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SUPER
QUALITY
SERIES

SQS - SUPERKVALITE TILL BRA PRIS* FRAN K yOSHO !

"De blir bara battre for varje ny modell som lanseras" Later det kaxigt?
Sékert - om det inte var sd att det ar vanliga intresserade modellflygare

och inte Kyosho som faller om-
démet. Vi citerar det gérna! Du
maste forvissa dig sjalv i buti-
ken, men skynda dig for nérde
tar slut kommer inte nasta le-
verans forran till varen. Nyast i
butiken ar SpaceWalker.

Den héga kvalitén ligger

mycket i att alla detaljer stansas i Japan av balsa som noggrantvalts utfor
sin ringa vikt och héga styrka. De byggs sedan i Kina av personal som

Kyosho sjéalva utbildat med
tyngdpunkten lagd péa preci-
sion och finish, inte pa kortast
mdjliga byggtid. Trots detta
har Kyosho lyckats med
konststycket att kunna sélja
dem till mycket rimliga pri-
ser. * Nu annu lagre priser -
kolla in i din ndrmaste butik

I Forvissa dig sjalv om kvalitén forst och bli sedan glatt forvanad nar du

NU FINNS NYA KATALOGEN 1996 !

Avrets katalog ar p& dver 200 sidor och beskriver
hela sortimentet med bilar, batar, flyg & helikopter.
Den finns nu i butiken eller direkt fran oss mot 50

kr (30 mk) i sedel eller frimérken.

TELEFON 90 - 755 53 44

far hora hur lite den kostar.
Kyosho erbjuder ocksa klas-
siker som motorseglarna
Stratus & Soarus, den tuffa
Delta-vingen AutoKite och
mycket mer. Kyosho har
lange varit duktiga pa bil,
bat & helikopter - nu kom-
mer man starkt pa flygsidan
ocksa. Hall 6gonen 6ppnal

FINLAND NORGE
KYOSHO-SLOTCAR KYOSHO-SLOTCAR
Box 41 Posthoks 2726 Solli

00881 HELSINGFORS 0204 0SLO

TELEFON 22 55 05 02

Basta propellern - basta priset !

Den har nya serien mycket avancerade
propellrar &r ett av de framsta bevisen for att
man fran Kyosho's sida menar allvar med sin

nya satsning pa flygsidan. Trotsattdethandlar
om marknadens allra basta propeller kostar
den inte merén en vanlig standard prop. Detér
faktiskt sant....

Hemligheten ligger iden extremt avancerade
utformningen, den helt ex-

akta profilen langs hela bla-

dets langd, det avancerade

materialet som gor den styv

och anda talig.

Har du hort ryktet? Inte! Prova da sjalv om inte
klubbkompisen redan 6vertygat dig. Du kom-
mer att bli glatt 6verraskad éver de impone-
rande prestanda Kyosho propellern ger. Finns
alla butiker som saljer Kyosho och modellflyg!

PLANEN I KYOSHO’S SQS SERIE

Piper J-3 Cub, gul 1820 mm 25009 49dm3
ClippcdWing Cub, bla 1600 mm 2500 g 40dm3
ClippedWing Cub, rosa 1600 mm 2500 g 40dm3
Extra 300, rod/gul 1320 mm 2500g 31dm3
Extra 300, bla/r6d 1320 mm 25009 31dm3
SpaceWalker, rod/gul 1580 mm 2500g 43dm3

SVERIGE

KYOSHO-SLOTCAR

Box 9033

126 09 HAGERSTEN
TELEFON 08 - 681 19 55



Byggtid!!

Fran PRECEDENT,

enav Europas storsta

tillverkare av mo-

dellflygplan, kom-

mer manga fina och

vél flygande model-

ler. Mé&nga levereras

med fardigplankade

vingar och har en

"snap-together" kon- mms»
struktionav kroppen

vilket gor modellen

enkel att bygga. Dessutom levereras byggsatserna
mycket kompletta med de flesta smatillbehor.

Alla fina modeller frin PRECEDENT hittar Du i
HOBBYKATALOCEN!

Justnu kan Duhosmangavalsorteradebutiker kopa
PRECEDENT till ett mycket formanligt pris! Butiker
som ocksd kan ge Dig tips och hjalp. Fraga efter
PRECEDENT i Din butik redan idag!

Electra-Fly

Komplett elseglare som levereras med switch, elmotor,
kablage, sékring, fallbar propeller ,mm.

T-180 och T-240

Tva valflifgande trainers med hela 1800mm respektive
2400mm spannvidd. Bada modellerna levereras med
pilot, kabininredning, instrumentpanel, extern gléd-
anslutning, mm.

VillDu veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 132
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, forbrannings- och
el-motorer, dack och méangder med tillbehdr
for bil, bat och flyg.

Du kan kdpa -HOBBYKATALOGEN- i val-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestélla
den direkt frén oss.

Frén PICA kom-

mer en serie av
mycket fina skala-

modeller av

O0kanda klassiker.

Byggsatserna haller myckethog kva-
lité och ar val forarbetade.

Fun-Fly B ECTRONIC
Liten, snabb och kvick mo-  SIMPRDP
dell. Levereras med

. Nar det galler segelmodeller s& ar

plankade cellplastvingar.  get fragan om nagon tillverkare slar

SIMPROP?!

En mycket latt glasfiberkropp samt

fardigplankade vingar av mycket

hog kvalité och finish till ett mycket

konkurrenskraftigt pris.

| HOBBYKATALOGEN hittar Du

flera fina modeller fran bl
SIMPROP.

LEO .40 flygmotor. Levere-
ras med tillforlitligtva-nals-
foérgasare och ljuddampare,

samt ar dubbelt kullagrad

for 1ang livslangd.

132 A4 sidor fylldd med det
bésta inom radiostyrd
modellsport!

Din for endast: m



MULTIPLEX | profi mc 3010

An mer prisvard med néastan obegransade madjligheter

» Svenska i den tvaradiga displayen och med utférlig svensk bruksanvisning

« Ren design, inte fler grejor pa sandaren &n som behdvs och som véljs av Dig.

« Tre flygfaser (modellminnen) kan anvandas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, ryggflyg
etc), genom modellminnesomkopplaren, vilket ocksa betyder att endast denna omkopplare behovs pa
sandaren, om de tre, helt fria varianterna av modellminnet &r tillrdckliga for resp modell!

Antalet omkopplare kan sedan dkas efter ytterligare behov av in/urkopplingar inom resp minnesvariant.
Minnet rymmer darfor 10-30 modeller beroende pa komplexitet enligt ovan.

For att underlatta instéllningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bladdra”

annu snabbare an med plus- och minus-knapparna — aven under flygning! En sats

med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 680:-. Omkpplare cirka 140:-.

Mixrar (i varje minne):

« 14 fardiga, val genomténkta mixrar for olika modelltypers behov.

« 3 fria mixrar med fyra ingdngar med utgdng, som kan laggas till flera servon.

» Andelar fran 0 till 100%, aven in/urkopplings- och reverserbara!

Ovrigt som gjort Profi mc 3030 s& uppskattad, ndgra exempel:

» Enkelt och forstdeligt handhavande (aven pa faltet!), inga datorkunskaper behovs,
allt star p& svenska i displayen, med "pekmeny", s att Du latt hittar det Du soker,

10 forslag pa standardmodeller som Ilatt kan férandras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, overforing av program mellan olika séndare med transferkabel.

« Fritilldelning och instéllning av bade givare och servon, inga lasningar.

« Minne for trim, batterialarm med visning av spanning, uppdelbar larare/elevfunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strémbrytare osv. men inte

« Fyrradig display, varvraknare, instalining av servohastighet och larmspéanning, inldggning
av kodlas och eget namn samt de 99 minnen, som mc 3030 har.

och sankt pris!

OBS! Séndarna Profi mc

3010.3030 & 4000 har lika

hélje & spakmekanik, endast

text/dekor och displaystorlek
skiljer!

| satsen ingar 6/9-kanals sandare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals Ovriga MPX-anlaggningar - Commander mc 2010+,
mottagare Mini 9 med strémbrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, ett servo Europa mc 1020, 1010 och 1005 Nautic &r intressanta med
Europa BB & valfritt kristallpar samt diverse tillbehér (bl a verktyg & 3 olika mikroprocessorer, som ger goda mdjligheter till ett gott
l&nga spakgrepp). Observera, att digitalvred/omkopplare ingar ej. samarbete mellan Dig och Din modell!

Pris endast cirka 5.995:- (#35939, 35 MHz) . ..
Priser fran cirka 2.000:-

* MULTIPLEX-katalog (tyska, 185 sid) 75:-

« KONTRONIK-katalog (tyska, 25 sid + datablad) 45-

* Svensk bruksanvisning Profi mc 3010 80:-

Satf in pd pg 19 00 82-8, ange namn, adress & vad

Du vill ha. Kop fler &n en bok, dra av 20:- (portot)

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43
S S Kundservice tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13 - 08-83 25 85
Telefax 08-83 24 52 - Mobil 070-765 86 52

20 g (#1480) — alla naturligtvis med BEC.

KONTRONIK-kvalitet for elflygare — mikroprocessorstyrda varvtalsreglage,
borstlosa hog-effektmotorer, elhelikoptrar. Tre nya mindre reglage: 5A/1,5 g
(#1110), 20A/9 g (#1210) + ett helikopterreglage med varvtalskompensering, 40A/

Hornymaskinen med STYRKA & KVALITET!

STICKSAG PLANHYVEL
230 g - 60W 350 g »110W

OVERHANDSFRAS VINKELSLIP
610 g -110W 330 g '110W

STICKSAG m dubbelverkande blad
BANDPUTS 180 g »60W . —u —
400 g *110W

Ring for gratis
broschyr & prislistal

BORRMASKIN Engelsk katalog, 35 sidor, 20

325 g *110W BORRSTATIV postgirokonto 3 76 19-4

Glantans vag 2/Box 456,
184 26 AKERSBERGA

Tel 08-540 243 03 AV h\ li/

Fax 08-540 250 87

TRAFO steglés - 100VA

TRAFO steglés - 18VA

PINNFRAS



SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
(SMFF) ar sammanslutning av cirka
220 klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT éar organ for
Sveriges Modellflygférbund. Tid-
ningen distribueras till medlemmar,
prenumeranter, samt i begransad
omfattning till kiosker och andra
forsaljningsstallen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg
Martin Tarnroth
Maéanstorpsvagen 12

146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6

137 72 Vasterhaninge

Tel 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist
Stanggatan 2

456 32 Kungshamn

Tel 0523-711 45

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstdende annonspriser
géller for underlag i form av
fardigt positivt original eller film.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Stdende/ar800:-

Redaktionen hjéalper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till 1&g sjalvkostnad!

Preliminar utgivning 1996

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning bér ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor fore
beréknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast
2 veckor foére angiven utgivning.

Prenumeration 1996/200:-.

Prenumeration, disttribution eller
vid utebliven tidning kontakta
SMFF. postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22,

600 10 Norrkdping,

Tel 011-1321 10

Fax 011-16 9160

Tryck Civilen AB - Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning av tidningens
innehall tillates i viss
omfattning med eftertryck!
Ring garna och kolla!

e "Detdrar mot héstnu ...

Innehall nummer 511996

Boddington-skala: Stall & sidvind
Friflyg-EM - Mikael Holmbom
Skala-SM

Skala-VM

En lang titt p4 Flairs Tiger Moth
Conny Aqvist pa Linflyg-VM, del 1
AirCombat

Pilotrutan

Sigurd Isacson: Tonarens modellflyg
En titt pd nya Prism-X

Orebro Open 96
Modellflyghistoria

Mellan flygpassen

Delilah — en flygbat for Coxare
Mittenritningen: Delilah

Fantisera mera

Good Year, en introduktion

Brev till redaktdren ...

Mer om raketflyg

Turbomin — de som ligger bakom
Res till London med Modellflygnytt!
En titt pd Topaz nya Soprano

CAD for modellflygare kan de va nat?

Pryltorget
OMSLAGET

sid6
sid8
sid12
sid12
sid15
sid 16
sid18
sid19
sid 20
sid22
sid23
sid24
sid26
sid28

sid39
sid40
sid42
sid43
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Stora bilden: Modellflyg som jobb — Christer Palmdahl och Gote
Baruds fUm/foto/videohelikopter méter Ingemar Stenmark, Patrik
Sjoberg och andra storheter vid TV3:s Super Star-satsning.

Lilla bilden: Mikael Holmbom, Guldmedaljér vid Friflyg-EM 1996!

— en travestering av en av Gustaf Fréodings mest

omtyckta dikter — Ett gammalt bergtroll. Erodings dikt gick i moll, men oss bjuds
framtid i F dur (Flyg-dur) — for att langta, planera.
* Modellen med stort M &r vald, den som skall byggas i hést/vinter. Inget hastbygge!
Omsorgsfullt skall bitarna putsas. Utan jékt skall de sammanfogas och tillsammans
bilda helheten, skonheten — hemmadepans héjdare. Nog har vi planer!
Planer forframtiden. Framtidsplanerna far oss att knalla vidare.

« Utan arbete, inga framtidsplaner. Vi, som har nagot att ga till pA morgonen,
arbetskompisar att prata med, braka med, argumentera med, vidra idéer med,
stannar vi ndgonsin upp ochfunderar pa vara olycksbroder? Vi ar skrala pa det.

Vi ar rika. Vikan dela med oss av var rikedom — intresse for flyg och modellflyg.

Lat oss ga till han Persson och med rdd om Imr han gorfolk glada mitt i bedrévelsen.
Jag vill dela med mig av detjag fatt av modellflyget, men hur? Jag &r inte ensam.

» Modellflygnyttsframtid? Jag hade inte tankt ndmna nagot. Rykten tvingar mig.

En styrelsemedlem (inga namn!)fick uppgiften att underséka huruvida det fanns
mojligheter att producera var medlemstidning pé ett billigare satt. Uppdraget ar
behjartansvart och riktigt. Vi skall strdva efter att pressa kostnader. Det ansvaret har

vi infor de medlemmar, som givit ossfortroendet. Folk skall inte behdva leva i

ovisshet eller lyssna till

halvkvadna visor.

Manga har ringt. De undrar vad som &r pa gang. 'Allt om Hobby/Freddy Stenbom

har uttryckt intresse att ta 6ver produktionen av Modellflygnytt. AoH har lagt ett bud.
Styrelsemedlemmen har éppet torgfort sina hogst egna asikter om Modellflygnytt och
dess framtid, utan att ens négot &nnu diskuterats inom SMFF.s styrelse.
Borde inte saken forst stotts i styrelsen och malts p& Férbundsmaotet 972
For balansens skull informerarjag resten av modellflyg-
Sverige om vad som &r pa gang. Detar min skyldighet.

I —\ 1

o i il

— Framtiden visar vad som sker. S& ar det alltid!


mailto:sting@adept.se

ShalaHomet

e oaterkalleligen harda
D och odiskutabelt strikta

fysikal iskaoch aerodyna-
miska lagama bekréaftar med for
o0ss odnskad tydlighet, att — for
ett vanligt flygplan  -en stall blir
oundviklig, nar man overskridit
vissa kritiska grénser — det vill
séga lamnat forutsattningarna for
flygning. S& ar det bara.

Dessa forutsattningar beror pé
flygplanets flyghastighet och flyg-
lage (det ar faktiskt mgjligt att
stalla ett flygplan i vilket flyglage
som helst och vid vilken hastighet
som helst!).

Det &rdock méanga faktorer som
péaverkar stall-hastigheten. For att
ge nagra exempel pa hur kompli-
cerat dar ar med stall kan ndmnas,
att mycket paverkar stallhastig-
heten nér en stall intré&ffar.

Det ar mycket som avgor!

Avgorande &r bland mycket annat
vingens form. vingens sido-
lorhallande (vingkordan i for-
héllande till spannvidden), ving-
belastningen, vingens VV-form, typ
av skevroder, typ av flaps, vingens
ytbeskalfenhet. hur vingc/vingar
och stjartplan sitter i forhallande
till varandra och i forhallande till
flygkroppen, tyngdpunktens pla-
cering, flygvinkel (alfa, séger de
som pratar om sént har!), belast-
ningen under en svang, flyglage,
gaspadrag och lufttathet. Inte
undra pa. all ménga Gverraskats
av en stall under— det man trodde
normal flygning.

Det ar alltsa ett verkligt stim av
faktorer, som paverkar flygplanet/
modellen. Det far oss forhopp-
ningsvis att inse vikten av att vi
accepterar verkligheten, lar forstar
den och 1&r oss leva med den —
och flyga vettigt.

IMttast ifullskala!

Fullskalapiloter har del betydligt
lattare &n vi modellflygare alt klara
av det har med stall. De har under
hela flygningen mojlighet att med
hjalp av flyginstrumenten, till
exempel hastighetsmatare och
girindikator kontrollera l4get.

*x

De harocksacn ovarderlig hjalp
av flygplanets roder, som “rap-
porterar tillbaks" eventuella upp-
kommande stalltendenser till styr-
spaken eller -ratten.

Sé& snail luftstrommen inled-
ningsvis béljar slappa fran vingen
vid bdrjan av en stall, blir luften
vid roderytorna turbulent och
orolig. Detta paverkarrodren, och
turbulensen vidarebefodras till
styrspak/ratt i form av skakningar
och stotar. Man far ofta och i god
tid férvarningarom vad som kan
ske, om man inte passar sig!

Vi modellflygare har inte den
mojligheten. Vi far inga vinkar
eller indikationer om nagot illa-
varslande i var styrspak pa san-
daren. Inte heller har vi nagra
Stallvamare, som nu fortiden finns
i de flesta smaplan. (Men nog
vore det négot loren listigt teknisk
person att konstruera en sddan —
déar finns podng och pengar att
h&mtal).

Varendamoéjlighet aratt visuel 11
— med &gon och erfarenhet
"kdnna" nér en stall ar pé vig. Vi
maste uppskatta modellens flyg-
hastighet och l&ge i luften dér vi
star pa marken.

Att fa klam pa en modells flyg-
hastighet forsvaras mycket av att
vi faktiskt bara kan jamfdra
modellens fart i forhallande till
den stillastdende marken.

Det vi har svart att fa fram fran
var markbundna position ar den
verkliga flygfarten, det vill séga
modellens verkliga hastighet plus
eller minus vindens hastighet i
det omrade modellen flyger.

Darfor bor vi genomfoéra vara
allra forsta tes 1lygni ngar, d& vind-
forhallandena ar gynnsamma,
med "&rlig" vind i lagom méngd.

En modell imedvind av 5 meter
per sekund kan 18 oss att tro att
model len flyger snabbt, fastan del
handlar kanske bara om nagra km/
lim 6ver stallfarten. Detta faktum
kan vi kanske blir grymt padminda
om, d& vi gor nasta 180°-sving
ner i medvinden. Plus/minus 5
meter per sekund &r en ski Zinad pa
10 meter per sekund.

Sporrstall eller noshjul?

Det &r lattare vid sidvind att hélla kursen vid starten med ett
flygplan med nosstéll — ge dykroder under accelerationen. Det
pressar noshjulet mot marken. Det sporrférsedda flygplanet —
med eller utan sporrhjul upptrader latt som en vindfldjel!

<icj

qrJBg.

X

i, @ Fm3,

Modellflygnytts serie om

Skala

Sta pall for stall

och landa snyggt
| sidvind!

Vi maste alltsd lara oss upp-
skatta modellens flyghastighet i
olika vindférhallanden, om vi vill
flyga var modell sakert.

Flygvinkeln — alfan igen!—
ar en annan viktig faktor i "stall-
syndromet" och den far absolut
inte blandas ihop med anléllsvin-
kcln, vingens anfallsvinkel, efter-
som flygvinkeln handlar om
vingens vinkelforhallande ti Il den
omgivande luftstrdmmen.

Vid landningen...

1,&t oss titta pd en av de vanligaste
orsakernatill stall— vid landning.
Modellen har styrts upp och ligger
pafinalen irak linje motbanandan
och den beréknade séttningspunk-
ten. Flygplanet kommer dock in
lite for 1agt och piloten— ovetan-
de om farorna — ger hojdroder
for att vinna hojd. Eftersom mo-
dellen da tappar fart och sjunker
en aning till, ger piloten & mer
hojdroder for fa ratt hojd for alt
"orka" na fram till den tankta satt-
ningspunklcn. Nar sd modellen
fatt en flygvinkel pd omkring 15°
eller ddromkring hander det vén-
tade, med alltid s& 6verraskande
— luften foljer inte langre vingen,
lyftkraften férvinner och modellen
stallar med ibland trakig utgang.

Okad bankningsvinkel (det vill
séga storre lutning i en svéng)
Okar stallhastigheten, modellen
stallar i hogre lart.

Upp till 45° bankning har inte
s& enormt stor effekt, men dér-
utdver blir det en snabbt en avse-
vard forsamring. Lastfaktorn (i
viss man vingbelastningen) 6kar
med brantare svang och vi vet, att
Okad vingbelastning hdjer stall-
farten — flygplanet stallar vid
hogre flyghastighet.

Inga branta svangar

Om vi vill undvika stall vid land-
ningsinflygningen,saskall vi lata
bli branta svangar och lag fart
under detta skede. Go6r Din svang
in pa finalen lugnt och mjukt.

Flyg medvindslinjen péaettrejalt
avstand fran banan och hall det
avstandet anda fram till svangen
in pa finalen. Svang sa in mjukt.

Stall kan ocksa varaett problem
vid starten, om modellen I&ttar
innan den har uppnatt tillracklig
flygfart. Vad som normalt hander
i ett sadant lage &r att modellen da
stallar, droppar ena vingen oeh
den forstenade, lamslagna piloten
forsoker kompensera detta med
motsatt skevroder. Detta har tyvan-
precis motsatt effekt. Det blir &n
mer motstand pa den utstallade
vingen. Vad som skall ges i detta
lage &r inte ett medverkande =
motverkande skevroderutslag.
utan i stallet ett sidroderutslag,
som &r mer effektivt, d& det styr
upp modellen i 6nskad kurs och
minskar den utstallade vingens
attitydvinkel, vilket resulterar i
mer lyftkraft.

Ge gas och dykroder!

Rékar vi ut for stall, s& géller tva
saker; oka farten och minska atti-
tydvinkeln (alfa) — ge gas och
lite dykroder och hoppas vid Gud
att vi ligger hogt nog foratt inte g&
i backen!

Vingar med samma bredd (=
korda) dver hela spannvidden ar
de mest "snallaste” vingformema
da det galler stall. Stallen borjar
vid vingroten och ror sig ut mot
spetsarna. Viss skevroderverkan
kan finnas kvar. Det bliren "arlig"
stall rakt fram.



Nummer 5 - 1996

L&gg in ett pur traningspass
"sidvindsiandning" nasta gang!
Prova bada varianterna, varav
bara den forsta (A) ar réatt!

A Hall upp mot vinden under
finalen, sa kommer Du till den
berdknade sattningspunkten.

B Siktar Du mot sattningspunkten,
—det vill s&ga alldeles i nar-
heten dar Du star ipilotrutan
—med modellen under finalen,
s& kommer Duforvisso fram
till den tankta sattningspunkten,
men tvingas gora en brysk
vanstersvang (inte lampligt!)
eller landa nara nog mot
vinden (inte heller bra, forfaltet
ar inre tillrackligt brett!

Avsmalnande vingform, fram-
for alltkraftigtavsmalnande, bor-
jar "tappa luft'Vtappa lyftlust” i
spetsarna och da kan man vanta
sig en mer eller mindre valdsam
rolltendens al nagot hall. For att
kringgd dessa grymma stall-pro-
blem bér man successivt minska
vingens anfallsvinkel fran ving-
roten ut mot vingspetsarna (man
skranker vingen!)

Soker vi en modell med snélla
stallegcnskapcr. sa skall vi bygga
latt (1&g vingbelastning), hajamn-
hred vinge med ett sidoférhallan-
de av ungefar 5:1 eller 6:1. Dess-
utom far vi inte glomma att bygga
latt— &nen gdng— och hatyngd-
punkten ratt placerad.

Sidvind

Négon géng hander det, att vinden
inte ligger som den ska i forhal-
lande till slart/landningsbanan.
Det kan vara sidvind. Tyvarr bru-
kar da inte banan vara bred nog att
tillata flygrorelser tvérs dver.

Aven om det inte dr lampligt alt
genomfora testflygningar eller
andra flygningar med kraftig
sidvind &r det viktigt att veta hur
man skall bara sig at med "lagom"
sidvind — det kan ju ha hant en
plétslig vindkantring sedan man
startat.

Sidvind fran hoger!

Lat oss forutsatta att vi har sid-
vind fran hoger sett i start- oeh
landningsriktning.

Under start maste vi tanka pa
tva saker; vi har fatt 6kat lyftkraft
pa hogervingen, medan vénster-
vingen ligger néra nog i vind-
skugga fran kroppen.

Det innebér, att hdgervingen
har rejélt lyft, vanstervingen ringa
Iyft.

For att forhindra att hoger-
vingen lyfter férst och ger model-
len vansterrolltendenser da den
narmar sig lattnings/flygfart maste
vi hélla emot med hogerskev for
att trycka ner hogervingen. Det

Justfore sattningen sanker Du
hdégeningen for att motverka
eventuella roll-tendenser —
hégeningen har storre har
lyftkraft &n vénstervingen!

kan vi borja med redan under
rullningen. | oeh med &kad fart
Okar skevroderverkan, hdger-
vingen halls nere och allteftersom
farten 6kar kan vi successivt min-
ska hdgcrskevutslaget.

Den andra paverkan som sid-
vinden ger &r all den pressar frén
hoger pa akterkropp oeh fena/sid-
roder, som alltsa trycks &t vanster
— modellen tenderar att svénga
at héger och ga upp i vinden. Hur
mycket mot-sidroder man maste
ge for att hélla rak kurs beror pa
flera faktorer, men mest pa sjilva
"vindflojeL-effekten.

Hall upp mot vinden
Vid landning i var hoger sidvind

Om Du —fortfarande med
samma sidvindfradn héger —
fyger flygplanet emot Dig, mot
platsen dar Du star — utan att
halla upp — sa beskriver Ditt
flygplan en rétt lattjofinal, som
B-skissen visar — mindre bra!
Och det blir knepigtjustfore
séttningen med brant vé-svang!

haller vi upp mot vinden, vi later
modellens nos under finalen peka
ut at hoger — &t hoger raknat fran
den tankta sattningspunkten. Da
foljer modellen férhoppningsvis
en rak bana mot sattningspunkten
ochjust d& vi nétt fram dit — just
innan vi tarmark— ger vi vanster
sidroder, som snabbt rétar upp
modellen idnskad landningsrikt-
ning langs banan. Det krdvs tré-
ning att ge sidroder ijust det ratta
odgonblicket— exakt innan model-
len stallar ut for en korrekt tre-
punklslandning.

Olika lyftkraft

Vi méste ocksé fortfarande tanka
paskillnaden ilyftkraft hos hoger-

Ova det har: Hall upp
flygplanet mot vinden s& att
Du ser en del avflygplanets
vanstra sida — hur mycket
beror pa vindhastigheten —sa
far Du en rakfinal in mot
sattningspunkten, dar Du ratar
uppflygplanetjust fore
sattningen. Skiss A.

och vanstervingen pa grund av
sidvinden och ge hogerskev sa
snart modellen &r markbunden.
D& undviker man att hgervingen
gar i hojden igen.

Precisionen vid sidvindsland-
ningar arett krux, och infér skala-
domare &r det viktigt att man klarar
av det. En bra sidvindslandning
ger inte bara bra landningspoang,
den kan ger extra "bonus”, vilket
inte &r dumt.

Tréna pa detta — det kan vara
en utmanande omvaxling till den
i Ovrigt ratt monotona och ostruk-
turerade "sondagsflygning" som
ofta inte ger mer 4n minskad niva
i mekladans bransledunk.

David Boddington
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Pylonting 1997 I)eny november, kI 13, Sala Folkets Hus - Motioner till Patrick Halland.

liagvagen 4, 7v1 43 Falun senast 3 november Jonas Hagberg tel
svarar garna pafragor dessforinnan Vialkomnal

i S

et iir fyrtio ar sedan ett
D internationellt masterskap

for friflygare arrangera-
des i ltalien. VM for segelmodeller
1956 i Florens. Mdnga av 0ss har
funderat dver hur det skulle vara
all la chansen till en mésterskaps-
tavling pa italiensk mark. som
utéver den unika festivitas som
ett friflygmadsterskap innebér,
ocksa skulle ge mojlighet till de
olika natur- och kulturupplevelser
som ltalien erbjuder.

Nu var del alltsd dags pa nytt.
efter beslut av modellflygkom-
mittén iFAI vardet klart att Italien
skulle vara vérdland for friflygar-
nas i Europa fér EM 1996.

Sverige deltog med stor fram-
gang i varldsmasterskapet 1956.
Gunnar Kalén. Terje Larsson och
Rune Johansson, tog silvermedalj
i lagtavlingen bland 19deltagande
lander. Individuellt utmdérkte sig



svenskarna med Kalén pa femte
och Larsson pa nionde plats.

Avrets svenska friflyglandslag,
som blev klart efter uttagnings-
tavlingarna pd Revingefilten i
bdrjan av september 1995, bestod
av Mikael Holmbom, Lars Lars-
son och Per Findahl i F 1A, Hakan
Broberg, Bror Eimar och Lennart
Hansson i FI B samt Eddy Ast-
feldt. Lars-Gunnar Lindblad och
Gunnar Agren i FIC. Lagledare
var Bror Eimar och Per Findahl,
med Lennart Hansson som assitent
under Fl A-och FIC-tavlingama.

Tavlingsplatsen var ett militart
flygfalt i Maniago, som &r en stad
i norra Italien, ett tiotal mil fran
mera bekanta Venedig.

Tavlingsomradet var tilltalande,
stora grasfalt med fri sikt at alla
héll, med Dolomiternas maktiga
alpmassiv som fond. Majsféalt med
uppvuxen groda (2,5 meter ihdjd!)
fanns ocksa i flygfaltets narhet,
intensivtbevakade avmodellhdm-
tama i laget.

3 augusti var laget pa plats i
hotellet Albergo Belvedere i sta-
den vSequals. 1,5 mil fran flygfal-
tet i Maniago. Invigning och mo-
dellkontroll var de vanliga prelu-
dierna till tavlingarna, som tradi-
tionsenligt borjade med FI A pa
mandagen, i perfekt tavlingsvader.

Det borjar med F1A

79 tavlare fran 28 lander, varav 25
med fullt lag, var med i tavlingen,
konkurrensen saledes knivskarp.
Svenskarna gjorde sakra maxflyg-
ningar i lorsla och andra perio-
den. Itredje rdkade Mikael ut for
linkorsning, men drygt max iom-
starten. Lasse inte korrekt bunt
med anda max. Per perfekt start,
flygning med héjdvinst hela tiden.

| fjarde perioden fick Lasse
alltfor 1ag utgangshojd efter lor
mycket "drag" i zoomen med 138
sekunder som resultat.

Mikael nagot tursamt max efter
termikbroms pa 5,5 meters héjd.
Per stadig max efter Bygning i
termikfri luft.

I resten av de ordinarie flyg-
ningarna hade alla svenskarna
max, Mikael efter ekonomisk
flygningi sjunde perioden, term ik-
broms pé 3,3 meters hojd!

Den nya tekniken for Fl A-tav-
lama. med envis och noggrann
tcrmikletning, atfoljd av narmast
katapultbetonad urkoppling och
darefter buntmandver pa lopp-

fekta forhallanden radde. Néstan
obefintlig vind, temperatur om-
kring 24°C, svag termikaktivitet.
Langs den 400 meter langa start-
linjen bérjade tavlarna sina flyg-
ningar, med intensiv letning efter
bésta tdnkbara luftlager.

Bade Mikael och Per gjorde
perfekta starteroch deras flygplan
tog vara pa allt av "bra" luft som
fanns. Mikaels tid blev 4,45 min
och Pers 4,44. Mikael var inte
ndjd, utan menade all tjogvis av
dc andra tdvlarna hade gjort 5
minuter.

Allteftersom resultaten droppa-
de in visade sig de svenska resul-
tateten var synnerligen gangbara.¥

Manga ars traning och tavlande har fort
Mikael Holmbom till toppen av varlds-
eliten. Mikael visar med sin prestation de
unika kvaliteter som svenskt friflyg besitter
| form av tekniskt kunnande, idrottslig
prestation och gemenskap.

héjden, har medfért en héjning av
resultatstandarden till en niva, som

for nagra ar sedan var forbehallen

endast nagra fa. Jamfort med 1991
ars VM, da 13 tavlare nadde full

tid (av 75 totalt) hade pa detta EM

hela 54 tévlare full tid efter de sju

perioderna.

Det blev en fly-off av aldrig
tidigare skadad omfattning. Tév-
lingsarrangérernaorganiserade 54
startplatser med vardera 2 tidtaga-
rc, sammanlagt alltsa 108! Start-
signal gavs foravgdrande flygning
med 5 minuters maxlid.

Per Findahl ficksin startposition
i borjan av startlinjen. Mikael
Holmbom vid startplats 37. Per-

minst sagt. Mikhail Kochkarev
hade 4,43, Ziober (Polen) hade
4,35. Jes Nyhegn 4,28 och 1994
ars europamastare Sauter hade
4,25 — samtliga efter de tva sven-
skarna i listan. Endast en tévlare
uppgavs ha klarat 5 minuter.
Stor gladje i det svenska laget.
Silveroch brons innebarju en stor
framgéng. Med det skulle inte
récka med det. Nd&r den slutliga
prislistan var klar, visade del sig
all ingen hade uppnétt 5 minuter.
| stillet var Mikaels Holmboms
4,45 och Per Findahls 4,44 i fly-
oft de bésta tiderna bland alla!
Mikael Holmbom alltsd Euro-
pamastare 1996 i FI A och Per

Resultat FIA 79 tavlare

1 Mikael Holmbom
2. Per Findahl

3. Mikhail Kocharcv
, 4. Czeslav Ziober

5. Jes Nyhegn

Silver- & guldmedajorerna:

Per Findahl & Mikael Holmbom.
En glad Mikael Holmbom, da
beskedet kom om EM-guldet!

Findahl silvermedaljor! Enasta-
ende framgangar for svenskt mo-
dellflyg. Internationella master-
skapsmedaljer hanger hogt. Hur
hogt framgéar av tabellen 6ver
svenskamedaljorerisegelmodell-
klassen, fran det forsta varlds-
mésterskapet i Trollhattan 1950
fram till nu. 13 svenska medaljer
av totalt 138 mojliga.

Hur nar man sadana fram-
gangar? Jag kan ju an en gang
citera Viktor Chops ord: Forsok,
trdna och forsok igen! Det &r upp-
maningar som Mikael och Per har
tagit at sig. Men det racker inte
med det. Envishet, hangivenhet,
formaga att ta ut allt av sig sjalv
och flygplanet ar ndgot som Mi-
kael och Per visar och visat pa
manga tavlingar, bade hemmaoch
pa internationella tavlingsplatser.
Dc é&r idrottsmén av hdg klass.
Deras framgéngar ar valfortjanta.

Lagtavlingen vanns av Ryss-
land lore Tjeckien och Ukraina.
Danmark pd sjatte, Finland paelfte
och Sverige pa tolfte plats.

FJC

Tisdagen visade upp samma per-
fekta vader som foregaende dagar,
(markligt, natterna dominerades
av aska och regn. stundtals rena
skyfall!) med svag vind och be-
haglig temperatur. Bra forutsatt-
ningar for F 1C-flygarna, och re-
sultaten blev av hog klass.

Fortsattning nasta sida!
Lars-Gunnar "Gangstern"
Lindblad, FIC, och Lars Larsson.
FIA, forbereder sigfor start.



Friflyg-EM 1996...

Fortstiltning franforeg sida!

Eddy Astfeldt, Lars-Gunnar
Lindblad och Gunnar Agren in-
ledde med sakra 4-minutersflyg-
ningar, med motortider i ndrheten
av regelmaéssiga 7 sek. ja, i Eddys
fall pa exakt sju!

Fortsattning blev inte lika bra.
Gunnar fick 165 iandraoch 115
tredje perioden och var borta fran
cn topplacring. Gunnar fullféljde
dock isin sedvanliga fighlerbelo-
nade stil och avslutade med max-
llygningar.

Alla tre svenskarna noterade
motortider mellan lagst 5,7 (Lars-
Gunnar i period 6) och 6,7 sekr,
med undantag for Eddys 7,0 i
forsta perioden, samtliga starter
med god utgéngshdjd efter stabil
motorflykt.

Av 41 FIC-flygare nadde 27
fly-off. déribland Eddy Astfeldt
och Lars-Gunnar Lindblad.

Motortiden for fly-off ar 5,0
sekunder, maxtiden 5 minuter.
Béda svenskarna var pa rétt sida
om gransen fér motortiden med
4,5 sek for bada. Eddy noterade
4,18, Lars-Gunnar 3,21. Place-
ringarna blev elfte fér Eddy och
tjugoforsta for Lars-Gunnar efter
vél genomford tavling.

Endast tre tavlare kunde uppné
maxtiden 5 minuter; Koster, Dan-
mark, Screen, England och Pinjo,
Bosnien-Herzegovina. Dessa ha-
de att gdra annu en flygning i fly-
off, nu med 7 minuters maxtid. |
denna, som kom att bli avgérande
noterade Thomas Kdster 6.02 och
tog segern. Stafford Screen 5,45
och Nedzad Pinjo 2,10 min.

10

Varlds-Koster!

Han har ofta kallats varldens béste
friflygare, Thomas Kdster. Hans
meriter? V&rldsméstare 1965 i
Kauhava, Finland i gummimotor-
klassen, varldsmastare i motor-
klassen 1977 i Roskilde och FI A-
vinnare i VM 1979 i Taft, USA,
dd som proxyflygare for Per
Grunnct. Déartill kommer VM-
silver 1971 i motorklassen, EM-
guld 1968 i gummimotorklassen,
EM-guld imotorklasscn 1970och
1978, vinnare av World Cup 1986.
flerfaldig nordisk mastare (forsta
gangen 1963, som 17-aring) i bade
gummimolor- och motorklassen.

tekniska kvalitet. Ett exempel och
mycket spektakuldrt dessutom:
ryssen Leonid Fusejevs konstruk-
tion med hopfalld vinge under
motorflykten. N&r motorn stan-
nar féalls vingens yttre delar ut
frén att ha varit infalld under
mittpartiet. P& hog hojd fortsatter
sedan flygningen i storartad glid-
flykt. Intressantoch imponerande.
Danmarks Tom Oxager visade
upp eleganta flygplan och lika
eleganta flygningar. Resultat:
femte plats efter 4,34 i fly-off.
Atskilliga flygare hade &stad-
kommit cn perfekt harmoni mellan
llygplan och motor, dar motorns
varvtal/svéngningstal vibrations-

Envishet, hangivenhet, formaga att ta ut
allt av sig sjalv och flygplanet har Mikael
och Per sannerligen visat.

Konstruktdroch uppfinnare arhan
ocksa, liksom initiali vtagare/orga-
nisatér av friflygtavlingar med
VM 1977 som den storsta.

Trippel-flapper

Har pd EM 1996 tavlade han med
en ny maskin, som vanligt i "flap-
per"-form, denna gédng med tre-
delade vinge, efter att tidigare iar
ha segrat i Scania Cup med en
"flapper" med enkel V-form. Efter
att bland annat vunnit NM i F1C
(Rinkaby 1989) gjorde han ett
tavlingsuppehall fram till VM
1995 pa grund av hcltidscngage-
mang som egen foretagare. Nu &r
han tillbaka med samma energi
och segervilja som tidigare.

For FIC-klassen géller samma
som for FI A, en markant hdjning
av resultatnivd och flygplanens

fritt overfordes till flygplanets
rorelse. Resultat: en sinnesupp-
levelse for dskadaren av samma
slag som pa en konsert med musik
av Mozart (eller Ellington!).

Aven i FI C vann Ryssland lag-
tavlingen, med Tyskland pé andra
och Ukraina pa tredjeplats. Sve-
rige pa attonde.

Som vanligt sist — FIB

Onsdagen den 7 augusti var EM-
tdvlingamas sista dag och enligt
traditionen tdvlingsdag for Wake-
fieldflygarna, klass FI B. Samma
goda vaderforhallanden radde
som tidigare dagar, alla mojlig-
heter till spdnnande tavling fanns
till hands. Maxtiden for forsta
perioden &r 3,30 minuter for F 1B-
flygarna. Alla isvenska laget, Ha-
kan Broberg, Bror Eimaroch Len-
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Danskarna lomas Koster (han
vann FIC!) och Henning Nyhegn
hade en ny programeringsenhet
for FIA- och FIC-timers.

nart Hansson inledde med denna
tid, med god marginal dessutom.

Lennart hade inte lyckan med
sig iandra perioden, fyra forargli-
ga sekunder fattades till maxtid.
Aven i fjarde perioden missade
Lennart maxen, men i alla andra
svenska flygningar blev det 180.

Hékan och Bror genomforde
sina flygningar i glansande stil.
motorflykt med brant stigning,
foljd av glidflykt med kénsla fér
termik. Fly-off for dessa bada
tillsammans med 31 andra F1B-
flygare blev resultatet efter de
programenliga sju perioderna.

Ké&nda namn finns i listan dver
de 33, Andrjukov, Cofalik. Bur-
dov, Silz, danskarna Kristensen
och Dahlin for att ndmna nagra.
Utanfor fly-off si framstdende
tavlare som Vivchar, Klima och
Peers. Termiken har séllskap med
kéllarhiss, som bekant.

Naval, fly-off med 5 minuters
maxtid fick resultatet att 18tavlare
fick fortsatta tdvlandet, nu med 7
minuter som maxtid. Tolv avdessa
uppnadde denna tid, daribland de
bada svenskarna. Efter delta av-
bréts tavlingen pa grund av mor-
ker. Klockan var atta och vidare
flygning var inte mdjlig. Tav-
lingen skulle fortsatta morgonen
darpa, med start klockan sex.

Maxtiden fér denna morgon-
tidiga fly-offsattes till tio minuter.
Védret helt prefekt for langa flyg-
ningar, hur langa skulle visa sig.
For de svenskatédvlamablev resul-
tatet: Bror Eimar 7,29, Hakan Bro-
berg 6,43. Ytterst goda resultat,
anda "bara" attonde och nionde
plats iuden slutliga resultatlistan.

Vinnare i FIB-tavlingen blev
Mario Kustcrlc. Italien —ensam
om att uppnd maxtiden 10 minuter
och blev Europamastare. Kenan
Jusufbasic, Bosnien-Herzegovina
tog andraplatsen med 9,02, 4 sek
lore Alexander Andrjukov,

Till vanster ryssen L. Fuzeyvs
F1C-modell med fallbara
vingar. Lilla bilden visar
vingarnafdre start.
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Mikael Halmbom framgangsrika
segermodell Jimi ritad pa ett
fortjanst- & reproteknisktfull-
vardig satt av Per Qvarnstrém.

Ukraina pé 8,58.

Manga anser att den baste Wa-
keflygaren dr Andrjukov, kon-
struktdr och tillverkare av pro-
pellernav som mojliggér varierad
stigning p& propellerbladen,
avstamt motgumm imotorns under
Bygningens géng varierade ener-
gidtergivning. Andrjukov-flyg-
planen ar valkénda och Bygs nu
av manga tavlare. bade i master-
skap i i World Cup. Andrjukov
betyder mycket for FI B-Bygarna
om foregadngsman iutveckling av
konstruktion och bygge av flyg-
plan sedan 1981. d& han forsta
gangen visade sin forméga och
sina talanger, den gangen pa VM
i Spanien. Sedan dess har en strid
strdom av propellrar. D-boxar av
kolfiber och kevlar. propellemav,
hela och halva Bygplan och s&
vidare funnit végen till Wake-
fieldflygare dver hela vérlden.

Denna gang vann han inte, i
stéllet hyllar vi Europamaéstaren
1996 Mario Kusterle, som pd hem-
maplan visade att det & mgjligt
att vinna med ett bra Bygplan,
som hanteras ratt. Lagtavlingen
tog Bosnien-Herzegovina fore
Israel och Polen. Sverige tionde.

Det som tidigare sagts om den
hoga resultatnivan i F1A och FIC
géller givetvis i allra hdgsta grad
&ven FI B. Nya uppfinningar och
idéer kommer fram, kvaliteten
forbattras nardet géller bygge och
trimning som alltid. Ibland sker
det med stora sprang, ibland med
kortare steg. Vad som kommer
harnast aterstar att se.

Det som vi kan se, &r att fri-
Byget dr en livskraftig sport, som
behaller sina utévare och ocksa
engagerar nya, unga tavlingsin-
tresserade ménniskor. Den impo-
nerande skaran av tavlare, funk-
tionérer och supporters vid detta
Europaméstcrskap. inneholl for-
visso manga hangivnaentusiaster.

Nedan Hakan Broberg studerar
konkurrenternasflygningar.

P& lilla bilden till vanster ger
lianjarnet i en start.

Resultat FI1B- 69 tavlare

1 Mario Kusterle
2. Kenan Jusulbasci
3. Alex Andrjukov
4. Mihaly Varadi

som troligen varit med sedan mo-
del Iflygets begynnelse pa 30- och
40-talen. men ocksaavyngre, som
tjusas av friBygcts kombination
av konstruktivt hantverksarbete

ITA 1290 + 300 + 420 + 600
BOS 1290 + 300 + 420 + 542
UKR 1290 + 300 + 420 + 538
UNG 1290 + 300 + 420 + 481
5. Eugenius/ Col'alik POL 1290 + 300 + 420 + 480

JIMI

F1A GLIDER BY MIKAEL

HOLMBOM

2nd WC-95 DOMSOO HUNGARY

1.st

EC-96 MANIAGO ITAIY

"JMI’IS MIKAELS FLYOFF-MOOEL AND IS
DEVELOPED FROM KOCHKAREV/maKAROV-
KONCEPT. THE MOOEL IS EQUIPEDWITH
STAMOV/MAXIMOV/DAHLIN / HOLMBOM-
DETAILS

dJoqLCDLT
co>a@ LL

ritat A mPerQvarnstrém sept-96

BEATON B8 = A

Resultat FIC - 41 tavlare

och krévande idrottssutdvning.
EM 1996 samlade 189 tavlande
friilygare fran 29 lander, ungefar
lika manga deltog i den darpa
foljande World Cup-lavlingen.

1. Thomas Koster
2. Stafford Screen
3. Nedzad Pinjo

4. Evgennij Verbitsky UKR 1320 + 292
5. Tom Exagcr

DEN 1320 + 300 + 362
GBR 1320 + 300 + 345
BOS 1320 + 300+130

DEN 1320 + 274

Vérldsmésterskap blir del 1997 i
Tjeckien. D& kommer annu Ber
friilygare att samlas for att méata
kunnande och tavlingsformaga.
Lennart Hansson

Svenska medaljorer i segelmodellklassen

1950 Ragnar Odenman VM-silver Trollhéttan, .Sverige
1954 K-E Luthersson  VM-brons Odense, Danmark

1955 Rolf Hagel VM-brons Wieshaden, Tyskland
1961 Gunnar Kalén ~ VM-brons  Leutkirch, Tyskland
1963 Bo Modéer VM-brons  Wiener Neustadl, Osterrike
1964 Gunnar Kalén EM-brons  Saarbriicken. Tyskland
1966 John Pettersson EM-guld  Saarbriicken. Tyskland
1966 Knut Andersson EM-silver  Saarbriicken, Tyskland
1967 Bo Modéer VM-brons Sazena, Tjeckoslovakien
1979 Per Qvarnstrom VM-silver Taft, USA

1995 Mikael Holmbom VM-silver DOmzod, Ungern

1996 Mikael Holmbom EM-guld Maniago, Italien

1996 PerFindahl EM-silver Maniago, Italien

n



PGHCJGUX, Frankrike

12

orsta helgen i september

arrangerade Stockholms

RFK & Tullinge MFK '96
ars skalamasterskap.

Ett trettiotal startande var an-
mélda nér vi samlades i den allt
annatan varma septembermorgo-
nen. Vindarna friskade inorrifrén
men turligt nog i banriktningen.
Den gra himlen slappte naturligt-
vis ifran sig lite vata da och da.
Allt var med andra ord till rattalagt
for en tuff tavling.

En hangar utnyttjades for statisk
beddmning och till férvaring av
modellerna 6ver natten.

m Skala-VM 1996 finns
O inte s3 myckel att saga

mer &n att del gladjande
nog l&nns en hel del nya (och
gamla) modeller utanfor "spjél-
staket"-konceptet. Bland annat tre
flaktkarror och en hel del WWI1I-
modeller. Tyvarr far dessa "mo-

Sondagen bjod pa lite sol och
svagare vindar. Fros varst gjorde
flygdomama efter timmar i snal-
blasten. Publikt var tavlingarna
ingen succé. Ett fatal dskadare pa
I6rdagen och nagratiotal pasonda-
gen. Efter en trog borjan pé l6rda-
gen flét arrangemangen bra —
tack vare att de tavlande har rutin.

Tavlingen kunde avslutas ipla-
nerad tid vilket maste gladja de
deltagare som hade langt hem.

Goteborg i topp!

En Bearcat flugen och byggd av
Anders Broman AKMG tog hem

dernare" modeller fortfarande
daligt gehor hos domarna. Jag tror
knappast att de nya reglerna fran
och med 1997 kommer att inne-
bara ndgon forandring, om man
inte byter ut stérre delen avdomar-
karen,

Arrangemanget var av franskt

segern med toppoang bade statiskt
och flygmadssigt. Olle Eriksson
med Avro 504K blev distanserad
med 97 poéng. Men naturligtvis
hade Anders fordel av vadret.
Jan Sundberg,Vasteras, stallde
upp med endajetkarran iklassen.
Han fick dock finna sig slagen av
Esbjorn Forslund fran hemma-
klubben med sin veteran Fokker
DVII. Man sig nar dammet blaste
av Fokkern vid forsta starten.
Det var ocksa roligt att se Tor-
bjorn Lindbergs valbyggda Fiese-
ler Storch. Tyvarr stérde det ilskna
tvataktsljudet en del.

"standardklass”, det vill sdga inte
bestamda asikter om néagonting.
Man missade nagot sa elementart
som att vdga modellerna omedel-
bart efter forsta flygomgangen.
Forst nar halva omgangen hade
flugits bérjade vagningen. Av de
ovagda modellerna fanns minst



Resultat Popularskala

1 Anders Broman 95525
2. Olle Eriksson 858.00
3. Bo Olofsson 785.25

4. Esbjorn Forshind 754 50
5. Jan Sundberg 751.75

Aresti

Lars Palm visade ater sin klass.
Med sina tidigare placeringar i
Graupner/Aresti Cupiar (1 :a, 2:a.
3:a) avslutade han med tre bra
flygningar pa Tullinge vilket for-
utom cn andra del seger gav honom
en dverldgsen totalseger i cupen
oeh han kunde kanka hem det lina
pris Hobbyborgen stéllt upp.

Rookie ofthe year

Clas Wallin fran Sodra Dalarnas
RFK med cn Diabolo smdg in pa
andraplatscn fére Niklas Nyroth

en som bevisligen var for tung.
Inte heller efter andra omgangen
végdes denna modell!

En enda modell [judmattes, en
israelisk F-16, som var for hog-
ljudd. Trots detta tillats han flyga

om han bara flog p& halvgas”.
lavlingsledaren overvakande

Resultat Aresti Cup 1V

L Lars Palm 3496.75 s
2. Clas Wallin 295950 B
3. Niklas Nyroth  2796.75 i
4. Jyrki Terhi 2135.00

och erdvrade ddarmed titeln arets
'rookie" vilket renderade honom
en ny Graupnerradio i pris.

Ivvesfulltraff!

Ivve Hallberg fick en vélfortjant
seger i FAI Storskala med sin
otroligt linaBeeehcraft D-18. Jag
har sett de flesta av lvves master-
verk. Beechcraften tar priset.
Byggd efter Ziroliritning, med
tva 42 cc motorer, spannvidd pé
2.9 meter och v&gande 21 kg kan
vara svart att skilja den majesta-
tiska modellen fran originalet.
Motorljudet &r &ven det realistiskt

spakldget med tolalkvadd som
foljd. Man tager sig for pannan!
Jag orkar inte skriva mer om detta
"pratical joke", som sydafrika-
nerna betecknade det hela.

Vi. som representerade Sverige
den hér gangen var Bertil Carls-
son/F-86 Sabre (plac 43), Kijell-

t H N
Resultat FAI storskala

1 Ivve Hallberg 1022.33
2. Borje Sebring 935.25
3. Peter Lazarz 904.58
4. Lars Palm 855.83
5. Peter Lazarz 836.25

sa det forslar. Nar sen Ivve faller
ut stallen, tander landningsstral-
kastarna, tar ned flapsen och gor
en landning latt som en fjader kan
man inte annat 4n appladera! En
valfortjant seger.

Veteranen Bérje Sebring med
SK 16 knep andra platsen fore
Peter Lazars nybyggda SU-26M.

Einar kraschar igen!

EinarJohnson drabbades forandra
gangen detta &r av ett total haveri.
Pa Barkarby var det Viggen.

Fortsattning dverst nasta sida!

Ake Elofsson/Tiger Moth (plac
12) och Kurt Lennd/Handley Page
Heyford (plac 42), som med kort
varsel ersatte Gosta Lofgren. som
fall forhinder.

Ny véarldsmastare blev tysken

Fortsattning nederst nésta sida!

Resultat FAC

1 Gosta Lofgren  1044.00

2. K-A Elofsson  1042.94

3. UIf Jornheim 1021.33

1 14 stig Krampe 907.31
aW h

Olle Erikssons Avro 504K
borde deltaga i FAC i stallet
for pop-skala!

Peter Lazars Sukhoi SU26M
deltog i storskala

/ storskala aterfanns

ocksa Ivve Hallberg med sin
beundrade Beeehcraft D-18

Esbjérn Forslund kom med
sin gamla Fokker DVII

Aven Lennart Larsson flég en
Fokker DVII

Kjell-Ake E's Allebergs-Moth
Gosta Lofgrens Albatross DVa

Bertil Carlssons Sabre, tyvarr
totalkraschad vid Skala-Vést!
Kjell-Ake Elofssons Tiger Moth
Kurt Lennd — har stat-beddms
hans Handley Page Heyford.
Wien Reynders Hawker Tempest.
Mera av den varan vid VM,
tycker Tjalle!
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Skala-SM

Fortsattning fran foreg sida!

Nu var det dags igen. Einar Hog
sin andra omgang och var pa vég
alt landa sin tvadmotoriga F-15A,
da failsafen laser nar han passerar
den andra flyg-linen — troligen
heroende pa stérning fran en
intilliggande frekvens pa den line
Einar passerade. Modellen
borrade sig ned bredvid banan
utan att skada négon av de del-
tagare som befann sig intill.

Av modellen aterstod mest bara

Skala -V M

Fortsattning franforeg sidal

Merkenschlager — ett mycket
diskutabelt resultat; den gode Max
flyger fortfarande sin Albatross
som vore han ute efter F3 A-poang

14

smulor. Handelsen rapporterades
ikvéllsdraken Expressen med bild
i ett stort uppslag. Ett haveri
drabbade dven Micke Svenssons
Extra 300S. Efter ett motorbortfall
lyckades han inte rata upp model-
len utan fick en kraftig markkan-
ning som demolerade modellen.

Nastan dott lopp

| FAC hade Gosta Lofgren mar-
ginalerna pé sin sida. 1.06 poéng
mellan ettan Gosta och tvaan
Kjell-AkeElofsson. Gostas Alba-
tross fick hogre statiska podng
och det avgjorde matchen.

(Den Gambles kommentar efter
att ha hort flera omdémen om
sdval hans flygning som domar-
karens kompetens!)

Avslutningsvis vore det roligt for
0ss som tavlar att ndgon gang fa
| lasa négot positivt om F4C-klas-

UIf Jérnheiin belade tredje
platsen. Aven dir avgjorde den
statiska poangen placeringen. UlIf
hade markant mer flygpoéng é&n
béde Gosta och 'Tjalle".

N&mnas bor den fina uppvis-
ning i aresli fullskala som Harry
Moheim i sin Extra 300 bjod oss
béda dagarna. Det fick nog ménga
av oss att fundera pa det dar med
‘realism in flight'.

For resten

Du som aldrig tavlat. Gor det! Det
ar en kick att fa sin flygning och
modell bedémdav ettdomarteam.

sen. Pa forbundsmoten, skalariks-
dagaroch idiverse tidningsartiklar
har var kompetens, installning mm
ifrdgasatts.

Det har till och med direkt ut-
talats att vi "gamla révar" hindrar
andra att tavla i FAC! Trots allt
detta har vi kvar viss motivation

Visserligen kanske Du inte vinner
forsta tdvlingen, men Du é&r de-
finitivt en erfarenhet rikare och
har helt sékert haften trevlig dag.

Lars Winberg

Ovan frén vanster:

e Olle Erikssons Avro 504 —
nog ar det dagsfor FAC, val?

 Beechcraft-smyeket idepan

Nedan:

« T Lindbladsfina Stork, som
dock skulle vinna mycket pa
attfa ett "skalariktigt" ljud
med en fyrtaktare.

for alt tdvla och all starta nya
tidskravande projekt, men det
skulle k&nnas betydligt lattare om
nagon hade nagot positivt att saga
om klassen!

Ett bra exempel pa det "javlar
anamma" som finns:

Bertil Carlsson kvaddade sin F-
86 Sabre pa Skala Vast. Han
réknade ihop kostnaden for den
kvadden till 28.000:- och 1000
timmar.

Kort darefter var han i Lille-
stram och hamtade en byggsats
till en P-80! Kampatakter! Vi be-
hover ndgon som star pa var sida!

Halsningar! Tjalle

Tva lite avvikande deltagare i
FAI Storskala med tva ratt
ovanliga modeller:
Messerschmilt Me-263 som fatt
en dragande nos-propeller och
en rysk JAK.



e flesta modellflygare har

vél nagon gang funderat

pa alt bygga en Tiger
Moth — ett av vérldens mest
kédnda flygplan. Och det &r en
charmig maskin bade i fullskala
och i modell.

Den forsta Tiger Moth DH 82
flég i slutet av oktober 1931 och
sedan dess har néstan 9000 mas-
kincrtillverkats. Detfinns massor
av flygande Mothar kvar sa det ar
latt att hitta forebilder att mala
efter. | forsta avsnittet beskriver
jag vad som ligger i kartongen,
vilka grejer och kunskaper som
behovs for att fa ihop kérran, samt
ger lite kortfattad information om
Flair-fabriken och dess skapare.

Mannen bakom Flair. Dudley
Pattison verkar ien liten hdla med
namnet ™'Blunsdon”, mitt pa den
engelska 6n mellan London och
Wales. Han startade byggsats-
tillverkningen for cirka 20 &r sedan
och har nyligen byggt ut fabriken.
Atta personer &r anstallda i verk-
samheten. Dudley har sjilv ama-
térbyggt fullskalaflygplan.

Tyvérr rakade han ut for en
olycka som néstan kostade honom
livet. Ndr han vantade pa att fa
stélla upp for start och skulle pre-
midrflyga sitt flygplan blev han
pakord av ett annat plan. vars pro-
peller hackade sonder hans flyg-
plan totalt. Dudley adrog sig all-
varliga skador som han fortfaran-
de dras med sviter av.

Men engelsménnen &r ett segt
folk och han repade sig. | dag har
han en dubbeldackarc, G-DUDL,
och flyger igen.

Den Moth som Flair valt att
méla kartongexet efter har nr. T-
5424 i RAF:s skolféarger. Flyg-
planet ingar i gruppen "'Diamond
Nine” och llygs regelbundet till
minnet av den tid dd RAF-pilotcr-
na hade dessa maskiner som det
forsta skolplanet. Vill man bygga
just detta ex s har fabriken tagit
Iram ett dekalset som stdmmer
dverens med denna modell. Ett
lolopack pa denna individ &r ocksé
pa vég att slappas ut fran fabriken.

Vad lar man fér pengarna och
vad som krdvs av dig som ténker

bygga denna komplexa modell?
Till att bérja med bér man natur-
ligtvis tanka pa att modellen ar
stordven nermonterad. hédr behdvs
stort byggbord och stor bil.

Du bor ocksa hamajlighetertill
hardlédning samt talamod att 1a
ett stort projekt klart. Modellen &r
i forsta hand framtagen for den
mer erfarne byggaren. Detta &r
inte sagt l6r att avskracka dig som
tanker kdpa Mothen. menjag vill
att de som hoppar pa Flair's Moth
skall ha mojligheter att lyckas.

Detta dren av de mest kompletta
byggsatser jag nagonsin sett.

Vad galler traval ar denna mas-
kin lik de andra flygplanen Flair
har isitt sortiment. Stansade delar,
spryglar, framre kroppsdelar,
spant m. m. &r i lattply med stora
lalthal. En mindre "bradgérd" av
ribbor och lister till bakkropp och
vingar. P&sar med spccialgjorda
klossar till inféstning av vingar
stall ingdr ocksd. Da jag borjade
titta p& tillbehdren blev jag rent
lyrisk.

Vad s&gs om rostfria flata s.k.
flying wires med stallbara nipplar
till, vajerfasten, roderok.gangjam
imetall, autentisktfjadrandeland-
stéll, glasllbcrmotorkapa som bara
vager 260 g., hjul med réatt
monster, bronsnavoch navkapslar
med D.H. emblemet i, ett knippe
ABS-dclar, tank och alla linkar,
skruvar och vajrar som behgvsttill
bygget.

Om man jamfor innehallet i
denna byggsats med andra fabrikat

shalahdrnet

Tiger Moth

Vi tar en grundlig titt pa Flairs
kompletta kvartsskala-byggsats av
De Havilland DH 82A Tiger Moth.

och priser lar man mycket for
pengarna. Stora hjul, vajrar, linkar,
glasfiberkdpa och det fina
landstéllet &r sddana saker som
oftast inte féljer med i en byggsats.
Dessa attiraljer brukar man fa
komplettera med och de &r kost-
bara. Inte bara i pengar utan &ven
i bekymmer att hitta de rétta
delarna— om del ens gar. Jag har
till exempel aldrig sett Moth-hjul
med ratt navkapslar i ndgon butik
eller katalog oavsett storlek.

Fullskalaritning saknas

Bygginstruktionen aterfinns pa 18
ark som steg-for-steg visar hur
man sammanfogar detta stora tra-
pussel. Jag saknar som vanligt en
fullskalaritning, men det skickar
aldrig Flair med nagon. De har
trottnat pa att s manga som lanar
ritningar av varandra och bygger
scratch. Personligen tyckerjag det
verkar korkat att ge sig pa ett
sadant har projekt med alt skaffa
I6svirke och alla specialdelar pa
stan. Del blir dyrare an att kdpaen
helt komplett byggsats.

Trékonstruktionen &r i stort
uppbyggd som de mindre Flair-
modellerna. Det som skiljer ar
foérutom storleken frasta och bor-
rade klossar som anvénds for att
fa ratt vinklar pa vingfasten m. m
— de verkar vara gjorda med stor
omsorg och precision.

Som jag tidigare niamnt maste
man kunna hardléda — viktigt att
del blir bra d& dessa lédningar
sitter pd utsatta stallen. De platta

rostfria vajrarna som planet skall
riggas med maste l16das omsorgs-
fullt da de &ar arbetande som pa
forebilden. Hela flygplanet hanger
al ltsd i dessa vajrar. Det ar likadant
med landstéllet som maste hard-
l6das. En del metallbearbetningar
far byggaren sjélv gora innan det
ar fardigt att montera.

En kul detalj ar gangjérnen som
haller rodren. De &r som det later
av jarn. Man monteraren plétdel
i vingen och en platdel i rodret.
D& man sedan hanger ihop dessa
med hjalp av saxsprint s& far man
ett gdngjarn. Helt i F4C-anda dar
man bor gora s manga delar som
mojligt sjalv. Hojd- och sidoroder
mandvreras med vajrar riggade
utvandigt som pa originalet. Det
&r ingen FAC-modell. men stan-
darden ser ut att vara mycket hdg.

Det ar frdga om en stor modell.
Ladan vager 9 kg, godis (linkar,
vajrar, skruv, landstall av metall
11 kg. Byggbeskrivning, ving-
ritning och dvriga papper pa mo-
dellen 430 g. Jamfér med vad en
vanlig .40-modcll vager.

Du inser sdkert med denna in-
formation att jag inte kan recen-
seraett sa har stort bygge iett svep
utan vi har valt att géra det som en
serie. Jag skall forsoka fa med en
del i varje nummer av Modell-
flygnytt tills modellen &r Klar.

Text &foto: Sussi Karlsson

Byggsatsen ovan — obs de 120
mm stora hjulen! Ett mindre
meccano i godispadsama (nedan)!

Data

Spénnvidd 2260 mm
Léangd 1840 mm
Hojd 650 mm
Baryta

Vingar 144 nr

Stabbe 0,16 mJ
Vikt 7.3 -9 kg.
Motor 20-30 cm3 4 takt
Radio 4 kanal/ 5 servon
Pris 2.900:-

Importér

Natans Hobby
Box 101.430 20 Veddige
Telefon 0340-66 00 66
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ommarsverige visade sig

irdn sin basta sida nar jag

akte till Norrkoping. Vadret
tidigare hade inte gjortnagon glad.
men fint tavlingsvader skulle inte
bara gcen hérlig tavling utan dess-
utom ge bra PR for Sverige.

Fjorton ar sedan sist!

Det var 14 &r sedan det var lin-
flyg-VM hér sist — Gud, vad
tiden gér. DA tjanstgjorde jag som
stuntfunktiondr. Nu skulle jag
skriva for Modellflygnytt.

Det ar omgjligt att pa fa sidor
beskriva en tavling av denna typ.
Man kan beskriva det lilla i det
stora och pa sa sétt anda ge en bild
av vad det hela gick ut pa.

Manniskans gamman

Varje gang som jag kommer till
en internationell stortavling bru-
kar jag slas av samma tanke: kul
nér nationer kommer samman for
alt tavla under fredliga former.

Konfliktldst modellflyg?

Tank om alla konflikter och brak
kunde bilaggas och ersattas med
fredlig samexistens, meetings
eller tavlingar istéllet for krig.
Internationella tavlingar kan
inte dverskattas som végvisare till
battre samexistens lander och folk
emellan. Islandskadiktsamlingen
Hé&vamal, en del av Bddan. skriver
man "Manniskan ar manniskans

16

Conny Aqvist:

Aventyr. Fest! Linflyg-VM
— den storsta flygtavlingen
nagonsin, alla kategorier!
Med mer &n 350 tavlande
fran over 30 lander.

gamman” (gamman = gladje).

Sallan har vl ett sd gammalt
ordsprak kints sa aktuellt som pa
en modell flygtavling, dér penga-
jakt inte forgiftar samvaron. Idrott
harblivit mer geschaft och jakt pa
pengar an dra att vara med och
tavla val.

Tavlingsarenan

Detta VM i linflyg var forlagt till
forna Bravalla flygflottilj. F13.
som gavs nadastoten 1992, dé Sve-
riges riksdag beslutade om ned-
laggning. Bravalla har dock fort-
satt vara centrum for viss flyg-
verksamhet. 1995 arrangerades
SM i modellllyg har, d@ man
tavlade ide flesta FAI :s F-klasser.

Ett manskligt menageri

Vilken hérlig motesplats, vilket
festligt ménskligt menageri &r inte
ett VM. Har fanns manniskor fran
manga olika, kdnda och okénda,
lander och platser. Fran Nya Zee-
land och Syd-Afrika till Belarus
och Brasilien. Till och med frén
Karlstad. Har fanns unga och
gamla, kvinnor och mén.

Judar, katoliker, norrman

Har fanns judar, protestanter,
katoliker, folk med roliga namn,
folk fran alla varldsdelar. Till allas
gladje fanns &ven en ensam norr-
man med. De brukar spba 0ss i
alla méjliga och omdojliga sporter

sa vi svenskar undrade hur farlig
denne Jan Wold skulle bli i Com-
baten. Eftersom norska linflygare
ar lika sallsynta som rodhariga
kineser sa var denne Ola Norman
varmt vdlkommen.

Hér fanns Alp-ollar, schweiza-
re, Joddlare. Osterrikare, Sauer-
krautkonsumenter, tyskar. Te-
lokar, engelsméan. Spagettis] uka-
re, italienare, Sneddgda, asiater.
Bladgda,nordbor, Grodlarsgour-
méer. alla s6der om Tyskland
samt ospecificerade figurer loratt
gbra upp om detta VM i linflyg
under mottot: Har skall flygas
linflyg sa att det ryker om det.

Mandag

Mandagen var vigd for registre-
ring och ett lagledarméte. Det var
ett drygt arbete. Johan Bagge med
personal arbetade for hogtryck.
Myckel att tanka pd— matkupon-
ger, telefonkort, nagon ha hjalp
att hitta sitt rum ... och varmt var
det. Utan dessa frivillig funktio-
nérer skulle inte detta kunnat ske,
vi dr dem ett stort tack skyldiga.

Maéndag var traningsdag for
F2A/stunt. Man korde ien officiell
cirkel och isex andra "spontana"
cirklar. Kineser och ryssar (sam-
lingsbeteckning for alla fran det
forna Sovjetunionen) var impone-
rande. Sedan kom en skock inte i
klass med dessa. Det var dessutom
klart att den generel laflygstandar-

Nummer 5 - 1996

Bildema till hoger:

* Fransk Sukhoi SU-31 med en
Saitofy rtaktare var tavlingens
mest intressanta modell. Flgs
av Gilbert Beringer.

« Julie Delors hjalper till fore
nésta start i stunt.

» Familjen Eijjlaender samlade
bakom sonens tavlingsmodell —
observera dieselmotorn pa
bilden under — séllsynt i stunt.

den hade hdjts mycket sedan VM
82. Jankare, kineser och ryssarna
hade de finaste modellerna.
Grymmast pa stunttraningen var
den regerande véarldsmadstaren
Han Xinping frén Kina, plan-
flykten var kanon-bra. Uttag-
ningarna ur de svaraste mandvrer
var gorgry mma. P& traningen stod
det klart att den mannen skulle
komma att bli svarslagen.
Tragiskt nog hade gamle vérlds-
mastaren Bob Hunt kraschat pé
traningen hemma i USA s& Bill
Werwage (varldsméstare 1972)
fick rycka in i hans stélle, och det
var inte Bill det minsta ledsen for!

Bittre Bill Bell Butter!

Team Racing tranades pa tre olika
cirklar saml speed pa tva andra
banor. Combatllygamahade dven
de fétt liera olika cirklar att trana
fran.

Tidigare hade varan egen speed
gubbe, Goéran Féllgren. planterat
"speedhdckar" som andra satter
potater. Hela fem ganger hade
kérran gatt i backen och efter det
var den gode Géran nagot mindre
god, men han gav inte upp utan
reparerade kérran, vilken blev
nagot tyngre for varje gang. Det
ar det som kallas for Fighting
Spirituosa, eller nagot dylikt.

Satte speedplan ibacken gjorde
avenlundaMr Bill Bell fran Nya
Zeeland. Propellern tog i backen
och sedan vibrerade planet ibitar.
Beklagligtvis Blev Bill Bell Bade
Bitter och Butter.

Herr Féllgren kom igen tappert
kampandes och sigs llyga 260
knyck pa mandagskvallen.

Speed-ryssar imponerade
Tre ryssar kom till speedcirkeln

Till vanster:

De kinesiska planen var mycket
vackra, men vad kunde sjalvaste
Mao bidra med i stunt?

Till hoger:

« Stefan Lagerqvist klarfor start.
Per Stjarnesund haller Géran
Féallgrens speedmodeU, men
Goran sjalv verkar betéanksam.

 Vérldens ende norske combat-
flygare Jan Wold verkar vara
installd pa seger — den norske
fanan vajar mest!



med en ldda inedidentiskt lika
speedkadrror. En tog fram en kérra
och kldmde till med 300 knyck i
forsta forsoket, sedan plockade
man ihop grejerna och gick hem.

Det var samma precision pa
ryssarna som pa Rolls Royce mo-
torfabrik i Crew i England. Dar
brukade man stiekprovstesta tur-
bomotorerna. Det slutade man
med, nar man aldrig fann néagra
fel som det var vérda att leta efter.

Varldsunik norrman

Pa kvallen traffadejag dentrevlige
Jan Wold. Han &r s& unikt som
varldens ende norske eombatfly-
gare. Honom har jag tagit i hand.

Jag blev inbjuden att komma
till de norska mésterskapen som
gar i Oslo den 21-22 september.

Jan hade en svensk trénare till-
lika mekaniker i gamle combat-
raven Hakan Ostman (obs inter-
nationell stavning).

Jan fick inte en lugn stund, for
Hakan skulle standigt passa pa
alla tillfallen att tréna herr Wold.

Eftersom Jan inte har nagon
sparringpartner i Norge s var det
modigt att stilla upp pé& en stor-
tavling som denna. Det skulle visa
sig att han dessutom gjorde ifrén
sig pa ett myckel hedervart stt.

Naval, vi kJardem, norrmannen,
ialla fall i fotboll. Alltid nagot alt
tanka pd ndr nordiska méster-
skapen i skidor avgdrs i vinter.
Osterrikarna flog 285 knyck pa
kvéllslréaningen. De beréttade att
de var de enda tva som Hog speed
i Osterrike. Osterrikiska méster-
skapen hélls darfor endast i Stunt.

Tisdag

P4 tisdagen fortsatte inregistre-
ringen och stunttraningen. Aven

andra klasserna trénade.

Fran Australien och Nya Zee-
land kom Maris Disler och, den
tidigare omnamnde. Bill Bell.

De var de enda speedflygarna
frén sina respektive lander trots
attdet fanns ett tiotal speedgubbar
hemma. Trots det fina hégsom-
marvédret varde inte imponerade.
"Som tidig varhemma", varderas
kommentar.

Vilken Herrans tur att de inte
hade kommit hit tvd veckor
tidigare!

Hemma hade de flugit 295 km/
men hérgick trdningen lite sémre.

Man med mustasch

Vad vore en fransman utan mus-
tasch? Nar jag plotsligt fick se en
enorm mustasch som satt langst
opp pa ett par pinniga ben och
smal kropp forstod jag att detta
varen representant fran grodatar-
nas land. Mustaschen bar runt pa
stunllavlingens mest intressanta
modell. Jag bad om en intervju.
Mustaschen svarade raskt "Oui",
och s& kom min usla franska till
heders.

Han hade den goda smaken att
prata bra engelska. Mustaschen
hette GUbert Beringer och beratta-
de att han kom fran St Etien och
att klubben dér tillverkade latta
och fina propellrar for stunt.

Han visade ettexemplar av fem-
skikts laminattrd med avtagande
stigning ut inot spetsarna. Propell-
rarna var fina.

En Sukhoi i stunt!

Men mest impad var jag av
Gilberts model— en skalamodell
av en Sukhoi SU-31. Fa rikliga
plan torde val passa sa bra som en

Fortsattning nasta sida!

43S

En "modeliflygar-&nka” solar, medan grabbarna k&mpar om VM.
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Mera luftstrid!

skrivande stund ar sdsongen sé

gott som 6ver, och ndr ni laser
det hér, har drets sista cuptévling
avhéllts i Koping. Denna sista
tavling blev en extrainsatt sddan,
eftersom Arboga-tavlingcn blev
installd efter forsta rundan, pa
grund av ett envetet regnande.

Kraftfull 6kning!

Trots det daliga véadret hade hela
18 piloter stralat samman i Arbo-
ga, for att delta i tavlan.

Flera av dessa piloter var nya,
och vi f&r hoppas att de inte blev
alltfor avskrackta av det déliga
vadret, utan dyker upp pa ller
tavlingar framover.

1ar har vi sett en kraftig 6kning
av antalet deltagare i tavlings-
grupperna Ost och Norr, medan
Vast haft en trég start, och Syd-
gruppen mer eller mindre stag-
nerat och gétt tillbaka. Bade med-
och motgangar iar med andra ord.
Infor nésta ar far vi hoppas pa
&nnu fler "nybdijarc”, och kanske

Conny pa
Linflyg-VM 1996

Fortsattning fran foreg sida!

Sukhoi pa en stunttavling —
konstflygplanens konstflygplan!
Modellen vagde 1730g. Dendrevs
av en Saito FA-50 fyrtaktare som
gav ett harligt ljud ifrén sig.

Modellen flég battre &n vad jag
hade trott, kanterna var néstan
knivskarpa ide tvdramanévrerna.
Gilbert hade varit noggrann nér
han skalade ned det stora planets
matt.

Vinge, stabbe och fena var i
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pa att en del av de gamla révarna
ger sig in i leken igen.

Battre regler?

Arets regelomréstning ar i full
gang, och dven omjag inte kan ge
nagra resultat annu, kan jag for-
hoppningsvis lovaé&nnu béttre, och
kanske aven enklare, regler infor
nasta ars tavlande.

Vi har under aret haft hjalp av
nya aircombattantcr fran utlandet,
som tillfort nya friska idéer, lik-
som fran de nya tavlanden som
tillkommit inom Sverige.

Vi &r till oeh med s& moderna
att vi tagit hjalp av Internet oeh
héllit konferenser mellan Finland-
Sverige-Tyskland foraltdiskutera
nya regelforslag! Nagonting for
andra grenar (och kanske FAI) att
fundera pa?

Tvamotorigt!

P& Helsingborgstavlingen fick vi
antligen se den forsta svenska tva-
motoriga kérran i tdvlan. Det var

exakt skala liksom dven Suk-
hoiens mérkliga vingprofil. Déar-
emot hade kroppen en mindre dia-
meter och négot langre nos. Bak-
kroppen var skalenligt lang.

I Amerika fanns en konstfly-
gare, Al Rabe. Han kérde med
skalamodeller i stunt— Mustang
och Bearcat.

Varfor inte skala i stunt?

Monseigneur Beringer far anses
vara Europas svar pd Mr Rabe.
Tank om skalaplan i stunt kunde
blien trend, det vore vél ett steg i
rétt riktning?

Text ochfoto: Conny Aquist

Daniel Ryfas och Frank Peters-
sons Messerschmitt B1110 som
flogs galant av Daniel itédvlingens
forsta heat. Problem med
motorerna, och en hard nodland-
ning satte dock stopp for fortsatt
tavlande den dagen.

De nyareglerna som tillater tvd
.15motorer ien tvdmotorig model |
borde uppmuntra till fler sddana
projekt! For nog finns det manga
som har tva. 15-motorer liggande
i hobbyrummet, eller?!

Rapport fran testpiloterna gor
gallande att det inte ar helt enkelt
att flyga tvdmotorigt. Del gar bra
sa lange motorerna garjamnt, men
blir svérare nar de gar ojamnt,
eller nar den ena dor.

Med en dod motor far man ab-
solut inte svanga &t ”samma hall”
som den doda motorn. Risken &r
da stor att planet gar overstyr.

Cupresultat

| skrivande stund ar inte cupen
avgjord, men det &r rafflande hett
mellan ett par av piloterna, med
endast nagra tiotals poangs skill-
nad. Slutliga resultat fran cupen
far vanta till nasta nummer.

I nésta nummer ska jag lista
nigra av de vanligaste svenska
konstruktionerna, sa att ni som &r
intresserade vet vad ni kan vélja
mellan att bygga i vintermdrkret.
Pynt
Slutligen vill jag gora reklam for
nagra saker som man kan kopa
om man vill géra PR for aireom-
bat. Svenska intresseorganisa-
tionen ACES har tagit fram en
aireombat T-shirt, och &ven ett
ACES-tygmarke, som vem som
helst som &r intresserad av air-
eombat kan béra.

Dessutom har en jaktflygar-
vinge tagits fram, men denna far
endast baras av piloter som del-
tagit i en av ACES sanktionerad
tavling (l&s cuptéavling).

T-shirl kostar 70 kr, tygmérke
30 kr oeh jaktflygarvinge 100 kr.
De kan bestéllas genom ACES
pryl-ansvarige Thomas Augusts-
son pa via postgirokonto 639 18
27-0. GI6m inte att ange vad du
bestéller plus ditt eget namn och
adress.

Martin Elmberg

I nasta avsnitt fran Linflyg-VM beréattar Conny om en

L

SE./

sensationellt snartig stuntsnarla, om all tjejer ar grejer,
om invigningen och mycket annat.



Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktor Bo Gardstad 08-511 77757
e-mail: gardstad@algonet.se
home page: http://www.algonet.se/~gardstad

« EN HOST UTAN HOST-
STORMAR tillonskas alla aktiva
modellflygare!

E-mailen droppar stadigt in till
Pilotrutan:

HEJ! Skickar héar adressen till
var klubbsida, som inte var med i
Modellflygnytt. Adressen ar:

http://rimula.hkr.se/-de959/
ripa.html

Glenn Petersson, Ripa MFK,
Skane.

HEJ! Ny adress till Pilotrutans
web-lista fran Vasterorls RC
klubb i Stockholm:

hrcf="http://www.algonet.se/
-kreft/ vrc.htni"

HEJ fran Molndals MF!

Har kommer ny info om vart
falt Buklanda. Ta av fran E6 vid
Abromotet till Soderleden. Kor
300 meter och svang vanster till
Pepparedsleden. Koér 1.8 km till
Pepparns Livs, svdng direkt
vanster till Gundeijallsgatan. kor
800 m "mot loppen" och svang
hoger mot Blixas motorbana, kor
till véndplats. Féltet ligger 100
meter efter kedjan.

Position enligt GPS-navigator:
57"37'25 N, 12"00°37E.

Kontaktman Carl-Ewert Lund-
gren 031-82 27 87.

« KATRINEHOLM finns inte i
Féltlistan, men visst llygs modell-
flyg istan. papekar Johan Anders-
son. som Modellflygnytts utsénde
traffade pa flygféltet.

Dit kommer man genom att
vika av till vanster mot Vasteras/
Eskilstuna strax efter véstra ut-
farten frdn Katrineholm. Efter
cirka 1km finns en liten grusvég
athoger med skylt "Flygfalt". Da
kommer man till Katrineholms

Flygklubbs anrika falt. dar det
flygs fullskala segelflyg.

Sondag formiddagar och ons-
dagkvallar ar stdrsta chans att
traffa modellflygarc dér.

Tyvarr splittras modellflygarna
av alt del finns tre klubbar i Kat-
rineholm (de 6vriga klubbarna har
aven batar och bilar pa program-
met), men det &r bara Katrine-
holms FK/mfs som har stabil
tillgang till falt.

Alla borde samlas

Man samsas bra med fullskala-
flyget. men det bésta vore ju —
tycker Johan — att alla modell-
llygarc samlades iden sektionen.

Johan och en kamrat haller re-
gelbundet pa med ilygbogscring
med en DG300 Elan storseglarc,
som lyfts med en Forster med stor
fyrtaktare.

Bogseringen &r ren rutin, ger
stora utgangshojder och ar impo-
nerande, Johan kan nas pa telefon
0708-68 11 57. Flygféltet har tele-
fonnummer 0150-150 72.

« AMALS MFK har andrat kon-
laklmannen till Faltlistan:

Johan Nelsson 0532-149 63,
Peter Karlsson 0532-10048, Jens
Karlsson 0532-163 50, ska del
vara numera.

« MATFORS MFK. Klubbenhar
nya kontaktpersoner: Tomas
Wikstrom 060-228 16 och Patrik
Rockner 060-50 09 76.

Klubbens brygga for sjoflyg vid
faltet &r nu tyvérr historia.

Johan Andersson. Katrineholm,
bogseras regelbundet upp av en
kamrat med denna DG300 Elan,
en storseglare med fornamliga
prestanda.

En kortsemester

| Dalarna...

nav sommarens kortsemes-

trar gick till Dalarna forstés
och till Rattvik, Sater och In-
sjon.

Dalarna &r ett mérkligt mo-
dellflyglandskap. fulltav roliga
ménniskor och fina RC-félt.

Rattvik bjod pa flygdag i slu-
tet avj ul i.Jattcfi nt vader, mygg-
fritt p& faltet som ligger skyhogt
dver omgivande terréng. Flyg
inte bort en segelmodell i Ratt-
vik!

Faltet har fatt sig en upp-
snyggning sedan i fjol, men é&r
fortfarande samma spannande
hangarfartygsyta med skogs-
rider runt om att ta sig upp och
ner pa.

Nagra av Rattviksgrabbarna
har hittat snabbyggda och vél-
flygande skalamodeller av Spit-
fire. Bf 109 mfl plan fran Natans
llobby som de busflég tappert
och fantasieggande med.

| Rattviks narhet ligger Dal-
halla, ett 200 meter djupt kalk-
brott, cirka 1km tvéars dver, dar
man byggt upp en gigantisk
operascen och askadarlaktare.
Det vore ett sardeles flygstélle
att prova nagon gang! Men da
hade val Wagner vént sig i sin
grav i takt med propellern!

Ingen saterjanta, val?

SATER, vars laitjag aldrig tidi-
gare besokt, har Séterdalen och
motormuseer att komplettera
llygandet med. RC-féltet &r stort
och har en teknisk abnormitet

av rang att beskada. Be Erik
Persson (bilden nedan) att
plocka fram klubbens grés-
klippare s far ni se en maskin
som sékert i sin tur skulle fatt
Volvos tekniker att hdja 6gon-
brynen till hérfistet.

Maskinen &r hembyggd och
har ett stadigt jdAmchassi med
enorma knivar, drivna av ett
ormbo av kilremmar. P4 detta
sitter en Volvo lastbilsdiesel
som driver en hydraulmotor,
som i sin tur driver det mesta i
mekanismen.

Kylare, bransletank, hjul-
boogies m m fullandar skon-
heten. Visste man inte att det
var en grésklippare fick man
gissa lange.

Obekymrad om detta klipper
missfostret gris sa det sprutar
om det. Och det var ju natur-
ligtvis huvudsaken!

Kurbits pa portalen

P4 DRAGSANGARNA virdet
ytterligare uppiffat sedanjag var
dar sist i miljon med malning
och snickerier.

Faltet ar en gladje att komma
till— golfklubbar kan dra nagot
gammalt dver sig. Nu har man
ti och med fatt en portal (bilden
ovan) éver depaingdngen med
dkta kurbitsmalningar av en
lokal konstndrinna.

Lite skdnhetssinne skulle inte
vara ur végen pa en del modell-
flygfalt man kommer till...

Bo Gérdstad
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ag sag nyttan av att ge ung-

domen ett fint intresse i stéllet

for att driva pé gatorna. Till-
sammans med kamraterna i Lin-
kopingseskadern och Ostergot-
lands Modellflygforbund fick vi
igang en riktig liten folkrorelse.

Sverige hade lagt ner férsvaret.
Flygvapnen vért namnet hade vi
inte. Det géllde att intressera ung-
domen for Flygvapnet. Det maste
utvecklas for vart fredsférsvar in-
for del varldskrig, som vi sdg nar-
ma sig redan 1938.

Vart arbete gav resultat: under
kriget strommade modellflygare
med "vilja, kraft och flygsakkun-
nighet" till SAAB och Flygvapnet.
Till exempel Sven Forsberg, som
fran FI 1spaningsflotti lj upptackte
V2-bomberna i Peenemiinde, som
RAF kunde bomba. Sven var se-
gerrik modcllflygare i LEN.

Eller Sune Stark, Vingarna,
varldsmastare i modellflyg, som
ledde robotutvecklingen. LEN och
Vingamablcv jdmnstarka och hu-
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vudkombattanter pa tavlingarna.
LEN med stora segelplan.

Det var en tuff tid. Jag gick pé
Teknis i Norrkdping och skulle
ha pluggat. Men det fanns inte
mycket tid. KSAK gav mig upp-
draget att konstruera entypsmo-
deller for kurserna och utbilda
instruktdrer och larare. Jag var
aven ledamot av KSAK:s modell-
flygkommitté.

Jag arbetade med strémnings-
forskning for 1aga llyghastighetcr,
dér luften inte ville upptrada som
flygforskarna trodde och som
vindtunnelprov hade visat. Mina
nya vingprofiler med spetsig nos
och mindre tjocklek astadkom
sjalv sin "smaturbulens”. Den
mindre nersvangdadversidan lyc-
kades halla kvar luftstrommen,
medan pé de tjockare, baktill mer
nersvéngdaprofilerna, orkade inte
luften sugas ner utan sldppte med
stora virvlar. Detta kallade jag
underkrilisk strémning, medan
den pa mitt nyasegelplan kallades

Nummer 5 - 1996

Sigurd Isacson berattar vidare:

Tonarens
modellflygarbete

Overkritisk. Jag kunde nu rdkna
fram den kritiska produkten av
vingkorda och flyghastighet for
de vingprofiler jag arbetade med.

"Sunnanvind" blev resultatet
och vann framgangar. P4 80- och
90-talet, 50 ar senare, har denna
100 cm scgclmodell vunnit &nnu
fler segrar.

Aren kring min ingenjérsexa-
men 1943 blev hektiska: fran alla
hall begarde man nya bécker —
béde fore och efterdet alt "Modell-
plankonstruktion" hade kommit
ut. KSAK, Kungliga Svenska
Aeroklubben, ville ha larobok for
klubbinstruktérems kurser, Stock-
holms Tekniska Institut, STI,
skulle ha kompendium i Flyg-
planléra och konstruktion. Tid-
skrifter ville ha serierom modell-
plankonstruktion. Alla fick sitt.

Jag uthildade KSAK:s instruk-
torer och ldrare och andra pa kurser
dverallt. Jag holl instruktorskurser
p& Segclfiygskolan Alleberg —
trevligt. Jag matte varit duktig —
en av bilderna darifran visar elev
Kurt Sandberg, som manga ganger
idag har slagit mig i segelmodell-
flyg, vilket vi utdvar i trevligt
kamratskap. Efter 50 &r...

Lararen yngst i klassen

Kompendiet i flygplanlédra och
-konstruktion hade sina podnger:
nar jag kom till skolstarten i au-
gusti 1945 som l&rare, var jag
yngst i klassen! Jag skulle l&ra
norrmén, som flytt till Royal Air
Force i England under kriget och
som arbetet med Spitfires, Hurri-
canes och Lancasterbombare, som
jag skulle undervisa om ...

Ingen klagade — de var glada
att fa ett kompendium att l4ra sig
efter!

Jag seglade mycket efter flyg-

vapnet 1944. Gissa vadminM30:a
hette? "Sunnanvind". Hade for-
stass ett eget segelséllskap som
sjong Taube och hade kul. En
fantastisk tid. Typiskt var nér vi
seglade min "Sunnanvind" till OS
i Helsingfors 1952. 850 bétar
seglade dver. Nagra var motorba-
tar. Né&r vi seglade in mot Hel-
singfors skulle vi anméla oss for
finska sjobevakningsfartyget.

"Starttid Tukholma?"

"Vi startade igar..."

Da har ni seglat snabbast av alla
svenskar!"

Extra pdsnabbade hade vi blivit
av en rysk drivmina — Kklar att
smaélla i luften — som vi plétsligt
upptéckte i den hdga sjon. 200
meter for om oss. Hann knappt
gira undan for fulla halsar forrén
jag kastade omkull mina tva van-
ner pad durken; en finsk bevak-
ningsbéat skot pd minan for att
detonera den!200 meter ifran oss!
De missade. Ett liv var inte mycket
vart for en finne efter hans krig
mot ryssen, sedan mot tysken ...

Min forsta anstélining som
fardig ingenjor med erfarenheter
som journalist och skribent var
som teknisk redaktor pa Flyg-
forvaltningen.

Jag skulle gdra svenska av
militdra order och dylikt, till
exempel denna:

"Drakt M44 bestar av byxor och
skjorta. De kan béras

a) tillsammans eller

b) varfor sig.

Om de bérs enligt a) kan skjortan
c) baras utanpa byxorna eller

d) stoppas inuti desamma’’

Varfor man skulle stoppa skjor-
tan ibyxorna var intressant. Annu
intressantare var val att man kunde
g i bara skjortan — utan byxor.
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Det stod jag ut med i tvd ména-
der. Sedan ringde jag upp Sven
Rygaard, landets da framste rek-
lamdirektor.

"Skicka in Era papper", sa han.
Nej. sajag, jag vill traffa direkto-
ren. Han fick till slul ge med sig.
"Ni haren marskalkstav i rdnseln"
sa Rygaard efter var traff, dar han
hade setten massatidningsartiklar
av mig och om mig, och vad jag
hade utrattat. "Ni far 500 kr/mén
(full, god I6n. dd), borja med att
véssa pennor".

Efter ett par dagars pennvassan-
de blev jag inkallad till direktd-
rernas "morgonandakt" for att
komma med idéer till en ny rek-
lamkampanj. Av detta hdga rad
forblevjag medlem. 22 &rgammal,
tills jag plotsligt maste kastas in
som redaktér och distributions-
chefl6r KSSS tidning "Till Rors".
Det gick undan. Det hér var mitt
21 :ajobb pa 6 ar, féaitom en rad
lararjobb. Knappast nagot att
rekommendera idag! Men det gick
béde framat och uppét.

Sa blev jag ledare for ett gang
designers pa AB Industriell Form-
givning. Markligt nog, dé det var
jag, som fick lara mig designjob-
bet! Med det gick bra i alla fall.

Den stora idén

Pa mina kurser for modellflygare
och i klubbvcrksamhet hade jag
standigt mott samma problem; av
10 nybdrjare trottnade minst atta,
sedan de misslyckats med att byg-
gade komplicerade byggsatserna
med ribbor och spant och vingar
med pinnar och spryglar. De blev
skeva nar de kldddes med japan-
papper som spandes. S& hade jag
sjalv misslyckats med mitt eget
forsta modcliplan "Falken".

Det gallde att rita sma, billiga
modellplan som saknade ribbor,
spryglar och japanpapper — helt
uppbyggda av balsaflak, som ut-
gjorde bade barande konstruktion
och planets yta. Precis som de
forebildernas aluminiumskal.

Jag tryckte pafarger, nationsbe-
teckningar, roder, fonster och allt
och stansade sedan ut vingar,
kroppssidor etc ur balsaflaken.
Med vanliga kartongstansar.

Jag slog mig ihop med Bjorn
Karlstrom, fran vilkens fingrar de
harligaste bilder sprang fram ien
jamn strémoch bildade l&ttfattliga
"ritningar". P& serietidningarnas
sétt. Ett underbart samarbete.

Jag hade inte hunnit samla pa
mig nagon formogenhet. Det var
sommaren 1947 och jag var 25 &r.
Jag fick kopa ett stort balsaparti i
hamnen mitt emot min kéra &,
Liding6, mot en véxel, som far
skrev pd — 13.000;-, kanske
200.000:- idag. Katastrof om det
gatt snett! Menjag trodde bergfast
pa mig sjalv och min idé.

Dagen efter att den férstaannon-
sen varit inne i "Flygning" avgjor-
des om jag tankt ratt eller skulle
gd ikonkurs. Utover skulden agde
jag en krona. Smé kuvert forsade
in med kuponger, dar man bestallt
en Austcr-byggsats med limtub.
Jag fick direkt hallen fylld!

Miljardindustri i USA!

Auster bleven braksuccé. 10.000-
tals order p& nolltid, ochjag maste
anstalla en rad smapojkar, som
plockade ihop byggsatserna i kél-
laren. Det var inte bara att bygget
plotsligt hade blivit dramatiskt
forenklat. Det var ocksa, trots en-
kelheten, en riktig modell av ett
"riktigt" flygplan, Auster, da ett
synnerligen populért sportplan.

Jag sénde prover till USA for
att soka fa igang tillverkning dar,
isamarbete. Troddejag. Ingasvar.
Aret efter bérjade annonser dyka
upp i "Model Airplane News" pa
liknande byggsatser, kristnade till
"Prefab” — "fortillverkade". En
miljardindustri véxte upp i USA,
utan erséttning till mig. Men jag
fick generalagenturen forde flesta
— Guillow, Top Flite. Jim Walker
— och for plastjattarna Mono-
gram, Lindberg och en rad andra.

Och sé fick jag Jetex — en ny
liten jetmotor som kunde driva
den nyatidensjetplan. Egentligen
raketmotorer, man ténde en liten
tablett. Vilket drag det blev!

P4 Modellsportcns Dag pa Os-
termalms Idrottsplats blev det fest,
ndrjag startade min Hawker Hun-
ter med Jetex-motor. Den steg
med jetroken ur aktern och gled
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till landning néstan framfor fotter-
na. Och s& den &nnu konstigare
"Draken", utan stjart. Succé!

Roligast var min jet-helikop-
ter, som infor publik startade pa
dammen vid Sveavdgen mitt i
Stockholm, steg upp och glidflég
ner i cirklar och landade framfor
mig pd samma damm!

Svavaren "Mefa"

Bilrace var populart i nya TV pa
den tiden, och eftersom TV korde
mina SM-segrar speciellt pa
Skarpnack, s blev man intresse-
rad av mitt modell flyg. Nar SAAB
experimenterade med svdvare,
"Mefa" gjordejag en dieseldriven
modell som drog uppét 100 km/
tim — utan friktion, fiytande pa
sin luftkudde. TV visade ndr jag
kdrde runt Stureplan.

Den finaste Mefan var med liten
elmotor och tva stavbatterier.
Drog ivdg och med "kjolar" kunde

Fortsattning nésta sida!

Vinjettbilden:
Den Jetex-drivna Hawker Hunter
— det var enfantastik flygare!

Ovan:

Bjorn Karlstrém tog pa numera
kant manérfram de harligast
instruktionsbilder.

Raden nederst:

e Bjorn Karlstrém byggdefor
att bidra med lattforstaeliga
bygginstruktioner.

« "Sigge " undervisar unga
modellflygare 1948. Auster
och Mustang arforemalfor
allas intresse.

« Var storste flygare — Carl
Gustafvon Rosen importerade
byggsatserna av en etiopisk
variant av Safirenfor
etiopiernas utbildning.

« Sigurd med mekanikern Bjorn
Edlund pa "Algen", den mest
kénda av Sigurds tavlingsbliar.
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ilecs ilaggskepp nér det
H gél lerradio har under liera

ar varit varit PRISM 7.
Denna radio &ren programmerbar
7 kanalas radio med en méangd
mixningsfunktioner och majlig-
heter.

Hitcc har foljt den gangse pro-
grammeringslogiken som idag &r
etablerad p& marknaden. Detta
innebdr att man enkelt lar sig att
programmera och har man lart sig
ett av dessa system kan man i stort
tasig framiandra mérkens system.

PRISM har i kombination med

Sigurd berattar...

Fortsattning fran foreg sida!

30cm lang glida 6ver tandsticks-
askarutan attnicka. Enjéttesuccc!
Den gick ocksa fint pa vatten!

Vann Silverstone Race

1961 skulle jag besoka Jetex-lill-
verkaren i England. Jag hade kort
hastighetstavlingar nagra ar med
mina DKW/Auto Union, vunnit
45 tavlingar och 4 svenska mas-
terskap. | kamp med bl a varlds-
ettan Erik Karlsson "Pa taket".

Jag frédgade KAK om det gick
nagot race i England da. Visst,
svarade man. Silverstone Race,
Europas storsta...

Jag tog med bil och Bjérn Ed-
lund, min livmekaniker. Detta var
inte langt innan DKW bytte till
fyrtaktsmotoroch namnet AUDI.
Vi inbjods till fabriken for att
trimma forgasaren.
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Suprememottagaren visat sig
driitséker och selektiv. Jag anvén-
der exempelvis dennamottagare i
massor med applikationer givetvis
direkt med Prism men dven mot
JR i nagra helikoptrar.

Det som utmdrker PRISM for-
utom kvaliteten &r &ven den sven-
ska beskrivningen. Ingen kan ha
nagra fragor efter att ha last och
programeral efter denna.

Vad innebar det da att en ny
variant av PRISM har kommit pa
marknaden?

Jo, iden dldre versionen sakna-

Dérefter blev racet jobbigt! Jag
blev slagen av en av BMC:s fab-
riksforare pa traningen — véax-
lingen passade inte hogfartskur-
vorna. Vi kérde accelerationsprov
halva natten och stallde om for-
gasarmunstycken och avgasmot-
stdnd bland buxbomshackarna ...

Tévlingsdagen kom mer &n
100.000 askadare. Nu géllde det
att visa de segervana BMC-forar-
na. Jag tog starten och kom in i
forsta kurvan i rétt fart med lopp-
acceleration ur kurvan. Déar sag
jag mig om efter konkurrenterna:
0. Ingen kom ur kurvan. Jag fick
for mig attjag tjuvstartat och faltet
stod kvar — da det kom brakande
ur kurvan. Jag blev hdpen — det
var Europas storsta bantévling.
(Samma som Volvo nu satsar mil-
joner paattvinna. Som nu leds av
min "efterféljare” Audi.)

Efter manga varv i ledningen
brakade Sterling Moss jatte-Ja-
guar forbi — han kérde i 3.4 liters-

des vissa mixningsmaojligheter
som manga flygare dnskade sig.
Mixning skevr- sida
Framst var del mdjligheten alt
mixa skevroder med sidoroder
som saknades. Denna mixning &r
en forutsdttning for att vissa
flygplan skall kunna flyga rent.
Manga av oss flyger kanske anda
med bada spakarna dvs svanger
dven med sidoroderspaken men
det underlattarju alldeles patagligt
om mixningen finns. | PRISM - X
finns den!

Mixning hojdroder-flaps
Denna mixning har i férsta hand
varit efterlangtad av Fun Fly
flygarna. Nu kan man anvénda
skevrodren som kombinerade
klaffar (krdvs 2 skevservon) och
skevroder. Man mixar da klaff-
funktionen med héjdrodret och
astadkommer pa detta satt sniva
loopar.

Dubbla utslagsomraden

Larare elevfunktion

P4 PRISM - X finns separata
omkastare for utslagsbegéns-
ningen. Tidigare var det en knapp
for alla tre roderfunktionerna.
Sida, skev och héjdroder. Givetvis
kunde varje roder programmeras
separat men mangvreringen sked-
de med en knapp. Nu &r det en
knapp for varje funktion.

klassen; just d&, fore en hogfarts-
kurva sagjag att han drog for fort.
Jag stampade pa bromsen och fick
ett dan under bilen, nar Moss'
brakade utimakadamen, som kas-
tades upp pd mig. Rutan och jag
Overlevde, men inte avgasroret,
som danade som en J29. Nu ar det
kon, tankte jag i min ledning,
men bilen drog snéllt ochjag vann
med stor marginal. | fleraménader
undrade brittiska tidningar vem
det var och vilken bil det var (jag
kérde DKW:s sportvagn Auto
Union 1000 Sp, faktiskt jamn-
snabb med vanliga DKW-scdan.
Jag var inte Europas snabbaste
forare i min klass, inte ens i Sve-
rige, men jag ville vinna. Jag for-
beredde mig val — trots attjag till
skillnad fran fabriksférama, aldrig
kunde trdna. Andd var jag nog
landets forste i garnet, som kunde
leva pa prispengarna.
lisbane-SM i Luled korde jag
tre klasser, somjag hade en DKW

Ti detta har man nu &ven forsett
PRISM - X med léarare/elev-
funktion. Elev och l&rare har var
sin sdndare med en sladd emellan
och lararen kan ta Over nér det
krisar till sig.

Ovrigt
1tysthet har &ven Hitec introdu-
cerat PCM-mottagare till PRISM.

Denna mottagare fungerar bade
i den &ldre versionen och till den
nya PRISM - X. Man kan med
PCM-mottagaren anvénda sig av
den inbyggda fail safc-funktionen
och férinstalla nagra roderutslag
om man skulle ga ur rackvidden
eller annat fel skulle intraffa. Med
PCM far man en annu sakrare
Overforing av signalen mellan
sandare och mottagare.

Fler tillbehor pa vag till denna
radio, som levererasmed fyra HS
422-servon, ackar och en Sup-
rememottagare for cirka 2.990 kr.

Stig Johansson

Ovanfran vénster:

» Programeringsknapparna.

» Spakforlangare. Om man inte
ar "tumstyrare" ar detta en
nddvandighet.

* Mixa skev- & sidroder. Funk
tionen mandvreras med
knappen langst upp till hoger.

Nedan till vanster: "Dual rate

knapparfor varjefunktion.

stridsklar i. Den snabbaste var
trimmad “specialstandard”, dar
jag hade min "Algen", en Deka,
som jag kastat idiket i 135 km fart
for att radda en alg, som rusade pa
mig en natt. Efter 5-6 volter var
den totalt nerbucklad. men fullt
korbar. Jag fick en ny bil av kungen
— Kgl Jaktvéardsfonden — for att
jag raddat dlgen! Den Dekan fick
en stor alg malad pa huven.

Sa fort jag kom i mal i forsta
klassen, stod mina mekar med
nésta Deka och holl upp dorren.
Jag startade och vann igen. Tre
ganger irad. "Algen" tdvlade mot
Porschar, som inte hade en chans
i isbanans svarakurvor.Den forsta
kdrran var véansterstyrd, nésta
hoger- och sd en vénsterstyrd.
"Algen" hade omvénda véxlar.

1 miljon byggsatser

En miljon byggsatser hade jag vid
denna tid tillverkat av en méngd
olika typer modellplan. mest pre-



pannande? Nej det racker
inte for att beskriva de sista
tio minuterna av tavlingen.
Nervdaller &r mer riktigt!
Givetvis var tdvlingen en upp-
visning ieuropeisk flygskicklighet
och darfor sevérd vid vilken tid-
punkt som helst, men mest spén-
nande blev det i slutet; vem som
helst av de tre i topp kunde vinna.
Som sistamoment genomfoérdes
hastighetsflygning i omvéand pla-
ceringféljd — dc med bésta pla-
ceringen flyger sist. Armin Hor-
zitz, Joakim Stahl och Martin
Webershock varde sistapiloterna.
Forst ut av de tre var Armin H.,
som anstranger sig till sitt yttersta
och efter ndgra djupa andetag
flyger sin speed pd 19,66 sek.

110 kilometer/timmen!

Fyra vandor som &r 150 meter pa
19.66 motsvarande en medel-
hastighet pa 110km/tim. Inte illa,
men det &r inte manga som tror att
det kommer att récka.

Resultat Orebro Open '96

Nésta pilot & hemmaklubbens
hopp. Joakim Stéhl. Med séaker
hand genomfor att en bra start, far
en ndastan onddigt bra hdjd och
tjongarsitt lags egenkonstruktion,
'‘Space Wolf, genom banan pé
16,76 sek. Till synes njd hamtar
han planet och tar plats bland pub-
liken for att se hur det gér for
Martin W.

Martin, som en demon

Martin har flugit som en demon
behdver for att vinna bara genom-
foraen speed, likadan som de han
flugit tidigare. V&dret &r bra och
det &r 1angt ifrdn en omaojlig upp-
gift for honom. Han &r laddad till
tusen och installd pa att kla de
andra och det rejalt!

Ivdg med maskinen. Efter 75
meter, nér belastningen dr som
storst i linan, sabristerden! Snabbt
ner och kroka pa nista vinsch.

Upp igen och nastan direkt,
cirka 25 meter upp, tjuvkopplar
modellen fran linan. Det borjar

5 bli intensivt hos Martins
lagkamrater. Tredje start-
forsdket avldpte som en

I.Joakim Stahl RFK Ikaros ~ repris pa del andra. Nu &r
2. Armin Horzitz Tyskland det extremt lite arbetstid
3. Pasi Vaisanen RFK Ikaros  kvar. Martins varste kon-
4. Martin Webershock ~ Tyskland kurrent, Joakim, rusar ut
5. Frits Donker Duyvis  Holland och hémtar Martins plan
6. Dan Eriksen RFK lkaros for att hjélpa honom till ett

fab som Austcr. Ett av mina sista
paradnummer i branschen var en
historisk modell av alla stockhol-
mares alskling. "Vaxholm I".
Jag sokte ritningen till urmodenr
for de vita batarna som for stock-
holmarna ut i sin lskade skargard.
Rotade igenom kontorshuset for
"Waxholms nya Angfartygs AB"
och hittade ritningarna under en

bra resultat. Martins plan

hos en gammal trotjdnare i kélla-
ren. Baten byggdes 1899! Studier
pa Kgl Biblioteket och samtal
med den siste skepparn osv.

Det blev en insikt i en gangen
tid, da skargérdsborna var beroen-
de av Waxholmsbaten, som stan-
gade sig ut genom kraftig is och
fiskarena hdmtade sin proviant
och fornddenheter med hést och

kopplas till en av Ikarosgédngets
vinschar och ar inom kort pé vég
upp ilinan igen. Allt ser bra uttills
planet pa cirka 100 meters hdjd
tjuvkopplar igen. Utan alternativ
maste Martin genomféra en speed
fran halva normalhéjden. 21,93
tar det 16r honom att flyga de fyra
véandorna, en tid, som dc flesta av
oss skulle vara nojda med fran en
normal utgangshajd.

Bedrévad fick Martin konsta-
tera att medalj platsen gétt honom
forbi. Det visade sig att kroken
var for klen, s& ndr man satte

sl&de ute i viken.Jag upptéckte att
man blandat om skorstensmar-
kets gula och bla falt, jag upp-
tackte de fantastiska sex brand-
hinkarna, som stod pa dvre akter-
dack — utanfor taket sa det regnet
fyllde dem standigt.
Presentationen hade svensk mo-
dellindustri inte sett maken till.
Jag bjod in Waxhoimsholagets

fallskarm och linanda pa kroken &
la America, s& sviktade den sa
pass att skarmen kunde kana av
oavsiktligt. Forargligt!

Orebro Open arrangeras varje
ar av RFK Ikaros och lockar ett
fyrtiotal deltagare fran framst de
nordiska landerna, Baltikum och
Tyskland. Men dven fjarran be-
sokare har deltagit. Forra aret var
Ariel Meir fran Israel med. 1ar var
tavlingens exotiska inslag det &kta
paret Craig och Michelle Good-
rurn fran Syd-Afrika.

For RFK lkaros, Kaj Skare

VD. en kéndis, Sjofartsmuseum,
riks-, hobby- och tekniktidningar
pa uppvisning i sjon. Waxholms-
bolagel ordnade cocktail mottag-
ning och partaj pa flaggskeppet
"Norrskar". Infor alla deras ut-
sdnda korde jag "Waxholm T -
modcllcn, 60cm lang, med radio-
styrning — en nyhet for journa-
listerna — i skalenlig fart pa
Nybroviken utanfor Nationalmu-
seum. Jag hdpnade dver hur lik
den var sin forebild!

Till dry martinin forevisades
alla detaljer; propeller, pollare.
ratt, precisionsgjutet i plast liksom
skrovet, taken och allt som var av
stal. Tra pa originalet, var tra pa
modellen, hytter etc.

Succeén var fullstandigt!

Sigurd Isacson

ModeUflygaren, flyginstruktdren,
balmannen mm Sigurd Isacson,

vid rodret pa sin



ombeskrivits isjunde delen
av denna serie, skankte Sir
Charles Wakefield 927
den pokal som bér hans namn och
som &nnu star som framsta trofé
vid varldsmasterskap i modellflyg.
Den forsta tavlingen hélls 1928
och vanns av T. H. Newell. Den
andra— éret darpa vanns av R. N.
Bullock. Bada var engelsman.
1930 sinde A.M.L.A. och Ame-
rican Boy Magazine de tre vin-
narna vid amerikanska Nationals
i Sit Louis: Ray Thompson, Joe
Erhardt och Bill Chaffetill Europa.

som hederspris. De deltog i Wake-
fieldtavlingen. som hélls 19 juli.
en dag med typiskt blasigt engelskt
vader pd Hallon Aerodrome. Fran
USA deltog &ven J. Schairer.
Canada sande en man; R. Far-
quharson. Fran Tyskland var E.
Schalk anméld, men kom ej. Hol-
lands Juste van Hattum kvaddade
l6re tavlingen.Det engelska laget
bestod av R. N. Bullock, T. H.
Newell. D. A. Pavely, W. J. Plater,
AM. Willis och J. E. Pelly-Fry.
P4 sin andra Bygning noterade
Joe Erhardt den anmérknings-
varda tiden 2 minuter 35 sekunder
vilket blev segertiden och néstan
en minut battre an tvaans tid. Joes
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modell var en latt hclbalsakon-
struktion i motsats till dc engelska
tungviklsmodellema byggda av
hérdlrd. Spannvidden pa seger-
modellen var 81 cm, kroppslangd
76 cm. Tio strangar 1/8” x 1/30”
gummisnodd drev en 17” propel-
ler. Total vikt var 57 gram.

Erhardt forsékrade att modellen
var i perfekt lage for en snabb
start tack vare den langa sporren
av tunn bambu. Flygplanet lag
nastan helt parallellt med start-
banan.

Joe vevade upp motorn 1500-

1200 varv lorden vinnande Byg-
ningen och modellen formligen
rusade ivag fran startbanan trots
att motorvarvet var baracirka 450
varv/minut i motsats till den lang-
samma och tunga stigningen hos
dc engelska modellerna som &n-
dock hade ett varvtal pa cirka 900
varv/minut. Detvarden modellen
som inledde den nya eran i mo-
dcliBygct och definitivt log knac-
ken pa hardtrimodellerna.

Strackt snodd 1930!

Amerikanerna larde ocksaengels-
mannen att strdécka gummisnod-
den under uppdragningen. Upp
till fem ganger normal langd dras

Svert-Olov Lindén
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Wakefield-
tavlingarna

under 30-talets
forsta del

snodden ut innan uppdragningen
borjar.

Den vevande ndrmar sig planets
nos langsamt under uppdrag-
ningen pi s satt Batas banden in
ivarandra utan att Baka upp gum-
mits kanter.

1931 var USA vdrdland. Tav-
lingen hélls pAWright Field. Day-
ton. Ohio i samband med 4:e Na-
tionals under &dvervakning av
N.A.A. och AM.L.A.

Forst foretogs uttagning av det
amerikanska laget. Carl Carlson
fran Chicago startade OJI med

1930

en 11 ft., 9 Ib. ben-~stn-
motordriven modell, som emel-
lertid kraschade strax efter start.

Deltagare kom fran Storbritan-
nien, Canada och USA.

I finalomgangen gjorde Joe
Erhardt, fjolarsvinnaren, en fin
flygning pa 4 min 24,8 sek. Det
var mer dn minuten battre &n
narmaste man och pd nytt stod
han som vinnare.

Proxy-flygare

Fem modeller hade sants over
frdn England och dc proxyBdgs
av amerikanska pojkar, men de
kunde inte 6vertréffa vinnartiden.
Joes modell var detta ar annu en
balsamodell med 94 cm spénn-
vidd och 81 cm kropp.

Atta strangar 1/8” gummi drev
en 17” propeller — samma som
forra aret utom det att den nu
&ndrats till en frihjulare, Joe drog
upp snodden utanfor kroppen for
att sedan stoppa in med en lang
pinne och satte den pé plats.

Detta var den lattaste modell,
som nagonsin vunnit Wakefield-
lavlingen: kropp 9.6 g, stjart 3.7
g, prop & nosblock 3.4 g, vinge,
5.4 g, gummimotor, 13.9 g; sam-
manlagt 36 g.

De sex forsta blev:

1 Joseph Erhardt, St. Louis, Mo.
264,8 sek.

2. Elmer Lueckerath, Ferguson
Mo. 217,8 sek.

3. Richard Herrick. Champaign,
11 207,2 sek.

4. R.N. Bullock England
162,0 sek.

5. Albert Levy. Toronto. Canada
1515 sek. '

6. Ross Farquharson. Vancouver,
Canada 138,0 sek.

1932 vann USA cupen for tredje

September i Atlantic City, N.J.
Bamberger Aero Club var arran-
gor. Den vinnande modellen var
byggd av Gordon Light. Lebanon.
Penn.. Den var en hdgvingad ka-
binmodell med 91 cm spannvidd,
langd 74 cm, vingyta 1090 cm2,
totalvikt 51 g. Propellern pa 17”
drevs av 8 strangar 1/8” gummi-
snodd med en langd av 64 cm. En
l6stagbar motorstav anvéandes.
Snodden drogs upp 1200 varv fore
den vinnande Bygningen p&7 min
57 sek varvid modellen forsvann.

Eftersom tévlingen holls pa hos-
ten och ej den 30 juni, som ur-
sprungligen beslutats och till vil-
ket datum det engelska laget sant
Over tre av sina modeller for att
proxyBygas. végrade SMAE att
godkdanna segern, forklarades tav-
lingen ogiltig pa grund av regel-
brottet och pokalen atersandes till
England.

Den bakomliggande orsaken till
forseningen av Wakefieldtavlin-
gen var den stora depressionen.
Tavlingen skulle ha hallits ijuni,
men A.M.L.A. (Airplane Model
League of America), hade forlorat
sin ekonomiska uppbackning
(sponsring!).

Det var néra att Nationals helt
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upphort, men genom ett heroiskt
arbete av Bamberger Aero Club.
N.Y., en A.M.L.A.-avdelning,
reorganiserades Nationals. Klub-
ben tog i tu med arrangemanget,
trots att halva sommaren gatt, och
avholl det i Atlantic City i sep-
tember. Man log med Wakeiield-
tavlingen. men ulan att ‘atillstand
av engelska S.M.AE.

Tavlingen i Atlantic City tas
med isammanstéallningen, inte for
Gordon Lights seger utan foér den
betydelse den kom att spela i
modellflyghistoricn. | stéllet var
del Maxwell Bassett fran Phila-
delphia som kom pé 4:e plats,
som paboérjade dnnu en ny era i
modell flyget.

Han deltog med det forsta lyc-
kade bensinmotordrivna modell-
flygplanel och uppnadde 2 min
55 sek. Modellen med 152 cm
spannvidd drevs av en bensinmo-
tor utvecklad av hans van William
Brown. Bassetts intrddande i tv-
lingen med denna typ av mo-
dcllplan stal hela forestallningen
och slog véarlden med h&pnad!

Da Amerika hade forlorat po-
kalen genom fdérsummelse be-
tydde det att 1933 ars tavling
skulle héllas i England.

begransade deltagarantalet fran ett
land till sex. Fér USA:s del spelade
det mindre roll. Intresset for Wa-
kefieldtavlingen hade déar sjunkit
till ndra noll. Endast Gordon Light
sande 6ver en modell att proxy-
flygas.

RAF-basen Halton valdes som
varande basta plats att halla 1933-
ars tavling. Senare andrades are-
nan till Fairey Great West Aero-
drome, som numera &r helt upp-
slukad av Heathrow Airport.

Vid denna tid var alla modeller
byggda av balsa och japanpapper
och enbart gummimotordrivna
plan var tillatna. Endast England
och USA stéllde upp.

Taviingsdagen var solig men
det blaste friskt. Tavlingen in-
leddes med kvalificeringsstarter.
Varje modell méste kunna tilk-
ryggaldgga 200 yards utan att fly-
ga i cirkel! Inte forran sent pa
kvallen hade vinden avtagit s att
tidsflygningarna kunde horja.

Joc Kcnwoithy vann med en
flygning pa 5 min 21 sek och satte
darmed nytt brittiskt rekord for
markstart. Kcnworthys modell
hade avsmalnande vingspetsaroch
vackert byggd med en total vikt
av 79 gram. En enkel gummi-

motor drev en 14" propeller. Tvaa
kom Tony Willis med 2 min. 23,5
sek. Gordon Light uppnéadde 3:e
plats med en flygning pa 2.23,2
min. Hans modell proxyfldgs av
James Pelly-Fry. Lights modell
var densamma som féregdende ar
med den skillnaden att den forsetts
med stromlinjeformade hjulkapor.

Fyra, femmaoch sexablev R.N.
Bullock (2.16,5), H.W.Bexley
(2.14,4) ochJ.Pearce (1.18,1), alla
England, Sjatte man i engelska
laget, C.S Rushbrook klarade inte
kvalificeringen. Rushbrook blev
senare redaktor for ” Aeromodel-
ler” under manga ar.

Till 1934 ars tévling andrades
reglerna, si att istallet for den
bésta av tre flygningar, skulle nu
genomsnittstiden av tre flygningar
réknas. Vingytan skulle vara 1290
cm’ med tillaten variation +/- 13
cm2och minimivikten 113 gram.

Warwick kappldpningsbana
valdes som tévlingsarena. USA
och Storbritannien stallde upp
med fulla lag med sex modeller
medan Frankrike som deltog for
forsta gangen tavlande med tre
modeller. 1934 ars tavling vanns
av J.B. Allman, GB, med flyg-
ningar pa 163 sekunder, 164 sek
och 8.4_sek. Detta pa en typiskt

/T5

blasig eng-® landsdag! Genom-
snittet blev 1 min 51,8 sek.

Nu kom kraxen!

USA:s flygplan proxyflégs av
engelsmén. Frank Zaics modell
hade helplankad kropp och var
forsedd med kuggvéxel i akten. |
Sverige kallad "krax” pa grund
av det rasslande latet dd kugg-
hjulen snurrade. Zaics modell
vdgde hela 225 gram.

Allmans modell var typiskt
engelsk med ladformad kropp och
forsedd med tvd gummimotorer
som drev viaen kuggvéxel i nosen.
Propellern hade en utvéxling pa
3:1 vilket gav l1&ng motortid. Dess-
utom hade den variabel stigning,
sa att stigningen minskade nar
motorkraften avtog. Denna seger
av en véxelforsedd modell gav
nytt liv till diskussionen: "Vaxla
eller inte vaxla?”

Resultat:

1 J.B.Allman, Warwick, GB 111,8

2. R.T Howse. Bristol, GB 90.3

3. Frank Zaic, New York, US 85,2
(proxy: R. N. Bullock)

4. AH. Liggitt, TMAC, GB 76.9

5. WFillingham, Nottingham, GB 70,2
Arenan l6r 1935 ars tavling blev

pé nytt Fairey Great West Aero-
drome.

Gordon Lights uthallighet vi-
sades pa nytt. Han sande over sin
modell for att proxyflygas av
Tommy Ives. Denna modell var
en klassiker bland de tidiga Wake-
fieldkonstruktionerna. Den inte
bara sdg trevlig ut med sin kabin
utan varen av de mest lattri mmade
modellerna.

Konstruktion och bygge av mo-
dellen liksom Gordon Lights for-
beredelse infortavlingen visar vad
som kravdes for all vinna en in-
ternationell tavling. Gordon bru-
kade gbra "torrflygningar” med
modellen.

Ta isér den helt, packa den for
transport, skaka ladan som besatt,
sedan satta ihop modellen och
markstarta den direkt som den
kom ur ladan! Spannvidden var
99 cm, vikt 115 gram.

Modellen hade en I6stagbar mo-
torstav liksom Gordons Ovriga
modeller och hade 20 strangar 3
mm snodd, som drev en 17" fri-
hjulspropeller.

Proxyflugen vinnare!

Pa tavlingen log den termik och
forsvann 1jX ur sikte efter 7 min.
Modelleny.~\ landade langt bort

1938

pa Hanwort\J Aerodrome och
hade da flugit i 2 timmar 20 mi-
nuter!

Genomsnittstiden blev 2 min. Och
med den vann Gordon Light
Wakefieldpokalen &t USA. Detta
var ocksa forsta gdngen en proxy-
flugen modell hade vunnit.

Generods Lord Wakefield

1936 ars tavling holls pd Wayne
Country Airport i Detroit den 1
juli. Fem lander deltog.

Det vardetaret, dd britterna kunde
sdnda éver bade flygare och mo-
dellertill Amerika, tack vare gene-
rositeten hos Lord Wakefield och
den brittiska industrin.

Den dversvallande hjartligheten
och méanga generdsa erbjudanden
frdn de amerikanska vardarna
gjorde besoket for de utlandska
gasterna sérskilt minnesvart.

Motortest kl 0200!

Tavlingsarrangemangen, inkvar-
teringen pad Book Cadillac Hotel
och den pakostade underhalinin-
gen blev uppskattad. Andra géster
pa hotellet fick tdlmodigt sta at
sidan men de klagade till slut dver
att motorflygama provade sina
motorer kI 2 p& morgonen!

1936 &rs vinnare, Albert Judge,
England. Modellen byggd av
Carl-(réran Sundstedt.

Nedan till vanster:

1930 ars vinnare, Joe Erhart,
USA.

Modellen byggd av Einar
Hékansson.

Nedan:

1931 &rs vinnare, Joe Erhardt,
USA.

Modellen byggd av Carl-Géran
Sundstedt
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Ar viverkligen pa ratt vag?

fter de senaste tavlingarna i

Rinkaby stallerjag mig fragan
om det &r riktigt att tdvlingar skall
hélla pa i 6ver 12 timmar. Skulle
man inte kunna ga nerti I15 starter,
kanske bara 3?

Alla som flyger fullt i 7 starter
kallardeten transportstracka. Tav-
lingen borjar ju inte forran i om-
flygningarna, fly-offerna, sa var-
for skal I man géra sig trott pa hela
dagens slit? D4 sager manga, att
man kan inte ha omflygningar pa
dagen for termikens skull. Vi kan
ju borja flyga vid middagstiden s&
att omflygningarna blir lagom till
19-20-tiden.

Det &r inte ménskligt som dan-
skarna hade det — man borjade
halv fem p& morgonen for att bli
fardig till kvéllen. De som flég
fullt fick vanta i 3 timmar for
omflygning, d de flesta hade akt

Extra 300 S

Extra 300

Suchoi SU-26M

Suchoi SU-26M

Ca Cardinal

MIDWEST N A AT-6

TEXAN GOLD AT-6 Texan

PLZ 104 Wilga S-skala 1:5
Proctor Albatross DVa

Heinkel Kadett He 72 alu

Motor Spatz M seglare

TC Tiger Moth

Hornet helalu

Super Cub PA-18WEGA
Cessna 172 H Skyhawk WEGA
Messerschmitt BMO9G RODEL

hem. Négon stérre publik blev det
inte heller. Fly-off &r en hogtid-
stund, som man vill vara med om.

Mitt forslag &r att man har 3-4-
5 starter pa eftermiddagen och
Okar sedan maxtiden med en eller
tva minuter pa kvallen tills ndgon
vinner. Det kan vara en fordel for
dem. som bor langt borta — de
behdver inte vanta, 6vernatta, utan
kan spara pengar.

Vi dr inte manga kvar som flyger
nu for liden, nar vi i min alder
lagger av. Vad finns sedan kvar i
FI B? Vi senaste EM i Italien be-
sannades mina misstankar. Stan-
darden &r hog i alla klasser, men
kan det vara rimligt alt s& manga
som 53 flyger fullt? Vilket pro-
blem bara att skaffa 6dver 100 st
tidtagare? Det var inte mycket
bégtre i F1B och FIC.

mellan flygpassen

Radiostyrti
Finland

&r visas de godkanda frekven-
H serna for RC-styrda modell-
farkoster i Finland enligt Finlands
Flygférbund. 1Finland skiljerman
pé& 26 & 27 MHz-bandet. 26 MHz
&r ett rent finskt band.
Kanalerna 262,266 & 268 mot-
svarar vara kanaler 87, 91 & 93.
Model Iflygarbroderfolket i 6s-
ter har inte alla frekvenserna pé
35 MHz. | Finland har man kapat
nederdelen pa kanal 77. Vi harju
inte fatt kanalerna 61 och 62.
Dokumentet &r kortfattat. Var-
for vissa kanaler pd 26 MHz och
40 MHz inte har kanalnummer
finns inga uppgifterom. Ev. &r det
bara uppraknade frekvenser mel-
lan dc ordinarie och som inte ar
tillatna. Aven iFinland 4r 35 MHz
reserverat for flyg.
Bo Géreclstcid

dags morgon innan en segrare
kunde koras. Mina tankegadngar
hade gjort det lattare for oss som
borjar bli lite till aren. Och vi vill
ju garna halla pa &nnu nagra ar!
Med modellflyghalsningar!

26 MHz 35 MHz
Kanal Frekvens Kanal Frekvens
262 26,825 61 35010
264 26,845 35,020
266 26,865 35,030
268 26,885 35,040
270 26,905 35,050
26,025 35,060
26,935 35,070
26,945 35,130
35,140
27 MHz 35,150
Kanal Frekvens 85,160
26,995 35,170
27,045
27,095 40 MHz
27,145 Kanal Frekvens
27.195 50 40,665
27,255 40,675
40,685
40,695
40,705
40,715
40,725
40,735
40,745
40,765
40,785

Bilden visar Anders med en av
sina F1B/Wakefieldmodeller
och detfina vandringspris, som
han satt upp i FIB-klassen.
Bucklan skall vandra i 10 ar
och galler enbart i FIB-klassen.

Autopilot ra 2o

ELSTARTERS - Suveréana till Quadra,
Tartan, Titan ZG Zenoah, Super Tigre.

Aven byggsatser till andra flygmotorer

db-kortantenner 35 el 40 MHz pa lager —

inga antennbrott, for alla anlaggningar!

NC-MASTER
Nyaste & moder-
naste mikropro-
cessor for ackar,
urladd & laddn.
Begar broschyr!

ACKAR, ACKVAKTER ALLTID PA LAGER!

FUTABA-programmet: sandare, servon,
mottagare, kristaller, kablar mm.

| FIB fick de fortsatta nasta Anders Hakansson
spv 2120 mm  25-50 ccm
spv 2000 mm  25-50 ccm
spv 2000 mm  35-60 ccm S AI TO
spv 1730 mm 15-25 ccm
Shv 2120 mm 15.20 com Elstarters
spv 2109 mm  25-40 ccm FOUR CYCLE
spv 1763 mm 15-20 ccm ENGINES
spv 2220 mm  20-45 ccm
spv 2260 mm  40-50 ccm Med det breda fran 6,5 till 20 ccm
spv 2250 mm  30-50 ccm sortimentet
spv 3333 mm glod/el 4-taktsmotorer!
spv 2700 mm 38 ccm + VXl \jihar dem & reserv
spv 2040 mm  40-50 ccm delar! Fraga oss.
spv 2650 mm 25 ccm
spv 2740 mm 30 ccm SAITO ér kvalitet!
spv 2100 mm 30 ccm
Prisvarda motorer
Titan ZG 22, 38, 62, 74 ccm
Super Tartan 35, 44, 50 ccm
Husgvama 50 ccm
Dz 40, 80, 120, 160 ccm
Seidel stjam ST-540, ST-770, ST-996
Super Tigre Hela serien

ASP-motorer « SC-motorer -

Volz Star-servon for alla uppdrag &
anléggningar,fran 17 till 32 g -
HELMETALLVAXELLADA - Prisvardal!

SWEDCON KB

Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD - Tel & fax 054-18 64 07 - Biltel 010-674 09 09
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Reservdelar

Kataloger frain JAMARA, RODEL, KRICK,

TONI, CLARK, SIMPROP, WEGA, VOLZ,
SUNSHINE — bestall frdn oss — pris 70:-

Glasner

Trapropellrar - aven limmade - 12" - 36"

Sand 60:- i frimarken eller satt in pd
vart pg 484 41 58-8, sa far Du prospekt

+ prislista pa alumodeller & motorer!



mellan flygpasse

varas efter Foroundsmotet lo-
I vade vi att Modellflygnytt skul-
le aterkomma med rapporter om
hur diskussionerna gar mellan
SMFF oeh Flygsportférbundet.
FSF. Méanga minns hur FSF:s Ro-
land Bécklin i sitt inlagg pa motet
utlovade guld och gréna skogar
for alla modellflygare, om vi gick
med i FSF. Det &r for tidigt att
lagga fram forslag till SMFF:s
medlemmar att fundera 6ver tills
kommande Forbundsmaote.

SMFF och

SMFF:s styrelse anser sig &nnu
inte klar med alladetal jer i&rendet.
Vi hoppas att i ndsta nummer av
Modellflygnytt kunna ge besked
om hur ett ev. samgaende med
FSF skall genomféras och vilka
koncekvenser det kommer att ha
for landets alla modellflygare.

Den Gamble Redaktoren.

EM-Lagsilveri F3C

\ J id &rets europamésterskap
V i F3C (helikopter) kom det
svenska laget in paen silverplats
i lagtavlingen.
Laget bestod av foljande man-
nar: Kaj Johansson var lagledare
och de tavlande Per Nordstrom,

Lars Bexanderoch Henrik Nils-
son. Vi sveper av kepsen och
séllar oss till de gratulerande!

Och kunde vi fa in ett litet
reportage fran evenemanget, sa
skulle del inte silla illa. Skriv,
sand in och fler tander!

SM & RM ipylon

Resultat RM Resultat RM Resultat SM
Q-500 Sport 40 F3D

1 M Gamefeldt 1J Karlsson 1J Hagberg

2. K Johansson 2. M Granefeldt 2. T Nyholm
3.T Nyholm 3. M Ostling 3. K Johansson
4. K Janze 4. S-0 Hedmark 4. T Eriksson

5. M Ohlsson 5. P-0 Hékansson 5. B Ragnarsson

Segelting =

F3R-Sweden - stimma

Lordagen den 19oktoberanord-
nas en F3B-stamma pé Pil-
angens modellflygfalt i Orebro
med borjan klockan 10.

Segelflyg - ting
Soéndagen den 20 oktober anord-
nas ett segelflygting pa Pilangens

modellflygfalt i Orebro med bér-
jan klockan 10.

-stamma

Preliminar dagordning:

» Arets tav linsverksamhet

* Oppna F3J-tavlingar?

« Uttagning F3J

« Kommande tavlingar

* Arrang6r 1997 ars SM & RM

* Arrang6r 1997 ars F3J-NM,
som gar 9-10 augusti 1997.

 Regelandringar

» E-mailadresser

* Hur aktivera sondagsflygare?

« Ovrig verksamhet

Foranmalan till Antero Hurtig tid 08-778 55 16 el 070-558 44 52

Svara treplansskisser!

avlingen om Robarts
Tvinkelmétare som pris 1
var svdr — manga ansdg 2
inte att det var nagon idé 3
att forsoka. Tva bidrag 4
kom: Jens Tornblad & 5
Thomas Johansson med 6.
tre rétt av tio mojliga. 7
Lotten ger Thomas pri- 8
set. Séders RC Hobby ha- 9
de skénkte. Vi tackar! 10

De réatta svaren ar:

Ruménien - Lfil Reghin RG-6

. Italien - FIAT G.91

. Tjeckoslovakien - Letov TOM-8
. Australien - Kingslérd Sm. PL-7
. Ungern «RUBIK R-18

USA - Temco TT-1 Pinto

. Ungern - Lampich Pajtas

. Tyskland - Klemm KL 107

. Schweiz - FFA P-1604

. Holland - HoUandair HA-001

TV3-stars fran helikopter!

idigt i varas berattade vi om

Christer Palmdahl och Gote
Barud och deras foto/film/TV-he-
likopter. Ett telefonsamtal i slutet
av sommaren frdn Christer gav
0ss mojlighet att se hur det verk-
ligen gar till — och se fordelarna
med filmning fran helikopter.

Stenmark, Andersson ...

Det hela utspann sig dd TV3-
spelade inden aktuella Super Slar-
tvlingen, dér bland andra Inge-
mar Stenmark, Frank Andersson
och andra k&ndisar gjorde upp om
titeln ien mangd spektakuldra gre-
nar. Tavlingsomrade var Vastkus-
tens Mellbystrand — pa stranden
och i sommarstugeomradet dar.

Dé det blev dags for det avslut-
ande cykel loppet visades fordelar-
na med lilmhelikoptern.

Precision i tranga lagen

I de trdnga smavagarna mitt i be-
byggelsen styrde Christer helikop-
tern med en precision som inte
hade varit méjligt med négot annat

Nyhet fran
Swedcon

ntysk flygmotor tar Swcd-
Econ KB hem. SM heter den.
och arpa 75 cc, vikt 21809, 9,4
PS vid 9500 rpm. Den passar s&
kallad storpylon, men gar till
det mesta i stormodellvdag. Mo-
torn, liten och smidig enligt
Swedcon, finns pa lager forom-
gdende leverans.
Swedcon KB, 054-18 64 07

hjalpmedel. Palag hojd invéantade -
han cyklisterna for att sedan, da
de péborjat svangen vid ett gat-
horn, lata helikoptern stigatill 15-
20 meters hdjd och félja dem ett
hundratal meter. Fran en monitor-
buss ett femtiotal meter darifran
styrde Sonny Barud (Gétes bror)
videokameran, sa att man fick
fram de réatta vinklarna.

All dverforing till helikoptern
sker via radio. Bilden lankas fill
monitorn. Resultatet visas snart
pd TV3 — allt enligt affischer
som finns uppsatta da detta skrivs.

Den Gamble Redaktoren

Ovre bilden:
Helikoptern i vanteldge for nésta
upptagningssekvens.

Nedre bilden:
Christer och hans kamerastyrande
kompisjust "last" pa Ingemar
Stenmark, som ar pa ingang. Se
for ovrigt ocksd omslagsbilden,
som visar Palmdahl/Barud-
helikoptern i "anfallslage".
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nytt

Varfor inte en flygbat? Varfor inte skéna Delilah?

m Du letarcftcrcn modell,
som &r praktisk, liten och
mandvrerbar, spadnnande
och annorlunda, sa arjag saker pa
att Delilah kommer att passa.
Hon haren spannviddjustunder
100cm och dren tvamotorig flyg-
bat, som drivs av tva Cox Tee Dec
,020-motorcr — ett hérligt bygg-
projekt och lite av ett fullblod.
Vi. som designar RC-modeller
utsétter oss for utmaningen att ta
fram ett flygplan, som konstrueras
vettigt och som flyger bra. Att
klara av detta ger en stor till-
fredsstallelse, men man kommer
séllan dit utan att moéta problem
— eller goér en massa andringar.
Jag foredrar att ha allt ritat och
klart innan jag bdrjar bygga. Det
omfattar faktiskt allt; radiout-
ruslning, linkage, lankplacering,
motorinstallation och sa vidare.
Det &r dock troligt, att under
byggets gang dyker det upp detal-
jer, som man skulle géra annor-
lunda, om man tog det fran borjan
igen. Dar kommer en fordel for
dem. som bygger fran ritningar i
tidningar. Forbattringar och
andringar &r redan gjorda pa en
slutliga ritningen, vilket gor att
man slipper géra misstagen, som
prototypen fick dras med.
Det var nagra begransningar vad
galler uppbyggnaden av kroppen
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med den bdjda plywooden och
eventuella dnskade &ndringar i
kroppens bredd och kroppsspan-
tensloim. Emellertid— nér krop-
pen val &ar fardig — sa visar den
sig vara extremt stark och verk-
ligen latt. Med tanke pé den ratt sa
knepiga lésningen av det hédr bygg-
projektet. beslot jag att bygga en
liten version av en fiygbal innan
jag gar vidare mot storre varianter.

Konstruktion

En del forbattringar har gjorts un-
derbyggets gang. Dessa ar inférda
pé ritningen. Del innebr, att rit-
ningen pa nagot stille kan avvika
mot fotografierna som visas.

Allmant

Borja med att skdra/sdga ut alla
delarna och bocka vingstétloma.
Du kanske inte tycker, att 0,4 mm
plywood é&r okey, inte ens for en
modell av den hér storleken. Men
det blir starkare &n vad som kravs.

De lim, som anvands maste vara
vattensakra. Téta stotstdngsut-
gangama med silikongummi —
smorj in stotstangen med olja, sé
att den loper fritt. Tank ocksa p4,
att frontluckan maste bli tat.

Vingen
Vingprofilen &r sddan, att man
kan bygga vinghalvorna direkt pa

... och dessutom,
Mr. Boddington's
Delilah kan féda
fler idéer!

ritningen. Nala fast under fram-
kanllislen, bakre och undre mitt-
balken och sedan spryglama. Bild
1 (P& prototypen limmade vi mo-
torgondolplattoma idetta stadium.
Det var fel. De skall dit forst sedan
vingen har formats fardigt.)

Forma framkanten. Dar motor-
gondolerna skall vara, skar/sagar
Du bort fran framkantlisten till
vingens huvudbalk. Bild 2.

l.imma dit motorgondolsidorna
till vingen plus de 1,5 mm ply-
woodbottnarna, 1,5mm frontplat-
tan, 6 mm trekanttistema och se-
dan motorspantet av 3 mm ply.

For att forbattra Bygning med
en motor kan det vara bra att
hdgerrikta slyrbordsmotom (=den
hégra motorn) 3-4°.

Stodflottérerna hélls péd plats
med skruv/mutter och tvd 90°-
vinkelprofiler i plast. Darigenom
kan man fa fram lagom friktion
for att halla fast flottérerna i ratt
lage — om olyckan ar framme vid
en landning, s fills de bakat utan
att vingen skadas.

Dessa vinklar i plast skruvas i
bitar av lattplywood, som lim-
mats mot spryglar och vingbal-
kar. Vingspetsarna tillverkas av
flak och trekantfdrstarkningar.

Kollarotspryglarna sé att de har
ratt lutning och skar ut skéror for
V-formforstarkningen.

Stodflottdrerna

Limma spanten mot ena sidan —
90°, noga! Bild 3. Sedan dit med
andra sidan, foljd av den laminc-
rade stottan. Skar en skéra i lopp-
plankningsmaterialet, passa in det
Over stéttan och limma mot spant
och sidor. Limma sa dit 0,04 mm
plywood till botten plus ett balsa-
block i nosen. Runda kanter och
nosblock enligt ritningen.
Stjartplan
Valj latt balsa till fena. roder och
stabilisator. Nagot hardare for
héjdroder. Limma dit spetshitama.
putsa, rundaav kanteroch spetsar.
Spetsa sidroder och héjdroder.
borra och skar ut for pianotraden
hojdroder. Limmaditspetsbitarna,
putsa, runda av kanter och spetsar.

Kroppen

Nu till den intressanta biten.
Fastén idén med att anvénda nil lad
plywood ger en stark flygplan-
kropp kan den skapa ett problem:
hur skulle jag fésta vingsléttorna
i kroppen. Jag ville géra dem av
pianotrad. Och det fanns ingen
moj lighetatt pi Ja stéttorna genom
plywoodskalet och sedan sy fast
dem inne i spantet, omgjligt!

Fortsattning sidan 37!
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Jag fick en bldndande idé (jag
far en ungefar vart femte ar!) och
dér var l1osningen. Genom all gora
"iaminat"-spant av plywood/bal-
sa/plywood. i vilka vingstéttoma
skulle fastas var det mojligt alt
lamnaett V-lbrmat urtag i spantets
6verdel, det vill séga i mitlenlagret
av balsa. Bild 9.

Sedan kroppen var fardig var
det bara att skéra en skara uppifran
iden 0.4 mm plywoodtoppplank-
ningen, sticka ned den VV-formade
pianotraden, som epoxylimma-
dcs. varefteren VV-formad balsabit
trycktes ner dverst. Bild 10.

Det artrevligt att konstatera, att
metoden var lyckad och resul-
terade i ett starkt faste for ving-
stottoma. Dessutom blev det latt
att bocka till dem — ett enkelt V!

Stottorna fasts i vingen som en
kombination av aktre rér och
framre nylonfasten.

Mark ut spantens positioner pa
"ryggraden” och koélen och nala
fast "ryggraden” — uppochner!
— pé& ritningen. Kolla att den
verkligen ar rak med en stéllinjal
eller annat super-rakt!

Spanien F 1och F2 &r forldngda
(elleregentligen for langa upptill?)
just I6r alt na ner till byggbordet.
Dessa bitar skér vi bort sedan.

Anvand langsam-torkande lim
och limma spanten till "rygg-
raden", darefter kdlen och sido-
listcma till spanten. Kontrollera
att spanten star i90° vinkel. Spant
F 10 har ett fastnalat stod med flat
topp for att forhindra F10 fran att
réra sig pa byggbordet.

Limma nu 2 mm-llaken mellan
spant FI och F10. Né&r hela hér-

ligheten har torkat, ta bort den
frén byggbradan och putsa spant-
sidorna s& alt de &r helt i linje
(flukta!) med sidolister, longe-
ronger och "ryggraden”.

Skar till en bil av 0,4 rnm ply-
wood 625 mm léng (fibrerna pa
langden!) och 220 mm bred. lena
&ndens mitt skar du uten bit som
ar 126 mm lang och 96 mm bred.
Det ar har som frontluckan och
huven kommer att vara. Rita uten
3 mm bred linje pa mitten av den
langa plywoodbiten och limma
del mot kroppens "ryggrad" —
kontrollera, att urtaget Du gjorde
for huven kommer helt i linje med
spant F3. Lat det torka. Bild 5.

Anvand fortfarande langsam-
torkande lim och fast en sida av
plywooden mot kroppens ram-
verk. BI6t plywoodens utsida 30
minuter dessforinnan, sa blir den
lattare att bdja. Nar Du &r nojd
med passningen och att plywood-
en har fast vid alla spant och lister

utom vid spant FI till néra F3
som limmas senare — nala fast
mot byggbrédan och lattorka. Gor
sedan samma procedur med mot-
satta sidan. Bild 6.

Innan bottenplankningen lim-
mas pa plats skar/klipper vi ply-
woodsidornas nederkanter s att
de foljer listerna. Putsa. Bild 7.

Sa installerar vi linkaget till
hdjd- och sidroder. Wire “closed
loop" till sidorodret (20 Ibs-tcst-
nylonbekladd fisklina trés in i
smalt nylonrér. Bild 8.

Till héjdroder valde jag vanlig
stétstdng. Man kunde ocksa valt
"rér i ror”, men vilj i s fall tunt.

Fortsattning nésta sida!

P& grund av mittenritningen och specialfalsning fér denna far vi be lasarna spratta tidningen har!
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Fortséttning fran foreg sida!

Limma bottcnplankningen 0,4
mm ply. Lat torka. Limma nos-
blocket. Lat torka. Forma darefter.

Vingstottorna

Nu ar det dags att skara slitsarna
for vingstottorna. Det kan vara
lite svart att hitta ratt med ledning
av ritningen, men sa snart man har
fatt kanning av V-spantens tva
plywoodsidor &r det latt att folja
dem. Bild 10.

Tryck ner de V-formade piano-
tradsstottoma i slitsama anda ner
i botten pé& spantens V-urlag.

L&gg pa vingen och kontrollera
att det verkar OK. Nér Du &r nojd,
fyll epoxi i slitsarna, tryck ner V-
sléltoma och skjut ner de V-for-
made balsaprofilerna. Lat torka.
Forma de uppstickande balsapro-
filerna, s& att de foljer kroppens
rundning. Bild 10 igen!

Ytbehandling

Oavsett vilken typ av kladsel Du
véljer (Delilah passar film, vav
eller papper) var noggrann vad

géller tatningar eftersom det &r
meningen att hon skall operera
frén vatten. KI& fena, sidoroder,
stabilisator och héjdroder. innan
du monterar dem pa kroppen.
Satt gangjarn pa hoéjdrodren
forst, ta darefter sidorodret. Lim-
ma dem sedan till kroppen och
forstark fenan med trekantlist.

Radio

Fastén Delilah &r liten i kroppen
ar det gott om plats mellan spant
F 1-F2 och F2-F3 for radioutrust-
ning av standardformat

Jag glémde sticka inettrorlangs
kroppen for radioantennen, sdjag
fick dra den upp till fenan.

Strombrytaren placeras inne i
kroppen och mandvreras med en
pianotradsstdng utifrin — tita
ingangshalel noga.
Flygningen
Gor de vanliga kontrollerna; Tp
rétt placerad, radion fungerar,
servona gar at ratt hall. For de
forsta testflygningarna rekom-
menderar jag handstart — start
fran vatten kan komma senare.

Fastén Delilah flyger problemfritt
med en motor déd (hon har ett fint

-HIROBO - SPECIALISTEN-

SHUTTLE Z - bra nybérjarhelikopter till 1agt pris

SHUTTLE ZX - med kullager i de flesta rorliga delar

SHUTTLE ZXX - helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
SST Tsurugi 60 - mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

Stort reservdelslager,
l&ga priser, bra service till HIROBO
HELIKOPTRAR

JAMARA-servon
frin 145:-/styck
_ ROSSI glodstift mm

BODA MODELL SERVICE

Bred Budh, 745 % Bnkiying - Tel & Fax 0171-44 81 41
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0708-72 58 81

glid!), sa ar det att foredra att
hégermotorn stannar forst med
tanke pa eventuell sneddragning.

Starta alltid hégermotom forst
och fyll upp vanstermotors tank
fore starten.

Att somjag fardigstéallaen flyg-
bét mitt i vintern &r inte precis bra
planerat. Vara vintrar brukar vara
ratt kalla och fuktiga och &r de-
finitivt inte I&mpade for att fara
runt med roddbat.

Vi hade dock ett fint krispigt |
dm snoskikt | &r som sammanfoll
med en mysigt solig eftermiddag.
Det blev for en for stor frestelse
som vi inte kunde sta emot.

Ingen av de tvd Cox TD .020-
motorema hade korts forut.Efter
ett parminutergick de klanderfritt.
Tankarna fylldes och motorerna
startades. Vi justerade in nalarna
sd att de gick rikt. Sa snart Delilah
var i luften kunde vi konstatera,
att motorerna inte gav tillracklig
kraft, den steg inte.

Nasta forsok gjordes med mo-
torerna néstan pd full gas. Nu gick
det béttre. Hon var lattflugen.

Utan trottelkontroll var det lite
knepigt att f4 henne att gora
lagflygning infor kameran. Kort

Nummer 5 - 1996

efter en forbiflygning stannande
hdgermotorn. Inget dramatiskt
hande; Delilah var lycklig med
baraen motor, férutom det att hon
ville svédnga at vénster. Det rackte
med att trimma henne.

Roderutslag

15-20 mm utslag upp/ner och
vanster/hoger pé hojd- respektive
sidoroder. Har Du en dual-rate-
séndare vélj 15-20 mm high rate
och 10-12 mm low rate. Det ger
bra utslag, oavsett vilken motor
som stoppar forst och sé snart del
sker, slar Du Gver pa high rate.

Slutord

Efter otaliga lyckade flygningar
med Delilah métte hon sitt 6de i
en kollison i luften med en .40-
motorsmodell under ett fly-in-
meeting p& Old Warden. Det blev
inte mycket kvar av henne och till
rdga péa allt s& forsvann en av
hennes motorer for gott. Dér tog
Delilah slut. Den olyckan har
verkat som en sporre att bygga
Samson (svenska: Simpson), en
stérre och forhoppningsvis ocksa
annu battre flygbal!

David Haddington

CAW Byggteknik RC-flyg fICpH

Ale - 620 34 Larbro -

CAW:s RCAlyg byggsatser

MINICAT, spv 660 mm

BANDITO, spv 760 mm
Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge:
RELIANT och JET

ATTAC (skjutande propeller)

MR WELLSTICK, spv 1200 mm

MR WELLSTICK DV, spv 1580 mm
CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm
BUGFLYER, spv 995 mm
STIMULANT, aerob trainer, spv 1700

Tel 0498-22 33 95

MP JET .061 PB  359:-
159-  MP JET.061 PB/RC 41d1-
225- MPJET.061 BB  490:-
MP JET.061 BB/RC 549:-

139 Finns aven i dieselversion!

144:-
Kvalitetsmotorer
225:- med hog effekt!
290:- . .
340:- Lagpriskatalog
340:- Mot 15:- insatt pa
649:- postgiro 452 74 16- 4!
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mslagsbilden iférra num-
O retav Modcllllygnytt gil-

lade man. Del bér vara
mer av den sorten, tyckte manga.
Jag tror att jag forstar varfor.

En del tyckte ocksa, att del var
dags att byta ut modellen — flyg-
plansmodellen alltsd — till en
flygbal. For det ar inte alltfor
manga flygbatar, som erbjuds pa
marknaden.

Manga péstar, att det bor vara
lattare att starta/landa med flyghbat
— inga flottorer kan stélla till
oreda, eller slitas av vid en alltfor
héardfor landning.

Dagsfore enflygbat

Sagt och gjort. Mittenritningen
visaren flygbat. David Bodding-
ton ligger bakom konstruktionen
'Delilah’. Som manga vet. sa ar
David en som vill forenkla. Manga
av hans sméamodeller har inga
skevroder. Det gar anda bra. Del
galler ocksa hans nya 'Delilah'.

Den har dessutom sma motorer,
ett par sma Coxare. Till raga pa
allt. sa har han inte ens trottel pa
dem. ulan kor ti lls branslet &r slut.
Inga problem!

Ingen sneddragning

Utan skevroder och med dessa
sma motorer flyger 'Delilah’ bra
och haringa utpraglade sneddrag-
ningslasonerfor sig, om en motor
stannar fore den andra.

Davids ritning harjag visat nag-
ra, som tander pa den. Den foder
idéer. Del ar sa det ofta gin till.
Man ser en ritning, tilltalas av
byggsétt eller utseende.

Varfor inte mitt-motor...

Tank att forstora ritningen, sélta
dit skevroder och ha en mitlmon-
teral motor, sa en.

Detta tdnde den Gamble, som
kom att tdnka pa en av Dorniers
konstruktioner, Dornier 15, den
sa kallade Walen. Med den i
tankarna kan man féa ytterligare
idéer till ett kommande bygg-
projekt med 'Delilah’ som bas.

... och kanske flytvingar?

Vill man gé an langre, sa kan man
ersatta ving-stodflottérema med
de sd karakteristiska llygvingarna.

ytt

oOfficoxsteC

Fantisera meral

som var Domiers sarmarke. De
aterfanns pa flera av Dorniers kon-
struktioner hland annat pa val-
ké&nda Dornier X, den 10-motoriga
bjassen, som forstordes i Deut-
sches Museum i Berlin under kri-
gets bombningar .

Har finns majligheter att spana

Forstora ritningen, sa att Du
far en spannvidd pa cirka 150
cm. Bygg en mittgondolfér en
.25-.40-motor, tank, skev- &
trottelservon. Ilar Du ett par

.20-motorer liggande, s varfor
inte lata en dra & en skjuta pa,

pa &kta Dorniervis?

Vill Du g4 ett steg langre i
“Utvecklingen "av en egen-

konstrueradflyghat, s& kan Du
ocksa prova med att ersatta de

vingmonterade stodflottérerna

med Dorniers flytvingar. JAmfér

storlek och placering pa Wal-

ritningen avan! Experimentera!

" Perfekta DogfightemforAir Combat: Glasfiberkropp!

Glasfiberkropp & cellplastvinge ger dverlagsen latthet och styrka
— modeller blir extremt lattbyggd, latttlugen och mand&vrerbar!

Spv 915 mm
Vikt 750-850 gram
Motor 2,5-35cm3 1

Detta ingar: kolfiberforstarkt glasfiberkropp,
vingkamor i cellplast, skalahuv, pilot, komplett
linkage & instruktioner.

Pris 595:-

Jesper Sigbjomsson - 026-14 0029

vidare, att konstruera "sin" egen
flygbat baserad pa Davids bygg-
idéer. Endragande mittmotorel ler
tva mittmotorer, en dragande, en
skjutande, flytvingar mm.
Pynta och dekorera!

Vill man faen lite mer "autentisk"

TIDLOSA RC-PLAN

KATALOG

mot 20:- i sedel el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

modell kan man slutligen "pynta"
med kanonlom, dekaler med mera.
som far den att se &n mer realistisk
och "riktig".

L&t fantasin floda mina véanner,
bygg och skicka in bilder pé Era
flygbatsalster till Modellflygnytt.

Den Gamble Redaktdren.

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona

Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR .
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER
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> modell

Irvinemotor

vinkeljarn
o« A

avstangare
APC-
propeller
xx 1 S toi- ’ |
i 4 4i»i afyllningsventi
tank ***> paty J

GoodYear

ood Year dr en sa kallad
nationell tavlingsklass i
Sverige och i de flesta

system och dylikt som varierar.
Grundreceptet, att flyga Team-
Racing med enkla 1/8-skala

andra lander dar man tévlamodeller av rikliga "unlimited"

linflyg. Detta innebér att reglerna
ar olika beroende pa vilket land
man tavlar i. Det &r for det mesta
detaljer som rér motorstorlek och
-typ. insugsdiameter, propeller-
restriktioner, lindiameter och de-
taljutformning av modellens styr-

mmm

LINKOPING

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING
Tel 013-12 39 81 - Orderfax 013-870 34
Ostergotlands RC-proffs!

Vi séljer det absolut basta av
BILAR - BATAR - HELIKOPTRAR -
FLYGPLAN - MOTORER -
RADIOSTYRNINGAR »TILLBEHOR
PLASTBYGGSATSER

POSTORDER
Vi tar alla plastkort som betalmedel!

40

racing-plan, byggda med profil-
kropp och liggande motor &r dock
sa gott som universellt.

I Sverige tavlar vi med diesel-
motorer (&ven egenhdndigt kon-
verterade glédmotorer ar ok) upp
till 2,5 cm3slagvolym, Insugsven-

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

Elektronik & Hobby
Tel & Fax 0920-22 58 61

Vattentomsvagen 12*951 61 Luled

O O O o

turit far ha max 5 mm inner-0 och
propellern skall vara av s k kom-
mcrsicl Ityp gjord av fiberforstarkt
nylon eller plast.

Tanken och tillhérande pafyll-
ningsvenlil och avstangare ar av
fri konstruktion. Enklast &r att
anvanda ett s k uniflow-system,
dér tanken fylls genom en ventil
som sedan stings sa att tankreg-
leringen (dvs luftningen) sker
genom skvallerréret som ar be-
laget rakt ovanfér matningsroret
till motorn. Slangen passerar ge-
nom cn slangklamma vilken ak-
tiveras genom att piloten ger ett
snabbt dykroderutslag. nér det &r
dags att stoppa motorn férde obl i-
galoriska mellanlandningarna.

Bréansleavstangare ar ett maste
iallaTeam Racing-klasser, forall
kunna stalla om en motor, som
gar fel, och for att kunna uppna sa
snabbaomtankningar som méjligt
genom att stoppa motorn pa ratt
stille for att fA en sa snabb och
kort inflygning som mdjligt.

LULEA

RC-SPECIALISTEN I NORR!

Motorer OS - Enya - Irvine - Rossi
Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba - Hitec
Byggsats SIG - Kato - Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik
BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74*951 05 LULEA
Besoksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29*010-58 3719

Oppet mandag-fredag 8-17 - Ring garna!
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Nagra tips for att
komma till start i
linkontrollens
"Formel l1-racing"
— en klass lika
fylld av fart, hets
och spanning som
F2C Team Racing.

Tankens volym &r INTE be-
gransad i Good Year. | F2C ar
hela tanksyslemet. inklusive alla
dartill horande slangar, pafyll-
ningsror, snapsfunktioner och
upprikningsvolymer (vilka &r ett
villkor for att motorn éverhuvud-
taget skall orka accelerera med
den mycket sndla installningen
den normalt har) begrénsat till 7
cm3(=7 ml!). Detta innebar att ett
av de svaraste momenten i TR ar
all f& modellen atl flyga rninsl 33
varv per tank 16r att kunna Kklara
ett 100-varvsheat med bara 2
omtankningar och en 200 varvs-
final med 5 "pit stops".

1Good Year ar forhallandet det
omvénda. Man MASTE mellan-
landa och tanka tva génger per
heat och fem génger i en final.

Det &r naturligtvis bra att ha
brénsle fér mer &n de genom-
snittliga 33 varven, men det kostar
ocksa i vikt och i flygfart att slapa
runt pd onddigt bransle.

Om man har brénsle for 45-50
varv i maximal fart, s& har man
ocksd nog for att klara av alla
oférutsedda héndelser och fort-
farande sjalv kunnabestdmma néar
man vill landa.

Tankens storlek beror natur-
ligtvis p& hur mycket motorn drar
i den aktuella modellen och med
den propeller man valt. En séker
tumregel &r dock att en 2,5 cnT:s
diesel Kklarar cirka 2 varv/em’
bréansle.

1Sverige har vi ocksa en regel
som séger att motorn maste vara
fast vid roderokets upphéngning
med en sjutradig sakerhetsvajer
for att forhindra olyckor dér mo-
torn sliter sig vid eventuell kolli-
sion eller kvadd. Vi har ocksa en
dverenskommelse att inte anvidnda

MODEL
CRAFT

ﬂO:ElJM Rundelsgatan 16
211 36 Malmo
Tel:  040-714 35
Fax: 040-12 97 05
Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.
0O.S. Engines - Marutaka - Magnum XL -
Deluxe Materials - Pilot - Corel - APC -
Kavan - Solarfilm - Master Airscrew -
Keil Kraft - X-acto - Powermax - Tettra -
Model Tech

RESERVDELAR - SERVICE - POSTORDER

MALMO”
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snabbtanks- och multifunktions-
systcm av F2C-typ eftersom dessa
&r bade dyra och onddigt kompli-
cerade.

Modell valet i Good Year &rinte
saviktigt, eftersom ALLA model-
ler méstc vara i 1/8-skalaav riktiga
"unlimited racing"-plan s& har det
automatiskt utkristalliserats ettan-
tal modeller som visat sig fungera
bra som 1/8-skala linkontrollmo-
deller. Det &r nog mest personligt
tycke och smak som bestdmmer
vilken man véljer.

Vingens placering varierar né-
got i hojdled och detta bestammer
om man skall satta tanken Over
eller under vingen. De 4-5 bésta
och mest utprovade konstruk-
tionerna finns att tillga i kompletta
fullskalaritningar, antingen frén
mig sjalv eller linflyggrenens
sekreterare Goran Olsson. De van-
ligaste och mest dokumenterade
konstruktionerna ar "Li'l Quicky"
iett par olika varianter — den har
vingen hogt och tanken kan laggas
under vingen. "01' Blue" &r en
annan trotjnare som tvéartom har
vingen under mittlinjen och tan-
ken padversidan, vilket arenklare
for en ovan att handskas med.

Den engelska modellen "Mr.
D" som har vunnit flera tavlingar
an nagon annan i British Open
Good Year, dar man kor "flat out"
med vevhustryckmatade, extrema
racingmotorer, har vingen annu
lagre for att man skall fa plats med
de 100-120 env'-tankar som be-
hovs for att bransleférsorja dessa
monstermotorcr med upp till 12
mm insugs-venturin. "Mr D" &r
mitteget val for min n&sta modell,
eftersom den ocksa har fordelen
att passa tunga motorer med sin
relativt korta nos. Denna modell
konstruerades ursprungligen for
tunga fronlinsugsmotorcr typ
Rossi Mk 3 och Irvine 15 RE —
bada ursprungligen glodstifts-
motorer for F2A Speed.

Inget svart motorval!

Motorvalet i Good Year behover
inte vara svart,. Enligt de svenska
reglerna far man anvianda vilken
som helst 2,5 env' diesel-motor—
aven dldre F2C-motorer som Nel-
son 15D, Bugl. Cipolla med flera.

Del gar ocksa bra att anvanda

BJARRED

Tel 046-24 71 14 drakar och tillbehor!
KOPER - BYTER - SALJER

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER

Vara 6ppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovég 1- 237 91 BJARRED

F2D-motorer, som man sjalv gor
om till diesel genom att tillverka
ett nytt topploek eller s& koper
man en "diescl-combat”-motor.
Fleratillverkare, speciellt i Ryss-
land och Ukraina gor dieslar for
bland annat den engelska mark-
naden, till exempel Proli.

Den holldndska USE-motorn
har i dieselversionen varit fram-
gangrik ihandernapa Goran Ols-
son, SolnaMSK. IEngland tillver-
kas ocksa ett par motorer speciellt
for de tvdengelska G Y -klasserna,
PAW 25 TBR G/Y Special for
"British Good Year" och Irvine
15REG/Y Diesel for "open Good
Year". Baddamotorerna ar kérbara
i svensk Good Year direkt dver
disk med en 0 5 mm férgasare.
Awven dldre dieslartyp Super Tigre,
Kosmic, K&B, KMD med liera
kan vara ganska konkurrensdug-
liga med de svenska reglerna.

Ménga av "runt omkring"-pry-
larna som behovs till en Good
Year-model | finns all kbpa pé
postorder fran kéllarfirinor, bland
annat i England. Min egen och
min mekanikers, Leif Karlsson,
modell fran 1995 ar en provkarta
Over en del av de G/Y -saker som
finns att kdpa i handeln oeh/eller
kan kdpas som ritning.

Modellen har med llit lamnats
omalad sa att konstruktionen skall
vara latt att forstd. (Annars séger
de internationella reglerna oftast
att Good Year-modeller skall vara
mélade for att likna originalen sa
mycket som mdjligt). Modellen
ar en av de mest beprévade och
anvénda i G/Y-historien.

"Or" Blue" finns att f& som rit-
ning itva utgdvor fran APS, Aero-
modellers Plan Service, eller fran
nagon av oss svenska G/Y-flygare.
Det &r bra och valflygande. Mo-
torn &r den ndmnda Irvine 15RE
diesel. Den kan kopas itavlings-
skick med ABC-cylinder dverdisk
frdn Natans Hobby.

Pafyllningsventi Ifor tanken och
brénsleavstangare ar kopta i far-
digt skick fran "Engines from
Russia", en postorderfirma i Man-
chester, England. Har finns ocksa
andra nyttiga saker férden racing-
inlresserade i firmans katalog.

Bilderna pa modellen och liard-
varu-detaljema talar for sig sjalv

GENARR ROme|e

Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt tillbehdr och service

Modeller-motorer - byggsatser
bekladnad - balsa - modelltillbehor

LAGA PRISER!

Sander garna per post!

Furustigen 5 - 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

men om négon vill veta mer, sa
ring eller skrivtill Leif eller mig.
Alla fragor besvaras garna!

Modellen vann Riksmésterska-
pet i Good Year 1995, efter en
spannande final. Det var ocksé
forsta sdasongen med Irvine-mo-
torn 16r oss.

Att krypa till korset!

Man far nog krypa till korset och
erkénna att nér del galler hkr, det
vill sdga det som all racing bottnar
i.sddrnog Irvine en av de starkaste
2,5 cin’-motorerna, men den ar
inte 1att att handskas med och &r
dessutom en ondédigt tung motor.

Forra gadngen vi vann RM i
Good Year 1993, sd anvande vi
varagamla Nelson 15DTeam Ra-
cing-motorer. Dessa gick cirka 2
sekunder langsammare per 1Q
varv, men igengéld startade de pa
forsta slaget och var enklare att
hantera och dessutom 35 gram
lattare.

Bada gangerna vi har vunnit
har Christian Johansson fran Ron-
neby varit tvda med sina diesel-
konverterade ultraldtta STELS
combatmotorer fran Ryssland och
-94 kom vi tvaa slagna av Goran
Olssons USE-diesel, dven denna
en combatmotor.

Sé det finns méngaolika sétt att
fatill en braGood Year-kombina-
tion som fungerar i tavlingssam-
manhang.

Ingen seger pa marken !

En bra grundregel &r att man inte
vinner nagra heat om man inte
Ilyger— star man pa marken med
en ostaitbar motor sd kommer man
av naturliga skél inte langl!

GAVLE

eprodukter

- Jim Fox modeller

« Ramtec ilaktaggregat

* Jet piloter skala 1:4 -1:10
* Springair infallbara stall
* Fjadrande landstall

e Starterférlangare mm

Thorbjérn Andersen

Lugna gatan 11F - 802 75 Gavle
026-14 69 01 *010-691 30 98

nytt
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S& det viktigaste ar att ha en
motor som man kan hantera och
starta om snabbi vid omtank-
ningarna. Sedan kan man genom
olika atgarder forsoka hoja flyg-
farten — modell, brénsle, pro-
peller, Bygning och omtankningar
ar nagra omraden dar man kan
tjdna mycket tid!

Vi inom lingrenen &r naturligt-
vis intresserade att fa folk att borja
flyga linkontroll. Undertecknad
(dvs Er grenredaklor, till vilken
Ni skall skicka att Era alster, som
Ni vill visa i Modellflygnytt) har
en viss svaghet for Team- & Good
Year-racing.

Om Ni kénner pd Er att det har
kunde vara nagot just for Er. hor
daav Ertill mig eller ndgon annan
i linflyggrenens styrelse.

Om vi far ihop en grupp intres-
serade Good Year-entusiaster si
finns alla majligheter att haen G/
Y-kursi lingrenens regi — kanske
redan i host.

Vi har ritningar!

Ritningar till modeller och de-

taljer, aven hjalp och rad nar det

géller eventuell dieselkonver-

tering och adresser till tillverkare

och forsaljare av racing-lillbehor

hjalper jag eller ndgon annan i
lingrenstyrelsen gérna till med.

Hoér av Er! Och lycka till med
eventuella Good Year-byggen.

Per Ehnwall

Vargvégen 6.

137 32 Vasterhaninge.

08-500 212 14 (hem)

08-666 49 68 (arh)

08-666 48 54 (fax)

070-550 66 26 (mobil)

GAVLE
FLYG- & MODELLHOBBY AB
Mjolonvagen 27 - 026-12 55 21

LOOK-ALIKE
Byggsatser och tillbehér av eget
fabrikat — Viggen, Draken med mera

FLAKTFLYG

Thorjet flakt-aggregat & ritningar
BOSS 901 flaktaggregat

RITNINGAR
ritningar — 274 st bild pa allal
Katalog pé hela sortimentet 60:-

Box 100 03*800 10
010-681 26 81 »Postgiro 17 9254-8 v
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* A~ dep basten

hander

Brev

— Jag har sclt samma felaktig-
heter i alltfér manga andra sam-
manhang for att kunna halla tyst.
Sa skriver Krister Lindblad till
Modellflygnytt.

— Jag talar om styckena som

kommer efter underrubriken "I

med- och motvind!" dar det for-

klaras hur flyghastigheten paver-
kas av vinden.

Négra inledande definitioner,
sd attvi inte missforstar varann pa
grund av att vi kanske menar olika
saker med samma uttryck.

* Flygfart: den fart. som flygpla-
net ror sig med i forhallande till
den luftmassa den flyger i.

e Markfart: den fart, som flyg-
planet ror sig med i forhallande
till en fix punkt pd marken.

« Vindhastighet: den hastighet
som luftmassan ror sig med i
forhallande till en fix punkt pa
marken.

Observera att jag inte sarskiljer

pa begrepp fart och hastighet. Jag

anvénder orden som synonymer,
vilket inte &r helt korrekt.

Sa en kort repetition av fysik
och lite flyglara: Ett flygplan ar
en kropp som ror sig i en om-
givning som bestar av luft. Det &r
allt flygplanet "vet".

Flygplanet saknar fysisk kon-
takt med marken och andra fore-
mal. Dess framfart i Iuftmassan
bestdms av fyra krafter:

» Motorns dragkraft (framat)

« Luftmotstandet (bakat)

» Tyngdkraften (nedat)

 Vingens lyftkraft (uppat).

Alla som konfronterats med
Newtons lagar under skolans
fysiklektioner vet att flygplanets
hastighet isafall bara kan &ndras
genom att nagon eller nagra av
dessa krafter &ndras.

For att nu komma lite mer till
saken, 13t oss saga att vi ar ute och
flyger en dag, da det &r helt vind-
stilla. D3 uppstaringa konstigheter
med farterna. Eftersom luftmassan
star still relativt marken kommer
flyg- och markfart att bli identiskt
lika. S& langt formoderjag att vi
ar helt dverens.

Antag att det nu borjar blasa.
Eller annorlunda uttryckt, var
luftmassa borjar rora sig relativt

marken. Det ar sjag sjilv brukar
tdnka pé vinden i det har sam-
manhanget.

Antag att vi sjalvagor inte nagot
sérskilt, utan flygplanet flyger
fortfarande pa samma satt genom
luftmassan. Flygplanets markfart
Okar eller minskar beroende pa
flyg- och vindriktning.

Minns attflygfarten méts rela-
tivt luftmassan, och inte relativt
marken. For att terknyta till den
goda Sir Isaac, vilken av de fyra
krafterna skulle péverkas av att
luftmassan rér sig i forhallande
till marken? Svar: Ingen av dem,
vad jag kan se.

Flygfarten paverkas darmed
inte mer av att luftmassan ror sig
relativt marken, an vad den pa-
verkas av att jorden ror sig runt
solen eller att vart solsystem ror
sig relativt ndgon annan kropp i
sosystemet eller...

Med risk for att bli tjatig, flyg-
planet &ren kropp som rorsig icn
omgivning som bestérav luft. Det
arallt flygplanet "vet". Hur denna
luft ror sig i forhallande till nagot
annat — vad som helst — "vet"
inte flygplanet nagot om.

Jag anser attjag i och med detta
visat att det inte kan vara som Du
(Den Gamble) séger. Duckar nu
och invantar moteld ...

Jag tror att den forvirring som
rader kring den har fragan &t-
minstone delvis beror pa att folk,

Vad ratt Du tankt, Du Gamble, men det var fell!
Vad fel Du tankt, Du Gamble, men det blev ratt!

Tack Krister & Magnus for att
Ni rattar till mina felaktigheter.
Dérmed blir den hér fragan be-
lyst pé rétt satt— och dessutom
ventilerad, sd att fler fa veta vad
som egentligen géller.

For min egen del, sa haller
jag med Krister och Magnus
och det &r inga svara grejer.

Flyger jag till Kreta pa se-
mester och har motvind, s& tar
det langre tid an pa hemvégen,
dér vi har medvind. Fastén flyg-
planet flyger med samma flyg-
fart bade dit och hem.

Jag var luddig, da jag berattade
om en krasch, som intraffade i
samband med start. | motvind.

Varforvilljag starta i motvind?
Varfor vill jag landa i motvind? |
de "kénsliga" start/landnings-
ogonblicken, da jag ligger myc-
ket néra vikningslart, tarjag hjalp
av vinden — motvinden.

Sé&g, att min modell i vindstilla
lattar vid en markfart (se Kristers
definition for markfart) av 50 km/
timme. Vid vindstilla — d& &r
flygfart och markfart lika stora
(se Kristers definitioner igen!).

flaktflygtrainer | byggsats

HARPOON - spannvidd 1440 mm - vikt 3.720 g - for Dynafan & .40-.45 flaktmotor

HARPOON ... 1.650 -
Dynafan 120 mm flaktaggregat ... 765 -
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor..... 1.300 -
avstamd Pipa ...ccoceerceniiencieieen 350 -

| Stefan Larsson
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Manga ritningar pa jetflygplan for flakt el.
propeller, b&de sport & skala (cirka 170:-).
Ritningsmodeller — &ven Harpoon —
kan ocksa levereras trafardiga.

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

Flygfarten &r just vid l&ltnings-
dgonblieket 50 km/limme.

Arvindhastigheten 10 km/lim-
me, da jag skall starta, s& lattar
min modell redan vid en markfart
av 40 km/timme om jag startar
mot vinden. Flygfarten, del vill
saga flygplanets fart i forhallande
till den luftmassa den ror sig i, ar
50 km/limme.

Om jag av nagon anledning
startar med vinden, sd maste jag
komma upp i en markfart av 60
km/timme forall planet skall latta.
Flygfarten, det vill séga flygpla-

Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

Nummer 5 - 1996

aven kunnigt sadant, oavsiktligt
blandar ihop flyg- och markfart.

'Eftersom luften vanligen ar
bade olargad och genomskinlig
&r det bara markfarten som vi kan
se med blotta 6gat. DA vi modell-
flygare sjalva star pa marken nar
vi flyger, blirdenna fart darigenom
extra pataglig. Forséker man som
pilot medvetet eller omedvetet
halla viss markfart, i stallet foren
viss flyglarl, sd ramlar man latt
ned ndr man svanger medvind.

Satt Dig ned och fundera pa vad
som maste handa med flygfarten
om Du instinktivt forsoker haller
ner markfarten i medvind, sa far
Du se. Del har paradoxalt nog lite
med de +/- m/sek som Du (Du
Gamble) skrev om i artikeln att
gora, men inte direktverkande pa
just flygfarten ...

En bra bok, som bland annat
forklarar det har med vinden, ar
for resten "Stick and Rudder, An
expalantion of the Art of Flying"
skriven redan 1944 av Wolfgang
Langewiesche. Utgiven pa Mc
Graw-Hill, men svéar att hitta i
Sverige.

Jag bestéllde mitt exemplar di-
rekt fran McGraw-Hills bokhan-
del, som finns/fanns on-line pa
CompuServe (jag tror att bokhan-
deln &r nedlagd nu).

Boken rekommenderas varmt
till alla piloter som vill lara sig
"forstd” sitt flygplan. Dock knap-
past ti llden som ér civilingenjor i

nets fart i forhallande till den luft-
massa den ror sig i. ar fortfarande
50 km/timme.

Jag kan férvisso starta i med-
vind men behéver da en hogre
markfart (60 km/timme), vilket
medfor alt jag behdver langre
startstrécka lor all komma upp i
den hoégre markfarten.

Nu gorjag en véldsam férenk-
ling: om jag direkt efter start, da
jag annu inte har just mer &n
lattningsfart svanger 180° fran
motvind till medvind, s& blir
forutsattningarna for flygning inte
goda langre. Dels tapparjag fart i
svangen, dels bankar jag, vilket
arodesdigert, dajag ligger knappt
over lattningsfart. dels far jag
sidvind for ett 6gonblick, dels gar

GOTEBORG

KEMPES tV
HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Goteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & béatar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat

GUNZE-SANGYO farger
VALKOMNA!

Goteborgsvagen 87 - 433 63 Savedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER - ingen katalog
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flygteknik eller dylikt. Forfattaren
goren del férenklingar som passar
den som skoter spakandet bra,
men som antagligen skulle ge mer
renlariga personer blodstortning.
Det aren bok skriven forpraktiker
helt enkelt.
Med vénlig hélsning!
Krister Lindblad, Marsta

Tjcnare Tingwall!
Det Du skrev om Do 135-haveriet
pasid 9 spalt 3 iforra Modellfly g-
nytt under rubriken "I med- oeh
motvind!" koper jag inte! Mig
vetcrligt flyger ett plan i forhall-
ande till den luftmassa om omger
detsamma. Om den luftmassan &r
pa vag at nagot hall sa inverkar
det inte pd modellen. Visserligen
&ndras hastigheten relativt Moder
Jord. men flygmaskinen har sam-
ma hastighet i luften anda.
Problemet uppstar i och med att
RC-pilotcn star stilla (oftast) i
pilotrutan (férhoppningsvis) och
anvander den stillastdende marken
som referens till flygplanets has-
tighet relativt den bortblasande
luften. Forsoker man da hélla
visuellt samma fart med som mot
vinden sd maste man sinka flyg-
farten i forhallande till luften (dvs
flygfarlen) for att lyckas och da &r
man ute pd irrfarder! Ratta mig,
om jag har fel!

_ Med vanlig halsning!
Magnus Ostling, S Dalarnas RFK

jag fran mot- till medvind, vilket
vid detta prekéra skede ar unge-
farsamma skillnad som att starta
imedvind i stallet for motvind.

Det var det jag var ute efter
att forklara — och varna for.
Far Du problem i starten med
motorbortfall eller liknande —
svang aldrig tillbaks, utan n6d-
landa rakt fram!

Uppsatet var gott, men det
blev fell Hav fordrag for min
mentala akrobatik pa det aero-
dynamiska omradet!

Den Gamble Redaktéren

Fler & ovanndmnda personer
har papekat mittfel.
Darigenom far faktiskt alla att
vela vad som galler! Tack!

Raketflyg

har statt ratt mycket i spal-
naom raketflyg den senas-

reglerar raketmotorns storlek och
brinntid.

tiden— kanske nasta fluga inom Nu behdver man ju inte kate-

modellflyget?

Tomas Leijon &r nagot av raket-
flygsmissiondr och uppvisnings-
flyger p& meetings oeh tévlingar.

Detfums FAI-regler

Raketflyget &r inte bortglomt av
FAI. En stordel av Sporting Code
agnas at raketflygets olika klasser
och man finner dessa under sek-
tion 4d "Space Models", som det
sd vackert heter pa engelska.

Definitionen aven raketmodell
lyder i 6versattning:

"En raketmodell & en modell,
som lattar/stiger upp i luften utan
hjalp av aerodynamiska lyftkra-
fter; den ar driven av en modell-
raketmotor; inkluderande en an-
ordning foratt sakerstélla en saker
bana till marken s& att modellen
aterigen kan flyga; byggd huvud-
sakligen av icke-metalliskadelar".

Det finns mangatavlingsklasser
— se tabellen till hoger. Varje
huvudklass har underklasser, som

« Kraftig signal vid spéanningsbortfall 7 S kal att

« Justerbar mellan 3,5V och 6,5V

* Hors i motorplan

« Varnar for hart belastade servon
 Okanslig for vibrationer och stétar
*Temperaturkompenserad -10°-+50°
« Létt att montera

anvanda
akustisk
ackvamarei

PRIS 225:-/st pd postgirokonto 457 25 71-0 "Jonny Persson".
Mark talongen med ToJ - RETURRATT

Postlada 5046 - 310 60 ULLARED

JP HOBBYVERKSTAD Telefon 0346-235 33 - Telefax 0346-234 07

goriskt folja FAIl-rcglcrna, om
man inte vill tdvla. Man kan ha
roligt &nda. Frdga Tomas L!
Men i sddra Europa férekom-
mer ett hektiskt tdvlande inom

FAIl-klasser raketflyg

S1  Hojdflygning

S2  'Last"-flygning

S3  Fallskérmsfallining

S4  Tidsflygning

S5  Skala, hgjdflygning

S6  Streamer-falining

S7  Skalamodeller

S8  Tidsflygning
Tidsflygning — RC-styrt

S9  Gyrokopter

Flex-Wing typ Rogello

Modell m/Kiil
medfallbara vingar

raketflyget och dé& behdvs regler.

Sla garna rekord!

Och far man for sig alt man vill sla
rekord i raketflyg. s& finns dven
dessa— som alltid— stramt regle-
rade i Sporting Codc-boken.

Den Gamble Redaktdren

S1A, S1B, SIC, S1D
S2A. S2B, S2C

S3A, S3B, S3C, S3D
S4A, S4B, SAC, S4D, S4F
S5A, S5B, S5C, S5D, S5F
S6A, S6B, S6C, S6D

S8A, S8B, S8C, S8D
S8E, S8F

S9A, S9B, S9C, S9D
S10A, S10B, S10C, S10D

Underklasserna (SLA, S5C, etc) baseras framst p& motortid (motoremas

brinntid), motorstorlek, maximalvikter etc.

Exempel: A-klasserna har max brinntid p& 0-2,5 Newton-sek & maxvikt 60 g

D-klasserna max brinn-tid10,01-20,0 Newton-sek & maxvikt 240 g.

Awikelserférekommer for vissa klasser, exempelvis lastbdrande S2A/enmotors

med 0,00-10,00 Newton-sek brinntid & maxvikt 90 g. S2C/6ppen Klass har
v40,01—80,00 Newton-sek & maxvikt 500 g.

'KALMAR
A RC
CENTER

ALLT I RADIOSTYRT

Trevligt bemotande & bra priser!
Vi séljer pa postorder!
OPPET méndag-tisdag 12-18

onsdag 18-20
torsdag-fredag 12-18
lérdag 12-15

TELEFON 0480-294 59

KARLSTAD

B3RS
MODELLFLYGBUTIKEN
for ritningsbyggaren
Ritningar till det mesta som flyger
PRISLISTA 10:- | FRIMARKEN
Butik: Vavaregatan 12, Karlstad

Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 - Fax 0553-211 16
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En modellflygvitamin:

TUurb om

odcliflyget har fatt cn
ny, gnistrande och vél-
slipad facett, nagonting

lovats provflygning. David utlo-

vade ett helt nummer av sin nya
oeh digra Aviation Modellers Int.

utdver det vanliga — Turbdinifdara Turbomin. da han var

Turbomin-injektion
Pameetings demoko6r Thomas Na-
tansson Turbomin infér impone-
rade askadare. Lattstartat. Mycket
multum. Han séljerdem. Har flotta
annonser i utlandsk press.

Lukten, ljudet...

1England demoflygs det. David
Boddington blev salig. Han flog
fullskala-Vamp for femtio ar se-
dan: "Den flyger, den luktar, den
later som den gjorde da!" Han har

SWEDCON KB

BOX 7045 - 650 07 Karlstad - Pg 484 41 58-8
ORDER telefon & telefax 054-18 64 07

Det mesta bésta och detdar extra for
STORA RC-flygmodeller:

Bensinmotorer mm - Prézise metallmodeller
« Rodel - Jamara - Toni Clark - Wega -
Sunshine - Volz - Kavan

FLYGMOTORER:

Husquama 50 cc - Tartan - Titan 2G - ZDZ -
Quadra - Sarto - Seidel - med flera

RADIO: Futaba FF-7 - tillbehtr

POSTORDER - Vér katalog 60:- pa Pg!
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som mest exalterad. Det blir nog
nagra sidor i varje fall!

Detfinns inga ord

Vér norske van Per G Strémmen
kommer férsynt med sin Vampire
med samma Turbomin innanfor
skalet pa sin tvestjart. Lattslarlad
med mycket multum. Man saknar
ord for alt beskriva hans otroligt
verklighetstrogna uppvisning, sa
hur berétta om den réttvisande?
Hé&r kommer del nya inom mo-
dellflyget, som kanske kan fa all-

Nummer 5 - 1996

Taiwan, Kina, Korea, Japan, USA.
Darifran kommer mycket i modellflygvag.
Pa modellflygprylkartan satts nu en nal
pa Bromma, Stockholm, — nytt centrum
for modellflygprodukter. Vart att minnas.
Turbomin AB &r ett valgrundat skal

till detta pastaende.

ménheten att lamna smépojks-
snacket. Detta nya kommer sakta
smygande — "man tvingas nog
goéra en ny inteckning pé huset,
om man skall ha rdd med ett dylikt
underverk", som Bo Olofsson, sa,
da han speakade en stund pa Skala
Vst senast. Med omdispositioner
i familjeekonomin kan de pe-
kunidra problemen lgsas. Turbo-
min vill man ha! Detta &r otroligt
det man far se d@ Thomas N och
Per G Sér ifarten med sinaTurbo-
miner. var och en pa sitt satt.

Detfinns s6derdver

1mellan-Europa finns redan den
har typen av grejer, men ...

Turbomin &r alltsd inte direkt
nagot nytt. bara battre, tillforlit-
ligare, enklare, sdger man. Bran-
slet, till exempel, handlar man pa
macken, vanlig diesel!

Varifrdn kommer den ?

Varifran kommer nu den svenska
epokgdrandejetmotorn? VVad eller
vilka ligger bakom?

Paen dorrtill ett foretag i Brom-
ma sitter en skylt Turbomin AB.
Bakom den ansprakslésa dorren
stod den svenska modelljetmo-
torns vagga, om uttrycket tillats.

Turbomin AB, del &rErik Pfiseli
och Goran Almé. Det borjade pa
60-talet. Det var Erik Priseli som
ihogstadiet cn enkel pulsjetmotor.
Enkelheten var lockande, men
"enkelt" ar svart. Snart borjade
dock pulsjetmotorema brumma
hos Erik till grannarnas fortret.

Eriks framtida vag var utstakad
pa gymnasietiden. Han skulle bli
flygingenjor oeh jobba med jet-
motorer. Ratt oeh slatt!

Hur skoter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll p& Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i mangder med varianter upp till 10Ah fér 220V eller 12V

insp. Hor av Dig for mer info.

Pris for dubbel laddare for RC: byggsats 510:-/st, vid kdp av 3 st 445:7st.
Klocka till ovansf laddare for att minnas urladéningstiderna, pris 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 650:7st, vid kdp av 3, 590:7st.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79

Boss — varldens forstal

P& 70-talel fick han kontakt med
Owe Lyrsell. De hade gemensam-
ma dréommar. Bada borjade pé
KTH i Stockholm— Erik pa Flyg-
teknik oeh Owe pa Maskinteknik.
En turbojetmotor var malet, men
kunskaperna var &nnu otillrack-
liga. Som ett delmal utvecklades
vérldens forsta ducted fan-flakt,
Boss 610 for 10 cm3motorer.
Owes kompis Bo Bergstedt sat-
sade pengar och resurser oeh till-
verkade Boss-flékten i sin plast-
fabrik i Vansbro. John Lyrsell,
Owes pappa, medverkade i an-
passning och produktutveckling.
Hosten 1978 gjorde Erik och
Owe en forsaljningsrcsatill Tysk-
land och fick flera intressenter,
bland andra Firma Krick, som
tecknade order p& 1000 fl&ktar.
Snart fick man rapporter om
navspréngningar. Kunderna hade
monterat in det vdrsta i motorvédg
som fanns effektmadssigt. Rotom
konstruerades om med ny bladin-
fastning. Den nya Hékten fick
beteckningen Boss 602.
Sommaren 1981 tas ndsta steg.
Efteren pratstund pden badstrand
i Dalarna stannar det inte bara vid
funderingar. Man bestimmer sig
for att utveckla en turbojetmotor.
Nu finns forutsattningar; Erik ar-
betar pdA FMV, men &ven som
larare i Flygmotorteknik pa KTH.
Nasta namn dyker upp, Goéran
Almé, kompis till Erik fran flyg-
vapentiden. Goran &r elektroin-
genjor. De bildar foretaget Tur-
bomin. Owe blir inte delagare,
men ar dess expert och konsult pa
olje- och branslesystemet.

Gumasvéagen 34, 872 31 KRAMFORS
Telefon 0612-150 34 - Postgiro 46 25 456-1



Nummer 5 - 1996

1981 pa hosten genomfors de
forsta brannkammarproven med
bra resultat. Man gar vidare.

Forsta prototypen

Prototypen av TN 100 &r klar 1982
for provkérning. Motorn fun-
gerade, men prestanda var inte att
skryta med. Goran och Erik visar
sin prototyp for STK. nuvarande
NUTEK. och far bidrag till en
marknadsundersdkning for tankta
marknadsomraden. Man finner
flera lampliga omraden och till-
l&mpningar.

Erik med en fot pd lararomradet
visste att det fanns behov aV under-
visningsmolorer. Det fanns fun-
gerande testbénkar med turbojet-
motorer, men inga som motsvara-
de TN 100 i enkelhet och pris.

Del forsta utbildningssystemet
Turbomin TN2100 Turbojet In-
structor kom till KTH i mitten av
80-talet. Tillsammans med firma
Tykoflex AB vidareutvecklades
systemet.

Till borjan av 1990-talet hade
man salt sex enheter — fem i
Sverige till tekniska skolor och
universitet. Lycktraffen kom ioch
med att ett universitet i Sydkorea
kdpte en anléggning.

Nu hade man en fungerande
turbojetmotor for utbildnings-
andamal. Men drémmen om en
modell-turbojelmotor fanns kvar.

PAEMV, dar Erikjobbade fanns
en modellflygare, Tomas Leijon,
som blev Eriks bollplank. 1samma
veva dok Thomas Natansson upp
som delfinansiér.

Arbetet med den nya motorn
for modellflygplan. TN50. gick
igdng. Malet var en motor, som
var enkel i sin uppbyggnad och
konstruktion for att kunna till-
verkas och séljas till 1dg kostnad.
Brénslet skulle vara diesel for
enkelhet och l&g brandrisk. Aret
déarpa var prototypen klar, men
inte fardig (om uttrycket tillats).
Arbetet fortgick med med- och
motgangar. Robert Méller med
sin mekaniska verkstad stottade.

Testflygning

Del narmade sig lestflygning.
Tomas Leijon hade iordningstallt
en gammal Butterfly med Tur-

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

* TILLBEHOR - RESERVDELAR -
* SERVICE - REPARATIONER -

Aven | ex mtrimning av HELIKOPTRAR
BILAR skala 1:8- 1:10- 1:12

Torbjorn Lennartsson
L Telefon 0435-103 22 A~
mmfJIUMIltTIHMIIWildEiiy

bominen ryggmontcrad. Den 6
februari 1993 flégspccial-Butter-
llyen for forsta gangen med den
forsta svenskutvecklade turbo-
jetmotorn — inte bara modelljet-
motorn ! — for forsta gangen av
egen kraft.

Den flog av egen kraft, men
Erik insag snart, att TN50 inte
skulle kunnana det uppsatta malet
cirka 4-5 kp dragkraft. Man beslot
lagga ner TN50 och siktade mot
en storre motor. TN75, baserad
pa den lyckade TN100.

Bittert med den storre!

Varen 1994 hade man den forsta
prototypen av den stdrre motorn
framme — TN75P1. Vid prov-
flygningen kom nésta motgang.
Flygplanet havererade direkt efter
start. Full fart ner i cn rapsaker.
Flygplanet ryms i plastkassar.
Motorn fullstdndigt demolerad.
Bittert efter Eriks 600 timmar pé
den nya motorn och med Tomas
helt nya provflygplan.

Det visade sig, att radion fun-
gerade pa upp till 100 meters av-
stand fran sandaren, men darefter
blev den ulsldrd av pumpmotom.
som var otillréckligt avstord.

Man gick vidare!

Kraschen var katastrofal, men gav
viktiga lardomar. Géran och Erik
beslot att trots allt ga vidare.
Prototyper 2, 3 och 4 togs fram
samtidigt som man arbetade med
en produktionsanpassning. Bengt
Sjogren tog fram produktionsrit-
ningarfor serietillverkning. Tran-
sema AB och H-T Mctalltryckeri
blev viktiga underleverantorer.

Turbomin USA, Miami

Forra dret gick man ut med annons
om Turbomin TN75 i ameri-
kanska "Jet International”. Man
fick flera svar. Ett fran Miami.
USA resulterade i bildande av
Turbomin USA.

| januari i &r flog den forsta
"amerikanska" Turbominen i en
T-33 vid "Jets over Deland".

50 Turbomin-satser har httills
tillverkats, varav de flesta har gatt
till den amerikanska marknaden.

Natans Hobby ansvararfor mar-
knadsforing och distribution i

KVALITET + TOPPRESTANDA
25.35: 6575 100- 107 111 130 150CC
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar Service Tuning
Saskddaihe#IMODELLTEKNIK |

| ROLF HAGEL]j

Box 74
230 40 Bara

Ordertelefon 040-44 61 17
klockan 17-20

Europa
vérlden.

Turbomin AB jobbar idag med
andra gasturbintillldmpningar fér
kommersielitbruk.Det&rettinno-
vationsforetag utan tillverkning.
Man klécker idéer och ser till att
de blir verklighet. D& kravs inno-
vationsforméaga och konslruk-
tionskapacitet. Produkten maste
fungera enligt uppsatta krav och
kunna tillverkas for rimliga kost-
nader. Blir den for dyr, kdps den
inte— nedlagt arbete &r bortkastat.

Det galler att satsa!

Det handlar om ett djarvt risk-
tagande och det finns skal att hdja
en svensk flagga for Turbomin-
pojkama, som givit oss mojlighet
att kunna utrusta vara Vampire,
Tunnan, Lansen, Draken eller vad
vi nu har som lavorilllygplan med
en riktig gasturbinmotor.

Har vi inte sekiner nog att in-
handla en sadan har skon juvel, s&

Turbomin USA idvriga

US COMPOSIT

Glasflbervav 25 g/rmvtvaskaft 55:-/m!
105 g/m1 satin 70:-/m:
163 g/mi twill 65:-MT
280 g/m* twill 80:-/m?
Lammeringsepoxi 220:-/kg
Kevlar 175 g/mitwill 380:-/m£
Kolfibervav 200 g/mitwill 420:-/T
Kombivav (50% kolliber/50% kevlar)
205 Qutr twill 395:-/m!
Kolfibersnore K12 1lhg/cal0Om 80:-/rulle
ULTIMATE *spv 198 cm. 50-70 cc RING!
2LIN 50 L -spv 220 cm. 30-50 cc RING!

“multiplex!

USCOMPOSW

Lingonvégen 6, 542 32 Marlestad
0501-707 62 (efter kl 1700)

&r det inte fy skam att bara std som
askadare och njuta av anblicken,
ljudet, doften! Det ar ocksa vart
pengar!

Jag tillonskar alla inblandade i
det svenska projektet Turbomin
TN75 all lycka!

Den Gamble Redaktdren

Vinjetten: TN100 Instructor.

Ovan: Franfarsta flygningen med
TN50: fr v Eriksfru. Stephanie
von Ohain, Erik Priseli, Thomas
Leijon och Arne Haglind.

Nedan till vanster:

TN100 i Eriks Prisells lab-kallare
vid KTH . Goran Almé i mitten,
Erik Pfiseli till vanster om Goran.
19HH. {Erik hade da skagg!)

Nedan: TN50-utvecklingen
avslutades hosten 1993 till
formanfor TN75.

det m alternativet

stora

NU MED BOXERMOTORER

""RSHOBBYSERVICE™ "

Oxeloégafan 20 A -
613 00 Oxeldsund
0155-355 20 & 0155-328 47
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Modellflygnytts London-resa ar 6ppen for alla modellhobbyister oavsett
huvudintresse - flyg, bil, bat, jarnvag - alla ar lika valkomna att ha lika
trevligt som vi hade under de tidigare genomfdrda resorna!

Res igen med oss till London &
modellhobbymassan

den 2-6januari!

Folj med pa Modellflygnytts London-resa och se Europas aldsta hobbymassa —
The International Model Show och The Model Engineer & Modelling Exhibition.

Ta med Din kvinna och mot arets London-rea. Valj bland mangder av musicals pa kvallen.
Sista dagen gar bussar till RAF Museum —pa vagen mot Harwich och hemresan!

el harblivil host. Kvéllar-

naharblivit mérkare. Om

nagra manader — i bor-
jan avjanuari 1997 — arrangerar
Modellflygnytt &terigen resan som
har blivit en succé, som har dkat
ar fran r, och som manga véntat
p&— resan till den stora hobby ut-
stallningen i London — "The
Model Engineer and Modelling
Exhibition".

Mangaav oss har tidigare brukat
aka dit enskilt, men det handlarju
ocksé om ekonomi.

Tillsammans med Scandina-
vian Seaways har vi lyckats hélla
kvar priset till 1.495:- per person
for denna tripp som inkluderar
batresa och busstransfer mellan
Harwich och London tur & retur
samt hotell med frukost tva nitter.
Dessutom — bussarna hdmtar oss
klockan 12 avresedagen for att
hinna med ett besok pa The RAF
Museum i Hendon ett par timmar
fore hemfarden.

Super Sale!

Till alla damer, som naturligtvis
skall med, kan det redan nu
avsldjas, att just dessa dagar ar
den stora januari-rean i géng i
London— SUPER SALE 6verallt
alltsa, nagot man inte far missal

Vi moter ocksa varen vid denna
tid i London — en fantastisk stad
med massor av sevardheter sésom
Madame Tussauds vaxkabinett,
Buckingham Palace mm.

Ar drottning Elizabeth hemma,
sa flaggas det med Union Jack
dar. Alla dessa sevérdheter alltsa,

STOCKHOLM

omp airlesign.
II. Levenstam  A. Pettersson

Comp air Design
Sveriges enda tillverkare av hgpresterande
modellflygplan for eltlyg helt i glasfiber.
Det ar vi som tillverkar bland annat

* Patriot, FsB & F5B-10-cell
*Trio, F5B-10 cell
. Pylohm XX, F5D (7-cell elpylon)
Gratis katalog! Skicka ett frankerat (7.70)
C5-kuvert med namn & adress till
Comp air Design
Krokstigen 2 .14138 Huddinge
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bland massor, medan lar i huset ar
pé annat hall och hittar saker att
handla foratl halla hobbyn vid liv
s& gott det gar.

Vi bérjar med bétresan i av-
kopplande milj6 — efter all jul-
stress. Den kanns inte nu pa hosten
1996, men ibdrjan avjanuari 1997
ar den akut! Detta betyder goda
utsikter, god mat & dryck, dans,
taxfree plus allt det andra, som
liksom é&r sjalvklart!

Vil inne i London pé fredags-
eftermiddagen hittar vi fram till
respektive hotell med tillhérande
dusch och kvallen &r igdng med
allt vad staden har att erbjuda.

Jamfért med hemma, bjuder
London pétrevligheter till mycket
bra priser. Man far anledning att
undra dver vilka matematiska
storheter och konstanter som styr
hemma.

Arets evenemang!

P4 lordagen utrustas kvinnor och
barn med medel for att goéra
handlarna glada p& bland annat
Oxford Street med omnejd, medan
vi andra beger oss UWArets evene-
mang — denna massa, som blir
strre och battre fran ar till ar.
Den forsta hobbymdssan i Lon-
don holls redan 1907, ddr man
frdn borjan hade ambitionen all
samla ett sa brett register av olika
hobbyverksamheter som mdjligt.
Over 40 olika klubbar och ett
hundratal handlare och tillverkare
ar representerade pa denna massa
— en av de storsta i Europa!
Forutom négra krigsar, da inte

STOCKHOLM/SOLNA

1 IVIULTIPLEXI

Radiostyrningar och modell-
tillbehdr av hég klass.
Generalagent och service:

»Elektronik/Hobby AB )

Lidgatan 20,171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

massan var igang, ar den nu inne
pa sitt 66:e ar — kanske en av de
&ldsta i varlden?

Har hittar man alla de sma och
stora grejor, som man ibland inte
trodde fanns! Har Du inte varit
har tidigare, sa har Du nagot extra
att se fram emot.

P& Oxford Street hittar man de
flesta varuhusen. Gillar Du musik
och video, & HMV pa denna gata
nagot alldeles extra otroligt —
enkelt uttryckt — det som inte
finns har & med fa undanlag inte
producerat! Shoppa alltsa lite
extra under den fantastiska rean!
Tag alltsd med den stora resvas-
kan — i alla fall fér hemresan.

Pa lordagskvallen kan man
fortsétta den pa tidigare lordags-

morgonen avbrutna sightseeingen
med nya upptdg om man kan slita
sig fran alla nya. fargglada kar-
tonger innehallande tra och plast!

Har tanker vi narmast pa alla
musicals och teatrar som gar i
London vid denna tid. 600 sétts
upp varje ar! Skall Du ga dit, sa
ring och bestall biljetter minst en
manad i forvag. 1 ovrigt finns
tidningarna "What's on in Lon-
don" och "Time out Magazine"
for djupare studier av utelivet i
denna underbara och speciella
stad.

Vér ambition gar vidare — att
fortsatta detta evenemang —till
en tradition for Modellflygnytts
alla lasare och en bra start pa det
nya aret!

Otroliga 1.495:-perperson!

Priset inkluderar bétresa T/R med plats i 4-badds ekonomihytt,
busstransfer T/R Harwich-Hotell i London, 2 dvernattningar i
dubbelrum med duseh/toalett samt frukost.

TILLAGG:

4-baddshytt insides med dusch & toalett
3-baddshytt insides med dusch & toalett
2-baddshytt insides med dusch & toalett
Enkelhytt insides med dusch & toalett

Enkelrum pa hotel

250:-/pers T/R

350:-/pers T/R

450:-/pers T/R
1.100:-/pers T/R
140:-/natt

Angivna priserforutsatter ett deltagarantal p& minst 50 personer!

Boka nu!

Ring Lennart Olofsson 031-56 29 00
Fran utland + 46 31 56 29 00

STOCKHOLM

Box 6008,183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Telefon 08-510103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, OS mm.

KONTOKORT TAGES
Postorder

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 - 16r 11-14

BOCKER  TIDNINGAR

RITNINGAR
Flyg, t&g, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bockerl
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!
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ARF-version. Spénnvidden
ar lite 6ver 1500 mm —
lampligt for en .40 - .46 motor.
ARF-hyggsatser har al It fardigt.
Vinghalvorna &r klara att limma
samman. Stabbc och fena &r far-
diga att limma pa plats pa den
dekorerade kroppen. Alladelarar
kladda med plast, dekorerade och
klara. Det finns dessutom en plast-
utfyllnad for stabbe och fena som
gor bakpartiet snyggare. Ti lldetta
kommer en byggbeskrivning pé
23 A4 sidor som &r rikt illustrerad
med foton. | min byggsats varden
pd tyska, men kommer att
Oversattas/omarbetas till svenska.
ARF-byggsatser 4r till for dem
som har ont om tid eller inte har
lust att bygga vill ha nagot att
flyga med snabbt. Man kan. om
man har brattom, montera en
sadan pa nagra fatimmar inklusive
radio och allt. Soprano utgér inget
undantag.

Bygget

Att bygga Soprano &r enkelt —
montera enligt byggbeskrivnin-
gens illustrationer, steg for steg.
Men det finns detaljer som &r
varda att uppmarksamma efter-
som dessa &r viktiga och trevliga.

Soprano har motorbockar av
trd. Det ar en del av konstruktio-
nen. Motorbockarna starker nos-
paitiet. Motorn &r lutad 45° for att
f4 undan avgaserna och for att
motorn skall komma lite mera i
nivd med tanken. Tyvarr ar det
fortfarande lite for stor niva-
skillnad mellan medellanknivan
och motorns forgasare. Vinghal-
voma slarkes normalt med ply-
woodspryglar. 1Soprano har man
en plywood- och en glasfiber-
sprygel for att ge styrka i vingen.

Alltfinns med!

Bland alladetaljer finns &ven med
inredning till cabinen i formaven
pilot som skall malas och limmas
pé plats.

Motorképor brukar vara ett
problem till ARF-karror. Normalt
brukar dessa vara av skér ABS
plast. Till Soprano & molorkapan
tillverkad av samma plast som i
Kyoshos Concept helikopter-

BELIS
HO

J ag har tittat pa Soprano i en

Allt inom modellflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET - SKONSBERG - SUNDSVALL
Telefon & Telefax 060-61 67 67

huvar — en stryktalig och bojlig
plast. Alla markeringar &r gjorda,
ta hobbykniven och skér forsiktigt.

Spinner finns med och allt &r
anpassat till att géra Soprano till
en smacker aerobatickérra.

Radiomontaget bestod for mig
i att montera Hitec 422-servon
och en Suprememottagare. Det &r
gott om plats och det blev rent och
snyggt i radioutrymmet. Stotstan-
gerna ar av hardtra med pianotrad
i bdda andarna som skall bojas
till. Alla linkar finns med i bygg-
satsen. Man fér skara upp i bak-
kroppen for att fa ut stotstangs-
andarna. Instruktionens bilder
visar hur detta skall goras. Jag
okade antalet gangjarn ihojd- och
sidoroder med &nnu ett i varje.
Gangjarnen lastes med knappnéalar
som stacks rakt igenom tr& och
plast och klipptes pa undersidan.

Man borrar hél i motorbockar-
na foér motorn. Jag monterade ien
Topaz 46:a utan problem. Det &r
gott om plats. Motorutrymmet &r
skyddsmalal fran borjan mot olja.
Man har ténkt pa allt.

Nar allt var klart stallde jag min
Soprano pa vagen. Den végde
1850 gram! Detta var utan bransle
men 1850 gram &r l&tt, vilket bor-
gar for att Soprano skall flyga bra

Jag anvande i huvudsak vanligt
hobbylim (vitlim) och epoxi 16r
att montera min Soprano. Fpoxi-
limmet anvéndes for samman-
fogningen av vinghalvorna.

Flygning

Jag s&g fram emot att fa provflyga
min Soprano — konstflygning
med en kérra ddr man ser att del
finns potential for de mandvrar
man vill utféra. Mitt gamla F3A-
intresse gar aldrig ur. Med denna
bakgrund tilltalas man av en l&tt
karra med en stark motor.

Min Soprano &rforsedd med en
Topaz 46:a. Propellern &r en
Kyosho 10x8, branslet Model-
technics Duraglo och stiftet ett
Firepower # 6.

Jag styr med en Hitec Prism X.

Hur gick det da?

Soprano flygersomendrém!Alla
stigande mandvrar kan dras ut
utan att man tappar styrforméagan.

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon & telefax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85

« BATAR med manga tillbehér

* RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planes.
Robbe m fl

* MOTORER OS, Super Tigre, Irvine,
Thunder Tiger m fl
Det mesta i material och tillbehor!

* RC: Futaba, Hitec mfl

« RITNINGAR fr&n Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gércstad

Ring for info om kampanjpriser & begagnat!

Oppet vard 16-18; (onsd sténgt) lérd 10-15

langsamrol larna ar lattkorrigerade
och kan goras hur langsamma som
helst. Den flyger bra i kniveggs-
lagena och Soprano har verkligen
resurser fér konstflygning.

Soprano &r inte enbart 1amplig
for avancerade piloter. Tack vare
sin vikt och konstruktion vagar
jag rekommendera den till de
piloter med begrénsad erfarenhet.
Den flyger snéllt éver hela fart-
registret och landningshastigheten
ar extremt 1&g. Dar har vi vikten
igen!Tillde fina flygegenskaper-
na bidrar dven en vingprofil som
ar lagom snabb.

Avslutning

Trots alla superlativer har jag
nagra kritiska synpunkter.

Man kunde vridil motorn ytter-
ligare 45° s& att den blivit helt
sidomonterad. Detta hade givit

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-

butiken for radiostyrt™"”

SLOJD
HOBBY

Grubbevagen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Man-Fre 16-19- Lor 10-14

ett battre forhallande mellan
mcdeltanknivan och forgasarens
branslerdr. Detta ar viktigt pa en
modell som &r avsedd for konst-
flygning. Del gar bra dven nu men
man far vara mera noggrann med
bransleinstallningen och stélladen
lite fett i planflyglage sa att den
gar lagom med nosen uppat.

Den andra kritiska synpunkten
jag har ar att del endast fanns tvé
gangjarn pa vardera hojdrodret
och sidorodret. Jag kompletterade
detta med ytterligare ett gangjarn
i vardera roder.

Jag har faktiskt skaffat ytter-
ligare en Soprano for att géra om
denna med inféllbara landnings-
stéll och lite andra modifieringar
som hor goéra den till en extremt
bra konstflygningsmodell.

Stig Johansson

Tel 0340-66 00 66 - Fax 0340-66 55 13
Box 47 - 430 24 VAROBACKA
BYGGSATSER
» Nérskala: FLAIR - Aerotech Int -
Permier - Precedent
« Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

o Jet: Turbomin TN 75
* Glodstitt: Irving - Laser

« Diesel: Irvine

RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- - POSTORDER
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ed den snabba datorut-
vecklingen har moj lig-
heten att konstruera

och rita med vanliga person-
datorer kommit inom rackhall for
manga. Jag skall har forklara be-
greppet CAD och vad det star for.
Dessutom redovisar jag nagra
tdnkbara mjukvaror och ger mina
hogst privata synpunkter pa dessa.

Vad skiljer CAD-tekniken
fran aldre ritteknik ?

Den konventionella rittekniken
med blyerts eller tuschpennor har
under lang tid varit det system
som all ritteknik byggt pa. Olika
branscher hade olika hjalpmedel
framst i form av ritmallar. Detta
géllde tills marknaden for person-
datorer form ligen eXploderade un-
der 1980-talet.

Hela rittekniken forédndrades
snabbt. Man kan jamféra med
raknestickans snabba undergéng
nér réknedosorna kom.

Vad skiljer da den nya digitala
tekniken fran den gamla?

I grunden &r rilarbetel detsam-
ma. Pennor och ritbord har bytts
ut mot bildskarmar, digitalise-

VA mdicuttL -
RC-HOBBY

Byggsats - Graupner. Scorpio, Global,
TT, Progressive Dogfighter,
Aerei, US-AirCore
Graupner/JR
Rossl, TT. Cox, ASP
Graupner. TT. Kavan, Sullivan
Balsa - Fullsortiment
Kléadsel - Oracover. Ecotex, Ecofilm
Flakt «Trim Aircraft, Jim Fox, Aerei
Gleichauf, Ramtec, Paul Gray
Bil - TT-Panda, Hobbyland
Bét - Graupner, Hobbyland, HB-modell

Postadress Box 5052, 350 05 Véxjo
Besoksadress Ringbergsvagen 2
Telefon 0470-275 15 - Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19, 16r 10-13

Radio -
Motorer -
Tillbehor -

OREBRO

MODELLEX AB
FLYG - BIL - BAT

Modelljarnvag - Plastbygge -
Tillbehor - RC-anléggningar
Egen verkstad - POSTORDER

Motorer

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet mandag - l6rdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34
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lampliga mjukvaror,pris och minneskrav

Generic Cad

Mode, Cad

-Aimrompr 5 - 1996

Windows-------- Capris Minsys,emtov ____ Mb Ramminne
C AA
fg g 386 matematik processor 4 \Mph Ram
286
Model Cad 1.000 2 Mb Ram
) ! 386 matematik processor 4 Mb Ram
Design Cad 2D 3.000 386 matematik processor 4 Mb Ram
AutoCad LT 6.000 .
486 matematik processor g nMp Ram
AutoCad R13 33.000 Pfentium 90
Wingmaster 1.500 386 16 Mb Ram
. 4 Mb Ram
Compufoil 1.200 386
4 Mb Ram

Bertil Klintbom:

CAD for modellflygare, kan det vara nat?

ringsbord och pekdon. Rittek-
nikens grunder &r desamma oav-
sett hur hjalpmedlen fungerar.

CAD-programmet (CAD =
Computer Aided Design) anvén-
der sig av digitalt uppbyggda
ritelement och vektorer. Med hjalp
av dessa konstrueras linjer som
formas till ritelement.

Tekniken gor att detaljer kan
lagras idatorns minne och ateran-
vandas nédr som helst. Man beho-
ver inte "rita om”, utan det man
konstruerat kan latt &ndras och
modifieras under arbetets gang.

Skalafaktornkan latt &ndras och
lager kan skapas sa att olika de-
taljer eller text placeras for sig.
Delta innebér altendast vissa delar
av en ritning kan plottas ut, om
man saénskar. Jag kan exempelvis
ha svensk text i ett lager pd mina
ritningar och engelsk text i ett
annat lager och kan da plotta ut
den version som jag dnskar.

Ritningar eller delar darav kan
ocksa latt skickas via modem till
andra. Inom ett projekt underlattas
kommunikationerna avsevart.

Datorn och mjukvaran kan var-
ken konstruera eller rita. Del &r

OREBRO

HOBBYCENTER
BORJESSONS EFTR

Specialbutiken for
RC-anlaggningar, byggsatser,tillbehér,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar garna péa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

fortfarande maénniskan som ut-
formar produkten oavsett om man
anvander blyertspennacellerdator-
mus som verktyg.

Devisen "skit in. skit ut” géller
i allra hogsta grad!

CAD-CAM system

CAD star for "computer aided
design” och CAM “computer
aided manu-faeturing” dvs dator-
stddd konstruktion och tillverk-
ning. P& PC-niva finns idag stora
mojligheter till relativt [ga priser.

Vad kan man da gora med ett
CAD-program? Svaret &r lite
drastiskt — “allt eller inget!”

CAD-systemen &r inte direkt
svdra alt lara sig. men kraver som
alltannalen inkérningsperiod. Va-
let av system ar ocksa viktig, vad
vill man astadkomma?

Kanske erfordras hjélpprogram
for mekanisk konstruktion mm.
Moj ligheterna tillkommunikation
me Hlan ol ikaprogramvaror r vik-
lig. Programmet som du ritar
vingprofiler med maste kunna
producera filformat som ditt
CAD-program kan lasaosv. Gene-
rellt kan man sdga att program

OREBRO

~1
{"instrument

Service
FINMEKANISK VERKSTAD
Borrning - Frasning - Svarvning
i alla forekommande material
Utveckling av prototyper t ex
ljuddampare efter egen design
Mycket tystgdende min- effektférlust

Vaxellador till el-motorer

Renovering av elmotorer till flyg
Svarvning av kollektorer - Nya lager

Asbyvagen 3 - 703 75 OREBRO
Tel/Fax 019-23 24 79 - Modil 010-655 04 96

som kan skapa filer av typen .dxf
kan kommunicera med de flesta
CAD-programmcn.

Né&r man ritar med CAD finns
nastan outtdmliga mojligheter,
spegelvandning av detaljer, ko-
piering av redan ritade delar,
import av ritclcment och text fran
andra program mm. Rétt hanterat
ger den nyatekniken mycket nog-
granna och lattlasta ritningar.
Spant och spryglar ar latta att fa
exakta med hjalp av spegel-
vandningar och skalafaktorer.

Koordinater kan ocksad an-
véndas forexakta matt- och lages-
angivelser. Till CAD-systeinet
kan ocksd kopplas hardvaror,
CAM-system, som skér eller fra-
ser ut detaljer som spryglar mm.
Har stiger kostnaderna snabbt och
overgar till industriell tillverkning.

Systemval - mjukvaror -
hardvarubehov

Dagens PC-datorcr blir allt snab-
bare och lar allt hdgre prestanda.
Det behdvs dock ingen superdator
for att bdrja med CAD-kon-
struktioner for hobbybruk.
Operativsystemet ar avgorande,

OREBRO

obbi

Lundvéagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR - BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

Vi kan skéra en vingkarna at Dig nastan precis som Du vill ha den — Spitfire sellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men valj en profil i roten och en ispetsen, avsmalnande vinge, skrankt vinge, med ursparing
for balkar mm. Vi klarar det mesta!

Vid bestéallning ange vingprofil (om okdnd sédnd med skiss),

uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrankning

grader (till exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvagen 42»892 42 DOMSJO»Telefon 0660-529 11 eft kl 1700 - Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

CA-LIM POSI-CURE

Tunt & tjockt - 56,8 gram - 100:-

ACCELERATOR
56,8 gram - 60:-
GLASFIBERVAV

25 gram/nf - Bredd 920 mm

40:-/meter
Bestéall via pg 437 53 67-2
(ange typ pa talongen!)

eller postforskott



dre datorer &n versionerna som &r
skrivna fér Windows-miljé. DOS
tillnor doek snart del forflutna, pa
bade gott oeh ont, sd den som
tanker invertera i hard- och mjuk-
varor bor satsa pAwindows-appli-
kationer.

Ovantv en 6versikt dver mjuk-
varor som jag har erfarenhet av
och deras minimi systemkrav. Dc
flesta CAD-program behdver en
matematikprocessorelleren dator
med Dx eller Plentiumprocessor
om hastigheten skall bli rimlig.

Generic Cad

Delta program har slts i manga
exemplar och &r enkelt och bra.
Det har ett flertal utvecklade lill-
Tggsprogram for ol ika branscher.
Programutvecklingen upphorde
dock 1993 nar Autodesk kopte
rattigheterna och forsaljningen
slutar under 1996. Radet ar darfor
att inte képa en fullprisvcrsion.

ModelCad

Programmet &r utvecklat for hob-
byandamal. Det har &r ett ganska
bra program ftill ett vettigt pris.
Vissa funktioner som t.ex. auto-
matisk generering av tyngdpunk-
ten maste man dock vara forsiktig

FOX

MODELLFLYG-MOTORER

ex. 15 BB-RC
25 BB-RC
40 BB-RC

JW’s RC IMPORT
Johan Wirsén
Sddra Esplanaden 14
387 32 BORGHOLM

Man-Tis-Ons 18-21
Tel/Fax 0485-129 51

med. Bibliotek med vingprofiler
och en kalkvl-modul medféljer.
Med modelcalc kan du provflyga
din konstruktion direkt i datorn.
Det hdr &r ett bra introduktions-
program. speciellt i windows-ver-
sionen forden som vill prova CAD
till 1&gt pris. Att generera .Dxf-
filerfor export till bl.a. AutoCad
gar ocksé bra.

DesignCad 2D

flit CAD-program frdn samma
tillverkare som ModelCad. En
mera fullvuxen version utan mo-
dellanknytning.

AutoCad

AutoCad &r det ledande CAD-
systemet for projektering och kon-
struktion med hjélp av PC-datorcr.
AutoCad R 13 &r proffsverktyget
med inbyggda tredimensionella
mdjligheter. Programmet & om-
fattande och kraftfullt. Priset gor
alt modellflygarna knappast kom-
mer att rusa till butiken och kdpa
en licens. R13anvénds av bl.a. av
arkitekt- oeh konstruktionskontor.

AutoCad LT

AutoCad LT &r en prisvérd for-
enklad version av AutoCad. Vi-
dareutveckling sker kontinuerligt.

Modellflyg
marken

Hand-
ledningar

Faltlista

Nya applikationer tillkommer
stdndigt. AutoCad LT kommuni-
cerar obehindrat med R13 och &r
ett alternativ som ofta anvéands
vid professionellt CAD-arbete.
For den CAD-bitnc hobbyisten
kan AutoCad LT rekommende-
ras.Eri speciell version for Win-
dows-95 finns for dem som kan
utnyttja operativsystemet till fullo.

Wingmaster & Compufoil

Detta ar tva program for att rita
och modifiera vingar och ving-
profiler. Bibliotek med profiler
finns som moduler. Bada ar bra
for teknisk utformning av vingar
och vingprofiler med mojligheter
alt generera k&nda profiler och all
forandra dessa. Kom dock ihdg att
en "nyskapad” profil kan ge o6ns-
kade flygegenskaper.

Utskrifter och plottning

Utskrift fran programmen kan
goras pa de flesta forekommande

skrivare. Plottning av hela ritnin-
gar kan enkelt utféras av ko-
pieringsfirmorna. Plottningen kan
ske pa olika material, ritfilm, vel-
lum eller papper. Vellum &r ett
bra. ekonomiskt alternativ.

Sammanfattning

CAD-tekniken har kommit for att
stanna. Den har givit ritningsar-
betet en ny dimension och stora
utveckningsmaojligheter med in-
tegrerade konstruktionsverktyg.

Cad-ritade modeller med CAD-
konstruerade detaljer har goda
forutséattningar att bli bra modeller.

Det finns mycket att skriva om
i &mnet och jag har har knappast
orsakat mer &n obetydliga ringar
paytan. Foérdjupning framforbild-
skarmen rekommenderas for den
intresserade!

Kurser i CAD-teknik brukar
ocksé arrangeras av olika utbild-
ningsforetag.

Bertil Klintbom

r/T FUn -

s A msbeé&sbg

Vi maste gora plats for

GAMES WORKSHOP

och saljer darfor ut allt RC-flyg och tillbehér med
35% rabatt!

HOBBY IMPORT I HOOR

Tel & Fax 0413-262 22

namse KOP grejer fran SMFF!

Tygmarke Forbundsmarke, rockslagsmarke 25
Forbundsmarke, blazermarke 60
Slipsklamma med férbundsmarke 40
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5
SMFF-dekaler, 8 st pd karta 300 x 300 mm 10
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60
Modellflygregler, FAIl-klasser m fl 35
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50
Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75
Handbok "Att vara modellflygledare” 20
Handbok "Modellflygets grunder” 20
Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20
Sporting Code (FAIl-regler mm) p& engelska 100
Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98

Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179

AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20
Thermal Dart, lite storre AMA Cub! 50
LINUS, linmodell, enbart ritning 25
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?per ark 4:50

Bestallningar fran klubbar &

skolor faktureras — 0Ovriga
leveranser sker mot postférskott

Modellflygmarke, brons 20
Modellflygmérke, silver
Modellflygmérke, guld

Endast till klubbar —
" 22
prov skall avlaggas! 23

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing - Tel 011-13 21 10 - Fax 011-16 91 60

49
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Den flygande kilometern

passarsjalvklart modellflygare!

tidig morgon skullejag l&sa
Bm Halmstad BK i var kéira
| idning, Gubb-kalsongcn
kallad. Ménga lokaltidningar gér
under den bendmningen av for-
klarliga skél. Dem hoppar vi éver
hér.
Vart lokalblad arcgentligen inte
s dumt. Dér finns ibland vasent-
ligheter — seoop — att lasa om.

HALLANDSPOSTEN, 6/91996:
"Den hurfyra hjul, motor t\a
styckenfaktiskt—véxellada, men
i Ovrigt &r det inte mycket som
paminner om en traditionell hil
Dreamliner lloch I1l. Men den &r
heller inte byggdfor att kdras pa
landsvdg. Syftet ar ett: att sia
hastighetsrekord. Och det gickju
hra i debuten, ndr Falkenbergs

AcklitreiArfirarTe oeyfr

= DHofiC Vs

Storskala

Nu

Suenge

av hogsta kvalitet!

Spv Pris

2050 Pepsi Chipmunk 3.600:-
1550 Ultimate 4.400:-
2100 EXTRA 300S 4.500:-
1750 EXTRA 300S 3.300:-
2100 SU-26 MX 4.500:-
1600 SU-26 MX 3.100:-
2525 Texan AT-6 6.400:-

KARBY

DACK O FRITID

Helbalsabyggsatser

Kaporisuperfinjjlarn

Dekalsatser till olika
flygplanindivider.

Box 6008,

183 06 Taby
Bergtorpsvéagen,
Karby Gard

Telefon 08-510 103 80

MK for fjarde gangen arran-
gerade Flygande kilometern pa
végen mellan Falkenberg och
Arstad. Det blev bade svensk
rekord och varldsrekord."

Det I4t intressant. An intressan-
tare &r det, att det ar tva fran vart
model Iflygargdng som ligger
bakom det hela: Tomas Leijon
oehJonas Romblad, tvakillar med

H

HOB

Nummer 5 - 1996

visioner och stor experimentlusta
— den ena kénd for jet- och raket-
flygningar och speakerprat, den
andra med inomhusmeriter med
ornithopters (trorjag det var) oeh
annat i flygvdag. Nu har de tagit
steget in pa ett snabbare omrade.

Thomas klockades vid rekord-
forsoken for ungefar 161 km/tim,
en putsning av gamla rekordet
med cirka 10km/tim. Nytt svenskt
och vdrldsrekord! For Jonas del
var det enklare. Dér fanns inget
rekord att sla, men nu har han det.

"Det finns mer att ta ut", sa
Jonas, som korde knappt fullt pa
trean. Bilen har sex véxlar.

Rekord p& 150 och 160 km/tim
later inte mycket, men beténkt att
motorerna ar pa 350 och 450 cc.
Bilen &ar extremt stromlinjefor-
mad och paminner om en cigarr i
formen, skriver HP:s utsande. Den
ar 55 cm bred, 5,36 lang. Hojd 74
cm, sparvidd 34 cm. Harligheten
vager cirka 250 kg. VVandradien ar
ungefar 60 meter, séger Thomas,
och inget att fickparkera med.

Och det hela var i stort sett
"bara” ett férsdk. Bilen var olac-
kerad och hade en Brasklapps-
variant paklistrad pa karossen:
"PROVKORNING”.

En lyckad provkérning, alltsa.
Och hur blir det d& man verkligen
ar lardigtrimmad?

Lycka till, grabbar!

Den Gamble Redaktdren

T

BYTRA

LISTER - FLAK - FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST - BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371
0652
Telefax: 0652

Telefon:

820 77 GNARP
- 241 46
- 24 200



FOrbundsnytt & Tavlingskalendern 1996

Material till "Meddelande-sidorna" inséandes alltid direkt till SMFF:s exp., box 10022 - 600 10 Norrképing

Tavlingskalender Friflyg 1996 - Alla klasser

Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Pg-konto Ovrigt
Nov 9-10 Novembertréaffen Revinge Hed AKM/mfs Lennart Hansson 040-19 37 90 43 40 42-8 Alla klasser
Nov 16-17 UFK:s Hosttavling F16, Uppsala Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-20 67 10 64 5667-7 Anm med person- & SMFF-nr
= S
Ordférande Vice ordférande Sekreterare Kassor Ledamot
f a Robert Sundstrom Martin Elmberg Lennart Hansson Bo Modigh Mikael Hansson
Hamnesplanaden 4B Kamnarsvagen 11-N111 Sigurdsgatan 15 Bjorkhagavagen 11 Parlugglevagen 19
1 hly 753 19 Uppsala 226 46 Lund 215 66 Malmé 148 71 Sorunda 147 34 Tumba
\ 7 018-13 02 33 Tel 046-15 11 91 Tel 040-19 37 90 Tel 08-530 432 54 Tel 08-530 355 83
N
vV F Ay Suppleant Grenchef Friflyg Grenchef Linflyg Grenchef Radioflyg SMFF Férbundsexp
Sveriges Karl Gunnar Hallhans Martin Tarnroth Mats Bejhem Bengt Lindgren Box 100 22
Modellflyg- Vérderds 107 Manstorpsvagen 12 Farentunagrand 1 Mossvagen 39 600 10 Norrképing
forbund 780 68 Transtrand 146 45 Tullinge 192 51 Upplands Véasby 153 37 Jarna Tel 011-13 21 10
k Tel 0280-220 60 Tel 08-778 44 89 Tel 08-590 801 79 Tel 08-551 735 84 Fax 011-16 91 60

SALJES SALJES

SE HIT! - Safari 2000 - Spitfire, bésta skick - Mo-
torsegl - Dubbeldéckare - Batar: stor med motor, stor
racer m metanolmotor, 019-14 73 47, Urban.

LASER - Laser 180 i nyskick, kord 2-3 min, original-
beskrivn. uttag -92.0926-210 10, Urban,

MOTOR - Ny OS 61 VR ABC + pipa. Ny i kartong, ald
startad. 1.800:-. 0457-244 91,010.247 9614, Stefan

GRAUPNER - Mc-20 m svenskt prom Mc20SS, alu-
vaska, hangrem, séndarbord, ackar, mott PCM
dubbels. 6.800:-. 021-332341,070-564 36 41, Goran

HELIKOPTRAR - Vari Aerobatic, Webra 10 cc, pipa,
gfblad & gyro, 5.500:- - Kalt Spee Baron, Webra 32,
1.800:- - Futura SE. ny i kart, 9.000:- - Helim Irvine 36,
1 kdrd. 450:-. 08-520138 52 el 0705-91 00 19, Jonas.

DIVERSE - EXTRA 300S m Irvine 150, aldr flugen,
3.400:- - Glasf-bdt mTartan 22 cc bensin, pipa 6 radio,
2.200:-. 08-520 138 52 el 070591 00 19, Jonas.

HELIKOPTRAR - X-Cell 60 Custom - Vario Long
Ranger m fung ljus, cockpitinredn - Futura Royal,
samti mmotor & radio. 090-282 02. Lars.

VENTUS C- kn p&borjad, 2.500:- - Digifleet 6 XPIFM,
1200 mAh, 120-add, 5 serv, 2.000:-. 0510-612 42.

HYPERFLY - Apacke Hyperfly +7.2 V acke, 1.000:-.
0951-400 53, Kristian.

GLODSTIFT - Motor 10 cc (rysk Mac, ABC), 450:- el
bytes mot roligt plan el byggsats. 040-47 54 23, Roger

DIVERSE - Stick 40 mnést ny motor, 800:- - Eagle 15
mnny SC15,700:- - Sanwa Conquest Mkl m mott &
6servon, 1.200:- - Faltidda mtillbehdr, 500.— 3.000:-
for allt! 031-702 08 77. Marko.

SAPHIR - m OS60RF & Supra Hy stéll - JB Zeta m
Webra 60 - Hirobo helik m OS32H, 031-702 03 78.

MOTOR - OS 108 FSR, 17,8 cc, 2-takt, end inkord,
2.000:-. 0891 68 77, Fredrik.

MODELLFLYGTILLBEHOR - Halva priset p& redan
gamla priser. Allt mste borti. 070-540 22 4.

MODELLER - Skybolt. 1:4, spv 1820 mmm40cc 3W,
&v mont med US Composit "smoke system', 7.500:- -
Piper Cub J3,1:4, spv 2700 mm, 22 cc Tartan, 4.500:-
. 0501-351 72, Gunnar.

DIVERSE mHair Meteor f .60-m, 400:- - Global Richo-
chet Fun Fy, 350:- - Fair Puppeteer, halvf byggs halvf
kropp, ratt hjul, 700:- - B& Joker, 15, ytg prop,
dubbelroder. Partner bensinare, 4-kan 27 MHz JR m
ackar & ladd, 1.4-skala styrservo. 1800mAh acke,
3.500:-. ut radio 2.900:- - OS20FP, 300:- - OS40FP.
300:- - OS26FS 700:- - Irvine 61 m damp, bdj, pipa.
800:- - Irvine 40, pipa 300:- - Merco 61,100:- .0303-
157 65,0303-620 35 arb. Sune.

BYGGSASTER - Orérdai kartong: Modelhobs Tucano,
spv 1500 mm, foamvinge, 1.200 - - CG Gentle Lady,
spv 2000 mm, 300:- - CG Piper Cub, spv 1950 mm,
1.050:- 0612-150 34. Maggan.

MULTILADER - Graupn #5, ald anv. 070-540 22 94.

HELI & PLAN - 2 Vario Mek mdeltahuv., 3.300:-/st - 2
Rossi 61 ABCinkl Variopipa, 1.550:-/st- Jet Ranger Ill
skalakr 1,500:- * Bell 222M skalakr & -stall. 1.800:-
(b&da 2-lack) mkabininr. - Concept 30SR mOS32FH,
2.500:- - Midwest: Sukhoi 40 m OS46SF, 2.200:- &
Aerostar mslots/flaps, OS46SF, 2.000:- - Sand mc-20
m heli/profi & 1700 mAh & puit, 5.300:-. 021-1818 25

MOTOR - Rossi 65, ny - OS61 mmani, 090-282 02.

DIVERSE - Graupner Trike | .60-m. 600:- - Multipl
Hobby, 2,5 m, glasfkropp, plank vingar, vit. 600:- - X-
Cell 60 m 5 servon, gyro, OS61 i delar, 4.500:: -
Graupner Chili mPlettenb+12 cells acke, evm3Hitec
101-serv, 2.500:- - 2.000:- ut servon - Enya 193.2 cc,
250:-. 08-770 06 35 Leif

JET RANGER - Kavankropp, 400:- mSuper Cub, ritn
1:3 flottdrer, 500:- - Northrop Gamma. 1:4, ritn, 400:-
.0720-23 1307.

ALLT SKA BORT- Radio JR-X347 m5kullagr servon.
ackar. séndarhange, alla smétillbehor, 2950:- - Motor
05 32SX m2 nya OS-stift +nkt fmmaskigt filter (&ven
0S), 1.100:- - Starter, 200:- - Power Panel m behtvi
funktioner. 100:- - Laddare | alla typer av batterier upp
till 12V, max laddstrém 760 mA, 7 utgangar m kon-
trollampor, 250:- - Div tillbehdr: tankar, spinners, hjul,
glodstiftnyckel, prop-bal, proppar, gangjam, def. glow-
driver mm, vérde ca 700:-, allt for 350:- - Allt valvardat
6 oftast i originalkartonger. 040-94 16 16. Mikael.

HELI & STORSKALA - Hirobo Tow Cobra, skaiaheli f
,60-.80-motor, ny | kart, 9.900:- - Hirobo SST Condor
SSRHIl, ,60-heli, ny, 3.500:- - Bud Nosen P-47D
Thunderbolt, trébyggsats, spv261 cm, f ,50-.60-motor,
orord byggsats, 1900:- - Bud Nosen Cessna 310,
tvamot, trébyggsats, spv 300 cm, | 2 x .10-15 cc-
motorer, ngt pabdrjad, 1.900:- - Enya 60 XLF-4. bak-
bl&sare m pipa & manifold,, kérd 1 tim 1.300:- - OS
BGX-1,35 cc. nyh i kartong, 3.000:- - Tar garna byte!
0500-41 59 50, 0708-61 93 20 eft K 15. Ola.

DIVERSE - Electra elsegel m 2 Hitec-servon + fart-
reglage (nytt) & helt ny 1,7 mAh-acke, 1.200:- - Mag-
num. 15 mkt lite kord, 350:-. vid snabb affér 300:- - ASP
108 m demoerlad ljuddamp (mkt lite kord), 600:-.
0303-168 60, eft ki 17, Christian,

MODELLER - Kompl seglare MeyerT-Super Sperber,
Astro Cobalt 15G véxel, 2 Sanyo 10 x SCRC, lextra
vinge Eppler 211,2.000:- - Algebra HM, ngt defekt,
500:- - ASH25 mbroms, servo, luckor i vinge, spv 365
cm, 1.500:- - Kricks Klemm 35,1:4, OS 120 2-t. inb
glod,ving f skev & motor, pumpbar hjul, tank, 4.000:-,
0502-716 69, Axel.

BAT - Snabb RC-bat med Webra .40 + all utrustning,
2.500.- - RC-hil, USA 1 med motor + all utrustning,
3.000:-, paketpris 5.000:-. 031-702 05 37, Mikael.

FLAKTARE* JA37 Viggen m Dynamax, OS-77, Rossi
marinpipa, Tankar, stall mm Helt kompl férutom radio.
5.500:-. 0511-595 56. Tommy.

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta
PRISER

Véalkomna in eller ring!
Viskickar aven motpostorder!
Sddra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 - Fax 0300-744 77

Endast privatannonser! Manus till

Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43

MOTOR - 2-takt, 100cm3 10 hp. 0611-108 75 eft 18.
0611-259 15. Svante Thérberg.

HELIKOPTER - X-Cell med Quicksilver-kropp, fullt
utrustad. 12.500:-. 0102-35 74 98. Christer Palmdahl.

Mera HELIKOPTER *XL-Pro, extra utrustad, OS-SX.
Hatori-pipa, rotorblad, diverse extra delar, 023-345 78
el 0705600550, Magnus.___~~~~
BYRONS - MiG 15 mflékt (ut motor) + pipa, sélj el byt
m F3A-mod. 090-1216 38,010-687 72 78. Hans-Olof.
MED MERA - Rossi .90DF m Byrontopp, vanl flygtopp
medféljer, 1.200:- - Ramtec flaktaggr f Rossi ,90,
1.000:- - | stas Spring-Air retratcts, 3-gear HD, 1.000;-
. Allt nytt i kartong. 0220-361 70. Janne.

KOPES KOPES

FANTOM - -4 Phantom flaktmodell, 2-mot, kompl, ev
utan motorer. 0720-23 13 07.

Halmstad eller fax 035-18 65 75.

Varornas pris skall alltid anges
i SALJES-annonser!

STALL - Inféllbara t Warbird 1:5.090-12 16 38.

Bok - David Boddington's bok Giant RC-Scale
Aircrafts. 0705-14 94 07. 0303-24 94 07.

TIDNINGAR - Model Airpl News, RCM, RCM& E
1980-1996.040-29 02 52,

DIVERSE - Rossi 90 flakt - Infallb stéll, Robart el CIM
f storskala - Flaktkarra kompl el byggssats. Byron, &v
skadade. 0920-2313 07.

MULTIPLEX - 3010. Allt av intresse. 0920-23 1307
MULTIPLEX - 3030. Allt av intresse, 0920-22 41 66.

FLAKT - Motorer, modeller, flaktar —allt av intresse.
0920-22 41 66.

ROSS!I - Fléktmotor .90, Byron flékt, infallbara stall for
.90-storlek. 0920-23 13 07.

KANONKLIPP PA
MOTORER & FLYGPLAN

MOTORER

0S40 P (995:)........... Nu 695:-
MDS-21 (900:-) ... Nu595:-
MDS-25 (940:-).. Nu 650:-
MDS61 (1139:)............ Nu 895:-

SC-80 Fyrtakt (2.063:-)... Nu 1375:-
OBS! NY SANDNING

SC-65 Fyrtakt (1.828:-)..... Nu1350:-
PILOT

Hurricane 20 (1.440:-)....... Nu 1.195:-
MARUTAKA

Bearcat F8F (1.885:-).... Nu  1395:-
Mustang 40 (1.695:-)........ Nu 1.495:-
Mustang 20 (1.285:-).
B-25 Mitchell (2.195:-)..
Zero 20 (1195:-)..
A6 Tean (2.270:).......
PT-17 Sterman (2.975:-)... Nu 2395:-
Messerschmitt Dogfight (635:-) Nu 565: -

JAMARA

Extrem Hyer byggsats (649:-) .Nu 495:-
SIG

Piper 3 Qub 1/4-skala. ...Nu 1.750:-
KYOSCHO

Acrusky 40-40(1.895:-).... Nu 1.495:-

Stratus 2000 Sprygelbyggd vinge
(L7955 e Nu 1.490:-
NDH

F-28 Vilckatt (1.295:-).......Nu 795:-

NU PA LAGER!
CHAMPION -45L

1.695:-
CHAMPION -30L
1.595:-

OBS! Begransat antal. Forst till kvarn...

Oppettiden Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14

S T E N

B E

R G S

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125,903 32 Umea - Tel 090-1418 70
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Nummer 5 - 1996

Rantefritt JR/Graupner Byggsatser
o -
pao Geller 12 X 381 OJ ust Sonic 500, China Clipper 825 Jodel D-120 DB Sport, spannvidd 1575 mm 950
manader! inkommen! Piper Cub J-3 kit 1.650 Colt 40 SKT, Aircore 1.195
Taube kit, for .30-.40, 2-takt 595 Tom Kitty 40, med cellplastvinge 694
Junker Ju 52, el, 3-motorig 1.501 P-51D Mustang, for .60 motor, Marutaka 2.250
Baby Birdie L, spannvidd 930 mm 355 Junkers Ju-87B-2 Stuka, f ,60-mot. Marutaka 1.865
Richochet, Fun Fly, fér ,25-motor 735 Viktor, 2-mtorig, for .19-25-motorer 1.395
Skyraider 60 1.780 Stik-Munk, for .32-.40-motor 495
Sport Flyer 40L 995 Aeronca Sedan, skala 1:5 1.985
Falcon IlI, ,40-modell 865 Piper Cub, spannvidd 213 cm, Jamara 1.695
Bocker Jungmann, 64,75" 2.133 Little Stinker 60, Marutaka 1.795
Ultimate 10 x 300 Bipe 1.985 CAP-21, fér ,40-.50-motor, Modeltech 1.445
Extra 300 1.795 Beechcraft D-17, spv 140 cm, for ,60-motor ~ 1.950
Piper Cub kit, for ,40-motor, spannvidd 190 cm 995 Piper Cherokee, for ,60-motor, nytt 1.975
Sukhoi 72,5 1.985 ACE Sport T-34, spv 142 cm, foér ,40-motor 695
AT-6 Texan, storskala 2.995 ACE Extra 230, spannvidd 182 cm 2.495
Extra 300S 3.125 ACE 4-20, spannvidd 123 cm, for ,20-motor 495
. ) Super Stinker 3.295 ACE 4-40, spannvidd 144 cm, fér ,35-motor 595
3 flygprogram Vart pris Juno dubbeldéckare, tréafardig 1.095 ACE Bingo, spannvidd 175 cm, fér ,60-motor 895
10 modellminnen - , Robbe Saphir, spannvidd 178 cm for F3A 3.595 Sierra Trainer 40. Top Flite 695
SSKanalF?(r:M 1024 bit D.yoD." Spitfire for air combat, oplankad 698 Elder Biplane, Top Flite 895
Glrjgf?srk display 1S inkl' 1 servo.’ Fiesta 45, spannvidd 156 cm, trafardig 1.095 Zero, for ,60-motor, Marutaka 1.795
1 o "_____ i Eagle 40S, tréabyggsats 795 P-51 Mustang 40, Marutaka 1.450
' Skyward kit 40, trabyggsats 625 Nieuport 28-C1, lyxbyggsats, Proctor 4.395
Tru-Flite S_uper_Sportster 40 1.150 Cric_ket, nybdrjarplan, spannvidd 150 cm 595
RC Helifflygplan-simulator kopplas direkt till Din radio Big Stick 40 GB 1.065 X-wing, f6 r.10-motor ! 835
Passar de flesta anlaggning med dubbelkommando ’ Piper Cub, J-3 GP for ,40-.60-motor 1.225 Lq-Boy, spannvidd _142 cm, Precident 975
Perfekt for nyborjare och erfarna piloter 1 985'- Grumman Bearcat, spv 125 cm (Aerotechs) 975 Mirage 500, spannvidd 138 cm, fér elmotor 895
' ’ ’ Bo Géardstads Lajban 585 ASTIR, motorseglare, spannvidd 200 cm 935
- - = - Twin Pin Stick 40, spannvidd 151 cm 675 Bonanza sportplan, fér ,60-motor, SIG 1.795
N I/a rad 1oaf Iaggn Iingar Trixi, l&gvingad, spé%nvidd 152 cm 845 Grumman ESFpBearcat 1.795
JR 388-X, 3 servon, Tx/ack-laddare 4.995:-  Ppiper Cub 40, spannvidd 1675 mm, Graupner 1.950 Ryan ST Special, spannvidd 180 cm, f ,60-m 1.950
JR X-3810, 1servo 5.985:-  Aeronca, 1:4, Precident 1.345 Astro Sport 895
Graupner mc-14, 3 servon, Tx/ack-laddare ~ 2.795:-  piper Cub, clipped wing, 1:4, SIG 1.795 Grumman Wildcat F-28 1.345
Graupner mc-16/20, 1 servo 4.295-  Barnstormer 25L 635 P-51 D Mustang fér .60-motor 2.455
Focus 4, AM, 40 MHz, 3 servon 1.090:- CAP-21, for .60-.90, GB 2135
Focus 4, FM, 3 servon HS-300 1.250:-
Focus 5H, 7-kanal, mottagare, ej servon 1.590:-
Flash 5, 3 servon HS-422, ej laddare 1.995:- Bra priser pa tillbehor, servon med mera! Har Du nagot att
Prism 7, FM. 4 servon HS-422 + NC. €] ladd  2.690:- avyttra, kan Du byta eller s« kdper vi det kontant.
Tru-Flite simulator, med séndare 2.295:- . i
Try-Flite interface 1.985:- Skane Hobby AB - Kyrkvagen 1 - 237 91 Bjérred
Futaba F-14,1 servo, torrbatteri 2475- Telefon 046-24 71 14 - Telefax 046-24 71 3
Futaba F-14, 40 MHz, 3 servon 2.595:- i .
Futaba FF-8, ackar, Rx/Tx, 4 servon 5.595:- Oppet vardagar 12'18: Iordagar 10-13.

Billiga
D iih o M ~ ers]i motorer

Thuiin-jagaren

Byggsats i skala 1:5 av Thuiin-jagaren. Spv 180 cm, vikt A S P E n g INes
cirka 3,2 kg. Lamplig motor .40-.60 2-T eller .60-.90 4-T. PRIS 1.380:- 15 560 - 46 755:.
Sting (V /v f 21 575- «46H  755:-
STING — originalmodellen till Stingpylonklassen 25 600 - .53 8105'
Snabb. For 1,5 cc motor. Spv 88 cm. Balsabygg-, -28 675 - -61H 825:-
sats med det mesta uts&gat. PRIS 395:-. .32 695 - .75 950:-
J 2:an .32H 695 - 91 995:-
. .36 770 - 1.08 1.175:-
F_28 V | Id katt Balsabyggsats avJan Karlssons populéra dubbel- «36H 770 - 65/4-t 1.595:-
déckare. Spv cirka 89 cm. Kan _ R .
» . . .40 715 ,80/4-t 1.885:
Spv 120 cm forses med flottérer. L&mpl motor
Vikt  1.7-1.9 kg 1,5-3,5 cc 2-takt; 3,5-5 cc 4-takt. Vi séljer aven MVVS, JETT,
Motor 4-5cc (25-32) gVN EXtGS)LAf'FP, PRIS 740:- FLOTTORSATS 240:- Thunder Tiger, K&B, GMS
- Lim - 50 . i
Epoi " Asol s min gooost Robartinstrument 2000, SAITO, ENYA, Tiger
Epoxi A40/20 min 85:75/st  Anfallsvinkelmétare _ Shark till mycket bra priser.
Polyuretan A20/20 min 85:75/st ett oumbarligt instru- ﬁg;ﬁjlﬁar Ofrral.n disnga\?nrl:grni)cﬁg Etjt
) I;lr;lgitrol passande 50 cc patron 310:-/st frll;zr:;;cs){dlgm Katalogpaket e orginalkataloger Vi har ocksa tillgang till -
Epoxi, laminatplast f. tunna & latta laminat 431:-kg  PRIS 390:- fran Robart, Cox, ZAP & andra till- komplett reservdelslager till
Silikon for formtillverkning 425:-/kg verkare jamte vara egna produkter. ASP och andra mérken!
Epoxi-Putty fér fasthallining (limning), Vi skickar mot 10 kronor. OBS! Vi
rep & utfylinad, 100+ 100 g 39:90/sats Pitchvinkelmétare S,?Ijgr.gama till .hobbyhgndlare_/ater- SUPERLIM 26:50!
Slappmedel & flytande vax 320:-fliter ~ — det viktigaste tillbe- forséljare. Begar uppgift om villkor! ; o
Formvax 0,5 kg 149:8Q/st haret for Din helikopter Vi haringen butik, men Du ar GLQDSTIFT 20:00!
Konsultera oss om gjutplast, epoxi & polyuretaner! PRIS 430:- alltid vilkommen att handla BRANSLEFILTER 13:00!
+ Glasfiber- och kolfiberprodukter direkt fran vart lager p& och mycket mera ...
(Izl)?fsitf)lgr?/g/\?v fggg)/?ngm’ fr‘ég :;Ir’Ter Nilssastigen 34 Bégar“mossen.
' 200 g/m2 499 -/rif ~ Precisionsbalanserare F;'Qj’”o,?;ri“pﬁgngj,;‘; r sakerhets Ring fér mer information!
Kolfibersnore for kantférstarkning mm 2:90/m  for propeller, spinner, tal lamplig tid med oss!
Kolfiberband 350 g/m2 bredd 25 mm  37:-50/m  fotohuvud,déck & hjul. avtala enfampig tid med oss:
Riktade fibrer! bredd 50 mm 62:-/m PRIS 290:- R C -T E K N I K
bredd 100 mm 78:-/Im .
Kolfibertub fér vingbalkar mm 47:-Im Konvaljevagen 4
NDH MARKETING AB AERO-HOBBY 662 91 Amal
Box 156,125 24 Alvsjo T
Tel 08-97 44 54 . Fax 08-708 75 38 Box 161 63, 103 24 Stockholm - Tel & Fax 08-84 50 97 010-672 65 60
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RABATTKORTET!

Spar pengar pa Dina inkép med vart nya
rabattkort! Kortet kostar 200
|ar. Det ger Dig 10% pa hela vart sortiment,

och galler i ett

dock ej for redan nedsatta varor, paketpriser,

Soders N
RC]‘DBBY
minst O nnn

. &ervop?ket ellerHITEC'radio. Om Du handlarfér

1801 gnnm"/lzoéfetfggtnemtl Ko%e?rar plgr) grrﬂ

tor for.2 OanS

och an e overla

Hostorderkunder anger kortets nummer vid bestallnlngen — enkelt'
Som extra bonus lottar vi varje manad ut till 3 rabattkortsinnehavare

palYy>YT

iettvaldeav300:~tyck. Bestalles och betalas éverpg

88 49 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress péa talongen

Vinnare juli: 159/Hans Tunér, Kista. 214/lvan Wahlstrom, Goteborg. 306/ Ingegéard Larsson
Farentuna. Vinnare augusti: 386/Par Wallmark, Uppl-Vasby. 312/Conny Landstedt, Farsta
202/Torgny Svensson, Vimmerby. Vinnare september: 402/Lars Jansson, Kungséangen.
388/Pierre Borjesson, Karlskrona. 194/Jan Réckner, Sundsbruk Dragare: Lars Gustavsson
Borléange - Vi gratulerar med en balaserare frén Top Flite, varde 329:-!

SHORT MODELS - Ny byggsatsform fran WINGS, USA..

Fun-scale modeller utan medféljande trématerial.
"Byggsatserna” levereras med fardigskurna foamvingar,
canopy, motorkdpa m ev luftintag i ABS. smétillbehor,
motorbock, motorspant, fullskalaritning med steg for
stegbeskrivning & lista p& nédv. trama-terial. Mustang.
FW, Zero, Corsair. Lightning mm i storlek 1350 - 1850
mm. Priset! L&gtiFr&n 400:-.

KYOSHO SPECIAL

Forr NU!
Segelb&t BENETEAU first 53 1.490 798
Segelb&t BENETEAU first 53, i j0 2088- 1298
Concept 60 SR 7.490 - 4.995
11311 Skymaster, utan motor 1.590 898
11311 Skymaster m Topaz 12 (590-) 2.180-  1.363
11312 Auto Kite 10, utan motor 1.490 898
HI-TEC Focus 4 + 4 servon,
torrutférande, FM 1.555:- 1.290:-
HI-TEC Focus 6 + 4 servon.
TX + RXack, FM 2.415:- 1.898
HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, TX + RX ack. FM  2.995
— med rabattkort 2.695
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon,
TX +RX ack, FM 2.190:-
HI-TEC FLASH 4 + 4 servon,
TX +RX ack, FM - OBS PRISET! t, 1.495:-

RADIO FUTABA Med rabattkort!

FF-8 + 4 serv, ackar 5.738 - 5.164
Skysport 6 + 4 serv, ackar 2.863 - 2577
Skysport 6H + 4 serv, ackar 3.330 - 2.997

Attack I12K, spakradio 698 628
RADIO GRAUPNER Med rabattkort! -

MC 16/20, Tx ack, 1 servo 4,995 - 4.495
MC 14 + 4 serv, Tx ack & ladd 3.145 - 2.830
MC 20 9.670 - 8.705

Nyhet fran SAITO!

SAITOs svar pa O.S. 52! Nu kommer SAITO FA 56!
9,1 cc, borr 24,8, slag 19,0, Varv 2.000-10.000 med en
11x9 prop, vikt med dampare 430 g. PRIS 1.895:-

EE’IT
Tl Eq<_
fa -Q oo c0

§%im

Du som redan har en SAITO och har upptéckt hur bra de
ar, och kanske vill ha en till. Du som har hort hur bra de
ar och funderat p& att skaffa en. Nu har Du majligheten
attf& en gratis. Du som koper en SAITO-motor fram till 31
november kan f& en gratis. Denna n&gon, som koper en
SAITO-motor under denna tid far ett kopbevis, som
sedermera Den Gamble drar som vinnar och denna
nagon far en likadan motor, som han kopt — oavsett
storlek. Dessutom drar vi en extra vinnare, som far en
SAITO FA56. Detta erbjudande géller &ven hos véra
aterforsaljare: Zetterlund, Vasterds 021-13 14 91, Kal-
mar RC Center, 0480- 294 59, RC Hobby, Eskilstuna,
016-12 12 18, Hobbygarden, Klippan 0435-103 22.

TOPAZ ARF TRAINER 40 1.390
TOPAZ 40 motor, dubbla kullager 765
TOPAZ Multilader, ladd nést allt! 265
FLYGPAKET: Topaz ARF Trainer +

Topaz 40 + Focus 4 FM. 4 servon 2.998
Lika, men med Flash 4 FM, 4 servon 3.245
Enbart modell och motor 1.798

PROPWASH VIDEO - Ny serie video-
filmer fr&n en av USA:s stérsta pro-
ducenter av modellfiygvideos, med
bl a 1995 Top Gun, Scale Masters
94, Tournament of Champions,
Oops, Son of Oops m fl. Speltid 95-
340 min. Sevérda i hog kvalitet!

EGEN IMPORT!

Radio Active - Smatillbehor
Eurokit - Landstall och Flygplan
Century Jet Mod - Landstall
PICA - Byggsatser

SIG - Byggsatser 0 smatilloehor
Weston UK - Dampare 0 motorfasten
Jamara - Byggsatser 0 tillbehor
T.S.Video - Video flygfilmer
JTec - Dampare 0 tillbehor
Mick Reeves - Byggsatser
KDH - Smatillbehor

Kavan - Smatillbehér

3W - Bensinmotorer

MGA - Piloter

MENZ - Trapropellrar

SAITO - Fyrtaktsmotorer

Servon - HiTec
HS-60 490:- 4-pack 1.470

HS-422 195:- 4-pack 585
HS-425 255:- 4-pack 765
HS-525"  465:- 4-pack 1.095
HS-545*  465:- 4-pack 1.095
HS-80 395:- 4-pack 1.185
HS-80MG  490:- 4-pack 1.470
HS-615 640:- 4-pack 1.895
HS-101 325:- 4-pack 975
HS-205 395:- 4-pack 1.185
HS-205MG  490:- 4-pack 1.470
HS-700 375:- 2-pack 635
HS-705MG 540:- 2-pack 898

*) 4-pack servon HS-525 & HS-545
sa lange lagret racker!
Servon - Futaba
152:- 4-pack 498:-
244:- 4-pack 798:-

Graupner
4-pack 725
Gr 5007 kull 4-pack 1.198

Gr C509 160:- 4-pack 465
OBS servon levereras utan
gummibussningar och ok!

Var RC-Katalog nr 3 *150 proppade
sidor med flyg & tillbehdr. 60:- inkl
frakt. Betala pg 88 49 80-4 (levtid
cirka 8 dagar) eller 60:- i kuvert
(levtid cirka 4 dagar).

MANADENS ERBJUDANDE

Du med vart rabattkort I&r ytterligare
10% p& Hitec s laga 4-packpriser.
Undantag for servo HS 525 & HS 545
Dessutom 10% extra p& Hitec-mot-
tagare. Totalt 20%. Passa pa att
skaffa en flightpack till Iagpris,

Géller tom 31 oktober.

Sveriges storsta sortering
modellflyg — 6ver 150 bygg-
satser. Helikopter, balsa mm.
SAITO, O.S, Magnum (TT), 3W-
motorer, massor av tillbehor.
Egen import — darfor 1aga priser.
Gor ett besok! Det I6nar sig alltid

VALKOMNA!

sodert

Aségatan 174,116 32 Stockholm " P4 Soder"

Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90
Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa

telefon. Mandagar och tisdagar ar det mest folk.
Prova garna onsdag & torsdag.

Vi skickar géarna pa postorder — ingen order &r nagonsin for liten for oss!

_ OBS! For bestallda men ej utldsta varor fakturerar vi Postens avgifter! _

HOSTTIDER

AIR FUN

Extra 3003 ARC (1.765:-)........Nu 1385:-
Bxtra 3005 Byggsats (1445 ...N1 1395:-
Spitfire 1ARC (895:-)............. Nu 795:-
Spitfire Byggsats (550:-) Nu495:-
Focke WU 190 A-8 ARG (895:-) .. Nu 795:-

Nu445:-
MIDWEST
Aero-star 20.... ..1.065:-
Zer040......... .1395:-
Mustang 60..... .1.995:-
FLYGPLAN ARF
.. 640:-
U.S AIR CORE
Bamstormer Biplane. ... .1.695:-
PM
MODELTECH
Sukhoi-29.60
Dragon Lady 40 1395:-
Cap 2140 notor... ... ... 1.595:-
Piper Cherokee........ 995:-
HOBBICO
1.195:-
SIG
Wonder......... .. 495:-
GRUPNER
Cop ZBLEX....... .2.690:-
APACHE HYPERFLY
MI 7.2Valk 95 -
KYOSHO
AOKIt10. ...t 1.690:-
GREAT PLANES
Patriot 1.495:-
995:-
1.995:-
ACK VAKT ]
enlysdiod................ -
ROBBE
FOl1Gat.....cce e .750:-
COX
Lazy Bee (Inkl motor)................ 1.190:-
SEGELPLAN

port.
GLOBAL QUALITY
Raven

American Fyer 405 ARF............ 1.480:

Chanpion 48L.
Chanmpion -30L.

PRECEDENT
RRy 5

BOCKER
Byggskola for radioflygare.
Pilotskola for radioftygare.

10S 40 FP (odmid995:-)... ...

nytt
flwel

BYGGTIDER!
HELIKOPTRAR

TOPAZ
Topez 12 ABC...
Topaz 15 ABC...

Topaz 28 ABC
Topaz 40 ABC..
Topaz 46 ABC..
Topaz 61 ABC...

MOTORER OS

SUPER TIGRE
G3ARING....

NANO MOTTAGARE

5 kandler, 14gram............. 895]..
PEAS ROTORBLAD
Twin Pin Stick____ .695:-
TILLBEHOR

Allt I annonsen finns pa lager!

Reservation for slutférséljning.

Vi skickar garna pd postorder.
Valkommen att ringa!

Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14

S T E N B E R G S

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umed - 090-1418 70
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ISAITO ENGINES |

SAITOis nya 7,5 cc radialmotor ar den stdrsta
och mest kraftfulla fyrtaktsmotorn nagonsin.
Den drar modeller upp till 20 kg utan problem.
Den nya massiva SAITO 450 svingar en 22 x 10-
propeller upp till 8000 varv med en tomgang pa
1200 varv med ombordgldd.

Motorn levereras med en 9,4 mm single-férgasare
med tva nalar.

SAITO 450 &risvartutforande med guldtoppar.
Vikten ar endast 2.720 gram med manifold.
Motorns diameter &r 235 mm.

Kan man misstanka, att SAITO snart kommer 75 cc. 2.720 g
med en sexa? Tank en fyrtakts stjarna pa 150 cc! Pris 12.950:
I I [ SAITO FA 45 special 75cc 430g 0,70 Hp Pris 1.595:-
I SAITO FA 50 82cc 4359 0,85 Hp Pris 1.695:-
9t m” SAITO FA 50 GK* 82cc 4359 0,85Hp Pris 1.945:-
G &~ SAITOFA 65 106 cc 550 g 0,95 Hp Pris 1.995:-
SAITO FA 65 GK* 10,6 cc 5509 0,95 Hp Pris 2.295:-
SAITO FA 80 131 cc 540g 1,30 Hp Pris 2.390:-
SAITO FA 80 GK* 131 cc 540g 1,30 Hp Pris 2.685:-
SAITO FA 91 special 1495cc 5559 1,70 Hp Pris 2.895:-
SAITO FA 91 GK* 1495cc 555¢g 1,70 Hp Pris 3.195:-
SAITO FA 120 S 19,96 cc 7949 2,20 Hp Pris 3.495:-
SAITO FA 120 GK* 19.95cc 794g 2,20 Hp Pris 3.785:-

SAITO FA 150 GK* 25,00 cc 8509 2,50 Hp Pris 4.300:-
Rikligt med tillbehdr medfdljer samtliga motorer: ljuddampare, glodstift, insexnycklar, fast

FAG0T nyckel, skruvmejsel, bladmétt & nyckel fér ventilerna, nalférlangare med mera. Har Du inte
9,95 cc - 738 g - 0,90 hk provat en SAITO, gor det och upptéck sjélv hur bra de 4&r — dessutom till mycket bra priser.
Pris 5.100:- Samtliga motorer finns pa lager, liksom alla reservdelar, om olyckan skulle vara framme!
FAloo T FA 130 TD FA 182 TD

16,4 cc - 822 g - 1,2 hk 21,2cc - 1.276 g- 1,9 hk 29,9 cc

Pris 4*395:* Pris 5*295: 5.950:-
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Molander Hobby
Skolallén 15A, 261 32 Landskrona

Telefon 0418-179 65
BILLIGA FLERPACK
A0)
|
o & S E R \% @] N !
HS-300  165:- 4-pack  495:- HS-205MG 540:- 4-pack 1.435:-
HS-422  198:- 4-pack  585:-  HS-101  345:- 4-pack  935:-
HS-425  265: 4-pack  765:- HS-80 395:- 4-pack 1.095:-
o HS-205  395:- 4-pack 1.075:-  HS-80MG 540:- 4-pack 1.435:-
b o). HS-525, HS 545
(%66)_ 5-polig motor ger mycket hég precision. Ord pris per st 465:-
En Kassisk Multiplex-modell som har vidareutvecklats for el-drift Nu per st 299:-, 4pack 1.099.-

En normal "500" duger som drivkalla. Byggsatsen innehaller I ) .
tramaterial, kabin, motorkapa och smadetaljer. E-Filius behéver Galler s langt lagret récer, dock langst to m4/11-%6
inte klés utan kan med foérdel endast lackas. Spannvidd 1800 .

mm, langd 1000 mm. Vikt cirka 1 kg, Vingprofil Jedelsky, A Q 11 Jj med mottagarack

"L M w TP och sadndarack
KLURINGEN INKI 3 SEIVON ..oocveveveeeeen. 1-595."

INKI 4 servon...... cccocoeveennnen. 1.6 95 :-
jigg for kropp Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14

440 :- S T ENBE R G S

Bygg inga bananer —anvand JIGG!

jigg for vinge
440" R C H O B B Y
Ring for info BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

KLURINGEN Mekanik & Hobby Kungsgatan 125,90332Umea »Tel090-141870
Tel 0171-585 02 - Fax 0171-585 44

Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina
valmojligheter mellan aerobatic och helikopter. Den

nya NET-E126E-séndaren + nya NER-549X *'slim line"
ABC&W-mottagaren ger den omddmesgille modellflygaren
ett bra system till ett vettigt ingangspris.

Nagra allmanna egenskaper...

» Ergometriskt utformad séndare for precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.

» Justerbara, dammtéata "open gimbal"-spakar.

Elektriska trimmar med positiv centrering

* Vinklat barhandtag & - anslutning tér nackrem.

* Larm for urladdad séndar-ackumulator.

* Snabbt instéllbar for Mode 1 eller Mode 2.

» Sex kanaler med minne for tvd modeller oavsett typ.

* Programmering via display visar exakt utslagens storlek.

» Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% forenklar installation.

Nagra specialiteter for aerobatic-flygaren och ...

* Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), hojdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/hojdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

For helikopterflygaren...
« Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.

» Tva trottelkurvor fér hovring och aerobatics. =
« Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. MOdeI Ier &_ E Ie ktro n Ik AB

e ATS varvtalsmixning fér vridmomentkompensation. is| q | f
. ATS rotor-rotationsriktningsvaljare. Box 184, S-332 24 Gislaved - tel 0371-107 09 - fax 0371-107 45
55



Handla till grossistpriser!

Det sjalvklara valet for saval nyborjaren
som den avancerade 3-D-piloten!

Tekniska data:

* Rotordiameter: Std/XR 1250/1320 mm -

* Motor: Std/XR .40-.53/.46-.53 -

e Drivaxlar: Std m dubbla kullager - Rotorhuvud:dubbelt kullagrade blad-
hallare + fjaderstalsspindel - Stjartrotor: dubbelt kullagrade bladhéllare
« Chassi: Std/XR: compositnylon och epoxylackerad aluminium/composit
nylon & kolfiber chassisidor - XR: férlangd stjartbom med stoéttor.

Stjartrotor: 254 mm
Radio: min 4 ch + 5 servon

F1 Carbon 60

FICarbon &r en utmarkt helikopter for sval nyborjare som expert. Med en
kombination av en stark och robust konstruktion (utan glappande vinkelok
el vaggor) dar nastan allt ar gjort av kolfiber och en mycket 1&g vikt (under
4.4 kg med blad) far denna helikopter mycket fina flygegenskaper.
Mekaniken &r i stort sett hamtad fran véalbeprévade "lillebror" Maverick.
Reservdelforsorjningen ar mycket god — vi har allt i lager. Skulle nagot
vara slut &r leveranstiden bara 3 dagar fran fabriken i England, dar for
ovrigt FI Carbon blivit mycket popular pa kort tid!

Utférande

* Motor: .53-,60 - Kolfiberram - Kolfiber/al motorfaste - Kolfiberbom
2 fenor - Toppkonstart - 3-punkt 120" CCPM elektroniskt kontroll
system - effektiv, fullt kullagrad 2-stegs transmission - Dubbelt
kullagrat rotorhuvud - Stalaxlar och drev - 1500 mm rotor med 640
mm blad - langd 1350 mm - Valsynlig 500 cc bransletank - Flygvikt
under 4,4 kg inkl blad.

* Marknadens billigaste reservdelar

PRIS Standard 2.295:-
XR-version 2.995:-
F1 Carbon 60 3.995:-
SHJASB x.ce1 40 3.995:-
X-CELL X-CELL 60 5.995:-
helikopters! x-ceLLPrRO  11.495:-
PRO-TECH ROTORBLAD
e Concept 30 inklusive vikter & kladsel 169:-

* HIROBO Shuttle '30-size inklusive kladsel 179:-
* Concept 60 inklusive vikter & kladsel 359:-
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Bllllga servon fran Jim Perkins, UK!

« S03, std, Bronslagrat, Futaba/JR, drar 4,0 kg 125:-
S03 2BB, dubbelkullagrat, Futaba/JR, drar 4,0 kg 165:-
S3002 2BB, dubbelkull. MINISERVO, Futaba/JR, drar 3.2 kg 265:-
MIKROSERVO, JR std, drar 2,2 kg/0.15 sek (29x29x13 mm) 295:-
MIKROSERVO, JR, metalldrev, drar som ovan (29x29x13 mm) 359:-
MS747WB JUMBO, Futaba/JR, drar 12 kg/0,28 sek 325:-
BILLIGA RESERVDELAR FINNS ATT KOPA OM OLYCKAN SKULLE VARA FRAMME!

NHP - Northern Helikopter Products!

*« NHP - Stjartrotorblad, 30-size 175:-
* NHP - Stjartrotorblad, 10 mm/long 195:-
« NHP -Sport Il rotorblad, 50, 51,5, 53 el 55 cm, par 595:-
« NHP -MOSQUITO rotorblad, 54 cm, par 645:-
e NHP - LIGHT WEIGHT rotorblad, 66 el 68 cm, par 895:-
« NHP -FAl Sil rotorblad, 66, 68 el 71 cm, par 895:-
« NHP -SPORT Il rotorblad, 56, 62, 64, 66, 68el 71 cm, par 895:-
« NHP -Curtis FAl rotorblad, 68 cm, par 1.125:-

« NHP -Simulator 3INI for PC till din sandare! 1.395:-

« NHP -Kabel for koppling mellan sandare och dator 79:-

VI HAR ALLA PRODUKTER FRAN NHP TILL FORMANLIGA PRISER!

SIMPROP ELECTRONIC - FOr proffs!

* L33 Solo seglare, spannvidd 3200 mm 2.295:-

« EXEL Competition, spannvidd 2210 mm 1.595:-
*« NANO mottagare, 14 g, 5 kanaler, 35MHz el 40 MHz 595:-
» Simprop CNC véxellada, 1,9:1 795:-

¢ Simprop POWER SPEED elmotor, 7/14 590:-
VI HAR MANGA PRODUKTER FRAN SIMPROP LIKA BILLIGT!

MORLEY SKALAHELIKOPTRAR

¢ Bell UH-1B Huey 3.995:- - Jet Ranger 3.195:-
* Hughes 300 C 2.995:- - Bell 47G 2.895:-

LEO engines - dubbelkullagr. + dampare

* LEO .15 BB ABC 489:- - LEO .25 BB ABC 550:-
« LEO .40 BB ABC 595:- - LEO .61 BB ABC 895:-
O.S. engines - kvalitetsmotorer!

Max 61 5X-H 21560:-/1.995
Max 140 RX 41595:-/3.495

* 108 FSR 3r26S:-/2.350
¢ BGX-1 41225:-/2.995
¢« FS 50 Surpass 21785:-/1.895 ¢ FS91 Surpass 3.335:-/2.295
e FT 120 Gemini 7r295:-/5.595 *« FT 160 Gemini 7:695:-/5.995
VI HAR HELA OS-PROGAMMET TILL SAGOLIKA PRISER - RING Nu!

PICA byggsatser - billigast i Sverige?

* T-28B, skala 1:5 1.995:- * T-28B, skala 1:6 1.595:
e FW 190, skala 1:6 1.545:- « P-51D Mustang, 1:5 2.495:
« P-51D Mustang, 1:6 1.995:- « Spitfire Mk IX, 1:5 2.295:
« Aeronca Sedan, 1:5 1.995:- * Duellist Twin, 2-mot 1.595:
e Cessna 182, skala 1:6 1.595:- « Cessna 182, skala 1:5 2.195:
« WACO YMF, skala 1:5 2.095:- « WACO YMF. skala 1:6 1.595:

TRU-FLITE RC-simulator 1.995:-

VERSIONEN MED MEDFOLJANDE SANDARE!

HATORIAVGASSYSTEM RING!

* MIDWEST Mustang .60, spv 1651 mm, 4-kan 1.735:-/1.495:-
¢ BUTTERFLY Trainer + dubbelkullagrad .15-mot/ryckstart, 3-k 1.395:-

CUP Yacht 508 ..aia 1:38, rorr 641:-449 ;-
JP Dynapipe 445:-

FOR CONCEPT/SHUTTLE MED FLERA TYPER

VIDEOFILMER - "Bra helikopterskola" -
« Introduktion till RC-helikopter 198:- FLOTTORSATS
X TILL HELIKOPTER!
¢ From the Ground and up 198:- Fér 30- & 40-storlek 239:-
* Beyond the hover 198:- :

Tel/fax: 0120 13176



_ SEBINO M ODEL
Siden

KC /H OSBI’ Nya byggsatser fran Italien med vélkanda forebilder.
ST Modellerna har fardiga kroppar i glasfiber med vit gelcoat i mycket hég

kvalitet. Fardiga vingar, stabbe och fena i foam, plankade med abachi,
Séders RC Hobby AB framkant och szlk_kant f'ar man Ilmmfi pa Sja|V.° Landningstall i (_1ural,
Aségaian 174, 116 32 Stockholm dekaler och smatillbehdr. Mycket hég klass pa dessa modeller i
Tel 08-643 67 87 - Fax 08-702 1590  semiskala. Dessutom finns alla delar som reservdel.

CAP-131

Det hér 4r den enda trimodellen fran Sebino Model. Levereras med delvis
fardigbyggd kropp, fardigplankade vingar, stabbe och fena. Dural-landningstall,
smatillbehdr och BREITLING-dekal.

Spéannvidd 1.700 mm - Langd 1.400 mm - Vikt cirka 4.800 g

Motor 10-15 cc 2-takt - 20 cc 4-takt

Pris 2.695:-

LASER 200

Viélkand aerobaticmodell i skala 1:4,4 med féardig kropp i glasfiber med vit gelcoat,
fardigplankade vingar, landningstall i dural, smétilloehér och Bud Light-dekal.
Spénnvidd 1.650 mm - L&ngd 1.280 mm - Vikt cirka 3.200 g

Motor 10-15 cc 2-takt - 15-20 cc 4-takt

Pris 2*350:-

EXTRA 300

Scmiskalamodell av den valkdnda EXTRA'n. Glasfiberkropp i vit gelcoat med
fardiga vingar, landningstall i kolfiber, smatillbehér och dekaler.

Spannvidd 1.800 mm - Langd 1.520 mm - Vikt cirka 5.200 g

Motor 20-30 cc

Pris 2*975:-

CHRISTEN EAGLE |

Den klassiska aerobaliemaskinen i skala 1:3,75. Byggsats med férdig
kevlarforstarkl glasfiberkropp med vit gelcoat i mycket valgjord konstruktion.
Vingslodtlor i aluminium, landningstall i kolfiber, fardigplankade vingar,
smatillbehor och dessutom Eagle-dekalen i fyra farger.

Spannvidd 1.680 mm - L&ngd 1.420 mm - Vikt cirka 7.500 g

Motor 35-40 cc 2-takt - 50 cc 4-takt

Pris 5*990:-

ULTIMATE 140

Den mest populéra aerobatiemaskinen for tillfallet. | detta utférande med glasfiber-
kropp i vit gelcoat, fardigplankade vingar, landstall i dural, smatillbehor samt dekal.
Spénnvidd 1.380 mm - Ladngd 1.250 mm - Vikt cirka 4.400 g

Motor 10-15 cc 2-takt, 15-20 cc 4-takt

Pris 2.950:-
ULTIMATE 160

Som ovanstaende, men snappet storre!

Spénnvidd 1.600 mm - Langd 1.580 mm - Vikt ca 6.000 g - Motor 25-30 cc 2-takt
Vi har dessutomen ULTIMATE i superskala 1 * -
frén 3W. spannvidd 2.350 m - Pri* X1.000:- P ris 4 350
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Skillnaden mot andra filmer marks
genast och blir bara storre langre fram!

Egenskaper:
Polyesterbaserad, gar att varma bort och satta dit igen.
Tal hog varme; smalter forst vid 250°C.
Ljusakta och haller spansten.

I sortimentet finns bade krympfilm och sjalvhaftande film, dessa i blanka,

transparenta, parlemor och fluorescerande kuldrer. Dessutom matchande

dekorband, trimtape och kuléranpassad 2-komponents sprayfarg!
Fraga efter ORACOVER i fackhandeln!

Distribution: HOBBYBORGEN AB, 360 71 Norrhult - Tel 0474-40510
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Gillbergagatan 40B

| - 800m fran IKEA LinkOping

B v g 9 k r i s e

|, &r det dags att HIBRdM WA BYEERIele .
byggc- Power Toys erbjuder »

{Spitfire Mk IX

I Detta ar en fantastisk modell av planet som vann
I ""Slaget om England" under andra véarldskriget.

I Modellen ar mycket detaljrik och finns i bade

m skala 1:5 ocli 1:6. Materialet ar vél forarbetar och
m delar typ motorképa, vingutfyllnad m m ar tillver-
J kat av talig ABS-plast.

- Skala 1:5- Spannvidd 2200 mm. Motor .90-1.80

[ 2T och 1.2-2.0 4T e,

n

a r o v e r i |

wil den langa vintern med ett "riktigt”
> fgntastiskt fina modeller, vilka

‘ sin plats | sdval vrdsgs-
rum som flygfalt.

Biicker Jun g_m ann

En klassiker bland aerobatic-flygare, saval full-
skala som modellflyg. Stabila flygegenskaper
aven med mindre motorer gor denna modell till
en gladje att flyga. Levereras med en utférlig steg-
for-steg bygganvisning, landningsstall i duralumi-
nium, vingstottor i aluminium och mycket mera.
Spéannvidd 1650 mm. L&mpliga motorer: .61-1.2

2T och .91-1.5 A4T.
2.895:-

I Skala 1:6. Spannvidd 1630 mm. Motor .61

I 2T och .90 4T . 1.845:-
Hitec HITEC CO
Focus 4FM

Vill du ha en riktig flygradio ar
detta ditt val. 4-kanals FM-radio

(35MHz) komplett med 3
standardservon och mottagare.

Kan kompletteras med larare/
elev-kabel.
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Power Kites
Silent Dart - 1.575

51 v100cm - vind 2-6 meter/sekund 100 X 260 cm - vind 3 — 17 meter/sekund
Linor ingéar! Linor ingar ej!

Vi har Per drakar i lager
ring for info!

Under augusti/september
kommer Buggys in —

del hafligasle inom

draksporten!
Precision
Tramontana - 1.795: Delta Hawk
120 X240 cm - vind 0,2 - 7 meter/sekund 66 X 150 cm - vind 2 - 20 meter/sekund
Video ingar! Linor ingar!

Glasfiber,2 mm, 2 meter
Glasfiber 4 mm, 2 meter
Glasfiber 5 mm, 2 meter
Kolfiberstav, 2 mm x 1 meter
Kolfiberstav, 3 mm x 1 meter
Kolfiberstav, 4 mm x 1 meter
Kolfiberstav, 5 mm x 1 meter
Kolfiber, kompat, 6 x 4, 100 cm
Kolfiber, kompat, 6x4,125 cm
Kolfiber, kompat, 6x4, 165cm
Kolfiber, kompat, 8x6, 100 cm
Kolfiber, kompat, 8x6, 125cm
Kolfiber, kompat, 8 x 6, 165 cm
Kolfiber, kompat, 9x7,100 cm
Kolfiber, kompat, 9x7, 165cm

Skane Hobby AB - Kyrkvagen 1 - 237 91 Bjarred
Tel 046-24 71 14 - Fax 046-24 71 36 - Oppet vardagar 12-18, lérdagar 10-13

SUKHOI SU-31

Ett flygplan fér den krésne flygaren, som soker
ndgonting verkligt mandvrerbart. Vingprofil a la
Sukhoi, roderytor dito. Den ar haftig, snygg, latt-
byggd. Byggsatsen ar mycket forarbetad — alla
delar numrerade. Kabinhuv, nos artillverkade iPVC-
plast. Landstall ititan. Ritning ifull skala ifyra delar. Sénds mot 60:- i sedel eller betalning via postgiro 77 05 58-5
Byggbeskrivning mec fotografier ingar. Norwegian Modellers As. NB! Mrk. «Hobbykatalog 96-97».

Spannvidd 1.650 mm

Vikt 3.300-3.700 g NORWEGIAN

Vingyta 51,9 dm?2

Vingbelastning 63-70 MODELLERS
AS

Motor .60-.90 2-takt e

Butik: Farmannsveien 48 - TONSBERG tel 00947 333 16140

Kéallarvagen 13 - S-813 40 TORSAKER Butik: Welhavens gate 14 - 0350 OSLO tel 00947 22564235
Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32 Apningstider Man-Fre 10-17 Tors 10-18 Lgar 10-14

BOX 380 SENTRUM N-3101 TONSBERG



Avancerad mjukvara...

Futabas senaste 8-kanals dalaradio har en avancerad mjukvara for bade motorflyg, segelflyg och helikopter - allt i samma
radio. Den &r dessutom forbered for en ny typ av mixer som &r utvecklat tillsammans med OS for automatisk bréansle-
blandning styrd av gasspakens lage. Fran strorebror 9Z har sandaren &rvt de digitala neutrallages trimrarna med stéllbara
trimsteg och automatisk trimlagesminne och ett larar/elevsystem med valbar kanal inkoppling. Det hégupplésande PCM1024
systemet (omstéllbart till PPM) &r en given Futaba sak som naturligtvis aven finns inkluderat i FF8:an.

Enkel att programmera...

| FF8:an har man gjort programedngen mer anvandarvanlig genom att géra den i tva olika nivaer. | basdelen gér man enklare
instéllningar typ: timer, subtrim, modellval, trainer, parametrar (bl.a flyg-, segel- eller helikopterprogram), reversering,
exponential mm. | den mer avancerade delen gér man t.ex. installningarna av

de forprogramerade mixrarna, fria mixrarna, trottel kurvor, idlc-up, trottel-

cut mm....

Med FF8 radion har man &tta modellminnen med fran bérjan

men det kan utdkas upp till 40 st med hjalp av CAMPac

moduler (16K ger 8 modeller och 64K ger 32 modeller

extra). Varje modellminne kan man dessutom

namnsétta med upp till sex bokstaver, siffror eller

symboler.

Den stora multi-informations-digitaldisplayen

(60x25mm) ar av en helt ny och forbattrad typ

som fungerar battre vid olika temperatur-

forhallanden och som &r lattare att avliasa data pa.

3i1Meny...

Motorflyg: Trottel-Exponential, Sub-trim, fem fria
programerbara mixrar, Skevroder diff., Flaperon,
Flap trim rate, Luftbroms (med fordréjd hojdro-
der mixning), Hojdroder-Flap mixer, V-stabbe
mixer, Elevon, Snaproll, Trottel férdrdjning,
Trottel-Branslendl 5-punkters justerbar mixer,
Idle-down, Ailevator, Skevroder-Roder mixer &
Flap-Hojdroder mixer.

Segelflyg: Trottel-Exponential, Sub-trim, fem fria
programerbara mixrar, Skevroder diff., Flaperon,
Flap trim, Butterfly Luftoroms, Flap-Skevroder
mixer, Skevroder-Flap mixer, Hojdroder-Flap
mixer, V-stabbe mixer, Elevon, Start-Offset trim,
Fart-Offset trim, & Skevroder-Roder mixer.

Helikopter: Sub-trim, 5-punkters justerbar trottel kurva, Trottel-Hold, Trottel-

Cut, Idle-down, Servofordréjnings funktion (p& offset, rev.mixning & trottel-hold), Idle-Up 1 & 2, 5-

punkters justerbar Pitch kurva, Offsett 1 & 2 (pa skevroder, hojdroder & roder), tva fria programerbara mixrar, Inverterad
flygning funktion, Swashplatta mode-1 (mekanisk mix) eller mode-2 (elektronisk mix).

Utrustning...

Futaba 8UPS (FM 35MHz PCM1024) levereras med en R129DP PCM1024 Dubbel/Super mottagare och 4 st kullagrade
S3001 servon men utan ackar.

Futaba - varldsledande inom radiostyrningar sedan starten 1962!

Futabas Sverige agent: Minicars Hobby AB, Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala, konsumenttelefon: 018-71 20 15, telefax: 018-10 85 45
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Sveriges narmaste hobbybutik —
aldrig langre bort &n Din telefon!
Telefon 0340-66 00 66

FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC 2T, 50
6.5 CC 4T, 4-kanal - PRIS 1.065:-

HI BOY - trainer

FLAIRs HARVARD®
spv 1.676 mm. for .40-.70 2-T
4-kanal - PRIS 1.250:-

FLAIRs PUPPETEER (j© TURBO - trainer
spv 1.525 mm for ,30-.60-motor

4-kanals radio- PRIS 1.045:-

FLAIRs rm J

SE5a

spv 1300 mm fér .30-.50-2T el
45-61 4T - 4-kanal - PRIS 1.015:

STAMPE SV4b

FLAIRS FOKKER D VIl \ 1 skala 1:4

For .48-.80/4-T el 40-.61/2-T
4-kanals radio- PRIS 1.250:-

FLAIRs LEGIONAIR AERONCA

Spv 1.320 mm. for .25-.40 2-takt
4-kanals radio - PRIS 960:-

FLAIRs

BARONETTE LA-'@"
spv 1.245 mm, for .25- 40 2-takt
4-kanals radio - PRIS 1.015:-

Irvine 20 Mk 1l 865:-
Irvine 25 ABC MK Il 865:-
Irvine 36 ABC Aero 945:-
Irvine 36 Heli 945:-
Irvine 36 Heli F1 1.475:-
Irvine 36 Ring Aero 945:-
Irvine 36 Heli Ring 945:-
Irvine 40 ABC 875:-
Irvine Q40 ABC tyst 1.050:-
Irvine 40 Sport pylon 1.175:-
IRVINE 2-taktare Ivine 40 F3D 1.350:-
Levereras Invine 46 ABC 975:-
med |]uddampare Irvine 46 ABC DIF 1.300:-
Irvine Q72 ABC tyst 1.350:-
(utom 10& 150) Irvine 120 Ring NYTT PRIS!
Dubbla kullager e 150 Ring NYTT PRIS!

spv 1.570 mm. fér .32-.40 2-T (5-6.5
cc), 4-5 kanal - PRIS625:-_

LO BOY - trainer \ > >
spv 1.420 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5
cc), 4-5 kanal - PRIS 725:-

spv 1.520 mm, for 32-.45 2-T (5-6,5
cc), 4-5 kanal - PRIS 725:-

W t

spv 2.090 mm for .60-1,20-motor
4-kanals radio - PRIS 1.450:-

spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor &
lattbyggd, 4-kanal - PRIS 1.450:-

« Byggsats frAn engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion

( ) Byggsats med fardig vinge

P Byggsats frAn engelska Precendent

AVRO LANCASTER
spv 2.590 mm, for 4 x .20 el 2 x .60
P motorer - Vikt 6,5-8 kg - PRIS 3.195:

< M5 " mESSERSCHMITT BF 110
spv 1.830 mm, for 2 x ,40-motorer
p « Vikt 3,5-4 kg- PRIS 1.850:-

B-25

MITCHELL /

spv 1.830 mm f /

2/.40 2Tel min 4-kanal.
p Vikt 3,5-4,0 kg »PRIS 1.850:-

Ju 87 STUKA,

REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT
spv 1.320 mm, f.30-.46 - 4-kanals
radio - Vikt 2,3-2.6 kg - PRIS 1.195:

w "HAWKER HURRICANE
spv 1,450 mm, for .40 2-takt, fardig
vinge, 4-kan radio* PRIS 1.195:-

HAWKER SEA FURY
spv 1.320 mm, for 40 2-takt, fardig
vinge, 4-kan radio - PRIS 1.195:-

CORSAIR
spv 1.320 mm for .40 2T, .60 4T-
motor, 4-kanals radio - PRIS 1.195:

Sk16 HARVARD «
spv 1.525 mm, for .40-45 2T el
.40-.60 4T - 4-kanal - PRIS 1.195:

P-51D MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig
vinge, for .40-motor - PRIS 1.195:-

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
spv 1.895 mm, 2 x .257.40. 2-takt
4-kan radio - PRIS 1.850:-

GRUMMAN BEARCAT
spv 1.270 mm, for .40 2-takt, fardig
vinge - 4-kanal - PRIS 1.195:-

GRUMMAN

HELLCAT

spv 1.295 mm, for .40 2-takt. fardig
vinge, 4-kanal - PRIS 1.195:-

Encylindriga
LASER 70 RC
11.8cc 2.995:-
LASER 80 RC
131 cc 3.125:-
LASER100 RC
16,4 cc  3.490:-
LASER150SRC

25c¢cc

LASER
Handgjorda fyrtakts-
motorer av allra hdgsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efter be-
stallning.

LASER160 V-twin,
26.2 cc - 6.300:-

LASER 200 V-twin,
32.8 cc - 6.500:-

LASER 300 V-twin,
50,0 cc - 8.800:-

4.950:-

Svensk
gasturbin

TN75

SPITFIRE Mk IX
spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T-
motor, 4-kanals radio - PRIS 1.195:

MESSERSCHMirr-» BF-109
spv 1.320 mm, for .40 2T el .60 4T
* 4-kanal - PRIS 1.195:-

VULTEE VALIANT —remememeees
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
.40-60 4T - 4-kanal - PRIS 1.195:

DH-98 MOSQUITO - skala 1:8
spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4
kanal vikt 3.5-4.0 kg - PRIS 1.830:-

CITABRIAP R O 7
spv 1.423 mm, for .25-.40 2-takt.
kapor, bock stéll - PRIS 1.195:-

SUKHOI SU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-kapa.
kolfiberstéll, 4-kanal - PRIS 1.950:-

EXTRA 300 - skala 1:5
spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kpa.
kolfiberstéll, 4-kanal - PRIS 1.950:-

EXTRA 300 S skala 1 :5 * >
spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf.-ké&pa,
kolfiberstall, 4-kanal - PRIS 1.950:-

Dragkraft 10,0 kg

Vikt 3,0 kg

Langd 425 mm
Diameter 148 mm

Brénsle dieselolja
Smoérjmedel syntetolja

Pris 26.000:- + moms
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OS ENGINES - PILOT - MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA - M/

O.S.Max 40 LA

En glidigrad skénhet i metallicbld dress med
nalen placerad langt bak for Din sékerhet.
Vevaxeln har extra lang ganga, sa att
propeller och spinner lattare far plats.
0.S. hogteknologi och nytankande.
Cylindervolym 6,49 cc - Vikt 269 g.
Effekt 1 hk/15.000 rprn
Rek prop. 10 x6 — 11 x 6.

O0.S. Max R X

Ett "méaste" for seridsa F3A-flygare.
Hogt vridmoment vid 1&gt varvtal ger lag
ljud niva. Inbyggd pump for saker
bréanslematning i alla lagen. Cyl.-volym
23 cc. Vikt 830 g - Effekt 3,5 hk/9.000
rprn. Rek prop 15 x 14 — 16 x 16.

0.S.Max 61 SX-H
CWC)

En ny férbé&ttrad version av
den valkdnda 61 SX-H. Den
nya motorn &r speciellt fram-
tagen for F3C. Okad effekt
och férbattrad forgasare ar
nytt p& denna motor.

Vad betyder da

wc)—jo !
"for winning
world cham-

pionship",

naturligtvis! [0}
Cyl.volym 9,95 cc.
Effekt 2,2 hk/

16.000 rprn.

Vikt 600 g A

"BUBBLESS FUEL PICK UP" — en
sintrad klunkvikt for Dig med problem
med luftbubblor i bransletanken p g a . .
vibrationer. Klunkvikten ar ytbehandlad glas_flber, me_taII och for allt
mot korrosion och férsedd med en - Kkkk Du inte kan limma med

O-ring for att undvika skador pa tanken. ' ) gpoxi PCh cy_anolim. Om det
inte gar att limma med

SUPER CRYLIC, gar det
0.S. LASBRICKOR — mycket férmodligen inte att limma!
effektiva las-brickor som foérhindrar
att Din motor vibrerar loss.
Finns i storlekarna M3, M4, M5 och
M6. 10 st per forpackning.

SUPER CRYLIC — for lim-
ning av mjukplaster, tra.

VEVAXEL-LAS — ett verktyg for
att l1dsa fast vevaxeln pa Din

motor, d& Du spanner fast eller A 7ZxAm
lossar svanghjul & flaktar utan att
skada motorn. Verktyget finns i ~KIUArgrmr
storlekar fér .10—.60-motorer '
MODEL LITE — lattslipat 1-TIMMES EPOXI — Nu
lattvikts spackel. Faster pa tra, lagerfor vi 1-timmes epoxi
cellplast & glasfiber. Finns vit fran DeLuxe for Dig som vill
GENERALAGENT eller i balsaférg! ha lite mer tid vid limning.
PS. Fraga garna efter O.S. DeLuxe &
- ModelTech's nya kataloger hos Din
hobbyhandlare! DS
Rundelsgatan 16*211 36 MALMO FINNS [ ALLA )
Tel 040-714 35 - Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

INES - POWERMAX - PILOT - MODEL-TECH - SOLARFILM - TETTRA - MASTER
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Obestallbar tidning till SMFF

ITUINTIMO  Bx 10022<60010Nokping

Andersson Evert
Bokvagen 22
295 00 BROMOLLA

iNu ar

den nya
superradion
har!

55262
35 96

8-kanals RC-set med 3flygprogram och 10
modellminnen. Tran bérjan utrustad med alla
reglage och brytare.

Super-PCM-modulation (SPCM) med 1024 bits
systemupplosning for varje styrfunktion ger
mjuk och exakt servogang. Givetvis har
sandaren tack vare PCM och PPM kompa-
tibilitet med andra mottagnings-system.

 Stor hogupplosande grafisk LC-display
Exakt grafisk visning av till exempel gas, pitch,
expo-D/R och mixer-kurvor samt visning av
installningsvérden.

« Léatthanterlig med atta knappars tangent-
terminal.

* Anvéndarvénlig och logisk programmering.

* Model-Copy-funktion foér alla modellminnen.

o 2-stegs sarskilt installbara Expo/DR-system,
omkopplingsbara under flygning och for varje
modell enskilt anvandbara.

* Vid byte av sdndningsmode medflyttas alla
mixer-, installnings- och tilldelningsvérden.
Mottagar-anslutningarna behover e dndras.

» Utslagsbegrénsning for alla servons olika
andlagen, separat installbara.

| seten ingar: computersandare X-3810

med HF-modul och knstallpar. 9-kanals
SPCM-mottagare smc-19S. 1 servo C507,
strombrytare med ladduttag och kapslad....
batteribox.

» Heliswashplattemixer for 1-, 2-, 3- eller
4-punkt styrning

* 0,5% stegs justerbar 5-punkts gas- och pitch-
kurva. Valda punkter kan "rundas av" med
MPC (Multi-Point-Curve-Algorithmus) for
mjukare gang. For varje modell tre olika
gas/pitchkurvor och valbara under flygning.

* Sex fria mixer (tre i heliprogrammet) med
fritt valbar ingangs- och utgangsfunktion.

» Bekvam inverteringsfunktion.

* Inkopplingsbar Automatic-Landing.

» Flygfasomkopplare for konstflyg.

* Grafik-Servo-Monitor for samtidig och
éverskadlig visning av alla servoinstéllningar.

* Drifttidsmatare for varje modell.

» Stoppur/ countdown-timer med alarm.

* Installbar Fail-Safe med Hold eller Preset
(endast SPCM och PCM).

Emupner

RC-set X-3810. Rek. cirka-pris 6.225:-

vid Rantefritt! per manad 566J-

11 inbetalningar + 245:- upplédggningsavgift
(effektiv réanta 3,9% enl. KoV)

Siljes av de flesta av vara aterforsaljare i Sverige och Norge - HOBBYBORGEN AB. Tel 0474-40510
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