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Julnoner - SM i Friflyg, SM F3A & F3B
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Webra - O.S.-Flygsimulator - Essence
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SUPER
QUALITY
SERIES

SQS - SUPERKVALITE TILL BRA PRIS* FRAN KYOSHO !

"De blir bara battre for varje ny modell som lanseras" Léter det kaxigt?
Sakert- om det inte var sa att det 4r vanliga intresserade modcliflygare

och inte Kyosho som fallerom-
domet. Viciterar det gérna! Du
maste forvissa dig sjalv i buti-
ken, men skynda dig fornar de
tar slut kommer inte nésta le-
verans forran till varen. Nyasti

M hutiken ar SpaceWalker.

Den héga kvalitén ligger

mycketiattalladetaljer stansasiJapan av balsasom noggrant valts ut for
sin ringa vikt och héga styrka. De byggs sedan i Kina av personal som

Kyosho sjdlva utbildat med
tyngdpunkten lagd pa preci-
sion och finish, inte pa kortast
mojliga byggtid. Trots detta
har Kyosho lyckats med
konststycket att kunna sélja
dem till mycket rimliga pri-
ser. * Nu &nnu lagre priser -
kolla in i din ndrmaste butik

IF6rvissa dig sjalv om kvalitén forst och bli sedan glatt forvanad nar du

NU FINNS NYA KATALOGEN 1996 !

Avrets katalog &r pa 6ver 200 sidor och beskriver
hela sortimentet med bilar, bétar, flyg & helikopter.
Den finns nu i butiken eller direkt fran oss mot 50

kr (30 mk) i sedel eller frimérken.

00881 HELSINGFORS
TELEFON 90-755 53 44

far hora hur lite den kostar.
Kyosho erbjuder ocksa klas-
siker som motorseglarna
Stratus & Soarus, den tuffa
Delta-vingen AutoKite och
mycket mer. Kyosho har
lange varit duktiga pa bil,
bat & helikopter - nu kom-
merman starkt pd flygsidan
ockséa. Hall 6gonen éppnal

FINLAND NORGE
KYOSHO-SLOTCAR

KYOSHO-SLOTCAR
Box 41 Posthoks 2726 Solli
0204 OSLO

TELEFON 22 55 05 02

Piper J-3 Cub, gul
ClippedWing Cub, bl

Den hédr nya serien mycket avancerade
propellrar &r ett av de fraimsta bevisen for att
man fran Kyosho's sida menar allvar med sin

waaimmt:

nya satsning pa flygsidan. Trots att det handlar
om marknadens allra basta propeller kostar
den inte merdn en vanlig standard prop. Det &r
faktiskt sant....

Hemligheten ligger i den extremt avancerade
utformningen, den helt ex-

akta profilen langs hela bla-

dets l&ngd, det avancerade

materialet som gor den styv

och anda talig.

Har du hort ryktet? Inte! Prova da sjalv om inte
klubbkompisen redan dvertygat dig. Du kom-
mer att bli glatt éverraskad dver de impone-
rande prestanda Kyosho propellern ger. Finns
alla butiker som saljer Kyosho och modeliflyg!

NB as™ rope® r* ba* N rise® M N

PLANEN | KYOSHO'S SQS SERIE

1320 mm 2500 g
1320 mm 2500 g

SVERIGE

KYOSHO-SLOTCAR
Box 9033
126 09 HAGERSTEN

TELEFON 08- 681 19 55

1820 mm 2500 g 49dm3
1600 mm 2500 g 40dm3
ClippedWing Cub, rosa 1600 mm 2500g 40dm3
Extra 300, rod/gul
Extra 300, bla/rod
SpaceWalker, rod/gul

31dm3
31dm3

1580 mm 25009 43dm3



Byggtid!!

Fran PRECEDENT, en av Europas storsta
tillverkare av modell flygplan, kommer
manga fina och vélflygande modeller.
Maénga levereras med fardigplankade
vingar och har en "snap-together" kon-
struktion av kroppen vilket gor modellen
enkel attbygga. Dessutom levererasbygg-
satserna mycket kompletta med de flesta
smatillbehdr.

Alla fina modeller frain PRECEDENT hit-
tar Du i HOBBYKATALOGEN!

Just nu kan Du hos manga vélsorterade
butiker kbpa PRECEDENT till ett mycket
forménligt pris! Butiker som ocksa kan ge
Dig tips och hjalp. Fraga efter
PRECEDENT i Din butik redan idag!

Electra-Fly

Komplett elseglare som levereras med switch, elmotor, kablage,

sakring, fallbar propeller ,mtn.

Spannvidd: 2200mm

Cygnus

Nu finns -HOBBYKATALOGEN-
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 132 _
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, forbrannings- och
el-motorer,ddck och médngder med tillbehor

for bil, bat och flyg.

Du kan kdépa -HOBBYKATALOGEN- i val-1-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestalla

den direkt fran oss.

T-180 och T-240

Tva valflygande trainers med hela 1800mm respektive
2400mm spannvidd. Hada modellerna levereras med pilot,
kabininredning, instrumentpanel,extern glédanslutning,

mm.

fran

HI-BOY

Spéamivmd: 15/Urm
Motor .32 - .40

HI-BOY

En av marknadens allra basta
nybérjar modeller! Levereras
med fardigplankade cellplast-
vingar och ménga "sma"-till-
behdr. Kroppen har "snap-
together” konstruktionfor en-
kel montering.

Nu finns Cygnus fran Sanwa i val-
sorterade lek- och hobbybutiker!
Med Cygnus presenterar Sanwa en
ny serie utbyggbara radiostymingar.
Du kan bdrja med en standard 4-
kanals radiosom kostar under 1900-
och succesivt bygga ut den till 6-
kanaler.Dukan sjélv véljaom extrak-
analema skall vara av switchtyp el-
ler skjutreglage. Enextra kanal kos-
tar fran ca 175.-!

Du kan ocksa utrusta Din Cygnus
med en LCD-display, dd far Du
tillgang till modellminnen och
mixfunktioner for flyg och heli.

SANWA CYGNUS
-en radio att vixa med!

132 A4 sidor fyllda med det
bésta inom radiostyrd
modellsport!

Din for endast: m

Frdn LEO kommer mdnga fina
modellmotorer for flyg, bat och bil.
Alla levereras dubbelt kullagrade
for bra hallbarhet lett pris som blir
en verkligt glad 6veraskning!.

LEO 15EPA1R
Effekt: 0,411tp/17000RPM, vikt: 180g

LEO 40EI} AIK
Effekt: 1,22hp/16000RPM, vikt 8409
LEO 46EPAIR
Effekt: 1,43hp/16000RPM, vikt 3409

LEO 61EP AIR
Effekt: 1,85hp/16000RPM, vikt 5409



MULTIPLEX]Profi me 3010

An mer prisvard med nastan obegransade mdjligheter och sankt pris!

» Svenska i den tvaradiga displayen och med utforlig svensk bruksanvisning )

 Ren design, inte fler grejor p& sandaren an som behévs och som viljs av Dig. OBS! Sandarna Profi mc

« Tre flygfaser (modellminnen) kan anvandas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, ryggflyg 39:_[0,3030 & 4000 har lika
etc), genom modellminnesomkopplaren, vilket ocksd betyder att endast denna omkopplare behovs pa holje & spakmekanik, endast

text/dekor och displaystorlek

séndaren, om de tre, helt fria varianterna av modellminnet ar tillrackliga for resp modell! skiljer!

Antalet omkopplare kan sedan 6kas efter ytterligare behov av in/urkopplingar inom resp minnesvariant.
Minnet rymmer darfér 10-30 modeller beroende pa komplexitet enligt ovan.
For att underlatta instéllningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bladdra”
annu snabbare @n med plus- och minus-knapparna — aven under flygning! En sats
med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 680:-. Omkopplare cirka 140:-.

Mixrar (i varje minne):

« 14 fardiga, val genomtankta mixrar for olika modelltypers behov.

« 3 fria mixrar med fyra ingdngar med utgang, som kan laggas till flera servon.

» Andelar fran 0 till 100%, &ven in/urkopplings- och reverserbara!

Ovrigt som gjort Profi mc 3030 sd uppskattad, nagra exempel:

» Enkelt och forstaeligt handhavande (&ven pa faltet!), inga datorkunskaper behovs,
allt star pa svenska i displayen, med "pekmeny", s att Du latt hittar det Du soker,

» 10 férslag p& standardmodeller som latt kan forandras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, dverféring av program mellan olika séndare med transferkabel.

« Fritilldelning och installining av bade givare och servon, inga lasningar.

« Minne for trim, batterialarm med visning av spanning, uppdelbar larare/elevfunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strombrytare osv. men inte...

- Fyrradig display, varvréknare, instélining av sen/ohastighet och larmspénning, inlaggning
av kodlas och eget namn samt de 99 minnen, som mc 3030 har.

I satsen ingdr 6/9-kanals sandare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals JULAKTION!
mottagare Mini 9 med strombrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, ett servo K lett sind P fi 3030 M Ed. cirka 6.995:
Europa BB & valfritt kristallpar samt diverse tilloehér (bl a verktyg 5 3 olika Omplett sandare Frof me - CIrka 6.995:-

. - . (10.060:-) till 15jan 1997 eller sa langt denna
Eﬂgae?\%?agri?r@é ggz%r:\_/e(r;é;gtég |gg|)t5all\\//|r|¢_e|%omkopplare & omgang racker! Om narmaste aterforsaljare. RING!

- MULTIPLEX-katalog (tyska, 185 sid) 75:-

> KONTRONIK-kvalitet for elflygare — mikroprocessorstyrda varvtalsreglage,
« KONTRONIK-katalog (tyska, 25 sid + datablad) 45:-

Svensk bruksamvisn Profl me 3010/80:. me 4000/100: borstlésa hog-effektmotorer, elhelikoptrar. Tre nya mindre reglage: 5A/1,5 g
Sittin pé pg 19 00 82-8, ange namn, adress & vad (#1110), 20A/9 g (#1210) + ett helikopterreglage med varvtalskompensering, 40A/

Du vill ha. Kop fler &n en bok, dra av 20:- (portot) 20 g (#1480) — alla naturligtvis med BEC.

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43
R B IS B Kundservice tisd & torsd 18-20, lord 10-13 - 08-83 25 85
Telefax 08-83 24 52 - Mobil 070-765 86 52

Hdtnfymaskinen med STYRKA & KVALITET!

PLANHYVEL
350 g »110W TRAFO steglés - 100VA

OVERHANDSFRAS VINKELSLIP
610 g «110W 330 g »110W

3 TRAFO steglés - 18VA
STICKSAG m dubbelverkande blad

BANDPUTS 180 g *60W

400 g »110W

Ring for gratis

broschyr & prislista!
BORRMASKIN Engelsk katalog, 35 sidor, 20:
325 g »110W BORRSTATIV postgirokonto 3 76 19-4

Gléntans vag 2/Box 456,

184 26 AKERSBERGA cD
Tel 08-540 243 03 oD
Fax 08-540 250 87 SYSTEM AB

PINNFRAS - 170 g *80W



SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
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220 klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT é&r organ for
Sveriges Modellflygforbund. Tid-
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Stora bilden: Julstamning, F3B-stdmning. Foto: Jonas Romblad.
Lilla bilden: Modellflyg mot ok&nd horisont. Einar J:s JA-37 vid
banandanfdr start mot okandframtid. 25 — Juldagen dessutom!

Gratt ruskvader. Ruskigt gravader. Bladfaller. Traden sldpper sina guldskimrande.
Vifar slapa oss ut och rafsa. Och samla ihop i hogar, som héststormen tar med sig till
grannen. Samma vind ger tillbaks fran andra hall. Ett evigt kretslopp.

Bladfaller. Almanackansfa bladférvarnar om kommande helger, som redan ar i
géng. Girlander och pynt p& gator och torg. Julbord. Vad kommer Hennes & Mauritz
med i ar? Fralsningsarmén haller redan 'grytan kokande' nere vid Hemkops entré.
Det ar bara nagra blad kvar av aret. Inget speciellt kretslopp.

Del, som &r gjort ar gjort. Det, som &r gjort, kan dock kallsorteras och laggas i
"erfarenhetspasen"for att nyttjas iframtiden — da man méter likartade handelser.
S& att man inte gor om sammafel. Eller gor som forra gangen, da det blev sa bra.
Framliden. SMFF.s styrelse kamparfor oss modellflygare. Blir det ett samgéaende
med Flygsportférbundet? Ingen vet an. Vara gubbar hallerfanan hogt! Bra.

Hoga skatteherrar vill ha moms p& var tidning. Vara gubbar slass!

Ungdomsstyrelsen vill minska bidraget. Ordférande Robert S & Cofightas.

M4 de halla ut. Ma definna finter att utmandvrera eller ga pa knock!

Det méste tydligen kampas. At alla hall. Inom alla omréden. Varfér maste modell-
flygare utsattasfor allskons anfall 'uppifran'for att slassfor sin existens?

Omjag var Goran P, sd skullejag dra nytta av denforetagsamhet som trots allt lever
och vill leva vidare. Modellflyget. Darfinns livsvilja. Dar kAmpasfoérframtiden.

Men nar skall vifd mojlighet att se framat, utan att navigera i ett lufthav, dar myndig-
heter inte ger stéd och uppmuntran, utan upptrédder som grynnor i mérk vatten?

Det ar tur, att vi ar modellflygare. Vi kan dra oss in i
hornet, dar vi putsar balsa, bdjer pianotrad och slass med
AN / sidenfor att skapa varframtid bland kompisar, i depan,
JL 81 vidfikat, i luften! Framtid med Modellflyg!
G°d Jul pa Er alla lasare! Och God Ny Framtid pa Er!


mailto:sting@adept.se

| de har butikerna i Sverige finner du Minicrafterbjudandena:
HELSINGBORG (042) Hobbycenter 131848 JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090 KALMAR (0480) Kalmar RC Center 29459 KLIPPAN (0435)

Hobbygéarden 10322

LULEA (0920)

Kringlan Hobby 16550

BORAS (033) HobbexButiken 140205

MALMO (040) HobbexButiken 433820

Minicraft standardset heter
MB1001 och innehéller borr &
slipmaskinen MB150 i nytt
starkare utforande, en ny kraft-
fullare transformator och en
rad tilloeh6r. Den nya maski-
nen tillsammans med den nya
transformatorn ger tillsam-
mans en dubbelt s& hog effekt
som tidigare. Det betyder att

Minicraft nya figur-

sag ar mycket ro-

bust uppbyggd.

Den klarar att sdga

mjukt trd upp till 30

mm och mjuka metaller upp
till 3 mm. Den gor det dess-
utom med hog precision. Till
sagen rekommenderar vi den
kraftfulla MB750 transforma-
torn som ger maximal effekt
och dessutom go6r saghastig-
heten varierbar fran 50 till 1400
slag per minut.

Just nu infor julen gar det att

Minicraft gravyset MB186 &r
ett mycket smidigt verktyg for
alla former av gravering, aven
glas. De slipstift som medfol-
jer ar avsedda for trd och me-
tall.

Satsen innehaller ocksatrans-
formator och schablonset for
bokstaver. Sjalva gravyrpen-
nan &r mycket smidig och
anlsuts via en tunn kabel gor
den mycket latthanterlig.
Mandvreringen sker via en
strombrytare monterad direkt
ifingergreppet. Vikten for hela
gravyrpennan ar bara 75 g.

redan den h&r maskinen Kklarar
de allraflesta behoven ihobby-
verkstaden.
Dethdgavarvtalet gor den per-
fekt for alla former av slipar-
beten. Det har ar ett verktyg du
har svart att klara dig utan bara
efter att ha provat det nagra
ganger.

Just nu infor julen finns sat-
sen att kdpa till sensationellt
lagt pris i hobbybutikerna du
finner langre ner i annonsen.

kopa paketet med sdg MB490
och transformator MB750 till
sensationellt lagt pris. Begar
den fria broschyren i butiken.

MB186 levereras ien praktisk
forvaringsldda av plast med
plats for maskin, transforma-
tor och tillbehdor.

Just nu infor julen finns sat-
sen att kopa till sensationellt
lagt pris i hobbybutikerna du
finner langre ner i annonsen.

GOTEBORG (031) Hobbycenter 126220

NORRKOPING (011) Lekhuset 159091

STOCKHOLM (08) SédersRC 6436787, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 UMEA (090) Stenbergs RC Hobby 141870 144402
I de héar butikerna i Finland finner du Minicrafterbjudandena: HELSINGFORS (09) Tietonikkare 6943144 KUOPIO (017) Askartelukulma 5800421



Byggtid!!'H |

CARL GOLDBERG

MODELS INC. Sukhoi SU-26

Modeller frin CARL GOLDBERG be-
hover egentligen ingen ndrmare pre-
sentation. Den erkdnt hoga kvalitén,
den suveréna byggbeskrivningen och
de mycketvalflvgande model lernapla-
cerar CARL GOLDBERG i en klass for
sig!

Det breda sortimentet passar bade ny-
bdrjare och erfarna piloter. Den mycket
detaljerade steg-for-steg bygg-
beskrivningen gér modellerna mycket
lampliga ocksa till mindre erfarna pilo-

ter! T
Spénnvidd: 1840mm
Motor: .90 2-takt
. 12 4-takt
Biicker
Sukhoi SU-26
J un g mann En modell efter en mycket vélkénd aeroba-
tickarra som i handerna pa en skicklig pilot
kan utfora myckel avancerade mandvrar.
Trots avancerade flygegenskaperflyger den
stadigt och landningshastighelen ar I3g.
v The Anniversary Edition
Spannvidd: 1650mm N i
Motor: .61 - 1.2 2-takt P I p er C u b
91 -1.5 4-lakt
Biicker Jungmann
En klassiker som anvandes av Tyska Luftwaffe under .
1930-talet som avancerad aerobatictrainer. Med en spann- fﬂpa“”_\“di: 1961 okt
vidd av hela 1650mm f&r Carl Goldbergs modell mycket otor: '48: %0 4:}:&'

fina flygegenskaper!

The Anniversary Edition Piper
Cub

En modell som iir blivil nastan lika k&nd
som originalet! Fina flygegenskaper kom-
binerat med en detaljerad byggbeskrivning
gor den till ett noje att bygga ochflyga.

A % . .
Tiger2 Tiger 60
Spannvidd:  1549mm 1780mm
Motor 2-takt .40-.46 .45- .65
4-takt 40-.50 .65-.80

Tiger 2 och Tiger 60
Perfekta all-round Trainers for Dig som vill bdrja
flyga Iagvingat!

Freedom 20
Fra nybdrjarmodell som ocksa iir mycket snygg!
|.evereras med mycket detaljerad steg-for-steg bygg

anvisning.
Vill Du veta mera?!
Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran

132 A4 sidor fyllda med det
basta inom radiostyrd

modellsport!
Din for endast: >>|ff m

CarrocariDin lek- och hobbybutik! Den 132
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, forbrannings- och
el-motorer,ddck och mdngder med tillbehor
for bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vl
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestélla
den direkt fran oss.

Fran PTCA kommer en serie av
mycket fina skalamodcller av
6kanda klassiker. Byggsatserna hal-
ler mycket hog kvalité och ar val
forarbetade. Du hittar alla PICA
modeller i HOBBYKATALOGEN.

Q

Finlts i skala 2$och 16

o* o®

go



sHatahOomet

flygare. Inte alla skalaflygare
ar intresserade av att tdvla —
av kynne, fodsel och ohejdad vana
eller vad del beror pd. En del
skalaflygare kommer aldrig na-
gonsin under sin modellflygar-
karriar att stalla upp ien tavling
fastdn de bygger de finaste mo-
deller och &r suverana flygare.
Det &r ingen tvekan om saken;
att tdvla handlar om att "héja rib-
ban" och standarden pa skalamo-
deller skulle aldrig natt dagens
perfektionism utan inslag av tév-
lan och rivalitet.

I nte alla modellflygare &r skala-

ArDu 'udda satsa hart

Funderar Du allvarligt pa att bli
en framgéngsrik skalaflygare
maste Du satsa stenhart pa detta
och néstan dverge all annan mo-
del Flygning.

Om man gar igenom listan pa
vinnare vid internationella och
stora nationella tavlingar, sa far
man bevis for att det galler all
vara lite "udda" och envis for att
né toppresultat. De, som vinner,
arséllan av typen 'modellflygaren
som provar allt’.

Detbehdvs i forstahand motiva-
tion. Det fordras formagaatt bygga
en suverdn modell och att flyga
den béttre an motstandarna. Det
innebar, att man maste dgna hun-
dratals timmar av undersokning,
att bygga och an tier timmar av
flygtraning.

Endast det bésta raknas och man
maste ha en envis stravan att
forbattra sig sjélv, att sikta mot
den odtkomliga malet av perfek-
tionism.

Mera flyg i Sport & Pop!

Det féreliggeren missuppfattning,
att FAl-skala, F4C. ar for den
serifse skalafantasten och Popu-
larskala och .Sportskala &r for den
mindre hangivne skalaflygaren,
som inte lar tavlandet sa allvarligt.
Det kan vara sant till en del, men
byggstandarden vad géller Sport-
ig Populérskala och framfor allt
flygmomenten ar nu for tiden sa
hog att skillnaden mer arfragaom
en olikhet i stil &n i dvergripande
kvaliteter.

Naturligtvis &r alla tdvlingaren
allvarlig historia pa hogsta niva,
men det forekommer ocksa fly-
ins, meetings, skalatraffar och
liknande pa klubbni va, dar kraven
ligger ndgot lagre— utan att glad-
jen pa nagot vis har minskat.

For utvalda sjalar!

De gélleratt tareda pa inom vilket
omrade man passar bast in i.
Maénga faktorer avgor det slutliga
beslutet. De foljande raderna &r
&gnade de utvalda sjélar, som &r
beredda att arbete mot del hdgsta
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topparna inom radioflyget. Och
det &r som all bestiga berg, det
Finns alltid nagonting pa andra
sidan, som véntar att bli besegrat,
ndgot &n mer utmanande &r det
man just nu haller pa med!

Studera reglernal

For att bli den frdmste vid tév-
lingar méste Du allra l6rst nog-
grannt studera tévlingsreglerna,
ta reda pa hur en tavling gar till.
hur domarna arbetar och hur de
resonerar vid bedémningen!

Det gdller att sétta sig in i och
forsta de ingaende delmomenten
i tivlandet och dverfora detta pa
valet av modell, hur man konstru-
erar den, bygger den, och samlar
ihop dokumentationen férden och
hur man skall flyga den.

Valj inte med hjartat!

Att bara vdlja en modell, bygga,
plocka ihop dokumentationen och
flyga den pé& en tavling kommer
inte att ge det resultat Du hoppas
pad — del finns ndgot som kallas
tavlingsfilosofi, att vara smart.

Forst maste vi satta oss in i
reglerna for den tavlingsklass vi
valt for var prototyp. De flesta
skalaflygare véljeren prototyp helt
enkelt for att de rakar gilla ett
speciellt flygplan och haft en
onskan att nagon gang bygga en
modell av det. Det &r inte smart!

Skall vi tdvla — och del har vi
ju bestamt oss for — s& maste vi
arbeta pa ett annat sitt. Vi maste
vara selektiva och valja modell
med hénsyn till bland annat de
bonusregler (svarighetsgrader),
som galler for flygplanet.

Smart att plocka poang!

Dessutom bor vi — maste vi,
viktigt! — veta hur modellen
kommer att upptrada som modell
och hur manga anvandbara, det
vill sdga poanggivande detaljer vi
kan applicera pd modellen.

Reglerna for skalatévlingar &n-
dras oupphérligen. De nya reg-
lerna presenteras i FAI:s Sporting
Code och gallerférhoppningsvivs
tills nasta utgdva av den regel-
boken ges ut.

Reglerna andras for alt man vill
ge mdojlighet for alla prototyper
att vara med. Du maste vara val
insatt i dem for att hela tiden vara
ett snapp fore Dina motstandare.

Varfor vann vinnaren?

Det &r ocksa smart att ta reda pa.
varfor vinnaren vann, men ocksa
hur och pa vilka omraden han
kunde forbéattrat sig ytterligare.
Lika viktigt ar det att ta reda pa
varfor hans mottévlare inte lyc-
kades. Analysera domarnas ut-
latande och berika Ditt kunnande.
Det &r smart.

~iL,

Modellflygnytts serie o
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Tavla 1 populart,
stort, sportigt
elleri1 F4C?

Detfinns mycket attgéra!

Ibland kan det tyckas att det &r
omdjligt att komma med ytter-
ligare forbattringar och att det
yttersta vad galler skicklighet har
uppnatts. Men det ar aldrig sa.

Forbattringar gors fran artill ar,
kanske bara i smatt — kanske ett
battre och mer skalalikt motorljud,
battre flygning precis framfor
domarna.

Det finns alltid utrymme for
den dér lilla extra proffsigheten.
(Minns svenskarnas sensation-
upptradande vid VM i Kanada!
Den Gambles kommentar!) Och
kom ihag att &nnu har ingen upp-
nétt de absoluta topppoéngen vare
sig statiskt eller i flygmomentet.
Det finns mycket att géra! Kom-
mer alltid att finnas!

Om man nu har for avsikt att
tavla i skala, vad skall man vélja
for modell, vilken typ? Det galler
att valja olika om man skall ga in
for FAC eller Sport- el ler Popskala.
Det beror framst pd att det &r en
vasentlig skillnad i den statiska
beddémningen i dessa klasser.

Reglernafa voriserar

FAC — med dagens regler —
favoriserar i viss man modeller av
sma, latta flygplan med lagom
svérighetsgrad. De kan pyntas ratt
mycket — ger rejalt med poéng
statiskt. For att nd bra tavlings-
rcsultat ar det inte alltid friga om
vad eller hur mycket pd modellen
som finns atergivet, utan hur dessa
poénggivande detaljer &r utforda
och placerade — de maste vara
till 100% rétt.

Med en fullskalaférbild med
enkel, rak och jdmntjock vinge

och med fyrkantig, ladliknande
kropp utan ndgra synliga motor-
detaljer och sparsamt med utvén-
diga detaljer blir det synnerligen
svart for domarna att nedvardera
en perfekt, valbyggd modell. Detta
resulterar forvisso inte i den mest
upphetsande skalamodellen, men
for att bli framgéangsrik, sa ar det
viktigt att inte vara 6verambitios i
valet av forebild — en del fram-
gangsrika VM-model ler hor knap-
past till de mest intressanta flyg-
planen!

Du bor inte inte ska Dig mot
de absoluta granserna, utan istéllet
férsdka Finna en vettig kompro-
miss mellan den komplicerade
modellen, som ger domarna mgj-
lighet att "rdkna nitar" och den
enkla. Domarna & ménniskoroch
de kan paverkas av en ovanlig och
intressant forebild.

Det finns undantag frén regeln
om "relativ enkelhet", till exempel
David Vaughans’s P-51 Mustang
— ju mer komplex forebilden ér.
desto mer noggrann maste man
vara att aterge varje detalj pa den.

I hemmahangaren...

Att ha det aktuella flygplanet nara
(kanske rentav i klubbhangaren!)
sd att man kan undersoka det,
méta och fotografera det, och om
mojligt aven se det flyga ar i och
for sig inte huvudsaken, men &r
naturligtvis av stor hjalp.

All insamling av underlag for
bygget blir lattare om man har
tillgdng till fullskalamaskinen.
Det spelar ingen roll hur ménga
fotografier man har av den. Det
dyker alltid under byggets gang
upp fragor om nagon del av mas-
kinen eller en liten detalj. Att ha



mojlighet att direkt kontrollera
mot forebilden gor livet lattare
under alla faser av bygget.

Studera bonussiffroma for den
klass Du avser tévla i — och ut-
nyttja dem till Din férdel, da Du
vdljer fullskalalrebilden.

Det kan blifér bra ocksa!

Var dock forsiktig! Att vélja till
exempel Sikorskys Type B bom-
bare (byggd fore 1914), en dubbel-
déckare med fyra motorer och fast
landstall, kan forvisso ge en hel
del bonus.

Men det &r latt att ga pa nitar;
man maste ocksd forestalla sig
hur det &r att bygga en modell av
detta monsterflygplan och dess-
utomflyga den i en skalahastighet
av cirka 90-100 km/lim.

A andra sidan — en Avro 504
(ocksa ett biplan fore 1914!) med
goda llygegenskaper och bra bo-
nussiffror — &r vérd en allvarlig
tanke. Avron skulle utan tvekan
gora sig i tavlingar med hyggliga
vaderforhallanden.

Men avenfdr enkelt

Ur flygsynpunkt — vad galler
F4C, museiskalan, som den kallas
— bor idealflygplanet ha atmin-
stone viss aerobatieférméaga med
ett minimum av specialfunktioner,
till exempel bombféllning. Om
Du véljer en ieke-aerobatic-mas-
kin ulan nagra som helst “tillagg”
sé far Du vackert halla Dig till de
obligatoriska mandvrama, start,
liggande atta. sjunkande svéng,
landningsvarv och landning.
Dessa 'platta’ mandvrar &r
ganska trakiga och ar dessutom
latta for domarna att nedvardera,
undervardera. Och Du far pro-
blem, d4 det blaser — svart att
bibehalla konstant markfart.

Gor en manover-lista

Att viélja optimala specialfunk-
tioner kan ge hdga poang under
forutsattning alt de genomfors pa
ett autentiskt sétt. Bombféllning,
rokutvedeling, fal Iskdrmsféllning
etc ar svdrare att nedvardera &n
chans-mandvrarna. Gor en lista
pa mandvrar som Du kan utféra
och som Du tror kan ge bra poéang
— och arbeta mot dessa mal.

Tanker Du tavla i Sport- eller
Populérskala ska Du valja modell
&nnu noggrannare for att kunna
'dra ' sig fordelaktiga bonuspo-
ang.

Den statiska bedémningen sker
nu fran langre avstand och do-
marna kontrol Inater ingenting—
farre mojligheter att vinna poéng
den végen. Och ingen poang ges
for cockpit-detaljer.

Det blir subjektivt
Att beddma modellen pa detta

De nya

lskalareglerna
c I 4 x 1 *1

“FIBHT" Copy right.

Valj forebild pa ett smart satt om Du skall tavla. Att vara smart ar att
kika i regelboken och sedan vélja. V&lj aldrig med hjartat, skriver
David, utan efter bonas. Vad véljer man d&? Avro Triplanefran 1911
med podngknipande(?) detaljer (se skissfran engelska Flights april-
nummer 1911) eller en skdnt ’sliten™ och modern Sea Fury? (nedan)

satt blir av forklarliga skél mer
godtyckligt eftersomdomarna inte
har samma maojligheter att kon-
trollera exaktheten — domarna
tittar, beddmer subjektivt, och
podngsétter efter vad de tycker!

Viktigt med bonus!?

Flygmomentet i dessa klasser blir
del vésentligaste avsnittet for att
héva in hdga poang. Bonus bliren
viktig faktor. Av dessa skél &r det
mer sannolikt att man héar finner
modeller med bonusgivande tva
motorer, indragbarl landstall och
andra 'svarigheter' etc.

Har galler attflyga!

Man kan sdga. att dessa klasser
passar mer modeMflygaren &n
modellbyggaren. Trots det maste
modellen hélla hég standard.

ModeUflygarkosmetik!

Att bedéma fran langre avstand ar
okey rent teoretiskt — det &r moj-
ligt att uppna en viss kosmetisk
effekt pé ett medelmattigt bygge.

nar modellen betraktas pa ett av-
stand av 3 eller flera meter.

Vad de sett, eller var de ser?

Men domarna har férmodligen
redan — fore den aktuella tav-
lingsbedémningen — sett mo-
dellen pa narmare avstand.

Det ar alltsa fullt manskligt, att
de paverkas av ett snyggt bygge
—ellerdetomvanda— och omed-
vetet ger statiska poang efter vad
de redan sett — och inte efter vad
de verkligen ser, dar de sitter ett
par meter fran modellen och ut-
delar statiska poéng

Av samma skal ar det latt att
forstad dem, som inte vill tillata att
modeller, som redan tavlat i en
'hégre' klass skall fa ta steget ner
till en lagre.

Domarna vet. att modellen &r
synnerligen bra detaljerad och ger
poéng darefter, trots att manga av
dessa poénggivande detaljer inte
kan skonjas pa det lagre avstand,
som nu dr fallet.

David Boddington

ran 1 januari 1997 avviker
fran de tidigare. 1lar namner vi
de framsta nyheterna.

Statiska bedémningen

Beddmningsavstand 5 meter. |
dokumentationen skall inga en
treplansskiss som visar fore-
bilden med en spv av 250-500
mm.

Bonus

Bonussiffroma vad gdller mo-
dellens svarighetsgrad har &n-
drats och uppgar till max 6%.

« Undercambered vingprofil 3%

« Tv& motorer 3%
« Tre eller flera motorer 2%
« Flygplan fére 1911 2%
« Vingvarpning 1%

Vikt & motorer

Vikt hogst 10 kg — otankat.
men med pilotfigur/cr.
Eldrivna modeller vdgs utan
drivaekama till motorerna, dvs
elektrisk "otankade".

Raket eller pulsjetmotorer &r
inte tillatna. For turbinmotorer
géller en maximal dragkraft av
10 kg.

Flygtid

Max flygtid for modeller vars
forebild hade viss "konstflyg-
ningsféormaga” ar 14 min. for
dvriga 17 min. For fiermoto-
riga modeller gors ett tillagg pa
1 min. for varje extra motor.

Flygmomentet

K-vérdena motsvarar battre
flygmomentens svarighetsgrad
(det harnogalltid varit malsatt-
ningen. men man andrar oupp-
horligt, Reds anm!)

« Start fran marken

« Rakflygning

« Liggande atta

« 360° sjunkande svang

« Valfri mandver

« Landningsvarv

¢ Landning

Realism under flygningen
» Motorljud (varv & gang)
* Realistisk fart

« Stabilitet & trim

* Manoverstorlek/elegans
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Mandvrama

Manodvrama ar beskrivna, vilket
underlattar for piloter och do-
mare. I;0r till exempel mand-
vern "overshoot" anges: “av-
sikten &r att utfra en avbruten
landning (ett landningsforsok),
som avbryts for att flygplanet
ligger for hogt pé finalen.

Den som vill satta sig in i
reglerna bor inhandla en Spor-
ting Code, som nu inte ges ut i
bokform utan i I6sblad — och
kanske dven idiskett- eller CD
rom-form.



Flytvingama?

avid Boddington’s Delilah
D kom tydligen iratt tid. Jag

har fatt ménga telefon-
samtal. dar man vill veta mer om
det dér med flylvingarna — Dor-
mers flygbatspeeialitet.

Placering, Tp & steget?

Hur skall de placeras i forhall-
ande till tyngdpunkten?

1lur skall de placeras i forhall-
ande till flygbatens steg i flyt-

Mera sjoflyg!

men glom det dar med flytvingar!

verige har obegrénsade

mojligheter till sjoflyg.

Alltfor fa har inseftt detta!
Undertecknad brukar sldpa med
en Laker, som flyger i alla vader
— pé kajakfarder. Aven fors!

Glomflygningarnal!

Vid vind max 2-3 meter/sek och
efter ldnga forberedelser startas
aven en Dornier Wal, ett skala-
bygge. Starten ar alltid svar just
beroende pa flytvingama. Planet
lattar fran vattnet utan flygfart.
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Minsia ,. .en
vingspets hamn@J Ut-
gangen é&r given. Sa glom ud dar
med flytvinge typ Dornier.

Fran sno ar alla starter lattare
och man slipper blét balsa.

Vad betréffar Mr Boddingtons
flygbat ar den alldeles for liten.
Tjusningen &r inte att flyga 'sting'
men langsamt strax Gver vatten-
ytan och langt. Normala végor
skulle iDelelih's skala vara bortat
30 meter!

Walle Szczesny

Dorniersflytvingar pa 20-30-talel var enklare &n de, som man kor
med pa sin senasteflytvingeskapelse Seastar. Sa varfor inte skéra eti
parflytvingar av modernaste slag medfoam och varm trad?

kroppen? For att hjalpa till, sa har
jag letat i gémmorna.

Bilderna visar hur man gor idag,
inutid, med flytvingama. Bilderna
visar Dorniers moderna Seastar,
en vacker flygbat, som bygger pa
Dornierfabrikens gamla recept
med flytvingar. Dar kan man kan-
ske hamta nagra idéer vad géller
utformningen av dem.

Jag har ocksé plockat fram sid-
vyer av nagra vilkanda Domier-
skapelser, dar man kan se hur man
placerat flytvingama och ocksa
vilket "anfallsvinkel" de bor ha.
Dérifran kan man ocksa kanske f&
nagra idéer.

Tillverka flytvingama i foam
eller med sprygeluppbyggda som
en vanlig vinge. Planka och lacka
dem. Placera dem sé riktig som
mojligt i hojdled, men hang upp
dem, sa all Du kan vrida dem for
att prova olika anfallsvinklar.

Konstruktdr ~ Boris Horngren
Skala 1:125

Vinge tjockare profil
Material

* vinge balsa

* stabilisator ~ balsa

* kropp komposil
Motorgondol  kornposil
Flytvingar cellplast

Byggare Wieslaw Szczesny

Brahevégen 2

184 92 Akersberga
Kroppsform och byggritningar
Jinns att lana.

Prova digfram!

Montera ett 2-3 mm 0 plastror
eller massingrér framtill genom
flygplankroppen och bygg upp ett
aklre vattenlatat skott med en
avlangt hal — se skissen. Aven
har har Du ett likadant rér, men
hoj- & sdnkbart. Med detta arran-
gemang kan Du prova Dig fram
till rétt anfallsvinkel, utan att skro-
vet lar in vatten.

Fést flytvingama med Klamfor-
band — med tva gangade stanger
rétt igenom kroppen med muttrar
pé utsidorna — den framre utgor
vridpunkten — kan Du prova med
olika vinklar.

Nar Du s fatt fram lamplig
anfallsvinkel pa flytvingama fas-
ter Du dem for gott med epoxi
eller eyano!

Den Gamble Redaktdren

Tack, Walle! OmDin Wal lattar
utanflygfart, kan man inteklara
det med att ge lite dykroder, s&
att hon haller sig nere i vattnet
tillréckligt langefdr att bygga
upp godtagbar lattnings/flyg-
jart? Samma upptréadande kan
ibland visa sig éven vid mark-
start men d& kan man pressa
nerflygplanet mot banan tills
man k&nner att allt kommer att
latta ochflyga enligt 6nskemal.
VVad sager Du, Walle?




shalahdomet

id ett skalabygge bér man
V som alla vet haen individ

attbyggaefter. Jag hittade
”min” individ p& Ska flygfélt som
ligger pd en av Mdlardarna strax
utanfér Stockholm.

D4 jag fatt kontakt med Ake
som &ger maskinen fragade jag
om jag kunde f& komma ut och
fotografera. Det gér naturligtvis
bra. svarade han mig. Vi kom
Overens om att jag skulle ringa
nastféljande Idrdag for att vara
saker pa att han fanns vid flyg-
planet denna dag.

Lordagen kom med ett soligt
hostvader, naturligtvis skulle han
flyga. Narjag kom ut till Ska var
Ake redan i luften, han l&g och
tranade snygga touch & go rundor.

Sé fort Ake landat fardigt taxade
han in till uppstéllningsplan och
gav mig mdjlighet att dokumen-
tera Tiger Moth-individen med
kameran i lugn och ro. Ett sddant
bemdtande tackar man sérskilt for.

Innan du bdrjar bygga

Bygganvisningen bestarav 18ark
som i vél tecknade bilder snett
framifran visar hur alla delar skall
sitta, i anslutning till dessa finns
ocksd texten som steg for steg
forklararhur man skall ga till vaga.
De som ger sig i kast med ett
projekt i denna storlek har for-
hoppningsvis inga problem med
engelskan i instruktionerna. Las

nogsamtigenom allt, gérna ett par
ganger sa att du ar vél fortrogen
med konstruktionen och dessdelar
sé slipper du géraonddiga missar.

Sammanjogning

Blad 1 i anvisningarna talar om
att man skall borja med kroppens
framre sidor som bestérav stansad
lattplyfa. Dessa delar limmas
samman kant i kant och lager pa
lager for att uppné den storlek och
styrka som behdvs for alt béara
vinginfastning och motor.

Léattplyfan &r som vanligt lite
vind och skev men det botas latt
vid limningen. P& de delar som
skall dubblas lagger jag vitlim
och sen spikar” sedan fast dom
pé& byggbradan med knappnélar.
Dar far det sitta tills limmet torkat.

D& delarna plockas loss ar de
helt plana och stadiga. | detta mo-
ment skall inte den frdmsta delen
limmas énda fram.

Dérefter skall sidorna limmas
ihop med spant och tvirgéende
balsapinnar.

Till hjalp for att fa vinklarna
ratt limmas tva styrande bitar
provisoriskt in mellan sidorna,
(limma inte for bra eftersom de
skall tas bort senare).

Molorféstet som senare skall
limmas in ide frémre spanten kan
man gérna sétta i lost for styr-
ningens skull d& spanten limmas
fast. Det dr nu man forst limmar

last de inre sidorna och sedan de
yttre mot brandskotlet. Da slipper
man fa onddiga spanningar i trat.
Jag tycker att det gér bést att
halla delarna pa plats med ena
handen och droppa lite tunt CA-
lim i skarven med den andra. D&
gar del ocksa latt attjustera even-
tuella skevheter i plyfan. 1botten
pa framkroppen skall man tanka
péatten glugg skal Ilamnas 6ppen
nar plyfabitarna monteras sé det
gar alt komma till skruvarna som
skall halla vingarna pa plats.

En smart detalj

Till de mer genomténkta detal-
jerna hor infastningen av tanken.

Spanten som skall hdraden run-
da tanken &r gjorda i tva delar sa
att man latt kan fa branslet i ratt
niva i forhallande till motorn.

Jag ar annu inte helt saker pé
vilken motor det blir men laget pa
forgasaren vet jag sa tanken blir
lagt placerad. Innan motorfastes-
pinnarna limmas fast ar det lamp-
ligt att kolla hur stort avstandet
skall vara mellan dessa och séga
bort lika mycket pa varje sida sa
att din motor passar in i sitt faste.

Nérden framre delen sitter ihop
limmar man dit ett fackverk av
lister pd yttersidorna for att styva
upp ytterligare lite till.

| tva delar
Kroppen byggs pa vanligt Flair-

Sussi Karlsson

sétt i tva delar. Den bakre delen
bygger man for sig, direkt dver
ritningen med balsalistcr i fack-
verk till ratt form.

Da det ér lite lattare att hantera
grejerna i mindre delar. S& mon-
terade jag fastena till dvervingen
som bestar av sex fardigbockade
4 millimeters pianotrédar infasta i
fyra frasta klossar som limmas
med epoxi innan jag limmade
samman framre och bakre delen.

Alla stansade delar och lister
har varit latta att lokalisera med
hjalp av de bifogade listan. Det
finns ocksa tryckta nummer pa
ménga av delarna. Kvalitén pa
alla delar har hittills varit god och
jag har inte heller stott pa nagra
konstigheter med bygget.

Fortsattning i ndsta nummer.

Val mott da!

Sussi

Ovan: Tiger Moth-agare Akes
maskin har nu blivit utsedd att
vara Sussisforebildfér Moth-
bygget. Och det ar viktigt!
Bygger man en skalamodell med
ambition att tavla maste man ha
bra dokumentation. Daférst
kan man ga en schysst match
mot domarna.

Nedan: Molh-kroppen under
bygget och en bild med

byggsatsens byggitistruktion,
instrumentpaneldetaljer mm.

n



4 utdikad mossmark en mil
P utanfor Falkdping, och med

passerande tranor i termik
som askadare, flog friflygarnaden
6-7 september om SM-titlar och
landslagsplatser.

Tranorna. som gled in fran oster
med varmare och stigande luft.
funderade sékert inte lika mycket
pé& véra trimproblem som vi pa
deras flygtalang. Vilken kurvtek-
nik och stabilitet de har, dessa
stolpbenta gaphalsar i sitt ratta
element... lufthavet!

De var inte de enda askadarna,
dessa vildiga tranor. Aven nagra
kor fick sitt av det goda. Att lugnt
fa slicka i sig en wakeiield maste
vara hérligt. Men propellemavet
av aluminium och motortuben av
kevlar smakade tydligen inte bra
nog for dessa delar ldmnades artigt
kvar at agaren.

David Forsen. Uppsala MFK.
kunde med de nersmetade slum-
parna i ndven, skratta &t elandet
och dra slutsatsen att balsa nog
smakar battre an komposit!

Sddana handfasta naturkontak-
ter tillhér lyckligtvis ovanlighe-
tema inom friflygsporten &ven om
den mosse som tavlingarna ge-
nomférdes pa for en del innebar
misslyckade svanhopp ner i sérjan
utmed dikeskanterna.

Sa ar del inom denna gren av
modellflyget. En start med lang
flygtid innebar ibland langa och
modosamma promenader Over
tislelangar, kohagar och vattenhal.

En dalig start daremot, kom-
penseras av kort promenad, langre
vilopaus och stérre chanser till
umgange med andra deltagare. Da
gloms snart motgangarna!

Wakefield
Lordagen bérjade kallt och sma-
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blasigt. FIB och FIC gallde denna
dag. Fa trimstarter men full sats-
ning langs den Korta startlinjen.
FI B &r det byrakratiska namnet
p4 vad som borde fortsatt heta
Wakefield. Gummimotordrivet
propellerstig de forsta 35 sekun-
derna, sedan glidflykt fram till 3
minuter. | forsta start dock 3.5
minuters flygtid som maxtid.
Téavlingen blev av hdg klass
med imponerande starterav gum-
miflygarna. Segrare blev Hakan
Broberg som efter sju maxflyg-
ningar och en omflygning blev
svensk méstare. VM-dcltagare '91
och forst att fa en inteckning icn
nyinstiftad vandringspokal.
Mikael Eriksson gjorde éter en
fin uttagningstavling, blev tvaa
fore Bror Bimar som endast mis-
sade 17 sekunder i forsta start.
Bland 6vriga kan ndmnas vete-
raner som Lennart Hansson. An-
ders Hakansson, Nils-Erik Hollan-
der och Lennart Skog, som kom i
taxi efter tdgresa men missade
forsta start sedan Fal kdpi ngsbor-
nas nattliga leverne resulterat i
laxitorka pa l6rdagsmorgonen!
Véadret var stadigt svall med
mattlig vind. Mot kvallen avtog
vinden markant. Det s&g lovande
ut infor féljande tavlingsdag.

VM-laget

Mikael Eriksson. Hakan Broberg
och Bror Eimar. Samma lag som
till VM-95 i Ungern. For néar-
varande vara tre basta klassen.

Broberg blir bara béttre for varje
ar i sin "nya" klass. Borjade med
F 1B efter manga ar som en av de
bésta i landet i FI A.

1 den hér tavlingen gick allt
som pa rals och pa VM ar Hakan
en klippa i laget med sin enorma
rutin och l&vlingsinslinkl. Typisk

tavlingsménniska som mycket val
kan komma pa pallen om allt
stdimmer. Bést nér det géller.

Mikael Eriksson kom 10:a pa
forra VM efter en kanoninsats.
Ung. blond, lang och giftig. Flég
bra denna tavling férutom trim-
trams i flyoffen! Far dock rakna
med ett visst favorittryck med
tanke pa hur det gick sist. Behdver
kanske en ny rikligt fin kérra till
VM! Underbar lagfighler!

Bror Eimar ar bast, men inte
alltid nér det géller. Har jamte
nagra fa i varlden verklig koll pa
vad han sysslar med idenna kom-
plicerade klass. Vinner World
Cup-tavlingar pa lépande band
men inte VM utan mer taktisk
kyla. Disciplinerad lagmedlem
med kondition som en véltrénad
23-aring trots sina 57.

Men vad ska Bror bygga hér-
nast? Tvekldst &r Bror belastad av
favorittryck. En bra och lagom
avspénd dag blir han méstare. Bara
inte Andrukov flyger precis intill,
for da blir det hart!

50 Svenska Masterskap

| takt med att antalet friflygare i
landet sjunkit har sammanhall-
ningen bland de kvarvarande gal-
na entusiasterna stigit.

Nu aterstdr bara en karntrupp
somhallerhdg internationell klass
och som suger tag i varje nybdrjare
som dyker upp.

Bland deltagarna vid detta mas-
terskap fanns varldsmastare, euro-
parndstare och ett unikum i Anders
Hakansson som verkligen inte
langre &r nyborjare. Med instif-
tandet av en pokal markerade han
ett enastaende rekord:

Han deltog i ar pa sitt

50:e svenska mésterskap!

Stdende ovationer.

Bucklan ska vandra runt och
stanna hos den som har Best in-
teckningar efter 10 &r. Anders pa-
pekade att om han inte lyckats ta
hem bucklan sjalv efter 10 ar s
skulle han &ndra reglerna och for-
langa tidsfristen lite till... snacka
om k&mpagldd nar man planerar
fortsatta med friflyg efter 80!

F1C

Motorflygarna med vralande 2,5
kubiksmotorer slod som vanligt i
en grupp for sig av akustiska skél.
Med sékerheten vet man aldrig...
"Who cares where they conies
down"...

Werner Von Braun kan snart
tillféra denna klass raketstigs-
teorier och da vet ju alla hur det
kan sluta. Endast de noggranna
och tekniskt sinnade hantverkarna
har med denna Klass att skaffa.

Bést har Eddy Astfeldt varit i
ménga &r sedan konkurrensen helt
tagit slut de senaste aren. Nu vann
hann igen fére Gunnar Agren och
Lars-Gunnar Lindblad.

Roligast var Karl-Johan Qvar-
fordt med en papperskladd ny-
borjarmodell som efterhand vi-
sade kontrollerade flygtendenser.
Avslutningen, en féljd av cn alltfor
slarvigt konstruerad timerstart,
blev dock mindre lustig. Motorn
stannade inte och modellen for
som en skenande robot mot en
stor platlada. Allas blickar foljde
Qvarfordts modell... till marken
négra meter framfér ladan. Tur i
oturen, men modellen blev skrot.

FIC-laget kunde tagits ut utan
Bygning — uttagningtill landslag
varit 6verflodig i manga &r.

VM-laget

Eddy Astfeldt, Lars-Gunnar Lind-
blad och Gunnar Agren.



Eddy Astfeldt &r cn typisk egen
produkt. Efter ménga ar ar han
numerasaker och havererar séllan.
Noggrann och kunnig. Trimmar
medvetet och rétt. Tekniskt skick-
lig, men saknar rikligt vassa mo-
deller for att nd varldseliten. En
supennotor fran utlandet nanstans
och en flappcrmodell typ Koster
kunde i handerna pa Eddy hli ett
tungt hot om platserna pa pallen i
ett VM! Men Eddy tar inte tva
steg i taget. Bara ett.

Lars-Gunnar Lindblad. Flyger
som Eddy séger, annars helst inte
s& mycket. Har fina modeller som
dock séllan syns i luften. Over-
raskade alla med kanoninsats pa
senaste EM. Kom till llyoff och
flég mycket bra. Har varit med
jamt och kommer att delta i VM-
97 vél forberedd om Eddy kan ta
lite mer ledigt fran jobbet!

Gunnar Agren. Veteran. Nu-
mer alltid med i laget. Strular
mekaniskt med lappade prylar.
Avverkar ibland modeller pa 16-
pande band. Jarcmellanat utgjort
ett hot mot allmén sékerhet dar
han deltagit. Kampar till sista
stumpen men alla vill slippa se
mer slarv och pang & bom. Kor
Fiesta 4 ever! VM-2:a en gang.

Segelklassen

Sondag. Solsken. Bla himmel. 0-
gradigtoch vindstillatill en borjan.
Helt underbart vader for friflyg.
Senare under dagen tilltog vinden
och termikaktivitelcn markant.
P4 startlinjen bland andra Mi-
kael Holmbom och Per Findahl
som vid EM isomras kom 1:aoch
2:a med en sekunds marginal.
Nu skulle ett nytt lag tas ut och
ingen kan leva pa tidigare resultat.
Manga nya buntmodcller flogs
denna morgon med bra resultat.

De svenska framgéangarna de se-
naste aren har verkligen skapat en
ny skjuts framat for klassen.

Mikael Holmbom personligen
ar navet i den nya utvecklingen,
bland annat som generalagent for
rysk loppmekanik for direkt-
leverans! Men ocksd med sin
oppna och hjalpsamma install-
ning. Han vet att i slutdnden vinner
alla pa en san attityd.

Konkurrensen ar stenhéard och
det visar sig snart att bade tur och
skicklighet skall till fér att ta en
lagplats denna gang.

Tre man flog full tid. Herbert
Hartman, Anders Persson och Ulf
Edlund. De bédgge sistndmnda
hade doek turen pé sin sida i sista
starterna som inte var sa lyckade.
Tcrmiken hjalpte upp modellerna
fran lag hojd till raaxar!

Spannande blir det och sadana
ganger segar sig verkligen sekun-
derna fram ndr modellerna dansar
i markturbulens pa lag hojd fram
till maxtiden. Pulsen kan ga upp
rejalt. | llyoff flég Herbert klart
bést. FI6g sékert hela dan trots
engagemang i tavlingsarrange-
manget och &r en vérdig svensk
mastare. Edlund 2:a &r alltid med
i toppen. Tavlar seridst och ofta.

Persson 3:a. Tévlingens dver-
raskning far man vél siga. Hade
aldrig tévlat med buntmodcller
tidigare men visade att det egent-
ligen inte &r sa svart, om man har
genuin kansla for frillyg.

Holmbom och Findahl, véra
kanske starkaste kort internatio-
nellt. hamnade utanfor laget.
Holmbom varvade fullstandigt
forkrossande raketstarter med
mindre bra taktiska beslut.

Findahl hade sin startplats iena
kanten av startlinjen och verkade
inte intresserad av att bevaka de

Ovrigadeltagarnas termikjakt. Det
straffade sig till slut. Nagra trad
stod i vagen for en lagflygning
som blev 19 sekunder for kort.

Bland évriga tdvlande utmarkte
sig Martin Larsson med manga
mycket fina starter. Missade bara
nagra fa sekunder i cn start. Ar
detta manne en av fd nya amnen
till landslagsplatserna framdver?

Grenchefen Téarnroth flég bunt
med full gas. Hans kanonfina
buntstart i forsta perioden var
olidligt snygg!

Lars Hatner. junioren som kom
sd bra pa junior-VM, flog ilsket
och bra. Den killen med snaggad
frisyr, en styv (komposit) sak i
handerna och nan ledsagare som
berattar om tingens inre vasen,
blir bra. Méjligen ska dven snuset
ut for max skérpa!

Per Qvarnslrom flog &ntligen
bort sin 20 &r gamla "Beltan" efter
timerstopp. fimpade sen en vinge
i luften, invigde sig i buntarlamil-
jen efter stort fegande pa den tek-
niska fronten. Ska han orka kom-
ma igen, den sléfocken?

VM-laget
Herbert Hartman blir FI A-lagets
ankare. Var med pd VM-95 i
Ungern och fick tonvis med rutin
dar. Har nya modeller pa gang
och nu vet han att han verkligen
kan. Sjalvfértroendet & A och O!
Kommer garanterat foérberedd,
saval fysiskt som mentalt. Som
flygande mekaniker pa Herkules
blir lagandan antagligen drillad
for han &r fullstandigt ovérderlig
som lagmedlem!

UIf Edlund &r hela lagets ende
debutant pd VM men ska val inte

1 lata sig paverkas av det.. men

vem gor inte det? Det blir en stor

1 grej for Uffe med VM. Men lugn.

nytt
iM (feD[1%gj

Fran vanster:

» Ensnygg Wakefield-start.
Pilot Mikael Eriksson, tvaa.

+ Gunnar Agren och Magnus
Soderling, Uppsala FKImfs.

e Darriga Kalle inforforsta
start... (sa stod det pa bildens
baksidal!)

| detta lag blir det inga problem.
Har tdvlat och flugit med stor
energi de senaste 10&ren. Harlin
kondis. En ny lite stérre modell
med grejor fran Holmbom kanske
skatill. Trdning med "Hebbe™" om
mojligt for sdkra starter med max-
drag kommer att ge resultat.

Anders Persson har varit med
forr. Men dnda inte. 1laren modell
som duger till VM och behéver
byggatva nyakérror. Konditionen
ar under isen och bor battras radi-
kalt. Inte minst for att fa vettig
kraft dver till laginsatsen som su-
ger energi. Har tavlat pa tva tidi-
gare VM utan placering.

Anders har utsokt feeling for
friflyg och bygger fint men ar
kanske inte jordens rappaste tav-
lingsméanniska. Ska absolut satsa
pé att bli varldsmastare med vad
det innebar! Mindre jobb. Mer pa
Revingched. Slang av TV:n!

Mental traning

Mental traning for riktat energi-
utlléde kan betyda metamorfos.
Per Qvarnslrom i Lund
september 96

Bilderna nedan fran vanster:

« En néjd Gunnar Agren.

e Bror Eirnar laser vader &
vindfore start.

* Mikael Eriksson med Wake.
e Karl-Johan Qvarfordt, Solna
med resterna av sin FIC-
modell. (Galen ko-frukost!?)

¢ FIB-diskussion infor start.
Segaren Hakan Broberg tv

« Anders Hakansson medJorsta
vinnaren av det av Anders
uppsatta vandringspriset
i FIB — Hakan Broberg.

Friflygfoto: mest Gunnar Agren.

v*



Schdomm...
klunk... klick...

Nagra snabba refektioner efter SM/UT i
friflyg om klassernas utveckling.

F 1B eller Wakefield

Forst hur mycket gummi som
helst. Sen 50 gram.... 40 och snart
35! Klassen har genomgatt en
oerhord utveckling sedan 70-talet.
D4 klarade en bra modell kanske
4.5 minuter. De bésta idag klarar
mer &n 7 minuter! Med mindre
gummimotor.

En stor del i utvecklingen har
den 6kade kunskapen om gummi-
motorer och propellrar halt. Den
40 gram tunga gummimotorn
varms till idealisk temperatur och
vevas till noga utprovad max-
belastning. Den har en oerhord
vridkraft som dock snabbt avtar.

Propellern snurrar fort i borjan
och det &r bra bade for propellents
egen potentiella verkningsgrad
och modellens stighastighet, om
man kan kontrollera det alltsa!

En modern Wakefieldpropeller
ar ett sdval mekaniskt som teore-
tiskt kapitel for sig. For att bast
utnyttja gummimotorns avtagan-
de kraft vrids bladvinkeln kon-
tinuerligt upp i relation till vrid-
momentet under hela motortiden.
Propellern riskerar da inte att
Overstegras i borjan och fungerar
dessutom béttre mot slutet av
motortiden ndr kraften &r lagre!

Modellen flyger fortare ibdrjan
av motortiden och maste "styras"
mekaniskt trots sin befrielse fran

radio och annat onddigt. Stabi li-
satorvinkel, roderutslag och ving-
vridning andras med hjalp av
exakta urverk som startar ndr mo-
dellen kastas ivag! Det blir till
slut sd komplicerat alt endast
experter kan hantera allt pa bésta
sdtt men nar det fungerar ar det
imponerande och mycket vackert!

Tjusningen &r atttdmja naturens
krafter pa dess egna vilkor utan
styrning fradn marken. Alt del se-
dan sitter FM-sandare i model-
lerna for att man ska hitta dom ar
en annan sak... helt annan.

FI1Celler "Power"

Forst 15 sek motortid och 3 min
max. Sedan 10sek och nu 7. Lod-
rétt stig. Sedan 10 min potentiell
flygtid for de bésta.

Ett problem &r tidtagningen.
Ingen kan halla en tung kikare
stadigt sd lange. Varldsmaéstare
Bernard Botuillier var inte béttre
an 4-5 i praktiken men landade sa
nératidtagarna vid VM-95 att han
fick bast tid noterad. Skandal!
Annat &r det dock p4 hemmaplan.

Nagra annu aktiva flyger sa lite
som mojligt for att inte riskera
bortflygningar eller haverier. Till
slut blir det hela lite tragiskt.

Resultatlistorna &r magra och
avslutasoftalangtforc sista starten
argenomford. Sékert skul ledet se
helt annorlunda ut om fler kunde

Sektion A-A vinge CF10x1—4xI|—IxlI CF0,16
10 . TurbOJ
/ i
CFOAX CFO0,2 Balsa 1,5
Balsa

Sektion B-B stabilisator
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Herbert Hartmann, dubbel
mastare; FIA och F1H!

lockas att flyga FI C. Rekryterin-
gen till klassen har dock alltid
varitsvar. Internationellt har klas-
sen utvecklats mot platkladda vin-
gar. fardigkdpta kroppar med allt
och stor spannvidd. Pejlingsradio
ett maste. Ingen kan gora alla
mérkliga bitar sjélv langre. Fall-
bara propellrar, kolfiberbalkar.
kevlarkroppar och motorbroms.

Det sista skriket &r att falla in
ving6ronen under mittpanelernai
stiget och falla ut dem i glidet!
Vid senaste EM blev tidtagarna
s tagna att de helt glémde att
trycka pd klockorna nar de sag
denna ryska modell.

Pengar

Grejorna dr ganska dyra numera.
Motorerna kostar tusenlappar.
Man maste ha hyfsad ekonomi
for att hdnga med i toppen.

FIA eller "Nordic"

Forst 100 meter lina och cirka 3
min flygtid. Sedan 50 meter lina
och 2,5 min flygtid.

Efter nagra ar cirka 3 min flygtid
frén 50 meter. Sen kom snurre-
kroken. Hobbyn blev forst sport
och &r nu idrott. Alla kunde leta
termik taktiskt utan att forsta staket
framdver satte stopp. Sen zoom-
starter for stigande svéng. Snart
gjorde de basta 4 minuter. Och
nu... katapultstarter med bun-
turtagning pa toppen.

Urstarka kompositvingar mer
&n 2.5 ispannvidd om man vill —
kan knappt dras av ens med vald.
De basta gor nastan 5 minuter!
Vilken fascinerande utveckling.

Men modellernas nosar ar sma
urverk med tradar hit och dit. 7 till
8 kilos drag i linan.

Naren Fl A-modell startas later
det Schscscscsh.. kroken fjadrar
for extra roder och l6ser spérren.,
linan slapps., shedohomm.. timem
startar.. 0,5 sek., klunk, stabbe
ner 12 mm.. 1,0 sek... kadam,
stabbe uppiglidlage., klick, rodret
ut iglidlage surrsurr.. timem gar..
3 min. flonk, stabbe upp. karran
dalar ner! Publiken jublar. Olika
funktioner slar om roder, ving-
vinklar och stabilisatorvinkel.
Renacirkusen. Men vilken syn 1Ja.
Friflyg &r kndpp. Knépproligt.

Per Qvanistrom

CF2,5X0,9—2,0x0,9

CF + balsa

F1C&
Krut!

En liten
betraktelse

Hejgamla F 1C-flygare!

Kommer ni ihdg hur det kandes
forsta gangen ni slappte i vag er
modell? Efter att ha sett att delta-
gandet i FIC minskat till ett fatal
deltagande bestdmde jag mig for
attbyggaen F 1C. Rossi med Krut.

Efter att haradfragat de kunniga
byggde jag en KRUT och k&pte
en inkord Rossi fran Gerald Bo-
man. Né&rjag provkdrde motorn i
provbanken bérjade jag undraom
det var klokt av mig att forsoka
mig pa FIC. Kraften som motorn
utvecklande var enorm. Jag hade
iallafall bestdmt mig for att ta
med KRUTEN till ScaniaCupfor
att fa lite trim-hjalp.

Kloka tips

P& Rinkaby provade jag motom i
kroppen. Nu kindes kraften anda
mera och viss nervositet borjade
komma. Vad skulle handa nérjag
slappte modellen férsta gangen?
Jag vagade knappt lanka pa del.
Naérjag hade tagit mod till mig,
gickjag till Eddy och Gurra for att
glida modellen. De beskadade den
och antog att den kunde flyga.
Gurra tog modellen och gled
med den och tyckte att jag skulle
stilla timem p& 3 sek motortid
och prova. 3 sekunder lat som en
evighet. Modellen skullcju kunna
sticka &t vilket hall som helst och

Profilerna pa rit-
ningen (i Mfn #5/96)
till Mikael Holmboms
JIMI var inte i skala
1:1. Ritningen var
forminskad, vilket
gjorde att profilerna
fickfel storlek.

Har visas de igen —
i skala 1:11Jag be
klagarfadasen!

Den Gamble

BILD MARTIN DILLY
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jag somaldrig slapptcn FIC forut.
D4 jag stallde motortiden kom
Lars-G Olofsson och tyckte all 3
sekunder var for myckel och jag
bestdmde mig for att stalla in 1
sekund istallet. Men skulle jag
vaga att sldppa ivag modellen?
Sedan Gurra sparkat mig ett flertal
ganger bestamdejag att nu ma det
béara eller brista. Upp ska den!

Rossin skriker!

Med direktfuse och full tank var
del klart all starta motorn.

Forst cn titt att allt satt som del
skulle, sen in med spinnem i start-
motorn. Rossin lande och bludd-
rade p& och kom upp ivarv. Trots
horselskydd verkade det som den
skrek hogre an nagonsin. Glod-
strommen kopplades bort och jag
gick nagra meler ner i vindrikt-
ningen. Att halla modellen med
tva hander var inte svart, men hur
byterjag handgrepp nar hdnderna
skakar och benen kénns som gelé?

Till slut farjag till det och haller
modellen med nosen uppat med
cn hand, men hur det gick till vet
jag inte. Jag far en nick att det ar
bara att slappa.

Ett djupt andetag och modellen
borjar stiga. Men nagot slar i mina
horselkapor. Det var stabben!

Den l&gger sig lite snett, men
del verkar inte vara nagon fara.
Modellen fusar ner lugnt och fint.

Benen som spagetti

Benen som var som gelé tidigare
blev mera som spagetti. Jag fick
lov att satta mig.

Efter att ha suttit en slund kunde
jag resa mig och hamta modellen.
Den klarade forsta starten. Sedan
dess har jag vagat mig pa nagra
starter till.

Kom ut ochflyg!

FI C ar nagot speciellt, utdver allt
annat modellflyg. Det vore kul
om fler kom ut och flég FIC. En
KRUT &r enkel att bygga och
kostar inte en hel formdgenhet.

Tack!

Jag vill tacka Gangstern for hans
breda k&ft. Herbert Hartmann for
1an av ritning. Gurra for sparkar-
na och Eddy for bra tips.

Tokiga lilla Kalle, Solna MSK

Ila. som anvander sig av

laddbara batterier—eller

som det egentligen heter
— ackumulatorer isin hobby eller
i andra prylar i hem och hushall,
har nagra ganger haft problem
med dessa.

En bra regel &r att alltid kora
samma celler ihop, alltsd samma
fabrikat, samma storlek och i stort
sett med samma inkdpsdatum.
Aven di kan det vara si och s&
medjdmnheten ikvalitet beroende
péolikatillverkare och annat som
vi inte gar in pa har.

Svaret pé alla 6nskningar, som
i alla fall jag har haft genom é&ren,
ar detta instrument fran LT-
Elektronik i Katrineholm.

Det handlar om KAPACITET,
en kapacitetsmatare for de flesta
typer av ackumulatorer upp till
9,9Ah med en véljare pé instru-
mentets panel férantingen mindre
anellermed &n 1Ah. Instrumentet
kommer till dig antingen som
byggsats eller fardig och trimmad
fran tillverkaren.

Byggsatsen, som vi valde, andas
kvalitet direkt vid 6ppnandet med
ett dubbelsidigt ménsterkort som
slar det mesta vi har kommit i
kontakt med tidigare.

Sjalva bygget av KAPACITET
borjar med att man tar itu med tva
latta andringar, som &r cn utveck-
ling av tidigare versioner, vilka &r
forberedda pa kortet.

Nar detta ar gjort fortsatter man
man att montera IC-kretsarna. Av
de elva som skall monteras kan
IC8 lamnas till ett senare tillfélle
for att undvika onddigt boekande
av dess ben under tiden du arbetar
med 6vriga komponenter.

1C10 som &r en LCD (Liquid
Crystal Display) haren markering

Matfors VT 1997

en | mars arrangerar vi for
Dsjétte gangen Matfors VT
pa den vackert belagna Stode-
sjon, som ligger 35 km vaster
om Sundsvall.

1996 ars upplaga av MVT
préglades av utomordentligt bra
flygande och av det basta vader
man s&g under hela aret. Vi var

dessutom forst i Sverige med att
inte la ut anmalningsavgift for
"Smaklasserna” — allt for att
stimulera till flygning i meeting-
anda.

Vi fortsétter detta med att till
1997 ars tavling aven bjuda in
Oldtirnerflygarna for att f& med
all sorts friflyg.

forpinne lidisplayen och limmas
fast vinkelrdtt mot kortet. Hér
limmar du med lordel en bil tralist
cirka 3 x 10 x 40 mm eller nagot
liknande som stdd for displayen.

Na&r detta har torkat ordentligt
ansluter du pinnarna pa IC 10 med
avklippta komponentben eller
tunn kopplingstrad till motsva-
rande positioner pa kortet.

Efter detta monteras kondensa-
torer. dioder, motstand oeh dvriga
anslutningar samt 1C8. varefter
trimningen sker. Den &r noggrant
beskriven i byggbeskrivningen.

Du vaéljer tre matomraden mel-
lan4,8V och 12V som du anvénder
mest. Vi valde for egen del 4,8V -
7,2V - 12V. da vi anvander oss av
dessa spénningar i modellllyg-
sammanhang och annat.

Fardigbyggd ar KAPACITET
cn produkt som man skulle ha &gt
forlange sedan eftersom den &ren
billig forsakring mot de ackar,
som hittills levt ett eget liv och
ibland kostat en del onddiga sedlar
i samband med haverier, dd mot-
tagaren lagt av for tidigt.

Det hjalper liksom inte hur val
du laddar dina ackar, om cellerna
inte ar pa del humaoret.

Med KAPACITET mater du

Vi tdvlar dessutom om lagpriset
Ornen, som hittills verkar satt bo
i Matforsflygarnas bygglokal.

Friflygare i Svea Rike, férenen
Eder och forsok ta ifran oss var
trofé!

1997 kommer vi att vara til Ibaks
i Rudegarden. dar logi med kok/
duschmadjligheter erbjuds till
sjalvkostnadpris — cirka 30:-.
Valkomna till Matfors i
mars nasta ar!

Arets
julklapp

Matden
svagaste lanken!

exakt hur manga mAh eller Ah du
har i varje ackpaket, alltid!
LT-Elektronikhardven laddare
med urladdning som dock inte
har samma stor noggrannhet, men
anda fullt tillracklig tor att &
kontroll 6verdinaackar. Att miss-
skota sina ackar sa att kapaciteten
sjunker behdver inte vara sa far-
ligt, bara man har kontroll pa hur
daliga de blivit. Har man inte detta
kan det ga hur déligt som helst.
Skaffadigen KAPACITET och
mét den svagaste lanken, innan
saker och ting bdérjar handa.
Lennart Olofsson
031-5629 00

Tack!

For all uppvaktning i samband
med min fodelse.
Ellinor Tarnroth

Vinnare 1996

FIA PerFindahl

FIB Bror Eimar

FIC Gunnar Agren
HKG Carl-Anders Gerstel
77 cm Gustav Holmbom

Al Martin Tarnroth
FAl-lag Matfors MFK

Vid Iragor om tévlingen mm
kontakta garna

Mikael Eriksson, 063-51 94 51
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Sigurd Isacson:

Auster, batrace
och folkjolle!

Landskamp i Finland

Min sista storre modellflygtavling
blev en landkamp mot Finland
1946. En andraplaeering med
"Scout" och svensk lagseger var
ju ingen dalig final.

Sedan blev det en enorm rush
nar "Auster" kom ut i byggsats
och min modellflygfirma startade.

Det blev standig provflygning
av Auster och Mustang och alla
nya typer. Noggrann utprovning
har varit viktigt for mig och mina
produkter. N&r det senare blev
batproduktion satsade jag till och
med livet for att inte mina kdpare
skulle behdva gora det och for att
visa att batarna var bra.

Det kéndes ofta som om jag
svek min underbara hobby, att
inte tdvla mer, men tiden réckte
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inte. Nu gav jag i stallet bortat en
miljon unga grabbar en ny hobby
och fin sysselsattning. Och tav-
landet ersattes av nagot &nnu mer
spannande; uppvisningarna for
tidningsjournalister, pa "Modell-
sportens Dag" och sa vidare.

Den mest tjusande liden var nar
"varldens siste stora dventyrare",
greve Carl Gustafvon Rosen och
jag fann varandra i lek och tavling
med swinglineplanen, SAAB
Safiroch savidare. Han hade ock-
sd barnasinnet kvar, precis som
Bjérn Karlstrom.

Carl Gustafvon Rosen

Ni yngre grabbar idag kanske inte
vet vem denne legendariske
llygare var. DA ska jag beratta
"von Rosen saga”, som faktiskt
flatats in ivarldshistorien.

Familjen &r hakkorsets upp-
hovsman, hakkorset, som fick en
enorm betydelse for Hitlers rike
— och I6r Finland. Ulan att forsk-
ningsresanden Erik von Rosen,
Carl Gustafs far, hade en aning
om att han planterat denna hemska
symbol, som faktiskt var motsat-
sen - solkorset frén urtidaneger-
stammar i Afrika.

Del bérjade med alt von Rosen
skankte ett flygplan till Gustaf
Mannerheims "vita" armé i Fin-
land. i kamp mot de "réda", som
1917 héll pa att ta makten, inspire-
rade av den forsta "Sovjetrevo-
lutionen™.

Som ett tecken pa kampen for
"det goda” lat han mala det bla
sol korset pa vit botten, som
ddrmed blev nationalitetstecken
pa finska flygvapnets flygplan —
&ven genom hela vinterkriget och
fortsattningskriget mot Sovjet-
unionen. Samtidigt antog marskal-
ken av Finland, Gustaf Manner-
heim, det bla korset pa vit botten
fran faktiskt Nylandska Jaktklub-
ben. Kungliga Svenska Segelséll-
skapets motsvarighet i Finland!

von Rosen, Goring
och hakkorset
Lite senare, pd tjugotalet, gastade
ett av Kaiser-Tysklands framsta
jaktflygaress, Hermann Goéring,
Rockelsta, von Rosens slott.
Han landade pé sjons is med sin
Fokker D VII, hans framstaende
jaktflygplan. Goring hade da nigen
"nazism" itankarna. Men han blev
fortjust i dottern Carin. Och kan-
ske darfor ocksa i de vackra tingen,
som fadern hemfort fran Afrika,
dar Goring sig solkorset pé ett
jarnsmide. Han hemférde hakkor-
set och Carin som sin hustru —
langt ifrdn till familjens fortjus-
ning. Carin fick ge namn &t Go-
rings fantastiska "skrytslott" i
timmer— Carinhalle— dér bland
annat stora konferenser holls,
varav den berémda med Luft-
waffes alla hdgsta ledare och jakt-
flygaress mitt under brinnande
"Kanalkampf" 1940, tar priset.
Jaktflygessen von Mélders och
Galland sj6d nog av ilskaatt lamna
striden for denna lustresa, vilket
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kompenserades av storviltjakt,
som dessa och Goring var fasci-
nerade av. von Maélders och
Gallands var Luftwaffes framsta
ess och tdvlande i nedskjutningar,
varfor Moélders, som forut jagat
nagra dagar med Goring, sa till
Galland. att han hoppades "der
Dicke" skulle halla honom kvar
honom lika lange pi jakten, s&
Malders lick skjula ner Iler "Spils"
an Galland.

Sonen Carl Gustaf von Rosen,
som blev fortjust i mitt modellflyg,
blev vérldsberémd som ambulans-
forare idet bergiga och otillgédng-
liga Abessinien, numera Etiopien,
dé italienarna anfoll kejsar Haile
Selassies bergland i dstra Afrika.
Han blev senare flygvapenchefi
Etiopien, och det var darfor vi
kom att samarbeta, d& Carl Gustaf
bland annat importerade mina
byggsatser for att ge flygsolda-
terna en god sysselsattning.

Efter den blodiga revolutionen
undsattes den svenske greven det
lilla landet Biafra, som utsattes
for forodande av fiendelandet.

Han gjorde en fantastisk insats,
nastan utan nagra medel eller ens
ett litet flygvapen; von Rosen fick
fram nagra supersmd MFI-9,
Bjérn Andreassons hdgvingade
sportplan, som dven byggdes som
en "Mimi-mili-trainer”. Under
dem héngde han s& stora bomber
det lilla sportplanet kunde béra. |
hemlighet.

Tidigt pd morgonen, nar fien-
den sov, dundrade greven med
vanner in pa grashdjd och bomba-
de sdnder fiendens bombflotta pa
marken. Det rd&ddade ménga liv i
lilla Biafra.

Dérefter anvdnde han samma
MFI-9 till att "bomba" med mat i
sackar i stallet for bomber, déar
afrikanerna holl pé att svélta ihjal.

Det fanns inga hinder for Carl
Gustaf att hjalpa mé&nniskor med
sinenastaende flygskicklighet och
uppfinningsrikedom. Inget annat
hinder &n doden. Alla dessa hjalp-
insatser hade naturligtvis skaffat
honom llender. En natt trdngde
deras moérdare in i grevens télt i
Ogaden-provinsen och mdrdade
honom med kniv. Jag tyckte det
var fruktansvért.
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Tjusigare med hatracing

Pa bilsidan tyckte jag det rackte
med alla SM-segrar och Silver-
stone Race i England.

Né&r jag vunnit tre havskapp-
seglingar i rad éver Alandshav
och Ostersjon ringde saljehefen
for Penta utombordsmolorer och
pasted attjag var en bra navigator
och borde navigera deras fabriks-
ekipage i Roslagsloppet 1964. Da
&r det klart attjag hoppade pa det.
fastjag aldrig suttit ien snabb bat!

Bara att prova in motorn till
toppvarv pd Elektrolux Penta-
fabrik i Ulvsunda var ett noje.

Och s gick starten for Roslags-
loppet, som i varje fall senare blev
Nordeuropas storsta langdistans-
lopp med 200.000 askadare
hela det batburna stor-Stockholm.
Vilken underbar kénsla for en
racerforare att dundra fram dér!

Mitt pa den 125 sjomil langa
strackan Saltsjobaden-Oregrund.
230 km. dundrade vi inienkuling
med krabb sjol. Varken Stikkan
eller jag gillade tanken pa alt sla
av pa gasen.

Baten smallde in i vagorna som
bankade sénder den och plétsligt
stod vi p& knéna pa batbotten med
hela inredningen som spéntved i
aktern. Och dér sprutade en liten
natt fontdn med vatten in genom
en spricka i bottenlaminalet.

Det gav vi fanden, gav jéarnet.

Det var livet! Framme i Ore-
grund jamrade sig en mangd bat-
besattningar 6ver blaméarken och
ett och annat brutet ben. Det var
min forsta bélracing och jag
jublade. Detta skulle hadanefter
bliva min musik!

Flygplan blev batar!

Jag avslutade byggsalsproduk-
tionen av modellflygplan, da det
liksom var att kéra mot en vagg
— jag kunde inte hitta pa nagon-
ting mer fantastiskt. Moped och
TV kom och erévrade ungdomen
med stormsteg.

Nu skulle en hobby kosta pengar
— senare blev det radiostyrning,
som ocksa blev populart, di det
kostade tusenlappar. 4:85 for en
Austerbyggsats var inget att skryta
med l&ngre. Och jag bdrjade
konstruera och bygga batar,
sporrad av tavlingsframgangarna.

Det skulle jag aldrig ha gjort.
For det enorma arbetet att sjélv la
hand om och &ven finansiera de
fina Omjollama och Weedo GT,
sportmotorbaten, holl pa att ta
knicken p& mig. A andra sidan
kom t&vlingssegrarna med motor-
béatarna och all PR att grunda en
miljardindustri _ efter oerhort
svett och moda. Vi salda fran 1967
till 1996 30.000 Flipperbatar av
min konstruktion, till stor del
stoiTc familjebatar.

Sma segeljollar

Det borjade faktiskt med sma
segeljollar. Ornjollama finns kvar
annu — en glasfiberbét racker
vad gdller skrovet ldngre &n en
ménniska.

Starten varen kamp mellan na-
turen och mig, dér jag idag inte
begriper attjag segrade. Jag maste
skaffa PR for minabétar, kapitalet
réckte inte till stora annonser och
dylikt i starten.

Kanske hjalpte mig naturkraf-
terna den forsta sndiga vinte-
rdagen 1965, dajag startade min
langa 90-milafard Liding6-Ore-
grund 6ver stora, 6dsliga vatten, i
totalt nattmorker. | ett 2,5 meter
langt "badkar" — se bilden, som
forstas logs lite tidigare.

De stora drakarna

Tidningarna kom och bevakade
avfarden fran Islingeviken i Li-
dingd. De tycker det &r roligt med
darfinkar som hittar pa nt nytt att
skriva om, gérna om det &r svart
och helst farligt. Det &r just vad
som drivit mig till sddana har
prestationer. Har man inte pengar
till reklam far man satsa sig sjalv
i stéllet. Och del &rju roligare.
Redan innan jag hissade det
lilla blavita seglet med Sigurds
orn pa, och gled ivag norrut iden
hastigt mdrknande dagern hade
jag bérgat alla tankbar reklam i
artiklarna som kom med bild
morgonen darpa. "Ornjollen" och
"Folkjollen™ var en succé.

Mot Furusund bensin

P& vag mot Furusund, just innan
morkret foll. kom en véan i ett
sportflygplan och kastade min
bensin i tre tankar i vattnet. Det
fanns inte plats nérjag seglade for
mer &1 mina ben och ett extra
flytbloek (som var bra ifall jag
kappsejsade, s3jag inte férsvann,
&ven om jag skulle frysa ihjal,
langt ute fran land)...

Jag tog ned seglet genom att
lyfta ur masten, hela tiden pa héret
att sl& runt — jollen var ju inte
mycket mer dan metern bred. Sa
startade jag motorn och gick in i
morkret 16rbi lotsarna i Furusund,
till vilka jag blinkade med fick-
lampan.

Sedan s&gjag varken manniska
eller mansklig bostad pa reste-
rande 60 sjomil. Jag sdg ingenting.
Baramorker. Jag var he llut Bmnat
till mig sjalv att navigera mellan
tusentals grynnor och skar —som
jag aldrig ség! Jag gjorde namligen
en otrolig upptéckt som seglare
inte gjort, darforatt man inte seglat
idessa vilda vatten vintertid (innan
man hade satellitnavigering! ): alla
fyrar var sléckta.

Det finns ingen teknisk mojlig-
het att navigera nar man inte kan

nytt

\img

kammar

i Hostufjsiftppi>t
tartlup i 7 tmtf.
Eibrstu start

tit. M pa
Stort*hatrps Strimt.

Sigurd fsiU M/n. MJ (knap afltm) got han i nr.
lian tnh-tUagrndt: i (titta ttrots Rashtgslttpp nwd
ru uwdidhuMtighi f at t& Knap. 1 &r har han hytt
titt 2 »tyrken l2yJ*a*fetr# Wereury ptt nitt hal.
lui rpmhditdi&! kanutpurmd mndu thitu. \a-
rigatiir tir Urrnf Sjaludm. *Un i iprdflgilag Isr
Itftr p*i mt rninnreparr. f.kipagel har martutr 'JflL

hotn tn-ti st
iCuropas stiirstu buattiirling!

Irrang6rrr: 6rvgruiul> Hact-rUluhb, Kxprejuttu H I

Ovan: Infor startenfor Roslagsloppet hade Expressen en blankare

— Sigurd Isacson pa bild.

Nedan: Nagra lyckade Sigurdska batkonstruktioner: Flying Flipper
(stora bilden) och i h utprovning av Weedo GT och Ornjollen.

se nagot. Utprickningen av gryn-
nor och skér gor ingen nytta, nar
man inte kan se prickarna! En
timme kunde jag styra pa ater-
skenet pd molnen bakom mig av
Arlanda havsfyr — nagorlunda.
Sedan aterstod bara 6ronen; jag
lyssnade pa vagbrotten mot gryn-
nor och skér. Ibland kunde jag se
dem pa nara hall i nattkikaren.
Men risken att ga pé att skara upp
min 4 mm plywoodbotten var stor.
Och helatiden véxte isen pajollens
skrovsidor — och inuti. Bara den
yttre isen kunde jag sla av.

Med baten i taxi

Klockan 4 pa morgonen luktade
jag land, hérde sma branningar
och lyste ner pa bottnen— nanting
ratt ruskigt i nattens morker: tang,
sjogras. Det kom sakta upp emot
mig! Del stdmde inte alls. Land
kom upp pé bada sidor— jag var
fangad inne i en okind vik —
absolut inte vid Orcgrund! Jag
skulle dit, om sé fan skulle hamta
mig. Oregrund, hade jag lovat
tidningarna.

Hoppade iland och s&g snart en
stuga 500 meter upp. Bar upp lilla
motorn och allt. Vackte upp huset,
som lag 6de. och man var radd.
Lyckades forklara och fick vela,

attjag var nara Oregrund, men pa
fel sida om landtungan!

Ringde efter en taxi — en herr-
gardsvagn. han kom skumpade ut
ibusken ndrjag bar upp lillajollen
pd magen och stuvade in den i
taxin. Och sa till Stadshotellet i
Oregrund, dar jag bestéllt rum
tidigare. Folkjollen lajag upp och
ner i hamnen forst.

Det var frampa morgonen, fort-
farande morkt. Ensam gést, fick
lagga segel, mast, motor, allt pa
tork i receptionen och somnade.
Klockan 9 kom man upp med
blommor fran Oregrunds Racer-
klubb, organisatérerna fér Ros-
lagsloppet. Grattis!

Man hade sett den lilla sno-
hdgen bukta upp i hamnen, sopat
rent och hittade namnet "Folk-
jollen", om vilken morgontid-
ningarnahade rubriker och bilder.
Forstod att det méste vara tokiga
"Papp-lsac" som seglat upp under
natten ..

Det kom
snart order ...

P& ett par &r hade vi salt 5.000
Folkjollar och Ornjollar!

Sigurd Isacson

iler blommor. Och
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Pylontilig! f
Dags for pylonting — i Sala |
i Folkets Hus den 9 november
1klockan 1300.Nisombarideér
L on\ pylon ocb skicka in regel-

pylonracing Sverige

et har hant en del sen vi
D hordes sist. Fyra pylon-
tavlingarharllugils i mel-
lansvenska pyloncupen. Pylon-
tavlingarhar ocksa flugits i Véast-

sverige och i Norrland.

Sater

Tavlingen i Sater i Dalarna i slutet
avjuli var en angendm overrask-
ning. Bra véder och ménga fly-
gare, hela 42 piloter hade anmalt
sig i Q-500 och i Sport 40 och
F3D var deltagarantalet stort.

Att s manga vagade riskera
sina modeller en manad fére SM
tavlingarna i Stockholm var fak-
tiskt en dverraskning.

Tavlingarna i Sater var som van-
ligt val genomforda. Arrangdrerna
Erik Persson. Peter Snell och Mag-
nus Ostling med klubbkamrater
hade lagt ner stor moda for att fa
allt att fungera.

Graset hade man klippt Kort.
Man hade skyddsnat &ven idepan
sdinga bortflugna plan skulle stél-
la till trassel for publik och tav-
lande. Funktiondrerna under tav-
lingen ska haeneloge — den blev
lyckad.

Som vanlig vann Magnus Gar-
nefélt. Vallentuna, Q-500.

Magnus har varit néstan oslag-
bar under arets Quickie-tavlingar
och han visade under denna tav-
ling att han har battre fart pa sin
China-Clipper &n de flesta.
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I forslag eller &ndringar till
Patri

Hedlund,

ri  Hagvégen 4, 791 43 Falm
il Telefon 023-1806¢

Magnus fldg dessutom i Sport
40 med KazcKilller meden Web-
ra Q-500 och vann fére Joakim
Amesson och Jan Karlsson. Mag-
nus slog Jannes gamla rekord med
7 tiondelar. Del nya Spon 40-
rekordet lyder nu pa 92,2 sek.

Tryck underifran i F3D

1 den snabbaste pylonklassen,
F3D, visade Rickard Askrot och
Tomas Eriksson att de kan flyga
snabbt och utmana de etablerade
storheterna Borje och Ingvar.

Rickard presterade som bast 74
sek med sin Rossi-forsedda Litt-
leTony.

Tomas hade fatt fart pa sin OPS-
forsedda LillleTony och flog tajt
runt pylonerna.

Aven om Borje och Ingvar
stundtals hade battre fart pa sina
flygplan vann Tomas pasinjamna,
stabila flygstil.

Tomas flog sina sex heat pé
tider mellan 76-79 sek — inte
daligt! Tomas vann. Ingvar Lars-
son, tvaa.Rickard Askrot trea.

Ingvar Larsson, Kalmar, slog
ocksa Borje Ragnarssons gamla
F3D rekord. Del nya rekordet
lyder pa 71 ,8 sek pa 10 varv!

SM pa Barkarby

24-25 augusti arrangerade Stock-
holms RFK SM och RM pa Bar-
karby . Tavlingarna blev en fram-
gang tavlings- och publikméssigt.

Sven Ohlsson som SM-general
drog ett tungt lass med att fa funk-
tiondrer och utrustning pa plats.

lack vare hjalpsamma medlem-
mlar &SRFK roddes evenemanget
i land.

Besvarande medvind!

De tavlande som lorsl kom ut till
start pa lordagsmorgonen fick
erfara att starten kan vara ett be-
kymmer i kraftig medvind .

Det blaste namligen rakt
bakifran, stundtals kraftigt! Men
de flesta startergenomfdrdes utan
stdrre missoden.

Besvérligast hade de motor-
svaga Q-500 maskinerna som
hade svart att ifa sidrodret att bita
i den kraftiga medvinden. Att ha
konkurrentmaskiner pa bara nagra
meters avstand bidrog till att det
stundtals var kaotiskt i starten.

Manus Garnefalt,Vallentuna,
och Tomas Nyholm. Ludvika, var
naturligtvis storfavoriter i Q-500
eftersom de tva hade vunnit samt-
liga Q-500-l4vlingar under aret.

Magnus China Clipper var
snabb! Sa snabb att att han for det
mesta ldmnade de 6vriga flygarna
i varje heat ett halvt varv efter sig.

Thomas déremot fick daremot
kémpa sig till segern i varje heat.

Finalen

P4 startlinjen i finalen stod for-
utom Magnus oeh Thomas Kent

MONRACINt

Janze, Vasterort, Kenneth Johans-
son fran Moskitos i Salaoch Micke
Olsson, SRFK.

Magnus kom snabbast ivag som
vanligt! Men Kenneth flg bra,
tog in och lyckades komma forbi
Magnus runt 2:ans och 3:ans py-
lon. Magnus gjorde allt for att
aterta ledningen. Efter nagra varv
lyckades han &ter g& upp i ledning
bara for att ndgra sekunder senare
bli omflugen, den har gangen av
Kent Janze.

Men det ville sig inte for Kent.
Nervositeten tog 6verhanden och
Magnus flyger forbi och lyckas
behalla ledningen in i mal.

Magnus Garnelalt vinner fina-
len och blir Riksmastare i Q-500!

Aven i Sport 40 och F3D hade
piloterna problem med den krafiga
medvinden i starten. Aven har
vann en av storlvoritcma, Jan
Karlsson, Upplands-Vasby, som
med sin Irvine-férsedda"Polecat"
visade att gammal &r aldst. Jan var
tatt foljd av Magnus Garnefélt
som flég "Kaze Killer" med
osviklig precision men kunde inte
prestera samma tider som han gjort
manaden innan i Sater.

I F3D har det blivit ett getingbo
med duktiga flygare. Manga av
dem som for nagra for nagra ar
sedan flog Q-500 och Sport 40
satsar nu enban pa F3D.

Eftersom SM-tavlingarna in-
gick i uttagningen av landslag i
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Till vanster:

¢ Mikael Kvist med P-51 och
Tzunami, bada Sport-40-
modeller.

* S5-0 Hedmark "laser" at
Mikael Kvist — Sport 40.

Till hbger:

» Team Thomas Nyholm/
Richard Askroth identifierar
modellen vid Euro Cup-
tavlingen, juni 19%.

« Kent Jantze, 16:e i Q-500 '96.
Héar har han medfull gas kort
rakt i mallinjen vid Sater-
tavlingen ijuli.

F3D var tavlingarna viktiga for
dem som aspireradc pé landslags-
plats. VM gar i Tjeckien nésta ar.

Bade Borje Ragnarsson,Vaxjo,
och Ingvar Larsson,Kalmar, fanns
pa plats — bada favoriter med
manga ars tavlande bakom sig.
De hade nu dumpat sina Rossi-
motorer till férmén for Ryska 1R-
motorer vilket innebdr att de pres-
sat sina flyglider avsevart.

Man maste kunnaflyga!

Aven om materialvalet ar viktigt i
F3D s& hanger fortfarande pa hur
man flyger.

Flyger du inte tajt, sa spelar det
ingen roll hur bra grejer du har i
évrigt. Du blir anda efter.

Borje och Ingvar &rduktiga och
har bra ordning pé sina grejer,
men &ven andra flygare har under
aret kommit att utgora ett hot mot
dessa béada.

Thomas Eriksson, Ludvika, &r
en. Jonas Hagberg, Joakim Arnes-
son och Thomas Nyholm bérjar
konkurrera med de gamla stor-
heterna.

Joakim och Tomas Nyholm flég
P-51 Mustang. Thomas Erikson
och Jonas "Little Tony".

I Jonas och Tomas Nyholms
fall var dessa forsedda med trim-
made Rossi-motorer.

Joakim med rysk IR motor och
Tomas Eriksson med en italiensk
OPS.

Fran vanster:

» Team Borlénge; Mikael Kvist,
Christer Candell och Sven-Olof
Hedmark kdmpade i Sport 40
och Q-500 under 1996.

Har vid SM pa Barkarby.

* SMFF-ordfRobert Sundstrom
andas ut mellan heaten och
domarjobbet i F3D vid SM '96.

» Magnus Gamefeldl, 15 ar,
vann Q-500 Cup pa maximala
75p. Blev ocksa arets "rookie"
som tvaa i Sport 40 Cup.

« LeifKarlsson, SRFK, vid &rets
SM-tavlingar. Svensk mastare
1984, eller hur vad det?

Odesdigertflutter!

Joakim var en av de snabbaste
flygarna, men han drabbades ty-
varr av flutter pa sin P-51 och
kraschade — troligtvis var det
skev- eller hojdroderservot som
fick nog och slutade upp att fun-
gera.

Jonas Hagberg, som tagit 6ver
en av Borje Ragnarssons gamla
Little Tony-modeller och stoppat
in en Askrot-trimmad Rossi flog
snabbt och jamnt och log SM-
titcin. Vem hade trott det fore
tavlingen? Allra minst Jonas sjalv
antarjag! Jonas flog tajt och sakert
och &r vél vard sin SM-titel. Han
presterade bra heat, som béast 74
sek. Grattis Jonas!

Tvaa kom Ingvar Larsson med
sin "Dago Red Mustang" med en
IR-motor, 6verraskande trea Ken-
neth Johansson, Sala, med en
"Little Tony" med Rossi-motor.

Pylonting
Se separat inbjudan vid vinjetten!
Ténk pa att Patrik behdver tid for
alt sammanstalla alla forslag sa
vai' ute i god tid med forslag,
senaste inldmningsdag ar 2/11!
Sjalv tycker jag att det finns
vissa saker i Q-500 som vi bor ta
upp och diskutera.

Ratt motordominans?
Framst tanker jag pé hur Webra-

motorn totalt kommit att dominera
i Q-500.Vill vi ha det s3? Ska en
motor ta Gver och dominera sa
totalt som Webran gor?

Jag tycker att vi maste gora
nagot at saken innan vi i praktiken
har en 'en-motor-klass'! For det
har vi faktiskt idag!

Som alla vet har vi en motorlista
dver tilldtna motorer, cirka 20
stycken. Ddrkan man hitta flertalet
6,5 cc-motor som finns att kopa i
landets hobbyafférer.

Tanken var fran bérjan i Q-500
att flertalet av dessa motorer skul le
var jambdrdiga vad galler effekt
och prestanda. Vi ville att flyg-
skickligheten skulle avgéra— inte
motorfabrikatet.

Naturligtvis var de flesta av 0ss
medvetna om alt inte alla motorer
skulle vara lika bra— sjalvklart!
Men vi hade en foérhoppning om
att av de cirka 20 godk&nda moto-
rerna skulle atminstone 4-5 mo-
torer ha likvardiga prestanda.

Sa blev det inte. Efter ndgra ars
tdvlande kom Webra att dominera
och allt ller flygare insdg att for
att dverhuvudtaget vara med i
striden om topplaceringarna var
man tvungen att skaffa en Webra
motor.

Forbalt manga Webror!
Idag anvénds nastan utslutande

Fortsattning sidan 20!

Au Pylon:

Pylonaret 1996

Sé& har i den tidigare julyran
forsoker jag samla mig for en
summering av darets pylon-
sasong. Det ar nu som absti-
nensen borjar kdnnas och det
kliar i fingrarna. Ménga byg-
ger sakert redan nu for fullt pa
planet for nésta sdsong. Eller
ocksa bara sitter och njuter av
en mugg glogg framfor brasan
eller TV:n, som visar pylon-
videofilmerna fran érets tav-
lingar. Det brukar vara sa!

Summering

103 flygare har genomfort 434
lavlingsstarter under arets 25
tavlingar. Vi har fétt in cirka
17.000 kronor i startavgifter
till SMFF. Som vanligt &r Q-
500Cup i Mellansverige storst
med 76 tavlande. De stér for
70% av verksamheten.

Bortat 35% av starterna har
gjorts av killar under 26 ar.

F3D-klassen passerade
Sport 40 vad géller antal tav-
lande och tavlingsstarter.

Q-500 Cup pa véstkusten
hade 15 tdvlande vid en tav-
ling.

Vi har provat kéra el pylon,
F5D, men intresset ar for nar-
varande minimalt — en star-
tande vid en tavling!

Bra sdkerhetssatsning

1996 var aret, da vi fick fram
hog sakerhetsniva pa tavlin-
garna. Skyddsnédt anvéndes
flitigt. Sakerhetsavstand till
publiken holls. Flygarna fick
lara sig att man blir diskva-
lificerad om man flyger 6ver
sékerhetslinjen, oavsett vem
man &r! Jag hoppas denna
trend haller i sig! Med risk att
vara tjatig vill jag betona, all
vi troligen bara behdver upp-
leva en enda riktig olycka i
pylon, innan klassen forbjuds
i sin nuvarande form — det
maste vi alla kampa for att
slippa vara med om.

Vi har numer en komplett
sdkerhetsutrustning i vagnen,
som cirkulerar mellan tavlin-
garna i Mellansverige. Den har
kostat oss ndrmare 25.00 kro-
nor. Till nasta &r hoppas jag,
att vi kan fé loss pengar ti ll en
liknande utrustning till pylon-
tavlingar pé vastkusten.

Lyckat i 08-omradet!

1996 var det ar, da vi satsade
extra mycket for att fa igang
pylonllygandet i stockholms-
trakten. Detta syns redan i
resultatlistan for &rets Q-500
Cup. Flera lovande flygare har
placerat sig bra. Magnus Gar-

Fortséttning sidan 21!
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rels VM ielflygavgjordes
A iaugusti i Benesov, Tjec-

kien. 73 piloter fran 17
lander samlades for att géra upp
om VM-titlarna i F5B och F5D,
cl-pylon. Nya lander féor VM var
Polen, Kanada. Slovakien och
Danmark. Favoriter var USA.
Osterrike och Tyskland.

Sverige stéllde upp med samma
lag som vid EM 1995; Bo Sj6-
berg. Stefan Carlsson och Bengt
Johansson.

Under fortavlingen hade USA
Overraskat med att visa upp en ny
flygstil som gav flera strackor i
dislansmomcnlet.Man flég i en
enda stor vertikal ellips, och endast
tva strackor pa varje stigning.

Pylon-spalten

Fortsattning fran sidon 19!

Webramotorer av dem som tévlar
i Q-500. Vi &r nagra som envisas
med andra fabrikat, men 99% av
de framsta flygarna anvéander
Webra idag!

Var det s vi ville alt Q-500

1996

Stigning &r vél ocksé att ta i.
Man steg rakt upp cirka 25 meter,
gick rakt in i banan med full gas i
rygglage, slog av motorn och fort-
satte i ryggldge bort till b-porten.
dar man gjorde en halv looping
och flog tillbaka inormal l&ge. Hela
proceduren tog cirka 9 sekunder
fordelat pa 3 sek. stig, 3 sek.
ryggflyg och 3sek. lillbaka.Under
de 3 sekunder man hade motorn
p&, hann man alltsd med att stiga
fran nollhgjd till cirka 25 m, och
samtidigtaccelereraupp modellen
till bortat 150 km/tim.

Under traning hade amerika-
nerna uppnatt 38 strackor. Genom
att vinna fortavlingen visade man
att det inte var nagon bluff.

skaffa Webra bara for att 6ver-
huvudtaget ha en chans att vinna?
Jag tror inte det! D3 kan man ju
undra hur det kommer sig att
Wcbran &r 6verldgsen prestanda-
massigt? Naturligtvis ar kvaliteten
pa motorn hdg. men hdg kvalitet
héller aven de flesta andra motor-
tillverkare.

Det som skiljer Wcbran fran

skulle utvecklas — att alla skulle | 6vriga méarken &r ljuddmparens
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Detta gav naturligtvis inte tys-
kar och Gsterrikare nagon ro. som
trots att de hade battre modeller
och motorer &n USA inte kom
upp i"mer &n” 30 - 31 stréckor.

Tyskland med Franz Weissger-
ber i spetsen och Osterrike med
Freudenthaler & Co férsvann
plotsligt fran tavlingsfaltet i tva
dagar som var lediga innan VM
bérjade.

P& tisdagsmorgon var de dock
tillbaka pa startlinjen, och alla
undrade spént hur de nu skulle
flyga.Och mycket riktigt: nér
forste tysken startade sé steg han
max 10 meter, lade omkull mo-
dellen 90grader, och accelererade
med full gas rakt in i banan.Men
det var inte helt likt den amerikan-
ska stilen, utan vid a-porten sa
bankade man tillbaka till hori-
sontallage. och flog s& bade fram
och tillbaka fran b-porten.Under
hela distansflygningen var man
aldrig 6ver 10 meters héjd. och
allteftersom sé sankte man hojden
ner mot 3 m!

Osterrikarna flog likadant. Nu
borjade resultaten att klattra i hoj-
den. 33, 34 och 35 strackor flogs
av ett flertal, och tyskarna lycka-

Joakim Arnesson & Tonms
Eriksson ined Tomas Little Tony
med en OPS-motor.

utbldsdimension. Webran har
stort utblas, 010 mm. De flesta
andra, O.S. och Thunder-Tiger,
har ulblas-0 pé 6,5-6,7 mm.

Utblasarean viktig

En tvétaktares effekt &r till viss
del beroende pé utblasarean. Prin-
cipen arju storre utblas desto mer
kraft— racingmotorcr med pipor
undantagna.

Ett satt att dstadkomma mer
likvardiga forhallanden skulle
vara att minska Webrans utblas!
L&t saga till 7-8 mm 0, vilket
enkelt gors med att epoxylimma
inen aluplugg i utblasct. Ett annat
satt skulle vara att férbjudaGrau-
pner-propellern!

Det var inte riktigt ratt!

Graupncrpropellern har inte rétt
dimension, 10x6. Vid kontroll-
matning har det visat sig att den

des efter fintrimning av motorer
och propellrar komma upp i 36
strackor i flera omgéngar.

Amerikanerna lag runt 32 strac-
kor, och man kunde skonjaen viss
besvikelse hos dem d&ver att ha
avslojat sin "hemlighet” négra
dagar for tidigt. De hade inte trott
att européerna skulle léra sig den
nya flygstilen sa snabbt.

Awven andra landers piloter bor-
jade anamma det nya. och till
exempel polackeroch tjecker som
normalt klarar 23-24 strackor bor-
jade plétsligt flyga 28-29 strackor!

Del diskuterades mycket varfor
man flog battre med endast tva
strackor per stig. Den avgdrande
faktorn &r helt klart att man flyger
exaktare och kortare pa lag hojd.
De bésta var séllan mer &nen halv
meter forbi b-porten.

Dessutom ger de nya borstldsa
motorerna sa lag totalvikt hos
modellen, alt accelerationen i
horisontalflygning ar helt fantas-
tisk, och uttnyttjas till att ge mo-
dellen mycket hog fart in i banan.

Den enorma accelerationen ut-
nyttjas ocksé, framst av ameri-
kanerna, till att fabra utgangshojd
efter limbon. Manstdrtdyker inte

snarare haller matten 10 x 5,25.
Inte konstigt att den varvat mer dn
1000 varv/minut mer &n andra
propellrar p& marknaden!

Minskad ljudnival

Dessutom skulle ljudnivén redu-
ceras, eftersom Graupnerpro-
pellcms hdgre varvtal skapar mer
oljud, vilket skulle medféra att
Ber flygfélt skulle bli tillgangliga
for Q-500 pylon.

Forbjuder man Graupnerpro-
pclicrn skulle Webran inte ha moj-
lighet att varva sd mycket vilket
reducerar dess effekt och gor att
motorn kom i linje med de dvriga
motorernas prestanda.

Vi maste ta bort skygglapparna
och bortse fran egna fordelar och
se till Quickie-klassens basta!

Bara for att man sjél v kér Webra
kan man inte sitta liknojd! Nagot
maste goras!

.Skicka ett brev till Patrik Hed-
lund och ség vad ni tycker i fragan.

Vi ses!
Jan Karlsson



Julnumret* 1996

Fran vanster

 Svenska lagetfr.v. Ho Sjoberg,
Stefan Carlsson och Bengt
Johansson.

» Tyska varldsmastarna,
fr.v. Florian Lang, Franz
Weissgerber och Guntmar Rith.

Resultat F5B lag

1 Tyskland 11996 p.

2 USA 11722 p.

3. Osterrike 11424 p.

7. Sverige 10613 p.
7lander

s& mycket langre, utan llyger mot
limbolinjen pa 1meters hgjd med
full gas pa motorn, och slar av den
mitt pa linjen samtidigt som man
drar full héjd och stiger latt till
200-300 meters hojd.

Den nye amerikanen, Thomas
Pils, demonstrerade dettaett flertal
ganger tills han plétsligt prickade
limbolinjen med full gas och cirka
270 km/tim.Den storsta biten som
hittades av hans modell efterét,
var lite storre an ett frimarke.

Hur gick det da?

Mot tyskarna fanns inget att gora.
De tog guld och silver individucllt.
och guld i lag. Segraren. Franz

Au Pylon summerar

Fortsattningfran sidan 19!

nefeldt, Vallentuna, vann Q-500
Cup och Tobias Dahlén, Vas-
terorts RFK blev arets "rookie" (=
bastanykomling!). Magnus lycka-
des dessutom bli tvaa i Sport 40
Cup och blev arets "rookie" iden
klassen.

1996 var dret, d4 Ragnar Rag-
narsson och Ingvar Larsson fick
kanna p4 att bli slagna vid nagra
tavlingar. De tv4 har tidigare lekt
som katten med rattan obehindrat
i manga ar. Flera av de senaste
arens nykomlingar inom F.3D
lyckades denna sdsong att fa
utrustningen tiptop genom hela
tavlingar och resultaten lat inte
vanta pa sig. Trots detta visade
Borje och Ingvar att gammal &r
aldst. D& summeringen av arets
resultat i F3D var Klar for den
attraktiva landslagsutlagningen
visade det sig. att de fortfarande
héller forsta- och andraplalsen.

Weissgerber hade som sdmsta
omgéng 34 strackor och 661 po-
&ng. ett resultat som inte hade
uppnatts av négon fore VM. Aven
tvdan. Florian Lang, hade som
samsta resultat 34 strackor.

Poangsummornaidetta VM lag
langt Gver vad som presterats
indgon tidigare tavling.

Som kuriosa kan ndmnas att
totalpoéngen for den bést place-
rade av svenskarna. Bo Sjdberg,
hade rackt till guldmedalj i VM
1994. Nu till en 17:e plats.

Stefan Carlsson och Bengt Jo-
hansson kom pé& 29:e resp. 30:e
plats iett startfalt pd 50 deltagare.

I lagtavlingen kom Sverige pa
7:c plats bland 17 lander, knappt
slaget av Danmark, som gjorde en
bra laginsats trots att det var forsta
géangen de stéllde upp i VM.

Vad kan man lara?

En sak &r da saker: Tro inte att
F5B-modeller och motorer ar far-
digutvecklade. Trots att utveck-
lingen gar snabbt finns mycket att
gora. Framforallt pa batteri sidan.
Ett 27-cclls ackpaket véger fort-
farande 1100 gram, precis som
for 6 &r sedan. Men en komplett
F5B-modell med 2000 watt motor

Jan Karlssons P-51 med tysk IR-
motor. Magnus G tog rekordet,
men Jan K vann Sport 40 Cup.

Thomas Erixon, Ludvika RFK,
tog den tredje i hard konkurrens.
Thomas vann forra arets Q-500
Cup och &r nog den skickligaste
pa pylon. Han har dven braordning
pa sin motor — en forutsattning
for framgéng! Thomas hor till den
nya generationen F3D-flygare,
som dykt upp under 90-talet.

Q-500 vaxer

Det &r roligi all pylonflygel véxer
over hela Sverige. Jag har fatt rap-
porter dar det talas om att flera
lokala Q-500 Cupcr skapas. Detta
arbra. Det var var tanke fran borjan
med Q-500: enkelt, billigt och skoj
pd hemmafaltet eller inom det
lokala distriktet. S& att s& ménga
som mojligt skulle fa en chans att
préva pa pylon, utan att behéva
resa langvaga eller ligga for-
mdogenheter pa motorer eller spe-
cialgjutna kolfiberfiygplan.

vdger idag 1700 gram — modell
+ motor + fartreglage + propeller
+servon- + mottagare + mottagar-
ack + div. materiel vdger endast
600 gram! — en otrolig siffra,
speciellt med tanke pa att det inte
rér sig om nagon pappersmodell,
utan en modell som skall tala 250
km/tim och minst 35G belastning
i svdngarna.

Utvedelingen gér rnol borstlsa
motorer med el ler utan vaxel, och
till EM 1997 skulle det forvana
mycket om det finns en enda kon-
ventionell motor med i startfaltet.

F5D -elpylon

I el-pylon dominerade Tyskland
om mojligt &nnu mera an i F5B.
Man beldde de 4 forsta platserna,
och den nye varldsmastaren heter
Stefan Merz. Han satte for dvrigt
nytt vérldsrekord iel-pylon.Hans
bista heat slutade pa 83,4 sek.

Aven iel-pylon harden tekniska
utvecklingen gétt fort. om an inte
som i F5B. Spénnvidden p4 mo-
dellerna ligger runt 1 meter, och
vikten cirka 1 kg.

Aven hir gér man 6ver ti lborst-
I6sa motorer. Segrarens motor fran
tyska Lchner héll en 5x5 propeller
pa erika 32.000 rpm!

Hard strid i Sport 40

Magnus Garneleldt, Vallentuna,
gjorde ett tappert forsok att sla
den evige Cup-vinnarenJan Karls-
son, Upplands Véasby. Vid tév-
lingen ijuli i Sater markerar Mag-
nus revir med svenskt rekord i
Sport 40, 92 sekunder.

Trots detta kom han tvaa efter
Janne, d& Magnus inte orkade

nytt

Resultat VM i F5B '96

1. Franz Weissgerber BRD 4048 p.
2. Florian Lang BRD 3999 p.
3. Urs Leodolter Schweiz 3972 p.
4. Guntmar Rub BRD 3949 p.
5. Rudolf Freudenthaler Osterrike 3947 p.
6. Thomas Pils USA 3942 p.
7. Jerry Bridgeman USA 3927 p.
8. Steve Neu USA 3883 p.
9. Erich Schilling Schweiz 3762 p.

10. Herbert Aigelsreiter ~ Osterrike 3755 p.

17. Bo Sjéberg Sverige 3628 p.

29. Stefan Carlsson Sverige 3497 p.

30. BengtJohansson Sverige 3488 p.
50 deltagare

Resultat VM i F5D '96

1. Stefan Merz BRD 790,0

2. Martin Schlief BRD 832,4

3. Florian Schambeck BRD 8394
23 deltagare

Det finns val knappast nagon
klass dar man med sa enkla och
billiga komponenter kan fa s& bra
prestanda pa sin modell.

Man flyger med de billigaste
motorerna, endast 7 celler. 2 ser-
von och on/off-reglage.Och trots
det sd kan man flygacirka4 km pa
85 sekunder, dvs. en medelhas-
tighet pd 170 km/tim.Toppfarten
ligger langt dver 200!

Vi far hoppas att el-pylon kom-
mer att véxa i Sverige under 1997.

Bo Sjdberg

T v: Kontroniks motor med véxel-
lada ochfartreglage ar inte storre
an en SPFED600, men levererar
mer &n 10-dubbla effekten.
Narmast: Plettenbergs borstlésa
motor drar en 15”propeller utan
vaxellada. 3'0 gram, ca 3 hk!

sasongen ut. Han blev dock arets
"rookie" och visade att han &r en
av de basta flygarna vi har idag.
For nasta sasong satsar Magnus
pa F3D!

Vi ses igen 1997. Forsta tavling
ar Faluns Q-500 den 8 mars pa
sjon Runn. P4 isen!

God Jul och Gott Nytt ar!
Au Pylon
Jonas Hagberg
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tt kvinnor kan forvrénga
skallarna pa oss karlar,
det vet alla. Den 17 ar

unga parisiskan Julie Delors har
skakat om gubbar i stuntklassen.

Eftersom jag &r gift, s& kunde
jag se pd Julies flygning, och bara
se flygningen. Hon flyger bra, kan
jag beréatta for er andra som sdg pa
utan alt titta pa sjalva flygningen.
Julie Delors &r duktig men ser
yngre ut an vad hon é&r.

Om négra ar blir det svart for
domarna att halla blickarna i styr.
Pappa Delors, sjalv teamflygare,
larde Julie att flyga vid &tta &rs
&lder, men hon har sjalv lart sig
stuntflygandets adla konst. Hon
tavlat i tre ars tid. sd vad ménde
bliva om hon far halla pa.

Det &r inte latt att komma med
idet franskajuniorlandslaget, men
Julie flyger sitt Interpid-plan, som
hon och pappa byggt med en Ret-
ro Discovery-motor som den na-
turligaste sak ivarlden, och tar all
uppstandelse med ro.

Tjejer é grejer
I combacirkeln tréffade jag &nnu
en tjej — finska Laura.

Laura Heino fran Helsingfors
borjade att flyga combat for tvd ar
sedan, da hon blev nyfiken p4 vad
hennes kille Jari Valo héll pa med.
Laura ar nagra ar aldre an Julie
Delors och har hunnit med flera
internatione 1la stortdv lingar. Hon
ar sot. sdjag far nog borja med att
dammaav de d&rcombathédckama
hemma...

Sedan finns Monique Wakker-
man. som har flugit combat i
manga ar och som nu leder com-
batligan i Europa. Grabbar, hér
finns att gora, den saken &r klar.

Ryssar, dverallt ryssar

Pa gott och ont har det blivit si att
i motorklasserna &r "kopekérror"
vanligare.

Varldens modellflygare pa elit
niva har blivit beroende av kopta
motoreroch modeller. Fordelarna
ar manga som till exempel bra
kvalitét och fina prylar samtidigt

22

Julnumret - 1996

Conny Agvist avslutar summeringen av Linflyg-VM

Med sensationellt snartig stunt-snarta!

som det skapar forsorjningsmoj-
ligheter for modellflygare i Ost.
Men det finns vél svagheter, eller?
Visserligen kan man kopa sig
till hoga farter i tillexempe I Team
och Speed, men man maste ocksa
lara sig att hantera sakerna for alt
fa ut ryssgrejernas fulla potential.
Hogt pris ar inte lika med vinst,
men ett stort stycke pa vagen.
Nackdel ar finns som till exem-
pel ett beroende av en produktion
som ligger langt borta fran an-
vandaren samt bristande byggtra-
ning hos utdvaren. Naja, diskus-
sionen kommer att fortsdtta om
ryssgrejernas vara eller inte vara.

Getingbo

1Team Racing var dsterrikare och
austral iensare snabbast pa tis-
dagenstraning. Lagen underskred
18 sekunder. Sedan kom ett ge-
tingbo med lag pa tider runt 18.0-
18,2 sek. De flesta flog ryssgrejer.
Pa speedtréaningen flog de flesta
runt 270-285 knyck, de flesta med
ja, just det — ryssmotorer.

Ryssarna sjalvaavstod fran tra-
ningen, de "strémhoppar" Over
300 knutar.

Pa eftermiddagen var det dags
for svenskarna att trdna stunt.
Rasktokade vinden fran kav lugnt,
som hade varit den forharskande
vindstyrkan flera dagar, till styv
bris. Konstigt nog atergick vind-
styrkan till obefintlighet direkt
efter svenskarnas tréning.

Ove visade som vanligt alt gam-
mal &r aldst genom att kora en
hyfsad flygning men med en och
annan smarre miss.

Erik Bjornwall flog med en till
synes storre entusiasm, men lite
val lagt ibland, speciellt i urtag-
ningarna.

Stefan Lagerquist flég sin fina
"ryssmodell" med stor ungdomlig
entusiasm och grym koncentra-
tion. Stefan hukar kroppen lagre
och Il&gre ju langre flygningen
framskrider, och pa slutet nar de
hdga och dverliggande mandv-
rerna kommer far han tanja ut sig
a del kraftigaste. Stefan kommer
att ga langt, om han fortsatter pa
samma sétt som hittills.

Compostellas cujiska

De mest kufiska planen hade ita-
lienarna med gamle europamés-
taren Compostella i spetsen.

Planen sdg ut som gamla ny-
boérjarplan med spattiga och hdga
landstéll. De flog bra men sag
konstiga ut i luften. Planen fram-
drevs av Webra fyrtaktsmotorer
med ett gammaldags ljud — det
lat som motorn skulle stanna
vilken minut som helst.

Compostella flég sakta och
lugnt till skillnad mot nar han var
har pA VM '82. Da stod speed-
planen stilla vid en jamforelse
mot hans stuntflygplan. Han har
lugnat ned sig med alderns ratt.
den gode Herr Compostella.

Gamle William

En som fortjanarepitetet "gammal
ringrav" drden sympatiske ameri-
kanske stuntflygaren William
"Bill" Werwage, mannen som
konstruerade den klassiska stunt-
karran Ares.

Han borjade att tavla i linflyg
vid 11 &rs alder 1954 och har
hallit pa d4nda sedan dess. endast
med ett avbrott for militértjanst-
goringen. Jag fick cn pratstund
med Bill efter ett av jankamas
traningspass och han beréttade att
han aldrig trottnar pa stunt pa
grund av att det ar svart att fa det
bra och for att han aldrig har flugit
det perfekta programmet an.

Han flyger dven "old time
stunt”, det vill sdga stunt med
gamla konstruktioner, men tycker
att de nya planen flyger béttre.
Inte forattkdrrorna har bl ivit battre
men pa grund av att motorerna ar
béttre nufdrtiden.

De gamla Fox 35:0ma. som han
kérde med forr, kravde ett stan-
digt laborerande med cylinder/
kolv passning for att ga bra.

Svéngig invigning
Patisdagskvéllen var bussar char-
trade fran forlaggningen in till
stan for den festliga invigningen.
Sexhundra personer bénkade sig i
det fina Louis De Geer konsert-
huset for en timslang invigning
med musikunderhallning.
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Konferenciern sjong gamla
Frank, "Old blue eyes". Sinatra
orhangen — Fly me to the moon,
till S6derkdpings sexton man
starka big band. Kapellmastaren
var 70-75 bast, men svangig. Han
blev kallad farfar av konferen-
ciern, som sékert var bortat 65 ar.

Invigningen var foéredomligt
befriad fran langatrista tal. Istéllet
var det can-can- och latinameri-
kansk dans och en héaftig trum-
slagargrupp som imponerade med
sin precision.

Whata wonderful world!

Konferenciern sjong Louis Arm-
strongs gamla fina 'What a
wonderful world' i duett med en
tjej fran Pakistan — utmérktpaen
varldsmasterskapsinvigning.
Vér ordférande Robert Sund-
strom holl ett kort anférande och
hélsade alla vidlkomna samt be-
rattade att denna tévling var med
sina 33 deltagande nationer och
cirka 370 deltagare den storsta
flygsporttavlingen nagonsin, oav-
sett klass eller llygetyg. Ténka sig
att vi &r storre med vara sma plan
och de andra med sina stora plan.

Dags for tavling

P4 onsdagsmorgonen, prick ki
0730. startade tavlingen med att
Gerard Billon fran Frankrike gick
till vaders med sin finastuntkérra.

Négra gubbar senare startade
var Stefan Lagerquist som en

bland 87 andra stuntflygare— ett
enormtdomarjobb att sarskiljaalla
duktiga flygare.

Domarna brukar vara snala med
poéng tidigt pa dagen, men Stefan
gjorde en bra flygning och fick
2702 poéng.

Rattre framemot dagen ..

Likvérdigaellersamre flygningar
fick enligt mitt tycke 100-150
podng mer senare under dagen.
Stefan missade lite i fyrkants-
mandvrerna som blev stdende
rektanglar och ett snett timglas
men i Ovrigt var det mesta mjukt
och snyggt.

Europamaéstare 19507

Efter att ha tittat pa Stefans forsta
flygning tréffade jag PAW-mo-
loms konstruktér. Gig Eilllaender,
attio &r gammal och i rullstol.

Han beréattade for mej att han
vunnit EM i stunt, 1950 trodde
han att det var. i Knokke i Belgien.

Motortillverkningen startade
han aret efter kriget, 1946, men
den skoéts numera av hans tva s6-
ner, varav den ene, Antoney, tav-
lade istunt med en dieselmotor av
egen tillverkning.

PAW gor tretusen motorer om
aret, endast dieselmotorer efter-
som man inte kan fa nagon I6n-
samhet i glédama.

Team Racing
Tearn Racing korde i gang klockan

tolv pa dagen och raskt hade vi
svenskar med i hetluften.
Samuelson/Axtilius fclkompa-
de motorn och lag uselt till nar
ryssarna, Titov/ Vorbiev trangde
Samuelson ien landning, Ryssar-
na diskades och 'di svenske' fick
flyga om — tala om flax.
Stjarncsund/Andersson flog
mot tjecker och brassar i ett heat
dar svenskarna log ledningen i
bdrjan, men sedan véxlade led-
ningen fram och tillbaka. Det slu-
tade med att svenskarna forlorade
harfint till brasilianarna. Lurig
vind gjorde ingen svensk glad.

Mera stunt

Under dagen radde det fina vind-
forhallanden for modellflyg,
formiddagen var kav lugn och pa
eftermiddagen var deten svag bris
som knappt marktes, anda tills
Hrik Bjornwall startade i stunten
for da tog det i rejalt.

Trots vinden fick han till en fin
start men sedan tog det i vérre och
vdrre och en del mandvrer blev
superldga som den liggande lyr-
kantsattan och fyrklgvern. Erik
lyckades dock klara fenan frén att
ta i backen men néra var det liera
ganger. Direkt efterat slutade den
elaka vinden, konstigt men sant.

I Combat férlorade de bada
damerna Laura och Monique sina
forsta matcher. Monique for dvrigt
mot sin broder.

Jonas Karlsson vann sin forsta

nytt

omgang. Niklas Karlsson fick om-
flygning for 2-2 i klipp och lika
tid. Omflygningen vann Niklas

Hon leder Varldscupen

Jag fick en pratstund med Mo-
nique Wakkerman som beréttade
att hon &r i 30 arsaldern och har
flugit modcllplan i 17 &r. Brodern
Loct har lart henne. Monique
tyckte att det var spannande att
flyga combat. Hon leder for nar-
varande varldscupen i F2D.

Varldscupen icombat bestar av
tavlingar som flygs under &ret och
dennacup leds alltsd av en kvinna
fran Holland.

Madam Wakkerman hade vis-
serligen inte vunnit nagon av del-
tavlingarna men varit bronsme-
daljor pa en tavling och placerat
sig bra pa andra. Det. ni gubbar.

Sista paret ut i den forsta om-
gangen av combaten var ryssen
Beliacv mot schweizaren Michael
Dislcr. Dérden ryske storflygaren
vann iett fantastiskt valfluget heat
utan krasch, men med fullt krig
hela tiden.

Dags att aka hem

Sabdljade tavlingen fram och till-
baka menjag var forhindrad att se
vidare pd denna fantastiska fore-
stéllning, endr min enfédde son
hade brutit armen och jag fick dka
hem och &gna mej &t sjukhus-
besok.

Text ochfoto: Conny Agiiist

Linflygbilder med kvinnliga

fortecken:

e Ovanfrén invigningen med
dans & schwung!

« Julie Delors, Frankrike, F2B

* Laura Heino, Finland, F2D

« Intresserat &skadande dam
vid F2C-cirkeln

Efterskrift

Efter att ha kommit hem och
granskat resultatlistorna fran
VM, s& maste jag sdga att vissa
resultat ar fantastiska, som till
exempel spanjoren Parramons
311,2 km/h i speed eller fran-
sosen Billon som knepen fjarde-
plats i speed och en 13:c i stunt.

Kul dessutom att domarna
uppskattade ett skalaplan i Stunt
Gilbert Beringer tog en
attonde plats med sin Sukhoi...
och mustasch.

Smatt sensationellt var ocksa
att en junior tog sig till finalen i
stunt. Derrek Barry fran USA.
Svenskarnas resultat behdver
ingen skdmmas for.

I combat knep vi en ljardc-
plats i lag och sjatteplats indivi-
duellt genom Mattias Bluckert.

I team fick vi en femteplats i
lag och Samuelsson/Axtilius
slutade nia individuellt.
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ebra &r nog mest kénda

for sina modelldiesel-
W motorer. Vem minns
Vvél inte Webra Piccolo (0.8 cm3),
Rekord (1,5 cm3, Winner (2,5
cm3 och Bully pé 3,5 cm3

Sedan kom man in pa glodstif-
tartillverkningen med motorer
som Webra Cdo-Star pa 3,5 cm3.

Man tillverkade &ven en liten
enkanals radiostyming pé 60-talet.
Webra-fabriken har under ménga
ar varit en av de mest framgangs-
rika motorfabrikaten inom F3A.

Detbdrjade med attschweizaren
Bruno Giezendannervann VM tva
ar irad i borjan av 70-talet med en
Webra Blackhead pa sitt Marabou
plan. Det finns .. utstallt pa Ver-
kers Museum i Luzem, Schweiz)
och sedan har det rullat pa.

Webra fabriken brukar kalla
sina mest potenta motorer for
antingen Speed eller Racing —
&mnet for detta test &r en 120
Racing med pump.

Egentligen har man tv& nya
F3A-motorer pé sitt program. Dels
har man en tvatakts 80:a (12,07
cm3 med bakulblds av ABC-typ
och utrustad med en Dynamix
forgasare samt med pump som
tillval, dels har man den motor
som &r var test maskin.
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Allmant om Webra 120

Det &r en stor och imponerande
motor den nya Webra 120 F Aero
Racing med pump. Som namnet
antyder &r den pa 1.2 kubiktum
motsvarande 19.8 cm'.

Vevhuset, som &r lite grovt till-
yxat. forefaller ndstan att vara
sandgjutet. utan att vara det, och
darefter blastrat. De stora kylflan-
sarna tacker nastan hela cylinder-
delen av vevhuset och bidrar till
motorns kraftfulla utseende.

Det rédcloxerade topplocket &r
en upplyftande fargklick ovanpa
det massivt grda vevhuset, sam-
tidigt som det ar av kraftigt till-
tagna dimensioner (motorver-
sionen utan pump har vanligt,
metallblankl topplock).

Pumpen, som drivs av vevhus-
trycket, &r val gémd inuti bak-
locket — endast slangarnas an-
slutningsnipplar sticker ut. Den
ar av.membrantyp och kommer
fardigjusterad fran fabriken

Forgasaren &r utseendemassigt
av Webras klassiska TN-modell,
fast i storre version. Motorn finns
lor narvarande endast med ringad
"eylle". Eftersom detta ar en ny-
konstruerad motor som "“trampar
ny, obruten mark" dvs skall an-

Master Airscrew 16x6 tra
Tomgang

Master Airscrew 16x8 tra
Tomgang

9.000 varv/minut

B2 FaRmigfy/minut

2.50Q-3.Q00 varv/minut

Webra 120 F
Aero Racing
Longstroke
medpump

véndas till de nya reglerna i F3A.
sé skall det bli intressant alt se &t
vilket hall "vinden blaser" vad det
géller motorkonstruktioner.

0.S. och Thunder Tigre har ut-
vecklat nya tvatakts 120-motorer
for all la upp den prestigefyllda
striden om konstflygamas gunst,
och samtliga ar av lite olika stil
och karaktér.

Sa till exempel ar denna Webra
med sill slag p& 30.2 mm och borr
pé 30.0 mm — slag/borr forhall-
ande av 0.99 — just underkvadrat,
men i praktiken ndstan kvadratisk.

Medan Thunder Tigre 120 har
ett slag av 27.5 mm och ett borr pa
31 mm forett slag/borr forhallande
av 1,13 — Thunder Tigre har
satsat pd en motor som &r nagot
mer ldmpad att varva hégre med
négot lite mindre propellrar. Anda
har man i bada fallen hallit sig
nara ett kvadratiskt forhallande.

Orsaken till att man inte véljer
extremt langslagiga underkvadra-
tiska motorer, utan motorer som
ligger néra kvadratiska slag/borr-
forhallandcn idennastorleksklass
ar naturligtvis att man vill halla
vibrationsnivaema pa acceptabla
varden. En tvéatakts 120-molor
skakar ratt kraftigt pa sig och en
"stroker" ruskar ju &nnu mer.

Vevhus

Vevhusel &r integrerat hopgjutet
med frontboxen for maximal styr-
ka med en metod som kallas for
‘forlorade vaxmetoden' eller ‘cire
perdue', franska for forlorat vax.
Man gér en modell i vax, som
omges med en mantel av till
exempel lera. Manteln far stelna
och vaxet smélts ur. Sedan gjuter
man metall iden uppkomna halig-
heten. Det &ren av véarldens &ldsta
gjutmetoder, som férdelen att vara
relativt enkel och billig. Gjut-
metoden &r ld&mpad dar det inte
rér sig om stora serier eftersom
det krdvs en efterarbete av vev-
husets inre, for att fardigstalla mo-
torn.Som utvikning kan ndmnas
att Rolls-Royce tillverkar sin oer-
hort vackrakylarprydnad— Spirit
of Extacy — pé detta satt.

Efter gjutning ar vevhuset mas-
ki nbearbetat invandigt och pa de
yttre tatningsytorna (férgasarhals,
baklock. topplock, avgasflans)
och planfrast under motorfastena.

Vevaxel

Vevaxeln dr maskinbearbetad ur
ett stycke stdl. Axelns huvud-
diametern &r20 mm. Gaspassagen
ar 013 mm, gangan ar M8.
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Den tyska
modellfirman
Webra tillverkar
sina motorer i
Osterrike.

Man har varit en
av de ledande
modelltillverkarna
I Europa i ganska
manga ar nu.

Vi tar oss en titt
pa deras senaste
bidrag till Sport-
och F3A-flygarnas
batnad.

Vevtappen ar 08,5 mm och
urborrad samt dérefter invandigt
konisktbrotschad forattminimera
vikten, och dérmed reducera
vibrationerna, men bibehalla styr-
kan. Dc val tilltagna proportioner-
na samt designen av vevslangen
skvallrar om att man har forsokt
att balansera ut de fram- & ater-
géende delarna s& mycket som
mdjligt. Man har faktiskt vidtagit
sé indnga atgarder som ar majliga
for att f& en bra balansfaktor pa
denna motor. Trots detta har man
inte riktigt lyckats, teoretiskt sett.
for kolven &r stor och tung och
hade krévt lite mer.

Framfor vevtappen har man fa-
sat av en del material av vevslan-
gen for alt latta denna dnde. Totalt
sett balanserades vevstaken samt
kolvbulten och ndgot gram av
kolven ut, delta &r egentligen lite
for lite for att fa en riktigt mjuk
motorgang. Dettatill trots upplevs
inte motorn som speciellt skakig,
utan den gick snélltoch fintgenom
hela registret. Naturligtvis ruskar
en tvatakts tjugokubikare en del
pa sig men den upplevs inte vérre
an nagon annan motor i denna
storleksklass.

Vevaxeln ar lagrad idubbla kul-
lager av fabrikat FAG, det framre

Fakta tajni

Slagvolym

Slag

Borr
Slag/borrférhallande
Vikt

Vevaxeln 6ppnar
Vevaxeln stanger
Vevaxeln 6ppen totalt
Avgasporten Gppen

Overstréomningen och boost 6ppen

Blow down

Bredd (6ver vevhuset utan (lansar)

Bredd (med fastflansama)
Hojd (utan stift)

L&ngd (mcdbringare till baklock)

19,8 cm3
30,2 mm
30,0 mm
0,99 (néstan kvadratiskt)
830 gram
38° efter NDL
52° efter ODL
204°
135°
97°
18°
50 mm
69 mm.
120,5 mm
104 mm

Observera att nipplama sticker ut ytterligare 7 mm och att
slangarna kraver ytterligare platsfor att inte béjasfor tvart.

Generalagent - Webra
BGM System AB
Glantans vag 2 - Box 456 - 184 26 Akersherga
Telefon 08- 540 243 03 - Telefax 08-540 250 87

har matten 26x 10x8 och det bakre
42x20x9. Medbringaren &r kon-
ventionellt fastsatt pa en slitsad
maéssingkona.

Vevstake

Vevstaken drmaskinbearbetad ur
aluminium. Den har ett massivt
tvarsnitt av 5x11 mm och éar
bronsbussad i bada &ndar, detta ar
definitivt ett plus i kanten, samt
forsedd med dubbla oljehal bade
uppe och nere. Lillanden har ett
hal 07,5 och storanden &r 08.5
mm.

Cylinderenhet

Cylindern harring. Enringad kolv
har férdelen att den tal smuts battre
&nen ABC-cyllc. Liteskiti mand-
liingsluften ar saledes inte nod-
vandigtvis en katastrof med en
ringad motor. ABC-molorer ar
daremot betydligt kansligare déar-
vidlag eftersom kolven sitter
tajtare i en ABC cylinder. Detta
inte sagt for att uppmana till ett
snuskigt leverne med ringade mo-
torer utan mer som en upplysning
om att en ABC-motor &r kénslig
for smuts — en enda start fran ett
dammigt flygfalt kan 6deldgga en
bra ABC-motor.

Fodret i denna Webra r av tva

mm tjockt stal, det ar endast 52,5
mm hogt och det har en ilans
upptill som &r 3 mm hdg.

Invandigt ar fodret kraftigt
honat i 45° korsmdnster. Avgas-
porten &r uppdelad med en ribba i
mitten, varje del & 10x7 mm, for
att inte kolvringen skall fastna i
portens kanter.

De tvadverstromningsportama
ar daremot forvanansvart stora
med en vidd av hela 17 mm, héjden
&r 5 mm. Den enda boost-porten
ar, som praxis, kraftigt uppat-
vinklad och méter 12 mm ibredd.
Avgasporten haller 6ppet 135°
vilket &r for lite for alt motorn
skall ha fullt utbyte av en pipa
men 4 andra sidan gar del utmarkt
all anvdnda en konventionell
ljudddmpare pa denna motor.

Varfor man valt en sddan kon-
servativ portning forbryllar ndgot
med tanke pd att man faktiskt
tillverkaren pipa till denna motor.
Kanhénda tycker man att det &r
tillrdckligt med krut i motorn som
del &r. men sdg mej den flygare
som inte vill hamerdrag i motorn.
Blowdown uppmattes till 18°
vilket kunde ha varit ndgra grader
mer for en pipmotor.

Fortsattning nésta sida nertill!

de flesta modellfiyggrenar

kan man férvanta sigen liten
forandring av regler och utrust-
ning under aren. Ibland gar det
decennier utan att nagot for-
andras, till exempel tavlings-
programmen.

S inte i F3A. Forandringar
&r snarare regel &n undantag.
De senaste aren har man andrat
tdvlingsprogrammen med en
inbyggd periodicitet.

Enligt belackarna beror delta
pé “att sporten inte finner for-
men". Entusiasten kallar det
utveckling. De flesta inser att
F3Adrsombilracing, landvin-
ningar som gors av tavlingspi-
loter kommer gemene man till
del forr eller senare.

Tatill exempel anvéndandet
av avstamd ljuddampare, pipa.
Den kom forst for modellbruk
genom speedflygaren tillika ut-
vecklingschefen pd K&B —
Bill Wisniewski. Amerikan.-

Han vann VM och ameri-
kanskt mdsterskap med sin pip-
forsedda modell, det skdra
speedplanet Pink Lady, runt
deeennieskiftet 60-70. Bills
tankar omsattes av framfor allt
Hanno Prettner i F3A. Sedan
manga ar ar det praxis bland
tavlingsflygare att anvanda pi-
pa, men aven bland séndags-
flygama har piptekniken blivit
allmént tillganglig. Tekniken
och teorin kring avstdmda ljud-
dampare fortvataktare utveck-
lades ursprungligen inom mo-
torcykclracingen déar den 6st-
tyske motoringenjéren och tva-
taktsexperten Walter Kaden var
en av forgrundsfigurerna.

Infallbara landstall &r en tek-
nik som utvecklats tack vare
tavlingsflyget. Utvecklingen
héller modellindustrin alert.
Nya plantyper framstallas som
byggsatser och modellmotor-
fabrikernas konstruktionsav-
delningen ges eld i baken.

Nytt foriar ar bland annat alt
man har slopat den 6vre slag-
volymsgransen och infort en
viktgrans pa planet, 5 kg. Detta
steg ar delvis vidtaget for att de
gamla reglerna var foraldrade.
Tidigare hade man en 0Ovre
slagvolymgrans for tvataktare
pa 10 cm3och 20 cm3for fyr-
taktama. Sattet attjamfora tva-
och fyrtaktare var adekvat nér
fyrtaktama inte var sa utveck-
lade och vassa.

Viféar se om tvataktsmotorer
kommer tillbaks som den do-
minerandc framdrivningskal-
lan i F3A — som de var for
inte sd vérst manga ar sedan.

Till tvataktsmotoremas for-
delar horbland annat farre delar
som kan krangla, enklare hand-
havande samt att tvataktarna
kanske ar billigare i drift och
underhall.

Conny Aqvist_t
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Adobe Photoshop m[SIMTIF (1:1)|

ar du en sandare med
dubbelkoinmandouttag?
Dé kan du fundera pad om
du skall skaffa en engelsk RC-
flygsimulator. dar du kan anvénda
din egen séndare for tréningen.
"NHP/CSM R/C Flight Simu-
lator" &r det nagot krangliga nam-
net.Minicars importerar den.

Tredelat

Tre komponenter ingér i program-
varan, som installeras i DOS-l&aget.
Helikopter och flyg &r uppdelat
pé tva skilda programfiler, som
startas fran var sin BAT-fil.

En tredje komponent &r "The
Model Design Factory", som gor
att man kan konstruera helt egna
modeller eller helikoptrar och
undersdka hur de flyger. Man
utgar fran befintliga model ler kan
gbra om dem efter dnskan.

Programmet gar att kora i ett
fonster i Windows med nagot lagre
hastighet. DOS-laget rekommen-
deras dock. Programmet ar stabilt
och bombade aldrig under var test.
Fabrikanten anger "minst 486

Webra...

Fortsattning fran foreg sida!

Kolven &r frast och bearbetad
ur ett enda stycke kisellegerad
aluminium. Denna legering &r en
utmarkt lagringsmetall, sd kolv-
bullen kan lagras direkt i metallen
utan problem.

Kolven har en del av manteln
kraftigt neddragen under kolv-
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DX", men vi kérde det utan kom-
plikation pa en 486 SX/33MHz
och dessa DOS-program brukar
fungera bra aven pa 386:or. Det
senare kunde vi dock inte prova.

Din egen séandare

Att anvanda sin egen séndare vid
flygtréningen &r en stor fordel.
Man passar ju pa att automatiskt
lara sig hitta spakar, switchar och
vred och man far ju pa kopet bra
kénsla for hur stora utslag man
behover ge pa sin egen sandare.

Ratt kabel

NHP-simulatorn levereras ien li-
ten kartong, som innehaller pro-
gramvara, adapter, kabel och in-
struktion. Den senare ar paengel-
ska och har 35 sidor i A5-format.

Man maste se till att man far
med ratt kabel till sin s&ndare.
Denna ingdr, men &r olika for
olika fabrikat.

Cirka 1.600-2.000 kronor kostar
kalaset totalt i hobbyhandeln be-
roende pa vardu handlar. En fordel
ar att anlaggningen kopplas in pa

bullen 16r att inte frildgga avgas-
porten, och dppna vevhuset, nar
kolven ér isitt dvre lage. Kolven
har en mantel som &r 2 mm tjock
direkt under kronan och ned till
strax under kolvbiilten, darefter
arden 1,5mm — allt for att spara
vikt (for att minska vibrationerna).

Ringen &r av gjutjarn och av
vanlig expansionslyp. Den &r 1
mm bred och pinnad 16r all for-
hindra rotation sa att ringandarna
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Flygsimulator
for skrivarporten

Nu kan Du anvand din egen sandare for

traningen —

via datorns skrivarport.

Helikopter. och flygdel ingar.
Grafiken ar inte av hogsta klass, men
forbattrad version ar pa gang.

datorns skrivarport. ldatorn sétter
man den medféljande adaptern
och till adaptern ansluter man
kabeln, som iandra &nden ansluts
till sandarens dubbelkommando-
uttag. Det ar alltsd nodvandigt att
man har en séndare med dubbel-
kommandouttag och det begrénsar
naturligtvis kundkretsen.

Sandarens HF-del behdver man
inte anvanda och han man en s
HF-model, sa kan man ta bort den
ndr man tranar. Del forlanger
driftstiden pé sdndaren mangdub-
belt, eftersom séndarens huvud-
sakliga stromforbrukning orsakas
av HF-slutslegel.

N&rman anvédnder sin egen san-
dare blirju problemet att trénings-
tiden begrénsas av hur lange sén-
daracken récker. Nardenna&rtom
far man vanta till sandaren ar lad-
dad igen. Programmet har flera
séndare forberedda; JR, Futaba,
Graupner och Sanwa.

Det gar dock latt att anpassa
programmet till en ny séndare.
Min egen FC-18 fanns inte pa
listan. Men programmets "In test"-

inte skall fastna i portkanterna.
Kolvbulten ar av slipat stalmed
0 7,5 mm. For att latta kolvbulten
och foratt underlattademontering,
har man borrat ur den och gangat
den med M4 — man kan sétta ien
maskinskruv och dra loss den efter
det att lasringen forst borttagits.
For alt férhindra att boost-
portens farskgaser skall rusa ratt
igenom kolvbulten sa &r den tatad
1 ena &nden. Kolvbulten sitter pa
plats i kolven med ett G-clips.

Baklock

Integrerad i baklocket sitter en
fardigjusterad membranpump,
som drivs av vevhustrycket, val
gobmd — det ar endast anslut-
ningsnipplarna till bréansleslan-
garna som sticker ut. Den &r
enkelheten sjalv, da det &r endast
tva slangar att ansluta till ut- &
innippcin. Pump/baklock tatar
mot vevhuset med en o-ring, lyra
M4 insex héller del hela pa plats.
| praktiskt bruk ar den problemfri
om man bara matar den med rent
valfiltrerat brénsle. Vid prov-
koérning hade jag monterat tanken

avdelning undersokte raskt min
séndares utsignal, hittade alla 8
kanaler och visade deras utslag
grafiskt (se bild).

Detta ar faktiskt ingen dum
testanordning for sandare — man
kan anvénda den for att kolla
ncutraltidcr och utslag pa sinda-
ren, till exempel infor ett kom-
plicerat modellbygge.

Programmet regisserar sedan
denna nya séndare, som man sjalv
kan namnge. Denna del av pro-
grammet fungerade bra.

Ljudet? Nja...

Mindre bradratt programmerarna
inte gjort en koppling till ljudkort,
som finns pa snart sagt varje dator
idag. Endast datorns inbyggda
hogtalare anvénds och det ger ett
ynkligt ljud.

Forutsett problem

Ett problem som fabrikanten for-
utsett — visas tyvarr bara via en
liten lapp med engelsk text — &r
att Futabaséndarens DIN-kontakt
ibland inte ger bra forbindelse med

cirka 10 cm under férgasamalen.
Det vallade inga problem.

Topplocket

Topplocket &r frast i ett stycke
och rédeloxerat (enbart p& pump-
motorn). Gjutna aluminiumtopp-
lock brukar ha en méssinginsats
for glodstiftet men det &r ju inte
mojligt pa ett lock som &r frast ur
ett stycke. Dessa topplock brukar
vara av en aluminiumkvalité som
arhard nog foratt tillata upprepade
i- och urskruvningar av glédstilt.
Detta till trots skall man vara for-
siktig med géngorna i en sadan
hér stor och troligtvis, dyr topp.

Forbranningsrummet ligger
direkt an mot fodrets tatningsflans
och sticker inte ned i fodret som
brukligt. Delta gor att fodret blir
kortare men topplocket hdgre.
Supre Tigre, som brukar hadenna
typ av topplock pa sina motorer,
hévdar att det blir ett distorsions-
1'riare forband pa detta sétt.

Klamkanten ar 4,5 mm samt
svagt uppatvinklad. lorbrannings-
rummet &r 6 mm djupt.

Webra har inte ndgon packning



den medféljande kabeln. Man lar
skéra bort ett par millimeter av
isoleringen sa kontakten gar lang-
re in. Inte ens detta hjalpte pa min
FC-18.Jordforbindelsen via skéar-
men fungerade inte, utan jag fick
till och med bocka till en inbukt-
ning pa kontakten sa att den gick
in i skdrmens spar pa sandaren.

Helikoptertraning

Min erfarenhet av RC-simulatorcr
aratt helikopterdelen oftast ar bast
utvecklad. Rent datateknisk &r
detta ocksa lattast att fa till bra
formler for. NHP-simulatorn har
samma egenskaper, tyckerjag.

18 st helikoplerinodeller fran
Kall, Hirobo, Concept, X-Cell,
Morely och Robbe kan man flyga
och dessutom kan man designa
hur ménga andra som helst.

Det 4r manga faktorer man kan
paverka i designdelen; allt ifran
sddana detaljer som stjartrotoms
bladdiameter och huvudrotorns
profil motstand till tankens kapaci-
tet och motorns hastkraftsiffra.

Rorelserna &r realistiska och

mellan topp och foder utan forlitar
sig helt pa kvalitén av de maskin-
bearbetade ytorna. Detta har en
nackdel med sig; man saknar
mojlighet att justera kompres-
sionen p& motorn.

Topplocket har ovanligt nog
saval radielll som horisontellt
placerade kylflansar. Detta gor att
toppen inte ser sd klumpig ut
samtidigt som kylningen maximal.
Sex M4 insex skruvar haller
topplocket pa plats.

Fdérgasaren

Forgasaren aren vidareutveckling
av Webras TN (two needle) for-
gasare—Promix Il medett inslapp
pa 9,5mm. | denna version ror sig
den andra nélen (lomgangsnalen)
i det ror som branslet kommer in
genom och oppnar/stanger till
branslcpassagen ut i venturin.

| praktiskt bruk fungerar denna
forgasare oklanderligt utan nagra
sarskilda hyss. Praktiskt tom-
gangsvarv var sa lagt som 2500 v/
min, men d& ruskade motorn si
kraftigt pa sig sd att en okning
med 500 varv var att foredra.

man kan forse helikoptrarna med
varierande inslag av gyroverkan.
Det &r tydlig skillnad mellan
helikoptrarna och det var intres-
sant att prova Kalt 3D-hclikoptem
med maojligheter alt kéra Young-
blood Hawkes fantastiska pro-
gram. Jag maste val papeka alt —
jag flyger inte helikopter egent-
ligen — mina flygtider blev rétt
korta med den apparaten.
Hclikoptertraning med simu-
lator ar sikert ocksd den skol-
ningsverksamhet, dar man sparar
mest pengar. En enda mindre
krasch med helikopter kostar ju
oliast mer &n denna simulator.

Flygplanstraning

Hér finns ett mindre antal fardiga
modeller, ndrmare bestamt nio
stycken. De &r av standardtypen
"High wing trainer" eller "Hot
61", som for dvrigt liknar mycket
en Fun Flyer i egenskaperna, och
sd vidare. Men &ven har kan man
gora egna modeller i odndlighet.

Den viktiga "flygké&nslan" som
var urusel pa forsta generationens

Pipa och lydepotte

Till denna motor kan man, som
tidigare ndmnts, kdpa en pipa och
en avgashoj. Pipan &r med sina
700 mm, imponerande lang, den
vager 140 g och ar 40 mm i 0.
Dessutom finns det som tillval en
trekammars expansionsljuddédm-
pare som passar till flygplan eller
helikoptrar. Denna ljudddmpare
ansluts till motorn medels ett
béjbart, rostfritt, spiralrdr. Expan-
sionsljuddédmparen &r 265 mm
lang och véger 180 gram.

Nagra varvtal

Det darmed stor respekt man startar
en sddan har stor motor. Tyvarr,
hade jag ett elande med att starta
den for hand, eftersom den vid
95% av fallen startade baklanges,
egalt hurjag bar mej &t. Férmod-
ligen behdver den en startmotor,
eller kraftiga starthandskar, efter-
som det inte hjélpte att sla propel-
lern mot startriktningen.

Hela tiden var motorn Ilatt-
startad, varm saval som kall, men
jag holl dnda pa att slita i hjal mej

RC-simulatorer, ar nu bra pa i
stort sett alla p& marknaden.
Flygrorelserna ar ocksd har pa
NHP-simulatorn realistiska och
bra, s& nar som pa landningarna,
déar man alldeles for latt kraschar
utan anledning inormalléget. Det-
ta gar dock att stalla om, sa simu-
latorn blir taligare mot sméfel.

Grafiken

Grafiken &r vél paver. Modellerna
ar hyfsade, men bakgrunden &r
bara grona, platta falt med nagra
enkla markeringar i linjeform.

Det finns en cirkeln av stolpar
runt pilotplalsen. men de kan man
lustigt nog passera rétt igenom
utan att man kraschar. Det blir ratt
snart trakigt att inte ha nagra
utmaningar i omgivningarna.

Hér saknar man Dave Browns
limbostéllning, traddrader m m.

Ett plus &r dock att modellen
gor skugga pa marken.

Extra

Man kan paverka en del extra
faktorer som:

for att fa till 30 minuters inkor-
ningstid, s att jag skulle kunna
mata varvtalet, eftersom motorn
startade bakldnges néstan hela
tiden.

Dessutom gick den nastan lika
bra baklanges som framlanges sa
jag hade, for alt tala med Shake-
speare, gett ett konungarike for
en startmotor i det laget.

Dessa rader skrivs darfor med
tréningsvérk i hela kroppen och

* solen stéllning

« vindstyrka och kyttighet

« Modellens hastighet kan stéllas
in i "slow motion"-mode. sa
man kan studera rorelserna i
luften i detalj.

Ny version

Importéren meddelar att program-
makarna arbetar med att utveckla
programmet och en ny version &r
pa gang med béttre grafik.
Registrerade anvéndare kom-
mer att kunna uppgradera till
denna version till en 1&g kostnad.
85 kronor.
Bosse Gardstad

Bildernafran vanster:

« Flygplanet ger skugga, vilket
underlattarflygningen.

« Intest-programmet har
undersokt en ny séndare och
regitresrat dess dala.
Linjerna anger kanalernas
utslag.

» Helikoptern startar frn en
ruta och siffrorna visar
rotorvarvtal, héjd & distans.

med en tanke om att motortes-
tarens tillvaro inte alltid &r sé gla-
mourdst som en del av Modcll-
flygnytts lésare ibland kan for-
ledas att tro.

Det &r &venledes darfér somjag
inte orkade méta varvtalet pa fler
propellrar &n tva trots attjag hade
med mig hela sex stycken ut till
testplatsen.

Text ochfoto: Conny Aquist
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Allmant

F3B &r en stor internationell
tavlingsklass. Vid tavlingar satts
pilotens och modellens férmaga
att prestera resultat i de tre olika
dimensionerna tid, stracka och
hastighet pd prov. Delta stéller
stora krav pa optimeringar och
kompromisser. Samma modell
maste anvandas underen omgang.
Du maste alltsd flyga termik-,
distans- och hastighetsmomentet
med en och samma modell.

Snabbinfo om F3B

Flygning

Tavlingen bestar av tre delmo-
ment, eller uppgifter:

A. Termik

Tidsflygning 7 min och landning
i en cirkel med 15 meters radie.
Arbetstid 9 minuter.

B. Distans

Inom 4 min skall s& ménga 150
meters strackor som mojligt av-
verkas. Arbetstid 7 minuter.

C. Hastighet

Samma bana som i B. 4 strackor
(600 meter) flygs pa kortast moj-
liga tid. Arbetstid 4 minuter.

Arbetstid

Arbetstiden &rden tid, inom vilken
pilotens skall genomféra upp-
giften. De tre delmomenten utgor
tillsammans en omgang.

Vid en tavling flygs normalt 3-

» Formodligen vérldens stdrsta modellflygklass.

Sverige ett av topplandema!

« Det finns en Euro-Tour. som gér under namnet Contest.
Bakom Contest linns flera stora sponsorer. 1ar anordnades sju
Euro-Tour-tavlingar. En finns i Sverige, Orebro Open.

« Sverige ar regerande europamastare i lag.

Sverige belade ocksé andra och tredjeplatsen individuellt!

« Den svenska F3B-ligan &r en av de tuffaste i vdrlden!

« En intresseforening finns, F3B-Sweden, och en liten nyhets-
tidning i A5-format (skall ses som ett komplement till
Modellflygnytt) for entusiaster och teknikfreaks!

* F3B &r en multi-RC-segelklass; man tavlar i tre delmoment:

hastighet, distans och termik.

» Pa masterskap — VM och EM — flyger man sex omgangar.
Det innebér att man flyger 6 x3 delmoment.

« Arets svenska F3B-liga omfattade 26 tavlande med ett snitt p&
17 piloter/lavling. (3 stycken UT-tdvlingar).

« Modellerna ar gjorda i compositmaterial, glas- kol- och
armidfiber. Tal minst 40G och 6ver 300 kml/t.

Vingbredd pa cirka 3 meter och en tomvikt pa cirka 2300 gram.
Man anvander barlast for att uppna prestandadkningar i vind
och infor hastighets- och distansmomenten. Normal barlast for
distansflygning &r 300-900 gram, for hastighet 600-1500 gram.
For att fa upp seglaren anvands en elvinsch. Kraften ar reglerad
sd att alla skall ha samma forutséttning infor startmomentet.

En ny F3B-modell i VM-klass kostar cirka 6.000:-.

En begagnad cirka 2.000- 4.000:-.

F3B tvingar fram nya material och tekniska forbattringar som
kommer i stort sett alla modellflygare till del.
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7 omgéngar. Poangberakningen i
termik- och distansmomentet &r
alltid grupprelaterad. Det innebé&r
att man beddms relativt de som
flyger samtidigt, varvid man skall
undvika paverkan av vaderfor-
&ndringar mm.

Hastighetsflygningen kan vara
grupprelaterad om véaderforhall-
andena skiftar myckel. Beddéms
av arrangoren!

Startmetoden &r elvinsch eller
springstart. Elvinschen &r reglerad
i reglerna och bestér av en stan-
dard bilstartmotor.

Linl&angden for vinschen &r 400
meter, linan gar runt en bryttrissa
fastad 200 meter fran vinschen.

Springlinan ar 175 meter, bryt-
trissa far ocksa anvandas. Nu for
tiden anvénds springlina i huvud-
sak nar clvischcn star i for stark
sidvind eller backvind, da& man
beddmer alt denna metod kan ge
hogre utgdngshéjd. Dock inte sa
vanligt!

Sverige internationellt

| F3B arrangeras arligen VM eller
EM (vartannat &r), Euro Tour,
samt NM.

De svenska framgangarna har
varit goda framférallt vid NM
(lagseger varje &r fran 1986) men
pa senare ar aven i storre sam-
manhang med bland annat en
tredjeplats i lagtavlingen vid EM

1992. Vinst i lag vid EM 1994
samt att vi beldde andra- och
tredjeplatsen individuellt.

Pa VM 1995 kom laget 4:a.
individuellt belddes 4:e, 6:e och
44:e plats. Ndmnas bor att det
svenska laget var formodligen det
enda som kunde matcha det ame-
rikanska som vann! En liten miss
ar forédande pa den har nivan, det
har vi lart oss!

P tavlingar i Europa har sven-
ska F3B-flygare visat framgangar
sedan borjan pa 90-talet. Svenska
klubblag och landslag har vunnit
i bland annat Miinchen (Oktober-
fest Pokal) 1993 och 1996 —
varldens stérsta F3B-tavling som
arligen samlar langt 6ver hundra
deltagare! Individuellt aterfinns
vinst, 2:a och 3:e platser pa flera
olika internationella tavlingar.

Svenska paradgrenen

Paradgrenen har varit hastighets-
flygning och den svenska
dynamiska flygstilen har varit
vagledande fér utvecklingen av
detta delmoment.

Arets landslag

I &r har vi i landslaget farit runt i
Europa, tavlat pd Euro Tour. trdnat
med utlandska lag, umgatts med
vara vanner runt om i Europa.
Tyvérr borjade den internatio-
nella sésongen inte riktigt bra.



Tekniskt strul féranledde tvatolal-
haverier vilket gjorde att vi fick
flyttaner i bygglokalen under lang
tid under varen. Detta gjorde att vi
forlorade dyrbar tranings- och for-
beredelsetid under forsdsongen.
Men med envishet och méalinrikt-
ning vander del forr eller senare!

Nalbach 30-31 mars

Fore tavlingen tranade vi i Got-
tingen hos var van och kollega
"Doctor of F3B", Martin Weber-
sehock. Dan Eriksen lyckades
borra ner sin splitter nya Space
Wolf under hastighetstréningen.
Det forsta haveriet var ett faktum.
Han fick ta till reservmodellen
och var vl inte direkt 6verpeppad
infor tavlingen. Tavlingen gick i
snd och minusgrader. Gissa om vi
hade vinterkladerna hemma,
trodde det skulle vara var har nere.

Resultatmassigt var det lite si
och sa. Undertecknad hade chans
pé pallplats men tyvarr kranglade
det tekniska under sno- och is
forhallandena, sa jag akte ner i
prislistan.

Fasi Vdisanen flég bra men
gjorde en liten miss i en distans-
flygning, s& dven han kanadé ner
nagra placeringar. Vi fick en del
alt fundera pa!

Herten 3-5 maj
Andra tévlingen gick i Herten

utanfor Dortmund. Béttre tranade,
nu skulle vi ta dom! Vad hander?
Danne kraschar sin andra modell.
Nedstdrd av en sabotor. Efter ett
antal mystiska haverier s& beslot
tavlingsledning att bryta for att
undersoka saken.

Man konstaterade med hjalp av
en pejlbil att det var fraga om ett
rent sabotage.

Tavlingen avbréts vid mid-
dagstid pa sondagen. Resultaten
réknades p& det som var genom-
fort. Suck! Roligt att basta svensk
var junioren Linus Kihlberg pa
8:e plats.

Orebro Open 1-2juni

(F3B:s medelpunkt i universum)
Hemmaplan och svenskvéder,
vind, vindstilla, sma- och stora
termikbldsor. Var insats har var
OK! Se &ven Mfn 5/96.

Vi vann lagtavlingen och belade
forsta och tredjeplatsen indivi-
duellt. Danne hade snabbaste
speedtid raknat pa allaomgangar,
vann den atravarda T-shirtcn med
texten “Speedmaster* pa ryggen.
Han har den fortfarande pa sig!

En vanlig kommentar frén vara
utldndska bes6kare detta &r var:

It was very very difficult, but
very veryfunny!

Maste namnaen brakommentar
fran Michelle Goodrum (Syd-
afrika), ja hon ar tjej..., nar hon

blev TV-intervjuad néagra dagar
fore tavlingen (Tvarsnytt):
— How come you 're so good in
F3B?
A lot of lot of practice!

Kassel 13-14juli

Pasi deltog som enda svensk. Han
Hog ihop med ett tyskt lag och var
nérapallplats men slutade 6:a. Ett
mycket speciellt falt att flyga pa
med maojlighet till hangpéverkan
om man vagar flyga langt bort.
Insats OK! Namnas bor, att trots
lite oflyt i borjan p& s&songen
ledde Pasi hela Euro Touren si
har langt!

Oslo NM F3B 23-25 aug

Mal skall man ha, det har vi lart
oss. Vid VM forra aret var enda
malet att vinna lagtavlingen (vi
slutade fyra).

I nordiska masterskap vore ett
sddant mal lagt satt, mot bakgrund
av att Sverige vunnit lagtévlingen
alladrsedan 1986. Till slutenades
vi om att sikta pa de individuella
placeringarna 1, 2, 3 och 4:a och
darmed naturligtvis ocksa lag-
priset samt l:ajunior.

Jag (TM) kéande pa mig att del
var, som ett mal skall vara, fullt
mojligt men anda langt ifran latt.
(Dennatext harjag snott franF3B-
Nyheter. tack Anders (TM).

Fortsattning nésta sida!

Bilderna nedanfran vanster;
« Belgien 92.
SAF-team, ganget som
inférde V-stabben pa allvar!
Fr v Klaus Kowalski, Martin
Weberschock, Peter Kowalski.
e Herten 96.
Linusfar pris som baste junior.
\

Kontaktpersoner
AU/segel, SMFF

Antero Hurtig, Tullingebergsvéagen 12 C, 146 45 Tullinge

08-778 55 16 (bost)
e-mail ahu@bull.se

F3B Sweden

Anders Gustavsson, Mandelstensvagen 5, 703 74 Orebro
019-20 17 35 (bost), 070 720 17 35 (mobil)
e-mail Anders.Gustavsson@ ffvaerotech.ffv.se

Internet

Intressanta www-sidor for RC-segelflyg hittar Du pa
Delft University of Technology/Department of Aerospace
Engineering/Laboratory of High Speed Aerodynamics,
Eric W. de Keizer, http;//www.hsa.Ir.tudelft.nl/~feric/
Frits Donker Duyvis, http://www.hsa.Ir.tudelft.nl/~frits/
Cirrus RC Soaring Club (Inge Balswick), http://
www.pocrtcch.no/~inge b/cirrus.htm/

Radio Control Soaring Exchange

En intressant mailserver som "Model Airplane News" star for.
Du skickar e-mail till servern, och alla som &r anslutna far Ditt
brev. Har pagar debatter och fragor om allt mellan himmel och
jord som beror RC segelflyg. | dag ar cirka 400 anslutna fran
olika delar av vérlden. For att anslutas till servern skickas
féljande e-mail: soaring-request@airage.com féljt av subscribe
som skrivs i fonstret dar du skriver text. Varning, det kommer
cirka 40-60 brev om dagen. P& engelska!"
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F3B

fortsattning fran foreg sidal

Att vi var laddade till max infor
denna tavling k&nnetecknas av
fyramissade B-linjespeedsvangar.
Vi ville mycket, for mycket.

“Att vaga forlora ar att vaga
vinna* (Citat Pernilla Wiberg).

Naja, vi fixade det till slut. om
an knappt. Mélet alltsa!

Miinchen 27-29 sept

Vérldens stérsta F3B-tavling med
158 startande. Infér denna tévling
hade vi ett trdningslager i Kdping.
Dérfinslipades hastighetsflygning
och vinschtréning.

Vart mél var att vinna lagtav-
lingen. Vi forsokte att flyga som
om det vore VM for att pressa
fram vér nuvarande stallning pa
F3B scenen. Kan vi inte vinna
har, kan vi inte vinna VM.

82 “Inget kommer att l6sa sig
pa tavlingen, om Du inte kan klara
det med precision pa traning".
(Se Mfn 6/94).
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Resultatet analyserades

Tavlingen gick bra med nagra sma
missar som vi kunde analysera
och forati thandlingarna for kom-
mande bravader. En otroligt bra
avslutning pa sasongen med lag-
seger, l:a, 7:e, 19:e platserna
individuellt.

Det var vi...

Arets landslag bestod av Joakim
Stéhl, Pasi VVaisancn, Dan Eriksen,
landslagsjunioren Linus Kihlberg.
F3B-oraklet Robert Hollsten plus
en hég med supporters och andra
intresserade hangde med!

Vi vill ha dig till F3B!

Du ar varmt valkommen in i vart
underbara F3B gang. Visst det &r
hart, manga av F3B-ligans tév-
lande &r internationella toppiloter,
men du kommer att fa vara en del
av det hela och kan sékert bidraga
med nagot som for F3B-Sverige
framat.

Tavlingsfunderingar?

Om du har funderat pa att bérja
tavla i modellflyg, sa vill vi under-

stryka att F3B-klassen &r upp-
arbetad, organiserad och pahdgsta
internationella niva. Det du ser pa
tavlingarna ar det basta som for
tillfallet gar att uppbringa.

Du behdver inte skjuta over
maéleteller sikta mot manen for att
traffa tradtoppen. Vi har kunnan-
det, DU &rvélkommen att tdvla ha
kul eller bara umgas och utbyta
erfarenheter!

Joakim Stahl
RFKIKAROS

Maste passa pé att tacka
ORRO AR/MULT1PLEX
som pa ett proffsigt satt
servat oss under den gangna
sasongen!

Julnumret - 1996

Bilderna uppifran:

e Ungerns EM 94.

Stilstudie pa ett typiskt
svensk-kast. Dan slapper ivag
Joakims modell.

« Orebro Open 96.
Filminspelning med Michelle
Goodrum, Sydafrika.

e Michelle Goodrum redofor
start.



Rekord skapade

intresse!

Rckordflygningar och pionjéar-
insatser skapade publikintresse.

Lindberghs Atlantflygning,
Bert Hinklers Bygning fran Lon-
don till Port Darwin i Austrélie,
Kingford-Smiths Slillhavsflyg-
ning. De djarva aviatrisema Jean
Batten, Amy Moilisonoch Amelia
Erhardt gav flygningarna &nnu
mer romantiskt skimmer.

Med veckotidningarnas hjalp
gjordes Sverige flygintresserat:
Tva stora veckotidningar startade
flygklubbar. Den férsta var Al-
lers Flygklubb, senare kom Fol-
kel i Bild.

Vid denna tid rddde en upp-
fattning om att flyget skulle bli
var mans samfardsmedel till och
med skulle flygplanet kunna
konkurrera med privatbilen!

For att bidra till att 6ka for-
stdelsen for denna nymodighet
bildades Allers Flygklubb. Den
startade som "stor" klubb, det vill
sédga man agnade sig at flygupp-
stigningar med Albin Ahrenbergs
Junkers F 13 SE-AAB, som flég
runt hela Sverige till 350 platser.

Det spelade ingen roll vilket
flygplan, som befann sig i luften
pa den tiden. Det hette alltid: "Nu
&r Ahrenberg ute och flyger!"

Férutom Ahrenbergs rundflyg-
ningar tog Allers Flygklubb ini-
tiativet till en ambulerande flyg-
skola och inkdpte en Tiger Moth.
SE-AEL och senare &nnu ett lik-
nande plan.

Uppropet och programforkla-
ringen kom pa varen 1935. Med
nr 18den 30 april foljde ett tvadelat
medlemskort. Ville man bli med-
lem fyllde man i namn. Den ena
delen sénde man in till tidningen,
den andra behdll man for alt pa
den klistra upp tre kuponger som
medféljde tidningen successivt.

35.000 medlemmar!

Pa mindre &n tre méanader hade
man natt 35.000 medlemmar!
Medlemmarna erholl ett spe-
cialnummer FART.

Inr 1av FART fanns en ritning
och cn bestéllningssedel till stav-
modcllcn "Ankan”. Priset var kr
1:50férden 50 cm storamodellen.
Konstruktér var ingenjér Harald
Vilén. Senare presenterades trim-
ningsanvisningar till modellen i
Allers av Harald Martin.

Modell nr 2 Trollsléndan varcn
stavmodell med silverfargade vin-
gar med svart/vit svensk national-
beteckning Tre Kronor’. Motor-

Sven-Olov Lindén:
Modellflygets
historia del 12

Allers Flygklubb
hade en kort
men intensiv
glansperiod under
aren 1935-1937.
Som mest hade
klubben 6ver
100.000
medlemmar
oOverhela landet
och pé vissa orter
bildades lokala
klubbar.

staven var bla och stjartpartiet. En
materialsats kostade kr 1:50.
Fardig betingade den 3:75.

Flygsidan i Allers innehéll un-
der aret en serie fragetavlingar i
vilka slutpriserna bland annat var
en eykel och en fardigbyggd siden-
klddd balsasegelmodcll med 2
meters spadnnvidd. Den vérderades
till kr 150:-. En imponerande sum-
ma pa den tiden.

1 FART utlystes en tdvlan med
modellplan. T&vlingen géllde
langsta flygstracka. D& tavlings-
tidens utgdng ndrmade sig var
antalet "Rekordflygningar" s fa
att tdvlingstiden utstracktes. Paul
Nyberg fran Alingsas vann forsta
pris, en tryckluftsmotor & 125:-
med sin Trollsl&éndan’, som flég
368 meter.

Utstallningar

Runt om i landet hélls under vin-
tern 1935 utstallningar, dar mo-
delltlygama visade sina skapelser.

I Orebro héll Albin Ahrenberg
foredrag i Konserthuset och mo-
dcllflygklubben stallde ut model-
ler.

Vésteras modellflygklubb ord-
nade en utstallning och fick re-
kordanslutning. Medlemsantalet
Oversteg 100.

I samband med Vingarnas Vin-
tertdvling 1936, som kommer att
behandlas i nasta avsnitt, arran-
gerades en utstélining vid Drott-
ninggatan i Stockholm.

Likasa holls i Goteborg en ut-
stallning arrangerad av Allers
Flygklubbs ortsklubb och Aero-
klubben Svalan.

Klubbrapporter

Frén Eslovs horisont beréttade Tor
Hermon all en modellflygklubb
bildades redan 1935, men att den

snart upphdrde. 1bdrjan av 1936
gjordes en ny start och en utslall-
ning av ett 30-tal modeller skapade
Okat intresse.

Eslévpojkarna ténkte sig med
tiden bygga en vindtunnel och ett
segelflygplan!

Flygklubben Ornarna i Harno-
sand bildades 25 september 1935.
Ordféranden Bengt Hesse hdll
klubbrekordet med en stavmodel |
av egen konstruktion. 50 sek.

N. Melinderhade meden FROG
Mk 1V noterat 14 sek. Ingemar
Fernstrom var i fard med all bygga
den tyska gummimotormodellen
Polzin och Bengt Hessc ett 2-
motorigt Sikorskyplan, 70 cm spv.

Flygklubben Svalan i Motala
bildades 1934. Under 1935 nadde
man goda resultat med Tumme-
liten.

P& varen 1936 satte Lars Thures-
son Klubbrekord med en egen-
konstruerad modell, spannvidd 36
cm. med 34,5 sek.

Langdrekordet holl Bjérn For-
sell med Trollslandan p& 295 m.
Medlemsantalet var 30.

Tavlingsregler

Ingenjor Harald Vilén gjorde en
resa i England och kunde efter
dennajamfdra sinaintryck iutlan-
det med de svenska modcliflyg-
forhallandena. Han berittade pa
Flygsidan’i Allers.

De svenska reglerna ti 14t langa
kroppar, i vilka mycket gummi-
snodd kunde fa plats. De engelska
och amerikanska reglerna, som
visserligen skilde sig i mycket,
tillat bara korta tjocka kroppar.

Visserligen kunde det vara en
fordel alt ta fram egna regler,
men de innebar ocksa ett hinder
for internationellt tavlingsutbyte.

FAI beslot 1939 att utarbeta

internationella modellflygregler
pa forslag av Frankrike.

Tyska staten omhuldade mo-
delling, daden anség sporten vara
en viktig l&nk i ungdomens fost-
ran. Tyvarr hade man bestdmt att
endast inhemskt material fick an-
vandas ibyggnationen, varfor bal-
sa var forbjudet. Har i Sverige
hade vi full frihet att nyttja det
material, som var lampligast.

Gummimotorer med
mera

P& Flygsidan kom tips om hand-
havandet av gummimotorer. Man
skilde pa den tiden mellan brunt
tavlingsgummi och vanligt svart
gummi. Det svarta var svagare.

For att fa ut basta effekt raddes
modellflygarna att dra ut motorn
2 ganger langden, darefter vrida
upp 75% av varvtalet i utdraget
tillstdnd och sedan sakta narma
nosblocket till modellen. Givetvis
maste man smorja for att fa basta
kraft.

Allcrs kunde ocksa beratta for
sina lasare om amerikanska ben-
sinmotorer.

En artikel i slutet av 1936 be-
rattade om sadana underverk som
Baby Cyclone, Brown J:r, Gwin
Aero och Loutrel. Priserna va-
rierade mellan 60:- oeh 100:-. En
vanlig arbetare tjanade pa den
tiden 25-35 kronor i veckan!

Allers Flygklubb hade blivit en
succé. Medlemstalet varvid 1936
ars slut dver 80.000!

Nu var nog dessa mest passiva
medlemmar. Deras "aktivitet” in-
skréankte sig antagligen till lasning
av Flygsidan i Allers. Bland med-
lemmarna fanns givetvis aktiva
sddana som sysslade med modell-
plansbygge och Bygning.
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Svenska Aircombat-
cupen avgjord!

Cupen avslutad!

Avrets svenska aircombat-cup &r
avslutad, och som segrare star
aterigen Rickard Petersson!

Det ar tredje gdngen for Ric-
kard, men in i del sista var det en
jamn kamp mellan honom och
brodem Roland. Pésista tavlingen
i Helsingborg slog Rickard till
med ett par fulltraffar (1), och tog
dérmed hem segern. Vi gratulerar!

Né&sta sasong

Jobbet med att sitta ihop nasta ars
tavlingar har borjat, och om du
vill ha en cup-tavling till ditt eget
hemmafalt, ska du ta kontakt med

den tavlingsgruppchef, som an-
svarar for den del av Sverige som
du kommer ifran.

Europa-cup 1997!

Jag kan redan nu berétta att det
nasta ar kommer att arrangeras ett
slags europa-cup iaircombat med
deltavlingar framférallt i Norden,
men dven nere pa kontinenten.

Exakta datum for dessa tav-
lingar &r inte bestdmda iskrivande
stund, men jag aterkommer med
dem.

Detta &r ett gyllene tillfalle att
se sig om lite, samtidigt som man
far traffa likasinnade fran andra
lander!

Ritningar

Jag har sammanstéllt en lista dver
nagra av de svenska konstruktio-
ner som det finns ritningar att
kodpa av.

Observera att listan inte &r helt
komplett, det finns ritningar som
ar ratt alderstigna och inte rikligt
faller in under de nyareglernaoch
dessa ar strukna ur listan.

Nya konstruktioner

Det ritas lite varstans i stugorna,
nu under vinterhalvéret. Ett pro-
jekt somjag sjalv varit med om att
lase teslflygas, &r Rickard Peters-
sons Dornier Do335 Pfeil! Det &r

Nedan nagra svenska aircombat ritningar, somliga godkanda och
andra ej rikligt godkanda, men lattmodifierbara till godkanda matt.
Prisfor samtliga ritningar ar 90 kr. Utdver dettaJinns byggsatser
att kopa — se annonserfér dessa modeller.

en frack, tvamotorig kérra, som vi
hade vissa dubier om den skulle
fungera éverhuvudtaget.

Efter ndgon inledande krasch
och darpa féljande modifikatio-
ner, visade sig denna kérra flyga
ratt bra, d&ven om det definitivt
inte ar nagot for en nyborjare...

Utprovningsarbetet ar dock i
skrivande stund I&ngt ifran avslu-
tat, och vi far hoppas att den kom-
mer med tillndgra tav lingar nasta
ar. Om det bliren ritning daremot,
ar en annan femma...

Martin Elmberg

Typ Konstruktor Spvem Motor  Material

Dewoitine D.520  ThomasHylander 85 .15 Balsa . . .
F4U Corsair Rickard Petersson 99 .20 cpP Ovan: Flygarvinge, marke & T-shirt
F6F Hellcat Frank Petersson 104 20 cP erbjuds intresserade aireombatpiloter.
F8F Bearcat Rickard Petersson 0 15 cP Till hoger: Daniel Ryfa: S& har roligt
FW190A Rickard Petersson 87 15 cP ar aircombat — &ven vintertid!
FW190D-9 Frank Petersson I5FS CP Nedan: Rickard Petersson med sin
Tempest Mk.II Daniel Ryfa 100 .20 CP Dornier Do335 Pfeil — se &ven ovan.
Ki-61 Hien Anders Karlsson % 15 Balsa

Ki-84 Hayate Roland Petersson 93 15 CP

Bf109E Rickard Petersson 86 .15 Balsa

Mel163 Komet Rickard Petersson 78 15 Balsa

P-40 Kittyhawk Kristian Berggren 93 .15 Balsa

P-47 Thunderbolt  Roland Petersson 103 .20 CcP

P-51B/D Mustang  Martin Elmberg % .15 Balsa

Re 2005 Sagittario Animor Dobrovich a 15 Balsa

Spitfire Mk.IX Anders Karlsson 93 15 Balsa

Jakovlev Jak-1 Animor Dobrovich 84 15 Balsa

Jakovlev Jak-9 Martin Elmberg 83 .15 FS CP/Balsa

Forklaring

FS =fullskala, CP = cellplast, GF = glasfiber

Tavlingsgruppchefer

Konstruktorer

Namn Telefon Postgirokonto

Martin Elmberg 046-1511 91 638 65 60-4 P

Kristian Berggren  021-3021 16 45077013 ~ Ajrcombat cup 96 « Resu ltat

Animor Dobrovich  018-52 9046 486 19 60-5

Anders Karlsson  044-24 0279 456 14 89-8 "

Rickard Pefersson 03151 4952 648 6010-9 21 E';';fg If;ﬁisgr? 23?; E Grupp Norr
Roland Petersson  046-3904 98 83387 46-4 5 qp 0o Hylander 2563 p Grupp Ost

Daniel Ryfa 04461541 61375275 4 pariel 2448 p Grupp Syd

Frank Petersson  044-21 3975 926 25 64-9 5, Jesper Sighjmsson 2427 p Grupp Vast
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Jorgen Jonsson 0935-260 70
Lars-Gunnar Lundell 0225-500 08
Thomas Hylander 0435-810 48
Goran Magnusson 0532-51134



Fraga: Hur mycket fariag for 295 kr?
Svar: Upp till 16 nummer av Nordens
storsta flygtidning - PILOT-Magazinet -
en CD-ROM-skiva om ny flygteknik samt
en verkligt snygg vaggalmanacka!

FOR ENDAST 295 KR far du en helars-
prenumeration, samt - sa langt lagret
racker- alla nummer som utgivits
under 1995 och 1996. (I princip alla
tidningar pa bilden, plus nagra till!).
| Vidare far du utan extra kostnad en
CD-ROM-skiva om aktuellt flyg. Skivan innehaller
uppemot 70 minuter flygreportage om bl.a tekniknyheter pa
flygméssor, samt rapporter om nya, intressanta flygplan.
« Dessutom far du en stor manadsvaggalmanacka med vackra svenska flygbilder!
Erbjudandet &r vart drygt 500 kr - men det géaller bara fram till nyar. Vi levererar i turordning!
Pilotmagazinet &r Nordens storsta pilot-tidning. Den utkommer varannan manad. Vi ger dig
bla nyheter, reportage samt intressanta flygplan stester.

Pilotmagazinet gérs Av piloter - forpiloter! Till: PILOT-Magazinet
) . ) . Rox301, 577126 Ludvika, Sweden
® Detta ar den aktuella flvgtidningen for den verkligt flvg- Tel:0240-84890,f2x0240-13015
intresserade - och for den som vill veta mer om den spannande Eneit WW'U!MGSE
WWWE K Yy Iuaikese/pilonredazet

utvecklingen inom det latta flyget. GOD JUL!

Jag6nskar pren. l6pande paPILOT-Magazinet
for endast 295 kr perér. Skickade tidigare ut-
givnamaga/inengratis?(giillertom96-12-31)

Mobil 010-2523209
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Julnumret - 1996

Godjul & GottNyttA r 1997!

Det borjar lacka motjul igen! Da detta lases har val redan ett av
nutidens jultecken dykt upp — H&M:s juldamer — som tillsammans
med eventuellt snoslask eller ishalka g6r vinterkérningen an svarare.
Julstoket med stadning, pyntning, knackkokning, julgransh&mtning,
klappinslagning hor till de traditionella sysselsattningarna sa har ars,
En och annan gar till julottan. Andra laddar egna och prylarnas
batterier for nasta ars turer till faltet med den nya julklappsmodellen.
Vill man bara sl6a lite kan man I6sa Modellflygnytts julkryss.

Mickey Rooney var helikopter-
pilot, flég Sikorsky, ifilmen med
bland andra William Holden:

1) The Bridges at Tiko-Ri

x) The Bridges at Riti-To

2) The Bridges at Toko-Ri

Den Gamble med sinflyglarare
och Futaba single-stick-radio.
Men vad helte modellen ?

1) Fledgeling

X) Boxfly

2) Johanna

Enflygfilm till. David Niven
spelade pmvflygaren, men vem
forestéllde Leslie Howard?

1) Reginald J Mitchell

x) Sir William Walton

2) Anthony V Roe

Tre FIC-flygare som 'nastan’
tog VM-brons 1987. / det
framgangrika laget ingick inte
1) Lars-G Olofsson

x) Gunnar Agren

2) Hans Lindblom

Detfanns en Rod Baron och en
Black Baron. Den senare stodfor
ett varma-pa-marke, men vilket?
1) Coverite

x) Solarite

2) Baronite

Ettfrimarke med Ford Trimotor
"best cojfea in the world"
skryter man med pa marketfran
1) Paraguay

X) Brazilien
2) Guatemala

Vakuummodeller, friflygmodel-
ler, oldtimermodeller &r hans
signum

1) Arne Amesson

x) Arne Andersson

2) Anders Amesson

Peter Halman, linflygare, tranar
ocksa RC- helikopter pafritid.
Konstruerar motorer hos

1) Irvine Engines

x) P.AW.

2) Laser Engines

Fpl 54 VIPAN enligt rulloma -
salt till Spanien, tillverkades i
begransad omfattning, bara

1) lexemplar

X) 2 exemplar

2) 3 exemplar

Detfinns manga gummimotor-
klasser ifriflyg. ModelIflyghisto-
riker Sven-Olov Linden med en
1) FIB

x) F1G

2) F1H

En kolvmotordriven Caproniflég
1938 17.083 meter. Varldsrekord!
Slogs av denna maskin, 18.552 m.
1) en Grob Stratus 2A

x) en Grob Strauss 2B

2) en Grob Strata 2C

Piper Pawneefdr besprutning,
yngste brodern kallas Brave —
nu mest for segelbogsering

1) Piper PA-18-A

X) Piper PA-24-A

2) Piper PA-36-A



Julnumret - 1996 nytt

GottNyttMoceuftygar1997!

Har har vi arets upplaga av Modellflygnytts julkryss. Det ar sa dar lagom svart,
men det behovs for att sarskilia de allra basta. | ar har vi ocksa lyckats med
att f4 fragornas nummer i ratt ordning, inte daligt!

Skriv ner Din I6sning pa ett vykort och sand in det till Modellflygnytts redaktion
Storgatan 24, 302 43 Halmstad fore 15januari 1997, sa ar Du med itavlingen,
som sponsras av Soders RC/Hobby med tre fina priser.

Sand in Din l6sning — géarna pa ett vykort! —fore 15 januari 1997!

Da Den Gamble blevfullard (?)
pa att flyga RC flég han &ven en
trevlig Curtiss-dubbeldackare.
1) BFC-2 Hawk

x) BGC-2 Sparrow Hawk

2) BHC-2 Gallow Hawk

Rune Safvenberg, modellflygare,
med den rétta dran, som tyvarr
lamnat oss. Han tillhdrde

1) Umed MFK

x) MFK Vingarna

2) Holmsunds RFK

Han hoppadefallskdrm vid
invasionen ochfastnade i
ky rktornet i St Mere Eglise
1) Martin Steel

x) John Steel

2) Peter Steel

Gossamer Albatross pedalades
6ver Engelska Kanalen av en
kille — det holl pa att bli en tjej
1) Bryan Allen

x) Allan Bryan

2) Bryan Allan

19
David Boddington — "a man of
many parts"—flog Vampire.
Men han flég senare ocksa
1) Barnstorming
x) Sprutflygplan
2) Ambulansflygplan

Den hé&r udda maskinen flog
inte daligt. Gnome pa 60 hk
drev den. 6 meters "spannvidd'
1) Richards-Lee's Biplane

X) Lee-Richards Biplane

2) Richard-Lee's Oval plane

Svensk Flyghistorisk Férening
ger ut en tidning, har boécker
och medlemsavgiften per ar ar
1) 175 kronor

X) 200 kronor

2) 225 kronor

HP &ar en modellmotortillverkare.
Har aven tagitfram enfy rtaktare.
som inte ar s& kand. HP starfor
1) Heidelberger Prost

x) Hirtenberger Patronen

2) Heinz Preutz Modellmotoren

Lars Palm &r bra pa konstflyg.
Héar med Gosta Lofgren som
assistent. Lars vann nyligen
1) SMiF3A

X) RM i Sport 40

2) Aresti-Cup

"Rolls Royce ofModel Engines"
stod det i annonsen 1978, och
"the most powerful i the World!"
1) Den hette Glenfiddich

x) Den hette Sycamore

2) Den hette Fitzpatrick

En annan David, Masterton. vann
F4C-VM B4 i Paris, Le Bourget.
Han flég en australisk

1) De Havilland Dover

x) De Havilland Drover

2) De Havilland Dove

Grondalsvagen 100. Gillis var

med. Gosta Eriksson layoutade.
2:50 per styck. Chefredaktdren?
1) Leif Dahl

x) JanJangd

2) R W Statlander
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Frekvenser
tillatna for radiostyrda

modellfarkosteri Sverige

35 MHz bandet endast tillatetfor

m

36

odellflyg

Frekvens

35,030
35,040
35,050
35,060
35,070
35,080
35,090
35,100
35,110
35,120
35,130
35,140
35,150
35,160
35,170
35,180
35,190
35,200

Kanal

63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
/8
79
80

Frekvens

26,825

;mjﬁm

26,885
26,935
26,995
27,045
27,145
27,195

Frekvens

40,665
40,675
40,685
40,695
40,705
40,715
40,725
40,735
40,745

27, 30 och 40 MHz banden ar
tillatnafor flyg, bil och bét.

rvdi id«

87
91
93
98
04
09
19
24

Kanal

50
51
52
53
53A
54
55
56
S56A

Julnumret - 1996

Det ringde ettpar stycken

Man ringde och ville att vi skulle ta in det
senaste — det, som géller — om vara frek-
venser. Man hade under sommaren/hésten vid
besok hos nagra klubbar upptickt, att man
anvénde sig av olika nummerbeteckningar for
vissa frekvenser.

En annat samtal beréattade om en, som kdpt
ny radioutrustning med en frekvens, som inte
fanns atergiven pahemmafaltets frekvenstavla.
For hans del galler det att kolla om frekvensen
ar antagen for modellstyrning. Ar den inte det,
sa blir det att g tillbaks till butiken och be att
fa "giltiga" kristaller — och kanske helst en
for enbart model iflyg. dvs nagon av kanalerna
63-80. Den Gamble Redaktdren

Ibland behéver man ha tillgang till en frek-
venstabell dver de i Sverige godkéanda frek-
venserna for radiostyrning. Det kan vara pro-
blem med néraliggande Klubbar som har olika
frekvenslavlor, del kan gélla képare av RC-
anldggningar som har fatt kristaller, som man
inte vet om de &r godkédnda med mera.

Har intill finns de av svenska Televerket
(numera Telestyrelsen) godkénda frekvenser-
na. Svensk standard ski ljer sig p& nagra punkter
frén de flesta l&ndernas i Europa.

Vi har inte hela 35 MHz-bandet. Vi har bara
en liten del av 40 MHz-bandet och nagra helt
egna frekvenser pa 27MH7.30M H7-bandet ar
vi ocksé helt ensamma om.

Telestyrelsen har inget att géra med kanal-
numren eller fargerna pa frekvensflaggor med
mera. Det Gverlater man helt & hobbyfolket,
kanalnummer och farger hér intill har varit i
bruk i Sverige i manga ar och anslutder till den
standard som utvecklats i Europa, framst av
hobbyfolket i Tyskland.

Foljer vi den, s& underlattar det for oss dé vi
gasta andra modellflygfalt och &ven nar vi
kommer till andra lander. Bu Gardstad

Pa 30 Mhzfinnsfor narvarande
(april 1996) inga godkanda
anlaggningar.



Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktor Bo Gardstad 08-511 77757

e-mail: gardstad@ algonet.se

home page: http://www.algonet.se/-gardstad

e TILL JULEN brukar nian sam-
las och berétta historier medan
julgloggen varms, néttema knécks
ochjulgrisen konstaterat att inget
livfannsefterjul. Haré&ren lamplig
historia att borja med. Den &r
alldeles sann.

Jo, det finns all anledning alt du
ska borja lundera éver glidtalet
pé din sandare.

Glidtalet? P& sandaren?

Joda, man vet aldrig. Kolla in
féljande handelse.

Det ar segelflygtévling pd Topp-
faltet iTaby. Vinden arvisserligen
stark, men ialla fall gar tavlingen
bra. Vingarna bagnar lite. men de
flestahaller. 1depan ligger planen
i 1anga rader, gréset ar ratt hogt
och planen skyddas av tuvorna.

Var egen Magnus i Vallentuna-
klubben flyger sin andra flygning
och sedan skjuter han in antennen
och lagger sandaren ovanpa planet
for alt 1agga lite extra tyngd pé det
i blasten.

Da! En rejal stormvind far fram
Over faltet och flera plan vands
over dnda. Ocksd Magnus plan
kastas upp i luften, men — o ve
och fasa — sandaren aker med!

Ett tiotal meter upp i luften se-
parerar de bada enheterna och i
eleganta bagar far sindaren och
modellen i backen &t var sitt hall
och plastbitar och elektronik yr
runt séndarens kraschplats.

Nu fragar man sig. Ar detta den
enda hittills loggade hé&ndelsen
dér en RC-séndare kraschat efter
en flygning? Ar det rent av den
enda RC-sdndare som foretagit
en llygtur pa egen hand?

Det uppstar ocksd manga in-
tressanta foljdfragor att diskutera
pa ljugarbanken i solskenet utan-
for klubbhuset, till exempel

Ska man la sandarens glidtal i
beaktande nér man kdper RC-
anlaggning ?

Varhéndelsen att betrakta som
RC-flyg ellerfriflyg?

Borde séndaren tagitfrekvens-
klamma?

Sénd in era svar till Pilolrutan.
Forst ratt dppnade svar beldnas.
» ESKILSTUNA FLYGKLUBB
har minsann tvd modellflygsek-
tioner. Av olika skal har det ut-
kristalliserats tva grupper bland
modellflygarna i Eskilstuna flyg-
klubb - en som haller till pa flyg-
faltet (Eskilstuna MFK) och en
som haller till péa ett eget falt i
Hugelsta (Eskilstuna RMS).

De tidigare meningsmotsatt-
ningarna ar i stort sett borta nu

och bada grupperna &r néjda med
sina verksamheter och samarbetar
pa manga satt, sager Mattias Wilen
och Lennart Eriksson, drivande
krafter ide bada klubbsektionema
till Modellflygnylls utsdnde som
var dar i siutet paoktober pa klubb-
besok.

» ESKILSTUNA MFK stod for
QuickieSOO-finalen iér. Stralande
véder med mild hostluft inramade
Cupavslutningen for sdsongen —
en tavling som egentligen var av-
gjord redan pa forhand eftersom
Magnus Garnefelt hade s& manga
poéng att han redan vunnit Cupen.

Men darav marktes intet pa
tavlingsivem hos deltagarna. Det
fajtades friskt runt pylonerna av
de 39 (') anmélda piloterna.

Sékerhetsméssigt var detta en
av de béttre tavlingar underteck-
nad sett. Flygandet var lagom langt
borta fran depd och publik och
den kraschbenagna utgangen fran
tredje pylonen lag riktad bort fran
publiken.

Tavlingsledningen, med Hakan
TetterwaWi spetsen, hade fatt lana
stora flygklubbens faltbuss med
tillhorande elverk. 1 denna kunde
man bland annat kopa korv och
propellrar. Ett brainitiativ — enda
problemet efter kdpet var att bita
irattsak och likaledes att satta ratt
siik pa motoraxeln.

Manga deltagare hade problem
med ryckningar iservona vid flyg-
ningen. Tyvarr fanns ingen spek-
trumanalysator hos tavlingsled-
ningen, s& det gick inte att kon-
statera om det var radiostdrningar
eller ovanligt ménga tekniska
problem.

En dramatisk hdndelse intraf-
fade. Vid pylon 2 visade det sig
hur bra skyddsnatet ar, da en del-
tagare med kraft och energi korde
ratt genom det, for att runda py-
lonen sa tatt som mojligt. Darav
blev intet, for modellen fangades
effektivt upp och hamnade relativt
lite kvaddad pa marken nedanfor.

Magnus Garnefelt vann inte Es-
kilstunatdvlingen. Han kollide-
rade med en annan deltagare och
slutade fyra. Vann gjorde istéllet
Tomas Nyholm, Ludvika.

Vid Hugelsta hade Eskilstuna
RMS medlemmar en liten traff
samma helg for alt lufta nagra
modeller innan hdstkylan sétter
inoch for att titta pa underlecknads
SF2000. Enda problemet var att
nagra tusen myggor kommit pa
samma idé.

+ Solve Ohlanders modeller &r

alltid likarol iga att
se. Solve bygger
skala pa ett satt
som ingen annan.
Han fabricerar
stora plan, som ar
utmarkt lika origi-
nalen, men har en enkel till-
komsthistoria. Glansnumret just
nu ar en Thunderbolt av frigolit
och brunt omslagspapper. Model-
len 116g utmdrkt, hade bra skala-
utseende, infallbara landstall,
fallbara bomber och dropptank.
e ESKILSTUNA RMS har en
verklig veteran i sina led. Del ar
Ralf Brant, som ocksa var med
och nj6t av det vackra véadret. |
boérjan av 50-talet var han forst i
Eskilstuna (och bland de forsta i
landet) med att flyga radio med
ED Boomerang och Skyscooter.
Rail har pensionerat sig sjalv som
flygare, men bygger fortfarande
flitigt.

En trevlig helg, som gav méanga
nya impulser, tyckte jag. Ak till
andra félt och titta! Du kanske
rent av upptacker att din egen
klubb inte &r bast ial It, men kanske
i ndgot ialla fall, som det kan vara
16nt att sprida vidare.

« HANGFLYG har det flugits en
hel del i Stockholmsregionen. Ett
par medlemmar i Stockholms
RFK med Krister Bcrgenfclt som
samlande person har tagit initiativ
till hangflygtréaffar och vi har inte
mindre dn 14 hang som l&acker in
alla vindriktningar. En forteck-
ning éver dem kan du hitta pa
SLM:s ny6ppnade sida pé Inter-
net. Du kan s6ka dig dit fran Pilot-
rutereds hemsida (adressen ovan).

Vad &r val naturligare att sluta
med nu an
God Jul och Gott nytt ar.
Flyg lagt och sakta 1997!

Ovan 9/39 av deltagarna pa Quickie 500-cupflnalen i Eskilstuna,
kopplar av och stoppar de skallrande knaskalarna mellan heaten.
Nedan Solve Ohlanders (till vanster) Thunderbolt i cellplast och
omslagspapper. Hyfsat skalautseende i allafall, eller hur? Till
hoger klubbordférande Lennart Eriksson.
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Nagot
alldeles

11/1995 av Modellflygnytt berattade jag
om ett testbygge av en Extra 300 fran

Natans Hobby.

Har kommer nu en flygrapport.

Enflukt i byggsatsladan
Del blir billigare att bygga den
har karran i modell &n att kdpa
originalet. Natans Hobby. Vé&ro-
backa, tar i runda slangar tvatusen
svenska Ecu for denna modell —
ett bra pris for en juste byggsats.
Eftersom jag tidigare har spanat
in byggsatsen till denna kérra och
skrivit om den s& skall jag har
endast kort orda om uppbyggnad
och material. Den som &r intresse-
rad av ett mer utforlig byggreferat,
borlacn titt pA min artikel iModcl-
Illygnytt nr 1/1995.

Det ar en omfattande serie plan
som Aerotech Int. har pa sitt pro-

tt hett namn pé den interna-
tionella acrobatikhimmeln
har i ett decennium varit den
tyske konstflygaren/konstruk-
toren Walter Extra. Hans flyg-
planskonstruktioncr har gradvis
utvecklats ur tidigare plantyper.
CAP och Stephens Akro, for att
forfinas sa att Herr Extras plan
nu dominerar alla storre inter-
nationella konstflygtavlingar.
Tjugoétta piloter flog Extra-

gram. Jaktplan fran andra vérlds-
kriget och konstfiygplan finns. Det
ror sig om semiskalaplan som &r
uppbyggde med balsa kropp,
vinge, stabbe, fena och kropps-
detaljer iabachiplankad cellplast.
Glasfibcrgjutningar fér motor-
och hjulkdpor. Den ungefarliga
skalan &r idetta fall. 1:5 vilket ger
en spannvidd pa drygt 1.7 m.
Balsa- och plywoodkvalité var
av god klass, savar ocksa vingar
och ovriga cellplast delar. Aven
bakkroppens &verdel ar av cell-
plast och kladd med abach.
Vinghalvor, stabbe och 6vrig
cellplast var raka och med bra

plan vid 1994 ars VM i Ungern.

Det hottaste planet for tillfallet
ar Extra 300S dar S star for Single
— en ensitsig version. Amnet for
denna test ar foregéngaren, den
tvasitsiga 300-modclicn som ur-
sprungligen stammar fran 1988.

Skillnaden mellan typerna &r
marginella. Den mest patagliga
skillnaden &rcockpithuven l&ngd.
Natan har bada model lernafor den
som vill ha S-modellen. loriginal-
utforandet &r det sd att S modellen
ar kortare (6.65m) mot tvasitsver-
sionens 7,10 meter. Spénnvidden
&r i bada fallen, 7,50 m.

En Lycoming AEIO-540 motor
pé cirka 315 hk ger en maxhas-

i Ordfo d
Sverlges Rcr)bec;trasnun?jstrbm
MOde“ﬂyg Hamnesplanaden 4B
forbund  fr o
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passform. Glasfiberdetaljerna:
motor och hjulkapor &r bra utan
h&l och porer. Kabinhuven 4r fin.
Den vilar pé en plywoodram som
skruvas ovanpa vingen nar planet
ar klart. Enenkel simulerad kabin-
inredning med stolar och ror
medfdljer i ABS plast.

Eftersom allt passar bra och
lack vare fardigkladda cellplastde-
lar s gar del att bygga ihop planet
relativt snabbt. Till hjalp har man
en uppséttningritningsblad -sju
A3-skisser. mallaroch teckningar.
Ritningsbladen &r byggsatsens en-
da svaga punkt ily de &r knapp-
hé&ndiga i vissa avseenden. De ar
paengelska och svenska samt for-
sedda med tips och rad om saval
kladsel som roderutslagens stor-
lek. Till saken hor dessutom att
man kan f& sakkunnig véagledning,
per telefon — om ké&rrans upp-
byggnad, da importéren kan sina
karror utan och innan. S& min
beddmning av ritningarna far ses
som en ytterst marginell kritik.

Omddmet av byggsatsen i 6v-
rigt blir godkand med tanke pé ett
suverant pris. den bra passform,
raka cellplastdelar, valvald balsa-
kvalitén, valgjorda glasfiberdelar
och valsagade plywooddelar.

Ett flertal kompisar har byggt
och flugit denna byggsats och jag
har fatt veta vad de har tyckt. Alla
gillar flygférmagan, byggsatsen
och iviss mdn. Vad man har varit

tighet av 220 knop, stallhastig-
heten &r 56 knop.

Rollhastigheten ar 340°/sck och
hissnande 380° for S-versionen.
Ovanligt nog har Extra 300 en
touring potential p.g.a. av alt akro-
battanken plus vingtankarna rym-
mer 160 liter. Planet haren réck-
vidd pa450nm. Detta forutsatt att
man marchar runt 165 knop, vid
cirka 75% av motormax. Detta &r
snabbt for en liten tvasitsig kérra.
Deltagor naturligtvis karran idea-
lisk for avancctraning och lik-
nande uppdrag.

Borjade med en Pitts
Dessa plan kommer fran Extras

Vice ordférande

Martin Elmberg
Kamnarsvagen 11-N1 11
226 46 Lund

Tel 046-15 11 91

Sekreterare
Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15
215 66 Malmo
Tel 040-19 37 90

mindre imponerade av &r motor-
képan som né&gra tyckt varit for
tung (de har gjort egna), for stor
eller haft dalig passform. Alla har
varit dverens om att landstéllet
bor flyttas fram och/eller vinklas
fram for att forhindra att planet
star pa nisan vid start och land-
ning. Jag flyttade fram stéllet 5
mm och vinklade det ndgot genom
att lagga snedslipad plywood i
bakkant av stallfastet. Kérran har
nu ingen uttalad tendens att nosa
dver. Jag tycker, att motorkapan
ar okay, for det pris som man
betalar och att flytta fram land-
stéllet &r ett minimalt problem.

Bygge

Det &r en konventionell byggsats,
dar vingen satts ihop av tva far-
digkladda halvor.

Instruktionen visaratt man skall
hatvé kraftiga vingbalkar i mitten,
men ingen glasfibermatta skall
behdvas. Jag gick en medelvag
och anvande den kraftigaste mitt-
balken samt ett lager glasfiber for
optimal styrka. Tanken var fran
borjan den attjag skulle anvanda
en stor "drule" till motor. Planet
artankt foren 60:atvataktare eller
en 90:a fyrlakt men Thomas N
rekommenderade att en storre
motor skulle anvéndas. Det &r en
vis rekommendation, fér planet
ar stortoch krdver massor av motor
for att komma till sin fulla avans-

fabrik i Dinslaken i Vst Tyskland.
Extras forsta flygplan var en
kraftigt modifierad Pitts som var
fardig 1981. Han insdg snart att
monoplanen hade framtiden for
sig, nérdet gél Ide avancelly gning.

Resultatet var Extra 230 som
snart foljdes av 260:an vilken vann
stor beundran bland piloternatrots
den tunga trdvingen. Extras 300
serie &r resultatet av en utveckling,
med styrkaoch latthet som framsta
mal, nar den kom ut ur fabriken
1988. Bakom design och kompli-
cerade belastnings berdkningar
stod Walter E. Det dvriga arbetet
gjorte tyska teknologi studenter.
Tavlingsdebuten i stérre sam-
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potential. Thomas hade anvédnt en
Irvine 20 kubiks tvataktare ikarran
och planerade alt sétta i en 25:a,
s& man skall inte vara buskablyg
nar man motoriserar detta plan.

Sjalv sd valde jag en Webra
1.20 tvataktare. Motorn montera-
de jag i backlocket pa en alu-
plattasom sedan gummiupphéng-
des i fyra vibrationsdampare. Det
&r ett bra arrangemang for de
vdrsta vibrationerna forsvinner
fran planet.

Fran Soders R/C Hobby i Stock-
holm fick jag tag pa en "smutt”
ljudd&mpare som passade precis
in under kapan och med avgas-
slangarna ut pa ratta stillet.

En stor motor &r torstig. Efter-
som jag endast fick tag pa en
femdeciliters "balja” sa ar flyg-
tiden begransad. Motorn drar c:a
halvlitern pa tio minuter vid full-
gas. Men naturligtvis blir del
flygande padclgas och da forlangs
ju llygtiden. Min rekommendation
ar 4nda att man helst skall ha en
sex dl stor tank eller storre till en
sddan hér bautamotor.

Nar det galler val av kladsel sa
testade jag en ny variant som mina
kompisar varmt rekommendera-
de, ndmligen att kl& hela planet
med tunn 20 grams glasfibervav.
Samt lacka fastden, inte som bruk-
ligt med epoxi utan, med Alcro
Aquablank Mé&bellack vilket blir
ungefar lika starkt som med tva-

manhang skedde vid VM 1988 d&
tre piloter flég Extra 300. Trots att
man endast hade tre veckors
erfarenhet av planet s lyckades
Eric Muller vinna forsta sek-
vensen, bli trea i andra samt var
pa vég att vinna sammandraget
nér han oturligt nog gjorde en
urgang &t fel hall i en mandver—
han blev nollad pa alla efterkom-
mande mandvrer i den tredje
sekvensen. Detta varen kanonstart
for ett nytt flygplan. Walter Extra
sjalvkom 1l:a vid sammatavling
i freestyle momentet.

Kevlar och kolfiber
Vingen paoriginal planetarbyggd
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Mikael Hansson
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komponentslim men utan allt
kladdet och formodade hélsofaror
med epoxi. Efter det man lackat
fast den tunna duken fyller man
vavstrukturen genom att lacka
ytterligare nagra ganger med
mdobellacken och sedan putsa med
240-pappei. Spackla sedan latt och
mala.

Jag valde Plastic Paddings ut-
markta fdrg som man kan kopa
billigt pd sprayforpackning fran
Clas Ohlsson.

Enligt uppgift frdin Thomas N
behéver man inte anvanda nagra
speciella servon men jag valde
anda att anvanda lite starkare, och
kullagradc servon fran JR. Mina
servon hette JR Nes 7005, ett till
varje skevroder. De drog 4,5 kg,
men till hdjdrodret satte jag dit ett
JR Nes-4231 som klarar av hela 6
kg. Karran kan bli baktung sa det
ar fiffigt om man utnyttjar det
stora radioulrymmet for alt med
hjalp av radioinstallationenjustera
tyngdpunkten.

Flygatajm

Med allting kollat, kollat och &ter
kollat s& drog vi i vég till flyg-
faltetfor att prova ett hdringa stort
mode Haeroplan.

Det ar viktigt att vara mjuk och
fin pé& sidoroderhanden samt att
avancera gasspaken langsamt for
karran ar nagot svar i starten da
den géarna vill “orma” sig fore

i kevlar i tva kolfiberbalkar fran
vinglipp till vingtipp. Stabbe och
hojdroder &rav liknande konstruk-
tion. Kroppen &r av konventionell
konstruktion med svetsade stalror
delvis tackt med aluplal, kompo-
sitmaterial och duk. For att dka
sikten, dr en golvpanel och sido-
panelerna under vingen genom-
synliga fran det bakre sitet —
pilotens plats. Pilotens cockpit ar
fullt utrustad med alla instrument
medan det frdmre sétet endast har
styrspak, pedaler, troltel och hojd-
matare. Huven ar i ett stycke och
ledad pa hoger sida vilket gor att
det &r enkelt att komma in.
Dettaett lattfluget plan, mojligt-

Grenchef Friflyg
Martin Tarnroth
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laltning. Detta &r ett sdrdrag hos
sporrhjul skérror dar traning &r en
bra. om &n inte fullstandigt
heltdckande, medicin for piloten.

Bautamotom levererar massor
med vridmoment som behdver
pareras och alt hjulaxlarna inte
har nagon toe-in — detta gor attl
det &r silkesvantar som géller for
vénsterhanden.

Med det helvetesdrag som mo-
torn presterar sa drar karran ivag
som en raket.

Jag hade inte monterat hjul-
kapor eftersom jag ville kunna
starta latt fran grasfalt men det gar
utmarkt att starta frn gras aven
med kapor monterade, atminstone
véltuktade grésfalt.

Extra och Webra 120 aren lyc-
kad kombination — kérran kan
klara av massor av motorstyrka,
loopingama blir gigantiska och
rollarna som tradda pd ett snore.

Spinnegenskaperna ké&nns helt
naturliga utan nagra hyss. Tyvarr
har jag en inbyggd reflex sedan
den tiden jag larde mej att flyga,
att jag tvingar in mina Kérror i
spinn med hjalp av skevroder.
Detta gjorde att jag gldmde att
kolla hur den spinner med enbart
sidoroder, men med tanke pa att
det &r ett bautaroder som sitter dar
bak sé finns nog forutsattningarna
om bara tyngdpunkten ligger réatt.

Knivegg gér ocksa utmarkt att
flyga med Extra utan hojdforlust.

vis med undantag for start och
landning som ar knepiga p.g.a.
den begrénsade framétsikten
(sporrhjulskarra).Foravanceflyg-
ning ar planet utrustad med en
fyrtioliters konstflygtank som ger
piloten ljugo minuters flygtid med
fullt motorpadrag.

Massor av G

G-métaren &r graderad till +8g
och-5,5¢, men planetr certifierat
till +10 och -10 g i Tyskland.
Vingstrukturen &r testad i angbad
(paverkar kolfiber) i fem manader,
och man har funnit att balkama
klarar minst 17,8 g. Det &r natur-
ligtvis langt mer &n vad nagon
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Kubansk &tta sker med fint flyt—
h&r kommer motorstyrkan till sin.
Trots att hojdroderhalvornaarsma
sé ar de effektiva — ha inte for
stora utslag pa héjden. T ovrigt
flyger hon snallt.

Extra 300 fran Aerotech Inter-
national har med sina goda flyg-
egenskaper alla forutsattningar att
havda sig val pa Aresti-tavlingar.
och har redan gjort s, eller for
avance-traning, nagon F3A-po-
tential har den dock inte. Ja,
mojligtvis i de tva lattaste klas-
serna. Landningarna &r inga
problem, bra flyt ger snygga fina-
ler men det ar ingen segelkérra,
ratt sa fort gar det ocksa.

Sammanfattning

Manga plus och fa minus ar val ett
gott omddéme om denna kérra.
Kéckt utseende, goda flygegen-
skaper. drégligt pris och juste
byggsats &r tunga positiva argu-
ment. men man maste komma i
hag att den mar bast med en saftig
motor i nosen.

En tvataktare mellan 20-30 cm
elleren fyrtaktarc av motsvarande
dignitet &r ratt. Att kdrran passar
till tavlings- savél som nojesflyg-
ning ar ytterligare en trevlig sida
hos denna Extra 300....

Manoeuvre compleeeeete.....

Text ochfoto: Conny Aquist

ménsklig varelse klarar. Extra-
fabriken har vid det hér laget
tillverkat drygt hundra plan och
man har standigt nya karror
under utveckling. Bland annat
s& har man en snikversion klar,
kallad Extra 200, och ett latt
affarsplan &runder framtagning.
F&r den som &r hugad speku-
lant pd ett konstflygplan, av
denna kaliber, s& galler den
tjocka planboken. En Extra 300
gar i runda slangar pa pd 15
"mille". Men s& ar det ocksa for
flyget vad en Ferrari eller Aston
Martin &r bland bilama, skill-
naden é&r, att planet &r billigare!
Conny Aquist

SMFF Forbundsexp
Box 100 22

600 10 Norrkdping
Tel 011-1321 10
Fax 011-16 91 60
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Helinyttfran O.S.

E rsattaren till OS46 SF-H

har kommit. Den kallas

46 FX-H och &r en helt
annorlunda och modern motor.

De data som finns tillgéngliga
visar att det ror sig om en potent
motor.

Nér det géller forbattringen av
en redan bra motor avses 6 1 SX-
H. Den nya motorn har fatt en ny
beteckning— OS 61 SXWC-H.

OS 61 SX &r populdr vérlden
over och kraftfull. Motorn harfor-
battrats i ett antal avseenden och
&r &n mer l&mpad som helikopter-
motor.

Ingen test,, beskrivning!

Jag kommer av olika skal inte att
testa dessa tvd motorer i praktiskt
bruk. Jag skall istéllet ge en
beskriva motorerna.

Jag har under en lang tid flugit
med OS 61 SX imina Concept 60
SR. Dessa motorer har gatt klan-
derfritt. Dessutom flygerjag med
OS 32 SX i nagra Concept 30/
Nexus 30. Aven dessa motorer &r
ordentliga krutpaket.

Jag har ingen .40-helikoptcr
vilket gor attjag inte kan bedéma
46:an, men med tanke pa att O.S.
aldrig gjort nagra dumheter eller
Overdriver sina effektsiffror vet
jag att dven denna motor kommer
att gladja ménga anvéndare.
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Allman beskrivning

Bada motorerna ar av hogsta kva-
litet. Det finns ingen anledning
till att prata om kvaliteten nér det
géller detta marke.

Aven om det pa senare r. enligt
min &sikt, har kommit ett annat
motormdrke som kan mdta OS-
kvalitetcn s3 har inte OS blivit
sémre for del.

Jag har plockat isar badda moto-
rerna. Bada har ringade kolvar i
stal foder. Manga motortillverkare
anvéander denna kombination for
att man lattare skall kunna starta
kalla motorer (kompressionen blir
inte s& valdsam). Dessutom blir
gangen lite mjukare.

Motorerna har konventionella
bearbetningar, d&ven om dessa &ar
gjorda med yttersta noggranhet,
del finns inga extrema slipningar
eller bearbetningar.

Motorena &r bada av sa kallad
kortslagig typ. Det vill s&ga att
slaglangden &r mindre &n kolvens
diameter. Detta for att motorerna
skall ga vibrationsfritl.

Vad som hént men som inte
syns 4r att 61 :an fatt ett nytt vev-
hus. Detta har tillkommit for att
man sénkt avgasporten. Det &r
inte stora skillnader, men tillrack-
liga for att motorn nu skall g&
annu battre pa lagre varv.

Julnumret- 1996

OS har forbattrat en redan bra motor
och bytt ut en gammal trotjanare!

Vevaxeln p& 61:an har fatt en
smarre modifiering. Téekbriekan
som tidigare tackt hela bakre delen
pa vevaxeln har nu tagits bort och
kvar &r bara baiansvikterna. delta
har gjorts for att forbattra smorj-
ningen pd bakre lagret.

Motorena leveraras
ljudddmpare.

Forgasarna i motorerna &r av
sofistikerad typ. 46:an har en 40
C-férgasare som ser robust och
gedigen ut med enkla justeringar
16r tomgang/mellanregister och
huvudnal.

Det finns inget trottelstopp pé
denna fdrgasare utan har galler
justering av trottellinken och
radion. Bral

Nér det géller 61 :an har denna
motor kvar sin 60B-férgasare.
Denna har doek modifierats, sa
att 6vergangen fran tomgéng till
mellanregister nu ar mjukare.
Detta inverkar dven pa Over-
gangen fran fullgas till mellan-
register. Férgasaren ar enklare att
stalla in.

Jag haraldrig haft problem med
detta d&ven om jag har en éldre
variant pa samma férgasare. Men
del &r bra med denna modifiering.
Forandringen harvaritannonserad
en tid och gér att géra &ven pa
aldre varianter.

I dvrigt &r inte 61:an dndrad

utan

extriort. 46:an liknar sin storre
broder. Samma typ av kyltopp
och samma gedigna utseende i
ovrigt.

Jag har inte haft mgjlighet att
kéra motorerna men 46:an uppges
lamna 1.62 hkr vid 16000 varv.
Detta &r bra.

Jag har métt upp porttidema
och finner att denna motor kan
lamna mera effekt om man mon-
terar pad en avgaspipa. Motorn ar
porlad s3 att den gar bade med
ljuddampare oeh pipa, men som
sagt, det kommer att 16na sig med
en avgaspipa.

Nar det gdller 61:an har man
&ndrat pé porttidema — inte bara
avgasporten utan dven dvriga por-
tar. Vadjag kan se har man &ndrat
sd att den skall lamna ett battre
“bottendrag”.

Vad jag kan bedéma har OS
fokuserat andringarna pa de lagre
varvtalen och inte s3 mycket pa
toppeffekten.

Detta var inte heller nédvandigt
med tanke pa att den redan nu
ligger i den dvre klassen nér det
galler effekt.

Effekten uppges till 2,2 hkr vid
16000 varv.

Bransle,avgas, pluggar

OS rekommenderar att motorerna
skall koras pd minst 18% olja.
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Dessutom sager man att motorerna
gdr hast pa 10 - 30 % nitrometan.
Jag har dock sett 61 :or som gatt
perfekt pa 0 % nitro.

Vad som méste noteras &r att
man inte skall kdra motorerna utan
ljudd&dm partryck!

Storaférgasare!

Forgasarna ar ganska stora och
man loper risk att motorerna gar
for snélt i hover om man inte har
tryckmatning. Detta géller for
ovrigt alla modema motorer!

Jag har hort att 61:an inte trivs
med pipa. Jag har dock kort en av
mina SX:ar med pipa under lang
tid med ett utmarkt resultat. Det
géller att pipan har ordentlig vo-
lym. Alla 6| pipor har inte det.

For narvarande gar bada mina
61:0or med Hatori ljuddampare
(666) och detta ar mycket enkelt
och driftsakert.

Pipa borfungerafint!

For 46:an drjag dvertygad om att
ett pipsystem med ordentlig volym
kommer att fungera perfekt. Det
finns inget som tyder p& motsatsen.
Nér det gallerglédpluggar géller
som vanligt att man far prova sig
fram. Personligen &r jag myckel
svag for den nya A3 pluggen fran
OS. Detta beror dock mycket pa
avgassystemet - brénslet. Det
andra alternativet &r den val
beprévade OSB-pluggcn som
fungerat mycket bra i alla ar.

Sammanfattning

Den nya OS 46 FX kommer att bli
en mycket populdar motor for den
“"nya” hclikopterklassen som
boijar att vaxa fram.

Flera av de stora tillverkarna av
helikoptrar har tagit fram fina .40-
helikoptrar, dar denna motor kom-
mer att gora succe.

Nér det géller 61:an kommer
denna motor i &nu hogre ut-
strackning att vara populdr for
dem. som dnskar maximal effekt
och maximal sékerhet.

Importér & Model-Craft i
Malmo.

Stig Johansson

Ovan:

De bada O.S.-motorerna
tillsammans. Exteriort ar de
mycket lika.

Till vénster:

« Den nu ndgot modifierade
férgasaren. Den stora
insugningséppningen kréver
tryckmatning.

» Ensidorvy av 61:an. Man ser
tydligt den ringade kolven.

ran CAW, Lérbro, Gotland,

kommer detta lustiga lilla

plan som kan byggas iol ika
versioner och stilar med en och
samma vinge. Det &r ett ovanligt
och fiffilurigt koncept detta k&cka
plan. Bandito, bygger pa. En vinge
passar till olika kroppar, som var
och en har olika karaktar. S& kan
mant.ex. vdljaenjetplansliknande
kropp till vingen, eller en kropps-
typ som paminner om ett latt tran-
sportplan, ellervarfor inte en futu-
ristisk pushertyp. Kropparna &r
ménga, men vingen &ar en enda.
Ké&rran/orna ar tdnkta for motorer
pa0,8-1,5 cmit.ex. Cox-motorer,
eller CAW:s sma MP Jet motorer
som &r pa 1cm3 Planen styrs med
tvé kanaler, skev/héjd, via mikro-
servon och ett 250 mA batteripack.

The kropps

En vinge, fyra kroppar, det ar kon-

ceptet som kérran/ornabygger pé.

Kropparna 4r uppbyggda pa sam-

ma satt, av 2 mm balsa som for-

starkts med 1,5 mm balsa. Botten
och tak ar av 1,5 mm balsa som
limmas pa tvaren. Buken, som
planet landar pa saknar landstall,
ar | mm plywood. Stabbe, fena
och hoéjdroder &r av 2 mm balsa.
Det &r en standardiseringstanke
bakom det helatrots attkropparna
ar olika till stil och karaktér.
Samtliga delar ar utsdgade och
tillkapade, fa delar i kropparna
gor att byggsatserna "gar ihop"
snabbt. Alla delar ligger fardig-
forpackade i plastpasar, satserna
ar kompletta: gangjarn, stotstan-
ger och roderhorn mm ingar.
Ritningarnadriskala LI1.Bygg-
beskrivning & materialforteck-
ningar ar féredémligt utforda.
Man kan kopa kropparna sepa-
rat. De levereras da i fiffiga, hem-
gjorda kartonger med métten 57x
19.5x2.5 cm for att ge ldgsta porto
(han har tankt paallt!). Kropparna
ar runt 55-57 centimeter langa,
utan motor, och 4 cm breda. Detta
ar tillrackligt for att rymma ett
miniservo till héjdrodret och en
liten mottagare samt sma batterier.
Jag anvénde ett Futaba FP-143
servo och en liten fyrkanals Futa-
bamottagare samt Hobbyborgens
sma ackar som ar pa 400 mA.
Foljande kroppar finns:

« Bandilo, skuldervingad av en-
kel sporttyp.

« Bandito Jet, skuldervingad jet-
typ och med dubbla fenor —
gooortufft.

« Bandito Reliant, hdgvingad typ
1att transportplan med en rund
motorkapa for att simulera
sljarnmotorstuket.

 Bandito Attack tvabommad
med skjutande motor.

The winge

Vingen &r konventionell med 1,5
mm spryglar. vingbalk av4x7 mm

Ovanlige Bandito

furu och fram- och bakkanter av
balsa. Bakkanten &r 6x30. Ur den
skars skevrodren ut.

Mittsektionen &r balsaplankad.
I den arskevroderservot monterat.
Servot sticker upp ur vingen och
ansluterti liskevarna med bockade
stotstanger. Vingen skall vara ratt
kraftigt skrankt — jag byggde
den rak men astadkom wash-out
nér jag strok fast kladsclplasten.
Skevservo ett JR NES-321 servo
som ar storre an Futabaservot i
kroppen. Spannvidden &r 760 mm,
kordan ar 180 mm, vingytan 13,7
dm2 Vingbclastningen 35g/dm2
loren 0,8 env' motor. Vingen fasts
med gummiband.

The summa sumarum

Jag funderade en del pa vilken
nisch detta plan var tankt att fylla
i modellflygarens varld, da detju
inte direkt 4r ngot nyborjarplan
och lite vél litet i storlek for en
fullvuxen karl att slapa runt pa.
Det fiffiluriga med denna kérran
kom jag p4, nar jag gjorde forsta
provflygningen: planet kréver
minimalt med utrymme for att
flyga. Vilken kersom helst duger.

Man behgver inte aka till av-
lagset beldgna falt for att fa flyga
lite utan kan kanske, i en del fall,
bara ga pa utsidan stugknuten for
att komma i luften.

Skall man &ka p& semester och
inte vill lamna familjen hemma,
eller 4ger man en Fiat Toppolino
— ja, det finns sékert massor av
tillfallen d& en liten kédrra med
storpotential kan kommatill nytta.

Hon Byger bra men pagrund av
att hon ar liten s &r hon inte i
forsta hand tankt foren nybdorjare,
men priset pa det fardiga planet ar
sé lagt att det ar nyborjarvanligt.

Dennabyggsats &r komplett och
vettigt uppbyggd.

Motorn som jag utrustade Ban-
diton med &r en pérla som jag
&venledes varmt rekommenderar.
Den béde ar lattstartad och vass
utan att vara kinkig; MP Jet 0.61
heter den och kommer ocksa fran
CAW. Herr Winter har &ven en
kéck katalog med massor av egna
och andras karror och byggsatser,
motorer osv, bestall gdrna den.
Dér kan man &ven bestélla de
speciellamylargangjarn som folj-
de med till Bandito. somjag tyckte
var suverana, man satter fast dem
blixtsnabbt med cyanoakrylatlim
och de fungerar kanooooon.

Text ochfoto: Conny Aquist
N

CAW Byggteknik

Alc. 620 34 Léarbro
Telefon 0498-22 33 95
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T he Essence of glider flight

lycker Midwest att deras

tvametersseglare ska kal-

las. Tja, det géller att hitta super-

lativer nu for tiden pa reklam-
kontoren.

Midwests Essence &r ingen su-
perseglare. utan nagot lika salja-
nde — en seglare for nybdrjare
och Klubbtavlingar.

Byggsatsen

Byggsatsen har fortjanster. Plus
for ritning, utforlig instruktions-
bok och et utmarkt materialval.

Ritningen visar hela vingen —
bra. Man slipper att spegelvdnda
en vinghalva.

Ritningen har mattanvisningar
bade i tum och millimeter, vilket
jag aldrig sett forr pad USA-rit-
ningar. Man kan bygga modellen
med V-stabbe. Vi valde att bygga
traditionellt stjartparti.

Latt att hitta delarna

Instruktionen &r pa engelska med
tydliga skisser. Byggsatsens delar
(packade i pésar) ar inte numre-
rade. men varje detalj finns pa
Oversiktskartor i instruktions-
boken.

Trévalet &r nastan dverallt ut-
markt och vi hittade ingen krokig
eller vriden detalj. Detaljerna ar
stansade och man fér bryta ut dem
urflaken. Stansningen &r bra, men
man har borjat vanja sig vid ut-

sdgade delar nu for tiden och blir
lite besviken att amerikanarna inte
oftare tilldmpar den metoden.

Ettpar anmarkningar

En del spryglar var dock av for
mjuk balsa och nagra detaljer till
vingorat var for korta. Det gor
mycket pd placeringen nar ving-
spetsarna ar trapetsformade. De
lister som var avsedda som stot-
stanger var ocksa for mjuka och
testbyggare Robert bytte ut dem.

Konstruktionen

Grundkonstruktionen &r bra sd nar
som paé elt par detaljer. Forst de
bra detaljerna.

Vingen satts samman med en
ganska tjock, skiktlimmad ply-
wood skarvbit i mittpartiet. Den
box, som den sticks in i, tillverkas
av plywood med bjérntrad surrad
runt. Det blir héllbart och véra
teststarter i hard blast gav belagg
for att den sammanséttningen hal-
ler. Vingen &r plankad i mittpartiet
och konstruerad utan tidsédande
palimning av capstrips. Kroppen
&r sammansatt av plywood och
delvis skiktlimmad balsa. Den &r
latt all fa rak och blir hallbar.

Marklig detalj

Mérkligt att webarna ar kortare
an avstandet mellan spryglarna.
Vi trodde forst att webarna var
felsdgade men ritningen be-

rHIROBO - SPECIALISTEN

SHUTTLE Z - bra nybdorjarhelikopter till Iagt pris

SHUTTLE ZX - med kullager i de flesta rérliga delar

SHUTTLE ZXX - helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
SST Tsurugi 60 - mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

Stort reservdelslager, a
ldga priser, bra service till HIROBO

JAMARA-servon
frdn i45;-/styck

HELIKOPTRAR |mportér ROSSI glédstift mm

BODA MODELL SERVICE

Bred Boda, 745 9 Enkdping
Telefon 0171-44 81 41 - Telefax 0171-44 81 84 - Mokil 0708-72 58 8
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Bra flygegenskaper.
bra for nyborjare.
En bra byggsats.
Anmarkningar mot
konstruktionen.

Det géaller for
Midwest Essence,
en RC-seglare i den
populara klassen
runt tva meter.

kraftade att konstruktéren Mike
Mc Conville ville att det skulle
vara sa.

Om inte webarna fyller ut mel-
lan spryglarna sa férlorar man en
del av deras héllfasthetsverkan.
Man vinner lite i viktbesparing
genom att inte géra dem i full
langd.

Alla webbar av medelhérd
balsa, vilket inte gjorde saken batt-
re. Vi bytte webarna mot | mm
plywood i mittpartiet och fyllde
ut med balsa mellan spryglarna.
Bakkanten var cirka 1 mm for
tjock — irriterande att slipa ner
den kant som blev féljden.

Bly

Fastén stjartpartiet inte &r speciellt
tungt fick vi lagga i 200 g bly for
att fa tyngdpunkten pé ratt stalle.
Den ska ligga ganska langt fram-
me enligt Midwest - langre fram
&n vad som é&r brukligt.

Robert byggde in termikbrom-
sar enligt ritningen. De gor forslas
god nytta, men &r ett komplicerat
tillagg for en nyborjare.

Hurflég den?

Esscence har lang nos och sido-
rodret och fenan &r enligt min
mening nagot forsma. Det medfor
att for att man ska fa snalla flyg-
egenskaper s& maste man lagga
tyngdpunkten langt fram, vilket i
sin tur medfor att man maste slapa
pé extra bly.

En slutlig konsekvens blir att
modellen visserligen blir stabil
och gar bra framat i hard vind,
men i lugnt véader skulle den sakert
kunnafa lagre sjunk hastighet utan
blytillsatsen, trodde vi.

Julnumret - 1996

Bort med 100 gram

Nar vi vid senare flygningar min-
skade blyet med 100 gram kom
Tp bakat med 2 cm till ett mera
"normalt” l4age vid vingbalken.
Modellen var fortfarande stabil
och bra och fick béttre prestanda.
Det l6nar sig att experimentera
med tyngdpunkten.

Hardvindstest

Det blaste hart nar vi provade
Essence men det fanns termik,
atminstone iborjan. Modellen gar
rakt och fint pd linan och har inga
tendenser till skarning — viktigt
for nyborjare.

Glidet ar bra och Essence gar
lint emot vinden. Det &r en stor
forbattring gentemot en del av de
modeller som konstruerades pa
70-talet (men fortfarande séljs
mycket! ) och som oftast far stanna
pa marken nar det borjar blasa.

Sjunkhastigheten &r medelbra.
Essence gor cirka 3-4 minuter pa
150 meters standardlina och det
artillrackligt for nyborjarflyg och
klubbtavlingar, men naturligtvis
inget att komma med i stérre sam-
manhang.

Lyckad med dubbel V-form

Vegkonstruktionen &r lyckad
med lagom dubbel V-form 16r att
modellen ska vara stabil och tyd-
ligt markera termik. Forsta Byg-
ningen gav ett rejalt termiklyft.
En viss tréghet i ingangarna till
svangar kunde mérkas och man
kan inte svdnga "runt vinspetsen".
Det langa nosmomentet och det
nagot underdimensionerade sido-
rodret &r orsak till detta.
Test: Bosse Gardstad
Byggare: Robert Ekman

Fakta Midwest Essence

Spannvidd 2 meter
Flygvikt 1190 g
(med 200 g bly)

Vingarea 43,6 dm2
Vingbelastning 23 g/dm2
Pris 730 kr

(gangjérn och linkar ingar ej)

Tillverkare: Midwest, USA
Importdr: Minicars, Uppsala

CAW Byggteknik RC-flyg

Ale - 620 34 Larbro -

CAW:s RC-flyg byggsatser
MINICAT, spv 660 mm
BANDITO, spv 760 mm

Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge:

RELIANT och JET
ATTAC (skjutande propeller)

MR WELLSTICK, spv 1200 mm

MR WELLSTICK DV, spv 1580 mm
CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm
BUGFLYER, spv 995 mm
STIMULANT, aerob trainer, spv 1700

Tel 0498-22 33 95

MPJET .061 PB  359:-
159:-  MP JET.061 PB/RC 415:-
225- MPJET.061 BB  490-
MP JET.061 BB/RC 549:-

ﬁif‘ Finns &ven i dieselversion!

Kvalitetsmotorer
225- med hog effekt!
290:-
340-- LA&gpriskatalog
340:- mot 15:- insatt pa
649:- postgiro 452 74 16 - 4!
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Hur man gor!
Hurg o r?
man H

A propos Modell-
flygnytts beskrivning
over modellflyg-
klasser i Sverige...

Inomhusflygaren

gor del alltid forsiktigt och med
gummi. Men se upp; han anvander
alltid mycket tunnt sadant. En del
gor det faktiskt ocksa nar de ar pa
"gasen” (CO,).

Friflygaren

&ren typisk frisksportare; han gor
det alltid utomhus, med eller utan
gummi. Han kan oftast inte kon-
trollera forloppet. Ibland viker sig
den vitala delen i 45° vinkel och
sen ar det kort!

1Anflygaren

gor det hela med bra snurr, nagor-
lunda kontrollerat, en del gor det
till och med i samma cirkel, oftast
gar det fort. alldeles for fort!

Model[flygare som kan kontrolle-
ra sig ar RC-flygarna. DetJinns
ménga sorter, sa vi bérjar med

Fylonflygaren

som har alldeles for brattom. Han
gor detjamt pad samma satt: runt
"pinnen" och sa tillbaka om och
om igen. Lite tjatigt!

RC-segelflygaren

gor del elegant och ofta lange.
Ibland far han kontakt med "blé-
san" — det tar han som ett lyft!

Elflygaren

gor det tystast av alla. Smygande.
Men han kan inte sa ofta. han har
alldeles for 1ang uppladdningstid.

F3A-flygaren

gor det med verklig elegans och
alltid efter ett visst schema. Kon-
trollerat in i minsta detalj. Han
Overtréffas bara av

Skalaflygaren

Varfor? Hans sak ar oftast mycket
vackrare — han i sin tur over-
tréffas bara av

Storskalaflygaren

ty han har den storsta och vack-
raste av alla!
Lirger Biffher, Modellflygare

Roger Kjellman

Elflyg = Elflyg  Elflyg  Elflyg - Elflyg - Elflyg . Elflyg

fter en tids sjukdom har var
klubbkamrat Roger Kjell-
man avliditendast52 argammal.
Han var eneldsjél, alltid hjalp-
sam, glad och lattsam att umgas
med. Rogers stora passion var
modellflyg med dieselmotorer
och sjoflyg med tysta fyrtaktare.
Vi kommer att minnas Dig,
Roger!
MFK Pegasus, Varherg
Kurt Kaspersson

Friflyg i

nytt

3.5 eller 7 starter?

renstyrelsen tycker det ar

bra att del framfors syn-
punkter pa den verksamhet som
bedrivs inom forbundet, i syn-
nerhet om synpunkterna atfoljs
av forslag till férandring. Vi vill
darfor tacka for Anders Hakans-
sons debattinldgg om antalet
starter i vara friflygtavlingar.

Arrang6ren bestammer

Var sakkunnige i regelfragor,
Herbert Hartmann, har granskat
internationella, nationella- och
landslagsuttagningsregler och
funnitattendast en tavling maste
genomfdras som 7-starterstav-
ling, n&mligen UT.

| Gvrigt kan arrangdrerna for
de 6vriga tavlingarna vélja att
utlysa dem som 1-7 starters-
tavlingarefter eget behag och fa
sanktion av SMFF for detta.

Intressetfinns

FREK, Magnus Sdderling. har
undersokt vad tavlarna uppfattar
som lampligt antal starter pé
friflygtav lingar.

Slutsatsen tolkar vi som att
det finns intresse for 2, 3 och 7
starters nationella tavlingar.

Bland de seniorer, som tavlar
seridst tycker majoriteten att 7

Tyngdpunktsmystenet

starterstavling ar att foredra. Den
langre tavlingen stéller hogre
krav, &r mer utslagsgivande och
dverensstdimmer med intematio-
nellaregler (FAI). Seniorer med
omsorg for juniorverksamhet
vill se en jamnare fordelning
mellan 5- & 7-startcrstavlingar
&n vad som nu &r.

Vi rekommenderar

Vi skulle, baserat pa ovansta-
ende, vilja rekommendera lan-
dets tavlingsarrangorer att tanka
till om hur de vill profilera sina
tavlingar.

Goda exempel pd bra profile-
rade tavlingar &r Scania Cup, 7
starter med véarldscupstatus, det
vill sdga utpraglattavlingsinrik-
tad. Ett annat exempel &r Solnas
Véretta med 5 starter utan pe-
riodindelning. En tvadagarstav-
ling med lagerkansla, dar man
erbjuder de tdvlande gemensam
inkvartering och mat. Har ligger
alltsé tyngdpunkten p& samkvam
och juniorutbildning.

Bada de namnda tavlingarna
har stort deltagande, men riktar
sig till tva olika grupper av fri-
flygare.

Flyg fritt!
Martin Tarnroth

En av klubbkompisarna kom tillfaltet med en Precedent Funfly.

Génget samlades omkring.

— "Jag vet inte riktigt var tyngdpunkten ar”; sa Funfly-kompisen.

— "Foéljde det inte med nan i byggsatsen, da", sa en lite spydigt.

— "Om Du inte hittar den, s& far Du skicka efter en", sa en annan
av muntergokarna — "dom brukarju inte kosta sd mycket!"

El-Popul&r Cup 96 - Slutresultat

Resultat SM i F5B-FAI Resultat SM E5B-10 celler 1 Rune Olsson B221 289
1 Bo Sjoberg Karlshorgs RC 1792 1 Stefan Carlsson  RFK Ikaros 1018 2. Conny Toilet Starllycrs 278
2. Lennart Arvidsson Grabo MFK 1757 2. Bo Sjdberg Karlsborgs RC 1007 3. LennartJansson ~ AKMG 253
3.Stefan Carlsson ~ RFK lkaros 1740 3. Bengt Johansson  Ludvika RFK 970 4. UIf Tonnesen MFK Watt 69 222
4. Bengt Johansson  Ludvika RFK 1726 4. Lennart Arvidsson Grabo MFK 939 5. Bo Samuelsson  DjursholmsMF 200

6. B-A Hulthén AKMG 200

5. UIf Tonnesen MFK Watt 69 1570 5. UIf Tonnesen MFK Walt 69 930

LANDSKRONA

TIDLOSA RC-PLAN

PerfektaDogflghtemforAirCombat-Glasfiberkropp!

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG - BAT - MOTORER

RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

Glasfiberkropp & cellplastvinge ger 6verlagsen latthet och styrka
— modeller blir extremt lattbyggd, lattflugen och mandévrerbar!

KATALOG

mot 20:- i sedel el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

Spv 915 mm
Vikt 750-850 gram
Motor 2,5-3,5cm3

Jesper Sigbjoérnsson . 026-14 00 29

Detta ingér: kolfiberforstarkt glasfiberkropp,
vingkérnor i cellplast, skalahuv, pilot, komplett
linkage & instruktioner. Pris 595:-
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SIWRMI

F3A1996

et var tredje gadngen som
Grurns MFK arrangerade en
tavling av denna dignitet.
Gladjande var att vi fick besok
anda fran Umeé& med omnejd —
cirka 100 mil enkel vé&g! Védrets
var med oss,. Det bjods pa fina

Resultat F3A

1. Robert Sundstrom Jakobsbergs MFK
. Anders Johansson Linkdpingscskadern

Bernt Olsson
Robby Staberg

Lars Malmkvist
Roger Larsson
Hakan Trygg

tavlingar bada dagarna. Lordag
kvéll vad vigd for sedvanlig brann-
bollsmatch mot ett lag frén trak-
ten. F3A-flygarna vann med 1SO-
BS. Trots att flygarna fick en man
skadad—en strackning i ljumsken
déckade Anders Johansson.

Stenalder?

Hej Sture!

Jag sander Dig lite korrespondens
som jag haft med vart kédra Tele-
verk.

Jag begarde dispens pé en radio-
anlaggning (synnerligen nog-
granntspecificerad) den 6 februari
1992. Ochjag fick svar fran "den
stora kolossen", somju heter Post-
& Telestyrelsen per brev daterat
den 19 september 1996!

Behandlingstid drygt fyra och
etlhalvt (4.5 ar)

Birger Liffner
Léddekdpinge

LINKOPING

h obby

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING
Tel 013-12 39 81 - Orderfax 013-870 34

Ostergdtlands RC-proffs!

Vi séljer det absolut basta av
BILAR - BATAR - HELIKOPTRAR ¢
FLYGPLAN - MOTORER*
RADIOSTYRNINGAR - TILLBEHOR
PLASTBYGGSATSER

POSTORDER

Vi tar alla plastkort som betalmedel!
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Hej Sture!

Denna gang har jag lite informa-
tion om hur Post & Telestyrelsen
behandalten dispensanstkan, som
jag skickade in den 24 juni 1993.

Eftersomjag da hade ett par radio-
utrustningar sedan mitten pa 80-
talet (som jag var oséker pa an-
gdende tillstand) sa skickade jag
in en beskrivning av utrustningen
(Futabas FTP-4-L, 35 MHz) och
ansokte om dispens.

Efter drygt tre (3) ar damp del
ner ett svar, dar man erbjuder mig
att erlagga en summa pengar for
att 4 ett individuellt tillstand!

Vad liknar detta? Finns del
ndgon annan som ocksa rakat ut
for liknande behandling av ndmn-
da instans?

Lars Lannérus
Bengtsfors

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRIS"
MODELLFLYGARNAS MF

Futaba, Sanwa

Enya, OS

Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring 16r information
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1 Vattentornsvagen 12 - 951 61 Luled

2
3.
4.
5. Ingemar Svensson
6.
7.
8.

Julnumret- 1996

Resutlat F3A Nordic

Stenungsunds MFK
Ludvika RFK
Linkdpingseskadem

1 Jan Sundberg
2. Inge Norberg

Resultat F3A Popular
1. Jonas Saav

Vasterds MFK
Umeé RFK

Link6pingseskadem

Linkdpingscskadern o Fredrik Nyberg ~ Grums MFK
MFK Bunten 3. Johan Brostrém ~ MFK Bunten
Jarfalla MFK

Vi tackar al ladeltagare och hal-
sar dem — liksom ocksa publik
— vélkomnatillbaka till nésta &rs
tavlingar.

Grums MFK
Gert Boren

Post & Telestyrelsen

4. Jyrki Terho

Brannebrona FK/mfs

Ovan till vanster ses kombattan-
terna vid arets SM/RM i konstflyg
i Grums.

Till hoger t\8an i F3A,den i
brannbollsmatchen vadligt
ljumskskadade Anders Johansson.

Ansdkan om dispensfdr radiostyrningsutrustning
Ni har ansokt om dispens for viss radiosty rningsutrustning.

LULEA

Bestksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA

Jag beklagar att drendet &nnu inte har avgjorts. Under den lid som
gatt har dock alltid ambitionen varit att hitta enformellt korrekt
l6sning som skulle gora det mojligtfor Er attfortsatta anvanda
utrustningen. Delfinns ingen laglig méjlighet att bevilja en sadan
dispens som begarts. Fragon ornfortsatt innehav och anvandning
ar istallet en tillstdndsfraga. For typgodkand utrustning galler pa
de aktuella frekvenserna undantagfran tiUstandsplikten. For icke
typgodkand utrustning galler individuellt tillstdndsplikt. Ett indi-
viduellt tillstand ar forknippat med en arliga avgift, som for upp
tillfem sandare av denna typ uppgar till 375 kr 1996 7750 krfor

fler anfem). Nagot hinderfran teknisk synvinkel att ge tillstand

beddms intefinnas.
Ni erbjuds nuféljande alternativ:
« Om saken inte langre ar aktuell, exempelvis om Ni inte langre
har kvar utrustning, kan begaran aterkallas.
« Om ni 6nskar att ansékan om dispens skall betraktas som en
ansokan om tillstdnd kan Ni meddela oss detta.
« Om ingetdera av ovanstdende meddelanden kommit oss
tillhanda senast den 25 oktober 1996 kommerformellt beslut
betréffande dispensansdkan att tas.

Nifar d& rakna med att anskan avslas.
Om Ni liarfragor ar Ni valkommen att kontakta mig.
Hakan Lilja

{1
L MODEL
RC-SPECIALISTEN I NORR! '
Motorer OS - Enya - Irvine - Rossi _ C R A F T
Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba - Hitec s -
Byggsats SIG * Kato - Marutaka med flera (Ml Rundelsgatan 16
Helikopter Concept 30 - CHC-Butik \ o dirfror /o Tel: 040714 35

Fax: 040-12 97 05

BALSA . BEKLADNADSMATERIAL mm

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines - Marutaka - Magnum XL -
Deluxe Materials - Pilot - Corel - APC -
Kavan - Solarfilm - Master Airscrew =
Kell Kraft - X-acto - Powermax - Tettra -
Model Tech

RESERVDELAR - SERVICE - POSTORDER

Postorder - Kontokort tages
THYLIN SERVICE
Box 500 74 - 951 05 LULEA

0920-129 29*010-58 3719
Oppet méndag-fredag 8-17 - Ring gamal
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Flygsportforbundet

Vid férbundsmatet 1996 fick var
styrelse i uppdrag att férhandla
fram ett anslutningsavtal med
Flygsportforbundet, FSF. Detta
skulle vara Klart i oktober i &r.

FSF &r ett forbund ingaende i
Riksidrottsforbundet. Genom att
ansluta SMFF och SMFF:s klub-
bartill Flygsportférbundet skulle
dérmed modell flygforbundet och
modellflygklubbama anses inga i
idrottsrorelsen, med de foérdelar
det kan innebéara. Samtidigt skulle
modellflygets samrére med 'ung-
domsrorclscn' avslutas.

Nu &r oktober 6ver. Inget resul-
tat har presenterats. Anledningen
&r alt styrelsen inte &r néjd med
Flygsportférbundels forslag till
samarbete. Framst gdller detta, att
modellflyget varken skulle fa in-
flytande eller ndgra avtalsbundna
ekonomiska fordelar.

Dessutom kraver FSF att SMFF
séger upp samarbetet med KSAK.
Kungliga Svenska Aeroklubbcn.
Vi inom styrelsen k&nner darfor
att FSF vill att modellflyget skall
ansluta sig villkorsldst, utan annat
an kosmetiska motprestationer.

Flygsportférbundet &r lite aven
konkurrent till KSAK. Traditio-
nellt har KSAK varit den framsta
organisationen for flygsport och
flygverksamhet i Sverige. FSF har
uppenbara ambitioner inom detta
omrade. Vi kinner darfor att vi ar
en bricka i detta spel.

Styrelsen har darfor beslutat att
inte néja sig med Flygsportfor-
bundets nuvarande bud och darfér
forsoka ga vidare med detta for att
né ett battre forslag.

SMFF, Styrelsen

Stort sortiment
drakar och tillbehor!
KOPER - BYTER - SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara 6ppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1- 237 91 BJARRED

Tel 046-24 71 14

Fran var
ordforande

och med att delta nummer av
ModclIflygnytt kommer ut &r
del ett halvar sedan jag senast
skrev nagot i tidningen. Sedan
dessa haren del héant. Jag skall i
denna artikel skriva lite om detta.

Jag borjar med Flygsportfor-
bundet, FSF. Styrelsen har varit i
ett flertal kontakter med dem.
Styrelsen har dock gjort bedém-
ningen att FSF inte tar seriost pa
modellflygets intresse. Mer om
det ien intilliggande artikel.

En sak som sysselsatt manga
under sommaren var Lin-VM i
Norrkdping: Jag var sjalv dar och
arbetade for evenemanget. Det &r
roligt att arrangemanget, trots en
del motgéngar, blev sa lyckat.
Framforallt &r del bra all del tycks
bli ett betydande dverskott.

Resultatettycks vara tillrackligt
for att tacka upp de senaste arens
forluster vidde gemensamma SM-
tavlingama. Till saken hor, att det
ekonomiskt sett ar mycket lattare
att arrangera internationella mas-
terskap. eftersom de stora intdk-
terna (startavgifter, avgifter for
kost och logi etc) betalas in i god
tid fore tavlingsveckan. Ett stort
tack till de manga funktionarer
som gjorde det hela mojligt.

En motgang for SMFF var att
skattemyndigheterna under varen
gjorde en revision av Model Iflyg-
nytts tryckeri och kom den vagen
pa att SMFF inte har ratt att ge ut
tidningen momsfritt. Darfor debi-
teras moms pa alla nummer fran
och med#2/1996. SMFFhardver-
klagat. Om inte dverklagandet bi-

GEhJARP ROm e |e

Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt tillbehor och service

Modeller - motorer - byggsatser
bekladnad - balsa - modelltillbehor

LAGA PRISER!

Sander garna perpost!

Furustigen 5 - 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

falles kommer Modellllygnytt
formodligen bli en sluten med-
lemstidning och dé&rmed slutas
sdljas i kiosker och butiker.
Madjligheten till separatprenume-
ration kommer i sa fall ocksa att
upphéra. Nettot for I6snummer-
forséljning och separatprenume-
ration ar for liten for alt ha nagon
betydelse i sammanhanget.

Nar vi 4nda &r inne p& Modcll-
llygnytt ar det lika bra att ta upp
den som nd&mndes aven arg redak-
tor pa sida 5 i férra numret. Del ar
alltsd pa del viset, att Allt om
Hobby Tidnings och Bokforlag
har uttryckt intresse av att produ-
cera Modcllflygnytt. Intresset har
konkretiserats i ett brev som
delgivits styrelsen. Vad galler
detta ar det bara att konstatera, alt
Modcllflygnytt ar en atravard
tidskrift, bade vad galler lasare
och annonsorer.

Ocksa ur producenternas hori-
sont ar Modellllygnytt attraktiv,
eftersom de kan tjana pengar pa
del hela. Idag ar det 'Den Gamble'
som star fér produktionen och del
kommer sdkert inte vara for evigt.
Naval, 'ye olde' Sture Tingwall
har i alla fall uppdraget att géra
tidningen dven under 1997.

S3, da fortsatter jag med en
annan het potatis, forsékringsfra-
gan. Som vi last i Modellllygnytt
finns del brister i férsédkringens
uppldgg. Framst géller detta for-
sékringens sjalvrisk, som varit
for hog, 15 av ett basbelopp.
Naval, fran och med december
manad kommeren ny forsakring
med lagre sjalvrisk.

Mer information om detta
kommer under boérjan av 1997.
det kommer &ven att produceras
en broschyr om férsékringen.

En sak som inte alls fungerat
inom forbundet &r Certifikathan-
teringen, av olika skal. Fran och
med nu skall i alla fall alla certi-
fikatdrenden handlaggas av for-
bundets kansli. Alla &renden som
inte handlagts under aret kommer
att gas igenom. Vad galler den
tidigare paannonserade kostnaden
pa 50 kronor per certifikat har
inget beslut tagits pa att &ndra
detta. Framtiden vad gél ler avgif-
ten &r oviss.

GAVLE

*Jim Fox modeller

* Ramtec Slaktaggregat
*Jet piloter skala 1:4 -isio
* Springair infallbara stall
* Fjadrande landstall

e Starterforlangare mm

Thorbjérn Andersen
Lugna gatan 11F - 802 75 Gavle
026-14 69 01 *010-691 30 98

nytt

Till helt andra saker. | SMFF:s
verksamhetsberattelse for 1995
star det att SMFF tilldomts skade-
stand iett pagaende rattsfall. Detta
var tyvarr fel. Det rétta skall vara
att SMFF tilldomts erséttning for
rattegangskostnader. Inget annat.

Jag avslutar med SMFF:s eko-
nomiska situation. Férbundet har
ju sedan ett antal ar haft en mycket
dalig likviditet. Gladjande &r att
1996 hittills varit ett bra ar. Detta
trots 6kade kostnader for Modell-
flygnytt (den tidigare ndmnda
momsen). Allt tyder alltsa pa att
SMFF kommer kunna avsluta ett
verksamhetsar med pengar i
kassan. Tack och adjo rantekost-
nader! Robert Sundstrom

Ordférande SMFF

En kommentar

Min "ilska" riktades mot den sty-
relsemedlem. som fatt modellfly-
gare istockholmsregionen att tro
att "Alltom Hobby tar dver". Man-
niskan ifraga hade — enligt sty-
relsemétesprotokoll — fatt upp-
gift att undersdka mojligheterna
att producera Modellllygnytt till
en lagre kostnad. Och inget annat.
Inte salja ut den. Det var fel nr I.

Fel nr 2 anser jag vara. att han
offentliggjorde detta, utan att det
var forankrat i styrelsen.

SMFF kan tjana ekonomiskt pa
att sdlja ut Modellllygnytt till en
kommersiell producent (rimmar
dock illamed manga medlemmars
asikter). Innan ett sddant beslut
fattas, maste man veta vad med-
lemmarnatycker, och helst avgéra
frdgan vid ett férbundsmote.

Viljer man att salja ut sa bor
man ta in offerter fran passande
foretag. Det linns manga, inte bara
AoH. Hér ndmns inga namn.

Med offerterna ihand. valjs pro-
ducent, av ekonomiska skél. men
aven av andra skal, som kommer
fram under hand man arbetar med
detta. Det vill sdga, man gor en
upphandling som det heter.

S& skall en slipsten dras! Tar
man frdgorna strukturerat i rétt
ordning, sa sparar man inte bara
tid— viktigt loren pressad SMFF-
styrelse — man kanske rent av
inte ens behdver la upp dem!

Den Gamble Redaktdren

GAVLE
FLYG- & MODELLHOBBY AB
Mjolonvégen 27 - 026-12 55 21

LOOK-ALIKE

Byggsatser och tillbehér av eget
fabrikat — Viggen, Draken med mera

FLAKTFLYG
Thorjet flakt-aggregat & ritningar
BOSS 901 flaktaggregat

RITNING AR
Traplet ritningar — 274 st bild pa alla!
Katalog pa hela sortimentet 60:-

Box 100 03 - 800 10 GAVLE
010-681 26 81 - Postgiro 17 92 54 -8
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Bilderna nedan fran vanster:

 Detaljbild visar program
meringsknappama med enkla
och tydliga texter.

* Im stor, tydlig display med all
information man behover.

e X-3810 har modulfér enkelt
frekvensbyte.

Graupner/JR X-3810

H obbyborgen har sént till

o0ss Graupner/JR ~"flagg-

skepp” till radio for test.

Det &r en radio som annonserats

en tid och som manga avvaktat
med spanning.

X 3810 &r en efterfoljare till en
tidig slakting som bendmndes X-
347. Den var banbrytare pa sin
tid. Det later gammalt men detta
hande for bara 6 - 7 ar sedan. Det
nya som introducerades med X-
347 varatt man hade program for
alla tre diciplinema helikopter,
flyg och segel i samma radio.

Denna radio foljdes senare av
X-388 som hade ytterligare mo-
derniteter i sig. Dessa var i hu-
vudsak en snabbare PCM-over-

foring (1024 bitar), ytterligare
minnen och mera finesser i pro-
grammet.Detta betyder &terigen
en hel rad forbattringar och
faktiskta forenklingar.

Bland annat innefattar moder-
niseringen att manga installningar
gores igrafik. Man ser precis vad
man gor och detta forenklar in-
stéliningarna.

Programvaran i X-3810 &r yt-
terligare ett steg vassare &n X-
388. Men vad man far nar man
koper en X-3810?

Allman beskrivning

Radion skiljer sig exetridrt fran
X-388:an framst p& den stora
displayen. Den &r stor nog att ge 8

flaktflygtrainer | byggsats

HARPOON - spannvidd 1440 mm - vikt 3.720 g - for Dynafan & .40-.45 flaktmotor

HARPOON ......cccovveiiieiecninenn 1.650 -
Dynafan 120 mm flaktaggregat ... 765 -
MWVS 6,5 GRRT flaktmotor.....1.300 -
avstdmd pipa......cceoeverieeneniens 350 -

Stefan Larsson
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Ménga ritningar pa jetflygplan for flakt el.
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
Ritningsmodeller —&ven Harpoon —
kan ocksa levereras trafardiga.

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

rader med text och grafiken i
displayen &r mycket tydlig.

Radion heter X-3810. Detta be-
tyder 3olika program: helikopter.
Hyg och segel. 8:an star for 8:a
kanaler och 10 betyder att det
finns 10 modellminnen.

Knappania &r placerade pa ett
sddant satt att man kan hitta dom
ndr man flyger utan att man for
den skull riskerar att kommer &t
fel knapp.

Radion ar greppvanligl utfor-
mad och det finns en stor 6gla dar
man kan haka i sin nackrem och
séndaren &r da val balanserad.

Mottagaren &rav PCM-typ. Den
&r liten for att vara en 8 kanals
PCM-rnotlagare. Den véger

Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat sméatt och gott!

Julnumret - 1996

endast 519 och &r 15 mm hog!

Overféringshastigheten mellan
sdndare och mottagare ar 1024
bitar i sekunden och borgar dér-
med lor alt ingen forsening skall
ske i dverforingen.

Sandaren ar omstallbar mellan
512 och 1024 bitars PCM samt
vanlig PPM. Samtliga typer av
moderna Graupner/JR PCM-
mottagare gar darmed all anvanda.
Naturligtvis passar en méngd
fabrikat nar det galler PPM.

Ett Graupner 507-servo leveras
som standard till anlaggningen.
Anlaggningen leveras utan ackar.

Till radion hor en valskriven
instruktion pa engelska. Den
innehaller bilder och ar darmed
mycket illustrativ.

Program

Jag har nu bdrjat att anvénda
radion och d& i forsta hand till
helikopter. Jag skall dock &aven
beskriva nagra funktioner av-
seende flyg.

Jag far val betraktas som van att
anvéanda den typ av programering
som finns i X-3810:an. Jag har
haft bade X- 347 och nu de senaste
fem aren harjag flugit helikopter
med en JR PCM 10:a.

Programeringen ar séa enkel all
man egentligen inte behdver en
instruktionsbok. Tack vare till-
gangen pégrafik ser man vad man
gor och detta forenklar kolossalt.
Menyerna ar enkla att forstd och
knapparnas funktioner &r vél
markta vilket underlattar bdde om
man &r ny eller erfaren.

Programeringslogiken &r upp-

GOTEBORG

KEMPES tY
HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Goéteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & béatar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat

GUNZE-SANGYO farger
VALKOMNA!

Goteborgsvagen 87 - 433 63 Savedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER - ingen katalog
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byggd pd samma satt som alla
andra moderna radioapparater i
tvéa olika programsteg.

| steg nummer ett (System mo-
de) finner man basfunktionema
som man alltid maste bestamma:
Val av modell, modulation (PCM.
PPM), vissa bas-instéllningar for
mixningar, namn osv.

| det andra steget finns de funk-
tionella programeringarna —
reverseringar. exponenliella ut-
slag eller ¢j, neutralinslaliningar
av servon, trottelkurvoroch pitch-
kurvor for helikopter, utslagstor-
lek i mixningar, fria mixrar osv.

Naturligtvis finns allt vad man
behdver rérande mixningspro-
gramvara: fria mixrar (3 for
helikopter och 6 for flyg), olika
fasta mixningsfunktioner, forflyg
finns allt det man behéver béde
om man flyger F3A, skala eller
Fun Fly.

Exempel pa mixningar for flyg
ar: llaperons (skevrodren anvan-
des som landningsflaps). koppling
skevroder/sidoroder, snap roll
béade hoger/vanster, uppat o nedat.

Négra av de fria mixrarna stalls
dessutom i en 5-punktsskala.
vilket gor att man kan fa exakt de
effekter man 6nskar sig.

Jag vill ndmna tva exempel pa
anvandningsomraden for fria
mixrar pa helikopter.

Det ena anvandningsomradet
ar att koppla samman pitch med
lite hojdinstallning pa swash-
plattan. Framforallt galler detta
pa .60-helikoptrar som nar det gar
fort har dyktendens.

Tack vare grafiken och 5

punktsskalan kan denna instéll-
ning gdras noggrant och om man
vill &ndra vérdena &r det bara att
gd in och linjustera. Jag valjer att
koppla in denna kompensation pa
flygprogram loch 2.

Det andra omradet som jag
direkt insag vara till fordel ar att
koppla samman pitch med stjért-
rotorpitch.

Man kan hdr med 5-punkts-
skalan fa en exakt instéllning av
stjarten. Jag valjer att ha kvar den
fasta ATS-tnixningen ihoverlaget
medan jag har mixat flygprogram
I och 2 via fria mixrar.

For flyg tanker jag att anvénda
en av de fria mixrarna ti ILatt stél la
héjdrodret i knivegg. Jag lyckas
aldrig att fa ett flygplan att flyga
exakt rakt i kivegg. Jag far ge
hojdroder i ett kniveggslage och
dyk i ett annat.

For detta andamal laterjag sido-
rodret vara ”master” och héjdrod-
ret ”slav”.Jag kan nu stalla bade
riktning och utslagstorlek via 5
punktsskalan.

Det finns manga saker som &r
bra och bland dessa villjag nd&mna
ytterligare en funktion som jag
uppskattar.

Detta &r en sorts exponential-
funktion som ”"mjukar” upp alla
kurvor. Man stéller exempelvis
trottelkurvorna eller pitchkur-
vorna med 5 punkter. Dessa
kurvor kan da fa ett ganska kantigt
och ojamnt utseende. D& finns
denna utjdmningsfunktion som
snyggar till kurvorna sé att servots
rorelser blir mer harmoniska.
Darmed dven flygningen far man

roFI*  ft-ttm

* Kraftig signal vid spanningsbortfali 7 Skal att

« Justerbar mellan 3,5V och 6,5V
« Hors i motorplan
« Varnar for hart belastade servon

anvanda

« Okanslig for vibrationer och stétar @ k ust i S k

« Temperaturkompenserad -10°-+50°
« Latt att montera

ackvarnare!

PRIS 225:-/st p4 postgirokonto 457 25 71-0 "Jonny Persson "
Mérk talongen med ToJ - RETURRATT

JP ROBBERICTAD

Postlada 5046«310 60 ULLARED
Telefon 0346-235 33 - Telefax 0346-234 07

hoppas.

Det finns en annan funktion
som &r nyttig och som jag vill
ndmna. Med detta avser jag det
vamingssystem som finns inbyggt
i sdndaren.

Om man exempelvis rékat stota
till ndgon viktig omkastare larmar
sandaren nar man slar till strom-
brytaren och pé displayen visas
vilken omkastare som star fel.

Detta har genom &ren raddat
mycket fér mig i min PCM 10:a.
Jag lovar! Suverént att denna
funktion aven finns i X-3810!

Jag kan egentligen inte komma
pé& négot som jag skulle vilja ha
utdver det som redan finns!

Kontrasten pa displayen kan
andras sa att den alltid ar lika
tydlig oavsett ljus.

Omkastarna pé& sandaren har
ofta dubbelfunktioner. Det later
mer komplicerat &n vad det ér.
Man har faktiskt inga problem alt
identifiera vad man skall ha de
olika funktionerna till.

Sammanfattning

Jag dr positiv till X-3810:an. Jag
har inte kompetens att bedéma
den rent komponentmassigt, tek-
niskt. Vad jag kan se och bedéma
nérjag plockar isar radion &r att
den &r snyggt uppbyggd. Kretskort
och kablage &r perfekt ordnat och
det finns inga l6sa kablar soin &r
dragna "kors & tvars”. Det finns
tecken pé att man anstrangt sig att
gora en kvalitetsapparat.

Jag har borjat att flyga med min
radio och jag trivs bra med den.

Det finns naturligtvis inga kva-

Bertil Klintbom
Tuer Bro
621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

KALMAR
CENTER
ALU | RADIOSTYRT

Trevligt bemotande & bra priser!

Vi séljer pad postorder!
OPPET mandag-tisdag 12-18

onsdag 18-20
torsdag-fredag 12-18
l6rdag 12-15

TELEFON 0480-294 59

nytt

litetsbrister i sjalva dverforingen
eller i rackvidd eller dylikt. Den
tiden ar for lange sedan forbi nar
réckvidd och funktionalitet varen
kritisk faktor!

Jag har hittills bara flugit heli-
kopter med min radio men detta
har verkligen inneburit postiva
upplevelser. Radion kénns kom-
fortabel och ger en positiv kénsla
nar man flyger.

Servicen &r ordnad pa samma
satt som for alla andra produkter
som kommer fran Hobbyborgen.
Vad géller den centrala servicen
utféres denna i Goteborg av
Baltechno, som &gs av Anders
Balthe, vélkand i modellflygar-
kretar.

Priset da? En X-3810 kostar
lite 6ver 6.000 kronor och finns
nu i ett begrénsat antal. De ap-
parater som kommit fram tills nu
har i stort sett varit forbestéllda.
Jag kan forsta denna efterfragan!

importér: Hobbyborgen

Stig Johansson

Har Du bdrjat
bygga Din FENIX?

Byggartikel se Modellflygnytt 3/96.
Ritning, fardigskurna vingar och
noskapa finns att bestélla.

* Mitt ritningssortiment omfattar
aven sport-, sportskala- och
skalamodeller.

» Jag séljer ocksd SM service's
produkter (laddare, ackvarnare
& elektroniska tillbehdr), samt
motorer mm.

* Bestall katalog (25:-) via
postgirokonto 60 503 79-4.

Skriv namn & adress tydligt!

KARLSTAD

Ell-MRh

MODELLFLYGBUTIKEN
for ritningsbyggaren

Ritningar till det mesta som flyger

PRISLISTA 10:-1FRIMARKEN

Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 1577, 651 22 Karlstad
Tel 054-15 57 67

a7
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Bodenknallen -SM 1 F3B

3B &r en kombinationstév-

ling for radiostyrda segel

flygplan. Man téavlar i ter-
mik, distans och hastighet.

Vér érliga F3B-tavling Boden-
knallen utsags i ar att vara SM i
klassen. Del &r inte ofta som ett
SM i en modellflygklass genom-
fors s& centr  jag menar langt
norrut. Desto roligare nér det hén-
der. Boden bjod darfor pé stra-
lande sommarvéder och AF1l
flygfalt som utmérkt tavl ingsplats
under helgen 10-11 augusti.

Av22anmélda kom 21 till start.
Det blev darmed den storsta F3B-
tavlingen pa lange, forutom Ore-
bro Open forstass.

Skulle nu ndgon kunna sl4 sig
in bland landslagskillarna, var
Jocke hungrig nog att ta ytterligare
ett SM eller var del dags for Pasi.
Danne eller nagon av broderna
Hollstén? Eller skulle ndgon av
véra “egna” fa ett riktigt genom-

Det kom ett brev...

Jag haren positiv instéllning till
ALLA grenar/sporter inom
Modellflyget, men om man
sysslar med EN av alla dessa
grenar/sporter och som man
&lskar och som kréver mycket
tid och engagemang, skall man

KARLS
Praziseii
MODELLBAU

SWEDCON KB

Box 7045 - 650 07 Karlstad - Pg 484 41 58-8
ORDER telefon & telefax 054-18 64 07

Det mesta bésta och det dar extra for
STORA RC-flygmodeller:

Bensinmotorer mm - Prazise metallmodeller
« Rodel - Jamara - Toni Clark - Wega -
Sunshine - Volz - Kavan

FLYGMOTORER:

Husquarna 50 cc - Tartan - Titan ZG - ZDZ -
Quadra - Saito - Seidel - med flera

RADIO: Futaba FF-7 - tillbehor

POSTORDER - Vér katalog 60:- pa Pg!
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brott? Fragorna var ménga infor
tavlingen.

Trots detvarma och vackra véad-
ret var det svérfluget, sarskilt pa
Iérdagen. En svag och vaxlande
vind paverkade starthojderna. Det
visade sig ocksa bli ojamna och
lite sdmre resultat an vanligt.

1 tennikmomenlel kunde Pasi
och Robban tvala till sina kon-
kurrenter irespektive grupper med
nira tvd minuters flygtid. Och det
var inga blabar som fick patafsen
heller.

Pasi och Jocke delade segern
med 21 strackor vardera i sin dis-
tansgrupp iandra omgangen.

| gruppen efter kunde Danne
vinna efter att ha hasat sig runt 9
strckor. 1 hastighetsmomentet
sdg det nastan ut som p& F3B-
Nordic tiden. Bastatid pa I6rdagen
blev strax under 19 sek, fluget av
Var “egen” Peder.

Efter forsta dagen stoddet klart

da beklagas for att man inte far
och tittar pA VM-linllyg?

Aker n&gon frén Modellflyg-
nytt-redaktionen utoch gér repor-
tage fran négon av alla de Termik-
cllcr F3J-tavlingar, som genom-
fors i landet?

Inte vet jag, om alla vi som &r
intresserade av all flyga radio-
styrda segelplan kréaver for myc-
ket. men nog borde vi fa lasa
nagot om Allchcrgstavlingen, SM
och RM i Modellflygnylt...

att Jocke visst var hungrig och
klarat det svarbedémda vadret
bést. Han ledde klart med 177
podng fore Pasi.

P4 kvéllen dopades alla som
ville med rokt lax. tunnbrod, fil.
jordgubbar och vaniljvisp. Smas-
kens! Tack ordf. Anders I6r den
kvallen. Allt avats i klubbstugan
vid vart klubbfalt bara for att gas-
terna skulle f4 se ndgra myggor.

Béattre pa sondagen

P& sondagen var flygvadret bttre,
dvs lattare att hitta lyft. En stabil
vind gjorde termikslappen bade
ller och mer lattfangade. Resul-
taten blev ocksad mer normala.

En 1000-poéngarc i distansen
1&g stadigt kring 20 strackor och
speedtidema blev ett par sekunder
battre. Jocke kunde avsluta tav-
lingen med sin forsta 1000-poén-
gare i speed, samtidigt tavlingens
bésta tid pad 16,92 sek.

Téavlandet kan nastan beteck-
nas som sjéalva ryggraden i den
harsporten. Det arpa tavlingarna
man tréffas och har roligt, til-
byter och skaffar sig nyaerfaren-
heter, far se nya glidare och dar
man far mata sig med andra.

Finns det ndgon forstaelse och
insikt om delta i redaktionen for
Model Iflygnytt?

Fortfarande nagot hoppfull
Raoul Ragwall
Halmstad

(p Hur skoter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll p& Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i méangder med varianter upp till 10Ah f6r220V eller 12V

insp. Hor av Dig for mer info.

Pris for dubbel laddare for RC: byggsats 535:-/st, vid kdp av 3 st 475:-/st.
Klocka till ovansf laddare for att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 690:-/st, vid kép av 3, 630:-/st.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79

Julnumret - 1996

Jomenvissl, Joakim Stahl vann
igen. Hur ménga SM har han tro?
Men Pasi tog in lite fran I6rdagen
och slutade 111 poéng efter.

Nyblivne senioren Linus Kihl-
berg knep bronset 19 podng I6re
Dan Eriksen.

Flerjuniorer behgvs!

Pajuniorsidan behovs nya tag for
att fylla pd nu niar de gamla ju-
niorerna blivit seniorer.

Henrik Karlsson var nu ende
startande junior och slutade pa 11
plats totalt. Bra gjort, han har inte
flugit F3B lange den grabben.

Materialsidan

Vad hander p& materialsidan nu-
mera? Jo, V-stabbar sitter pa det
mesta, hembyggen som bygg-
satser. Modellerna har blivit lite
lattare overlag, kring 2200 g ar
inte ovanligt.

Hela vingar 4r pad gang igen
men transportproblemen l&r nog
bromsa den utvecklingen.

Tunna linor provade vi vl alla
i ar. De ar svara att knyta vid

Tackfor brev, Raoul!

Jod&, jag beklagade, att intefler
radioflygare kom till VM iNorr-
koping. Men inte trodde jag att
man satt i stugorna och log illa
upp av detjag skrev.
VM-tavlingen var toppen —
tavlings- & arrangdrsmassigt.
Jag tyckte darfor attfler borde
passat p& att uppleva allt det
intressanta. 'Mangfald berikar'
&r min devisfor det mesta har i

KRAMFORS

UFO

det anvandarvanliga
CA-limmet!

KICK-IT
UOF/réd7-15se4.

MAANTI

Gumasvéagen 34. 872 31 KRAMFORS
Telefon 0612-150 34 - Postgiro 46 25 456-1
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linbrott och hitintills 1 Joakim Stahl lkaros 8 897,3
oftastummare &nde 2 Pasi Vdisénen Ikaros 8 785.8
gamlagrovre. Total- 3 Linus Kihlberg lkaros 8 544,1
intrycket &r &nnu s& 4 Dan Eriksen Ikaros 8525.1
lange tveksamt. 5 Robert Hollstén Képing 8435,8
Kaj Skére harpro- 6 Anders Hollstén Kdéping 8 305,9
lotypentillden F3B- 7 Peder Nordlof BMFK 8 263,3
vinsch som ndmn- 8 Olav Broms BMFK 8078,2
desi Mfn nr3. Den 9 Markus Lindgren BMFK 77242
ser bra ut. Trevligt 10 Anders Gustavsson lkaros 7711,7
om vi kunde fa 11 Henrik Karlsson Ikaros 7 699,6 (jun)
svenska prylar pd 12 Lars Olsson Loupen 7614.0
marknaden. 13 Conny Ulvestaf Jupiter 7 503,9
. ' 14 Kaj Skare karos 74015
Detfinns! 15 Conny Nordstrom BMFK 72325
F& den beromda 16 Erik Hagberg Ikaros 7 167,6
marknaden finnsdel 17 Krister Karlsson lkaros 6 997,0
numera F3B-mo- 18 Anders Askenryd Jupiter 6 684,5
deller att kopa fran 19 Roger Larsson Bunten 5474.6
fleraeuropeiskatil: 20 Peder Bylund Bunten 4 591,2
verkare. 21 H-0 Johansson Bunten 4451.0

I Tyskland finns
flera modeller, i England finns
Calypso i bade F3B och F3J-
versioner och i Estland tillverkas
prisvarda Tragi.

Kolla annonserna!
Kolla annonser i tyska och engel-

livet. S& dven har! Men s fel det
blev! Det hade jag inte véantat!

Betraffande reportage i Modell-
flygnyttfran F3B- & F3J-tavlin-
gar, sé ar vi éverens. Detta galler
aven reportage om F3A, F3C. Det
har varit EM-tavlingar, men inte
en rad i Modellflygnytt. Detmaste
bli mer av den varan. Enmans-
redaktionen kan inte vara éverallt
samtidigt.

Vi har vara grenredaktorer,
som bevakar sitt omrade, men

KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR
* TILLBEHOR - RESERVDELAR -
* SERVICE - REPARATIONER -
Aven t ex intrimning av HELIKOPTRAR

BILAR skala 1:8- 1:10- 1:12

Torbjorn Lennartsson
Telefon 0435-103 22

ska modellflygridningar till exem-
pel Aufwind, Silent Flight eller
Quiet Flight.
Men hor av Dig till ndn av oss
aktiva om Du undrar over nat.
Hodens Modellflygklubb
Bjorn Lindgren

aven de kan bli splittrade. De
kan inte vara ute pa alla tav-
lingar och meetings.

Vi har respektive klassers ar-
betsutskott. dar man bor pusha
och se till att viktiga tavlingar
blir omnadmnda i tidningen.

RC-segel har en egen tidning
— sa del finnsférvisso skriben-
ter inom detta omrade! | sin
egen tidning vénder man sig
dock enbarttill de redanfrélsta.
Det ar ingetfel! Men man vér-

KVALITET + TOPPRESTANDA

25-35-65-75-10.0-10.7- 111 - 130- 15.0cc
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

Saskddibi&fMODELLTEKNIK
ROFHGE
Box 74 Ordertelefon 040-44 61 17

230 40 Bara klockan 17-20

Viktig lasning!

Luftfartsverket: Brev till SMFF, 1996-01-26

Publicering av modellflygfalt pa flygkartor mm

Forst vill Luftfartsinspektionen beklaga den langa handlaggningen
men inspektionens flygdriftsektionen &r f n tvungen att tillampa ett
system med prioritering av drenden p g a personalsituationen och
méngden &renden.

En utméarkning av modell flygfélten pa flygkartorna i likhet med vad
som sker i bl a Frankrike och/eller en publieering i AIP skulle sanno-
likt han en flygsikerhetshéjande effekt. Dock maste, som alltid i dessa
sammanhang, kostnad vdgas mot nytta.

Inspektionen féreslar att SMFF tar upp en diskussion i denna fraga
med Flygtrafiktjansten i Norrkoping (ANS/HK) och d&r n&rmast med
AlS-Inlormationsprodukt (A1S/1P).

Med vénlig halsning!
Kjell Franzén

Luftfartsverket: Brev till SMFF, 1996-09-04

Luftfartsinspektionen har erhéllit en driftsstomingsanmalan fran
flygtrafikledningen pa Arlanda angadende rubricerade. Helikopter-
foraren uppger att han var tvungen att varja for ett modellflygplan

for att undvika kollision. Flyghdjden var 500 fot. Handelsen intraffade
inom Arlandas kontrollzon ca 5.5 km norr om bana 01-19 (ca 1.5 km
SW fyren LA). Héndelsen skedde 1996-07-30 kI 1830 lokal tid.

Som bekant finns dnnu inga bestdmmelser som reglerar modellflyg-
verksamhelen. Hé&ndelser likt denna medfor dock att krav forr eller
senare kommer alt stallas pa ett sadant regelverk.

Inspektionen foreslar darfor att SMFF publicerar ovanstdende med
ett [ampligt eget tilldgg om det oldmpliga i att flyga modellflygplan
inom kontrollerat luftrum utan tillstand, i narheten av flygplatser eller
pa annat séatt som innebér kollisionsrisk med annat luftfart.

Med vénlig halsning!
Kjell Franzén

Kjell Franzén berattar att man ev.vill ha modellflygfalten markerade
paflygkartor. Det later intefel. Tillbudet inom Arlandas kontrollzon &r
bedrovligt att behova lasa om. Vipublicerar de tvé breven for att alla
skall inse vad som galler. Kjell uttrycker sig klart.
Vi modellflygare, dar viflyger, maste ta reda pa om delfinnsflygfalt/
flygplatser for stortfullskalaflyg — och daflyga sa att inga som helst
riskerfor tillbud kan uppsta.
Kontakta respflygplats och TL d&r och la tillsammansfram reglerfor
den gemensamma luftfarten den stora och den lilla — till allas
batnad. Luftfartsinspektionenféreslar, att vi lagger ut en fargmarkor
(réd kvadrat, 2 x 2 m med gul diagonal rand). Markéren betyder
"uppmarksamhet"férfullskalaflygets piloter. Den Gamble
" >
om Sport40och detmestapylon-
flyget, F3D. Idag har man blivit
den storsta tavlingsgrenen i Sve-
rige—justfor attman insett, att
man maste ga ut utanfor de egna
leden. Dethandlarom att “sélja"
sin sport, sin gren, sin klass.
Och del galler da ocksa att
vélja ratt mediumJor sin propa-
ganda, dar manfinner lasarna,
de som kan paverkas.
Darkommer Mfn in, sa varfor
inte stéta pa Dina Au-gubbar!

MOKI

var inga nyapotentaterden véagen.

Man maste "ut" och propagera
for sin egen gren/klassforattfa in
nya flygare och framfér allt
juniorer "underifran " (se Bjérns
suck ovan omflerjuniorer!).

Jag brukarta upp ett bra exem-
pel. Foérbara ett halvt decennium
sedan var pylongrenen knappt
syn/hérbar.

Sa borjade man satsade at alla
hall. Man skrev entusiasmerande
artiklar om pylon, om Quickie,

US COMPOSIT

Glasfibervav 25 g/m;tvaskaft 55:-InP
105 g/m2satin 70:-/m!
163 g/m! twill 65:-/m2
280 g/m2twill 80:-/m2
Lamineringsepoxi 220 -/kg
Kevlar 175 g/m2twill 380:-/m;
Kollibervav 200 g/m- twill 420:-/m2
Kombivav (50% kolfiber/50% kevlar)
205 g/m2twill 395:-/m2
Kolfibersnére K12 1 hg/ca 100 m 80:-/rulle
ULTIMATE - spv 198 cm,' 50-70 cc RINGI
ZLIN50 L - spv 220 cm. 30-50 cc RINGI NUMEDBOXERMOTORER

ATnJoBBYSERVICE”
Oxeldgatan 20 A -
613 00 Oxel6ésund
0155-355 20 & 0155-328 47
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MULTIPLEX
US COMPOSIT

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad
0501-707 62 (efter kI 1700)



B akom rubriken déljer sig

enny nyboérjarmodell! Det

ar spannande att fa ta del

av det nya sortimentet som finns
under Topaz-market.

Jag far ofta fragor om vad man
skall kopa for att pa ett optimalt
sétt kunna lara sig att flyga utan
att det kostar for mycket.

Jag har alltid havdat att en trai-
ner med Chirk Y profil (slat under-
sida pa vingen) med cirka 150 cm
i spannvidd, hogvingad och med
en .40-.50 motor &r idealet.

Denna storlek &r latt att se, den
har tillrécklig storlek for alt flyga
stabilt &ven i lite vind och med en
.40-,46 motor har den tillracklig
overkraft for att raddas ur svara
situationer av lararen.

En .40-,50 motor &r oftast dess-
utom mera okritisk pé bréansle-
installning &r en mindre motor.

Jag har tidigare testat en annan
trainer — Skyward 40 — och
dennatrainer fyller mina krav med
rdge. Narjag nu tittade pd en
Trainer 40 upptécktejag att denna
maskin till och ined har en del
ytterligare fordelar som gor den
&nnu mera lamplig.

Byggsatsen

Den byggsats jag har haft tillfalle
att se narmare pa ar av. ARF typ.
Det vill s&ga "néstan férdig att
flyga". Detta betyder att modellen
arkladd och att den bestar av sina

R. Levenstam A, Pettersson

Comp air Design
Sveriges enda tillverkare av hdgpresterande
modellflygplan for elflyg helt i glasfiber.
Det dr vi som tillverkar bland annat

* Patriot, FsB & F5B-10-cell
*Trio, F5B-10cell
* Pylohm XX, FsD (7-cell elpylon)
Gratis katalog! Skickaett frankerat (7.70)
C5-kuvert med namn & adress till
Comp air Design

Krokstigen 2 ,14138 Huddinge
50

huvuddelar som skall sattas sam-
man. Man kan i stort sett inte gora
fel.

Vinghalvoma &r klara att lim-
mas samman med hjalp av ply-
woodvinklar, stabbe och fenaskall
pé plats och alla urtag ar gjorda.

Jag monterade min Trainer 40
pa nagra timmar. En nyborjare
som aldrig byggt forut har inga
problem att sdtta samman denna
modell.

Byggsatsen ar av god kvalitet.
Jag tittade pa hur limningar och
passningar ar utférda och det finns
inget spill eller kladd och pass-
ningarna ar bra kant i kant.

Man har valt att laminera balsa
och plywood pa de stallen dar det
fordras extra stabilitet — battre
&n att valja ett tjockare material.

Jag noterade att vingspetsarna
hade sé kallade "Horner tips”, de
&r fasade i 45° vinkel for att ge
battre stabilitet och laglartsegen-
skaper.

Konstruktionen idvrigt ar kon-
ventionell och gediget uppbyggd.

Allt fanns med i byggsatsen;
stotstanger, hjul. stoppringar, tank
och sa vidare. Allt fanns med! Det
ar viktigt for nyborjaren att inte
behéva kompletterasin nyinkdpta
byggsats.

Man kan alltid diskutera vardet
av att bygga sin modell mera fran
grunden &n vad en ARF-modell
erbjuder. Man Ilar ju sig att be-

I STOCKHOLM/SOLNA

IMULTIPLEX!
Rediostymingar och modell-
tilloehdr avhtg Kess
Gergdagat ochsenice:
Elektronik/Hobby AB
Lidgatan 20,171 58 SOLNA

Tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

arbeta trd, man lar sig konstruk-
tionen. Detta &r en frdga om tid
och hér finns inget ratt eller fel.

ARE-modeller har sin plats och
sitt varde for den som vill komma
igdng snabbt och nar man dess-
utom ser att denna ARF-kérra &ar
suverdnt byggd vet man att allt
blir ratt och att det inte finns nagra
skevheter som gor flygningen
svérare for nyborjaren.

Bygge

Trainer 40 har den mest perfekta
bygginslruktion somjag nagonsin
sett i en byggsats. Den &r pa 6ver
30 A4-sidor och illustrerad med
bilder.

Beskrivningen ger en grund-
laggande lektion i modellflyg vad
galler motorfunktion, servoin-
stallationer och &ven trénings-
program for att flyga.

I min byggsats var instruktionen
pa tyska men en svensk kommer.

Det finns inte anledning att i
denna rapport ga in i detaljer vad
géller bygget — handledningen
ger svar paalla fragoren nybérjare
kan ténkas att stalla och nybor-
jaren har inga som helst problem
att montera sin Trainer 40.

Jag vill dock uppmérksamma
nagra detaljer som visar pa bygg-
satsens kvalitet.

Montering av stabben brukar
normalt ske direkt pa kropps-
sidornas hdgkant. Oftast har man
limmat pa ett par fyrkansllister
for att ge mera limyta. P& Trainer
40 har man gjort en hel sadel av
plywood som forst limmas pé
plats och darefter limmas stabben.
Man har nu en helt annan limyta
att fasta stabben pa.

Jag hénvisar igen till den ut-
markta bygganvisningen. Nu

STOCKHOLM

KARBY

dackO fkitid

Box 6008,183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, OS mm.____

KONTOKORT TAGES
Postorder

gdller det anpassningen av stot-
stdngerna. Instruktionen anger
exakt matten for hur stotstangerna
skall krokas for att bli perfekta.
Detta underlattar for nybdrjaren
och ger dessutom ett bra resultat.

Motorutrymmet var skydds-
lackat och att allt var formonterat
pa ett riktigt satt.

Att bygga en Trainer 40 skall
inte valla problem om man laser
bygganvisningen och foljer de
steg som finns illustrerade.

Flygning

Jag monterade in en Topaz 40 i
min Trainer. Efter sedvanlig in-
korning forsdgjag motorn meden
10x6 propeller.

Brénslet som anvéndes var
Modeltecnics Duraglo och med
ett stift Firepower # 6 var det klart
for flygning.

Trots alla ar som modellflygare
tycker jag fortfarande att det ar
kul att testa ndgot nytt. Det ma
vara enkelt eller avancerat. Oav-
sett vad det &r. s &r jag ytterst
noggrann i mina forberedelser nér
jag skall provflyga.

Tranier40 flyger bra!Den fyller
alla krav som jag har pa en ny-
borjarmaskin; stabilitet, bra lag-
fartsegenskaper, braroderrespons
och allmént okomplicerad.

Trepunktsstéllet gor Trainer 40
enkel att hantera pa backen och
den var enkel alt korrigera under
start.

Trainer 40 &r uppbyggd som en
trd- och sprygelkonslruktion.
Detta gor att en mindre krasch
inte blir katastrofal.

Man tar latt av kladseln och
lagar det som ar sénder. Det finns
film att kopa i de flesta hobby-
afférer som passar bra som ersatt-

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 - [6r 11-14

BOCKER TIDNINGAR
RITNINGAR

Flyg, tdg, bat, modellbygge, mititaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker!
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!



ning. Givetvis kan del vara svart
att till 100% ersétta och bibehalla
fargmonslret men flygplanets
funktion gar i de Hesla fall att
aterstélla perfekt.

Har skiljer sig inte ARF-mo-
deller fran flygplan man byggt
sjalv fran borjan.Jag kan rekom-
mendera denna maskin till den
som skall borja med modellflyg.

Avslutning

Finns det d& inget negativt? Jo,
jag tyckte att Trainer 40 var
onddigt tung. Den vager otankad
men i dvrigt klar att flyga néastan
2.500 gram. Detta ar onddigt
mycket for en nybdijarmaskin.
Vikten kommer fran den gedigna
konstruktionen och materialvalet.
Det &r mojligt att mitt exemplar
var extra tungt, for specen pa
instruktionen sager 2200 gram.
Vingen har Clark Y-profil.
Denna prolil i kombination med
skevroder kan i olyckliga fall bli
problematisk om man inte”diffar”
skevrodren si att de gar mera upp
&n ned. Man kan f4 sa kallad
skevroderbroms. Det vill sdga att
det nedatgéende skevrodret brom-
sar mer &n vad lyftkraften okar
med konsekvens att flygplanet
“kanar" i luften utan att svanga.
Problemet I6ses med hjalp av
stotstdngemas placering paroder-
oket. Detta hade inte den tyska
instruktionen tagit hansyn till. Jag
skall medverka till att detta kom-
mer med i den svenska varianten.
Sedan finns det en generell
svaghet pa alla maskiner av denna
typ. Detta &r att motorn oftast &r
monterad rakt upp vilket resul-
terar i att tanken hamnar langt
under motorn. Brénsleinstall-
ningen blir kritisk med en sadan

ELIS

Allt inom modellflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET- SKONSBERG - SUNDSVALL
Telefon & Telefax 060-61 67 67

Fran vanster:

 Trainer 40 infor provflygning

* Trainer 40 med Topaz 40

» "Horner lips"forbattrar
stabiliteten i lagfart.

 Skevroderlinkarna &arforskjutna
och ger mer "upp"-an "ner".

nivaskillnad mellan tank och mo-
tor. Man bor stréva efter att ha
medeltanknivan i héjd med for-
gasarens bransleror.

Nu &rju inte en modell av detta
slag avsedd l6r konstflygning,
men det kan ju anda bli en del
konster med en nybdrjare vid
spakarna. Darfor maste alltid
bransleinstallngen goras sa nog-
grant att den aven gar nar nosen
lutar uppat — ett generellt fel pa
modeller av denna typ — s dven
Trainer 40. Trainer 40 &r ett ny-
borjarflygplan som jag rekom-
menderar. Trainern flyger sa bra
att den &ven dr trevlig och av-
kopplande for den som kan flyga.
Jag har varit ute med min Trainer
under flerakvéllaroch baraglidigt
omkring och verkligen njutit av
att flyga avkopplat.

Stig Johansson
>

Fakta
Topaz Trainer 40

Spannvidd 1550 mm
Langd 1290 mm
Vikt 2200 gr
Baryta 59 dm2
Rck motor.
2-takt 6,0-7,5cc
4-lakt 8,0- 10,0cc
Antal kanaler Fyra
Pris ARF 1.390 kr

Importeras av
All Slotcar Hagersten

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon & telefax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85
« BAtaR med ménga tillbehor
« RC-FLYG fran bl a SIG. Great Planes.
Robbe m fl
« MOTORER OS, Super Tigre, Irvine.
Thunder Tiger m fl
Det mesta i material och tillbehor!
m RC: Futaba Hitec m fl
« RITNINGAR fr&n Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Ring for info om kampanjpriser & begagnat!

Oppet vard 16-18; (onsd stangt) 16rd 10-15

Den Gamble, senil?

ag gav i Modellflygnytt #4/
96/sid 13 forslag till ny, enkel
form av skalatdvling — det var
déligt med atervaxten i "denmesta"
model Iflyggrenen, skalaflyg —
med Aerotech's byggsatser som
bas. Lattare s&, tyckte jag. For-
slaget pa byggsatser var kontro-
versiellt, men ingen reagerade.
Markligt! 1stallet har man bal lat
ur om mitt férslag om att domar-
na skulle hamtas fran publiken.
— 'Nu har det skeval till rejalt for
Den Gamble, ar han vurte senil?'
Las vad jag skrev, inte mellan
raderna. Domare fran publiken?
Joda. Till varje skalatavling kom-
mer publik. En del &r kunniga.
Fran dem skulle vi — for att
gora det enkelt — hadmta doma-
re. Men inte skulle vi vélja faster

Hulda eller moster Eufelia (hade
nan trott det?), utan nagon av de
"messersmittar” till modellflyga-
re. som alltid dyker upp for att
titta pa tavlingar. Dar finns folk,
som anser sig ha kunskap om
skalaflyg pa nivan det handlar
om. De kan stélla upp. Det vet
vad som géller pa detta l&ga plan.
Inga licens-domare for en enkel
tavling, som ska locka iler in i
skalaflygets hérliga samvaro!
Héromsistens valkomnade man
Box Flies & annat 16sflygetyg
till "skoj"-skalatévlingar vid négot
tillfalle for att poppa for skala.
Var det ett battre forslag?
Mittanspréakslosa, positiva for-
slag blev totalspolat! P3 helt fel
grunder! Huvva! Men s& kan det
ga! Den Gamble Redakt6ren

odjul & GottNyttAr

onskar vi pa Hobbygarden ertrn lamnar 10%
pa det mesta i butiken under december!

KUPPAN Tel0435-10322

Vedbyvagen 25, 264 35 Klippan -

Fax 0435-130 30

Julkllppet'

Top Flite AT-6 Texan - 1.988:-
SIG Midstar 40 - 700-
AirFun Focke WWUIf 559-  450:--
Graupner Club Star, elmodell h595- 1.240:-
Global Kwik-Fly, ARF h5W-  1.300:-
Global Right Flyer, ARF h579-- 1.256:-
Global Raven H995% 1.595:-
Thunder Tiger Hawk, 2 meter, ARF hm - 830-
Model Tech  Clipped Wing Cub SM5- 3.098:-
Model Tech  Dragon Lady 40 HAW-  1.207--
Model Tech  Great Lakes h5T5- 1.288:-
Great Planes  Extra 300S 1.699:-
0
Apt, ejuuju
onskar

** Kempes Hobby

Goteborgsvagen 87,433 63 Sdvedalen - tel 031-36 81 50

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-~ ~ g ~
butiken fér radiostyrtr~ATA

s SsLOJD
HOBBY

Grubbevagen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Man-Fre 16-19- Lor 10-14

VARBERG N X N

Natans
Hobby

Tel 0340-66 00 66 - Fax 0340-66 55 13
Box 47 - 430 24 VAROBACKA
BYGGSATSER
« Nérskala: FLAIR - Aerotech Int -
Permier - Precedent
« Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

e Jet: Turbomin TN 75
« Glodstift: Irving - Laser

* Diesel: Irvine

RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- - POSTORDER
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nytt

Ritningar till
valkanda
RC-modeller
konstruerade
av Bo Gardstad

Bestéall genom att sétta in beloppet
pa postgiro 432946-2. Skriv
ritningens namn pa talongen. Du
far ritningen direkt i breviadan.

LAJBAN nybdrjarmodell for dig
som snabbt vill lara dig 95:-
SK78 langsamflygande
nyborjjarmodell .20-.40 120:-
SK2000 nybdrjimodell/ aero
trainer, utvecklad ur SK78 100:-
KOMPIS nybdrjarseglare, kan
férses med motor senare  95:-
FUN FL YER superaerobatisk,
snygg och snéll, aven for
sondagsflyg .25 - .46 95:-
MEGASTAR modern RCseg-
lare, &ven for nyborjare,och

for eldrift (Megawatt) 105:-
JAS 39.40, férenkl 95:-
JOSEFIN dubbeldackaren fran
TV-serien "Flykten".25-40 120:-
JET FIGHTER jetjaktplan

liknar F15 och MIG.40-.46 120:-
SF-121 "Stealth Fighter" delta av
balsaflak snabbyggd, 95:-
STRIKE "vastficksmod". 10 60:-

Hyr video for &rsmoteteller

klubbtraffen  100:- + porto

e "Lite grann frdn ovan"
video, tagen fran modellplan

« "lkarus" fran tysk modellflyg
dag med bl a nattflygning.

Bo Gardstad
08-511 77757

vAXIO
RC-HOBBY

Byggsats - Graupner, Global, Goldberg, TT,
Precedent, Pica, Great Planes,
Radio - Graupner/JR. Futaba, Sanwa
Motorer- Rossi. TT, Cox, ASP, LEO
Tillbehor - Graupner, TT. Kavan, Sullivan,
DuBro
Balsa - Fullsortiment
Flakt - Jim Fox,Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera
Bil - TT, Tamiya, Schumacher m fl
B&t - Graupner, HB-modell

Postadress Box 5052, 350 05 Vaxjo
Besoksadress Storgatan 54
Telefon 0470-275 15 - Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19, 16r 10-13
Vi saljer aven pa postorder!

MODELLEX AB
FLYG - BIL - BAT

Modelljarnvag - Plastbygge - Motorer
Tillbehor - RC-anlaggningar
Egen verkstad - POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet méndag - 16rdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34
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Smaflyg i Alingsas

forra arets nummer 5 av

Modellflygnytt berattade UIf
Ni Isson och Mikael Wénstrém om
sin och Alingsds MFK:s satsning
pad meeting for smé radiostyrda
modclIflygplan.

Man talar om maximalt .15
tvatakt eller .26 fyrtakt uppat. Del
blev lyckat forra aret. trots lite
ovanlig, otjanlig vaderlek.

Fran arets dvningar har vi fatt
foljande skrifvelse:

"
HOBBYCENTER

BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for

RC-anlaggningar, byggsatser.tillbehor,

motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar garna pa postorder!

Véastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

Modellaviatorsréff uti del fagra
Alingsés6-7juli nddenséar 1996.

Grosshandlare Ljungstrom on-
skar pa detta &r meddela att den
aviatorstraff som afhallits pa
Vallanda aerodrom blev forbalt
lyckad, som hans synnerliga gode
vén Flygfriherren uttryckte saken.

Under den helg, som modell-
aviatorstréffen avholls var Model
Sol pa relativt gott humor. Dar-
emot voro vindforhallandena ej

OREBRO
Q nmstrument

hJ grvice
FINMEKANISK VERKSTAD
Borrning - Frasning - Svarvning
i alla forekommande material
Utveckling av prototyper t ex
ljuddampare efter egen design
Mycket tystgdende min- effektférlust
Vvaxellador till el-motorer

Renovering av elmotorer till flyg
Nya lager

Asbyvagen 3 - 703 75 OREBRO
Tel/Fax 019-23 24 79 - Modil 010-655 04 96

Svarvning av kollektorer -

Julnumret - 1996

av det gynnsamma slaget. Vinden
till trots framfordes ett flertal
modellaeroplan i hvédret. De
gastande aviatdrerna syntes haen
synnerligen trefvlig dag, som
avslutades med en smérre skaff-
ning under aftonen.

Sondagen bjod pa svér blast
och fa aviatérer vagade framfora
sina modellaeroplan. De vaghalsar
som trotsade hvéadrets makter
syntes ha det hjertligt trefvligt.

Ett flertal aviatorer erhallo det
for sammankomsten framtagna
certifikatet, hvilket géller som
bevis pa sann pionjaranda ide for
traffen stipulerade malen— fram-
forandet av modellaeroplan i for
den ménskligaorganismen behag-
lig geschwindhet.

Den trefvligaste ...

Under tréffen utdelades Gross-
handlare Ljungstréms pokal till
den trefligaste flygande apparaten.
Fxamrostningen utfordes afenjury
bestédende af grosshandlaren sjalv
och hans synnerlige gode vén
Flygfriherren af Vallanda.

Den apparat som de bada funno
trefligast varen av anglikansk har-
komst med ett wingspann av blott
tjugofem tum, en Tiger Moth be-
malad utav konungariket Sveriges
stipulerade kulérer, den allom-
stddes bekanta gula och roda. En
massif insats af mekaniker och
aviatdren sjalf. Mattias Svensson,
voro av néden tvungen da appara-
ten under tréffen fick sitt luftdop
och gj till fullo var intrimmad. Da
vederborlig trimning slutforts
framfordes apparaten pa ett
synnerligen 6vertygande maner.

Saval grosshandlaren som flyg-

OREBRO
Hakans fiobbi™ b

Lundvéagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR - BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

Vi kan skéra en vingkérna at Dig nastan precis som Du vill ha den — Spitfire s ellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men valj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrankt vinge, med ursparing
for balkar mm. Vi klarar det mesta!

CA-LIM POSI-CURE
Tunt & tjockt - 56,8 gram - 100:
ACCELERATOR
56,8 gram - 60:-
GLASFIBERVAV
25 gram/m?- Bredd 920 mm
40:-/meter
Bestall via pg 437 53 67-2
(ange typ pé talongen!)
eller postforskott

Vid bestallning ange vingprofil (om okand sand med skiss),
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrédnkning
grader (till exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvégen 42« 892 42 DOMSJO«Telefon 0660-529 11 eft kl 1700» Telefax 0660-529 11, dygnet runt!
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STINSON 108-? M

paralest

om framgar har intill har

man i Alingsds MFK siktat in
sig pa meetings med sma modeller
— maximalt 2.5 ce tvatakt och 4
cc fyrtakt. Det ar svart att hitta
byggsatser for den typen av mo-
dellflyg.

Thomas Natansson har kén-
ningar. En liten tillverkare i USA.
SchreyerModel Aircraft harbygg-
satsertill modellerav civila, kdnda
flygplan fran mitten av trettiotalet
till slutet av fyrtiotalet. Har finner
man modeller av typen Aeronca
C-3. Fairchild 51, Stinson 108,

friherren voro samfélliga iatt delta
arrangemang som de initierat med
storsta sannolikhet kommer att
blifva ett arligen dterkommande
spectakel.

Hvéalkomna aro vi

De hdlsar vidare att de som &ro
intresserade av modellavialik idet
mindre formatet &ro hjertinner-
ligen hvalkomna att medelst tele-
grafverkets faciliteter etablera
samband med Hans Michael Wan-
strém, 0322-61 17 19 eller UIf

MODELLFLYG-MOTORER

ex. 15BB-RC
25 BB-RC
40 BB-RC

BYGGSATSER
Chris Foss

JWs RC IMPORT
Johan Wirsén
Sodra Esplanaden 14
387 32 BORGHOLM

M&n-Tis-Ons 18-21
Tel/Fax 0485-129 51

SmallModel Association

Northrop G, Rose Parakit. Taylor
Cub, Aeronca Chief, Curtiss Ro-
bin, Cessna C-34.

Inom kort kommer ocksa Waco
Cabin och Stinson Reliant.

Byggsatserna ar kompletta med
utforliga ritningar. De kostar 835-
9 9 5 Spannviddernaar838-1014
mm och modellerna &r lampade
for 3-kanals RC. Man har bygg-
satser (450:-) till passande flotto-
rer for den som gillar sjoflyg.

Nilsson, 0322-162 39. Bada Dessa
herrar 4ro pa arbetets végnar
understundom pa resande fot,
hwilket kan medféra svarigheter
att uppratta telefoniskt samband &
Rikstclcfonnatel. Hans-Michael
&r dock innehavare af vissa lek-
nikaliteter. hwilka bliver uppen-
bara for dem, som etablera for-
bindelse och som telefonéren van-
ligen bor anhvénda sig af.
Hjertinneliga hélsningar!
Grosshandlare Ljungstrém
Flygfriherren af Vallanda.

Modellflyg-
marken

Regler

Hand-
ledningar

Faltlista

Bestallningar fran klubbar &
skolor faktureras — o6vriga
leveranser sker mot postforskott

Natans Hobby har tagit hem
nigra byggsatser och ett antal
separata ritningar (kostar 300:-/
st) pa prov for att kontrollera kva-
liteten. Den &r god!

Intresserade bor kontakta Na-
tans Hobby (0340-66 00 66), som
glatt tar hem mer, sd snart man
finner tecken pa intresse av den
hértypen av radiostyrt modellflyg
i Sverige.

Den Gamble Redaktdren

nytt
D"©(0j(8

Skalaritningar fran
BRIAN TAYLOR
hittar Du lattast hos oss.

Vart senaste fynd i
skalaflyg ar ritningar fran
PHIL KENT

Latta skalahjul fran
LEN GARDINER
har vi ocksa.

Sortimenten ritningar fran
MODEL DESIGNS
NEXUS
TRAPLET
och som vanligt fler dartill.

Dessutom en hel del
annat smatt och gott.

Prislista mot 10:- i
frimarken

ELL-HIRDb

ELL-AIR HB
Box 1577
651 22 KARLSTAD
054-15 57 67

Tygmarke K O p grejer fran SM F F !
Tygméarke Forbundsmarke, rockslagsmarke 25
Forbundsmérke, biazerméarke 60
Slipsklamma med férbundsmérke 40
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5
SMFF-dekaler, 8 st pd karta 300 x 300 mm 10
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60
Modellflygregier, FAl-klasser m fl 35
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50
Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75
Handbok "Att vara modellflygledare" 20
Handbok "Modellflygets grunder” 20
Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20
Sporting Code (FAl-regler mm) p& engelska 100
Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98

Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179

AMA Cub, introduktionsmodeli, byggsats 20
Thermal Dart, lite storre AMA Cub! 50
LINUS, linmodell, enbart ritning 25
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800

Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m2per ark 4:50

Modellflygmaérke, brons ) 20
Modellflygmarke, silver Epotila;t(;'llll :\Illljgbaarsl_ 22
Modellflygmarke, guld P ggas: 23

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing - Tel 011-13 21 10 - Fax 011-16 91 60
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SALJES SALJES

SE HIT! - Safari 2000 - Spitfire, basta skick - Mo-
torsegl - Dubbeld&ckare - Batar: stor med motor, stor
racer m metanolmotor, 019-14 73 47, Urban.

MOTOR »OS60FP, 1.100:-- Mottagare Graupner/JR
Superhet C16, 35 MHz, 750:- - Superservo C4041,
300:- Allt helt nytt!. 031-68 13 66, Ingvar.

KADETTPAKET - SIG Kadett Il, nastan fardig, end
radiomstall &terstdr - Enya 40, oanvénd - Futaba
Attack 4 + ladd, Inkl 4 servon, mott, 2 ackpaket, som
nytt + div tillbehor Power Panel m batteri, proppar &
proppképor. Allt for 3.500:-. 0491-641 48 Petter.

DIVERSE - Graupner mc-20 DS-mott, 10-kan + 4
kullagr & 1 stndservo. 1700 MAh-ack & 1000 MAh-
mottagack, aluvaska, 6.500:- - Graupner Heim
Lockheed Profimekanik, OS 61 SFN-II, nyrenov m
pipa, inkl Graupner 5007-servon & Futaba-gyro 153,
snygg, 6.000:- - Robbe Saphir, Super Tigre 61 m pipa,
Suprastall, 5 JR-servon, bra skick, flyger fint. 3.500:-
« Aerotechs Sukhoi Su-26 m OS 61 SF, r6d oracover,
flyger bra, 2.500 -- Byron Husky A-1, harlig stormodell,
spv 2700 mm, Quadra 52 & 7 servon, 4.500:- - Pilot's
Tiger Moth, RAF kamouflagegron. inkl Enya 40 4-takt
& Sanwa Conquest 6-kan, 2.500:- - Kyoshos Inferno
DX inkl GS21-motor, utan radio, nast nyskick, 2.500:-
Tel& fax 0498-26 21 01, Niklas.

GRAUPNER - Graupner mott C16FM 35 MHz, 8-kan,
600:- - mottagare mc-20 DS, 10-kan PCM (smalld,
funkar!) 500:- - 2 servon 5007 kullagr 150:-/st - 2
servon 4041 kullagr200:-/st*5 servon 4041, provkorda,
250:-/st - Séandarpult mc-20. fint skick, 200:- -
Regnskydd mc-20,150:- - Strombrytare m laddurtag
50:- - Nya Hitecservon: 4 HS-80 mikro. 700:-. 4 HS-80
metal gear, 800:-, HS-545, starka 200::-/st ¢ Magnum
PROA40SE ABC, ny, 500:-- Magnum PRO 36SE ABC,
beg, 400:-, exkl porto & postférskottavg. 021-33 27 65
el 070-5954030,H & k a n .

SEGLARE - Graupners ASW 22/3 meters, glasfkropp,
m RC-kontrollerad bogserkoppling, 2 vingservon
Futaba S-143 mikro & 4 Graupner 508 i kroppen. Far
provflygas! 0590-123 17 el 070-576 25 33, Kaj.

MULTIPLEX - Profi mc 3030 Europa-edition. med
véska, 5 servon Profi BB, kortantenn, varvréknare,
servoprovare. 5.000:-. 042-16 13 39, Lars.

SURPASS - Motor OS 26 Surpass, som ny, 1.000::,
0303-168 60, Christian.

FLAKTKARRA #Bud|et m Rossi 91 & Boss-aggregat,
kompl utom mott & acke.. 4.500:-. 0470-832 65, Rolf.

PYLON - F3D Kaze Killer, vikt 2,2 kg, kompl m F3D-
Rossi, 2.500:- - Komplett Rossi m delar; extra vevhus,
vevaxel, kolv, foder, toppar, verktyg mm, 1.500:-
0240-230 59, Thomas.

HELIKOPTER - Mosquito m OS 46 inkl servon, gyro &
acke - Radio JR PCM - Faltbox. 0564-20212. Morgan.
HELIKOPTER - Kalt GS Baron, bensinare, magnapull-
start, servon. gyro.extra rotorblad, under timmen gang-
tid, sélj pga militértjg, 5.500:-. 018-38 62 56, Patrik.
ULTIMATES - 2 st Carl Goldbergs 10-300, en med
0S120FS m pump & 6 Futaba 3001-servon, bla/gul
dekor, 5.000:- - en med Irvine 120 tvatakt & 6 Futaba
3001 -servon, bla/rod dekor, 4.000:-. | bra skick, provflyg
garna! 0590-123 17 el 070 576 25 33, Kaj.
ELSEGLARE - Meyer T-Super Sperber. Graupner
700 Turbo, 2 ackar 10 x 1400,1.500:- - Airboat, ny,
350:-. 0123-320 53, Bertil.

DIVERSE - Futaba RC 2-kanal, ny, 650:- - ED Bee 1
cc, 500:- - ED .46, 700:- - Skalabyggsatser Pica,
Berkerly, Bud Nosen. Top Flite, Sterling — halva
priserna! 0520-134 69, Nisse.

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid réatta

PRISER

Véalkomna in eller ring!
Viskickar aven mot postorder!
Sodra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 - Fax 0300-744 77
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DIVERSE - Mcdelltlyg/helisimulalor med PC, Dave
Brown m s&ndarattrapp, 286:a m fargskarm, 640k
minne. 20M hardskiva. 1,44M diskett, DOS 6,2,2.000:-
+ HiTec Focus 4 beg, flygradio utservon, 600:- - HiTec
Focus 5H f flyg/heli m ackar, utan servon, 950:- -
Kyosho Concept EP m Hughes 500-kropp, HiTec
Focus 5H heliradio, ack, nastan nytt, 3.500:-. 016-12
55 38 el 0708-12 12 18. Robban.

COMPUTER - Radio Futaba FC-18 Plus. 8 kan, helt
utbyggd+ytterligare switchar & skjutpottar for mixning,
mojl att utbka minnet, séandarpulpet + fler tillbehor,
kanonskick. 3.900:-. 0225-71 11 13 eft 17, Simon.

CHRISTEN mEalge, spv 1260 mm, m OS FS-90, nytt,
3.500:-»0S FS-70 Surp, 900:-. 0555-106 88, Bengt.

RENSNING - Great Planes Sukhoi, néstan klar - PT-
40 (flugen 1 sasong) - Irvine 40-motor - Hitec Focus 6
(35.110MHz) - Faltbox Master Caddy inkl Robbe Power
Panel 100 & acke 12V torr. 042-16 52 63, Petter.

DIVERSE - Helikopter Sport 500 m kollektiv pitch, bra
nybdrjarheli — helt i alu, med el utan OS46FX, gyro
JR120, servon HS 545 + 525 + 422. * Nyhbérjarplan
Safari 2000, byggsats, 600:- - Turbex starter, ny. 275:-
* PCM-mottagare Graupner/JR mc-18, 9 kan, 975:- -
12 blyackar 6,5 Ah. 125:-. 040-29 02 52.

MOTORER - Nya ikartong: OS 46FX, 1.300:- - OS 32
SX, 1.200:-«Oa 40 FP, 600:- 046-550 55.

HELI MM - RC heli Agusta 109A m 4 bladshuvud,
motor & servon, fin, 6.000:- - RC heli Heim Star
Ranger m moto-& pipa - RC heli Heim Hughes 500 m
motor & pipa. 040-414151,0707-814713, Johannes.

ALLT - OS 46 4-takt, 1.300:- - Graupner mc-14,
utbyggd m 1programswitch, 1 700:-- Electra elseglare
m ny acke, nytt fartregi, topskick + 2 servon, Allt for
3.900:-. 0303-158 60 eft 18. Christian.

MAGNUM - Ny PRO 25, 550:- - Great Planes Piper
Cub, orérd byggsats, 1.100:-. 0123-320 53, Bertil.

RADIO - HiTec's Focus 4, FM 35, standardmott, 2
standardservon, sénder- & mottackar, laddare, allt
inkopt juli -95. Cirka 1.000:-. 08-710 79 96.

SEGELPLAN - Multiplex DG300/17, spv 4250 mm, 2
senron, inféllbart stall, noskoppling. 2.900:— ev byte
mot computerradio typ Multiplex 3010 eller stort
motorplan - Robbes Calibra, elseglare, spv 2100 mm,
900:-. 046-981 44, Magnus.

ANGMOTOR - Stuart 10V, ej paborj ragodssats +
kolvringar & gangtapp 5BA, 7BA. 700:- - Flygplan
Josetin ut moto- & radio, 450:-. 0470-696 65.

FUTABA - FC-18 Plus, utbyggd med 16k compac-
modul, switchar for helikopter, F3B & roderbegréns-
ningar, 1400 mAh sandack, mottack, séndarbord,
dubbelsupermolt & 4 senron, nyskick, 4.000:-, 070-
571 05 13 el 0589.136 22

ROSSI - Rossi 45, inkord + gummiupphangt Du-Bro-
faste, 750:-. 08-605 47 33.

DIVERSE - Hogving nybérjarplan m motor & radio,
nytt - 7-kan radio, programerbar m 3 senron, ackar &
mottack. - Concept EP Allt i gott skick. 010-298 33 84

HELI - Vario Acob, Webra 10 cc, pipa, glasfiberblad,
5.000:- - Kalt Space Baron S. OS32H, pipa, 5 JR-
servon, 154-gyro, NHP, kolfiberdrivn, 3.000:-.08-520
138 52

GRAUPNER - mc-15-séndare. bra skick. 1,100:-, 0410-
304 00, Lars.

ROLLS ROYCE - Helikopter, handb dsterrikare Sitar-
E speedy copter, Webra 61-R, Hatori system,
glasfblad, stjértblad. Super lack. Frén 18.000:- - Long
Ranger glasfkropp 60, stl malad & klar, 700:-. 040-42
27720 la

MOTOR - Rossi R40, end inkdrd i bénk, 900:-. 0491-
136 22, Peter.

PIPER CUB - spv 1780 mm, OS 40FS, 1.200:-. 040-
42 27 72, Ola.

MC-16 - Séndare m 24 minnen, Ackladdare,
séndarbord, 1.630:-, utan minne, 1.100:- - Super Cub,
spv 1.800 mm, 400:-. 0227-105 02, Bjorn.

DIVERSE - JR PCM 8, séndare Apexe. 500:- - Digifleet
PCM-X, 7-kanal. Tx, Rx, laddare, 1.500:- - Dremel
figursdg, 1.000:-, 023-122 42, Claes.

FLAKTFLYG - BMV-aggresor inkl org stéll-fiaderben.
Behover mélas. BMV flaktaggr m BMV 91 m pipa
Starter-probe. 6.500:-. kan séljas i delar. 040-42 27
72, Ola.

MOTOR - Os 120 SC, kompr-matad, inkl 2 props. Gar
bra, 4.000:- 0918-108 76.010-64167 18, Roger.

RC-PLAN - Lagv, spv 1500 mm, kompl m motor, aldr
flugen - Sportflyer 40L +0.S. 40 + tillbehér, 2.000:- -
Ev ny radio, ackar, laddare. 08-97 32 76, arb, 08-681
92 03.

NY O.S. - 0S91 VRDF m rundtopp f dragande aggr.,
aldrig kord, ny i kart, 2.300:-. 0220-361 70. Janne.

NYA SAITO - Saito 150GK, 3.200:- - Saito 300 TL
Twin, 6.000:-. 018-37 09 56, Thomas.

STARTBATTERI - Beg. testade ackar NIFE MDP2,
1,2V. 18Ah, med plastkapsling. Polanslutning m 2

bult/mutter. Ack 70:-, m glédstiftklamma & kbael 135:-
0910-77 68 21 el bost 0910-77 93 97, Hans-Olov.

PITLOBYGGSATS - Twin Ace (tvdmotorig!), orord,
850:- - HP 20 Car guldserie, 900:-. 0480-373 05. Jan.

Din annons
‘tar battre’, om Du
anger vilka priser Du
villha pa de prylar
Du vill salja!
Glom inte det!

Julnumret - 1996

Endast privatannonser! Manus till
Modellflygnytt, Storgatan 24. 302 43
Halmstad eller fax 035-18 65 75.

Varornas pris skall alltid anges
i SALJES-annonser!

KOPES KOPES
PILOT - Byggsatser, allt obyggt av Intresse. 08-540
253 83. Tobbe.

ROSSI - .61,.81,.90, bakbl/bakmat f flakt, garna m
Byron-topp & pipa. 0456-269 01 el 0103-34 25 02. UIf

HELI - Zenitkropp. ej kvaddad. 040-4141 51,0707-81
4713, Johannes.

COMPUTER - Futaba FF-8 el FF-7, JR-388 ell Graup-
ner X-3810 ev m tillbeh. 0225-71 11 13 eft 17. Simon.

RADIO - Graupner mc 16/20, alltav intresse. - JR 388,
allt av intresse, 0303 24 94 07,0705-14 94 07.

RITNING - eller kopia av ritning friflygmodellen TEMPO
(Truedssons). 0155-26 97 87, 0740-16 72 32, Ame.

LJUDDAMPARE - Dampare till HGK 40, hal CC 30
mm. 0418-187 43.J"eil.

GRAUPNER - Elevsdndare med eller utan kabel.
0515-176 97, Martin.

X-CELL - X-celldelar, nytt & beg, allt av intresse, aven
rotorblad glas/kolfiber. 0480-373 05, Jan,

BESTIN THEAIR!

ACROWOT 1.340:- Otfodg—
WOT 4 Mk Il 1.195:- < -2~ *fo*/
Motorkapa & stall i glasfiber!
AAOBBvY Oppet vardagar 1630-1930
l6rdagar 1000-1300

N Kararvet - 791 94 Falun
8 Telefon 023-258 66

Dalarnas storsta hobbyaffar!

Mindre meka, mera flyga. Satsa pa EL-flyg i vinter.
Allt Du behover for att elektrifiera din modell finns hos oss.
Satsa pd beprovade kvalitetsprylar frdn bdrjan!
Fardiga paket med garanterade prestanda.

Frdn sma latta elseglare till stora skalamodeller.

Vet Du att Du kan ersatta upp till 20 cc tvatakt med EL!!
Med lika bra eller battre prestanda!

Aven helikopter- och batmotorer med vattenkylning.
Service och reservdelar.Gratis raddgivning.

Katalog -97 mot 20:- sedel/friméarke.

NYHET for 10-cellsklassen 1997:
SUMMIT+ F5B-10C helt i glasfiber laaoris

« SHARON F3J-modell

« SCHULZE superladdare

NYHET!!
* PLETTENBERG el-motorer

helt i glasfiber lagpris

................ fr&n 300 watt till 4 kW
... haller dina accar | toppskick
« SOMMERAUER fartreglage

................. Schweizisk kvalitet

« SANYO NiCd-celler....skraddarsydda paket till motor/radio

* FOX el-pylonmodell

« KRUSE hogeffektvaxel

A irE L

tel/fax: 0503-13602
E-mail bosairel@algonet.se

....... god for 10 varv pd 90 sek.
« FREUDENTHALER F5B-racers ...

VM-vinnare

till stora propellrar

Flyghobby
Box 118

54422 HJIO


mailto:bosairel@algonet.se

RABATTKORTET!
Spar pengar pa Dina inkdp med vart nya
. rabattkort! Kortet kostar 200 och géller i ett
RC/HOBBY l&r. Det ger Dig 10% pa hela vart sortiment,
dock ej for redan nedsatta varor, paketpriser

. servopaket eller HITEC-radio. Om Du handlar for
™ st 2~00;' per ardeten god affar — kdper Du en motor for 2.000 - x
10 /o- 200:- & kortet ar betalt! Kortet ar personligt och kan ej 6verlatas
Hostorderkunder anger kortets nummer vid bestaliningen — enkeltl
Som extra bonus lottar vi varje manad ut till 3 rabattkortsinnehavare

BaR'2na erfor, ett virdeav300:-/styck. Bestilles och betalas éverpg
08 49 80-4 - . skriv rabattkort och Ditt namn och adress pa talongen.

Sotlers

Vipad Soders RC/Hobby tackar vara kara kunder
fordetgadngna aret Det &r tack vare Er vi finns till —
och ett speciellt tack till vara trogna rabattkortskunder.

PROPWASH VIDEO - Ny serie video-
filmer fr&n en av USA:s storsta pro-
ducenter av modellflygvideos, med
bl a 1995 Top Gun, Scale Masters
194, Tournament of Champions,

1 Oops, Sen of Oops m fl. Speltid 95-
340 min. Sevérda i hog kvalitet!

EGEN IMPORT!

SHORT MODELS - Ny byggsatsform Iran WINGS, USA.
Fun-scale modeller utan medfdljande tramaterial.
“Byggsatserna'llevereras med fardigskurna foamvingar,
canopy, motorkdpa m ev luftintag i ABS, smatillbehor,
motorbock, motorspant, fullskalaritning med steg for
stegheskrivning & lista p& nodv. trama-terial. Mustang,
FW, Zero, Corsair, Lightning mm i storlek 1350 - 1850
mm. Pfiset! LagtiFran 400:-.

KYOSHO SPECIAL

Forr NU!
Segelbdt BENETEAU first 53 1.490 798  Radio Active - Smatillbehor
2.088 - 1298  Eurokit - Landstall och Flygplan
Concept 60 SR 7.490 - 4.995  Century Jet Mod - Landstall
11311 Skymaster, utan motor 1.590 898  PICA - Byggsatser
11311 Skymaster m Topaz 12 (590:-)  2.180- 1363  SIG - Byggsatser o smatillbehér
11312 Auto Kite 10, utan motor 1.490 898  Wweston U.K - Dampare o motorfasten
Jamara - Byggsatser o tillbehor
Hl'TEE: Focus 4 +4 servon, T.S.Video - Video flygfilmer
torrutidrande. FM 1555 1290 jpoc Dampare o tillbehor
'IH)l(-.I;EI(?:XF:chlTSFI\/? + 4 servon, 2.415:- 1.890 Mick Reeves - Byggsatser

HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, TX + RX ack, FM 2,995  <DH - Smatillbehor

— med rabattkort 2.695 Kavan - Smat|llbehor
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon, 3W - Beqsmmolorer

TX + RX ack. FM 2.190: MGA - Pllofer

HI-TEC FLASH 4 + 4 servon, - MENZ - Trépropellrar
TX + RX ack. FM - OBS PRISET! YHETl  1.495:- SAITO - Fyrtaktsmotorer

Servon HiTec
HS-60 490 -

RADIO FUTABA Med rabattkort!l

4-pack 1.470

-8 + . - 5.164
FF-8 + 4 serv, ackar 5 738. HS-422 195 - 4pack 585
Skysport 6 + 4 serv, ackar 2.863:- 2577
. HS-425 255 - 4-pack 765
Skysport 6H + 4 serv, ackar 3.330:-  2.997 .
) ' HS-525 465 - 4-pack 1.095
Attack 112K, spakradio 698:- 628 .
. : HS-545 465 - 4-pack 1.095
RADIO GRAUPNER ;d rabattkort! - HS-80 305 - d-pack 1.185
MC 16/20, Tx ack, 1servo 3.495
. HS-80MG 490 - 4-pack 1.470
MC 14 + 4 serv, Tx ack & ladd 3.145:- 2.830 HS-615 640 - 4-pack 1895
MC 20 9.670:- 8.705

HS-101 325 - 4-pack 975

HS-205 395 - 4-pack 1.185

HS-205MG 490 - 4-pack 1.470

HS-700 375 - 2-pack 635

HS-705MG 540 - 2-pack 898

*) 4-pack servon HS-525 & HS-545
sd lange lagret racker!

Servon - Futaba

FP 3003 152:- 4-pack 498:-

Nyhet fran SAITO!

SAITOs svar pd 0.S. 52! Nu kommer SAITO FA 56!
9,1 cc, borr 24,8, slag 19,0, Varv 2.000-10.000 med en
11x9 prop, vikt med ddampare 430 g. PRIS 1.895:-

FP 3001 244:- 4-pack  798:-
Servon - Graupner

Gr508 4-pack 725
Gr 5007 kull 4-pack 1.198
Gr C509 160:- 4-pack 465

OBS servon levereras utan
gummibussningar och ok!

V&r RC-Katalog nr 3 *150 proppade
sidor med flyg & tillbehdr. 60:- inkl
frakt. Betala pg 88 49 80-4 (levtid
cirka 8 dagar) eller 60:- i kuvert
(levtid cirka 4 dagar).

MANADENS ERBJUDANDE

P& mangas begaran kor vi en manad till
p& Hi-Tec-servon & mottagare. Mande
. det vara tilltankta julklapparlDu med vart

Du som redan haren SAITO och har upptackthur bra de
ar, och kanske vill ha en till. Du som har hort hur bra de
aroch funderat pa att skaffa en. Nu har Du mgjligheten
attfa en gratis. Dusom képeren SAITO-motor fram till 31
november kan f4 en gratis. Denna nagon, som képer en
SAITO-motor under denna tid far ett kdpbevis, som  rabattkort far ytterligare 10% pa Hitec's
sedermera Den Gamble drar som vinnar och denna l&ga 4-packpriser Undantag for servo HS
n&gon far en likadan motor, som han kopt — oavsett !525 & HS 545. Dessutom 10% extra pa
storlek. Dessutom drar vi en extra vinnare, som far en  Hitec-mottagare. Totalt 20%. Passa pa
SAITO FA56. Detta erbjudande galler &ven hos véra i att skaffa en ilightpack till lagpris.
aterforséljare: Zetterlund, Vasterds 021-13 14 91, Kal- ~ Géller to m den 31 december 1996!

mar RC Center, 0480- 294 59, RC Hobby, Eskilstuna,

016-1212 18. Hobbygarden, Klippan 0435-103 22. Sveriges storsta sortering modellflyg —

i Over 150 byggsatser. Helikopter, balsa

TOPAZ ARF TRAINER 40 1.390:- wmm. SAITO, 0.S, Magnum (TT), 3W-
TOPAZ 40 motor, dubbla kullager 765:- | motorer, massor av tillbehor.
TOPAZ Multilader, ladd néast allt! 295:-  Egen Import — darfor 1aga priser.

FLYGPAKET: Topaz ARF Trainer +

Topaz 40 + Focus 4 FM, 4 servon 2.998
Lika, men med Flash 4 FM, 4 servon 3.245
Enbart modell och motor 1.798

Gor ett besok! Det l6nar sig alltid.

VALKOMNA!

Aségatan 174, 116 32 Stockholm " P& Soder"
Méandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det &r svart att komma fram pa

telefon. Mandagar och tisdagar ar det mest folk.
Préva géarna onsdag & torsdag,

xiderf

RCHOBW

Vi skickar garna p& postorder — ingen order ar ndgonsin for liten fér oss!
_ OBS! Forbestéallda men ej utlosta varor fakturerar vi Postens avgifter!

STENBERGS

ONSKAR GOD JUL

AIR FUN
Spitfie LARC (895:)...

\aLght F40 Qorsair ARC(995:) .
MIDWEST

.......... 1.065:-

Fiper Grerdee

FLYGPLAN ARF
Synad40KT.............
PM

HOBBICO

Wonder.
GRUPNER
CpABLEX

ACK VAKT

Toez 6LARC....

nytt

—i—i nrmn—i—;

HELIKOPTRAR

MOTORER OS
BB 780:-

THUNDER TIGER MAGNUM

APACHE HYPERFLY

MUiVack... .1595>
TOPAZ
Trainer40 (1.390:)......ccwe.. Nu1.195:-

Spao(L60:)......cceeeee. .Nu1.450:-
Fiper Qb Miitary (1.7902)...... Nu1550:-
PRECEDENT

Futeha Syt 4 3savan TiRXak 1395:-
Futata Syg0at 6 Hli SIASANCd 3.095:-
Futata Syg00t 6 RygS484NCd 2.675:-
REaFA............... 2295:-
REaFCL........ ...3.495:-
Ruaa 8 UPS4savn ..5295:-
Fos4AM............... .1290:
Hash4 3savon TiRXak . .1.595:-
Aeeh 53 TiRXak.............. 2.095:-

GRAUPNER JR X 3810

Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14
STENBERGS

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umed - 090-1418 70
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SAITO ENGINES

FA 450 Hj-D

75 _CI:- 2.900 g . 5,5 hk
Pris 12.950:-

SAITO:s nya 75 cc radialmotor &r den storsta och
mest kraftfulla fyrtaktsmotorn nagonsin.

Den drar modeller upp till 20 kg utan problem.
Den nya massiva SAITO 450 svingar en 22 x 10-
propeller upp till 8000 varv med en tomgang pa
1200 varv med ombordgldd.

Motorn levereras med en 9,4 mmsingle-forgasare
med tva nalar.

SAITO 450 ar isvart utforande med guldtoppar.
Vikten ar endast 2.900 gram med manifold.
Motorns diameter &r 235 mm.

Kan man misstdnka, att SAITO snart kommer
med en sexa? Tank en fyrtakts stjarna pa 150 cc!

Rikligt med tillbehdr medféljer motorerna: ljuddampare, glodstift, insexnycklar, fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt &
nyckel for ventilerna, nalforlangare m m. Har Du inte provat en SAITO, gor det och upptéack sjalv hur bra de ar —
dessutom till mycket bra priser. Samtliga motorer finns pa lager, liksom alla reservdelar, om olyckan skulle vara framme!

SAITO FA
SAITO FA
SAITO FA
SAITO FA
SAITO FA
SAITO FA
SAITO FA
SAITO FA
SAITO FA
SAITO FA
SAITO FA

FAG0T

SAITO FA

SAITO FA
Pris 5*100:- SAITO FA

9,95 cc - 750 g - 0,90 hk

FAloo T FA 130 TD
16,4 cc- 822 g- 1,4 hk

Pris 4*395:* Pris 5*295:-

21,2 cc* 1.300 g- 1.9 hk

45
50
50
56
56
65
65
80
80
91
91
120
120
150

special
gk*
GK*
GK*

GK*
special
GK*

S

GK*
GK*

7,5 cc
8,2 cc
8,2 cc
9,2 cc
9,2 cc
10,6 cc
10,6 cc
13,1 cc
13,1 cc
14,95 cc
14,95 cc
19,96 cc
19,95 cc
25,00 cc

430 ¢
435 ¢
435 ¢
430 g
430 g
550 g
550 g
540 g
540 g
555 g
555 g
820 g
820 g
850 g

0,70 Hp
0,85 Hp
0,85 Hp
0,90 Hp
0,90 Hp
0,95 Hp
0,95 Hp
1,30 Hp
1,30 Hp
1,70 Hp
1,70 Hp
2,20 Hp
2,20 Hp
2,50 Hp

Pris 1.595
Pris 1.695
Pris 1.945
Pris 1.895
Pris 2.195
Pris 1.995
Pris 2.295
Pris 2.390
Pris 2.685
Pris 2.895
Pris 3.195
Pris 3.495
Pris 3.785
Pris 4.300



Molander Hobby
Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon 0418-179 85

MULTIPLEX FLAMINGO! opeGiuipiib
« Spannvidd 2850 mm Graupner 509-servon.
- Vikt 2.300-2.600 gram. Dragkraft 34 Ncm,

En perfekt modell fér Dig som Vikt 44 g.
harpbréttom ut pa faltet! 100:- exkl monteringssats

KLURINGEN

jigg for kropp

jigg for vinge

I I D Ring for info

KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 - Fax 0171-585 44

nytt
uYj(Mfe00fQA$j

BILLIGA FLERPACK
S ERYV O N

HS-303  st145-  4-pack 395 - HS-80MG  st490:-  4-pack 1.365:-
HS-422  st185-  4-pack 550 - HS-85 st490:-  4-pack 1.365:-
HS425  st255-  4-pack 725- HS101  st325- 4-pack 895:-
HS-525  st425-  4-pack 1.250 - HS-205  st375-  4-pack 995:-
HS-545  st425-  4-pack 1.250 - HS-205MG st 490:-  4-pack L365:-
HS-80 st365 - 4-pack 995

Hi-Tech 7-kanalsmottagare

HFDO7RA
Ord pris 590:- Ord pris 490:-

NnA95:- nB395:-

HOBBICO QUICK PEAK

Peak Snabbladdare for TXRX batterier...............

Hi-Tech 4-kanalsmottagare
HFDO4MI

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
B E R G S

S T E N

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125,903 32 Umed - Tel 090-1418 70

Schnurleportademotorer med dubbla kullager - ljuddampare ingar!

ASP 12A° 194cc 515- | ASP36H 580cc 765 ASP 75A 12,23 cc 1.085:-

ASP 15A 247cc 615- ASP40A 6,47cc 785- ASP 75H

12,23 cc 1.085:-

ASP 21A  346cc 650- ASP46A 7,49cc 870- ASP 91A 14,97 cc 1.215:-
ASP 25A 4,06 cc  675- ASP46H 749 cc 870- ASP 108A 17,60 cc 1.375:-

ASP 28A  4.60cc 725- ASP53A 853cc 920 -

ASP32A 522cc 750- ASP53H 853cc 920- Prisvarda fyrtaktare:

ASP32H 522cc 750- ASP61A 997cc 980- ASP 65-4S 10,62 cc 1.795:-

ENGINES

ASP 36A  580cc 765- ASP61H 997cc 980 - ASP 80-4S 13,94 cc 1.995:-

Modeller & Elektronik AB o smuesae @
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Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs for lata byggare.
Suveran roderharmoni. Snabbyggd — inga krangliga delar +
mycket komplett byggsats. Profil NACA 4415.

Spannvidd 1.505 mm - Motor .30-.40. PRIS 850 kronor

Return

2000

Tvameters elseglare for 7 celler. Rejéla roderytor. Halvsymmetrisk
profil vid roten dvergar mot Clark Y vid spetsen.Lattbyggd balsa-
byggsats med fardiga spryglar, fram- & bakkanter, kroppssidor,
spant mm. Gangjarn, roderhorn, stotstanger, linkar ingar.
Utrymme for standardservon. Vikt 1400 g, vingbelastn 33 g/dm2
PRIS 585 kronor

Julnumret - 1996

Kop Poison — inte sa giftig som den ser ut! — fran oss eller fran
Din hobbyhandlare. Lamplig aven for mindre erfarna piloter. L&tt
att flyga med sma roderutslag — langsamt med perfekt kontroll.
Missa inte ndgot mycket roligt! Lattbyggd! PRIS 520 kronor

Twin
Pin
Stick

En férstamodell med robust konstruktion. Tal omild behandling.
Lattbyggd. Alla delar fardiga fér montering. Mycket komplett
byggsats med bl a tank, hjul, stoppringar, gangjarn, bockat
landstall, stotstanger, linkar, skevroderbeslag, styrbart sporrhjul
Spéannvidd 1.510 mm - Vikt 1800 gram - Motor .30-.40.

PRIS 675 kronor

KéallarvagU "~ A""ORSAKA PeAS ROtorbIad Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

Runtronic CDI tandsystem ar en svensk konstruktion som
genom driftsakra komponenter och omfattande utprovning
overvunnit alla klassiska svarigheter och darmed overtraffar
alla andra forekommande tédndsystem for modellmotorer

Motorn

« saker start, lattstartad — for

hand

l&g & saker tomgang

Okad toppeffekt & vridmoment

oljeinblandning 6-8%

kan koras pa bensin —

halverad kostnad

* samma installation for
2- & 4-taktmotorer

« kan installeras pa en- & fler-
cylindriga motorer, alla storlekar

Tandsystemet

- automatisk varvtalsstyrd
tandforstallning

« mycket |&g stromforbrukning

« |&g vikt — endast 50 gram

* sma matt 30 x 30 x 23 mm

klarar upp till 40 000 rpm
flera utféranden for olika
prestanda.

Tandsystemet kan forses
med mikroprocessortillsats
for individuellt anpassad
téandforstallining

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved - tel 0371-107 09 - fax 0371-107 45

Runtronic

Tandsystemet levereras med

+ elektronikenhet - sensor & magnet

» tandkabel med tandstiftshatt for 1-cyl. installation

+ 5-sidig instruktion pa svenska for installation,
installning och kdérning av motorn.
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HOBBYTRA

LISTER - FLAK - FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST - BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

MINCRAFT MASKINER
TILL JULPRISER!
orayyrset med trafo . 395:

Lovsag med trafo

(590:-)uuuuuuunrrnnnnnnnrnnnrnnnrrnnrrnnrrnnnnenes Nu 4 9 5
Fgursdg (s | 1.295

Ring sa skickar vi broschyr!

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lérdagar 10-14
S T E N B E R G S

BILAR-BATAR-FLYG PLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125,903 32 Umed - Tel 090-1418 70

we Hell Tech

60'helikopter i kolfiber awida
(chassi, bom, stjartfenor). Per- 1s_rotorblad
fekt trainer for nya F3C-progr.

Rotorblad i hégsta tavlings-
Vikt 4.4kg. Extremt laga g g

klass. Tillverkade helt i kol-

reservdelspriser.
Pris: 3.895:-

MAVERICK

fiber. Dessa blad anvands av
tyska téavlingseliten déari-
bland 1996 ars F3C-mastare.

Arden verkligen ELEKTRISK?

Nu i Sverige med 2 modeller — ECO 8 och ECO 16 — med flygtider
5-15 minuter! Imponerande prestanda!

ECO 8 ECO 16 [SANYO accar
Rotor-0 106 cm Rotor-0 120 cm N-1700SCR
Celler 6-12 st Celler 14-24 st KR-140AE
Flygvik ca 1270 g Flygvikt ca 1780 g N-800AR
Motor 500 - 700 Motor 700- 1600
Pris 2.500:- Pris 2.900:- 40:-/styck!

PIEZO MICROGYRO

Vikt 199

Matt 45 x 40 x 17 mm

Stromforbr 32mA
Justerbart frdn sandaren!

Pris 1.500:-

LWAERO TRADING

Roddarvagen 12, 141 41 Huddinge
— Tel & Fax 08-774 66 99 - E-mail Isw@ canit.se -

TG Competition carbon

Fantastisk nybdrjar -trainer i
IS NYLOI NeT 68em 2109 (F3C)

46-50 storlek med markna-

dens billigaste reservdelar. _lrrgrggzﬁtr'ggsrg?asd carb?)gr)\S:-
VI har ett komplett reserv-
P V" (korta Schiuter) 295:-

delslager fér omg lev.

Pris: 2,895 \1p - kolfiberblad
Paketprls: MAVERICK XR+ 50, Sportil52.em 585:-
. . 50' Sport 1156 cm 885:-
Rossi 53 ABC + Pipa ,
. .. 60" Sport Il 64cm 895:-
Pris: 4.395: | W1 -Blades Glasfiberblad
Reservdelspriser ex. ' -Blades Glastiberbla
. 30" sym. 52 cm 485:-
Rotorblad 229:- -,
. 50'sym. 56 cm 585:-
Rotormast 115:- 60" 66 795,
Stjartbom g5:- 00 Sym. 55 ¢m a
JRPROPO Consept 30 trablad 185:-

X 3q1Q 6 195-- Consept 60SR trablad 300:-
(4servon+ack+ladd.)

For basta pris/prislista - Ring
Hell Tech - Tel: 08-570 359 89 - Fax 08-570 326 74

59
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JR/Graupner X-3810 just inkommen!

Rantefritt pa 6 eller 12 manader!

3 flygprogram

10 modellminnen

8 kanaler

Super PCM 1024 bits
Grafisk display

Vart pris 6.195:-
inkl 4 servon!

Byggsatser - Balsa USA

Piper Cub J-3, skala 1:4 1.650:
Byggsatser - Midwest

Mid180  Extra 300S 2.795
Midl81  Star Duster 40 1.095
Midi82  Super Stinker 2.945
Midi87 CAP-232 aerobatic 2.845
True-Flite simulator ater i lager!

True-Flite med sédndare 2.095:
True-Flite med interface 1.495:

*

Kontant 10.000

Hos oss kan Du handla
rantefritt &ven pa postorder!

- 50.000

Onskar képa stérre samling
modellflygplan, motorer,

Extra 300 S
Extra 300

Suchoi SU-26M
Suchoi SU-26M

Ca Cardinal

MIDWEST N A AT-6

TEXAN GOLD AT-6 Texan

PLZ 104 Wilga S-skala 1:5
Proctor Albatross DVa

Heinkel Kadett He 72 alu

Motor Spatz M seglare

TC Tiger Moth

Hornet helalu

Super Cub PA-18 WEGA
Cessna 172 HSkyhawk WEGA
Messerschmitt BM09G RODEL spv 2100 mm

restlager mm

25-50 ccm
25-50 ccm
35-60 ccm
15-25 ccm
15-20 ccm
25-40 ccm
15-20 ccm
20-45 ccm
40-50 ccm
30-50 ccm
glod/el

38 ccm + wxl
40-50 ccm
25 ccm
30 ccm

30 ccm

spv 2120 mm
spv 2000 mm
spv 2000 mm
spv 1730 mm
spv 2120 mm
spv 2109 mm
spv 1763 mm
spv 2220 mm
spv 2260 mm
spv 2250 mm
spv 3333 mm
spv 2700 mm
spv 2040 mm
spv 2650 mm
spv 2740 mm

Prisvarda

Julnumret- 1996

Servo

HS 525  315:-/styck 4-pack  1.000:-

HS 545  315:-/styck 4-pack 1.000:-

EPS 148  198:-/styck 4-pack 600:-

G 4091  265:-/styck 4-pack 900:-

Radioanlaggningar

G 4838 mc-16/20,1 servo, 3.895:
sandarack 1700 mAh

G 4715 JR X-3810,4 servon 6.195:
Rx/Tx-ack

Flash 5-kan, 3 servon, Rx/Tx-ack 1.895:

Byggsatser - Goldberg

GBG51 Biicker Jungmann 2.133

GBG53 Ultimate 1-985

GBG55 Extra 300 1.795

GBG63 Piper Cub 40 995

GBG67 Sukhoi72,5 1-985

Byggsatser - PICA

PCARC12 Waco ymf, skala 1:5 2.385

PCARC2 T-28B, skala 1:6 1.635

PCARC3 FW 190 D-9, skala 1:5 1.635

Bra priser pa tillbehor, servon med mera! Ilar Du négot att
avyttra, kan Du byta eller sd képer vi det kontant.

Skane Hobby AB - Kyrkvagen 1 - 237 91 Bjarred
Telefon 046-24 71 14 - Telefax 046-24 71 3

Oppet vardagar 12-18, Iérdagar 10-13.

SAITO

FOUR CYCLE
ENGINES

Med det breda
sortimentet
4-taktsmotorer!

Vi har dem & reserv

delar! Fraga oss.

Titan ZG 22, 38, 62, 74 ccm
Super Tartan 35, 44, 50 ccm
Husgvama 50 ccm

ZDZ 40, 80, 120, 160 ccm
Seidel stjam ST-540, ST-770, ST-996
Super Tigre Hela serien
ASP-motorer - SC-motorer - Reservdelar

- Volz Star-servon for alla uppdrag &
Z anlaggningar,frén 17 till 32 g -
HELMETALLVAXELLADA - Prisvardal

SWEDCON KB

Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD - Tel & fax 054-18 64 07 - Biltel 010-674 09 09

60

Autopilotua 2w
Elstarters

ELSTARTERS - Suverana till Quadra,
Tartan, Titan ZG Zenoah, Super Tigre.
Aven byggsatser till andra flygmotorer
fradn 6,5 till 20 ccm

db-kortantenner 35 el 40 MHz p& lager —
inga antennbrott, for alla anlaggningar!

NC-MASTER
Nyaste & moder-
naste mikropro-
cessor for ackar,
urladd & laddn.
Begar broschyr!

ACKAR, ACKVAKTER ALLTID PA LAGER!

FUTABA-programmet: séandare, servon,
mottagare, kristaller, kablar mm.

Kataloger frain JAMARA, RODEL, KRICK,
TONI, CLARK, SIMPROP, WEGA, VOLZ,
SUNSHINE — bestall frdn oss — pris 70:-

Glasner

Trapropellrar - &ven limmade - 12" - 36"

Sand 60:- i frimarken eller satt in pa
vart pg 484 41 58-8, s far Du prospekt
+ prislista p& alumodeller & motorer!



SEBINO MODEL

Soders Nya byggsatser fran Italien med valkéanda férebilder.
Modellerna har fardiga kroppar i glasfiber med vit gelcoat i mycket hig
kvalitet. Fardiga vingar, stabbe och fena i foam, plankade med abachi,
Séders RC Hobby AB framkant och b?k_kant fér man Iimmlg pa sjélv.o Landningstall i (_jural,
Asbgaian 174, 116 32 Stockholm dekaler och smatillbehdr. Mycket hog klass pa dessa modeller i
Tel 08-643 67 87 mFax 08-702 1590  Semiskala. Dessutom finns alla delar som reservdel.

os-24B77

CAP*23I

Del har ar den enda tramodellen fran Sebino Model. Levereras med delvis
fardigbyggd kropp, fardigplankade vingar, slabbc och fena. Dural-landningstall,
smatillbehdr och BREITLING-dekal.

Spéannvidd 1.700 mm - Langd 1.400 mm - Vikt cirka 4.800 g

Motor 10-15 cc 2-takt - 20 cc 4-taki

Pris 2.695*

LASER 200

Vélkand aerobaticmodell i skala 1:4,4 med férdig kropp i glasfiber med vit.gelcoat,
fardigplankade vingar, landningstall i dural, smatillbehdr och Bud Light-dekal.
Spéannvidd 1.650 mm - Langd 1.280 mm - Vikt cirka 3.200 g

Motor 10-15 cc 2-takt - 15-20 cc 4-takt

Pris 2.350:-

EXTRA 300

Scmiskalamodell av den vélkdnda EXTRA'n. Glasfiberkropp i vit gelcoat med
fardiga vingar, landningstall i kolfiber, smétillbehér och dekaler.

Spannvidd 1,8(K) mm - Langd 1.520 mm - Vikt cirka 5.200 g

Motor 20-30 cc

Pris 2.975:-

CHRISTEN EAGLE 1

Den klassiska aerobatiemaskinen i skala 1:3,75. Byggsats med fardig
kevlarforslarkl glasfiberkropp med vit gelcoat i mycket valgjord konstruktion
Vingstottor i aluminium, landningstall i kolfiber, fardigplankade vingar,
smatillbehor och dessutom Eagle-dekalen i fyra farger.

Spéannvidd 1.680 mm - Langd 1.420 mm - Vikt cirka 7.500 g

Motor 35-40 cc 2-takt - 50 cc 4-takt

Pris 5*990:-

ULTIMATE 140

Den mest populéra aerobatiemaskinen for tillfallet. | detta utférande med glasfiber-
kropp i vit gelcoat, fardigplankade vingar, landstall i dural, smatilloehor samt dekal.
Spéannvidd 1.380 mm - Langd 1.250 mm - Vikt cirka 4.400 g

Motor 10-15 cc 2-takt, 15-20 cc 4-takt

Pris 2.950:*
ULTIMATE 160

Som ovanstaende, men snappel storre!
Spannvidd 1.600 mm - Langd 1.580 mm - Vikt ca 6.000 g - Motor 25-30 cc 2-lakt

Vi har dessutom en ULTIMATE i superskala 1 * -
frn 3W. spannvidd 2.350 mm - Pri* 11.000i- P ris 4 350



nytt
W@l

Julnumret - 1996

Emupner RC

Tittar Du efter i resultatlistorna fran internationella méasterskap, ser Du snabbt vilken dominans
Graupners RC-system har. Dessa topp-piloter lamnar inget at slumpen, utan véljer det basta!
Priserna pa RC-anlaggningar ar i Sverige faktiskt i nivd med de tyska.

En Graupner-radio kan Du ocksa finansiera oslagbart formanligt med Rantefritt!

Unna Dig en Graupner nasta gang och glom hur manga apparater som saljs av enklare fabrikat!

Graupners computerprogram 1996

mc-14* 3 program, 4/7 kanaler, 2 minnen
mc-15* 3 program, 4/7 kanaler, 6 minnen
mc-16/20* 5 program, 4/8 kanaler, 290 minnen
mc-20 18 program, 10 kanaler, 30 minnen
X-3810 3 program, 8 kanaler, 10 minnen
X-388 3 program, 8 kanaler, 8 minnen

*Utbyggbar sdndare, mottagare 9 kanaler.
Alla nar dessutom fria mixer m.m.

Graupner

Den nya oljan for hogre ansprak. Passar framfor allt
vid extremt heta motorer, nar nitroandelen ar hogre
an oljeandelen i branslet, till flercylindriga motorer.
Den konsekventa vidareutvecklingen av Aero
Synth2, och till samma prisniva.

Forst upptackt av flaktflygare, passar givetvis dven
heli- och standardflyg. Férpackningar med 1 &5
liter. Rekommenderad blandning 15%a

Mycket valgjorda i tunn glasfiber med hdgblank yta.
Lag vikt, ratt form for basta upptradande i vattnet.
Finns i 4 storlekar och levereras med fastdetaljer och
svensk instruktion.

700 mm langd  for cirka 3,5 cc
800 mm langd  for cirka 6,5 cc
900 mm langd  for cirka 10 cc

1000 mm langd  for cirka 10-15 cc

HOBBYBORGEN AB - Tel 0474-40510



Nyheti
singchassie

ran karossi

Schumacher SST200

Schumacher SST2000 finns
nu ocksa i en "race"-

version for dig som direkt
vill satsa pa tavling i OTC-
cupen. SST Racing chassie
levereras komplett med
chassie for saddle-
packmonterade ackar,
kylflans fér motor, tuning-

Vi har grejor for

inomhussésongen!
Karosser, dack, ackar, motorer
m m for 1:12 och 1:10.

Bestall din

katalog! -
Lagre priser!

sn”™rt

Bestéll var nya
48-sidiga katalog
med massor av

i kommer den
it Posten.

Box 1210

kit for stotdamparfjadrar,
krangningshdmmare
(bak+fram), foams till déck
samt fullt kullagrad. Kaross
ingar ej.

2.295.."
SST 2000 BMW M3
Komplett kit (fullt kullagrad)

2.295.

Hash 'sl-M &r en mikroproces-
sorstyrd 5-kanals FM-radio fran
Hitec. En ny programmerings-
teknik gor den suverént enkel
att programmera. Flash har bl a
2 modellminnen, 5 program-
merbart kanaler cx:h mycket
mer. Levereras med 3 HS422-
servon och ackar.

T.Q. Racingmotorer
rtled\.DB-kol.

ViandoyRgd " a

H-HRing NU.

Fartvidunder aret om! Den
tar sig fram lika bra pa sno
och is som pa vatten, det gar
till och med att &ka pa vatt
gras! Ratt installd kan den nd
toppfart kring 100 km/tim.
Komplettera med 3,5cc
flygmotor och en 2-kanals
\radio. Passande motorer ar
frdn 2,5-6,5cc.

695:-

En helt ny 2WD Off-Road
buggy frdn Schumacher. Den
nya och redan framgéangsrika
konstruktion bygger pa
erfarenheter fran den
mangdubbelt framgangsrika
Cougar2000. Vill du ha en
"vinnare" - kop Fireblade
2000 idag!

581 12 Link6ping - Tel 013-12 74 70 - Fax

Extra 300

En modell med fantastiska
aerobatic prestanda, men
flyger lika stadigt som en
trainer. En lattbyggd
modell med en utforlig
l)yggbe.skrivning. Levereras
mycket komplett och med
sedvanlig Carl Goldberg
kvalitet.

Spénnvidd 1727mm.
Radio: 4-kanaler.

Motor: .60 2T, .90-1.20 4T.
Ord.pris: 2.195:-

Specifikation:

- Fullt kullagrad

2WD buggy
Ny “blade” drivaxel i stal
Ultra lag tyngdpunkt
Ny 15° SACS framvagn
Ny liggande stétdampare
Ny 3° bakre inre toe-in
Hi-torque kuldifferential

1.995:-

013-10 39 49



nytt Julnumret - 1996

NHP Kolfiberblad ™

14*
fitf A th ttffu rt, Aircraft(penftr, fO Agr)

— *mA mpAeis tn f

NHP Flyg & Helikoptersimulator 1950:-

GOr som Varldsmastaren Curtis Youngblood
anvand NHPs kolfiberblad och
fensats fardiga att monter pa din
helikopter.

JP Dynapipe 495:- NHP 30 Kolfiberblad 695
NHP 60 Kolfiberblad 895

NHP Kolfiberfensats fran 295

Acc R6 700 mAh 19:- Bestall va&r NHP katalog 20
Acc 4,8V, RX, 1200 mAh 230:-
Acc 72V, 1700 mAh 265 Var radd om din radio >
” ' med inredd Aluminium-  Gjantans vag 2, 184 70 Akersberga
vaska 395:- Tel 08-540 243 03 Fax 08-540 250 87
A77Nood A irfit

SUKHOI SU'31

Storskala
av hogsta kvalitet!

Ett flygplan for den krasne flygaren, som soker
nagonting verkligt mandvrerbart. Vingprofil & la
Sukhol roderytor dito. Den &r haftig, snygg, latt-
byggd. Byggsatsen ar mycket forarbetad — dlla
deldr numrerade. Kabinhuv, nos artillverkade iPVC-
plast. Landstall i titan. Ritning i full skala ifyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingar.

Spv . Pl Helbalsabyggsatser
Sp nnvidd 1.650 mm 50 Utmae T daoon
Vikt 3.300-3.700 g 2100 EXTRA 300S 4500- Képor isuperfin glasfiber
Vingya L6 ams I S
Vingbelastning 63-70 1600  SU-26MX 3.100:- ﬂe alsa.sef 1l olika
Motor .60-90 2-takt eller .80-1.20 4- 2525 Texan AT-6 saco-  flygplanindivider.
Box 6008,
PeAs Rotorblad KARBY o
Bergtorpsvagen,
L. .. Karby Gard
Kllarv gen 13 ¥ S-813 40 TORS KER dack O fritid ) oteio 103 80

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32
64



"Modellbyggarens val av
R/C modeller och tillbehor.

unm i

Aerobatic .40-Size Sport-

"Hot-do% to your heart's content with our
affordable, easy-to-build .40-size Extra kit.

Don Anderson, President & Founder
Great Planes Model Manufacturing

Antligen - En 40 modell for
modellflygare utan begransningar!

nbart namnet Extra300b lar en att direkt * Helt symmetrisk vinge med for- *« Minimerar eventuella byggnations
tanka pa potenta konstflygplan. Great formad fram- & bakkant och en D-tub problem med hjalp av CAD konstru-
Planes nya sportskala byggsats gor konstruktion for maximal styrka. erade delar med perfekt passform,
drémmen till verklighet i en 40 modell som fotoillustrerad manual och exakta
inte behdover mer erfarenhet, storre utlagg el-  * Forenar fullskala modellens distinkta fullskala ritningar.
r langre byggtid an en vanlig sport byggsats detaljer, enkel byggnation,
mcllanstorlek. Satt i en ekonomisk 6Scc precisionsformade delar och realis- « En lagom byggsats storlek - Idealisk
tiska dekaler i en snygg byggsats. for aerobatic traning.

otor frdn din tidigare sporttrainer modell...
|ler satt i en 7,5-8,3cc motor fér obegransat
ed vertikal prestanda!

Bestallningsnummer: MA0235 Spannvidd: 1170 mm Vingarea: 38,3 dm.” Vikt: 7380 gr Vingbelastning: 73 gr/dm2 Léngd: 1220 mm
Motorstorlek: 6,5-8,3 cc 2-takt eller 8-11,5 cc 4 takt Radio: 4 kanaler med fyra servon

Manga av modellens egenskaper forenklar Den eflektiva designen gor det enkelt att Byggsatsen innehaller generdst med delar
monteringen och dkar dess sport-skala bygga rakt, starkt - och snabbt. Kroppen och tillbehor. Inklusive ett justerbart
realism. Den Inkluderade 2-delade ABS Innehaller minimalt med delar med hela motorfaste, 2-delade hjulk&por och ett
motorkdpan t.ex. passar enkelt runt en 7,5cc utskurna plywood kroppsidor. kraftigt landningsstall i aluminium.

motor och en "under-k&pan" ljuddampare.

Distribueras av: Minicars Hobby AB, Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala.
Konsument telefon: 018-71 20 15 (9-12), Fax: 018-10 85 45, e-mail: info@ minicars.se 10 AT HIWVS MOOR 7%+ 11(*> <nHfXV»
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Natans

Hobb

y

Sveriges ndrmaste hobbybutik —
aldrig langre bort an Din telefon!
Telefon 0340-66 00 66

O]
FLAIRS SUPER CUB
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC2T, 5,0-
6,5 CC 4T, 4-kanal - PRIS 1.065:-

FLAIRS HARVARD'
spv 1.676 mm, fér .40-70 2-T
4-kanal - PRIS 1.250:-

FLAIRs PUPPETEER
spv 1.525 mm for .30-.60-motor
4-kanals radio - PRIS 1.045:-

FLAIRs

SE5a

spv 1300 mm for .30-.50-2T el
45-61 4T - 4-kanal - PRIS 1.015:-

FLAIRs FOKKER D VI
For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
4-kanals radio- PRIS 1.250:-

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takt
4-kanals radio - PRIS 960:-

FLAIRs
BARONETTE
spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt

H mm

() Byggsats med fardig vinge

P Byggsats fran engelska Precendent

*
T 180 & 240 - spv 1800 mm resp
2400 mm - PRIS 795:- & 1.550:-
T 180, fardig vinge 950:- P

CORSAIR
spv 1.320 mm fér .40 2T, .60 4T-
motor, 4-kanals radio - PRIS 1.195:-

spv 1.420 mm. fér ,40-.45-motor.

H BOY - trainer AVRO LANCASTER FW-190
spv 1.570 mm, 16r .32-.40 2-T (5-6,5 spv 2.590 mm, fér 4 x .20 el 2 x .60-
cc), 4-5 kanal - PRIS 625:- p motorer - Vikt 6,5-8 kg - PRIS 3.195:-

LO BOY - trainer
spv 1.420 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5
cc), 4-5 kanal - PRIS 725:- p

TURBO - trainer
spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (5-6,5

ESSERSCHMITT BF 110
spv 1.830 mm, fér 2 x ,40-motorer
+Vikt 3,5-4 kg - PRIS 1.850:-

W

MTCHELL
spv 1.830 mm
240 2Teld4T,L/- min 4-kanal,

4-kanals radio - PRIS 1.195:-

Sk16HARVARD
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
40-.60 4T - 4-kanal - PRIS 1.195:-

ZEROSEM
spv 1.525 mm, fér motor .40 2T, .60
4T, 4-kanals radio - PRIS 1.195:-

spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig
vinge, for ,40-motor - PRIS 1.195:

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40,2-takt
4-kan radio- PRIS 1.850:-

cc), 4-5 kanal - PRIS 725:- p Vikt 3,5-4,0 kg - PRIS 1.850:-
1.525 mm, for

FUN FLY .30-.46 - 4-kanals P-51D MUSTANG
spv 1.370 mm, 1.25-.40 2T (4-6,5 cc), | radio - Vikt 2.3-2.0
4-kanal - PRIS 575:- p kg - PRIS 1.195:-

REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT

spv 1.320 mm, i.30-.46 - 4-kanals

radio- Vikt 2,3-2,6 kg-PRIS 1.195
AERONCA nMfvrven nunniuHiiu

spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor &
lattbyggd, 4-kanal - PRIS 1.450:- p

BI-FLY 25" N BI-FLY 60
* 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm

spv 1.450 mm, for .40 2-takt, fardig
vinge, 4-kan radio - PRIS 1.195:-

HAWKER SEA FURY
spv 1.320 mm, for .40 2-takt, fardig

4-kanals radio- PRIS 1.015:-

IRVINE 2-taktare
Levereras

Dubbla kullager

PRIS 595:-& 915:- P vinge, 4-kan radio - PRIS 1.195:-
Encylindriga
LASER 70 RC
118 cc 2.995:-
Irvine 20 Mk Il 865 LASER 80 RC
Irvine 25 ABC Mk Ill 865 131 cc 3.125:-
Irvine 36 ABC Aero 945
Irvine 36 Heli 945 LASER100 RC
Irvine 36 Heli F1 1.475 164 cc  3.490:-
Irvine 36 Ring Aero 945 LASER150SRC
Irvine 36 Heli Ring 945 25 cc 4.950:-
Irvine 40 ABC 875
Irvine Q40 ABC tyst 1.050 LASER160 V-twin Svensk
i LASER )
rvine 40 Sport pylon 1.175 X 26.2 cc - 6.300 b
Ivine 40 F3D 1.350 Handgjorda fyrtakts- : gasturbin
X N LASER 200 V-twin,
Irvine 46 ABC 975 motorer av allra hogsta 328 cc- 6.500
Irvine 46 ABC DIF 1300 kvalitet. Levereras cir- oo TN75
Irvine Q72 ABC tyst 1.350 ' LASER 300 V-twin,
Irvine 120 Ring NYTT PRIS ka 3 veckor efter be- 50,0 cc - 8.800
Irvine 150 Ring NYTT PRIS stéllning.

Byggsats frdn engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

SPITHRE Mk IX
spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T
motor, 4-kanals radio - PRIS 1.195

MESSERSCHMITT"-A BF109
spv 1.320 mm, for .40 2T el .60 4T
*4-kanal - PRIS 1.195:-

VULTEE VALIANT
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
.40-.60 4T - 4-kanal - PRIS 1.195:-

DH-98 MOSQUITO - skala 1:8
spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4 -1
kanal vikt 3.5-4.0 kg - PRIS 1.830:-

CITABRIA PRO'
spv 1.423 mm, fér .25-.40 2-takt, js
kapor, bock stdll - PRIS 1.195:-

SUKHOI SU-29M skala 1.5
spv 1.525 mm. .60-1.20, glasf.-kapa,
kolfiberstall. 4-kanal - PRIS 1.950:-

Dragkraft 10,0 kg

Vikt 3,0kg

Langd 425 mm
Diameter 148 mm

Brénsle dieselolja
Smérjmedel syntetolja

Pris 26.000:- + moms
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O.S. Max 61 SX-H
(WC)

En ny férbattrad version av
den valkédnda 61 SX H. Den
nya motorn ar speciellt fram
tagen for F3C. Okad effekt
och forbattrad férgasare ar
nytt pA denna motor. t g.
Vad betyder d&

(WC) — jo

"for winning

world cham-

pionship",

naturligtvis!

Cyl.volym 9,95 cc.

Effekt 2.2 hk/

16.000 rpm.

Vikt 600 g

jmm

"BUBBLESS FUEL PICK-UP" — en
sintrad klunkvikt for Dig med problem
med luftbubblor i bransletanken p g a
vibrationer. Klunkvikten &r ytbehandlad
mot korrosion och férsedd med en
O-ring for att undvika skador pa tanken.

0.S. LASBRICKOR — mycket

effektiva l&s-brickor som forhindrar

att Din motor vibrerar loss.

Finns i storlekarna M3. M4. M5 och o}
M6. 10 st per forpackning.

VEVAXEL-LAS — ett verktyg for
att Iasa fast vevaxeln pa Din
motor, d& Du spanner fast eller
lossar svanghjul & flaktar utan att
skada motorn. Verktyget finns i
storlekar fér .10— .60-motorer

GENERALAGENT

MODEL-CRAFT

Rundelsgatan 16 - 211 36 MALMO
Tel 040-714 35 - Fax 040-12 97 05

O.S. Max 40 LA

En glidigrad skénhet i metallicbl& dress med
nalen placerad langt bak fér Din sakerhet.
Vevaxeln har extra I&ng ganga, sa att
propeller och spinner lattare far plats.
0.S.-hogteknologi och nytankande.
Cylindervolym 6.49 cc - Vikt 269 g.
Effekt 1 hk/15.000 rpm
Rek prop. 10 x 6 — 11 x 6.

O.S. Max 140 RX

Ett "maste" for seriosa F3A-flygare.
Hogt vridmoment vid 1&gt varvtal ger g
ljud-niva. Inbyggd pump for saker
branslematning i alla lagen. Cyl.-volym
23 cc. Vikt 830 g - Effekt 3.5 hk/9.000
rpm. Rek prop 15 x 14 — 16 x 16.

SUPER CRYLIC — for lim
ning av mjukplaster, tra.
glasfiber, metall och for allt
Du inte kan limma med
epoxi och cyanolim. Om det
inte gar att limma med
SUPER CRYLIC. gar det
férmodligen inte att limma!

1-TIMMES EPOXI — Nu
lagerfor vi 1-timmes epoxi
frdn DelLuxe for Dig som vill
ha lite mer tid vid limning.

MODEL LITE — lattslipat
lattvikts-spackel. Faster pa tra,
cellplast & glasfiber. Finns vit
eller i balsafarg!

ModelTech's nya kataloger hos Din

I PS. Fraga garna efter O.S. DeLuxe &
hobbyhandlare! DS

FINNS | ALLA
VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

POWERMAX - PILOT - MODEL-TECH - SOLARFILM - TETTRA - MASTER
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NU sank %" st .
Thunder 'uger-motorer

sa mycket, att alternativen
knappast langre &r nagra
alternativ

mimwMMa: axyjtri; «rawW««

Med en Thunder Tiger-motor far Du en motor vars tillverkning ar 1SO-9001-certifierad.
Det betyder noggrann kvalitetskontroll och en produkt,
som &r 6vervakad fran ritbordet tills Du monterar den i modellen.
En motor, vars produktion hela tiden forfinas.

Idag anvands till exempel lagfriktionslager i de flesta Thunder Tiger-motorer.
Valjer Du en Thunder Tiger-motor far Du bade lagt pris och hog kvalitet.
Dessutom finns var omsorgsfulla reservdelshallning, servicehjalp
och generds reklamationsbehandling.

Nagot man kan kosta pa sig, nar kvaliteten ar pa topp!

) Prissdnkningarna galler alla flygmotorer, 2-takt som 4-takt!

Ar Du smart koper Du ocksa ett plan fran Graupner, till exempel den nya CAP-231,
Ultimate, Sukhoi eller Christen Eagle — eller en ARF fran Thunder Tiger samtidigt.
Da kan Du handla Rantefritt! pa 12 manader
med 245:- upplaggningsavgift, som enda tillkommande kostnad!

De nya priserna och Rantefritt! galler hos alla vara aterforsaljare.

[T v iminder
W T SeT

Thunder Tiger distribueras sedan 1981 av HOBBYBORGEN.
Kontinuitet som betyder att Du far reservdelar och support aven i morgon!
Ring oss for information om aterforsaljare, dar Du bor!
HOBBYBORGEN AB - Telefon 0474-405 10



