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N exus - den nya generationen

Nexus-det basta argumentet att borja flyga modell-
helikopter! Enklare kan det inte sammanfattas.
Concept 30 gjorde helikopterflyg allmént tillgangligt
i Sverige. Nexus gor det annu enklare att borja flyga
modellhelikopler. Fem ars samlad erfarenhet fran
hela varlden finns har samlat i en riktig nyborjarheli-
kopter. Men Nexus &r inte bara for nybérjaren - nu
kommer Nexus Legato for den som stéller hoga krav!

N exus - modern teknik

Konstruktionen &r mycket kompakt och robust. Sam-
tidigt finns vél tilltagna krasch-zoner. Alla vitala
delar &r kullagrade. Extremt enkel att serva. Motorn,
som exempel, gar att lyfta ur utan att ens demontera
forgasare eller ljudddmpare. Startkonan sticker upp
strax framfor rotoraxeln och gor den mycket enkel att
starta. Gyrot sitter val skyddat ovanfér tanken och
nara tyngdpunkten.

Nexus finns nu att fa i flera olika versioner, for alla
nivaer. Basta tipset &r att titta in i narmaste CHC-butik
snarast mojligt och kolla alla detaljer!

Kalla till kunskap - CHC
Att lara sig flyga helikopter innebér néstan alltid alt
ett visst matt av kvalificerad hjalp miste till. Den
hjalpen far du via nar-
maste CHC-butik (be-
tyder ConceplHeli-
Cenler). Dér kan du
ocksa se nya tillbehor
och kopa reservdelar
nar sa behovs. Alla de
vanliga reservdelarna
finns pa lager i CHC-
butiken! Kraven pa en
CHC-butik ar héga och

CHC-BUTIKER

ro'$>4100
mi1m

darfor finns det inte s manga. Vi ser kvalitén betyd-
ligt viktigare an kvantiteten. Bor du inte nara nagon
butik s& kan de flesta ocksa sanda per post. Ring och
frdga efter den narmaste! Din CHC-butik &r en bra
kontakt!

Ett brett sortiment
Forutom Nexus-programmet fran 32 till 52-fyrtakt
har CHC-butikerna ett ocksa nya proffsiga Concept
60 SR1I och elserien Concpet EP SR!
Nexus 30S &r den billigaste maskinen for dig som
skall borja flyga helikopter. 1grundutférande levere-
ras den med autorotationsnav och med ett rotorhuvud
gjort for okad stabilitet i luften  rétt anpassat for
nybérjaren! Finns bade i monteringssats utan motor
och férmonterad forsedd med en vass OS32SX mo-
tor.
Nexus 30D &r en avancerad maskinen i 30
klassen. Den har ett flapping-head rotor-
huvud och ar i det narmaste genomgaende
kullagrad. En maskin med prestanda avsedd
for 32 motorer. Finns som monterringssats.
Nexus 46 4r en race-version baserad pa D-versionen
men med négot langre rotorblad och passande motor-
fasten for den ingdende OS46FX-H motorn. Levere-
ras med nyutvecklad effektljuddampare. Mycket po-
tent maskin med mas-
sor av prestanda.
Nexus Legato heler
fyrlakts-version base-
rad pad D-versionen
men med nagot langre
rolorblad och pas-
sande motorfasten for
den ingdende OS
FS52-S  fyrtakts-
motorn. Levereras

med Hattori minipipa. Mycket potent maskin med
massor av prestanda och fyrtaktarens lysta gang.
Concept 60SR Il ar den stora maskinensom nu blivit
fullvuxen. Den levereras numera i en i det ndrmaste
race-fardig version déar alla viktiga delar finns med
frén borjan. Med den har maskinen tar Concept 60 pa
allvar steget in pd tavlingsarenan. Satsen innehaller
kolfiberbom och det finns ocksé en version med
kolfiberchassie. For tavling!

Concept EP SR é&r en serie vidareutvecklade elek-
triska maskiner som gor elhelikopter betydligt mer

Conoept EP Sit

11— intressant &n tidigare. Forenklad

installation och friare val av ser-

-\ von och gyro tillsammans med

en helt ny K-Speed motor och

mycket rimliga priser gor

Concept EP till ett riktigt spannande alter-

nativ! Tillsammans med 6vningsplattan blir det har
en maskin all lanka pa ocksa for nyborjaren.

B orja flyga nu !

Sluta tveka! Satsa pa en Nexus 30S nu! Sjalvklart
ingdr en svensk instruktion och ClIC-bulikens stod.
Du har sékert redan en fyr-kanals flygradio och da
erfordras endast en helikoptermotor och ett gyro. Del
gdr att borja flyga helikopter for en rimlig peng idag!
Lat drommen bli sanning nu i sommar ....
CHC-butiken kan visa upp de olika Kyosho
helikoptrarna. Alla lika vél supportade med en god
tillgang av prisvarda reservdelar nar sa behovs. Nog
sd viktigt  och sjalvklart for Kyosho!

SVERIGE KYOSHO 08-6811955 BORAS (033) HobbexButiken 140205 ESKILSTUNA (016) RC Hobby 121218

FALUN (023) KB:s RC Hobby 25866 GOTEBORG (031) Toys 459401 HELSINGBORG (042) Hobbycenter 131848 HUDDINGE (08)
Hobbymagasinet 6899090 KALMAR (0480) RC Center 29469 KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10322 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby

14136 LULEA (0920) KringlanHobby 16550

NORRKOPING (011) Lekhuset 159091

STOCKHOLM (08) SodersRC 6436787,

RolfesModellflyp 333044, Wentzels217860 TROLLHATTAN (0520) NIDS Lek&Hobby 97040 UMEA (090) SIsjd&Hobby 144402, Stenbergs

RC 141870 VASTERAS (021) Zetterlunds 131491 OREBRO (019) H&kansHobby 226613

NORGE KYOSHO 22870676 HAMMAR

StremsHobby 62350060 HONEFOSS MartinsensHobbyservice 32122818 OSLO SmallSize 22172811 SANDNES.O Seeland 51661509

STJORDAL Morten's Hobbyloftet 74826300

FINLAND KYOSHO 09-7555344 TAMPERE Atala RC 2144110



Du kan vilja mellan tva versioner, dels
helt fardigkladd och dels trafardigutan
kladsel sa att Du sjalv kan vélja farg
och utseende pa Din modell.

Prisniva fran ca 1300.-

Antligen en &kta Ready-To-Fly modell
fran PRECEDENT! Méd en spannvidd
av 1800mm é&r det en stor och mycket
valflygande trainer som flyger utmarkt
med en vanlig .40 motor.

Electra-Fly

En av marknadens
mest populéra elscg-
larc i ny version! Le-
vereras nu med en 660
motorsom standard.
Aven switch, fallbar
propeller, mm ingar!

MOBBYKATMLUUEM

1 nedanstaende vélsorterade lek- och hobbybutiker hittar Du den n“a HOBBY
KATALOGEN fran Carrocar AB. Katalogen ar pa hela 156 A4 sidor och innehal-
ler ett spannande sortiment av radiostyrda bilar, batar, flygplan,
radiostyrningar, motorer och mangder med tillbehér. Besok nagon av nedan-
staende butiker for mera information om katalogen och radiostyrda modeller!

Alfta (0271) Sven Thilmer AB 12322 Arldv (040) Hobbex butiken 433820 Arvidsjaur (0960)
Johanssons sport & fiske 17336 Boden (0921) Race & hobby 53723 Borads (033) Hobbex
butiken 140205 Falun (023) KB's RC hobby 25866 Forshaga (054) Roto Racing 872533 Gavle
(026) Boys Toys 128430, Flyg & modellhobby 125521 G&teborg (031) Hobbycenter 126220,
Toys leksaker 459401 Hallsberg (0582) Wennbergs hobby 15060 Helsingborg (042)
Hobbycenter 131848 Hudiksvall (0650) Hudik hobby 99331 Héviksnas (0304) HAWe lek &
racing 667867 Jonkdéping (036) Haga hobby 166128 Kalmar (0480) RC center 29459
Klippan (0435) Hobbygarden 10322 Kristianstad (044) Havannamagasinet 210839
Kungsbacka (0300) Lek & hobby 14136 Lidk6éping (0510) Flyghobby 26234 Linképing
(013) Power Toys AB 127470 Luled (0920) Kringlan hobby 16550, RC elektronik & hobby
225861 Malmo (040) Model-Cratt 71435 Norrkdping (011) Hobbyhérnan 189317 Orsa
(0250) Ove Hermans modellhobby 44413 Pite& (0911) Cege modellhobby 12322 Ronneby
(0457) Hobby & Fotoshopen 12344 Skurup (0411) R&T Racing center 42500 Staffanstorp
(046) Minimodeller 253166 Stockholm (08) Hobbex butiken

58018090, Hobbymagasinet 7748484, M-racing 7788844, Roffes

modellflyg 333044, Sigtuna hobby 08-59250555, Séders RC
hobby 6436787. Tumba musik & hobby 53176900
Stromstad (0526) Kjells lek & hobby 61420 Saffle

(0533) Hobbykallaren 14594 Tomelilla (0417)
Everéds RC hobby 31338 Trollh&attan (0520) Nids

lek & hobby 97040 Ume& (090) SI6jd & hobby 144402,
Stenbergs RC hobby 141870 Varberg (0340) modellsport!  C f,
Hobbyelektronik 80595, Procar 38784 V dstervik (0490) Din for endast: O L -
Rolles 11124 Vasteras (021) Zetterlunds 131481 Vaxjo ] + porto 20.-
(0470) Smalands_RC hobby 27515 Ystad (0411) RC

hobby syd 16245 Ostersund (063) Anders RC hooby 130064

156 A4 sidor fyllda
med det basta inom
radiostyrd

»aO0 X IM £ EO

Electronics AB

Oavsett om
Du tavlar
med eld-
rivna bilar,
batar eller
flygplan el-
ler tiara s6-
ker batte-
riermed det
dar "lillaex-
tra" skall
Du vilja
batterier
frdn Advanced Electronics.
Alla batterier fran Advanced
Electronics har genomgétt en
speciell process som permanent
sanker cellens inre resistans, vil-
ket hojer spédnningen och gor
batterierna snabbare!
Cellerna ar dessutom cvclade
tre ganger innan den slutliga
testningen.
Matchning sker pa en special-
byggd utrustning med mvcket
hog noggranhet och cellerna
matchasmed avseende pa span-
ning, kaptacitet, inre motstand
och ladatid!
Matchade 6-cells paketav Sanyo
RC2000 och 1700SCRC-SP finns
pd lager. Aven paket med flera
an sex celler, for Dig som flyger
och &ker bét, kan tas fram pa
bestéllning.
Fraga efter Advanced batterier i
Din"hobbybutik!

! »ro%,



TRAMONTANA

En specialdrake av hégsta klass! Speciellt utmarkande
ar sytekniken, som ger en rundad form vilket mojliggor
en kombination av lugna rakflygningar med otroligt
tvara svangar.

I Session 1.1

De stora mojligheternas nybdrjardrake!
Flyger mycket stadigt och exakt med utméarkta
konstflygegenskaper - en all-round-drake! VentO

Representerar den "nya generationen" drakar
som kombinerar latt och precis flygning med
moderna trickmojligheter

ession

Den senaste trick-designen, som flygs av de basta i O b Ssession

varlden. En "slowdown"-tillsats ingar férhard vind. Den ultimata stuntdraken — upptéck vad Du

kan géra med den! Kan startas fran vilket
lage som helst med en "keelbow"!

Delta Hawk

En tysk kvalitetsdrake som i svaga till mattliga vindar ar
den perfekta nybdrjardraken for alla. |frisk vind ar dar-
emot Delta Hawk en utmaning aven for den erfarna
flygaren — en drake att utvecklas med! Med draken

foljer linor, handtag och instruktioner pa svenskal! Fladie Kyrkvag 1,237 91 Bjarred

Endast 495:- (normalpris 695:-1) Tel 046-24 71 14 - Fax 046-24 71 36
www.skanehobby.se

Sattin 30:- pa pg 495 6724-1, s far Du katalog + prislista pa alla vara drakar!

Semester veckorna 25-26!
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF)
ar sammanslutning av cirka 220
klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

Fackredaktor Friflyg
Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12

146 45 Tullinge

Telefon 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvéagen 6

137 72 Véasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktdr Radioflyg
Conny Aquist
Sténggatan 2

456 32 Kungshamn
Telefon 0523-711 45

Redaktér, ansvarig utgivare
och annonser

Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Annonspriser galler for underlag i
form av fardig positiv film. For farg-
annons debiteras tillagg pd max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:-  1/8-sida 800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjalper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till 1&g sjalvkostnad!

Preliminar utgivning 1997

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellfiygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning manusstopp cirka 5
veckor fore angiven utgivningsvecka.
Kontakta garna redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast 3 veckor
fére angiven utgivning.

Distribution eller vid utebliven tidning
kontakta

SMFF. Box 4015, 600 04 Norrkdping,
Telefon 011-13 2110

Telefax 011-16 9160

Pg-konto 51 81 65-6

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Stora bilden: Pylonflygare Bo
Magnusson flyger dven el & hang!
Foto: Lars Rosengren, Odeshog

Lilla bilden: En riktig fargbild av den
riktiga Gul Kalle. Anton Andersson,
Uppsala Flygklubb tog bilden pé
flygdagen p& F16 1945.
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Under attiotaletframlades det inom FAI konkreta planer pa att skapa
ettflygsporte venemang vars storlek och omfang skulle underlattafor
flygsporterna attfd genomslag i media. Den typ av arrangemang man
framst tittade pd somférebild var de Olympiska spelen.

Tva allvarligaforsok att realisera dessa planer har gjorts, bada har
av olika anledningar misslyckats. Kanske hade man inte insett vilka
problem som drabbar stora arrangemang. Rutin och erfarenhet har
ocksa saknats, nagot liknande hade ju inte tidigare genomforts.

1997 verkar det som planerna efter mer an 10 arsfors6k kommer
gé i 18s. Turkiet kommer i september std vard for vad som pé engelska
kallas "the 1st World Air Games". Attjust Turkiet star som vard kan
verka en smula éverraskande eftersom landet inte, i varjefall inte
inom modellflyg, varit sarskilt aktivt pd den internationella
tavlingsarenan. Elaka tungor menar att den stérsta anledningen till
att de tog sig an detta och att de kommer ro detta i hamn var att den
forre patankte arrangoren, Grekland, misslyckades och arvfienden
tvars dver Egeiska havet vill visa sig battre och duktigare...

Jamfort vad vi sett tidigare &r World Air Games stort. Ett par tusen
deltagare gor det deltagarmadssigt néstan lika stort som Vinter-OS.

Enfascinerande sak som jag aldrig tidigare stétt pa inom detta ar
tal om TV-rattigheter. Rattigheterna har salts till ett schweiziskt TV-
bolug, som isin tur séljer regionala sandningsrattigheter vidare.

Det ar redan klart att Eurosport kommer sédnda frén tavlingarna.
Nu &r modellflyg endast en del av helheten och TV-producenterna
kommer sakert hart prioritera det de anser mest TV-massigt.

Medaljerna praglas avfinska myntverket, samma leverantdr som
OS, som ocksa ger ut en serie samlarmynt.

For att World Air Games skall bli enframgéang kravsforutom ett
bra genomférande nere i Turkiet, dessutom god uppfdljning.

World Air Games ar tankt all avgoras vartfjarde ar och budgivning C""c'b';i{fr'ié'ﬁf"'
infor 2001 pagar, vilket badar gott inforframliden. Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen €
bestéllt material

ansvaras gj!
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Skala

Lar garna
inspireras av
bilderna,
skriver Sussi.
Det ar latt.
Svéarare att
inte bli
imponerad av
dem!

Fullskala eller
modell?

S& brukar
bildtexterna
vara till den
har typen
bilder.

Mot

Avsnittd

Sussi Karlsson
bygger, fotograferar

och skriver om
FLAIR-byggsatsen

i som foljt serien om FLAIR
Molhen kommer sékeri ihdg
att i forra numret av Modell-
llygnytt, s& var maskinen i

stort satt trafardig och klar for klads

Korrugerad brasletank

FLAIR foreslar i beskrivningen att den
vecken pé tanken kan goras av lister,
glasfiber och sprutspackel. Visst gérdet
bra men det &r en omsténdlig procedur.
Jag tog i stéllet en bit 1mm tjock alumi-
niumplat och klippte denna till en tand-
spackel med lagom storatander och sme-
tade pa ett tjockt lager lattviktsspackel
som jag spatt ut med vatten for att fa en
smidigare konsistens. Sedan drog jag
min hemgjorda spackel langs tanken for
att fa fram en korrugering i ratt skala. Ett
par ganger behdvde jag spackla med
torkning emellan innan resultatet var rik-
tigt bra. Nar resultatet blivit tillfreds-
stéllande limmades en bit rund kabel fast
péa ytterkanterna for alt fa fram vulslen
dér yttersidorna sitter fast. Déarefter lac-
kades forst med golvlack for att fa en
hérd och talig yta och sedan med silver-
farg. Slutresultatet ser realistiskt ut.

Motor

Nu har &ven ratt motor tagit plats i mo-
dellen. Med vetskap om att de flesta stora
pojkarna som tavlar i skala anvénder de
dér fina, tillforlitliga, handbyggda. engel-
ska motorerna ville jag ocksa ha en. En
LASER 150 endast del basta ar gott nog.
Det &r en likadan motor som FLAIRs
prototyp flog med.

Det ar gott om plats under kapan. Har
harjag forutom motor batterier till stod-
glédstrémbrytare och ljuddampare som
&r kopplad till avgasroret. Byggbeskriv-
ningen visar ett enkelt och bra satt att
styra luften med hjalp av en baffel s att
motorn far bra kylning — klokt.

Daligt skevroderlinkage

De stalpinnar och kul linkar i byggsatsen
som ar avsedda all 6verfora kraften fran
servot i vingen till skevroder anser jag
var i klenaste laget — det skall vara en
boek icirka 45° linkaget. kdndes svam-
pigt. Bilarna i 2 mm pianotrad byttes ut
mot 3 mm med passande kullinkar och
kanns nu fértroendeingivande.

Val av kladsel

Fran borjan var det meningen all flyg-
planet skulle klas pa traditionellt satt
med nylon som sedan lackas i ratt farger.
Denna metod ger den bdsta styrkan oeh
finishen men det lar ocksa lid att fa pa
plats med lager pé lager av lack.

D& min forebild var silverlargad i en
nyans som stdmmer mycket bra med
Solartex silver valde jag denna for en-
kelhets skull eftersom attjag ver att denna
ger ett mycket bra resultat och &r mycket
lattarbetad.

Har foljer en liten lista pa vad jag trivs
béast med nér jag klar med denna typ av
film. Ett litet resestrykjam med lag tem-
peratur for storre slata ytor. ett mindre
hobbyjarn med hdgre temperatur till de
lite mer svaratkomliga stillena och en
bra varmluftspistol med sleglos tem-
peraturreglering till vingspetsar oeh att
stracka kladseln med.
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En hra varmluflpisiol av denna typ &r
ganska dyr och kostar cirka 1000 kronor,
men det &r en bra investering den kan
brukas till mycket mer &n kladsel.

Man behover ocksa en handske for att
inte branna sig da filmen stracks over
vingspetsarna samt ett par saxar, skalpell
och brytbladskniv med nya blad i.

Troligtvis sa vet den som ger sig p4 ett
projekt i denna storlek hur man klar en
modell med krympfilm s det garjag inta
in ndrmare pa mer &n ett litet tips pa hur
man far kladseln att sitta l4st pa vingar
med undercamber. Né&r undersidan &r
kl&dd ser man till att filmen foljer spryg-
larna och lagger da lite tunt CA-lim pa
dom kritiska stallena innan man slut-
stracker sa sitter kladseln fast.

Riggad och klar

TIGER MOTHEN a&r nu kladd, riggad
och dekorerad. Vad som €] ingar i bygg-
satsen ar min inredning i sittbrunnen
med pilot, saten, spakar som féljer med i
alla rorelser ((&ven gasen ) lite snyggare
instrument plus lite annat smagodis som
piffar upp modellen. Man blir nog aldrig
helt fardig med en skala modell. Man
hittar alltid nagot som kan forbattras for
att den skall se &hnu mer realistisk ut.

Installdflygning

Tyvarrharvart minst sagt instabila vader
sagt stopp forden efterlangtade premiéar-
turen. Blast oeh eller regn varje gang jag
haft tid att flyga, men den som véantar pa
nagot gott...

Molhen var utstélld pa Arstafaltcts mo-
dell flygdag. Den lockade till sig de fiesta
askadare och aktiva. Det var kul att se
och hora deras reaktioner—aa, vill ha!

Jag har pratat med en herre i Dals
Langed, Gunnar Jansson, som hunnit
Ilyga sin FLAIR Moth. Han lat lyrisk, d&
han berattade fér mig hur mjukt och
realistiskt maskinen flyger. Enda nack-
delen med Molhen &r alt hans fru tycker
att den &r s& vacker att det nastan synd att
riskera skavanker med flitig flygning.

Sammanfattning

Det &rroligt att kunna sdga att byggsatsen
&r den mest genomténkta oeh prisvérda
jag sett hittills. Jag tror den blir svar all
overtraffa i kvalité och utrustning. Enligt
fabriken &r det en s& kallad semiskala-
maskin med andra ord sa finns det saker
pa planet som inte helt 6verensstdimmer
med originalet. Detta for att gdra det
enklare iproduktion och lattare all bygga.
Men med fantasi och tid kan man béttra
pé skalariktigheten med enkla medel utan
att andra pé strukturen i flygplanet. L&t
dig garna inspireras av bilderna.

Runt atta kilo

Bade Gunnar Janssons och min maskin
vager fardiga cirka 8 kg. Naturligtvis
aterkommer jag med rapport om hur min
TIGER MOTH beter sig i luften.

Data FLAIRs Tiger Moth

Spanvidd 2.260 mm.

Vikt 7.3-9 kg.

Motor 20-30 cm’  4takt
Radio 4 kanaler + 5servon
Fris 3.500:-

Import6r Natans Hobby
Vérdbacka tel. 0340/ 66 00 66
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Cockpit inredd
ined flera
rorliga detaljer
— gasreglage,
spak och
sidroderpedaler
plus snygg
ovrig

inredning.

Ska det vara en
Moth skall det
ocksé vara den
har typen av
yttre
”instrumen-
tering



Tidiga Thunder
Tiger-motorer
med ENYA 15-

kopian langst
till hoger.

Fran vanster:
PRO-36
PRO-61

Thunder T

leragangerhar namnet Thunder
Tiger kunnat lasas paannons-
sidor i Modellflygnytt. | slutet
av mars i &r forjag till Taiwan

toppar och forgasare for olika applika-

tioner. till exempel for "normala” RC-

modeller. helikoptrar, linmodeller etc.
Fortva ar sedan borjade Thunder Tiger

for tvd veckor och jag fick mdjlighetksé erbjuda tvéd fyrtaktsmotorer — en

bestka detta foretag, som ligger i Tai-
chung i nordvastra delen av 6n.

Den hér gangen tankte jag beratta lite
om deras motorer.

TT modellmotorer

Taen titt ien ny Thunder Tiger-katalog,
och Du finner dar utrustning for model k-
planmodeller, bat- och bilmodeller.

Dar hittar Du ocksé 21 olika tvalakts-
motorerfér modellplan fran 1.76cm1till
20.75 cnT med 0.22 till 3.70 hk. En av
dem har sndrstart, som vi vanligtvis for-
knippar med sma bilmotorer.

Thunder Tiger tillverkar tva olika se-
rier av. motorer — en kallas GP (den
billigare varianten med glidlager) och
den andra, kallad PRO. PRO-molorerna
har kul lager. Sehiirle-portningoeh ABC-
kolv och cylinder. Dessa PRO-motorer
ar kraftigare, men kostar ocksd mera.
Motorerna utrustas med olika cylinder-

med cylindervolymen 8.86 cm' och den
andra pd 14.97 cm".
Det finns andra, nya produkter.

En jetmotor

For ungefar ett ar sedan visades for forsta
gangen i Thunder Tigers monter vid
Niirmbergmaéssan enjetmotor med beteck-
ningen P-15. Dennajetmotordrresultatet
av ett samarbete mellan "Centerfor Avia-
lion and Space Technology" (Centrum
for flyg- och rymdteknologi) — ett
utvecklingscentrum styrt av Taiwans
regering och Thunder Tiger. Denna
samarbetsgrupp drog igang redan 1994.

Sedan man presenterade denna helt
nya jetmotor i Niirnberg har en méngd
tester genomférts och nu— ndr Du tar en
till p4 motorn — ser Du att den &r anvénd.
Utblasets blanka metallfarg har dvergatt
till olika farger, som Du ké&nner igen frén
material, som utsatts for hdga tempera-

En del manniskor
kanske tanker att
Thunder Tiger ar ett
mycket ljudligt och
farligt djur.

Det kan i och for sig
vara ratt, men modell-
byggare vet, att
Thunder Tiger ar
namnet pa en fabrik,
som tillverkar
modellmotorer

och byggsatser.

u
turer. Ingenjorerna fick fram en méngd
resultat under dessa tester.

Den 320 mm langa jetmotorn vager
1.8 kg och har en maxeffekt av 53 Newton
vid 120.000 varv/minut. Den startas med
hjalp av tryckluft och beh6veren bransle-
blandning av omkring 200 em- fotogen +
bensin for att ga en minut pa maxvarv.
Den behdver cirka 20 em3olja for smorj-
ning under samma tidsrymd.

Motorn haren enstegs radialkompres-
sor och en enstegs radiallurbin, béada
kullagerupphé&ngda. Thunder Tiger siktar
pa all dra igang en liten serietillverkning
av P-15-motorn i slutet av 1997. Den ser
ut att komma att kosta omkring 28.000
svenska kronor.

Lite TT-historia

Det har flutit mycket vatten under broarna
sedan man borjade tillverka motorer i
Taichung tills idag. De férsta Thunder
Tiger-motorerna — sma motorer — var
av ratt dalig kvalitet. 1dag har hela serien
motorer samma goda kvalitet som vi lrt
kanna fran japanska motorer tillverkade
av bland annat O.S. och FNYA!
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I slutet av 7()-talet bérjade en man,

som jobbade som marknadschef pa en
symaskinsfabrik att tillverka model 1-
motorcr  som hobby. Mannen var Mr.
Aling Lai, idag styrelseordférande i
Thunder Tiger. 1976 tillverkade han och
sex andra personer detaljer till moto-
rerna och monterade ihop den forsta se-
rien — fortfarande i symaskinsfabriken.
De tillverkade bortat 3.000 motorer, som
kom att kalias Thunder Tiger forsta aret.
De var 2,5 cm-motorer och rena kopior
av japanska liNYA 15! Modcllflygarna
anvande dem framst till linflyg.

1981 borjade massproduktion av mo-
toreristorlekarna2.5,3.25 och 4cm’och
med cylinderutférande lampliga for
modellplan, bilar och bétar. Vid den har
tiden var en hel del rena handarbetet.

De hade ocksa problem med forsélj-
ningen eftersom kvaliteten intc var den
basta. Men Mr Alings ursprungliga idé
var inte att séljaenbarl billiga motorer—
han ville sélja billiga motorer med bra
kvalitet!

Av den anledningen inbjéd han 1982
den berémde australiensiske motortill-
verkarcn/konstruktéren Gordon Burford
att komma till Taiwan for att hjélpa till
med att géra motorerna béttre.

Gordon stannade ett par manader. Ilan
konstruerade inga nya motorer. Han bara
larde dem fakta om anvandbara och
lampliga material, om verktyg och tekno-
logier. toleranser och var man kunde fa
tag i bra delar fran andar tillverkare.

1983 blev Thunder Tiger kdnda i Mel-
laneuropa. nar Conrad Electronic i
Tyskland och Hirtenberger Patronen-
fabrik i Osterrike borjade salja dessa
motorer. De gjorde s, for att taiwane-
siska produkter var billiga — och kva-
liteten blev battre oeh battre ar fran ar.

Kanske ténker Du att det &r hundratals
sma kinesiska méanniskor, som star vid
alderdomliga maskiner och tillverkar
delar till dessa motorer — och andra sma
hundratals monterar ihop dem och skickar
ivdg dem bara for en handfull ris om
dagen. Men Du har fel!

Idag tillverkas alla detaljer till mo-
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torerna fran Taichung av de mest hdg-
kvalitativa CNC-maskinerna som star
att finna i Japan. Schweiz och Tyskland.
Knappt 50 personer &r inblandade i motor-
divisionen hos Thunder Tiger, som gor
bortdt 150.000 motorer om aret, som
séljs till mer &n 40 lander i vérlden.

Skalet till all man kan halla mattliga
priser pa produkter med hog kvalitet &r
intc att man betalar laga loner till sina
anstallda. Skalet star att finna i en pro-
duktion med hog kvalitet med en spill-
procent néra noll. Det bér ndmnas, all
ThunderTigervarden allra férstamodell-
rnotortillverkaren i vérlden som erhdll
ISO 9001-certifikatet 1995!

Vad om framtiden ?

De ansvarige hos Thunder Tiger vet, att
det inte &r bra alt 1dgga alla &gg ien korg.
Avden anledningen bérjade man tillverka
byggsatser och andra modelldelar.

Idag kan de erbjuda allt ifrdn de minsta
segel plan och laltbyggda och bi lliga RC-
modeller till “ready-to-fly" super-
modeller. Och de har motsvarigheter
inom bil- och batomréadet!

For ovrigt — alla modellbyggsatser
byggs inte i Taiwan, som officiellt be-
n&mns Republic of China. Byggsatserna,
som kréver mycket handarbete kommer
frdn en Thunder Tiger-filial i Folkre-
publiken Kina. Dér ar I6nerna lagre —
och byggsatser blir billigare!

Thunder Tiger-folket vet att de ocksa
kan tillverka komponenter ti lelmotorer,
om nu nagon skulle efterfraga det i
framtiden.

Och del vet dnnu en sak: De maste nu
allvarligt ta itu med den inhemska mark-
naden, for att i deras eget Taiwan &r det
bar ett litet fatal, som sysslar med mo-
dellhobby inagon form.

Klaus Jérg Hammerschmidt

Till vanster:
TT-styrelsens
ordférande
Mr Aling har
anledning att
vara ndjd med
produktions-
rapporten.

CNC-maskiner
garanterar god
kvalitet med Iag
spillprocent.

Thunder Tigers
jetmotor P-15

Fran vanster:
PRO-36H med
"helikopter-
huvud"och
(iP-modellen
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an kan vélja fem valfria
mandvrer av bortat tjugo.
Det gor det mojligt att f&
nagorlunda rattvisa i flyg-

momentet mellan olika flygplantyperoch

deras formaga.

Vilj Dina valfria mandvrer sa att de
passar Din modell bést. Vlj inte de, som
kan ge laga poang. Alla har K-faktorn 4.

Endel &rbara valbara 16r modeller vars
forbild kunde flyga aerobatic.

Flermotoriga modeller

Alla motorer maste vara igang fran start
tills alla atta mandvrer genomforts. Del
artveksamt om det blir ndgra hdgapoang,
om négon eller ndgra motorer stannar
under llygningen. Alt utféra svdngar med
en motor déd &r inte rekommendabelt
och den forsiktige flygaren hoppar éver
dem under dylika omstandigheter.

1. Taxning

Modeller med huvudstéll och styrbart
sporrhjul skall taxa 15 meter under vilken
man utfor S-svangar. Dessa S-svangar ar
viktiga att utfora ratt — dessa mandvrar
var nddvédndiga for fullskalapiloterna
eftersom sikten rakt framat var nira nog
obefintlig.

Efter taxning skall man géra helt stopp
om maskinen hade hjulbromsar. Annars
"néstan" slopp. For forebilder medsporre
behdver modellen bara taxa rakt fram i
15 meter och stanna.

Noshjulsférsedda maskiner skall taxa
i medvind 15 meter, stanna, svanga runt
minst 120 grader och pé&bdrija starten.

Taxning skall péaborjas fran stilla-
stdende och efterlikna fullskalaplanets
upptradande, langsamt och mijukt.

Modeller vars forebilder har roterade
stjdrnmotorcr rekommenderas att hoppa
Over taxningsmomentet (tala med domar-
na!). Dessa maskiner hade oftast hade en
eller tvd mekaniker, som holl i vingspet-
sarna och hjélpte till med styrningen
under taxningen. De roterade motorerna

Valfria

manovrer

har inte gasreglagc utan man kunde bara
kora for fulll— slapa el erav tandningen.
Sjalvfallet blir det omdjligt att efterlikna
detta med en modell pa en asfaltbana.

2. Procedursvang

Kan flygas direkt ianslutning till rakflyg-
ningen. Har Du har god tid i Ditt flyg-
program ar det béttre att géra den som en
separat mandver. Forsok att gora svangen
ratt sndv utan att banka modellen for
mycket. Hall samma svéngradie genom
hela svangen utan héjdéndring.

G4 in i sviangen med lite skev, stotta
med hdjdroder och gédrna ockséa lite
sidroder. Nar nosen sjunker, minska
skeven och anvdand hdjdrodret som
"svangroder" — brukar bli bra! Som vid
de flesta mandver handlar det om att
koordinera alla funktioner; skev, hojd.
sidorder och trotteln  precis som full-
skalaforebilden kravde.

3. Landstall in och ut

Bortsett fran start och landning, d& man
faller in och ut stdllen kan en separat
mandver ge domarna méjlighet att be-
déma skalariktigheten vad géller ut-
forandet av dessa detaljer. Om inte stéllen
arbetar pa ratt satt. i ratt hastighet, med
luckor, i ratt ordning mm. s& hoppa éver
denna mandver.

4. Flaps ut och in

Flaps anvédnds vid start och landning ide
fall prototypen hade sadana. Flyg mot
vinden, fall ut och in. men se till att Du
har ratt trim, sa att Du inte behover
korrigera under demonstrationen. Det
drar ner poangen.

5. Falltankar och bomber

Utfor dessa rétt enkla mandvrer som
forebilden gjorde dem. Bombluckor
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om befintliga — skall dppnas i god tid.
Flyg mot vinden.

Stértbombare skall dyka péd karakte-
ristiskt satt med dykbromsar utféllda,
sldppa bomberna i slutskedet av dyk-
ningen oeh flyga ut pa 1ag hojd.

Bomberna maste vara "lunga" for att
ge rétt skalaintryck och om de dessutom
skall 'explodera’ vid nedslaget, sikta intill
domarna, men inte alltfér nara. Det kan
skrdmma dem! Att falla falltankar &r
inga storre problem. Flyg in rakt. trottla
ner oeh féall dem framfér domarna.

6. Stall turn
Det finns tva bra satt att ga in i en stall
turn — i medvind eller mitt framfor

domarna. Det senare alternativet ger do-
marna mdéjlighet att se att man verkligen
flyger vertikalt i mandvern och vrider
planet 180 °. De farocksa mojlighet att se
hur mycket vinden paverkar mandverns
utférande.

Medvindsmandvcern &r att foredra,
utom i mycket svag vind. De flesta mo-
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deller gor stall turn bast & motsatt hall
mot propellerriktningen, sa dra nytta av
detta. Felen viden stall turn kan vara alt
man inte flyger modeller vertikalt (rétt
upp!) Filer att man satter in sidroder for
tidigt, vilket gor att mandvern blir en
wing-over. Vilket inte var meningen!

7. Immelmann-svting

Under forsta varldskriget utvecklade
MaxTmmelinann mandvern for all andra
flygriktningen 180 grader och fa en
lagesfordel mot sin motstandare.

Tidiga flygplan méaste gora en svag
dykning foratt fa upp fart for mandvern;
med en modell maste man sannolikt ge
lite gas och motsidroderfératt motverka
eventuellt uppkommande vridmoment.
Hall aningen hogre ingangslarlan loren
looping och vingarna horisontellt vid
ingangen.

Man gor ofta halvrollen for tidigt.
Den skall inte pabodrjas forrdn nosen
borjar sjunka pa toppen av halvlioopen.
I luftstrid betraktades inte mandvern

som ett satt att vinna hojd; istallet skulle
man komma in iett Overraskade lage for
attack mot motstandaren.

Att borja halvrollen fortidigt, med for
lag fart, kan resultera i att flygplanet
Iladdrar ur rollen, stallar och gar i spinn.
8. Looping
F& flygplan genomfor en helt rund loop-
ing. Den blir oftast ellipsformad. Det &r
okey, om den inte blir alltfér utdragen.

Ingéngs- och utgangslagena skall vara
desamma, vilket ibland kraver korrige-
ringar 16r eventuell avdrift pa grund av
vinden.

Vingarna skall vara horisontella under
hela mandvern. Gasavdrag krévs, da
flygplanet passerat toppen av loopingen.
Lagg mandvern mitt framfor domarna.
D4 kan de gora en bra bedémning. Ma-
ndverns radie skall motsvara forebildens;
snabba och tunga flygplan behdver
mycket luft.

Portsattning nasta sida!

Samtliga
teckningar ar
utforda av
Carl Gustaf
Ahremark

n
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Valfria mandvrer...

Fortsattning fran foregaende sida!

9. Split-S
Olika ingangssatt galler for latta flygplan
och snabba, mer aerobaliska.

Latta flygplan dyker for att fa4 upp
farten, hojer nosen cirka 10 grader dver
horisonten och pébdijar halvrollen och
avslutar med den halva loopingen.

Alltfor ofta ser man skalamodeller
rollas direkt efter rakflygningen, men det
enda skélet att rolla sa tidigt &r att gdraen
avledande taktisk mandver; det var en
mandver for att avsiktligt och snabbt
minska flyghdojden.

10. Kubansk atta

Den har mandvern ar en kombination av
tvd Immelmannsvangar med rollarna
"forskjutna" tills man natt cirka45 graders
dykning. De tvalooparna skall hasamma
radie och skérningspunkten i mitten —
framfér domarna.

11. Spinn

Att veta varfor en modell spinner, hur
man gér in i spinn och tar sig ur den &r
viktigt for séker skalaflygning.

Aven om man inte vill ha spinn i sitt
flygprogram sé kan det lankas att man av
vardsloshet kommer in i ett flyglage,
som kan sluta ien spinn. Ett flygplan kan
inte g& ur en spinn forran den ar helt

Wing over

Stall turn och Wing over

et forekommer, att man blandar
ihop mandvrarna.vm// turn och
wing over trots att de skiljer
sig vasentligt fran varandra.

Stall turn betecknas som en aero-
batiemandver, medan wingovern &ren
kvarleva, en undanmandéver, fran dog-
fight-striderna frdmst under forsta
varldskriget.

I den utmadrkta handbok/domar-
handledning, som tagits fram av bland
andra Carl-Guslaf Ahremark. Peter
Kélloffoch Kjell-Ake Elofsson finner
man bra handledning hur mandvrarna
skall utféras for att ge bra poéng.

Stall turn

En ren aerobatik-mandver, dér planet
skall sla slilla, nar det vrider sig — i

stort sett iflygplanets tyngdpunkt. Ingang
och utgang skall vara i samma linje.
Planet skall vara helt utstallat under
manodvern, det vill sdga ha forlorat
flygfarten.

Ett synligt tecken pé detta &r att planet
ofta gor nagra “stjarlvillningar" efter
vridningen. Manga domare gor avdrag
for detta, vilket &r helt fel.

En annan missuppfattning (och fel-
aktighet itidigare Spoiling Code-regler)
&r att man skall dra av gasen fore vrid-
ningen. Om planet skall sla stilla och
vrida sig. maste man ha ganska bra an-
blasning pasidorodret, vilket &r omajligt
utan ganska bra gaspadrag.

Det bor papekas — och ar nagot for
domarna att tanka pa — att manga typer
av flygplan, till exempel P-51 Mustang,

utstallad. Omvént, s& kommer man inte
in ien spinn forrdn man har givit "svéng-
roder" under stal lingdngen — med sid-
rodret.

Man kan komma i stall med enbart
skevroder  ofta motskev. ofta vid hard
bankning. Denna vikning kan forvisso
handa da man minst av allt énskar det.
med Okat hdjdroder, rent av vid sista
svangen in mot finalen! Inte bra!

En del modeller &r for stabila for all
fas att spinna. Andra bor absolut inte
laggas i spinn, da de aldrig kommer ur
den. Med de typerna av modell &r del
olampligt att ha spinn pasitt flygprogram.

Ga in ispinn pa saker hojd. med nosen
hogt, motorn pa tomgéng (dven om det
inte alltid géller fullskalaflygplanen).

Nar flygplanet stallar ger man fullt
hojdroder och fullt sidroder for att be-
stimma rotationsriktningen pa spinnen.

De flesta modeller spinner bést i en
viss rotationsriktning. Det kan ibland
vara bra med lite medskev — med det
kan ocksa ge omvand verkan. Det galler
att prova. Med spinnen val utvecklad
spinner modellen med I&g nos och roterar
utan problem.

Modeller som har latt for att ga in i
flatspinn skall aldrig nagonsin laggas i
spinn. Det mater alltid marken hart.

En normal spinn héller pd sd lange
man haller fullt sid- och héjdroderutslag.
Modellen brukar g4 ur automatiskt, s
snart man ger neutralroder.

Gasavdrag

P-47 Thunderbolt med flera var for-
bjudna att utfoéra stall turn eftersom
risken for spinn var stor.

Andra, frdmst flygplan med rote-
rande motor kunde inte gora stall turn
pa grund av motorns gyroeffekt.

Wing over

Wingovern skall utféras i en ganska

vid bage utan att planet tappar all

Ilyglarl. Ingang och utgéang skall alltsa

vararejalt markerade isidled minst
3-4 ganger flygplanets spannvidd.

Ovanstaende kommentarer

har lamnats av

Kjell-Ake Elofsson.
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| tavlingssammanhang ska modellen
spinna exakt tre varv och gd ur med
samma kurs som dd man pébérjade
mandvern. For fullskalaflygplan géller
det att forst ge neutralroder pa sidrodret,
darefter mittstéal lahdjdrodret, kanske rent
avge lite dykroder. Om man neutralstaller
hojdrodret for tidigt, samtidigt med sid-
rodret, kan det resultera i 6kad hastighet
och farlig slortspiral.

Dessutom kan en modell ga over till
motsatt rolalionsriktning. nar man ger
utgangsroder. Tva nastan identiska mo-
deller kan upptréda olika under spinn-
momentet. Darfor galler det att 6va och
l&ra sig sin modells egenheter.

Hall alltsd hg nos, véanta ti lls modellen
stallat ur och ge direkt fullt hdjd- och
sidroderutslag enligt ovan. sa ar det liten
risk alt modellen gér in ien stortspiral.

12. Roll

Hér finns valmaéjligheter: roll, tunnelroll.
momentroll och fliproll. Ditt val maste
delges domarna fore flygningen.
Allarollmandvrer utom fliprollen gérs
bast i medvind — de blir lite utdragna
och misstagen mérks mindre.
David Haddington
\

Nu &r serien om skalaflyg avslutad.
| nasta nummer gor vi igdng med en
ny skalaserie  forstora skalamode-
ller. ndgot som sakta blivit en trend
och vuxit till verklighet. Bland annat
har TA/en speciell klassJorstorskala.
Att bygga stora modeller kréver sin
speciella teknik —nagon av de olika
punkter viskall avhandla iden serien.
Valkommen i nasta nummer!

David Boddington

Skicka efter de gallande
skalareglerna fran

Sveriges Modellflygforbund
Box 4015
600 04 Norrkdping

Telefon 011-1321 10
Telefax 011-16 9160

\4 4

Overshoot

liismt
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Touch and Go

VIND
VIND

Min. 3 meter

Samtliga
teckningar &ar
utférda av
Carl Gustaf
Ahremark
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En sida ur
Flygning nr
' 12/1936.

Fran SE-FYR-
lavlingen pa
Gérdet. En
ung manfar
uppmuntrande
ard av major
(senare
general) Nils
Soderberg.
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Sven-Olov Lindén

Modellflygets historia del 15

Ettlivliigtmodellflyg-

ariSverige — 1937

u hade modellflyget pa allvar
gripit de svenska ungdomar-
na. Tvé stora veckotidningar
slogs om deras gunst.
Allers "Flygklubb erbjéd byggsatser
genom ungdomsbilagan "Fart'. FIB:s
Modellflygklubbs framgangar och
finalen for F!1B:s MFK det aret - "Riks-
tavlingen" beréttades om ifdrra avsnittet.
Det forekom modellflyg redan under arets
forsta manader.Tavlingar holls lite
varstans mitt i vintern. Mycket av den
aktiva verksamheten stod "Vingama" for.
Model Iflygfirmor véxte upp och kunde
forse byggarna med modernt material.
| forsta hand gallde det balsaochjapan-
papper, men dven cellulosalim och lack.
Fran England och USA importerades
bensinmotoreroch gummihjul. Tidningar
sdsom "Aeromodeller" fran England,
"Model Airplane News" fran USA och
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FROJD for A\AK)DKLLFLYG

tyska tidningar fanns nu att tillga.
"Frojds"

Sven Wentzel hade animerat herreki-
peringsfirman "Fréjd" i Stockholm all
salsa reklampengar pé en av honom sjélv
konstruerad modell, senare kdnd som
"Frojds".

Ake Roggentin var ocksé delaktig vid
konstruktionen, som i méanga stycken
p&minner om Akes "Kungsérnen".

46 modellflygare anmélde sig till
finaltavlingen som hélls pd Gardet den
31 januari. Tyvarr hérjade en influensa-
epedimi vid tdvlingsdagen. vilket gjorde
att manga ej stéllde upp.

Cit. Stockholms Tidningen | febr. 1937
"Fint modellflyg mitt i vintern.

Vintern ar visserligen ingen direkt idea-
lisk arstid for modellplansflygning, de

tenniska vindarna saknas. Men trots detta
forhallande uppnaddes narmastfantas-
tiska tider vid den tavling som pé& son-
dagen gick av stapeln pa Gardet mellan
ett 50-tal innehavare av Frojds modell-
plan. En maskin tillnérde Olof Lindh
holl sig uppe i 3 m. 4 s, men denna
dagens bésta tid kunde inte gillas av den
anledningen att Lindh inte sjélv startade
sin maskin och det &r en princip, som
man brukar halla pa. Nu blev den seger-
vane Ake Roggentin &ter bast med en
langsta Jlygtid av jamnt 3 m. och en
genomsnittstid pa tre flygningar av 2
m.18,7s."

Seniorer/genomsnittstid:

1 Ake Roggentin 2,18.7
2. Olle Lindh 2.04,0
3. Rune Roggentin 1.50.9.
4. Ake Lundmark 1.07,9
5. Gunnar Magnusson 0.55.1

Juniorer/genomsnittstid 3 flygnijngar

1 Anders Kohler 59.1
2. Vigg Romell 38,2
3. Arne Blomgren 37,2
4. Nils Erik Johansson 31,7
5. Arne Heine 28.0

En modellflyglavling hélls i Jonkdping
13-14 februari samband med en utstall-
ning. det forsta evenemanget av delta
slag i staden. Ett 30 modellplan deltog.
Slavmodeller klass A l:

1 P.Blomdahl. Tabcrg 100.5
Kroppsmodellcr klass B:
1 T. Hékansson, Habo 0.51,3
Segelmodeller < 150 cm
1 A.Granhall. Jonkdping 102,6
Segelmodeller > 150 cm
I. G.Henriksson, Hjo 3.22.1

Ett par av "Vingarnas" medlemmar blev
inbjudna att leda en modellflygkurs i
Borldnge. Under en vecka instruerade
Sune Stark och Bjorn Andersson dala-
pojkarna ibygge och trimning. Resultaten
lat ej vanta pa sig.

Vingarnas Vintertavling

Vingarnas Vintertavling hélls pa Gardet
sdndagen den 21 februri 1937. Bengt och
Ove Huzell pastudiebesok fran Karlstad.
Birger Carlsson.Jack Johansson och Uno
Linderfran Vasteras likasa. 106 maskiner
tavlade. Ake Roggentin fick med 2.58
dagens bésta tid. Rune Roggentin kérde
sonder en kropp men cyklade hem och
h&mtade en ny.
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Resultat:

SL

I. Torbjérn Winberg. Vingarna
Winkler J:r

2. Gunnar Magnusson, Vingarna 53.4
Winkler J:r

57.6

3. Bertil Beckman. Vingarna 315
Winkler J:r

S2

I. Gosta Améen. Vingarna 157,0
Gamen

2. Gosta Hellstréom. Vingarna 0.27,1
Gr. Winkler

Slav Al - Samtliga egna konstruktioner.

i. Rune Roggentin. Vingarna  146,3
2. Olof Lindh, Vingarna 1.14,0
3. Torsten Rystedt, Sodertélje  0.46,1

Kropp A2 - Samtligaegnakonstruktioner

I. Rune Roggentin, Vingarna  1.39.6

2. Nils Melin. Vingarna 0.56,6

3. Sigurd Isaeson. Linképing  0.48,7

Kropp B2

I.Ake Roggentin, Vingarna 1458
Frojds

2. Olof Lindh, Vingarna 1.40.6
Frojds
3. Sune Stark. Vingarna 1.18,0
Tip Top IV

Kropp C.

I. Ake Roggentin. Vingarna 2.00.2

egen konstruktion

2. Karl von Heidenstam. SMFK 1.47.6
Zephyr

3. Ake Larsson, Vingarna
Gladan

Kropp D.

I. Olof Lindkvist. SMFK
egen konstruktion

2. Bjérn Andersson,Vingarna
Dyn 1

3. Sigurd Isaeson, Linkdping
Dyn |

Flygdag i Vasteras

Den 30 maj i samband med en tlygdag i
Vésterds, nir de nya bombplanen B3
Junkers Ju 86 visades upp. anordnades
en modellflygtavling.

Deltagarna fran "Vingarna" belade de
framsta platserna enl. nedan:
Slavmodell < 50 em

1312

1518
1.45.9

1.40.4

I. Olof Lindh 1.08,7
Kroppsmodell <50 cm
. Rune Roggentin 0.32,9
Kroppsmodell 50- 75 em
1 Ake Roggentin 0.516
2. Ake Lundmark 0.47,7
r ......
......... y 7.,
fo3),
" 1/ H
*OHotm g o isi
© ij -3 S T
.. 085S
) -Hrfhek# 37=0
' | asja vikingn
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Kroppsmodell 75-100 cm

1 Borje Stark 2.17,3
2. Sune Stark 1.42,8
3. Ake Lundmark 0.44.8

Oro hos Alters!

Framgangarna for FIB:s Modellllyg-
klubb oroade ledningen for Allers
Flygklubb. Hér géllde det att visa lika
myckel aktivitet!

Fran Allers Flygklubb i Norge kom
en inbjudan till svenska modellflygare
om en landskamp. Nu géllde det att ta
tillbaka den statliga pokalen, som Ing.
Harald Vilén skénkt!

Uttagningar skedde i Stockholm (23
deltagare), Goteborg (27 deltagare),
Malmo (23 deltagare). Norrkdping (30
deltagare) och iSundsvall (30deltagare.
Datum for uttagningarna var 23 och 30
maj, alltsa tva tillfallen, da det ofta visat
sig att véderleken kunde stélla till
problem. De fem basta utlovades en
resa till Oslo den 6 juni.

Avret innan holls en tavling i Stock-
holm den 27 september dit represen-
tanterfran Danmark och Norge inbjudits.
Genom Allers forsorg kom fyra norska
deltagare fran Oslo till Stockholm: Lrik
Engelhardl-Olsen, Arne Smith, Harald
Orvin och Anders Schroder. Ing. Viléns
stora pokal giek till Norge forsta gangen.
Genom Allers Flygklubb i Norge fick

norske gutter byggsatser och dc anvénde
sig av A.W. Nordwaegcrs ”Stratos”.

Uttagningarna i Stockholm uppskots
pa grund av daligt vader till 26 maj.

| Goteborg flog man pa Torslanda.
Nils Léfvenmark tog ledning med Al-
batross” 140 min. Tvajamna flygningar
till genomsnittstiden 1.26.1

1 N Lofvenmark. ”"Albatross” 1.26,1
2. Bertil Lundberg, ”Stratos”  1.03,0
3. llarry Persson, "HP 12” 0.40,3
4. Per Arne Svensson 0.30.7

I Malmo radde svar vind som besvarade
de 20 startande.

| férsta omgéngen gjorde K.L. Ek-
strdms. Eslév, modell av egen konstruk-
tion den bésta flygningen med 1.08.
Klubbkamraten Allan Dahl fick 1.05.
Sven E.Truedsson, Malmd 0.54.

I andra omgangen noterade Trueds-
son tavlingens bastatid 122, vilket rackte
till l:a plats. Hans genomsnittstid blev
0.58,8. Allan Dahl hade 44,8. P4 tredje
plats kom Ekstrom med 43,5 och
Hennond blev 5:a med 0.36.
Stockholmsuttagningen i veckan efter
visade pd goda och jamna lider. Det
skilde endast 6,1 sek mellan Lan och
4:an. 1forstaomgangen flog Borje Starks
"Tip Top 1I2.05.3.

Ake Roggentins ”Nimbus” 1.39,9 och

Fortsattning nasta sida!

Historia

Egen "Frojd"
ined vid-
hangande
galge!

Bjorn Karlstréms
ritning till ASJA
"Viking" Il.

SE-FYR hxggd

1987 av
Sigurd Isaeson.
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Historia

Det svenska
landslaget i
Oslo.

Fr.v Sven E.
Truedsson, Rane
Roggentin (?),
Sven Wentzel,
Ake Roggentin
och Stig
Ortegren eller
Stig Hult. Vein
vet de ratta
namnen ?

16

Modellflyghistoria...
Forsattning fran foregéende sidal

Stis Johanssons egna konstruktion
1.31.8.

landraomgéangen fick Roggentin 158,3.
Borje Stark 1.04,1 och Johansson 1.30,5.
Prislista:  I:a Ake Roggentin, 1.38.2 .
2:a Stig Johansson. 3:a Bjorn Andersson,
4:a Borje Stark.

I Norrkdping blev del strid mellan
Ake Erikssons "Aeroglide" och Sigurd
Isacsons "Cirrus”. 1sistaomgangen gjor-
de de 2.06,2 resp. 2.06.3. Ake Eriksson
vann pa basta genomsnittstid - 1.16,5.
Isacson blev 2:a med 1.06,5 och Olof
Persson med en egen konstruktion 3:a
med 0.28,8.

Sundsvallsuttagningen drabbades
ocksa av daliga vindférhallanden.Cirka
500 personer hade kommit somaskadare.
Stig Ortegren segrade med en "Space”
p4 genomsnittstiden 0.50,8. Tvaa blev
Olle Herolf med "Knockout”0.41.8.3:a
Olov Andersson. 0.36. han flég en
"Ornungen”. 4:e man blev K.E. Jonsson
med en "Albatross” — 0.34 .

Dagen efter Allers-tdvlingen ordnade
F1B och Soeial-Demokraten ett méte
med modellflygare fran Stockholm och
fororter. 150 pokjar kom och FIB:s
Modellflygklubb fick 30 nya medlem-
mar. Sven Wentzel gav goda rad och 20
nya ledare utsags.

Landskamp. Final i Oslo.

Del blev stor lillslutning av askadare pa
Kjellers flygplats. Betydelsen av denna
landskamp kan anas nér invigningen
skottes av forsvarsdepartementet chef.
statsradet Monsen.

Svar vind radde varfér manga av de 60
deltagarna skadade sina plan. Fjolars-
vinnaren Erik EngclhartOlsen kvaddade
tre FAl-modeller.

Av svenske som om bor fran tatstriden
var Nils Koéfvenmark, som sprangde
gummimotorn varvid kroppen gj gick att
reparera. | huvudklassen FAI tog Stig
Hult tog hem Viléns pokal och vann
dessutom Allers Flygklubbs stora pokal.
Resultat:
Segelmodeller
1 Kaare Eriksen, Jeldy
Gummimotor/stav
. Rune Roggentin, Stockholm 0.38,8
Kroppsmodeller 50 cm
1. Per Buggc. Drammen 0.55,5
2. Rune Roggentin. Stockholm 0.20,0

0.17.8

Kroppsmodeller 50-75 cm

1 Ake Roggentin, Stockholm
Widerdcs Flygsellskaps pokal.

2. Sven E.Truedsson, Malmé  0.52,8

3. A.Knive. Drammen 0.43.8

4. Rune Roggentin, Stockholm 0.31.7

Kroppsmodeller 75-100 cm

1.37,2

1 S.Hafskjold, Drammen 0.55,5
FA1 70-100 cm
1 Stig Ortegren, Stockholm 1.31.6
Norsk Aeroklubs pokal
2. H.P.Grannes, Drammen 1.20.6
3. Per Hoff, Oslo 1.03.6
FA! 100-150 cm
1 Stig Hult. Stockholm 3.12.8

(1.14.3+3.13,8+5.10,4)
Allers FK pokal & Vilén-pokalen

2. Harald Orvin. Oslo. egen 2.295
(2.16,5+2,15,6+2.56,2)

3. lvar Fjeld, Frogner 1.26.3
(0.54.1+1.17,5+2.07.4)

4. Nils B6. Baerum 1.18,0

5. Sven Wentzel, Stockholm 1.113

6. Ake Eriksson. Skéldinge 1.09,7

Eller delta utbrott av aktivitet fran Allers
Flygklubb blev det markligt tyst fran det
stora tidningshuset betrédffande modell-

llyg!

"SE-FYR-tavlingen "

20 aug 1937 skrevs i Stockholms-tid-
ningen om tavlingen. Initiativtagaren till
modellflygklubben "Eskader" hr
Nystrém gav uppslaget tilldenna tavling.
Modellen som skulle byggas och tavlas
med var Stockholms-Tidningens repor-
tageplan — ASJA:s "Viking" Il.

En skalamodell konstruerades av falt-
flygare A.V. Nordwaeger.

Fakta om byggsatsen: spannvidd 77
cm. Pris 3.95 kronor for ritning med
bygganvisningar, tryckta balsaflak.
fardiga ribbor, pianotrad. cellophane,
lagerbrickor, japanpapper och balsal im.
Satsen fanns att kopa pa St.T:s depeeh-
kontor och per post.

Finalen hélls den 17 oktober pa liera
platser i landet, men dverallt drabbades
deltagarna av blastoch regn. varfor resul-
taten blev blygsamma. T&vling var det i
alla fall!

Stockholmstévlingen hélls pd Gardet
den 17 oktober med St.T. och SMFK
som arrangdrer. 200 deltagare var an-
madlda. men det var inte alla som
genomforde tavlingen.

Olle Lindh vann den prestigefyllda
"SE-FYR"-tavlingcn. Skalamodellen var
inte sérskilt Iamplig som tédvlingsmodell

och flygtiderna blev blygsamma. Margit
Andersson var den enda flickan i tav-
lingen. 18 oktober hélls prisutdelning pé
Skandia-biografen. En hel del under-
héllning presenterades.

P& Skandia hade installerats en "fjarr-
orgel", del vill sdga en Hammondorgel
som dé var en stor nymodighet!

Autogiro och AdloJ Jahr!

Mest intresse vackte journalfilmen, som
SF hade tagit pa tavlingsdagen. dar bl a
Rolf von Bahr fran sin aulogiro slappte
ner frukt och godis! AdolfJahr var pris-
utdelare. Han hade sjalv provat pa segel-
flygning tidigare. Han l&nnmodclIflyget
sd stimulerande att han pa stdende fot
skankte ett extrapris pa 100:- kr. 500
byggsatser frén Viléns delades ut.

Resultat deltagare under 15 ar:
Stavmodeller

1 Borje Stark, Vingarna 1.30.5
2. G Magnusson. Vingarna 1191
3. Lennart Olander, Angby fsk 1.07,6
Kroppsmodeller <75 cm spannvidd

1 Tage Karlsson, Angby fsk  1.02.4
2. Nils C. Melin. Vingarna 1.02,0
3. Bengt Blomgren, Vingarna  1.01,7

Kroppsmodeller >75 cm spannvidd

1 Borje Stark, Vingarna 1.18.8
2. Bengt Johansson, Vingarna 1.04.8
3. G Magnusson. Vingarna 0.59.0

SE-FYR /, 77 cm spannvidd
1 Per Ake Larsson. Vingarna 0.25.5

2. Rune Salomonsson 0.10.6
Resultat deltagare over 15 ar:
Stavmodeller
1 Ake Larsson, Vingarna 1.16,5
2. L Sundstrom. Vingarna 0.16.4
3. Karl Vilhelm St66r 0.15,9

Kroppsmodeller 0-75 cm spannvidd

1 Rune Roggentin, Vingarna  149.3
(2.39,0)
2. Ake Larsson. Vingarna 1.44,4

3. Birger Andersson. Vingarna 1.414
Kroppsmodeller 6ver 75 cm spannvidd

1 Olof Lindh. Vingarna 1.58,6
2. Sune Stark, Vingarna 1.53.0
3. Ake Lundmark, Vingarna  1.487
SE-FYR Il - 40 cm spannvidd

1 Olof Lindh, Vingarna 0.44,3
2. Olof Lundqvist, SMFK 0.07.3

Resnitat fran landsorten:

Stavmodeller

1 Gunnar Andersson. Borlange 0.47.0
2. John Bengtsson, Markaryd 0.28,7
3. Ake Ljungstréom, Sala 0.27.4
Kroppsmodeller 6ver 75 cm spannvidd

1.S.-O.Andersson.Borlédnge 1.37.0
2. Erne Karlsson. Borlénge 126.0
3. Nils Carlsson, Hedemora 1.15.7

Kroppsmodeller, 0-75 cm spannvidd

1 Gunnar Andersson. Borldnge 1.45,0
2. Sigurd Isacson. Linképing  1.05.2
3. Lennart Lindberg, Markaryd 0.56,8

Resultaten fran Borlange kom ej fram
till prisutdelningen, varfor resultatlistan
forst publicerades utan dalaflygarnas
namn. De erhdll senare sina priser.

Védret i Borlange rapporterades som
ganska bra, vilket ju resultaten ocksa
visar!
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 Far och Flyg heler Piled modellflyg-
klubhs medlemstidning. Redaktor Leif
Wiklund har skickat mig nagraexemplar
frén 1996 och deras omslag pryds av
snygga flygbilder, tagna bakom vindrutan
pd hans ganska stora "Boxer", en
lagvingad, stor modell med 35 cc motor.
Bilderna ger en pataglig narvarokinsla
och klubblallet ar fint atergivet med
startbanor, stuga, parkeringsplats -
rubbct!

Roligt i tidningarna &r ett antal be-
rattelser om dden och &ventyr av red vid
olika flygningar, vérda att minnas.

”Iminnenas arkiv" finns tex beréattelsen
om nér Leif skulle kéra pd marken mot
kameramannen fran lokal-TV och lyfta
precis framfér honom, rakt emot kame-
ran. Jag har varit med om exakt samma
sak och borjar att tro att kameraman har
en inbyggd doédslangtan och garna offrar
livet for en bra bild ...

Leifs flygbilder aktualiserar ett pro-

blem och I&gligt nog harjag just idagarna
fatt tvd fragor om samma sak via e-
posten. Alltsa:
» TILLSTAND for flygfotografering
behdvs sedan ngra ar tillbaka inte langre
i Sverige. Forsvaret insag till slut att del
var omdjligt att kontrollera sjélva
platandet och ansl6t sig for fem- sex ar
sedan till en europeisk praxis.

Tidigare hade vi myckel krangliga
bestdmmelserom flygfotografering i Sve-
rige. med tillstdnd som skulle fornyas
varje ar.granskningavallt platat material,
langa véntetider pd godk&nnandet.

Myckel trassligt for seridsa fotografer
och skrattretande for spioner och sabo-
torer, som naturligtvis platade anda...

Du behéver inte langre tillstand for
sjalva flygfotograferingen, forutsatt att
du inte platar militara skyddsomréaden,
militara flygplatser eller andra omraden
som du inser kan vara kénsliga. De &r
alltid utmérkta med skyltar och finns
ocksa pa en del Kartor.

Daremot behdver du fa dina flygbilder
granskade om du tanker publicera dem i
en dagstidning, bok eller nagot annat
offentligt medium. Vand dig i s fall till
narmaste FO-stab, de har numera gransk-
ningsréall och kan upplysa dig om for-
maliteterna.

Jo. det finns en "mackapar" som méter
hoéjden i ett segelflygbogserande mo-
dellflygplan och nar del natten forinstal Id
hojd sa trottlar del ner motorn.

Vi efterlyste den iforra Pilotrutan. Det

ar emellertid inte s helt enkelt att fixa
mackaparen for man far bygga den sjalv
efter en beskrivning pa Intcrnetsidan:
http://www.paranoia.com/~filipg/
HTML/RC/F_Alim.htmlUIfMelin fran
Karlskrona lamnade tipset.
* WORLD AIR GAMES i Turkiet den
13-21 september i ar far svenskt del-
tagande. Platsen for modellllygct heter
Golbasi. cirka 25 km fran Ankara.

Arrangemanget &r en forstudie till en
eventuell kommande olympisk flyg-och
modellflyggren. En provtavling for att
testa teknik och utrustningar hélls inagra
av grenarna (med modcliflygare fran
Turkiet och Ukraina) redan i hdstas.

FAI meddelar all redan har 40 lander
anmalt sig med sammanlagt 6ver 1000
deltagare, men detta deltagareantal om-

modellflygnytt 3 1997

fattar alla typer av flyg och sportgrenar.

Eurosport ska ska sdnda 16 timmar
direktsandning fran tillstallningen, s
skafld parabol snarast om du inte har!
Flera andra TV bolag ligger i férhand-
lingar med turkarna.

I modellflyg kommer Sverige delta

med fullt lag i F3B och F.3C. Exakt vilka
personer som kommer ka vet vi inte
vid denna tidnings pressldggning.
Sverige kommer aven vara ganska val
representerat ide andra ieke-modellflyg-
klasscrna (motorflyg, fallsk&rmshopp-
ning, segelflygning, héangglidning,
ballongflyg och skarmflyg).
e BEST GLIDER OF Tl IL YLAR pre-
senterades i samband med Niirnberg-
massan av RC-journalister frdn hela
varlden. Det blev 2 m seglaren Essence
fran Midwest. Faktiskt testad av under-
tecknad har i Modellflygnylt for nagra
nummer sedan.

| forra Pilolrutan beréttade jag om
vilken som blev "The R/C model of the
year". Det ar femtonde aret som dessa
utmaérkelser delas ut.

Klubbensfaltregler

Jag vill passa p4 att pAminna om att ni
kan och bor skicka in kopior pé
KLUBBENS FALTREGLER till
SMFF:s expedition Box 4015. 600 04
Norrkdping.

Uppmaningen finns i SMFF:s senaste
méanadsmeddelande. Varlor det? Jo. sék-
kommitten héller pa med ett arbete dar
man ska férsdka gbra en uppséttning
fallregler som kan vara en mall fér nya
klubbar och klubbar som inte har regler
i nuléget. Av den orsaken vill man veta
vilka regler som ar i bruk landet runt
genom att studera aktuella uppsattningar
av bestdmmelser.

Givetvis maste faltregler utformas
lokalt— det gar inte att ha samma regler
pa ett fall i Norrlands skogar som mitt i
Stockholm. Men en kdrna av regler kan
vara valdigt nyttig.

Faltlistan

I det har numret finns en massa
ANDRINGAR Til .I. FALTLISTAN pé
annan plats. Kopiera dem och sitt in
bladet ier gamla, bruna lista. Arligt talat
sa var jag slarvig (jag ocksd. Den
Gamble!) med att inte ga ut med
uppmaning i nummer ett att ni skulle
skicka in andringar. D& hade vi kunnat
fa inallt itid till forra numret och kanske
gjort en hel sida med allt samlat.

Nu finns del en del &ndringar inr 2 och
en del idetta nummer. Vi lovar battring
till nasta aroch lovar ocksa att forsoka fa
resurser att trycka om listan. Den pryder
manga husvagnsvaggar...

En korrekt och aktuell lista kan du
alltid fa via SMFF:s web och senaste
versionen borligga pAwebben nardenna
tidning levererats. Den ska vara ljusgrén
och hatva roda inledningslc.xter i borjan.
Gamla listan var morkgron.

En korrekt lista med post kan du ocksé
fa till sjalvkostnadspris per post om du
kontaktar mig per telefon eller E-mail.
Tack alla klubbar (nédra 30 st) som sjal v-
mant skickat in rattelser  utan att gréla
pé& mig en endaste géng!

Bo Gardstad

Telefon:  08-511 77757
Mobil: 070-670 94 66
e-mail: gardstad@algonet.se

Hemsida: http://www.algonet.se/-gardstad

Féltlistan dren (varlds?)unik foreteelse

som inget annat land har, vad jag vet.
Den har bidragit till m&nga nyknutna
kontakteroch sékert forbattrat ekonomin
for turistindustrin pa en del platser!
e TILL HARSEWINKEL var deten hel
del svenska modellflygare som &kte i
pingstas. Jag har fatt lite rapporter.
Uppvisningarna holl sedvanlig klass &ven
om nattflyget var lite magert. Men manga
och storamodellerfanns— flera stycken
Wilga. en sexmotorig B-36, en Viggen
med riktig jetmotor, jattestora
aerobatiemaskiner med bensinmotor.
Mat och pilsner héll som vanligt
overdadig kvalitet paslar de flesta...

Fyra modellflygare frdn VMFK
passade ocksa pa att besoka den stora
skalaflygdagcn iHameln, som bara ligger
tjugotalet mil fran Harscwinkel och som
ocksa ager rum vid pingst.

Denna var lika imponerande som
Harscwinkel med manga och stora
modeller. Det mest fantastiska var doek
flygarnas formaga att beharska flygfaltet
i Ilamehi — en ea 100 meter lang aslall-
bana med stora och héga nat som skydd
mot depan och publiken samt floden
Spree i forlangningen av startbanan.
Motorbortfall var endast mojligt med
amfibieplan!

Storningar?

Ar farhdgorna om STORNINGAR AV
MOBILTELEFONER 6verdrivna? Ja,
inte vetjag sékert, menjag har nu skaffat
mig en mobiltelefon och bérjat under
kontrollerade former att testa olika slags
RC-anldggningarsstdrn ingsbenégenhel.

Jag har ringt upp med telefonen i nér-
heten av en siandare, beredd att sl& fran
om det skulle komma stérningar. Inte en
enda gang har modellen reagerat. Inom
modellflygel uppkommer med jamna
mellanrum rykten som ingen ordentligt
reder ut sanningshalten bakom.

I Stockholmstrakten hade t ex manga
falt forr s k "Bermudatrianglar” dér plan
stortade ofelbart. N&r piloterna blev
skickligare forsvann farozonerna!

Jag skulle vilja veta om nagon har
gjort prov med mobiltelefon oeh fatt
fram kontrollerade storningar. Hittills
verkar stérningarna mest ha sannolik-
hetsprégel.

Skriv till Pilotrutan om du har nagra
fakta att komma med!

Bosse Gardstad

Faltlistan

Det har kommit in en hel del
&ndringar i Félllistan sedan forra
numret av Modellflygnytt.
For att uppdatera Din egen lista

se sidan 54!
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Nye svenske
rekordhéllaren
i F3D, Tomas
Eriksson.

Det svenska
rekordet ligger
nu alltsa pa
68,6 sekunder!
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Kfffigtli - DDOVA'

nder lérdagen rapporterade Bor
langetornet vindstyrkor som lag
uppemot 22m/s i byarna men
pylonflygarna ar gjorda av segt virke!
Hér skulle det tavlas, trots att uppvirv-
lande sand och jord frén de intilliggande
akrarna ibland gjorde sikten dalig! 30 st
deltagare var anmalda men nagra avstod
il ran att Hyga eftersom del blaste sa hart.

Under grundheaten sa blev en och an-
nan maskin som kvaddade. Ett av have-
rierna var av det vadliga slaget. En pilot
forlorade kontrollen éver sin modell runt
basen och dok inverterat ratt i backen en
halv meter framfor Erik Persson vars
sédndaranlenn Kklipptes av halvvags ut,
och séndaren slets ur handerna. Tur i
oturen var alt hans motor hade lagt av i
starten sa karran stod pd marken. Detta
visar hur viktigt det & med sakerhets-
utrustningen pa tavlingsplatserna!

Efter grundheaten som var jamna, s
stod det klart att Bengt Johansson, Tobias
Dahlén. Joeke Arnesson och Jonas Hag-
berg skulle ga direkt in i A-finalen.

6ndagen den 20april iNorrkoping
vann Gladiatorernas Martin
Tarnroth den &rorikaste av HKG-
tillar nd&mligen GD 1997.
Déarmed brots Martin "Beast" Larssons
tvadriga vinnarsvit. Pajuniorsidan 6ver-
raskade Jonatan Andersson fran Norberg
stort. Han vann inte bara juniorklassen
utan slog sig ocksd in i det svenska
toppskiktet och placerade sig totalt som
fjarde kastare med tva flugna max. Vadret
vaxlade fran stilla med darrande term ik-
massor dver féltet, till frisk vind upptill
10 m/sek.

Borlange 3-4 maj &
Sala 24-24 ma,j.

Det var stora kontraster mellan
tavlingarna vadermassigt da RFK
Viggen pa Rommehedsfaltet hade
fatt all den blast som enligt
tradition brukar fara fram 6ver

Salaslatten.

I B-finalen tampades ett gdngjuniorer
och déribland Magnus Garnefelt som
naturligtvis tog hem den.

Efter en rafflande final, s stod herr
Garnefelt. Aterigen pa guldpallen. (Att
lymmeln aldrig tréttnar!)

Tobias Dahlén tog silver- och Jonas
Hagberg bronspengen. P& delad fjéarde
plats. Joeke Arnesson och Bengt "Blip-
pen" Johansson.

P& sondagen gick sdsongens forsta
Sport 40 och E3D tévling av stapeln.
Vinden var ndgot svagare och jamnare
an pa lordagen. Trots att solen lag pa bra
s& var det isande kallt men piloternas
entusiasm var pa topp.

I Sport 40 klassen tavlade for forsta
gangen Tobias Dahlén. Kaze Killern
som han Hoég med. tdvlade Magnus
Garnefelt med forra sasongen. Tobias
gjorde bra ifrn sig och slutade pa en
3:dje placering. Magnus Garnefelt. som
bytt ut Kaze Killern mot en Mustang,
anslot sig i ar till de "stora grabbarna"
och stéllde upp i F3D. Tyvarr hade han

Tarnroth flog som ende kastare max i
forsta perioden och fick darmed direkt
17 sekunders marginal till titelférsva-
raren Martin Larsson. Henrik Hellgren,
titel forsvarare ijuniorklassen fick inte
till det och hade efter férsta perioden
redan halkat ner till tredje plats. Istallet
kopplade Jonatan greppet fran start.
Perioden var svarflugen och termiken
var svag och instabil. Tvaa efter andra
perioden lag arets Wildcard, Mikael
itolmbom, pé 54 sekunder. Vinden vred
och tévlingsledningen beslot flytta
arenan fore andra perioden.

oturen att motorn skar i forsta heatet.
Trots motorbyte hade han sedan problem
med att motorn inte ville ga i tio varv,
men det var hans forsta tavling, sa vi
onskar (och bavar for) battre lycka nasta
géng!

| Sport 40 klassen var del den har
dagen sex tdvlande.

Micke Kvist har i ar fatt bra fart i
karran, och flég den har dagen bra. Trots
alt han under femte heatet tappade halva
sidorodret, och darfor var tvungen att sta
over sista heatet, vann han med en basta
tid pa 96,19 sek.

I F3D klassen var det IR-motorn som
dominerade. Fem av tio karror hade 1R
De som kom pd l:a, 2:a och 3:dje pla-
cering hade IR.

Rickard Askrot som vann tavlingen
flég bra med en bésta tid pd 70,97 sek
och vardarmed nere och nosade pa Ingvar
Larssons inofficiella Svenska rekord
(70,30 sek). Del rekordet blev senare
under dagen taget av Borje Ragnarsson
som flég sitt sista heat pa 70,22 sek.

Ny HKG-
mastare
korad!

Andra och tredje perioden var mycket
lika den forsta. Frisk vind och svar-
beddmd luft gav tre respektive tva max.
Per Lindahl hamnade i mycket kraftig
termik och flég bort sin basta HKG i
andra perioden. Per sdkte modell och
missade darmed tredje.

Térnroth héll konkurrenterna ifrén sig
och Jonatan drygade ut sin ledning i
tredje genom att satta sin forsta max.

I borjan av fjarde perioden vararenan
tom underen l&ng tid. Startfaltet vantade
pé ett stort hal i det numera kompakta
molntacket. Vinden lugnade paoch solen
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Alla piloterna flég valrutinerat och av
vinleruppehallet syntes inte mycket.

Lin eloge till alla funktiondrer som
trots iskalla vindar stéllde upp och satt
ute pa faltet.

| Sala déremot var véddergudarna
blidkade och det skulle vara intressant
att fa reda pé vad tavlingsledare Johans-
son hade mutat dem med! Solsken och
en lagom vind. rétt i banan badade gott
infor dagen. Lin regnskur orsakade vis-
serligen en kort paus men vissa heat
flégs i barat-shirt. Det blirnogen sommar
idrocksatrots allt! Efteren serie rafflande
och tighta kvalheat radades finalistema
upp och som vanligt (?) drog Magnus
Gamefelt det lagsta straet latt loljd av
Hakan Zetterwall. P-0 Hakansson, Johan
Gustafsson och Magnus OstLing.

Under tdvlingen for Jonas Hagberg
runt som en trimmad silvermink med
varvréknare ihdgsta hugg. och tvd moto-
rer plockades isér for kontroll, men det
var inget oknytt med dessa trots allt!

Forstapriset var for dagen en tur med
Salaklubbens motorseglare och en och
annan pilot hoppades nog att herr
Gamefelt skulle faen ny flyghobby ioch
med delta.

Sondagen bjod pa samma stralande
vader och motorer provkérdes och del
skruvades for att fa ut basta oméjliga
effekt. Joeke Arnesson var laddad infor
den hér tdvlingen men under provturen
gick ett propellerblad sénder och det
mesta i planet vibrerade loss. men han
lyckades landa trots alt servobryggan
satt 16st!

Borje Ragnarsson hade som vanligt
bra fart pa sin Mustang, och 1&g ien lin
linje runt banan, men det fanns en giftig
person som hade annu mera fart och lag
ien &nnu battre linjerunt banan, ndmligen
Tomas "Hson” Eriksson.

"Hson" var verkligen pa hugget och
hade satt som mal for dagen all flyga

brot fram medan kaoset tilltog iarenan.
Alla skulle upp pa samma gang med
luften var bra. Né&r fighten om tidtagare
oeh utrymme iarenan var 6ver. hade tta
maxar noterats parcsultatavlan. Resultat-
massigt var dock stallningen i stort ofor-
andrad.

Det stod nu klart att uppgorelsen om
forsta platsen skulle std mellan Tarnroth
och Bjorn "Fido" Lindgren. Té&rnroth
behévde bara 35 sekunder for att sakra
segern och endast 31 sekunder for att
krossa "Beast". "Beast" var forstas inte
helt utrdknad, men inte ilage att vinna av
egen kraft. Jonatan hade redan nu kdmpat
sig till ert bra forsprang ijuniorklassen.
Infor sista hade han 22 sekunders
marginal till tvdan Robert Hellgren.

| sista perioden var luften verkligt
laddad i arenan. Kastarna stod och
vantade ut varandra. Tarnroth log ansats
oeh kastade forsta forsdket i sista
perioden. Nér tidtagaruren stoppades
visade de 39 sekunder. D&rmed var saken
klar. Eller ytterligare ett forsok putsas
liden till 47 sekunder. Varken "Fido"
eller "beast" maxar. men "Beast" knappar
in 3 sekunder och slutar sammanlagt
bara en sekund efter "Fido" Jonatan
drygar ut ledningen ytterligare, genom
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under 70 sek.

| heat 23 tdvlade han mot Borje Rag-
narsson och Peter Snell och del syntes
att det gick fort och snart hade "Eson"
varvat bade Ragnarsson och Snell.

Nar alla hade gatt i mél satt de som
loljt tavlingen ispand forvantan pa att fa
hora flygtiden. Det drdjde inte lange
forran det hordes ett gladjetjut utifrn
banan. "Eson" hade slagit det gamla
svenska inofficiella rekordet med néstan
2 sek! Han hade flugit banan pa 68,6
sek. Det borjar alt se lovande ut for
Sverige infor VM i Tjeckien!

Det kanske ar onddigt att tilldgga att
"Eson" vann F3D-klassen. Paandraplats
kom Borje Ragnarsson och pa tredje
plats Peter Snell.

Svenske mastaren fran 1996, Jonas
Hagberg hade en svart dag. Han fl6g bra
och verkade ha bra fart i karran, men
motorn strulade oeh ville inte ga imer &n
fem varv. Tyvérr kunde han inte fu ZLlolja
nagra av sina heat.

Magnus Gamefelt hade ater problem
med sin motor, som inte riktigt ville vara
med och trots motorbyte efter halva
tavlingen sé gick det inte mycket béttre.

Dagens Sport 40-sljdrna var Micke
Kvist. Han slog del gamla svenska
inofficiella rekordet med sin tid pd 9 1.7
sek. "Nu ar jag n6jd", var hans lugna
kommentar.

F3D-flygarna menade att om han
fortsatte pa det har viset kunde han, metl
sin Sport 40- kérra, snart kvala in i F3D-
klassen.

Detta ar nytt for aret, for att hoja
sdkerheten pa tavlingarna sa maste nya
oeh/el ler ovana piloter gora en kontroll-
flygning innan de tillats att tdvla, undan-
taget de som foregaende sasong gjort
tider p& under 85 sek.

Tobias Dahlén som tavlade i Sport-
40-klassen drdjde och snart kom ett tele-
fonsamtal som talade om alt hans bil

blivit sldende. Hans foraldrar kom dock
till undsattning oeh han kom i tid for att
kora sitt andra heat.

Det hér var hans andra tavling och med
tanke pé det ar det hér en kille alt se upp
med.

Han har bra snurr pa motorn oeh flég
alla sina heat under 100 sek, och trots att
han missade sitt foérstaheat hamnade han
pé en andraplats.

Mieke Kuvist vann Sport-40-klassen
och pé tredje plats kom Peter Mattsson.

Dagens "yrkesmekaniker" Joeke Ar-
nesson dr ett hett tips till de som nu
langtar efter att knacka de tva nyslagna
rekorden. Inte nog med att han under
I6rdagen hjalpte Gamefelt fran B-final
till vinst totalt s& mekade han at bade
Kvist oeh Eriksson i deras rekordheat!

Alt han ar utsedd som mekaniker at
"Eson" till VM iTjeckien iaugusti &r del
nog ingen som hojer pa ‘6gonbrynen &t!
Ovriga svenskar som &ker osterut ar
Ingvar Larsson och Bdérje Ragnarsson.
tvagamla uvar inom svensk pylonracing.

Rickard Askrot aker som supporter
och Robert Sundstrom stéller upp som
lagledare. Han skall samtidigt studera
arrangemanget eftersom planeringen ar i
full gang for ett eventuellt F3D-VM pa
Braval la 1999!

Innan dess &r det dags for SM/RM i
Séater 11-13 juli. se separat info.

En annan tavling vard att gora reklam
for ar den i G6teborg 27-28 september pa
gamla Torslanda flygplats pa Hisingen.
Dér blir det racing mitt i stan. och en
riktig kickoff 16r pylon pé véstkusten!

Besok gdrnaSPEs hemsidor pd Internet
pé adressen http://hem.passagen.se/spi/

Dérfinns det bland annat sista minuten
rapporter frdn tavlingarna, regler, tav-
lingskalender och resultatlistor.

Magnus/Milis/Peler/Lasse

Resultat GD
Nr Namn Klubb l:a 2:a 3:e 4:e 5:eSum Snitt-tid  Snitt-tid +/- mot
GD 1996 GD 1997 GD 1996
1 Martin Tarnroth Gladiator 60 60 48 60 47 275 452sek 55.0sek +9.8sek
2 Bjom Lindgren Sléndan 45 40 60 60 43 248 - 49.6 sek .
3 Martin Larsson Slandan 43 60 34 60 50 247 57.4sek 49.4sek -80sek
4 Jonatan Andersson jun Norberg 32 37 60 60 43 232 21.8sek 46.4sek +24.6 sek
5 Jan Kossmann Gladiator 10 49 45 60 60 224 314sek 44.8sek +13.4 sek
6 Gustav Enebog Nimbus 40 53 24 45 53 215 - 43.0 sek -
7 Mkael Holmbom Matfors 54 38 37 60 18 207 - 41.4 sek -
7 Bengt-Ake Féllgren Oxelosund 48 37 47 60 15207 282sek 41.4sek +13.2 sek
9 Karl-Johan Qvarfordit Solna 4 40 52 51 56 203 34.8sek 40.6sek +5.8sek
10 Robert Hellgren jun  Norberg 17 37 56 60 30 200 224sek 40.0sek +17.6 sek
1 Meats Lugnefors Solna 3% 2537 21 39157 278sek 3l4sek +36sek
12 Per Larsson Gladiator 36 24 34 23 28 145 182sek 29.0sek +10.8 sek
13 Svante Lindstrém Gladiator 33 21 22 17 27 120 24.0sek - +10.4 sek
14 Henrik Hellgren jun Norberg 25 38 23 14 19 119 250sek 238sek -1.2 sek
15 Martin Hellgren jun  Norberg 2811 1528 8 90O - 18.0 sek .
16 Per Findahl Norberg 20960 - - - 8 538sek 17.8sek -36.0sek
17  Lars Tolkstam Nimbus - 11151325 &4 - 12.8 sek -
18 Sofia Wivarsson Sléandan 1213 81514 62 124 sek
19 Niklas Forsberg jun  Norberg 1913 7 713 59 - 11.8 sek -
20 Jimmy Ostman jun Norberg 2216 10 2 8 58 72sek 116sek +44sek
21 Bjorn Berglund Solna 232sek - .

att ater flyga bast bland juniorerna. Han
slutar sammanlagt paen grym fjardeplats
med 232 flygsekunder, baraen placering
oeh 15 sekunder efter Martin Larsson.

Tavlingsledningen var mycket ndjd
med tavlingen, d&ven om man hoppats fa
se fler deltagare iarenan.

Vi avslutar med att konstatera att

vinnartiden pa vart forsta GD, GD 1994.
var 181 sekunder. Samma tid pa arets
tavling hade givit en elfteplats!
Tréna stenhart. Konstruera nytt.
Bygg manga modeller och satsa nu pa
GD 1998
MFK Gladiatorerna

19


http://hem.passagen.se/spi/

Nordiska
Mastare 1996 i
F3J-lag:

Hans
Andersson,
Uno Persson
och Lennart
Andersson.

Till vénster Bo
Lagerstréms
"Bird of Prey”.

Till hdger
Lennart
Arvidssons
Espirit

What's up in F3J?

a var del dags igen. Tavlings-
sasongen ar redan i full gang
och clt kortare referat fran
den forsta UT-tévlingen

kommer lite senare.

Nya regler

Vi har lite nya regler i ar. Andringen ar i
de svenska UT-reglema. Regeléndringen
ar att UT-poangen bara skall riaknas pa
grundomgangama, vilket innebér att man
inte behdver — eller enligt mittséatt att se
pé det hela—slipper flyga fly-off. Efter-
som det hela var milt forslag fran borjan
sé skall jag forklara fordelarna med att
inte flyg fly-offen.

Alla som &r med i tavlingen far flyga
lika manga omgangar. Som det var forut
sa fick bara de nio basta flyga de sista tva
omgangarna, fly-offerna. Det uppstar
aldrig del kaos med l6pare i fly-offen,
som del var tidigare. Detta tack vare att
alla & med och llyger &nda till slutet och
inga kommer att &ka hem tidigare, som
ofta har intraffat pa tidigare tavlingar.

Det blir ett réttvisare resultat lack vare

F1C-Gurra

Gunnar Agren, FIC-Gurra, Uppsala FK/
mfs, har bidragit med manga friflygbilder
i Modellflygnytt. Nudykerhan oférhap-
panes upp i FAL:'s AIR SPORTS Inter-
national och bjuder dér hela flygvérlden
pa fina bilder fran EM i friflyg i Ma-
niago, Italien. Det &r trevligt all se att
Gurras bilder uppskattas — och i kon-
kurrens med allskdns annat flyg. som
FAI basar dver. Grattis, Gurra! Red

att alla har chans att fa en duktig med-
hjalpare hela tiden — nagot som inte
bara ska vara nagra fa férunnat. Tidigare
har duktiga piloter fran klubbar med fa
startande itavlingen alltid haft svait att
fa kvalificerad hjalp i fly-offen.
UT-podngen kommer att bli jamnare
eftersom det inte kommer att bli négot
stort hopp mellan 9:e och 1():e platserna.

Nya modeller

Jag tankte att vi skulle tjuvkika lite pa
nagra av de nya modellerna.

Lennart Arvidsson har som vanligt
nya modeller infor en ny sésong, bland
annat Eclipse, samma modellersom vann
Europacupen i fjol (se treplansskiss i
forra What's up).

Modellen &r byggd helt i form och
haller hog finish. Lennart tycker att den
ar lite for tung, si han héller pa att latta
bakpartiet for att fa ner vikten.

Vidare s har han en Espirit. byggd av
Jaro Muller, ni vet, han som bygger
E3B-modellcn Ellipse. Modellen &r som
sig bor gjuten i form och haller hogsta

finish. Profilen & SD-7037 och spann-
vidden &r 3 130 mm.

Lennart Andersson fortsétter med
Nordic inya lattare versioner, nu senast
med V-stabbe, vilket medforde en vikt-
minskningen med cirka 200 gram.

Undertecknad har tillsammans med
Jonas Ekman konstruerat en helt ny
modell till i & med namnet Raptor (Ni
har vl sett Jurassic Park?). Vingprofilen
ar modifierad Mako-form, det vill saga
med rak bakkant med bakatsvepta och
upphdjda vingspetsar. Profilen & HN-
1033 och é&r konstruerad av tysken Nor-
bert Habe. Profilen &r egentligen téankt
foren 11LG (Hand Launch Glider), men
herr Habe trodde att den dven skulle
passa bra inom F3J, sd det var vi tvungna
att prova. Tjockleken &r endast 7.85%
och valvningen &r 2,5%.

Jag tycker att det &r dags att prova
nagra nyare profiler och inte bara ndja
sig med den gamla beprévade SD-7037.
som ju har hangt med i bra manga ar nu.

Jag har i alla fall kommit fram till att
den nya HN-1033 har ett klart battre glid
an SD-7037 ochjag har inte markt nagon
nackdel i 6kad sjunkhastigheter heller.
Resten framkommer vél under sdsongen,
dér resultaten blir till kalla fakta.

En gammal F3B-kropp fick tjdna som
provbank fér vingen, men en ny slimmad
kropp med V-stabbe &r under framtag-
ning. Spénnvidden &r 3200 mm och
vikten hamnade pé cirka 2200 gram.

En annan sp&nnande modell som jag
sdg pa Zector Cup var en Bird of Prey.
Det var Bo Lagerstrém fran Haninge
som flog med den. Det uppseende-
vackande med Birden &r dess vingform,
som paminner om en fiskmas med flera
kndckar i bakkanten, som knacker av
bakat (se bild!). Med en spannvidd pa
cirka 3 meter och en vikt pa bara 1900
gram verkar det mycket lovande.

EM 1997

Jag méste meddela att det har blivit lite

Aresti Cup 97

Pa ett myckel sent inkommet fax
meddelar Olle Kallgvist p4 Hobbybor-
gen, att de deltavlingar, som inte hade
spikats till férra numret av Modell-
fiygnytt kommer att kéras i Jonkdping
den 9 augusti och i Stockholm/Barkbarby
den 20 september.
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andringar angéende landslaget, som skall
aka lili EM i Tjeckien i sommar.

Eftersom jag skall bli pappa under den
tiden, sa harjag lackat nej till all 4ka och
i stallet 16r mig kommer Séren Svan-
lesson alt dka. Han ar en duktig llygare
och han kommer att fylla min plats utan
nagra problem och skulle det krisa till
sig sd har han ju alltid sin gamla hop-
tejpade Algebra att ta till och det &r nog
inte s& dumt med tanke pa vad dom har
for vader dér nere. Vidare kommer det
att deltaga tre juniorer frdn Sverige ar
dessa dr Hans Andersson. Christina
Hurtig och Magnus Gameleldt.

NM 1996

Det har kommit till min k&nnedom att
det hade smugit sig in ett fel i &rsbe-
rattelsen i agendan till forbundsmotet.
Det géller de Nordiska Méstarna i lag
19% och det skall vara: Pa forsta plats
och Nordiska mastare ilag 1996: Lennart
Andersson. Hans Andersson och Uno
Persson —och inga andra (se aven bild!).

Zector Cup

Den forsta av arets UT-lavlingar avholls
26 april i Orebro. Déar provades de nya
reglerna ulan fly-off. vilket medférde att
det hann flygas sex omgangar, vilket
medgav att den samstaomgangen stroks.
Vadretvar valdigt vaxlande. Del borjade
med valdigt lite vind och de sma pustarna
som anda kom var fran fel riktning i
forhallande till startlinjen. Delta med-
forde att det blev en hel del sidvinds- och
halvt om halvt medvidsstarter. Trots
manga daliga starthojder sé vardet manga
som flog fullt.

Efter tre omgangar kom vinden ordent-
ligt och d& &ven ett turaktigare vdder,
vilket ménga blev varse.

Efter att de sex omgangarna hade flu-
gits fardigt sa slod det klart att det var
F3B-flygaren Dan Eriksen som hade
avgatt med segern med maximala 5000
podng. Tva Jonas Blomdahl och trea
Lennart Andersson. Bésta junior blev
Hans Andersson.

Arrangorsklubben RFK Ikaros slod
for en enkel och bra tdvling med lina
priser, som Modellex hade sponsrat med.
Som kuriosa kan ndmnas att inte en enda
omflygning behdvde genomforas, vilket

Vindprofil HN-1033

Skala vVast97

16-17 augusti pa Torslanda flygfalt i
Goteborg. Man tavlar i klasserna FAC.
EAL Storskala. Populdrskala och Aresti.
plus stor show & serving!
For vidare information ring gérna :
UlfJornlieim, 0303-162 15
Anders Broman, 031-89 94 29
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ar ett stort plus béade for arrangdren och
de tavlande.

Svenska Masterskapen

SM genomfordes iar som ett gemensamt
SM for F3J och F3B pa RI K Ikaros fall
i Orebro. Intresseforeningen | 3B Swe-
den stod for arrangemanget.
Uppdelningen gjorde pé halvdagar s
att de bdgge klasserna kunde hjdlpa

PR-materiel!

PREK har tagit fram PR-
material for SMFF och
modellflyget, i form av

cn affisch i A3-format,

och en broschyr i trip-
pelvikt Ad4-format.

Bade affisch och bro-
schyr finns att rekvirera gratis
fran SMFF:s expedition. Box
4015, 600 04 Norrkoping.

varandra med funktionérer, vilket
fungerade bra. Efter pingsthelgens harda
och jdmna tdvlingar blev resultatet
féljande: Jonas Blomdahl, Séren Svan-
tesson och Conny Andersson. Junior-
klassen tog Christina Hurtig fore Hans
Andersson.
That's allfolks!
Stefan Wahlberg



MI- K Buntens
medlemmar har
all anledning
att vara stolta
och glada dver
sitt falt och sin

En ackvarnare till?
Ja, BOrje Sunesson

i Ganghester har tagit
fram en stromsnal
varnare med
blinkande diod som
rent av kan synas fran
marken med lite tur.

Mcikvamare

klubbstuga.

Hér banan och
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interior.

Konstruktionen drar under | mA i vila,
och har cn blinkkrcts som gor att den
drar lite strdm dven vid larm. Lysdioden
blinkar och syns mycket béattre vid larm.
Stromfdrbrukningen vid larm &r bara 2
mA. Ackvarnaren &r uppbyggd av stan-
dardkomponenter som finns hos varje
vélsorterad elektronikhandlarc.

Den forstadelen fungerar som en niva-
detektor och den andra som en astabil
vippa for att fa blinkfunktionen.

1nivadetektorn har jag anvant 2 dioder
i framriktningen som spanningsreferens.
Zencrdioder med ldga spanningar ar da-

liga enligt min erfarenhet. De har stora
toleranser och haren llack kurva varfor
spanningen varierar kraftigt vid olika
strémmar. Lysdioden &ren hdgintesitets-
diod som bara kraver ndgon mA for att
lysa. Elektrolytkondensatorn pa luFbér
vara av standardkvalité. Komponenterna
ar monterade liggande 16r att vara mot-
standskraftiga mot vibrationer.
Maonsterkortsritningarna ar i skala 2:1
for att det skall vara tydliga. Det rétta
mattet pa monsterkortet ar 28x22 mm.
For den som inte &r s& bevandrad i mon-
sterkortsframstallning hanvisar jag till
andra beskrivningar
i dmnet.

Monstret &r sd en-
kelt att del gar att
handrita med en
spritpenna direkt pa
laminatet om man
inte vi ha besvéret
all fotografiskt 6ver-
fora det hela.

Téank dock pa att
monstret skall vara
vént sd att man kan
lasa texten fran un-

MFK Bunten & F3A

MFK Funten bildades 1977 av ett par
entusiastiska modellbyggare med Hans-
Olov Johansson i spetsen. Curt & Stig
Bylund var ocksd med. Den forsta tiden
holl de till pa en gammal &ng i Raggsjo,
men ganska snart flyttades verksamheten
till Vastra Hogkulla. P4 ”Kulla" arren-
derade klubben en tid faltet och huset.
Sedan ett par ar ar vi stolta dgare av bade
huset och den omkringliggande marken.

Faltet dr val tilltaget och vi har en
grusbana som tillater d&ven den motor-
svagaste trainer att fa flygfart. 1 klubb-
huset finns kdk med plats for cirka 20
matgéaster, fullt utrustat med mikrougn.
kyl, frys o.s.v. | dvrigt har vi ett TV-
rum, ett kombinerat reparations- och
forvaringsrum pad nedervaningen och
sovrum med 10 sdngplatser pa over-
vaningen. Under tavlingsveckan dispo-

dersidan av kortet rattvant. Den bifo-
gade ritningen visar monstret sett "ge-
nom" kortet. Del &r gjort s& for att foto-
emulsionen skall hamna s& nara kort-
ytan som mojligt vid fotografisk dver-
féring.Det finns faktiskten annan metod
att bygga en sadan har enkel konstruk-
tion pa.

Tag de stora komponenterna och lim-
ma fast dem upp-och-ner pa en bit lami-
nat eller annan hard skiva. Léd sedan
komponenterna direkt pa benen.

Efter provkdrning gjuts det hela in i
plastmassa eller silikonlim.

Jag valde att trimma in mina exemplar
till 4.4 V larmgréns, men man kan ju latt
trimma om till annat vérde. For att trimma
in varningsléaget stalls en spanning in pa
ettjusterbart nataggregat eller genom alt
man laddar ur en ackumulator tills dess
att lamplig larmspanning erhélls och dar-
efter skruvar man pa potentiometern pa
ackvarnaren sa att lysdioden blinkar.

Borje Sunesson
rel 033-256570, fas 033-256826.

Komponentforteckning

Komp Ty Art nr ELFA

P
R 50K 20 varv trimpot

64-723-93
R2 10K.0.3W 60-734-23
R3 470 ohm0.3W 60-719-06
R4-7 100K 0,3W 60-745-61
a luF 67-005-46
D1.D2 1N4148 70-005-57
LEDI Lysdiod hogintensitet 75-036-18
uL M393 dubbel kompator ~ 73-129-60

nerar vi dven tre stugor med 2-4 sdng-
platser i varje. Vi kan dessutom erbjuda
husvagnsplatscrmedel.om nagon skulle
ha vdgarna forbi med dylika fordon.

SM/RM i F3A

Avrets upplagaarrangeras av MFK Bunten
och hélls p4 Hogkulla i Norsjé kommun.
Vésterbotten.den 19-20juli. Vi inbjuder
alla modellavialdrer att kommaoch tévla
i klasserna F3A, Nordic och Populér.

Lunch och lika serveras till sjalvkost-
nadspris under tdvlingsdagarna. P& kvél-
larna grillar och umgas vi. langt in péa
den ljusa norrldéndska sommarnatten ...

For att anmala er till tavlingen eller
boka plats i klubbstugan/smastugorna.
kontakta Lage Boman. 0918-31002 eller
tavlingsansvarige. Inge Norberg. 090-
12 88 53 s& kommer de att ordna allt till
det basta ...

Vi hoppas att model Iflygare iNorrland
tar tillfallet i akt att tavla eller ialla fall
se en F3A-tdvling "live” nu nér den
arrangeras sa “centralt”, men givetvis
hoppas och tror vi. att &ven piloter och
besokare soderifran passar pa att gora ett
besok hos oss under semestern!

Val mott pa Hogkull..:
MFK Bunten/Johan Brosin m
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MFF &r en ungdomsorganisa
tion. péstar vi. Ja. mojligen i
sd matto att vi ihjartat (de
flesta av oss i alla fall) har

5.000-6.000 kr per ar. Cirka 14.000 kr
betalar foraldrarna varje ar for barnets
hobby.

DN har ocksd med ett exempel med en

ungdomlig entusiasm fér en hobbyridende Hicka i 11-rsaldern som inte

sysslar med ndjen som Oppnar sinnet
istallet for att beddva det.

Vi ar aktiva, vill producera nagot med
farg och form. ljud och rdrelse. Vi ndjer
0ss inte med att passivt titta pd vad andra
gjort eller gér. Men jag tycker att vi
numera oftast &r en urusel organisation
nér det galler att ta hand om ungdomar
och locka ungdomar till oss. Vi forsitter
chans efter chans, gréver ner oss i
forlegade teorier om hur ungdomsverk-
samhet ska bedrivas, talar inte ungdomars
sprak. And4 har vi ju medlen att fixa det
hela i vara hander!

1vilken annan hobby kan man vara
Gripen-pilot vid 15 ars alder? | vilken
annan hobby kan man fa géra sa mycket
med eget skapande, far sd mycket ute-
vistelse. kan fa jobba med s& mycket
supermodern teknik? | vilken hobby
tavlar unga och gamla pa sammavillkor?

F& klubbar har i dag organiserad och
vél fungerande ungdomsverksamhet —
har i Stockholmsomrédet ar det kanske
tva eller tre av tio.

Det tragiska dr att viljan ofta finns,
men initiativen fastnar i att de enda som
vill ta sig an ungdomarna oftast &r klub-
bens friflygare, linllygare eller andra
veteraner fran 40- och 50-talet. Det &r
mycket hedervarda manniskor, med idea-
litet, vilja och férmdaga till omsorg om
ungdomar.

Det &r inte 1&n att sdga det, men jag
tycker att tiden har sprungit ifrdn dessa
ungdomsledare. Friflyg och lina kan
mycket val locka ett fatal ungdomar,
men vill modellflyget konkurrera med
datorspel,snowhoardakning, golf och
rockbandsspelning, s& maste vi erbjuda
nutidens barn nutida teknik.

Vart stérsta misstag inom modellflygel
ar att vi tror att man kan fa ndgonting lér
néstan ingenting. Modellflyg behdver
inte vara nast intill gratis. Varken golf.
datorer, hockey eller elgitarrer &r gratis
och &nda &r det hundratusentals ung-
domar i Sverige som dgnar sig al detta,
som fér pengar av fordldrarna till del och
som sliter med extraknack for att ha rad
till det.

Né&r vi exempelvis har klubbavgifter
pa kanske en eller ett par hundralappar
om é&ret och star i dammiga kallare och
sagar byggsatser &t ungdomsgrupperna.
inte lagger ner en krona pa alt gora vara
modellllygfalt snygga med blomrabatter
och utemobler, inte har trivsamma
bygglokaler med héaftiga posters pa
vdggarna och nér vi har klubbstugor i
form av fallfardiga manskapsbodar da
placerar vi oss sjalva i ungdomsor-
ganisationernas B- eller C-lag.

DN har gjort en undersdkning av vad
ungdomars hobbies kostar (2 okt -96).

Om man &r 13 &r och vill vara med i
Hammarbys ungdomslag i hockey
betalar man 2500 krom aret i klubbavgift.
Dessutom betalar man 500 kr i manaden
till lagkassan. Nya skridskor, klubbor
och annan personlig utrustning kostar
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ens tavlar. Ridlektionerna kostar anda
7.700 kr om aret. ridningen cirka 8.000
kr och ett ridlagcr kostar cirka 5.000 kr.
Till detta kommer foérnyad utrustning
varje &r och bensinkostnad for skjuts-
ningar.

Det farligaste i Sverige idag &r att tala
om nédr man gjort nagot bra. Jantelagen
géller ju. som bekant. Jag ta den risken:

Vi haren férbaskat bra ungdomsverk-
samhet i Vallentuna Modellflygklubb.
Vi & manga som skapat den. Det ar de
styrelsemedlemmar och ungdomsledare
som vi haft de senaste tio aren. som
framfor allt velat ha en klubb med liv i.

Del &r de, som sett till att vart falt ar
valordnat, klubbstugan férsedd med
vallen, el, laskautomat, spis och toa,
depan utrustad med sommarmaobler och
12V eluttag. Dar finns ocksa de vuxna

- O

klubbmedlemmar, som genom att de

sjélva ar tavlingsidoler, lockat en del av

ungdomarna in i tdvlingsverksamhet.

Foljden ar att vi fatt bade stor bredd
och ett par toppar.

1VMEFK finns ett tjugotal ungdomar
somjamt vistas pa vart faltoch ytterligare
ett tjugotal som kommer dit da och da.
Ibland sover de dver i klubbstugan pa
helgerna, flyger, kokar spaghetti och
kollar p& TV pa kvallarna.

For del mesta har vi ett tjugotal ung-
domar itva eller tre byggrupper i klubb
stugan i veckorna. Vi har manga néjda
fordldrar. Vi har manga roliga, positiva
ungdomar som inte har en sekund dver
till att klottra eller sabba i samhéllet.

Vi har ocksd ett par ungdomar som
presterat toppresultat pa tdvlingbanorna
i Sverige.

Vi tror att vi jobbar pa ett modernt
satt. Har &r principerna:

1 Det &r inte billigt att vara med i
VMFK. | ar kostar klubbavgifl och
faltavgilt 350 krom aret for ungdomar
under 20 &r. Men da far man tilltrade
till klubbstugan, fint och alltid klippt
RC-falt, forsékring, Modellflygnytt.
klubbtidning ochSLM-nytt,mdjlighet
att vara med i byggrupp och tillgdng
till klubbmodell med dubbelkomman-
do 16r pengarna.

Var kassor far ibland en inbetalning

pa 350 kr pa varen och en pa 350 kr pa

hosten for samma ungdom. Né&r han
ringer och fragar varfor, sa sager for-
aldern forvanat:

— Jag trodde det var terminsavgift...

Det lat for billigt med 350 kr.

2. For att vara med i en byggrupp s
maste man kdpa byggsats, kladsel och
tillbehor i hobbyaffaren fran en lista
med godkénda modeller. Det kostar
500-700 kr beroende pd om man valjer
segel-eller motormodell. RC-anldgg-
ning och motor kan man kdpa senare,
om man fastnar 16r hobbyn.

3. Klubben haller med vitlim. ibland
med CA-lim och med verktyg. Dér-
emot inte med balsa eller annat bygg-
material.

4. Vi harsmagrupper pd byggkvallama.

Har vi tvd ledare ligger maximala
gruppstorleken pacirka 10 ungdomar.
En ledare tar hand om max 5-6 stycken.
Ar ungdomarna borta ménga ganger
forsoker man ta reda pa varfor och ar
man mycket borta ombeds man vén-
ligt med bestamt att lamna plats &t
nagon annan.
Vi har oftast kolista till vara grupper.
Vi gor aldrig reklam i samhéllet for
var klubb. Hittills har vi alltid haft
automatisk pafyllning nar aldre ung-
domar slutar.

5. Vi tolererar inte brdk och trams i
grupperna— vi driveringen ungdoms-
gard. Man maste ocksa.fly,ga for att fa
vara med. Vi vill inte ha ungdomar
som bara bygger och bygger - man
ska vara modellflygare, inte modell-
byggare. Den. som inte har sin modell

nodigt pahang?

Ungdomar?

klar. far flyga klubbmodel len och aldre

ungdomar ar flyglarare. Flygsasongen

borjar i maj och slutar i oktober, da
maste man visa intresse for (men inte
nddvandigtvis skicklighet i) flygandet.

Annars passar man nog inte riktigt i

byggruppen.

6. Om del &r ndgon flygdag el ler meeting
i narheten foérsoker vi gora plats i de
vuxnas bilar sa alt de kan félja med.
Vart RC-falt ligger nara samhallet.
Man kan n& det med kommunala fort-
skaffningsmedel eller cykla dit. Detta
ar ett svarlgst problem fér manga
klubbar. Det finns exempel pa klubbar
som har tva falt, ett litet nira bebyg-
gelsen for nybdrjar. och segelflyg och
sé det andra stora ute iskogen nar man
till exempel blivit med moped.

Fé delta satt slipper vi den forédande
genomstrémning av halvintresserade
ungdomar som méanga klubbar lider av.

Det &r en besvikelse foér ungdomsle-
dare att se ungdomar kommatill klubben,
entusiastiskt ge sig i kast med bygge och
upptacka att det finns ingen plats att
llyga pa utom flera mil bort. D& har vi
begatt ett allvarligt brott, tyckerjag — vi
har lurat barnen!

Vi avvisar ibland ointresserade barn i
VMFK. Vi sagerinte heller att var hobby
ar billig. Elittinkande? O. nej. Arlig
omsorg om barn, tycker jag.

Bosse Gardstad

~

Jag gratulerar VMFK! Brajobbat!
Jag tror dock att man kan haka upp
sig pa Din sista rad: "omsorg om
barn ”. Manga sysslar med modell-
flygsporl under egen tidspress och set-
helst attforaldrar tar hand om sina
attelaggar. A andra sidan ser manga
klubbar barn, som en bra méjlighet
att dra in pengar till klubbverksam-
heten. Fler inldgg valkomnas!

Den Gamble Redaktdren
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Sa ardeti Frankrike

Bosse Gardstad harfatt hrev
fran Frankrike:

Lars Fredriksson, fran bérjan modcll-
flygarc fran Knivsta, sinderprovenealska
hobbyhélsningar lill oss och berallar om
hur del &r alt vara modellllygare i Frank-
rike.

Trodde du det var byrakratiskt i vart
land? Krangel-Sverige? 1)u inser nog
hur stor frihet vi egentligen har. nér du
last nedanstaende.

Lars arbetar i Frankrike for ndrvarande
och dr medlem ien klubb i Nice.

"For all bli en fullvérdig medlem ien
flygklubb i Frankrike fordras medlems-
skap i franska SMFF som heter FFAM,
(Federation Francaise d'Aero Mode-
lisme).

Separat avgift till FFAM &r 1997 140
franska franc (FFR). | denna avgift ingar
dock &ven en forsakring. FFAM har bara
cirka 20 000 medlemmar ielt land med
cirka 6 génger Sveriges befolkning.
(SMFF har kring 10 000).

Dessutom —tillstand kravs av franska
leleverkel for innehav av radioséndare.
For 1997 &r avgiften 180 FFR vilket

S M F F . S Konto Utgift Intakt
- Lin-VM 1996 1.544.000 ©  1.694.000:-
k - Modellflygnytt 1.192.000 -  475.000:-
e O n O I I l I Expedition, l6ner 439.000 - 153.000:-
Expedition, dvrigt 310.000 - 68.000:-
1 9 9 6 Grenarna, totalt 244,000 -  188.000:-
Forbundsméte 169.000 - 37.000:-
Tabellen forklarar vart ~ A-bidrag Klubbar 118,000 -
u Styrelseméten 52.000 -
pengarna tog vagen Medlemsavgift FAL  43.000 - Id 1 m
|99t6- Igfofrtmatltor_lan ar Revision/redovisning  31.000 - O tl e r-
2:)orrleerliI u?ane L;n%;/net?ﬁ Juriiskt bitrade 24.000 .
! Distriktsbidra 12.000 - ' ' I
eventuellt netto. PREK 9 9.000 - e etl n g
1996 gav ett dverskott pd 496.000:-.  Anoden 9,000 - i . o
SMFF har genom detta terhdmtat sig  Representation FAI Vi ordnar en oldtimertraff for mo-
frén en rad &r av laneberoende. KSAK. Norden 6.000 - deller fram till _1960(sa:mmat|dskrav
For kommande &r &r det osannolikt  sakerhet 1000 - stalls inte pa piloterna!). -
med liknande resultat, mest beroende  Utbildning 1,000 . Platsen ar inte bestamd annu— del
pé att de statliga bidragen kommer att  Gversk Bingo-Lotto 345.000:- blir Lund eller Nykdping lordagen
minska. Statligt bidrag 523.000:- den 9 augusti med den 10:e som
Under 1997 kommer den inkomsten ~ Medlemsavagifter 1.214.000:- reservdag foreventuellt daligt vader.
alt inskranka sig till 90.000:-. Owrigt 14000.  14.000:- Kontakta oss garna: Thomas tel 046-
Robert Sundstrém  Totalt 4.217.000 - 4.713.000:- 24 85 37 eller"Ingvar 0155-21 85 95.
i Ordforande Vice ordférande Sekreterare Kassor
Sverlges Robert Sundstrom Martin Elmberg Per-Olof Berglund Bo Modigh
M Odel Iﬂyg- Hamnesplanaden 4B Kamnarsvagen 11-N111 G:a Huddingevagen 456A  Bjérkhagavagen 11
fdl’bu nd 753 19 Uppsala 226 46 Lund 125 42 Alvsjo 148 71 Sorunda
018-13 02 33 Tel 046-15 11 91 Tel 08-647 68 33 Tel 08-530 432 54
LULEA MALMO
V I S L l | TA R RC-FLYG TILL LAGA PRISER M O D E L
MODELLFLYGARNAS MECCA!
NP CRAFT

men vi har gjort en produktbroschyr éver vara
elektroniktilloehdr. Som till exempel var kanda
ackvarnare ToJ 90. Vill Du veta mer om vara

» produkter, s skicka 20:- i sedel eller per pg-konto

H P rffijTOH 1 457 25 71-0.0m Du vid ett tillfalle bestaller fér

# m'ns”200:- drar vi av 20:-. Géller endast en géng!

JP:s Hobbyverkstad

Pl 5046, 310 60 Ullared - 0346-235 33 kvallstid

galler i 5 ar med specificering av vilken
séndare man innehar, tillsammans med
onskat frekvensomrade. Alltsd, ny
sandare, ny avgift for 5 ar!

Som kronan pé& verket ska klubben
aven hasin avgift. Den klubbjag har gatt
med i hdr nere i Nice har det kontinentala
namnet "Aero Modele Club du Bar sur
Loup" och tar 240 FFR i arsavgift. In-
alles 560 FFR. Klubbfaltet &r inte av
speciellt hdg klass.

Jag har &kt runt lile i Provence och
tittat pd andra klubbflygfélt och hort alt
manga av dem tar mer i medlemsavgift.
400-575 FFR per ar.

Mycketfina modellflygfalt

Men de har istéllet otroligt fina falt. med
gott om fritt utrymme runtom. Huruvida
ile hyr falten vetjag inte, dd mina franska
sprakkunskaper ar lite skrala. De sjéalva
talar inte engelska, s& man ar mer eller
mindre bortgjord.

Den gemensamma ndmnaren for alla
flygfalt ar att mellan depd och flygfalt
har alla ett hogt staket uppsatt. Antingen
modell fisknét eller Gunnebostangsel."

Bosse Gardstad

o Futaba, Sanwa
I o Enya, OS
- o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,

Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka
Stort balsasortiment
Utokad tillbehorssida

o o0oo0oo

Ring for information

Postorder, ingen egen katalog

«/__ Elektronik & Hobby
Y C Tel & Fax 0920-22 58 61

| | Vattentomsvagen 12 - 951 61 Luled

_F('jljandeJrekvenser ar
godkanda i Frankrike:

26 MHz bandet 72 MHZ bandet

for all typ av for all typ av
radiostyrt radiostyrt.
26.815 26.825 Detta band &r
26.835 26.845 aven godkant
26.855 26.865 i Belgien med
26.875 26.885 samma kanal-
26.895 26.905 indelning
72.000 72.025
41.000 - 41.090 72.050 72.075
for all typ av 72.100 72.125
radiostyrt 72.150 72.175
41.000 41.010 72.200 72.225
41.020 41.030 72.250 72.275
41.040 41.050 72.300 72.325
41.060 41.070 72.350 72.375
41.080 41.090 72.400 72.425
72450 72.475
41.100-41.200 72.500

reserverat for
modellflyg
41.100 41.110
41.120 41.130
41.140 41.150
41.160 41.170
41.180 41.190
41.200

Rundelsgatan 16
211 36 Malmo

Tel:  040-714 35
Fax:  040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bét, tillbehdr, modelljarnvag,
bilbanor mm.

+ O.S. Engines - Marulaka - Pilot - Kavan -

« Deluxe Materials - Corel - APC - X-acto -

« Solarfilm - Master Airscrew - Keil Kraft -
« Powermax - Tettra - Model Tech -

RESERVDELAR - SERVICE - POSTORDER
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Gorreklam for modellflyget!

PREK har under vintern/véren lagit
fram nyll PR-malerial fér SMFF och
model lllyget, i form av affisch i A3-
forinat, och broschyr i irippelvikt A4-
format.

Affischen drtankt att anvéndas som
"annonsor" av olika modellflyg-eve-
nemang. Om din klubb ténker arran-
gera ett modellflyg-meeting, en tév-
ling. eller ndgon annan aktivitet —
annonsera d& ut detta for allménheten
genom att sélla upp affischer!

P& affischen finns plats att skriva
ditinformation om det lokala arrange-
manget. Se ocksa till alt det finns
affischer med lokala klubbens adress

paskrivet uppsatta i de lokala hobby/
leksaksafférerna.

Broschyr-bombardemang

Forse ocksa lokala hobby/leksaksaffarer
med SMFF:s modellflygbroschyr. Pa
denna finns det ett utrymme pé baksidan,
dér den lokala klubben kan séattadit namn
och adress. Delta kan gras med stdmpel,
med laserutskrivna adressetiketter, eller
helt enkelt genom att skriva for hand.
Se till att sprida denna broschyrpa alla
sitt du kan komma pa! Dela ut dem i
skolor, pa fotbollsmatcher, satt dem pa
vindrutetorkarna p& parkerade bilar pa
flygdagar, gor vad som helst forall sprida

Hela Sverige modellflyger!

v olika anledningar gick samar-
betet med Luftfartsverket om
"Hela Sverige flyger" istopet. Istallet
skjuter vi nufram datumet, och hoppas
att f& hela modell llyg-Svcrigc pé fotter!

Hela Sverige modellflyger!

For att visa upp oss for hela Sverige,
arrangerar vi en Sverige-gemensam
model Iflygdag.

"Hela Sverige model Iflyger!" &r pla-
nerad till 16rdagen den 6 september.

GlOm inte

med sdndagen den 7 som reservdag i fall
av daligt vader. Tanken med modellllyg-
dagen all s& ménga modellflygare som
mojligt visar upp sig for en intresserad
allmanhet pa sitt hemmafalt. Ju mer
aktivitet, desto battre. Viktigt &r natur-
ligtvis alt vi férbereder infor flygdagen,
med ett massivt bombardemang av press-
relcascr till media.

Pa nationell niva stdr PREK for detta,
men pa lokal niva far ni ute i klubbarna
ta hand om detaljerna.

Aktivitetslotteriet!

e Har du tagit ett rnodellflyginarke ?
e Har du tagit RC-cert?
e Har du véarvat en ny medlem ?

Det finns ménga satt alt fa lotteri-
andelar i SMFF:s aktivitetslotteri! Ta
kontakt med ordféranden i din klubb
for mer info, eller ta en titt i Modell-
flygnytt #2/97 for fullstdndiga regler.

Om du inte har en fardig blankett
tillhands, kan du la ett vykort, skriva
ner ditt namn, SMFF-nummer (starpa

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
216 22 Malmé
Tel 040-16 35 75

Suppleant
Goran Olsson

Valhallavagen 14
114 22 Stockholm
Tel 08-15 83 20

adressetiketten pa baksidan av Mo-
del Iflygnytt) och vad du har gjort, och
skicka del till SMFF expedition. Box
4015.60004 Norrképing, telefon 011-
1321 10

Den forsta utloliningen kommer att
ske under juni-juli, och presenteras i
nésta nummer av Modellllygnytt. Se
till att du kommer med!

Fina priser utlovas, som motorer
och andra nyttiga hobby-prylar!

Martin Elmberg

Grenchef Friflyg
Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12
146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

&P Romele /
Elektronik-RC-Hobby

RADIO

Futaba - JR - Graupner - Sanwa T

Multiplex - Hitec

Grenchef Linflyg

Mats Bejhem
Farentunagrand 1

192 51 Upplands Véasby
Tel 08-590 801 79

modellllygct! Béde affisch och bro-
schyr finns alt rekvirera gratis fran
SMFF:s expedition. Box 4015. 600 04
Norrkdping. Samtliga medlemmar av
SMFF kan rekvirera dessa med brask-
lappen att du helst bor ange syftet med
materialet om du rekvirerar stora méng-
der av affischer oeh/eller broschyrer.
Slutligen viljjag papekaatt bade affisch
och broschyr &r framtagna i billiga en-
respektivc tvafargstryck. for att medge
framlagning av stora méangder (for den
som tycker att trycket ar daligt).

Men kom igen nu! Det finns 15 000
broschyrer all dela ut! Om si bara var
50:e broschyr ger oss en ny modell-
flygare i Sverige—ja d& har vi lyckats!

Martin Elmberg, PREK

Visst stdd kommer att skickas ut. i
form av mallar till press-release. Detta
kommer i ménadsmcddelande igod tid
fore arrangemanget.

Tank till!

Fundera garna redan nu pa vad ni kan
hitta pa for att genomféra en lyckad
flygdag. Kanske ni maste skylta battre,
s4 att folk hittar till ert fall?

Kanske vill ni ha nagra speciella
inslag, som maste forberedas?

El ler kanske ni behdver forbereda ett
eventuellt korvstand?

Martin Elmberg

Domarkurs
| F3A

Kursen halls 17-18 juli pa Vastra Hog-
kulla i MFK Buntens klubbstuga. Hog-

kulla ligger mellan Norsjé och Mal4
Vésterbotten.

Kursavgiften harsatts till 100:-/person
ellereventuellt l&gre beroende pé antalet

kursdeltagare.

Vi bjuder pa gratis logi i klubbstugen

sd langt del finns plats.

19-20juli gér SM iF3A pé Hogkulla,
sd passa pa: var med pa kursen, tavla i

F3A eller bara titta pé.

Inge Norberg 090-12 88 53
Lage Boman 0918-310 02

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Mossvéagen 39

153 37 Jarna

Tel 08-551 735 84

GAVLE

SMFF Férbundsexp

Box 4015

600 04Norrképing
Tel 011-1321 10
Fax 011-16 91 60

samt tillbeh6r och service . Skalavingtan kar

 Jetpiloter, skala 1:4*1:10
* Sportpiloter, skala 1:5*i:8

« Starterforlangare
» Fjadrande landstall
* Spring Air inféllbara stall

Thorbjorn Andersen - Lugna gatan 11F, 802 75 Géavle
Hem (fax) 026-14 69 01 - Biltelefon 010-691 30 98
E-mail:thorbjorn.andersen@ gavle.mail.telia.com
Hemsida: http://heml .passagen.se/taprod/

Tel 046-24 71 14 drakar 8 tillbehor!  $
KOPER - BYTER - SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER

Vara ppettider:
Vardag 12-18. l6rdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1 - 237 91 BJARRED

Modeller - motorer - byggsatser
bekladnad - balsa - modelltillbehor

LAGA PRISER!

Sander garna per post!

Furustigen 5 - 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
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Begripligt
om elflyg

et dréller inte precis av litteratur om
Delllyg. Och Irots alt vi haft fore-
teelsen sedan 70-talet. sd ar det manga
fragor som kréver svar for den, som ska
borja. Myckel osékerhet finns kring
utrustningar och l&mpliga modeller.
Amerikanen Bob Aberle har skrivit en
bok som heter "Clean & Quiet" och som
LRN-Teknik i Uppsala(18-69 63 80) har
i lager.

Bobs bok 4r pa engelska och skriven
pa mycket lattbegriplig sadan. Problemet
med litteratur om elflyg &r annars att det
egentligen finns manga bocker, men de
ar pa tyska. Och det &r inte precis ett
sprak tur Jedermann ...

Bob utgar mycket frn den amerikan-
ska marknaden, men tar faktiskt upp
mycket europeiskt och japanskt ocksa.
Nér det galler propellrar, motorer och
laddaare, s& beskriver han till exempel
Graupners Speed-sortiment, Kyoshos
motorer, Hitecs laddare, Aeronauts
propellrar.

Bra kapitel finns om hur man léder,
hur man installerar och valjer RC-grejor
och ett mycket noggrant kapitel om hur
man loder kontakter.

Det finns gott om Oversiktsscheman
av hur man kopplar samman sin utrust-
ning, vilket jag sjalv har funnit valla
problem fér manga clflygarc.

Boken vander sig framst till nyborjare
och LRN Teknik har en del av de grejor,
som finns ndmnda i boken. Boken kostar
150 kronor.

Bosse Gardstad

| Ny katalog
fran Carrocar

i svenska modellflygare bor hissa
Vflaggan for vara importdrer, som

gor sig modan att ar efter ar presentera

nya, egna Kkataloger. Jag har latt att
forestdlla mig vilket enormt jobb —
ofta nattjobb — som ligger bakom
produktionerna, som gordel lattare for
oss att vdlja vad vi vill kdpa. Nu senast
&r del Carrocar, som presenterar sin
156 sidor tjocka katalog. Red

MFK
Getingen

‘SlsingTand
& A
iy nm
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Svarmande Getingar i Gnarp

or ungefar ett och ett halvt ar sedan
Fv'acktes den tidigare insomnade
modcllflygklubben "Getingen" till liv
igen. De flesta av klubbens medlemmar
&r relativt nya i denna férndmliga ge-
menskap, med endast ett till fyra ars
erfarenhet av modell flygande. Som tung
stomme finns dock en handfull veteraner
med diger kunskap fran sent 60-tal och
framét. Dessa herrar tillfor sjalvfallet
enormt mycket konstruktivt ti 1iklubben.

Det som ménga av 0ss nyare reagerar
Over &r del allménna tonléget i modell-
flygkretsar. Man behdver ju bara lasa
SMFF:s tidning for att undra. Det verkar
vara allt for manga som tar denna for-
namliga hobby pablodigtallvar, ochjust
detta & nog huvudanledningen till att
Getingens nystart kom till.

Utgangslaget blev att klubben maste
bestd av "flygare" som vill ha roligt med
sin hobby. Vi skulle alltsa inte ragga
medlemmar— en Geting skall flyga och
vara aktiv. Vi bestdmde oss tidigt att en
verksamhet av detta slag skall kunna
drivas utan nagra som helst bidrag fran
det offentliga. En minimal byréakrati med
ett minimum av pekfingrar och forbud
var ocksd en grundsten.

Vi férhandlade oss till ett extremt lagt
arrange for klubbens félt, som ligger helt
idealiskt till. Bonden, som dger marken,
tycker att det &r trevligt med lite ljud runt
om sig (tur. va?).

Hér har vi en liten klubbstuga till
vilken de medlemmar som vill. far
nyckel. Enkel servering med kaffe och
korv till sjalvkostnadspris. Den, som
kommer forst pa lordag/séndag tar med
sig fikabrdd.

Den klubbanda. som vi har lyckats
skapa innebdr— jag menar alltid — att
det finns fribilliga nar nagot behdéver
goras. Det kan vara klippning, faltar-
beten. mélning av klubbstugan, repara-
tion av klipparen ellervad som helst. Det

Q*Mm>;

EMt.

ar alltid nagon frivillig, som stacker upp
handen.

P4 vart arsmote den 28 februari kom
22 av 37 medlemmar. Goran fixade lokal-
hyra gratis. Arvid visade super-8-film
fran tidigt 70-tal. Svenne lagade maten.
Totte och Lars-Ake lovade ordna vég-
hyvel och grus till vagen i vér etc.

Till det lilla allvar som existerar hér
sjalvfallet strikta sdkerhetsforeskrifter
som vi alla respekterar. Hit hor ocksa var
ungdomsverksamhet.

Foér de ungdomar, som besoker oss
och vill prova pa. har klubben en hel-
fréasch dubbelkommendoanlaggning med
en ny modell (plan och motor skénktes
avtva medlemmar!). Har provflyger man
gratis de forsta gangerna. Om man fastnar
s& ar man valkommen som medlem _
gratis det forsta aret! (OBS! Vi behgéver
inte jaga juniorerfor nagra bidrag!)

Ménga av oss har kanske inte forstatt
var vi har for nytta av SMFF. Vi kan ju
flyga anda. Forsakring har vi sjélva och
ingen &r intresserad av att tavla. Dock ar
det vart pengarna att f& tidningen, som
alltid ar lika spannande att éppna. De
som starkt kritiserar Modellflygnytt och
jdmfor man de amerikanska tidningarna
far val kliva fram och visa hur det skall
ga till d&. Vi i Gnarp vet vilketjobb, som
maste laggas ned for att ragga annonser
och astadkomma det Ni gor. Tack foren
trevlig tidning.

Avslutningsvis sa vill vi valkomna
forbiresande att stanna till i Gnarp. som
ligger mellan Hudiksvall och Sundsvall.
Bast ar att ringa Goran pad Hobby-Tra
och kolla laget — telefon 0652-241 46.

Med béasta modellflyghélsningar
fran

MFK Getingen

Lasse Soderstrom

P.S. Om Ni tror att vi &r cn samling
miljonarer, sa ar del nog tvart om. sa att
séga, men med positiva flygare som med-
lemmar sa kan underverk astadkommas.
Glom inte att ha roligt med Ert modell-
flygande. D.S.

Tack for
omtanken!

Endel kanske tycker det ar fel att jag
utnyttjaren liten rutai Modellflygnytt
for att frambéra ett hjértligt tack for
all uppmuntran iform av telefonsam-
tal, bocker & blommor i samband
med mitt kullinksbyte islutet av april.
Allt har gott vagen och detta nummer
av tidningen bor inte drabbas av for-
sening. Trots operation, kryckképpar
och annat oknytt! Den Gamble
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Helikopterspecilisten
Vi hjalper nyborjare!

KVDSHD

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

NEXUS 30S 2.395:
NEXUS 30D RING!
NEXUS 46 RING!
NEXUS LEGATO RING!

Vi saljer aven

Webrag

770 /gr

0.S. FS-91
WP g Surpass 2.595:

rollin

BORRMASKIN
325 gram - 110W
NU 295:-

BOHLER

Exklusiv agent for

VA5gn x-cell

\ V. / sir™" MMM\ *2(VWVIMIHIK - /wm-wiir

Varldsmastare igen! 95-96

X-Cell Pro 12.500:- 11.495:
X-Cell 60 6390t- 5.995:
X-cell 40 4r970r 3.495:
NYHET!

X-Cell 40 Sport Graphite ~ 7.195:-

NYHET!
X-Cell 60 Sport Graphite  9.195:-

NYHET!
X-Cell GAS, inkl motor 11.495:-

KATALOGER!
X-Cell, 40 sidor engelsk
Vario, huvudkat. 210 sid tysk 150:-

Vario-Nytt, 40 sid tysk 45:-
| XCHL .60 GXFHTE
NHP Kolfiberblad — mmmw
NHP 30 Kolfiberblad 595:- NHP Kolfibersats fran ~ 295:-
V 00-A*y

NHP 60 Kolfiberblad 795:-  Bestall var NHP-katalog 20:-

Graupner

X-3810
Superradio

med 4 servon, sandarack, kraftig laddare, 5895
C508 Graupner standardservo 4kg 125
C5008 Graupner kullagrat std.-servo 4,2kg 189
ERGO 30 med TT 36H-motor 3995

KALMAR RC CENTER

Wismarsvagen 10,393 54 Kalmar - Telefon 0480-294 59

Oppet: mand-tisd 12-18 - onsd 18-20 - torsd-fred 12-18 - Lord 12-15 - VI SALJER PA POSTORDER!
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kopter

Hér star han/

ERGON —

hon(?)

lackad med

Se artikel pa

Detaljhilder av
swashplatta

28

Orapaint.

sidanSO!

och mixer.

esultatet fran denna satsning
har nu uppenbarat sig icl an-
tal varianter av Ergo samt ett
flaggskepp/tavlingshelikop-
ter med namnet Superio.

Hela satsningen har Iatt stor uppmark-
samhet i hobbyvérlden.

Superio introducerades isamband med
senaste F3C-VM och placerade sig pa
tredje plats.

JR:ssatsning och ambitioner fortsatter
nu med vidareutveckling av de befintliga
helikoptrarna dessutom kommer del
ytterligare varianter. Exempel padetta ar
att det nu dven finns en bensinversion av
Ergo 60. som &nnu inte letat sig till
Sverige.

For alt ytterligare driva utvecklingen
vidare har man dessutom knutit Curtis
Youngblood till sig som pilot och som
medhjélpare vid vidareutvecklingen av
JR:s helikoptrar. Curtis harunder mycket
lang varit JR trogen nar det géller radio.
Kontraktet med Curtis I&r vara avtalat for
en lang lid.

JR:s intrade pa
helikopter-
marknaden var
lika ovantad som
positiv.

Nar foretaget
bestamde sig for
satsa pa helikopt-
rar skaffade man
snabbt ett kon-
struktorsteam
med designers
med ratt
kompetens.

Detta hande 1995!

en intressant nykomling
I helikoptervarlden

Curtis har haft mycket att séga till om
vid designen av en ny Superio som &ren
"fullfjadrad" tavlings- oeh 3D heli-
kopter.

Hobbyborgen, som &r importér av
samtliga hclikoplar i Ergo / Superio
serien, har latit mig la en titt pa en av de
nya helikoptrarna i Ergo-lamiljen. Del
gdller en Ergo 30 i basversion. Ergo 30
aravsedd for intradet i helikoptervérlden
samt for de som har lite mera vana.

Jag ska i tva artiklar att beskriva de
olika mojligheterna med Ergo.

Den forsta kommer att handla om
Ergo isin basversion och da i huvudsak
inriktad p& nybdrjaren oeh den lite mera
vane piloten. Den andra artikeln
beskriver vad som hénder ndr man
plockar i lite extra "godis”. Bland annat
handlar det d& om att &ven montera en
.46-motor for att fa mera kraft.

Beskrivning av Ergo

Ergo ar till storlek och uppbyggnad av
46 storlek redan frén borjan. Detta ger

nybdrjaren en stabil helikopter.

Ergo &r mycket robust uppbyggd av
platsidor och med mycket metall ilager-
bockar och dylikt. Denna konstruktion
skaparen stor stabilitet. Ergo 30 &r cirka
10 - \5% storre an sina konkurrenter i
30-klassen.

JR:s idé ar att tillverka en helikopter
som &r avsedd att flygas med en .46-
molor men som &ven med fordel kan
flygas med en. 32-,36 motor beroende
pa krav och 6nskemal.

Ergo 30 &r konventionellt uppbyggd.
Den har en pitchinstéllning via en "gli-
dande" swashplatta och en mekanisk
mixer idirekt anslutning till servobryg-
gan.

Rotorhuvudet har en stel
bladhal laraxel med mjukaflappdampare
for att skapa flyg- och hovringsstabilitet.
Bladhéllarna kan kompletteras med
trycklager. Bladen é&r fardigkladda och
av god kvalitet. Bladen véger 104 gram
och fungerar bra.

Stjartrotorn drives med hjélp av rem.

modellflygnytt 3 1997



Detta forenklar kraftoverforingen totalt
oeh dessutom skapar denna dverféring
en "tyst" helikopter. Vaxelladan bak pa
stjartrotom &r mycket stor och bred bland
annat for att skapa maximalt avstand
mellan kullagren och ddrmed maximal
stabilitet for kraftoverforingen.

Motorn startas med hjélp av en sex-
kantinsats som monteras pa startmotorn.
Startcrforldngarcn &r extratillbehor.

Huven pa min Ergo &r av gra plast och
jag malar den for alt snygga till den och
gora den lite "gladare”. Jag aterkommer
till detta senare i artikeln.

Bygget

Det finns tre varianter pa byggbeskriv-
ningar tysk. japansk och engelsk.
Titta pa bilderna i den japanska och I&s
den engelska. Den japanska &r delvis i
fargoch man ser tydligare al la perspektiv
och dylikt. Byggbeskrivningen &r bra
och med normal noggrannhet sa gér man
inte fel. Man bygger sin Ergo i steg och
dessa framgar tydligt i beskrivningen.

Det finns ndgra tips all iakttaga vid
monteringen.

« Kontrollera att lagren monteras ratt
till huvudrotorn. Dessa skall naturligt-
vis vandas sa att man klarar belastning
fran béda hallen. Uppifran och nedi-
frdn. Man kan inte fa bort axialglappet
om man gor fel har.

« Del finns anvisningar p4 de flesta stél-
len om var man skali anvanda laslack.
Det finns dock inga markeringar om
detta gallande propellermuttern. Det
ar doek pépekat i undertexten. Alla
kanske inte laser al latexter. Dessutom
visar instruktionen motorn utan med-
bringarc. Medbringaren skall vara med
nar man bygger sin Ergo 30!

 Ettannat tips aratt forse stjartbommen
med ett lager plastisolerband bade vid
infastningen ikroppen och vid anslut-
ningen av vaxelladan till stjartvaxeln.
Detta gor man for att sékerstélla att
inte kuggremmen skall slappna i och
med att bommen annars kan aka in.
Aven detta finns angivet i den under-
liggande texten men som sagt...

 Ytterligare ett tips &r att "borra” upp
plasten i plasbussningarna som skall
styra sttstangen till stjartrotorpitchen.
Stélstangen gér onddigt trogt och gor
servot lite for langsamt, det blir dess-
utom lite dalig precision med ett trogt
reglage. Jag borrade upp plaslbuss-

ningarna ytterligare ett par tiondels

millimeter och detta gjorde en stor

skillnad.
Det ar enkelt att bygga Ergon. Man
maste dock vara noga med all lasa alla
undertexter for att inte missa nagot. En
sddan notering anger bl a alt man skall
limma lagren i lagerbockarna. Har
anvande jag réd Loctile och det verkar
att fungera.

Alt stélla kugghjulsspelet &r enkelt.
Det finns méjlighet att flytta alla lager-
infastningar tillrackligt mycket for att
man skall fa in ett papper mellan de
olika kugghjulen. Papperet skall veckas
ordentligt utan att ga sénder.

Alla delar kring motorn /kopplingen
ar sjélvcentrerande och enkla all fa pa
plats. En ovanlig detalj idet hela &r all
vid montaget av motorn skall man ha
kvar medbringaren. Fl&kt och koppling
monteras mot denna.

Om man foljer instruktionen steg for
steg sa gors hela montaget logiskt och
man glémmer inget.

Dekoration

Huven &r ett speciellt kapitel — gré& och
trakig. Jag bestamde mig for att mala
den. et vara lite triekigl att mala pa den
mjuka plast som &r i dessa huvar. Jag
anvande da pa prov Oracovers nya farger
for att testa &ven en av dessa.
Oraeoverharprimer. farger ien mangd
kuldrer samt hérdare som passar till

largtypen.

Man startar jobbet med att tvétta hela
huven i diskmedel oeh ljummet vatten.
Nar huven torkat och ar fri fran fett
sprayar man pa primem for att senare fa
fargen att fasta pa plasten.

Sa dags for ytfargen. Denna kréver en
del forberedelser — bland annat att man
skall blanda hardaren och ytfargen. Detta
lateromojligt eftersom bada delarna linns
i sprayburkar. Men det &r inte omgjligt!

Man ska forst frysa fargen ifrysboxen
under en timma for att fa ner trycket iden
burken. Dérefterskall man vérma burken
med hérdare till cirka 50° i ett vattenbad
for att 6ka trycket i denna burk. Nu har
man en tryckskillnad ide tvd burkarna—
den tryckskillnaden utnyttjas till att
"tappa" over hérdaren till fargen. Delta
sker via en liten ventil som medféljer.
Dérefter ar det bara att skaka fargburken
sd att farg och hardare blandas ordentligt.

Detta &r enkelt alt genomféra. Den
fardigblandade férgen &r sprutbar under
cirka 4 timmar.

Nu harman en lack som tal alla brénslen
oeh som har en suveran yta. Jag malade
min Ergo gul och nu ser den betydligt
gladare ut och dessutom har visibi Jiteten
i luften 6kat markant. Fargen verkar att
sitta mycket bra. Ytan blev superfin!

Motor

I mitt provexemplarav Ergo 30 anvénder
Fortsattning nasta sida!

Heli-

kopter

ERGON ar har
avkladd. Den
lilla tanken ar

extra.

Till vanster den
kraftiga vaxel-
ladan till stjart-
rotorn.

Till hoger
ERGO bak-
ifrdn. Har ses
bland annat
placeringen av

gyrot.
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Manga

superintressanta
byggen kunde
inteflygas av

S

hansyn till
akerheten.

Men de lar

S

synas pa
flygdagar
enare i ar.
Publiken

studerade dock
bland andra
Lars Palms
projekt med en

jet

Turbomin
motor i en

Viggen och

Jan

30

Karlssons
GEE BEE.

Flygdag mitt1 Stockholm!

Gar det att hélla flygdag pa Arstafaltet mitt i Stockholm? Med Globen i
sikte, motorvag som granne och bostadshus och befolkning tatt intill.

en 18 maj arrangerade Stock-

holms Radioflygklubb flygdag

p& Arstafaltet. Dar har sedan
lang tid tillbaka 1'unnitsen alldeles unik
modellflygklubb— Arsta modellflygare
— mitt i storstaden! ingenstans i Europa
och knappast i véarlden heller finns nagot
liknande, vad jag vet. Sékcrhctsmassigt
ar det inte alldeles latt att klara skivan i
ett sddant omrade, men hittills har
klubben, som &r en sektion inom SRFK.
klarat av uppdykande problem.

Centralt - brafor publiken

Modellflyg mitt i Stockholm ar en idé
som gar att utveckla. Har ar det latt for
publiken att komma till — man fangar
lattare en intresserad allménhet nar man
kan ta bussen eller promenera till upp-
visningen.

Sékerhetsmassigt blev flygdagen en
stor framgang trots narheten till hoghus
och motorvédg. Stockholm Fritid hade
slappt till fotbollsplanen intill RC-faltet,

JR: nya Ergo...

Fortsattning fran féregaende sida!

jag en Thunder Tiger 36. Denna motor &r
kraftfull och palitlig. Motorn &r okénslig
pé bransle men jag rekommenderar att
alltid kora alla helikoptermotorer pa 20
% olja. Helst en blandning mellan synte-
tisk och vegetabilisk olja. En helikopter-
motor far jobba hért och da kravs det
mycket olja fér smorjningen.

Till helikopterbruk villjag &ven rekom-
mendera minst 10% nitrometan. Inte for
att 6ka effekten utan for att 6ka" okénslig-
heten” vid instéllning av branslenélen.

Flygljuddédmpare
Jag borjade att anvénda standardljud-
damparen till TT 36:an. Denna ar dock
utformad som en flygljudddmparc och
pekar i och med motorplaceringen rakt
ner. Dettabetyder att viden hérd séttning
kommer helikoptern att landa pa ljud-
démparen.

Jag rekommenderar darfor all man
kdéper den ljudddmpare som &r avsedd

sd ytan var betydligt utvidgad mot nor-
malt och avsparrningar och jarnhard
pilotdisciplin gjorde stor nytta.

Ingen sékerhetsmiss uppstod, inget
plan kraschades.

Sussi och Lasse planerade

Egentligen var llygdagen Sussi Karls-
sons i SRFK idé fran borjanoch hon har
arbetat hart for att foverkliga uppslaget.

Sussi fick ocksa beléningen att se sin
Tiger Moth, vars bygge beskrivs i detalj
just nu iModellflygnytt, ordentligt betit-
tad av publiken.

Avancerat

Det gick ocksa all visa mer an langsamma
nyboérjarmodeller och segel. Alla hap-
nadedver mycket avancerad helikopter-
flygning (3D-flyg & la Curtis Young-
blood!) av Jan Eriksson fran Varmdo,
Q5()()-pylon. raketdrivet RC-flyg och
raketuppskjutningar med numera alle-
stddes ndrvarande Tomas Leijon och

for helikopterbruk med beteckningen #
2242. Den kostar 335 kr och di far man
en ddmpare som bade &r tyst och snygg.

Jag anvander varma stift ti ZLmina he 13-
koptermotorer. lallménhet &r det Enya 3
eller OS A3. Dessa stift orkar "brénna”
rent &ven vid lite fetare bransleinstall-
ningar.

Radio

Ergon kan llygas med en enkel helikopter-
radio! Den som inte har en avancerad
radio kan med gott resultat anvanda de
mojligheter en enkel radio ger. Ergon
fordrar inga konstiga installningar och
instruktionen visar intrimningen tydligt.

Jag monterade Graupner C-4041 ser-
von till samtliga funktioner och kraftkal-
lan &r en 1300 mAh acke. 4.8V. C 4041
servona ar lagom vad galler styrka, snabb-
het och pris. Dessa servon duger bra att
anvéanda dven ien uppgraderad version.
Det &renkelt att montera servo och 6vriga
radiodetaljer. Det géller bara att folja
instruktionens steg.Gyrot som anvandes
&r ett Graupner/JR 120 BB.

Roffes Hobby mm. Detta tillsammans
med friflyggrabbar fran Gladiatorerna,
linflygare fran Red Baron och langsamt
flygande skalamodeller. Jan Andersson
fran Haninge till exempel briljerade med
en mycket skalariktigt flygande J3 Cub
som passade in bra i omgivningen.

Eltlyg bade i 180 km/timme och léng-
samt med oldtimermodellen Viking
passade ocksa in.

Samarbete

Samarbetet med Stockholm Fritid och
Gustav Vasa/Bredangs scoutavdelning
gjorde att det fanns allt vad kroppen
behdvde — bade input och output. Inte
alla arrangdrer tanker sa langt ibland!
Fint helgndje tyckte ett par Stock-
holmsfamiljer somjag fragade. De hade
fatt reda pa flygdagen via anslag i sin
narbutik. Uppét tusentalet personer kom
och tittade och Tomas Leijon var
spirituell speaker.
Bosse Gardstad

Intrimning

Jag foljde anvisningarna till punkt och
pricka. Jag kom dock snart underfund
med att det inte riktigt gar att anvanda
matten pa linkarna som finns angivna i
instruktionen. Om man stéller alla ok
och mixrar som bilderna i instruktionen
visar, far man justera lite pa linklang-
derna. Bilderna visar att alla ok skall sta
i 90° och detta gar inte att dstadkomma
med de linkldngder som finns angivna.
Det dr dock enkelt att se p& bilderna och
justera linklangderna dérefter.

Utgangspunkten for justering ar att
allt skall sta i 90° och att alla servook
skall kunna rora sig lika mycket &t bada
hall.

Pitchkurvor

Jag &dr en anhéngare till att alltid ha
samma varv pa motorn bade nar jag
hovrar och nér jag flyger. Jag anvander
normalt ett lite hgre varv pa mina heli-
koptrar &n vad instruktionerna iallménhet
foreskriver.

modellflygnytt 3 1997



SM & RM 1 iInomhusflyg

Svenska Masterskapen och Riksmasterskapen i inomhusflyg eller, som
det brukar lata — det fixade sig, fick tag pa en lokal!

avi i Limhamns MFK lyckades
fixa lokal, jag d& var saken klar
—Vi gor ett SM och ett RM!

Tavlingarna genomférdes under tva
dagar — 3 maj N-Cal och Peanut och 4
maj i 50-6res. FIL och FID.

Lokalen har en lotalh6jd pa 18 meter.
Den sista (htga) melem har ganska breda
stegar, som haller uppe armaturen. Detta
arrangemang har en stark attraktions-
kraft. d& manga modeller later sig invi-
teras. Vi lanade en lift som kom upp till
12 meter. Med hjalp av den och av
fiskestdngen, som dansken siger, s
kunde vi plocka ner modellerna.

Under ledning av den inldnade tav-
lingsledare Bengt Stibner 116t tavlin-
garna utan jakt och stress. Sven Pontan
hann néstan med att tdvla i samtliga
klasser.

Gammal &r aldst

De gamla révarna tar &nnu hem spelet.
De tar emellertid en risk ioch med att de

Det gér latt att stalla in motorerna pa
detta sétt. Jag anser att detta &ven galler
nar man skall lara sig att flyga. Forut-
séttningen for att lyckas &r att motorn
gar perfekt och inteblirdverhettad. Dess-
utom |&r man en storre hovringsstabi litet
om man har lite fart pa rotordisken.

Jag har stéllt pitehkurvan pa min Ergo
med - 2° i min. l&get. + 4.5° i hovring
och + 8° i max-punkten. Denna kurva ar
idealisk ndr man l&r sig att hovra och nér
man skall bérja att flyga.

Flygning

Motorns placering gor all del &r bést att
anvéndaen glodstiftsklammaav clipstyp
néarman ans) uter glédstrommen. Motorn
startas med hjalp av en sexkanls starter-
forlangare som greppar bra. Delta &r ett
enkelt sétt att starta dar man inte riskerar
att slinta med startem.

Om man foljt alla instruktioner sa
kommer Ergon att flyga utan vidare
justeringar. Det enda jag behdvde gora
varattjusteraen av linkama sé att bladen
skulle ga i samma spar (tracka).
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delar med sig all sin kunskap till de nya
blabiren, som om négot ar kommer att
visa sin "tacksamhet" genom att inlaga
topp-placeringarna.

Nar det géller inomhusflyg, sé ar det
manga detaljer som skall 6verensstamma.
Du ska bygga latt. Du ska bygga skevt pa
ratt satt. Du ska kunna dstadkomma en
propeller som &r den rétta. Du ska kunna
besegra gummitaten si alt den ger den
rattaeffekten. "Gosse var nian har mycket
att lara av de gamla ravarna"!

Sven Pontan lyckades flyga 78 sek
medsin peanut.darjunioren Daniel Ohls-
son. Skandr/Falsterbo MFK kom pd en
fin tredjeplats med chans pa hogre place-
ring om bara dokumentationen varit batt-
re. Men vi vet. att han kommer tillbaka
nasta gang.

Arrangbren tackar sponsorer Firma
Kitningen och Model-Craft liksom alla
géstande tavlande.

Limhamns MFK
Kade Westerblad

Jag har fatt ganska mycket flygtid pa
Ergon. Den &r stabil med dc flappdam-
parc som levereras som standard. Har
visar helikoptern sitt ratta jag. Den ar
avsedd att tdcka behovet i borjan av
helikarriarcn. Till detta behévs max sta-
bilitet men &ven att man kan loopa och
rolla litt — &ven om man inte skulle fa
négon hdgre score av domarna ien tav-
ling med de rollar som Ergon astad-
kommer istandard. Jag ar dvertygad om
all det inte behdvs stora &ndringar for att
gora den avsevart "hetare”.

Ergons rolorblad trackar bra oeh
egentligen ar del inte s3 mycket att siga
om flygningen i detta stadium. Den &r
stabil, vibrationsfri och problemfri.

Jag har i borjan pa denna artikel talat
om att Ergo 30 egentligen mera &r en 46
helikopter. Av detta kan man fa intrycket
alt den skulle vara trakig all llyga med
en 36:a. S& ar inte fallet ! Den &r faktisk
ganska snabb med en Thunder Tiger 36
+ pipa och looparna gar all géra hyfsat
runda.

Flappddmparna &r mjuka men bladen

Resultat SM och RM

F1D

1 Sven Pontan 29.18
2. Peter Comet 26.08
3. Jonas Rombald 22.03
F1L

1. Jonas Romblad 18.58
2. Bengt Stibner 17.17
3. Marti Bogdanoff 6.09
F4F Peanut

1 Sven Pontan 482
2. Peter Comet 441
3. Daniel Ohlsson 434
50-0res

1 Jonas Romblad 2041
2. Sven Pontan 19.13
3. Anders Sellman 16.38
No-Cal

1 Peter Comet 424
2. Sven Pontan 266
3. Kalle Westerblad 232

&r latta —bara strax 6ver 100 gram.
Dessutom &r paddlarna latta (24 gram)
Detta gor att styrsvaren &nda ar bra.

Sammanfattning

Ergo oeh .IR har definitivt kommit for att
stanna. Den kommer att vara ett av de
stora markena pd marknaden. Ergo har
mycket av det som fordras for att bli
populér. Den &r stabilt uppbyggd. Den &r
genomtankt oeh den flyger bra.

Nasta gang beskriver jag vad som kan
goras med Ergon for alt den skall kunna
gora allt som en avancerad pilot kan
onskal!

Stig Johansson

Fakta ERGO
Importor Hobbvborszen
Rotordiameter 1237 mm
Vikt 3100 gram
1.dngd 1181 mm
Utvéaxling 9.78:1
Motor 32 - .46
Pris 4.200 kr

,hus

Till vénster:
Owe Carlsson
hjalper Kalle
Westerblad (t h)
nér denne
lyckats trassla
in ballonglinan
i propellern.

Till héger:

Tva gamla
ravar med sina
modeller

Jonas Romblad
(t r) med egen
klurig
konstruktion och
Sven Pontan
med sin modell,
som hars k
Vortex-tippar pa
propeller-
spetsarna.

kopter
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David har tva
passioner
dieselmotorer
och att rita
modeller.
Har ses han
med sin senasie
sportmodell,
parasollvingade
Mark 1

7Jag &r inte en
professionell
modellflygare.
Nej. i stallet &r
jag bara en
mycket lycklig
modellflygare,
som fatt
mojlighet att
tjana pengar pa
min hobby

Manga bocker
om modellflyg i
allméanhet och
skalaflyg i
synnerhet har
David givit ut
—palJlera
olika sprak.

00

modellfly-
garc imeran 50 ar, borjade
vid tio ars alder, paverkad av
sin tre ar dldre bror Charles.

David Boddington
avslutar i och med
detta nummer sin
uppskattade
artikelserie om
skalaflyg. Den nagot
aldre generationen
modellflygare behdver
nog ingen speciell
presentation av David.
Men det finns anda
skal att beratta nagot
om hans flyg- och
modellflygbakgrund.

styrning var ett laktum. Joda, den fanns,
men funktionen var en annan femma.
Detta infoll s& gott som samtidigt som
David blev inkallad till RAF.

Del handlade mest om displaymodibr.innan man hade en radiostyrning

Det var svart alt fa lag i byggmaterial
under kriget. Man vidgade vyerna.

Charles och David gjorde "rakelmoto-
rer” av krut. som man pillade ut ur am-
munition, som latt att fa fatt i pa den
liden. Till raketmotorn behdvdes ett mo-
dellplan. Det blev en tvdbommad ska-
pelse, som markligt nog kom att likna en
Vampire, ett flygplan, som David bortat
tjugo ar senare skulle komma att llyga.

Den enda balsan, som man kunde fa
tag i under kriget var fran Keil Kraft-
byggsatser (skalamodeller ipinnbygge!).
Broderna kopte dessa enbart for att fa
tillgang till balsa. Lim och dope tillver-
kade man av aceton och gamla cellu-
loidfilmer. Davids allra forsta llygande
modell var fér ovrigt en Keil Krafts
Achilles foljd av en Ajax.

Deras foraldrar var ointresserade i flyg
och modellflyg. Stéttning darifran var
inte att vanta. De fann kompisar i Irchester
Model Aircraft Club undermodcliflygets
blomstringstid pa femtiotalet. D& lanns
en livaktig klubb i néra nog varje stad
eller by i England.

David och Charles blev nagra av de
forstasom flog linatva samtidigt i samma
cirkel. Det borjade i Caton Bray en ”mo-
dellflygplats”, som skapades av da-
varande Argus Specialists, numera Nexus
Special Interests (arrangerar modellut-
stallningen il.ondon.sorn Modellflygnyll
&rligen ordnar resa till).

De sysslade mest med linllyg tills radio-

att prova, hade man experimenterat med
programmerade flygningar med fri-
flygande modeller. En hade en Mills i
nosen. Ett urverk drev en ett par kam-
skivor, vilka var och en via linor paverka-
de hdéjdroder och sidroder. Man hade
“programmerat” fér 20 sekunders rak
stigning, sedan ett par svangar dr olika
hall. Ibland kunde man ocksa lagga inen
looping i "programmet”. Allt var frid
och frojd tills Mills-motom en dag lap-
pade sugen och modellen ansatte sin
sista looping pa tre meters hojd.

De flég inte bara Mills. Man hade
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Frog-motoreroch ED. Davids lursta mo-
tor varen Majesco, en bensinare.Forsta
dieseln en Frog 100, skorstens-Froggen.
Fina och dyra med dagens matt matt.
Séa blev det d& radioflyg for David och
hans bror nér det blev dags for militér-
tjanstgoring. Man skaffade radio, men
idag David ryggar lite ndr han tanker pa
hurdet gick till. Bréderna plockade ihop
sd& manga motorer de hade gamla
harliga oldtimerinolorer, vackra tand-
slifls-Olsens med patina — och for till
Roily Scott's shop dér man bytte sig till
en Orbit radioutrustning. £50 fick man
lagga till. De, som hade Orbit 10- eller
12-utrustningar ségs som krosusar.
Anlaggningarna kostade da runt £100,
vilketidag motsvarar bortat 9.000 kronor.
Utrustningen fungerade bra. Den forsta
Orbit-styrda modellen varen Frog Jack-
chaw. Sé&ndaren hade 12 funktioner, det
vill sdga 6 omkastare, som satt mon-
terade tre pa varje sida av sandarladan.
De kunde inte tro att en enda ménniska
skulle klara av att hantera alla dessa
omkastare pa ett sékert och vettigt satt.
De bestdmde alt Charles log hand om
vanstersidans reglage och David hdger-
sidans. Det gick oklanderligt &nda tills
modellen var pé vég in iett villaomrade.
Charles besl6t att svanga tillbaks genom
att ge vénster skev. David hade samma
malsattning att svanga, men gav hoger
sidroder i stéllet. Efter hustréffen beslot
man all i fortséttningen anvénda sig av
en enda pilot! ]
Sopwith Pup — favoriten
Den forsta skalamodell, som David kon-
struerade varen Sopwith Pup. som fick
"férmanen” att fa styras med en av de
forstaproportionalanlaggningama. Dess-
forinnan hade han provat en markbun-
den enkanals FD till en Junior 60-modell.
ED-grejen var kul. men fungerade bara
en & en halv kontrollerad flygning. Den
var knepig att trimma, men dd det var
gjort kundeman starta, flyga och till och
med ibland landa pd samma falt. Som en
direkt foljd av att man lyckades med
detta tankade man upp for en andra
flygning, som inte alltid slutade som
man Onskade — up, up aml away it
would go — h&nde ménga ganger.

Militartjanstgoring i RAF ...
Sa blev det mi litarutbi Idning i RAF, som
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stoppade Davids utbildning till arktiekt.
Nu var David 21 &r. Flygutbildningen
béljade i en propeller-Provost. Sedan
blev det Vampires. Slutligen en form av
krigsratt, eftersom David hade visat sin
bror laga svangar runt ett kyrktorn ibyn.
Nagon icke flygintresserad sag beteck-
ningen pa flygplanet. Och ringde.

.. men ingen Spit-flygning

Flygforbudet i vantan pa krigsratt gav
David 12 hérliga veckors mdjlighet att
modellflyga igen. Ilan fick en reprimand,
men fick fortsétta i RAF. Nu ville han
dock sluta. Reservflygkaren hagrade. Dér
kunde man fé flyga Spitfire under helger-
na. Veckan efter det David hade skrivit
p4, lade man ner den verksamheten, sa
det slutade i en besvikelse. David fick
aldrig flyga Spitfire.

| stéllet drog han och broder Charles
igdng med Barnstormingflygning vid
uppvisningar vilket slutade 1974. da han
maste “stadga sig”. Hade tre barn.
Forsokte sig pa arkilekljobb.

Han borjade skriva i Aeromodelicr.
Han skrev bland annat att Galloping
Ghost-utrusiningen var ’fattigmannens
utrustning, men den fungerar. Problemet
dr, all del inte finns nagra passande
modellerpd marknaden . Lésarbrev kom
omgéende: "Gor nagot at det da! "

Han bdrjade konstruera modellflyg-
plan och blev snart pé det klara med att
det inte bara handlade om att skéra till
nagra bitar balsa, kapa pianotrdd och
sedan packa del snyggt ien lada.

Davids forsta kommersiellt saluforda
modell blev Ghost Rider anpassad till
Galloping Ghost-anlaggningen. Sedan
korn de valkanda Super 60 i 3/4-skala
(nerbantade for att ga in i Ford Anglian.
Keil Kraft tog hand om tillverkningen,
men satte pa nosslall. vilket David inte
gillade. Irask 16ljd kom sedan de kanda
modellerna The Tyro. The Tyro Major.

1llan sneglade snart &t skalasidan vi Iket
resulterade iden lika valk&nda konstruk-
tionen Mannock och The Warrior, som i
stort sett var "avskalade" SES5:or. En

glad mode Hflygare: "Jag harflugit och
haft kul med min Mannock i 10-12 ar".
David svarade: “Ga ut och flyg och
krascha den pa& stubinen. hur sjutton
sktdl annars kunnafa nagon ekonomi i
min firma om l)u flyger mina kon-
struktioner sa lange!™

Forfilm och television

Davids bror Charles fortsatte fullskala-
flygandct. Nu ofta for filminspelningar.
Broderna anség att skalamodeller kunde
erbjuda fordelar framfor fullskalaplan.
Man hade anvént sig av modeller vid
inspelningen av filmen "Battle of Brit-
tain"  Slaget om Storbrittanien. Resul-
tatet blev bra, men samarbetet modell-
llygpiloterna-rcgisséren hade gnisslat.

1 samband med inspelningen av en
filmom Den Rdde Baronen skulle det tas
en sekvens med kollision i luften. Bro-
derna Overtygade de ansvariga att det
skulle kunna lata sig goras med modell-
plan. Kollisionen filmades fran en heli-
kopter. Med bra resultat. Lite sprang-
medel i en av modellerna hjalpte till.
Men det blev inget av med filmen, vad
David minns nu.

Vi ett annat tillfalle kom en TV-
producent till David och undrade, om
han var intresserad av all hjalpa honom
med modeller till en TV-serie, "Wings”.

Ursprungligen hade man kontaktat
Shuttleworth Collection, som gdrna
Ianade ut sina flygplan, men absolut inte
ville lata méala om dem for att passa TV-
manuset. Forstaeligt!

For att dvertyga BBC-lolket om att
modeller i film var bra, sd gjorde man en
specialfilm med sekvenserna med saval
modcliflygsom fullskalaflyg, med bland
andra en fullskala Fokker Findekker. En
av BBC-lopparna: "detéarklartattden ar
med bara en vinge, som &ar en modell!"
Dé& blev man 6vertygad, men forst sedan
de styrande sjilva gatt pa "missen".

Raskt hade David fatt bestillning pa
tvd Avro 504. tva BH2c och tva Albatross

Fortsattning nasta sida!

Det ar nagra ar
mellan de tva
bilderna har i
mitten.

Till vanster
”the man of
many parts, Mr
Boddington, in
action ", pa
faltet.

Till héger en
ung David med
en Sabre-
liknande
konstruktion.
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Bygge]

Trafardig Lindy
25fardig foi-
kladsel

Otaliga tid-
ningar har
David Bodding-
ton medverkat
i—och som
chefredaktor i
deflestafall!
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yggsatsen &r tillverkad av
Hobbytra, Gnarp. Priset for
den mycket kompletta bygg
satsen dr 795 kronor i hobby-
affarerna
I ladan fanns en bra ritning i full skala,
cn bygginstruktion. givetvis pa svenska
pa hela sju sidor, komplett och bra.
Dessutom fanns dar samtliga delar for att
bygga cn néra nog fardig modell, dven
motorbock. linkage och landningsstéll.
Hjul. tank och kladsel ingick inte.
Jag borjade med all bygga vingen.
Spryglarnas stanskvalitet var inte av
yppersta klass. Lite putsning erfordrades

Fortsattning fran foregaende sida!

Cl. Leveranstiden sex veckor maste hal-
las. Det gick med hjalp av kompisar.

En BE2CfOr Biggies

For nagra ar sedan fick David uppdraget
att tillverkad en fullskala och flygande
BE2c — den skulle anvédndas ien Bigg-
les-film. Den “konstruerades”, byggdes
och Hogs inom 3 veckor!

Tillbaks till de sex modellerna for TV.
TV-serien producerades av fyra olika
regissorer, varav en vagrade tro att det
skulle funka med modellplan. Tva andra
var inte intresserade. Den ljarde trodde
p& idén. Som lur var fick man borja
arbeta med hans avsnitt. Det startade bra

liksom viss justering av sparen for ving-
balkarna. (Detta péapekades i bygg-
instruktionen!) Men det gar att stansa
utan skigg och goéra bra spar som passar,
utan efterarbetning.

Bada vinghalvorna fanns med pa rit-
ningen. saledes ingen risk all bygga tva
likadana vinghalvor. Bra!

Listerna till vingen varen aning skeva,
men del spelade ingen roll eftersom de &r
llera och relativt slanka. Vingen blev rak
och fin. Da skevroderna skulle monteras
upptackte jag att de var 1mm for tunna.
Jag limmade pd | mm pé undersidan av
roderna och da passade de perfekt till

till piloterna. Han "bestallde” olika flyg-
ningar och flygrorelser. Man hade pla-
nerat for model Iflygtagningar i sex dagar.
Det blev inalles fyrtio, sd bra hade det
géatt och producenten hade bara bestallt
och bestéllt nya tagningar ...

Det &r inte sa enkelt

Det ar mycket man maste tanka pa da
modeller anvénds i stéllet for fullskala-
plan. En l:6-inodell av en Eindekker,
som landar pé ett grésfalt kan se ut att
landa pa ett falt med | meter hogt grés.
Man maste lanka pa omgivningen, inte
flyga 16r néra tréd eller byggnader, som
far modellen att se ut — som en modell!

Betriffande flyghastigheten, si flog
man med for hog skalafart, men det

bakkanten. Till vingen anvénde jag
genomgdende Ca-lim utom till
mittforstarkningen, som limmades med
vitlim. Byggbeskrivningen rekommen-
derade epoxy, men erfarenhetsméssigt
tycker jag vitlim &r béttre.

Darefter byggdejag stabben och fenan.
Dessa ar uppbyggda av lister med
massiva roder. Inga problem alls. Jag
gjorde dock en modifiering for piano-
traden till det styrbara sporrhjulet sé att
pa varje sida om traden irodret limmade
jag en 0.4 mm plywoodremsa samt hade
i Ca-lim i halet for traden I6r att slippa
glapp. Ca-lim genomgaende till stabbe
och fena.

Kroppen aren ladkropp. Motorspantet
ar fardigt i plywood. De andra spanten
far man tillverka sjalv i sandwichkon-
struktion ply/balsa/ply. Dettadren aning
krangligt. Det var battre att fa spanten
fardiga i latt plywood. Jag anvénde inte
jigg vid kroppsbygget. Vid kontroll-
monteringen av kroppen blev den en
aning bojd. Detta I6ste jag genom att
stryka pé lite vatten dels péd ena utsidan
av kroppen, dels pa andra kroppssidans
insida. Kroppen rdtade sig helt. Jag
spande fast och limmade ihop den och
den fick sitta i spann &ver natten och var
helt rak dagen efter. Ca-lim genom-
gdende till kroppen utom till motor-
spantet och landstéllsfastet, d&r vitlim
anvandes.

kompenserade kameramédnnen med att
filma med hogre bildhastighet &n nor-
malt. Vid uppspelningen floég modellerna
i ratt fart!

Ljudet var nasta problem som méste
Iosas. Ljudteknikerna kom snart fram
till det enda som ddg var autentiskt flyg-
motorljud. Det bandade man vid Shuttle-
worth Collection, som kunde erbjuda en
stor méngd olika motorljud.

David séger, att nasta gang sa gar man
in for minst kvartskalamodeller. De fly-
ger béttre och gar att detaljera béttre.
Man kan dé gora piloterna rérliga, vilket
ocksa forbattrar upplevelsen.

Pengar over till VW-motorer

Till ”"Flambards”, TV-serien efter
"Wings", bestéllde man modeller och
fullskalareplikor av bland annat De-
moiselle, en tvasitsig Blackburn och en
Blériot och sjalvaste "Emma”, som
spelade nagot av en huvudroll. Davids
géng fick 12 veckor pd sig. Tyvarr hade
nog David raknat fel isin offert. S snart
replikorna var fardiga bestdllde pro-
ducenten VW-motorer till samtliga. De
kunde da ocksé taxa pa ratt satt!

Invanarna i byn, dar de hade sin “fab-
rik”, Irchester, dar ocksd DB Models
(David Boddington Models tillverkade
byggsatser till valkanda skalamodeller,
stod ut med det mesta. Till och med da
VW-motorcrna testkordes ute pa garden
for att trimmas — ulan ljudddmpare!

Hér papekar David, att modellflygare/
modellbyggare skulle utan problem
bygga flygande fullskalaflygplan pé ratt
och sékert satt. Det sitter i fingrarna.
Omvant har han sett forskrackligaexem-
pel pa undermaliga byggen av lattbyggda
Evans trevliga lilla VVolksplane.
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Radioinstallationen gar latt da det &r
gott om plats i kroppen. Jag ténkte
anvanda mig av de mcdskiekade stot-
stdngerna, men innan jag fést de gdngade
andarna pa listen upptéckte jag att det
vad tvartra i stotstangerna! Bort med den
oeh fram ined plaststétstanger — det &ar
ju inte roligt om en stotstdng gar av!
Trastotstdngerna var si déliga att en
obetydlig béjning fick dem att ga tvart
av! Till trottlen anvénde jag inte den
medféljande wiren med hojle. Dels
tyckte jag att det gick lite trogt, dels
avraddes jag fran del utforandet da kan
ga myckel trogt, dd del kommer olja
mellan wire och hdljet. Vanlig
plaststotstding monterades.

Kladsel blev Solarfilm till korppen
ochOracovertill stabbe/fenaoeh vingen.
Motorn &r en Supter Tigre .29. tank 170
c¢cm3 och prpellern dren 9 x 4.5.

Hela modellen véger fullt ilygklar
1.725 gram och haren vingbelastning pa
58 gram/dnr.

llelhetsintrycket av modellen &r hittills
att den inte ar en ren nybd&rjarmodcll.
Bygginstruktionen och ritningen &r bra.
stansning och materialkvaliteten kunde
varit béttre.

Provflygning

Typiskt marsvéder, cirka 5rC plus. vind
7-8 meter per sekund. Déjag inte k&nner
mig sé saker for att géra en provflygning

Basta skalan ar 1:1

Det ar konstigt att del funnits s3 manga
skalaflygare, som envist hdvdat, alt det
inte finns nagon anledning att bygga
storre &n skala 1:6. Sanningen &r att den
basta skalan ar 1:1oeh darifran oeh nerat
blir det stegvist samre. Det &ar ingen
tvekan om att stora modeller bade flyger
och ser béttre ut &n sma. Darmed inte
sagt. alt David inte gillar att flyga sma
modeller. Men vill Du ndrma Dig verklig
flygning, sa géller regeln: ju stérre Du
gor dem. desto battre flyger de!

Manga modellflygtidningar

David har medverkat i manga modell-
flygtidningar: Aeromodeller, Radio
Modeller RCMtfcE (d&r under pseudo-
nymen Button Man), RC Seale Aircraft.
Ménga bocker har han skrivit. Till en
borjan allmént om modellflyg, senare
med specialitet skalaflyg. 1och med att
David Boddington ombads att dra igang
den senaste engelska model Iflygtid-
ningen "Aviation Modeller Internatio-
nal". sa blev det till att bredda sig igen.
Darmed avbrots ocksa ett nara trettio-
arigt samarbete med Argus SP nuva-
rande Nexus Specialists.

Rykten sdger, att David &r pa vag till
en "renlarig” skalatidning igen.

Vid sidan om modellflyg fér TV- och
filminspelning har David ocksd kon-
struerat ett kamerabdrande modellplan,
som anvants i 6ver 10 ar. Man fotogra-
ferar falt med véxande groda for alt
sedan analysera bilderna oeh konstatera
eventuell inblandning av ogras dar.
Modellflygfotograferingen ar mer effek-
tiv an att ga omkring pa falten.

David fick en frdgaen gang: Om négon
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sjélv, badjag en av vara flyglérare (stefan
Johansson) om hjalp.

Hér &r Stefans omdéme om Lindy 25:

Lindy 25 flyger bra. Den flyger rétt
utan nagra namnvarda trimkorrigeringar
(vi hade givetvis foljt instruktionen vad
betraffar installningar oeh tyngdpunkt.
Lindy 25 &r mycket lamplig som tré-
ningsmodell, den ar robust. llyger lugnt
oeh stadigt oeh &r mandverduglig. Slarer
och ladningar ar enkla.

Efter Stefans prov flog jag sjélv. Jag
har modell flugit i tvd &r oeh detta &r
forsta gangen jag har bygget en llyg-
modcll. Jag blev fortjust i Lindy 25 oeh

om tva veckor hugger av dig ena armen
och Du bara har lid alt bygga en enda
modell till - vilken skulle del bli?

Earjag ett par dagar till, for det behdvs,
skulle jag bygga mig &nnu en Sopwith
Pup. Jag har langtat i dratal efter att f&
gora den ultimata versionen av det flyg-
plan. som givit mig sd mycken gladje.

Innan den dagen kommer, sa har Mo-
dellflygnyll 1att annu en chans all dra
igdng med en Boddington-serie — den
har gangen om storskalamodeller. Den
bor bli lika populdr, som den nu avslutade
serien om skalamodeller.

Hur ser David pa modellflygels fram-
lid? Well, jag vet inte vilka andringar,
som behdvs, men jag har slutat att oroa
mig antalet modellflygare, sager han.

Tidigare tyckte jag att vi inte var till-
dragande for yngre manniskor i hobbyn.
Men en forstandig kompis, en friflygare,
saatt modellflyg ar den ideella hobby for
nagot aldre. Oeh det &r den.

Davids klubb har 6kat medlemskapet
med 40% de senaste aren och det &r
huvudsakligast folk i 40-, 50- och 60-
arsaldcrn. Dc yngre har nufértiden sa
manga alternativ, sa det ar inte konstigt
att de valjer hobby/ndje, som ger dem
framgang och aterbetalning pa direkten.
Modellflyg erbjuder annat.

Jag skulle vilja, all Iler modellflygare
drog sig nerat Europa for att se vad som
hénder dar. La Ferte Alais &r ett bra
exempel, tycker David, som har skrivit
om den stora modellflygtraffen dar i
llera ar.

Till en borjan var vi bara lyra, omjag
minns ratt. Nu ar vi mer 4n éttio, avslutar
Daivd vér intervju med.

Den Gamble Redaktdren

jag ser fram emot mycket ndje med

denna modell.
Byggare/Jiygare Tomas Hanuninge
Provflygare Stefan Johansson
Hokakliibhen. Halnistad

Inte bra!

Jag ar inte néjd med férra numret av
Modellflygnytt. Det blev ménga fel—
korrekturl dsningen missades.

Det kan behdvas en forklaring. Det
bdrjade med ett inbrott hemma hos redak-
toren, dar tjyvarna inte bara snodde at
sig smycken mm. Man drog med sig
aven den datorutrustning, som temporart
hade flyttats hem for att ge mojlighet till
jobb under tiden fram till hoftledsope-
rationen. som n&mndes i forra numret.
Har man ansvaret for att framstalla en
tidning behdvs minst tva datorutrust-
ningar. Nagon kan krascha. Tjyven
snodde den ena. Den andra kraschade
tva dagar fore utlyst Férbundsméte. 16
sidor férsvann. Inte tal om att inte aka till
Forbundsmotet, men “hoga veder-
borande" kravde detta! Tva dagar efter
motet skulle underlaget skickas till
tryckeriet. Kais!

Sexton nya sidor fick produceras pa
en dag. utan korrekturlasning. Inte bra.
Flera ringde — Sussi Karlsson, Lars
Palm bland andra — oeh klagade med
ratta. Mycket blev fel. artal blev fel eller
orétlade.

Jag vill med de hér radernaberétta vad
som héant. |.everans av ny utrustning tog
overen manad, sd det blev attgoraen del
av tidningen pd en gammal Macintosh
SE. vilket dc. som vet. inte &r det lattaste.
Jag gjorde vad jag kunde, dven om det
inte syntes!

Den Gamble Redaktéren

Bygge

Tomas
Hanuninge vid
byggbradan dar
Lindy 25 véxer
fram.

Lindy 25 klar
for enforsta
provflygning

Kan man ténka
sig  tjyven
glémde sin
kofot, som han
brét uppfor-
sakringsbolags-
godkand yttter-
doérr med! Det
gick andan,
men Securitas
hade mer an 50
minuter till den
larmade
bostaden, vilket
tjyvama visste
och gjorde allt
pa tio minuter!
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Bilderna
fran vanster:

FIC-modell
med inverterad
motor.

Amerikanen
Doug Jouce
med sin FIC-
flygarule anka.

Verbitskys
FIC-motor
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Friflygamas
forbrannings-
motorklass

En enkel sammanstallning

Motorbilderfoto Eddy Astfeldt
Vinjettbildfoto Martin Dilly
Ovrigfoto Gunnar Agren

ildcrna och treplanskisserna

ger en bra bild av dagsléget i

klassen. Forst bor papekas

starkt att man kan bdrja med
en enkel modell och billig motor. Exem-
pelvis var svenska "Krut" som togs fram
iborjan pé 80-talet av de dé bésta svenska
FIC-ilygama samt en enkel och billig
2,5cm'glédsliflsmolorsom inte aralltfor
vass. Friflyggrenen har ritning tillganglig
for intresserade llygare.

Utvecklingen har gatt fran konventio-
nellt byggda modeller till de under den
senaste 10-arsperiodens platkladda mo-
deller. Bekladnaden med aluminiumplét
har nu delvis ersatts av kompositupp-
byggda vingar av samma typ som FI A-
flygarna anvénder — de nu &r vridslyva
och starka samtidigt som de blir lattare
an en platvinge.

Platvingarna

Platvingama ar gjorda pa foljande satt:
Over och undersida av 1,2 mm balsa
epoxilimmas med en spalt pa cirka 3 mm
for framkanten pd en 0,03 mm tjock
duraluminiumplat. Hpoxin breds ut med
gummiskrapa pa platen dar sedan balsa-
flaken l4ggs pa. Plat med balsa laggs pa
en glasskiva och dver delta en plcxiglas-
skiva med tatningslist. Detta laminat va-
kuumsugs under 24 timmar tills epoxin

hé&rdat.Vingen byggs sedan upp med
balsaspryglaroch kolfibcrbalk (se foton).
For narmare information hur man bygger
med plat kontakta Eddy. Gurraeller Lars-
Gunnar Lindblad.

Materialinkop

Eddy, Lars-Gunnar och Gurra har kopt
vingbalkar, molorfastattningar och
kroppar av Gurras goda vin Marek
Roman som &r polsk landslagsflygare i
klassen.

Aluminiumpléten till vingarna har
oftast varit av ryskt ursprung, kopta pa
tavlingar runt om ivérlden men &ven en
engelsk plat som vi har anvant.

Balsan som limmas pa platen skall
vara latt. Ftt 100x1000xI,2mm flak bor
inte vdga mer an 8-1 Igram. llar [ar man
tinga balsa av de som sagar/saljer balsa.
Var leverantor har varit PeA:s Rotorblad
som idag vet exakt vad vi behdver.

Motorer

Den néstan allenarddande motorn har
fran 70-talets borjan och langt in pa 90-
talet har varit italienska Rossi. | bdrjan
pa 80-talet kom deras s.k "svartskalle-
Rossi" vilken anvénds &ven idag.
Italienska AD-molorn och ungerska
Moki haranvianlsav manga. Méngaryska
motorer har figurerat under &ren men

tidigare vardet problem med service och
delar vilket delvis ar forbattrat idag.

Bladdertank-system

De senaste aren har den amerikanska
Nelson-motorn varit framgéngsrik med
ett litet men da den visat sig behova ett
tanksystem typ "bladder” for att ga sakert.

Vérldsmastaren Evgueny Verbitsky.
Ukraina, har tagit fram en FIC-motor
som verkar vara prestandamaéssigt i klass
med Nelson, och som fungerar med
vanlig trycktanksmatning fran vevhuset.
Hddy Astfeldt har kopt tvd. Gurra och
Lars-Gunnar har bestéllt varsin till VM
i Tjeckien. I)en och Nelsonmotom kostar
cirka 2.000:-.

En enkel aldre motor gar bra

Som jag skrev i inledningen och som
maste understrykas ar att en billig Fuji
eller en enkel é&ldre 2.5 cm' glodstifts-
motorduger bra att bérja flygaen "Krut"
med. Motorbilderna visar Verbitskys nya
FIC-motor med inbyggd broms- och
tlood off-anordning.

Propellrar

Ndastan samtl iga propellrar som anvénds
idag &r gjorda i kolfiberarmerad epoxi-
plast med fallbart nav i stal och med en
diameter pa 180 mm och stigning pa 75
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till 80 mm (7x3”-3,5”).

Timers

Néastan uteslutande har tyska Seelig
timers anvénts. Undantaget &r timern i
nagra polska kroppar vi kopt dar limem
arbyggd paell ryskt urverk som anvands
i samtliga ryska och ukrainska limers
oavsett till vilken friflygklass det géller.

Kostnaden foren 5-funktioners Seelig
timer &rcirka 250:-. Danske Tomas Kos-
ter borjade for indnga &r sedan att utveckla
en elektronisk timer som gick att pro-
grammera. Nu har Henning Nyhegn och
Torleif Jensen kommit med en ny gene-
ration elektroniska timers som dven &r
anpassade till FI A-klassen.

Trimning

F1C flygs med fullt motorpadrag frén
forsta starten med en molorlid pa 2-3 sek
och kort fuselid som med bra balksystem
kan ske direkt men med en mindre stark
balk maste forlangas for att modellen
skall minska flyghastigheten.

Kommentarer till ritningen

Mario Rocca:s modell dr nog den enda
jag sett de senaste aren som &r uppbyggd
i princip som en modell for 10-20 &r
sedan. Den ar kladd med siden, vilket
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var vanligt som beklddnadsmaterial.
Marios modeller & mésterverk av fin-
snickeri. Del &r inte manga som klarar
av att bygga som han gor och del &r nog
en stor bidragande orsak till alt model-
lerna fungerar bra fér honom.

Varldsmastarens 1995, fransmannen
Bernard Boutillicr. modell &r en ordindr
plalmodell med kompositstabbe. Mo-
dellen &r forsedd med en bladdertank
utford enligt amerikanen Ken Phair's
konstruktion.

Flygande FIC-anka

Det har funnits och finns flera originella
och tekniskt avancerade modeller.

Fn av de festligaste sdgs under VM
1993. Amerikanen Doug Joyce Hdégen
FIC-modell iformaven flygande anka.
Han missade en landslagsplats 1993 med
nagra sekunder. Att se modellen i luften
varen upplevelse. Man hade svart att se
at vilket hall den flog.

Med infallda vingspetsar

Den senaste intressanta modellen &r
ryssen Leonid Fuzeyev som vid LM i
Italien 1996 flég en modell med ving-
spetsarna inféllda under mittpanelerna
pa vingen i motorstiget.

Négra sekunder efter att motorn stan-

nat falls vingspetsarna ut och modellen
utnyttjar hela bdrytan. Konstruktionen
ger mojlighet att anvanda vingprofiler
som ar mer lika segelmodellerna i FI A
klassen och lar battre prestanda i glidet.
Dansken Tomas Kaoster och hans ut-
veckling av de sk flapper-modellema
bér ndmnas. Han hade till LM 1996
konstruerat en ny flapper-modell. som
hojer vingprofilens vélvning pa mitten
istillet for att som tidigare enbart hdja
och sanka profilens bakkant. HOjningen
gerenforglidet mer 1ampad profil. Tomas
vann EM 1996 med den nya modellen.
FI A-flygama barde senaste aren borjat
anvanda s kallad bunt pa sina model ler. |
FIC-klassen har detta varit standard de
sista 10-15 aren pa grund av att dessa
hogprestandamodeller flyger praktiskt
tagel rakt upp nér motorn stannar och
overgdngen frdn motorslig till glid blir
kritisk. D& behdvs bunten 16r alt undvika
att modellen stannar, med hog nos vilket
ofelbart ger stall i borjan av glidet.

Avslutningsvis

En bra nybdrjarmodell som "Krut”
behdver inte all teknik och skall inte
trimmas med ett sd rakt stig. sa att bunt &r
nddvéandigt. Den finessen bor komma

Fortséttning nésta sida!

Fran vanster:

Verhitskys

FI C-motor

monterad.

Ryssen Leonid
Fuzeyev med

sin modell,

viker ut

som

vingspetsarna
s& snart motorn
stannat efter

stipulerad
motortid!
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Friflyg 1

Bror Eimar efter
flyoffhdmtning i
Sacramento.
Till héger:
Nilserik & Bror
i Death Valley

Till vénster:
Insidan av
EJC-vinge av
plat, kolfiber-
balk & balsa-
spryglar

Till hoger:
Vingspets fore
ihopvikning &
limning
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Grattis, Bror Eimar!

rallis. Bror Eimar, lili 1996 &rs
World Cup pokal i friflyg-
Wakefield!

Del ar l6rdagen den 22 mars iar. Vi ar
ett hundratal modellflygare Iran 14 natio-
ner som i Gjoviks Sporthotell véntar pa
prisutdelningen vid arets norska World
Cup-tavling — "Holiday on Ice".

Ukrainas tvalaldige varldsmastare i
Wakefield. Alexander Andriukov, gar
upp pa scenen.

— "Vi var tvd man som hade chansen alt
totalvinna World Cup férra aret.

Det var inforden sista tavlingen ioktober
i Sacramento, Californien. Bror Eimar
ochjag sjalv..."

#* Det 4r iskall februari 1996 pa en sjo
utanfor Bjorneborg i Finland. Finska
World Cup-tadvlingen "Bear Cup" av-
gors. Det ar drygt 15° kallt. En drivande
vind férmodellerna langa strackor. Ater-
farden i motvinden &r isande kylig. Bror
flyger med tvd modeller och hdmtar dem
varannan period for att slippa isvinden
néagot.

Vid hdmtningen efter lly-off skymmer
nalkande vinlcrmdrker. Termometern
kryper ner mot minus 20°. Brors modell
har langsta llygtiden.

Prisutdelningcn hinner vi inte med i
var aterfard till farjan.

« | vackert stilla vintervider pa sjon
Mijbsa glider Brors modell ut fint i 1996
ars upplaga av World Cup-tavlingen
"Holiday on Ice". Tvafaldige varlds-
mastaren Alexander Andriukovs modell
far finna sig i tiotalet sekunder kortare
Ilygtid &n Brors modell i denna fly-off.

F1C

Fortsattning fran foregaende sidal

senare nédr kédnslan for FIC-flygandet
vuxit och mer hdgpresterande modeller

¢ Sommarfagert Skéne bjuder 1996 pa
sdval svenska som danska World Cup-
tavlingen.

Brors modell k&nner bést de varmare
vindarna och kniper segern i sommar-
kvéllens svenska WC lly-off.

I danskarnas WC lly-off har Brors
modell basta hdjden och i begynnande
regn glider modellen elegant till seger.

Infor 1996 ars sista World Cup-tav-
ling i Sacramento, Californien, har Bror
efter seger i Tysklands World Cup-tav-
ling fem segrar. Det har ocksd Alexan-
der Adriukov.

Vi samlar ihop aterstaende semester-
dagar och flyger via Kastrup och Seattle
till Sacramento.

Vadret ar vackert, men forradiskt.
Tcrmikomréaden. Sjunkomraden.

Min modell hamnar i termik under
start och i sjunk under glid. Det ser
lustigt ut. Att det bara ar mojligt att
komma ner fran hdg hdjd innan tre
minuter har gétt. Det maste upplevas.

Bror flyger sina modeller sékert till
fly-off. Vart tavlingssystem bygger pa
alt vi sjélva hjélper till med tidtagningen.
Till fly-off i arla morgonstunden
foredrog manga tavlande den skona
séngen.

Brist pé lidtagareoch svért morgonljus
gjorde att Brors modell klockades for
mindre &n halva llygtiden.

Brors modell landade kilometern
bortom Alexanders modell, som dock
observerades av tidtagarna flygtiden ut.

Dérmed gick segern till Alexander.

lockar. Del ar inte svart alt trimma en
FIC-modell, men det kréaver att all
mekanik (timer, kurvroder, motorstopp
mm )fungerar. Det r&cker med att endast
en endaste enstaka detalj inte fungerar.

Vi bilade i USA efter tavlingen och
nadde okendalen Death Valley. Dal-
gangen ligger under havsytan och &r
extremt torr. Martin Ljungs replik att vi
var sa torstiga att vi just skulle do. nar vi
formadde oss att dricka svenskt exportdl,
stdimmer in har. Vi parkerade bilen vid
sidan av vagen och plockade fram véra
wakcfield modeller.

Min modell steg vackert, gled ut och
fusade ner efter cirka fyra minuter.

Brors modell ville ocks& kanna pa
luften och drev parallellt med végen. D
kommer frdn tomma intet ett jetjaktplan
ovande lagfiygning och flyger under
Brors wakefieldmodell.

Vi avslutar snabbt dagens flygévningar
och bilar vidare mot Las Vegas, mot
Hooverdammen, mot Grand Canyon och
mot Los Angeles. Vi hade d& bi lat genom
guldgrévarstaden VarsonCity och Yosc-
mite nationalpark — parken ligger hogre
&n Kebnekajse!

.. Alexander fortsdtter tala infor pris-
utdelningen i "Holiday on Ice" i Gjoviks
Sporthotell.

— Tavlingen i Sacramento avhélls inte
under sportsliga forhallanden, sa jag
dverlamnar héarmed World Cup-pokalen
till 1996 ars verklige vinnare, Bror
Eimar.

Varma applader fyller salen. Det dren
myckenhet av vdrme och livskvalitet
som stimulerar gott efter sportsmannen
Alexanders ord till gentlemannen Bror.

Vid pennan
Nilserik Hollander

for att manga byggtimmar skall skall g&
till spillooch modellen behévergenomga
“stor Gversyn".

Gurra Agren och Eddy Astfeldt
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or tionde aret ifoljd gjorde jag

och min klubbkompis Magnus

Soderling en 65-milaresa till

World Cup-tavlingen iGjovik,
Norge. Tavlingen &r inte bara en stor-
tdvling, utan ocksa en trevlig form av
samvaro.

Alla tavlande bor padet trevliga vand-
rarhemmet Hovdetun.

Tavlingsplatsen &r sjon Mjosa, en cirka
tio mil 1ang och 400 meter djup sjo. | ar
gick iskanten en mil norr om Gjovik.

Vi ar tidigt pa plats. Del &r blankis.
Pulka och spark hade vi med oss — bra
hjalpmedel att f& ut prylarna till start-
platsen mitt pa sjon.

Vadret mest soligt med nagra minus-
grader och svag vind. Magnus flyger
FI B ochjag FIC.

| klass FI A fullféljde 63 tévlande, i

FIB 31 och i FI C fyra. | FI A stéller 19
svenskar upp. varav tva flickor. Per
Findahl vinner efter tre flyoffer. Martin
l.arsson tar en tredjeplats.

ForstaFl A-flyoffen varpasju minuter
och man férundras 6ver att det fanns sa
mycket termik/varmluft dver isen s& sent
pa dagen. Martin Larssons taktik gick ut
paatt starta sa nara stranden som mgj ligt.
Dér fanns tydligen varmluften. Han flog
7-minutersflyoffen fint. Aven 9-minutcrs
blev en hjdare. Tredje llyoffcn blir nésta
dags morgon med mer normala tider. Per
F segrar p& 354 sek och Martin trea med
290 sek.

Baste svensk i ™ 1B blir Hakan Broberg,
tia, och Bror Eimarelva— bada missade
i niominuters. Aven i Fl B flyg 7- och 9-
minutcrsflyoffer. Vinner gor Viktors
Rosonoks, Lettland.

1F1C var vi bara fyra av sju anmélda.
Jag flog fullt i de fyra forsta starterna,
men vid fusningen efter 5 min var mo-
dellen bara pa ndgra meter héjd  stab-
ben slér i, kroppen bryts av pa basta
karran. Den andra var inte riktigt trim-
mad, sijag missar och blir trea pd 1280
sek. Tysken Andreas Lindner vinner pa
1320 sek.

Efter hela 12 timmar p& isen kommer
vi tillbaks till vandrarhemmet och pris-
utdelningen. 15 personer far en liten
minnesplakett for att de deltagit i tav-
lingen alla 10 éren.

Vid prisutdelningen tog flerfaldige
vdrldsmaéstaren och World Cup-segraren
Alexander Andriukov. Ukraina, till orda.
Se speciell artikel har till vénster!

Slutord

En fantastisk lin tdvling med toppenvéder
och ett starkt minne att bevara!
Gurra Agren
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Holiday on Ice 1997

Bildernafr v:

* FIC-segraren
Andreas
Linder

e Gunnar
Wivardsson
férbereder
FIR-start

» Gurra sparkar
Jerri Roots,
Estland haller
modellerna

Sofia
Wivardsson
med Mikael
Holmboms
modell

Val papalsade
Hakan Broberg
& Janne Fors-
man, svenska
F1B-flygare.
Italienaren th
Mario Lovato
flog ocksa FIB.

Tva svenska
F1A-flygare
UIfEdlund tv
och Karl-Johan
Qvarfordt th

Anders
Persson, AKM.
med sin FJA-
modell
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Aerotech Int Wayfarer

agarna gick mot morkare tider
och nere pa Hokaialtet fick
man ha handskar p4 om man
skul le spaka imer an tva minu-
ter. P& bankarna runt klubbhuset fick
ritningar och kataloger nya dgare.

Byggsésongen var inne i planerings-
stadiet och jag hade ingen aning om vad
jag skulle bygga for ndgonting. Det finns
alldeles for myckel att vélja pa. Livet &r
kort, sd det galler alt valja med omsorg.
Formerna pa modeller typ Astrohog och
Spaccwalker med flera &r jag fortjust i
och ijakten pd dessa mjuka former fick
jag napp ien engelsk ritningskatalog.

Det var bara det alt ritningar aldrig dok
upp i lid. Det var dajag blev tillfragade
omjag ville gbraett testbygge . Wayfaren
kom utan tvekan mycket lagligt.
Wayfarer |1
Wayfarer Il &r en dubbelddckarc med en
spannvidd pa 1.320 mm. Rekommende-
rad motorstorlek &r .40-,60 tvalakt och 4
kanaler krévs.

Aerotech Int.'s Wayfarer 11 &r en mo-
dernisering aven modell, som gick under
namnet Hobo i slutet p&d 60-talet. Min
“guru” Stefan Johansson &r dgare till en
Wayfarer fran belgiska Svenson. Med en
.90 fyrtakt i nosen pa sin Wayfarer vann
Stefan manga Hokaklubbtavlingar.

Det gor bygget extra roligt dd man
gérna vill tro att flygningen blir béattre
med utrustningen. Eller som skidléarare
sa till sin obildbare elev: Det &r i alla fall
inte fel p& utrustningen!

Byggsatsen

Wayfarer Il &ren mycket komplett bygg-
sats, dar mycket ar fardigt. Det ger ett
snabbt och enkelt bygge.

Vingarna &r abachiplankad cellplast,
vilket turtledecken ocksa ar.

Stabbe och fena &r fardigformade i
massiv balsa.

Kroppen bestéar i huvudsak av balsa
fransett spant och kabaner, som &r lattply.

Motorkapa och sittbrunn ar form-
pressad ABS-plast.

Graver man lite till i ladan hittar man
gottepdsar med hjul, stoppringar, metall-
linkar, roderhorn géngjarn i mylarplast,
vindruta, tillbockad pianotrad for land-
ningstall och ett sporrhjul.

I ladan finns ocksa en svensk byggbe-
skrivning och en ritning, som ar mycket
bra.

Balsadelarna &r av hdg kvalitet och
med l4g vikt. De abachiplankade delarna
&rjamnaoch utan bubblorel ler insjunkna
partier. Det enda som fick mig att borja
svara var de stansade lattplydelarna.
Stansningen var langt ifran igenom hela

flaket. Stansningen var snarare av den
typ man ser pé rabattkuponger:
— Kklipp langs den streckade linjen

Att bygga efter en bygginstruktion ar
som att lagga puzzel utan att ha sett pa
framsidan av kartongen utan att ha sett
vad det skall bli. Del kdnns som om jag
bara springer mellan byggbeskrivningen
och l&dan foratt leta efter "listen v’ eller
"flakety". FOr min del tyckerjag att det
ar battre att studera ritningen noga och
sedan bygga efter den och att byggin-
struktionen blir en végledning, sa att
man monterar bitarna i ratt ordning.

Bygget borjar med kroppen som &r av
ladkonstruktion med tva kroppsidor och
tre l&ttplyspant, varav motorspantet ska
lamineras till en tjocklek av 12 mm. Det
hela tacks sedan pd 6versidan med de
fardigplankadc turtledecken.

Hér gjorde jag en miss och limmade
ihop spant och kroppsidor utan alt kon-
trollera om turtledecken passade. Det
gjorde de sa Klart inte. De var alldeles
lor smala i forhéllande till den breddjag
hade fatt pa kroppen. Det var bara att ta
fram sdgen och minska bredden p& mo-
torspantet.

Det visade sig senare vid monteringen
av motorkapan att del var en god idé.
Den passade perfekt dver spantet.

Enligt byggbeskrivningen ska kaba-
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nema limmas i detta skede, nér kroppen
tdcks. Detta vdntade jag med for att
underlatta eventuella justeringar av
dvervingens anfallsvinkel, n&got som
tydligen var viktigare p4 7()-talet. For
hurjag an vander och vrider paritningen,
sa hittar jag inga gradangivelser pa
vingarnas anfalkvinklar.

Som tur var hade min "guru" sparat
sina ritningar frén Svenson-byggsatsen.
Dér fanns féljande info: stabbe 0°,
undervinge 0° och dvervinge 1°

Listigt med list

Ett tips ndr det géller balsablocken som
ska bli turtledecket férldngning dver
stabbc och fena &r. att palla upp blocken
med hjalp av lister i samma tjocklek
som stabben och fenan. Om man bara
punktlimmar &r det enkelt att eller till-
formningen och putsningen av blocken
ta bort listerna. Det har underlattar bade
hyvling och kl&adselarbete.

En eller tva slitsar?

Arbete med vingarna &r stundtals nervst
nar man ska skdra ut hal for ving-
stottsfickorna. Det galler att veta vad
soru &r upp och ner och fram och bak.
Efter noggranna métningar pé ritningen
och en smula mod var det inga problem
all 13 del till att passa.

Nagonting som jag hangde upp mig
p& under arbetet med vingarna var
slitsarna for vingmittforstarkningarna. |
varje vinghalvafannsen siits fardiggjord,
men enligt ritningen ska det vara tva
forstarkningar. Har kom bandsagen jag
fatt av tomten till anvandning.

Né&r det géller VV-formen p& under-
vingen star det 4° pd ritningen, men
vingforstérkning &r 2°. Okej. det &r smé-
saker, men man lar passa p& och gnalla
lite. ndr man har chansen. Det &r inte
samma tillfredsstéllelse att gnélla for
flickvannen, man far bara en mmm ...
till svar.

Ett litet tips om utformningen av ving-
spetsarna: Figursdga ut profilen pi
blocken, det spar bade rakblad och nagon
timmes arbete med hyveln.

Motorkapan

Motorkapan &r en liten historia for sig.
Med en gammal Véco .61 med pump
under huven blir det trangt varre. Ska
det vara en klassisk kérra, ska det vara
en lika klassisk motor.

P4 Veconsjungfrutur i Stefan tradgard
fick man ha bilsomproppar och dubbla

Fakta
Spannvidd 1320 mm
Vingarca 40 dnr
Léngd 1066 mm
Vikt netto 1.800 gram
Kanaler minst 4
Motor +40-.60 tvatakt
Byggtid tréfardig cirka 40 lim
Pris 995:-
Importor

Natans Hobby
Telefon 0340-66 00 66
Telefax 0340-66 55 13
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skyddskapor dver 6ronen. Vilken oljud!
Originaldamparen var inte att tanka pa!

D4 halet for vevaxeln i kapan sitter
hogt placerad monterade jag motorn
inverterad och vriden 45° 16r all fa en
vettig lankplacering. Efter diverse pro-
jekt med adaptrar och sprayburksdam-
pare sag del lange morkt ut.

Thomas Nathansson hade I6sningen.
En dustbin-dadmpare till cn Irvine 61 :a.
Den blev perfekt bade estetiskt och
ljudmaéssigt. Det &r snyggt med motor-
képa. men idet har fallet var del mycket
jobb att fa den se vettigt ut. En 25:a i
nosen hade forvisso 16st alla problem,
men da hade Wayfarern blivit hangande
i laken i vardagsrummet!

Provflygning

Efter noggranna kontroller av tyngd-
punktslage och roderutslag var det dags
for provflygning.

Pa faltet vardet stralande sol och ganska
friska vindar. Men det var idag det skulle
ske. Att borja slingra sig under och skylla
pa vinden hade inte var populart. Det
borjade namligen bli fullt pd “pelikan-
bénken* framfor klubbstugan. Alla lika
nyfikna som vanligt nar det star nagot
nytt i depan.

Wayfarern flég mycket bra och kandes
stadig iden friska vinden. Det uppskattar
jag for dagar som &r vindstilla harvid réatt
havsnara Hokafaltel kan man rakna paen
hand.

For Stefan blev det en nostalgitripp att
flyga Wayfarer igen. Nar Stefan flyger
ser man att jag har fatt eti par skor att

vaxa i. Med Wayfarern gér han mandv-
rer, som jag bara drdmmer om. Vilken
kénsla det &r att se sitt flygplan flyga
efter alla timmar vid byggbordet! Den
har karran kommer att ge mig manga
roliga flygtimmar pa faltet.

Summa Summarum

Wayfarer Il &r en trevlig byggsats som
jag géarna rekommenderar. Den &r enkel
i konstruktionen och &r relativt snabb att
bygga. Tack vare cellplastvingarna spar
man mycken tid.

Nagot som jag tycker ar mindre bra ar
blandningen av material pa kroppen —
abachi. balsa och ABS-plast. Det ar svart
all 1djamna skarvar mellan sa pass olika
material. Det blir en hel del arbete med
spackel. Jag ar av uppfattningen att siden
ar nagot man har i skjortor, slipsar och
kanske kalsonger och glasfiber det byg-
ger man batar av.

Jag far nog tanka om foér ABS-plast
och plastfilm gér inte alls ihop. Det blir
massor av luftoubblor och eldar man pa
for mycket med jarnet blir plasten mjuk.
Jag har fatt en del synpunkter pa vissa
l6sningar, till exempel vingléaststallning,
som &r med gummiband.

Visst skimmer gummibanden narden
star i depan! Visst kunde man haft skev-
roder pa Gvervingen ... och s& vidare!

Varfor andra pa en gammal beprévad
konstruktion som inte ar nagon dussin-
vara?

Testbyggare Teler Kull

Bygge
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FLAKTFLYG

Dessa modellflygmérken kan
man avlagga prov for

* Friflyg segel

* Friflyg gummimotor

* Friflyg férbranningsmotor
° Linflyg speed

* Linflyg stunt

* Linflyg team-racing

* Linflyg combat

* Radioflyg motor

* Radioflyg termiksegel

* Radioflyg hangsegel

Allméanna regler

Mérkesprov kan avléggas vid en tavling
eller vid ett speciellt anordnat provtag-
ningstillfalle. 1 det senare fallet skall
resultaten kontrolleras av minst tva per-
soner. Godkanda markesprov noteras pa
speciellt avsedd blankett, som tillhanda-
héalles av. SMFF, Box 4015, 600 04
Norrkdping, tel 011-13 21 10,

Distansmarken

Som forebild 16r dessa marken star sim-
ningens kilometer-méarken. Tanken &r att
man som modellflygare ska kunna é&ka
till faltet och flyga nagra vandor och till

Mo

flaktflygtrainer 1 byggsats

Modellflygmarken

Mérkena erdvras i ordningsfdljden
brons, silver och guld. Prov for en hogre
valor far ej anlaggas forran proven for
samtliga l&gre valdrer &r klara.

Olika mérken kan samma person erdv-
ras i flera av de ovanndmnda mérkeska-
tegorierna (exempelvis brons i friflyg,
segel och silver i radioflyg, hangsegel).

Rétt att godkdnna markesprov har en
utfardare av RC-certifikat, en officiellt
erkdnd domare eller en annan person,
som av klubben speciellt har utsetts for
all kontrollera méarkesprov.

Friflygande modeller

Reglerna och kraven &r desamma for de
tre kategorierna segel, gummimotor och
forbrénningsmotor. For varje marke skal |
proven utforas tre gdnger samma dag.
Féljande krav géller:

Brons lidsflygning i minst 30 sek
Silver lidsflygning i minst 90 sek
Guld lidsflygning i minst 150 sek

Linstyrda Speed-modeller

Delkategorierna omfattar F2A, Mini-
speed, Speed-/\. Speed-B och Speed-C.
Endast godkéanda starter i lavlingsheat
beaktas.

Markeskraven baseras pa uppnadd
hastighet jamfért med géllande rekord
(svenskt rekord i F2 A och tavlingsrekord
ide dvrigaklasserna). Grénserna avrun-
das till n&rmaste 5 km/timme.

Foljande krav géller:

Brons minst 65%
Silver minst 75%
Guld minst 85%

Linstyrda Stunt-modeller

Markeskraven baseras pa respektive
flygprogram, dar dock F2B och Semi-
stunl utgér samma markesklass. Mandv-
rerna skall utféras i den ordning som
flygprogrammet anvisar och meddelas
till domama/kontrollanterna fore start.

Flyg pa distans!

Pa initiativav PREK provar vi under 1997 en ny
typ av markestagning — distansflygning!

slut erbvra &nnu ett mérke 16r att visa
vilka distanser som lillryggalagts.

Banan laggs pad lampligt satt, som
bestdmts av den lokala klubben. Man
kan lata banan gér runt tva pyloner med
100 meter avstand fran varandra.

Den lokala klubben utser ocksa sin/
sina kontrollanter. Lampligt &r all be-
stdmma en dag och lid per vecka (eller
varfor inte flera?) da dislansflygning kan
ske och da en kontrollant finns pd plats.
Anvand géarna féoranmélan, s& att kon-
trollanten slipper tvingas ut till faltet om
ingen tanker flyga distansjust den dagen.

Flygning
En distansflygning gar sedan till sa, att
den som vill flyga anmaler sig for den

Thorjet, PMP, Ramtec, ejectorseats mm
tillbehor, modeller, cockpitbyggsatser.
RITNINGAR
Traplet's alla, ca 300 st inkl videofilmer
Stort sortiment av tillbehor & service.
Vi sénder garna pa postorder.

GAVLE FLYG- & MODELLHOBBY AB
Box 100 03*800 10 GAVLE
Tel/Fax 026-12 55 21 - Postgiro 17 92 54 - 8
E-mail- johan@mbox327.swipnet.se
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HARPOON - spannvidd 1440 mm - vikt 3.720 g - fér Dynafan & .40-.45 flaktmotor

HARPOON ......cccoooiiiciiiinas 1.650:-
Dynafan 120 mm flaktaggregat ... 765:-
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor..... 1.350:-
avstamd pipa.....cccvverenienienees 390:-

Stefan Larsson

Manga ritningar pa jetflygplan for flakt el.
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).

Ritningsmodeller — &ven Harpoon —

kan ocksé levereras trafardiga.
Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

narvarande kontrollanten, som tar en
noggrann titt pa pilotens modell for att
latt kanna igen den i luften.

Kontrollanten raknar antalet ganger,
som piloten rundar den pylon som star
narmast kontrollanten, och noterar detta.
Pa detta satt ar det latt for en kontrollant
att samtidigt halla redan péfleramodeller
i luften.

Varje pilot ska ha ett noteringshéfte
(original utskickat med mars manads-
meddelande) dar datum, flugen striacka
och kontrollantens "kraka" skrivs ner.
Piloten &r sjalv ansvarig for sitt noterings-
héfte.

Nar sedan piloten samlat in tillracklig
distans for ett mérke skickar han in sitt
noteringshéfte till SMFF:s expedition.

Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser

E-post: - hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: wwww.Hobbycenter.se | | |
Fax: 031-12 62 20 1U
POSTORDER!
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Brons 6 valfria mandvrar ur F2B
och Semistunl

Silver 8 valfria mandvrer ur F2B
och Semistunl

Guld Alla mandvrer i Semistunt.
1 valfria mandévrer ur F2B

Unstyrda Team-racing-modeller

Dclkatcgoricr finns for F2C, Goodyear

och Team-racing B. Proven skall utftras

med modeller godké&nda i respektive

tavlingsklass och endast godkanda star-

teri tdvlingshcat beaktas. Markeskraven

baseras pd uppnagg healtid jamfort med

géllande rekord (Svenskt rekord i F2C,

tavlingsrekord i de 6vriga klasserna).

Gréanserna avrundas till ndrmaste 5 sek.
Foljande heattider kravs:

Brons 160% av heattiden

Silver 140% av heattiden

Guld 125% av heatliden

Unstyrda Combat-modeller

Mérkena kan erdvras uteslutande med

modeller godkénda i tdvlingsklasserna

F2D. Slow Combat och Combat Open.

Endast starter i tavlingshcat beaktas.

Féljande krav géller:

Brons minst en minuts flygtid samt
max ett klipps underlage

Silver minst tvd minuters flygtid smat

minst lika i klipp

minst tre minuters flygtid samt

minst ett klipps 6verlége.

Guld

Box 4015, 600 04 Norrkdping, tillsam-
mans med 20 kronor i sedel som betal-
ning. Mérket skickas sedan ut med
vandande post.

Linflyg och radioflyg

Som alla forstar, gar det endast att ta
distansmarken med lin-eller radiostyrda
modeller. Naturligtvis kan man om
intresset &r stort tdnka sig att ta fram
aven ett motsvarande tidsflygnings-
markc. som passar friflygarna béttre.
Anledningen till att vi satsade pa ett
distansmérke dar att del &r lattare att
genomfdra eftersom kontrollanten inte
behdver en klocka for varje modell han
kontrollerar. Det &r inte varje klubb som
har 5-10 tidtagarur till hands.

Mera distans!

Slutligen ett par papekanden. En pilot
som flyger distansflygning méaste fram-
fora sitt plan péd ett sdkert satt. Om
kontrol lanten beddmer att sé inte &r fallet,
kan han beordra piloten att avbryta dis-
lansflygningen. Om sd anses nodvandigt,

GOTEBORG

KEMPES H't
ib HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Goteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag.
plastmodeller & begagnat

GUNZE-SANGYO farger
VALKOMNA!

Goteborgsvagen 87 - 433 83 Savedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER - ingen katalog
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RC segelmodeller, termik

Allaprov skall féregas av rackvidddstest.
Start och tidtagning foljer reglerna for
F3B-T. For varje markesprov skall proven
upprepas tre ganger samma dag.

For erhdllande av guldmirke kréavs
deltagande i ndgon sanktionerad tavling
i klasserna F3B, F3B-T, F3F eller F3J.
Foljande krav géller:

Brons tidsflygning minst 360 sek

Silver tidsflygning minst 600 sek
per flygning

Guld minst 375 poang per flygning
enligt F3B-T-reglerna.

RC segelmodeller, hang

Haér avses tidsflygning vid hang, varvid
alla prov skall foregas av rackviddstest.
De angivna tiderna skall presteras under
en oavbruten flygning. Ingen tévlings-
insats kravs for guldmarket.

Foljande krav galler:

Brons tidsflygning minst 15 min
Silver tidsflygning minst 40 min
Guld tidsflygning minst 100 min

RC motormodeller

Allamandvrer skall utforas parallellt med
startbanan eller — om en startbana ej
later sig urskiljas langst en forutbe-
stimd linje 50-100 meter fran provta-
garen. Alla prov skall foregas av rick-
viddskontroll.

réknas inte den flugna distansen. Distan-
sen man llygcr byggs pé kontinuerligt,
del vill sdga man kan vélja att flyga 375
meter per dag, 10 000 meter per dag och
sd vidare.

P& samma satt ligger den stracka man
flugit tidigare kvar i "botten", ndr man
forsétteratt flyga fornésta hogre valérav
market. Om man precis tagit enmils-
market, behdver man "bara" flyga ytter-
ligareen mil for atterdvra tvamilsmarket.

Om man vill flyga ytterligare distanser
medan ens noteringshafte finns pASMFF-
expeditionen. bdrjar man skriva iett nytt
hafte under tiden. N&r s nasta marke
erovrats, skickas samtliga héften in till
expeditionen.

Det har heller ingen betydelse vad for
plan man flyger sina distanser med. Del
gar alledeles utmarkt att flyga med den
vassaste pylonkarra som med en enkel
trainer, eller varforinte med en segelkérra,
antingen pa rakbana eller pa hang! Det
har heller ingen betydelse om man byter
plan som man flyger distansen med. Du
far dessutom gérna korsa gren-granserna

Samtligadelmoment skall utféras infor
en provlorratlare och underen séker och
kontrollerad flygning.

Kravfdr bronsmérke:
1 Start, kort rakflygning, svéng 90°
2 Langsam forbiflygning pa hogst

10 meters hojd

Roll

Looping

Landningsinflygning 4 x 90°

Landning
ravfor silvermérke:

Start, kort rakflygning, svang 90°

Roll

Looping

Utviandig looping fran inverterad

flygning

Tre rollar i foljd

Landningsinflygning 4 x 90°

Landning
ravfor guldmarke:

Start, kort rakflygning, svang 90°

Immelmann-svang

Langsam roll under minst 3 sek

Split-S

Hojdvinst under 180°-svang

Hojdlérlust under 180°-svang

Utstédllning & 2-4 varv spinn i

vanstervarv

Utvéandig looping frén planflykt

Inverterad flygning minst 100 m

i rak linje parallellt med baslinjen
10 Landningsinflygning 4 x 90°
11 Landning

AWN R X0 A~ W
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— varfor inte flygaden forsta milen med
radio och den andra med lina?

Vid linflyg far man tillampa lite ma-
tematik for att rdkna ut flugen distans.
Multiplicera linlangden (i meter) med 2
och multiplicera igen med 3.14, s& har
Du det tal (omkretsen) som Du slutligen
ska multiplicera med antalet flugnavarv.
Resultatet blir den stracka i meter, som
Du flugit.

Motionsflygning

Ta det hdr som en motionsgrej. ungefar
som i Korpen. Varfor inte ordnaen intern
klubbtévling med hedersomnamnande till
den som flugit langst under aret/manaden/
veckan? Vi kommer i Modellllygnytt att
bevakadistansflygningama med speciella
omnamnanden for olika bravader.

Varfor inte sla rekord?

Blir Du den forst dver tiomilagransen?
Flyger Du langst i ett strack?

Eller flyger Du langst pa ett dygn?
Eller flyger Du helt enkelt "bara™ langst?
Vilj sjélv! PREK/Martin Elmberg

Ritningar & tillbehor

Bertil Klintbom
Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

for modellflygare

« Elektroniska tillbehor av fabrikat SM
Services, t ex laddare, cyclers,
kapacitetsmatare, ackvarnare m m

« Latex-piloter av egen tillverkning i
skala 1:6 och 1:4 i olika utféranden,
malade eller omélade

< Bolly-propellrar, Clubman-series
och specielpropellrar

Bra produkter till bra priser!

Bestéll katalog (25:-) via
postgirokonto 60 503 79-4.
Skriv namn & adress tydligt!

KALMAR
1% RC
CENTER

ALU | RADIOSTYRT

Trevligt bemdétande & bra priser|

Vi séljer pa postorder!
OPPET méandag-tisdag 12-18

onsdag 18-20
torsdag-fredag 12-18
l6rdag 12-15

TELEFON 0480-294 59
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Tavlingskalender Friflyg 1997 «Alla klasser

Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Pgkonto  Owrigt
Jun 27-29  Scania Cup Rinkaby AKM/mfs Lennart Hansson 040-1937 90 434042-8 F1A F1B, FIC
Aug 18-24 Varldsmésterskap Sazena Tjeckien Meartin Tarnroth 08-778 44 89 Hang med som supporter!
Aug 23-24 Oldtimer-SM Rinkaby AKM/mMfS/SHMFS Kurt Sandberg 03512 28 46 Oldtimer alla klasser
Sep 13 (14) Revinge Mote Revinge AKM/mfs Lennart Hansson 040-193790 434042-8  Oldtimer/alla klasser
Sep 2021 UT F13 Norrkdping ~ Grenstyrelsen Meartin Térnroth 08-77844 89 5181566 Mérk talongen Fi UT!
Okt4 (5  Hielmérus Memorial F13 Norrkdping  MFK Link&ping Per Johansson 013-520 86 8811685  Klassikem!

Material till okt 11 (12) Skéne Friflyg '97 Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-1937 90 434042-8  Alla klasser

tavlings- Okt 18 UFK:s Hosttavling F16 alt falt Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10 645667-7  Ange personnummer!
kalendem OVRIGT:  Fritlygm&te preliminért den 6-7 december 1997 (kontakt Martin Tarnroth 08-778 44 89)
insandas till ) .
smrrssexp, 1avlingskalender Linflyg « Alla klasser - 1997
Box 100 20, Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
600 10 Aug9 KGA-Méstaren Klubbféltet Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-538 90 F2D

Norrkoping Aug 10  Vasterastaviingen Johannesbergs Fp Vasterds FK/mfs Per Stjarmesund 021-804234 F2A F2C, GY
Aug 16-17 SM Bravalla Hera klubbar Kiell Axtilius 08-77449 15 F2A, F2B, F2C, F2D
Aug 1617 RM Brévalla Flera klubbar Mats Bejhem 08-590 801 79 Goodyear, Semistunt (sen/jun)
Sep 67  Vanersborgspokalen Brattelund Vanersborgs MK Ingemar Larsson 0521-672 12 F2B, Semistt (sen/jun), F2D. Combat Open
Sep 67 RM Bréttelund Véanershorgs MK Ingemar Larsson 0521-672 12 Slow Combat
Sep 13-14 Galax Open Tullinge MFK Galax Kiell Axtilius 08-77449 15 F2A F2B, F2C, F2D, GY, Semist (sen/jun)
Internationella tavlingar: Maj 17-18/Limfiordstaviingen, Danmark, for ev deltagande kontakta Mats Bejnem  08-590 801 79 F2A, F2B. F2C, F2D
Tavlingskalender Radioflyg - F3A - 1997
Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Jul 56  Granscupen UT - Tidaholms MFK Benny Kjellgren 0502-145 59  UT - F3A/Nordic/Populér + Aresti
Jul 26-27  Grumspokalen Portlanda Grums MFK Gert Borén 0555-123 97  UT - F3A/Nordic/Populér
Jul 28 Nordiska Mésterskap Elverum Norge Gunnar Karlsson 0520-720 42  F3A & Nordic
Aug 29-  Vérldsmasterskap Deblin Polen Gunnar Karlsson 0520-72042 F3A
Sep 13-14 LEN:s Hosttaviing Sjogestad Linkdpingseskadern ~ Tomas Johansson ~ 013-820 75 F3A, Nordic, Popular. Via pg 660764-2
Sep 27-28 Tavling - Stenungsunds MFK  Bernt Olsson 0303-75 73 03 Nordic & Populéar
Okt 4 Jérfélla Open Frélunda Jarfélla MFK Robert Sundstrdom  018-13 02 33  Nordic
OVRIGT:  Domarkurser 26-27 april/Malmen (kontakt Anders Johansson, 013-13 96 56) & 17-18 juli/Norsjé V. Hogkulla (kontakt Gert Borén, 0555-123 97).

Tavlingskalender Radioflyg - F3B & F3B-T & F3J - 1997

Datum Tavlingens namn Plats Arrangor

Jun 28-29  Kungsangen Cup '97 Toppfaltet Kungséangens MFK
F3B Vallentuna

Aug 9-10  Bodenknallen, F3B Boden Bodens MFK

Aug 16 (17) RM F3B-T Toppféltet RKF Micros
LM fér SLM, RM lag Vallentuna

Aug 3L Yellow Eagle T, F3J, UT Herrljunga -

Sep 13 (14) Sept.-pokalen F3J, UT  Toppféltet Kungséngens MFK

Sep 28 F3B-T Oppen klass Brannebrona Brannebrona FK/mfs

Gotene

Internationella tavlingar: Jul 21-26, EM/F3J - Aug 9-10 NM/F3J - Sep 14-21/VM F3B

Tavlingskalender Radioflyg - F3C * 1997

Datum Tavlingens namn Plats Arrangor

Jun 28-29 Helikopter UT3 Holby ff, Sunne  Sunne FK

Jul 1920 Robbe Cup Malungs fpl Malungs MFK
Jul 23 Hirobo Cup Dragséangarma -

Aug 16-17 SM F3C UT 4 Boglanda, Tenhult Jénkdpings RFK

RM Heli Sport & Popular

Kontaktman Telefon Ovrigt

Bengt Fasth 08-580 374 72 390082-6  Sen 100:-, Jun 50:-; sen 17/6
0708-37 47 20 Start 0900; Camping pa féltet.

Olaf Broms 0921-154 91 - Anm sen 2/8, Avg 100:-

Antero Hurtig 08-77856 16 435977-4  Sen 100:-/jun 50:- bet vid anm

Egna linor, 150 mvid 2 kg bel.

Bengt Fasth 08-580 374 72 390082-6  Sen 80:-fjun 20:-, sen 3/9

Gunnar Skold 0501-351 72 238388-3  Sen 125:-fjun 90:-; sen 22/9

UIf Svartén 0501-707 62 Anm t UIf Svartén. Brief 0900

Kontaktman Telefon Owrigt

Stefan Johansson ~ 0565-71 16 02 Anm sen 22/6. F3C, Sport & Pop

Arne Fridstrom 0280-101 13 Anmsen 11/7. F3C

Anders Helmer 0171-4481 41 Ring kvalll Heli Sport.

Magnus Karlsson ~ 0380-212 30  Startavg bet pa plats, 150:-, start 0900

Lars Pettersson 036-618 %4 Camping pa faltet, dock g €.

Tavllngskalender Radloflyg Pylon « F3D, Sport 40, Q-500 - 1997

Datum Tavlingen Arrangor

Jul 11 Q-500, RM Ljusterangarna S Dalarnas RFK
Jul 12-13  Sport 40, RM Ljusteréngarna S Dalarnas RFK
Jul 12-13  F3D, SM Ljusterangarna S Dalarnas RFK
Aug 2 Q-500, Sport 40 Mia kontaktman  Vadsbro MFK
Aug 9 Q-500 Karlskoga Karlskoga MFK
Aug 23 Q-500 Via kontaktman  Jarfalla MFK
Aug 30 Q-500 Norrkoping FK Gamen

Sep 6 Q-500 Ma kontaktman  Faringsd RCK

Kontaktman Telefon Senaste anmélan & 6vrig info

Erik Persson 0225-522 45  Se artikel i Mfn #2/97, pylonsidorna

Erik Persson 0225-522 45  Se artikel i Mn #2/97, pylonsidorna

Erik Persson 0225-522 45  Se artikel i Mfn #2/97, pylonsidorna

Peter Matsson 0506-131 88  sen 28/7

Karl-Erik Sjoberg 0586-335 24  sen 4/8. Vagbeskrivning via kontaktman
Robert Sundstrém  018-13 02 33  sen 18/8. E18 Tibble/Brunna, NV Sthim, skyit.
Hans Andersson 011-31 1556 sen 25/8. E4 S mot Link, avf Lofstad, rondell
Per Karlsson 08-583 609 77 sen 1/9. Forbi Drottningh, Faringsd, Ska-Edeby

CAW BYGGTEKNIK RC-FLYG el 0498222433950

CAW:s RC-FLYG BYGGSATSER = =

MINIFIGHTER, spv 660 mm BUGFLYER, spv 995 mm 350
typ SPITFIRE 215 CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm 365
typ P-51 MUSTANG 215 MR WELLSTICK. spv 1200 mm 245
typ Mitsubishi ZERO 215 Tillbehorssats 1 (hjul + tank) 67
typ Focke Wulf 190 215 Tillbehorssats 2 (skevroder) 49
Valfri byggsats + MP JET .061 PB/std, prop, spinner, Reservsats vinge 79
tank m tillbehér, motorbock, dekalark 599: MR WELLSTICK DV, spv 1580 mm 315
MINICAT, spv 660 (f 0.8 cc) 169 STIMULANT, spv 1700 mm, symm profil 699
BANDITO, spv 760 mm (f max 1,5 cc) 245 AVRO 504K, spv 1400 mm, narskala 1:8)725
Kroppsalt t Banditovinge: FUN-WELL, spv 1400 mm (symm profil) 385
BANDITO RELIANT 159 PUPPSY (dubbeldick), spv 990 mm 375
BANDITO JET 159 Skevrodersats Puppsy 49
BANDITO ATTACK 164 Tillbehorssats Puppsy (hjul & tank 49

Lagpriskatalog mot 20:- insatt p& postgirokontot 452 74 16 -
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MP JET .061 GLOW ENGINES

MP JET .061 PB 369:-
MP JET .061 PB/RC 435:-
MP JET .061 BB 499:-
MP JET .061 BB/RC 569:-

MP JET .061 DIESEL ENGINES

MP JET .061 BB/Std diesel 529:-
MP JET .061 BB/RC diesel 589:-
MP JET .040 classic diesel 389:-

PAKETERBJUDANDE!

Byggsats MR WELLSTICK, hjul, tank + .25-motor
Byggsats MR WELLSTICK DV, hjul, tank + .40-motor
Byggsats FUN-WELL, hjul, tank + .61-motor, kull
Byggsats PUPPSY, skevrodersats, hjul, tank +.40-m

Frakt +postforskottsavgift tillkommer!. Ring for info!

modellflygnytt 3 1997



Sep7 Q500
Sep20  Sport40, F3D
Sep 20 Q500
K10 Q50

Via kontaktman
Via kontaktman
Trollhéttans ff
Ekeby flygfalt

Siljansbygdens RFK
Vasby MF

Trollhéttans RFK

Eskilstuna FK

Risto Baltzar
Jan Karlsson
Thomas Olson
Hakan Zetterwall

Tavlingskalender Radioflyg - F4C - 1997

Datum Tavlingens namn
Aug 16-17 Skala Vést

Plats
Torslanda

Arrangor
AKMG, Goteborg

Kontaktman
UIf J6rnheim
Bo Olofsson

Tavlingskalender F5B & El Popular « 1997

Datum Tavlingens namn
Aug 2 B Populér
Aug 9 B Populér
Aug 23 B Populér
Sep 14 B Populér
Sep 20 B Populédr FINAL!

Aug 30 (31) F5B + 10 celler UT
Sep 6 F5B + 10 celler SM

Plats
Frolunda
Kungsbacka
Hagbyfaltet
Starlanda
Torslanda
Kungsbacka
Flugebyn

Arrangor
Jérfalla RC
Watt 69
Djursholms MF
MFK Starflyers
AKMG

Watt 69
Karlsborgs RC

Kontaktman
Jonas Straka
Tomas Kareback
Bo Samuelsson
Jan Levenstam
Bjorn Friberg
Tomas Kareback
Leif Daruk

023-157 78
08-590 332 74
0520-299 89
0150-94244

Telefon
0303-162 15
031-12 07 64

Telefon
08-581 756 02
0300-423 88
08-722 04 88
08-36 18 32
031-49 20 41
0300-423 83
0505-125 83

sen 1/9,2 km efter Insjon mot Leksand hdger.
sen 8/9. Se skyltning frén Upplands-Vashy

sen 89 Vid flygféltet i Trollh&ttan.
sen 6/10

Ovrigt
FAC, FAl Storskala Populdr. Aresti

Tidpunkt prelimindr. Mer info kommer!

Ovrigt

Start 1000, sen anm 89, st-avgift 75:-

Start 0930, sista anm 24/8

Tavlingskalender Air Combat & Topaz Svenska AirCombat Cup - 1997

Datum Tavlingens namn
Jun 28 Topaz Aircombat-Cup
Jun 28 Eurocup

Jul 5 Topaz Aircombat-Cup
Jul 5 Topaz Aircombat-Cup
Jul 12 Topaz Aircombat-Cup
Jul 19 Eurocup

Jul 26 Topaz Aircombat-Cup
Aug 2 Eurocup

Aug 2-3  Topaz Aircombat-Cup
Aug 910  Riksmasterskap

Aug 23 Topaz Aircombat-Cup
Aug 30 Topaz Aircombat-Cup
Sep 6 Topaz Aircombat-Cup
Sep 6 Topaz Aircombat-Cup
Sep 13 Eurocup

Plats
Lule&

Oslo

Séter
Almhult
Vannes
Norrképing
Bengtsfors
Luled

Ripa
Orebro
Trollh&ttan
Vannas
Sala
Angelholm
Bremen

Arrangor

Kontaktman
Jorgen Jonsson

Lasse Lundell
Thomas Hylander
Jorgen Jonsson

Goran Magnusson

Thomas Hylander
Jesper Sigbjornsson
GoOran Magnusson
Jorgen Jonsson
Lasse Lundell
Thomas Hylander

Meetings och andra trefveliga traffar . 1997

Datum  Meetingets namn
Jun 27-29 "Allt som flyger"
Jun 28-29 Thorstruten

Plats

Langsele flygfalt
Emmaboda Fp

Jun 28 Bunbge Modellflyqdag Bunge flygfalt

Jul 1 Meeting

Ju 56 RC Sméflygmeeting
Jul 12-13 Sjo- & landflyg

Jul 13 Flygmeeting

Jul  19-20 Haktmeeting
Jul 21-26 Meeting
Aug 1-3  Sommarmeeting

Aug 2 Hangflygmeeting Granfjéllsstéten
Aug 3 Modellflygdag '97 Morkeskog
Aug 8-10 Augustimeeting Ripa Modellff
Aug 9 Meeting & skojtavi Westlanda fp
Aug 9 (10) RC-Oldtimer-meeting Lund el Nykdping
Aug 16 Meeting Getinglanda
Aug 17 Meeting & 50-arsjub  Oskarshamns Fp
Aug 15-17 Meeting Klubbfaltet
Aug 23-24 Laxsjétréffen Sodra Hall
Aug 30-31 Modellflygets Dag Dragséngarna
Aug 30-31 Sjoflygtraff & swap  S:a Bjomon
Aug 3L Modellflygtraff Upplanda
Sep 67  Helikoptermeeting Hokaklubben
Sep 13 Host-meeting V Jéagarvallen
Okt 4 Hangflygtraff Stockholm, Ring!
plats beror pa vindriktning
L
NITROMETAN
METANOL

ML 70 SYNTETOLJA
RICINOLJA, 1:a pressning

Boglanda
Modellflygféltet
Harjevik,
Véannas modellff
Laxa/Laxa FK

Klubbfalt. Vagsnés

(min kvantitet 25 liter)

Arrangor
Sollefted MFK
Tvé Klubbar
Bunge MFK
Jonkdpings RFK
Alingsas MFK
Svegs FK/mfs
Vannéas MFK

Helsingborgs MFK
Ornskoldsviks MFK
Sélenfjéllens MFK
Stranda MFK

Ripa MFK
Arvika-Edane MFK
MFK Fenix
Oskarshamnsesk.
Matfors MFK
Bengtsfors MRCK
Sljansbygdens RFK
Vasterds MFK
MFK Apollo
Malmens MFK
Stockholms RFK

Kontaktman
Soren Selin
Tommy

Carl Winther
Michael Wanstrém
J-E Larsson

Pelle Lundberg
Tomas Westerberg
Maria Olsson

K-G Hallhans
Lennart Edstrom
Mats Erlandsson
Jon Werner
Thomas

Klubben

Metti Stenman
Tomas Wikstrém
Lars Lannérus
Bengt Kallstrom
Bengt-Olof Carlén
Roland Josefsson
Carl-Erik

Leif Karlsson

(min kvantitet 25 liter)
(férpackning a 5 liter)

Miljovamande vaskmedel for grafisk industri

Vegetabiliska rengoringsmedel for bat, bil & stad
RB86— vegetabilisktinsektsmedel for betesgaende djur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1817-95)
Elisabeth Hammarberg
Stigbergsvagen 4
141 32 Huddinge
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Tel

Fax

08-740 26 30
08-740 26 18

(forpackning & 10 liter)

AERO DESIGN

Telefon

0935-33003
0225-50008
0435-81048
0935-33003

0532-51134

0435-81048
026-133987
0532-51134
0935-33003
0225-50008
0435-81048

Telefon

0620-212 50  Plats f télt & husv. el end for ack-laddning

0486-109 21

0322-61 17 10 V&g 890 m Trollhéttan, 1 km skyit flygfélt.
0680-71 11 06 Camping + 14 hyresrum hos flygklubben.

Ovrigt

Briefing 12:00 Start 13:00
Briefing 11:00 Start 12:00

Briefing 12:00 Start 13:00

Briefing 11:00 Start 12:00
Briefing 12:00 Start 13:00
Briefing 12:00 Start 13:00
Briefing 12:00 Start 13:00
Briefing 12:00 Start 13:00
Briefing 11:00 Start 12:00

Ovrig info mm

RC. flakt, heli. &ven RC-segelflyg

0498-22 33 95 Propagandé for modeliflyg!

0935-518 12 Vénnasdagarna (marknad mm)
0141-21 69 67 Under flygdagarna 0584-851 38

0663-201 00
0280-220 60
0499-210 53

044-3502 02 4 km fran Ahus, Husvagn, TC, Laddstrém
0570-162 84 Kl 1200, Camp. husvagnsuppst, toa. serv

046-24 85 37

0248-122 81 Kl 1000-1600: LV 301 m Farndal, Skyltat.
0491-183 70  Show. asfaltbana, E22 10 km N Oskarsh
010-663 02 95 Klubbfaltet vid E14,16 km V Sundsvall
0531-122 50  Ring for vagbeskrivn. Husv- & téltplats.

023-344 18
021-30 17 46
0383-133 91

013-21 34 05

08-770 06 35 Ring ang plats den 4 okt fram til K 1000
Krister Bergenfeldt 08-750 60 45 http:/heml .passagen.se/kristerb/hangmeet/.

TIDLOSA RC-PLAN

Skylt RC-FLYG vid E22 S Ménsteras.

Ingvar 0155-121 85 95

Info swapmeet: Kaj Nilsson 021-14 40 23
Skyltat vid vag 125!

€l Viktor 013-17 16 42. Logi Scandic

LANDSKRONA

Vanligen
kontrollera
noga datum,
telefonnummer
och andra
uppgifter i
tavlings-
kalendern och
meddela
omgaende
eventuella
onskemal om
andringar!

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona

Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT
Representant for MULTIPLEX

BYGGSATSER & TILLBEHOR

ATERFORSALJARE ANTAGES

Lennart Olsson - Roddaregatan 1

291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvéll

POSTORDER
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Bygge foren smal

Solve
Ohlander i
Eskilstuna
bygger ratt
stora skala-
modeller.
Sadana
brukar bli
dyra, men
inte Solves.
Han bygger
i en egen,
valutprovad
teknik med
bla cellplast,
omslags-
papper

och vanligt
vitlim.

KOp grejer sitor

fran SMFF!

Hand-ledningar

Rockslags-marke

46

Bokpaket

T ark
Modeliflyg. ~Y9mare
marken
Dekaler

Sporting Code Regler
Faltlista g

Bestallningar fran klubbar & skolor
faktureras — ovriga leveranser
sker mot postforskott

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing - Tel 011-13 21 10 - Fax 011-16 91 60

kalamodellbygge — det bru-

kar bli dyrt! Byggsatser till

modeller i storleksordningen

for 10 ce-molorer och uppét
brukar kosta ett par tusen kronor eller
mer och med de tillbehor som kréavs far
du nog lagga till annu en tusenlapp.

Aratal

Dessutom lar det tid att bygga en tradi-
tionell skalamodell i balsa. Ett projekt
som strécker sig Gver ett &r ar inte ovan-
ligt. Ofta kan det ta flera ar innan mo-

dellen &r flygfardig.

1Eskilstuna finns Sélve Ohlander som

Foérbundsmarke, rockslagsmarke 25
Forbundsmaérke, blazermarke 60
Slipsklamma med forbundsmarke 40
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60
Modellflygregler, FAl-klasser m fi 35
Domarhandledning F3A, 89 &rs regler 50
Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75
Handbok "Att vara modellflygledare" 20
Handbok "Modellflygets grunder" 20
Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20
Sporting Code (FAl-regler mm) p& engelska 100

flyger i Eskilstuna flygklubb. Han &r
beredd att offra ndgot pa finishen for att
fa en vettig kostnad och tidsatgang och
vettig kostnad pa det hela.

S6lve har for narvarande tva flygbara
modeller, som vécker beréttigad upp-
marksamhet var han &n kommer.

Det &r en P-51D Mustang och en
polsk RWD-8 — den senare har i
materialkostnad dragit cirka 600 kr!

Flyger bra

Bada modellerna flyger mycket bra, tack
vare l1ag vikt. Ytan blir forstas aldrig sa
bra som pa ett riktigt skalabygge, men

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Viskickar aven mot postorder!
Sddra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 - Fax 0300-744 77
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planbok

vad gor del pa fem. tio meters hall,
tycker S6lve! Och annu hogre upp i
luften syns ingen skillnad.

Hér beréattar Sélve sjalv om sina byg-
gen i bla frigolit (siffrorna anknyter till
bilderna). Bygget forutsétter att man har
en ritning irétt skala ver modellen. Den
kan man antingen kopa, l&naeller forstora
upp ur nagon tidning.

Kroppen

Rita upp kroppsidan p& ett 50 mm ccll-
plastflakoch s&ga cirka 10 mm utanfor.
Klyv detta pa hojden. (#1)

Séga till tva kilar for bakkroppen.

FLYG!

Astro, Falco, Graupner, MEB,
HeLen, Jeti, Kavan, Meyer,
Modelair-tech, Palinka, Robbe,
Sanyo, Sermos, Yokomo

KATALOG 20:-

LRN TEKNIK

Furugat. 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6
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KOp grejer

Hand-ledningar

Rockslags-méarke

Limma in kilarna over och under baklill
fram till siltbrunnen. (#2). Goér kilarna
cirka 30 mm smalare &n den fardiga
kroppen ska vara. L&gg finsidan av
kroppshalvorna inat. Hall ihop med tejp
medan limmet torkar.

Gor darefter tvd kubformade delar att
limma in framtill. Se till att kroppsfor-
men ovanifran blir nagorlunda korrekt.

Forma kroppen grovt

Fila till kroppsformen grovt med en rasp

eller liknande och anvéand sedan slip-

papper. cirka 100-grovlek. Gor pappmal
Fortsattning nésta sida!

Siffror
fré.n S M F F ! Bokpaket
Tygmarke

Modeling.

mérken Bekafer
Sporting Code

Regler
Bestallningar fran klubbar & skolor
& faktureras — 6vriga leveranser
| sker mot postforskott

Bygge |

Den

intressanta
och ovanliga
RWD-8 med
karakteristisk
parasollvinge.

Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare
Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare

AMA Cub, introduktionsmodeil. byggsats
Thermal Dart, lite stérre AMA Cub!

LINUS, linmodell, enbart ritning
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck
NYBORJARPAKET, antal 5 st

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m2per ark

Modellflygmarke, brons
Modellflygmarke, silver
Modellflygméarke, guld

Endast till klubbar —
prov skall avlaggas!
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Byggel

KARLSTAD

For smal planbok...

Fortsattning fran féregaende sida!

lar efter kroppsformen pa nagra olika
stallen for att forma till kroppen ratt.

Kapa av motorkapslangden. Den bort-
kapadc frontdelen anvénds for att gjuta
en molorkapa eller pa annat satt tillverka
den pa.

Motorspant

Saga till ett motorspant i8 mm plywood,
som limmas fast med rikligt med vitlim.
Anvind sedan motorbock i nylon eller
aluminium.

Limma in 0.8 eller 1mm plywood vid
vinginfastningar. instrumentbrador, silt-
brunnsgolv, ryggstdd och dylikt.

Blanda vitlim och vatten iférhallandet
3/1 och stryk pa hela kroppen. Lat torka
ett dygn. Slipa latt med fint papper, 180/
220. Klipp till omslagspapper ilampliga
bitar som ska t&cka kroppen.

Vitlim och vatten

Blanda vitlim och vatten 50/50. Stryk pa
papperet och sedan pa motsvarande stalle
pa frigoliten. Slata ut fran mitten och
utdt. Stryk ett lager vitlim utanpa ocksa.
Papperet kommer att skrynkla sig, men
slatar ut sig nar det torkat.

Né&r kroppen &r lardigkladd och har

HUDDINGE

torkat, slipa latt med fint papper. Spackla
sedan. Jag anvéander Alcros vaggspackel
som &r lattslipat. Delta &r viktigt eftersom
underlaget &r ganska mjukt. Sedan fer-
nissar jag tva ganger med trafernissa —
syntetisk standard fernissa, typScrvalack
med en latt slipning daremellan.

Ibland l6nar det sig att satta RC-anlag-
gningen pi en sarskild platta, (it .3). Pa
RWD-8. som har utanpaliggande roder-
linor. var detta lampligt. Planera detta
innan du Kkl&r och lackar kroppen.

RWD har speciell vingbaldakin och
roderlankage. Modellen har ocksa ett
utanpdliggande. fjadrande landslall.
Dessa delar kan med fordel tillverkas i
pianotrad och méassingror. (#4. #5. #6).

Vingar, stabbe ochfena

Séga till spryglar i plywood ytter-,
inner- och inellanspryglar, beroende pa
hur manga delar vingen ska byggas i.
(#7). Skar ut vingdelarna.

Limma ihop vingdelarna med réatt v-
form.Skar ett spar igenom vingen fran
centrum och 50 cm &t vardera hallet med
den bredd som huvudbalkcn ska vara i.

Viktig huvudbalk

Huvudbalken gors av minst 2 mm ply-

wood. Stick igenom plywooden i det

uppsagade sparet och rita linjer over och
under. Séga till
balken 3 mm
under det ritade
strecket for att ha
négot all spackla
efterdt. Skar ut
och limma fésten
for stottor, land-
ningsstall och
dylikt (# 7).

Slipa vingen

Rita upp och skar
bort skevroderna
och skar sedan

f ELL-AIR Modellhobby ,

Leif Runfeldt
Box 1577
651 22 Karlstad
Tel 054-56 54 20
Ritningsbyggare!
Vi har ritningar till det mesta

som flyger.
Specialitet: Skalaritningar

PRISLISTA: 3 st inrikes portoméarken
(eller 15:- i frimé&rken) samt namn och
adress. TEXTA TACK!
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Elektriskt!

El-helikopter ECO 8 & ECO 16
SAFE CONTROL

FARTREGLAGE SANYO
LADDARE ackar
ACKVAKTER billigt!

MODELLFINNARE

LW Aero Trading

Roddarvégen 12- 141 41 Huddinge
Tel 08-774 66 99 - E-mail Isw@canit.se
Hemsida: www.canit.se/-Isw/

bort ytterligare 5 mm iskevroderurtagen
och 5 mm pa framsidan av skevrodren.
Limma last balsalister d&r och forma till
sd skevrodren kan roras upp och ner.
Stabilisator, fena och roder tillverkas pa
samma satt som vingen. De klas med
omslagspapper pd samma satt som du
gjorde med kroppen. Anvédnd gérna
skumplast som underlag nér du slipar
dessa delar. Dc &r mjuka fore ytbehand-
lingen.

Satt samman

Nu &r det dags att sdtta samman alla
delarna. (#8). Kolla att alla vinklar &r ratt
sd att inte vinge och stabbe pekar &t olika
hall. (#9. #10).

Ytbehandling

Malning kan goras pa olika sétt. Sjalv
anvanderjag mig av vanlig lackférg, typ
Syntem eller Scrvalack. som jag blandat
upp med lacknafla och sprutar med en
hobbyspruta.

Flygning

Att Solves modeller flyger bra har jag
sjélv konstaterat vid liera tillfallen under
de senaste 20 aren, narjag sl6tt pd honom
pa olika flygdagar.

R& Modellllygnytl har vi fatt pastot-
ningarom att fabilder och en beskrivning
pa hur Sélve bygger sina modeller, vilket
vi nu effektuerat.

Solves metoder ar inte unika pa nagot
satt — frigolitbyggen ar en valkand me-
tod. Men Solve har lyckats alt fa fram cn
bra kombination av ratt storlek pa sina
modeller (sma frigolitmodeller blir latt
tunga). Han har med tiden fétt upp en bra
vana vid all bygga pa det hér séttet och
har ocksa hittat ratt material.

Ring géarna Sélve om hans modeller
och byggsatt pa telefon 016-14 76 08.

Text: Bosse Gardstad
Bygganvisning &foto: Sélve Ohlander

Hur sk6ter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll p& Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i mangder med varianter upp till 10Ah fér 220V eller 12V

insp. Hor av Dig for mer info.

Pris for dubbel laddare fér RC: byggsats 535:-/st, vid kop av 3 st 475:-/st.
Klocka till ovanst. laddare for att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 690:-/st, vid kdp av 3, 630:-/st.

Se Modellflygnytt nr 6/1996.

LT Elektronik

Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm

Telefon 0150-138 79

mnripliflx/finvtt 3 1007
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j. vad vi kan. i Sverige, nar
vi vill! Fran Skane kommer
en elektronisk konstruktion
som &tminstone vad jag vet

inte har ndgon motsvarighet pa mark-

naden varken iSverige eller utomlands.

Mater & registrerar strommen

Skulle du vilja ha en matare iplanet som
exakt pa milliamperen talar om hur
mycket strém du har forbrukat? Del &r
mojligt med en svensk konstruktion,
producerad i Eslév av Mats Olov Edberg,
som arbetar under firmanamnet Mats
Teknik.

Mals kallar sin enhet fér Strom-
forbrukningsmatare och dven om nam-
net &r lite ohanterligt, s& berattar det
precis om vad den &r. Enheten &ren liten
"black box" med matten cirka 35 x 55 x
20 mm som vager 15-25 g beroende pa
utforande. P4 framsidan finns en display
och en resetknapp. Apparaten méateroch
registrerar hur manga mAh som passerar
genom den,och fungerar paal atyperav
stromkretsar mellan 4 - 12V/0.02 - 2A.

Fast eller 16s

Mélaren kopplas mellan ack och mot-
tagare och kan monteras fast eller laggas
16s i modellen. Det finns cn variant utan
plasthéljejust forden l&sta monteringen.

Faverkar inget

Maétaren dr inte inkopplad i mottagarens
elektronik och paverkar inte denna, utan
mater bara spanningsfallet 6ver sin inre
resistans (0.05 ohm). Detta ger en nastan
omalbar passageforl ust.

Enheten tal 2 A strém kontinuerligt
och momentant 5 A, vilket betyder atten
vanlig 4-servos modells stromforsorj-
ning inte paverkas alls. Den tur inte
strom fran mottagaracken ulan strém-
forsorjs viaen inre knappcell, som récker
2-4 &r. For att byta batteriet lyfter man
pé displayen — den &r bara ditsnappt.

Testat i modell

Hur fungerar nu detta i praktiken i mo-
dellen? En s& pass unik konstruktion
maste forstas provas ordentligt!

Jag har flugit med enheten liggande
16st i en 4-servos aerobaticmodell och
det var fascinerande att titta efter varje
flygning och fa reda pa precis hur manga
mAh som forbrukas av mottagareackens
totala kapacitet pd 600 mAh.

Det gick alt se att det var skillnad
mellan en lugn och en "inspirerad" flyg-
ning. (I motorcykelvérlden talar man
om “inspirerad” kérning ndr man brom-
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En stromforbrukningsmatare for modellflyg ar
nagot nytt. Inte ens internationellt finns
motsvarigheten till den svenska kapacitets-
mataren for batterier fran Mats Teknik i Eslov.

sar, accelererar och sladdar mest hela
tiden )

Fa tio min hade den férra flygningen
dragit 20-40 mAh. medan en lika lang
flygning med ménga roderrdrelser och
flygning med klaff drog 100-150 mAh!
Det var en skillnad som jag méjligen
gissat, men absolut inte hade fakta om.
inga storningar
Négra tekniska problem hade jag inte vid
provHygningarna. Jag hade monterat
servokontakter pa enhetens in- och in-
ledningar och kunde latt koppla den in
och ur. Jag markte ingen skillnad iservo-

stvrka eller styrningens funktion p& min
Futaba FCI8.

Mat kapaciteten !

Enheten kan ocksa anvéndas vid ladd-
ning och urladdning for att 6ka saker-
heten metl avseende pé batteripaketens
kapacitet. Du kan méta strém bade nérdu
laddar och laddar ur en ack.

Del mekaniska och elektriska utforan-
det har absolut toppkvalitet. Lédningarna
ar noggrant gjorda, kretskortet rengjort
och prydligt. Pris: 400-450 kr, beroende
pé utférande.

Flera prylar

Stromforbrukningsmataren var den en-
het som jag anser vara den intressantaste

och unikaste och darfér mest lestvérda,
men Mats Teknik har ocksa liera mer
traditionella produkter i sitt sortiment,
som &r anvandbara.

¢ Miniurladdare. En liten pryl som lad

dar ur batteriet med cirka 150 niA. pa ett
enkelt men anda kontrollerat satt (till 1
V/cell). Dérefter stanger den av sig sjélv.
Finns 16r 4-8 celler. Pris: cirka 100:-

e Ledvolt. En ackvarnarc med 10 lys-
dioder. Cirka 145:-

* Ackvarnare medendiod. som bl inkar.
Cirka 165:-

e Aktiv Y. Forstdrker och stabiliserar
servosignalen nar man anvénder langa
ledningar, tillexempel till servon ivingen.
Cirka 85:-

¢« Ombordgléd. Enhet, som kopplar
strom till glodstiftet vid tomgéng. Cirka
250:-

e RC-switch. Kopplar ioch urelektriska
enheter i modellen, ansluts till en servo-
kanal. Cirka 240:-

» Servotcstcr. Ersétter mottagaren nar
man vill testaservonas utslag. Cirka 160:-

I hobbyhandeln

Mats Tekniksenheterfinns ien del hobby-
handlares sortiment, eller kan bestéllas
Mats Teknik direkt.
Annars nar du Mats Olof Edberg sjélv
pa telefon 0413-18438.
Bosse Gardstad

KRAMFORS KLIPPAN

UFO

I'janvandarvanliga
CA-limmeti
KiCK-ir
a°celerator
U™ 7 ., Ssek. UFDg

'ron 45-60 sek

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

« TILLBEHOR mRESERVDELAR ¢
* SERVICE - REPARATIONER ¢

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden @swipnef.se

Bestéall hos

MASTI

Gumasvagen 34, 872 31 KRAMFORS
VI SANDER GARNA PER POST!
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KVALITET + TOPPRESTANDA

25-35:65-75-100-10.7- 11.1 - 13.0- 15.0cc

Hyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehér Reservdelar Service Tuning

Saskddrint! MODELL TEKNIK |
| RAFHEHE/
Box 74 Ordertelefon 040-44 61 17

230 40 Bara klockan 17-20

US COMPOSIT

Laminermgsepoxi
Glaslibervav

0.5 kg 130:-
25 g/rr tvaskaft
50 g/nt tvaskall
105 g/m- satin
163 g/m; twill
280 gy’ twill
Kolfibcrbanrt 25 nim
50 mm
175 g/nv twill
200 g/m; twill
Kombivav (kol-kevl) 205 g, m’ Iwill
Kolfibersnére K12 1 hg/ca 100 m
Kolfiberstrumpa ‘tub’, 8-30 mm
Koltiberband, rikt fiber 35 mm
ULTIMATE - spv 180 cm, 50-70 cc
ZLINSOL - sov 220 cm 30-50 cc

Kevlarvav
Kolfibervav

US COMPOSIT
Lingonvagen 6. 542 32 Mariestad
Tel 0501-707 62 (efter kl 1700)

1kg/250 -

65:-/m-
60:-/m
95:-/m;
70:-inv
85 m;
9:50/m
11:50/m
380:/m!
430:-InT

iy

2.390:
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Orapaint

riken anger att det kommit en ny
gserie frdn samma foretag som

Det har nu kommit ett alternativ pa
marknaden som jag vill informera om.

pr den véalkénda Oracover plastfilmAlternativet heter Orapaint och denna
Hobbyborgen importerar plastfilmen ocHack finns iett stort antal nyanser. Samt-

foljdriktigt dven fargen.

Hur manga av oss har inte forgaves
sokt att f& samma nyans pa bekladnads-
materialet och de malade ytorna pa ett
flygplan. Normalt maste man Gverge de
farger man helst vill ha darfor att de inte
kan matchas mot varandra.

liga matchande mot firgerna p& Ora-
covers plastfilm.

Orapaint finns dessutom for ett antal
olika kravande miljoer. Den enklaste
nivan ar att bara anvanda akryllacken
som den &r. Den klarar da inte bransle
men det drju inte alltid som detta behovs.

Tavla med modellhelikopter
| Malung i sommar

éwet s gar det upp. sa gér del ner. s&
ar det upp ..Denna Tage Daniels-

tidigt som nya och yngre férmégor loc-
kade att proéva sina vingar i radioilyg-

sontext till "Livet i Finnskogarna be-sammanhang. Faltproblemen fick sin
skriver val utvecklingskurvan for manga I6sning i form av ett grasfalt intill det

modellflygklubbar. S& ocksa for Ma-
lungs MFK. Efter en intensiv period
under 70- och bérjan av 80-talen stag-
nerade verksamheten bland annat som
en foljd av problem som svag nyrekry-
tering. utflyttning, faltproblem mm.
Del verkade svart all vanda utveck-
lingen anda tills for nagra ar sedan, da
modell helikopterflygande Malungs-
sonen Henrik Nilsson bérjade visa
framfotterna rejélt i tdvlingssamman-
hang. Som en foljd av detta vaknade
"gubbarna” i klubben ater till liv. sam-

"stora" llyglallel i Malung och detta
medfdrde en kraftigt 6kad Ilygaktivitet.

Forutsattningarna fanns nu att satsa
dven pa tavlingsarrangemang och det
foll sig da naturligt att vélja helikopter.
Delsrédknaden vi med att Ilenrik Nilssons
framgangar skulle ge bra draghjalp pub-
likt, sponsorméssigt mm och dels hade
farsgubben Arne "Pajo" Finnstrdm om-
fattande erfarenhet av att arrangera
tavlingar pd annan ort. Slutfesu ttalet blev
att vi fick mojlighet att arrangera SM/
KM for helikopter 1996.

Om man har mera kravande anvand-
ningsomraden skall man tillsatta en
hardare till lacken.

Hardare till sprayburk ?

Tillsatta hardare till en sparyburk! Hur
skall detta ga till?

Det ar faktiskt ganska enkelt. Det galler
att minska trycket i fargburken och 6ka
trycket i hardarburken. Tryckskillnaden
anvandes for att transportera hdrdaren
till fargen. Hur gér man detta?

Enkelt. Fargburken stoppas i frysen
underen timmaoch hardarburken ivarmt
vatten (50°) under cirka 10 minuter.

En nippel medféljer varje fargburk
och denna appliceras pa fargburkens
ventil. Fargburken véndes upp och ned
och andra andan pé nippeln appliceras
dver ventilen pa hardarburken.

Dérefter drdetbaraall trycka. Hardaren
overfores till fargen pa cirka 30-60
sekunder och sedan &r det bara att skaka
den nya blandningen s all den blandar
sig. Nu har man 4 timmar pa sig att mala.

Jlag testade denna blandning pé ett par
helikopterhuvar som forst tvattats med
diskmedel och varmt vatten. Huvarna
torkades dérefter.

Né&r huvarna torkat sprutade jag med
en primer fran Orapaint som klarar till
och med denna besvérliga plast.

Jag sprutade huvarna mycket tunt tre
ganger och fick en alldeles underbar yta
somefter ndgradagars hardningslid klarar
alla branslen och &r dessutom slag-
talig.Fargen sitter dessutom perfekt lack
vare primem!

Stig Johansson

Det var nervost att starta med ett si
stort arrangemang, men friskt vagat ar
hélften vunnet — ratt installning. Ar-
rangemanget blev en succé sportsl igt och
publikt. Utover bra forséljningsnetto pa
kaffe, korv och glass fick arrangors-
klubben extra bonus dd Henrik Nilsson
segrade iklass F3C. Den béasta beléningen
var nog anda de uppskattande kommen-
tarerna fran de tavlande, som uppenbar-
ligen kan tanka sig att aterkomma.

Robbe Cup 1997

Detta om forhistorien till arets helikop-
tertdvling — Kobbe Cup 1997 — i Ma-
lung 19-20juli. Vi raknar med att denna
publikvanliga tavlingsformer att locka
en minst lika stor publik som forra arets
SM/RM, vilket bor vara mycket stimu-
lerande for de tavlande.

Mojligheterna att utnyttja del stora
flygfaltets ytor och fiygklubbens lokaler

Kontronik

det m alternativet

S t o r a
NUMEDBOXERMOTORER

™ 3Rsh O bBYSERvIc "
Oxelbgatan 20 A -
613 00 Oxelésund
0155-355 20 & 0155-328 47
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R. Lemstam 4. Pettersson

Comp air Design
Sveriges enda tillverkare av hogpresterande
modcllflygphn forelflyg helt i glasfiber.
Det &r vi sorr tillverkar bland annat

« Patriot, FsB & F5B-10-cell
*Trio, FsB-10cell
* Pylohm XX, FsD (7-cell elpylon)
Gratis katalog! Skicka ell frankerat (7.70)
C5-kuvert med namn & adress till
Comp air Design
Krokstiiicn 2.14138 Huddinge

Box 8153. 104 20 STOCKHOLM
Butik Plpersgatan 25
Tel 08-654 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: méan-fre 12-18 - l6r 11-14

BOCKER * TIDNINGAR

0O RITNINGAR

Flyg. tdg. bat, modellbygge, milltaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker!
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

Proffsgrejor for alla elflvgare.
Matorer, reglage m.m.
Generalagent och serv ice;

ORBO

VEIektronlk/Hobby AB v

Lidgatan 20.171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

mnrtpllflv/nnwtt 3 1QQ7



29-31 anglisti avgors den 4:c
erscale-tdvlingcn —ett in-

iciellt skala-VM 16r 1'rillygandc
inomhusmodeller vid Dousberg Pare

Sports Centre. Man foljer fastlagda
FAIl-regler och tévlar i klasserna:

FAD Gummimotor, 6ppen klass

F4E CO2/elmotor

FAF Peanut

F4  Pistachio

Forytterligare infoom evenemanget
kontakta anmélaren Georg Tornkvist,
Norrangsvagen4B. 19! 46 Sollentuna.

and pa vintern, kan de va nal?

visst, gotlanningarna ar bland

meg forcningsaktiva i landet, ségs

det. Dessutom &r de duktiga modellflyg-

byggare. Det framgick av alla utstéllda

modeller som presenterades p4 hobby-
massan 15-16 mars i Visby.

Méssan, som arrangerades av Got-
lands MFK. lockade cirka 1000 beso-
kare. Férutom model Iflyg presenterades
tag-, bil- och batmodeller. Det ar dock
modellllygel, som &r stérst i samman-
hanget. Tre av 6ns fyra modellflygklub-
bar medverkade och beréttade for in-
tresserade bestkare om modell flygning
och bygge. Via en flygsimulator kunde
bestkarna prova modellflygning. Fler-

(hangarer mm) samt enkel tillgéng till
el. vatten mm ger de tavlande och deras
lamiljer goda forutsattningar att trivas.

En extra fordel &r all tdvlingen sam-
manfaller med avslutningen av den stora
dansbandsveckan i Malung, vilket kan
godradansanta helikopterfruar gynnsamt
installda till att medfélja.

Ut6ver tavlingen blir det ocksa en del
uppvisningar mm. Det &nda vi inte kan
planera i forvag &r vadret, men vi hoppas
att foregdende ars lur haller i sig. Har Ni
fragor kan ni med fortroende vanda Er
till Arne Finnstrém, tel 0280-101 13.
Missa inte méjligheten att forena nytta
med ndje med mera ndje genom att tavla
ioch upplevaett sommarfagcrtoch turist-
véanligt Malung. Ni d&r alla hjartligt
vélkomna!

Visby massa drog 1000 pers!

talet typer av modell flyg presenterades
allt fran det tidiga linflyget ti Il dagens
skapelser iform av fun-fly och aerobatic
trainers. Noggrannt byggda skalamodel-
ler och ndrskalamodciler fanns alt
beskada liksom helikopter och jetflyg.

Skalamodeller

Det ar dock de mer erfarna modell fly-
garna som huvudsakligen agnar sig at
skalamodeller och narskalamodeller,
eftersom de kraver en hel del research-
arbele, mycket tdlamod och omfattande

kunskaper i modellbygge for all far-
digstélla. De yngre model Iflygarna satsar
mer pa snabba oeh haftiga modeller.

Samarbete mellan klubbarna

Detskapas traditioner inom modellflyg-
ning p4 Gotland. Denna méssa var den
andra i ordningen. Bunge MFK arran-
gerar for tredje aret i rad en modell flyg-
dag med flyguppvisningar av olika slag
den 28 juni pa Bunge flygfalt.
Bertil Klintbom
Supporter Gotlands Modellaviatorer

Bingolotto, Oddset, V65?

#ns del ndgot vi modellflygare i
bbarna kan hamta ur den strom

Isamband med medlemsavgiftsutskic-
ket skickar man med en lapp d&r man

av spel som nu lorsar fram dver oss? Jutlyser ett medlemsavgiftslotteri. Alla
— utnyttja speldjavulen for att fa isom betalt inavgiften fore ett visst datum

medlemsavgifterna itid! Hairkommerett
tips till alla landets kassorer.

S& hédr ars har manga hart luttrade
klubbkassdrer problem med att det finns
en del medlemmar som flyger pa faltet
utan att ha betalt sin arsavgift till klubben.

Det allvarligaste i sammanhanget ar
att de inte ar delaktiga i SMFFis for-
sékring och inom klubben kan man minst
sagt 1a problem nar den slarvige kam-
raten kort sin Curare genom bagage-
luckan till ens bil...

Naval, ett antal klubbar har lést pro-

SGIUNA HOBBV

deltar i ett lotteri dar forsta priset &r att
man far avgiften aterbetald!

Dragningen sker lampligen av nagon
utomstaende, allmant aktad person, s
inga rykten om styrelsefiffel kan uppsta.
Som andra pris kan man till exempel ha
halva avgiften tillbaka och dessutom kan
man skicka ut kepsar, klubbmérken m m.

S& ta vara pa svenskarnas nyvunna
intresse forspel och dobbel — iminegen
klubb har det har fungerat 6ver forvantan
itre &r.

Sa gott som varenda avgift ar inbetald
dagen fore stoppdatum!

Bosse Gardstad

UMEA

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt~"

Ll\élr?r:l;??ég/:g}: blemet ganska hyfsat sd har (jag tror
Sekreterare  Nykopingsklubben var forst med iden):
STOCKHOLM SIGTUNA
KARBY MULTIPLEX
Radiostyrningar och modell-
DACK O  FRITID tillbehér av hog klass.

Box 6008, 187 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80

Specialitet:

RC-flyg, radio, motorer, balsa,

byggsatser, tillbehor,

KONTOKORT TAGES
Postorder

modellflygnytt 3 1997

Generalagent och service:

ORBO

Elektronlk/Hobby AB

Lidgatan 20,171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

Fredriksbergsvagen 14. 193 34 Sigtuna
Telefon & telefax 08-593 505 55
Mobil 070-576 45 94

+ BATAR med manga tilloehér

* RC-FLYG fran bl a SIG, Greal Pianos,
Robbe m 1

* MOTORER OS, Super Tigre. Irvine,
Thunder Tiger m Il
Det mesta I material och tillbehor!

« RC: Futaba, Hitec mfl

« RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gérdstad

Ring for info om kampanjpriser & begagnat!

Oppet vard 16-18; (onsd slangt) lord 10-15

Grubbevégen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Man-Fre 16-19 «L6r 10-14

SLOJD
HOBBY
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Modellflyg — redo att lyfta

Baste Redaktor!
Antligen liar modellflyghobbyn fatt den
status som nagra av oss utlovare anser
den vara vardig. Diskussionen om den &r
lek. hobby eller sport kan nu avblésas.
Del ar konst, vi sysslar med. Vi har alla
i vara kéllare, garage, under vara sdngar
och p& andra stallen i vdara hem konst-
skatter. som vi inte vetat vardet pa.
Viharocksa fatt ett oslagbart argument
— att anvanda vara ndra och kara nar

dom tycker att vi bara umgas med deom
nér vi som hastigast kastar ioss maten for
att sedan forsvinna tillbaka till bygg-
brédan. Vi sdger bara att vi "skapar". Hur
skulle vérlden sett ut om Rembrandt.
Picasso och andra kollegor inte hafl en
forstaende omgivning.?

Sveriges Modellflygforbund boér sna-
rast kontakta Staten Kulturrad for att
underséka mojligheterna att f& eko-
nomiskt stdd. KonslIndrsbidragcllernégot

Opartiska testereller vad?

g som skriver till Dig &r modellfly-
are sedan 1951 och helikopter-

information finns naturligtvis inte dar.
Vi som flyger helikopter vet att Kyoshos

lygare sedan 1971, med ettavbrott pa 15naturligtvis har problem som alla andra
ar 1981-1996. da jag startade ett egettillverkare och dessutom rejélt saltade

foretag och var pa grund av tidsskal ej
disponibel fér modellflyg.

Mycket positivt har hént under dessa
ar. bland annan har Modellflygnytt fatt
en myckel proffsig karaktér och kan idag
maéta sig med det bdsta i branschen.

Det som inger en stor oro &r foljande:
Opartiskheten nér det géller artiklar och
tester verkar helt ha suddats ut. Som
exempel kan ndmnas Mfn #1/1997, sid
40. dér Stig Johansson skriveren artikel
som for den oinvigde klart framstar som
en test och en presentation av Kyoshos
Nexus-helikoptrar. Vad som inte framgar
ar att namnde Stig Johansson sedan man-
ga ar &r sponsrad av Kyoshos general-
agent i Sverige. | artikeln s& framgar ju
naturligtvis alla fordelar med Kyoshos
produkter, men en opartisk konsument-

OREBRO r H

MOPELLEX AB

IR 0O BO

SHUTTLE Z - bra nybérjarhelikopter till 1&gt pris

reservdelspriser. F&r mig som prenume-
rant och konsument betecknar jag detta
som modernt bondlangeri tillika bedra
geri — borde vara ett klart fall 16r press-
ombundsmannen. Vad sager Du?
Med vénlig halsning!
Arne Nohlberg
Du trampar pa en 6m ta Arne! Som
framgatt av tidigare skriverier  bland
annat forsta kommentaren till R.I.P.-
kritiken. sa har vi slutat med "tester". Vi
har inte kompetens eller utrustning alt
utféra regelratta tester. Dessutom har
jagfall veta, att ettfatal lasare efterlyser
regelrétta tester. | stéllet anméler vi mer
eller mindre nya prylar.
Alt Stig Johansson gillar Kyoshos heli-
koptrar kan ingen la miste pa. Stig vet
ocksa, att han har 6gonen pa sig och

- SPECIALISTEN

SHUTTLE ZX - med kullager i de flesta rorliga delar

FLYG BIL - BAT
Modelljarvag - Plastbygge - Motorer
Tillbehor - RC-anléaggningar
Egen verkstad - POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet mandag - lérdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019611 15 34

Tel 0171-44 81 41 - Fax 0171-44 81 84 - Mobil 0708-72 58 81  kvallstid
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SHUTTLE ZXX - helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
GPH 346 - helt kullagrad med toppstart for ,46-motor

SST Tsurugi 60 - mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

SST Eagle 2 - mycket utvecklad tavlingshelikopter i F3C

Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HHROBO
Stort reservdelslager, laga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR
Motorer: Irvine, ASP, OS, Rossi. mm

Radio: JR radiostyrningar, servon, gyro mm - RUNTRONIK tandsystem
Introduktionspris pa GPH 346, 4.875:- (se test i Allt om Hobby, nr 8/96!

BODA MODELL SERVICE

Bred Boda, 745 95 Enkdping

jag sjalv ar istort behov av sedan jag fall

en ny. vacker motor i fodelsedagspresent,
ett projektbidrag.

Med hopp om inspiration och béttre

llygvadcr. Pablo Picasso

alias Anders Lindholm,

Prastavagen i Oshy

Jag tar mig friheten att citera nagra rader
ur Dagens Nyheters konstsidaden9 m gj
1997 "Redo att lyfta, Truls Mel in slapper
loss en pojkaktig "barnslighet", dar
konslkrilikem Lars O Ericsson skriver:

I de nya verken har Truls Melin anvént
sig av riktiga, fungerande modellplan.
Vingarna har dock tagits av och lagts
langs medflygplanskropparna i vita
Doland Judd-liknande lador eller p&
hyllor i tre "vaningar". Planens klara
primarfarger — blatt, rétt, gult - i
forening med den stramt vita hyll-
inramningen far mig att associera till
Mondrian. Fungerande men demon-
terade tycks de befinna sig i ett
tillstand av lakande vantan. ... Och
lika "ytmassivt" som "Aspirant”var,
lika latta och skdra ar dessa kroppar,
vingar och skal. Det absurda draget i
det tidigare verket tycksd har dessutom
ha ersatts av en lika ogarderad som
klassisk pojkdrom: att flyga, att vara
pilot, att besegra elementen.

Den Gamble Redaktdren

maste upptrada opartiskt, da det handlar
om Concept. Nexus och annatfran Kyo-
sho. Jag tycker han har klarat uppgiften
bra. Stig har under aren byggt och pre-
senteratmodellerfranflera andra impor-
torer. Detfar vi inte glomma bort.

| detta nummer av Modellflygnytt in-
troducerar Stig en ny Graupner/JR-heli-
kopterfor oss liksom en ny Orapaintférg
fran llobbyborgen. Sanog arhans spann-
vidd stor, om vi skall raljera en aning.

Dina rader tar vi till oss. De bér upp-
repasfor riskenfinns alltid. Vigor vadvi
kanfor att vara "fria"Jran paverkan.

Men hurordnar vien bra balans, da en
de! importorererbjudermangderavpry-
larfor "test", medan andra inte alls &gnar
sig at en sddan verksamhet'! Déri ligger
ocksa ett problem.

Jag ar glad att Du skrev, Arne. Dari-
genomfick jag mojlighet all ge lite bak-
grund till vart nuvarande upptradande
vad géller "test"/"provning "/"anmélan "
av nya prylar inom modellflyghobhyn.

Den Gamble Redaktdren

Ty vaxjo S o t& Itirtd ii

RC-HOBBY

Byggsats - Graupner, Global, Goldberg. TT

Precedent, PICA. Great Planes,

Graupnor/JR, Futaba. Sanwa

Rossi, TT. Cox. ASP. LEO

Graupner. TT, Kavan, Sullivan,

DuBro

Jim Fox.Trim Aircraft, Paul Grey.

Ramtec, Dynamax med Hera

Bil - TT, Tamiya, Schumacher,
Flying Point med llera

Radio -
Motorer -
Tillbehor -

Flakt -

Bat mGraupner, HB-modell
Plastsatser - Tamiya, Heller, Italeri

Postadress Box 3254, 350 05 Vaxjo
Besoksadress Storgatan 4
Telefon 0470-275 15 - Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19, I6r 10-13
Vi saljer &ven pa postorder!
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Merapa skallen...

Angdaende anonyma insandare

Den "Gamble far pd skal len Denna
rubrik syns allt oftare i Modellflygnytl
och orsakas av att ndgon vagat komma
med negativ kritik. 1 artikeln som féljer
blandas total sagning av insandarens
asikter med rena personangrepp pa
vederbodrande.

Nu senast var del en "anonym fegis"
som likt en “tom tunna" bullrade om
Modcllflygnytts mossighet och forutség-
barhet. 1 och med att han. mycket for-
standigt. valde att vara anonym skall
hans asikter inte tas p4 allvar utan kastas
direkt i papperskorgen. Nu kunde doek
"Den Gamble" briljera med sin egen
fortrafflighet med &nnu en halv sida av
hans egna asikter om del ena eller del
andra.

Pennans makt &r stor och makt leder
l4tt till makImisbruk. Allt som oftast ser
man redaktérens egna kommentarer till
det ena eller det andra som folk skickar
in. Man kan fraga sig om del &r cn
redaktors uppgift att sprida sina asikter
pa detta satt. Varfor skall redaktorens
synas mer an andra medlemmar i
"debatten”. Det &r inte konstigt om han.
enligt honom sjalv, har méanga som
"sjunger i sammatonart". Att bara lyssna
pa sina vanner och kalla sina ovanner
for idioter &r ett bekvamt salt till leva pa.
Jag vet dock att det finns en hel del
medlemmar som &r kritiska mot hur
ModclIflygnytt skots. Att det inte syns
mer &r inte si konstigt med tanke pa hur
svart det har for att nd ut med sina
asikter. Att skicka in dem till Model-
Iflygnytt ar féga lockande, an mindre
el ler del senaste rabaldret med "R.1.P."

Att vara anonym &r inget konstigt
eller fegt. Anonyma insandare fore-
kommer dagligen i media och det finns

FOX

MODELLFLYG-MOTORER

ingen anledning att ifragasatta alt de
som skriver star for sina &sikter. Jag har
heller aldrig nagonsin sett nagon bli
kallad for "fegis" eller "tom tunna" for
han eller hon valt att vara anonym.

Vél medveten om attjag sjalv kommer
att fa duktigt "pa skallen" for dessa rader
har jag naturligtvis ocksa valt att vara
anonym. R.I.P 2

Svar direkt!

Nu nuiste vi klara upp det har med
anonvma insandare en gangfor alla.

Detfinns tidningar, som vagrar ta in
insandare. De &r ratt manga. Delfinns
tidningar, som tar in insdndare. En del
avdemKkraverattinsédndarnaalltid skall
vara undertecknade med namn. Annars
publiceras de inte. DelJinns tidningar,
som tar in anonvma inséandare, som d&
Jar undertecknas med en signalur.

Varje insandarmamts maste alltid va-
ra undertecknat med namn. adress ocli
telefonnummer. Foredrar insdndarskri-
benten att anvanda signatur, sa respek-
teras detta —anonymiteten ar skyddad
enligt svensk lag.

Tidningens ansvarige utgivare ar an-
svarig for allt. som star all lasa i tid-
ningen. Har redaktoren synpunkter pa
en bra insdndare, som trots allt inne-
haller olamplig text. som inte kan/bor/
far publiceras, s& har redaktéren moj-
lighet att d kontakta insandarskriben-
ten sd att de gemensamt kan “putsa”
texten sé att den blir publiceringsfahig.

Om man valjer inte vara anonym
att underteckna sin insdndare med sitt
egetnamn  s& méaste vidven idelta fall
ha namn. adress och telefonnummer —
joralt hamojlighet att kontrollera even-
tuella "konstiga" insandare.

Far vi in ett insandarmanus som be-
rattar alt svenskt modellflyg skall fa 17

ORFRRO

HOBSYCENTER

V BORJESSONS EFTR.
4 Specialbutiken for
MOTORER

Valloxvagen 3
Tel 018-380109 - Mobiltel 0705-91 33 74

Byggsatser fran Carl Goldbery. Pica. SIG

miljoner i bidrag och detta &r
undertecknat "Goéran Persson, stats-
minister". s& maste vi kunna kontrollera,
att den ratte Persson star bakom de
skrivna l6ftena.

Jag hoppas pa forstaelse for att jag
har brutit mot lagen genom att ta in
R.I.P.:s rader. Den risken togjagfor alt
sprida R.1.P.:s tankar. Det varju bara
jag. som fick pa skallen. Det gor inget.

Att vara redaktdr for Mode Hylygnytt
ar att soka tillvarata alla medlemmars
intressen — en kompromiss, som det
mesta har i varlden. Den Gamble syns
forvisso mer &n andra medlemmar i
"debatten’? Det beror pa tat manga vill
all han skall skriva "at" dem, om nagot
&mne. som de finner intressant att ta
upp. Man vill inte skriva sjalv. Man
kanske inte kan. Man ber mig skriva,
vilket ar min uppgift. Alla har inte skri-
vandets gava. men har otroligt bra asik-
ter, som bor torgforas till allas fromma.

Endel ber mig skriva, for de kanner
olustatt sta i talarstolpa Forbundsmétet
och tala infér hundra personer. Det
maste vi respektera. Men dven deras
asikter bor fa komma Jram. Om alla
dem, som av olika skal inte kan saga/
skriva vad de tycker, intefarfram sina
asikter, kan vi inte heller tala om ett
demokratiskt SMFF.

R.1.P 2 och R.I.P. (&r de samma per-
son?) kommer med negativ kritik om
Modellflygnytl. "Mossighet och forut-
sagbarhet" ger oss intet. Specificera.
Vad saknar Ni? Vad vill Ni ha bort?
Hjalp oss att ratta till det som &r al
skogen. Stall upp for Modellflygnytl.
som trots medverkan av Den Gamble
fick hogsta poéng vid SMFF-ordforan-
dens klubbenkat. Jag lovar att vi skall
beakta forslagen s& mycket vi kan. Men
ange namn, adress och telefonnummer,
forjag kan inte fortsatta all bryta mot
lagen pa det har sattet.

Den Gamble Redaktéren

UPPSALA/KNIVSTA OREBRO

Hallands-Posten:
"Undvik att an-
vanda signatur,
men gor du det,
skicka med namn,
adress & telefon-
nummer. Din
anonymitet ar
skyddad enligt
lag.”

Svenska
Dagbladet:
"Vipublicerar
endast inlagg
som &r under-
tecknade med
namn & bostads-
ort. Signatur
godtas inte."”

Ijakans tfobbyjpc)

- Kvsta

Precedent tn fl samt egen
tillverkning av Trusch
Commander och Ullen.

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT
BYGGSATSER - MOTORER

ex. 15BB-RC 675:
25 BB-RC 795
40 BB-RC 895
46 ABC 1.175
60 BB-RC 1.395:

Byggsatser Chris Foss
(Uno-Wott, Acro Wott m fl)

RC-anléggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar garna pa& postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

RC-ANLAGGNINGAR

BALSA, FURU, PLYWOOD
BEKLADNADSMATERIAL
TANKAR - SPINNERS - PROPELLRAR

SMATILLBEHOR - MYCKET ANNAT

>PPET

Tisdag & torsdag 1730-1930

Sondag 1500-1800

Ovriga lider, ring 0705-91 33 74

RC-ANLA_GGNINGAR - BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

RING FOR INFO!

for balkar mm. Vi klarar det mesta!

JWs RC IMPORT

So6dra Esplanaden 14
387 32 BORGHOLM

MA&n-Tis-Ons 18-21
Telefon 0485-129 51

Vid bestéllning ange vingprofil (om okénd sénd med skiss),
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrankning i
grader (till exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

Vi kan skéra en vingkarna at Dig nastan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men valj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande>vinge, skrankt vinge, med ursparing

CA-LIM POSI-CURE

Standard, tunt & tjockt, 56,8 gram 100 -

Oss FOR

ODOR-FREE - Limmar aven loam,

tunt & tjockt, 56.8 gram 60:-
ACCELERATOR

Pumpflaska, 59.2 ml 60:-
Refill. 236.8 ml 120:-

Bestall via postgirokonto 437 53 67-2
(ange typ pé talongen!)
eller postforskott

Tjarnmyrvag42,892 42 Domsjo »Tel 0660-52911 ett kl 17- Fax 0660-52911, dygnet runt! - http://mwww.algonet.se/~lars_pe
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+ KOPING (Véastmanland) MFK
Jordfrasarna finns pa Kopings
flygfalt (Str6 Airport) norr om
staden. Jan Olof Stenberg 0221 -
232 49. Karl Erik Nilsson 0221-
233 33.

« SALEN (Dalarna) Sélenfjallens
MFK. Nya kontaktnamn: Hans
Nerback 0280-221 60. K-G Hall-
hans 0280-220 60.

« TABY KYRKBY (Stock-
holmsomradet) RFK Cumulus har
1att ny inlarl till faltet vid Pers-
torpct. Alldeles fore sddra delen
av féltet finns nu en skylt RC som
pekar in mot en mindre vdg till
Snickartorpet. Fortsatt till vanster
om Snickartorpet in genom ett
skogsparti tills Du kommer fram
till vart falt. Parkera till hoger om
vagen. Det &r tillatet att kdra fram

BHT

till iallkanten foéravlasining. Vag-
strackan fran infarten ar 1 km.
Midsommarmeeting pa mid-
sommarafton.

For info ring Lars Winberg 08-
758 97 51 el 0708-981434.

* SKOGA (Vérmland) Klarélv-
dalens MFK. har fatt ett nytt fall.
Vagbeskrivning: Ak RV 62 cirka
3 km noiT om N Rada. taav mot S
Skoga. Passera Klardlven
(Skogaforsen) och vid byn S
Skogata héger mot N Skoga. Efter
cirka 50 meter ta ater hoger. Ak
genom bondgarden, efter cirka
300 m, vid sagverket ta vanster ut
péakern tilifaltet. Jan-Eric Erixon
0563-130 |1. Bengt L6Venheim
0563-606 69

« MOHED (Hélsingland) Ny
kontaktman: ordférande MFK
Albatross. Ake Wallin. 0270-158
06, 010-697 97 72

« RATTVIK (Dalarna. MFK
Fenix) Ratta telefonnumret till
klubben &r 0248 - 122 81.

« KUNGSANGEN  (Stock-
holmsomradet) Kungsangens
MEK. Kontakten for lleli, Per
Jidmar, har uttrétt ur Klubben.
Faltet, som ligger vid KF s lager
mellan Kungséngen och Bro. har
under 1996 genomgatt en del
ansiktslyftningar. Fallytan for-
béttrad. depan omgjord och stugan
renoverad utvértes.

« LUDVIKA (Dalarna), Ludvika

Stora motorer till sma priser!
3W bensinmotorer fran 24 cc till 240 cc

3W 24 cc bensin (vikt 1.196 g), ca 2,5 Hk
3W 35 cc bensin (vikt 1.440 g), ca 3,0 Hk

3.795:-
3.195:-

3W 48 cc boxer bensin (vikt 2.043 g), ca 5,0 Hk 5.995:-

3W 60 cc bensin (vikt 1.850 g), ca 5,7 Hk

3.795:-

3W 70 cc boxer bensin (vikt 2.250 g) ca 6,5 Hk 6.749:-

Blomstermala Hobby & Teknik

Kullens Vag 2B - 384 30 BLOMSTERMALA
Tel 0499-204 34 (man-ons 1600-1800 - 16r 1000-1400)

SlGTU\IA F[BBY rensar h

<

RFK. Nya kontaktpersoner &r:
Thomas Nyholm 0240-230 59,
Per Nilsson 0240-806 14.

* FALKENBERG (Halland)
Falkenbergs Modell flygklubb.
Man har byggt en ny motorvag
forbi Falkenberg sedan nagot &r.
E6:an har alltsd flyttat. Detta
innebér alt man bor ange att RC-
faltct Bjornhull ligger 4 km norr
om Falkenberg vid "gamla" ES6,
strax norr om samhallet Skogs-
torp, bakom Walters bilskrot.
Kontaktpersoner ar Bjorne llell-
qvist, 0346-831 38 och Christer
Pending, 0346-509 11.

* GRIMSTAFALTET (Stock-
holmsomradet). Kontaktperson
Johan Bijurling har bytt telefon-
nummer till 08-29 07 37. Ny kon-
taktperson ar Martin Kjell 08-892
298, 0705-892 298.

e« TRELLEBORG (Skane) har
flyttad sitt falt. Det nya faltet togs
i bruk for forsta gdngen den 8 maj.
Tva RC-banor (i x-form). C/L-
cirkel av tavlingsmatt. Telefon.
230V, kaffemaskin. Pa4gang inom
kort: Sandlada, gungor for barnen
pé sakert avstand fran flyget. Rin-
nande vatten. Véagbeskrivning:
Folj E6 mot Trelleborg fran Mal-
m@. Svéng vanster nar Du kommer
till Skcgrie kyrka. Folj vag mot V
Tommarp. 100 m efter V Tom-
marps kyrka finns en avtagsvég
till hoger ut dver féltet. Kor rakt
fram mellan bondgardarna och
fortsatt cirka 400 m langs en smal
angsvag ut till faltet. Klubbstugor-
na syns nar du passerat gardarna.
Tel till faltet 0410-450 02.
Bosse Gardsiacl

RC-tillbehor
Finmekanik

Exempel ur katalogen:

Glodforlangare
Lasmutter M2  8-pack

Duralstall Goldbergs Extra 300,Ultimate
Spinner-mutter 1/4", 5/16", M7
Avgasmutter till samtliga OS-fyrtaktare

110kr.
20Kkr.
190kr.
35kr.
20Kkr.

Ring, faxa eller skriv for

Gratis katalog

fullspackad med skruvar,muttrar,brickor och andra
finmekaniska artiklar

Finmekano

Vattenverksvagen 27B S-212 21 MALMO. Tel/fax 040-291108.
Telefontid sakrast M&n-Ons 18-21.

CITABRIA - skalabygge i 1:4 av valkand sport/konst/flygmaskin. En Bud Nosen-modell frdn A&A Ind,

USA. Den har en spv pa 267 cm och drar en 15-20 2-takt eller 150-160 4-takt. Denna byggsats ar
en "fyndlada" for Dig som gillar att bygga — och har bra med plats!
CLIPPED WING CUB * (SIG, USA) f 40-motor

BIG STICK 60 - (Great Planes, USA) maffig trainer for .60-motor
CESSNA TRAINER - /Dynaflite, USA) semiskala for .40-motor
ROOKIE 40 - (Bud Nosen, USA) trainer for .30-.40-motor

FUN FLY 40 - (Duraplane.USA) verklig "fun Flying" for .40-motor
HURRICANE - (Modeltech, Kina) trafardig, lagvingad for .40-motor

PRIS OSLAGBARA 1.100
(Ordinarie pris 950:-)
(Ordinaire pris 1.300:-)
(Ordinarie pris ca 900:-) NU 600
(Ordinaire pris 600:-)
(Ordinarie pris 1.195:-)
(Ordinarie pris 1.195:-)

NU 650
NU 950

NU 350
NU 800
NU 850

Pris med specialack pa 7,2V
Paket med RC & laddkabel

yllorna infor sommaren!

Har Du kanske kort elbil och blivit less?
Anvand Din tvdkanalare och bli PILOT!

Flyg en "Hyperfly" - mitt emellan helikopter och
flygplan) och ha jattekul i sommar!

endast 1.275:-
1.650:-

Réacker tiden inte till for att bade bygga och flyga? Rekvirera var lista pa aktuellt begagnat! Vi faxar garna!

Oppet vardagar 16-18, lérdagar 10-15 - Tel/fax 08-592 505 55 - Fredriksbergsvagen 14, 193 34 SIGTUNA

54
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HOBBYTRA

LISTER - FLAK - FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST - BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 -
Telefon: 0652
Telefax: 0652

820 77 GNARP
- 241 46
-24 200

I
I Hemsideadress: http://www.glhobbytra.se
E-post: info@glhobbytra.se

Pure Powerm
W e b

ra ” !
Webramotorer i lager!

32 Competition till Webra Racing 120/P LS

Webra Speed 40 GT
Webra Speed 120 F Aero

894:-
1.863:-

Racing 145 Aero/P Nyhet!
Webra mottagare Nyhet!
Enkelsuper — 5 kanaler

Dubbelsuper — 9 kanaler

Tillbehor De fiesta motorer i lager!

Byggsatser och tillbehér: DELRO - JAMARA - WESTON

Vart motto: Goda radd — laga priser!

ELLTECH

« Hjortronstigen 3, 512 60 Overlida -
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36

modellflvanvtt 3 1997

1

Satsa pa EL-flyg i sommar. Mindre meka, mera flyga.
Nu finns de nya borstlésa motorerna:
PLETTENBERG HP220 = 230 gram, 2 HK!!
65000 RPM  1500watt dragkraft =5 kg!!
LAGERRENSNING : 30% rabatt

pa utgdende motortyper och fartreglage:
HP270 7-10 celler 300W normalpris 1525:- NU: 1065:-
HP320 10-16 celler 500W normalpris 1885:- NU: 1320:-

NYHET for10-cellsklassen 1997:

SURPRISE 6 nhelt i glasfiber inkl. 3 servo
* SUMMIT Plus F5B/10c-modell ........ helt i glasfiber Mflpr/s
e PLETTENBERG el-motorer............... fran 100 watt till 4 kW
« SCHULZE superladdare ......... héller dina accar i toppskick
« SCHULZE fartreglage ................. instéllbara for alla motorer
- SANYO Nicd-celler.....skraddarsydda paket till motor/radio
« FOX el-pylonmodell .......couuu..... god for 10 varv pd 90 sek.
« FREUDENTHALER F5B-racers ... VM-vinnare

KRUSE hégeffektvaxel ...,

BesoOk var hemsida p&d INTERNET.
Katalog -97 mot 20:- sedel/frimarke.

Airg L Flyghobby

tel/fax: 0503-13602 Box 118 54422 HJIO
bosairel@algonetse http://mww.algonetse/~bosairel

till stora propellrar

BILLIGA FLERPACKS-

HS-2056MG  HS-525 HS-545
Ist490:- 19425--  [st425:-
401.195:- 4p1.250:- 4p1.250:

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lérdagar 10-14
S TENUDBERGS

Bl LAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umed - Tel 090-14 18 70


http://www.glhobbytra.se
mailto:info@glhobbytra.se
http://www.algonetse/~bosairel

SALJES SALJES

KLEMM 35 - Kricks, spv 2100 mm, m OS 120 lyrtakl,
inbyggd glédstrém, servo i vingarna for skev & fill
motor Pumpbara hjul, tank, propeller. 4.000:-. 0502-
716 69, Axel.

QUADRA - Helt ny Q50S, helt ny i kartong, aldrig kord
+ Quadras 70-sid specialbok om motorn. 2.995:-.
0303-24 94 07,0705-14 94 07.

TEXAN mAT-6 Texan, TopFlite's, Sk16, 2 piloter,
stjiarnmotorkapa. hjul, 2 servon for flaps. 3.500:-. 0502-
716 69, Axel.

MOTCR: Magnum 15GP i kartong, end inkérd, 350:-
.0522-399 35, Pe r .

HELI - Kyosho Concept 60, kompl m motor, gyro, radio
(i kartong, ej anvéand). 4.000:- el hogsbjud. 013-17 57
64. Tommy.

CHAMPION - 45L, knappt anvand, m motor .61, €]
radio, 1.700:- - RC-bil bana m motor Irvine 2,5 &
tvastegs vaxellada, ej radio. 054-15 28 03 vard eft
1600 el 0708-61 2353, T o b b e

RADIO - Flygradio JR Max 66 m 4 servon & laddare.
Aldrig anvénd, 2.800:- - Flygmotor Magnum PRO 46
SE, end Inkdrd. 600:-. 08-550 97 445, Tomas.

SEGELBAT - Radiostyrd n glasliberskrov. 12V
sk.otvmsch, langd 130 cm. masthéjd 170 cm, 1.200-
eller bud. 0243-22 83 62, Fredrik.

LUFTSTALL - Eurokit luftstall, 4 mm, 3-punkts (2
nylon, 1metall), 300:- - 4 st HS-422-servon. 200:-. 08-
60547 33.

DVERSE * Ny sakalakropp 1:4 Pilatus B4 (MHM-
original) m huv. 1.200:- - Ny Algrebra-kropp. original.
650:- - 3.8 meters seglare, byggd pa Algebrakropp,
1.500:- - Tréfardig 4,2 meters seglare Calculus m
glasade vingar. 2.500:- - Tva nya elmotorer, Stontium
150. kull. 5 mm axel, avstorda, 150W, 500:-/st- ASTRO
05, elmotor, 600:- - ASTRO fartreglage. 400:- - OS-
61FS, 900:-. 0660-529 11. Lars.

MED MERA - Robart luftstall m hjul, 1.5, 2.000:- -
Super Tigre 2000.1 500:- - Super Tigre 4500.2.500:-
* Ross 60A Boxer, 2.000:- - Kadett 2 m OS 40FP,
1.500:- - Bellanca, 1:4. spv 260 cm, 2.500:- - Citabria,
1:4, spv 260 cm m 35 cc bensin + flottorstall, 2.500:-
.060-58 76 25,010-695 52 93, Anders.

ACROSTAR - spv 145 cm m 4 servon, 1.300:-- ENYA
60. provkord, passar Acroslar, 400:- - Obyggd Pilots
Decathlon 40. 1.200:- - Ackvakt ny m 5 lysdioder 6V,
125:-. 021-208 09 Ulf-Géran.

MOTOR - Ny OS 1,08 FSR, ej kérd. 1.200:-. 013-803
13, Ronny.

HELIPRYLAR - X-Ccll 60. radio JR Max 5H. gyro
Futaba 154. servon HiTec 605 BB, O.S. 61 SFN + U-
pipa, 1700 acke. 6.000:- - Concept 60SR -delar - OS
61 SXH gangtid 5tim. 1.300:- - Silver Quick-kropp fill
X-Cell. 600 -- Concept 30SR + ST34H, 2.000: .0120-
106 26.

BYRON - Sukhoim OPS 60 cc, glasfibersvepta vingar
& stabbe, inkl servon, klar for lacknmg. 6.000:-, 08-37
43 75 eft 1800. Micki.

DIVERSE - HiBoy (hdgvmgad), 1.000:- - Thunder
Tiger 46 PRO. ny. 800:- - Hal Autopilot, 500:- - Great
Plane's F-14Tomcat i byggsats, 1.100:- - Sandare JR-
388S, 2.000 - - Snutfler, 150 - * Blyackar for startbox.
12V, 120:- * Flygritningar, 100 st, 20-40:-/styck -
Hobbytidningar, 350 st, 2-5:-/styck. 040-15 13 83.

RADIO- Sanwa Conquest Mkll. en anvénd, 1.200:-, 4
servon. 013-803 13, Ronny.

HELIPAKET - Concep- 30SR. radio HiTec Focus 5,
gyro, ackar, Super Tigre G34. Kyosho multiladdare,
nyskick, 5.500:- 0934-600 31 efter 1700. Christoffer.

ROSSI «Rossi 40 Sportinkl pipa & manifold, 5st, 950:-
Ist - Rossi 40 Sport ny, inkl d&mp, 850:- - Rossi
rodtopp f buggy, ny, 2,3 hk. 850:-. 033-29 90 52.

RADIOSANDARE - HiTec Focus 4 .4-kanals fér RC-
flyg, inkl 4 servon och ackar, oanvand i kartong.
1.350:-. 08-711 70 54. Thorbjérn.

HELI - Concept 60SR m Supter Tigre 61-motor + pipa
och 5 servon. fint skick. 4.000:-. 0705-66 39 57.
Morgan,

MULTIPLEX - 3030 demo, inkl varvrdknare, extra
modul 140 Mhz och 1 extra mikromottagare. 5.900:-.
033-29 90 52.

GYRO - Zeal-gyO, aldrig vant i luften, 500:-. 0303-24
94)J7. 0705-14 94 07.__

DIVERSE - Graupner 314, 950:- - Ugly Stik .40-
storlek, 400:- - Citabria +TT 30,550:- - TT .91,4-takt,
ny, 1.900:- - Super T .61,500:- - Blue Bird .40, 300:-
+ Saito 50,1.100:-. 090-14 56 58.

RESULTAT - RESULTAT - RESULTAT

Matfors-tavlingen 1997

RADIO - Futaba FC-18.4 servon. mott- & sandarack,
2.500:-. 0515-816 71. David.

DIVERSE - JR 388S, 3.500:- - Quadra 32 cc, 1.500:-
+HS-525BB,4 st, 800: - HS-80MG, 5st + HS-101 MG.
1.500:- - Robbe MFC 535 varstingladdare, 1.500:- -
China Clipper mWebra 40,1.500:- - Shark Sport 40 m
Irvine 40 SP. 2.700:- - Shark Sport 40 haivl, 1.500:- -
Shark F3D, haivl 1.500:- - Cyclon 40 PR F3D-molor,
2.200:-. 0250-503 26 el 010-679 37 10.

CASTROL - Ricinolja, 1:a klass, 25:-/lit - MSSR-olja,
25:-/litern. 033-29 90 52.

CONCEPT - Concept EP m kolfiberbom & heli spec
motor - Concept 30SR-X Zeal itoppskick m OS32SR-
motor. 010-298 33 84, Stig.

ALLT BORT! - Jag séljer alla mina flygprylar, t ex:
Futaba FF/ (PCM 1024), tva skalamodeller, fardig-
byggda med servon, ej motor: Pica P-51D Mustang,
skala 1:6, MickReeves Focke Wulf 190D. tva starters,
propelirar, tv& sma motorer, balsa, massor avsmaprylar
etc. 8.000:- for allt. 070-667 61 82, Stefan

BYRON - Ordrd Corsair-byggsats 5.400:- - Model
Tech Juno, otorliga kniveggsegenskaper. beg, 500:- -
Pilots Divine Wind, orord byggsats, 800:- - SIG Skybolt,
ordrd byggsats, 1.400:-. 040-29 11 08. Torbjérn.

STORA MOTORER - Sachs Dolmar 5.8. 4.400:- -
Sachs Dolmar 5,8,4.900:- - Husquarna 119 cc, 10 Kw,
ny, 5.500:- - Pico 90 med Byron-flakt, ny, 2.300:- - 4-
bladig prop 24 tums m pitch, 900:-. 0512-407 86. Kent.

Endast privatannonser! Manus till
Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43
Halmstad eller fax 035-18 65 75.
Varornas pris skall alltid anges
i SALJES-annonser!

KOPES KOPES

DOGFIGHTER - fér 15-.20-motor m glasfiberkropp &

cellplastvingar i flygbart skick. 040-36 69 27,

SG-38 mskolglidare.Krick-byggsals, skalal :4. ev pé&-
borjat ellerbyggsats. 0565-106 49.0565-41166,Lars.

HELIKOPTER - Med skalakropp, helst ej kraschad,

garna obyggd, allt av intresse. 021-33 14 08. Jan.

TARTAN - 44 cc, def el helt vevparti. 0410-304 00,

Lars.

CONCEPT 30 SR - Helst ej kraschad. Garna med O.S.

32H-motor. 021-33 14 08. Jan

UTHYRES

STUGA - Semester fér hela familjen, stuga om 3 rum
&kok, 6 baddar, naturskont belagen vid liten badvénlig
sjo samt RC-falt in pd knuten, cirka 3 km fran
Ljungbyhed. Fér mer information. ringTorbjorn pa

telefon 040-29 11 08 eller 0435-430 71.

RESULTAT - RESULTAT - RESULTAT
Holiday on Ice 1997 - World Cup

Sofia Wivardsson MK Sléandan 80 120 B 8 74 459
Gustav Holmbom, jun~ Metfors MFK 60 75 46 4 43 265
Klass HKG

Jan Kossmam MK Gadiatorena 60 60 54 52 &0 286
Per Findal Norbergs FK 42 47 60 45 & 24
David Thorsén Uppsala FK A 60 600 #A & 248
Mets Hall Uppsala FK 47 52 45 60 B 239
Martin Tamroth MK Gadiatorerna 43 41 33 39 47 203
Tobias Lundopist Uppsala K ¥ D 0 H S5 145
Per Larsson MK Gadiatorerna 27 25 27 19 28 126
Deniz Warhos Uppsala FK 5 24 3 21 B 115
Klass F1H

Per Andahl Norbergs FK 120 120 120 120 120 600
Ingaif Seffensen Norge 120 112 98 120 120 570
Jan Wold Norge A 40 7010 = 332
Gunnar Wivardsson MAK Sandan 3 P 27 8 R 1
Andreas Holmbom, jun  Matfors MFK A 18 12 b 63 160
Gustav Hombom, jun ~ Matfors MK 6 7 14 11 14 a2
Klass F1G

Per Findahl Norbergs FK 120 120 120 120 120 600
David Thorsen Uppsala FK 120 106 120 120 % 560
Mkael Holmbom Matfors MFK & 4 73 116 120 438
Klass F1C

Gunnar Agren Uppsala FK &% &%
Klass F1B

Mkael Biksson Metfors MFK 200 180 180 164 180 150 150 1204
Janne Forsman Gagnef K 210 180 180 180 180 113 150 1193
Gunnar Wivardsson MK Sléndan 98 180 49 16 16 503
Magnus Soderling Uppsala FK 16 16
Klass F1A

Mkael Holmbom Metfors MK 210 180 180 180 180 150 150 1230
Per Findahl Norbergs FK 210 180 180 180 180 150 145 125
Ingaf Steffensen Norge 210 180 180 180 164 1H 150 1199
Uf Edund Norbergs K 210 180 180 180 180 87 150 167
Vegard Nereng Norge 189 180 177 129 1% 150 150 1A
Inge Sundstectt Gagnef K 175 89 168 180 180 150 150 1092
Jan Wold 152 153 180 12 160 150 121 1078
Martin Tarnroth MK Gadiatorernra 191 180 146 95 180 100 150 1042
Jan Kossmamn MK Gadiatorerna 120 110 97 158 79 13X 150 846
Mets Lugnefors Solna MSK 106 64 128 165 165 150 5% 84
56

Klass F1A

1 Per Andahl SWE 210 180
2 Stefan Runpp CGER 210 180
3 Martin Larsson SWE 210 180
4 Sergei Mekarov RUS 210 180
5 Kimmo Kumekko AN 210 180
6 Uf Edund SWE 210 180
7 Kim Henriksson AN 210 180
8 Mkael Kochkarev RUS 210 180
9 Cemny Breeman BEL 210 180
10 Timo Pajunen AN 210 180
11 Juheni Isotalo AN 210 180
12 Veesa Varuskivi AN 210 180
13 Juha Heikkinen AN 210 180
14 \etti Lintamo AN 210 180
15 Lars Larsson SWE 210 180
16 Mkael Holmbom SWE 210 180
23 Herbert Hartmann SWE 202 180
36 Anders Persson SWE 210 159
37 John Pettersson SWE 182 162
41 Inge Sundstedt SWE 166 180
45 Lars Hafrer SWE 157 180
48 Christian Johansson SWE 210 118
49 Anna-Lena Lund SWE 137 170
50 Henrik Hellgren SWE 157 109
52 Mets Lugnofors SWE 121 163
54 Robert Hellgren SWE 156 14
58 Goran Trogen SWE 159 141
6l Sofia Wivardsson SWE 170 180
Klass F1B

1 Viktors Rosonoks LAT 210 180
2 Mchael Wodlner GBR 210 180
3 Per Th Skjulstad NOR 210 180
4 Klaus W Salzer AUT 210 180
5 Brian Russell Peesr GBR 210 180
6 Antti Mantere AN 210 180
7 Mario Lovato ML 210 180
8 Pim Ruyter NED 210 180
9 Antonio Sanavio ITL 210 180
10 Hakan Broberg SWE 210 180
1 Bror Bmar SWE 210 180
12 Jan Somers NED 210 180
13 Madimit Fedorov RUS 210 180
14 Jorgen Korsgaard DEN 210 180
15 Tor Bortne NOR 210 180
16 Tapio Linkosalo AN 210 180
20 Magnus Soderling SWE 184 180
23 Janne Forsmen SWE 167 180
24 Nilserik Hollander SWE 205 180
30 Gunnar Wivardsson SWE 51 &
Klass F1C

1 Andresas Lindner GER 240 180
2 Juri Roots EST 240 166
3 Gunnar Agren SWE 240 180
4 Kaarle Kuukka AN 240 180

180 180 180 180 180420 540 34 2604
180 180 180 180 180 420 540 290 2540
180 180 180 180 180420 540 286 2536
180 180 180 180 180420 540 223 2473
180 180 180 180 180420 540 166 2416
180 180 180 180 180 420 493 203
180 180 180 180 180 420 491 201
180 180 180 180 180 420 474 2184
180 180 180 180 180 420 450 2160
180 180 180 180 180 420 382 2092
180 180 180 180 180 412 1702
180 180 180 180 180 380 1670
180 180 180 180 180 366 1656
180 180 180 180 180 362 1652
180 180 180 180 180 348 1638
180 180 180 180 180 328 1618
178 180 180 180 180 1280
153 180 155 175 180 1212
166 172 177 162 180 1201
152 180 131 169 169 1147
16l 141 160 180 158 137
180 125 135 15 12 1085
167 175 145 159 131 1084
163 145 156 168 153 1071
162 121 153 139 180 1039
12 141 144 120 180 1017
153 170 41 178 129 971
171 180 61 74 79 915
180 180 180 180 180420 540 397 2647
180 180 180 180 180420540 273 2523
180 180 180 180 180420540 205 2455
180 180 180 180 180 420 537 247
180 180 180 180 180 420 515 2225
180 180 180 180 180 420 497 2207
180 180 180 180 180 420 479 2189
180 180 180 180 180 420 445 2155
180 180 180 180 180 420 413 223
180 180 180 180 180 420 387 2097
180 180 180 180 180 420 3L 2041
180 180 180 180 180 420 175 18%
180 180 180 180 180420 16 1726
180 180 180 180 180 398 1688
180 180 180 180 180 372 1662
180 180 180 165 180 vr
180 180 180 180 180 1264
180 180 180 180 180 247
180 180 180 130 180 123
48 17 144 8 - 453
180 180 180 180 180 1320
180 180 180 180 180 1306
180 180 176 157 167 1280
127 180 180 180 180 167
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RABATTKORTET!

JCHopw

Spar pengar pd Dina inkép med vért nya
rabattkort! Kortet kostar 200
1ar. Det ger Dig 10% pé& hela vart sortiment,

dock ej for redan nedsatta varor, paketpriser,

och galler i ett

servopaket eller HITEC-radio. Om Du handlarfor
minst 2.000:- per ar ar det en god affar — képer Du en motor fér 2.000 - x

10%= 200:- & kortet ar betalt

! Kortet ar personligt och kan ej éverlatas.

Postorderkunder anger kortets nummer vid bestéllningen — enkelt!
Som extra bonus lottar vi varje mé&nad ut till 3 rabattkortsinnehavare
braha-grejerforett varde av 300:-/styck. Bestalles och betalas 6verpg

88 49 80-4 — skriv rabattkor

HI-TEC Focus 4 + 4 servon.

t och Ditt namn och adress pa talongen

PROPWASH VIDEO - Ny serie

torrutférande, FM 1555  1.290:- Video-filmer fran en av USA:s storsta
HI-TEC Focus 6 + 4 servon. pro-ducenter av modellflygvideos.
TX + RXack, FM 2.415:- 1898 Myckel sevdrda i hdg kvalitet!
HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, TX + RX ack. FM 2.995:- « QOPS! Kraschfilm, 20 min

— med rabattkori 2.695:- 4 50n of OOPS, Kraschfilm. 20 min
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon, 2.190:-  1695:

TX + RX ack, FM - ENDAST 20 st kvar!

RADIO FUTABA
FF-8 + 4 serv, ackar 5
Skysport 6 + 4 serv, ackar 2
Attack 112K, spakradio
RADIO GRAUPNER

MC 16/20, Tx ack, 1 servo 4
MC 14 + 4 serv, Tx ack & ladd 3
MC 20 9

ACE-RC MODELLER AR TILLBAKA IGEN!

Sea Master flygbat 140-motor, spv 1.490

Sea Dancer, flygbat | 45- 60. spv 1.800 mm

Sea Master 120. flygbat | 15-30 cc, spv 2
T-34 Sport, lagving sportfpl 1.32- 40. spv
Taylor Craft, hégvingad aerobatic
.15-20 cc, spv 2.250 mm

AVIO OCH MANTUA MODELU
Byggsatser med lasers&gade delar och

Piper Arrow, 1,6 T.9Tmotor, spv 2.100 mm
SIAlI Marchetti. f 61-motor. spv 1.720 mm

Double, sjoflygplan f .40-.46. spv 1.470 m
Cessna Skymaster, tvdmot f 2 x 46, spv

Fieseler F156 Storch f 46- 61. spv 2.008 mm

MODELLER

med DURAFLEX-kropp och fardiga vingar
Ariane 5, motorseglare 1.25- 36, spv 2.920 mm

Cessan Cardinal, 1.61- 91, spv 2.120 mm
Bipe Special. | 61-motor, spv 1.400:-

1/2 PRISET PA SHORT MODELS
. Fun-scale-

Ny byggsatsform fran amerikanska Wings.
modeller utan medfdllande Immaterial.
"Byggsatserna” levereras med lardigskum

canopy, motorkapa med eventuella luftintag i ABS,

Med rabattkort! -

Med rabattkort! -

« Crasher One. Kraschfilm, 32 min
+ Out of Control. Kraschfilm. 45 min
245:- per styck

.738:- 5.164:- °*Jets over Deland '95,110 min
.863:-  2.577:- +Jets over Deland '96,108 min
698:- 628:-  Superman Jet Rallye, 90 min

255:- per styck

-995:- 3.595:- 4 Top Gun Tournament '95,115 min
11451 2.830:- ., 1op Gun Toumnament '96,110 min
.670:-  8.705:- Heli International '95,115 min

295:- per styck

mm i;gg Servon - HiTec
137 mm 2.200:- 60 o) pack L
iAOO mm .959.'- HS-a22 B bk
T HS425  255- 4-pack 765
HS-525' 465 - 4-pack 1.395
3,200 HgBa5* 465 - 4-pack 1.395
HS-80 395 - 4-pack 1185
rdia vi HS-B0MG 490 - 4-pack 1.470
ardiga vingar ~ HS-101 325 - 4-pack 975
1938 s 505 395 - 4-pack 1.185
L1590 H5.505MG 490 - 4-pack 1470
m 1.5905- HS-700 375 - 2-pack 635
2200 mm 2195 S 200MG 540 - 2-pack 898
1995 HS.615MG 640 - 4-pack 1.895
HS-88BB 490 - 4-pack 1.470

*) 4-pack servon HS-525 &
HS-545 sa lange lagret racker!

1.988-  servon - Futaba
. 2647- FP3003  152- 4-pack 498:-
a»"1£90- Fp3001  244:- 4-pack 798-

Servon - Graupner

Gr 508 standard  4-pack  725:-
Gr 5007'5008 standard

kullagrade 240:- 4-pack 740:-
OBS ovanst. servon levereras
utan gummibussningar och ok!

a foamvingar.

motorbock. motorspant. fullskalaritning med steg-for-steg

byggbeskrivnmg och med alla delarna utritade samt
forteckning p& nodvandigt tramatenal i tum.
Modeller som finns &r Focke Wull, Zero, Corsair P-40B.

Lightning med flera i storlek Iran 1.350 till
Utforsaljning nu till halva pnset,

TOPAZ .40-motor, dubbla kullager
TOPAZ Multilader, laddar néstan alltl

FLYGPAKET med TOPAZ ARF TRAINER
TOPAZ 40-motor + Focus 4 FM + 4 servon
TOPAZ 40-motor 4 Flash 4 FM + 4 servon

Enbart modell & motor

MANADENS ERBJUDA

vara RABATTKORTSKUNDER:

* Graupner 5007/5008-servo utan

tillbehor.4-pack 598:-

« 10% péa vara laga Hitec-servopaket

* 10% extra pa Hitec-mottag
totalt 20% off.

« Om du koper en 4-pack servo och

mottagare vid samma tillfal

Du kopa valfri Hitec-mottagarack och
strombrytare for halva priset!

EGEN IMPORT!

Radio Active - Smatillbehor

1.850 mm. Eurokit - Landstéll och Flygplan
FRAN 200:-! Century Jet Mod - Landstall
PICA - Byggsatser
SIG - Byggsatser o smatillbehor
Weston U.K - Dampare o motorfasten
Jamara - Byggsatser o tillbehor
765 T.s.Video - Video flygfilmer
295 jTec - Dampare o tillbehor
Mick Reeves - Byggsatser
2981 il "o inehor
3245y avan - Smatillbehor
1.798:-

3W - Bensinmotorer
MGA - Piloter

MENZ - Trapropellrar
SAITO - : yrtaktsmotorer

Var RC-Katalog nr 3

NDE till

*150 proppade sidor
med flyg & tillbehor.
60:- inkl frakt.
Betala pg 88 49 80-4
(levtid cirka 8 dagar)
eller 60:- i kuvert
(levtid cirka 4 dagar).

are —

le far

Sveriges storsta sortering modellflyg — 6ver 150 byggsatser. Helikopter,
balsa mm. SAITO, O.S, Magnum (TT), 3W-motorer. massor av tillbehor.

Egen import — darfor laga

priser. Gor ett besok! Det I6nar sig alltid.

VALKOMNA!

Asdgatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Soder"
Manciag-Fredag 10-18 Loérdag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa

telefon. Mandagar och tisdagar ar det mest folk.
Prova garna onsdag & torsdag.

Vi skickar garna pa postorder — ingen order &r nagonsin for liten for oss!

OBS! For bestéllda men ej
modellflvanvtt 3 1997

utldsta varor fakturerar vi Postens avgifter!

HYGILR

AIR FUN

Spitfire 1 ARC .795::
Focke Wutf 190 A-8 ARC.. . 795:-
MIDWEST

ALro-star 20.......ccovmeriiniinnsineins 1.065:
U.S AIR CORE

Classic 40 1.480:-
GRUPNER

Cap 231 EXuoevrreeeeissiesiensiseiens 2.690:-
MODELTECH

Dragon Lady 40
Cap 2140 motor.
Piper Cherokee...

KYOSHO
Auto Kite It
PiperJ-3 Cub ARF..
Clipped Ving Cub.
Space Walker...
Extra 300
Fairchild PT 19 ARF
Aurumsports ART...
GREAT PLANES
Ultra Sport 1000.......ccurvcrnniiecinns 1.895:-
TT

Champion -45L....
Champion -30L...
ROBBE

FO 141 GNAturiveienessirissseennnninns 750:-
CARL GOLDBERG

Biicker Jungman
Sukhoi SU-26..
SEGELPLAN
Explorer ARF 2 m
CG Sophisticated Lady..
Electra Fly
Stratus Sport..
Soarus Sport...

GLOBAL QUALITY

RAVEN....coci i 1.995:-
Birde Ten
Skyrider 60 ...
Ricochet......
Rightflyer 40T ARF
Kwik fly 40L ARF....

TOPAZ
Trainer 40 1.390:-
Soprano.... 1.690:-

Piper Cub Military.

Skyward 40 Kit.....cooverrerrnnirreriseninenes 640:-
PRECEDENT

Fly Boy. 420:-
Bi FIY 25 oo 695:-
Hi Boy 825:-
Hi BOY TUTDO oo 825:-
Lo Boy

T-180

Stampe

Turbulent.....

PRISSANKNING TOM JULI!

HELIKOPTRAR

Nexus 30S OS 32 FH (4.990:-) Nu 4.490:-
Nexus 30S Kit (2.690:-).. u 2.390:-
Nexus 30D Kit (4.390:-). Nu 3.950:-
Nexus Legata OS 52 (7.340:-)..Nu 6.590:-
Nexus 46 OS FX-H (5.990:").....Nu 5.390:-
Ergo 30 14.280:-)...cccccccuiicinnne Nu 3.850:-

TOPAZ
Topaz 12 ABC.
Topaz 15 ABC.
Topaz 28 ABC.
Topaz 40 ABC.
Topaz 46 ABC.
Topaz 61 ABC

SAITO

FA-50 1.695:-
FA-56 1.895:-
FA-80 2.390:-
FA-91S 2.895:-
FA120-S 3.495:-
FA-150GK ... 4.300:-
MOTORER 0OS

0S 15 FP 670:-
0S 20 FP 735:-
0S 40 LA 780:-
0S25F 995:-
0S40 F 1.250:-
0S 46 FX 1.335:
60 FP 1.260:
THUNDER TIGER MAGNUM

GP 15 590:-
GP 25 610:-
GP 40 645:-
GP 65 995:-
PRO 36 H.ovvvovvvreririsssesenseesnsssnnenees 1.040:
PRO 46 SE 995:-
F-91 S Fyrtakt. oo 2.495:-
RADIO

Graupner/Jr MC-14

3 servon, TX-acK...oeveeeneierieiinnnns 2.995:-

Graupner/Jr MC-16/20
3 servon, TX-ack
Graupner/Jr 314 FM.
JRX 388

Firtaba Skysport 4

3 servon, TX/RX-ack.

Futaba F-14..........

Futaba FC-16

4 servon 3.295:-
Futaba FF6

3 servon, TX/RX-aCK...wrmereriieneeens 3.495:-
FOCUS 4 AM .o 1.290:-
Flash 4

3 SEIVON oot 1.540:-
Flash 5

4 servon, TX/RX-ack, laddare............. 2.095:-
TILLBEHOR

RMS- Remote Managament System..1.190:-

Allt i annonsen finns pa lager!

Reservation for slutférsaljning.

Vi skickar garna pa postorder.
Valkommen att ringa!

Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14

S TENUBERG S

R CHODBUBY
BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea - 090-14 18 70

Y4
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Vi harndjet att presentera en ny fran
USA - speciellt lampad for nyborjare och for
modellflygaren som vill prova pa helikopter.
Extremt laga reservdelspriser. Reservdelslager i Skovde.

INTRODUKTIONSPRIS 1.890:-
MORLEY helikoptrar i Sverige. Vi ar helt kompletta med
hela MORLEY's program i lager — naturligtvis med alla
reservdelar till mycket laga priser. Leverans samma dag.

MAVERICK - 2.450:- F1 CARBON - 3.790:-

MAVERICK XR - 2.690:- F1 CARBON .46 - 3.690:-

Avgassystem
Maverick 555:-
F1 Carbon 785:-

Len Mount rotorblad
.60-storlek 590:-
.40-storlek 450:-

Behdver Du hjalp med
bygge, trimning eller annat
— i fixar det!

.30-storlek 375:- .46 Carbon  695:-
INTRODUKTIONSPRISERNA PA HELIKOPTRARNA GALLER EN MANAD
HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28
Blabarsstigen 54 Telefax 0500-48 02 88
541 33 Skovde E-mail http://www.artech.se/"arnohab
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Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina  Kjpdrek fian
valmojligheter mellan aerobatic och helikopter. Den

ss eller hos vara aterforsaljare!

nya NET-E126E-s&ndaren + nya NER-549X "slim line"

ABC&W-mottagaren ger den omdomesgill
ett bra system till ett vettigt ingangspris.

Nagra allménna egenskaper...

* Ergometriskt utformad sandare for precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.

e Justerbara, dammtata "open gimbal“-spakar.

« Elektriska trimmar med positiv centrering

¢ Vinklat barhandtag & - anslutning for nackrem.

e Larm for urladdad sé&ndar-ackumulator.

* Snabbt instéllbar f6r Mode 1 eller Mode 2.

« Sex kanaler med minne for tvd modeller oavsett typ.

* Programmering via display visar exakt utslagens storlek.

» Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% forenklar installation.

Nagra specialiteter for aerobatic-flygaren och ...

* Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), hdjdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/hdjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

For helikopterflygaren...
» Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.

e modellflygaren

« Tva trottelkurvor for hovring och aerobatics. -
e Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. a- & MII %

¢ ATS varvtalsmixning for vridmomentkompensation.
* ATS rotor-rotationsriktningsvéljare.

MULTIPLEX semiskalamodell MOTOR-SPATZ
Byggsatsen innehdller motor
och propeller, stabil 14tt kropp Specialpris

iepoxyplast, alla nédvandiga _
tradetaljer och fardigfrasta GS?;pk?:frt%zSSmﬁn'
noslister till Jedelsky-vingen. 9 Vikt 44 ’g ’

* Spannvidd 1500 mm . )
. Kroppslangd 780 mm 100:- inkl monteringssats

KLURINGEN

Bygg inga bananer — anvand JIGG!
jiggfor vinge
4l4,V9 "'_ Ring for info

KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 - Fax 0171-585 44

modellflygnytt 3 1997

Box 184, S-332 24 Gislaved - tel 0371-107 09 - fax 0371-107 45

FLYGPLAN TILL
KANONPRISER!

SKYWARD 40 ARF OQC.

FARDIGKLADD! Forr 1.390:............... NuO w

CESSNA 177
CARDINAL 10

Passande motor: 1.5-2.5 cc
Spannvidd 1.200 mm. Férr 1.490:-...Nu 7 9 5 D=

CESSNA 177
CARDINAL 10

Elflygplan
Spannvidd 1.200 mm. Forr 1.490:-.Nil / 9 § -

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lérdagar 10-14
S T ENIBER G S

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea - Tel 090-14 18 70



Efter &r av utveckling har
JR PROPO lanserat sin for-

sta modellhelikopter med
lika hog kvalitet, funktion
och prestanda som gjort de-
ras radiostyrningar till de
absolut hasta i vérlden.
For att anpassa Ergo 30 till
dagens kraftfullare motorer
ar den 10-15% storre an konkurentemas. Detta har givit en rad fordelar sdsom
forbattrad stabilitet. Ilygkénsla och synbarhet. vilket har lovordats i interna-
tionell fackpress.
Ergo 30's myckel starka konstruktion klarar till och med av kraften fran en
60'motor, sa det 4r ingen risk att den slits ut ens av avancerad 3D llygning.
For helikopterexperten finns Ergo 46/50. En brutal hot-dog maskin med ef-
fekt / vikt-forhallande motsvarande en modern 60" helikopter.
Perfekt for 3-D / avancerat konstflyg eller varfor inte som trainer 16r nya
F3C programmet. Ett stort sortiment av optiondelar finns all tillga.
Dessutom mycket laga reservdelspriser, (sc broschyr).

Ergo 30 ca.pris 3.595:- Ergo 46 ca.pris 4.195:-

JR lanserar dven Ergo 60,
som har allt vad man kan
begéra av en modern 60
helikopter - kraftig kon-
struktion som klarar av
krafterna fran kravande
3-D flygning samt hdg pre-
cision. vilket ger utméarkta
hovrings- och konstflygningsegenskaper.
Dessutom kommer Ergo-scrien att backas upp av tvéafaldiga varldsméastaren
och konstflygningsesset CURTIS YOUNGBLOOD.

Ergo 60 ca.pris: 6.495:-

Superio
Zero Compromises
Kompromisslés lop of the
line-helikopter for tavlings-
piloter. Chassit uppbyggt i
kolfiber.
Rotor-huvud. flakt,
swashplatta, mixerenhet
och alla lagcrhéllarc i CNC-Irast
aluminium. Huv och fenor i handlaminerad glasfiber.
OBS! Superion kan endast specialbcstéllas.

Superio ca.pris: 15.495:-

Kommande Nyheter

8-kanals superradio med 3 flight-
modes och 10 modellminnen.
Klarar alla k&nda helikopter-
system. 6 programerbara mixrar
(3 for helikopter) varav tvd med
5-punktskurvor, och 6verskadlig
display vilket gor programmering
till en barnlek. JR X-3810 &r ut-
rustad med SPCM (1024bils)
systemupplésning, men givetvis
ar sandaren PCM och PPM kom-
patibel med andra system.

Lev.med 3st servon, sdndar/mottagarack. och laddare

Ca.pris 5.895:-

MAX-66 super PPM computer
Erbjuder fina mojligheter mellan
aerobatic och helikopter.

Max-66an har 6 kanaler och tva
modellminnen plus en rad mix-
ningslunktioner for bade helikop-
ter och llyg.

Den nya séndaren och mottaga-
ren ger den seridse modellflyga-
ren ett bra system av hogsta kva-
litet till ett 1&gt pris.

Lev.med 3st servon sdndar/mottagarack. och laddare

Ca.pris 2.995:-

INK/1-3000 Piezogyro
Marknadens bésta gyro enligt in-
ternationell fackpress. Med den
nya MPC (Multi-Pulse-Control-
systein) tekniken arbetar gyrot
med 3 ganger hogre arbets-
frekvens &n andra piezogyron.

Kan endast anvéndas med JR's
Super servo 2700CJ

Anvénds bland annat av vérlds-
mastaren Curtis Youngblood.

NEJ-3000 (inkl. Nes 2700G servot) ca.pris 4.795:-

NEJ-900 Piezo gyro

Topprestanda och kvalitet till sensationspris. Nu har alla rad med ett Piezo
gyro frén JR. Piezo 900 kostar namligen inte mycket mer &n ett bra me-

rap susk.E fc

Krgo 2230 inkl 23ccm Zenoah bensinmotor, kaIIDnriiSslgtt g?/rs(; lagt att nagra alternativ inte finns
Ca.pris: 9.995:- '
Ergo QUATTRO Avsedd for YS F-120SCH fyrtaktsmotor .
9Q Capris: 8.295, fy NEJ-900 ca.pris: 1.995:-

JRPROPQO Modeller & Elektronik

C N For mer information
Heli Division Ring 0371-107 09

Hell Tech AB

For mer information / broschyr
Ring 08-570 359 89



Nar Du ar redo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

Encylindriga

FA-45/1.595:- - FA-50/1.695:- - FA-56/1.895:- - FA-65/1.995:-

FA-80/2.390:- *FA-91S/2.895: - FA 120S/3.495:-

Golden Knights *

FA-50GK/ 1.945:- - FA-56GK/2.195:- - FA-80GK/2.685:-
FA-91SGK/3.195:- - FA-120SGK/3.785:- - FA-150GK/4.300:-
Twin

FA-60T/5.100:- - FA-100T/4.395:- - FA-130TD/5.295:-
FA-182TD/5.950:- - FA-300TL/7.795:-

Radialmotorer

FA-325R5D/14.900:- - FA-450R3D/12.950:-

*Golden Knight serien
Specialserie svarla motorer
med polerade venlilképor i guld.
Mycket eleganta, avger ocksa
mindre varme.

'Tjugoen motorer och fler kommer.
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast gor
en typ av motorer.
Fyrtaktare.
Det &r en av anledningarna till att Saito lagger ner all
sin kraft oeh energi pa att producera nya motorer. Unik
med hardkromad och lackagefri cylinder i en enhet for
battre kylning och lagre vikt och med mera kraft.
Varfdr inte prova en Saito i Din ndsta modell och
upptéck sjalv hur bra den ér.
Mé&nga har redan upptéckt Saito.

Exklusiv agent for Saito i Sverige
Asbgatan 174, 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 - Fax 08-702 15 90

Rikligt med tillbeh6r medféljer samtliga Saito motorer.

Effektiv oeh Lyst ljudddmpare, glodstift, insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmaétt och ringnyckel for
ventilerna, nalforlangare mm. Twin-motorema dven med
glédanslutning.

Garantibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning.

S& om Du éar redo for en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara aterforsaljare — dven Du kan bli en Saitoman.

Om Du sbker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat &n, ge inte upp. Chansen &r stor
att den kommer och Du behdver kanske inte vénta lange!

(saito)

FYRTAKTSMOTORER

With many thanks to Angela Wilson at Horizon Hobby Distributors, IL - Manga Lack till Angela Wilson, llorizon llobby Distribution, Ib.
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Tomgangsglod-automatik

for sakrare gang. Kopplas med
V-kabel p& gaskanalens utgang.
Med potentiometer valjs
inkopplingspunkt och med en
polvandare kan funktionen
vandas. Vikt 25g. 495:-

Bekvam startpanel

med utgéngar for 12V starter,
branslepump 6 eller 12V med
brytare fyll-stopp-tdm och 1,5V
glodstrom, stegldst installbar
med indikering pd amp-matare.

Drivs frdn 12V-startbatteri. 324:-

Nu strommar det in frdscha nyheter
fran Graupner!. Det mesta finns i Din
hobbybutik, som ocksa har '97-ars
nyhetskatalog pa 108 sidor!

LOOP * Maximalt flygnoje for den
erfarne byggaren och flygaren.
Otroligt mandvrerbar modell i det lilla
formatet. Kraver latta och sma RC-
komponenter. Spannvidd 800 mm.
Avsedd for vaxlad 400-motor. 995:-

COSMIC WIND - Ettav de elegantaste
flygplan som nagonsin byggts. Graupners
vackra modell &r i skala 1:5 med en
spannvidd p& 1200 mm. Kroppen ar i
glasfiber, vingen &ar fardig, med slipade
fram-och bakkantslister. Avsedd for
elmotor ULTRA 1300-6, 12 celler.
Forbranningsmotor gar att montera efter
egna modifieringar. 3.300:-

DV 20 KATANA - Vacker glasfiber-
modell i det storre formatet av ett
Osterikiskt flygplan med goda prestanda.
Abachiplankad fardigvinge och aven i
o6vrigt l1dngt forarbetad. Avsedd for tvatakt
10 cc eller fyrtakt 15-20 cc. Spannvidd
2.400mm. Skala 1:4,5. 5.300:-

GRAUPNER - Kompromisslos
kvalitet fran Tyskland!

Distribueras i Sverige & Norge
av HOBBYBORGEN AB "
Box 31 360 761 Norrhult

Telefon 0474-40510

CESSNA L-19 . Klassisk armémodell i
ARF-utférande, d.v.s. modellen &r kladd
och klar att slutmontera p& nagra kvallar.
Avsedd for 6,5-8 cc-motorer eller elmotor/
12 celler. Spéannvidd 1.684 mm, flygvikt
glédversion 2.800 gram.

Kraver RC med fyra kanaler. 2.295:-

CAM Prop

Ny propellerserie
for el- & glodstifts-
motorer. Databe-
rdknad tunn blad-
form ger effektiv
drivning. Finns
med 6" stigning i
o 8", 9. 10", 11"
och 12".

Tredelat filter

med demonterbar filterpatron.

Filtret har stor yta med mycket
finmaskigt nat. 28x1Omm. 78:-

HOBBYBORGENAB

modellflygnytt 3 1997



Biicker Jungmann

Ett legendariskt flygplat
i en kanonmodell fran
Carl Goldberg. Spéannvid
hela 1650mmvilket gor
den lamplig for tavlings
bruk i de stérre klas-
serna. Passande motor €

..«Ccm

mmdre motor kan avancerade mandvrar genomféras

Leveraras mycket komplett med detaljerad steg-for-stec
anvisning.

o 2.995:-
Spitfire

En mycket fin skala-
modell (1:5) frdn PICA
av planet som forsvarade
England under andra
varldskriget. Mycket
detaljerad och
orginallik. Spannvidden
ar hela 2200mm och vikten 5900g. Passande motorstor-
lek &r .90-1.80cc (2T) eller 1.2-2.0cc (4T). PICAs bygg-
satser haller mycket hog kvalitet med val forarbetat och
markt material. Detaljerad byggbeskrivning ingar.
3.495:-

Excel Competition

En mycket vass el-
modellseglLare i Excel-
familjen. Manga olika
typer av el-motorer kan
monteras. Modellens
storlek gor att du far
plats med upp till 14st
SC-celler. Kroppen ar
tillverkad i ett starkt och

glasfibermaterial. Spannvidd 2210mm. Vikt 1460-

| 70C"_

Ett komplett paket fér dig som vill bé6rjamec/™?
modellflyg. Hi-Boy &ar en lattflugen Trainer med
stabila flygegenskaper. Den medféljande Leo-
motorn (.40ci) ger modellen tillracklig kraft fér mer
avancerad flygning. Radion &r Hitecs véalkanda
Focus 4FM komplett med fyra servon. Komplettera
med farg, lim och propeller.

2.795 .-

Hitec Flash 5FM

Microprocessorstyrd med 5
programmerbara kanaler och 2
modellminnen. Timer med
alarm. 3 mixningsfunktioner.
Larar/e lev-uttag. Levereras
med 3 HS422-servon och
svensk instruktion.

Hitec

TD'Focus 4 FM

Vill du ha en riktig flygradio
ar detta ditt val. 4-
kanals FM-radio (35MHz)
komplett med 3 standard-

HfTEC L

servon och mottagare.
Kan kompletteras med
larare/elev-kabel.

1.175:-

FOAERR TOYS Al - BIX 121» ' *«m '2 UIKIPIHI mIElI 013 12 74 70 m FAX 013 10 30 40



muirtirtex Profime 3010

An mer prisvard med néastan obegransade mojligheter

svenska i den tvaradiga dlsplayen och med utforlig svensk bruksanvisning.
. Ren design, inte fler grejor pa sandaren &n som behévs och som véljs av Dig.
Tre flygfaser (modellminnen) kan anvandas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, ryggflyg
etc), genom modellminnesomkopplaren, vilket ocksa betyder att endast denna omkopplare behdvs pa
sandaren, om de tre, helt fria varianterna av modellminnet ar tillrackliga for resp modell!
Antalet omkopplare kan sedan tkas efter ytterligare behov av in/urkopplingar inom resp minnesvariant.
Minnet rymmer darfor 10-30 m odelier beroende pad komplexitet enligt ovan.
For att underlatta instéliningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bladdra”
annu snabbare an med plus- och minus-knapparna — &ven under flygning! En sats
med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 740:-. Omkopplare cirka 152:-.
ixrar (i varje minne):
14 fardiga, val genomtéankta mixrar for olika modelltypers behov.
. 3 fria mixrar med fyra ingdngar med utgang, som kan laggas till flera servon.
. Andelar fran 0 till 100%, aven in/urkopplings- och reverserbara!
Ovrigt som gjort Profi mc 3030 s& uppskattad, négra exempel:
« Enkelt och forstaeligt handhavande (aven pa faltet!), inga datorkunskaper behovs,
allt star pa svenska i displayen, med 'pekmeny", sa att Du latt hittar det Du soker.
« 10 forslag p& standardmodeller som latt kan férandras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, éverféring av program mellan olika séndare med transferkabel.
« Fri tilldelning och installining av bade givare och servon. inga lasningar.
* Minne for trim, batterialarm med visning av spanning, uppdelbar larare/elevfunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strémbrytare osv.
* men inte fyrradig display, varvréknare, instéllning av servohastighet och larmspénning,
inlaggning av kodlas och eget namn samt de 99 minnen, som mc 3030 har

<

| satsen ingar 6/9-kanals sandare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals
mottagare Mini 9 med strémbrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, ett servo SANKTA PRISER!

och sankt pris!

OBS! Séandarna Profi mc

3010,3030 & 4000 har lika

hélje < spakmekanik, endast

text/dekor och displaystorlek
skiljer!

Europa BB & valfritt kristallpar samt diverse tillbehér (bl a verktyg & 3 olika prOfi mc 4000 utan scanner, cirka 9.600:-.
langa spakgrepp). Observera, att digitalvred/omkopplare ej ingar. Version 2.0 finns nu — Profi 3030. cirka 7.740:-

Pris endast cirka 5.995:- (#35939, 35 MHz)

» MULTIPLEX-katalog (tyska, 185 sid) 80:- KONTRONIK-kvalitet for elflygare — Nya reglage, CYBER- & EASY-line:

+ KONTRONIK-katalog med CYBER- & Easyline 50 - Eas . R ; .
. - - ‘ . y 3000: 18/35A, 6-10 celler, BEC, cirka 385:
Svensk bruksanvisn Profi mc 3010/80:-. mc 4000/100:- Easy 4000: 35/70A, 6-12 celler, BEC, cirka 489:-

Sétt in p& pg 19 00 82-8, ange namn, adress & vad ) . .
Du vill ha. Kop fler an en bok, dra av 20:- (portot) Easy 5000: 35/70A. 6-20 celler, OPTO, cirka 489:-

Lidgatan 20- 171 58 SOLNA - Telefon 08-83 25 85

Kundservice (besok) tisdag & torsdag 18-20, lérdag 10-13
)) Telefax 08-83 24 52 - Mobil 070-765 86 52 - E-post info@orbo.se Hemsida under arbete!

SUKHOI SU-31 feittitiia

9BT >K

nn
Ett flygplan for den krasne flygaren, som soker I\/I A: ;: ;A N

nagonting verkligt mandévrerbart. Vingprofil & la
Sukhoi, roderytor dito. Den &r héaftig, snygg, latt-

byggd. Byggsatsen ar mycket forarbetad — alla
delar numrerade. Kabinhuv, nos artillverkade i PVC- H 3 1/10-2/1 1 1 9 9 7 FI

plast. Landstéll i titan. Ritning i full skala ifyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingar. 1S aw

Spannvidd 1.650 mm

Vikt 3.300-3.700 g FRESCATIHALLEN

Vingyta 51,9 dm2 STOCKHOLM
Vingbelastning 63-70 g/dm2

Motor .60-,90 2-takt eller .80-1.20 4 -ta k t~ »

PeAs Rotorblad

Kallarvagen 13 - S-813 40 TORSAKER
Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

For information, ring Tommy Jarnbrink. Tel: 08 -714 56 40


mailto:info@orbo.se

Utdrag ur robbes nyhetskatalog '97...

3098 Airdancer - Den perfekta ARF modellen for alla férstagangs
flygare! Airdancer flyger perfekt med en enkel 2-kanals radio och
styrs med sidoroder och i hojdled med motorkontrollen. Det enda
som behovs till &r: en 2-kanalsradio, ett 8,4 v ackpaket (robbe kon-
takt), dito laddare och vanliga handverktyg (inget lim). Spannvidd:
14 m.

3083 Commander - Semi-skalamodell av ett modernt litet passa-
gerarflygplan. Kontrolleras med 3-kanaler men gar &ven att utrustas
med skevroder. Utrustas bl.a med tva elmotorsatser Power 400/45,
fartreglage & 7-cells ackpaket. Spannvidd: 1,23 m.

S2982 Futura Super Sport - En sport version av den framgangs-
rika Futura SE 60 helikoptern. Futura S.S har en valdigt stabil meka-
nik i komposit plast/metall och ett patenterat 45°-offset rotorhuvud,
uppgraderbar till Futura SE specifikation. Avsedd for 10 cc motorer.
Rotordiameter: 1,49 m.

Bergsbrunnagatan 18

. 753 23 Uppsala
hnbbggrossistzen

Tel: 018-71 20 15 (9-12)
Fax: 018-10 85 45

3202 Skyflex 2002 - En vidareutvecklad Skyflex, nu med stabbe
och hojdroder! Den vanliga Skyflex 2000 flyger riktigt bra, men den
nya 2002 modellen med stabbe flyger annu battre med 6kad mand-
verbarhet. Skall flygas med en 4-kanalsradio med 2 servon. Inklude-
rat ar bl.a. motorn med fardiginstallerad motorkontroller. Tillkom-
mer: radioanlaggning, 8,4 v ackpaket (med robbe kontakt), dito
laddare och enkla handverktyg. Spannvidd: 1,8 m.

S2984 Moskito Sport - En perfekt forstagdngs helikopter avsedd
for 7,3-8 cc motorer. Baserad pd Moskito Basic men med samma
storlek som den mer avancerade Moskito Expert. Utrustad med
autorotationsnav och majlighet att anvanda sig av en mekanisk
collective-pitch mixning (vanlig flygradio). Sidomonterad motor (en-
kel att starta) - manga olika flygmotorer passar te.x. MDS 46. Rotor-
diameter: 1,2 m.

Ni kan lasa om dessa nyheter och mer dértill i robbe modell-
sport nyhetskatalog 1997. Den finner ni hos valsorterade
hobbybutiker dver hela landet for cirka 35:-. Ring oss for
besked om narmaste aterforsaljare.

e-mail:
Internet:

info@ minicars.se
wWww.minicars.se


mailto:info@minicars.se
http://www.minicars.se

* OS ENGINES - PILOT - MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA - MASTER - X-ACTO

Nyheter fran

74c P<maev tfaunAti&K

DBENGINES Hinner Du

upp innan
sommaren ar slut?
Jasa,inte?

Da ar Modeltech
|osningen for Dig!

Dragon Lady .40

mmm"'
Volym 19.96 cm3
Borr 30.4 mm
Slag 27.5 mm
Praktiskt varvtal 2.000-12.000
Kapacitet 2,1 hp/12.000
Vikt 920 gram

Spéannvidd 1.320 mm

Volym 7.45 cm3 Motorstorlek .40-.46 tvatakt
Borr 22.0 mm .48 .52 fyrtakt
Slag 19.6 mm
Praktiskt varvtal 2.000-17.000
Kapacitet 1.62 hp/16.000
Vikt 385 gram

Modeltech*s
Great Lakes
Biplane

Spannvidd 1193/1092 mm
Motorstorlek .40-.46 tvatakt
.48-.52 fyrtakt

k Fraga efter
O.S., DelLuxe &
ModelTech's
kataloger hos Din
-hobbyhandlare! .

C R A F T \F/g\'\lli\ISSOIF\"ATLEL:\A DE

6 MALMO HOBBYAFFARER!

INES - POWERMAX - PILOT - MODEL-TECH - SOLARFILM - TETTRA - MASTER



Natan

Ho%by

Sveriges narmaste hobbybutik —
aldrig langre bort &n Din telefon!
Telefon 0340-66 00 66

©
FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, f. 2.5-6.5CC 2T, 5,0-
6.5 CC 4T. 4-kanal- PRIS 1.295:-

FLAIRS HARVARD®
spv 1.676 mm, for .40-.70 2-T
4-kanal - PRIS 1.325:-

FLAIRs PUPPETEER"GS'
spv 1.525 mm for ,30-.60-motor
4-kanals radio* PRIS 1.185:-

FLAIRS

SESa

spv 1300 mm for .30- m50-2T el
4561 4T - 4-kanal <PRIS 1.150:-

FLAIRs FOKKER D VIl O
For 48-.80/4-T el .40-.61/2-T
4-kanals radio - PRIS 1.360:-

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takt
4-kanals radio - PRIS 1.065:-

BARONETTE
spv 1.245 mm. for .25-.40 2-takt
4-kanals radio-PRIS 1.100:-

Irvine 20 Mk
Irvine 25 ABC

HI BOY - trainer
spv 1.570 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5
cc), 4-5 kanal - PRIS 725:- p

LO BOY »trainer _
spv 1.420 mm, for .32-.40 2-T (5-6.5
cc), 4-5 kanal - PRIS 725:- p

TURBO- trainer
spv 1.520 mm, for ,32-.45 2-T (5-6.5

cc), 4-5 kanal - PRIS 725:- p
FUN FLY

spv 1.370 mm, f.25-,40 2T (4-6,5 cc),
4-kanal - PRIS 675:- p

STAMPE SV4b

skala 1:4

spv 2.090 mm fér .60-1,20-motor -
4-kanals radio* PRIS 1.550:- p

AERONCA
spv 2.660 mm, .60-1.20 cc. stor &
l&ttbyggd, 4-kanal - PRIS 1.550:- p

BI-FLY 2T v BI-FLY 60
* 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm
PRIS 595:- & 995:- p

Irvine 36 ABC Aero

Irvine 36 Heli

Irvine 36 Heli FL
Irvine 36 Ring Aero
Irvine 36 Heli Ring

Irvine 40 ABC

Irvine Q40 ABC tyst
Irvine 40 Sport pylon
Irvine 40 F3D

Irvine 46 ABC

Irvine 46 ABC DIF
Irvine Q72 ABC tyst
Irvine 120 Ring
Irvine 150 Ring

IRVINE 2-taktare
Levereras

med ljuddampare
(utom 120 & 150)
Dubbla kullager

BOX 101 - 430 20 VEDDIGE

LASER
Handgjorda fyrtakts-
motorerav allra hégsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efter be-
stallning.

[ Byggsats frdn engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

( ) Byggsats med fardig vinge
P Byggsats fran engelska Precendent

T 180 & 240 - spv 1800 mm resp
2400 mm - PRIS 895:- & 1.590:-
T 180, finns dven med fardig vinge

AVRO LANCASTER
spv 2.590 mm, fér 4 x .20 el 2 x .60-
motorer - Vikt 6.5-8 kg - PRIS 3.265:-

MESSERSCHMITT BF 110
spv 1.830 mm. fér 2 x .40-motorer
+V/ikt 3.5-4 kg - PRIS 2.100:-

mltchell

spv 1.830 mm //

21A0 2T el 4T& _/* min 4-kanal,
Vikt 3,5-4,0 kg - PRIS 2.100:-

spv 1.525 mm, for
.30-.46 - 4-kanals
radio - Vikl 2,3-2,6
kg - PRIS 1.375:-

REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT
spv 1.320 mm, L30-.46 - 4-kanals
radio - Vikt 2.3-2.6 kg - PRIS 1.375:-

HAWKER HURRICANE
spv 1.450 mm, for .40 2-takt. fardig
vinge. 4-kan radio - PRIS 1.375:-

HAWKER SEA FURY
spv 1.320 mm. for .40 2-takt. fardig
vinge, 4-kan radio - PRIS 1.375:-

\%
CORSAIR
spv 1.320 mm for .40 2T, .60 4T-
motor, 4-kanals radio - PRIS 1.375:-

FW-190
spv 1.420 mm, for ,40-.45-motor,
4-kanals radio - PRIS 1.375:-

Sk16 HARVARD <
spv 1.525 mm, for 40-.45 2T el
40-.60 4T 4-kanal- PRIS 1.375:-

ZEROSEN
spv 1.525 mm. for motor .40 2T. .60
4T. 4-kanals radio - PRIS 1.375:-

P-51D MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig
vinge, fér ,40-motor - PRIS 1.375:-

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40.2-takt <
4-kan radio - PRIS 2.100:-

GRUMMAN BEARCAT
spv 1.270 mm. for .40 2-takt, fardig
vinge - 4-kanal - PRIS 1.375:-

GRUMMAN

HELLCAT

spv 1.295 mm, for .40 2-takt, fardig
vinge. 4-kanal - PRIS 1.375:-

Encylindriga
LASER 70 RC
11.8 cc 2.995:-
LASER 80 RC
131 cc 3.125:-
LASER 100 RC
16,4 cc  3.490:-
LASER150SRC

25 cc

LASER160 V-twin,
26.2 cc - 6.300:-

LASER 200 V-twin,
32.8 cc - 6.500:-

LASER 300 V-twin,
50,0 cc - 8.800:-

4.950:-

Svensk
gasturbin

"ANMIUU

Kop en byggsats fran oss, bygg den och vi betalar Din startavgift vid
nasta tavling i Popularskala-klassen med den!

SPITFIRE Mk IX
spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T-
motor, 4-kanals radio - PRIS 1.375:-

MESSERSCHMITT
spv 1.320 mm. for .40
* 4-kanal - PRIS 1.375:

VULTEE VALIANT
spv 1.525 mm. for .40-.45 2T el
40- 60 4T - 4-kanal - PRIS 1.375:-

DH-98 MOSQUITO »skala 1:8
spv 1.803 mm, fér 2x40 cc 2T, min 4
kanal vikt 3,5-4,0 kg - PRIS 2.100::

Boeing B-17 Flying Fortress
spv 2.640mm, for 4 st .20 2-takt el
[2 st .60. 6,5-8 kg - PRIS 3.265:-

PBY-5/5A Catalina
spv 2.310 mm. for 2 st .35-.45-moto-
rer. Vikl 4,5-5.5 kg - PRIS 2.900:-

EXTRA 300 -skala 1:5
spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kapa.
kolfiberstall, 4-kanal - PRIS 2.100:-

EXTRA 300 S skala 1:5
spv 1.727 mm, ,60-1.20,glasf.-képa,
kolfiberstéll, 4-kanal - PRIS 2.100:-

Dragkraft 10,0 kg

Vikt 3,0 kg

Langd 425 mm

Diameter 148 mm

Bransle dieselolja

Smorjmedel syntetolja
26.000:- + moms

- (vardagar 10-18, l6rdagar 10-13) - TELEFON 0340-66 Q066 - TELEFAX 0340-66 55 13



Mycketflygndje med en
fardig-modell 1 sommar!

Valbyggda, snygg kladsel i klara farger;
kompletta med hjul, tank, spinner,
stotstanger och motorbock.

GP-42 Flygmotor

Obestéllbar tidning till SMFF
Box 100 22 - 600 10 Norrkdping

POSTTIDNING

Trainer 2000 ARF

Stabil férstamodell med stor vingyta, utprovad vingprofil och tydliga
dekorationer. Allt for att Du ska fa ut sa mycket gladje som méjligt av Din
modell! Gangjarnenar férlimmade och stotstangerna formonterade. Modellen
slutmonteras pé nagra kvallar a&ven avden ovane. Finns att képa som enbart
flygplan eller komplett paket med motor Thunder Tiger GP42 och propeller.
Pris for flygplan 1295:- - Pris for plan, motor GP42 och propeller, 1995:

Tekniska data:

Spénnvidd: 1550 mm
Léngd: 1345 mm
Vikt: 2300-2700 g
Vingyta: 43,6 dm2
Motor: 40-46 2T
RC: 4Ch/4 servo

Nykonstruerad ddmpare med
med extra mellanvagg for tystaregang.

Branslendlen &r vinklad
bakat for séker

hantering CyL

Efter ett ars testande &r nu den nya .40-motorn
fardig, de viktigaste forbattringarna ar:

« Stor cylindervolym for sin klass
« Storre kylflansar

Tekniska data

« ABC-cylinder och kolv

 13mm vevaxel for hogre effekt

« Vinklad branslendl for siker justering

« Air-bleed forgasare med enkla justeringar
Ny tystare ljudddmpare med mellanvéagg

Cylindervolym: 6,9cc

Borrning: 21,5mm

Slaglangd: 19,2mm

Varvtal: 2000-16 000 rpm

Effekt: 11 hk/16000rpm ? -

Vikt: 260g » Cirkapris 767:-

Tiger Trainer 25T

Trainer med plan undersida, av-
sedd for GP25-motor. 4CH Kravs.
Spénnvidd 127 cm - Pris 1.295:-

Tiger Stick 40S

Trainer som foljer Dig dven vid
svarare manovrer. Semisym-
metrisk vinge. Avsedd for GP42-

Decatlilon 40

Snygga linjer och aerobatic.
Spannvidd 162 cm. PRO 40/46
motor krévs. - Pris 1.995:-

PRO46-motor. 4Ch kravs.
Spannvidd 149 cm - Pris 1.495:-

Thunder Tigers fardiga flygplan kan du kopa i nastan alla butiker som séljer modellflyg.
Lokala prisavvikelser kan férekomma. Vi hjalper Di att hitta forsaljningsstéllen!

HOBBYBORGEN AB - Tel 0474-40510 - Fax 0474-409 40



