


som passar nastan overallt.
Sedan minskar storleken ytterligare
och vi kommer till HS85BB som dr
den nya versionen av populdra
HS80. En ny motor, en ny kraftig
vaxellada ogh -

De tremini/microservona fran Hitec
har redan ront ett mycket stort in-
tresse fran modellflygare dver hela
varlden. Modellflygare som alla
upptackt hur mycket mer de fa
pengarna nar de valjer seryg
Hitec!

lare att placera med Y
matt. Det dr ocksd myck¥
0.18 s - och mycket starkt -
- redan vid 4.8V drift. Vid 4
vardena 0.14 s & imponer;
kgem. Matten ar 28.7 x 1
och vikten bara 20 g.
HS80 entusiaster fat
favoy

Den roda trean ar led iden
hér informationen om nyheter fran
Hitec. Det ar en hel del text men det
ar vidrt besvdret att ldsa dnda till
slutet. Nagonstans i mitten finns ett
erbjudande ingen seriés modell-
flygare far missa!

Trean star alltsa for de tre sma
guldklimparna som trion HS60
HS85BB & HS225BB utgor.
har redan upptéackt ndgon eller allz
men vi vet att inte alla gjort det. Inte
dnnu i varje fall ....

Diarfor vill vi garna frascha upp min-
net lite och samtidigt passa pad att
komma med ett kanonerbjudande
som fé lar vilja missa.

Det "storsta” servot av de tre heter

i

har redan hunn
med det hirtrevlig
men for er som Int
berétta lite mer. Det
-0.20 s - och starkt
litenhet - 1.5 kgem
Matten ar 26.0 x
vikten bara 14 g. |
du far se upp sa
det!
Intenog g
lingg

1, ochsa
arar, kan du
ervona i de flesta
er som sdljer Hitec, till ett
priser sa laga att du inte tror
dina 6ron (vi vagar inte ens
skriva det hir!) men skynda
dig for tillgangen till de har |
specialprissatta servona |
ar inte obegriansad!

Vi vill ocksé gédrna berétta
omde framgédngar Hitec
ront pa olika hall i varl-
den. I varldsmaster-
skapet senast for el-
pylon F5D anvinde
de 4 béasta piloterna alla
HS60 servot for hojd-
rodret. Totalt bland de 20
béasta dominerade anvandandet av
HS60 & HS80 framfor alla andra
servon pa marknaden. Idag valjer

-an

HS225BB och drredan detett mycket
litet servo men med imponerande
kraft och prestanda. Det drar trots
sin litenhet nastan 4 kgem redan vid
4.8V. Detta gor HS5225BB an-
vandbart i mdnga olika

sammanhang eftersom
styrkan ar stor och det
lilla formatet gor det en-
kelt att montera dven i §
tunna vingprofiler. Vad |
sdgs om prestanda som
0.14 s & 3.9 kgem redan
vid 4.8V och 0.11 s och §
4.7 kgem vid 6.0V? Vik-
tendrsdldgsom27 goch
de sma matten for huset 32.4 x 16.8 x
30.8 mm. Ett superstarkt miniservo

madstarna uppenbarligen garna ser-
von ur Hitec sortimentet. Vi tycker
de har goda grunder for sitt val.
Héar hemma i Sverige flyger svenske
rekordhallaren i F3D Tomas "Eson”
Eriksson med servon fran Hitec och
dndaren han valt dr en Prism X som
er hans hogt stdllda krav.
pom gdrna om hans erfa-
du tréffar honom pa
a krav inte lika hoga
Flash5valdigtlangt.
ngarna levereras med
duktiga mottagaren
Bven kand som Supreme-
iR
g som ocksd kor bil eller bat ar
Bet vart en besok i butiken for att
titta pd nya Lynx rattradion. Den
enda pa marknaden som har "kick-
down" pd styrningen. Det innebar
t du blixtsnabbt kopplar bort den
allda begridnsningen for styr-
gen foratt -
pt f4 fulla
tslag i
a situa-
. Mycket
t!
r och fler
odellflygare
upptacker nu
de smatt fan-
tastiska ser-
vona och de suverdna mottagarna
och glads 6ver de rimliga priserna.
Fler och fler har blivit 6vertygade
Hitec-entusiaster. Har duinte pro-
vat forut sd passa pa nu med
de mycket speciella
erbjudandena pa
| mini&micro servon i
din Hitec-butik. Na-
turligtvisar erbjudan-
det Oppet ocksa for
alla er som redan ar
overtygade och han-
givna! Titta in i buti-
ken med en gang! Ddr
far du ocksa gratis en
Hitec katalog.

HITEC — FOR DIG SOM SATSAR MER PA PRESTANDA FOR PENGARNA AN PA TRADITIONER !






Profi mc 3010

An mer prisvérd med néstan obegrdansade méjligheter och|

» Svenska i den tvdradiga displayen och med utférlig svensk bruksanvisning.

* Ren design, inte fler grejor pa sdndaren dn som behdvs och som viljs av Dig.

* Tre flygfaser (modeliminnen) kan anvdndas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, ryggf/yg
etc), genom modeliminnesomkopplaren, vilket ocksa betyder att endast denna omkopplare beh6vs pa
sdndaren, om de tre, helt fria varianterna av modellminnet ar tillrdckliga fér resp modell!

Antalet omkopplare kan sedan S8kas efter ytterligare behov av in/urkopplingar inom resp minnesvariant.
Minnet rymmer ddrfér 10-30 modeller beroende pé komplexitet enligt ovan.
For att underiétta instéliningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bldddra”
dnnu snabbare dn med plus- och minus-knapparna — dven under flygning! En sats
med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 740:-. Omkopplare cirka 152:-.

Mixrar (i varje minne):

14 fdrdiga, val genomtankta mixrar f6r olika modelitypers behov.

* 3 fria mixrar med fyra ingangar med utgang, som kan ldggas till flera servon.

* Andelar frén 0 till 100%, dven in/urkopplings- och reverserbara!

Ovrigt som gjort Profi mc 3030 sa uppskattad, ndgra exempel:

« Enkelt och forstaeligt handhavande (dven pa féltet!), inga datorkunskaper behévs,
allt stér pd svenska i displayen, med "pekmeny”, sa att Du I4tt hittar det Du séker,

« 10 forslag pé standardmodeller som Iétt kan fordndras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, dverf6ring av program mellan olika sdndare med transferkabel.

» Fii tilldelning och instdlining av bade givare och servon, inga lasningar.

e Minne fér trim, batterialarm med visning av spénning, uppdelbar ldrare/elevfunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strémbrytare osv.

e men inte fyrradig display, varvraknare, instélining av servohastighet och larmspédnning,
inldggning av kodlas och eget namn samt de 99 minnen, som me 3030 har.

| satsen ingdr 6/9-kanals séndare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals
mottagare Mini 9 med strémbrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, ett servo
Europa BB & valfritt kristallpar samt diverse tillbehdr (bl a verktyg & 3 olika
langa spakgrepp). Observera, att digitalvred/omkopplare ej ingar.

Pris endast cirka 5.995:- (#35939, 35 MHz)

SANKTA PRISER!

Profi me 4000 utan scanner, cirka 9.600:-.
Version 2.0 finns nu — Profi 3030, cirka 7.740:-

Med 30 Minnen

Y versions
o med Stoppury

sénkt pris!

0BS! Sédndarna Profi mc
3010,3030 & 4000 har lika
hdlje & spakmekanik, endast
text/dekor och displaystorlek
skiljer!

Nu gve

Lo agyaitt

* MULTIPLEX-katalog (tyska, 185 sid) 80:-

* KONTRONIK-katalog med CYBER- & Easyline 50:-

* Svensk bruksanvisn Profi mc 3010/80:-, mc 4000/100:-
Satt in pé pg 19 00 82-8, ange namn, adress & vad

Du vill ha. Kép fler an en bok, dra av 20:- (portot)

ORBO™='AB

Easy 3000: 18/35A, 6-10 celler, BEC, cirka 385:-
Easy 4000: 35/70A, 6-12 celler, BEC, cirka 489:-
Easy 5000: 35/70A, 6-20 celler, OPTO, cirka 489:-

Lidgatan 20+ 171 58 SOLNA ¢ Telefon 08-83 25 85
Kundservice (besok) tisdag & torsdag 18-20, I6rdag 10-13

KONTRONIK-kvalitet for elflygare — Nya reglage, CYBER- & EASY-line:

Telefax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 » E-post info @ orbo.se  Hemsida under arbete!

Helikopterspecilisten
Vi hjalper nyborjare!

KyosHO

HE EINEST RADIO CONTROL MODELS

NEXUS 308 2.395:-
NEXUS 30D RING!
NEXUS 46 RING!

NEXUS LEGATO RING!

Visiljer dven

Pure Power

Ebra /7 T XCell Pro 19500~ 11.495:-
VAN~ X-Cell 60 6999~  5.995-
X-cell 40 4975 3.495:-
I o= 0 BT
X-Cell 40 Sport Graphite 7.195:-
0.5. FS-91 NYHET! ,
A ), Surpass  2.595: X-Cell 60 Sport Graphite 9,195:-
NYHET!
m‘ /A” X-Cell GAS, inkl motor 11.495- NHP Kolfiberblad
%:ﬁgg:;éngelsk NHP 30 Kolfiberblad 595
‘ -Gell, , NHP 60 Kolfiberblad ~ 795:-
I."I'I..- Var!o, huvudkat.. 210 sid tysk150:- NHP Kolfibersats fran ~ 295:-
®  Vario-Nytt, 40 sid tysk 45~ Bestall véar NHP-katalog  20:-
Exklusiv agent for Groupner x-3810 superradio
BORRMASKIN med 4 servon, sandarack, kraftig laddare  5895:-
. C508 Graupner standardservo 4kg 125:-
325 gram » 110W \’ARL ....I xcell C5008 Graupner kullagrat std.-servo 4,2kg  189:-
-l Streloh ERGO 30 med TT 36H-motor 3995:-

BOHLER

:
§

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar ¢ Telefon 0480-294 59

Oppet: mand-tisd 12-18 » onsd 18-20 * torsd-fred 12-18 « Lord 12-15 » VI SALJER PA POSTORDER!

modellflygnytt 4 1997






Piloten pd plats,
luckor, gang-
Jdrn, beslag,
utviindiga
sidroderlinor.
Snyggt!

Géngbord pd
vingen dr
“extrapynt”.

Till hiiger ses
transportjiggen,
somhdller thop
over- & under-
vingen parvis.
Jiggen minskar
riggningstiden
Joreflygning pd
féiltet!

Tiger
Moth

Avsnitt 6

ag lovade i forra numret att iter-
komma med hur Mothen flyger.
Helgen efter det att Modellflyg
nytt gick itryck var detidealiskt
viider for den forsta provturen.
Modellen somtill vardags hiingerimitt
vardagsrumstak hakades ner och lastades
pabilenitredelar, tva vingpaketochkrop-
pen.
Deniirganskasmidigattmonteranerfor
transport da jag gjort ett par héllare som
fixerar vingparetsomenenhetforattslippa
odsla tid pa att pyssla med riggningen pé
tiltetdetbaraértvaskruv ochservokabeln

Sussi Karlsson
bygger, fotograferar
och skriverom
FLAIR-byggsatsen

till varje vingpar sd monteringen tar bara
ndgra minuter.

Inkorning av motorn

Motorn som bara var provstartad skulle
ocksa koras in i modellen. Lasern behd-
ver ganska lang inkdrning innan den gér
riktigt bra sd jag surrade fast kroppen i
stabben utan vingar och motorkapa si
den var litt att komma at tankade upp och
startade. med en relativt fet blandning
fick sedan motorn ga pd ca 25% gas-
padrag 5 tankar innan jag justerade in
ndlarna for en siker gang.

Data Flairs Tiger Moth

Spiannvidd 2260 mm.

Vikt 7,3-9 kg.

Motor 20-30 cm?® 4-takt
Radio 4 kanaler

Antal servon 5

Pris 3.500:-

Importor Natans Hobby
Virdbacka
Telefon 0340-66 00 66

\

Som framgdr av bilderna har Sussi
“hottat” sin Moth med flera beslag och
andra detaljer iin vad som féljer med
byggsatsen. Hon har ju haft formdnen
att ha fullskalaforebilden "inom
rdckhdll” for att héimta inspiration!

Den langa vintan

Modellen skruvades ihop och startades
igen. Nu var det dags for att kiinna pa
maskinens beteende pd marken. Nér jag
taxade runt pa filtet kunde man se hur
fint det fjadrande stillet fungerade Mot-
hen gungade majestitiskt fram i ldg fart,
ute pa startbanan provade jag att 6ka till
ndstan littningsfart for att bli bekant med
kirrans egenskaper med lyft stabbe . All-
ting kiindes brasd nu var detbara vintapa
att det stora sport filtet som ligger vid
vart flygfilt skulle bli folktomt. Vintan
blev lang det var ett ging som spelade
boll ddr som holl pa ganska sent.

Forsta flygturen

Kvillen bjod pa ettidealiskt flygvideren
svag vind fran viinster och den 1agt sti-
ende solen i ryggen. Visst pirrar det i
magen nidr man skall premidrflyga en ny
modell men det hade inte behovts Mot-
hen har det gemensamt med alla andra
Flair modeller att den flyger mycket bra.
Den littade fint pd sporren strax efter
gaspidrag och nir farten var kiindes rtt
gav jag lite hojd kérran littade mjukt och
stadigt. Det behdvdes inte mycket trim
for att a4 Mothen att flyga "hands off".

A B

Diskussionen
om motortester
eller vad man nu
vill kalla det...

D et har ju kommit en del synpunk-
ter paA de motortester vi gor i

Modellflygnytt och som en av de som
testar, vill jag gidrna tala om pa vilken
nivd mina tester gors och vartor.
Tillattborjamed skruvas motorernaisir
for att se om det @r rent fran spdn, om
toleransernavidlagringarmed meraidrrea-
listiska eller ej och hur ytorna ser ut.

Materialets hardhet?
Visst kan man g4 lingre och miita hérd-
het i material och dess hirdning. Det

finns flera sétt att méta detta pa. Men hur
manga modell flygare ha ndgon gliidje av
denna kliniska definition.

Moment & effektkurva?

Visst kan man siitta motorn i bromsbénk
for att méta vridmoment och effektkurva
men hur manga vardags- piloter har kun-
skap atttadel av och forsta detta diagram.
Det som ér mest intressant 4r hur fort de
olika propellana snurrar. Det 4r ju det
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Storamodeller
blir vanliga.
Nackdelen med
en svdrtrans-
porterad modell
uppvags av ett
upptridande
nérafullskala-
forebildens.

De stora
modellerna
kraver ofta en
regelrdtt
"besdttning”
[for markservice
ochannat.

AVSNITT

David Boddington
bjudeross padnnuen
skalaserie — om stora
modelier.

De stéller annoriunda
krav pabyggaren, pa
byggmetoder och inte
minst pa piloten.
Serien gerradoch tips
om det mesta—och

oramodeller?

tora modeller 4r inget nytt.

De har varit med fran flygkon-

stens allra forsta dagar for ex-

periment. Den amerikanske
tflygpionjiren Langley byggde och flog
enmodell (skala 1:2)av sin "Aerodrome”
innan han satte allt pad spel med en
fullskalamaskin, som dessviirre inte var
lika framgéngsrik som modellen.

Manga pionjédrer anvinde sig av stora
skalamodeller for att testa sina kon-
struktioner — oftast som glidflygplan.
Tidiga motoriserade friflygmodeller frin
1910-1930 var riitt stora. Motorerna var
klumpiga och ineffektiva, men de kunde
dra stora propellrar med 14gt varv och
kundedarforklaraav stora, men littviktiga
modeller. Men det iir historia.

Borjan av den moderna utvecklingen
mot stora och mer realistiska miniatyr-
flygplan berodde pa en speciell motor,
Quadra-motorn. Denna 32 cc tindstifts-
motor (bensin) var inte ndgot annat dn en
konverterad motorsagmotor.

Quadran modifierades av en modell-
flygare med forutseende och formaga att
tadenbrafranborjan. Mennogbérhanha
blivit férvanad av marknadens siitt att ta
emot Quadran—idag merinhundratusen
tor modellflyg. Man kan friga sig varfor

en konverterad "jordbruksmotor" kunde
fé en sddan framgéng, men den som sista
puzzelbiten, som tillat modellflygare att
forverkligasindrom, sinnskan, som for-
foljt dem lange.

Innan Quadran kom pa marknaden var
det for ivriga storflygmodellflygare bara
att halla sig till svaratkomliga glodstifts-
motorer pa 10-15 cc. Endel forsokte for-
biittra dem, men fa var framgéngsrika.

En och annan modellmotortillverkare
tog fram storre glodstiftmotorer, meninte
hellerdeblev vl mottagna. De varintealls
ldtta att skota och £a att ga sdkert.

Nir Quadran kom och kunde k&pas till
ett dverkomligt pris sd gick proppen ur!
Devarvarlittochekonomiskattkora. Den
kunde dra stora modeller. Nu kom chan-
sen for entusiasterna att fa bygga sina
drémmars stora modeller. .

Vad dir ett stort modellflygplan?

Inga specifika matt, vikt, vingbelastning
eller motorstyrka dr vedertagna. 1 Stor-
brittanien anger civiltlygmyndigheterna
maxgréinsen 5 kg t6r en flygplanmodell.
Alltover denna griins anses vara "ett litet,
obemannat flygplan" och skall som ett
sadant foljastorflygets regler. Andraliin-
ders myndigheter har sin asikt om vad

som egentligen ir ett modellflygplan el-
ler inte och manga anser att modellflyget
ir en del av det allminna flyget — och
skall som sadant folja dess lagar och
bestammelser. Punkt och slut!

Motstriviga myndigheter bor inse att

denna del av sporten, har kommit for att
stanna. Denrepresenterasav serivsa flyg-
entusiaster. Ingen person, eller grupp vill
bli avfillingar — attityden hos ndgra mo-
dellflygare och myndigheter har tyvirr
medverkat till att detta har hint.
Nirden nya "stormodellrorelsen” viixte i
popularitet i USA doptes den snart till
"Quarter Scale", kvartsskala. Detta var
en godtycklig bendmning eftersom mo-
dellerna med den beteckningen kunde
variera fran mindre dn | meters spinn-
vidd upp till mer dn 10 meter.

Andra etiketter har kommit; Giant,
Mammoth eller Jumbo, men de anger
egentligenbara, att dessa RC-modeller dr
storre dn genomsnittet. Dirfor maste vi
forsoka definiera vad som menas med en
"genomsnittsmodell"!

Under manga ar har FAI satt grinserna
vid maxvikt 5 kg och maximum cylinder-
volym 10 cc. Av den anledningen har allt
overdessagriinser fattbetecningenenstor
modell.
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= %
Skala

Stora modeller
gerettimpone-
rande intryck.
Hiirflygeren
Dam Buster-
Lancaster
lugnt,
majestiitiskt.
Modell? Jo.

Mandvrar
upplevs som
langsammare dd
de utfors aven
stor modell.

De harmed
fordel anvinds
vidfilm- och TV-
inspelningar.
Stora B-29-
modeller deltog
blaiStephen
Spielbergs
inspelning av
"Empire of the
Sun”.

Bilden héir visar
en Lancaster
tillhérande Dam
Busters. Det dr
denberomda,
studsande
“tunn’’-bomben
_ som justfallts.
[ den héir skalan
kunde man till
ochmed simu-
lera bombens
rotation—den
skulle snurrafor
att studsa sd
langt som majligt
pdvattnet.
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Stora modeller ...

Fortsdtming fran foregdende sida!
slangdes omkring. Skalahastigheter 90-
100 km/tim f6r en motsvarande kvart-
skalamodell med landningsfart runt 40
km/timr fullttinkbaramed flaps och still
ute.

Mer majestitiskt!

Kainslan av skalaflygning tar inte slut
med ritt flygfart. Atergivandet av flyg-
mangvrer och upptridandet under flyg-
ningen ir minst lika viktigt. Det &r inte
baradet majestitiska hos en stor flygplan-
modell som skapar illusionen, den pé-
verkas inte lika mycket av vindbyar och
annan turbulens som en mindre modell.

Eftersom vi har firre begrinsningar i
konstruktionen av en stérre modell har vi
ldttare att i dn hogre grad folja fullskalan;
den storre modeller kommer utan tvekan
att "sitta” i luften pa samma sitt som full-
skalaforebilden. Den utfor ocksd man-
dvrerna pd ett mer 6vertygande sitt.

Det ir en viss "stadighet" hos storre
modeller som visar sig inte bara pa mar-
ken utan ocksé vid upptridandet i luften.

Omde smamodellernaflygs iidealiskt
flygvéder av en skicklig pilot kan de ge-
nomfora utmirkta uppvisningar. Under
sammaomstindigheter kommer de storre
modellerna dock att flyga dnnu béttre och
an mer realistiskt, Det &r bara sa!

5. Flygkontroll

Fraga vilken storskala-entusiast som helst
varfor han foredrar de storre modellerna.
Han svarar sikerligen, att de dr littare att
flyga, flyger mer realistiskt och sikrare.
Orsakerna till detta har vi redan ndmnt.

De klarar hardare vider bittre. Vinden
gér inte ner i skala bara for att vi flyger
med en skalamodell! Roderreaktionerna
motsvarar béttre fullskalans och vi gor
inga.fula "overkontroller" som sker med
mindre modeller. De dr mindre ryckiga
att flyga, foljer bittre roderutslagen och
flygersom fullskalaférebilden.

Inget modellplan flygerutan atthatrim-
mats tiitt. En Tp for 1angt bak drddesdiger
oavsett det giller en liten gummimotor-
modellpd 15cmellerenskala 1:2 Gigant!

Med rétt instidllning av alla barytor och
tyngdpunktertlygerstormodellen mycket
lika fullskalaprototypen. Sjalvklart, om
Du viljer en prototyp med knepiga flyg-
egenskaper, sa far Du riiknamed att de vi-
sar sig ocksd pa modellen!

En stor RC-modell dr littare att se pa
avstdnd. Manbehoverinte gorasnidvama-
novrer for att hilla flygplanet inom syn-
hall. Ettstorre landningsvarv kriver firre
korrigeringar. Skalaeffekten ér storre.

Tva olika stora skalamodeller av sam-
ma prototyp, som bada flyger i riitt skala-
hastighet bor se lika dvertygande ut i luf-
ten. Men detirinte sa. Den storre ser ut att
flyga langsammare. Det verkar ologiskt,
meneffektenkanbastexemplifierasavatt
en Boeing 747 Jumbo ser ut att sti ndstan
stilla, eller flyga alldeles for sakta, da den
"hinger" i finalen fore landning. Att se en
storskalamodell komma in f6r landning
styrd av en skicklig pilot dr somatt se full-
skalamaskinen, gasen anvinds for att kon-
trollerasjunket, mindre justeringar av sid-
rodret och slutligen utflytningen fore
markkontakten. Det ér bara sa!

6. Autentiskt motorljud

Vihar 4n inte lyckats aterge de murrande

ljudet av en Merlin-motor med dess
omisskidnnliga hackande pé tomging —
eller det speciella visslandet hos en rote-
rande stjagrnmotor.

Med nutidens tindstiftsmotorer och
fyrtaktsmotorer ndrmar viossljudmassigt
manga av de motorer som anvands i min-
dre och littare flygplan. Till och med
cylinderantalet stimmer och "tonen".

Vid ldgre varvtal foljer 6kade skala-
ljudeftekter. Hirharutvecklingen bidragit
tillattvifjarmatoss hogfartspropellraroch
héga motor-oljud fran tvataktande glod-
stiftmotorer pd hogvarv. Ljudnivan dren
viktig faktor vid skalatdvlingar och
meetings. Numer réicker det inte med att
ha superbyggda skalamodeller. De maste
se riktiga ut 1 luften och med ett dverty-
gande skalaljud.

7. Detaljering

Jag lyfter pa hatten for alla byggare av
sma skalamodeller — skala 1:6 och min-
dre. De sma detaljer, som de lyckas fa pa
plats pa ett troviirdigt sitt dr verkligen
fantastiska. Hur de lyckas, vet jag inte.
De miste ha anviint sig av starka
forstoringslas och minityrfingrar. Mut-
tar, skruvar, beslag, platpaneler, nitar etc
blir mer mojliga att utféra pd en stor
modell och de kan ses frin mer dn 1
meters hall.

Tack var fyrdubbelt 6kad vingyta med
atfoljande lagre vingbelastning for den
storre modellen har man storre mojlighet
att verkligen gd in for detaljeringen utan
att for den skull totalvikten okar fyr-
dubbelt. Den proportionella viktokningen
blir mindre forutsatt att man inte anvén-
der sig av gjutna metalldetaljer och andra
onodigt tunga material.

Modeliflygare som tills nu har fortsatt
att bygga sina perfekta smé& modeller —
framfor allt pd grund av begriansande tav-
lingsregler—borjarnuinsemojligheterna
som en storre modell erbjuder vad giller
detaljering. Fastin manga av dessa frtill-
fredsstillda med sin flygning och gor bra
ifrdn sig pa tivlingarna, ligger merparten
av deras tillfredsstillse i att konstruera.
bygga och detaljerna sin modell for att f&
den att se "riktig" ut.

Med tanke pa vad de kan gora pé en li-
tenmodell, sasvindlartanken, damanfun-
derarpévadde skulle kunnadstadkomma
pa en 1:4-modell eller storre. Det 4r inte
bara fungerade instrument och intercom
som vintar, piloten visar sig snart andas
och vifta pd 6gonlocken.

David Boddington

N

UT &kurs!

entredje UT-tivlingeniF4Coch

FAI Storskala flygs den 20-21
september pd Bravalla.I samband med
tavlingen hélls en skalakurs. Under
kursen ges fina mojligheter att be-
doma "riktig" flygning och "riktiga"
flygplan.

For fradgor om kostnad med mera
kontakta Einar Johnsson 08-560 332
29eller Bengt Lindgren08-55173584.

Anmilan gors till P-O Oxvik 031-
33077 50ellere-post till
perolle.oxvik@mailbox. swipnet.se.
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Ergo46 med
Weston-pipa

Tva upp-
graderade 30-
helikoptrar som
nu drmycket
potenta.

Till hoger:
Detaljbild av
rotorhuvitdet pd
Ergo46

den forsta delen av presentationen

av Ergo beskrev jag denna helikop-

ter som ldmpad for nybdrjare men

dven for oss som har en viss vana.l
denna del kommer jag att ga vidare och
beskriva vad som hinder nidr man byter
motor och gor en del andra foréndringar.
Storleken och uppbyggnaden av Ergo
gOr att man far en mycket stabil och lugn
helikopteratt ldrasig pd. Med en Thunder
Tiger 36:a och pipa gir det att fA en
hyfsad fart pa den dven om den ir lite
tung. Flygegenskaperna dr dock sddana
att man kinner ett stort fortroende for
helikoptern och man mérker att det finns
potential.

/ Del lI: uppgradering till .46

Forattgoraenuppgradering sdsomkon-
struktSren har tinktsig skall manképaen
uppgraderingssats som innehaller :

o Stjcirtbom som dr ca 5 cm lingre

* Drivrem till stjdrtrotorn som dr
anpassad till den nya stjdrtbommen

* Nya kugghjul for driviing av stjrt-
rotorn

* Motorbock avsedd fér .46-motorer

Jag bestimde mig for att gora minimalt
forattpasasittutrona vad som drnddvin-
digt att géra och vad som kan vara bra att
ha. Mittradefterdessaexprimentirattdet
ricker mycket vl attbarabytamotorbock,
motor och forse bladhallarna med tryck-
lager. Dettaér fullttillrickligt och man far

en helikopter med helt andra prestanda
som ir mycket trevlig att flyga.

Hur dir detta mojligt?

Forst och frimst beror detta pa att Ergon
ar lite storre. Stabiliteten finns redan in-
byggd och detta gor att bytet av motor
kdnns mycket naturligt.

Det andra som har inverkan dr att Ergo
har ett bra styrsvar pd stjdrtrotorn redan i
original vilket gérattbyteav stjirtbominte
kénnsheltnodvindigt. Ioch forsigkandet
varabraattanvindalite lingre blad foratt
kunna utnyttja den stérre motorn men jag
har dnnu inte kiint detta behov.

Jag flyger min Ergo 46 omvixlande
medoriginal trdblad och kolfiberblad. Tri-
bladen drbraidvenomde styvarekolfiber-
bladen naturligtvis dr 6verldgsna.

Motor

Jag hade en Topaz 46 flygmotor tillging-
lig for denna test.

Flygmotor i en helikopter?

Jag modifierade Topazmotorn pa fol-
jande sitt. Jag hade en kyltopp avsedd for
en OS 46 SF. Denna kyltopp passade helt
perfekt och var bara att skruva pd plats.
Motorn passar dven direkt i motorbocken.

Jag fl6g en del med denna modifiering
menjag mirkteattflygforgasareninte gav
ritt branslemiangd i mellanregistret. Jag
forsokte att rika upp "tomgangs/mellan-
registerndlen” men det blev inte bra.

Jag kopte darfor en Webra Promix 50
forgasare (Kalmar RC-Center) som mo-
difieradestillatt passaiTopazmotorn. Vil-
ken underbar motor jag fick med denna
HPD (hopplockade delar). Jag har nu bra
effekt och en motor som gar mjukt pa det
arbetsvarv somen helikopter kriver.

For att ytterligare maximera effekten
kopte jag en Hatori manifolder passande
till Ergo 50 (Modelcraft) och en Weston

VI SLUTAR

INTE

ANNONSERA!

men vi har gjort en produktbroschyr dver vara
elektroniktilloehér. Som till exempel var kdnda
ackvarnare TodJ 90. Vill Du veta mer om véra
produkter, sa skicka 20:- i sedel eller per pg-konto
457 25 71-0.0m Du vid ett tillfalle bestéller for
minst 200:- drar vi av 20:-. Galler endast en gang!

JP:s Hobbyverkstad

P15046, 310 60 Ullared » 0346-235 33 kviillstid

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER

MODEL

Graupner, Marutaka
Stort balsasortiment
Utdkad tillbehdrssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

R/C Elektronik & Hobby

©C 000

MODELLFLYGARNAS MECCA! CRAFT
o Futaba, Sanwa
o Enya, OS m["]ﬂ[:ﬂﬂﬂ Rundglnsngaitapm
o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite, .";'e:,a 040714 35
Model Tech, Great Planes, \@ Fax: 040-12 97 05

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvégen 12 « 951 61 Luled

Det mesta och det basta fér RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvag,

bilbanor mm.

* 0.S, Engines * Marutaka ¢ Pilot » Kavan «

* Deluxe Materials » Corel » APC ¢+ X-acto «

+ Solarfilm « Master Airscrew ¢ Keil Kraft «
* Powermax * Tettra » Model Tech ¢

RESERVOELAR * SERVICE « POSTORDER
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F1B

Friflyg

Foto samtliga
bilder:
Gunnar Agren

Hidkan Broberg
startar sin F1B-
modellvid VM
1995.

Mikael
Eriksson
laddarsin FIB
—obsdennu
omdiskuterade
motorvdrma-
ren/strumpan”
runt modellens
framkropp.

Tillhoger
Mikael
Erikssonvid
VM 1995,

14

En kort
presentation

Vid frdgor om F1B kontakta
Mikael Eriksson,

telefon 063-51 94 51 eller
Magnus Séderling,

telefon 08-6672358.

1B eller Wakefield som klassen
ocksa kallas &r gummimotor-
drivna friflygmodeller, icke att
forviixla med de leksaker med
ett par decimeters spannvidd som gar att
kopa — trots att det finns vissa likheter.

Precis somide Ovriga klasserna innebar
kompositmaterialens intdg ett stort ge-
nombrott tor oss som aldrig riktigt be-
hérskade konsten att bygga i trd. Nu gér
det att bygga tillrdckligt starkt med lag
vikt och stor spannvidd. Vingarna vrider
sig inte nir de blir bl6ta. Man kan spranga
en motor inuti kroppsroret utan att det gar
sonder. Man kan bygga stabbar som dr
precis sd litta som de ska vara.

Utvecklingen inom F1B efter introdu-
cerandet av kompositmaterial, gummi-
motorvirmare och allehanda finmeka-
niska losningar for att 6ka modellernas
prestanda har skrimt ménga. Maste man
ha 6 funktioners timer for att lyckas i
F1B, miste man #ven som nybérjare
anvinda kevlar/kol?

Svaret 4r NEJ, man kan till och med
tdvla pa hogsta niva med bara en enda
timerfunktion, ett exempel pa det ir de
tva kanadensiska flygare som kom 3:a
respektive 5:apa VM med enkla modeller
och brinnfuse.

Liksom i de andra friflygklasserna s&
leds utvecklingen av F1B fran de forna
Oststaterna. Sérskilt kan Alexander An-
driukov fran Ukraina ndmnas, som varit
med att sétta en helt ny standard inom

&

F1B, med modeller helt i kompositma-
terial och med spidnnvidder som ndrmat
sig tvametersstrecket.

Hur gor man da ?

Hiir nedan gor vi en jimforelse mellan
modellen Tilka, utvecklad av Bror Eimar,
och modeller av modernare slag.
Vingen

For nyborjaren ir Tilkavingen pd skissen
intill en bra borjan, det dr en vanlig tri-
modell dir sprygelsatser gér att kopa av
Firma Hobbytri i Gnarp.

For dig som redan kan bygga och vill
provapéden nyabyggtekniken med kom-
positmaterial s kan du antingen kdpa
balkar, D-boxar och liknande frin Bror
Eimar eller kopa kolfiber och kevlar och
gjuta egna.

Det bor papekas att dven om det blir
lite dyrare att kopa halvfabrikat sa slipper
man en hel del epoxislabbande och man
faren kvalitet som &r svér att uppna sjilv.

Motorroret

Aven hir rekommenderas Tilka for ny-
borjaren, en enkel fyrkantig balsakon-
struktion som kompletteras med ett
sprangror for att spara modellen vid
motorspringning.

Fordelarna med att ha ett kevlarmotor-
ror dr dock sa stora att dven en nyborjare
kan tinkas vilja kpa ett sédant. Ett mo-
dernt motorrdr tdl en gummimotorex-

plosion utan att ta skada och de propel-
lernav som finns till salu passar enbart i
dessa runda ror.

Bakkroppen

Bakkroppenhos nyborjarmodellen byggs
dven den i balsa. Till ett motorror av
kevlar medfoljer oftasten metspoliknande
bakkropp samten fastsittningsanordning.

Under bygget idr det mycket viktigt att
tdnka pd att roder- och fusemekanik som
finns i bakkroppen fungerar tillforlitligt.

Naturligtvis gar dven fen- och stab-
mekanik att kopa.

Pylonen

Modellens hjirta. Hir fastes vingen till
motorroret och hér sitter timern och dess
startmekanik. Aven p& nyborjarmodellen
rekommenderas en timer di det avseviirt
underlttar trimningen.

Timern styr pd en enkel modell bara
fusetiden och en roderfunktion som gor
att modellen kurvar efter att propellern
fillt. Hos en avancerad modell kan hur
manga funktioner som helst finnas, det
finns de som flugit med modeller dir till
och med tyngdpunkten har dndrats under
flygningen. Detta dr dock inget méste for
att f4 en bra modell, Brors modell Emil
hér intill (en av de bista i vdrlden) flyger
till exempel med enbart tre funktioner. |
pylonen sitter ofta en timerstart med s.k.
dédmansgrepp som startar timern nir

[
|
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Skala

Ettknepigt
skalaobjekt att
bygga, art
rigga, att
Jlyga:

Steinar Olséns
Curtis Pusher

Anders
Bjorkmans
Westland
Lysander

16

97

Skaladagarnapa Barkarby 25ar o-«viaswiner

Resultat

F4C

1. Kiell-Ake Elofsson Tiger Moth 1028.52
2. UlfJornheim Vultee BT-13  991.33
3. SusanneKarlsson TigerMoth 826.01

Populérskala

1. JyrkiTerho Zlin50LS 872.25
2. Olle Eriksson Avra 504K 867.00
3. RuneNessen TigerMoth 865.75
4, Hannu Ripatti PiperSeneka2 852.50
5. Ville Tyster Extra 300 842.75
Aresti

1. BennyKjellgren  CAP23 3130.0
2. Anders Johansson Extra300S 2731.0
3. BennyKjeligren ~ CAP23 2644.5
4. Anders Johansson Extra300S 2493.0
5. JyrkiTerho Zlin50LS 2442.0
FAl Storskala

1. Borje Sebring SK16A 900.8
2. lvehallberg BeechcraftC-45  851.5
3. Peterlazarz Su-26M 796.5
4. JariTakanen Buckerdungm  779.1
5. UlfJémheim Extra 300 4727
Jet

1. Rune Nessen F-86 Sabre 980.0
2. BoGustafsson JA37 Viggen 956.0
3. HansBlom F-15C 910.8
4. PerGStrémmen  F-86F Sabre 569.5
5. GeirFlesche T-33 355.0

ommar och sol och timligen
svaga vindar och naturen i sin
fagraste forsommarskrud.
Krydda anrittningen med ett
fyrtiotalmodellflygare medaliehandafly-
getyg. Dir dr receptet pd en lyckad helg
for vara medménniskor som har det sti-
mulerande intresset for modellflyg.

Mingaav skalatdvlingens dskddare sig
jagiven pa EAA-meetingethelgeninnan.
Diar kunde 230 flygplan av alla sorter
beskddas béide pa marken och i luften
med samma fina viider som under skala-
dagarna. Férmodligen fanns ménga sa-
som undertecknad samlade dokumenta-
tion for kommande projekt.

For att aterga till tdvlingarna s har val
aldrig dessa kunnat genomforas s frik-
tionsfritt. Dels tack vare de i ar vilvilligt
instillda vidergudarna, men éiven en ruti-
nerad arrangdrsstab som hade flyt bigge
dagarna. Den enda longéren var vil 161-
dagens pausprogram, som framst berodde
pé trilskande turbominmotorer.

Olyckstillbud

Denendalittstartade gasturbinmotornser
utattsittaiOlle Erikssonshembygge. For
Ovrigt sd intrdffade tivlingens enda
olyckstillbud nir Geir Flesches Turbo-
mindrivnaHeinkel He 162 vid séndagens
pausprogram holl pé att skena in bland
publiken. Nir Geir varndra ldttningshas-

modellflygnytt 4/1997






Skala

Steinar Olséns
Curtis Pusher

Jari Takanen
med finsk,
svensk-
registrerad
Biicker
Jungmann

Thomas
Westerbergs
Lansen hade

problemmed
rodergdngjdrn
—bryter!

Ivve Hallbergs
Beechcraft
vintar pd
starttillstand.

Olle Erikssons
Avro 504 K
startar

Svart Blackbird
uppvisnings-
flyger i pausen.

Bo Gustavssons
Viggen

Ulf Jornheims
Vultee BT-13 —
tvdaiF4C.

18

Barkarby 1997 ...

Fortsdttning fran foregdende sida!

sen. Tyvirrfick viintese Pelle Lundbergs
nya och storre SAAB B17 i luften. For
svagmotor, enligt Pelle. Ser fram motden
flygningen nista ar.

Trei F4C

"Tjalle”, Ulf och Susanne var de tre mus-
ketorerna i klassen. Tva Mothar och en
Vultee BT-13. Kjell-Ake vann inte Sver-
lagset men med auktoritet. Realismen dr
overtygande och jag minns sirskilt hans
touch and go. Magnitikt!

"Sussi” med "Modellflygnytt-Moth-
en” hade baraett par provflygningar bak-
om sig och kunde knappast gora sig sjilv
rittvisa. VifarvilhoppasattnistaUT-tiv-
ling samlar fler deltagare.

Duell

Jetklassen blev en duell mellan Bo Gus-
tavssons Vigg och Rune Nessens F-86
Sabre. (Snart ir vil Rune virdig efter-
triidare till Roy Nilssons titel M:r Bar-
karby?)Kampen avgjordesisistarundan
sedan de bigge kombatanterna i nést sis-
taomgangen forsokt Overtréiffa varandra
med bland annat forsoka gora streck i be-
tongen med buken pakirrorna. Starkt!

Rune kunde ta hem segern efter de dis-
ciplinerade flygningarnade bada utforde
isistaomgangen. Tittefter placerade sig
Hans Blommedenrealistisktflygande F-
15C. Av Lasse Palms omskrivna Turbo-
min-férsedda Vigg fick endast se start-
forsok av motorn.

Aerobatic

Benny Kjellgrens flygning limnade ing-
enting i Gvrigtatt 6nska. Den var heltutan
konkurrens. Den statiska poéingen ger ju
litetutslag arestiklassen, men personligen
tycker jag den borde ha storre betydelse.
Somdet nuir, tivlas detmed manga ’look
a like” -modeller som visserligen flyger
bra och dr litta att bygga, men skalaen-
ligheten dr minst sagt usel. Det ir ju en
skalatiivling i forsta hand. Eller...?

Paus

Paus gor de tivlande men publiken maste
underhallas och detblirden. Vifick seen
realistisk flygning av GeirFleche med den
turbominférsedda Heinkeln pa l16rdagen.
Elegant, snabbt, tyst och hiftigt el-flyg.
Bogsering av segelflyg.

Ivves magnifika skapelser Turner Spe-
cial samt Beechcraften som han mer 4n
garnauppvisningsflyger. BoGustavssons
Viggen flygning. Blackbirden var inte
dalig den heller och naturligtvis Rune
Nessen med helikopter. Jag har kanske
glomtnigotmendetarsvartattfimedallt.
Man behover en uppgradering av minnet
till ett par sddana dagar som dessa.

Holl pa att glomma den som vanligt
underhaltande speakern, Thomas Leijon.
Vilkommen tillbaka! Tack SRFK!

Lars Winberg

Ovan: Ivve Hallberg med modelle.
Nedan: Hans Bloms F-15C.






Foto samtliga
bilder Lars
Rosengren,
Odeshog
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En pylonflygares
bekannelser

eller historien om hur man bygger
ett bra segelplan fér 7 celler

et hiir med att borja med el-
segelflyg var inte som jag
trodde. Hela den sommaren
lingtade jag efter en enkel
segelkirra med elmotor for att gé ut och
lattjalite med, hittatermik, ellerflygahang
nere pd Viitternstranden. Sisongen1F3D
pylonvarslutochjagtyckte det varlamp-
ligtattskaffaenbrakérrapadirekten. Kan-

ske en “nistan fardig” pa "Fina Hobby-
butiken” med alla grejor som hor till.

Kanske med elmotor?

Har under aretbyggt och flugitett tjugotal
segelkérror, men har aldrig haft en elmo-
tordriven sadan. Pa SM for elsegelplan i
Norrkoping sagjag de senaste skapelserna.
Det var grejor. Det blev kirlek pa direk-

ten. Tyvirr var inte minkassasddanattdet
gick att forverkliga dd. Men jag ténkte
skaffaenenkel kédrra for att1dramig grun-
dernamedelochsenbyggamigenbrara-
cer”.

Ringde till 3-4 stillen och frigade om
rad. Fick helatiden lite konstiga svar, men
allt skulle 16sa sig bara jag kom till buti-
ken. Dom hade ett fulltsortiment av all-
ting”, sasdkert skulle jag vél hittanat. Tyd-
ligen ett standardsvar.

Hick/hack och tvakanalare

Jag har flugit radio sen borjan av 60-talet
med den forsta "riktiga” radion som kom
till Sverige, entvikanalare med torrbatte-
rier och stora stadiga servon fran Futaba.

Innan Futaban inforskaffades sa flog vi
utanfor Stockholm pa gamla Jarvafiltet,
dardetnufinns entunnelbanestation, med
gummimotordrivna hick/hack och sen
med elmotordrivna gyron och pulsande
fummar.

Motorn pd fullskaft!

Man trimmade in kéirran med motorn pa
”skaftet”, aningen rik. Motorriktningen
litenedatochlitehoger forattkirranskulle
flyga rakt fram med lite lagom stig. Nar
soppan var slutskulle den flyga sakta och
fint, lite fortare #n stallfart. Det tog ettbra
tag att bara justera lagom motorvarv med
"lagom” TP och motorvinklar.

Man flog alltsd med att enbart paverka
sidorodret. Om man inte tryckte in sén- -
darknappen sa var det fullt vansterroder
ochtrycktemaninknappensablevdetfullt
hogerroder. Engummisnodd drogtillbaks
gyrot ndr man inte “pulsade”. Det tog en
stund pd marken attl4dra sig”pulsa”lagom
sdrodreti genomsnitt stod rakt ...

En magisk box med ratt

En kompis som begrep sig pa lite elektro-
nik byggde en “magisk” box till mig, som
pulsadeut strém viaen vridpotentiometer,
s det var bara att “'ratta” vinster eller ho-
ger pi den hemgjorda ratten.

I Amerika hade man uppfunnit tva ka-
naler med en sorts puls som kallades
“Galopping Ghost” eller nat sént, som
fungerade pd liknande sitt. Det var en
drém att skaffa sig en sadan avancerad
apparat.

En god vin fran den tiden var Anders
Thorsén, som med sin gyrostyrda Vaga-
bondlyckades bade startaochlandapaden
lilla smala strandremsan utanfor sitt hem
nere vid Edsvikens strand. Hankunde gora
looping, wingover, snabbroll och ndgra
andra mnadvrar som vi aldrig kom pa vad
de hette. Den gamla Vagabonden fick sig
enriktig smill nidr Anders inte riktigt lyc-
kades styra in pd “banan” utan sméllde
genom grannens vardagsrumsfonsteroch
landade néra koket. Anders fick ga sjdlv
och hdmta kérran. Jag hade ingen lust att
foljamed.

Pengarnarickte intetillenbyggsats. Det
var bara att aka in till Wentzels pa Apel-
bergsgatani Stockholmochkdpalosvirke
och forsokarita egna plan.

Om det gick bra? Det fungerade, men
det var inte mycket mer.

Jag har faktiskt en tid av intensivt fri-
flygande bakom mig. Kommer Ni ihag
“Gladan”?Enenkelmenbra segelmodell
med pappersklidsel. Ingen talade om for
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Denpylon-
flygande
bekénnaren
himself— Bo
Magnusson
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Pa proffsigt

ahiir bygger du en elseglare paett
professionellt vis med enkla
medel.

Vinge

Skiir en vinge i cellplast. Se till att profi-
lerna ligger lika pa "skrotet” sd att du kan
byggahelavingen paen gang. Ringtillen
tavlande i elsegel och fraga efter en bra
profil. Bygg s hir.

Ligg undersidan av "skrotet" pd tvéd
kraftiga skivor i trii. eller laminat. En for
varje vinghalva. Palla upp vingspetsarna
till onskad V-form. Tejpa fast “skrotet”
noga. Skir till och limma ihop alla fyra

En pylonﬂygares
bekédnnelser

Fortsiittning frdn foregdende sida!

"vingskinnen" i 1,5 mm balsa, (For den
hindige sd kan man nu tillverka "ving-
skinn" pa vaxat glas med glasfiber, firg,
dekaleroch allting.)

Skdr upp for vingbalkarna

Ligg de undre skinnenpéplatsi“skrotet”.
Sjélva kdrnan skérs nu upp dir du vill ha
vingbalkarna. Ritaav frinkirnan hurhela
vingbalkarna ska se ut. Skir ut demi 0,4
mm ply. Skiir ut plats for servonai vingen
och lagg redan nu in servokabel.

Tag kolfibertrad och klipp i iimpliga
ldngder. Till stora vingbalken anvinds 4
tradar pd varje sida och lite kortarce tradar

utankoper san hiirjaviaskit. Butikerna jag
har ringt runt och talat med vet ingenting
om verkligheten nir det giller flyg. Om
man allskommer fram per telefon tildom,
vill siiga.

Enstillaundran: vilkadetdr som kper
saker i butikerna, kommer de att lyckas?

Jagharringt och forsokt pratamed gos-
senibutiken, mendetdrliksomingenidé.
Som Stenmark sa: "De dint’ nanidé & for-
klar for nan som int begrip!”

Efter det misslyckandet gjorde jag det
som jagborde gjortfranborjan. Ringdetill
ett “proffs”. Detrakadebli BoiHjo, Bosse
Sjoberg som har Air El och fortfarande ir
entrogenflygareilandslagetielsegel. Det
finnssikert flerdinhan somérduktiga, men
som sagt jag rakade ringa dit forst.

Det dngrar jag inte. Efter ett langt sam-
tal med méanga skratt och térar siinde han
mig det som jag skulle kopt fran borjan.
Det kostade en hel del, men nu forstar jag
attdetvar virt vartenda dre att kopakvali-
tetoch kunnande.

Diremotfinnsinteettendaallroundplan
for sju celler pd hela marknaden som #r

mot mitten dér det blir ca 7 tradar. 2-3
tradar liggs som botten och som topp pa
balken direkt pd balsaskinnen. Lagg alla

1 ,
VIS m tridarpdetttidningspapper och pen;:la pa

flodigt med plast. Efter en stund tar man
en trdd i taget och torkar bort niistan all
plast och ligger den sedan pa plats.

Plasta hela balken

Tryck och platta ut triden sd mycket det
gar med till exempel en bred skruvmejsel
eller spackel. Plasta hela balken full med
traden.

Nu limmar du fast frimre kidrnan med
polerutanlim pé undre vingskinnen, ligg
balken pd plats och sedan bakre kirnan.

Dukanviiljaatt gbraeneller tvi balkar.
Jag gor oftast tva stycken som ska bli sd
l4tta som mdjligt. Nu ldgger du fast kol-
fibertrad ovanpé balken och dven lite viv
runt mitten. Ligg ocksanuinenfurukloss

BRA. Detendajaghittills settéir Boris och
Claes Meijers “Selection” frin Simprop,
som jag tycker har bra prestanda med riitt
motor och drivpaket.

Menlugn, gottfolk. Jag haretterett tio-
tal projektritatoch byggtettbraplan som
kan ta termik och dven passar pa hanget,
iven om det bldser 15 sekundmeter.
Tricket heter rétt profil och lag vikt. Med
dentotalviktpd 1520 gram flygfardig med
vixlad 7-cellsmotorochen 2000-acke gor
kérran latt 15 minuter i absolut ddluft och
enhalvtimmeihyfsatvideriringenkonst!
Sjdlv funderar jag pd att tivla i 10-cells-
klassen med kérranbara foratt visaattden
drbra. Den gér fort ocksd, naturligtvis.

Kiirran stiger i cirka 75 - 85 grader och
klararen 4 - 5 stigningar till hbgsta hojd,
som beror pd hur bra syn du har. Motorn
dren4-lindningarsPlettenberg HP 270, ett
Sommerauer fartreglage 35A BEC med
emkbromsoch7 cellspaket med 1700 och
numera 2000 accar. (Det liter vil som jag
begriperendel va?)

Bossetarhem 10-cellstivlingsplansom
passarfor7 cellerommanvillhaen proffs-
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Sven-Olov Lindén
Modellflygets historiadel 16

Wakefieldtaviingama

fore kriget

onstruktionsreglernaindrades

till 1937 &rs tivling. Model-

lernas minimivikt hojdes till

det dubbla fran 4 ozs till 8ozs.
De svenska modellflygarna fick ritt sent
kiinnedomomindringarna, varforheltnya
modeller méste konstrueras, byggas och
trimmas in.

Under sommaren 1937 holls uttag-
ningstivlingar till Wakefieldtiavlingen,
somskulleavhallasi England. Olle Lindh,
"Vingarna", endast 15 &r gammal, hade
den biista genomsnittstiden — 2.24,0.

KSAK utsag laget, som kom att bestd
av Sven Wentzel, Bjorn Andersson, Sune
Stark ochOlle Lindh samtligafran"Ving-
arna". Dessutom uttogs Ake Roggen-
tin,"Vingarna" och Allan Palmgren frin
Goteborg, deras modeller skulle proxy-
flygas. KSAK stod for kostnaderna och
ABA bjod pa flygresan.

Sven Wentzelinbjods av Finlands Luft-

varnsforbund att deltaga i den finska
uttagningstivlingen 17-18 juliiKauhava.
Denfinskastandardeni Wakefieldklassen
vardalig,ingen modell flog bver minuten.
Wentzel gjorde 2.39,2 med sin modell!
Finnarna hade tagit intryck av amerikan-
ska tidskriftsartiklar. De flog med svaga
motorer och hoppades pa termik. Dess-
utom hann Wentzel med att studerasegel-
modellen "Baby", som gjorde goda flyg-
ningar. En gren av modeliflyget, som
svenskarnaej sysslade med var inomhus-
flygning. Finnarna kunde varje sondags-
formiddag gratis utnyttja Misshallen i
Helsingfors. En 50-cm "microfilm"-mo-
dell hade rekordet pa ca 8 minuter!

Med flyg till England

Torsdagen den 29 juli ki 9.30 startade tre
av de svenske fran Bromma. Den fjirde
restekl. 10.15 Sven Wentzel rapporterade
omresani "FolketiBild". Det var gropigt
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och molnigtversodra Sverige. Kaffe in-
togs pd 2.000 m h6jd 6ver Varnamo.
Mellanlandningar skedde i Képenhamn
och Amsterdam. KI. 17 resp. 19 var rese-
nirernaframmeiLondon. Debodde péett
boardinghouse vid Fairey Aerodrom.

Pé fredagen reste Wentzel ivig for att
mota Allan Palmgren, som kom frin Go-
teborg. De tre dvriga gav sig ut pa sight-
seeing pd egen hand, vilket gjorde att de
villade bort sig och héll pa att dka tunnel-
banai tre timmar!

Under resten av fredagen och lordagen
dgnade man sig at trimning. Tyskar och
holléndare trinade pd Wimbledon! (?)

Sven Wentzel kunde vunnit!

11 nationer med 49 modelier stéllde upp
pé Faireys Aerodrome. Engelsmidnnen
proxyflog for Canada, Nya Zeeland och
Sydafrika. De tivlande hade inte sé
myckettid att studeradvriga modeller, d&
de hade fullt upp med sina egna starter.

Sven Wentzels modell tog termik i en
trimstartoch fl6g9 minuter. Han fanndock
modellen. Det var gott om termik under
tivlingen. Wentzels forsta tavlingsstart
blevtyvirrunderkind. Tidtagarnadiskva-
lificerade honom for "pushing”, dvs han
skulle ha hjidlpt modellen ivig fran start-
plattan.

Tvé andra engelsmiin kunde folja mo-
delleni 13 resp. 16 min. Aven Palmgrens
modell flog bort i andra start, sa han fick
bara tva tider noterade. Sune Stark och
Bjorn Anderssonimponerade pa virldseli-
ten med sina "DYN V" modeller.

Oversittning fran Aeromodeller sept.
1937.

" Densvenske deltagarensorjdeforden
Jforstaoverraskningen. Medanhanvevade
upp studerade vimodellennoga. Kroppen
var mycket ldng vilket resulterade i ett
tjockt tvéirsnitt.

Placerad ovanpad kroppen fanns en
vinge med en for brittiska 6gon ovanlig
konstruktion. Den hade tdmligen gott sid-
oforhdllande omkring 10:1, 75% av ytan
varhelt rak utanndagon V-form. Restenav
ytanvariformavvingoronstarktvinklade
uppdt, vilka gav maskinen perfekt stabili-
tet. Dubbelfenor anviindes ocksd.

MrAnderssonplacerade sin maskin pd
startbordetochsldppte propellern. Vibley
Sforvanade! Modellen formligen visslade
ivdg over marken och steg sen uppdtien

modellflygnytt 4/1997






Uppsala FK mfs
fina resultattavia
sombland annat
gjorde succé vid
Linflyg-VM.

Till higer
Friflyggeneral
Martin Tirnrothi
véntan pd termik.

Undre bilden:
Enokind FIA-
flygare med
modell

Gunnar

Magnussons
Wakefield 1936.
3:eplatsiParis
& l:ai

Coupe de
Belgique 1938.
Antwerpen.
Fotour
Gunnars

album
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unnar Agren lyckades med det

omdjliga konststycket att {ora

fram friflygets Majtavlingen
innu en gang trots ovidder och fram-
flyttande av tidvlingsdagen.

Den hir tivlingen platsar sdkert i
Guiness rekordbok och utgdr ju faktiskt
ettinslag i modellflygkultur.

Nir jag pluggade i Uppsala for 40 ar
sedan fanns ett aktivt och framgangsrikt
ging modellflygare i uppsalaklubben.
Dirigenten dd var hogst densamme Gun-
nar Agren.

Majtivlingen stoptes i vackert termik-
vider. Bland de aktiva A2-flygarna var
alltid debattglade Lars-Olof Larsson och
nevhge Leif Abelg I ar dterfanns de
bada pd plats i tdvlingsstaben liksom
dven Bjorn Soderstrtom som var Uppsala-
klubbens sirklassige viilbyggare. Bjorn
var numed som tivlande dessutom. Hans
Jakobsson frén ddtiden var nu pa plats for
attinhéimta information om utvecklingen.

Majtivlingen dridag lika valarrangerad

Modeliflyghistoria...

Fortsdittning fran foregdende sida!
Resultat lag:

1. Sverige 23.334
G. Magnusson, A. Deurell, B. Stark

2. Frankrike 15.03,2

R. Chabot, G. Bougeret, Desnoes
3.USA.

R. Wriston, T. Just, J. Cahill
4. Belgien 12.29.6
A.van Wymersch, M. & R McKinney,
4122

14.46,2

5. Holland
Moelandts, Suls. van Dam_

som de forsta tavlmgdrna Tidtagarna
holl till och med reda pa var modellerna
landade! Tdvlingsledningen holl ordning
pé vidret och vindriktningen nu efter att
ha slappt viidret for langt vid forsta tiv-
lingsforsoket. Jag undrar till och med om
vidret nu var tvunget att begéra tillstand
hos tavlingsledningen och en gang fick
avslag — drets allra forsta sommardag
kom efter lunch, s& vidret fick tydligen
rétta sig efter ledningens direktiv.
Flygflottiljens vilvilligainstillning var
ocksd som en varm sommarvind frn
forr. Arets Majtavhngen giriniminnenas
sfir och teckna; i trevliga episoder kan
alltid terkomma.  Nilserik Hollander

Fintvider. Sol. Vind frdan borjan 3 m/sek
okade till 6 m/sek, varfor maxtidernamins-
kades, défiltet, trots sinstorlek inte réickte
till. UFK tackar Modellprodukter, Sigtuna
Hobby, PeA:s Rotorblad och Kodak
Image Center for fina priser.
RESULTAT se sidan 52!

1939-drs tivling i U.S.A.

Utgifterna for ett svenskt deltagande an-
sdg forhoga, varldsliget varocksaosikert.
Svenskarna fick i stillet inrikta sig pa att
forsvara sin seger i Coupe de Belgique.
Finalen holls 6 augusti 1939 niara New
York City.

Den forst utsedda tidvlingsplatsen,
Bendex Airport, som den amerikanska
Wakefieldkommittén valt utddmdes av
SMAE, som oldmplig da den lag inklamd
mellan en tit skog och en luftskepps-
hangar. Bernarr McFadden kom till hjélp

och ordnade en golfbana i Bendex N.J.
som tivlingsplats.

Vidret var "kokande", men perfekt
vindstilla fram till lunchtid. Nya Zeeland
skulle enligtden dragnastartordning vara
forstanation pé startbanan. Modellen frén
N.Z.visadesigdockejfyllareglerna, var-
for den diskvalificerades.

Dick Korda
Nistanation attstarta var U.S.A. Richard
(Dick)Kordablevdenlycklige. Hanhann

starta justnir vidret var som bist. Model-
lensteg snabbtochefter 60sek. motorflykt

-

Resultat Wakefieldtivlingen USA 1939
1. R.Korda, USA 2609.0 149,8 91,9 950,2
2. F. Bowers, Canada 812,5 5.5 - 272,6
3. M. Giovanni, Frankrike 495,0 88,0 69,0 2175
4. R. Copland, Storbrittanien 165,4 308,5 160,0 211,3
5. N. Lees, Storbrittanien 211,0 100.2 1954 1688
6. R. Chaille, U.S.A. 421,5 58,0 - 159,8
7. L. Stott, Storbrittanien 159,7 211,5 86,0 152,4
8. L. Walters, Canada 427,2 133 12,0 150,8
9. A. Vincre, Frankrike 130,0 119.6 1294 126,3
10. E. Booth, Canada 136,0 1314 110,2 1258

L Yiterligare 19 deltagare noterade resultat. )
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En 172 A Puffin
ldter sitt tunna
skinn genom-
lysas av
sommarsolen.

Tore Loodin

handstartar.
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1/2 A Puffin

dr presenteras en liten hindig
flygmackapir, somldamparsig
for dldre gentlemin som be-
hover skirpa sina slaknande
reflexer. Om trots allt balsabrott skulle
upsta, #r den tack vare sin fackverks-
konstruktion (=spjilstaket) ytterst Litt-
reparabel. Littbyggd ir den ocksa.

Det bérjade med en oldtimertraff pa
klassiskaOld WardeniBiggleswade ,UK,
for ett par decennier sedan. Det som im-
ponerade mest pa denne radioflygare se-
dan 40 ar var de sviarmande friflygarna,
som flog allt som flygas kunde. Om-
tocknad av detta svarmeri kOpte jag en
byggsats till en san dér bulldogsliknande
modell, som bara engelsminkan kon-
struera. Upphovet till denna fulsnygga
skapelse,ritad 1979, heter Andrew Moor-
house.

Alltnog. Jag satte enliten KP1 elmotori
nosen och tillbringade ett par friflygande
semestrar med Elpuffin. Den flog under-
bart utan nidgon som helst assistans. Mo-
dellen hade dock en olycklig bojelse for
omkringstaende hogatridd. Omgivningens
opassande glidje 6ver att seen dldrig man
somtridkramare och leksaksftlygare kom
mig att konstruera en dubbelt sa stor, den
nu publicerade radiostyrda versionen.

Dubbel storlek maste ju betydadubbelt
ndje, eller hur? Denradiostyrdamodellen
vaxte nu till 90 cm spinnvidd.

Sa till byggplankan!

Kroppen 4r i stort sett uppbyggd av 4x4
mmrespektive 5x5 mm lister. Skaffaett4
mm och ett S mm balsaflak och en balsa-
stripper och skir till listerna. Aktre delen
avkroppenliksomstabilisatorochfenabor
vara uppbyggda av mjuk balsa av tyngd-
punktsskil. Kapa listerna med en mini-
geringsbox och och en tunn modellsag.

Limma med vitlim, som ger litet elas-
tiska fogar, mer hdllbara in cyanolim-
made. Byggdenandrakroppsidanovanpd
den forsta med hushallsfolie emellan for
att garantera identisk storlek pa kropp-
sidorna. Klipp till jiggar av pizzakartong
som hiftstiftats till byggbridan pa 6mse
sidor omen mittlinje for att garanteralod-
ritakroppssidor.

Fena , stabilisator och roderytor byggs
pa ritningen med hushéllstilm som skydd
forritningen. Roderytornakanske kan ska-
ras till av 2 mm balsaflak, men jag gillar
dem béttre som uppbyggda pa sétt rit-
ningen visar.

Vingen behover jag viil knappast orda

om annat dn att den bér byggas upp utan
spinningar. De bada sprygelpar, som bil-
dar mittsektion bor inte limmas in forridn
vingarna jiggats upp till korrekt V-form.
D4 dr det littare att fi dem vetikalt i for-
héllande till byggbridan. Observera att
dessa spygelparmaste delas och modifie-
ras for att V-formsforstirkningen skall
pé plats 4r det tid att limma in dessa
sprygelpar.

Installation av radio

Gérdettainnan Duklirkroppen. Dadrdet
mycketlittare attkommaatsakerochting.
Jaghade tvd’mini”-servon av yesteryear
med riitt mycket rassel i och en standard
Sanwa-mottagare. Superduper minigrejor
behdvsinte.

Diremot gjorde jag en létt ackeklump
av 100 mAh celler kopta hos Olssons vid
Insjon, som tackolov numer ppnat
supermarket i Gallerian hir i stan. Da be-
hovstorstsendel “fischel” med motstand
och sant for att fa ner laddstrommen till
10 mA fran en standardladdare. En ladd-
ning ricker till 5-6 flygningarom § minu-
ters varaktighet.

Med ytterligare “fischel” har jag kopp-
lat ihop tva stycken 10 ohms motstind s&
attjag kan snabbladdamedcirka3 ginger
kapaciteten, vilket tar cirka 15 minuter.
Men dé far man ha en digitalspannings-
smdtare kontinuerligt inkopplad for att
checka spanningspeaken med atfoljande
spanningsfall, som markrar att acken dr
fulladdad. Brytsinteladdningen—dakan
acken och omgivande modell bli het-
levrade. Biistirnaturligtvis atthatviackar
medsig. Knappastnagon vill flygamerén
entimmeunderen ”outing” Man maste ju
umgasocksi! Roderstingerirtillverkade
pé sant sdtt som vi gjorde pa 50-talets
enkanalare. Och rodren ér fastsydda med
gammaldags’modellflygarsom”. Billigt.
latt och bist. Tréden &r syntetdito, som
anvinds att trd parlhalsband med. Slakta
livskamratens parthalsband for att fa ritt
material. Detiriallatallute med parlhals-
band nu for tiden

Klidsel

Det finns en brinslebestindig krymp-
plast,som perfekt liknar japanpapper —
Litespan!

Jag anvinde den antikfargade varian-
ten. Materialetharett visst”grain” som bor
liggalangskroppsidornaoch vingen. Ma-
terialet har inget limskikt. Detta far man

applicera sjéilv genom att stryka balsa-
strukturen tva ganger med ganska tjockt
vitlim med torkning mellan. Strick ut
kladselnmedsalitet ”skrynkel” som méj-
ligt och applicera litt virme med
monokote-jarnet. Foljbaraanvisningarna
som foljer med klddseln sa far Du en
oslagbart litt och tuff klddsel som avse-
vért stidrker byggkonstruktionen. Jag vet
inte hur tillgdngligheten av materialet dri
modellhandeln. Sjélv brukar jag ringa till
England och handla pa VISA-kortet.
Fonstren klipper man till av tjock over-
headfilm, som limmas med tjockt vitlim.
Latkladselnverlapparutorna, sasitterde
sikrare.

Frontrutan passas in med hjilp av en
ritpappersmall, som ger formen till over-
head-filmen.

Motiren i foren

Jag har omvixlande anvinten 1/2 cc AE
diesel,en 1 cc Paw diesel ochen.049 Cox
Golden Bee glodstiftare. Med den forsta
motorn farman varalitt pAhdjdrodretoch
den ger en tjdnstetopphdijd av ett tiotal
meter. Den andramotorn dr ganskalagom
och kan dra modellen genom en och an-
nan loop.

Golden Bee gor kirran aerobatic med
de begrinsningar som tvdaxlad styrning
innebir. Motorkontroll kan man hoppa
over. Ett extra servo for motorkontroll dr
bara en belastning. Att landa dead stick
skirper sinnena!

Gammaldags enkanalstaktik anbefalls:
flyg vdl uppvinds i slutetav motortiden!

Lyftet

Den hiir lilla maskinen édr som skapt for
handstart. Sedan tyngdpunkt kollats, att
rodren gar &t ritt hall och att GSM-nallen
stdngts av ar det bar att flyg! Som vanligt
inriktar man sig pd motvindsstart. Ansitt
ensmulahgjdtrim. Tagett par steg framét
och skjuv — ej kasta! —modellen i ldtt
vinkel uppét. Pasikerhdjd neutraltrimmar
man. Flygejforldngtbortochinte forhogt!
Modellen &r ju ganska liten och man bor
haden vilisikte.

Vill man ha hjalp med startproceduren
vilj en kompis som varit med forr och ga
igenomstartproceduren med honom.Ta"t
lugnt. Om den hir modellen inte ar alltfor
skev, kommer den att flyga som en drom.
ldtt som den &r tar gen knappast nagon
skadaavenkullerbytta. Apropos vikt, min
vigde drygt 2,5 hekto. Hoppas att ingen
far merviktskomplex.

Vill Du fraga ndgot, star jag stiddse till
tjidnst per telefon 08-3073 03!

Tore Loodin
Gammal radioflygare
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Kolla
ritningen
i forvag,
alltsa!

detérde
sma, sma detaljerna
som gordet...

arharjag hittills provflugit ett tiotal mo

deller av olika slag. Det har mest va-rit
nybdrjarmodeller, men dven ett par aero-
batictrainers och ett par skalamodeller.

I'minst tre fall har vi fatt ignaoss atom-
fattande och petigt arbete med modellens
roderhorn innan jag 6ver huvud taget ve-
lat flyga, i ett par fall har det till nods gétt
att flyga dnda. Vilket 4r problemet? Jo,
roderhornen har varit fel monterade.

Inteharjag velatgrilapadenstoltebyg-
garen - jag har sjdlv varit nybdrjare och
gjort fel som jag nu i efterhand tycker ir
idiotiska som till exempel att forsoka
flyga min férsta modell med tyngdpunk-
ten totalt fel. Men dethade ju varit trevligt
om byggaren tittat pa ritningen torst, dir
sd gott som alltid roderhornens ritta pla-
cering finns utritad.

Lika langa utslag

Tittapa skisserna! Skiss A dr den standar-
diserade och tekniskt sett riktiga place-
ringen och det dr den som sékert finns pd
ritningen. D4 far man lika langa utslag at
bada hallen. Halen i roderhornet ska pla-
ceras alldeles &ver springan mellan roder

nir det giller skevroder. Pa skiss B dr ro-
derhornet placerat for langt ut pa rodret.
Detta ger for stort utslag nerat och for litet
uppat om det handlar om ett hojdroder.

Detkanvaraforodandevidenprovflyg-
ning dirhdjdrodretkanskeinte ens réicker
till for att tamodellen ur en dvkning!

Omroderhornet sitter pd undersidan sd
ir ju inte f6ljderna sa knepiga — man far
dé storreutslaguppatin neddtochdetkan
tilloch med varaenfordel pa vissa model-
ler. Men for att slippa allabekymmer och
funderingar sa kan det kanske vara idé at
gorarittanda, eller hur?

Lika besvirligt kan det vara om place-

ringenrsdharpaettsidoroder. Da farman
olika utslag at hoger och vinster och dels
farplanetunderligaflygeegenskaper, dels
kanskeinte heller hiirroderutslagetricker
till for att vinda modellen vid en med-
vindsflygning i lag fart.

Skevroder

Den felaktiga placeringen &r lika knepig
omdenirgjord paett skevroderochroder-
hornet sitter pi ovansidan. D& far man for
mycket nerdt roder och ett skevroder som
fills nerdt bromsar mer dn ett som fills
uppit. [ extrema fall kan det hinda att
skevroderverkan n#stan uteblir! Vingen,
som egentligen ska hojas uppat, bromsas
sé kraftigt att planet kringer at den ving-
ens hill. Planet skevar med en konstig,
kringande rorelse.

Sitterroderhornet pd undersidan kan det
faktiskt hjilpa till att sviinga planet snyg-
gare genom att du far s k differentialskev.
Mendémaste man tatilllagom mycketoch
over huvud taget veta vad man gor. (Full-
stindigartikel omdettaav Sture Tingwall
fanns i Mdellflygnytt 2/96). Enklast dr att
gora enligt skiss A sé slipper du gora fel.
Differentialskev kan du ordna senare.

Pa skiss C har byggaren vint roder-
hornet bak och fram. Det ger samma ef-
fekt som skiss B, men ger dessutom pro-
blem med att linken kan kldmmas fast vid
stora utslag nerat.

Framfor
Det idr ovanligt — jag har aldrig sett det
felet — att roderhornet placeras for nira
kantenparodret. Ddblirdetocksafel, men
"atandrahallet" sd attsiga. Problemetiri
sa gott som alla fall att roderhornet sitter
for 1angt ut pa rodret. Dirfor har jag bara
tagitupp det feleti denna artikel.

Bosse Gardstad

D et drkul tack vare alla trevliga min-
niskor, somkommer —arefter ar —
och besoker oss.

Lordagen var viktat var El-Pop-tiavling,
som dominerades av Watt 69-grabbarna
som tog de fyra forsta platserna. Talaom

dominans! Denna tidvling parades ihop
med var distriktstivling, som avgjordes
samtidigt. Hiir fick jag ater mdjlighet att
sla min biste van, snickaren Nilsson —vi
tvé har en liten separat tdvling varje ir.
Sjdlvahuvudtivlingen vanns av Ulf Ton-
nesen, Tomas Karebéick pdandraoch Tho-
mas Karlsson pé tredje plats.

Pa aftonen grillades det och snickaren
hade som vanligtsparatraketer frannyars-
aftonen som brindes av med stor skick-
lighet. Kent Swird hjilpte till.

Blasig sondag

Trotsblasigtundersondagen flog herr An-
dersson junior med stor bravur sin fyr-
motoriga modell. Och sd var det dags for
de tvd sedvanliga “All up— Lastdown”-

=4 7)) EL;U
Pecformance Model Droduds %
2oV ST A

TG EL CARRAT TR

FLAKTFLYG

flaktflygtramer | byggsats

tavlingarna. Den forsta vanns av Thomas
Karlsson och den andra av TOnnesen.

Tio ar ndsta ar!

Tiden gar fort. Nista dr firar vi tioarsju-
bileumochdetskall firas! Fornirvarande
smider vi vilda planer om hur detta jubi-
feum skall firas, men vi ir tacksamma for
alla forslag till firande som vara tilltinkta
deltagare har,sd varinte blygsamma—sla
undertecknad och ge era forslag!

Nista El-e-fantistiskt flygs 6-7 juni
1998. Boka! Redan nu kan jag avsloja att
dettaidrsista gingen formindel. Jaganser
nu, attnédrjag nuhéllitpditior, irdetrim-
ligt att Idmna plats for den yngre genera-
tionen. Hjértligt vilkomna nésta dr!

Kalle Westerblad

GOTEBORG

HOBBYCENTE
a . JohaliwasrI at 7 &

Box 4021 Telefon 031-1262 20

Thorjet, PMP, Ramtec, ejectorseats mm
tillbehor, modeller, cockpitbyggsatser.

HARPOON « spannvidd 1440 mm » vikt 3.720 g » for Dynafan & .40-.45 flaktmotor

400 40 Gdteborg

RITNINGA
Traplet's alla, ca 300 st inkl videofilmer
Stort sortiment av tillbehdr & service.
Vi sénder garna pa postorder.
GAVLE FLYG- & MODELLHOBBY AB
Box 100 03 » 800 10 GAVLE

TeliFax 026-12 55 21 » Postgiro 17 92 54 - 8
E-mail: johan@mbox327 swipnet.se

HARPOON ...,
Dynafan 120 mm flaktaggregat ... 765:-
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor ...... 1.350:-

avstamd pipa ...

.............. 1.650:-

................ 390:-

Stefan Larsson

kan ocksa levereras tréfirdiga.

Manga ritningar pa jetflygplan for flakt el.
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
Ritningsmodeller — dven Harpoon —

TAG nytt & beg * FLYG + BAT « BIL
RC-anlaggn ¢ Plastbyggsatser
Massor av annat sméatt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

Internet: www.Hobbycenter.se
Fax: 031-12 62 20

4 POSTORDER!
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CE-mdrkning
paendator-
bildskéirm och
ett modem

det

alternativet
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YOv Hmemiend

CE-mdrkning, vad dr det?

Tidigare hade viradioflygare Televerket,
senare Tele- & Poststyrelsen som “dver-
vakare”. Manga turer har korts angdende
typgodkinnandemirkning av vara radio-
utrustningar. Frégorna har varit manga.
Svarenharfleragdnger varitkryptiskaoch
motsigande. Det verkar som om detklar-
nar nu. Tacka EU for det!

Det nu finns nagot som heter Elsdker-

hetsverket. Det har givit ut ett litet hiifte,
varur jag citerar:
— Elsdkerhetsverket dir "foreskrivande
och tillsynsansvarig myndighet for
elsdkerhet och elektromagnetisk kom-
patibilitet, EMC, somdetkallas. Det 6ver-
gripande madlet fir verksamheten dr att
forebygga dels person- och egendoms-
skadororsakade av elektricitet, dels stor-
ningar av radiokommunikation och
ndringsverksamhetpd grundav bristande
EMC.

Det dr i fallet "stérningar av radio-
kommunikation” som radioflygande
modellflygare kommerin.

Verkets arbete sker genom utarbetan-
de av foreskrifter, tillsyn av elanldgg-
ningar i skolor, industrier, pa sjukhus
mm och genomférande av marknads-
kontroll av produkter. Information till
néringsliv och allménhet ingdr ocksa i
den forebyggande verksamheten. Pas-
susen “marknadskontroll av produkter”
ror oss radioflygare.

En forutsdttning for framgéng i sé-
kerhetsarbetet &dr verkets samarbete med
néringsliv, organisationer och andra myn-
digheter savil inom som utom Sverige.
Med ESS-avtalet och Sveriges intriide i
EU har samarbetet fatt okad betydelse.
ESS-avtalet dr for dvrigt undertecknat av
samtliga EU-linder plus Liechtenstein,
Norge och Island.

Tidigare regelverk begrinsade sig till
uppmiitning av reglering av tillatna vir-
den for den sirskilda typ av elektromag-

LASAT

SAFIRE 288 S
P/ 91-87-00

Fir anstutets tll
m aiminna telenitet
e
W gS0406 14
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E-mé'rkning?

netisk stérning som betecknas radio-
storning. EMC-lagstiftningen utvidgar
begreppet storning till att omfatta varje
elektromagnetiskt fenomen som kan f6r-
simra egenskaperna hos en anordning,
en utrustningsenhet eller ett system.

Storningen kan upptrida som elektro-
magnetiskt brus, oonskade signaler eller
fordndringar i overforingsmediet.

Med dessany EMC-reglerinfors ocksa
krav pd apparaters talighet mot storningar.
Alla apparater méste kunna std emot viss
elektromagnetisk storning samtidigt som
deinte sjidlvafarorsakaelektromagnetiska
storningar Gver en viss niva.

EMC-regelverket gor ingen skillnad
pa nitanslutna eller batteridrivna appa-
rater det géller alla apparater.

Man drar ocksa till med en definition
av begreppet apparat i regelverket: “Med
apparatavses alla elektriska och elektro-
niska apparater liksom utrustning, system
och installationer som innehdller elek-
triska eller elektroniska komponenter”.

Det innebir, att alla apparater, som
utnyttjar elektricitet, omfattas (alltsd
ocksd vira radiosindare och radio-
mottagare, hur vi dn vinder oss!)

Typintyg
For en apparat som konstruerats for ra-
diosindning ska uppfyllandet av skydds-
kraven verifieras med ett EG-intyg .
Som underlag for tillverkardeklaratio-
nen ska finnas en teknisk dokumentation
somtillverkaren eller dennes representant
(tillexempel en importdr av utrustningar/
anldggningar fran ett icke anslutet EU-
land) dr skyldig att forvarainom EU/ESS
till och med 10 ar efter det att den sista
apparaten slidppts up pd EU/ESS-mark-
naden.

Efter 1 januari 1996 ska alla nytillver-
kade apparater uppfylla kraven i EMC-
regelverket. Serietillverkade produkter
som endast uppfyller nationella radio-
storningsregler kommer att fa séljas till
anvindare/kunder dven efterden | januari
1996 forutsatt att den aktuella produkten
fore samma arsskifte slappts ut pa mark-
naden i normal omfattning. Nasta parti
av samma produkt — som levereras om-
fattas dock av EMC-regelverket.

Varje apparat ska forses med en si
kallad - CE-mdirkning, med vilken till-
verkaren eller dennes representant inom
EU/ESS intygar att appraten uppfyller
kraven i EMC-foreskrifterna plus dvriga
foreskrifter som kriver CE-mirkning.
Denna mirkning skall goras pa sjilva
apparaten eller om detta inte dr mojligt pa
forpackningen, i bruksanvisningen eller
annan medfoljande handling.

CE-miérkningen ska vara synlig, ldslig
och bestiandig. Man har till och med gatt
in och bestdmt hur mérkningen ska se ut,
var den ska placeras mm. Ovanstdende
giller i Tyskland sedan april 1997 och i
Sverige fran slutet av 1996.

Ikorthetinnebir det hir for oss svenska
modellflygare, att dven vara radiomot-
tagare — icke bara sdndarna! — madste
varaCE-miarktaomdeir tillverkade efter
1 januari 1996.

Ar mottagaren tillverkad fore detta da-
tum réicker det med den tidigare s kal-
lade “typgodkinnandemirkningen”.

For sidndarna liksom ingdende even-
tuellasdndarmoduler och liknande giller,
attde — i sdvil Tyskland som Sverige —
maste vara bide CE-mirkta (om de ir
tillverkade efter 1/1 1996) och typgod-
kiinnandemiirkta (Post- & Telestyrelsen).

Den Gamble Redaktiren

smcmm

omp air Lesign
R. Levenstam  A. Peftersson

Proffsgrejor for alla elflygare.

ora

Comp air Design
Sveriges enda tillverkare av hogpresterande
modellftygplan fir elflyg helt i glasfiber.
Det éir vi som tillverkar bland annat

NU MED BOXERMOTORER * Patriot, FsB & F5B-10-cell
¢ Trio, F5B-10cell
3F:s HOBBY SERVICE * Pylohm XX, FsD (7-cell elpylon)
Oxeldgatan 20 A e Gratis katalog! Skicka ett frankerat (7.70)
613 00 Oxelodsund C5-kuvert med namn & adress tll
0155-355 20 & 0155-328 47 Comp air Design

40

Krokstigen 2, 141 38 Huddinge

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 56 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 ¢ 16r 11-14

¥¢ BOCKER 3¢ TIDNINGAR <¥

¢ RITNINGAR s~

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker!
Udda och ovanliga plastmodelter
POSTORDER
Anmal Dig till vart registert

Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
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Skiss pa kropp
och fena.

Aven fena och
sidoroder
forstorades.
Motorbockarna
drav 10x15 mm
hdrtrioch
strdcker sig till
vingens friimre
kant. De utgir
dvenfiiste for
landstdllet
Bottenlisten och
listerna som
Jformar "huven"

Funfiyer,

ar du en Funflyer-vinge och
nagra balsa- och plywoodflak
liggande? DA har du receptet
till en ny typ av flygning och
enny typavRC-modell. Pasistatiden har
det dykt upp Fun-fly modeller fran USA
medannorlundadesignpakroppen. Krop-
peniirforhallandevisiang men framfor alit
plattochhdg. Denbyggs antingenav mas-
siv, littbalsaelleravtvaplywoodflak med
lister emellan. Vanligt métt pd kroppens
tjocklek dr 15-20 mm.Man gor fena och
sidoroder 6verdimensionerade.

Vad dr vitsen?

Jo, man kan flyga knife-edge stabilt och
bra och man kan ocksa gora detta pa 1dga
gaspadrag och med hyfsad hastighet.
Knife-edge (att flyga med kroppen som

birande del och vingarna pekande ver-
tikalt) dr annars en fraga om full effekt pa
motorn och hog hastighet for att fa krop-
pen att fungera som biirande element.

Da dr det inte alldeles ldtt att hilla mo-
dellen pa kurs och framfor allt brukar
knife-edge barakunna gorasdd ochdavid
ensnabbforbiflygning dar mar forst far "ta
sats" for att i upp farten. Genom att fena,
sidoroder och kroppens sidoprojektion ér
overdimensionerade blir de hir mo-
dellerna dverstabila i girplanet. Det gor
ocksdattman(omman hartillrackligtstark
motor) kan hovra med modellen.

Heja Sverige...

Inte skulle man behova képa en byggsats
frain USA, tycktejagiborjanav juni. Visst
skulle det gé att experimentera med den

L

[ LIFT « design Bo Gardstad

Vinge, rygefena, stabbe och hijdroder fran Fun Flyer. Kroppen byggd av 2 st 0,6 mn
plywoodflak och 10x15 och 5x15 mm balsalister. Verklig lingd pa kroppen 92 cm.

- Vingplacering meflan dessalinjer

\

Knife -edge pa kvarts-
gas, hovring, stabila
flygegenskaper, span-

- - ]
nande aerobatik i lag-
fart. Det kan du f4 med
de nyatypernaav Fun
flyers.

Detfinns byggsatser,
men modifiera garna
din gamla modell, om

o
detgar!
hoga kroppen med en modifierad version
av min vanliga Fun Flyer. Hade jag haft
en fardig modell hade jag valt att helt en-
kelt bygga pakroppenupptill och gbraen
ny fena. Min gamla, kiira Fun Flyer har
numeradvertagitsavenynglingi VMFK,
sd jag fick borja fran borjan.

Séjagbyggde en vinge som ir identisk
med Fun Flyer, anvinde samma stabili-
sator och hojdroder, men designade en
mycket hog kropp. Den senare &r byggd
av tvi 0,6 mm plywoodsidor, med balsa-
lister i 10x15 mm och 5x15 mm balsa
emellan. Jag anvinde delar av en vanlig
Fun Flyer-byggsats med framre delens
motorbockari 10x 15 mm hédrdtrii intakta.
Aven landstillet och brinsletankens pla-
cering 4r sammasom pa Fun Flyern.

Jagtycktesjilvattmodellenblev snyg-
gare in byggsatsversionen.

Vikten blev ungefir som ursprungs-
modellen. "Lift",somjagkallar skapelsen,
viiger |, 6kgmed.36-motor, 600 mAhack,
tva Futaba S128 standardservon och tre
Futaba S133 miniservon. Jag anstriangde
mig inte att spara pa vikten annat énatt jag
anvinde ritt mycket Ca-limnir jagbygg-
de. Detskulle siikert gé att spara vikt med

lite tankemoda, men sommarvarmen in-
bjod inte till detta.

Knep och knap

Diremotanvinde jagnigrabyggtekniska
knep som jag tillimpat pa senare tid:

1. Jag sitter ett miniservo i varje ving-
halvasom skevroderinstallation, menjag
harslutatattbyggasmalador med lock for
dem. Jagsitteren 10x 15 mmbalsalistsom
faste mot vingbalkens baksida och en an-
nan 10x 15 mm list som féste motsprygeln
lite lingre bak. Servofistetbrukar jag forse

ar 10x15 mm \ == med lite trekantstdd. Servonaplacerarjag
balsa, resten av RZZZZR A I7 277 el S paundersidan av vingen, s att utseendet
listerna \4 I Lo ! pa modellen inte stors. Servots utgaende
SxI15mm Hoxl5 hirdtrd 10x15balsa P ,?,‘,,’,ff,’jj‘ffg ’5’1\”/1715;\(:{;(; d 10x15 balsa axel liter jag sticka upp lite ovanfor den
balsalister. L ‘ o ] J blivande klidselns yta och sedan kliir jag
KARLSTAD HUDDINGE f )

(ELL-AIR Modellhobby)

Leif Runfeldt
Box 1577

Elektriskt!

El-helikopter ECO 8 & ECO 16

@ Hur skéter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som béde laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i mangder med varianter upp till 10Ah {6r 220V eller 12V

651 22 Karlstad SAFE CONTROL insp. Hor av Dig fér mer info.
Tel 054-56 54 20 FARTREGLAGE [ SANYO | [ Pris for dubbel laddare for RC: byggsats 535:-/st, vid kop av 3 st 475:-/st,
Ritningsbyggare! LADDARE ackar Kiocka till ovanst, laddare fdr att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.
Vi har ritningar till det mesta ﬁglggl\.:fgﬁﬁ\lARE billigt! || KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes

kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 690:-/st, vid kép av 3, 630:-/st.
Se Modellflygnytt nr 6/1996.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
L Telefon 0150-138 79

som flyger.
Specialitet: Skalaritningar

PRISLISTA: 3 st inrikes portomérken
(elter 15:- i frimarken) samt namn och
adress. TEXTA TACK!

POSTORDER )
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Roddarvagen 12 « 141 41 Huddinge
Tel 08-774 66 99 « E-mail Isw@ canit.se
Hemsida: www.canit.se/~lsw/







Sportdrakar av
deltatvp har en
spénnvidd pa 1-3
meter. De storre
drakarna kan
utveckla en
oerhdrdkraft och
flygs darfor ofta
med trapets av
samma slag som
vindsurfare
anvdnder.

Draksulkyn (till
vinster) kan
kommaupp i

hundra knyck
ochsomdrag
anvdnds ndstan
alltid skéirmar

medenytapd 2-

10 m? beroende

pavindstyrka.
Sportdrak-
skdrmar kan
ocksa dra forare
pa savdl skidor
och skridskor
ochroller-
blades!

Och bdtar, bland
annat snabba
trimaraner!

Glém barndomens ojamna kamp mot snéren, blomster-
pinnar och brunt omslagspapper fér att bygga drakar
som dnda aldrig fiég. Och giom varuhusens och bensin-
stationernas billiga plastdrakar som fér det mesta blir till
trasor ndrvinden friskar i.

karsom giiller. Tillverkadei hightech-

material som kevlar och mylar, kol-
fiber, spectrafiber och icarex spinnaker-
viiv. Ochdeérinte svarare attlarasig flyga
4n att precis vem som helst klarar det pa
négra timmar eller dagar. Oavsett dlder.
Dyrt behtver det heller inte vara. Redan
for ett par tre hundralappar fir man en ut-
mirktnyborjarutrustning somhelafamil-
jenkanhamycketroligtmed.Menhur styr
man egentligen dessa mérkliga drakar ?

Det dr enkelt, i alla falli teorin:

Tvaexaktlikalinga linor pa vanligtvis
mellan30och40meter fastesideenadnda-
rna vid draken och i de andra dndarna vid
tvd handtag som hills av flygaren. Ett liitt
ryck i handtagen och draken far vind och
gar till viders med en farlig fart.

Drar man nu lite létt i den hdgra linan
svinger draken till héger, drar man i den
vinstra sd svinger den forstds at vinster.
Sa ldnge man inte styr tillbaka fortsitter
draken att spinna runtisnivacirklar varv
efter varv. For varje varv korsas linorna
ytterligare en géng, men nagot tiotal varv
péverkar 4nda inte styrformagan ndmn-
viirt. Det dr bara att styra tillbaka motsva-
rande antal varv.

Later det knepigt?

Det dr ingenting mot vad det i sjélva ver-

I dagirdetprecisionsstyrbarasportdra-

ket iir. Atminstone inte om draken flygeri
hastigheter dver220kmitimmen, somde
mest extrema drakarna kan gora nér vin-
den gér 6ver frin frisk till hard. D4 krivs
fenomenal reaktionsforméga och omfat-
tande flygvana av den som héller i hand-
tagen. Nyborjardraken uppfor sigdidremot
ytterst beskedligt och redan efter en eller
ettpar flygtilifillen sa brukar den ljuvliga
aha-effekten infinna sig hos de flesta.
—Téinka sig, jag far draken attflygapre-
cissom jag vill!

Rymdforskning

Deltavingen och paravingen — de mo-
dernasportdrakarnas tva grundformer—
artillstordel sprungnaur USA:sintensiva
rymdforskningsprogram under sextiota-
let. Precis som skdrm- och hidngglid-
flygningen (para-respektive deltadrakar),
vars flygetyg i mangt och mycket dr stora
kopior av sportdrakarna.

Deltadraken har alltid en stomme av
kolfiberstavar som spinner ut viven till
onskad form.

Paravingen/foilen ddremot dr nidstan
utan undantag stavlos. Vinden fyller luft-
kammare i viiven och skapar ddrmed den
bérande vingprofilen. Vanligaste tillimp-
ningen av detta r givetvis var tids fall-
skirmar,

Den forsta serietillverkade styrbara

stavdraken respektive foilen (sportdrak-
skdrmen) kom pa marknaden for cirka
tjugo ar sedan och dérifran har sport-
drakflygningen ocksatagit sina tvahuvu-
dinriktningar. Denenaérrekreations-och
tavlingsflygning med huvudsakligen
deltadrakar. Detar trick- ochteamflygning
som giller i tivlingssammanhangen och
sedan flera &r arrangeras allt fran
virldscuper till EM och VM.

Korsat Sydpolen

Denandrainriktningen dr ’dragdrakar”
(traction-kites). Hiranvinds nstanenbart
stavlgsa skdrmar och de kan dra allt som
dragas tinkas kan; hittills medar, hjul och
batskrov. Sévil Sydpolen som Gronland
harredankorsats pd skidor pirekordtider
med hjdlpav foilar och bétarupp till 50 fot
har korsat Atlanten.

Utvecklingen av dragskirmar tog en
otrolig fart nar draksulkyn (kite-buggy)
konstruerades 1990. Det ér ett trehjuligt
fordon som styrs med fotterna och som
drasavenskidrmsom vanligtvis styrs med
fyralinor istéllet for tva.

Fyrlinesskdrmen kan inte bara flyga
baklinges utan dven héllas helt stilla, ex-
empelvis payttersta vindkanten, vilket ger
ekipaget kryssningsegenskaper jimfor-
bara med exempelvis katamaranens. Ef-
tersomhastigheternalattblir ganskahtga
- over 100 kilometer i timmen ér hittills
noterat - limpar sig buggyn naturligtvis
bist for Nordsjons och Atlantens mils-
langa strander. Samma vida striinder som
for ovrigt strandseglarna utnyttjati drygt
ett halvsekel. Numer utnyttjas ocksa
USA:s 6knariNevada och Arizona flitigt
av buggyseglare.

Virldscup-cirkus
Vissa av Sydsveriges strinder ricker
dock langt och dven pa en yta inte storre
in en fotbollsplan kan man ha fantastiskt
roligt med en buggy.
Aveninombuggysportenharen viirlds-
cup-cirkus borjat ta form. Pakontinenten
har dessa racertivlingar blivit spektaku-
ldratillstdllningar somdrar stor publik och
deskickligaste forarnadrsjilvialletstads-
lade av de ledande skidrm- och buggy-
tillverkarna. Men oavsett vilkeninriktning
inom sportdrakflygningen man én viljer,
sa ar grunden 4nda alltid konsten att be-
hidrska den tvalinesstyrda deltadraken.
Dettaldar man sig snabbt, Ochroligt ér det,
mycketroligt! Frisk luft far man pd kopet.
Massor.
Text: Walter Loewe
Bild: Sport & Design Drachen

typ SPITFIRE

typ P-51 MUSTANG

typ Mitsubishi ZERO

typ Focke Wulf 190
Valfribyggsats + MP JET .061 PB/std, prop, spinner, tank
m tillbehor, motorbock, dekalark 599:-

MINICAT, spv 660 (f0.8 cc) 169:-
BANDITO, spv 760 mm (f max 1,5 cc) 245:-
Kroppsaltt Banditovinge:

BANDITO RELIANT 159:-
BANDITO JET 159:-
BANDITO ATTACK 164:-

[ YGGT - Tel 0498.22 3305
CAW BYGGTEKNIK RC-FLYG .

CAW:sRC-FLYG BYGGSATSER i e

MINIFIGHTER, spv 660 mm

BUGFLYER, spv 995 mm 350:-- | MPJET.061 BB 499:-
215:- CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm 365- | MP JET .061 BB/RC 560:-
215:- MRWELLSTICK, spv 1200 mm 245:- | MPJET.061DIESEL ENGINES
215:- Tillbehdrssats 1 (h]Ul +tank) 67:- MPJET 661 BB/Stddiesel 529:.
215-  Tillbehérssats 2 (skevroder) 49 | VP UET 061 BR/RC diesel 589-

Reservsats vinge 79: ’ ;

MR WELLSTICK DV, spv 1580 mm 315:-
STIMULANT, spv 1700 mm, symm profil 699:-
AVRO 504K, spv 1400 mm, nérskala 1:8)725:-
FUN-WELL, spv 1400 mm (symm profil) 385:-
PUPPSY (dubbeldack), spv 990 mm 375:-
Skevrodersats Puppsy 49:-
Tillbehdrssats Puppsy (hjul & tank) 49:-
| Lagpriskatalog mot 20:- insatt pa postgirokontot 4527416 -4

MP JET .061 PB
MP JET .061 PB/RC

MP JET.061 GLOW ENGINES

MPJET .040classic diesel
PAKETERBJUDANDE!
Byggsats MR WELLSTICK, hjul, tank + .25-motor
Byggsats MR WELLSTICK DV, hjul, tank + .40-motor
Byggsats FUN-WELL, hjul, tank + .61-motor, kull
Byggsats PUPPSY, skevrodersats, hjul, tank +.40-m

e JET-06155 g ey

389:-

835:-
920:-
1.260:-
998:-

Frakt + postforskottsavgift tillkommer!. Ring for info! J
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Nyttfran LRN Teknik

okomo PS 23 iir en sjucellsmotor av

540-storlek, vikt 169 g, med 6verras-
kande godaprestanda forpriset 199:-. Med
direktdrift limpar den sig for snabba
konstflygmodeller,meniventorelseglare
med en 7x3 fallbar propeller. Riktigt till
sin rétt kommer den med viixel.

P4 bilden ovan till vinster lir en MEB
3,7:1 planetviixel monterad pa den och
med en Falco 15x13 propeller far man
imponerande stigprestanda. MEB PGK-

Bolly-props!
B ertil Klintbom tar hem Bollypro-

pellrar. Bilden visar frin viinster en
fyrbladig 12x6-version, en kolfiberpro-
peller 18x6 och slutligen langst till hoger
ett prov ur Bolly Clubman series, en
10,5x6, enhog- effektiv propeller for .40-
motorer. BK Modellflvg
0498-27 27 72 kvéillar

32 kostar 475:- och finns dven med
utviixlingarna 5,18:1 och 6,75:1.

Modelair-Tech har en ny 400-motor
med stort vridmoment, tillverkad av
Johnson. Med vixel lampar den sig for 7-
10 celler, med direktdrift 7 celler. Motor
komplett med vixel kostar 295:-. Enbart
motorn kostar 120:- och vixellddan med
utvixling 2,14:1 240:-

LRN Teknik
018-69 63 80

o]

Sma servon!
Kullagrat Pico-servo 11x22x24 mm
och 9gram. Drarca I0Ncm. HarJR/
Graupner-kontakt, som passar de flesta
fabrikaten. 350:-. Ett annat servo rekom-
menderas till Eco-helikoptrar. 19 gram.
13,5%x29x29 mm. 20,5 Nem, Pris 240:-/
styck. LW Aero Trading
Tel & Fax 08-774 66 99

 Frescati'97

obbymiissan '97 i Frescatihalleni
Stockholm 6ppnar fredagen 31
oktoberkl 1000 och pagiridagarnatre.
Oppettider: 31 okt 10-19, 16rdag |
nov ]0-18 och séndag 2 nov 10-17.
Utbudetiirstort. Man riknar med det
mesta inom modelihobbyn: raketer,
angbatar, RC-bilar, dragster, motorer,
modelltag, tivling bocker, plastmo-
deller, U-batar, balsamodeller, skala-
modeller, angmaskiner, jittetdg, segel-
bétar, helikopterrundflyg, tillbehor,
maskiner, linflyg, forsiljning, flyg-si-
mulatorer. Polisen, Brandforsvaret
medverkar. Flygvapnet riknar man
ocksd med skall deltaga. Intresserade
av att deltaga pa utstiillningssidan kan
kontakta
Tommy Jarnbrink
Tel 08-714 56 40 och fax 714 56 65

—— J

r Cox25cc
Speed

JaglisteiModellflygnyttnr 1/1997en
artikel vari Conny Aquist pastod, att
den stérre 2,5 cc speedmotorn inte
langre tillverkades.

Motorntillverkasfortfarandeitlera
olika versioner med lappad kolv/cy-
linderellerirent ABC-utférande. Jag
har i min dgo nyligen inkopta exem-
plar och kan med glddje forse artikel-
forfattaren medetteget nytillverkatex
- dven i RC-utforande — mot skiilig
ersittning.

~

Med viinliga hélsningar!

L Thomas Nathanson

e

Modellflygare med helikopter-intresse

i ar en allt storre vixande skara

modellflygare med specialintresset
helikopter— och naturligtvis for modell-
flygiallminhet.

Vi dr ett giing eldsjalar utspridda Sver
sodraochmellersta Sverige och vihar for
avsikt att genommeetingverksamhet och
information hjalpa till och stodja
helikopterflyget i modellflygklubbarna.
Vidrocksdnaturligtvisangeldgnaatt detta
upprop genererarett motsvarande intresse
ocksainorraSverige, Var milséttning ar,
att pa ett for modellflyget typiskt sétt vid-
makthalla, utoka och utbilda intresserade

modellflygare. Ettstortantal meetings pla-
neras, dir méjlighet alitid kommer att fin-
nas att fa hjalp med instéllningar, tips, tréi-
ning och dessutomett varmt mottagande/
vilkomnande.

Vid arets meeting i Halmstad 6-7 sep-
tember hoppas vi att s manga som moj-
ligt kommer (medellerutan modell) sd att
vi kan tréffade flyga och vidareutveckla
vira gemensamma idéer. Det kommer
undermeetingetattfinnas mojlighet forde
som vill prova pé helikopterflygning att
goradettamed siker dubbelkom- mando.
Tag redan nukontakt med féljande perso-

ner, som gérna hjélper till redan nu, om ni
har fragor. Som "interimsstyrelse" och
kontaktman for hela Sverige stiller Mats
Rydén upp. Mats adress ir Viktoriagatan
7,33131 Virnamo. Tel 0370-13047.

Lokala kontaktman ar

Lars Olsson, Malmo 040-921514
Christer Persson, Halmstad 035-18 72 46
Stefan Blomgren, Karlshamn 0454-184 08
Tord Jonsson, Helsingborg  042-22 08 31
JohanBengtsson, Moheda  0472-70360
Arne Nohlberg, Skdvde 0500-417028

r’(ﬁ re 'er Forbundsmarke, rockslagsmaérke 25:- 1
p g l Siffror Férbundsmarke, blazermérke 60:-
fraon SMFF, gkfgélzm;n? m?d fté_/rtéun;j(s)mérke 42:-
3 -dekaler, 1 st 70 x 70 mm -
e BORPTakeT oo  SMFF-dekaler, 8 st p karta 300 x 300 mm 10-
Rand-edind® Mogeys, - YEMAKE  Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
. 9-Mérken Modellflygregler, FAl-klasser m 35:-
Rockslags-marke Sporti Dekaler Domarhandledning F3A, 89 &rs regler 50:-
o ng Code Regler Domarhandledning F4C, 93 &rs regler 75:- Sortering fér alla hobbyentusiaster
Faltlista Handbok "Att vara modeliflygledare” 20:- Alltid rétta
Bestaliningar fran klubbar & skolor  Handbok "Modellflygets grunder* 20:- PRISER
faktureras — ovriga leveranser Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:- - : s
sker mot postforskott Sporting Code (FAI-regler mm) pa engelska 100:- vi sk}ﬂ:ﬁ?&‘:ﬂ"ﬁg%gg% rder!
; " " Sodra Torggatan 7
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkdping ® Tel 011-13 21 10 * Fax 011-16 91 60 )| el 0300-141 36 « Fax 0300-744 77
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spackelt

V issabygger bra,flyger siimre. Andra
ir bedrovliga byggare, men flyger
som gudar. Jag tillhor ingen av dessa ka-
tegorier. Jag satte en Kordai ett tréid utan-
for Uppsala vid forsta trimstarten fore en
liten tiivling i borjan pdfyrtiotalet, dir jag
tror sjilvaste Gurra Agren var med. Tri-
det holl. Kordan och jag fick en knéck.
Gurratappade ingen sug.

Byggare och flygare vet hur man gor.
Diri ligger en utmaning. Att bygga. Att
flyga. Jag gér till Kurt Lennd och se hur
han gor det. Detblir fint. Jag gorlikadant.
Det blirinte lika fint. Jag behdver mycket
spackel.Det dr en mara att inte vara byg-
gare. Jag dr en spacklare av rang. Jag vill
se min supermodell fardig. Snabbt. Fort,
men fel! Jag ir expert pa att gora fel!

Jagtror jag har frinder 6ver hela Sveri-
ge for en underavdelning till SMFF —
SMFF, Spacklarnas Modellflygforbund!

Dags for en omslagsmodell!

Jagsokteensjomodelltill Modellflygnytts
omslag. Helenastiller alltidupp, menjag
kunde inte dra dit gamla Vitflugan igen.
Jag tinde pa David Boddingtons "Deli-
lah", frin Modellflygnytt 5/1996. David
ir en forenklingens man och gor allt en-
kelt. Ochlitet. Jag kunde ha stannat vid att
byggaen Tummeliten. Med smé flottorer.
Dirfinnsinte mycketattgorafel. Jagbyg-
ger skevavingar.

For trettio ar sedan byggde jag Gard-
stadsk Johannaochfickldramigattbygga
vingen skrankt. Skrankning ar en positiv
skevhet, mennegativivingspetsen. Skev-
het kan siillan spacklas bort!

Walle Szczesny tog mig ur flytvinge-
idéerna med Dorniers recept med mitt-
placerad motorgondol och flytvingar.
"Glom det ddr med flytvingar"skrev hani
forradrets julnummer. Safick detbli. Den
skullehaskevroder,dethortillettflygplan.

David kérde med Coxare. Jag tva O.S.
tior. En av dem har framgéngsrikt dragit
upp "Vétflugan".Davidsritning drogs upp
i kopiatorn —— génger 1.41 — fran A4 till
A3.Detblev spryglaroch spant. Plywood
0,4mm fick Davidattgdra"Delilah". Han
bojde/formade en snygg flygplankropp.
Jag gjorde detsamma, men gjorde missta-
getattintestoppainfleraspant. Mankunde
kéraentumme genomplywooden, omjag
inte forstarkt inifran.

OREBRO

MODELLEX AB

o
FLYG e BIL » BAT
Modelljarnvég * Plastbygge * Motorer
Tillbehor ¢ RC-anldggningar
Egen verkstad » POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet mandag - 16rdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

48

Jagbehollsammaavstand mellanspryg-
larna. Detvarbra. Capstrips paovansidan
som David. Capstrips pd undersidan. Inte
som David f6r minundersidablev ojdmn.
Dessaundersidans capstrips riddade mig
fran spackling. Med en fin rulle siden lig-
gandes, s& skulle naturligtvis min uppfor-
storade Deliah (Boddo!) klds med siden.
Polerlack. Spannlack. Aceton. Omtumlad
(acetonforgiftning?) konstaterade jag, att
vingarnablev rittbra. Inte mycket spackel
behovdes.

Gno in med stearin!

ParLundqvistgav beskedomhurundvika
attsidenet fastnade pa vingbalkar och an-
natskrymt. Gnoinstearin, sa Pér. Detblev
en motorgondol i mitten och vingspetsar
av trekantlist. Dér gick at spackel. Jag till-
hér den lilla kategori optimistiska mo-
dellbyggare somtvingas spacklasavil fore
sidenklddseln och efter densamma.

Servalack. Enkomponents eller tva-
komponents?Jag valde den forsta. Vit. Pa
tio stegs hall blev den snygg.

Dags for pyntning. Jag anser att en mo-
dell, som inte forestéller nidgon fullskala-
forebild, andd maste seutsomettflygplan.
Med fonsterochdorrar. Avgasrorochplat-
skarvar. Dér dr mitt nasta dilemma. Jag dr
en klant pa att méla. Trots metervis med
maskeringstejp. Jag vetinte vad jag gor for
fel, menmin farg kryper alltid under mas-
keringstejpen.

HUTTLE Z « bra nybérjarhelikopter till Iagt pris
SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rorliga delar
SHUTTLE ZXX » helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
GPH 346 « helt kullagrad med toppstart for .46-motor
SST Tsurugi 60 e mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter
SST Eagle 2+ mycket utvecklad téviingshelikopter i F3C
Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HIROBO
Stort reservdelslager, ldga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR
Motorer: Irvine, ASP, 0S, Rossi, mm
Radio: JR radiostyrningar, servon, gyro mm * RUNTRONIK téndsystem
Introduktionspris pa GPH 346, 4.875:- (se test i Alit om Hobby, nr 8/96!

BODA MODELL SERVICE ‘
Bred Boda, 74595 Enkdping
. Tel0171-448141+Fax0171-44 8184 *Mobil 0708-7258 81 skvalstid  —

G HIROBO * SPECIALISTEN-

F

Nir jag sd hade handmalat stripes pa

modellens bakkropp sa blev fragan (som
alltid!) skall jag mala 6ver eller vad kan
jaggora?Jagmaélade 6ver! AB Slotcarhar
sjdlvhiftande smala och breda "tejper” i
olika firger. De riddade mig.
Jag drog dit nagra meter av olika firger.
Slotcar-tejpen var suverdn dven till att si-
muleraplatskarvarochannat. Sasakteliga
blev min Boddo salongsfahig.

Radioutrustningen? 1 kroppen tva ser-
von —hgjdochsida— vattentiitt. [ vingen
tva-tre servon — skev och trottlar — vat-
tentitt. Var placeramottagaren? I kroppen
eller vingen? Hur jag 4n gor, sa méste jag
ha en tradforbindelse i friska luften mel-
lan servon och mottagaren — risk for ldc-
kage! Kan jag ha en mottagare i kroppen
forhojd ochsidaochen annan mottagare i
vingen for skev och trottlar pa sammaka-
nal? Tva antenner. Gar det? Stor de var-
ann? Skulle det funka? Jag funderar, men
finneringasvar.

Under tiden drog Helena och jag till
Visterhvaet och tog nagra bilder till detta
nummerav Modellflygnytt. Nagon radio-
kunnigkanvilgesvaromenellertvdmot-
tagare. Sommaren har varit hirlig. Sol.
Bad, trots kryckkippar. Mycket spackel!

Min modell 4r ett spacktakel, men pa
héll ser den fin ut. Hon platsar intill He-
lena! Boddoharinte flugitdn, menharallt
pa plats s& nir som pé radioutrustning.

Den Gamble Redaktiren

o Sespcilands
RC-HOBBY

Byggsats * Graupner, Global, Goldberg, TT,
Precedent, PICA, Great Planes,
Radio * Graupner/JR, Futaba, Sanwa
Motorer » Rossi, TT, Cox, ASP, LEO
Tilibehor « Graupner, TT, Kavan, Sullivan,

DuBro
Flakt » Jim Fox,Trim Aircratt, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera
Bil  TT, Tamiya, Schumacher,
Flying Point med flera
Bat » Graupner, HB-modell
Plastsatser ¢ Tamiya, Heller, Italeri

Postadress Box 3254, 350 05 Vaxjo
Bestksadress Storgatan 54
Telefon 0470-275 15 « Telefax 0470-256 01
Oppettider tisfons/tor 17-19, 16r 10-13
Vi séljer dven pa postorder!
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ISTER » FLAK » FRAMKANTLIST
y BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR

samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 ¢ 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

Hemsideadress: http://www.glhobbytra.se
E-post: info@glhobbytra.se

"ELLTECH
webra =~ —

oy
Webramotorer i lager!

32 Competition till Webra Racing 120/P LS

Webra Speed 40 GT
Webra Speed 120 F Aero

894:-
1.863:-

Racing 145 Aero/P Nyhet!

Webra mottagare Nyhet!
Enkelsuper — 5 kanaler

Dubbelsuper — 9 kanaler

Tillbehor De flesta motorer i lager!

Byggsatser och tillbehér: DELRO « JAMARA « WESTON

Vart motto: Goda rad — laga priser!

ELLTECH

* Hjortronstigen 3, 512 60 Overlida ¢
Telefon 0325-323 82  Telefax 0325-325 36

50

EL-FLYG

Satsa pa EL-flyg i sommar. Mindre meka, mera flyga.
Nu finns de nya borstiésa motorerna:
PLETTENBERG HP370/30/A2 = 330 gram,
3 HK = 2000 watt dragkraft =6 kg!!

NYHET for 10-celisklassen 1997: |
SURPRISE 6 _ helt i glasfiber inkl. 3 servo
~ STARTPAKET:
HP290+reglage+prop.+7cellspaket: 1990:- 1!
¢ SHARON F3J-seglare ..............

fardigbyggd, glasfiber

e SUMMIT Plus F5B/10c-modell ........ helt i glasfiber lagpris
e PLETTENBERG el-motorer ............... fran 100 watt till 4 kW
e SCHULZE superladdare ......... haller dina accar i toppskick
e SCHULZE fartreglage ................ instilibara for alla motorer
» SANYO NiCd-celler ...... skriddarsydda paket till motor/radio
e FOX el-pylonmodell .................... god for 10 varv pa 90 sek.
¢ FREUDENTHALER F5B-racers .......ccuuruinn. VM-vinnare

¢ KRUSE hogeffektvaxel ..o

Beso6k var hemsida pa INTERNET.
Katalog -97 mot 20:- sedel/friméarke.

AiryEL Filyghobby

tel/fax: 0503-13602 Box 118 54422 HJO
bosairel@algonet.se http:/iwvww.algonet.se/~bosairel

till stora propelirar

L
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FRESCATIHALLEN
STOCKHOLM

Fdr information, ring Tommy Jarnbrink. Tei: 08 - 714 56 40
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RESULTAT *RESULTAT+RESULTATRESULTAT «RESULTAT*RESULTAT

Maj-tivlingen 1997 » Uppsala FK/mfs Scania Cup 1997 ® World Cup
F1A F1A
1. Inge Sundstedt Gagnefs FK 180 180 180 150 150 120 120 1080 1 Pieter de Boer NED 180 180 180 180 180 210 180 1290 + 300
2. Martin Tamroth  Gladiatorema 180 180 180 150 150 113 120 1073 2 Heikki Tahkapad FIN 180 180 180 180 180 210 180  1290+298
3. Per Johansson Linkbping 180 180 180 113 150 120 120 1043 3 Thomas Weimer GER 180 180 180 180 180 210 180 1290 + 282
4. Ulf Edlund Norbergs FK 170 180 180 150 150 47 120 = 997 4 Matti Lihtamo FIN 180 180 180 180 180 210 180 1290 + 270
5. Peter Wanngard ~ Solna MSK 132 180 106 150 150 120 120 958 5 Lars Hafer " SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290 + 246
6. Olle Sandahl MFK Stratos 180 131 158 150 88 120 120 947 6 Mikael Holmbom SWE 180 180 180 180 180 210 180  1290+219
7. Goéran Trogen Gagnefs FK 180 132 180 150 100 66 120 928 7 Ulf Edlund SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290 + 188
8. Deniz Varhos Uppsala FK 148 131 180 150 130 62 120 921 8 Francois Moreau FRA 180 180 180 180 180 210 180 1290 + 172
9. Jan Kossman Gladiatorerna 101 128 52 150 76 120 54 681 9 Anders Persson SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 145
10. PerLarsson Gladiatorera 180 151 148 150 15 - - 644 10 Allard van Wallene ~ NED 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 142
F1AO/jjuniorer 11 Ferenc Kerner HUN 180 180 166 180 180 210 180 1276
1. Daniel Svérd Gagnefs FK 94 102 76 120 120 512 12 Maanten van Dijk NED 180 180 180 180 180 210 165 1275
2. Jonatan Andersson Gagnefs FK 120 120 120 56 55 471 13 Torsti Kivikko FIN 180 180 180 150 180 210 180 1260
3. AnnaSandberg  Norbergs FK 120 120 120 51 51 462 14 Pekka Ronkanen FIN 180 180 180 148 180 210 180 1258
4. Adam de Kaminsky Uppsala FK 59 120 28 68 120 395 15 Kimmo Kuimakko ~ FIN 131 180 180 180 180 210 180 1241
5. Martin Hellgren Norbergs FK 90 35 120 56 62 363 16 Matti Molsa FIN 180 180 180 180 180 210 128 1238 junior
6. Peter Wallen Solna MSK 45 95 120 41 51 352 17 Reimund Brinker GER 180 161 180 180 180 210 145 1236
1. PeterWanngard  Solna MSk 120 120 120 120 85 565 18 Juhani Isotalo FIN 120 180 180 180 180 210 180 1230
FiB 19 Attila Notaros HUN 180 180 180 180 180 146 180 1226
1. Nilserik Hollander ~ Karistad 180 180 180 150 150 120 120 1080 20 Jukka Sillgren FIN 113 180 180 180 180 210 180 1223
Hékan Broberg Gagnefs FK 180 180 180 150 150 120 120 1080 21 Siegtried Limberger  LUX 112 176 180 180 180 210 180 1218
3. Bror Eimar Norbergs FK 180 162 180 150 150 120 120 1062 22 John Pettersson SWE 180 180 180 180 169 210 113 1212
4. Janne Forsman  Gagnefs FK 180 180 129 150 150 111 120 1020 23 Peter Aanen NED 180 180 180 114 180 195 180 1209
5. Magnus Soderling  Uppsala FK 99 180 180 150 150 120 - 879 24 Martin Larsson SWE 98 180 180 180 180 210 180 1208
F1C 25 Mikko Sivonen FIN 180 180 180 180 180 210 97 1207 junior
1. Eddy Astfeldt Eskilstuna 180 180 180 180 180 120 120 1140 26 Attila Gluck HUN 180 140 135 180 180 210 180 1205
2. Gunnar Agren Uppsala FK 180 138 180 180 180 120 120 1098 27 Heikki Salminen FIN 93 180 180 180 180 210 180 1203
3. Lars-Glindblad  Eskilstuna 151 180 133 143 180 - - 787 28 Esa Lamperi FIN 180 180 145 180 180 210 126 1201
F1G 29 Timo Pajunen FIN 85 180 180 180 180 210 180 1195
1. Bjom Sdderstrdm  Solna MSK 120 120 87 120 74 521 Karsten Konstad DEN 85 180 180 180 180 210 180 1195
2. Rolf Astervik Géavle 86 117 120 110 63 496 31 Henning Nyhegn DEN 180 180 180 180 180 106 180 1186
3. David Torsen Uppsala FK 120120 - - - 240 32 Pekka Rahkala FIN 180 180 119 126 180 210 180 1175
4. Martin Sérensen ~ Norbergs FK (junior) 25 6 19 21 81 152 Per Findahl SWE 134 135 180 156 180 210 180 1175
HKG 34 Tommi Isotalo FIN 71 180 180 180 180 187 180 1158
1. Goéran Hallin Gladiatorerna 60 34 25 20 51 190 35 Henrik Kulcsar HUN 180 96 180 180 180 210 120 1146
2. Mats Rosling Uppsala FK 60 60 7 7 21 136 36 Timo Helkkonen FIN 119 180 180 180 180 210 165 1129
3. Jonatan Andersson Norbergs FK (junior) 17 2 30 45 37 131 38 Paul Sjoblom SWE 108 180 97 175 174 210 180 1124
4. David Thorsen Uppsala FK 19 35 25 15 17 11 39 Lars Larsson SWE 83 133 180 180 180 184 180 1120
5. Martin Hellgren Norbergs FK (junior) 9 17 13 14 3 56 40 Vegar Nereng NOR 180 105 124 180 180 210 107 1086
Lagtéviingen FAl-klasserna om Upsala Nya Tidnings Pokal 41 Gert Albrecht GER 77 89 180 169 180 210 180 1085
1. Gagnefs FK (Hakan Broberg, Inge Sundstedt, Janne Forsman) 3180 42 Torsten limoni FIN 180 82 180 180 180 99 180 1081
2. Uppsala FK (Gunnar Agren, Magnus Séderling, Deniz Varhos) 2838 43 Jukka Pakrinen FIN 121 180 180 158 180 169 81 1069
3. MFK Gladiatorerna {(Martin Tamroth, Jan Kossman, Per Larsson) 2398 44 Dietmar Schulz GER 180 78 143 169 180 210 86 1046
4. Norbergs FK (Bror Eimar, Ulf Edlund) 2059 45 Sofia Wivardsson SWE 65 180 171 147 57 210 180 1010
46 hSﬁven Landefrvik SWE 131 180 115 108 180 210 61 985
. 47 Mats Lugnefors SW 124 180 94 109 180 112 180 979
Resultat Frilyg-SM 1997 49 Deniz Varhos SWE 58 179 111 180 180 210 45 963
7F1A 52BGc'5ran Tragen SWE 120 99 - 180 142 65 180 786
F1
1 Petterssondohn ~ AKMMFS 180 150 150 150 150 132 150 1062 1 Hékan Broberg SWE 180 180 180 180 180 210 180 1200 + 300 + 343
2 Findahl Per Norbergs FK 180 150 150 103 110 150 150 993 2 Yrio Waltonen FIN 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 300 + 281
3 Tamroth Martin Gladiatorerna 180 150 150 100 104 150 150 984 3 Anselmo Zeri NED 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 300+ 199
4 Sundstedtinge  Gagnefs FKmis 169 150 150 137 100 102 150 958 4 Ole Torgersen NOR 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 300+ 197
5 LarssonLars MFK Slandan 78 150 150 150 145 135 130 938 5 Vikiors Rosonoks ~ LAT 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 290
6 LundAnna-Lena  MFK Slandan 180 150 47 86 150 91 150 854 6 Mike Woolner GBR 180 180 180 180 180 210 180 1290 + 211
7 Sjoblom Paul Kristianstads MFK 150 150 96 54 122 146 88 806 7 Nilserik Hollander ~ SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290 + 161
8 Lindgren Bjém MFK Slandan 180 150 37 150 150 72 47 786 8 Jan Wold NOR 180 180 180 180 180 21G 180 1290+ 144
9 KossmannJan Gladiatorerna 180 87 36 77 140102 86 708 9 Anders Hakansson ~SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 138
1FC1>BTrogenGoran Gagnefs FKmfs 60 75 129 150 137 62 65 678 10 Pim Ruyter NED 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 65
11 Janne Isotalo FIN 180 177 180 180 180 210 18 1277
1 Eimar Bror Norbergs FKmfs 180 150 150 150 150 150 150 1080 12 Thomas Wisiolek GER 180 180 180 160 128 210 188 1270
2 AnderssonJan-Erk AKMMFS 180 150 150 150 150 150 150 1080 13 Jan Somers NED 180 148 180 180 180 210180 1258
3 ForsmanJanne Gagnefs FKmfs 180 150 150 150 140 83 150 1003 14 Jens B Kristensen DEN 180 180 147 180 180 210 180 1257
4 Broberg Hakan Gagnefs FK 180 150 150 150 148 150 150 1078 15 Sandis Rosonoks LAT 144 180 180 180 180 210 180 1054
5 AnderssonKnut AKMmis 137 150 150 150 150 86 150 973 16 Tapio Linkosalo FIN 180 180 180 180 180 154 180 1234
6 Hanssonlennart  AKMmis 174 150 150 79 103 0 150 806 17 Magnus Sédering ~ SWE 180 180 146 180 180 174 180 1220
7 Hakansson Anders  AKM mfs 96 135 150 126 150 34 0 691 18 Russel Peers GBR 180 180 104 180 180 210 180 1214
8 Astervik Rolf Looping 41150 102 100 0 0 0 393 19 Jan-Erlk Andersson ~ SWE 180 148 141 180 180 168 180 1177
;91 CW'Va'dSSO”GU"naf MFK Slandan 42 68 9% 8 0 0 0 289 20 Per-Thomas Skijulstad NOR 180 180 180 180 60 174 154 1108
25 Gunnar Wivardsson  SWE 67 180 117 45 58 50 120 637
i AgrenGunnar Uppsala FK 180 150 105 150 0 0 0 &85 L LT
2 AslieldtEddy  EskistunaFK 20105105 0 0 0 0 231 | mmtAndesson o SWE. 95 4k 19
F31HL'"db'adLaf5'G EskilstunaFK 0 010 0 0 0 0 150 1 Lars-Gunnar Lindolad SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290
1 Sundstedtinge  GagnelsFKmis 120 120 120 120 120 600 111 2 Gumnargren  SWE 180 180 180 180 180 187 160 1267
2 Findahl Per Norbergs FK 120 120 120 120 120 600 98 : S
\ 4 Karoly Fischer HUN 153 180 145 122 180 780
3 Quarnstrém Per AKM mfs 120 120 120 120 120 600 O 5 Eddy Astfeldt SWE 130 180 145 - - - . 464
4 Landervik Sven Kristianstads MFK 120 120 120 90 120 570 5 KarlY.Johan Quarfordt  SWE i 19 8% 75 ®» 167
5 1|:arssor;1Lars gﬁFKSIéndan 138 120 12(2) }go 83 Sgg
6 Térnroth Martin ladiatorerna 120 7. 0 120 5 . .
7 ErkssonTommy  Karlskoga 120 120 97 70 120 527 SM i friflyg 1997 ® Resultat FAI-lag
8 LindstromUrban  MFKNimbus 120 64 120 120 65 489 AKM mfs 3115
9 HartmannHerbert ~ MFK Slandan 120 120 77 72 50 439 -| Andersson Jan-Erik, F1B, 1080 Pettersson John, F1A, 1062+ Andersson Knut, F1B,973
10 LundAnna-Lena  MFK Slandan 120 120 45 25 120 430 Gagnefs FKmis
11 Lindstrbm Svante  Gladiatorema 75 60 120 120 45 420 Broberg Hakan, F1B, 1078« Forsman Janne, F1B, 1003 » Sundstedt Inge, F1A, 958
12 AnderssonTycho  Lunds RFK 120 53 120 74 42 409 o Slandan lag 1 ) 2578
13 JohanssonBjom  Lunds RFK 120 120 34 59 44 377 junior Larsson Lars, F1A, 938+ Lund Anna-Lena, F1A, 854+ Lindgren Bjsm, F1A, 786
14 Trogen Goran Gagnefs FKmis 74 35 77 66 120 372 Gladiatorerna 2332
15 Sjtiblom Paul KristianstadsMFK 0 0 120 51 120 291 Kossmann Jan, F1A, 708+ Larsson Per, F1A, 640 » Tamroth Martin, F1A, 984
16 GunnarWivardsson MFK Slandan 79104 0 0 0183 Slindan lag2
17 Findahl Daniel Norbergs FK 72 0 0 0 0 72 junior Larsson Martin, F1A, 322 « Wivardsson Gunnar, F1B, 289+ Hartmann Herbert, F1A, 180
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g PROPELLERBALANSER

ARE 2 4.9:~-

g40-TRAlN£R ARF GRAUPNER QQ 54,

SPORTLINE SERVO

Sport Mini
41x20x38 31x16x31
44 gram 24 gram
0.19 sek 0,18 sek
4.8kg 3.4 kg
129:- 189;-
MIDWEST-BYGGSATSER
TILL KANONPRISER ! o ;
b m det &r a & C
Oﬁgéy koomrc'njwaf frqmé%&ffgefgneg i * g'
> %G rova gam: xa din i 9
g2o -STORLEK ¢ 40-sTORLEK @
AEROSTAR 675:- +o5%- 8
60-STORLEK § MUSTANG 895z~ 1. s
93222 FUREER : CORSAIR 895:~ 1410 2
§ MUSTANG 11452~ 4834~ ' R 3"5- ' T
§ AEROSTAR gg3,. § sukHO! 895:-  +aie- :
P5:- 1699~ § ZERO  965:- 5
OCH MYCKET, MYCKET MER.... 3
VI SKICKAR GARNA PA POSTORDER. «
w

Vard. 10.00-18.00 Tors.13.00-18.00. Lérd. 10.00-13.00 Lunch 12.00-13.00  Vedbyvagen 25, 264 35 Klippan.

r

) . LAJBAN nybériarmodell fér MEGASTAR modern RC-seglare,
R 1 tnlngaf' t’I I gl'g( 7saolm snabbftl vill /a‘icga dig 100:- ?iven for n};bér/‘are, och for eldrift
a1 angsamflygande ‘Megawatt, 110:-
Bo Gérdstads vél Qybonaimodel 20-40 125 KOMPIS nyborjarsegiare,
-] - 000 nybdriarmodell/aerob trainer, an férses med motor senare  100:-
kanda R C mOdel Ier utvecklad ur SK78 105:- JOSEFIN dubbeldéckaren fran

FUN FLYER superaerobatisk, snygg & TV-serien "Flykten" .25-40 125:-
Bestéll genom att sétta in snéll, av. fér séndflyg .25 -.46 100:- JET FIGHTER jetjaktplan
beloppet pa postgiro 432946-2. JAS 39 .40, forenklad 100:- liknar F15 och MiG.40-.46 125:-
Skriv ritningens namn pa talongen. ~ SF-121 "Stealth Fighter" delta

Du fér ritningen direkt i breviddan ay baisaflak, snabbyggd, 100

itningen direkt ) lak, snabbyagd, [l Bo Girdstad 08-51177757

STRIKE "vdstficksmod” .10

Vi kan skéra en vingkdrna at Dig nastan precis som Du vill ha den — Spiffire's ellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men vdilj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrankt vinge, med ursparing
for balkar mm. Vi klarar det mestal

CA-LIMPOSI-CURE

Standard, tunt & tjockt, 56,8 gram 100:-
ODOR-FREE ¢ Limmar avenfoam,

Vid bestélining ange vingprofil (om okénd séind med skiss), funt & tjockt, 56,8 gram 60
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstiocklek, eventuell skréinkning i ACCELERATOR
grader (fill exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form. Fumpllaska, 59,2:m -

Bestéll via postgirokonto 437 53 67-2
(ange typ patalongen!)
eller postforskott

LIP PRODUKTION

Tiarnmyrvdg 42, 892 42 Doms;jé + Tel 0660-529 11 eft ki 17  Fax 0660-529 11, dygnet runt! « http://www.algonet.se/~lars_pe
54

NARKES

& HOBBYCENTER

v BORJESSONS EFTR.
7 Specialbutiken for

RC-anldggningar, byggsatsertillbehor,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet

Jag skickar gédrna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

~FOXI™

MODELLFLYG-MOTORER
ex. 15 BB-RC 675:-
25 BB-RC . 795:-

40 BB-RC 895:-
“46:ABC. - © . 1.175:-

60 BB-R .395:-

Byggsatser Chrls Foss

Mén-Tis-Ons 18-21
Telefon 0485-129 51

OREBRO

Hakans Habb%i%o
0

Lundvégen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro * Telefon 019- 22 6613

FLYG * BIL « BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

UPPSALA/KNIVSTA

Valloxvagen 3 ¢ Knivsta
Tel 018-38 01 09 » Mobiltel 0705-91 33 74

+ Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica, SIG,
Precedent m fl samt egen
titiverkning av Trusch
Commander och Lillen.

+ MOTORER

+ RC-ANLAGGNINGAR

+ BALSA, FURU, PLYWOOD

+ BEKLADNADSMATERIAL

+ TANKAR » SPINNERS » PROPELLRAR
+ SMATILLBEHOR » MYCKET ANNAT

OPPET

Tisdag & Iorsdag 1730 1930
Sondag 1500-1
Ovriga tider, rlng 0705 9133 74

1997
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Ghampions Select

JR X-3810
8-kanals superradio med 3 flight-

modes och 10 modellminnen.
Klarar alla kéinda helikopter-
system, 6 programerbara mixrar
(3 tor helikopter) varav tvda med
punktskurvor, och tverskadlig
display vilket gor programme-
For att anpassa Ergo 30 till ring till en barnlek. JR X-3810
dagens kraftfullare motorer #r utrustad med SPCM (1024bits)
4r den 10-15% storre dn konkurenternas. Detta har givit en rad fordelar sdsom | systemupplésning, men givetvis
forbittrad stabilitet, flygkinsla och synbarhet, vilket har lovordats i interna- | ir sindaren PCM och PPM kom-

Efter &r av utveckling har
JR PROPO lanserat sin for- 2
sta modelthelikopter med
lika hog kvalitet, funktion
och prestanda som gjort de- |
ras radiostyrningar till de
absolut bista i virlden.

tionell fackpress. patibel med andra system.
Ergo 30°s mycket starka konstruktion klarar till och med av kraften frin en

60 motor, sa det dringen risk att den slits ut ens av avancerad 3D flygning. Lev.med 3st servon, sindar/mottagarack. och laddare
For helikopterexperten finns Ergo 46/50. En brutal hot-dog maskin med ef- Ca. pris 5.895:-

fekt / vikt-forhillande motsvarande en modern 60° helikopter.
Perfekt for 3-D / avancerat konstflyg eller varfor inte som trainer for nya
F3C programmet. Ett stort sortiment av optiondelar finns att tillga.
Dessutom mycket liga reservdelspriser. (se broschyr). MAX-66 super PPM computer

- P . - 7 Erbjuder fina mojligheter mellan
Ergo 30 ca.pris 3.595:- Ergo 46 ca.pris 4.195:- Jucer e e i

aerobatic och helikopter.
TEHRURAYE

Max-664n har 6 kanaler och tva
modellminnen plus en rad mix-
ningsfunktioner for bade helikop-
ter och flyg.

Den nya sdndaren och mottaga-
ren ger den seritse modellflyga-
ren ett bra system av hogsta kva-
litet till ett lagt pris.

JR lanserar dven Ergo 60,
som har allt vad man kan
begiira av en modern 60
helikopter - kraftig kon-
struktion som klarar av
krafterna fran krdvande
3-D flygning samt hog pre-
cision, vilket ger utmirkta
hovrings- och konstflygningsegenskaper.

Dessutom kommer Ergo-serien att backas upp av tvéfaldiga virldsméstaren
och konstflygningsesset CURTIS YOUNGBLOOD.

Marknadens biésta gyro enligt in-

Ergo 60 ca.pris: 6.495:-
ternationell fackpress. Med den

gﬂm@ p nya MPC (Multi-Pulse-Control-

: system) tekniken arbetar gyrot
;\WMW med 3 gdnger hogre arbets-
. G N i frekvens an andra piezogyron.
Q Kan endast anvindas med JR’s
Super servo 2700G.
Anvinds bland annat av virlds-
mistaren Curtis Youngblood.

Lev.med 3st servon sdndar/mottagarack. och laddare

Ca.pris 2.995:-

NEJ-3000 Piezogyro

Superio
Zero Compromises
Kompromisslos top of the
line-helikopter for tavlings-
piloter. Chassit uppbyggt i
kolfiber.
Rotor-huvud, flakt,
swashplatta, mixerenhet
och alla lagerhallare i CNC-frist

aluminium. Huv och fenor i handlaminerad glasfiber. ; ; .
OBS! Superion kan endast specialbestillas. NEJ-3000 (inkl. Nes 2700G servot ) ca.pris 4.795:-

Superio ca.pris: 15.495:- NEJ-900 Piczo gyro

Topprestanda och kvalitet till sensationspris. Nu har alla rdd med ett Piezo

R T

Kommande Nyheter gyro fran JR. Piezo 900 kostar nimligen inte mycket mer én ett bra me-
Ergo 7230 inkl 23ccm Zenoah bensinmotor, kam.skt %yrce). . . L .
Ca.pris: 9.995:- Priset dr s lagt att ndgra alternativ inte finns.

Ergo QUATTRO Avsedd for YS F-120SCH fyrtaktsmotor NEJ-900 e 95
Capris: 8.295:

HeliTech AB Modeller & Elekironik
For mer information / broschyr .’” P R OP ® For mer information
Ring 08-570 359 89 Heli Division Ring 0371-107 09







Den lange efterfragade, mindre
Thunder-Tiger-fyrtaktaren F-54S
finns nu | hobbyaffarerna!

Motor Cylindervolym Borrning Slaglangd Varvtal Effekt Pris
F-548 8,9 cc 24.0mm  196mm 2200-12000 0,8 hk 1.995:-
F-918 15,0 cc 28,3 mm - 23,8mm. 2200-12000 1,6 hk 2.495:-

T

HOBBYBORGEN AB

S5-360 71 NORRHULT » Telefon 0474-405 10
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Vi har nojet att presentera en ny .30-helikopter fran
USA — speciellt lampad for nyborjare och for
modellflygaren som vill prova pa helikopter.
Extremt laga reservdelspnser. eservdelslager i Skovde.

INTRODUKTIONSPRIS 1.890:-

MORLEY helikoptrar i Sverlge; Vi éir helt kompletta med
hela MORLEY's program i lager — naturligtvis med alla
reservdelar till mycket lég priser. Le_yerans samma dag.

MAVERICK XR * 2.690:- F1 CARBON .46 ¢ 3.690:-

Lon Mount rotoriod INRTWEVSTIIVEITSVIN fyscerston
.60-storle ” bygge, trimning eller annat )
.40-storlek 450:- F1 Carbon 785:-

— Vi fi !
30-storlek 375~ vi fixar det! .46 Carbon 695
INTRODUKTIONSPRISERNA PA HELIKOPTRARNA GALLER EN MANAD

HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28
Blébarsstigen 54 Telefax 0500-48 02 88
541 33 Skovde E-mail http://www.artech.se/ arnohab







Natans
Hoblgy

aldrig langre bort dn Din telefon!

Telefon 0340-66 00 66

6,5 CC 4T, 4-kanal * PRIS 1.295:- L

(<
FLAIRs SUPER CUB .
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,6 CC 2T, 5,0- |

Sveriges ndrmaste hobbybutik —

() Byggsats med firdig vinge
P Byggsats fran engelska Precendent

Byggsats fran engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

Kop en byggsats fran oss, bygg den och vi betalar Din startavgift vid

nésta tavling i Populéarskala-klassen med den!

T 180 & 240 » spv 1800 mm resp
2400 mm « PRIS 895:- & 1.590:-

spv 1.320 mm fér .40 2T, 60 4T-

| spv 1.420 mm, for 40 2T, 60 4T-

SPITFIRE Mk IX

J 180, finns érgn m}edAf‘é/i‘r\dig‘vinge

(motor, 4-kanals radio ¢ PRIS 1.375- |

| motar, 4~kanals radio * PRIS 1.375:

AVRO LANCASTER
spy 2.590 mm, for4 x 20 el2x .60- |
motorer ¢ Vikt 6,5-8 kg ¢ PRIS 3.265-

spv 1.420 mm, 6r .40-.45-motor,
4.

kanals radio ¢ PRIS 1.375:-

| *4-kanal * PRIS 1.375:-

MESSERSCHMITT > BF-109
spv 1.320 mm, for .40 2T el .60 4T

 4-Kkanal » PRIS 1.325:-

FLAIRs HARVARD N ’
spv 1.676 mm, f6r .40-.70 2-T

spv 1.420 mm, for .32-40 2-T (56,5
[ cc), 45 kanal « PRIS 725:-

Pl

spv’1 830 mm, fdr 2 x .40-motorer
+ Vikt 3,5-4 kg « PRIS 2.100:-

Sk16 HARVARD ©
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
4060 4T + 4-kanal » PRIS 1.375:-

' A
. | VULTEE VALIANT

spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
k.40-60 4T + 4-kanal * PRIS 1.375:-

spv 1.525 mm for .30-.60-motor
| 4-kanals radio * PRIS 1.185:-

TURBO ¥ trainer
spv 1.520 mm, f6r .32-.45 2-T (5-6,5
Lcc), 4-5 kanal » PRIS 725:-

7

B-25
MITCHELL
spv 1.830 mm
2/.40 2T el 4T L

ZER

spv 1.525 mm, fér motor .40 2T, .60
3T, 4-kanals radio ¢ PRIS 1.375:-

aﬁ‘n-

sskala 1:8
spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4-
kkanall viki 3,5-4,0 kg ¢ PRIS 2.100:-

| -45-61 4T * d-kanal « PRIS 1.150:-

~

FLAIRs _
SE5a
spv 1300 mm fér .30-.50-2T el

FUN FLY

spv 1.370 mm, £.25-.40 2T (465 co), |
| 4Kanal « PRIS 675:

¥ sov 1.525 mm, for
.30;46 "4~kanals

spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig

|| | 2st.60. 6,58 kg * PRIS 3.265:-

Boeing B-17 Flymg Fortress
spv 2.640mm, for 4 st .20 2-takt el

kvinge, for .40-motor * PRIS 1.375:-

STAMPE SVdb - ) ol
skala 1:4 REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT LOCKHEED P-38 LIGHTNING . |PBY-5/5A Catalina
Fér 48-.80/4-T el .40-.61/2-T spv 2.090 mm fdr .60-1.20-motor « spv 1.320 mm, £.30-.46 » 4-kanals spv 1.895 mm, 2 x.25/.40, 2-takts | [spv 2.310 mm, for 2 st .35-.45-moto-
4-kanals radio » PRIS 1.360:- | 4-kanals radio » PRIS 1.550-- radio « Vikt 2,3-2,6 kg « PRIS 1.375: (4-kan radio * PRIS 2.100-- . \rer. Vikt 4,5-5,5 kg » PRIS 2.900:-
\. - ; " o

| 4-kanals radio » PRIS 1.065:-

FLAIRs LEGIONAIR AERONCA

Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takt

spv 2,660 mm, .60-1.20 cc, stor &
| léttbyggd, 4-kanal » PRIS 1.550:-

|
6
Pl L

spv 1.450 mm, for .40 2-takt, férdi
vinge, 4-kan radio « PRIS 1.375:

~"GRUMMAN BEARCAT |/
spv 1.270 mm, for .40 2-lakt, fardig |
vinge + 4-kanal » PRIS 1.375:- }

EXTRA 300 ¢ skala 15
spv 1.727 mm, .60-1.20, glast.-kapa,
Kolfiberstall, 4-kanal » PRIS 2.100:-

| 4-kanals radio « PRIS 1.100:-

FLAIRS o
BARONETTE
spv 1.245 mm, for 25-.40 2-lakt

HAWKER SEA FURY
spv 1.320 mm, for .40 2-takt, fardig
| vinge, 4-kan radio ¢ PRIS 1.375:-

GRUMMAN
HELLCAT <

spv 1.205 mm, for .40 2-takt, férdig
\vinge, 4-kanal + PRIS 1.375:-

spv 1.727 mm, .60-1. 20 glasf kapa,
kolfiberstél, 4-kanal * PRIS 2.100:-

7

Irvine
Irvine 25 ABC Mk Iil
Irvine 36 ABC Aero
Irvine 36 Heli

Irvine 36 Heli F1
Itvine 36 Ring Aero
Irvine 36 Heli Ring
Irvine 40 ABC

Irvine Q40 ABC tyst
Irvine 40 Sport pylon
Irvine 40 F3D

Irvine 46 ABC

Irvine 46 ABC DIF
Irvine Q72 ABC tyst
Irvine 120 Ring
Irvine 150 Rlng

IRVINE 2-taktare
Levereras

med ljudddmpare
(utom 120 & 150)
Dubbla kullager

BOX 101430 20 VEDDIGE (vardagar 10 18, lérdagar 10-13) » TELEFON 0340 66 ‘00 66 « TELEFAX 0340 66 55 13

LASER
Handgjorda fyrtakts-
motoreravallrahdgsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efter be-
stallmng

LASER 100

25 cc

Encylindriga
LASER 70 RC
11,8cc 2.995:-
LASERB0RC |
13,1¢cc 3.125- |

16,4 cc  3.490:-
LASER 150SRC
4.950:-

LASER 160 V-twin,
26,2 cc » 6.300:-
LASER 200 V-twin,
32,8 ¢cc ¢ 6.500:-
LASER 300 V-twin,
50,0 cc + 8.800:-

7

RC

Svensk
gasturbin

TN100
|

Dragkraft

10,0 kg
Vikt 3,0 kg
Langd 425 mm
Diameter 148 mm
Brénsle dieselolja

Smorjmede! syntetolja
Pns 26.000 - + moms
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