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Model C-1 o vaze 400 g s motorem FOK 0,94 cm3MUDr. J. Za-
chara z LMK Podpoljanské strojarne Detva

Jednopovelovy model J Opita z LMK TiSnov.
Radio Orbit, serva Bonner (smérovka, motor),
motor OS-MAX 19stlumicem, plastikova vrtu-
le 9k 4”, vzletova vaha 1900 g

Hlidkovy €lun ,, Thornycroft* v mér.
1 :25 zhotovil S. Jelinek z ¢. Budé-
jovic; jezdi s R/IC soupravou Gama
a motorem Jena 25 chlazenym
vodou

U-maketa Aero 12 Z. Bedficha
z LMK Brno 2. MéFitko 1 : 11, roz-
péti 1160 mm.nosnd plocha 37,62dm2,
vaha 1360 g, plyn a bomby ovladany
3. dratem

Combat J.Michalika z LMK
C. Té&Sin. Vaha 400 g, mo-
tor MWS 25 TR, plasti-
kova vrtule o 220/120,

Rychlostni modely tFid
5a 10 cm3prazského mo-
delafe Z. Minare



Na okraj jedné besedy

MODELARSTVI a POLYTECHNIKA

Nedilnou sougasti pfiprav k XIII. sjezdu KSC jsou celostatni a celospoledenské akce, mezi nimiz

upoutaly zajem verejnosti zejména besedy ,Strana hovofi s mladezi“. Co bylo jejich ucelem?
Zddraznit Glohu, misto a poslani mladé generace v nasi spolecnosti, srozumitelné vylozit mladym
lidem, v &em je podstata a smysl politiky Komunistické strany Ceskoslovenska a jak si pfitom
strana predstavuje iniciativni podli a U¢ast mladeze. Strana si chtéla pomoci téchto besed ucinit
jasny obraz o smysleni mladych lidi, o jejich tuzbach a pranich. Kladla si za cil odpovédét na
jejich stézejni otazky a perspektivné vyuzit iniciativy a dobrych podnétll mladeze.

Této prileZitosti iniciativné vyuZila kraj-
sk& modeléarska sekce VychodoCeského
kraje, kter4 dokazala do modelarské Ccin-
nosti zapojit 4000 chlapch i dévéat a Fidit
jejich praci za pomoci 27 klubl s velmi
dobrymi vysledky. Besedou ,,Strana hovofi
s mladezi", svolanou na 23. listopadu 1965,
na niZ byli pozvani zastupci $kolskych orga-
nll, CSM, UV Svazarmu a UV KSC, chtéla
krajskd modelarskd sekce udélat jasno
zejména v otazkach

- jak dal Fidit modelafskou cinnost v no-
vé zavadéném dvoustupnovém fFizeni Svaz-
armu,

- vymezit Glohu modelafstvi v polytech-
nické vychove,

- najit kone€né cestu ke konkrétni spo-
lupraci se slozkami CSM a Skolskymi organy
(které podle usneseni UV KSC maji v reali-
zovani polytechnické vychovy mladeze vy-
uzivat modelarstvi jakozto G€inného po-
mocnika),

- pfipravit pro modelére spole¢né s ostat-
nimi slozkami v novém dvoustupfiovém
fizeni Svazarmu takové podminky, aby ne-
doSlo k poklesu €innosti po rozpusténi do-
sud dobfe pracujici krajské modelarské
sekce a po odchodu krajského modelarské-
ho instruktora.

Mezi témeF 40 Ucastnik(i besedy (Clend
krajské sekce, prevazné nacelniku klubl
vSech modelafskych odvétvi), dokonale
znalych problematiky tohoto svazarmovské-
ho sportu, prijel vSak do Hradce Kralové
ze VvSech pozvanych pouze zéstupce UV
KSC soudruh Jurdk. Pravé on dal svou pfi-
tomnosti podnét k dlkladnému pretfesu
véech problémd, souvisejicich s modelaF-
skou Cinnosti. Otevienou a Zivou diskusi
s naméty, navrhy i kritickymi pfipomin-
kami vedl predseda krajské modelarské
sekce s. Dolezal. Hovorili témér vsichni,
ktefi po léta v kraji realizovali vSechna
usneseni UV Svazarmu o rozvoji a zkvalit-
néni modelafstvi - jednak jako vykonni
modeldfi - sportovci  (néktefi reprezen-
tanti), jednak tim, Ze nesobecky a obétavé
se sami podileli na vychové mladych v krouz-
cich na Skolach, pfi klubech a v pionyr-

skych domech: C. Rak z Hofic, J. Tima
z N. Paky, mistr sportu V. Spulak z Pardu-
bic, J. Rybka z M. Bukd, J. Jirsek z Jaro-
méfe, A. Drahokoupil z Turnova, S. Gross
z Hradce Krélové VSechny diskusni
pFispévky byly motivovany jedinou snha-
hou: zlepsit vztahy, systtm a podminky
modeldfstvi, které ma vSechny predpoklady
obsadit pfi vychové mladeze daleko vyznam-
néjSi misto nez dosud. - Co je pro to mozné
udélat?

Ziskat hlubsi zajem 3kolskych organd. V ce-
lostatnim méfFitku napfiklad modelafstvi se
neprosadilo zdaleka jakoZto vhodnd a kva-
litni néplii praktického vyucovani, a¢ jeho
vyznam nékolikrat zd@raznila usneseni nej-
vyssich organli - UV KSC, UV Svazarmu a
ministerstva Skolstvi. V praktickém vy-
ucovani, kde jde v podstaté o pFipravu mla-
dych pro budouci povolani, vyrabgji mladi
chlapci a dévcata Casto bezlGcelové vyrobky
a jen ojedinéle naslo uplatnéni néktere z mo-
delafskych odvétvi. Pritom ovSem déti pri-
chézeji po takové hodiné do modelafského
krouzku ,udélat si néco poradného"”, do
krouzku mnohdy v nevyhovujici mistnosti,
v omezeném Case (v dilné se musi vystFidat
zaCatecCnici i sportovci atd.), v dilng, ktera
neni a vzhledem k finan¢ni situaci modelar-
skych klubl nemdize byt zdaleka tak dobfe
a Ucelné vybavena nafadim a nacinim jako
Skolni dilna ...

Pochopenim $kolskych organ( by se vy-
feSily dva problémy najednou: zpestfeni
naplné praktického vyucovani, tj. polytech-
nické praxe, kterou modelafenim stejné
mladi lidé ziskavaji a starost aktivistickych
nacelnik( klubd, ktefi Gasto marné hledaji
prostory.

Hodnoceni instruktorske prace. Spolecen-
skou potfebnost a politickou dulezitost
dobrovolné funkce jak v CSTV tak ve
Svazarmu zd(raznilo jedno z usneseni UV
KSC. V praxi v3ak funkce modelafského
instruktora z(istava vétsinou nejen opomi-
jena, ale Casto je aZ znevaZovana oznacova-
nim za ,hrani si". Neni ojedinély pripad
z Nového Hradce Kralové, kde byvaly fe-

(Dokonéeni na str. 31)

KTITULNIMU SNIMKU

Témér pro kazdého byva zacatek nového roku podle dobrého zvyku pfi-
leZitosti k dobrym prFedsevzetim, kterd - jsou-li uskute€néna - mohou byt
prospésna jednotlivci i celé spole¢nosti. Umysl ,,délat to Iépe™ ma nepo-
chybné i kazdy modela¥r. Tedy i nasi rychlostni ,,uckaFi", kteFi v poslednim

letech zdstali hodné dluzni své dFivEjsi vynikajici povésti na mezindrodnim

foru, maji i letos jisté vyssi cil. Reprezentantdm k tomu dava pfilezitost
mistrovstvi svéta, které bude v 1été v Anglii.

Titulnim snimkem Ing. j. Dragouna (startuje B. Grulich, nékolikalety
reprezentant v rychlostnich modelech) pFipomindme rychlostnim ,,ucka-
Fam* horké chvilky a napéti za ochrannou siti. PFejeme jim hodné gasu
i mista pro trénink a jenom dobré vysledky!
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Start rakety ATA na mistrovstvi repu-

e RAKETA ATA 1-65

PRO VYSKOVE SOUTEZE

ALOIS KLEIN,

Ostrava

Tato soutézni raketa je stavebné pomér-
né narocna, nebot’ cilem konstrukceloylo
zmensit Celni odpor a vahu k hranici
moznosti, a to vyZaduje zejména presnou
souosost vdech ¢asti. RovnéZz dokonala
hladkost povrchu ma vliv na letové
vlastnosti. Dodrzeni téchto predpokladdi
vSak umoziuje Spickové vykony v dostu-
pu. Dokazaly to vysledky na I. mistrovstvi
republiky (9.—10. 10. 1965 v Brné), kde
vSichni reprezentanti Severomoravského
kraje soutézili s timto typem a dosahli
absolutniho vitézstvi. Popsana techno-
logie najde dobré uplatnéni i v nové
sportovni sezéng, kdy dojde k omezeni
velikosti raket.

K STAVBE

Trup - materidl: technicky pauzovaci
papir, tenké hedvabi, lepici tmel CHS
Epoxy 1200 (na veSkera spojeni). Postup:
pruh pauzovaciho papiru o rozmérech
120x220 mm rozdélime pFes délku
slabé tuzkou na tfetiny. Prvni tfetinu
papiru nechame suchou (bude to prvni
zavit na trnu), na druhou a tfeti naneseme
Epoxy 1200, a to na prostfedni tFetinu
v tlustsi vrstvé, nebot' na ni pak prilozime

prouzek hedvabi 120x75 mm. Takto
pfipraveny pauzovaci papir navineme
na trn (trubku) a rfadné utahneme. Vhod-
na je trubka o vngSim 0 22 mm,
na niz natoime mastny papir v celkové
tloustce 0,3 mm. Po vytvrzeni Epoxy 1230
trubku zacistime a ufizneme na délku
65 mm. Vngjsi primér trubky pak je
22,9 mm.

Hlavice 1 - materidl: balsovy Spalik
25x25x 100 mm. Postup: do Spaliku
vyvrtdme pfesné v ose diru 0 g 10 mm
do hloubky 75 mm. Vrték v dife poneché-
me, zasypeme jemnym suchym piskem
a v miste, kde vchazi do Spaliku, zalepime.
Po vytvrzeni lepidla opracujeme hlavici
ve vrtatce obvyklym zplisobem. Osazeni
hlavice O pro vsazeni do trupu musi byt
pFesné, nebot hlavici pFilepime na pevno.
Hotovou hlavici odfizneme holici Cepel-
kou na miru (viz A), vytdhneme vrték
a dutinu D v hlavici vybrousime pUlku-
latym pilnikem.

Stabilizatory 2 vyfizneme z nejtvrdsi
balsy zbrouSené na tl. 0,8 mm a hrany
nrrné zaoblime. Oboustranné vytmelime
tmeiem z Epoxy 1200 a zasypu Sypsi,
polozime na tfi pfipinaci Spendliky
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a nechame v teploté asi 20° C mirné
vytvrdit. Aby nedoSlo béhem tvrzeni
k deformaci stabilizatord, vsuneme je
proto v poloviné vytvrzovaci doby mezi
dva mastné papiry a zatizime, nejlépe
mezi dvéma skly. Po dokonalém vytvrzeni
vybrousime stabilizatory jemnym smir-
kovym papirem do dokonalé hladkosti
na tloustku 0,9 mm. Okraje stabilizatord
v dosahu proudu spalin motoru polepime
staniolem.

Obé vodici trubicky 3 jsou ze tfi
zavitd hnédé lepici pasky. Brzdici
prouzek (streamer) 4 je z prouzku
hedvabi o rozmérech 50x500 mm. Na
spojovaci trubku 5 pouzijeme zbyly
kousek trupové trubky, kterou rozpfih-
neme a znovu pres sebe slepime tak,
aby vnéjsi prdmeér licoval zevnitf do tru-
pové trubky.

Montdz, povrchova Uprava. Ufiz-
nutou a vydlabanou hlavici pfilepime
k trupu pfesné v ose. Po vytvrzeni jeSté
zkontrolujeme souosost hlavice a trupu
tak, Ze vsuneme zezadu do trupu vrtak
se zbytkem pfilepeného osazeni, upneme
do vrtacky a eventudlni malou Uchylku
hlavice vyrovndme obrouSenim. Pak hla-
vici i trup tmelime smési z Epoxy 1200
a zasypu Sypsi. Vytvrzeny tmel brousime
do hladka. VybrouSeny trup rozfizneme
v misté R. Spojeni obou ¢asti trupu
zajisti spojovaci trubka 5, kterou pfile-
pime k zadni €asti trupu soucasné s gu-
mou navratného zafizeni 6.

Vzhledem k velkému zrychleni rakety
museji byt pomérné tenké stabilizatory
pfilepeny presné v podlIné ose, jinak
by se ulomily nebo v nejlepSim pripadé
by vibrovaly a model by ztracel na vysce.
Proto je nutné lepit je v pfesné Sabloné.
Nakonec prfilepime vodici trubky 3,
pfebrousime znovu pfipadné nerovnosti
a stfikdme barevnym nitrolakem, ktery
je mozno vylestit do vysokého lesku lestid-
lem na nabytek.

Hotova raketa ATA 1—65 véazi 8 g
bez motoru (RM 2,5/5) a je-li zcela pfesné
provedena, dosahuje vysky 300—350 m.

WE&Wmm

H Padakové kridlo (tzv. ,,Rogallo - viz ModelaF 9163) se osvédCuje dobre
i u malych modelli s raketovym motorem. Na snimcich je osvédéeny model tohoto
typu, pohanény motorem S-2, ktery si navrhl a zhotovil Rostislav Mrazek z RMK

v Praze 7

chebska S-2

byla odlétana 7. listopadu 1965 s témito vysledky:
kluzéky - P. Kénig, 441; K. Eder 316; J. Bélohla-
vek 259 vt. Polomakety - A. Zluty 179; K. Eder
164; L. Skorec 132 vt. Mladez do 15 let, tuzemsky
materidl - T. Libal 64; K. Slezdk 37; J. Karban
22 vt. - S vyjimkou P. Koniga z Plzné jsou vSichni
z Chebu.

Elektrické odpalovani
NOVYM ZPUSOBEM

VLADISLAV KONDR

Tluéna u Plzné

V souCasné dobéje u nasjiZ dosti dobra situace v modelaFskych raketovyc h motorech
fady B. Adamovské strojirny n. p. v Dubnici n. V. vyrabéji motor RM 2,5/5, sice z vatsi
Casti pro export, aleje pamatovano i na doméci zajemce, kterych stale pFibyva. Po postaveni
modelu a ziskani motor( viak mnozi modelafi pfemysleji, jak odstartovat. Dosti ¢asto se to
jeSté FeSi kouskem zapalnice k motoru S-2 a krabi¢kou zapalek, coZ vSak je nebezpecné
a zakazané. Elektrické polniky, které doporucuje vyrobce, je sice mozno ziskat cestou
klub(, ale nejsou vZdy po ruce. Kromé toho vétsina modelafi ma malé zkuSenosti s jejich
pouZitim a toje takéjedna z pFi€in, které zavifiuji nelispésny start modelu. Daleko jednodussi
je odpalovat rakety zafizenim a zplisobem dale popsanym.

Misto elektrického palniku nebo zapal-
nice je mozno pouZzivat s ispéchem spiralu
z odporového dratu, zhaveného elektric-
kym proudem. Zhotovime ji tak, Ze
vhodny kousek tohoto dratu navineme na
jehlu nebo na Spendlik. Je-li dréat izolova-
ny, zbavime oba konce spiraly izolace.
Spirala ma mit odpor asi 4 Q pfi Zhavicim
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napéti 9 V. Odporovy drat musi byt co
nejtenci, aby se snadnéji rozzhavil a aby
spirala nemusela byt prilis dlouha. Nej-
jiz dostate€ny odpor a navijeni spiraly je
JeSté pomérné jednoduché (drat se netrhd).
Je mozno pouZzit dratu z kteréhokoli
béZzného materidlu (konstantan, cekas,

kanthal aj.). NejvhodnéjSim zdrojem jsou
vinuté civkové odpory, pouzivané v tele-
fonni technice, jez Ize velmi levné zakoupit
ve vyprodeji radiomateridlu (40 hal. za
kus). Dréat z jedné takové civky vystaci
asi na 200 kusu spiralek.

Pfiprava motoru k odpaleni spociva
pouze v tom, Ze spirala se vlozi do trysky
tak, aby se dotykala TPH, pfipevni se
lepici paskou a oba konce se vyvedou ven
podle obr. 1. Po umisténi modelu na od-
palovaci rampé musi se dotykat oba konce
spiraly kontaktl na rampé - viz obr. 2.

DalSi potizi je spolehlivé odpalovaci
zafizeni. Jenom baterie s vypinatem je
nevhodnd, protoze staCi nékde chybny
dotyk - o kterém nevime - a nelze
odstartovat. Proto je vyhodné pouzivat
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zafizeni, které umozfuje kontrolu vSech
dotykll v elektrickém obvodu. Schéma
takového zafizeni je na obr. 3. Sklada se
z baterie B, hlavniho vypinae V, starto-
vaciho tlacitka T a dvou signélnich Zarovek
73, Z2.

ZHAVL.CI— PRILEPENO
SPIRALKA / 1ZOLEPOU
Obr. 1

ODIZOLOVANO

Zafizeni pracuje tak, Ze po vzapnuti
vypinate V se rozsviti Zarovka Z1, ktera
signalizuje, Ze baterie m& dostateCné
napéti a Ze je zapojena do obvodu. Jestlize
vSechny dotyky obvodu jsou dobré,
rozsviti se soucasné i zarovka Z2 (nesviti,
je-li néktery dotyk vadny). Zavadu v elek-
trickém obvodu .obvykle zplsobuje Spatny
dotyk vodicd spiraly s kontakty na rampé,
ktery byva Casto zavinén zneCisténim
vytokovymi plyny. Proto pfed kazdym
startem kontakty o€istime kouskem smir-
kového platna.

KdyZ obé Zarovky sviti, mdZzeme starto-
vat. Stisknutim startovaciho tlaitka T se
vyfadi z obvodu Zarovka 22, kterd zpdso-
buje znacny Ubytek napéti, takZe na Zhavici
spirale je napéti malé. ProtoZze Zarovka Z2
je zapojena se zhavici spiralou v sérii, teCe
celym obvodem také maly proud, ktery

eice postaci pro kontrolu obvodu, avsak
spiralu nemuZe rozzhavit. PFi zapojeni
tlacitka T Zarovka Z2 zhasne (signalizace
spravné funkce tlaitka T), vyfadi se
z obvodu a spiradlou tece velky proud,
dany jen napétim baterie, odporem elek-
trického vedeni k rampé a odporem Zhavici
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spirdly. Tento proud spirdlu rozzhavi
a umozni tak spolehlivy zazeh TPH.
Spirala je po z&zehu" vytlatena z trysky
proudem plyn( a obvykle se pfepali, takze
je jen pro jedno pouziti.

V uvedeném zafizeni je pouzito jako
zdroje Ctyf plochych baterii 4,5 V, zapo-
jenych na napéti 9 V a proud 1 A (obr. 4).
ProtoZze baterie vzhledem k zapojeni
nejsou pretézovany (obvodem te€e maxi-
malné proud 1,5 A), vydrZi zdroj pfi
nepfetrzitém pouZivani asi na 20 startd.
Je-li pouZivani pferuSované (coz je
pravdépodobnéjsi - ktery modelaF by si
mohl dovolit 20 startl za sebou!), vzroste
pouzitelnost asi na 30 startll, protoZe se
baterie mohou regenerovat. Signalni za-
rovky musi mit odpor miniméiné 1Ok¥at
vétsi nez je odpor Zzhavici spirdly. Bézné
jsou k dostani miniaturni Zarovky 12 /0,3
A, které byly v zafizeni pouZity.

Celé zafizeni je montovéano do bakelitové
krabicky na krystalovy radiopfijimac
(vetsi typ), u které je zapotfebi zhotovit
nové dno, aby bylo mozno pouzit Ctyf
plochych baterii, jeZz jsou v krabicce
ulozeny ,,na bok“. Pfesahuji takto okraj
krabiCky asi o 5 mm, o které je tfeba
prostor krabicky zvySit novym dnem.

K vedeni proudu od startovaciho zafi-
zeni krampé je vhodny jakykoli izolovany
dvouramenny vodi¢, avSak s odporem
nejméné o 1 Q mensim, neZ je odpor
Zhavici spirdly. K odpalovacimu zafizeni
a k rampé je vodi¢ pfipojen miniaturnimi
dvoupo6lovymi zastrckami a zasuvkami,
které jsou k dostani ve vyprodeji radio-
materialu.

Popisované zafizeni ma nékolik vyhod:
je spolehlivé i pFi malych rozmérech (jsou
dany velikosti zdroje napéti), pracuje bez
zavad i pfFi silném vétru a desti, vylucuje
nechtény zazeh pfFi opravé dotyku na
rampé, umoziuje snadnou a rychlou pfipra-
vu k startu a hlavné odpalovanije plné pod
kontrolou startujiciho modelare, cozZ pfispiva
k bezpeCnosti létani. ZaFizeni je pouZivano
jiz druhy rok a pracuje bez sebemensich
zavad.

VELKA ZIMNI SOUTEZ
RAKETOPLANU

Dubnica n. V. 13. 2. 1966

. Pfihlasky na adresu: Ing.

M. Horéacek, Nova Dubnica C-2-5 !
Motory RM 2,5/3 Super na i
zakladé zavaznych pFihlaSek zasle- !

me zajemcdm podle objednavek
e Uzavérka pfihlasek 30. 1. 1966

TAK TO JDE LEPE!

e Poutaci zavés hlavice pro padak
a spojovaci gumu u modeld raket,
ktery je odlisny od zplsobu u nas uzi-
vaneého (zavrtné ocko), ukazuje obrézek.
Zobrazeny zplisob ma oproti zavrtnému
oCku tu vyhodu, Ze hacek (zhotoveny

z vetsi kancelarské sponky) je snadno
vymeénitelny pfi pfipadném poskozeni
hlavice nebo padéku. Zhotoveni je jisté
srozumitelné z kresby. Tfeba jen dodat,
Ze zadni Cast hlavice s otvory pro nasu-
nuti hacku zhotovime z tvrdého dfeva
a proti vypadnuti hagku mlzeme celek
zajistit pfelepenim samolep ci naskou.

» Upevnéni spojovaci gumy v tru-
pu rakety se vétSinou neobejde bez pro-
Fiznuti stény rakety a provleCeni gumy
vzniklymi otvory. Tento zplisob je po-
vazovan za bezpeCny a také se nejvice
pouziva. PFi stavbé makety ale guma vy-
¢nivajici na povrch kazi vzhled modelu.
Jednoduché pFilepeni gumy dovnitf trupu
se neosvédCilo. VyzkouSeny a spolehlivy
zpdsob je na druhém obrazku.

Pouzijeme lepidla, lepiciho spolehlivé
gumu se dfevem, papirem apod. Vhodné
je napf. Epoxy 1200. Konec gumy po-
tfeme a v misté pfipojeni kadpneme lepidlo
na sténu trupu. Gumu prfiloZzime a pfi-
tiskneme. Poté potfeme pfilepenou gumu
svrchu lepidlem a pfiloZime kousek gazy
tak, aby po obou strandch gumy stejné
precnival. Gazu napustime dUkladné
lepidlem a celé misto jim jesté prelaku-
jeme.

e ,Nechlupaty“ a hladky fez v bal-
sovém dfevé (i velmi mékkém) udélame
lupenkovou pilkou, jejiz list upravime
podle obrazku. Uprava spociva v peclivém

zbrouseni bokU pilky tak, aby se odstranil
tzv. ,,8rafik“, to je rozchod zubd. Po zbrou-
Seni mizeme list jesté obtdhnout na brus-
ném kameni, aby jeho boky byly co nej-
hladsi.
Néaméty: Model Rocket News (2)
American Modeler
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TRANZISTOROVY

MENIC

Po zhotoveni méni¢e P'>dle MO 11/64 jsem byl

nemile

pFekvapen spotfebou méni¢e a jeho Gcinnosti. Naprazdno
bral pfi 4,5 V 78 mA, tj. 335 mW, p¥i odbéru proudu 5,7 mA
daval napéti 21,5 V a bral pfi 4,2 V 115 mA, tj. 483 mW.
Pritom vSak tranzistor i pfi chodu naprazdno zacinal silné

hrat.

Téchto hodnot bylo dosaSeno s tranzistorem P14

(beta 30) a zménou odporll na 1K2 a 560 Q, s ostatnimi
soucastkami podle pdvodniho zapojeni. Méni¢ jsem chtél
pouZzit pro pFijima¢ Rex 2, ktery potfebuje asi 6 mA pfi
25 V. Po této zkuSenostij sem se rozhodl, ze pFijima¢ upra-
vim pro napéti 6 V a pouze pro vstupni ¢ast s elektronkou
zhotovim méni€. Elektronka sama potFebuje asi 0,3 mA pfi
25 V. V pfijimaci je nutno provést nékolik zmén a vyménit
relé za jiné s odporem 200—300 ohmd.

<

Uspofradani soucas-
tek na popsaném
tranzistorovém meé-
nici

PRO PRIJIMAC

Méni¢ jsem udélal co nejmensi, takZe
nyni se vejde na misto plvodniho relé
3 KQ i s novym relé 250 Q. Méni¢ dava
25 V 0,5 mA pfi odbéru 12 mA ze zdroje
4,5V a vazi 7,1 g, po zaliti dentacrylem
pak 12 g.

Rozmisténi soucéasti je voleno tak, aby
zhotoveni desticky dalo nejméné prace
a bylo nejjednodussi. Soucastky jsou

maximalné sméstnany, takze rozmeéry jsou
dany velikosti elektrolytu. Zapojovaci
destiCka ma rozméry 20x 32 mm.

Zapojeni je podobné jako v MO 11/64,
tranzistor je pnp a hodnoty odpord jsou
odlisné. Hlavni zména spociva v pfipojeni
kondenzatoru 10k paralelné k odporu 1k2,
odbér ze zdroje pfitom klesne. DalSim
zvySenim kapacity kondenzatoru na 20k
klesne odhér jesté vice, jenZe klesa i napéti
na vystupu, jak je vidét v pFipojené
tabulce 1.

Nejprve je tfeba umistit na desticku
transformator. Vyvody lze s vyhodou
pfipojovat na strang spojd, protoze vyjdou
mnohem kratsf. Vinuti 50 zavitd pfipoju-

MODELY OVLADANE
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jeme naposledy, aby bylo mozno pfipadné
zaménit vyvody, kdyby méni¢ nekmital.
V8echna vinuti jsou stejnym smérem
a zaCatky a konce se zapoji podle vzorce.
Potom je nutno zapojit odpory a nad né
kondenzator 10k, dale elektrolyt a diodu.
Pfivody diody vhodné ohneme tak, aby
byly dlouhé asi 30 mm. Pajime rychle
a pfivod podrzime kle$témi nebo pinzetou.

Nakonec pfipojime tranzistor, u néhoz
privody potahneme buZzirkou a vhodné
ohneme. Do desticky jsou vyvrtany dva
otvory a vyfiznut zavit M2 pro pFipeviio-
vaci Sroubky v mistech, kde je nad destic-
kou misto. Tranzistor je mozno pouZit
kterykoli z Fady 0C70—76 nebo P 13—P 5.
Diodu jsem vybral s nejten¢i trubickou,
mozno pouZzit 2NN41 az 5NN41. Protoze
v mém pripadé nepfesahuje napéti
naprazdno 28 V, pouzil jsem elektrolyt
10M/30 V, ktery je stejné veliky.

Po uvedeni do chodu a vyzkou3eni je
nutno nanést na destiCku vrstvu Epoxy
1200 nebo alespofi pFipevnit tranzistor.
Sam jsem zalil cely méni¢ do dentacrylu.

NA DALKU RADIEM

L ROHLICEK
Tynec n. Saz.

Tim wvznikl blok se dvéma otvory pro
Sroubky a s tfemi volnymi rohy jako pfi-
vody.

---------------------- TABULKA 1

pdvodni s C 10k s C 20k
Gprava

napéti na vystupu pfi

zatizeni 1,2 mA 46V 48V 44V
odbér ze zdroje 4,2 V 49mA 37mA  30mA
napéti’&lfi zatiZeni

3m 22V 23V M~ 20VA

odbgr ze zdroje 42V 38mMA 28 mA 22 mX

PFfEHLED SOUCASTI

R1 1k2

R2.. 6k8

Cl.. 10k

c2.. 5M/63 V

TI P14 nebo jiny - viz text

DI . 2NN41 -r 5NN41

Ll 50 zavitl 0,08 CuS

L2 . . 100 zavith 0,08 CuS

L3 e 850 zavitd 0,08 CuS na jadru

E-E 3x3 mm

Pro srovnani jsem zapojil jeSté jeden
méni¢ podle plvodniho navodu s tran-
zistorem 102NU71 (beta 140) a naméfil
jsem hodnoty uvedené v tabulce. Je vidét
vliv  kondenzétoru i nutnost zménit
hodnoty odpor(, aby pfi poZadovaném
proudu v&tsim neZz 3 mA napéti zlstalo na
potfebné vysi.

PORADNA

DOTAZ

" Je_moSné montovat do jednopovelového modehi
PLUTO (planek fady Modelar é. 3 (s) - pozn. red.)
motor 2,5 cm* misto motoru 1 cm*?zjestliie ne, jake
Upravy by byly potfebné? nékolika dopist

ODPOVED

Motor 2,5 cm* neni vhodné montovat. Model
v plvodni velikosti s nim sice mlze létat, ale je
mimoradné rychly, lety jsou riskantni a Fizeni si
mdze dovolit jen” velmi zkuseny pilot. Pro motor
2,5 cm* doporucuji zvétsit vSechny rozméry mo-
delu o 25 %, tzn. rozpéti z 1000 mm na 1250 mm,
atd. Dva takové vétSi modely PLUTO byly u nas
postaveny a létaji stejné dobre_jako plivodni malé.

Jiti CERNY, Pfibram

Vam js vSechno jasné? # Nemate
potize? # Na nic se nezeptate?
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Provozni zkuSenosti se soupravou

A. VALASEK, LMK Drozdov

ModelaFdim, ktefi se rozhodnou stavét nebo jiz maji soupravu
BETA, pfindSime nékolik jednoduchych dprav a zkuSenosti, jeZ
se nam osvédCily tak, Ze tuto soupravu pouzivame jiZ po nékolik
rokdl pro jeji spolehlivost a dosah.

Nedostatek sovétskych elektronek 1P2B si vynutil osadit

vstupni Cast prijimaCe elektronkou 1L34 (1T4T), ktera svymi
elektrickymi hodnotami nejlépe vyhovuje (obr. 1, obr. 2). Ano-

dové napéti v prFijimaci neni tfeba zvySovat. Vzhledem k vétsi
vnitfni kapacité elektronky a k jejimu umisténi je tfeba navinout
na civku L1 jen 16 zavitl dratu o g 0,16. Elektronkovy spodek

Novinky z NDR

je pfipevnén tim zplsobem, Ze ze strany je provrtan a vyfezan
zavit M3 a spodek je pFiSroubovan na desticku prfijimace s pod-
lozkou tl. 4 mm. Z toho dlivodu je tie-

ba na spodku spilovat mensi ploSku.

Spodek elektronky je montovan na pfi-

jimac ze

Obr. 2. Zapojeni patice elektronky 1L34

strany spojli, kde je rovnéz pfipevnéno relé (MVVS AR-1,
4000 Q), jak je zfejmé z obr. 1a ze snimku.

Anodovou baterii je vhodné sloZit z 16 kusl tuzkovych ¢lanka
typ 150 - tedy celkem 24 Volt. Destickové baterie se ndm na-
prosto neosvédcily.

PFi potizich s pozdnim odpadavanim nebo lepenim relé je
zapotfebi relé spravné nastavit (spinaci proud 3,5—4 mA, roz-
pinaci proud 3,0—3,5 mA) a dale zvétSit hodnotu kondenza-
torli C8, popfipadé C5. Spravnou hodnotu je nejlépe vyzkouset,
C8 je mozno zvétsit az na 33K.

Vysilaé BETA mame v pdvodnim zapojeni, avak vykon je
zvySen pouzitim vykonngjsi elektronky a vys$im anodovym na-
pétim. Vhodné jsou elektronky 3L31, DL94, DLL101 (oba systé-
my paralelné) apod. Anodové napéti je mozné zvysit az na
135 Volt. Po této Upravé je dosah soupravy spolehlivé 2 km.
Podle nasich zkuSenosti je vZdy Iépe létat s rezervou, nez na hra-
nici dosahu vysilace.

Vyrobce serva: Produktionsgenossen-
schaft des feinmechanischen Handwerks
LUNIVERSAL", Reinhardsgrimma,

(d)'Loni jsmcTiformovali predbézné
0 SERVU PRO RtC APARATURY,
které se sériové vyrabi v NDR (viz seSit
3/65, str. 23). Nékolik kusl tohoto serva
jiz maji v uZivani ¢s. model&fi. Na
zékladé jejich dobrozdani mizeme nyni
fici, ze ,,Servomatic" je solidni dvouka-
nalové servo, jez je sice ponékud t&zsi
(neni pouzito plast, hmot) nez odpovidajici
vyrobky jiz dfive znamych svétovych
znaCek, zato vSak mnohé z nich pfedci
robustnosti, mechanickou pfesnosti a prav-
d podobné i Zivotnosti.

»Servomatic” se dodava ve Ctyfech
variantich, oznaCenych Cisly 11, 12, 21
a 22. Dvé z nich (77, 21) jsou s jednim
elektromotorem a pruzinou pro zpétny
chod (cena 44,50 MDN), druhé dvé
s dvéma elektromotory (cena 58,50
MDN).

Technické udaje ,,Servomatic": provozni
napéti 4—6 V; spotfeba proudu asi 250
mA pfi 4 V; celkovy prevod 210:1;
uziteCny tah r<bo tlak pfi 4 V na stfedni
ose 800 pondl; servo se zastavi silou

6

1000 pond(; doba rozbéhu u typl 11 a 12
pfi 4 V je 1 sec; doba zastaveni u tychz
typl pfi 4 V je 0,5 sec; doba b&hu mezi
krajnimi polohami u typl 21 a 22 je 2 sec;
vaha 70 g (typy 77 a 27) a 85 g (typy 72
a 22); rozmery 40x 34x 45 mm.

Kreis Dippoldisvvalde, DDR. Prodavaji:
modelarské prodejny, konkrétné prodejna
Der Modellbauer, Dresden, Wallstr. 5,
tel. 43800.

Dal$i novinkou je tplna RIC>SOUPRA-
VA ,,JUNIORA, kterou pfipravuje (nebo
jiz vyrabi - neni pfesné znamo) firma
Freiberger Werkstatten fur Elektrome-
chanik K. G., Freiberg (Sachsen), Bert-
helsdorfer Str. 23. Jde o pIné tranzistoro-
vou 1—3kanélovou aparaturu pro kmito-
Cet 27,120 MHz, s provoznim napétim
6 V. Podle predbéznych Gdajd jsou rozmé-
ry prijimace 94X49x 28 mm a véha 95 g;
rozméry pridavného stupné pro dalsi dva
kanaly 94x 49x 28 mm a vaha 130 g;
rozmeéry vysilace 110x 90x 33 mm a vaha
310 g; rozméry serva (provozni napéti
3—4,5V) 78X 38X 34 mm a vaha 48 g.

POZNAMKA REDAKCE: Prozatm
jsme neziskali blizSi Gdaje o aparatufe
,Junior®, dozvime-li seje, vratime se k to-
mu. Na obé novinky jsme upozornili
Feditelstvi obchodu Drobné zbozi s tim, Ze
povazZujeme za U€elny dovoz, alespori zprvu
zminéného serva.

MODELAR . 1/1966



PODELNE VYVAZ

V kategorii jed-
nopovelovych vétro-
i1l dovoluji nova pra-
vidla Fidit kromé
smérovky téZz vodo-
rovnou  vyvazovaci
plosku bez samocin-
né neutralizace.

Servo pro podélné
vyvazeni je ovladano
dvéma kanaly. V po-
loze natazeno (plos-
ka vychylena naho-
ru) je model mirné
lehky na ocas - hou-
pe, v poloze potlace-
no (ploska vychylena
dold) model znacné
zvysi rychlost. Vyvazovali ploSka je
po celém rozpéti vySkovky a ma hloubku
15 mm. Plocha vySkovky je 6,5 dm2
Vychyleni plosky nahoru je 1 mm, doll
5mm - méfeno na odtokové hrané.

Servo bylo zhotoveno jiz dfive podle
»Modelafe4 na motor Igla 4,5 V se $ne-
kovym prevodem 1 : 60. Upravena je
pouze destiCka, po niz béhaji kartacky.
Dvé nalakovana policka, kterd vymezuji

Pohted A(omﬁen) Ta

Fr. Bayer létal na MR 1965 v K. Varech

ENI U VETRONU

krajni polohy, sviraji Ghel 90°. Tento
Uhel zajisti rychlé pfesunuti z jedné krajni
polohy do druhé. Po preruSeni signalu
z vysilaCe se servo zastavi téméF okamzité.
Motoru Igla jsem pouZzil proto, Zze nerusi
pfijimac. Motor je napajen ze dvou
tfivoltovych baterii nebo ze dvou dvou-
voltovych akumulatorl (pouZito némec-
kych).

Zapojeni. Na jeden pfivod motoru
jsou zapojeny kladny a z&porny pél bate-
rii, zbyvajici dva poly jsou pres relé
zapojeny na kartacky a z destic¢ky je veden
pfivod k motoru.

Zplsob létani. PFi startu na 3$ndrce
je mirné potlageno, teprve ve vysce 15
az 30 m piné natahujeme. Pfed vypnutim
modelu znovu potlacime, aby nedoslo
k houpnuti. Zataky je mozno létat plné
natazené, pred srovnanim do pfimého
letu potlaCit. Na pfistani je vhodné na-
létavat s vétsi rezervou vysky. Po nave-
deni vétroné do pfimého letu na pristani
fidi se strmost klouzani vyvazenim.
Na akrobacii vyvaZzovaCi ploSka nestaci.
Vychylka nahoru je mala, polomér vybrani
pFilis velky a rychlost roste rychle, takze
mdZe nastat porucha modelu ve vzduchu.

F. BAYER, LMK C. Lipa

>

s dvéma rozmérové shodnymi vétroni, vice

€i méné inspirovanymi polskym vétroném FOKA (patrnéjSi u modelu s :I ptickym trupem).

Parametry obou model(i jsou zhruba shodné, u

vétroné s oblym trupem: rozpéti 1820 mm,

délka 1030 mm, véha 850 g, nosna plocha celkem 36 dm2 z toho kFidlo 30 dm2 R dio vlastni
4kendlové, servo s odstredivym regulatorem (princip popsan v Modelafi) a elektromotorem
IGLA 2,4 V. Na vySkovce modelu s hranatym trupem je popisovana vyvazovaci ploska.

VYKONOVY TRANZISTOR MISTO RELE

V posledni dobé jsme dostali do ,,R/C poradny4 vice Zadosti
0 to, abychom uvefejnili zapojeni pFijima¢d ,,Polyton* (viz MO
5/1964) a ,,Mino# (MO 4 1964) s v 'kofiovymi tranzistory misto
relé. Prani vyhovujeme a pfinaSime Upravu filtru, ktery se hodi
pro oba prijimace.

Princip rezonanéniho filtru z(stava stejny. Jde o paralelni re-
zonangni filtr se zpétnou vazbou, kterd je provedena kondenza-
torem C2 - viz pfipojené schéma. Aby tato zpétna vazba praco-
vala i pfi zapojeni vykonového tranzistoru T2, musi v kolektoru
tranzistoru TI zOstat indukénost (tlumivka TI1), kterou dosud
zastavalo relé. Tuto tlumivku je mozno zhotovit riiznym zplso-
bem, jeji hodnota neni kriticka. Napfiklad autor soupravy ,Ra-
dicon4tv Casopise ,,Modellbau und Basteln4 Cislo 2/1965 dopo-
ru¢ je navinout na feritovou ty¢inku o priméru 2 mm a délce
15 mm 1500 zavitl dratu 0,1 CuS. Mozno v3ak pouzit i feritové
jadérko 3x3 mm typu E-E nebo E-I, na jehoz kostficku navi-
neme dratem 0,07 CuS nebo 0,06 CuS tolik

zavitQ, aby induk&nost byla v rozmezi asi 150 %383
az 20J mH; pfesny pocCet zavitl zavisi na ja- .
kosti feritového jadra. Nam vysla dratem ! I-Hg‘JB
0,07 CuS kostfi¢ka plna. : ¢
Pracovni pochod filtru je jednoduchy. 3a-1-°
V klidovém stavu je tranzistor T1 uzavfen, I—837“Q

na odporu R2 neni zadné napéti, takze baze
tranzistoru T2 ma stejny potencial jako 1§
emitor. Také tranzistor T2 je uzavfen, proud
jim neprotéka a servo stoji. PFi signalu pro-

téka proud tranzistorem TI, na odporu R2 LYl
vznikne spad napéti, emitor tranzistoru T2 fod =
dostane kladné napéti proti bazi a otevie se. TR
Protéka jim proud a servo se rozbéhne. B0iH N
. . . . . AT TR N e
Tranzistor Tl je OC76 se zesilenim nej- | gSHc ™

méné 50, T2 pak je OC30, 2NUT72, sovét-
sky P201 nebo podobné. V nékterych pfi- -
padech vyhovi i GC500. Zesileni tranzistoru L
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T2 musi byt minimalné 30. Velikost odporu 2R je nutno vy-
zkouSet, smérn& hodnota je asi 300 Q.

Motor serva musi byt dobfe odruSen. PouZijeme-li bezkon-
taktniho prvku, napfiklad elektromagnetu, odpadnou starosti
s odrusovanim. Vstup i zesilova¢ pfijimace zlistanou nezménény.
Také ostatni pokyny o naladéni filtru na modulaéni kmitocet z0sta-
vaji v platnosti.

Doporucujeme sestavit filtr s vykonovym tranzistorem misto
relé nejdfive ,na prkénkud tfeba v lustrovych svorkéch a te-
prve po uvedeni do bezvadného chodu nakreslit desticku plos-
nych spojii podle pouzitych soudasti, vyleptat, vyvrtat a teprve
potom prenést vyzkousené soucésti na desticku. Uskali tohoto
zapojeni byva v nevhodnych tranzistorech. Maji-li tranzistory
velky klidovy proud, otevie se nékdy tranzistor T2 natolik, Ze se
motor serva roztoCi. Takové tranzistory jsou nevhodné a nezbyva,
nez je vymeénit. Mir. MUSIL



RC MODEL LETAJICIHO CLUNU

KONSTRUKCE G ROOtIE~Z BERLIN FL U N DER

ROZPETI 1650mm. DELKA~&20Mm, /MOTOR 5-6 cm



RIC létajici ilun PLUNDER

Zapadoberlinsti  soutézici, panové G.
Réckle a W. Tiede, ukazali loni na I. me-
zinarodni soutézi pro RIC modely v K. Va-
rech dobré vykony, avSak vicepovelova kate-
gorie podle FAI neni jejich hlavnim obo-
rem. Oba jsou velkymi nad3enci pro radiem
Fizené hydroplany. Jejich ,,staj* Cit4 pres
JO modeld riiznych koncepci, od pozemnich,
adaptovanych na 2 plovaky az po létajici
Cluny.

DER, k jehoz zpracovani pro na$ Casopis
podle vydaného planku 1:1 nam dal
konstruktér Gerold Rockle ochotné souhlas.
Tento model - ktery v poslednich 3 letech
,,wyhral co se dalo*“jak v NSR tak v dal-
Sich zemich - je poslednim ¢lenem vyvoj vé
fady, jiZ se konstruktér zabyva pres 20 let.
Ono totiz neni vlbec jednoduché pFimét
Clunovy model letadla k bezpecnému vzletu
z vody a dosahnout soucasné dobrych leto-
vych vlastnosti. (V tom méme i vlastni
zkuSenosti.) G. Rocklemu se to podafilo
teprve u 3. modelu typu Flunder, a to po
fadé zdanlivé malych Gprav Sifky trupu,
stupné dna Clunu aj. Proto doporuCujeme
nasim zajemcdim, aby model nepiedélavali,
chtéji-li si uSetfit poCatecni zklamani.

Jinak ale mizeme kazdého ujistit, Ze
prace na hydroplanu je Ucelné vynalozena,
nebot’ takovy model poskytuje zazitky dosud
nepoznané. Létani na vodé je Cisté, vzlety
a pristani velmi efektni a hlavné vodnich
ploch je u nas rozhodné vic nez letist.
Zbytek ledna mate na rozmysleni, Unor na
shanéni materialu a pak uz neni rozhodné
Casu nazbyt, chcete-li o dovolené poprvé
vyrazit s ,,vodnikemIl

FLUNDER o rozpéti 1650 mm a délce
trupu 1360 mm je uréen v plvodni verzi
pro 2—6kanalové r-dio a k pohonu po-
tfebuje motor 5—6 cm3(ne mendi!). Tato
verze je nakreslena (vykres 1 :5) a patfi
k ni obrys Zebra kfidla (1 : 1) bez kfi-
délka. Nejnovéjsi verze modelu je plné
akrobaticka (1) a ma proti plvodni tyto
hlavni Gpravy: pylon kfidla je vyssi o 15
mm, aby prosla vrtule g 280/150; motor
je 6—8 cm3; kfidlo ma po celém rozpéti
kFidélka z pIné balsy 6x 25 mm; nabézna
Cast kfidla ma& oboustranny tuhy potah
z balsy tl. 2 mm az po hlavni nosnik a po
celém rozpéti; odtokovka vySkovky je
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6x 25 mm, jinak je vySkovka (viz Zebro
1:1) pro obg verze shodna.

MATERIALEM je prevaZzné balsa,
stfedné tvrda az meékka, vybérové ja-
kosti (pevnost).

Trup: hlavice z plného 3paliku, prvnich
6 prepazek tl. 5 mm, ostatni tl. 3 mm,
stény tl. 3 mm, spojené v rozich podél-
niky 5x 10 (na vysku), obly vrdek trupu
tvarovan z prkénka tl. 10 mm, okraj tru-
pového plovaku zesilen borovou liStou
2x5. Pylon pro kfidlo ma dvojité stény
tl. 5+ 5 mm (léta kfizem).

Smérovka je poloskofepinova (bez Ze-
ber): nosnik 5x 10 (na §ifku) v 1/3 hloub-
ky, ndbézna lista 4x4, rovné (neprohnuté)
stény z balsy tl. 2 mm, kormidlo z balsy
tl. 4 mm.

KFidlo (viz obrys Zebra): ndbézka 7x15,
hlavni nosnik dvakrat borovice 5x 10, od-
tokovka 6x 25, Zebra tl. 2mm (dvé stfedni
tl. 5 mm), spojeni nosnikd uprostfed na-
klizky z preklizky tl. 2 mm, okrajovy ob-
louk tl. 3 mm.

Vyskovka (viz obrys Zebra): néabéZka
5x 10, nosnik 5x5 a 5x 10, odtokovka
8x 10, kormidlo 5x 40, Zebra tl. 2 mm.

Ostatni: motorové loZze dvakrat buk
12x 15, motorova prepazka preklizka
tl. 3 mm, palivova nadrz o objemu alespon

150 cm3 potah pres vSechno tenké hed-
vabi, lak vypinaci 3—4krat + barva +
ochrana proti palivu (pro ¢lunovou Cast
trupu vhodny epoxydovy lak). Vodni kor-
midlo (ploutev) z mosazného plechu tl.
0,5 mm musi byt pohybové sprazeno se

Dne 12. prosince 1965 zem¥el ve véku
76 let ¢len Gstfedniho vyboru Svazu pro
spolupraci s armadou a dlouholety
pfedseda nazi branné organizace, gene-
ralporucik v. v. Cen&k Hruika.

Pochéazel z pocetné délnické rodiny
a cely svlj zivot zasvétil véci délnické
tfidy a neGnavnému boji za vitézstvi
socialismu a komunismu. Byl jednim ze
zakladajicich ¢&lend KSC a vykonaval
fadu odpovédnych stranickych funkci.

KdyZ dochéazi v dob& druhé svétové
valky k vytvofeni ¢eskoslovenské vojen-
ské jednotky v SSSR, pf¥ihlasil se do
jejich fad. S tankovou brigddou 1. &s.
armadniho sboru se vraci jako politicky
pracovnik v kvétnu 1945 do osvobozené
vlasti. V armadé jiz zGstava a bojuje za
jeji lidovy revoluéni charakter. Je pové-
fovan rdznymi vedoucimi funkcemi.

Na podzim 1952 je postaven do ¢ela
Svazu pro spolupraci s arméadou. Podilel
se vyznamnou mérou na vytvoreni
jednotné celostatni branné organizace,
¢imz byly vytvofeny pfedpoklady pro
ucinnéjii zabezpefovani obranyschop-
nosti nazi vlasti. Ve své praci se opiral
o zkuSenosti sovétského DOSAAF
a ostatnich bratrskych organizaci. Ma
znaénou zasluhu na tom, Ze Svazarm se
stal uznavanou aktivni spolec¢enskou
organizaci. | po odchodu do dlichodu
V r. 1961 se nepfestal zajimat o praci
nasi organizace.

Soudruh Cenék Hruska jako pfedseda
Svazarmu vysoce ocefioval a hodnotil
praci modelaf(, obzvlasté leteckych.
Jeho hlavni zasluhou o rozvoj mode-
laFské cinnosti je to, Ze vahou své argu-
mentace se postavil za navrh letecko-
modelaFské sekce na budovani mode-
laFskych klubd.

Za své zasluhy v revoluénim délnic-
kém hnuti, v armadé i v branné organi-
zaci byl soudruh Cené&k Hruska vyzna-
menan Radem Klementa Gottwalda
a dals$imi statnimi i vojenskymi Fady
a vyznamenanimi.

Cest jeho pamatce!

smérovkou - podminka manévrovani na
hladiné.

K létani. Uhel sefizeni (pro zakladni
verzi) +0,5 az +1°, pfiCemz kfidlo ma
0°; motor asi 2° proti reakénimu momentu
vrtule. Pro motor 5—6 c¢m3 je vhodna
plastikova vrtule 250/100 az 250/150.

PTi dostate€né vykonnosti motoru zved-
ne se model na plny plyn po nékolika-
metrovém rozjezdu na stupef plovéku a
odlepi se asi po 50 m. Zalétadvat se ma
hned na vodé, na sousi dojde urcité k po-
Skozeni pomérné kiehkého dna trupu! Pred
spusténim na vodu je nutné zalepit v3ech-
ny otvory a snimatelné kryty vodovzdor-
nou lepici paskou.

Zpracoval J. DRABEK, vykres J. FARA,
snimky G. Rockle
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Seznamujeme modelafe s vhodnou pomdickou, kterou zkonstruoval
¢len naSeho klubu J. Miler ajiz pouzivdme s dobrymi vysledky po
nékolik let. Spousté¢ se nam osvedCil zejména u CtyFmotorové ma-
kety TU-114; nyni sijej bereme sebou i na soutéze R/C modell.
Neméamejiz tolik otlu€ené prsty od vrtule a pomérné snadno a rychle
spustime i ,,ulity” motor. Kdekoli jsme se spoustéCem pracovali,
byl o néj znacny zajem.

KOLA, jaka

Na mistrovstvi CSSR pro U-modely
v Hradci Kralové jsme si vSimli v depu
velice pékné makety MFI/Bélkow Junior
a na ni neméné péknych podvozkovych kol.
Kola nas zaujala proto, Ze jsou Uhledné
bachratd jako u modernich sportovnich
letound, pFitom véak lehka a velice odolna -
zkratka pravé ,,to ono*, coje zapotfebi na
bytelnéjsi model a u nas neni k dostani.

Hovofili jsme s modelafi z LMK Hrob
u Duchcova, kde si tato kola sami zhotovuji
a ziskali jsme jednak nasledujici ndvod na
amatérskou vyrobu, jednak slib, Ze ¢lenové
tohoto klubu v ramci placenych sluzeb
Svazarmu také kola primo zhotovi ¢leniim
jinych Kklub(, budou-li mit o né zajem. Jde
zatim o 3 velikosti 0 0 40— 70 mm, jejichz
cena se bude pohybovat (predbézna kalku-
lace) od 12,— do 16,— K¢&s za 1 par.
Redakce

NARADI:
papir, kladivo,

vrtacka.

JAK AMATERSKY?

MATERIAL: pé&nova guma (uZiva
se na podrazky bot, proddva REMPO,
odpad mensich rozmérd Ize ziskat v oprav-
nach obuvi); lepidlo na gumu (nejlépe
»Resolvan P40“, k dostani v Zelezarstvi
nebo v drogerii); duté nyty pro nytovani
brzdového oblozeni (médéné nebo hlini-
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potrebujete

kové, ke koupi v Mototechné nebo v Zele-
zarstw) hlinikovy plech tl. 2—1,5 mm.
nuzky na plech, brusny

daléik, velky dérovak

(podle O kola), vrtaky, pilnik a elektricka

Pfistroj zhotovujeme ve dvou provedenich - ve vétSim (na
fotografii) a v menSim (vykres) - jez se v3ak liSi jenom vng,
kdezto vnitfek je v obou pfipadech shodny. Sestavny vykres je
otistén v méfitku 1 :2. Materidl soucasti je uveden v legendé
k vykresu za Cisly (v_zavorkach), cisla materialu jsou podle
CSN. Je mozno volit i jiny material, kulickova loZiska Ize nahra-
dit kluznymi pouzdry bronzovymi nebo z plastické hmoty.

POPIS

je napsan ve sledu, jenz odpovida postupu pfi montazi spoustéce.
I Na hfideli 11 v zapichu je nasazena draténa pojistka, k niz je
nalisovano horni lozisko 2, na kterém je nataZzen krouzek 5.
Za loziskem je nasunuta navijeci civka 3, zajisténa na hfideli
Sroubem 18. Tento Sroub se zavitem M4 z&rovefi upeviuje konec
startovaciho pasku 15 z plastické hmoty. Na druhém konci
pasku je zaklesnut dratény krouzek 16, pFipevnény slepenim
pasku a nytem 17. Za civkou 3 je nalisovano druhe lozisko 2.
Vpredu je do hfidele 11 zavrtan kolik 13, ktery zabira do ozubl
unaSece 6. UnaseC je zajiStén na hrideli draténou pojistkou 12.
Pfi montazi je potfeba dbat na dostateGnou vili mezi ozuby
a unaSecim kolikem, aby pfi naskoceni motoru unase¢ vybihal

SOUCASTI: 1 téleso spoustéce (silon); 2 kulickové lozisko - 2 kusy (EL
9-024634); 3 civka (silon); 5 krouzek (424400); 6 unaSeC (11 600); 7 gumova
vloZka (622216); 8 vélcovy kolik (g 4 x 28 —022150); 9 koncovka (11 880);
10 gumovy svazek (prurez nité 4 x 4 mm); 11 hridel (11 600); 12 pojistka (per
ocel 0 08) 13 valcovy kolik (0 2 x 18 - 022 150); 14 Sroub (M3 x 8 -
021151); 15 silonovy gasek (10 x 800); 16 krouzek (ocel. drat 0 2, 0 24/030)
17 hI|n|kovy nyt (0 3 x 4); 18 Sroub (M4 x 10 —021151).

ze zabéru. Do unaSeCe je namacknuta gumové vlozka 7, kterd
pfenasi toCivy moment spoustéCe pres kuzel vrtule na hfidel
motoru.

f Na zadni konec hfidele spoustéce se zavési gumovy svazek 10
(prakova guma 4x4 nebo podobnd). Cela vySe uvedena smon-
tovana skupina soucasti se nasune do télesa spoustéce 1 a druhy
konec gumového svazku se zavési do oka zadni koncovky 9.
Gumovy svazek se natdci jenom tolik, aby startovaci pasek se
lehce navijel zpét. Zbyva zajistit koncovku 9 kolikem 8 a predni
¢ast spoustéce tfemi zavrtanymi Sroubky 14 se zavitem M3
(po 120°) proti otaceni.

Struény popis uverejiiujeme jako namét pro zkusené modelare,
kteFijsou schopni si zhotovit SPOUStEC s réiznymi vlastnimi Gpravami
podle toho,jaky material maji k dispozici. Zajemcdim, ktefi se chté-
Ji pFidrZet pFesné nadeho provedeni, mizeme zaslat detailni dilenské
vykresy za Uhradu vyloh, eventualné jsme ochotni jim i jinak
pomoci.

LMK Drozdov u Hofovic

POSTUP: dérovakem vysekneme z pé-
nové gumy kotoute poZzadovaného prd-
méru. Jestlize je guma tenci, slepime
nékolik kotoucd na sebe (je mozna kombi-
nace barev). Kotou¢ budouci obruce kola
provrtdme presné uprostfed vrtakem
0 0 5-6 mm. Zhotovime hlinikové

T otiosy  Maketa MFI/BSlkow Junior (2 foto)
autora ¢lanku K. Hoyera. Méfitko 1 : 6,5,
rozpéti 1200 mm, tuzemsky material,

obr. 1 motor MVVS 5,6 AL, vaha 1800 g, plné

vybavena kabina (pFistrojova deska ofoto-
grafovana z tovarniho prospektu a nalepe-
nd). Zvlastnosti letadla (viz MO 6/1963)
i modelu je plovouci vySkovka v >
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boénice diskd, jeZz upravime podle vlast-
niho vkusu a moznosti tfeba az na vysoky
lesk.

Bocnice sloZzime s dutym nytem, tvori-
cim naboj kola a vyseknutou gumou podle
obr. 1.

Pomocnik ndm zmackne horni bocnici
dvéma Sroubovéaky tak, az se objevi druhy
konec nytu, ktery dil¢ikem roznytujeme
(obr. 2).

Obru¢ zanytovaného kola vytvarujeme
obrousenim na elektrické vrtacce. Do
stfedu hlavy Sroubu M 10x50 vyvrtame
diru pro zavit M3. Okraj diry osadime
vétsim vrtdkem, aby po dotaZzeni kola
k Sroubu M10 byla vétsi vzajemna sty¢na
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plocha a kolo se nesmekalo pfi brouseni.
Kolo pfisroubujeme k velkému Sroubu,
ten upneme do sklicidla vrtaky a brusnym
papirem tvarujeme obru€ (obr. 3).

Kvalitni tvarové obrouseni prfedpoklada
cit a hlavné praxi, abychom jenom rucné
(bez pfipravku) dosahli tvarové shodnosti
kol alespon v paru. Vrtatka nesmi mit
také pFilis mnoho otacek, protoZze guma se
pak pali. V kazdém pfipadé zpocatku asi

néjaké to kolo vezme za své, nez si zvykne-
me na to, Ze pénova guma brousenim velmi
rychle ubyva.

K. HOYER, LMK Hrob u Duchcova

0 upoutanych
modelech

Po zjisténi ,,jak (Spatné) si stojime* v rychlostnich U-modelech,
otidténém v sesitu 12/1965, zafazujeme dalsi pFispévek z této oblasti.
O akrobatickych modelech jsme rozmlouvali se vzornym trenérem
a mezinarodnim rozhodgim Zdefikem LISKOU, o maketach s bo-
dovaCem Zdeitkem KALABEM. Oba rozhovory se uskuteCnily

po mistrovstvi republiky 1965 (Hradec Kralové 1.—3.

Fijna),

zavéry vychaz ji z poznatkl tam zjisténych, ale maji obecnou
platnost pravé proto, Ze Slo o mistrovskou soutéz.

AKROBATICKE MODELY

byly zastoupeny na MR pomérné pocetné, a to celkem z 8 krajd,
takze podle predvedenych modeld a vykon(l lze dobfe posoudit
souCasny stav. Je pfFijemné konstatovat, Zze po nékolika rocich

stagnace nastalo urcité oZziveni.

Umoznil to nejspiSe dostatek

vhodnych motord na trhu. Modely mély v priméru vhodnéjsi

koncepci,

byly lépe zpracované nez v predchazejicich letech a

modelafi s nimi také Iepe létali.

Z modell, které néco predvedly, se koncepci lisily jen modely
inZ. A. Chalupy (viz MO 8/65) a model m. s. J. Trnky. Trnkiv
novy model se dvéma smérovkami a nezvykle vysokym trupem,

zejména v zadni Casti,

se podobd modelu Olympus (viz MO

10/64, str. 222). Diky uspofadani mize s nim Trnka létat na dlou-
hych lankach obvyklou rychlosti.

PotéSenim pro oci je i vSeobecné stoupajici Groven zpracovani
a povrchové Gpravy modeld.

Rastislav Ferlica 1éta se svoji ,,Ankou” uZ tak dlouho a tak
dobre, ze tim vice prekvapuje to, Ze se tomu podobné dosud nena-
ucilo vice lidi. Snimek z roku 1963 je z Prahy
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Vidéli jsme vSak i modely, jez na mistrovskou soutéZ nepatfi.
Skoda, pro¢? Vzdyt na strankach naSeho €asopisu bylo uz (a ne-
jednou) napsano vse, co je tfeba k navrZeni dobrého akrobatického
modelu. Nezbyva nez opakovat, Ze zpocCatku je nejlépe pFidrzet se
osvédcenych vzord. Experimentovat nepfislusi zacate¢nik(m, to si
mlize dovolit jen ten, kdo dokonale zvladl celou problematiku.

Letové vlastnosti nékterych modell nejsou dosud dobré, ag
modely vypadaji jinak rozumné. Pfipomenme, Ze i na hotovém
akrobatickem modelu se déa leccos zlepsit, i kdyZ je stavén jako
nerozebiratelny. MdZeme pFece ménit polohu tézisté, velikost
zavazi ve vnéjSim kridle, Ghel, ktery sviraji Fidici lanka s podélnou
osou modelu, vyoseni motoru, vychyleni smérovky atd.

Ani s létdnim nemUGZeme byt pIné spokojeni, i kdyZ oproti
predchazejicim letdm je vidét urcité zlepSeni. Pfedni soutézici
sice predvedli pomérné vysoky standard (prvnich 5, zejména vSak
prvni 3). Situace na Spicce se vyrovnava, takze vybér na letosSni
MS v Anglii bude asi tvrdym ofiSkem. DalSi modelafi se vSak
dopoustéji zbyte€nych chyb. Je tfeba, aby trénovali s nékym,
kdo se umi na akrobacii divat a je ochoten jim fikat, kde délaji
chyby. Stejné tak v orientaci obratl vzhledem k sméru vétru
se obCas chybovalo. Pfimo neuvéfitelné v3ak je to, Ze néktefi
soutéZici nevédi, Ze obrat ,,vzlet" pozlstava z vlastniho odlepeni
a vystoupani do zakladni vysky 1,5 m, jez ma skoncit po jednom
okruhu od bodu rozbéhu a dalsimi dvéma okruhy v zakladni
vysce. Oni v3ak hned 1 okruh po vzletu klidné zkouSeji souvrat,
a¢ motor b&zi docela normalné. To jim téch nékolik bodd nestoji
za to, aby si radné precetli pravidla? Podobné je to s letem na
zadech. V této oblasti je nutno prolétnout nejméné 5 okruh(:
2 mezi obraty ,pfemety" a ,let na zadech", 2 ,let na zadech"
a 1 mezi obraty ,let na zddech" a ,,pfemety obracené". Tento
jeden meziokruh je jedinou vyjimkou v pravidle o dvou mezi-
okruzich (v nérodnich pravidlech tato vyjimka neni citovana).
NedodrZovanim téchto ustanoveni se pak soutézici zbyte¢né pfi-
pravuje o body, které mohou byt rozhodujici.

Nepéknym trvajicim zjevem jsou potize s motory, popfipadé
s palivovou instalaci - zpravidla zbyte¢né. VétSiné téchto potizi
Ize predejit peclivosti. ModelaFi viak namisto toho ¢asto poukazuji
na smdlu. Co to je ,smula"? Pro€ ji nemaji Spickovi modelaFi?
ProC pravé jim vétSinou vSechno jde? Ze by oni zase méli Stésti?
Nikoli - maji znalosti, zku3enosti a dlislednost, peélivost. A ani
kdyZ jim to nékdy nevyjde, nehovofi o smlile, ale o konkrétnich
pricinach svého nelspéchu. Z nich pak vyvodi disledky a tutéz
chybu uZ neopakuji.

»Mravni nauceni" pro dalsi praci
v akrobatické kategorii je nasnadé a jé
jednoznacné: vice si vSimat Spickovych
sportovcl, ktefi jsou na mezinarodni
Urovni a snazit se délat to jako oni!

Véclav Paryzek by byl vaznym uchaze-
¢em o prvenstvi, kdyby létal tak dobre,jak
si vybird typy ajak stavi. Jeho S-331
(méritko 1: 7, motor Me Coy 10 ¢cm3 vaha
24509) je dalsi ,,maketa, jaka ma byt*

UPOUTANE MAKETY

Uvodem Feknéme, 7e soudruh Kalab
posuzuje tuto kategorii nejen oCima bo-
dovaCe, ale téZ pohledem stalého spolu-
pracovnika €asopisu, ktery pFipravuje rubri-
ku ,,Poznavame leteckou techniku",.tedy
maketarské podklady.

Pomérné velky pocet 24 soutéZicich z 9 kraji zUstal jesté za
moznostmi, nebot MR 1965 bylo moZno obeslat tfemi nejlepSimi
maketami z krajské soutéze. Presto napf. Stfedoslovensky kraj
a Praha nebyly schopny vyslat ani jednoho reprezentantal Zmi-
nény zpdsob vybéru GCastnikli MR 1965 mél viak téZ nevyhodu
v tom, Ze do vrcholné soutéZe se nedostali vZdy ti nejlepsi.

Pokud jde o samotné predvedené makety, pak po pravdé fe-
¢eno, nékde byly zklamanim jak vybér typu, tak provedeni a do-
loZzend dokumentace.

12

Vybér typd vypadal na MR takto: 5 kusdl C-104, 4 kusy Little
Toot a 3 kusy Tipsy Nipper. Tedy pravé polovina soutézicich
se znamymi modely, z nichZ na dva jsou vydany stavebni planky.
Historicka letadla byla reprezentovana jen dvbjplosnym Fokke-
rem J. Polzera (kraj 06), jinak byly k vidéni typy vétSinou jiz
»o0koukané", jako An-2, Laz-7, NU-200, S-33-I* P-40, Chai-19,
Bolkow Junior a Piper Colt. Vyjimkou byla Spitfire X1V F. Syse
(kraj 03), ale zbrusu nova, nevyzkousena.

Vnucuje se myslenka, zda je vibec Gcelné predkladat v Mo-
delafi takovou Fadu typd, vybiranych pravé s ohledem na ,,upou-
tané maketafe". Nevyuzivaji modelafi téchto podkladd proto,
Ze maji vlbec nedlvéru k novym typdm & snad dokonce mnozi
si nedovedou sami zkontruovat maketu a radéji prebiraji to, co
uz nékdo vytvoril?

Byly predvedeny makety, zpracované s vynikajici pfesnosti
a kvalitou - napf. znama Ferlicova An-2, Paryzklv S-331 nebo
Haskdv Laz-7. Naproti tomu jsme ovdem vidéli makety slabé,
jak ve shodnosti se vzorem, tak v provedeni. Neni napf. mozné,
aby konstrukéni detaily odpovidaly jedné verzi letadla a zbarveni
jiné verzi anebo aby to byla fantazie! Ony i imatrikulacni znacky
maji své zakonitosti, o nichZ byla a byvad v Modeléfi fec. Mélo
by byt zasadou, Ze soutézici predlozi fotografii - nejlépe barev-
nou - pfimo toho letounu, ktery si vybral za predlohu, jako to
udélal tfeba s. Polzer u svého Fokkera.

Dokumentace predkladana k hodnoceni je stale velice rlizno-
roda. Pokud jsou to planky z Modelafe, doplnéné jesté podle
moznosti fotografiemi (C-104 olomouckych modelafd, An-2),
Ize souhlasit. AvSak pfFijit na ,,celostatni” jen s vystfizkem z list-
kovnice Kfidel vlasti - to je opravdu nedostatecné! Zda se, ze
jedinym G€innym ,,Iékem" v tomto pfipadé bude udilet bohatéji
ztratové body.

Posléze létani zaslouzi kritiku skoro u vSech soutézicich. Vy-
pada to tak, Ze modelaF sice vénuje stavbé tfeba i stovky hodin,
ale Iétd snad jen na soutézich. Je to ze strachu, aby dilo nerozbil
anebo mu na trénink nezbyvéa €as ? Nebylo by lepsi, kdyby kazdy
maketaF mél doma ,lataka" - tfeba na Uplnou akrobacii -as nim
intenzivné Iétal? Nezlobte se, ale jak jinak chcete zamezit tomu,
7e maketa vlibec neodstartuje ¢i nedoléta pro zavadu motoru?

I volba vybérovych prvkd sestavy~by\a na MR 1965 Casto pro-
blematicka, pFi ¢emz ne vsichni vyCerpavali vSechny CtyFfi moz-
nosti. Pfedpokladem jsou ovsem Fizené otdCky motoru a potom

volba &tyF prvkd prestava byt problémem, ponévadZ minimalni
rychlost, mezipfistani a taxi je mozné létat s kazdym typem a za
vSech okolnosti. A vybér €tvrtého prvku pak uz zavisi jen na typu
makety.

A co volba typu makety? To je ale pojednani ne na par fadkd,
nybrz na cely Clanek (také uz byl'! - pozn. red.). Zddraznéme
alesponi to, Ze do budoucna nelze opravdu vybirat maketu tak,
Ze momentalné se mi néco libi a pfi tom mam k letadlu podklad
tfeba jen v té ,listkovnici”.
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ROGALLO

Snimek modelu ,,Rogallo* jsme poslali -
a redakce jej zaradila i pFes Spatnou kvalitu
- jako doklad, Ze ,,to" skutecné Iléta.

TENTOKRAT

J. HUDEC
S. MATEJEK
Brno

Kdyz jsme premysleli, jaky model zvolit
jako prvni pro ovladani radiem, pripadli
jsme na myslenku zkusit model s padakovym
kridlem. UvaZovali jsme jeho vyhodné
vlastnosti, jako je napf. mald rychlost
a mozZnost pouzit tuzemsky material
vzhledem k dovolenému zatizeni. V kon-
cepci a hlavnich rozmérech jsme se drzeli
¢lanku v Modelafri 9/63. Tak vznikl model,
ktery nas prijemné prekvapil svymi vlast-
nostmi.

Trup je smiSené konstrukce ze dfeva,
balsy a pénového polystyrenu. Je to
v podstaté ram ze smrkovych list 5x 10
mm, na némzZ je nalepena balsova krabice
pro uloZeni radia a zbytek je tvarové
doplnén pénovym polystyrenem.

Ocasni plochy s profilem rovné desky
jsou konstrukéni z tvrdé ,bednickové"
balsy, potazené Mikelantou.

KFidlo ma kostru z duralovych trubek
008 /06 mm. Potah, navleceny na
trubky, je uSit z padékového hedvabi
podloZzeného polyethylenovou félii kv(li
neprodySnosti. Je vhodné poradit se
predem s krej¢im nebo Svadlenou o tom,
jak tkaninu nastfihat, aby po usiti se
nezdeformovala tak, jak se to stalo poprvé
nam. Je totiz nutné dodrZzet na predku
pomérné presné pozadovany Uhel 90°,
protoZze na tom zavisi vlastnosti kfidla.
Potah kfidla je vlibec spiSe zalezZitosti
krejcovskou nez modelarskou.

KFidlo je pFisroubovéano ke dvéma pylo-
ndim. Pfedni z bednickové balsy tl. 8 mm
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je pevné zakotven v trupu. Zadni pylon
z duralové trubky O 10/0 8 mm ma
v trupu upravené loze tak, Ze se da vysou-
vanim ménit Ghel nastaveni kfidla. Ve
spravné poloze drzi k¥idlo napinaci lanka.
Na lankach jsou jednoduché plechové
napinédky, jaké pouzivaji lodni modelafi.

Motor je typu MVVS 2,5 D se silonovou
vrtuli 0 0 225/120. Osa tahu je sklonéna
pomérné znacné dolll - v nasem piipadé
0 12° - pFesné je to nutno vyzkousSet podle
vykonnosti motoru.

Radiova aparatura je tfikanalova (dva
kanaly smérovka, jeden kanal motor). -
Vzletovd védha modelu (vCetné radia) je
1800 g.

Model se pohodIné ovlada, je velmi
stabilni a 1étd rychlosti 30—35 km/h.
Pfestoze je tak pomaly, pronikad i proti

slabému vétru. A protoze 1ét4 tak pomalu,
téZko se mu néco stane pfi ,,neplanova-
ném" pfistani. Je vhodné pouZzit pomérné
velké vychylky smérovky. Za motorového
letu, kdy je smérovka ofukovana, ,,poslou-
cha" model sice dobfe i na malou vychyl-
ku, avSak po zastaveni motoru se stane
z padakoveho kfidla velice stabilni ele-
ment, ktery reaguje jen na pomérné velkou
vychylku smérovky (v naSem pfipadé 30°
vpravo i vlevo).

Méme za to, ze pro tuto konstrukci
mluvi nejlépe to, Ze s modelem ,,Rogallo”
jsme ud@lali ptes 63 letd a on to vydrzel -
ac jsme Uplni zacate€nici v R/C létani.

NOVE REKORDY

Svétovy

e ¢ 13 Trvani letu, vrtulnik s pistovym
motorem
1. 10. 1965 S. Purice, Rumunsko
3 hod. 12 min.

Narodni

@ ¢ 20 Trvani letu, R/C motorovy
model (iednopovelovy)
23. 10." 1965 Zd. Havlin, Praha
1 hod. 3 min. 5 vt.
30. 10. 1965 Zd. Havlin, Praha
1 hod. 34 min. 31 vt.

e ¢ 31 Vzdalenost na uzavieném okru-
hu, R/C motorovy model (jednopove-
lovy)

30. 10. 1965 Zd. Havlin, Praha
51 km

e . 21 Vzdalenost na pfimé trati, RjC
motorovy model (iednopovelovy)
7. 11. 1965 A. Nepefeny, C. Budé-
jovice
8,050 km

e ¢ 13 Trvani letu, vrtulnik s pisto-
vym motorem
11. 10. 1965 J. Komiirka, Rousinov
23 min. 35 vt.

e ¢ 14 Vzdalenost, model vrtulniku
s pistovym motorem
11. 10. 1965 J. Komdrka, Rousinov
7,800 km
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Osvédcena A-2 ,,JITKA”

Konstruk¢éné i stavebné nenarony mo-
del jsem postavil podle zkuSenosti ziska-
nych od mistra sportu Vlad. Spuléka,
s kterym chodim také létat. Jeho uverej-
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nénim wvyhovuji téz pFani modelafd,
ktefi mé na soutézich Zzadali o vykres.

KFidlo obvyklé koncepce s 5 nosniky
a zebry z balsy tl. 2 mm je velmi odolné
proti krouceni. Potah je z Modelspanu,
spojeni je duralovym jazykem tl. 2 mm.

Vyskovka je celobalsovd, Zebra jsou
tl. 1 mm, potah z tenkého Modelspanu.
Celkova véha je pouze 7 g!

Trup ma v predni Casti rdm z preklizky
tl. 3 mm, na némz pomoci dvou prepazek
jsou nalepeny balsové bocnice tl. 2 mm.
V tézisti je 10 dkg olova. - Smérovka je
balsové deska tl. 3 mm.

Na otazku ,kolik to 1ét4“ mohu zatim
téZko odpovédét, Casy se pohybuji v roz-
mezi 165—175 sec (za klidu). Sezo6nu
1965 jsem odlétal s timto modelem vesmés
s vykony pfes 800 sec. Na pfipojeném
snimku jsem s bratrem na lonske soutézi
»,Pohar Transporty** v Chrudimi a s na-
hradnim modelem.

J. ANDERLE, LMK
Pardubice

Z ustredni SEKCE

NaSe pravidelnd rubrika, kterou timto
¢islem otevirame, bude informovat funkcio-
nare modelafskych klubd a sekci o viem, co
projednala a schvalila Ustfedni sekce a jeji
odbory. Jde tedy o Vvéci,jez se maji dozvédeét
vdichni funkcionafi i ostatni modelafi.
Otevieni rubriky je jednim z opat¥eni, kterd
maji prispét k dobré praci model&rd pfi
novém zplsobu Fizeni bez krajskych vybord
a sekci. Uvitdme i dalSi vase naméty na
zlepSeni vzajemného styku a informovanosti
mezi kluby, okresnimi sekcemi a Ustfedni
sekci Svazarmu.

Dne 26. fijna 1965 zasedalo v Praze
pfedsednictvo Ustfedni modelarské sekce
Svazarmu, rozSifené o predsedy krajskych
modelafskych sekci a krajské modelarské
instruktory, které projednalo detailné
cely systém prechodu modeléafské €innosti
na dvoustupfiové Fizeni. Doufame, Ze
s vysledkem jednani jste jiz byli sezndmeni
prostiednictvim svych zastupcl v krajské
sekci. Zasady nové organizace a fizeni jsou
obsazeny rovnéz v Uvodniku Modelare
12/1965. Proto se omezime pouze na
seznameni s planem ustfednich kursd a na
zminku o sportovnim kalendéfi pro letodni
rok.

PLAN
stfednich kursG modelafského odboru
v roce 1966

Letecké modelarstvi

1. Kurs pro sportovni komisaFe I. tFidy
(Vrchlabi, I. Ctvrtleti)

Urcen prfedevsim jako IMZ pro stavajici komi-
IsIaFe 1. tf., event, jako doskoleni novych komisaf

.t

2. Kurs bodovall akrobacie a R/C modeld
(Vrchlabi, I. ¢tvrtleti)

UrCen pro bodovaCe s CasteCnou praxi, ktefi
budou 3koleni na lektory pro okresni kursy

Raketové modelarstvi

1. Kurs pro instruktory Il. t¥. (Vrchlabi,
1. Ctvrtleti)
" Urcen k doskoleni instruktord z krajskych kursi
.t
2. Kurs pro rozhod¢i (Vrchlabi, I1. Etvrtleti")

Urcen pro vyskoleni zékladniho kéadru rozhod-
¢ich, zejména pro vyskové méreni - predpoklad
stfedni ‘vzdélani

Lodni modelafstvi
1. Kurs pro instruktory I. tf. (Vrchlabi, I.az
6.8.)

Ur&en k vyskoleni novych instruktort

2. Kurs pro rozhod¢i (Babylon u Domazlic,
13.-16. 4))

Uréen k vyskoleni novych a doskoleni stavajicich
rozhod¢ich

Automobilové modelafstvi

1. Kurs instruktord 1.-M. t¥. (Vrchlabi,
25.-29. 10.)
Urcen k vyskoleni novych instruktord
2. Kurs rozhod¢ich (Vrchlabi, 25.-29. 10.)

Urcen k vy3Skoleni novych rozhod€ich

Zebra A-2
J.tka ve
skute¢né
velikosti
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Zelezni€ni modeléaFstvi

1. Kurs pro instruktory 1. a Il. tF. (Val. Mezi-
Figi, 15.-19. 11.)

Urcen k vyskoleni novych instruktorl

2. Kurs pro rozhodg¢i (Valasské MeziFici, 17.
-19. 11)
Urcen k vyskoleni zakladniho kadru rozhod¢ich

Postup pfi zafazovani do kurst:

- Rada klubu nebo okresni modelafska sekce
navrhne a projednd Gcast v kurse s navrzenym.

- Zadost o zarazeni do Gstiedniho kursu se posle
doporucena OV_ Svazarmu na modelafsky odbor
UV Svazarmu, Opletalova 29, Praha 1, a to nejpoz-

déLi 8 tydnl pred konanim kursu. Zadost musi ob-
sahovat jméno (Castnika, adresu a prislusnost
k okresu. K Zadosti se pFipoji kratky popis dosavadni
praxe y oboru. . o

- Zenatym Uc€astnikim s détmi m0ze byt na za-
kladé doporuceni OV Svazarmu refundovana usla
mzda, véem ucastnikiim je poskytnuto zdarma uby-
tovani, strava a placeno jizdné.

- UV Svazarmu vyrozumi pfimo UGcastnika
o jeho pfijeti do kursu a o blizSich podrobnostech.

- Po ukonc¢enf kursu bude zaslano na OV Svaz-
armu kratké zhodnoceni Ucasti a dosazena odbor-
nost.

- Okresni modelaFska sekce zodpovida za radny
vybér, pfipravu a vyuZiti vyskoleného Ucastnika
kursu.

-V pfipadech, kdy pocet zajemcll pfevysi kapa-

LETKA akrobaticky U-model

Nejlepsi ¢s. modely

Konstruoval mistr sportu Jan BARTOS

.5 nakreslenym a popsanym modelem jsem absolvoval od roku 1962 nékolik desitek
soutézi, vétsinou s dobrym vysledkem. Z dosaZenych vykond si cenim nejvice téchto: 4. misto
na MS 1962 v SSSR, 6. misto na Kritériu Es 1963 v Belgii a dvé 1. mista v r. 1965 - na
Mezinarodni soutéZi socialistickych zemi v Polsku a na mistrovstvi CSSR.

Pfes dobré vysledky netvrdim, ze LETKA je jiz model upIné dokonaly, na némz by
nebylo co zlepSit. Spickovy akrobaticky model je vSak také - alespon myslim - vice nez jiny
individualnim ,,kouskem" a jeden model téncz typu mdze byt ,,ono", kdezto druhy jiz méne.
Také proto nemlze byt vykres ani popis Gplné vycerpavajici - byla by to knizka! Avsak
to podstatné, co uvefejiuji, by mélo stacit zkusenym modelariim. Z nezkusenych zajemcti pak
snad nebude nikdo tak nerozvazny, aby si vybral pro zacatek pravé mdj model, pomérné

sloZity.
K STAVBE

Kf¥idlo. Z duralového plechu tl. 1—2
mm udélame presné Sablony Zeber A - K,
podle nichz pak zhotovime tzv. ,radplo-
vou interpolaci” vSechna Zebra kfidla.
Na nabéznych stranach zeber A a C
ubereme material v Sifce 2 mm od hlav-
niho nosniku po nabéznou liStu. Tato
Cast kfidla ma z obou stran jeSté vnitini
potah z 2mm balsy pro zesileni a dobré
spojeni vrchniho potahu. (Na néabézné
Casti je tedy potah dvojity, tl. 2+2 mm.)

Zhotovime hlavni balsovy nosnik kfidla
podle vykresu. Pozor: na vngjsi pllce
kfidla je kratsi (kresleny na vykrese pInég).
Do nosniku zasuneme Zebra, prilepime
spodni a vrchni prkénko na odtokovou
Cast kfidla, jakoZ i nabéznou listu. Lepid-
lem Epoxy 1200 prilepime do kfidla du-
ralové nohy podvozku, pfedem prilepené
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na poloviéni Zebra D'. Pfilepime balsovou
liStu 5x8x1300, kterd spojuje vrchni
a spodni tuhy potah odtokové Casti kfidla
a tvofi odtokovou listu.

Nyni zaCneme po Castech potahovat
nabéznou Cast, vzdy v rozmezi celé jedné
pllky kfidla. Vzdy po pfilepeni jedné
Casti potahu je vhodné do uschnuti lepidla
dat kridlo do Sablony. Kfidlo je plvodné
hodné mékké; potahem néabézné Casti
dostaneme velice tuhou torzni sk¥in tvaru
D. Proto pozor na zkrouceni! Pfed uza-
vienim torzni skfiné zalepime do vnégjsi
pllky kiidla 20 g olova podle vykresu.
Koncové oblouky kfidla udélame z 3mm
balsy podle vykresu. Zpeviuji je Zebra,
ktera zbrousime po zaschnuti do nalezitého
tvaru. Na vdechna Zebra shora i zdola
prilepime 5 mm Siroké balsové pasky,
jez povrchové licuji s tuhym potahem.
Potdhneme balsou stfed kfidla zespodu,

citu kursu, rozhodne o vybéru Gcastniki pFislusny
odbor ustfedni sekce.

Sportovni kalendaf 1966

Jak jsme jiz oznamili v Gvodniku Modelére
12/1965, méni se v roce 1966 ponékud dosavadni
zplisob poradani modelarskych soutézi. Vyplyva to
z usneseni 11. pléna UV Svazarmu a z usheseni
Gstredni modelarské sekge.

Modelarsky odbor UV Svazarmu zpracovava
»Sportovni kalendar 1966“, ktery bude obsahovat

hlavni, 2. mistrovské (vyberove?, a 3. verejné
soutéZe. Predpoklada se vydani kalendéare formou
vloZky v Modeléfi, coZ se loni pIné osvédCilo. Bu-
g/el—sla%galendéF pfipraven vcas, mohl by byt v MO

shora pfilepime balsovy potah az po usa-
zeni prevodu Fizeni. Celé kfidlo vybrousi-
me do hladka. Vztlakové klapky udélame
z 6mm balsy, po opracovani na Cisto
do nich vsadime péku fizeni a klapky pfFi-
pevnime oto¢né ke kfidlu platénymi zave-
sy.
yV)’/ékovku zhotovime béznym zplso-
bem ve 3pendlikové Sablongé, a to samo-
statné stabilizator a kormidlo. Obé Casti
po opracovani na Cisto spojime oto€né
platénymi zavésy (stejné jako klapky
kfidla) a zasadime do kormidla péaku
fizeni.

Trup. Zé&kladni soucésti je moto-
rové lozZe ze 2 habrovych list 10x 10x 220,
na které prilepime lepidlem Epoxy 1200
prepazky 1, 2, 3 z 3mm preklizky.
Loze vpredu z vnéjsku obrousime do geo-
metrického pfechodu mezi prepazkou 2
a 1. Pfimo do habrovych list vyfezeme
mezi pfepazkou 2 a 3 zavity M3 pro upev-
néni palivové nadrze. Pro montaz motoru
pak zapustime do habrovych list shora
matice M3 nebo Iépe Zelezné desticky
s vyfezanymi zavity M3 a pfilepime
Epoxy 1200.

Dvé vyztuhy predni ¢asti trupu 9
z Imm preklizky pfilepime k motorové-
mu loZi rovnéz epoxydovym lepidlem.
Bocnice trupu z 3mm balsy, Vyfezané
veetné otvoru pro kFidlo a vybrani pro vy-
Skovku, pFilepime k motorovému lozi,
na némz jsou jiz vyztuhy 9. Celek loze -
- bocnice sestavime v pudorysné Sabloné
s prepdzkami 4, 5, 6. Po zaschnuti le-
pidla prilepime v nékolika bodech (pro-
zatimné) balsovd prkénka 25x 60x 900,
z nichZ vypracujeme horni a dolni oblou
Cast trupu. Kryt motoru bud slepime
z vhodnych kouskd prkének nebo po-
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uzijeme bloku balsy, ktery nejprve upra-
vime do pfiblizného tvaru trupu a pfesné
nalicujeme jen sténu dosedajici na trup.
Takto pfipraveny motorovy kryt rovnéz
prozatimné pfilepime v nékolika bodech
k trupu. Cely trup opracujeme do presné-
ho vngjSiho tvaru. Pak oddélime horni
a spodni dil a kryt motoru. Oba oblé
dily trupu vydlabeme zevnitf dlatem
podle vykresu na tloustku stény asi 2 mm,
motorovy kryt vypracujeme zevnitf podle
motoru.

Nyni opét cely trup sestavime: vyfiz-
neme zespodu Casti bocnic, abychom
mohli vsadit kfidlo, nasadime vyskovku
a jeSté pred zalepenim zkontrolujeme,
zda kFidlo, vySkovka a trup jsou navzajem
spravné nastaveny. Po pfilepeni kfidla
a vySkovky upravime tahlo fFizeni tak,
aby nikde nedfelo a hlavné nepruZilo.
V adime UGplnou ostruhu, jejiz drat je
pfivazan a prilepen Epoxy 1200 k 3mm
preklizce. Pfilepime spodni Casti bocnic
(jez jsme odstranili, abychom mohli na-
sadit kridlo), dale vrchni a spodni cast
t upu a smérovku. Nalicujeme kapotu
zespodu predku trupu, do které zalepime
prep.zku 8, do prostoru pro nadrz
pfepdzku 7 a vypracujeme prechody,
Jik u kfidla tak u vySkovky. Sestaveny
model opét cely peclivé prebrousime
a vyhladime jemnym brusnym papirem.

Smérovku bud vyfeZzeme a vypracu-
jeme z pIlné 10mm balsy podle vykresu,
nebo udéldme konstrukeni.

Podvozek je z duralového plechu tl.
2 az 25 mm, tvar noh na vykrese mé
funkéni opodstatnéni. Hfidele kol jsou
soustruzené a maji na konci pfirubu,
jez je prinytovana k duralovym noham.
Lze to udélat také tak, Ze hfidel kola pfFi-
pajime na tvrdo (mosazi) k Imm plechu,
ktery slouzi jako pfiruba a celek pfinytu-
jeme k duralovym noh&m. Takto pfipra-
vené podvozkové nohy pfiSroubujeme
k poloviénim Zebrdm D a s nimi zalepime
do kridla.

Palivovou nadrZz zhotovuji po zku3e-
nostech z antikorového plechu tl. 0,20—
0,25 mm, a to ve tvaru, ktery je podrobné
nakreslen. Jedna z odvzdu$novacich tru-
bek Gsti mezi kapotu motoru a trup,
druha do prostoru motoru, kde ji napojuji
buZirkou na kolinko z mosazné trubky,
které pfipeviuji upeviovacim Sroubem
motoru k patce motoru. Kolinko jde
z prostoru motoru okolo patky motoru
ven. Oba konce odvzduSnovacich trubek
ohybam proti sméru letu. Na povrch
nadrzZe pfipajim vzdy v rozich podle vykre-
su trubky, kterymi prostrkavam Srouby
Il\/lv33 a jimi pfipeviuji nadrz k motorovému
0Zi.

Existuje ovéem nékolik jinych druhd
osvédEenych nadrzi a kazdy zkuSeny mo-
delar pfisaha pravé na tu svoji.

Rizeni u modelu LETKA je ponékud
sloZitéjsi, ale pFi Iétani pIné spolehlivé
a hlavné trvanlivé, takze ani po desitkach
letd nevykazalo vili. Na Fidici paku 10
jsou cinem pfipajena pouzdra 11 pro za-
véseni Fidicich dratd nebo lanek. Dale je
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k fidici pace pfipdjen (mosazi) hfidel,
opilovany v horni ¢asti do Ctyrhranu.
H¥idel je uloZzen v hornim a dolnim
mosazném pouzdru 18. Obé pouzdra jsou
zasazena a prilepena Epoxy 1200 k pfe-
klizkovym drzakm 17. K hfideli jsou
pripajeny 2 vymezovaci podlozky, aby se
paka Fizeni s hfidelem nemohly pohybo-
vat nahoru a dold. Na &tyfhran hfidele
je pripajena paka Fizeni 12. v2iA — 'ca

J4 Hlavni princip Fizeni spocivé v uloZeni
tahel do pak 12, 19, 20. Do téchto pak
jsou pFipajeny mosazi trubicky 14. Do tru-
bicek jsou nalisovana silonovd pouzdra
15, udélana tak, aby Cepy 13 se otaCely
bez ville. Tahla fizeni jsou zakon&ena
plechovymi vidlickami 16, jeZ jsou k tah-
IGm pfipajeny mosazi. Cepy 13, které spo-
juji Fidici paky s tahly, jsou zajiStény
proti vypadnuti zavlackami nebo jsou
pfipajeny cinem aZ po kone¢né montaZi
k vidlickdm 16. (PFi pajeni pozor na velké

ohfati Gepd 13, jelikoz silon teplem mék-
ne!) K packam 19 a 20 jsou pfipajeny
mosazi draty o 0 2 mm, ohnuté podle
vykresu a slouzici k ovladani vztlakovych
klapek a vyskovky. Konce dratll jsou za-
pichnuty a zalepeny Epoxy 1200 do vztla-
kovych klapek a vySkovky. Ridici draty
nebo lanka, vedené wvnittkem vnitfni
pllky kridla, prochazeji koncem kfidla
v trubi¢kach, pfilepenych k o”louku
Epoxy 1200.

Celé usporadani a ulozeni Fizeni je
podrobné zakresleno na planku. Zdlraz-
nuji, Ze cely systém musi fungovat v mo-
delu lehce, tahla nesméji pruzit. Vyskovka
a vztlakové klapky se museji vychylovat
v rozmezi £ 45°.

Kabina je wvylisovana z organického
skla (Umaplex) tl. 1,5—2 mm a pfilepena
k trupu Epoxy 1200. Podle vlastniho
vkusu a posledniho stylu Upravy akroba-
tickych modell je mozno vybavit kabinu

TECHNIKA
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Jaké U-makety

jsou pfitazlivé pro francouzské modeléare,
ukazuje prehled jednomotorovych typt
z posledniho ro¢niku ,,Poharu Rodier"
(v pofadi umisténi): Martin ,,Mauler";
Curtiss ,,Hawk*“ PG-E; Fieseler,Storch";
Morane 1500 ,Epervier"; Kawasaki
»Hien* KI-61; Spitfire Mk V; Piaggio
FW 1490; Spad 510; Nieuport 27. (drd)

Interview s presidentem CIAM

uverejnil ve vychodonémeckém mésicniku
Aerosport tamni modelaF K. Seeger. Na
otazku, kolik modelafd se vénuje v USA
R/C modeldm, sdélil Dr. Good, Ze organi-
zace AMA jich sdruZuje asi deset tisic,
avSak mnohondasobné vice jich existuje ,,na
divoko®. Tito zajemci maji v R/C létani
svého konitka, aniz si pfitom preji byt orga-
nizovani.

Pokud jde o dalsi vyvoj RIC modeld,
poukazal president CIAM-FAI dr. Good
na nové prijatd mezinarodni pravidla, ktera
vzhledem k vétsi obtiznosti sestavy povedou
néjaky Cas k dalSimu zdokonalovani pilo-
tdze. OCekava dalsi rozsifeni proporcional-
niho Fidiciho systému, ktery je zatim nejdo-

konalejsi. Za nadéjny poklada dr. Good také
zévod kolem pylond, jenZ se rychle rozrdsta
v USA. Je to urcita obdoba tymového za-
vodu U-modell, namisto v kruhu léta né-
kolik R/C modelll soutasné na uzaviené
trati, a to znacnou rychlosti, takze pilotaz
je néarona. Budoucnost pak nepochybné

R/C model CRUSADER vitéze MS 1965 dr. R.
Ch. Brookeho je charakteristicky - kromé
velké boéni vodici plochy trupu - ,maketovosti".
Bez vrtule pfipomind moderni tryskovou sti-
ha¢ku. PFipravujeme planek.
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sedackou a palubni deskou. Pro tento
G€el musime ovSem vydlabat v horni
¢asti trupu patficny otvor.

Povrchova Uprava. Za zasadni pfi
této témé&F koneCné préaci povaZuji NE-
POSPICHAT. Kazda nepresnost nebo
chyba v dlsledku spéchu se projevi
na celkovém vzhledu modelu a muze
vas pripravit o konecny efekt jinak tfeba
velmi dokonale provedeného modelu.

Nejprve cely model dokonale vyhladi-
me jemnym brusnym papirem, pak tme-
lime fidkym tmelem z bezbarvého aceto-
nového laku a zasypu Sypsi, abychom
zalepil pory balsy. Po zaschnuti znovu
brousime, po pfipadé tmelime az do do-
konalé hladkosti povrchu. Potom jednou
lakujeme Fidkym bezbarvym nitrolakem
a opét brousime.

VSechny vnitfni Casti trupu, které pfFi-
chazeji do styku s palivem, chranime
dvéma natéry bezbarvého epoxydového
laku nebo Fidkého lepidla Epoxy 1200.

patfi - soudi dr. Good - R/C maketam, jeZ
CIAM bude muset ,,vzit na védomi“. (d)

R/C modely na gumu?

(ek) Na sklonku minulého roku vyvolal
ve svété senzaci model ,na gumu fizeny
radiem, ktery zkonstruoval American inz.
Hewitt Phillips, pracujici u NASA.

Model se vzhledoveé nelisi od Gcelovych
typl svého druhu - je spiSe tvarové ne-
hezky, vzhledem ke kombinaci eliptickych
nosnych ploch se ¢tyfhrannym trupem a
smérovkou. Je celobalsovy, mé rozpéti
1200 mm, délku 1140 mm, a vazZi samotny
80 g. Gumovy svazek o vaze 56 g je asi
800 mm dlouhy a pohani dvoulistou sklop-
nou vrtuli 0 0 508 mm. Jednokanalovy
radiovy pfijimac (22 g) s baterii (14 g)
jsou umistény pod kapkovitym krytem

Obtisky AIVO!

Na dotaz ,,Koupite si obtisky ?* v Mo-
deldfi 7/1965 odpovédélo pfes 1000 cte-
narl, bez vyjimky kladné. Obtisky tedy
letos vydame. Pfesny termin zavisi na
vyrobnim zavodé a je$té jej oznamime.
Odpovéd otiskujeme teprve nyni v di-
sledku zdlouhavého vyjednavani.

Odmeénili jsme knihou (balsa vyproda-
na) tyto 3Gcastniky ankety: 1. Svat. Sedlaf,
Grégrova 3, Olomouc; 2. LMK pfi ZDS
Rozmital p. TF., ved. s. Sedlak; 3. Al
Matucha, Ostredky, Galaktickd 6, Bra-
tislava. VS8em ostatnim srde¢né dékujeme
za to, Ze nebyli pohodini napsat, aby pfi-
spéli k zlepSeni situace s materialem.

Redakce
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Cely model potahneme tlustym Model-
spanem a 6krat lakujeme bezbarvym
vypinacim nitrolakem. Kazdou vrstvu
prebrousime jemnym brusnym papirem.
Zda se to anad trochu pfemrsténé, ale
jenom tak Ize dosédhnout skute¢né hladké-
ho povrchu, ktery mnozi modelafi obdi-
vuji a prisuzuji jej jenom zahrani¢nim
lakim. Natér barevnym lakem si udéla
kazdy v kombinaci podle vlastniho vkusu,
mdj model je sdostatek znamy ze soutézi.
Chceme-li doséhnout skutecné zrcadlo-
vého povrchu, potom posledni vrstvu
barevného laku prfebrousime a preleStime
brusnou a ledtici pastou. Na ochranu
povrchu proti G&inkdm paliva lIze pouzit
rezolového laku nebo Parketolitu.

(0] motoru MVVS 56 AL se nezmi-

nuji, protoZe jej pouzivam bez jakychkoli
Gprav, s vrtuli MVVS ¢ 250/130 az
140 mm.

K ZALETAVANI. Pfed prvnim star-
tem model didkladné zkontrolujeme. Po

model ve vodorovném letu dobfe ,,sedél
ale byl jesté obratny v hranatych obratech.
Rizeni - jak uZz fefeno - musi chodit
velice lehce i pfi velkém tahu v fidicich
lankach. M del musi pojizdét po zemi
mirné z kruhu, kfidlo nesmi byt zkrou-
ceno.

PFi prvnim letu si model jenom ,otu-
kdme*, nelétdme nizko nad zemi, ale
v bezpecné vysce. Zkusime si, co déla
model nad hlavou, potom udélame nej-
jednodussi obraty jako pfemet a pomalu
zkousime pridavat vzdy jednotlivé dalsi

svrchu na pFedku trupu. Vybavovat -
magnet (3 g) je vzadu pod smérovkou
a ovlada smérové kormidlo sou€asné s vy-
vazovacCi klapkou (vychylka v opa&ném
smyslu). Vzletovd vaha modelu je 175 g.

O letovych vlastnostech a pfinosu ra-
diového Fizeni se zatim nic nepiSe. Jde
zfejmé o pokus - nikoli prvni svého druhu
(podobny model uz ma napf. Poldk St.
Zurad). Rozhodné ale nelze nad tim méav-
nout rukou, protoze vyvoj techniky po-
kraCuje nezadrzitelné a dfive ¢i pozdgji
takto Ci jinak jisté ,pohne” i s volnymi
modely.

Mistrovstvi Svycarska

pro upoutané modely 1965 organizovaly
spole¢né 3 silné kluby (Zeneva, La Chaux-
Fonds a Basilej). Zajimavy byl na ném
zejména pokrok v rychlostni kategorii, kde
béhem jediného roku se vSichni zavodnici
preorientovali najednodratové fizeni. V dd-
sledku toho byly rychlosti tFi nejlepSich
(s motory Super Tigre G 20) tentokrat jiZ
200; 196,7 a 186,5 km/h. Svycafi vSak
ocekavaji, ze béhem letoSniho roku se jesté
podstatné zlepsi, aZ zavodnici zvladnou pi-
lotdZz. - Vitézny tym zalétl ve finale 200
okruhll za 10'23", poCet tymi pry utéSené
roste. (d
J Mistrovstvi NSR

prcTupoutané modely 1965 bylo nejlépe
obeslané za poslednich nékolik let, a to
celkem 88 soutézicimi a zavodniky.
V' rychlostnim zavodé tf. 2,5 c¢cm3 dosahl
vitéz A. Malitz rychlosti 218 km/h, ve tFi-
dé 5 cm3 vitéz N. Morris rychlosti 230

>

obraty. Model musi létat vSechny akro-
batické obraty plynule, bez trhani nebo
padani do kruhu.

Popisovat létani akrobatické sestavy
povazuji za zbyte¢né - pravé o tom bylo
napsano v Modelafri hodné. Nemohu ale
nefici, Ze i dobry model je jenom sportovni
nafadi a pro modelafe netalentovaného
nebo liného na trénink je Skoda vénovat
mu ¢as a praci.

O LETCE snad mohu se skromnosti
tvrdit, Ze se vyznaCuje klidnym letem
ve vSech obratech. Léta spolehlivé jak
za klidu, tak za silného vétru. Otoéi se
»na pétniku", ale pfi tom je zcela stabilni
ve vodorovném letu, startuje a pristava
elegantné a spolehlivé.

Postavite-li si LETKU, pak nikoli
»,na skiii", ale pro trénink a soutéz: -
at' je nds hodne, at’ roste konkurence!

Hlavni stavebni material

Balsa stfedni tvrdosti

tly X 70 x 700 4 kusy

2 (tl.) x 80 x 1300 8 kusl

3(tl.) x 80 x 1000 4 kusy

6 (tl.) x 70 x 600 2 kusy

10 (tl.) x 80 x 500 1kus

25 (tl.) x 60 x 900 2 kusy

60 Etl.g x 80 x 120 1kus

5 x 8 x 1300 1 kus

7 X7 x 700 2 kusy

12 x 12 x 550 4 kusy
Habrova lista 10 x 10 x 220 2 kusy
Preklizka 1(ti.) x 80 x 350 2 kusy

3 (ti.) X 60 x 500 1kus

Plech antikorovy 0,25 (tl.) x 160 x 115;duralovy
2,5 (tl.) x 90 x 200; ocelovy 15 (tl.) x
X 20 X 80mm a 1(tl.) x 8 x 100

Dratocelovy 0 2 x 1000a o 0,5 x 1400

Ocel ty¢ova g 3 x 160

Trubka hlinjkovd 0 15 x 0,2 x 200; médéna
0 35 x 0,3 x 350; ocelovd 0 6 x 1x 30

Mosaz ty¢ova 0 15x25

Sroub ocelovy s valcovou hlavou M3 x 35 2 kusy;

. M3 x 154 kusy; M3x 10 6 kus(

Matice M3 10 kus(

Nyt hlinikoyy s pdlkulatou hlavou 0 2,6 x 4
6 kusU

Podvozkové kolo 0 65 2 kusy; 0 20 1kus
Cinova péjka podle potfeby

Poznadmka. Mir?/ jsou v milimetrech. Tu¢na
Cisla zna€i miru po létech dfeva. Nejsou uvedeny:
potahovy papir, lepidla, laky a drobny material,
JehoZ volba neni rozhodujici.

Stavebni vykres LETKA

ve skute¢né velikosti (dva formaty
Al) se stavebnim popisem na druhé
strané vyjde jako planek €. 5 (s)
»specidlni fady MODELAR". Cena
1 kompletu je 8,— K¢s.

Vykres LETKA si muizete hned
objednat tak, Ze POUKAZETE pfe-
dem poStovni poukazkou typu C
penize na adresu: Vydavatelstvi Ca-
sopis MNO, administrace, Vladisla-
vova 26, Praha 1. Dozadu na poukaz-
ku napiSte jesté jednou HULKOVYM
pismem svoji Gplnou adresu a uvedte,
za co platite. ZvIastni pisemna objed-
navka neni zapotfebi.

VYRIZENI trva nejméné 6 tydnd.
Nelze je wurychlit, protoze naklad
planku se urCuje pfesné teprve podle
vaSich objednavek a tiskarna potom
nemda vzdy hned volnou Kkapacitu.
Prosime proto, abyste zaslani p anku
zbytecné neurgovali. Objedndvky na
vykres LETKA pfijima administrace
do konce ledna 1966.

<«

km/h (oba s italskymi motory). Nejlepsi
Cas znamého tymu Schluchter/Fromm byl
4'31,8", vefinale(100okruh(i pak 4'48,8").

(d)
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S novou technikou
k vyS$$im vykonim

Vétinazahrani¢nich G¢astnik{ lofiského
MS ve Finsku byla vybavena rlznymi
technickymi pom(ickami, jez vesmés slou-
Zily k tomu, aby pomohly dosédhnout 3pic-
kovych vykonl. Samozfejmosti jsou jiz
automobily a motocykly pro rychlou zpét-
nou dopravu na startovist¢; slouzi v jednot-
livych pripadech nékdy i k ,vyjizdéni**
termiky (jizda v kruzich pod modelem).

Oba snimky ukazuji pomdcky druzstva
NSR pro zjistovani termiky. Radiovych
stanic - tzv. ob&anskych pojitek - pouZzi-
vali Némci jednak k informaci pfi sledo-
vani modelul, jednak pro sdélovani ter-
mické situace od ,hlidae** termiky, posta-
veného asi 100-200 m proti vétru od starto-
visté. PFistroj, ktery termiku hlida, je cit-
livy termistorovy teplomér, zaznamena-
vajici i nepatrné zmény teploty vzduchu.
Jelikoz termistor (element citlivy na tep-
lotu) je umistén uvnitf déravé koule z pé-
noveho polystyrenu, kterd je potazena
lesklou hlinikovou félii, nereaguje na slu-
necni zareni, ale pouze na zmény teploty
okolniho vzduchu. Tyto zmény jsou pak
prenaSeny na cCiselnik pfistrojové desky,
kde se vyhodnocuji. Zd. MALINA
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OKENKO

Pod timto titulkem chceme pFindSet - tak casto, jak je
ziskame - souhrnngjsi informace o modelafstvi v rliznych
zemich. JelikoZ vétsinou nepljde o ,,oficialni“ pFispévky,
nelze brat informacejako UpIné ani zcela presné. Prece viak
se domnivame, ze to bude uzite€né obohaceni casopisu, které
miZe dat zejména nasim klubdm nejednu dobrou zkuSenost
a ukazat, jak n jinde poradili sproblémy,jez ndm teprve
vrtaji hlavou. - Zveme k spolupraci vsechny kluby a spor-

tovce, kteFi si dopisuji se zahrani¢nimi prateli!

JAK V AUSTRALII?

Mozné jiz vite ze zpravodajstvi v naSem
Casopise, ze australsti lete€ti modelafi jsou
organizovani v australském leteckomode-
I4Fském sdruzeni (M.A.A.A.). Organizaéni
1sportovni €innost modelafu je zakotvena
v pravidlech, ktera vychazeji periodicky
ve formé utlych pfirucek a maji platnost
2 roky (s vyjimkou pravidel FAI, jejichz
zmény zde vstupuji v platnost hned po
vyhlaseni).

Méné uz je zndmo, Ze v kazdém austral-
ském okrese smi byt pouze jeden letecko-
modeléafsky klub; pfedchézi se tim tFisténi
sil a ,,pretahovani** ¢lenl z jednoho klubu
do druhého. Jsou stanoveny pomérné
vysoké klubové prispévky, aby kluby byly
silné i hospodarsky.

Modelarské soutéze jsou dvojiho typu:
mistni - pofadané klubem v libovolnych
kategoriich pro cCleny a zvané hosty, tj.
¢leny jinych klubd a narodni (Nationals) -
jedna pro vSechny Kkategorie, jejimz
pofadatelem je M.A.A.A. Narodni soutéz
se kona kazdoro¢né v obdobi kolem vénoc,
zpravidla v Melbourne, a je vyznamnou
modeléfskou i spoleCenskou udalosti.
U této prileZitosti vydava napf. poradatel
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do svéta

programy, seznamujici laiky se zakladnimi
charakteristikami jednotlivych kategorii,
s mistem konani soutéze a Casovym progra-
mem, jakoZ i se jmény a vykony predcho-
zich prebornikl Australie. Tento zplsob
propagace znacné podporuje zajem verej-
nosti o soutéz. JelikoZz ucast v narodni
soutézi je podminéna pouze registraci
u M.A.AA. z(Bastiiuje se ji v priméru
kolem 2000 modelafd (1). Naklady,
spojené s Ucasti jak v narodni soutézi,
tak v ostatnich hradi bud matefsky klub
nebo GCastnici sami.

Australska soutézni pravidla se v mno-
hém podobaji naSim, avSak zda se, Ze jsou
v nékterych bodech Iépe promyslena.
Napfiklad v hodinové soutézi (jedné
z nejzajimavéjsich vibec) startuje libovol-
ny pocet soutéZicich s libovolnymi modely
(s pistovym motorem). Cilem je nalétat
co nejvice vtefin béhem soutéZe, kterd
trvd pfesné 1 hodinu. Na modelu jsou
béhem soutéZe povoleny jakékoli Upravy
s vyjimkou Gpravy trupu a vymény moto-
ru. Hodnoti se 2minutovd maxima, lety
krat3i 15 vtefin nikoli. Doba chodu motoru
neni omezena. Kazdy soutézici ma pfi-
déleného Casoméfice a mdze mit jednoho

DRUHA USPESNA ,,KACHNA*“ sovétského modelaFského instruktora a sportovce
V. DoroSenka z mésta Uman. Prvy model tohoto mélo obvyklého typu (na motor Jena 1)

jsme otiskli v Modelari 1111965
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Vitézny model lofiské australské narodni soutéZze - upoutana maketa znamého le'adla
Superfortr ss o rozpéti 2400 mm, poh&nénéa ¢tyFmi detonaénimi motory E. D. po 3,46 cm3
Stavba trvala konstruktérovi E. Kigginovi pIné t¥i roky

pomocnika pro zpétny transport modelu;
dopravni prostfedek neni povolen. Start
z jiného nez plvodniho mista se tresta
diskvalifikaci.

Je to tedy jasné a jednoznacné a nemo-
hou se vyskytovat rlzné zadumcivé
situace jako u ,hodinovky" podle nasich
pravidel (Odst. 7.14.), vyplyvajici napF.
ze situace, kdy jednomu Casoméfici jsou
svéfeni dva soutézici (Cekani, az soupef
ukon€i let, rozlosovani) atp.

A materialova situace? V australskych
odbornych modelarskych prodejnach sva-
déji tuhy boj o zdkazniky zapadonémecké,
americké, francouzské, australské a ja-
ponské firmy. Je nabiledni, Ze v disledku
toho je na trhu bohaty sortiment zboZi za
pomérné vyhodné ceny.

M.A.A.A. vydava dvoumésicnik Model
News, a to i pro Novy Zéland. Casopis je
kapesniho forméatu a jeho Ukolem je hlavné
informovat o organizacnich zalezZitostech

Spalic¢ek lipového dfeva

Gazik Splhal po prudké lesni cestg, kudy
v zimé drevafi stahuji dlouhé osekané
stozary Sumavskych kmenl. Vzadu na
sedatkach balancoval svobodnik KFivanek
mezi batohem se vzornou rulddou bandaliru
a kuffikem. Konecné zavora, trochu ostna-
tého dratu kolem hlasky. Vysoka tFiadva-
cetimetrova véZ, jejiz kontura se ostfe odrazi
od podzimni, klidné oblohy.

Svobodnik Sokol - ktery tady cely rok
komandyroval svym G&tyfem kamaradim -
mél jiZ shaleno. Zbytek jeho krejéovského
metru ukazoval pintlich za dva ... a pak
civil. V8ak to je dost, usmival se, a vedl

Jeden z jeho dokon&enych modell -
americky bombardér B-58 Hustler

svého nastupce do drevéného baracku:
jedna kamna, jeden telefon, dvé petrolejky,
bedna se stfelivem, tolik a tolik knizek.
Zadnou komisnost, tak trochu po sousedsku.
Gazik ¢ekal venku. Podani rukou. A -
méjte se, kamaradi! - V{z poskoGil a pomalu
uz klouzal po rozryté cesté do Gdoli, kdyz
Sokol jeSté z Gaziku zakFicel: Ripové
drevo mas u hajnyho/“

Toto sdéleni uz v predavacich protokolech
zapsano nebylo. A neni na to ani predpis.

Lipové dfevo. Je Cisté a bélostné, ndz do
ného zajizdi jako do masla, voni, a ¢lovek
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mysli na aleje lip, na medovou vini, podve-
Cery s prvnimi hvézdami a padajici rosou
tam doma. A tady, na hlasce protivzdusné
oblohy jsou nekonecné vecery, petrolejka
blika, jeden z klukd stoji nahore, diva se do
tFpytivych hvézd anebo do skuceni vétru,
naslouchd a opiré se pfitom o velky daleko-
hled. Sumavskou hranici pFekryvaji nevi-
ditelné paprsky radiolokatoru. Nékdy a né-
kam ani jeho paprsky nedosahnou. Proto je
tady v zaloze Clovék.

VeCery u kamen jsou nudné, pfelouskané
knizky nelakaji, do vesnice je dobrych pét
kilometrli tmavou noci, pies vyvraty, ale -
----lipové dfevo mas u hajnyho! Spalicek
gisty jako padly snih je v dlani, ntz se do
ného vryva, meéni hranatost, na stole
u petrolejky lezi knizka s planky a foto-
grafiemi B-52, Super-Sabru, F-108, Migl

Tak to je on, svobodnik Kfivanek.
Z toho dfeva bude Mig-21

jednadvacitek i devatenactek. A tak tu
pomalu roste aerosaldn a letecka perut neni
na betonové plose, ale na prachobycejné tak

NAHRADA

za pénény material, balsu apod.

Dokonce tuzemska, bez devizovych
narokl, ba zadarmo. To se v lese najde
pékné tucény choro$ - houba, kterd roste
na odumfelych stromech. Vyfiznou se
z ngj vydatné kousky a daji se hezky
pozvolna vyschnout. Sucha houba da
houZevnatou, stejnomeérné p dovitou a leh-
kou hmotu, ktera se di pouzit na vyplné,
pfechodové Casti, obliny apod. Proti
pénénému polystyrenu je ponékud tézsi,
ale zato je dostupna vsude, bez ,;sluzeb"
obchodu. Zd. Skoda

a 0 novinkach. Po odborné strance proto
nelze tento cCasopis porovnavat treba
s nasim Modelafem. Je to spise doplnék
svétovych modelafskych casopist, které
jsou v Australii bézné k dostani.

Zpracoval B. KRAJCA, LMK Studénka

Wanganui hleda soupere

U ¢lenG modelaiského Klubu ve Wanganui (na
Novém Zélandu) t¢si se znatné oblibé tymové po-
kojové létani kolem pylonu s modely na gumu.
Modeléfi tohoto klubu by réadi usporéadali na délku
V této discipliné soutéZ s nékterym &s. klubem. Pro-
toZe_jde o kategorii u nas malo znamou, uvadéji
stru¢na soutézni a stavebni pravidla:

* Model musi byt polomaketou, startujici se
zemé

¢ Celkova délka modelu nejvice 508 mm
(20 inch.)

« Rozpéti kFidla nejméné 60 % délky trupu

« Délka pouta Ito lanka 1,82 m (6 ft.)

* Vyska pylonu 0,91 m (3 ft.)

* Prevod v zafizeni pro mechanické natéceni
svazku nejvice 1:4

» Model létd samostatné, méfi se 30 okruhd

» Okruhy, v nichz model startuje nebo pristava,
se nezapoCitavaji

« Méfeni pocing, jakmile hacek zafizeni pro
mechanické nataCeni svazku se poprvé zasune do
vrtulového unésece

Kluby, které se vazné zajimaji o takovou
soutéz, mohou si napsat (anglicky) o stavebni
planky (téchto modeld) a o bliz§i podrobnosti
na adresu: Andrew Robertson, 31 Webb Road,
Wanganui, New Zealand.

trochu zapraSené desce knihovni€ky. Jedna
miniatura letadla vedle druhé, ta s vysost-
nym francouzskym znakem, ona s rudou
hvézdou.

Ani jeden z nich pFedtim poradné nemo-
delafil. Jeden pFiznava ,,tak trochu ja, ale
to nic nebylo, to jen jako kluk, néjakého
draka a Vazku, ktera stejné nelitala . . ."

Myslim si: co se stane, az se ten jejich
maly aerosalén prestéhuje z knihovnitky do
kuffikG? To bude zase podzim. Jestlipak
také KFivanek zakfi¢i na novopeCeného
nastupce ,,lipové dfevo mas u hajnyho'1l?

Asi ano, i kdyZ na to nejsou Zadné vo-
jenské predpisy. (jch)

Snimky: J. VALENTA
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ZAJIMAVOSTI Z CIAM-FAI

Pise ¢s. delegat, mistr sportu R. CERNY

S hlavnimi vysledky na lofiském podzimnim zasedani mezinarodni leteckomodel&rské

komise (CIAM-FAI) jsme vasjiz seznamili v Modelafi 12/1965. Tentokrat se podivame '

trochu do ,,zakulisi* jednani, jak o to Zadali nékolikrat ¢etni modelafi.

0O Zd& se moznd divné, Ze lonské
zasedani schvalilo pomérné malo zmén,
prestoze se ocekéavaly zejména pro VOL-
NE MODEL Y zmény prevratné. Upfimné
feceno, situace vypadala tak, ze nikdo si
netroufl hlasovat pro radikalni zménu,
kterou nemé ,,doma“ vyzkou$enou. Proto
jiz v materidlech pro zasedani se objevily
pouze nekonkrétni navrhy, Ze by se mélo
,,néco* délat s volnymi modely, aviak bez
blizsiho navrhu, co by to mélo byt. Pouze
CSSR predlozila navrh na radikalni
zménu: 7 letll, dvouminutovd maxima
a k tomuto cili patfi¢né upravena stavebni
pravidla. Jugoslavie sice pfedloZila podob-
ny navrh (6 letd, maxima 150 sec.), ale
ten nemohl byt projednavan, protoze byl
zaslan pozdé. A tak pfi hlasovani o nasem
jediném konkrétnim névrhu byli pro_néj
kromé naSeho delegat Jugoslavie a Svy-
carska, zatimco SSSR se zdrZel hlasovani.

Oproti situaci pfi hlasovani o podobném
navrhu pred nékolika lety se situace
zménila natolik, Ze modelafi mnoha statl
souhlasi v principu s nagim zdvodnénim
zmény, maji tytéZ potize pfFi soutézich
jako my, pouze se brani dalSimu zmenSo-
vani a omezovanf letu modell s oddvodné-
nim, Ze z dnenich modelli by se staly
hratky. U motorovych modell jde dale
jesté o to, Ze jakoukoli zménou pravidel
a dalSim omezovanim doby letu se z této
kategorie ztrdci onen charakteristicky
a typicky ,,motorarsky” styl ostrého
a obtizného motorového letu.

Z nejzajimavéjsich navrhd, o nichZ se
dale diskutovalo v souvislosti s volnymi
modely je zmizeni modelu (hlavné moto-
rového) v mraku béhem letu. Podle
dnesnich pravidel je nutno skoncit méfent,
jakmile model zmizi z dohledu. Jestlize
vlétne do mraku, je vdak kazdému jasné,
Ze jeSté leti a vinu na zmizeni nem4 mode-
IaF. Proto bylo navrhovéano, aby v takovém
pfipadé se cekalo s jednémi stopkami
v chodu az do uplynuti méfeného maxima
nebo dokonce jeSté o minutu déle (model
v mraku vétSinou vlétne do stoupavého
proudu a objevi se az pfi padu na deter-
malizator). Odp0rci dlouhého Cekani viak
uvadéli, ze neni mozno zaru€it - zejména
pfi silném vétru - Ze model, objevivsi se
v dalce po nékolika minutach je tyz, ktery
zmizel z dohledu. Po bouflivé diskusi,
kterd zahrnovala i problém zmizeni modelu
na kratkou dobu za prekazkou pfi zemi,
byla zéalezitost odroc¢ena do podkomise.

Podobna diskuse se rozvinula o ¢s.
vynalezu Zasl. mistra sportu inZ. VI. Hajka:
,.Vytvareni umélé termiky*“ (tj. podbihani
modelu). Ani zde vSak nebylo dosaZzeno

22

jednoty nézoru a tak i nadale se mlZze
»délat termika“.

Z dalsich navrh( stoji za zminku:
hodnoceni druZstev pfi dosazeni maximalni-
ho poCtu bodd vsemi Eleny, zakaz zkouseni
motor( v oblasti stanovisté a schvaleni
mezinarodnich pravidel Coupe d Hiver
podle francouzského néavrhu. VSechny
tyto navrhy byly v3ak bud zamitnuty nebo
odroc¢eny do odborné podkomise.

A tak mimo to, co jsme uvedli jiz
v minulém Cisle, byly schvaleny pro
VOLNE MODELY jesté zasady, dilezité
zejména pro po adatele M S:

- Startovaci plocha pfi MS je defino-
vana jako pruh Siroky 50 m a dlouhy
nejméné 100 m, situovany napfFi¢ sméru
vétru. Z tohoto mista musi startovat
vSechny modely (vétroné musi vypoustét
pomocnik)

- Let vétrongé, pfi némzZ soutézici bézi
tak daleko, Ze nelze pfesné stanovit
okamzik odpoutani vlecéné 3ndry, se
povazuje za pokus o start.

O Vzhledem k tomu, Ze letos se kona
MS pro UPOUTANE MODELY, ne-
mohla byt ménéna stavebni ani soutézni
pravidla. P énum CIAM-FAI se soustfe-
dilo pouze na nékolik zpfesnéni stavajicich
nejasnosti. Mimo zmény, uvedené v mi-
nulém cisle, bylo schvaleno pouze toto:

- Motor s jiskfivou svickou musi
pouzivat rovnéz jednotné palivo, jako
motor se Zhavici svickou.

Mnoho se mluvilo o ,bezpecnostnim
okruhu“ pro T/R, o pfisném uplatnéni
tvaru polomakety v kategorii T/R. (Platnym
pravidlim neodpovida napf. novy model
exmistra svéta, tymu Skurskij/Sirotkin,
uvefejnény v. MO 5/1965.) Rovnéz se
jednalo o novém zplsobu bodovani akro-
bacie. Na dofedeni vSak v zavéru jiz
nezbyl Cas a tak se dale 1éta podle starych
pravidel, pfestoze pro R/C modely byl
novy zpusob bodov ni schvélen.

. N MS *ro R/IC MODELY 1965 ve
Svédsku bylo hodnoceno vestranné velmi
kladné. Na zakladé jeho vysledkl byl pfi-
jat novy systém hodnoceni pro R/C modely,
ktery byl jiz aplikovan i u nés v K. Varech
na MR 1965.

Schvélena nova sestava pro R/C multi
bude u nés otisténa zvlast, jakmile bude
sekretariatem FAI rozeslana (v€etné oo-
razka).

Velmi zajimavy rozhovor - i kdyZ ne-
oficialni - byl se svétovym rekordmanem

M. Hillem z USA, ktery ukézal fotografie
z pfipravy a pokust o prekonani svétovych
rekordd s R/C modely. Na prekonani
rekord ve vzdalenosti ma vyhlédnut asi
300 km pfimy Gsek dalnice. Pokusl
o rekord se zUcCastiuje kromé 3—5
osobnich aut s pomocniky a sportovnimi
komisafi i motospojka policie, ktera je
pfipravena v prFipadé potfeby zastavit
provoz na silnici. Pilot modelu lezi v auté
na zadech v pohodIné pozici a presto
mezi nejobtiznéjSi problémy patfi tzv.
,vnitini a osobni potize" pilota. JeSté
obtiznéjsi nez rekord na vzdalenost je pry
utvoreni rekordu na uzavieném okruhu,
kdy pilot je nucen létat po nékolik hodin
mezi stejnymi oto¢nymi body v pomérné
malé vysce a velkou rychlosti. Modely
pro rychlostni rekordy jsou velmi podobné
rychlostnim upoutanym modeldm, oviem
patfi€né vétsi.

O Kromé USA, kde v roce 1965 se
konaly soutéze v RAKETOVEM MO-
DELARSTVI jiz v pIném rozsahu,
patfime v CSSR co do organizovanosti,
materidlniho  zabezpe€eni a sportovni
Urovné i rozsifenosti tohoto oboru zatim
na druhé misto na svété a jsme nejdale
v Evropé. Raketové modelarfstvi se \Sak
jiz rozviji v Cetnych zemich, prestoze
mnohde €innost je brzdéna zakazem
pokus@ s amatérsky zhotovenymi raketami.
Nejdale budou asi v Polsku a ve Svédsku,
kde v roce 1966 bude jiz prva celostatni
SOutéz.

O Podkomise pro MAKETY, ktera
pracuje jako samostatny UGtvar, nebyla
letos svolana, a tak na programu jednani
byly pouze zpravy narodnich aeroklub(
0 aplikaci mezinarodnich pravidel. Celkové
hodnoceni vyznélo ve prospéch téchto
pravidel, kterd v uplynulém roce vyzkou-
Seli modeldfi 6 statd a vsichni je hodnotili
1 pfes pomérnou komplikovanost kladné.
Dil¢i Gpravy v téchto pravidlech nepo-
pisujeme, protoZze u nas plati pravidla
nérodni.

0O VSEOBECNE. Mezinarodni spor-
tovni kalendar pro rok 1966 je opét velmi
bohaty a obsahuje asi 28 rliznych soutézi.
Patfi mezi né také 3 mezinarodni soutéze
FAI, které usporadame v CSSR: pro
R/C modely v K. Varech, pro U-modely
v Praze nebo v Hradci Kralové a pro
rakety v Dubnici n. V. Posledni soutéz
bude vlibec prvym oficialnim mezinarod-
nim podnikem svého druhu v Evropé.

Pochopitelné nejvétsi zajem poutd mis-
trovstvi svéta. Pro U-modely se kona
letos v Anglii spole€né s prvou velkou
mezinarodni soutézi maket, pro pokojové
modely bude bud v Madarsku nebo opét
v Anglii (v hangaru na vzducholodg,
ktery ma byt letos naposledy jesté k dispo-
zici). V planu pro rok 1967 bylo definitivné
schvéaleno uspofadani MS pro volné
modely v CSSR a pro R/C modely ve
Francii.

Vcelku toto zasedani CIAM-FAI pfi-
neslo sice malo zmén - coZ lze povaZovat
béhem jednani se hovofilo o mnoha problé-
mech, které narlstaji vzhledem k vseobec-
nému pokroku a k zdokonalovani modelarské
techniky. Dochazi téZ k vymeéné dalSich de-
legatd narodnich aeroklubd a v CIAM
nabyva vrchu skupina aktivnich sportovci
a organizatorl modelarstvi.
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ROUSINOV. Vite, Ze tym Votypka-
Komdrka jiz pétkrat reprezentoval na me-
zindrodnich soutézich a Ze jména rousi-
novskych modelafli se objevila jiz Sest-
nactkrat v tabulce &s. rekordd? Celkem
devét rekordl prekonal Jifi Komdrka
(na snimku) s modelem vrtulniku s pisto-
vym motorem, ostatnich sedm mistr spor-
tu Alois Sild.

DROZDOV. Z LMK napsali redakci,
Ze |étaji s R/C modely vecer potmé se svi-
ticimi polohovymi svétly. Je to pry velmi
pékné a uvazuji o soutéZi. Zajima je,
byl-li by zajem. - Napiste jim!

C. LIPA. Zvlastnosti letodni sezény
asi bude ,Plameniak” (pdvodné model
na gumu ze stavebnice IGRA) Fr.
Bayera, létajici po malé konstrukéni
Upravé jako R/C. Samotny model s mo-

Zmény v adresafi klubd

STREDOCESKY KRAJ (01)

« Kladno - R. Metz, 28. fijna 2065,
Kladno 2 (dfive A. Svoboda)

JIHOMORAVSKY KRAJ (06)

» TFebi¢ - LMK M. Hobza, Varkovo
nadm. 6; RMK K. Bfezna, Ndm. Osvobo-
zeni 16, KLM P. Ko, e¢ny, Ryrackova
13, KZM J. Mastny, Pod straznou ho-
rou 13

« Uhersky Brod - S. Stastny, Zatisi
1593

SEVEROMORAVSKY KRAJ (07)

« Krnov - J. Navratil, ZDS Hol&o-
vice, ok. Bruntal

« Sternberk - Ing. L. Smicka, Ko-
zinova 10

STREDOSLOVENSKY KRAJ (09)
e Lugenec - S. Hubert, Hollého
B-blok

ZKRATKY: LMK = leteckomodelaFsky,
RMK = raketomodelaisky, KLM =
lodné modeléarsky klub, KZM = klub Ze-
lezni¢nich modelafd.

Pokud neni zkratka, jde 0 LMK.
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ZIVOT KLUBU

torem Bambino 0,5 cm3 vazi 180 g.
Predpokladana vaha s radiem a rohatko-
vym vybavovatem na gumu je 2J) g.

V. LOSINY. Teckou za sportovni
sezdnou 1965 byla listopadova soutéz
»Sever proti jihu” (combat 2,5 a 5 cm§,
v niz hned v prvnim kole podlehl pre-
bornik republiky A. Vofisek z Brna O.
favorita zfejmé znervéznila vysoka vrstva
snéhu, jiz byla pokryta startovaci plocha.

KARVINA - Sputnik”. Z  péti
klubt na okrese ziskal pravé ,,Sputnik”
prvenstvi v celorocnim vyhodnoceni ¢in-
nosti. Bodovy zisk &inf téméF 50 % bodd,
ziskanych vsemi kluby v okrese Karvina.
Nyni pfFipravuji k otisténi vykres mpde-
lu C-I svého €¢lena - juniora J. Dréba,
s nimzZ zvitézil Casem 692 vt. a ziskal pu-
tovni ,,Hornicky kahan”.

V soutézi o Hornicky kahan se utkali dva
nacelnici klubl - L. Walek (vlevo) z LMK Kar-
vind a Z. Raska z LMK Frenstat p. Radh.

PRIBRAM. | kdy? to nenf z klubu, ale
od amatér(l, pfece jen je havarie Meta
Sokola ,,véci modelédfskou”. Po mnoha
Gspésnych letech se pilotovi S. Kamenic-
kému (16 let) trochu nepovedl pfemet
a dopadlo to - jak ukazuje snimek...
Mechanik P. Kohout (14 let, na snimku)

se vyznamenal pohotovou opravou utrZe-
ného kfidla, takze ,Metak” opét vzlétl.
Sikovni chlapci! - Co Fikate, Clenové
pfibramského LMK?

KAPLICE, Jak to vypada s volnymi
plochami na Sumave, to jisté vite a tak je
docela na misté, ze sedm c€lend klubu
(mimochodem, stara se o 20 zacatecnik({!)
se pomalu ,vpravuje” do problematiky
R/C. PFejeme jim, aby se s R/C_modely
dostali brzy az na mistrovstvi CSSR -
jako to uz dokézali s A-dvojkami.

Maketa ,, Tipsy Nipper** je v Kaplicich také
k vidéni. Postavil ji nacelnik klubu F. Kubala

ma

BUDE VAS ZAJIMAT

e (dr) Tydenik Skrzydlata Polska
otiskl v Cisle 45/65 d_ISi rozhovor inz.
J. Wojciechowského s pfedsedou nasi
Ustfedni sekce inz. J. Schindlerem,
ktery informuje o stavu R/C modelar-
stvi v CSSR.

e (ek) V Rakousku je v soucasné
dobé v provozu 6 ,,modelarskych letist”,
vybudovanych se statni finan¢ni pod-
porou. Nejnovéjsi vzletova draha pro
U-modely byla dana do provozu loni
na podzim v Salzburgu-Kraiwiesen a
konalo se na ni 11. mistrovstvi. Drahu
slavnostné predal modelafim naméstek
ministra dopravy za pFitomnosti presi-
denta rakouského aeroklubu.

e (s-ma) V prostorach veletrhu
v Namuru v Belgii usporadaly 3 mo-
delarské kluby vystavu modelu letadel
a lodi. Nejvétsi zajem byl o vystavené
modelafské motory - celkem 150 sério-
vych typl, od nejstarSich ai po nejmo-
dernéjsi, celkem z 15 zemi.

¢ (s-ma) DalSim novym vyrobcem
modelafskych motord v Japonsku je
firma Ueda, jeZz zahgjila prodej tri
typl: 1,48 cm3 2,46 cm3a 7,4 cm3
Motory se Zhavici svickou jsou pry
kvalitni, koncep&né viak ne nové.

e (a) Jugoslavsky Casopis Aero-
svet otiskl ve 297. Cisle unikatni foto-
grafii dneSniho vedouciho raketového
experta USA, W. von Brauna, s mo-
delem (!) rakety. Snimek je z roku
1930 a byl pofizen na pokusné stanici
Reinikendorf u Berlina, kdyZ bylo von
Braunovi 18 let.

e (d) Zajimavym zplsobem inze-
ruje nyni z&padonémecky vyrobce
acetonové lepidlo ,,UHU-hart” (bez
nadsazky takové kvality, jakou u nas
dosud postradame): na krychlicce -
jen obrysové - slepené zc zapalek,
stoji zavazi 5 kg.
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Poznavame leteckoa techniku

CP 301 ,,EMERAUDE"
francouzské letadlo

Emeraude patfi v zapadoevropskych
zemich k nejpopularnéjsim dvouseda Jov-
kam, a to jednak pro dobré letové vlast-
nosti, jednak pro dostupnou cenu. Na-
ro€ni amatéfi si ji mohou dokonce koupit
i ve stavebnici. Letadlo je vhodné pro za-
kladni vycvik, vlek vétrond i turistiku.
Plvodni  konstrukce byla vytvofena
u fy Piel Aviation S. A. pod oznacenim
C. P. 30, jeSté s motorem Continental
0 65 k; sériova vyroba byla zahajena jiz
v roce 1953. Casem prevzaly licenéni
vyrobu jeSté 4 francouzské firmy a po
jedné firmé z NSR, JAR, Spanélska
a Anglie. Tim vznikly cetné modifikace
letadla, lisici se ale jen nepatrné, v pod-
staté hlavné Upravou na vykonngjsi mo-
tory rGiznych znadek az do 105 k.

Popisujeme stroj typu CP 301 B,
ktery byl na I. MSLA v Bratislavé v r.
1960.

TECHNICKY POPIS

CP 301 B - Emeraude je samonosny
dolnokFidly jednoplosnik, dfevéné kon-
strukce (s Sirokym pouzitim plastickych
hmot), s pevnym klasickym podvozkem.

KFidlo je dvoudilné, jednonosnikové.
Pfeklizkovy potah predni ¢asti tvofi
torzni skfin, celek je potazen platnem.
KFidélka i pFistavaci klapky jsou drevéné,
potazené platnem, oboji Stérbinového
typu. KFidélka maji zavazi pro statické
vyvazeni vysunuta na spodku kfidla.
Profil nosné plochy je NACA 23012.

Trup prihradové dfevéné konstrukce je
potazen preklizkou a platnem. Vkusné
feSend kabina se dvéma sedadly vedle
sebe ma dozadu odsunovatelny pruhledny
kryt. Rizeni je dvojité, s Fidici pakou
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a noznimi pedaly. Pakové ovladani pfi-
stavacich klapek je uprostfed mezi sedadly.
Pristrojovd deska je vybavena UGcelné
nejnutnéjsimi pristroji. K béZnému vy-
baveni patfi i UKV radiostanice.

Ocasni plochy jsou jednoduché dfe-
véné, prevazné s platénym potahem.
Vyskové kormidlo je vybaveno fletnery.

PFistavaci zafizeni tvofi pevny dvou-
kolovy podvozek. Podvozkové nohy jsou
jednoduché, samonosné, kola s nizkotla-
kymi pneumatikami maji brzdy Lockheed

a jsou zakryta aerodynamickymi Kkryty.
Ostruhové kolecko z plné pryze je Fidi-
telné spolu se smérovym kormidlem.

Motorovéa skupina. Plochy vzduchem
chlazeny ctyfvalcovy motor Continental
C-90-12 F o vykonnosti 90 k pohani
pevnou dvoulistou dfevénou vrtuli. Mo-
tor ma elektricky spoustéc. Hlavni pali-
Vova nadrZ je v trupu za poZarni pfepaz-

kou a mé obsah 80 1, vedlejsi s obsahem
45 1je za sedadly.

Zbarveni. Jelikoz letoun kromé nékoli-
ka zavodu si vyrabgji i amatéfi, je zbarve-
ni velice rdznorodé. Nakresleny letoun
im. zn. F-BILE m4 zékladni barvu sme-
tanové bilou, Srafované plochy jsou chrpo-
vé modré. Sedadla i Calounéni kabiny
(kfizové prosivané) jsou ze svétle 3edé
plastikové tkaniny.

Technickd data a vykony: rozpéti
8,25, délka 6,20, vySka 1,8 m; nosha
plocha 11 m*; vahy - prazdna 415, letova
700 Kkg; rychlosti - maximalni 210,
cestovni 180, pfistavaci 75 km/h. Stou-

pavost u zemé 3,5 m/s , dostup 4300 m,

dolet 1000 km. Délka startu (pfes 15 m

prekazku) 300 m, pfistani 250 m. *
Zpracoval inz. L. BENDA

Kterd letadla najdete

7~
v Modelari 19657

f Sesit 1 Gardan GY. 80 ,HORIZON" - sportovni

letadlo (Francie); se8it 2 Be-550 ,BIBI” - sportovni

letadlo (Ceskoslovensko); sesit 3 Victa ,AIRTOURER
115" - sportovni letadlo (Australie); seSit 4 FN 333
LRIVIERA™ - turisticka amfibie (Italie); sedit 5 MIG-19
-stihaci letadlo (SSSR - CSSR); sesit 6 Spitfire LF Mk
X1l - stihaci letadlo (V. Britanie); ses8it 7 PZL-102 B
,KOS" - sportovni letadlo (Polsko); sesit 8 Wassme
WA-40 - turistické letadlo (Francie); sedit 9 Cessna
172 F a SKYHAWK - turistické letadlo (USA); seSit
10 IL-18 ,MOSKVA” - (SSSR);
seSit 11 JOB 15 - sportovni letadlo (Rakousko);
se§it 12 Letov Sm. 8 -
(Ceskoslovensko ).

dopravni letadlo

historické zavodni letadlo
Opakujeme, Zze v Leteckém modelafi 4/1962 je
seznam letadel uvefejnénych v letech 1950 az 1961.
v Modelafi 2/1963 seznam z r. 1962, v Modelafi 6/1964
seznam z r. 1963 av Modelafi 1/1965 seznam z r. 1964.
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SPINAKR - pridavna plachta

J. HORAK, KLM Brandys n. L.

Nejde o Zadnou novinku - na velkych
plachetnicich byl spinakr jakoZto pfidav-
na plachta znamy a pouzivaly jiz v druhé
poloviné minulého stoleti. Tvarové doznal
samoziejmé zmén: plvodné lichobézni-
kovy tvar (obr. 1) se ¢asem pfibliZil troj-
Ghelnikovému tvaru s veétSim vydutim
(obr. 2) a v dalsi fazi dostala horni ¢ast
spinakru tvar téméf pollkulaty (obr. 3).

Jen lodni modeléfi se k pouzivani spi-
nakru u malych plachetnic jaksi nemohou
odhodlat, ackoli jej soutézni pravidla
povoluji. Na otazku ,proc** jsem dostal
fadu vselijakych odpovédi, vSechny s 3a-
lomounskym zavérem: spinakru neni moz-

Co Fikaji o spinakru soutézni
a stavebni pravidla?

* U plachetnice tfidy ,,DM* mize
mit spinakr max. 380 mm dlouhé rahno
(méFeno od stfedu stézné) réhno spi-
nakru nesmi byt upevnéno na rahno vra-
tiplachty - horni roh spinakru musi byt
upevnén max. v 80 % vysky vratiplachty
(obr. 4) pfi pouZiti spinakru nesmi
byt ,,ve funkci obé hlavni plachty (vrati-
plachta + kosatka) u plachetnice
tfidy ,,D 10“ je velikost plochy spinakru
dana velikosti pfedniho trojahelniku
(obr. 5).
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né pouZzit za vSech povétrnostnich pod-
minek. To je pravda. Domnivam se
vSak, Ze hlavnimi pfi¢inami ,pro¢ ne“
jsou malé - takika Zadné - zkuSenosti
a urcitd konzervativnost téch, ktefi by
spinakru mohli vyuzit.

Nepoc€itdm s tim, Ze timto ¢lankem -
vlastng jen legendou k obrazkim -
se mi podafi presvéd¢it vsechny ,pla-
chetnickare**; nicméné vSak (protoZe
spinakr pouzivdm jiz po nékolik sezon)
chci se podélit o své zkuSenosti a poradit
zejména mladym modelafdm, ktefi majf
elan a pfece jen to budou chtit jednou
se spinakrem zkusit.

V praxi jsem si ovéfil, Ze spinakru
Ize dobfe pouZzit nejen pfi jizdé po vétru,
ale stejné dobfe poslouzi i pfi bocnim
vétru. Spinakr ma vSak také svého velkého
nepfitele, jimzZ je poryvovy vitr. V situa-
cich, kdy vitr méni smér a rychlost,
nelze spinakru viibec pouZit.

Ke zhotoveni spinakru je vhodna leh-
ka tkanina. Pro jizdy za slabého a stfedné
silného vétru si pfipravime spinakr veétsi
a v horni ¢asti kulovity (obr. 6), pro silny
vitr pak spinakr mnohem mensich rozmé-
rd, s nékolika otvory na ose sousmérnosti
(obr. 7) pro prebyteény vzduch, ktery
by jinak v plachtg vifil a v dlsledku toho

by se plachetnice kolébala a snadno by vy-
bocila ze sméru jizdy. Popiram domnénku,
Ze model se spinakrem je zavétrny -
oVéfil jsem si to v praxi.

Upevnéni spinakru. Horni roh za-
vésime na stézen, spodni roh upevnime
na navétrné strané, ke spinakrovému
réhnu a kone¢né roh na strané zavétrné
upevnime otézi k ofku na zadi lodé.
Tento zplsob upevnéni s pouZitim kovani
znazoriuje obr. 14.

Nastaveni spinakru pfi rizném sméru
vétru jasné znazoriuji obr. 8 A-E, ne-
sprdvné upevnéni obr. 8 F-H. Neni
napf. povoleno pouzivat spinakru bez
rahna (obr. 8 F), vést spinakrové rahno
na zavctrné strané (obr. 8 G) nebo upev-
nit otéZ spinakru na rahno vratiplachty
(obr. 8 H). Nastaveni pfi bocnim vétru
je patrné z obr. 8 D-E. Spinakru je mozné
pouZit bez i s kosatkou - pozor v3ak
na soutézni pravidlal Kosatka, jez mé
se spinakrem ,spolupracovat*, bude mit
zvétSené vyduti (obr. 10). Rahno spi-
nakru musime zvednout znacné vysoko
(obr. 11 A-B). Na obr. 12 A-D je zna-
zornéno nékolik zplsobl zavéseni spi-
nakrového rahna, z nichz kazdy zplsob
zajiStuje rahno proti nezadoucimu zvedani
smérem nahoru, které pdsobi sila tahu
spinakru. Jizdu sbocénim vétrem, kdy pd-
sobenim spinakru je pfid modelu mirné

(Dokonceni na sir. 27 dole)
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EVROPSKA NOVINKA

(zt) U pfilezitosti mezinarodni soutéze
radiem Fizenych modeld v Norimberku
(jez byla v zaFi 1965 zalezitosti modelard
NSR a Rakouska), vypsali norimbersti
poradatelé - jako prvni v Evropé - zavody
dvojic v rychlostnim kursu.

Strucéna pravidla: jezdil se znamy troj-
Ghelnik proti sméru hodinovych rucicek;

Startuje Kurt Reichert - mistr Evropy ve tFidé
FI VvV 30

méfilo se 5 kol; byl povolen motor do zdvi-
hového rbjcmu 10 crrf; rychlostni kurs
trojuhelniku musel odjezdit kazdy s kaz-
dym.

Zavodu se zGCastnilo 8 modelarl ,,slav-
nych*“ jmen - 4 drZitelé titulu ,,mistr

SPINAKR — konec

nadleh¢ovana, znazorfuje obr. 13. Proti-
otéZ,- na vedeni spinakru soutézni pravidla
nepovoluji.

V zavéru jesté podotykam, Ze pro mode-
ly plachetnic vyhovuji podle mych zku-
Senosti nejlépe spinakry kulovitého tvaru.
ZaleZi na vés, jestli se pfidrzite mych
zkuSenosti nebo si vyberete néktery
jiny tvar (rlzné tvary jsou zakresleny
na obr. 15 A-F a na obr. 16 A-C jejich
pldorysny profil). Rozhodné vsak dopo-
rucuji, abyste to u své plachetnice se spi-
nakrem zkusili!
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Evropy“. VSechny lodé byly vybaveny
superheterodynovymi RjC soupravami, jez
umoZiuji souasné Fizeni az 12 modeld
z jednoho mista.

VYSLEDKY

Trida FI E 30 - PeSek, Rakousko 75,2;
Leib 76,5; Holzbach 91,3 sek (oba NSR).
FI E 500 - Senff 34,5; Matschulat 36,3
(oba NSR); PeSek, Rakousko 39,2 sek.
Fl V 3,5 - KUlhnel, Rakousko 27,7; Rei-
chert 29,3; Matschulat 29,5 sek (oba
NSR). FI V 10 - Matschulat 23,1; Rei-
chert 23,2; Ludwig 27,0 sek (vSichni
NSR). F2 - Mat 252; Reissieg 250;
Stoltze 164 b. (vSichni NSR). F3 E -
PeSek 281,7; Winkler 260,6 (oba Ra-
kousko); Senff, NSR 259,5 b. F3 V -
Winkler 283,0; Andexlinger 282,6; Pruka
259,1 b. (vSichni Rakousko). F5 - Mohn-
kern 2,23; Wichmann 2,35; Schmidt
3,03 min. (vSichni NSR). ClI b —Munch
(1.—2.) 116, 115; Arnold 108 b. (vSichni
NSR).

Evropské rekordy
k 31. 12. 1963

Tfida Al - 110,429 km/h - J.
Szab6, Madarsko 21. 8. 1965

Trida A2 - 14400 km/h - B.
Takéacz, Madarsko 30. 7. 1963

Trida A3 - 146,341 km/h - B.
Takacz, Madarsko 6. 6. 1965

Tfida B1 - 147,540 km/h - G.
Mitew, Bulharsko 21. 8. 1965
Tfida FI E 30 - 66,6 vt. - D.

Nertins, NSR 12. 6. 1965
Trida FI E 500 - 34,7 vt. - W.
Senff, NSR 16. 5. 1965
Tfida FI V 35 - 21,1vt. - K.

Kidhnel, Rakousko 21. 8. 1965

Trida FI V 10 - 22,0 vt. - K.
Matschulat, NSR, 7. 6. 1965

OBRAZKY NAHOftE: zajem o soutéz byl vel-
ky (vlevo) - Pro nas nepFedstavitelné: nékolik
vysilagd v akci

YYVYVWTVVVVVTVVVTVVVTVvVyV

Kdyby byly ony tfi rekordy vytvoreny
tfeba na mezindrodni soutézi, oznamili
bychom to jako ,,faktum®. Ale modeléfi
J. Sustr, J. Moucha a mistr sportu J.
Baitler (s modelem J. Cernického) se
rozhodli k prekonéni stavajicich ¢s. rekor-
dd bez dlguhych debat, na vybérové
soutézi v Ceskych Budgjovicich (12. 9.
65). Pokusy ,,z jedné vody nalisto" se
zdafily. A tfi rekordy v jednom dni - to
uz je rekord! Obhajujeme tim i doku-

mentarni snimek z vlahého podzimu,
ktery mnohym ted v lednu vyvolava
~husi kdzi".

T¥ida A2 - J. Sustr vytvofil novy &s.
rekord rychlosti 135,3 km/h

Tfida A3 - J. Moucha vytvofil novy
¢s. rekord rychlosti 1185 km/h,
ktery pozdéji na soutéZi v Koliné pfeko-
nal rychlosti 122,5 km/h

Trida Bl - mistr sportu J. Baitler
vytvofil s modelem J. Cernického novy
¢s. rekord rychlosti 163,5 km/h.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
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Pozdravy z vojny

Cas od &asu jsou kluby ochuzeny o nékte-
rého svého €lena a docasné ho ,,odepisuji* -
nez sevrati z vojenské prezencni sluzby. Né-
ktery model&F po dobu, co nosi uniformu,
ponecha svého ,,konicka“ stranou a pak to
dohani... jiny v kazdé volné chvilce se vraci
ke své zalibé a nedd mu to, aby nevyhledal
po kasarnach ,,staré“ modelaFe nebo ne-
zlakal pro modelafem ne-modelare. Takovi
délaji Cest svému klubu.

—} Patfi mezi né v Chrudimi napfiklad
vojini Pavel Patka a Miloslav Gross, kteFi
zkonstruovali cvicny RIC model na prvnim
snimku. Za jeho povrchové vypracovani ani
za vykony by se nemusel stydét zadny znamy
soutéZici: model je Fizen (kormidlo a otacky
motoru) osmipovelovym vysilatem Rex a pfi-
jimacem Polyton se ¢tyFmi spinacimi filtry,
vazi 1700 g a dosahuje rychlosti az 50 kmih.

Stejné obhajuji modelafstvi v Kostel-
ci nad Orlici, kde ,,se stmelili“ ve vSe-
modelarsky klub. Specializovali se na vlast-
ni konstrukce lodi, letadel a na polomakety
automobil(l a jesté se staraji o dva zaGatec-
nické krouzky. Na druhém snimku je vojin
Josef Macék (klub Hradec Krél.) se spor-

tovnim kluzdkem vlastni konstrukce. Pro-
pagaéni model jezdi podle potfeby bud
volné s motorem Jena 1 nebo upoutany
s motorem BuS Frog 2 cm3 a dosahuje
rychlosti 40 kmih.

Takovy pozdrav z vojny matefsky klub
jisté potési!
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l. CELOSTATNI SOUTEZ DRAHOVYCH MODELU

Pro Modelafe Jar. BROZ, snimky O. SAFFEK

NOVA PAKA pFivitala 12. listopadu
1965 téméF stovku modelafd s drahovymi
modely a jezdicimi a nejezdicimi polo-
maketami automobilll. Ucast je to na prvni
soutéZ toho druhu rekordni a bez dalSich
komentar potvrzuje, Ze drahové modely
ziskavaji u nas rychle dalsi a dalsi za-
jemce.

SOUTEZ zatala v patek registraci
modeld a tréninkem, ktery jediny byl
kazem jinak velmi dobfe pFipravené sou-
téZe. Pro¢ ? Kazdé vozidlo mélo na trénink
vymezené dvé minuty, ale c¢as nebyl
dusledné kontrolovan, takze na nékteré
»hodné** soutézici se malem nedostalo.
Napfisté snad bude vhodnégjsi urcit tré-
ninkovy ¢as druzstvu a ostatni ponechat
na jeho vedoucim.

Okolo drahy . ..

« V nasazovani vykolejenych automo-
bild se daleko lépe nez chlapci osvédCila
dévcata - byla Cilejsi a velmi rychle reago-
vala.

* Pro zaméstnance hotelu Centrél
(kde se GcCastnici stravovali) byl ,,nas za-
kaznik, na$ pan“ - at mu bylo deset Ci
padesat.

e Ucastnici, zejména pokrocilejsiho vé-
ku, uvitali zavody, ubytovani a stravovani
pod jednou stfechou.

» Televize vyZadovala pro své zabéry
nejriiznéjsi situace, napf. ,tady nam udé-
lejte srazku ctyf aut“ apod. Podafilo se.
Ochotni pFedvadéjici udélali . bouraCku*',
za jakou by se nemuseli stydét ani na
Le Mans.

» DévCata se celkové ukazala v dobrém
svétle, i v kategorii A3, kdy mezi mnoha
chlapci dosahla pgknych vysledka.

JeSté v patek veCer byly rozlosovany
sobotni  rozjizdky (jezdily se od rana
do pozdniho vecera), v nedéli dopoledne
byly findlové jizdy a odpoledne byla I. ce-
lostatni soutéz drahovych modell zakon-
¢ena vyhlaSenim vitézu jednotlivych tfid,
pfedanim diplom@, medaili a vécnych
cen.

MODELY a poétem ucastnikd v ce-
lostatni soutéZi se zabyval uZz na svém
listopadovém zasedani automodelafsky
odbor Ustfedni sekce. Vyzadaly si to pravé
modely, které bylo v Nové Pace mozno
rozdeélit do tfi skupin: 1) upravené a mo-
torizované tuzemské hracky, 2) modely
stavéné od A do Z modelafi a 3) modely
ze stavebnic €i tovarni vyrobky.

Pfevazna ¢ast modelard prvni a druhé

e Z celkového poctu bylo kolem 50
modell vlastni vyroby, sem-tam byla
kombinace (karosérie z hratky + podvo-
zek vlastni konstrukce).

» VEtSiné soutéZicich bylo pod 14 let,
ale chovali se rozumnéji nez néktefi dospéli.

« K plné spokojenosti béhaly motory
Igla 4,5 V; vydrzely ,napor** 8, 12 a do-
konce i 16 V.

e« Na karosérii Volhy (z prodejen
hragek) dokazaly dimysIné hlavy modelard
zkonstruovat nejriiznéjsi podvozky - v sou-
tézi jezdily Volhy s 18 typy podvozkd.

e V soutéZi dostali ,prvni kiest*™
novi instruktofi (z kursu, ktery se konal
v Nové Pace pred soutézi); zastavali
funkce Casoméricd.

e Casovy rozvrh vlastni soutéze nepo-
¢ital s tolika uc€astniky; aby se stihly vSechny
jizdy, jezdilo se v sobotu I vecer.

e Ovzdusi bylo stejné jako pfi soutézi
skute€nych automobild, tj. plné shonu,
ruchu i patficné nervozity. (h8)
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skupiny neznala nebo nerespektovala za-
kladni stavebni pravidla (tvar, velikost,
umisténi voditka modelu, atp.), konstruk-
téfi tfidy B (volné konstrukce) si pojem
mylIné vysvétlili a nebyly s to pochopit,
Ze i model této tfidy musi byt v méfitku
1:25nebo 1: 32, ze pomér kol, karosérie
a ostatnich €asti modelu musi odpovidat
zdkladnimu méfitku zmen3eni.

Z hlediska zpracovani byly modely
vcelku dobré, objevily se i modely sta-
vebné a konstrukéné ,,nové“, které by
staly za oti$téni (jesté se k nim vratime).

VELKYM PRINOSEM tomuto od-
vétvi byly rozhovory, nazory a vzajemna
vyména zkuSenosti. Byl prosazovan i ta-
kovy nazor, Ze ,,ve jménu“ polytechnické
vyroby si musi udélat modelaf do vSech
detailt model vlastnoruéné (mimo motor
spoCiva ve stavbé modelu. Mnohem vic
modelard vsak zastavalo jiny nazor: udélat
vSechno pro to, aby byly kdostani na na-
Sem trhu soucésti jako 3asi, pneumatiky,

disky, prevody, voditka, osy atd. a dalo
se co nejvice jezdit. V tomto nazoru
castniky soutéze pIné podporovali di-
VAci.

KROME DRAHOVYCH jezdily v sou-
téZi i modely, ovladané na dalku lanovo-
dem a nékolik malo modelafd predvedlo
nejezdici, ukédzkové polomakety osobnich,
nékladnich a uzitkovych vozidel. Drdhové
modely vSak po€tem vysoko vedly. Vétsi-
nou Slo 0 modely z mista soutéZe - z Nové
Paky, z krouzku, ktery velmi Uspésné
vede ugitel J. Tma.

POZNATKY z |I. celostatni soutéze
v Nové Pace, jeZ mohou v dobrém slova
smyslu ovlivnit rozvoj a usmérnit u nas
stale jesté ,nezab&hnutou” Kategorii,
Ize shrnout v nékolika bodech: a) vénovat
drahovym modellm, tj. modelafdm po-
zornost, podchycovat je, radit a pomahat
jim; b) vyuzivat ¢asopisu ModelaF a uve-
fejiovat pravidelné ,Skolu stavby” dra-
hovych modeld, vtipné konstrukéni no-

Prehledni, bezpetné a lehce prenosné depo prazského modelare K. Kruckého

VYSLEDKY DRAHOVYCH
MODELU

TFida Al -_J. Broz (Skoda F3), K. Krucky
Harvey%; M. Zavada (Ferrari) - _vsichni Praha.
tartovalo Il modeldfd. A2 - 'J. Tdma, N. Paka
Lotus); K. Krucky (Curits); Ing. J. PoskoCil
Saab) - oba Praha. Startovalo 9 modelafd. A3 juni-
orky - |. Karaskova (Renault R8); K. JakoubZova
(Volha); E. Blazkova (Mercedes) - vSechny kraj 05.
Juniofi - J. Cermének (Lola Mk 6); J. Sturm
Renault R 8); J. Sturm (Lola MK 6) - oba kraj 05.
tartovalo 10 modeld. Seniofi - K. Kruckg (Elva);
J. Tama (Lincoln); Ing. K. Kliment, Praha (Merce-
des 300 SL). Startovalo 10 modell. A4 juniofi -
R. Flac (kraj 10, Volha); B. Sova (BMV); J. Bosa-
Gek (Volha) - oba kraj 11. Starovalo 14 modell.
Seniofi - J. Tdma (Ford GT); Ing. K. Kliment
(Bentley?; A. Valenta (Maserati) - oba kraj 11.
Startovalo 8 modeld. . )

Trida Bl - V. Boudnik; J. PoskoCil (kraj 11)
J. Novotny (05). Startovalo 7 modelti. B2 - L. Je
sensky; G. Husarcik; J. Jusko (vSichni kraj 10).
Startovalo 9 modeld. B3 juniofi - J. Fiala; K. Bar-

tonicek (oba 05); G. Husarcik (10). Startovalo 6
modeld. Seniofi - K. Krucky (11); J. Novotny
(06); L. Macek (11). Startovaly 3 modely.

Trida CIl juniofi - J. Sedlak %Lotus Ford);
K. Novotny (Lotus Ford); T. Rusy (Wartburg) -
vSichni kraj 11. Startovaly 4 modely. Seniofi —
Ing. K. Kliment (Lotus); J. Broz (Ferrari F 1);
L. Macek (Lotus) - vichni kraj 11. Startovalo 6
model(. C2 junioFi - J. Biehal (Jaguar E); J. Sed-

MODELAR .1/1966

lak (Jaguar E.); I. Biehal (Chevrolet) - vSichni kraj
11 Startovalo 9 modeld. Seniofi - L. Mace
K. Kliment (Ferrari 250 GT);

Mercedes); Ing.
S ? vSichni kraj 11. Startovalo 10

. Broz (Lotus
mod.ld. .
Nejezdici polomaketg - néakladni vozidla
1:50°- Z. Pech (Praga V3S); J. Cermanek (Tatra
138 chladl’rensky%; M. Vanderka (Skoda 706 RT) -
vsichni kraj 05. Startovalo 5 modeld. .
. Libovolna kolova vozidla 1:20 —J. Sturm
Skoda Felicia) J. Tasler (Cadillac); M. Vaska
dSI|<9da Felicia) - vSichni kraj 05. Startovalo 5 mo-
e

Q. .
Jezdici polomakety - juniofi - O. Jifik (Skoda
997); P. Haman (Skoda 997); L. Niederle (Skoda
997) - vsichni kraj 05. Startovalo 6 modell. SenioFi
- J. TGma (Chevrolet Impala); L. Stransky (Tatra
603); J. Hrn&iF (“Ford Galaxie) - vSichni kraj 05.
Startovaly 3 modely.

vinky, zajimavé zplsoby stavby apod.;
¢) umoznit, aby modelafi si mohli co nej-
dfive koupit potfebné soucasti na naSem
trhu (druzstvo Igra doda nékteré dily
na trh béhem roku, stavebnici zavodniho
automobilu Skoda F3 pak koncem roku);
d) dlsledné dodrzovat pravidla a predpisy.
Modely, které danym pravidldm neodpo-
vidaji, vylu€ovat ze soutézi.

Nékteré body mlzeme realizovat jako
jednotlivci, jiné jako kolektivy nebo z po-
véfeni automodelafského odboru Ustfed-
ni sekce. V Zadném pripadé se nemizeme
spokojit jen s konstatovanim ,co bylo
dobré a co zIé”. Lonska I. celostatni sou-
téz byla spiSe zkouskou - jak pro organi-
zaci, tak pro drahy a modely. ZkuSenosti
jsme vsak ziskali. KdyZ jich vyuZijeme,
mbzeme uZ letos usporadat fadu dobrych
klubovych, krajskych i vybérovych_sou-
tézi a pripravit se na I. Mistrovstvi CSSR
tak, aby bylo prehlidkou konstrukéné
dokonalych modell a pfineslo dobré
sportovni vysledky.

Podvozek tnodelu M. Z&vady

Zajimavé FeSeny model V. Boudnika -
motor, pfevodovka a pfedni naprava jsou
upevnény pFimo v karosérii

Jednoduché trubkové Sasi, predni a zadni
nahon Tdmova modelu Ford GT

Model Skoda F3 - ,,plovouci voditko*
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Modely zelezniCnich budov

Mnohym, zejména modelaFim ostatnich
odvétvi, zda se zbyteCné toto téma podrob-
néji rozepisovat. Néktefi - i Zelezni¢ni mo-
delari - jsou nézoru ,,hlavné, Ze jezdi co
méa jezdit, ostatni uz tak dulezité neni“.
Jejich kolejisté podle toho vypada - ,,kazdy
pes jina ves“. Prvni ani druhy nazor neni
spravny; kolejilté ma mit vérnou podobu
skutecného UGseku, tj. nejen vérné zmenseniny
vozl, lokomotiv, vyhybek, ale i terénu
a budov.

Tolik tedy Gvodem k rozsahlejSimu po-
jednani o stavbé budov, které postupng, asi
ve tfech pokraCovéanich, uvefejni K. Supik
z DPaM v Praze-Karling.

Koncepce. Nez se do stavby budov
pustime, musi nam byt naprosto jasha
celkové koncepce kolejisté. Jinak FeCeno,
musime védét pfedem, co na které na-
drazi patfi - na staré, pob €né trati nebu-
deme stavét moderni drazni budovy,
mnohaposchodové panelové domky atd.
At uz viak pljde o jakoukoli ucelenou
koncepci, zastavam nazor, Ze by si kazdy
Zeleznicni modelaF mohl vybrat Gsek
z nadi krajiny.

Jako stavebni predloha nam zcela po-
staci pohlednice nebo fotografie budovy.
Ostatni v&etné rozmérl si propo&itdme
podle stanovenych norem. Stavime-li pro
kolejisté ,,HO", délime dané miry stem,
na kolejisti ,, TT* pak budou drazni
i obytné budovy v méFitku 1 : 120 atd.

Materidl. Nejvhodnéjsi jsou bila le-
penka a preklizka. Tloustka se Fidi velikos-
ti budovy - pro mensi budovy pouzijeme
materialu tl. 1 mm, pro vétsi pak nejvice
3 mm.

Pracovni postup. Nejprve si propo¢-
teme zakladni rozméry stén, narysujeme
je na material a peclivé vyfizneme. Pra-
cujeme-li s lepenkou, nikdy nepouZivdme
k Fezani kapesniho noZe nebo holici
Cepelky, ale skalpelu (dostanete jej asi
za 13— K¢s v prodejnéach zdravotnickych
potfeb). Dily z preklizky pak vyfezeme
lupenkovou pilkou na kov (s kratSimi
a ostrejSimi zuby) a fezy uhladime jehlo-
vym pilnikem. Jestlize nemame presné

pfedlohy na okna a dvefe, vyuzijeme
»~domacich zdrojd*, tj. jednodude si je
doma pFfeméfime: dv~fe maji obvykle
rozmér asi 200 x 70 (jedno kfidlo), okno
130x55 cm. V méfitku je zakreslime
na stény a opatrné je skalpelem vyfizne-
me.

Jednotlivé stény spojime zevnitf v ro-
zich li tami 3x3 az 5x5 (podle veli-
kosti). Dbame pfitom, aby listy byly pfes-
né pravouhlé, protoZe jinak by nam bu-
dova ,,vysla" z thlu. K lepeni pouZijeme
Kanago.nu nebo Super-cementu (schne
rychleji, ale také vyZadujeme rychlejsi
postup). Vyhodou obou lepidel je to, Ze
jsou ve vodé nerozpustna - mUlZeme
s nimi proto pracovat bez obav, Ze se nam
budova rozpadne, kdyZz na ni naneseme
barvu. Lepidla nanadSime v tenkych
vrstvach a Uzkostlivé dbame, abychom
nelepili vic nez mame, protoZe v mistech
polepenych Spatné drzi barva. Pak asi
30 minut nechdme vsechny slepené dily
schnout.

Pfi zhotovovani oken a dvefi musime
postupovat zvlast presné (pfi rysovani
zalezi i na ostrosti Spicky tuzky). VSechny
okraje oken i dvefi udélame s presahem
asi 5mm, abychom je mohli zezadu vlepit,
tj. ,vestavét" do zdivd. Nejv odngjSim
materidlem na okenni i dvefni zarubné je
kladivkovy rysovaci nebo jiny klizeny
papir, poku i mozno barevny, protoze si
tak uSetfime piplavou praci s pozdéjSim
natirdnim. Vhodné jsou i kfidové ba-
revné Kkartony, ovSem dobfe kliZzené.
Pracujeme opét se skalpelem a kovovym
méfitkem. Vyfezané a ocisténé dily
pfilepime Kanagomem na vnitfni stranu
zdi (za vyfezané otvory). Jestlize jsme po-
uzili bilého papiru, nabarvime teprve
nyni dily - bud acetonovym barevnym
lakem nebo temperovou barvou. Po di-
kladném zaschuti jesté dily pretfeme
bezbarvym acetonovym lakem, aby hyly
pevnéjsi a dostaly polomatny ,Stych”
béZného vnéjsiho natéru. Opét nechame
zaschnout a ted teprve zasklivdme okna.
Plexisklo nebo celuloid na predpokladané
spodni strané lehce pfebrousime jemnym
brusnym papirem, aby bylo sklo matové
a pak je k ramu pfilepime (plexi ledovou

Nadrazni budovu zhotovil Karel Supik podle popisovaného pracovniho postupu
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kyselinou octovou, lepidlo na celuloid
je k dostani zfidka). Po zaskleni potom
jesté jednou celé okno natfeme bud' bez-
barvym acetonovym lakem nebo celuloi-
dem, rozpuSténym v acetonu. Pro lepsi
~efekt" je vhodné nechat néktera okna
CéasteCné nebo zcela oteviend - dodame
tim budové dojmu obydlenosti a pfiroze-
ného vzhledu. Dobfe mlzeme zasklivat
i pergamenovym papirem, ktery zevnim
prelakovanim dostane pfirozeny sklovity
lesk.

ipkSre

Pfijimaci budova v modelarském zpra-
covani - pohled od koleji

Zaclonky v oknech obytného domu zné-
zornime bilou tusi a perem na kresleni
map, na stranu obrouSenou brusnym papi-
rem. Okna, kterd maji zlistat neosvétlena,
polepime zezadu Cernym papirem, ktery
zachytime na okraje vnitfnich Casti oken.
Pozor, aby pod papirem neunikalo svétlo!

Sifka Fimsy se rovnéz fidi velikosti
budovy - ¢im vétsi budova, tim pfirozené
SirSi a bohat§i Fimsa. Znazornime ji
nékolika prouzky kladivkového papiru tl.
1—2 mm, nalepenymi na sebe. Podezdiv-
ku zndzornime jemnym brusnym papirem,
ktery stfihAme do tvaru jednotlivych
kamen(, které hned jednotlivé nalepuje-
me. Horni €ast podezdivky pak za€istime
fimsou z 1—2mm prouzku kladivkového
papiru. Kameny podezdivky mUlZeme
nakonec pfibarvit temperovymi barvami
(vystiihejte se kfiklavych odstind).

V zaveéru prvni Casti jeSté pfipominam:
vySka podlazi, tj. vzdalenost mezi podla-
hou a stropem je u starSich budov 3,5—4
m, u modernich 3 m. Nezapominejte pfi
propoéitavani, ze pfizemi je o pll metru
vySSi nez dalSi poschodi. Budovy nestavte
vys§i nez dvouposchodové!

(Pokracovani)

ZAJIMAVOSTI

Prvni Slapaci dresinu zkonstruo-
val u nas Josef BozZek, ktery ji také
3. 9. 1826 zajizdél.

Na hlavni nadraZzi v Praze pfijel
roku 1871 smérem od Neratovic prvni
vlak. Za €as se zvysila frekvence na této
trati na 7 vlakd denné (dnesje denni
primér 200 vlaka!).

Jediny pfirodni tunel (bez za-
sahu lidské ruky) je ve staté Virginia —
500 m dlouhy, 32 m vysoky a 45 m
Siroky.

V USA je celkem 192 mostd
o celkové délce 7200 km, 1400 tunell
0 délce 480 km - nejdelsi je tunel Cas-
cadsky, dlouhy 12,5 km.
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REPREZENTANT

modelové Zeleznice

Mohu jisté tvrdit za vSechny pratele
a priznivce modelové Zeleznice, ze ,,HO*
vyrobky této firmy jsou cennym oboha-
cenim kolejist’ i vystavnich vitrin. Po pravu
jsou znamé nejen v matefské NDR, ale
i v jinych zemich - v Polsku, Madarsku,
NSR, Anglii a v Norsku.

Svédectvim velké obliby skute¢né do-
konalych modeld fy. Gerhard Schicht je
vzestupna kapacita (od zaloZeni firmy
v roce 1948 se zvysila 130krat!). Jako je-
dind v NDR je firma vyrobcem osobnich
vozl, doplnénych wvnitfnim vybavenim,
vnitfnim osvétlenim a koncovymi navést-
nimi svitidly. Ve srovnani s jinymi je
drazdanska firma G. Schicht malym vy-
robnim zavodem, ktery byl poprvé na

Prilezitost. ..

XI1. Mezinarodni vystava a soutéz
Zeleznicnich modell byla nepochybng pfile-
Zitosti k tomu, aby si G€astnici,,porovnali*
svoje sily a uvazili, coajak dal... Spo-
nékud neobvyklejSim dmyslem pfFijel do Pra-
hy i konstrukter fy. PIKO p. Werner
ligner. A také svdj umysl realizoval: nejen
si prohlédl vystavené modely, ale také -
se oZenil.

Jménem poradatele i redakce dodate¢né
blahopfejeme!

jarnim lipském veletrhu zastoupen v roce
1963 - dvou a Ctyrdilnou patrovou jed-
notkou v provedeni pro drahy DR, CSD
a PKP (GspéSna obchodni jednani firmy
v témZe roce ocenila rada kraje Drazdan
dékovnym uznanim a prémii).

Model patrové jednotky, ktery tak
Uspésné G. Schichta reprezentuje, vznikl
z konstruké&nich podkladii p. K. H. Brusta,
spolupracovnika z drdZzdanské vysoké Sko-
ly dopravni. Podklady slouZily k vyrobé
lisovacich a ohybacich nastrojl, které si
pak fa. Schicht vyrobila z€asti sama. Sou-
castky z polystyrolu zhotovuje firma ko-
operacné s jinym zavodem. Jeji moderni
mistnosti jsou UCelné zafizeny tak, aby
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piné slouzily jak k opracovavani sou-
Castek z kooperace, tak i k vyrobé a mon-
taZi soucastek vlastni Vyroby.

Jaky si zavedl G. Schicht pracovni
postup? Do nalitkl skiiné se vyfiznou
zavity pro upevnéni podlahy, skfif se ba-
revné nastfika a pomoci pretiskovaci tech-

Na naSem trhu je od fy. Schicht k do-
stani rychlikovy sluzebni viz Ne&meckych
statnich drah. V0z ma délku pies narazniky
213 mm, skFin z polystyrolu ma Ctvery
posuvné dvére.

niky dostane model veSkeré napisy. Pak
nasleduje vlepovani oken, prepazky a
vmontovani osvétleni. Vnitfni zafizeni je
k podlaze vozu pfilepeno. Pfi montazi

dvounapravovych podvozk( k tomu pfi-
stupuje jeSté pripevnéni spojky. Koncové
vOozy jsou osazovany dvounapravovymi,
resp. tfinapravovymi podvozky a mezi
jednotlivymi*vozy jsou zavéSovany pre-
chodové méchy.

Pak uZ pfechéazi model z vyrobniho od-
déleni k vystupni kontrole, kterd zkouma
vnéjsi vzhled a jizdni vlastnosti kazdého
kusu. Z wvyrobniho zavodu vychazeji
pfesné a dlkladné vyrobky jeden za dru-
hym: vysoce modelovy jidelni viz, slu-
Zebni viz s posuvnymi dvefmi (ktery se
objevil i na naSem predvanocnim trhu),
rychlikovy viiz se stfe3ni nastavbou, rych-
likovy sluzebni viiz, poStovni vliz, dalsi
a dalsi. VSechny modely jsou dodavény
ve dvojim provedeni - osvétlené a ne-
osvétlené.

Douféme, Ze tato firma, kterd méa dnes
uz mezi Zelezniénimi modelafi velmi
dobry zvuk, obohati v dohledné dobé
park &tyfnapravovych osobnich vozl dal-
Simi modely moderniho typu, reprezen-
tujicimi rychlost a pohodli cestujicich.

E. KAISER

MODELARSTVI A POLYTECHNIKA

(dokonceni ze str. 1)

ditel ZDS prohlasil: ,,Vést krouZek lodnich
modelafl neni prece politickovychovna
¢innost!" Obdobny nézor zastavaji pak
i ostatni slozky, které maji za Ukol ziskat
prehled o tom, jak jejich zaméstnanci a
Clenové se podileji na préaci v celostétnich
organizacich.

Spoluprace s CSM. Modelafské kluby
sdruzuji ve svych kolektivech tisice mladych
lidi, budoucich ¢leni CSM. Poskytuji jim
moznost vyziti se ve volném case podle
svého zajmu, staraji se o jejich dalsi tech-
nicky, sportovni i_politicky rdst. Prestoze
hlavnim cilem Ceskoslovenského svazu
mladeze je vychovavat mladé lidi,funkcio-
nafi CSM se vétSinou nezajimaji o to, jak
se to déje na tomto Useku. Mnohokrat
opakované navrhy modelafskych funkcio-
nard na spolupraci pfi vychové mladych ne-
nachazeji odezvy, aZ na vyjimky, pfevazné
v pionyrskych domech.

Jednim z navrh, ktery by pomohl Fesit
situaci, je poveéfit nékteré funkcionare
CSM a uvolnit je pro funkci modelafského
instruktora (modelafsky klub Svazarmu ho
vyskoli).

Spoluprace by se meéla a mohla zlepsit
i v soutézi technické tvorivosti mléadeze,
na jejimz_organizovani se podileji Skolské
organy i CSM. Pouha forma vystav vyrobk(
v3ak nevycerpdvd moznosti. Je spravné, ze
se preferuji zlepSovaci navrhy, vynalezy
uciu atp., ale rovnocenné by mély byt
hodnoceny i modely. Vzdyt pro mnohé
zajemce 0 STTM je pravé model pFedmé-
tem, ktery jsou schopni zhotovit a projevit
tak svou tvliréi a rukodilnou zdatnost.
Stva se vsak, Ze tyto drobné exponaty
hodnoti komise nespravedlivé nizko, ne-
provéfuje funk&nost modeld a to viechno
z jediného ddvodu: sami ¢&lenové komise
nemaji pojem o modelafstvi!

Modelafsky material. Je zndmo, Ze mode-
lafského materialu je stale nedostatek. Vy-
robci - pokud jsou - vidi vyrobky pro mo-
deléfe vétsinou ryze komercnim pohledem,
protoZe tak jsou i sami hodnoceni. Distri-
buce je malo pruzna, zasilkova sluzba ne-
existuje. Kromé tohoto hlavniho zdroje
modelafského materidlu - ktery je oviem
potfeba zé&sadné zlepsit - existuji vSak
i dalsi moznosti, které by dobfe spolupra-
cujici zajmové organizace mohly vyuzit pro
modelafe (napf. z n. p. Petrof odchazeji
roné vagony kvalitniho odpadového Fe-
ziva, které by mohl dalsi podnik zpracovat
pro modelarské ucely, atp.).

*

Reknete asi, 7e problémy, diskutované na
této besedg, nebyly vibec nové. Ano, hovorilo
se 0 nich uz mnohokrat na mnohych mistech.
Odpovédné zavéry na misté nemohl udélat
ani zastupce UV KSC - nebylo to ani cilem
AvSak cilem - ktery se také zdafil - bylo
seznamit vedeni KSC s vysledky prace mode-
larh a s prekazkami, jejichz odstranéni neni
jiz v moci dobrovolnych pracovnikl. Pevné
véfime, Ze touto cestou dojde kone¢né k na-
pravé, a ze modelafstvi vieho druhu bude
moci plnit podstatné lépe svoji spolecenskou
funkci!
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> <
> Modelérské prodejny “
> <
> , [ A
> DROBNE zZBOZI 4
> « Pafizska 1, Praha 1- Staré ﬁ
< Mésto (tel. 672-13) p
> « Jindfisska 27, Praha 1- Nové 2
> Mésto (tel. 236-492) A
: A
> vam nabizeji: a
> Motory A
» Jena 1cm3svodnim A
> chlazenim 130,— Kés A
> Jena 25 cm3s vodnim A
< chlazenim 175— K&s 7
> A
> Lodni vrtule ﬁ
» kovovy polotovar A
> 0 40 mm 4— KCs A
» kovovy polotovar A
> 0 50mm 4—Kes B
> A
» Letecké vrtule dievéné A
> 240/140 mm 7,50 K&s A
> 240/160 mm 7,50 Kés A
» 260/140 mm 8,— Kés A
> 260/160 mm 8—Kés A
> A
» Bambusové tyce A
> 0 28—36 mm, A
> dl. 1000 mm 4,40 K& A
» 0 28—36 mm, A
> dl. 1500 mm 4,70 K& A
> 0 38—50mm, A
> dl. 1000 mm 4,50 K&s A
» 0 38—50 mm, A
> dl. 1500 mm 5,40 Kgs A
> A
: Kole€ka plastikova ﬁ
» 0 18 mm 0,70 Kés A
> 0 28mm 0,80 K&s /4
» 0 34 mm 1— K& a
» 0 40 mm 1,10 Kés A
> , A
» Planky A
> Tomik - vykonny vétroi ﬁ
< 4,— Kés
» Jiskficka - Skolni kluzdk 4,— Kés A
» Skolak - 3kolni vétron A
> Al 4—Kés A
» Vltava - Skolni plachet- A
> nice 5,50 Kés A
> Pionyr - vykonny vétrofi A
< A-l 4,— K& A
> A
> A
> Dale nabizime A
: * Souprava se Zhav. svitkou Jena ﬁ
» 2,57za 75— K& - plexikovou ka- ‘A
» binku za 6,— K¢&s setrvacniky A
> 040mmza8,50aﬂ50mmzaﬁ
» 11— K¢s Cisti€ paliva pro pis- A
» tové motory za 5,— KCs - staveb- A
> nici tryskového letadla za 14— K&s A
: « materialovy balitek za 8,— K&s ﬁ
» * kaseinové lepidlo za 1,— K¢&s A
» lodni soupravu velkou za 17,— Ké&s A
> amalou za 15— K¢s ﬁ
> A
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modelar

POMAHAME SI

Inzerci pfijima Vydavatelst\i ¢asopist
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1, tel. 234-355, linka 294. Poplatek 4,50 Ké&s
za jednu tiskovou Fadku, uzavérka vzdy 4. v mésici

PRODE]

* | Motor Tono 5,6 se Zh. sv. + kostru modelu
Avia 35 s planem. P. Tomecko, SUPSS, Zelezny
Brod, ok. Jablonec n. N. - 2 Novy zab&hnuty mo-
tor Jena 2,5 4 2 vrtule za 135 Kés. 1. Hruby,
U Prlihonu 4, Praha 7. - 3 Osmipovelovy R/C vy-
sila¢ za 450 K¢s. J. Tittlbach, Cs. rozhlas, ¢. Bude-
jovice. - 4 Motor Cox Tee Dee 0,8 + vrtule + pa-
livo za 300 K¢&s. V. David, Pod Zvonafkou 4, Praha
2. - 5 Motory Me Coy Rh 60 10cm nezabéhnuty
za 600, MVVS 5 R za 240 Kd&s; vrtule MVVS
180/250-270, 210/300, 180/100, 250/130. F. Dvo-
facek, STS, Hustopece u Brna. - 6 R/C pfijimace
- Rex za 150, 2kanalovy s filtry za 400 (vée v chodu);
Gplroj stavebnici Polf\;ton pro 2 kané!'y_ za 300;
miniaturni relé 300 4 ks a 35; NiFe clanky
80X 130 & 35; R/C balsovy vétroii za 103; mensi
R/C model s motorem_Jena 1 cm* za 200 K¢s. J.
Dub, Safafikova 240, C. Budgéjovice 7. - 7 Motor
- Jena 2,5 za 50, Jena 1za 100; tymovy model na
motor 2,5 cm’ nedokon&eny s materidlem za 70 K¢s.
L. Jelinek, Klanovicka 591, Praha 9 - Hloubétin.
* 8 Knihu P. BeneSe ,,Svét kfidel" (vSechny dily).
J. Novotny, Pec pod Snézkou 183. - 9 Motor
Vlitavan 25 za 120 K& nebo vyménim za novy
Jena |. J. Peter, Harantova 10, Plzefi. - 10 Caso-
pisy: VaTM 1959-1964 roc¢nik & 45; Junvi_ t€ehnik
1963-1964 a4 15 K&s. V. Voznigka, Bratfi Capkd 6,
Sumperk. - 11 Plan angl. kfizniku Edinburgh
za 10 Kis. C. Sebesta, Vystavni 17, Ostrava I. -
12 R/C soupravu Beta, prijima¢ na plo3nych spo-
jich za 300 K¢&s. J. Gux, S."K. Neumanna 1088/13,
Ostrov n. OhFi. - 13 El. vlak Merkur, koleje, vy-
kay, trafo za 400 K&s. V. Schejbal, Severni 767,

radec Kralové. - 14 Novy nepouZzity motor
Tono 5,6 cm’” za 200 Ké&s. M. Gola, Janovice 78,
ok. Mistek. - 15 Motory Vitavan 5 bez krouzkl
a 100, Jena 14 60 KCs.J. Votava, Zajezd 14, p.
Bustéhrad, ok. Kladno. - 16 Ctyrkanalovy vysi-
la MVVS ve skfifice s bateriemi za 250 K¢s. F.
Sykora, Podmrati 5, p. Pofi¢i n. Saz. - 17 Avomet
za 300; zvétSovaci pristroj za 250 K&s nebo vymé-
nim. M. Januska, RA 929, HoleSov. - 18 Nové mo-
tory: Kometa 5 za 250; MVVS 1D za 180; Jena
2,5 s nahr. hlavou za 200; dva Vltavany 5 & 230 a
200; MVVS 25 TR za 150 Kés. P. Cermék, Bilo-
vice n. Svit. 230. - 19 Uplnou soupravu Gama za
650; novy motor Tono 56 + Zh. sv. -f palivo za
200; bezv. motor Wilo 15 + klik. hfidel za 80 K¢s.
F. Svéacha, Moskevska 29, K. Vary. - 20 Minia-
turné sluchatka bez konektorov 4740 K¢s; kapim
plan osobnej plachetnice Joly, prip. len pozi¢am. J.
Karola, Dukelska 6, Michalovce. - 21 Nové neza-
béhnuté motory Jena 2,5 s vrtuli za 125; Kometa
5 + 3 zh. sv. za 200 K¢&s. Z. Pinos, kolej VSST
22/2, Husova 75, Liberec. 9 22 Motor Vitavan 5
bez karb. a svicky za 110; 12 kolejkl' a 6 vagonu
PIKO za 80; pas. podvozek s 2 elektromotory za
75, s 1elektromotorem za 40; sluchatka 2 x 2200 Q
za 40; 2 krokové spinate a 20 Kés. M. Lotter,
V OlSinach 38, Praha 10. - 23 Jednokanalovy pfi-
jima¢ MVVS + vzsilaé na 7 poveld, naﬂé}iem tran-
zist. méniCem z akum. 6 V 14 Ah + R/C vétron
Polﬁsterix z tuz. materidlu a balsy za 800 K¢s.
Z. Bauer, Borska 1416, Nachod. - "24 R/C vysilac
MVVS 5kanélovy (knipl atlacitko) + anod. bat. za
200 K¢és. J. Donéat, Wolkerova 1421, Nachod. -

25 Osciloskop vert. i horiz. zesil, do 1 MHz za 450;
tonovy generétor do I, 2 MHz za 400; ferit, jadra
3x342, 5x5a4,6x645; hrnecky 0 g 184 6;
tranzistory pro R/C vysilat AF180 a 150; AF115
pro R/C prijimac & 50; kfemikové P103 na filt
4 60; 0C76 a 15, 0C77 & 15, GC500 & 20, 0CI7
4 30; 101INU71 & 15; diody GA203 & 8, 7NN41
a 5; tranzistory 156NU70 & 20, PI3 & 15, vykonové
0C30 & 25, P203 & 30; lodni motor 2,5 cm’ ,,zha-
vik“ chlazeny vodou 4- hfidel + setrvaénik 4-
vrtule + éerjﬁadla vyr. NSR za 200 K¢s. F. Ambroz,
Gorkého 2, Trencin. - 26 Plastikové stavebnice le-
tadel, lodi a raket. Ing. R. Grégr, Pod Terebkou 11,
Praha 4. - 27 Ro¢niky LM 1956-57, 1959-1963
& 12 Kes. Do redakce.

Meésicnik Svazarmu (}))ro letecké, raketové, automobilové, Zelezni¢ni a lodni modelarstvi. Vydava Vydava-

telstvi asopisd MN
Praha 2,

Praha |, Vladislavova 26, tel. 234 355-7 - Vedouci redaktor Jifi Smola - Redakce
ublafiska 57, tel. 223-600 —Vychazi mésicng. Cena vytisku 2,20 K¢s, pololetni predplatné

13,20 K¢&s - Rozsifuje PNS, v jednotkéach ozbrojenych sil VC MNO - administrace, Praha 1, Vladislavova 26,
%lyednévkycf)mimé kazdy poStovni (fad a dorucovatel - Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pFBlimé_mzertni
0 i

éleni Vy

avatelstvi casopist MNO - Objednavky do zahranici pfijima PNS - vyvoz tisku,

ndfisska 14,

Praha 1- Nevyfizené rukopisy se nevraceji.Tiskne Nade vojsko, zavod 01, Praha-Toto ¢islo vyslo 15.1.1966
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Vydavatelstvi obchodu v Praze
vydava v téchto dnech bohaté
ilustrovanou prirucku

Modelafské potieby

od Vladimira Prochézky. Pfirucka
bude acinnym pomocnikem jak
mladych, tak i zkusenych modelard,
protoZe popisuje vSechny modelar-
ské stavebni potfeby, (materiél
a naradi), uvadi jejich vlastnosti,
zplisob  zpracovani  modelarského
materialu vcetné cen.

PFirucku Modelafské potfeby naj-
dete ve specializovanych prodejnach
modelafskych potfeb a v prodejnach
knihy. Pokud viak nemate moZnost
ziskat pfirucku takto, muzete si ji
objednat téZz pfimo u Vydavatelstvi
obchodu, Praha 1, Gorkého néam. 11,
které vasi objednavku, pokud zéasoba
staci, obratem vyfidi.

Cena Kés 6,—

KOUPE

e 28 Knihu Ing. J. Hajice ,, Tranzistorové zafizeni
gro R/C modely". J. Horék, U staré poSty 189/9,

raha 4. 29 Hriadel k motoru Wilo 1,5 cmn’.
I. Stefunko, Abrahdm 404, ok. Galanta. - 30 Ca-
sovaC. J. Matyk, Gebauerova 1065, Hradec Kralove
I1. - 31 Planek makety Mig 15 (v LM 1/1961)
veetné seSitu. W. Wagner, Kobyla 129, ok. Sum-
perk. - 32 Klikovy hfidel k motoru Vltavan- 2,5.
A. Vondra, ZD pfi SPSS, Chrudim. - 33 Skrzyd-
lata Polska, 25. Cislo 1964 nebo vypdjcim. 1. Dostal,
Prisova 506, Kostelec n. Orl. *- "33a Zachovalé
historické modelafské motory €s. vyroby, vsechny
dily pGvodni. F. Subrt. LukaSova 1, Praha 1.

VYMENA
* 34 Benzinovy agregéat do chatEv) 4- U-tryskovy
e

model za stolni soustruh. F. Drabek, Séazava 29,
p Lanskroun.
RUZNE

« 35 Polsk?’/ modeléF si chce dopisovat a vyménit
motory za plany a ¢asopisy. Adresa: Wieslaw Mam-
carz, ul. Brucza 5/8, Lublin, Polska. - 36 Polsky
modelar (19 let) si chce dopisovat a vyménovat
planky vystfihovacich modell. Adresa: Zbigniew
Kaczorowski, ul._Marynarki Wojennej 5 m 2, Stafe
Pole, Polska. - 37 Polsky modelar si chce dopisovat.
Adresa: Zobislaw Smalera, ul. M. Konopnickcj
13 b. 3 m, Miechow, Polska. - 38 Sovétsky mode-
1aF (17 let) maketdf si chce dopisovat a vymeénit
sov. tranzistory za motor. Adresa: Ser%ej Razancev,
Ukrajinska SSR, mésto Nikolajev, 28. oblast, 14.
Linia 7, kv. 25, SSSR. - 39 Polsky modelaf si chce
vyméfovat zkuSenosti a dopisovat si s maketafem.
Adresa: Zbigniew Michalski, ul. Batowego 14, Ra-
domsko, Polska. 40 Sovétsky modelar vyméni
dva nové sovétské motorX za jeden MVVS 25 RL
nebo 2,5 TR. Adresa: A, P.” Lomakovskij, mésto
Volgograd, ul. Valdajskaja 136, Sovétskij rajon,
SSSR. - 41 Polska modelarka (15 Iet? si chce do-
pisovat s ¢s. modelafkou a vyménovat letecké a mo-
delarské Casopisy. Adresa: Krystyna laje, ul. 22.
lipea 3/5, Mielec-Osiedle, Polska.- 42 Polsky mo-
del&F (17 let) si chce dopisovat. Adresa: Stanislaw
Kozak, Rynek Glowny 16/2, Krakow, Polska. -
43 Polsky automobilovy modeléF si chce dopisovat.
Adresa: Janusz Kowalski, ul. Liebknechta 9 m 7
Katowice, Polska.

NOVE PLANKY

zékladni Fady ModelaF vysly koncem
prosince 1965. Je to ¢. 8 LENINGRA-
DEC (viz MO 10/65) a €. 9 LIMIT (viz
MO 11/65). Zadejte je hned v poStovni
novinové sluzbé a pozdéji v modelar-
skych prodejnach obchodu DZ. Sou-
Casné vySel znovu i planek R/C mo-
delu ¢. 3(s) PLUTO. Je po 5,50 K¢s
jen v model, prodejnach. - Nemfze-
te-li néktery planek ziskat, piste re-
dakeci.
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Konstrukéni problémy, vyhledavani nejvhcdnéjsich typli automo-
bild, trénink a zase trénink - v tem si autemedel&fi nezadali se sku-
te€nymi automobilovymi zavodniky. Na startovni ¢&fe okruhu
byla jako v Monze Siroka paleta vozli - Ferrari, Lotus, Elva BMV,
Chevrolet. A boj o vaviiny? Byl stejné Gporny-jenze misto ve slun-
né Italii se konal 12.—14. listopadu 1965 v zasnézené Nové Pace

B Vitézstvi ve tridé Al ziskal J. Broz z Prahy s &s. zavodnim automo- ® volno* konstrukci (kategorie B1) zvolil J. Jasek z Prohy. Karosérie
bilem Skoda F3. Model 1 ; 25 ma pfevod 1:4a motor PIKO 12 V v méfitku 1: 25je z novoduru, pfevod 1 :4, motor ICLA

| Vitézny model tfidy A2 v méfitku 1: 32 patfi J. TGmovi z Nové Poky. I Maketa 1: 25 vozu Ferrari FI znamého prazského modelare M.
Karosérie je z plexiskla, motor PIKO 12V Zavady ma karosérii z novoduru, pfevod 1:4a motor PIKO 12 V

| Prazsky modelaF K. Krucky startoval m.j. s maketou historického vozu Bentley v méfitku 1: 32 (karosérie z plastikové stavebnice Airfix, $asi vlostnl,
motor PIKO 12 V, pfevod 1 : 3). Ve tfidé A3 zvitézil s maketou vozu ELVA-BMV (laminovana karosérie, prevod 1: 3,5, motor PIKO 16 V)
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A Polsti modelaFi, bratfi Andrzej a Zdzislaw Umin- A Vloni ,priplula” na soutéz do Norimberku i lod ,Rotterdam**, jenZe jenom
scy, startovali na soutéZzi v Opole s pékné vypraco- jako 2,30 m dlouha maketa v méritku 1 : 100. Ze sou$e na vodu ji spoustéli
vanou maketou Cessna 182 Ctyfi zdatni modelafi

A Toto mlzete poslat jako ba- A Waltera Herschmanna z NDR neldkaji ani sebedokonalejsi tovarni vyrobky, zato vlastnoruéni,
Fevnou pohlednici z Budapesti Zhotovil i ¢s. lokomotivu Fady 354,1 ve velikosti HO

Pete Ball byl druhy v lofiském britském pFeboru s pIné funkéni Do rozsahlé kolekce plastikovych stavebnic fy ‘'MONOGRAM
U-maketou Grumman Gulfhawk. Jeho ,,kousek** vazi 2495 g a je = (USA) patfii i nejezdici maketa roadsteru Little T s karosérii Ford,
pohanén motorem Merco 49 RC i} Model 25 (méFitko 1 :24) 17}



