


Motorovy model T. Mar-
cinka z LMK PieSt'any méa
nosné plochy s u nas malo
uzivanymi diagonalnimi
Zebry. Rozpéti 1560 mm,
délka 1050 mm, vaha 750 g,

NASI MODELAR| st

V DPaM Julia Fucika
v Praze byla dne 30. 11.
1967 dana slavnostné do
provozu nova dréha pro
automobilové modely,
kterd je uZz srovnatelnd
s podobnymi zaFizenimi
v cizingé. JeSté se k ni vra-
time

Znama Santa Maria jako stolni maketa z dilny Z. Fejka z Ja-
romére (Okruzni 313). Model je 160 mm dlouhy

V. Hada¢ z RMK Praha postavil jednoduchy, ale GspéSny tande-
movy model na motor S-2

Zbarveni letadla fran-
couzské zavodnice sl. Da-
lacroix si vybral pro svoji
U-maketu ,,Z-526A“ Ivo
Kryl z Pardubic. V souté-
Zzich Uspésny model je
v méfitku 1 :7,5, ma roz-
péti 1400 mm, zatahovaci
podvozek, motor TONO
5,6 s ovladanim a vaizi
1900 gramd

Jednim z nejlepdich RC model(, kte-
ré u nas dnes létaji, je ,,Monoclub",
kolektivné stavény v LMK Praha 10



co NEJViIcE MLADEZE! modelar

Ing. J. SCHINDLER, pFedseda Ustfedni sekce

Je dobrym zvykem hodnotit na pfelomu starého a nového roku vysledky prace a vytycit ukoly pro
rok novy. Uplynuly rok byl nepochybné mimoradné Uspésny pro naS modelarsky sport, ai uz jde
0 MS pro volng Iétajici modely v Sazené, o ME pro lodni modely v Amiens (Francie), o mezinarodni
1domaci soutéze, zavody a vystavy, Ci o ustavené rekordy.

Mnohem méné v3ak jIZ mdizeme byt spokojeni s uplynulym rokem z hlediska vycviku a predevsim
zapojeni mladeZe do nasi ¢innosti. O mladezi se hodné hovoilo. Zasady prace s mladezi projednal
v tnoru 1967 Ustiedni vybor KSC. Zapojenim mladeze do nejriiznéjsich innosti se podrobné zaby—
val V. sjezd CSM v &ervnu 1967. Konegné 3. plenarni zasedani UV Svazarmu v dubnu 1967 bylo ve-
novano vyhradné zasadam prace mladeze ve Svazarmu. Pfijata usneseni by méla byt zavazna pro
vdechny slozky nasi spole¢nosti. Mélo by tudiz byt vie v pofadku a teoreticky jasné a dostatecné za-
jisténo. Praxe viak ukazuje, Ze situace se zatim vyznamné nezlepSuje. Zamyslime-li se nad pfi-
¢inami, jsme schopni vytknout i hlavni Ukoly pro letosni rok.

Pokles zajmu mladeze nejen o modelaf-
stvi, ale i o jakoukoli aktivni ¢innost vibec,
neni typicky jen pro naSi republiku - je
zjevny ve vsech vyspélych zemich. PFiCina
je nasnadé: déti a mladeZz maji dnes veliké
moznosti pasivni zabavy, kterou jim posky-
tuji kina, Casopisy a predevsim televize a
tranzistorové radiopfijimace. Maji tudiz ¢im
zaplnit volny €as, jehoZ maji zase mnohem
méné nez starsi generace za svého mladi.
Mame-li obstat v tézké konkurenci s pasivni
zébavou a presvédcit mladez o vhodngjSim
vyuZzivani volného ¢asu, musime prokazat, ze
aktivni tvlrgi ginnost je zajimavejsi, pfitazli-
Vvejsi.

Z tohoto hlediska mnohem pfitazlivejsi je
provoz s modely, soutéZe a zavody, nez je-
jich stavba. Musime tedy usilovat pFedevsim

Snimek: L. Jirasek

K TITULNIMU SNiMKU

o urychleni stavby modeld a mladé mode-
lafe co nejrychleji privést na letisté, k vodeé,
i na jizdni drahu. Vytkneme-li si tento cil
jako hlavni, pak v zdsadé musime vyreSit
Ctyfi vzdjemné tésné souvisejici problémy:
vycvikové osnovy materialové zajisténi
e instruktofi ¢ prostory pro stavbu i pro-
voz modeld.

Pojem osnov ovsem musime chapat z hle-
diska sledovaného hlavniho cile atudiz pod-
statng jinak nez dosud. Osnova nemize byt
pouhym soupisem na sebe navazujicich ¢in-

nosti ajejich rozpisem do pracovnich hodin.
Méla by byt pfehledem vhodné na sebe na-
vazujicich modeltl, pfehledem, ktery by u-
moznil zajemci jakéhokoli stupné, od Gplné-
ho zacatecnika az po zacinajiciho sportovce,
vybrat si vhodny model. Osnova by se pfiro-
zené méla opirat o modely, na nézZ jsou uz
k dispozici dobré stavebni planky a navody
nebo jeSté lépe dobré stavebnice. Konecné
by osnova méla byt zpracovana tak, aby
slouzila jak instruktorlim v krouZzcich Svaz-
armu, CSM, PO ajinde, tak i nikde neorga-
nizovanym zajemctim.

Material. Mame-li zagjem o modelarstvi
sousttedit hlavné na prakticky provoz mo-
delll, pak je potfeba modely stavét vétsinou
z rychlostavebnlc Nepodafi-li se zajistit
dostate¢ny vybér kvalitnich rychlostaveb-
nic pro trh, pak budou na modelaFfském
Useku veSkera usneseni o zajisténi zaj-
mové cinnosti mladeZze neuskutenitelna.

Rychlostavebnice vSak jeSté nejsou kon-
cem Ukolu, protoze modelaf jimi ziskany
bude chtit ve své ¢€innosti pokraCovat.
A k tomu musi byt na trhu i dostatek ostat-
niho modelarského materialu. Jeho dodéavka

(Dokon¢eni nastr. 24)

Tata se dohaduje nékde vzadu s rozhod¢imi, kluk si hraje po svém. Urcité

jsou mu jedno RC kanaly, serva, otacky motoru, dokonalost

stavy ...

létané se-

Spise se vidi ,,za kniplem éra“, ma svoje predstavy, jaké? Co by

chtél a jak mu usnadnit, aby se nemusil jen divat a mohl sdm také néco po-

dobného pFimérené tvofit (ne mu strcit hracku!). -

To a dalsi jsou otazky,

které by nas mély trvale zajimat proto, aby spoleCenska uzite¢nost mode-

laFstvi byla vétsi nez dosud.

Snimek JiFiho SMCLY je z Korsiky, mohl byt vSak poFizen kdekoli jinde,

nas nevyjimaje, spise naopak.

H K 9H
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Automodelle 28-29 Nichrichten 29 -
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¢. 9—10/67 oficialniho rakouského mé-
siéniku AUSTROFLUG:

. ...5am jsem byl tentokrat Clenem mezi-
narodni jury spolu s Finem Sandy Pirne-
noffem, ktery predsedal a s Rusem Alexejem
Jermakovem. Jako funkcionaf jury vidi
Clovék ovsem soutéZ ponékud jinak neZ sou-
téZici, ktery bohuzel skoro ve vSech podmin-
kach a opatfenich citi vzdycky urcité donu-
covani... Chtél bych vibec konstatovat, Ze
poFadateI vynalozil velké Usili na pFipravu
I na provedenl’ soutéZe. Byl dostatek Caso-
méFicl a - to budiz zvlast zdlraznéno -
v navratové sluzbé byly soutéZicim neustale
k dispozici 3 vrtulniky kromé motocykld
s Fidici..

deutscher

aerokune

Giinter MtJSSIG, vedouci reprezen-
tatniho druzstva NSR v mésicniku
DEUTSCHER AEROKURIER ¢. 10/67,
oficalnim orgdnu Némeckého aeroklubu:

,....Organizaci patfi zvlastni pochvala.
Béhem celého M S nebylo jediné faze, kdy
nebyl program pevné v rukou (pofadatele).
Také stravovani a ubytovani bylo velmi
uspokojivé. NeSetfilo se ndmahou, aby nam
byl co nejvice zpFijemnén pobyt. Nechybél
ani denni bulletin..

LE

Maurice BOURGEOIS v nejstar§im
francouzském modelafském meésicniku
LE MODELE REDUIT D’AVION ¢
10/1967:

,,Organizace perfektni, co se tyCe kontro-
ly, méFeni letovych &asl, vysledkovych ta-
buli a velké navratové sluzby zajiStované
jak motospojkami tak tremi vrtulniky.*

Aero
Modeller

Séfredaktor britského modela¥ského tis-
ku a vedouci britského druzstva na MS

2

Ron MOULTON v listopadovém Cisle
Casopisu AERO MODELLER:

,.-..Kolej v Suchdole zajistila ubytovani
a stravovani vice nez 600 Ucastnikl tohoto
nejvétsiho ze viech mistrovstvisvéta...V dd-
sledku pFeruseni diplomatickych stykl mezi
socialistickymi staty a Izraelem se vSechny
Zadosti o viza pro osmiclenné druzstvo a
vedouciho ukézaly marné... Byl to jediny
stin na soutézi, ktera se stala diikazem me-
zinarodni druzby a vidéla pocatek mnoha
novych trvalych pratelstvi. VZdy jsme sly-
Seli, Ze je pFirozené pfFibuzenstvi mezi Cechy
a Anglosasy, nyni vime, Ze je to pravdivé.
Mame velmi mnoho spole¢ného...

...Ti, jejichz Glohou bylo délat hostitele
na mistrovstvi a ktefi vénovali osmnact
mésicl trapenl tvrdé préci, pot|2|m a vy-
Cerpavani se, aby pripravili maraton tako-
véhoto druhu, byli pFitomni. ModelafFi, ktefi
nemaji na téchto vécech zajem, nemusi &ist
v téchto odstavcich vycet vybaveni mistro-
vstvi nebo statisticky pFehled. Chceme vSak
upozornit na to, ze soutéZz byla ztratova
Castkou OdeVIdajICI 3000 Lst, potfebovala
260 pracovnikl a... J. Schlndlerow R.
Cernému, R. Clzkow J. Kalinovi, M. Vyd-
rovi, tlumognikovi Rlchardow a pllotum
dvou navratovych vrtulnik( pat¥i nase srde¢-

na pochvala za fantastickou dobie udélanou
praci. Podporovani mnoha dalSimi, které
Jjsme vSechny ani nevidéli ani neslyseli...
funkcionafi se snazili takovym zplisobem, 7e
se podivujeme, co bychomjesté méli ocekavat
v budoucnosti...

JESTE POSLEDNI SLOVO: Fan-
tastickd navratova sluzba vratila Clement-
stv vétron, ulétl 100 km!“

MODEL AVIA

Belgicky ¢asopis MODEL AVIA v fij-
novém Cisle 1967:

,...Navratova sluzba obdivuhodné vy-
bavena tfemi vrtulniky a patnacti motocykly
(nikoli méné!) vratila vSechny modely vcet-
né jednoho britského, ktery po vysazeni de-
termalizatoru ulétl do vzdalenosti 100 km!

...Zajimavosti je, Se novou putovni cenu
pro druZstva motorovych modell poprvé
predal pan Cerny, Feditel Ceského naklada-
telstvi, vedoucimu britského druzstva Ron
Moultonovi, ktery je vedoucim redaktorem
naSeho spriznéného Aero Modelleru.ll

TECHNIKA (

SPORT

UDALOSTI

V. Europa - Cup

pro magnetem Fizené svahové vétroné se ko-
nal loni v Iété na velmi pfrihodném misté
Monte Tomba, severné od Verony v Italii.

Z celkem 72 (Zastnikd bylo 28 Italtl, 10 Ra-
kusand, 19 Svycar( a 15 N&mcd. Vjednot-
livcich zvitézil Pdttner z NSR s 1920 body
pred Italem Marangonim (1851) a Rakusa-
nem Hlavkou (1615). Senzaci dne bylo
vitézstvi némeckeho druzstva o pouhé 3 body
(V) pred italskym (6905 : 6902). Svycafi
ziskali 6563, Rakusané 6432 bodu.

Z technlckych novinek bylo nejzajimavéjsi

svételné Fizeni, které mél na svém modelu
Ital Sartori: fotoburika snima svétlo elek-
trické doutnavky, namontované na kompasu.
Smérovku pak ovlada proporcionélni RC
pfijimat. Model reaguje rychle a pFesné
na odchylku z nafizeného sméru letu. ()

¢

Souté? ,,papiracka“

vypsal zapadonémecky denik Mittag s pod-
minkou, Ze to sméji byt jen modely podle
vlastniho navrhu, zhotovené z papiru, le-
pidla a kancelafskych sponek (k vyvazeni).

Bylo zaslano asi 600 modell, z nichz
jen asi 15 % byly jednoduché vlastovky.
VétSinu tvofi vice €i méné zdafilé navrhy
letadel, inspirované nej€astéji soucasnymi
proudovymi letouny ¢i nadzvukovymi
deltami budoucnosti pro mezikontinen-
talni pfepravu. Jedenact spolupracovnikd,
redakce zkousSelo po 9 hodin v hale vSechny
modely. TF¥icet nejlepdich model zkusila
pozdéji za tychz podmmek komise promi-
nentnich odbornikd z Luftwaffe, spolko-
vého ministerstva obrany, leteckého pra-

myslu a Lufthansy. Kazdy'¢len komise le-
tél s kazdym modelem tfikrat.

Vitézny model, pro jehoz konstruktéra
vénovala Lufthansa bezplatny vycvik
soukromého pilota, letél 24 m daleko a
udrzel se ve vzduchu 4,2 vt. (dr)

Sovétsti modelari

uctili 50. vyroci Velké Fijnové revoluce kon-
krétnimi pracovnimi vysledky. NapfFiklad
moskevsky leteckomodelaFsky klub si vy-
tknul tyto udkoly: Béhem vyroéniho roku
ziskat pro letecké modelarstvi 20 000 mla-
dych Moskvandt. Vycvicit 1500 sportovcl az
k dosazeni sportovnl licence (v tomto poctu
1200 mladeznikd) a 200 instruktor(. Pripra-
vit sportovce k dosazeni 15 titulli mistrd
sportu. Kone€né pak prekonat nékolik na-
rodnich a mezinarodnich rekordd.  (s-rna)

Mistrovstvi svéta je drahy Spés!

(sch) Podle informace J. Ganiera, fedi-
tele loriského MS pro RC modely na Kor-
sice, stala leteckd pfeprava U(castniku
z Nice do Ajaccia a zpét poradatele témef
500 000 starych franku, tj. asi 7 500 devizo-
vych korun. Tento i ostatni vydaje spojené
s pofadanim MS potvrzuji, ze mistrovstvi
svéta v leteckém modelafstvi pfi dneSnim
jejich rozsahu se bez dostatecné dotace jiz
vubec nedaji pofadat. Pravé z financnich
dlivod{ pozadal francouzsky aeroklub 0po-
véreni pofadat MS jiz v r. 1967, misto pG-
vodné uvazovaného roku 1969. Francie se
totiZ chystd uspofadat zimni olympijské hry
v Grenobl(. Pfiprava je velmi nakladna
a tak ministerstvo pro mladez a sport ne-
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bude dotovat v letech 1968—9 jiné spor-
tovni akce.

Nylonové letisté

(ek) Britsti technici vyvinuli lehkou vzle-
tovou drahu z nylonovych desek, kterou md-
Ze instalovat v kratké dobé nékolik muzd
na prasném nebo piskovém, ale nosném pod-
kladé. Jednotlivé ctvercové desky o stratié
25,6 tn dlouhé jsou potazeny syntetickou
pryZi a spojuji se navzajem lepenim, kdezto
do stran se zajistuji piiflokovanim do zemé.
Il\,lg_rp)ohli by néco podobného pouzit mode-
ari”

Zavod tym{ pro mladé?

(s-am) Na preboru leteckych modelari
britského kréalovského letectva byla poprvé
zkouSena nova kategorie Mouse Racing
(Zavod mysi). Je to kategorie malych ty-
movych modeld ,,mini-rat-race” a jeji pra-
vidla se jeSt¢ upFesfuji. Prozatim jsou pfi-
pustény libovolné modely s motorem do
objemu 0,8 cm3 létajici na dratech o délce
10,5 m zavod na 50 okruht. Cilem je pod-
chytit zdjem mladeZe a zvysit aktivitu klu-
b,

Mistrovstvi NSR na vodé

pro volné létajici modely motorové (H 1)
a sgumovym pohonem (H I1) se konalo po-
prvé loni na Bodamském jezere. Platily pod-
minky F AT vEetnéjednominutové schopnosti
modelu udrZet se na hladiné. Motory byly
vétSinou objemu 2,5 cm3se Zhavici svickou,
gumovy svazek smél vazit nejvice 50 g. S€i-
tal se soucet CtyF hodnocenych letl ve vtefi-
néch.

Nejlepsi v obou disciplinach byli Svycarsti
hosté: exmistr svéta kategorie C2 F.
Schneeberger nalétal 422 vt. v kat. H |
a D. Siebenmann 607 vt. v kat H 1. Mist-

Startuje Fritz Schneeberger

rovské tituly si odnesli u H | H. Seelig
(381 vt) av H Il O. Ehmann (538 vt.).

Seeligliv syn Peter byl nejlisp&sngjsim junio-
remv kat. H 11. (dr

Model Graf Zeppelin |

(d) Loni uplynulo 50 let od smrti hrabé-
te Ferdinanda Zeppelina, jehoZ jméno se
stalo pojmem pro obfi vzducholodé stavé-
né v Némecku. Zatimco nékdejsi éra vzdu-
cholodi skoncila neslavné v kvétnu 1937
katastrofou vodikem pInéné LZ 129
»,Hindenburg® v Lakehurst (USA), nova
éra - zda se - je opét na obzoru.

Dvanact nadSencli v mésté Friedrichs-
hafen na Bodamském jezefe v NSR, z to-
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ho 6 byvalych zaméstnancl Zeppelinovych
zavodu, uctilo loni Zeppelinovou pamatku
Cisté modelafskym zplsobem. Podle do-
chovanych konstrukénich pland postavili
v méfitku | : 25 létajici maketu, nazvanou
LZ 130 Graf Zeppelin 1l1. Model fizeny
radiem, asi 10 m dlouhy 1,64 m v priméru
a naplnény 13 m3helia, byl zdafile pfedve-
den za obrovského zajmu vefejnosti (viz
snimek). Jeho pracnost je asi 1500 hodin
a je to vlibec prvni némecka vzducholod
pInéné heliem.

Kdyz ptacka lapaji. ..

(s-rcm) Podlejiz zabéhnuté tradice ame-
rické valeCné ndmornictvo, které pro federaci
AMA zajistuje poradani amerického letec-
komodelarského mistrovstvi, pozvalo i loni
vitéze juniorskych kategorii a funkcionare
k projizdce na letadlové lodi. Z letisté Los
Alamitos byli dopraveni letadlem C 118 do
Pensacoly na Floridé a odtud podniklijedno-
denni vyjizdku letadlovou lodi USS
Lexington CV S-16. Namorni letci pfedvedli
modelarim vzlety a pfistani proudovych le-
tadel a modelafi na oplatku lety s RC mo-
dely pFijizdé lodi.

Je nasnadé, Ze tato druzba s vojaky neni
.jen tak“. Uz samotny vybér juniord a
ovliviiujicich je funkcionard jasné doklada
naborovy charakter této akce pro armadu.

Ve stopach Mozajského

(s-ma) Britsky modelaF D. E. Parker se
vratil do pogatkd historie letectvi. Nepo-
stavil historickou maketu, ale skuteCné léta-
jici model o rozpéti 2,5 m, pohanény par-
nim strojem (1). Pro zvladnuti ukolu musel
vyfesit fadu obtiznych problém0, hlavné
pohonné jednotky. S&m si postavil parni
stroj (dvoj€inny o vrtani 12,7 mm a zdvihu
30mm). Pro sniZeni jeho vahy pouZil vma-
ximalni mife lehké slitiny. K motoru pfi-
zplsobil jednoduchou plastikovou vrtuli
0 0 300 mm z hrackového modelu. Zdroj
pary daval dal$i fadu problém0 vahy, od-
poru i topné plochy. Po dlouhych zkous-
kach pouzil vytrvaly konstruktér,,aerosolo-
vé“ nadobky jako hlavniho zasobniku vody.
Vypamym clankem je devét meédénych
trubek pajenych zlatou péajkou. Pro pfe-
hfati pary prochézi trubka s parou pfimo
plamenem lihového horaku.

Novy sovétsky motor

(lab) Kyjevsky zavod DOSAAF uvedl
koncem minulého roku na trh prvni sérii no-

vych motor( Polet o objemu 5,6 cm2 urce-
nych pro akrobatické upoutané a radiem Fi-
zené modely. Hlavni data motoru: hmotnost
210 g, vykon 0,45 k, otacky 12-13 000
I\min na bézné palivo ze 75 % mety[alko-
holu a 25 % ricinového oleje.

Nové motory se pFidéluji prednostné za-
kladnim organizacim DOSAAF, ale jsou
také v prodeji prostfednictvim zasilkové
sluzby obchodu na adrese: Centralnaja baza
Posyltorga, Moskva E 126, ul. Aviamotor-
naja 50. Cena nebyla v dostupnych prame-
nech uvedena.

Chemické ,,Fezani" plechu

je pomérné malo znamym pracovnim zp(so-
bem, ktery mlzeme vyhodné pouZit napf.
pFi zhotovovani permalloyovych transfor-
matorovych jader. P¥i obvyklém mechanic-
kém opracovani totiz permalloy ztraci své
vyhodné magnetické vlastnosti, kdezto pfi
chemickém déleni nikoli.

Plechovy polotovar se nejprve pokryje
tenkou vrstvou kyselinovzdomého laku,
tuipf. asfaltového nebo bitumenového, ktery
se rozfedi podle potfeby terpentynem. Po
4-6hodinovém vysuseni laku vyryjeme do
lakové vrstvy az k povrchu plechu ostrym
nastrojem ryhy, podle nichz ma byt plech
rozdélen. Potom ponofime polotovar do lep-
taciho roztoku, ktery sestava ze 40 ml kyse-
liny dusi¢né (mérna hmotnost 1,41) a 60 ml
kyseliny sirové (mérnd hmotnost rovnéz
1,41). Pracujeme ve sklenéné nadobé nebo
v nadobé z obalu vyfazeného akumulatoru.

Jakmile smés kyselin prolepta plech a ten
se rozpadne najednotlivé dily, omyjeme sou-
Céastky horkou vodou a lak setfeme hadrikem
namocenym v terpentynu.

PFi praci s kyselinami pozor na o¢i a na
potfisnéni pokozky. Pouzivejte gumovych
rukavic a ochrannych bryli!

Podle Modelist-Konstruktor 11/67 (lab)

Wisniewski letél 339km/h

(d-md) Asi pfed dvéma lety postavil Bili
Wisniewski motor ,,Wart 60“ (10 cm3,
ktery navrhl pro normalini provoz na RC
modelech bez ladéného tlumice vyfuku.
Loni v Iété jej namontoval do rychlostniho
U-modelu, opatfil ladénym tlumi¢em a
doséhl s nim pozoruhodné rychlosti 339
km/h!

Soucasné se uz Wisniewski zabyval také
specialni rychlostni ,,desitkou**, feSenou
pfimo pro ladény tlumic. Jestlize houzev-
natému mistru svéta vsechno vyjde, zbyva
jen politovat Casoméfice, protoZe poleti
jeSté podstatné rychleji. . .

Zhavici svicka - dvacetileta

(d-md) Modelarské spalovaci pistové mo-
tory jsou uz znamé pres 50 let, avSak teprve
v roce 1947 doslo k rozhodnému obratu ve
prospéchjejich masového pouzivani. Zasluhu
na tom ma Ameri¢an Ray Arden, ktery vy-
vinutim Zhavici svi€ky odstranil téméF na-
raz 90 % tehdejsich provoznich problémd.
Slo o komplikované, drahé a hlavné poru-
chové prislusenstvi tehdejsich benzinovych
motor( (jiskFiva svitka, kabel, zapalovaci
civka, baterie, kondensator, prerusovac a re-
gulétor predpalu), které viechno najednou
odpadlo.

Chcerne-li byt spravedlivi, musime pfipo-
menout také nékolik let pFed zhavici svickou
objeveny princip samozapalného modelar-
skeho motoru (Dyno ve Svycarsku). Ten se
stal také rychle zndmym - pod nespravnym
nazvem ,J)iesel* - avSak nedoznal prece
jenom tak vSestranného pouZiti, nebot se
hodi jen pro zdvihovy objem valce do asi
3f) cm3
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BELGICKE
rakety

Zpravy o raketovych modeléfich,
ktefi Jsou ve vétSiné zemi jeSté
v ,ilegalité”, se ziskavaji skute¢né
tézko. P¥i lofiském Kkritériu ES v Bel-
gii mohli naSi ,uckafi” shlédnout
exhibici belgickych raketovych mode-
Iar0 a ziskat prvni informace o jejich
praci.Podle oficialniho bulletinu klubu
z Liége by se zdalo, Ze se belgicti
»raketafi" vénuji pouze velkym rake-
tdm s kovovymi motory, pohled na
pfipojené snimky vSak prozrazuje, Ze
na rampé je pfipravena i standartni
raketa z americké stavebnice firmy
Estes.

Stfedisko amatérskych zkou3ek a
vyzkum@ v Liége, kolektivni &len
I’Association des Rockets clubs de Belgi-
que a Fédération des Missiles Européens,
vzniklo asi pfed péti lety jako raketova
sekce klubu La Petite Aviation Liégeoise.
Cilem bylo organizovat a Fidit zajemce
0 raketové modelafstvi a zabranit tak
tragickym nehodam pfi nekontrolované
vyrobé raketovych slozi, raketovych mo-
tor(l a vypousténi raket.

Dnes ma Klub tficet €lend, teoretikd
a praktikd. Teoretici jsou vétdinou asistenti
university v Liége. S raketami I|étaji
¢lenové na vojenskych strelnicich, Cili
v uzavfienych prostorech. Cinnost klubu
se vyviji na tfech Usecich:

Pravidelné schlizky s diskusemi
0 projektech. Schizky jsou jednak za
Glasti  viech &lenl, ktefi neomezend

vyjadFuji své nazory, jednak tzv. technické,
na nichz se rakety fesi, pfipadné vyrabéji.

Zkousky se délaji pfedevsim statické,
jez umozfiuji dokonalou pFipravu raketo-
vych motord, ale i zkousky vymétu za-
chrannych padak(, radiovych zafizeni
apod.

NAVRAT S-DVOJEK

(08) Na predvanocnim trhu 1967 byl
konecné dostatek motork( fady S. Dokon-
ce i s tabletami, tésnénim i zapalnici, a to
od obou vyrobcl; S-dvojky ze Zbrojovky

LN < 4 1<

Vypousténi raket je podminéno schva-
lenim Fady Gfednich mist: Dozoru nad
vzduSnym prostorem, Ufadu dohlizejiciho
na vybusiny, ,krajskych” a mistnich Gfa-
dl. Vypousténi raket na vojenské strelnici
ma vyhodu v tom, Ze je k dispozici
radiolokator pro sledovani rakety, specialni
radiové spojovaci prostfedky a v pfipadé
potfeby ~vrtulnik pro navrat rakety.

Z&dny z €lendi klubu nemé dovoleno
uchovavat doma pohonné hmoty nebo che-
mikalie, z nichZ se pohonna hmota vyrabi.
Chemikalie se kupuji nékolik dnl pfed
vypousténim a pohonna smés se zhotovuje
teprve . v den predchazejici vypousténf
a pod kontrolou odborniku.

Klub se sice zajima predevsim o kon-
strukci raketovych motord, aviak Fesi
i dalSi problémy. Hlavice raket obsahuji
nejrlznéjsi zafizeni (napf. vysilace vysi-
lajici za letu méfené adaje, pfijimace pro
prebirani poveld, vyskoméry, méfice
zrychleni, fotopfistroje, filmovaci pfistroje,
navratové padaky otevirané bud automa-

Vsetin, zavod Jabllinka a S-trojky ze Servi-
su Synjet v Pardubicich.

RMK Praha, ktery patfil k nejaktivnéj-
§im propagatorlim této kategorie, uspofa-
dal pohotové 25. listopadu na maleSické
plani péknou verejnou soutéz. V kategorii
soutéznich modeld zvitézil P. Bare$, ktery
Z péti startd nalétal 339 vtefin, pred J.
Sebkem (258) a J. Taborskym (212).
Polomakety vyhral O. Saffek s prototypem
polského cvic. letounu ISKRA (staveb-
nice na ni bude leto3ni novinkou druZstva
IGRA) casem 329 vtefin. Druhy byl J.
Téborsky (261) pfed J. Sebkem (176).
..Kachni* kategorii vyhral J. Sebek Casem
274 vt. pfed J. Divisem (120) a J. Tabor-
skym (87). Nejlepsi soutézni model pFed-
vedl bezesporu M. Kacha, bohuzel mu
viak v druhém kole ulétl. Létalo se
za mrazivého pocasi, které zfejmé motor-
kiim nesvédCilo. PFili§ Casto se ucpavaly
trysky a TPH horela vétSinou nepravidel-
né. | tak to v3ak bylo hezké létani a libilo
se také divakim, pokud je neodradila
zima.

Otakar SAFFEK

ticky nebo na povel ze zemé...). Velka
pozornost se téZ vénuje zjiStovani zavis-
losti letovych drah raket na jejich charak-
teristikach. Méfenim za letu se kontroluji
predbézné vypolty a zjistuji se korekce
pro daldi teoretické uvahy. Cilem zde neni
néjaky systematicky vyzkum nebo vyna-
:ézénl’, ale pouze maximalni aplikace zna-
osti.
k Rakety maji nejrdznéjsi rozméry od
0,5 do 4 m délky a od 3 do 12 cm priméru.
Dosahované vysky letu jsou od stovek
metr do desitek kilometrd. Rychlosti
letu mohou dosahnout nékolikanasobku
rychlosti zvuku. Hlavnim cilem vsak je
vynést do urcité vySky mozné maximum
pristroji (uziteného zatizeni). PFi posled-
nim vypousténi byla s uziteCnym zatiZe-
nim 2 kg dosazena vySka 1100 m.
Organizovana ¢innost v klubu pFinasi
¢lenm mimo spolupraci v kamaradském
kolektivu i jisté finan¢ni vyhody. Pokusy
tohoto druhu jsou drahé a Cinnost klubu
je umoznéna pouze dotaci méstskych
Gfadd, kterd by jisté nebyla poskytnuta
jednotlivelim. (sch)

KONECNE DOSTATEK
MOTORKU S-2!

Nérodni podnik Zbrojovka Vsetin,
zavod Jabllnka, zagal dodavat rake-
tové modelafske motorky S-2, drzaky
motorku, TPH a zéapalnici, jak jsme na
to L712 upozornili pfedbézné’v Modelafi

Motorky s pfisluSenstvim jsou jiz
k dostani’v modelafskych prodejnach
n. p. Drobné zbozi, bohuzel viak zatim
pouze v nékterych, nebot do fijna 1967
Je objednaly pro své gblasti pouze pod-
niky Drobné zboZi Ceské Budéjovice,
Usti n. L., Liberec, Praha a obchodni
ddm Prikopnik Opava. Proto doporu-
Cujeme - pro mista, kde se motorky
dosud neprodavaji - abyste Zzadali
prostfednictvim_nejblizSi modelarské
prodejny (spotfebitelské rady) ne-
prodlene objednéani. Prodej je zcela
volny, neomezeny!

MODELAR . 1/1968



T. INDRUCH

KASIROVANE
HLAVICE

POSTUP. Trn pro kaSirovani zhoto-
vime z lipového dfeva, novoduru, nebo
silonu. Drevény trn je tfeba napustit
roztavenym voskem nebo jinym separa-
torem. Novodurovy nebo silonovy trn
pfed kaSirovanim natfeme pastou na
parkety.

Podle pouZitého trnu vypocitame obvod
hlavice. Zjisténému rozméru bude odpo-

vidat $ifka pasku novinového papiru, k niz
pridame jeSté¢ 10 mm na prelepeni (obr. 1).
Na vySku hlavice pfidame 5—10 mm.
Vysledny prouzek papiru rozdélime na
6 dilG, narysujeme tvar $picek a rozstfih-
neme na vySku az po cast, kde hlavice
pFichazi ve valcovou ¢ast. NatoCime na trn
a acetonovym lepidlem slepime nejdfive
valcovou Cast a $picky prouzkl. Po
zaschnuti pfilepime druhou vrstvu stej-

Firma ESTES uvedla na trh jako no-
vinku maketu rakety Thor Agena - B. Sku-
te€na raketa slouZi zejména k vynaSeni me-
teorologickych druzic Nimbus; vynesla také
prvni kanadskou druzici Alouette. Model
ma stabilizatory z prdhledného plastikn a
vérnou povrchovou Upravu. Stavebnice
stoji v USA 2,5 dolaru.

Polska televize a mésicnik Véda a Zivot
vypsaly soutéZ na zhotoveni nelétajicich
maket raket a kosmickych lodi. Prvni cenu
ziskal Jerzy Wesolowski z Poznané s make-
tou VOSTOK 1 v méfitku 1: 10.

MODELAR . 1/1968

je autorem nékolika vtipnych konstrukénich novinek. Jako prvni uvefejiiujeme navod na zho-
toveni kaSirovanych hlavic raket, ktery bude vhodny nejen pro krouzky vzhledem k materia-
lové nenarocnosti, ale i pro vyspélé modeléare. Kasirovana hlaviceje pevna, lehka a hlavné se
ziska prostor pro uloZeni padaku, streameru. P¥i dovazovanije téZ mozné umistit zatéz az
do $picky. K zhotoveni hlavice budeme potFebovat novinovy papir, acetonové lepidlo (Kana-
gom ani Super Cement neni vhodny), Epoxy 1200, niizky, pravitko a kFivitko, dfevény nebo

novodurovy trn a vosk nebo pastu na parkety.

Obr. 2

nym zplsobem jen s tim rozdilem, Ze
prouzky druhé vrstvy budou kryt mezery
u prvni vrstvy. Druhou vrstvu miizeme
lepit po Castech, Spicky pfilepime az
nakonec, (obr. 2).

Po dikladném zaschnuti prebrousime
nerovnosti. Takto pFipravenou hlavici
natfeme stejnomérné Epoxy 1200 a po
vytvrzeni opét prebrousime. Objevi-li se
opét nerovnosti, opakujeme epoxidovy
nateér.

Z vnéjSku dohotovenou hlavici stahne-
me s trnu a vnitfek vytfeme hadfikem

ZAJIMAVOSTI

Raketové modelafFstvi zapousti koreny
i v latinské Americe. J. M. Sanchez ze St.
Cristébalu ve Venezuele je vedoucim tam-
nich raketovych modelart. Létaji zatim
s motory ESTES, ale vaZné se zajimaji
0 naSe motory a dokonce by radi startovali
1na Dubnickém maji 1968.

S méFenim vy3ek raket maji potize asi na
celém svété. Specialni délostfelecké a pozo-
rovaci teodolity jsou drahé a Vyslouzilé pFi-
stroje slouzici k zeméméFiCskym pracem zase
obyCejné nevhodné. V USA se pouZiva jed-
noduchy pfistroj ALTISCOPE na principu

Obr. 3 Obr. 4

A\

d
e

namocenym v acetonu, abychom odstra-
nili se stén pastu na parkety. Do vyschnuti
vytfeme i vnitfek Epoxy 1200.

Nakonec zalepime do hotové hlavice
kousek trubky (obr. 3—4), kterd presné
suvné licuje s vnitinim primérem trupu
rakety. Pochopitelné také vnéjsi prdmér
hlavice musi neznatelné pFechazet do
vngjsiho priméru trupu. Je proto vhodné
soucasné s trnem pro zhotoveni hlavice
si pfipravit i trn na trup. Povrchova
Gprava a barevny nastfik jsou stejné jako
u balsovych hlavic.

priizoru s odegitanim svislého thlu. V RM K
Dubnica n. V. zkouSeji jednoduché zafizeni
ing. Vachudy, které uverejnime, jakmile
bude vyzkouseno v praxi na soutéZi.

Sehnat lehky, tenky a pevny material na
padak pro soutéZ v trvani letu je problém.
Polsti modelafi pouzivaji velmi tenkou plas-
tickoufolii, z které se da udélat padak o pri-
méru az 1,5 m a pFitom se vejde do bézné ra-
kety o prliméru trupu 22 mm. U nas se vét-
Sinou pouziva na padaky svétlicového hed-
vabi, dostupné plastické félie jsou pfilis
tézkeé a tlusté.

,Bratislavsky streamer"

Vitr, dést, zima a Spatna viditelnost provazely jinak tra-

dicné pékné pfipravenou

soutéz raket v Bratislavé

(posledni v sez6né 1967 - 12. listopadu).

PadesatCtyfi

soutéZicich se v8ak nezaleklo nepf¥izné

pocasi a podalo velmi pékné vykony. Zvitézil T. Sla-
dek z RMK Praha ¢asem 70 vtefin, na dalSich mistech
skon€ili L. Krasula, Bratislava (63); J. Kroulik, Praha
(63); M. Kurfurst, Ostrava (62); V. Hadac, Praha (59).
Soutéz v trvani letu raket na paddku musela byt pro
nepfizel pocasi zruSena.
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rizeni

otacek

u motoru JENA 2.5

(ve) Vykres zafizeni podle Casopisu
Aerosport z NDR neni sice pravé na vysi,
pfesto jsme presvédceni, Ze jako voditko
nasim modelafdm poslouzi. Zejména kdyz
si misto Skrtici klapky mohou koupit zadnf
viko motoru uz se Skrticim Soupatkem
(za 26,— K&s membrana nebo za 36—, K&s

Soupatko) i shéra¢ vyfukovych plyni
(3,- K&s).
Zhotoveni neni pfili§ pracné, miry

v nasledujicim popisu i na vykrese jsou
v mm. Z mosazného nebo ocelového ple-
chu vystfihneme dva Cctvercové dily 1
rozmérd 36 x 36. Dva rohy mUlZeme
zaoblit polomérem 18, takze vysledny tvar
bude sloZen z pilkruhu R = 18 a obdél-
niku 18 x 36. V obou kusech pak udélame
najednou otvor tak veliky, aby je bylo
mozno tésné navléknout na valec motoru.
Dily 1 spojime paskou stejného plechu 2
a spajime. Vznikly shéra€ vyfukovych
plynti je zezadu uzavien pouzdrem 4
skrticiho Soupétka 5, pfipevnénym dvéma
Srouby M 3. K Soupatku je pfiSroubovéana

ovladaci paka 6, tazena kupfedu pruzinou
8 zakotvenou v zavésu 3 pfipdjeném ke
shéraci.

Saci potrubi pfevrtdme zvenku opatrné
na 0 9 do hloubky 10, €imZ vznikne
misto pro Skrtici klapku 11, upevnénou na
h¥ideli 10. K ohnuté vngjsi ¢asti hfidele 10
je pfipajena paka 9 z plechu, spojena
tdéhlem 7 s pakou 6.

Pro spravnou funkci je tfeba, aby Skr-
ceni pfivodu vzduchu bylo sladéno se
8krcenim odchodu vyfukovych plynd. To
je tfeba vyzkouSet; proto je na obou pa-
kach (6, 9) vice otvord. Stejné tak bude
tfeba ménit délku tahla 7.

Skrceni odchodu vyfukovych plynd je
dllezité zejména pfi provozu motoru se
Zhavici svickou. Dalo by se vyfeSit
i jednoduseji, bud'to klapkou uspofadanou
jako je klapka 11 nebo pfi shéraci vyfuko-
vych plyn( stogeném na bok kiapkou
otocnou kolem Cepu_prochazejiciho jejim
stfedem, jako je to bézné u RC motord.

Co s volnymi modely podle FA1?

Francouzsky ¢asopis Aviation magazine
international z 15. zafi 1967 pfinesl obsahly
referdt o mistrovstvi svéta FAl 1967 pro
volné modely, uspofadaném v Ceskoslo-
vensku. Podobné jako vétSina zahrani¢niho
odborného tisku také Aviation magazine
velmi kladné ocenil organizaci MS. Mimo
to napsal:

,.P0 shrnuti faktl shriime ponaudeni.
Prostor pro vzlet sice byl zvétsen (tj. vagi
MS ve Finsku v r. 1965), z(stava viak
pFili§ nedostateCny, predevSim pro vétroné.
PFi 60 soutéZicich je to soustfedéni 250 az
300 lidi na obdélniku 50 X 150 m, coZ, uva-
Zime-lijeSté nataZend vzletova lanka, pred-
stavuje pékny zmatek. Vzlétaji-li pak vétro-
né v postupnych vinach, dochdzi k sérii k¥i-
Zeni lanek doplnénému v3im, co s tim souvisi.

Pokud jde o pravidla, vyznamny pocet
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rozlétavacich letd potvrzuje, co jsme jiz
napsali o prijatych polovi€atych opatfenich.
CtyFicetigramovy gumovy svazek umoziuje
stale snadna maxima a predepsané palivo
pro motory neovlivnilo jejich stoupajici vy-
konnost. Tyto dvé kategorie jsou tudiz ,,na
doraz“. Neumoznuji jiz dostatecny vybér
a prilis mnoho (ve sportovnich vysledcich)
ponechdvaji nahodé. Letecké modelarstvi si
Jisté nedélda naroky na to byt exaktnim
sportem, jsou vSak prece jen urcité hranice.
S neustalym pokrokem model&rd témer &tvr-
tina soutéZicich se dostala pfi M'S na maxi-
mum 900 vtefin, tudiz presné vzato podle
pravidel jsou prvi ex aequo. To je pfilis
mnoho.

Zatinejme tedy (soutéz) pfimo rozlétava-
nim, bude jisté daleko rychleji ukoncena/*

(sch)

HAF. Tento ,,5ték™ z Prihonic postavili Zaci ve
véku 12-15 let vétSinou jako sviij prvni model. Bylo
podivuhodné, Ze létaly i ty svérézne ,,pFistroje”, které
zb(lﬂzka i zdali pfipominaly viechno mozné jen ne le-
tadlo.

Na stavbu postaci dvé hodiny praceaja se tedy roz-
myslim, nemam-li poZadovat dvojndsobnou odménu
z rubriky ,,Na jeden vecer”. Za 'veCer totiz klidné
dvakrat ,,Stéknete”.

ipro stare

KRIDLO vyfizneme z balsy tlusté
2 mm a obrousime do profilu. V misté za-
lomeni nalepime zdola prouzky Modelspa-
nu, Mikelanty nebo hedvabného papiru, po
zaschnuti lepidla pFilozime shora nlz a
dobFe miFenou ranou kladivkem balsu na-
sekneme. Pak stai uz jenom kfidlo ohnout
a v Sabloné (tfeba z naskladanych ucebnic)
zalepit.

TRUP vyfizneme z balsy 4 mm tlusté
a bez dalSiho opracovani (ovSem pokud
balsa neni pfilis hrubé Fezana) jej ze stran
polepime (neni nutné). Po vyfiznuti (staci
nozem) otvorl pro kfidlo a zatéZ je trup
hotov.

Ocasni plochy tvofi rovné balsové des-
tiCky tlusté 1 mm.

SESTAVENI. V3echny dily nalakujeme
dvakrat bezbarvym niktrolakem a pfebrou-
sime. VSe slepime, zajistime ve spravné po-
loze Spendliky a nechame zaschnout. Do
vyfezu v pfedku trupu vsuneme pések
olova, ohneme jej, aby nevypadl a pfrile-
pime. Kfidlo a vyskovka maji nulovy Ghel
nastaveni pouze pro usnadnéni stavby.
Pfed létdnim musime vyskovku v prstech
trochu ,,natdhnout”.

LETANI je stejné jako u kteréhokoli
jiného hazedla. Po zaklouzani z ruky a za
klidu model hazime. Léta jak kdy a jak
komu. PFi peclivéj$im provedeni i 30 vte-
fin.

Tak tedy - vesele se $tékot nese a at'vam
HAF léta stejné dobre jako klukiim z Prii-
honic! ;

Zdenék VALEK
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* Vyztuzeni odtokové Casti kfidla
v misté poutai gumy mlzeme udélat
z hlinikového plechu tl. 0,5 m, ohnutého
podle obrazku. Vyhody: pevny dosed mezi

kfidlem a trupem; odtokovka se pfivaza-
nim nepoSkozuje; u déleného kfidla se
zlepsi drzeni obou polovin u sebe.

e Proti opétovnému vznéseni jem-
ného prachu pfi brouSeni balsy se
osvédcila jednoducha pom{cka: na pracov-
ni desku rozprostfeme navlh€eny hadr, na
kterém se zachyti znaCnd Cast spadlého
prachu. Naméty: ing. J. Jiskra

» Disky ke koltim z pénové gumy sta-
le v modelarskych prodejnach chybéji a tak
nazbyva, nez sije zhotovit. Pro bézné spor-
tovni modely, predevSim volné, ale i pro
upoutané, u kterych nezalezi prilis na vzhle-
du, k tomu postaci pfeklizka, dobré lepidlo
a hrebicky délky 5az 6 mm.

hiebicky 2 1 Obr. 1

A B C O
kolatko 20 2 11 5
W50 23 25 B 6

Z preklizky vyfezeme kotoucky 1 a 2
v rozmérech podle obr. 1 a vyvrtdme
uprostfed otvor potfebné velikosti. Styko-
vé plochy potfeme lepidlem, kotoucky
nasadime na pomocny trn (hladka Cast
pouZzitého vrtdku) a dvéma hiehicky z kaz-
dé strany (kFfizem) spojime. Pracujeme co
nejpresnéji, aby hotova kola ,,hdzela* co
nejméné.

> Obr. 2

A B C D
kolagkO 22 25 105 k5
®50 25 3 12 6

B \0

Disky vysoustruzené podle obr. 2 ze si-
lonu, duralu, novoduru nebo podobného
materialu (i z tvrdého dfeva) budou samo-

Lze je pouzit pro t€Zsi modely upoutané
i RC, nebot pfi pfistani se z nich obruce
samovolné nesvlékaji.

Néamét: J. Fara

ZKUSENOST, ktera je pro vas stara,
mdZe byt pro jiné nova!

v



POZNAVAME

| svétoveé
1 vyrobce

PRO MODELAfi J. BROZ. PSANO V USA

Rozvoj viech odvétvi modelarstvije bezesporu zavisly predevsim na vyrobé sthvebnic, sou-
¢asti a dopliikového materialu. Jednim z pfednich svétovych dodavateld modelarskych potieb

je dnes americka firma COX.

Cilem ¢lankuje seznamit Ctenare alespon v kostce s programemfirmy a na nékolikafotogra-
fifich ukazat nékteré z vyrobku, kteréjsou technicky zajimavé nebo typické pro Fadu vyrobk

podobnych.

KdyZ v roce 1948 demobilizovany vojak
Leroy M. Cox zakladal firmu, mohl i s nej-
vetsi sebeddvérou sotva predpokladat, ze
z malé dilny na pfedmésti Los Angeles vy-
roste za 20 let jedna z nejvétSich modelar-
skych tovaren na svété. Uspéch nepfisel
sam, v silné konkurenci ostatnich vyrobcd
byl podminén tvrdou praci, iniciativou,
technickymi znalostmi a v neposledni fadé
i spravnou orientaci na trhu, organizacnimi
a propagacnimi schopnostmi.

Cexlr_plastikovy U-model pro zagatecniky
)# téméF nerozbimy, po tvrdSim pfFistani se
pesu novu sesadi dohromady. Rozpéti
*M mu, pohon motoram QZ .949

Ustredi firmy (viz titulni obrazek) je
dnes ve mésté Santa Ana v Kalifornii, kde
je vyroba soustfedéna do modernich dilen
s polo- a plnoautomatickymi programo-
vymi stroji a kde pouze kone€nou montazi
se zabyvaji Zeny, av3ak opét na specidlnich
pFipravcich zaru€ujicich nejen kvalitu, ale
i vysokou produktivitu. O velké oblibé Co-
xovych vyrobkd svédéi to, Ze vyroba ve
Spojenych statech nestaCila poptavce, atak
fada vyrobk({ a soucasti se vyrabi v Hon-
kongu a Japonsku.

Za pozornost stoji moderni obalova tech-
nika firmy. Dokonaly obal kromé ochrany

8

vyrobku pfed poSkozenim béhem dopravy
a manipulace také mimofadné pouta po-
zornost kupujicich. A byla to pravé firma
Cox, kterd prvni pFisla na trh s obaly pfis-
né graficky feSenymi na rozdil od mnoha
ostatnich, ¢asto az kyGovitych oball jinych
modelafskych firem: Jednotny typ pisma,
znak, grafické provedeni oball, katalog
a dalSiho propagacniho materialu se staly
dobrou vizitkou. Ddlezitost propagace a
inzerce dala vzniknout zvI&3tnimu oddéleni
které poskytuje veSkerou dokumentaci
k inzerci a propagaci.

Nejvétsiho uspéchu dosahla firma pisto-
vymi motory znamymi pod obchodni znag-
kou THIMBLE DROME, cenové kazdé-
mu pfistupnymi, které jsou jejim nosnym
programem. Typ QZ.049 je typickym pfed-
stavitelem soucasného moderniho ,,spo-
tfebniho" modelafského motoru, ktery je

Univerzalni mnohotcelovy motor COX
SERIE 140 - vykonnosti 1 k Je tvorové velmi
«sté feSeny nchlazeny vzduchem

opatfen tlumi€em vyfuku, pruzinovym
spoustéCem a zhavici svickou. Motory
Cox se vyrabgji v rlznych kubaturach,
nejmensi .010 cu.in. (0,163 cm3, nejvétsi
vicelCelovy motor série 140 o objemu
1.40 (25 cm3 miZe slouZit pro pohon velo-
cipédu, lesni pily, michacky betonu, lodi,
motokar apod. (Reklamni letak uvadi cel-
kem 28 moznych zplisob{ pouziti.) Motor
ma ru¢ni spousté€, zapalovani magnetem
a vazi priblizné 2,5 kg.

_.Motor QZ .049 (0,819 cm*) atlumi¢em apru-
Zinovym spou$té¢em se pouziva ve viech léta-
jicich a jezdicich modelech COX

P¥imo masova obliba motord dovolila
roz§ifit sortiment o dalsi vyrobky - sérii
upoutanych modeld letadel rdznych typ,
pocinaje jednoduchym modelem TRAI-
NER a konce maketou bitevniho letadla
DOUGLAS SKYRAIDER. V8echny mo-
dely o rozpéti asi 60 cm jsou pohanény
motory o objemu .49 (0,819 cm3 a dodéa-
vany sestavené spolu s Fidici rukojeti a
lanky.

Dal3i série vyrobk(, kde je pouZit motor
o0 objemu .49 (0,819 cm3), jsou modely za-
vodnich a sportovnich automobild, jezdici
upoutané v pfimém sméru nebo kruhu,
Délka modell se pohybuje kolem 30 cm.
zadni kola jsou pohanéna ¢elnim nebo ku-
Zelovym soukolim a motor je chlazen vét-
rakem. Model se startuje rozjetim po draze.
Tyto modely se dodavaji zpola sestaveng,
pripravené k jizdé. Je mozné je dale upra-
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vit nalepenim obtiski a chromovanych
dopliik(. Celkem se vyrabi 5 typd automo-
billi a 11 typl letadel. Trupy a karosérie
z rdzuvzdorného polystyrenu jsou nyni
nahrazovany novou, takika neznicitelnou
hmotou - polypropylenem. Ostatni dily
modeld jsou z hlinikové slitiny, ozubena
kola ze specialni plastické hmoty COX-
ALOY a obruce ze silikonové pryze.

Koncem roku 1967 navézala na tuto
sérii vyrobkd nova, kde je pouzit motor
0 menSim objemu .020 cu.in. (0,327 cm3.
To umoznilo zmensit rozméry modeld a
pouZivat je i v malém prostoru. Prvnim
upoutanym modelem této série je i u nas
znamy PITTS SPECIAL, schopny na
lankéch o délce asi 4,5 m jednoduché akro-
bacie. Z automobild jsou to modely
PONTIAC GTO a CAMARO, oba v mé-
fitku 1:25 s pohonem zadnich kol ¢elnim
ozubenym soukolim. Modely jsou opét do-
davany sestavené, pfipravené k pouziti a
mohou byt doplnény nalepenim obtiskl
a chromovych dild. Konstrukce je stejna
jako u modeld s vétsim motorem.

P-Vedle pistovych motord, hotovych le-
tadel aautomobill jsou vechny dily téchto

Pfesné modelovy FORD GT v naéfidba
1:20. Motor 0,8 cm* zamontovany v ocelovém
Sasi pohani pfes Celni pfevodjcadni kala

vyrobk{ nabizeny také jako nahradni k in-
dividualnimu pouZiti; kromé vrtuli, paliva
a startovaciho prisluSenstvi je to asi 80
rtiznych soucastek a dild.

Zkusenosti z vyroby plastikovych mode-
10 letadel a automobil& pohanénych pisto-
vymi motory lakaly firmu Cox k uplatnéni
jeSté v néjakém novém druhu vyroby.
Moznost se naskytovala v podobé draho-
vych modeltl automobild. Tento obor mo-
deléfstvi doznal v rekordné kratké dobé
velkého rozmachu a kdyZz v ném L.M.
Cox zacinal, fada firem nabizela jiz nejen
hotov4 auta a stavebnice, ale i veSkeré sou-

Jeden z nejlepSich stihatl druhé svatové
valky, P-51 Mustang, v modelovém provedeni
firmy Cox neztraci nic ze svych charakteris-
tickych tvarl. U-model z plastické hmoty
e rozpéti 420 mm Je poh&dnén motorem 040
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Posledni ze série modeld RTR - FERRARI DINO na podvnzka typo La Cacaracha. Mode-
lova karosérie a Ucelovy podvozek zaru€ujici bezporuchovou jizda - to je dnes nejzadanéjsi

kombinace v sortimentu sestavenych modeld

Castky pro postaveni zavodniho vozu, mo-
derni ovladace a zavodni dradhy dvou az
osmiproudové. Pustit se s nimi do soutéze
bylo velmi odvazné. Roku 1965 se na trhu
objevily prvé dva modely: COX BRM-F1
a COX FERRARI FI. Uspéch byl nad
oCekavani velky. Dnes toto vyrobni odvétvi
firmy méa nejbohatsi sortiment a vidgi po-
staveni ve vyrobé stavebnic drahovych
i statickych modell a nejrozmanitéjsich
soutastek, el. motor(i, ovladac, obrudi
kol, pfevodovych soukoli apod. Drahové
modely a pfisludenstvi tvofi dnes asi 2/3
produkce firmy a jsou stejné Uspésné, ne-li
pro drdhové modely je zpracovaAo opét
s tradiCni peclivosti a presnosti. Kazda
soucastka je kontrolovana na stejnych mé-
ficich pristrojich, jaké se pouzivaji tfeba
v automobilovém nebo raketovém pri-
myslu. To zarucuje kvalitu a hlavné spo-
lehlivost v provozu. n

Prochazime-li sortimentem modelC auto-
mobild, stoji za povsimnuti série vozl
CHAPARRAL, z nichz posledni model
ma pohyblivou stabilizacni plochu pracu-
jici pFi stejnych rezimech jizdy jako u vel-
kého vozu. Ford, Cheetah, Lotus a Fer-
rari-Dino dopliuji sortiment stavebnic a
kolekci sestavenych modeld oznagenych
pismeny RTR (ready to run - pfipravené
k jizdé). Poslednim modelem je La Cuca-
racha, dnes nejrychlejsi primyslové vyra-
bény drahovy model na svété. Jeho special-
né feSené Sasi zaruCuje vyborné sezeni na
drdze a samostfedici plovouci voditko
prakticky zamezuje vypadnuti z drazky
v jakékoli zatd¢ce. Na podvozek tohoto
modelu, ktery je také dodavan samostatné
jako stavebnice, Je mozno montovat karo-
ks)évrie jinych typl aut’ podle vlastniho vy-

éru.

Rozepsat se 0 ostatnim dodavaném sorti-
mentu soucasti a dopliikového materialu se
vymyka ramci tohoto ¢lanku. Uved'me jen,
Ze je dodavano vSechno od nejmensiho
Sroubku aZ po specidlni mosazné tenko-
sténné trubky na $asi od priméru 0,5 mm
do 6 mm. Katalog obsahuje pfes 280 polo-
Zzek. Firma méa v nékterych vyrobcich
témér monopolni postaveni. Nekonkuruje
vSak tim, nybrz pfistupnymi cenami a vy-
sokou kvalitou.

Se znakem COX se dnes setkdme téméF
v kazdém kouté svéta (napf. i na ostrové
Korsika - pozn. red.), ato nejen ve special-

nich modelafskych prodejnéch, aleivhrac-
kafstvich, jednotkovych domech apod.
Naznacili jsme uz proc€: je to vhodné vole-
ny program, technicka pfisnost a vyrobni
kazen, pfiméfené ceny a obchodni zdat-
nost. Vysledky presvédCuji, Zze nové vy-
robni odvétvi - nikoli hrackarské - je
dobfe Zivotaschopné a nikoli, Ze ,,se nevy-
placi".

Nahote )eden re &tyF ovladaci pro drdhové
modely lisicich se pouze hodnotou pouzitého
elektrického odporu, @ Dole: Ukazka baleni
v plastikovych ,,bublindch™ soucasti Sasi typu
La Cacaracha pro modely méfitka | i24



svétové modely

MOTOROVY MODEL Bruno Fiegla-Italie

SVETOZNAME
VYROBKY

vyhovuji soudobym para:
metrdm a proto uspokoji
i nejnarocnéjsi modelare.

V soucdasné dobé dodavame:

MOTORY

MVVS 2,5 TR Super - samozapalny.... .. Ké&s 300,—
MVVS 2,5 RL se Zhavici SVIEKOU.....cccoovveriririiiennns Kés 300,—
MVVS 2,5 RL se Zhavici svickou a s vodnim chlaze-

31102 TP KEs 388,—
MWVVS 2,5 TR samozapalny, v omezeném mnozstvi . K& 250,—
MVVS 10 R se Zhavici svickou, v omezeném mnoz-

1Y/ SR Kés 500,—
MVVS 10 RC s ovladanim otacek, pfijde do prodeje

az v dubnu 1968
RC ZARIZENI
Miniaturni relé MVVS AR-2 s odporem civky 45

nebo 230 OhMU ..o Kés 48—
Radiosoupravy 4povelové (vysilat -f- prijimac) Kés 2115—

Serva dvoupovelova MVVS K-1 s mechanickou
neutralizaci aMVVS EN-1 s elektrickou neutrali-
zaci jsou v soucasné dobé rozebrana. Zatneme je
opét dodavat v Gnoru 1968.

PFipravujeme také dvoupovelové servo bez neutra-
lizace.

10

Na Spicce nejlepsich se umistil na MS
1967 v Sazené Ital Fiegl, byl tfeti, tésné
za vybornym G. Frenchem. Nékolikalety
vyvoj této Kkategorie smazal podstatne
rozdily v fedeni modell jako ostatné i u ka-
tegorii A2 a Wakefield; vsimame si tedy
detaill a stavebnich zajimavosti. O modelu
uz byla zminka v rubrice MS ,,Modely
zblizka”, kde byl i snimek, proto jen
stru¢né;

Trup kruhového prdfezu je tridilny.
Toto pro motorovy model nezvyklé FeSeni
je pravdépodobné vice nez poZadavkem
snadného transportu dano pouZitymi
materialy. Stfedni dil z opracované hlini-
kové trubky se od motorové prepazky
smérem dozadu kuZelovité ztencuje. Zadni
kuzelovity dil trupu je laminovan z balsy.
Dosti daleko pfed koncem trupu je zakot-
vena vydatné vyztuzena eliptickd smérov-
ka. Osatatni viz text u snimku v MO 12/67.

KFidlo je konstruovano umérné k do-
sahovanym rychlostem letu a z nich ply-
noucim namé&hanim. Mimo hlavniho
nosniku, k némuz je od nabézné listy cela
nosové Céast potazena balsou, jsou v k¥idle
jesté 4 nosniky pomocne. Tuhost kfidla
v krouceni zvySuji jesté diagonalni Zebra.
Odtokova lista je v okrajoveé eliptické Casti
kfidla laminovéana.

VysSkovka je stavéna podobné jako
kfidlo, jen s ohledem na jeji vzdalenost od
VAN Spofrit
vahou.

Zpracovanim se fadil Fiegldv model na
MS 67 ve své kategorii mezi nejlepsi.
Pfedni kovova €ast trupu neni vylesténa
jen pro ,krasu”, ale ma svij Gcel; dobfe
odrazi svételné paprsky, coz vyrazné
zlepSuje viditelnost modelu za letu.

RAD. CiZEK

VRTULE SOUTEZNI - HABROVE

(prdmér/stoupéni-stoupani odstupriovano po 20 mm)

145/150 az 250
160/150 aZ 250 ...
180/150 aZ 300 ...
190/60 aZz 300
200/60 aZ 300
210/60 a7 300 ...
250/100 a7 150...
300/100 az 200 ...
320/100 az 200

[elelofololoNeolola]

OPRAVUJEME
motory 2,5 TR Super a2,5RL, serva EN-1 aK-1 arelé AR-2.

OZNAMUJEME

Nova ekonomicka soustava nas nuti sniZit zasoby nahradnich dild
a proto nadéle jiz nemidzeme opravovat motory MVVS (typ motoru,
posledni rok vyroby): 1 D/1960, 2,5 D/1958, 2,5 R/1959, 2.5TR/1962,
5R/1964, 5,6 A/1959, 5,6 AL/1961 a 10 R/1965.

Maijitellim té&chto typ motor( proto nabizime nahradni dily, po-
kud jsou jesté na skladg. Seznamy t&chto nahradnich dild obdrZite
u nas zdarma - vyZzadejte si je.

Zasilky vyfizujeme poStou jen tehdy, pfesahuje-li
cena objednaného zboZzi ¢astku Kés 50,-

OBJEDNAVKY ADRESUJTE:

ModelaFské vyrobni a vyvojové stiedisko Svazarmu (MVVS)
Trida kpt. JaroSe 35, BRNO
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JEDNODRATOVE RiZENI NOVE A JEDNODUSE

V minulém seSitu jsme se zminili ve zpravé o kritériu
v Bochumu v NSR o novém feSeni jednodratového Fizeni
upoutanych modeld. Mél je na svych rychlostnich mode-
lech také u nas dobfe zndmy reprezentant NSR Josef
Frohlich.

Jde o dosti znacné zjednoduSeni jednodratového Fizen,
jehoz se dnes pouziva u rychlostnich U-modeld témér
vyhradné. Od drlvermo usporadani se lisi tim, Ze zkrutna
pruzina ve vnéjsi pulce kfidla je podstatné tuiél’, takze jeji
volny konec (na ném je nyni pfimo upevnéna paka Fizeni)
kona na rozdil od drivéjSich nékolika otacek vychylku jen
asi 60°.

Zhotoveni je snadné (viz obrazek): ocelova struna 1
o 0 0,6 mm, tvofici zkrutnou pruZinu, je vedena vngjsi
pdlkou k¥idla a zakotvena v jejim konci. Jeji vnitfni konec
tvofi oko pro uchyceni roubiku 2, na néjz je zavéSeno oko
Fidici struny. Struna 1 prochazi dale mosaznou trubkou 3,
k_niZ je jeji zahnuty konec pfipajen. K trubce 3 je dale
pfipajena paka 4, na niZ je zavéSeno tahlo k vyskovce.
Trubka 3 se lehce otaCi v mosazné trubce 5, zalepené do
Spaliku 6. Rizeni pracuje naprosto spolehllve a Frohlich
s nim zvitézil v kategorii rychlostnich modell tfidy 5 cm
rychlosti 248 km/h.

Zéajemci si mohou objednat hotové fizeni tohoto typu
u LMK Praha 4. Adresa: Jaroslav Konéarek, Skofepka 6,
Praha 1. Cena je asi 25,—KG¢s.

Milan VYDRA

HIRS - TICHY - KLIMA
BRNO

Combat

CLIMAX

jsme vyvijeli asi dva roky a vzhledem k to-
mu, Ze kazdy mél co fici, je to opravdu ko-
lektivni prace, ktera sjednocuje tfi odlisné
nazory.

KFidlo je smiSené konstrukce s 18%
soumernym profilem NACA. Zebra z balsy
tl. 2 aZz 3 mm jsou na vngjsi pllce kfidla
60 mm na vnitfni 62 mm od sebe. Ndbézna
lista a obé listy hlavniho nosniku jsou
smrkové 5x3. Odtokovou Cast kridla tvofi
dvé balsova prkénka 2 x 25 mm.

Trup je z olSového prkénka tl. 10 mm,
smérovka z pIné balsy tl. 2,5 mm je k nému
pfilepena na tupo.

Motor znatky MW S 2,5 TR je vyosen
mirné z letového kruhu.

Vyskovka je z pIné balsy tl. 3 mm, po-
hyblivé vySkové kormidlo pfipevnéno
oto¢né Sitim.

Rizeni ma hlavni paku uloZenou v ko-
feni vnitini pllky kFidla na prkénku ze
3mm preklizky.

Palivovd nadrz akrobatického typu
0 rozmérech 20x 55x 60 mm je z mosaz-
ného plechu tl. 0,3 mm.

PFi sestavovani modelu zaCindme na tru-
pu, do jehoZz tvarového vyfezu udélame
otvory pro liSty k¥idla a palivovou nédrz.
Potom navlékneme listy a na nich sestavu-
jeme kfidlo. Po zaschnuti lepidla pfilepime
k trupu vyskovku, do vnitfniho kfidla me-
chanismus Fizeni a do vnéjSiho kfidla asi
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10 g olova. Potahujeme stfedné tlustym
Modelspanem, nabéznou ¢ast kridla asi do
tfetiny dvéma vrstvami papiru. Pro viditel-
nost modelu je vhodné volit rlzné barvy
papiru. Lakujeme 6krat vypinacim lakem,
ochranny natér neni nutny.

Dobfe postaveny combat CLIMAX
vazi 420 g vEetné vseho a podle typu po-
uzittho motoru Iétd rychlosti 120—130
km/h.

BUDE VAS ZAJIMAT

o (sch) Casopis RC Modeler
(USA) uvadi, Ze k prebruSovani potahu
konstruk¢éniho kridla bez nebezpeci pro-
brouseni aZ na Zebra se hodi nejlépe oce-
lova vina z jemnych tisek.

e (s-ma) Francouz M. Claulin
prekonal ¢asem 9 min. 36 vt. narodni
rekord modeld vrtulnikl. K pokusu
pouzil model s volnym rotorem (ve sku-
te€nosti rotujici kfidla s volnosti kmitat
ve svislé roviné). Na pFicném nosniku
(kolmo k rotorovym listim) je ulozZen
motor 0,8 cm3a zavazi, které jej vyva-
Zuje. Priimér rotoru je 1140 mm, celko-
vé plocha 7,20 dm2 letova véha 218 g.
Podle Claulmovych Gdajd je model ne-
citlivy na vitr a snadno reaguje na
stoupavé proudy.

e (sch) Milym’hostem M S v Sazené
byl i generalni Feditel FAI pan C. E.
Hennecart. Za svého pobytu navstivil
s presidentem ACSSR ni. s. J. Hotkem
i svétoznamou sklarnu Moser v Karlo-
vych Varech. Z daru sklarny - obfi Cise
vyrobené za jeho pFitomnosti - se vSak
dlouho neradoval. PFi ndvratu do PafFize
letadlem Tu 104 CiSi sice opatrné ulozil,
avSak vibrace pfi vzletu a patrné i pre-
chlazeni skla zplsobily, Ze najednou &ise
samovolng ,,detonovala“.

e (sch) V americkém Casopise
Model Airplane News se Peter Soul
pozastavuje nad tim, pro¢ jesté akro-
baté v upoutaném letu nepouzili dobré
zkusenosti s Tfizenim vykonnosti mo-
torli u RC akrobatickych model(i. Ri-
zeni vykonnosti by muselo pFispét
iu akrobatlckych U-modeld k eleganci
obratd. Zrejmou prekazkou zde jsou
obavy modelaf z problémi s tfetim
lankem nebo jinym zplsobem (napf.

i elektricky) ovladani motoru.

11



Na nékolika soutézich a po otisténifotografii v ModelaFi 7/66 a 4167jsem byl mnohokrat
Zadan oposkytnuti planku tohoto modelu. Ponévadz se mi vykres vratil v Zalostném stavu uz
od prvniho Zadatele, zpracoval jsem jej alespori v malé tpravé pro zvefejnéni. Zplsobje tro-
chu jiny nez bylo doposud zvykem. Pochopitelné mé zajim4, jak tato Uprava vyhovuje pFi
kresleni vykresu v méFitku 1:1.

Cimje A-dvojka Zenit zvlastni a progje oplanek takovy zajem ? Na prvni pohled upouté
dokonala a vyrazna povrchova Uprava ve Zluto-Cerveno-cerné haxwr TunT3O¢ dokonaly
ovalny trup méa prechody do kFidla®-ovladarrifiTmrovkv ie vedeno vnitfkem trupu, jemné se-
Fiditelny mechanismus pro sefizeni letovych kruhl a vlek, jednoducha vyskovka, vysoka
pevnostyCrupu ccMrtdTajL.et modem, je pomaly £dostatecnou zasobou stability.

'mi madel tohoto typu byl zhot roenv bfezr u 1966 prFiblizné za 140 hodin. Pm zalétavani
iétl viniou zhaslého doutnaku. Dr.thy kus (detailné shodny s prvnim) byl dokincen o mésic
Pozdgji a sou¢asné mi byl vracen pi vni. Nedobrovolné skladovani v pFirodé po nékolik tydn(
\a praného jarniho po€asi se projevilo jen vyrudnutim potahu na nékterych mistech kridla,
Zfffcficctiirigumucky FBl VikovaT @ Sastsiingm.oloupanim laku gernéné nabézné &asti kFidla.
JinakTIZiiylmiootfoTnt-d jeSTirtjZ den létal,. P¥i dnbnnpléin Irpp.nijiidnntliiiyrfi dild a néb.nli-
kanasobném loPnTuini-ii*iodv mozné, ahy mMrtFvtirxe! v prirodé i pres rozmary poCasi delsi
dobu.

Rezy trupem A-A, B-B,
C-C v polovi¢ni.velikosti
>

rez A-A rez B-B

BAREVNE (podtisk) uva-
dime tvar ramu predni
Casti trupu vzhledem
k velikosti rozdélen - a
tvar spojovaciho jazyku
kFidla, oboji 1:1

Soufadnice bokorysu
pu
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CELOBALSOVA
A-2

Ludék JIRASEK, LMK Mnich. Hradisté

KE STAVBE

Trup je celobalsovy se zesilenou stfedni
Casti 1 z preklizky tl. j mm (pfijgojen
obrys 1:1, rozdéleny'), na které iKou nafév

lipovéspaliky, z nichZ je vytvarovan
pfedek trupu (obr. 1). Tpkerpi®yni sVpFilépi
rovna dolni ¢ast 2 z mlsy tl. 4 mm a k ni
ob¢ botaicé—~«IXslepeW precjcm z balsy
tl. 4 mm s listami trojuKémikoréh6*“piH-
fezu. OUy tpapu maji byt vzhledem
k pevnosti z jednoho kusu (téZ\jtvali$#r)
balsy. Pfed zalepenim bocnic je zapotfebi
nasadit na stfedni preklizkovou ¢ast
spojovaci -jazyk kfidla 4 z—duralovcho
plechu tl. 2 mm (pfipojen obrys 1:1).

UvnitF trupu na spodni Casti je pFilepena

trubicka 5 z PVC 3 x 0,5 mm (buzirka),
do které se az po dokonceni trupu na-
vlékne ovladaci tahlo smérovky. Nepo-
uzivam silonovy vlasec, ale reznou nit,
kterou lakuji nékolikrat nitrolakem v na-
jatém stavu. PFi slepovani zajiStujeme
trup spenrHikyjlepime acetonovym le-
pidlem z tuby. Pouze'4mcni Cést trupu 6
v misté kfidla, kde je balsa tl. Ttnm dvojité
prohnuta, ovineme po dobu schmiti
lepidla paskovou gumou. Nezapomen«
kontrolovat rovinu trupu, ponévadZ po
slepeni se jiz ned4 opravit pfipadna
Uchylka!

Po pfilepeni balsového pfechodu 7 ve
stfedni ¢asti mGzeme zadit zhruba brousi
Na vybroudeni pfechodu se
valeCek 0 0 S-jamrlSolépenv brusnym
papirem. Kabina 8 je vylisovana z ple-
xiskla tl. 1,5 az 2 mm. (DFevénou raznici
jsem ochoten podle moznosti zapUjcit
kolektivim, pfipadné vylisuji zajemcdm
kabiny ze zaslaného plexiskla o minimal-
nim rozméru 80 x 200 mm). Vylisek
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upravime na pfesny tvar a ten licujeme
proti trupu. Do kabiny je vhodné umistit
adresu majitele na papirovou podlozku 9.
Vle€ny hacek 10 z duralového plechu
tl. 2mm je do vyFezu pfilepen Epoxy 1200,
pravé tak jako olovénd zatéz ve 3pici
trupu, jez je teprve po vytvrzeni epoxidu
opracovana nacisto.

Smérovka je vyfiznuta z plné balsy
tl. 4 mm. Raménko ovladani jeji pohyblivé
Casti je popsano v Modelafi 7/66 na str. 14.

Vyskovka ma tzv. ,tenky" profil. Je
to jen deska z pIné balsy tl. 2 mm, kterou
v uvedeném tvaru profilu (viz 1:1)
pomahaji drzet zespodu nalepend Zebra
(Jedelského zplisob). Po vybrouseni a na-
lakovéani se vyskovka rozfizne a slepi na
tupo do lomeni ,,V". Zde zvlasté doporu-
Cuji vybrat balsu (stejnorodé dfevo), aby
nedoslo k zborceni.

jako u torzni skfift-~viz obrys
stfedniho mebra 1:-H -Postup »tavhy
Zebra kfad Ja z/balsy tI.ATmm jpfHepimf fig
nosniky a'madle jazyk( kiidla upravime
vyfezy ve Wedovych™kecl*z™ preklizky-
tl. 2 mm. Pfilepime odtokovou "listu

Odtokova lista je v misté zuzovani kfidla
jenom nalcmena a dobre zale na_,r@akym
lepidlem, ,,Negativ" zuZenych c¢asti kfidla
je upraven jiz ~fi stavbé na Ghel nastaveni
0° na konci kfidla. Balsova lista 2 x 5 mm
na stfedni Casti kfidla shora je pomocna
pro dvoubarevné potahovani.

Potah kfidla je ze stfedniho Modelspa-
nu. Barevné clenéni ploch je patrné
z obrazku 3.

T tm

a nabéznou listu, ke*které po zarovnani”

pfilepime zepfedu smrkovou Ilistu. Na
zarovnanou horni plochu slepené nabézné
listy pfilepime tuhy potah z balsy tl. 2 mm.
K zajisténi pouzivdme pérové kolicky.
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Povrchova dprava. Po vybarveni
Cernou tusi (ndb¢znd Cast kfidla, Sachov-
nice, napis ZENIT, ¢islo sportovni
licence, oramovani kabiny a 3pice trupu)
lakujeme alespon 5krat Fidkym nitrozapo-
novym lakem C 1005. Postup zhotoveni
napisti Cernou tusi je popsan v Modeléfi
7/1963.

Vaha hotovych ¢asti modelu: trup
240 g (se zatézi); kfidlo 160 g (obé polo-
viny); vysSkovka 15 g.

smrk 3 4

6also 5 32

s =30,05dri

<30

VETRON A2

zenit

KONSTR. L.JIRASEK

200 300 m
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V' poslednim Cisle lofiského rocniku jsme
prinesli prvni ¢ast €lanku o ladénych vyfu-
cich. Bill Wisniewskia MVV S Brno (a tro-
chu i redakce) v ném vysvétlili princip a
funkci dvoudobého motoru s ladénym vyfu-
kem. Z toho vieho vypiyva, Ze dvoudoby spa-
lovaci motor s ladénym vyfukem tvofi ucele-
nou soustavu, jez musi oyt také takto ucelené
pojiména.

Funkci této soustavy ovliviiuje mnoho &i-
niteld, o jejichz vzajemném pdsobeni sice
vime, rozsah tonoto pisobeni viak nemdzeme
presné stanovit. Abychom tak mohli u€init,
museli bychom na dllezitych mistech méfit
teploty a tlaky, filmovat zviditelnéni prou-
déni a sledovat a vyhodnocovat jejich vza-
jemné ovliviiovani. Tuto €innost ztéZuji, da
se Fici znemoznuji, malé rozméry modelar-
skych motorli, nebot nelze pouzit bé&znych
meficich zafizeni. Nezbyva tedy nez zkou-
Set, i kdyZ pfi tomto postupu nemlzZeme ani
o velmi dobfe pracujicim motoru s ladénym
vyfukem tvrdit, Ze je na vrcholu svych moz-
nosti.

Billu Wisniewskému a Rogeru Theobal-
dovi patFi dik model&rskeé verejnosti za to, Ze
ji seznamili s vysledkem své pétileté prace
a studii. PFedavame jim slovo, aby se nasi
model&Fi dovédéli, jak postupovat pFi na-
vrhu ladéného vyfuku. Stejnéjako v minu -
1ém seSitu, je i tentokrat text Wisniewského
tiStén béznou sazbou (petit), kdeZzto ko-
mentaf MVVS pro odliSeni mensi sazbou
(nonpareil).

Zname-li jiz princip, mdZeme navrh-
nout vyfukovou trubici pro néjaky motor.
Pfedevsim zmé&fime objem klikové skfiné
s pistem v dolni Gvrati. V praxi se ovéfilo,
Ze vnitfni objem trubice ma byt asi deseti-
nasobkem objemu klikové skfiné a plocha
Obr. 2
kuZel

Prvni Céast Prvni

frubice

prdfezu predni &asti trubice ma byt 1,6krat
vetsi nez plocha vyfukovych kanald. Dale
je tfeba stano/it délku vyfukové trubice L
bez koncové Easti. Vychazime-li z otacek
motoru, jez pfevedeme na Cas, pfepocteme
ot/min na ot/sec, tj. délime je 60. Vysled-

kem délime Cislo 1 (\/_t}_ A a dostaneme
ot/sec /
Cas pro jeden cykl (otacku).

Potom musime vycislit otevieni vyfu-
kového kanalu bez ,,pfesazeni” (overlap),
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LADENE
VYFUKY

Cili rozdil mezi vyfukovymi a prepousté-
cimi kanaly pfi pohybu pistu vzhiru. Na-
pfiklad motor ma otevien vyfuk 170° a
pfepousténi 130°. Rozdil je 40°; délime
jej 2 a dostaneme 20°. A pokraCujeme:
170°— 20° = 150°. Dé&lime-li toto Cislo
360°, dostaneme pomérné cislo (néco jako
procenta), jez oznacime pismenem P.

JeSté potfebujeme znéat rychlost zvuku
pfi primérné teploté vyfukovych plyn(.
Praxe potvrdila, ze 22 000 palcl/sec, tj.
asi 560 m/sec, pro vypocet vyhovuje nej-
lépe. Jelikoz tlakovy vzruch, vyvolany
otevienim vyfukového kanalu, se po od-
razu u konce trubice vraci zpét, délime v3e
2 a dostaneme nasledujici vzorec:

X P X 560

P x 560
2 2 X ot/sec

Plocha prifezu koncové Easti trubice je
1/3 plochy pFedni casti trubice a jeji délku
dostaneme, pfipocteme-li k vySce mysle-
ného prodlouzeného kuZele jeden primér
koncové casti (viz obr. 2).

Zajimavy je vypocet hodnoty P jak jej popisuje B.
Wisniewski. PFi hlubSim rozboru jeho postupu do-
jdeme k nazoru, Ze poc€itd s nesoumérnym Casova-
nim vyfuku, byt jen pomysiné. Z toho vyplyva, ze
u jeho motoru s otevienim vyfuku 170° a pfepousté-
ni 130° se vyfuk sice otevira 85° pfed dolni Gtvrati,

Koncova
céast

Druhy kuzel

jeho funkce v3ak konci 65° po dolnf d(vrati, tedy
sou€asné s pfepousténim. Po zbyvajicich 20° proudi
vyfukem zpét do valce &ast &erstvé smési. Casovy
Usek Fadové 1/1000 vtef., v némz toto proudéni pro-
biha, by tedy mél spadat do doby od uzavfeni pfe-
poustécich do uzavfeni vyfukovych kanald.

To je oviem ideélni stav, jehoz zajisténi by pfi-
neslo nejvyssi G€innost celého systému motor-vy-
fuk. Praxe je v3ak vzdy ponékud odlidna takze jeho
dosaZeni je dosti nepravdépodobné.

Ddlezity je vnitini tvar trubice, nebot’ pfimo
ovliviiuje prdbéh tlakd v trubici a tedy i rezonanci
spalin.

Josef Sladky z MVVS Brno mimo jiné ménil

i priitokovy prliez koncové &asti trubice. Zkousky,
zejména letové, vSak nebyly pIné Uspésné asi proto,
Ze s kazdou zménou kterékoli ¢asti trubice je tfeba
priméfené upravit i zbyvajici ¢asti, popfipadé i celé
Casovani motoru.

Motor nesmi mit zadné prfisavani pod
pistem, tj. dolni hrana pistu v horni Gvrati
nesmi otevirat vyfukovy kanal. V trubici
vznikne ihned po otevieni vyfuku podtlak,
ktery by v horni Gvrati odsal z klikové
skFiné palivovou smés;ta by pak bez uzitku
odchéazela, takze vykonnost motoru by po-
klesla.

Rozdil mezi otevienim vyfukovych a
prepoustécich kanalld musi byt tim vétsi,
¢im vyssi jsou otaCky motoru. Pfiblizné
5° ,pfesazeni" na kaZdych 1000 ot/min.

Pracovnici MVVS dodli jiz v r. 1955 k ndzoru, Ze
kazdé otevirani klikové skfiné spodni hranou plasté
pistu je pouze vychodiskem z nouze. Proto postupné
toto otevirani odstranovali, az kone¢né Zadny motor
vyrobeny po r. 1958 neoteviral v horni Gvrati kliko-
vou skiffl. Spravnost tohoto nazoru nejlépe potvr-
zuje skute€nost, Ze v soucasné dobé jiz téméF vsichni
svétovi vyrobci motor( upustili od tohoto dodatec-
ného pfisavani vzduchu.

Pokud se tyké& rozdilu v otevieni vyfukovych a
prepoustécich kanall, dosavadni zkousky nas pre-
svédCily, Ze pFi zachovani asl 130° otevieni pfe-
poustéciho kanalu je tfeba otevirat vyfuk nejméné
170° a Casto témér az 180°. Rozdil je tedy znacny
(40° az 50°), a to pfi 24 000 az 28 000 ot/min.

PiSe-li Wisniewski, Ze na kazdych 1000 ot/min
pfipada pfiblizné 5°, nemysli tim jmenovité ¢aso-
vani vyfukovych kanall, nybrZ jeho tzv. ,pfesa-
zeni” (overlap), tj. 170°-130° = 40° :2 <20° a
dale 170° — 20° = 150°. Méme-li napf. motor
s 30 000 ot/min, potom by jeho ,pfesazeni” mélo
byt:

30 000 X 5°

P 1000

150°.

Vyfukové kanaly viak nesmime zvySovat po celé
jejich Sifce, nybrz pouze v jejich stfedni ¢asti. Bude
lépe volit je uzsi, popfipadé i sniZovat prepoustéci
kanaly.

Pro ladéné vyfuky bude tfeba vyrobit GpIné nové
motory, nejen s takto upravenymi kanaly, ale
i s vhodné feSenym vyfukovym potrubim.Adaptace
stavajicich motord sou pouze pracnym a ne pravé
spolehlivym provizoriem. Je tfeba osoustruZit jejich
vyfukové potrubi do vélcového tvaru, z duralu vy-
robit nové velmi pracné potruoi (napf. obr. 3) a za
tepla je nalisovat na chladici plast’ vélce s presahem
0,05 az 0,08 mm. Stény nového potrubi musi byt
pomérné tenké (1 az 1,5mm), aby pfili§ nedeformo-
valy chladici plast a tim i vlozku valce.

B. Wisniewski také tvrdi, ze ladény vy-
fuk zvysil vykonnost jeho motoru nejméné
0 10 % a snizil jeho hluk asi 0 40 %.

Déle Wisniewski popisuje vyrobu ladé-
ného vyfuku. Soustruzi trubici ze dvou
dild, z nichz kazdy ma vzdy vélcovou a
kuzelovou c€ast. Pfedni dil je zakonCen
kratkym jemnym zavitem, aby trubice
mohla byt pfisroubovéna k riizné dlouhym
nastavclim. Material je dural a elektron,
tlouStka stén asi 0,4 mm. Oba dily jsou
slisovany, spoj je jistén lepidlem vzdoruji-
cim vysokym teplotam.
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Pokusné trubice MW S jsou zhotoveny z hlubo-
kotazného ocelového plechu tlustého 0,2 mm, jed-
notlivé dily jsou bodové svafeny. Povrch je tepelné
izolovan ¢ernym vypalovacim smaltem.

Zavérem B. Wisniewski piSe, Ze spotfeba
paliva jeho motoru s pouzitim ladéného vy-
fuku je asi 0 10 % niZsi a Ze s jednou Zha-
vici svickou udélal az dvacet, nejméné vsak

nez u motoru bez ladéného vyfuku, avSak
nastaveni jehly karburatoru je zna¢né od-
liSné, coz Wisniewski pFipisuje zménéné-
mu zvuku motoru a jeho snizenému hluku.
Tvrdi vSak, Ze najde-li se jednou spravné
nastaveni jehly, neni tfeba je pro kazdy let
ménit.
i
Motor, s nimz Wisniewski a Theobald
Iétali na MS 1966, byl konstruovan pfimo
pro provoz s ladénym vyfukem; byly v ném
pouzity nékteré dily z motoru K&B Tor-
pedo 15 R (2,5 cm8). Wisniewski vyzkou-
Sel, Ze sériovému motoru K&B 15R pfi-
dava ladény vyfuk asi 1500 ot/min.

Model Cejka jsem zkonstruoval
v sez6né roku 1964, kdy jsem jiz delsi
dobu létal s prototypovou i sériovou
RC soupravou Gama na modelu
»sesitém™ z rlznych dild. Potfeboval
jsem tehdy jednoduchy vétron, schop-
ny i soutéZzniho Iétani a pfitom nené-
ro¢ny na Fizeni.

Po prostudovani dostupnych pra-
mend, zejména belgickych a fran-
couzskych, vznikl model této kon-
cepce, tj. s pomérné velkou nosnou
vySkovkou a kfidlem s dvojitym
lomenim. K volbé tohoto lomeni jisté
praxe
a zkuSenosti z kategorie A2. Letové
vlastnosti modelu s dvojité lomenym
k¥idlem byly velmi dobré, stabilita
bezvadnda, zejména v zatackach, kdy
pfi lomeni do jednoduchého V docha-
zi pfi hrubé pilotazi snadno ke skluzu
po kfidle. Pro Uplnost podotykam, ze
u belgickych i francouzskych modela-
il je dvojité Vvelmiobvykléiu jedno-
povelovych motorovych modelu.
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CEJKA

RC vétron mistra republiky

Konstruoval a pise mistr sportu Vladislav SPULAK

S CEJKOU jsem odlétal celkem
UspéSné 2 sezony s pfijimacem Gama;
smérovku ovlada magnet s odporem civky
40 Q celkové obdobného provedeni, jaké
popsal V. NeSpor v Modelafi ¢. 10/1967.

P¥i pouziti takového magnetu je tfeba
vénovat velkou pé€i celému Fidicimu
systému. Tahlo spojujici rameno magnetu
s pakou smérovky ma byt tuhé a lehké ajeho
zavéSeni feSeno tak, aby nedochazelo
k zbyteCnym ztratam tfenim. Kromé toho
je nutné, aby sila potfebn& k odpadnuti
magnetu nebyla soustfedéna jen na magnet
(silnd vratnd pruzina), ale aby jeji Cast
plsobila i na pace smérovky. Jeding tak
Ize 1état spolehlivé i s magnetem o odporu
40—50 Q, ktery sice nemiva velkou silu,
ale Ize jej pFipojit pfimo k pfijimaci Gama.

V naem klubu, kde ,,se dafi" RC mo-
deldm, pouzivame témér vsichni k vraceni
smérovky gumovou nit o 0 0,8, dlouhou
asi 100—150 mm; jeji volny konec je
zaklesnut do zarezu ve hfbetu kylovky
a popotazenim se da snadno regulovat
velikost zpétného tahu. Nastavuje se tak,
aby funkce smérovky byla bezvadna asi

na 3 m od vysilaCe, ktery je bez antény.
Presné je funkce ovSem zavisl4 na citlivost/
pfijimace. | kdyZ toto usporadani vypada
ponékud netechnicky, je naprosto vyho-
vujici.

U nékterych modelll, zejména pro sva-
hové létani, kde pfFi silngjsim vétru je
nebezpedi ,,prefouknuti” smérovky, jsme
umistili na desticku pod magnet, navinuty
na 10—20 Q, koncovy stupen s tranzisto-
rem GC500 - (viz VI. NeSpor v ModelaFi
8/1967).

K STAVBE

Trup obdéInikového prifezu je slepen
z balsovych prkének tlustych 3 az 4 mm;
bocnice jsou v predni Casti vyztuzeny
zevnitf vlozkami z preklizky tl. 0,8 az
1 mm. Odnimaci kryt pfedku trupu je
z preklizky a pénéného polystyrenu.
Hlavni dily (tj. bocCnice na pfedni smrkovy
Spalik, vyztuzné vlozky, pfepazky a lyze)
jsou lepenv Epoxy 1200.

Otvory v trupu pro zasouvaci duralové
koliky 0 0 4 mm na poutaci gumu kridla

Pokracovani na str. 18
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CEJKA - RC vé&fron mistra republiky

Pokracovani ze str. 15

jsou vyztuZzeny krouzky
tlustého 1 mm.

K¥idlo se da stavét nékolika zplsoby
VERZE | je na vykrese. VERZE 11, k niz
jsou nakreslena jen Zebra s osvédcenym
profilem E-387, se lisi od verze | tim, Ze
hlavni nosnik tvofi listy 3 x5 (stejné
jako u verze | vylepené vlozkami z balsy
tl. 3 mm), tuhy potah nosové Casti kfidla
je oboustranny, odtokova lista je Sirsi
a Zzebra nejsou paskovéna. Pomocny

z celuloidu

nosnik (3x5) je ke koncim kfidla
zbrousen na 3x3, aby se Zebra pfili§
nezeslabila potfebnymi otvory. Profil neni
aerodynamicky kFizen, vnéjsi Casti kfidla
jsou v3ak zborceny do ,negativi** asi o 2°.
Nosniky jsou v lomeni vyztuzeny vliozkami
z celuloidu tl. 2 mm a preklizky tl. 1 mm.
Balsu na koncovych obloucich Ize nahradit
pénénym polystyrenem.

Kfidlo VERZE 111 (i vySkovka) je
z pénéného polystyrenu. Nabézna lista
(balsa 8 x 10) a odtokova lista (balsa

7 X 25) jsou po obrouseni do tvaru prile-
peny na tupo; na spodni strané je asi ve
30 % hloubky kfidla od nabézné hrany
vlepena smrkova liSta.3 x 8 v drazce
vytavené pistolovou pajeckou (tvarovanou
smyckou), vedenou podle pravitka. Stejné
stavéné ,,usi“ jsou prFilepeny k vnitfnim
dildim na tupo v S$abloné. Stfedni dil
kFidla, zakonceny preklizkovym Zebrem,
je v Sifce asi 80 mm oboustranné vyztuzen
balsou tlustou 2 mm. Spojky z duralu
0 0 4 mm se zasouvaji do umakartovych
trubek (0 6/1), zalepenych do kridla.

Polystyrénové kfidlo lepime lepidlem
Epoxy 1200. To totiz, na rozdil- od Fady
jinych epoxidovych lepidel, neobsahuje
nezddouci styren, jimZz se polystyren
rozpousti. Jakékoli jiné lepidlo pfedem
vyzkousejte. JelikoZz pénény polystyren
je neprody3ny, nelze jej navzajem lepit
lepidly, jez se vytvrzuji za pfistupu
vzduchu, napf. Herkules. Tim je mozno
lepit na polystyren jen material prodysny,
jako dfevo, papir atd.

V posledni dobé létam téméF vyhradné
s polystyrénovym kfidlem (i vyskovkou).
M4 totiz mnoho vyhod: nepoSkodi se
potah, je pevnéjsi a vyrobné jednodussi.
1 opravy jsou snazsi; sém jsem kfidlo jiz
nékolikrat prerazil, ale po slepeni se s nim
dalo brzy znovu létat.

Vyskovka verze | a Il s nizkym profi-
lem s rovnou spodni stranou je podobné
konstrukce jako kFidlo, stfedni ¢ast nosni-
ku zesilena vlozkou z celuloidu 2 mm
(pfes 4 stfedni Zebra).

Polystyrénova vyskovka verze 111 je
stavéna podobné jako kfidlo, jen vzhledem
k mens$i hloubce chybi nosnik, nabézna
a odtokova lista z balsy z(stavaji.

MODELY OVLADANE NA DALKU RADIEM

Cvicny RC model

NEUTRON

===  (hlednych a ucelovych tvar( navrhl a po-
===  stavil Pol&k ing. Janusz Wojciechowski pro
= nacvik akrobacie. Konstrukce je vétSinou
= z tuzemského materialu, balsy je pouzito
= jen na vyplné. Potah je z barevné hedvabné

smérovkou cerne.

=== tkaniny, nosné plochy jsou Zluté, trup se

Profil kfidla soumérny NACA 019, pro-

i

== fil vySkovky rovnéz soumérny NACA 012.

=== Rozpéti 1660 mm, délka 1230 mm; plocha

losti 12 az 75 km/h. Sefizeni:
0° + 1° vySkovka 0°, motor 0°.

kfidla 49,7 dm2 celkovd nosna plocha
61,7 dm2 Véha draku 420 g, vzletova
2250 g. Motor o objemu 5aZ 10 cm8 v pro-
totypu OS MAX I11-35. Osmikanalova
proporcionalni RC souprava ovlada obé
kormidla, kfidélka a motor. Rozpéti rych-
kFidlo

Podle Skrzydlata Polska (dr)

[HE
oo

Smérovka je z plného balsového
prkénka tlustého 5 mm. Je lepsi slepit ji
na tupo alespoil ze tfi- tzkych dilG - ne-
borti se potom tak snadno. Znacnou
pozornost vyZaduje uloZeni smérového
kormidla. Musi byt lehce otocné, ale bez
vlle. Pro vylouceni vadli vrtam otvory pro
Cepy v duralovém plechu i celuloidu
kopinatym vrtd¢kem vybrouSenym z oce-
lového dratu, z néhoz je tahlo.

Povrchova Gprava. Konstrukéni Casti
modelu jsou potazeny tlustym papirem
Modelspan a dobfe lakovany. Trup
a smérovka jsou po vybrouseni, nalakovani
bezbarvym lakem a opétném prebrouseni
potazeny tenkym Modelspanem a lakova-
ny. Dokonaly povrch mlzeme dosahnout
1 vrstvou epoxidového laku; méa i tu
vyhodu, Ze je pruzny.

Vim, 7e model CEJKA neni idedlnim
feSenim RC vétroné, mlZe vsak byt
voditkem pro zaCinajici RC modelére.
VéFim, Ze diky dobrym letovym vlast-
nostem nedojde u nikoho ke zklamani
z neuspéchu, které je vzdy to nejhorsi, co
miZe nového zdjemce potkat.

MODELAR .1/1968



DALSI

s vétroném

(dk{( Zatimco nasi RC modelafi zaCinaji davnou
Mekku plachtaf{i - kopec Rana u Loun - pro sebe te-
prve objevovat, vratil se sem najisto v léte 1967 opil
zépadonémeckf’/ model&F Georg Friedrich. Jak vite
z Modelarfe 10/1966, nalital pan Friedrich v roce
1966 na Rané s RC vétroném Uranus ¢as 12 hod.
2min. 13 vt. - svétovy rekord! Byl terénem a prostie-
dim tak ziskan, Ze za rok o dovolené pFiSel v pokusech
pokracovat. Na pozvani ¢eskych pratel s nimi nékolik
dnfl pfimo na Rané stanoval, dockal se vhodnych pod-
minek a vytvoFil 3 rekordni vykony.

VZDALENOST v pFimé Iinii

Model odstartoval 27. 7. 1967 ve 14.33 hod. na
Upati jizniho svahu Rané a po ziskani vySky asi
1300 m byl Fizen pilotem a sledovan &s. méfici cel-
kem na 3 motocyklech rychlosti asi 45-50 km h. Po
30 minutéch letu dosahl Zatce. Mésto v doliné se
pilotovi nepodafilo obletét ani preletét a tak po dost
dramatickﬁch okolnostech pristdl s modelem u na-
drazi, pouhych 80 cm(!) pfed zdi domu. Let trval 1
hod. 1min. 10 vt. a byl 18,7 km dlouhy. (Tehdy zna-
my svétovy rekord Cinil 16,725 km - N. Malikov,
SSSR, 17.°5. 1965.)

MODELAR . 1/1968

3 REKORDY

125 km/h
S RC
vétroném !

Znamy zapadonémeckyRC
modelar ing. Hans Schuh-
macher se stal drzitelem své-
tového rychlostniho rekordu
ve tridé F-3-B, kdyZ dne 8.
Fijna 1967 na letiSti modelar-
ské skupiny ,Helmut Kermes*
u Mnichova po predchozich
nelspésich dosahl ve dvou pro-
tismérnych prdletech prd-
mérné rychlosti 125,45 kmih.

na Rané

fizenym radiem

VZDALENOSTna uzavFeném okruhu

Rekordni pokus byl zapoCat 29. 7. 1967 v 10.13
hod. PFi kazdém 10. okruhu byl zaznamenan ¢as,
celkem model ulétl irat 136,156 km. (K tomuto dni
platny svétovy rekord Ameri¢ana Donelsona ze dne
20.5. 1967 ¢inil 83,4 km.)

VYSKA

Po nezdafeném yokusu pfedchoziho dne se poda-
fil dalsi dne 30. 7. 1967. Vétron Fizeny s vrcholu
kopce dosahl vysky odhadem asi 2000 m. Byl uZ
okem viditelny jen iako ve slunci se blyskajici bod
a stoupal dale. A jak uz to byva, zapomnélo se ve
spéchu na dalekohled! Z obavy pfed ztratou ne-
zbylo pilotovi neZ opustit stoupavy proud, takze
sportovni motorové letadlo se sportovnim komisa-
fem a dvéma barografy na palubé startujici pozdgji
7 letisté pod Ranou, zastihlo uz model vétroné pod-
statné nize. Pilot udal vySku 1300 m, po vyhodno-
ceni barografi v Praze bylo dodate¢né zjisténo
1318 m. den pokusu platny rekord Ameri¢ana

M. Hilla z 23. 7. 1966 ¢inil 1116 m.
Podle Flug+model + technik 9/67

Jiz 23. 7. 1967 se podafilo ing. Schuma-
cherovi v nékolika pokusech doséhnout
prdmérné rychlosti 119 km/h. ProtoZe ale
nebyly dodrzeny vSechny podminky, nutné
pro uznani rekordu (pravdépodobné byla
prekrocena nejvétsi povolenavyska 20 m),
nemohl byt vykon hlaSen k registraci.
K dal$im pokusdim doslo dne 27. 8. 1967.
Sefizeni modelu vSak nebylo nejlepsi avy-
skytly se i potiZe se startem - 300 m dlouhé
lanko 0 0 0,7 mm €asto uvizlo ve vysoké
trave.

Teprve osmy fijen pFinesl plny Uspéch.
Model startoval ve vleku za osobnim au-
tem. Aby se zabranilo ztraté rychlosti faze-
nim prevodd, musel se vdz rozjet na 2.
pfevodovy stupen. Ze nebylo snadné mo-
del vypustit, to dokumentuje nejlépe sni-
mek: obé pomocnikovy boty dosud nedo-
konCily svuj let!

Pfi jednom prdletu bylo dosazeno pro
bezmotorovy model fantastické rychlosti
183,6 km/h! Mé&Feni rychlosti a kontrola
vySky letu kladly vysoké poZzadavky na
sportovni komisafe a ostatni technicky
personal. Cas byl méfen dalkové ovlada-
nymi elektrickymi stopkami umisténymi
uprostfed méfreného Useku. Casoméfici
byli umisténi po dvou v zamérné roviné
koncd méfeného padesatimetrového tseku,
stanoviSté kontroly vysky letu (trigono-
metricky) bylo o 25 m déle.

Model mél ovladanou vyskovku a smé-
rovku soupravou GRAUPNER-GRUN-
DIG Digital TX/RX 14 a servy_ Digi-

matic R. Radoslav “ CIZEK

CO a KDE koupit

O Tesla RoZnov n. p. ma svoji prodejnu
v Roznové pod Radhos$tém, kde prodava
elektronky, tranzistory a diody Il. a III.
jakosti za velmi snizené ceny. Nelekejte se
té snizené jakosti, mnohdy je odchylka jen
v povoleném maximalnim napéti, jehoZ se
v RC soupravéach stejné nedosahuje. Ceny
tranzistord 11. jakosti jsou snizené asi
na 50 % a ceny Ill. jakosti asi na 30 %
ceny vyrobk( |I. jakosti. Prodejna méa
také zasilkovy prodej na dobirku, pfirdzka
za tuto sluzbu je 5,— K¢&s na jednu zasilku
vCetné poStovného. PFi objednavce, jiz bu-
dete adresovat na: Odbytové oddéleni
Tesla, Roznov pod Radhostém, si mlzete
vyZédat cenik a seznam prodévaného ma-
teridlu; jsou v ném uvedeny i zménéné
parametry vyrobkd, jimiz se odliduji od vy-
robk( 1. jakostni tfidy.

O V prodejnach modelafskych potfeb
v NDR (napf. v Drazdanech) je Siroky
sortiment polovodiovych prvkd. Jsou
k dostani nejen vSechny bézné nf tranzis-
tory (stfedniho i velkého vykonu), ale i vel-
mi jakostni vf tranzistory (napf. AF106,
AF139), a to za pfijatelné ceny, jeZ jsou
v pfepoCtu nizsi nez u nas.

Vedle knoflikovych NiCd  ¢&lankd
225 mAh stoji za zminku zejména minia-
turni olovéné ¢€lanky, jez s Gspéchem pouzi-
vaji i néktefi nasi RC modelari. Tyto ¢lan-
ky v tésném pouzdru z plastické hmoty ne-
jsou sice ur€eny k nabijeni, ale Ize je nabi-
jet malym proudem. Clanek ma napéti 2V,
kapacitu 500 mAh a snasi velka pretizeni.
Cena je 90 fenik( za kus, tj. necelé 3—
K¢s.

Bohaty je v némeckych prodejnach i sor-
timent takovych dilu, jako svorkovnice,
zasuvky, zastrcky apod.

Typy dal Jar. Marek
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KRATCEO R/C

V ,,MODELARI* 1111967 jsme uvefej-
nili belgicka pravidla pro RC Kkategorii
»Coupe Houlberg“. Na zasedani mezina-
rodni modelarské komise FAI v Budapesti
loni na podzim predal francouzsky delegat
v zastoupeni nepfitomnych Belgicani ko-
necné znéni téchto pravidel, upravené podle
zkuSenosti z prvého ro€niku soutéze v Liége.

Stavebni pravidla nejsou zménéna. Povo-
luje se pouZit pro soutéz dva modely, nelze
je vSak ménit béhem soutéze, tzn. hodnoti se
vykony dosazené sjednim a tymz modelem.
Povoluje se opakovat pokus o oficidlni
vzlet na konci kola, a to v pFipadé, Ze se
vzlet neuskutecnil do 3 minut po prevzeti
vysilace. L

Hlavni zménou je, Ze se zavadi pouze
jedno hodnoceni z obou druhl letu (tj. jako
vétroni ze $iiliry 100 m ajako motorizovany
vétrofi s béhem motoru 60 vteFin). Samo-
statné hodnoceni v obou z&kladnich t¥idach
odpada.

V zésadé plati pravidla uvedena v Mode-
lafi 1111967. Pro ovéfeni této kategorie
ti nas se samozfejmé nevylucuje soutézit bud
pouze ve vétronich nebo pouze ve vétronich
s pomocnym motorem, anebo zplisobem nové
upravené kategorie Coupe Houlberg.

Ing. J. Schindler, trenér

Pozndmka redakce: pravidla pro prvni
soutéz tohoto typu, kterou u nas usporada
LMK Praha 10, si mlzZete vyzadat letos
v poloviné kvétna na adrese: K. Boucek,
Gernokostelecka 2013191, Praha 10-Stras-
nioe.

DOSAH radiové soupravy byl jedinym
omezenim pFi pokusech o vyskové rekordy,
které podnikli 4. zafi na letisti Dahlgren
americti modelafi B. Northrop a M. Hill.
Cilem bylo prekonat absolutni vySkovy
rekord Northropdv (5062,7 m z 5. 9. 1965).

Prvé pokusy se délaly s modely s plova-
ky. Northrop svij model ,,Foo Too“ s plo-
vaky startoval z bazénu, pak jej prelétl do
oblasti sledovani radiolokatorti a dosahl
vysky 5050 m. Hill poté se svou vodni Gpra-
vou lehkého modelu o rozpéti 1800 mm
dosahl vysky 5650 m. Model vazil necelé
2 kg, z toho plovéaky 0,7 kg, palivo 0,65 kg.
Byl vybaven soupravou PCS (proporcio-
nalni) a motorem Supertigre 10 cm3 PFi
tfetim pokusu Northrop se svym ,,Foo
Too*“ s motorem ST .56 (9,3 cm3 a sou-
pravou Kraft KP 5 dosahl vySky 5880 m.

Konecéné Hill svdj lehky model bez plo-
vakd dostal az do 5970 m. Let trval 40
minut, z toho 25 minut stoupéani. Vyska
byla omezena dosahem radia (asi 6 km),

HIGv rekordni model - zde s plovaky. , Su-
chy" rekord letél bez nich a bez podvozku

20

Sledovani modelu pFi rekordnim pokusu:
pomocnik udrzuje model v objektivu telesko-
pu, ve kterém lezi z druhé strany pilot. Cés-
teCné viditelna talifova anténa patfi k radio-
lokatoru, jimz je model rovnéz sledovan

protoZe Fizeni zacalo vysazovat. PFi tomto
letu se projevila nadbytecna tésnost po-
tahu MonoKote. Po pristani byla zjisténa
zhroucena Zebra kfidla jako dlsledek prili§
rychlého sestupu, pfi némz se nestacil vy-
rovnat tlak mezi prostory v kfidle a atmo-
sférou. (s-am)

ZAPADONEMECTI modelaFi maji tFi
kategorie motorovych RC modeld a dvé kate-
gorie vétroid. VSechny se lisi pouze létanou
sestavou, priemz 111. kategorie motorovych
modell ma mezinarodni sestavu FAI. Podet
kanald ani druh Fizeni neniv 7adné katego-
rii pfedepsan. Cilemje neomezovat technicky
pokrok uréovanim poctu kanalll ¢i fizenych
funkei. PFi tom zvysujici se naronost na Ié-
tani postupné od nizsi k vy3si kategorii umoz-
nuje, aby model&fi soutézili na Grovni, kte-
rou zvladli. (sch)

AMERICANE, ktefi pred nékolika lety
jeSté sotva védéli o existenci mezindrodni
letecké federace (FAI) a jeji modelarské
komise (CIAM) a ,hrali si jen na svém
pise€ku", vénuji nyni mimofadnou pozor-
nost mezinarodnim rekordtim. Pochopitel-
né s RC modely, které dnes v USA zcela
prevazuji.

13. kvétna 1967 William Bertrand pfe-
konal ¢asem 11 h. 17 min. 47 vt. rekord
v dobé letu motorovych modeld drzeny
dosud M. Hillcm.

20. kvétna 1967 Frank Clover prekonal
trati 83 km rekord druzstva Donelson a
IGresham ve vzdalenosti vétrofid v pfimém
etu.

3. Cervna 1967 druzstvo Hahn a Strong
pfekonalo rychlosti 93 km/h rekord. R.
W. Hahna v rychlosti vétroid.

TFebaze rekordy uZ zase tfeba”neplati,
nez se povédomost o nich dostane do
Evropy, je z téchto tFi i z Cetnych dalSich
zfejmé: nejde o nahodu, ale o cilevédomé
organizované Usili! (s-rem)

FRANCOUZSTI letetti  modelafi,
sdruZeni nyni ve Fedéralion francaise
daéro-modélismo (F.F.A.M.), maji tFi sku-
piny kategorii RC model(. - V prvé skupiné
jsou akrobatické modely podle FAI. - Druh&
skupina zahrnuje narodni kategorie: A mo-
torové vicepovelové; B vicepovelové vétroné
a motorizované vétroné; C jednopovelové
vétroné a motorizované vétroné; D jednopo-
velové motorové modely. - Posléze ve treti
skupiné jsou zaFazeny kategorie specidlni,
ncobsazené ani v mezinarodnich, ani v na-
rodnich pravidlech. Jsou zpracovany spe-
cialné pro jednotlivé soutéze a mohou byt
F.F.A.M. doporucovany, g

frZNAMY americky RC modelaF Harold
deEolt udélal ve svém klubu zajimavy po-
kus. Vytyc€il bazi o délce 160 m a létali na
ni celkem s osmi RC akrobatickymi mo-
dely proti i po vétru a méfili rychlost. Mo-
dely nebyly upravovany, tzn. létalo se
s béznym palivem, vrtulemi a motory.
Vsichni byli pfekvapeni, Ze |étaji podstatné
rychleji nez mysleli. Soucasné se téZ uka-
zalo, Ze obratnéjsi modely létaji rychleji
(tento zavér ovsem nelze zobecriovat -
poznamka redakce). Primérné dosahované
rychlosti s jednotlivymi modely se pohybo-
valy proti vétru od 110 km/h do 210 km/h
a po vétru od 115 km/h do 240 km/h. Zaji-
mavé téz bylo ovéfeni velikého vlivu boha-
tosti pFipusti motoru na rychlost.

PORADNA

DOTAZ

Zaujima tna, i je mokni zhotovit méni¢, ktery by
nahradil anodovi batériu pre vysilat Gama, ktorv nie
je mokni v predajfiach doslat.

A. Hockicko, Sp. Podhradie, ul. SRP 428

ODPOVED

Zastavba ménice do vysilate Gama d’e popséana
v MO 6/1966. Pfestavba je pomérné jednoducha a
provoz vysilace se velmi zlevni. $ M)

DOTAZ
Je mokne poukil_k eg/silaéi Gama prijima¢ Mini 4?
J. KoléaF, Nadrazni 327/11, Suiice

ODPOVED

Ano, kombinace vysilate Gama s pfijimatem
Mini 4 je vhodnd. Je zapotfebi zkontrolovat téno-
vym generatorem, zda vrchol citlivosti nizkofrek-
vencni Casti lezi v oblasti modulacniho kmitoctu
vysilate Gama (asi 700 Hz).

DOTAZ

Jaky pfijima¢ mam postavit k vysilaci Signal
z knikky ,,Modely Fizeni radiem™ (str. 108).
S. Linda, Zeyerova 1238/22, Liberec |

ODPOVED
~ K vysilaci Si%nél se_hadi prijima¢ Mino (Mono-
fix - viz str. 157 zminéné knihy), Poly (MO 1/67),
Mini 4 (str. 149 knihy), Orbit 1 (str. 135 knihy
U v8ech pfijimacl je nutné naladit presné stejny
modulacni kmitocet jako je naladén na vysilaci. Sla-
déni viech obvodl musi byt pfesné, protoze vysila¢
s jedinym vysokofrekventnim tranzistorem je sIzElbé).
M

KRAKONOSUV POHAR

pro kategorii RCC-1 uspofada
letos LMK Semily 18. Gnora.
PFihlaSky: Jifi Douba, Semily
I, Cislo 462/4.
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BUDAPESTSKE

O Delegat zapadonémeckého aero-
klubu (DAeC) na zasedani CIAM-FAI
v Budapesti pan Norbert Trumf-
heller informoval o pfipravach na
MS pro RC modely, které bude
v roce 1969 v NSR.

Byl jmenovan pfipravny vybor pod
vedenim vedouciho Skoly sportovniho
létani DAeC pana Pempeho. Cleny
vyboru jsou p. Trumfheller (sportovni
a technick” feditel), p. Gras (sportovni
komisar), p. Steinhauer (pfedseda
RC komise modeléafského odboru
DAeC) a sle¢na Inge Zander (mode-
lafska referentka DAeC). Ufednim
mistem vyboru je Skola sportovniho
letdni v Hetzhelheide v blizkosti
Frankfurtu n. M., kde se ma téZ konat
letos o velikonocich mezindrodni $ko-
leni RC bodovagu.

Misto pofadani MS nenf jesté urce-
no. Je fada zajemcl, jak z aeroklubd,

Jsem pro TONOX!

Vlastnim RC soupravu TONOX 04,
jednu z prvnich. Asi 6 mésicl pracovala
v lodi bezvadné, pak dolo k nepatrné zava-
dé ve vysilaci. Jel jsem nahodou sluzebné do
Plzné, tak jsem se rozhodl vzit sebou celou
soupravu Kk vyrobci do Ejpovic. M&m totiZ
zkusenosti z mnoha podnik(, jak reaguji na
reklamace, jejichz vyfizeni trva Casto mé-
sice.

Byl jsem prekvapen: vedouci vyroby RC
souprav Véclav Benedikt mé nejen bez Ce-
kani pfijal, ale hned sam zjistil zavadu,
predal do dilny a nez mi ukazal vyrobu, p¥i-
Sel opravar s tim, Ze uZ to ,,cvi€i*. Jesté
prezkouseni, zabaleni, podpis, stisk ruky a
vyFizeno - klidné, vlidng, s Gsmévem. Nic
zvl&dtniho - pravda - nez to, Ze takhle by

MODELAR . 1/1968

tak od vojenského letectva, zakladen
letectva USA a civilniho letectva.
Pripravny vybor roze$lé pocatkem
letodniho roku v3em néarodnim aero-
klubdm podrobné informace o pod-
minkach radiového provozu v NSR,
kde jsou velmi pFisné poZzadavky spojd
na Sifky pasem, nepfitomnost harmo-
nickych apod. Pasmo 27 MHz je
pfirozené pfipustné, pan Trumfheller
v8ak upozornil, Ze podle dosavadniho
vyvoje ruseni v NSR bude zifejmé jeho
pouzivani v r. 1969 velmi nebezpecné.

O Na zaseddni RC subkomise
CIAM FAI v Budapesti se diskutovalo
0 vytvofeni novych mezinarodnich
kategorii RC modeld.

Povazuje se za nutné odstranit
disproporci mezi volnymi a upouta-
nymi modely, které maji po tfech
mezinarodnich kategoriich a RC mode-
ly, které maji zatim pouze jednu mezi-
narodni kategorii a pfitom jejich
rozvoj je mimoradny. Vzhledem Kk to-
mu, Ze Zadny z navrhid feseni nebyl
pfedlozen v predepsaném terminu,
budou navrhy - belgicky na kategorii
»Coupe Houlberg" pro vétroné s po-
mocnymi motory a ceskoslovensky

to pravé meélo byt vidycky (i vCSSR!).

Béhem prohlidky jsem si mimochodem
v3iml téZ jinych reklamaci: zni€ené konek-
tory, objimky aj. Vzpomnéljsem si, Ze mozna
vim, z Ceho takové zavady pochazeji. N&ko-
likrat jsem vidél, jak se se soupravou TO-
NO X také zachazi: muz klecel nad mode-
lem, v némz leZel pFijimac se servy a honénim
kniplu - az se vysila€ prohybal - se marné
snazil vymacknout z toho néjaky pohyb kor-
midla. Pak zacal naklanét krabicky o hez-
kych par stupiii vlevo i vpravo - nic. Tak
znovu pohyby zasuvek, pFicemZ tyto pliso-
bily jako osa. Zasnul jsem, Ze néco nepovo-
lilo. Pokusiljsem se vysvétlit, Ze jsou vybity
zdroje, hlavné ve vysilaci, protoZe po chvilce
oddechu v3echno fungovalo, ale jen chvilku.
Marné! Majitel zacal TONOX proklinat
do aleluja a nakonec poskytl zpaméti pre-
hled viech svétovych souprav s chvalou az do
nebe. Nevim, ale at'je to i chce souprava,
musi mit pFedevSim v poradku zdroje! Mné
se uz take stalo, ze nékteré povely nesly, ale
staCilo dobit zdroje a v3e bylo v poradku.

Z diskuse se soudruhem Benediktem jsem
se také dozvédél, ze vyroba souprav TO-
NOX se ma rusit. Nechce se mi to Véfit,
vZzdyt se sotva vyhrabala z détskych nemoci.
Co usilijen dalo tém par lidem v Ejpovicich,
neZ zajistili vSe potfebné, material, soucast-
ky od véech moznych dodavatel(i, aby mohli
dat na trh radio, které jsme tolik potrebovali
a dlouho jen zavidéli modelarlim ze Zapadu.
Vzdyt uz to samotnéje dnes Uspéch! Myslim,
Ze ani z lidského hlediska neni spravné opo-
mijet takovou snahu, ktera nenijen pracovni;
vidim v ni kus fandovstvi.

M&-li souprava TONOX dosud vétsi ne-
dostatky (s&m o tom nejsem presvédcen) neni
prece nemozné je odstranit, tfeba s pomoci
zkuenych modelar. Ostatné nejde pouze
o tuto soupravu tolik, jako o pracovni kolek-

na svahové vétroné - projednany
pisemné do letoSniho zasedani.
Pfedseda RC subkomise Maynard
L. Hill predal ucastnikdm zasedani
k pfipadnému vyzkoudeni pravidla
,Zavod RC modell o rozpéti
1.7 m*. Jde o zavod obdobny tymo-
vému - modell o minimalnim rozpéti
1.7 m, maximalnim objemu motoru
10 cm3 maximalnim objemu palivové
nadrze 25 cm3 minimalni tloustce
profilu kiidla 15 %, minimalnim pra-
fezu trupu 1,5 dm3a minimalni plose
kfidla v dm2 kterd je urCena vztahem
20 + (4 X-objem motoru v cm3.
Zavodi souCasné dva aZz pét modell
okolo pylon( vzdalenych 250 m. Léta
se 20 okruh(, tj. trat’ 10 km. Vzletova
pfistavaci plocha ma rozméry 60 X
X 60 m. Cilem tohoto zavodu neni
dosahovat vysoké rychlosti, ale opti-
malni a minimum nutnych mezi-,
pfistdni a tankovani. | kdyZ pro nas
zatim tento zdvod neni zajimavy
(nedostatek superhetovych pfijimacd
umoznujicich sou€asné létani vice
modeld), nesmime jej podcefiovat,
protoze bude zfejmé vaznym pFispév-
kem v diskusi o0 nové RC kategorie.
Zaznamenal ing. J. Schindler

tiv, ktery uz vijak natoajen u TONOXE
by jisté nezlstal.

Vérim, Ze k zruSeni vyroby soupravy
TONOX nedojde a Ze se ,,nahofe" najdou
rozumni lidé, co do toho mohou mluvit a
ti se 0 véc vezmou jak se patfi! Anebo Ze
bychom zase 5 let psali o novinkach v RC ve
svété, pak néco vymysleli, néjaky rok Cekali
kdo by to vyrabél a pak jesté néjaky rok, az
by se zjistilo, jestli se to vibec vyplati!?!
Méjme uz proboha rozum: vyrobu GAMY
jsme dopustili zastavit. Dopustime-li to jes-
té u TONOXE, tak potfeti uz nikdo ne-
zacne! F. Kubata, LMK Kaplice

MALA DOBRA RADA

» Jedno z moznych jednoduchych
zafizeni, které zarucuje odpoutani
vleéného lanka u vétroiu pfi systému
»trhacka“, vidite na obrézku. Lanko ke
smérovce je zakonceno kancelafskou spon-

kou 1, u které je vyhrnu jeden konec dratu
jako zardzka. Krouzek 3 od lanka je navle-
cen pfedem na hacek 2. Zafizeni funguje
samoziejmé pouze tehdy, je-li zarazka
u sponky smérem K trupu.
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~ poznavame

LETECKOU TECHNIKU

DEWOITIONE
Francouzske
stihaci letadlo

Jméno Emile Dewoitine jiz mlad$im
soucastnikim asi nic nefika, ackoli je
spjato zrovna tak s historii francouzského
letectvi jako dnes jeSté znama jména
Blériot, Breguet, Caudron, Farman, Saul-
nier i Morane. Tviréi adobi Emile
Dewoitina zacalo po prvé svétové valce,
kdy konstruoval predevsim stihacky:
D-101 (1921), D-9 (1924), D-21 (1927),
D-26 a 27 (1928). Typ D-500 z r. 1932
byl pak prvnim francouzskym dolnoplos-
nym stihacim letadlem, i kdyz jesté
s pevnym podvozkem a otevienym pilot-
nim prostorem. S motorem Hispano-Suiza
0 690 k dosahovalo letadlo jiz rychlosti
370 km/h. Roku 1934 vznikla zlepsena
verze D-510, kterd létala pfes 400 km/h
a méla jako prva pevné zabudovany 20mm
kanon v ose vrtule. Po nedspésich s typem

HNEDA

SVETLE SEDOMODRA

OLIVOVE
ZELENA

SEDIVA
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D-513, ktery se neprosadil v soutézi proti
typu Morane Saulnier MS 406 (jiZ se za-
tahovacim podvozkem), zaala pocatkem
r. 1936 Uplna rekonstrukce této Fady.
Koncem r. 1937 se pfedstavil novy typ
D-520.

Soukrom4 firma E. Dewoitine se v bfez-
nu 1937 zaclenila do spolecnosti SNCAM
(Societé National de Constructions Aero-
nautiques du Midi), kde se stal E. De-
woitine Feditelem. Na jafe 1938 pfisla
spole€nosti zakdzka na prva Ctyfi letadla
D-520 pro zkousky. V fijnu startoval
s prototypem, pohanénym jesté slabSim
motorem o 890 k s dvoulistou dfevénou
vrtuli, $éfpilot Marcel Doret. V lednu 1939
pak byl zabudovén jiz motor o 1100 k a
stavitelna tfilista vrtule. Pro zlepSeni
stability byla zvySena smérovka a v (inoru
dosahl pilot Galy pFi zkouskéach stfemhla-
vého letu rychlosti 825 km/h.

Do cervna 1939 bylo objednano 500
letadel, ale s motorem Hispano Suiza
12Y-45. V prosinci 1939 byla vyzbrojena
»dewoitinami*“ prvni slozka letectva. Do

kapitulace Francie 23. 6. 1940 sestfelily
stihatky D-520 114 faSistd z celkovych
350 sestielll. Po kapitulaci pak 5 pluk{ se
165 letadly D-520 uletélo do Severni
Afriky, zbylé stroje slouzily jak okupan-
tim, tak nové vytvorenému letectvu vlady
ve Vichy. Vyroba pokraovala i za oku-
pace, asi 60 letadel odeSlo do Italie, pfes
100 do Bulharska, ¢ast do Rumunska
a nejvetsi Cast obdi ela Luftwaffe. Jen
velmi malo D-520 se vzilo konce valky;
nékolik kusll bylo v roc 1947 prestavéno
na Skolni dvojsedadlovky s oznaenim
D-520 DC a byly pouzivany v pilotni
Skole v Tours.

TECHNICKY POPIS

Dewoitine D-520 bylo jednomistné celokovové samonosné dolnoplo3né le-
tadlo se zatahovacim podvozkem.

KTidlo bylo konstruovano s hlavnim a pomocnym nosnikem. Kfidélka i pfi-
stavaci klapl g byly kovové, potazené platnem. Pitotova trubice byla jen v levém
okrajovém oblouku.

Trup byl poloskofepinove konstrukce s typicky vzadu usazenou kabinoll
(protoze mezi kabinou a motorem byla hlavni palivova nédri%. Stfedn Cast pi-
lotniho krytu byla odsouvatelna dozadu. Na rozmémé palubni desce, jejiz
stfedni ¢ast byla prodlouzena aZ k podlaze, byly umistény vsechny nutné letové,
nanga{:ni i motorové pfistroje. Na prave strané byla radiostanice, pomocné
ovladace byly na boc€nich panelech. Pod trupem byla sklopna anténa.

Ocasni plochy byly rovnéz samonosné, pficemz kormidla byla CasteCné aero-
dynamicky vyvazena.” Smérovka i vySkovka mély jesté vyvazovaci plosky. Profil
ocasnich ploch byl soumérny.

PFistavaci zafizeni tvofil olejopneumaticky podvozek zaklapény smérem

ke trupu. V zatazeném stavu byla kola z poloviny nezakryt,
i. Motorova skupina. Ackoli se poitalo s motorem Hispano Suiza 12Y-51
0 1100 k, prototypy létaly s typem 12Y-21 o 890 k a sériove byl montovan typ
12Y-45. Byl to dvanactivalcovy kapalinou chlazeng motor s vélci do V o vykon-
nosti 850 K pfi 2400 ot/min_na zemi a 930 k pfi 2520 ot/min ve vy3ce. Pohanél
tilistou stavitelnou vrtuli Ratier typu 1606 M. Mohutny chladic pro chladici
kapalinu byl uloZen pod trupem v typické kapotazi, pficemZ vystup vzduchu byl
regulovan ‘skrtici klapkou, Chladi¢ oleje byl pod motorem. Palivo bylo kromé
hlavni nadrze je$té v nadrzich v ndbéznych castech vnéjsich dild kidla.

Vyzbroj tvorily 4 kulomety typu 1934-M 39 M. A. C. raze 7,5 mm se zasobou
675 naboji a jeden 20mm Kanon typu Hispano Suiza HS 404, stfilejici osou
vrtule; Zasoba nabojt byla 60 ks.

Zbarveni bylo dosti rozliéné, ménilo se podle uZivatelQ, ale v zasadé - mimo
Bovéleéné provedeni - $lo vzdy o néjaky druh kamuflaZe. Francouzska kamuflaz
yla na hornich plochéach letadla z nepravidelnych barevnych poli v barvach
hnédé, olivové a Sedivé, spodni ¢ast byla cela svétle Sedomodra. Vysostné znaky:
na smerovce trikolora v pofadi zepfedu modra, bila a ¢ervena. Na bocich trupu
kruhovy znak Cerveno-bilo-modrg, bile lemovany. Na koncich kfidla shora i ze-
spodu obdobné kruhy, ale bez bilého lemovéni. KuZel vrtule vétSinou Zluty.
Na smérovce Cerny napis Dewoitine - D. 520 - Ni ... (Podrobngjsi barevné
podklady pro kamuflaz najdete v ,,Profile Publications, Number 135.5

Technicka data a vykony: rozpéti 10,20 m, celkova délka 8,76 m, vyska
2,57 m; plocha kridla 15,95 m1 Prazdnéa vaha 2092 kg, nejvyse pfipustna vaha
vzletova 2783 kg, nejvyssi plosné zatizeni 175 kg/m*.

Rychlosti: nejvétsi 450 km h u zemé&, 525 km/h ve vysi 6000 m; cestovni
(90 % vykonu) 495 km/h ve vysi 4000 m, normalni 398 km/h. Stoupavost 13 m/s,
dostup 11 000 m, dolet normalné 990 km, nejvice 1240 km. B

Zpracoval Zdenék KALAB
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POMAHAME SI

Inzerci pfijima Vydavatelstvi &asopisl
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26, Pra-
ha 1, telefon 234-355, linka 294. Poplatek je
4,50 za 1 tiskovou Fadku. Uzavérka 1. v mé-
sici, tj. asi 6 tydnl pfed uverfejnénim.

PRO DB)

1 Nezab&hnuty motor TONO 5,6 na_benzinové
palivo + 4 syicky + 2 plast, vrtule O 225 mm za
250 K¢es, J. Skorpik, Jedlova 369, ok. Svitavy. -

2 Vysila¢ osmikanalovy 12 V fizeny krystalem, celo-
tranzistorovy moderni panelové ovladani kniply a
s méfidlem, teleskopicka anténa s civkou uprostred,
na ploché baterie 4- pFijimac étalfkanélovy - POLY-
TON - oboji spolehlivé za 1500 K¢&s. Serva - Servo-
matic z NDR - za 100 K&s. Soupravu Gama spo-
lehlivou s relé 45 Q za 400 K&s. M. Studeny, Olo-
mouckéa 207. Drzovice, posta Vrahovice. - "3 Mo-
tor Wilo 1,5 cm3za 80 K¢s + dva autostirace 12 V
a jeden 6 V. J. Bitner, Opocno 46, ok. Louny. -

4 Prodam nebo vyménim za TT soupravy vlakd
HO: 3 lokomotivy, 10 vagénl, kolejivo. Jako nové,
vée za 500 Kés. Seznam zaslu A. Beran, Tumana-
nova 12, Brno 21. - 5 RC dvoukanéalovy vysila¢ za
350 Ké&s nebo vyménim za novy motor 2,5 cm3
MVVS TR + RC motorovy model. J. Pospisil,
Libenice 99, ok. Kolin. - 6 Plan torpédoborce Z2
»Georg Thiele” z 2. svét. valky. J. Krautschneider,
Kovacka 7c, Brno 18. - 7 Stavebnici RC makety
L-60 ,,Brigadyr” (smiSend konstrukce) pro motor
2,5-3,5 cm3za 200 K¢s; stavebnici volného modelu
,Drucki” (balsa, smrk) na motor 0,8-1 cm3 za
100 K&s. M. Adam, Na pléani 43, Praha 5. - 8 Ctyf-
kanalovou RC soupravu + dvé serva MVVS, vie
za 1000 K¢&s. Miroslav Antonin, NabFezi 651,
Ostrava-Poruba. - 9 Dva kusy novych némeckych,
CasovaCl pro vétroné za 75 K¢s; fotoaparat EXA-1.
Tessar 2,8 4- prislusenstvi za 1200 Kés. Ing. M
Klimek, Frydlant n. Ostr. 985. 10 MQtor)&:
05 Max 5,6 s regulaci a Amco BB 3,5. R. Cizek,
K. Zehrovice 14, ok. Kladno. - 11 Nové rakouské
Casovace po 70 K¢és; termické asovace po 100 K¢s;
star§i motor Super Tigre 2,5 za 150 Kés. V. Mo-
drocki, Heydukova 261, Zatec. - 12 Vysilat Gama
s ménicem a vestavénym multivibratorem za 250
K¢s; 3 ks relé AR2 230 i po 35 Kés. Do redakce.
» 13 Vlaky PIKO: 2 soupra\\}y + Vindobona, ko-
leje, vyhybky. J. Semecky, Vinof u Prahy €. 278.

CO NEJVICE MLADEZE!

Dokonceni ze str. 1

neustale pokulhava a je jednou z hlavnich
brzd dalSiho rozvoje modelarstvi. Vyrobni
i prodejni organizace pres veSkery natlak
zatim nedokéazaly zajistit sortiment i kva-
litu, jak bychom potfebovali. Musime proto
zfejmé hledat cesty, jak si dopomoci k spe-
cialngjsim vyrobklm vlastnimi prostfedky,
at' to je jiz v MVVS Brno, vyrobou v ZO
Svazarmu nebo v krajnim pripadé vyrobou
a prodejem v (€elovém zafizeni Svazarmu,
popfipadé ve spolupréaci s CSM. Nevyfesi-
me-li zajisténi materidlu zasadné, pak hrozi
redlné nebezpeti nezadrZitelného poklesu
modelarské ¢innosti!

Nedostatek dobrych instruktord neni je-
nom v modelarstvi, obdobné trpi nedostat-
kem dobrych vedoucich i pionyrska organi-
zace. Hlavni pric¢inou je Spatné spolecenské
ocenéni odpoveédné anarocné prace s détmi.
ZkuSenosti z minulosti dokazuji jedno-
znatng, Ze nejucinnéjsi cestou k ziskani kva-

ZAJEMCUM 0 PLANKY

ze zakladni i speciélni fady Modelar
doporuCujeme, aby se obraceli na Pos-
tovni novinovou sluzbu (prodava jen za-
kladni fadu kratkodobé po vyjiti) a na
modelarské prodejny (obé fady aZz do
vyprodani). Jestlize vam nebylo vyho-
véno, mliZzete napsat redakci.
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KOUPE

« 14 Dvoukanalovou RC soupravu (vysilag, pfiji-
mac a servo). M. Vanék, Podvesna 1V/3808, Gott-
waldov. 15 Plan motorového volného modelu
Spartak. J. Dvoracek, Palackého 174, Jaromér 4,
ok. Nachod. - 16 Motor do 1cm3za 50 Kés. F.
Bukva, Bjornssonova 9, Martin. 9 17 Planek za-
vodni motokary odpovidajici pravidldm. K. Marek
Pribram 1X-106. 18 Stavebni planky U-maket:
Spitfire, Mustang, Piper Twin Comanche, Mig-3,
An-2, La-5 aj. J. Novék, n. Miru 17, Znojmo. -
19 Podrobny planek 4kanalové RC soupravy (vysi-
la + pfijimac). J. Cervinka, Bukovina 66, ok.

Blansko. 20 Nkllonovou vrtuli Top _Flite nebo.
Tornado 5 1/4x4”. J. Bitner, Opotno 46, ok
Louny. - 21 Kompletni jednopgvelovou RC sou-

gravu, nejradéji Gama. Ing. M. Siska, Vaclavska 6,
Izen 11." - 22 Stavebni vykresy motorového ¢lunu
(motor asi 40 koni, 3—4 osoby) koupim nebo pfe-
kreslim a vratim. R. Havlik, Kadatiska 3545, Cho-
mutoyv. - 23 Pistni_krouzky Vltavan 2,5 cm34 ks;
Soupéatko VItavan 5 cm3; karburatorové trubicky
Vlitavan 2,5 cm34 ks a Kometa 5 cm3 1ks. K. To-
man, VAAZ/DC, Vy3kov.
VYMENA

e 24 Jawu 250 cm3kyvatku v dobrém stavu za
4-6kanalovou soupravu Uplnou, nejradéji Vario-
phon S. Spolehlivé za spolehlive. J.” Macak, Stra-
Sice 492/11, ok. Rokycana/. - 25 Radiovy material
(seleny, tranzistorg, diody, reproduktory, odpory,
kondenzatory) v_hodnoté 350 Kés za RC model
s motorem, J. Galandr, Vyskovickd 2579, Ostrava
4. - 26 Tranzistorovy fotoblesk + 2 akumulator:
za soupravu GAMA nebo proddm za 600 K¢s.
Galandcr, Vyskovnickd 2579, Ostrava 4. - 27
Elektromotor z visavata 250 W 12000 obratok v za-
chovalom stave za motor TONO 10 cm3alebo iny

10 cm3 v chodu. Fr. Masaryk, Cajkovského 643,
Michalovce.

RUZNE

+ 28 Polsky modelar si chce d%)isovat s Cs. letec-
kym modelafem ve véku asi 14 let Sgolskx nebo
rusky), vyménovat Casopisy a planky. Adresa:
Ryszard Dymkowski, ul. ~ Brzozowskiego 22(9,
Szczecin, Polska. 29 Polsky modelaf hleda ko-
legu z CSSR pro vyménu ¢asopisl a plankl. Adre-
sa: Janusz Pluta, ul. Godebskiego 6a, Czestochowa,
Polska. - 30 Polsky modelar si chce dopisovat a vy-
meénovat Casopis a planky. Adresa: Ryszard Woch,
ul. Niemienicza 11 m 116, woj. Lubelskie, Polska.
« 31 PoJsky lodni model&F SR , 22 let) hleda part-
nera v CSSR. Adresa: Tadeusz Paprocki, Dani-
lowskiego 7 m 4, LodZ 28, Polska.

litnich instruktord by bylo obnovit prazdni-
novy modelafsky vycvik ugiteldl z povolani.
Tim bychom nejen ziskali jako instruktory
zkuSené pedagogy, ale zjednali téZ nena-
silné pristup modelarstvi do 3kol.

Ministr Skolstvi prof. Dr. J. Hajek DrSc ve
svém pozdravu k MS v Sazené napsale
,,... leteckomodelafskou cinnost pokladam:
za vyznamny dopinék Cinnosti Skoly, vazime
siji a vénujeme ji plnou podporu . ..“ Toto
stanovisko nds jisté opravriuje doufat,
Ze se nam podafi navézat se Skolskymi pra-
covniky aktivni spolupraci, prospivajici ne-
jen obéma stranam, ale pfedevsim mladezi.

Hovorlme-li oprostorech pro stavbu a provoz
modeldi naposledy, neznamena to, Ze jde
0 nejméné zavaznou véc. Problém dilen je
vazny, meél by v3ak byt nejsnaze fesitelny ve
spolupraci ZO Svazarmu, pionyrskych do-
ml, CSM, PO-CSM, $kol i narodnich vy-
borl. Horsi je to s moznostmi pouziti le-
tist, vodnich ploch adrah pro modely vieho
druhu. Na tento ,uzky profil* se vSak
zfejmé bohuzel nenalezne univerzalni re-
cept pro cely stat. Musi se s tim jednotlivé
a podle mistnich pomér(i vyporadat mode-
larské kluby a ZO Svazarmu ve spolupraci
s OV Svazarmu.

Mohli bychom hovofit i o dalSich problé-
mech souvisejicich s danym tkolem. Ovéem
vyfeSeni nezajistime modelafskou ¢innost
mladeze a déti, vzdame se podilu na poly-
technické vychové, modelarstvi nebude mit
priliv nové krve a naSi svétové Uspésni spor-
tovci dostatek nasledovnik(l. A takovy stav
po sobé jisté nechceme zanechat!

NOVE KNIHY

(ch) PocatkeV tohoto roku za€ina vychazet v nakla-
datelstvi NaSe vojsko nova kniznice, ktera ponese na-
zev ESO - Edice StateCnosti a Odvahy. Bude zde za-
stoupena literatura romanticko-dobrodruzna, Spionaz-
ni romany a pro pristi léta se pocita i s publikacemi
z_oblasti techniky, jako je letectvi, vojenstvi, automo-
bilismus apod. VSechny knihy této edice budou vycha-
zet v mimoradni pikné upravi, budou mit lakovanou
obalku, kapesniformat. Presto vSak ceny jednotlivych
svazkdl budou pomirni nizké, proto je uvitaji pFede-
véim mladi Ctenafi. VItSina romand, které vyjdou
v prvnim rocniku edice ESO, je vydavana u nas po-
prvé. Co tedy ESO tento rok prinese: .

Americky “spisovatel R. Kennéth nazval svlj ro-
man ARUNDEL, fe to neobycejni poutavy a zaji-
mavy pfibih mladeho osadnika, ktery se zicastni ame
rické vypravy proti Quebecu.

Milovnici dobrodruzné literatury uvitaji knihu V.
Ardamatského GRANT VOLA MOSKVU o praci
Cekistll v nimeckém tylu. .

Splonéinl'é)ﬁblh E. HonCika m& nazev UZEL
NA OPRATCE. Jsou to Zivotni osudy agenta, ktery
v podnorovych letech pracuje proti nasi republice.

ODSOUZENI K SLAVE se jmenuje prace E.
Lamberta o praporu australské plchoty, ktery byl ze
strategickych divodu obitovan u El Alameinu.

DalSim Spiondznim romanem o praci agentur vy-
zvidné sluzby gestapa a anglické Intelligence Service
je roman P. Boulla REMESLO VYVOLENYCH.

A JESTE DULEZITE UPOZORNENI: Nakla-
datelstvj Nase v\cy’sko organizuje novou akci- KRUH
CTENARU NV. Jeho Ukolem bude usnadnit ¢tena-
Fam vybir knih, ai uZ jde o krasnou literaturu, dobro-
druzne, valecné, Spionazni a detektivni romany, litera-
turu faktu i odbornou a zajmovou literaturu z nejriiz-
nijSich odvilvi.
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Jednala
CIAM FAI

Pravidelné podzimni zasedani model&r-
ské komise FA1 se konalo ve dnech 23.—27.
Fijna 1967 v Budapesti - sidle nového presi-
denta CIAM dr. R. Bectka. O hlavnich
zménach a novinkach, které ovlivni mode-
larskou Cinnostjiz v letoSnim roce, prinasime
zpravu od ¢s. delegata, mistra sportu Rudolfa
CERNEHO.

Na letisti Budadrs u BudapeS$ti je centrum
madarskych sportovnich letcd i modelafd.
V roce 1960 a 1964 se tu konala zdafila MS pro
U-modely

VOLNE MODELY

- Nejhlavnéjsi zménou je zvétSeni poctu
soutéznich letll v kategoriich A-2, B-2, C-2
na 7 misto dosavadnich 5.

- Byl upfesnén vyklad pravidel pro
pfipad, Ze model zmizi za prekazkou Ci
v mraku. Schvéleno: €ekd se 10 vtefin.
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. model parniku mé
mit funkéni parni stroj!
To tvrdi'- jisté spravné -
1 francouzskd modelafska
firma ,,A la Source des
Inventions" z Pafize, kte-
ra takovy modelovy par-
ni stroj prodava. Nejde
o hracku, jaka byvala
pfed léty k dostaniivna-
Sich  lepSich hrackar-
stvich, nybrz o specialni
vyrobek pro lodni mode-
lafe. Podivame se, jak
vypada.

*0 ] »1 1

1

Dvojcinny dvouvalcovy parni stroj,
ktery je na fotografii, ma vrtani 10 mm,
zdvih 14 mm a celkovy zdvihovy objem
2,20 cm3 Je vybaven obracecem chodu,
takze se muze toCit v obou smyslech.
Mimoto mize byt vybaven kondenzagnim
mazanim. Vykonnost stroje 1/80 k pfi
4000 ot/min pfi tlaku asi 3 kp/cm2 odpo-

GO 000 000000000000 0000000000000000000000000009090

Jestlize se model v této dobé objevi a ¢aso-
méfFici jsou si jisti, ze jde o model ktery
zmizel, pokracuje se v méfeni. V opacném
pfipadé se 10 vtefin odeCte z dosazeného
Casu.

- Pfirozlétavani v kategoriich A-2, B-2,
C-2 je stanoven pracovni ¢as k odstartovani
modelu na 4 minuty.

- Modely, které budou predloZzeny k
prejimce na mistrovstvi svéta bez pozadova-
nych naleZitosti, budou poradatelem pre-
vzaty pouze po Ghradé 10— $vyc. frankd.

- Je zvetdena startovac plocha pro volné
modely p¥i MS na 250 X 50 metr(i

- Pro kategorie pokojovych modell je
povoleno opravovat let modelu balonkem
nebo pevnou ty¢i 2—8 m dlouhou nejvice
tfikrat béhem jednoho letu vzdy po dobu
15 vtefin.

RADIEM RIZENE MODELY

- Je zruSen druhy pokus. To znamena, Ze
kazdé odstartovani nebo vycCerpani pra-
covniho ¢asu znamena nyni oficialni let.

- Pro zlep3eni Grovné bodovacd bylo
schvaleno uspofadat mezinarodni kurs pro
bodovate v NSR na jafe letosSniho roku.

- Podkomise bude studovat navrh na
zvydeni poctu letd pfi MS.

- Poradatel MS 1969 zvazi moZnost
usporadani mezinarodni soutéZze maket
pfi MS.

V dal$ich kategoriich (upoutané modely,
makety a rakety) nebyly pfijaty Zadné
zmény, protoze jejich odborné podkomise
nezasedaly.

VSEOBECNE ZALEZITOSTI

- Komise schvdlila prepracovany spor-
tovni Fad dil 1V - letecké a raketové mode-
Iafstvi, ktery zpracoval technicky sekretar
R. Cerny. V Fadu byly upfesnény zejména
provéadéci pokyny a obsah podle praxe
poslednich let.

Sportovni Fad bude pfeloZen a vélenén

MODELAR . 1/1968

Model ma& byt realisticky

vida dobrému elektromotoru na napéti
10V.

Rozméry: délka je 90 mm, Sifka 125 mm,
vyska 60 mm. Vaha holého _stroje je 370 g.
Primér hiidele je 4 mm. Pfipojovaci body
(k podlaze): délkova rozte¢ 72 mm,
Sifkova 40 mm.

Stroj je dodavan s obraceCem chodu,

do nového vydani nérodnich pravidel
CSSR, ktera budou vydana v roce 1968.

- Generéalnitajemnik FAI p. Hennecart
informoval komisi o0 tom, Ze na generalni
konferenci FAI v Recku v z&fi 1967 byla
projednavana neucast druzstva Israele na
MS 1967 v CSSR. Podle stanov FAI bylo
schvaleno povazovat za mistrovstvi své-
ta pouze ty sportovni akce, na které bude
umoznén pfistup viem ¢&lendm FAL.
Vzhledem k tomu bylo rozhodnuto pova-
Zovat MS 1967 v CSSR pouze za mezina-
rodni soutéz.

ProtoZe s timto rozhodnutim nebyli se-
znameni pofadatelé ani G€astnici pfed ko-
nanim akce a zpétné uplatnéni rozhodnuti
neni prakticky uskutecnitelné, predlozi
CIAM pfistimu kongresu FAI navrh, aby
usneseni bylo uplatiovano az pfi dalSich
akcich, ale nikoli se zpétnou platnosti.

- Byl vysloven vrely dik pofadateldm
letoSnich M'S - Francii a CSSR - za jejich
Gsili a bylo konstatovano, ze MS pro volné
modely v CSSR bylo vilbec nejvetsi spor-
tovni akci v historii mezinrodni letecké
federace FAI. Mistrovstvi v CSSR obesla-
lo 32 statl 225 soutézicimi, celkem bylo
pres 600 Gcastnika.

- Pro zlep3eni prace odbornych podkomisi
bylo rozhodnuto volit pouze jejich pFed-
sedy a dat veétsi moznost ke spolupraci
véem narodnim aeroklublm. Dosavadni
zplsob, kdy byli voleni vichni ¢lenové -
veétSiné neznami a pozdéji malo aktivni -
se neosvedcil.

FUNKCIONARI CIAM

Ve volbach byli i pro dalsi obdobi po-
tvrzeni ve svych funkcich vSichni funkcio-
néfi:

President dr. R. Beck (Madarsko); vice-
president 5. Pimenoff (Finsko); technicky

sekretaf R. Cerny (CSSR); tajemnik A.
Roussel (Belgie).

pfipojovacim Sroubenim a setrvacnikem,
bez mazéni. Cena je 180,— frankd.

Dvoutélesovy parni kotel, ktery je
nutnym dopliikem tohoto stroje, sestava
z mosazného péajeného kotle a hlinikové
kostry speciélniho tvaru, chranici plameny
a ohfev. Dvé télesa jsou spojena trubkami
(G€inek trubkového kotle).

Technickad data: délkova rozte¢ pfipo-
jovacich bod( (k podlaze) 370 mm,
Sifkova rozte¢ 100 mm; délka kotle 220
mm, Sifka kostry 145 mm, celkova vyska
150 mm; vaha s nenaplnénou topnou
lampou 1700 g. Objem kotle je 1,1 litru.
Uvedeni do potfebného tlaku trva 7 minut,
uzite€na doba provozu s dvouvalcovym
strojem je 30 minut.

Kotel se dodava s topnou lihovou lam-
pou, pojistovacim ventilem a vystupem
pary Sroubenim pfipajenym médi na mo-
saznou trubku za 225,— frankd.

Podle: Le Modéle réduit de bateau

LR 2K 20 2R 2R 2 2R 2R 2% 2% 2R 2 2R 2% 2 2% 2% 2 2R 2% 2N 2

Predsedové podkomisi: volny let -
5. Pimenojf (Finsko); upoutany let - H.
Ziegler (NSR); RC - M. Hill (USA); ma-
kety - L. Weber (USA); rakety - H. Stine
(USA).

SPORTOVNI KALENDAR

Z mezinarodniho sportovniho kalendare
na rok 1968 vyjimame akce zajimavé pro
naSe modelére.

CSSR:

13. —14. 4. (rychlostni a T/R) Praha
20.—21. 7. (makety) Hradec Kralové
6. —7. 7. (pokojové) Brno

kvéten (A-2, B-2, C-2) Praha
25.—26. 5. (rakety) Dubnica n. V.

Rakousko:

23.—26. 5. (upoutané) Salzburg

28. —30. 6. (volné) Wiener Neustadt
15.—18. 8. (svahove) Spitzerberg

25. 8. (svahové - magnet) Voltendorg
15. 8. (upoutané, RC) Salzburg

29. 9. (RC vétroné) Linz

Madarsko:

stfed Cervence (upoutané, rychlostni a ty-
mové) Pécs

Jugoslavie:

srpen (mistrovstvi Evropy pro kat. C) Za-
hreb
26. —27. 7. (Varteks Cup A2) Varazdin

NSR:

kvéten (RC) Herborn

6.—7. 7. (volné) Minchen

14. —15. 9. (mistrovstvi Evropy A2, B)
Hamburg/Saar

Francie:

3. 6. (volné a RC) Maubeuge
23. 6. (volné A2, B, C) Peronnal
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Potfebujete pajet na tvrdo?

(ve) V modelafské praxi se vyskytuje
obCas i potfeba tvrdého pajeni (mosazi,
stfibrem). Kde vSak vzit potfebny zdroj
tepla?

Nejdostupnéjsim FeSenim pro ty, ktefi
maji doma svitiplyn, je Bunsenlv horak.
Neni to vlibec Zadna novinka, jeho princip
se bézné pouziva u vSech plynovych spo-
tfebicl s prfimym spalovanim. Svitiplyn
proudi z trysky malého prifezu umisténé
v oboustranné oteviené trubce a strhava
sebou okolnf vzduch. Pritokové poméry je
tfeba volit tak, aby sméSovaci pomér (plyn
+ vzduch) zarucoval spravné spalovani
pFi nejvyssi teploté. Pro snazsi sefizeni se
déla pritok vzduchu regulovany.

» Vyroba takového pajeciho hofaku je
snadnd a zfejma z vykresu: do ocelové nebo
mosazné trubky s vnitinim prdmérem
10 mm vyvrtame 4 otvory o0 0 6 mm. Ze
strany téchto otvor(i zarazime do trubky
mosazné pouzdro, v némzZ je otvor 0 g
3 mm pro trysku. Tu zhotovime z prazdné
mosazné trubkové naplné do kulickového

Jako ndmét ke stavbé jiného druhu
lodi nez jsme zvyklividat na soutézich
a pro dlouhé zimni veCery pfedklada-
me vam tuto minlponorku. Pfevzali
jsme ji z anglického ¢asopisu MODEL

MAKER ¢. 120/1963. Rozméry na
vykrese jsou informativni a byly
pfizplisobeny motoru IGLA 25 V

a baterii typ 230 (velkd vélcova).
Lodni vrtule je bud dvoulistd nebo
tfilista z plastické hmoty.

Trup z prkének a hranold balsy po-
zOstava ze dvou Casti, jeZ se do sebe za-
souvaji. V prfedni Casti je na hranol 1 pfi-
lepena ¢ast paluby 2, kyl 3 a boky 4, 5.
Zadni Cast tvofi hranol 6, paluba 7, boky
8, 9, kyl 10 a listy 11. Na palubé je jeste
véZ 12 a zabradli 13 z celuloidu. Periskop
14 je z dratu jizdniho kola. Trup je opra-
covan do tvaru podle fezl A-A, B-B, C-C.
Pfedni hloubkové kormidlo 15, 16 je
otocné, nejlépe v dobfe zalepené trubce
(tésnéni). Zadni kormidlo 17, 18 je ztuha
prestavné. Stabilitu a ponor udrzuji dvé
olovénd zévazi 19.

Original modelu mél motor s patkami,
pevné zastavény do trupu a baterii uloZe-
nou do pouzdra z kapesni svitilny. Spojka
mezi motorem a lodni vrtuli byla pevna.
Toto usporadani je vSak dosti nevyhodné,
nebot’ poSkozeny nebo zaplaveny motor se
neda vyjmout.

U motoru IGLA je tfeba odpilovat
patky, aby mél zcela valcovy tvar. Dale je
nutno vysunout hfidel motoru na druhou
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pera. Nejprve ji zevnitf diikladng vygistime
nitrofedidlem nebo lihem, pak ji ufizneme
na prislusnou délku a jeden konec splosti-
me tak, aby zOstala S$térbina Siroka jen
0,8 mm. NezZ trysku do pouzdra pfipajime
(cinem), vyzkousime, zda je hofak spravné
sefizen. JestliZze pfi uzavreni pfivodu ply-
nu plamen ,stfili** zpét, je tfeba trysku
vysunout dale do trubky. Kdyz jesté pfi-
dame plechovou objimku sviranou na trub-
ce sroubem a matici, mGZeme jejim posou-
vanim a pfikryvanim otvorl 0 g 6 mm
snadno jemné sefidit sméSovaci pomér.

Spravné* sefizeny plamen ma ostfe
ohrani¢ené modré az modrozelené jadro.
Matné jadro a Zluté ¢i oranZové zabarveni
plamene jsou pfiznaky nedostatku vzduchu
Prebytek vzduchu se naopak projevi krat-
kym plamenem s priihlednym jadrem, p¥i-
padné ,stfilenim4*pfi shasinani.

Hofak pfipojime k Fadnému rozvodu
plynu, zakoncenému pfislusSnym kohou-
tem, k tomuto Gc€elu urenou hadici.
(Jakékoli zasahy do rozvodu plynu nejsou
pFipustné!)

PFi praci musime mit hofak dobfe upev-
nény (aby tfeba nespadl), a to nejlépe tak,
abychom mohli ménit jeho vysku i sklon.
Z blizkosti musime samozfejmé odstranit
vSechny hoflavé pfedméty a musime pa-
matovat na to, Ze teplo sala z hordku mno-
hem dale, nez kam dosahuje plamen.

Volné podle ¢as. PRACTIC, NDR

MINIPONORKA

,Sprot”

stranu, aby dotyky motoru byly na strané
u baterie. Motor 20 je vlozen do trubky 21
o tloustce stény asi 2 mm, svinuté a slepené
z kresliciho papiru. Tato trubka je zalepe-
na do obdobné trubky 22, které slouzi jako
pouzdro pro baterii 23. Do trubky je
zalepena prepazka 25, ktera nese dotyk 26.
Proti nezadoucimu posunuti je pouzdro
zajisténo prepazkou 24. Na opacné strané
je pouzdro uzavfeno a utésnéno gumovou
zatkou 27, pFilepenou k pfedni Casti tru-
pu. Zatka soucasné pfitlaCuje prepazku
28 nesouci dotyk 29 pro druhy pél. Spo-
jeni s motorem je paskem 30, zavinutym
do trubky 22, ktery nad dotykem 29 tvofi
pruzici jazyk. Jazyk je mozno pfitlaCit
k dotyku Sroubem 31, jenz je soucasti
déla 32. Otocenim déla se spoji pasek 30
s dotykem 29. Dotyky z mosaznych paskd
jsou prinytovany dutymi nyty.

Spojka 33 je na h¥ideli motoru zajisténa
Cervikem 34. Hfidel lodniho Sroubu 35 je
opatfen kolikem 36, ktery zapada do
zafezu ve spojce motoru. Hfidel je uloZzen
v trubce 37 s pouzdry. Lodni vrtule 38 je
zajiSténa na zavitu hfidele matici 39.
Toto usporadani umoziuje snadné vyjmuti
baterie i motoru.

Na pfednim hloubkovém kormidle
(15, 16) je upevnéna ,anténa** 40 s terCem

BUDE VAS ZAJIMAT

e (dr) V Salzburgu v Rakousku
bylo slavnostné pFedano do uzivani své-
pomoci vybudované Modelarské stredis-
ko Igo Etricha. Stalo se tak loni na
podzim za p¥itomnosti modelarti z NSR,
Rakouska a Svycarska, ktefi startovali
na 4. mezinarodnim pohéaru |. Etricha
pro RC modely.

e (d) Lonské mistrovstvi NSR pro
pokojové modely usporadal Némecky
aeroklub ve Westfallenhalle v Dort-
mundu, kterd je 24 m vysokéa a velmi
prostorna. Mistrovské vykony: G.
Mainbaum 2218" (rozpéti do 35 cm,
papirovy potah); H. Thiemann 25'38"
(do 35 cm, mikrofilm); W. Wetzel
3208" (do 90 cm, papir); H. Beck
40'24" (do 65 cm, mikrofilm). Lep3siho
vykonu nez Beck dosahl hostujici Ra-
kuSan M. Koller (40'59"). Hala umoz-
fuje lety do 25 minut, vysledky jsou
soucty dvou nejlepSich ze 3Sesti letd.

e (d) Vykony Sampiénll Francie
1967 v upoutaném letu (rychlost kmih):
tfida 2,5 cm3- Jenatlon 208; 5 cm8-
Pecquet 241; 10 cm8- Jarry-Desloges
260. V tymovém zavodé tf. 2,5 cm3 -
Fabre\Favre 10'33"; tf. 5cm8- Schevin
Souliac 6'21".

e (d) Tituly z lofiského 32. mis-
trovstvi Polska pro volné modely si
odnesli: S. Murczeniak (855 vt.) v A-2,
J. Kosinski (858) v j3-2 a J. Krzemin-
ski (883) v C-2. Na soutéZi poradané
v Krosné za podminek co nejpodob-
néjsich MS v CSSR startovalo 84 sou-
tézicich, ktefi se kvalifikovali v pfed-
chazejicim vybéru.

* (s-am) Na americkém letisti Dahl-
gren hodlal Ray Stnith loni v zafi pre-
konat rekord v trvani letu RC modeld.
Sv{j model vétroné o rozpéti 4,2 m a va-
ze 4750 g dokongil ve€er prvého dne po-
kusd. Druhy den s nim sice létal, avSak
vzhledem k slabé termice nelispésné. Mo-
del vzléta na $ndie o délce 300 m vleden
rychlosti skoro 50 kmih za autem.

e (s-rcm) Americka firma Top
Flite Model Ine. z Chicaga dala natoCit
barevny zvukovy film 16 mm nazvany
The Finish (Povrchova UGprava) o pota-
hovani modell plastickou félii Mono-
Kote. Film je pry velmi nazorny a
dobry, jeho promitani trva 30 minut a
je pljcovan zdarma modelarskym klu-
bim.

41. Vlasenkova pruzina ma za ukol udrzo-
vat toto kormidlo v poloze ,,ponofovani**.
KdyZ ponorka klesne natolik, Ze se ponofi
i ter¢ 41, jeho odpor pfemiZe kroutici
moment pruziny a pfestavi kormidlo do
polohy ,,vynofovani**. JelikozZ je tfeba, aby
se ponorka zaCala potapét az po vynoreni
trupu a ne hned po vynofeni terce 41, je
tfeba sefidit pruzinu tak, aby preklopila
anténu, az kdyz ponorka zaujme vodorov-
nou polohu na hladiné. Krajni polohy
kormidla 15 udrzuji dorazy (napf. za-
pichnuté Spendliky).

Tésnici zatka 27 je bud z mechové
pryZze, kterd& ma uzaviené pory, nebo
z pIlné mékké gumy, do niZ vSak musime
udélat vyhloubeni, aby se dala zdeformo-
vat a tésnila. 5

Zpracoval ing. H. STRUNC
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Amatérska

JIZDNI DRAHA

Je spodivem, Ze ackoli nas obchod nemlize
zatim drahovym modelarum nabidnout zhola
nic, potet zajemcd stale vzrdsta. Z priby-
VajICICh dopisl v redakci V|d|me Ze mimo
nedostatek materialu, ktery nemtzeme bohu-
Zel odstranit, chybi i planky a navody na
auta, jizdni drahy, ovladace a dalsi prislu-
Senstvi.

Popis Ctyfproudé amatérské drahy, ktery
jsme prevzali ze zapadonémeckého Casopisu
,.hobby" a upravili, pFijde proto jisté vhod
jak zacinajicim, taki zkusenym ,,drahafdim*.

Mize vam byt divné, proc vilbec tak rozd
Sifeny Casopis jako ,,hobby™ tiskne navok
na amatérskou drahu, kdyz v NSR jedna,
jsou v provozu velké verejné drahy najemné
jednak je v prodeji dostatek menSich staveb-
nicovych drah pro soukromou potfebu. - Je to
proto, Ze obojije dosti drahé!

Tvar drahy na obr. 1je jen jednim z nékolika, které se daji ze
standardnich dilG upravit. Je nutno vzdy jen dodrzet stejnypocet
pravo- a levostrannych zatacek, aby délka drahy byla ve vech
pruzich stejna.

Dréha je ur€ena pro modely v méfitku 1:24 (naSe 1 :25).
Pro modely v méfitku 1:32 je moZno upravit rozméry tak,
Ze rozteCe mezi drazkami jsou jen 75 mm namisto 100 mm a nej-
mensi primér zatacek 300 mm namisto 500 mm. Pro drahu typu

3

100

lil. PROVEDENI. ZAKL. DESKA S VYFREZ OVANYMI

DRAZKAMI obr.4
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Slot-Racing je doporucena nejmensi délka roviny 3000 mm.
Rozmér vodici drazky, rozteCe a poloméry obloukd odpovidajf
mezinarodnim pfedpisdm a tudiz i nasim. O nejvhodngjsi vysce
drahy nad podlahou se zatim diskutuje - 800 mm nebo 450 mm ?
Drahu mGzZeme stavét rGznymi zplsoby - podle toho, jaky
material seZenete a také podle strojniho vybaveni vasi dilnicky.
Prvni zplsob, obvykly v Anglii, pouziva na vlastni jizdni drahu
desek z tvrzenych vlaken (napf. nas Sololit) upeviiovanych na
praZce, ktere jsou uloZeny na masivni zakladove desce (obr. 2).
Zékladova deska m(ize byt jesté zpevnéna podélnymi a pricnymi
liStami, které tvofi pole 0,4 az 0,6 m2 Tuto technologii popiSeme
podrobné, protoZe je pro amatérské zhotoveni nejvhodnéjsi.

Na pfipravenou zékladovou desku se nakresli presny tvar
dréhy a prazce se pribiji hfebiky. Prazce musi byt nahofe opatfeny
zafezy 5 x 5 mm v rozte€i drazek, aby na né nenarazelo voditko
modelu. Vzdalenost mezi prazci nema byt vétsi nez 150az 200 mm,
aby se kryci desky neprohybaly PFi montazi je nutno dbét na
presné upevnéniprazcl tak,  aby zafezy licovaly s osami drazek pro
voditko. V obloucich nesmi prekrocit vzdalenost prazcu na vneJS|
strané oblouku hodnotu 200 mm. Mezi né je mozno vlozit jesSté
poloviéni prazce.

Pro vyjezd ke smy€ce nebo pro prejezd se zhotovi dva kliny
s bo¢nimi vyfezy pro zapusténi prazcl. Celek se upevni na
zakladovou desku (obr. 5). Smycka sama, maji-li byt oblouky
prevyseny, je podepfena pravouhlymi nebo lichobéZznikovymi
prazci rovnéz s vyfezy 5 x5 mm. Pro pfesné zhotoveni podpér
je vhodné kryci desky nejprve podloZzit provizorné. Postupné je
pak mozno jednotlive podpéry nalicovat a seSroubovat se zakla-
dovou deskou.

Ze sololitu 3 mm tlustého se vyfiznou s co nejvetsi presnosti
jednotlivé dily drahy. K tomu je mozno pouZit uzke pily ,,0casky"
nebo elektrické pily, pfipevnéné bud na vodici listu (pro rovné
dilce) nebo na oto¢né rameno pro fezani obloukl. Jestlize Tez
pily neodpovida Sifce drazky, tj. 3mm, je mozno drazky opracovat
hrubym brusnym papirem. Disky z tvrzen)'/ch vlaken se upevnuji
hfeby s plochymi hlavami 15 mm dlouhymi ve vzdalenosti asi
15mm od drazky. Pfed upevnénim vodicu musi byt vyzkousena
Sitka_drazky pomalym posouvanim voditka modelu v drazce.
Narazi-li voditko v nékterém misté, odstrani se pfekazka dlatem.
Sitka drazky se da prezkouset i dfikem spiralového vrtaku o & 3
mm, ktery slouZi jako kalibr.

Druhy zplisob zhotoveni drahy je sice méné pracny, ale cela
konstrukce vyjde pomérné tézka. Vodici drazku vyfizneme pfimo

R.UJfflfiM 1l
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V' 5az 7 mm tlusté kryci desce, kterou pfilepime na zékladovou
desku (obr. 3). Nékolika hfeby ve vzdalenosti 400 mm se jesté
spojeni zlepdi. Samozfejmé i zde musi byt dodrZzena Sitka fezu
3 mm. Najezd ke smyCec je mozno udélat podporami nebo
bo&nimi kliny s prazci. Stoupani prevy$enych obloukd je omezeno
na 15 az 20°.

Treti feSeni, pfi kterém jsou drazky vyfrézovany pfimo do
z&kladové desky, je vidét na obr. 4. Zde je ovSem nutno pracovat
co nejpfesncji, nebot’ neni mozna oprava. Pfijezdu ke smyc¢ce lze
dosdhnout rozfiznutim desky mezi obé&ma rovinami a jejim
zvednutim a zajisténim bocnimi kliny, které je potfeba upevnit
na vyztuzovaci listy. SmycCka je rovnéZz podepfena vzpérami.
Prevyeni a oblouky nejsou timto zplsobem proveditelng.

Samozfejmé je mozno uvedena feSeni také kombinovat, pfi
gglrgi je zapotrebi zejména dbéat na presné spojeni jednotlivych

ila.

Jesté neZ upevnime vodice jednotlivych jizdnich proudd dréahy,
dokon€ime vsechny hrubé prace - krajinu, svahy na smycce nebo
stoupani. K tomu se pouziva bud buniginy nebo pruht novino-
vého papiru macenych v celul6zovém lepidle, modelovanych na
draténou sitovinu, pfipadné v sddfe macena pytlovina kladena na
podklad z lepenky nebo odpadk( dieva. VétSina zahrani¢nich
drah vSak ma pouze elegantni mantinely, protoze mnohdy
krajina zhorSuje viditelnost po celé draze.

Jako vodice se hodi 6 mm Siroké (predpis hovofi o 10 mm)
ana 1,5 mm vysky splosténé obaly z koaxialnich kabeld, tytéz jako
se pouzivaji pro shérae na modelu. Tenké médéné folie jsou
r>8 byt frézovana drazka nebo vypliovan prostor mezi jednotlivy-
mi jizdnimi pruhy. Snadno se téz lepi lepidlem na kov.

S pokladanim vodicd se zacina od startu - cile. Pfi tom dbame,
aby vodi¢ byl vzdalen asi 0,5 az 1 mm od hrany drazky, aby jej
model nemohl odstfedivou silou utrhnout. Nevyhnutelné spoje
musi byt oboustranné zkoseny, Cisté spajeny a pfebrouseny, aby
je modely nepoSkozovaly. K snadném upevnéni a uloZeni
pfivodnich kabeld elektrického proudu a spojeni jednotlivych
vodi¢d je mozno udélat zespoda v zakladové desce Uzké drazky.

Pro dpravu a dostate€nou dodavku elektrického proudu ze
sité do vodi¢l drahy doporuduje navod v Casopise ,hobby*
transforméator 6A s tepelnou nebo magnetickou ochranou. Dale
doporucuje pouzivat ovladac s elektromagnetickou brzdou.

Zpracoval ing. H. STRUNG

Hotova draha z Jugoslavie

se u nas objevila poprvé na lofiské XIV. mezinarodni soutézi a vy-
stavé Zeleznitnich model( v Ostravé. Vzbudila pozornost, jak mezi
modeléfi, tak mezi ,,obyCejnymi*' zajemci - vétSinou tatinky, ktefi
by ji byvali radi nadélili svym ratolestem (a sobé&) pod stromecek.

Technicky naro€na a zajimava draha pro dva vozy o velikosti
HO je sestavena z plastikovych dili s nalisovanymi mosaznymi
vodici. Zatacky maji mantinely z plastické hmoty. Ovladace jsou
bézné tlaCitkové, transformator Ize pouzit od modelové Zeleznice
PIKO do napéti 12 V. Vyrobce dodava ke stavebnici bud dva
cestovni vozy nebo dva vozy formule GT.

BohuZel vSak zatim neni ani tato drdha u nas v prodeji a tak
nezbyva nez Cekat, az se konecné snad rozhoupou i nasi vyrobci
hracek a dodaji na trh vyrobek alespori tak kvalitni, jako je auto-
dréha jugoslavské firmy MEHANOTEHNIKA. Anebo pojede-
te-li letos k Jadranskému mofi a uSetfite-li na kapesném 83 dinart
(novych), miizete si tam drahu koupit ve vétsich hrackarstvich, (8)
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Dvakrat z MORAVIE

Modeléfi z technického krouzku ZK ROH Moravia v Marianském Udoli ndm
Eoslali dva snimky modell dobré technické Grovné. Na prvém je model moto-
ary pohanény elektromotorem 16 V vestavénym pfimo do bloku makety moto-
cyklového motoru. Zadni kola jsou pohanéna pres Snekovy prevod a Celni kuze-
lova kola. Model, ktery ma rozchod 150 mm a rozvor 300 mm, je ovladan ze sta-
vebnicové skfinky. Rizeni je lanovodem nebo volantem, smysl chodu motorku
se ovlada dvoupdlovym piepinacem.

Na druhém snimku je model polarniho vozidla Charkov€anka, ktery je posta-
ven na upraveném pasovém godvozku lglabagr”. Kaidf/ je poh&nén  samostat-
né jednim motorkem Igla 4,5 V. Model je pfipojen k ovladaci skF¥ifice kablikem
s konektorem. Model vy$plha hladce do svahu o sklonu 35°.

MINIMOTOKARA

(h8) Rakousky modelaF Franz Czerny zhotovil model motokary s pohonem vy -
buSnym motorem, ktera se vejde do dlané. Pouzil motor Cox Pee Wee 0,3 cm3, se kte-
rym ‘motokara dosahuje rychlosti asi 40 kmih. Cely model je asi 130 mm dlouhy
a 80 mm Siroky.

Podvozek je z dratu do jizdniho kola ohnutého do vzadu otevfeného U. N#
koncich jsou pfipajeny splostélé mosazné trubky, vyvrtané pro uloZeni zadni
vykyvné napravy. Motor, upevnény na dvou prickach Sasi z pasku mosazi
5X1,5 mm, pohani duralovy setrvatnik s pfitlacnou ryhovanou kladkou malého
priméru. Kladka je pfitlatovana hmotou motoru k hnacimu kolu. Podle smyslu
otaceni se motor oto¢i pfi montaZi bud hfidelem vpravo nebo vievo.

Predni naprava je otocna v loziskach z podlozek pripajenych k podvozku.
Podlozkami Jsou zajiStény také obé napravy a vSechna kola proti bo¢nimu po-
suvu.

Konzola volantu, volant a pedélz jsou z dratu 0 0 15 mm. Pfedni kola 0 @
20 a zadni 0o 0 25 mm jsou z hratky. Sedadlo a figura FidiCe (nezakreslena) jsou
z balsy. K ramu jsou pripajena jesté dvé oka pro upevnéni poutaciho lanka pro
jizdu na kruhové dréaze. . - .

Model otiskujeme jen jako namét, protoze je velmi jednoduchy. Mozna Ze i vy
méate doma podobny maly motor o objemu do 0,5 cm3a upravite si rozméry modelu
a tvar podvozku podle svého. Podle MODEL MAKER
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ZAPOJENI

NAVESTIDEL

pro automaticky provoz na modelové Zeleznici

Ing. Jaroslav LEDLRER

Popisované zapojeni navéstidel umoz-
nuje automaticky provoz libovolného
poctu vlakovych souprav nebo lokomotiv
stfidavé obéma sméry na jednokolejné
trati modelové Zeleznice s dvoukolejovym
napajenim pohonu stejnosmérnym prou-
dem a ovladani pfislusenstvi stfidavym
proudem. Tento zptisob napéajeni je po-
uzivan u prodavanych druhi modernich
modelovych Zeleznic velikosti HO, TT
iN.

Navrzené zapojeni navéstidel, které
bylo autorem vyzkou$eno na modelové
Zeleznici TT, vyZaduje kromé jednoho
Sestikontaktniho rucniho prepinace pro
kazdy tratovy Usek jen bézné prodavané
koleje, navéstidla a najezdove kontakty

Zakladni  pfFipojeni  stejnosmérného
proudu pro pohon lokomotiv doporucené
v nékterych navodech, kterému konstruk-
¢né odpovida prodavany typ specidlniho
regulacniho transformatorul) se zabudova-
nym usmériiovatem s moznosti regulace

OKRUH |

napéti, pouziva jednu pribé&zné propoje-
nou kolej jako spole¢ny vodi¢. Specialni

X PFipojeni a specialni regula¢ni transfor-
métor podle obr. 1jsou doporueny v knize
Gerharda Trosta ,,Kleine Eisenbahn TT*,
vydané nakladatelstvim Neues Leben,
Berlin, 1963.
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(kontaktni soupravy) a dale vodice a
zdroje napéti. Vyhody automatického
blokovaného provozu lze vyuzit prede-
v§im na uzavieném okruhu, pocet vlakd
ovSem zAavisi nejen na pocCtu navéstidel
(tedy poctu tratovych tsekl), ale téZ na
délce okruhu a na nejvétsi délce vlakové
soupravy. Zapojenije mozno pouZit ne-
zavisle na nékolika okruzich jednoho ko-
lejisté, at'jiz na jednokolejnych tratich
nebo na trati dvoukolejné. Neomezuje
moznost libovolného prejizdéni vlako-
vych souprav z jednoho okruhu na druhy
po vsech v kolejisti postavenych spojova-
cich kolejich nebo po vestavénych ,,smyc-
kach*, které umozni pfejezd vlakovych
souprav na tentyZ nebojiny okruh obra-
cenym smérem.

regulacni transformator umoZzfuje otocCe-
nim regulacniho knofliku ménit smér jizdy.
Zapojeni je znazornéno na obr. 1. Chce-
me-li pfi tomto zapojeni pouZzit navéstidel
pro oba sméry jizdy, musime pro jejich
aktivaci (funkcnost navéstidel pro jeden

smér jizdy vlaku a vyfazeni protismérnych
naveéstidel z Cinnosti) v souhlase se smé-
rem jizdy doplnit vodiCe samostatnym
prepinaem. V tomto pfipadé by bylo
mozné, mame-li samostatny transforma-
tor pro napajeni prislusenstvi, vyuZit prd-
bézné propojenou kolej pro soucasny pfi-
vod jedné vétve stfidavého proudu k jed-

notlivym druhdm elektromagneticky ovla-
daného pfisluSenstvi. Je-li tfeba napajet
vice samostatnych okruhd, na kterych
chceme nezévisle ménit smér a rychlost,
musime mit pFi zapojeni podle obr. 1 prc
kazdy okruh samostatny regulacni trans-
formétor s usmériiovacem.

Pfi vétSim kolejisti je pofizovani dvou
nebo vice téchto regulaénich transforma-
tor( jisté nakladna zaleZitost. PouZiti jedi-
ného, pfimérené vykonnéjsiho transforma-
toru s usmériovacem nevylucuje moznost
viceokruhového nezavislého provozu vlak(,
musime vSak opustit zakladni zapojeni
podle obr. 1. Pfi pouZiti jednoho transfor-
matoru a usmérnovace udélame zapojeni
podle obr. 2 tak, Ze pferus§ime mezi jednot-
livymi okruhy obé koleje. To poskytne
jesté fadu dalSich vyhod, jak ukazeme. Po-
zorny Ctendf si vSiml, Ze na obr. 1 pfichazi
do priibézné propojené koleje, tedy do
jednoho vodice, kladny pél okruhu I spo-
le¢né se zapornym pélem okruhu I1. To je
mozné proto, Ze kazdy z téchto okruh( je
napajen samostatnym transformatorem a
usmeriovacem. Takové Fedeni neni mozné
a ani nutné pfi zakladnim zapojeni podle
obr. 2. Jednotlivé okruhy tu jsou oddéleny
pferuSenim obou koleji a nedochazi ke
spojeni kladné a zaporné napajené koleje.
Pfepina¢ sméru jizdy, zakresleny na sché-
matu v obr. 2, mize byt souCasné vyuzil
pro aktivovani navéstidel pro pfislusny
smér jizdy na odpovidajicim okruhu. Rov-
néz jedna z koleji mlize byt i v tomto pfi-
padé vyuzita jako jedna vétev stfidavého
napéti pro napajeni prislusenstvi tak, Ze ji
trvale spojime na pfiklad se zapornou vétvi
stejnosmérného napéti pro pohon. Tim se
tato vétev stfidavého napéti dostava vzdy
do koleje na téZze strané ve sméru jizdy
vlak(l a lze ji vyhodné vyuZit pro napajeni
vieho prislusenstvi a aktivovani signald,
které chceme vazat na smér jizdy prostfed-
nictvim najezdovych kontaktd umisténych
v naSem pfipadé vzdy k pravé koleji pfi-
slusného sméru jizdy. ProtoZze mGze dojit
k prichodu &asti stfidavého napéti kolek-
torem a rotorem motoru lokomotivy z na-
jezdového kontaktu i do druhé koleje, je
nutné pro opacny smér jizdy druhou vétev
stfidavého napéti preruSovat prepinaem
sméru jizdy.

Pfepinac sméru jizdy se sou¢asnym spi-
nanim jedné vétve stfidavého napéti je li-
bovolny dvoupolohovy prfepina¢ s celkem
Sesti kontakty, z nichZ pfi obou polohach
pfepinace jsou vzdy 3 kontakty sepnuté a 3
rozpojené. Lze pro tento Gcel ziskat nebo
upravit rdzné ruéni i elektricky ovladané
typy telefonnich prepinacd. Piklad uspo-
fadani takového prepinace, ktery byl ve
vyprodeji zakoupen za 2,— K¢s a upraven,
je schematicky nakreslen naobr. 3.V obraz-
ku je u prepinate sméru jizdy souasné
zakresleno zapojeni druhé vétve stfidavého
napéti, které pouzijeme pro pfivod k na-
véstidlim pro oba sméry jizdy. Pro smér
jizdy na obrazku ,,dol(“ jsou navéstidla
oznaCena Cisly a pfislusnymi Cisly jsou
oznaCeny téz jednotlivé ndjezdové kontakty
pro smér,,dold*, které spinaji polohy na-
véstidel ,STUJ* a,,VOLNO*“. Kontakty
vodi¢d oznacené na obr. 4 pismeny A, B, C,
D odpovidaji stejné oznaéenym kontaktdim
na obr. 3 pro obé polohy prepinace. Za-
kreslené usmériovaci jednotky (selénovy
usmérfiovac 0,3 A nebo ploSna germaniova
dioda OY110) umoziiuji prdjezd vlakl pfi
poloze navéstidla ,,STUJ“ pro opacny
smér jizdy. Rozmisténi najezdovych kon-
taktl na obr. 4 je voleno jen jako jeden
z moznych priklad. Na jednom trakénim
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okruhu ur¢ité délky mGzeme volit mensi
nebo Vétsi poCet navéstidel (vlastné Gsekd
autobloku) v obou smérech podle financ-
nich moznosti modeléafe nebo podle stupné
»bezpe€nosti**, ktery pro nas automaticky
provoz zvolime. Jak jsme jiz uvedli v Gvo-
du, zavisi to také na poctu a délce vlako-
vych souprav, které chceme na jednom
okruhu davat do provozu. Délka vlaku ne-
smi byt vé&tsi, neZ délka kteréhokoliv Useku
autobloku.

Na obr. 5 je podrobnéji znazornén pd-
dorys pouzitého ramenového navéstidla
vyrabéného pro velikost TT firmou
Rarrasch KG, Halle (prodejni cena 22,—
K&s). Pro Uplnost je nutné podotknout, ze
pfi jizdé zvolenym smérem zdstava u vyra-
zenych navéstidel v protisméru poloha
ramene ,,STUJ“ nebo ,VOLNO** takova,

kterou mély v okamziku pfFepnuti sméru
jizdy, i kdyz by ,modelové** bylo spravné,
aby mély vsechny polohu ,,STUJ** - to by

zornit, ze automaticky provoz na modelové
Zeleznici neumoZfiuje jizdu dvou lokomo-
tiv v jedné vlakové souprave.

V Uvodu je téZ zminka o moZnosti vy-
uzit smycky pro obraceni sméru jizdy. Pfi
zékladnim zapojeni podle obr. 2 mizeme
stavét zvoleny pocet smycek tak, Ze kaz-
da smycka ma na obou svych koncich
obé koleje pferuSené a napajime ji jako
samostatny trakéni okruh svlastnim pre-
pinacem sméru jizdy. Béhem jizdy loko-
motivy po smytce pFepneme smér jizdy

(Dokonéeni na str. 32)

TITULY MISTRU CSSR v roce 1967 ziskali

Ttida Modelaf/Klub Bod
A/l/IS-HO Miroslav Visek/Val. Mezifici 95,25
A/2/S-HO Miroslav Andrys / Val. Mezifici 97,00
ANlIS-TT Pavel CiZz / Ostrava 84,75
Al2/S-TT Leo Ciz / Ostrava 90,00
B/I/IS-HO Josef Kazda / Praha 3 100,00
B/1/J-HO Antonin Karhéanek, Prostéjov 95,00
B/2/S-HO Radoslav Fiala / Prostéjov 85,00
C/S -HO Jaroslav Grvm / Ostrava 79,25
CIs -TT Leo Ciz / Ostrava 82,50
C/J -HO Jifi Sturma / Céslav 85,00
E/S -TT Milo$ Musial / Ostrava 80,00
E/S -HO Karel Vanura / Val. Mezifici 95,00
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na' trakénim okruhu, na ktery s lokomo-
tivou prijizdime a na kterém nesmi byt
v té dobé daldi vlakova souprava, a jizda
vlakové soupravy pokracuje plynule v opac-
ném sméru.

SVORKY PROPOJENE
; PRI NAVESTI VOLNO
NULOVY VODIC (~)
IMPULS ~ VOLNO (--)

Obr. 5

" IMEUS SIU il

Jizda dvou nebo dokonce i vice vlakl na
jednotlivych kolejovych okruzich se samo-
statné se zvedajicimi a padajicimi rameny
navéstidel ndm poskytne mnoho radosti.
Stavhé koleji i zapojeni viech vodicld je
nutné vénovat velkou peclivost, aby na-
véstidla pracovala bezpe¢né a viaky nevy-
kolcjovaly. Pak budou skute¢né po zvole-
nou dobu jezdit bez zasahovani nasich ru-
kou do kolejisté.

ROZPINACI kolej pro rozchod HO je
novym vyrobkem firmy Piko, ktery byl vy-
staven na podzimnim lipském veletrhu

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni a lodni modelarstvi. Vydava Svazarm
ve Vydavatelstvi ¢asopisG MNO n. p., Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redak-
ce Praha 2, Lublafskd 57, tel. 223-600 -
Vychazi mési¢né. Cena vytisku 2,50 K¢s, polo-
letni pfedplatné 15— Ké&s - RozSifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazda posta i dorucovatel -
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi ¢asopisti MNO.
Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne Nase
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto Cislo vyslo 10. 1. 1968. A-23*71741
Q) Vydavatelstvi ¢asopisi MNO Praha
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SADA mostll pro kolejisté o rozchodu N patFila rovnéz mezi novinky podzimniho veletrhu

v Lipsku (viz prehled v MO 11167)

OSOBNI viiz fady Langenschwalbach ve velikosti HO a rdiznych variantach je novym

vyrobkem firmy Schicht z NDR

Z ustredni SEKCE

UPOZORNENI

Ve dnech 16.—17. 12. 1967 se konalo
instrukéné metodické zaméstnani (IMZ2)
predsedd okresnich modelafskych sekci a
pracovnikd OV Svazarmu. Informujte se
o dullezitych zaleZitostech, projednanych
na IMZ, u pfedsedl okresnich sekci. -
Tyka se vSech odbornosti.

AUTOMOBILOVY ODBOR

Ustfedni kurs instruktor(l se bude konat
ve dnech 9.—13. 4. 1968 v Brné.

Mistrovské soutéze 1968

1. 2—3. 3. Praha
11.—12. 3. Nova Paka
14—15.9. Brno

23.-24. 11. Praha
IVIV: 27.—28. 4. Bratislava
6.-7. 7. Velka Bites
14.—15. 9. Istebné (mezinarodni
FEMA

LODNI ODBOR

Ustredni kurs rozhodgich bude uspofadan
ve dnech 11.—15. 3. 1968 ve Vrchlabi

(Upd)

Ustredni kurs instruktord bude uspofa-
dan ve dnech 18.—22. 11.1968 v Istebném
(Vrchlabi)

Mistrovské soutéze 1968

A/B: 11.—12. 5. Sestajovice
8—9. 6. SeCovce
28. —29. 9. Ces. Budgjovice (mezi-
nar. NAVIGA)
D: 11—12. 5. Cernd
29. —30. 6. Kosice
14.—15. 9. Dfinov (mezinar. NDR)
E: 25.—26. 5. Litvinov
20. —21. 7. Trenc. Teplice
28.—29. 9. Ces. Budéjovice (mezi-
nar. NAVIGA)
F: 25.-26. 5. Kroméfiz
21. —23. 6. Jevany (mezinar.
NAVIGA)
14—15. 9. Turnov

ZELEZNICNI ODBOR

- UstFedni kurs instruktor(i a bodovacd se
bude konat ve dnech 13—19. 5 1968
v Jesenici 5

Mistrovstvi CSSR pro Zelezni¢ni mode-

lare bude uspofadano ve dnech 13. 7—4. 8.

1968 v Liberci.

MODELAR . 1/1968



SVAHY LAKAIJI

Krasna horska krajina, Cerstvy vzduch, v ném tiSe a maje-
statné plujici radiem Fizeny vétrof a dobr4 modelarska parta
- mdZe si nékdo prat vic pro chvili oddechu? Ten dojem a
uspokojeni si odnesli vSichni ze tfi poslednich lofiskych svaho-
vych soutézi na Zlatém navrsi v Krkonosich (30. 9.), v Presta-
vlkach u Cer¢an (8.10.) a na Rané u Loun (15.10.). Mirek MU-
SIL se to snazil pro vas vyfotografovat, ale sebelepsi snimek
nedokéZe zachytit prostor a atmosféru prostfedi. To musite
vnimat pfimo - pfijdte!

1 Start do hlubiny na Zlatém navrsi

2 MuZ a stroj - symbol technického véku - tentokrat
F. Vrténa z Nového Mésta na Moravé se svym zdafilym no-
vym vétroném (Rana)

3 Nemylite se, je to zaryty ,gumackar”, zasl. mistr
sportu Radek Cizek, pfistizeny kamerou na Rané. Inu, na
kazdého jednou dojde!

4 Na svahu musf létat vdechno! - prohlasil ,,Hehu!in“
Mila Urban, odmontoval motor a vyrazil do Prestavik.
Tak jednoduché to sice nebylo, ale nakonec si zalétali.
Delta i on

5 O prekvapeni sezony se postarali otec asyn Matickové
z Letfian. Ridi sv(j vé&tron proporcionalni soupravou vlastni
vyroby (1), jez pracuje vyborné

6 Na svahu vice neZ kde jinde je pilotdZz Skolou pro
druhé. Lét4 F. Vrténa (Krkono3e)



Odkladaci a sou€asné nataceci stojan
pro model Wakefield méli na MS 1967
Rumuni

PIné funkcni RC automobily, obdobné
létajicim RC modelim, propaguje fir-
ma Simprop. O technicky mimovfad-
ném vyrobku napise nasim c&tenardm
pfimo konstruktér

Vidite nékoho v kabiné? Ne? - Tak je to
RC maketa Piper Comanche, ktera si
vzhledové nezada se skute¢nym letad-
lem. Postavil ji némecky modelarF W.
Reger

Okézald maketa raketového nosice Sa-
turn Bl ze stavebnice americké firmy
ESTES. Model je 94 cm dlouhy, vazi 27
g a je pohanén c¢tyFmi motory A 8-3
nebo A 8-4. Spolehlivy névrat trupu
rakety zajistuji dva padaky o o 60 cm,
navrat kabiny padak o 0 30 cm. Cena
stavebnice je 9,50 US dolar(

vV

-«

Novinkou desetileti je moz-
no nazvat modelarsky motor
GRAUPNER-WANKEL, kte-
ry po Sestiletém vyvoji byl
loni pFi MS na Korsice poprvé
predstaven vefFejnosti a letos
patrné prijde na trh. Pfedva-
déni jsme vidéli, pFipravuje-
me podrobny ¢lanek



