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N A S I  M O D E  L A R I

Ukazkou pekne povrchove lipravy je akrobaticky model 
V. Trnky z Liberce, o nemz piseme jeste uvnitr listu

Dva „vodnici“ z Brna. Clunovy Flunder je O . Vlkanovy, 
model s plovaky z penoveho polystyrenu postavil F. Ster- 
bak. Ma rozpeti 1400 mm a s motorem M VVS 5,6 a sesti- 
kanalovym jazyckovym radiem vazi 2600 g

Darovany vetron L IM IT  pouzil dipl. technik V. Nespor k uiprave 
na RC „m otorak“. Model se soupravou RC-1 a motorem 0,5 cm3 
vazi 380 g

Z . Sekyrka z Pisku, 
modelarici po mnoho let 
predevsim pro radost, 
hledistavet 
modely levne 
a dobre letajici.
U vetrone 
pripominajiciho 
„Skolaka“ z IPRA, 
se mu to povedlo

Maketu sovetskeho ricniho monitoru dlouhou 360 mm si postavil Lubom ir Jakes 
z Boletic u Decina

Pri vydarenem „show“, ktere usporadal v listopadu RMK Praha na Letenske plani, 
odstartovala tispesne i raketa zhotovena z krabice od spaget



Rudolf C ER N Y  
gen. tajem nik  
CSMoS JA K Y  to bude ROK? m odels^

Minule jsme hodnotili pravS uplynuly rok 1969. Mezitlm Jsme uz natali 

nove desetileti a je na tase zminit se aspon v hlavnfch bodech o programu 

modeldrski cinnosti v roce 1970.

Nasi reprezentanti budou bojovat hned na 
fctyrech mistrovstvich sv&ta. V dubnu zahaji 
,,pokoja£kari“  v Rumunsku, kde v solnych 
dolech budou obha;ovat titu ly mistru sveta. 
V srpnu se vypravi na m istrovstvi sveta po- 
prv6 stavitele maket -  zatim jen s upouta- 
nymi modely — a trad iine ,,upoutanci“ . Ko- 
necne v zari se bude konat v Jugoslavii prvni 
m istrovstvi sveta pro raketove modelare. 
Mistrovstvi Evropy bude pro lodni modelare 
ve Svedsku a pro automodelare v Macfarsku. 
Navic dosla rada pozvani na mezinarodni 
souteze a vystavy.

Mistrovstvi CSSR bude usporadano pro le- 
tecke modely volne a radiem πζεηέ, dale pro 
modely raketove (Vyskov), lodni (Rimavska 
Sobota), zeleznicnl (Praha), rychlostni auto- 
mobilove (Istebn6) a pro drdhove automodely 
(Ostrava, Nova Paka a Praha). Sve samostatne 
mistrovstvi budou mit poprv6 i juniori a zdci 
s drdhovymi automodely (Brno).

Na jare vyvrcholi i celostdtni akce „SmSr 
Praha“ , poradana IJV  Narodni fronty tS S R  
v rdmci oslav 25. vyrocl osvobozeni tSSR . Jeji 
souiasti je i masova soutSz leteckych mode- 
Idru, podobnajako byla znama ..Spartakiadni 
soutez“  v roce 1965.

V CSSR bude poradano celkem 13 mezi- 
ndrodnich soutizi a vystav; o nejdulezitejsich 
se zminime jednotlive.

Vyznamnymi akcemi budou narodni mis­
trovstvi, poradand t6mer ve vsech katego- 
riich podle uvazeni narodnich svazu. Ostatni 
vefejne souteze budou poradany podobne, 
jako tomu bylo dosud a budou zverejneny 
v narodnich „Zpravodajich“  nejpozdeji 
v lednu 1970.

Celostdtni sportovni kalenddr s adresarem 
klubu bude vydan opet v Modelari 3/1970. 
Tentokrdt vsak jeho vydani neni opozdeno, 
ale timyslne pldnovano s tim , ze predbeznou 
informaci obdrzi clenove modelarskych klu­
bu jiz v lednu cestou narodnich „Zpravo- 
dajO“ .

Z  vydavatelske cinnosti: K  vydani jsou pri- 
pravena narodni pravidla pro letecke a auto- 
mobilovd moc'elare, mezinarodni pravidla

N A V IG A  a pripravuji se i pravidla soutezi 
zeleznicniho modelarstvi.

Krom e 3 p riru iek  pro zelezn iin i modelar- 
stvi ve vydavatelstvi N A D A S (Elektrotech- 
nika zeleznicnich modelu, Modely naklad- 
nich vagonu a Modely osobnich νοζΰ) se pri- 
pravuje nove vydani knizky A BC  RC mo­
delu, dale nova publikace pro raketove mo- 
delare a prirucky o profilech a drahovych 
modelech.

Redakce M O D ELAft ve spolupraci s £s . 
modelarskym svazem (iS M o S ) bude samo- 
zrejm e vydavat i v tomto roce osvedcene 
stavebni planky zakladni i specialni rady.

CSMoS usporddd pro lektory narodnich 
svazu jiz tradi£ni kursy ve vsech odbornostech. 
Meni se vsak naplfi vetsiny techto kursu tak, 
ze do nich budou prijimani pouze vedouci 
lektori z obou narodnich svazu, kteri budou 
seznameni s poslednimi novinkami v dane 
odbornosti a budou prohlubovat svoje zna- 
losti vzajemnou vymenou zkusenosti. Neza- 
dejte proto o prijeti do techto kursu primo 
federalni svaz, nybrz svazy narodni.

Kursy pro sportovni komisare, bodovace, 
rozhodci i instruktory budou poradany narod- 
nimi svazy a jejich term iny najdete v narod­
nich ,,Zpravodajich“ .

*

To lik  jen stru2ne o hlavnich bodech letos- 
niho opet bohat6ho modelarsk6ho progra- 
gramu. Zpravu o situaci s materidlem prine- 
seme pro obsaznost ve zvlastnim ilanku 
v nekter6m z dalsich iise l. Posl6ze o progra­
mu MVVS Brno se nyni docitate v pravideln6 
rubrice.

s o u t £2 n a  o A l k u

M odelarsky klub W este rn  Province Model A irc ra ft 
C lub  vyh la iu je  na linor 1970 (k te rou ko li nedeli) ko- 
re s p o n d e n in i s o u t i i  m o d e lu  le ta d e l p od le  p ra -  
v id e l F A I  v  k a te g o r iic h  A 2 , B 2 , C 2 . Zucastnit se 
mohou jednotlivci a tric lenna druzstva. V^sledky 
zaslete do 15. brezna na adresu: B. J. M oore, 7 G il-  
m ourhill Rd ., Tam boers K loof, Cape Tow n , South 
A frica .

K T I T U L N i M U  S N I M K U

Je potesiteln6 sledovat, jak pres vesker6 potize i u nas liroven konstrukce 
a zpracovani RC modelu vzrustaji. Doklada to i snimek noveho svahoveho 
vetrone ing. Karla Jungmanna z Visfioveho u Ziliny. Nebyt nekterych 
typickych modelaPskych znaku, mohli bychom model na ranveji pokladat 
za skuteCny vetroft.
Model s laminatovym trupem ma rozpeti 1850 mm, je dlouhy 980 mm a vazi 
1000 g. Prijimac je bohuzel zatim  jen jednokanalovy Polyton, vysilac ityr-  
kanalovy s multivibratorem -  oboji amaterske. Konstrukter po zaletani 
sdelil, ze model upravi -  vyskovka pujde „do patra“, aby byla m6ne zra- 
nitelna.

V Y C H A z i  
M §S i< 2  N έ 1/70

C O J i E P ^ A H H E  Π ε  pcneK T H B H biH
ru ia H  H e x o c jio -

BaiiKHX MoflejniCTOB na 1970 r .  /  · PAKETLI: 
CooOmeHHH 2 ·  MiioroCTynenwaTaH panera
Hermes G. E. RV-A-10 2 -3  ·  P/ynPABJIEHHE: 
CnopTMBHbiK cyAbH H hx. h . IIlMHAJiep paccKa- 
3biBaeT o yeiwnHonaTe Mnpa b r .  EpeMeHe 4 -5  ·  
Coo6lhchhh 5 · HoBoe cepeo POTO 6 — 0  ;inrn- 
TajibHbix cucreMax p/ynpaBJieroiH (G raupner G run- 
dig Varioprop) — *tacTb 2-an 7 -8  ·  CAMO-
J lE T tl :  06  a!<po6aTiiMecKHx KoPAOBbix moacahx 
9 · MeTaTeAbHbiii njianep IIInriKa 10 +  IlnaHep- 
naH TexHHna Ha HeMmioHaTe MHna 1969 r . b Abct- 
Phh +  JXne MOAenn-no6eAHTenbHHitbi I I ,  12-13 ·
PaccKa3biBaeM 06 HHCTHTyre MBBC (nacrb 3-lb) 
14-15 ·  KoprAOBbift MaueT HCTopiiHCCKoro caMo- 
AeTa SVA 5 ANSALDO 15-19 ·  C ceccHH
CIAM-FAI 18- 19, 20 ·  HoBbie H3AeJinn aah 
moacjihctob 20 —  OGbHBAciiHH 21 ·  HexocnoBau- 
KHfi JiiooHTejibCKHH caMoAeT W -l 22-23  ·  KapTo- 
Ha>KHbic MancTbi HexocAoBamcHX ca.MoneTOB 32 · 
CYJXA: OcMHHeq 40 24-27  · ABTOMOEHJ1H: 
ΓoHOHHbiH aBToMoGmib Bugatti P 51 28-29  ·
>KEJIE3HbIE ΛΟΡΟΓΗ: KoncTpyHpyeM kom- 
HaTiibie pejibcoBbie nyTH (nacTb 5-aa) 29-30  · 
T pex 3naHHbiH βΒτοό/ιοκ 30-32

C O N T E N 1 '  Programme of Czechoslovak 
^ modellers in the year 1970 1

• On the cover /  · MODEL ROCKETS: News 2
• Hermes G. E. RV-A-10 -  a multistage rocket 

vehicle 2— 3 .  RADIO CONTROL: Ing. J. 
Schindler -  a sport judge—reports on the World 
Championship in Bremen 4—5 · News 5 · 
ROTO—a new servo 6 · About the digital systems 
of radio control (Graupner’s Grundig Varioprop 
set), part 2 7—8 .  MODEL AIRPLANES: ClL  
stunt models 9 ·  Sipka—a hand launched glider 10
• Sailplanes developments in the World Champion­

ship ’69 in Austria +  two outstanding models 11, 
12—13 ·  Chatter about the MVVS (part 3) 14—15
• SVA 5 ANSALDO— aC/Lscale model 15— 19
• From the CIAM-FAI session 18—19, 20 ·

Commercial developments 20 — W -l—a Czecho­
slovak homemade airplane 22—23 ·  Adverti - 
sements 21 ·  Cardboard models of Czechoslovak 
airplanes 32 ·  MODEL BOATS: Destroyer No 40 
24— 27 · MODEL CARS: Bugatti P 51—a ra ­
cing car 28— 29 ·  MODEL RAILWAYS:
Building of a home railway scenery (part 5) 29—30
• Automatic circuit—breaker 30— 32

T Μ Η  Δ  I  Τ '  Modellbau-Programm in der i  in  r a m .  i  CssR fUr das Jahr 1970 y e
Zum Titelbild I ·  RAKETEN: Nachrichten 2 ·  
Mehrstufige Rakete Hermes G. E. RV-A-10 2—3 ·  
FERNSTEUERUNG: Punktrichter (Ing. J. Schin­
dler) spricht fiber WM fur RC Modelle in Bremen 
4—5 · Nachrichten 5 · Neue Rudermaschinen 
ROTO 6 · Digital -  Steuerung (RC Anlage 
Graupner-Grundig-Varioprop) -  2. Teil 7—8 ·
FLUGZEUGE: Ober akrobatische Fesselflugmo- 
delle 9 ·  Wurfgleiter Sipka 10 ·  Scgelflugmodelle 
bei der WM 1969 in Osterreich -technisch gesehen 
+  2 Siegcrmodelle 11, 12—13 · Wir sprechen 
uber MVVS -  Institut (3. Teil) 14— 15 · U/C 
vorbildgetreues Modell SVA 5 ANSALDO 15—19
• Aus der Sitzung der CIAM-FAI 18—19, 20 ·

Neue Erzeugnisse fur Modellbauer 20 ·  Insertion 
21 · Tschechischcs Amateur-Flugzeug W-l
22— 23 .  SCHIFFE: Zerstorer „40” 24— 25 .
AUTOMOBILE: Renn.vagen Bugatti P 51 28— 29
• EISENBAHN: Wir bauen eine Zimmer-
Schiencnanlage (5. Teil) 29— 30 ·  Selbsttati-
ger Block 30— 32 ·  Flugzeugmodelle Letov aus 
Karton 32
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Ύ  Ζ RAKETOVEHO
SVETA

■  TRj mezindrodni soutlle v socialistickych stdtech 
se Utah loni bez naii ulasti. Na prvni, kterd byla 
v srpnit v polsklm Krosnl, nds poradatele nepozvali. 
Velmi mile jsme byli pozvdrti na soutll 5. fijna v Bul- 
harsku, avsak termin kolidoval s mistrovstvim CSSR. 
PosUze na prosincovou soutli v Rumunsku prislo po- 
zvdni pfilil pozdl. A tak jedinl mezindrodni soutli 
v Jugosldvii ndm poskytla pfilelitost ovlfit naposledy 
mezindrodni svl sily pfed letoinim I. mistrovstvim 
svlta.

■  POMALU, ale jistd ndm zase „ujizdi autobus” . 
Zatimco naSi v^robci stale uvazuji, jestli se vyplati 
vyrabdt stavebnice raket, zadina svdtovy modelafsky 
trh pomalu zaplavovat spousta stavebnic a pfislu- 
denstvi od zavcdenych i nov^ch v^robcu.

Prosluiy americky COX uvadi na trh sdrii hoto- 
v^ch raket a stavebnic. liplnou sadu motoru od 1 do 
80 Ns a daldi pomocny material. Takd velke finny 
IMC a MPC, kterd doposud vyrdbdly zejmena plas- 
tikovd „kity” , zadinaii s raketami. MPC nabizi tfi 
pfesnd ldtajici makety z zdruvzdomdho plastiku 
v mdfitku I : 87. Jsou to VOSTOK, SATURN IB 
a TITA N  III-C . Podle sovdtskych podkladu pfi- 
pravuje firma MPC maketu posledniho typu rakety 
SOJUZ. Sdfkonetruktdrem finny MPC je pan Harry 
C. Stine, ktery ndm zaslal vzorek rakety ze serie 
ASTROLINE. Jde o ..komerdni” sportovni model 
s plastikovymi stabilizdtory, hlavici a detaily a s pa- 
pirovou trubkou. Raketa se pouze sestavuje, trubka 
i stabilizdtory jiz povrchovou upravu maji, pfekrdsnd 
obtisky ji pouze doplftuji. Sdrie MACH 10 obsahuje 
ndkolik typu soutdznich raket s balsovymi prefabri- 
kovan^mi stabilizdtory a hlavici.

■  TESN E pled uzdvlrkou iisla jsme se dozvldlli 
o soutlii na ndvrhy stavebnic modelu raket, kterou 
vypsal Zdvod vieobecnlho strojdrenstva n. p., Dubnica 
nad Vdhom. Vyrobce uvaiuje o vyrobl stavebnice mo­
delu jednostuphovl a vices tup dove rakety, raketopldnu 
a makety. V kaide kategorii udllx vyrobce ceny ve vysi 
500,—; 400,— a 300,— Kls; u maker 600,— ; 500—, 
a 400,— Kls. Uzdvlrka soutlle byla 10. prosince 
1969, vysledky nebyly v dobl uzdvlrky zndmi.

■ TAK E Japonsti modeldfi maji j i l  svoji organi- 
zaci. Jejich Ostfedni raketomodeldrsky klub zakotvil 
v  JM A (Japan Model Association) a md se cite k svl- 
tu. Japonci plnl respektuji pravidla FA I a navic si 
vytvofili vlastnx prisnljsi bezpelnostni pravidla pro 
odpalovdni. Napriklad instructor raketoveho mode- 
Idrstvx musi mit prukaz vydany JM A a ovlreny mi- 
nisterstvem ikolstvi.

THist l  zdjmu vidi Japonci sprdvnl u skolni mid- 
dele, i kdyl mezi „preblhliky’J od leteckych modeldru 
patri napriklad Slfkonstrukter svltozndmych motorix 
OS a drlitel nlkolika rekordu v kategorii rychlostnich 
upoulanych modelu, pan Kazuhiro Mihara. President 
japonskych raketovych modeldru pan Yuji Oki (aulor 
cldnku v lasopise MODEL RO C K ETRY, z  ktereho 
jsme lerpali) se zmiduje o vysokl iirovni v USA a 
CSSR, kterl by japonsti modeldfi rddi co nejdfive do- 
sdhli. Pro nds je to jistl lichotive uzndni, avsak vzhle- 
dem ke zndmi pili Japoncii nezustane jejich tisili pfi 
slovech a u i na prvntm mistrovstvi svlta budou patm l 
tvrdymi konkurenty.

■  CINEROC se naz^vd filmovaci kamera, kte­
rou vyrdbi specialnd pro modely raket americkd 
firma ESTES. Rozmdry 46 x 32 x 17 mm vdetnd 
kazety na 8mm film umozftuji zabudovat kameru do 
specidlniho kontejneru o 0 45 mm a ddlce 224 mm, 
ktery je dodavan se stavebnici rakety. Kamera md 
jednoduchy objektiv o ohniskovd deice 10 mm a svd- 
telnosti 1:16. Uzdvdrka md rychlost 1/200 vteriny 
a frekvence je 26 obrazku za vtefinu. Ostrost je na- 
stavena v rozmezi 15 cm az nekonedno. Objektiv ka- 
mery Cineroc je instalovan smdrem dolu, takze ka­
mera zachyti start, odddleni kontejneru, jeho otodeni 
a zdbdr kondi otevfenim paddku. Ze zvdtdenin, kterd 
jsou reprodukovany v katalogu fy ESTES, je patrno, 
ie  objektiv krcsli ostfe a zfetelnd.

MODELAB. . 1/1970

Vicemotorova
raketa

HERMES G. E. 
RV-A-10

patri k prvym raketdm na TPH  (tuhe po- 
honne hmoty), kteri byly vyvinuty ve Spo- 
jenych stdtech. Jeji projekt byl zaddn firme 
General Electric j i i  v listopadu 1944, zprvu 
pouze jako studie „1βνηέ“ rakety. Cely 
program nesl ndzev H ERM ES a prvd 
raketa Hermes A -l startovala v dubnu 1950. 
A z do roku 1952 probihaly staticke zkoulky 
motorii na TPH v Alabame a konecne prvy 
start typu RV-A-10 byl uskutecnen nv 
zdkladne Cap Canaveral na Floride v tinoru 
1953. Dalsi tri exempldfe startovaly tehoi 
roku v bfeznu. Vyvoj byl posleze zastaven, 
raketa nesplftovala pfedpoklady.

TECHNICKA DATA s k u t e Cn E r a k e t y

ddlka 6,39 m
prumdr 7,9 m
prazdnd vdha 2 160 kg
vdha paliva 1 390 kg
celkovd vdha 2 160 kg
tah motoru 14 600 kp
doba tahu 26 vt.
dosazena vydka 57 km

STAVEBNl V?KRES NA MAKETU 
vmfcritku 1 : 14 bylo nutno zreproduki- 
nich duvodti zmen§it jestS na polovinu. 
Barevne schema neni v mdfitku, pomdrovd 
v§ak odpovid£ skutedndmu vzoru. Byly 
pouzity podklady firmy General Electric 
a vykresy pana G. H. Stine. Model je 
urden pfedevSim pro Casove soutdze ve 
tridd do 40 Ns, lze jej v§ak postavit i v ji- 
nem mdritku a ldtat ve trid^ch od 5 do 
80 Ns. Objemny trup je v tomto pripadd 
vyhodny, protoze dovoluje pouzit vdtSich 
paddku.

K STAVBS. Hlavici 1 vytodime na soustruhu 
nebo na elektrickd vrtadce z balsovdho hranolu 
60 x 60 x 170 mm. Vnitfek vydlabeme na tloudf- 
ku stdny piiblidnd 10 mm. Z tvrdd balsy tl. 10 mm 
vyh'zneme vlozku 2 , kterou prozatim do hlavice ne- 
zalepujeme. Na dfevdndm nebo novodurovdm vdlco- 
vdm trnu navineme z hnddd lepici pisky trup 3. 
Vrstvy klademe pfes sebe kfiiem, celkem je jich 
zapotiebi alespoii §est. Do trupu zalepime vlozku 4, 
stodenou z mdkkd balsy tl. 2 mm, jei zabrafiuje oieh- 
nuti vnitfni stdny trupu v^metnou slozi.

Z balsy tl. 4 mm vyfizeme dvd pfepfizky 5 se 
dtyfmi otvory o 0 18,5 mm Do pfepazek zasuneme 
a zalepime dtyfi paptrovd trubky 6 o vnitfnim 0 
17,8 mm. Cely ,,nosid“ motoru zalepime pevnd do 
trupu. Ctyri stabilizdtory 7 jsou z balsy tl. 7 mm. 
Ka2dy stabilizdtor musi byt ze dvou prkdnek, jak je 
naznadeno na vykrese, jinak by se pfi dopadu ldmal. 
Na trup pfilepime stabilizdtory nejprve acetonovym 
lepidlem, po zaschnuti utvofime pomoci EPOXY 
1200 jeStd mirnd pfechody k trupu. Do trupu vlepi- 
me dukladnd dpalidek 9 z tvrdd balsy, do kterdho 
zaSroubujeme zdvitovd odko 10.

Cely model vybrousime, nalakujeme bezbarvym 
lakem a vytmelime smdsi zasypu Sypsi a nitrolaku. 
Po bezvadndm vybroudeni povrchu nastrikdme cely 
model biiym nitrolakem. Cernd nastfikamc dva pro- 
tilehld stabilizatory a prouzky podle barevndho 
schematu. Stabilizadni plodky jsou hnddd (pouze na 
biiych stabilizdtorech). q

LfiTANf. Nejprve zkontrolujeme polohu tdzidtd. 
Zasuneme dtyfi motory RM 10 -  1 ,2 -7 , pasovou 
gumu 1 x 4 mm o ddlce asi 70 cm pfivdzeme k za- 
vitovdmu odku 11 a 10 a k hlavici pfipevnime paddk 
o 0 70 ai 100 cm. Mezi paddk a motory vlozime 
chomdd vaty, ktery zabrdni jeho propdleni vymety 
motoru. Vdhovd tdzidtd CG musi byt o prumdr tru­
pu (55,2 mm) pfed CP (pusobidtd aerodynamickych 
sil). Polohu CG zjistime podepfenim (vyvdienim) 
modelu, CP bud vypodtem tdzidtd nebo jednodude 
takto: pfekreslime bokorys rakety na tuhy papir, 
vystfihneme pfesnd obrys a vyvdienim na bfitu 
noze zjistime polohu tdiidtd CP.

Raketu musime v kazddm pfipadd dovdzit olovem 
12, kterd pevnd zalepime do dpidky. Teprve potom 
zalepime do hlavice vlozku 2. Voditka 8 stodime 
z hlinikovd fdlie tl. 0,5 mm a k trupu je pfilepime 
Izolpeou.

Soudasny zazeh vdech dtyf motorii je mozny pou­
ze pomoci pyrotechnickych palniku, kterd spojujeme 
do serie. Pro lepdi zdzeh je vhodnd vkladat do moto­
rii kuzelovou dast dlehovd trubice, kterou doddvd 
RMK Nova Dubnica.

O. SAFFEK, RMK Praha
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Loni v zdfi otiskl Modeldr podrobnou pvuodni reportdz z  mistrovstvi sveta pro akrobaticke 
RC modely v Lemwerder, N SR . Mel jsem pfilezitost ziicastnit se tohoto mistrovstvi jako 
jeden z  deseti mezindrodnich bodovych rozhodci. Navtc se mi dostalo te nepfijemne cti, ze 
jsem byl ustanoveti vedoucim rozhodcim na startovisti c. 1. Nepfijemne proto, ze to znamenalo 
mimo vlastni bodovdni jelite starosti navtc, peci o jednotny postup vsech peti bodovacii, 
rozhodovdni o mistu pfistdni a resent spornych bodii s mezindrodni jury.

Z  rozsahu mistrovstvi a z  nove pouzite metody letdni na dvou startovisttch vyplynuly 
nektere problimy a zajimave poznatky.

Ndpadne hned od poCdtku bylo znacne 
,,ostfejSV1 bodovdni na prvem kruhu nez na 
druhim. Pficina byla celkem jednoduchd. 
Na briefingu rozhodcich bylo dohodnuto 
postupovat pokud mozno presnS podle 
„guidu“ FAI (sm£rnic pro bodovdni)

a hodnotit obraty podle toho, jak idealne se 
blizi teoreticky dosazitelnemu dokonalemu 
obratu. Tuto dohodu skupina rozhodcich 
na 1. startoviSti dodrzovala daleko prisneji, 
nez skupina na startovisti 2. Hlavni prici- 
nou vsak bylo to, ze na 1. startoviSti 
startoval jako prvy Sved von Segebaden 
a jako druhy Francouz Marrot, oba velmi 
dobri piloti. Kdybychom byli pri jejich

hodnoceni nasadili vysokou bodovou 
hodnotu, pak bylo nebezpeci, ze pri 
vyskytu lepsich letu bychom nemili 
„z0sobu“ bodu pro vySsi hodnoceni. 
Zacali jsme proto vysokym mSfitkem a to 
jsme celkem udrzeli po cele mistrovstvi.

Zachovali jsme tedy urovefi prisnosti 
hodnoceni.

Podle mych zkusenosti neni duleziti, 
jak vysokd absolutni hodnota bodii se pfiznd 
jednotlivym soutezicim, ale jak se podafi 
rozliSit jejich poradi, £ili odlisit vynikajici 
od prumernych a prumerne od spatnych 
A to se myslim podarilo -  i pri ruzne abso­
lutni hodnote bodii -  na obou startovistich.

Urcitou pricinou rozdilii v hodnoceni 
na obou startoviStich bylo take to, ze pro 
velky poiet soutezicich a Casovou tisen 
nedollo k pldnovanimu cvitnemu bodovdni 
vlech rozhodcich pred zahajenim mistrov­
stvi. Proto na zaseddni RC subkomise 
CIAM-FAI po zkonieni mistrovstvi, kde 
byl jeho prubSh dukladn6 rozebirdn, bylo 
doporuceno uskutecnit cvicne bodovani 
s prislusnym zhodnocenim za kazdou cenu 
na priStim mistrovstvi sveta (asi ve Vidni).

Cetni soutizici, predevsim ti slabSi, 
zapominali, ze bodovadi boduji obrat tak, 
jak je j vidi. Jinak receno, soutizici musi 
letat a predevsim ενέ obraty umistovat 
vzdy s ohledem na bodovaie, coz se £asto 
zdiiraznuje, take ve zminSncm jiz „guidu 
FAI“. Na mistrovstvi v Lemwerder pocet 
soutezicich, omezend doba k letdni a desfo- 
vd prehdnka v posledni sout£zni den 
pusobily spolecng k tomu, ze se letalo od 
rdna do veSera s minimdlnimi prestdvkami. 
Krdtke prestdvky byly nutne proto, ze 
nemecky poradatel nepouzil (z financnich 
duvodix -  poiet bodovaCvi) system cyklic- 
kdho striddni rozhodiich, zndmy mj. 
z MS v r. 1967 na Korsice. To vedlo 
k prirozene unavg bodova&d a z ni pak 
vyplyval mozno rid  „odpor“ vhci ondm 
soutezicim, kteri sve obraty letali tak, ze 
bylo nepfijemne je posuzovat. Minim tim 
obraty letane nad a za hlavami bodovacii, 
obraty letane daleko nebo v pohledu do 
slunce. Dodejme ale, ze nizke hodnoceni 
takovych obratu pozaduje i zmineny 
,,guid“ a ze na briefingu byli vedouci 
druzstev na tento pristup k bodovdni 
dfiraznS upozorneni.

l?nava bodovaiu, z ni vyplyvajici pokles 
pozornosti a predevSim pak neprizni 
pocasi vznikle nebezped iasove 1ΐ8ηέ, 
vedly RC subkomisi CIAM-FAI k du- 
raznemu doporuceni: pfisti organizdtor 
M S  must pobitat s dostatecnou casovou 
rezervou, jakoS i s dostatecnymi pfestdvka- 
mi pro nutny odpodnek bodovaiii i ostat- 
m'ch sportovnich funkciondru.

Vdznym probldmem bylo letdni nad 
divdky. Bylo zde n6kolik momentu: 
jednak ohrozovdni divdku, jednak roztrp-IIIKK R C D I I I I · · ·
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cenl soutCzicich nad anulovdnim takovych 
obrath a koneCnC takC to, ze v nCkolika 
pfipadech dochdzelo i mezi bodovaCi 
k rozponim, zda nCkterC z takto ICtanych 
obratd se maji hodnotit, Ci nulovat. 
Vypadalo jako zizrak, kdyz na 1. startovisti 
model Ciena druzstva NDR se zfitil v pine 
rychlosti do maleho prostoru mezi divdky 
a parkujici auta. Kdyby byl dopadl asi 
o 5 m jinam, pak pfinejmensim nekolik 
diviku νέζηέ zranil (!). Roztrpceni soute- 
zicich a rozpory mezi bodovaci byly cel- 
kem pfirozenC, protoze casto skoro nelze 
objektivnC posoudit, zda cely obrat byl 
vykondn v povolenem prostoru, Ci jeho 
Cist jiz byla v prostoru pro letdni zakiza- 
nem. Na zdklade techto poznatku doporu- 
lila. RC subkomise C1AM-FA1 novou 
akrobatickou sestavu, ze ktere jsou vypus- 
tCny v§echny vodorovnC obraty. Tim  
odpadd ICtini nad divdky, ktere pfi zmene 
smCru vCtru bylo v Lemwerder nCkdy 
tCmCr nevyhnuttelne, pfedevsim pro menC 
zdatnC piloty. Mimo to obraty upravene 
sestavy odletaji menC zrucni piloti snadno 
v zomCm poli bodovacu a nemusi letat nad 
Ci za jejich hlavami apod.

K nCkolika rozporum, fesenym i mezi- 
ndrodni jury, vedlo nehodnoceni vzletu. 
Podle dosavadnich pravidel neni soutezici 
povinen hldsit vzlet jako obrat. OvSem 
tinava bodovaCii a urcity zmatek na 
startoviSti, zpCtsobeny casovou tisni, byly 
pfiCinou nejasnosti a rozporu. SoucasnC 
se tez ukazalo -  opCt pro Casovou tisen 
a omezene moznosti treninku a tim i do- 
konaleho sefizeni motoru na soutCzicimu 
neznime podminky -  ze anulovdni letu je 
pfilis ostry trest v pripadC, kdy se motor 
pri rozjezdu zastavi. Proto RC subkomise 
CIAM-FAI pfijala toto doporuceni: 
soutezici je  jednak povinen vyrazne hldsit 
zahdjeni letu, jednak miize opakovat vzlet -  
v danem casovem limitu pro vzlet -  
doslo-li k vysazeni motoru, avsak obrat 
vzlet se v takovim pfipade nehodnoti.

KoneCnC poslednim z viznejsich spor- 
nych problemu bylo to, ze bChem soutCz- 
niho kola se zmCnil smCr vCtru, starter 
neohMsil zmCnu smyslu pristdvaciho 
okruhu a soutezici zmCnil smysl sdm. 
To bylo podnCtem k doporuleni RC sub­
komise C IAM -FAI, aby podle situace 
smysl pfistdvaciho okruhu volil sdm pilot 
s jedinym omezenim, ze nesmi pri tomto 
okruhu letCt nad div£ky.

Je videt, ze byly Cetne problemy, vyvo- 
lane pfedevgim velkym rozsahem soutCze. 
Lze v§ak oCekdvat, ze poCet pfihkisenych 
na mistrovstvi svCta 1971 bude jeStC vCtsi 
nez loni. Proto RC subkomise CIAM-FAI 
-  jak jsem jiz naznaCil v uvedenych pfi­
padech -  na problemy okamzite reagovala 
a snazila se nalezt takov£ opatfeni, aby se 
rozporne pfipady neopakovaly, hodnoceni 
bylo co nejobjektivnCjgi a tim i sportovni 
uroveh mistrovstvi vysokd.

Zdcastnil jsem se tri poslednich mistrovstvi 
sveta pro akrobaticke RC modely. Miij 
osobni dojem, potvrzovany i v diskusich 
s jinymi ucastniky techto mistrovstvi je, ze 
drove ή „$pi£ky“ ponekud klesla, predeviim 
vudi mistrovstvi 1967 na Korsice. Zato vsak 
neustdle pfibyvd nadpriimernych pilotH. 
Xjroveh na prvych mistech pri M S  1969 
byla velmi vyrovnand a lze sotva naprosto 
objektivne posoudit poradi nejlepsich. Osobne 
jsem napf. νύδί oficidlnimu poradi hodnotil 
vyle Francouze Marrota, Nemce Sch n- 
feldta a naopak nize Americana Krafta. 
Zddrazhuji, kejde o muj subjektivni pohled, 
ktery se navic opird pouze o dva lety ze 
ctyf (byl jsem neustdle na jednom ze dvou 
startovisi). Vzhledem ke drivejsim M S  
treba zvldsi ocenit iicast novych velmi mla- 

dych a vesmes nadanych piloid.

Miij ndzor o nasem druzstvu je  cdstecn& 
objektivni -  vzhledem k me ftinkci bodovace 
a cditecne subjektivni -  vzhledem k me 
funkci trenera. Domnivdm se, ze nasi 
reprezentanti odevzdali to, ceho byli 
schopni. Jiste napf. umisteni Ing. Havla -  
a tim i druzstva -  mohlo byt lepsi, kdyby 
nebyly problemy s motorem. Ovlem i tak 
jsme nemohli pohlizet vyle nez na stfed pole. 
Tato situace ovsem neni ddna schopnosti 
nasich pilotH, ale predevsim materidlovou 
situaci a z  ni ti& vyplyvajici malou konku- 
renci doma. Podle meho ndzoru na vys§i 
mety v RC akrobacii nemuzeme pohlizet 
drive, dokud se ηέηι nepodari zajistit 
alespon minimdlni pocet, rekneme 10 az 
15, ne-li dokonale, tedy aspon dobfe 
vybavenych akrobatu. Minim tim nejen 
proporciondlni soupravy, ale ίέζ vykonnd 
a hlavne spolehlive motory. Pri takoveto 
konstrukci povedou i domdci souteze ke 
zvyseni iirovne a bude tei redlnd nadeje 
postoupit vySe na svetovim zebficku. N ez 
dosdhneme takov£ho stavu, md nale {.cast 
na mistrovstvich sveta jediny, avlak velmi 
diilezity cil: neztratit kontakt.

□

A Ieta bezi,
vazeni...
F. Bosch, 
pH MS 1967 
na Korsice 
(odtud je snimek) 
jest£ prvni m ui 
reprezentacniho 
druistva NSR, 
se loni ui  vubec 
nekvalifikoval 
ve vyberu- 
v duslcdku naporu 
mladych pilotu

□

KRATCE O St C
,,Jednokanaly“ take na svah

(s-rm) ve VelkC Britinii zavedli loni pro 
svahovC ICtdni RC vCtronu jednokandlovou 
kategorii. Jde skuteCnC o jednokanilovy 
presnos povelu, nikoli pouze o ovliddni 
jednoho rizeneho prvku (kormidla). Cilem 
je umoznit majitelum nejjednodu§§ich 
souprav soutezeni bez konkurence doko- 
nalych proporciondlnich a jinych souprav, 
ktere jsou pripustnC tehdy, predepisuje-li 
se poCet ovMdanych prvkii a nikoli poCet 
prenosovych kandlu. Jednokandlovi ka- 
tegorie ovsem nevyluCuje moznost pouzi- 
νέηί jednoduchych sekunddrnich serv, 
napf. pro ov^dini vyvazovdni za letu 
(trim) apod.

Νονέ jednokanilovd kategorie se stala 
uz za jedinou lonskou sezCnu velico 
popul^rni. -  N im  muze byt jistou utCchou 
zjiStCni, ze nejen u ηέβ je vCtSina RC mo- 
deldrii vybavena jednoduchymi a levnymi 
soupravami.

Australsky vytrvalostni rekord

pro RC vStrone prekonal loni Bill Marden 
v New South Wales iasem 11 hodin 8 minut 
2 vtefiny;_/'tf to ο 31/ 2 hodiny vice, nez cinil 
platny ndrodni rekord dfivejsi. Rekordni 
pokus se konal na svahu 0 prevalent asi 
450 m nad mofskym pobfezim. Model mel 
rozpeti 3 m, kfidla s jddrem z  penoveho 
polystyrenu. Pouzita byla australskd digi- 
tdlni proporciondlni souprava Silvertone 
DPJ Mk. I I  se servy ovlddajicimi kfidelka 
a obe kormidla. Byla vybavena zdrojem 
o kapacite 4 Ah na dobu provozu 24 h. 
Byly pou&ity dva vysilate, jeden se zdrojem
0 9 Ah, druhy se zdrojem 6 Ah (standardni 
vybaveni). Na vysiladi byl prepinat vnejSi 
a vnitrni baterie. Tak se dosdhlo u vysi- 
lacii bezpecneho provozu po dobu 18 h, coi 
bylo znacne dele nez doba denniho svetla 
(14,5 h). Vzhledem k tomu Marden take 
neuvazoval o prekondni svetoviho, ale pou­
ze ndrodniho rekordu.

Let nebyl pfijemny, zejtnena ve druM 
pUlce a vsichni zudastneni ocekdvali, ze bude 
nutno pfedcasne pfistdt. Okolo 13. hodiny 
totiS zadal foukat poryvovy vitr o ndrazech 
pres 20 mjs a model byl zmitdn vyraznou 
turbulenci. Pri tom dochdzelo k „flutteru“ 
(kmitdni) kridilek a hlavne model byl 
neustdle tlacen aS do tesne blizkosti zalesnS- 
n£ho svahu. NaStesti se pilotovi podarilo 
vzdy mezi ndpory vhru odletnout dale od 
svahu. Po 15. hodind pak poryvovitost
1 rychlost vdtru ponekud poklesly, tak&e se 
podarilo let dokoncit.

Na zdklade svych zkusenosti se Marden 
hodld letos pokusit o let v trvini okolo 
24 hod., tj. vdetne nodniho Utdni. (s-rm)

Celokovova maketa

r (s-rm) Na britskem mistrovstvi 1969 
budila mimorddnou pozornost RC maketa 
letadla Beagle Pup, kterou predstavil S. 
Holloway. Slo skuteCnC o presnou shodu 
se vzorem, model (zatim nedokonCeny -  
bez kfidla) je totiz zhotoven z ruCnC 
vytepaneho duralovCho plechu vCetrtfc 
„funkCnich“ nytovych fad. I pfi celoko- 
νονέ konstrukci ma byt letovi vdha pod 
4,5 kg, Cili nikoli vCt§i nez u obvyklych 
maket odpovidajici velikosti. Zatim nebyly 
zvefejnCny bliz§i konstrukCni lidaje (tlousf- 
ky plechii, spojovdni apod.).
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Move
servomechanismy
ROTO

Nedostatek serv na nasem trhu je stejnou brzdou rozvoje RC  
modelii -  ne-li vetsi -  jako nedostatek ridicich radiovych souprav. 
Modeldfi si hledi pomoci amatdrsky, cetnd takovd serva jsme uz 
uverejnili. Maji vsak vetsinou spolecnou vadu: bud jsou pfilis jedno- 
duchd se vlemi z  toho plynoucimi nedostatky, anebo zase prilil 
slozitd a amaterskymi prostfedky tezko napodobitelnd. Proto je 
chvdlyhodny potin RC modeldfii z  L M K  Brno II, ktefi chteji aspon 
Edstecne vyplnit mezeru novym vy>robkem.

Dvoukanalovi servo ROTO (obr. 1 a 
fotografie) je urceno k rizeni RC modelii 
letadel a lodi. Bylo vyzkouSeno na sva- 
hovem vStroni o rozpSti 2200 mm, na 
motorovem modelu o rozpiti 1600 mm 
s motorem 5,6 cm3 a na lodi s elektrickym 
motorem o deice 800 mm. Bylo tez pfed- 
vedeno v modelu svahoveho vStrone na 
lohske soutgzi v Novem M6st£ na Morave, 
kde je pritomni soutSzici dobre hodnotili.

Servo se vyribx ve trech typech:
ROTO - N je dvoukandlove servo sm e- 

chanickou neutxalizaci nuikovou pruzi-

nou. Je urieno k ovkiddni vsech druhvi 
kormidel.

ROTO - M je dvoukandlove servo bez 
neutralizace. Pouzivd se k ovkid&ni ot&cek 
motorii, vztlakovych klapek u vStroM a 
kormidel, kde nepotfebujeme neutra- 
lizaci.

ROTO - T je dvoukanalove servo bez 
neutralizace s vetsim prevodem, tj. po- 
malejSi. Je vhodne pro vyvazovdni (tri- 
ιηονέηί) kormidel.

U v§ech tri druhii serva je pouzito 
k pohonu elektromotoru IGLA 4,5 V (na 
prini ΐέζ IGLA 2,4 V). V nasich podmin- 
kich to lze povazovat za prednost, nebof 
IGLA je jediny vhodny a spolehlivy 
elektromotor, ktery je k dostani na nasem 
trhu, kdyz elektromotory PIKO 4,5 V se 
v NDR pfestaly vyr£b£t a k n£m dovdzet.

Technicky popis

ROTO - N
Zdkladem serva jsou dv£ desky ze 

skelnych lamin^tO, barevnS lakovane. 
Mezi deskami je prevod; jeho kola s cel- 
nim ozubenim jsou tlakovS odstriknuta ze 
specidlni odolnd plasticke hmoty. K ζά- 
kladni desce je tremi svorniky a tfmenem 
pripevnen elektromotor; zaroven ma 
tato deska montAzni otvory.

Na hrideli motoru je nalisovan mosaz- 
ny pastorek, ktery zabird primo do ozu- 
beneho soukoli bez jakekoli (odstredive) 
spojky. Tim odpadla velice choulostiva 
a poruchova soucastka. Hlinikovy kryt 
chrdni listroji serva proti vnikani ne- 
δ-^toL

Pri dojeti serva do krajni polohy se za- 
poji odpor 15 Ω do elektrickeho obvodu 
„motor -  baterie“ . Proud protekajici 
zablokovanym motorem se tim podstatnS 
zmensi, avsak dostaiuje pro spolehlivd 
udrzeni vychylky. Miize nastat pripad, 
ze se servo nepatmS vr£ti ze sve vychylky 
vlivem sil vznikajicich pri ofoukdvdni 
kormidla a nastane pulsov£ni serva, ktere 
vsak neni na zivadu. Ten to prepinac se 
skl£d£ z kontaktnich drah a sbiracich 
kartiCku.
' Servo ROTO - N  je mozno pripojit 

i k j ednokandlovemu prijimaCi misto mag- 
netoveho vybavovace. V tom pripad έ 
vyuzivdme pouze jedne vychylky serva, 
kterd svym zdvihem a silou prevy§uje 
moznosti magnetu. Servo se τονηέζ hodi 
pro pulsni rizeni.

ROTO - M
je v principu shodne s predchozim servem. 
Odpadla vsak vratn£ pruzina, kontaktni 
drdhy s kartdiky a odpor 15 Ω. U tohoto 
typu serva se pastorek na elektromotoru 
miize proticet pomoci treci spojky pri 
dojeti serva do vychylky. (Stejneho prin­
cipu je pouzito u zapadonSmeckeho serva 
BELLAMATIC.)

ROTO - T
je shodni se servem ROTO -  M, lisi se 
pouze vitsim prevodem, £imz se stalo 
pomalejsim a je mozno na n£m dobre 
„vyiukat“ vychylku jakou pozadujeme.

Pri montdzi serv ROTO do motoro- 
vych modelii se doporucuje odpruzeni gu- 
movymi priichodkami, bud hotovymi nebo 
zhotovenymi po domdcku (obr. 2).

Z pripojene tabulky je vidSt, ze lepsi 
je pouzivat elektromotory IGLA 4,5 V , 
protoze maji lepsi uiinnost nez IGLA
2,5 V. U malych modelu staci nap^jet 
servo 3 V, cimz se u Tetri na vdze baterie. 
U vStsich modelu je lepe pouzivat nap^- 
jeci nap6ti 4,5 V ; na nijakem gramu v^hy 
baterie jiz tolik nezilezi a je jistota, ze i pri 
poklesu napSti baterie staii jest6 servo 
spolehlive pracovat a vyvinout silu po- 
trebnou pro vetsi a tizsi model.

Cena vsech tri druhu serva ROTO je 
stejn^: 130,— K£s za kus. Objedn£vky 
vyrizuje klub postou na dobirku. Z^jem- 
ci mohou psdt na adresu: Josef Vymazal, 
Mendlovo nam. 8, BRNO nebo Frantisek 
SterMk, CSAV, Mendlovo nim  1, BRNO.

TABULKA

Motor NapSt! baterie 
(V)

Spotreba v jizde 
se zdtezi 100 p 

(mA)
Spotreba v krajni 

poloze (mA)
Sila na pace 
dl. 23 m m  (p)

IGLA 4,5 V
A

3 240 150 210

4,5 340 200 350

IGLA 2,4 V 3 420 230 240
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DIGITALNI radiove OVLADANt
1. pokracovani; zacatek v M O 12/1969

tJielem tohoto seridlu, jehoz prvni Cdst je otistena v Model&ri 
C. 12/1969, je popsat pokud mozno srozumitelnym zpusobem 
iinnost digitdlnich radiovych souprav. Jako priklad je uvddSna 
seriovfi vyr^bSnd souprava GRAUPNER-GRUNDIG Vario- 
prop vietnS zdkladnich vzorcu zapojeni.

Digitalni modulator je tvoren zapojenim s tranzistory T2 
az T il a na vystupu T10 produkuje asi 80kr£t za vterinu se opa- 
kujici rdmce impulsu podle obr. 5. Multivibrator z tranzistoru

postup iasu t ——*·
iirky vSech impulsO se mini podle

Tj
___ hrana __Izdporna kladnal I r

vychylek.kniplu

i π n ____n ____________s
F 5 l n n Π
? TS \ Π Π Π

J___Π______TF ______ T L
spuitfni modul retSzu ^napeti na basi tranzistoru Te

ϋ

~ias Uokovani , _9 —̂ okamiiky spuitini Tg-<kJ ">Jsynchroimpulsy ̂

napeti na kolektoru T2 multivlbratoru Tg- T2
derivovane impulsy na basi Τη1 [z kolektoru T3+T?]

nemodulovany impulsovy signal po sdruzeni na kolektoru T1(

viivem vychytek .kniplu'se ilrka impulsu 1+5 mini mezi 0β+2β ms

Z P R A C O V A L  V L . N E$PO R, dipl. technik

do b&ze T3 a tedy ridici pdkou potenciometru R201. V menSf 
mire je tento interval ονϋνηέη trimrem R101. V okamziku, kdy 
zdporny ndboj na bizi T3 je odpory R102 a R6 vybit, tranzistor 
T3 spind a na jeho vystupu probihd ζέροΓηά hrana. Tato z i-  
pornd hrana, vedeni pres potenciometr R202 (ridici pdka 2) a 
derivaini kondenzitor C7, rozepne tranzistor T4 na iasovy in­
terval odpovidajici postaveni potenciometru R202. Dej je ύρίηδ 
stejny jako pred tim v T3 (ktery nyni zust^vi sepnut). Po ukon- 
£eni impulsu v T4 je rozepnut T5. Pritom T3 a T4 jsou sepnuty. 
Potom je rozepnut T6 a pak T7. Ale i ten po vybiti zdporneho 
ndboje zavedeneho do bdze znovu sepne a tim jsou sepnuty T3 
az T7 a na jejich kolektorech je tedy napeti z£pome vfitve na- 
p£jeni. Na kolektory T3 az T7 je pres diody D2 az D6 napojena 
b£ze T8. Pokud T3 az T7 po rad£ za sebou rozpinaly, dost£vala 
bkzt T8 pres D2 az D6 z techto kolektoru takovy proud, ze T8 
byl sepnut a multivibrator T9/T2 byl blokovdn. Po spojeni prou- 
du v T7 se bdze T8 pomalu vybiji a asi za 2 ms T8 rozepne. Tim 
se vybudi Mze T9; T9 sepne, cimz T2 na 1,3 ms rozepne a vy- 
tvori synchronizaini impuls pro dalSi r&mec impulsu.

Na kolektory tranzistori T3 az T7 je pres dalSi deriva£ni £le- 
ny (C6/R8, C 8/R11.. . )  a diodovd hradla D7, D 8 ,. . ., pripojen 
impulsovy omezovac T il ,  ktery z derivovanych z£pornych hran 
(impulsO v T3 az T7) vytvofi jehlov6 (0,25 ms §irok6) kladn6 
impulsy. Vzdjemn^ vzd^lenost t£chto jehlovych impulsu je obra- 
zem vychylek ridicich pdk vysilafe. Pri neutrdlni poloze fidi- 
cich p0k je interval mezi jehlovymi impulsy asi 1,6 ms. V tran­
zistoru T10 jsou jehlove impulsy sdruzeny s 5krdt §ir§im syn- 
chronizainim impulsem (z T2) a ίόζονέ obrdceny.

Jsou-li vgechny ridici pdky vysilafe stazeny na jednu stranu, 
je interval mezi jehlovymi impulsy asi 0,9 ms a pfi ορβδηέ po­
loze p£k asi 2,3 ms. Cas odblokovdni multivibritoru je stdly 
asi 2 ms -  a §ifka synchronizacniho impulsu (na T10 stejn6 po­
larity jako jehlove impulsy) je takέ είέΐό -  1,3 ms. Protoze v§ak 
interval mezi jehlovymi impulsy se m£ni v zdvislosti na vychylce 
fidicich p0k, m£ni se i rychlost opakovdni rdmcvi impulsu od 
60 do 100 za vterinu.

OBR. 5. Tvorba Impulsu ve vysilaii Varioprop - viz schdma na obr. 4

T2 a T9, vytvdfi -  pokud neni blokovdn (pres R24) stupnfcm 
T8 -  ζέροΓηέ impulsy Sirok6 1,3 ms, jejichz kazdd pfedni (z£- 
pomd) hrana nastartovdvd modulacni retfiz T3 az T7. Pfedpo- 
klAdejme, ze T8 odblokoval pravc T9 a T9 sepnul, iimz T2 
rozepnul. Tim vznikl na kolektoru T2 kladny synchronizaini 
impuls, ktery se zav&di pres D1 do sdruzovaie impulsu T10. 
Doba trvdni tohoto synchronizainiho impulsu je ddna dobou 
kmitu multivibritoru T2 a T9 a je tedy 1,3 ms.

Po vybiti C3 (na konci synchronizacmho impulsu) T2 sepne, 
a touto zipornou hranou, vedenou pres potenciometr (ridici 
pdky 1) a derivacni kondenzdtor C4 je rozpojen tranzistor T3. 
Rozpojeni proudu v tranzistoru T3 trv£ tak dlouho, az ziporny 
n6boj zavedeny pres C4 je odpory R102 a R6 vybit. Casovy in­
terval rozpojeni proudu v T3 je rizen velikosti ndboje zav^dSneho

*) V ilancich uiivan^ vyraz ,,sirka impulsu” je pfenesen^. Impuls totiz 
iddnou Sifku nemd; ta se projevl az na stinitku osciloskopu a zdvisi na dob6 
trvani impulsu a na iasovi konstante nastaven0 na osciloskopu. V technicki 
literatufc je to v5ak vyraz zaveden^, nebot pfispivd k jasnemu vyjadfovdni.

V tomto opakovini tkvi take velkd cdolnost proti ruSeni 
(ov§em pokud neni silnSj§i nez vlastni signal). Vystupem tran­
zistoru T10 je ovldddn spinaci tranzistor T12, ktery moduluje 
nosnou vlnu podle obr. 2. Nosnd vlna je tedy v intervalech jehlo­
vych a synchronizainich impulsu vypindna.

Zapojeni prijimace je na obrdzku 6. Kazdy specialista v oboru 
prijimaC6 potvrdi, ze konstruktir zde pouzil vSechny prostiedky 
k dosazeni maximdlni ufinne selektivnosti, kteri ziroveft umoznu- 
ji maximdlni vyrovndvani rozdilne intenzity vstupnich signdlu 
(AGC).

Na vstupu prijimace maji na teto kvalitg zdsluhu vybiran0 
tranzistory FET (rizene polem -  T102 a Τ10Ϊ). V mf zesilovaCi 
zase pouziti dvouobvodovych pdsmovych filtrO νοίηέ navdza- 
nych jak na smfisovaC, tak na integrovany obvod i na detektor, 
Vysledkem je odolnost proti nezidoucim pfijmim lep§i nei 
80 dB (tj. nejminS o 20 dB vice nez u jinych RC pfijimadu), 
moznost provozu na sousednich kanalech vzddlenych pouze 
20 kHz a schopnost pfijimade spolehlivg ovlddat model v rozeahu

(Pokracuje na str. 9 dole)
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Ν α  t e m a

V. TRNKA, Liberec

akrobacie
Ackoli odebirdm Modeldf uZ 10 let, do 

redakce pisi poprvi. Zasildm Vdmfotografie 
svych mode Id, se kterymi jsem v poslednich 
Utech Utal na soutezich. Cinim to proto, Ze 
akrobaticki modely jsou na strdnkdch 
Modeldfe velice zfidka. Snadje to tim, ze 
tato kategorie pomalu, ale jiste upadd. 
Na souteZich se schdzi prumerne tak pet 
soutezicich a to jeste vetsinou stale tychz.

Jedinou vyjimkou jsou jeStS souteZe mi 
strovske. Pficina je  zfejme v tom, Ze akro­
bacie je  pomerne ndrocnd jak po stavebni, 
tak po letove strdnce. Modeldfi jsou take 
pohodlni, tak se radeji venuji necemu jinim u. 
Ti, co dosud akrobacii Utali, toho pomalu 
zanechdvaji a i ostatnim vadi, ze se setkdvaji 
pofdd stejni souteZici; souteze jsou ntidne. 
VZdyi uz se dd pomalu urcit pofadi pfedem 
podle toho, jaci lide na souteZ pfijedou.

Nevim, jak akrobacii z  tohoto stavu po- 
moci, ac jiste nejsem sdm, kdo o tom pfemySli. 
Snad muzete vyvolat nejakou akci Vy,jako  
nds casopis. MoZnd, Ze by pomohla ndrodni 
kategorie, neco jako UA3, ale s tim, Ze by 
se v ni mohlo souteZit bez omezeni veku. 
Hranice 18 let se mi zdd dosti nizkd, protoZe 
z  vlastni zkusenosti vim, Ze vetSina akrobatu 
se zacind venovat svemu oboru vdZne aZ na 
vojne nebo po ni. Tito modeldfi pak na UA2

jeSte nestaci a nic jiniho pro ne neni. Jakmile 
by soutdZicl ziskal I. vykonnostni tfidu 
(V T ) , nesmel by jiZ v teto kategorit souteZit 
a musel by pfejit na UA2. PochopitelnS 
tato kategorie by byla uzavfena onem mo- 
deldfiim, ktefi tnaji I. nebo II. VT v kate- 
gorii UA2, aby neznechucovali Zivot zali- 
najicim. ProstZ mam na mysli vyhradit 
nejakou kategorii vyhradne tern, kdoZ zadi- 
naji s akrobacii a nestadi jelte na ndrodnou 
sestavu podle FAI.

KE SNfM KOM

Polomaketa stiha£ky Spitfire X I I

RozpSti 1380 mm, delka 980 mm, vdha 1300 g, motor ΤΟΝΟ
5.6 cm . -  S modelem jsem startoval na mnoha soutgzich v letech 
1965 az 1967; mezi sout£zicimi byl velmi zn£my. Ma vyborne 
letove vlastnosti, letd dodnes, je ovsem jiz velmi sesly a prosdkly 
olejem. Za celou tu dobu nemSl ani nejmensi havdrii, za coz 
vdSiim hlavne velice spolehlivemu motoru ΤΟΝΟ 5,6. Byl to 
jeden z prvnich zkusebnich motoru, ktery jsem m61 od Frant. 
Stareho. Ke konci sez6ny 1967 se poprve poskodil po 6 letech 
provozu (velice „tvrdeho“ -  napriklad 3 havdrie v pine rychlosti 
do asfaltu) byl sice opraven, ale take zmodernizovdn a od te doby 
jsou s nim „trable“ .

Ί  Model 1968 -  kr6movy s iernym i 
a {ervenymi doplftky

Rozpiti 1360 mm, delka 940 mm, vdha 1280 g, motor ΤΟΝΟ
5.6 cm . -  S timto akrobatem jsem letal loni nSkolik soutSzx 
s nepriliS valnymi iisp£chy, protoze po celou sezonu zlobil zminS- 
ny motor. Jde o jiz tfeti typ z konstrukini rady, s niz jsem zacal 
v roce 1963 a kterd vychdzela tvarove z Bartosova modelu Letka. 
Tvar i hlavni rysy modelu zustaly na vsech clenech me rady stejne. 
Pokldddm totiz za lepsi opakovat osvSdieny model, ke kteremu se 
jen priddvaji ruznd vylepSeni, nez stavfit kazdy rok n$co jineho 
a nevfid6t, zda to bude poradnS letat.

"3 Model 1969 -  stribPite 5edy s ier-  
^ nymi a iervenym i doplftky

Rozp£ti 1360 mm, delka 970 mm, vdha 1250 kg, motor MVVS
5.6 A (stary typ). -  Ldtal jsem s nim v lonske sezonS a dosdhl jsem 
nekolika uspechu. Model ma vyborne letove vlastnosti a konecne 
pofddny -  ad velmi stary -  motor. Vynika spolehlivosti za kazdeho 
pocasi.

★
To je asi vsechno, co jsem mel na srdci. Casopis se mi libi, dekdm 

vZdy s netrpelivosti na dalsi cislo, kterd chodi stejne pozde. Nebudu 
Zehrat na to, Ze me kategorii je venovdno mdlo mista; to deld kaZdy, 
necht jsem vyjimkou. Nekdy ale tisknete v ndvodech velmi jednoduchd 
veci, na kterdje snad Skoda mista. Zato vice uvefejhujte zahranidni 
modely (fotografie) vSech kategorii, zkuSenosti a novinky.

◄ ◄◄ —
vstupnich signalu 1 μ\1 -f- 1 V, tj. o 40 dB vice nez poskytuji 
obvykld zapojeni.

Na jedne desce plo§neho spoje je rozmistdna vf cdst prijimace 
az po detektor a vystupni zesilovac, na druhe desce je tzv. tvaro- 
vad impulsu. Na jednom vystupu tohoto tvarovace jsou z nabez- 
nych hran jehlovych impulsfi a synchropulsu vy.tvdreny velmi 
uzke posouvaci impulsy dekoderu, na druhem vystupu tvarovace 
jsou (pouze ze zdverne hrany synchropulsu) vytvdreny startovacx 
impulsy pro prvy stupeh dekoderu. Zapojeni tvarovace impulsu 
spolu s konektory na desce plosneho spoje ukazuje obr. 7.

(  Pokracovdni)
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pro mlade  
ip ro  stare

SIPKA
Pavel JUR.AK z  Babic u Uh. Hradiste 

mel smulu. Poslal ndm pldnek na polomaketu 
L-39 stejne, jako nekolik dalsich modeldrii 
a my jsme uz meli v tisku Modeldf s L-39 
od L. Jirdska. S lP K A  je dalsi konstrukci 
P. Jurdka. Letd jako kluzdk nebo s motorem 
S-L

STAVBA. Nejprve vSechny cdsti mo- 
delu prerysujeme na balsovd prkenka. 
Trup 3 je tlouSiky 3 mm, kridlo 1, 
vyskovka 2 a smSrovka 4 tlou§£ky 1 m m . 
VSechny ££sti vyrizneme a jemne vybrou- 
sime. Kridlo prohneme nad teplem do 
profilu (rozriznute na Ctyri dily) a pak 
podle vykresu slepime, aby melo sprdvnc 
lomeni (νζερέΐί). Do trupu vyrizneme 
z0rez pro kridlo a do predni c£sti zale- 
pime smrkovou listu 5 o prurezu 3 x 3  
spolu s bambusovym kolikem 6 pro „vy- 
8trelovdni“ gumou.

Vsechny ££sti nalakujeme priihlednym 
vypinacim nitrolakem a prebrousime jem- 
nym brusnym papirem. Kridlo zesilime 
v mistS nabezne hrany a lomeni prilako- 
vdnim prouzku papiru Modelspan. Dal§i 
povrchovi uprava ζέίεζί na vlastnim vkusu. 
Cely model sestavime, pfekontrolujeme 
vzdjemnou polohu vsech ££sti a pak teprve 
je dukladng zalepime.

ZALSt An !. Model vyvizime olovem 7 
tak, aby poloha ίέζϊδίέ souhlasila s pMn- 
kem. Klouzavy let serizujeme pfihyb£nim 
vyskovky. ZkusenSjsi modeliri mohou 
Sipku vybavit raketovym motorkem S-l, 
ktery miize byt upevnen bud pod ΐέ- 
ziStem nebo po ubrdni zivazi na lyzi 
v predni easti trupu. , . . ^ 3  £ Si ·.rfsd

ZAjEM CE o Modelar upo- 
zorriujeme na to, ze pokud se 
na ne nedostalo -  pocinaje sesitem 
1/1970 vcetne -  mohou se prihlasit 
v redakci. Ucinili jsme spolu s ve- 
denim vydavatelstvi M AGNET 
opatreni, aby neuspokojeni zajemci 
byli zarazeni mezi radne predplati- 
tele.

PROSfME stale Ctenare, aby na 
tuto zpravu upozornili nove mode- 
lare.

Redakce
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sveta
Jiz delsi dobu se rika, ze v^voj vitrond A2 je 

u konce. Myslim vsak, ze to, co jsme vid£li na 
poslednim mistrovstvi sv£ta ve Vidensk£m No- 
vem M is ti, sv£dci o opaku. Je pravda, ze po kon- 
strukcni strance se mnoho nezmSnilo. Objevila se 
vsak ηονά taktika tzv. krouziv£ho vleku.

TECHNIKA
na mistrovstv i

νέτροΝύ

KE KONSTRUKCI jen ngkolik slov. 
Όέ se fici, ze zikladni rozmfcry se dnes 
pohybuji u vitSiny vStronu A2 v „rozum- 
nych“ mezich. Kridla maji snad pon£kud 
νέίδί §tihlost nez drive, s hloubkou ko- 
lem 150 mm. NerozSirilo se uzivdni pre- 
fabrikovanych dilfi (Jedelsky), CastSji 
jsou vid£t ρΐηέ balsovti kridla, vybrouSeni 
z bloku. Oblibeny je tiz  balsovy potah 
celeho kridla.

Zajimavi je i ρουζίνέηί lamindtovych 
ryb£rskych prutu na trupy. Nevyhodou je 
pry νέιδί vaha.

Neodmyslitelnou vybavou dnesni A- 
dvojky je mechanicky CasovaC, umoznujici 
pohotovy start a libovolnS dlouhy vlek.

V TAKTICKfiM LfiTANl bylo vice 
nov£ho. PredevSim v posledni dob£ se 
dozil renesance bocni vlecny hacek; 
umozfiuje totiz krouziv# vlek a rychlejSi 
prechod modelu do zat^Cky po vypnuti. 
Prvnim znimym uzivatelem tohoto ζρύ- 
sobu vleku byl Francouz J. M. Ber he.Na 
lonskim MS pak pomohl k vitSzstvi so- 
v£tskemu druzstvu, ktere jej po neuspS- 
chu v Sazene prevzalo a dokonale nacvi- 
ttlo.

Jak vlastnS takovy vlek s boinim z i -  
v£sem vypad£? Model leti vzhiiru cha- 
rakteristickym „S“ , nad hlavou τηύ jiz 
tendenci sti£et se do zat££ky. Kdyz v teto 
ίάζί model nevypustime, opisuje na §nure 
kruhy -  jak je zrejme z obrazku 1. Pri 
tomto rezimu letu dostdvame mnohem 
v£tSi tah ve δήύίε pri menSim fyzickem 
vypSti. Snadnfji se tedy prekonivaji 
klesavd proudy a ani pri pom£rne slabem 
v£tru neni nutn£ postupovat kupredu.

Βοίηί z£v£s muze byt proveden rozlitS 
nym zpusobem a muze mit oproti jedno- 
duchemu hd£ku nSkterd zdokonaleni, jako 
napriklad:

-  poji§t6ni proti samovolnemu vypad- 
nuti sMry ze z£v£su.

-  m£niteln£ vzddlenost zdv£su §nury 
od podeln£ osy modelu,

-  oviaddni sm£rovky, kdy pri v2t§im 
tahu model leti pfimo, pri menSim pre- 
chdzi do krouzeni na δήύίε atd.

Jako priklad uvddime na obrdzku 2 
zarizeni n£meckych modeldni.

Zaklad tvori dve otoine pdky 1 a 2. 
Pres ptiku 2 je v poloze „vlek“ prehozena 
vlecnd snura 4 se zdvazim 5 a frvercovou 
destiikou celuloidu 3. Zdvazi je v carko- 
vane poloze a vlastne drzi snuru. Pri vy- 
pinani se snura prudce povoli, zdvazi pro- 
padne nize a vytrhne sou&ist 3. P^ky 1 a 2 
se tahem lanek ke smSrovce a k casovafi 
rozpoji a snura νοίηέ vypadne. Zarizeni je 
namontovino na boku trupu.

Ten to system pouzivali N£mci spoledne 
s navij^kem, poh^nenym gumovym svaz- 
kem, ktery udrzuje δήύηι v napnutem 
stavu.

Metoda krouziveho vleku je bezpochyby 
prinosem do taktiky soutizniho letdni. 
Vyzaduje vsak poctivy trinink za kazdeho 
pocasi. JistS se taki obtizniji hledaji stou- 
pave proudy, nebof model je nad hlavou 
pomernS krdtkou dobu. ig

Z da^ich technickych „fint“ z posled- 
niho MS je potreba aspon znovu poukd - 
zat na τύζηέ cidla terzniky. Stile jich 
pribyv£ a uriitS stoji za vyzkouseni, at jiz 
jsou to presne teplomSry s polovodiio-

vym iidlem nebo primitivnέjδί mechanis- 
my na nepfetrzite vypouδtέni mydlovych 
bublinek (viz MO 11/69).

Bylo by ale jist£ nesprivne opustit 
vsechny stard zkusenosti a soastre- 
dit se jen na krou2iv^ vlek, ktery tak£ 
vsechno nercsi a vyzaduje v£tsi prdci 
s m odclem . Presto vsak krouziv^ 
vlek stoji za dukladn£ vyzkouSeni a 
popripad£ i za podrobn^ clanek od 
n£kter£ho z nasich modeldfd, ktery 
jiz s nim  ma vlastni zkuSenosti.

Ing. Ivan H O ftEjSI, Ρίζεή

ZACIn A to obvykle 
hazecim kluzakem, 
pak se stavi vetron 
A-1, A-2, sem tam 
nejaky „motordk“ 
a zpravidla to konci 
takhle. Nejde o veli- 
kost modelu (na snim- 
ku petimetrova Barra­
cuda V. Bileho), ale 
o rizeni radiem. K to- 
mu dnes speje vetsina 
modelafd, a to i u nds, 
byt’ pomaleji nez ve 
vyspelych zemich. Ob- 
razi se v tom technicky 
rozvoj a pokrok, jemuz 
nelze brdnit a ani to 
snad nechceme.
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s v e t o v e  m o d e l y DVA

N E J L E P S I  NA S V E T ELE
MODEL NA GUMLJ

Ing. A. Oschatze z NDR je az provokai- 
ηέ jednoduchy, dd se fici skolni Wake­
field. Plati to zvldst6 o kridle s jednim 
nosnikem, jehoz pdsnice splyvaji s povr- 
chem a pod papirovym potahem tedy 
tvofi hranu; takove reieni se zdd byt pro 
vykonny model az nepochopitelne. A p ie­
ce zvitizil a jistd ne ndhodou, neboi byl 
iisp£5ny i na jinych soutfizich.

Trup je dvoudilny, „motorovou“ £dst 
tvori trubka o vnitfnim prfimeru 32 mm, 
sto£end z balsy tl. 2 mm. Zevnitr je vyle- 
pena skelnou tkaninou, vncjsi potah je 
z hedvdbi. Trubka je vpfedu i vzadu za- 
konCena prepdzkou z pfeklizky tl. 2 mm. 
Zadni kuzeiovitd cdst trupu je stoccna 
z balsy tl. 1,5 mm, potazene oboustranne 
papirem. Nese i zadni zdves svazku,

s pfednim dilem je spojena na trech 
mistech gumou.

Kridlo s profilem Benedek B 7406f je 
dvoudilne. Pfipojuje se k nizkemu pylonu 
na trupu dvema ocelovymi draty, prochd- 
zejicimi v korenech pulek kfidla zebry 
z preklizky tl. 1,5 mm. Stavba je ροηέ- 
kud neobvykld: kazda pulka je stavSna 
vcelku bez zalomeni, potazena tenkym 
Modelspanem, nalakovdna a pak teprve 
v mistS zalomeni (tarn jsou zebra s balsy 
tl. 5 mm, jinak tl. 1,5 mm) pfefiznuta. 
Po zabrousenx stykovych ploch do sprdv- 
neho uhlu jsou pak obe Cdsti slepeny na 
tupo kontaktnim lepidlem a spoj je je§t έ 
vyztuzen po celem obvodfi vrstvou tvr- 
deho acetonoveho lepidla UHU-hart.

V^skovka je bez nosniku a md obou- 
stranny potah balsou tl. 0,6 mm. Zebra 
z balsy stejne tlousiky (stfedni a koncovd

O vitiznych volnS letajicich 
modelech z mistrovstvi svita 1969 
uz jsme se zbSznfi zminili, v6tron 
A2 Anglicana Drewa jsme uve- 
fejnili v seditu 12/1969. Tentokrdt 
pfindSime vitSzne modely z dru- 
hych dvou letanych kategorii.

z balsy tl. 5 mm) maji rozestupy jen 12 mm, 
profil s rovnou spodni stranou md od- 
tokovou Cdst v deice asi 10 mm ohnutou 
asi ο 1 mm dolu. NdbCznd i odtokovd 
Cdst vyskovky je uprostred vyztuzena 
potahem z tenke skelne tkaniny.

SmCrovka s „nosnym“ profilem (do 
prave. zatdcky) je stavena obvyklym zp£i- 
sobem.

MotorovA skupina. H la v ice trupu 
ze tfi vrstev tvrdeho dfeva se opird o pfed- 
ni pfepdzku trupu tfemi malymi grouby 
do dreva (rozmistenymi po 120 , jimiz 
se sefizuje sklon osy tahu vrtule. Ocelovy 
hfidel o 0  3 mm bCzi vzadu v radidlnim, 
vpfedu v axidlnim kulickovem lozisku. 
Sroubovd pruzina posune po dotoCeni
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gumoveho svazku hridel kupredu a za- 
rdzka ze sroubu do dreva jej zastavi.

V rtu le  podle Matvejeva o pramSru 
620 mm a stoup^ni 700 mm m i listy 
o nejvfctsi sirce 48 mm (180 mm od osy 
otdceni). Zaveseny jsou na drdtSnem 
stredu. Kofeny listii jsou v deice 130 mm 
vyztuzcny vrstvou tenke skelne tkaniny.

S vazek  ze 14 vldken gumy Pirell1 
6x1 mm snese 370 az 390 otocekj doba 
chodu vrtule je 38 az 40 vterin.

Casovac -  upraveny z fotospouStS -  
je umistgn v horni i^sti pylonu. Jeho 
spou§< je vyvedena pod kridlo a uvoLfiuje 
se automaticky pri hozeni modelu.

M O T O R O V i M ODEL

Fr. Baumanna z NSR je typickym pred- 
stavitelem v poslednich letech velmi 
usp£sn6 nemecke „motor£rske skoIy“ . 
Mistrovsky model H. Seeliga z MS 1967 
byl totiz velmi podobny.

Trup kruhoveho priirezu je ze tri 
vrstev sroubovite vinute balsy tluste 
1 mm. Potah ze skelne tkaniny je prilepen 
epoxidovou pryskyrici. Predni cdst trupu 
z hlinikove slitifiy (tzv. vanicka), kterd je 
soufiasne motorovym lozem, prechazi 
plynule do vrtuloveho kuzelu. Uchyceni 
vyskovky je rovnez kovove.

Kridlo je dvoudilne s nosnym balso- 
vym potahem (obvykle 1,5 mm tlustym),

ve stredni iasti je§te vyztuzenym smrko- 
vym nosnikem. Pfes balsu je kridlo po- 
tazeno tenkou skelnou tkaninou nebo hed - 
v£bim, prilepenym epoxidovou prysky- 
rici. Piilky kridla spojuje struna o 0  4 mm.

Vyskovka je stavSna podobnS jako 
kridlo, potah je z balsy tluste 1 mm.

Sm£rovka je z prkenka tl. 3 mm.
Motor Super Tigre, upraveny pro 

vetsi vykonnost, je opatren resonanCnim 
tlumiiem z nerezavijici oceli.

Vrtule z epoxidove pryskyfice vyztu- 
zene skelnymi vkikny ma prumCr 175 a z 
180 mm. PomSrnS uzk6 listy maji profil 
s mime vydutou spodni stranou.

Casovac znacky Seelig zastavuje motor 
a ovlddd smSrovku i vy§kovku.

MODELAft . 1/1970 13



H o n o r  i m e o

(3)
Ladislav K O H O U T

Vzhledem ke sporym informacim behetn 
poslednich let o nalem hlavnim modeldfskcm 
v^robci -  M V V S  Brno -  nestacily ani dva 
ildnky v poslednich dvou cislech Mode lore 
1969 vylerpat vlechno, co miiZe modeldfe 
jakozto zdkazniky zajimat. Zarazujeme 
tedy dalli pokratovdni, opet od predsedy 
j,komise pro rizeni MVVS“ Ladislava 
KOHOUTA, tedy autora zajisti povola- 
niho.

MechanikL. Matuska s'u stru ii klikove skrinfe 
nulte serie motoru MVVS 2,5 G7 a D7

V minulych letech se vyrdbSly v nej- 
poietn^jSich seriich motory MVVS 2,5 
RL a 2,5 TRS. Letos budou tyto typy na- 
hrazeny novymi motory MVVS 2,5 G7 a
2,5 D7 (prozatimni oznaieni nulte serie), 
kter6 se budou li§it od dosavadnich pre- 
dev§im trubicovym vyfukovym potrubim, 
uzpusobenym pro pripojeni jak reso- 
nainiho tlumife (ladineho vyfuku) pro 
rychlostni letdni, tak kuzelov6ho tlumiie 
(trombbnu) pro volne motorove modely 
£i tlumiie hluku.

Motory ur£en£ pro soutSzni νοίηέ 1έ- 
tdni budou pravdfipodobnS jeSt£ vyba- 
veny ventilem pro vypoudtfeni p fe -  
byteendho paliva z klikovi skring. Pre- 
bytek paliva, jimz se motor vstriknutim 
z tlakovd nddrze zhasind, byvd pri ndsle-

dujicim spoustfini pricinou lomu kliko- 
veho hridele, kdyz se pri protoceni m o­
toru dostane do spalovaciho prostoru.

Podle rozhodnuti Cl AM FAI z listo- 
padu 1969 je od 1. 1. 1971 zakdzano po- 
uzivdni rezonancnich tlumifiu pro νοίηέ 
motorove modely. Toto rozhodnuti pod- 
poruje dosavadni orientaci MVVS na 
motory MVVS 2,5 TRS, jez jsou zatim 
vykonnejsi nez obdobne zahranicni m o­
tory se zhavici sviikou bez rezonaneniho 
tlumiCe.

Jiz zaidtkem prosince lofiskeho roku 
byly t6m£r vyproddny motory M W  S
5.6 A a 5.6 RC. Do pldnu vyroby M W  S 
na letosni rok byla proto zafazena dalsi 
sdrie 1000 kusu.

Rovnez zdsoba motoru M W S  10 RC

Motor MVVS 10 RC s tlumicem

(viz fotografie) znadnS poklesla a M W S  
zahdjilo prdee na rekonstrukei. Proto- 
typy, ktere se zkouseji, maji zadni sdni 
rotacnim goupdtkem a robustni ulozeni 
klikovέho hridele (fotografii uverejnime). 
V roce 1970 bude vyrobena nultd serie, 
s doddvkami se poCitd pro tok 1971.

Jako prislusenstvi motoru budou se 
letos vyrdbSt mimo plan tlum ice hluku 
pro typy MVVS 2,5 RL a 2,5 TRS. 
Budou podobne tlumiCum pro motory 
MVVS 5,6 RC (viz fotografie tlumiie 
na modelu TAXI v minule informaci). 
Mimo to se pripravuje mengi serie ku- 
έβΐύ pro motory 2,5 a 10 cm 3, zatim 
pro ονέίεηί poptdvky. Bude-li ο ηέ zd- 
jem, vyrobi MVVS jegtfi letos pozadovane 
mnozstvi.

Do pldnu vyroby letogniho roku jsou 
ddle zahrnuty RC karburdtory, tlu ­
m ice hluku pro motory MVVS 5,6 A 
a 5,6 RC, reld AR 2, serva K 1 a ΕΝ 1 
a zhavici svicky.

A nakonec to, co nepochybn£ pot£gi 
girokou modeldfskou obec: MVVS pri- 
pravuje v^robu motoru 1,25 a 1,5 cm 3.
Jisti si reknete, ze uz bylo na Sase, prof 
to neud£lali drive. Situace na nagem 
trhu je opravdu kritickd, ndS obchod 
nemuze v souCasnd dob£ nabidnouz 
mengi motor nez „dvaapulku“ . Kdyt 
neuspdly pokusy kryt poptdvku po ma- 
lych motorech pravidelnym dovozem, ne- 
zbylo nez projednat jejich vyrobu v MVVS 
Neni to prijemne reseni, nebof se tim 
odierpdva kapacita MVVS z vyrobku, 
jejicl z dovoz nelze uvazovat. Jin6 
reseni vsak neni.

Znamy modelar L. Fliegel pH kompletaci vlo- 
2ek valce s pisty

Vzhled motoru, jehoz konstrukterem 
je Karel Gotz,ukazuje vykres. Vedle mo­
toru o objemu 1,25 a 1,5 cm3 bude mozno 
pozadovat take motor 1 cm3. Prvni serie 
v po£tu 1600 kusu (v6tsinou 1,5 cm3) 
bude dokoncena ve II. pololeti 1970.

z Ak l a d n ! t e c h n i c k A d a t a

vrtdni (.mm) 
zdvih (mm) 
zdvihovy 
objem (cm*) 
vdha (g)

MVVS MVVS MVVS
1 D 1,25 D 1,5 D
11 11 12
10,4 13 13

0,99 1,24 1,46
90— 100 u vSech typd

Predbezne kalkulovand maloobchodni 
cena je 236,— K£s.

Pozd6ji se poCitd s tipravami na RC, 
s vodnim chlazenim, s pouzitim tlumiSe 
jakoz i s verzi se zhavici svickou.
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Nepochybujeme o tom, ze modeldri 
nove male motory M W S  uvitaji; iiste 
budou dobrym prispevkem k rozsireni 
stile jest£ dosti chudeho trhu.

Podil jednotlivych kubatur v serii neni 
jestS pevn£ stanoven a je mozno jej 
podle pozadavku zajemcu zm £nit. 
SDELTE je redakci nejpozdeji do 
15. 3. 1970. Upozomujeme, ze vyrobce 
pocitd predevSim s kubaturou 1,5 cm3. 
M£te-li zdjem o motor mensi, NEVA- 
HEJTE to prostrednictvim redakce 
sd£lit.

Prestoze pten vyroby M W S  pro le- 
tosni rok byl materi£lov6 a kooperacnS 
zaji§t’ov£n jiz v polovici roku 1969, neni 
zejmena v materidlu vse v poMdku; tyk£ 
se to hlavnS kuliSkovych lozisek z dovo- 
zu. Situace je zatim obdobnd jako loni, 
kdy jestS koncem roku nebyla dodana lo- 
ziska pro 1700 motorii 2,5 RL a 2,5 T R S , 
ktere nebyly z toho duvodu dokonceny.

M EZ IN A R O D N i  
K O R E S P O N D E N ^ N i S O U T E Z

uspofadal LMK ProstSjov v fijnu 1969 v katego- 
riich A1 a A2. Zuiastnilo se ji celkem 223 modelaru 
ze 42 klubu z 12 statu Evropy, Ameriky severni 
i jiini a Australie. Soutez byla vyhodnocena s temito 
vysledky (£asy ve vteHndch, v zdvorce za kategorii 
poiet uiastniku):
A1 juniofi (24)
1. M. Gursney, M. A. C. Christchurch, G.

Britain 916
2. F. Heyns, M. A. C. Western Province,

South. Africa 758
3. G. Lilley, M. A. C. Christchurch, G.

Britain 733
A1 seniori (42)
1. J. R. Dunham, Oklahoma,

USA 840 +  864 =  1704
2. P. Lagan, M. A. C. Christ­

church, G. Britain 840 +  220 =  1060
3. M. Stringer, M. A. C.

Auckland, N. Zeeland 840 +  123 =  963
A2 juniofi (26)
1. M. Borell, S. M. F. F. Norrkoping,

Sweden 1233
2. F. J. L. Peha, Club „Joaquin Loriga" de

Orense, Espafia 1214
3. I. Galambodi, Vointa S. C. Tigru mures,

Romania 1160
A2 seniori (131)
1. J. F. Moreiras, Club ,,Joaquin Loriga“ de

Orense, Espafta 1260 4- 221 =1481
2. P. Grunnet, M. A. C. Holte, Danmark

1260 +  157 =  1417
3. F. Lennart, S. M. F. F. Norrkoping, Sweden

1260 +  112 =  1372

a a a

SVA 5 A N S A L D O
m aketa historicke stihacky  
na m otor 2 ,5  cm

Konstruoval a pise Zd. B ED R IC H , Brno

Je dost modeldfu, ktefi netouzi po souteznim letdni s velkymi maketami pohdnenymi 
,,zhaviky“, zvldste pfi stdlych potiztch se shdnenim paliva. A  maketa maleho dvouplosniku 
na detonacni motor 2,5 cm3 nebyla v Modeldri ji& dlouho.

SVA  AN SALD O  jsem si zvolil jako ndhradu za dlouho pouztvanou maketu PO 2 
Kukuruznik, kterd mi slouzila „pro poletdni“ dlouhd leta. Libivi kamufldze, jednoduchd 
konstrukce skutecniho letadla a moznost pouzit libovolnv motor 2,5 cm* pfispely k volbe 
prdve tohoto letadla. Prototyp makety okusil vzduch na jare 1969. Krome pekniho vzhledu 
md model i velmi dobre letove vlastnosti. Redakcnimu kolektivu se „vecit libila takέ, zndmy 
tviirce ρΐάηύ pan Jaroslav Fara rovnez neodmitl spoluprdci, a tak spoleine dilo lezi pred 
vdmi. Zdlezi na vds, zda se vdm zalibi natolik, abyste dostali chut si model take poridit.

K s t a v b E

Kridla. Pripravime si -  nejtepe hro- 
madnym opracov^nim mezi dvdma §ab- 
lonami -  zebra: 4 kusy A (balsa 4 mm 
tvrdgi), 22 kusu B (balsa 2 mm m£kk£), 
42 kusu C (balsa 2 mm) a po 2 kusech 
polozeber D - H pro kridelko. Z pfe- 
klizky tl. 0,8 mm vyrizneme okrajove 
oblouky a odtokovky obou nosnych ploch 
(d£leni kridelek az po dokonceni kridla), 
zesilime shora m£kkou balsou tl. 3 mm 
a zhruba opracujeme do tvaru. Miry 
smrkovych list na nosniky jsou na vykrese. 
Pro dolni kridlo slepime hlavni nosnik 
s nitklizkem N a zesilenim O do potfeb- 
neho vzepeti. Pomocny nosnik a n&b£znou 
listu dolniho kridla ohneme do potreb- 
neho tvaru nad plamenem. Pro kridelka 
si pripravime podelniky z balsy tl. 3 mm 
podle pMnu.

Kridla sestavime beznym zpusobem na 
rovne desce. Epoxidovym lepidlem zale- 
pime bukove hranoly K do dolniho krid- 
la (4 kusy), do horniho kridla 8 kusu K
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SVA 5 A N S A L D O

Dokonceni ze strany 15

a 2 kusy J. Pokud mozno jestS v sablonS 
potdhneme ndbezne Cdsti az po hlavni 
nosnik balsou tl. 2 mm a doplnime polo- 
kruhovi vyrezy ve stredni cdsti kridel 
nad a pod sedadlem pilota. Na hornim 
kridle upravime tvar n£bezne cdsti kri- 
delek, prilepime makety jejich ovldda- 
cich p£k s vyklizky. Do p ra v e h o  dol- 
niho kridla zalepime ζέΐέζ asi 20 gramii.

Po koneinem opracovdni a zacistfini 
potihneme ob£ nosne plochy tlustym 
Modelspanem a nalakujeme v sablonS 
trikrat vypinacim nitrolakem. Z lehke bal - 
sy vymodelujeme maketu nddrze M 
s uzdverem z nytku a prilepime podle ρΐέ 
nu na horni kridlo. Prorizneme spdry 
kridelek mezi polozebrem D a zebrem C.

Ocasni plochy vybrousime do sou- 
mSrneho profilu ze strednS tvrde balsy 
tl. 5 mm. Vygkove kormidlo, ve stredni 
cdsti zesilene bambusovym kolikem a opa- 
trene pdckou rizeni 16 z duraloveho ple-

chu tl. 1 mm (v§e lepeno epoxidem), za- 
visime na stabilizator tremi otocnymi 
z£v£sy z mosazneho plechu tl. 0,3 mm se 
„ spendlikovou“ osou. Makety ovl&dacich 
p£k vyskoveho kormidla 17 z preklizky 
tl. 1,5 mm zalepime do stabiliz^toru, ve 
vyskovem kormidle udelame pro pdky 
dostateinfi νοίηέ vyrezy. Podle planu 
nalepime na ocasni plochy prouzky z kla- 
divkove ctvrtky, jako napodobeni kon- 
strukce; celek potdhneme tenkym Model­
spanem a ορέί trikrat nalakujeme bezbar- 
vym lakem.

Motorovd skupina. Pfed zapocetim 
stavby trupu je potfeba upravit podle 
pouziteho m o to ru  rozte5 nosniku. mo- 
toroveho loze v prepdzk^ch. Na prototypu 
je motor MVVS TR  2,5, ktery je tez za- 
kreslen a v r tu le  MVVS 220/120. Pali- 
vovou n&drz spajime z mosazneho ple­
chu tl. 0,3 mm a z mSdSnych trubek.

Trup. Na boSnice 8 z preklizky tl. 
0,8 mm prilepime epoxidem pf edem ohnu - 
ιέ horni a dolni podelniky trupu (smrk 
3 x 3). Na pfepdzky 2 a 3 pfisijeme a pfi- 
lepime baldachyny horniho kridla 11 
z oceloveho drdtu o 0  2 mm. Na pre- 
pdzky la  a 3a prilepime bukove ndklizky 
3 x 3  mm pro uchyceni podvozku. P fi-

pravime bukove nosniky motoroveho 
loze o prufezu 10 x 11, drzdk rizeni a jeho 
rohove vyklizky z tehoz materi^lu s na- 
montovanou pdkou fizeni. Pdka z ocelo­
veho plechu tl. 1 mm je zesilena mosaz- 
nymi podlozkami shora i zdola podle 
pknu. Pdku fizeni upevnime na bukovy 
drz^k sroubem M3 a zajistime matici 
pojist£nou cinem. Do piky upevnime 
kr^tke vodici drdty z ocelovi struny 
z 0 0,8 mm a upevnime t£hlo vyskovky 
z drdtu od jizdniho kola.

Cely pfedek trupu vCetne palivove ηά- 
drze a rizeni slepime epoxidem az po 
prepdzku 3A. Po vytrzeni dokonfime 
kostru trupu vlepenim prepdzek 4 az 7. 
Na ρίερέζίαι 7 pfiSijeme a prilepime ostru- 
hu z ocelove struny. Trup pak podhneme 
i pres dily 8 z obou stran balsou tl. 2 mm, 
horni stranu trupu balsou tl. 1,5 mm a 
1 mm. Upravime pilotni prostor, pfile- 
pime podlahu.

Snimaci motorovy kryt tvofi pfep£zky 
lb  a 10a a potah z balsy tl. 2 mm. Kryt 
je opatfen bukovym ndklizkem R pro 
uchyceni, otvory pro vyfuk a ovlddaci 
paky podle pouziteho motoru a funkdii- 
mi vystupy chadiciho vzduchu S z hli- 
nikoveho plechu. Jde o 4 funkdii vystupy

λ 4 ezindrodni mode Idfskd komise ( C l A M ) 
F A I se setta k fddmmu podzimnimu zase- 
ddni ve dnech 6. az 8. 11. 1969 v Pafizi. 
Bylo pfitomno 49 delegdtii z  26 stdtii vceine 
Bulharska, C SSR , Jugosldvie, Polska, 
Rumunska a SSSR .

V jednotlivych kategoriich a tfidach byly schvale- 
ny tyto zminy:
Volny let

a) Zakaz pouzivani motoru s ladinym vyfukem 
pro kategorii C -  plat! od I. 1. 1971.

b) Zavist pouzivani pouze jednoho druhu stan- 
dardniho paliva 75 +  25 % pro motory se zhavici 
svifikou.

c) Povolit pouzivani dalekohledu pro vSechny 
kategorie (vietn6 vitroAu fizenych magnetem). 
Bliz5i pravidla budou ptipravena podkomisi.

d) Zakaz odhozeni νΐεϋηέ Srniry u νέίτοήύ (dosud 
bylo mozno samotnou Sftiiru odhodit).

Dale bylo projednano, ale zamitnuto nebo pfeda- 
no podkomisi k feSeni:

-  pouzivani tlumidu
-  prodlouzeni iasu pro rozletavani ze 4 na 15 

minut
-  problimy vznikld pH MS 1969 v Rakousku 

(hromadne starty vitroήΰ A2, mereni a viditelnost 
modelu pH silnem vitru, mireni iasu bihu motoru 
atd.).
U poutane modely

a) PH mezipristani tymoveho modelu muze pilot 
vystoupit jednou nohon z kruhu.

b) Doba pro zahrivani motoru tymovych modelu 
se prodluzuje na 90 vterin.

c) PH souboji (combat) musi mit mechanik na 
hlave ochrannou prilbu.

d) Pro mezinarodni souteze v souboji musi b it  
ustavena mezinarodni jury slozend ze tH rozhodiich 
ruzne narodnosti

e) Mezinarodni soutize akrobatickych modelu se 
od i. 1. 1971 smeji litat jen s motory s tlumiiem.

Dale bylo projednavano, ale zamitnuto, zavedeni 
tfi varovani pro souteze combat (souboj); zvitSeni 
nasobku pro pevnost lanek na 35nasobek vihy mo­
delu. K projednani v podkomisi bylo pfedano: zvit- 
§eni poitu rozlitavacich letii pro semifinalisty v ty- 
mech; zmina vyluiovaciho systemu v souboji; re- 
vize popisu obratu akrobatickych modelu.
Radiem fizen i modely

a) Podkomise pfipravi zasady pro organizatory 
priStich mistrovstvi svita vdetni ruznych bezpei- 
nostnich predpisu, tykajicich se divaku a letani nad 
divaky.

b) Pokus o let zacina, kdyz pilot ohlasi poiatek 
startu (dosud kdyz model zaial obrat vzlet). Jestlize 
se motor zastavi dfive, nez model vzletne, muze byt 
obrat opakovan behem 3 minut, ktere ma soutezici 
pro start k dispozici, ovsem bez naroku na bodove 
hodnoceni tohoto obratu.

c) U kazdeho startovisti musi b it  kontrola dava- 
jici akusticky· i vizualni pokyn bodovaiiim' o tom, 
zda model leti nad divaky ii ne. PH ldtani nad divaky 
se obraty neboduji.

d) OpouSti se dosavadni zpusob hodnoceni 6 bo- 
dovadi a nahrazuje se systdmem podobnym kategorii

O cent jednala
UA: nejmdnd 3 bodovadi ruznd nirodnosti, kazdy 
boduje stcjny podet letu kazddho soutdziciho. Pfesni 
system bude projednan vzdy pfed mistrovstvim 
sveta a schvalen jury.

e) Pfed MS musi b it provedcny trdninkovd lety 
(pro sjednoceni nazoru na hodnoceni).

f) Obrat v z le t se musi hlisit stejni jako ostatni 
obraty.

g) Pilot ma celkem 10 minut pro spuStdni motoru 
a odletani ccld sestavy.

h) Je schvalena tato nova SESTAVA LETO- 
ΥΫCH OBRATCJ pro akrobatickd motorovd mode­
ly (K = soudinitel obtiznosti):
5.13.1. Vzlet K - 1 0
5.13.2. Obrat M (timdf jako dvojity souvrat) - 1 5
5.13.3. Dvoiiti prekrut (Immelman) — 10
5.13.4. TH pfemety -1 5
5.13.5. Kubanska osmidka -  10
5.13.6. Pomali vikrut - 1 5
5.13.7. Tfi obriicend pfemety -  10
5.13.8. Vykrut se dtyfmi vydrzemi -  15
5.13.9. Pfimi let na zadech - 1 0
5.13.10. Tfi vodorovne vykruty -  15
5.13.11. Vodorovna osmidka -  10
5.13.12. Cylindr -  15
5.13.13. Vivrtka 3 otodky - 1 0
5.13.14. Pravotihld pfiblizeni -  10
5.13.15. Pristani -  v kruhu o 0  15 m -  15

v kruhu o 0  30 m -  10
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na kazde strand krytu, dalsi 4 vystupy T 
jsou atrapy z balsy. Pri pouziti motoru 
M W S  2,5 RL je nutno snimaci motoro- 
vy kryt prodlouzit az po prepdzku 2 , 
vSechny vystupy vzduchu ud£lat funkdni 
a odd£lit prostor palivove nddrze od mo­
toru preklizkovym potahem.

Baldachyn horniho kridla doplnime pri - 
pdjenim spojky X z dr£tu do jizdniho kola. 
Pripevnime ocasni plochy, spdjime t£hla 
fizeni vySkovky a stabilizator podepreme 
priib£znou bambusovou vzpSrou. Podle 
dilu 8 prorizneme do balsovych bodnic 
trupu otvory pro hlavni a pomocny nos- 
nik dolniho kridla a pro podvozkovi 
nohy. Dolni kridlo zalepime do trupu. 
(Mezi kridlem a trupem ziistivd nepota- 
ζεηέ mezera asi 2 mm §irok£.) Na pre- 
pdzky la  a 3a prisijeme a dukladnS pri- 
lepime epoxidem podvozkove nohy z oce- 
lovdho dr^tu o 0 2,5 mm (13 a 14) a 
spdjime je v misti uchyceni osy. Balsov6 
zesileni podvozkovych noh zpevnime po­
tahem z tenke βϊΐοηονέ tkaniny. Spodek 
trupu potdhneme mezi prepizkami la  az 
3a preklizkou tl. 0,8 mm, zbytek balsou 
tl. 2 mm.

Trup doplnime maketami kulometu 
zhotovenymi z m£kke balsy, ,,kapkami‘ * 
pro uchyceni νζρέΓ U a chladicem V 
z balsy strednfi tvrde. Ostruhu podepre- 
me vyplni z preklizky tl. 2 mm. Na pre- 
p£zku 10 prilepime prep£zku 9 z preklizky 
tl. 1 mm, potazenou zezadu jemnym d ri-  
t£nym pletivem, .upravime spodni kryt 
motoroviho prostoru z duraloveho ple- 
chu s vystupnimi otvory chladiciho vzdu­
chu. (Kryt je pripevnen 4 mosaznymi 
Sroubky zavrtanymi do bukovych ndkliz - 
ku v trupu.) Osa podvozku 15 je pripev- 
ηέηβ k podvozkovym noham vizdnim 
z gumy 1 x 1 mm a osazena koly s disky 
soustruzenymi z tvrddho dreva a pneuma- 
tikou z ρδηονέ gumy. Kola jsou poji§t£na 
proti vypadnuti pripdjenymi podlozkami.

Trup zacistime, pripadne spdry vytme- 
lime a prebrousime. Celek potahneme 
tenkym Modelspanem a trikrdt lakujeme 
bezbarvym lakem. Z bambusu o prufezu 
2 x 2  a tvrdSi balsy 2 x 6  zhotovime pro- 
filovane vzp£ry P dostatednS dlouhe. Zd 
vis horniho kridla X opatrime v mistech 
vetknuti do kridla nikolika vrypy. Do 
horni a dolni no ne plochy v mistech ze-

C l  A M  FA I
mimo kruh o 0  30 m -  5

i) Akrobaticki motorovi modely musi mit tlumii 
hluku

j) Je schvalen ndvrh na zavedeni prozatimnich 
pravidel pro RC team-racing. Z nikolika pfedloie- 
n^ch navrhu byl schvalen doplndn# druh^ navrh 
USA. Znini pravidel bude zvefejnino pozdiji.

k) Jsou schvalena prozatimni pravidla pro sva- 
hovi a termickc letani (svah na zdkladi navrhu 
CSSR). Budou rovniz zvdfejndny pozdiji.

Zpit do podkomise byl pfedin navrh na soutize 
vitroftii s pomocnym motorem (Italie) a navrhy na 
upravy pravidel pro rekordy RC modelu.
Makety

(Desetinni tfidini zmin v tdto kategorii odpovida 
,,Sportovnimu fadu FAI pro letecki modelarc“, 
ktery plati od 1. 1. 1969; vydani NaSe vojsko -  Sva- 
zarm.).

a) 6.1.5. -  zpfeshuje se v tom smyslu, ze zlomky 
bodu mohou byt jen v desetinnim dcleni.

b) 6.1.6c) -  povoluje se v^mina i vrtuloviho ku- 
zelu s podminkou, ze se nesmi minit rozmiry a tvar

c) 6.1.9. -  doplhuje se:
a) mifitko (dokladoviho vykresu) musi byt nej- 

πιέηί I : 72
d) soutizici musi predlozit soupis dilu, kterd za- 

koupil (nebo iinak ziskal hotovd)
e) soutdzici musi predlozit pomerne meiitko,

MODELAR . 1/1970

sileni J a K a do ,,kapek“ U na trupu vy- 
vrtdme otvory o 0 2,5 mm. Otvory 
v ndklizcich J vyplnime epoxidem, horni 
kridlo nasadime na trup a stejnym ζρύ- 
sobem vetkneme mezi horni a dolni nos- 
nou plochu vzpery P venkovni, jejichz 
delku uriime zkusmo primo na modelu.

POZOR na celkove serizeni modelu, 
ktere neust^le kontrolujeme. Teprve po 
zaschnuti baldachynu a vnijSich vzpir 
doplnime zbyvajici vzpery a na vnijgi 
vzpiry levych nosnych ploch pripevnime 
voditka ridicich lanek 18.

Povrchovou upravu modelu udeldme 
barevnymi nitrolaky nan£§enymi stri- 
kdnim nebo §tetcem podle niktereho 
z ndsledujicich schemat.

SVA 5 -  6827 (na planu)
Kremovd zluta (barva lneneho platna lakovand- 

ho bezbarvym lakem): kfidla a VOP zespodu.
Khaki: horni plochy kfidel, VOP shora, SOP, 

bodnice a spodek trupu, zadni horni dast trupu, osa 
podvozkovych kol, disky.

Stribrna: kryt motoru od prepazky 10a pfes pi- 
lotni prostor vdetnd ,,kapky“ za hlavou pilota. Spod­
ni hrana tdto barvy je totozna s homimi nosniky 
trupu. Stribrnd jsou rovndz ,,kapky“ U a spodni 
kryt motoru 12.

Bronzov^: (barva mosazndho plechu): prepazka 
9 a 10 vdetnd delni sifky, nyt na nadrzi M.

Cernd: vdechny vzpdry kfidel, ocasnich ploch a 
podvozku, kulomety, ostruha, lem kabiny, napis 
SVA 6827 na bocich trupu.

Na hornim kridle kruhovd kokardy v pofadi do 
stfedu: travovd zelena, bila, jasnd dervena. Na 
bocich trupu tataz kokarda bez dervendho stfedu, 
pfes kterou je nakreslen demy kohout s dervenym 
lalokem a hfebinkem, se flutym zobakem a pafaty. 
Smdrovd kormidlo od pfedu pasy: dervena, bila, ze­
lena.

Takto zbarvend letadlo ldtalo v roce 1918 u prvni 
zvddnd letky 3. leteckd slupiny 1. armady v Ganfar- 
dine v Itdlii.

SVA Ansaldo I-EDOO, letajici u ndrodni le­
teckd spolednosti v Mostecelio -  Italie v roce 1923, 
bylo zbarveno takto:

Horni i dolni kfidlo, VOP, kyiovd plocha -  krd- 
movd zluta (platno); smdrovd kormidlo bild s der- 
n^m I. Trup zbarven totoznd s SVA 6827, az na 
kokardy s obou stran trupu, kterd byly nahrazeny 
bili’m pruhem s demou imatrikuladni znadkou 
I-EDOO. Stejny napis mdly horni nosna plocha 
shora a dolni zespodu bez bildho podkladu. Nadrz 
M byla hlinikove barvy (nakres kamuflaze ve 
stfedu planu).

SVA „Brescia“
mdla toto zbarveni: kfidla shora i zdola, VOP i SOP 
-  kremovd zlutc (platno). Pfes SOP 3 barevnd 
pruhy, od spodu derveny, bil^, zeleny. Trup totozn^ 
s SVA 6827, mimo kokardy na bocich trupu, jez byly 
nahrazeny z obou stran trupu bilym polem s dcrnym 
dislem 3. Pole bylo lemovano zepfedu a zezadu bi­
lym pruhem (viz nakres v horni stfedni dasti planu). 
SVA v tdchto barvach zvitdzila v rychlostnim za- 
vodd v Brescii -  Italie 1919.

kterd umozni pfimou kontrolu dokumentace s mo- 
delem (mCize b^t v milimetrech nebo palcich)

d) 6.2.3; 6.3.2.; 6.4.3. -  vydkrtnout c) =  odpad- 
nuti dasti modelu

e) 6.2.7.9 pojizddni -  model musi pojizddt nej- 
mdnd 1 okruh od mista dotyku

f) 6.3.7. -  vydkrtnout, ze pfidavnd body se davaii 
pouze za motory, kterd jsou mimo osu (soumdrnosti 
modelu)

g) 6.4.7.1. = pojizddni musi b£t dlouhd nejmdnd 
12 metru od mista startu

h) 6.4.8. u vSech vyberovych prvku se sjednocuje 
K (soudinitel obtiznosti) na 6.

G. podet piemetu se zmenduje na jeden, pfidavaji 
se tyto prvky:

Q -  let do trojuhelniku
R -  let v pravouhlem okruhu
S -  pfimy let ve staid vySce nejvice 6 m
T  -  pfim^ let s jednim motorem na maid otadky 

(pouze pro vicemotorovd modely)
U vdech tdchto prvku je K = 6
i) Podkomise pfipravi navod pro hodnoceni.
j) Byl pfijat nazor, ze na zdkladd zku§enosti z I. 

mezinarodni soutdze RC maket 1969 v Brdmach je 
tfeba zpracovat jedonduddi systdm letovdho hodno­
ceni. Modelafi z Anglie a NSR vyzkouJi zpusob, 
kter^ do pfiStiho zaseddni zpracuje podkomise. 
Z tohoto hlediska bylo doporudeno pfijeti zmdn uve- 
denvch v bodu h. jez jsou povazovany za pfechodnd 
do doby, nez bude vypracovan a schvalen novy zpu­
sob hodnoceni letu.
Raketove modelarstvi

a) Je schvalena tiprava max. celkovdho impulsu

SVA Ansaldo deskoslovenskeho letectva
Dvd letadla tohoto typu patfila kolem roku 1920 

i do naSeho letectva. Jejich kamuflaz byla totoznd 
s kamuflazi SVA 6827, az na oznadeni statni pfislud- 
nosti v podobd kruhovych modro-derveno-bilych 
kokard na hornim kfidle shora, na dolnim zdola, na 
obou stranach trupu a na smdrovdm kormidle (ηέ- 
kres na planu vlevo nahofc).

Vrtule MVSS 220/120 je tvarovS tdmef 
shodnd s vrtuli skuteCneho letadla. Nala- 
kujeme ji matnou iervenou barvou a na 
ndbSzne hranS a koncich listu naznaiime 
3 mm Sirokym prouzkem bronzove barvy 
okovdni vrtule.

Nalakovany model doplnime „drit£ny- 
mi“ vyztuhami a „fidicimi drdty“ z tma- 
v6ho silonoveho vlasce podle pldnu. 
Pripevnime vetrny §titek z tenkeho plexi- 
skla a podle moznosti osadime kabinu 
lehkou postavidkou pilota pro lepsi realis- 
mus, hlavnS za letu.

z a l 6 t An !
Zkontrolujeme polohu tS2i§t£ modelu 

podle pldnu a podle potreby model vyv^- 
zime.

Zaletdvdme na 15m lankdch za klidneho 
pocasi, zpusobem v M odern  jiz mnoho- 
krdt popsanym. Model je velmi dobre 
riditelny. S dobrym motorem a pri tro§e 
pilotniho cviku je schopen i zdkladnich 
akrobatickych obratu.

Nezapomente ale, ze dvojploSnik po 
zastaveni motoru ztrdci rychlost a ovlada- 
telnost pomern6 rychle, drzte proto model 
po zastaveni motoru v male vy§ce nad 
zemi.

pro kategorii ,,trvani letu na padaku“ na 5 Ns. 
Tykd se I. MS pro modely raket v Tugosldvii (bez- 
pednostni duvody a blizkost rumunsk^ch hranic).

b) Podkomise pro rakety bude zascdat pfi MS 
v Jugoslavia

c) Podkomise pfipravi sportovni f£d pro raketovd 
modeldfstvi v anglidtind a francouzStind a rozeSle iej 
v§em nirodnim aeΓoklubύm pfed MS 1970.

d) Byly projeddnny detaily I. MS v roce 1970 
v Jugoslavia.

Z DALSlHO JEDNANf CIAM
φ  Schvaleno poradani dalsich mistrovstvi

svfeta:
a) pro ldtajici makety (poiinaje r. 1970 kafdd 

2 roky)
b) pro rakctovd modely (poiinaje r. 1970 kafdi 

2 roky)
Φ Stav priprav na MS 1970:
MS pro pokojove mod ly 9.— 12. 4. 1970 v Ru- 

munsku v soln^ch dolech; vklad 45,— US dolani 
za soutiziciho, ostatni 55,— US dolaru. Pfiiezd 
9. 4., odjezd 13. 4. -  Jury FAI: Cerny (CSSR), 
Bovo Cltalie), Beck (Madarsko), ndhradnik Bobocal 
(Rumunsko).

MS pro upoutane modely 19.—23. 8. 1970
v Belgii blizko Bruselu v mistd Namir; vklad 40 ai  
45,— US dolaru. Dal§i informace pozddii. Puvodni 
pofadatel Holandsko odmitl.

MS pro litajici mak ty 27.—31. 8. 1970 
v Anglii (zatim pouze telefonicky pfislib) pro upou- 
tani a RC modely; dalSi informace pozddji.

(Dokonieni na itrani 20)
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Ve veku 65 let zemrel dne 30. listopa- 

du 1969 v Praze jeden z nasich nejstar· 

sich modelarskych pracovnlku

Karel BITTNER

Patril k poslednim z generace, jez se 
uiastnila poidtku leteckdho modeldrstvi 
u nas a jako jeden z mala zasvetil modelar- 
stvi a praci pro mladez velkou cast sveho zi- 
vota. Z  p o iitku  sam aktivne modelaril, poz- 
deji se ujal to lik  potrebnd Cinnosti dobro- 
volndhofunkcionare. Byl dlouholetym pred- 
sedou modelarskeho klubu v Praze-Libni, 
potom na 2 izkove , Smlchove a konecne ve 
Vrsoviclch tak, jak tento klub po Praze puto- 
val. Zde byval vzdy nejen pomocnikem a 
radcem mladych modelaru, ale casto i jejich 
druhym otcem, kterdmu nevahali s duverou 
sverit sv6 probldmy. Byl takd sam zivym 
vzorem iestn6ho, nezistndho a obetavdho 
Cloveka. Posleze pracoval Karel B ittner 
dlouhou dobu v mestskdm modelarskdm 
odboru Praha, jakoz i v byvale ustredni mo- 
delarskd sekci. Modelari z celd republiky se 
s nim setkavali na verejnych soutezich i na 
m istrovstvi CSSR. a mnozi ani netusl, ze kali- 
grafickd pismo, ktere maji na svych diplo- 
mech, je ps&no jeho rukou. Mimoradne 
dobre znali Karla m aketari, nejen jako prls- 
ndho a spravedliveho bodovaSe, ale pre- 
devsim jako radce a cloveka s iictyhodnymi 
vedomostmi o historii is . letectvl. Poskyto- 
val jim tak6 technickou pomoc z podkladu, 
ktere shromazdil ve svem zivotnlm dile, v le- 
teckdm archivu Narodnlho technickdho mu· 
zea v Praze.

Karel se nikdy nezajimal o to , co mu vy- 
nese osobni prospech. Byl prlkladem δίο- 
veka drobnd, vytrvald a poctivd tvurci pra- 
ce, ochotny se kdykoli obetovat pro druhe 
i pro kolektiv. Byl primy a nesmlouvavy a to 
mu ovsem prineslo i neprdtele, vetsinou lidi 
tezici z okamzite situace a svdho postaveni.

Cinnost Karla B ittnera pro modelarstvi 
byla nekolikrat verejne ocenena. LJV Svaz- 
armu mu udelil zlaty odznak „Z a  obetavou 
praci”  a mezinarodni letecka federace FAI 
jedno ze svych nejvyssich vyznamenani, 
diplom Paul Tissandiera. U prilezitosti pade- 
sateho vyroci cs. letectvl byla jeho prace 
jako tvurce leteckeho archivu NTM ocenena 
udelenim vyznamenani „Zaslouzily pracov- 
nlk is . letectvl” .

Karel B ittner tedy nenl jiz  mezi nami. 
Zustava po nem prazdno jako po dobrem 
iloveku , moudrdm a vyrovnanem p rlte li. 
Uvedomujeme si to zvlasi silne prave nynl, 
kdy se to lik  nedostava podobne nezistnych 
a obetavych lidi pro vedenl mladeze.

Louclme se s Tebou Karle , ale nezapome- 
neme.

Ing. J . SCHINDLER

Modelare, jemuz se dostane poprvi do 
ruky zahranicni modeldfsky casopis, zpra- 
vidla upoutd inzertni cdst. Najde v ni 
podrobnou a Idkavou informaci o tom, co 
vsechno si jeho zahranicni kolega muze 
koupit hotove. Je toho hodne a vzbuzuje to 
zdvist. A pfitom mnohi z  techto vyrobku 
jsou vyslovene maloseriove ci rukodelne 
zhotovene a mohou je zhotovovat napf. 
modelari v klubech a zdsobit jimi ostatni, 
ktefi takovou moznost nemaji.

Tentokrdt pfindsime zprdvu o dvou dru- 
zich vyrobku z  klubii. Zafazujeme j i  rddi 
jako kyzeny protiklad k obcasni rubrice 
„Co u nds dosud nemdme“.

Oba druhy vyrobku jsme meli v redakci 
a muzeme je doporucit. Nechce se ndm jen 
verity Ze by se klubovd svepomoc omezila na 
tfi pripady (viz jeste servo ROTO v tomto 
sesitu). Sptse se o vsech takcvych vyrobcich 
dosud nevi a to je skoda. Jestli mdte co 
nabidnout, napiste ndm o tom, pollete vzo- 
rek, pfipadne i fotografii a polrebni ddaje 
s cenou a adresou.

A PO D V O ZK O V fi NOHY pro RC
modely vyr^bi LM K Ρΐζεή-Bory. Predni 
podvozkovd noha ve dvou provedenich 
(obr. 1) -  bud s ohnutymi nebo s rovnymi 
konci -  je podle prdni z ocelove struny 
o 0  3 az 4,5 mm. Povrch je niklovdn 
a tedy chrdnen proti korozi. Cena jedne 
podvozkove nohy je 13,— Kcs.

U nejvice rozsirenych dolnoplosnych 
RC modelii se ujalo uchyceni noh hlav- 
niho podvozku do hranolu tvrdeho dreva. 
Take tento komplet (obr. 2) vyrdbi 
LM K Plzen-Bory. Noha z ocelove struny 
o 0  3 az 4,5 mm je ορέΐ niklovand, hra- 
nol staci jen zalepit do kridla a predvrtat 
otvory pro srouby do dreva, jimiz jsou 
prisroubovany trmeny z mosazneho ple- 
chu, drzici drdt. Cena jednoho podvozko- 
veho pdru je 42,— Kcs.

V objednavce na adresu Ladislav Da- 
vidovic, Prokopova 15, Plz en, uvedte: 
kolik kusu ktereho dilu zdddte; pozadova- 
ny priimer drdtu a delku noh (nejradSji 
ndcrtkem).

A  NAVIjAK vlecnd snury uz nikteri 
„vetroftafi“ pouzivaji a jini po nem tou- 
zi -  pro rychlou manipulaci s vlecnou 
snurou. Jde o pomiicku leta hledanou 
a proto rddi sdelujeme, ze LM K Jablo- 
nec n. Nisou vyrobii n.ko ik desitfkkum  
navijdka (viz obr. 3). Navijdk je cely 
z plasticke hmoty, dvoustupnove ozubene 
soukoli s prevodem 1 : 9,75 je ocelove, 
vnitrni prurndr civky je 50 mm. Cena na- 
vijdku je 55,— K5s, objedndvky adre-

Co uz

u nas

sujte: Ing. Jaroslav Bolech, Retizkova 
20, Jablonec n. Nisou.

Ocem jednala  CIAM
MS pro rakctove modely 22.—25. 9. 1970 ve 

VrSaci v Jugoslav»; kategorie trvani letu na padaku 
(max. 5 Ns), raketoplany 5 Ns, makety (sport, fad 
β. 18). Prijezd 22. 9., odjezd 25. 9.

#  Plan MS v dalsich letech:
1971 -  νοίηέ modely, Svedsko

RC modely, Anglie (Rakousko se pofadani 
-  vzdalo)

1973 -  RC modely, Italie
O  FAI schvalila placeni poplatku za zapsani 

soutezi do mezinarodniho sportovniho kalen-
dare:
M S .........................................................1 125,— Ff
ME nebo jini kontinentalni mistrov­
stvi) ..................................................... 675,— Ff
mezinarodni soutfcz I. kat...................  200,— Ff
mezinarodni soutSi II. kat...................  50,— Ff

Φ Ustaveni mezinarodni o'ganizace mode­
larskych £asopis6 a moznost jeiich uiasti na mezi- 
narodnich akcich nebyly doreSeny; bylo vraceno 
zpet k jednani na byru CIAM.

Φ CIAM i&Aii znovu o seznamy 
funkcionafd, ktefi mohou vykonavat funkce na 
mezinarodnich soutdzich. Kazdy narodni aeroklub 
muze hlasit nejvice 2 ileny do kazdd z tdchto skupin:

-  bodovaii RC akrobacie
.- bodovaii upoutane akrobacie
-  komisafi pro tymov£ zavod upoutan^ch modelu
-  bodovaii maket.
φ  Rakousky aeroklub pfedal CIAM seznam  

soutczicich z MS, ktefi neodevzdali startovni 
iisla , prestoze jako protihodnota byla vybirana 
sportovni licence. Seznamy byly pfediny narodnim 
aeroklubiim k potrestani zejmina proto, ze sportovni 
licence je evidovany mezinArodni dokument.

φ  Schvalen mezinarodni sportovni kalend&f 
(Otiskneme jej pravdipodobni v MO 2/70 -  pozn. 
red.)

•  VOLBY FUNKCIONAftt) CIAM
president CIAM -  s. Pimcnoff (Finsko) 
vicepresident CIAM -  R. Cern^ (CSSR) 
techn. sekretar -  R. Moulton (Anglie) 
sekretAf -  M. Hill (USA)

Predsedove podkomisi: pro volne modely L. 
Bovo (Italie); pro upoutane modely K. Roselund 
(Svddsko); pro RC modely J. Pattern (USA); pro 
makety H. Ziegler (NSR); pro raketovi modely H. 
Stine (USA). Zpracoval R. C ER N i
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ZA  D L O U H Y C H  Z IM N iC H  V E 0 E R U  SE N EJL£PE M O D ELA R i

S p e c ia ln i  m o d e la r s k e  p r o d e j n y :

JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 

PARIZSKA 1, Praha 1, teleion 67213

N A B iD K A  V LED N U

Cislo
zbozi

Nazev Jedn. Cena 
mnozstvi

2781 Isolepa -  lepici prusvitna
paska sire 15 mm ks 2,50

2782 Isolepa -  sire 50 mm ks 6,—
2783 Isolepa -  sire 30 mm ks 3,50
2784 Isolepa barevna -  sire

10— 15 mm ks 2,40
4512 HadiSky Novoplast

0 2/3— 3/4 m 0,25
4513 HadiCka Novoplast 0 4/5 mm

zluta m 0,35
4514-1-27 Hadiika PVC 1/2  az12/13 ks 3,— az 5,—
6304 Balsova prk6nka tlousika 2 mm dm2 0,35
6306 Balsova prkenka tloust’ka 3 mm dm2 0,45
6308 Balsova prk6nka tlousika 4 mm dm2 0,50
6310 Balsova prkenka tlousika 5 mm dm2 0,60
6312 Balsova prk6nka tlousika 7 mm dm2 0,75
6314 Balsova prkenka

tlousika 10 mm dm2 1,—
6349-1 N itroem ail vrchni na platna

letadel, lahv. 200 g zluty ks 5,20
-2 mod ry ks 5,20
-3 cerveny ks 5,20
-6 zeleny ks 5,70

6350-1 Nitroem ail vrchni na platna
letadel, lahv. 100 g zluty ks 3,—

-3 cerveny ks 3,—
-6 zeleny ks 3,50

6561-102 Clanky N iCd 225 ks 7,50

6780-342 •N
az 347 Ferritove magnety ruznych 0

rozmeru ks 0,50— 3,20 N
6470 Acetonove lepidlo pro mode- -Ul

lare tuba 50 g ks 2,— Z
6473 Lepidlo kaseinov6, sacek 50 g ks 1,50 0
6406-100 N itro lak zaponovy C  1005 ks 5,20 tc

Q
6473-107 Lepidlo RESO LVA N  -  50 g ks 2,50
6473-122 Lepidlo PEV A C  na te x til, •

kiizi a papir 100 cm3 ks 2,50 <
6473-128 Plexi i is t ic  -  lahv. 100 g ks 3,50 z
6473-129 N itroredid lo  350 g ks 5,50 <tc
6473-139 Lepidlo K O V O F IX  -  40 g ks 2,40 a.

6473-148 Lepidlo FA TR A C EL 55
na vyrobky z PVC ks 2,— 0ra

6473-157 Tmel LA ks 25,— N

6473-158 Tuzidlo do spi£ek ks 15,— HU

6473-162 Lepidlo LO V O SA  200 g ks 4 ,— Z
cn

6473-163 Lepidlo V ISKO SIN 0

-  lahv. 100 g ks 5,80 tc
a

6473-166 Lepidlo V ISKO SIN Λ
-  lahv. 200 g ks 9 ,—

w

7568 Barvy U N IC O L -  rychle- <
I

schnouci univers^lni, v krabi£- <
ce ; bila, zluta, modra, Cervena, tc

a .
bordo, hlinik a bezbarvy lak ks 10,— >N

6500-182 Sklotextil YP LA ST  60 bm 26,— 0
-188 Sklotextil YP LA ST  V 99-365 bm 21,— CDpg
-189 Sklo textil Y P LA S T  V 99-500 bm 24,—

HU
6540-102 Penovy polystyr6n -  desky z

4 0 0 x 3 0 0 x 5 0  mm ks 6,50 ra
o

-104 Penovy polystyren -  II. jakost ks 5,85 tc
Ω

Modelarske planky
•

6909-155 B ELLA  -  upoutany akrobatic- s <
ky model na motor 2,5 cm3 k 3,— Z

-162 ,,7 modelu na nedeli“  - <tc
na gumu ks 4 , — 0.

-163 M USTAN G -  upoutana make- Ϊ5
ta stihacky na motor 2,5 cm3 ks 4 ,— 0

ca
-167 G A L A X IE  -  akrobat. cvicny N

model na motor 2,5 cm3 ks 4,— HU
z

Prodejny nejsou zarizeny na zasilkovou sluzbu,
CD
0

nemuzeme vam vyhovet. Q

P ftljb T E  SI κ  nAm n a k o u p i t

I P O M A H A M E  S I  j

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, 
inzertni oddeleni, Vladislavova 26, Praha 1, 
telefon 234-355, linka 294. Poplatek jc 5,90 Kis 
za 1 tiskovou radku. Uzaverka 27. v m esici, 
uverejneni za 6 tydnu.

PRODEJ

Ο  1 Magnetovi fizeni, mod. navijaky. Ing. J. Bo- 
lech, Retizkova 20, Jablonec n. Nisou.
0  2 RC soupravu TONOX V06 4- prijimai +  2 
serva (NDR s neutralized) nabijeika +  rez. zdroje 
(6 kandlu). Z. Bauer, Ndchod 1416.
0 3 10-kanal. RC aparaturu. Cena podTa dohody. 
V. Krajiovii, Kramare -  Svermova 23, Bratislava. 
0 4 Plany lodi: nimecki bitevni lodi Scharnhorst 
a Bismarck Μ 1 : 200, polsky kfiSnik Burza M 
1:200, torpddoborec Orkan M 1:100, anglicka mi- 
nolovka Missile Μ 1 : 100; ceny jednotlivych pla- 
nu: 100,— ; 100,—; 40,— ; 50,— ; 40,— Kis. P. 
Kr§ek, Krampolova 21, Stemberk, okr. Olomouc. 

0 5 Zanovni americky RC motor TORPEDO-45 
za 450,— Kis. J. Titlbach, Cs. rozhlas, C. Budfijo- 
vice.
0 6 U mak. Z-326 v kostfe +  mot. 3,5; benz. mo­
tor KRATMO 10; iasop. LM 1950—68; KV 
1957—68; Ml. letec 1946— 48; SM 1964— 67; 
roi. Flicger Jahrbuch 59, vSe vazane, ruznou letec. 
literaturu. Seznam za§lu. I. Simonik, Ruska 2, 
Brno XII.
0 7 2kanal. vysilai (fiz. krystalem) +  prijimai 
(celotranzistorov#); Jena 2,5 vodni chi.; tlumii, 
fiz. ot. +  zhav. vybrus za 200,— ; Fok 1,5 bez klik. 
za 40,—. J. Pipek, ZVVZ n. p. projekce, Milevsko. 
0 8 Pliny: Svidsky torpid. ilun PLEJAD za 
40,— Kis; raketovy ilun stitu VarSav. smlouvy za 
40,— Kis. M. Svoboda, SidliSti sv. III/8 , Prostejov.

0 9 Porsche monopost 1/32 fy Lindberg. Ruzne 
zahraniini mod. iasopisy -  Aerosport, Hobby aj., 
seznam poilu. J. Madera, Pafizska 19, Lsti n. L. 
0 10 Malo pouzity elektricky vlak T T  superstar 
+  progres R 150,— K is; letadlo plastik hotovi 
60,— Kis. J. Inczedy, Komarno, Belojannisa 26. 
0 11 Jednokanalovou aparaturu VI. NeSpora 
RC-1. J. Marouiek, Uhfinives 733.
0 12 Nova nepouziti Jena 2,5 za 170,— Kis. E. 
Gabzdyl, Orlova IV. ip . 171, okr. Karvina.
0 13 Νονέ motory MVVS 2,5 RL po 300,— Kis, 
starlsi MVVS 2,5 D po 130,— Kis. B. Holub, Sokol- 
ska 1580, Roudnice n. L.
0 14 RC soupravu dvoukanil., celotranzistor., 
spinaci tranzistory 1,2 A. Zaruka pul roku, cena 
1200,— Kis. M. Rezdi, radioopravna, tr. kpt. Jaro- 
Se, Klatovy.
0 15 Jednopovelovou RC soupravu. Celotranzis- 
torovou, pfijimai se spinacim tranzistorem (max. 
spinaci priud 1,2 A). Zaruka pul roku. Cena 900,— 
Kis. P. Bosak, Fuiikova 278/IV, Klatovy.
0 16 Kompl. 2kanal 1400,— Kis, RC modely a 
souiisti. V. Bity, TiSnov 311.

KOUP£

0 17 Bezv. det. (ihav. +  palivo) motorky 
0,1—0,5 cm . Nabidnete. E. Durinik, Jesenskiho 
19, 2ilina.
0 18 RC soupravu 2—4 kanal.; stiraiovy elektro- 
motor 6 V s perm, magnetem. Z. Sour, Zileina 
VI-1200, Gottwaldov.
0 19 Νονέ male servo 3 V, napf. Bellamatic II. 
Dobfe zaplatim. J. Brnka, Jakutski 12, Praha 10 -  
Vrsovice.
0 20 Plan lodi Regina. P. Pokorny, Horni Lhota 
16, okr. Blansko.
0 21 Modclarski motory viech typu a velikosti, 
poikozeni i nekompletni. J. Blazek, St. mesto 250, 
Uh. Hradiitfi.
0 22 Plany bitevni lodi Scharnhorst a letadlove 
lodi Colossus. M. Bartos, Modra 147, okr. D iiin.

0 23 Dvoukanalovi serva. Fr. Ondfej, Pojbuky 
37, okr. Tabor.
0 24 Zelezniini model lokomotivy PIKO HO-BR 
50. K. Maty, Duchcovska 2499, Teplice III. v C. 
0 25 Letccky modelaf roi. 1954, vykresovd pod- 
klady na maketu lietadla Z-26, Z-126, Z-226 T , de- 
tailni fotografie lietadiel a ich kabin (farcbni vitane) 
typov Sokol M ID, Z 381. F. Lendvaj, Leikova 4, 
Koiice -  Νονέ Mesto.
0 26 Modelafe ro i. 1968. J. Svoboda, Cesk£ Dub 
56/1, okr. Liberec.
0 27 Jeden nebo nikolik monoilinkottych akumu- 
latorii, typ NiCd 2000 nebo podobny. Dobfe zapla­
tim. M. Matyai, Dlouha 500, Kyniperk n. Ohfi, okr. 
Sokolov.
0 28 Plinky histor. lodi -  Admiral, Victorie aj. 
Za kazdou pfijatelnou cenu nebo vym. za j. planky 
hist. lodi. J. Novottty, Ostrava -  Hefmanice, Orlov- 
ska 125, DMH II/l.
0 29 RC soupravu 2—4 kanil., nebo jcn pfijimai 
a jiny RC material -  nabidnite. J. Tomek, Okruini 
35/6, 2<Jar n. Siz. III.

r Cjz n £
0 30 Pomikam vymenu , ,Modelaf“ za ,,Model 
Avia“ a ,,Modclarz“ , ako aj plinky ,,Modelaf" za 
ίηέ zahraniind, hlavne pliny makiet. F. Lendvaj, 
Leikova 4, Koiice -  Νονέ mesto.
0 31 Sov£tsk£ modelaf nabizi za podklady kc 
stavbi makety P-5 ID Mustang (vykres +  snimky) 
vykresy sovitsk^ch letounu: An 14, An 2, La 5 FN, 
11-10, JAK 12, JAK 18 PM, popfipadfi i ϋηέ. Vla­
dimir Kazarjan, ul. Nalbandjana 31, g. Achalkalaki, 
Gruz. SSR.
0 32 I.itevsky modelaf by si rad dopisoval s is. 
modelifi, ktefi stavi makety letadel. Nabizi na vy­
menu leteckou literaturu, nairty a fotografie letadel, 
modelafski motory. Akinis Pjatras, ul. K. Carno 
i . 14, kv. 4, g. Vilnjus, SSSR.
0 33 Polsky modelaf hleda partnera pro vyminu 
iasopisii a modelafskdho materiilu. Adresa: Marek 
Chmura, Kalisz, ul. Kubisia Puchatka 27, Polska.

MODELAR . 1/1970 21



-  p o z n a v a m e
L E T E C K O U  T E C H N I K

Ceskoslovenske
amaterske

letadlo

w-i

. J

Na strdnky Modeldfe se opet dostdvd 
amatdrskd letadlo. Tentokrdt nemusime 
zdvidet amatdrskym konstrukterum ze 
zahranict jejich moznosti, ale muzeme se 
pochlubit i sikovnosti ceskych rukou.

Vladislav Verner je  leteckym fanouskem 
j iz  fadu let. Letat zacal na vetronich v roce 
1946 na Rani. Pozdeji absolvoval tdi kurs 
motorovdho letdni a vytrval u leteckeho 
sportu dodnes. Na mySlenku postavit si 
vlastni letadlo, bylo to v roce 1963, ho 
pfivedla zajimavd anketa Zdvidet nebo 
nezdvidet" v tehdejsim dasopise Kfidla 
vlasti. V podstate $lo o to, zda Ize u nds 
postavit amatersky letadlo. Rozhodl se pro 
stavbu, adkoli ndzory leteckych odbornikii 
byly tehdy vestnes zdpornd. V. Verner je 
sdm zamestndn ve Vyzkumnem a zkusebnim 
lete kem tistavu jako technik, kde pro sveho 
konidka ziskal mnoho teoretickych i prak- 
tickych zkudenosti a rad.

Stavbu pfedchdzelo mnoho ndkresii a vy- 
podtii. Postupne se vsak zacalo vytvdfet 
letadlo podlozene jak dokonalym aerodyna- 
tnickym i pevnostnim vypoctem, tak pfesny- 
mi vykresy. Dokonald dokumentace je 
nutnd pro Stdtni leteckou sprdvu, kterd 
vystavuje „Osvedceni letove zpHsobilosti“ 
pfed zaldtdvdnim. Behem stavby kontroluji

aerodynamicke' i pevnostni vypocty letecti 
odbornici, ktefi se rovnez podileji na staveb- 
nim dozoru.

\ Dilnu vybudoval V. Verner na pMe ro- 
dinneho domku, rovnez s pedlivosti jemu 
vlastni. Pres potize se shdnenim materidlu, 
hlavne kvalitntho dfivt (staci jen asi 1/3 
krychloveho metru), tak i ddsti ze zrusenych 
letadcl, kterd musely byt patficne prekon- 
trolovdny (kabina, podvozek, pfistroje) 
stdlo v fijnu 1969 po petilete usilovne prdci 
u Vernerii na pitde hotovd letadlo. Zdsluhu 
na tom maji takd Vladislavovi kamarddi 
Zdenek Kejdana, Ldda Danda, Pavel 
Simek a predevMm pant Vernerovd se 
znadnou ddvkou pochopeni pro konidka 
svdho manzela. Zaletnuti a letovd zkoudky 
slibil na konec lofiskeho roku lefpilot 
VZLCJ ing. Rudolf Duchoh, coi samo 
hovofi o kvalite amatdrskdho letadla.

T E C H N IC S  POPIS

W -l je jednomistn# dolnokndl£ samonosn^ jed- 
noplodnik dfevdnd konstrukce s pevnym tnkolovym 
podvozkem.

Kfidlo je v celku, neddlend. Hlavni nosnik je 
skfiftovy, pasnice jsou lamelovany. Pfedni Cast kfidla 
ma pfeklizkovi potah a tvofi s hlavnim nosnikem 
torsni skfifi, zbytek kfidla ma potah plating. Na 
vnitfni dasti kfidla jsou iednoduchd odklapdci klap- 
ky, na vndjSi ddsti kfidelka. Kfidlo je zakondeno kon- 
covym obloukem z laminatu. S trupem ie kfidlo spo- 
jeno hlavnim nosnikem, kter£ se zasunuje do v^fezu 
v trupu a uchyti se do pfepazek dvdma depy. Zadni 
pomocn£ nosnik je spojen s trupem pomoci dvou 
vodorovnych depu.

Kfiddlko je hmotovd vyvazend, potazend pfekliz- 
kou a platnem; uchyceno je dvema zdvdsy k zadni- 
mu pomocndmu nosniku.

Trup je dfevdn^, poloskofepinovd konstrukce, 
potazen^ pfeklizkou. Zadni dast pfechazi v Sipovou 
kylovou plochu. Kryt kabiny je tfidiln^, jeho stfedni 
dist je odklapdci na pravou stranu.

Ocasni plochy. Kylovka je nedilnou souiasti 
trupu. Μό zestleny skfinov^ nosnik pro uchyceni 
neddlend vodorovnd ocasni plochy (uspofadani ve 
tvaru T), je potazena pfeklizkou. Smdrovd kormidlo 
je obvykld konstrukce, potazene pfeklizkou a plat­
nem.

Vodorovna ocasni plocha je neddlend -  plovouci -  
pfipevnena na vrcholu svisle ocasni plochy. Potah 
pfedni iasti az k nosniku, jakoz i stredniho pruhu je 
pfeklizkovi, zbytek platno.

Pfistavaci zarizeni. Je pouzito tfikolovdho pod- 
vozku s olejopneumatickym tlumenim kmitu. Hlavni 
podvozkovd vzpdry jsou pfichyceny k hlavnimu nos­
niku kfidla. Pfedni podvozkova vzpdra je namon- 
tovana na prvni pfepazku trupu a je fiditelna (spo- 
jena s noznim fizenim).

ftizeni vySkove a pfidnd je tahlovd. Nozni fizeni 
je tahlove a lanovd, za letu stavitelne. Paka vztlako- 
v^ch klapek je na pravd strand, ovladani tahly. Ply- 
nova paka je na leve strand, ovladani tahly.

Motorovd skupina. Motor Praga B 2 je vzdu- 
chem chlazeny dvouvalec s valci proti sobd o vykon- 
nosti 40 az 46 k. Vrtule je dvoulistd dfevdna s pevny- 
mi listy, jeji konce jsou bandazovany.

Vybava. Pruznd zavdSend palubm deska je vyba- 
vena zakladnimi pfistroii pro kontrolu letu a kon- 
trolu chodu motoru (viz v^kres): a v^ikomdr; b 
rychlomdr; c variometr; d zatddkomdr, e otadko- 
mdr; f teplomdT oleje; i tlakomdr paliva a oH e; 
) kompas; k vypinai magnet.

Je zamontovana radiostanice, pracujici v pdsmu 
122 ai  123,65 MHz, kterou vyrdbi Tesla Kolin pro 
vdtrond. Umozhuje oboustrannd radiotelcfonni spo- 
jeni s pozemni stanici i mezi letadly.

Zbarvenl nebylo proti pfedpokladu hotovd do 
uzdvdrky tohoto seSitu. Otiskneme je pfiSld. Ddku- 
jeme za porozumdni. (Pozn. red.)

Technickd data a v^kony: rozpdti kfidla 
6,085 m. ddlka 4,84 m, v^Ska 1,66 m; plocha kfidla 
6,6 m*; vzletovd vaha 350 kg; ploSnd zatizenf 
53 kg/m*. Rychlosti -  nejvdtSi 170 km/h, cestovni 
140 km/h, pfistdvaci 83 km/h; stoupdni 3,0 m/s, 
dostup 3 800 m: dolet 400 km. Ddlka startu (H = 
=  25 m) 400 m; ddlka pfistdni (dobdh) 260 r>' doba 
letu (vyt-valost) 3 hod.

Zpracoval Erik BORNHORST

□  □  □

Koncem fijna 1969 se konala posledni 
lekce kursu pro samostatnou kon- 
strukci RC souprav, jiz por^dal Dum 
kultury pracujicich v Praze 10 z popudu 
redakce Modelif. PriimSrnd se u£astr>ilo 
asi 25 u£astniku, z nich nikteri mimo- 
prazSti.

Kurs byl pfijat velmi kladn5 az nad- 
δεηέ, jak vyplyvi i z uryvku dopisu tiiast- 
nika K. Skopa z Prahy 4:

. .  a na nemz velmi dobfe pf dndsel 
dipt. tech. V. Nespor. Jsem prakticky za- 
ddtednik, nebot zatim jsem postavil jen 
soupravu RC-1 a jsem sni velice spokojen. 
Pfedndlky byly zamef ny na zndme RC  
soupravy; byla probrdna konstrukc , opravy 
i tadeni, v rdmei casovych moznosti i nove 
smery v RC -  superhety a digitdly.

Kurs mi pfinesl mnoho podnetCt pro prdci 
s RC a jak vyplynulo z diskuse, ostatnim 
ddastnikum rovnez. Dekuji V. Nesporovi 
za  preddni dobrych technickych vedomosti.

Jen lituji, ie  se mdlo vyddvd lit ratura
0 RC a vubec o modeldrswi. Proj vilo se to
1 v kursu, kde literatury bylo pofidku . .
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T O R P E D O B O R E C

Torpidoborce, dues nejrozHrenijsi vojenski lodl, vznikly na prelomu 19. a 20. stoleti s urcenim bojovat proti 
torpedovkdm. Pro tento zpusob nasazeni byly take v cizini az do neddvne doby nazyvdny kontrtorpedovkami. 
Torpedovky pozdiji zatiikly a jejich tilohu pfevzaly ponorky, torpedove cluny a nynijH torpidoborce. Torpidobor­
ce naopak nasly vsestranne uplatnini a patfi dries do kaide ndmorni flotily. V mensich seskupenich dokonce zastd- 
vaji tilohu hlavnich sil -  kfiiniku a jinych vltlich plavidel.

Dojovym dkolem torpidoborcd je: ύtocit na velkd bojovd plavidla torpedy; chrdnit vlastni hlavni m ini pohyblive 
sily a konvoje; nicit nepfdtelski ponorky a leiadla; provddit ddlkovy prdzkum a hlidkovat na mori; pitsobit rusivi 
na lodnich cestdch nepritele; podporovat a poskytovat ochranu vysadku vojsk; podporovat palbou vlastni vojska 
operujici na pobfezi; kldst minovd pole.

Aby mohl torpidoborec plnit tyto ruznorodi a ndrocne dkoly, must byt dostatecnl rychly a obratny, musi mit vel- 
ky akini radius plavby a pochopitelni i silnou vyzbroj.

Podle vytlaku, ktery se pohybuje od 700 do 3600 tun (v bojovim stavu a i 4400 tun), dilime torpidoborce do til 
hlavnich skupin:

-  maid (pobreini) -  700 a i 1200 tun (jsou to vlastni byvale torpedovky),
-  stfedni · 1200 a i 2000 tun,
-  velkd -  2000 a i 3600 tun.
Nejvitsi rychlost torpidoborcd je 30 a i 40 uzlu (nikdy i vice) pri vykonnosti pohonnych turbin a i 80 000 k. 

Dosah (akcni radius) plavby byvd pri ekonomicki rychlosti a i 6 000 ndmornich mil.
Vyzbroj sestdvd ze 3 a i 8 univerzdlnich kanomi rdie 76 a i 127 mm, umistinych po jednom ti v pdru (na velkych 

torpidoborcich byvaji hlavni palebni prostredky umistlny zpravidla v lehkych dilostreleckych viiich, nikoli jen 
chrdniny ochrannym h i  tern), ddle ze 4 a i 30 kandnkd rdie 20 a i 40 mm nebo tlikych protile tadlovych kulometu, 
ze 3 a i 10 torpidometu, 40 a i 60 min, vrhaid a metacd hlubinnych bomb, hlubinnych grandtii a raket, z  dil proti 
portorkdm, vrhaid torpid proti ponorkdm a jini nejnovijH protiponorkove vyzbroje .

Pro zachovdni hbitosti a rychlosti se stavi torpidoborce vesmis bez tlikiho opanciiovdni. Lehky pancif maji 
pouze velitelskd stanovisti a hlavni dilostreleckd postaveni.

U torpidoborcd rozlisujeme jeh i i podtiidu tzv. eskortovych torpidoborcd, jez jsou urieny predevsim k ochranl 
konvoju a k niieni neprdlelskych ponorek a letadel. Od blinych torpidoborcd se odliiujiprostli stavbou, metisi rych­
losti, slabH dllostreleckou vyzbroji a predevsim celkovi slabH torpedovou vyzbroji.

Pro rychli rozpozndni byvaji torpidoborce oznaiovdny velkym pofadovym cislem vpredu na boku lodniho trupu.

MODEL, ktery vam pfedstavujeme, byl postaven 
podle podkladu na torpddoborec z obdobi druhe 
svdtovd valky. Hlavni technickd data skutetne lodi: 
delka 109,0 m, Sifka 12,9 m, ponor 3,5 m, v^tlak 
2 500 tun, rychlost 38 uzlii. Vyzbroji torpddoborce 
„40” bylo 5 kanbnu 127 mm, 4 dvojice protiletad- 
lovych kanonii 37 mm a 2 dtvefice torpddometu 
533 mm.

Model je urien pokrodilejSim modelafum; je 
vhodni jako pfechod od modelu jednoduchych 
k sloiit^m. Lze s nim soutdzit ve tfidd EK, pfi mdnd 
dokonaldm zpracovani ve tridd EX. Je-li Fizen ra- 
diem, muze soutdzit ve tFidach F2.

K s t a v b E
TRUP. Je§te pied aapo£etim stavby 

musime mit jasno v otiizce pohonu m o­
delu (motor -  zdroje), abychom podle 
toho mohli upravit vnitrek trupu.

Stavime nejlepe na rovne tuhe desce 
(prkno, lafovka apod.) rozmfiru asi 150 x 
x 1200 mm. Na ni narysujeme podelnou 
osu trupu a rozmisteni jednotlivych zeber. 
Do mist zeber pribijeme na desku dre- 
νέηέ hranolky a k nim pribijeme zebra 
1 az 9 z preklizky tluste 5 mm, nasazena 
na palubovych listich 3 x 5  mm. Db£me, 
aby zebra byla umistfina presnS v ose

a v roving, nebof na tom zdlezi, jak rovny 
bude trup. Priddme dal§i listy a se zebry 
je dobre slepime. Lepime acetonovym 
nebo lepe epoxidovym lepidlem; epoxido- 
ve spoje jsou pevnejsi a tudxz vhodne 
aspon na dulezitych mistech.

Po zaschnuti lepidla vsadime a prile- 
pime bogni li§ty 4 x 8 ; nech^me je del§i, 
aby presdhly pres zdd a prid tak, jako 
jsme nechali presahovat i kylovy nosnik. 
Pfilepime jestg pomocny palubni nosnik 
11 z preklizky tl. 5 mm mezi prepazku 
1 a 2. Vyrezeme blok zrcadla trupu 12 
z hranolu mgkkeho dreva o rozmgrech 
2 0x27x77  mm, obe kylove g^sti zidi 
trupu 13 z prke ka tlusteho 15 mm o roz- 
merech 105 X 97 mm a gdsti 14 z prkenka 
tlusteho 25 mm o rozmerech 160x110 
mm. Do kylove gdsti 14 miizeme v tomto 
stadiu provrtat vrt&kem 0 6 mm obg diry 
pro ulozeni pouzder hridelvi lodnich srou - 
bu o roztegi 50 mm. Dbdme zejmena na 
presnost a rovnobgznost dgr. Jako po- 
mucka nam poslouzi vedeni pouzder 
hfidelii 15 ze zinkoveho plechu tl. 1 mm, 
prisroubovane na vyrezany dil 14. Pri- 
padne nerovnosti a mezery kolem pouzder 
vyrov^m e tmelem z lepidla a pilin.

Hrubg opracovane gasti 12, 13 a 14 
slepime k sobg, pfilepime je k zebrum 
1 a 2 a k pregnivajicimu bognimu a kylo- 
vemu nosniku. Tim je z t r u p u  hotov^. 
Prid tvori na hrubo opracovane hranoly 
z mgkkeho dreva 16 (25x46x23 mm); 
17 (54x36x50  mm) a 18 (20x55x55 
mm). Na dil 18 pfilepime pfed poloze- 
nim paluby sikmo sefiznute prkenko,

tlustg 6 mm, rozmgrii 38x43 mm k do- 
tvofeni vr§ku pfidg. Jednotlive dily sle­
pime k sobg, vyfizneme do nich zdfezy 
pro kylovy a bogni nosnik a pfilepime 
na listy.

Na takto pfipravenou kostru trupu po- 
kldd^me obiivku z li§t 2 x 5  nebo 3 x 5  
mm. Zagneme na bocich trupu u paluby 
na obou strandch sougasng a postupu- 
jeme s pfest^vkami ke kylu (prvni listu 
tedy lepime na bogni lisStu). Ke kazdgmu 
zebru pfichytime listu ocelovymi spendli- 
ky se sklengnou hlavigkou zapichovanymi 
pomoci malych klesti. Lepidlem natirime 
vzdy celou bogni stranu upevhovane 
li§ty a zebra v mistech st ku. DalSi li§ty 
pfiklidime tak, aby nevznikly zbytegne 
spdry. Postupujeme stfidavg po dvou gi 
tfech li§t^ch na kazde strang trupu, az 
jich mime na kazde strang pgt gi 5est. 
Kde je tfeba, pfiddme lepidlo, zejmena 
v mistech styku se zebry; stejng tak zali- 
jeme lepidlem pfipadne mezery mezi li§ta - 
mi zvengi i zevnitf trupu. Po dukladnem 
zaschnuti (nejlepe druhy den) opatrng 
vytahdme spendliky a pfilepime pfedeilym 
postupem na kazdou stranu trupu dal- 
§ich asi §est li§t. Po ngkolika dnech tak 
dojdeme az ke kylu; posledni li§ty uz bu- 
deme muset pfifez£vat, aby k sobg dobfe 
zapadly a nebyly mezi nimi mezery.

S touto praci se nevyplati spgchat, je 
nebezpegi zkrouceni trupu. Proto takg 
pfikldddme liSty stfidavg na obg strany 
trupu. Jenom tento postup odstrahuje 
jednostranng pnuti a zaruguje, ze trup 
bude rovny.

Po ukcngeni obgivky opracujeme na- 
gisto pfid i zdd trupu ra§pli, pilnikem a 
brusnym papirem. Sougasng obrousime
1 ob§ivku a pfipadne mezery a neiovnosti 
ve spojich obsivky s bloky pfidg a z&dg 
zatmelime lepidlem smisenym s pilina- 
mi. Na zaobleny blok zddg 12 pfilepime 
zrcadlo trupu 19 z pfeklizky tl. 1 mm. 
Nakonec vymgfime a kolmo vyvrhimc 
otvor pro pouzdro hfidele kormidla 20 
(do bloku 13) a otvory 0 0 6  mm do 
boku pfidg (k palubg §ikmo) pro vedeni 
kotevniho fetgzu (viz vykres).

V tomto stadiu miizeme uz trup opa­
trng sejmout se stavebni desky, zevnitf 
zalit lepidlem vSechny skuliny a spoje na 
zebrech, pfid > zidi a po pfelepeni p r ­
kenka na blok 18 dotvarovat vrsek pfidg.

Po diikladnem vyschnuti trupu zagneme 
s jeho vnitfni \ipravou. Vsadime a zale- 
pime pouzdro hfidele kormidla 20, obg 
pouzdra hfidelu lodnich Sroubii 21, mo- 
torove loze z bloku dfeva mezi pfepdzky
2 a 3, podkizku a ohrazeni pro baterie
4.5 V gi NiFe gldnky a zdtgz, vytvofime 
vzduchove komory proti potopeni a vle- 
pime li§ty do mist, kde bude hranice mezi 
pevnou a odnimaci gasti paluby gi ηέ- 
stavby. Potom cely vnitfek trupu, stejng 
tak jako pfipravenou palubu, diikladng 
impregnujeme nekolika ndtgry bezbarvym 
lodnim olejovym lakem.

PALUBU vyfizneme z pfeklizky tluste
1.5 mm; pro jistotu pfiddme na okrajich 
asi 5 mm (zarovndme ji podle boku trupu 
az po pfilepeni a zaschnuti). Pfi lcpeni 
paluby si opgt pom^h^me spendliky. Pa- 
luba je dvoudilnd; pfedem do ni profiz- 
neme pruchody ke kormidlu, strojovng, 
bateriim apod., stejng tak jako mista dg- 
leni na pevnou a odnimaci gist (s n i-  
stavbou).

NASTAVBA a detaily. Nistavbe 
zhotovime z pfeklizky tluste 1 a 1,5 m m ,
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z hranolu mekkeho dfeva a list, popfipadS 
z plechu. Ohrazeni dilostreleckych po- 
staveni z preklizky tl. 0,8 mm a jemneho 
dr£t£n£ho sita muzeme zdokonalit pfi- 
lepenim obruby z rozpuleneho pediku 
o 0 1 mm.

Pfi zhotovovini detailu muzeme popus - 
tit uzdu vlastni fantazii, co se tyce volby 
materidlu a jeho zpracovini. Zalezi po- 
chopitelnS na materidlovych a vyrobnich 
moznostech kazdeho jednotlivce. Proto se 
o jednotlivych detailech zminujeme jen 
letmo a uvddime pouze jeden priklad, jak 
takovy detail vyrobit.
► Z hranolku, prkenek a kulatin z mekke­
ho dfeva vytvarujeme dSlostrelecke νδζε 
24 (5 kusii), 2 vrhace torped 25, 4 dvoj- 
5ata PLK 26, 2 d^lostrelecka zamerovad- 
la 27, 2 svetlomety 28 (na skla lze pouzit 
organicke sklo). Zadni stozar 29 s raihne m 
zhotovime z driitii 2 mm a 1 mm, pic dni sto- 
z&r 30 zhotovime z dratu o 0 4mmaspojime 
jej s bocnimi vzp5rami z dr^tu o 0  1,5 m m . 
Pozorovaci ko§ s r^hny anten 31 udeMme 
z preklizky, tenkeho plechu a drditu 
o 0  1 mm, podobne jako signalizacni sta- 
novistfi 32 pro svetlomet. Zadni komin 
33 Γηέ na boku zebfik, schudky a madlo 
(v horni cdsti) z dratu o 0  0,8 mm, predni 
komin 34 jeste navic trubky ze strojovny, 
na ηδζ vyuzijeme mosazne ηέρίηδ do 
propisovacich tuzek. Oba kominy vyfe- 
zeme z hranolu dfeva; dutou horni idst 
udeldme tak, ze komin rozfizneme na dve 
δέβίϊ, v horni vytvofime dutinu a pak dily 
ορδί slepime. ΫδίΓβα zebra strojovny 35 
na komin6 vyfezeme z preklizky tl. 1,5 
mm, ven vyδnίvajίcί hrany skosime pil - 
nikem a v Cdsti u pfedni ndstavby prolo- 
zime gpaliky z li§ty 2 x 2  mm. Z kulatiny 
zhotovime sloupek hlavniho jefabu 36 
(2 kusy), z pfeklizky tl. 1 mm jeho ramena. 
Z dr^tu o 0  1,5 mm ohneme ctyfi otocni 
βρουδίδα ramena zichrannych clunu 37, 
ζένδβηά ramena 38 (2 kusy) pro provazovy 
zebfik (na konci uchycena ve spaliku 
dfeva) jsou z drdtu o 0  1 mm. Z bloku 
mekkeho dfeva a z pfeklizky tl. 1 mm zho­
tovime dva zdchranne £luny 39 a dva 
motorove cluny 40. Z pfeklizky tl. 2 mm 
je loze motoroveho clunu 41 (1 kus) a 
loze 42 (2 kusy), z pfeklizky tl. 1 mm pak 
vlnolam 43.

Podob^ jako dδlovέ hlavne vytodime 
na soustruhu (δϊ ve sklifiidle elektrick6 
vrtacky) z kusku mekkeho dfeva i dva 
kotevni navijdky 44 (nahofe jsou opatfe- 
ny kolem s paprsky zhotovenym z drdtu), 
12 kusu pacholat 45 a 4 kusy pacholat 46 
(horni kotouiky pacholat muzeme vyfe- 
zat z pfeklizky tl. 0,8 mm). Z hranolu 
dfeva a z pfeklizky je poklop vlezu do 
podpalubi 47 (2 kusy) a prdlezu 48 (1 kus). 
Ochrany z£di 50 vytvarujeme z pozinko- 
vaneho plechu tl. 1 mm. Kotvy 49 (2 kusy) 
vytvofime z mosazneho plechu; nanese- 
me na ηδ vrstvu cinu a dotvarujeme pil - 
nikem. Za kotevni ίείδζ dobfe poslouzi 
tlustsi fetizek s νέΐδίπιϊ ildnky, zakoupeny 
v bizuterii. Vlajkovy stozar na zddi je 
z drdtu o 0  1 mm, jeho νζρδ^, stejnδ 
jako cely pfedni vlajkovy stozdr jsou 
z drdtu o 0  0,8 mm (spdjeno). Stozdrove 
svitilny 51 (οίΐέ -  2 kusy) a bocni 
ροβϊδηί svitilny 52 (lev£ je cervena a pra- 
νά zeleni -  po 1 kuse) zhotovime z pfe­
klizky a organickeho skla δΐ dfeva. Schud - 
ky na nastavbdch slepime z pfeklizky tl. 
0,8 mm, opatfime je madly z dratu o 0  
0,5 mm a sloupky z dr£tu o 0 0,8 mm δϊ ze 
spendliku. Schudky v bocich trupu a na- 
stavby jsou z drdtu o 0  0,8 mm. Ζά- 
bradli na lodi je z dritu  o 0  0,5 mm,

sloupky z dratu o 0  0,8 mm. Anteny jsou 
z ηιΜδηέΙιο drdtu o 0  0,2 mm δΐ z nala- 
kovane rezne ηΐίδ.

POHON. V so^asne dobδ je nejpo- 
uzivanejsi upraveny (i neupraveny) elektro - 
motor z au to s ti^ e  Wartburg, jako 
zdroj pak NiFe δ ΐίη ^ , nδkdy τονηδζ 
upravene na mensi rozm6ry. Je ovsem 
mozno pouzit i dvou elektromotoru 
IGLA 4,5 V a plochych (4,5 V) baterii. 
Motor IGLA snese snadno η8ρδΐί 9 V 
do serie zapojenych plochych baterii.

Pouzdro lodniho hfidele s hfideli 21 
koupime bud hotove a pfipadne jen upra- 
vime delku, nebo je zhotovime z πιδόίδηε 
(mosazne) trubky o 0  6/4 mm, na jejiz 
δείο pfip&jime kousky plechu s otvorem 
o 0 3  mm. Hfidele zhotovime nejlepe 
z nerezovych tyδinek o 0  3 mm, na je- 
jichz konec vyfizneme zavit M3 anebo 
pouzijeme drdtu do motocykloveho kola, 
kde je z&vit jiz vyfiznut. Do pouzdra 
d&me fidkou vaselinu, jez brdni pronikani 
vody do trupu. Podobn6 zhotovime i 
pouzdro a hfidel kormidla 20; samotne 
kormidlo je nejlepsi z organickeho skla, 
βΐ3δί ovsem i z pfeklizky.

Lodni srouby 23 maji 0  25 mm; je­
den je p ravo^ ivy , druhy levotoiivy. 
Zakoupime je hotov6 nebo je zhotovime 
z mosazneho δΐ pozinkovaneho plechu 
tlusteho 1 mm. Matici (nypl) z dratu mo­
tocykloveho kola rozfizneme na dva dily, 
mezi ne vsadime lodni sroub, ρενηδ 
ut^hneme, duklad^  zapajime a opracu- 
jeme do tvaru kuzele. Potom zkroutime 
listy sroubvi tak, ze jeden je Ιενοΐοδίν^, 
druhy ρΓβνοίοδϊν^. Nejvhodnδjsί dhel 
nastaveni listu pro dosazeni spr£vne rych - 
losti stanovime zkusmo az pfi zajίzdδnί. 
Aby hfidele na koncich s lodnimi srouby 
nekmitaly, jsou zachyceny konsolami 22, 
sp^jenymi z mosazne trubky a plechu.

Jako spojka hfidele lodniho sroubu a 
elektromotoru poslouzi u motorvi IGLA 
kousek ίΐυβίδηηέ gumove hadi0ky. K mo- 
toru z 3υίθ8ΐίΓ3δο musime pouzit ρενηδίδί 
spojky pruziny, kliδky nebo pfimo jiz 
ozubenych kol -  dvou νδΐδίοΐι na hfide- 
lich a jednoho mensiho na elektromotoru -  
pfevodovky zajisfujici protibδznost obou 
hfideW.

POVRCHOVA tJPRAVA. Obrouse - 
ny trup se zatmelenymi hrubymi nerov- 
nostmi napustime zvenku dukladn6 fer- 
mezi nebo fermezovou barvou, po za- 
schnuti zatmelime jeste fidkym brusnym 
tmelem. Po vybrouseni jemnym skelnym

papirem znovu natfeme z^kladni barvou 
a navrch syntetickym emailem S 2013. 
v ^kolika tenkych vrstvdch. Mezi jednot- 
livymi nέtδry pfipadn6 je§te brousime. 
Nakonec cely model nalakujeme bezbar- 
vym venkovnim lodnim olejovym lakem 

Nastavby a detaily, νδίδΐηου jiz bez- 
vadnδ opracovane, nepfichazeji bezpro- 
stfedn6 do styku s vodou a βίβδί tedy na- 
tfit je pfimo syntetickym emailem (v pfi - 
pade potfeby pouzijeme brusn0ho tmelu 
k zakryti nerovnosti). Detaily natfeme a 
vybarvime samostatn6 a pak je teprve na- 
lepujeme δΐ jinak uchycujeme na uprave- 
nou a natfenou ndstavbu a palubu.
Zbarveni:
tm a v i hnedorudii -  trup pod iarou ponoru, list 

kormidla, spodni iast trupu motorovych ilunu 
dervena -  leve posiini svfitlo 
cernoseda -  Sara ponoru na trupu 
cern& -  horni paluba, hlavn£ dvoiiat PLK, ramena 

jefabu, limce kominu a jejich horni iasti, vnitfky 
komimi, kotvy, kotevni fetizy a navijaky, spodni 
dasti pacholat, zebriky, zdbradli, antdny 

seda -  trup nad Carou ponoru 
svetle seda -  nastavby, dilovd vfize, torpddomcty, 

kominy, jeraby, otoina ramena, horni iasti z i- 
chrannych ilunu, svitlomety, zamifovadla, sto- 
zdry

sienov£ hned4 -  ostatni paluby, laviiky v zdchran- 
nych ilunech

zelena -  prave posiini svitlo 
bila -  stozarovi posiini svitilny, horni kotouiky 

na pacholatech, skla svitlometu

Z A j i Z D l M E

na klidne a δΐβίδ vodδ, proste vodni trd- 
vy a plovoucich ηεδίβΐοΐ. Model polozi- 
me na hladinu a vyvdzime jej tak, aby 
βεβ^ίεδη^ ponor krylse spodni hranou δέ- 
ry ponoru po cele deice trupu. Vyvazujeme 
rozlozenim zdroju elektricke energie i roz- 
misfovdnim destiδek δΐ hranolkii olova, 
jez pak v trupu zajistime proti posunuti. 
Potom zajizdime model na sm6r. Zpo- 
0£tku jej mdme pfivdzany na silonovy vla- 
sec, abychom za nim nemuseli plavat 
a jemnym ροοΐέδεηίιη kormidla sefizu- 
jeme smδΓ jizdy.

Posledni ίέζί zajizd6ni je nastaveni 
spravne rychlosti modelu. Μέ-li byt rych- 
lost modelu ve spravnem pomδru k rych­
losti 38 uzlu, must traf dlouhou 50 m pro­
jet za 14 vtefin. Zn^nu rychlosti do- 
s£hneme zm6nou lihlu nastaveni lopatek 
lodnich sroubu, samozfejm5 za pfedpo- 
kladu dostateδne vykonnosti pohonneho 
systemu.

Model p fe v d iim e  ve vhodn6 uspo- 
fddane transportni bednδ, νηδ opatfend 
ndpisy „neklopit“ a uvnitf uchyty na 
upout&ni a ζβίίδΐδηί modelu proti posu­
nuti a poMmdni.

♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦

SCHEWENINGEN 
ze stavebnice IGRA je 
hezka lod -  to vidt jak 
modeldri u nas, tak 
v zahranief, kam se 
ύβρέβηέ uz leta expor- 
tuje. Najde-Π model 
svdho mistra, v tomto 
pri pade Vladimir a Ja- 
re§e z Prahy, je na vy- 
sledek milo pohledet.
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Zavodni automobil B U G A TTI T Y P 5 1
Zpracoval Ing. H. §TRUNC

Predstavitelem francouzske „§koly“ ζέ- 
vodnich νοζύ byl „kouzelnik“ z Molshei- 
mu -  Etore Bugatti. Za££tky jeho kariery 
jako konstruktera sahaji do doby pred 
prvni svetovou vdlkou. Jmeno Bugatti 
bylo uzce spjato s mnoha vispSchy na ζέ- 
vodnich drahach Velkych cen, ale i s mno­
ha nedspechy v letech tricdtych. Byl to 
neiinavny konstrukter s mimoMdnym na- 
danim pro technicky netypickd reseni, 
coz se obrdzi na v§ech jeho vozech.

Jediny νύζ ze zaS^tku Bugattiho iisp£- 
chil, ktery se zachoval na sv£t6 pojizdny -  
Ctyrvdlec z roku 1911 -  je v CSSR. Ani 
dalsi vozy tohoto k o n stru ^ ra  nejsou 
u n£s nezn&ne, nebof na nich jezdili βνέ- 
tozndmd Eliska Junkovi, jeji manzel, 
„Hyta 1“ -  Jin Kristian Lobkovic a dalsi. 
Jsou ΐέζ dosud v pamSti hspfichy Luise 
Chirona na MasarykovS okruhu v letech 
1931 az 33, nez presedlal na Alfu Romeo. 
Nejznam£jsi jsou ovsem uspSchy zdvod - 
nice Junkove na Targa Florio v Itdlii.

Konstrukce νοζύ Bugatti byla pozname- 
nina vytvarnickym duchem jejiho tvurce. 
I jinak klasick;* konstrukce se vyznacovala 
neobvyklymi novinkami, nehled£ na obdi- 
vuhodne zpracovdni i nejmenSich detail·!. 
Napriklad motorovy blok z jednoho kusu 
i s hlavou byl opracovdn tez na povrchu 
a zdoben soumirnym vzorem vybrouse- 
nym na vsech rovnych plochdch.

Bugatti pouzival ρίενάζηδ 8vdlcovych 
radovych motoria, nejznamejSi z nich mely 
objem 2,3 az 3,3 1. V§echny vozy byly 
opravdovymi plnokrevniky a podle toho 
bylo nutno s nimi zachdzet a o§etrovat je, 
podobnS jako ζΐνέ kon£. Nikoli kazdemu 
take svSril „patron“ svuj vuz. Nelitoval 
ani nimahy, aby se mohl osobnS zuiastnit 
vsech dulezitych zdvodu, kde vozy Bugatti 
startovaly.

Koncepci i tvarovS si byly vozy Bugatti 
v£tSinou znacnS podobn0. NejzndmejSi 
typ 35 z roku 1924 byl v roce 1931 pre- 
konstruov&n na typ 51. Dalsi typy 53 
a 54 nebyly ύβρέδηέ. Bugattiho uspSchy 
skoncily v roce 1934, kdy se jiz neubr&nil 
ani svym nejzdarilejsim typem 51 nd- 
poru nimeckych a italskych νοζύ, jejicM 
vyvoj podporovaly z prestiznich dύvodύ 
fasisticke vMdy obrovskymi finaninimi 
prostredky.

Za druhe svStove vilky zniiili n£mecti 
okupanti veskere vozy i osobni pam^tky 
tdto tovdrny. E. Bugatti umir£ v roce 1947, 
ale jeho jmeno zusdvd jako pojem nej- 
ύβρδδηέίδίΐιο automobiloveho konstruk­
tera dvaditych a tricdtych let.

Malo zndme je to, ze Bugatti sestrojil 
take mohutne 16v£lcove letecke motory 
o vykonnosti 200 az 400 k, jichz bylo 
v USA vyrobeno 10 000 kusu.

A i m SO ---------- o
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Motor byl 8valcovy radovy, chlazeny 
kapalinou, s dvojitym rozvodem OHC 
(2 saci a 1 vyfukovy ventil) o zdvihovem 
objemu 2,3 1. Pri 5300 ot/min ddval 187 k 
a νύζ dosahoval rychlosti 215 km/h. 
Pfevodovka byla spojena s motorem, 
spojka byla suchd lamelovd poloodstre- 
divd.

Podvozek klasicke konstrukce ze dvou 
profilovych lisovanych podelniku spoje- 
nych prickami byl velmi tuhy a dielne 
feseny.

Predni naprava byla tuhd, kovana, 
se ivercovymi oky, kterymi prochazely 
poloelipticke listove pruziny. ftizeni bylo 
snekem a dnekovym kolem. Zadni ηά -  
prava byla rovndz tuhd, odpruzend

ctvrteliptickymi pruzinami obracenymi 
teniim koncem dopredu. Suvne sily za- 
chycovaly vzpdrne tyce uchycene na rdmu. 
Tlumice obou ndprav byly tied . Pres po- 
mdrnd tvrde perovdni νύζ vzhledem k cel- 
kove koncepci dokonale sedel i na velmi 
spatnych vozovkdch. Nozni brzda ρύ- 
sobila na vsechna ctyri kola, rucni na 
zadni; obe byly mechanicke.

Kola odlitd z lehke slitiny spolu s brz- 
dovymi bubny umoznovala pri vymenfi 
kol vymenit i brzdove celisti. Pneumatiky 
byly vpredu 5,25—19”, vzadu 6,00—19”.

Karosirie charakteristickeho tvaru, 
ktery se stejne jako u podvozku skoro 
nemSnil, byla snytovdna z plechu z leh- 
kych slitin. Vsechny sroubove spoje byly

pojisteny prubeznym drdtem proti uvol- 
ηέηί. Startovni dsla bild barvy byla na 
obou bodch kapoty, na zddi a na mrizce 
chladice. Barva byla modrd pro vozy 
francoiizske nebo jind podle stdtu, za 
ktery νύζ startoval.

Rozmfiry: rozvor 2400 mm, rozchod 
1250 mm, ostatni viz vykres v mdritku 
1: 24.

L IT E R A T U R A : casopisy Automobil 
a Model Car News

(d) Britsky casopis Model Cars prinesl 
na titulu fijnoveho Zisla sntmek modelu 
nejproslulejsi „Fordky“ model T  z  roku 
1920. Jde o RC mak tu, zhotovenou 
s muzedlni pfesnosti ve velikosti 113 sku- 
tecniho vozu pro tel vizni porady. Model 
je asi 1090 mm dlouhy a νάζι asi 27,2 kg.

Pripravte se na NOVOU S O U T £2

Letos bude uspordddna novd celostdtni 
soutSz drdhovych modeld tridy BZ -  X ,  
pristupnd zdkvim ve vSku 10 az 15 let.

Jde o vypracovdni vlastniho ndvrhu 
karoserie osobniho 2i sportovniho G T 
vozu na podvozek SKODA 1000 MB. 
Meritko je 1 : 24, elektromotor IGLA.

Poradi v soutezi urci pomer bodd z a : 
vypracovdni modelu -  ndpaditost ndvrhu -  
jizdni vlastnosti.

Kluby a krouzky, ktere mdte zdjem 
se zdcastnit, napi§te si o podminky na 
adresu: Ceskoslovensky m odelarsky 
svaz, Opletalova 29, Praha 1.

K A R E L  S U P i K

►

Z a ca te k
v  M o d e la ri 9/69

Mnohd koleji§te to pri hodnoceni na 
soutizich „prohrdvaji“ prdv2 pro maly 
realismus, tzn. ze neodpovidaji skutec- 
nosti, treba jen v nekterych detailech. 
Treba takovy tunelovy portdl -  to neni 
kruh, ale cdst elipsy, kterd ma sve opod- 
statneni. Rovnez tak vroubeni vjezdu do 
tunelu a ordmovdni ma svdj vyznam, 
a proto bychom je m di co nejv2rn2ji

ZELEZNICE
m  · — ·
MODELAft . 1/1970

Stavime

d o m Aci

KOLEJISTE

(5)
Obrdzek 14

zndzornit i na svdm kolejisti. Jak se takovy 
portdl na koleji§ti alespon ponekud vzhle- 
dov2 priblizuje skuteinosti, vidite na 
obrdzku 14. Dd se zhotovit z preklizky 2i 
ze zbytkd soldi tu. Jeho rozmery jsou 
urieny normou a podle toho je potreba jej 
nejprve nakreslit, a pak peilivS zhotovit. 
Zbarveni je dalsi ddleiitou veci, k niz 
prijdeme.

Peclivou uvahu vyzaduje konstrukce 
mostu na koleji§ti. Pokud si nejste jisti 
svou zruenosti, nedelejte konstrukei kovo- 
vou. Takovy ocelovy zelezniini viadukt 
neni snadne zkonstruovat a zhotovit 
v modelovem provedeni realisticky, zvldstS 
u rozchodu N. Vhodn2jsi je model mostu 
zelezobetonoveho nebo mostu z predpja- 
teho betonu. Zdlezi ovgem take na celkovd 
koncepci kolejistS, jaky druh mostu je 
vhodny. Napriklad u stare jednokolejnd 
drdhy je z hlediska realismu vylouCeno 
pouzit moderni most, jenz jedinym oblou- 
kem preklene cele udoli a md §tihle 
betonove vzpSry. Naopak mosty ze star§i 
doby, stavene v2t§inou z t2zkych kamen- 
nych kvadm, se nehodi do krajiny koncipo- 
vand na dnesni pomery, kdy rychiost 
a hspornost vit2zi nad masivnosti a predi- 
mensovanosti. Rozvazte si proto vsechno 
dOkladne predem. Stavite piece svoj e 
kolejist2 take proto, aby je zndmi obdivo- 
vali a ne aby na ndm nachdzeli chyby.

K zhotoveni mostu staci preklizka tl. 
asi 3 mm, jejiz povrch po vyrezdni ddsti 
mostu upravime peknou kresbou. Lemo- 
vdni podjezdu uddldme z preklizky tl. 
2 mm, zdbradli z drevdnych modeldrskych 
list pfim2fenych ρΓύίεζύ. Dhlezite je
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i zamontovdni mostu do krajiny, situovdni 
jeho opirnych zdi, umistini a celkove 
sladini s okolim (viz obr. 12).

Vodni nddrze vytvdfime tak, ze jejich 
tvar vyfezeme do pfeklizky tl. asi 3 mm 
nebo do odpadu sololitu. Bfehy jezera 
nebo rybniku zkosime struMkem a brou- 
§enim az do ztracena, dno vytvofime ku- 
sem tuzenky (obr. 15), kterou na krajich 
nastrihame a sesijeme tak, aby vznikl tvar 
milke nddoby; celek pak nalepime na 
zkosene bfehy vodni nadrze. Nezapome- 
neme ani na odtok, ktery byvd prodlouzen 
v odpadovy potok, jenz nekde v pozadi, 
kryt mostem, unikd z na§i krajiny ven.

Potok vytvorime vyfezanim ze dvou 
desek sololitu a jeho bfehy opet zkosime 
brousenim. V pfirode ale potok vypada 
ponikud jinak nez vodni nddrz. Tam, kde 
zahyba obloukem, byv£ na vnitfni strani 
n£nos pisku vymletcho z protijSi strany 
v oblouku predchdzejicim a proto na jeho 
druhe strane bude sraz a nikoli melcina. 
Tu pak kryjeme tak, ze otfep z dfevenych 
vWken na pfeklizce nechdme neoCisteny, 
takze zn&zorni trdvu visici nad hkdinou 
potoka.

Opticky dojem ruzne hluboke vody v jeze- 
fe nebo rybnice vytvorime zbarvenim. Po 
natfeni sepsem a uschnuti nandsime tmavi 
modrou az cernomodrou barvu na mista 
nejvetsi hloubky a cim vice se blizime ke 
brehum, tim volime barvu svetlejsi, az 
na pokrajich a bfezich pfejde do odstinu 
okru zlateho a tmaveho. Tim jsme se 
pokusili o zndzorneni bfehii. Okry muze- 
me pretdhnout pozdeji az do louky kolem 
vodni nddrze. Ud^ldme-li ostruvek upro- 
stfed vody, nezapomeneme jej zakotvit na 
dne nddrze. Jinak to vypadd, jako kdyz 
plave na hladini. Vodu zndzornime bud 
celuloidem nebo organickym sklem. Desku 
ufizneme ve tvaru nddrze s asi 5mm pre- 
sahem kolem dokola, kraje pak zkosime 
do ztracena (obrdceni nez bfehy) a zalicu- 
jeme tak, aby „voda“ pfesni zapadla do 
bfehii nddrze. Dd to trochu vice prdce, ale 
vysledny dojem stoji zato.

Vfibec spich pfi tvorbi krajiny (autor 
jej chdpe, protoze „uz aby to jezdilo“) neni 
naprosto na misti. Naopak, Sim pecliveji -  
tedy i dele -  budete na tvorbi krajiny 
pracovat, tim vice se pfiblizi skutecne 
pfirodi a ziskd na virohodnosti.

Vodu v potoce zndzornime stejne jako 
v nddrzi, spdry mezi nddrzi vyplnime bud 
acetonovym bezbarvym lakem (u celuloi- 
du) nebo organickym sklem rozpudtinym 
v benzolu ci chloroformu (uorg.skla).Dno 
ootoka miizeme vylozit pfilepenym hru-

Obrazek 15

bym kfemennym piskem a zbarvit jako 
pisedne dno sem tarn s kusem ostfe tvavo- 
zelene (hedvabnd zelefi u temper) vodni 
rostliny.

Uz jsme tak daleko, ze celou kostru 
krajiny muzeme dotvdfet. K tomu se 
nejlepe hodi -  jak jsme jiz uvedli -  
krejcovskd tuzenka bez zini, tzn. klizene 
rezne pldtno. Nastfihdme ji na tvary cdsti 
krajiny a polepime ji celou kostru s pod- 
kladem z nastfihanych a nalepenych 
prouzku lepenky. Pfi tom si vydatne 
pomdhdme mizkami v mistech, kde je 
tfeba tvarovat kus tak, aby zapadl a dal 
se dokonale pfilepit. Tady vystfihneme 
trojiihelnik a konce pfelepime pfes sebe, 
jinde je zase potfeba kousek pfidat, 
jestlize rozstfihane kraje nejdou pfes sebe. 
S ncjakym tim hrbolem v krajine si ne- 
musime delat starosti, vsechno je mozno 
jeste upravit pfi ndteru sepsem. Silnici 
podlepime zespodu, na trasu drdhy pak 
nalepime tuzenku jenom lizkym prouzkem. 
V mistech, kde by byla krajina pfilis 
plocha, podlozime nalepovanou tuzenku 
odstfizky, prave k nadfildni nerovnosti. 
Jenom diry nesmeji v krajine ziistat.

Tuzenku lepime fidkym a teplym, 
v pdfe dobfe uvafenym truhldfskym kli- 
hem. Je lepe koupit klih drceny nez 
v tabulkdch a den pfed vafenim jej jeste 
namocit do takoveho mnozstvi studene 
vody, aby byl potopen (jako kdyz vafime 
hrdch). Po zalepeni nechame celou krajinu 
nejmenS dva dny odpocinout. Behem te 
doby moznd n6kde neco praskne pnutim, 
to se vsak snadno opravi kouskem tuzenky.

Nyni alespoh zminku o jinych druzich 
materidlu, z nichz se dd take tvdfet krajina 
na kolejidti. Je to pfedevsim penovy 
polystyr.n, materidl velmi tvarny a lehky, 
ktery lze velmi snadno klizit. Jeho nevy- 
hoda je v tom, ze opracovdni v byte neni 
srovna pfijemne -  nadeld se spousta smeti, 
ktere se obtizne odstrahuje. Jinym mate- 
ridlem je drdtend sitka. Ta z holeho dratu 
se spatnS tvaruje a po iase se z ni droli na 
koleje rez -  zejmena v timelech, kam se 
nejhufe muze. Sifka lakovand zase Casern 
ztrdci lak a opet znecisfuje kolejivo. 
Posleze plastikovd sitka vyzaduje nahfdti 
a po tvarovdni zase ochlazeni; mimoto 
byvaji potize s lepenim.

PomemS nejlepe se jedtS k nadi prdci 
hodi novinovy paptr lepeny skrobem nebo 
dextrinem. Md ale znacnou nevyhodu 
v tom, ze dlouho pracuje a pnutim praskd.

A tak zustaneme nejspise pfi zminind 
tuzence, protoze s ni a s lepenkovymi pdsy 
jakozto podkladem jsou prozatim nejlepdi 
zkusenosti. Prdce je s ni snadna, dobfe se 
tvaruje, po zaschnuti drzi tvary a pnuti 
i deformace jsou minimdlni. (Pokracovdm)

TRO JZN A K Y
bez spinacich

V modeldfske literature se dlouho neob- 
jevovalo zapojeni trojznakeho autobloku. 
Zapojeni uverejnene ing. Neprasem v Mo- 
deldfi c. 6/69 me inspirovalo k uverejneni 
ndsledujiciho zapojeni; md oproti citovane-

Tomas PA VLIS, Petrov u Sumperka

mu nekteri vyhody. Pouiivd jedno reU 
o odporu vinuti kolem 1000 Ω, coz je mno- 
hem castejsi hodnota nez odpor vinuti 10 Ω, 
ktery je potfebny v zapojeni podle ing. 
Neprase. Posleze pfi nize uvedenem zapojeni 
je taki vedi bezpecnost provozu. U zapojeni 
se siriovym napdjenim blokovdho rele 
a motoru lokomotivy nelze dosti dobfe ani 
extrimne velkou kapacitou odstranit poruchy 
(mzikove odpaddvdni kotvy rele, zpHsobeni 
necistotami na kolejich), ktere mohou ζρύ- 
sobit srdzku dvou ndslednych souprav.

Zapojeni je provedeno tak, ze blokove 
rele je pfipojeno k motoru lokomotivy 
paralelne. Vhodnou kombinaci odporu se 
uskutecnuji zddane zavislosti. Zapojeni 
zakladni jednotky autobloku (rele blo- 
koveho useku) je na OBRAZKU 1. Rele 
je napdjeno z jizdniho zdroje 16 V ss. 
Blokove rele je v zdkladni poloze (volny 
lisek) sepnuto. Pro pfehlednost je vsak 
OBR. 1 kreslen tak, ze obvod m nepro- 
chdzi proud. Pfipojime-li napeti, zacne 
prochazet proud v obvodu +  16 V -  od ­
por R1 100 Ω -  odpor R4 100 Ω -  re- 
gulaini odpor R5 470 Ω -  vinuti blokovd-
ho r e le ------16 V. Rele pfitdhne kotvu
a rozpoji kontakt 1—2. Tim odpoji ob ­
vod odporu R2 a R3. Tyto odpory pak 
nemaji v zdkladni poloze vliv na funkci. 
Odpor R5 slouzi k nastaveni sprdvne 
funkce celeho zafizeni.

Pfi uvddini autobloku do provozu je 
tfeba, aby R5 m il maximdlni hodnotu od­
poru. Po pfipojeni na napiti by milo 
zustat rele odpadle. Pak zmendujeme hod-

□ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

F e d e r d l n i  k l u b  z a s e d a l

(in) Schiize fcderalniho klubu zeleznidnich mode- 
lafd CSSR se konala v Plzni ve dnech 7. az 9. 11. 69. 
N a setkani, kterd bylo vzorni pfipraveno plzedskym 
klubem zelczniinich modelafu, byl opitovni zvolen 
do funkce presidenta Klubu is. 2elezni£nich mode- 
ldfu Karel Reischl (Plzeft) a za vicepresidenta Ernest 
Lazar (Bratislava). Do pfedsednictva fcderalniho 
klubu byli delegovani za ieskou stranu ilenovi: 
Reichl, DrbuSek (Ostrava), Matys (Brno), Krimaf 
(Cheb); za slovenskou stranu: Lazar, Seleck^, Ne- 
pra§, Molnar (Bratislava).

StejnS jako v minulcm obdobi se ustavily komise: 
technicka (pfedseda ing. Seleck^, Bratislava); me- 
todicka (pfedseda Zuska, Jesenice); hospodafska 
(pfedseda Klaus, Praha) a koordinator vystav (Hro- 
mada, Liberec).

Doufejme, ie  v obnovenim slozeni komise a 
pfedsednictvo budou svorni pracovat a zelezniini 
modelafstvi opit o n€jak^ ten kruiek postoupi.

B6hem jednani pfedsednictva a sekci byl mj. sta- 
noven i termin pfiSti, jiz 17. mezindrodni soutiie a 
vystavy ieleznicnich modelvt; bude se konat od 22. 8. 
do 15. 9. 1970 v Dome dSti a mladeze v Praze -  
Karlini. Celostdtni kurs instruktoru a bodovacCi bude 
letos v OstravS, a to v prvni ροΐονίηέ iervence.

□ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □
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AUTOBLOK
kontakfύ

notu odporu R5 tak dlouho, az rele spo- 
lehlivg spind. Vyzkousime to tak, ze ηέ- 
kolikrdt prerusime privod proudu. Od- 
por R5 v§ak nezmenSsujeme zbytecnS 
mnoho, aby zarizeni sprdvnS pracovalo.

+

<
Obr. 1

>
Obr. 3

Takto je nutno seridit vsechna rele auto- 
bloku. Po serizeni odpor R5 zajistime, 
aby nezmSnil samovolnS svou hodnotu. 
ZmSnou velikosti odporu R5 Ize take 
zabezpefit sprdvnou funkci pri pouziti 
jineho rele. Rozptyl odporu vinuti je asi 
900 az 1400 Ω

Funkci odporu R2 a R3 si vysvetlime 
na OBRAZKU 3, kde je zakreslen pri- 
pad obsazeni blokoveho useku. Nejdrive 
si vsak objasnime pomery v obvodu v zd- 
kladnim postaveni. Na OBRAZKU 2 je

nakreslen pripad, kdy je lisek volny. Kon- 
takt reld 1—2 je rozepnut (rele je sepnu- 
to), a proto odpory R2 a R3 nemaji vliv 
na prutok proudu obvodem. Nejsou tudiz 
take kresleny. NapSti v obvodu se rozdSli 
v pfimern ροιηέηι velikosti odporu. Na 
vinuti rele pripadne nap£ti asi 10 V. 
Toto napSti protlaci vinutim rele proud 
priblizn£ 10 mA, coz je dostatecny proud 
k pridrzeni kotvy v sepnutem stavu.

Na OBRAZKU 3a je pripad, kdy je 
usek obsazovdn. Vjede-li lokomotiva do 
blokoveho liseku, pripoji se odpor jejiho 
motoru paralelnS k seriovemu spojeni 
odporvi R4 a R5 a vinuti rele. Prcdpo- 
kldddme-li, ze odpor motoru lokomotivy 
je asi 30 Ω, vyjde pri paralelnim spojeni 
odpor mezi body A - B pribliznS 29 Ω. 
NapSti na odporu R1 a odporu mezi

body A - B se rozdeli tak, ze mezi body 
A - B budou asi 4 V a na odporu R1 12 V. 
Obvodem vinuti rele nestaci napeti 4 V 
protlacit dostatecny proud a rele odpadne. 
T :m  se soucasnS spoji kon akt 1 - 2  rele 
a k odporu R1 se paralelne pripoji odpor 
R2 -  4,7 Ω. Vyslednd kombinace tohoto 
spojeni je asi 4,5 Ω. Napeti v obvodu se 
rozdSli podle OBR. 3b. Mezi body A - B

bude napeti 13,75 V. Toto napeti staci 
k tomu, aby se motor lokomotivy tocil. 
Obvodem rele te£e vsak proud asi 9 mA, 
coz nestaii k pritazeni rele. Pridrzny 
proud je vzdy menSi, nez proud potrebny 
k pritazeni rele. Opusti-li lokomotiva 
blokovany lisek, nastane situace nazna- 
cend na OBR. 3c. Mezi bodem 16 V a 
bodem A je paralelni spojeni odporu R1 
a R2 -  4,5 Ω. Mezi body A - B je od­
por 1500 Ω. Skoro cele napeti se objevi 
mezi body A - B a rele senne. Tim je 
zarizeni ve vychozi poloze.

Odpor R3 slouzi ke zmengeni rychlosti 
jizdy v pripade, ze ndsledujici lisek je 
obsazen. Md hodnotu asi 10 Ω a zmenou 
jeho velikosti dosdhneme vStsiho nebo 
mensiho zpomaleni rychlosti soupravy. 
Jinak je premosten kontaktem 3 - 4  blo- 
kovaneho rele ndsledujiciho useku RBX +  
+  1. Abychom umoznili blokovani i tehdy, 
stoji-li samotnd lokomotiva na povolova- 
cim useku PU, napdjime jej z odbodky 
pod odporem R4. Sviti-li na navSstidle 
£ervend zdrovka, je rele RBX +  1 od- 
padle a svym kontaktem 5 - 6  uskutecnuje

toto spojeni. V pripadS, ze je navfistidlo 
postaveno na povolovac^ ndv£st (zlutd 
nebo zelend zdrovka), je povolovaci lisek 
napdjen pres kontakt 5 - 7  blokoveho reli 
RBX +  1 ndsledujiciho liseku.

Na OBRAZKU 4 je nakresleno za- 
pojeni Ctyr po sob£ ndsledujicich useku 
autobloku. Sm£r jizdy je zleva doprava 
,,S“ . Zapojeni svStel ndvgstidel je stejn6 
jako u autobloku ing. Neprase a dd se 
lehce vysledovat. Blokovaci liseky BU 1 
az BU 4 jsou napdjeny stejnS jako na 
OBR. 1. Povolovaci liseky PU 2 az PU 5 
jsou napdjeny pres prepinaci kontakt 
5 - 6 - 7  blokoveho rele vzdy ndsleduji- 
ciho liseku. Posledni povolovaci lisek pred 
vjezdovym ndvSstidlem je napdjen pres 
prepinaci kontakt rele vjezdoveho ndv£s- 
tidla podobnS, jako je tomu u ostatnich 
povolovacich useku.

Pojede-li souprava ve smeru „S“, mine 
ndvSstidlo NBU 2. Vstoupi-li do liseku 
BU 2, odpadne reld RBU 2. Na nd- 
vSstidle NBU 2 zhasne ze lend zdrovka a 
rozsviti se Cervend. Spi£ka 8 prepinaciho 
kontaktu RBU 2 se spoji se §pi£kou 9. 
Souprava pojede ddle, az mine ndvSstid- 
lo NBU 3. Vstoupi-li do liseku BU 3, 
odpadne rele RBU 3. Na ndvgstidlech 
NBU 2 a NBU 3 budou svitit Cervene 
zdrovky. Jakmile opusti posledni vag0n 
lisek BU 2, pritdhne rele RBU 2 svoji 
kotvu a spoji spiiku 8 se spickou 10. 
Na navestidle NBU 2 zhasne Cervend 
a rozsviti se zlutd. Pokracuje-li souprava 
v jizdS, mine ndvSstidlo NBU 4 a vstoupi 
do liseku BU 4. Na n£v£stidle NBU 4 se 
rozsviti cervend zdrovka. Jakmile posledni 
vuz soupravy opusti lisek BU 3, rele 
RBU 3 sepne a na ndvestidle NBU 3 se 
cervend zmeni na zlutou. Zdroven na 
navestidle NBU 2 zhasne zlutd a rozsviti 
se zelend. Tyto tri ndvSsti za sebou sou­
prava posunuje po cele trati. Vjede-li 
druhd souprava do liseku BU 2 v oka- 
mziku, kdy prvd se nachdzi v liseku BU 3, 
pojede zmenSenou rychlosti k ndv£stidlu 
NBU 3, na kterem sviti cervend zarovka. 
Zpomaleni je umozn£no tim, ze kontakt 
3 - 4  rele RBU 3 nepremosfuje odpor R3 
v obvodu rele RBU 2. Jakmile lokomotiva
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OZIVLA HISTORIE CESKOSLOVENSKEHO LETECTVtdruhe soupravy dojede na povolovaci 
lisek PU 3 a obsazeni liseku BU 3 stale 
trvd, zustane stat pred n^v^stidlem NBU 3. 
PU 3 je totiz napdjen pres §pi£ku 5 - 6  
RBU 3 v serii s odpory R1 a R4 v obvodu 
rele RBU 2. Tim je zarufieno, ze rele 
RBU 2 zustane odpadle. Velky odpor 
v privodu napdjeni liseku PU 3 (200 Ω) 
nedovoluje, aby se motor lokomotivy tocil.

Je-li souprava delsi nez jeden usek, 
sviti δατνεπέ kr£tkodob£ na trech po sobe 
nfisledujicich n&vSstidlech. Zapojeni ma 
tedy stejnou funkci jako autoblok ing. 
Neprase. Je to umoznSno tim, ze se vol- 
nost liseku kontroluje po cele jeho deice, 
coz nenastdvd pri pouziti ndjezdovych 
kontaktii, kdy se volnost liseku kontroluje 
pouze v bod5 kontaktu. Toto zarizeni 
reaguje take na pretrzeni soupravy. Je-li 
v pretrzenem kuse soupravy aspon jeden 
νύζ s osvStlenim nebo se zabudovanym 
odporem, zvistane lisek zablokovdn. K vy- 
baveni liseku staci pouze jedina zarovka 
nebo odpor o hodnotS 100 az 200 Ω. To je 
hodnota dvakrat az ctyfikr^t vStsi nez je 
potreba u serioveho nap&jeni rele a mo- 
toru, coz je vyhodne z hlediska mensi 
spotreby proudu. Cele zapojeni na 
OBRAZKU 4 je nakresleno ve stavu bez 
nap£ti, vsechna rele maji odpadle kotvy. 
Je-li celd traf volnd, pak po pripojeni na- 
p£ti vsechna rele zmeni polohu svych 
kontaktii. To je diileziti si uvedomit. 
Rele RBU 1 neni na obr&zku kresleno. 
Jeho zapojeni je stejne jako u vsech ostat- 
nich rele, ponSvadz vsak predpokladame, 
ze lisek BU 1 je prvni lisek za nddrazim, 
neovl&d& zddne n£v£stidlo. Proto take 
§picka 1 1 - 1 2 -1 3  RBU 2 neni vyuzita. 
Je-li lisek BU 1 obsazen, muze rele 
RBU 1 svymi kontakty blokovat posta- 
veni odjezdovych ndvSstidel na „volno“ .

Abychom mohli uskutecnit jizdu po 
nesprAvni koleji s celou soupravou, za- 
pojime do obvodii povolovacich liseku 
uSmemovaSe (selen, dioda) jak je naznaceno 
£4rkovan£ na OBR. 4. Tyto ventily zrusi 
funkci blokovani pri jizdg v protismSru. 
Zarizeni pak pracuje jako autoblok na 
skuteine trati CSD pri jizde po nesprdvne 
koleji. Zapojeni je mozno take aplikovat 
na banalizovane koleji (autoblok v obou 
smSrech). Ndvfistidla postavime v obou 
smirech. Zmenu smiru jizdy a zmenu 
sviceni navSstidel je mozno provest po- 
moci rele, kterd jsou blokovdna kontakty 
v5ech blokovych rele na trati, kde chceme 
zmSnit smSr. Potom nemusime pracnS 
zjigfovat, zda je traf volnd. V pripade, ze 
je nfiktery z liseku obsazen, nejde zm6- 
nit smer.
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Pfedloni oslavil nds letecky prumysl 
50 let sveho trvdni. V roce 1918 vznikla 
prvni ceskoslovenskd l teckd tovdrna LE­
TOV. Behan pul stoleti vytvofili jeji

pracovnici fadu letadel vynikajid drovne, 
kterd proslula nejenom v Ceskoslovensku, 
ale i ve svete.
■ Β Η Β Μ Η Η Η Η Μ Η Μ · · ·

>·■ Autoblok”je vyzkousen a pracuje spo- 
lehlivg. Je mozne jej jestS vylepsit, je vsak 
tfeba pro kazdy usek jedno rele navic. 
Povolovaci lisek se napaji pres seriovS 
zapojene rele (v pripadg, ze na n£v£stidle 
sviti zakazujici znak). Napdjeni povolova- 
ciho liseku z odbocky pod odporem R4 
se neuskuteCni. Rele v obvodu povolo- 
vaciho liseku RBUXa zajist'uje, ze se 
souprava po ndvesti zakazujici jizdu ne- 
rozjizdi na plnou rychlost. V puvodnim 
zapojeni je po n£v5sti zakazujici jizdu na- 
pdjen povolovaci lisek plnym napetim. 
Snizene napfiti md az ndsledujici lisek. 
Rozpinaci kontakt 1-2 RBUXa ζηιδί pre- 
mosteni odporu R3 kontaktem 3 - 4  
rele nisledujiciho blokoveho liseku 
RBUX +  1. tJsek BUX a take povolo­
vaci lisek PUX +  1 jsou nap^jeny sni- 
zenym napetim. Rele v obvodu povolo- 
vaciho liseku ma odpor vinuti 1000 Ω a 
paralelne k n6mu je pripojen kondenzd- 
tor 200 az 500 μ¥. V pripadi rozsviceni 
povolovaciho znaku bude rele v obvodu 
povolovaciho liseku jeste chvili sepnuto, 
nez se vybije kondenzator. To umoznuje 
rozjezd soupravy na nizsi napeti. Aby­
chom vsak nezrusili blokovdni v pripadS, 
ze samotna lokomotiva stoji na povolo- 
vacim liseku, pripoji rele RBUXa para- 
lelnS k odporu vinuti rele RBUX odpor 
100 Ω. Tim je zaruceno spr£vn6 bloko- 
vdni. V pripadi, ze souprava miji ndvestid- 
lo v poloze „vystraha“ , zpomali jizdu az 
na ndsledujicim blokovem liseku. Schema 
zapojeni je na OBRAZKU 5.

Obr. 5
+

K  tomuto vyroci vydal ndrodni podnik 
Letov dodateine VYSTRlHOVANKY le­
tadel, vystihujici hruby priifez jeho pfed- 
vdlecnou vyrobou. Rada ζαόίηά na svou 
dobu acrodynamicky dokonalym zdvodnim 
letadlem S-8 (obr. 1), pokraduje stihackou

2
S-231 (obr. 2), kterd zvitezila v zdvode 
„Kol m Male dohody“, dale sportovni 
S-139 (obr, 3), slavnou §-16 (obr. 4) 
a kondi letadlem S-328 (obr. 5), kteri se 
proslavilo naposhdy jeste nerovnym bojem 
za Slovenskeho ndrodniho povstdni.

3
Modely jsou urccny pokrocilejsim mode- 

IdrCim a sberateldm, ale s trochou trpelivosti 
je  zhotovi kazdy. Vystfihovdnky jsou 
v jednolntm mefitku, s podrobnym popisem 
a tidaji, takze rnodeldr po nekolika vecerech 
ziskd serii maket peti historickych letadel 
v pfekvapive verne podobe, veetne zbarveni.

4
Zdsluznym pocinem n. p. Letov je alespoh 

trochu vyplnend mez ra, kterd doposud byla 
vs sbirkdeh zdjemeu o letectvi. Uskutecni-li 
se zamyslene pokracovdni ve vyddvdni le- 
teckych vystfihovdnek, potesi to nej nom 
modeldre, ale jiste i vlechny fanoulky, jichz 
je nemdlo.

Vystfihovdnky zminenych peti letadel 
jsou ke koupi po 1,50 K£s v modeldfskych 
prodejndch, anebo pri vetsim poitu kusii 
pfimo u n. p. Letov, propagacni oddeLni, 
Praha 9 -  Lethany.
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„Aerovka“ sice neni model, ale pripletla se do zaberu a dokumentuje, ze na plani se vydovadi kazdy. ModelarCim to nevadilo, 
virenim vznikla termikaLETENSKA PLAN V PBAZE
se stala neoficialnim modelarskym letistem, autodi'omem a raketodromem. 
Leta, jezdi a odpaluje se tu za kazdeho pocasi, nejvice samozrejme v sobotu 
a nedeli, kdyz je hezky. Chodi sem tatove poustet klukum draka, kluci 
rozbijet sve prvni ,,lepenaky“, aktivni modelari zaletavat a nekdy i soute- 
zit. Vsechno se deje za maximalni pozornosti divaku, znichz nekteri uz 
patri ke stalym a z jinych se stall modelari.

„Jeden start, to sou vlastne dve plzne, sakra . . .!“ povzdechl si pan, 
ktery na plani startoval velmi pekne postavenou A STR U
▼

Frantik W erner, alias Bachus, zde ' 
leta od malicka, v soucasne dobe i jako

1>

▲
Mirek prijel na navstevu k prazske babicce 
az z Habartova. „Papiraka“ si navrhl, slepil 
a omaloval sam

vojak. Na fotografii je s podivnym ..exhibic- 
^  nim gumakem", ktery vsak pekne leta



A Sovetsky modelar V. E. Bogdanov se 
prihlasil s dalsimi modely (psal uz v M O  
9/68). UpoutanyakrobatKom eta,vitez oblast· 
ni souteze, ma rozpeti 1360 mm, motor 
Pol jot a vazi 1000 g

^  Pan R. C . Me Connel z Kanady postavil 
maketu ponorky typu V 47 7c. Model o deice 
1015 mm a vaze 8172 g je polianen dvema 
vrtulemi a rizen 4kanalovym radiem. Rychlost 
je asi 11—13 km/h na hladine a 5 ,5  km/h pod 
vodou

SN fM K Y :

V . E. Bogdanov 

Jan

O . Pergl 

O . Saffek

Trade and Technical 

J. Stuchlik

A A z 6 m ujede novy anglicky hrackovy model automobilu typu ..dragster·· 
(pro zavod ve zrychleni), vym»*st’ovany pruzinovym zarizenim

^ fteseni 
deter malisatoru 
na A-dvojce
Am ericana P. Klintwortha, 
ktery reprezentoval 
na lonskem MS 
v Rakousku

A
Z  mistrovstvi Evropy 1969 v Bulharsku: 
RC model jachty o deice 900 mm -  prace 
francouzskeho modelare

Levi Haim z Aeroklubu Nis startoval na 
loftsk6m mistrovstvi Jugosl&vie s maketou 
X-15 ^


