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Pobrezni hlidkovy ¢lun Thorneycraft byl pfedlohou pro RC ma-
ketu ,, vrchnimu sudimu* v této kategorii Zd. Hladkému z Prahy

Maketafi z LMK Brno Il nejen létaji, ale téZ stavi novinky. J.
Janis se objevil na sklonku roku s maketou GrummanW ildcat na
motor MVVS 2,5 D, o rozpéti 750 mm a vaze 650 g

Letovy zabér svého Pilatus Portera Fizeného jednokanalem Standard Mars
a elektromotorem Igla s navijenim nité nam poslal M. Truxa z Ostrova n. O.

Historickou plachetnici podle vlastniho navrhu si postavil P. Zlinsky z Mirova.
Plovouci model galéry se 30 dély je dlouhy 920 mm, Siroky 145 mm, vysoky

820 mm a vazi 2760 g

RC vétroné R. Bukovanského z LMK Maj Karvina jsop jedno-
duche a dobFe Iétaji se soupravou Standard Mars a servem
»Spagomatik' (—Igla’+ nit)

Rychlostny U-model J. Fillaz LMK Vranov nad Topfou, s kto
rym byl vytvofeny slovensky rekord 189,4 km/h



Celospoletenské ukoly modelar

Ing. j. SCHINDLER
predseda CSMoS

Osmé plenarni zasedani Federalniho vy-
boru Svazarmu CSSR schvalilo kromé jinych
dokumentl plan rozvoje na léta 1971-1975,
jehoz soucasti je i plan rozvoje modelafské
¢innosti. Plan bude probirdn na ¢lenskych
schilizich klub( a zakladnich organizaci, ne-
budeme jej zde proto rozebirat cely. Na
prahu nového roku je v3ak potfeba upozor-
nit na dva zasadni body z tohoto planu, a to
politickovychovnou praci a na zapojeni do
Jednotného systému branné vychovy oby-
vatelstva CSSR (dale JSBV). O téchto bodech
hovofime nejen pro jejich vyznam a Uzkou
vzajemnou souvislost, ale pfedevSim proto,
zeje mnozi model&fi pfehlizeji a nedoceniuji,
€i z nich maji obavy.

Zatnéme onémi obavami, které projevuji
predevsim star$i modelafi na zakladé svych
drivéjSich zkuSenosti a Ffeknéme, Ze jsou
nezdlvodnéné a zcela zbytecné. JSBV je ve
svém pojeti vysoce moderni a pokrokovy
a jakakoli snaha vysvétlovat si jej postaru
hesly, jako,, nejdfiv stfilej a pak mize§ mo-
delafit", je chybn&. JSBV je prvy uceleny do-
kument feSici zalezitost brannosti v celé
jeji slozité §ifi. Jeho mimoradny vyznam
spoc¢ivd v tom, Ze je schvalen nejvysSimi
stranickymi a statnimi organy a Ze uklada
jasné Ukoly jak statnim, tak spolecenskym
slozkdm a to nejen co do naplné, ale i co do
materialniho zajisténi. Je to konecné jisté
pfirozené, protoze obrana statu dnes zda-
leka nemiZe byt pouze véci armady. Je za-
lezitosti $kol, v8ech statnich organd, vsech
organizaci Narodni fronty vcetné télovy-
chovy a pfirozené i Svazarmu. Pfedevsim je
to ale zalezitost kazdého jednotlivce, kazdé-
ho obcana této zemé. Neni jisté zapotiebi
pFili§ vysvétlovat, Ze zajisténé obrana statu
déava kazdému pocit jistoty a klid potfebny
k préci i soukromému Zivotu. Je tudiz sprav-
né, aby k tomuto cili kazdy - tedy i my mo-
delari - také co nejvice pfispél.

Dokument 0 JSBV jako prvy svého druhu
v historii naSeho statu rozebird a vymezuje
misto zajmové branné €innosti, kdyz uvadi:

,Cilem z&jmové branné ginnosti je umoznit
osobnich schopnosti a zalib prispivali k plnéni
GkolG spojenych s obranou socialistické vlasti.
Z&jmova brannd cinnost musi obany vycho-
vavat k socialistickému vlastenectvi a prole-
tafskému internacionalismu a vést ke zvySova-
nijejich branné angazovanosti.

Je nutné, aby rozvijela technické mysleni
obgan(, zvySovala jejich teoretické znalosti,
dovednosti a zru¢énosti a zameéfovala se na
zvladnuti technickych disciplin potfebnych k
obrané zemé. Jejim Ukolem dale je, aby pfispi-
vala ke zvySovani télesné zdatnosti ob&ant
a zejména mladeze jejich aktivni Gcasti na té-

K TITULNIMU SNIiMKU

modelarstvi

lovychovné a sportovni ¢innosti, upeviiovala je-
jich psychickou odolnost a rozvijela moralni
a volni vlastnosti, potfebné pfi obrané socialis-
tické vlasti, jako jsou smysl pro kolektiv, odva-
ha, obétavost, vytrvalost, samostatnost a uvé-
doméla ukéaznénost.

Je rovnéz zadouci, aby z&jmova branna ¢in-
nost se stala naplni ¢innosti osvétovych zafize-
ni, spole€enskych organizaci a vice se vénovala
mléadezi, kterd neni organizovana ve spole-
¢enskych organizacich . ..

Znagny podil v rozvoji iniciativy a aktivity
a ve vychové kolektivem ma soutézeni. Mladez
i dospélé bude nutno vice nez dosud ziskavat
k aktivni G¢asti na rliznych sportovnich a tech-
nickych soutézich s dirazem na soutéze mistni-
ho a oblastniho charakteru.”

Cil patrny z téchto vynatkd je nepochyb-
né totozny s onim, ktery vytyCujeme jiz
dlouhd léta pro modelafstvi. Ba docela je
mozno tvrdit, Ze mezi uvedenym a progra-
mem naSeho svazu jsou pouze nevyznamné
slovni rozdily.

Jednotny systém branné vychovy je mo-
derni a nevraci se ke starym prezitym meto-
dam. Pfirozené se oviem zabyva nejen zj-
movou c¢innosti, ale pfedevsim zakladnimi
otazkami branné vychovy. Neustale vSak
zddraziiuje neoddélitelnost ¢tyf zékladnich
slozek: moralni a politické, technické,
télovychovné a konecné psychologické.
Vsichni jisté dobfe vime - a autofi doku-
mentu 0JSBV pak diky své profesionalité to
védi nejlépe - Ze dnesni obrana zdaleka
nespociva jiz jen v uméni nabijet pusku
a mifit.

Na rozdil od podobnych praci predcha-
zejicich, dokument o JSBV pamatuje i na
Gkoly materidlné-technického zajisténi az
po dostupnost materidlu na trhu. Nebude-
me tuto zéleZitost zatim bliZze rozebirat,
abychom nevyvolali néjaké nerealné nadégje.
ZdUraziiujeme jenom to, Ze i vznik hospo-
déarského zafizeni FV Svazarmu MODELA
byl znatnou mérou umoznén naznacenym
novym chapanim zajmové cinnosti jako ne-
dilné slozky branné vychovy. (MODELA
fadné existuje od 16. 11. 1971. - Red.)

Mimoradny draz se klade v JSBV na mo-
ralni a politickou vychovu, je skute¢nosti,
Ze tuto vychovu ve své ¢innosti dost ¢asto
podceriujeme. Byli jsme si toho védomi jak
v CSMoS, tak v nadrodnich modelarskych
svazech, a proto jsme ustavili politickovy-
chovné komise. Ov8em ustavenim téchto
komisi nemizeme povaZovat Ukol za vyfe-
Seny. Komise mohou poméhat predevsim
metodicky. Moralni a politick4 vychova se
v8ak musi stat zalezitosti nas vSech, pre-

(Dokonéenl na str. 18)

PFi zahajovani nového rocniku Casopisu je zvykem poprat dobry start
do nové sezény. PREJEME JEJI TENTOKRAT VSEM CTENARUM!-Jednim
z modeld, které si ktomu budete moci postavit, je dobfe Iétajici sportovni
,Utk<$* BE DE Una motor MVVS 1,5 D, jehoZ planek najdete pravdépodobné

v pFistim seSitu.
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Ceska soutdz
KC
raketoplant

(k) Sesel se Pepik Cerny z Usti s ,,Bej-
bim*“ Hadafem z Prahy a zacali se ,,heco-
vat". DOvodem byla Gporna snaha ,,Bej-
biho*“ o Gplné zniceni zanovniho pfijimace
zabudovaného do raketoplanu jednodu-
chych, le¢ G&elnych a libivych tvar(. Pepik
se zase stal Cerstvym majitelem RC sou-
pravy a pfisluSny dobfe létajici raketoplan
patficnych rozmérd jiz vlastnil. Oba kon-
kurenti smluvili podminky a misto soubo-
je: 10. Fijna v Usti nad Labem, kazdy
U€astnik musi vénovat hodnotnou cenu
a vitéz bere vSechno - tedy ,.hop nebo
trop".

Oba ale nevédéli, ze jejich hovor byl
vyslechnut a Ze v tichu zacali zbrojit dalsi
»chrti". Sest Gcastnik( se nejen prihlasilo,
ale i nakonec odlétalo. Pravidla byla vy-
hlaSena pfimo na misté: kolmy start, leva
a prava zatacka a pfistani - maximalné
100 bodd. Pfigitala ' - *<&té dosaZena doba
letu.

Gratulace za prvni Gspésny start (obr. 1)
pfijal s nedbalou eleganci ,,Bejbi", vehe-
mentné se vSak dozadoval pfiznani ,extra
bodd za lopas", souvrat, kus vyvrtky a po-
kus o ,lomcovak", coz vSechno skutecné
s ,jednokanalem" pfedvedl. Dohady vSak
prerusil ,Jisa" Taborsky (obr. 2), ktery
k perfektni sestavé pridal jesté slusny Cas
a zvitézil zcela jasné. ,Bejbiho™" pak jesté
predstihl nenapadny J. Horacek z Usti
nad Labem s modelem (obr. 3), ktery do-
hotovil - jako ostatné vsichni ostatni -
teprve tésné pFed soutéZi, Ctvrté misto
obsadil nezaslouzené J. Cerny (obr. 4),
kdyz na vySkovce modelu se mu zachytil
cely svazek palnik(i a model houpal az do
zemé. Paty J. Kroulik pfedvedl jen pfe-
met, ktery vSak jaksi nevybral. Zato naSel
vSechny soucastky a pry to zase slepi. No
a posledni byl - Saffek zvany Otous. Jeho
premet (tedy modelu) byl jasné lepsi nez
Krouliklv, protez mél byt paty a navic
proletél (model) rostim, takZe na druhé
strané (rosti) vypadlo néco pilin, dratky
a néjakeé valecky a civecky.

Ted jesté chvilku vazné: Je znamo, Ze
»naucit létat" RC raketoplany se pokou-
Seji modelafi na celém svété. V USA maji
napfiklad za dostupné ceny v prodeji doko-
konalé RC soupravy a specialni motory se
»zvladnutelnym™ tahem. Pfesto doposud
nelétaji. Podafilo se to naSim chlapctim,
sice s amatérskymi soupravami, ale s pfi-
sloveCnym fortelem Ceskych rukou a hlav.
Ocenit tento Gspéch mohou jenom ti,

Obr. 1

Obr. 3

kdoz ,velké" raketoplany vidéli anebo si
dovedou pfedstavit, kolik problém( je
skryto ve vyfeSeni svislého letu pfFi ry-

Obr. 2

Obr. 4

Obr. 5

chlosti 200 az 300 km/h, pevnosti kon-
strukce, pfijatelného klouzani a dobré
ovladatelnosti modelu.
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Rubeto-
modelarské

REKORDY

CESKOSLOVENSKE REKORDY
V RAKETOVEM MODELARSTVI

ustavené podle narodnich pravidel
k 30. 9. 1971

ABSOLUTNI REKORDY
Trvani letu:
16 minut 45 vtefin
Jan Polak
Trnava, 9. 5. 1968
Vyska:
611 metrd
Otakar Saffek
Most, 27. 6. 1970

ZAHRANICNI ZAJIMAVOSTI

m ASTRONAUTICA sejmenuje novy
raketomodelarsky Casopis, ktery zacal vy-
chézet v  Rumunsku. Po americkém MO-
DEL ROCKETRY je to teprve druhy Cisté
,,raketyrsky “ Casopis na svété. Séfredak-
toremje zndmy model&F prof. lon N. Radu.
Casopis ma 18 stran, na nichz nechybi ani
materialy od nas.

o Sedmé ¢Cislo (1971) rumunského
sportovniho mésicniku SPORT SI TEH-
NICA pfineslo reportdz z 1. Evropského
kritéria, ktera se létalo v kvétnu v Dubnici
n. Vahom. Autor reportaZze G. Craioveanu
se pochvalné zmifuje o organizaci a ze-
jména ho zaujaly nové motory W 20 Ns.

¢ V. Mitropolsku z Bulharska je auto-
rem kniny RAKETOMEDELIZM- ktera
vySla v nakladatelstvi TECHNIKA v So-

fii. Kniha ma 207 stranek a pfinasi Fadu
navodd a plank.

9 Znama americkd firma COX se hod-
la prosadit na evropskych trzich d's rake-
tami. Rozeslala katalogy na vSechny aero-
kluby a také nékterym velkym evropskym
prodejnam. Jeji vyrobni program zahrnu-
je Siroky sortiment motord a hotovych
maket raket.
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Zaznamenaly dalSi zlepSeni zejména diky
slovenskému ,,Dnu  rekordd*, ktery byl
usporadan loni v Cervnu. Neékteré vykony
jsou dokonce lepsi nez platné svétové rekordy
a byly proto zaslany sportovni komisi FAI
k homologaci. Ceskoslovenskych rekordd je
pak jiz tolik, Ze pro prehlednost je na misté
uverejnit - poprvé - Uplnou tabulku. Jde
vlastné o dvé tabulky: jednak rekord( usta-
venych podle pravidel FAI - jimiz zaCina-
me - jednak rekord( podle narodnich pra-
videl - jimiZ pfehled uzavieme.

REKORDY VE TRIDACH
Modely raket

Motor 0-5 Ns, rekord ¢. 1- vyska:

415 metrQ
lvo Jelinek
Trnava, 26. 6. 1971

Motor 5,01-10 Ns, rekord €. 2 - vyska:

223 metrli
Miroslav Hecko
Trnava, 26. 6. 1971

Motor 10,1 - 40 Ns, rekord €. 3- vy3Ska:
dosud neustaven

Motor 40,1 - 80 Ns, rekord €. 4-vyska:
dosud neustaven

Modely raket se zatézi

TFida ,,Jednoducha”, motor 0-10 Ns, rekord €. 5 -
vyska:

399 metrQ

Emil Praskac

Trnava, 26. 6. 1971

T¥ida ,,Dvojitd", motor 10,01-40 Ns, rekord €. 6 -
vyska:

602 metrl

Emil Praskac

Trnava, 26. 6. 1971

T¥ida ,,Oteviena"”, motor 40,01-80 Ns, rekord ¢. 7—
vyska:
611 metrd

Otakar Saffek
Most, 27. 6. 1971

Modely raket s padakem

Motor 0-10 Ns, rekord ¢. 8 - trvani letu:

16 minut 45 vtefin
Jan Polak
Trnava, 9. 5. 1968

Modely raketoplant

Ttida ,,Vrabec", motor 0-2,5 Ns, rekord ¢ 9 —
trvani letu:

Kresba: M . DOUBRAVA

3 minuty 31 vtefin
Otakar Saffek
Most, 27. 6. 1970

T¥ida ,,Rorys”, motor 2,51-5 Ns, rekord ¢&. 10 -
trvani letu:

2 minuty 54 vtefin

Milan Jelinek

Trnava, 26. 6. 1971

TFida ,,Jestfab", motor 5,01-10 Ns, rekord €. 11 -
trvani letu:

4 minuty 30 vtefin

Premysl Kyncl

Most, 27. 6. 1970

Trida ,,Orel”, motor 10,01-40 Ns,
trvani letu:

6 minut 30 vtefin

Milan Straka

Most, 27. 6. 1970

Trida ,Kondor", motor 40,01-80 Ns, rekord ¢. 13-
trvani letu:

2 minuty, 23 vtefiny

Otakar Saffek

Most, 28. 6. 1970

rekord €. 12 -

Makety raket

Motor 0-2,5 Ns, rekord €. 14- vyS$ka:
dosud neustaven

Motor 2,51-5 Ns, rekord €. 15-vyS$ka:
dosud neustaven

Motor 5,01-10 Ns, rekord €. 16 - vy3ka:

348 metrd

body za stavbu 745

soucet 1093 bodd

Otakar Saffek - maketa VIKING
Slavnica 29. 5. 1971

Motor 10.01-40 Ns, rekord €. 17 - vyska

372 metrl

body za stavbu 791

soucet 1163 bodd

Otakar Saffek - maketa SCOUT
Slavnica, 29. 5. 1971

Motor 40,01-80 Ns, rekord €. 18 - vy3ka :
dosud neustaven

REKORDY VE TRIDACH
Modely raket

Motor 0-2,5 Ns, rekord ¢. 19-vyS$ka:

286 metrl
Jan Polak
Trnava, 26. 6. 1971

Modely raket se zatézi

Motor 0-2,5 Ns, rekord €. 20 - vyS$ka:

188 metrli
Anton Repa
Trnava, 26. 6. 1971

(pFisté dokon&eni)



MISTROVSTVI
SVETA 1971

Sectw U WORLD
CHAMPIONSHIPS

SEPTEIVIBER15-19

pro akrobaticke

RC modely

15. —19. zafi, Doylesfown, Pennsylvania, USA

Ctendfi nam jisté prominou, Ze se o této vrcholné modelaFské
udalosti loriského roku dovidaji podrobnéji aZ letos. Vzhledem k nasi
nepfitomnosti na mistrovstvi jsme k tomu neméli moznost dFive,
nez se ve svétovém modelarském tisku objevily podrobnéjsi referaty.
K tomu doslo (a tojen v nékterych Casopisech) az v listopadovych

Cislech. ObSirngjsi technické zpravy jsou slibovany jestév dalSich se-

Sitech.

Mistrovstvi svéta pro RC modely 1971
bylo prvni, jez na domaci pddé zorga-
nizovali prikopnici této kategorie - ame-
ricti modelafi. PokouSeli se o to jiz léta,
ale jednani ztroskotavalo na tom, Ze pro
evropské modelare, jichz je na takovém
mistrovstvi pocetni prevaha, je doprava
pfes Atlantik nednosné draha.

Tentokrat na to S§li tedy Ameri¢ané
jinak: zorganizovali tzv. operaci Friend-
lift, jez méla zajistit evropskym Ucast-
nikdm i jejich rodinnym pfisludnikim
a pratelim dopravu za pfijatelnou cenu.
Za finan¢ni podpory dalSich instituci
objednala  AMA (Akademy of model
aeronautics - americkd modelafska orga-
nizace, pozn. red.) u World Airways
(spole€nost provozujici nepravidelnou le-

Bratr vitéze Emil byl s totoznym modelem
Marabu patnécty

teckou dopravu) let Evropa - USA a zpét.
V prdbéhu reku se ukazalo, 7e plvodné
objednany 165mistny Eoeing 707 nestaci

4

President CIAM FAI S. Pimenoff pfedava pohar B. Giezendannerovi,

ktery jiz podruhé za sebou stanul na nejvy3sim stupni

poptavce a doSlo tedy ke zméné na 252-
mistny Douglas DC-8-63F. Vyslo to
»na chlup®, zlstala jen 4 prazdna mista!
Snadné nebylo ani nalozit 45 beden s mo-
dely, jez mély povoleny rozmér 1800 x
X 900 x 300 mm.

Konecné priSel den 14. zari, kdy po
19. hodiné vzlétl z parizského letisté
Le Bourget zminény Douglas ke kratkému
letu na londynské letisté Gatwick, kde
méli pFistoupit Ucastnici z Velké Britanie,
Finska a Jihoafrické republiky. PFi pfFi-
stani v Londyné vSak praskla jedna z
z pneumatik. Vymeéna vynesla dvouhodi-
nové zdrzeni, kdyz se ukazalo obtizné
sehnat na celém letisti zvedak dostateCné
silny, aby si poradil s pFetizenym strojem.
Start z Londyna se tak odsunul az na 23.
hodinu.

Po osmiaptlhodinovém klidném letu
pristalo letadlo za hluboké noci na Ken-
nedyho letisti v New Yorku. Odbaveni
tolika osob si vyzadalo asi hodinu Casu
a tak priblizné ve 3 hodiny se daly do po-
hybu autobusy, aby dokoncily prvni cast
»operace Friendliftla dovezly GcCastniky
do meésta Doylestown, mista konani
mistrovstvi.

Byla uz tedy stfeda 15. zafi, den ofi-
cidlniho tréninku a bylo zaroven ziejmé,
Ze den zpozdéni chybi (plvodné na 13.
planovany odlet z Evropy byl na natlak
letecké spoleCnosti o den posunut).
Evropsti Ucastnici nastupovali k tréninku
unaveni a nevyspali, na télesné kondici
jim nepfidalo ani horké a velmi vlhké
pocasi.

»Trénovali¥ i bodovaci, jejichz dvé
skupiny musely byt doplnény na plano-
vany pocet pét o ty, ktefi se nedostavili.
Pfi zkuSebnim bodovéni doSlo ke kuridzni
situaci, kdyz pfisluSnici jedné z téchto
skupin ohodnotili tyz obrat znamkami 8,

3, 0, 0, 0! K tak vzacné neshodé by na
mistrovstvi svéta opravdu nemélo dojit.

Oficialni zahajeni mistrovstvi se ko-
nalo ve Ctvrtek 16. zafi. Zapocalo ve
14. hodin vzty€enim vlajek zGCastnénych
22 narodd, potom byly kratké uvitaci
projevy - a ,Slo se na to“.

Létalo se souCasné na dvou startovis-
tich umisténych na koncich rozjezdové
drahy pro mistrovstvi vypijéeného men-
Siho letiSté. Na kazdém stanovisti bodova-
lo pét bodovall, ktefi se po odlétani
dvou kol preskupili. Kazdy soutézici
byl v kazdém ze svych &ty letd hodnocen
bodovacéi ve slozeni ABODE, FGHIJ,
ABHIJ, FGCDE.

Japonci prekvapili, l1étali vyborné a jejich mo-
dely vynikaly dokonalym zpracovanim. Na
snimku K. SHimo

Velmi dobfe bylo zajiSténo sledovani
,Cistoty éterull Na kazdém stanovisti
byla dvouclenna sluzba se dvéma spe-
cialnimi osciloskopy, kmitogty byly pri-
bézné sledovany Ccislicovymi kmitoCto-

T ((1(¢R CO)))ITT--
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méry. Zachycené ruseni sluzba okamZité
signalizovala.

Priibéh soutéze byl celkem hladky
a neni tfeba se jim zabyvat podrobnéji.
Vedeni se ujal dosavadni mistr svéta
Svycar Bruno Giezendanner hned v prv-
nim kole letem ohodnocenym 7075 body.
Jeho vykon uZ nebyl v soutézi pfekonan;
nejvice se mu pfriblizil Wolfgang Matt,
ktery_ve finisi jako druhy prekonal hra-
nici 7000 bodu vykonem 7040. Nejvét-
§i prekvapeni mistrovstvi  pfFipravili
Rakusané, kdyz dva skonCili v prvni
desitce.

Pfehled o hlavnich datech modeld
patnacti nejlepsich G&astnikl poskytuje
TABULKA. Je z ni vitét, Ze modely,
které létaly téméF rovnocenné, se ve svych
hlavnich parametrech dosti liSily. Tak
napf. vitézny Giezendannerllv Marabu
ema plosné zatizeni necelych 70 g/dm2
kdezto Kraftlv Fire Fli témé&F 90 g/dm2

Ameri¢an R. Chidgey ﬁve CtyFclenné skupiné
vpravo) se svymi modely

Markantni bylo rozSifeni zatahovacich
podvozkl, mélo je na svych modelech
26 soutézicich ze 60 (tj. pres 40 %).
Z toho se da soudit, Ze pFirlistek vahy a
komplikaci je bohaté vynahrazen zvétSe-
nim rychlosti modelu a zlepSenim jeho
aerodynamické Cistoty. Modely byly ve-
smés dolnoplo$niky, s vyjimkou nékolika
stfedoplo3nikl. Kfidla maji  vétsinou

TABULKA TECHNICKYCH UDAJU

M. Hardaker, nejmladsi a nejlepsi z tymu
Britanie

D.
V.
soumérny profil o tloustce 15az 18 %,
jen vzacné byly krajni hodnoty 12 a 20 %.
Je zajimavé, Ze mnohé modely maji na kon-
ci tlustsi profil nez u Kkofene; napf.
u vitézného modelu je to 15 az 18 %.
Z mnoha snimkd se da usoudit, Ze znag-
nou pfevahu maji tzkakridélka po celé (ne-
bo témér celé) odtokové hrané. (Zmifiuje-
me se 0 tom proto, Ze pfed ¢asem na téma
»jakd kridélka" se vedly ucené spory.
Pravdépodobné nemaji tato kfidélka aero-
dynamické pfednosti, jsou vSak stavebné
mnohem jednodu$si.) Je také zajimavé, ze
- soudé podle snimkl - se GpIné upustilo
od poutani kfidel gumou a pfeslo se na
upevnéni Srouby z plastické hmoty.
« Motory jsou u v&tsiny model monto-
vany lezaté, vesmés hlavou do pravé strany
(ve sméru letu). Je to nejspiS dano umi-
sténim vyfuku, jehoz tlumi¢ pak sméfuje
pod model a vrtulovy vir odhani zplodiny
déale od modelu.

Z RC souprav byla nejpocetnéji za-
stoupena americka firma Kraft (8), pred
znaCkami  Simprop (NSR), Pro-Line
(USA) a Skyleader (V. Britanie) - 6 kus,
Multiplex (NSR) 4 kusy, Varioprop(NSR),
Digi-Fly (Svycarsko), Microprop (NSR)
a Futaba (Japonsko) se 3 kusy. Dva
GCastnici meéli soupravy vlastni vyroby
(jisté jen cCaste€né, kromé serv).

U motord byla situace odlisna: vede
suverénné Webra Black Head (NSR)
se 23 kusy pred HP (Rakousko) se 16
a Rossi (Italie) s 8 kusy. ltalsky Super
Tigre a Japonsky OS Max byly zastou-
peny 5 kusy. Kdysi velmi oblibena ja-

ponskd Enya se vyskytla jen v jednom
exemplafi. Je vidét, Ze oproti plvodni
pretechnizované rakouské ,desitce” HP
(Bugl) si jeji nova verze se sanim kliko-
vym hfidelem rychle ziskala oblibu (neni
totiz na trhu dlouho). Ze §lo vyhradné
o0 ,desitky”, neni jisté tfeba zdlrazriovat.
Vrtule mély ,jednotny"” primér 11 pal-
cd, tj. 280mm, stoupani od 7 do 8 pal-
cd (178 az 203 mm). Nejpocetnéji za-
stoupeny byly americké Power Prop (13)
a Top Flite (12), v tésném zavésu za nimi
pak némecké Graupner (11) a Kavan (9).
Létani bylo dosti rlznorodé a zaviselo
pochopitelné hodné na modelu: B. Gie-
zendanner se svym pomérné lehkym
modelem daval plny plyn jen ve stoupa-
nich a létal dosti malé a presné umisténé
obraty, kdezto P. Kraft musel létat na-
sledkem velkého ploSného zatizeni vétsi
obraty a rychleji. >);
Nejvice bodovych ztrat bylo za vyvrtky,
lety na zadech (pfedCasné ukoncené),
pismeno M, vykrut na Ctyfi doby a pfi-
blizeni na pfistani.
Soutéz skonCila v sobotu vecer asi
v 19 hodin, zavérecny ceremonial a roz-
dileni cen se konaly vzapéti poté. Po ne-

Japonec Y. Sugawara (vlevo) pFi debats mis-
trem svéta B. Giezendannerem 'upro_st_Fed?-
V klobouku A. Frei» vyrobce souprav Digi Fly

délnim slavnostnim banketu méli G¢astnici
volno az do Ctvrtka do vecera, kdy zapo-
¢ala druha pllka operace Friendlift. Ta
probéhla tentokrat zcela hladce a Evropa-
né se ocitli v patek opét na svém ,starém
dobrém™ kontinenté.

NEJUSPESNEJSICH MODELU

H < Q
9 13 . <¥
« JMENO STAT z MODEL ¥ Sa < Radio MOTOR VRTULE ON
o) o) 0 Jx < I9
8 @ oy > Z3
mm <& = N
1 B. Giezendanner Svycarsko 20315 Marabu Mk 3 1690 51,0 3518 Digi-Fly Webra 61  Top Flite 11/7,75 KDH
2 W. Matt Lichtenstejnsko 20275 Super Star I 1550 42,7 3518 Simprop HP 61 Graupner 11/7 KDH
3 P.Kraft USA 19455 Fire Fli 1520 42,6 3830 Kraft Webra 61 Top Flite 11/8 Kraft
4 H. Prettner Rakousko 19095 Super-Sicroly 1610 42,5 3911 Dirigent Rossi 60 Graupner 11/7 KDH
5 J. Wester NSR 19090 AW 40 1675 46,1 4145 Varioprop Rossi 60 Graupner 11/8 HDH
6 J. Whitley USA 18 750 Daddy Rabit 1640 46,0 3717 Pro-Line Webra 61 TopFlite 11/7,75 Pro-Line
7 R. Ghidgey USA 18495 Tiger Tail 1660 44,6 3830 Pro-Line Webra 61 Power Prop 11/8 Pro-Line
8 F. Schaden Rakousko 18225 Condor 1675 50,2 3235 Digi-Fly HP 61 Graupner 11/7 ne
9 Y. Sugawara Japonsko 18 160 Fuji 1750 46,7 3348 OS OS Max 60 OS 11/7,5 MK Kato
10 D. M. Hardaker V. Britanie 17990 Capricorn IV 1600 40,5 3376 Skyleader HP 61 Graupner 11/7 ne
11 K. Shimo Japonsko 17815 Froster 1700 39,7 3546 Digikomp OS 60 GP ano
12 B. Bertolani Italie 17660 Kosmo-2 1575 39,2 3405 Robot ST 60 Graupner 11/7 ne
13 M. Birch V. Britanie 17405 Capricorn IV 1520 Skyleader HP 61 MWS 11/7,5 ne
14 P. Marrot Francie 17320 Diablo 1660 42,7 3348 Radio Pilote Rossi 60 Robbe 11/8 ne
15 E. Giezendanner Svycarsko 17085 Marabu Mk 4 1690 51,0 3632 DigiFly Webra 61  Top Flite 11/7,75 KDH
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BRAND

jednopovelovy pfijimac

HOBBY

s kiemikovymi tranzistory pro 27,120 MHz

Konstrukce Jifi BRNKA, RC klub Praha 10

Plo3ny spoj navrhl a pijima¢ na snimku zhotovil Josef ANDRYSEK. Vaha prijimace je
14 g, rozméry 25 x 35 x 15 mm. Délka antény je 340 mm. Dosah na zemi je vétsi nez 400 m
svysilacem Delta nebo Mars pFi provoznim napéti pfijimace 2,4 V. P¥i vy$S§im provoznim
napéti a delSi anténé je dosah vétsi. PFijimac je mozné zhotovit pro provozni napéti 2,4 V
nebo 4,8 V. Pomoci méFicich pFistrojl Ize pFijimac rastavit tak, Ze pracuje plynule v roz-

sahu napéti 1,8 az 4,8 V.

Pro velmi malé modely je vhodné pFipojit k pFijimaci vybavovac s otocnym ferritovym
magnetem, ktery vidite téz na snimku a je pripojen jeho struény popis. Pro velké modely
vyzkouSel konstruktér prijimace jako vybavovac elektromotor Igla 12 V s navijenim nité
na hridel zesileny nastavcem na 0 4 mm. Vyhodou tohoto vybavovace je to, Ze se zapojuje
pFimo do obvodu kolektoru spinaciho tranzistoru misto magnetu a Ze zastaveny elektromotor
odebira maximalné proud 130 mA. Z toho vyplyva, Ze Ize pouZivat lehké baterie, napFiklad
CtyFi akumulatory NiCd 225 o celkovém napéti 4,8 V. Vybavovac pracuje spolehlivé az do

poklesu napétina 3 V.
Oziveni pFijimace

Popis plati pro provozni napéti pfi-
jimace 4,8 V (4,5 V).

Pracovni bod tranzistoru Ti je nastaven
odporovym délicem R1, R2 tak, aby ko-
lektorovy proud se pohyboval v rozmezi
0,6 az 0,8 mA. Spravné nastaveni super-
reakcniho detektoru je dale dano velikosti
kapacity C5, kterda se smi pohybovat
v rozmezi 60 az 75 pF. Velmi zalezi na
tom, aby vftlumivka v emitoru tranzistoru
byla zhotovena podle ndvodu v rozpisce,
jinak Kklesd ucinnost superreakéniho de-
tektoru. Spravné nastaveny superreakéni
detektor ma Sumét v celém rozsahu pro-
vozniho napéti 2 az 4,8 V. Pak nehrozi
vznik tak zvané mnohonasobné rezonance
a obvod L1-C4 neni tfeba tlumit para-
lelnim odporem. Superreakéni detektor
nezkou$ime samostatné, ale zaroven s niz-
kofrekvenénim selektivnim zesilovatem.
Tento zesilovat s jedinym tranzistorem
T2 ma v kolektoru zapojen paralelni
rezonancni obvod naladény na 700 Hz.
Pracovni bod T2 je nastaven odporem
R6 tak, aby kolektorem protékal proud
3 az 3,5 mA.

Spravnou funkci superreakéniho de-
tektoru. a nf zesilovace zkontrolujeme tak,
Ze kondenzator C9 odpojime na tom konci,
kterym je pFipojen k bazi tranzistoru T3
a mezi tento volny konec a mezi zaporny
(—) pol baterie pfipojime sluchatka s od-
porem nejméné 2000 ohm{. Nejprve

R5

poslechem zkontrolujeme, zda pfijimac
sumi a pfi zaponutém vysilai bez antény
a s vypnutou modulaci zkusime ladit
prijimac tak, az Sum zmizi. Tim zkontro-
lujeme, Ze jsme v rozsahu pfijimaného
kmitoCtu 27,120 MHz. Pak zapneme mo-
dulaci a ve sluchatkach se musi ozvat silny
nezkresleny tén 700 Hz. Kdo misto slu-
chatek pfipoji osciloskop, zjisti, Ze v jedné
poloviné isou Spicky sinusovek mirné zde-
formovany. Je to zplsobeno tim, Ze sig-
nal se posouva do oblasti saturacni pfimky.
Je to funkcné vyhodné a neni to na zavadu
spolehlivosti provozu. Pokud je vSe v po-
fadku, mlzeme pfipojit koncovy stupef
s tranzistory T3 a T4. Do kolekotru tran-
zistoru T4 zapojime nejprve misto vyba-
vovace zarovku 3,5 V/0,2 A a prezkousSime
znovu funkci celého pfijimace. PFi vysi-
laném signalu musi svitit zarovka naplno
a mezi emitorem a kolektorem T4 na-
méfime Ubytek napéti 0,3 az 0,6 V, podle
kvality pouZzitého tranzistoru. Nejvhod-
néjsi pro spinani proudd do 300 mA je
kfemikovy tranzistor KSY 34nebo BSY34.
Také iemozné pouzitgermaniovy tranzistor
GS501. Vzhledem k tomu, Ze vybavovac
s elektromotorem Igla 12 V odebira
maly proud, vyhovi dobfe jako spi-
naci tranzistor KC508. Tyto tranzis-
tory je mozné zapojit téz dva paralelné
tak, Ze se propoji vzajemnévzdy stej-
né elektrody. Tato dvojice pak mdze
spinat proudy az 300 mA. Spinaci tran-
zistory mohou vesmés spinat vétsi prou-
dy nez je uvedeno, ale neni to vy-

Schéma
zapojent
pFijimace
BRAND HOBBY

hodné. Pfi v&tsim spinaném proudu vzri-
sta Ubytek napéti mezi emitorem a kolek-
torem, tak zvané saturacni napéti. Vykon
vybavovage vzrlstd jen malo, tranzistor
hFeje a baterie se vybijeji neimeérné rychle.
Proto dobry vybavovat nebo servo by
nemély brat vétsi proud nez 250 mA.

V prototypu pfijimace (na snimku)
jsou kondenzatory C3 a C8 keramické.
Pro velkou tepelnou zavislost byly tyto
kondenzatory u daldich kusl prijimace
nahrazeny stabilnimi kondenzatory MP,
aby tim jesté dale vynikly vlastnosti jinak
velmi stabilniho pfijimate. Konden-
zator C3 je nyni montovan na vysku,
C8 na lezato podél civky L2 a elektrolytu
CIO ¢éstecné nad tranzistorem T4.

Deska
plosného
spoje

ve skute€né
velikosti
(pohled

ze strany
médéné
folie)

Vybavovaé¢ s otoénym magnetem

Valcovy ferito 0 12 mm je pficné zma-
gnetovan a otaci se v magnetickém poli
civky, ktera ma 400 zavitu dratem CuS
o 0 0,15 mm. Civka je vytvofena jako
samonosna tak, Ze je navinuta v pFipravku,
prolakovana acetonovym lakem nebo
lepidlem a po zaschnuti sejmuta. Pak jsou
uvnitf do cel civky zalepeny dva obdél-
niky z fosforbronzového plechu opatfené
ve svych stfedech otvory, které tvofi lo-
Ziska pro hridel prochazejici stfednim
otvorem feritového magnetu. Na hfideli
je bud raménko nebo pruzna spojka z po-
lyetylenové trubky o 0 3/2 mm, kterou
je pripojena torzni tyCka k pfenosu vy-
chylky na kormidlo. Pouzitelna vychylka
hfidele je asi 60 stupii(i a sila pro maly mo-
del je dostatecna. Odpor vybavovace
je 20 ohmd. Provozni napéti je 2,4 nebo

Umisténi soucastek na desce plo$ného spoje

3,6 V, celkova vaha vybavovace je 8 g.
Vybavova¢ byl pokusné zamontovan spo-
leCné s pfijimacem a dvéma akumulatory
NiCd 225 do kluzdku ,Maly modelar”
a pracuje dobfe. Vaha celé soupravy je
45 g. KdyZ bylo 20g zavazi urené k za-
lepeni do Spice kluzaku nahrazeno dvéma
NiCd akumulatory typu 225 o stejné
vaze, vzrostla celkova vaha modelu ,,Maly
modela" jen o 25 g. Model se hodi k re-
kreaénimu Iétani na svahu, kde je pfFi Fi-
zeni radiem témér nerozbitny.

Vybavovac s elektromotorem Igla 12V

Vybavova¢ pracuje spolehlivé, jenom
kdyz udélame drobnou Upravu. Elektro-
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motor Igla 12 V méa z vyroby nastaveny
vétsi tlak kartatkd na kolektor a vzniklé
treni pﬁsobi potize pfi vraceni kormidla
do nefizené zatacky. VEtsi tlak je nutny
prl provozu s napétim. 12 wvoltd. Pro
na$ ucel si mizeme dovolit tlak zmensit
odehnutim pruzin kartack(. Elektromotor
pak jako vybavoval pracuje bezvadné.
Jesté lepSiho vysledku dosahneme, kdyz
uhlikové kartacky vyjmeme a nahradime
je kovovymi kartacky z elektromotoru Igla
2,4 nebo 4,5 V. Takovy vybavoval je
jiz 2 roky namontovan ve vétroni o roz-
péti 2 m a bez jakékoliv Udrzby pracuje
stale spolehlivé.

seznam soucastek pFijimace
Odpor}

R1 3k9 provozni napéti pfijimace 4,8 V
R1 3k3 provozni napéti pfijimace 2,4 V

@ @

R5 150
R6 viz tabulka
R7 12k

VSechny odpory jsou bud TR 151 nebo TR 112,
Odpory TR 151 jsou s kovovou vrstvou a maji
vysokou provozni spolehlivost.

Tabulka pro uréeni odporu R6

Beta tranzistoru T2  provozni provozni
napéti 48V  napéti 2,4V
500 M68 M47
600 M82 M56
700 M M68
800 M2 M82
Kondenzatory
Cl 10M TE 003
C2 15k
C3 3k3 TC 182 MP
C4 22 Disk nebo trubka z hmoty Stabilit
K 50 N o
C5 68 TK 416 trubka z hmotv Rutilit
C6 68k
C7 15k
C8 68k TC 180 MP
15

C9 15k
CIO 50M TE 002

Neoznacené kondenzatory jsou keramické pol-
Stafky 10x10 mm z*hmoty Permitit 6000 nebo
Supermit.

Tranzistory

T1 KF124, doporucena B 50 aZ 70. Je mozZné po-
uzit ez tranzistory KF125, KF524, KF525 a
popfipadé upravit nastaveni pracovnlho bodu
odporem R1 a kondenzatorem CS

T2 KC509, B 500 az 800

T3 KC 509, B 300 az 900

T4 KSY34, BSY34, 2x KC508, GS501 - viz text

Civky

L1 11 zav. dratem CuS o ¢ 0,3 na télisku 15 WA
26097 O 5 mm, jemny zavit M4. Jadro WA
43658 - C5

L2 2000 zavitl nebo pIna kostfitka dratem CuS
o 0 0,063 mm. Jadro ferit EE 3x3, hmota
H22. Indukénost nastavena mezerou tak, Ze
rezonuje spolecné s C8 pri kmitoCtu 700 Hz.
Informtivni indukénost 0,75 H

L3 Vftlumivka 200 zavitd dratem CuS o O 0,1
mm, divoce navinout na odpor vé&tsi nez 1M
TR 152

PFijima¢ a oto€ny magneticky vybavovac
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Volné
podle Casopisu
Modell
Ing. J. MAREK

ABCD Elektrotechniky

w

Velikost pfedfadného odporu bude pak
podle Ohmova zakona:

0,82
0,0001
Stejné se vypocitaji i ostatni predfadné

odpory; jejich hodnoty jsou uvedeny
v tabulce.

= 82000Q

Tak jako jsme upravili napétové roz-
sahy méficiho pfistroje, musime upravit
i proudové rozsahy voltampérmetru.
Pro méfeni vétsich proud musime k mé-
ficimu pfistroji pFipojit tzv. bo€nik Rb
(OBR. 23). Je to vlastné odpor paralelné

pfipojeny k vlastnimu méficimu pfistroji.
Vime, Ze v paralelné spojenych odporech
se proud rozdéluje podle ohmické hod-
noty spojenych odpord; i v tomto pfi-
padé vlastné umozfujeme ,,pfebyte€nému"
proudu méfici systém bocnikem ,,obtéci".

Ohmickou hodnotu bocniku si opét
vypoCitame pro méfici rozsah 1 mA.
Pro plnou vychylku méFiciho pfistroje
musi byt na méficich svorkéach voltampér-
metru napéti 0,18 V, totéz napéti bude
samoziejmé na odporu Rb (OBR. 23),
jimZ musi protékat (obtékat) ,,prebytecny"
proud:

Jro = / — Im = 0,001 — 0,0001 -

= 0,0009 A
Podle Ohmova zakona bude pak odpor
bocniku

U 0,18

Irb 0,0009 200 @

Rb =

pro modelare

Stejné vypocCitame i hodnoty ostatnich
bocnikd, " jejich hodnoty jsou uvedeny
v tabulce.

Samotny méfFici pFistroj dovoluje méFit
pouze v jednom proudovém a v jednom
napétovém rozsahu. To je malo a proto
predfadnymi odpory a bocniky rozsifime
pocet méficich rozsah(i na pét napétovych
a pét proudovych. S ohledem na dobré
cteni mérenych udaju ve vSech rozsazich
volime tyto méFici rozsahy

napéti: 0,2; 1; 10; 20; 100 V
proud: 0,1; 1; 10; 100; 1000 mA

V predchozi kapitole jsme vypocitali, Ze
zakladni napét'ovy rozsah méficiho pfistro.-
je je 0,18 V, nejnizsi napétovy rozsah vSak
volime 0,2. V Je to zcela zamérné; kdy-
bychom chtéli pouzit zakladni napétovy
rozsah pristroje jako prvni meéfici- rozsah,
bylo by nutné doplnit méfici pFistroj spe-
cialni stupnici (s maximalni hodnotou
0,18 V), coz je prace i pro zkuSeného ama-
téra dosti naro€na. Spokojime se tedy
s prvnim napétovym rozsahem 0,2 V
s tou vyhodou, Ze vystaCime s jednou
(pFedtiSténou) stupnici pro vSechny méfici
rozsahy. Hodnoty pfedfadnych odpor(
jsou v nasledujici tabulce. Kdd chce volit
jiné méfici rozsahy, umi si je jiz spocitat.

Napétové rozsahy (V) R1.5(H) P1.5(Q)

0,2 100 220
1 6ks 3k3
10 82k 33k
20 M15 MI
100 M82 M33

Pfesné tovarni vyrobky maji predfadné
odpory s minimalni moznou toleranci.
Jsou vesmés vinuté odporovym dratem.
K zamezeni vlivu teploty okoli jsou teplot-
né kompenzované a podrobené umélému
starnuti. To je ovSem pro amatéra nedo-
stupné. Nedokazeme ani nastavit pred*
fadné odpory na pfesnou pozadovanou
hodnotu. Tato préace je totiz velice narocna
na pracovni pomlcky i na védomosti
v tomto oboruamohou se do ni s ispéchem
pustit jen amatéfi s velkou praxi. PouZije-
me proto metodu, ktera je ndm dostupna
v celém rozsahu, jez ovSem ma nevyhodu
ve zmengené presnosti. Mirou nepresnosti
se ale nemusime znepokojovat, k naSim
GCeldm bude na$ voltampérmetr presny
vic nez dostatecné. (PokraCovani)

~



Na téma

I. HOREJSI

KLESAVOST

Snahou modelart, ktefi se zabyvaji vol-
nymi kategoriemi, je prodlouzit dobu letu
svych modeld. Toho lze dosahnout réiznymi
zplisoby, zejména vsak zmenSenim klesavé
rychlosti. U A-dvojek, o nichZ bude dale
fec, je to pak témér jedina cesta sméfujici
k tomuto dli. Modely s malou klesavosti se
sice malo hodi pro létani v turbulentnim
ovzdusi, neda se vsak Fici, Ze jsou zbytecné.
Nékteré soutéZze zaCinaji brzy rano a konCi
dosti pozdé vecer a nékolik soutéznich kol je
tedy v klidném ovzdusi. Stoupa také obliba
,,SoutéZi pravdyvzdyt vlastné i posledni
M S ve Svédsku bylo ¢asteénépokusem o ta-
kovou soutéz s vyloucenim vlivu termiky.

V zahrani¢i se na téma snizeni klesavé
rychlosti objevilo nékolik praci. Mezi ji-
nymi mne zaujala prace Kanadand P.
Ailnuta a R. Kaczanowského, uverejnéna
v americkém SYMPO °70. Autofi sledo-
vali 21 nejriizngjsich modeld A2 a méfili
dobu jejich letu. Na zéakladé téchto zkou-
Sek vynaseli zavislosti klesavé rychlosti na
geometrickych charakteristikach profilu
a kridla. Podafilo se jim urCit zavislost
klesavosti na kombinaci nékolika geomet-
trickych charakteristik a vyjadfit ji jedno-
duchou empirickou rovnici. Hodnoty
klesavosti, vypoctené z této rovnice, sou-
hlasily se skute€né naméfenymi na 97 %.
Neni sice zndmo, jak dalece mohl byt pfi
méfeni doby letu zkousenych modell vy-
loucen vliv svislého proudéni vzduchu,

nicméné vSak tak velkd pravdépodobnost
nem(ize byt zcela dilem nahody.

Z rozboru rovnice vyplyvaji zhruba tyto
zavéry: Optimalni profil kfidla ma nej-
veétsi prohnuti stfedni cary 7,2- 8 % ve
40 - 45 % hloubky a tloustku 5,5- 6,5 %.
Stihlost kfidla ma byt co nejvétsi, pro do-
sazeni doby letu 180 vtefin z 50 m $idry
asi 19- 20, coz pfi plose kridla 30 dm2
dava rozpéti asi 2400 mm.

ZvétSeni Stihlosti je vSak spojeno se fa-
dou problémd. Zmensime-li hloubku
k¥idla, coz je pfi limitované ploSe nezbyt-
né, klesne Reynoldsovo Cislo do podkri-
tické oblasti (viz obr. 1) a s nim znacné
i souCinitel vztlaku (a tedy i vztlak). Je
tfeba volit profil, ktery ma kritickeé Re
mensi (pFerusovana €ara v obrazku) a nebo
si vypomoci turbulatorem. Ten se ostatné
jevi jako nezbytny. Nejuzivanéjsi druhy
turbulatoru jsou:

e gumova nebo ny-
lonova nit napnuta
pfed nabéznou hra-

nou nit nalepena
na hrbetu profilu,
e tzv. ,Cik-cak*

nebo ,,3D“ turbula-
tor (obr. 2). Tento
typ, dosti oblibeny
i pres svoji zna¢nou
pracnost, je obvykle
vytvofen prekrytim
dvou balsovych po-
tah(.
Kromé zmen3eni
klesavosti mlze tur-
buléator zlepsit i po-
délnou stabilitu tim,
Ze rozSifi pasmo pra-
covnich rychlosti a
Ghld nabéhu profilu, takZe k odtrZeni prou-
déni pfFi pretazeni nedojde tak snadno
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amodel néni tak nachylny k houpani.

Jednim z modeld, jez byly méfeny v
ramci uvedené préace, je 5. P. L. Angli-
Cana B. Spoonera. Naméfena i vypoctena
doba letu je 175- 180 vtefin. Model je
typickym predstavitelem A-dvojky s vel-
kou Stihlosti kFidla, pfesto ses nim Spooner
dokazal kvalifikovat pro reprezentaci za
velmi drsného a turbulentniho pocasi.

S.P.L. je ovSem jiz starSi a osvédcenou
konstrukci  zapadonémeckych modelafl
Schmidta, Puttnera a Lascla. Vynikéa aero-
dynamickou Cistotou a UGc€elovymi tvary.
Konstruktéfi vyresili problém pevnosti a
tuhosti tak Stihlého kFidla tim, Ze je zhoto-
vili z pIné balsy. Ma podle nich tyto pfed-
nosti: tuhost v krutu i v ohybu, moZnost
dodrzeni presného profilu, stalost tvaru,
Zadny papirovy potah nachylny k posko-
zeni, pomérné rychla a jednoducha stavba.
Podminkou je ovSem lehka balsa (0 mérné
vaze 0,007 - 0,085 g/cm8. KFidlo A-dvoj-

ky pak vychazi tézké 200- 250 g, pro
Wakefield 60 - 76 g. je to sice trochu vic,
nez je obvyklé, ale i tak je mozno dodrzet
minimalni vahu modelu.

pro mladé
Iprostaré

Polotovar kfidla se da zhotovit dvéma
zplsoby. Prvni spogiva ve slepeni balso-
vych prkének se styénymi plochami obrou-
Senymi (v pfipravku) do pfislusného Ghlu
(obr. 3). Druhy zpusob je rafinovangjsi,
balsova prkénka ziskame vhodnym rozre-
zanim balsového hranolu (obr. 4), aniz
musime brousit sty¢né plochy. Na boky
polotovaru se prilepi Sablony koncovych
profild a podle nich se brousi: hibet kfidla
brusnym papirem, prelepenym na rovné
lati, spodek brusnym papirem na valci
(nebo alesponi na lahvi). Mezi tim se'profil
kontroluje pomoci pfiloznych Sablon.
K brouseni staci asi 9 hodin; tedy nepfili§
mnoho, uvazime-li, ze pfi jiném zpdsobu
stavby nebude konstrukce takového kfidla
zcela jednoducha a konvenéni.

V kofenech pllek kfidla je zalepena
schranka na jazyk, kfidlo je potazeno pres

VYSTRELOVACIKLZAK
kruhoveho podorysul

1 nosna plochao 0 asi 150 mm skruhovym otvorom v prednej

balsu tenkym papirem. Spoonerdv S.P.L.
ma ,,Cik-cak” turbulator, vyfezany v na-
bézné casti. Profil kfidla je Thomann F-4.

PFedni Cast trupu_je z duralové trubky,
hlavice je mosazna. Casovac je zcela zakryt.
Duralovy pylon ma sniZovat interferencni
odpor a vyuZzit i téch nékolika cm* plochy
k¥idla, které se jinak zmafi v centroplanu.
Zadni €ast trupu je balsova trubka, vys-
kovka je zhotovena z 2mm balsového pr-
kénka. Méa dosti pozoruhodny, ale G€inny
profil.

Sam vlastnim jeden podobny model,
(vizMO 11/71),ales jinou konstrukci kfi-
dlaa mohu fici, Ze s nim mam dosti dobré
zkuSenosti. Je ovsem tfeba, aby mél ne-
zkroucené kfidlo; vliv zborceni je znacné
vétsi vzhledem k velkému rameni, na
némz pasobi.

Literatura: Sympo 70
Free Flight News
Aeromodeller

Casti, vyfezana z balzového platku hr. 1 mm (smér rastu dfeva
kolmo na smér letu); 2 smérova plocha - pouzijeme polovicu ko-
ti¢a z kruhového otvoru nosnej plochy, v rohoch prelepime
paskami kladivkového papiera v profile L ; 3 drétopriemere Imm;
4 kladivkovy papier podlepeny pod prednou €astou, to celé pre-
lepené pasom hodvabneho papiera; 5 vystuha nosnej plochy -
smrekova lista 2 X 2,5 mm - najprv podlepime prazkom kladiv-
kového papiera Sifky 5mm; 6 lista 3 x 8 mm pre osadenie haku;
7 dva platky olova; 8 hak.

MODELAR . 1/1972

Pri stavbé tfeba zachovat polohu taziska a taktiez dbat, aby
nosna plocha bola Gplné rovna. Klzék tohoto tvaru nepotfebuje
Ziadne riadiace plosky - rovny let dosiahneme pfesnym vyvaze-
nim. Model startujeme gumovym lankom, predlzenym kuskom
Spagatu. V normalnej polohe opisuje velky pfemet, pri starte
s naklonom asi 20° opisuje stipavl spirdlu, potom sa takmer na
miesté oto€i 0 180° a klze rovnym letom.

P. Manka Bratislava
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Motorovy model Cefika Patka

Je konstrukcné velmi dobfe vymyslen; je
iednoduchy, pevny a v provozu velmi spo-
ehlivy.

Trup obdéInikového prifezu je sleper
ze Ctyr prkének balsy 3 mm tluste. Pfedni
Cast az za pylon kridla je zesilena shora a
zdola 0,8mm l;()Fekliikou. Pylon je z vyleh-
¢ené 2mm preklizky potaZené z obou stran
balsou tl. 1 mm.

. K¥idlo _je bézné dvounosnikové kon-
strukce. PFedni €ast je shora potazena bal-

sou tl. 1 mm, potah pfes vSechno je z tlus-
tého_Modelspanu. K trupovému pyionu
se kiidlo upeviuje pomoci kolickl a’krat-
kych vzpér z ocelové struny o 0 1.5 mm.

Vyskovka, stavéna obdobné jako kfidlo,
je potaZzena tenkym Modelspanem. Smé-
rovka je z plného balsového prkénka tl.
4 mm.

Povrchova dprava. Cely model je la-
kovan pétkrat vypinacim lakem C ~1106
a jednou bezbarvym epolexem na ochranu
proti Gcinkim paliva.

Nejlepsi €s. modely

Motor je sériovy MVVS 2,5 TRS. Mo-
torové loze je soustruzeno a frézovano
z duralu. Vrtule z epoxidové pryskyfice
vyztuzené skelnymi vldkny ma “prdmér
180 mm a stoupani 90 mm; je vlastni vy-
rohy C. Pétka.

Casovact - upravena fotospoust - ovlada
smérovku, vySkovku i motor, ktery se za-
stavuje preplavovanim.

Samokridlo SK 45 — MAGDA

je UspéSnou nejnovejsi verzi modelu SK-38 MIKA polského
konstruktéra Stanislava Kubita. Vyhral s nim vSechny zavody
v minulém roce v kraji. Vykonnost modelu je velmi dobra (plocha
kFidla je stejna jako u modelu A-2), beztermické lety dosahuji
Casli 110-120 vtefiny. Kfidlo ma profil MVVA 301 u konce sniZzeny
a je oboustranné potazeno do dvou tfetin hloubky balsou tl. 1mm.
Nabézna lista je z borovice 2x5 mm, odtokova lista z balsy
3 X20 mm. Hlavni nosniky jsou z borovice 2x7 mm a 3x 3 mm,
pomocny nosnik z borovice 2x5 mm. Smérovky a zaroven plosky

10

Text A. KOTATKO
Vykres M. ROHLENA

oddélujici kidlo od usi jsou z pfeklizky tl. 1,5 mm. Pilky kfidla
jsou spojeny dvéma duralovymi spojkami.

K¥idlo ma obvykly $ipovy pldorys, potfebnou podélnou sta-
bilitu zajistuji kratka kfidélka na koncich cela nastavena do ne-
gativ(.

Trup je z preklizky tl. 3 mm potazené ze strany balsou; vpredu
je schranka na zatéz. Zespodu pod kFidlem je pFiSroubovany po-
suvny startovaci hak z duralového plechu, nahofe nad kridlem
jsou umisténa na pantech otviraci ,,vrata®“ determelizatoru z pfe-
klizky tl. 1,5 mm, jeZ se po pfepaleni gumy doutndkem na konci
trupu oteviou na 60°.

MODELAR . 1/1972
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Postup prace

1. Na vyrovnané prkénko nakreslime
oba listy ve stejné poloze (obr. 2).

2. Vyfizneme je lupenkovou pilkou
s pfidavkem na obrousSeni.

3. Oba vyfezy spolecné obrousime
na presny tvar (dodrzet kolmost!).

4. Narysujeme fezy, od spodni strany
naneseme soufadnice nabézné a odtokové
hrany a propojime je plynulou kfivkou
(pruzné kfivitko - ocelovy pasek, apod.)
- obr. 3.

5. Zhotovime Sablonu profilu z pre-
klizky. (Alespon profil v misté nejvetsi
Sifky listu - v ostatnich mistech porovna-
me.) Obr. 4.

6. Vyfezeme nebo obrousime hruby
tvar (pozor na pnuti v balse, jez mize
zpUsobit deformace!)

7. P¥i stalé kontrole Sablonou opracova-
vame konecny tvar, a to nejdfive spodni
stranu. (Vyhodné je opracovani na brusce
s kotou¢em o O asi 200 mm.)

8. DokonCime tvar a povrch (jemny
brusny papir - kontrola Sablonou, tloustka
listu, rozméry u kofene listu apod.)

9. Zhotovime pfipravek (obr. 5) a po-
moci ného navrtame diry v kofenech
listd.

10. Do navrtanych dér zalepime trubky
(mosaz 0 3 x 0,5 x 11, odmastit a le-
pit Epoxy 1200).

11. Dokongime tvar listu u Kkofene
a upravime tvar zarazek pro sklapéni
listd; kofen listd natfeme epoxidem pro
lepSi odolnost proti otlateni! Obr. i.

12. Z ocelového dratu o o 1,6 az 18
ohneme zavés listl (zatiname od oka pro
nataCeni) a hfidel; oko pro uchyceni
svazku ovineme rovnomérné niti a napus-
time epoxidem, sestavime ,hlavici - lo-
Zisko, pruzina, upravime délku hfidele,

(Pokraguje na str. 13 vlevo nahore)
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VRTULE

pro Coupe dHiver

Ing. J.KRAJC, LMK Slany

Mala G&ast juniord na soutézich modeld na gumu neni novin-
kou, ale vleklou ,,chorobou" naSi modelarské cinnosti. Jeden
z dlivodd tohoto stavu - nedostatek kvalitni gumy - byl odstra-
nén dovozem. Zbyva tedy druhy, zfejmé hlavni dlvod: obava
pfed vlastni vyrobou vrtule a hlavice, jez vyZaduje pfece jen jiné
pracovni Gkony, nez jaké se pouzivaji pfi stavbé draku tfeba
A-jednicky.

Obavy vSak nejsou zcela opravnéné, vzdyt je to vlastné jen vy-
fezavani a brouseni prkénka balsy, pfi némzoieni zapotfebi vetsi
presnosti, nez pfi zhotovgjyan: Zeber. PpdfdA”~rodu ing. Krajce
zhotovite dobrou vrtuli k ;,h*vru® jisté/snadno.

Popisovana vrtule byla pouiiita na/modelu Vektor (MO 8/71).
Ma primér 380 mm, stalé sto€ pani 00 mm a/je konstruovana jako
pomalubézna (primérné cjtacfy 10ks. vt.) Se svazkem o priifezu
36—40 mm2 (6 paski gumy 6x 1)./Jeji dobra G&innos™ se vyuzije
zejména pfi plném natoCeni sistazk

Vrtule je nakreslena pn
vystacime s prkénkem tvn itejilorodéUalsy o tlousti :e 10 mm;
hruby vyfez pro kazdy lis: i ro:l'nér 190 x42

a
s Y
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Tabulka souFadnic nabézné a odtokové hrany listu (v mm)

X 0 20 40 60 80
fez ¢. 0 1 2 3 4

Yn 4,7 17 15 27 40
Yo 47 82 80 70 51

spajime hridel a zavés listl) spoj ovineme
tenkym dratem pro lepSi pevnost, pajime

dlikladng, nejlépe s pouzitim kyseliny
(obr. 6 a obr. 1).
13. Nasadime listy, prekontroluj'

volné sklapéni (drat zavésu nesmi/Aiit
velkou vdli - jinak zapajime a prevy$me),
zajistime listy (kapka cinu).

14. Zalepime zavésna ock;
péci gumu listd (zhotovimi
- lepime epoxidem obr.

15. Nalakujeme wvrtuli

100 120 140 160
5 6 7 8

59 73 8l 79 A
32 19 10
(vypinaci lak

- asi 4 x) kontrolujeme tvar a statické

vyvazeni -

vyrovnavame vrstvou laku.

Pripravek na brouSeni profilovych liSi

Ing. P. UGEN ZA

V modelafské praxi se mnohdy setka-
me s potfebou vybrousit listu s dosti
presnym profilem. Da se to sice udélat
v ruce, s pouzitim dotykové Sablony, ale
je to obtizné a presnost zavisi na naSi
zru€nosti. Mnohem pfesnéji a snadnéji
to jde s pomoci popisovaného pripravku.

Jde o jakousi kopirovaci brusku; hlavni
vyhodou je, Ze Sablona, podle niz se brousi,
se nedostava do styku s brusnym materia-
lem, neuhyba a brouSeny kus je tedy po
celé délce stejny.

Usporadani pfipravku je dostateCné
zfejmé z obrazku 1. Zakladova deska 1

MODELAR . 1/1972

je vyfiznuta z rovného prkénka, nejlépe
z latovky, o tloustce asi 20 mm. Na ni
pfilepime epoxidem Sablony 2 (tvar na
obr. 2). Voditka 3 a 4 zlisty 7 x 7 az
10 X 10 mm pfilepime podle rovné listy,
vloZené do Sablon.

Brusny hranol slepime z dild 6, 7 a 8,
zhotovenych z lipového dfeva. Sefizovaci

A

OBR. 4

16. Prekontrolujeme hlavni thly (stou-
pani, hazeni), sefidime dorazy sklapéni
(mozZno ohnout zaves), sefidime zarazku
a pruzinu vysouvani hfidele, sefidime
sklapénf listl (guma 1 x 1).

Za provozu casto kontrolujeme hlavni
Ghly, chod loziska (Casto se znecisti, coz
zplsobuje znaGné ztraty), stav dorazl
a pruzin.

OBR. S

y V YVVVV¥YV
<l Obrazek 1%

podlozky 5 z tenké preklizky slouzi k na-
staveni prfesné tloustky brouSené Ilisty;
pfilepime je prozatim jen lehce. Na dil 8
brusného hranolu napneme stfedné hruby
brusny papir a na kratSich stranach jej
upevnime pripinacky.

Pfed zapocetim brouSeni si udélame
zkouSku. Na ni se projevi pfipadné ne-
dostatky. Jestlize profil brousené listy
neni staly (po délce), mame bud nestejné
Sablony, nebo klinovy dil 8 brusného hra-
nolu. Vadné Sablony je nejlepsi udélat no-
vé. Je-li profil listy nedobrouSen, pfilis
tlusty, nahradime sefizovaci podlozky
5 tenCimi.

1 Pro brouseni upneme pfipravek do své-
raku, nejlépe voditky od sebe. BrouSeny
kus mlzeme na hrubo ohoblovat, aby-
chom si brouSeni urychlili a méli co nej-
méné nepfijemnych jemnych pilin. Spod-
ni stranu pochopitelné nejprve obrousime
na Cisto.

Nakresleny pFipravek je uren pro brou-
Seni profilované casti kridla modelu Al
Bubu (Jedelského kridlo). Brousit se daji
samoziejmé lidty i jinych tvard, tvar
Sablony vysetfime splisobem naznagenym
na obr. 2. Na pfesné narysovaném poZa-
dovaném profilu vztyC¢ime ve vice mistech
normaly (kolmice k te€ndm) a na né na-
neseme délku 12 mm (vzdalenost po-
vrchu brusného papiru od povrchu plo-
chy brusného hranolu, jez sleduje Sablo-
ny). Ostatni rozméry se pfizplsobi tvaru
a rozmérlm listy, jiz chceme brousit.

Obrazek 2
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OSTRAVSKA PARTA

atonejlepsSi,COma

20

Mnoho ,,volnych motorafii* jisté uvaZovalo nad
pocetnosti soutézicich z Ostravy v kategorii C-2.
Vzdyt osm reprezentantl jednoho klubu je v této ka-
tegorii uz néjaky pocet a to jeSté dalsi dva jsou na
vojné a dalsijesté pFibyde v podobé prazského Ivana
Parise, nyni uz Ostravana. Je_to vysledek dobrych
podminek; jez poskytuje modelarim patronatm Kul-
turnidim VZKG a hlavné je zde dobra parta. Dobré
podminky by se jeSté Iépe uplatnily, nebyt potiZi, at uz
vieobecnych nebo specifickych. Je to hlavng staly ne-
dostatek zakladniho matrialu (preklizka, listy, mnoh-
dy i laky a balsa), ztizené cestovani k mistrovskym
soutézim a nedostatek vhodnych ploch k poradani
soutézi, ba dokonce i k tréninku. Co se tyka soutéZije
tfeba uvazit pocinani nékterych poradateld, vybér cen,
organizaci aJ. Ke kritizovanije toho dost a je na nas,
abychom se nad tim v3im Fadné zamysleli.

Zmifuji-li se o nasi nynéjsi parté, hodi se vzpome-
nout si na zacatky a trampotﬁ/, kdy jedna da se Fici
modelarska generace (ing. Scheuter, ing. Hartmann)
konci s €innosti tak rychle, Ze generace nova nestaci na
jejich Cinnost navazal. Vznikne pauza a najde-li se
néjaky nadSenec, zaZiva kruté chvile. To museli v le-
tech 1960-61 okusit Gregor, Michalek i DuZi v teh-
dejSim klubu ve Slezské Ostravé, ktery nebyl zrovna
v ob/ivé u nékdejsiho KA Ostrava. Doslo k rokladu:
Michéalek odchazi na vojnu, Giegor do LM K Porubd,
tam se k nému pFidali Nosek, Vavrik a Prokes, pozdé-
1i z vojny se vrativsi Michalek. Pracovalo se velice
sgatne_, nebylo od koho se pFiucit. V roce 1968 pre-
chazeji vSichni ,,motorafi” pod novy klub Ostravan,
kde se to vzalo za spravny konec. TémeF vSichni ude-
lali znacné pokroky, za€inaji se prosazovat mladi -
Kurecka, ale pFedevsim Matocha, dnes uz zkuSeny
,.,motorarQ@, TrebaZe je jesté junior, udivil vsechny
svymi vykony na mistrovskych soutézich. V Roudnici
n. L. sidoslova vydrel rozlétavania v ném pak cestné
obstal v boji s reprezentanty. Svymi vykony nuti i ty
nejzkusengSi v klubu neustale néco délat. Rostou tim
vykony celého kolektivu. Na veFejnych soutéZich to
jsou netiprosné rvacky o kazdou vtefinku, nikdo vsak
nikomu nic neodpusti, aviak pFi mistrovskych souté-
Zich anebo po skoncenisoutéze jsme opét parta.

Je zajimavé na soutéZich - hlavné mistrovskych,
kde se sejde téméF cela ,,motorarska* elita - pozorovat
koncepci modell. Je tu vidét jakési rozdéleni podle
oblasti; Praha a snad i ostatniz Cech maji docela néco
jiného nez chlapci z Uherského Hradisté a ti zase néco
Jiného nez my v Ostravé. Je to vSak logické, protoze
praveé pri mistnich soutézich v ramci onéch oblasti do-
chézi k urcitému napodobovani a teprve pak, na
mistrovskych soutézich, vyjdou viechny rozdily najevo.
K rozdildm v koncepci a tim k hledani nového zacina
dochazel i uvnitf naseho klubu, co novy model, tojiny.
Povazujeme toto oziveni za dobré a seznamujeme za-
jemce s naSim nejuspéSngjsim modelem z loriské se-
z6ny.

MEFISTO

neni nikterak stary, navrhl jej teprve zacatkem lon-
ského roku ,, umaékéf“é!) Reichard, ktery si obcas
zafusuje i do kategorie C-2. Model nalétal na dvou
mistrovskych soutézich z 15 startli 14 maxim (do 15.
chybély pouhé 2 vtefiny), coZ je pfi zkuSenostech
juniora Matochy jisté vykon.

Trup modelu tvofi bo€nice z 3mm balsy a horni
Casti z 5mm balsy, v rozich je vyztuzen balsovymi
listami 4x4. Vpfedu je mezi preklizkové prepazky
zalepena pretlakova palivova nadrz. Kapkovity pfe-
dek trupu ma €elni primér 48 mm, pes néj je'misto
motorové prepazky natazena a epoxidem prilepena
duralova objimkas osazenim. Na toto osazeni je
tfemi Srouby M4 pfiSroubovéana vana s motorem a
kuZelem vrtule.

Stfed p%Ionu kFidla z pfeklizky tl. 2 mm je pota-
Zen 7mm balsou, ukoncen je centroplanem s dvéma
ocelovymi planzetami tl. 0.8 mm.

Smérovka geodetické konstrukce ma soumérny
profil o tloustce 7 mm.

KFidlo je ptilené, nasazuje se na planzety v trupu.
Profil je pouzit z osvéd¢eného modelu Night Train.
Stfedova Zebra jsou z preklizky tl. 2 mm, do nich
Jjsou zalepena pouzdra pro spojovaci pIanietY. Ostat-
ni Zebra jsou z 2mm balsy, rozméry list a platd jsou
zfejmé z pripojenych_obrys( Zeber v méfitku 1:1.
V mistech lomeni,,uSi“ jsou Zebra z balsy tl. 5 mm.
Koncovy profil je opét zmenseny Fréench, duté
ukonceni je slepeno z Imm oalsy.

Vy3kovka je konstrukéné shodna s kfidlem. Ze-
bra jsou z balsy tl. 2 mm, uloZeni nosnik{ a pléato-
vani jsou vidét na obrysu Zebra 1:1.

Potah je pfes balsu tenkym Modelspanem, bal-
sou nepotazené Casti jsou potazeny tlustym Model-
spanem. Model je lakovan jen tFikrat vypinacim
lakem, navrch pak jednou Fidkym epoxidem.

Upraveny motor MVVS 25 D7 byl v dobé
mistrovskych soutézi jiz znacné opotrebovany, takze
s originalni glastikovou vrtuli Top Flite 8 x4™" toCil
okolo 15000 ot/min.

Model je pIné mechanizovan. Fotospousr ovlada
jedinym tahlem smérovku i vySkovku soucasné. Mo-
tor je zastavovan s vtefinovym predstinem povole-
nim_skfipnuté hadicky, tudiz pfeplavenim. Deter-
malizator je ovladan Graupnerovym c¢asovacem
Thermik. Samotny ovladaci mechanismus vyskovky
tvofi 2 hlinikové hacky, jejichz princip je mezi,mo-
torafi“ znam.

MEFISTO ma 3pickovou vykonnost bezpochyby
jesté pred sebou, hodné mu pfida vykonnéjSi motor.
Vynika stabilnim motorovym letem, ale predevsim
ﬁerfektnim kluzem. Snadno se zalétava, cozZ je vy-

odné pro méné zkusené.

*

Zbyvé viem, kdoz °si'\[)ostav_i néco podobného,
poprat mnoho Uspéchd. Necht' je nas co nejvice, co
se budeme ,prat o vtefinky*', tvrdé a neznajice
bratra. Potom miizeme byt zase dobra parta - neje-
nom ostravska. Jind¥ich MICHALEK



model
s gumovym pohonem

Wakefield

Konstruoval a pise zasl. mistr sportu R. CIZEK

Vzorem pro tento model byl Wakefield XL-58, ktery si vydobyl
ostruhy na mezinarodni soutézi v Madarsku v roce 1958 a Uspésné
zalétat i na mistrovstvi svéta 1958 v Cranfieldu v Anglii, kde se
létalo jeSté na 50g gumovy svazek. V roce 1959 byl XL-58 roz-

Je nasnadé otazka, proC se vracet k 13 let starému modelu ?
Psali mi a stale jeSté piSi modelari, zejména zacateCnici, a zadaji
jeho planek bez ohledu na ,,nemodernost”. Proto jsem se rozhodl
upravit XL-58 na nova stavebni pravidla. SnaZil jsem se zachovat
dobré vlastnosti avykonnost plivodniho typu i p¥i 40g gumovém svazku
a pritom nabidnout model, ktery jde postavit doma nebov dilné jenom
pomoci noze na balsu, klesti, kladivka, pilky a brusného papiru.
Zamérné jsem se vyhnul jakémukoli soustruzeni ¢i frézovani, jez
neni kazdému dostupné.

KFidlo plvodni ,,osmapadesatky* bylo jednonosnikové s balsovym
potahem. Pro zjednoduseni stavby a z vahovych dlvoddjsem nyni
zvolil dvounosnikovy systém s hustéji rozmisténymi zebry. Bokorys
trupu zlstal, ale shora je trup uzsi, hlavné vzadu. Balsovy potah
boCnic jsem rovnéZz vypustil, ndhradou za to jsou jednotliva pole
diagonalné vyztuzena. Tuhost trupu zlistala zachovéna, vaha je
podstatné mensi. (Postavil jsem na zkouSku oba druhy trupu.)

Proti koncepci mohou mit $pickovi modelaFi rizné vyhrady,
nebot model nema témér zadné z modernich (nebo jen mabdnich)
prvkid stavby, jak je dnes zvykem. Dokonce se malo lisi od typd,
s nimiz jsem po léta Gspésné soutézil. Model XL-58C ale neni urcen
$pickovym sportovctim - ac jemu podobné najdeme dosud i na M S
- nybrz predevsim chlapcim, ktefi se pokouseji 1ézt na zdanlivé
tenky led této kategorie. XL-58C zato nema zaludné vrtochy a co
do vlastnostijej Fadim pfed znamy XL-59, s nimz m. s. Fr. Dvorak
zvitézil v roce 1959 na mistrovstvi svéta.

Plvodni XL-58 na mjstrovstvi svéta v Cranfieldu v Anglii. Pomoc-
nik, zasl. m. s. Rudolf Cerny, chrani télem model proti silnému vétru
p¥i nataceni k poslednimu letu
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STAVEBNI POSTUP

Trup. LiSty se nafezi z prkénka kvalitni stfedné tvrdé balsy
obrou$eného presné na tloustku 4 mm. Postaci 7 kus(, z toho 4 nej-
lepSi se pouziji na podélniky, ostatni na rozpérky. Stejné se pfi-
pravi tfi listy 3x 4 a dvé 2x4. Na pauzovaci papir se prekresli
zadni dil trupu a prilepi se k planku, aby obrys bocnice byl v celku.
bObé boénice trupu se slepi pfimo na vykrese obvyklym zp(iso-

em.

Po zaschnuti a obrouseni se bo€nice pfilozi k sobé, pfevazi se na
nékolika mistech volnymi gumovymi oky a vlepuji se mezi né
pfesné kolmo rozpérky, prfedem presné nafezané na délku.
Vhodné je zacit 5 pary v Gseku baldachynu a po jejich zaschnuti
pokraCovat stfidave smérem k hlavici a ke konci trupu. Rozpérky
se zajistuji neustale Spendliky asvor gumovymi oky. Trup se bedli-
vé kontroluje, pfipadné zkfiveni se da do zaschnuti acetonového
lepidla lehce srovnat v ruce.

Teprve nakonec se zalepi motorova prepazka z 2mm preklizky
a vylepi se 3mm balsou prvni pole trupu za ni. Shora a zdola staci
balsa tl. 2mm, protoZze jde pfes ni jeSté potah trupu z I,5mm balsy.
V misté zadniho zavésu gumového svazku se vylepi rovnéz obé
Gzka pole balsou tl. 3 mm a otvory pro kolik nebo trubku se zesili
pfilepenim Imm preklizky (fez A-A). (Trubkovy zadni zavés je
nutny pro nataceni svazku v drzaku zabodnutém v zemi, tedy bez
pomocnika). V konci trupu je tfeba jeSté zalepit na obou bocich
balsové vlozky pro kolik drzici poutaci gumu vySkovky. Shora
a zdola se vylepi trup 3 mm balsou v misté, kudy prochazeji ko-
liky vySkovky.

Spodni dil smérovky je potieba zalepit pfed slepenim koncdl
bocnic k sobé a proto se tento dil pfedem slepi na prkénku z vy-
fezanych balsovych &asti.

Trup se potahne shora i zdola po €astech stfedné tvrdou I,5mm
balsou s léty napfi¢. Zde se hodi lepidlo Herkules Iépe nez aceto-
nové. PFenivajici balsovy potah se ofizne po zaschnuti ostrym
nozem a cely trup se peclivé vybrousi.

Baldachyn trupu se sestavi takto: slepi se pfedni blok z dill
(balsa tl. 4 mm); vyFiznou se bocCnice a rozpérky; slepi se vSechny
dily podle planku, zajisti se Spendliky; celek se obrousi a potahne
tenkym Modelspanem.

K¥idlo je z transportnich dlivodd a pro vétsi odolnost vigi

(POKRACUJE NA STR. 18)
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OTVORV«/-2 VRTAT DLE SMEROVKY

SMER VLAKEN - POTAZENO BALSCU 15mm tf.
A OBROUSENO
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SMEROVKA SE NASADI

SOUTEZNi WAKEFIELD

ZPRACOVANO PODLE USPESNEHO MODELU
XL-5B ZMEZINAR. SOUTEZI VR. 1958.

ROZPETI 1255 mm DELKA 1005 mm
PLOCHA KtL 14,93dA va'ha 2309
PLOCHA VYSK. 00dm PROFILY VLASTNI
CELK.PLOCHA 18,98cti MOTOR 14n.“6x1
Na-cL.é1Zekd

48.5.197-1 KONSTRUKCE :
LMK KAMENNE ZEHRDVICE



XL

PokraGovani ze str. 15

narazim délené. DostateCnou tuhost obou polovin zajistuje
dvounosnikovy systém s nabéznou liStou ztuZzenou shorai zdola.
Pllky kFidla jsou spojeny kratkymi ocelovymi draty o 0 2 mm
IS}')dlvsunutymi do papirovych trubek pfilepenych na nosniky
fidla.

Postup prace:

- Podle preklizkovych Sablon se vyfezi vSechna Zebra z pfe-
brousené balsy. Vhodné je pouzit ,.tlustsi jedni¢ku™ nebo ,tenci
jedenaptlku".

- Vyfiznou se dily koncovych obloukd a slepi se k sobé.

- Na rovny drat o 0 2mm se navinou z konceptniho papiru
a slepi acetonovym lepidlem 4 trubky dlouhé 40 mm.

- Narezi se vSechny potfebné listy a opracuji se podle vy-
kresu.

- Navléknou se vSechna Zebra stfedniho dilu kfidla, pfilepi se
nabézna a odtokova lista, vSechno se zajisti v rozich a uprostfed
Spendliky k pracovni desce.

- Slepi se levy a pravy koncovy dil kfidla (,,ucho“) v mirném
zaporném prekroucenti, tzv. ,,negativu" (fez D-D).

- Na stredni dil kfidla se pFilepi preklizkové spojky 2 a 3 -
vzdy dva kusy - a zajisti se pérovymi kolicky.

- Prilepi se k sobé oba dily kfidla a papirovou Sablonou se
zkontroluje uhel lomeni (24°) na obou polovinach.

- Po zaschnuti a ¢astecnem opracovani se prilepi k nabézné
listé v celé délce shora i zdola pasky Imm balsy.

- Vylepi se Imm balsou obé krajova pole mezi Zebry u kofene
obou ptlek kfidla. Po zaschnuti se celé kFidlo vybrousi.

Vyskovka - postup prace:

- Po vyfezani potfebnych dild se zalepi do vytez( Zeber smr-
kové lista 2x2.

- Na prkénku se pfilepi k Zebrim odtokova a nabézna lista
stfedni rovné Casti.

- Pfilepi se oblouky a zajisti se Spendliky.

- Po zaschnuti se zalepi bambusovy kolik pro poutai gumu
a stfedni pole se vylepi balsou tl. 1 mm.

Smérovka je odnimatelna, nasazuje se do otvor( v &asti trupu
zesilené balsou tl. 3 mm. Toto usporadani je praktické pro vetsi
odolnost proti poskozeni, jakoZ i z pfepravnich divodd.

Postup préace:

- Vyfizne a slepi se obvodovy ram 5.

- Zhotovi se balsovy nosnik 6.

- Vyfizne a obrousi se klapka smérovky 7 z mékké 3mm balsy.
- Z balsového prkénka obrouseného na tloustku 1,5 mm se

XL-58B v roce 1963 mél jiz upravenou vyskovku a ¢astecné i kridlo
(bez tuhého potahu nabézne Casti), ale jesté 50g gumovy svazek, tudiz
vzadu tlustsi trup. KF¥idlo bylo uloZeno na bradélkach

nafezi pasky 8 Siroké asi 3,5 mm a rozdéli se na dvojice v dél-
kach podle vykresu.

- Vyfizne se kofenové Zebro 9 z 3mm balsy.

- K obvodovému ramu 5 se prilepi nosnik 6 a koncové Zebro 9

- Po zaschnuti se zalepi dvojice paskl Zeber a lehce se zapusti,
do nabézné i odtokové listy.

- Po zaschnuti se vSechno hladce vybrousi.

- Stavitelnd smérova ploska se pfipoji tfemi hlinikovymi
plisky 11 o tloustce asi 0,3 mm. PloSka se zajisti ve spravné poloze
lehkym zakapnutim lepidlem az po zalétani modelu.

- Zalepi se bambusové koliky 10, pfi€emz nutno dbat na
Sou0sost.

Hlavice a vrtule. Hlavice 12 se vyfizne z lipového hranolu,
obrousi se, vyvrta se otvor o 0 3 mm pro mosaznou trubku 13.
Vnitini primér trubky mize byt od 2,1 do 2,3 mm. Konce trubky
po vtlaeni do hlavice se lehce roznytuji na obou stranach.

Vrtule je lipova o 0 540 a stoupani 640 mm (ve stfedni Casti
listu, na jeho konci je zmenseno). Priibéh stoupani je dan narysem
a bokorysem vrtulového bloku, proto jeho tvar dodrzte co nej-
presnéji. Vrtulové listy lIze zhotovit i z tvrdé balsy. V tom pfipadé
je ale nutné udélat je tlustsi, tzn. pFidat na pfedni Cast bloku (za-
bérova strana listu) asi 1 mm na tloustce. Kofen listu je potfeba
vyztuzit oboustranné preklizkou nebo celuloidem 1 mm tlustym.

Pracovni postup:

- Z lipového prkénka tl. 30 mm se vyfizne obrys listli, nejlépe
na pasové pile. Stopy po fezu se vybrousi, je nutno zachovat
kolmost stény.

CelospoleCenské
ukoly modelarstvi

DOKONCENIi ZE STRANY 1

devdim pak zalezitosti vech funkcionafd
organizagnich i sportovnich, viech cvigitell
a instruktord. Musime si uvédomit, Ze svou
¢innosti ovliviiujeme mléadez a jisté vSichni
mame spole¢ny zajem na tom, abychom ji
ovliviiovali dobfe.

* Ani na ideové vychovnou praci nelze po-
hlizet postaru. Nikdo po né&s nechce, aby-
chom poradali néjaka formalni politicka
Skoleni, vykazovali na nich G¢ast apod.
Ideové vychovna prace musi nengpadné, ale
cilevédomé prolinat celou nasi ¢innosti.
Kazdé pfilezitosti musime vhodnym zplso-
bem vyuZivat k vysvétlovani ideové poli-
tickych principt nasi branné politiky, k vy-
svétlovani naSeho postaveni ve svété. Mu-
sime své svéfence vést tak, abychom je ne-
napadné presvédcovali a ziskavali prede-
v8im pfiklady. Musime se vyhybat pouckam
a ponaucovani, vi¢i nimz maji mladi lidé
pfirozenou neddvéru.

18

Jiz na zaCatku bylo feceno, Ze JSBV Fesi
problematiku v celé jeji slozité §iFi. jestlize
si v této souvislosti uvédomime, Ze moderni
obrana statu je fakticky odrazem technické,
hospodéaFské a morélni drovné dané spole¢-
nosti, pak je nasnadé, Ze obranu nelze od-
lougit od ostatniho Zivota spole¢nosti. Mo-
derni branna vychova vychovava a zdoko-
naluje mladez a ob¢any i pro jejich denni Zi-
vot na pracovistich a pfispiva tak k rozvoji
Grovné - predeviim technické - narodniho
hospodéarstvi. Tato skute€nost jisté opét
pIné odpovida zameérlm a cilim modelafstvi
- spojeni uslechtilych z&jmd s celospole-
¢enskym prospéchem.

V tomto jednom ¢lanku neni mozné se'vy-
poradat s celou problematikou celospole-
¢enskych ukoll, které pred nami stoji. Hle-
déli jsme pouze poukazat na zakladni sou-
vislosti a uk&zat, Ze modelafstvi odpovida
potfebadm spolecnosti. Potfebujeme oviem
jesté nékteré své predstavy upfesnit a po-
stupné nalézt formy a metody naseho zapo-
jeni do celospoledenskych ukolld. Je za-
potfebi, abyste se nad témito skute¢nostmi
v8ichni zamysleli a hledali moznosti.

VECO 61 made in Germany

Trh motord pro RC modely byl loni
obohacen o dalsi ,,desitku" - VECO 61
made in Germany. Jde o licencné vyrabény
oblibeny americky motor VECO 61, ktery
vSak ve skuteCnosti vypada znacné odliSné
a vnéjSim vzhledem pFipomina spiSe motor
Webra Black Head.

Nejdilezitgjsi Casti se vak pFilis nelisi;
Casovani prepousténi a vyfuku zdstalo
zachovano, Casovani sani bylo ponékud
posunuto a otevira a zavira pozdgji. V pistu,
opatfeném jednim krouzkem prlfezu L,
a ve vlozce pod prepoustécimi kanaly jsou
pridané dva otvory. Zajimavostije zalisova-
ny klikovy Cep a olovem dovazeny (v uzavre-
ném prostoru) klikovy hFidel. VnitFni plocha
ocelové vlozky valce je tvrdé chromovana.

Neméné pozoruhodné je, Zze motor bézi
velmi dobfe jen s originalnim tlumicem;
bez ného vzrista jen hluk a spotieba.

Vykonnost motoru neni mimoradna - 1,12
k pFi 14500 ot/miri, ale pro dobré vlast-
nosti v celém rozsahu otacek (od 1 800 - di-
ky karburatoru Perry) a znafnou Zivotnost
sijisté ziska oblibu.

MODELAR . 1/197



- Z boku se vyznati osa listu a v libovolnych fezech se pienese
na soufadnice pfesny tvar bloku ze strany.

- OdfFizne se pfebyteény material listl - viz fez - pfiéemZ se
vyjizdi neustale zabkovym Ffezem smérem ven z materialu, jinak
se pila mlze zafiznout. Ddvod: prekrouceni listu.

- Listy se opracuji ostrym kapesnim noZem, dlomkem skla
a brusnym papirem az na tloustku, kdy jsou v zadni ¢asti lehce
priisvitné. Reze se mirng ikmo pres léta, sklem i brusnym papi-
rem se pracuje kfizové, aby povrch listd byl bez nezéadoucich
prohlubni.

- Podle kovového hranolu se ohne drzék listll 17, zanytuje se
drevénd vlozka 15 hlinikovym dratem o @ 2mm a trubkou. Potom
se presné kolmo vyvrta otvor pro hfidel o 0 3 mm a vypouzdfi se
stejné jako hlavice.

- Peglivé se osadi kofeny vrtulovych listd do drzaku 14, aby se
volné sklapély a nékolikrat se nalakuji, aby nebobtnaly vihkem.
Dobré je nalepit ze stran celuloid.

- Navrtaji se otvory pro ¢epy 16 podle mosazné trubky, jaka je
k dispozici (0 2,5 az 3 mm).

- Na hfidel 17 je zapotfebi pouzit tvrdy ocelovy drato » 2 mm
(nikoli zjizdniho kola). Ohyba se smérem od oka pro zavés vrtacky
atak, aby €ast zasahujici do drzaku 14 byla rovnobézna s hfidelem
(osou). Zbytek dratu se vyrovna; musi byt dlouhy od oka nejméné
125 mm.

- Z ocelového dratu o » 1,2 mm se ohne vratnd pruZina 18.

- Oko pro zavés vrtaCky se zajisti nékolikrat kfizem tenkym
médénym dratem a propaji se.

- Navlékne se podlozka 19 (0 0 2 mm), pruzina 18, opét pod-
loZka 19, drzék list( 14, kulickové loZisko 20 a hlavice 12. Potom
z konce hridele 17 se ohne zavésné oko pro gumovy svazek
s kolmo vyvedenym koncem (viz vykres).

- Zarazku tvofi Sroub M2,6 nebo M3, zaSroubovany zezadu do
hlavice (pfiblizné nahofe - zavisi od vzajemné polohy drzaku 14
a roviny oka pro svazek). Pfesna poloha se zjisti takto: Pllavice
se zasune do vyfezu motorové prepazky a drzak 14 se natoCi do
takové polohy, aby listy vrtule pfilehly co nejlépe na bok trupu.
V této poloze se hlavice opét vyjme a dba se, aby se drzak 14
nepootodil v(ci hlavici 12. Podle konce hfidele 17 se oznaéi vzadu
na hlavici misto pro Sroubek, pfedvrta se a Sroubek se zaSroubuje
tak, aby zlstaly 2 az 3 mm nedoéroubovény.

- Na zavésné oko pro gumovy svazek se natahne tlustosténna
buZzirka, kterou je zahodno vyménovat, jakmile ztvrdne (praska
potom snadno a mohl by se porusit svazek).

- Listy vrtule se demontuji a obrousi se Sifka az na miry uve-
dené v jednotlivych fezech na vykrese. Po zabrouSeni se listy
prekontroluji, zda jsou stejné tézkeé pfi zachovani (alespoi pfi-
alespon tfikrat nalakuji bezbarvym nitrolakem.

- VSechny otocné Casti se namazi olejem na Sici stroj, coz je
potfeba pfi provozu obc¢as opakovat.

Vrtule s hlavici - a¢ na modelu XL-58C velmi jednoduché -
jsou nejpracnéjsimi dily. Proto jsou popsany podrobnéji. PFi je-

me hrany a ze spodu pfipevnime listy

jich zhotovovani se neda nic urychlit spéchem, nybrz jenom po-
kazit. Doporucuje se kontrola Ghld nastaveni listl do drzaku 14 pfi
opracovani kofene listu. Vrtat se zde musi bezpodminecné kolmo.

Povrchova Gprava. Cely model je potazen tenkym Model-
spanem v Cervenozluté kombinaci a lakovan jednou zaponovym
lakem C 1005 a tfikrat vypinacim lakem C 1106.

LETANI

Wakefield XL-58C byl postaven zacatkem roku 1971 a jeSté na
snéhu zalétan. Doba letu v zimnim pocasi se pohybovala kolem
160 vtefin pfi nataceni asi 80 % otocek. Jedinym zasahem pfi za-
létavani bylo mirné vyhnuti smérové plosky vpravo. Samoziejmé
ale nelze vSeobecné tvrdit, Zze kazdy dalSi XL-58C poleti takto.

Zasada pfi zalétavani: Model se sefidi nejdfive v kluzu. Zacne
seklouznutim zruky, pokud mozno zmirné vyvySeného mista, aby
se kluz prodlouzil. (Pfedtim se ovSem prekontroluje poloha té-
Zisté!) Teprve po vyladéni kluzu sezalétdva motoroveé postupnym
zvétsovanim poCtu otoCek. Pfi tom se podle potfeby vyklani osa
tahu vrtule podkladanim hlavice. Prototyp modelu vyoseni hfi-
dele vrtule nepotieboval, sefizeni ve svislé i vodorovne roving je
nulové. Ddlezité: pfi zalétavani modelu na gumu v3eobecné
nesefizujte nikdy najednou kluz podlozkou a motorovy let vyose-
nim hlavice!

Vahovy*rozbor: kfidlo - 54 g (v€etné spojek); trup - 76 ¢
(vCetné dovazeni asi 10 g olova); vySkovka - lig ; smérovka- 5g;
hlavice s vrtuli - 39 g; gumovy svazek - 40 g (Pirelli 1x6 mm,
14 paska). V Popisovany model XL-58C

AN

LEPENO EPOXIDEM

0 néco vyssi nez bude prekryt kabiny.

Prekryt kabiny amatérsky

Prekryt kabiny s priihledného materialu
je nedilnou soucasti kazdé makety i polo-
makety a zlepsi vzhled i jinych modeld.
Jak jej ale zhotovit? Neni to tak obtizné:
nejprve do primérené velkého kusu tlustsi
preklizky vyfizneme otvor ve tvaru ptdo-
rysu budouciho prekrytu kabiny. Zaobli-
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Nakonec zhotovime raznik ve tvaru
kabiny, ale po celém obvodu uZzsi o tloust-
ku materialu, z néhoz prekryt bude, tj.
1-2 mm. Na néj pouzijeme dfevo s ne-
vyraznymi lét}, aby se neotiskla dovnitf
prekrytu.

Z materialu prekrytu (organické sklo,
celuloid apod.) ufizneme dostatecné velky
kus, ohfejeme jej na teplotu, pfi niz je
vlacny (pozor, celuloid nikdy nad otevie-
nym ohném, jen v horké vodé) ale jesté se
na ném netvofi puchyfe, poloZime jej na
ram a raznikem rychle vytlacime.

Postup ukazuje obrazek. Uvolnime az
po vychladnuti, kdy vylisek drzi tvar a pak
potfebnou cast odfizneme a obrousime,
aby licovala na pfislusné misto trupu.

Jednoduché zavéseni Fidiciho
Htécka"

K bézné Fidici pace jsou pfipajeny dvé
matice, tvofici spolehlivé a lehce otocné
lozisko. Pajime pfimo na Sroubu, matice
jsou lehce dotazeny. Pro motory 2,5 cm3

pouzivame matic M4, pro slabsi se vystaci
s jednou matici ¢i zavitem M3, vyfezanym
pfimo do ,técka" z tlustSiho duralu.
Pro zmen3eni tfeni je dobré zavit namazat.
Ridici paku tohoto usporadani lze téz vys-
kové nastavit. H. Janka

¢ (@) Mezinarodni soutéz RC mo-
dell tF. tf. F3A se konala loni na pod-
zim v Krakové za (Casti soutézicich
z Madarska, NDR a Polska. Zvitézil
Madar Masznyik (11.400 b.) pfed
Némci H. Petzoldem (10.440) a K.
Kunferem (10.090). VSichni Madafi
zde pouzivali RC soupravu Micro
-prop, kterd se vyrabi v Madarsku
téz v licenci.
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RW D -8
polské cvicné

letadlo

V roce 1931 vyhlasil Departement
Lotniczy Ministerstwa Spraw Wojsko-
vych konkurs na cvicny Jednoplosnik.
Podminky Zadaly: dvé sedadla za sebou
v pohodIné kabiné, nenaro¢nost v provo-
zu s velkou Zivotnosti namahanych casti,
snadnou vyménu dild nejcastéji podléha-
jicich poskozeni, velmi dobré letové
vlastnosti. Kromé toho kratky start a pfi-
stani z dlvodd provozu na malych letis-
tich a jednoduchou konstrukci vyplyvajici
z pozadavku uzivani letadel v armadé i
v aeroklubech.

Z konkursu, jehoz se zucastnily dva
typy, vyslo vitézné letadlo konstruktér(
inz. J. Drzewieckiego a S. Wigury. Pro-
totyp, postaveny a zalétany v roce 1932,

létal s anglickym fadovym cCtyfvalcovym
motorem Blackburn Cirrus o vykonnosti
106 k a nemél imatrikulaéni znaky.

Sériova letadla byla stavéna ve dvou
verzich dvéma vyrobnimi zavody. Pro
potieby aeroklubll nesla oznateni DWL’
pro potfebu armady PWS (zkratky vy-
robnich zavod(). Obé verze se od sebe
liSily na pohled jen malo. RWD-8 DWL
méla bohatéji vybavené pilotni prostory,
vSechny pfistroje byly umistény na dvou
Gplnych deskach. Stupacky a zavazadlovy
prostor za kabinou byly na pravé strané.

Letadla RWD-8 PWS méla odnimaci
zadni pristrojovou desku i s horni casti
trupu mezi obéma prostory pro zlepSeni
instruktaZe i orientace Zaka. VétSina pfFi-
strojii byla umisténa na desce v prednim
prostoru a na vnitfnich bocich trupu.
StupaCky a zavazadlovy prostor byly
na levé strané.

Cést letadel obou verzi byla pro zvétse-
ni doletu vybavena pomocnou nadrzi
v zesileném baldachynu. Zesilen byl i
podvozek, ktery mél gumové tlumice.
Takto upravena letadla byla oznacena
RWD-8a. Kromé toho existovala jeSté
verze s ,lavickou" na levé strané trupu
pro vycvik v seskoku padakem.
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RWD-8 byla nejpopularngjsi cvicna
a sportovni letadla v Polsku ve tficatych
letech. ZUCastnila se uspésng rliznych
narodnich zavodd, Gspéchem byla i li-
cencni vyroba v Estonsku a Jugoslavii.

TECHNICKY POPIS

RWD-8 byl vzpérovy hornoplodnik
smiSené konstrukce se dvéma sedadly
za sebou.

KFidlo bylo tfidilné, celodfevéné se
dvéma nosniky, které v pevné stfedni
Casti (baldachynu) byly z ocelovych tru-
bek. Nabézné ¢asti k pfednimu nosniku
a baldachyn byly potazeny preklizkou,
celé kfidlo platnem. KFidélka s osou ota-
Ceni pod tétivou profilu byla staticky
i aerodynamicky vyvazena. VngjSi casti
byly po odjisténi predniho spojovaciho
Cepu sklopné dozadu pro Usporu mista
pfi hangarovani. Otacely se i se vzpérami
na zadnim spojovacim Cepu na balda-
chynu a na Cepu vzpér. K usnadnéni
slozeni kfidla byla na pravé pilce odtoko-
vé Cast sklopna vzhru.

Vzpéry baldachynu tvorily profilované
ocelové trubky, vzpéry wvnéjSich Casti
ocelové trubky profilované drevem.

Trup s otevienymi prostory obou &lend
posadky mél kostru svafovanou z ocelo-
vych trubek. Na ni byla lehkd karosérie
z drevénych prepazek a list, potazena
platnem, horni zaoblena ¢ast pak prekliz-
kou. Pouze motorovy kryt a pfedni horni
Cast, kde byla palivova nadrz, byly kryty
odnimatelnymi duralovymi panely. Za
motorem dole byla v obrysu trupu olejova
nadrz, povrchové chlazend vzduchem.

Podvozek byl z ocelovych profilovych
trubek. Hlavni vzpéry nesly tlumice - u

verze DWL z gumovych krouzkd s aero-
dynamickymi kryty, u verze PWS olejo-
pneumatické, chranéné jen kofenovymi
kryty. Balonova kola méla 0 500 mm.
Ostruha byla sloZena z plochych ocelovych
pruzin, na jejichz konci byla kluzna
botka.

Ocasni plochy byly rovnéz celodfe-
véné; stabilizator, kylova plocha a konce
smérového kormidla byly potazeny pfre-
klizkou, celé ocasni plochy pak platnem.
Vyztuzeni tvofily jednoduché ocelové
vzpéry a ocelova lanka.

Rizeni bylo dvojité, pakové. Bylo
vétSinou z ocelovych lan, jen uvnitf trupu
bylo trubkové. K ocasnim plocham byla
lanka vedena zvenku po obou bocich
trupu.

Motor obou versi byl invertni fadovy
Ctyfvalec Walter Junior, vyrabény licenc-
né v Polsku pod oznatenim P Z liz.
Junior; jeho vykonnost byla 110 k. Vrtule
firmy Szomaudski o 0 1900 mm byla
dfevéna s okovanymi nabéznymi hranami.

Zbarveni. V3echna letadla verze DWL
byla stfibrna, pfedni Cast trupu, vzpéry,
podvozek a imatrikulacni pismena Cer-
vena. Letadla PWS byla olivové zelena
s bilo-Cervenymi vojenskymi znaky. Zad-
ni strana vrtule, vyfukové trubky a ostruha
byly u obou verzi ¢erné.

Technicka data: Rozpéti 11 m, délka
8 m, rozpéti se slozenym kf¥idlem 3,6 m,
nosna plocha 20 ma. Bezpe€nostni naso-
bek 8,5. Vaha (verze DWL - PWS)
prazdna 480—500 kg, letova 750 kg.
Rychlosti; nejvétsi 175—170, cestovni
140—145, nejmensi 75 km/h; dolet
435 km az 550 km, dostup 5000 m.

Text a vykres Jar. FARA
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2klubu
krouzkU

PFibram
Dne 2. Fijna 1971 se konalo k 20. vyroci
zalozeni naSi organizace a k 50. vyroCi

CS. REKORDY
|6tajicich modell

VYVOJ OD POCATKU (10)

POKRACOVANI Z MODELARE 12/1971

Trida F1D - volny let - pokojové mo-
dely - potah mikrofilm - rozpéti
kridla do 350 mm

Rekord ¢. 32 C - trvani letu - vySka
salu 15—30 m

11 minut 34 vtefiny

Rudolf Cerny
Praha, 13. 2. 1966

25 minut 21 vteFina

Jifi Kalina
Debrecen, 22. 5. 1966

30 minut 46 vteFin

Jifi Kalina
Debrecen 16. 7. 1966

33 minuty 29 vtefin

Eduard Chlubny
Debrecen, 3. 8. 1969*

Rekord €. 32 D - trvani letu - vyska
sélu nad 30 m

23 minuty 9 vtefin

Jifi Kalina
Brno, 6. 3. 1966

27 minut 56 vteFin

Jifi Kalina
Brno, 5. 7. 1966
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K S¢ v aredlu letisté Dlouha Lhota branné
odpoledne ,,DEN SVAZARMU*. Spolu
s ostatnimi slozkami se jej zUcastnil i pfi-
bramsky klub leteckych modelafC, ktery
predvedl ukazky motorovych a bezmotoro-
vych RC modell letadel. Vystoupeni mode-
1aF0 se divakim libilo a odmériovalije Gasto
potleskem. P¥ibramsti modelafi jsou jiz
nedilnou soutasti témef vsech podnikd
v okrese a tim pomahaji dobré propagaci
¢innosti vlastni i celé organizace. Na snim-
ku jsou Clenové pfibramského klubu s mis-
trem sportu Jifim cernym.

A. Nehéz

30 minut 2 vtefiny

Jozef Gabris
Brno, 5. 7. 1966

14 minut 17 vteFin

Rudolf Cerny
Praha, 14. 6. 1969

Rekord €. 32 A - trvani letu - vySka

salu do 8 m

14 minut 37 vtefin

Rudolf Cerny
Bratislava, 26. 3. 1966

(Svétovy rekord ve tFidé)

17 minut 29 vtefFin

Jifi Kalina

Suchdol, 18. 9. 1967
(Svétovy rekord ve tFidé)

19 minut 20 vtefFin

Jifi Kalina

Praha, 15. 6. 1968
(Svétovy rekord ve tFidé)

21 minuta 6 vtefin

Jifi Kalina

Suchdol, 13. 9. 1969
(Svétovy rekord ve tFidé)

Rekord ¢. 32 R - trvani letu - vySka

salu 8—15 m
26 minut 40 vteFin
Jifi Kalina

Praha, 19. 9. 1966
(Svétovy rekord ve tridé)

Dne 6. 11. 1971
opustil navzdy Fa-
dy modelafd na-
Celnik letecko-
modelarského
klubu Vysoké
Myto Miloslav
JIROUSEK. zZe-
miel po kratké
nemoci ve véku 42
let. Znali jsme ho jakr ¢lovéka, ktery
modelafstvi dal celé své srdce. Ze-
lime toho, Ze jeho plany, kterymi
chtél jako modelar i jako zaméstna-
nec druzstva Znak podilejici se na
vyrobé modelaiskych motord pro-
spét véem modelarim, zlstanou jiz
neuskute¢nény.

VSichni, ktefi jste jej znali, uctéte
spole¢né s ndmi jeho pamaétku.

LMK Vysoké Myto

OZNAMENI KLUBOM

¢ LMK Vysoké Myto oznamil dne
23. 11 1971, ze novym nacelnikem klubu
byl zvolen Zdenék Lustyk. VeSkerou ko-
respondenci pro klub zasilejte nyni na
adresu Z. Lustyk, Vysoké Myto 249/M.

30 minut 7 vtefin

Jifi Kalina
Praha, 26. 8. 1970
(Svétovy rekord ve tfide)
(POKRACOVANI)

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

Kniha americkéhq spisovatele M. Laného ROZHO-
VORY S AMERICANY patfimezi ta dila, ktera se
zabyvaji problematikou narodné osvobozeneckého boje
ve Vietnamu. Autor v niklade otazky mladym mu-
70m, americkym vojakdm - dezertértim, navracenciim
i lidem rlznych zkuSenosti a politickych nazor(.
Z jejich odpovédi pak pFed nas vystupuji vrazdy,
nasilnosti i absurdnost teto agrese. Lane napsal tuto
knihu predevSim proto, aby zadny Ameri€an nemohl
Fici: Nevédél jsem o tom.

Roméan predniho rakouského autora G. Fritsche
MASOPUST Iici pfibéh mladého dezertéra z hitle-
rovské armady, ktery sev pFestrojeni za dévce zachrani
pfed Sibenici. PFiznacna parabola masopustu dava
autorovi moznost ukazat chovani méstakd ve dvou
rozdilnfzch a prece v lectem shodnych situacich: v cha-
osu na konci valky, a potom v dobg, kdy fasisté znovu
zatinaji zvedat hlavu a pronikat do mocenskych pozic.
Je to tragikomedie méStanské spolecnosti nadeho véku,
hra s maskami a pFetvarkou, kriticky netiprosna a poli-
ticky atocna.

Pro€ cvicil, co ajak cviCit pFi péstovani kazdodenni
télesné kultury, vysvétli ctendri popularni formou
publikace CVICEN] PRO KAZDY DEN A KUL-
TURISTTKA. Uvadi mnoho priklad(i cviceni spolu
sfyziologickym zd(ivodnénim, vyobrazenim a davko-
vanim. Zdlraziuje spravné zasady drzeni téla ak to-
mu zaméFené posilovani a seznamuje se zakladnimi
znalostmi o stavbé a funkci lidského téla. Konecné
uvadii prostfedky kulturtstiky. Je urcena Siroké verej-
nosti, nebot nejde o vycerpavajici studii veskerych moz-
nosti aforem péstovani teIov?’;chova, ani o encyklopedii
s vypoctem v3ech teoretickych a praktickych moznosti.
Jde predevsim o publikaci, ktera prinasi dulezite teore-
tické znalosti pro ,,télovychovné samouky1, pro indi-
vidualni kazdodenni télocvik, a vybira praktické
pFikIadly tak, aby jejich uZivanim bylo dosaZeno Zada-
ného cile — posileni zdravi, udrzeni a zlepSeni télesné
kondice, rovnomérného ristu a lepsiho vzhledu, vétsi
radosti i duevniho osvéZeni. -se —
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20 let Svazarmu

Jiz z nadpisu je zfejmé, Ze jde o dvé
vyznamna jubilea, ktera jsme slavili
v minulém roce. O vyro¢i Svazarmu bylo
toho napsano jiz dosti z per povolanégjsich.
Budeme se tedy zabyvat naSim vyroci
a v kratkosti si pfipomeneme néktera
vyznamna data, ktera predstavovala di-
lezitt mezniky naSi skutecné bohaté
¢innosti.

Vyvoj lodniho modelafstvi u nas mize-
me rozdélit do dvou hlavnich etap. Prvni
Z nich za€ina jiz pfed druhou svétovou
valkou (prvni soutéz byla uspofadana v ro-
ce 1936 v Méchenicich na Vranské pre-
hradé) a lze ji charakterizovat jako etapu,
kterd i pfed to, Ze ji tvorili vlastné jed-
notlivci, pracujici oddélené a bez vrcholové
organizace, polozila dobré zaklady k bu-
doucimu rozvoji lodniho modelafstvi.

Rokem 1956 zaind druha etapa: lodni
modelafe prebira Svazarm a umozfiuje
jim organizovat se v klubech branného
vodactvi. Jiz v pristim roce 15. 9. 1957
organizuje Ustfedni klub branného vo-
dactvi na Cisafské louce v Praze prvni
soutéz, které se zucastnilo celkem 56
modelU.

To je jiz obdobi, v némz dik pochopeni

Svazarmu a obétavosti dobrovolnych
pracovnikd, napf. Jirky Baitlera, Jardy
Broze st., Lojzy Drahokoupila, Vlasty

Dvordka, ing. Zdeika Tomaska st.,
Bubly Vrablika a dalSich nastava orga-
nizovana a soustavna prace.

Dne 2. 12. 1959 se ustavule Celostatni
skupina lodnich modelafl pfi Gstfedni
sekci branného vodactvi UV Svazarmu,
¢imz lodni modelafstvi ziskava svoji
odbornou zakladnu. Skupina méla 11 Cle-
nl, prvnim pfedsedou byl Jaroslav Broz st.
Slozeni skupiny odpovidala soucasné sile
lodné modelafskych center; byli v ni za-
stoupeni modelafi z Brandysa n. L.,
Kolina, Prahy a Turnova.

K jesté rychlejSimu rozvoji dochazi po
ustaveni krajskych a okresnich sekci.
Projevuje se to jiz v roce 1960, kdy bylo
uskutecnéno 11 soutézi; tento pocet
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kazdoroc¢né rost. Ve dnech 24.—25. 9.1960
bylo uspofadano v Koliné-Tfech Dvorech
I.” mistrovstvi CSSR, kterého se ztgastnilo
88 modelafl se 135 modely

Prudky rozvoj nasi Cinnosti vSak zacal
odhalovat nedostatek instruktord. Proto
pro né byly ve dnech 7.-12. 3 1960 v Praze
a 13. —18.6. v Bratislavé usporadany prvni
kursy. Poradaly se pak kazdoro¢né a pozdé-
ji byly rozsifeny i o odbornou kvalifikaci
rozhodc¢ich; nadale byly pro rozhod¢i
poradany kursy samostatné.

Ve dnech 30. 6.-2.7. 1961 se JiFi Baitler
Ucastni jako pozorovatel mezinarodni sou-
téZe lodnich modelafd ZST ve Varné.
Ziskanych poznatku je vyuzito hned nasle-
dujiciho roku pFi I11. mistrovstvi CSSR,

jez se konalo ve dnech 24.-26. 8. 1962
v Koliné-Tfech Dvorech jiz za 0casti
druzstev z Bulharska, Madarska, NDR,
Polska, SSSR a CSSR s celkem 126 sou-
tézicimi se 177 modely! Vysledek tohoto
stfetnuti byl pro nas radostny, nebot' nam
potvrdil, Ze naSi modelafi jsou schopni
Uspésné soutézit i s tak vyspélymi mode-
lafi, jakymi bezesporu zUCastnéné staty
disponuji.

Rok 1962 je pro nas dale vyznamny tim,
Ze pfechdzime z Branného vodactvi do sa-
mostatného modelafského odboru pfi UV
Svazarmu.

N&$ prvni vyjezd za hranice se uskutec-
fiuje ve dnech 12.-14. 7. 1963, kdy se
GEastnime mezindrodni soutéze ve Schwe-
rinu v NDR. TFi prvni, jedno druhé,
dvé Ctvrta a jedno Sesté misto povazujeme
pravem za Uspéch.
cialng na celou CSSR; v Cechach bylo
uspofadano 35, na Moravé 11 a na Slo-

vensku 10 soutézi.

V roce 1965 je jiz poradano mistrovstvi
Slovenska. V témze roce je také poloZzen
zaklad k mezinarodni soutézi v katego-
riich RC model(, jeho I. roénik byl pora-
dan v Koling. Docha2| ke zméné vorgani-
zaci mistrovstvi CSSR - neni poradano
v jedné soutézi, ale mistr CSSR je uréo-
van ze tfi predem urenych mistrovskych
SOUtEZI.

Rok 1965 je diileZitym meznikem v nasi
¢innosti i proto, Ze se stavame Cleny evrop-
ské organizace lodnich modelafi NAVI-
GA a ucastnime se ve dnech 18.-22. 8.
IV. mistrovstvi Evropy v polskych Ka-
towicich. Od tohoto roku se zucastiu-
jeme ME pravidelné a jak ukazuji vy-
sledky, Uspésné:

1965 - IV. ME Katowice - Polsko: stfibrna
medaile - Jifi Vorlicek ve tf. Al; bronzova medaile
- m. s. Jifi Baitler ve tf. B |; Petr Vorlicek ve tf. DX.

1967 - V. ME Amiens - Francie: mistr Evropy
a zlatd medaile - Vitézslav Moucha ve tf. A2; z. m.
s. Jifi Baitler ve tf. BI; m.s. Lubo$ Vrablik ve tF.
D 10; stfibrna medaile - m. s. Vaclav Jenik ve t¥.
D 1ngbronzova medaile - m. s. Vaclav Jenik ve
tr.

1969 - VI. ME Husse - Bulharsko: mistr
Evropy a zlata medaile - z. m. s. Jifi Sustr ve tf. Al
ave tf. A2, z. m. s. Jifi Baitler ve tf. BI, Ivo Kolar
jr. ve tf. EK z. m. s. Zdenék Skofepa ve tf. F2 B
Jaroslav Svobodajr ve tf. DM, Jaroslav Krouman
jr. ve tf. DX; bronzovéa - m. s. Jifi Barto§ ve tf.,
DX, Zdenék Belza jr. ve tf. DM, Lida Cukrova jr.
ve tt. D 10a ve tf. DX.

1970 - VII. ME Séadertélje - Svédsko (pouze
plachetnice) mistr Evrop% a zlatd medaile - m. s.
Jifi Barto$ ve tf. DX; stfibrna medaile - m.s. Lu-
bo$ Vrablik ve tf. DX.

1971 VII. ME - Ostende - Belgie:sArEmpr
a zlatd medaile - z. m. s, Jifi t
brna medaile - Ivo Kolaf jr. ve tf. =H - v =«:
bronzovéa medaile - JiFi Cemicky ve tr E

V roce 1968 pribyva u nas dalsi riiz:-
ro€né poradana mezinarodni soutéz v ka-
tegorii A, B a E v Ceskych Bug-
Federalizace rozdéluje organizaci r.s Zen-
ské svazy, jsou pofadana zemska m istr: v-
stvi. V roce 1969 celkem 3 - v Cechach,
na Moravé a na Slovensku, v dalSich letech
jen v CSR a SSR, VraC|me se opét k p:Se-
dani mistrovstvi CSSR (Lednice) v ledné
SOUtEZi.

Dne 30. 5 1969 byl ustaven Cesky
modelafsky svaz, jehoz jsme cleny; 21. 9.
1969 byla uzaviena smlouva o spolupréaci
v polytechnické vychové mladeze s by-

15 let lodnich modelart

valym Ceskym domem dé&ti a mladeZe,
ktera prispéla k rychlému rozsifeni lod-
niho model&fstvi mezi mladezi. Jiz vtémze
roce je ve vzajemné spolupraci poradano
zemské a celostatni mistrovstvi.

V roce 1970 byla kolinska mezinarodni
soutéz RC modelld rozdélena na dvé sou-
téZze, usporadanim soutéze v kategoriich
D ave tf. F5 byl povéfren Slovensky svaz.
Z technickych diivodid se soutéz v letech
1970 a 1971 nekonala, coZz je rozhodné
ke Skodé véci a dobrého jména naSich
modelafd v zahranigi.

Za vynikajici Uspéchy ve sportu a
v trenérské praci byly udéleny tituly:
zaslouzily mistr sportu: Jifi Baitler,
Jifi  Sustr, Zdenék Skofepa; mistr
sportu: Vlastimil Dvorfak, Jan Kubicek,
Lubo$ Vrablik, Jaroslav Severa, Véaclav
Jenik, Vitézslav Moucha, Jifi Vorlicek,
FrantiSek Podany, Jifi Barto$, Jan Nyvlt,
Jaroslav Bolek a Karel Hock; zaslouzily
trenér: Lubo$ Vrablik; vzorny trenér:
Jifi Vorlicek, FrantiSek Podany a ing.
Zdenék Tomasek st.

Tolik strucny prfehled z naSi kratké ale
bohaté Cinnosti. Za 15 let nasi organizo-
vané cinnosti dosahli jsme dobrych vy-
sledkd a dokazali jsme, Ze pravem patfime
mezi evropskou Spicku. Na IV. az VII.
ME jsme ziskali celkem 12 tituld mistr(
Evropy a 12 zlatych, 5 stfibrnych a 8 bron-
zovych medaili; od roku 1963 jsme se
zGCastnili celkem 21 mezinrodnich sou-
tézi pofadanych u nas i v zahranici a zis-
kali jsme celkem 38 prvnich, 44 druhych
a 35 tretich mist; naSi soutézici ustavili
8 evropskych rekord(i. Prvni rekordy
republiky byly ustaveny v roce 1959
a od té doby bylo lodnimi modelafi pre-
konano nebo vytvoreno celkem 160 re-
kordd.

Uznani po strance sportovni i orga-
nizacni se nam dostalo od organizace,
NAVIGA, ktera nas povéfila usporada-
nim VIII. mistrovstvi Evropy v katego-
riich, A, B, E a F. NaSe ¢innost bude tedy
nadale zaméfena na fadné zajisténi ME
jak po strance organizacni, tak po strance
sportovni, pfi ¢emZ nezapomeneme ani
na polytechnickou vychovu na$i mladeze.

Ing. Zdengk TOMASEK
predseda odboru lodnich
modelafi SM CSR
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Mistri teorie
apraxe
0 PLACHTACH

Pokracovaniz MO 10\71

Podle rdznych pramen(
zpracoval V. PROVAZNIK

Jak vystfihnout plachtu

Dochézime k dilezité otazce, zda plach-
ta ma byt vystfizena v celku nebo z né-
kolika kusd tkaniny. Zde se Krafftova
odpovéd zasadné rozchazi snazorem ostat-
nich autort. Vsichni kategoricky prohlasu-
ji, Ze plachta musi byt vystfizena v celku,
tedy nesmi byt seSivana z nékolika
Casti, protoZze je nebezpeCi, Ze na
ploSe plachty by wvznikly vrasky, nerov-
nosti a nepravidelnosti, které by zmen-
Sily jej celkovou aerodynamickou silu.
Je ostatné nepochybné, ze plachtu funk-
¢niho modelu plachetnice nelze seSivat
z Uzkych pruhd jako u velkych vzord,
protoze Svy kolmé ke sméru proudéni,
jez by tim vznikly, by v porovnani s veli-
kosti plachty predstavovaly velké pfe-
kazky a jimi vytvorené viry by plachtu
aerodynamicky znehodnotily.

P. Krafft naproti tomu zastava nazor,
Ze ma-li se u plachty dosahnout spravného
vyduti, nutno ji seSit z nékolika Casti.
V praxi se ukazalo, ze dvé €asti nestaci
a ze Ctyfi se tézko spojuji, protoze Svy
by musely byt téméF milimetrové. SeSiva
tedy plachtu ze tFi c¢asti Svy kolmy-
mi na tétivu zadniho lemu. Jejich
rozméry nutno volit tak, aby vyduti plach-
ty vzniklo pobliz vratipné, kdezto horni
Cast plachty aby byla naopak plocha.
Jak uz bylo fec¢eno, doporucujeme mode-
laFdm, aby méli v zasobé nékolik riz-
nych plachet pro rdzné situace. Protoze
vSak plachta tvofi zborcenou plochu a tu
nelze rozvinout do roviny, nutno ji zho-
tovit z nékolika casti, které by ji co nejvice
priblizily zamyslenému tvaru.

Sablona pro Krafftovu plachtu

Zakladem Krafftovy plachty je pravo-
Ghly trojahelnik, jehoZ pravy uhel
lezi v krku plachty (obr. 27). Sablona se
vystfihne napfed v celku, aby bylo mozno
vyznadit zadané zaobleni lemd a umisténi
vyztuznych laték. Pak se Sablona rozstfih-
ne na tfi Casti fezy kolmymi na zadni
lem, tj. prfiblizné ve sméru proudnic,
v némz plsobi i sily vytahujici latku.
Umisténi Fezd neni pfesné stanoveno;
obr. 27 ukazuje umisténi podle nacrtku
P. Kraffta.

Stfih jednotlivych ¢asti plachty

Prvni Cast je horni Cast plachty, za-
koncena hlavou, jeZz je tvofena destickou
pro upevnéni spousté. Jeji zakladna 19 mm
(podle predpisu) je vsak nedostateCna
k tomu, aby bylo mozno hlavu spravné
drzet; doporucuje se latku v tomto misté
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zdvojit. Na pfedni lem je nutno pfi-
dat 10 mm; to by vSak nestaCilo, mélo-li
by se utvofit pouzdro, kterym by plachta
byla nasazena na stézef. Lépe vSak je
plachtu zasadit podle velkého vzoru do
drazky ve stézni. Na spodnim okraji této
Casti nutno pfidat 5 mm pro sesiti s druhou
Casti.

Druhd Cast stfedni, musi byt zaoble-
na i na svém hornim okraji, jimz bude
priSita ke spodnimu okraji prvni ¢asti. Ma-
ximum tohoto zaobleni €ini 5 mm a je
umisténo v prvé tretiné od predniho lemu.
Nema podobu S, nybrz je to pfiblizné pa-
rabola. Na pfednim okraji se pfida podle
prvé Casti tolik latky, kolik je tfeba na ob-
rubu, nadolnim okraji zase 5mm pro se-
Siti s teti Casti.

TFeti cast, dolni, musi byt na svém
hornim okraji zase zaoblena, podobné ja-
ko je tomu u druhé ¢asti. VySka zaobleni

mdzZe byt trochu v&tsi a s maximem posu-
nutym oproti druhé &asti ponékud vzad,
avSak jeSté v prvé poloviné plachty. Na
spodnim okraji je tfeba pfidat 10 mm na
dolni lem, ktery musi byt cely pfimadlo-
van k vratipni tak, aby nikde ,,neplandal*.

Timto zplsobem se ziska plachta, ktera
- jak Fika Krafft - ve své spodni Casti se
jakoby kornoutovité uzavira, kdezto smé-
rem nahoru se postupné rozevira; to po-
vazuje za velmi dobry tvar hlavni plachty.

V rozich se plachta zesili zdvojenim
tkaniny. Zdvojeni krku se jmenuje ,,Cun-
ningham" podle konstruktéra, ktery jej
prvni na jachté pouzil. Ma vyhodu, Ze do-
voluje pfi silném vétru resorbovat vyduti
plachty. Jeho velikost dostaneme, kdyZ na
krku Sablony naméfime od hrotu 40 mm
ve sméru stézné i vratipné, body spojime
a roh podle spojnic odstfihneme.

Obruba

VSichni citovani mistfi doporu€uji pfi-
dat pfi vystfihovani plachty cast tkaniny
na zhotoveni obruby, vyjma K. Schulze,
ktery to naopak nedoporucuje a tvrdi, Ze
plachta, ktera bude po usiti mensi o Cast
spotfebovanou na obrubu, se pfi trimova-
ni roztahne, takze rozdil se wvyrovna.
U ného patrné tato zkuSenost souvisi
s tim, ze zaobleni jeho plachty ma znacné
hodnoty a Ze neuziva tkanin z umélych
vlaken, jez se tolik neroztahuji jako klasické
tkaniny.

Vyztuzné latky

Veskera zdvojeni plachty v mistech le-
m( maji byt na levobo&ni strané, stej-
né tak I kapsy pro vyztuzné latky, na-
Sité na zadni lem. Tyto latky maji dvoji
Gcel: Zadni lem plachty ma znacné vysoké
zaobleni, aby se plachta co moZno nejvic
blizila aerodynamicky nejvyhodnéjSimu
tvaru - eliptickému. AvSak bez vyztuzeni
by se cely okraj plachty, sahajici za tétivu
zaobleni, ohnul do zavétfi a plachta ne-
jenZe by ztratila ¢ast G¢inné plochy, nybrz
ztratila by i aerodynamicky vyhodny pro-
fil. Proto vyztuzné latky musi dvéma tfe-
tinami své délky zabihat pfed tétivu za-
obleni, a to kolmo na ni.

Pro tfidu M stanovi predpisy Ctyfi
latky umisténé pokud mozno ve stejnych
vzdalenostech od sebe, pfi ¢emZz maxi-
malni délka €ini 101,6 mm. U tfidy 10 je
predepsan stejny pocet laték, pfi cemz
maximalni délka stfednich laték je 177,8
mm, okrajovych jen 127 mm.

Vyztuzné latky maji vSak i jiny aerody-
namicky Ucel. Jak bylo feCeno, je-li plach-
ta nastavena ostfe k vétru, je nejvétsi pre-
tlak (i podtlak) vzduchu v prvé tfetiné za
stéZzném a smérem kzadnimu lemu rovno-
mérné klesa az na nulu. Dojde-li k tomuto
poklesu uz pred lemem, mlZe to vyvolat
tfepotani oné Casti plachty. Vyztuhy tfe-
potani bud vibec odstrafiuji, anebo aspofi
mirni.

Latky maji byt 5-6, nejvice 10 mm Siro-
ké a jejich tlouStka ma stoupat smérem
k lemu plachty z 0,3- 0,5 mm na 1-1,5
mm.

Jako material k jejich zhotoveni se do-
porucuje balsa, tenka preklizka, bambuso-
va Stépina, topolové dfevo, celuloid nebo
velrybi kostice. Latky musi byt ohebnég,
aby se poddavaly vyduti plachty.

Kapsy pro latky musi byt presné, aby se
tkanina kolem nich neshrnovala a netvo-
fila zahyby, jez by plsobily vifeni obtéka-
jiciho vzduchu. Po zasazeni se latky bud
zasiji nebo zatahuji tenkou $idrkou.

(Pokracovani)
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VYTAH

ze soutéznich podminek

pro stolni neplovouci modely

kategorie C

VSEOBECNE

Stolni modely jsou vnéjSimi tvary i barvou pfes-
nymi napodobeninami stavajicich nebo dfive exis-
tujicich lodi, ¢i modelovym znazornénim typﬁ lodi,
pristavnich zafizeni, lodénic nebo jejich ¢asti. Po-
rota posuzuje a hodnoti technicko-stavebni vykon
modelafe. Porotou zjiSténé stejné vysledky jsou od-
méfovany stejnym poctem bodd, stejnymi cenami a
stejnym diplomem o vykonu. V soutézi neni vyhla-
$ovano umisténi modell a neprovadi se vylosovani
pofadi. V této kategorii se nepropdjéuji mistrovské
tituly.

URCENI TRID
TFida C |- lodi bez pohonu*

Sem patfi vechny druhy plachetnic i v tom pfi-
adé, maji-li pomocny pohon. Lodi s vesly jako ga-
éry, triery, lodi Vikingl apod., plachetnice, €luny
s vesly, jednostéZniky a ostatni drobné& plavidla,
¢luny ‘se stabiliza¢nim dfevem - katamarany, gon-

doly atd.

TFida C 2 - lodi s pohonem

Obchodni a pasazérské lodi, vie¢né lodi, ledo-
borce, valecné lodi a valecné (;IunP/. Cluny s kajutou,
kabinové kfizniky, policejni €luny, protipozarni
€luny, Ficni a kanalové jefaby atd.

T¥ida C 3 - modely staveb a zaFizeni

Pristavy, lodénice, plavebni komory atd. Rez

modelem”a lodnimi dily, namorné-technické zafi-

zeni. Vyvojové Fady, (ﬁogﬂstavajicj z vice lodnich
modell nebo lodnich dil(i, scénicka znazornéni atd.

TFida C 4 - miniaturni modely

Modely lodi, scénicka znazornéni atd. v méFitku
1 : 250 amensi. Ve tfidach Cla C2 jsou pfipustény

k hodnoceni jen kompletni modely, tj. modely, které

maji vdechny ¢ésti lodi, které jsou nad i pod vodou.
Vnitfni zafizeni se pfi tom nehodnoti.

PFi prlfezech ve tfidé C3 hodnoti se vnitini zafi-
zeni a vybaveni lodi, které je v fezu viditelné, po-
pFipadé 'téZ namorneé-technické zafizeni. Ve tfidé
C3 a C4 je dovoleno vystavovat znazornéni scén,
vyvojové fady atd. jako modely nad vodni linii, tj.
jen Casti, jeZ jsou viditelné nad vodou.

L e, Qurao
zassného dektronotoru
GRAUPNER 4,5V

Témeér dva roky pouzivam bez zavad
na volném motorovém cClunu Pretty,
zhotoveném ze stavebnice Graupner, za-
vésny elektromotor téhoz vyrobce. Po-
névadZ timto motorem je vybaven i €lun
Colek Il (planek zakladni fady Modelaf
¢. 39) a mezi modelafi je téchto motord
hodné, bude popisovana Uprava zajimat
8irsi okruh &tenard.
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STAVEBNI PREDPISY

Model plavidla, podpfipadé model zafizeni, nesmi
presahovat celkovou délku 2500 mm (pfes vSechno)
s vyjimkou, Ze je model postaven presné v méfitku
1:100. Pro modely zafizeni je plocha omezena na
2,5 m2 Méfitko pro stavbu je libovolné.

SOUTEZNI PODMINKY

Soutéze modeld se smi zG&astnit jen ti, kteFi své
modely sami postavili. Zivnostensky vyrabéné mo-
dely se k soutézi nepripoustéji. Modely postavené
kolektivem se pFihlaSuji a hodnoti jako prace kolek-
tivu.

PREDPISY PRO HODNOCENI

SoutéiiciJ)Fedklédé k hodnoceni plany, podle
kterych model stavél. M4a pravo predloZit jesté

i dalsi podklady jako fotografie, generalni plan, sta
vebni plan atd:

Model a jeho jednotlivé Easti jsou hodnoceny po-
dle predloZenych stavebnich podkladii; na pozdejsi
zmény a Upravy, provedené na originalu nebo pre-
stavby a doplnéni, kterou nejsou na podkladech vy-
znaceny, neberou tedy €lenové poroty zfetel.

UDELOVANI MEDAILI

Zlatd medaile nebo I. cena 90 az 100 bodd;
stfibrna medaile nebo I1. cena 80 az 90 bod{; bron-
zova medaile nebo 111. cena 70 az 80 bod.

Zpracoval
Ing. Zdenék TOMASEK, pfedseda KLM CSR

Hodnoceni za pomoci hlavnich hledisek

Hledisko hodnoceni Max. Hlavni hlediska se tykaji
bodi
1. Celkovy dojem 10 a) Pfehled pres viechny modely R .
b) Porovnani nejvyssiho a nejnizsiho poctu bodu, které maji byt udéleny

ve stejné tFidé

2. Rozsah prace 20 a) VynaloZena prace o . .
ocet dill nebo zvlastnich zafizeni - v Gvahu pFichazeji jen vlastno-

b

ruéné zhotovené dily

3. ObtiZnost 20 a) Vlastni zhotoveni (jednotlivé &asti)
b) Hruba prace - jemna préace v porovnani s méfitkem (Cim mensimé-
fitko, tim obtiznéjsi prace) L L o
¢) Vlastni vyhotoveni planu (pokud originalni plany nejsou jiz k dostani)
4. Dodrzeni méfitka 10  a) Délka, Sitka, vySka, ponor
b) Vyzbrojovaci a vystrojovaci zafizeni v porovnani k méfitku
c) Celkovy pohled na model a harmonie viech dilli
5. Uplnost 10  a) Zakladni vystroj
b) Prezkouseni podle planu
¢) Doplnéni mimo plan podle obrazovych predloh
6. Stavebni provedeni 20 a) Trup, nastavby a jednotlivé Casti vystrojeni
b) Koupené dily hotové se nehodnoti, nybrz jen ru¢né zhotovené
7. Vybarveni 10 a g)/)racovér]i vnéjsich ploch
b) Vybarveni v porovnani s origindlem .
c) Barevné tény vlajek, korouhvi, jmen, ozdob, pozi¢nich svétel

Celkové hodnoceni je nejvice 100 bodd

Casem se u zavésného motoru projevi
v ozubeném prevodu axialni vile, ktera
pfi chodu ,,na sucho" neni pozorovatelna.
Ve vodé ale Sroub okamzité ztrati otacky,
hluci a ¢lun jede velmi pomalu. ZvétSenou
vili dochazi k prokluzovani v ozubeni.
Vymezeni vile v télese motoru by bylo
velmi pracné vzhledem k tepelné zpra-
covanym spojim vyliskd. Jednodus$si a
rychlejsi je nasledujici Gprava:

Do vrcholu, (stfedu) kuzele Sroubu vy-
vrtdme v ruce nepatrné kuzelové zahlou-
beni vrtdkem o 0 asi 2 mm. RozZzhave-
nym Spendlikem vytavime v misté podle
nakresu otvor do hloubky nékolika mili-
metr(. Pak zkratime na potfebnou délku
ocelovy Spendlik s pravidelnou (kulovou)
malou sklenénou hlavickou, ktery za tepla
zasuneme do otvoru tak, aby stfed hla-
vicky zapadal do zahloubeni v kuzelu. Ne-
patrny tlak hlavicky Spendliku postacuje
k udrZeni ozubeni ve stilém zabéru a ne-
dovoluje zvétsovani axialni vile dalsim
provozem. Pf¥itlacnou silu snadno zkontro-
lujeme otackami Sroubu pfi chodu elektro-
motoru ,,na sucho". Stoupnou-li otacky
pfi odtlaceni Spendliku, pfitlacna sila je

velka a Spendlik musime opatrné mirné vy-
hnout, a naopak.

L. Jirdsek, LMK Mnich. Hradisté
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RYCHLIKARI”

SvédCi o tom lonska sezéna plodna
na ceskoslovenské rekordy. VeSkeré spor-
tovni déni s upoutanymi rychlostnimi
modely automobild se ale muselo dodasné
pfestéhovat na Slovensko. Obé jizdni
drahy v Ceskych zemich - v Praze i ve

A
H 2M
RC automodel6Fdm

Vzhledem k tomu, Ze v rdznych mis-
tech republiky se za€inaji objevovat mo-
dely automobilli Fizené radiem, zadame
tyto modelafe, at' pracuji jednotlivé Ci
v krouzcich, aby ohlasili svoji ¢Cinnost
i pofadani soutézi na adresu:

Cs. klub automobilovych modelafd,
k rukam J. Baitlera, Opletalova 29,
Praha 1.

Byla vypracovana narodni pravidla opi-
rajici se o pravidla mezinarodni. Cilem je
dosahnout jednotného postupu jak pfi
stavbé modeld, tak i pfi poradani soutézi.
Je jisté ve vlastnim zajmu vSech RC auto-
modelafd, aby si vytisk pravidel na uve-
dené adrese vyzadali a Fidili se jimi. (V Ca-
sopise ModelafF - pravdépodobné pfristé
- budeme moci vzhledem k nouzi o misto
uverejnit jen struény vytah z pravidel.)

Ing. Hugo STRUNC
predseda CsKAM

AUI'CMELY
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Velké BiteSi - doslouzily v roce 1968.
Na Slovensku jsou na tom Iépe, maji drahy
dvé - v Bratislavé a Istebném. Proto i vSe-
chnv vysledky jsou odtamtud.

PFi mistrovstvi CSSR 1971 v Istebném
byly ustaveny nove Cs. rekordy ve vsech
tfidach kromé vrtulovych modeld.

Ve tFidé 1,5 cm3 dosahl V. Schellber-
ger z Istebného rychlosti 152,5 km/h
s motorem MVVS. Ve ftfidé 2,5 cm8
ustavil rekord s motorem Rossi J. Kind
z Velké BiteSe rychlosti rovnych
200,00 km/h. Tak jako je J. Kind jiZ né-
kolik let favoritem ve tfidé 2,5 cm8 je
jim prazsky St. Kfiz ve tfidé 5,0 cm3
Tentokrat dosahl s motorem ST RV ABC
rychlosti 213,016 kmih. Dal$i dnes jiz
Lstary znamy“ L. Gall z Istebného pre-
konal svidj budapestsky rekord z roku
1970 ve tFidé 10 cm3rychlosti 215,5 kmih
s motorem ST RV ABC s ladénym vy-
fukem. Model vidite na snimku.

Je potésitelné, Ze kromé domacich
Gspécht si vedli nasi ,,rychlikafi“ v uply-
nulé sezéné dobfe i mezinarodné. Na mis-
trovstvi Polska v Katowicich dosahl pi-
satel ve tfidé 1,5 cm3rychlosti 157,9 km/h
a L. Gall ve tfidé 10 cm3 231,7 km/h.

NEVYMRELI!

A tak ne? se dotkédme drahy v CSR,
budeme se dozvidat o zavodni €innosti
s rychlostnimi automodely hlavné se
Slovenska.

V. SCHELLBERGER, Kovohuté
Istebné

PLANEK koneéné&VYSEL

T-54 -
elektricky pohon; délka (karosérie) 382 mm, tu-
zemsky material. (\/z Modelar €. 5/1971)

Cislo 40(s) Cenas8,-

maketa tanku vojsk VarSavské smlouvy na
Kés

JEN KRATCE

» (d) Rozmach RC modeld automobild
v USA vedl k ustaveni nové organizace
Radio Operated Auto Racing Association
(ROARA). Jejim Ukolem je mimo jiné
registrovat rekordy. Jednou z ,,obhospoda-
Fovanych* kategorii jsou modely rychlost-
nich zavodnich vozd, jez startuji ve sku-
pinach (RC soupravy jsou proporcionalni),
takZe o ,,50u*je postarano.

V ODPaM Prostéjov

se jela loni 14. listopadu vefejna soutéz C. 76.
Vzhledem k €asovému odstupu pfinaSime jen pre-
hled vitéz(, (v zavorkach pocet hodnocenych):
A-1/24 A. Stourag, Prostgjov (9); A-1/32 J. Van-
hara, Ostrava (4); A-2/24 L. Pastriak, Qstrava (12);

-2/32 L. Pastriiak (4); A-3/24 A. Stourad (4);
A 4/24J Vanhara (7); A-4/32 V. Klusal (4); B L.
Pastrnak (13% BZ Igla V. Oslejsek Prostéjov (7);

C-1/32 M._Svoboda, Bro (3);” C-2/24 V. Jondk,

Prostéjov (7); C- 2/32 A. Stourag 4). —Vys—

Podvozek
pro RC modely

() Pro novou kategorii RC modeld
s vybuSnymi motory uvefejnil Casopis
Radio control Models and electro-
nics podvozek pro modely Grand
Prix. Odpovida méfitku 1 : 8, které se
pouziva pro tyto modely s motorem
3,5 cm3

Podvozek mUze slouzit svou jedno-
duchosti jako predloha zajemcdim
o stavbu takovych modeld. K pod-
vozku je vyvinuta hnaci jednotka se
setrvacnikem a odstfedivou spojkou.
Tato jednotka je na vykrese nakreslena
pro prevod klinovym (ozubenym) fe-
menem, ale mlze byt snadno nahra-
zena i prevodem celnimi ozubenymi
koly, pohon na jedno kolo. Zakladem
podvozku je deska z pertinaxu, uma-
texu nebo podobného materialu. Mdze
byt také z duralového plechu tloustky
asi 3 mm. Bocnice mohou byt ohnuty
z kusu (ozn. A) nebo spojeny s ramem
Ghelnikem (ozn. B).

Odpruzena je jenom pfedni naprava,
zadni je pevna. Disky zhotovené kovo-
tlacitelsky nebo odlité jsou dvoudilng,
upevnéné Srouby na naboj. Pneuma-
tiky jsou tvrdé na pfednich a mékké
na zadnich kolech. Podvozek je tak
jednoduchy, Ze jisté postaci vykres
s kotami. Lze jej také upravit na po-
tfebné rozméry.

.. . sportovni komise Cs. automode-
larského klubu se seSla v Bratislavé, aby
vypracovala narodni pravidla pro RC
automobily ? Vychazela ze smérnic
pouzivanych v . SSSR, PLR a BLR.
Rovnéz prihlédla k anglickym pravidlim
pro RC modely s vybuSnymi motory.

. mistrovsti Evropy pro rychlostni
modely FEMA 1972 se bude konat
vBratislavé? ME semélo konatvCSSR
jiz loni, ale muselo byt odfeknuto
z technickych dlvod(. Doufejme, Ze se
také dockame ME v Praze.

. prazsti modelari ,,vyfasovali‘
konec¢né 6kanalovou RC soupravu VA-
RIOPROP ? Hned zapocali se stavbou
propagacni makety prvniho sportovniho
kupé UVMV 1100 GT (viz planek
v MO 11171-red.). Kolektiv hodlama-
ketu pFedvést v tomto roce.

. vroce 1972 vyjdou nova pravidla
pro drahové, vrtuloveé, rychlostni a RC
modely? Budou doplnéna o Upravy
z posledniho zasedani FEMA. Katego-
rie nejezdicich a jezdicich polomaket
amaket s vybusnymi motory jsou z pra-
videl vypustény pro maly zajem.

. nejvétsi zajem o RC modely je
zatim na Slovensku ? Vénuji sejim hlav-
né model&ri v Kosicich ajiz se zucastnili
mezin&rodni soutéZze v Polsku. V CSR
jsou zatim jen ojedinélé pokusy. Chybi

zatim vhodna a hlavné levna RC
souprava.
(hs)
MODELAR - 1/1972
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Ing. F. JIRIK
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CAST 6.

Budovy roubené - model statku

V predchazejicich ¢astech tohoto serialu
bylo popsano modelovani dfevéného skla-
disté ve velikosti ,,N ‘' se sténami z prken
a zdéné omitnuté budovy nadrazi. DalSim
druhem staveb, jezZ se na kolejisti vzhledo-
vé dobfe uplatfiuji, jsou budovy s roube-
nymi sténami (obr. 22).

Postup stavby si ukazeme na hospo-
darské budové statku (obr. 23). Tato bu-
dova je v obytné Casti roubena ze dfeva,
chlév je zdény z kamene a hrubé omitnuty,
stfecha je doskova, na okrajich a v pruhu
u komina Sindelova.

Roubeni stén udélame z leteckomode-
lafskych list 2 x 2 mm, které ztencime
obrouenim na prifez 15 x 1,5 mm.
Jednotlivé stény jsou z preklizky tloustky
1 mm, do které vyfizneme otvory pro
okna. Na sténu pak nalepujeme z vnéjsku
jednotlivé listy tak, Ze jedna vzdy licuje
s hranou preklizky (pfipadné je o tloustku
preklizky druhé kolmo licujici stény delsi)
a druha lista je delsi o tloustku ,,bfeven”
kolmo licujici stény (viz obr. 23a). Pfi tom
se liSty znazorfiujici bfevna na rozich stén
budovy stfidaji. U okennich otvord listy

28

ZACATEK V MODELARI 7/71

a slepime je navzajem k sobé. Na stény vné
budovy prilepime ozdobné sloupy a Sikmé
vzpéry, vypilované jehlovymi pilniky
zlist 1,5x 1,5mm a zapus$téné do vodorov-
nych nosnych tram.

Stény chléva udélame rovnéz z pre-
klizky tl. 1 mm, na niz nalepime tuzsi pa-
pir s hrubsi strukturou (omitka ve skutec-
nosti byva dost nerovna) podle postupu
uvedeného u modelu nadrazni budovy.
Okna i dvefe olemujeme ramem z kladiv-
kové Ctvrtky. Dvefe vchodové i do chléva
jsou z prken, kterd vyznaCime vyrytim
svislych drazek do preklizky, jiz namofime
a prilepime zevnitf budovy, stejné jako
okna. Stény opét vyztuzime listami, vza-

Obr. 22. ¢ast autorova kolejisté velikosti ,,N “ s dFevénymi roubenymi budovami.
Popisovana hospodaFskad budova statku je na snimku pFedposlednivlevo

zkracujeme tak, aby licovaly s vyfiznutymi
otvory. Konce list v okennim otvoru pfe-
kryjeme tenkou dyhou, okenni otvor ole-
mujeme vné stén ramem rovnéz z dyhy
(obr. 23b). Stény namofime hnédym mo-
fidlem a vlepime okna, jejichz ramy jsme
nakreslili podle predchazejiciho navodu
bilou temperou. Jednotlivé zhotovené rou-
bené stény vyztuzime listami 3 x 3 mm

jemné je slepime a celek pFilepime k rou-
bené Casti budovy.

Stit takovychto budov byva zajimavé
Clenén a zdoben. U modelu je potfeba
zvolit si takovou Upravu, na kterou staci
nase sily. Zakladni tvar Stitu vyfizneme
z preklizky, na niz vyznacime latovani pr-
ken podle zvoleného vzoru nalepenim
prouzk( preklizky tl. asi 0,5 mm. Hotovy

MODELAR . 1/1972



Stit opét namofime, vyztuzime a prilepime
ke sténam. Ustaveni S§titd pak zajistime
liStou, jez zaroven vyztuzuje celou stfechu.

Vlastni stfecha je ze dvou obdélniki
preklizky tl. 1 mm, kterd& ma ve spodni
Casti vyznaCené spary prken rovnobézné
s okapem a je pfedem namofena hnédym
mofidlem. V jedné pllce stfechy vy-
fizneme otvor pro komin. Pfi okrajich
nalepime nejprve krytinu Sindelovou a pak
doskovou podle doporuceni ve druhé casti
tohoto seridlu (MO 8/71). Komin z listy
3x3 mm je olepen papirem, pfetfen hus-
tym bilym latexem a u vrcholu zacernén.

Stejnym zplsobem je zhotoven i model
malého Spycharku (obr. 24). Na obrazku
zfetelné spojovani roubeni v rozich je

Obr.

benych staveb nebyva spojeni bez zhlavi,
ale tramy se v misté styku kFizuji (obr.25b).
Na modelu miizeme tento zplsob spojeni
bfeven zjednodusit tak, Ze kfizujeme plné
liSty ob jednu (obr. 25c) nebo vypilujeme
v kazdé listé v misté kfizeni oboustranné
vybrani o 1/4 tloustky listy (obr. 25b).
Timto zplsobem byl zhotoven model rou-
bené (nékdy nazyvané téZz srubové) kon-
strukce nadrazni budovy podle planku
uvefejréného v knize Kotnauer, Maruna:
Zeleznicni modelafstvi, dil 1 (1966) str.
209. Tento model ve velikosti ,,N*“ je na
obr. 26.

Krytina stfechy na skute¢né budové to-

Obr. 24. Model drevéného roubeného hoto typu je z ashestocementovych desek.

Spycharku velikosti ,,N

u tohoto modelu zjednodu$eno. Ve skutec-
nosti jsou tramy v rozich spojovany pre-
platovanim (obr. 25a). U nékterych rou-

Obr. 25 (a, b, c,)

MODELAR . 1/1972

Navod na modelové provedeni takové kry-

Obr. 27 (a,b,c,d)

26. Model roubeného nddraii ve velikosti ,;N “, pohled zezadu

tiny nebyl dosud uvefejnén, protoze autor
,objevil** metodu pro velikost ,,N“ teprve
béhem psani tohoto prispévku. (Jestlize
totiz jen nakreslime asbestocementovou
krytinu tvrdou tuzkou, neni vzhled plas-
ticky. Vystfihovat a lepit krytinu ze ,,zu-
batych** prouzk(-jak to doporuduji autofi
knihy pro velikost HO - neni téméF pro-
veditelné a i u velikosti HO jsou krytiny
takto zhotovené dost nepfesné a pracné).
POSTUP pro velikost ,,N“: Na kvalitni
kladivkovou ¢tvrtku narysujeme vlasovou
Carou krytinu podle obr. 27a. Celou sit’
slabé nafizneme Spickou ostrého skalpelu.
Kazdou hranu jednotlivé krytinové desky
podfizneme ostrym skalpelem témérF rov-
nobézné s rovinou stfechy (obr. 27h),
takZe kone€ny tvar stfeSni krytiny vypada
asi jako na obr. 27c. Krytina je jemné

Obr. 28

plasticka, dokonale pfesna v linii spar a do-
konce nepfili§ pracnd. Teprve takto pfi-
pravenou krytinu nalepime na preklizku,
nabarvime ji Sedobilou temperou nebo puz-
zuolou a prekryjeme patinou podle dfive
uvedeného navodu. HFeben stfechy mo-
delujeme tak, Zze do vrcholu vlepime drat
o priméru 1 mm, ktery natfeme nejprve
bilym latexem a potom upravime barevné
podle stfechy (obr. 27d).

Na zavér stati o roubenych stavbach
uvadime jako pfiklad model Dlaskova stat-
ku z Turnovska ve velikosti ,,N “ (obr. 28),
ktery byl zhotoven popsanou metodou.
Model ziskal 1. cenu v roce 1969 na mi-
strovstvi Cech v Usti nad Labem i v mi-
strovstvi CSSR v Bratislavé.

(PFisté dokonceni)

IBT°"
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Modelové nastupiste ,,N”

jisté potéSi kazdého pfFiznivce méfitka
1:160 (N) jako vkusny doplnék ko-
lejisté, ktery dosud nebyl v naSich ob-
chodech. Pestrost provedeni hotového
modelu v 10 barvach oZivi kazdé mode-
lové kolejisté. Kiosk (budka ,,obcerstve-
n i) je prizplsoben k osvétleni.

Novy vyrobek v cené 18— Kcs je
balen ve vkusné krabicce, ktera je
dvouucelova, Ize s ni vystFihnout napisy,
které se vyskytuji na nastupistich, ajimi
podle potreby a vlastniho vkusu upravit
nastupiste.

Tipy z NDRV

V dobé na$i navstévy na Mezinarodni
vystavé Zelezniénich modeld v Drazdanech
v srpnu 1971 byly na nadrazi Radebeul
Ost vystaveny lokomotivy a vozy DR. Pfi
zpateCni cesté na stanici tramvaje do Draz-
dan (od néadrazi vlevo a na prveé kfizovatce
vpravo) jsme objevili prodejnu Zeleznic-
nich modeld. Protoze je to daleko od
centra Drazdan, neni mezi navstévniky
znama. Kromé obvyklého sortimentu vo-
zidel, stavebnic dom( a tisténého zdiva
cihlového, kamenného, prejzovych stfech
a silni¢ni krouzkové dlazby - coz je vétsi-
nou v prodeji i u nas - zde nabizeli dvou-
0sé podvozky HO pro ¢tyfosé osobni vozy
ve tfech provedenich, dvouosé podvozky
pro Ctyfosé nakladni vozy TT, lokomotiv-
ni dvojkoli 0 15 HO hodici se pro modely
naSich lokomotiv fad 524.1, 534.0, 434.0,
1, 2, jakoz i ozubena kola pro vnitfni pre-
vody HO. Méli také tlumivky a konden-
zatory pro elektromotory Piko i Zeuke,
stavebnice vyhybek HO a kolejnicové
pruty HO z nového materialu (Neusilber),
svételnd navéstidla dvozjnaka TT bez
elektromagnetického pohonu, kterd vsak
neodpovidaji navéstidlim CSD. Dale mfU
velmi Siroky sortiment v malych Zarovkach
i na napéti 16 V se zavitovou patici a s rliz-
nymi tvary banék, hodici se jak pro nor-
malni osvétlovaci télesa, tak pro moderni
vybojky. Zriamé zarovky s bezzavitovou
patici 16 V tu byly v rliznych barvach.
Prodavali téZ malé bezpaticové Ciré Zza-
rovky 16 V jen o malo vétSi nez znama
JIyZova zrnkaav rliznych barvach pro na-
véstidlo N.

Tyto posledni Zarovky méli zase v pro-
dejné TECCO (Kreuzstrasse 4 - to je
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Vyrobce — hospodarské zafizeni
Klubu Zelezni¢nich modelafd ve Valas-
ském MeziFici - pamatuje i na pFiznivce
modelové velikosti ,, TT* a jako dalsi
vyrobek pFipravil pro né totéZz nastu-
pisté, v cené 19,— Kcs.

Uvedené novinky obdrzite v mode-
larskych prodejnach Drobné zbozi a
Drobny tovar a v hrackarskych obcho-
dech s modelovou Zeleznici. PoStou je
zasila podle objednavky ,,MALA ZE-
LEZNICEValaSské Mezifici, post.
schranka 40.

pod znamou radni¢ni vézi se zlatym mu-
Zzem). V této jiz zndméjsi prodejné ve
stfedu Drazdan dale prodavali lokomotiv-
ni dvojkoli pro BR 81, BR 92, Sneky, hfi-
dele s ozubenymi koly, ¢elniky s narazni-
ky a spfahly pro lokomotivy (vSe pro TT),
elektromotory N O 17 se Sneky na obou
stranach, vagénova kola HO, mnoho dal-
$ich nahradnich dil(i a velké mnoZstvi mo-
deld vozidel, stavebnic dom( a ostatniho
prislusenstvi.

Jiné drazdanské prodejny jsme nena-
vstivili, pfipojujeme jen nékolik adres:

POMAHAME SI

Inzerci pFijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26. Praha 1,
telefon 261 551, linka 294. Poplatek je 5,90 za
1 tiskovou Fadku. Uzavérka 18. v mésici, uve-
Fejneéni za 6 tydnu.

PRODEJ

« 1RC soupravu 6kandl. + 2 serva, cena 2400 K¢s .
lvan Picek, Lidicka 61, C. Budéjovice.

e 2 Podrobné planky | :50: ME 410, MIG-21,
SU 7, Black Widow, Maryland, Catalina, Walrus I1,
Gladiator, Tempest V, MS 406, PE 2, P 40, SBC 4
Helldiver, Curtiss Hawk, Boeing F 4 B, Spitfire
Mk Vb, Hurricane, Hawker Fury, Lysander, Har-
rier, NS 39, E. E. Lightning, Swordfish, Draken.
IIarlg.lz. Bouchner, nam. J. Fucika 14, Valtice, okr.
feclav.

« 3 Zeleznici HO - lokomotivy, vagény, vyhybky,
Eglgjnice, pfisludenstvi. Z. Cepek, Sobotka 420, okr.
icin.

* 4 Spolehlivou 10kan. RC soupravu se zarukou za
3500 Kés v hot. nebo vymén, za véci - radio, foto,
slus. model. J. Kubinsky, Nejedlého 9, Brno 38,
tel. 624585.

« 5Plany maket lodi. Seznam za$lu. L. Mica, Méa-
nesova 1673, Sokolov.

* 6 Dvoukanal. RC soupravu 800 K¢s, vysilat
MARS 500 K¢s, pfijimaé GAMA 150 K&s, motor
3,5 cm3100K¢s. V3eboi Strelba, Rokycany 383/111.

e 7 Lupenkovou pjiKU ocmtou z lehkého kovu
prodam za 450 Kcs. ReZe ocel do 2 mm a hlinik do
6 mm. J. Lhotak, Nemocnicni 32, AS.

« 8 Cislicovy potitat okruhd pro autodrahu se
dvéma pocitadly (170), méfic sily VF pole laditelny
od 26 do 28 MHz (260), ménic ste{')nosm.v napéti
z 12 V_na 270 V stejnosm. 30 W (350). J. SaSinka,
P. KFiCky 2695, Ostrava 1

« 9ProTT 4 vagoény a 8 koleji, 50 K¢s. K. Krs,
Prazské predmésti 787/11, Rokycany.

(POKRACUJE NA STRANE 31)

MODELLBAUER, Dresden, Wallstra-
se 5; G. A. SCHUBERT, Dresden, Hu-
blerstrasse 11; C. H. MORGENSTERN,
Dresden, Konkordienstrasse 38; RADIO
APITZ, Dresden, Dorfstrasse 2; H. HOF-
MANN, Dresden, Alaunstrasse 29.
Nakonec upozorfiujeme, Ze ani®v né-
meckych prodejnach nejsou vzdy vSechny
vyjmenované druhy zbozi na skladé. V do-
bé nadi navstévy napfiklad vibec nebyla
v prodeji normalni spfahla s pruZinkou
HO. Milo§ KRATOCHVIL, Kolin

KRESBA M. DOUBRAVA
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PLANKY Modelar

PokraCujeme v uverejnovani Uplného pre-
hledu vydanych stavebnich plankd. V seSi-
tech Modelar ¢. 12168; 3169; 5169; 2170;
3170; 9170 a 3171 jsme uverejnili prehled
planki az po Gislo 40 zakladni fady a Cislo
35 (s) specialni Fady. - Tentokrat uvadime
ony z predem oznamenych plankd, které v
dobé uzavérky tohoto sesitu budjiz byly do-
dany do prodeje anebo byly ve vyrobé pred
dokoncenim. Pod Cislem 32(s) vysly OB-
TISKY pismen, znak( a ozdob - 1 sada za
16,- Kés.

AIRACOBRA - upoutana polomaketa stihatky na
motor 2,5 cm3; rozpéti 940 mm, balsa a tuzemsky
material. (Viz Modelaf ¢. 11/1970)

Cislo 41 Cena 4,- K&

AVIA BH 11  PON NIER - volné létajici makety
hist. letadel (M 1:20) na pohon gumou; rozpéti
486 mm a 370 mm, celobalsova stavba. (Viz Mode-
1aF €. 1/1971)

Cislo 42 Cena 4,- Kés

KIKI - soutézni vétron kategorie Al; rozpéti 1350
mm, balsa a tuzemsky material. (Viz Modelar ¢.
2/1971)

Cislo 43 Cena 4,- Ké&s

Planky zakladni Fady (oznaCené jen
¢islem) jsou k dostani v PoStovni no-
vinové sluzbé (kratkodobé po vyjiti)
a v modelaFskych prodejnach obcho-
du Drobné zbozi (do vyprodani).
Planky specialni Fady (oznacené ,,s*)
vedou jen modelafské prodejny. Ne-
muUzete-li néktery planek dostat, in-
formujte se v redakci.

32

NINA - historickd karavela z flotily Kolumbovych
lodi; nepiovouci model, délka na vodorysce 236
mm; tuzemsky material. (Viz Modelar C. 4/1971)

Cislo 36 (s) Cena 5,50 Kg&s

BARRAKUDA - model motorové jachty kategorie
EK; délka 1480 mm nebo 740 mm, tuzemsky ma-
terial. (Viz Modelar €. 3/1971)

Cislo 37(s) Cena 12,- K&s

ZAVODNI VOZY - podklady (M 1:24) na planky
modell zavodnich automobilll Chaparral 2F, Por-
sche 910, Lotus 49 B.

Cislo 38(s) Cena 5,50 Ké&s

JESTRAB - souté&zni model na gumu kat. B1(Coupe
d'Hiver); rozpéti 920 mm, balsa a tuzemsky mate-
rial. (Viz Modelar ¢. 4/1971)

Cislo 39(s) Cena 5,50 Ké&s

modelar*

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,

POMAHAME SI

PRODEJ (pokratovéani)

het a serva Bonner s el. neutralizaci, i jednotlivé.
A. Straka, Tisnov 159, okr. Bmo-venkov.

¢ 21 Soupravu Mars Standart novou nepouZitou
za 800 Kés. J. Brnka, Jakutska 12, Praha 10.

KOUPE

e 22 KV ro¢. 1960, 61, 62, ro¢. 63 &is. 2, 5, 20;
rliz. leteckou literaturu. V. Pabst, Viejany 143, okr.
MI. Boleslav.

e 23 Knihu ,,Radiotechnika“ od H. Meluzina,
SVTL Bratislava 1964. Aj 2 vytlatky. M. Beio,
Novy sad S/12, Bardejov.

e 24 Nové servo Bellamatic 11 za 400 a Varioprop
za 350. J. Brnka, Jakutska 12, Praha 10.

e 25 Knihu A. Schubert: Modely fizené radiem;
spolehlivé fungujici RC soupravu 4-6kanal., p@i—
mac superhet pracujici na 27,120 MHz, nejlépe Va-
rioton nebo podobny; kompletni vys. + pFij. +
serva; udejte cenu. Jsem doma v sobotu a nedéli.
F. Sykora, Bratrsk& 116, Bystfice n. Pemst., okr.

Zdar n. Saz.

¢ 26 Planek nebo karosérii na Ferrari 512 S. Z.

Cernohorsky, Brozikova 8, Plzef.

e 27 Serva Bellamatic I, pfip. MW S (nutné).
A. Bastarl, Lvovska 7, Praha 10.

* 28 MWS 10 (pévodny typ bez RC), Micro 0,5.
J. Kovécik, Holubyho 5, Martin.

e 29 Planky upoutanféch modell: Piper Vaga-
bund, PO-2 Kukuruznik. P. Potd&ek, Jifiho z Po-
débrad, Bilina.

O 30 Staré motorky do shirky, literaturu o mod.
motorcich, dilenské vykresy, jiskFivé svicky, odlitky.
Plany motorovych model(i od r. 1950. MUDr. D.
Ponizil, I. P. Pavlova 51, Olomouc.

e 31 Sport, typ auta s radiovym ovladanim. L.
Smejkal, Cerv. armady 8/4, Martin.

O 32 Jenu I a Start 1,8; knihu Tranzistorova zafi-
zeni pro radiem fizené modely. S. Gastan, Spofilov
11 B-E-5 €p. 2875, Praha 4.

* 32a Planek na model s motorem 10 cm*, U i RC.
L. P&sak, Ostrovéice u Brna ¢. 11.

¢ 32b Uzkorozchodnou lokomotivu a vagony ve
velikosti HOe (9 mm) od firem Liliput, Jouef (Eg-
%er?(, Mehanotehnika @j. .
zkorozchodnou lokomotivu Br 99 od firmy Herr
(HOm 12 mm). J. Katéasek, Narodni 15 - Praha 1.

VYMENA

« 33 Dam model, mater., balsu, motor¥, vrtule
apod. i celé modely, podle dohod, ceny, za fungujici
palub, autopfistr. zn. Jaeger nebo Veigel, tzn. ta-
chometry, otackoméry, ampérmetry, manometry,
hodiny apod., palub, autoteploméry zn. L. T. 1.
Thermometre Paris, Motometer Stuttgart, V. D. O.
apod., dale autoreflektory a konc. svétla zn. Mar-
shall, Bosch, Zeiss, Scintilla. Vym. za mod. mat.
neni podm., téZ jen koupé. Dobfe zapl. J. Hruska,
Holeckova 13, Praha 5.

RUZNE

0 34 Vedouci krouzku mladfich modelafd (12-15
let) v Polsku hled4 podobny krouZzek v CSSR pro
dopisovani s event, vyménnou navstévou v roce
1972. Adresa: Witold Zielewicz, Podgoérki 116,
p-ta Wojcieszéw, pow. Zlotoryja, Polska.

v jednotkdch ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazdad poSta i dorucovatel -
Dohlédaci” posta Praha 07. Inzerci prijima
inzertni oddéleni vydavatelstvi MAGNET.

Zelezniéni a lodni modeléafstvi. Vydava F. v.
Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET, Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 260651-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublafiska 57, tel. 295-969 —
Vychézi mésicné. Cena vytisku 3,50 K¢s, polo-
letni predplatné 21,— K¢&s. Rozdifuje PNS

Objednavky do zahranii pfijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne Nase
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto €islo vyslo v lednu 1972.
© Vydavatelstvi MAGNET Praha 1972
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Svéd Ch. Gilgren skon€il az na 41. misté, jeho krajan Vitéz mezinarodni soutéZe termickych RC vétroil, president CiAM
Ridderstorm s tymZ zajimavym modelem byl 22. FAl S. Pimenoff z Finska, se chysta ke startu. Model Cumulus ze sta-
vebnice Graupner je jesté ,,mokry“, sestavoval jej za letu pres ocean

E3l mistrovstvi SVETA
t**. pro RC modely 1971

SeUW A UORLD
CHAMPIONSHIPS

SEPTEMBER 15-19

VLEVO:

Nor P. Stephansen
se drzi

uz nékolik let
této nezvyklé

koncepce
RC modeld
VPRAVO:
Ch. a B. Smith
pripravuji
svij model
pro mezinarodni
zavod kolem
pylon(
VLEVO:
L. Blair z Irska
byl s timto
hezkym vétroném
az posledni
VPRAVO:
Posledni

na mistrovstvi
svéta byl i T.S.Kim
z Jizni Koreje

s velmi hezky
vypracovanym
modelem



SNIMKY:

K. Duda
R. Miel
G. Revel-Mouroz A
Ing. Z. Toméasek Neobvykly letovy zabér oblibeného RC vétroné ALFA (némecka stavebnice); Fidi sekretaf CIAM-FAI
D. Voina pan Revel-Mouroz
RC polomaketu Svédského bojového letadla SAAB
J 37 Viggen postavil V. Kristiansen ze Siljanbyggdens
radioflygklubb Reksand. Rozpéti je 1400 mm, motor
10 cm3 Fizena jsou kormidla, kFidélka/klapky a motor
A

Tak vypada RC maketa Z 526 AS konstrukce M. Hes-
tera, vitéze I. mezinarodni soutéze v Brémach. Model
0 rozpéti 72” (asi 1.830 mm) vyrabi firma SIG. Tento
kus byl sestaven kolektivem LMK Krnov

Maketa francouzské parni jachty z r. 1897 je praci
H. Grockeho z Halle. Obsadil s ni 2. misto na mistrovs-
tvi NDR 1971 ve tFidé F2C. Délka je 2214 mm, pohon sti-
racovym motorem 6 V (zdroje: 2 akumulatory 6 V/8
Ah/Pb)

U-maketou Cessna 172 Fse ndm pochlubil rumunsky
modelaF Dimitru Voina z Brasova. Postavil ji podle
planku, ktery si vyzadal od j. Fary
v



