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Baléon na teply V novém ,kabaté" pfedstavuje J. Kyn¢l z Hradska u Jablonce n. J.
vzduch zahajoval svlj RC automobil zndmy z MO 7/72. Byl s nim tieti v kategorii
soutéz draka, VIl RS na provérkové soutézi v Praze

kterou usporadala
loni na podzim pro
Skolni mladez zZO

Svazarmu Lipence
u Prahy

Nahofe: Motor TONO

3,5 cm3 si takto upravil
Karel Krucky z Prahy pro
pohon RC automobilu.

Je opatfen odstfedivou
spojkou a karburatorem
typu Kavan — vSe

vlastni vyroby

Nahofe: Po tfi sezény osvédceny RC veétrofi pro
svah i termiku je praci J. Cejky z LMK Letovice. Ma
rozpéti 2300 mm a vazi 1400 g. Ctytkanalové radio
fidi obé& kormidla

Vpravo: Novy magnetem fizeny vétron V. Sipka
z LMK Zamberk. Rozpéti 2420 mm, délka 1520 mm;
nosna plocha celkem 33,9 dm3; profily B 5386 na
kfidle a Clark-Y 80% na vySkovce; Sipovitost kfidla
12°; vaha 460 g
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NA PRELOMU ROKU

Ing. Jaromir SCHINDLER

pfedseda

Cs. modelarského svazu

Je dobrym zvykem zamySlel se nad rokem koncicim, zhodnotitjeho klady i zapory a vytycCitsi
cile a tkoly pro rok novy. Zivot se sice nezastavuje o ptilnoci, kterou konéistary a zaina novy
rok, presto vSak je to hranice, kterd nam umoZiiuje priib&h Zivota zhodnocovat v ¢asové
rozumnych Udobich a hledat cesty k jeho zlepSeni.

Pokusme se tedy udélat stru¢nou bilanci modelarského roku 1972 a naznacit vyhledy na rok
1973 - pro prehlednost po jednotlivych oborech a problémech modelarské cinnosti.

V roce 1972 se zkonsolidovaly politicko-
vychovné komise narodnich i federalniho
svazu ajejich kladna €innost se projevila jak
v ramci bézné denni modeléarské ¢innosti, tak
pfi pripravé sportovcll a reprezentantd.
Ostatné Ctenafi Modelare jsou o této €innosti
velmi dobfe informovani. Politickovychov-
nou €innost musime a budeme i nadale piné
podporovat a rozvijet, vzdyt jednim z naSich
hlavnich Ukold je pomoc pfi vychové déti a
mladeze. Budeme se ovSem i nadale snazit o
to, aby politickovychovna ¢innost nebyla
formalni, ale abychom k naplnéni jejich cilli
riznymi formami co nejlépe vyuZivali
zajmové cinnosti.

Béhem uplynulého roku se ustavily

krajské slozky Svazarmu. Je to staronovy
organ a je pfirozené, Ze obdobi organizaéni
necinnosti na krajské Urovni nepfispélo k
dobrému stavu. V nastavajicim roce bychom
vSichni méli usilovat o to, aby krajské slozky
co nejlépe plnily dlohu, kterd jim pfislusi.
Vzdyt je jeSté v dobré paméti rozkvét
modelarské Cinnosti v obdobi, kdy krajské
modelarské organy Svazarmu s krajskymi
instruktory tvofily jednu z nejvyznamnéjSich
organizacnich slozek modelarské cinnosti.

Na sklonku minulého roku zacaly vyro¢ni

schiize zakladnich organizaci; na né navazi
letos konference celé organizace aZz po
narodni a federalni sjezdy Svazarmu. Rok
1973 bude tudiz velmi zavaznym obdobim v
Zivoté celé naSi organizace. Je zapotfebi
vénovat tomu mimoradnou pozornost ve
vSech modeléarskych kolektivech a pecovat o
dobré zastoupeni ve vSech organizacnich
slozkach Svazarmu. Ddvody jisté neni tieba
znovu rozvadet.
Také z hlediska dalSiho vyvoje celé
organizace Svazarmu bude tento rok
bezpochyby mimoradné vyznamny. Sjezdy
mimo jiné projednaji a pfijmou nové
stanovy, upfesni se a pfipadné i upravi
organizacni vztahy. V&fime tomu, Zze zmény
budou ku prospéchu celé Cinnosti.
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V lofiském roce jsme v néarodnich i
federalnim svazu vénovali mimoradné Usili
vytvofeni podminek pro spravné a vécné
zajisténi aplikace Jednotného systému branné
vychovy obyvatelstvav modelarstvi. V blizké
dobé bude vydana zakladni modelafska
vycvikova osnova pro JSBVO. Je zpracovana
tak. aby umoZznila modelarsky vycvik déti a
mladeZze podle potfeb spravné chapaného

pojeti JSBVO. Letos budeme inten-
zivné pracovat na vytvofeni potfebnych
predpokladd  vycviku, tj.  pfedevsim

zajisténi materialu fstavebnic) a cvicite-
IG. Cela tato aplikace JSBVO nebude
jednoducha, je vsak velmi dllezitad jak z
hlediska celospolecenskych potfeb, tak i z
hlediska dalSiho rozvoje modelafské Cinno-
sti. Vyzaduje si proto trvalou pozornost
v8ech, od klubd aZ po predsednictvo CSMoS.

Podivejme se nyni na dva doslova Zivotni
problémy, souvisejici jak s organizac¢ni, tak i
se sportovné zajmovou ¢innosti. Jde pfiroze-
né o material a prostory.

Materiélové zabezpeceni modelafské €in-
nosti jisté nemiizeme dosud zdaleka prohla-
Sovat za idedlni. Nebylo by vSak objektivni
pfipustit, Ze se na tomto poli nic nedgje.
Existence podniku FV Svazarmu MODELA
se uz loni projevila na trhu a pfiznivy trend
bude pokracovat. Také VD IGRA i dalsi
vyrobci pfichazeji jednak s novinkami,
jednak s vétSim objemem zbozi. Pokracuje i
dovoz modelarského materialu, pfi némz
obchodni slozky loni plné pfihlédly k
doporugeni modelarskych odbornikd co do
skladby zboZi. Modelafd vsak pribyva,
pfedevSim onéch pracujicich doma, a tak i
letos zfejmé poptavka po zbozi stale jesté
znacné prevysi nabidku. Jsou vSak pfedpo-
klady k podstatnému zlepSeni, pfedevsim v
nabidce pro déti a mladez, jak postupné
budou pfichazet na trh stavebnice potfebné
pro JSBVO.

Jesté nez opustime nejcastéji diskutované

(PokraCuje na str. 2)
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téma ,material’-, vénujme asponi zminku
Casté kritice toho, Ze vyrobky podniku
MODELA jsou sice dobré, ale drahé.
Reknéme si oteviené, ze modelarské vyrob-
ky, zejména specialngjSi druhy, nejsou levné
nikde na svété. To souvisi pfedevSim s
mnozstvim druhu a tudiz se sériovosti. NaSe
MODELA je sice podnik FV Svazarmu,
avsak nikoli podnik podptrny. Je tudiz
postaven na bézné hospodarské bazi, tzn.
neni dotovan asvé ceny musi kalkulovat jako
kazdy jiny vyrobni podnik. Podpora celé
modelarské Cinnosti ze statnich zdroji je
nutné omezena, takze dotace podniku
MODELA (jez by umoznila snizit ceny) by
byla mozna pouze na Ukor prostiedkd
poskytovanych pro nasi ¢innost. A to by jisté
spravné nebylo.

Situace s prostory, jak dilenskymi, tak pro
provoz modeld, neni dobré a nelze oekavat,
Ze by se letos vyznamné zlepsila. Nejkritic-
t&]Si se stava situace v leteckém a raketovém
modeléarstvi, pokud jde o letiSté. Modelarské
svazy jednaji svedenim aeroklubu o zajisténi
nutnych podminek pro provoz létajicich
modell. Neéekejme v3ak od toho Zadny
z&zrak. Situace na aeroklubovych letitich -
jak z hlediska prostorovych moznosti, tak co
do jejich vyuZziti —je dostateCné znama.
Jednéd se téz s vedenim automotoklubu o
moznosti a predpokladech vyuziti volnych
prostordl na plochodraznich stadionech; o
vysledcich budeme v€as informovat. V
kazdém piipadé vSak je zapotfebi FeSit
prostorové problémy predevsim podle mist-
nich moZnosti a dohodami s mistnimi
slozkami. Ukazuje se, Ze obecné platny 1ék
na tuto nejhorSi chorobu nelze pres
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mimoradné Usili objevit a situace se bude
obecné spiSe zhorSovat nez naopak.

Bylo by noSenim dfivi do lesa rozebirat na
tomto misté vSeobecné znamé sportovni
Uspéchy dosazené na mistrovstvich svéta a
Evropy, i vytvofené néarodni, federalni,
evropske i svétové rekordy. Z mezinarodnich
sportovnich akci pfipomerime pouze dvé. Je
to predevsim vitézna Ggast Gs. pionyrd na
prvé mezinarodni soutézi v Jugoslavii.
Druzstvo nejmladsich reprezentantd sice
nevysilal Svazarm, ale jeho ustaveni a ispéch
byly pfimym vysledkem naSi spoluprace s PO
SSM a DPM. Pravé tak pfimym vysledkem
této spoluprace byla i Uspésna republikova a
federalni mistrovstvi zak( a pionyrl v
rliznych modelafskych sportovnich discipli-
nach. V roce 1972 se tak poprvé potvrdilo
presvédéeni modelarskych funkcionarli Sva-
zarmu, Ze pfijeti metodické zodpovédnosti
za modelafskou cinnost i mimo nasi
organizaci bude prospésné. Potvrdilo se téz,
Ze spoluprace modelail s PO SSM a DPM
bude prospésna obéma stranam. Logickym
zavérem z téchto skuteCnosti je dalsi
rozvijeni a prohlubovéani této spolupréce.

Druhou mezinarodni akci, u niz se
pozastavujeme, je mistrovstvi Evropy FE-
MA pro automobilové modelare usporadané
loni v Bratislavé. Organizacné bylo velmi
Uspeésné, sportovne vSak ukazalo to, co jsme
tusSili: mezinarodné nizkou droveri naSich
rychlostnich automobilovych modelafd. Md-
Ze vzniknout otazka, zda je spravné poradat
takovou mezinarodni akci, kdyZ nemame
predpoklady pro vlastni sportovni Uspéchy.
Pokladame to za spravné i pro budoucnost.

nemodelaisk
v duchu JSBY

nebot je to vyznamny prostfedek, jak naSim
modelaflim ukazat skuteGnou mezinarodni
Uroven ajak naSe Spickové sportovce na tuto
aroven rychleji pfivést.

Letos uspofadame mistrovstvi Evropy
NAV1GA pro lodni modelafe av roce 1974
pak dvé mistrovstvi svéta FAI - pro létajici
upoutané modely apro kosmické (raketové -
red.) modely. Pfipravé vSech téchto akci
musime vSichni vénovat mimofadnou pozor-
nost. Spitkové mezinarodni utkani se musi
stat vizitkou nejen naSi sportovni Grovné, ale
predevsim naSich organizacnich schopnosti.
Je mimo pochybnost, Ze zahrani¢ni G¢astnici
budou podle Urovné mistrovstvi hodnotit
nejen nas modeléare, ale celou nasi republiku.

Na zavér sportovnich zaleZitosti jeSté k
naSemu sportovnimu kalendari. Nahlédnu-
tim do néj zjistime, Ze relativnim poctem
jednoznacné, ale i absolutnim poftem mame
svétové prvenstvi v modelafskych sportov-
nich akcich. Vime vSak uz ze zkuSenosti
poslednich let, Ze to méa i stinnou stranku.
Rada akci nemé tu sportovni a predevsim
organizacni Groven, kterou by si zaslouzila.
Méli bychom si asi znovu promyslet, zda
nepreferujeme pfilis kvantitu pred kvalitou.
Neni divod predpokladat, Ze v modelarstvi
neplati stara lidova moudrost, Ze méné asto
znamena vice nez hodné.

NaSe €innost v roce 1972 méla lispéchy i
slabiny. Nebude tomu jisté jinak ani v roce
1973. PUljdeme-li v3ak svorné za jednim
spolecnym cilem a obétujeme-li pro néj kazdy
trochu ze svého soukromého pohodli, bude to
jist& rok dal3iho rozvoje a Uspé&chl naseho
modelarstvi.

Leteckomodelafsky klub 30.
Svazarmu Kladno byl 21. fijna 1972 poradatelem
nemodelafské akce - branného zavodu mladeze v
Kladné. Zucastnili se jej chlapci adivky ve véku 12 az 15 let
ve Ctyfech vékovych kategoriich. Branny zavod mél ftfi
discipliny: stfelbu ze vzduchovky, hod granatem na cil a
béh terénem. Pfes nepfiznivé pocasi, kdy pfi zahajeni
zavodu dokonce snézilo, se dostavilo na start zavodu 85
déti ze Skol kladenského okresu.

Zéavod byl velmi dobfe organizac¢né zajistén ¢leny LMK
Kladno a probéhl k velké spokojenosti jak zavodnikd, tak
pofadatell. B.ylo proto rozhodnuto uspofadat podobny
zavod opét letos na jare.

Prvnich deset zavodnikl v kazdé kategorii obdrzelo
diplomy a prvni tfi v kazdé kategorii vécné mo-
delafské ceny - stavebnice Tom, Démant, Orlik a
Pinto, které pro tento zavod vénoval LMK Kladno, ODPM
Kladno a OV Svazarmu Kladno. Nejlepsi stfelci ve vSech
kategoriich obdrzeli stfelecky odznak.

Branny zavod mladeze byl jednim bodem zavazku
naseho klubu k V. sjezdu Svazarmu. Dal$imi body
zavazku jsou zvySeni naSi Clenské zakladny o 25% a
vyslani tfi ¢lenl klubu na IMZ instruktord, které uspofada
krajsky aktiv. Zavazek naSeho klubu a zakladni
organizace k V. sjezdu Svazarmu je prvni na kladenském
okrese; véfime, Ze se pfihlasi i dalsi kluby a zakladni
organizace se zavazky k V. sjezdu Svazarmu.

Richard Metz, LMK Kladno

zékladni organizace

LMK Maj Karvina

uspofadal loni v listopadu pro vefejnost tydenni vystavu praci
svych ¢€lend. Tématicky sefazena exposice seznamila navstévni-
ky s modelafskym materialem, motory, RC soupravami, vyrobky
podniku Modela, planky, doméacimi i zahrani€nimi ¢asopisy a
hlavné s leteckymi modely vSech kategorii. Kromé vzdycky
lakavych plastikovych ,.kitd" budily pozornost zejména
propracované vétroné a motorové modely Ffizené jedno i
vicepovelovymi RC soupravami. Z nich pak byla zvlast podrobné
prohlizena velkd RC maketa historického letadla. Uspé&Snou
¢innost €lend klubu na sout&zich dokumentovaly nasténky s
mnoha fotografiemi, promitani barevnych diapozitivli i fada

ziskanych diplomd.
Uspésnou vystavu mohl klub uskuteénit diky pochopeni ObNV
Karvina 6, ktery pro ni ochotn& zapdjgil prostornou mistnost.
M. DVORACEK
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PODNIK FV SVAZARMU

Na sklonku roku 1972 jsme navstivili pracovniky vyrobnih
podniku FV Svazarmu MODELA, ktefi se zamysSleli nad
ukon€enym prvnim rokem své cinnosti. VyuZili jsme této
prilezitosti, abychom nékterym z nich polozili konkrétni otazky.

Jak hodnotite prvni rok existence podniku MODELA?

Odpovida

feditel podniku,
soudruh

Bohumil HUBINEK:

Jeden nebo dva roky vZivoté podnireového organismu neni mnoho, prvy
rok vsak je jakymsi ukazatelem spoletenske prospéSnosti a alespon
z&kladnim vychodiskem pro dalSi uvah”pl

Nebyl to lehky rok. Na jedné strané zde byla sice velmi vyznamna
podpora, kterou naSemu podniku poskytly%eejvySSI organy Svazarmu, na
druhé strané jsme - obrazné fe€eno - startovali za polnich podminek.
Nebyly provozni mistnosti, setkavali jsme se s fadou predsudku a nékdy i
nepochopeni, zkratka nebylo to jednoduché. Dokazali jsme vSak

budovat zaklady, a to zcela solidni, k dal$i podnikové existenci.

lastoupili u nas lidé, ktefi v praci pro modelafe a polytechniku nevidi
pouze momentalni existencni potfebu, ale s podolkem se siZili, a to v
mnoha _pfipadech proto, Ze sami jsou velmi GsfpSnyml vykonnymi
modelafi - amatéry. 11

Navézali jsme velmi uzitecna Zr)ojenl’, jak s naSim hlavnim partnerem n

. Drobné zboZi, tak s mnoha dalSimi, vcetné mnoha jednotlivel. Nechci

ovofit o problémech a téZkostech, které nese ; sebou kazda
hospodarska €innost - to jsou starosti, kterych nas nikdo nezbavi. Radgji
se zminim o pozitivnich vécech - ato jsou v prvé fadé chof do préace,
osobni obétavost pracovnikl a spolecna snaha nés vech, aby MODELA
se stala podnikem vSech modelarli v celém staté.

Nakonec mi dovolte jesté podékovat alespori tfem hlavnim
funkcionarlim, ktefi radou, skutkem i G&innou pomoci priznivé ovlivnili
vznik a priibéh prvniho roku &innosti podniku MODELA. Jsou to soudruzi:
armadni general Otakar Rytif- pfedseda FV Svazarmu, generalmajonjng.
Bohumil Spacek - néacelnik ekonomického Useku FV Svazarmu a ingi
Jaromir Schindler - predseda Cs. modelarského svazu.

Jaké hlavni zaméry a ukoly ma podnik MODELA v roce 19737

Odpovida

vyrobni nameéstek,
zasl. mistr sportu
Rudolf CERNY:

Prvni rok existence podniku MODELA skoncil podle naSeho nazoru
velmi UspeSné. NejenZe jsme ,nezkrachovali" jak nam mnozi predvidali,
ale ujasnili jsme si mnohé prvotni problémy azorientovali jsme se v mnoha
dalSich otazkéch. Navic si myslim, Ze i modelafi by mohli byt spokojeni,
dodali jsme totiz v roce 1972 do distribu¢ni sité zboZzi v celkové hodnoté
asi 2000 000 K&s. Slo predevaim o rlizné malickosti, které do této doby
modelarim ztrpEovaly Zivot, pro nés oviem znamenaly pomérné dost
préce a maly financni efekt - tedy presné to, co jsme pravé na pocCatek
nepotrebovali.

Snazili jsme se hned od zaGatku vyhovét i véem zakaznik(m
ob{(/ednévajicim pisemné a naSe zésilkova sluzba se Uspésné rozrlista.

roce 1973 nas Cekaji tyto hlavni problémy:
DoreSit vyrobu drevénych list alespon v zakladnim sortimentu a v
dobré kvalité tak, aby celd dalSi polytechnick&d nastavba méla solidni
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podklad. Jsme toho nazoru, Ze délat kvalitni polytechniku bez dobrych
drevénych list nelze. To, co je dnes natrhu, je prosté hriza, at'jiz jsou
priciny” kdekoli.

Zajiméa nas mimoradné i zpracovani dovazeng balsy, ato nejen pro
naSe vlastni stavebnice, ale i pro obchod. Domnivame se, Ze to je dalSi
z&kladni problém, ktery je tfeba FeSit.

V souvislosti s viadnimi usnesenimi o integraci podniki bude
MODELA pravdépodobné integrovat s dalSimi svazarmovskymi vyrobci,
jako je MWS Brno aj. To pomlZe - jak doufame - k dal$imu rozsiveni
sortimentu vyrobk( a budeme se snazit, aby kvalita naSeho zboZi se
ZlepSovala.

- Samoziejmé pocitame s dal$im rozSifenim sortimentu vyroby, jak v
jiz zminénych malickostech, v RC oboru, tak také ve stavebnicich, kde
ychom jiz letos chtéli sehrat vyznamnou Ulohu pfi zajiStovani JSBVO
CSSR na Useku Bolytechmcké vychovy. Nas sortiment se rozsifi naasi 10
~ " ~jaz 14 stavel

modelafe pripravujeme vyrobu kompletl pro drahové modely av pozdéjsi
K&z i RC automobil.

&  Celkovwy zadmér dodat do distribuéni sité zboZi v hodnoté asi
[Ip00 000 K&s (mimo sortiment MVVS) - jakkoli se zda dosti odvazny -
pokladame za realny a vérime, Ze bude iz podstatnou pomoci modelarim
Vv jejich préci.

modelafi se hovofi s nadéjemi o vami pfipravované
ovelové RC soupravé. MlzZete k tomu fici néco blizsiho?

Odpovida
pracovnik vyvoje,
soudruh

Jaromir BILY:

| Mmhofiofici zatim opravdu nem(izeme. Prototyp soupravy, kterajedilem
inZzenyra Madimira Valenty, se zkouSi. Jde o tfikanalovou digitalni
soupravy, coZ jak znamo odpovida Sestikanalu systému ,doraz-doraz",
dva kanaly |sou trimovatelné.

foijtnftC je superhetovy. Souprava se bude dodavat s pevné
zabudovanymi krystaly dvou az Gtyf rlznych kmitoGtd. Prvni vyrobky
bychom chtéli dat do obchodu koncem roku 1973. Pfedpokladé to ovSem
vCasné vyieSeni takovych problémd, jako je dovoz elektrickych motorkd
(pro serva), fiiezifrekvenci aj. Neberte proto nasi odpovéd jako zavazny
slib, ale pouze jako snahu pfivést na spravnou miru to, o ¢em se mezi
modelé&fi hovori.

Jaromir BILY nam napsal, Ze se dava fotografovat velmi zfidka a
momentalné Zzadnou fotografii nema. (Byla ostatné v M 0 11/72.) Misto ni
poslal snimek, ktery souvisi sjeho vyvojovou praci v podniku MODELA.

Jde o model kategorie RC M2, zkouSeny v Modele souc¢asné s novou
RC soupravou. Prokéazal mimoradné dobré letové vlastnosti a necha si
hodné libit, takZze s nim dokazali letat i nemodeléfi (v patficné vySce
ovSem). Stal se téziilstrem CSR (RC M2) pro rok 1972. Model 1éta zatim
ve 2 kusech (motor TONO 3,5 RC aMVVS 5,6 RC, alternativhé TONO 5,6
RC), ma rozpéti 1300 mm, vazi 2000 1) azvlaStnostije plovouci vysSkovka.
V soucasne dobé stavi model nékolik dalSich” modelart -~ téz pro
neproporcionafni soupravy (bang-bang). Budou-li jejich posudky
stejné priznivé, zamysli MODELA vyrabét stavebnici.

BILANCOVALA

nic pro letecké, lodni a raketové modelare. Pro automobilové



se |étalo loni stejné jako vroce 1971 oddélené
pro klasické discipliny a pro makety. Obé
soutéze byly zdafilé po strance organizacni i
sportovni.

Podivejme se nejdfive na

klasické kategorie

Mistrovstvi se konalo ve dnech 8. az 10.
zafi v Banovcich nad Bebravou, vétSinou
za krdsného pocasi. PoCetny Stab pofada-
teld vedeny M. Hetkem se zhostil se cti
vdech Ukoll. Zajistil soutézicim pékné
ubytovani a stravovani v internatu OU
Tatra a rovnéz sportovné pripravil mis-
trovstvi dobre. A

Z hlediska nové techniky lze oznacit
toto mistrovstvi za primérné. Nepfineslo
sice nic pfevratného v konstrukci modeld,

prokdzalo vSak to, Ze naSi modelafi
ovladaji dobre taktiku létani.
V kategorii streamer se Spickové

vykony ustalily okolo hranice 100 vtefin.
Té&chto vykonu dosahuji modely lehké, o
malém Celnim odporu a opatfené strea-
merem s maximalnim brzdicim G¢inkem.
V kategorii padak se tentokrat prosadili
vyrazné juniofi, ktefi dosahli podstatné
lepsich ¢asl nez seniofi. Vétsina modela-
fi vyuZila moznosti pouzit motor o

vykonu 10 Ns i s rizikem dletu v silné
turbulentnim ovzdu$i. Kategorie trvani
letu na padaku s uzite€nou zatézi vejce
jiz ztratila lesk novosti a atraktivnosti.
VeétSina soutézicich zvladla techniku
meékkého pfistani, jez je nutné ktomu, aby
se syrové vejce nerozbilo, nékdy moznais
troSkou chytraceni. V kategorii raketo-
plan byla zaznamenana rekordni Gcast 35
soutézicich ve tfidé do 40 Ns. VétSina
startujicich pouzila modely s pevnymi
kontejnery, néktefi meéli modely s kon-
strukénimi kfidly.Ve tfidach do 2,5 a 5 Ns
nebyly vidét novinky.

VYSLEDKY

Streamer 5 Ns - juniofi: 1. J. Fridrich 104; 2.
L. Sator 101; 3. L. Sutor 80; seniofi: 1. J. Vasko
119; 2. J. Kroulik 105; 3. A. Repa 100 vtefin

Padak - juniofi: 1, L. Kr§ak 668; 2. M. Srutek
660; 3. R. Uiman 630; seniofi: 1. K. Jefabek 571;
2. V. Milbauer 526; 3. J. Kroulik 420 vtefin

Raketa - vejce - juniofi: 1. J. Slavik 381; 2. S.
Chrenek 381; 3. J. Matocha 182; seniofi: 1. A
Repa 249; 2. J. Cerny 183; 3. J. Ja830 163 vtefin

Raketoplany 2,5 Ns-juniofi: 1 L. Sttor 193;
2. . Jelinek 158: 3. L. Kr8ak 102; seniofi: 1. J.
Ferbas 146; 2. F. Strnad 110; 3. J. Taborsky 109
vtefin

Raketoplany 5 Ns-juniofi: 1.J. Kr§ak 181; 2.
S. Chrenek 150; 3. D. Risko 150; seniori: 1. L.
Bohumicky 190; 2. J. Ferbas 190; 3. M. Hecko
189 vtefin

Raketoplany 40 Ns - juniofi: 1. J. Koneény
199; 2. P. Kraj¢ovi¢ 191; 3. J. Fridrich 183;
seniofi: 1. M. Jelinek 304; 2. S. Mokran 243; 3. J.
Ferbas 218 vtefin

(Klubova pfislusnost soutézicich nebyla ve
vysledkovych listinach uvedena)

Makety

Mistrovstvi bylo uspofadano ve dnech
7. az 8. fijna na modelarském letiSti v

MOTORY na MS 1972
s me e\ JUQOSIAVII

Prvé mistrovstvisvéta FAI nebylojen sout&Ziraketovych modelarl, ale i tvrdym stfetnutim vyrobc

modelarskych raketovych motor(.

S Ceskoslovenskymi motory, vyrabénymi ZVS n. p. v Dubnici n. V, létali Bulhafi, Rumuni,
Jugoslavci, Egyptané a naSe druzstvo. Polské druzstvo mélo vlastni motory zn. Krywald. Druzstva
USA, Kanadya Velké Britanie méla k dispozici vyrobky ¢tyf americkych firem: Estes, Centuri, MPCa

AVL.

Pfed zahajenim soutéze, v patek 21.
fijna vecer, se konalo oficialni testovani.
Kazdé druzstvo predlozilo 12 motord pro
soutéz raketopland a stejny polet pro
soutéz raket na padaku. Z kazdych
dvanacti kusl byly vybrany tfi na
testovani, ostatni motory byly zapecetény
a vydavany az na startovisti pod dohle-
dem sportovnich komisafd.

Testovaci zafizeni pfivezl pan Vernon
Estes, zakladatel nejstar$i raketomode-
laiské firmy (zal. r. 1960). Prib&h tahu

raketového motoru snima zafizeni tak, Zze
reakéni sila plsobi na ocelovy prstenec s
tenzory, takZze zména tahu motoru je
umérna zméné elektrického odporu ten-
zor(. Tento princip se b&Zné pouziva pfi
testovani skute¢nych raketovych motord.
Pozoruhodné vsSak bylo zafizeni na
vyhodnocovani. Pribéh tahu byl zazna-
menan jednak graficky, jednak byl ucho-
van v Cislicové paméti. Po stisknuti
pfislusného tlacitka se pak na panelu
pfistroje postupné objevovaly Udaje ma-
ximalniho tahu, celkového impulsu, doby
tahu a doby Cistého zpoZzdéni, vSe na dvé
desetinn4d mista. Celé zafizeni bylo
prenosné, zdrojem proudu byl automobi-
lovy akumulator. Podle informace je cena
pfistroje 3000 aZ 4000 dolar(; je to oviem
pfiblizné, protoze jde o jednoucelovy
pfistroj, vyvinuty a postaveny techniky
firmy Estes.

P¥i testovani vyhovély vSechny zkouSe-
né motory pravidlim FAl, s vyjimkou

Chabarovicich. Pocasi pfalo a po rozply-
nuti ranni mlhy se létalo takika za letni
pohody. Bé&hem bodovani dne 6. fijna
pfipravili pofadatelé pro modelafe pékny
vylet do Hfenska.

Mistrovstvi bylo dobfe propagacné
zajisténo a po oba dny mu pfihlizel
znaény pocet spokojenych divakd. Per-
fektni bylo méfeni vySek pomoci novych
méficich pfistrojd a grafl, které pro tento
Gcel vyvinuli Gstecti modelafi.

Ve tfidé do 2,5 Ns se prosadily makety
konstruované na nové ,tenké" motory o
prdméru 12,6 mm, dovezené v malém
mnozstvi z mistrovstvi svéta. Tyto makety
dosahovaly vy3ek okolo 240 metrd,
zatimco Spickové vykony na standardni
motory o priméru 18 mm se pohybovaly

polskych, kde ze tfi motorl jeden
explodoval a dal§i dva pfesahly povole-
nou hranici impulsu. Polské druZzstvo pak
predlozilo naSe motory, které jsme jim
poskytli.

U motord vyrdbénych ZVS n. p. v
Dubnici n. V. se projevily rozdily hodnot
mezi jednotlivymi vyrobnimi sériemi.
Zatimco motory starSiho data mély
celkovy impuls v rozmezi 4,6 az 5,2 Ns,
vykdzaly motory RM 5-1, 2-3 vyrobni
série 2/72 celkovy impuls 3,4 az 4,0 Ns.
Tyto motory predlozili Jugoslavci, Egyp-
tané a nase druzstvo. V podminkéach, za
nichz létaly raketoplany, tj. za silného
vétru, to nastésti nebyl handicap; Egypta-
né s nimi zvitézili. Horsi by to bylo, kdyby
se létalo za sluSného pocasi.

Vyrobce,ZVSn. p.vDubnici n. V. jistéz
poznatk(l pfi testovani vyvodi patficné
zavéry a zajisti pfejimani motord na
dokonalejSim testovacim zafizeni, nezZ je
tomu doposud. - Jinak Ceskoslovenské
motory fungovaly bezvadné jak pfi
testovani, tak pfi soutézi, a byl o né velky
zajem. MUZeme si jenom prat, aby ZVS n.
p. v Dubnici n. V. nemél v budoucnu
takové potize s dodavkami papirovych
trubek z Blanickych strojiren n. p. ve
VlaSimi jako doposud a mohl neruSené
vyrébét planované mnozstvi.

Novinkou bylo uvedeni americkych
motorll MINI-JETS, vyrabénych firmami
MPC a AVI. Tyto nové motory maji vnéjsi
primér pouze 12,6 mm a vychazeji tak
velmi lehké. Napfiklad motor B 3-5 mvazi
pouze 10,29, z toho TPH vazi 6,0g. V
porovnani s doposud pouzivanymi nasimi
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okolo 120 metrd. Ve tiidé do 5 Ns jiZ ale
nebyl rozdil pfi pouziti téch ¢i onéch
motordl podstatny. Obé kategorie byly
obsazeny vétSinou jednoduchymi son-
daznimi raketami.

tfidé do 10 Ns. Diky motorim VV 10 Ns,
které patfi ke svétové Spicce, bylo zde
dosazeno vy3ek okolo 400 metrd.

Ve tfidé do 40 Ns bylo nejvice
nezdafenych startd. Vétsina byla zaviné-
na chybnou funkci prislehovych trubic u
vicestupfiovych modell. Z dvaceti dvou
maket Uspésné odstartovalo pouze osm.

V bodovacich maketach se objevily
pouze dvé novinky - sovétska raketa
Kosmos a anglicka raketa Black Knight.

a americkymi motory je zde témér jen
poloviéni ¢elni plocha a o 7,8 g mensi
vaha po vyhoteni. Celkovy impulszkou$e-
nych motord tfidy B se pohyboval od 3,8
do 4,7 Ns. Maximalni tah je asi 5 N, stfedni
tah asi 2,6 N, doba tahu 1.8 sec. Je jasné,
Ze motory MINI-JETS jsou vSestranné
vyhodnéjSi jak pro rakety, tak pro
raketoplany ve tfidach do 5 Ns.

Motory pro makety se netestovaly. Dali
jsme si v3ak otestovat naSe motory ,,W*“,
s nimiz startoval O. Saffek se svym
modelem Saturn. Motory ,VV” (,Vyrobce
Vdov") s celkovym impulsem 10 a 20 Ns
vyvinula a v malych sériich vyrabi
odborné skupina pfi RMK Nova Dubnice.
Jsou rozdélovany prostfednictvim narod-
nich modelarskych svaz( vyspé&lym mo-
delafim. Na domacich sout&Zich je
povoleno pouZzivat jich jen pro makety a
pro pokusy o rekord, z dlvodl jejich
nedostatku. - Po Ctyfletém vyvoji jsou tyto

motory ve svych tfidach na svétové
Spi€ce. Maji sklolaminatovou komoru,
TPH doposud nikde nepouzivaného typu
s vysokym specifickym impulsem a

TABULKA

Celk. Start, Véha
Typ motoru impuls (Ns) Max. tah (kp) Doba tahu (s) vaha (g) paliva (g)
VV 10-2, 1-3 10 2,7 0,63 22 8,5
W 20-2, 1-3 20 2,7 1,28 30 16
RM 7-8 0,8-1 1,70 24 n
ESTES C6-3 10 13 1,70 24,9 12,5
ESTES D 12-5 20 41 1,50 431 24,93
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VYSLEDKY

Makety, vySka, 2,5 Ns-juniofi: 1. L. §utor, V.
Uherce 724; 2.1 Pazour 664; 3. P. Horacek 632
(oba Adamoy); seniofi: 1. O. Saffek, Praha 814,
2.J. Cerny, Usti n. L. 790; 3. K. Urban, Praha 789
bodd B

Makety, vySka, 5 Ns-juniofi: 1 L. Sttor 773;
2.L.Sator 771 (V. Uherce); 3. P. Horacek,
Adamov 710; seniofi: 1. O. Saffek 824; 2. M.
Ptakova 770 (oba Praha); 3. I. Cerny, Usti n. L.
769 bodl B

Makety, vySka, 10 Ns-juniofi: 1. L. Sator, V.
Uherce 979; 2. P. Horacek, Adamov 841; 3. M.
Cerny, Bilina 804; seniofi: 1. J. Cerny, Ustin. L.
1039; 2. O. Saffek, Praha 1023; 3. J. Adl,
Liptovsky Mikula$ 948.bodu

Makety, vySka, 40 Ns - juniofi: 1.J. Majernik,
Bratislava 846; 2. T. Sutor, V. Uherce 742,
seniofi: 1. J. Cerny, Usti n. L. 1200; 2. K. Urban,
Praha 1011; 3. S. Mokran, Bratislava 997 bodd

Bodovaci makety-juniofi: 1.1 Pazour691;
2. P. Horacek 672 (oba Adamov); 3. L. Sutor, V.
Uherce 655; seniofri: 1. K. Urban 964; 2. J. Divi§,
917; 3. J. Taborsky 897 bodl (vSichni Praha)l

K OBRAZKUM

1 Ugastnici 8. mistrovstvi CSSR v Banovcich n.
B. polozili vénce k pamatniku SNP na Jankovo
Vr§ku

2 Startuje maketa SATURN V Karla Urbana z
Prahy

3 Ing Vladimir Milbauer pfipravuje ke startu
raketoplan ve tfidé do 5 Ns

4 Novou ,bodovaci” maketu BLACK KNIGHT
pfedvedl v kategorii juniord 1. Pazour z
Adamova

5 F. Spacek pfipravuje maketu TITAN 3C J.
Taborského

pfesné nastavenou dobu zpozdéni. Diky
tomu bylo dosazeno dobrého poméru
celkového impulsu a vahy motoru. Svym
vysokym stfednim tahem jsou motory
pfedurceny k tomu, aby udélily tézkym a
objemnym ,bandaskdm" dostatecné
zrychleni a zabezpecily tak jejich kolmy
let.

PFi testovani ukazaly motory VV 1072,
1-3 celkovy impuls v rozmezi 9.57 az 9,62
Ns a dobu ¢istého zpoZzdéni 2,12 az 2,20
sec. Tato pfesnost vzbudila zaslouzené
uznani u ¢lenl testovaci komise. Porov-
nani motord ,VV* s bézné& vyrabénymi
typy je uvedeno v TABULCE.

O nesporném vSeobecném Uspéchu
Ceskoslovenskych motor svéddi fakt, ze
ze Sesti tituld mistrd svéta bylo pét
dosazeno s jimi pohanénymi modely.

RMK Dubnlca n. V. a ZVS n.p., Dubnice
n. V. upozoriuju kluby i kruzky, Ze
objednavky na raketomodelarske mo-
tory vSetkych druhov tfeba uplatfiovat
prostfedni ctvom modelar-
skych predajni. Objednavky, ktoré
budu posielané na RMK v Dubnici n. V.
alebo priamo na ZVS, n. p., nebudu
vybavované.



Za posledné roky sa stalo pravidlom, Zze
vrcholna sitaz mladych raketovych mo-
delarov sa kona osobitne, nie spolocne s
vrcholnymi podujatiami seniorov ajunio-
rov. Je to spravné rozhodnutie, ktoré
zamedzuje prenaSanie negativnych zja-
vov zo sUtaZzi dospélych a skoro dospé-
lych do vedomia mladych.

V minulom roku tato sutaz sa konala v
drioch 6. az 8. oktobra na zvazarmovskom
letisku Bratislava - Vajnory. O Sportovu
stranku podujatia sa starali c¢lenovia
Raketomodelarskeho klubu Bratislava,

M. HIADLOVSKY,

RMK Bratislava

Majstrovstvo
CSSR

pre raketovych modelarov
pionierov a Ziakov

organizovaného pri UDPM K. Gottwalda.
O tom, Ze sa svojej funkcie zhostili dobré,
svedci aj ten fakt, ze nebol podany ani
jeden protest a cela sutaz prebiehala v
priatelskom ovzdusi k €omu iste pfispélo
aj ,objednané'lpocasie-siniecko, teplo,
skoro bezvetrie.

Boli pouzité niektoré novinky vo
vlastnej organizacii sutaze. Naprieklad
startovalo sa presne podl'a v predvecer
sutaze vylosovaného poradia. Pokial' iSlo
o odStartovanie modelu pomocou zapal-
nice, tato sa mohla zapalit' iba pomocou
zndmého modelafského ,dutnaku”, kto-
ry na pozZiadanie dodaval hlavny Startér.
Pravé na tuto skutoCnost by som chcel

.. Vlibec si na mé netroufnul, ale pljdem
radéji létat jinam ..."
Kresba: M. DOUBRAVA

Hore: V. Longauer a |. Kostrec z Banskej
Bystrice pripravuju raketu so streamerom na
Startovaciu rampu¥

upozornit - ved v Ziadnom pfipade
nevyzera esteticky modelaF alebo veduci
druzstva, ktory pomaha sebe alebo
svojmu zverencovi odstartovat’ raketu
pomocou cigarety.

V kategorii padak (do 10 Ns) sutaziaci
pouzivali va¢Sinou Stihle stabilné rakety a
pomérné velké padaky prevazne z poly-
etylénovej félie. Bolo radostou pozerat
ako tento modelafsky dorast zvladol
technologiu balenia chulostivych pada-
kov a vébec pripravovanie rakiet na Start.

V nedel usazacalasutaz v lete rakiet na
streamer! (5 Ns). Dosiahnuté vysledky
zodpovedaji sucasnému stavu v tejto
kategorii. Na konci druhého kola doslo ku
kuri6znemu stavu, kedy traja sitaziaci
mali rovnaké najlepSie Casy (76 sec) a
museli sa rozlietavat. Tato skuto€nost
dala celej sutazi punc velkého Sportové-
ho zapolenia - ¢o nakoniec a celé
podujatie bolo. Sataz bola zakoncena
slavnostnym odovzdanim cien, diplomov
a plakiet prvym trom pretekdrom v oboch
kategoriach.

VYSLEDKY

Streamer: 1. V. Travnicek, Vyskov 76; 2.
P. Formanek, Varnsdorf 76; 3. P. Frank,
Adamov 76; 4. M. Prokop, Hradec Kralové
72; 5. S. Mazéak, Bratislava 68 sec

Padak: 1. D. RiSko, Trnava 830; 2. J.
Dihel, Ostrava 729; 3. J. Dusil, Bilina604;
4. M. Prokop, Hradec Kralové 489; 5. J.
Kotatko, Bilina 418 sec

Hazeci
polomaketa

v/

Libivy letovy zabér vétroné standardni
kategorie COBRA 15polské vyroby na FFedpo-
sledni strance €asopisu L + K ¢ 16/72 mne
vyprovokoval k nakresleni planku balsového
modelu. Zhotovili jsme se synem kazdy jeden,
oba |étaji bezvadné.

STAVBA: Trup 1 vyfizneme z rovné tvrdé
balsy tl. 3 mm, pravé tak smérovku 2 pri
dodrzeni sméru let dfeva. Na predek trupu
nalepime z obou stran zesileni 3 z 1 mm
preklizky. Uvedené dily je vhodné lepit epoxi-
dem. Do vyfiznutého otvoru o prdmé&ru 9 mm
opatrné zaklepeme olovénou zatéz 6, kterou z
obou stran zabrousime do roviny preklizkového
zesileni.

Kfidlo 4 ze dvou pdlek vybrousime do tvaru a
profilu z balsy tl. 2 mm. VySkovku 5 vybrousime
v celku z balsy tl. 1 mm.

VSechny dily nalakujeme dvakrat fidkym za-
ponovym nitrolakem a povrch lehce pre-
brousime. U kfidla obrousime Ukosy ve styko-
vych plochach a slepime pllky do vzepéti
podle planku. Sestaveni provedeme po nali-
covani kridla do vyfezu v trupu a vyskovky na
smérovku po kontrole GhlG nastaveni (kidlo
+ 0,5 az +1°, vySkovka 0°). Zakon&eni sme-
rovky je rovnobézné s osobou trupu zakres-
lenou na planku.

Povrchova Uprava je nejlepSi z papiru
Modelspan Cervené a Zluté barvy. Pfilakovany
papir nejen zvyraziuje model ve viech letovych
polohéach, ale zaroven zpevriuje jednotlivé dily.
Kabinu vybarvime bile nebo stfibrné. Ostatni
dopliky a napisy udélame cernou tusi nebo
suchymi obtisky Propisot.

Slepeny model znovu prelakujeme a po
vyvrtani otvoru zatla¢ime do trupu hacek 7 ze
zkraceného hiebiku (o prdméru 1 mm).

LETANI: Podle potfeby bud dovazime model
olovénymi broky, které zatlac¢ime do balsy po
obvodu zesilené predni ¢asti trupu, anebo
model odlehéime odvrtanim zéatéZze 6. Vaha
modelu by neméla pfesadhnout 20 gramd.
Pozornost vénujeme pfipadné nesoumeérnosti a
nezadoucimu zkrouceni ploch; oboji v€as
odstranime. ,Vystfelovani" pomoci gumové
smycky vyzaduje vétSi prostor a opatrnost. Bylo
popsano v Modelafi €. 12/71 - kluzacek Datel.

Ludék JIRASEK

pro mladé
pro staré
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Dvacetinkdm?”

se dari dobre

ar ndhodnych snimkd nemize zda-

leka postihnout Sirokou paletu no-

vych maket, jez si loni nasi modelafi
pofidili tak, Ze vétSinou si je sami
zkonstruovali podle vSelijakych informaci
o skute€nych letadlech, nékdy jen z
fotografii. Ty, které jsme z nich vybrali,
maji kromé meéfitka 1:20 spolecné
hlavné to, Ze jejich majitelé se v duchu
usadili za ,knipl* a snazili se v soutézi
vymacknout ze své ,masinyllco nejdelsi
dobu letu. Nékdy si pfi svém zalibeni v
pfedloze ani neuvédomili, Ze uZ jenom
letuschopnost modelu vybraného letadla
je uspéchem.

Detailné propracovany-véetné interié-
ru kabiny - MUSTANG mistra republiky
Zd. Vavry (1) z LMK Brno Il léta

standardné 50 vtefin, lety pfes minutu
vSak nejsou vzacnosti. Ma rozpéti 570 mm
avazi45g.- Umakety historického D. H. 2
ing. D. Sedlara z Trencina (2) je potfeba
ocenit kromé perfektniho zpracovani i to,
Ze byla stavéna s védomim, Ze asi Zaddnou
soutéz nevyhraje. PFi rozpéti 440 mm a
velkém ¢elnim odporu je bohuzel tézka
(30 g), takze léta jen kolem 16 vtefin. -

MAKETY nebo

Ujistil nas o tom jejich ,,otec"
Lubomir KOUTNY z Brna
balickem fotogradii pofizenych
béhem lofiské sezbény na
soutézich pro tyto makety s
gumovym pohonem (M 1:20).
Zajem o ,nejmensi z malych
gumackd “jsme ostatné vredakci
poznali i z toho, Ze po vydanych
plancich ,,se zakoufilo* a

s nejnovéjSim - ¢. 48 JAK-3

a SPITFIRE Mk XIV - to zfejmé
dopadne také tak.

Stejné je to zajimavé: Zatimco
nékteré kategorie po léta ne a ne

POLOmakety ?

Ve stejné nadepsaném clanku v minulém seSitu Modelafe jsem shrnul né-
ktera fakta a ndzory o sou€asném stavu kategorie maket a predloziljsem k Gvaze namét
na feSeni, jez by umoznilo jeji,zlidovéni" a rozsifeni.

Abych v3ak nezlstaljen u namétu, vénovaljsem problematice nékolik vecerii a zpra-
coval jsem navrh narodnich pravidel pro kategorii maket (nebo polorhaket?). Jelikoz
ModelaF neni €asopis jen pro maketafe, omezim se na hlavni body.

VySel jsem ze zéasady, ze kdyz uz
narodni pravidla, tak pokud moZzno ve
shodném duchu nejen pro upoutané, ale i
pro radiem fizené motorové modely a
vétroné. DalSim kritériem bylo to, aby se
obé RC kategorie daly létat i se
soupravami bézné dosazitelnymi na na-
§em trhu, aniz byl soutézici znatelné
bodové poskozen. SnaZil jsem se vSak
neodchylovat se pfili$ od pravidel FAI, aby
prechod soutéZicich nevyzadoval radikal-
ni zmény v navycich.

Pfistup na soutéZze maji nejen modely
konstruované podle publikované doku-

mentace, ale i modely stavéné ze
stavebnic a podle vydanych plankd
Modelaf, jako byl napf. Pilatus Porter,
Z-526, BA-4B apod. Model miZe do
soutéze pfihlasit i tym, tvofeny pilotem a
vyrobcem modelu ve funkci mechanika.
Do oddilu o stavebnim hodnoceni jsem z
minulého ¢lanku prevzal body 3, 4, 5, jez
pokladam za dosti dllezité pro zajisténi
Zivotaschopnosti této kategorie.
Stavebni provedeni se boduje jednou
znamkou v kazdé ze Sesti skupin, bez
méfeni a bez hodnoceni kabiny, a to
podle predlozené dokumentace. Lety
jsou obdobné jako v pravidlech FAl, z
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se zmatofit, tihle mnohonarodni
mriiousové jakoby se mnozili
sami. PFi tom jejich stavba neni
zrovna najeden vecer, stavebnic
jeposkrovnu, vykonnostni tfidyse
stim honit nedajia nekona se ani
MS. Tak ¢im to asije ... ?Nebylo
by dobré vyuZzivat také lépe zajmu
o malé ,,opravdové eroplany",
kdyz vétSich maket mame jako
Safranu? Treba k propagacnim
akcim, jako je dnes uz proslulé
kazdoro¢ni SHOW raketovych
modelafl na Letenské plani

v Praze.

vybérovych prvkl vak byly vypustény tzv.
funkéni prvky (vicemotorovy model, zata-
hovaci podvozek, funkéni klapky, odhoz
nadrzi, padaku apod.). Jsou zafazeny jako
samostatné, hodnoti se pfimo pfedepsa-
nymi body pfi pfedvedeni v letu a pficitaji
se jako nadhodnoceni k celkovému
souctu.

Pomér bodl dosazitelnych za stavebni
hodnoceni k hodnoceni letovému je
zdsadné 40 :60. Soucinitele K zdstaly v
podstaté zachovany, ale hodnoti se jen
celymi body od 0 do 10.

V3eobecné charakteristiky modeld byly
plné prevzaty z pravidel FAI, jez Ize vtom
pokladat za rozumna. Pocet bodovad
(tFi) zOstava zachovan k zajisténi potieb-
né objektivnosti. Do pravidel jsem prevzal
i systétm letovych ¢asl; zlstava také
pocet leth (tfi) a pokusl (dva).

UPOUTANE MODELY
Stavebni hodnoceni: Sest prvkd; letové
hodnoceni: tfi povinné a Ctyfi vybérové

prvky. Zasadné se neuvazuje o realismu
letu jako o prvku.
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RADIEM RIZENE MOTOROVE MODELY

Stavebni hodnoceni: stejné jako u
upoutanych modeld; letové hodnoceni:
sedm povinnych a tfi vybérové prvky, pfi
¢emz oproti pravidlim FAl je opét
vypustén realismus letu (od naSitfidy M 1
se lisi pouze vynechanim spirdly) a je
povolen f start z ruky pfi poloviénim
souciniteli K.

RADIEM RIZENE VETRONE

jsou novinkou. Pohnutkou k jejich zave-
deni byly nejen nékteré makety, vidéné na
svahovych itermickych soutézich, ale ito,
Ze sekce maket v CIAM FAI zpracovala po
mistrovstvi svéta 1972 ve Francii navrh
pravidel na tuto kategorii.

Stavebni hodnoceni je obdobné pred-
chazejicim kategoriim, ale ma jen pét
prvk(. Startuje se bucf $iilirou dlouhou
200 m nebo katapultem slozenym ze 150
m $ilry a 50 m gumy. Hodnoceni letu
obsahuje pét povinnych a tfi vybérové
prvky, pfi ¢emz vSechny povinné a
nejméné dva vybérové prvky se daji
Lulétat" i s jednokanalem.

Vybérové prvky jsou v jednotlivych

JKUNKADLO" uvefejnéné v Modelafi
ucarovalo D. Krumplovi€ovi z LMK
Frenstat pod Radhostém (3). - Historicky
MORANE Evy Koutné z Brna (4) - drzi syn
-obsadil nasoutéziv Brné 2. misto, kdyzz
ruky dosahl €asu 54 vtefin a se zemé 37
vtefin. Neni divu, kdyZ maketa o rozpeéti
430 mm vazi jen 15 g. - TACIKAVA Zd.
Vavry (5) ,uméla" po takovémto startu za
klidu létat kolem 70 vtefin. Bohuzel
maketa o rozpéti 730 mm avaze 55 g byla
zni¢ena pfi tréninku na soutéz Coupe
d’Hiver, kde by asi nebyla docela bez
vyhlidek(l). - VELKIN Karla Ludvika (6)
doklouzava svlj minutovy let. Snad v
letoSni sezoné se zucastni i nékteré
soutéze kategorie B 1, pro kterou spliiuje
podminky. Stoji zazminku, ze tato maketa
0 rozpéti 1000 mm avaze 80 g neni citliva
na mensi rozdil v natoceni obou svazkd.

kategoriich hodnoceny stejnymi soucini-
teli K, aby nedoSlo k znevyhodnéni
modell, které nejsou schopny nékteré
(napt. akrobatické) prvky létat. ZpUsob
organizace RC soutéZi je plné prevzat z
narodnich pravidel, ¢ast Il.

Vypracovani navrhu pravidel je vSak
jedna véc, kdezto jejich uvedeni do zZivota
ovéfeni by bylo tfeba usporadat nékolik
pokusnych soutézi, spojenych pochopi-
telné s diskusnim vecerem. Jen tak se da
zajistit, Ze po pfipadném schvaleni jako
narodni budou tato pravidla nejen Zivota--
schopn& a bez podstatnych nedostatkd,
ale ze podniti daldi rlst a rozvoj této
kategorie. Tento rok by tedy mél byt
zkuSebnim rokem, v némz bychom
pravidla dovedli do kone¢ného stavu a
vyhlasili je pro rok 1974 jiz jako oficialni s
pfedpokladem, Ze se alespon nékolik let
nebudou meénit.

Nacelnici zainteresovanych klubl si
mohou o podrobny navrh napsat na moji
adresu (Benatky n. Jiz. 1/91). Necekejte
ale odpovéd obratem, nebot'rozmnozeni,
rozeslani a i pfipadné zodpovédéni
otazek néjaky Cas trva. o

Zden&k KALAB

trenér kategorie maket



TECHNIKA
na

VI. mistrovstvi

sveta FAI
pro pokojové modely

Po deseti letech se létalo mistrovstvi svéta opét v hangaru po proslulé anglické
vzducholodi R 101 v Cardingtonu ve Velké Britanii. Bylo to nejvétSimistrovstviv historii
pokojovych modeld a téZ poprvé s limitovanou vahou modell na 1gram.
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NaSe Sance na obhdjeni titulu mistrd
svéta v druzstvech nebyly pfilis veliké
vzhledem k vybornym vykondm, jichz
zahrani€ni G€astnici dosahovali pred
mistrovstvim. Ani naSe umisténi na
ostatnich lofiskych soutézich nebyla
zdaleka tak suverénni, jako v pfedchéazeji-
cich letech. Teprve vynikajici vysledek
ing. K. Rybeckého na loriské mezinarodni
soutézi v Brné nam dodal opét vice
ddvéry, Ze naSe modely budou schopny
maximalnich vykond.

Pfed mistrovstvim naSe druZzstvo bohu-
Zel nemélo viibec moznost trénovat v
pavilonu Z na brnénském vystavisti, ktery
je zatim jedinym moZznym mistem pro
naladéni modell na maximalni vykon.
Neslo o zalétani modeld, ty dnes Iétaji
vSem 3pickovym modelaiiim. Ukazalo se
ale, ze nevyhodu zvétSené vahy modelu
Ize CasteCné odstranit zvétSenim jeho
nosné plochy. Modely jsou v8ak potom
choulostivéjSi na pfesné sefizeni pro
maximalni let. A pravé toto presné
sefizeni nelze stanovit jinak nez zkusmo
pfi létani na stejny pocet otoCek gumové-
ho svazku a se stejnou vrtuli. Pfi tréninku
v Cardingtonu nato uz nebylo dost ¢asu a
tak se ukéazalo vyhodné pouzit svazky
poloviéni délky nastavené tyckou, jako to
déla ing. Rybecky.

Patecni trénink a sobotni prvni den
mistrovstvi byly poznamenany nizkou
teplotou vzduchu v hangaru (pod 15° C) a
prévanem. K dosazeni doby letu okolo 35
minut bylo zapotfebi vystoupat az ke
stfeSe hangaru, tam létat asi 15 minut a pfi
tom trnout strachy, Ze se model zachyti o
vy€nivajici dil konstrukce stfechy. Pokou-
Seli jsme se modely naladit navelké vrtule
o priméru okolo 500 mm, ale podafilo se
to jen Kalinovi v poslednim letu.

Modely naSeho druzstva byly kon-
struovany jako typicky soutézni s dobrou
primérnou vykonnosti v kazdém ovzdusi.
Tato spravnd UGvaha nam nakonec
dopomohla i k tfetimu nejtize vybojova-
nému titulu mistrd svéta v druzstvech.

Velkou vrtuli pouZil i vitéz a novy mistr
sveéta P. Andrews z USA. Neéktera dalSi
technickd data jeho modelu: eliptické
kfidlo s rovnym stfedem a zalomenymi
,uchy", hloubka ve stfedu 203 mm;
elipticka vysSkovka o rozpéti 457 mm a
hloubce ve stfedu 127 mm; délka
,motorové" €asti trupu 381 mm, délka
zadni casti trupu 305 mm; vrtule o
prdméru 508 mm a stoupani 813 mm;
gumovy svazek ze 2 vlaken Pirelli o Sifce
vlakna 1,42 mm, dlouhy 454 mm a
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nataceny na 1960 otoCek; vaha modelu
bez gumy 1,08 gramu.

Daldi z Ameri¢and B. Romak (1) pouzil
model velmi podobny onomu uz dfive
uvefejnénému v Modeléfi, tfeti Canizzo
(2) pak m&l model pfipominajici zvétSeny
Richmonddv model z Rima.

Uspésné modely na MS v Cardingtonu
mély v priméru asi tyto hodnoty: hloubka
kfidla s dvojitym lomenim nebo zalome-
nymi ,uchy" asi 200 mm, velka vySkovka
(rozpétim i plochou), délka ,motorové"
Casti trupu 360 az 380 mm, vrtule o
préméru 450 az 500 mm a stoupani 700 a2
900 mm. Ukéazalo se, Ze i nyné&jSi modely je
Iépe nechat létat ,pfemotorované”, po-
dobné jako dfive velké ,devitistovky", s
vahou gumy asi 130 az 150 % vahy draku.
Lehké svazky o vaze 1gram nebo i ménég,
jez vcelku Uspésné propagovali Polaci i
Rumuni, se neprosadily ve studeném a
turbulentnim ovzdusi.

V koncepci drakd modell nebylo na
lofiském MS novinek. Jedinou raritou byl
model Itala Cotugno s rozvétvenou zadni
¢asti trupu, jehoz snimek byl uz v
Modelafi €. 11/1972.

Vratme se tedy jeSté k naSim vlastnim
zkuSenostem.

V technice nataceni svazkl zlstavame
jiz mezi poslednimi, u nichz nataci
pomocnik. VétSinou si soutézici nataceji
svazek sami a méfi si i kroutici moment;
teprve potom nasazuji svazek na model.
Nam se zdala manipulace bez pomocnika
zna€né zdlouhava a méli jsme i obavu z
Ubytku energie natoCeného svazku v
chladném ovzduSi. Svazky jsme méli
peclivé pfipravené jiz z domova, vcetné
zméreni krouticiho momentu. V tomto
ohledu byl snad nejlépe pfipraven ing.
Rybecky, ktery mél od kazdého svého
svazku graf pribéhu momentu a tudiz i
velmi pfesné odhadl, co miZe T=d letu
ocekavat.

K vitézstvi i v pofadi jednotlived
chybéla kazdému z nas tentokrat opravdu
snad jen ta troSka potfebného Stésti.
Posudte: Model K. Rybeckého v posled-
nim letu narazil na nit uvolfovaciho
balénu, ztratil ponékud vysku a narusil si
sefizeni pro ziskani 1 1/2 minuty letu,
potfebné pro vitézstvi. Jirasky ve Ctvrtém
soutéznim letu pfi silné ,pfemotorova-
ném" zacatku Skrtl po padu smérovkou o
zem a nasledujici 25minutovy let, ktery by
mu byl stacil k celkovému vitézstvi, mu
nebyl proto pocitan. Posléze autor
potfeboval pouze primérny 35minutovy
let, kdyz jeho modely narazely v hale do
¢eho se jen dalo.

Celkoveé jsme si vSak na poslednim MS
ovefili, ze naSe modely maji ve Spickové
konkurenci  stadle  dobrou Uroven.
Budeme-li moci vice trénovat, nemusime
se bat, Ze své pozice vtomto ojedinélém
oboru leteckého modelafstvi ztratime.

Jifi KALINA
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zvitézila v loriském rocniku znamé velké
mezinarodni soutéZe pro volné modely v
Zell am See v Rakousku. Model patfi
typem do némecké Skoly vétrond
-vyznaCuje se UCelovymi tvary a léta
dobfe v turbulenci i za klidu.

KFidlo s dvojitym lomenim ma klasicky
profil B 6 356 b, Zebra jsou z balsy 2 mm
tlusté. Druh dfeva a rozméry liSt jsou na
pfipojeném obrysu Zebra ve skute¢né
velikosti. Za upozornéni stoji zcela
uzavrend torsni skFif v pfedni ¢asti k¥idla.
Kfidlo je pClené, spojené na malém
centroplanu duralovym jazykem tl. 1,5
mm. Potah je z tlustého papiru. Pfilepena
nitturbulatoru maprdimér0,5mm. Plocha
kfidla je 29,5 dm2.

Vyskovka jenom obdélnikového tvaru
ma profii HM 71 navrzeny autorem
modelu, Zebra jsou z balsy tloustky 1mm.
Tvar profilu a rozméry liSt jsou vidét na
obrysu Zebra ve skute¢né velikosti. Potah

A-dvojka
H. Motsche

je z tenkého papiru. Plocha vyskovky je
45 dm2

Trup kuZelového tvaru je ze dvou
sto€enych vrstev balsy 1,5 mm tlusté.
Kovova hlavice se zatézi je na predek
trupu naSroubovana. Pylon kfidla, po-
dobné jako spojovaci jazyk, je zduralové-
ho plechu tl. 1,5 mm.

Smérovka spojena pevné s trupem ma
balsovou konstrukci potazenou 1 mm
balsou; nahofe je opatfena loZzem pro
vysSkovku. Pomérné mohutné kormidlo z
plné balsy je ke kylové ploSe upevnéno
oto€né pfisitim.

Vétron je vybaven béznym startovacim
zafizenim systému ,trhacka", které také
po vypnuti vle¢né 3ndry uvadi v chod
Casovac determalisatoru. Celkova nosna
plocha modelu je rovnych 34 dm2
vzletova vaha 418 gram(. T&zisté je v
57 % hloubky kridla od nabézné hrany,
Uhel sefizeni je +4 az +5 stupnd.

Podle FFNS zpracoval J. KALINA
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MERKY

Doba, kdy se pfepazky hranatych trupl vazaly nitiz valcovych apozdéji hranatych
$pejli, je uz davno za nami a vétsina dnesnich modelafl ji jiZ nepamatuje. Modely
jsou zevné CistSi a hladSi, konstrukéné vSak slozitéjSi. Létaji rychleji, specifické
zatizeni nosné plochy se nékolikrat zvétSilo. Pfesnost a naro¢nost stavby stoupla.
Plastické hmoty si razi vitézné cestu predeviim u RC modelll bezmotorovych i
motorovych. Vyrobnitechnologie plastickych hmot, hlavné vyztuzenych - skelnych
laminatl si vynutila pouzivani kopyt a forem. Nové profily kiidel vyZaduji vétsi
pfesnost vyroby. Tuto pfesnost a technologii umoziuji a usnadnuji mérky.

Meérky, nékdy také zvané nep&kné a nespravné Sablonami, mohou byt velmi
rozdilné co do Gc€elu, pouziti, sloZitostii pfesnosti. U¢elem tohoto ¢lankuje ukazat,
Ze mérky mohou byt jednoduché, snadno zhotovitelné a levné, hlavné vSak
umoznuji dosdhnout vétsi pfesnosti vyroby.

Material mérek

je rGzny podle G&elu, pozadované pres-
nosti, po€tu pouziti apod.: Plech, prekliz-
ka a Casto stacituzsi kreslici papir. Dnesni
letecka vyroba (a nejen leteckd) je bez
pouziti systému mérek nemyslitelna.
Dal3i teoretické zdlvodnéni by asi bylo
zbyte¢né a nahradi je nékolik praktickych
pfikladG. Ostatni si jiz kazdy pfizpdsobi
podle svych potfeb.

Pfi vyrobé kopyta na trup se obvykle
vychazi z hranolu, na ktery se narysuje

OBR. 1 Priklad trupovych mérek na Spicku
trupu a na prepazky. Srafované Cary znaci
dotykové hrany. Kazda mérka nese oznaceni
typu modelu a mista méreni

pddorysny a narysny obrys a na pasové
pile se nahrubo vyfizne polotovar. Dalsi
opracovani je jiz pfevazné rucni. Vhodna
kontrola vyroby je obkro€nymi mérkami
(obr. 1). V nouzi staci takova mérka z
tuz§iho papiru, mnohem lepsi je vSak z
tvrdého hlinikového plechu tlustého asi
0,5 az 1 mm. Obrys se pfesné vypicha na
plech z vykresu a body se spoji plynulou
Carou (ryskou). SoucCasné se na rysce
oznaCi rovina soumérnosti trupu a
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pfipadné i jiné dllezité body. K rysovani
se hodi ostfe nabrouSena rysovaci jehla
nebo bodec z kruzitka apod. Pro lepSi
viditelnost je vhodné rysku vyplinit barev-
nym inkoustem. Mérka se vyfizne tésné
podle rysky lupenkovou pilkou na kov a
pfesné se dopiluje nejdfive hrubSim a
potom jemnym pilnikem. Stfihani ndzka-
mi se nedoporucuje, protoZe plech se
zvini a vyklepanim se tvar nepfipustné
zméni. Tvar mérky by mél byt dodrzen s
pfesnosti £0,2 mm, tj. tlouStka cary.

Mérek vyrobime tolik pro rlizna mista
na trupu, aby byl tvar dobfe dodrzen. S
vyhodou pouzijeme téze mérky pro
pravou i levou polovinu trupu, protoze
trup je obvykle soumérny podle svislé
roviny. NaSpi€ku trupu je vhodné zhotovit
mérky ve vodorovné a svislé roviné.
Kazdou mérku jesté pred vyfiznutim
oznacime typem modelu a polohou
meérky. Mérek samozfejmé pouzijeme téz
pozdéji pfi kontrole hotového trupu.

Mérky na profily

Pfipomefime si nejprve zpUsob kresle-
ni profilu. Obrys profilu je obvykle dan
soufadnicemi sefazenymi do tabulky. Pfi
kresleni postupUJeme takto: Na tuzsi bily
papir nebo pfimo na plech narysujeme
dvé na sebe kolmé osy: vodorovnou X a
svislou Y. V misté priseciku obou os
vznikne pocatek soufadnic. Obrys profilu
je dan systétmem jednotlivych bodd.
Poloha kazdého bodu je urCena jeho
soufadnicemi, méfenymi od pocatku. Na

OBR. 3 Obrysova a pracovni mérka kridla.
Nahofe mérka s presnym vnéjSim obrysem
k¥idla, dole pracovni mérka pro vyrobu zeber.

zaklad

presne
vyroby

M. MUSIL

OBR. 2 Kresleni profilu pomoci souradnic.
Kazdy bod profilu je ur€en dvéma soufadnice-
mi. Bod na hornim obrysu souradnicemi Xh,
Yh, na dolnim obrysu Xg, Yd U soumér-
nych a starSich profili je soufadnice X
stejna pro oba body, horni i dolni

vodorovnou osu X naneseme od pocatku
(priiseciku os X a Y) délku soufadnice X, v
tomto bodé vzty¢ime kolmici (vedeme
rovnobé&zku s osou Y) a na ni naneseme
délku soufadnice Yhhorniho obrysu a Yd
dolniho obrysu. Pofadnice s kladnym
oznaCenim jde nad osu X, se zapornym
pod osu X (obr. 2). Jednotlivé body
spojime kfivitkem tak, aby cara byla
plynuld, bez zloml. Chyba pfi vynaseni a
kresleni nesmi byt vétsi nez +0,2 mm, {j.
tlousStka ¢ary. Tato pfesnost neni pfehna-
né velk& ani zbyte€na, ale nutnd; pfesnost

Sipky kolmo k obrysu oznaculi tloustku
potahu, vodorovné Sipky Sitku ndbézné a
odtokoveé lis*y
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OBR. 4 Jednoducha mérka pro nastaveni
sklonu stfedniho Zebra kfidla

pfi kresleni a vyrobé profilovych mérek
pro skutec¢na letadla je £0,05 mm.

Je-li profil nakreslen na papife, Ize jej
prenést na plech nejsnadnéji vypichanim.
Plech polozime pod papir a pfilepime jej
prozatimné samolepici paskou, kterou Ize
pozdéji snadno odstranit. Obrysy vypi-
chame presné rysovaci jehlou bod po
bodu ve vzdalenosti asi 2 az 10 mm od
sebe. Body spojime plynulymi carami.
Méné presné je kopirovani modrym nebo
¢ernym uhlovym papirem. Je vhodné jen
pro preklizku, na plechu se tato cara
snadno smaze, byva tlusta a tim ne-
presna.

Na letecké mérky se bézné pouziva
tvrdy duralovy plech, jehoZ povrch je zluté
eloxovan. Na tvrdy eloxovany povrch se
dobfe kresli (ryje) rysovaci jehlou a bila
ryska je zfetelné vidét. Pro lepsi viditel-
nost nebo rozliSitelnost se €asto ryska
vyplfiiuje barevnym inkoustem. Jesté pred
vyfiznutim se na mérku vyryje oznaceni

Ze zemi
pratel:

profilu, napf. E-385 ajeho plvodni délka,
napf. 1 = 180 mm. U vyrobnich mérek se
oznaci zkraceni od nabézné a odtokové
hrany a tloustky potahd (viz obr. 3).
VSechna tato oznaceni jsou nutnd,
protoZze uz za mésic nebo za dva se
obvykle dlouho duma nad tim, jak to stou
mérkou vlastné bylo.

Mérka se vyfizne vné nakreslené cary
pokud mozno tésneg, aby zbylo malo na
pilovani. Rezeme hrubSi lupenkovou
pilkou nebo jemnou pasovou pilou (pozor
na prsty a odlétajici piliny, chrafte o€i
brylemi!). Pfebytecny material seodpiluje
hrub8im pilnikem a jemnym pilnikem se
dokon¢i presné na rysku. Mérka je pfi tom
upnuta do svéraku svlozkou, aby se plech
mérky neporusil. Posledni tahy jemnym
pilnikem na uhlazeni se délaji ve sméru
plechu. Pfi pilovani mérek z tlustého
plechu - obvykle se uzivd 2mm duralové-
ho plechu - pozor na to, aby hrany byly
kolmé k roviné plechu, jinak by doSlo ke
zmeéné tvaru.

OBR. 6

Mérka pro nasta-
veni

azméreni velikosti
vychylky kormidla,
kridélka nebo
klapky.
Nepostradatelna
je zvlasté tam,
kde maji by
dodf’iebr%,)t/

stejné vychylky,
napr. u vztlako-
vych klapek

Modelarska prodejna v NDR

Pro naSeho modelare je pfi zahrani¢ni cesté uz samozfejmosti shanét se tam po modelafské
prodejné. Podle finan€nich moznosti pak nakupuje a kde zasoba slov nestaci, pomohou ruce Ci
malovanky na papir. Nejinak tomu bylo v mém pfipadé o dovolené na Rujané.

Nejdrivejsem si koupil Casopis MODELLBAU
heute urCeny leteckym, lodnim a automobilo-
vym modelarim. (Jeho format a pocet stran
jsou shodné s naSim Modelafem, obalkaje lepSi
0 lak. Fotogafie a kresby majirozdilnou trover,
1kdyz jsou wytiStény na lepSim papife. Mimo
plvodni ¢lanky obsahuje Casopis preklady a
recense_zajimavych modeléarskych témat ze
zahranicni literatury- pochopitelné i z Modela-
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fe. Napriklad v Cisle 6/72 je testovdn motor
M\5l.¥s 2,5 D7 a MWS 2,5 G7. Cena wytisku je
1,50 M.

S pritelem jsme pak navstivili modelarskou
prodejnu ve Stralsundu v ulici Ossenreyer €.
21-22 (viz foto). Je to asi 150 metrl od
namorniho musea, kde si pfijdou na své lodni
modelafi vSech z&md. Prfed prodejnou mi
zalichotil pouta€ Vv nékolika feCech: bez

OBR. 5 Obkro¢na mérka pro kontrolu nosové
Casti kiidla

K nastaveni spravnych uahll, napf
vzepéti kiidla, vychylek kormidel a mnoho
jingych méfeni, si uz snadno jednoduché
mérky navrhnete avyrobite sami, i kdyz se
nebudete drzet pfesn& obrazkd 4 az 6.

prefeknuti jsem si pfecetl pod naSi viajeckou:
» Prosime, navstévujte nas!" Ve vylohach bylo
naaranZovano od kazdé odbornosti néco -
Blénky, stavebnice, hotové modely . Uvnitf

ylo z ¢eho wybirat, at'stavite cokoli. Pozb&Zné
prohlidce zacCaly dvahy ,,za co a kolik mohu
utratit”. Mne zajimaly véci, které se v naSich
ﬁrodejnéch objevuji tak dvakrat do roka -

amaradi z klubu a klucize Skolniho krouzku by

méli po starostech. Potfebujibalsu, preklizku a
tady méli obojiho dostatek na wyber, stejnéjako
zakladniho stavebniho materidlu viibec. Nevi-
dél jsem jen kvalitni potahovy papir.

. Stavebnicjednoduchych i sloZit&jsich mode-
I0 - letajicich Ci jezdicich polomaket je take
velky wybér; s naSi nabidkou se to neda
srovnavat. Jejich kvalitu jsem vSak nemél
moZznost detailné posoudit. Vyhodny nakup se
jevi RC model&rm - napf. 2kanalové servo s
peutralizaci stoji 59,- M (asi 178,- K&s).
Zeleznicnich modell a pfislusenstvi je samo-
zfejmé hoiné. Doma g’sem vyzkouSel drahovy
model Melkus-Wartburg "F 11164  ktery
odpovida kategorii Cl. Vzhledové pfitaZlivy

todel je vSak pomaly.

Nesmim opomenout, Ze jsem v prodejné
bdrzel katalog zbozi pro polytechnickou
ychowvu ,,Modellbau-Hobby*, vydani 1968. V
BOstrankové barevné brozufe forméatu A4 s
mnoZstvim obrazk( jsou prehledné sefazeny
vyrobky pro letecke, lodni, automobilové a RC
modelare. Orientujete se v ni snadno podle
obrazovych a ¢iselnych znakd. Katalog uzavira
seznam polytechnickych prodejen v NDR i s
urenim jejich specializace. (Jsem ochoten
sdélit adresyzajemcdm na pfilozeny korespon-
dencni listek. Adresa: L J.. Pfemyslova 969.
Mnich. Hradisté.)

Pouceni? - Snad jen potvrzeni znamé
zkuSenosti, ze,délaji-lidvatotez  "A takéto,
Ze pro modelafe mize byt cesta do NDR
dvojnasob prijemna.

Ludek JIRASEK
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Pfi navrhu jsem vychéazel z koncepce modelu kategorie Wakefield na tuzemskou
gumu, kterd se mi osvédcila asi pfed 20 lety. Znaky této koncepce byly: mala stihlost,
mala ¢elniplocha arychlé stoupanimodelu vpocatecnifaziletu. Od té dobyjsem model
postavil v fadé variant pro rlizné druhy gumy. Pfiblizné dnesnipodobu dostal model v
roce 1968, kdy jsem meél k dispozici trochu sluSné gumy. Navrh byl ovlivnén snahou

postavit univerzalni soutézni model.

Pozornost jsem vénoval zejména pevnosti

konstrukce a jednoduchosti stavby. Pozdéji jsem na modelu udélal jeSté fadu zmén.
Bylo vyménéno kfidlo (plvodni bylo lichobéZnikové), snizen profil, zkracen trup,
zménéna poloha tézisté, provedeno nékolik Gprav vrtule ap.

Loni jsem s modelem TENSOR obsadil 2. misto na mistrovstvi CSR a 1 misto na

mistrovstvi SSR a na mistrovstvi CSSR.

Soucasny model se vyznacuje dobrym
rozdélenim hmot ajednoduchosti stavby i
obsluhy. U péti postavenych kusl vysla
celkovd véha v rozmezi 231 az 237 g.
Vahovy rozbor autorova modelu: trup
v€etné vrtule a Casovace 123 g; kridlo
62 g; vySkovka 9 g.

O pevnosti sveédci Ctyflety provoz s
odpovidajicim po€tem havérii. Trup prezil
prasknuti alespoii 30 svazkl v plném
prifezu (je promacen mazadlem vné i
uvnitr).

Z aerodynamického hlediska byl model
navrhovan tak, aby mél co nejmensi
neuzite€ny odpor (konce eliptickych
LUSi“, mensi Stihlost - celni plocha,
minimalni prdfez trupu, délka trupu a
plocha vySkovky pfi spodni hranici,
vrtulovy zavés z dratu) a tim zejména
dobrou stoupavost. Nizky pylon byl
ponechéan z divodd stability v motorovém
letu a umisténi Casovace.

Trup je jednodilny, pfedni valcova
Cast ze dvou vrstev balsy tlusté 1 az
1,5 mm (podle kvality) se silonovym
potahem uvnitf, zadni kuzelova ¢éast z
jedné vrstvy balsy 2 az 1,5 mm tlusté a
potazené vné i uvnitf papirem. Minimalni
vnitini prdmé&r svazkové ¢&asti trupu
doporuéuji 30 mm. Pfi mensim prdméru
dochazi ke tfeni uzl(l svazku o stény.

Pllené kfiidlo je spojeno jednim
ocelovym dratem o prdméru 2,5 mm; k
pylonu se pfivazuje gumou. Spojeni
dratem je stavebné jednoduché, umoznu-
je Castetné napravit nevhodné zkrouceni
kfidla, zménu uhlu nastaveni a plsobi
jako bezpecnostni spojka pfi havarii.

Za velmi podstatné povaZzuji
sefizeni a zalétavani, které je
vSak nutno chapat jako sefizeni optimalni
klesavosti, stoupavosti a sttedéni modelu
do stoupavych proudl. Poloha tézisté
modelu je v 57 % hloubky kfidla od
nabézky. Uhel sefizeni: vySkovka + 30’ az
0°, kfidlo + 3° 30" az + 4°. Model neni
opatfen mechanizaci ,,kopani“. Vkluzu je
sefizen do pravych kruht o prdméru asi
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30 m malou vychylkou smérovky (pfipad-
né asi o pll stupné vétsim Uhlem
nastaveni pravé poloviny kfidla). Motoro-
vy let je sefizen rovnéz doprava. Motoro-

Nt

¥i

vého krouzeni je vyuzito k eliminaci
prebytku vztlaku na pocatku motorového
letu. (Staticky tah vrtule na pocatku
vyta€eni svazku se pohybuje okolo 150 az
180 p. Pfimy let pfi pouzitém ahlu sefizeni
je téméf nemozny. Potlaceni vrtule by
muselo byt zna¢né azménu Ghlu sefizeni
model nemd.) Nechceme-li ovlivnit sefi-
zeny klouzavy let - obvykle se v3ak
mensim Gpravam nevyhneme - musime
motorovy let sefidit zménou osy tahu
vrtule (asi 4° dolll a 1° vpravo). DUleZité je
vyzkouSet i jednotlivé faze motorového
letu. Napfiklad i kone€nou fazi - natoce-
nim tfeba jenom 100 oto¢ek svazku - v niz
model musi také stoupat.

V motorové spirdle ma model obvykle
urCity rozsah sefizeni, ve kterém je
dynamicky stabilni (zavisi podstatné na
celkové koncepci). Tento rozsah je nutno
ovéfit, aby model vyrovnal alespof mensi
vychylky (Spatné vypusténi, turbulence) a
dosahl optimaini stoupavosti. Jinak méze
prekvapit tzv. ,Sturcspirdlou” Lze pred-
pokladat, Ze rozsah sefizeni, pfi kterém je
model dynamicky stabilni v motorovém
letu, bude u modeld s ménitelnym Ghlem
sefizeni mensi (maly Uhel sefizeni).

Ing. J. KRAJC, Slany
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CENT

RG motorovy model
pro 1 az 4 kanaly

Konstrukce
JAROSLAV FARA

Model je vhodny pro nacvik v fizeni
vicekanalovou radiovou soupravou a pro
rekreacni létani. Za pfiznivych podminek
také bezpetné odlétd celou soutézni
sestavu kategorie M 1 M{Ze byt vybaven
jedno- az Ctyfkanalovym pfijimacem a
poh&anén motorem o objemu od 2,5cm3
do 5cm3

K pohonu modelu sjedno- €i dvouka-
nélovym pfijimacem je nejvhodnéjsl mo-
tor o objemu 2,5 cm3 Letova vdha modelu
nema byt vétsi nez 1700 g.

Pouzijeme-li k Fizeni ¢&tyrkanalovy
pfijima¢, postaci k pohonu jesté
vykonny motor o objemu 2,5cm3
(MVVS), jestlize letova vaha neprekroci
1850g. Vhodnégjsi je ale motor 3,5cm3
(TONO). Letova vaha modelu pak mUze
¢init az 2100 g.

Pro model se ¢tyfkanalovou RC sou-
pravou lze pouzit k pohonu i motor o
objemu 5 cm3 Vtomto pfipadé vyuzijeme
pfebytku vykonnosti motoru predevsim
pfi startu. Rychlost a stoupavost modelu
jsou jiz pomérné znacné, takze je
zdhodno létat se snizenymi otaCkami
motoru. S motorem bézicim naminimalni
otacky model pfi letové vaze asi 2300 g
jesté klesa.

Model Ize oznacit za dokonale ovéreny
v rlznych stavebnich provedenich
podminkéach. Postavili jej méalo i hodné
zkuZeni modelafi v rdznych mistech
republiky; tfi odliSné exemplafe jsou na
snimcich.

Ludvik Nermut' z LibiSe u Neratovic s
predchlidcem modelu CENTAUR. Tento typ s
kFidlem bez tuhého potahu nabézné Casti vazi
2400 g s motorem TONO 5,6 a ¢tyrkanalovou
amaterskou RC soupravou

MODELAR  1/1973

CENTAUR Jana Jezka z Berouna je pohanén motorem TONO 3,5 a vazi 2100g se

Ctyrkanalovym amatérskym radiem

K STAVBE

Model je celobalsovys doplriky zjinych
druhd materialu, ktery je uveden u kazdé
soucasti na vykrese, ale v popisu se
vétSinou neopakuje. VeSkeré miry jsou v
milimetrech. Cely vykres - s vyjimkou
informativni sestavy bez méfitka - je v
méfitku 1:1 (tj. skute¢na velikost).

KFfidlo je délené, obé poloviny se
spojuji nasazenim spojek. Kazdou polovi-
nu stavime samostatné na pracovni
desce. Na plan upevnime spodni tuhy
potah nabézné Casti a pfilepime na n§j
dolni liStu nosniku. Upevnime spodni pas

Loni v Cervenci jsme uverejnili maly
schematicky vykres tohoto modelu a
projevili jsme nazor, Zze to postaci.
Potom jsme dostali pfes 100 pisem-
nych vyjadreni klubl, volné pracuji-
cich skupin i jednotlivel a pfijali jsme
navstévy i telefonické hovory projevu-
jici jednoznacné opaCné minéni a
prani, aby tento planek vysel ve
skutecné velikosti ve specialni Ffadé.
Zda se tedy, ze SirSi potfeba modelu
této koncepce - byt skoro shodné s
malym UspéSnym ,,radiackem” APO-
LO - tu je, a proto planek vydavame.

Redakce

odtokové ¢asti (jeho €ast v zuZujicim se
konci spojime na tupo) a jeho konec
podloZzime. Postupné zalepime vSechna
Zebra D az H a mezi né Casti stojiny J.
Vlozime horni liStu nosniku a vrchni pas
odtokové liSty, pfedem slepeny.

Na listy nosniku pfilepime z obou stran
epoxidem stojiny K. Pro vymezeni vili k
tomu pouZijeme hotovou spojku O,
kterou po sevfeni stojiny svérkami opatr-
né vyjmeme. Vlepime zbyvajici Zzebra B, C,
trubku pro spojku P a vypln odtokové
hrany L. Na Zebra vpfedu nalepime vnitfni
nabéznou liStu M, zbrouSenou do tvaru a
po uschnuti k ni a k pfedni zdvizené ¢asti
Zeber spodni potah (podlozime jej liStou).
Celou nabéznou ¢éast uzavieme vrchnim
tuhym potahem (neopomeneme predtim
vyjmout pfipeviiovaci Spendliky), pak
zabrousime a pfilepime nabéznou liStu N.
DoplInime potah na Zebrech B, C a pasky
shora na vSech Zebrech ostatnich. Po
sejmuti dobfe zaschlého kfidla s desky
doplnime zbyvajici spodni tuhy potah a
pasky Zeber, koncovy oblouk a Zebro A.

Spojka kfidla O ma uprostfed kovovou
vlozku; slepime ji epoxidem. Horni adolni
plochy spojky jsou presné rovnobézné,
vySka spojky mesmi byt na koncich vétsi
nez uprostfed, do kfidla musi jit t&sné
suvné.

Trup stavime osvédéenym zplisobem z
bocnic. Rovna prkénka balsy slepime na
tupo na potfebnou S§itku, z planu na né
prekreslime tvar bocnic 1 a obé pfesné
vyfizneme. Uz pfi této praci dame pozor,
aby lepsi (hladsi) strana prkének byla vné
trupu, Cili abychom zhotovili bocnici
pravou a levou. Nejprve pravou boc€nici
pfispendlime na pracovni desku apfilepi-
me dily 2 zesilujici pfedek trupu a
podélniky 3 s pfickami 4 v zadni Casti.
Spodni zesileni ma C&tyfi zarezy pro
spojovaci pficky (je zfejmé z malého
nakresu bocnice). Souctasné nalepime
naklizky 5 v mistech kolikd pro vazaci
gumu. Podobnym zplsobem zhotovime
boc€nici levou. Obé pak spole€né po
obvodu zacistime a vyvrtdme otvory pro
koliky 9.

Hotové bocnice spolu nejprve spojime
pfepazkou 6 (se Srouby pro podvozek),
spodnimi a vrchnimi pfickami 7 a 8 az do
mista odtokové hrany kridla. Pfi tom si
pomdzeme nasunutymi, ale nezalepeny-
mi koliky 9. Zadni ¢ast spojime prepazkou
10 a koncovym Spalikem 11 a postupné
vlepujeme horni a dolni pficky 12. V
pfedni Casti zalepime soucasné nosniky
motorového loze 13 se zesilenim trupu 14
a 15 a celni dil 16. Doplnime rohové
vyklizky 17, hranolek 18, pfi€nou desku 19
s klinovymi podloZzkami, na které uloZzime
palivovou nadrz 20, podlazku 21, na niz
budou baterie, a na spodni stranu trupu
loze podvozku 22.

Pfesvéd¢ime se, Ze v trupu zadny dil
nechybi a pfilepime spodni a vrchni tuhy
potah. Po uschnuti zaoblime hrany a
predni ¢ast (trubky nadrze uzavfeme proti
vniknuti prachu a pilin) atrup vybrousime
do hladka.

Ocasni plochy typu rovnych desek
slepime na potfebnou velikost z prkének
(na tupo), vyfizneme a obrousime do
profilu podle planu. Pfilepena ukonceni s
léty balsy napfi¢ zabrarnuji prohybani
ocasnich ploch a tim zméné profilu. Do
vyskovky peclivé zalicujeme a zalepime
zesileni 23 proti otlaovani poutai
gumou. Na spodni stranu vysSkovky
pfilepime nastavbu dopliujici koncovou
¢ast trupu, s nimz musi celkové licovat.

Smérové kormidlo upevnime oto¢né
plastikovymi zavésy, které zajistime koli¢-
ky nebo péasky silonové tkaniny. Kylovou

(Dokongeni na strané 18)
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N balsa 5*12
N

balsa 5x!8,s

balsa Z

| trubka ®5/¢p3

-STAVIiffifl

i tgfd&bnim pppisem na drul\é strané vyjde

jako planek €. 52(s) ,,specialni fady
MODELAR' i Cena vytisku "e 8,-Ké&s

Tned objednat tak, Ze\\ POUKAZETE
faiarM} Putovni Pouf<a$'<ou typu C
penize na jadresu: Vydi\atelstvi MA-
GNET, administrace. VIijtisj*ypy”® 26,
Praha 1 Cjzadu na pou kazku napiste
jesté jednej HOLKOVYM pismem svoji
Uplnou adiésu a uvedte, ra co platite.
Zvlastni pisemna objednavka neni zapo-
tfebi.

Planek CENTAUR pfijde do prodeje asi
ve 2. - 3. Ctjrtleti 1973, vyj\i oznamime v
-Casopise.—Prosime—vas-"roto, abyste
zaslani neufgoygji, Objedhavky pfijima
administrace do-1 mésice po vyjiti tohoto

‘balsa 2
PLAN ,,CENTAUR". Foreign aeromo-
dellers can order the plan (scale 1:1) on

bpfemira 5 “edUods"addsess Modelaf. Lublanska 57,

ST

J

buk 10x10
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CENTAUR

Dokonceni ze str. 15

plochu zalepime pevné do pfepazky 10 a
do vyfezu v hornim tuhém potahu, ktery
profizneme pfesné v ose trupu azajistime
vyklizky 25 mezi podéiniky trupu. Predni
tahly vybézek kylovky pfilepime natrup a
ke kylovce na tupo.

Podvozek. Pfedni dvojitou nohu 26 s
pruZicimi oky pfiSroubujeme_ k trupu
pomoci opérné podloZzky 27. Srouby do
prepazky 6 zalepime epoxidem a jeSté
zajistime proti otaceni dratem pfipajenym
do drazek jejich hlav. Oka pro osu kola
zhotovime sploSténim trubky.

Hlavni podvozek se pfivazuje k trupu
gumou. Spajime jej z dild 28,29,30 anebo
zhotovime z jednoho kusu duralového
plechu tloustky asi 2,5 mm.

Palivovou nadrz 20 spéajime a pred
uloZzenim do trupu ji vyplachneme benzi-
nem a prezkouSime na tésnost tlakem
vzduchu ve vodé. V rozmérech na planu
ma objem asi 50 cm3 Jeji velikost si urci
kazdy sdm podle spotfeby svého motoru a
pozadované doby motorového letu. Neni
vhodné zamontovat nadrz velkou a pro
kratSi lety plnit jen malé mnozstvi paliva.
To se pak v néadrzi preléva, péni a
zpUsobuje nepravidelny chod motoru.

Motor upevnime Srouby M3 a maticemi,
které zajistime proti uvolnéni. O objemu
pouzitelného motoru byla fe¢ na zacatku.

Vrtule odpovida svymi rozméry pouZzi-
tému motoru: pro motor o objemu
2,5 cm3se hodi primér 220/100 az 120,
pro motor 3,5 cm3prdmér 230/100 az 120
a pro 5cm3 prdmér 230/120 az pramér
250/100.

Potah a povrchova Uprava jsou bézné,
bez zvlaStnosti. Pred potazenim cely
model vybrousime jemnym brusnym
papirem, natfeme plniéem poérd a znovu
obrousime. Trup a ocasni plochy potah-
neme tenkym, kfidlo tlustym Modelspa-
nem. Dokonalejsi zplsob je potahnout
kfidlo tenkou silonovou tkaninou a pfes
ni tenkym papirem. Po nékolika natérech
¢irym vypinacim nitrolakem stfikdme
barevné. Je vyhodné, zvlasté pro modela-
fe s menSi praxi, pouzit pfimo barevného
papiru na potah i na ozdoby a napisy.

Cely model nastfikame lakem odolnym
proti plsobeni zbytkd paliva (synteticky

bezbarvy lak, epoxidovy lak apod.),
zvlaSté pouzZijeme-li motor se Zhavici
svickou.

Radiové vybaveni

(0] moznostech pouZiti
byla fe¢ na zaCatku. Zminime se o
usporadani zafizeni v modelu fizeném
kolem jedné osy (smérovkou).

Pfijima¢ zabalime do molitanu a
vlozZime na dno trupu tak, aby se
samovolné nemohl pohybovat. Baterie (2
kusy ploché 4,5 V) vlozime do predni ¢asti
trupu, jejich prostor tésné vymezime
vlozenymi hranolky pénového polystyré-
nu. Vybavova¢ (jednokanédlovy MV 1,
servo ROTO apod.) upevnime v trupu
pruzné. Desticku 31 s pfiSroubovanym
servem upevnime na liSty 32 na boc¢nicich
trupu (liSty jsou presné stejné vysoko a
soubézné, aby se destiCka a servo
nekfizily) ctyfmi Srouby, které prochazeji
gumovymi prichodkami 35, navle¢enymi

Jifi Pazdera z Dolnich
Pocernic  zamontoval
do svého CENTAURA
jednokanélové radio s
magnetovym vybavo-
vacem, pohon je moto-
rem Jena 2,5

do otvorl v desti¢ce 31 (je kresleno jen v
pohledu z boku).

Téhlo ke kormidlu proch&zi otvorem v
horni sténé trupu. Draténé koncovky 33,
jejichz prdmér odpovida otvoriim v pace
serva i v pace kormidla, jsou zajiStény
pojistkou 34 proti vypadnuti. Ohyb tvaru U
slouzi k pfesnému nastaveni délky tahla.
Mame-li motor s ovladanim otacek,
pouzijeme jako tédhlo k nému ocelovou
strunu, kterou vedeme trubkou (lépe z
tvrdSi plastické hmoty nez kovovou).
Trubku v trupu upevnime tak, aby
nedovolila prohybani tahla.

Pro model s jednokanalovym pfijima-
¢em je mozno pouzit jako vybavovac také
elektromagnet (napf. EMV 1). Je vSak
nutné, aby vyvozoval dostate¢nou pfitaz-
nou silu: tahlo ke kormidlu musi byt co
nejkratSi a lehké, smérové kormidlo
kapkovité profilovdno s osou otaceni v
1/4 jeho hloubky a odtokova hrana kylové
plochy klinovité ostra. Pohyb celého
systému musi byt lehky, ale bez vdli.

RC soupravy

Celkovéa vychylka kormidla bude v tomto
pfipadé 10° az 15°
ZALETANi

Jestlize model
podle planu, tj.

je postaven presné
nezkrouceny, a jsou
(na vykrese oznacena Sipkou), je zalétani
velmi snadné Spociva vlastné jen v
seznameni se s jinym modelem, nez byl
onen mensi pfedchazejici, Ci v prekonani
odliSnosti v fizeni vicekanalovou RC
soupravou oproti jednokanalové

At tak ¢i onak, nemél by nastat pfipad,
Ze se pokusi s modelem CENTAUR o
vibec prvni let Uplny zadateénik bez
pomoci zkuSenéjsiho. Bylo by to pfilis
velké a zbyte€né vynaloZzeni prace a

penéz na materidl. - Proto védomeé
neuvadime postup zalétavani tak, jak je
tfeba u podobného mensiho modelu
APOLO (viz planek ModeléaF Cislo 29s) a
jinych.

ZAJEMCUM O PLANKY , MODELAR" pfipo-
min& administrace MAGNET, Ze pfijima objed-
navkypouze na planky specialni fady (Cerné)-
na planky zékladni fady (modré) nikoli - a to
vZzdy nejpozdéji 1 mésic_po %iti Casopisu
Modela¥, v némz je otiStén pfislusny planek
zmen3eny aje u nej poznamka, Ze bude vydan
ve specidni fadé 1:1. Napriklad planek
CENTAUR Ize tedy objednat béhem 4 tydn(i po
vyjiti MO 1/73, . prakticky do konce Unora
1973. Zadnyjiny planek speciélni fady (tim mé-
né jakykoli jiny) vSak administrace v soucasné
dobé jiZ nemize dodat.

Déle prosime: piste Citelng - adresy hllko-

ym pismem, nezapominejte na post. sméro-
vaci €islo, poukazujte spravné ¢astky penéz.
- Dékujeme vam!



PROPORCIONALNI OVLADANI

Ing. Vladimir VALENTA

Sestava je na obr. 5.1.2. Na Sroube/ii
potenciometru 8 nasadime 1 Do zavitu
M2drzaku 3nasroubujemesroub M2 x 10
a pojistime matici 11 Hlavatohoto Sroubu
zaroven slouzi jako Cep trimovaci paky.
Nasuneme trimovaci paku a prostréime
potenciometr s kulisou do drzaku tak, aby
¢ep na trimovaci pace zapad| do vyfezu v
kulise. Na Sroubeni potenciometru navlé-
kneme pruznou podlozku 6 a zajistime
dvéma maticemi 9. Na pfislusné zkraceny
hfidel potenciometru navlékneme neu-
traliza¢ni pruzinu 4 a krouzek 5. KrouZek

10 n 6.

zajistime Cervikem 12 a vyzkouSime
funkci.

Souprava 2+1 ma nazev od dvou
proporcionalnich kanalt s trimem a s
neutralizaci a jednoho kanalu pomocné-
ho.Elektricky jsou vSechny tfi kanaly
rovnocenné, rozdil je pouze v mechanic-
kém provedeni ovladacdl. Treti pomocny
kanal tedy zhotovime jenom jako poten-

(Pokracovéani z MO 12/72) (6)

ciometr, ktery bude upevnén v drzaku 3
(obr. 5. 1. 1). Na hfidel upevnime Cervi-
kem krouzek 5, ktery nema neutraliza¢ni
palec a paku pro ovladani udélame kratsi,
anebo podobné jako jsou trimovaci paky
u kanald 1 a 2. Pfechodem mezi 2+1 a
4kanalovym vysilatem je zplsob, ktery je
také dosti obliben: kanaly ¢. 1 a 2 jsou
sdruzeny do kfizového ovladace a misto
druhého ovladace je pomocny kanal.
Potom Ize jednoduchou vyménou tohoto
potenciometru za kfizovy ovladac rozsifit
vysila¢ na 4kanalovy. Takova Uprava
samoziejmé vyzaduje, aby byl vysilac i
elektronicky feSen jako &tyfkanal.

Na obrazku 5.1.3. az 5.1.6. jsou obrazce
plodnych spoji kodéru a vysilate a
vykresy rozmisténi soucastek. Na obraz-
ku 5.1.7. je UpIné schéma ¢tyfkanalového
kodéru. Kodér az po modulator a
stabilizator napéti jsou na jedné desce,
vysila¢ je na desce druhé. Toto feSeni je
vyhodné, nebot mlZeme obé desky
ozivovat zvlast. Za zminku stoji tranzisto-
rovy stabilizator napéti T1, jenz udrzuje
konstantni napéti pro kodér. Déle je
ponékud neobvykle zapojeno kontroini
méfidlo, které nas informuje o stavu
baterii. Je zapojeno jako voltmetr s
potlatenou nulou. Funkce kodéru byla
popsana jiz v kapitole 2.1.; pro jeho
oZiveni a nastaveni budeme potfebovat
osciloskop s cejchovanou casovou zéa-
kladnou. Pokud nebudeme mit pfilezitost
na ném pracovat, vypomU(zeme si v nouzi
tim, Ze si osciloskop ocejchujeme nf
generatorem.

Zapojime potenciometry ovladagl P6
az P9. Jestlize budeme zatim stavét
vysila¢ jako 2+1, potenciometr P9odpad-
ne abézec potenciometru P8pfipojime az
ke kondenzéatoru C6. (Odpadnou pak i
soucéastky C5, C19, C10, R12, R13, R14,
P4, T6 a dioda D4. Kdo neuvaZuje o
rozsifeni, mlze si celou desku plosnych
spoji zkratit a vysilaé mu vyjde mensi.
Analogicky Ize zredukovat kodér na
dvoukanalovy.) Pfipojime baterii o napéti
12 V a zkontrolujeme, jestli stabilizator
spravné pracuje. Na emitoru tranzistoru
T1 by mélo byt napéti rovné zenerovu
napéti diody D6. Osciloskopem zkontro-

Vysila¢ 2+1, postaveny autorem k pfiji-
maci Varioprop

Ctyrkanalovy vysila¢ s kfizovymi ovladaci-
mi pakami

lujeme prdbéhy na kolektorech tranzisto-
rG, které by mély odpovidat obr. 2.1.6.
Potenciometrem P1 nastavime spravnou
délku ramce. Potom hledame na poten-
ciometrech P6 az P9 takovou polohu
bézce, aby pfi plnych vychylkach se
ménily kanalové impulsy o +0,5 msec.
Neutrdl dostavujeme pfisluSnymi trimry
P2 az P5. Po nastaveni zkontrolujeme
prib&h na sbérnici, tj. na anodach diod
D1 az D4. K vystupu modulatoru (bod M)
pfipojime odpor 100 ohm( na zem
(-12V). Osciloskopem kontrolujeme pri-
béh, ktery by mél odpovidat obr. 2.2.3.
Jestlize Sitka impulsu je jind nez 200
mikrosekund, nastavime ji vyménou kon-

(Pokracovani na str. 20)
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denzatoru C12. Modulator byl oproti
popisovanému v kapitole 2.2 zjednodu-
Sen z dlvod( Gspory mista. Potenciometr
P10 neni umistén na desce, ale na
subdesticce pfimo u méficiho pfistroje.
Jeho hodnotu neuvadime, mize se ménit
s pouzitym méfidlem. (Pro panelovy
indikator vyladéni pfijimace Carina je to
M1.) Nastavime jej tak, aby pfi plné
nabitych bateriich ukazovalo méfidlo
maximalni vychylku.

Soucéastky pouzité pro kodér jsou
béznych typlh. Odpory osvédené
TR112a, o hlavnich potenciometrech jiz
byla zminka, nastavovaci trimry jsou
nejlepSi cermetové typu TPO11, na které
je navrzena i deska. Jsou drazsi, ale zato
velmi stabilni, coZ je dllezité. Kondenza-

T1 GC508

T2, T3, T4, T5, T6, T7 KC508
T8 KSY81 (KF517)

T9 GC502 (GC511)

D1, D2, D3, D4, D5 KA501
D6 KzZ73

D7 OA7 (GAZ51)

tory Cl az C6 a C12jsou typu MP (jiné
nebyly k dostani). S kondenzatory typu
Mylar nebo s polykarbonatovymi by byla
zaru€ena Vvétsi stabilita vysilace, ackoli i s
nasSimi kondenzatory jsme dos&hli velmi
dobrych vysledk(. Ddalezita je jejich
spolehlivost, proto je dobré, kdyz kon-
denzéatory ,,vycyklujeme.* Ostatni kon-
denzéatory jsou bézné keramické typy.
Schéma vysilace je v kapitole 2.3. a na
obr. 2.3.1. Vystupni obvod vysilace se
naladi na minimum odbéru ze zdroje pfi
odpojené anténé. Prodluzovaci civku L3

20

naladime potom podle indikatoru sily
pole. Jako anténu uZiva autor osvédCe-
nou anténu z vysilate W 43 (potom
odpadne civka L3, ktera je v anténé). Kdo
by nechtél mit civku v anténé&, umisti
prodluzovaci civku do vysilace. Prut
antény pochazi opét z autoantény Kovo-
podniku Brno.

Konstrukce krabice je zfejma ze
snimkd. Krabici je nutno spojit se zemi
vysilae. Ale pozor, krabice nesmi byt
pouzita jako zemnici vodi¢. To znamena,
Ze celd instalace je provedena izolované a
v jediném bodu je jeji zem spojena s
krabici. Bude-li krabice eloxovana, ne-
smime zapomenout v misté pfipojeni
zemé nevodivou eloxovanou vrstvu
oskrabat.

K napéjeni vysilace pouzijeme baterii z
10 ¢lankd NiCd 451, jez vyrabi Bateria
Slany. Jako nahradni zdroj poslouzi i 3
ploché baterie v sérii. Pro nabijeni a
pouziti nadhradniho zdroje se osvédcil
rozpinaci konektor pro reproduktory. PFi
zasunuti v jednom smyslu mdzZeme
nabijet vnitfni baterii, pfi zapnuti v
obraceném smyslu odpojime vnitini bate-
rii @ mdzeme pfipojit vnéjsi zdroj. Viz
obrazek 5.1.8.

TABULKA k obr. 5.1.7.

Rl 820 —
R2 M12

R3, R18, R20 4k7

RA ML

R5, RS, R11, R14, R17 47k ~
R6, R9, R12, R15 68k f
R7, R10, R13, R16 470

TRu2a

R19 10k
R21 8k2
poloha pfi pouziti
vntjitho zdroje
A\ :polol>1a p?i nabitém.
Obr. 5.1.6.

Neméné dilezitou soucgasti vysilace je
nozovymi kontakty, pouzivané napfiklad
v malych zahrani¢nich pfijimacich jako
ténové korekce nebo pfepinace vinovych
rozsahl. Kdo neseZene takovy vypinac,
mdZe si pomoci nasim sitovym packovym
dvoupolovym vypinatem, u kterého se
oba poly spoji paralelné.

Posledni doladéni koncového stupné
vysilate provedeme aZ po umisténi do
krabice. Zaroven doladime prodluzovaci
civku. Vysila¢ pfi tom musime drzet v
ruce, aby se naSe télo uplatnilo jako
protivaha.

Tim je vysila¢ pfipraven k provozu.
Popisem stavby vysilace jsme zacali
zamérné, abychom mohli pomoci vysila-
Ce sladit a nastavit pfijimac. Vysilat ma
vykon asi 500 mW. Proto doporu€ujeme
navléknout na koncovy tranzistor vysilace
chladici zebro, které jiz bylo v Modelafi
popsano.

Znovu pfipomindme, Ze ke stavbé
vysilace je tfeba mit povoleni, které vyda
prislusna Krajska sprava telekomunikaci.
Bez ného se vydate v nebezpeci trestniho

stih@n'! (Pokracovani)

P1, P2, P3, P4, P5 47k TPO11
P6, P7, P8, P9 5k TP280/N
P10 viz text

C1, C2, M1 TC181

C3, C4, C5, C6 47k TC180

C7, C8, C9, C10, C11 4k7 TK751 (TK782)
C12 33k TC181

C13,C15 M1 TK750 (TK782)

C14 20M TC973

C15, C16, C17, C18, C19, C20, C21 1k TK744
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V duchu VII. sjezdu DOSAAF

Jednim z hlavnich tkoll, vyplyvajicich
z rezoluce VI sjezdu DOSAAF, je
zlepSovani materialné technické zaklad-

ny. Pamatuje se samoziejmé i na
modelare, jimz ma byt umoznéno provo-
zovani vycviku i sportovni ¢innosti.

Na pomoc slozkam, jez maji zlepSovani
materialné technické zékladny zajisStovat,
vypracovalo oddéleni leteckomodelaf-
ského sportu  Ustfedniho aeroklubu
V.P.Ckalova navrh na typizované letisté
pro upoutané modely. Pfi navrhu bylo
pfihlizeno zejména k snadnému zfizeni
letisté a k dobrému vyuziti plochy, jiz
zaujima, ale také k tomu, aby letisté
vyhovovalo vdem soudobym pozadavkim
i vrcholového sportu.

Nebezpecna lepidla?

Novinarska kachna postihla zase jed-
nou modelare, jak si ve svém listopado-
vém Cisle postézoval anglicky Casopis

Aeromodeller. Novinafi totiz v jakési
zpravé o lepidlech objevili, ze pred
nedlouhou dobou na trh zavedena

rychletuhnouci lepidla na bazi
alfa-kyano-akrylatu jsou nebezpetna pfi
styku s pokozkou. To vedlo k bachorkam,
Ze mnozi uzivatelé museli vyhledat
lékafskou pomoc, aby jim mohly byt
chirurgicky od sebe oddéleny slepené
prsty. (Tato lepidla se u nas neprodavajia
ani neznadme jejich obchodni nazvy, ale
méame zpravy, Ze jejich lepivost je
opravdu takova, Ze k sobé slepené prsty
Ize odtrhnout s jistymi obtizemi. Pozn.

MODELAR - 1/1973

nd.) PFipouzivanitéchto lepidelje tfeba
jisté opatrnosti, nebot'zejména intenzivni
Cichéanije Skodlivé (pfi normalnim pouziti
nikoli).

Létajici plastikové stavebnice COX

Americka firma COX, znama zejména
svymi modelafskymi motory, vyrabi také
malé upoutané modely z plastické hmoty,
jezZ jsou jiz pfipravené k letu. V posledni
dobé dala na trh dvojice znamych
protivnikd ve svétovych valkach, jako
napf. anglicky Camel a némecky Fokker D
VIl nebo anglicky Spitfire a némecky
Junkers Ju 87-Stuka.

Nové motory

Nékolik novych motorl se objevilo na
svétovych trzich. Vedle nové série starych
(asi z roku 1950), ale stale zadanych
anglickych motorl Mills (jez vyrobila
australska firma, znadma vyrobou motord
Taipan), je to dalSi anglicky motor Frog
149 (1,5 cm3 vyrabény v Indii.

Novy motorarsky vyrobce se objevil v
Italii a predstavil se ,,jedenapulkou”
Cipolla Junior. Konstrukce tohoto spo-
tfebniho motoru se zhavici svickou je
znacné ovlivnéna motory Cox Tee Dee
(nebo Medallion): ma podobny celkovy
vzhled a témér stejny valec a klikovy
h¥idel.

Sam startuje upoutany model

Zajimavy zplsob, jak sdm odstartovat
upoutany model, vymyslel a s Uspéchem
vyzkou$Sel Francouz F. Couprie. Ridici
lanka ma v pllce pfehnuta pfes kladku,
upevnénou na tézkém podstavci, rukojet
lezi vedle modelu. Pfi startu spusti motor,
jednou rukou podrzi model, do druhé
uchopi rukojet a model vypusti. Model
nejprve objede pllkruh o poloméru

poloviéni délky lanek; tim se lanka
napfimi a po opusténi kladky pokracuje
start a let normalnim zplsobem.

Modelarsky Wankel

Motor s rotacnim pistem definitivné
zaujal své misto mezi klasickymi motory.
Prodava se uz dva roky a ze skutecnosti,
Ze japonska firma OSjej vyrabiazlepSuje
déle, Ize soudit, ze zajem o néj - i kdyz
zfejmé& nikterak spontanni - je stéle.
Podle posledniho testu v prosincovém
¢asopise Aeromodeller ma motor vykon-
nost 0,67 k pfi 16 000 otackach za minutu.
Vykonova kfivka je velmi plocha, pfi
10000 ot/min dava motor jesté 0,52 k.
Ani jeho vaha - 3859 s tlumi¢em - se
vzhledem k vykonnosti nejevi uz jako
kritickd. Vykonové je motor srovnavan s

dobrymi motory o zdvihovém objemu 6,5
cm3 (vyjma zavodni specidly pro
pylon racing), coz pfi uvaZovaném
objemu 5 cm3 na otaCku klikového
hfidele neni Spatné.

Evropsti ,,u¢kafi* mezinarodné

' Mezinarodni soutéz pro upoutané
modely v Bochumu (NSR) se stava stéle
oblibenéjSim podzimnim dostavenickem
evropskych modelarl, pfi némz si v klidné
a pratelské atmosfére zméfi své sily. Je
dobrou prehlidkou toho, co kdo v prave
kon¢€ici sezoné dokazal. LetoSni soutéze,
poradané na sklonku zafi, se zUcastnili
modelafi ze 7 zemi, z velké C¢asti
pfislusnici reprezentanich druzstev.
Skoda, Ze naSi modelafi netvofili osmé
druzstvo, jisté by se nevratili bez Gspéchu.

Radiem Ffizené ornitoptéry
na obzoru?

Snad, v Anglii totiz byla vypsana cena
pro toho, kdo v nejkratSim €ase prolétne
trat pro zavod kolem pylona (10 okruh(),
anebo v pfipadé, Ze se to nepodafi
nikomu, kdo ulétne nejdelSi vzdalenost.

Model smi byt poh&nén jen stfidavym
pohybem kfidel (nebo jejich ¢asti). Jako
zdroj mechanické energie je povolen
spalovaci motor o zdvihovém objemu do
6,5 cm3 Pomeérzdvihového objemu k va-
ze (brano bez paliva) nesmi pfekrocili
cm3na 320g. Celkovd maximalni vaha
plné vybaveného modelu bez paliva je
2 950 g. Model musi byt fizen radiem.

Soucasné byla vypséana jina cena, a to
za model, ktery py oyl analogii letadla
pohanéného lidskou silou. Hodnoti se
podle toho, jak dalece se model blizi
idealu letadla pohanéného lidskou silou
po strance konstrukce, mechanismd i
vykonnosti.

Pro obé& ceny plati ovSsem presna
pravidla, jez uvefejnil prosincovy casopis
Aeromodeller.

Nova technika pasSerak

ProtoZze danské celni organy vyvijeji
znacné usili proti nezakonnému dovozu
narkotik do zemé, pokusili se je paSeraci
obelstit. Na smluveném misté poblize
hranic odstartovali ,nakladni" RC model
piny narkotik, vysilackou jej prevedli pfes
hranice do Danska, kde jej prevzal dalsi
pfipraveny pilot s radiostanici a pfivedl na
pfistani. Prelety velkého dalkové fizené-
ho motorového modelu pfes hraniéni
¢aru nebyly zfejmé zalezitosti, k niz
taméjsi celni a bezpecnostni organy
dlouho necinné prihlizely. A tak dalSi
paSeraci si budou muset vymyslet zase
néco nového. (lab)

OPRAVA: V lofiském listopadovém seSitu na
str. 11 v rubrice ,Bude véas zajimat" jsme se
zminili o technologii odlévani dill vicevalco-
vych motorl ROSS, jez neni v motoraiské
praxi bézna.

Jaroslav Ungermann z Brna nam k tomu
zasvédcené napsal: ,,U nas se tato metoda
nazyva metodou vytavitelného modelu. Vosko-
vy model se béhem technologického procesu
z formy opatrné vytavi a forma ze specialni
keramické hmoty se vyzih4. Odléva se zpra-
vidla do zna¢né predehfaté formy. Vosk je
vSak vzdy dokonale odstranén! Jinak je nebez-
pe€i, Zze prudce se vyparujici vosk slévace
porani."

Dékujeme J. Ungermannovi za technické
upfesnéni.

Redakce
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POZNAVAME LETECKOU TECHNIKU

Posledni mistrovstvisvéta vletecké akrobacii, konané vsrpnu
1972 ve Francii, bylo ve znameni nastupu nové generace
akrobatickych letadel. | kdyZ nelze Fici, Ze n&S slavny Trener by
byl popelkou - drzisi dosud prioritu - pfece jen jiZ existuje fada
konkurentl. Posledniho mistrovstvi se zG&astnilo 58 letadel, z
toho bylo pétadvacetZ-526 (vCetné AFS), devétJak 18 PS, devét
Akrostar, sedm Pitt S 1 S, ¢tyfi Capp 20 a dalSi jednotliva.
Ponévadz vétsina téchto typl je vhodnd i pro maketaiské
zpracovani, chceme vas postupné seznamit aspofi s vyznacngj-
Simi. Letadlo Z-526 AFS jsmejiz uverejnilivM05/71, Jak 18PSv

MO 11/66.

Tentokratjsme vybralijednoho z perspektivnich konkurentd

typl Trener, a to

AKROSTAR

némeckeé akrobatickeé letadlo

Nékdy v roce 1966, po mistrovstvi svéta
v letecké akrobacii, se Svycarsky pilot
dopravnich letadel Arnold Wagner zacal
intenzivné zabyvat mySlenkou na stavbu
akrobatického letadla, konstruovaného
na jiném principu, neZz bylo dosud
obvyklé. AZ do té doby létal akrobacii na
malém celodfevéném letadle KZ-8, které
zacal upravovat a opatfil je jednoduchym
systémem vztlakovych klapek propoje-
nych s vySkovym kormidlem. Tak se toto
staré letadlo stavalo vlastné novym,
pokud jde o FeSeni.

K uskute€néni novych kontrukénich
napadl doslo az v lednu 1969, kdy se A.
Wagner rozhod| postavit nové letadlo jak
po strance aerodynamické, tak i pojetim

konstrukce draku. Aerodynamiku letadla
navrhl znamy Dr. Richard Eppler, ktery
doporugil svij profil €. 4670 18%tloustce
pro kfidlo a tyz profil o 15% tloustce pro
plovouci vysSkovou plochu.

Konstrukéni prace trvaly od ledna do
prosince 1969, kdy byla zahajena stavba u
firmy Wolf Hirth v Nabern v NSR. Za
necelé Ctyfi mésice, v dubnu 1970,
provedl A. Wagner s prototypem prvni let.
Po dalSich tydnech usilovné prace na
Upravach a zkouSkach bylo letadlo
certifikovano. Nezbyvalo mnoho ¢asu do
MS v letecké akrobacii, kterého se mél
Akrostar za€astnit. Kjeho vyzkouSeni ,,na
ostro" doslo jeSté pfed mistrovstvim. V
kvétnu 1970, kdy mél nalétdno na novém
typu 42 hodin, zvitezil A. Wagner na
mistrovstvi Svycarska. Letadlo mélo za
sebou 93 hodin letu, kdyz se s nim majitel
zG€astnil MS FAl v Anglii v r. 1970. Umistil
se jako €tvrty mezi 50 ucastniky(l).
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Celé dva roky po premiéfe v Anglii byly
vénovany dalSim upravam pro zlepSeni
vlastnosti. Pro MS 1972 ve Francii byla
postavena verse, oznacena Mk |Il, se
kterou se umistil nejlépe p. Schweizer ze
Svycarska, opét na 4.misté. Podle vyja-
dfeni p. Wagnera ani toto feSeni jesté neni
konecné.

TECHNICKY POPIS

KFidlo je pozoruhodné jak konstrukc¢-
nim feSenim, tak po aerodynamické
strance, hlavné usporadanim klapek a
kfidélek. Hlavni nosnik je krabicovy ze
skelnych laminatd lepenych epoxidem.
Vnitfek nosniku je vyplnén pénénym
epoxidem, z néhoZ jsou rovnéz Zebra.
Preklizkovy potah kfidla je soucasti
nosného systému. Mezi prvnimi dvéma
Zebry kazdé pullky kfidla je integralni
palivovd nadrz o obsahu 48 litrd. Celé
kfidlo je lepeno epoxidem.

Vztlakové klapky se vychyluji doll i
nahoru a s nimi jsou propojena také
kfidélka. Tento pohyb se déje v zavislosti
na vychyleni vySkovky, ale v opa¢ném
smyslu. Je to stejné usporadani, jako
pouzivaji modelafi na akrobatickych
U-modelech jiz mnoho let. Vyvazeni

kfidélek je az na vnéjSim obrysu kfidla.
Trup je celodfevény, potazeny prekliz-
kou. Za kabinou ma kruhovy prirez, ktery
je sice vyhodny vyrobné, ale jak je vidét na
stale se zvétSujici ploSe pod trupem, jiz
méné vyhodny z hlediska aerodynamic-
kého. Trubkové motorové loze, upevnéné
na pozarni st&né, vybiha dold v uchyceni
podvozku. *
Pilotni prostor je pomérné pohodiny,
jednoducha laminatovéa sedacka je stavi-
telna. Kryt kabiny odsouvatelny dozadu je
veden na bocich a na vrSku trupu. Je

feSen tak, aby vyhled byl co nejméné
ruSen vyztuhami.

Ocasni plochy. Svisla plocha je dfevé-
nd klasického provedeni. Pod trupem
umisténa dalSi pevna plocha je vlastné
prodlouzenim kylu. Vodorovna ocasni
plocha, ktera je plovouci, je uchycena ve
dvou zéavésech.

Pristavaci zafizeni tvofi klasicky dvou-
koly pevny podvozek a ostruha s kolem,

ktera je spfazena se smérovym fizenim.
Ovlada se lanky upevnénymi k oto¢né
Céasti pres pruziny. Pokud jsou pouzity
aerodynamické kryty podvozkovych kol,
omezuji pouziti letadla na vzletové drahy
s hladkym povrchem.

Rizeni. Ridici paky v pilotnim prostoru
jsou klasického uspofadani, ,knipl" ma
na konci drzadlo v podobé oka, jak byvalo
obvyklé u stihacich letadel. VySkové
fizeni je propojeno s ovladanim vztlako-
vych klapek a kfidélek. PFfi plném
pfitazeni Fidici paky nakloni se vodorovna
ocasni plocha nabéznou hranou doll a
vychylka je 15° Soucasné cini vychylka
vztlakovych klapek doll 15° a vychylka
kfidélek 7,5° Pfi neutraini poloze vySkov-
ky a ovladani kfidélek se vychyluji
vztlakové klapky polovinou vychylky
kfidélek nahoru a dold.

Motorova skupina. Sestivalcovy plo-
chy motor Franklin 6A-350-C1 ma
vykonnost 220 k, takze letadlo méa jeden z

(Dokonceni na str. 24)
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Uspésna akrobatka M. Pavlikovi

Mistrovstvi se konalo od patku 6._do nedé€le_ 8. fijna jednak na mistnim
letisti, jednak na fotbalovém hfisti TJ CKD Slany. Ugastnici bydleli v internatech
ZOU a CKD a stravovali se v hotelu Beseda; JEJICh prepravu obstaravaly autobusy.

Vzhledem k ro¢nimu obdobi vyjime¢né pfiznivé pocasi pfispélo k dobrému
prdb&hu soutézi i k arovni vykond. V akrobatické sout&zi bezpecné& zvitézil
Z. Bajer, jehoz vykon by stadil i na vy33i vékovou tfidu. Sympatie divakl si ziskala
péknymi lety teprve desetileta Marta Pavlikova. Ve vétronich pé&kné bojovali
az do posledniho kola prvni dva soutézici v kategorii Al.

VYSLEDKY
Vétroné Al (vtefiny): 1. Jan Knapp, Stfedocesky kraj 700
2. R. Kfemen, Praha 689
3. M. Toman, VychodoCesky kraj 664
Vétroné A2 (vtefiny): 1. D. Borko, Vychodoslov. kraj 993
2. J. Kloko¢nik, Stfedoces. kraj 914
3. J. Hofbauer, Jihomor. kraj 870
Akrobacie (body): 1.Z. Bajer, Bratislava 5195
2. L. Hanék, Bratislava 1412
3. J. Uri¢a, Bratislava 879

Na sobotu vecer byl pro G€astniky mistrovstvi pfipraven kulturni program
v kinoséle mistni posadky, pfi némz také navstivili sifn bojovych tradic Gtvaru.
V nedéli pak bylo mistrovstvi slavnostné zakonteno v pékném prostredi
svatebni siné MeéNV Slany rozdilenim medaili a vécnych cen pro vitéze
a upominkovych predmé&td pro vsechny Gcastniky.

Diky podpore slanskych zavodt - jmenovité CKD, Bateria a Tatra - dale mistni
vojenské posadky, ZOU Slany, MENV Slany a v neposledni fadé i obétavou praci
poradateld se podafilo uskute¢nit soutéz, jez byla dlstojnym vyvrcholenim
lofiské prace modelafského dorostu. Jejim pfistim ronikim Ize piat predevsim

to, aby pfivedly k modelarstvi dal$i mladez.

Leteckomod$larske

mistrovstvi CSSR
pro zaky

Po delsi dobé méli mladi lete¢ti modelafi loni opét
samostatnou celostatni soutéz, ktera se létala v kraj-
skych a néarodnich kolech. Jejim vyvrcholenlm bylo
mistrovstvi CSSR, jeZ usporadaly z povéfeni UV SSM
a FV Svazarmu spole¢né DPM Slany a LMK Svazarmu
Slany. Do tohoto mistrovstvi postoupili nejlepsi mladi
sportovci z krajskych a narodnich kol. Ve volném letu

se soutézilo v kategoriich vétroiili AL aA2, vupoutaném

letu jenom v akrobacii.

Vitéz kategorie
Al J. Knapp

XG00003000C03000a3000000Q00000000000000000000a3a3000000]

AKROSTAR

némecké akrobatickeé letadlo

nejlepsich pomérl zatizeni vykonu. Vyfu-
kové trubky vyustuji pod trup u kofend
podvozkovych noh. Motor pohéniy rtuli
Hartzell HC-2yF-4 s konstantnimi otac-
kami.

Zbarveni je dosti ¢lenité a pro exemp-
laf im. zn. D-EMKD je schematicky
znazornéno na vykrese. Zakladni barva je
bild a doplfiky jsou Cerné, Cervené, Zluté,
Sedé, zlaté a modré. Na obou listech
vrtule je elipticky firemni znak fy Hartzell a
na motorovém krytu oboustranné znak fy
Franklin. Na levém boku kylovky je nad
vlajkou znak vyrobce.

Technicka data. Akrostar doznal od
svého vzniku cetné Upravy a zmény
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vyplyvajici jednak z pozadavkl pilotaze a
konstrukce, jednak souvisejici se ziska-
vanim typového osveédceni. Uvedena data
plati pro provedeni MKk, II: rozpéti 8,28 m;
délka 6,11 m; vySka (na zemi) 1,78 m;
plocha kfidla 10,34 m2 Vahy - prazdna
(mokra) 520 kg; max. letova pro akrobacii
630 kg. PloSné zatiZzeni 60,93 kg/m2; zati-
Zeni vykonu 2,86 kg/k. Rychlosti - maxi-
malni uzemé 305 km/h; cestovni pfi 75%
vykonu motoru ve vySce 2100 m 273
km/h; maximalni v letu stfemhlav 400
km/h; pfistavaci 95 km/h. Stoupéani 14,3
m/s; stoupani na zadech 14,5 m/s. Délka
startu na betonu 65 m; délka pfistani
s brzdami 100 m.

Zpracoval Jar. Dobrovolsky

Ing. J. KRAJC

Vitéz kategorie
A2 D. Boriko

OZNAMENI KLUBU

m LMK Z&abreh na Mor. oznamil dne 5. 12. 72
adresu nového nacelnika: Miroslav Badal, KFtalt
35, Zabreh, ok. Sumperk.

m ZO Svazarmu - MK Hrob u Teplic oznamil
dne 12. 12. 1972 adresu nového nacelnika:
FrantiSek Bravenec, Hrob, Nové Vernefice 123,
ok. Teplice.

m LMK Zatec oznamil dne 21.12.1972 adresu

nového predsedy: Jaroslav Némec, 43949
Stankovice 201, ok. Louny.
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Nejvice modelll jezdi v Kategorii E; na snimku model stardiho parniho remorkéru

Na prahu

NOVE sezony

byva dobrym zvykem ohlédnout se za sezénou pravé uplynulou a zrekapitulovatjeji

klady i zapory,

aby ziskané zkuSenosti pomohly vykroc¢it do nové sezény co

nejuspésnéji. Rec Cisel je stru¢néjsi a vymluvnéjsi a proto ji v tomto pfipadé davame

prednost.

Ciselny material pochazi z vysledko-
vych listin soutézi uspofadanych v roce
1972, pokud byly zaslany odboru lodnich
modelaft CSR. Z planovanych 58 soutézi
dosly totiz vysledkové listiny pouze ze 47
soutézi (. 81 %). O zbyvajicich 11
soutézich se ani nevi, zda odpadly, €i jen
poradatel ,opomenul" poslat vysledko-
vou listinu. Bohuzel pofadatelé se neo-
zvali ani na pisemnou urgenci. Jestlipak si
uvédomuji, ze tfeba pravé néktera z
téchto chybéjicich vysledkovych listin
byla pfi¢inou toho, Ze soutézici nebyl
zafazen do Zebficku, ¢i dokonce nemohl
byt Zebficek sestaven?

Pocet soutézi v jednotlivych kategori-
ich ukazuje pfehledné

TABULKA:
Kategorie (tfida) Plan Skute¢nost
A B 9 4
c 3 2
D 5 4
DZ 2 1
EZ 18 21
E 25 20
F 15 7
Celkem e 59

Bylo tedy usporadano jen 76,6 % plano-
vanych soutézi.

Z vysledkovych listin vSak lze vycist
dal§i Gdaje, jako napfriklad -

- Ze soutézi se zucastnilo celkem 556
modell, z toho 262 modell Z7&k0, 82
modeld juniorl, 212 modell seniord;

- ze model se zlCastnil soutézi v
prdméru 2,2krat, z toho 1,8krat u zaka,
2,5krat u juniorll, 2,4krat u senior(;

- Ze jedné soutéze se primérné zucast-
nilo 20 modelG. (Pfi tom nutno vzit v

Gvahu, Zze tento prlmér je pfiznivé
ovlivnén Ggasti na mistrovstvi CSR a
CSSR.);

- Ze 49 % modell se zu&astnilo pouze 1
soutéze, 21 % 2 soutézi, 11,5 % modell 3
soutézi a 18,5 % modeld vice jak 3
SOutézi.

Znepokojujici je to, Ze na téchto
nepfiznivych ¢&islech se podileji prede-
v§im Zaci (60,7 %, 18 %, 8,4 % a 12,9 %).
| kdyz oproti lonsku se situace ¢astecné
zlepSila predev5|m v pofadani soutézi pro
Zéky, nemizeme byt s vysledky spokojeni
a odbor lodnich modelard CSR se bude
muset timto problémem zabyvat a navrh-
nout G¢inna opatfeni, kterd by praci s
mladezi dovedla az do pfirozeného konce
- tj. az k pfehlidce prace a méfeni sil na
soutézich.

Na druhé strané nutno konstatovat, ze
zdjem Z7zakd trvd, Ze se s mnohymi

setkdvame na soutéZich jiz po nékolik
sezon a ze svymi modely dobfe reprezen-
tovali i v kategorii junior(. Zatim pouze v
kategoriich E (237 modeld) a D (25
model{); véfim v3ak, Ze postupné vzroste
zajem i o ostatni kategorie. Kategorie E
ma tedy o dorost postarano a bude na
instruktorech, aby mladé dobfe vedli a
vychovali z nich dobré modelére, ktefi by
Cestné obstali jak po strance moralni, tak
i sportovni.

Toto se neda Fici o ostatnich katego-
riich, prfedevsSim o kategoriich A, B a F,
kde o dorostu nelze vlastné mluvit.

K jednotlivym  kategoriim jenom
strucné.

Kategorie A/B - nadéale spocivad na
pfiblizné 6 zavodnicich. Vykon vSak
celkové poklesl. B

Kategorie C - \. mistrovstvi CSR
potvrdilo, Ze néktefi naSi modelafi jsou
schopni postavit dobré modely, které
snesou pfisné mezinarodni méfitko,
zejména ve tfidach C3 a C4. Zatim se jich
mnoho neukazalo, avSak véfime, Ze je jich
u nas daleko vice.

Kategorie D - nadale stoji a pada s
klubem lodnich modelafd v Koliné ataké
vykonnostné stagnuje. Zfejmé chybi vétsi
konkurence. Ve tfidé F5 X (RC plachetni-
ce) se velmi dobfe uvedl novy soutézici
Ivo R{zi¢ka z Pferova. Prosté pfijel, vidél
a zvitézil.

Kategorie E - Vysledky zejména u
seniordl jsou Caste¢né zkresleny tim, Ze
nektefi soutézici pouzivali gyroskop,
kdezto vétSina jezdila bez ného a
spoléhala se pouze na dobrou stavbu a
sefizeni modelu. Ti druzi budou v urcité
vyhodé, nebot letos uz budou vSechny
modely jezdit bez gyroskop(. Zlepsilo se
vypracovani modelll u zak( a juniord (i
kdyZz zejména u Zzakl nezname miru
vlastni a cizi prace na modelu), modely
vykazovaly i lepSi jizdni vlastnosti. U
seniord je tradicné u tf. EH a EK
vypracovani dobré, i kdyz nékteré nové
modely byly poznamenény spéchem
nebo nebyly dokonceny. Domnivali jsme
se, Ze zruSeni hodnoceni u tf. EX nebude
mit vliv na propracovani modelu. Bohuzel
meélo a dokonce vedlo k velmi zjednodu-
genym tvarim, u nichZz jsme byli na
pochybach, zda je pfipustit k soutézi
nebo ne.

Kategorie F- si udrzuje svij standard;
v porovnani s mezinarodni konkurenci si
drzime vykonnostni stfed, i kdyz vetf. F2a
F3 mlzeme mluvit o vykonnostni Spicce. |
u této kategorie se da tézko mluvit o
dorostu.

Letos, kdy jsme pofadateli mistrovstvi
Evropy, nas vSechny c¢eka skutecné
hodné prace.

ing. Zdenék TOMASEK
pfedseda odboru lodnich modelaFd
CSR



SPORTOVNI ZEBRICEK za rok 1972

Zeb¥itek za rok 1972 je sestaven z priiméru nejlepsich vysledku ze t¥i soutézi, avSak ani
pii tomto malém poctu nebylo mozno ucinit tak ve vSech tfidach pro nedostatek soutézi.

Tyké se to D10. F5 X, F5 M, F1-V 15 cm3

Tfida DJX (zaci) - body (celkem 15
modeld): 1. P. Chaloupka, Kolin 6,7; 2. A
Kratochvil, Kolin 6,3; 3. J. Burda, Kolin 5,7.

TFida DX2 (body, celkem 10 modelQ): 1
P. Janik. Kolin 8,5; 2. Z. Semrad. Kolin 6.3:3.
A. Kratochvil, Kolin 5,3; 4. J. Fanfulik, Kolin
48.

Trida EZ 500 (body, celkem 143 model(i):
1. S. Gregor, Svétec 80,8; 2. F. Jacenko,
ODPM Jablonec n. N. 80,0; 3. J Petrus,
Svétec 72,5; 4. M. Gregor, Svétec 69,2; 5. P.
Stastny, Kolin 65,8; 6.-7. D. Pfemyslovsky,
Kolin 63,3; 6.-7.0. Smréek, ODPM Jablonec
n. N. 63,3; 8. V. Hajek, Svétec 57,5; 9. S.
Moro, Svétec 57,3; 10. V. Fejfar, Liaz
Rynovice 55,0; 11. V. ErSil, ODPM Jablonec
n. N. 53,3; 12. P. Scheithauer, Most 51,7; 13.
M. Vobr, Most 50,8; 14. V. Reich, Mar. Udoli
50,0; 15. M. Dolezal, Karvina 49,2.

Trida EX Z (body, celkem 94 modeld): 1
H. Vobornikova, ODPM Jablonec n. N. 98,3;
2. M. Jansche, Most 95,0; 3. E. Barta, Most
90,0; 4. J. Podzemsky, Most 83,3; 5. M. Vobr,
Most 80,8; 6. M. Kuchta, Most 77,5; 7. E
Scheithauer, Most 75,8; 8. J. Chmelensky,
Karvina 70,8; 9. J. Lasota, Trinec 68,3; 10. D.
Krutinova, Vranovice 61,7; 11. A. Cienciala,
C. TéSin 60,0; 12. R. Kadlec, Tfinec 53,3; 13.
M. Kluz, C. TéSin 52,5 14. V. Vicik,
Gottwaldov 49,5; 15. V. Hrabg, Karvina 48,3.

Tfida Al (km/h, celkem 6 modeld): J.
Sustr, Sestajovice 139,451.

_ Trida A2 (km/h, celkem 6 modeld): J.
Sustr, Sestajovice 143,022.

Trida A3 (km/h, celkem 4 modely): J.
FapSo. Turnov 163,920.

_ Tfida Bl (km/h, celkem 10 modeld): 1. J.
Cernicky, Sestajovice 200,749; 2. F. Dvora-
Cek, HustopeCe 184,175; 3. R. Necas.
Hustopece (junior) 182,249; 4. P. Vorlicek,
Brandys n. L. (junior) 173,817.

Trida DX (body, celkem 9 modeld): 1 L.
Vréablik, Kolin, 6,3; 2. J. Barto$, Praha 5, 7;

Trida EX - seniofi (body, celkem 62
modell): 1. M. Buriankova, Liaz Rynovice
96,6; 2. B. Simecek, Liaz Rynovice94,4; 3. F.
Cerha, Praha90,0; 4. J. Hladky, Karvina86,6;
5. Z. Budi8, Dubi 85,5; 6.-7. K. Tomaskova,
Preciosa Jablonec n. N. 82,2; 6.-7. ing.
Tomasek, Preciosa Jablonec n. N. 82,2;
8.-9. P. Schulz, Liaz Rynovice 80,0; 8.-9. J.
Simlinkova, Liaz Rynovice 80,0; 10. A
Hrabg, Karvina 76,6; 11.-12. R. Pernicka, C.
Krumlov 75,5; 11.-12. J. Iran, Mor, Budé&jovi-
ce 75,5; 13. B. Jansche, Most 74,4; 14. F.
Knesl, Karvind 73,3; 15. E Scheithauer,
Most 68,9.

Ttida EH (body, celkem 10 modeld): 1.J.
Slizek, Dubi 192,8; 2. B. Jansche, Most
170,0; 3. B. Simeg&ek, Liaz Rynovice 165,2; 4.
M. Vobr, Most 134,7.

Trida EK (body, celkem 16 model(); 1. V.
Vrba, Duchcov 203,6; 2. J. Zeman, Dubi
188,8; 3. P. LiSka, Most 186,6: 4. I. KoléfF,
Praha (junior) 184,5; 5. M. Tesaf, Preciosa
Jablonec n. N. 175,9; 6. L. Zemler, Preciosa
Jablonec n. N. 174,3; 7. Z. Reisner, Preciosa
Jablonec n. N. 161,9; 8. K. Siminek, Liaz
Rynovice 158,1: 9. K Kostéal, Most 134,2; 10.
J. Tykal, Mnichovice 128,1.

Trida F1-E 30 W (vtefiny, celkem 6
modelQ): 1. Ing. V. Valenta, Praha 53,6; 2. V.
Bilek, Pferov75,3; 3. Z. Barton, Hulin 78,3; 4.
Z. Bartoriova, Hulin (junior) 114,8.

Trida F1-E 500 W (vtefiny, celkem 6
model(): 1. Z. Barton, Hulin 32,9; 2. Ing. V.
Valenta, Praha 38,2; 3. V. Rousal, Brandysn.
L. 429. *

Trida F1-V 2,5 cm3 (vtefiny, celkem 11
modell): 1. V. Dvofék, Brandys n. L. 26,2;
V. Skoda, Praha 33,5; 3. V. Zak, Preciosa
Jablonec n. N. 37,2; 4.J. Rohan, Plzer 59,0.

Tfida F1-V 5 cm3 (vtefiny, celkem 3
modely): J. Snizek, Plzen 30,7.

Trida F2 A (body, celkem 11 modell): 1
Z. Skofepa, Praha 190,7; 2. L. Knebl, Vsetin
180,8; 3. A. Kubicek, Poruba 173,2; 4. J.

3 -4. J. Novotny, Kolin 4,3; 3.-4. J. KrouRiahter, Praha 163,4; 5. P. Kubitek, Poruba

Kolin (junior) 4,3.

T¥ida DM (body, celkem 9 model(): 1 J.
Novotny, Kolin 7,2; 2.-3. J. Sedlak, Kolin 6,3;
2.-3. M. Novotny, Kolin 6,3; 4. L. Vrablik,
Kolin 6,0; 5. J. Krouman, Kolin (junior) 3,5.

Tfida EX - juniofi (body, celkem 63
model(): 1. I. KolaF, Praha 100; 2. J. MikeS.
Preciosa Jablonec n. N. 87,8; 3. J. Zoha,
Most 82 2; 4. V. Kostéal, Most 76,6, 5. B.
Sikora, C. T&Sin 74,4; 6. R. Triska, C. T&8in
72,2; 7. J. Linhart, Liaz Rynovice 68,9; 8. P.
Kubicek, Poruba 67,7; 9. J. Brusch, Most
66,6; 10.J. Zeman, Dubi 52,2; 11. T. Vitovsky,
Preciosa Jablonec n. N. 50,0; 12. M. Cepela,
ODPM Jablonec n. N. 49,9; 13. A. Cienciala,
C. TéSin 45,5; 14. S. Strnadek, Preciosa
Jablonec n. N. 43,3; 15. Z. ToméaSek ml.,
Preciosa Jablonec n. N. 42,2,
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(junior) 153,7.

Trida F2 B (body, celkem 7 modeld): 1. Z.
Skofepa, Praha 190,1; 2. K. Hock, Vsetin
188.2; 3. J. Hrbacek, Vsetin 178,3.

TFida F3 E (body, celkem 13 modeld); 1.
ing. V. Valenta. Praha 139,3; 2. Z. Barton.
Hulin 135,0; 3. V. Budinsky, Brno 129,7; 4.
M. Matula, Brno 127,3; 5. J. Smital, Brno
126,0; 6. J. Frank, Brno (junior) 125,7; 7. Z.
Bartoriova, Hulin (junior) 125,0; 8. V. Bilek,
Pferov 123,3; 9. A. Sehnal, Hulin 115,0; 10.Z.
Tomecek, Hulin (junior) 114,3.

Trida F3 V (body, celkem 19 model(): 1
V. Zak, Preciosa Jablonec n. N. 139; 2. J.
Bolek, Plzen 133; 3. V. Skoda, Praha 122; 4.
O. Janecek, Plzen 119.

Treba pravé podobnou historickou plachetnici
si budete chtit postavit v jiném meéfitku

poslednim seSitu minulého rocniku
Vjsme pfinesli prvnistejné nadepsany

¢lanek. Pojednaval o prekreslovani
Zebrorysl do poloviéniho nebo dvojna-
sobného méfitka.

Ponékud pracnéjsi je pfipad, kdy
pdvodni plan chceme pfevést na méfitko,
které neni jeho nasobkem anebo podi-
lem, napf. plan nakresleny v méfitku
1:100 mame zveétsit na méfitko 1:72. Zde
mdézeme volit nékolik zplsobd. At vak
pouzijeme kterykoli, musime si napfed
vypocitat pfevodovy soucinitel, jimz bu-
deme nasobit zakladni rozméry na
plvodnim planu. Pavodni méfitko je tedy
1:100. Pfi pfevadéni do méfitka 1:72 je
tieba pdvodni rozméry zvétsit v poméru
100:72, coz ¢&ini 1,388, zaokrouhleno
1,39. To je prevodovy soucinitel.

DalSi postup prace si zobrazime opét
na zebrorysném primétu vzatém z
konstrukéniho vykresu olympijské jachty
typu Finn z r. 1950. Pfedpokladejme, Ze na
obr. 3 je tento Zebrorys nakreslen v
méfitku 1: 100 (ve skute€nosti tomu tak
neni, ale nam jde o pfiklad). Obdélnik, do
néhoz jsou Zebra nakreslena, méa zaklad-
nu dlouhou 64 mm a vysku 24 mm. Tyto
rozméry vynasobime prevodovym souci-
nitelem, ¢&imz ziskame obdélnik pro
méfitko 1:72. Tudiz 64 x 1,39 = 88,96;
24 X 1,39 = 33,36. Sestrojime tedy obdél-
nik o zakladné 88,96 mm a vySce 33,36
mm.

Dal$im ukolem je zanést do nového
obdélniku vodorysky v novém meéfitku.
Abychom nemuseli kazdou zvlast vypoci-
tavat, pouzijeme rychlejSi geometrické
metody, kterou uvadi J. Baitler a spol. v
pfiru¢ce ABC lodniho modelarstvi ajez je
znazornéna na obr. 4. Z pravého (nebo
levého) dolniho rohu zvétSeného obdélni-
ku vedeme pomocnou pfimku, jez s jeho
vySkou svird libovolny Uhel. Na ni
pfeneseme vzdalenosti vodorysek z ob-
délniku 1:100 bud pomoci prouzku
papiru anebo kruzitkem. Tak dostaneme
na pomocné pfimce fadu bod(. Posledni
z nich, ktery odpovida hornimu vrcholu
obdélniku, spojime s hornim vrcholem
nového obdélniku a z ostatnich bodl
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Ke konstrukc

lodniho trupu

V. PROVAZNIK

(Pokracovéani z MO 12/72)

vedeme rovnobézky s touto spojnici na
stranu obdélniku. V bodech, kde rovno-
béZky stranu protnou, vedeme rovnobéz-
ky se zakladnou; to jsou vodorysky
nového planu.

Nyni méame do nového obdélniku
prenést Zebrorysky. Metoda, kterou uvadi
Baitlerova pfirucka, je naro¢na na pres-
nost rysovani. Jeji princip je tento:

Z levého (nebo pravého) dolniho
vrcholu obdélniku vedeme pomocnou
pfimku svirajici s jeho zakladnou libovol-
ny Ghel. Potom stejnym zplsobem, jakym
jsme prenaseli do nového obdélniku
vzdalenosti vodorysek, si pomoci prouz-
ku papiru nebo kruzitka poznac¢ime body,
v nichz zebrorysy protinaji zédkladnu. Na

1:100

OBR. 3
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prouzku musime mit markantné vyznace-
ny body predstavujici zacatek a konec
zékladny obdéiniku. Posledni bod opét
spojime s koncovym bodem zékladny a z
ostatnich bodd pak vedeme na zakladnu
rovnobézky s touto spojnici. Tam, kde
rovnobézky protnou zakladnu, jsou pri-
seciky zakladny a Zebrorysek (obr. 2).

Tento postup opakujeme u kazdé dalsi
vodorysky. Vysledné body pak spojime
plynulymi kfivkami. Byla-li naSe prace
pfesna, budou nové Zebrorysky opravdu
plynulé atvarové obdobné plvodnim (na
obr. 4 je pro pfehlednost zakreslena jen
¢ast konstrukce).

Jiny zplsob pfenosu Zebrorysek do
nového obdélniku naznacuje H. Schemm
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v Casopisu Modellbau heute €. 12/1971.
Potfebujeme k tomu pFevodni méfidlo,
jez zkonstruujeme zplsobem popsanym
minule, ovSem s poZzadovanym soucinite-
lem. (V naSem pfipadé budou k sobé
délky ramen v pomeéru 100 : 72, tj. 1,39 : 1
- obrazek 5.)

S meéfidlem budeme pracovat takto:
Vyjdeme od spodni vodorysky a zmé&fime
pomoci kratSi strany méfidla (v naSem
pfipadé) vzdalenost prlsediku kazdé
Zebrorysky se zakladnou od osy soumér-
nosti. Pocet dilkd udavajici tuto vzdale-
nost odpovida poctu dilkd vétsiho meéfit-
ka a vzdalenost, jiz udava, preneseme do
nového planu. Tak zméfime vzdalenost
priseciku Zebrorysek s kazdou dalsi
vodoryskou od osy soumérnosti avysled-
né body opét spojime plynulymi kfivkami.

MdZeme pouzit jesté tietiho zplsobu,
ktery je nejpohodInéjSi, ale vyzaduje
dobré ,,oko* a peclivost: Plvodni Zebro-
rys pokryjeme siti GtvereCkd o strané
napf. 5mm; ¢&im menSi strana, tim
presnéjsi je pak vlastni prace. Pomoci
popsaného meéfidla - které si sestrojime v
kazdém pfipadé, nebot jim budeme
odmérovat ostatni vzdalenosti na planu -
si sestrojime podobnou sit o stejném
poctu C&tveretkl, jejichz strany jsou
dlouhé jako dilek odpovidajici 5 mm
zékladniho méfitka. Svislé i vodorovné
fady CtvereCkd si pro pfehlednost oznadi-
me Cislicemi a pismeny. Do nové sité pak
pfenasime prisediky Zebrorysek vjednot-
livych ¢tvere€cich peclivym odhadem
vzdalenosti plvodnich prlseéikd Zebro-
rysek s pfimkami pomocné sité. Vysledné
body opét spojime plynulymi kfivkami.
Podafi se nam to tim lépe, €¢im hustsi
projekéni sit volime. Pro kontrolu mlze-
me vzdalenosti nékterych dlezitych
bodd vypoéitat pomoci souginitele 1,39
podobné, jako jsme si vypocetli délky
obdélniku v méfitku 1:72. Jiny zplsob
kontroly spocivd v tom, Ze zméfime
pomoci méfidla vzdalenost prisedikl
Zebrorysek s kolmicemi nad zakladnou
sité na plvodnim planu a pfeneseme je
podle odpovidajiciho poétu dilkd vétsiho
méfitka do sité nového planu.

Kdyz mame Zebrorys hotov, nakreslime
si v novém meéfitku ivodorys. Narysujeme
si UseCku odpovidajici v novém méfitku
délce trupu na narysu planu a na ni
nakreslime kolmice, pfedstavujici primeé-
ty Zeber. Jejich rozestupy stanovime
pomoci méfidla. Musime pracovat peclivé
a presné, podle zasady ,dvakrat méf a
jednou TFez“, aby vSechny rozestupy
odpovidaly pfesné méfitku a zaroven aby
jejich soucet se rovnal délce trupu. To vSe
musime zkontrolovat a objevené nepres-
nosti odstranit, protoze jinak je nebezpe-
¢i, ze vzniknou nerovnosti, jez jsou na
hotovém trupu velmi napadné.

Pfi prekreslovani vodorysek mizeme
postupovat stejnymi metodami, jako u
Zebrorysu, tj. odméfovat na plvodnim
planu v3echny vzdalenosti prisegikl
vodorysek s priméty Zeber od osy
soumeérnosti trupu a prenaSet je do
nového planu ve zvoleném méfitku. Z
vlastni zkuSenosti vSak doporucuji kon-
struovat vodorysny primét na zékladé
nového Zebrorysu, tedy samostatné,
nebot jen tak spolehlivé zjistime, zdajsme
pfi zvétSovani Zebrorysu pracovali pfesné
a objevime pfipadné nepfesnosti v
pribéhu Zebrorysek, které hned opravi-
me. K tomu je ovSem tfeba umét
samostatné konstruovat lodni trup. Otom
vSak pfisté.
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Laskavosti ing. M. Cerveného jsme
ziskali od AZNP - VVZ v Mladé Boleslavi
podklady na prvni ¢eskoslovenské spor-
tovni kupé s motorem uprostfed. Podle
nich jsme zpracovali planek, ktery urcité
uvitaji nasSi modelafi po fadé zahrani¢nich
vozU.

Na libivost vozu se néazory znacné
rozchazeji. Nejsme kompetentni posuzo-
vat vSechna pro i proti, ale s potéSenim
jsme sledovali ohlas, ktery vyvolal viiz na
domécich i zahrani¢nich vystavach. Jeho
koncepce i vykonnost jsou srovnatelné s
parametry obdobnych zahrani¢nich auto-
mobild. Potésitelné je hlavné to, Ze bylo
pfevazné pouzito sériovych dill vozl
SKODA. Lzejen litovat, Ze zdafilé vozidlo
se nevyrabi sériové.

Technické Udaje

Podvozek tvofi podlahova ploSina z
ocelového plechu svafena z plechovych
vyliskd. Na pomocném ramu je upevnéna
hnaci skupina a bezpe&nostni oblouk nad
sedadly.

Pfedni_naprava vCetné fizeni je sériova
z typu S 110. T¥idilny hfidel volantu
dovoluje odklapét volant spole¢né s
odklopnym krytem sedadel. Odpruzeni je
Sroubovymi pruzinami, brzdy jsou kotou-

cove.

ZASLUHUJE

Véazeny soudruhu redaktore,

... Vroce 1971 jste mi poslal na moji
Zadost gfednostné planek na model tanku T
54. Slibil jsem, ze Vam poslu fotografii a
popis jeho funkci.

Stavbou jsem se bavil takika cely rok a
loni v dubnu jsem se s tankem zUcastnil
soutéze TTM ve Zbrojovce Brno, kde jsem
obsadil prvni misto:

Model T 54 jsem zhotovil z béZného
tuzemského materidlu  (pfeklizka, dyha,
Blechy, laminaty). Tankje ovladan nadalku

ud kabelem 's ovladaci skfirikou, nebo
Ctyrkanalovou RC soupravou MWS. Rizeny
jsou funkce: jizda vpred - vzad, vpravo -
vievo, spousténi svetlometd, otaceni véze
vpravo - Vvievo, vystrely z déla (dva pomoci
startovacich nabojti).

Technické Gdaje: délka 600 mm, Sitka

SKODA SUPER SPORT

dvoumistné sportovni kupeé

Hnaci skupina je rovnéZ sériova s
motorem S 110 L Rallye 1971, otoCena
pfevodovkou a rozvodovkou dozadu.
Motor, fadovy Ctyfvalec chlazeny kapali-
nou o zdvihovém objemu 1107 cm3 do-
sahuje vykonnosti 73 k DIN pfi stupni
komprese 10,7 a5 2500t/min. Ma uprave-
nou hlavu valcl se samostatnymi sacimi
a vyfukovymi kanaly a dvojitym karbura-
torem Weber. V0iz dosahuje nejvétsi
rychlosti 180 km/h.

Hnaci naprava je také sériova s
upravenymi tlumici a pruzinami. Brzdy
jsou bubnové.

Kola maji disky odlité z elektronu a
opracované. Jsou paprskové, rozmérd
5 1/2 - 13"; pneumatiky jsou BARUM 175

SR 13 se vzorkem ORG6 (pro rychlost do
180 km/h).

Karosérie dvoumistna, laminatova, tfi-
dilna ma predni Cast pevnou, opatfenou
dopfedu odklopnym vikem. Cast pfidé je

POZORNOST

240 mm, vySka 160 mm, pohotovostni vaha
asi 5000g. Dva elektromotory Igla 45 V
slouziprojizdu ajeden pro ovladani véze a
stfelby. Zdrojem elektrického proudu jsou
bud'sucheé clanky, nebo amatérsky zhotove-
né olovéné akumulatory. Celkova pracnost
modelu byla asi 500 hodin. .
Pro Uplnost jesté uvadim, Ze to neni muj
rvni model. Jsemjiz 3 roky €lenem klubu
odnich modelafli Brno a postavil jsem 8
lodi. Soutézné jezdim s kolektivem Svazar-
movcu tfidu F3E Lonijsem dosahl 1 VT, na
mistrovstvich CSR a CSSRjsem byl druhg'/a
utvoril jsem juniorsky rekord CSSR. Mode-
larstvi mé bavi a vefim, ze i v zakladni
vojenské sluzbé v ném budu maci pokra-
Covat.
S pozdravem
JiFi Frank, Brno

vyklopné atvofi rampu se Sesti svétlomety
s halogenovymi Zarovkami. Rampa se
vyklapi elektrickym mechanismem z
vnitfku vozu. Vedle ni jsou pevna
obrysova svétla slouc¢enda s ukazateli
sméru.

Stfedni Cast karosérie - kryt prostoru
pro posadku - je odklopn& vzhlru i s
volantem a umozfiuje snadné nastupova-
ni. Hnaci skupina je zakryta tfeti Casti
odklopnou dozadu. Za zadnim okénkem
je zaluzie ze tfi vodorovnych past
organického skla. Prostor pro posadku je

oddélen od prostoru hnaci skupiny
dvojitou sténou, jez zabranuje pronikani
hluku od motoru. Sedadla jsou anatomic-
ka s opérkami hlavy a kabina je cela
vyCalounéna.

V ploché zadi je ve spodni Casti fada
kruhovych vyduchll a v horni samostatna
kruhova koncova, brzdova a couvaci
svétla a ukazatele sméru.

Detailni fotografie tohoto vozu byly
uvefejnény v Casopise AUTOMOBIL ¢.
1/1972.

Ing. Hugo STRUNC
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Federalni

MISTROVSTVI

1972

u Gottwaldova

Uspofadanim nasi nejvy3si soutéze Zelezniénich modelafll pro rok 1972 byl po
nesnazich v Brné povéfen modelarsky klub Prostéjov. Zacatkem fijna bylo v Prostéjové
soustfedéno 110 soutéZnich modell a tak ve dnech 13. az 15. fijna mohla zasednout
porota uréena Cs. klubem Zelezni€nich model&fd. Soudruzi VI. Zuska (pfedseda), D.
Ladani, ing. St. Jicha a M. Matys udélili 21 prvnich, 18 druhych a 12 tfetich cen.
Doporucili dale udéleni 30 medaili a 5 €estnych uznani.

.Modelem roku“ a obhajcem ceny
Aloise Vainera se stal motorovy vz . M
262,0 - prace MiloSe Kratochvila, vitéze v
kategorii A1-TT-S. Vainerova cena je
kazdoro¢né udélovana modelu lokomoti-
vy, ktery ziska nejlepsi bodové ohodnoce-
ni. Nejvyssi ohodnoceni v soutézi viibec a
zvlastni cenu pak obdrzel dokonale
propracovany model nadrazi od autora
ing. Fr. Jifika z Prahy.

Soutéz a vystava se konaly v budové
Okresniho domu pionyrl a mladeze v
Prostéjové, ktery pres pocate¢ni potize
ochotné vySel vstfic uvolnénim potfeb-
nych sall. Prostéjovsti modelafi se také

tvrdila. Pohon je €tyfmi motory Piko N na
vSechny napravy vcetné tendru. Pét prv-
nich modell v této kategorii obhajilo
prvni vykonnostni tfidu.

V kategorii A1-TT-S vedle ocenéného
motorového vozu fady M 262 se libil ataké
jezdil ,vézak" M 120,4 Jifiho Zelenky z
Plzné.

Pocet soutéznich exponatl v kategorii
B1-HO-S podstatné rozmnozil J. Kmoni-
Cek z Prahy; soutézil s 10 modely. Skoda,
Ze na ukor kvantity doplatila kvalita. Prvni
misto ziskal model domaciho M. Rosen-
berga - viz fady Ds. Rozchody |aTT byly
zastoupeny jen po dvou exponatech. V

V kategorii A1-HO-S zvitézil M. Burget z Prostéjova s modelem lokomotivy F. 464,002. Ziskal

89,0 bodu a I. vykonnostni t¥idu.

postarali o hladky prdb&h vyhodnoceni.
Clenové poroty byli'spokojeni s pfipravou
modeld k hodnoceni a s pohotovosti
okamzitého zpracovavani vysledkd. Sou-
téZ byla obsazena fadou Spickovych praci
nasich modelara.

V kategorii A1-HO-S predvedli své
modely z. m. s. Miroslav Visek a M.
Burget. Lokomotiva fady 498,1 - prace dr.
A. Molnara - prekvapila svoji taznou
silou; podle sdéleni autora taha 16
Styfosych rychlikovych voz(.

ZkouS$ka jizdnich vlastnosti to jen po-
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prvém piipadé chybéla fada detailll, tak
dobfe proveditelnych u tohoto méfitka.
Naproti tomu velice peclivé byly vypra-
covany vozy velikosti TT. Celkové byla v
kategorii B znovu patrna dobra aroven.
Na umisténi mezi prvni pétici uz nestacila
dokonale propracovana skfin, ale o
pofadi rozhodovalo vypracovani spodkd
voz(. V tomto sméru vynikaly modely J.
Zeleného z Jesenice.

Uroven kategorie Cl1 byla ur€ena
Jifikovym néadrazim Ondfejov, jedinym
exponatem velikosti N. Po doplnéni
vnitfniho vybaveni hlavni budovy ziska
tento model jisté plnych 100 bodd. V
kategorii junior dominoval P. Tom3( z
Kolina s modelem skladisté (TT). Libila se
také zastavka O. Zemlicky (viz MO 10/72).
Nejpocetnéjsi v kategorii C1 byly modely
velikosti HO. Model hlasky Janov - prace
juniorky M. Schwambergerové z Jesenice
- mél detailni vnitfni vybaveni a ziskal
kromé prvého mista téz 1. VT.

Poctem 90,3 bod{ byla ocenéna Groveri
prace P. Cize z Poruby, jenz zvitézil v

Lokomotiva F. 354,4 ziskala druhou cenu v kategorii A1-HO. Ten-
to model zhotovil mistr sportu Miroslav ViSek z Nedakonic

kategorii D-S. Jeho model lokomotivy E
499 ve velikosti TT byl fizen pfedem
nastavenym programem. Stahoval panto-
graf, zaviral okna, ,strojviidce" spoustél
motory a fidil funkci stiracd na celnich
oknech.

Témeér nejpocetnéji byly obeslany za-
kovské kateqorie. Pfevazna vétSina mo-
dell v nich ziskala vykonnostni tFidy.
Politovanihodné je vSak to, ze soutézili
pouze mladi modelafi z Ostravy, Jesenice
a Prostéjova. A co ostatni kluby? Nestalo
by za Gvahu dat pfilezitost tém nejmlad-
S§im a vénovat jim pravidelné aspofn 2
hodiny tydné? Urcité by se to vyplatilo.
Détem i dospélym, ktefi maji potize s
¢lenskou zakladnou klubd. Vérme, ze v
pristich letech bude vice téch, kdoz ve
vrcholné soutézi predvedou své prace.

Samostatnou otazkou zlstava stale
Géast modelafd SSR. Podobné jako na
prfedchazejicich soutézich, iv Prostéjové
byl pocet slovenskych modell minimalni
(jedinym soutézicim byl dr. Molnar z
Bratislavy).

Pro soutézici zaky pfipravili pofadatelé
dvoudenni program s navstévou Zeleznic-
ni stanice a depa Prostéjov a prohlidkou
meésta. O své dojmy se Zaci podélili na
besedé se zastupi CsKZM a dozvédéli se,
co nového je pro né pfipraveno na rok
1973. V nedéli 5. listopadu se seSlo v
ODPM pies 50 Ucastnikd, aby prevzali
ceny vénované FV Svazarmu, OV Svazar-
mu_a ODPM v Prostéjove.

UspéSnym uspofadanim federalniho
mistrovstvi oslavili ¢lenové KZM Prosté-
jov také 10. vyroci zaloZeni svého klubu.
Béhem onéch 10 let vychovali hodné
modelafl, hlavné ze fad mladeze. Mnozi z
nich jiz nosi modry stejnokroj a radi
pokraCuji v zaCaté praci.

M. HOCHMAN

.. .firma ROWA sa chysta uviest na trh dokonalé
nové kolajivo? Je presiie modelové, dokonca
o model, aleho o skuto€nost. Pohony vyhybiek su
skryté pod kolajnicami a prazcami; nie s vidno.
pretoZe kolajnicové teleso je uz velmi modelovo
upravené s imitaciou strku. Firma oznémila, ze na
poziadanie zasle prospekt zadarmo kazdému, kto o
to poZiada. Prospekt obsahuje farebne i vSetky
tohoro€né novinky v HO a TT, av3ak nie v N,
nakolko pre tato velkost' pFestala firma vyrabat;
doterajSiprogram VN prebralafirma TRIX. ®)
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pfiSly na trh koncem minulého roku
péci,Malé Zeleznice'- ValaSské Mezifici,
podniku OV Svazarmu.

Tunelové portaly ve dvojim provedeni

pro velikost NaTT- vyhovuji profilem
normam ,,Nem* ajejich povrchova Upra-
va s barevnym stinovanim odpovida
skuteénym vzorlim. Portaly jsou v prove-
deni pro jedno a dvoukolejné traté - viz
snimek  prljezdni profil vyhovuje i pro
elektrifikované traté.

Dalsi novinkou jsou vodice ,U“ pro
trvala elektrickd zapojeni na kolejiStich
a vodi¢e ,Lall* pro elektrickd spojeni
v mistech, kde je vodi€ namahan
ohybanim.

Dlouho postradanou pomdckou pro
Zelezni€ni modelare byly ,banankylpro
zapojeni vodi¢l do ovladacich prvku.
Nyni jsou k dostani po 10 kusech
v séccich.

Zakladni stavebni ramy pro kolejisté
jsou k dostani v rozmérech 140x80 cm
(typ A) a 110 X70 cm (typ B). Ramy je moz-

né mezi sebou spojovat a tim vytvaret po-.

tfebné zakladové plochy. Tato novinka
bude mozna zajimat i automobilové
modelare.

Zatim posledni novinkol je ,elektro-
zkouSecka" pro modelové kolejisté na na-
péti 24 V/50 mA. Touto pomtckou lIze
ovérovat stejnosmérné i stfidavé obvody,
jakoz i napéti, indikatorem je intenzita
svitu zabudované zarovky.

VSechny tyto nové vyrobky jsou k do-
stani v prodejnach modelovych Zeleznic
n.p. Drobné zbozi a Drobny tovar anebo
pfimo u vyrobce v zasilkové sluzbé na
adrese: ,Mal& Zeleznicell, 757 22 Valas-
ské Mezifi€i 1, post. schranka 22.

(es)
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Pro velikost

Realisticky vzhled kazdého
kolejisté modelové velikosti
TT mohou zlepsit vystrazné
svitilny, jez patfi

k modernimu
zabezpeCovacimu systému
na Zeleznicnich prejezdech
se zavorami. Nejsou sice
funkeni,_ale zato je lze
pomeérné snadno zhotovit
Jednoduchymi
amatérskymi prostredky.

POSTUP: Z plechu tlustého 0,5 mm
nebo z lepenky vystfihneme 4 kotouce o
priméru 5 mm, na jeden kotou¢ namalu-
jeme Cervenou acetonovou barvou kru-
hové ,svétloll o priméru 4 mm, které
ordmujeme cCerné. Dva a dva kotouce
spajime na sebe, ¢imz vytvofime télesa

svitlen. Ta pfipajime na spole¢nou
konsolu zprouzku plechu tl.0,5 mm, Sitky
1 mm a délky 15 mm. Posléze z prouzkd
téhoz plechu 4 mm Sirokych a 6 mm
dlouhych zkrouzime a pfipajime navrchni
¢ast obvodu svitilen stfiSky.

Konsolu nesoucidvojici svitilen pFipaji-
me na stozar z dratu o prdméru 1,5 az
2 mm a délce 27 mm, ato ve vzdalenosti
4 mm od vrcholu stoZaru.

Celé svételné navéstidlo nalakujeme
¢ernym acetonovym lakem (mimo Cerve-
né ,svitici" svétlo) a prestfikdme bezbar-
vym matnym nitrolakem.

M. KADLEC, Kolin
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Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzer-
tni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1, telefon
261-551, linka 294. Poplatek je 590 za 1
tiskovou fFadku. Uzéavérka 18. v mésici,
uverejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

m 1 Nové Servomatic 22 za 360 K&s. David,
Wintra 19, Praha 6.
m 2 Kompletni 4kandl. soupravu GRAUPNER
GRUNDIG VARIOTON SUPERHET (i jednotlive-
Eﬁ'ima(:, NiCd, box filtr 1-2 a 5-6,2x Bellamatic,
|, am. vysila¢, krystaly), RC plachetnici
COLLIE (stav. GRAUPNER). M Porkristl,
BorSovska 713, C. Budé&jovice - Roznov.
m 3 Vysiela¢ Multton 8kanélovy a 4kandlovy
pfijimac za 1200,-K¢&s. B. Krpelan, Mladeznicka
15, Banska Bystrica.
m 4 Plany lodi: torped, ¢lun ,Gyoraitei" po
35,-KEs; let. lod' ,,Colossus” po 35,-KEs; histor.
fregata ,Berlin" po 55,-K¢s. S. Cebula, Vitéz,
Gnora 5, wa.
m 5 Plany: bitevni lod Bismarck 40,-Kes; raket,
fregata Devonshire 40,-K&s; kfiznik R Monte-
cuccoli 40,-; letadlova lod X9 - model tfidy EX
35,-; raket, torpédoborec Kotlin 35,-; torpéd,
¢lun B. Borderer 30,-; korveta Tobruk 25,-;
stiha¢ ponorek MAS 25,-; ponorka La Creole
25,-. M. Svoboda, W. A Mozarta 23, Prostéjov.
m 6Jena? + zh. hlavu 2,5 + vodni chlazeni (éOO);
Fz1 (100); maSinka N+2 vagény + koleje (8) +
\I/_yhybka (165). J. KuneS, Fugnerova 1898,
ouny.
m 7 Dvé lok. Piko rozch. HO, 7vag., 6 m kole{'ir,z
svét. nav., 1aut. vwyhybku a transformator. Vse
za 300 K&. F Hokr, Puklicova 50, C
Budéjovice. )
m 8 AmateurtMWS 1,5 HeaFi+0.S.32; RO
Vé+Bonner Anco; serva - Bonner Duramite,
Transmite, Belamatic I, Trim-O-matic, Servo-
automatic. Variophon-Varioton 10 s-het i s -
reakéni+pfislusenstvi, lewné. S Weber,
Komenského 170, Kdyné, okr. DomaZzlice.
® 9 Novou RC soupravu Simprop Super 2 -
dohoda; vysilac Mars - 500 K&s, v zaruce;
lamindtovy trup na 3m vétron - 180 KGs;
motory: 06 cm3 100 Kés; 15 cm3 130
Kgs; 35 cm3 250 K&s, moZnost vymeny za
motor 25 cm3 TRS. Rlizny materidl a plany
letadel a lodi. J. Pechr, Reporyje 109/2, Praha-
zépad.
m 10 Mod. plany: ponorka Orzel, kriznik Prinz
Eugen, raket, torpédoborec tr. County, Ciny
Vars. zml. torpédovy a raketovy (20, 40, 40, 25,
30 KéEs)+foto. Kuapim vSet. ” mater, o V0.
namornictve. I Lilge, Hviezdosiavova 7A,
Martin.
m 11 Rozestavénou stavebnici Kadett za 240
Kés. J. Bilecky, Vratimov 1/931, okr.
Frydek-Mistek. Tel. 383 26.
m 12 Zabéh. m. JENA 1, MIKRO 1,5 zabihaci
stojanek, vrtule, palivo atd., dale pocita¢ okruhti
autodrahy GAMA rallye. R Virt, Veseli n. Luz. Il
€. 389, okr. Tabor.
m 13 Plany lodi Kfiznik R Montecuccoli a
fregata Devonshire po 40 Kg&s, Casopisy
Model&r €. 5,12 rok 69; €. 11 rok 70; €.5 rok 71; €.
5 6, 8 rok 72. P. Bracho, Mojmirova 19,
TopoiCany.
m 14 Jap. ori%énsoupravu O. S digital
proporcional 12 al. J. Hlavka, St. Podlesi
241, okr. Pfibram.
m 15 Letecké Casopisy vcelku i jednotlivé
predam alebo vymeénim za inG leteckd literattru
a casopisy resp. za pouzité motory. Ing. L. Virag,
Muskatova 6, KoSice. )
m 16 Model&r 71, 72 po 38,-; tranzistory,
radiomaterial a literaturu. J. Krejsa, Kunvald
153, okr. Usti n. Orl.
m 17 Bellamatic bez konekt. 300; Servoaytoma-
tic nepouz. 400; wys. 4kan, Si trans. F. Svejda,
Klimentska 21, Praha 1
m 18 Proporcionalni RC soupravu se 4 servy
Orbit PS3D as ,kniply" Remcon, postavenou z
francouzské stavebnice ,Digilex”. Cena 7500
9K(:s. Ing. I. L&dr, Moravska 786, Hradec Kralové
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m 19 RC soupravu vysila¢+pfijimac+magnet
1000 Kes, nabijecku Graupner 2- 12 V200 Kgs,
2 ks relé MWS 230 ohm( po 40 Kés, krystal
27,120 30 Ké&s, dvoukanalové ,kniply" po 50
K&s, magnety pro RC-1 18 ohm{ po 30 K&s,
nabijecku pro 3 knoflik, €. 40 KCs, nafukovaci
kolecka primér 70 30 Kés. J. Veskrna, Prazské
sidlisté 2334, Tabor.

m 20 Novy motor Taifun Hobby 1 cm3za 200
nepouzity trl))/skovy motor Panorama 300 za 300
K&s. V. Hruby, V Borkach I1I/7, Praha 5.

m 21 RC model Apolo zalétany, se soupravou
Mars a motorem Taifun Hobby za 1000 Kés. Ing.
l. Bukécek, U Dejvického rybnicku 2, Praha 6.
m 22 Sada stav. wkr. (11 ks) letadl. lodi USA
LSARATOGA" za Kés a 5 vykresl kiizniku
,DE RUYTER" za 50 Ké&s. K Mika, Marakova 6,
Praha 6.

m 23 Kompl. RC soupravu Variophon 10 kanald,
laminét, trup na vétroné délka 1230 mm, RC
Tono 5,6 nepouzity. Cena dle dohody. Do
redakce.

m 233 L+K ro€. 1966, 67, 68, 69, 71, Modelar
1964, 65, 67, 68, 69, 70, 71,72; Model Aircraft
1965; Aero-Kurier 1966, (Uplny), 67, 68, 69, 71
(nelplné); Aero-revue 1967, 68 a 71 (nedplngé),
1969 a 70 (Uplné), 1969 a 70 (Uplné). - Do
redakce.

KOUPE

m 24 Modeldr € 1 az 7/1971. O. Plechag, L
Bélohrad 51, okr. Jicin.

m 25 Vemy planek modelu historické val. lodi
VICTORY (me¥. 1:100, nejr. 1:50) -dohodajista.
J. Sitina, Vrchlického sady 6, Jablonec n. Nisou.
m 26 Proporcionalni serva tovarni vyroby,
nejlépe Varioprop. Nabidnéte. Ing. J. Lazar,
KFizova 16, Décin |I.

m 27 Soucastky k dréhovym automodellim. L
Stefek, Na rybniku 25, Opava.

m 28 Jakékoli plany MK Moucka, Ipro, NV ijiné
staré plany. J. Holcak, Nerudova 7, Bruntal.
m 29 Kandle k suprave Varioton (Variophon)
2-3,4-5 alebo 9-10. B. Krpelan, Mladeznicka 15,
Banska Bystrica. )

m 30 Planky historickych lodi. O. Schneider,
Vysocany 1096/9, Zcfér nad Saz.

m 31 Dva svételné semafory TT. Barva svétel
Cervend a zelena. J. HuSek, Nadrazni 40,
Sternberk na Mor.

m 32 MO 1/1962; 6,8/1964; 10,12/1966;
5,6,7,8,9,10,11,12 (nebo cely) 1967; 9,11/1968.
K Strach, Chrastava 104, okr. Liberec.

m 33 Mot. Jena 1- 1,5za 100 K&s i mot. jiného
typu, poSlete na dobirku. J. Hudec. U nadrazi
18A, AS.

VYMENA

m 34 Mg, pristroj DU 20+ model. motory a
radiomaterial za vicekanal. soupravu v bezvad-
ném stavu. J. Plichta, garédZe spoju, Bendlova
ul., Most.
m 35Angl. publikéciu AIRCRAFT ANNUAL 1964,
wd. lan Allan za plastik, staveb, lietadiel z II.
svét. vojny. P. Danko, Internatna 33, Banska
Bystrica.
m 36 Nova serva EN-1 za jakékoli s mechanic-
kou neutralisaci nebo prodam a koupim. H
Latzel, Zulova 152, okr. Sumperk.
m 37 Nov% nezaliet. motor Rytm 2,5 za nov{/;
Taifun Hobby 1 cm3 Nezaliet. motor Tono 3,
RC vyménim za stavebnicu Graupner Kadett
alebo Consul, a hotové. D. Novak, ul. Zd.
Nejedlého 2/B, Levice.
m 38 Starsi a nova Cisla Model Airplane News za
gnod. materidl. A ValdSek, Drozdov 180, okr.
eroun.

RUZNE

m 39 Kdo odprodéa nebo zapUijéi planky k parnim
lokomotivam 556.0 a 498.1 ve velikosti HO? R
Dragon, Spanielova 964, Ostrava - Poruba.

m 40 Sovétsky modelaf hledav CSSR partnera k
vyménovani ~ plastikovych stavebnic. E V.
Kovalenko, g Linéck398016, ul. Gagarinad.87,
kv. NI, .

Vazeni Ctenafi
a spolupracovnici,

sesit, ktery jste prolistovali nebo docetli,
je jako prvy z 277 dosud vydanych
vyroben jinak nez tiskem na plocho. Vasi
vyhodou je to, Ze uz mdZete porovnat
lonsky,,stary" Modelafs timto,.novym"a
aspon castecné posoudit vysledek spo-
le€ného Usili vydavatelstvi, redakce a
tiskarny; pfi psani téchto fadek to jesté
neslo.

Poslednich 10 let jsme tiskli v zavodé
NaSe vojsko 01, ktery nadm vychéazel v
mezich moZznosti pIné vstfic. Slusi se
podékovat jmenovité aspoi soudruhlm
Strakovi z dispe€inku a Linhartovi a
Novotnému z rucni sazarny, jakoz i
¢etnym dalSim, ktefi pro Modelar udélali
nejednou vice nez museli. O to téZsi bylo
rozhodovani, zda pfejit do nové tiskarny-
v dobé, kdy o moznostech jejiho nejmo-
dernéjsiho zafizeni byla jen predstava.

Jako modelafi jsme ale jednoznaéné
pro vSe nové a pokrokové, vidéli jsme v
tom proto SANCI. Proto tedy jsme
pfedavali toto ¢islo loni do vyroby v
prostorach, které byly vice staveni$tém
nez tovarnou a jenom skalni optimisté
doufali, Ze se tu za€ne ,jiz brzy" tisknout.
Spolu s redaktory Svéta motorl a
Zapisniku jsme se tu pletli prvni, kolem
,SVé" vyrobni technologie vlibec prvni.
Nic, opravdu nic - kromé S§lapnuti do
vapna - tu nebylo snadné. Poznali jsme
zde ale LIDI, bez ohledu na profese,
funkce ajiné, coje nékdy odliSuje. Zmrzli,
umazani, €asto nevyspalia hladovi chlapi
- Cech, stejné jako Svycar ¢i Némec -
meéli klukovsky rozsvicené oci, ze ,je to
kone¢né na fleku a hejba se to". Ze je
dnes nedéle?: ,No jo, sakra, to zas bude
doma..."

| nejmodernéjsi techniku musi ovSem
fidit lidé. Musi to umét anebo se naucit, v
tiskarné i v redakci. Nékteré nedostatky
Modelafe jdou anebo pljdou na vrub
toho. Jiné, jako délenislov nikoli vduchu
jazyka, zavifiuje zatim to, Ze pamétova
¢ast sazeci linky nema ,Ceské Skoly".
Dokonalé reproduk&nipfistroje jsou zase
hluché k vysvétlovani, ze ,p¥i tom foténi
tenkrat uz nebylo moc svétla a ta tu§ mi
dost Spatné poustéla”.

My v redakci jsme zkratka uz skocili a
musime plavat. Doufame, Ze nas v tom
nenechate samotné - jako ostatné dosud
nikdy. Potfebujeme: kvalitni (obrazové)
pfispévky a dozvédét se, jak se vam to
nové zamlouva. Odpovime, az bude
trochu vice Casu. Zatim vam jenom
predem dékujeme.

Jifi SMOLA, Séfredaktor

modelar

mesicnik pro letecke, raketove, automobilové,
Zelezniéni a lodni modelarstvi. VWdava F. v.
Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET Praha 1
Vladislavova 26, tel. 260-651-9. Séfredaktor Jifi
Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce Praha
2, Lublafiska 57, tel. 295-969. - chazi
meésicneé. Cena wytisku 3,50 K&, pololetni
prfedplatné 21,- Kés - RozSifue PNS, v
Jednotkach ozbrojenych sil MAGNET -admini-
strace, Praha 1, Vladislavova 26. Objednavky
piijima kazda poSta i dorucovatel - Dohlédaci
posta Praha 07. Inzerci pfijima inzertni oddéleni
vydavatelstvi MAGNET. Objednavky do zahrani-
¢i prijima PNS-vyvoz tisku, Jindfi§ska 14, Praha
1 Tiskne NaSe vojsko, zavod Praha Liboc.
Toto ¢islo vyslo v lednu 1973

© Vydavatelstvi ¢asopisli MAGNET Praha
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Konev, neboli ,bandaska“ na mléko, J. Cer-
ného z Osti n. L tésné pred opuSténim

startovaci rampy

Az ze Slovenska pfijel se svym létajicim

kostelem MiSa Madaras

Velky Uspéch
zaznamenal
Josef Cerny

Pravidelné podzimni ,,show“, neboli propa-
gacni nadborové vystoupeni prazskych raketo-
vych modelafll se konalo lofiského listopadu
jiz po péaté. Za prekrasného podzimniho po-
Casi pred zraky tisicG divakl defilovaly na
Letenské plani v Praze rakety, letadla, léta-
jici zvlastnosti. Vystoupeni se libilo nejen

z Usti n. L. se
svym UFO
létajicim talifem

détem, pro které bylo hlavné urceno, ale i do- Snimky:
spélym. Ota Marcela
SAFFKOVI

Milan Kécha pfedvedl mnoZzstvi perfektné létajicich modelu — od
minimaket, které tahal z krabiCky od sirek, po létajici psi boudu
na motor S-2

Polomaketa historického letadla Rapid — postavena rovnéz J. Ka-
linou — vypada na snimku mohutné, ale je to vlastné ,mini-
gumacek"

Zaslouzily mistr sportu J. Kalina je stalym Gcastnikem vSech vy-
stoupeni na Letenské plani. Tentokrat udivoval vyborné Iétajici
.kachnou" na dva gumové svazky

.Bachus", feceny Frantik Werner, nejdfive zakoncertoval — noty
mu podrZzel sam tajemnik SM CSR Frant. Spatek — a vzapéti
klarinet odstartoval



Nejnovéjsi praci W. Hin-
kela z Drazdan je maketa
nékladniho vozu IFA W 50.
Model je zhotoven do de-
taild vérné (podle tovar-
nich podkladl) z kovu a
plastickych hmot. Pracnost
v méfitku 1:20 je asi 500
hod. n

SNIMKY: Bob Thompson, L. Jirasek, R. Cizek (2), J. Zurek

A. S maketou SVA-5 ,,Ansaldo“ podle planku Modelaf je velmi spokojen polsky

modelaf J. Zurek. V pozadi vidite maketu Jak 18 PS Poldka Uminského, ktery
startoval na MS ve Francii

-A. Ceskoslovenska letadla z obdobi mezi dvéma
svétovymi valkami i novéjSi se stavaji oblibenymi
pfedlohami modelail v USA. Na snimku je
Avia 222 postavena jako maly ,,guméacek* B.
Thompsonem z Bridgewater

A Némecky modelaf F. Ebermeyer s maketou trenéra T-28
na MS v Toulouse. O mistrovstvi jsme psali v MO 11/72

"N Do podrobnosti vérné makety historickych lodi stavi italsky

modelaf Toni Luciano (viz téz MO 7/72). Dalsi z jeho malé
flotily je ,Gulnara" z roku 1832



