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NASI MODELARI

Kolajisko krazku
Zelezni€énych modelarov
pri ODPaM

Vv Ziari n. Hronom
ziskalo zvlaStnu cenu
na majstrovstvach
CSSR, ktoré sa konali
od 14. do 16. septembra
v miestnom ODPaM

>

K TITULNIMU SNIMKU

Pro zahtéati v tomto chladném c¢ase pravy letni zabér: L. HaSkovec
z LMK Praha 1 startuje model Amateur vybaveny laminatovymi
plovaky. Motor je OS 10 (1,6 cm3), RC souprava amatérska proporcio-
nalni

Motorovou jachtu GMH si postavil ponékud zvétSenou (délka 505 mm)
M. Zajic z Pecek. Pohon je elektromotorem Monoperm z pfivésu
Graupner, RC souprava amatérska: vysilaé W-43, pfijima¢ Brand
Hobby

JesSté jeden zajimavy letovy zabér (viz téZ MO 12/73) vrtulniku
Bell Huey,,Cobra", ktery postavil R. Liehmann z LMK Rokycany

<

Detail pfedku modelu C2 exmistra Evropy Cefika Patka. Dva
sdruzené Casovace ovladaji jednak pFfipust motoru a vychylova-
ni nraenirh ninrh ie»Hnak Hetermalisator

Na obligatni téma ,,Jak ja to délam?“ se vyjadril pfedlonisky
seniorsky mistr CSSR v kategorii C2, Gabriel Kovats z Lucence,
struéné a vystizné: ,,Spravné se vyladi motor..., potom se
model vrhne plnou silou ... no a nakonec se pfijme gratulace
manzelky. “- Nuze jak vidite, je to celkem jednoduché a hodné
napodobeni. Pfejeme vam do letoSni sezény jenom takové
starty!

Ptal se a fotografoval J. STUCHLIK
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jednal v ramci svého komplexniho programu V. SJEZD SVAZARMU, ktery se
konal ve Sjezdovém palaci v Praze ve dnech 29. 11. az 1. 12. 1973. V souvislosti
s orientovanim celé bohaté ¢innosti Svazarmu predev§im na mladezZ bylo slovo
»-modelarstvi** slySet dosti Casto béhem celého tfidenniho jednani; v tom byla

podstatna odliSnost od dFivéjsich let.

Diskusni pFispévek, informujici sjezd o modelarstvi souhrnné, prednesl vdruhém
dnu zasedani ing. Vlastimil PopelaF, ¢len Gstfedni rady Ceskoslovenského modelar-
ského klubu Svazarmu. P¥ispévek otiskujeme v plném znéni.

Véazeni delegéti, vazenihosté, soudruzky
a soudruzi,

Vazime si toho, jakym.zplisobem p¥ed-
seda federalniho vyboru Svazarmu CSSR,
armadni generdl Otakar Rytif zhodno-
til ve zpravé cinnost nasich 5 modelarskych
odbornosti, ocenil vysledky prace s mladezi
i vysledky reprezentace. Souc¢asné naznacil
problémy, kteréje nutno Fesitpro dalsirozvoj
této odbornosti. Jsme presvédceni, Ze problé-
my jsou fFeSitelné za pomoci aktivu nasi
Clenské zakladny, organljednotlivych stupiid
a Svazarmu CSSR v Uzké spolupréci se
Socialistickym svazem mladeze, CSLA ispo-
lupraci v ramci bratrskych brannych organi-
zaci socialistickych zemi.

Jde o nékteré zakladni otazky:

e Smérem k nadi mladezi naplnit zavéry
¢ervencového pléna UV KSC z roku 1973
k mladé generaci, rozpracovatkoncepciprace
s mladezi vcetné kaddrového a materialniho
zabezpeceni. PFispét a aktivné poméahat pfi
realizaci Vychovného systému PO SSM na
Gseku zajmové technické modelarské ¢innos-
ti. V ramciJSBVO méame pro viech 5 odbor-
nosti pfipraveny jednotné vycvikové osnovy.
Pocitame s kratkodobym Skolenim instrukto-
rdl nasich zakladnich organizaci, zabezpegime
lektory pro kursy vedoucich technickych od-
dilt PO SSM a pracovniky DPaM cestou
jednotlivych stupnt metodického Fizeni. PFi
Skoleni instruktord, sportovnich i ostatnich
funkcionafd je tfeba vhodnymiformami na-
dale zlepSovat politickovychovnou ¢innost,
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kterd se musi stat nedilnou soucasti odborné
pFipravy. Otazky rozvoje nasi odbornosti je
tfeba FeSit vsouladu se zajmy nasisocialistické
spolecnosti, to znamena zaméfFit se nejen na
nase organizované ¢leny, ale i na neorganizo-
vané modelafe a Sirokou verejnost v duchu
branné politiky KSC. V tom, zejména pfi
ovliviiovani i neorganizovanych modelafd,
nam poméahé ¢asopis ModelaF, vychazejici ve

vydavatelstvi Magnet. Zde soudruzi nasli.

vhodné formy spojovani odborné publicity
a politickovychovnou praci. PFitom fadu let
jsou jedinymi vydavatelistavebnichplandpro
krouzky ipro vyspélé modelare. Pomocinasi
¢innosti jsou i podkladové materidly otisko-
vané v Casopisech Svét motord, Amatérské
radio, Letectvi a kosmonautika.

Na dseku prace s mladezi dosahujeme ve
spolupraci s DPaM a PO SSM dobrych
vysledku. Aktivné se podilime na STTM pfi
mistnich, okresnich a krajskych kolech. Za-
bezpecujeme funkcionare pro narodni ifede-
ralni mistrovstvi zakd ve vsech 5 odbornos-
tech. Vpredsjezdové kampani byla usporada-
na fada propagacnich a naborovych vystou-
peni, vystav a besed, smérovanych predevsim
k mladezi.

¢ K otazkadm vrcholového sportu: vposled-
nich letech v modelaFské odbornosti rychle
rostou mezinarodni Gspéchy sportovcd socia-
listickych zemi. Na téchto Uspésich socialistic-
kého tabora se vyznamné podili i nasi spor-

(Pokracovani nastr. 2)

CO/AEP)KAHHE  pour-

. nan cralbH
1—2 - H3BeCTHH H3 KayOOB Il Kpy>KKOB
3 - PAKETbl: MBkBt paKeThi Skylark
4—5 IOHbie coBeTCKne paKeTmiKii 4

P/ynPABJIEHHE: UeMrmoHar Miipa no p/
yiipaejiaeMbiM moactihm 1973 ro;ia (0KOHaaHiie)
6 - Omero .leTaer-BepTo.neT n kuk hm ynpaB-
AHiot (nacTb 5-aa) 7 - KpbiJiba MB cjiohcto-
ro njiacTHKa («lacrb 4-aa) S ycrpoftcTBO
A'ma pery.finpoBKH AHnrrajibHoro cepBo 9

CAMOJIETbI:  1llpoeKTbi n.iailepoB A1l 10—11
¢ ycneuJHaa nojibCKaa A2 12 Kto 1130-
TaBJiHBaeT poa®An caMOJieTOB (uacTb 3-ba)

12—13 HelienKaa yaeOHaa Al 13 - Ca-
MojieT 6paTheB Pairr Kan MeTaTejibHbiii njia-
Hep 11 Kopotko o pa3HON 14 -
TURBO BEAVER — pe3HHOMaKCT b MaciuTade
1:20 15—19 H3BecTiia ii3-3a  py6e>Ka
18—19 CoBCThi A.aa iiaaHHaioiu,iix 20
CAe-naii caM nepeBOAHoe H3o(5pa/KeHiic 20'
¢ HoBbin uepTe>K Porter 4- urbo-Porter
21 - Ha CIAM FAI 21 [orrtkino-
CKjiH TpemipoBOMHbiH caMoaeT Fokker s. 11
instructor 22—24 Ente paa HK-9y 24 .
06-baB.aeniiH 24, 32 CyjXA: 11 Me.MiinoHaT
HCP no cyAOMOAenaM Kareropmi C 26—27 -
B noMontb lonbiM MOAenncTaM 27 riapo-
X0A 27 >KEJIE3HbIE JfOPOI'H: CaMaa
MOJioAan MapKa >Ke.ne3HOAopo/KHOH moacjih
28—29 MoAe.ib cTapnnnoro 3AaHiin bok-
3a.na 29 ABTOMOBHJIH: U.eiiTpoe>KHaji
pudp 30—31 P/ynpaBjiHe.Mbiii Kap6iopa-
Top 30

CONTE NTS Editorial ~ 1-2

¢ From clubs
3 - MODEL ROCKETS: Scale rocket Skylark 4-5
* Young Soviet rocket modellers 4 - RADIO CON-
TROL: Why helicopter flies? (Part 6.) 7- Fibre glass
skin wings (Part 4.) 8 # Servo tester 9 - MODEL
AIRPLANES: Developements of Al gliders 10-11
¢ The succesfull Polish A2 12 - List of model airplane
producers (Part 3) 12-13 - German Al glider for
beginners 13 - Wrights” airplane as a HL glider 14
« News 14 % TURBO BEAVER - a rubber powered
scale model (scale 1:20) 15-19 - World news 18-19
« Beginners quide 20 - Home made self adhesive
decals 20 - New plan: Porter + Turbo Porter 21
« Fokker S.Il - Instructor - a Holland training
airplane 22-24 - Jak - 9U once more 24 - Advertise-
ment 24, 32 - MODEL BOATS: The lind Czech
championship for class C model boats 26-27 - Begin-
ner’squide 279 Steam boat 279 MODEL RAILWAYS:
The youngest mark in model railway 28-299 Model of
an old railway station building 299 Centrifugal clutch
30-31 9 RC catburettor 30

I N HA LT Leitartikel 1-2 9 Klubs-

AJ-i O nachrichten 39 RAKETEN:
Vorbildgetreues Modell Skylark 4-59 Junge Raketen-
modellbauer in derUdSSR 49 FERNSTEUERUNG: 8
FAI Weltmeisterschaft in Italien (Schluss) 6 9 Allge-
mein uber Hubs¢hrauber (Teil 5) 7- Tragflachen aus
Polystyrol + Glasfiber (Teil 4) 8 9 Einrichtung fur
Kontrolle der Digital-Rudermaschinen 9 9 FLUG-
ZEUGE: Neue Al Segler 10-11 9 Erfolgreicher A2
Segler aus Poland 129 Sammlerecke 12-139 Deuts-
cher Schulsegler der Al Klasse 139 ,,Wrigt-Segler*als
Wourgfleiter 14 9 Nachrichten 14, 18-19 9 TURBO
BEAVER - vorbilddhnlicheS Gummimotormodell (M
1:20) 15-19 9 Tips fur die Anfénger 209 Pilatus - ein
neuer Bauplan der ,Modelar - Edition 21
9 CIAM-FAI tagte (Antang) 21 9 Hollandisches
Schulflugzeug Fokker S.1I Instructor 22-24 - Noch-
mals Jak 9U 24 9 Angebote 24, 32 9 SCHIFFE: II.
tschechische Meisterschaft fur die C-Klasse 26-27
9 Flir junge Modellbauer 279 EISENBAHN: Aus dem
ROWA-Programm 28-29 - Eine alte Stellwerksgeba-
ude in HO-Modellausfiihrung 29 9 AUTOMOBILE:
Fliehkraftkupplung fur RC Modelle 30-31 9 RC Kar-
burator (System Perry) 30
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Dokon¢enize str. 1

ve zpraveé predsedy FV Svazarmu ajsou téz
soucasti sjezdovych materialli. Srovnavaci
soutéZe socialistickych zemipFed mistrovstvi-
mi svéta a Evropy jsou velmi dobré pro
porovnani vykonnosti azjisténipFipravenosti
na tyto akce. Bylo by vhodné dale rozSifovat
styky v ramci socialistickych zemi Sirokou
vyménou zkuenosti nejen sportovcl, ale
i vpolitickovychovné, trenérské a Fidicipraci,
abychom mohli dosahovat jesté vyznamnéj-
gich Gspéchd a dale prohloubit a upeviiovat
internacionalni citéni nasich ¢lend. NapFisté
budeme muset zlepsitspolupréacise sdélovaci-
mi prostfedky. Uspéchy naSich pFednich
sportovcli nenachazeji pozornost na stran-
kach tisku, zFidka se o nich hovoFiv rozhlase
a televizi. Nechceme lacinou propagandu nasi
¢innosti, ale objektivni hodnoceni poctivého
Gsili naSich reprezentantd.

» Tieti okruh problém( spada do oblasti
materialniho zabezpeceni rozvoje, tj. zajisténi
spotfebniho materialu, vhodnych stavebnic
pro praci s mladezZi, materialového zabezpe-
¢eni vrcholového sportu. Je tfeba Fesit otazky
prostorl pro ¢innost, jako jsou dilny aplochy
blémem dal$iho rozvoje modelaFské €innosti
a zajisténiprace s mladeZi na masové zaklad-
né zUstava stale dlouhodoby problém materi-
alniho zabezpeceni, ikdy? se situace ponékud
zlepSuje. Uplny potFebny sortiment materialu
pro vSech 5 modelaFskych odbornosti €ini
vice nez 1000 poloZek.

Hlavnim vyrobcem modelarského mate-
ridlu, predev§im stavebnic, je mimo réamec
Svazarmu vyrobnidruZstvo Igra, jez vposled-
nich letech pravé na Gseku stavebnic provadi

Ing. Vlastimil PopelaF pfi projevu na V.
sjezdu Svazarmu

vhodnou obménu sortimentu. Dovolte mi
vyuzit této prilezitosti k vyslovenipodékovani
federalnimu vyboru a jeho predsednictvu za
ustaveni podniku Modela v ramci nasi orga-
nizace. Je to vyznamna podpora aprispévek
k FeSenf celé situace. Béhem dvouleté existen-
ce, pres dislokacni a daldi provozni potize,
vyrobila a dodala Modela zbozi vhodnoté asi
7 mil. K&s. Doporucujeme, aby tento podnik
byl specializovan v rdmci Svazarmu na vyro-
bu modelafskych potfeb. Nosny program
podniku Modela bude nutno zaméfovatpre-
dev8im na kryti potfeb masového rozvoje
prace s mladezi tak, aby v dohodés VD Igra
byly pIné kryty pozadavky, zejména stavebni-
cemi, pro vycvikové osnovy JSBVO. Pfitom
je potfeba zabezpe€ovat vyrobu i dalsiho
sortimentu. S hlediska prace krouzk( je nutno
vzit v Gvahu i nékteré cenové relace, napf.
kompletovat stavebnice pro krouzky po 5 €i
10 kusech - nag platit 10 kusd krabic na
stavebnice, které predstavuji hodnotu témér
dal$ich 2 stavebnic? Ceny nejjednodussich
radiovych souprav dostupnych na nasem
trhu, zejména prijimacd, jsou vysoké z hledis-
ka pouzitelnosti pro mladez; vzdyt v krouzku
sta¢i 1 vysila¢ na 10 pfijimagi. Chybi dosud
vhodny ,spotfebni“ motorek pro mladez
a fada dal3ich druhd materialu. Domnivame

Okresni organizace Svazarmu z celé CSSR predstavily delegatdim sjezdu svou éinnost také
propagacnimi tably, jez byla rozmisténa v prostorech pfilehlych sjezdovému salu PKOJF
v Praze. Na vétsiné tabel byly téZ fotografie z modelarské ¢innosti
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se, Ze je tfeba maximalné urychlitpFipravova-
nou spolupréci bratrskych brannych organi-
zaci socialistickych zemi v materidlovych
otazkdch a to jak k masové potFebd, tak
k vrcholovému sportu. V nékterych druzich
specialniho materiélu, jako je balsa, radiové
soupravy pro $pickové sportovce, vykonné
motory aj., jsme a budeme odkazani - nez
bude vyresena spoluprace v ramcisocialistic-
kych zemi-na dovoz z kapitalistickych stat.

e Neékteré problémy jsou nad nase sily
a moznosti. Snazime se je FesSit konkrétnimi
navrhy za pomoci vyssich organ(i Svazarmu.
Pokud se tyka prostord pro stavbu modeld, je
fada zakladnich organizaci, které nemaji dil-
nu, fada dilen neni vybavena a omezuje se tim
moznost vytvaFeni krouzk( mladeze. Zatim je
také omezeno vyuzivani Skolnich dilen pro
polytechnickou vychovu mladeze a neni pa-
matovano vieobecnénaprostory pro vychovu
mladeze p¥i vystavbé sidlist. Otazka ekono-
mického najemného z nebytovych prostord je
diskutovana fadu let a bezvysledné. Vérime,
Ze organy nové zvolené na nasem sjezdu
zabezpe¢i, aby v jednotné organizaci byly
i jednotné, tj. vice odbornostmi, vyuZivany
vycvikové prostory. Mam na mysli napf.
pFistup modelaFl na letité aeroklubd, kde se
sice v Fadé pFipadl dosahlo oboustranné
vyhodné dohody, problémy vsak z(stavaji.

Nespornym Uspéchem nasi ¢innostije pev-
né v¢lenéni modelaFské odbornostido naplné
zajmové Cinnosti v_CSLA. Diky pochopeni
pracovniki HPS CSLA a UDA v Praze
vznikly u mnoha Gtvard modelarské krouzky,
které Uzce spolupracuji se svazarmovskymi
organizacemi. Domnivame se, Ze i CSLA by
v nékterych pfipadech mohla pomoci Fesit
otazku ploch pro provozovani modelarské
¢innosti.

P¥i budovani zaFizeni a vycvikovych pro-
stordl je tfeba vyuZit viech forem svépomoci.
Napfiklad: Zakladni organizace v Rokyca-
nech za podpory stranickych a statnich orga-
nl vybudovala novou modelaiskou budovu
se dvéma dilnami a klubovnou v akci Z,
celkova hodnota 348 tisic korun, odpracova-
no témér 4000 hodin. Z&akladni organizaci
leteckych modelaf v Bratislavé za pomoci
ObNYV Bratislava 111je budovéana vakci Z na
letiSti Vajnory startovaci draha pro upoutané
a radiem Fizené modely. Hodnota dila pred-
stavuje 1,5 miliénu korun, pFicemz 30 %, tj.
450 tisic se zavazali odpracovat modelafi.
PFedsednictvo M V Svazarmu Prahapodpofi-
lo z fondu rozvoje Upravu a vybaveni mode-
larskych dilen v obvodu Prahy 1, 4, 6,7 a 8,
kde pf¥i Upravach byly odpracovany stovky
hodin.

Na tomto Useku materialné technického
zajisténi bude tfeba vytvoFitpevnou koncepci
vystavby rozvoje, predevS§im pro masovou
praci s mladezi, ale i pro vrcholovy sport tak,
aby byly finan¢éni prostfedky vynakladany
Gcelné a ekonomicky. Je nutno zaméfFit se
pFedevdim' do krajl, okresl, na stfediskové
a spadové obce a zapojit se plné pFi vystavbé
spole¢nych svazarmovskych zafizeni. Bude
nutno, aby Ustfedni rada Cs. modelaFského
klubu zajistila projekty jednoduchych a ne-
nakladnynych zafizeni, vEetné normativ( za-
Fizeni dilen pro krouzky, které by byly zakla-
dem pro masovy rozvoj.

Soudruzky a soudruzi, uvedljsem zakladni
problémy. Jsme si védomi toho, Ze pfed nami
stoji tkoly nemalé a vime, Ze to, co udélame
pro mladez, je nasim vkladem do budoucna.

Jsme presvédceni, zenovéjednotné stanovy
Svazarmu pFijaté na tomto sjezdu, véetnéjeho
dal$ich zavért, budou podkladem pro zajisté-
nirozvoje celé nasi svazarmovské organizace,
tedy inasibrannétechnické zajmové ¢innosti.
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., klubd
krouzkU

Pamatujete na své nastupce?

Ten, kdo pracuje s d&tmi, mlze dobfe
posoudit, co to da prace, nez z 10letého
zacatetnika udéla trochu modelafe. Co to
stoji instruktora nervd i prace doma, nez
svym svéfenclim né&co pfipravi. Neni divu,
Ze nékdy instruktorovi nervy dojdou
a,vzda to“.

' Na takové pfipady jsme pamatovali
v loiském planu €innosti okresni mode-
lafské sekce v Hodoniné. Cilem dvouden-
niho Skolenive dnech 13.10.a27.10. bylo
ziskat nové instruktory pro vedeni mode-
laiskych krouzk(. Pfinlasky jsme rozeslali
do vybranych ZDS, PO a ZO Svazarmu;
vyplnénych se jich seSlo 15. Nejmladsi
Gucastnici Skoleni byli z PO Kyjov, nejstar-
&im byl kantorze ZDS Mor. Pisek. At mladi
¢i starsi, sesli se lidé, ktefi to s vedenim
krouzk a s mladezi mysli vazné.

V osnové 3koleni byla teoreticka pra-
prava, metodické pokyny pro instruktory,

organizace modelarské &innosti v CSSR
vztaZzena na okresy a kluby ajejich spolu-
praci s PO. V praktické €asti bylo pfedve-
deno zpracovani balsy i jinych druht
materialu. VSichni Gcastnici obdrzeli na
prvni schlizce stavebnici A-1 ,,TOM*" aje-
jich tkolem bylo postavit do pfisti schiiz-
ky model v kostfe doma a pfinést jej
k posouzeni.

Kvalita provedeni a Cistota stavby pfFi-
jemné pfekvapily. NejlepSi modely v kost-
fe méli O. Lerche z Velké n. Vel., V. Kabela
z Blatnice, J. Danék z Veseli n. Mor., ale
ani dal$i nezUlstali pfilis zp&t. Po zhodno-
ceni stavby a event, malych apravach byli
Uc€astnici seznameni s potahovanim a po-
vrchovou Upravou a posléze s teorifi zalé-
tavani modell. Vzhledem k nepfizni pod-
zimniho pocasi se sejdou tito novi in-
struktof¥i letos z jara k nacviku létani.

Zminény zplsob Skoleni neni sice ob-
vykly, ale zdéa se, Ze bude Uspésny. Prispél
k tomu i odpovédny vybé&r G&astnikd, jak
jej pochopily a provedly Skoly, ZO Svazar-
mu i PO v okrese. Dodejme, Ze Skoleni
instruktord bylo jednim ze zavazk( mode-
laid okresu Hodonin k V. sjezdu Sva-
zarmu.

Vit MASTIHUBA
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LMKZatec

méa v naSem mésté jiz dlouhou tradici.
Zijeme sice ve skromnych podminkach,
ale naSe ¢innostje dosti rozsahla. Pocat-
kem lofiského sjezdového roku jsme se
rozhodli jesté zvySit svoji aktivitu. Zacali
jsme soutézit o diplom 2. sjezdu a 5.
sjezdu Svazarmu, samijsme vyhlasilisou-
téZ o nejaktivnéjsiho €lena klubu. Béhem
roku vSichni €lenové ziskali Festivalovy
sportovni odznak.

Usporadali jsme 3 modelaiské soutéze,
zajisténé hodnotnymi cenami a diplomy.
Iv propagaci klubu jsme se snazili udélat
co nejvice. S modely jsme se zucastnili
prvomajovych oslav, na Mezinarodni den
déti jsme propagacné létali na 3 mistech
naseho okresu a nékolik nasich ¢lend se
zUcastnilo se svymi modely Armadni sou-
téZe technické tvofivosti.

RovnéZ praci s mladezi jsme vice nez
zdvojnasobili ve spolupraci s ODPM. Sta-
rdme se o dva krouzky, jeZ vede nas c¢len
s. Karban.

Na soutézich jsme loni nalétali 100
vykona 1., 40 vykond Il. a 15vykon Il VT.
Koncem roku jsme mé&li 16 drzitell I. a po
dvou Il. a Ill. VT. Ze sout&znich Uspé&chl
nasich ¢lenl stoji zazminku aspofi 3 prvni
a 2 druha mista J. Némce, R. Stalmacha
aJ. Biskupa na mistrovstvi CSLA v Pre3o-
vé. Dva z nas8ich ¢&lenll - Némec a Mod-
roczki - se vypracovali az do reprezentac-
niho druzstva CSSR.

Za ¢innost v minulém obdobi byl naSe-
mu klubu udélen diplom 2. sjezdu Sva-
zarmu.

Klub se vSak neomezuje jenom na
modelafskou €innost. Koncem kazdého
roku projednava nase delegace na nefor-
malni navstévé u predsedy MENV v Zatci
jednak pomoc LMK méstu, jednak pomoc
ME&NV nasSemu LMK. Do této oblasti ¢in-
nosti patfi naSe pomoc pfi vystavbé dét-
ského dopravniho hriSté a pfi zvelebovani
mésta.

Celkoveé se da fici, Zze se nam v loriském
sjezdovém roce podafilo aktivitu vyrazné
zvySit; budeme se snazit udrZzet tempo
ido budoucna.

R. KRASENSKY, jednatel

LMK Frenstat p, R

je znamy sportovni-
mi vykony svych ¢le-
nl, pofadanim sou-
tézi i vystav. Méné se
uz vi o jeho préci
s mladezi. Pro nas
LMK je tato €innost
samozfejmosti uz od
roku 1954, odkdy rok
co rok se starame
o vychovu asi 40 chlapcl od 8 let vé&ku.
Jsou i léta, kdy se nam pfihlasi az 80
zajemcd, jako loni. Pak jsou oviem sta-
rosti instruktord mnohem vétsi.

(¢] chlapce se staraji star§i modelafi -

instruktofi: bratfi Petr, Rudolf a Jifi Jano-
vi, Zeidler, Zrubek, Vavra, Kupé&ik, Spa-
¢ek, RasSka a vypomahaji i mladsi 16leti
Sigut a Rajnoch. Kazdému, kdo to n&kdy
zkusil, je jasné, Ze prace s mladezZi je
narotnéa a vyzaduje hodné Casu, at uz na
pfipravu, & na uéeni malych ,Spuntd"”
drzet lupenkovou pilku, pilnik, rozumét
vykresdim i hodné& jinych potfebnych véci.
Chce to opravdu dobré modelafe sodbor-
nymi i teoretickymi znalostmi, ale hlavné
pevné nervy.

Préaci v krouzcich zahajujeme vzdy né-
jakou drobnosti, jako je hazedlo, krabico-
vy drak aj, které bud vymySlime sami
nebo &erpdme z MODELARE - rubriky
,Pro mladé i staré". VétSinou maji kluci
onu ,véc" hotovou b&hem 2 az 4 schlizek
krouzku a mohou zacit létat. Pro veétsi
zajimavost pofadame pro ,krouzkare" ze
vSech Skol soutéz, kterou dotuje vzdy
cenami Kulturni ddm ve Frenstaté p. R,

s nimZ Gzce spolupracujeme. Patfi za to
dik vdem jeho pracovnikim, v &ele se s.
Vojtkem. Pfi posledni soutézi loni v fijnu
bylo odméné&no 15 chlapcd v&cnymi ce-
nami a vSech 35 G&astnikd diplomy a ba-
revnym samolepicim obtiskem klubového
znaku. Déti létaly s hazecimi kluzacky;
vitéz R. Knézek dosahl v 10 letech Casu
175 vt., druhy byl V. Raska (103), tfeti Z.
Novak (90) - v8ichni ze ZDS Tyr3ova.

Druhou praci v krouzku je bud ty¢kovy
kluzak kat. A3 nebo jednoducha ¢ivykon-
néjSi A-jednicka - podle schopnosti
chlapci. V mésici kvétnu pak délame
druhou soutéZ pro krouzky v kategoriich
hazedel, A3, Al, kde uZ chlapci tvrdé
zapoli. Odmé&nou nam pofadateldim jsou
rozzafené tvare klukd, ktefi po takovych
¢trnacti dnech uz zase dychti po dalsi
soutézi. NejCipernéjsi z nich pak zacina-
me brat sebou navefejné soutéze, kde ve
své vékové skupiné nejsou bez Sanci.
Samozfejmé z nich dopliujeme i klub.

Pro mnohé ¢&tenafe neni jisté nas zpd-
sob prace s mladezi novinkou, délaji to
tfeba stejné, mozné jesté Iépe. Neminime
jej také nikomu vnucovat, chceme se jen
podélit o zkuSenosti. Ty nam také ukazaly,
Ze v otadzkach politickovychovnych je za-
hodno vyvarovat se va&i mladezi formal-
nosti. Uspé&chu Ize dosahnout jen nena-
padnou ideologickovychovnou ¢innosti,
jez se cilevédomé prolina s €innosti za-
jmovou. Modelafska ¢innost a soutézeni
poskytuji dostatek pfilezitosti k formova-
ni moralniho profilu mladych modelafd.
Nejde tedy jen o naplnéni osobnich zalib
a schopnosti, ale o zajmovou ¢innost
pfispivajici celospole¢enskym potfebam.
Jestlize nasemu klubu se prace s mladezi
dafi, je to také vysledek dobré spoluprace
s Mé&NV ve Frenstaté p. R, s Kulturnim
domem, s mistnimi zDS, s ué&hovskym
stfediskem n. p. MEZ a s OV Svazarmu
v N. Ji¢iné.

Zdenék RASKA, nacelnik klubu

OZNAMENI KLUBU

m LMK Frydlant n. Ostravici pfi ZO letisté
Frydlant n. O. pozadal dne 26. 11. 73
o otiSténi ozndmeni o své existenci. Na-
c¢elnikem je Bohuslav Nevlud, Tf. Rudé
arméady ¢. 1335, 739 11 Frydlant nad Os-
travici.
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Maketa rakety SKYLARK

PREDLOHOU modelu je anglicka son-
dazni raketa, kterd je vypousSténa jako
jednostupnova nebo dvoustupriova.
Raketa byla vystavena na aerosalénu
v Pafizi, odkud autor ziskal i podrobné
fotografie v€etné barevné. Hlavni rozméry
jsou prevzaty z ro¢enky ,Janes"”, ostatni
jsou odvozeny z fotografii.

MODEL byl postaven podle jednostup-
fové verze. Lze s nim soutéZit ve tfidé
do 10 Ns a do 40 Ns, a to jak podle pra-
videl FAI, tak narodnich.

Technicka data

Skutecna raketa (m): Model M 1:13 (mm):
586

délka 7,62

pramér trupu 4,42 33,9
pramér stabilizatorl 1,905 146
délka hlavice 1,678 129
Ghel na hlavici 15 ° 150

Ke stavbeé

Na trnu o priméru 33 mm navineme
trubku 1 z 5 az 6 vrstev papirové hnédé
lepici pasky. Povrch trubky nalakujeme
a vytmelime. Z balsy vysoustruzime dil
3, do kterého pfilepime trubku 4 o vnitf-
nim prdméru 18 mm adva dily 5 zhotove-
né z mosaznych Sroubd M4, do kterych
je jesté vyfiznut uvnitf zavit M2. Tento ce-
lek zalepime do trubky 1 podle planku.

Zhotovime 3 kusy stabilizatord 2 z balsy
tl. 4 mm, které po vytmeleni avybrouSeni

pfilepime k trubce 1. Takto sestaveny
celek nastfikdme bilym nitrolakem asi
v Sesti vrstvach, z nichz kazdou po
zaschnuti vybrousime papirem pro brou-
Seni pod vodou o zrnitosti 300 aZ 360.

Z hlinikové félie vystfihneme dvojmo
dil 10, skrouzime a pfilepime na trup 1.
Ze stejné fdlie zhotovime i 3 kusy ople-
chovéani - dil 7 - ve spodni €asti trupu
o rozmérech 66 x 31 mm. Nytovanije na-
znaceno zespodu, ,plechy" skrouzeny a
pfilepeny mezi stabilizatory. Z lipového
dfeva zhotovime 6 kus® dilu 8 a 1 dil 11,
které pfilepime podle planku. V tomto
stavu nastfikAme trup barevné (Cerna
a béZzova). Z hlinikové félie vystfihneme
dvitka 9, skrouzime podle planku a po
nastfikani bilou barvou je pfilepime
na trup.

Z grafitu nebo jiného nehoflavého ma-
teridlu vysoustruzime trysku 6, nastfika-
me ji bile a pfiSroubujeme dvémasroubky
M2 ke spodni ¢asti trupu. Hlavici 12 vy-
soustruzime z balsy, nalakujeme, vytme-
lime a vybrouSenou nastfikame hlini-
kovym bronzem.

Na pfistrojové Casti rakety jsou jednot-
livé barvy a dily oddéleny stfibrnymi pa-
sky; na modelu ktomu pouZijeme samo-
lepici félii. Na trupu jsou dale dva
¢erné néapisy SKYLARK (vySka pismen

7,5 mm) acerny napis BRITISH AIRCRAFT
CORPORATION po obvodu (vyska pis-
men 2,5 mm).

Pfiprava modelu ke startu

Do hlavice 12 naSroubujeme a pfile-

pime o¢ko, k nému pfivaZzeme asi 600 mm
dlouhou gumu 4x1 mm. Na druhy konec
gumy pfivazeme jakykoli tenky drat
(0 0,3 az 0,5 mm), spoj prelepime tech-
nickou paskou a drat o délce asi 150 mm
proviékneme celou raketou. Konec dra-
tu ohneme a zapichneme do balsy vedle
Sroubkd 5. Do trubky o prdmé&ru 18 mm
vsuneme motor, pfikryjeme jej tryskou
6 a priSroubujeme dvéma Sroubky. K hla-
vici pfivaZzeme potfebny padak, sbalime
jej do jemného papiru, vsuneme do trub-
ky 1 a zakryjeme hlavici.
Pro start z vodici prutové rampy je
potfeba si pfipravit snimatelna trubkova
voditka. Na samolepici pasku pfilepime
dvé voditka o. priméru 6 mm zhotovena
z hlinikové félie. Start musi byt proveden
zdsadné Slehovymi elektrickymi pal-
niky.

Po skon¢eném létanije nutno vzdy vo-
ditka sejmout, model dlkladn& ogistit
a ulozit vtemnu, aby barvy nevybledly.

Mistr sportu Karel JERABEK

Na Uzemi Akademie vojenskych vzdusnych
sil J. A. Gagarina se konala lofiskd 12. Mos-
kevska oblastni soutéz kosmického modelar-
stvi. O putovni cenu J. A. Gagarina soutéZzilo
28 druzstev. Na programu byly starty modelt
sedmi tfid: jednostupfiové rakety, raketo-
plany Jestfab a Orel a Ctyfi makety raket
a raketovych nosiéd  kosmickych lodi.
Pfitom jedna z maket Ctvrté tfidy (motory s
celkovym impulsem od 40,01 do 80,00 Ns
0 hmotnosti nepfevySujici 500 g) méla
byt nejméné jeden metr dlouha.

SoutéZ ukazala, Ze déti se vyrovnaly Uspésné
se stavbou velkych maket. Poprvé se objevi-
ly modely pIné imitujici let skute€nych rake-
tovych nosi¢d. Ve vzduchu se oddélily motory
prvniho stupné, rozdélil se druhy stupen a
zazehl motor tfetiho stupné rakety. PFi hod-
noceni téchto modelll se pfihlizelo toliko
k bodim ziskanym za maketovost a za
kvalitu letu, vySka se nemeéfila. Tak napfiklad
za oddéleni kazdého bo€niho motoru prvniho
stupné& obdrzel sout&zici 40 bodd, za oddé&leni
druhého stupné 50 bod{, za praci motoru
tetiho stupné 40 bodl. Za uskute¢néni letu,
pfechod do klesani na padaku a pfistani se
davalo do 50 bod(.

Mezi 22 (€astniky predvadéjicimi velké make-
ty raketovych nosi¢d kosmickych lodi Sojuz
(viz obrazek) zvitézil Alexander Kuzjutkin ze
Zagorska celkovym poétem 1120 bodd.
Druhy byl Konstantin Mol¢anov, také ze Za-
gorska (1070 b.), tfeti Vladimir Petrunin z Elek-
trostali (1021 b.). Ve tfidé raketoplan( Jestfab
doséahl vitéz Alexander Zavgorodnév c¢asu
1 min. 39 vt. S raketoplanem tfidy Orel
ziskal prvenstvi Alexander Jeni¢ev Casem 2
min. 43 vt. Putovni cenu J. A. Gagarina v sou-
téZi druzstev si odvezlo druZzstvo ze Zagorska.
V3ichni vitézové v soutéZi jednotlivel byli
obdarovani knihami s autogramy letcU-
kosmonautl SSSR.

Literatura: Krylja rodiny 9/73 (la)
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O LETANI
na 8. mistrovstvi svéta
/S S /v RC akrobacii

Ctyfbodovy vykrut (8)

Provedeni tohoto obratu se vyznacovalo-az
na drobné vyjimky - velmi pomalymi pfechody
(Ctvrtvykruty) mezi jednotlivymi fazemi letu,
nozové lety nebyly nijak zvyraziiovany a délka
viech Usekll obratu byla stejna. Snad jen Ja-
ponci predvadeéli rychla a ostra pretoceni, ktera
naprosto pfesné zastavuje!) ale zda se, Ze
plsobi trochu néasilng a nepfirozen&. Pfedpo-
kladem pro dokonalé zvladnuti tohoto obratu je
zfejmé schopnost modelu udrZet se bez velkych
problémi v noZovém letu; to pfedpoklada pre-
devsim kvalitni vykonny motor.

Let na zadech (9)

stejné jako fada dalich obrat(l, predvadgli
soutézici vétsSinou pomérné dosti vysoko - asi
40 az 60 m. Znemozni se tim totiz presné
posuzovani bodovac¢t pokud jde o dodrzovani
vy3ky letu a navic nizky prilet na zadech je
mnohem riskantnéj$i a nepfinasi bodové zvy-
hodnéni. Hlavnim zdrojem bodovych srazek tu
byly nespravné provedené pllvykruty na zacat-
ku i konci letu, provazené zménou vyska letu
modelu proti zemi.

Vykruty (10)

byly dalsim obratem, ktery fada pilotd Iétala az
neuvéritelné perfektné. Rozdily mezijednotlivy-
mi soupefi byly pfedev§im v rychlosti otaceni
modelu kolem podéIné osy. Velmi dobfe plsobi
pomaleji ota€ené vykruty na hranici ¢asového
limitu pro tento obrat. Rychle otd€ené vykruty

naproti tomu plsobi pfilis ,modelovité", nepfi-
rozené. Néktefi piloti zfejmé i v rychlych vykru-
tech dokazi ovladat kromeé vySkovky a pochopi-
telné kfidélek i smérovku, ale zfejmé to neni
podminkou. Napfiklad Harry Neckar léta tento
obratvelmi dobfe asmeérovku nepouzivaviibec.

Vodorovna osma (11)

Dllezitou roli vjejim provedeni hralo u vétsi-
ny pilotl predevsim spravné umisténi do letové-
ho prostoru, dodrzeni stejné velikosti obou
navazujicich pfemetl a pfesné umisténi obou
inflexnich bodd do jednoho mista. Ve svislych
praletech sout&zici vesmés stahovali plyn.

Cylindr (12)

je pomérné obtizny obrat zejména v Gvodnim
Ctvrtpfemetu, ktery pro dosazeni nasledného
kolmého letu vzhiru musi byt proveden velmi
presné. V této Casti obratu dochazelo také
nejcastéji k bodovym ztratdm, Spickovi spor-
tovci predvadeéli vétSinou dokonalé cylindry,
vysoke, se zvyraznénym kolmym letem vzhdru
pfed i za palvykrutem. U vétSiny pilotl (i 3pi¢-
kovych) vSak €asto nesouhlasil polomér jedno-
tlivych &tvrtpfemetd, vétsinou mély Stvrtpieme-
ty v horni Casti obratu mensi polomér nez
vstupni a vystupni ¢tvrtpfemet.

Vyvrtka (13)

NejvétsSim problémem pro vétSinu soutézi-
cich bylo pfesné zastaveni vyvrtky do sméru.
I velmi dobfi piloti jako Prettner a Neckar,
udélali vtétofazi obratu ve findlovém letu chybu

a i kdyz ,pfetoCili" jen nepatrné (asi 30°),
naprava byla velmi dobfe patrna astala je urcité
cenné body. Ve druhém kole soutéze, kdy vanul
silny vitr, fada pilotd zkazila vyvrtku UGplng&.
Modely totiZ sice mély ve vétru vici zemi velmi
malou rychlost, ale obtékani kfidla bylo jesté
bohaté nad hranici odtrzeni a tak vysledkem
byly jen jakési spirdly a nulové hodnoceni
obratu.

Priblizeni na pfistani (14)

Pfiblizovaci okruhy létala vétsina pilotl z vel-
ké vysky s postupnym vytracenim vysky od
zahajeni obratu az do vlastniho pfistani. Jediné
RakuSan Prettner (3. misto) pouzival brzdici
klapky na odtokové hrané kfidla, avSak jen
v pfipadé, kdyZ spravné neodhadl vysku po
posledni zata¢ce priblizovaciho manévru. Rov-
né&z tento predposledni obrat sestavy zp(isobo-
val fadé pilotl potize s umist&nim v letovém
prostoru; néktefi se dostali Uplné mimo zorné
pole bodovaca.

Pristani (15)

D& se bez nadsazky fFici, Zze pfistdni mimo
drahu (kruh 0 0 70 m) bylo vzacnou vyjimkou
a mozna 80 % vSech pfistani bylo do malého
15m kruhu. Perfektni techniku pfistani pfedva-
dél Japonec Yoshioka, ktery stfikolym podvoz-
kem bezvadné dosedal na hlavni kola a teprve
po nékolika metrech jizdy pokladal na drahu
i pfidové kolo. Zdaleka ne vSichni piloti vSak
védéli, ze pristani kon€i az zastavenim modelu
po pfimé jizdé atak bylo vidét i fadu nedocka-
vych oto¢eni arolovani zpét k pilotovi - pocho-
pitelné provazené bodovou ztratou.

TAKTIKA [étani

Rezii letu a spravnému umisténi celého pro-
gramu do predepsaného letového prostoru
vénovala fada uchazec€l o mistrovsky titul vel-
kou pozornost. Obdivuhodnd byla zejména
souhra pilota, mechanika a manazera druzstva
u Japoncl, kde pilot opravdu jenom létal,
manazer hlasil obraty, jejich zacatky a konce
a spolu s mechanikem kontroloval umisténi
obratll ajejich velikost. Bylo zfejmé, Ze takové
souhry bylo dosazeno naro¢nym a zfejmé dlou-
hodobym tréninkem. Podobné i druZstvo NSR
bylo velmi dobfe pfipraveno, zfejmé diky spe-
cialnimu ,soustfedéni" s ubytovanim nedaleko
Gorizie, které financovala firma Graupner, sjeji-
miz RC soupravami a motory druzstvo létalo.
Pfipravé a tréninku vénovala zfejmé i vétSina
ostatnich druzstev znanou pozornost a celko-
Vé to bylo vidét na vykonech.

Druhy den mistrovské soutéze, kdy val velmi
nepfijemny vitr o rychlosti 6 az 10 m/s témér
kolmo na smér letu, se projevila takticka vyspé-
lost soutézicich vtom, Ze pfesunuli rovinu letl
mnohem déle od bodovagt, aby jim znesnadnili
rozeznani boc¢niho snaSeni modelu zejména
v pfemetech a osméach.

Vzdalenost pomysiné roviny letu od bodova-
¢, resp. od pilota, ktery pfed bodovadi stal, byla
v priméru asi 60 m. Rada pilotd (i dobrych)
létala vSak hodné blizko, prakticky nad stfedem
kruhu a v hornich &astech obratd byli mimo
prostor bodovac(. Zalezelo potom nadobré vili
nebo snad pfisnosti bodovace, zda hlavu zvedl
a bodoval nebo nezvedl a psal nulu.

Priimé&rna letova hladina byla pomérné vyso-
ko, asi 30 m. Oc¢ekavali jsme, Ze Spickovi piloti
budou létat mnohem nize a Ze tak budou
demonstrovat bezpecné zvladnutou pilotaz.
Pravdépodobné vSak voli vyssi letovou hladinu
predevS§im proto, Ze odchylky (hlavné malé)
nejsou ve vySce 30 az 40 mjiz tak patrné a snad
zde také hraje roli pfece jenom vétsi jistota
a moznost zachranit model v pfipadé kratkodo-
bého ruseni.

Rovinu letu, ve které byly Iétany vSechny
obraty, volili souté&zici (s pomoci manazer()
vzdy zasadné podle momentainiho rozsazeni
bodovag(l, bez ohledu navitr. UdrZettuto rovinu
nebylo pro nékteré soutézici lehké, nebot se
létalo na kruhovych (0 70 m) asfaltovych dra-
hach a pilot se nemohl drzet drahyjako voditka.
Rozhodujici roli tu hral vétSinou manazer resp.
pomocnik v kruhu, ktery pilota dirigoval podle
zvolenych orienta¢nich bodd.

V pristim ¢lanku se zminim jeSté o technice
modell atechnickych novinkach pa MS.
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PROC LETA

VRTULNIK
A JAK SE RIDI
/5/

Ing. Karel JANSA, CSc
(VZLU, Praha)

Pfechod z viseni do vodorovného letu
je tedy jev pomérné slozity a pro jeho
pochopeni si musime blize objasnit fyzi-
kalni podstatu kfidélkovani a méavani lis-
td. O téchto pohybech listd jsme se jiz
zminili pfi popisu rotorového systému (viz
2. 2). Podstatné je, Ze kridélkovani je
ovladano pilotem pomoci kolektivniho
a cyklického fizeni, kdezto mavani je
volny pohyb listd v dlsledku plsobeni
hmotovych a aerodynamickych sil na lis-
tech. Kyvavy pohyb listl neni v této sou-
vislosti dllezity a ma vyznam hlavné pro
vylougeni urgitych resonanc¢nich jevd.

Obr. 9: Zména Uhlu nastaveni postupujiciho
listu (Srafovan) a ustupujiciho listu nosného
rotoru pfi uvedeni vrtulniku z viseni (vlevo)
do doprfedného letu (vpravo). Sipky ukazuji
smysl otaceni rotoru

Chce-li pilot pfevést vrtulnik z viseni
do vodorovného letu, zméni pomoci cyk-
lického fizeni Uhel nastaveni listd nosné-
ho rotoru tak, Ze na listu, ktery se pravé
pohybuje ve sméru zamysSleného pohybu.

Obr, 10: Rychlost ofukovani listd nosného
rotoru pfi vodorovném letu. URobvodova rych-
chlost rotoru; v - rychlost letu. Na tomto obraz-
ku horni pllka kruznice pfedstavuje oblast
ustupujicich a dolni ptilka oblast postupujicich
listd. Sipka vné kruznice oznacuje smysl ota-
€eni rotoru

MODELAR 1/1974

tj. na postupujicim listu, se tento Uhel
zmens$i a na ustupujicim listu se zvétsi.
V disledku toho se odpovidajicim zpudso-
bem zméni i thly nabéhu a aerodynamic-
ké sily na listech rotoru, takZze postupujici
list vymavne doll a ustupujici list nahoru.
Prakticky seto projevi naklonénim roviny
obéhu Spicek listd a tim i sméru tahu
rotoru, ktery je na tuto rovinu kolmy. Tim
vznikne vodorovné slozka tohoto tahu ve
sméru zamySleného pohybu. Soucasné
v8ak musi pilot pomoci kolektivniho fize-
ni zv&tsit uhel nastaveni vSech listd, aby
svisla slozka tahu rotoru zUstala v rovno-
vaze s tihovou silou vrtulniku. PFi tom
musi pomoci fizeni motoru doladit vnitfni
momentovou rovnovahu mezi motorem
arotorem apomoci nozniho fizenirovno-
vahu mezi reakénim a vyrovnavacim mo-
mentem.

AvSak jakmile se vrtulnik pohybuje
vodorovné v daném sméru, zméni se
rychlost ofukovani listd tak, Ze na postu-
pujicim listu se rychlost tohoto pohybu
pri¢itd k rychlosti otaceni a na ustupuji-
cim listu se od niode¢ita. V ddsledku toho
se opét zméni rozlozeni aerodynamic-
kych sil po rotoru, postupujici list vymav-
ne nahoru a ustupujici list dold, a rovina
obé&hu 3picek listl, a tedy itah rotoru, se
opét o urcity uhel zakloni zpét. Toto
zaklonéni tahu rotoru je v8ak mensi nez
bylo jeho naklonéni ve sméru pohybu,
zplsobené cyklickou zmé&nou nastaveni
listll, takZe vrtulnik se ustali ve vodorov-
ném letu urcitou rychlostivdaném sméru.

Obr. 11: Naklon&ni roviny ob&hu 3picek listd
rotoru a tim i.jeho tahu pfi uvedeni vrtulniku
z viseni do dopredného letu:

a) Bl - podélné vychyleni zménou nastaveni
listd (v disledku naklonéni fidici desky, jez je
oznacena#)

B) a, - podélné vychyleni vlivem mavani listl
(v dasledku pohybu rotoru v roviné jeho ota-
ceni)

Jak jsme sijiz fekli, propulsnivodorov-
né slozka tahu rotoru musi byt v rovnova-
ze s odporem vrtulniku. Aby tento odpor
byl alespon vjednom smeéru minimalni, je
drak vrtulniku konstruovan pochopitelné
tak, aby byl geometricky a hmotové v pod-
staté soumérny vi&i podélné roving, jez
urCuje dopfedny smér. Protoze vSak pilot
mize naklanét fidici desku v libovolném
smeéru, je vrtulnik schopen vodorovného
letu ve vS8ech smérech, tedy i do boku
a dozadu.

Pro docileni svislého letu ovlada pilot
pomoci kolektivhiho fFizeni pouze uhel
nastaveni vech listd nosného rotoru sou-
¢asné, pfi ¢emz ovSem musi doladovat
vykonnost motoru avyrovnavaci moment.
Vhodnou kombinaci cyklického a kolek-
tivniho fizeni pak mtze docilit i Sikmého
letu vrtulniku v libovolném sméru v pro-

storu. Vrtulnik se také mulze otaCet na
mist& pomoci zmény nastaveni listd
ocasniho rotoru, tj. pomoci zmény vyrov-
navaciho momentu.

Pfi vodorovném letu velkymi rychlost-
mi se mohou objevit dva jevy, jez princi-
pieln& omezuji rychlost letu vrtulniku,
protoze vyvolavaji vibrace fizeni a celého
vrtulniku a zpdsobuji nadmérny vzrlst
odporového momentu rotoru. V oblasti
Spitek ustupujicich listd se totiz mohou
zvétSit uhly nabéhu natolik, Ze dojde
k odtrhavani proudéni. A naproti tomu
v oblasti $piGek postupujicich listd maze
byt dosaZzeno tak vysokych rychlosti ofu-
kovani, Ze se projevi vliv stlacitelnosti
vzduchu. Oba tyto jevy jsou disledkem
zfejmé aerodynamické nesoumérnosti
nosného rotoru.

Pfi selhani motorického pohonu musi
vrtulnik prejit do autorotaéniho rezimu,
coz je obdoba klouzavého letu letount.
Pilot pfi tom musi okamzité zmenSit thel
nastaveni listd nosného rotoru kolektiv-
nim fizenim, aby se rotor otacel dale
pfiblizné nezménénou rychlosti, pfi cemz
je pohanén aerodynamickymi silami tak
jako u virniku. Soucasné je nutno upravit
vyrovnavaci moment a pfejit do dopfed-
ného letu pfedepsanou rychlosti pro au-
torotaci, pfi niz je rychlost klesani mini-
malni.

Je ziejmé, Ze letové rezimy vrtulnikd
mohou byt oproti letountim znaéné roz-
manitéjsi a ze jednotlivé fidicifunkce jsou
zde navzajem mnohem vice vazany nez
u letount. Nosna, propulsni a fidici funk-
ce je zde soustfedéna v podstaté na
motoricky pohanéném a fizenim ovlada-,
ném nosném rotoru. Ridicimi organy vr-
tulniku jsou nosny rotor, motor aujedno-
rotorového vrtulniku téz vyrovnavaci ro-
tor. K jejich ovladani ma pilot k disposici
Ctyfi fididla, jak je uvedeno v popisu
fidiciho systému (viz 2. 4). Urcitou.analo-
gii vySkovky a kfidélek letounu je zde
cyklicka zmé&na Ghlu nastaveni listd nos-
ného rotoru a obdobou vychylovani smé-
rovky je zména nastaveni listd vyrovnava-
ciho rotoru. V kolektivni zméné nastaveni
listl nosného rotoru Ize spatfovat urgitou
analogii vychylovani vztlakovych klapek
kfidla letounu.

3.4 Néco o stabilité letu vrtulnik(
Stabilita letu vrtulnik@ je velmi vaznym
problémem, protoZe najedné strané je to
letova vlastnost, kterd& ma podstatny vliv
na bezpec€nost letu a pohodlnost fizenf,
a na druhé strané ji lze docilit pomérné
obtizné, protoZze normalné pouzivany
kloubovy rotor méa principielné destabili-
zujici vliv. Tento vliv se projevuje zejména
pfi viseni a malych rychlostech letu, tedy
pfi letovych rezimech, které jsou uvrtulni-
kG charakteristické a velmi dllezité. Ob-
jasnéni tohoto problému by bylo velmi
slozité a vymyka se rozsahu tohoto ¢lan-
ku. MGzeme pouze konstatovat, ze u vé&t-
Siny vrtulnik, zejména leh¢&ich, se kon-
struktéfi omezuji pouze na snahu o zajis-
téni toho, aby pfipadna nestabilita byla
pfiméfena a kontrolovatelna pilotem. To
znamenda, Ze zvétSovani odchylek od
ustaleného stavu po poruSe musi byt
dostatecné pomalé, aby je pilot mohl
vnimat a vyrovnavat fizenim. Pfi dopfed-
ném letu dostatecnou rychlosti je desta-
bilizujici vliv nosného rotoru obvykle vy-
lu€ovan stabilizujicim G¢€inkem ocasnich
ploch. U téz3ich vrtulnikl je tento pro-
blém feSen Casto pouzitim slozitého sta-
bilizagniho zafizeni, které mlze byt sou-

Casti automatického Fizeni (autopilota).
(Pokracovani)
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Ziskali jsme tedy tvarové hotovou vypli. Zbyvajici vnéjsi dil
polystyrénového bloku rozfizneme po prodlouzenych tétivach
profilu v misté ndbé&zné hrany, ¢imz ziskdme spodni avrchni dil
negativni formy, kterou pozdéji pouzijeme pfi laminovani. Pokud
jsme pracovali pfesné, mél by byt povrch vypIné bez nerovnosti.
Neni-li tomu tak, opravime jej opatrnym obrouSenim jemnym
brusnym papirem a dbame, abychom polystyrén - hlavné
u tenké odtokové hrany - nepoSkodili.

Vyplné oznac¢ime v mistech, kde budou vedeny nosné prvky,
a jehlovym pilnikem vypilujeme drazky hluboké asi 0,3-0,4 mm
a Siroké 1,5 mm (obr. 11). Je dllezité, aby drazky nebyly hlubsi,
protoze rovingové nosniky by zapadly pod obrys vyplné a nespo-
jily by se s potahem, coz by zmenSilo pevnost kfidla. Stejné
zhotovime ivypli pro druhou polovinu kfidla.

DfiAZKA PRO ROVING

Pro spojeni polovin kfidla si pfipravime spojku z pfreklizky tl.
5 mm podle obr. 11. Tvar spojky je volen tak, aby ohybové
naméahéani nepfenasely pouze boky spojky, ale co nejvétsi plocha
vyplné. Vys§ka spojky musisouhlasitse svislou rozte¢idrazek pro
rovingy a spojka musi na tyto drazky plynule navazovat.

V kofenovych Castech obou vyplini vypilujeme tvarové zarezy
pro vlepeni spojky (obr. 11). Zafezy musi bytvedeny v ose drazek
pro rovingové nosniky, musi byt kolmé na tétivu profilu a jejich
tvar musi co nejpfesnéji odpovidat tvaru preklizkové spojky.
Sitku drazky volime takovou, aby do ni $la spojka velmi ztuha
zasunout. Drazky musi byt udélany tak, aby umoZznily sestaveni
obou polovin vyplné budouciho kfidla ,na sucho" s pfislusnym
vzepétim, nezkrouceného a bez deformaci.

Mame-li obé vyplné takto pfipravené, zalepime peclivé do
jedné z nich pfeklizkovou spojku lepidlem Epoxy 1200, jimz
dostatecné natfeme vSechny plochy spojky, které pfijdou do
styku s polystyrénem. Dbame, aby spojka navazovala na obé
drazky pro rovingové nosniky a zachovavala jejich smér. Pfeby-
tecné lepidlo setfeme v€as, po vytvrzenije Ize jen velmitézko bez
poSkozeni vyplné odstranit.

LAMINOVANI

Laminovani pfipravenych vyplini je vlastné jejich potaZzeni
jednou nebo vice vrstvami sklenéné tkaniny, prosycené laminac-
ni pryskyfici. ProtoZe jsme se rozhodli naSe kfidlo zhotovit podle
alternativy ¢. 4, je laminatovy potah vyztuZen je$té nosniky,
vytvofenymi z laminovanych rovingd. Aby laminatovy povrch
plnil vS§echny funkce, musi byt respektovany nasledujici zasady:
1. Laminatovy potah musi byt pfilepen k celé ploSe vyplné.

2. Nosniky z rovingll musi byt dokonale prolaminované a pfile-
pené k potahu ivyplni.

3. Soustava ,vypli - nosniky - potah"” musi tvofit kompaktni
celek, ktery zaru€uje dosazeni potfebné tuhosti.

4. Vnéjsi povrch potahu musi mit dostate¢né kvalitni povrch,
ktery neni tfeba dale upravovat brousenim apod.

Néasledujici postup nam pfi peclivé praci zaruc€uje, Ze uvede-
nych pozadavkd dosahneme: pfipravime si polyetylénovou félii
o tl. asi 0,1 mm a vystfihneme z ni rozvinuty tvar potahu jedné
poloviny kfidla s pfidavkem asi 50 mm ve vS§ech smérech. Foélie
musi byt vyvalcovana do dokonalé roviny, tj. nesmi tvofit pfi
poloZzeni na rovnou desku viny a boule. Nejlépe se osvédcuji
tlustSi polyetylénové sacky, které Ize koupit v papirnickych
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prodejnach. Foélie nesmi byt pfelozena ani pomackanda, na to
davame pfi ndkupu i pfi jejim skladovani dobry pozor.

Podle tvaru félie vystfihneme potfebné dily ze sklenéné
tkaniny. Vnéjsi potah z tkaniny E 57-80, vnitini vyztuzny pruh
ztkaniny Yplast V 99-135. Z rovingli nastfihame 2 dily o0 50 mm
delsi nez je délka vypln& pro zhotoveni nosnikd a 1 dil pro
vyztuZzeni odtokové hrany. Do nadoby, nejlépe polyetylénové, si
pfipravime pryskyfici Epoxy E 15 (nebo ChS 110). Abychom
pryskyfici zbyte€né neplytvali, pfipravime ji jen takové mnoZzstvi,
které skuteéné spotfebujeme. Je to asi jeden a pll aZz dvojnaso-
bek vahy tkaniny a rovingl, potfebnych pro potazeni vypiné.

Na rovnou hladkou desku (nejlépe sklenénou) rozprostfeme
a uhladime polyetylénovou félii, na ni polozime nejprve vystfizek
vnéjsSiho potahu z tkaniny E 57-80 a do pfisludného mista potom
vyztuznou tkaninu Yplast V 99-135. Tkaniny na félii uhladime,
aby netvofily viny nebo pfehyby a rovhomérné celou plochu
polijeme asi 3/4 pfipravené pryskyfice. Rozlitou pryskyfici
rozetfeme po tkaniné stérkou z gumy nebo plastické hmoty (viz
foto). Dbame pfitom, aby vrstva pryskyfice byla pfi dokonalém
smoceni tkaniny co nejmenSi a aby tkaniny byly prosyceny
rovnomérné a bez bublin. Pokud se bubliny vytvofi, vytlaCujeme
je pomoci stérky k okrajim. Misto stérky miZeme pfi praci pouzit
i Stétce. Takto pfipraveny laminatovy potah sejmeme is polyety-
lénovou félii z desky a volné polozime na spodni dil polystyréno-
vé negativni formy s pfesahem asi 20 mm na odtokové hrané
(obr. 12). Spodni dil formy musi lezet na rovné podloZce; je
vyhodné umistit jej tak, abychom s nim pfi dal$i praci nemuseli
manipulovat.

Jeden z rovingl, pfipravenych pro pouZziti jako nosnik,
prolaminujeme tak, Ze jej celou délkou protdhneme zbytkem
pryskyfice. Pfebyte€nou pryskyfici setfeme, prsty roving pro-
mneme, aby se jeho jednotlivad vldkna dokonale prosytila a aby
roving vytvofil, Gzkou stuzku. Drazku na spodni strané vyplné
a navazujici plochu pfeklizkové spojky potfeme pryskyfici
a zalepime do ni prosyceny roving pfi cemz dbame, aby licoval
s obrysem vypIlné. Roving musi plynule navazovat z drazky na
pfeklizkovou spojku az k ose soumérnosti kfidla; tim dosdhneme
lepSi vazby kfidlo-spojka a tudiz zpevnéni celého kofene kfidla.

Vyplni se zalepenym spodnim nosnikem zatlacime laminatovy
potah vcéetné polyetylénové félie do spodniho dilu negativni
formy. Dbame, aby okraje vypIné licovaly s okraji formy a aby

vypli lezela ve formé celym svym spodnim obrysem. Pfe€nivajici
potah v oblasti kofene a konce kfidla prozatimné odstfihneme
a polohu vyplné ve formé zajistime pfichytkami z plechu (obr.
12). Protazenim v pryskyfici prosytime dva zbyvajici dily rovingd;
jeden, prsty vytvarovany do tenké stuzky zalepime do horni
drazky pro nosnik, kdyz jsme ji pfed tim vyplnili pryskyfici,
a pfilepime k horni ploSe preklizkové spojky. Druhy roving po
prosyceni ztvarujeme prsty do pfiblizn& kruhového prlfezu
a pfilepime na tupo k pryskyfici potfené odtokové hrané vypiné
a spodnimu laminatovému potahu, ktery u odtokové hrany
preéniva. (Pokracovani)
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Pristroj

pro nastavovani
digitalnich
servomechanisml

P¥i stavbé digitalni RC soupravy €asto potfe-
bujeme vyzkouSet nebo nastavit servozesilo-
vac. Obvykle k tomu pouZijeme vysila¢ a pfiji-
mac¢. To je vSak dosti nepohodlnd metoda
nehledé k tomu, Ze vysledek mize zkreslit
nespravné nastaveny vysilat. Oba nedostatky
odstraniuje pfistroj, ktery funkci vysilace a pfiji-
mace nahradi.

Jde vlastn& o generator impulsti o promé&nné
Sifce i opakovacim kmito€tu. Schéma zapojeni
je na OBRAZKU 1, Tranzistory Tl a T2 jsou
zapojeny jako astabilni multivibrator s kmito¢-

TABULKA k obrazku 1

RL 10k/A
R2 4k7/A
R3 68k/A
R4 470/A
R12, R13, R5, R9 1k/A

R6 33k/A
R7 viz text
R3 22k/IA
R10 10/A

R11 4T7KIA
R14 680/A

V8echny odpory jsou typu

Pi ML TP200

P2 4Kk7 WN69170
P3, P4 1k TPO11

cL 100M/15V TE984
c2 M22 TC180

C3 M47 TC180

c4 ML TC180
T1a?T6 KC148 (KC508)

T5 KSY81 (KF517)

D1 KZ722(KZZ72)

tem fizenym potenciometrem Pl. Zapornymi
hranami se spousti tranzistor 73, jehoz doba
zavieni je ur¢ena kondenzatorem C4, nastave-
nim potenciometru P2a hodnotami odpord R6,
R7. Na kolektoru 73jsou tedy jiz kladné impulsy
sopakovaci dobou 10 az 30 msek (podle

nastaveni potenciometru P1) as $itkou 0,2 az
2,5 msek (podle nastaveni potenciometru P2).
Tranzistor 74 pouze transformuje vystupni im-
pedanci na nizkou hodnotu. V jeho emitoru je
potenciometr P3, kterym se nastavuje amplitu-
da impulsd. Odpor R12je ochrana proti zkratu.
Aby byl pFistroj univerzalni, tedy pouZzitelny i pro
serva souprav, které pracuji se zapornymi kana-
lovymi impulsy (napf. americka stavebnice M. A.

N. 2-3-4, Blue Max), jsou vystupni impulsy
invertovany tranzistorem 75. Potenciometr P4
a odpor R13 pIni podobnou funkci jako P3
a R12. Kdo vSak nepocitad se zkouSenim tako-
vych souprav, mize souéastky R11.R13, P4a T5
vypustit. Tranzistor 76se zenerovou diodou D1
a odpor R14 tvofi bézny stabilizacni obvod
napéti.

Konstrukce celého pfistroje zalezi na mecha-
nickych schopnostech a moZnostech vyrobce.
Potenciometry Pl a P2jsou vyvedeny na panel;
po ocejchovani podle osciloskopu narysujeme
tusi na Ctvrtku stupnice a pfikryjeme je krytem
z organického skla. Vypina¢ byl u autorova
pfistroje vypustén, cely pfistroj se napdji baterif
12 V z vysilate pomoci nabijeci $filiry. Protoze
spotfeba je nepatrnd, odpada starost o Zivot-
nost baterie. Impulsni vystupy a vystup ,syn-
chronizace" ur€eny pro vnéjsi synchronizovani
osciloskopem pfi méfeni na servozesilovaci
vyvedeme na zdifky. Po uvedeni do chodu
nestavime odporem R7 $itku impulsu na 1,5
msek, pfi ¢emz potenciometr P2je uprostfed.
Amplitudu vystupnich impulsd nastavime trimry
P3 a P4 na 45V. Tim je pfistroj pfipraven
k méfeni. ProtoZe pro napajeni serva potfebuje-
me zdroj 2x2,4V, ktery by mél mit spojeny
zaporny pol se zapornym poélem zdroje pfistro-
je, je na OBRAZKU 2 zapojeni celého pristroje.
Kabel pro pfipojeni baterie 2x2,4 V je podobny
jako u pfijimace, takze Ize pouzit baterii pro

pfijimac. Pfepinatem PFvolime polaritu fidici-
ho impulsu. Potenciometr P1 miizeme vypustit,
spokojime-li se se zkousenim servozesilovact
konstantnim opakovacim kmitoctem. V tom
pfipadé misto né&j zapojime trimr a nastavime
jim opakovaci dobu na 20 msek.

Pfistrojem mudzeme zkou3et i nova tfivodico-
va serva, jako je napf. Kraft apod. Potom
pfipojime pouze zem a +4,8 V, kdeZto stfed
baterie nezapojujeme.

Ing.VI. VALENTA

Y C*12vA _
zditky
deska pro pfipojeni
ZKOUSECE

X 112V zdroje

PF >
-C +2,W\ zdl’Fk)V/‘ o
pro pripojeni
—cimp-J serva
zditky synch
osciloskopu

VHODNY SVAH pro RC vétrong

je u obce Kamenec, vzdalené asi 3 km od Radnic
a 30 km od PIzné. Na svahu vysokém asi 60 m - viz
snimek - se da létat pfi jihozapadnim az zapadnim
vétru. (Upozornéni zaslal J. Lacina z Plzné.)

Poznamka redakce: miizeme pokragovat vupozoriio-
vani na vhodna mista pro Iétani s RC modely, pokud
k tomu ziskame podklady od nasich spolupracovnik(
nebo &tenard. Nenito nic nového - zahrani¢niasopisy
to €inijiz nékolik let. Navic pfinaSejii idaje o moznos-
tech ubytovani v misté ¢i okolipro zajemce o,,modelar-
skou" dovolenou.

Chcete sl postavit soupravu proporcionalniho dalkového ovladani model(? Pak sl
pFfectéte stavebninavod v ¢asopisu AMATERSKE RADIO €. 1/1974. Redakce AR slsama
ové&fila napodobltelnost stavby a dosahla velmi dobrych vysledkd.

VAR 1/74 najdete popis stavby vysilace; dalSi Castpak bude vAR 2/74.

MODELAR 1/1974

majlé, .,
obré
rady

® Miniaidrny vypina¢. - NemoZnost ziska-
nia vhodného vypinaca, ktory by nebol
VACSi skoro ako pouzité zdroje, ma donutila
pouzit neobvyklé sice, ale naprosto vyhovujice
rieSenie, ktoré je znazornéné na obr. 1. Zaklad
vypinaca tvofi miniatarna zasuvka, ziskana roz-
pilenim osem kolikového konektoru Modela. Na
zéasuvku je priletovany kéblikod (-)p6lu batérie
a pfijimace. Pripojenie batérie k pfijimacd sa
deje zasunutim vidlice z mosadzného plechu hr.
0,6 mm do zasuvky (vidlicu je vhodné postrieb-
rit). Aby sa vidlica nemohla stratit, je kzasuvke
priviazanda chirurgickou nitou. V trupe je takto
zhotoveny vypina¢ zasadeny do vyfezu, nasu-
nuty na Spendlik zapichnuty v stene trupu.
Otvor pre Spendlik sa urobi rozpalenou ihlou.
Fixovanie vypinaa zabezpeCuje prekryt
kabinky.

m Vracanie smérového kormidla kormidla.
- Pri navrhu svojho jednopovelového vetrofa,
ovladaného Iglou s navijanim nit€, som sa
rozhodol nahradit' néjakym sp6ésobom vratnd
taznl pruzinu alebo gumu tak, aby nebol ruseny
povrch trupu. Tato poziadavka ma nakoniec
viedla k pouZitiu torznej pruziny, vyrobenej
z ocefovej struny o priemere 0,4 mm tak, ako je
to zndzornéné naobr. 2, Jeden koniec pruziny je
zalepeny do kylovej plochy, druhy koniec do
smérovky. Aby sa pruZina po dizke neprehybala,
je vloZena do drazky v kylovej ploché a prelepe-
naprizkom monofilu.

Dlzka pruziny Lje zavisla na potrebnej tuhos-
ti pruziny. Obecne plati, Ze ¢im je dizka L men-
Sia, tym je tuhost pruZiny vacSia a naopak. Pre
vracanie kormidla je délezité, aby pruzina vyvo-
dzovala dostato¢ny vratny moment, a aby sa
tento moment podstatné nemenil pri vychyl-
kadch kormidla. Pruzina pédia obrazka je pr
zalepeni skratend o 180° takZze pri dizke
120 mm zabezpec€uje dostato¢ny vratny mo-
ment pri dizke ovladacej paky na kormic a
30 mm a pri 4mm priemere, na ktory sa - :
navija. 1 .

Ing. Ivan PONEC, Z -a
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fes pokracujici technicky pokrok je nesporné, Ze nejmasovéjSileteckomodelarf-
skou kategorii zlstavaji volné Iétajici vétroné A1. Dlvodl je jisté vice: vétron Al
nenipfili§ velky, aby byl neskladny, ale zase ne pfili§ maly, aby Spatné létal. Svou

roli hraji jisté i mala pracnost a spotfeba materidlu. Prosté - stafi i mladi stavéji

A-jednic¢ky. A mnozidalSije stavét chtéji.

Ze tomu tak nenijen u nas, o tom sv&d&i akce CIAM FAI (leteckomodelafska
podkomise mezinarodni letecké federace) - konkurs na nejvhodné&jsi vétron A 1, jehoz
stavebnice by se vyrabéla ve velkém mnoZstvipro zakladni leteckomodelafsky vycvik.
K soutéZi byly vyzvany vSechny ¢lenské aerokluby; myjsme se zGcastnili také. Jednim
z hlavnich tvlrcd naseho navrhu byl ing. Jaroslav Lnénicka. Jeho bohaté praktické
zkuSenosti (Iéta Gspésné soutézil) i teoretické znalosti mu nedovolily, nez pfistupovat
k problému pFisné cilevédomé a systematicky. Vysledekjeho dvouleté prace predklada-

me ve stru¢ném vytahu ¢tenafiim.

Nedomnivame se, Ze néktery ze ¢tyf modell se zaéne hromadné stavét, i kdyz byjisté
i tak spInily o€ekavani. To nenismyslem ¢lanku. Jednotlivé modely zde hraji spiSe roli
predstaviteld jednotlivych konstrukénich smérd. Cenné a napodobenihodné jsou
zejména sled a komplexnost jednotlivych Gvah vedoucich k té které koncepci
a naznaceni vzajemnych souvislosti uréujicich poznatkd a skuteénosti.

Na pomoc

konstruktérim

Za urcujici podminky zadsadné ovliviiu-
jici  rozsah i hloubku ¢€innosti byly
zvoleny:

1. snadné stavba

2. alespof primé&rné vykony

3. dostate¢na provozni jistota a Zivot-

4. dosazitelny material

5. pfipadné pouZiti prefabrikovanych
¢asti anebo stavebnice.

ProtoZe jsou to podminky ¢asto proti-
chGdné a zna¢né& rozmanité, byl zvolen
postup, jehoz vyvoj neni jesté ukoncen
a jenz vyustil v postaveni &tyf modell
zhruba tfi koncepci.

Navrhnout, postavit a zalétat dobry
maly model, jakym je napfiklad vétron A I,
je obtiznéjSi nez ucinit totéz uvétroné A2
¢i u modelu jesté vétSiho. Maly model
pozlistava z malych dild, které jsou proto
pracné a naroc¢né na presnost. Je tudiz
prakticky nemoZzné postavit dva Uplné
stejné modely, rovnéz tak jako dvé sou-
mérné shodné poloviny jednoho kfidla.
Tyto obtize se zmenS§uji u stavebnic s pre-
fabrikovanymi dily.

To jsou skute€nosti znamé pfinejmen-
§im na Grovni vedoucich krouzkl. A pfes-
to se pozaduji adoporu€uji pro pocatec¢ni
imirné pokrocily vycvik pravé vétroné Al.
Pfes uvedené nevyhody modeld katego-
rie Al je tfeba uvéstdalSiznamou skutec-
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Ing. Jaroslav LNENICKA

nost, Ze pfipadné prohfesky proti nedodr-
Zeni pfesnych tvar( profilG, kfidla a VOP,
nebo tvaru trupu (ne vSak prohfeSky
zejména vi¢i soumérnosti ve zkrouceni
kfidla, VOP nebo jejich vzajemné poloze,
poloze t&zist¢ a Ghllm nastaveni) se
neprojevuji ve vétsi mife, nez uvétront A2
a zcela urcité v mife mensi nez u jesté
vétsich modell. Je to pravdé&podobneé
itim, Ze:
1. KFidlo vétroné Al o hloubce vétsi nez
100 mm je pfi rychlostech letu nad
5 m/s obtékdno nadkriticky. Lze to
dolozit méfenimi v aerodynamickém
tunelu i zkouSkami na modelu.

2. Polara kfidla a tim spiSe modelu ma
znacné protahly tvarvesméru soucini-
tele odporu (obr. 1), takze pfipadny
pfirdstek odporu vlivem nedodrzeni
tvaru profilu se zde uplatni v mife
mensi nez je tomu u modelu s Rey-
noidsovym c¢islem vétSim nez tfeba
80 000. | zde vSak existuji vyjimky,

0 0,02

nehledé k tomu, Ze nepfesnosti a roz-
sahle zvyseni drsnosti povrchi se pro-
jevuji v kazdém pfipadé nepfiznivé.
Model Pelikan (obr. 2) je zhotoven
cely ztuzemského materialu. Trup, vyjma
SOP, je plny. K hlavici z prkénka tl. 5 az
7 mm je pfilepen hlavni nosnik trupu
0 stalé tlouStce 5 mm a zmenSujici se
vySce smérem dozadu. Zatéz (asi 70 p)
mdze byt k trupu pfipevnéna jakymkoli
zpGsobem. Hmotnost Gplného trupu viet-
né zatéze je asi 135 p. Kfidlo je délené
(neni to v8ak podminka) a je obdobné
jako VOP vybavené tfemi nosniky. Zebra
jsou tvofena preklizkovymi nebo dyhovy-
mi pasky tl. 1 mm a §ifky 4 az5 mm. Kfidlo
1VOP jsou pfipevnény k horni ¢asti trupu
pomoci kolikd a n&kolika paski gumy.

Hmotnost celého modelu po zalatanije
asi 230 p. DoporuCuje se vybavit model
determalizatorem. Profily kfidla a VOP
modelu jsou na obr. 3a.

K stavbé modelu Plamenak (obr. 4) je
pouzito vedle tuzemského materialu ibal-
sy. Trup je vyrobné slozitéjsi, stejné tak
i kfidlo. Letové vykony a stabilita jsou
v8ak znacéné lepsi nez v pfedchozim pfi-
padé, i kdyz i zde je pouzit na kfidle i na
VOP profil srovnou spodni ¢asti-obr. 3b.
Nabézna lista tvofici soutast nosného
systému je umisténa tak, aby co nejlépe
pfispivala k pfrenaSeni ohybového nama-
hani kfidla. Mimo to jeS§té zna¢né usnad-
fluje potahovani.

PFinavrhu kfidla i VOPzejménasprofi-
lem ten¢im nez 10 % vyuzivame plné
vysky profilu pro hlavni nosnik, ktery

Q10
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Obr. 3a- Profily modelu Pelikan ~
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Obr. 3b- Profily modelu Plameriak JL.

s vyhodou pouZivAme dvoupdasnicovy,
spojeny ve stfedni ¢éasti kfidla stojinou
- obr. 5. Tato vyhoda se projevijesté vice
u profilu s tlouStkou mensinez 8 %, a to
vétSipevnostia tuhosti kfidla jak vohybu,
tak v krouceni.

Obr. 2- Model Al Pelikan staveny z tuzemského materialu (vyjma SOP).
Plocha kfidla 14,1 dm2; plocha VOP 3,9 dm2 celkovd hmotnost max

245 p

Takovym umisténim nosniku znacéné
poruSime predpokladany zakladni tvar
profilu, coZz se projevi pfedevS§im
v prodlouzeniturbulentni (virové) oblasti
obtékani. To mésice vnadkritické oblasti
obtékani za nasledek mirné zvétSeni od-
poru azmen3enimaximalniho soucinitele
vztlaku (horni C&st polary), avSak také
pfiznivé G€inky na stfedni¢astpolary. kde
oproti hladkému potahu je soucinitel od-
poru znacné& menSi. Tento poznatek,
prakticky ovéfeny na modelu i v tunelu,
neplati pro profily s prodlouzenou lami-
narni oblasti obtékani - napf. profily
Eppler, Wortmann a nékteré fady NACA.

(Dokon€eni v pFistim sesitu)

Obr. 5 - Neékterda moznd' feSeni kridel a VOP,
vhodna zejména pro mensi modely
a-nedostate&né vyuziti pevnosti nosniki 1az,
pracnéjsi stavba v€etné potahovani

b - nevyhodné uspofadani nosniku 1

¢ - vyhodnéjsi vyuZziti pevnosti nosniku 1 o da-
ném prdfezu pro namahani v krutu i v ohybu,
spravné vyuziti piné vysky profilu pro nosnik
2 (stejné jako u b); snadnéjsi potahovani, vétsi
tuhost v krouceni

d - vhodné profily s tloustkou mensi nez 6 %,
pouZitelné vSak jen pro pfipady s mensim
namahanim v ohybu (chybi spodni péasnice
nosniku 2)

e - zasadni zmenSeni pracnosti, zejména pfi
stavbé ze stavebnice s prefabrikovanymi dily
la3

f-stejné jako e; nosnik 2 nemusi byt po celém
rozpéti, oproti pfipadu epouzitelné i pro zna¢na
ohybova namahani

g - v pfipadé pouziti prefabrikovanych dild 1,
3 a 4 z balsy, polystyrénu nebo polyuretanu
velmi rychla a presna stavba a snadné opravy;

Obr. 4 -

pro Stihlosti A = 10 se doporucuje potah (ales-
pon stfedni ¢asti) schopny prenaset namahani
v krouceni, nejsou-li ¢asti 1,3 a4 z plné balsy,
nebo ¢asti 1 a 4 napfiklad ze smrku (lipy)

Model Al Plamenak. Plocha kfidla 14,9 dm2 plocha VOP
3,7 dm2 celkova hmotnost 230 p
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UspéSny polsky vétron A2 g sharatele

konstrukce Bronislawa Wienczyka z gli-
wického Aeroklubu se mize pochlubit
mnoha dobrymi umisténimi na soutézich
v poslednich letech, mezi nimi i titulem
mistra Polska 1971, kdyz zvitézil v LeSné
vykonem 875 vtefin. Model absolvoval
nékolik soutézi s vykony mezi 850 a 900
vtefinami; prdmé&rng léta v klidu 150 az
160 vtefin. Hodi se pro vSechny druhy
pocasi; velmi dobfe se chova pfi taktic-
kém létani v termice.

KFidlo s dvojitym lomenim je stavéno ve
dvou pulkach spojenych duralovym jazy-
kem. Konstrukce je smiSend; hlavni i po-
mocné nosniky jsou z borovice 3x5 mm
a 2x3 mm, sloZzena nabéznajiSta a odto-
kova lista jsou z tvrdé balsy. Zebra v kote-
ni kfidla (v prostoru jazyku) jsou z 2mm
pfeklizky, ostatni z 1,5mm balsy. Tuhy
potah kfidla shora je z balsy tl. 1 mm.

VySkovka se Zebry z balsy tl. 1 mm méa
nabéznou a odtokovou listu z tvrdé balsy
atuhy potah horni ¢asti z balsy tl. 0,8 mm.
Pouze hlavni nosniky jsou z borovice
2x3 mm.

Trup ma bocnice z balsovych prkének
tl. 4 mm, mezi nimiz je vpfedu v prostoru
hlavice rdm z lipového prkénka tl. 10 mm
se zalepenou olovénou zatézi o hmotnos-
ti 100 pondQ.

Jazyk kfidla je pevné pfiSroubovan do
trupu; smérovka je celobalsova. Zafizeni
pro viek je bé&zné, odjisténi smérovky pro
krouZzeni nastane po vypnuti vie€ného
krouzku.

Potah modelu z Modelspanu je tfikrat
lakovan celonovym lakem.

Uspésnost dohoto celkem béZného
modelu je dana nepochybné i mnohale-
tou soutézni praxi majitele.

Podle Modelarz J. KALINA

POZOR pfi l1étani v zimé.! Plastické hmoty, z nichz se vyrabéji vrtule, ztraceji
chladem svoji pruznost a stavaji se kfiehkymi. JistéZe ne vSechny hmoty stejné,
ale stejné je tu nebezpeci roztrzeni vrtule, jiz tak dost zatizené odstfedivou
silou. Nepohybujte se tedy v roviné vrtule, nebo radéji pouzijte vrtuli dfeveé-

nou. K Urazu jiz doSlo!
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KDO VYRABI
modelova letadla?

iC1

BACHMANN / FUJIMI

Philadelphia,

Pennsylvania 19 124,

USA

(Sortiment 1:50, 1:70, 1:72, 1:200 P,S,H)

CENTURI ENGINEERING CO.

Dept. MR-1.,

P. O. Box 1988,

Phoenix,

Arizona 85 001,

USA

(Sortiment 1:10, 1:40, 1:45, 1:100 K,S,H)

FALLER, FABRIK FEINER
MODELLSPIELWAREN
7741 Gutenbach,
Postfach 65,

BRD

(Sortiment 1:100 P,S,H)

HASEGAWA SEISAKUSHO CO. LTD.

600/6 Toshinden,

Shizuoka 425,

JAPAN

(Sortiment 1:32, 1:70, 1:72, 1:75, 1:90 P.S.H)

HAWK MODEL CO.

4600 North Olcott Avenue,

Chicago 56,

lllinois 60 656,

USA

(Sortiment 1:32,1:48, 1:72, 1:96 P,S,H)

HELLER S.A.

58, Rue D'Hauteville,

5-75 Paris 10 eme,

FRANCE

(Sortiment 1:40, 1:48, 1:50, 1:72, 1:85, 1:100,
1:125 P,S,H)

IMAI KANKU CO. LTD.
Kuramae Building,

No. 1-1 3-chome,
Kuramae,

Taito-ku,

JAPAN

(Sortiment 1:50,1:72 P,S,H)

INDUSTRO-MOTIVE CORP.
1291 Rochester Road,

Troy,

Michigan 48 84,

USA

(Sortiment 1:32.1:48, 1:72 P,S)

IDEAL TOY CORP.

Hollis 23,

New York,

USA

(Sortiment 1:32, 1:48, 1:61, 1:78, 1:96, 1:104,
1:156, 1:336 P,S,H)

KOVOZAVODY PROSTEJOV
okresni pramyslovy podnik,
796 93 Prostéjov,

CSSR

(Sortiment 1:72 P,S,H)

LINDBERG PRODUCTS INC
8050 Monticelo Avenue,
Skokie,

Illinois 60 076.

USA
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ve dvou verzich

Podzimni zasedani

CIAM-FIA

se konalo ve dnech 30. a 31. listopadu 1973 v sidle
FAl v Pafizi. Jednani za Gcasti zastupc 29 narodnich
aeroklubd Fidil president CIAM-FAI S. Pimenoff.
Jako host se po oba dny zGg&astnil plk. Bernard Dupe-
rier, prvni vicepresident FAI.

_ Delegatem CSSR na tomto zasedani byl predseda
Ustfedni rady &s. modelafského klubu, Zasl. mistr
sportu O. SAFFEK. ktery je téZ autorem zpravy.

Plenarni zasedani CIAM-FAI mé&la obvykly program.
Prvni den byla projednana Cinnost v jednotlivych sub-
komisich (dale SC) podle pisemnych podkladd. Druhy
den bylo v plénu projednano pouze kone&né znéni
pfijatych rozhodnuti, jez formuloval vzdy predseda
prislusné SC.

Predseda CIAM-FAI S. Pimenoff informoval plénum
o generaini konferenci FAl 1973. V této souvislosti
upozornil na to, Ze na plenarnim zasedani mdze byt
pfitomen pouze Fadné zvoleny delegat narodniho
aeroklubu, predseda nékteré subkomise, ¢len
predsednictva a pfipadné tlumocnik.

Kladné byla pfijata ob& mistrovstvi svéta usporada-
na v roce 1973. Pouze u MS pro volné létajici modely
byla pfipominka k poradateli, ktery nezvladl velky
pocet startujicich v rozlétavani. Zprava o MS pro akro-
batické RC modely byla pfijata bez pfipominek.

Volny let

- Nebyly pfijaty sovétské navrhy na omezeni délky
vleéného lanka u vétrofiti A2 na 30 metrd, zmen3eni
vahy gumového svazku u modelli Wakefield na 25 g

MODELAR m 1/1974

a omezeni doby chodu motoru u motorovych modelQ
na 5 vtefin. Dale byl zamitnut sovétsky navrh na 10
soutéznich letd. B

- Byla pfijata Uprava bodu 3.2.2 pravidel: Skrtnéte
si ,.minimalni vaha 230 g" a nahradte minimalni vaha
modelu bez motoru (~0) 190 g. Tato Gprava formulace
umozni  podstatné  zrychlit prejimku  modeld
s gumovym svazkem.

- Dalsi pfijatA zména se tykd bodu 3.2.2. Nové
sloZeni paliva bude: 80 % metylalkoholu. 20 % maza-
dla (ricinovy olej nebo synteticky ekvivalent).

- Pro rozlétavani v kategorii F1C byla doporucena
tato Uprava bodu 3.3.8c: Dobu chodu motoru méfi
stejna dvojice tasoméfich u vSech soutézicich.

Upoutany let

- Plenarni zasedani nepfijalo zadny navrh. Pouze u
bodu 4.3.10b pravidel byla pfijata formalni Gprava:
Slovo ,druhy" se nahrazuje slovy dalsi lepsi.

Radiem Fizeny let

- JednomysIné bylo schvaleno, Ze je mozné pouzivat
u modell ménitelnou geometrii kiidla.

-Byla pfijata Gprava bodu 5.1.12, kterd omezuje zby-
te¢né prodlevy soutéziciho pred startem modelu.

- Byl pfijat britsky navrh zmény letovych obratd
pro akrobatické modely. Nova sestava bude uplatnéna
Jiz pfi MS v roce 1975; vratime se k ni.

- Bez podstatnych zmén zUstavaji pravidla pro zavod
kolem pylond. Byl pouze upraven bod 5.2.3.1 tim, Ze
je pfesné rozmérové uren tlumi¢ vyfuku motoru.

- Byl dopInén bod 5.2.11: VSichnisoutéziciakomisa-
fi na letové draze musi mit nasazenou ochrannou
pfilbu, kterd musi byt schopna odolat narazu leticiho
modelu.

- Bod 5.2.13.1 byl rozsifen o dolozku tykajici se
ukon&eni zavodu kostkovanou vlajkou.

- Prozatimni pravidla pro termické a svahové vétro-
né byla pfijata prakticky beze zmén oproti navrhu. Ko-
necné znéni pravidel uvefejnime pozdéji.

Makety

Bylo jednomysIné rozhodnuto, aby pfed MS 1974
nebyla ménéna pravidla ani v mali¢kostech.

Plénum nepoklada navrhovanou zménu relace mezi
body za let (58,7 %) a za statické hodnoceni (41,3 %)
za dostate¢né podloZenou stanoviskem vétSiho poctu
modelaid a doporuéuje zachovat pomér 50:50 %.

Z jiz podaného navrhu na zménu bylo v8ak dopo-
ru¢eno uplatnit v pristim plénu v roce 1974 znovu néavrh
zmény pravidel u bodu 6.1.10.6 takto: 2, 2, 1 a u bodu
6.1.10.7 takto: 4,4,3.

»Planek RC makety PILATUS
PORTER zmizel z modelarskych pro-
dejen v kratkém case. (VySel pod
Cislem 18/s/ vespecialnifadé Mode-
laf. - Pozn. red.) Usoudil jsem, Ze
modeld Porter bude hodné a tak
abych nebyljednim z mnoha, upravil
jsem si Porter na Turboporter. Ma
jesté tu vyhodu, Ze motor MVVS D7je
plné zakapotovan. Proporcionalni
RC souprava Robbe ovlada obé kor-
midla a plyn. Porter( jsem vidél létat
hodné a ve srovnani s nimi jsou
vlastnosti verze Turboporter totozné,
snadje o néco rychlejsi. Libiva cerve-
nobila povrchova Uprava svizného
a dobfe ovladateIného modelu budi
na letisti pozornostjak modelafd, tak
i divaka ...«

Témito slovy vyli¢il ndS_brnénsky spo-
lupracovnik Zden&k BEDRICH vznik dru-
hé verze oblibené RC makety PILATUS,
s jejimz vydanim jsme modelaiim podle
vSeho ,kapli do noty". A jelikoz dotazy na
rozebrany planek Porter neustavaji, dali
jsme oba konstruktéry - J. Faru a Zd.
Bedficha - dohromady a vznikl z toho
novy planek PILATUS Porter + Turbo

Porter. Vychazi ve specialni fadé pod
¢islem 58 /s/, je na tfech listech Al
a prodava se za 12 K¢s.

Redakce

Subkomise pro vychovu a informace

hodnotila navrhy konstrukce na standardni kluzak AL
pro mladez. V této soutézi sice jiz loni zvitézil navrh
z NSR, byl vsak diskvalifikovan vzhledem k prQ-
myslovému vyuziti. Tentokrat se seslo 3est navrhd, z
nichz zvitézil model ..STARSTREAM" Ameri¢ana Dave
Linstruma. Na druhém misté skon¢il britsky model, tfe-
ti je ¢s. model konstrukce ing. Lnénicky. Modely ze
Svédska, Irska a Rakouska nebyly Gplné a proto nemoh-
ly byt hodnoceny.

Vitézny model je celobalsovy. kfidlo s profilem Je-
delski je vcelku a ma vzepéti do ,,U", pfedni ¢ast trupu
je vyztuzena preklizkou. Nevyhodou pfi uplatiovani
jinak dobfe promysleného kluzaku u nas bude nepo-
chybné znacna spotfeba materiélu.

Kosmické modely

K projednani nebyly tentokrat bohuzel pfipraveny zad-
né podklady. Presto se subkomise neoficialné zabyvala
americkym ajugoslavskym navrhem nazménu pravidel,
aniz ucinila zavér.
Schvélend MS v r. 1974: - pro pokojové modely
(F1D), pro U-makety (F4B) a pro RC makety (F4C)
ve dnech 1 az 7. Cervence v USA na letiSti v Lake-
hurst ve staté New Jersey,

- pro U-modely (F2A, F2B, F2C) a pro kosmické mo-
dely v CSSR.

Nabidka na usporadani MS

v roce 1975: pro RC modely Svycarsko (Bern); pro vol-
né modely Bulharsko (Plovdiv).

V roce 1976: pro U-modely Holandsko; pro pokojové
modely Anglie; pro kosmické modely USA; pro makety
Kanada

Zvolené predsednictvo CIAM:

S. Pimenoff - Finsko (president)

V. Kmoch - FRJ (l. vicepresident)

L. Bovo - ltalie (Il. vicepresident)

J. Ganier - Francie (sekretér)

A. L. Aarts - Holandsko (technicky sekretar)

L. Bovo (pfedseda SC pro volny let)

P. D. Freebrey (pfedseda SC pro upoutany let)

C. Olsen - Australie (pfedseda SC pro radiem fizeny
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU a

Fokker S. 11
INSTRUCTOR

holandské cvicéné
letadlo

Hned po ukon&enidruhé svétové valky
se letecké podniky v Evropé zacaly zaji-
mat o jiny druh vyroby, nez ktery jim byl
vnucen faSistickym Némeckem. Tak tomu
bylo i u zndme holandské firmy Fokker.
| kdyZ prvni zajem se soustfedil na nové
budovanou arm&du, perspektivnim vy-
robkem mélo byt moderni cvicné letadlo.
Slo o stroj vhodny nejen pro 3koleni
zacate¢nikd, ale i pro Gplnou akrobacii,
plné vybaveny pfistroji pro Skolni Iétani
bez vidu, rddiem apFitom vSem vyZadujici
minimalni obsluhu p¥i co nejnizsich pro-
voznich nakladech. Uspofadani sedadel
vedle sebe bylo zvoleno z nékolika ddvo-
dd: pfimy kontakt ulitele se zakem; 24k
i instruktor maji tyZz vyhled pf¥i startu
a pristani; pfistrojové vybaveni nemusi
byt dvojité.

A takjiz naprvém povalecném Aerosa-
I6nu v Pafizi na podzim r. 1946 se Fokke-
rovi konstruktéfi pochlubili maketou
S. 11. Prvé dva prototypy byly ale dohoto
veny az zarok avroce 1949zacala sériova
vyroba verze S.11.1 pro holandské letec-
tvo. Na tehdejSidobu je to letadlo celkem
podafené a tim i obchodné& (spésné,
o ¢emz svédcii nékolik modifikaciapro-
dejlicencido zahrani¢i. Verze S.11.2 byla
ur¢ena specialné pro lIzrael, verze S.11.3
pro Italii, kdeji vyrabéla firma Macchijako
Aer Macchi416. Verzi S.11.4 stavély zavo-
dy Fokker v Brazilii. V roce 1950 vznikl
v matefském zavodé v Holandsku proto-
typ S.12, coz byla vlastné S-jedenactka
s tfikolym podvozkem; menSsi série byla
postavena v Brazilii. Pro uplnostjsou na
nasem vykrese uvedenyobé verze vdetai-

lech, jimiz se prakticky odliSuji. S. 12 bylo
zfejmé prvni letadlo s tfikolym podvoz-
kem pouzivané pro zakladniSkoleni. Vét-
Sina z celkem 376 vyrobenych S-jede-
nactek byla dvousedadlova, tfeti sedad-
lo bylo jako nouzové jen u nemnoha
stroji. Letadla S. 12 bylo vyrobenojen asi
15 kust. Dodejme, Ze vr. 1964 byla S.12
v Brazilii zmodernizovana, pouZzit motor
0 250k, instalovana 4 sedadla a pouzit
zatahovaci podvozek. Oznaceni bylo
FG-8 Guanabara.

TECHNICKY POPIS

Fokker S,1I Instructor byi dvoumistny
jednomotorovy dolnoploSnik smiSené

konstrukce s pevnym dvoukolym pod-
vozkem.

Kfidlo bylo celokovové se dvéma nos-
niky. Mezi nosniky v blizkosti trupu byly
umistény dvé nadrze na celkem 1501
paliva. Profil byl u kofene kfidla NACA
2417, na konci NACA 2412. Kfidélka byla
staticky i dynamicky vyvazena, pfistavaci
klapky ovladané ru¢né byly jen na spodni
strané kfidla.

Trup mél kostru svafenou z trupek
a v zadni céasti byi potazen platnem.
Pfedni ¢ast az po arovefn pevného kabi-
nového §itu byla kryta plechem. Kabinase
sedadly vedle sebe méla pevny §titadoza-
du odsouvatelny prekryt. U tfisedadlové
verze (sedadlo uprostfed za dvéma pilot-
nimi) byla v zadni ¢asti odsouvatelného

pfekytu navic odklopna ¢éast (otevirana
nahoru), umoZiujici vstup na tfeti seda-
dlo. Palubni deska byla sloZzena ze ¢tyf
paneld, vzajemné odpruzenych, na kte-
rych byly umistény jak pfistroje letové, tak
i naviga¢ni, radio a pfistroje pro kontrolu
chodu motoru. Rizeni bylo pakové.

Ocasni ploehy byly konstrukéné obdo-
bou krfidla. Kylovka i stabilizator byly
potazeny plechem, kormidla platnem.
Smérovka byla opatfena vyvazovaci plos-
kou prestavitelnou na zemi, vySkovka
méla vyvazovaci ploSku pfestavitelnou za
letu. Zvlastnosti konstrukce byly vzpéry
stabilizatoru.

PFistavaci zafizeni tvofil dvojkoly pod-
vozek kyvactkového typu s olejopneuma-
tickymi tlumici. Kola byla opatfena brzda-
mi s hydraulickym ovladanim. Ostruha
byla rovnéz kyvackovas tlumicem a fidila
se spolu se smérovkou.

Motorova skupina. Plochy Sestivalcovy
vzduchem chlazeny motor Lycoming

(Dokonceni na str. 24)
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Fokker S. 11

(Pokracovan!ze str. 22)

0-435-A o startovni vykonnosti 190 k po-
hanél kovovou automaticky stavitelnou
vrtuli typu Aeromatic. Plechovy kryt se-
staval ze ¢&tyf dild. Olejova nadrz byla
umisténa na pozarni sténé za motorem.
Zbarveni. Z dosazitelnych podkladd je
zfejmé, Ze zbarveni bylo dosti rozdilné,
hlavné u trupu. Kfidlo i kryty- motoru
vétsinou zlstavaly v pfirodni barvé ple-
chu, rdm kabiny i trup vcetné ocasnich

Jesteé jednou

Jak-9U

N&§ c&tenar L. N. Ugrjumov z mésta
StarocCervinovskaja z Krasnodarské ob-
lasti SSSR nam napsal par pfipominek
k letadlu Jak-9, jeZz jsme popsali v seSitu
10/73.

PfedevS§im nas upozornil, Ze u titulu
¢lanku jsme pouzili fotografii typu Jak 3.
To je pravda a my se dodate¢né omlouva-
me za nedopatfeni. Soudruh Ugrjumov
nam poslal ifotografii verze Jak-9 K, ktera
ale bohuzel neni schopné reprodukce.
Néahradou za ni publikujeme detail pod-
vozku polského Jak-9.

Dale na$ sovétsky c¢tenaf uvadi, Ze
nékteré nami udané rozméry letadla ne-
souhlasi. (Cerpali jsme je z knihy Sovét-
ské letadla od V, Némecka, kdyZ sovétsky
¢asopis Modelist konstruktdr je u vykresu
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ploch byl u nékterych holandskych vojen-
skych letadel tmavé Zluty. Vrtule byla
¢ernd a cerny byl i napis Fokker S 11 na
obou strandch motorového krytu.

Technickd data a vykony: Rozpéti
kfidla 11,00 m, celkovéa délka 8,18 m, vys-
ka 2,22 m; nosna plocha 18,5 m2. Hmot-
nost prazdna 795 kg, nejvétsi vzletova
1085 kg; plosné zatizeni 58,6 kg/m2.
Rychlost nejvétsi 215 km/h, cestovni
170 km/h, nejmens$i 98 km/h. Stoupavost
4,6 m/s; prakticky dostup 4400 m; dolet
3 hod. 30 min. pfi optimalni rychlosti.
Délka startu 140 m, délka pfistani 150 m.
Kreslil Erik BORNHORST
Text a obrazky Zdenék KALAB

neuvedl.) Sprdvné ma byt rozpéti
9,74 m; délka verze K aT 8,7 m; délka
bezkanénovych verzi 850 m. ZmenSe-
nim rozpéti se zméni tvar okrajového
oblouku - je spravné nyni uveden na
pfilozeném naé&rtku. Ke krytdm podvozku
dale nepatii pdlkruhova krytka, ktera je
soucasti kfidla, viz podklad na kfidlo.

V dopise se kromé& zminénych pfipomi-
nek konstatuje, Ze podklady v Modelafi €.
10/73 jsou zatim nejlepsi ze vSech publi-
kovanych, které L. N. Ugrjumov zn&. Dale
piSe doslova:.. .,Anijeden ¢asopis jesté
nezvefejnil dobry material konstrukci Ja-
kovleva. Pravda, ze nejhlfie pfedstavily
Jak 9 Casopisy Aeromodeller a Modelarz
afrancouzsky Icare nebyl téz plvodni, ale
pfevzal anglické chyby."

Dékujeme c¢tenafi Ugrjumovi i dalSim
zahraniénim ¢&tendfdm za projevenou
pozornost a soucasné je prosime, aby
nam v mezich svych moZznosti byli ndpo-
mocni pfi ziskavani podkladd na dalsi
letadla pro rubriku ,Poznavame leteckou
techniku".

Zdenék KALAB

POVAHAVE 9

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 261 551, linka 294. Poplatek je 5,90 za
1 tiskovou Fadku. Uzavérka 18. v mésici,
uvefejnéni za 6 tydna.

PRODEJ

H 1 Novou lokomotivu PIKO velikost HO za 120 Kgs.
1. Janik, Hoblikova 35, 600 00 Brno.

m 2 Casopis Der Modelleisenbahner ro¢. 1956, 1959,
1960-1964,1965 chybi €. 11. Dr. V. Provaznik, Zvonkova
2640, 106 00 Praha 10.

H 3 Sestikanalovou RC soupravu vEetné Ctyf serv advou
zdroji za 2200 Kés. J. Ungermann, Janouskova 9,
614 00 Brno.

m 4 Proporcionalni amat. soupravu, ovladani 4 funkcf;
superhet; 4 serva Varioprop + nabijecka. F. Nikrmajer,
Hudcova 56, 621 00 Brno Madlanky.

a 5 Kompletni RC soupravu 4kanal + 4 serva NDR
Servomatic za 2000 Kés. J. Hobl, Komenského 214,
341 01 Horazdovice, okr. Klatovy,

a 6 Proporc. soupravu 8 kanall, tgvarnivyroby, zaruka.
P. Grunzner, Vyklice 103, 403 16 Usti n. L.

B 7 Novou komletni proporciondlni soupravu FUTABA
710 za 11 tisic K&s. J. Kornas, Kosmonaut( 499, 734 01
Karvind 4 - R4j.

m 8 Stavebnici Gaupner TAXI pfed dokon&enim. B. KFiz,
U plynarny 603, 284 00 K. Hora.

m 9 Soupravu STANDARD MARS jednokanéalovou
v dobrém stavu, kompletni za 800 K&s. Novou &tyfkana-
lovou amatérskou soupr. neproporc., vys. + pfij. za
2000 K¢és. D. Bél, Absolonova 6, 624 00 Brno - Komin.
m 10 Proporciondlni soupravu Bonner Digimite se
Ctyfmi servy; nové nepouzité baterie Graupner Varta
2 X 2/500 DKZ, osobni odbér. K. Flossmann, 267 51
Zdice 431, okr. Beroun.

m 11 VI&Zky TT, 6lok., 10vozd, 20 koleji, pfislusenstvi. V.
Kopecky, 258 01 VlIasim 251.

m 12 RC soupr. Miniprop, novy mot. MVVS 10 cm3RC,
TONO 10 cm3 RC (120 K&s), MVVS 2,5 cm3 det. J.
Safarik, 403 15 Tuchomysl 64.

m 13 RC soupravu 4-6 kanalli, malé rozméry a vaha,
100% spolehlivé. Zaruka. R. Bankovsky, Havlitkova
196,250 82 Uvaly.

m 14 Vys. W 43 5 kan. x pfij. 2kan. (1200), pfij. RC-1
(270). Serva: NDR nepouzitd 4 ks (po 140); MVVS - K1
2 ks (po 130); ROTO nepouZ. (120). Motory: Taifun
Hurrikan (220); Hobby (180). Formy na vrtule: 200/100
2 ks, 200/100 leva 1 ks, 180/100 1 ks (po 50). Vétroi
Cirrus amatérsky (400). J. Lacina, Leningradska 99,
312 05 Plzen 12.

m 15 Kompletni soupravu Variophon superhet 8kan.
X 4 servaVariomatic, 1Servoautomatic. Cena 3700 K¢s.
J. Stejskal, 337 01 Rokycany 620/Il.

m 16 Tono 5,6 s ovladanim atlumi¢em, MVVS 2,5 TRS
(po 250), kfizové ovladace na prop. s trimovanim,
kompl. par. M. Krélik, Modréa 82, 687 06 Velehrad, okr.
Uh. Hradisté.

m 17.ProDor. am. soupr. superhet 27,150 MHz, 2 serva,
zdroje ¢s. NiCd 450 (3500). Am. soupr. 5kanal + 3 serva
(1600y); i jina dohoda. zd. Kratochvil, Partyzanska 3,
312 00 Plzen.

m 18 Laminatové trupy RCvétrofd a pylon pro pomocny
motor 1az 2,5 cm3. Fr. Kamrla, 687 07 Biestek 79.

m 19 Model, Zeleznici vel. HO a N, ijednoti., velmi levné,
nebo vym. za model, mater. (RC, motory, balsu apod.).
Seznam za$lu. J. Svaton, Prazské sidlisté 2375,390 01
Tabor. .

m 20 Amatérskou RC soupravu 6kanal, 3 serva EN 1, za
2280 Kes, novy motor 5,6 RC za 550 K¢s, stavebnici
KADET za 245 Ké&s. K. Zak, Nova ul. 205, 530 09
Pardubice-Polabiny.

m 21 Planky lodi Schleswig-Holstein a Narnberg v méf.
1:200 po 50 Ké&s. Rotenku Veyers Taschenbuch der
Kriegsflotten 1922 za 400 Kés. J.Voracek, Obr. miru 107,
160 00 Praha 6.

m 22 Pfijimac Tonox - 6kanalovy + 3serva EN .1,vSe za
1300 Kés. M. Mikulka, Alzirskd 1502, 708 00
Ostrava-Poruba.

m 23 Brand Hobby, mod. kmit. 1000 Hz, pfipadné
pfeladim na jiny. J. Kopecky, Prokopka 1, 190 00
Praha 9.

m 24 Serva Roto 2 ks (po 100), dvoukanal NDR (150), MV
1 (30), casova¢ Thermik (100), nabijecka Tonox (70),
pfijimac jednopovelovy 6 V (170); nedokon&enou zelez-
nici HO 240 X 130, lok., vagény ajiné, seznam a foto
za$lu (1200). J. Hol¢ak, Nerudova 7, 792 01 Bruntal.

KOUPE

B 25 Starsi, vyb&hané, Zachovalé a nepoSkozené moto-
ry BUSEK 1 kul. loz.; MIKRO 0,5; MIKRO 1; MIKRO 1,5;
MIKRO 2,5 cm3 a jiné hist, motory DIESEL. K. Duda,
Pivovarska 1,794 01 Krnov.

B 26 Variophon 3706; Varioton 3728, 3729 pfip. 3730.
Jan Thienel, V pfedpoli 4,100 00 Praha 10.

B 27 Krystal 40,68 MHz. J. Hol¢ak, Nerudova 7,792 01
Bruntal.

B 28 Kilty letadel fy Revell, Airfix ajinych v méf. 1:72.
| dostavéné nebo mirné poskozené. B. VofiSek, Sumav-
ska 5, 370 01 Ceské Budéjovice.

B 29 Podrobny plan ném. bit. lodi Bismarck M 1:100.
Voj. Skopec, VU 2704,342 01 SusSice, okr. Klatovy.

MODELAR 1/1974



Ctenafi dob¥e v&di, Ze neninasim zvy-
kem zabiratomezenyrozsah lodnirubriky
referaty o soutézich, pokud nejde o sou-
téZe vrcholné ¢ijinak vyznamné. Soutéz,
0 niz bude fe¢, nepatfizdanlivé do zadné-
ho ze jmenovanych druhd, nebot $lo
0 vefejnou soutéz zakd. Jeji vyjimecénost
tkvi v tom, Ze jednou ze CtyF vypsanych
kategorii byla F1 E 1 kgZz, coZ pfevedeno
do slovznamena rychlostniradlem fize-
né modely lodi o celkové hmotnosti do
1 kg, pohon elektromotorem, Gcast pro
74ky od 9 do 15 rokl. Tedy kategorie,
ktera nebyla dosud ustavena (i kdyz se
o né¢em podobném uvazuje) ajela se na
zkouSku z iniciativy €ernovickych mode-
1ara.

Tato skute¢nost nas pochopitelné za-
ujala, nebot stavi do jiného svétla vzity
nézor, Ze radiem fizené modely pro svoji
narocnost a nakladnost nejsou pro zaky
vhodné. Vyzadalijsme sidalSiinformace,
abychom si utvofili ucelenou pfedstavu
amohlise rozhodnout, ,,co s tim".

O polytechnické vychové mladeze se
totiz v posledni dobé nejen hodné mluvi,
ale leckde se ji uz také vénuji. Uznani,
jehoZz se ji dostalo v fadé vyznamnych
stranickych dokumentl a podpora, kte-
rou tyto dokumenty o praci s mladezi
ukladaji orgdnim lidové moci a slozkam
Néarodni fronty, davajinejen plné za prav-
du dosavadnimu Usili vS8ech obétavych
instruktorl a vedoucich krouzkl - atjiz
v klubech Svazarmu, Domech pionyri
a mladeze ¢i na Skolach - ale davajiijiné
a nové moznosti, jez mohou mnohdy
poopravit dosud vzité nazirani na vhod-
nostc¢inevhodnost toho kterého pfistupu
k pracis mladezi.

Priklad ¢ernovickych lodnich modela-
0 je toho dokladem.

MODELAR m 1/1974

V ramci politickovychovnych akci k za-
hajeni mésice SCSP konala se v sobotu
20. fijna 1973 v Cernovicich u Tabora
vefejna soutéz lodnich modelafd pro mla-
dez. Uspofadal ji oddil modelaft pfi 20
Svazarm a PO ZDS Cernovice za pomoci
patronatniho zavodu Kozak. Byla to prvni
soutéz lodnich modelafi-zakd tohoto
druhu na pelhfimovském okrese a prvni
zavod kategorie F1 E 1 kg Z, ktera neni
v narodnich pravidlech pro zaky.

Chlapci z oddilu jezdi na zavody lod-
nich modeld jiz nékolik let; ti, ktefi jiz
nejsou Zaky, i ti, ktefi letoSni Skolni rok
budou zakovskou kategorii reprezentovat
naposledy, se shodujiv nazoru, Ze je tfeba
uvést na détské soutéze takovou katego-
rii, kterd by jiz od zacéatku pfipravovala
modelafe na dal$i modelarskou ¢innost,
tak jako je tomu napf. v kategorii EX-500
nebo EXZ.

Zacali jsem proto jiz pfed Casem pfe-
mySlet o nové kategorii, ktera by dale
rozvijela technické schopnosti mladeze
a meéla navaznost na kategorie juniord
a dospélych. To vSe podle naSeho néazoru
umoziuje kategorie F1 E 1 kg pro mla-
dez. Zrodila se zatim bez oficialniho
schvaleni a jezdila se zku$Sebné; méla
premiéru najmenované vefejné zakovské
SOutézi.

Zajem modelafd o novou kategorii je
znacny pro jeji atraktivhost, pomérnou
jednoduchost i materidlovou dostupnost,
nebot je pouzito vyhradné doméacich
vyrobkd.

Kategorie EX-500 a EXZ se jely podle
narodnich pravidel; zaslouzi sivSak zmin-
ku pro zvlastni technickoorganizaéni za-
jiSténi. Modely se nemusely svazet po
projeti trati, nebot celad drdha ma 0,5 'm
vysoko nad vodou ochoz, ze kterého se
modely daji chytat bezprostfedné po pro-
jeti mezi béjemi. UmoZniuje to podstatné
zrychleni prib&hu soutéze. Toto zafizeni
- postaveni laviGek ze tfi stran v prdmérné
hloubce 1,5 m s Upravou 40 m bfehu si
vyzadalo 1063 pracovnich hodin, které
odpracovali modelafi se svym vedoucim
bez jakékoli pomoci dospélych a s mini-
malnimi finanénimi néaklady. Byl zakou-
pen jenom spojovaci material, dfevo jsme
ziskali porazenim suchych strom{ (povo-
leni zajistil MNV v Cernovicich). Prostory
pro zhotoveni a ulozeni hotovych paneld
uvolnilo feditelstvi zDS.

PFi organizaci soutéze jsme nasli vel-
kou podporu u ZO Svazarmu, OV Svazar-
mu, MNV, ZDS a zavodu Kozak, a proto
viem pracovnikdm t&chto organizaci dé&-
kujeme za pochopeni. Velkou pomoc

nam poskytli také &lenové KLM z C.
Budéjovic.

| kdyz 20. Fijna témeér cely den vydatné
prSelo, pfisli G€astniky uvitat ¢len pred-
sednictva OV KSC s. Voragek, zastupci
MNV, NF, ZO Svazarmu a ONV, Tento
zajem vefejnych &initeld udé&lal na mladé

zavodniky i na organizatory velmi pékny
dojem. Je, zarazejici, Ze se nedostavili
zAastupci ani soutézici z OD.PM a KDPM, a¢
byli pozvani.

Vykony zavodnikG byly rdznorodé
a projevila se zkuSenost téch, ktefi se
z(G&astiuji souté?i a mistrovstvi CSR. TI
také vitézili. V kategorii EX-500 zvitézil
letosni mistr CSR Zden&k Martinec, kate-
gorii EXZ vyhral Pavel Kuka&ka, ktery byl
tfeti na mistrovstvi CSR a v kategorii F1
E 1 kg Z se prosadil dvojnasobny mistr
JihoCeského kraje atrojndsobny Uucastnik
mistrovstvi CSR Jifi Kukacka.

Pravidla pro zkouSenou tfidu F1 E1 kg
7 nem@Zeme pro velky rozsah uvefejnit
v plném znéni. Znacnou Casttotizzaujima
zdlvodnéni této tiidy jako Zakovské, jez je
vécné a nelze mu upfit logiku. Vychazi
z celkové soucasné arovné technicky
zaméfené mladeze, pro niz jsou radiem
fizené modely velmi atraktivni pfi nevelké
stavebni a materidlové narocnosti. Na
zajiSténi srovnatelnosti ve vybaveni jed-
notlivych modell pamatuji pravidla tim,
Ze k pohonu lodi povoluji pouze elektro-
motory doméci vyroby (jeden ¢i vice),
a k jejich napajeni pouze suché ¢lanky
rovn&z domaci vyroby. K fizeni modell
smi byt pouzita jen jednokandalova nepro-
porcionalni RC souprava domaci vyroby
nebo amatérska souprava s platnym po-
volenim k provozu. Servomechanismus
k ovladani kormidla mlze byt jakykoli
komeréni domaci nebo amatérsky vyro-
bek. Zavod se jede na trati ve tvaru
rovnostranného trojuhelniku se Cctyfmi
boéjemi, délka strany je 15 m. Jinak pra-
vidla vychazeji z pravidel Naviga pro tuto
tfidu.

Nepochybujeme o tom, Ze aktivita mo-
delafl z Cernovic u Tabora, vedenych
pisatelem-ucitelem mistni ZDS - vyvola
diskusi o novych hlediscich na praci
s détmia mladeziv oboru lodniho mode-
laFstvi. Je to i nasim pfanim, jakoZzito. aby
diskuse byla plodnéa a konstruktivni, aby
cely problém dostala o kus dale.

Antonin VESELY + redakce

— VYZVA-—

MODELARI MAKETARI

Vam i nam se nelibi soutasny zplsob
hodnoceni maket lodi a radi bychom jej
zlepsili. Proto se k vdm obracime se
Zadosti o pomoc pfi vypracovani nové-

ho néavrhu. Vypracujte jej podrobné

- uvedte svdj nazor, co na modelu
hodnotit, kolika body co ocenit, podle
jakych podkladd, apod. V3echny navrhy
zpracujeme.

Néavrhy posilejte na adresu: Komise
lodnich modelard CSR, tajemnik Jifi
Sgstr, 110 00 Praha 1, Narodni tfida 25.
Termin; do 15. Unora 1974.
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. mistrovstvi

pro modely
lodi
kategorie C

Krasné podzimni slune¢né pocasi, 33
soutézicich s 56 modely, vy33isportovni
Groven a spolecenské vyziti vSech Gcast-
nikd, bohata vyména zkuSenostiiplankd,
dobra pohoda, slavnostni zahajeni a za-
konc€eni- to byly hlavniznaky Il. mistrov-
stvi CSR a soucasné pfeboru Severoges-
kého kraje. Z povéfeni komise lodnich
modelarli CSR je uspofadal u pfileZitosti
oslav Dne CSLA Admiral - KLoM Svazar-
mu pfin. p. Preciosa vJabloncin. N, ato
pod patronatem MNV Mala Skala, druz-
stva Znak Mal4 SkalaazapomociKVaOV
Svazarmu ve dnech 4.-7. fijna 1973 na
Malé Skale. Vramci druzebnich stykd se
mistrovstvi zacastnili i modelafi z mést
Karl-Marx-Stadt v NDR, Gdansk a Krakov
v Polsku. Ugastipana Marczaka z Varsavy
pak ziskal i sborrozhod&ich mezinarodni
punc. Pofadatelé se o vSechny G¢astniky
velmi peclivé starali a bohatym progra-
mem, ve kterém nechybél ani film s na-
mofni tématikou, jim zpFijemnili pobyt
a ¢ekanina vysledky hodnoceni modeld.

Prlb&h mistrovstvi

Ctvrtek 4. Fijna. Zatim co na Malé Skale
probihala presentace, pfejimka modelQ,
ubytovani a instalace vystavy svice nez 80
modely, shlédli hosté z NDR a Polska
krasy naseho hlavniho mésta Prahy,

Patek 5. fijna. Vystava uz byla oteviena
a UcCastnici si vyjeli do Jablonce n. N,
a Liberce, kde si prohlédli mésta. V 18.00
hodin bylo mistrovstvi slavnostné zaha-
jeno.

Sobota 6. fijna. Byl podniknut autobu-
sovy zajezd do Ceského raje, kde nejen
ucéastnici z NDR a Polska, ale i domaci

ODBOR
LODNICH

MODELARU

Ceskoslovenského modelafského klubu UV Svazarmu
byl ustaven v listopadu 1973 jako novy organ v dale
uvedeném sloZeni.

Predseda: ing. Zdenék Tomasek, Havlickova 100,
280 00 Kolin V.

Mistopfedseda: Julius Kollar, Obrancov mieru 2,040 00
KoSice.

Tajemnik: ing. Vladimir Valenta, Myslikova 15, 110 00
Praha 1

Clenové: Zoltan Dockal, Schiffelova 34,801 00 Bratisla-
va; Jan Vesely, TyrSova 1272/21,755 01 Vsetin; Miroslav
Skok, Nova ul. BI.9/4, 914 51 Tr. Teplice.

Trenér kat. A/B - Jifi Vorlicek, Prazska 899, 250 01
Brandys n. L; kat. C- ing. Zdenék Tomasek, Havlickova
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Slavna Santa Maria; polsky modelaf(i. Debow-
ski s ni ve tfidé C4 ziskal stfibrnou medaili a 6.
misto

Namofini dastojnikzvitézné kolek-
ce ve tfidé C3 J. Veselého ze Vseti-
na, ocenéné zlatou medaili

modelafi obdivovali krasy na$i pfirody.
K tomuto zazitku pfispélo islunné pocasi
a krasné vyhlidky na kouzelné zbarvenou
podzimni pfirodu. |1 kdyz bolely nohy, byli
v8ichni spokojeni. V 18.00 hodin byla
vystava ukon¢ena abylo zahajeno hodno-
ceni modelll. O¢ekavani soutézicich bylo
zpestfeno promitanim filmu Kordby ato¢i,
pojednavajiciho o admiralu USakovovi.

Nedéle 7. fijna. Volny ¢as pfed ukonce-
nim vyplnil pan Marczak zajimavou pfed-
nadsSkou na téma Stavba lodi v polské
modelarské literatufe, kterou si Ucastnici
se zajmem vyslechli. V 11.00 byly rozdéle-
ny medaile a diplomy, jakoz i vécné
upominkové ceny a mistrovstvi bylo slav-
nostné ukon&eno. Celyjeho pribéh, véet-
né organizace a péce o UcCastniky byl
v8emi UcCastniky i pfitomnymi zastupci
patrond vysoko hodnocen. VS§ichni slibili,
Ze za rok pfijdou opét.

Mistrovstvi bylo jisté dlstojnou osla-
vou 180. vyroc¢i narozeni ¢eského vyna-
lezce lodniho Sroubu Josefa Ressla, jehoz
pamatce bylo vénovano.

100, 280 00 Kolin 1V; kat. D/F5-Zdenék Jary, Srnojedy
-533 31 Lany na DUlku; kat. E - Vaclav Jan, Fricoval37,
251 64 Mnichovice; kat. F - Julius Kollar, Obrancov
mieru 2, 040 00 KoSice.

Odbor na svém zasedani doporucil a schvalil:

« VSechny zakovské-juniorské soutéze a mistrovstvi
v r. 1974 se pojedou v rdmci oslav 25. vyro¢i zaloZeni
PO SSM.

« Evropska federace NAVIGA planuje v r. 1974 vydat
souhrné pravidla se vSemi novymi zménami. Proto
koncem roku bude uspofadan IMZ pro rozhod¢i l. tf., na
kterém bude ujednocen vyklad novych zmén. U&astniky
IMZ nominuji narodni organizace.

* V. 1974 se konaji dvé ME NAVIGA ato pro kat. D/F5
(25. 8.-1. 9.) a pro kat. C (20.-27. 10.), obé ve Vidni.
V planu mame ucast pouze najednom ME. Na kterém,
o tom rozhodnou naSe vysledky na Srovnavaci soutézi
ZST v Slgordu.

« Hlavni akci LoM roku 1974 je Srovnavaci soutéz ZST
v Sigordu u PreSova (11.-17. 6. pro kat. D/F5). Na tuto
akci v8echny ZST vysilaji po 10 zavodnicich.

« Soustiedéni 16 &s. representantli na Sigord a vybér
bude proveden naHradi$tku u Kolinave dnech 9.-12.5.

+ Od r. 1974 se budou seniorska mistrovstvi CSSR
konat vzdy 1x za 2 roky. Proto se pojede:

Recka galéra L. Sommera z Brna ziskala ve
tfidé C4 bronzovou medaili

K jednotlivym tfidam

Znovu jsme si ovéfili celkem znamou
skuteénost, Ze naSi modelafi dovedou
dobfe stavét a Ze i v této kategorii jsou
schopni Uspésné konkurovat zahranic-
nim kolegdm, zatim v3ak ve tfidach C2, C3
a C4.

TFida C 1 - lodi bez pohonu. Ug&asti
zahraniénich modelafd se jasné projevil
rozdil mezi modely stavénymi pro soutéz

a modely sice soutézicimi, ale zhotoveny-
mi spiSe , na skfii", ato nejen ve vypraco-
vani, ale zejména v celkovém pojeti.
Vlastni fantazii" se model sice muze
vzhledové zlepSit, avSak ztraci tim své
dobové charakteristické znaky a tim po-
chopitelné i body. To si pfimo na mode-

1974 (Rim. Sobota 26.-28. 7.): A/B, E, F.
1975 (?): D, F5, C a E Z&ci a juniofi.
ProtoZe i ME se jezdi 1x za 2 roky, budou mistrovstvi
CSSR v té které kategorii pfedchéazet o rok ME a budou
rozhodujici pro vybér do Sir§iho repre-druzstva.
Za vysledky a organizaci ME 73 v C. Budgjovicich
odbor LoM/CSMoK/UVS doporuéil:
na titul mistr sportu:
Véclav Vrba - Duchcov
Jan Nekvapil - Praha
Radomir Necas - Hustopete
Josef Slizek - Décin
Zdenék Budis - Teplice
Jifi Linhart - Vysokov
Miroslav Tesaf - Louny
Vyznamenani Za obétavou praci Il. stupné:
Utvar Pohr. straze v C. Budéjovicich
Klub lodnich modelaf(i v C. Budéjovicich
Miroslav Roubitek - C. Budg&jovice
Josef Ragin - C. Budé&jovice
Medaile za rozvoj: .
ing. Jan Zlabek - C. Budéjovice
Cestné uznani FVS:
ZO Svazarmu - Borovany
ZO Svazarmu - Tyn n. Vi.
Modelafsky klub C. Budgjovice
Energovod n. p. - C. Budg&jovice
Véaclav Boha¢ - OV Svazarmu C. Budéjovice

MODELAR 1/1974



lech ovéfili naSi modeléafi i dalSi zajemci
o toto odvétvi lodniho modelafstvi. Z na-
Sich se umistil nejlépe V. Niedermertl
s modelem Pintaaziskalstfibrnou medai-
li. NavSech modelech tohoto modelafe je
zajimavé to, Ze jsou celé zhotoveny
z papiru. (V nékterém z pfiStich Ccisel
pfineseme podrobné&js$i popis pracovniho
postupu.)

| kdyZz jsme se v této tfidé museli
spokojit s jednou stfibrnou a Sesti bron-
zovymi medailemi, zda se, Ze o budouc-
nost nemusime mit obavy. V soucasné
dob& nemame totiz postavené vhodné
modely, ale to je jen otadzkou €asu, snad
jednoho dvou let.

TFida C 2- modely lodis pohonem. Ve
vétsing pfipadd byla obeslana modely,
které soutézi ve tfidach EH, EK a F2. A zde
nase modely dosahuji vysoké Urovné vy-
pracovani, jak jsme si ostatné ovéfili na
Vlil. ME. Zde tedy nebyl problém nedo-
statku modeld, jako spise modelafl, ktefi
se mistrovstvi mohli G&astnit, avdak z0{-
stali doma.

Tfida C3 - modely staveb a zafizeni.
Dvé kolekce po 12 figurkach historického
vyvoje nadmofiniho stejnokroje ddstojnik
a namofniho stejnokroje muzZstva, prace
Jana Veselého, stejné jako historicky vy-
voj zbrani L. Sommera a vyvoj torpédo-
vych &lunl modelafe Rehbeina z NDR,
zaujaly pozornost svym perfektnim zpra-
covanim asoucasné byly vhodnou ucebni
pomlckou pro mlad$i a zaéinajici mode-
lafe.

Tfida C4 - miniaturni modely. Tato
tfida se vyznacovala vzacnou vyrovna-
nostive zpracovani modeld, takze udéleni
medaili bylo ve véts$ing pfipadl uréeno
slozitosti modeld. Snad nejvétsi pozor-
nost odbornikl vzbudily modely polské-
ho modelafe A. Zajaca - Cutty Sark, Dar
Pomorza a Lwow - zhotovené v méfitku
1:2000 (!). K hodnoceni, stejné jako ke
stavbé, byla zapotfebi lupa. Pfimo hodi-
nafska a velmi narotnéa prace, kterd bo-
huzel byva spravné ocenéna jen rozhod-
¢imi a modelafi - odborniky. | ostatnf
modely zhotovené v méfitku 1:3C0, 1:400
a 1:600 byly ukadzkou precizni prace mo-

£ w0

delaru.
VYSLEDKY

C1 - lodi bez pohonu, body (22 modeld):
1. M. Mehner, K. Marx Stadt, Santa Maria 94,66;
2. H. Schierig, K. Marx St, hanzovni lod 90,99;
3. M. Zuzanski, Gdansk, hanzovni lod 87,66;
4. H. Grob, K. Marx St, Zweimast Gaffelschor-
ne 87,66; 5. W. Kluge, K. Marx St., Kriegsbrigg
87,33

Napomoc
mladym
modelariim

Vrtat otvor pro trubku hfidele lodniho Sroubu do
pfilepeného kylu je ..fuska", delsi vrt se Casto ani
nepovede. Takhle to jde snadnéji: Po vyfiznuti kylu
pfenesu osu hfidele lodniho Sroubu a na ni primét
pouZité trubky pro uloZeni hfidele. Tim se kylova plocha
rozdéli natfi mensi Casti (1,2 a3-viz obr. 1),jezodsebe
odfiznu. Pokud jsem fezal peclivé, pak jednotlivé fezy
neopracovavam, ale na rovné plo$e opét sestavim a ve
4 az 5 bodech lehce slepim (ne v mistech, kde bude kyl
slepen se Zebry). Necham zaschnout a poté zalepim kyl
do vyfezu v Zebrech. Nakonec jemné vyrazim dil
2 a zalepim trubku hfidele. Pokud jsem pfi vyfezavani
Lujel”, zagistim dil 1 a 3 a dil 2 nahradim liStou
0 rozméru trubky.
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C2 - lodi s pohonem, body (16 model():
1. M. Tesaf, Admiral Jablonec n. N., Grenville
92,33; 2. M. Tesaf, Admiral Jablonec n. N., De
Grasse 88,99; 3. L. Zemler, Admiral Jablonec n.
N., Admiral Makarov 88,00; 4. H. Grob, K. Marx
St.. Albatros 85,66; 5. J. Mike$S (jun.), Admiral
Jablonec n. N., Uran 83,66

C3 - modely staveb a zafizeni, body (4 sou-
bory):
1. J. Vesely, Vsetin, historické namorni stejno-
kroje distojnik 92,33; 2. W. Rehbein, K. Marx
St., torpédovy €lun S 70 LFS 996 - 89,66; 3. L.
Sommer, Brno, vyvoj zbrani 86,99; 4. J. Vesely,
Vsetin, historické namorni stejnokroje muzstva
86,66

C4 - miniaturni modely, body (14 modeld):
1. J. Debowski, Krakov, Cutty Sark 94,33; 2. M. |
Polak, Admiral Jablonec n. N.pMyoko 91,33;
3. A. Zajac, Krakov, Cutty Sark, 90,99; 4. M.
Polak, Admiral Jablonec n. N., Inflexible 90,66;
5. Ing. Zd. Maly, Admiral Jablonec n. N., HMS
Bounty 90,33

Pohar MNV Mala Skéla, vénovany za nejlepsi
vykon, ziskal Manfred Mehner z GST Karl Marx
Stadt v NDR, ktery ve tfidé C1 ziskal s modelem
Santa Maria 94,66 bodu.

D& se konstatovat, ze Il. mistrovstvi
CSR meélo vy3si sportovni Grovei nez
mistrovstvi pfedchéazejici. PFfispéli ktomu
vedle modelafd z NDR a Polska i nasi.
Modely M. Poldka, ing. Zd. Malého, L.
Sommera, J. Veselého, M. Tesafe a L.
Zemlera snesou pfisné mezinarodni mé-
fitko a na mezinarodnich soutézich by
nezlistaly bez ocenéni nékterou z medaili.
Tim ovSem nechceme sniZovat hodnotu
prace asnahu ostatnich modelafQ; unich
$lo vétSinou o prvni modely, na kterych se
projevila pfedev§im mald zkuSenost pfi
stavbé& historickych modeld plavidel v za-
chovani vérnosti nejen s planem, ale
hlavné stavebni architektury urcité doby,
ve volbé& méfitka modelu (napf. Venci) |
apod.

Vime, Ze je u nas postaveno mnoho
historickych modell (viz Eetné fotografie
v Modelafi), nezndme v8ak pravé pficiny,
pro¢ se jejich majitelé neucastni tohoto
mistrovstvi. Radi bychom tyto dévody
znali, abychom se pokusili najit cestu,
kterd by zajistila vétsi ucast na pfisStim Il
mistrovstvi CSR lodnich modelafd kate- !
gorie C.

Ing. Zdenék TOMASEK

hlavni rozhod¢i a trenér kategorie C

DalSi snimky

Z mistrovstvi
najdete na 3. str. obalky

Pfi potahovéni trupu, pfipadné paluby preklizkou
zUstava po obvodu okraj, ktery je nutno odfiznout, |
ReZeme ostrym nozem, ale vZdy po létech preklizky,
Jinak je nebezpeci, Ze se preklizka Stipne (obr. 2).

Obr. 2

Na uzavéry prilezd, dvefi mizeme pouzit dil malé
patentky, které majisté doma maminka.
Uzaviraci kliky délame z tenkého dratu. Po nalepeni
vypadaji vérohodnéji, nez kdyz je pouze nakreslime.
Ing. Zd. TOMASEK

My mame

parni stroj

uzasneé sily zdroj

- zpiva se v oblibené pisnicce. Tato
slova se ndm vybavila pfi pohledu na
nefalSovanou ,parolod”, s niz se
Anglican Humpisch zGcastnil mis-
trovstvi Evropy NAVIGA 1973 v Ces-
kych Budé&jovicich ve tfidé EX. Model
lodi pohéanény parnim strojem neni
na soutézich obvykly a i zde byl
nespornou kuriozitou. Dali jsme se
proto s majitelem do feCi a dozvédéli
jsme se nékolik zajimavosti.

Jak je vidét ze snimk{, neni pan
Humpisch uz Zadny mladik. Jeho
.model vSak také ne, ackoli mdze svij
vék sméle zapfit: je mu totiz 41 rokd!
Ne, neni to omyl. OvSem, model se da
opatfit novym natérem, ktery jej
znacné” omladi; s ¢lovékem to tak
nejde. Skoda.

Ale k véci: trup lodi, dlouhy
1672 mm a Siroky 254 mm je spéajen
cinem z ocelového plechu tlustého
asi 0,5 mm. Tedy dalSi kuriozita. Par-
ni stroj je dvouvalcovy jednocinny,
s rozvodem Soupatkem v hlaveé. Vrta-
ni a zdvih je 3/4" (19,05 mm), zdviho-
vy objem tedy téméfr 11 cm3 Pod
kotlem se topi parafinovym olejem
(nezandsi topenisté sazemi), ktery je
do hofdku vhanén pod tlakem
1,75 at. Tlak pary v kotli je 4,2 at; da
se meéfit miniaturnim manometrem.
Vodu dopravuje do kotle Cerpadlo,
pohanéné od hfidele stroje. Vyfuk je
veden do kondenzatoru, tlak kon-
denzatu je vyuzit k dodavce oleje
k mazacim mistdim.

Pfi asi 2000 ot/min dokaze parni
stroj tocit znacné velkym Sroubem,
coz bylo vidét pfi spusténi stroje.
K jizdé je vykon seSkrcen, ale i tak
jede 20 kp tézky model dost rychle.

(Redakce jen dodava, Ze uz nema
dalSi informace o popisovaném mo-
delu a jeho parnim stroji, ani nezna
adresu pana Humpische.)
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Model modernej pred-
mestskej  elektrickej
jednotky rady 420 DB,
ktory zaradila firma
Rowa do svojho vyrob-
ného programu eSte
skor, nez zacala jazdit’
predloha, prepravuju-
ca navsfevnikov po-
slednych letnych olym-
pijskych hier v Mni-
chove

Model oldtimeru rady
E 91 DR/DB zo sU¢as-
nej produkcie firmy
Roéwa

Najmladsia

zeleznicnomodelarska
* Zznacka

Je tomu zhruba 5 rokov odvtedy, ¢o sa do déjin Zelezni€ného modelarstva zapisal novy
vyrobca Zelezniénych modelov - firma Roéwa. Vznikla v r. 1969 osamostatnénim sa
jedného z vyrobnych zavodov svetozndmej firmy TRIX - zavodu v Unterensingene.
Pravé tento zavod firmy TRIX bol blizSie zasvatenym modelarom znamy tym, Ze zjeho
dietni pochéadzaly tie najmodelovejSie modely z ponuky firmy TRIX. Za vSetky
spomenme aspoi tendrovku rady 89 DR/DB. E5té vroku 1969 vySieliprvy katalég, ktory
sfuboval, Ze nova firma sa rozhodla vyrabat ,,eSte modelovejSie". Neuplynulo mnoho
¢asu a sme svedkami toho, Ze firma Rodwa sa stala modernym priekopnikom

zeleznitného modelarstva.

Spriahadlo Réwamatic

Husarskym kuskom ¢islo jedna, ktory
firma Rowa doviedla az do Uspé3ného
konca, je jej vlastny typ spriahadla, ktoré
nazvala spriahadlo ,rowamatic". Spria-
hadlo ako prvé svojho druhu umoznilo
spriahanie vagonov systémom ,naraznik
na naraznik", ¢im sa pri néakladnych
zmensSila a pri rychlikovych vagénoch
odstranila neziadica medzera medzi dvo-
rnd vagénmi. Tajomstvo vagdéna opatfe-
ného takymto spriahadlom spo¢ivavtom,
Ze nosna cast spriahadla je pohybliva;
v oblikoch sa predlZuje, v roviné skracu-
je. Nové spriahadlo je drobnejSie a prak-
ticky proti nému nemozno mat vyhrady.
Jedinou nevyhodou je, Ze ho predbezne
pouzivaju len pri modeloch znacky Réwa.

JELEZNCE
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Modely ostatnych firiem vSak moZno
s modelmi firmy Rdéwa spéjat a to tak, ze
namiesto spriahadla ,rowamatic" jedno-
duchym spdsobom nasunieme obyc€ajné

Pomocou spriahadla
Rowamatic spriahnuté
dva rychlikové modely
ze série ABtiimz a
Bwiimz DB z produkcie
firmy Rowa. Tak sku-
te€nost’, ako i model
predstavuju najmoder-
nejSie vyrobky svojho
druhu vo svete

spriahadlo, ktoré je pfilozené ku kazdému
modelu firmy Réwa.

Novy kolejovy systém

Vetkym pfekvapenim sa stal novy koiajo-
vy systém z ponuky firmy Réwa. Netradic-
na geometrickd kresba je znacné odliSna
od doterajSej kotajovej kresby modelo-
vych Zeleznic, zato vS8ak neoby€ajne jem-
ne sleduje skutocnosf. Funkcia klasic-
kych jednoramennych vyhybiek je tu
znacné potlacend, ¢im sa pri novom rie-
Seni kolejovych pradov uSetfi neobycajne
vela miesta. Pozitivné sa hodnoti i to, ze
tradi€né nepomerne veiké elektromagne-
tické pohony vyhybiek sa pri novom sys-
téme prakticky odstranili tym, Ze sa skryli
do kolajového telesa, skladajiceho sa
z kolajnic, prazcov a 3trkového IGzka,
ktoré ma byt vybornou imitaciou skutec-
nosti. Ma byt, pretoze takmer dva roky po
ohlaSeni tejto zaujimavej novinky nebola
tdto danad do predaja. Malo sa tak stat
v zavere roku 1973. Cela vec je natoiko
zaujimava, Ze sa k nej vratime slovom
i obrazom vo chvili, akonahle bude na
trhu. D& sa totiz predpokladat’, Ze Uplné
novy typ kofaji bude moct' povedat mno-
ho ivacsSine tych z nas, ktori sme odkazani
viac na vlastnu Sikovnost'.

Zaujimavé balenie

Vérnd poucke ,obal pfedava vyrobok"
zaujimavo vyrieSila firma Rdéwa obaly svo-
jich modelovych vyrobkov. Trakéné vo-
zidla bali do pénového polystyrénu, ktory
eSte dostane farebny papierovy obal.
Ostatné vozidla su vSak balené do obalu
podobnému miniatdrnej vitrinke, ktorej
dno (dno obalovej krabicky) je lisované
do podoby kol'ajnic. Tento obal umoZziuje
teda obdivovat' krdsu modelu a pfitom ho
chrani od jeho nejvacSieho nepriatel'a
- prachu.

Vyrobny program

Je pravdou, Ze produkcia firmy Roéwa je
v sicasnosti povaZzovana za svetovu Spic-
ku v oblasti Zeleznicnych modelov vyréa-
banych lisostrikovou metodou. Je tiez
pravdou, Ze jej vyrobky st o nie€o drah-
Sie, ako vyrobky ostatnych vyrobcov v tej-

Prakticky vSetky oldti-
mery sa vyznacuju
vacsim mnozstvom de-
tailov, které zmodelo-
vaf nebyva lahké. Nie-
¢o sa vSak dnes uz da
robit' - dokazuje to
i tato fotografia osob-
ného vagona byvalych
Wiirttemberskych Ze-
leznic - tentoraz ako
model znacky Réwa

MODELAR 1/1974



Nezbytnou budovou na kazdém modelu
vétSizelezni¢nistaniceje stavédlo. Neni
tézké najitvhodnou pfedlohu, na nasich
nadrazichje fada druht od
nejmodernéjSich po nejstarsi, pro
modelafe nejpfitazlivéjsi. Jenze staré,
vétSinou jiz nevyhovujicibudovy se rusi
anajejich mistech vyrlstajistavby nové,
odpovidajicipozadavkim moderni
dopravy. Stejny osud postihlistavédlo.
jehoz modelové provedeniuvefejiiujeme.

MODEL

staréeho

STAVEDLA

Skute€na budova méla celou ¢elni a poloviny bo¢nich stén drevéné.
Druha pulka bo¢nich stén azadni st&éna byly zd&né, z&asti omitnuté. Dobry
vyhled zajiStovalo 6 oken umisténych mezi svislymi tramci. Kazdé okno
bylo ¢lenéno drevénymi liStami na jednotlivd pole, z nichZ celkem tfi se
otvirala dovnitf. Pod okny byla odkladaci fimsa. K budové priléhal
pfistavek se vstupnimi dvefmi a oknem. Stfecha byla dfevénd, kryta
dehtovou lepenkou, spoje jednotlivych pruhd lepenky piekryté listami,
komin zdény. Cela stavba stala na podezdivce z neomitnutych cihel.

Stavba modelu neni obtiZzn4, vystaci se s papirem, zku$ené&jsi modelafi
mohou pouZit plech. V dal§im je popsano zhotoveni z papiru ve velikosti

HO (vykres je 1: 1).

Naten¢i karton prekreslime vSechny obvodové stény ve formé rozvinu-
tého plasté, misto styku obou koncl volime uprostied zadni stény.
Vyfizneme otvor pro okna, nafizneme plast v mistech rohd stén, ohneme
a slepime. Pfipravime strop a podlahu, vyfizneme v nich velké otvory
(budeme usazovat okna) avlepime dovnitf. LiStovani pfedni stény budovy
udélame tak, Ze na patficné Siroké prouzky kladivkového papiru nalepime
LiSty" z téhoz papiru Siroké asi 0,8 mm. LiSty nahofe licuji s okrajem
podkladového prouzku, dole jsou 0 5 mm kratSi. Dole natuto neliStovanou
¢ast prouzku nalepime podélné dvé 1,5 mm Siroké ,listy" po celé délce
stény. Oba prouzky pak nafizneme v mistech rohd €elni st&ny budovy,
pfilicujeme k ni a pfilepime. Do okenniho otvoru zalepime 6 svislych
Jrdmk" z modelaiské dievéné listy 2 x 2 mm. Vystiihneme piesné tvar
fimsy a pomoci praporkd ji pfilepime. Zbyvaji posledni Gpravy a mizeme
natirat temperovou barvou, latexem anebo stfikat barevnym nitrolakem.
Odstin barvy mé odpovidat barvé impregnovaného starého dieva (barva
prazc(l). Zadni stranu neni tfeba natirat, polepime ji zdivém.

Dale sestrojime rozvinuty tvar stfechy, vystfihneme a spoje prelepime
zespodu prouzky lepici pasky. Shora spoje pfekryjeme ,liStami" z prouz-
ki papiru. Hotovou stfechu natfeme &ernou matnou barvou. Okna
zhotovime z celuloidu nebo tenkého organického skla. Rysovaci jehlou
vyryjeme ¢lenéni oken, ryhy zacernime tusi, oddélime jednotlivd okna
a nalicujeme je mezi tramky predni stény. Zadni polovinu budovy
pokryjeme tiSténym cihlovym zdivém a dopinime téz prouzek znazornujici

to oblasti. Napokon je pravdou tiez to, Ze
vysledkami svojej prace posunula tato
firma latku eSte viacej smerom k modelo-
vej Zeleznici ,modelu" a eSte dalej od
modelovej Zeleznice ,hracky". Ostatné:
0 tomto viacej povedia pfiloZzené snimky,
ktoré moéze posudit kazdy podfa svojho
gusta. Spomefime vSak aspon niektoré
detaily, ktoré sa nam javia najzaujimavej-
Simi. V prvom rade je to rozvod (vid tiez
obr. €. 1). Na fotografii Citatel' sotva
pozna, Ze sa jedna o vylisok z kvalitnej
umelej hmoty. Ono sa to tazko rozozna
1 vtedy, ked ma ¢lovék model v ruke.
Prinosom takéhoto rieSenia je v8ak znac-
né vy$Sia modelovost rozvodu, inou zauji-
mavostou je to, Ze pri predlohe z bron-
dzévej liatiny odlievané tabul'ky vyrobcd
lokomotivy imituje firma Rdwa na svojich
vyrobkoch zaujimavou a efektnou bron-
dzovou a Ciernou farbou.

Vo vyrobnom programe uvadzanej firmy
je i niekofko objektov z oblasti pfisluSen-
stva, z ktorych dominuje exaktny kontej-
nerovy Zeriav - -prirodzene, je plné
funkény..

MODELAR m 1/1974

Sortiment vHO, TT, avSak uz nie vN

Pfevazna cast sortimentu firmy Rowa
spada pod vefkost HO. MenSiu Cast tvofi
sortiment v TT, ktory firma pfebrala od
firmy Rokal a ktory dalej irozvija. Voboch
sortimentoch dominuja hlavné vozidla
pouzivané v suc¢asnosti u DB. Popfi nich
vS8ak existuju i obidbené oldtimery, ako
napfiklad spominana E 91 DR/DB, ¢i par-
né lokomotivy rad 89 DR/DB a 56 DR/DB.
Mnohy modelaf vie, Ze pri svojom vzniku
zaCala vyrabatfirma Rowa ipreveikostN,
avSak z kapacitnych dévodov tuto vyrobu
zastavila, pricom povodné formy Rdéwa
pre vefkost N pfevzala do svojho sorti-
mentu firma TRIX.

Zavérom

TFfeba vysvétlit', €o sa skryva pod pojmom
~,Rowa-report". Jedna sa o doméci ¢aso-
pis firmy Roéwa, ktory zacala tato firma
vydavat' pre svojich priaznivcov v r. 1973.
Vychadza 2x ro¢né, ziskat' ho je mozné
iba kupou.

podezdivku na pfedni poloviné. Usadime stfe-
chu, pfilepime komin, pfipadné doplnime otvi-
raci pole oken. Nakonec nalepime na levou
bo¢ni sténu natfeny obdélni¢ek kladivkového
papiru do néhoz jsme udélali jemné vpichy
Spendlikem. (Ve skute€nosti jde o nouzovy
vchod po dobu Upravy okoli, pozdéji zakryty
plechovou tabuli Sedé natfenou.)

Stény pfistavku vyfizneme opétv celku. Spo-
lu s oknem (10 x 14 mm) muzZeme vyfiznout
i dvefe a nechat je na modelu pooteviené.
Pristavek natfeme, nateskujeme tvrdou tuzkou,
ohneme, slepime a ,zasklime" okno. Natfenou
stfechu pfilepime aZz po spojeni.pfistavku
s budovou.

Model ozivime néapisy a detaily. Mezi tabule
dame maketu zvonku, na fimsu polozime svitil-
ny. Zadni ¢ast mGZzeme doplnit hromadou uhli
s pohozenou lopatou, o sténu opfeme kolecko.
Opodal popisované budovy stavala popelnice.

Dodejme zavérem, Ze popsany model, dopl-
nény o vnitfni vybaveni, patfil loni mezi nejis-

vykonnostni tfidu.

M. HOCHMAN, Prosté&jov
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Odstrediva
spojka
amatersky /1/

Na mnozici se dotazy k funkci a provedeni
odsttedivé spojky pro RCmodely automobilt se
spalovacimi motory reagujeme tim, Ze uvefejni-
me postupné néktera provedeni naSich pred-
nich modelart, abyste si mohli vybrat. Zagina-
me konstrukci byvalého ,,rychiikare* M. Boud-
nika, ktery pfesedlal na rychlostni RC modely.
V této souvislosti pfipomerime, Ze odstfedivé
spojky se pouzivaly plvodné i v rychlostnich
upoutanych modelech.

Princip odstfedivé spojky Ize v zasadé pfirov-
nat k obracené funkci Celisfové brzdy. Celisti
spojky upevnéné vykyvné na setrvacéniku jsou
odstfedivou silou pfitlacovany na buben pevné
spojeny s pastorkem prevodu. V klidu a pfi
malych otackach motoru jsou €elisti odtahova-
ny od bubnu pruzinami. Pfi zvySeni otacek
motoru pfemiZe odstfediva sila tah pruzin,

Ukéazka uspofadani hnaci jednotky u RC
modelu - motor, odstfediva spojka aspole¢na
rozvodovka s pfevodovkou

Celisti pfilnou k bubnu a za€nou jej unaset.

Zhotoveni vyZaduje pfesnost, aby spojka byla
dobfe vyvazena a ,nehazela", nebot chvéni se
pak pfenasi na cely model.

Popsana spojka je ur€ena pro motory o obje-
mu 2,5 az 3,5 cm3. Ocelovy setrvacnik 1 je
opatfen kuzelovym otvorem podle typu motoru.
Po obvodé je vroubkovan, aby se zamezilo

RC karburator neien pf0 guto

S rozvojem RC automobill se spalovacimi motory
vyvstal problém, jak udrzet motor vmalych ota¢kach po
delSidobu (napf. p¥i skupinovém zavodu) bez nebezpe-
¢i ,uliti" svicky. DalSi nutnosti je zabranit (filtrem)
prachu a necistoté vnikat do motoru, cozZje u béznych
RC karburatord se dvéma otvory (hlavnim sacim a po-
mocnym volnobé&znym) obtiznéjsi. Karburator Perry,
ktery vsoucasné dob& montuje vice vyrobcl motord, je
v tomto pfipadé ve vyhodé, nebotjehojediny otvorse da
snadno opatfit filtrem (k origindlnimu karburatoru se
dodava). Navic se u néj daji zvlast sefizovat volnobé&zné
otacky i Skrcenim pfivodu paliva. Smés pak neni pfili§
bohata, motor se nepfehlcuje a nezhasina.

Tyto pfednosti karburatoru Perry mne vedlykpokusu
napodobitjejamatérsky. Vysledek pfekonal ocekavani,
aproto pfedavam dobrou zkuSenost dale.

Uvedené rozmeéry karburatoru jsou vhodné pro moto-
ry 2,5 az 3,5 cm3. Byl vyzkouSen na motorech MVVS 2,5
G7, Supertigre G 20 a TONO 3,5 cm3 U motor( vétsich,
objem( je tieba zvétSit praméry otvorl v Soupéatku
2 atrysce 4.

Princip &innosti je stejny jako u motocyklového
karburatoru s tim rozdilem, Ze pfi volnobé&hu se pfivod
paliva nepfivira jehlou, ale otoénym Soupatkem s otvo-
rem a zarezem 3. Pfi plnych otackach se fidi pfipust
paliva jehlou 5 jako u jinych karburator(. Sefizovagdi
Sroub 13 slouzi jako doraz Soupatka, nastavuje se jim
potiebnad Stérbina pfi volnobéhu. Pfivod paliva 11
umistime na télese karburatoru 1 tak, aby jeho poloha
byla pfihodnéa vzhledem k umisténi nadrze v modelu.

K vyrobé postaci soustruh se &tyr€elistovym skli¢id-
lem azruéné ruce, jez ostatné kazdy modelaf ma. Téleso
karburatoru 1je ztvrdého duralu, Soupatko 2 z hlazené
automatové oceli. Volnobézné Soupatko 3 mize byt
duralové nebo ocelové (nejdfive vyvrtame otvor
00 1mm asbrousenou lupenkovou pilkou udélame do
jedné tretiny zarez). Tryska 4je mosazna; po oprachvani
ji narazime do Soupéatka 2. (Vrtame otvor o 0 2 mm a pak
propilujeme plochy zéfez.) Jehla 5 je soustruzena
z hlazené automatové oceli o 0 6 mm. Nejdfive
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opracujeme kuzel, pak prdmér 1,3 mm, potom prdmér
2 mm a fezeme zavit. Ovladaci péka 6 je pouzita
z karburatoru MVVS. Podlozka 7 ma vnitini 0 2,2 mm,
pruziny 8 z ocelové struny o 0 0,4 mm maji vnitini 0 2,8
mm a 8 zavitl na délku 10 mm. Daji se téZ pouzit pruziny
z RC karburatord MVVS. Dily 9 jsou pryzové tésnici
krouzky (tzv. O krouzky) CSN 02 9280, obj. €. Mototech-
ny 933 009 051. Pouzivaji se u motocykli a nakladnich
automobild. Pojistny krouzek 10 ma vnitini 0 3 mm.

prokluzovani pfi pouziti spoustéce. Mimoto
mize mitjesté po obvodé drazku pro spousténi
motoru 3ndrkou. Na protilehlych mistech jsou
zavrtany Srouby 2, které slouzi jako Cepy cCelisti
a jsou zajiStény maticemi 3. Bronzové celisti
4 jsou na ¢epu podlozeny podlozkami 5. Svym
vnitfnim obvodem dosedaji na naboj setrvacni-
ku, na ktery jsou pfitlacovany pruzinami 6, jez
jsou jednim koncem uchyceny v otvoru v €elisti
a druhym na Sroubu 7. Napéti a velikost pruzin
nutno vyzkousSet, aby byl dosazen potfebny tah
pro zapnuti spojky pfi vhodnych otackach po-
tfebnych pro rozjezd modelu. V ocelovém bub-
nu 8 je nalisovano valivé lozisko 9. Spojkovy
buben i s loziskem je nalisovdn na néboji
setrvacniku a slouzi sou¢asné jako buben brz-
dovy. Najeho mensi primér je pfitlatovan pas
brzdy. Osa 10 je pfirubou uchycena pomoci tfi
Sroubld 11 k bubnu. Na volném konci osy je
nasunut pastorek 12 zajistény matici 13. Vyhoda
tohoto uspofadani je v tom, Ze je mozno
pastorek podle potfeby ménit. Konec osy je pak
uloZen v opérném lozisku 14, které soucasné
zajiStuje osovy posun spojky.

Setrvacénik spojky je upevnén bud zavrtanym
Sroubem do klikového hfidele nebo matici, to
zavisi na pouzitém motoru. Z toho divodu neni
v setrvacniku okétovan rozmér kuZelového
otvoru a zahloubeni pro Sroub nebo matici.

Namisto pouzitého loZiska fady 6201 je moz-
no pouzit loZisko lehké rady 6001 X, jez je
rozmérové mensi(D/d-28/12,5-8mm).TIm se
samozfejmé zmensi i rozméry pro jeho uloZ_eni
ve spojkovém bubnu. (Str)

Néatrubek pfivodu paliva 11 je mosazny, po Upravé zavitu
Ize pouzit natrubek pro vyvod tlaku motord MVVS. Dil 12
je opét O krouzek 009 x 12 x 1,5mm. Dorazovy Sroub
13 ma& rozméry M2,5 x 10 mm, pruzna podlozka 14
a matice 15 jsou pro zavit M3,5. Na vykrese dilce
1 nebylo moZno okoétovat vzdalenost osy aretaéniho
Sroubu 13 od osy Soupatka; je to 5 mm. Vzduchovy filtr
neni zakreslen. Z praxe doporu&uji jeho prdmér alespon
dvojnasobny nezje priimér vstupniho otvoru karburato-
ru a co nejjemnéjsi sitko, médéné nebo pro sitotisk.

Sefizeni je jednoduché. Sefizovaci kotou¢ volnobéz-
ného Soupatka 3 opatfime ryskou, kterd oznacuje
polohu otvoru 0 0 1 mm a na télese karburatoru si
oznac¢ime polohu otvoru v trysce 4 pfi plné otevieném
Soupatku. Obé znacky nastavime proti sobé a spustime
motor. Potom pfiviranim hlavniho Soupatka 2 a Soupat-
ka volnobéhu 3 sefidime volnobéh. Sroubem 13 sefizu-
jeme volnobéznou polohu Soupéatka 2.

Na zavér jesté jeden vysledek. PFi pouZziti béZzného RC
karburatoru spotfeboval motor za 10 minut bé&hu asi 80
cm3 paliva, kdezto s popsanym karburatorem asi 35
cm3. JP

Odbor automobilovych
modelari

Ceskoslovenského modelaFského klubu UV Svazarmu
byl ustaven v listopadu 1973 ve sloZeni:
Predseda - inzenyr Hugo Strunc, Lvovska 3, 100 00
Praha 10 .
Mistopfedseda - Jozef Pastor, Tahanovce 497, 040 00
Kosice .
Clen pro politickovychovnou €innost- Ladislav Rehak,
Pod Sokolice 736, 911 00 Trencin
Tajemnik - Jifi Jablrek, Fr. Kadlece 10, 180 00 Praha
8- Liben

(Dokoné&enina str. 32)
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Specialni modelarské prodejny

MODELAR - Zitna 39, Praha 1
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

Modelarsky koutek

Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na leden 1974

Jedn.

3 Cena
mnoz.

Néazev

Vystfihovanky letadel vicebarevné

BLANIK ks 2.50
CMELAK ks 2.50
ZLIN ks 2.50
MIKALENTA-potahovy papir kg 94,50
Modelarské planky
SANTA MARIA ks 4.50
NINA - historicka karavela ks 5.50
STANDART - RC vétron ks 8,-
AVIA BH 11 + PONNIER -

volné makety na gumu ks 2,-
KIKI -vétron Al ks 2,-
JESTRAB - soutézni model

Bl na gumu ks 5.50
SAPER - vitézny vétron A2

mistr, svéta ks 4,-
PRAGA E 114 - RC maketa

na motor 2,5 cm3 ks 8,-
KOS - volny sportovni model

na motor 1cm3 ks 4,-
TRENER - akrobaticky upou-

tany model na motor 2,5cm3 ks 4,

STAVIME DRAKY ks 5,
Obtisky
Cisla -velikosti 15, 25, 50 mm

v barvé €erné a Cervené

v sadach po 10 kusech sada 2,80
Pismena - velikosti 15, 25,

50 mm v barvé Cervené
_ vsadach po 10 kusech sada
Sachovnice sac.
Cs. vysostné znaky sac.
Motory a pfisluSenstvi, vrtule, pajky,
plechy, ocelové struny, Srouby
Motor MWS 56 A- 56 cm3 ks 540,-
TONO 5,6 cm3-s ovladanim ks 340,-
TONO 5,6 cm3- bez ovladani ks 270,-

Dokonceni ze str. 30

Clen - Josef Vaiihara, Bulharska 1420, 708 00 Ostrava
- Poruba

Trenér Il - Karel Krucky, Obéti 6. kvétna 2/553, 140 00
Praha 4

Trenér VII- Jifi Jabdrek, Fr. Kadlece 10,180 00 Praha 8
Trenér IV-V - Karol Horék, Svermova 199, 802 00
Bratislava-Koliba

Odbor na svém prvém zasedani doporugil a schvalil:

- Od 1. 1 1974 za nesportovni chovani U¢astnik{ na
zavodech budou postihovany i jejich kluby. Proto je
potfeba zkvalitnit jak politickovychovnou préaci, tak
i vybér ¢lend a zavodnikl pifimo v klubech.

- Odbor vyslovil diitkuJifimu Sostakovi z Ostravy za
jeho jednani pfi mistrovstvi CSSR v C. Budgjovicich.

- V3echna zakovska ajuniorsk& mistrovstvi CSSRv r.
1974 se budou konat v ramci oslav 25. vyro€i zaloZeni
PO SSM.

- U rychlostnich upoutanych modeld se oficialné
zavadi od 1.1. 1974 nova kategorie - modely z doveze-
nych sovétskych stavebnic. Je uréena predevsim pro
zaky ajuniory (DPM). Soutézni podminky podle FEMA.
Stavebni podminky - vyhradné sovétska stavebnice bez
Uprav. Stavebnic je zatim v obchodech dostatek.

- Federalni mistrovstvi CSSR pro seniory se budou
konat od r. 1974 vzdy jednou za 2 roky. Proto se
pojedou:
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TONO 10 cm3- bez ovladani ks 350,-
Tlumi¢ k vyfuku pro motory

MWS 56 Aab5,6 RC ks 63,-
Vrtule dfevéna 260/120 mm ks 8,-
Vrtule plastik 0 140 mm (Igra) ks 6,-
Péjka trubickova ks 1,50
Péajka trubickova s tavidlem

0 15mm, 10g ks 3,20
Plech mosazny polotvrdy tl.

0,2 mm, 500 x 500 mm ks 32,-
Plech médény, tl. 0,32 mm,

500 X 500 mm ks 62,-
500 X 250 mm ks 33,-
Ocelova struna pletena

0 0,37 mm, délka 40 m ks 24,-
Cinobronzové lanko

0 0,47 mm, délka 40 m ks 24,-
Ocelova struna 0 0,2 mm,

délka 60 m ks 10,-

Srouby, matice a podloZky s povrchovou Upra-
vou,sada 10 kus(

M2 X 10 ks 5,50
M2 x 18 ks 5,50
M2,6 X 10 ks 5,50
M3 X 14 ks 5,50
M3 X 25 ks 4,40
RC pfijima¢ DELTA ks 455,-
Chemické vyrobky
Acetonové lepidlo v tubé 50 g ks 2,-
Lepidlo kasein - sacek 50 g ks 2,10
Lepidlo Fatracel (na PVC)
tuba 59 ks 2,-
DENTACRYL (lici pryskyfice)
100 g, bily ks 18,50
Zluty ks 18,50
UMACITC-tmel, 700 g ks 12,-
Nitroemail vrchni na platna le-
tadel, lahvicka 200 g,
barva hlinik ks 5,20
barva €erna ks 5,20
barva bila ks 5,20
Ricinovy olej - lahvic¢ka 200 g ks 8,80
NitroFedidlo 500 g ks 7,50
Mazani na gumova vldkna 25 g ks 2,60
Odpad plexiskla €irého
_ i barevného kg 23,-
Haditka Novoplast polotvrda
0 2/4 mm kg 30,-
Plastikové stavebnice, méfitko 1:72
DELFIN L 29 - &s. cvicné trys-
B kové letadlo ks 12,-
SMOLIK S 328 - pozorovaci
dvouplodnik ks 12-
Polytechnické stavebnice
Letadla na raketové motory S-
MIG 21 ks 13-
MIG23 ks 13-
MIG 19 ks 13-
UFO ks 13-
TRIDENT ks 13-

Drahové modely v roce 1974 v Nové Pace ve dnech 6. az
8. 12. ve tfidach: A1/24; A2/24; A3/24; A4/24; B;
C1/24; C2/24; C3/24

Drahové modely v r. 1975 v Trenéiné ve tfidach: A1/32;
A2/32; A3/32; A4/32; B; C1/32; C2/32

(Od 1. 1 1975 dojde pravdépodobné ke slouceni
nékterych tfid, jako napf. C2 a C3.)

Rychlostni modely v r. 1974 v Bratislavé ve dnech 14. az
15. 9. (pojede se soucasné jako 1 ro¢nik Memorialu
Petera Krizana, pfedsedy slovenského a mistopfed-
sedy federalniho odboru automobilovych modelafd,
zemfrelého pfi mistrovstvi CSSR 1973)

RC modely vr. 1974 v Brné ve dnech 6. az 8.9. vetfidach:
VII A; VII B1; VIl B2; R1E a R1S. (Tfidy R2E a R2S se
pojedou pouze jako mezinarodni zavod.)

RC modely v r. 1975 v KoSicich ve tfidach: VIl A; VII BL
Z4&ci ajuniofi; VII B2 Z4ci a juniofi; R2E a R2S.

- SoutéZze modell fizenych lanovodem (bowde-
nem) se pojedou v r. 1974 zkuSebné na narodni Grovni.
Jsou uréeny predevsim pro zaky (DPM). Soutéz sestava
ze znalosti dopravnich pfedpisu (testll) a z vlastni jizdy.
Zacatkem roku bude vydan rozmnozeny navrh pravidel.

- Ve druhé poloviné roku 1974 budou vydana rovnéz
rozmnozend nova pravidla pro rychlostni upoutané
modely na zakladé zmén v pravidlech FEMA.

- Byly doporu¢eny navrhy na udélenf titulu mistr
sportu Ladislavu Rahéakovi z Tren¢ina a Liboru Putzovi
z Prahy. (db)

Rychlostavebnice kluzakd z pénového poly-

styrénu
DEMANT ks 37,-
ORLIK ks 37,-
Stavebnice lodi - BEN ks 31,-
MLOK ks 53,-
TOM ks 33,-
Rakety a stavebnice raket
PARA - stavebnice rakety ks 19,-
Odpalovaci rampa pro rakety ks 33,-
JUNIOR - raketa ks 26,-
PIONYR - raketa ks 28,-
Ostatni pfisluS§enstvi pro modeléare
Kolo polopneumatické gumové
0 37 mm. ks 6,50
Karosérie pro drahova auta ks 16,-
Kontaktni zasuvka pro plochou
baterii 2 ks 3,10
Padacek pro modely raket ks 5,80
Podvozkové nohy 0 3 mm;
3,5 mm; 4 mm ks 12,- az
17,-
Spojka kridel vétroné A2 ks 5,50
Souprava pilnikd - 6 ks v PVC
obalu ks 13,50
Klesté na drat ploché PVC ks 18,-
Guma PIRELLI, 1 x 6 mm,
neopredena kg 125,-
v kotouci, délka 20 m ks 15,50
Sklotextil YMON E-99-110
$. 120 cm bm 17,-
Skelna tkanina druh 600
YPLAST, délky 0,5 m; 1 m;
2m;5m; 10 m ks 15,50
az265,-
Palivova nadrz 100 cm3 RC ks 14,-
Palivova nadrz typ 1V, 31,5cm3 ks 11,50
Palivové nadrze o obsahu 10,
15, 20, 30, 40, 50, 60,
70 cm3v cenach od 9,50
do 13,50 Kés
Alkalické ¢lanky akumulatorové
10 Ah naplnéné a nabité ks 41,-

Zasilkovou sluzbu poskytuje pouze pro-
dejna MODELAR v Sokolovské 93,
v ostatnich prodejnach si musite zbozi
vybrat osobné.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilo-
Vvé, Zeleznicni a lodni modelafstvi. Vydava
FV Svazarnnu ve vydavatelstvi MAGNET
113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 261-551
az 8. Séfredaktor Jifi Smola, redaktor Zde-
nék Liska. Redakce 120 00 Praha 2, Lublai-
ska 57, tel. 295-969. Vychazi mésicné. Cena
vytisku 3,50 Ké&s, pololetni pfedplatné 21,-
K¢&s - RozSifuje PNS, vjednotkach ozbroje-
nych sil MAGNET - 113 66 Praha 1, Via-
dislavova 26. Objednavky pfijima kazda
posta i dorucovatel -Dohlédaci posta Praha
.07. Inzerci pfijima inzertni oddéleni vydava-
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p., zavod 8, 162 00 Praha 6-Liboc, Vlasti-
na 710.
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Vpravo: Figurkami, znazorhiuji-

cimi - - 4
vyvoj stejnokrojt lodnich
posadek, se zabyva
J. Vesely ze Vsetina
V4 -

Dole: Normanska lod byla nam usnadriuje pohled do budoucna. Neplati
pfedstavitelkou jednoho . N . ] )
historického adobi. tojenom v déjepise, ale i vtechnice, lodni
Zhotovil ji L. Sommer z Brna nevyjimaje. Toje také jeden z d(ivodd, pro¢
stoupa obliba neplovoucich lodnich modeld
-kategorie C.

Snimkyjsou z vystavy pofadané soucasné
s II. mistrovstvim CSRpro tuto kategorii ve
dnech 4. az 7. fijna 1973 na Malé Skale. Vice se
o tom doctete vliodnirubrice.

Nahofe: Nechybély
ani soudobé
lodi: v popredi
Admiral Makarov
modelare
L. Zemlera
z Jablonce n. N. Nahofe: Lodni dé&lo
ze 17. stoleti s ¢asti paluby
a lodniho boku je dalsi
ukazkou prace L. Sommera

Skute€¢né miniaturnim modelem (méfitko 1:2000) Cutty Sark,
jednoho z nejslavné&jsich a nejrychlejSich clippert, Sokoval
laiky i odborniky J. Debowski z Polska



SNIMKY:

R. Bukovansky,
ing. P. Cech,
ing. I. Hofejsi
(2).

J. Smola

Hans-Michael Bosch, 19lety RC pilot firmy
Kavan z Norimberka, pfedvadél loni v listopa-
du na brnénském vystavisti vitézny vrtulnik
z prvého mistrovstvi NSR, KAVAN-Bell-Jet-
Ranger w

Z pGvodnich
pomérné
jednoduchych c¢idel
termiky se vyvinuly
béhem nékolika let
slozité a nakladné
pfistroje.

Onen na snimku,
pouzivany Svédy
na lofiském MS

v Rakousku,
sleduje a zapisuje
2 veliCiny

<

S maketou sovétského torpédoborce Vicher soutéZil loni
v Jablonci n. N. (Jabloneckd kotva) Gerd Graupner z NDR.
Snimek ukazuje model ,v zajeti" rozhodcich, ing. Zd. Tomaska
seniora (vlevo) a V. Jana

Mi a»

K lofiské mezinarodni soutéZi RC maket v K. Varech
se vracime snimkem modelu Super Klemm KL 35,
s nimz M. Kufner z NSR obsadil 2. misto w

ma-itm

Kubansti modelafi se naucili od svych pfatel v socialistickych zemich Gcelné
navrhovat, Cisté stavét idobfe létat s volnymi modely vSech tfi kategorii. V8echno
zvladli velmi rychle



