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Cvicny akrobat typu Square 
Shooter podle Modelare 2/72  

si postavil N. Mi6an z LMK Praha 1. 
Leta s motorem HB 20 a amaterskou  

proporcionalni RC soupravou

Uspech u divaku sklidil pri „show“ na 
Letne model J. Taborskeho z RMK Pra­
ha 7: m ii se na vrcholu drahy odpoutal.

I juniofi zvladnou s uspechem  
miniaturni „gum a£ky“ kategorie Ori§ek. 
Francouzsky Jodel si postavil Petr 
Pokorny z LMK Praha 4; ma hmotnost 
pouze 7 g

Vzpominku na leto ozivuje startovni zaber 
RC hydroplanu, s nimz loni soutezil Karel 
Flosman z Protivina

„Bankrot“ nazval svuj akrobaticky U-model nevSednich linii H. Janka z Olomouce. 
Nab£zna £ast kridla je z polystyrenu, prid' trupu zevnitr laminovana. S motorem  
MVVS 5,6 I6ta model slu§n6 pres v6t§i hmotnost nez je obvykle

K TITULNIMU SNIMKU

Opravdu aktivne odpociva dr. Jaro- 
slav STUDNI0KA z Prahy. Mezi 
vedeckou praci a stavbou domku si 
vzdy najde cas na sveho koniika  
-  motory pohanene kyslicnikem 
uhliditym. Zatim poslednim je mo- 
torek o zdvihovem objemu 
0,022 cm \  pravdepodobne nej- 
mensi sveho druhu na svete. Za- 
chazet se s nim musi jako s bato- 
letem -  maze se jemnym olejem. 
,,podavanym“ injekcnistrikackou. 
I pres sve rozmery se vsak umipo- 
radne otacet -  s nadrzi o obsahu 
asi 2,5 cm ' plynu pracuje pres 
120 vterin a dokaze dopravitmodel 
..Gigant" o rozpeti 255 mm a cel- 
kove hmotnosti 8,75 g (s prazd- 
nou nddrii) do poradne vydky.
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SVAZARM petadvacetilety
OtaKar SAFFEK

predseda Ustredni mode!0rsk6 rady Svaza/m u

Dvacet pet let uplyne letos od 
zalozeni Svazu pro spolupraci s ar- 
madou. V lidskem zivote je to vek, 
kdy mlady muz ci zena jiz pine 
davaji sve schopnosti do sluzeb spo- 
lecnosti, i kdyz jim jeste mnohdy 
chybi cenne zivotni zkusenosti. V zi­
vote organizace vsak ctvrtstoleti 
existence nejen dava pfesvedcivy 
dukaz o jeji zivotaschopnosti, ale je 
i zarukou zralosti a bohatych zkuSe- 
nosti.

Modelari stali u zrodu SVAZARMU 
a behem 25 let v nem meli priznive 
podminky a dostatecny prostor pro svoji 
cinnost. Proto take v zadnem obdobi 
tohoto ctvrtstoleti, ani v krizovych le- 
tech 1968-69, nezradili idealy jednotne 
branne organizace a neuvedli v pochyb- 
nost sve clenstvi v ηί. K leteckym 
modelamm, kteri pred 25 lety byli ve 
SVAZARMU prvni, pribyli postupne 
lodni, automobilovi, zeleznicni a rake- 
tovi modelari. V tomto roce bude pri 
IJstredni modelarske rade SVAZAR­
MU ustavena odbornost stavitelu plasti- 
kovych modelu, ktera se zameri prede- 
v§im na praci s mladezi a na rozpoznava- 
ni vojenske a civilni techniky.

V soucasne dobe je modelarstvi po 
organizaini strance pine zkonsolidova- 
no na urovni ustrednich, narodnich 
a krajskych organu. Behem okresnich 
konferenci SVAZARMU koncem mi- 
nuleho roku se podstatne zlepSilo zapo- 
jeni modelaru ve volenych organech 
okresu a zvetsil se poiet okresnich 
modelarskych rad.

Smysl modelarstvi od jeho vlastnich 
pocatku ve v§ech odbornostech spociva 
predev§im v jeho kladnem pusobeni na 
mladez. Osvojeni si zakladnich technic- 
kych poznatku, manualni zrucnosti, ja- 
koz i kolektivni prace -  to je program 
vysoce politicky a potrebny pro nasi 
spolecnost. Pokud modelarstvi primo 
neovlivni vyber povolani, stava se nepo- 
chybne znamenitou prupravou pro zi- 
vot. Ze statistik predlozenych na po- 
slednim zasedani IJV SVAZARMU je 
zrejme, ze v podtu organizovane mlade-

SVAZARM

I t  patri modelari stale mezi nejlepsi. 
Presto vsak prave zde muzeme do- 
sahnout nejvetsiho zlepseni. fteseni 
rovnice instruktori + naradi + dilny 
+ material + provozni plochv = mla­
dez musime vsak nalezt kazdy prede- 
vsim ve sve zakladni organizaci nebo na 
okresnim vyboru SVAZARMU.

Budeme-li zcela uprimni, pak prizna- 
me, ze dobra prace s mladezi je tradici 
z let davno minulych. A dokonce jsme 
teto tradici jeste leccos dluzni. Ti starsi 
z nas si jiste vzpomenou na skolske letky 
mladeze, na stovky junioru na celostat- 
nich soutezich v Partizanskem, Zruci 
nad Sazavou a na zimnich soutezich 
v Gottwaldove. Prave z techto tradic 
vyrostly dnesni modelarske zakovske 
souteze od okresnich az po ustredni 
kola. V pristim obdobi je proto zapotfe- 
bi dale zlepsovat spolupraci se skolami, 
PO SSM a ziskavat pro nasi cinnost vice 
mladeze. Pomoc pri ustavovani a δϊη- 
nosti krouzku a jejich metodicke vedeni 
budou zajist’ovat modelarske kluby ZO 
Svazarmu. Materialni pomoc a zajisteni 
mistnosti musi resit vedouci krouzku 
individualne. Nekde pomuze okresni 
vybor SVAZARMU, jinde mistni na- 
rodni vybor nebo zavodni organizace 
ROH. Vzdy vsak plati, ze teprve za 
dobrou a uzitecnou praci lze zadat 
oceneni a podporu. Dobre priklady 
nechybeji, avsak ani ty nelze vykazovat 
jako „ukol splnen“ . Jde totiz o tikol 
trvaly, zdanlive s tezko vyhodnotitel- 
nym vysledkem, prave tak jako cela 
vychova mladeze.

Problem, s kterym jsme se je§te 
nedokazali vypofadat, jsou modelarske 
souteze. Marne desitky kategorii a kaz- 
doroine stovky soutezi. Sportovni ka- 
lendar je rok od roku obsahlejsi. Mene 
by bylo vice -  napsal mistr sportu Milan 
Vydra v uvodniku venovanem tomuto 
problemu v Modelari c. 9/75. IJstfedm 
modelarska rada Svazarmu o£ekavala, 
ze urcite zlepseni nastane jiz v tomto 
roce, bohuzel vsak poradatele soutezi 
nereagujt. Bude tedy zrejme nutne vy- 
pracovat novy rad modelarskych soute­
zi, ktery bude v prve fade respektovat 
organizacini linii SVAZARMU. V pod- 
state opet nejde o nic noveho -  dobre 
zajistene a obsazene okresni, krajske 
a celostatni souteze jsou piece jeste 
v pameti a v dobe jejich pofadani 
modelarstvi rozhodne nestagnovalo.

V bilanci mezinarodnich sportovnich 
uspechu a reprezentace CSSR a SVA­
ZARMU se nemame za co stydet. Za 25 
let privezli modelari zlatych, stribrnych 
a bronzovych medaili z mistrovstvi sveta 
a Evropy tolik, ze jen prosty vyciet by 
zabral cely uvodnik. Ostatne alespon

(Dokondeni na str. 2)

CONTENTS: SH U i*.
MODEL ROCKETS: Paper transition section 
4 · Boost glider 10 Ns 5 · RADIO CONTROL: 
Poletucha -  a training power model airplane 
6-7 ·  Electric power for RC models 7 * New 
type of RC linkage 8-9· MODEL AIRPLANES: 
Lunchbox -  an American chuck glider 9 · 
Decibels and noise silencers 10-11 · Technica­
lities at Plovdiv (part 3) 12 · P. Allnutt’s 
FI A glider from Canada 13 · Our test: A1 
Mona -  construction kit 14-15 ·  BEJBI 
-  an F1A glider 15-19 · Around the world 
18-19 · ESS-641 -  a German tow airplane 
20-21 ·  RACEK -  an A1 glider 22 · History of 
Czech model sport by L. Likar 23 · MODEL 
BOATS: Problems of the electric power 24 · 
Ships in bottles 25 ·  A bit of theory 26 ·  
Advertisements 27, 32 · MODEL CARS: RC 
electric cars 28 ·  From K. Krucky’s 
workroom 29 · MODEL RAILWAYS: Electro­
nics in the railway scenery 30-31 · Tunnel pro­
file clearance 31

τ ν τ τ τ  A T T 1 Leitartikel 1-2 · Klubs- 
-*"1·̂  -Π -Λ -Lj  -L nachrichten 2-3 ·
RAUMFAHRTMODELLE: Zwischenstuck fur 
die Modellraketen aus Papier 4 ·  Ein Boost- 
glider 10 Ns 5 ·  FERNSTEUERUNG: Trai- 
ningsmotormodell Poletucha 6-7 ·  RC Elek- 
trotiug 7 · Neue Ruderanschlusse 8-9 · FLUG- 
ZEUGE: Wurfgleiter Lunchbox 9 · Schall- 
dampfer selbstgefertigt 10-11 ■ WM ’75 in 
Plovdiw technisch gesehen (Teil 3) 12 · 
F1A Segler vom P. Allnutt aus Kanada 13 ·  
FI A Segler vom P. Allnutt aus Kanada 13 · 
Wir testen: A1 Segler MONA (Baukasten- 
modell) 14-15 · F1A Selger BEJBI 15-19· 
Aus aller Welt 18-19· Deutsches Schleppflug- 
zeug ESS-641 aus Bremen 20-21 · A1 Segelflug- 
modell Racek 22 ·  Geschichte des Modell- 
fluges in der 0SR (L. Likar) 23 · SCHIFFE: 
Elektroantrieb (Anfang) 24 ■ Ein Schiffsmodell 
in der Flasche 25 · Etwas Theorie 26 · Angebote 
27, 32 ·  Das Minimum uber RC Automodelle 
mit Elektromotor 28 · Technische Tips vom 
K. Krucky 29 · EISENBAHN: Elektronik fur 
die Modellgleisanlage 30-31

COflEPHCAHHE Β„ΓΓ=
1—2 ·  CoobmeHHH m3 KaybOB 2—3 ·  PA- 
KETbl: ByMaxuihift nepexofl 4 ·  PaxeTonaaK 
10 He S «  PAHMOynPABJIEHME: TpeHM- 
pOBOHnaa MOTopnaa MÔ eab noaCTyxa *—7
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SVAZARM petadvacetilety
(Dokondeni ze str. 1)

pro letecke modelare vyjde letos peci 
SVAZARMU publikace zasl. mistra 
sportu J. Kaliny, venovana hlavnim 
udalostem a uspechum uplynulych 25 
let.

Sportovni snaha po dalsich uspesich 
nas vsak take nuti nepfejit mlcenim 
nedostatky, ktere se na tomto poli 
v posledni dobe vyskytuji. Nase neucast 
na lonskem mistrovstvi Evropy letec- 
kych a zeleznicnich modelaru znamena- 
la nejen ztratu nekolika medaili, ale 
take vyklizeni pozic bez boje. Rovnez 
neucast ceskoslovenskych modelaru na 
MS pro radiem rizene modely 1975 
znamena preruseni kontaktu se sveto- 
vou spickou na dalsi dva roky. Ani letos 
se pravdepodobne nezucastnime vsech 
MS a ME, i kdyz jsou realne nadeje na 
umisteni mezi spickou. V mezinarod- 
nich organizacich FAI, FEMA, NAVI- 
GA a MOROP mame sve delegaty, 
kteri se sice tesi vaznosti, ale ne vzdy se 
mohou licastnit zasedani. Pri nejlepsi 
vuli neni prozatim mozne obeslat vSech- 
ny sportovni podniky a kongresy po- 
trebnym poctem soutezicich nebo dele­
gate. Casio je nutne vazit, zda financni 
prostredky, ktere ma IJstfedni modelar- 
ska rada Svazarmu k dispozici, se pouzi- 
ji pro ii£ast na kongresu nebo k vyjezdu 
reprezentantu. Touto otazkou, ktera je 
ozehava i v jinych odbornostech SVA­
ZARMU, se zabyva i oddeleni vrcholo- 
veho sportu, jakoz i pracovnici IJV 
SVAZARMU.

Modelari jiz tradicne nechybeji a ani 
nebudou chybet pfi zadne propagacni 
akci SVAZARMU. Jakym zpusobem 
Ize u&nne propagovat nasi vlastni praci 
a SVAZARM jako celek mezi sirokou 
verejnosti, to ukazalo nekolik modelar- 
skych akci na sklonku lonskeho roku. 

-JPfikladne byly zejmena akce Letame 
Kl?o vas na Letenske plani v Praze a obe 

Siou?.e P°kojovych models a minima- 
kat. t. 44 fegorie OriSek v telocvicne TJ 
ochranuserns v Praze. Podobna vystoupe- 
Kat.6.4402 xla chybet v ramci oslav 25.

ZARMU na zadnem

4>sim darkem k jubileu 
’de, kdyz z techto 

'ch akci ziskame 
(/ice mladych lidi 

podminky

W

Po6inaje seSitem 
12/1975 ρηηάέί- 
mepodtim tostd- 
lym titulkem 
smdrnice, poky- 
ny a οζηάινβηί 

Ustredni rady modetArskeho klubu Sva- 
zarmu, je i  jsou dijlezite pro vSechny 
model&re organizovand ve Svazarmu. 
Sledujte je ve vlastnim zdjmu.

J^oznamuje

Redakce

LJstredni rada modelitrskeho klubu 
Svazarmu (URMoK) se na sv£m zased£ni 
dne 14. 6. 1975 usnesla, ze jednotliv6 
modeterske kluby Svazarmu, ktere se 
uch£zeji o por0d£ni mezin^rodnich sou- 
ίέέί a mistrovstvi 0SSR, musi zaslat pi- 
semny pozadavek Ustredni rad§ model^i 
sk6ho klubu Svazarmu a souhlas ΟV 
Svazarmu, na jehoi iizemi se akce bude 
konat. Termin je nejpozddji do 28. 2. 
predchazejiciho roku. Tuto zasadu je tre- 
ba dodrzet!

URMoK Svazarmu 
Zdendk Novotny

^ k l u b f i

k r o u z k t l
V mladezi je budoucnost

V duchu tohoto hesla pracuji lodnt modelari 
v NAmiitl nad Oslavou. V krouiku mlAdeie, 
jehoi ilnnost zajiifuji spole6n6 s Domem 
pionyru a mlAdeie, se vinuji d^tem jii od osmi 
let v6ku. SestnAct chlapcii zde trAvf kaidou 
volnou chvill a pod vedenim Jaroslava Such6- 
ho pronlkaji do tajCi lodniho modelAtstvi. 
0  tom, ie  jlm to ]de, hovoH mistrovsk* tfidy 
junloru Antonina Kratochviia a Ivana burkov- 
sk^ho v kat. EX a dobr6 umisteni na ietnych 
soutfef ich v kategoriich EX, EX-2 a EX 500.

KLM Svazarmu NAmd&f nad Oslavou mA za 
sebou teprve tfetf rok £innostl. PFI hodnoceni 
sezOny 1975 se jli vyraznA projevily vvsledky 
nastupujiciho mlAdi. ClenovA klubu se ztttast- 
nlll devatenActl zAvodii, ve kterych najezdlli 29 
I. VT, 33 II. VT a 21 III. VT. Celkem 44krAt stanull 
na stupnich vitAzii! Je to pAkny vysledek 
apFislibdalAiiispAAnAfiinnosti. -JS -

Sezona 1975

bola pre £lenov LMK pri Aeroklube v PieAfa- 
noch (jspeAnA. PretekArl absolvovali celkove 
18 siifaii v kategdrlach A2 a RC V2, kde splnjli 
20krAt limit pre I. VT. Najva£Aiu radosf mAme 
najma z toho, ie  vetml dobrA vysledky doslahll 
v kategdrli A2 mladi chlapci, nedAvno eAte 
dlenovia knjiku. Zo starAich si dobre vledli 
Marian Boledovld v kat. A2 a v kat. RC V2 
nAdelnik klubu Tlbor Marclnek, ktory sudtom 
troch najlepAfch siifainych vysledkov ziskal 
2627 sekund. Z juniorov najlepAfe lietal Mlchal 
Krempa v kat. A2.

Na tom, ie  sa nAm prAca v klube dari, mA 
najvadAlu zAsluhu vzornA spoluprAca s radou 
Aeroklubu, hlavne pochopenie nAdelnfka s. 
Chdapeka. Takisto sme vetmi spokojni so 
spoluprAcou s OV Zvazarmu v Trnave, s jeho 
predsedom s. Kelemenom, s. Stofkovou 
a predsedom Okresnej modelArskej sekcie I. 
Hrbekom. VAetkym timto by som chcel v mene 
modelArov nAAho klubu srdedne po<fakovaf.

Mlnulorodnd sut'ainu sezdnu sme skondlli. 
V plnom prude sii pripravy na sezdnu 1976, 
v ktorej by sme chcell obstAf eAte OspeAnejAle 
ako v minulej sezdne.

Jozef Hudcovld 
LMK PleAfany

Na Odbornem udiliSti n. p. Vitkovic- 
ke stavby

byl 1. Fijna 1975 zaloAen modelAFsky klub. 
ZaklAdajicimi dleny se stalo 19 udrtCi, kteFi si 
zvollll za nAdelnfka FrantlAka Tvardeka, dlovd- 
ka, ktery klubu vAnuje vAechen volny das. Pod 
jeho vedenim chtdji mladi modelAFI reprezen- 
tovat uspAAnd barvy svdho udillAtd, jehoi 
vedenf mA na zaloieni klubu velkou zAsluhu. 
Zatim se chlapci schAzeji ve stFedu, v sobotu 
a v neddli. Automobllovi modelAFI stavi auto- 
drAhu, na kterd chtdji uspoFAdat celoudiliAtnf 
prebor; letedti modelAFI se zamdFili na upouta- 
nd modely.

JIFI TesaF

Aktivita
svazarmovsltych modelaru

Na okresni konferenci Svazarmu v Rokyca- 
nech, kterd se konala v Ffjnu, byli ve zprAvd 
o dlnnosti hodnoceni rokycanAtl modelAFI jako 
jedna z ne|aktivnd|£fch organlzacf v okrese. 
Svdddi o tom I prvnf misto, kterd ziskall 
v socialistickd soutdil o nejaktivndjAi ZO Sva­
zarmu na okrese Rokycany, vypsand na po- 
dest 30. vyrodf osvobozenf CSSR Rudou armA- 
dou. Svoji aktivni a dobFe provAddnou polltlc- 
kovychovnou praci s mlddeii jsou modelAFi 
pFfkladem pro ostatni organlzace na okrese. 
V soudasnd dobd nezustAvajf ani onl stranou 
aktivity, kterou vyvijejf naAl pracujici na po- 
dest XV. sjezdu KSb a 55. vyrodf jejiho zaloie- 
ni. Na dlenskd schiizi vyhIAslll soclalistlcky 
zAvazek, ktery pFedall pFedsedovI OV Svazar­
mu s. Bucfovl. Ve svdm zAvazku mimo jind piAf: 

,,Pracujici lid na£f vlasti rozviji polltlckou 
a pracovnf aktlvitu a iniclativu na podest XV. 
sjezdu KSC a 55. vyrodf Jejiho zaloieni. I my 
svazarmovcI-modelAFI chceme pozdravlt jed- 
nAnf sjezdu vzornou reprezentaci na svazar- 
movskych akcich, na veFejnosti a angaiova- 
nou praci s naAi mladou generaci. Zavazuje- 
me se, ie:

■  PFevezmeme do socialistickd pdde vybudo- 
vand dilny a klubovnu
■  Do konce dubna provedeme sadovou tipra- 
vu okolf naieho modelAFskdho areAlu
■ Kaidy dlen ZO odpracuje 10 brlgddnlckych 
hodln
■ Pomiiieme Okresni modeldFskd radd pri 
zakldddnf dalAfch modelAFskych klubd na 
okrese
■  Zajistime trvalou epoluprAci s ODPM pFi 
vedeni modelAFskych krouikCi
■ Na podest 31. vyrodf osvobozenf 0SSR 
Rudou armAdou uspoFAdAme na ZD§ besedy 
o sovdtskdm letectvu a uspoFAdAme propa- 
gadni vystoupeni na letiAti.
VdFfme, ie  touto drobnou praci diistojnd po- 
zdravime vyznamny rok v ilvotd naAi komunls- 
tickd strany."

Ladislav Hordidka

OZNAMENI KLUBCl

LMK 2atec oznamuje, ie  od 1. 10. 1975 je 
jeho predsedou Richard Stalmach, Cernobyla 
2259, 438 01 2atec a jednatelem Vildm Mod- 
roczki, Husova 2433, 438 01 2atec. -  Redakci 
doAio dne 11.11.Ί975.
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ZASAH DO CIZICH
PRAY

HovoFi pravnik 
JUDr. V itizslav PROVAZNIK

Zasah do cizich prAvje tema praktickezejmena pro leteckeho modelare, jak 
ukazuje tento skutecny pripad:

ModelAr letal se svym RC modelem vpolich, pridemit se pohyboval na point 
cestd, odkud take startoval a kam pristaval model. Jakysi muz, ktery 
vystupoval jako myslivecky hospodar, vykazoval modelare hrubym zpCisobem 
z prostoru, protoze tarn pry nema co delatadokonce vyhrozoval, ze mu model 
sestreli.

letosnim jubilejnim 25. ro- 
ce existence SVAZARMU 

vam chceme predstavit ndktere 
z jeho dlouholetych clenCi, kte- 
r i v dobrdm si ova smyslu mo- 
hou za to, ze SVAZARM ze 
skromnych zadatku se stal 
uznAvanou masovou organiza- 
cf. Jdenampfedevdimo,,muze 
v pozadi", mezi ηέζ patri i

Milan 
VYDRA

Otazka zni, zda onen modeiap poruill 
n6)aki prftva a zda onen myslivecky 
hoepodap Jednal podle prava; ie  se 
projevll |ako hrubec Je mimo dlskuzl, to 
viak nenf otazka pravni, nybri otizka 
sluinostl.

Kdyi se mluvi o zasahu do cizich prav, 
Γπέ se v6t§inou na mysli pravo v lastn ic­
ka. V pPipada na§eho modelare je tu jedno 
specifikum: Modeia? se pohyboval po 
veFejna cesta. U i s&m nazev nam Pika, ie  
takov6 cesty je ορΓένηδη pouiivat kaidy 
a nikdo neni ορΓόνηέη ho z ni vykazovat. 
Je to stejny pPipad, jako u silnic, ulic, 
namastf, vePejnych parku a vefejnych vod, 
kterych mCiie kaidy uiivat zdarma k Ciie- 
liim, jim i jsou urieny, samozfejma vidy 
s podmlnkou, ie  druhym nebrani ve vyko- 
nu stejn6ho prava. Proto dfive se tu 
hovorilo o vefejnam statku, tj. takov6m, 
ktery je dan vefejnosti k dispozici. Dnes se 
tento vefejny statek zahrnuje do statniho 
vlastnictvi, ale na jeho Ci£elov6m urieni se 
nic nezmSnilo. (Je to napr. vyjadfeno 
napisem v m6stsk6m parku, ktery zaiina 
slovy: Park slouil v§em atd.) Takovou 
povahu nepochybna mala i cesta, na n li 
se pohyboval ηέέ modeiap, proto nikdo 
neni opr£vn§n ho z nl vykazovat s odii- 
vodnanim, ie  tam nema co daiat. Kdyby 
δίο o tzv. soukromou cestu, urienou napr. 
jen pro potfeby n6jak6ho podniku, muse- 
la by tak byt oznaiena tabulkou.

Tim v§ak neni problem vyierpan. Mo- 
deiaf man6vroval se svym letadlem nad 
okolnimi polnostmi, je i rozhodna nejsou 
vefejnym statkem. Pole jsou bucTve vlast­
nictvi statu, ma-li je ve spr£v6 statni statek 
nebo ve vlastnictvi soukrom6m, pokud 
byla statku jen doiasna prid§lena k uiiva- 
ni. Jde-li o polnosti obdaiavana JZD, jde 
o soukromi vlastnictvi Clemi, ktePi pCidu 
sdruiili. V soukrom6m vlastnictvi je ov- 
§em i pCida nesdruiena, obdaiavana indi­
v id u a l  hospodaficimi rolniky.

Mluv(me-li o zasahu do ciziho prava, 
v dan6m pripadS o zasahu do ciziho 
vlastnick6ho prava, mame tim samozrej- 
m6 na mysli sv6mocny, tj. neopravnSny 
zasah, takovy, k ndmui vlastnik vaci nedal 
souhlas. V takov6m pPipadS pravni Pad 
poskytuje vlastniku pravni prostfedky, 
pomocl n ich i se mCiie proti cizimu zasa­
hu branit. Zakladni ustanoveni je obsaie- 
no v § 132 ob i. zakoniku: ,,Obfian ma 
pravo na oehranu proti tomu, kdo neop-

ravn§n§ do jeho vlastnickaho prava zasa- 
huje; zejm6na se m iiie  domahat vydani 
v6ci na tom, kdo mu ji nepravem zadriu- 
je.“ (Organem, kompetentnim k tomu, 
aby vlastniku dopomohl k jeho pravu, 
neni MNV, nybri jen okresni soud podle 
bydliStS ia lovaniho nebo mista, v nami 
le ii nemovitost, j i i  se spor tyka.)

Jde-li o zasah do vlastnickaho prava 
k pozemku, vyvstava otazka, kam a i se 
vlastnikovo pravo prostira. StarSi pravo 
reSilo tuto otazku tak, ie  vlastnikovo 
pravo se vztahuje i na prostor pod povr- 
chem pozemku, teoreticky tedy a i k zem- 
sk6mu stredu, a nad povrchem pozemku, 
teoreticky do nekoneina. Podle tato kon- 
cepce by dne§ni letecka doprava nebyla 
moina bez soustavn6ho masov6ho poru- 
Sovani vlastnickych prav majitelCi pozem- 
kii, nebo by musel byt veSkery prostor od 
uriita  vy§e hromadna vyvlastnan. DneSni 
pravo tento probiam zjednoduSuje tim, ie  
tuto zasadu neuvadi, takie nutno vac 
vykiadat tak, ie  vlastnicka pravo majitele 
pozemku se tyka jeho povrchu a saha pod 
povrch i nad povrch tak daleko, jak to 
vyiaduje uprava (kuttivace) pCidy a sklizeh 
plodin. Nad touto hranici je vzduch, ktery 
nema pana, stejna jako more, takie tu ani 
neni moino hovorit o verejnam statku.

Tim je vyreSena otazka, zda na§ mode- 
iap poru§il ηδδί vlastnicka pravo tim, ie  se 
svym modelem manavroval nad poli. Neni 
pochyby, ie  neporu§il.

Jina vac by v§ak byla, kdyby model 
pPistai na poli nebo s pole startoval. Pak 
ovSem by δίο o neopravnany zasah do 
ciziho vlastnickaho prava. Pro naieiita 
pochopeni tato pravni situace a jejich 
dusledkii pro modelare je v6ak treba 
probrat vac trochu podrobnaji.

Pravni praxe nebude to tii jakykoliv 
zasah do ciziho prava posuzovat pravit- 
kova, nybri bude p?edev6im zkoumat 
jeho in tenzitu a dCisledky. Voditko ji 
poskytuji dva zakladni zasady, obsaiena 
v obianskam zakoniku: Cl. VI ob i. zak. 
pravi, ie  vykon prav a povinnosti vyplyva- 
jicich z obianskopravnich vztahCi musi 
byt v souladu s pravidly socialistickaho 
souiiti, -  Cl. VII stanovi, ie  nikdo nesmi 
zneuiivat svych prav proti zajmum spo- 
leinosti nebo spoluobianCi a nikdo se 
neami na Cikor spoleinosti nebo spoluob- 
ianCi obohacovat.

(PUSH dokonienf)

Do Svazu pro spolupraci s βΓσιάόου 
vstoupil po n0vratu ze zdkladnl vojenskd 
sluzbyvroce 1953. Jako 6len modelirske- 
ho klubu v Praze 8 se vdnoval aktivnd 
rychlostnlm U-modelum, v n ich i se vypra- 
coval a i na reprezentanta. Vroce 1958za- 
6al pracovat s mtedeii jako vedouci dvou 
modelirskych krouzku. Protoie v§ak U- 
modely chlapci hned zpo60tku nezvted- 
nou, musel Milan sέm ,,zmdnit odbor- 
nost", aby mohl kvalifikovand vycΜονέ- 
vat. S vdtroni A1 a A2 dosahoval ζέΜγ 
pdknych sportovnich vysledkd on i jeho 
ίέο ϊ. Ostatnd nepritahoval ho jen tichy let 
vdtrohu, ale i pobyt s d§tmi v p ri rod έ 
a ζΙβρέονέηί fyzicke zdatnosti -  v idy f za 
modely nabdhal stovky kilometrCi!

Dobrovolnym svazarmovskym funkcio- 
nέrem -  jak ho dnes zt^m e -  se stal M. 
Vydra v roce 1957. Zaiinal jako Hen 
vyboru ZO Svazarmu, ale j i i  v r. 1960 by! 
zvolen nά^elnίkem dnes nejvdtSiho pra i- 
skdho leteckomodeterskbho k lubu-zna- 
m6 ,,6tyiky“. Sport zadal ustupovat no- 
vym povinnostem: Od r. 1962 je Milan 
6lenem odborne modettrskd rady pri 
mdstskdm vyboru Svazarmu, 6lenem 
jeho pldna a pozd iji i predsednictva. 
Soudruh Antonin Provaznikz MdstV Sva­
zarmu v Praze nέm mimo jin6 rekl:

,,Kdykoli se na Milana obritime se 
i id o s t i o pomoc pri zajiStdni propagad- 
nich akci 6i sportovnich podnikCi, mCiie- 
me se spolehnout, ie  vSechno bude jak 
mέ byt. ΖνΙέδϊ si cenime jeho prkce 
s m lAdeii-  mezi mladymi 6leny krouiku si 
ziskal osobnim prikladem velikou autori- 
tu. Prestoie prace ve Svazarmu je pro n$j 
pri jeho zamέstnέnί znadnym zatiienim, 
dokaze se vdnovat take sve rodind a najde 
si das i na zvydovAni osobniho vzddlAnl. 
Prostd Milan je svazarmovec, jakych by- 
chom chtdli m it stale vice!"

Dodejme jedte alespoh, ie  j i i  devate- 
nAct let je Milan Vydra take trenerem 
„upoutanych“  modelAru, kteri pod jeho 
vedenim vybojovali nejednu zlatou me- 
daili vdetnd nejcenndjSich z MS. K jeho 
dobrym osobnim vlastnostem patri I umd- 
ni rozhodnoutvpravy das a s rozvahou ve 
prospdch νέοι. Take proto je po ieta 
skutednd onim muiem v pozadi detnych 
zdarilvch akci Svazarmu. A na otAzku 
PROC asi nejvystiineji odpovi Milanovo 
vyznAnf: „Letectvi -  a t opravdove di to 
nade male -  je tak krAsne, ie  stoji za to 
obdtovat mu vdechno, co dlovdk muie  -  
das, penize I pohodli."
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PAPIROVY PRECHOD
Pri stavbe propagacnich modelCi i ma- 

ket se mnohdy vyskytne problem, jak 
uddlat lehky prechodovy kuzel. Balsovy 
hranol o patridnych rozm§rech neni vzdy 
k dispozici a tak nezbyva nez pouzit 
materialu dostupn§j§iho -  papiru. K navr- 
hu pla§te prechodu potrebujeme znat 
rozmery D1, D2a L -v iz  obr. 1. Nejprve si 
spo6it£me hodnotu

Y =
D1 -  D2

2 (D

Nyni najdeme v TABULCE hodnotu sin « 
γ

n^lezejici pom§ru-^- podle vzorce

β = 360 · sin a (2)

Z papiru postavili 
prazSti raketyri i l^tajfci 
kuzely. Jeden z nich 
odstartoval pred budovou 
0eskoslovensk0 televize 
ve Vladislavov6 ulici 
v Praze na ζένέτ natadeni 
Televizniho klubu mladych 
o hraCkAch a model^Fich, 
ktery jste mohli shl6dnout 
v lortskem roce.

□
vypocitame velikost Ohlu β  (viz obr. 2). 
RozmSry r l  a r2  vypoCteme podlevzorcu

r1 = D2
2 sin

r2 ~
D1

2 sin

(3)

(4)

Pla§f prechodoveho kuzelu narysuje- 
me na kvalitni kreslici 6tvrtku se zalozkou 
na slepeni, Sirokou asi 2 ai. 4 mm.

Na trubku A navlekneme nejprve hoto-

vy papirovy kuzel, zevnitr spoj mezi nim 
a trubkou zalijeme lepidlem, pred jeho i 
zaschnutim prilepime je§te prepazku 
C z balsy tl. 2 mm nebo z kartdnu tak, aby 
vytvorila osazeni alespoh 1 mm dlouhe, 
nutne pro spojeni adapteru a trubky B. 
Trubku A nechiime prednivat asi o 30 mm 
do trubky B; ustredime ji dalsi prepazkou 
D.

Papirovy adapter mOzerne povrchove 
upravit stejnym postupem jakovostatni 
6asti modelu, nikdy v§ak k ndmu nelepi- 
me stabilizatory, kter6 by s nejv6t§i prav- 
dSpodobnosti pfi startu odpadly.

Podle Model Rocketeer 8/1972

TABULKA

Y/L SIN 0,30 0,2873
0,02 0,1999 * 0,32 0,3048
0,04 0,3997 0,34 0,3219
0,06 0,5989 0,36 0,3387
0,08 0,7974 0,38 0,3552
0,10 0,9950 0,40 0,3714
0,12 0,1191 0,42 0,3872
0,14 0,1386 0,44 0,4027
0,16 0,1580 0,46 0,4179
0,18 0,1771 0,48 0,4327
0,20 0,1961 0,50 0,4472
0,22 0,2149 0,52 0,4613
0,24 0,2334 0,54 0,4751
0,26 0,2516 0,56 0,4886
0,28 0,2696 0,58 0,5017

‘ 0,60 0,5145
0,62 0,5269
0,64 0,5390

0,5508
0,5623
0,5734
0,5843
0,5948
0,6051
0,6150
0,6247
0,6341
0,6432
0,6520
0,6606
0,6690
0,6770
0,6849
0,6925
0,6999
0,7071

0,66
0,68
0,70
0,72
0,74
0,76
0,78
0,80
0,82
0,84
0,86
0,88
0,90
0,92
0,94
0,96
0,98
1,00
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Raketopldn 
10 N s

S raketoplanem ίέΐο  konstrukce 
le tim  jiz  itvrtou sezdnu, tem6r 
kaidym startem jsem s nim splnil 
lim it I. vykonnostni tridy.

K STAVBi: Trup 1 vyFizneme lupenko- 
vou pilkou z prkenka tvrd6 balsy tl. 5 mm. 
Pokud je spodni strana trupu prohnuta, 
musime ji opravit prihoblovanim; pFimost 
zkontrolujeme prilofenim trupu k τονηέ 
desce. Na horni stranu trupu pFilepime 
pylon 8 pro kontejner. Pozaschnuti lepid- 
la zkontrolujeme prilozem'm pravitka 
k horni stran§ pylonu, zda je rovnob£zna 
se spodni stranou trupu. Dodrzeni t6to 
souososti je z£kladnim predpokladem 
pro kolmy start modelu. Trubku 5 kontej- 
neru navineme ze 6tyr vrstev hn§d6 lepici 
p£sky na trnuo0  18,5 mm. Po zaschnuti 
a vybrouSeni trubku urizneme na d6lku 
50 mm a prilepime do ni hlavici 6 vybrou- 
Senou z balsoveho hranolu na vrtabce. 
Kontejner vytmelime, po vybrouSeni pFe- 
strikame barevnym nitroemailem a prile­
pime k pylonu 8 . Pri lepeni znovu db£me 
na souosost kontejneru a trupu.

Kridlo 2 je z velmi lehke balsy tl. 7 mm. 
Prk6nko ohoblujeme do profilu podle 
vykresu, vyFizneme do tvaru podle vykre- 
su a dohoblujeme profil na vn6j§ich kon- 
cich na tl. 3 mm. Kridlo vybrousime a vy-· 
rizneme vylehCujicL otvor; konstrukci 
zpevnime ie bry z balsy tl. 5 mm -  vyleh- 
Ceni je na pl£nku kresleno 6cirkovan§. 
Kridlo znovu pFebrousime, dvakr^t laku- 
jeme bezbarvym riitrolakem, prebrousime 
a potcihneme tenkym Modelspanem; pro 
lep§i viditelnost muie byt barevny. KFidlo 
rozrizneme a styCn6 plochy zbrousime 
tak, aby po prilepeni jeho obou polovin 
k trupu m6lo kFidlo vzep§ti podle pl£nku.

VySkovku 3 a smSrovku 4 vyrizneme 
a vybrousime z tvrd6, ale Iehk6 balsy tl. 
2 mm. Trup i ocasni plochy lakujeme 
dvakr£t bezbarvym nitrolakem; po za­
schnuti prilepime do vyfezu vtrupu nejpr- 
ve vy§kovku, potom smSrovku. Ob§ polo- 
viny kridla pFilepime k trupu tak, aby 
ίέζϊδίδ modelu bylo asi v 66 % hloubky

kFidla. Po zaschnuti acetonoveho lepidla 
pFelepime vSechny spoje epoxidem. PFed 
let^nim je§t§ pFilepime pod kontejner 
voditko 7 z hlinikov6 folie nebo z lepici 
p£sky.

Pro zalet£ni modelu pouiijeme motor 
ZVS 5-1, 2-3, pro sout62ni Ιόΐέιηί ZVS 
10-1, 2-4. PFed sout62i nezapomefite 
model ozna6it iislem licence, vysokym 
alespoh 10 mm, vyplati se pFipojit i svoji 
adresu pro pFipad ul6tnuti.

Mnoho CjspSchCi pFi sout§2ich i rekre- 
abnim Ιέίέηί v£m pFeje blen modeiaFskb- 
ho klubu v Usti nad Labem -  PFedlicich

Ing. IVAN IVAN00.

>··<

v Chabarovicich
uspoFadala ZO Svazarmu Clsti n. Labem -  
PFedlice 25. Ffjna 1975 veFejnou sout§2, na 
kterou se sjelo dvacettFl raketovych modeiafu 
z Mlad6 Boleslavi, Krupky, Clsti n. L. a Biliny. 
VYSLEDKY kategorie S-3-A, juniofi: 1  A. Hal- 
jan, Ml. Boleslav 360; 2 .1. Ivanfio jun., Usti n. L. 
297; 3. Donat, Clsti n. L. 293 s; seniofi: 1. m. s. J. 
Cerny, List! n. L. 449; 2. ing. I. Ινβηδο, Clsti n. L. 
312; 3. rtm. J. GotzmSnn, Usti n. L. 255 a; -  
Kategorie S-4-A, juniofi: 1. A. Haljan, Ml. Bole­
slav 228; 2. Zd. KoiaF, Krupka 188; 3. P. Van§k, 
Clsti n. L. 164 s; seniofi: 1. K. Hanousek, Ml. 
Boleslav 318; 2. m.s. J.Cemy, Clsti n. L.287;3.J. 
Dusil, Billna 153s; -  KategorieS-4-C, juniofi: 1. 
Barsa, Usti n. L  344; 2. P. Kaule, Krupka 298; 3. 
Zd. Kol6F, Krupka 264 s; seniofi: 1. K. Hanousek, 
Ml. Boleslav 492; 2. rtm. J. Gotzmann, Usti n. L. 
342; 3. m. s. J. uerny, Clsti n. L. 274 s. -18-
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Cvicny RC model
POLETUCHA

Konstrukce 
Vaclav JANOTA

Cvidny model, at' uz zaddtednicky nebo 
pro pokrodilejdf k nacviku akrobacie, m0 
byt jednoduchy, robustni a nendrodny na 
stavbu i ρίΙοίάί. Neni vdak dtlvodu, prod 
by pritom nemohl byt takd alespod trochu 
libivy nebo zajimavy, dCikazu o tom je
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dost. N e jm in i ηέτοόηά moinost, jak 
zlepSit vzhled takoviho modelu, je styli- 
zovat je j podle letadel z pionyrskeho 
obdobi; muZeme pripomenout velmi obli- 
beny KraftCiv Ugly Stick a z n iho odvoze- 
ny Γ η β η έ ί Middle Stick, jehoZ stavebnice 
v y r ib in i firmou Graupner byla dovezena 
i k ηέηη.

V timZ duchu tvaroval svCij model PO- 
LETUCHA i V. Janota z Liberce. N irodni 
m odeliri si je j mohou vytvarni doplnit 
treba naznadenim pilotniho prostoru 
s hlavibkou pilota a samozrejmi i barev- 
nym provedenlm.

Model je moZno postavit v nέkolika 
variantich: kridlo je bud'bez kridelek a se 
vzepitim nebo m i krid ilka a mCiZe byt 
zcela bez vzepiti (i kdyZ n ik te ri davaji
1 v tomto pripadi prednost mirnimu vze- 
pitf). Podvozek mCiZe byt dvoukoly nebo 
trikoly, pohon motorem o objemu od 3,5 
do 5,6 cm3.

Trup ma bobnice z 3mm balsy zesilene 
pFekliZkou tl. 0,8 mm. PrepciZky jsou 
z prekliZky; prvni je tlust£ 7 mm, dal§i dv£ 
3 mm. Horni potah je z 3mm balsy, dolni 
v predni 6£sti (ai  za serva) z pFekliZky tl. 
1.mm, dέle pokraduje balsa tl. 3 mm; 
u obou potahCi je lepena balsa I6ty naprid. 
Trup je v rozich vyztuzen balsovymi liSta- 
mi 4 x 4 mm, v mistS.uloZeni kridla 
zvenku balsou 4 mm zbrouSenou do kli- 
nu. Majitel6 menSich RC souprav mohou 
stavSt trup s rovnou spodni stranou (spoj- 
nice dolniho okraje prvni pFep£Zky s ηέ- 
bSZnou hranou vySkovky).

KFidlo m£ Zebra i poloZebra z balsy tl.
2 mm. Hlavni nosnik tvori dv§ smrkove 
liSty 5 x 5 mm nad sebou, kter£ jsou mezi 
Zebry vyztuzeny 2mm balsou, lepenou 
I6ty napr(6 zpredu i zezadu. Ν έΝ ^ηέ li§ta 
je z tvrd§ balsy 8 x 8  mm, pomocne 
nosniky z balsy 3 x 3 mm. Odtokov^ 6£st 
kFidla bez kridelek (polovina Zebra ozna- 
δβηέ A) ροζίιεΐδνέ ze dvou prkenek balsy 
tl. 2 mm. U kridla s krid6lky je balsovy 
potah posunut (zebro B) adopln§n balso- 

. vou li§tou 4 x 8  mm.
Kridlo se stavi ve dvou pulk£ch, kter§ se 

slepi pomoci 5mm prekliZkove spojky, 
tvarovan£ do poZadovan6ho vzepgti. 
Stred kridla je potaZen 2mm balsou a ze- 
silen tkaninou. Kridlo je ρουίέηο ktrupu 
gumou pres koliky, pripevn§ni polyami- 
dovymi §rouby je moZn6. Krid6lka jsou 
z balsy tlust6 5 mm.

Ocasni plochy maji profil rovn6 desky. 
Kylovka i smSrovka jsou z balsy tl. 5 mm. 
Stabilizator je slepen z balsovych li§t 
5 x 8 , 5 x 1 2 a 5 x 5  mm a potaZen balsou 
tl. 1 mm. VySkovka je slepena ze dvou 
prkenek tl. 2 mm do klinu, mezi ηέΖ je 
vpredu zalepen pruh 2mm balsy. Stabili­
zator je k trupu pripevnfen Sroubem M5 
a vpredu stFed§n kolikem; muZe byt i pri- 
lepen.

Motor, upevndny na duralov6m loZi, je 
pri§roubov£n k predni prep£Zce 6tyFmi 
§rouby M3. Plastikov^ n^drZ ηιέ obsah 
100 aZ 250 cm3, podle spotreby pouZit6- 
ho motoru a poZadovan6 doby letu.

Podvozek (u tFikolov6ho je minSn hlav­
ni) je dvoudilny; je ohnut z ocelov6ho 
dr^tu o 0  3,2 mm, nasunut do trubek 
zalepenych v trupu a zaji§t§n gumou.

Potah trupu a ocasnich ploch je z tlus- 
teho Modelspanu, na kFidlo je nejvhod- 
n6j§i monofil.

SeFizeni: Model I0ta s Ohlern seFizeni 
0°, za££teCnikCim doporu6ujeme +0,5° 
aZ +1 osa tahu vrtule nenivyosenadolu, 
jen 1° aZ 2° vpravo pri pohledu shora.

RC modely
na elektricky 

pohon
pokrodily a roz§(Fily se natolik, Ze ve 
dnech 21. a 22. 6. 1975 mohl Aeroklub 
v NSR uspoF£dat prvni celost£tni soutSZ. 
Byla vypsSna ve dvou kategoriich: E1 -  
motorizovani v itro  ηέ a E 2 - akrobaticke 
modely. V obou byly 4 lety, z nichZ 3 lepsi 
se zapo6it£valy; modely byly vesm§s Fize- 
ny r£diem.

V kategorii E1 z 37 soutdZicich zvit^zil 
E. Tscheulin z Oven/Teck (1416 b.) pFed 
A. von Wunschheimem z Mnichova (1411 
b.) a F. Boschem z Harsewinkel (1374 b.). 
Prvni dva I6tali s Graupnerovym modelem 
Mosquito. (Viz obr^zky. Pripravujeme test 
-  pozn. red.). Je§t6 10. sout§Zici nal6tal 
1276 bodu.

V akrobaticke kategorii E2 vypadalo 
δβίο vysledkov6 listiny celkem 13Ci6astni-

ku takto: 1. H. Mayer 127,00 b.; 2. F. Bosch 
123,33 b. (oba Harsewinkel); 3. B. 
Schwermann, Greffen 122,66 b.

Podle koment£FCi kprvnimu mistrovstvi 
nenf je5t§ ukonCen v))voj obou kategorii 
a tudiZ ani pravidla nejsou dokonalet. Tim 
se pry mohlo steit, Ze ve v6tronich ζνίίδζϋ 
nejiepSi pilot, kdeZto v akrobacii nejlepSi 
model.

Dosavadni pravidla pro motorizovan6 
v^trond (s elektromotorem) napF. stanovi- 
la 3minutovy let na motors η έ ε ^ ψ ίο ίιτ ί 
5minutovym plachtfenim a pFist£nim na 
oil. NedomySlenost sOudasnych pravidel 
byla prok0zima soutSZicimi z Harsewin­
kel, kteFi s normainimi sportovnimi mode­
ly (napr. ze stavebnice Graupner) ο rozp6- 
ti pouze 1,2 aZ 1,5 m obsadili δβΐηά mista. 
Takov6 modely stoupaly velmi rychle (asi 
2 m/min), takZe dosaZen£ vySka jim boha- 
t6 staCila i pFi zna6n6 klesaci rychlosti (0,8 
aZ 1 m/s) k ηβΙόίέηί potFebn6ho iasu. 
Nov6 modely Mosquito z nult6 vyrobni 
s6rie stavebnice rozd§lila firma Graupner 
zn£mym model^FOm z jihon§meck6 ob- 
lasti, a proto tak6 byly na 1. mistrovstvi 
nej6etn6j§i.

V kategorii E2 byly modely vybaveny 
v§t§inou agreg£ty Astrofly nebo Geist 
(agreg^tem se mini elektromotor dopln6- 
ny takovou pFevodovkou, aby se mohlo 
pouZit b§Zn6 vrtule pro spalovaci moto- 
ry), kter6 dosahovaly prum§rn6 vykon- 
nosti spalovaciho motoru o objemu ko- 
lem 4,8 cm3. Zajimav6 je zji§t§ni, Ze od- 
padnutim zvukov6ho efektu se modely 
s elektroiViotorem zdaji byt pomalejSi neZ 
modely se spalovacim motorem.

Mimo ,sout§Z byly pFedvedeny 6etn§ 
a ruzn§ modely jednomotorov6 i dvoumo- 
torov6. Pozoruhodn6 letov6 vlastnosti 
sveho modelu Mini Rochen s kFidlem 
tvaru delta uk£zal zn^my pilot Kaseberg. 
NejvStSi ρΐοδηέ zatiZeni kridla m§l s6riovy 
stavebnicovy akrobat Mini Fly pilota 
Schenka, a to 60 g/dm2. Toto je pravdSpo- 
dobn6 horni hranice jak pro stoupavy let, 
tak pro potFebnou rychlost.

V§cn6 ceny a poh^ry vit6ztim vSnovaly 
δβίηέ firmy interesovan6 na odbytu no- 
vych druhCi modelAFskych vyrobkCi. PFed 
vyhia§enim vitSzu bylo vzpomenuto 25. 
vyro6i kon^ni celosteitnich model^Fskych 
sout^Zi v N§meck6 spolkov6 republice od 
konce druh6 sv§tov6 v^lky. Z^roveh byl 
poctSn prukopnik elektrick6ho pohonu 
modelu Fred Militky (od fy Graupner), 
jehoZ prvni ύβρέδηέ I6tajici model Silen- 
tius se t^§il pozornosti na vystav§ instalo- 
van§ pri pFileZitosti sout§Ze.

Literature: FMT 6. 9/75 (Is)
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NOVY OVLA 
mechanism
Ing. Jarosiav §NOBL

Technicky rozvoj RC souprav a jejich 
rozdireni ρηζηίνέ ovlivnily ύ rove ή ridiem  
fizenych modelCi. Projevuje se tozejmena 
u vdtrodu, je jich i vykony z celke ddsti 
zdviseji na aerodynamicke cistote. Jejich 
koncepdni i aerodynamicka redeni jsou 
dasto ve velke mire ovlivnena skutednymi 
vdtroni. Zejmena nova pravidla FAI pro 
vdtrond kategorie F3A vyiaduji model 
s vlastnostmi velkeho vdtrond: velkd klou- 
zavost, mala klesavost, velky rozsah pou- 
zitelnych rychlosti a dobra rychlostni 
poldra.

Takove modely jsou narodne nejen na 
stavbu draku, ale i na ovladaci mechanis- 
my, kterd musi pracovat lehce, presnS, 
bez νύΐί a pritom byt velmi tuh6, bez 
sklonCi ke kmitdni. Poiadavek co nejvdtdi 
aerodynamickd distoty modelu pak vede 
ke snaze odstranit z jeho povrchu vdech- 
ny zbytednd vydndlky a otvory nebo ale- 
spod co nejvlce je omezit.

Dosavadni b£2n£ reSeni pevnymi t£hly, 
zakondenymi draty s koncovkami, nepo- 
skytuji mnohdy dostate6n§ tuh§ spojeni 
rrvezi servem a ovladaci p£kou kormidla, 
zejm6na je-li dr^t vyveden z trupu dvojim 
ohybem (obr. 1). Takov6 spojeni nejen ie  
5asto nezabr£ni rozkmit0ni kormidla, 
k n§muz muze v ur£it6m reiimu letu dojit, 
ale v n§kter6m pripad§ je muze dokonce 
podporit. Otvor, jimz je t£hlo z trupu

ji§t6no kulisou 3. 0ep 2 se ot^di v lozis- 
kach 4, pripojenych ke kormidlu. Pro 
usnadn§ni predstavy o funkci nech£me 
p£ku 1 vykyvnout v lo2isk£ch 4 nahoru δΐ 
dolti (bez vedeni kulisou); sou6asn§ s tim 
se paka vychyli nalevo 6i napravo, a kdy iji 
v t6to vy§kov6 poloze vr£time do roviny 
soumSrnosti, vychylime tim i kormidlo. 
Zmdnou uhlu β se d£ plynule m§nit prevo- 
dovy pom§r mezi Cihly a a γ; pri β = 45° 
je α = γ. Zmen§ime-li Cihel β (obr. 2), 
ζνέίδί se Cihel γ oproti Cihlu a a naopak.

Prevodovy pomSr ovlivhuje take tvar 
dr£zky v kulise; u kridelek, kde potrebuje- 
me νέίδί vychylky nahoru nez dolu, mCi2e- 
me t6to diferenciace dos£hnout treba 
tvarem kruhoveho oblouku (muze byt 
samozrejm6 i jiny tvar). Podobny Cidinek 
bude mit tak6 ,,predklon“ 5epu (2) oproti 
ρέοβ (1), tedy kdyi  spolu nesviraji Cihel 
90°; konec paky pak opisuje (uva*ov£no 
jen kyv^ni v lo2isk£ch bez vedeni kulisou 
a pri pohledu v ose p£ky) eliptickou 
dr^hu, j i i  pak primkov6 vedeni kulisou

vyvedeno, navic neprijemn6zmen§ujetu- 
host konstrukce, a tim se vytv£feji mista 
n£chyln& k poru§e. Stejne dusledky ιτιέ 
takovy otvor v tuhem potahu kridla.

Ovtedaci mechanismus kormidel, ktery 
beze zbytku re§i uveden6 problemy, navr- 
hl autor 5l^nku pro svahov6 modely ing. J. 
Heyera. Po dvou rocich Ιέίέηί s nimi se del 
rici, ie  se ρΐηέ osv6d6ily.

Z£kladni kinematicke schema mecha- 
nismu k ovl£dani sm§rovky ukazuje obr. 
2. P£ka 1, spojeni pevn§ s depem 2 (v 
pravem Cihlu), je servem vychylovanarv ro- 
vin§ soum§rnosti kormidla; vedeni je za-

OBR. 2

teflonove
loziska

O

ralova 
ρΡίΗαόηά deska

ocelov0 p0ka ulozeni 
v kormidle-
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Lunchbox
je maid hdzedlo, kterd pro sve ddti navrhl 
profesiondlni fotograf John Oldenkamp, 
6len klubu San Diego Orbiteers. Prestole 
model neodpovidd pravidlum AMA (Ame- 
rickd modeldrskd asociace -  naSim sour 
tdinim pravidlum oviem vyhovuje), ziskal 
si oblibu mezi autorovymi prateli -  hlavnd 
mladSimi. Pldnekjsme prevzali z dasopisu 
Model Airplane News 9/1975. (VSechny 
miry jsou v mm.)

K STAVB£: Kridlo 1 vyrizneme z Iehk6 
balsy tl. 3 a jemnym brusnym papirem 
vybrousime trojuhelnikovy profil; hrana 
profilu je vyznadena WrkovanS. SmSrov- 
ka 2 a vy§kovka 3 jsou z balsy tl. 1, 
vybrou§en6 na tl. 0,8. Trup 4 je z tvrde 
balsy tl. 3. Pravou polovinu kridla zesilime 
u korene bud' tvrdou balsou tl. 1,5 nebo 
prekliikou tl. 0,8. V§echny dily prelakuje- 
me dvakr^t bezbarvym nitrolakem (zapo- 
nem) a prebrouslme brusnym papirem δ. 
600 (nebo alesport δ. 320). Rozrizneme 
kridlo a sty6n6 plochy zbrousime tak, aby 
vzepSti po slepeni odpovidalo vykresu. 
Ocasni plochy prilepime acetonovym, 
kridlo nejlepe rychleschnoucim epoxido- 
vym lepidlem -  pozor na serizeni modelu! 
Po zaschnuti jednak model dov&hme 
plastelinou, jednak nakroutime ocasni 
plochy podle vykresu. Po zaklouzeini mo­
del vyhazujeme do pravych kruhCi.

prevede na vychylky kormidla se stejnym 
>priib6hem.

Skute6ne uspofadani ridiciho mecha- 
nismu, tak jak je πιέ na sv6m modelu ing. 
J. Heyer, ukazuje obr. 3. Je samozrejme, 
ze n£kter6 detaily se daji konstruk6n6 
reSit i jinak, to ul  z£visi na moinostech 
jednotlivce; hlavnim poiadavkem je v§ak 
presnost provedeni bez νύΐί, ale tak6 bez 
zbyte6n6ho treni. DCile2it£ je zde i odol- 
nost po sob§ se pohybujicich 6^sti νύδΐ 
ot§ru, tedy volba materi^lu.

Μέ-li mechanismus splhovat tyto poza- 
davky, neni mozn6 jej stesnat do tenk6ho 
profilu §tihl6ho kridla v6tron6, avSak n§- 
kolik milimetrii vy6nivajici vystupek (tre- 
ba i na ob6 strany) se dd jistS udSlat 
aerodynamicky priznivy.

Obr&zek 4 nazna6uje umisteni mecha- 
nismu ovl£dajiciho kfid^lka, na obr. 5 je 
schema n^honu sm§rovky u Heyerova 
v6tron6 FURIE.
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Decibely

tlumice
Ing. Pavel RAJCHART

ZmenSovAnt hlu0nosti iivotniho prostredi 
je nedilnou souiasti Cisilio jeho ochranu,. 
jem uise  vposlednidobS v§nuje νβ^ά 
pozornost. Tyto snahyse dotykaji v§ech 
oboru lidskb iinnosti, p ri nichz vzniki 
hluk; modeldri se svymi motory-zejmdna 
vySSich objemovych tiid  -  mezi ne patri 
samozfejm6 takS. Nemaji-li se dost&vat 
do konfliktii se spolebnosti, k te ri se proti 
ροωέονάηί zisad o ochran6 iivotniho  
prostredi br&ni stAle prisnSjSimi 
omezenimi, must svb motory vybavovat 
stdle Cidinn§JSimi tlumidi.

Potiz je v tom, ie  az na vyjimky nejsou 
na nasem trhu takove tlumifie k dostani, 
i kdyz jsou pro soutezni modely prede- 
psetny. 0asto tedy nezbyde jina moznost, 
nez amaterske zhotoveni tlumide. Mezi- 

. n£rodni leteckomodelarska pravidla FAI 
pozaduji ύδίηηβ tlumide pro vetsinu kate- 
gorii, kde se pouzivaji motory o zdviho- 
vem objemu v§t§im nez 2,5 cm3. Zatim 
v§ak presne nedefinuji, co je u6inny 
tlumi6.

Pon6kud lepe se s omezenim hlucnosti 
vyrovnala pravidla pro modely lodi, vyda- 
n£ mezin^rodni organizaci NAVIGA; pre- 
depisuji maximalni hladinu intenzity hlu- 
ku 90 dB ve vzdalenosti 10 m od mo- 
delu.)1

Podstatne presneji pak urcuje mdreni 
hlucnosti motorovych vozidel norma 0SN 
30 0512: Meri se na voinem prostranstvi 
o polomeru nejm6ne 50 m, za vetru do 
5 m/s a teploty ovzduSi -5 °  az +30 °C. 
Hladina hluku pozadi musi byt nejmen6

)l Hladinou intenzity zvuku Lj je desetinasobek 
logaritmu pom6ru intenzity zvuku J k referendni 
intenzite Jo (= 10~12 · Wm-2)

L j— 10 ■ log (dB)
JO

Vzrust intenzity zvuku o 10 dB znamena 10na- 
sobn6 zv§t§eni intenzity, o 1 dB p?ibliin§ 
1,26n£sobn6, o 3 dB pfib liin§ 2nasobn6. Inten­
zity zvuku ubyv^sdruhou mocninou vzdέlenos- 
ti od zdroje, tedy napr. ve vzdalenosti 10 m je 
zhruba ροΐονίδηί (o 3 dB ηϋδί) nei ve vzd£le- 
nosti 7 m

o 10dB(A))2 ηίζδί nez vysledky mereni. 
Na stojicim vozidle se meri ze vzdalenosti 
7 ± 0,2 m od leve strany nejbliisiho povr- 
chu vozidla, merici mikrofon je umisten 
ve vysi 1,2 ± 0,1m nad urovni merici 
plochy. Mikrofon se umist'uje na kolmici 
vedene k ose vozidla v polovine jeho 
delky. Meri se pri ot£6kach odpovidaji- 
cich 3/4 hodnoty otaiek, pri kterych 
dosahuje motor (podle udajij vyrobce) 
nejvet§iho vykonu. Nam§rene hodnoty na 
stojicim a jedoucim vozidle nesmi prevy- 
sit hodnoty uvedene v norme. (Hodnoty 
intenzity hluku jsou v rozsahu 72 az 
92 dB(A) podle typu vozidla; napr. moto- 
cykl do 50 cm3 79 dB(A), motocykl do 
500 cm3 a osobni automobil 84dB(A) 
atd.)

Srovnani podminek mereni podle pra- 
videl NAVIGA a 0SN naznaduje, ze hod­
noty namerene podle 0SN budou zhruba 
o 3 dB vyssi. Tlumice pro_ modelarske 
motory, uvedene v TABULKACH1 a 2, byly 
m§reny za dodrzeni podminek predepsa- 
nych uSN prenosnym hlukomerem TES­
LA pri otackach danych obvykle pouziva- 
nymi typy vrtuli. Motory byly umisteny na 
zkusebnim stole v normalni poloze ve vysi 
priblizne 0,5 m nad zemi. Intenzita hluku 
byla nejprve merena ve dvou z^kladnich 
polohach -  proti vyfuku a proti tlumidi. 
Dale bylo pootaceno zkusebnim stolem 
v rozmezi techto poloh. NejvySSi hladina 
hluku byla namerena zhruba 30° dozadu 
od osy prochazejici vyfukem kolmo na 
osu vrtule. Takto nam§rene hodnoty byly 
vyneseny do tabulek. Sou6asne byly m£- 
reny i ot^6ky motoru mechanickym otac- 
komerem. Mereni uvedene v TABULCE 1 
bylo opakovano pro vylouceni chyb, ot06- 
ky byly znovu m§reny jinym otafckome- 
rem, ktery ukazal ponekud vy§§i hodnoty. 
Mereni potvrdilo rozdil drive namerenych 
otaiek.

V tabulce jsou uvedeny dva typy tlumi- 
όύ, A a B. Rozdil spofiiva v Ciprav6 konce 
tlumi6e (viz obr. 1). LJprava podle B je 
pracn§jsi, pri zvolenem vystupnim prure- 
zu byl prirustek tlumiciho Ocinku oproti

prtirezCi prepέzek by bylo jiste mozno 
dale zvetSit tlumici Ocinek pri zachovani 
vykonnosti motoru. Z namerenych hod- 
not je patrne 10 az 15nasobne snizeni 
hladiny intenzity hluku u tlumicCi obou 
velikosti pri poklesu otafiek o 4 az 8 %, 
coz Ize povazovat za vyhovujiqi. Pro po- 
rovnani byly zmereny je§te dai§i motory 
a tlumice, ktere jsem m§l v te dobe 
k dispozici. Tato m6reni v§ak nebyla pro 
nedostatek casu opakovana, nam§rene 
hodnoty jsou uvedeny \TABULCE2.

Zaverem dekuji vsem kolegum, kteri mi 
mgreni umoznili a byli pri n§m napomoc- 
ni. Pokud by nekdo z modelafO m§l zajem
0 zm6reni hlufinosti sv6ho motoru, at’ 
zkusi obratit se na Okresni hygienickoe- 
pidemiologickou stanici, ta by mela byt 
hlukomerem vybavena.

ZHOTOVENI tlumide
Zakladem je tlakova n£doba pro aero- 

solove baleni Ostni vody. K zhotoveni 
tlum iie neni treba specialni vybaveni, 
postaci jen trochu modelarske zrucnosti.

Pro motor ΤΟΝΟ 3,5 vyhovuje men§i 
nadoba o deice asi 60 mm a pruimeru 
23 mm, s obsahem 15 g (ustni voda ,,For 
men" v hnedem baleni), pro ΤΟΝΟ 5,6 pak 
v§t§i nadoba delky asi 90 mm o obsahu 
20 g (Cistni voda ..Dezodor" v bilem bale­
ni). Dale potrebujeme kus duraloveho 
nebo hlinikoveho plechu tlusteho 0,8 az
1 mm, hlinikove nyty o 0  2 mm, mekky 
ocelovy drat o 0  2 mm, hlinikovy drat 
0 0  2 mm, ocelovou kulatinu ruznych 
prumeru a bukovy hranol.

Z bukoveho hranolu vyrizneme kopyto 
pro ohybani vyfukovych trubek o deice 40 
az 50 mm. Prurez kopyta volime podle 
tlouSt'ky plechu a tvaru vyfuku tak, aby 
povrch vnitrni vyfukove trubky byl shodny 
s vnejSim obrysem vyfuku. Pres kopyto 
ohneme nejdrive vnitrni a pak i vnej§i 
trubku. Rozmer rozvinuteho plechu pro 
ob§ trubky zjistime nejlepezkusmoohnu- 
tim pasku stejneho plechu pres kopyto.
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TABULKA1 TABULKA 2

Motor Vrtule Tlumid Otd6ky Otddky Hladina Motor Vrtule Tlumid Otddky Hladina
1/mln 1/min hluku 1/min hluku dB

1. mdFeni 2. mdreni dB

-
10 500 10 700 94 MW S 10 Grupner MWS 11 300 100

ΤΟΝΟ 5,6 MWS typ A 10 100 10 200 84 upraveny 280/150 upraveny 11 000 89

dlouhy
a. 1 250/140 - 10 000 94

typB 10 000 10 200 83 1) 10 000 94
dlouhy ΤΟΝΟ 5,6 MWS 2) 9 500 86

a. 2 250/140 3) 9 800 88
10 100 11 000 93 4) 9 600 86

ΤΟΝΟ 3,5 Graupner typ A)’ 9 900 10 900 82
230/120 krdtky

typ B 10100 10 700 82 1) Nastavec k tlumidi MWS 5,6
! ^ krdtky 2) Jako 1 s tlumidem k MW S 2,5

■--------------------------------------------—----------------------------------------------------- - 3) Upraveny tlumid MW S 5,6
y  24 otvoru ve vnitrni trubce miato 35 4) Tlumid MW S 5,6

•  · 0 · · · · · · · · · · · · · · · · · · · Μ · · · · · · · · · · · · · · · Μ Μ · · · · Μ · Μ · Ο · · · · · · · · · · · · Μ · · · Μ « · · Μ · Μ · « « · Μ Μ Ι

Ddlku vnitrni trubky upravime podle po- 
treby a vyvrtame v ni 35 otvoru o 0  2 mm 
podle vykresu.

Na vnejdi trubce vytvarujeme prirubu 
podle obr. 2 a vyvrtame a zahloubime v ni 
otvory pro nyty. Prirubu ohneme na kula- 
tind vhodndho prumdru; v nouzi postadi 
napr. ndsada od kodtdte. Z tlakove nddo- 
by opatrnd odstranime viko a nadobu 
omyjeme v nitroredidle, pripadnd obrou- 
sime. Pokud ma nadoba dovnitr vydutd 
dno, opatrne je vyklepeme vhodne zaob- 
lenym koncem kulatiny na drevdne pod- 
loice. Podle vndjdi trubky orysujeme 
otvor v tdlese tlumide a opatrne jej odvrta- 
me. Presny obrys otvoru opracujeme az 
po prinytovani vndjdi trubky. Otvory pro 
prinytovani vndjdi trubky k tdlesu tlumide 
vrtdme v tdlese postupnd podle otvoru 
v prirubd. Pri nytovani vsuneme nyty 
pomoci pinzety otvorem pro trubku (hla- 
vou dovnitr) a opreme je o kulatinu o pru­
mdru 10 az 12 mm, upnutou ve sverdku. 
Teprve po prinytovani vndjdi trubky zvdt- 
dime otvor v tdlese tlumide tak, ze se do 
ndj da zasunout vnitrni trubka. Delky 
obou trubek opracujeme na disto a delu 
vnitrni trubky dame takovy tvar. aby se 
trubka zevnitr dotykala tdlesa tlumide po 
celem obvodu. Celo vn§j§i trubky prizpu-

sobime podle motoru; po nasazeni tlumi- 
ce se m^ vyfuk motoru opirat o vnitrni 
trubku. Otvory pro nyty spojujici obe 
trubky vyvrtame ve svSr^ku a tlumid upne- 
me tak, abychom st^hli sp^ry mezi ob§ma 
trubkami. Jako nyty pouZijeme hlinikovy 
drat 0  2 mm, rozpernou trubku zhotovi- 
me napr. z kovovd ηέρΙηέ do propisovaci 
tuzky.

Po zanytovant trubky upravime konec 
tlumide, a to nejdrive podle obr. 3 opatr- 
nym vyklep0vanim na kulatine upnute ve 
svdraku. Nejlepe je zkusit si vyklepavani 
predem na jind tlakove nadobd, abychom 
neposkodili jiz temer hotovy tlumid. Daldi 
iiprava konce tlumide je naznadena na 
obr. 4. Nakonec zadistime otvor na pnj- 
mer 7 az 8 mm; mendi se stezi podari 
docilit. Pro upnuti tlumide k motoru je 
nejvhodndjdi trmen ze svdrecfho dratu 
0 0  2 mm, ktery ve stredni ddsti rozklepe- 
me do ovdlneho priirezu. V tlumidi vyvrtd- 
me pro trmen otvory o 0  2 mm; pro 
vstrikovani paliva pak otvor o 0  1,5 mm.

Vykres celeho tlumide je na obr. 5. Jsou 
uvedeny pouze zakladni rozmdry, ostatni 
je treba pfizpusobit pouzitemu motoru. 
Pokud jsou na vykrese uvedeny dva roz- 
mery, plati prvni pro motor 3,5, druhy pak 
pro motor 5,6 cm3.

P e v n y  a  l e h k y  p o t a h

U vetdich modelu vyvstava probldm, 
dim potahnout kridlo a ocasni plochy, 
nebot' papir uz pevnosti nevyhovuje. Tka- 
nina, nejdasteji silonova, je dostatednd 
odolnd, ale jejim vylakovdnim do hladkd- 
ho povrchu znatelnd vzroste hmotnost. 
Osvddcila se kombinace potahu tkani- 
nou, na niz se nalepi tenky Modelspan. 
Papir tak vytvori na povrchu tenkou sou- 
vislou vrstvu, kterd stadi mnohem mend 
laku nez samotne tkanind a navic se dd 
vyuzit ruznych barev papiru k zlepdeni 
vzhledu modelu.

Frantidek BAYER doplnil tento osvdd- 
deny postup jedtd jednim naterem dirym 
epoxidovym lakem EPOLEX, zreddnym 
1 :2. Pripomind, ze u kridla s klenut^m 
profilem, potazendho tkaninou, je treba 
nejprve lakovat zebra. Je to proto, ie  
k nim musi byt potah dukladnd pfilepen 
drive, nez se zadne vypinat,. jinak by se 
mohl od zeber odtrhnout.

Silonova tkanina se da koupit v obcho- 
dech s metrovym textilem. Jeji nazev je 
silonovy monofil, na trh prichdzi v rolich 
o dirce 900 mm, bdiny metr stoji 
Kds 15,50. Vyrdbi se bily a v rOznych, 
prevdzne pastelovych barvdch. Na visad- 
ce role je psdno: zn. NYFE, d. v. 
658 311 221/1; vyrobce Hedva, 100 %po- 
lyamid. Je treba jedtd upozornit, ze vedle 
hladkych se vyrdbdji jedtd silonovd tkani- 
ny s plastickym vzorem, jakoby drsnd. Ty 
jsou pro potahovdni pochopitelnd mdnd 
vhodnd.

„  Tak se nezlob, prosim Te! Ja by! v civilu 
u ponorek a tak sem tim ράόβΓη ve 
vzduchu furt βέΐέ dost nejistej. . . "

Kresba: M. DOUBRAVA
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QTECHN1CE 
v Plovdivu

hovorf /ng. Ivan Horejsi
reprezentant v kategorii vStronu

BEZMOTOROVE MODELY F1A
Psit o technice neni pro u£astnika mistrov- 

stv( sv6ta jednoduct^ ζέΙβίΚοβΙ. PFi samotn§ 
soutSii neni na obchizeni u£astnikii 5as a tak 
nejlep§( je vyuiit pro vz£jemn6 okukovimi tr6- 
nink. Bohuiel jsme pFijeli do Plovdivu jakojedni 
z poslednich, a tak jsme se mohli zCiCastnit jen 
ofici^lniho tr6ninku den pred zahdjenim vlast- 
nfch soutSii. To u i ale m§la v§t§ina favoritu 
modely v bednich z obavy pred moinou kolizf.

V tvarov6m pojetf modelCi F1A se toho op§t 
mnoho nezm§nilo. Nejn£padn§j§i novinkou 
v t6to kategorii je univerzilni pou iiti krouiiv6ho 
vleku. Konvenfinfho pevn6ho h£6ku ρουίίνέ 
v sou5asn6 dob£ pouze nSkolik jedincu. V tom- 
to ohledu jsme ur£it6 nezaspali, v idy f krom§ 
pojmenov£ni ,,rusky ha£ek" se uϋνέ dnestakS 
ηέζνυ ,,£esky hiCek". I zde v§ak mime rezervy: 
nfekteri zahrani£ni ij£astnici ovtedaji dokonale 
vlekSnf ve v§ech smSrech -  tedy nejen proti 
v§tru-atim tozpusobemdob(haji„bubliny".To 
ovSem predpokiada i jistou atletickou pFipravu.

DalSim probtemem je zvtednuti techniky vy- 
pu§t§ni modelu se ziskem vy§ky. Na MS se o p lt 
uk£zalo, ie  kvalita ..vystFeleni" je pro §pi£kov6 
I6ten( velmi duleiita a pri ΓοζΙέί&νέηί dokonce 
rozhodujicl. K snaz§imu zvtednuti kritick6 f£ze 
letu po ..vystrelu" pouiili n§ktef( soutdiici 
mechanismy. Zde je nutno v prvni Fad§ jmeno- 
vat A. Leppa z Estonsk6 SSR. Ten pouiiv^ 
klapky umist6n6 na „uchu“  vnitFni poloviny 
kFidla (vzhledem ke krouieni). Klapka o rozm§- 
rech pFibliinS 200 x 20 mm se vychyluje sm§- 
rem dolu z^roveh s uvolnSnim modelu ze νίβδηέ 
SftOry. Je ov^d^na mechanismem umistSnym 
v trupu a £asova£em. Do sv6 pOvodni polohy se 
vraci po dvou a i deseti vteFinich po vypnuti. 
Krom6 klapky pouiiv£ Andres tak6 zmSnu CiFilu 
nastaveni vylkovky. V§echny tyto mechanismy 
maji pomoci pFi zvl£dnuti stoupav6 zat££ky.

Model A. Leppa m£ nezborcen6 kFidlo pouze 
s velmi malymi ..negativy" na koncovych δέβ- 
tech. Z toho plyne tak6 jiny zpusob letu po 
vystFeleni -  model bez mechanismu by zFejmS 
pre§el do sestupn6 spirAly.

NAHOftE: Angli£an 
P. Boone m§ltrup 
A-dvojkyslepen^ 
z balsovych prk6nek 
tlou§fky2 mm

VLEVO:K technice 
patFiitotovtipn6 
zaFizeni, signalizujicf 
houk^nimzatfieni 
vle£n6§fiuryna 
poiadovan62 kg

PI£n>vit6zn6ho modelu se zatim nepodaFilo 
opatFit. Ke sjednan6 schOzce s mistrem sv§ta 
bohuiel nedo5lo vinou poFadatelO, kteFi odvezli 
sovStskou vypravu na leti§t§ mnohem dFfve, nei 
bylo piivodnS ρΐέηονέηο. Model A. Copa nevy- 
bo£uje pFili§ ze sov§tsk6 A-dvojkaFsk6 §koly. 
Dietmar Henke, tFeti v celkov6m poFadl, I6tal 
tak6 s typem, na ktery jsme u modeliFCi z NDR 
zvykli: t6m§F obd6lnikov6 kFidlo multinosniko- 
v6 konstrukce s mnoistvim diagon£lnich vyztuh 
m£ rozpgti t6m§F 2150 mm a je opatFeno profi- 
lem B 6356b.

NaSe druistvo l6talo s modely, kter6 zniime 
ze soutSii. Stefan Hubert pouiil sv6 A-dvojky 
JOLIKA, kter& byla j i i  v ModeteFi publikov^na. 
Pavel DvoFak I6tal s modely vych0zejicimi ze 
zn^m6ho typu SAPER. Na neiispSchu ve 4. kole 
nem£ z^sluhu ani on ani model. Autor £l£nku 
pou iil pro soutfii i pro ΓθζΙ6ίένέη( stejny, dobFe 
klouzajici model o rozpSti 2150 mm, dostate£n6 
pevny a vhodny i pro I6t^ni v termice.

Co Fici z^vSrem? Op6t se uk^zalo, ie  nevit§zi 
i&dnk ζέζΓβδηέ konstrukce ani profil -  v6t§ina 
modelu i profilO je dnes pFibliinS rovnocenni. 
D0leiit6 je, aby si modeldF na svCij model dobFe 
zvykl a um§l s nim pracovat. Z toho dCivodu je 
nejlep§i mit vSechny modely ne-li stejn6, tak 
alespoh velmi podobn6. Ze v6t§ina iisp6§nych 
model£FCi to tak d§IA, u k to lo  se i v Plovdivu 
a nejen v kategorii F1A.

NAHOSE: Willi von Kamp (vlevo) I6tal proxi za 
Dava Simonse z Austr^lie; vzhledem ke sv6 
t§lesn6 vy§ce je mezi vStroftAFi ve vyhod§. 
PFesto s p^knym modelem, jeho i zadni δέβΐ 
trupu je z lamin£tov6ho ..bi^e", se v .soutSii 
neprosadil

VLEVO: B6jku s £islem startovi§t6, na kter6m 
vybojoval titul nejvy§Sf, nasazuje A. όορονϊ δΙβη 
jury Jurij Sirotkin. Snlmek napovi trochu 
i o konstrukci v(t6zn6ho modelu

DOLE: SpiSe lanovi plachetnice nei aerodyna- 
micky £isty v§troft pFipomini zab6r modelu 
Holancfana Kappelhofa
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Nejlepsi modely 
z M S 7 5

PA-20
Druhe misto na 

MS v Plovdivu v sou- 
tb ii modelCi F1A ob- 
sadil znbmy kanad- 
sky modeter Peter 
Allnutt. PCivodem je 
Angliban; do Kanady 
se odstbhoval za 
praci. Je zambstn^n 
u leteckb spolebnos- 
ti, co l mu dovoluje 

cestovat po svdtb aziibasthovatse mnoha 
mezinbrodnich soutbli. Podle jeho vlast- 
nich slov zaujimJ modelbrstvl v jeho 
iivotb prvni misto. SvCij Cispbch z MS 
potvrdil P. Allnutt o nbkolik dni pozdbji 
tfetim mistem na skvble obsazenbm ,,Kri- 
teriu Pierre Treboda" ve Francii mezi 
tbmbr 150 soutblicimi z celbho svbta.

Model PA-20 je zretelnb konstrukbnim 
pokrabovanim znimbho modelu ADAG- 
GIO, velmi obllbenbho i u nds.

Kfidlo je bezesporu nejzajimav§j§i Cdsti mo­
delu. Μδ dva nosniky a oboustranny 0,8 mm 
tlusty balsovy potah. Nosniky ve stfedni 60sti 
jsou smrkov6, jejich priifez se zmenSuje 
z9,5 x 1,6 mm vestredu na6,4 x 1,6 mm v mis­
ts lomeni. V ,,u§ich" jsou nosniky balsov6 
o priifezu 6,4 x 1,6 mm. 2ebra jsou z baisy tl. 
1,6 mm, ka2d6 pSt6iebro a2ebravcentroptenu 
jsou z pfekliiky tl. 1,6 mm. Poloviny kridla se 
spojuji nasazenim na jeden ocelovy drSt o pru- 
m§ru 4 mm a d6lce 203 mm. V kfidle nejsou 
ί&όηέ trubky, dr&\ prochSzi pouze otvory 
v iebrech.

Cel6 kfidlo je lepeno pouze epoxidovym 
lepidlem pro zamezeni zkroucenf. Ze stejnSho 
diivodu je na povrchu iipravu pou iit lak, ktery 
nevypinS. Kfidlo je zcela rovnS, bez jak6hokoli 
zkrouceni. Pouze v pfipadS, 2e model jevi vsiln6 
termice znSmky pfechodu do spir^ly, doporu- 
6uje autor nakroutit velmi maly ..pozitiv" na 
vnitrni stfedni Cetsti kridla (vzhledem kzatSCce).

Pfed n£b62nou hranou je nitkovy turbulStor 
z elastick6ho materi^lu.

ZSkladem pfedni CSsti trupu je kyl z pfekliiky 
tl. 3,2 mm. Na nSm jsou pfilepeny boCnice z lipy, 
odlehCen6 vydlabSnim. Zadni 6Sst trupu je 
kuielovitS; tvofi ji trubka z baisy tl. 1,6 mm, 
zeslabenS smSrem dozadu na tlouStku st6ny 
0,8 mm. Ob6 CSsti trupu jsou spojeny pru2n§. 
SOP je z velmi Iehk6 baisy o tl. 4,8 mm. Klapka 
se vychyluje o 10 mm vpravo. VOP je klasick6 
konstrukce. Je naklonSna tak, aby napomShala 
letu do pravych kruhu -  levy konec je o 23 mm 
n iie  nei pravy (pri pohledu zezadu).

T62i§t§ modelu je v 50 % hloubky kfldla, 
model je vybaven h£6kem pro krouiivy vlek. 
MaximSIni hmotnost kfidla je 210 g, VOP 8 g.

Zpracoval ing. Ivan HOftEjSi

οδ ίδκγ  ο ρ έ τ  n a  s c iN i

V nedSli 23. listopadu okna t6locvi0ny Bohe­
mians v Riegrovych sadech v Praze sice zSfila, 
ale jinak tarn bylo neobvykl6 ticho. NehrSla se 
tarn ko§ikovS, ale sout6iili modeISfi s maketami 
na gumu kategorie OffSek, s pokojovymi mode­
ly kategorie PadesStnik a s hkzedly. Mezi iiSast- 
niky sout£2e byli i mistfi sportu, mezi nimi 
dokonce nfekolik zaslouiilych.

Jeliko2 sout62 probShla v dob§ uzSvSrky 
tohoto 6isla, bohatSi zprSvu -  zejm6na obrazo- 
νδ -  pfineseme pozd§ji. Zahrne pak i dal§( 
scut62, pofSdanou 7. prosinece.

Snimek z minulb sezbny ukazuje Z 526 AFS 
juniora P. Pokorn6ho z LMK Praha 4.
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podle zkuSenosti nSkterych pra2skych 
modeISfu tento lak (nefedSny) polystyrSn 
neleptS, radSji si to ale ovSfte predem na 
kousku odpadu. Posledni, nepriliS pri- 
jemnou praci bylo snimetni ,,mokrSho‘‘ 
obtisku MONA, ktery i v tepIS vodS po- 
praskal na mnozstvi malych kousku 
a pouze s obtiiem i se podafilo jej umistit 
na kfidlo. CelS stavba trvala malSmu 
Pavlovi dvanSct a pul hodiny; Ize ji tedy 
zvladnout v krouiku pod vedenim zkuSe- 
nSho instruktora asi za mSsic prSce.

Po sestaveni modelu zadalo vyvaiovSni
-  schrSnka v hlavici pro zStS2 ] \ i byla plnS, 
poloha tS2iSt§ vSak neodpovidala Cidaji na 
vykrese. Teprve po nahrazeni ielezne 
zatSze (dodavanS ve stavebnici) olovSny- 
mi broky se podarilo model vyvSzit. To 
nejvStSi pfekvapeni vSak teprve mSlo pfi- 
jit: hmotnost hotovSho vyvSienSho mo­
delu byla jen 215 g! Zatimco tedy dosaZe- 
ni minimSIni vyrobcem udSvanS hmot- 
nosti dSlalo dosud potiie u vStSiny nSmi 
testovanych modelii, MONU bylo zapotre- 
bi jeSt§ dovSZit, pokud mSla odpovidat 
soutSZnim pravidlum (220 g).

JeStS k soutSinim pravidldm: od 1.1. 
1976 je pro modely kategorie A1 pfede- 
psSna nejvStSi nosnS plocha 18 dm2, 
MONA proto bude potfebovat trochu 
..pfistfihnout", nebof jeji celkovS nosna 
plocha je 18,1 dm2.

ZaklouzSni modelu bylo bez probISmu
-  MONA ji i  po prvnfm hozeni letSla cel- 
kem sluSnS. Nebylo zapotrebi podkISdat 
vodorovnou ocasni plochu vzadu (k 5e- 
mu2 nabSda navod), ponSkud zkrouceny 
trup to zfejmS ..nahradir. Pri zkouSeni 
..vysokSho" startu se vSakvyskytly potife. 
Zkrouceny trup nutil model do pravS 
zatSfiky, takze bylo nutno ρβδίΐνέ sefidit 
vychylky smSrovky. To ale neSlo lehce -  
dorazy vychylek z duralovSho plechu (do- 
dSvane ve stavebnici) jsou pfiSroubovSny 
ke kylovce Sroubem M2. Pri ohybSni 
dorazu napred povoli balsa kylovky a por 
sldze i nervy modeISfe. Puvodni dorazy 
byly proto nahrazeny dorazy z mSkdiho 
plechu, IStSni potom bylo bez problSmii. 
Po sefizeni jsou vykony MONY srovnatel-

mom A-jednicka
z podniku LIV Svazarmu

v /i I I I

Ji2 tradi5n§ diikladnS krabice z lepen- 
kovSho sendvide upoutS na prvni pohled 
smutnou, jakoby zamySlenou eleganci; 
diky nepfiliSSfastnSvolenym barvSm (dva 
odstiny modrS) neni pfiliS nSpadnS. Vy- 
robce snad poiita l ji i  pri vyvoji stim , ie  
,,dobre zbo ii se chvSIi samo“ a nepotfe- 
buje ISkavy obal. Je to Skoda -  MONA by si 
rozhodnS zaslouzila v tomto smSru vie. 
Podivejme se ale dovnitf: nejnSpadnSjSi 
dily jsou ..vypSnSne" polotovary obou 
polovin kfidla a vodorovne ocasni plochy. 
K jejich kvalitS Ize sotva mit pfipom inky- 
pouze ocasni plocha je ponSkud hmot- 
nSjSi; polystyrSnovy granulSt neni pfiliS 
vypSnSn, aby dil mSI potfebnou pevnost. 
OdtokovS liSty kridla a vySkovky jsou 
vybrouSeny z pomSrne kvalitni balsy, 
i kdyi kaidy dil v testovane stavebnici byl 
ze dfeva jinS kvality. Prekvapenim je 
vyfrSzovana ύΐοέηέ deska kridla. Hlayice 
trupu z prekliiky je pouze pfedkresiena 
a je nutno ji vyriznout, i kdyz z nSvodu Ize 
vyrozumSt, ie  by mSla byt (az na otvor pro 
ζέΐέέ) dodeivanS hotovS. SmrkovS liSta, 
tvorici zadni CSst trupu, byla v testovane 
stavebnici (podobnS jako hlavice) pro- 
hnutS asi o 6tyri milimetry. Pri pokusu 
o narovnSni (pfitla6enim k pracovni des- 
ce) praskla; k jejimu slepeni bylo pouiito 
epoxidoveho lepidla.

Pfijemnou novinkou je prisluSenstvi 
z plasticke hmoty: zatka otvoru pro ζέίέζ, 
lo2e vodorovne ocasni plochy a vahadlo 
smSrovky. ZavSSeni smSrovky na prouiky 
tkaniny bylo jedinou praci, pri kter§ musel 
Pavlovi pomShat otec -  stSlo by moznS za 
vyzkouSeni pouiit plastikovS otoine ζέ- 
v§sy, kter6 Modela vyrSbi samostatn§.

Stavba kfidla je ζηβδηέ ulehiena jiz 
zmin§nymi polotovary z p§nSn6ho poly- 
styr6nu, kter6 jsou navic opatreny i dr&i- 
kami pro liSty. Pri stavbe se vyskytly pro- 
bl6my: preklizkovS spojka obou polovin 
kfidla byla predkresiena asi o 20 mm delSi, 
ne2 jak se vejde do drazek v polotovarech' 
(byla proto zkrScena) a odtokove liSty byly 
v n§kterych mistech a i o 1,5 mm ten£i nez 
polotovar kfidla. Tento nedostatek byl 
opraven vybrouSenim polystyr6nov6ho 
polotovaru po pfilepeni odtokovky. Lepe- 
ni bylo bez po tiii -  do testovan6 stavebni- 
ce vlofenS lahvidka vSak obsahovala le- 
pidlo Herkules pfiliS zfed§ne, pro n§ktere 
spoje bylo proto pouzito lepidlo Pelicoll

(obdobnSho slozeni jako Herkules) z pro- 
dejny Pragoimpo. ,,U§i“ kfidla z balsy tl. 
3 mm vzbuzuji sice na prvni pohled nedu- 
vSru, vzhledem ke kvalitnimu materiSlu 
vSak plni dobfe sve posISni. PolystyrSno- 
v6 dily nelze pochopitelnS lakovat nitrola- 
ky; ve stavebnici je proto lak lihovy, ktery 
se ale po delSim skladovSni usadi a je 
tfeba jej pfed pouzitim dukladnS protfe- 
pat, n§kdy i zfedit lihem.

Pfi montSzi kfidla byly nejprve pfilepe- 
ny ,,u§i“  ke stfedovym diltim a teprve 
potom slepeny ob§ kfidla navzajem; ηό- 
vod doporuiuje postup obrSceny. Kfidlo 
ma po dokon6eni zCistat v ..pfirodni" 
barve vychozich druhO materiSlu, pfi po- 
lepeni alespoh jeho stfedni dasti tenkym 
barevnym Modelspanem se hmotnost 
modelu znatelnS nezvStSi, zato se zna6n§ 
zlepSi ,,um6lecky dojem". PolepovSni 
kfidla pomoci lihovSho laku je ovSem 
zna6n§ zdloiihave -  lak schne pomalu.Za 
vyzkouSeni by stSlo pouziti lepiciho laku;

UR0ITYM ΜΕΖΝίΚΕΜ v historii 6esko- 
slovensk0ho modelArskeho prCimyslu je 
bezesporu MONA -  prvni βου ΐέίη ί model 
z tuzemskd produkce, pri jeho i konstruk- 
ci byl pou iit materiάl u nas dosud netra- 
d iin i -  ρέοέηγ polystyren. Byli jsme ζνέ- 
davi, jak se osvddii ,,pSna" -  uzivana 
dosud ve svStS pouze u νέίέίοή modelu -  
na pom0rn0 maldm modelu. Vyrobce n im  
vzorek z nultd serie predal j i i  v rijnu 
lodskeho roku, takie s vys led kern testu 
(jehoi praktickou 6dst -  tj. stavbu a letani 
-  jsme tentokrdt svdrili desetiletdmu Pav- 
lu ST RAKOV I) vds muieme sezndmit 
v dobd, kdy stavebnice m i byt jako novin- 
ka na pultech modelirskych prodejen.
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ηέ se soutaZnimi modely stavenymi kla- 
sicky.

Stavebnice je opatrena navodem,. sta-

vebnim vykresem ve skutedna velikosti 
a explozivnim pohledem na rozloZeny 
modal, ktera svoji kvalitou mezi tuzem- 
skymi vyrobky bez nads£zky nemaji ob- 
doby. Pravd§podobn§ jedinou vyraznou 
nepresnosti je oznadeni ,,vaha" misto 
,,hmotnost“ na obalu; navod je vystiZny 
a pres nevelky rozsah zahrnuje popis 
vSech postupii potrebnych ke stavb6.

Jedna skutefinost bude asi stavebnici 
MONA zpoaatku branit v rozletu mezi 
nejSirSi vrstvy zakaznikii: pom6rn§ vyso- 
ka cena. Ta je vSak srovnatelna napriklad 
s cenou stavebnice v§trone A2 SAPER 13 
z VD IGRA; stavebnice MONA je zdanlive 
chudSi (prvni pohled do krabice), avSak 
obsahuje vet§i mnoZstvi polotovarCi (tudiz 
vlozene prace) a uSetri tak cas pri stavbe. 
Pokud bychom chtaii ve srovn^vani po- 
kra6ovat, sta£i si vzpomenout na A-jed- 
ni6ky NANCY a JUNIOR 1300 z produkce 
firmy Graupner, ktere se u n£s prodavaly 
za 6astku aZ trikrat vySSi nez MONA.

---------------VYSVfcD0ENi ---------------
pro stavebnici MONA

Vyrobce: MODELA, podnik UV 
Svazarmu, Praha 
Cena: 7 1 K6s
1. Baleni
a) funkdni diikladnost -  vybornA
b) vzhled -  velmi dobry
2. Stavebni vykres
a) kvalita provedeni -  vybornA
b) uplnost a nazomost -  vybornA
3. N0vod
a) jazykova 6istota -  velmi dobrA
b) technicka spravnost -  vybornA
4. Obsah
a) iiplnost -  vybornA
b) kvalita -  dobrA
c) stupert predzpracovani -  velmi dobry
5. Model
a) technologie stavby -  velmi dobrA
b) pevnost, tuhost, trvanlivost -  vybornA
c) ovladatelnost a stabilita -  velmi dobrA
d) vykonnost -  velmi dobrA
e) opravitelnost -  nehodnocena

mg. Ivan HOftEJ§i

Ve svd soudasnd podobd vznikl model 
vzimd 1972-73. Chtdl jsem tehdypostavit 
A-dvojku, se kterou by se dalo Idtat bez 
obavy pred podkozenim i za drsndjdlho 
poiasi. To predpoklddalo model jedno- 
duchy, spide o menSi Stihlosti kridla a tlm 
i rozmdrovd menSi. V neposledni radd 
jsem takd uvaioval o vyuiiti pro stavbu 
v krouicich mladych modeldru. Protoie 
jsem j i i  mdl osvdddeny trup a ocasnf 
plochy,· navrhoval jsem jen kridlo.

Od te doby proSel model samozrejmd 
vyvojem; za nejpodstatndjSizmdnu pova- 
iujizvdtSeni vzepdti koncovych ddsti krid- 
la z 15° na 20° p fi souiasndm zmenSeni 
vzepdti stredovych ddsti. Po radd pokusCt 
byla takd zmenSena svisla ocasnf plocha.

Vdtrod BEJBI md na svdm kontd radu 
soutdii I OspdchCi. Ldtal jsem s nfm i na 
Mistrovstvf socialistickych zemf v Erfurtu 
75 a na MS v Plovdivu jsem je j mdl 
kontrolou prevzaty jako rezervu. Ldtaji 
snim vSak i zaddtednici. VPIzniazejmdna 
v LMK Plasy byly j i i  postaveny desitky 
kusCi, vesmds dob re Idtajlcfch. K hlavnfm 
prednostem konstrukce podftdm to, ie  
jednoduchd kridlo dokdie i mdlo zkuSeny 
modeldr pomdrnd snadno postavit v po- 
tfebnd kvalitd. Navic si model nechd dost 
libit, co se tyde zachdzeni i serizenf.

Proti originaiu je na stavebnim pianku 
n§kolik nepodstatnych zm§n:
-  nakresleny model nenivybaven haikem 
pro krouzivy vlek. Jednoduchou iipravou, 
ktera je vyzna6ena, se objevi v trupu 
dostate6ny prostor pro umistani ζηηίηέ- 
neho hadku;
-  original modelu nema nosnik 2 x 3 na 
spodku kridla. To vSak miiZe vest k pro- 
hnuti nabSzne hrany piisobenim tahu 
spodniho potahu;
-  vodorovna ocasnf plocha ma zjednodu- 
Senou konstrukci, kterou nyni pouzivam.

STAVBA
modelu nevyzaduje speciaini ndradf. 
Pouze k vyvrtani otvonj pro spojovaci 
draty pCilek kridla v balsovych blocfch 
15 x 30 je vhodne u ift malou stojanovou 
vrta6ku. Tyto vrtadky jsou v souiasne 
doba snad v kazdem klubu.

Kridlo je nejnaro6n§j§im konstrukfinim 
celkem, proto je vyhodne zadit stavbu 
prav§ jim. Nejprve vybereme vhodny ma­
terial. Borove nebo smrkove liSty musi byt 
kvalitni, tj. rovnoleta, pevne a nezkrouce- 
ne, balsu na zebra vybirame rad§ji tvrd§i, 
nejiape tzv. ,,zrcatkovou“ . Balsa na odto- 
kovou li§tu -  ορέί radaji tvrdSf -  v§ak 
,,zrcatkova‘‘ byt must', jinak se odtokovka 
bude kroutit. Balsovou li§tu 8 x 10 na 
nabazku urizneme z prkanka tl. 10 mm.

Slepime jednotliva pasnice hlavnfho nos- 
niku. Pritom davame pozor, aby nebyly 
ohnuta ,,do savle“ nebof takova nosniky 
by pak zkroutily kridlo. VSechny nosniky 
obrousime.

Z vykresu preneseme na prekli^ku tl.
1,5 mm obrys profilu a vyrizneme dva 
Sablony pro zebra, oboji co nejpresnaji. 
V mistech spojovacich dratii prorazime 
§ablony Spendlikem. Obrousime zatim 
jen jednu Sablonu tak, abyziistal pridavek 
0,5 az 1 mm a podle ni pak vyrizneme 
ostrym nozem 56 kusu 2ebra K2 z 2mm 
balsy. Sablonu vzdy Spendlime na balsu 
pomoci zminanych otvonj. Dale vyrizne­
me z preklizky tl. 1,5 mm 10 kusii 2eberK2 
a K3 a 4 ie  bra K1. Potom oba Sablony 
dopilujeme na presny tvar, udaiame 
v nich velmi presna zarezy pro nosniky 
a naviakneme mezi na, nejiape na dlouha 
ocelova jehly ze §iti, vyriznuta balsova 
zebra. Protoze jehly nejsou dostateina 
dlouha a viibec vzajmu presnaho opraco- 
vani zeber je treba daiat bloky menSi 
(nejiape 4 pro kazdou Cast kridla). S men- 
Sim blokem je taka snadnajSi prace. Zebra 
v blocich obrousime do presnaho tvaru 
podle Sablon a udaiame i zarezy pro 
nosniky.

Dale upravime Sablony tak, ze v nich 
vyvrtame otvory o 0 3 pro spojovaci draty 
a rozSirime zarezy pro hlavni nosniky. 
Podle takto upravenych Sablon vyvrtame 
ve vSech zebrech K2 a K3 otvory o 0 3, 
naviakneme zebra mezi Sablony na spojo­
vaci draty a opracujeme je. Pred zhotove- 
nim zarezCi pro hlavni nosnik nezapome- 
neme z bloku vyjmout zebra K3, ktera se 
ponakud li§i. Podle Sablon pak vyvrtame 
otvory o 0  3 v Zebrech K1 a opracujeme je 
stejnym zpijsobem.

Z mSkka balsy urizneme hranoly 
15 x 30 podle vykresu a na stojanova 
vrta6ce do nich vyvrtame otvory o 0 3. 
Jako voditko pro dodrzeni rozte6e pouZi- 
jeme jiZ hotova Zebra K2. Hranoly a pri- 
sluSna Zebra naviakneme na spojovaci 
draty a slepime acetonovym lepidlem. Je 
nutno kontrolovat rovnobaZnost dratu 
i kolmost dratii a korenovaho Zebra. Po 
zaschnuti celek zhruba opracujeme no- 
Zem, nadisto upravime zarezy pro 
nosniky.

Kridlo sestavujeme na rovna desce, 
(Pokradovdni na str. 18)
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(Dokonieni ze str. 15)

kazdou jeho 0£st (2 stredov6 a 2 koncovG) 
ζνΙέδί. N£b§2nou a odtokovou li§tu pri- 
Spendlime na desku a vlepime nejprve 
stredni blok a pak ostatni Zebra. Vzadu 
podloZime Zebra tak, aby byl zachovcin 
spr£vny uhel nastaveni odtokov6 li§ty (viz 
fez A-A), tud ii tvar profilu kridla po celem 
rozp§ti. „U§i“  sestavime bez nosniku 
2 x 3 -  zjednodu§i to pozdSjSi vz£jemn6 
sestavov&ni stredovych casti a ,,u§i“ .

KdyZ jsou vSechny fi^sti kridla hotove, 
upravime presn§ d6lky nosnikovych li§t 
v mist§ lomeni a slepime k sob§ pSrove 
stred a ,,ucho“ . Nakonec zalepime do 
„uSi'‘ balsovS nosniky 2 x 3 .  Kridlo 
obrousime kostru nalakujeme a znovu 
obrousime jemnym brusnym papirem (6. 
150 aZ 200).

StfedovS SSsti kridla pot&hneme tlus- 
tym Modelspanem, koncovS 6Ssti ten- 
kym. Nezapomeneme zdvojit potah tro jii- 
helniky z tlustSho papiru v mistS lomeni -  
tam, kde je obvykle nejvice d§r (viz vy- 
kres). Potah lakujeme ridkym napinacim 
lakem do mirnSho lesku, podle stupnS

TECHNIKA ·  SPORT

UDALOSTI VE SVfcTt

Dva roky vyvoje
predchizely uvedeni na trh stavebnice 
motoroviho modelu Hummingbird, je- 
j im i vyrobcem je firma Model Flight. Jde 
o prvni ve Velki B ritin ii vy rib iny  model 
s elektrickym pohonem, urdeny pro cvi6- 
ηέ l it in i.  Μά rozp iti 1117 mm, RC sou- 
prava o v lid i smirovku, vyikovku 
a s p o u itin i motoru. Baterie o n a p iti

zredSni laku asi 6 az 10 nStSry. Kridlo 
nechSvSme po kaZde vrstve schnout 
v §ablone a podkISdSme ,,u§i“ tak, aby se 
na nich vytvorilo zSporne zkrouceni, tzv. 
„negativy“ . OdtokovS hrana na konci 
„ucha'‘ ma byt asi o 5 mm vy§e nez 
nSbSznS hrana. Po nalakovSni je vhodnS 
nechat kridlo v §ablon§ dobre proschnout 
-  Sim dSle, tim lepe. Pak uZ je ale do 
Sablony nevkladSme. Nakonec prilepime 
turbulStor z nitS o 0 0,7 podle vykresu.

Uvedene metoda uloZeni spojovacich 
drStui se osvSdSila -  stred kridla je pevny, 
drSty v balse dobre drZi a neuvolni se ani 
dlouhym pouzivanim. Pokud nSkdo nemS 
6im balsove bloky provrtat, muze uloZit 
drSty pouze do Zeber z 1,5mm preklizky. 
PoSet tSchto zeber (K2) by se pak ale m§l 
zvStSit alespoh na 10 za souSasneho 
zmenSeni jejich rozteSe. Prostor alespoh 
mezi prvnimi zebry u korene kazdS pCilky 
kridla vylepime balsou tl. 2 mm. NShra- 
dou za ocelove drSty o 0 3 mohou byt 
oboustrannS za§pi6atSI6 draty na pleteni 
punSoch 0 0 3; nejsou v§ak tak pruznS 
jako strunovy drSt. DuleZitG je zalepeni 
otvom pro draty: zajiSfuje se tim stSIS 
poloha drStu a tim i vzSjemna poloha 
pCilek kridla νύδΐ sob§.

Trup sestava z hlavice a zadni SSsti. 
Nejprve zhotovime samostatnS zadni 
cSst. Vybereme opSt kvalitni smrkove liSty 
2 x 10 a spolu s li§tami z tvrde balsy 
o stejnem prurezu z nich slepime horni 
a dolni pSsnici. Toto re§eni uspori hodnS 
hmoty, takZe neni treba model tolik dova- 
Zovat v hlavici.

Slepime zadni 6£st trupu, potShneme ji 
oboustrannS balsou tl. 2 mm a obrousi­
me. Z prkSnka mSkkSho dreva tl. 10 mm 
vyrizneme hlavici, vyvrtSme v ni otvory 
pro spojovaci drSty a rovnSz slepime se 
spodni 6Ssti. Vyrizneme oboustranny po­
tah hlavice z balsy tl. 5 mm, do leve 
poloviny zalepime trubiSku (z napInS pro- 
pisovaSky) pro vyvod tShla k SasovaSi 
a prilepime potah epoxidem. Nakonec 
prilepime zebra tvorici centropISn a udS- 
ISme k nim prechody. Hodi se na to tmel

z balsovych pilin smichanych s epoxidem 
nebo s acetonovym lepidlem (povrch pre- 
chodu z acetonovSho lepidla je§tS potfe- 
me epoxidem). Zadni SSst trupu potShne- 
me tenkym Modelspanem a dokonSime 
drobnosti -  svislou ocasni plochu, 
Ciloinou destiSku pro vodorovnou ocasni 
plochu aj.

VodorovnS ocasni plocha je celobal- 
sovS, proto je nutno peSlivS vybrat balsu 
nikoli prili§ tSikou, ale dostate6n§ pev- 
nou. DCile2itym konstrukSnim prvkem je 
zesileni nSbSznS hrany z 1mm balsy (z 
jednoho kusu). Potah je z tenkSho Mo- 
delspanu a lakovSni podobnS jako u krid- 
la. CelkovS hmotnost vodorovne ocasni 
plochy nemS prekroSit 10 at 12 g.

DokonSovaci prSce. Model sestavime 
a pohledem zezadu pres odtokovou hra- 
nu zjistime, zda jedna z vnitmich SSsti 
pulek kridla ma νέίδί Ohel nastaveni („po- 
zitiv"). Na tuto stranu by mSI model 
zatSSet. Napriklad je-li uihel nastaveni na 
pravS stredni 6£sti vetSi net Ιβνέ, bude

9,6 V, slozena ze 6tyr niklkadmiovych 
akumulAtorCi, umoihuje dobu chodu mo- 
toru v d0lce az 10 minut. Z dvandctivolto- 
ve automobilovd baterie se zdroje nabijeji 
15 minut. Nabijeni je motne kontrolovat 
tzv. monitorem, kterykrom6m0ridla, uka- 
zujiciho nabijeciproud, obsahuje iiasovy  
splnab, preruSujici po stanovene dobd 
nabijeni. (RCM&E 10/75)

Srdce modelu
Pod poetickym nazvem novinky firmy 

Word Engines (USA) se skryva velmi 
uziteCna vec: obdoba ,,vanicky“ rychlost- 
nich a volnych motorovych modelii, ten- 
tokr£t ,,vystfiknut£“ z nylonu, zpevn§ne- 
ho sklen6nymi vl^kny. V predni 6£sti 
,,vani6ky“  je loze pro motor o zdvihov6m 
objemu 2,5 az 5 cm3, plastikova palivova 
n£dri (ktera se do ,,vani6kyzasunuje) m£ 
tvar kabiny a pomoci speci£lniho lepidla

k ni jdou lepit i dal§i (treba drev§n6) dily 
trupu. Do ,,vani6ky‘‘ Ize priSroubovat 
i serva RC soupravy, takie instalace rdidia 
v modelu je velmi jednoduch£.

,,Srdce" bylo vyvinuto pro stavebnici 
cvi6n6ho modelu Miss World, jednotlive 
dily (vanifika a n£dri) se v§ak prod0vaji 
i zvl£§f. (MAN 8/1975)

Spirit 76
je  jednim za ,,senza6nich“  modelu, ktere 
se v roce 1975 objevily na trhu v USA. 
Jejich spolednym znakem je minimάlnί 
pracnost -  prvnimu letu modelu Spirit 76 
predchdzi podle Cidaju v propagainich 
materi^lech pouhd dv§ hodiny price. Je 
toho dosateno ,,vyp in in im “  viech dilCi, 
tj. trupu, obou polovin kridla a ocasnich 
ploch z p in in ih o  polystyrinu. Vitroh je 
ur6en pro o v lid in i dvoufunk0ni RC sou- 
pravou; p ri ro zp iti 1930 mm m i nosnou 
plochu 32,5 dm2 a vzletovou hmotnost 
896 g (s ridiem). (MAN8/1975)

Scarpontlbus
je svym zpusobem unik^tnim modelem. 
KromS toho, ie  s nim jeho konstrukt6r
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model zateSet doprava. Pak zkontroldje- 
me, zda geometrickd zkrouceni (,,nega- 
tivy“ ) na obou „u§ich“ jsou stejn6. Od- 
chylky je moino napravit nakroucenim 
nad teplem, n iko li nad otevFenym 
ohn§m! VnitFni stFedni 6£st (vzhledem 
k zatafice) by mala mit „pozitiv“ asi 2 mm, 
ob6 ,,u§i“  pak „negativ“  asi 5 mm.

Instalujeme Casova6, vledny hadek 
a zapojime sm§rove kormidlo. Tahlo 
k oviadani vodorovna ocasni plochy pro 
funkci determalisatoru zapojime tak, ze 
nejprve protahneme trupem olCivko na 
niti, s jeji pomoci pak vlastni tahlo ze 
silonov6ho vlasce.

Model vyvaiime tak, aby poloha 
byla v 50 ai  55 % hloubky kFidla. Pokud je 
zapotrebf, dovaiime jej na pFedepsanou 
minimaini letovou hmotnost 410 g pFida- 
nfm hmoty do t62i§t§ (olovo).

ΖΑίέτΛΝΐ
je obvykia, jak bylo j i i  mnohokrat popsa- 
no v fiasopise ModeiaF. Na vykrese je

Roby Beretta vyhral lonske mistrovstvi 
Itaiie pro RC hydroplany, je model zajima- 
vy celkovou koncepci -  je Fe§en jako 
stFedoplo§nik se zatahovacim stFednfm 
plovakem. Stabilitu pFi rozjezdu povodni 
hladine udrzuji mal6 plovaky, ktere po 
..zatazeni" tvoFi koncove oblouky kFidla.

(Modellistica 8/1975)

uvedeno pou2itf ..bezpednostni smyCky“ 
ze silonov6ho vlasce o 0  1 mm nebo 
z elektrotechnick6ho lankov§ho vodide 
(m§d6n6 pleten6 m6kk6 lanko -  pouiiva 
se vdetna izolace). Smydkou se jednak 
odjidfuje dasovad a vychyluje se smdrov- 
ka, jednak zabrartuje samovoln6mu vy- 
pnuti modelu z νίβδηέ ddiiry -  drzi to t ii 
odko na hadku a vypnuti je umoindno 
teprve mirnym zatahnutim. To je tFeba 
vyzkoudet, stejnd jako velikost oka 
smydky.

Po zaldtani zbyv£ uz jen ,,dostat model 
do ruky“ , aby podaval spolehlivd dobry 
vykon. Toto je mozno dosahnout jenom 
pilnym a soustavnym tr6ninkem. Pouze 
tento postup vede k iispdchu a ten pFeji 
ka2d6mu, kdo si model postavi.

Hlavni material (miry v mm)
Li§ta borovd nebo smrkova, ddlka 1000:

2 x 3 -6  ks; 2 x 5 - 4  ks; 2 x 7 -1  ks; 
2 x 1 0 - 2  ks

Balsovd prkbnko §irky asi 70 a ddlky 1000:
tl. 1 -  1 ks; tl. 2 -  3 ks; tl. 3 -  1 ks; 
t l . 5 - 1  ks; tl. 10 — 1 ks 

Balsovy hranol: 15 x 30 x 350 
PFekliikatl. 1,5 x 150 x 300 
Prkdnko z mbkkbho dFeva (lipa, ol§e, smrk) 

tl. 10 x 70 x 300
Drdt: ocelovy (strunovy nebo pletaci jehlice) 

0 3, dl. 500; ocelovy m§kky (nebo 
kancel. sponka) 0  0,8, dl. 100 

Plech: duralovy tl. 1 , 5 x 1 0 x 7 0 ;  hlinikovy 
tl. 0,5 x 10 x 50

Lepidlo: Kanagom -  1 velka tuba;
Epoxy 1200 -1  mala souprava 

Nitrolak napinaci diry C1106 asi 250 cm3 
+ redidlo

Papir potahovy: Modelspan tlusty 2 archy, 
tenky 2 archy

Casovad zn. Graupner 1 ks

DROBNOSTI; Silonovy vlasec 0  0,3, dl. 2000; 
dva vruty 0 2 x 1 5 ;  §t§pina bambusu 
dl. 70; olovdnd broky na vyvdieni; 
neopenova hadidka (palivova) -  
zbytek; gumova nit 1 x 1 ;  trubka z 
kulidkovd tuzky mosazna; chirurgicka 
nebo kvalitni biia reind nit 0 0,7, 
dl. 2000 (na turbuiator)

POZNAMKA: kurzivou vysazend miry jsou p o  
letech dFeva

Prvni maketa pFeletdla La Manche

Pod krycim jmenem OVERLORD byla 6. 
6ervna 1944 v 02.00 hodin zahdjena inva- 
ze spojeneckych vojsk na francouzske 
pob fe ii -  ,,Den D“. V 6.30 se zadala 
vylocfovat prvni z pdti divizi pozemnich 
vojsk, v druhdm sledu ndsledovalo dal- 
Sich 7 divizi. Pro snadndjSi Γ ο ζρ ο ζη ά νά η ί 
vlastnich letadel pdchotou mdly ochran- 
n6 stihadky na kridlech a na trupu Sirokd 
bild pruhy. Podobnou kamufldZ mSla i RC 
maketa Spitfire, s kterou anglicky mode- 
ΙάΓ Dave Wright vzpomenul neobvyklym 
zpusobem tohoto slavndho vyrodi. Jeho 
obri model o rozpdti 3124 mm, pohdndny 
benzinovym motorem z lesnickd retdzovd 
pily o objemu 55 cm3, pieletdi ve stejny 
den o 31 let pozddji z Francie (Le Tou- 
quet) do Anglie (Lydd). Let trval pouhych 
35 mi nut, model byl rizen z doprovodndho 
vrtulniku Bell Jet Ranger. Z  televizniho 
rozhovoru spolednosti BBC se d iv ic i do- 
zvdddli, ze p ilot je jednim z dlenCi precM - 
ddci skupiny Jima Davise, podporovand 
firmou Radio Dentals, kterd se svymi 
obrimi modely Spitfire id ti na rOznych 
propagadnfch vystoupenich vAnglii.

(LS -  Aeromodeller 8/75)

? Co s ni ?
Otizka tdmdf nerudovski se tentokrit vzta- 

huje na stiva jic l vdtrond nejrozSifendjSi katego- 
rie A1, kterd svojl v6t§i celkovou nosnou plo- 
chou (19 dm2) nevyhovujl novym pravidlum, 
platnym od zaddtku tohoto roku. Napadlo ηάε, 
Ze vdtSinu modelO by bylo moZno upravit na 
πονά pravidla, coZbybyiopodstatndekonomid- 
tSjSi, neZ stavdt ηονό modely nebo πονά kridla.

Νάέ spolupracovnik z.m.e. Ing. Ivan HOfiEJ- 
έ ί  byl tdhoZ ηάζοω, a proto jsme ho poZidall 
o zpracovanl nivodu, ktery by dal odpovdd na 
otizku v titulku tohoto dtenku.

Zavafnou zmSnou ve stavebnfch pravidlech 
νέίΓοήΰ kategorie A1, kter6jsou jist6 nejrozSire- 
nSj§i mezi mladymi modeiari a zaCatedniky, je 
zmenSeni celkova maximaini nosna plochy z 19 
na 18 dm2. Tim v§ak byla prevaina v6t§ina 
existujicich modelti postavena „mimo zakon" 
a vznikla tedy otazka, co s nimi.

Moinosti je jiste vice. To nejhor§i by bylo, 
kdybychom svoji A-jednidku zahodili a vSeho 
nechali. RadSji ji  v§ak vSnujeme trochu prace 
a upravime ji na nova pravidla.

Nejprve zjistfrrie skutednou nosnou plochu 
svaho modelu, a to nejiape vypodtem. Nespoko- 
jfme se s Odajem pianku, jem ui model nemusi 
odpovfdat; i mala zmdna hloubky kFidla se totiz 
projevi znadnou zmdnou plochy. Ma-li model 
jen o maio v§t§i plochu (do 0,2 dm2), mCiieme 
odriznout dast odtokovd liSty. Nesmime ji tim 
v§ak pr(li§ zeslabit -  u b§2nych konstrukci 2 az 
3 mm; vice jen z velmi Sirokd odtokovd liSty 
nebo z kFidla z plnd balsy: Po Fezu zaoblime 
hrany jemnym brusnym papirem a pFeruSenou 
lakovou vrstvu doplnime ndkolika natdry proti 
vnikani vlhkosti.

Pravddpodobnd v§ak budeme mit pFebytek 
plochy vdt§i nez 0,2 dm2 a tedy i vice prace. 
Abychom zachovali letovd vlastnosti modelu, 
budeme se Fidit nasledujicimi pravidly:
-  nezmen§ovat vodorovnou ocasni plochu,
-  zachovat vzepdti kFidla.
Ma-li na§ model jednoduchd vzepdti kFidla (do 
V) nebo dlouhd ,,u§i", pak stadi jednodu§e 
odriznout prebytednou plochu z koncii kFidla. 
Nejobtizn6j§i je v§ak pripad, kdy mame kFidlo 
s dvojitym vzepdtim a s pom6rna kratkymi 
koncovymi dastmi kFidla; tarn by zkracenf ,,u§i“  
mohlo mit nepFfznivy vliv na letovd vlastnosti 
modelu, a nezbyvd nez zkrdtit vnitFni ddsti 
kridla.

V mista lomeni sejmeme potah z poll mezi 
zebry, kterd hpdldme odstranit, a navic ze dvou 
vndjiich poll (viz obr.). Pak odstranime zebro 
v mista lomeni, kFidlo zde pFeFizneme lupenko- 
vou pilkou a opatrna serizneme nebo vylomime 
zbytky pFipadnych vyklizkii. Zhotovime dva 
novd iebra (v pFipada potFeby i vyklitky), kFidlo 
zkratime o potrebnou ddlku a znovu v§e slepi- 
me. Nakonec potahneme zbyia dva pole v mista 
lomeni a nalakujeme.

Nakdy mtlfe byt vyhodndobazpCisobyspojit: 
vat§i dast pFebytednd plochy odFiznout z rozpd- 
ti, men§i dast z hloubky kFidla. VnitFni dasti 
kFidla neni radno spojovat s vnaj§fmi pF(li§ 
pevna -  spoj by nemai byt pevnaj§i ne i kFidlo. 
Ma-li se pri havarii kFidlo zlomit -  a tomu nelze 
zabranit - , snaze se spravuje ve spoji v lomeni 
ne i kdekoli jinde.

Zavdrem upozomani pro ty, VteFi se chystaji 
postavit si vdtrona A1, Ze na dosavadnich 
pianclch jsou vesmas modely s vat§f nosnou 
plOchou. Je tedy tFeba plochu pFemdFit a zvolit 
potFebnd upravy.
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P o z n iv im e  

L E T E C K O U  T E C H N I K U

ESS - 641
nemecke

vlecne
letadlo

V ζάη 1971 vzletlo prvni letadlo ESS- 
-641, vyvinute ερβοίάΐπέ pro vlekani vet- 
Γοήύ. Jeho vznik je neobvykly, nebot' 
nejde o tov0rnikonstrukci, ale amatdrske 
dilo όίβηύ letecke pracovni spolednosti 
FLUWAG z Br6m v.NSR.

Jak k tomu do§lo? Jiz od roku 1964 se 
zabyvali plachtari z Brem nakladnosti 
plachtarskdho provozu a uvazovali, jak 
bezmotorovd ΙέίάηίζΙβνηϊί. Desetilet0 sta­
tist iky daly jednoznainou odpovdd've 
prosp§ch vle6n6ho letadla oproti navija- 
ku. Slo tedy o to stanovit kriteria speciil- 
nlho νίβδηέϋο letadla, jehoz vyuzivanfm 
by $e n iklady opravdu usporily. Stavajici 
vledne typy jsou totiz vetSinou vicesedad- 
love a vznikly upravami rCiznych cvidnych 
nebo turistickych letadel. Naklady na vlek 
jsou ale Cim0rne dasovd deice vleku a na- 
kladu na 1 letovou hodinu. Vlek Izezkratit 
jedind rychlym stoupanim a po vypnuti 
νέίΓοηέ rychlym kles0nim motoroveho 
letadla v6etn6 prist άηί. Celkove naklady 
na letovou hodinu se tvorijakzporizovaci 
ceny draku a motoru, tak i z nakladO na 
revize; zalezi i na po6tu letovych hodin 
Γοδηέ.

Z uveden0ho tedy vy§lo dlenCim spoled- 
nosti FLUWAG toto reSeni: jednosedad- 
lovka se silnym motorem s dlouhou iivo t- 
nosti (180 k a 2000 letovych hodin mezi 
revizemi), mala νζΙβίονά hmotnost 
(700 kg), male ρΐοέηέ zatiien i (42 kg/m 2) 
a nizke vyrobnl naklady draku ονϋνηέηέ 
volbou vhodn0 konstrukce a druhii mate- 
rialu. V Ctvahu byly vzaty 6etne dalsi 
aspekty, jako je dobry rozhled pilota, 
ρβόϋνά volba profilu pro velky rozsah 
rychlosti, prednosti dvoukoldho podvoz- 
ku s ostruhou (menSi odpor, lepSi starty 
s vlekem, men§i hmotnost) aj. Nejprve byl 
zhotoven model v mSritku 1:12,5, na 
kter6m byla provedena ρβόϋνά tunelova 
m§reni. Se stavbou letadla pak pomohla 
firma VFW-Fokker v Bremach.

Hned ρτνέ letypotvrdily, ze letove vlast- 
nosti odpovidaji oδekάvanym, ze ovlada- 
telnost i vyv02itelnost jsou vynikajici a ze 
je nutnd jen optimalne vyladit vrtuli k po- 
uzitemu motoru.

TECHNICKY POPIS

ESS-641 je jednomotorovy jednose- 
dadlovy samonosny dolnoplo§nik smi§e- 
ne konstrukce s pevnym dvoukolym pod- 
vozkem a ostruhou.

Kridlo je celodrevene, nabizna cast az 
po hlavni nosnik potazena preklizkou, 
zbytek ptetnem. Okrajove oblouky z lami- 
natCi slouzi jako palivove nadrze (kazda 
50 I). Na pomocny nosnik jsou zav§§eny 
pristavaci klapky a krid£lka, ktera jsou 
6astecn§ staticky vyv^zena. Pro pozado- 
vany rozsah rychlosti byl vybran profil 
NACA 633618. Pitotova trubice je jen na 
prave ροΐονίηέ kridla.

Trup ma kostru svarenou z ocelovych 
trubek, v predni casti dukladne vyztuze- 
nou. Predni fiast trupu az po kridlo je kryta 
plechem, zbytek je potazen platnem. Pro- 
stoma kabina πιέ dvoudilny pruhledny 
prekryt, jehoz zadni cast se odsouva 
dozadu. Vstup do kabinyje z leve predni 
strany pres koren kridla. Rizeni je obvyk- 
leho provedeni, pakove.

Ocasni plochy jsou rovnez celodreve­
ne, pfidemz kylovka i stabilizator jsou 
potazeny preklizkou a ob§ kormidla plat­
nem. Vysazeni smerovky nad trup je ρΐηέ 
ύδβίονέ, protoze do konce trupu je vesta- 
νέηο vypinaci zarizeni vleineho lana. Obe 
kormidla majivyvazovaci ploSkyovladane 
z kabiny a jsou Casteine staticky vyva- 
zena.

Pristavaci zarizeni. Hlavni podvozek je 
kloubov§ zav§§en na spodku trupu, kola 
jsou opatrena hydraulickymi brzdami. 
Obe casti podvozku jsou samostatne 
odpruzeny. ftiditelne ostruhove kolo je

zavg§eno na odpruiene vzpSre (osvedce- 
ηέ konstrukce ,,Scott").

Motorov£ skupina. Vzduchem chlaze- 
ny 6tyrv£lcovy plochy motor typu Lyco­
ming 0-360 o vykonnosti 180 k pri 
2700 ot/min poh^ni pevnou drevenou vr­
tuli o prCimeru 1900 mm. NabSzna hrana 
vrtule je okovana. Dvojdilny motorovy kryt 
je z lamineitii. ZvIaStnosti je vyosena za- 
stavba motoru, aby byl vylouden kroutici 
moment (podobne jako u modelii).

Zbarveni. Cele letadlo je bile, krome 
vrtule, ktera ma z predni strany prirodni 
barvu dreva, zezadu je matn6 Cerna. Imat- 
riku la in i znafiky na obou 8^3ηέοΙι trupu 
a na prave piilce kridla zespodu Cerne, 
stejne i napis Experimental na leve stranS 
trupu pod kabinou. Na kylovce je z obou 
stran vysostny znak NSR (vlajka).

Technicka data a vykony: Rozpeti 
10,50 m, delka 7,30 m, vylka 2,25 m; nos- 
na plocha 16,5 m2. Hmotnost prazdna 
554 kg, nejv6t§i vzletov^ 700 kg; ploSne 
zatiieni 42,5 kg/m2, vykonove zati^eni 
3,9 kg/k. Rychlosti: cestovni s normalni 
vrtuli 200 km/h,, s vrtuli pro vlekani 
160 km/h; stoupavost bez vleku v 0m 
10,5 m/s, ve4000 m je§t6 5,5 m/s, sdvou- 
sedadlovkou Kranich III ve vleku 5,0 m/s 
ve vySce 500 m. Dolet pri 55% vykonu 
motoru 600 km. Delka startu pres 15m 
prek£zku 140 m.

Zpracoval: Zden§k KALAB

Snimky: Aerokurier
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Vetron A1 RACEIC
podle novych pravidel
Konstrukce Radoslav 0ΙΖΕΚ

Jak si snad vdtdina ctenarCi vdimla, dochazi v 0SSR dnem 
1. 1. 1976 ke zmend pravidel kategorie vetrobύ A 1. DCivodem ke 
zmend bylo prizpusobeni se pravidlum, ktera byla pred lety 
vyhldsena FAI jako prozatimni a jsou vseobecnd respektovdna 
denskymi aerokluby FAI.

Vracime se tedy ke staronov6mu omezeni 
celkove plochy na 18 dm2 pri zmen§end hmot- 
nosti modelu ze 230 na 220 g. V soutSzich se 
bude hodnotit op§t pouze 5 letu s maximem 
120 s. Naletat I. VT nebude tedy snadnd I kdyz 
se νίβδηέ ShCira prodluiuje ze 40 na 50 m, bude 
k spln§ni I. VT treba v pruimeru zalet£t 90 s na 
let.

Alespofi zpo6£tku nebude jistS dostatek 
piankO, tim mene bude mozno mluvit o vybSru. 
V klubu Kamenn£ Zehrovice jsme na tom tak£ 
jako v rad§ jinych, ale (stejng jako jiste i ony) 
mOzerne poskytnout nSjakou tu zku§enost 
s modely ne snad §pi6kovymi, ale velmi pevny- 
mi, vykonovS spolehlivymi a dosti univerzdni- 
mi. StavebnS jde o modely robustni, pri dodrie- 
ni minimdni hmotnosti 220 g, a konstrukdne 
neprlliS s lo iitd  Pri n^vrhu byla samozrejme 
uvazov£na i stavba modelu v krouicich.

Nabizime proto alespoh tripohledovy pl£nek 
s profily kridla a vy§kovky v m§Pitku 1:1, ur£eny 
hlavng pro ty, kteri nemaji jistotu, v jakych 
proporcich maji model navrhnout.

K STAVB6
Trup tvori ram ze smrkovych li§t 2 x 1 0  mm 

s balsovymi rozperkami. Celek je zalepen do 
10 mm tlust6 hlavicezm6kk6hodreva.Sm§rov- 
ky (horni i dolni) jsou slepeny na desce z p£sku 
3mm balsy, pohyblivy dilsm6rovky(,,klapka")je 
piny. Ob6 sm§rovky se zalepuji jako hotovy dll 
do vyrezu v trupovych podelnicich. Usek trupu 
za hlavici nad i pod smrkovymi pod£lniky je 
vyplngn vlofkami ze zdvojene balsy tl. 5 mm. 
SmSrovka je ovldid£na lankem od p£ky z ocelo- 
v6ho dr£tu o 0  1 mm, prochdzejici dvojitym 
vlednym h£6kem z ocelov£ho dratu 0  1,2 mm. 
Trup je uzavren z oboustran bodnicemize3mm 
balsy. Mlsto uloieni kridla je rozSireno trojOhel- 
nikovymi li§tami, pfilepenymi νηέ trupu.

Kh'dlo je dvoudilnd pCilky jsou spojeny oce- 
lovymi dr&ty o 0  1 mm, ktere se zasouvaji do 
zalepenych trubek. Hlavni nosnik md nahofe 
smrkovou li§tu 3 x 3 ,  dole 3 x 2  mm, pomocny 
nosnik tvofi smrkov£ li§ta 2 x 4  mm postaven£ 
na vy§ku. N0b§2na i odtokova li§ta, jakoz 
i v§echna zebra a koncove oblouky kridla jsou 
z balsy. Na horni nosov6 casti profilu je uzky 
balsovy potah. Pro pom§rn§ tlusty profit, overe- 
ny ji± na Wakefieldu XL-56, byl s usp§chem 
pouzit turbuiator z hrub6 nit#. Kridlo je potaze- 
no barevnym tlustym Modelspanem a 6tyfikr£t 
lakov£no ridkyrn dirym nitrolakem C1106. 
K trupu je υρβνηέηο gumou.

VySkovka je celobalsov£ s vyjimkou predni- 
ho nosniku ze smrkov6 li§ty 2 x 2  mm. Potah 
tenkym Modelspanem je lakov£n trikr^t tym2 
lakem jako kridlo.

lEtAn I
Vlek je bez probl6mu, neni-li model prili§ 

zkroucen. Sm§rov6 odchylky a serizeni krouze- 
ni se snadno vyrovn^vaji nastavenim nar&tky 
z 1mm hlinikov6ho plechu, jiz se omezuji vy- 
chylky sm§rovky. Determaliz£tor je b§zn6ho 
provedeni -  doutn£kem se prepaluje tenka 
gumiika za ocasnimi plochami.

Vykony modelu v klidn£m beztermick6m 
ovzduSi z 50m Shiiry jsou nad 105 s. Je samo- 
zfejm6, ze musi byt dodrzeno to nejdCilezitejSi:
-  βρΓένηέ vyv^ieni (poloha teiiSte), 

kridla a profilu vy§kovky),
kridla a profilu vy§kovky,
-  vlek na plnou ShCiru s plynulym vypu§t§nim:
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Vzpomina
Ladislav LIKAR ze Sobeslavi

V celem svtjte neustale stoupa popula- 
rita historickych modelij. S jejich planky 
vychazeji v tisku i vzpominky na zacatky 

. -  mnohdy nelehke -  modelarstvi, jimz se 
zabyv£ stale vice lidi. Jakojeden z prvnich 
zadal tyto pohledy do minulosti uverejho- 
vat prave ηέ§ dasopis. V teto dinnosti 

. hodlame pokracovat, povazujeme ji za 
* aktualni zvladte letos, kdy slavime 25. 

vyrodi zalozeni SVAZARMU. V2dyf mode- 
lari jako zakladajici clenove Svazarmu 
vychiizeli ze z0kladu, ktere jim prave tito 
prukopnici vybudovali. Red.

Moji ditskou obrazotvornost za ia ly roznico- 
.vat dobrodru in i knihy J. Verna: P it  ned il 
v bal6n6, Vzducholodl kolem svita  a Ρέη svita, 
k te ri ve mn6 vzbudily zijem  o vzduchoplavbu. 
V nadich moinostech se to projevilo stavbou 
ruznych draku. Roku 1912 se konaly v jiin lch  
Cechich clsafski vojensk6 manivry. Tehdy 
jsem ρορητέ spatfil v okoli Sobislavi vojenski 
letadlo. Dvouplodnlk krou iil nad poli a loukami, 
pilot by! z fe jm i rid , ie  left a nespadne. Sledova- 
li jsme jeho let bez dechu a vzrudeni, a izm izel 
sm6rem k Tiboru. Tehdy se j i i  ta k i psalo 
v novinich o letech ieskych prukopniku ing. 
Kadpara a Gihika, ale jejich snahy prerudila 
prvni sv ito v i vilka.

Podle obrizku v iasopisech jsem za6al v roce 
1919 stavitsvCij prvni model letadla. Zbambusu 
jsem nadtlpal asi metrovi lidty, sehnal jsem 
prusvitny papfr pergamin, lepidlo Syndetikon, 
nit6 a za6al jsem bez plinku, jen podle odhadu. 
Vznikl z toho dolnokfldly jednoplodnlk s troj- 
hrannym pfepizkovym trupem. Vrtuli jsem vy- 
fezal z vrbov6ho dfeva, tak i jen od oka. Potah 
kfidia byl jednostranny, misto podvozku m il 
model p loviky z p ln iho  dreva. Vrtuli p o h in ilo  
ocelovi p6ro pres ozubenypfevod, obojf z budi- 
ku. O t i i i i t i  ani o profilech a piisobiSti vztlaku 
jsem nem6l tuSeni. Na vodS model sice plaval

a trochu i popojel, kdyz jsem na tih l klfikem  
ρέω  a pustil vrtuli, ale nevzlitl. Jak by tak i 
mohl, kdy i byl p r l li i t i ik y  a nemotorny.

K stavbi druhiho modelu m i podnltil,,Spirit 
o f St. Louis", na n im i Lindbergh p re le til 
Atlantik; p linek  letadla vyiel vm isldnlku Letec. 
Ale ani tento model, bytpohlednijSI, nelital. Na 
das jsem marnych pokusu nechal. Kdyi potom 
zadal vychizet leteckomodelifsky dasopis M la­
dy letec a dostala se mi do ruky i  broiurka 
Schmidt: Modely letadel, zadal jsem v r. 1928 
znovu, u i podle nivodCi a plinkCi 1:10. Nejprve 
to byfy tzv. tydkopliny, pohon gumovym svaz- 
kem, vrtule bukovi, koupeni, jednostranny 
potah. Zebra ohybani nad plamenem, prsty 
oviem pop ilen i, koledka korkovi, p ozd iji i ce- 
lu lo idovi -  ale to u i jsem si detbou osvojil tak i 
n e jn u tn ijil ziklady aerodynamiky.

Tehdy zadala le tecki doprava na lince Pra- 
ha-Brno. Pouilvalo se upravenych dvouplodnl- 
ku typu Brandenburg, p ilot sed il na otevreni 
sedadce, c h r in in  pouze delnlm dtltkem. Navi- 
gadnl zarlzenl? Kompas, o tidkom ir, vyikom ir. 
Cestujlcl (nejvlce 4) sed ili v kab in i pon ikud  
n lie  ne i byl p ilo t a mohli okinkem v p rep iice  
sledovat jeho p ric i. Tak jsem o dovoleni zajel 
do Brna, koupil si letenku do Prahy a poprv i 
okusil, jak to chutni.

Prvni muj tydkovy model, postaveny v roce 
1928 -  v poradl tfet! -  zakrouiil p fi prvnlm 
k r itk im  letu nad loukou a sednul si do potoka. 
Skodil jsem za nlm v z ipa lu  nad den I v botich. 
Tydkovi modely jsem potom stav il asi 2 roky, 
lita ly  mi a i 300 m daleko a asi 50 m vysoko. 
Moje dovednost pokrodila, naudil jsem se vyfe- 
z iva t i  vrtule urdeniho pm rn iru  a stoupinl. 
Zhotovil jsem si t i i  p irovy tahom ir k m iren l 
statickiho tahu rCtznych vrtuli a gumovych 
svazkCt.

Od z ir i  1929jsem udil na dkolich v Praze. Na 
Invalidovni a na Le tn i jsem poznal trupovi 
modely J. Podledika, G. Budka a J. Vyskodila. 
To byli prvni m odelifi, od kterych jsem se mohl 
poudit -  a i  dosud jsem byl samouk. Nejvlce 
jsem obdivoval ,,tfim o to rik" J. Vyskodila a G. 
Budka. Z a iil jsem i jeho zk izu  -  bylo to na 
Invalidovni: krisny start se zemi, okruhy a p fi- 
s t in l vprostoru, kde bylo skladidti dreva. D iv ic i 
i id a l i  daldl a daldl lety, a u i se defilo, kdy i 
n ija k i babka vkrodila modelu do cesty. Ten 
ovdem havaroval a tri nakrouceni gumovi 
svazky dokondily zkizu. Velmi mi imponoval 
klid, se kterym Vyskodil i Budek sebrali ροζύ- 
statky a bez poznimky odedli.

Jinou prlhodu jsem z a iif  za jarhfho dne ha 
Letenski p lin i. L ita l tu ..gumidek", z  n ih o i 
majitel shazoval padidek nebo nedkodnou tfas- 
kavou bombidku. Na betonovych schudkich se 
vyhrlval na slunidku p in , ktery si posunul 
burinku na delo a usnul. Podle zikona schvil- 
nosti s pad la bom bid ka jednou p r iv i  na kraj 
schudku a samozfejmi dobre traskla. Probuze- 
ny sp id  se rizem zm in il v divpdika, a m lt model

na dosah, nezbylo z n i j  u rd iti me -  to ch tilo  
nafilmovat.

Podle prlkladu praiskych modelirCi jsem 
s im  ta k i zadalstavit trupovi v itro n i a motoro- 
v i modely. Nejprve jsem pouilval jeden svazek, 
p ozd iji dva i tfi, k te ri roztidely vrtuli pomocl 
prevodu podle ing. Pahra. Od n iho  jsem m il 
i zarlzenl pro akrobaticky model, kde gumovy 
svazek p o h in il vrtuli a ziroveh pomocldneko- 
viho prevodu ovlida l pidky, je i  pomocl tihe l 
a n itl pohybovaly vydkovkou, smirovkou nebo 
i  kridilky. Tento model p fi dob r im  seflzenf 
p re d v id il premet, vykrut, vyvrtku, letstremhlav 
a vdechny tyto obraty tak i vdas vyblral. Kromi 
toho shazoval ietiky, „bom by" nebo pad ik  
zatfieny figurkou.

Nejlepdl lety jsem docllil s modelem Stra- 
to I, postavenym podle p lin ku  J. Vyskodila. M il 
j i i  gumovy svazek deldl ne i trup; natidel se 
vrtadkou a i na 1200otodek. Povypudtinlzruky 
strm i stoupal a i do vydky asi 200 m; tarn 
zachytil term ickiproudinf, k te ri model vyneslo 
a i pod zikladnu mraku. Model k rou iil j i i  se 
zastavenou vrtuli a stoupal s tile  vyde, a izm izel 
z dohledu. Poslednlzibleskyslunednlch paprs- 
ku odraienych od leskliho povrehu, a pak u i 
n ic . . .  Za tyden mi s d ilil i hodi z vesnice 3 km 
vzdilen i, ie  model p fis t il v jejich zahradi.

V prodejn i modelirskych potfeb byvali firmy 
IPRO v P a rlisk i ulici (na m ls ti dnedniho mezl· 
nirodnlho hotelu -  pozn. red.) jsem poznal 
6ehka Forminka. Bylo to asi v roce 1938. 
Forminek byl vldehsky Cech, m ode lif tilem  
i dudi, kteriho do Ceskoslovenska pfivedl nad- 
deny propagitor m odelifstvl Bfetislav Semrid. 
Byla to p r iv i  ..Forminkova 401" (dkolnl klu- 
zik), je j l i  stavebnice se vy rib ila  a prodivalapo  
tislclch, k te ri u n is  rychle pomohla zdom icn it 
krldlu s tzv. ,,tlustym" problem, tj. s oboustran- 
nym potahem. Krom i ,,revoluce" v modelech 
vitrohCi Cenik Forminek bihem sv i k r i tk i  
p rice  v Praze -  bihem v ilky  byl pop raven 
nacisty -  obohatil nade m odelifstvl o mnoho 
pokrokovych konstrukcl. U i kdyi jsem ho po­
znal, s tav il modely z balsy a i pro mne mlval 
n ija k i p rk inko tohoto zvlidtnlho dfeva, je i  
n im  tenkrit pfipadalo n i i lm  neuvifitelnym. 
Jeho modely b y ly k r is n i vypracovani; vidycky 
pfidel s n i i lm  novym, ilm  pfekvapil ostatnf 
modelife. (Pf(§t6 dokondenl)

NAHO&E: Jeden 
z prvnich autorovych 
,,trupovych" modelu 
zroku1931

Na z0b6ru z roku1936 
je vdtrod je§t6 
sjednoduchym 
potahem nosnych 
ploch

Model setremi 
gumovymi svazky, 
spojeny mi pfevodem -  
snfmek ze srpna roku 
1936

Ve ikolnim roce 1938 
ai1939vedlautor 
modelatsky krouzek 
na ikole v Praze 
na Hraddanech
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V it i in a  lodnifSltm'odelCi je poh in ina  
elektromotorem. Ma to mnoho vy- 
hod, ale samozrejmi i nevyhody. 

Hlavni prednosti je nepochybni snadni 
obsluha: sta6i zapnuti vyplnade. Pfijemni 
je i distota provozu a maly hluk. Naproti 
tomu dosti sjarosti je se zdroji. Suche 
baterie se musi iasto vymibovat, akumu- 
lito ry  zase s tile  nabijet. Elektricke ener- 
gie tedy nent nazbyt a musi se vyuiivat co 
nejlipe. Technicky riejvice propracovany 
je elektrickf pohon'u rychlostnich mode- 
Ιύ, zejmina pro tridu F1 E 1 kg, kde loci 
nesmi byt t i i i i  ne i 1 kg a pri tom m i byt 
co nejrychlejSi. t'

O tom n im  zaSviceni napsal n i§  pred- 
nl sportovec v tomto oboru ing. Vladimir 
VALENTA. I kdyi pochopitelni vitSina 
modelu pohin inych elektromotorem 
neni zivodnich, j is t i  nisledujic i b linek  
pfinese jejich majitelCim m nohi cenni 
poubeni a prehled o soubasnim stavu 
pohonu elektrinou.

Pohon 
elektromotorem

Ing. Vladimir VALENTA

Konstrukter z£vodn(ch modelCi nte jediny cil: 
d t^h n o u t maxintelni rychlosti modelu. Pomi- 
neme-li nautick6 vlastnosti modelu (pFedpokte- 
dim , ie  πτιόηέ zkuSeny modeteF 8έΙιηβ po 
osv§dfien6m a vyzkou§en6m typu), z£visi rych- 
lost modelu na vykonu na lodnlm Sroubu. Je 
tedy tFeba, aby cely system pohonu pracoval 
s co nejv§t§i uCinnosti, aby zttety v elektromoto- 
ru, na Sroubu i zttety mechanick6 byly co 
nejmen§i.

Baterie je prvni Iimitujicf sloikou, kteteovliv- 
rtuje stavbu. ΖέΙβίί na jejim typu a velikosti. Pro 
zAvodni jfzdy pouihtem sadu baterii Varta, ktete 
dod£v6 firma Graupner pro elektricky pohon 
modelCi letadel. Jsou to NiCd fitenky o kapacite
1 Ah, je jich i sintrovan6 elektrody dovoluji vybi- 
jecf proudy a i 15 A. Hmotnost jednoho 6tenku 
je 45 g. Nov§j§( Ctenky o kapacite 1,2 Ah maji 
hmotnost 50 g a je§t§ pFfzniv§j§i zateiovaci 
charakteristiku. Po praktickych zkou§k£ch 
mohu tento typ pohonn6 baterie doporuiit: dva 
roky s lou ii bez zdvad. Nedocenitelnou vlast­
nosti je mininrtelni lidriba: pFed z0vodem se 
baterie nabije, to je v§e.

DFive jsem pouiival plynotesn6 οΐονέηό aku- 
mutetory Sonnenschein o kapacite 1,8 Ah a na- 
pfiti 6 V. Hmotnost tohoto akumutetoru oproti 
baterii NiCd v§ak byla terrteF dvojnέsobnέ. 
Rovn§i Ize pouiit natevan6 baterie o kapacite
2 Ah, ur5en6 do fotobleskii. Z NiCd 6tenkCi 
pFicFtezeji v uivahu jeSte vyrobky francouzsk6 
firmy Saft o kapacite 1,2 Ah nebo americk6 
Ctenky firmy Everready, ktete jsou Cidajn§ nej- 
lep§i.

Pro SpiCkov6 z^vodni jizdy jsou v§ak nejlepSi

akumutetory stFfbrozinkov6. Jejich vykon, resp. 
energie vztaiena na jednotku hmotnosti, jsou 
zatim z priimyslovS vytebSnych sekundArnich 
zdrojci proudu nepFekonan6. Jenom pro pred- 
stavu: sov6tsky akumutetor o jmenovite kapaci­
te 1,5 Ah a hmotnosti 35 g je schopen d&t 
ktetkodob§ a i 40 A! Tyto vybonte vlastnosti 
v§ak nestaCi pri b§in6m pouiiti vyviiiit jejich 
vysokou cenu a malou iivotnost, kter^i v exttem- 
nich podmink£ch z^vodO je 5 a i 10 cykICi 
i s formovinim. U tFidy F1 E 1 kg, kde je nutno 
§etfit s kaidym gramem, je model s jinymi 
6linky nei t§mito pfedem odsouzen do role 
poraienych.

Mnohy ze 5ten£FCi jist6 namitne, ie  ani jeden 
z t§chto zdroju neni na na§em trhu. To je sice 
pravda, ale zlepSujici se z£sobov£ni obchodii 
s mode^Fskymi potFebami a velk0 mbda I6t^nf 
s pohonem elektromotorem, kter^ neni samo- 
ύδβΐηέ, ale velmi dobFe koresponduje se sna- 
hou po zlepSeni iivotniho prostFedi, d^vaji 
nad§ji, ie  dovoz zmin6nych zdrojCi je jen ot0z- 
kou £asu.

Cena NiCd baterii neni mate, ale vyv0i( ji 
jejich dloutte iivotnost a neniroCnost na obslu- 
hu. Tak napF. Ctenky Vatra 1 Ah a 1,2 Ah, kter§ 
prodav£ Graupner, jsou po 13 a i 15 DM kus.

Motor je dateim 6tenkem v syst6mu pohonu, 
ktery d§te mnoh6mu potiie. V zahrani6i se u i 
objevilo dost elektromotorij vhodnych pro po­
hon modelu lodi. Na prvnim m(st§ je nutno 
vzpomenout formy Kroker, kter£ vytebi motory 
Sea Pup, Sea Wasp 6, 12 a Sea Ram. Prvni tri 
jsou vhodn6 pro F1 E 1 kg a F3 E. Sea Ranrjije 
vyborny motor pro F1 E 500. Tyto motory «ie 
prodέvaji i v EvropS. PFestoie jejich cena je 
dosti ζηβδηέ (kolem 50 dolaru), jsou velmi 
obliben6 pro svou nen^roCnost na ijdribu, 
spolehlivost a velkou iivotnost. J0 s0m m^m ve 
sv6m modelu tFidy F3 EjiipotFisezbnyvprovo- 
zu Sea Wasp 6 bez sebemen§i z£vady. Motor se 
dέ ηβρδίονέ pFetiiit a i na 8 V. V minulych 
sez6n0ch, kdy byla voln§j§( slalomovd traf, jsem 
pouiival 7 a i 8 Ctenku Vatra 1 Ah. PFi pohonu 
lodni vrtuli Graupner R 40, k te ri byla nejtepe 
pFizpCisobena, jsem na slalomovb d^ze  dosa- 
hoval CasCi kolem 45 s. Motor se ani pFi odbfiru 
asi 12 A pFjli§ nezahF^I. V letoSni εβζόηέ, kdy se

Autor 6tenku ing. Vladlmfr Valenta pFI jtevodni 
|fzd«

Angltean Burman ukazuje „»4«ktrtirnu" sv6ho 
modelu tFidy F1 E 1 kg, a n im i zfakal tFeti 
mfsto na mlatrovstvi Evropy. DobFe je v ld it 
bohatd dimenzovan^ propojeni jednotllvych
dtenku

branky zOiily, musel jsem zmenSit rychlost 
a nyni jezdim na §est 6tenku. Motor Sea Pup 
jsem vyzkouSelv modelu F1 E1 kg; pFi pFetiieni 
na 12 V jsem s modelem dosahoval Casii kolem 
30 s, ale motor to nevydriel a prorazila se mu 
kotva.

Datei skupina motoru vhodnych pro pohon 
lodi jsou motory ur6en6 pro pohon letadel. 
KonstrukCng a robustnosti se motorCim Kroker 
b liii motory Astro. Vhodn6 jsou Astro 10 a Astro 
25, druhy motor nte vykonnost jako komerCni 
spalovaci ..dvaapiilka". Jejich cena je rovn§i 
srovnatelna s motory Kroker.

PFistupn6j§i, zejnrtena cenovS, je motor Jum­
bo 540, ktery uv^di firma Graupner; procWhte se 
asi za 17 DM. PFfkon kolem 100 W jej uriu jedo 
men§ich modelu. PFiznivd Je i jeho hmotnost 
170 g. Tento motor jsem zatim nem§l moinost 
vyzkou§et; velmi dobFe s nfm v§ak jezdi mlstr 
Evropy Vladimir Jordanov z Bulharska.

Chceme-li dosahovat stejnych vykonii jako 
se spalovacim motorem, musime pou iit elek- 
tromotor, ktery je schopen d^t vykon okolo 
100 W (0,136 k), tedy jako dobrii spalovaci „je- 
denapulka" nebo slabSf ,,dvaap0lka". Z tohoto 
hlediska je nutn6 dimenzovat jak zdroje, tak 
motory. Protoie z£vodni jizda tn/έ nejd^le dva- 
krAt 1 minutu, je moino motor dost pFetfiit, 
nebof po tuto dobu sta6( jeho hmota akumulo- 
vat vznikte teplo. Je tedy moin6 upravit motory 
napF. ze stiraiCi oken nebo topenf automobilCi 
apod., jako to ve velk6 miFe d^laji modeteFi 
z NDR.

Pro upravy plati ur6it^t pravidla: protoie jde 
o ktetkodoby provoz s moinosti velk6ho pFetl· 
zeni, je vyhodn6 napF. dvan^ctivoltovy motor 
pFevinout na men§( nap6ti. Po pFevinuti je nutno 
celou kotvu impregnovat nejtepe za teplaprys- 
kyFici. Μέ to dvoji ύδβΙ: mechanicky se fixuji 
z£vity mezi sebou a vznikte teplo se odvddi do 
ieleznbho jid ra . Musime si uv§domit, ie  pFi 
15 000 a i 20 000 ot/min dosahuje odstFediv£ 
site znaCnych hodnot (stalo se mi napFiklad, ie  
pFi 25 000 ot/min se mi roztrhl kolektor). Stato- 
ry, kter6 dnes maji vyhradn§ permanentni mag- 
nety, se upravovat nemusi.JdejenoconejtiCin- 
n§j§i odlehCeni ceteho motoru. D ile je nutno 
vynrtenit uh|fky, kter6 mivaji velky obsah grafitu, 
za uhliky s velkym obsahem m§di. Tyto uhlfky 
zisk£me napF. rozFiznutim uhlfku ze spou§t6fie 
automobilov6ho motoru. Je v5ak nutno vyzkou- 
§et ndkolik druhO, aby nov6 uhliky nadm6rn6 
nevydiraly a tim nezahFivaly komutetor, takie by 
se roztavila p^jka, j i i  jsou pFipdjeny vodiCe 
kotvy. Proto je takb velmi duleiite postarat se 
o jejich dostatednb chlazenf. Osv6d6ilo se mi 
dSlat plochu drMkCi uhlikCi co nejv§t§i, aby 
teplo vyzdFilo. Kroker to FeSil tak, ie  dri^kem 
uhlikCi je vlastni elektronov6 viko motoru, od 
n^ho i jsou uhliky oddSleny tenkou vrstvou 
izolantu. Pro detei provoz motoru dod£v£ tento 
vyrobce zvte§tni matice, kterymi proteki voda. 
LJpravy nebo vyrobu motoru si ovSem m ijie  
dovolit jenom modeteF dobFe strojn§ vybaveny; 
proto jsem zde uvedl pouze hlavni z^sady 
upravy a konstrukce.

(Pokraiovin!)
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LODE
V O

FLASIACH
i r a  velkych plachetnlc nenivratne minula. 

Dries n im  ju  pripomlna len niekoiko starych 
lodi, veterinov mori, mnoistvo dramatickych 
prlbehov muiov od Hornovho mysu a zap riie - 
ηέ exponity mtjzel. Vetkejpozornostisa ajdnes 
teiia verni miniatCiry stanch plachetnlc, „ p l i -  
vajijce" vo flaiiach aiiarovkich. Svediia o tom, 
2e fia ie  rumu, tak i prls lovetn i pre nimornlkov, 
nestratili svoj vyznam ani po vyprizdnenf obsa- 
hu, ale poskytli Citulok majstrovskym ukiikam  
trad iin iho  nimornlckeho ,,kum itu“ . A ie n ie je  
to tak i z lo iit i, ako sa na prvy pohlad zd i, o tom 
sa mdieme presvedtif aj sami, ak m ime chut 
a tro iku volniho 6asu.

Vystailme s najbeinejilm  vybavenfm, potre- 
bujeme ostry ndi, lupienkovu pllku, skleny 
papier, jem n i Stetce, tro iku  nitrolaku apod. 
Skdr ako sa dim e do p rice  nad lodou, pripravl- 
me si ,,more“. Potrebujeme na to fia iu  (nemusf 
by tzn i p ln i) s to  moino najvatilm  priemerom 
hrdla, alebo beiny priemer asi 17 mm neumoi- 
tu je  vykonaf model dostatotne verky a presny 
bez toho, aby sme trup nemuseli rob itz  dvoch 
tastl. Dbime aj na kvalitu skla, rdzne bubliny 
a in i  vady m diu negatlvne ovplyvnit vysledny 
efekt. FlaSu ddkladne umyjeme a a k m i n ilepky  
alebo pdvodny uziver, tak si ich starostlivo 
odloilme. Im itic iu  morskej hladiny mdieme 
vytvorit rdznymi spdsobami. Spodnij stenu, na 
ktorej bude model umiestneny, znutra zafarbf- 
me riedkym modrozelenym nitrolakom, rovna- 
ko aj b o tn i steny do vyiky asi 1,5 a i 2 cm. 
Vrnjtro vyplnlme sidrou alebo sklirskym gitom. 
Povrch hladiny tro iku  zvlnlme drdtom a po ' 
zaschnutf zafarblme na potrebny odtieri. Rych- 
lo jilm  aj vyhodnejilm zpdsobom je  pouiitie  
Polyesteru ChS -  104, do ktoriho p ri d im e  
trochu p r iik o v ih o  pigmentu a jednoducho 
podia nivodu rozrobeny polyester opatrne na-

lejeme do fiaie. Odpadi da liie  farbenie a aj 
vzhlad morskej hladiny je  vernejSI. Rovnako 
postupujeme pri pou iitf Epoxy 1200, to  je  viak 
menej vyhodni vzhladom na vy iiiu  cenu Epo- 
xv. Ak m ime aj tro iku  ,,umeleckiho citu", 
mdieme vo f la il vytvarovat aj pobreiie, skaly 
s majikom apod.

Predlohu vollme na prvy raz neprllii z lo iitii. 
V cfalej popisanom prlpade to je ISKRA, ik o ln i 
lod  po lskiho vojnoviho lodstva. Tento troj- 
staidovy Skuner bol postaveny roku 1917 v ho- 
landskom Foxhole pod nizvom VLISSINGEN. 
Pod polskou vlajkou s ld ii od roku 1927 a v ta- 
sech druhej svetovej vojny bol zikladdou pre 
b ritsk i to rp idov i kutre v Gibraltiri.

Trup uroblme beinou technikou podia merit- 
ka, k to ri n im  najviac vyhovuje vzhtadom na 
priemer hrdla flaie. Stoiiare a rahn i uroblme 
z bambusovych itepln, plachty z kriedoviho 
papier a, ktory sme tajom  zafarbili na jemny 
krimovy odtied. Na lanovie pouiijeme vaiSinou 
vlikna zo silonovych dimskych paniuch zafar- 
benych iierym  tuiom alebo rozpletieme oby- 
ia jn i) tiernu n itna niekoiko pramienkov. Spod- 
n i strana stoiiarov m i urobeni osadenie, k to ri 
vchidza do otvorov vpalube. Povrazovi rebrlky 
roblme z v l i i t  na m on tiine j d o ititke  a leplme 
ich a i na koniec. BukSprit roblme z bambusu 
a v miestach, kde prechidzajCi la n i nesiice 
kosatky, uroblme dierky, cez k to ri budCi pre- 
ch idza t nitky. Lano medzi sto iiarm i pokraiuje  
a i na kormu lode, kde ho opatrne prileplme. 
Druhy koniec ponechime asi 20 a i 30 cm dlhy 
a rovnako d lh i ponechime aj ostatni nitky 
nesiice kosatky. Stoiiare umiestnime vprls lu i- 
nych otvoroch v palube a velmi ziahka ich 
prileplme tak, aby sme ich pozdejiie mohli bez 
nimahy vytiahnuf. Prileplme aj lanovie, skon- 
trolujeme, i i  sme vietko sprivne urobili, plach­

ty natotfme do potrebnej polohy vzladom na 
,,smer vetra", nitky navletieme do otvoroch 
v bukiprite a mdieme p ris tiip itk  m on tiii.

Pripravlme si dva-tri asi 30 cm d lh i drdty, 
k to ri n im  budCi uiahtovaf manipuliciu vo 
vnOtri flate. Povrazovi rebrlky prileplme k sto- 
iiarom  a ich spodnij ta s t zatiai neleplme. 
Stoiiare opatrne vytiahneme z paluby, pritom  
dbime, aby mali v otvoroch dostateinCi vdiu. 
Stoiiare s lanovlm a plachtovlm skloplme na 
palubu a celok previaieme tenkou nitkou. Lod 
opatrne vkladime kormou dopredu do flaie, 
pomihajdc si m ontiinym i drdtami, pritom  d i-  
vame pozor, aby n im  nitky predchidzajCice 
bukipritom zostali vonku. Kuskom iiletkyupev- 
nenej na tenkej Hite prereieme nitkou, ktorou je 
previazani lanovie. Aby sme mohli vzpriamit 
stoiiare, muslme najpred prilepif trup lode 
k hladine. Pomdieme si opat drdtom, nakvap- 
kim e lepidlo na miesto, kde bude lodumiestne- 
n i. Drdtami lod  usadlme v sprivnej polohe 
a po tk im e  pokiai lepidlo dokonale nezaschne. 
Po zaschnutf pomocou drdtov prisunieme sto­
iia re  k otvorom v palube a zatneme opatrne 
fahaf nitku spija jucu stoiiare. Vstytujiice sa 
stoiiare drdtom nasmerujeme do otvorov vpa­
lube a nitku doipanujeme. Kvapkou lepidla na 
konci drdtu prileplme stoiiare k palube a nitku 
k bukipritu. Koniec nite vytnievajuci z fia ie  
zafaifme a po tk im e  kym lepidlo zaschne. 
Podobne prileplme aj ostatni nitky a po za- 
schnutl ich konce od buSkpritu odreieme iile t-  
kou. Teraz na svoje miesta prileplme nistavby, 
povrazovi rebrlky a ostatni detaily, odreieme 
vietky pretnievajiice nitky a model je  vpodstate 
hotovy.

Zostiva u i len do hrdla fia&e umiestnit 
ozdobnii z itku ; najlepSie je, ak m i fia ia  skrut- 
kovacl uziver. Na bok fia ie  mdieme prilepif 
ozdobnii nilepku, zhotovlme vkusny stojan a to 
je  u i  asi vietko.

Samozrejme, mnoho vecl mdieme urobit aj 
inym spdsobom, fantiz ii sa medze nekladu. Pri 
inych typoch lodi postupujeme podobnym spd­
sobom, ak viak ide o lod, ktorej ilrka  trupu je 
va tiia  ako priemer hrdla fiaie, muslme hotovy 
trup lupienkovou pflkou prerezat po d like na 
dvetasti, k to riz liepam eu ivo fia ii. Trebasidat 
z ile ia t  na presnosti, lebo badatelni stopy po 
lepidle m diu n a ru iit celkovy vzhrad modelu. 
Rovnako p r l l i i  prepracovani „pob re iie " a in i 
dekoricie m diu pdsobit g liov ito  a ak n im  ide 
hlavne o vernosf modelu k originilu, treba na to 
pamataf.

Ing. Jaroalav COP\-AK, ΡΙΕέΫΑΝΥ
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RYCHLE ZJISTENI
V  I I  I  ·  v r  j r  Ipriblizneho

vytlaku
Zpracoval ing. Zd. TOMASEK

Kdyby rrtel lodn( trup tvar hranolu, byl 
by vypodet vytlaku velmi jednoduchy. 
StaCilo by mezi sebou vyndsobit d6lku, 
Sfrku a ponor v konstrukdni vodorysce 
(obr. 1).

Lodni trup ma v§ak jiny tvar. Jeho 
obrysy le if uvnitr uveden6ho hranolu
0 pCivodnfch roznterech, ale past trupu 
pod vodou jetvofenazakrivenymi plocha- 
ml (obr. 2).

PFedpoktedejme, t e  rozrrtery hra­
nolu jsou dany D = 6 0 cm ,  5 =  10 cm, 
P=>3cm; jeho vytlak pak tedy bude 
V = 6 0 x i 0 x 3  = 1800 cm7 p,8 kg). U- 
pravime-li v§ak desku, aby ji voda kladla 
pFi pohybu vpred men§( odpor, tj. pFiFiz- 
neme-li oba jejf konce tak, aby konCily 
ostrou Spici, budu mit pri zachovani stej- 
nych zakladnich roznrterii stejny ponor 
jako deska pOvodni. Jeji objem a tim
1 vytlak se v§ak zmenSi, tak2e jej miiieme
OznaCIt jen zlomkem Pisla 1. Ukazuje to 
obr. 3, kde je deska rozdSlena na tFi dily 
a objem tato desky vzhledem k pCivodnl je 
vporrteru2/3: 1 1 1 2

1 ( -  + *' + -  = -)
6 3 6 3

co i se rovna dislu 0,67 (zaokrouhleno). 
Toto Pislo se naz yva souPinltelem 
.plnosti nebo te2 souPinitelem vytlaku 
a oznaPuje se reckym pismenem delta. 
Vytlak teto upravene desky bude 

V=  60 X 10 x 3 x 0,67 = 1206 cm3 = 
1,21 kg. SouPinitete vytlaku lod iteho ity - 
pu nebo tFidy se navzajem li§i jen velmi 
maio. V nasledujici tabulce jsou uvedeny 
nejmenSi a nejv6t§i hodnoty souPinitele 
vytlaku (soudinitel plnosti trupu) pro 
riizn6 typy a tFidy lodi.
Na dvou pFikladech si ukaieme prakticka 
pou2itf tabulky: 1. Chceme pFibli2n6 urCit 
vytlak modelu bitevni lodi o roznterech 
D = 1,4 m, 5 = 0,21 m, P = 0,07. VypoCet

podle vzorce V = D ■ 5 · P ■ δ V tabul­
ce najdeme souPinitel vytlaku od 0,57 do 
0,66. Tedy:

a) V= 1,4 x 0,21 x 0,07 x 0,57 = 
0,0117 m3 = 11,7 kg

b) V= 1,4 x 0,21 x 0,07 x 0,66 = 
0,01358 m3 = 13,6 kg.
Model tedy bude mit vytlak mezi 11,7 
a 13,6 kg.
2. Model velke nakladni lodi ma rozrrtery 
D = 1,7 m, 5 =  0,227 m a P=0,113m. 
V tabulce najdeme souPinitele vytlaku me­
zi 0,70 at  0,78. Pouiijeme-li stFedni hod­
noty, tj. 0,74, tedy hledany vytlak V=  1.7 x 
x 0,227 x 0,113 x 0,74 = 0,03227 m3 
= 32,3 kg. Je-li souPinitel plnosti velky, je 
velka i tvarova stabilita trupu, av§ak na ύ- 
kor velkaho odporu (bachrata trupy); ma- 
lym soudinitelem plnosti ziskame naopak 
vatSi rychlost a srrterovou stabilitu na 
ukor stability pF(6n6 (Stihte trupy).

Timto jednoduchym, av§ak pro na§e 
Cteely zcela dosta6ujicim zpOsobem mCi- 
zeme ur6it vytlak modelu a tim i jeho 
celkovou hmotnost; tu si pak pFed stav- 
bou rozdSlime na jednotliva soupasti mo­
delu, jako napF. trup, nastavby, elektro- 
motor, akumutetory, kormidelni zaFizeni 
apod.

PRAMENY: ,,Morskoj modelism'1, 
Moskva 1960

Jaroslav Broi ,,Modely lodi“ , Praha 1961

TABULKA
Typy lodi Sou6lnitel

od
vytlaku

do
bitevni lodi 0,57 0,66
kFiiniky 0,45 0,65
eskadrov6 torp6doborce « 0,45 0,58
d6lov6 dluny 0,52 0,54
velk6 osobni lodi 0,57 0,71
stFedni a mate osobni lodi 0,45 0,65
velk6 nakladni lodi pro dopravu osob 0,65 0,75
velk6 nakladni lodi 0,70 0,78
stFedni nakladni lodi 0,70 0,78
Fteni osobni lodi 0,70 0,89
rybaFsk6 lodi 0,50 0,60

Kresba: M. DOUBRAVA

Zpr£va z valn6ho shromAidSni 
delegatu NAVIGA

Pri lofiskem mistrovstvi NAVIGA ve Welwyn 
Garden City konalo se souCasnfe valn6 shro- 
ma2d§ni delegatu NAVIGA. ZiiCastnili se jej 
zastupci 15 zemi (chybSly Finsko, Jugoslavia, 
Rumunsko a Svycarsko); za nas to byli ing. Zd. 
Toma§ek a J. Baitler.

Hlavnl body, na n lch i se shromaidfinl 
usneslo:
1. od 1. 1. 1976 bude obchodni rok shodny 
s rokem kalendaFnfm. PFIspSvkyje nutnozapla- 
tit do bFezna.
2. od 1. 1. 1976 plati pro tFidy F2 pCivodni 
rozdSleni:
F2A 700 a i 1100 mm; F2 B pFes 1100 do 
1700 mm; F2C pFes 1700 do 2500 mm (pFi 
m§Fitku 1:100 m iiie  byt delSi).
3. Od 1. 1. 1976 se mohou oficiainich zavodij 
(mezinarodni, ME) v kategorii Fzu6astnit pouze 
superhety.
4. NAVIGA se stava svatovou organizacf.
5. M§Fen( hluku: pro ME v r. 1977 plati jeStd 
hranice 90 decibelii, av§ak pro ME v r. 1979 
bude pouze 80 decibelii. (Toto sniieni plati od 1. 
1.1979).
6. PFI§t( ME: 1976 kat. C Como, Itaiie; 1976 kat. 
D Itaiie, pFip. NSR; 1977 kat. A/B, E, FTarnopol, 
SSSR; 1978 kat. C Colmar, Francie; 1979 kat. 
A/B, E, F NSR.
7. NAVIGA utvoFila sportovni komise, kterym 
byly pFiPlenSny subkomise: pro tFidy A/B, FI, 
F3, FSR; pro tFidy C, E, F2; pro tFidy O, F5.
8. Komise pFipravi novy statut (zmSna na svfito- 
vou organizaci), jako i i sportovni a stavebni 
pravidla. Prace vsubkomisi pro tFidy C a hodno- 
ceni modelCi se zijpastnf ing. Zd. Toma§ek.
9. Do presidia NAVIGA byli zvoleni: 
president Maurice Frank, Belgie; 1. vicepresi­
dent prof. dr. Bordag, NDR; 2. vicepresident W. 
Steiner, NSR; generaini sekretaF G. Labner, 
Rakousko; pokladnik W. Rosenberg, Rakous- 
ko; 1. pFisedici J. King, Anglie; 2. pFisedici J. 
Marczak, Polsko; 3. pFisedici G. Mirov, Bulhar- 
sko; 4. pFisedici E. Schmiedel, Sv6dsko; 5. 
pFisedici K. Bethge, Macfarsko; revisoFi OCtCi: 
Greth, NSR; Pandesoff, Bulharsko; Andexlin- 
ger, Rakousko.

Cestnym presidentem NAVIGA byl jednomy- 
sln§ zvolen dr. R. Beck z Macfarska.

Na§ navrh na hodnoceni (samostatn6) figu- 
rek v kategorii C nebyl odsouhlasen. Figurky 
namoFnikO, pFfpadnS cestujicich, budou v§ak 
hodnoceny ve scanickych vyjevech nebo ve 
spojeni s n§kterou Cast! lodi (napF. obsluha d6la 
s daiem a tastf paluby apod.).

Ing, ZdenSk TOMASEK
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€ 1  POMAHAME SI

Inzerci pFijfmA Vydavatelstvf MAGNET, inzert- 
nf oddAleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1, 
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 
5,90 KAs za 1 tlskovou radku. UzAvArka 12. 
v m&sfci, uverejnAni za 6 tydnu.

PRODEJ

■  1 Νονύ, v0bec nepoulivanii RC supr. Mars, 
mini + mag. servo (900 K6s). D. Ca6ko, B. Mte- 
deie 449, 972 71 NovAky.
■  2 Proporc. soupr. Metz Mecatron Digiprop 
2+1 za 3500 K6s. J. Kadlec, Na Magistrate 732, 
280 02 Kolin II.
■  3 ProporcionAIni 4kanAI. RC soupravu (prij., 
vys., serva), cena 6700 KAs. M. SiAma, tP. Sov. 
armAdy 1118/A, 751 31 Lipnfk η. B
■  4 Vynikajici proporcionAIni soupravu Micro- 
Avionics 4prvkovou s 5 servy. K. Duda, Pivovar- 
skA 1, 794 01 Krnov.
■  5 Pre kitArskych fanOAikov: sady vyliskov 
(typu VYCUFORMED) na lietadte: Aero A 300 
(6s. bomb.), MIG-3 a Vought XF5V-1 ,,Flying 
Flapjack". VAetko v meritku 1:72. Tie* vylisky 
kabin, nAvod na stavbu a kamuftel Cena 50,25 
a 25 K6s. P. Kubik, PralskA 19, 040 01 KoAice.
■  6 Lokomotivu, 4 vag., koleje, trafo FZ-1, 
vyhybky, kraj. doplAky apod., vel. TT. K. Opo- 
6ensky, NejedlAho 243, 276 01 MAInik.
■  7 Motory Super Tigre 10 cm1 RC, HB 61 RC. 
P. Muller, Pod Cvilinem F-25, 794 01 Krnov.
■  8 ModeteP r. 67 bez 6.4,6,7; r. 68 bez 6.1,2,6,
11; r. 69 bez 6. 2,3, 5,6; r. 70 jen 6.2-8; r. 71 6.2;
1 jednotlivA. SlezAk, CajkovskAho 944, 500 09 
Hradec KrAlovA 9.
■  9 Kompletni prop, soupravu Simprop Super 
4, stavebnici RC modelu na mot. 3,5 cm3CHERI
2 za 550 K6s, U-maketu AVIA B 534 s mot. Tono
5,6 za 600 K6s, plastikovy U-model PT-19 Flight 
Trainer na mot. 0,8 cm3 za 100 K6s. J. VeAkrna, 
PraiskA sidliAtA 2381,390 01 Tabor.
■  10 PIAnek νΑΙθδηΑ lodi ADMIRAL z roku 1667 
na pauz. p. 5 archil formAtu A2, cena 100 K6s. L. 
Mi6a, Manesova 166773, 356 05 Sokolov.
■  11 Letectvi + kosmonautika 1966-71 po 
60,-; ModeteF 1969-74 po 50,-; angl. Aeromo- 
deller 1973 po 150,-; r. 1974 po 200,- (vAe 
svazan6); 2kanai kompl., servo Bellamatic, za 
1500,-; 1 Bellamatic 360,-. M. MoPkovsky, sid- 
liAtA II 752a, 593 01 Bystrice n. Pern., okr. fcTAr n.
saz.
■  12 Nova serva NDR s neutr. 2x (350). M. 
Smollk, Karlin 565, 180 00 Praha 8.
■  13 Motory: MVVS 1,5 (190); Fok 1 (100); HB 
20 RC (500). PPijlmae Mars 27, 120 MHz (250). 
SvAzanA ro6nlky Aeromodeller 1971, 72 (po 
230), nesvAzany 1973 (200). L. HaAkovec, Mezi- 
branska 3,110 00 Praha 1.
■  14 Mot. MVVS 5,6 AL (350), Taifun 1,5 cm3 
(150),Taifun 1 cm3(100). Vylisekkaros. Porsche 
917 pro RC auto z ABS za 100 K6s. J. Styblo, 
Roha6ova 69, 130 00 Praha 3.
■  15 Cas. ModeteF r. 70 ai  74. Radiem Fiz. 
Mercedes, NSR -  Schuco. L. Sismilich, 5. 
kvAtna 69. 140 00 Praha 4.
■  16 VysilaA Delta -  400 K6s; RC souprava 
dvoukanai. amatAr. +2 serva Graupner Automa­
tic upravena k pPijima6i, cena celkem 1500 K6s. 
M. PospiSil, Mladoboleslavska 301, 197 00 Pra­
ha 9 Kbely, tel. 246151 linka 33, 6-7 hod. rano.
■ 17 TONOX -  6kanai. souprava, prijimaA, 
vyslla6, 4 serva a dalAi rezervnf sou6asti, nabi- 
je6. VAe za 1600 K6s. Ing. J. KovAF, Maroldova 
18, 282 01 Cesky Brod.
■ 18 Kompletnl prop, soupravu GEM 4 v6. 
nabije6e (Anglie), motor MERCO 60 RC (An- 
glie), obojl velmi zachovate. A. Burianek, Havel- 
ska 25, 110 00 Praha 1.
■  19 Prenosny sktedaci panel s krajinou a kole- 
jiAtAm pro HO 2,2 m x 1,8 m, 8 loko, 50vag0mj, 
5 trafo, 2 pulty. Vhodny k dokon6eni v modeteF- 
sk6m krouzku, za 12 000 K6s. Ing. K. CajAik, 
PrObAinA 1831, 100 00 Praha 10.

■  20 Autodrahu Champion; tranz. 2 ks KC 509, 
1 ks KF 124, KSY 34, 102 NU 71,3 ks KF 508. J. 
Hromada, Na PetFinAch 220, 162 00 Praha 6.
■  21 Autodrahu Falter, mAFitko 1:87. TAmer 
nova, sleva 30 %. T. Truban, Trnavska 2793, 
141 00 Praha 4.
■ 22 Elektromagnetickou modelAFskou lupen- 
kovou pilu typ EL-2 sovAtskA vyroby 220/120 V 
za 250 K6s. O. Cadek.Cechova 17,170 00 Praha 
7.
■ 23 Proporc. soupr. Fajtoprop 4 kompletni 
+ nabije6, servis zajiAtAn. J. Krivy, Vinohrady 
78a, 639 00 Brno.

κουρέ

■  23a VAetky druhy ptenov na stavbu histo-. 
rickych lodi. J. Stefanec, 097 01 Lazany 282, 
okr. Prievidza.
■  24 Kity 1:72; ME 109 E al  G; Fw-190; 1-16 
Albatros; Fokker Dr. I; SE 5 aSpad XIII. Neslepe- 
ηέ. J. KlimeA, Nova6kova 76, 614 00 Brno.
■  25 Stavebnici letadla TERRY nebo TAXI od fy 
Graupner nebo hotove, ΡΙζβηέ RC soupravou. B. 
VokPInek, Dyjice 14, 588 56 Tel6, okr. Jihlava.
■  26 Motory DREMO, jakychkoli obsahii, nove 
nebo zanovni, nepoAkozenA. K. Duda, Pivovar- 
ska 1, 794 01 Krnov.
■  27 L+K 6. 18/75, Modeter 6. 8/75; Vojenska 
letadla I. dll. A. Novak, Melounova 2, 120 00 
Praha 2.
■  28 Kompletni soupravu W-43 dvou ai  6tyFka- 
naiovou, jen v dobram stavu. P. Touiimsky, 
Hakenovo nAbrezi 1750, 269 01 Rakovnik.
■  29 Dva kusy Bellamatic II. V. Skobla, Podska- 
li, 251 01 ftiAany u Prahy.
■  30 Kvalitnl proporcionainl RC soupravu 
(Kraft, Varioprop). Jen kompletni, cena neroz- 
hoduje. J. Spinar, 517 24 Borohradek 24.
■  31 Knihu ing. A. Schuberta -  Modely FizenA 
radiem a ro6niky Modetere 1965-1970. J. Seidl, 
Baranova 13,130 00 Praha 3.
■  32 Kity (mar. 1:72) P-39 Airacobra; P-61 
Black Widow; Spitfire Mk:-9-14; Me-109; Fw- 
189. J. Kolba, Ur6icka 64, 796 01 ProstAjov.
■ 33 Casopis Modelarz ro6.1970-72 a podkla- 
dy na makety raket (vykresy, foto). Des. abs. M. 
Vartouch, VU 6396, 669 02 Znojmo.
■  34 Spolehlivou jednokanaiovou RC soupra­
vu + popis. J. KoteP, Leninova 88/86, 602 00 
Brno.
■  35 Dobry motor ΤΟΝΟ 2havik 3,5 cm3 pro 
U-model, vrtule plastik 225 x 120 i Graupner 
230 x 120 pPeklifka 1 mm. J. Bradna, KramAPo- 
va 1094, 180 00 Praha 8-Kobylisy.

ΥΫΜέΝΑ

■  36 Motor Ogar 350 cm3 v chodu za kompl. 
soupravu Gama; vysfla6 Rx Standart Mars; 
RC-V1; modelAPskA motory. Koupim kompl. 
ro6niky ModetePe 1955-64; jednotliva 6isla 
1971-73, rOznAptenky letadel, lodi aj. od r. 1955. 
J. Jedli6ka, Chvojenec 45, 533 21 p. VysokA 
Chvojno, okr. Pardubice.
■ 37 Vyhybky (12 ks), 15 m koleji rovnych 
i oblouku, lok. dieselelek., rozch. N 9 mm, 
nepoui., nakup. cena asi 400 K6s za kval. RC 
motor 3,5 cm3. S. Kurek, 735 14 Orlova IV 748, 
okr. Karvina.

rCjznE

■  38 Polsky letecky modeter (17 rokCi) hleda 
v CSSR partnera k dopisovani a vym6hovani 
motoru apod. Wojciech Muszalski, 49, 130 
Tulowice, Technikum Lesne, Polska.
■ 39 Modeter z SSSR nabizi sov§tska motory, 
6asopis Modelist-Konstruktor, pteny pamikij, 
vojenskych a zahrani6nich lodi za plastikova 
stavebnice letadel v M 1:72, 1:48, 1:32, 1:144 
a 1:100. SSSR, 356221 Stavropolskij kraj, Gra- 
6evskij rajon, s. Staromarevka, Cvetkov Georgij.
■  40 Raketovy modeter ze SSSR (14 roku) 
hleda v 0SSR partnera k dopisovani. SSSR, 
LSSR Liepaja, ul. La6ple§a 12 kv. 3, Sarlis 
Vecvalar.

Planky MODELAR 
vydane v roce 1975

4 HA2EDLA -  6tyri tetajlci kluzaeky (StPela, , 
Loudaiek, Zlin 526 AS, MIG 15) slepovanA 
z kreslici 6tvrtky; rozpati od 184 mm do 
296 mm; vhodn6 jako prvnf prace za6ate6nl- 
kCi v krouiefeh, pri prazdninovych taborech 
apod. (Viz ModeteF 6. 1/1975)

Cislo 60 Cena4K£s

ALKA -  plachetnice pro iaky trldy DJX; dAlka 
740 mm, jen tuzemsky material, moinost 
potahu Umakartem. (Viz Modeter 6. 2/1975)

Cislo 66(s) Cena 5,50 K6s
ZLlN 212/XII -  upoutana maketa 6s. sportovnf- 

ho letadla na motor 2,5 cm3; pom§rzmen§e- 
ni 1: 8,5, rozpAti 1176 mm, sm(§eny material. 
(Viz Modeter6. 4/1975)

Cislo 67(s) Cena 8 K6s

LF 109 PIONYR -  radiem Pizena maketa 6s. 
vAtronA, rizena kolem tPf os; pomArzmenSeni 
1:6, rozpAti 2245 mm, sm(§eny material. (Viz 
ModeteF 6. 5/1975)

0islo 68(a) Cena 12 K£s

RAKETOVt MODELY vhodn pro mlad6 mode- 
tePe. Ptenek obsahuje: dvA rakety (Adara 
a Gemma), maketu 6s. sondaini rakety Son- 
da S9 a raketopten Algol. VSechny modely 
jsou ze sm(§en6ho materiaiu a na pohon 6s. 
raketovymi motory zn. ADAST. (Viz Modeter 
6. 3/1975)

Cislo 61 Cena4K6s

§TlR -  model vAtronA rfzeny rAdiem kolem dvou 
os (obA kormidla); rozpAti kfidla 2550 mm, 
smiAeny material. (Viz ModeteF 6. 6/1975)

Cislo 69(s) Cena 8 KAs

V novAm vydAnf:
CESSNA 177 -  RC maketa ameickAho letadla 

na motor 2,5 ai  4 cm3; rozoAti 1400 mm, 
smiAeny material. (Viz ModeteF 6. 7/1974)

Cislo 63(s) Cena 8 KAs
FARAON -  vicepovelovy RC model kategorie 

M2, M3, na motor 3,5 a i 5,6 cm3; rozpAti 
kridla 1370 mm, celobalsovA stavba. (Viz 
ModeteF 6. 7/1975)

Cislo 70(s) Cena 8 KAs

SKOT-2A/OT-64 -  model obrnAneho transpor- 
tAru na elektromotor; dAlka 422 mm, tu­
zemsky material. (Viz Modeter 6. 10/1975) 

Cislo 73(s) Cena 8 KAs

PIAnky ma|i byt k dostAni v model. prodejnAch, 
plAnky zAkladni Pady (oznaAenA jen 6fslem bez 
„s") takA v PNS. Nemiiiete-ll nAktery dostat, 
muiete napsat redakei.

iffilililllWKlIBfflffll
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Minimum 
o RC „elektrach”

Modelirstvi pro iivi v souiasni dobS 
„elektrlfikaci“. I v odbornostech, kteri 

dosud vyuiivaly elektflny spiie 
k zaflitin i podruinych funkci 
(napriklad RC modely letadel) 

se zvolna prosazuje pouilti elektriny 
k vlastnimu pohonu. Snad kaidy ni6sic 

se ve svitovim tlsku objevuji zprivy 
o novych objevech v oblasti 

elektromotorU a hlavni zdroju 
elektrickiho proudu -  akumulitom. 
Vitilnou jde o experlmenty niroine  

jak flnanini, tak odborni. 
Vhodnou pCidu k vyzkumni p r id  viak 
mime I u nis  -  vidyt milokdo zstim 

dokiie opravdu optlmilnS si adit 
elektromotor a zdroje vzhledem 

k pozadovanym vlastnostem modelu. 
Autorem nisledujicfch fidek, kteri 

vim jis ti pomohou ve zlepiovinf 
vykonCi modelCi, je „nejrychlejii‘‘ 

elektricky m ui" mezl automobilovyml 
modelifl, Jan KUNE$ st. Poznatkyzjeho 

praxe neplati pouze pro automobllovi 
modelire -  najdou pouilti viude tarn, 

kde prlchizeji modelifl s elektromotory , 
a akumulitory do styku.

Modely RC automobilCi s elektrickym 
pohonem jsou nejvhodnejSi pro zacatky 
v tomto sportu. Nejsou priliC naroine 
finanCnC (nepocitame-li RC soupravu) 
a nevyzaduji take prili§ rozs£hle strojni 
vybaveni, nutna pro stavbu modelii se 
spalovacim motorem. Vyplati se v§ak ve- 
novat dostateCnou pozornost pohonna 
jednotce, v na§em pripade motoru, prevo- 
du a zdrojiim.

Pro pohon modelu urcenych k jizde na 
slalomove trati se nejlepe osvedCily moto- 
ry FT 26D japonske vyroby. Bohuzel se jiz 
nedovafeji a tak bude treba hledat nahra- 
du. Pro z^kovske soutCze a obydejne 
rekreaCni jezdCni postaci motor IGLA 
Gonio; krome provozni spolehlivosti je 
vhodny i svym uspofadanim -  ma patky 
pro prichyceni k podvozku. DalCim vhod- 
nym motorem je Monoperm Super Spe­
cial z produkce firmy Graupner, pred 
Casern k nam dovezene.

ZvIaCtni kapitolu tvori motory pro rych- 
lostni modely. Ty maji vykonnost pres 
100 W; takovC motory nejsou u nas bezne 
v prodeji, s obtizemi se zίskέvajί i vzahra- 
ηίδί. Model0ri si je proto zhotovuji ama- 
tCrsky, to je v§ak zalezitost nesmirne 
ηέΓοδηέ jak na material, tak na presnost 
vyroby. Protozeji miize zviadnoutnekolik 
pouze vyjimeCna vybavenych jednotlivcCi, 
je bezpredm§tne popisovat jejich kon- 
strukci.

Na zdrojich elektrickaho proudu zavisi 
usp§chy na sout§2ich. NejvatSim proble- 
mem je v§t§inou priliS velka hmotnost 
zdroju. Je proto nutne spravne odhad- 
nout nebo Ιέρβ vyzkouSet pomer mezi 
hmotnosti zdrojCi a jejich kapacitou.

Nejvice se zatim u nas pouzivaji nikl- 
kadmiove tuzkova akumuiatory o kapaci- 
t§ 900 mAH, vyrab6n6 n. p. Baterie Slany. 
Jejich nevyhodou -  krome toho, ze nejsou 
vzdy k dostani -  je pom§rna mala zivot- 
nost:"'asi 100 az 200 nabijecich cyklCi.
V jejich prosp§ch hovori relativne nizka

porizovaci naklady vzhledem kzahranic- 
nim vyrobkum. Lepsich vysledku Ize do- 
sahnout pri pouziti speciainich zelatino- 
vych akumuiatoru (drifit), ,,naiavacich" 
cianku Sonnenschein nebo speciainich 
stribrozinkovych akumuiatorCi. Ty jsou 
vsak velmi draha a vyzaduji narocnou 
obsluhu. V posledni dobe jsou ,,hitem“ 
rychlonabijeci cianky Saft, Varta a Gene­
ral Electric. Pri malych rozmCrech 
a hmotnosti maji velkou kapacitu (clanek
0 velikosti maiaho monocianku ma kapa­
citu 1,2 Ah). Krome toho maji i dlouhou 
zivotnost -  pri ..pomaiam" nabijeni az 
2000 cyklu.

VSechny akumuiatory vyzaduji pred 
vlastnim pouzitim tzv. zformovani. Nej- 
beznCjsi'm zpusobem tatoobdobyzabehu 
spalovacich motorCi je nabiti na jmenovi- 
tou kapacitu a pomaia vybiti pres zataz; 
cely cyklus opakujeme asi trikrat. Pouze 
takto zformovana zdroje jsou schopny 
odevzdat maximaini vykon, prodlouzi se
1 jejich zivotnost.

U starsich akumuiatoru nebo zdrojCi 
neznamaho puvodu je nutna podrobit je 
tzv. kapacitni zkousce. Vyplati se podro­
bit ji pred sezonou vsechny zdroje, ktera 
hodiame pouzivat, vcetne akumuiatoru 
pro vysilac i prijimac. Pred zkouSkou 
zdroje nabijeme; vybijime je pres zarovku 
nebo podobnou zatCz o znamdm odporu 
-  potfebujeme totiz znat proud, kterym 
akumuiatory vybijime. Zmerime dobu od 
zapnuti spotrebiCe po okamzik, kdy nape- 
ti zatizendho zdroje klesne na kritickou 
hodnotu, napr. 1,1 V u NiCd 6iankCi. Naso- 
bek vybijeciho proudu a doby vybijeci 
nam s postaCujici presnosti uda kapacitu 
zdroje.

Pred pouzitim je treba zkontrolovat 
i mechanicky stav zdroju -  ,,vykvetia" 
Cianky jiz mnoho nevydrzi, stejnC jako 
vyschia akumuiatory. N§ktera tuzkova 
akumuiatory taka po Case ztrati vnitrni 
kontakt, je potom nutna je vyrnCnit. Tato 
zavade Ize casteCnC predejit ,,zkou§kou 
ohnCm'1, kterou pouziva Jan BartoC. Vo- 
diCe, spojujici jednotliva Cianky, k nim 
paji pomoci pajeCky o prikonu 500 W. 
Pokud akumuiator ohrev v daice 2 az 3 
vteriny vydrzi, ma predpoklady pro bez- 
vadnou funkci.

Rizeni rychlosti jizdy je dulezita hlavne 
pro slalomovy zavod. NejjednoduCsi je 
stuphovita rizeni -  servo posouvanim 
sberaCe po destiCce plo§nych spojCi za- 
pojuje do okruhu zdroje -  motor odpory. 
Podrobny popis tohoto zarizeni prinese- 
me pravdepodobn§ pristi mesic v pianku 
automobilu VAZ 2103 MTX. Neni vhodna 
regulovat rychlost postupnym zapojova- 
nim jednotlivych Cianku baterie -  nevybi- 
jeji se v tomto pripade rovnomerne. Nej- 
hospodarnejsim zpusobem je plynuld 
elektronicka rizeni, ktera jiz bylo v Mode- 
lari popsano. Jeho vetSimu rozSireni brani 
zatim pomerne vysoka porizovaci nakla­
dy, ktera jsou v§ak vyvazeny tim, ze jde 
o zarizeni v podstatC bezztratova, zbyteC- 
nC nezatezujici zdroje.

Celkovy prevod je dulezitym faktorem, 
na n§mz zavisi vyuziti vykonu motoru.

Jeho velikost se ridi prijmCrem kol a cha- 
rakteristikou pouzitaho motoru. Tu si 
zjistime na ,,brzda", kterou popi§eme 
v nekteram z priStich seSitii. Zatim setedy 
omezime na struCny popis urCeni vhod- 
naho prevodu. Na ,,brzda" zmCrime elek­
tricky proud, ktery motor odebirazezdro­
ju pri nejlepCi OCinnosti. Motor zamontu- 
jeme do modelu, do okruhu zapojime 
maly amparmetr (ktery model veze sebou) 
a m§nime ozubena kola prevodu tak 
dlouho, az se pribliiime hodnota, namC- 
rena na brzdC.

Probrali jsme zakladni otazky RC auto­
mobilu s elektrickym pohonem. Jeden 
Cianek pochopitelne nemiize vyCerpat ce- 
lou problematiku; budeme se k ni i nadaie 
vracet. Proti modelum se spalovacim mo­
torem nejsou sice ,,elektry" atraktivni pro 
divaky i pro samotna soutezici, patri jim 
v§ak bezesporu budoucnost. Nejsou totiz 
tak naroCna na prostor, nehluCi a v nepos- 
ledni radC ani nezamoruji ovzduSi spali- 
nami. Jiste i nCkteri Ctenari maji jiz vlastni 
zkuSenosti s timto druhem pohonu. Na- 
pi§te nam!

VELKA CENA 28. RIJNA
-  j i f  tfeti -  se jela v sobotu 25. rijna. 
Soutez o putovni pohar MCstskaho domu 
pionyru a miadeie v Pardubicich se kona- 
la na autodraze ODPM v TrutnovC. Ζύ- 
Castnilo se ji 5 dvouClennych druzstev 
z Pardubic, Trutnova, Nova Paky a Hradce 
Kraiova. ZvitCzilb druistvo Pardubice A -  
jiz po treti -  stalo se tak trvalym drzitelem 
poharu, ktery bude jiste peknou pamat- 
kou na boje na autodraze.

M. Novotny
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Z dilny 
mistra 
sportu
KARLA KRUCKEHO

Zadni naprava RC automobilu

Spojeni zadnich kol, napravy a ozubeneho kola prevodu musi 
byt dostatedne pevne a spolehlive; zpiisob, ktery pouzivam 
u svych modelCi (obr. 1), je navic i jednoduchy.

Osa 1 zadnich kol je z kulatiny o 0 8 mm; doporuduji pouziti 
kvalitniho materialu. Vhodna je ocel 11 600 o 0 10 az 12 mm, 
kterou pred konednym opracovanim vyhrubujeme a vyzihame. 
Plochy, na kterych budou ulozeny disky kol, loziska a kolo 
prevodu, musi mit co nejpresndjdi rozmdry. Pro usnadneni 
montdze mu2e byt prumer ostatnich cast! osy o 0,1 mm mendi.

Do del osy vyvrtame otvor o 0 4 mm a vyrizneme zavit M5; dale 
vyvrtdme otvory pro koliky 2 o 0 3 mm. V disku 3 vyfrezujeme 
drdzku pro kolik, pokud mozno uzavrenou — usnadnime si tim 
montaz (kolik nebude vypadavat). Kolo nasadime na osu, 
pfitdhneme je droubem M5 se destihrannou hlavou, pod kterou 
ddme jedte perovou podlozku.

Nyni vyvrtdme diru pro kolik 4 v naboji 5 ozubeneho kola 6 a po 
jeho presnem usazeni i otvor v ose 1. Pro upevneni naboje na ose 
pouzivam kuZeloveho koliku o 0 3 mm.

Protoze tdmer kazde ozubene kolo vydnivd ze spodniho 
obrysu podvozku, doporuduji opatrit je zespodu plechovym 
krytem 7.

Tlumi6 rizeni
prodlouzi zivotnost serva. Zpusobu, ktery je patrny z obrazku 2, 
pouzivdm j i i  nekolik let bez jedine zdvady. Obrazek je ve 
skutecne velikosti; miry si kazdy prizpusobi vlastnim moznos- 
tem. Pruiiny mohou byt spide tvrddi; propruzit maji pouze pri 
ndrazu kol na prekdzku (kdmen, prohloubenina v terdnu).

Transport modelu
neni vetdinou snadnou zalezitosti, zvlddte pokud nemdte vlastni 
dopravni prostredek. Prdvd tato okolnost mne donutila k pre- 
myslenf ,,jak na to “ . Prvnim vysledkem bylo redeni podle obr. 3. 
Ke zhotoveni dr^dku postadi asi hodina prdce. Drzadlo je ze 
dfevene lat'ky, kjejimzdelum pridroubujeme plechovd iihelnidky. 
Ve droubech, upevdujicich kola (obr. 1), vyrizneme zdvity M2,5 
a drzadlo do nich pridroubujeme.

Druhy zpusob je ponekud slozitejdi na vyrobu, osveddi se ale 
hlavne pri jizdd prostredky hromadne prepravy. Zdkladem 
,,autokufru" podle obr. 4 je ram z preklizky o tl. asi 8 mm, jehoz 
horni strana je odnimatelna -  pripevhuje se dtyrmi drouby M5 
s kridlovymi maticemi. K deldim stendm ,,kufru“ jsou prilepeny 
ctyri dpaliky, zapadajici do diskCi kol. Ram ..kufru" by mdl 
apespoh o 20 mm presahovat pres nejvydsi casti modelu (pfitlad- 
ne kridlo, ,,sosdky" karburatorii); zabrani se tak jejich ulomeni 
pfi preprave.

MISTROVSTVI EVROPY
pro RC modely se jelo ve dnech 16 a 17. srpna 1975 
v Magadinu ve Svycarsku. Pfipominalo ,,opravdove“ auto- 
mebilove zavody, nechybelo nic; boxy pro mechaniky, 
tribuny pine divdkii, elektronicke mdreni dasu a nezbytna 
odposlechovd sluzba. Mistrovstvi obeslalo devdt stdtu: 

vltdlie, Holandsko, Velka Britdnie, Svycarsko, NSR, Svedsko, 
Francie a Rakousko. Nejpodetndji -  54 OdastnikCi -  byla 
obeslana kategorie ,,Sport“ (prototypy); ve findle jelo dest 
nejlepdich na 30 minut. Vitez, Franco Sabattini (Itdlie) ujel 
105 kol okruhij, druhy Holancfan P. Bervoets pouze o dva 
mene. Zavod kategorie ..Formule" vyhral opet F. Sabattini; 
za nim skondili daldi Italove W. Collina a M. Mares. Ctvrty byl 
opet P. Bervoets a pdte misto obsadil S. Veronesi, rovndz 
z Itdlie. Dvojndsobny vitdz F. Sabattini (stejnd jako ostatni 
Italovd) pouiil podvozku vyrdbdndho seriovd firmou SG. 
Racing Car.
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Tranzistorove
logicke

hradlo
Nedejte se odradit pondkud neobvyklym nadpisem a prohlddndte si 

obrizek 1, v nemz je znazorndno zahiavi male stanice na jednokolejove 
trati. Jednotlivd zarizeni stanice (vymdny, ndvdstidla, izolovane Ciseky) je 
moind ovlddat nezavisle na sobe; dbdte-Ιι vdak na modelovou vdrnost 
nejen pPi vystavbd koleji§t6, tvorbe krajiny a Cipravd vzhledu vozidel, ale 
i pri vlastnlm provozu, pak se bez zrizeni vzajemnych zavislosti neobej- 
dete.

V nakreslenem usporaddni Ize stanovit podmlnky, kterd musi byt 
splndny, aby mohlo byt napr. ndvdstidlo L2uvedeno do polohy povolujici 
odjezd z 2. koleje smdrem do T:

a) vymena \/5musi byt prestavena do odbodky,
b) vymdna V6musi byt v poloze do primeho smeru,
c) traf do fm usi byt volnd.

Dusledni modeldfi by mohli stanovit jedtd daldi potrebnd podmlnky 
(souhlas k prijeti vlaku od sousedni stanice aj.); v nadem prikladu u prvych 
tri pro jedndduchost zCistaneme.

Budeme-li mit pro ovldddni odjezdoveho ndvdstidla L2 (a k nemu 
pfilehl6ho povolovaciho useku) k dispozici rele, pak jeho vinuti smi byt 
vybuzeno az po splndni stanovenych podmlnek. Takove zapojenl ukazuje 

. obrizek2: rele L2m ndm skutedne pfitdhne az po uzavreni (sepnuti) vdech 
dotykCi. Dotyky v5a vdJreprezentuji kontrolu sprdvnepolohyprojizddnych 
vymdn, dotyk t pak pri sepnutf indikuje volnost trat'ove koleje. Vlastnlm 
ovlddacim prvkem je spinad (nebo tladitko) odj2.

Pokud bychom na kolejidti pouilvali vymdnove prestavnlky, jejichz 
vyvody zpdtneho hlddeni jsou od prestavovacich obvodCi elektricky 
odddleny (jak tomu je treba u prestavnikCi byvale firmy Pilz), pak je 
mCiZeme do napdjeci cesty k vinuti rele L2zapojit primo bez potiil.

Sloiitdjdi situace nastane u rozdirenejdiho typu prestavnikCi, kde 
obvody prestavovaci i obvody zpetneho hidden! jsou vzdjemnepropojeny. 
Zapojenl tohoto druhu si pripomeneme na obrizku 3. Koncovy vypinad 
odpind po prestavenl pflsludny solenoid (Pnebo O) a soudasne propojl 
svorku 5 s vyvodem zpetneho hidden! 3 nebo 4. Vdechny vymdny byvajl 
svorkami 5 trvale pripojeny k jednomu pdlu napdjeclho zdroje; tato 
skutednost znemoihuje jednoduche razenl vyvodCi zpdtneho hidden! 
podle pfedchazejlclho schdmatu.

S nevelkymi porizovacimi ndklady vdak mCiieme tento nedostatek 
preklenout. Z dlslicovd techniky podltacich strojCi jsou zndmy obvody, na 
jejich± vystupu se objevl napdti tehdy, jsou-li ke vstupCim obvodu 
privedena napdtl podle predem stanovenych podmlnek. Tyto obvody se 
oznadujl jako logickd hradla. Pro nad zvoleny prlklad vyhovl tzv. hradlo 
,,a“ : bude-li toto hradlo mit tri vstupy, pak na vystupu bude napdtl jen 
tehdy, privedeme-li prisludnd ridlci napetl soucasne ke vdem vstupCim, tj. 
k prvnlmu a druhemu a tretlmu.

Pro zabezpedovacl zarizeni modelovd zeleznice zcela postadl hradlo 
zapojend podle obrizku 4: tvorl je tri tranzistory, ktere pracujl jako seriovd 
razend splnade. Rele N pfitdhne az po uvedenl vsech tri tranzistorCi do 
vodivdho stavu. Cdrkovand pripojena dioda D zhddi napdt'ovd dpicky, 
vznikajici pri odpojeni reld, a chrdni tak tranzistory pfed podkozenim. 
V zakreslendm prikladu zapojeni s tranzistory typu PNP musime vstupni 
svorky a, b, c spojit se zdpornym polem napajeciho zdroje, aby rele 
N pritdhlo.

Propojeni vymdnovych prestavnikCi V5a V6, stejnosmdrneho napajeci­
ho zdroje NZa hradla A ukazuje obrizek 5. Oznadeni pripojnych svorek 
jednotlivych ddsti souhlasi s pfedchozimi obrdzky. Informaci o volnosti 
tratd do T ddvd dotyk f na vstup c (se zpusoby samodinndho hlddeni 
volnosti trafovych CisekCi se sezndmime v ndkterem z daldich disel).

Podle konkrdtnich podminek na kolejidti Ize pochopitelnd podet vstupii 
hradla (podet tranzistorCi) zvdtdit; protoie vdak na kazdem tranzistoru 
vznikd v sepnutdm stavu maly napdt'ovy Cibytek (necely 1 V), je Cidelnd pri 
vetdim podtu sdriovd razenych tranzistorCi poufit citlivdjdi reld nebo 
primdrend zvydit vystupni napeti napajeciho zdroje.

Poiadavky na jednotlivd souddstky logickdho hradla jsou vcelku 
jednoduchd:

-  tranzistory musi byt shodndho typu vodivosti (pri pou iiti tranzistorCi 
NPN je zapotrebi zmdnit polaritu napdjeciho zdroje a prepdlovat diodu); 
dovoleny kolektorovy proud tranzistorCi by mdl byt vyddi nez proud 
potrebn^ k pritazeni rele. Jinak neni nutnd, aby tranzistory ,,vynikaly“  
velkj/m zesilovacim dinitelem, s uspdchem Ize vyuiit druhojakostnich 
typCi, kterd pro jind Cidely nevyhovuji;

-  rele Ize zapojit jakdkoli pokud jeho budici proud ,,vyhovi" tranzisto- 
rum; podet pracovnich kontaktu na ndm zavisi na tom, jakymi funkcemi 
reld povdrime (zmdna ndvdstnich znakCi, pripojeni trakdniho napdti, 
prerudeni ovlddaciho napdti k v^mdndm apod.);

-  omezovaci odpory v bazich tranzistorCi je tfeba pro kazdy kus 
stanovit individudlnd v zapojeni podle obrizku 6: bazi tranzistoru 
napdjime pres promdnny odpor P(llnedrn( potenciometr 50 az 100 kQ)

3

1

2
121—CZ) OBR. 1

vfc

OBR. 2

0— O +

5

i

30



a ochranny odpor R (1 kQ); soudasne mdfime napdti mezi emitorem 
a kolektorem tranzistoru 7". Postupnym zmendovanim promdnneho 
odporu P vzrusta kolektorovy proud (pri dostatednem proudu rele 
N pritahne), mdfend napdti klesd. Pri dosazeni napet'oveho Cibytku 
mendiho nez 1 V prestaneme promenny odpor zmendovat; nastavenou 
hodnotu odhadneme z polohy bdzce potenciometru nebo presneji 
zmdrime ohmmetrem. V definitivnim zapojeni promdnny odpor nahradi- 
me pevnym;

-  na mistd ochranne diody Dvyhovi nejriizndjdi partiove typy;
-  napdjecistejnosmdrnyzdroj A/Zdimenzujemetak,abychomjejmohli 

vyuiit i pro prestavovani vymdn. Nevadi, bude-li s ohledem na sprdvnou 
funkci rele ddvat pondkud vyddi napeti nez je u zdrojii pro napajeni vymdn 
obvykle; pouitivdme-li pro ovladani vymen tlacitka, jimiz Ize zajislit jen 
kratkodobe napdjeni (pri pfipadndm selhdni koncoveho vypinade), neni 
treba se obavat podkozeni pfestavovaciho iistroji.

Protoze kromd odporu (miniautrnityp po 0,30 Kcs) bylo mozne vsechny 
soudastky ziskat v partiove prodejne, vydla porizovaci cena jednoho 
hradla se dtyrmi vstupy na pouhych 12,30 Kds (4x1 Kcs za tranzistory, 
1 Kds za diodu, 6 Kds za jazydkove rele). Lze samozrejme zvolit i jina, 
funkdndshodndzapojeni; natrhu jsou uidnes bezne integrovaneobvody, 
kterd v jednom pouzdru obsahuji i ndkolik vicevstupovych hradel, 
porizovaci cena je vdak ndkolikandsobnd vyddi. ·

Na obrazku 7 je fotografie ddsti desky s plodnymi spoji, nanizje celkem 
osm dtyrvstupovych hradel, urdenych k samodinndmu rizeni provozu na 
domdcim kolejidti.

Vzhledem k tomu, ie  vdtdina Ciloh v zabezpedeni modelovdho provozu 
je v principu se zvolenym prikladem shodnd, mii2e popsane redeni 
logickdho hradla ,,a" s tranzistory najit uplatndni v nejruznejdich situ- 
acich. Pavel HOLEC

OBR.7

PR O FIL  TUNELU
Nebudeme hovorit o potrebd a opravnenosti 

tunelu na modelovem kolejidti, pouzeotom.jak 
by mdl vypadat profil (tj. tvar) jeho portdlu. 
Ndkdy Ize viddt priifezy tak podivnd, ze na 
ieleznici nemohou existovat.

Zakladni profil tunelu je dan dlouholetymi 
zkudenostmi i vypodty pevnostnimi a eko- 
nomickymi. Pripomina vejce postavene na 
dpidku, ovdem pro jednu kolej a primou traf. 
U skutednd zeleznice je jeho dirka celkem stejna 
v rovind i v oblouku, protoze oblouky maji 
polomdry tak velke, ie  rozdil mezi prOjezdnim 
profilem na primd trati a v oblouku neni valny.

V modelu je to ovdem zcela jine. Vlivem 
mnohem mendich polomdrO oblouku vyboduje 
vozidlo z piidorysu a tvofi secnu oblouku, ktera 
nutj rozdifit prijjezdnl profil tim vice, dim ma 
oblouk mendi polomer a dim je deldi vozidlo, 
kterd jim projiidi. Toto rozdifeni profilu nas nuti 
i k rozdifeni tunelovdho portalu. Pokud pri tom 
nezvdtdime i jeho svdtlou vydku, deformuje se 
otvor portdlu nekdy dosti podstatnd a nabyva 
tvarCi, kterd u skutednd zeleznice neexistuji.

Nerekneme doslova, ie  tarn, kde by v modelu 
(napf.) TT vlak neprojel danym portdlem, dame 
hned portdl velikosti HO. Avdak neuddldme 
chybu, jestliie svdtlou vydku zvetdime pravd 
o tolik, o kolik jsme byli nuceni portdl rozdifit, 
tak^e jeho geometricky tvar zCistane zachovdn. 
Tolerance 5 % je tu pripustnd, ale 10 % by bylo 
u* asi mnoho. Redeno jinak: donuti-li nds 
pomdry na kolejidti (nemLiZeme-li na obd strany 
portdlu ddt kus prime koleje, Kde se vozy 
srovnaji ,,do zdstupu") rozdifit portdl o (napr.) 
12 %, zvydime jeho svdtlou vydku asi 
o 12 -  5 = 7 % a vde bude celkem v porddku, 
jak je viddt z obr. 1 a 2.

Hordi situace nastane na trati dvoukolejnd, 
kde se v oblouku rozdiruje profil nejen pro 
zmindnd sedikmeni vozidla, ale -  a to mnohem 
vice -  pro nutnost driet koleje od eehe ve 
zvdtdend vzdalenosti (srovnej NEM 102), aby do 
sebe protijedouci vlaky nevrazely, A tady se 
modeldr dasto dopoudti chyby tim, ie  profil 
v prostfedku rozfizne a spoji rovnou darou (obr. 
3). Takovy tune! nemiiie existovat! Obd pCilky 
profilu musi byt spojeny obloukem (klenbou), 
a to raddji o vdtdim nef mendim vzepdti (na obr. 
3 ddrkovand, polomdr r raddji mendi nez vdtdi).

Pravdivd redeni ,,na dlani“ je: vzddlit koleje 
od sebe jedtd o trochu vice a otevrit jim dva 
samostatnd jednokolejnd tunely podle drive 
popsanych zdsad.

Zkusite-li si narysovat priirez, do ktereho se 
vejdou dvd koleje v oblouku -  pri respektovdni 
ui  zmindnych podminek -  sami pozndte, ie

lze-!i si to dovoljt pro tune! dvoukolejny, je 
naprosto vyloudeno udelat portd) pro trj koleje. 
Jeho vydka, jak dokazal ing. Tvaruzek, vyjde 
takova, ze se tarn vejde jedte jedno ,,patro“ 
neboli vlaky nad sebou. Nedelejme tedy v mode­
lu ndco, co ve skutednosti neexistuje.

Oasto take na kolejidti vidime, ze tunel repre- 
zentuje prdve jen jeho portdl. Za nim (pod 
terenem) nebyva u i nic, dasto vidime splet' latdk 
di dokonce otevrenym bokem koiejidtd je pru-

i m r ~

ZELEZNICE
■ · — ·

h|ed do mistnosti. Proto je zapotrebi zevnitf 
k portalu pripojit kus papirovd ,,roury", na n ii 
alespoh zkraje zndzornime zdivo a ddle dozadu 
stdnu jen zadernime. Vhodnymi dernymi clon- 
kami nebo tkaninovymi zavdsy zabranime i ne- 
iddoucim pruhleddm, aby v tunelu „byla tma 
jako v tunelu". Bude-li vstupni a vystupni roura. 
pfimdrene dlouhd, asi 120 az 150 mm, Ize z ni 
dostat uvdzld vozidlo bez bourdni; stadi hddek 
zdrdtu. Oka.

2
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PRVNI vyhrani z kapsy vyhanf. -  Po prvnim, jiz 
tradi6n§ nezdafendm startu propagadni rakety 
proto na setkani modeiafCi, kterd pod ndzvem

f
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MODELAfcSKE
PRODEJNY naOizeji

Speciaini modeiarska prodejny

MODELAR, -  2itna 39, Praha 1 
tel. 26 41 02
MODELAR -  Sokolovska 93, Praha 8 
tel. 618 49
prodejna provadi zasilkovou sluzbu 
Modelarsky koutek 
Vinohradska 20, Praha 2 
tel. 24 43 83
V nabidce na m6sic leden 1976 V&m 
pfedstavujeme novinky podniku 
MODELA:
MONA

Rychlostavebnice modelu vetrone kate- 
gorie A1

Stavebnice je ur6ena pfedevSim zadinajicim 
modeiafiim, kteri se mohou s modeiem Odastnit 
vefejnych soutdii, pofadanych kluby Svazarmu. 
Polotovary kfidla a vySkovky, ktere jsou vyplnd- 
ny z polystyrenu a dalSi pfedpracovane dily 
stavebnice sniiu ji pracnost stavby modelu na

Stavebnice obsahuje polotovary kridla a vy§- 
kovky, hlavici trupu, iiloznou desku kridla, 
balsova prkdnka s pfedtiatdnymi dily, balsove 
a smrkovd li§ty, pfekliiku, potahovy papir, le- 
pidlo a lak na p§novy polystyrdn, vazaci gumu 
a dal§i drobnd dily. Dale je pfilo ien stavebni 
vykres, navod, nazorny obrazek sestaveni 
a obtisk. ·
RozpSti modelu 1140 mm
Kat. 6.2004 Kds71,-

SADA VYLISKd NOSNYCH PLOCH „M O- 
DELA“ PRO MODELY LETADEL

Polotovary ddlendho kridla a daiene vodorov- 
ne ocasni plochy, ktera umoihuji postavit kfidlo 
o rozpati 1600 ai  1650 mm. Kridlo Ize nastavit 
..Vylisky kfidla MODELA" kat. δ. 1501 do rozpati 
2460 ai  2500 mm. Pro tuto moinost je volena 
velikost vodorovna ocasni plochy. 
kat. δ. 1500 Kds28,-

6 e p  v id l ic o v e  k o n c o v k y  p l a s t i -
KOVY

Slouii jako doplndk pfisluSenstvi tahla fizeni 
kat. δ. 4410. Jevhodnyjako havarijni pojistka na 
ochranu serva. Dodava se v baleni po 10 kusech'. 
Kat. δ. 4402 Kds2,40

VYLISXY KRIDLA „M ODELA“ PPO MO­
DELY LETADEL

Jsou vhodn6 pro kfidla kluzaku, νέύοήΰ 
kategorie A1 (viz stavebnice MONA) a jinych 
malych modelu.
Kat. δ. 1501 Κδβ 14,50

ΟΒΠΒΒΒΒΒΒΠΙΒ$

MS « «ο

POLYAMIDOVY §ROUB M 5 x 40; M 6x 40

Srouby jsou urdeny pro montaz kfidel νοίηέ 
latajicich, upoutanych a daikovd oviadanych 
modelu. Dodavaji se v baleni po 10, resp. 8 
kusech.
Kat. δ. M5x40:4440/5 Kds 9,-
Kat. δ. M6x40:4440/6 Kds 9,50

VRTULOVY K U *EL 0 45 mm, 0 60 mm

Plastikovy dvoudllny vylisek. Je dodavan 
v bile barva se tremi rOznobarevnymi kryty.
Kat. δ. 0 45 mm:4251 Kds 8,-
Kat. δ. 0 60 mm:4253 Kds 9,50

SOUPRAVA PRO ΜΟΝΤΑΖ MODELCl PO-
MOCI S r o u b Ci
Baleni obsahuje polyamidovy §roub 
M5x40-2 ks, polyamidovou konzolusezavitem 
M5-2 ks, pfipevrtovaci Srouby, n.atice a pod- 
lozky.
Kat. 6.4442/5 Kds 6,50

LETAME

pfipravil Klub raketovych modeiafu v Praze 7, 
vSechno klapalo -  vlastnd buracelo. Agi po roce 
skladovani neztratil obfi rohlik (1) tymu ing. J. 
BartoS a ing. M. Novotny nic ze sv6 pfitailivosti. 
L6tal v§ak jii  jen v exhibici. Cenu pro nejatrak- 
tivnajSi raketovy model tentokrat ziskali ,,Hasi- 
δί" -  pod touto pfezdivkou se skryvaji V. Stary 
a M. Novy z RMK Praha, kteri letos pfedvedli 
bezvadnd latajici ko§ na odpadky (i s autentic- 
kym obsahem) a sympatie nejmladSich divaku 
ziskali deStam bonbdnCi, prSicim z jejich raket. 
,,Show" j i i  ov§em nejsou pouze rakety- usp6§- 
nou premi6ru tu m6li letos ,,aut(6kafi“ . Pfi 
zavodu ter6nnich RC automobilu B. Hudlika a 
V. Moravce (2) drSeli rodide ddti jen s obtiiemi 
ve vyhrazendm prostoru. Nechybdl ani bal0n na 
teply vzduch -  podle napisu IGRA poznali 
i nezasvdceni, ie  jeho autorem je Jiff Kalina (3). 
Neni v§ak ji± jeho majitelem -  pfi druhdm startu 
pfedvedl ..pfidavne spalovani": kromd kostky 
tuhaho lihu shofel i piaat'baldnu. Mezi startova- 
cimi rampami takfka bez pfestani latala polo- 
maketa Pitts Special Blanky Dolefalova z Roz- 
tok (4). Ta sice pfi fotografovani cudnd klopila 
zrak, za model ani jeho vykony se v§ak styddt 
nemusela. Nakonec jsme si nechali perly pro­
gram s Viktor Matidka latal v pfehlldce historic- 
kych modelCi s replikou Gast Eindecker 1912; 
pfi natadeni gumovdho svazku, ktery pohan§l 
6tyflistou vrtuli, mu pomahal Petr PetrouSek (5). 
Pan Jaroslav Vyskodil (6) -  to je 2iva legenda 
naSeho modeiafstvi. Na Letnd pfedvadai kach- 
nu a klasicky motorovy model -  oboje pochopi- 
telnd nagumuasjednoduchym potahem kfidla. 
llctyhodna je stafi modelCi -  jejich pfedlohy 
vznikly v letech 1924 a 1925!

Po kratkam odpodinku se se§lo skoro dv6st6 
Odastniku na spoledensk6m vederu. Krom6 tra- 
didni sout^Ze minihazedel o rozpSti do 100 mm 
(kterou s pfehledem vyhrai svob. abs. Milan 
Pafik) byly i soutane nemodeiafska -  na rohoice 
dojel nejdaie (diky promy§len6 taktice) ing. 
Viad'a Hajek. Nebylo by spravedliv6 zapome- 
nout na toho, kdo kolem ,,show“ nadaial nejvic 
fe6(. Byl to jii  tradidnS redaktor Modeiafe Viad'a 
(Bejby) Hadad, ktery o v§em tom d6ni neustaie 
informoval slovem zasvecenym i vtipnym. Jeho 
vykony u mikrofonu i nevSedni pohotovost 
spoluvytvafeji tu pravou atmostdru „show".

Osmy rodnik dnes jii  na§i asi nejpopuiarn6j§i 
propagadni akce 1. listopadu se prosta povedl 
a libil se zasvacenym i laikum. Bylo dokonce 
sly§et hlasy, 2e naco takovdho by se maio konat 
alesport dvakrat do roka.

Foto: O, §AFFEK
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OBJEKTIVEM

SNIMKY:
Zd. Liska 
ing. Z. Novak 
W .R uegger 
W. Senff 
Z. Steffanov

►
Dokonala zmensenina letadla Turbuient D-31 
„Libelle“ (M 1:3,33) je konstrukci Fr. Meyera a di- 
lem W. Rueggera z Herrlibergu ve Svycarsku. 
RC model o rozpeti 1950 mm, pohaneny motorem  
HB 61 (10 cm '), je hmotnosti na hranici povolene 
FAI, tj. 5000 g

Model lokomotivy DR 
rady 89.6009 ve velikosti 
HO je vyrobkem  
zapadonem ecke firmy 
ROWA. Skutecnou 
lokomotivu vlastni 
dopravni muzeum  
v Drazdanech. Bohuzel 
firma RdW A  
vyhlasila upadek a je 
nejiste, zda se tyto 
modely budou opet 
vyrabet

◄

◄
Francouzi jezdili 
na lonskem  
mistrovstvi 
Evropy v Anglii 
ve tild e  F1 V 15 
s prototypy motoru 
AB. napadnymi 
neobvyklym  
tvarovanim  valce

^  Polak Andrzej Rachwal docilil v rychlostnim zavode 
na lonskem mistrovstvi 0SSR nejlepsiho vysledku 
rychlosti 227,847 km /h. S tymz modelem drzi polsky 
narodni rychlostni rekord 266 km /h, ovSem se spoje- 
nymi ridicimi draty

^  Ludm.il Nenkov z mesta Lovec v BLR zvitezil v celo- 
statnim kriteriu 1974 s U-m aketou Polikarpov P-1. 
Model v meritku 1:14 je pohan^n motorem Super 
Tigre 5,6 RC


