


Podle stavebnicového vykresu fy SIG
zhotovil svoji RC maketu JAK 18 PM
Ladislav Houha z Vodic u Téabora.
Model o vzletové hmotnosti 3500 g je
pohanén motorem Webra Speed RC
10 cm’, souprava Varioprop Fidi pét
funkci

n
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Dal&i pohlednéa ,,dvacetinka“ s gumovym svazkem -m ake-

ta letadla STALLION - je praci L. Koutného z LMK Brno IV. M&
rozpéti 640 mm, hmotnost 60 g a prdmé&rna doba letu se
pohybuje kolem 80 s

K TITULNIMU SNIMKU

V teple u kamen se pfijemné pfemysli, s ¢im vyrukovat
v blizici se sezéné. Kolik hlav, tolik pfedstav, jedno je ale
jisté jiz nyni. Ruku v ruce se zlepSujicim se (sice pomalu ale
jisté) materidlnim zabezpecenim poroste i technicka Gro-
vefi modell. Zakonitym cilem tohoto vyvoje jsou makety-
upoutané i fizené radiem. Ze sejim u nas dafi, svédcijednak

Uspésna mezinarodni soutéz v Karlovych Varech, jednak
Uspéchy na mezinarodnich soutézich.

Dllezitym predpokladem Gspéchu je vybér vhodné pied-
lohy. Tento i dal$i problémy UspéSné zvladli B. Feigl a J.

Varga z KoSic-jejich upoutané makety slavné,,bosky" Avia

BH-9 nejen slavily Uspéchy na fadé soutézi, ale odvedly jiz
poradny kus prace pfi propagacnich akcich.

j RC model vozu SKODA 200 RS, prace Jifiho FiSera ze Slaného, je
pohanén motorem OS Max 2,5 RC a ovladan proporcionalni amatér-
skou RC soupravou se dvéma servy. Pracnost modelu s vybavenym
prostorem Fidice je asi 1000 hodin

A S hezkym upoutanym akrobatem lét4 J. RySavy z Varns-
dorfu. Pouzivd motor Super Tigre o zdvihovém objemu
7,5 cm’. Vzletovd hmotnost 1900 g je vS8ak nadmérnéa

~ RC model lodivodského ¢inu Grimmershorn (plan Mode-
14F €. 43 s) zhotovil 15ro¢ny(!) J. Szaraz zlodnomodelarskeho
klubu v Galante. Predviedol ho na vystave usporiadanej MV
Zvéazarmu v Bratislavé pri pfilezitosti oslav Dna CSLA a 25.
vyrocCia zaloZenia Zvazarmu



Ceskoslovensti modelafri

a FAl

Co je nového v CIAM FAI? Toje
Casta otazka, jiz slychame v redakci
kolem pdli prosince. V povédomi
leteckych modelafl-sportovcl je to-
tiz zacatek prosince spojen s pred-
stavou podzimniho zasedéani tohoto
vrcholného svétového organu pro
letecké a kosmické modelarstvi.

Podzimni zasedani komise CIAM
jsou dlezita tim, Ze se pfi nich pfed
zaCatkem nové sezoényjedna o navr-
zich nazmény vpravidlech azez nich
tedy vychéazeji podklady pro dalSi
sportovni €innost. Soucasti podzim-
nich zasedanije i vytvofeni mezina-
rodniho sportovniho kalendare a vol-
by pfedsednictva a Fidicich organd.

Pfitomnost ¢eskoslovenskych de-
legatd v CIAM FAI ma dlouholetou
dobrou tradici. A¢ z nevelkého statu,
patfili pro svoji aktivitu, znalosti
i spolecenskou uUroven vzdy k plat-
nym a oblibenym ¢élentm komise.

Lonské volby byly dosud nejvét-
§im ocenénim naSi Ucasti v CIAM:
Ceskoslovensky delegat, zaslouZzily
mistr sportu Otakar Saffek, byl zvo-
len jejim druhym viceprezidentem.
Je to nesporné dals§i vyznamny
Uspéch naSeho modelarstvi, dosaze-
ny tentokrate nikoli ve sportu, ale
v oblasti politickospole€enské. Je to
pocta,s niz vSakje spojeno i mnoZzstvi
prace a odpovédnosti za rozvoj mo-
delarstvi, pfi ¢emz nelze pominout
skutecnost, Ze socialistické zemé za-
stupuje ve vedeni CIAM praveé jen
funkcionafz CSSR.

Podzimni plenarni zasedani modelar-
ské komise (CIAM) FAI se konalo ve
dnech 2.-3. prosince 1976 jiz tradicné
v budové mezinarodni letecké organizace
FAIl v Pafizi. Jednani bylo tentokrat pred-
znamenano velice obsahlou pisemnou
agendou o rozsahu 32 stran. Zasedani
bylo pfitomno 27 delegatl z jednotlivych
aeroklubl ¢lenskych zemi FAI a 31 dal-
gich funkcionafd. FAI zastupoval zastup-
ce generélniho feditele B. Larcher a se-
kretafrka S. Prodromova.

Pfevazna cast plenarniho zasedani
CIAM FAI byla vénovana zakladnimu do-
kumentu - sportovnimu kédu, dil 4.
V agendé, kterou dostava kazdy aeroklub
jeSté pred zasedanim, bylo vice nez 300
navrhl na zmény nebo Upravy stavajicich
pravidel. Uvazime-li, Ze k podstatnym
zménam smi dojit az v roce 1980, byl
pocet navrh(l neimérné vysoky. Tyto na-
vrhy vychéazeji ze skute¢ného stavu letec-
kého a kosmického modelarstvi a vcelku
realisticky postihujijeho klady i nedostat-
ky. Je pochopitelné, Ze nedostatky v pra-
vidlech, které se vzdy markantné projevi
na MS a ME, vyvolaji lavinu navrhd na
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Upravy a zmény sportovniho kédu. Jedi-
nou cestou, jak obejit nafizeni FAI, které
zakazuje upravovat pravidla Ctyfi roky po
vydani, je najit formulaci, ktera by dovolo-
vala pouzit ,zachranného" vykladu o bez-
pecnosti, kde jediné je mozné pfijmout
zmeny okamzité.

Ctyrleté ,zmrazeni" pravidel by mélo
zarucit modelafdm, Ze nebudou muset
kazdy rok stavét, pfipadné podstatné mé-
nit své modely. Rovnéz tak by mélo re-
spektovani tohoto ,Ctyfletého" pravidla
zabezpecit dostatek ¢asu na pofizeni do-
konalého prekladu sportovniho kédu do
narodnich jazyku jednotllvych clenskych
statl, aby se s nim mohli dikladné sezna-
mit_jak modelafi, tak sportovni funkcio-
nari.

Pokud vezmeme v Gvahu i nase zkuSe-
nosti, mlZzeme jen souhlasit s timto opa-
trenim. Vzdyt pravé v posledni dobé se
mnozily stiznosti na neustalé zmény pra-
videl a Spatnou informovanost.

Jesté jedna zkuSenost z praxe CIAM FAI
stojl’ za povéimnutl' a za napodobenl’
pisemné zpracovavana agenda. | pfi jed-
nani organt Ustfedni modelafské rady
Svazarmu by zavedeni podobného zpQ-
sobu nepochybné prospélo kezkvalitnéni
azrychleni prace. V praxi CIAM tozname-
n4, Ze veskeré navrhy jednotlivych narod-
nich aeroklubl, subkomisi a dokonce
i pfedsednictva musi byt zaslany urcitou
dobu pfed jednanim osobé, ktera pfipravi
pisemnou agendu. Agenda je pak roze-
slana jednotlivym delegatlm i narodnim
aeroklubm. Pfi plenarnimi zasedani
CIAM se presné podle agendy projednaji
jednotlivé body v odbornych podkomi-
sich a s pfihlédnutim kjejich vyjadfeni se
pfi jednani pléna bud'schvali, nebo zamit-
nou. Navrhy, které nejsou soucasti agen-
dy, se prosté viibec neberou na védomi.

ZAVERY z podzimniho zasedani:

Volné modely z(stavaji prakticky beze
zmény. Neprosly francouzské navrhy na
Upravu pravidel kategorie F1G ,Coupe
d Hiver" (zvySeni hmotnosti modelu bez
gumy na 90 gram() a na pfijeti praV|deI
vétrofii Al kategorie F1H. Skoda, Ze
pravidla popularnich ,,A-jedni¢ek* byla
zpracovana tak trochu s francouzskou
Jezérnosti" a byla proto vracena podko-
misi ke studiu. Jesté pro zajimavost - léta
se vSude témér stejné: nosna plocha
18 dm2, hmotnost 220 gram(, ale ve
Francii létaji ,maximum" z 30metrového
vle¢ného lanka, zatimco v Norsku, Finsku
a dalSich statech z 50metrového.

Upoutané modely se téSily - zfejmeé
diky lonskému MS v Utrechtu - v agéndé
velké pozornosti. Nebyly vSak pfijaty Zad-
né Upravy stavebnich pravidel. VétSina
navrhi se tykala tymovych modell véetné
radikalnich zmén zpUsobu zavodu (Fran-
cie) a zmenseni zdvihového objemu mo-
toru na 1,5 cm2 (Holandsko). Schvéleny
zato byly nové Upravy pravidel tykajicich
se bezpecnosti u této kategorie.

(Pokracovanina str. 2)

COfIEPXAHHE: s 7
CTaTta 1-2 » |Ubccthsi tn miyfSos 2-3» P/YT-
PABJIEHME: 3a jiyHiime pery.n.Tan.i b KaTero-
pHH F3B-T 4-5 » HenponoppHOHa.ibHoe jiio6h-
TejibCKOB"epBO 6» Pe3yjibTaTHBHan Moaejib xare-
ropwH F3A Curare 7»KoHcyjibTaitnn no p/ynpae-
jieumo 8 » MaxeTbi Moryr jieTa-rb Jiymne 8-9
« CAMOIJIETbI: CoBeThi HasHHatomHM 10-11
¢ MeTaTenbHbif nnaitep FIHHfIHK 10» FTAM-
EHT - pe3yjibTaTHBHbiR naanep A2 12» Beirrep-
CKre njiaHepbi MAMHPYO HMHHH-MOKH 13
*CyjJA: nAOJIO-M - Mope.ib peMopxepa 14-18
» MoKflyHapoflHbie copeBHOBamtsi no KaTeropmr
C b HCCP 18—19»]A3-iapy6e*a 20—21» Cessna
182 Skylane - aMepHxaHCKHH cnop THBHbif caMO-
jieT 22-24 - 06-bHB.rieHHS 24, 32 »M3 ncropmi
aBnaMoneriH3Ma b HCP (I". Bymex - OKOHuaHHE)
25 »PAKETDI: Jleraew aaa Bac (b ITptfré) 26-27
» PaxeTonnaH He.ibTa Karr 27» ABTOMOEM-
JIH: Lancia HF Stratos 28-29 - )KEHE3Hb]E'
JIOPOTI1  riepecTpoHKa jiokomothbob (*'tacib 3)
30» XXI111 Me>KflyHapoAHbie copeBHOBaHH» MOge-
nHCTOB->Kene3HOAopo*HHKOB b 4CCP 31

TVTIJ AT T 1, Leilartikel 1-2. Klubsnach-
liX J.1/V L, 1 .richten 2-3*FERNSTEUE-
RUNG: Fiir bessere Leistungen sin der F3B-T
Klasse 4-5» Ein nichtproportional Servo selbstge-
baut 6» Curare -erfolgreiches Modell der F3A KI.
7» RC Beratungsecke 8* Vorbildgetreue Modelle
konnen noch besser fliegen 8-9»FLUGZEUGE:
Rats fiir die Anfanger 10-11» Wurfgieiter Pindik
10» Erfolgreicher F1A Segler Gambit 12»Unga-
rische Schulgleiter Papyrusz und Mini-MOKI 13
» SCHIFFE: Iltalienischer  Hafenschlepper
PAOLO-M 14-18 » Internationaler Wettbewerb
der C-KI. in der CSSR 18-19» FLUGZEUGE:
Aus aller Welt 20-21» Amerikanisches Sportflug-
zeug Cessna 182 Skylane 22-24x» Angebote 24,32
» Tschechische Flugmodellbau-Historie (G. Bu-
$ek-Schluss) 25 - RAUMFAHRTMODELLE:
Ein grosses Schaufliegen in Prag 26-27»Boost-gli-
der Delta Katt 27» AUTOMOBILE: Rennwagen
Lancia HF Stratos 28-29»EISENBAHN: Modell-
umbauten (Teil 3) 30» XXIII. Wetthewerb fiirdie
Modelleisenbahner in der CSSR 31

. - Editorial 1-2 » Club
v vil AA-/11 1 0 . news 2-3 - RADIO

CONTROL: How to get better results in
the category F3B-T 4-5 » Nonproportio-
nal amateur servo 6 »Curare - a successful model
F3A 7 - RC consultation 8 »Better flving scale
models 8-9» MODEL AIRPLANES: Beginners'
guide 10-11 »Pindik-a chuck glider 10*Gambit
- an A2 soarer 12 »Papyrusz and Mini-MOKI -

two Hungarian gliders 13 » MODEL BOATS:

PAOLO-M,- a tugboat 14-18 »International
contest in CSSR (category C) 18-19» Around
the world 20-21 »Cessna 182 Skylane - an Ame-
rican sportairplane 22-24 mAdvertisements 24,
32»History ofthe Czechoslovak model sport (by
G.Busek-completion) 25»MODEL ROCKETS:
We are flying for you 1. . 26-27 » Delta Katt -

a boost glider 27»MODEL CARS: Lancia HF
Stratos 28-29 - MODEL RAILWAYS: Conver-
sion of traction engines (part 3) 30 »International
contest XXIIl for the Czechoslovakian railway
modelers 31

lars
“ AU

Leden-XXVIII

mod

VYCHAZI MESIC

1



Ceskoslovensti modelari

M1

Radiem Fizené modely jsgu dnes ve
svété nejrozSifenéjsi, a tak'i v jejich
podkomisi pracuje nejvice lidi. Pro slozi-
tost problematiky bylo nutné rozdélit ji
jesté do skupin: akrobatické modely, ter-
mické a svahové vétroné, vrtulniky, mo-
dely pro zavod kolem pylon( aelektromo-
dely. V popfedi zajmu jsou vSak bezkon-
kurencéné termické vétroné F3B. Léta se
pochopitelné vyhradné podle pravidel
FAL. V neoficialnim evropském poharu
|étaném V roce 1976 se ucastnilo celkem
214 soutézicich, ktefi startovali v Sesti
soutézich. Zapocitavaly se tfi nejlepsi
vysledky, zvitézil R. Decker z NSR. Neni
bez zajimavosti, Ze belgicky delegat
v CIAM, dr. A. Herzog, se umistil jako
druhy. V roce 1977 se bude zapocitavat
i soutéz v Popradu. Nejvice pfijatych
zmén bylo pochopitelné v této kategorii.
Nova prozatimni pravidla byla pfijata
i v kategorii svahového létani. Jde o kom-
binaci soutéZi v rychlosti, ulétnuté vzdale-
nosti a akrobacii. V kategorii F3A - akro-
batické modely - se tentokrat nic zavaz-
ného neprojednavalo. Zato byla pfijata
nova sestava pro modely vrtulnikd, kter&
je velmi obtiZna.

Makety by ,chtélyI byt t878i. Alespon
tomu nasvédc¢uji podané navrhy: Ameri-
¢ané navrhovali 7 kg, Sovétsky svaz 6 kg.
Nebyl vSak pfijat ani jeden navrh.

Kosmické modely byly v roce 1976
znatné poznamenany neuskute¢nénim
planovaného mistrovstvi svéta. Protoze
se tato odbornost provozuje vétSinou
v socialistickych zemich, které jsou odka-
zany na nae motory ZVS, mize se trvajici
nedostatek téchto motor( velmi nepfizni-
vé projevit v dalSim rozvoji.

(Dokon¢enize str. 1)

V zavéru plenarniho zasedani CIAM byl
projednan mezinarodni sportovni kalen-
dar a probéhly volby. Mistrovstvi svéta
pro volné modely bude v roce 1977
v Cervenci v Dansku, MS pro radiem
fizené akrobatické modely, 0 néz se
plvodné pfihlasilo Rakousko, bude 29.
Cervna az 4. Cervence v USA a MS termic-
kych vétroni@ bude v Jizni Africe.

Ve volbach se stal prezidentem opét
Sandy Pimenoff z Finska, viceprezidenty
pak Edwin Krill z Rakouska, Otakar Saffek
z CSSR a John Clemens z USA. Sekreta-
fem je John Worth (USA), technickym
sekretafem A. Aarts (Holandsko), sekreta-
fem pro francouzsky jazyk P. Chausse-
.bourg. P. Allnutt z Kanady je pfedsedou
podkomise pro volny let, American L.
Jackson predsedou podkomise pro
upoutany let, H. Ziegler ze Svycarska
pfedsedou podkomise pro makety, Ch.
Olsen z V. BritAnie méa na starosti podko-
misi radiem fizenych modeld, O. Saffek
z CSSR podkomisi kosmickych modell
a J. Clemens z USA podkomisi vychovy
a informaci.

V podkomisi pro radiem fizené modely
fidi kategorii termickych a svahovych
vétrofitl G. Dallimerz V. Britanie, kategorii
vrtulnikd J. Burkdm z USA a kategorii
»pylon'1U. Sattler rovnéz z USA.

O technickych zménéach v pravidlech
budou naSi modelafi informovani pro-
stfednictvim trenérd na leto3nim.IMZ ve
Vrchlabi. V Zzadném pfipadé vSak Upravy
pfijaté na lonském plenarnim zasedani
nenarusi soutézni fad v roce 1977. (0%)

2

2 klubt
krouzkU

Praha

je sttedem modelafského déni v Cesko-
slovensku. Prazskd modelafska organi-
zace patfi k nejsilngj§im u nas nejen
pocetné, ale i sportovnimi Uspéchy. Po-
mérné malo se vSak o modelafich v hlav-
nim mésté piSe v této rubrice. To bylo
dGvodem k navitévé na méstském vyboru
Svazarmu. Vedouci oddéleni brannych
sportl Rudolf SPICKA nam fekl:
..Modelafi jsou jed-
ni z nejskromngj-
Sich a pfitom nej-
aktivné&jsich ¢&lenl
nasi branné orga-
nizace. Vedou
krouzky mladeze,
poradaji soutéze,
zabezpecuji fadu
propagacnich akci.
Je jen S3koda, Ze
hlavné vedouci krouzk mladeze nejsou
jeSté dostatecné spolecensky docenéni.
Stale se bohuzel setkdvame s vedoucimi
hospodarskymi pracpvniky, ktefi ¢innost
svych zaméstnanct hodnoti slovy: .Vzdyt
je to jeho konic¢ekl Jejich aktivnéjsi pfi-
stup a pochopeni dilezZitosti této spole-
Censky velmi prospésné prace by hodné
prospély k lepsi realizaci usneseni Ustfed-
nich organd o praci s mladou generaci.
Vzdyt pravé modelafstvi vede mladé ne-
jen k peclivému pfistupu k praci, ale
vzbuzuje v nich i pocit zodpovédnosti za
kolektiv.
Ve svazarmovském aparatu pracuji
v rlznych funkcich jiz tfinact let. Nepama-

oznamuje

Pocinaje sesitem

12/1975 pfinasi-

me pod timto sta-

lym titulkem

smérnice, poky-

ny a oznameni

klubu Sva-

zarmu, jez jsou dllezité pro vSechny

modelafe organizované ve Svazarmu.
Sledujte je ve vlastnim zajmu.

Pravidla FAI pro vétroné tfidy F3B (byla uverej-
néna v Modelafi €. 8/1975) se aplatnostiod 1.1.
1977 upravuji a doplfuji takto:

53.1.4

b) Zménit vétu

. letovd hmotnost nejméné 1000 g/1 cm'zdvit
hového objemu motoru;

53.21

b) Vysvétleni tohoto odstavce:

SoutéZit s vétroném s pomocnym motorem se
muze jen u kategorie F3B-T (pIni se pfi soutézi
v8echny 3 discipliny).

Poradatel téchto soutézi je povinen v soutéz-
nich podminkdch uvést, zda bude hodnotit
vétroné s pomocnym pohonem samostatné
nebo spolecné s ostatnimi vétroni bez pohonu.
V piipadé samostatného hodnoceni vétronid
s pomocnym pohonem je podminkou Uc€ast
a hodnoceni nejméné tfi soutézicich s vétroni
s pomocnym pohonem

(Tato Uprava navazuje na zménu, kterd byla,
publikovana v Modelafi €. 4/1976.)

Dr. Stépanek

tuji se, Ze by nékdy modeléafi nezajistili
propagacni akci, i kdyz terminy byly
mnohdy Sibeni¢ni. Nedovedu si jiZ bez
modelafd predstavit prvoméjovy privod
oslavy Mezinarodniho dne déti. Dne
CSLA. Velmi znama je i ryze modelaiska
propagacni akce Létdme pro vas. Mode-
lafi se vyznamenali také pfi I. branné
spartakiadé Svazarmu v Praze Kromé
vitézstvi v utkani leteckych a lodnich
modelafd stacili Gsp&sné vystoupit i na
branném odpoledni na letisti v Letfia-
nech. Do veSkeré této cinnosti se velmi
aktivné zapojily i naSe organizace z obcf
nedavno pfipojenych k Praze

Vyuzivam této pfilezitosti k podékovan
véem modelafim za praci vykonanou
v uplynulych pétadvaceti rocich apfeji jim
hodné Uspéchu v dalsi zasluzné C¢in-
nosti."

Odborny referent MV Svazarmu pro
branné technické sporty Vaclav KRTEK
mezitim listoval ve své dokumentaci. Zjis-
til. Ze ve 39 prazskych organizacich a klu-
bech je registrovano pres 1300 &lend;
v tomto C¢isle nejsou zahrnuty stovky
mladych modelafl, pracujicich v krouz-
cich pod vedenim svazarmovskych in-
struktord. Jenom v Praze bylo dosud
vystaveno 998 sportovnich licenci.

.Nejvétsi problémy
mame pfi feSeni
zdsadnich  prob-
[émd. Praze chybi
modelarské letiste,
drdha pro RC
modely automo-
bilGi, vodni plochy
pro lodni mode-
lafe Rada orga-
nizaci nema klu-
bovnu ¢&i dilnu, vétSina stavajicich mist-
nosti je nevyhovujici - jsou prevazné
upraveny ze starych kramk(. To v3e se
odrazi v praci s mladezi. | pfes nesporné
Uspéchy mame jesté v této cinnosti ne-
dostatky. Nasim Ukolem pro nejbHz§

Automobilové modelarstvi

1. M-CSSR (Bratislava. 16.-18.9.1977)proRC
modely se pojede v kategoriich: EB sen.: EB
jun.; R2E; VI; V2.

2. M - CSSR (Ostrava, 21.-23. 10. 1977) pro
drahové modely se pojede v kategoriich
A1/24; A1/32; A2/24 A2/32: A3/24; A3/32
B; C2/24: C2/32.

3. M- CSSR pro drahové modely - Z&acise v r
1977 nekona. Juniofi jedou spole¢né (pokud
se nominujf) se seniory.

4. UV Svazarmu udélil Liboru Putzovi ¢estny

titul mistr sportu.

Pravidla pro drdhové modely (rozmnozena

platnd od 1 1 1977: strana 3 - odstavec II. 1

7. si doplite: Ve vSech otevienych mode-

lech musi byt figurka Fidice

o

Zeleznigni modelarstvi

1. M- CSSR (Kolin) se kona takto 3.-5 6 1977
- hodnoceni modeld; 5.-19. 6. 1977 - vysta-
va. Kategorie mohou byt rozdéleny na senio-
ry ajuniory.
M - CSSR pro zZaky se v r. 1977 nekona

Lodni modelarstvi

1. M- CSSR (Kolin, 26.-28. 8. 1977) se poiede
v kategoriich: juniofi DX: DM E(EX EH EK
spole¢né); F1 V2,5;
F2 spolec¢né: F3 spolecné; Bl seniofi DM
DX; D10

2. M- CSSR (Vsetin, 20.-23.10.1977) pro stoIn{
modely se kona v kategoriich CI; C2: C3:
C4. Kategorie mohou byt rozdéleny na se-
.niory ajuniory.

3. M- CSSR pro zaky se v r 1977 nekona

4. UV Svazarmu udélil FrantiSku Dvorackovi
Cestny titul mistr sportu

5. Na ME (NAVIGA. v Itali. Como) ziskali ¢s
modelafi 2 stfibrné a 3 bronzové medaile

Zd. Novotny, tajemnik URMoK
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budoucnost je tedy podstatné rozsifit
pocet krouzkli mladeze i zlepSit praci
vedoucich, aby se snizila .amrtnostl
¢lend fika Vaclav Krtek a pokracuje: ,Ne-
dilnou soucasti prace prazské svazar-
movské organizace je druzba s méstskou
organizaci GST v Berliné. Vyznamné se
na ni podileji i modelafi. Navazali jiz fadu
osobnich kontaktt, zvitézili v fadé utkani

O Uspésich modelard védi i nadfizené
organy: u prilezitosti 25. vyro&i zaloZeni
Svazarmu byla Méstska modelarska rada
vyznamenana Cestnym odznakem Za
obétavou praci I. stupné. Vyznamenana
byla i fada zakladnich organizaci a jed-
notlived, dokonce i nejvy$sim svazar-
movskym vyznamenanim Za brannou vy-
chovu.”

Podivejme se do nékolika prazskych mode-
lafskych organizaci Soucasti 4 ZO Svazarmu v

Praze 1
je Klub leteckych modelafl, o jehoz ginnosti
napsal Alexander MIKA:

,Schazime se hned vedle staroprazského
pivovaru U Flekd. Pivu v8ak neholdujeme -
nasSim spole€nym zajmem je letecké modelar-
stvi, v posledni dobé pak hlavné modely RC.

Je nas asi osmdesat; k tomu je tfeba pficist
pét krouzku mladeze, vedenych naSimi ¢leny na
prazskych devitiletkdch Z jejich ¢&lenl nam
vyrQstaji nad$eni modelafi. Vychovali jsme
Z nich jiz pé&t instruktor(, ktefi své védomosti
predavaji dalSim.

Na stfedeénich podve&ernich schiizich de-
batujeme nad novymi modely, hlavhim bodem
jednani ale je, kdy a kam si ptjdeme v nejblizsi
dobé zalétat. Hlavng& zacate¢nikiim dava spo-
le¢né létani hodné - diky radam zku$enéjSich
toho rozbiji mnohem méné.

Létame radi s hydroplany a pofddame pro
.vodniky' i soutéz. Technické vybaveni nasich
¢lenli dava nadgji k prosazeni se v této iv dal-
Sich kategoriich. Velké Uspéchy sklizime na
propagacnich akcich - Méstskd modelarska
rada se mize vzdy spolehnout, Ze nas pfijde’
létat mnoho.

OZNAMENI KLUBU

m Krouzek Zzelezni&nich modelafd pfi
ZO ZSC n. p Rohoznik zah4jil svoji ¢in-
nost. Jeho vedoucim je Dezider Ladani,
Sidlisté ZSC 384 D/29, 906 38 Rohoznik,
okres Senica nad Myjavou.

m Krouzek Zelezniénich modelafd ZO
v Byt€i zah4jil svou ¢innost pfi MsDPaM
dnem 1.9. 1976. Vede jej Adalbert Janko-
vi€, ul. Mieru 918, 014 01 BytCa, okres
Zilina.

m LMK Upice oznamuje novy nazev klu-
bu: LMK Svazarmu Rtyné v PodkrkonoSi.
Novy jednatel: Antonin Nyvlt, 542 33 Rty-
né v Podkrkonosi €. 524.

MODELAR - 1/1977

Radi pfivitame v naSich fadach dalsi, dosud
neorganizované modelafe. Staci pfijit ve stfedu
v podvecer do Kiemencovy ulice €. 7, nikdo
nebude litovat, "

O dnes nejvétsi prazské organizaci modela--

fd, o LMK

Praha 4

napsal jeho na€elnik Milan VYDRA: ,Také nase
organizace pfispéla svym dilem k oslavam 25.
vyro€i zaloZeni Svazarmu. Usporadali jsme fadu
propagacnich akci pro pionyry, svazéky i do-
spélé. VétSinou Slo o akce vice odbornosti,
konané na plochach, jimz se modelafi vyhybaji
pro jejich malé rozméry, nevhodné okoli av ne-
posledni fadé moznost ruSeni RC souprav. Oto
vétsi radost jsme méli, kdyz se vystoupeni i pres
tyto prekazky vydafrila. Posledni akci pro naSi
organizaci tak vyznamného roku byla vano¢ni
soutéZ halovych hazedel, pokojovych modeld
a .ofi3kd' v hale TJ Bohemians.

Po cely rok jsme se vénovali vycviku zacatec-
nikd v nékolika krouZcich, pracujicich prevazné
v klubové dilné. Kromé toho jsme se zamé¥ili na
Ucast na vefejnych i mistrovskych soutézich
S tim je spojena i zna¢na administrativni prace,
kterou pro klub vykonavaiji jednotlivci, pecujici
o jednotlivé kategorie. KdyZ se k tomu pfictou
jeSté soutéze poradané naSim klubem, je té
prace tolik, Ze rok se zda kratkym.

Po skonceni hlavni sportovni sezény porada-
me tréninkové Iétani, klubové soutéze a prebo-
ry, aby si zalétali i ti, ktefi zatim nemaji na soutéz
vy$siho fadu. Podzimni nemodelafské pocasi
nas také upozoriiuje, Ze je €as k hodnoceni
celoro¢ni prace i k brighdam na Gpravé dilny

K tomu vSemu je tfeba dobré party, tAhnouci
za jeden provaz Snad se nam dafi v tomto

sméru dost, spokojeni ale nejsme a nebudeme.
Kolektiv utuZzujeme kazdoro¢ni spole€nou do-
volenou na letiSti ve Strakonicich, pofadanou
ve spolupraci s tamnimi modelafi,

V letoSnim roce oslavi na$ klub Etvrtstoleti
cinnosti. V souvislosti s timto jubileem mame
ovéem mnoho planl, hlavné se viak budeme
i nadale vénovat mladym. Parta z leteckomode-
lafského klubu Svazarmu v Praze 4 si dala pro
pristi rok zase naro€néjsi tkoly. Chce, aby ti,
ktefi pfed pétadvaceti léty zacinali ,na Ctyfce
s modelafstvim, mohli byt na své nastupce
))))rdi."

V Praze 6-Suchdole

pracuje ZO Svazarmu 613, o niZ piSe predseda
Jifi HORCIEKA:

.Nase zakladni organizace ma 65 ¢lend
z nichZ polovinu tvofi mladez. Diky pochopen
stranickych organ(, narodniho vyboru, feditel-
stvi Skoly MikolaSe AlSe a v neposledni fadé OV
Svazarmu mame klubovnu a dobfe vybavenou
dilnu, v niz pracuje pétadvacetic¢lenny krouzek
mladeze, Uspésné vedeny jiz nékolik let soudru-
hy Mullerem, Herzmanem a Ponkem.

V naSem klubu jsou velmi oblibené pfedndas-
ky s besedami a promitanim diapozitivii které
pfipravuji nasi ¢lenové Jifi Kalina mg V. Pope-
laF a J. Kune$ starsi. Tito dlouholeti reprezen-
tanti CSSR a Ceskoslovensti i svétovi rekordma-
ni se rozdéluji o své zkuSenosti s mladSimi coz
se projevuje na jejich vykonech. Letos byl
nejlspesnéjSi automobilovi modelafi: junior
Jan Kune$ vybojoval pét tituld mistr CSSR V
Muller dva ajunior Petr Popelaf obsadil pekné
druhé misto na mistrovstvi CSSR.

Z aktivity mladych vznikla propagac¢ni akce
k Mezinarodnimu dni déti .Jezdime pro déti
poradana na Letenské plani v Praze. Letecti
modelafi zahajuji tradi€né sezénu soutézi k vy-
ro¢i osvobozeni CSSR Rudou arméadou, béhem
roku poradaji tfi dalsi verejné soutéze.

Vroce 1971 jsme obdrzZeli titul vzorna organi-
zace. V UspéSné praci chceme pokracovat
i nadale. NaSe hlavni poslani vidime v préaci
s mladezi. Tu ziskdvame na propagacnich vy-
stoupenich pfi rliznych pfileZitostech Bohuzel
ne vzdy vSak dokdZzeme mladé udrzet trvale ve
Svazarmu. Mame na tomto poli v budoucnu
jesté mnoho prace.”

Klub raketovych modelaiti Svazarmu

Praha 7

patfi k nejstarSim v této odbornosti u nds Nyn
je jeho predsedou ing. Vladimir MILBAUER

Jesté v nedavné minulosti jsme se vénoval
hlavné sportu - maloktera organizace se muze
pochlubit tim, Ze vjejich fadach jsou Ctyfi mistr
svéta. | u nas se ale zacal projevovat generacni
problém atak jsme se pustili do prace s mladezi.
Dnes mame tfi krouzky, v nichZ pracuje nékci'K
desitek klukd. Objevili jsme mezi nimi i nékc. x
talentd. Prace se nam zacinala dafit kdyz pfisla
zprava, Ze se prestaly vyrabét raketové motory.
Vedouci krouzk( tedy zatim improvizuji stav
s chlapci hazedla atp. Doufam, Ze odpovédné
organy jsou si tohoto stavu védomy a snazi se
0 napravu stavajici situace.

Kromé sportovnich Uspé&chl vesel nas klub
do povédomi mnoha lidi pofadanim propagacn
akce Létame pro vas na Letenské plani v Pra-
ze 7. Z plvodnich skromnych zagatkl vyrostla
akce, jejiz'vyznam prerostl hranice hlavniho
mésta. Jediné diky zkuSenosti a obé&tavosti
nepocetného Stabu organizatoru se vzdy podafi
zjistit, aby vSe bylo tak. jak méa byt.

V roce 1975 uspofadal nas klub po téméf
desetileté prestavce mistrovstvi CSR pro kos-
mické modely. Jeho organiza¢ni Uroven byla
dobfe hodnocena”a véfime, Ze stejné dobfe se
nam podafi zajistit i letoSni pfebor CSR pro
raketové modelafe-zaky

Pro nasi €innost nalézdme pochopeni jak
u OV Svazarmu, tak u ONV v Praze 7 a u OV
Narodni fronty. Bez podpory téchto instituci by
neméla stovka nasich &lenl takové podminky
pro svoji praci, jaké ma v posledni dobé. 5

Pripravil VI. HADAC



Zdomacni u nas

Zavedeni nové mezinarodni kategorie vétro-
fG F3B-T pfijali nasi modelafi vlidng, ale rezer-
vované. Vyplyvad to z malého poctu soutézi,
uskutec¢nénych v minulé sezéné. Zde se ukazali
slovensti vétronafi jako progresivnéjsi, nebot
u nich se tato kategorie ujala vice.
Nebudeme si namlouvat, Ze jak organizovani,
tak létani soutéZe vtéto kategorii, je modelafska
selanka. Naopak, je to dost ,tvrdy chleba'l Ale
to je pravé na tom to lakavé. Ostatné, ti, kdoz se
spokoji s modelem, ktery ,,néjak" leti a je
ochoten ,néjak" se dat privést do blizkosti
vzletu, se stejné soutéZi nezucastiuji.
Za dvé sezdény, co jsou pravidla F3B-T znama,
uz byly nasbirany nékteré zkuSenostijak s pofa-
danim soutézi, tak s taktikou létani a uz se
krystalizuji nazory na optimalni model, i kdyz
jsou €asto dosti protichidné.
Organizace soutéze je naro¢na, ale pfi zod-
povédném pfistupu funkcionafrl je mozné ji
dobfe zvladnout. Podminkou je také vhodny
terén. Ukazuje se, Ze neni nutné, aby vSichni
funkciondfi rozuméli vSemu déni pfi soutézi.
Musi v8ak dokonale ovladat pravé svoji funkci.
zacnich schopnostech, pfehledu a schopnosti
rychlého a spravného rozhodovani zavisi spad
a Uspéch celé soutéze. Jinak staci 8 Easomeéricd
a nékolik daldich funkcionafl, ktefi vydavaji
a pfijimaji vysilace, sbiraji avyhodnocuji vysled-
ky, dbaji na dodrzovani pravidel (kontrola mo-
delli, délky $idr atd.).
Uloha A se d4 létat na Ctyfech startovistich: je
pak tfeba vytycit Ctyfi pfistavaci kruhy.
Uloha B se mize létat na dvou startovistich,
pfi ¢emz pro prehlednost je vyhodné, kdyz
modely nevzlétaji souCasné, ale v pfiblizné
pravidelnych intervalech stfidavé na jednom
a druhém startovisti.
Uloha C, kterd jde nejrychleji, se zpravidla
|ét4 na jednom startovisti.
Soutéz kategorie F3B-T, pokud je obsazena
alespon trochu vyrovnanymi G€astniky, je dra-
matickd od zacatku do konce. Poradi se da
tézko tipovat a Casto dochazi k necekanym
zvratdm. Hodné se da ziskat taktikou atechni-
kou pilotaze, ale jeSté vice se tim da ztratit.
- Rozdilnost aZ protichCidnost pozadavk( na

letové vlastnosti modelu vjednotlivych tlohach
= hapovida, Ze hodné zalezi i na ném. Dosavadni
praxe to zatim nepotvrzuje, ale to je zfejmé
zna€nou nevyrovnanosti v soutézni taktice i pi-
lotnim uméni.

Nasi modelafi uz ziskali také prvni mezina-
rodni zkuSenosti. TFiclenné druZstvo ve sloZeni
V. Chalupni¢ek, W. Rura, M. Ugray s trenérem J.
Vitaskem a vedoucim ing. Schwarzem se zU-
Castnilo Mistrovstvi NDR, pofadaného ve dnech
18. a7 22. srpna ve Stralsu ndu. Ze 16 soutézicich
ziskali nasi 6.. (Chalupnicek), 9. (Ugray) a 10.
(Rura) misto. Mimo soutéz létajici J. Vitasek se
umistil 11., druzstvo bylo tfeti (z péti). Hlavnim
pfinosem (cCasti na této soutézi bylo ziskani

ZN novych poznafRi co se tyte zplsobu létani,

stavby modell i organizovani sout&zi.
N

N&$ druhy zahrani€ni start v MLR pfinesl
suverénni vitézstvi v jednotlivcich idruzstvech,
ale o tom uZ jsme pfinesli zpravu v MO 12/76.

MUGzeme se tedy t&3it na letodni sezénu, kdy
soutézi kategorie F3B-T pfibylo a kdy k vyvrcho-
leni dojde 8. az 10. €ervence v Popradu, kde se
kona prvni mezinarodni soutéZ u nés.

Jaky model si nato postavite? Otom uZ sejis-
té vedlo mezi modelafi mnoho diskusi i pfi. pfi
\ 4 nichZ rlizna stanoviska byla dana riznou mirou

zkuSenosti (nékdy spravné, nékdy nespravné
N\ yinterpretovanych) a znalosti. Ponechme stra-
nou subjektivni nazory bez ohledu na to, jak
\ 4vznikly az (“:l'ph_ Ust pochazeji a pokusme se najit
objektivni zavislosti, tak jak je poskytuje ne-
klamna hra ¢isel.. Skalnim praktikim a odp(r-
ctm teorii, bychom radi - dfive nez s odporem
N gprestanou Cist - pfipomnéli, Ze v dnesni dobé
vznikaji vétsi letadla témé&r vyhradné matema-
ticky a Ze pravé dokonald vypocetni metoda
dala plachtafim profily, které velmi vyrazné
zlepsily vykony vétroili. NaSe modelyse od nich
rozmérové uz tolik nelisi, atak i kdyZ absolutni
vypocetni hodnoty je tfeba podrobit rozumné

4

kategorie
F3B-T7

korekci, vzajemné souvislosti plati v plném
rozsahu.

Praveé tim je cenny pfispévek, ktery uz pred
témeér rokem sestavil Milan Smejc a ktery ¢ekal,
az pfijde jeho Cas, aZ se o kategorii F3B-T bude
zajimat vice modelara.

Podle podklad( od V. Chalupnicka a J. Vitaska
napsal Zdenék LISKA

Nastin feSeni modelu kategorie
F3B-T

Soutézni pravidla pro RC vétroné kategorie
F3B pfijala v&tsina RC vétronafd s uspokoje-
nim. Odstranuji nudny stereotyp soucasného
zplsobu soutézeni ,start - poletovani - pfista-
ni", jejich bodovaci systém do jisté miry odstra-
Auje miru nahodnosti v kone¢nych vysledcich
a volba uloh spravnéji hodnoti kvality modelu
i pilota.

Vyznam pravidel vSak nelze spatfovat jen
v téchto hlediskéach; jejich velky pfinos by mél
byt v tom (a o to ziejmé také $lo tvdrciim
pravidel), Ze nutné vyvolaji kvalitativni vzestup
v aerodynamickém itechnickém feSeni modeld,
nezbytny pro UspéSné absolvovani vSech tfi
tloh jednim modelem. Zavedeni rychlosti jako
jednoho z hodnoticich hledisek stavi konstruk-
téra modelu pfed podobny problém, jaky jsou
nuceni fesit konstruktéfi skute¢nych vétrond;
optimalizovat parametry modelu tak, aby pfi
minimalni rychlosti klesani dosahly co nejvétsi
rychlosti dopfedné.

Pokusme se stanovit zakladni pozadavky na
model tak, jak to vyplyva z jednotlivych Gloh.

Uloha A; Pro dosazeni ¢asu blizkého 360 s po
vleku 3fidrou o délce 150 m je let modelu
charakterizovan minimalni rychlosti klesani pfi
dopfedné rychlosti prevySujici rychlost vétru
v pribéhu soutézniho letu.

Uloha B: Pro dosazeni co nejvétsiho poctu
obletd baze o délce 150 m pfi maximalnim case
240 s je let modelu charakterizovan rychlosti
klesani omezenou pfedepsanym ¢asem pfi ma-
ximalni dosaZzitelné dopfedné rychlosti

Uloha C; Pro dosazeni co nejkratS§iho Casu
jednoho obletu baze 150 m je let modelu cha-

Obr. 1

Uspésné si v kategorii vétrond F3B-T vede
Véclav Chaluphi¢ek z LMK Praha 6-CSA

rakterizovan maximalni rychlosti s prakticky
libovolnou rychlosti klesani, jez je omezena
pouze Uhlem sefizeni a z néj vyplyvajicim;
naroky na stabilitu a ovladatelnost modelu
a schopnosti vzletu modelu vliekem.

Vyplyva z toho, Ze pro zdarné absolvovani
vSech tfi soutéznich dloh potfebujeme mode
vyznacujici se co nejmensi rychlosti klesani pfi
co nejvétsi dopfedné rychlosti, tedy model sco
nejvy$si aerodynamickou jemnosti.

Obrazem aerodynamické jemnosti modelu je
rychlostni polara [1], Pro objasnéni vyznamu
aerodynamické jemnosti na letové vlastnosti
modelu jsou na obr. 1 porovnany rychlostni
polary dvou fiktivnich modell pfi rdznych plos-
nych zatiZzenich, jejichz parametry a profilaz se
s vyjimkou rozdilnych Stihlostia hodnot Skod -
vého odporu neli§i. Porovnanim jednotlivych
polar z obou skupin zjistujeme, Ze pro stejne
hodnoty ploSného zatiZeni je rozdil v nejmens
rychlosti klesani asi 14 %, pro stejné hodnoty
rychlosti klesani je rozdil v dopfedné rychlosti
letu kolem 15 % a Ze pro dosazeni stejne
rychlosti klesani mdze plosné zatizeni vzrist az
0 100 %, coZ vede automaticky kjiz uvedenému
zvétSeni dopfedné rychlosti. Zjisténé rozdily
jsou vzdy ve prospéch modelu s vétsi Stihlost;.
Hovofi pro to i nikoli zanedbatelné porovnani
vlivu uhlu ndbéhu: pfi stejném uhlu nabéhu ave
stejné skupiné ploSnych zatiZeni je rychlost
klesani takového modelu vzdy mensi, nebo -
vzato z druhé strany - pro zachovani stejnych
vykond mlize létat s vétSim Ghlem sefizeni, coz
vede ke zlepSeni podélné stability atim i k cel-
kové snazsi pilotazi [2].

Z uvedeného, byt zjednodu$eného rozboru,
vyplyva - a dosavadni praxe to potvrzuje-Ze
modely pro kategorii F3B-T by mély mit pod-

statné vétsi Stihlost neZ modely tfeba kategorie
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V2. plosné zatizeni ménitelné pomoci vymén-
nych zavazi a diky vhodnému tvarovani a celko-
vé koncepci co nejmensi Skodlivé odpory [3],
Otazka pouziti vhodnych profilu pfesahuje ra-
mec tohoto ¢lanku a byla nékolikrat popsana
v [4]. [5] a [6], Doporucené vétsi Stihlosti az nich
plynouci naroky na tuhost kfidla si vyzadaji
profily s vétsi pomérnou tloustkou (kolem 12 %
u kofene) ze soucasného pouziti neklasickych
stavebnich zplsobl [7], [10], umoZiujicich
snadnéjSi dosazeni aerodynamicky €istych tva-
r zvétSeni tuhosti a pfesné dodrzeni tvaru
profilu Z vétsi Stihlosti rovnéz vyplyne pozada-
vek na zvétseni rozmérd modelu vzhledem
k nutnosti dodrzeni ..rozumného" Reynoldsova
Cisla (Re) zejména v koncovych ¢astech kfidla

Navrhneme-li model podle téchto zasad za
pfirozeného pfedpokladu dodrzeni vSech para-
metrll nutnych pro zachovani stability [1], [9]
a opatfime-li jej profilem se znamymi apubliko-
vanymi aerodynamickymi charakteristikami, vy-
pocitame podle [1] rychlostni polary pro fadu
rliznych plodnych zatizeni a z nich pak miizeme
volit optimalni sefizeni a hmotnost modelu pro
jednotlivé soutézni tlohy.

Predpokladejme tedy, Ze jsme navrhli model
s rychlostnimi polarami podle obr. 2. Pro sou-
tézni Ulohu A je nutno dosahnout letovy ¢as
tmex= 360 s po vieku ze 150 m 3idry; pfedpo-
kladejme vysku pfi vypnuti modelu H = 140 m.
Nejvétsi dovolena rychlost klesani pro tento
pfipad je tedy

Z polary p 25 g dm-2 zjistime, Ze to je vlastné
vykonovy vrchol naSeho modelu, odpovidajici
pfi Uhlu sefizeni asi 4° dopfedné rychlosti
W = 6,32 m s-', coZ umoZziuje praktické pouZzi-
ti ve vétru o rychlosti do 5 m.s"1 Vidime, Ze
pokud neproletime ..klesakem" a pokud bude-
me zatacky tocit opatrné a o velkém poloméru
(ostré zatacky znacné zveétSuji rychlost klesani
[11]), mGZeme ,maximum" naletét. Letime-li
v8ak pfi vétru o rychlosti napf. 7 m.s"1, musime
zvetsit ploSné zatizeni na 35 g.dm"2; pfi sefizeni
asi .2° bude mit model W= 0,489 m.s"1 pfi
V.= 8,36 m.s"1 V tom pfipadé, nepodafri-li se
nam najit termiku, poletime ¢as nejvice

H 140

1w o4g0 2808

Pfiblizné stejného G€inku s dalSim malym zvét-
Senim rychlosti bychom dosahli pfi dovazeni
modelu na p = 40 g.dm'2a Uhlu sefizeni asi 2°
40 min.

dem ktomu, Ze se léta na uzavrené trati, jejiz osa
je rovnobézna se smérem vétru Je tfeba doséh-
nout co nejvétsiho poctu obletd za Gas 240 s.
Optimalni letova draha by méla vypadat podle
obr. 3. Jeji délka, Cili skutecna draha jednoho
obletu baze je déana vztahem 1=2
a+2JTR=2X145+ 2X3.14 X 10 = 3528 m
pro zaokrouhleni/= 360 m. ProtoZe pfi vétru (o
rychlosti VJ se prvni polovina baze leti proti
vétru (Vx- VJ adruha polovina baze po vétru
(W + Vy, dostaneme pro nejvétsi pocet obletl

MODELAR - 1/1977
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n pfi dosaZeni povoleného letového Casu trmex
vztah, zjednoduSeny o obtizné definovatelny
vliv zatacek:

2 1 tmax
1
2

W~ W V.+V,

Po Upravé a dosazeni
480
180 180
W+ W

Nejvétsi pripustnou rychlost klesani pro dosa-
Zeni nejvétSiho povoleného letového Casu zjisti-
me ve vztahu

H 140 1
N w = 240 =°'58m S

Vzhledem k zatackam, které musime v priib&hu
tlohy proletét, opravime Wna 0,56 m.s"1 Z vy-
pocitanych polar zjistime, Ze pfi této rychlosti
klesani dosahne na$ model nejvétsi dopfedné
rychlosti 9,6 m.s™ pfi p = 40 g.dm"2a pfi Ghlu
sefizeni asi 1 Z polary jsme tedy ziskali udaje
pro optimalni spinéni tlohy B: p = 40 g.dm-2;
*e = 1°; V =96 m.s"L W= 0,56 m.s"1
Z t&chto Gdaji mGzeme podle vy3e uvedeného
vztahu vypocitat pro ur€itou rychlost vétru
podet obletl. Pro rychlé zjistovani poétu obletl
pfi riznych hodnotach V, a V,je na obr. 4 graf,
na jehoz ose x je vynesena rychlost vétru
v pribéhu letu, na ose y pak pocet obletd.
Prase&nik hodnoty V,s hodnotou V,pfedstavu-
je priblizné dosazitelny pocet obletl pfi rych-
losti klesani W= 0,56 m.s-1. Pro naS model
s W=09.6m.s"l ¢ini pocCet obletd pfi
W= 3m.s"lasi 11,5, pfi W= 6m.s"lasi 7,8
obletd.

Takto sefizeny model mize prolétnout bazi
teoreticky az do rychlosti vétru 9 m.s"1, kdy ji
proleti asi dvakrat, pfi ¢emz toto sefizeni je
nutno povaZovat za optimalni. Kazda dalsi
snaha o zvétSeni rychlosti zvétSenim ploSného
zatizeni nebo zmenSenim Uhlu sefizeni vede
k takovému rlstu W Ze vzhledem k letovému
Gasu nelze po&et obletd zvysit s vyjimkou
pfipadu, kdy by rychlost klesani ovlivnilo prolé-
tavani stoupavého proudu. Presvédcit se o tom
mdZeme na obr. 4 na pomocnych stupnicich
poétu obletd pro W= 0,6 20,7 m.s"1

Podil pilotaZe, zejména spravné prolétavani
zata€ek a dodrzovani optimalni drahy letu na
UspéSném zvladnuti této Glohy je znacny; tré-
nink techniky Iétani je pro tuto Glohu nezbytny.
(V matematickych Gvahach nebyl pro jasnost
vzajemnych souvislosti bran na zfetel vliv poca-
te€ni vysky letu; podle grafu na obr. 4 by model
pfi Wx= 12 m.s"1za bezvétii vykonal 160bletd,
coz by pfi poc¢atecnivysce letu 140 m vyzadova-
lo neskute€nou klouzavost 1:41. Model ma
v8ak moznost vystoupat pfed zah4jenim ulohy.
- Pozn. red.)

Pro co nejlepsi spInéni tlohy C, tj. dosazeni
nejkratSiho Casu pro jeden oblet baze, nemusi-
me vzhledem k povolené vySce letu a relativné
kratké letové draze dbat na rychlost klesani
modelu. Vyska vleku (asi 140 m) a letovéa dradha

ij foox

| * =

pro ty 10,56 mitrc
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(asi 330 m) povoluji teoreticky docileni klouza-
vého poméru 1: 2, 36, coz v pfipadé vykonného
vétroné predstavuje pomérné strmy sestupny
let (poZadovany pomér jé asi desetkrat mensi
nez skute¢na aerodynamicka jemnost naSeho
modelu). MiZeme si proto dovolit letét s mode-
lem pfi malém Ghlu nabéhu a s velkym ploSnym
zatizenim. Oba tyto faktory vSak musi byt
vzajemné sladény; jejich hodnoty jsou omezeny
jednak moznosti uskutecnit vzlet vlekem, jed-
nak otazkami stability a fiditelnosti modelu
v prib&hu sout&zniho letu.

ProtoZe dosaZeni téchto pozadavki je znad-
né zavislé na celkové koncepci modelu aproto-
Ze chyby v pilotazi mohou absolvovani této
Glohy ovlivnit ze vSech tfi Uloh nejvice, je nutno
sefidit model pfi zkuSebnich letech v zavislosti
na Urovni pilotaze.

Popsany pfiklad ajeho porovnani s polarami
modelu o malém ploSném zatizeni a malé
Stihlosti v pIné mife potvrzuje, Ze model katego-
rie F3B-T by mél mit Stihlost v rozmezi 16 a7 22,
plosné zatizeni ménitelné v rozsahu asi 25 az
45 g.dm"2 a mél by byt tvarovan tak, aby
hodnota Skodlivého odporu klesla pod 0,010;
vicekanalové proporcionalni ovladani modelu
je pro Uspésné absolvovani téchto, soutézi té-
meér nezbytné.

V konstruk€énim feSeni modelu bude nutno ve
Vétsi mife nez dosud uplatnit nové technologie,
zajistujici vétsi tuhost atvarovou stalost jednot-
livych dild modelu i dodrzeni jejich geometric-
kého tvaru. Velky vyznam budou mitjisté i nové
profily; zejména profily s klapkou by mohly vést
k podstatnému zlepseni pomé&rd mezi nejmensi
rychlosti klesani a nejvétsi dopfednou rychlosti.

Milan SMEJCH
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amaterské
SERVO

I kdyZ tézisté zajmu RC
modelafd se pfesunulo zcela
vyrazné naproporcionalni
soupravy, jsou mezinamijesté
mnozi, pro které je nejbliz§im
stupném souprava
neproporcionalni. A onipracuji,
stavimodely i RC soupravy a -
nemajiserva. Jsou vSakschopni
sije zhotovitsami, jen védétjak
na to. Odpovédije tfeba servo,
které sizhotovil Bofivoj CECH
z Ném¢cic u Mladé Boleslavi.
Nakladyjsou nevelké (motorstoji
12 K¢Es), strojniho obrabénimalo.
Miry (s vyjimkou spojky)jsou jen
informativnia budou se asi ménit
podle dosazitelnych soucastek.

Deskami 1 a 2 z duralového plechu
o tloustce 1,5 a 1 mm actyfmi mosaznymi
svorniky M212 s rozpérkami z mosaznych
naplni do propisovaci tuzky 10 je sevien
motor 16. V horni desce je motor stfedén
v otvoru o O 6 mm, v dolni desce je proti
pootoceni jistén v otvoru s ploSkou.

Pastorek ozubeného prevodu s deseti
zuby je narazen na bubinek spojky 5.
Segment 3 (72 zubl pro cely obvod)
s pfipajenym htidelem o O 2 mm ze stru-
nového dratu se pootaci v obou deskach
0 35° na obé strany. Omezovaci dorazy
jsou v horni desce. Stejné je uloZzena
1pfevodova paka 4 z mosazného plechu
tl. 1 mm. Vychyluje ji ¢ep o 0 2 mm,
narazeny v segmentu.

Axialné jsou oba hfidele pojistény (s
vili 0,1 mm) krouzkem 13 se Sroubem M2.
Krouzek je mozno také ziskat ufiznutim
¢asti lustrové svorky. VIasenkova pruzina
9 z dratu o 0 0,4 mm se tfemi zavity je
ulozena na €epu Uhlové péky. Stredni
polohu ozubeného segmentu jisti tim, ze
se opira z obou stran o ¢ep v dolni ¢asti
segmentu a o vyhnuty jazy€ek v horni
desce.

Na hfideli motoru je oto¢né ulozZen
mosazny bubinek spojky 5 s ozubenym
pastorkem. Mosazny unasec¢ 6 se dvéma
ocelovymi zavazimi 7 je na hfideli nara-
Zen. Zavazi jsou v obvodové draZce obe-
pnuta pruzinou 8 z ocelové struny
o 0 0,4 mm, zaklesnutou v radialnich
otvorech o 0 1 mm. ZeSikmené zamky
zavazi v unaseci zabranuji jejich axialni-
mu posunu. Mezi bubinkem a unaSec¢em
je podlozka 17, tlusta 0,2 mm.

Prokluz spojky a tim i sila na ovladaci
pace serva se nastavi predpétim pruziny
8. Spojka se da jesSté rozmérové zmenSit
podle moZnosti pfesného soustruzeni.

Servo je v modelu upevnéno prostfed-
nictvim tfi pryZovych priichodek. Ozube-
ny prevod 1:7,2, modul 0,5, je upraven
z kol €asového relé. Pouzity motor Hong-
kong Mabuchi odebira pfi napéti 1,5V
v koncovych polohach s prokluzujici
spojkou 750 &z 800 mA. Tocivy moment
na ovladaci pace je za tohoto sefizeni
300 pcm, pfi vychylce na obé strany.
K napéjeni je mozno pouZzit mono¢lanka.

Jesté
FAJTOPROP 2

RC souprava, popsana v loriském
ro¢niku, vyvolala mezi modelafi velky
ohlas a mnozi se pustili do shanéni
soucastek a do stavby. Ti zkuSenéjsi
pro néz byla urCena, pfisli na nékolik
chyb, které se v popisu soupravy vy-
skytly. Autor vS8ak nemohl zpracovat
opravy dfive, nebotbylsluzebné mimo
CSSR (viz MO 11/76, str. 9) a tak je
pfindS§ime az ted. Tém. kterym nadéla-
ly chyby starosti, se spolu s autorem
omlouvame.

Redakce

OPRAVY A DOPLNKY

Na vykrese rozlozeni soucastek pfi-
jimace chybi dratové propojky +2.4 V
S R42, R45, dale +3.5V s R19, R35.
dale propojeni zemé&, 0V (nula voltQ).

Dioda D2 v servozesilova¢i ma byt
zapojena do kolektoru, tak jak je to na
vykrese rozlozeni soucéastek.

Odpor R6 v pfijimaci ma byt zapo-
jen na +3,5 V pfimo, opét podle vykre-
su rozlozeni soucastek.

Kondenzator c3 v pfijimaci neni
nutny pfi pouziti kvalitniho krystalu,
a proto na néj neni pamatovano na
plosném spoji. Je-li nutné jej pouzit,
mlZe se umistit na spodni strané
desky (ze strany spojd) nebo pod
tranzistor T4: je nutno pro néj vyvrtat
otvory.

Odpor R12 neni nutny pfi pouZiti 102
se zaru¢enymi tolerancemi paramet-
rQl, kdy vstupni proud (Ivst0) 102 staci
k dostatecnému otevFeni tranzistoru
T5 atento proud neni nutno zvySovat
odporem R12. Proto pro néj neni misto
na desce pfijimace.

Potenciometry ve vysilaci jsou typu
TP 280 5k/N.

Sitky pulstl ve vysilagi se nastavuiji
trimry R3, R6 - R9.

Ing. Milan VEIT

ANTENA
pro prijimac

Nedostatek lanek vhodnych pro zhoto-
veni antény k pfijimaci RC soupravy v mo-
delu nas pfivedl na jednoduchy a rychly
zplsob jéjich vyroby:

Z dratu CuSm o priméru asi 0.1 mm
navineme 4 a7 6 zavitd mezi dva hiebicky,
zatlu€ené ve vzdalenosti asi 0 5 % veétsi
néz je pozadovana délka antény. Oba
volné konce dratu spojime tfeba zkrouce-
nim. Jeden konec vzniklé smycky na-
vlékneme do ocka upnutého ve sklicidle
ruéni vrtacky a zakroutime asi 20 otocka-
mi. Po sejmuti se zavést oba konce lanka
propajime (smalt nenitfeba odstrafiovat
pajime-li natabletce Acylpyrinu). Na kon-
ci lanka zavéSeném v hacku ponechame
vzniklé oc¢ko. vhodné pro zavéSeni volné-
ho konce antény na kylovku modeju po-
moci gumové nité o prfezu Tx 1mm.
Popisovana anténa je lehka, vzhledna
atrvanliva. Ing. A. Odehnal, Svitavy
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Nemodelarf by se pozastavil
nad nesmyslnym titulkem, kdezto
modelaF, a zejména ten, ktery se
zajima o motorové RC modely, vi,
Ze Curare je posledni varianta
Gspésné fady modeld kategorie
F3A vicemistra svéta Hanno
Prettneraz Rakouska.

Videljsem
letat

CURARE

K tomu. Ze jsem Curare vidél létat,
doSlo viceméné ndhodou. Nedlouho pred
odjezdem do Rakouska loni vzafijsem se
zminil o své planované cesté ing. J.
Havlovi, trenéru kategorie F3A a on mi
poradil, Ze jestlize pojedu pfes Klagen-
furt. abych se zastavil u Prettner(. ..Jsou
to mili lidé. hodné jsme si pfi letoSnim
Kriteriu v Belgii popovidali." dodal.

KdyZ jsem k nim potom v Kiagenfurtu
navecer priSel, nebyli Hanno a Hans (syn
a otec) doma. Trénovali. Na obzoru byl
totiz termin tfetiho ro¢niku ,, Tournament
of the Champions ' v Las Vegas v USA,
kterouzto neobvyklou soutéZz Hanno uz
dvakrat vyhral Nenidivu, Ze by si to rad
zopakoval jesté potreti, a tak pilné tréno-
val. Mezitim se neméné pilné pripravoval
na zavérecné zkousky na vysoké Skole
elektrotechnické, kterou absolvoval po
vyS§im vzdélani ve védach ekonomickych
(takova kombinace je pry velmi vyhodna).

Hanno PRETTNER, jemuZ je dnes asi
25 roku. se k modelafstvi dostal vlastné
diky svému otci. Zacati koncem padesa-
tych let. napfed hlavné otec. pakisyn. Ten
se uz vroce 1968 ve svych 17 letech stal
mistrem Korutan vkategorii F3A. Mezina-
rodni Gspéchy pak na sebe nedaly dlouho
Cekat a b&hem nékolika tet se Hanno
zafadil mezi svétovou Spicku.

Zpocatku pouzival rizné RC soupravy,
od roku 1971 je véren znacce Simprop.
V soucasné dobé je to Simprop Alfa
Contest, pracujici vpasmu 35 MHz.

Oba Prettnerové postavili asi 85 RC
modeld vEetné vétrond a prototypd; poz-
déjsi modely tvofi vyvojovou fadu, na niz
Ize pozorovat nevelké zmény kus od kusu
az k sou€¢asnému Curare.

A tim jsme se dostali oklikou ke sdéleni
v titulku, totiz Zejsem je vidél Iétat. Bylo to
nasledujici den odpoledne na letisti mist-
niho klubu asi 15 km za méstem. Maji to
docela pékné; velka louka, asfaltova vzle-
tova draha (dostate¢né dlouhd, ale nepfi-
li§ Siroka, jen pro jeden smér), klubovni
budova.

Vidét létat Spickového pilota je pro
Clovéka véci znalého vzdy zazitek. | kdyz
bych mu za vSechny obraty nedalznamku
10, byla vjeho letu vidétnejen dokonalost
ovladani modelu, ale ipfisna kazen vpod-
fizeni se celkové rezii letu. Zvlasté mi
imponovalo pfistani. Pfiblizeni po po-
sledni zata¢ce bylo jako ,,po napnutém
provazku ", bez sebemensiho klonéniase
zcela plynulou ztratou vysky. Néco se mi
vSak na modelu nezdélo; uvédomiljsem si
to, az kdyz byl ve vySce néco prfes metr:
chybél mu podvozek. NeZjsem to domys-
lel, podvozek byl venku a model dosedl do
,malého" tak, ze pfesné misto dotyku by
bylo velmi obtizné urgit. Dalsi lety ukaza-
ly, Ze to nebyla ndhoda

Hanno Prettner neponechavéa nic na-
hodé a pfed kazdym letem vse dllezité
peclivé prekontroluje. Curare je opravdu
dobry model. Léta klidné, stabilné a - co
mé velmipFekvapilo - dostpomalu. Motor

Webra Speed s ladénym tlumi¢em vyfuku
ma vSak dostate¢ny vykon k tomu, aby
bez znatelného poklesu rychlosti ,,pro-
tahl" model i stoupavymi ¢astmi obratd.
A toci ziejmé dost, nebot od kuzell bylo
nutno upustit-trhaly se odstfedivou silou
a tak zbyljen maly kovovy kuZzel ve funkci
upeviiovaci matice vrtule (laminatova zn.
Bartels), umoziiujici souc¢asné dobry do-
tyk elektrického spoustéce.

CURARE ma rozpéti 1620 mm a hmot-
nost 3500 az 3700g. Trup je balsovy,
kfidlo a vodorovna ocasni plocha (VOR)
z pénéného polystyrénu, potazené bal-
sou. Trup je barevné lakovan, na kfidlo
VOP je nazehlena félie Super Monocote
(pry jako jedind z potahovych félif
neodchlipuje plsobenim paliva). Zataho-
vacipodvozekje mechanicky zn. KDH. Na
rozdil od vétsinyjinych modell nezlsta-
vaji u Curare otvory po podvozkovych
nohach oteviené. Na hlavnich nohach
jsou pevné kryty, které uzaviou zcasti'
i otvor kola, za pridovou nohou se zaviraji
dvefe. DalSizvlaStnostije zaporné vzepéti
VOP, které pry ma pfiznivy stabilizujici
vliv v nékterych obratech. Brzdici klapky,
které Prettnerpouziljako prvy (namodelu
Sicrolly) se dobfe osvédcCily a staly se
standardni vybavou jeho modeld.

NuzZe popfejme sympatickému a stale
skromnému - je tfeba ocenit, Ze mu slava
nestoupla do hlavy - Hanno Prettnerovi
hodné dalich Uspéchd a doufejme ve
shledani letos v Bratislavé. Rad pfijede,
bude-li mit v€as pozvani. Ma toho létani
totiZ moc.

Texti snimky: Zdené&k LISKA
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RC poradna

DOTAZY

Postavil som sijednokanalovy pfijima¢ DAVID
podia Modelara 1/75. Jeho uvadzanie do Chodu
mirobi fazkosti.

1 Vstupna €asfprijimaca je osadena tranzisto-
rom GF516, ktory nemdzem zohnat. Zaujimalo
by ma. aky vhodny typ tranzistora by boto
mozné pouzit' miesto GF516, pfipadne aké
zmény hodnot suciastok by pfivodila tato
néahrada ?
2. Ak& je spravna hodnota kondenzéatoru C4,
ked v rozpiske sulciastok sa piSe o hodnoté
39 pF, ovdem z pripojenej fotografie je zretefne
vidiet, Ze tato hodnota je 10pF.
3.Aka méa bytpfiblizna dizka pripojenejantény?
4. Kondenzator C12 podla rozpisky suciastokje
japonsky, uvedena hodnota je 10 MM. O jaku
kapacitu sajedna?
5. Akl zménu a ktorej sUciastkyje tfeba urobit,
ked koncovy tranzistor T2 (KC508) je otvoreny
uZ na samotny superreakény Sum?
6. Ako vhodné zdroje pre napdjanie tohto
prijimaca su uvedené miniatdrne tuzkové bate-
rie typ 5070. Vpredaji dostat' bezne len typ 5108.
Je mozZno pouZit'tohto typu z hlediska kapacity
a prudoveho zataZenia v porovnani s typom
50707

V. Kaan, Simonovce

ODPOVEDI

1. Na misté tranzistoru T1 Ize pouzit typy GF505,
AF139, GT322 (|1 = 50, méfeno Pu - 120).

2. Kondenzator mezi odboc¢kou civky L1 a emi-
torem T1 (C5) je 39 pF, kondenzator mezi
anténou a kolektorem T1 (C4) je 10 pF. (V
rozpisce je tedy chyba.)

3. Délka antény je 500 az 700 mm.

4. Kondenzator C12 je elektrolyt 10 jiF/6 V.

5. Pootevreni tranzistoru T5 (obCasné sepnuti
vybavovace) neni na zavadu, pokud pfi zapnuti
nosné viny vysilace ustane. Pfijima¢ ma tak
vétsi dosah. Chceme-li mu zamezit, je nutno
snizit kapacitu C11 (22 k) na 15 az 10 k.

6. Baterie typu 5108 lIze pouzit stejné jako
baterie 5070. Jifi Kroulik

0

OTAZKA

K ozivovanipfijimacl jsou doporu¢ovana vyso-
koohmova sluchatka, ktera se vSak neprodavaji.
K dostanijsou pouze sluchatka2 x 75Q, mohu

S nimipracovat?
R Pokluda, Frydek-Mistek

ODPOVED

Sluchatka s odporem 75Q se k ozivovani
pfijimace nehodi. MUlzete si v3ak vypomoci
bé&znym rozhlasovym pfijimacem, jehoz gramo-
fonovy vstup méa pro tyto Gcely dostatecné
velkou impedanci. Je tfeba pouZzit stinény vodi¢.

I. Zelinka
L]

OTAZKA
Je mozné ve vysila¢i Tx Mars llzaménitplvodni
krystal 40,68 MHz za krystal 27,120 MHz bez
jakychkoli dal$ich Uprav, nez je tato vyména?
Jestlize ne, tak sjakymi Gpravami.

P. Vitvar, Novy BydZov

ODPOVED

Zména vysilaciho kmito€tu vysilate Tx Mars II
ze 40,68 MHz na 27,120 MHz vyZaduje dosti
znacny zasah do zapojeni (vyména dvou tran-
zistord, &ty kondenzatorl a previnuti civek),
takZe je lépe svéfit tuto praci servisu (adresa:
Modela, zavod 11, 160 00 Praha 6-Ruzyné, ul.
25. Unora 689).

Modela

Zden&k LISKA

,Maketaje pomérna zmensenina
skute€ného letadla tézSiho nez
vzduch . zni definice
sportovniho fadu FAI. A coje to
model? Podle téhoZ fadu je to
,,letadlo tézsi vzduchu,
omezenych rozmérd, s motorem
nebo bez motoru, které neni
schopno unéstclovéka." Je tu
tedy rozdil, a to nejen vdefinici,
ale hlavné ve vzhledu. Bylo tomu
tak vzdy ?Predstavime-li siprvni
letadla a prvni modely z pfelomu
stoleti, jsme ochotni tvrdit, Ze
nikoli. Vkazdém pfipadé byly
tehdejSimodely mnohem vice
podobné tehdejsim letadlim nez
dnesSnisoutéznimodely

(s vyjimkou pravé maket)
dnesnim letadlm, i kdyZ radéji
budeme uvazovatjen lehka
sportovniletadla.

MAKETY

Oba druhy ,létajicich stroja"-letadla a modely - $ly tedy kazdy svoji vyvojovou
cestou. Je to ostatné logické, na kazdy z nich byly €im déale, tim vice kladenyjiné
pozadavky. Kdyz se tak cesty rozdélily a kazdy druh se ocitlnajiném bfehu téze feky,
vzpomneéli si modelafi, Ze by mohli létat s maketami, ale ne s takovymi, kteréjenom
vpodstaté zachovavaji tvary urcitého letadla, po némzjsou pojmenovany (takové
.makety" se ostatné asi stavély stale), ale opravdu pfesné zmenSeniny skutec¢nych
letadel, takjak to Fika definice na zaCatku tohoto ¢lanku. Vymysleli sik tomu dokonce
velmi pfisné pravidla, podle nichz se hodnotijak pfesnost modelu (tzv. shodnost

se vzorem), jak jeho let.

Je vlibec mozné, aby takova piesné postave-
na maketa létala, kdyZ jeji vzor, od néhoz je
¢asto na snimku na prvni pohled k nerozeznanti,
ma nejméné pétindsobné rozméry a stonasob-
nou hmotnost i vykonnost motoru, vezmeme-li
pro srovnani RC makety jako letadldm nejbliz-
§i? Ukazuje se, Ze to mozné je, ale také Ze je to
Casto velmi obtizné. Zdaleka ne vSechny obtize
v8ak plynou z podstaty véci, hodné si jich
pfidélaji modelafi sami nedostatkem znalosti
z aerodynamiky a mechaniky letu a - nebojme
se to Fici - Casto jejich ignorovanim aopovrho-
vanim jimi. Byli jsme nejednou svédky mnoha
nedspé&chd s maketami, jejichz plvod byl zcela
evidentné v neznalostech tohoto dru hu. Kdyz se
k tomu pfipoji jeSté nedostatecné pilotni umeéni
(u maket upoutanych a radiem fizenych), je
katastrofa t¢mér neodvratna. Investici stovek az
tisicll pracovnich hodin zmafil nedostatek zna-
losti, jejichz nabyti by zabralo zlomek téchto
hodin. Neni to zbyte¢né? JistéZe je, ale jak tomu
odpomoci?

Uz na samém pocatku pokusti o rozbor celé
problematiky se dostaneme k otazce: Pro¢
modelafi stavi makety? Zde se jisté otevird
neorané pole pro modelafe-psychologa, ale
patrné ijeho Setfeni by ve zjednodu$ené formé
dalo odpovéd: ProtoZe se jim makety libi. Je to
odpovéd témeér stupidni, ale nepochybné prav-
diva. Pfirozené vyvola dalSi otdzku: Proc se jim
libi? Zde uz nebude odpovéd tak snadné a spo-
luprace psychologa by byla jesté potfebnéjsi.
Pravdépodobné by hovofil néco o projekci
a myslel by tim vice ¢i méné podvédomou
predstavu modelare, Ze jeho maketa je vlastné
skute¢nym letadlem, jeZ on Fidi a leti s nim do
jim vysnénych dalek, zahani nebo sestfeluje
nepratelska letadla ¢i perfektni akrobacii udivu-
je divaky atd., atd.

Timto na pohled zbyte€nym filozofovanim
jsme si oklikou objasnili prvni hledisko, které
rozhoduje o zdaru ¢&i nezdaru makety: vybér

vzoru. Kazdy modeldF, ktery je zatizen tak silnou
néaklonnosti k maketam, Ze je stavi (touto na-
klonnosti - jak napovida Gcast divakd z fad
modelaft pfi soutézich maket - jsou zatizeni
snad vSichni modelafi), ma jakysi vnitfni vztah
pravé k urcitému druhu letadel, mozna ze
v extrémnich pfipadech dokonce k ur€itému
typu. Jsem ochoten véfit, Ze takovy make-
tar by radg&ji volil pllro¢ni vézeni, nez stavbu
makety letadla k némuZz nema vibec Zzadny
vztah.

Vé&tsina maketafll ma samoziejmé $irgizajmy
td bohat$i vybér a je jen na nich, jak si zvoli.
Vlastné nejen na nich, ¢asto je volba ovlivnéna
i tim, jaké podklady se jim podafi ziskat. Nicmé-
né jen na nich pak zavisi, zda si nevyberou
Spatné a jaké hlavni parametry makety si zvoli.
Toto rozhodovani je pak uz ovlivnéno jen mirou
zkuSenosti a znalosti. Je pochopitelné, Ze zcela
jingmi hledisky se bude Fidit vyb&r vzorQ pro
volné létajici makety kategorie OfiSek nebo
makety na gumu v méfitku 1:20 a pro makety
upoutané ¢i radiem Fizené. Pfiznam se, Ze mam
na mysli vlastné jen tu druhou skupinu; snad
proto, Ze tam jsou nedostatky mnohem bolesti-
V&jSi a nezdary stoji mnohem vice ¢asu a penéz.
A také se tyto makety podminkami letu vice bliz
letadlim.

Z&kladnimi méfitky pro schopnost modelu,
v tomto pfipadé makety, letét uritym rezimem
(ktery by byl v rozumném poméru ke vzoru)jsou
ploSné zatizeni kfidla (g/dm-) a zatiZzeni na
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VLEVO: Ex-upoutany maketar I. Kryl z Pardubického pfesedlal na RC
makety. Zcela spravné nic nevymyslel a jen trochu vylepSil Bo 209
Monsun ze stavebnice Graupner. Model ma velmi pffjemné letové

vlastnosti

DOLE: Velmi pékné létd uz na zaCatku své kariéry Sopwith Triplane
ing. P. Rajcharta z PIzné. Keni se co divit, pilot ma dlouholetou praxi
s létanim s upoutanymi akrobatickymi modely

jednotku vykonu motoru (kg/k). Lehka sportov-
ni dvousedadlovka s motorem o vykonu kolem
100 k ma ploSné zatizeni kolem 55 kg/m2, zati-
Zeni na jednotku vykonu 6 az 7 kg/k a cestovni
rychlost 150 az 200 km/h. Jaké parametry by
meéla mit maketa? Pro realisticky let by to mél
byt ,papirak”, schopny bezpe¢ného pomalého
letu. Podle pozadovaného rozpéti rychlosti,
podle pouzitého profilu atrochu i podle pddo-
rysného tvaru kfidla by takovy model mél mit
plo3né zatizeni na kfidle 50 az 70 g/dm 2a 300 az
400 g na 1lcml zdvihového objemu motoru
(i kdyz tento vztah nevyjadfuje pfesné pomeér
hmotnosti modelu k vykonu motoru, pro porov-
nani vyhovi). Vezmeme-Ili v ivahu motor o zdvi-
hovém objemu 10 cm1, dojdeme snadnym vy-
poctem k modelu o ploSe kfidla asi 60 dm-', tedy
rozpéti kolem 2m a hmotnosti do 4000 g.
Takovou maketu se ndm asi sotva podari posta-
vit, vétSinou jsou starosti, aby se nepfekrocila
maximalné povolend hmotnost 5000 g i pfi
mensich rozmérech. Nezbyva tedy nez cesta
pfijatelného kompromisu. Pfipustime, a¢ nera-
di, zvétSeni ploSného zatizeni, napf. na horni
hranici 80 g/dmJ (a budeme to brat v ivahu pfi
profilovani kfidla) a spokojime se se zatizenim
450 g/1 cm3 Vysledkem bude model o hmot-
nosti 4500 g aploSe kfidla 56,2 dm2 Rozmérové
jsme si tedy pfilis nepomohli, ale mdzeme
L.promarnit” o 500 g vice na stavbé. Usoudime-
li, ze mame vykonny motor a ze mlizeme jit na
500 g/1 cm3 tedy na maximalni hmotnost
5000 g, ale nepfekro€ime ploSné zatizeni 80
g/dm2 dostaneme se na plochu kfidla
62,25 dm?2 tedy jesté k vétSimu modelu. Pokud
by se takovy model dal postavit v dovoleném
limitu hmotnosti, byla by to asi nejschidnéjsi
varianta, alespon po letové strance.

Nac vlastné ten strach z ploSného zatizeni?
Ur€itému ploSnému zatizeni kfidla s ur€itym
profilem, leticim ur€itou rychlosti, pfislusi urci-
ty Uhel ndbéhu, ma-li byt splnéna podminka
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NAHORE: Nékolikanasobny vitéz
mezinarodni soutéZze RC maket
v Karlovych Varech B. Klupp z NSR
mUze byt vzorem i v praci s moto-
rem a v poradku, v jakém ma
pFislusenstvi

VLEVO: Velmi nazornou ukazkou
nevhodné volby vzoru je upoutana
maketa zavodniho letadla Caud-
ron C 450, s niz se pfi MS loni ve
Svédsku pokousSel létat Francouz
J. Matler.

rovnovazného vodorovného letu. ZvétSime-li
plosné zatizeni, musime pro udrZenitéto rovno-
vahy budto zvétsit thel nabéhu (tim zvétSime
nejen soucinitel vztlaku, ale i odporu a pro
dodrZeni rychlosti musime zvétsiti vykon moto-
ru), nebo zvétsit rychlost letu (k tomu opét
potfebujeme vétsi vykon motoru).

Uhel nabéhu v3ak miizeme zvétSovat jen do
urgité hodnotyf pak uz se zastavi pfirGstek
soucinitele vztlaku a narQstad jen soucinitel
odporu. Kratce nato dojde k odtrzeni proudéni
na kfidle, zejména pomuzeme-Ili mu vychylenim
kfidélek. Nejedna takto vznikla havarie RC
modelu byla pfipisovana ruSeni RC soupravy
slovy: ,Vzdyt jsem tam mél prava (Ci levd)
kfidélka a ,spadlo” mi to doleva (doprava)." Je
tfeba jesté dodat, Ze ,tam" mél také natazenou
vySkovku a Ze ,to" letélo pomalu, €asto se
stojicim motorem. Proudéni se utrhne dfive na
té pllce kfidla, kde je kfidélko vychyleno dol
a po ni také model pada. Ne nadarmo se pilotni
Zaci uci pfi priblizeni- na pfistani, tedy pfi malé
rychlosti zvlasté jemné pilotazi.

Tento kriticky letovy rezim se da oddalit
vhodnou profilazi kfidla a jeho geometrickym
zkroucenim. Zejména u RC maket s kridélky
musime dbat na to, abychom zajistili jejich
funkeci i pfi malych rychlostech. Prospéje mensi
Uhel nastaveni na konci kfidla (negativ), dosta-
te€né diferencovani vychylek kfidélek (nahoru
vice, dolli méng) a profil s vétsim zakfivenim
stfedni ¢ary v koncovych Castech kfidla. Také
tvar nosové Casti profilu je dllezity, jeji pfilis
maly polomé&r zplisobuje odtrzeni proudéni jiz
pfi nevelkém Ghlu nabé&hu.

Zvlastni opatrnost je na misté u maket s kfid-
lem o malé hloubce na konci, pfipadné s kfid-
lem zakon€enym dosti $pic¢atou elipsou.

Dalsim slabym bodem, vyskytujicim se vSak

Nejedna maketa predvadi zbyte¢né a pro ni

krajné nebezpe€né obraty proto, Ze ma tézisté
prilis§ vzadu Pro zajiSténi stabilniho letu je
neutrdlnim bodem letadla. Této vzdalenosti
fikame statickd zasoba (viz Modelar €. 2 a7z
4/1968). ZmenSovanim této zasoby zmensuje-
me podélnou stabilitu a letadlo se stava nefidi-
telnym.

Tim jsme se dostali nendpadné k létani
maket a @b je dal$i oZehavé téma. Zdaleka ne
v8ichni maketéfi jsou dobrymi piloty. Je to jako
kletba, ktera tyto krasné kategorie provazi uz od
samého pocatku. Na jedné strané je vtom kus
logiky - maketaf vénuje vSechen volny c¢as
stavb&, na létani mu nezbyde ¢as. a s pracné
postavenou maketou se mu pak nechce chodit
trénovat. Nakonec tedy riskuje a léta témér
jenom pfi soutézi Nelogické na tom je naopak
to, Ze kdyz uz vénoval tolik hodin stavbé makety,
mohl by si za podstatné kratSi dobu postavit
Jlatak- a s nim cvicit Iétani. AvSak ani to neni ta
prava cesta, ,latadk-' je dobry a nezbytny na
ziskéani zakladnich navyku, ale ma nesporné
odlisné letové vlastnosti.

VyluGovacim zplsobem tedy dochazime ke
zplsobu, ktery ma na prvni pohled jen jednu
slabinu: vétsi pracnost. Ve skute¢nosti, kdyby-
chom secetli hodiny stravené kolem makety(pfi
rlznych druzich pfistupu), by se mohl ukazat
nejvhodnéjsi je stavét soucasné dva stejné
modely. Jeden jako pravou maketu, druhy tva-
rové totozny, ale bez jakychkoli dopliik(, které
nejsou pro let a zachovani vnéjsSi geometrické
schodnosti potfebné. Pracnost takového mo-
delu je pochopitelné nesrovnatelné mensi, nez
pracnost makety a poslouzi ndm nejen jako
tréninkovy model se stejnymi letovymi vlast-
nostmi, ale i k ov&feni né&kterych detaill funk-
€nich ¢asti, vychylek fidicich ploch atd. Pfedpo-
kladem je pochopitelné stejna hmotnost mode-
lu (bude tfeba jej dovazit) a stejné vykonny
motor. U RC maket by mohl byt prospésSny
i stejny natér. Prvnim letdm makety by méla
pfedchazet predletova pfiprava, v niz by se
vzaly v Gvahu hlavni parametry, ovliviujici jeji
let. Z toho by vySlo, co se od modelu da
ocekavat a- hlavné - kjakym letovym situacim
nesmi dojit.

Zahy bychom méli pfejit k Iétani podle pfe-
dem peclivé pfipravené rezie. Pfi soutéZi, chce-
me-li letét realisticky, nepoletime vétSinou na
plné otadcky motoru Dosti spolehlivou mirou
reality letu u RC maket je Uhel ndklonu v zatac-
kach.

Nevhodna vrtule uz také mnohdy znehodno-
tila 1ét jinak schopné makety Motor podava
nejvétsSi vykon v otackach, které jsou casto
0 hodné vyssi nez otacky, které mu dovoli
pouzitd vrtule. Vysledkem je nevyuZity vykon
motoru a maly tah. Nebojte se pouzit mensi
vrtuli, i kdyZ se vdm bude zdat, Ze to, co z ni
Jkoukda" z kuzelu, uz k ni¢emu neni nebo Ze
pres kryt hvézdicového motoru neni vidét.

Casto vidime na soutézich, jak se maketafri
potykaji s motory A pfi tom spolehlivost chodu
motoru miZe byt pro model hamletovskou
otazkou: Byt Ci nebyt". Ani takové Setfeni
s ¢asem neni pfiméfené k celkové vynaloZzené-
mu Usili. VZdyt umét s motorem zachazet a mit
jej v dokonalém stavu a Cistoté uz neni tak
narocné.

Jesté by toho bylo dost, o ¢em by bylo mozné
se zminit, ale ¢asopisecka forma ¢lanku ma sva
omezeni.

Makety jsou nesporné jednou z nejkrasnéj-
Sich ale také nejobtiznéjSich modelafskych
disciplin. Pozitek z pékného realistického letu
miZe pochopitjen zasv&cenec aten, jak znamo,
pro to obé&tuje hodné. VSichni si jisté prejeme,
aby makety létaly co nejlépe, co nejrealistictéji
a co nejbezpecnéji. Tento €lanek mohl byt jen
malym néastinem, jak se k tomu propracovat.
Maketéfi si zaslouzi plné uznani; Zzadna pomoc
jim neni dost velka v porovnanis praci, jiZ svym
modelim vénuji.

Prali bychom si vSak také, aby maket bylo
vice nez dosud a doufame, Ze pravidla pro
polomakety vyvolaji novou vinu zajmu. VZzdyt,
ruku na srdce, ¢im se ze vzdalenosti p&ti metrQ
liSi dobra polomaketa od makety! A v letu? Na
pohled vibec ne a s letovymi vlastnostmi to
byva zpravidla lepsi. Krasny pohled skytaji jisté
1makety RC vétrond. Doufejme, Ze i ty se brzy
rozs&ifi.

Nezbyva, nez poptat maketarlim pevnou ruku
a stohy dobrych podkladd.



ZACATECNIKU
Pise Zdené&k LISKA

V minulé ¢asti této rubriky jsme si slibili, ze
pristé - to je tentokrat - uz plijdeme s upouta-
nym modelem létat. Pocasi na to ted v lednu
av unoru sice nebyva prave vhodné, ale ¢asto se
najdou pékné dny, kdy vysvitne slunce, neni vitr
aruce bez rukavic nemrznou. Pakto asi nevydr-
Zime a hura ven. A pravé vtom hura bych vas rad
trochu pfibrzdil. Spéch a nedockavost uz byly
pfiinou pfed&asné zkazy mnoha modell, které
mohly svym majitelim poskytnout hodné poté-
Seni a pouceni.

Je pochopitelné, Ze v zimé&, kdy jsou dny
kratké, neni vhodné ¢ast takového ,,letového"
odpoledne vénovat pfipravé modelu. Tu si
pfece mlzeme udé&lat klidn& a beze spé&chu
jindy, kdy na Iétani neni ani pomysleni a kdy
budeme mit ¢as v pfipadé potfeby i néco
poopravit.

Zatneme kontrolou viech dilezitych ¢asti na
upoutaném modelu. Co je nejdllezit&j3i? Rek-
nete, ze motor. Nikoli, Fizeni; bez béziciho
motoru model klouze, s nefungujicim fizenim
havaruje. Je to podobné jako u auta: vysadi-li
motor, jenom nedojedete tam, kam jste chtéli.
Selze-li fizeni, mliZze vas to stat Zivot. Zastan-
clim teorie o ddlezitosti motoru dame samozfej-

PINDIK

hazedlo
do spoleCnosti

Plesovéa sez6na je vproudu. Mezipod-
niky, zahajujici serial zimnich spolecen-
skych radovanek, patfitradiéné modelar-
sky vecirek, soucast akce , Létame pro
vas". Kromé tance a dalSich kratochvilije
kazdoro€né na jeho programu soutéz
hazedel ,,formule 100" - o nejvétSim
rozpéti 100 mm. A& nejde o ,oficialni"
kategorii, t8Si se rostouci oblibé. Model
postavite za chvili a zalatat si mizete
v kazdé vétSi mistnosti. Model, jehoz
planek vam predkladame, navrhnul JiFi
TABORSKY, ktery s nim i zvitézil vionské
SOutézi.
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mé za pravdu v tom, Ze vysadi-li motor modelu
v nevhodny okamzik, mlze to mit za nasledek
jeho havérii.

Ale zpét k fizeni. Zopakujeme si. Ze vSe se
musi pohybovat zcela lehce bez sebemensich
naznak( vaznuti, zadrhovani aodpordl. Vyzkou-
Sime to tfeba tak, Ze misto Fidicich dratd & lanek
upevnime kousek provazku a na néj model
zavésime. Jeho vlastni tiha musi spolehlivé
stacit k tomu, aby pohybovala vyskovkou v pl-
ném rozsahu vychylek. Pfipadné nedostatky
odstrafiujeme radeji hned.

Casto jsou pfi¢inou tuhého Chodu vySkovky
lepidlem nebo lakem nasycené tkaninové zave-
sy vySkového kormidla. Nemavneme nad tim
rukou s poznamkou, Ze se to vydroli. ale
udélame to sami (u silonové tkaniny), anebo
odleptame prebytecné lepidlo acetonem ¢€i nit-
rofedidlem (u tkaniny z pfirodnich vladken) a po-
hybujeme kormidlem tak dlouho, nez fedidlo
vyschne.

Pak zkontrolujeme vSechny spoje na fizeni.
Musime si byt jisti, ze se nemiZze nic uvolnit
nebo vypadnout, Ze je vSe dokonale zajiSténo.
Spojeni Sroubem nebo matici, zejména svira-li
mékky material (dfevo), ktery vétSinou nelze
utahnout ,na tvrdo" (kdy mezi Sroubem a matici
stoupne tfeni natolik, Ze se tak snadno neuvol-
ni), je nejlépe pojistit kapkou laku nebo aceto-
nového lepidla.

O motoru to plati podobné, ijeho pfipevnéni
musi byt spolehlivé. Uvolnény motor ztraci
otacky. Je dobré, zkusime-li si motor v modelu
as palivovou nadrzi dfive, nez pljdeme létat. To
ovéem nemlzeme délat doma v byt&, nakapali
bychom na podlahu, postfikali stény (z vyfuku
vyletuji ob&as kapky oleje) a vibec zptsobili
spoust. Pro rodice, ktefi nas az do této doby
jisté podporovali, by se model stal pravem
Uhlavnim nepfitelem. To pfece nechceme. Tedy

K STAVBE (vSechny miry jsou v mm):
Vychozim materidlem pro zhotoveni nos-
nych ploch je balsové prkénko tl. 1, pokud

AZ se naucite létat s cvicnym upoutanym
modelem (napf. BAZANT podle planku Mode-
1&F €. 67) mlzete si postavit polomaketu kate-
gorie SUM, _jako je tento Zlin AFS
S. Mitrengy z Ceského TéSina.

nékde v gardZi nebo v dilné, kde to nevadi
Méjme také na paméti, Ze nesmime nikoho
obtéZovat hlukem motoru.

Spravnou funkci motoru podmifiuje i dobfe
upevnéna nadrz a tésna palivova instalace.
Hadicka, spojujici nadrz s natrubkem u karbu-
ratoru motoru, musi dokonale tésnit. Nejsme-li

mozno zrcadélkového fezu. které vybrou-
sime na tl. .0,5 az 0,6 Vyfizneme v celku
obé pllky kiidla a prkénko dale opatrné
brousime az natl. 0,3 az 0,4. Po vyfiznuti
ocasnich ploch vSechny dily vybrousime
nacisto a kfidlo prohneme nad pérou ¢i
horkym vzduchem do profilu. Z pevnéjs
balsy vyfizneme a vybrousime trup o tl.
12

Kfidlo rozfizneme, styéné plochy slicu-
jeme a slepime tak, abychom dosahli
vzepéti podle vykresu. K trupu pfilepime
ocasni plochy a kfidlo. Lepime opatrné
Kanagomem nebo Viskozinem. Po za-
schnuti model dovazime kouskem olova
musi odpovidat Udaji na vykrese.

Model sefidime do kluzu v levych kru-
zich pfihybanim klapky na smérovce. Vy-
hazujeme jej v pravych kruzich; pfi Iétani
ve spolecenské mistnosti peclivé vybira-
me misto startu, aby model nepfistal tfeba
do pravé servirované vecere.
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si jisti, Ze to obstard pruznost materialu (ten ji
také muze Casem ztratit), radéji spoj ovineme
vazacim dratem. Pozor ale, abychom hadicku
nenarizli.

Trochu péce bychom méli vénovat i vrtuli. Ta
ma bytjednak pfesné vyvazena, jednak jeji otvor
ma mit stejny prmér, jako je prdmér klikového
hiidele (nebo unasete) motoru. Ma-li vrtule vali,
vymezime ji vhodnou vlozkou, kterou si v nouzi
svineme z plechu nebo i hnédé lepici pasky.
Vlozka vSak musi byt kratSi, nez je tlouStka
vrtule, aby nebranila v dokonalém sevfeni pfi
utazenf vrtule

PFi pouziti vrtuli z plastické hmoty, které jsou
pro cviéné létani nejvhodné&jsi, mame na pamé-
ti. Ze s klesajici teplotou klesa jejich pruznost.
U polyamidovych vrtuli (napf. $edé zn. Modela
ale i nylonové zn. Graupner z dovozu) klesa
pruznost také poklesem obsahu vody ve hmoté
vrtule Proto se doporucuje takové vrtule obcas
alespon ponofit do vody (4€inné&jsi je povafrit je
asi hodinu) a neskladovat je na suchém misté.
List vrtule, utrzeny za b&hu motoru, mlze byt
smrticim pfedmétem1Proto, zejména v zimnich
podminkach, manipulujte s modelem tak, abys-
te neméli hlavu v roviné otaceni vrtule.

Nakonec jesté zkontrolujeme podvozek, zda
vSechno dobfe a spolehlivé drzi. Kolo, ztracené
za letu, se na zemi velmi tézko hleda aje ho
Skoda, stejné tak jako pfedCasné preruSeného
letového dne.

Kdyz jsme vSechno zkontrolovali, pfipravime
si do vhodné brasny véci, které budeme pfi
létani potfebovat. Bude to predevSim palivo,
ato bud prelité do lahve z plastické hmoty, ktera
ma ovSem dobfe tésnici uzavér, nebo jesté 1épe
do plechové nadoby, tfeba od oleje, ale také
s dobfe tésnicim Sroubovacim zavérem. Potom
néco. ¢im budeme nadrz plnit. Vyhovi vétsi (10
az 20 cm’) injekéni stfikacka z plastické hmoty.
Pouzivame ji bud s velkou jehlou nebo misto
jehly dame hadicku. Nékteré motory vyzaduiji pfi
spousténi nastfiknuti paliva nad pist a k tomu
potfebujeme malou stfikacku, tak as\ 1 cm’. PFi
spousténi motoru je dobré chranit si ruku proti
poranéni vrtuli. K tomu se dobfe hodi stard
koZena rukavice

Pfed letem je tfeba ocistit Fidici lanka nebo
draty ato nejlépe Cistym hadrem, namocenym
v benzinu Po letu pak musime model otfit od
zbytkd oleje, které na ném zlstanou. K tomu
nam poslouzi hadr nebo papirova utérka. Po
skonceni létani musime model dobfe do Cista
umyt Osvédcila se voda s troSkou saponatu
(tfeba Jar) v lahvi z plastické hmoty. Ta nam
ostatné poslouzi i pfi myti rukou. Oboje je
nezbytné, vracime-li se z létani vefejnymi do-
pravnimi prostfedky, kde bychom mohli nékoho
znecistit nebo také byt zcela pravem av souladu
s pfepravnim Ffadem vylouceni z dopravy.

Samozfejmé& nesmime zapomenout na za-
kladni nafadi, jako je Sroubovék, kli€¢e na mati-
ce, které na modelu mame, klesté, lepidlo na

,» Vidi8! A to mi tu tvrdil nez vodstartoval, Ze sem
mu dal vycichly palivo nebo co...!*
Kresba: M. DOUBRAVA
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drobné opravy a pfipadné& i prihlednou lepici |
pasku. Nékdy se nam moze hodit i nahradni j
vrtule, nebot ani vrtule z plastické hmoty neni
neznicitelna.

Tak, ated uZ zbyva jen, aby ndm pralo pocasi.
NeZ se nam to postésti, mizeme zatim trénovat
,»Na sucho". Nesméjte se, je to velmi uzite€né,
daji se tak ziskat zakladni navyky. Vezméte do
ruky rukojet (bez fidicich lanek ovSem), napné-
te pazi pfed sebe, pomalu se otaCejte a pfedsta-
vujte si. Zze vaS model se rozjizdi po zemi. Ale
zpét k drzeni paze a ruky: rukojet drzime ve
svislé poloze tak. Ze kdyZ ji vychylime hornim
koncem k sobé (zatdhneme za horni lanko),
vyskovka se natahne, a opacné. Neni to samo-
zfejmé bezpodminecné pravidlo, ale jen véc
zvyku, je to vSak ,letecké'l U skute¢ného
letadla je to podobné: kdyz pfitdhnete Fidici
paku nebo Fidici kolo k sobé, vychylite vySkovku
nahoru (kdyZ si na to zvyknete, nebudete mit
potize presedlat z upoutaného modelu na sku-
tecné letadlo).

Jinak se vi o reprezentantech, ktefi drzi
rukojet tfeba vodorovné nebo ,natahuji" opac-
né a vlbec jim to nevadi. Také samoziejmé
nezélezi na tom, v které ruce rukojet drzite.

Dilezité je drzet paZi napnutou tak, Ze spojni-
ce rameno-zapésti-model tvofi pfimku. Pozdéji,
az budete létat s velkym modelem, vam to ani-
nepfijde, jeho tah sdm ruku napne. Na malé-
opravy vysky letu staci pohyb celé paze v rame-|
ni, na vétsi pfidame pohyb v lokti a v zapésti.
Prudké zmény sméru letu, napf. vybirani letu
stfemhlav (ale to zkusite az pozdéji) vychazej!
z pohybu zapésti, ktery je nejrychlejsi.

Nelétejte ,0d boku", s rukou u pasu. Neni pfi
tom potfebny cit a v pfipadé nahlé ztraty tahu
v fidicich lankach uz nemlzete ruku rychle
pokréit a tim lanka napnout. Pfi napjaté pazi to
mozné je.

Az nam konecné bude prat pocasi, budete
mit vS8echno pékné pfipraveno a jen vezmete
potfebné ajdete ,na véc". Tézko se najde den,
kdy je naprosté bezvétfi. Ono to neni ani nutné,
ale silny vitr se k prvnim lettm nehodi. To
nezkouSejte. Na misté se presvédcte, Ze mate
kolem sebe dost prostoru aze ses fidicimi lanky
¢i draty vSude vejdete. Okoli zajistéte tak, aby
vam do kruhu nikdo nemohl vejit, nesmite
riskovat néci zranénil (Jisté vam pomohou
kamaradi.) A kone¢né, pozor na draty elektric-
kého vedeni! V zadném pfipadé nelétejte v je-
jich blizkosti. Odhady vzdalenosti a vysky zpra-
vidla selhavaji a tak mnohdy zdéanlivé bezpecna
vzdalenost se ukadze jako zcela nebezpecna
blizkost, zejména kdyZ tfeba s modelem za letu
popobéhnete ve snaze napnout lanka. Namitku,
Ze napf. silonové vlasce pouzité misto ocelo-
vych vodicich dratd jsou nevodivé, praxe vyvra-
tila: ukazalo se. Ze vysoké napét! se pres né
dostane aZ na pilota a kdyZ to dobfe dopadne,
zplsobi mu tézké popaleniny.

Vzlétnout nemUZete tam, odkud se vam to
zlibi, alespon ne v tom pripadé, kdy fouka vitr.
V prvni fazi letu, nez nabere model rychlost

a fadné riapne lanka, j& tfeba, aby nam je
pomohl napnout vitr. Vhodna poloha mista
vzletu je na obrazku 22, Jesté se presveédcime,
Ze lanka jsou v poradku, sefidime je na rukojeti
tak, aby pfi svislé poloze rukojeti byla vySkovka
bez vychylky a udélame tahovou zkousku, aby-
chom si byli jisti, Ze se model za letu neutrhne.
Pak mlizeme spustit motor. Dobfe jej sefidime
(domnénka, Ze let s pomalu bé&Zicim motorem je
bezpecnéjsi, je mylna; sotva letici model nelze
'fidit). Zkusime, zda dobfe bézi v poloze s vnéj-
§im koncem kfidla na zemi (a trupem vodorov-
n&), pak také jakoby ve stoupavém letu a mize-
me startovat.

RECEPT
na zabehovy stojan

...... Z poriadneho bukového polena
odfeZzeme pilou asi tridsatcentimetrovy
kus, priskrutkujeme nan provizorné I6Zko
s motorom, pfipevnime gumou nadrz,
prstom alebo Startérom motor nastartuje-
me, vyladime .na tarok' a dotvofime .zati-
Sie s polenom a motorom'. Ako? Nuz
trebars tak, ze vré¢iace monstrum polozi-
me niekde do travy na letisku

(Autorom tohto do istej miery svojraz-
neho ,vynalezu" je combatar Jozef Col-
lak z Bratislavy.) i

PETER TEPLY

Napneme lanka (spojnice rameno-rukojet-
model jsou na pfimce) a ddme pomocnikovi
znameni k vypusténi modelu (drzi jej vytoceny
mirné z kruhu). Nechame model rozjet po zemi
a neménime vySkovou polohu paze. Model
zpravidla vzlétne sam, kdyZ nabyde patfi€nou
rychlost. V Zzadném pfipadé nenatdbujeme vys-
kovku hned po startu: kdyby se model nevznesl
asi po rozbéhu v délce 1/4 kola i pfi dostatec¢né
rychlosti, mirné zvedneme celou pazi, tim tros-
ku ,natdhneme" a model odlepime. Jesté upo-
zornéni: natahneme-li vySkovku pfi startu kdyz
fouka vitr, mlize nam nadzdvihnout zadni ¢ast
modelu, ¢imz mlze dojit k poskozeni vrtule
o0 zem. Nesmime také dopustit, aby model pfFili§
vystoupal. Ve vySce méné tahne do lanek, v ¢asti
kruhu, ktera je proti vétru, by tah déale poklesl
a model by nebyl fiditelny.

Nejprve si zvykneme na otaceni se pfi letu
modelu ve vysce 2 az 3 m. Pozdg&ji mlzeme,
zkouset vinovky, ale to vzdy na té strané kruhu,
ktera je po vétru. Pfi tom se naucime sefizovat
motor a - nékdy také opravovat model. Bez
havérii se to asi tézko obejde, i kdyz jsem
pfesvédcen, Ze je to mozné. Rozebereme-li
pri¢iny, dospéjeme vzdy k zavéru, Ze to bylo
ned(slednosti at' uz ve stavbé nebo v pfiprave,
spéchem, diktovanym nepfiméfenou dychti-
vosti, opomenutim zkontrolovat v3e dlezité na
modelu - tedy vesmés pficinami, jimz jsme
mohli zabranit. Nerad slySim, kdyZz se nékdo
vymlouva na smlu, jako na Zivelni pohromu.
Upadne-li mu za letu vy3kovka, je to sice smila,
ale bylo zcela v moci postizeného, aby ji mél
|épe upevnénou.

KdyZ uz jste tohle vSechno zvladli a létate dal,
jisté si poradite | s dalSimi problémy. A kdyz
néco nebudete védét, v modelafskych klubech
Svazarmu, pokud jeSté nejste ¢leny, vam jisté
radi poradi.
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48jkjg  Veétron kategorie F1A,
konstrukce Ameri¢ana
Kit Bayse, je elegantniamai velmi
dobrou vykonnost. Jeho konstruktér
se vratilkvzepétikfidla do V,
vminulostimnohem vice

12

Kridlos osvéd¢enym profilem Benedek
7457 d/2 je délené, pllky se nasouvaji na
dva ocelové draty o 03 mm, uloZzené
v pylonu. V kridle jsou draty ulozeny
V hlinikovych trubkéach.

SloZzena nabézna lista sestava z dvou
balsovych list 3 x 7 mm, odtokova lista je
rovnéz balsova, o prifezu 4 x 38 mm. Na
hornim obrysu profilu jsou umistény bal-
sové listy 2,5 X 2,5 mm,- naspodnim obry-

su jsou smrkové listy 2x6 mm. Zebra
kfidla jsou z balsy tl. 1,6 mm. osm kofeno-
vych Zeber (v kazdé puice) slepenych po
dvou je z preklizky tl. 1,6 mm.

Kfidlo je potazeno tlustym papirem,
nabézna Cast svétlym azadni ¢ast tmavym
- pro lepsi viditelnost modelu pfi jeho
hledani v terénu.

Vodorovna ocasni plocha je jednodu-
ché geodetické konstrukce. Nabézna lista
je opét sestavena ze dvou balsovych list
1.6 X 6 mm,odtokovaliStajezbalsytl.0.8
Balsové listy nosniku maji prdfez
1.6 X 1,6 mm. Prostfedni zebro je z balsy
tl. 2,4 mm, okrajové Zebra a konce vodo-
rovné ocasni plochy jsou z balsy tl.
0,8 mm, stejné jako diagonalni Zebra.
Hacky pro pouta¢i gumu jsou z ocelové
struny o 0 0,6 mm. Cely dil je potazen
tenkym papirem, barevné je Cclenén
obdobné jako kfidlo.

Trup ma nosnik ocasnich ploch z obli-
bené laminatové trubky. (Tu lze ziskat
i u nas, nebot jiz nékolik podnikd vyrabi
touto technologii rybarské pruty.) Patef
pfedni €asti trupu a pylonu je z preklizky
tl. 2,4 mm, do ni je zalepena laminatova
trubka, V predni ¢asti trupu je vyfez pro
zalepeni olovéné zatéze. Patef je polepe-
na ze stran balsou tl. 5 mm, vpfedu pak

jesté balsou tl. 4 mm. Do pylonu jsou
zalepeny trubky pro uloZeni spojovacich
dratl kfidla, ze stran je pylon zesilen
jesté dvojitymi Zebry z preklizky tl.
1,6 mm.

Casovac, umistény zleva pod pylonem.
uvoliuje vyklopnou vodorovnou ocasni
plochu bé&znym zplisobem - pomoci oce-
lového lanka a smy¢ky gumové nité
Zvlastnosti je pojistka proti selhani ¢aso-
vace: do gumové smycky (kterd se zavé-
Suje na hacek casovace) se vklada dout-
nék; pro jeho uloZenije do trupu zalepena
kovova trubka. V pfipadé zavady na ¢aso-
vaci doutnéak pfepali smycku a odjisti tak
determalizator.

Pfedni ¢ast trupu je vybrousena, tmele-
na a u prototypu nastfikana bilym nitrola-
kem. Vle¢ny hacek z ocelového dratu je
posuvny, zajistuje se Srouby, jejichz mati-
ce jsou zalepeny v trupu.

Loze vodorovné ocasni plochy z pre-
klizky tl. 1,6 mm je pfilepeno epoxidem
k zadni ¢asti trupu. Nastaveni vodorovné
ocasni plochy Ize doladovat Sroubem
umisténym v loZi pod odtokovou liStou.

Svisla ocasniplocha, slepenéa ze dvou
balsovych prkének tl. 1,6 mm, je plovouci.
Otaci se kolem c¢epu, umisténého na
konci laminatové trubky. Misto obvyklé
vinuté pruziny (k vraceni do pQvodni
polohy) je pouZita tentokrat zkrutné pru-
Zina - ocelova struha o 0'0,3 mm, jejiz
konce jsou do trupu a svislé ocasni
plochy zalepeny. Vychylky se sefizuji
Srouby, umisténymi z obou stran, jak to
zname z vétsiny model(.

Podle Flying Models
zpracoval J. Kalina

MODELAR - 1/1977



Novinky

Z I\/IADARSKA

MOKI - vyrobni modelarské
stfedisko madarské branné or-
ganizace MAGYAR HONVE-
DELMISZOVETSEG (MHSZ)je

u nas znamo predevsim svymi
dfivéjSimi modelafskymi mo-

ory. které po léta patfily ke
svétové Spicce MOKI je podstatné
mensi nez naS podnik MODELA:
v soucasné dobé tvofijeho vyrobni
program motory o zdvihovém obje-
mu 2.5, 10 a 25cm3 a dva druhy
stavebnic Vyrobky odebiraji pfimo
zakladni organizace MHSZ. nelze je
tedy koupit b&zné v obchodech. Cast
produkce je vyvazena.

Pro pfisti Iéta pfipravuje UGstfedni
vybor MHSZ rozSifeni vyroby ,,desi-
tek". nebot od roku 1977 ma tyto
motory postupné dodavat brannym
organizacim statd RVHP. Podrob-
nosti o motorech MOKI proto pFine-
seme az budou aktualni, tedy az bude
dovoz motord MOKI do Ceskoslo-
venska potvrzen.

MODELAR - 1/1977

Zatim se podivejme na stavebnice vyrabé-
né v MOKI. Obéma je spole¢né pouziti
netradi¢niho materialu: kfidla jsouzpapi-
rového lepenkového sendvice (vinita le-
penka mezi dvéma rovnymi) o tloustce
1,3 mm. Kromé Uspory balsy pfinasi toto
feSeni i zna¢né usnadnéni stavby.

Mini-MOKI je jednoduchy héazeci kluzak
0 rozpéti 420 mm a délce 370 mm. Hla-
vice je vyfiznuta z kvalitni truhlafské pre-

klizky 1I. 3 mm, nosnik ocasnich ploch
tvofi smrkova lista 3x3 mm, ocasni
plochy jsou vyseknuty z balsy tl. 1 mm,
kiidlo a dvé Zebra jsou rovnéz vyseknuty,
avSak z lepenky.

Sestaveni tohoto modelu trva - vcetné
schnuti lepidla - nejdéle jednu hodinu,
jak si ovéfili €lenové krouzku mladych
modelafd pfi ZDS na Zahradnim mésté
v Praze. VSech deset jimi postavenych
kluzaki Mini-MOKI prokazalo dobré le-
tové vlastnosti - malou klesavost a pomaly
let. Za slabého vétru lze model i vy-
tdhnout na vlasci o délce az 25 metrd,
pficemz se doba letu pohybuje okolo
30 az 40 s.

Stavebnice se dodava jako sada dilli
pro zhotoveni dvaceti modell (v jedné
krabici), coz je dalsi vyhoda pro préaci
v krouzcich, pro néZz je model urcen.
ZkouSky ostatné potvrdily jeho vhodnost.

PAPIRUSZ je A-jednitka o rozpéti kfid-
la 1250 mm, hlubce kfidla 130 mm adélce
790 mm. Kfidloz lepenkovéhosendviceje
opatfeno profilem odvozenym od profilu
Jedelsky. Predni (profilova ¢ast) skryva
dva smrkové nosniky; ohyby lepenky tvofi
provdépodobné iturbulatory. Cas potfeb-
ny k stavbé zavisi na dobé schnuti lepidla.

Ocasni plochy jsou z balsy tl. 1,2 mm,
trup je slepen ze dvou smrkovych list
3x10 mm a hlavice vyfiznuté ze smrko-
vého prkénka.

Vlek usnadfiuje pohybliva klapka na
smeérovce. Letové vlastnosti tohoto mo-
delu jsou rovnéz velmi dobré - i pfes
znacnou hmotnost kfidla (120 g) vazi cely
model 220 g a vynikd pomalym letem. Je
vhodny pro mirné pokrocilé modelare,
které jisté nadchne svymi vykony. Papi-
rusz nezapfe podobnost s osvédcenou
A-jednickou STANDARD konstrukce E
Jedelského, hlavné u ocasnich ploch
atrupu.

Oba popsané modely jsou bezesporu
krokem vpfed. Jednak FeSi nedostatek
balsy, jednak jednoduchou konstrukci
znacné ulehéuji praci vedoucim krouzkd.
Navic je velmi obtizné postavit modely
tak, aby nelétaly, coz se jisté odrazi i ve
snizené ,,umrtnosti*v krouZcich. A aby-
chom nezdstali pouze u slov: UV Svazar-
mu jednd o moznosti dovozu obou sta-

vebnic. Text i foto; L. KOHOUT
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Zasedani

CIAM FAI

loni na podzim, jak je obSirnéji popsano
v Uvodnim ¢lanku tohoto seSitu, pfineslo
i zajimavé navrhy na vytvofeni novych
kategorii, |épe feCeno na jejich nové
vyuziti.

Nasim modelafdm jsou z toho jisté
nejbliz8§i svahové RC vétrong, jejichz
soutéz by pozlstavala - podobné jako
u termickych vétroili F3B-T - ze tfi Uloh
a to: A - vzdalenost; B - rychlost; C -
akrobacie. Hodnoceni je rovnéz podobné
jako u kategorie F3B-T, s niz ma nové
navrhovana kategorie i dalsi pfibuzné
znaky.

Pro mezinarodni soutéZe je specifiko-
van i terén: musi byt vhodny pro svahové
plachténi; sklon jeho svahu je 25°, pfevy-
Seni ne mensi nez 200 m.

Uloha A se |éta na bazi dlouhé 150 m;
pro hodnoceni se uvaZuje pocet celych
priletd baze za 6 minut. V podstaté se
tedy vychazi z kategorie F3B pro svahové
|étani.

Uloha B - rychlost- se leti natéze bazi.
Rozhodujici je ¢as, za néjz model usku-
tecni 5 okruhl, tedy 10 prlletd. Vzlet
z ruky nasleduje po desetisekundovém
odpogitavani. Ulohu B mdzZe létat soucas-
né az Sest modell.

Uloha C - akrobacie - spoc¢ivav odléta-
ni akrobatické sestavy za 4 minuty. Sesta-
va pozlistava z osmi obratl (v zavorce je
uveden soucinitel obtiznosti): 1. dva nor-
malni pfemety (K = 1); 2. dva souvraty -
vlevo a vpravo (K = 1); 3. jeden vykrut
(K = 2); 4. vykrut na ¢tyfi doby (K = 3); 5.
let na zadech, trvajici pét sekund, zac¢ina-
jici a kon&ici pllvykrutem (K = 2); 6. dva
obracené premety (K= 2); 7. kubanska
osmicka (K = 2); 8. pravouhlé priblizeni
a pristani (K = 1). Ulohu C hodnoti ftfi
bodovaci obvyklym zplisobem znamkami
0 az 10.

Navrh pravidel vychazi ze zkuSenosti
anglickych modelafa, ktefi podobné sou-
téze létaji.

Velky rozvoj prodélavaji v poslednich
letech RC vrtulniky. Vymluvnym dokla-
dem toho je sestava letovych prvkd, o niz
by se téméf bez nadsazky dalo fici akro-
baticka. Pozlstavad z nékolika obratd,
létanych v rezimu viseni, jako je kruh
kolem pilota, pfi ¢emz pfid modelu smé-
fuje stale k pilotovi; dale podobny obrat,
ale s tim rozdilem, Ze k pilotovi sméfuje
zad modelu. K nim se fadi obrat v podobé
pismene M, létany rovnéz ve viseni. Tyto
obraty se létaji ve vySce oci pilota.

Podobny obrat, ale ve vySce asi 3 m, je
vodorovna osmicka. Ve stejné vySce se
déla také dvojita pirueta, pfi niz se model
otoci kolem svislé osy o 720°.

V8echnytyto obraty za€inaji vzletem ze
¢tverce 1,5 x 1,5 m. Nepfili§ vrtulnikové
vypadaji obraty, jako napf. souvrats otoc¢-
kou o 540° (v oto€ce na vrcholu souvratu
se model oto¢i kolem své svislé osy
o dalSich 360°), pomaly vykrut, pfemet,
kubanska osmitka. Dosti nebezpetnym
obratem je jisté sestup apfistanis autoro-
taci, které se leti z vySky nejméné 20 m.

I kdyZz naSim modelailm mize tato
sestava pfipadat zatim jako provokace,
snad je dobré, kdyz maji alesporn méfitko.
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PAOLO"

Z italského

pristavu Livorno

Autor

modelu a textu Zdenék HLADKY

Vykres Jaromir STANEK

Uvodem uvedme, Ze pfes zdanlivou

jednoduchost je zhotoveni tohoto typu

lodi (zejména trupu) dosti obtizné, aproto
by se mél do stavby pustit po bedlivé
Gvaze jenom zku$enéjSi modelar; staveb-
ni vykres i stru¢ny navod s tim pocitaji.
PFfi Gvahdch o stavbé bude mnohé

zajimat, jak lze s modelem PAOLO-M
soutézit. Jsou tyto moznosti:

- KATEGORIE E, tfida EH (nefizené mo-
dely obchodnich lodi, pfima jizda na trati
50 m, max. délka modelu 2,5 m);

- KATEGORIE F (radiem fizené modely,
tfida F2A (délka od 700do 1100 mm) nebo
tfida F2B (délka od 1101 do 1700 mm)

nebo tfida F2C (délka od 1701 do
2500 mm);

- KATEGORIE C, tfida C2 (neplovouci

modely se strojnim pohonem, max. délka
2500 mm).

Toznamen4, Ze model postaveny vmé-
fitku 1: 50 (délka 570 mm) m(Ze soutézit
ve tfidach EH a C2, ale nikoli vkategorii F,
kde je povolena minimalni délka modelu
700 mm. Model zhotoveny v méfitku
1:33 (délka 820 mm) mliZe soutézit ve
tfidach EH, C2, F2A. Posléze model vmé-
fitku 1:25 (délka 1140 mm) - jak je na
vykrese -m0Ze soutézit ve tfidach EH, C2,
F2B atd.

Neni vhodné stavét model vétSi nez
vmeéfitku 1:25 z fady divod(. Pfedevsim

se zvétsiprepravni bedna a potize s pre-

pravou vzrostou témér neldnosné. Déle
model ma pomérné velky ponor, je zna¢-
né Siroky a tudiz méa i velky vytlak - tzn.

jeho pohotovostni hmotnost se zvétSova-

nim velikosti rychle vzrdsta. Posléze za-
nedbatelné nejsou u vétsich modeld ani
problémy materidlové (kvalitni tlusta pre-
klizka, listy, zatéz atd.). Napfiklad model
v méfitku 1:33 (délka 820 mm) vazi
6,5kg, avSak v méfitku 1:25 (délka
1140 mm) bude jiz mit hmotnost 15 az
20 kg.

Pred rozhodnutim se ke stavbé je tedy
potfeba dobfe uvazit nejen tato hlediska,

ale prihlédnoutjesté k dalSim. Jde prede-
v§im o druh motoru - zda elektricky €i
vybusny - apfipadné io fizenimodelu na
dalku radiem. To znamena pfedem pre-
mysSlet o rozmérech a montazi motorové
jednotky véetné& zdrojl, event, roz§ifit
Gvahy i na FIC soupravu vcetné vSeho
pfisluSenstvi. Lodni vrtuli bude také asi
tfeba pfedfadit pfevod do pomala.

Kromé technickych Uvah maji zasadni
dllezitost i osobni podminky - moznost
ziskani materidlu, prostor pro stavbu,
moznosti ukladani, pfepravy a provozu
modelu. Je tedy zfejmé, Zze nestaci
jen chut, chceme-li nékolik mésicli svych
volnych chvil vynalozit G¢elné.

STAVEBNI POKYNY

plati pro model v méfitku 1 : 25, tzn. pro-veiikosi
nakreslenou na vykrese. Nejsou vycerpava, c

spiSe jen pfipominaji ty z vétSinou jiz znamych
pracovnich postupl, jez se pravé u modeiu
Paolo-M osveédcily.

Jak jiz bylo feceno, pfed zapocetim stavby je
tfeba mit zcela jasno o pohonu modelu, akumu-
latorech, prevodech, radiu, ovladani kormidla,
pfipadné o osvétleni atd., abychom pfi stavbé jiz
podle této vlastni specifiky upravili vnitfek
trupu, pfipadné i jednotlivé dily (nap¥. Zebral
prfed montazi. Je tfeba pfedchazet zjiSténi az na
polohotovém trupu, Ze potfebujeme udélat né-
jakou zasadni Upravu, ale nemiizeme sek mistu
dostat!

TRUP modelu lodi Ize stavét nékolika zplso-

by, zde pfichazeji v ivahu dva: trup laminatovy
nebo drevény s tzv. ,plafikovanou" obsSivkou.
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Ten, kdo se pustido laminovani, nepotfebuje uz
bezpochyby naSe rady: proto popis postupu
pomineme. Jenom znovu poukazujeme na
znacnou hmotnost modelu v méfitku 1 : 25, na
coz je zapotfebi pamatovat tlou$tkou trupovych
stén i vyztuZenim.

Zhotoveni trupu s dfevénou kostrou pokry-
tou obSivkou skladanou z dfevénych list (tzv.
Jplaitkovani") je u modeld tohoto typu nejbéz-
néjsi, proto jen nékolik doporu€eni z praxe.

Jiz od délky asi 800 mm stavime trup dnem
vzhlru na rovné tuhé desce (prkno, latovka),
aby se nezkroutil. Pro tento model (M 1: 25) je
zapotiebi desky 0— rozmérech asi
300 X 1200 mm. Na desku vyznac¢ime podélnou
osu trupu a kolmicemi k ni rozmisténi Zeber.
Potom pomoci dfevénych hranolil pfipevnime
Zebra ke stavebni desce. Zebra pfibijime k upev-
nénym hranoldm hiebickem za pomocné vy-
stupky, které se pozdéji odfiznou. Na pfesném
ustaveni zeber zavisi pfimost trupu i plynulost
jeho povrchu. Zebra nakreslena na tfetim listu
vykresu jsou mensi o obSivku tloustky 3 mm. To
znamena, Ze na obSivku pouzijeme [iSty tlusté
aspoit 4 mml nebot nejméné 1 mm tloustky
obrousime. Zebra vyfezdvame s uzavienym
obvodem (bez pferuseni pod nastavbami). To se
tykd Zeber 4 az 6 a 9, 10, ktera po dokonceni
obSivky stén trupu i paluby pod nastavbami
profizneme, abychom méli pfistup dovnitf lodi.
Zebra vyleh¢ime vyifezem vnitikl podle potieby,
tj. podle naseho vlastniho vnitfniho zafizeni
lodi. Zasadné vSak dbame, abychom je pfilis
nezeslabili. Zebro 1 z{stane pIné, u Zeber 11 az
14 udélame patficné otvory pro tahlo ke kormid-
lu. V Zebrech 2 az 10 pak udélame rovnéz
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pfedem pomocné otvory pro pfipadnou elek-
trickou instalaci. (Na rozkreslenych Zebrech
jsou zminéné vnitini vyfezy naznaCeny pouze
informativné.) Zebra teoretickd maji ,pIné roz-
méry", tj. véetné 3mm obSivky.

PFi vyfezavani Zzeber zaroven vyfizneme celni
stény podstavce pod model z desky nebo
preklizky vhodné tloustky. Pro tvarovou shod-
nost Cel podstavce se dnem trupu to,tiz vhodné
vyuzijeme zbytku pFeklizky s negativnimi tvary
Zeber 5 a 10. Pocitdme s tloustkou obSivky
a pfipadné i s tloustkou mékké hmoty, jiz
podstavec vylozime. Podstavec pfesné dolicu-
jeme az podle dokonceného trupu tak, aby
model na ném ,sedél" v téZe roviné jako na
vodé. (To ndm pozdéji usnadni - pfi natéru
modelu - presné stanovit vodorysku a ¢aru
styku Cerné a €ervené barvy trupu. Udélame to
na rovném stole pomoci jednoduchého nadrhu
(hranol + tuzka), zatimco jinak by bylo vyzna-
ceni této Cary u trupu tohoto tvaru velmi
obtizné.)

Kylovy vaznik 16 a 15 miizeme udélat zjedno-
ho nebo vice kusl. DUlezita je volba materialu.
Nejlépe se hodi dobfe vyschlé prkno z rovnole-
tého zdravého dieva bez sukd. Takové prkno Ize
ziskat z vyfazeného nabytku, nesmi byt ale
CervotocCivy anebo uskladnény ve vihku. PouZzi-
jeme-li na kyl pfeklizku, musime jej slepit aspon
ze dvou vrstev na plocho epoxidem, abychom
€elili zkrouceni.

Zakladni kostru trupu sestavajici z kylového,
vazniku, Zeber a okrajovych nosnik( sestavime
na zminéném pfipravku zkusmo na sucho.
Teprve po kontrole plynulosti povrchu - pfikla-
danim vhodné prohnuté listy - zalepime spoje
epoxidem. Po vytvrzeni lepidla kostru pfebrou-
sime, pfi éemz vytvofime zkoseni Zeber u pridé
a zadeé lak, aby liSty obSivky dolehly na celou
plochu Zeber. Na takto pfipravenou kostru
trupu za€neme pokladat obSivku ze smrkovych
¢i borovych list prafezu asi4 x 8 mm. Kzebriim
i navzajem k sobé je lepime epoxidem azajistu-
jeme tenkymi hrebic¢ky nebo Spendliky, které
nezatloukame Uplné, abychom je po vytvrzenf
lepidla mohli vytdhnout. Potahovat zac¢iname
od paluby a postupujeme soumérné po obou
stranach ke kylu. Po pfilepeni ¢tyF aZ Sesti list na
kazdé strané préaci pferusime do vytvrzeni epo-
xidu, nejlépe do pristiho dne. LiSty je potfeba
navzajem slicovavat hoblovanim a brouSenim,
aby k sobé priléhaly celymi plochami. Cim vice
se blizime kylu, tim je prace obtiznéjsi. Tvardna
si vynucuje také zkrouceni list smérem k pfidi
a k zadi tfeba aZ 0 60° i vice. V mistech, kde totd
prekrucovani prekro¢i ,dnosnou mez", listy na
prislusném Zebru pferusSime. Vzniklé mezery -
hlavné na zadi - vyplnime hranoly balsy nebo
jiného vhodného dreva (lipa, topol, olSe). Obsfv-
ka stén zac€ind na Zebru 1 a kon¢i na Zebru 14.
Pridovy i zadovy blok vné téchto Zeber vyfeze-
me ze dfeva. Hodi se lipa, topol nebo olSe, balsa

NA FOTOGRAFIICH VI. Hadage a Zd. Lisky,
pofizenych loni v listopadu na vodni nadrzi
v Praze-Hostlviclch, Je autorfiv model PAOLO-
M Fizeny amatérskou neproporclonalni RC
soupravou, jez ovlada motor a kormidlo.

nikoli: pfi narazu takto tézké lodi by se pro-
mackla. Tvar obou dili zhruba opracujeme
struhdkem a pfilepime a pfiSroubujeme je
k trupu.

Trup sejmeme se stavebni desky a opatrné
odstranime pomocné vystupky Zeber s upeviio-
vacimi hranoly. Zbyvajici mezery v obSivce
vyplnime vhodné sefiznutymi kusy list. Vnitfek
trupu dobfe vycistime, podle moznosti obrousi-
me a cely peclivé vylakujeme aspon dvakrat
epoxidem zfedénym nitrofedidlem. Natirame
tuhym Stéteckem ob jedno Zebrové pole atepr-
ve pFisti den pole zbyla, protoze Fidky epoxid
miZe rozpustit nedostatecné vytvrzeny epoxid
obSivky. V mistech zvySeného namahani
(zkrouceni) list je dobré pro jistotu radéji znovu
pouzit pomocné hfebi€ky, hlavné na zadi a pfi-
di. Nezbytné je to v pfipadg, Ze pouzivame misto
epoxidu acetonové lepidlo. PFi impregnacnim
natéru vnitfku trupu a pozdéji i nastaveb dodr-
Zujeme zasadu:zevnitf stejné peclivé jako zven-
ku, ba peclivéji! Opravit natér zvenku obycejné
nedéla potize, ale zevnitf je to u hotového
modelu nékdy nemozné.

Takto pfipraveny trup zhruba obrousime vné.
Pred tim jesté vypinime mensi prohlubné povr-
chu tmelem nebo lépe epoxidem smichanym
s dfevénymi pilinami anebo acetonovym lepid-
lem smichanym s balsovymi pilinami. Dobfe
vytvrzeny epoxid je ovSem tvrdSi nez smrkové
dfevo, proto jej také odstranime ostrym nozem
véas (tj. asi po 18 hodinach) vSude, kde vytekl.

V tomto stavu, tj. za dobrého pfistupu do
v8ech mist, udélame v trupu potfebné Gpravy.
Tyké se to napf. upevnéni motoru, akumulatoru,
elektrické instalace, RC soupravy, zalepeni
pouzdra hridele vrtule, trubky pro hfidel kor-
midla atp. V zadovém bloku také vydlabeme
prostor pro paku kormidla. Pfed uzavfienim.
trupu palubou si znovu promyslime, jak se kam
budeme dostavat.

Palubu musime skladat opét z list, nebot je
klenutd pficné a ma podélny proslup. Zde je
zapotfebi dodrzet Sitku a pocet ,prken" podle
vykresu. LiSty klademe po jednéod podéiné osy
k bokdim, opét parové. Lepime epoxidem, navic
kazdou listu natirdme hned i zespodu, protoze
k hotové palubé jiz neni zespodu pfistup.
Pfistupové otvory do trupu (pod nastavbami)
ponechame jii.volné. Cast paluby nad kormid-
lem udélame odnimaci (tlusté ¢ary na vykrese).
Po dokonalém vytvrzeni epoxidu (nékolik dnf)
vyfizneme v pfistupovych otvorech pod snima-
telnymi nastavbami horni ¢asti zZeber. Okraje
otvor( olemujeme listou (podle vykresu), aby do
trupu nemohla zatékat voda (ale aZz po Uplném
dohotoveni a natfeni paluby).

Kormidlo zhotovime z nékolikavrstvé prekliz-
ky nebo je spajime z tenkého mosazného
plechu. Zalezi najeho spravném tvaru a profilu.
Podle pravidel mezinarodni organizace lodnich
modelafd NAVIGA mlze byt plocha kormidla
(nikoli rozméry) dvakrat vétsi nez u skutecné
lodi. U tohoto modelu vSak neni tfeba kormidlo
zvétSovat.

NASTAVBY, kajutu s kapitanskym miistkem
asveétlik zhotovizkusené&jsi modelafi zfejmé bez
potiZi z béZného materialu - letecké preklizky,
balsy a mékkého dfeva. Nastavbyje mozno lepit
acetonovym lepidlem, nutno ale pamatovat na
peclivy vnitfni natér.

Praxe potvrzuje, Ze u kazdého modelu je
vhodné zhotovit nastavby ,leteckym zplso-
bem", tzn. co nejméné hmotné, ovSem nikoli na
Ukor potfebné tuhosti a pevnosti. Nelze souhla-
sit s ndzorem, Ze,,lod to uveze". Jde o vySkovou
pravé jednou z pfic¢in nehezkého ,klimbani"
lodi pfi jizdé.

Rovnéz zhotoveni viech ostatnich doplikd,
vystroje a stozaru neni u modelu PAOLO-M
mimofadné obtizné. Vétrdky (vrsky) se daji
dobfe udélat z moduritu, ¢lun mozno vydlabat
z mékkého dfeva nebo udélat laminatovy. Pravé
u detaild mizeme popustit uzdu vlastni fantazii,
pokud jde o material a jeho zpracovani: zalezi
také na moznostech kazdého jednotlivce.

(Pokracovanina str. 18)
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Potah poluby z list 3»8

GSEN FOHED S

Max ponor
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POHLED T mﬁ P

ve slfutecne ve ilkosti (tfi li™tjyior-
matlu A1) vyjde bodLAislgrn BO,(s)

i pecialni

a- vytisku Itg-KE& TFI
PAQLO-M priiifie do nidglelar-
skyfcn prodejetfijasi ve 2.otyrtleti
197]7i, jeho wyji[l ozndmim~iv Ca-
sopjipe. Prosimi, abyste nb/yza-
dovali planek gijive, vyd &fij$ e tim
neujnychli, nao|

' pristavni’ remorkér

PAOLO-M

Konstrukce: Z.Hladky, J.Stanék
Kreslil:J. Stanék - Praha

Délka lodé 28,65m Délka modelu 1,1A6m
Sitka 7,15m Sitka 0.280m
Ponor 4,5m Fbnor OKOm
Kresleno na 3 listech MéfFitko 1.25 Hmotnost 16*20kg
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V kateg
opet
mezinarodné

Stava se jiz tradici, Zze zacatek mésice
fijnaje dostavenitkem modelafd katego-
rie C. Nebylo tomu jinak ani loni, kdy ve
dnech 7. az 10. soutéZilo vV. mistrovstvi
CSR 26 modell, vI. mistrovstvi CSSR 29
modell a veli. roéniku mezinarodni sou-
téZe NAVIGA celkem_67 modell z NDR,
Polska, Rakouska a CSSR. Soutéz pofa-
dal z povéfeni Ustfednich modelafskych
organli KLM Admiral pfi ZO Svazarmu
n. p. Preciosa vJabloncin. N. ve spolupra-
ci s KASS a ostatnimi slozkami Narodni
fronty na pocest 25. vyrocizaloZzeni Sva-
zarmu a Dne €eskoslovenské lidové arma-

PAOLO-M

(Dokon¢eni ze str. 15)

Lodni vrtule pro popisovanou velikost mode-
lu v méfitku 1:25 ma mit primér asi 60 az
80 mm, zaleZi na otaCkach a stoupéni. Smysl
otaceni vrtule je vpravo. (MoZno pouZit tfilistou
vrtuli z dovozu o O 65 mm - vyrobek firmy
Graupner.)

Zatéz. Model s tak velkym vytlakem jako ma
Paolo-M musi byt patficné zatizen (hmotnost
akumulatord pfi elektrickém pohonu neposta-
¢i), aby mél spravny ponor. V praxi se osvédcu-
je, je-li co nejvétsi cast zatéze vyjimatelna a do
modelu se vklada tésné pfed poloZenim navodu
nebo aZ navodé. Zatéz musi byt ovSem zajisténa
nebo uloZena tak, aby se nemohla samovolné
pohnout pfi jizdé ani pfi sebevétSim néaklonu
nebo pfi narazu lodi. Pfi tomto uspofadani se
méné namaha trup, zejména pfi dopravé
modelu.

K povrchové Gpravé modelu miizeme pouzit
olejovou barvu, syntetické nebo epoxidové laky
i nitroiaky; zalezi hlavné na tom, s ¢im mame
vétsi zkuSenosti. Neni nutné pouzivat specialni
laky pro skute¢né lodi, nebot model pobyva jen
zlomek svého ,Zivota" navodeé a pfitom jej vySe
uvedené laky dostatecné ochrani. Pokud pouzi-
jeme barevny nitrolak, je vhodné pridat do négj
asi 1/4 objemového mnoZzstvivrchniho lesklého
bezbarvého nitrolaku, abychom dosahli vétsiho
a trvalého lesku lakové vrstvy i jeji vétsi odol-
nosti.

U jakéhokoli z uvedenych lakd je zahodno
fidit se pfesné pokyny vyrobce, a to vcetné
pripravy podkladu a kazdy lak pfed nanaSenim
zasadné cedit pfes jemnou damskou punco-
chu. Dal$izasadou je NESPECHAT adatjednot-
livym lakovym vrstvam €as k dokonalému vyzra-
niapfipadnym nedokonalostem spodku pfilezi-
tost, aby vystoupily dfive nez na Gplné hotovém
povrchu. Stéle plati, Ze povrchova Uprava koru-
nuje nebo naopak ,pohfbi" dilo. Prototyp mo-
delu potvrzuje, ze ani po mnoha letech se
nemusi na modelu nic odlupovat, ba ani
praskat.
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dy. Ustfednim heslem soutézZe bylo ,,Pod
vedenim KSC za vys§i kvalitu branné
vychovy a budovatelské prace pro spolec-
nost". Mistrovstvi CSR méa kazdoro¢né
svého patrona; tentokrate bylo vénovano
25. vyroc€i bratrskych instituci: Polskie
linie oceanicne, Polsk/a Zegluga morska
a Polskie retownictwo okretowe Tomuto
vyrocibyla také vénovana vkusné uprave-
na Cast expozice.

Soutéze ziskavaji kazdoro€né na urovni ne-
jen co do uspofadani a organiza¢niho zajisténti,
ale ziskavaji také vétsi popularitu mezi modelafi
u nas lvzahrani&i; diikazem byla i bohata G¢ast
modelll z NDR (15), Polska (21), Rakouska (2).
Jako pozorovatel se zUcCastnil pan Peter Luth
z NSR avyznam mezinarodni soutéze zdlrazni-
la Gc€ast generdlniho sekretadfe NAVIGY pana
Glntera Labnera z Rakouska, ktery v rozhovoru

VSechny dopliiky v€etné drobnych je nejlépe
nabarvit oddélené a teprve zcela hotové je
pfilepit €i jinak patficné pfipevnit na trup Ci
nastavby s rovnéZz hotovou povrchovou
Upravou.

Zbarveni PAOLO-M
Cervena: trup pod €arou ponoru ajesté 10 mm
nad ni; ploutev kormidla; spodni ¢ast €lunu;
levé obrysové svétlo.

¢ernd: trup z vnéjSku od okraje Cervené barvy
(10 mm nad ¢arou ponoru); komin; pacholata;
pravlaky; kotva; fetézy; stoZary; kotevnivratek;
kladky; pohyblivé zavésy €lunu; kompas; tazné
héky a jejich uchyceni; navijak; ochranné ramy
nad svétlikem; mluvici roury.

Svétle Seda: stfecha svétliku s poklopy; bo¢ni
(pIné) zabradli trupu (zevnitF); vrsky poklopd;
stfecha kapitanského mdastku; vnitfek &lunu
a nosniku podstavce €lunu; stfecha pridového
vchodu; boéni a zadni previs stfechy kajuty;
svétlomety na stieSe kapitanského mustku.
Bila: bo¢ni stény svétliku a kajuty s kapitanskym
mustkem; boky &lunu; zabradli na kajuté a na
kapitanském mustku; pruh na kominé; napis
Paolo-M Livorno na zadi lodi; vétraky s podstav-
ci; schadky; Zebfiky; podstavce zavésl pro
€lun; boéni stény viech poklopd; vesla &lunu;
sedadla €lunu; bo¢ni stény pfidového vchodu.

s ing. Tomaskem st. fekl asi toto: ..Pfijal jsem
velmi rad vaSe pozvani na tuto mezinarodni
soutéZ. Predstavoval jsem si, Zze zde uvidim
néco kolem 30 modell primérné kvality, jak je
na podobnych soutézich obvyklé. Jsem vSak
mile pfekvapen a to jak mistem, kde se soutéz
koné a jeji organizaci, tak i rozsahem, nebot se
poctem a drovni zpracovani modelu témér
neli§i od mistrovstvi Evropy. Budu vasi soutéz
vhodné propagovat.1 Tolik asi G. Labner. Po-
dobné& svou spokojenost vyjadfil i P. Lath,

SoutéZe se stavaji dlstojnym vyvrcholenim
nejen sportovni modelafské sezoény, ale ispole-
¢enskou udalosti celého mésta i okresu, nebot’
se jich zGc€astiuji zastupci jejich politickych
i hospodarskych slozek véetné OV Svazarmu.
Prali bychom si, aby se dobra spoluprace vzila
pfi poradani naSich modelarskych akci i v ji-
nych méstech)’

SoutéZe, i kdyZ na poradatele kladly velké
naroky (pfedevSim ubytovani), byly organizac-
né zajiStény dobfe. Mistnost, kde soutéz probi-
hala, byla vkusné a prehledné uspofadana,
celkovy vzhled pozdvihlo dobré osvétleni mo-
deld. Poradatelé opét pfipravili G&astnik(m
bohaty program. Slavnostni zahajeni soutézi
bylo 8. fijna v 9 hodin Zatimco mezinarodni
sbor rozhod¢ich (Ebert-NDR. Marczak-Polsko,
ing. Toméasek st., Jan a Vesely-CSSR) hodnotil
jednotlivé modely, navstivili ostatni Ucastnici
Jablonecké sklarny Lisné, kde shlédli zejména
tradi¢ni vyrobu perel a hutnich figurek. Na
odpoledni prohlidku meésta a okoli navéazal
slavnostni vecer v divadle Julia Fucikav Jablon-
ci n. N, kde se u pfilezitosti oslav 25. vyroci
Svazarmu konalo vystoupeni ostravské Kapely
bez kapelnika (,Bufinky").

V nedéli 10. fijna se konalo slavnostni vyhla-
Seni vysledkd, pfedani medaili, diplom@ avéc-
nych cen, predani viajek a upominkovych
pfedmétl mezi zGEastnénymi delegacemi a ve
12.00 byly soutéZe slavnostné ukonceny.

Barva dfeva: paluba; stfecha kajuty.

Zelend: pravé obrysové svétlo. (Svétla na stoza-
ru a zadni svétlo sviti bile.) Zachranné kruhy
jsou bilé acervené; na bilém poli je €erny napis
PAOLO-M.

Model zajizdime na klidné a Cisté vodé. Pred
prvni plavbou venku vyzkou$ime vodotésnost
ponofené ¢asti trupu, Uplny model peclivé
vyvazime a zajistime zatéz na dné trupu tak. jak
o tom byla fe€. To vSechno je nejlepSi udélat
jesté doma ve vané ¢i v zahradnim bazénku.

Materidlova hodnota a hlavné pracnost dob-
fe postaveného modelu PAOLO-M si bezpochy-
by zaslouzi neuspéchat nic a predvidat pfi
prvnich zkuSebnich jizdach na volné vodé.
Neni-li po ruce lodka, je 1épe model zpocatku
poutat na tenky vlasec, nevypoustét jej radéji
viibec navodu zarostlou vodnimi travinami pod
hladinou, v blizkosti bazinatého brehu, rakosi,
jezu atp.

Chceme-li pfedejit zbyte€nému poskozeni-
tfeba jenze zvédavosti pana pfesvédcujiciho se
holi, ze ,je to z plechu, ne?!" - prevazime
PAOLO-M ve vhodné usporadané a pevné bed-
né, vné opatfené néapisy ,Neklopit" a uvnitf
vhodnymi Gchyty na upoutani a zajisténi mode-
lu proti posunuti. Také uskladnéni vtéto bedné
v mistnosti se stalou teplotou mu poslouzi lépe
nez tfeba na ,kredenci”, kde je sice napadnou
dekoraci, ale rychle starne prachem a vykyvy
teploty avlhkosti.

NuzZe hodné zdaru a AHOJ!

Hlavni stavebni material neni tentokrat uve-
den, protoZe se bude znacné lisit jednak podle
volby méfitka modelu viéi skute&nosti, jednak
a hlavné podle moznosti a modelarské zdatnos-
ti staviteld modelu.

POKRACOVANI serialu ,,Vnitini vybaveni lodi
16. a 17. stoleti” odkladdme pro nedostatek
mista v lodni rubrice do pFistiho seSitu. Dékuje-
me za pochopeni.

Redakce
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Skone iaopétjedna soutéz, ktera dosvédcila,
Ze je dovedeme nejen organizovat, ale Ze mame
i uenlivé modelafe, ktefi vtéto kategorii ziska-
vaji vaznost a zafazuji se do evropské 3picky.
Aby se do ni dostali co nejdfive, musi jesté tu
atam na sve praci néco zlepsit.

Tfida C1 (3 zlaté. 2 stfibrné, 4 bronzové)
i Kdyz doSlo k dalSimu zlep3eni, pfesto dochazi
k zbyte€nym ztratam bodu:

Méfitko 1 200 neni tak malé, aby nemohla byt
rozliSena tloustka lanovi; na lanovi se pouzivaji
obycejné provazky nebo nité; lanovi je na rdhna
vazano obycejnymi uzly: neodpovida upevnéni

Nejvice bodl ,

z domécich G€astnika
a tim i putovni

pohar, vénovany
podnikam Cs. namorni
piavba. ziskal

L Zemler s modelem
NACHI ve tfidé C2

Po loriskem vitézstvi
ve tfidé C1

s lodi VASA

pfivezl B. Panicek
Jeite tuto Sebeku.
Opét vyhral,
zdokonalena VASA
byla hned za ni

lanov upevnéni rahen (pfedstava funk&nosti
neni dokonald); pouziva se nevhodny material
na p:achty (ohybaji se); déla nemaji odpovidaji-
ci zpracovani (leskly material, zlatd barva);
k adky neodpovidaji méfitku: nedokonalé naté-
ry znaky na vlajkach a napisy

Vyskytuji se jesté dalsi drobné chyby, které
Ze pfi véts' péci modelare odstranit. Dilezita je
také volba spravného méfitka, které by dalo
modelu potfebnou ..mohutnost" a pfi tom by
vyniklo zpracovani detaild a hlavné takelaze.
Nedoporucuje se stavét modely bez plachet.

TFida C2 (3 zlaté, 5 stfibrnych a 2 bronzové).
Soutézi modely které soucasné jezdi ve tfidach
EH EK a F2. Vyskytuji se zde bézné nedostatky,
jako neuplnost vzhledem k planku, nedodrzo-
vani meéfitka, chybéjici napisy atd. Je treba
pfipomenout, Ze staré lodi jsou v nevyhodé proti
lodim novym. Jesté vice nez u tfidy Cl zde
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rozhoduje spravna volba méfitka. Napf. model
Admirdl USakov v méfitku 1:200, i kdyz bude
dobfe vypracovan, bude mitvelmitéZkou pozici
pfi porovnani napf. s bitevni lodi Nachi v méfit-
ku 1:100. Model postaveny v malém méFitku
vétSinou ztraci body v prvé padeséatce a nékdy
nebyva ani plné docenéna jeho vétsi pracnost,
dana mensim méfitkem.

Trida C3 (2 stfibrné). NenaSla u nas zatim
potfebnou oblibu, i kdyZ vyziti je mozné v Siro-
kém méfitku. Hodnoti se zde napf. vyvoj typl
lodi, jednotlivé &asti modell, fezy modelem,
scénicka znazornéni, apod. Tedy skute€né vel-

ky vybér, ktery zlistava nasimi maketafi dosud
nevyuzit.

TFida C4 (2 stfibrné, 3 bronzové). Jsou to tzv.
miniatury, modely lodi zhotovené v méfitku
1:250 amensim (La Loire 1:2000). PokouSime se
zde ziskat pfedni misto mezi evropskymi mode-
|afi, ale zatim se ndm dafi ziskat lepsi prdmér.
Co to pdsobi? Neni cit pro spravny pomér
tloustek stozar@, rahen, lanovi, zabradli apod.
ke zvolenému méfitku; zapomina se, Ze se
hodnoti pomoci lupy, ktera tyto nepomeéry jasné
ukaze; je tfeba lepit opatrné tak, aby lepidlo
netvofilo pretoky, prebarvenim se tento nedo-
statek neodstrani; kladky nejsou zlaté.

| zde ovliviiuje hodnoceni spravné zvolené
méfitko. Podle nazoru pisatele lepsi méfitko pro
model Rodney by bylo 1:300 az 1:400 nez 1:800,
v kterém byl zpracovan. Nutno pocitat s tim, ze
u této tfidy se nepfeméruji jednotlivé detaily aze
dily natfené €ernou barvou se jevi jako vetsi.

Znamy kflinik ROONEY

v miniaturnim podani

J. Kozéka v méritku 1:800
ziskal ve tfidé C4 stfibrnou
medaili

Fregata BERLIN ziskala Fr.
Krémarovi zlato ve tfidé C1

Naproti tomu u Kolumbovych lodi by bylo lepsi
méfitko mensi nez 1:250.

Celkové rad konstatuji, Ze kvalita modell
nasich modelaft rok od roku stoupa a Ze se také
rozsifuje zakladna modelait. Nedovedu si viak
dost dobfe vysvétlit, pro¢ je tak mala Gcast ze
Slovenska (1 soutézici se 3 modely), pro¢ nasi
maketafi nevyuZivaji moZznost porovnani své
prace s praci modelaf z NDR a Polska a pro¢
nevyuZivaji Ucast ve tfidé C3 (napf. detailni
vypracovani pfidé s délem nebo kulomety,
motorovy zachranny ¢lun, nakladaci jefaby,
rlizné fezy lodi apod.). Vzdyt i nékteré detaily,
s nimiz by soutézili ve tfidé C3, mohou pouzit
pro kompletaci celého modelu pro ostatni tfidy
Jsem presvédcen.Ze byto pro né nebyl ztraceny
Cas, ale naopak, Ze by tak ziskali vice femesIné
zruénosti pfi praci na maketdch Tak tedy,
maketafi. miizeme se t&3it na vase prace?

Ing. Zdenék TOMASEK
trenér URMoK pro kategorii C

UPLNE VYSLEDKY

Trida C1 (body)

Zlsta medaile: B Danigek, CSSR Sebeka 150, 93: B
Pani¢ek, CSSR. Vasa. 1:75, 92,66 M Mehner. NDR.
dvojpalubnik, 1 100, 92,66; A Rosinski, Polsko, galeon,
1:200, 90,66; F. Krémar, CSSR, freg. Berlin. 1:48, 90.
Stfibrna medaile: H. Golchert, NDR, Alert. 1:50, 88,33:
M. Mehner, NDR, Santa Maria, 1:50,88; V. Niedermertl,
CSSR, Mirnyj, 1:50,85,33; A. Rosinski, Polsko, norman-
ska lod. 1:100, 84,33; H. Golchert, NDR, Hermer Huker,
1:50; 82,66; A Karych, CSSR, Myrmidon, 1:100. 82,33
Bronzové medaile: G Nahlik, NDR, Prau, 1:50,78,33; H.
Golchert, NDR, Pinke, 1:50 78,33; G. Nahlik, NDR,
Dhau, 1:50, 76,66, J. Venci, CSSR, Golden Hind. 1:33,
76,66, K Palan. CSSR, Golden Hind, 1:100. 74,33; V.
Janousek, CSSR, hansovni lod. 1:50, 71; M, Kubik,
CSSR, Bounty. 1:75, 71, M Balczun, Polsko, gdarisky
halk, 1:72, 70,33.

Bez medaile: G Nahlik, NDR, Piroga. 150. 66
F. Kréméaf, CSSR, Bounty, 1:48, 65,66: V Kamarad,
CSSR, Golden Hind, 1:50, 60,66.

Tfida C2 (body)

Zlatd medaile: L Zemler, CSSR. Nachi, 1:100. 93.66: J
Kozéak. CSSR, Rodney. 1 200.91; J. Kozak, CSSR. Halny.
1:25. 91: A Pflug. NDR, FLB 23, 1:20. 90,66: W.aM

Gramms, NDR, Chiffe lll. 120, 90,66 B Kowalski,.
Polsko, Garland, 1:100, 90.

Stfibrna medaile: M Lange. NDR. Sola. 1 100, 88
V. Blaha, CSSR, Krake. 1:50. 87; R Matéjcek, CSSR
Admiral USakov. 1:200, 87; R Matéjcek, CSSR, Dread-
nought, 1:200. 82,33: A Hasse. NDR, Svatopluk, 125,
81.33; D. Voigt, NDR. Sachsen, 185,81, L JakeS. CSSR.
Grimmershorn, 1 25, 80; 1. Ullsperger, CSSR. Z-35,1 52,
80.

Bronzova medaile: F Melan, Rakousko. Kastor. 1:25,
78,33, S. lIssanski, Polsko, Westerplatte. 1:100, 77:
M Kroupa, CSSR. Dale, 1:100, 76: S. Adach, Polsko,
Western River. 1:100. 74,66; A. Schobinger. Rakousko,
Pollux. 1:25, 74; M. Kruczkiewicz, Polsko, R 3, 1:27.
72,66; M Bolczum, Polsko, Sasanka. 1:25, 71.66;
L. Sindelaf, CSSR, Camargo, 1:25, 71,33; Z. Bujnicki,.
Polsko, Jantar, 1:50, 71.

Bez medaile: R. Bogusz, Polsko, Tobruk, 1:50,65,33; M.
Balczun, Polsko, Dark, 1:25, 64: P. Jarzabek, Polsko,
Hydrograf, 1:50,62,66; K. Dobrowski, Polsko, Bug, 1:50,
62,66; Z. Bodziony, Polsko, Mas, 1:25, 56,66; W. Snop-
ka, Polsko, Armelia, 1:25, 53,33.

Tfida C3 (body)

Zlatd medaile: D. Johansonn. NDR, délové cluny’
1:40/50. 92,66; W. Rehbein, NDR, torped c¢luny. 1:75.
90,33.

Stfibrna medaile: Ing. Z. Maly, CSSR. Nike. 1 25/50,88
L. Sommer, CSSR, histor, kanon, 1:25, 84,33

Tfida C4 (body)

Zlatad medaile: J. Debowski, Polsko, James Watt. 1.500.
94.66; J. Debowski, Polsko, Wilhelm Pieck, 1 400. 93;
O. Zajac, Polsko La Loire, 1:2000, 92,66.

Stfibrna medaile: J. Kozak, CSSR. Rodney, 1 800,
88,33; Ing Z. Maly, CSSR, Grosse Yacht, 1:250, 84.

Bronzova medaile: Ing. Z, Maly, CSSR. Inglesham
1:250. 77, K Palan. CSSR, Pinta, 1:250; 74: J. Karcz.
Polsko, olehida, 1:400, 73,66; K. Palan, CSSR, Santa
Maria, 1:250, 70,33.

Bez medaile: J. Karcz. Polsko, arabska lod. 1400,
67,66; J Karcz, Polsko, karavela, 1 400, 66,33; K. Palan,
CSSR, Nina, 1:250, 66.

Cenu, vénovanou n. p Preciosa za nejlepSi model
v mezinarodni soutéZi NAVIGA, ziskal J. Debowski
z Polska s modelem James Watt vykonem 94,66 bodd.

Putovni pohar mistrovstvi CSR, vénovany n. p.
Ceskoslovenskd namofni plavba Praha, ziskal
L. Zemler, Jablonec n. N. s modelem Nachi vykonem
93,66 bodd.
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TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Modely virnikd
jsou dosti opomijenym druhem Anglicky
Casopis Aeromodeller vSak vénoval v po-
sledni dobé t&mto modeldm dost mista,
naposledy v listopadovém ¢&isle, kde je
planek dvou jednoduchych volné léta-
jicich virnikG. Jeden ma dva rotory
0 0 344 mm vedle sebe (na konzolach),
druhy ma dva stejné uspofadané
rotory o 0 304 mm a tfeti (misto vys-
kovky) o 0 205 mm. Osy hlavnich
rotord jsou k sobé& sklonény o 17° (od
svislé roviny), takZe otacejici se rotory
maji jakoby vzepéti v tomto Ghlu. Rotory
maji Etyfi nevykyvné listy z prkénka balsy
0 tlouStce 1,6 mm sjen zaoblenou nabéz-
nou aodtokovou hranou. Zaporného thlu
nabéhu listd je dosazeno tak, Ze ve stfedu,
kde jsou listy zalepeny mezi dva kotouCe
z preklizky o tl. 1,5 mm, lezi odtokova
hrana jednoho listu na nabézné hrané
listu néasledujiciho. Pohon obstaravaji
motory COX o zdvihovém objemu
0,33cm’. (AM 11/76)

PDP
jako zkratky nové uUpravy vyplachovani
modelaiskych motord jsou znamy vice
modelafim. Méné uZ si jich pod timto
oznacenim umipfedstavit néco urcitého.
1 my jsme cekali, aZz se ve svétovém
modelafském tisku objevimaterial s kon-
krétnéjSimi Udaji o usporadani pfidav-
nych prefukovych kanalll, které témér
zazragné zvysuji vykon motorl az 0 40 %.
Pak se nam ale naskytla lepSi pfilezitost
aJ. Andrysek z Prahy nam poskytl snimky
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nového italského motoru (pfesnéji fece-
no staronového) Super Tigre G.60-FI-BH-
ABC (PDP). Slozité oznacenifekne zasvé-
cenému zéakladni (daje o motoru:
60 = zdvihovy objem 0.6 krychlového pal-
ce. t. zhruba 10cm': Fl = pfedni sani
(Front Induction): BH - modra hlava
(Blue Head): ABC = pistz hlinikové slitiny
v mosazné, uvnitf tvrdé chromované vloz-
ce valce (Aluminium-Brass-Chrom)
a PDP = Perry Directional Porting (pfi-
blizné Perryho usmérfiované vyplacho-
vani).

Ukolem pfidavnych prefukovych kanal-
ki je vyplachnout ve valci mista, kam
nezasahne proud Cerstvé smésizjednoho
¢i dvou hlavnich prefukovych kanald.
Proto se tato Gprava rychle ujala u motor(
s klasickym vyplachovahim (s deflekto-
rem na pistu) i svyplachovanim, jaké mély
po léta pravé motory Super Tigre (ajaké
ma i motor na snimku) se dvéma vedle
sebe umisténymi Sikmo vzhlru smérova-
nymi pfefuky, umisténymi proti vyfuku.
(Pfi shlédnutisnimku vlozky s pfidavnymi
kanalky se ndm vybavil dosti stary ¢lanek
v italském c¢asopise o Upravé motoru
.pétky" Super Tigre, s vyplachovanim
stejnym, jako ma popisovana ,.desitka",
kterd, mimo jiné, pozustavala i ve vytvore-
ni dvou zafezd do vlozky, vychazejicich
zjejiho dolniho okraje a konéicich pfibliz-
né tam, kde konci pfidavné kanalky. Za-
mér byl tedy podobny, jen smérovani
proudu nebylo tak pfesné a tedy i u¢inné.
- Pozn. red.)

Ze snimku vloZky vélce je dobfe patrné
umisténii,.smérovani"pfidavnych kanal-
kd. Na ném nepochybné velmi zélezi,
ma-li se dosdhnout co nejdokonalej$iho
vyplachnuti vélce. Dutina pFefukového
kanalu v hlavnim odlitku zasahuje az
k pfidavnym kanalkim a je tedy pro
vS8echny prefukové kanaly spole¢na.

Podle (daji vyrobce ma motor na
snimku vykon 1,7 k p¥i 16 000 ot./min.

U motorl s deflektorem na pistu jsou
pfidavné kanalky umistény mezi vyfukovy
kanal a deflektor. (Radi pfijmeme a pfi-
padné uvefejnime informaci o vysledku
této Upravy na zndmém a u nas pouziva-
ném motoru. - Redakce.)

Novy motor

dala na trh u nds méné znama japonska
firma Fuji. Je to ..dvaapllka" se zhavici

svickou, s klikovym hfidelem ulozenym
v kluzném lozisKu,ale s modernim tfipre-
tukovym vyplachovanim Schnurle. Pozo-
ruhodné je to, Ze zminéné tfi prefuky jsou
vyfrézovany zevnitf vlozky vélce, tlusté
2,75 mm. Na své usporadani i ¢isté spor-
tovni ur€eni ma motor slusny vykon 0,4 k
pfi 19 000 otackach (s tlumic¢em), i kdyz
pfi pouziti difuzéru o velkém prdméru.
(AM 9/76)

Laminatové vrtule

ziskavaji pro své dobré vlastnosti na po-
pularité a tak neni divu, Ze dosud témér
monopolni vyrobce Bartels (rozumi se
ruéné délané vrtule s prib&znymi viakny
ze skla, uhlikd, &i kombinované) méa kon-
kurenci v Anglii. Jisty J. Gray vyrabizatim
tfi typy vrtuli, které sipro Gdajné vynikajici
kvalitu oblibili pfedni brit§ti zavodnici
s tymovymimodely. (AM 11/76)

Malé akrobatické
RC modely

na motory o zdvihovém objemu 0,8 cm1
se pomalu stavaji velkou mddou. Pred
¢asem jsme pfinesli obrazek modelu Pa-
cer americké firmy Ace. Jina firma, Hobby
Lobby uvedla nedavno na trh model téze

rozmérové kategorie, ale tentokrate ve
formé polomakety zndmého letadla pro
zavody kolem pylond Shoestring. Model
0 rozpéti 914 mm vazi s dvoufunkéni RC
soupravou (ovladajici kfidélka a vySkov-
ku) a s baterii o kapacité 500 mAh kolem
560 g. Pohani jej motor COX Tee Dee 049
nebo 051 (kolem 0,8 cmb5).

Ve stavebnici je téméfr vSe hotovo,
takze model se da (dajné sestavit za
vecer. Pfedpoklada to zfejmé pouZziti kya-
noakrylatového a tzv. pétiminutového
epoxidového lepidla. Trup je vakuové
tvafen z félie plastické hmoty (ve dvou
pulkach), kfidlo je p&néné a ma nosnik
z plastické hmoty. Model se nepotahuje
ani nelakuje.

Jeho letové vlastnosti jsou pry vyborné,
umi pry téméf vSe, co velky akrobat
s ..desitkou", vcetné vykrutu na Ctyfi
doby. (MAN 10/76)

Makety RC vétron(

ziskavaji stale vice na oblibé. Alespon
o tom svédci ¢etné snimky na strankach
zahraniénich modelafskych &asopis(.
Vyplyva z nich, Ze se létd vesmés na
svahu, a Ze soutéZe jsou obsazeny dost
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pocetné. Paleta predloh je pestra, od
cviénych kluzakl s gondolou z pocatkd
plachténi nebo trochu pozdéjSich, tfeba
s dvéma otevienymi sedadly vedle sebe,
pfes jiz elegantni vétroné z konce ftfica-
tych let, typickych tehdy médnim lome-
nim kfidla do Mpo nejmodernéjsi,,super-
orchideje soucasnosti. Obcas je k vidé-
ni i maketa nakladniho kluzaku. Jsou to
krasné modely a tak se t&Sme, Ze se tato
kategorie ujme i u nas.

WEBRA Speedy

je novym &lenem rodiny motord, jejichz
znacka je dnes ve svété pojmem. Dosud to
platilo hlavné v nejvysSich objemovych
tfidach. Nyni firma WEBRA pfedstavila
novy typ motoru o zdvihovém objemu
1,8cm3 ktery s rezonan¢nim tlumic¢em

ma mit vykonnost 0,52 k pfi 22 000 ot./
min svalcovym tlumi¢em uloZzenym v ose
vyfuku 0,44 k/20 000 ot./min. a s tlumi-
¢em vyvedenym do strany (vyfuk je situ-
ovan dozadu) 0,38 k/19 000 ot./min.
Hmotnost motoru je 135 g vRC provedeni
a 2159 v provedeni RCW ( s vodnim
chlazenim a pfevodem 2:1 - pro modely
lodi).

Novinka neni nikterak levna - Webra
Speedy v zakladnim provedeni (na obraz-
ku) stoji 118 DM, v provedeni RC 132 DM
a RCW 198 DM. Rezonan¢ni tlumic je
kmaniza67 DM, ,oby¢ejny“"za2l DM.

(Podle Modell 10/1976)

Vybité baterie

uz prinesly zkazu nejednomu RC modelu.
Stav baterie vysilate ukazuje zpravidla
rucka vestavéného pfristroje, ale jakje to
s bateriipro pfijimac¢ aserva? Nemame-li
vhodné méfidlo, jimZz bychom baterii
snadno a samoziejmé pfi vhodném prou-
dovém zatizeni zméfili, jsme ochotni -
a to Casté&ji, nezje zdravo - Vvéfit, Ze je vSe
v poradku. Pak se tfeba ukaze, Ze nebylo,
ale to uzZje pozdé.

Uzite¢nou pomdckou, kterd umoZziuje
sledovani stavu baterie vmodelu, dala na
trh anglicka firma Rip Max pod nazvem
Go-Lamp. Princip nenipopséan, ale funk-
ce je prosta: mala Cervena zarovka sviti,
pokud ma baterie dostatec¢né napéti. Pre-
stane-li svitit, je to znameni, Zejeji napéti
se priblizilo k nebezpet&né hranici.

Zafizeni mQze byt trvale umist&no
v modelu: zapojeno je pfisluSnym konek-
torem do neobsazené zasuvky vpfijimaci
nebopomocirozdvojeného kabelu.

(RCM&E 11/76j
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Uspésny vétron F3B-T

ma Anglican Sean Bannister; zvitézil
s nim na britské celostatni soutézi a na
mezinarodni soutéZi Spojeného kréalov-
stvi byl druhy.

Model mé& rozpéti témér 3700 mm
a Stihlost kolem 19. Kfidélka, vychylujici
se soucasné nahoru a doll jako klapka,
jsou ovladana kazdé samostatnym ser-
vem umisténym v kfidle pod brzdicimi
klapkami. Servajsou k pfijimaci pfipojena
prostfednictvim elektronického mixéru
(viz MO 10/76). Kfidlo je celé potazeno
balsou, jejiz tloustka je u kofene 2,4 mm,
na konci 1,6 mm.

| kdyZz se nedomnivame, Ze Sipovitost
kfidla i ocasnich ploch je zde funkéni,
presto jde o pokrokové FeSeny model,
ktery naznacuje cestu k vy38im vykondm
v kategorii F3B-T a je v dobrém souladu
se zaveéry ¢lanku o této kategorii najiném
misté tohoto sesitu. (RCM&E 10/76)

Autopilot

u cvicného upoutaného modelu je véc
dost nezvykla. Zminili jsme se o ném
v seridlu ,,Kam jde vyvoj", kdyz jej jako
novinku uvedla u svych nékolika malych
upoutanych modeld z plastické hmoty
firma COX. Byt by ovSem na omylu kazdy,
kdo by pod pojmem autopilot hledal
dimysIny mechanismus. Je to mnohem
prostSi (tato skute¢nost také potvrdila
nase ptvodni,podezieni™), nebotzapnu-
tim autopilota pa¢kou na trupu se zablo-
kuje Fizeni. Model pak leti sam a - jak se
pravi v textu inzeratu - mdze se pilot,
dostane-lizavrat, pfestattocitajen sledo-
vat rukou model, aby se mu na ni Fidici
lanka nenavinula.

Jak se vSak zabrani stoupani modelu
s tenkym klenutym profilem pfi letu proti
vétru a nasledovnému klesani (vétSinou
az na zem) pfi tetu po vétru se tam nepiSe.
P¥i solidnosti firmy se vSak da predpokla-
dat, Ze podrobny navod, pfilozeny k mo-
delu, na to pamatuje.

BritSti reprezentanti

na mistrovstvi Evropy pro upoutané mo-
dely (bude opét v Belgii) uz jsou vybrani.
Stalo se tak na zakladé vykon(, dosaze-
nych na vybérové soutézi, ktera se létala
loni 5. z&fi v Little Risington za krasného
pocasi.

Rychlostni modely (km/h, nejlepsi vy-
kon): B. Jackson 232; P. Halman 229; D.
Smith218 (5 zavodnikd).

Akrobatické modely (body): J. Newham
1993,75; J. Mannal 1960; P, Dindal 1920(8
soutézicich).

Tymové modely (min.:s, nejlepsi vy-
kon): Heaton-Ross 4:04; Smith-Fry 4:11;
Davies-Broadhead 4:13 (10 tymQ).

(AM 12/76)

Ctyfdoby motor OS

o zdvihovém objemu 10cm3 o jehoz
existenci jsme uz ¢tenare informovali, se
uz vyradbi. Prace na ném zapocaly pred
dvéma roky. Snimkyjeho sériové verze se
uz objevily nastrankach svétového mode-
lafského tisku, ale zatim bez zakladnich
Gdajl, poskytnutych alespoii pfedbéz-
nym textem. Vi se jen, Ze ma zapalovani
Zhavici svitkou a Ze béha na standardni
palivo.

Motor ma pékny uceleny vzhled, je
velmi kompaktni a mlize poskytnout, jak
je u &tyfdobych motord obvyklé, mnohem
ti§Si chod. Nepochybnéje vyssinez dvou-
dobé ,.desitky" a zcela samoziejmé také
téz8i. Jsme tedy zvédavi, jakd bude jeho
vykonova charakteristika, stejné tak na
feSeni napf. mazani nekrytého rozvodo-
vého mechanismu, coZ snimky nenapovi-
daji. (MAN 11/76)

Novou koncovku

pro pfipojeni tahla fizeni k servu u RC
modelu uvedla na trh zndm& americka
firma Du-Bro. Pozlistava z oceové koule
se zavitovym dfikem, na niz se nasazuje
polyamidova (nylonova) koncovka s kulo-
vou dutinou. Dutina ma stejny polomér

jako koule, ale je hlubSi nez je tento
polomér. Diky pruznosti plastické hmoty
s koule nespadne. Do koncovky se Srou-
buje ocelové tahlo se zavitem (jako to
zname u koncovky Modela); toto spojeni

umoznuje doladéni délky o 3,2 mm.
Kulovy kloub dava tahlu dva stupné
volnosti pohybu, coZ je v nékterych pfipa--
dech vitané. Spojeni kov-plastickd hmota
nevyvolava navic ruseni RC soupravy,'
jako tomu mdZe byt u spojeni kov-kov.
(MAN 10/76)

21



Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

CESSNA 182
Skylane

americké sportovni
letadlo

Spolu s nazvem Cessna se zajemclim
o letadla zpravidla vybavi pfedstava Gh-
lednych jednomotorovych hornoplo$ni-
k@, navzajem si podobnych. Malokdo si
uvédomi vice: Ze prvni letadlo Cessna
bylo postaveno jiz v roce 1911 aZe od té
doby firma Cessna nejen obstala v tvrdé
americké konkurenci - jako jedna z méala
- ale ze prodélala pozoruhodny rozvoj.
V soucasné dobé je to nejvétsi vyrobce
jednomotorovych sportovnich letadel na
svété. Kromé toho vyrabii letadla vicemo-
torova, zemédeélska, lehka proudova pro
Ucely obchodni a dokonce i Skolniprou-
dova pro vycvik pilotl. Soucasna nabidka
firmy Cessna ¢ita pfesné 55 typ( riznych
letadel. Tomu odpovid& i rozvinuta ob-
chodné servisni sit po celém svété -
kolem jednoho tisice zastupcl a 3estset
pilotnich vycvikovych stfedisek. Firemni
reklama dokonce tvrdi, Ze Cessna je
schopna dodatjakykoli ndhradnidil kam-
koli na svété do 24 hodin.

Model 182 vznikl odvozenim z modelu
172 s tim hlavnim zadanim, Ze byl zasta-
vén silnéjs$i motor. Luxusni verze nového
modelu byla oznaCena Skylane. Od roku
1956, kdy vznikl prvy prototyp Skylane,
bylo vyrobeno vice nez 20 000 kust toho-
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to oblibeného typu. (Pfipomernme, Zes ty-
pem 172 a jeho luxusni verzi Skyhawk
jsme se seznamili v Modelafi €. 9/1965.)

Vsoucasné dobéje na americkém trhu
jiz typ Skylane Il, k jehoz standardni
vybavé patfi autopilot v€etné vSech pfi-
strojli pro fizeny sestup a |étani bez vidu.
Zdokonaleni si ovSem zaplati zakaznici
v cené letadla, jeZje nyni 38 500 az 41 500
US dolart (1)

TECHNICKY POPIS
Cessna 182 Skylane je celokovovy
polosamonosny c¢tyfsedadlovy horno-
plosnik s pevnym tfikolovym kapotova-
nym podvozkem.

Kfidlo je dvounosnikové konstrukce se
Sirokou profilovou vzpérou, zakotvenou

LEGENDA: 1 LoZe $estivalce Continental
a upevnénijeho krytu jsou feSeny s ohledem
na co nejvétsi snizeni vibraci a hluku - 2
Hornok¥idlé usporadani pfinasi vedle dobré
mstability i moZznost pouZiti jednoduché pali-
vové instalace se spadovymi nadrzemi
a snadny vstup do kabiny - 3 Na prani je
instalovano sefiditelné vétrani zadnich se-
dadel - 4 Rovné&z na prani miize byt vyskov-
ka vybavena elektricky pohanénou vyvazo-
vaci ploskou, ovladanou prepinatem na
volantovém fididle - 5 Zavazadlovy prostor
pfistupny uzamykatelnymi dvifky - 6 Aero-

v pfednim nosniku. Profil kfidla je uprave-
ny NIACA 2412. Kridélka typu Frise jsou
v duchu firemni tradice opét potazena
prosazovanym (signovanym) plechem.
Obdobné jsou provedeny ijed nostérbino-
vé vztlakové klapky, jez jsou ovladany
elektricky az do max vychylky 40

Trup je poloskofepinové konstrukce
Prostorna ctyfsedadlova kabina je pfi-
stupna Sirokymi dvefmi z obou stran.
Bohaté zaskleni véetné proskleného stro-
pu mé zajistit ze vSech sedadel viditelnost
na 360°. Rizeni je volantové. Pfedniseda-
dla jsou délend a samostatné stavitelna.
Zavazadlovy prostor za zadnimi sedadly
je pristupny i dvefmi z levého bok.u trupu.

(Pokracovénina str. 24)

dynamické FeSeni kfidla dava pocit bezpec-
ného ovladani letadla i za pfistavaciho ma-
névru - 7 Témér 1 m Siroké dvefe umoZziuji
pohodIny vstup do kabiny z obou stran - 8
Hydraulické kotoucové brzdy jsou ovladany
kterymkoli, parem pedald nozniho fizeni.
Ruéni brzda automobilového typu je umis-
téna na panelu - 9 Okno vlevych dvefich se
da vyklapé&t vzhiru pro lepsi vétrani na zemi
¢ 10 Aerodynamicky tvarovany kryt pfido-
vého kola je u typu Skylane montovan
standardné

MODELAR - 1/1977



MODELAR - 1/1977

23



CESSNA 182
Skylane

(Dokongeni ze str. 22)

Palubni deska je bohaté vybavena nejen
pfistroji, ale i autopilotem 200 A Nav-O-
Matic

Ocasni plochy jsou samonosné Typic-
ké je Sipové usporadani lichobéznikové
svislé ocasni plochy (SOP) s protahlym
kylem. Kormidla jsou ¢aste¢né vyvazena
aerodynamicky. Profilaz: SOP u kofene
profil NACA 0009.5, na konci NACA 0008;
VOP u kofene NACA 0009, nakonci NACA
0006.

PFistavaci zafizeni tvofi tfikolovy pod-
vozek. Hlavni podVozek je ,,cessnovsky"
pruzinovy, systém Land-O-Matic; tvofi jej
tvarovana trubkaz chromvanadiové oceli.
Kola v kapkovitych krytech jsou opatfena
hydraulicky ovladanymi kotoucovymi
brzdami. Kromé toho je instalovana rucni
parkovaci brzda. Riditelny pfidovy pod-
vozek s ug€innym tlumi€em je ovladan
noznimi pedaly. Za letu se automaticky
stavi do nevychylené polohy.

Motorovéa skupina. Plochy Sestivalcovy
vzduchem chlazeny motor Continental
0-470-S o vykonnosti 168 kW (230 k) pfi
2600 ot/min. pohani celokovovou dvou-
listou automaticky stavitelnou vrtuli (con-
stant-speed) o prdméru 2,08 m. Dvé pali-
vové nadrze jsou v kfidle a pro standardni
dolet pojmou celkem 231 | benzinu, pro
velky dolet pak 303 I. Olejova nadrz ma
objem 11,4 1 Planovana revize motoru je
po 1500 letovych hodinach.

€ 3

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddaleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1
(inzerce Modelar), telefon 26 06 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 za 1 tiskovou fadku. Uzavérka
20. v mésici, uvefejnéni za 6 tydna.

PRODEJ]

m 1 Stavebnici RC vétroné Aladin 6d fy Hegi (650). J.
Mitiska, Uprkovéa 1303,696 62 Straznice, tel. 94 24 91 od
18.00 hod.

m 2 Panel kolejisté N o rozmérech 2400 X 1200 mm
v méfitku 1:160. Velké mnozstvi koleji a doplikd, 15
lokomotiv, 50 vagond. Vhodné pro PO nebo mod.
krouzek. Cena 5500 K¢&s. V. Pibl, Opavska 2615,415 00
Teplice L. v Cechéach.

m 3 Planky: Hi-Fly, Dandy, Kestrel, Astir CS, Sheriff,
cejka, Florida, Bell Huey Cobra - kompl. vykres, dok.-
vSe RC a RC maketu Cessna Cardinal. J. Stanék.
Rymarovska 434, 199 00 Praha 9

m 4 Téméf novou RC stavebnici Chérl 2 (450). Turoi,
733 00 Karvina 7, 2082.

m 5 Kompletni neprop. 4kanélovou RC soupravu (1900)
amotor MWS 1,5D (150).J. Hoffmann, Blahoslavova 6,
787 01 Sumperk.

m 3 RC soupravu 4kanalovou + model lodi; Zeleznici
HO (seznam dill za$lu). T. Mejzlik. JurkoviGova 19.
638 00 Brno, tel. 62 12 83.

m 7 Soupr. Delta vysila¢, pfijimac, relé. Velmi dobra
(800). V. Kopecky, Zizkovo nam. 251, 258 01 Vlasim.

m 8 Dvé serva Varioprop (po 200), 2 nepouZita serva
Micro 05 (po 300), 2 jednoduché ovladace (po 50), par
krystal®i pro 19. kanal (250), indikator Carina (100).
poskozenou prop. am. soupravu (levné). Ing. |. Buka-
cek, U Dejvického rybnicka 2, 16000 Praha 6. tel.
334/2647-den.

m 9 Amat. proporc. 3kana! soupravu podle AR 1, 2/74
s dokument. + novy varioprop + TX v chodu. RX hotov
2 90 % (2350). J. Hodan. Lukavicka 15. 301 32 Plzei.

m 10 Motory MWS 2,5cm’ TR po 150 K&s a nékteré
nahradni dily. A. Pfihoda, Pafizska 5,400 01 Ustin. L.
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Zbarveni. | kdyz vyrobce nabizi celou
paletu barevného provedeni véetné dopl-
fujiciho zbarveni interiéru, je zakladni
barevny odstin u véech modell vzdy bily.
Zobrazeny letoun s imatrikula¢ni znac-
kou N 1359 M ma jako druhy zakladni
barevny odstin satinovou modf - je to
dolni pruh na bocich trupu, rozSifujici se
za kabinou na celou horni polovinu trupu
a Castecné i na SOP. Doplnujicim (tfetim)
barevnym odstinem je vlajkova cervern -
z ni je horni pruh na trupu a na SOP,
pfedni horni €ast trupu pred kabinou
a horni &ast aerodynamickych krytd kol.
Cervené jsou rovnéz zadni ¢asti okrajo-
vych obloukl kfidla a vrtulovy kuzel.
Imatrikulaéni znacka na trupu je bila.

m 11 Prop, soupravu 4kandl., vymé&nné krystaly, serva
Varioprop, Cirrus véetné 2 + 1 prop, v8e nové se
zarukou: ¢as. Model. r. 70-73, motor 2,5 cm3, liter. RC
PLR, USA. Kuba, Box ¢. 172, 602 00 Brno 2.

m 12 Motor MWS 25 D7+ vrtula Top Flite
200/100 + nadrz 100 cm-3+ timi¢ (300). J. Klimko C.
Lehota 285, 049 36 SlavoSovice.

m 13 Novy RC 6kanal. vysiela¢ W-43, 4 + 2 kan. prij.
W-43; kompl. lkan. sov. RC sUpravu - bezvadn(; RC
subminiat. vys. + prij. - nezlad.; komplet, dokument.
kvSetkému(1350);nahr.sG¢ + pfevod, mech. + 2serva
- pfipadne spolu; Servoautomatic Il (300). ¥ Rybaf, SD
Mlada garda A 203/3, 801 00 Bratislava.

m 14 Kompletni soupravu Simprop Alpha Contest 4, se
servy Tiny-C. v zéruce. B. Malik. Sekaninova 1794.
708 00 Ostrava-Poruba, tel. 44 96 65.

m 15 Novéa stavebnice U-makety FW 190 fy Graupner.
J. Bucek, 38211 Vétini237.

m 16 Novy motor Webra Speed 40 RC s vodnim chla-
zenim a s karburatorem. M. Drabek, Vychova 112,
760 02 Gottwaldov II.

m 17 Balsu, Modelspan, akrobat. U-model 5,6 m\
akumulator, motor, lupenk. pilku, MQ a planky. J.
Pokorny, Hrubinova 1462, 500 02 Hradec Kralové.

m 18 Planky na vyfezdvanou toaletku se zrcadlem
a osmiramenny lustr-oboji bohaté zdobeno ornamen-
ty. Odpovéd proti znamce. M. Povolny, Dlouha 150.
261 01 Pfibram 3.

m 19 TT panel 1200 x 1700, loko, vozy, i jednotlivé.
Levné. J. Krasa, Felixova 1729,560 02 Ceska Trebova 2.
m 20 Spolehlivou 4kanalovou proporcionalni soupravu
amatérské vyroby + 4 serva (4000). J. Pr(iza, Diviova
675, 674 01 Trebic.

m 21 RC soupravu GAMA. VI. Novék. Severni 763.
500 03 Hradec Kralové

m 22 Proporc. lkanal, vysiela¢ pédia AR 1/74 (750);.

oziveny 4kan. kéder podia MO 1/73 (400), MH7474 (60).
I. Kostial, Nové Prady 2485, 911 00 Trencin.

m 23 RC sUpr. W-43 4kan. vys. + pr.; Zeleznicu HO; RC
auto F1; novy motor 1,5 D; katalog Graupner; minikal-
kulacku-23 funkci»; tranz. KU601-2. J. Hala¢, 972 44
Kamenec p. Vtac. 72, okr. Prievidza.

m 24 Zachovalé vazané ¢asopisy Letectviz roku 1937.J.
Stfapec, sidl. Vit. tnora 758, 580 01 Havl. Brod.

m 25 Prop, soupravu-vysila¢ 2 + 1, pfijimac 4 funkce, 3
servo-zesilovace. 3 serva Varioprop f NiCd f nabije¢
(popf. s modelem), servis zajistén. P. Vacek, Pod
Klu¢kem 269, 549 54 Police nad Metuji.

m 26 Proporcionalni souprava O. S. DP 4 Cougar

Vrtule je matové ¢erna se Zlutymi konci
list(.

Technickd data a vykony: Rozpéti
kfidla 10,92 m. celkovéa délka 8.59 m. vys-
ka 2,78 m; plocha kfidla 16.2 m:. PloSné
zatizeni 82,6 kg/m:, zatizeni na jednotku
vykonu 5,8 kg/k. Maximalni vzletova
hmotnost 1338 kg, prazdna standarde
hmotnost 803 kg. Rychlosti: maximalni
horizontalni 275 km/h, cestovni na 75 °o
vykonnosti (ve 2100 m) 267 km/h, pfista-
vaci s plnymi klapkami 74 km/h, stoupaci
uzemé 4,5 m/s. Prakticky dostup 5400 m.
dolet se standardnimi palivovymi nadrze-

mi 1046 km. Fext: zdenek KALAB
Vykres: Jaroslav FARA

(kompletni), sit. napaje¢ 220V na 6V a 9 V (Tuzex). J.
Vacha. Gen. JaroSe 25. 594 01 Velké Mezifici.

m 27. Casopis Modelar r. 1966-75 (po 30): knihy -
Némecek: &s. lietadld a Voj letadla (po 30). Banaszcu-
zyk: Najrychlejsi ludiasvéta(15), Man. vonBrauchrtsch:
Boj o vtefiny (10), Bojové lietadla'll. svét. vojny (20).
Modely hist, plachetnic (15); vétron A2 Orion - nezal.-et.
(100); vétron A2 Saper - v kostfe (110): model ryb. kutra
Scheveningen (200); model ryb. kutra Artur - mozr»osf
montadze RC (250); model plachetnice Pirat U (100):
klzék celobalsovy - dfzka 800 mm so zabeh. motorom
5R MWS (650) - moznost montadZze RC: balsa feza"a
700 mm dlha, hrubka 1-5 mm. 3,3 kg (350 t plavouci
model Aurora m1:76-moznostmont. R C -trjp laminat
(7000). E. Weiss, Leninova 125. 921 01 Piestany.

m 28 RC soupravu Tx Standart Mars - RC v=--:A
Standart (800). i jednotlivé. J. Tyma, 407 54 J fi*ov
II-Filipov 258, okr. Dé&gin.

m 29 Vysila¢ Delta, pfijima¢ Mars Mini amatérskéservo
(navijecka), jednopovelovy RC vétroi (2500 mm) volny
motorovy model (0,8 cm3), jednopovelovy motorovy RC
model (1,5cm3, nabije¢ NiCd (vSe 1200). F. Hrstka.
Noskova 17,180 00 Praha 8, te. 82 38 184.

m 29a Soucéastky na Ford Tyrrell. Disky s gumou, osts*"
podle ¢isel vykresu, 2, 4, 17, 35 a 36, 40, 49. 50. 53, 99.
Kola pro drahové modely s papirovou karos_a celni
ozubena kola 4-6 mm tlusta. Seznam zaslu. J. Stauber,
Vehlovice 123, 276 01 Mélnik.

KOUPE

m 30 NeseStavené kity letadel z obdobi Il. svét. valky
v méf. 1:72. J. RySavka, 687 32 Nezdenice 117.

= 31 Kompletni jednopovelovou RC soupravu a krystal
27, 120 MHz. V. Jifinec, 364 21 Zlutice 400.

m 32 Plan U-makety La-5 NF nebo La-7 na motor
5-5,6 cm3.J. Zrna, 273 27 Otvovice 216, okr. Kladno.

m 33 RC slipravu 2 az 4 kandly, popfipadé ajzo senra-
Popis + cena. D. Kocian, ul. Sov. armady 146, 90027
Bernolakovo, okr. Bratislava-vidiek.

m 34 Plany americkych letadlovych lodi z Il. svét. valky
aplany bit. lodi Graf Spee. K. Volf, 664 23 Cebin 263, okr.
Brno-venkov.

m 35 Plan letadlové lodi Arromanche nebo podobné
Cena nerozhoduje. Popf. vyménim za automobilové
prospekty. J.Ki$ Jaselska 1076/1,363 01 Ostrov n. Ohfi.

(Dokonéeninastr. 32)
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Jakto

Dokonceni
vzpominek
Gustava BUSKA,
které zachytil
Jifi Kalina.
(Pfedchéazejici
tfeti Cast

je v Modelafi

&. 11/1976.)

Soucasné s modely na gumu stavél Gustav
Bucek i modely se spalovacimi motory. Jesté
pred druhou svétovou véalkou se zu¢astnilmno-
ha soutézi a propagacnich vystoupeni, tfeba
v letech 1935 a 36 s ing. K Pahrem a J.
Vyskocilem na letisti Rana u Loun

Na motory vlastni vyroby navrhl Gustav Bu-
Sek mnoho volné Iétajicich motorovych mode-
1G. na tehdejSi dobu moderni konstrukce a tva-
rové dodnes lahodicich oku. Rada plank téch-
to modell byla i publikovana, vzpomefime tieba
na planky modell Ostfiz, Stfibrny Sip, Stfibrna
stfela. Nebeska raketa a Beta Minor na motory
Letnd a Mars ¢i Kolibfik na prvnisamozéapalné
motory o zdvihovém objemu 1cm’.

Na prvni motor vlastni vyroby o zdvihovém
objemu 30 cm3 (s jiskfivou svitkou) postavil
Busek dolnoplo3nik o rozpéti kfidla tfi a pdl
metru (!). Kuriéznije vznik modelu: planykreslil
BuSek pfimo na podlahu dilny. Model byl zala-
tan vroce 1936 (jesté pred zajezdem do Francie)
na tehdy je$té nedokonceném ruzyiiském letis-
ti. PFi pfepravé modelu pomohl viastnim auto-
mobilem Ervin Napravnik. Ze jiz prvni vzlet
modelu byl zdafily, neni tfeba u Buska zddraz-
fovat.

Dalsim gigantem byl mohutny hornokfidly
kabinovy model s dvoukolovym podvozkem -
obru€e nafukovacich kol bylyzhotovenyz auto-
mobilovych vzdudnic a mé&ly primér asi 200
milimetr(! Motor (opé&t ..tficitka") byl kapoto-
van. Zvlastnosti byl déleny trup (ztransportnich
davod(): oba dily se spojovaly kovanim a $rou-
by. Tento model byl poprvé predveden na
setkani modelafd v Kyjich u Prahy na sklonku
valky.

Pfi tom vSem Gustav BuSek nezanevfet na

gumaky na Celostatni modelafské soutézi
v Kralupech nad Vltavou v roce 1947 zvitézil
v soutézi seniord.

Po osvobozeni se u nas zacal rychle rozvijet
novy druh leteckého modelafstvi - upoutané
modely U kolébky nového sportu pochopitelné
nesmél chybét ani Gustav BuSek. Na Letenské
plani Slzaiétal s modelem E Napravnika a i kdyz
vSe dobfe dopadlo, vice jiz s ,ucky" nelétal
a vénoval se pouze stavb& modell a pfipravé
motord pro fadu modelafd.

Po volné létajicich modelech nastala dal$i
éra ..obr0", tentokrat upoutanych. Vroce 1947
predvedi BuSek v Mladé Boleslavi polomaketu
dopravniho letadla IL-12 na dvé ..desitky" (sni-
mek). Dalsim modelem byl dodnes zndmy Tre-
nérna motor o zdvihovém objemu 45 cm 1, ktery
Busek postavil s K Dvordkem a Fr. Svato$em,
jenz model nejCastéji Fidil. Trenér létal na
mnoha propagacnich vystoupenich a byl zfej-
mé jedingym modelem, ktery pfezil pratrz mra-
€en a vichfici, kterd se pfehnala pfes modelare
pfipravené k vystoupeni na Spartakiadé v roce
1955na Strahové. Dodnes funkénimodelje nyni
majetkem LMK v Praze 7.

Dal$i maketou mélo byt AERO 45: rozestavé-
ny trup zdobil nékdejsi Vyskocillv kramek na
Letné. Pohon modelu mély obstaravat dvé
..patnactky”, model vSakjiz nebyl dokoncen.

Mezizatim posledni BuSkovy modely, patfici
jiz do éry rekrea¢niho létani, patfi maly volné
létajici model s motorem 0.5cm' a vétron
0 rozpéti 1600 mm s pomocnym motorem
0 zdvihovém objemu 1.5cm".

Ani jako dlichodce neztratil Gustav Bu3ek
o modelafstvi zajem Vénuje se sice hlavné
chaté a zahradce, je v3ak ve styku s mnoha
modelafi a béhem letosSni zimy chce dokongit
rozestavény . gumak" To ndm mimo jiné fekl
osobné loni v listopadu na Letenské plani
v Praze kde vydrZel sledovat se sobé vlastni
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tenkrat

bystrosti a vtipem veSkerou ¢innost pfi akci
Létame pro vas. Zvlasté se mu libily lety Kacho-
vy repliky volného ..motoraku" s motorem C02
A abychom nezapomnéli: ¢tenafe pozdravuje
ajesté se pry sdm s nécim ozve .-..!

K OBRAZKUM: T¥i volné motorové modely Buikovy konstrukce z tficatych a ityflcatych let
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Nelze popfit, Ze devaté

26

modelarské show

LETAME
PRO VAS

se povedlo. Akce, pofadana Klubem raketovych modelafd Svazarmu
v Praze 7, byla pfispévkem k oslavam 25. vyrocCizalozeninaSibranné
organizace. Pfispévkem hodnotnym - na padesat t€inkujicich se
postaralo vice nez ¢tyfem tisicm divakl o pfijemné proZité sobotni
listopadové odpoledne naprazské Letenské plani.

6

aketové modelafstvi je sportem i ko-
nickem. Dovede vyloudit Gsmév na
tvafich mladych i zkuSenégjsich. Do-
konce i leteckych modelafd: Antonin Ko-
tatko (obr 1) létal jednak s replikou
leteckého modelu LILIPUT, jednak s rake-
tami. Konkuroval tak tfeba Jifimu Tabor-
skému. Ten vedle rozko$né polomakety
.plachtového letadla" MIRA 3 (jak jinak
nez s raketovym pohonem) predved! nej-
vétsi raketu odpoledne - ze zbytkd make-
ty Titan 3C vznikl zajimavy predvadéci
model (obr. 2).
Magnetem pro divaky je ale soutéz
0 nejneobvyklejsi létajici zvlaStnost (nebo
také nesmysl). DaSa Bechynova (done-
davna Némcova) z Mésta TousSkova pfi-
vezla vafecku (obr. 3). VSichni mysleli, Ze
|étajici. VSechno je alejinak-z fotografie
je patrné, Ze byla narampu nasazena jaksi
obracené - tryskou proti pfedpokladané-
mu sméru letu. Inu, vystoupeni mize byt
i Sokujici.
NejmladSim uUc€astnikem byl FrantiSek
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Mifnovsky Snazil se dokazat, Ze pfi show
je mozné vSe tedy Ze i peCend kufata
budou do wust létat Létala’ Jaroslavu
DiviSovi se podafil husarsky kousek -
létajici trikolora (tfi souCasné startujici
rakety s modrou, bilou a ¢ervenou dymov-
nici) méla velky Uspéch u divaku (obr. 4).

Nejvice se ale libilo vystoupeni dvojice
Vladimir Marz a FrantiSek Hrstka. Létajici
Zebfik TFada raket ..jen tak" a hlavné
létajici Mikulas a cert (proc¢ letél pekelnik
lépe nez svétec?) jim zajistili prvenstvi
v hodnoceni poroty i divak( (obr 5 a 6)

Kdo vyhraje pfristi X. show se zatim
nevi Je vSak jisté, Ze boj bude .tvrdy.
Za&astni se ho pry i herec Martin Stépa-
nek skalni raketovy modelaf, ktery se
letos na Letné ke svému konicku pfiznal
vefejné Pokud nestihne za rok postavit
model, bude pry nad Letnou létat osobné
Proslycha se jiz ze kdyz k této exhibici
nenajde odvahu sam, poleti alespoii jeho
maketa (obr 7).

Leteckym veterandim nepfalo podasi -
bylo pf¥iliS vétrno Pfesto pan Jaroslav
Vysko€il (vlevo) pfedvedl vynikajici let
s replikou kachny z roku 1922 (obr 8)

Letenské show bylo i poslednim vefej-
nym vystoupenim nové Skodovky S
120 ktera v barvach tydeniku Svét motord
ujela 30 000 km za 30 dnG Ne&kolik dnu
pote byla umisténa ve Skodovackém mu-
zeu. Ze do programu modelafského od-

Raketoplan D E LTA KATT
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poledne nepatfila? Ne tak docela - za
jejim volantem sed&l Ota Saffek. (obr 9).

Vecer patfil nejen spole¢enské zabaveé,
ale i sportu - soutéz minihazedel vyhral
Jifi Taborsky (startovalo natficet modela-
fa!), na rohozce dojel nejdal Jan Kunes
mlads$i. Tancilo se (hral Metropolitan Jazz
Band), debatovalo se. O v3eli€ems. U sto-
I obsazenych ..raketyry" pfiSla opét na

pfetfes otdzka budoucnosti raketového

modelafstvi. Kdo vi, zda lofiské show

nebylo posledni? Budou letos motory
alespof na soutéze9

Vladimir HADAC

Snimky: J. Blazek

K. Masojidek,

0.
Kresba: J. Brskovsky

byl navrzen podle vykresu, zvefejnéného
v Casopise Aeromodeller 1/1973. Po Upra-
V&, nutné pro pouziti nasich motor zZVS.
je snim mozno létat ve tfidach S4A aS4B.

K STAVBE: (v8echny miry jsou v mm):
Trubka pro kontejner 1je navinuta natrnu
0 0 18 ze Ctyf vrstev hnédé lepici pasky,
hlavici vysoustruzime z balsy. Pylon 2
atrup 3je z pevné, houzevnaté balsy ti. 4:
vyfez v trupu a vystupek na pylonu musi
pfesné licovat. K pylonu 2 pfilepime boc-
nice z tvrdé balsy tl. 1.

Kfidlo 4 je z lehké balsy tl. 2: zaoblime
nabéznou a odtokovou hranu. Vodorovné
a svislé ocasni plochy jsou z balsy tl. 1

Dily 2, 3, 4, 5 a 6 tfikrat pfelakujeme
girym nitrolakem, dily 4, 5 a 6 mGzeme
polepit tenkym barevnym Modelspanem
VybrouSenou a nastfikanou hlavici atrub-
ku kontejneru spojime gumovou niti
o prifezu 3 X 1. Ke kontejneru pfilepime
dil 2. Po slepeni celého modelu nezapo-
meneme jeSté na montdz voditka.

Pfi zaklouzani sefidime model pfihyba-
nim jedné smérovky do vhodnych leto-
vych kruhl. Nezborceny model leti v mo-
torovém letu spofddané a po odhozeni
kontejneru snadno prechazi do kluzu,

Pavel HOLUB, RMK Plzen-Bory
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Lancia HF Stratos

ozy Stratos jsou nejuspésnéjsimi
Ysoutéinimi automobily dneSka -

vitézstvi v fadé soutézi, korunovana
vaviiny z Rallye Monte Carlo hovofijasné.
V{z Lancia Stratos mél premiéru vTorinu
v roce 1972. Typ byl homologovéan
v kategorii GranTurismo veskupiné4,
kde je podminkou alespon 500
vyrobenych exemplafi. Pro zajimavost
jesté cena: ve Svycarsku stoji Stratos
38 500 SFr (pro srovnani: Renault 5TL
10 400 SFr, Chrysler 18015 900 SFr).
Prodavany typ HF je pro soutéz azavody
upravovan vjednotlivych stajich.
ZvySenim stupné komprese, Upravou
rozvodu atp. Ize dosahnout vykonnosti az
190 KW (260 k). Navoze Lancia HFStratos
startuje i pfedni polsky jezdec Andrzej
Jaroszewicz, jehoz viz je také na
fotografiich avykrese, ktery pro Modelar
zpracoval Tadeusz SAWA
z Wroclawi (PLR).

28

TECHNICKE UDAJE

Lancia HF Stratos je dvoumistny spor-
tovni automobil s motorem uprostred.

Motor Dino typ 236 je ¢tyfdoby vidlico-
vy Sestivalec chlazeny kapalinou; uspofa-
dani V6/65°; rozvod 2xOHC.
Vrtani x zdvih 92,5 x 60 mm, zdvihovy
objem 2418 cm-1 stupenn komprese 9.0.
Nejvétsi vykonnost neupravovaného mo-
toru je 140 kW (190 k) DIN pfi 7000 ot./
min., nejvétsi toCivy moment 226 N.m
(23 kp.m) pfi 4000 ot./min., nejvétsi otac-
ky 8000 ot./min.

Motor ma tfi dvojité spadové karbura-
tory Weber 40 DCF 14, elektrické Cerpa-
dlo paliva Bendix a elektronické tranzis-
torové zapalovani. Chladici soustava je
doplnéna dvéma termostatem spinanymi
elektrickymi vétraky. Alternator 12 V
660 W, akumulator 12 V - 60 Ah.

Prevodné Ustrojije v bloku s motorem.
Jednokotoucova sucha spojka s kapali-
novym ovladanim: pétistupfiova prevo-
dovka s fadici pakou na podlaze ma ve
standardnim provedeni pfevody 3,554 -
2,459 - 1,781 - 1,320 - 0,986 - Z 3,3, staly
prevod 3,824:1. Diferencial je samosvor-
ny, hnaci hfidele maji stejnobézné
klouby.

Podvozek je ve stfedni ¢asti trubkovy,
prostorovy, v zadni ¢asti je skfifiovy ram.
VSechna kola jsou nezavisle zavéSena,
pfedni na lichobéznikovych polonapra-

vach, zadni na pfi¢nych trojuhelnikovych
ramenech s podélnymi suvnymi vzpéra-
mi. Odpruzeni vpfedu i vzadu vinutymi
pruZzinami se souosymi teleskopickymi
tlumici a sefiditelnymi pficnymi zkrutny-
mi stabilizatory. Svétld vySka vozu je
sefiditelna.

Provozni brzdy jsou kapalinové,
dvouokruhové s posilovacem, kotoucové.

Palivové nadrze (dvé) maji celkovy ob-
jem 86 I, v provedeni Corsa (lUprava pro
soutéze azavody) 1101.

Kola z lehké slitiny maji standardnf’
rozmér 7,5" x 14", v provedeni Corsa
maji vyménna kola rozméry vpfedu 7,5" Ci
9" x 15", vzadu 7,5", 9" & 12" x 15".
Pneumatiky 205/70-14" resp. 205/
50 VR 15 a 275/40 VR 15.

Karosérie Bertone je ocelovda, skorepi-
nova. na trubkovém ramu. Lep§i pfistup-
nost k agregatim umoZziuji odklopné
kryty pfidé a motorového prostoru z plas-
tické hmoty. Halogenové svétlomety jsou
vyklopné.

Hmotnost standardniho vozu je 980 kg,
verze Corsa 850 kg, uzite€nd hmotnost je
170 kg.

Nejvétsi rychlost vozu Lancia HF Stra-
tos je 235 a7z 240 km/h, zrychleni z 0 na
100 km/h za 6,8 s. Spotfeba paliva 14,5 aZ
17 1/100 km.

POSLEDNI SOUTEZ

sezo6ny 1976 se jela 14. listopadu v téloc-
vicné gymnéazia Nad Stolou v Praze 7.
Letos méli RC automobilovi modelafi
dost pfilezitosti zméfit si sily a tak na
vétsiné z nich byla vidét nejen vyjezdé-
nost, ale i tnava. Pole $pi¢kovych zavod-
nikd se opét rozrostlo, takZe boje o vitéz-
stvi jsou stale tvrdSi - o havarie nebyva
nouze hlavné pfi skupinovém zavodeé.

VYSLEDKY kategorie EB, juniofi: 1. M.
Vostarek, Praha 9 159,3; 2. P. Popelaf,
Praha 6-Suchdol 157,45; 3. P. Muller,
Praha 2 156,85 b. (5 soutézicich);-senio-
fi: 1 J. Kune$ ml., Praha6-Suchdol 161,4;
2. J. Stoces, Praha 9 160,8; 3. V. Miilfer,
Praha 6-Suchdol 160,65 b. Kategorie
R2E:t. J. Kune§ ml., Praha 6-Suchdol 10
okruhu/2,6 s; 2. K. Macek, Praha 2 10/9;
3. V. Muller 10/18,4.
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Viiz CSD na prepravu kyseliny sirové,
vozu PIKO 5/145-01

F. Rj-5, upraveny z modelového

s usporadanim 2-C-1 je v modelovém zpracovani jen o 1 mrr
delSi neZ odpovidajici modelovy pfepocet pojezdu lokomotivy
CSD . 387.0. Také priméry bé&hound a spfazenych soukoli
odpovidaji.

Zvlastnosti téchto modeld francouzské firmy Jouef je kon-
strukce pohonu lokomotivy, tj. motoru a pfevodd, které jsou
uloZzeny do tendru. Modeléafi to poskytuje moznost vypracovat
vnitini uspofadani strojvlidcovské budky a dat takto vzniklému
modelu Vvétsi vérnost predloze Jistym handicapem modelu
SNCF 231 Kje dosti velky prumer soukoli tendrui Je to vsouladu
S praX| u SNCF, avsak u tendrll v provozu CSD se tak velky
prumér soukoli tendrli nevyskytuje. Pii prestavb& modelu pak

Prestavby trakcmch vozidel
DR, DB, 0BB,SNCFa NS navozidla CSD (HO)

PRESTAVBY PARNICH LOKOMOTIV

U lokomotiv s pfipojenym tendrem je nutno postavit tendr
odpovidajici tendrové fade, jez byla u onéch lokomotivzafazena
v provozu CSD.

¢. k. 10602-DB BR 12
10610-OBB 214 - NOVINKY76
Pojezd této lokomotivy v uspofadani 1-D-2 je jak svym
modelovym rozvodem, tak i prdmérem dvojkoli vhodny pro
stavbu lokomotivy CSD F 456.0 - ,KRASIN', kterou_ vyrabéla
lokomotivka CKD od r. 1928. Tyto strOJe se v provozu CSD velmi
osvedcny a byly oblibené, hlavné na tratich s vétSim stoupanim.
Plvodné byly uréeny pro trat Praha-Ceské Budg&jovice, ale
pozdéji, po r. 1945, slouzily i na Dé¢insku, Rakovnicku ajinde.

FLEISCHMANN - parni lokomotiva DB BR 70, €. k. 4016

Tato lokomotiva, kter& ma v origindle usporadani pojezdu
1-B-0, je v uvedeném modelovém provedeni vhodna k pfestavhé
na lokomotivu CSD F. 320.0. Hlavni Uprava spociva v predélani
pojezdu. Rada 320.0 ma totiz usporadani pojezdu 1-C-0, kdezto
model BR 70 méa podle predlohy pojezd 1-B-0. U pojezdu BR 70
jsou vSak hnaci soukoli posunuta od parniho stroje znacné
dozadu, skoro az pod skfifiovy kotel lokomotivy, takze mezi 1.
spfazenym soukolim a parnim strojem je dosti mista pro
dosazeni nového 1. spfazeného' soukoli. Déale je zapotiebi
u modelu upravit rozvod a spojnice, tzn. rekonstruovat upevnéni
ojnice z 2. spfaZzené napravy na 3. spfaZzenou napravu, aby to
odpovidalo lokomotivé CSD F. 320.0.

Z historie této lokomotivni fady CSD je zajimavé, Ze vlastné
vznikla na pozadavek dopravy na dnes jiz zruSené trati z Ostrova
nad Ohfi do Jachymova a byla vyrabéna videnskou lokomotivkou
Golsdorf pro tuto trat. Odtud, kde se vyborné osvédcila, byla pak
nasazovana i na jinych horskych tratich.

MARKLIN-HAMO - parni lokomotiva DB BR 003, BD BR 009, k.
8385

Parnl kolomotiva DB tohoto typu s po;ezdem 2-C-1 odpowda
primérem svych hnacich soukoli a b&éhount lokomotivé CSD F.
399.0.

Jak je jiz tradici u firmy Marklin, model ma perfektni trakéni
a dhezni vlastnosti; ty zlstanou zachovany i po jeho rekon-
strukci na model lokomotivy CSD F. 399.0. B

Tato lokomotivni fada je vlastné v provozu CSD unikatem.
Plvodné byla stavéna v r. 1939 byv. Skodovymi zavody v Plzni
pro byv. Litevské statnidrahy pod fadovym oznacenim Gp 21-26.
AvSak pohnuté poméry v Evropé v dobé nastupu hitlerovského
faSismu a nakonec vypuknuti 2. svétové valky zabranily uskutec-
néni dodavky. Proto byly nakonec tyto lokomotivy pfevzaty do
provozu CSD jako T. 399.0/932.0. Pokud jde o pocet vyrobenych
kus(, bylo uvadéno 3est nebo devét. Dnesle jiz znamo, Ze bylo
.vyrobeno a CSD predano pouze 6 kus(, tedy Cisla 399.001-006.
Jezdily s tendry F. 932.0 (coZ byly svého Casu nejvétsi tendry
u CSD) hlavné natratich Praha-Dé&¢in a D&éin-Chomutov-Cheb,
kde jeSté v r. 1965 byla lokomotiva F. 399.005 vidéna, kdyZ jela
obracet do depa. Stoji jeSté za zminku, Ze lokomotiva F. 399.005,
plvodni F. Gp 25, byla dne 27.7.1939 policejné vyzkouSena adne
24. 11. 1939 pfedana jako 1000.. lokomotiva vyrobena ve Skodo-
vych zavodech.

JOUEF - parni lokomotiva SNCF 231 K,
76

LILIPUT - parni lokomativa,

€. k. 8255 M- NOVINKA

m Pojezd velmi elegantni francouzské lokomotivy typu,PACIFIC*
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zalezi hodné na umu a dovednosti modelafe, jak se s touto
rozdilnosti vyrovna.

JOUEF - parni
NOVINKA 76

Jde o lokomotivu s uspofadanim pojezdu O-D-0, jez je
primérem spfaien)’/ch soukoli vhodna pro stavbu modelu
lokomotivy CSD F. 422.0. Pfi tom je ovSem nutno upravit stfedy
jednotlivych dvojkoli, nebot lokomotiva CSD F. 422.0 méla tyto
stfedy pIné, jen s dvéma ovalnymi otvory a protizavazim, kdezto
lokomotiva SNCF 050 TA mé dvojkoli paprskové. Tato prace ale
nemusi byt naroéna —staci prelepit stfedy tenkym polystyrénem
nebo tuzsim papirem. B

Pojezd Ize pouZit i pro stavbu modell lokomotiv CSD ¥. 414.0,
414.1 a414.2. U tad 414.0 a 414.2 musime v8ak znovu jednotliva
dvojkoll’ upravit jako u f. 422.0; u t. 414.1 jej mlZeme pouZzit
\Y puvodnlm provedeni.

Déle miZzeme na tento francouzsky pojezd postavit i modely
lokomotiv CSD Fad 423.0 a 433.0 vSech provedeni, a to v tom
pfipadé, Ze rekonstrukci dodame kfiremnimu pojezdu béhouny
tak, aby tvofily novy pojezd typu 1-D-1.

lokomotiva SNCF 040 TA, ¢ k. 8382 M -

JOUEF - parnilokomotiva SNCF 140 C, 6. k. 8282 M- NOVINKA
76

Pojezd tohoto modelu o uspofadani 1-D-O vyhovuje po vSech
strankach pro stavbu jiz jednou uvadénych lokomotiv CSD fad
434.0, 434.1,434.2,436.0, 456.1.459.0 (viz Modelar €. 2/1975). Je
rozvorové ponékud kratdi nez plvodné navrhovany pojezd od
modelu lokomotivy DR BR 55 a tim i pro navrhovanou rekon-
.strukci vhodnéj§i. Pohon je u francouzského modelu opét
zastavén v tendru, tak jako u modelu téhoz vyrobce €. k. 8255 M.

JOUEF - parni lokemotlva SNCF 241 P, €. k. 8241 M- NOVINKA
76

Elegantni zelena francouzska lokomotiva typu MIKADO*
0 uspofadani 2-D-1, je - da se Fici - pfimo pfedurcena svym
modelovym rozvorem pro pfestavbu na modely lokomotiv CSD
fad 486.0, 498.0, 498.1., Pro vSechny tfi lokomotivni fady &ini
rozdil v rozvoru opét pouze 1mm navic.. Primér zadniho
bé&hounu je v3ak vétsi nez primér zadniho béhount u lokomotiv
CSD . 486.0, 498.0, 498.1. Je proto nutné plvodni b&houri
nahradit novym.

Déle je tfeba upozornit nato, Zze imodel SNCF 241 P. stejné tak
jako jiz zminéné modely €. k. 8255 M a 8282 M od firmy JOUEF,
,ma pohon uloZeny y tendru. Je tedy opét zapotfebi vyrovnat se
vhodné a nenasilné s neobvyklym prdimérem tendrovych souko-
li. zastava vsak i klad v tom, Ze Ize zhotovit vnitini zafizeni
strojviidcovské budky, coZ zvlasté u f. 498.1 vynikne.

Posléze pfi rekonstrukcich modell JOUEF ¢&. k. 8255 M
a 8241 M nesmime zapomenout u modelll lokomotiv CSD F.
378.0, 498.0 a 498.1 na zhotoveni a doplnéni rozvodu téchto
lokomotiv na levé strané o pohon Soupétka stfedniho vélce.

LITERATURA

Katalogy firem Piko. Fleischmanni Kleinbahn, Liliput. Roco-Internationa
Marklin. Trix, Roskopf, Jouef

Atlas lokomotiv 1 a 2. dil - Ing. Jindfich. Bek a spol. Archiv autora

FOTOGRAFIE upravenych a pfestavénych model& pouzité u tohoto
serialujsou pracemi &lenti KZM Svazarmu pfi CSD LD Ustin. L.
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dioch 29-31. augusta 1976 sa

uskutoc€nila v Plzni, pri pfilezitosti

XXIII. kongresu eurépskej organi-

XXl medzinarodna sataz Zelezni€nych
modelarov.

Medzinarodna porota v zloZeni

pfedseda Alexander Molnar. CSSR

Helmut Kohlberger, NDR

Hansotto Voigt, NDR

Imrich Kaboék, MLR

Zoltan Razgha. MLR

Waldemar Ney, PLR

Janusz Jarzebski, PLR

Bofivoj Gryc, CSSR

Dezider Selecky, CSSR
hodnotila celkom 133 modelov. Jeden
model ako nepfislusny do sutaZe, porota
vyfadila a 3 modely (2 z NDR a 1z CSSR)
pfislusné narodné delegéacie zo sltaze
stiahli. Tri modely pre poruchy (spésobe-
né dopravou) navrhla porota bez hodno-
tenia na G€ast v niektorom z dalSich
ro¢nikov sitaze Jeden model v zmysle
sutaznych pravidiel pfefadila do inej -
prislusnej kategorie Celkom bolo 56 mo-
deiov od 52 modelarov z NDR (z toho 5
juniorov), 14 modelov od 10 modelarov
z MLR. 16 modelov od 8 modelarov z PLR
a 51 modelov od 42 modelarov (ztoho 16
juniorov) z CSSR.

Porota celkove udélila v 24 kategériach
14 prvych, 11 druhych, 9 tfetich cien, 3
zvlastné ceny a 7 ¢estnych uznani. Podiel
jednotlivych  zG€astnénych krajin  na
ohodnoteniach:

MODELAR - 1/1977

zacie zelezni¢nych modelarov MORXX I I l
[ |

medzinarodna
sutaz
zeleznicnych
modelarov

v CSSR

CSSR NDR MLR PLR

1 cena 9 5

2. cena 5 6 - -
3. cena 3 3 2 1
zvlaStnacena 1 2 - i-
¢estné uznanie 4 2 -1

Zvlastné ceny sa udélili za mimoriadne
sutazné vykony v pripadoch, ked slabé
obsadenie kategorie neumoznilo ohod,-
notit model 1. cenou. Cestné uznanie sa
udélovali prevazne za vykony juniorov.

Z uvedeného prehradu vidno, Ze - ako

Nahote: Model
lokomotivy CSD
524.205,1. cena
vkategorii A1/0-
92,7 bodu

Vlevo: Model
lokomotivy
franclzake] Zeleznice
Paris-Orléansod

madarského modelara

Lajosa Feketeho-
76,75 bodu.
VeFkotf HO

obvykle - o udelené ohodnotenia sa po-
délili predovietkym modelafi z NDR
aCSSR, ktori ziskali dovedna 40 z celkom
udélovanych 44 ohodnoteni. Mimoriadne
Uspésni boli ¢eskoslovenski modeléafi,
ktori ziskali ocenenie v kazdej kategorii,
v ktorej sufazili; ziskali takmer dvojna-
sobny pocet 1. cien ako druha v poradi
NDR a takmer rovnaky pocet 2. cien.
Potésitelné je, Ze sa medzi ocenénymi
modelmi objavuju prace aj menej zna-
mych a celkom neznéamych autorov, pre-
dovSetkym z radov mladeze. Tento trend
mozno zaznamenat' predovsetkym
v CSSR, ale aj u némeckych priatefov.
Zelezni¢né modelarstvo vSak aj nadalej
stagnuje v MLR a PLR, aj ked, radi bysme
véfili, aj tam sa blyska na casy. V tej
suUvislosti sa natiska otdzka vztahu medzi
pracou s mladeZzou a celkovou Uroviiou
Zelezni€ného modelarstva v tej ktorej
krajiné. Ukazuje sa, Ze zanedbavanie do-
rastu sa musi prv €i neskér vypomstit.
Z tohoto pohladu moZno hodnotit' esko-
slovenskymi  Zelezniénymi modelarmi
nastipen( a désledne uplatiiovant cestu
za spravnu.

Ako obvykle - to je potéSitelné - naj-
vacsSia ,tlacenica" bola v kategériach
stavieb modelov vozidiel, ¢ uz s vlastnym
pohonom, alebo bez vlastného pohonu.
NajlepSimi vobec boli lokomotivy CSD
354,0130 ,od Vaclava Polivku z CSSR,
DR BR 89 od Ulricha Badelta z NDR
a DR 01-1512-3 od Wolfganga Kohlera
z NDR s 96,7 bodmi. D4 sa vSak povedat,
7e vSetky ocenené modely mali Spickovu
Urovei a o ich umiesteni rozhodovali
¢asto zlomky bodov. Z ostatnych katego-
rii tfeba spomenut vynikajiuce modely
v kategorii ,,C* (Zelezni¢né stavby). Oso-
bity pohfad na kategériu_,.E" (makety)
predstavil Josef Vachta z CSSR, ktory do
sutaze poslal fungujaci model arény,
v ktorej sa vefejnosti predvadzala Trevit-
hickova lokomotiva. Autor zhotovil model
podla zachovanej dobovej rytiny, ktorej
reprodukcia bola pfilozena. Népad a vy-
hotovenie ohodnotila porota zvlastnou
cenou, podobné ako model lokomotivy
BR 55 od Petra Eickela z NDR, ktory bezo
zvySku predviedol, v éom vlastné spociva
praca modeléara v kategériach ,frizary" -
v tomto pfipadé ,,A3“, friziry vozidiel
s vlastnym pohonom.

.Celkovo mozno XXIIl. medzinarodni
sutaz hodnotit’ ako dal$i dokaz vynikaju-
cei Urovné Zeleznicného modelarstva
v CSSR a NDR, ktora napriek dosiahnuté.-
mu vysokému Standartu stale rastie, pre-
dovSetkym vdaka cielavedomej praci vo-
bec a s mladezou zvlast. Ceskoslovenské
Zelezni€né modelarstvo sa tak dostalo do
povedomia aj mnohych Gcastnikov XXIII.
kongresu MOROP, ktori sa so sutaznymi
modelmi zoznamili na vystave. .

Ing. Dezider SELECKY
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PRODEJNY

Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic leden 1977
RAY
Rychlostavebniee hazeciho kluzaku

Ray je jednoduchy zacatecnicky model ur€e-
ny predevS§im pro Skolni'‘a svazarmovské
krouzky.

Model Ize hazet z ruky, nebo ho vystrelovat
pomoci gumy. K jeho pohonu je také mozné
pouzit raketovy motorek S 4.

Stavebnice obsahuje predpracované dily -
smrkovou hlavici trupu, balsové ,usi" kfidla
a ocasni plochy, dale smrkové listy, lepidlo,

potahovy papir, vazaci gumu, sacek se zatézi,
stavebni vykres, navod, ke stavbé, obtisky ajiné’
drobnosti potfebné ke stavbé.

Rozpéti 560 mm Kés 21,-
SOUPRAVA LODN{HO KORMIDLA

. Souprava vhodna pro malé a stfedni modely
lodi. Obsahuje plastikovou peruto délce 30 mm
se zastfiknutym ocelovym ¢epem o 0 2,6 mm,
mosazné pouzdro a polyamidovou paku se
stavécim Sroubem M3 x 4.

Kat. €. 4800/30 Kcs 7,50

POLYAMIDOVE LOZISKO KONZOLOVE

Polyamidovy vylisek s otvorem pro cep
00 4 mm ma vSestranné pouZziti. Lze ho pouZzit
k oto€nému uloZeni pfidové podvozkové nohy
RC modelu, k uloZeni zadni napravy modelu
automobilu, upevnéni plovakd uvodnich mode-
1t apod.

Obsah baleni: polyamidové loZisko - 2 ks,
Sroub M3 - 4 ks, podloZka 3,2 - 8 ks, matice M3
- 4 ks.

Kat. €. 4330/4 Kes 3,50

32

nabizeji

BEN
Stavebnice rybarského kutru

Stavebné nenaro¢ny model’je uréen hlavné
zacinajicim lodnim modelaftim.

Stavebnice obsahuje preklizku na Zebra
a dno lodniho trupu, dyhu na boc€nice, palubu
a kormidelni budku, smrkové listy na stézné
a rahna, mosazny plech a ocelovy drat na
kormidlo, ventilkovou hadic¢ku jako pruznou
spojku k motoru a vlajku.

K pohonu modeluje vhodny elektromotor
IGLA 4,5 V (neni soucasti stavebnice).

Délka 350 mm Kés 31,-
VRTULOVY KUZEL 0 46 mm, 0 60 mm

Dvoudilny vylisek z plastické hmoty. Zakladni
dil je bily, tfi kryty otvoru pro upeviovaci matici
jsou v barvé bilé, Cervené a Cerné.

Kat.¢. .145 mm:4251 K¢s 8,-
060 mm:4253 KE&s9,50
LETOV

Polomaketa Cs. letadla s gumovym pohonem

Model pres svoje malé rozméry ma dobré

modelafe. Konstrukce modelu je celobalsova.

V karténové krabici s barevnym potiskem
jsou vlozeny predtisténé balsové dily, plastiko-
va vrtule o 0 140 mm s ocelovym hfidelem,
plastikova podvozkova kola, potahovy papir,
prahledna folie pro S$titky pilotnich sedadel,
lepidlo, pasovd guma pro pohon modelu
a ostatni drobné dily.

Rozpéti410mm Kes 24,-

POMAHAMESI

(Dgkongenize str. 24)

= 36 RC soupr. Delta (Gama) nebo jinou 3 tat spoieh*,-
vou (do 500 Ké&s). M. Lupag&. Stépnicka 1040,686 01 Uh.
Hradisté.
m 37 Plany na U-maketu La-7. Z-526 a knihu A.
Schuberta . Radiové fizeni modelu '. R. Pacas KaSmce
34, 691 72 Klobouky u Br., okr. Bfeclav.
m 38 L+ K r. 1965-74 a staveb, letadel. M. Pa«/,
Teplicka 283, 190 00 Praha 9.
m 39 Planek modelu jachty Camargo IV. méfitko 1 25
planek modelu historické plachetnice vyménim tyrys-
tory 8-16 a 250 A za jednofazovy kolektorovy moto-'
kolem 1000 W; 4kandl. soupravu kompletni. J. Utcuv-
£ky. Simunkova 1607, 180 00 Praha 8.
m 40 Bellamatic II; popis, cena. F. Mare$. Schnircbova
15, 170 00 Praha 7.
m 41 Proporcionalni soupravu kompl mif. 4 funkce,
tovarni vyroby, novou. J. Kubera, Taice €. 161. 289 11
Pecky.
m 42 Spolehlivou amatérskou proporcionalni soupravu
2 + 1, kompletni se zdroji, servy a nabijetem zdrojd -
podminka zaruka a servis. J. Stfapec, sidl. Vit. Gnora
758, 580 01 Havl. Brod.
m 43 RC stavebnici L-60 Brigadyr. O. Rosecky. Precna-
drazi 9/6. 591 01 Zcfarn. S. VI.

VYMENA
m 44 Jawu 23 Mustang a 6kanalovi neprop supravu
s dvorna servami Bellamatic Il + doplatok za spolahlivi
prop, slpravu na 4 funkcie. L Juréa, Mihoviniho 5.
801 00 Bratislava.
m 45 Autodrdhu Revell za staveb, letadel. M. Pajer.
Teplicka 283. 190 00 Praha 9.
m 46 Za nepostavené stavebnice aut Porsche 911 nebo
Jaguar E firmy Revel' v méfitku 1:25 nepostavené
stavebnice letadel North American Mustang P51 od
firmy Revell v mé&fitku 1:32 nebo Potez 540 firmy Heller
v méfitku 1:72. Zd. Zak, Lazebnicka 12, 586 01 Jihlava.

RUZNE

m 47 Lodni modelaf z NDR (vedouci krouzku) hleda
v CSSR partnera k dopisovani avyméhovani zkusenosti
a Casopisl. Reinhard Rach, 425 Lutherstadt Eisleoen.
Sonnenweg 34, DDR.

m 48 Sovétsky modelar nabizi modelarské motory za
Zeleznici TT. SSSR, g. Charkov-153, ul. Gvarcéjcev
Sironéncov 5, kv. 112, Kuzmin J V.

m 49 Polsky modelaF hleda v CSSR partnera k dopisova-
ni. Marek Pisafek, Lgota 6, pocz. 42-221 Grabdéw"a.
Polska.

m 50 Polsky modelaF nabizi polskou modeafs<oj
a lodni literaturu i asopisy za modely aut v méf. 1:24:
1:30: 1:43. Bogdan Kfupa, 30-408 Krakéw, ul. Borsjcza
5/76, Polska.

m 51 Polsky modelar (instruktor, léta F1A, F3A) hieca
v CSSR partnera k dopisovani a vyménovani model,
materidlu. Za ¢asovace Seelig (pro F1C) aserva Varc-
prop nebo Gigi-Matic d4 nové motory Rossi Rizonanca:
Webra Speed 61 RC s tlumi¢em. Webra Speed F61 RC
s vodnim chlazenim. Wojciech Krzywinski. ul. Laczna 8.
09-400 Plock, Polska.

m 52 Polsky modelafi nabizi plany rdznych iod. m.
1:50) a 1:100) a knihy o lodich za plastikové <ity letace
z Il. svét. valky i pozdéjsich. ZygmuntGawlicki, Mtczu.\-
na 11.41-600 Swiatochlowice, Polska.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodnia zelezni¢ni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 113 66 Pra-
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 1551-8. Séfredak-
torJifi SMOLA, redaktofiZdenék LISKA a Vladi-
mir HADAC, sekretarka redakce Zuzana KOSI-
NOVA. Graficka Uprava Ivana NAJSEROVA (ex-
terné). Technické kresby Jaroslav FARA (exter-
né). Redakce: 11000 Praha 1, Jungmannova
24, tel. 260651, linky 468, 465. - Vychazi
mésicné. Cena vytisku Ké&s 3.50, pololetnipfed-
platné 21 Kés. - RozSifuje PNS. v jednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky pfijiméa kazdapos-
ta i dorucovatel. - Dohlédaci posSta Praha 07.
Inzerci pfijima inzertni oddé&leni vydavate stvi
MAGNET. Objednéavky do zahranicipfijima PNS
- vyvoz tisku, JindfiSska 13, 11000 Praha 1
Tiskne Nase vojsko, n. p., zdvod8,162 00Praha
6-Liboc, Vlastina 710.

Toto €islo vySlo viednu 1977 index 46882

© Vydavatelstvi casopist MAGNET Praha
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Dlouho o¢ekavané prvniceskoslovenska
sériové vyrobenaproporcionalniRC
souprava

je na svété. Na snimcich soupravy zprvni
pravé dohotovené dvacetikusové sérieje
vidét, Ze ma i pékné baleniazeje Uplnéa: staci
spojit konektory, zapnout vypinace a uzse
hybe. OvSem, do vysilace (1)je tfeba dat
napred 3 ploché baterie aspole¢nou baterii
pro pfijimac (2) aserva (4 ¢lanky Bateria NICd
451)) nabit (nabije¢ nenizatim souc¢éasti
soupravy, doporucuje se nabije¢ Bateria).
Souprava svymitechnickymiparametry
odpovida vpodstaté tomu, co o nibylo dfive
napsano. Serva (3) Modela maji vestavéné
servozesiiovace.

Vdobé, kdyjsou psany tyto radky (polovina
elistopadu), je hotovo20souprav, dal§ich20
souprav méa byt do konce roku 1976. VSech
téchto 40 souprav bude distribuovat
Svazarm prostfednictvim CURMoK

a SURMoK. Cenové fizeninenivsougasné
dobé uzavfeno, navrzena cenaje néco pres
5000 K¢s.

Do konce prvniho pololeti 1977pak bude
dohotoveno dal3ich 60 souprav; o zplsobu
jejich distribuce nenijesté rozhodnuto. Do
konce roku 1977 dovrSipocet celkem
vyrobenych souprav &islo 200. Servis bude
zajistén u vyrobce.

A toje tak vSe, co se zatim vi. Jisté bude zase
brzypfilezitost se k tématu vratit.

Text i foto Ladislav KOHOUT



SNIMKY:

Z Bedfich
Ing. P. Cech
V. Hadac

0. Saffek
Zuba-Modell

OBJEKTIVEM

Na mezinarodni soutézi NAVIGA, uspora-
dané Loni v Jablonci n. N.. ziskal Dietmar
Voigt z Karl-Marx-Stadt v NDR stfibrnou me-
daili v kategorii C2 s maketou dosti neobvyklé
vale&né lodi Sachsen w

Ek S maketou polského vétroné
Pliszka o rozpéti 2350 mm létal na
lofiském 45. mistrovstvi SSSR char-
kovsky modelafF K. S. GerStejngc-
vejg. Soupravou Varioprop jsou Fi-
zeny vSechny funkce (vCetné vztla-
kovych klapek), vybavena kabina je
podle sovétskych pravidel samo-
zfejmosti

Ek Né&mecky model vrtulniku HELI BABY ing. D. Schlutera jsme vam
jiz predstavili dfive. Snimek je zajimavy tim. Ze s modelem
(zjednoduSenym) zachytil ing. M. Veita z LMK Brno-stfed. znamého
konstrukci osvédéenych RC souprav Fajtoprop

~  Novy €len v rychlostnim tymu NSR na lofiském mistrovstvi svéta
v Holandsku, I. Schmidt, si vedl velmi dobfe a svym 7. mistem
dopomohl tymu k vitézstvi. Motory Rossi v GUpravé Miebach byly
opét nejuspésnéjsi

Pfivrzence Uuzkorozchodnych modelovych Zeleznic asi zaujme
tato parni lokomotiva velikost HOe. Podle predlohy fady 99.253 ji
nabizi firma ZUBA (NSR) nalezici k tzv. malosériovym vyrobcim
modelovych Zeleznic n



