


Poteste se vzimni 
slote vzpominkou na 
leto s pohledem na 
hezkou lod’ku.
Postavil jiz  nove 
stavebnice Igra ing. J. 
Pavlidekz Prahy. 
ARTUR jertzenRC 
soupravou W-43 
ovladajici smysl jizdy 
(3 stupne) a smer.
K pohonu staci 
elektromotor Igla
4,5 Vsdvoulistou 
vrtuli o 0 38 mm a 6 
akumulatoru NiCd 900

◄
Jiri Jaburek je nejen 
pracovnikem oddeleni 
vrcholoveho sportu LIV 
Svazarmu, ale i statnim 
trenerem pro RC 
automobily. Sam s nimi 
tez jezdi, a to od 
sameho zacatku teto 
odbornosti. Loni 
startoval v kategorii V2 
s modelem S 130 RS, 
ktery ,,napajel“ obri 
strikackou

Pro chvile oddechu 
si stavi Pavel Klikar 

z Prahy volne 
polomakety vetronii, 

jez
startuje gumiprakem 

(gumova nit 1x1 mm a 
silonovy vlasec). 

Model na snimku ma 
rozpeti 940 mm a 

hmotnost 47 g

K TITULNIMU SNIMKU

Nejen u ηέβ za6al pred lety tlacit vyzna- 
va6e pomaleho letu krehkych halovych 
modelu problem, jak ziskat mlade za- 
jemce. fieseni prinesla nova kategorie 
modelui o minimalni hmotnosti 3gramy 
a s predepsanym papirovym potahem. 
Tak iisp§§ne, ie  v dob§ uzav§rky tohoto 
seSitu jednalo predsednictvo CIAM FAI 
v Parifi o jejim ..uz^koneni" v mezin£- 
rodnim m§ritku. -  Nejiispe§nejsim 2a- 
kem v kategorii P3 (..Padesatnik") na 
lortske sout62i v hale TJ Bohemians (o 
ni2 pi§eme uvnitr se§itu) byl Vit Tvariiz- 
ka z Prahy 4.

Na leteckem dnu usporadanem loni v zari LMK Drozdov byl k videni krome 
neuvefitelneho mnozstvi modelui take vtipne vyreseny tlumic vyfuku u motoru 
Modela MVVS 2,5

Akrobaticky model M. Studeneho z LMK Sigma Lutin ma rozpeti 1560 mm, hmotnost 
2450 g, motor MVVS 5,6 RC a rid i se proporcionalni soupravou Controlaire



ΝΑ PRAHL A  
SJEZDOVEHO w  
ROKU

o . S a f f e k
predseda IJRMoK Svazarmu

Zbyva necely rok z petileteho funkc- 
niho obdobi. V nem musime nejenom 
dusledne analyzovat, kolik jsme splnili 
ukolu, ktere pied nas postavil V. sjezd, 
ale stanovit ukoly a cile pro dalsi svazar- 
movskou petiletku.

Hodnoceni cinnosti probiha jiz v za- 
kladnich organizacich Svazarmu, v o- 
kresnich i krajskych modelarskych ra- 
dach. Take obe republikove organizace 
i IJstfedni modelarska rada ziji pripra- 
vami VI. sjezdu Svazarmu.

Hlavnim hodnoticim kriteriem se sta- 
va naplneni zakladniho cile pro pred- 
sjezdove obdobi. Tento cil lze vyjadrit 
vcelku jednoduchou a vystiznou rovni- 
ci: kvalita + efektivnost + komplexnost 
naseho pusobeni jak v obsahu, tak ve 
formach = naplneni funkce Svazarmu 
jako dobrovolne branne spolecenske 
organizace Narodni fronty.

Jak se tedy dari na useku modelarske 
cinnosti naplnovat a v praxi realizovat 
tuto rovnici, ktera nas bude provazet 
i po VI. sjezdu Svazarmui?

Zacneme s mladezi. Popravde receno 
ukol modelaru byl ponekud ulehcen 
prirozenym zajmem mladeze o tuto 
cinnost a dlouholetou tradici skolnich 
a mladeznickych krouzku, kterou vzdy 
vedouci organy v modelarskem hnuti 
podporovaly. Bylo vsak nutne nalezt 
jine -  \icinnej§i formy pusobeni na 
mladou generaci.

Charakteristickym znakem teto pre- 
meny je uplatnovani vychovneho syste- 
mu prakticke i teoreticke vyuky v plnem 
souladu s potrebami spole£nosti. Pred- 
radili jsme tedy celospolecenske zajmy 
-  konkretne polytechnickou vychovu 
mladeze -  zajmum skupinovym. Zna- 
menalo to usmernit ciste zajmovou cin­
nost pri zaruieni narustu clenske za- 
kladny.

VI. SJEZD 
SVAZARMU

1978

Tento ukol se dari plnit, spokojeni ale 
muzeme byt az po vyreseni zbyvajicich 
problemu razu metodickeho (planky, 
navody, osnovy) a materialniho (dilny, 
stavebnice, plochy pro letani). Musime 
vsak take lepe aplikovat poznatky ve- 
deckotechnicke revoluce pri vychove 
mlade generace a cilevedome vyuzivat 
prirozeneho zajmu deti a mladeze o mo- 
delarstvi k rozvoji jejich polytechnic- 
kych znalosti a v neposledni rade i k utu- 
zovani branne pripravenosti.

Musime take propracovat sirokou 
navaznost modelarstvi na rozmanite 
vedni obory v oblasti vojenske i civilni 
a moznost overeni funkce prototypu 
novych zarizeni na modelech, zejmena 
radiem rizenych. Spravnost teto cesty- 
uplatneni novych metod pri vychove 
mlade generace -  ukazuje plynuly na- 
rust clenske zakladny -  od V. sjezdu 
Svazarmu o 54,7 %, pricemz celkovy 
podil modelarske mladeze je dnes 
46 %. Prostrednictvim nasich instruk- 
tom navic pusobime na mladez v Pio- 
nyrske organizaci SSM, skolnich krouz- 
cich a v zajmovych krouzcich ceskoslo- 
venske armady.

Je vsak treba otevrene konstatovat, 
ze kladne vysledky v oblasti polytech- 
nicke vychovy mladeze jsou vyuzivany 
zivelne bez navaznosti na skutecne po- 
treby narodniho hospodarstvi, skolstvi 
a armady. Jednim z Ukolu pro dalsi 
petilete obdobi tedy bude -  v souladu se 
„Smery a ukoly dalsiho rozvoje mode­
larske cinnosti ve Svazarmu*', prijatymi 
jako koncepce predsednictvem LTV 
Svazarmu -  dopracovat jednotnou me- 
todiku i na useku polytechnicke vycho­
vy mladeze tak, aby pine slouzila potre- 
bam spolecnosti.

(Pokracovani na str. 2)
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Na prahu
sjezdoveho
roku

VI. SJE2D 
SVAZARMU

1978

(Dokondeni ze str. 1)

Obdobi od V. sjezdu Svazarmu zna- 
menalo i v modelafske sportovni cin- 
nosti vyrazne zlepseni, ktere nastalo 
zejmena prijetim duleziteho dokumen- 
tu -  Jednotneho soutezniho radu Sva­
zarmu. Byl posilen vyzriam postupovych 
soutezi od mistnich po okresni, krajska 
a republikova kola. Pevny rad byl nasto- 
len v celostatnich soutezich. Nebylo by 
rozhodne spravne sportovni cinnost 

potlacovat -  naopak i zde je 
nutne vyuzivat uspechu svazarmov- 
skych modelaru nejen k propagaci jme- 
na nasich modelaru a tim i nasi vlasti 
v zahranici, ale i jejich zkusenosti pri 
vychove mlade generace. Vzdyt'za peta- 
dvacet let trvani nasi organizace vybojo- 
vali modelarsti reprezentanti91 zlatych, 
84 stribrnych a 57 bronzovych medaili 
na Mistrovstvi sveta a Evropy.

j^oznam uje

■  ClstFadnl rada mo- 
delAFskAho klubu Sva­
zarmu ve spoluprAci 
s odd6lenlm vrcholo- 
v6ho sportu L)V Sva­
zarmu vyhodnotila dne 
6.12.1977 v Praze nej- 
lapSI modelAFskA re-

prezentanty.
ΡΠ t6to pFIlaiitosti byly uddlany 6astn6 tituly tSmto 

modelAFum:
Titul mlatr sportu: Janu Kune§ovi st. z Prahy; M. 
Kratochvllovi z Kolina; J. Novotn6mu z Kolina; J. 
KozAkovi z KoSic; D. LadAnimu ze 2iaru nad Hronom. 
Titul zaslouilly mlstr sportu byl uddlan Lubomlru 
Koilmu z Brna a titul vzorny cv lilta l Zd. NAmethymu za 
2iaru nad Hronom.

; ■  Do KalendAFe modelAFskych soutMl Svazarmu 
v roca 1978 byly dodatadnS zaFazany soutMe poFAdanA 
V0SLA:

A-C-01 8 .-10 .9 .1978
CeloarmAdnl soutM pro raketovd modelAFe -  ASTT 
Liptovsky MikulM

A-S-02 11.-12.5.1978
SoutM raketovych a latackych modalAFij 
Zatec

A-S-03 24.-28.5.1978
SoutM raketovych a latackych modelArij 
Liptovsky MikulAS

A-S-04 10.-11.8.1978
SoutM latackych modalAFu 
Roudnice nad Labem

Pplk. PhDr. K. Mastny, UDA

s m Er n ic e
pro udast ηβδίβηύ Svazarmu v brannych so u tiifch , 
poFidanych organlzacaml a o rg iny  Svazu pro spolu- 

p r ic i s arm idou

K tiias tl naorganlzovanych obdanu a m lid a ia  a dla- 
ηύ ostatnlch spoladanskych organized na brannych 
•outM Ich masovdho charaktaru vydivA ustFadnl vy- 
bor Svazu pro spolupric l s arm idou tyto amtrnlce:
C linak 1. Neorganizovanym obdanum a mlAdeii je 
umoirtovAna tidast na jadnorAzovych a nAborovych 
vefajnych brannych sout&ilch organizovanych v rAmci 
brannych dnii, brannych spartakiAd, dnu Svazarmu 
a podobnych akclch podle podminek stanovenych 
poFadatalem. '

ClAnek 2. 1. ClanCim SSM, PionyrskA organizace
SSM, CSTV, ROH a dlanCim ostatnlch spoladanskych 
organized la umoiflovAna iidast na brannych pFaboro­
vych soutMIch mlethlho a okrasnlho charaktaru v Du- 
kelskAm a Sokolovskim zAvodo brannA zdatnosti, 
branndm vlcaboji, s tfs lsck i aoutMi mlAdaia ve stFalbd 
za vzduchovky, v nAborovych motocyklovych a automo- 
bilovych soutMIch, brannych automobilovych a moto- 
cyklovych orientadnicH soutMIch, soutMIch v „Honu 
na liAku", modalAfjkych soutMIch, soutMIch v plovAnf 
s ploutvemi, brannAm vodAckAm vlcaboji, technlckych 
soutMIch audiovizuAlnl a reprodukdnl technlky.

2. Pokud v ndktarych uvadanych soutMIch najsou 
organizovAny mlstnl nabo okrasnl pFabory, umoiduja 
sa tidast na krajskAm pFaboru.

3, Udast nadlanu ve vySSIch kolach uvadanych soutMl 
je FaSana jejich soutMnlmi propozicami.

C linsk  3. Pro start nadlanu Svazarmu v pFaborovych 
brannych soutMIch platl podmlnky tidasti stanovand 
poFadatalem pro dlany Svazarmu.

6 lin s k  4. Nadlanovd Svazarmu sa mohou zudastflo- 
vat soutdil jednotlivcii i soutMl druistev. Za druistvo 
mohou startovat I dlanovd Svazarmu, pFipouStdjl-li to 
propozlca soutMa.

C linak 5. 1. Nedlenovd Svazarmu sa do pFaborovych 
soutMl pFIhlaSujl prostradnictvlm zdkladnl organizace 
SSM, ROH, pionyrskd skupiny PO SSM, tdlovychovnd 
jadnoty CSTV nabo zdkladnl organizace jind spoledan- 
skd organizace NF.

2. Nadlanovd Svazarmu v soutdilch startujl za tu 
spoladanskou organizaci, prostFednictvIm kterd sa do 
soutdie pFihladujl.

3. Vysllajlcl zdkladni organizace spoledenskd organi- 
zaca zodpovldd poradateli soutMe za start pFihldde- 
nych dlenti a pFablrd politlckd, organizadnl, sportovnd 
technickd a hospoddFskd zdruky za jejich start v soutdii.

4. PFihldSenl nedlanovd Svazarmu jsou povinni se 
podFIdit ustanovanlm sportovnlch pravidel soutd2e, 
rozpisu soutMe a ostatnlm sportovnd tachnickym 
a hospoddFskym podmlnkdm soutdie.

5. Nadlanovd Svazarmu svou totoinost prokazujl 
dlanskym prtikazam spoledenskd organizace, zaktarou 
v soutdii startujl.

£ldndk 8. Nedlanovd Svazarmu jsou pFi brannych 
soutdilch tirazovd pojidtdni pojistnymi smlouvami Sva­
zarmu.

6ldnak 7. Smdrnice byly schvdlany organlzadnlm 
sekrataridtam LIV Svazarmu dne 17. 12. 1976, vstoupily 
v platnost dnem 1.4.1977 a jsou zdvaznd pro vdechny 
zdkladni organizace a orgdny Svazarmu, kterd jsou pFi 
organizovdni brannych soutdii povinny uplatrtovat je­
jich ustanovanl.

Tdmito smdrnicemi se upFesftujl ta ustanovanl „Sy- 
stdmu brannd sportovnlch a brannd technickych soutd­
i i  Svazarmu", schvdlandho pFedsednictvem UV Svazar­
mu 18. 3. 1975, kterd se dotykajl udasti nadlanu 
Svazarmu v soutdilch.

LMK Svazarmu Mdlnik a podnik (JV Svazarmu MODELA uspora- 
daji 18.6ervna 1978 namodel0rskeplo§e vM6lniku-Horine1.ro6nik 
n^boroveho zavodu RC modelu okolo pylonu o

CENU MODELY

OZNAMENI KLUBCl

■ Modelklub Samorin oznamuje, ze 
na V0S dha 25. 11. 77 bol zvoleny za 
nov6ho naielnika Jozef Hal0sz, Vino- 
hradnick^ 17, 931 01 Samorin.

■ Novy klub: Modelafsky klub pri ZO 
Svazarmu, 679 22 Lipiivka, okr. Blansko. 
-  Ustaveni οζηέπηΐΙ redakci OV Svazarmu 
Blansko dne 15.12. 77.

■ LMK Lomnice n. Popelkou si zvolil 
na V0S nov6ho predsedu: Josef Kysela, 
Letn£ 687,512 51 Lomnice nad Popelkou, 
okr. Semily.

Jeho ύδβίβιτι je ziskat ηονέ 6leny Svazar­
mu z rad dosud neorganizovanych mode- 
ΙέΓύ a prisp§t k rozSireni kategorii RC-P 
a F3D. Z£vod je pristupny v§em modela- 
fCim (i neClenum Svazarmu), pokud maji 
platn6 ,,ΡονοΙβηί ke zrizeni a ρτονοζονέηί 
vysilacich r£diovych stanic k d^lkovemu

I rizeni modelii". V z^vod§ nemohou star­
tovat modelctfi, kteri se \ \ ϊ zuiSastnili n§- 
kter6ho z0vodu okolo pylonu.

Prvni robnik zavodu se bude letat podle 
zjednodu§enych pravidel pro zavod RC 
modelCi okolo pylonu, umoihujici ii6ast 
co nej§ir§imu okruhu z0jemcCi. Startovat 
Ize s jakymkoli radiem rizenym modelem 
s motorem o nejv§t§im zdvihovem obje- 
mu 10 cm3 a se zarizenim k zastaveni 
motoru nebo k takov6mu snizeni jeho 
otέ6ek, aby model mohl prist^t na pokyn 
start6ra. Model musi byt rizen soupravou

se superhetovym prijima^em, umozhujici 
let n§kolika modelu najednou. Po6et rize- 
nych prvku neni omezen, model v§ak 
musi mit ovl0danou vySkovku.

Poradatel si vyhrazuje pravo rozddlit 
modely do skupin s pfihtednutim k zdvi- 
hov6mu objemu motoru, koncepci mode- 
Ιύ, povolit start z ruky, pripadn§ stanovit 
handicapy. 0  Opine podminky zavodu si 
mCizete napsat na adresu MODELA, pod­
nik LIV Svazarmu, Hole6kova 9, 150 00 
Praha 5. Va§e Zadosti budou vyrizov^ny 
od 1. brezna 1978. Sou6asn§ se 2&dosti 
o podminky si vyicidejte i potrebny pocet 
tiskopisu prihlaSek. Uzav§rka prihl^Sek 
(vyhradne na piivodnich tiskopisech) je 
19. kv§tna 1978 (rozhoduje datum po§tov- 
niho razitka). Sout62ni vklad nebude vy- 
zadovan. Kaidy Cifiastnik bude odm^ndn 
diplomem a v§cnou cenou.

SOUTEZ JE DOTOVANA HODNOTNYMI CENAMI 

Z VYROBNIHO PROGRAMU MODELY
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LETECKOMODELARSKA
SOUTEZ

K VI. SJEZDU SVAZARMU
Ve dnech 7. a i 9. prosince 1978 se uskutecni v Praze VI. celostatni sjezd 

Svazarmu. Bude hodnotit vysledky prace v uplynulem p§tiletem obdobi 
a vytydi i cile pro dalsi p ric i nasi branne organizace. Jednim z hlavnich (jkolu 
v predsjezdovem obdobi je i nad£le seznamovat verejnost s cinnosti 
svazarmovskych sportovcu a zejmena podchytit zajem mladeze o praci ve 
Svazarmu.

Po dobrych zku§enostech z minulych let proto vyhlasuje Ostredni rada 
modelarskeho klubu Svazarmu spolu s redakci casopisu Modelar naborovou 
soutSz pro mladd zajemce o modelarstvi. lldast v soutSzi neni podminena 
dlenstvim ve Svazarmu.

. ΡΟϋΜίΝΚΥβΟϋΤέέΕ

Jednotnym sout62nim modelem je KOMAR 
s gumovym pohonem ze stavebnice vyrobnfho 
druistva IGRA. Stavebnice Ize zakoupit v libo- 
νοΙπέπι mnoistvi v prodejn£ch hradek, ve speci- 
έΙηίοΜ modetefskych prodejn^ch a na dobirku 
i v Z0silkov6 slu2b6 VD IGRA, Kr£lovodvorska 7, 
110 00 Praha 1. Cena stavebnice je 12,50 Kds.

Souteii se ve dvou v§kovych kategoriich: 
mladsi 2£ci (do 12 let) a 2&ci (od 13 do 15 let).

Sout62 mb pouze mfstnf kola, jejich* uspote- 
d in im  jsou povSreny model£fsk6 kluby Svazar­
mu. Pfesny termfn urdi pofadatel, soutdi se 
v§ak musi konat v obdobi od 1. kvdtna do 24. 
ζέΓί 1978.

Mlstni kolo sest£v£ ze tri samostatnych sou- 
t§2i. V kaidd z nich mdsoutdiici prdvo na7 letu. 
Kaidd vypudtdni modelu s jakymkoli vysledkem 
se povaiuje za platny let. Pofadl se urdi na 
zdkladd soudtu trvdni (v sekunddch) vdech 
sedmi letii.

Soutdifci startuje mode! z ruky. Gumovy 
svazek m iiie  natddet pomocnlk. Svazek mu2e

Z k » u M
krouzkti

Y Hradci nad Moravici
prispivaji m odern do programu celostat- 
niho $θΙΚέηί pionyrii. Loni podruhe pri- 
pravili pro pionyry sout62 hazedel. Podle 
planku v Modelan pripravili 108 stavebnic 
modelu HAF tak, ze k jejich pripravS letu 
stadila slab0 piilhodina -  polotovary 
v§ech dilCi byly vybrou§en6, ohyby byly 
naseknutd atp. Stavebnice byly rozddleny 
pionyrskym oddilum, kterd po sestaveni 
a zalet£ni soutdzily mezi sebou. Vysledky 
byly prekvapujici -  nejlepSi lety trvaly az 
40 sekund.

Kromd tdchto Juxusnich" stavebnic 
bylo pro pionyry pripraveno vice ne2 200 
stavebnic s nevybroudenymi dily -  ty byly 
k dispozici vdem z£jemcCim o modeler- 
stvi. I kdybyjich bylo dvakr£ttolik,zrejmd 
by nestadily -  takovy byl z£jem.

M. Kellner

byt pouze z gumy, kterou je moino zakoupit 
v 0SSR.

Ζ ka2dd soutdie je nutnd vypracovat vysled- 
kovou listinu, kde bude uveden pofadatel, od- 
povddny funkciondf, datum kondni soutdie, 
jmdna soutdiicich, vysledky jednotlivych letu 
a celkovy soudet. Do konedndho hodnocent se 
ροδιΊέ nejlepdi vysledek z jednd ze tfi soutdii, 
Cidast na vdech tfech v§ak neni podminkou.

Do 1. fijna 1978 ohldsi pofadatel mistnich koi 
nejlepdi vysledek pisemnd naadresu: Sekreta- 
ridt Ustfedni rady modeldfskdho klubu Svazar­
mu, Opletalova 29, 116 31 Praha 1. Souddsti 
hidden! musi byt vysledkovd listina.

Po zpracovdni budou nejlepdi vysledky zve- 
rejndny v dasopise Modeler. Nejiispddndjdi tfi 
sout§2fci dostanou v§cn6 ceny a prvni tf i v ka i- 
d6 kategorii budou ροζνέηί v listopadu do 
Prahy na XI. rofinik akce L0t£me pro v^s na 
Letenskd p lin i, kde prob6hne finale sout§2e.

Komlse m lideie LIRMoK

V Sebechlebech
na okrese Zvolen zaloiilo dvandct nad- 
§encCi model^rsky klub v roce 1975. Pri 
pfekon0v0ni po6£te6nich t§ ikosti jim po- 
mohli soudruzi z MNV Zvazarmu, takze jiz 
po necelem roce se 2£ci z krouzku zudast- 
nili prvni sout62e -  okresniho preboru. 
V nem P. Roziok zvitezil dokonce ve dvou 
kategoriich (A1 a F1A) a po OspSchu na 
krajsk6m preboru obsadil p£te misto v ka­
tegorii A1 na preboru SSR.

Star§i Clenove klubu mezitim nezahale- 
Ii -zOcastnili se propagadnich akci u pri- 
lezitosti 1. a 9. mdje, Dne letectva, bran- 
nych dnu atp. NejvetSi tispech v§ak m6lo 
model£rsk6 odpoledne v Sebechlebech. 
§patn6 podasi neubralo nic z naddeni 
modeterCi a tak se uskutednila soutdz 
kategorii SUM, A1 a F1A. Po jejich ukon- 
deni si mohli mladi div^ci vyzkoudet pilo­
t s  upoutaneho modelu s dvojitym rize- 
nim pod vedenim zkudeneho instruktora. 
ΖένέΓ odpoledne patril vystoupeni L. Ro- 
zioka s RC modely a vystavd vdech ziicast- 
ndnych modelu.

L  Roziok

Vladimir FIBICH

zadal modelar it v roce 1959 vKrajskdm 
dom§ pionynj a mladeie v Ostravd pod 
vedenim s. Mrizka. Jeho sestra a Svagr 
plachtarili na jiibyvaidm  letiSti 
v Hrabitvce a mlady Vladimir tarn byl 
pedeny vareny. V roce 1961 vstoupil do 
Svazarmu, nejprve pracoval v LMK 
Ostravan, pozddji v LMK Ikarus.

V roce 1964 sezCidastnil krajskdho 
kursu pro instruktory raketovdho 
mode^rstvf a to se mu stalo osudnym. Na 
prvnim mistrovstvi 0SSRpro modely 
raket v roce 1965 v Βτηέ jiz  obsadil druh6 
misto mezi juniory ve vySkovd soutGii _ 
raket, co2hoje£t0 vicepovzbudilo vp ric i.

Vyudil sevOU VlKG a v roce 1966 
nastoupil ke studiu na odborne vojenske 
Skole; od te dobypracuje varmdd6 a snad 
neni vojenskym tajemstvim, ZenemA 
dalekokletadlum.

V roce 1965zahajil karidru bodovade 
maket raket, vroce 1973si Γοζέίηΐ 
kvalifikaci i  na maketyletadel. VI6tech 
1971 a ! 1976vedlkrouZekmladych 
leteckych a raketovych modelirCi p ri 
ΜέϋΡ v Ostravi. Za6al v§akdZlkov$ 
studovat a to mu zabralo hodnd 6asu. 
Presto je odroku 1974jednatelem 
modeldrskdho klubu Ikarus p ri V$B
v Ostravd, mistopredsedou komise 
raketovych modeldfu KMR a pracuje 
i  v komisi raketovych modeldfu pri 
Llstrednim domd armddy a vede 
raketomodeldrsky krouZek u „svdho" 
vojenskeho Citvaru.

V roce 1975na preboru 0SR na Kladnd 
prekonal dva deskoslovenskd rekordy ve 
vydkovych soutdZich maket a raket se 
zatdZi. O rok pozddjiprekonal na 
celoarmddnim preboru pro raketovd 
modeldre svdtovd vySkovd rekordy
v soutdZi raket se ζέ ίέΖ ίs motorem 10 Ns 
a vsoutdZi maket ve tridd 40 Ns.

Rekordnl sdrie lonizatim (nakrdtko) 
skondila prekondnim svdtovych rekordu 
ve vydkovych soutdZich maket tr. 2,5 Ns 
a 10 Ns, kterd vdakdosudnejsou 
potvrzeny sekretarid tem FAI.

„Zbydek“  Fibich je  skromny, 
nendpadny a svddomity dlovdk, sportovec 
i  funkciondf, takZe sejistd brzydozvime 
o jeho daldich Ospddich vzodpovddndm 
zamdstndnii vesportu.
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METEOROLOGICKA
RAKETA

V obdobi 1964 az 1965 byla na Tokijske 
univerzite v Japonsku navrzena jedno- 
stupnova raketa urcena pro vyzkum hor- 
nich vrstev atmosfery. Motor na tuhe 
palivo udelil rakete MT-135 rychlost az 
1380 m/s a vynesl ji do vysky az 60 km. 
Tam se oddelila hlavice s pristroji, vraceji- 
ci se k zemi na pokovenem padaku. 
Celkem bylo vyrobeno 25 kusu teto rake­
ty, pet z nich v overovaci serii. Vysledky 
vyzkumu slouzily hlavne Japonskemu 
meteorologickemu ustavu.

ΜΑΚΕΤΑ v mefitku 1 : 5,8 je navrzena 
podle tovarni dokumentace a udaju ziska- 
nych na Parizskem aerosalonu v roce

DVA NOVE REKORDY CSSR 
S RC HYDROPLANEM

Zn«tmy praisky modeldr Vaclav §ULC 
uskutecnil 15. rijna 1977 k 60. vyrodi VftSR 
zdariiy pokus o prekonani rekordu 0SSR 
v dob§ tn/όηί letu a v ul£tnute vzdalenosti 
v uzavrendm okruhu.

Pocasi rekordnimu letu pralo: bylo slu- 
ηβδηο, vitr 3 a i 4 m/s. Pokus se uskutednil 
na koupaliSti Diban v Praze -  Vokovicich. 
Model po kr£tk§m rozjezdu po vodni hladi- 
ηέ odstartoval a zafcal prol6t0vat predepsa- 
nou b£zi 500 metru. Po spotrebovini paliva 
s n(m pilot pfist^l na vodni hladin£. Lettrval 
2 hodiny 52 minut (stary rekord 2 hod. 14 
min. 8 s); za tuto dobu model proletSI 
vzd0lenoet 172,5 km (stary rekord 38 km). 
Sportovni komisar Milan Vostry a casomSri- 
δί Jiri Raj§ner a Boleslav Vesely potvrdili, ie  
byly splnfeny podminky pro uzn^ni dvou 
novych rekordu 0SSR.

Technick6 udaje: model konstrukce V. 
Sulce \τ\έ rozp^ti 2800 mm, delku 1200 mm, 
celkovou nosnou plochu 89,10 dm2. Hmot- 
nost modelu pri rekordnim letu byla 4800 g, 
plo§ne zatiieni 53,8 g/dm2. Motor OS MAX 
.40 FSR (6,5 cm3), amat6rskou r^diovou 
soupravou byla rizena sm§rovka, vy§kovka 
a pripusf motoru. Motor i RC souprava 
pracovaly pocelyletbezz^vad. (V§)

MT-135
1975, kde byla jedna raketa vystavena; 
odtud jsou i fotografie.
Hlavni rozmery skutecne rakety (v mili- 
metrech): celkova delka 3242; prCimer 
trupu 135; delka hlavice 900; rozpeti 
stabilizatorCi 450; delka>trupu 2342; vnejsi 
priimer trysky motoru 110.
K STAVBE modelu (vsechny miry jsou 
v milimetrech): Trup navineme z peti 
vrstev hnede lepici pasky na trnu o pru- 
meru 22,5, obrousime a trikrat nalakuje- 
me a vytmelime smesi detskeho zasypu 
a nitrolaku. Po diikladnem vybrouseni 
povrchu trubky nastrikame bilym nitroe- 
mailem. Na vrtacce nebo soustruhu upra- 
vime delku trubky na 364,5 a na spodni 
strane (u motoru) naznadime tupou stra- 
nou noie zapich (3 mm od konce trubky). 
Na trnu o prumdru 18,2 navineme z peti 
vrstev hnede lepici p£sky trubku pro 
motor. Do balsoveho hranolu o rozme- 
rech 30 x 30 x 50 vyvrtame otvor, do 
ndhoi trubku vlepime (na trnu, aby se 
nedeformovala). Na soustruhu di vrtacce 
potom vysoustruzime spodni kuzelovou 
cast trupu. K dodrieni spr^vneho vnejsi- 
ho priimeru n^m pomCize prstenec uriz- 
nuty ze zbytku trubky pro trup. Po obrou- 
§eni, vytmeleni a nastrikani bilym nitro- 
emailem vlepime dil do trupu (na strane 
zapichu).
Hlavici vysoustruiime z balsoveho hrano­
lu o rozmerech 30 x 30 x 170, obrousi­
me, nalakujeme, vytmelime a po 
obroudeni prestrikame bilym nitroe- 
mailem.
Stabilizatory vyrizneme z velmi tvrde bal- 
sy nebo prekliiky o tl. 1, obrousime do 
tvaru podle vykresu a povrchove upravi- 
me jako ostatni dily. Na trupu a hlavici 
naznadime kruhovym vysekavacem na 
kOzi zapustene hlavy sroubu; drazky vy- 
tlacime sroubovakem. K trupu prilepime 
stabilizatory, pripadne nerovnosti spoju 
vytmelime a obrousime.
Hotovy model nastrikame bilym lesklym 
nitroemailem, ktery j i i  nelestime. Podle 
schema zabarvem nastrikame cervene 
barevne doplhky, tj. hlavici a pruhy na 
trupu a stabilizatorech. Napis vystrihne- 
me z hnede lepici pasky, nastfikane ze 
strany lepidla nekolika vrstvami dervend- 
ho nitroemailu. Po namoceni v teple vode 
takto zhotovene obtisky sejmeme na mo­
del. Napis na stab iliza tor zhotovime su- 
chymi obtisky (Propisot, Transotype). 
Hlavici a trup spojime gumovou niti 3 x 1  
a privaieme padak. Voditkaz hnede lepici 
pasky nebo z hlinikove folie prilepime ke 
kouskum bile samolepici folie a prilepime 
na trup.
Podle pouiitdho motoru Ize s maketou 
MT-135 startovat ve vyskovych i casovych 
souteiich maket ve triddch od 2,5 do 
40 Ns. Pri pou iiti m o to r rady VV vsak 
musime vdnovat zvysenou pozornost pri- 
lepeni stabilizator.

Anton REPA
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Η 1=5.8 KONSTRUKCE A.REPA

SVETOVE
REKORDY

KOSMICKYCH MODELU 

platne k 1.10.1977

Prehled rekordii evidovanych 
sekretariatem CIAM FAI je rozesil£n vidy 
v mesici rijnu, takie bohuzel chybi Cidaje 
o vykonech zeslanych keschvaleni 
v obdobi mezi vydanim prehledu 
a n^sledujici sportovni sezonou.

Jiz z letmeho pohledu je patrna 
dosavadni prevaha nasich raketovych 
modelarii -  z 24 registrovanych d rii 9 
rekordii 6eskoslovensti, 7 americti, 4 
rumun§ti, 3 jugoslavSti a jeden bulharsky 
modelar. R^di bychom zverejnili take 
prehled ceskoslovenskych rekordii. 
Bohuzel vsak modelari zasilaji 
sekretariatu LIRMoK pouzedokumentaci 
k uznani mezinarodnich rekordii 
a opomijeji moznost prilo iit dokumentaci 
a iadost o ustaveni 6eskoslovensk6ho 
rekordu ve smyslu narodnich 
pravidel.

1 S1A 436,4 m D. Madiarac, SFRJ 18.5.1975
2 S1B 507 m I, Radu, RSR 6.10.1974
3 S1C 1101m D. Larson, USA 29.11.1975
4 S1D 740,5 m A. Madzarac, SFRJ 18.5.1975
5 S2A 639 m V. Fibich, 0SSR 9.9.1976
6 S2B 1208,795 m D. Larson, USA 23.5.1976
7 S2C
8 S3A

611m
3 2 :4 2

O.Saffek, CSSR 27.6.1970

(m in : s) E. Ballo, RSR 22.5.1971
9 S3B 3 9 :2 5 J. Dyer,

S. Hunsicker, USA 1.8.1976
10 S3C 9 :0 3 I. Ivando, 0SSR 27.8.1976
11 S3D 3 1 :0 4 • S. Morariu, RSR 2.11.1975
12 S4A 6 :2 2 B. Rambousek, 

0SSR 25.3.1973
13 S4B 7 :4 6 V. Sabljar, SFRJ 1.10.1972
14 S4C 1 1 :4 8 G. Youngren, USA 8.8.1975
15 S4D 4 5 :2 8 Ch. Flanigan, USA 11.11.1975
16 S4F
17 S5A

6 8 :5 2
neustaven

G. Youngren, USA 7.3.1976

18 S5B 214 m E. Egri, RSR 1.11.1975
19 S5C 514 m S. Kala, CSSR 4.10.1975
20 S5D 552 m V. Fibich, 0SSR 9.9.1976
21 S5F 460m I. Ivanio, 0SSR 28.8.1976
22 S6A 1 :1 8 V. Kucera, 0SSR 8.9.1976
23 S6B 3 :0 3 K. Vasiljev, BLR 2.10.1976
24 S6C 3 :3 5 W. 0 . Donovan, 

USA 2.8.1976
25 S6D 2 :3 7 V. Kudera, CSSR 9.9.1976

Zpracoval 0 . § A FFEK
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Έ Ά
Jak ja to delam

Jaromir BILY
LMK Mdlnik

I
Modely 
pro zavody

okolo
pylonu

Budeme zavodit okolo pylonu? Tdmito 
slovyzadlnal k ritkya  nepriliS optimisticky 
blinek v M odern  5/1972. Pozddji jsme si 
v M odern  predetli: „Z ivod  okolo pylonCi 
podle soudasnych pravidel FAI neni vhod- 
nou kategorii pro n is . . .  " isp a tfid n ym  
zduvodndnim. Oditisvddkove libilizavody 
okolo pylonu v zahranidi jako horrory, 
dim i potvrdili domndnky, ie  na „p lno- 
krevnd" pylony FAI nemime. Skupina 
naddencu z Prahy 10 (ale nejen z Prahy) 
v dele s M. Vostrym proto vypracovala 
zkudebni pravidla pro z ivod  okolo pylonij 
pro modely s motory 2,5 cm3; ta byla 
schvilena a zverejnena v M odeliri 2 / 
1975.,, Pylony" dostalyzelenou a v Praze 
se uskutednil i prvnizivod. Νονέ katego- 
rie se vdak nerozdirila podle odekivani. 
Prukopnlci v itiin o u  vydrieli, ale d a lii se 
k nim nepridali.

Zaditkem roku 1977 se objevila zku- 
iebn i s irie  motoru MODELA-MVVS 6,5 F. 
Velmi vykonny, i  kdy i nikoli speciiln f 
„pylonovy" motor vzbudil z ijem  o kate­
gorii F3D (pylony FAI). J i i  na velikonodni 
soutdi v Hradci ΚΓάΙονέ prijelo best mode- 
lirCi se zbrusu novymi modely podle pra­
videl FAI. Pro dpatni podasi vdak byl 
zivod odvolin a premidra se konala a i  
v kvdtnu 1977 na Mdlnice. Dnes j i i  m ime 
za sebou dva zivody podle pravidel FAI 
v 0SR a jedno vitdzstvi bratri MalinCi na 
mezinirodni soutdii v Madarsku.

Zkudenost tr i let (v kategorii F3D jedno- 
ho roku) nepotvrdila pesimisticke pro- 
gndzy. Je tedy das shrnout poznatky na 
formulovat zivdry, ktere by mohly byt 
voditkem pro ηονέ zijemce o tyto atrak- 
tivnl kategorie.

Nei zainete uvaiovat o stavbS modelu, zvaite, 
zda ,,na to m£te" jako piloti. P ilo ts  dobreho 
rychl6ho modelu neni obti2n£ -  z hlediska 
div£ka vypada rozhodn§ n£ro6n§ji, ne ijako  ve 
skute6nosti je. Pokud ale musite pfi ΙόΙέηί 
my.slet na pohyby fidicf p£ky, pfi letu proti sob§

si pletete pravou a levou zatiCku a bojlte se I6tat 
n iie  nei ve dvaceti metrech, radSji zatim nedo- 
statky nebo Spatn6 n£vyky odstraftujtepfi Ιέίέηί 
s ..normdnimi" modely a na z£vody kolem 
pylonu se je§t6 n§jaky 6as pouze divejte.

Na dosud uskutefcndnych z£vodech se fada 
div^kii -  model£fii dala slySet, ie  to tak6 zkusi. 
Zatim ale zustali pouze u slov. Pravd§podobn§ 
ze dvou duvodci:

Ve νέΐδίηέ prfpadu by museli postavit novy 
model odpovfdajici pravidlum. Ti, kteff si nejsou 
pfedem jisti vysledkem, to pova iu ji-feknSm e- 
za neekonomick6. Pokud by m ili moinost 
zkusit si zaz^vodit s jakymkoli modelem, zbavili 
by se moin£ zbytebnych obav, zejm6na pokud 
by δίο o z£vod vyhradnS pro nov£6ky. Tento 
probl6m snad vyfe§l pfipravovany n£borovy 
z£vod o Cenu Modely.

NSktefl by se ιηο ίηέ odhodlali ke stavbe 
speciainiho modelu, ale museli za6lt doslova na 
ζβίβηό louce, protoie tem6f i&dnd zkuSenosti 
z tohoto oboru u n£s nebyly dosud zvefejngny. 
I to je moina odradilo. Tento nedostatek se 
pokuslm zmlrnit n£sledujiclmi f^dky, v n ich i 
jsou shrnuty jednak zku§enosti, kter6 jsem 
zlskal a ovSfil si na dvou modelech kategorie 
RC-P a na jednom modelu kategorie F3D, 
jednak poznatky zlskan6 ze zahraniinfch iaso- 
pisu. Zejm6na se zam§flm na modely n£rodni 
kategorie RC-P. Cl^nek je sefazen ve sledu, 
v jak6m by se mdy odvljet Civahy o uva2ovan6m 
modelu.
Radiov^ vybaveni

Podle pravidel musl I6taf pfi zavodi vice 
modelu najednou, takie je podminkou, ie  pfijl- 
maS je superhet. Souprava musl byt proporcio- 
ηδΐηί, nejm6ne dvou, I6pe v§ak tfl a i 5tyf 
ρονβίονέ. RozmSry pfijlmaCe, serv a zdroje 
ovlivfiuji zejm6na u modelu kategorie RC-P 
podstatn§ tvar a konstrukci trupu.

Motor
V iivahu pro kategorii RC-P pfipadaji vSechny 

typy motorii MVVS o zdvihov6m objemu
2,5 cm3, svyfukem orientovanym dozadu. Vyf jk  
smSfujlci dozadu neni podminkou, je vsak 
v§t§inou vyhodn§j§i z hlediska konstrukce. 
V dalSich f^dclch budu pouiivat kbdu, jim ijsou  
oznaSeny ηονέ motory Modela-MVVS: G -  
motor se ihavici sviikou (ihavicf vloikou); D -  
samoz^palny motor; F -  motor s pfednim 
s£nim; R -  motor se zadnim sέn(m.

Motory G (ζνΙέδίέ pfi pou iiti ihavici vloiky) 
jsou vykonn§j§i ne i motory D. Motory F a R jsou 
vykonem rovnocenn0, volbaje tedy motivov£na 
jinymi hledisky. Μηέ vyhovuje lepe motor F pro 
del§i pfedni 60st, umoirtujici §tihlej§f fe§eni 
pfedni i^s ti trupu. Jehla karburAtoru a palivova 
hadi6ka sice pfek^ieji pfi Ιέβηέ kapot^ii, to 
v§ak Ize vyfe§it pfemίstέnίm ρβϋνονέ jehly. 
Dpravenou trysku s jehlou (kterou je moino 
navic ovlidat dal§im servem) Ize to tii umistitdo

voΊnέho prostoru za motorem, takie do difuz6- 
ru je ρπνέΟέηο j i i  βρΓένηέ d0vkovan§ mnoistvii 
paliva.

Pro motory R zase hovoff skuteCnost, ie  
klikovy hfidel neni naru§en saclm otvorem a je 
tudfi ρβνηέίέί (men§i moinost zlomeni), saci 
diskov4 §oup^tko navic dένέ v6t§i moinosti pfi 
pfipadnych ύpravέch fiasov^ni βέηί.

Zatim jsem pouiival pouze neupraven0 mo­
tory MVVS G i D s difuz0rem pro tlakov0 ρΐηέηί. 
U motorij G pouifvim  ihavicf vloiku; proti 
ihavici svi6ce ρπηέδί zisk a i 2000 ot./min.

Motor montujeme na tuhέ, nejtepe kovov0 
loie. Prakticki je le ia ti mont0i, invertni zase 
vychAzi aerodynamicky neiiistSji, ovSem za 
cenu znesnadnέnί spou§t§nf a obsluhy motoru. 
Vhodnym uspof^d^nim ρβΐίνονέ n id rie , pfi- 
padn§ pouiitim  pomocnych zafizenf, Ize tyto 
nevyhody odstranit (viz stat' o n^driich). Mont^i 
motoru v ηοπτιέΐηί poloze je vhodni z hlediska 
obsluhy, ale ρπηέδί probl0my zejm§na s umfs- 
tdnim tlum iie  vyfuku. Pfi mont£2i motoru R je 
nezbytnd ponechat mezi Listim hrdla karbu^to- 
ru a pfep^ikou dostate6nou vzd^lenost -  nej- 
mέnέ 10, I0pe 15 mm (15 a i 20 mm pro motor
6,5 cm3). U n§kterych zahraniinich modelii je 
pfiv^ddn vzduch do karburatoru vzduchovo- 
dem. Za pfijateln§j6( povaiuji vyfe6eni motoro- 
νέΐιο prostoru tak, aby v n6m byl s tily  pfetlak 
vzduchu.

PallvovA n^drz
Lze pouiit stejnou n£dri jako pro akrobatic- 

k0 RC modely, tedy saci. Vhodn0j6f je ale n0dri 
tlakov0. Pro6?

V saci nέdr2i je atmosfericky tlak, pfipadn§ 
velmi slaby pfetlak, zavedenyztlumi6e. Motor si 
tedy musi palivo ηββέΐ. Proto musl vzniknout 
v mistd trysky karbur£toru podtlak vlivem zvy6e- 
ηέ rychlosti proudu vzduchu ve zmenδenέm 
prufezu difuz0ru. Priifez difuz0ru (a tud ii 
i mnoistvf vzduchu pfiv0d§n§ do motoru) je 
tedy omezen poiadavkem dostate0n0ho 5έη(. 
Pokud bude dod£vka paliva nez0visl^ na saci 
schopnosti motoru, je toto omezeni prufezu 
zbytefin0. PrCimSr difuz0ru je pak moinozv6t6it 
na optim0lni rozm6r z hlediska maximilniho 
vykonu motoru. Motor s tlakovym plnέn[m je 
ν^οηηέίδ ί, jeho chod je pravideln6j6f, mέnέ 
z^visly na m§n(cf se vy$ce hladiny paliva v n£dr- 
2i. Navic Ize motor jednodu6e zastavit preplave- 
nim -  ale o tom a i pozdSji.

Difuz0r pro tlakov0 ρΐηέηί νδβίηέ trysky pro 
odebirctni tlaku z klikov6 skf(n§ je dod^vln ke 
kaidέ ..dvaapCilce" MWS. Osvέdδenέ provede- 
ni n0drie je na obr. 1. Ve dvou modelech m0m 
n^dri νέΐοονόΐιο tvaru, βρέίβηου z konzervove- 
ho plechu. ν δ β ο Ι^  trubky jsou mosazn0, pfi- 
ρέίβηέ zevnitf ke st§n0m. Celem nέdr2e a moto- 
rovou ρ ίβ ρ έ ί^ υ  trupu proch^zeji v takovych 
mistech, aby pfipojen0 ηβορΓβηονέ hadiiky 
mohly byt vedeny co nejCi6eln6ji k potfebnym

l l l l ( ( ( ( R C ) ) ) l l l l l · · ·
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PLOCHA KR 22,2dm'
PLOCHA VOP 4,3 dm! 
HMOTNOST MIN. 1200 g 
MOTOR MVVS2.5GP

in in
Csl in,

in
CD

■Θ·) m
O

RC-P model 2
ROZPETI
DELKA

1095 mm 
850 mm

mistum. V modelu s inverting ulolenym moto- 
rem mgm plastikovou ngdrl  s ohebnou (neo- 
prenovou) saci trubigkou se zgvaiim, aby bylo 
mozne spouStgt motor v modelu ,,na zgdech". 
V kaidgm pripadg musi byt instalace reSena tak, 
aby v pripadg preplaveni motoru pri spouSteni 
bylo moing vypustit tlak z n£drie. Objem ngdr- 
2e75 cm3(175 cm, pro,,§estapijlku")posta6uje 
pro let i pripadny dvouminutovy bgh motoru 
pred startem.

Do hadigky vedouci ke karburgtoru se dopo- 
ruguje zaradit ijginny palivovy filtr, ktery je 
nutng po kaidgm Igtgnf vygistit.

Zastavovgni motoru je moing bucf vyp j§tg- 
nim pretlaku z nadrie (uvolngnlm skrlpnutg 
plnici hadigky), preruSenim dodgvky paliva 
(skfipnutim privodnl hadigky nebo pomoci ven- 
tilu) nebo preplavenim motoru uvolngnfm skrfp- 
nutg preplavovaci hadigky ustici do preplavova- 
ci trysky v hrdle karburgtoru. (U motoru R Ize

preplavovaci hadigku pouze nasmgrovat do 
hrdla karburgtoru.) „Skripaci" zarizeni, kterg se 
mi ping osvgdgilo, je na obr. 2. Vyzkougel jsem 
vgechny popsang zpiisoby zastavovgni motoru. 
Prvnl dva jsou vhodng pro motory D, treti 
zpCisob (preplaveni) je vhodny pro motory G, 
u n ich i by ostatnf zpiisoby mohly zpiisobit 
spgleni ihaviciho vlgkna. K zastaveni motoru 
Ize pou iit samostatng servo nebo vyuift kraj- 
nich vychylek serva smgrovky, kfidglek (ping
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prav&) nebo vySkovky (pine potla6eni). Tyto 
vychylky se to tii nepouiivaji pri bSinem letu. 
Vychylky Ize pouiit pouze k odji§t§ni zarizeni, 
nebot' musi byt velmi kr£tk£, aby se yyrazne 
neprojevila na letu modelu. U n£s nej6ast§ji 
poui(van6 zas\avov0n( potla6enim vy§kovky by 
mohlo byt posuzovano jako nevyhovujici pra- 
vidliim FAI, protoie je spojeno se zm§nou 
hladiny letu.

Koncepce modelu
V§t§ina zahraniCnich modelu jsou dol- 

noploSniky, nebot' v USA (odkud se tato 
kategorie do sv§ta rozSirila) pravidla sta- 
novi, ze model musi byt polomaketou 
skute£n£ho letounu letajiciho zavody 
okolo pylonu. Z aerodynamick§ho hied is- 
ka je nejvhodn§j§i strednoploSnik, toto 
re§eni je v§ak zejm^na pro model katego­
rie RC-P prakticky nemoine (v trupu by 
nezbylo misto pro RC soupravu). Aerody- 
namicky vyhodny je i hornoploSnik. Po- 
kud se u skutebnych letadel 6asto daνέ 
prednost dolnoploSniku, ktery je obecne 
aerodynamicky mene vhodny, vedou 
k tomu zejmena konstrukfini diivody. To- 
te i plati pro modely.

Oba moje ,,mal6“ modely jsou dolno- 
ploSniky, model kategorie F3D je neco 
mezi stredo a hornoploSnikem. DalSi mo­
dely uvaiuji jako dolnoploSniky, kon- 
strukCne i technologicky mi vych£zeji 
Ιέρβ. K tomu je§t§ poznamku: stale pre ii- 
vajici nedCivSra k dolnoploSnikiim z diivo- 
dCi Lidajn§ horSich letovych vlastnosti 
nem£ opodstatn§ni.

Misto ,,kucharky“ , jak navrhovat model 
kategorie RC-P, uvedu postup, ktery jsem 
poufil pri navrhu sveho modelu; osved6il 
se po v§ech strankach. Vysledky Ovah Ize 
pochopitelne pouiit i pro jine modely.
Proporce

Po zkusenostech s predchazejicimi 
modely, ai  prfli§ necitlivymi navySkovku, 
jsem se rozhodl pro krat§i model s men§i 
ploSnou d6lkou a s t§2i§tem vice vzadu 
(v 32 % SAT; prvni model ηηέΙ teiiSte 
v 28 % SAT). Za6atecnikiim ale doporu- 
6uji polohu teiiSte mezi 25 ai  28 % SAT.
KHdlo

Model pro zavod okolo pylonu m£ letat 
co nejrychleji, a to i v zatacce o velmi 
matem plomlru. Na druhe stran§ musi byt 
schopen pfistat „rozumnou" rychlosti.

V obou -  jinak protichCidnych rezimech -  
hrozi stejne nebezpeci: pad vlivem pre­
kroceni kritickeho uhlu nab§hu (jednou 
pri maxim£lni rychlosti vlivem prekroceni 
max. soucinitele vztlaku v ostre zatacce, 
podruh6 vlivem pretazeni pri rychlosti 
blizke p£dove). Poiadavky na minimalni 
odpor na jedne strand a udrieni nadkritic- 
keho obtekani pri techto meznich re±i- 
mech na strane druhe Ize aplikaci ζηέ- 
mych re§eni uspokojive sladit. Stihlost 
kridla by mela byt v rozmezi (i> = 5 az 6, 
piidorysny tvar kridla vyhovuje lichobez- 
nikovy, nejlepe s prirnou nabeinou hra- 
nou (tedy s malym negativnim §ipem -  
pozor pri lokalizaci teziste!). Profil by mel 
byt dvojvypoukly, s geometrickym pre- 
kroucenim asi -2 ° . To jsem pouiil u popi­
sovaneho modelu; v zahranici se hodnd 
pouiiva na konci kridla profil s rovnou 
spodni stranou, a to bud' bez anebo 
s velmi malym geometrickym prekrouce- 
nim (do - 1 s). V obou pripadech by neme- 
la hloubka kridla na konci klesnout pod 
150 mm. Nabezna cast kridla ma byt u ko- 
rene ostra (o polomeru 0,5 mm); k vnej- 
§im koncum by se mel polomer zakriveni 
plynule zv§t§ovat a i na 1,5 mm. Tak bu- 
dou vytvoreny podminky k tomu, aby 
v pripade prekroceni Cymax do§lo k odtr- 
zeni proudnic nejdrive u korene kridla 
(model se sice bude prosedat, ale bude 
i nadale riditelny kridelky). Vzepeti kridla 
podle planku Ize doporuiit pro dolno- 
plosniky, pro hornoploSniky mCiie byt 
men§i, pripadne zadne. Vychylky kridelek 
jsou u popisovaneho modelu ± 6 mm 
(m ireno na odtokove hrane). N§ktere 
zahrani6ni modely jsou rizeny jednim 
(pravym) kridelkem s plochou zvet§enou 
o 30 %. Zkusil jsem to (odpojenim a za- 
blokovanim leveho kridelka), ale neshli- 
dal jsem vyhodu krome uspory prace pri 
stavb6.

Kridelka byvaji u zahranifinich modelti 
casto propojena se sm§rovkou, a to cas- 
teji v pripadech ovladani pouze praveho 
kridelka. Mohla by se vyskytnout otazka, 
zda Ize letat okolo pylonu s modelem 
rizenym smSrovkou misto kridelek (tedy 
s modelem typu RC M2). Je to mo2ne, 
vzepSti je v§ak treba zv§tsit (u dolnoploS- 
niku) na 5 a i 6° (na ka2de strane), aby se 
model vlivem druhotneho Ci6inku kormi- 
dla rychleji naklonil. S kridelky se v§ak 
v kazdem pripade „to6 i" rychleji. Dokazu- 
ji to i zkusenosti ze sveta, kde se smerovky 
pouZiva jen pri vzletu nebo pri oprave 
kursu -  nikoli v zatafice.

Kridlo by melo mit hladky povrch bez 
zbytecnych vystupkCi. St^rbiny mezi kri- 
dlem a krid0lky by m§ly byt co neju2§i, 
koncove oblouky co nejpeCliveji tvarova- 
ne. Prav6 v posledni otazce neni mezi 
,,pylon0ri“  dosud jasno, uvitali bychom, 
kdyby se o tvaru koncovych obloukCi 
vzhledem k letu v ostre zatacce vyjadril 
nektery z naSich modelarO -  aerodyna- 
mikCi.

Kridlo byva vetSinou z co nejlehiiho 
eneneho polystyrenu, potazeneho leh- 
ou balsou a dale povrchove upravene 

znamymi f-ostupy. Nejvyhodnejsi je povr- 
chova Ciprava ze skelne tkaniny prilepene 
epoxidem ve vakuu. S touto metodou maji 
u nas asi nejvicezkusenosti bratri Malino- 
ve a ing. Hajek, kteri je snad brzy zvereini. 
Podvozkove nohy jsou u popisovaneho 
modelu upevneny v kridle obvyklym zpu- 
sobem, kola jsou zhotovena specialne 
pro tento model (Sirka disku je ve stredu 
10 mm). Hlavy polyamidovych Sroubu dr- 
ϊ \cich kridlo by mely byt zapu§t§ny.

Ve svych modelech jsem umistil servo

pro ovlad£ni kridelek do trupu, takze pri 
ka2d§ demontaii kridla musim odpojit 
tahla. Sledoval jsem tim ochranu serva 
(ktere je vyssi nez tlouSfka profilu) pri 
pripadne havarii. Reseni se mi osv§dcilo 
a mohu je doporufiit.

Trup
modelu Ize zhotovit z balsy. Pouziti skel- 
neho laminatu je vsak v^hodndjSi: pri 
dodrieni predepsaneho minimalniho 
prurezu trupu ziskame vet§i prostor pro 
RC soupravu a doplnky. Take pri navrhu 
trupu je vyhodne snazit se o aerodyna­
micky co nej0ist6j§i reseni. Napriklad 
predni 6ast trupu popisovaneho modelu 
plynule navazuje na vrtulovy ku2el o prn- 
meru 25 mm; kruhovy priifez laminiitove- 
ho trupu se zv§t§uje az do poloviny 
hloubky kridla. Mohutnymi prechody 
mezi trupem a kridlem jsem se sna±il 
sn iiit na minimum §kodlive odpory v mis- 
te, ktere je nejvetSi aerodynamickou sla- 
binou dolnoploSniku.

Motorove loze pro invertng ulo^eny 
motor je vyfrezovano vcelku s motorovou 
prepazkou z jednoho kusu duralu a je 
zalaminov£no do prid§ jiϊ  pri zhotoveni 
trupu, ktery je proto laminovan na pozitiv- 
ni forme (kopytu). Kryt motoru je zhoto- 
ven zvla§f a je priSroubovan na motorove 
loze, s nimz presne licuje.

Model zatim I6tal bez zakryteho valce 
motoru a pl£novaneho „lad§neho vyfu- 
ku“ , s prozatim kapkovitym telesem pod 
kridlem, &by trup bez kapoty v£lce mel 
predepsany prCirez. Presto je o tridu rych- 
lej§i ne i pfedchέzejίcί model s tymf mo- 
torem. ZlepSeni jsem pfedpoklddal, pri- 
znavam v§ak, ie  vysledek pred6il moje 
ocekavani. Prekvapil i soupere -  nedali si 
vymluvit, ze model nepohani specialne 
upraveny motor. To je dal§im dCikazem, 
jak hodn6 zalezi na vhodnem tvarovani 
modelu.

Svisla ocasni poloha
je balsov^, ρπίβρβηέ na tupo na trup 
a nemei kormidlo. Proti jinym modelCim je 
pom§rn§ mala (pouze o plo§e 1 dm2), 
prestoSe je predsazena pred VOP.

Kabina
je slepena ze dvou boCnic z celuloidu tl. 
1 mm, takie m^ trojiihelnikovy prurez.

Vodorovna ocasni plocha
z balsov^ho prkenka tl. 5 mm je ve stredni 
££sti zesilena prilaminovou skelnou tka- 
ninou. Zasouva se zezadu do vyrezu v tru­
pu, kde je upevnSna kolikem na nab§2ne 
hranS a jednim nylonovym Sroubkem M3 
na odtokove hrand. Timto feSenim jsem 
sledoval snadnou vym§nu dilu (pokusy 
s velikosti, vym§na v pripadS havarie atpT. 
Kormidlo tvori 25 % celkov0 plochy VOP, 
vychylky δΐηί 6 mm nahoru a 4 mm dolu 
(mgreno na odtokove hrane).

Vrtule
V oblasti vrtuli jsme u n£s na samem 

poc^tku pokusCi. Mne se nejlepe osv6d6i- 
ly vrtule Graupner Super Nylon o rozme- 
rech 180 x 100 a 180 x 120 -  zatim se mi 
nepodarilo zhotovit lep§i. U modelu kate­
gorie F3D ie situace obdobn£, navic ] \ ϊ 
jist§ nebudeme (ve vlastnim zajmu) po- 
u2ivat plastikove vrtule -  pravidla povoluji 
pouze drevene dvoulist6 vrtule. Zatim 
dosahujeme prakticky stejnych vysledku 
i s velmi ruznymi vrtulemi o prCimeru 220 
a i 240 a stoupani 120 a i 170. Na tomto 
poli nas ceka v budoucnu asi nejvic prace.
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Palivo
je jednotne, staci je prefiltrovat. . .

Pilot
se behem zavodu desetkrat otoci o 360° 
a pritom se musi orientovat tak, aby ve 
spravnem okamziku prestal ,,tocit"zatad- 
ku a nasadil spravny kurs -  prakticky 
,,naslepo“ , pouze podle pokynd pomoc- 
nika. Pilot nesmi mit strach z blizkosti 
zeme di jineho modelu - ukvapene reakce 
mohou skoncit havarii nebo srazkou.

Pomocnik
je pri zavode okolo pylond dblezitejsi nei 
v kterekoli jine kategorii, s vyjimkou tymo- 
veho zavodu. Nepomaha totiz pouze pri 
startu, ale musi navadet pilota behem 
celeho zavodu. Proto velmi zaleii na 
sehranosti dvojice. Informace o oprav§ 
kursu delsi 1 sekundy je totiz bezcenna- 
pilot jiz nema cas ji realizovat. Pokud by 
pomocnik daval povel k zatadce az podle 
signalu praporecnika, pakjeho pilot bude 
beznadejne zaletavat za pylon a prodlu- 
zovat si zbytecne trat.

Predpokladem uspechu
v zavode okolo pylonCi je nejen rychly 
model a dobra pilotaz, ale predev§im 
spolehlivost -  je treba doletat vsech deset 
okruhu. Prvniho naseho zavodu podle 
pravidel FAI se zdcastnil znamy modelar 
s modelem Middle Stick. Jelikoz to byl 
prvni zavod vubec a rychlost modelu 
vzbuzovala spise Osrnev nez obavu, byl 
pripuSten i s ,,nepredpisovym‘‘ modelem. 
Teprve posledni let rozhodnul, ze tento 
model nevyhral. Skoncil v celkovem pora- 
di druhy, prestoze pokazde doletaval do 
cile se ztratou jednoho az dvou okruhu -  
pokud ovsem neiatal sam, kdy2 souperi 
odpadli pro riizne zavady.

Zavod okolo pylonu je velmi zajimava 
kategorie, pritailiva i pro divaky. Navic je 
zde hodnoceni objektivni: nic se nebodu- 
je a stopky neliou. Dnes patri ke svetove 
spicce 6asy pod 100 s. U nas zatim nejlep- 
§i das dosaieny v zavode je 2 : 02, pri- 
demz mame velke rezervy v obletavani 
pylonu, o dalsich rezervach ve vrtulich 
apod, nemluvd. Dnes je ji2 jasne, ie  
tvrzeni ,,na to nemame" neni v soudasne 
dobe jiz opodstatndne. Budeme tak dobri, 
jak usilovne budeme pracovat a letat. 
Abychom v§ak mohli zavodit, musi nas 
byt vice a musime poradat vice z^vodii. 
Letanim „jen tak“ se dale nedostaneme. 
Z0vod, v ndmi leti ,,prsa na prsa" dva 
modely od zadatku do konce (o trech 
modelech nemluvd), je u nas stale spise 
vyjimkou, kdyi se ale povede, stoji ta 
podivana za to!

V pridti sezdne ta bychom si jiz nemeli 
nic odpoudtdt, od noseni prjleb pres 
duslednd dodriovani pravidel (predepsa- 
ηέ tlumide atp.) aϊ  po organizaci zavodCi. 
Divdky a vdechny, kdo nejsou bezpro- 
strednimi Odastniky zavodu, je bezpodmi- 
nedne nutne udriet v predepsane bez- 
pecne vzdaienosti. Vzdyt’ mimoradna 
udaiost pri zavodu okolo pylonu by bylo 
to nejhor§i, co by nas mohlo v podatcich 
rozvoje pekne nove kategorie potkat.

Napsal jsem to, co povazuji za nejdule- 
2itej§i. Je moine, ze dtenar si povzdech- 
ne: Tohle prece vim, ale jak se de ia . . .  
NapiSte tedy redakci, mezi stavajicimi 
,,pylonari“  se jistd najde ndkdo, kdo bude 
znat odpovdcf.

Dna 6. 1 1 .1977o 12.45 hod. p rile te l 
na hran ice  0SSR a ZSSR vo Vysnom  
Nem eckom  rad iom  ovladany m odel, 
kto ry  p riv iezo l zastupcom  sovie tske j 
branne j organizacie  DOSAAF p o -  
zdravy k  60. vyrociu Vel’ke j o k tob ro - 
vej soc ia lis ticke j revolCicie.

TOto sprdvu sme si mohli precitat' 
v dennej tlaci. Iniciatormi akcie boli cle- 
novia LMK pri Miestnom aeroklube Zva- 
zarmu v Holici: m. s. Olin Vitasek, Vojto 
Eros, Pavol Valiich a Peter Karnos. Ko- 
necna zastavka modelu mala byt' povodne 
Moskva, ale pre nedostatok casu potreb- 
neho na vybavenie prislusnych formalit sa 
za miesto predania zdravic zvolila statna 
hranica vo Vysnom Nemeckom.

Model startoval 31.10.1977 od pamat- 
nika hrdinu SNP Mirka Nespora v Holici 
a prva etapa s medzipristatim v Senici 
a Bratislave koncila v Nitre. Daldie etapo- 
vezastavky boli v Banskej Bystrici, Rimav- 
skej Sobote, Kosiciach a Michalovciach. 
Celkove preletel model 639 km behom 6 
dni. Bol ovladany radiovou sOpravou Va- 
rioprop 12 S z automobilu GAZ M 461, na 
ktoreho zadnd cast' bylo vonku namonto- 
vane sedadlo z osobneho automobilu. 
Automobil sa z technickych pricin pohy- 
boval rychlost’ou iba 70-80 km/h, pricom 
model lietal sotackami motorastiahnuty- 
mi asi na polovicu vacsinou sposobom 
podobnym lietaniu na svahu. Inak bol 
model este stale rychlej§i a ulietaval 
z dohfadu pilota. Pocasie celemu letu 
neprialo. Po cely cas sice vietor nefiikal, 
ale zakladna oblacnosti a hmly bola vacsi­
nou vo vyske 60-80 metrov. Iba pri prilete 
a odlete od pamatnika SNP v Banskej 
Bystrici pocasie dovolilo vystOpat’ do vy- 
sky asi 300 metrov.

Model pilotoval m. s. O. Vitasek, funk- 
ciu mechanika a druheho pilota zastaval 
V. Eros, automobil riadil P. Valuch adole- 
iitCi funkciu casorueraca a sucasne hos- 
podara vypravy zastaval P. Karnos.

Model konstrukcie O. Vitaska bol pro- 
pagacny hornoplosnik s dvojitym smero- 
vym kormidlom, s rozpatim 2400 mm 
a dizkou 1400 mm. Hmotnost' prazdneho· 
modelu bola 3800 g. Na jedno naplnenie 
nadrze (500 cm3) bol motor Webra Speed 
10 cm3 schopny pracovat’ 28-30 miniit. 
Prakticky to vyzeralo tak, ze vzdy po 20 
miniitach chodu motora zacala posddka 
vozidla vyhradavat' vhodnij pristavaciu 
plochu u cesty a to najma v dlenitom 
terene. Na rovinatom'terene, kde bolo 
dostatok priestoru, model letel az do 
spotrebovania paliva. VzhTadom na velmi 
nizku pristavaciu rychlost' modelu stadila 
v nOdzi pro pristatie i poorana poina 
plocha. Pri medzipristatiach model §tar- 
toval prevazne z ruky. Velmi t'aike Oseky 
letu boli pri prelete Sorpzky v okoli Ro2- 
navy a Dargova pri Kosiciach. Naopak 
lisek z Michaloviec po statnu hranicu za 
doprovodu prislusnikov VB bol vel’mi jed- 
noduchy, kratky a bez problemov, pretoze 
bolo i relativne pekne podasie.

Model pristai v priestore medzi cesko- 
slovenskou asovietskou colnicou napar- 
kovisku o rozmeroch peknej modeiarskej 
drahy. V prvych dtyroch etapach uletel 
model denne priemerne 120 km a to asi 
na 6-8 tankovani. Pocas letu sa nevyskyt- 
la prakticky iiadna porucha, iba jeden raz 
bolo treba asi v plovici etapy vymenif 
bateriu prijimaca, ktora bola pravdepo- 
dobne maio nabita.

Pocas celeho letu niesol model v prie­
store medzi trupom a nosnou plochou 
puzdro o rozmeroch 0  60 x 350 mm, do 
ktoreho sa vkladali pozdravne listy od 
spolocenskych organizacii v§etkych 
miest, kde boli etapove zastavky.

Celu akciu finandne podporili Krajsky 
vybor Zvazarmu v Bratislave, Okresny 
vybor Zvazarmu v Senici, OV KSS v Seni­
ci, OV S0SP v Senici a Miestny aeroklub 
Zvazarmu v Holidi. VSetkym patri vcfakaza 
uskutodnenie tohto preletu.

Majster iportu O. VITASEK
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leta pekne pomalu a nebude delatproble- 
my ani mene zkusenym modettrCim.

K STAVBi (vSechny m(ry v miiimetrech): 
Kridlo'\e vyriznuto z vybrouSene lehk§ baisy ti. 1'. 
U korene obou polovin jsou prilepena 2ebra 
z baisy ti. 1.5. Po prohnuti do profilu podle 
vykresu (nejl6pe nad teplem) je kridlo slepeno 
do vzepdtf; spoj je prelepen prouiekem tenk6ho 
papiru (Modelspan) a cely dil je natren ridkym 
dirj/m nitrolakem (vrchnim lesklym) a pfe- 
brouSen.

Trup je z ρβνηέ baisy tl. 3. Dritek vrtule 
z duralovdho plechu tl. 1 je po prilepeni ρπνό- 
ζέη k trupu tenkou niti. stejng jako prednf ζένέε 
svazku z ocelov6ho drdtu.

Vodorovn6 ocasni plocha z baisy tl. 1 je 
prilepena na pylon z baisy tl. 1,5. Svis/ά ocasni 
plocha z lehke baisy tl. 0,5 je po obrouSeni 
a prelakovcini prilepena na spoj pulek kridla.

Vrtule ma listy z baisy tl. 0,8 u korene, ke 
konci se ztenduji na tl. 0,4. N£boj z tvrd§iho 
dfeva ιτιέ p riim ir 7. Hridel z οοβίονέ struny 
o prCimSru 0,8 je dopln§n dv§ma sk)en6nymi 
korSIky o prCim§ru alespofi 2 mm a je ohnut 
a zalepen do n^boje, takie vrtule nem£ vol- 
nob§h.

Svazekz jedn6 smydky gumy Pirelli o prurezu 
1 x 4  pred kaidym letanim namaieme alespofi 
ricinem.

Pripadne nedostatky ve vyviZeni a serizenf 
modelu napravlme pfihyb0nim vySkovky (ktera 

byt ohnuta podle vykresu) a smSrovky. Pro 
prvnl let natodime do svazku asi 100 a2 150 
otodek, po ζβΙέίέηΙ muieme nat£Cet ai  750 
otodek. Model I6t£ stejn6 kruhy v motorov6m 
letu i v kluzu.

Karel Fllipdik, Cheb

„NECO“ NAVE0ER
vymyslel Lubomfr ΜΙΤΑδ z Buchlovic.

K STAVBi: Listy rotoru 1 a 2 z baisy tl. 1 mm 
jsou obrouSeny do profilu. Strednl st 3 spod- 
nlho rotoru z baisy o rozmerech 3 x 3 x 9  mm 
je ve stfedn(eastizpevn6nazobou stran tenkym 
celuloidem. Konce dllu jsou serfznuty tak, aby 
listy rotoru m§ly po pfilepenl nSbSh asi 30 a i 
40°.

Trup je slepen z list 4 o prurezu 1 x 1  mm 
z tvrd6 baisy a z Cal 5 a 6 z p fe k liik y  tl. 0,8 mm, 
v n ic h i jsou vyvrt6ny otvory pro h6Cek a hridel 
rotoru z kytarov6 struny o prum§ru 0,3 mm. 
Listy 2 se pfilepf k trupu tak, aby mSly opaCn6 
nastavenl n e i listy rotoru. Zbyv£ jen zavesit 
svazek z jedn6 smyCky gumy o prOmdru 
0,75 mm (z p£skov6 gumy do pradla) a po 
natoCenl 50 at 90 otafiek model vypuatjt (volny 
rotor je dole). Model vy ie tne 'do vysky 2 a i 3 
metry avolnym  p6dem pF istanezpS t-d iky male 
hmotnosti se mu nlc nestane. f

Pffjemnou z£bavu!



Vodice typu PNYaPNLY 
v modelarske praxi

(in) V poslednich letech -  i kdyz se 
o tom mnoho nevi -  vyrabi n. p. Kablo 
Kladno, zavod Vrchlabi, zajimave prove- 
deni slozenych, tzv. lepenych vodicCi 
v paskovb Cipravb. Jde o plochy vodib 
(obdobu bbzne dvou bi trojlinky) s jadrem 
z mbdi o priimbru 0,5 nebo 0,9 mm v pri- 
padb vodibii rady PNY, anebo o prurezu 
0,15; 0,35; 0,50 a 0,75 mm2 u vodicii rady 
PNLY. Ty maji j^dro z pleteneho medene- 
ho lanka, ktere mil 16,18,14 nebo 20 lian.

Vodibe obou typCi se vyr^beji ve velkem 
vybbru: Ize volit mezi 4 a i 30 vodici 
vzbjemne slepenymi. V pripade potreby 
Ize potrebny pocet vodibii naopak 
oddblit.

Vodibe obou typu jsou velmi ploche. 
tloubt'ka izolace je 0,4 mm, takie celkova 
tloubfka vodibe je podle provedeni od 1,6 
do 2,7 mm. Povolenb napbti, ktere Ize 
tbmito vodici privadbt na zarizeni, je 
500 V, provozniteplotyod -20do+60°C .

Moinosti pro uplatneni jsou tedy velice 
birokb, napriklad pri instalaci RCsouprav 
v modelech. Take ieleznibni m odern by 
vodibe novbho typu vyhodne vyuzili. Ha- 
bek je zatim v jedine veci: vodibe nejsou 
bbinb na trhu. Kluby a organizace by to 
snad mohly zkusit primo u vyrobce . . .

Zpracovani polotovaru 
nosnych ploch

bylo sice jiz popsano, neubkodi ale sezna- 
mit se s dalsimi zkusenostmi.

Polotovary nosnych ploch z peneneho 
polystyrenu, vyrobek podniku UV Svazar- 
mu MODELA kat. cislo 1500 a 1501, 
nejprve slicujeme. Z vnejsiho konce od- 
rizneme podle obrbzku klin; stybnou plo- 
chu obrousime tak, aby po prilepeni 
vzniknul ,,negativ“ 3,5 mm (mereno na 
vnejsim koncizadni bbsti). Nabeznou listu 
(osvedcila se slozenb ze smrkove libty 
2 x 10abalsy)aodtokovoulistuvyhoblu- 
jeme do patricneho tvaru s malym pridav- 
kem na opracovani, libtu nosniku (smrk 
3 x 5 )  pouze zacistime.

Kridlo slepime na pracovni desce nejle- 
pe epoxidem; odtokovou libtu podloiime 
tak, aby ,,negativ“ byl 4 mm. Povytvrzeni 
lepidla obrousime konce obou pulek kri- 
dla a pfilepime kofenova a koncova 2eb- 
ra. Pozornost venujeme zejmena slicova- 
ni otvorCi v kofenovych zebrech se zarezy 
pro spojovaci draty v polotovarech; ne-

p o t r e b n e
m a l i c k o s t i

Am erica firma C. Goldberg vyrabi pro 
z a / l i t in i ko lzvIaStni pruiinu. Pred nasazenim 
na podvozkovou nohu se zm0£kne tak, aby 
podbinb osy obou b£sti byly totoine.

(OL)

Pfekryt kabiny 61 motoru Ize prichytit k trupu 
pomoci jednoduchaho ,zlep&ovaku‘, ktery 
jeme naSli v basopise Radio Modeller. Vodici 
hranol 1 je z tvrdbho dreva; k pojlstce 2 
z ocelovaho dratu o priimbru asi 1 mm je po 
naviaknuti pruiiny 3pripajena podloika 4.

presnosti mohou mit za nasledek rozdilnb 
nastaveni obou pulek kridla. Po vytvoreni 
pouzder pro spojovaci drbty (z epoxidu -  
popsano v Modelari 3/1976) libty vybniva- 
jici nad povrch ohoblujeme hoblikem 
Narex a celek obrousime.

K polepeni Ize pouiit bud- papirovou 
tapetu (oboustrannb hladkou) nebo mi- 
krodyhu. V obou pripadech pouiijeme 
zredene lepidlo Herkules. Potah papiro­
vou tapetou je lehbi, mikrodyhou naopak 
teibi, pracnbjbi, ale vzhlednbjbi.

Polepujeme v obou pripadech nejprve 
spodni a potom vrchni stranu kridla. 
Tapetu po vyschnuti lepidla nalakujeme 
jednou vrstvou zaponoveho a jednou 
vrstvou vrchniho lesklbho bireho nitro- 
laku.

Mikrodyhu nastrihamenakusys malym 
presahem a Ibty rovnobbinymi s nbbbi- 
nou hranou. Po namobenivevlainevodb, 
kdyi jde podkladovy papir z mikrodyhy 
stbhnout, priloiime potah papirem naho- 
ru na kridlo natrenb Herkulesem. Po 
prihlazeni papir opatrnb stahneme, mi­
krodyhu vlhkym hadrikem uhladime 
a proti odlepeni zajistime libtami prilo ie- 
nymi na kraje kridla a sevrenymi kolibky 
na pradlo. Libty podloiime tenkym papi­
rem, aby se neprilepily. Po dokonalem 
vyschnuti kridlo nbkolikrat vytmelime pl- 
nibem pbru (dbtsky zbsyp a lepici nitro- 
lak), peClivb vybrousime a nastrikbme 
barevnym nitroemailem.

Hmotnost kridla potaieneho tapetou 
6ini asi 400 g a kridla potaienbho mikro­
dyhou asi 440 g. Vodorovnb ocasni plo- 
cha potaienb tapetou mb hmotnost asi 
40 g, potaiena mikrodyhou asi 47 g.

Miroslav Κιώάή, HaviPov

„Kapsy“ pro planzety
spolujici pulky kridla (hlavnb u vbtrofiCi) 
Ize jednodube spajet z opracovanych pas- 
kti kuprextitu na plobne spoje. Hotovy dil 
se zalepi mezi listy nosniku nebo k pre­
p a re  v trupu. Kdo nevbfi pevnosti, muie 
celek jebtb ovinout drbtem a zalit cinem.

N  PAJPMO
ΜέόΓ

L ·

Aby bylo uloieni patribne presnb, je nutnb 
pouzdro spajet primo na planietb.

Pro ulozeni v trupu staci pouze jedno 
pouzdro, do nbhoi se zasouvaji obb plan*· 
zety za sebou; jejich belo potom obrousi­
me do ukosu pod iihlem 45°.

Jiri Vesely, Ouchcov

Matove barvy
Ize ziskat i z nabich barev UNICOL opatr- 
nym pridbnim glycerinu. Podle mnoistvi 
prisady se mbni povrch od puvodniho 
leskleho az po dokonale matovy. Mnoi- 
stvi glycerinu je treba vyzkoubet a vybkat 
az do uplneho zaschnuti barvy. Priprave- 
nou barvu mirne rozredime bistym benzi- 
nem. Llpravu je Ibpe provbdet ai  tbsnb 
pred pouiitim , protoie rozredene barvy 
rychleji vysychaji.

Fr. Doupovec, Brno

11
MODELAft · 1/1978



SPEED CREAM
vitezny model F1C z MS 7 7

Thomas Koster se zadal zabyvat motorovymi modely po roce 1965, kdy ve 
Finsku vybojoval titul mistra sveta vsoutiz i Wakefieldu. Vminulosti vyzkouSe! 
na svych modelech fadu progresivnich konstrukdnfch prvkCi, treba kridla 
s klapkou, menici zakrivenl profilu. V poslednich letech se zameril na 
propracovAni „k!asicke“  koncepce. -  Uvidime, zda jiz  napriStim MSnastoupi 
T. Koster s vetronem!

K vltezstvl na MS 7 7  v Dansku pouzil T. Koster modely dvou typCi, 
rozm0rove i konstrukcne shodnych. Model Square Cream ma profit kridla 
o tlouit'ce 7,5 % a s prohnutou spodni stranou, ηονέβ ί (popisovana) verze 
Speed Cream („rychla zmrzlina ) ma profiI o tloust'ce 6 % s rovnou spodni 
stranou.

Modely Thomase Kostera nepoutaji pozornost napadnymi barvami - jsou 
vetSinou v prlrodnlch barvich pouiitych materialu. Zato je na nich velmi 
zretelna snaha po co nejdokonalejsi aerodynamicke cistote a zaroven po co 
nejmensi hmotnosti. -  Vysledkem jsou „motorove vetrone", predcici ale 
modely souperCi jak v motorovdm, tak v klouzavem letu. N'evyhodou je snadni 
poskoditelnost, takze na vyznamnou soutez je treba m lt pripraveny alespoh 
ctyri modely.

K STAVBE (vsechny miry jsou v mil·- 
metrech): Kridlo lichobeznikoveho tvaru 
je dglene, pulky jsou spojeny ocelovou 

lan2etou proch£zejici pylonem natrupu. 
lanzeta je v kridle ulozena v pouzdru 

z mosazi, prilepen6m zezadu ke stojine 
nosniku. Pomocn6 koliky jsou z ocelove 
struny o prCimgru 2. Hlavni nosnik kridla 
Γπέ dve smrkov£ li§ty o prurezu 2 x 8 ,  
ktere se plynule zu iu ji na prurez 1,5 x 4 
v mist6 lomeni ,,u§i“  a na vndjsim konci 
kridla maji prurez pouze 0,8 x 2. Stojina 
nosniku je at  do vzd£lenosti 180 od

stredu kridla z preklizky tl. 2, dale ai  
k lomeni „us i'‘ z preklizky tl. 0,8 
a v „usich“  z balsy tl. 1.

N£bezna li§ta je slozena ze smrkove 
li§ty o prurezu 2 x 5 a balsove o priifezu 
6 x 7 .  Cele kridlo matuhypotahz balsy tl. 
1 zrcadelkov6ho rezu.

Vodorovna ocasnl plocha s pomern§ 
tlustym profilem ma hlavni nosnik nahra- 
zen pouhou stojinou z balsy tl. 2. Zato je 
zesilena nabeZna li§ta, kter0 je z balsy 
o prurezu 3,5 x 5 zespodu vyztuzene bal- 
sovymi p^sky tl. 1,5.

Tuhy potah je rovnez ze 
zrcadelkove balsy tl. 1. 
K trupu je dil pripevnen 
otocnym zavesem z du- 
raloveho plechu tl. 1. Na 
koncich VOP jsou prile- 
peny pevne svisle ocas- 
ni plochyvybrousenedo 
soumerneho profilu 
z balsy tl. 4.

Trup je deleny; obe 
6^sti jsou spojeny pre- 
vlecnou matici s jem- 
nym zavitem a pojist- 
nym sroubem.

Predni c^st trupu ma 
p^ter z preklizky tl. 1,5. 
Vn§j§i „kabat“ je pule- 
ny, laminovany ze tri 
vrstev skelne tkaniny 
a merne hmotnosti 
80 g/m2. Tesne za moto- 
rem je zalepena prepaz- 
ka ze skelneho laminatu 
tl. 1,5 s otvorem pro vy- 
fuk motoru; na prepaz- 
ku navazuje trubice 
odv£d§jici vyfukove ply- 
ny do otvoru na prav£ 
strane zadni casti 
pylonu.

Motor je ulozen v hli- 
nikove vanicce, do u \l je 
zalepena silikonkaucu-

kovym lepidlem i palivovitnadri. Vaniika 
je upevnena v laminέtovέ skorepin§ a po- 
ji§t§na §roubem M4 za§roubovanym v hli- 
nikovem panelu ukotvenem na la m ^ to -  
ve prepaice. Vpredu navazuje vanidka na 
kuzelovy prechod, v nemz je uloiena 
pruzinova brzda vrtule.

0asovac Seelig je na leve strane trupu 
zhruba v tezi§ti; spousti se obvykiym 
zpiisobem.

Zadni kuzelova dast trupu je navinuta 
ze dvou vrstev balsy tl. 1,5 a zesilena 
prilaminovanou skelnou tkaninou o m§r- 
ne hmotnosti 50 g/m 2. V mistech pfilepeni 
spojovaciho zamku a zavesu VOP je ze- 
vnitr trup zesilen vice vrstvami laminatu.

Svisla ocasnl plocha z balsy tl. 3 ma 
pomerne velkou klapku zaveSenou na 
prouzcich z Mylaru (tenka ρβνηέ plastiko- 
va folie). Vychylky klapky se serizuji dve- 
ma plastikovymi Irouby.

V letu vynikaji Kosterovy modely vyji- 
mednou vykonnosti, motorovy let je ale 
takrka na hranici spolehlivosti. Koster se 
totiz snazi letat s modely primo vzhiiru, 
s prechodem do kluzu vpravo. Mnohdy 
ale model prepadne na vrcholu drahy 
vlevo a takove ,,nedopatreni“  casto zna- 
mena ztratu potrebneho maxima. Pri star- 
tu se neboji T. Koster model pof0dne 
,,zahodit“ ; motor (pochopitelnd Rossi) 
potom naskodi od podstatne vySdich 
otacek.

Podle FFNS a Modell Flygnytt 
zpracoval J. Kalina
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.pojeni

zebra z prekl.tl.2
zadm

vitezny model kat. F1C z MS 1977

SPEED CREAM
konstrukce Thomas faster

Kramerova cena vyplacena
V roce 1959 vypsal vystredni anglicky 

obchodnik Henry Kramer odmenu 5000 
liber pro toho, kdo uleti s vlastni silou 
pohanenym letounem jednu mill (1603 
metru) po draze ve tvaru osmi6ky, v nej- 
mensi vysce trf metrCi a nejdele za deset 
minut. Postupne byla cena zvysovana az 
na 50 000 liber, navic ji mohl ziskat i jiny 
britsky obdan.

Az koncem m§sice srpna 1977 se poda- 
rilo tyto podminky splnit letounu Gossa­
mer Condor (,,Pavu6inovy kondor") ,,po- 
han6n6m“ americkym cyklistou Bryanem 
Allenem. L)sp6§nym konstrukterem je 
dr. Paul MacCreadv, znamy letecky vy- 
zkumnik, CispeSny plachtar (prvni na svete 
uleti s v6tron£m vice nez 1000 km), pilot 
zavesnych kluz£ku a pred lety i modelar 
venujici se halovym modeliim. Prav§ po- 
sledni dve zaliby jsou patrny na rekord- 
nim stroji, ktery je jakymsi krizencem 
mezi zavesnym kluzakem aobrim „poko- 
j£kem“ .

(Podle Popular Science JK)

b u d e v a s za jim a t
B Znainy ροδβί urazu elektrickym proudem pFi 
kolizi drakCi a modelu s elektrickym vedenim si 
vynutil ve Velk6 Brit0nii vyd£ni zviaStniho varu- 
jiciho plak^tu.

B Ve SpanSIsku nevychazi βρβοΐέΐηί model£F- 
sky 6asopis, pouze do leteckdho mSsiSniku 
AVION je pravidelne volne vlofena Sestnacti- 
str£nkov£ modelarska pFiloha. Krome toho vy- 
d ένέ Spanelsky aeroklub ctvrtletnik ALAS, ktery 
krom6 vysledkCi ze sout&Fi prinaSi i pretisknute 
pianky z odbornych casopisCi z cel6ho svSta. 
Planky Modeler jsou ji2 takrka stilou  sou60sti 
teto publikace.

B V Modelarzi 9/77 (PLR) najdete souFadnice 
profilCi B-6455-b; B-8452-b; B-8353-b/2; B- 
8356-b; B-9403-b a B-10355, kter6 pro volne 
letajici modely navrhnul dr. G. Benedek z Ma- 
cfarska.

B Vit§z mistrovstvi NDR pro motorizovand νέί- 
rone Siegfried Otto pou iil pro vitezny model 
„pomocny" motor Rossi 2,5.

podnik 
LIV Svazarmu

prijme ihned
pro zavod 16 v Podhoranech

1 ostrice nastroju (TKK 7)
2 soustruiniky kovii (TKK 6)
1 strojniho zameinika (TKK 6)
2 2eny vyubene v oboru strojni za- 
mebnik nebo soustruznik (TKK 5)

Zavod vyrabi leteckomodelarske moto- 
ry na CO2 a dal§i zajimave vyrobky. Provo- 
zovna je umist§na na svazarmovsk6m 
leti§ti v Podhoranech u Ronova nad 
Doubravou v okrese Chrudim. Zavod ma 
pro sv6 zamestnance z6vodni ε ^ν ο ν έη ί 
a poskytuje jim i dal§i vyhody.

'Informace poda vedeni z£vodu 16, le- 
ti§te Podhorany, telefon Podhorany 
907 14.
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Nad novou knihou
Jako kaidou jinou binnost, tak i letecke 

modelarstvi Ize pestovat dvbma zcela 
odlibnymi zpbsoby: bu<J diletantskym na- 
podobovanim vyzkousenych predloh 
anebo vyuzivanim teoretickych poznatkCi,’ 
k nimz dospela veda a dava je k dispozici 
tbm, kteri chteji vedle rukou zamestnavat 
i svou hlavu.

Je pravda, ze nekteri z one prvni skupi- 
ny se basem dopracuji vysledkii zasluhu- 
jicich jisteho uznani, je vsak take pravda, 
ze s pouzitim teorie by se jich dopracovali 
rychleji, bbinneji a levnbji. Ajsou konecnb 
i takova opatreni, k nimz samotna praxe 
neda ani podnet ani vysvetleni, nebot’jsou 
na prvni pohled jaksi proti ,,zdravbmu 
selskemu rozumu“ . Jako priklad nechf 
poslouzi treba turbulator.

Jak2e, vy nevite co to je turbulator 
a k bemu slouii? Pak vbm ovsem nezbyva, 
ne2 prostudovat si prislusnou pasaz v kni- 
ze Letecke modelarstvi a aerodynamika 
autorCi ing. B. Horenihoaing. J. Lnenibky, 
jez vybla v druhe polovine minulbho roku 
v kniZnici Svazarmu a kterou muizete 
obdriet v odbornych knihkupectvich va- 
zanou za 23 Kbs.

Nejlbpe je ovsem pustit se do teto 
kniiky pbknb od zabbtku, nebot’ v prvnich 
trech kapitolach autori probiraji fyzikalni 
jednotky, definice a zakony, ktere jsou 
pouiity v dalbim textu. Po kratke kapitole 
venovanb aerostatice neboli letu letadel 
lehbich vzduchu se knizkou propracuje- 
me k vlastni aerodynamice, kterou sledu- 
jeme od elementarnich pojmu a zaklad- 
nich zakonu, pres ijvahy a podobnosti 
obtekanych teles a vznikajicich sli, az ke 
geometrickym a aerodynamickym cha- 
rakteristikam kridla (na str. 131 pritom 
nalezneme zminene pojednani o turbulb- 
torech). Kdyz se poubime o vlivu Reynold- 
sova bisla na aerodynamicke charakteris- 
tiky kridla, shledbme, ze nabyte vedomos- 
ti musime dble jebtb korigovat o vlivy, 
jim ii se na aerodynamickych vlastnos- 
tech modelu podileji vedle kridla tez jeho 
ostatni beisti -  trup, ocasni plochy atd.

Takto teoreticky vybaveni se mCiieme 
okusit o vypobet vykonovych parametm 
udouciho modelu. Musime se pritom 

ovbem smirit s urbitou nepresnosti, nebof 
zpravidla nebudeme mit napr. pri navrhu 
vrtule k dispozici vykohovou charakteris- 
tiku ρΓένέ toho sveho motoru a prijmeme 
proto za podklad vypoctCi iidaje vyrobce, 
ktere se ovsem mohou od skutecneho 
stavu ponbkud libit.

Cennym prinosem autorii tbto knihy 
jsou vlastni mbreni rady profilii urcenych 
zejmena pro volne modely. Skoda, 2e 
p rbve tato b£st publikace neni obsahlejsi.

Pedagogickb praxe ing. Bohumila Ho- 
reniho a modelbrske.zkubenosti ing. Jaro­
slava Lnenibky obohatily nabi modelar- 
skou literaturu o dilo, ktere by nemelo 
.chybbt v knihovnb fadneho pokrobileho 
'modelbre.

Ing. R. Laboutka

Neobvykly
potahovy
material

Potahovani modelO specialnimi plasti- 
kovymi foliemi je  dries ve svete pomerne 
be in i, u nas se zatim nerozsirilo pro 
nedostupnost potahoviho materialu. 
K potazeni se viak nemusi vzdy pouzfvat 
pouze „ modelarske“  folie. Naprikladotec 
a syn (oba Bohumirove) Bergerovi z Uni- 
cova s Lispechem aplikuji na nosne plo­
chy svahovych vetronu kategorie F1E 
mylarovou fdlii s naparenou tenkou vrs- 
tvou hliniku. Vyhodou je jednak mens! 
hmotnost modelu, mensi moznost protr- 
ie n i pomerne pruZneho potahu a hlavne 
vyborni viditelnost modelu -  stribrita 
folie odrazi svetelne zareni a zablesky 
jsou videt na znacnou vzdalenost.

Zmίnέnά folie se u nas prod aval a vpro- 
dejnach Pragoimpo (arch o rozmerech 
1400 x  2000 mm na 61 Kcs), v zahranici 
se prodiva napriklad pod obchodnim 
nizvem Sirius-Super-lsolations-Ret- 
tungsdecke -  vyrobek firmy W. Sohngen 
GmbH (NSR) v cene asi 10 DM. Fblie je 
urcena pro prvni pomoc pri dopravnich 
nehodich atp. -  odrazi az 98 % tepelneho 
a svetelneho zareni, takze chrani zrane- 
neho pred prochladnutim.

Kostru kridla nebo vodorovne ocasni 
plochy (ktere jsou pro potahovani folii 
nejvhodnej§i) po vybrouseni natremezre- 
denym lepicim lakem. Po jeho zaschnuti 
vybrousime vsechny nerovnosti a kostru 
na rovn6 podlozce (deska z drevotrisky), 
vysuSime velektricketroube nebo nekolik 
dnu na telese Cistredniho topeni. Odpare- 
nim vlhkosti, kterou drevo pohltilo z 
ovzduSi, Ize snizit hmotnost draku az 
o 10 %.

K prilepeni folie pouzijeme kvalitni 
kontaktni lepidlo (Pattex-Special Kieber, 
Pattex-Kraft nebo k nam dovezene lepidlo 
UHU-kontakt). V nouzi Ize pouzit i lepidla

Fatracel a Novoplast L 33, smichana 
v pom§ru 1:1 a rozreden^ nitroredidlem 
tak, aby se tvorila vl0kna pri vytazeni 
§tetce z nadobky. Pri pouziti tohoto lepid­
la se folie obtizneji vypina na vetsich 
plochach s tuhym potahem.

Kostru natreme lepidlem dvakrat a 1 
trikrat, aby po odpareni rozpouStedla byla 
jeho vrstva dostatecne tlusta. Ihned po 
poslednim natreni kostry lepidlem na ni 
prilozime mirn6 vypnutou fblii -  vzdy 
pokovenou stranou nahoru. 0  orientaci 
pokovene strany se predem Skr^bnutim 
presvedcime nozem a pohledem proti 
svetlu. Po priloleni zacneme fblii prizeh- 
lovat -  termostat zehlibky nastavime na 
teplotu ,,vlna“ . Prizehlujeme od stredu 
pdlky kridla stridave smlrem k vnei§imu 
a k vnitrnimu konci kridla. Potahovat 
zacindme na spodni strane kridla. Zvla§t- 
ni pozornost v§nujeme priiehleni potahu 
ke spodni prohnute c^sti -  pracujeme 
pouze hranou zehlidky.

Pracovni plocha 2ehli6ky musi byt co 
nejhladsi, aby nepo§kr0bala kovovou 
vrstvu; obbas ji proto otreme bistym had- 
rem. Je dobre vyzkouSet si postup na 
starsim modelu bi na vzorku kridla -  pri 
vyssi teplotb zehlibky se ^ ν ο ν έ  (hliniko- 
va) vrstva rozpoubti.

Po prehnuti folie pres nabeznou hranu 
ji obdobne pfizehlime i na vrchni stranu 
kridla. Vypίnέme ji pouze po malych 
kouscich; ohr£ty vzduch jinakfblii vybou- 
li a po vychladnuti se vytvori vrέsky; ty Ize 
odstranit dalbim prezehlenim.

Precnivajici zbytky fblie orizneme holi- 
ci cepelkou, vytlacene lepidlo utreme 
vatou namobenou v redidle. Mirnb precni­
vajici okraje fblie Ize ohnout a prezehlit. 
Pri tom se ale Zehlibka bpini lepidlem, 
takze je nutnb castbji ji utrit.

Potah na kostru naiehlujeme vzdy na 
rovnb podlozce, geometricke zborceni 
(,,negativ“ ) podloiime a potah prizehlime 
opatrne, abychom zborceni nezmbnili. 
Prekrucovani potaienych ploch je velmi 
obtizne!

Povrch potazenych ploch pfilib casto 
neotirbme, abychom nesetreli vrstvu 
kovu. Pripadnb stopy po prstech bi jine 
necistoty odstranime suchou vatou.

Popsany zpbsob potahovbni neni 
vhodne aplikovat na modely potazene ji2 
papirem bi tkaninou -  plyny unikajici ze 
zahrbtych nbtbrovych hmot vytvbreji bub- 
liny, ktere se jen obtiznb odstrahuji.
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ostatek m oto ru  o ob jem u 1,5 cm 3 na nasem trhu  a v y d in i  
stavebniho p lanu  BAZANT zpCisobily zvyseni zajm u o male 
upoutane modely. Lze p redpokladat, ze t i  kdoz urd iteho  
bspechu dosahli, se tim  nespoko ji a budou  c h tit pokracovat. 
A jis te  an i zkusend js i m ode la r i nepohrdnou  obcas malym  
,,p o lita tke m “ , le tad lu  podobnym . To b y lyp o d n e tykn a v rh u d a le  
popsanbho m odelu.

Model je  vhodny pro zacinajici 
modelare, kteripostavilipredtim zce- 
la jednoduchy upoutany model s plo- 
chym trupem (napr. Bazant) a samo- 
zrejme i pro zkusenejsi, kteri letaji 
pro zabavu a poteseni. Prvym poskyt- 
ne moznost ziskat dalsi praxi ve 
stavbe i v letani, druhym uspori das 
i material potrebne pro model vdtsi. 
Model je proto stavebne co nejjedno- 
dussi, ale s tvary temer maketovymi; 
nema existujici p red I oh u, ale asi tak 
by mohl vypadat skutecny maty ama- 
tSrsky letoun. Konstrukce 

Jaroslav FARA

Upoutany
model
sportovnfho
letadla

na motor 1,5cm

NA STAVBU
pouiijeme balsova prkgnka hladka a bez nerov- 
nosti, ktera pfedem vybrousime brusnym papi- 
rem a pflpadng pfelakujeme girym nitrolakem. 
VSechny dfly k sobg lepime acetonovym lepid- 
lem, zvlggf diikladng predni partii trupu. Jedno- 
tlivg ggsti modelu sestavujeme na pracovnf 
desce pfimo na vykrese (chrgnime jej prijhled- 
nou igelitovou fblii).

Stavebnt ngvod uvgdi podrobng sled montai- 
nfch praci, nikoli vyrobu jednotlivych dilii; veg- 
kerg jinak neoznageng miryjsou v milimetrech.

Kfidlo nemg vzepgti, takie je sestavimevcel- 
ku na vykrese poloSengm na pracovni desce. 
Ngbginou ligtu slepime ze dvou ggsti K1 a K2. 
Opracujeme ji do tvaru nabging ggsti profllu 
a obdobng odtokovou ligtu K3 do tvaru odtoko- 
vg ggsti profilu. (Profil kfidla je zfejmy z fezu 
kfidlem v bokorysu trupu.)

Opracovang liSty pfigpendlime na vykres 
a mezi ne vlepime postupne zebra K4 a K5 
Vyfezang ostrym zahrocenym noiem jednotlive 
podle plechovg nebo pfekliikovg gablony. 
Zdvojeng Zebra na koncfch a u stredu kfidla 
slepime rovngZ k sobg. Do konce pravg poloviny 
kridla pfilepime zgtg* K6, kterou jsme nejprve 
pfivgzali na destiCku K7 fnesmi pfesahovat 
hornf obrys ieber). Po ijplnem uschnuti lepidla 
sejmeme kfidlo s desky a doplnime vodici oka 
K8; pfivgieme je nejprve na ligtu K9, kterou 
pfigpendlime tak, aby jeji obtys byl v roving se 
spodnf hranou Zebra a pak pfilepime. Nakonec 
prohlgdneme lepengspoje, pfipadngjepfelepi- 
me a celg kfidlo vybrousime na cisto jemnym 
brusnym papirem.

Trup. Nejprve na prkgnka a prekliiku pfesng 
pfekreslfme pomoci kopirovaciho papiru (nebo 
z plgnu vystfihneme a nalepime) vgechny po- 
tfebng dily a stejng peglivg je vyfeZeme. Obrys 
bognic trupu»T1 je na vykrese vyznaien dutymi 
trojiihelnicky. Vyrez pro motor v loZi T2 upravi-

me podle motoru, kterypouZijeme(nakreslenje 
pro sovgtsky motor MK 16).

Ob"g tvarovg shodng bognice T1 pfigpendlime 
jejich horni rovnou stranou na vykres poloZeny 
na pracovni desku (trup stavime v obracene 
poloze). Postupng zalepime: pfepaZku T3 s pri- 
gitym podvozkem P1, prepgiku T4, motorove 
loze T2, ggst masky T8 a v§e zajistime do 
uschnuti lepidla svgrkami nebo g’pendliky. Po- 
kragujeme prepgikami T5, T6 a T7 (konce 
bognic nejsou spolu spojeny!). Pak prilepime 
spodni tuhy potah T9 a to od prepgiky T5 
dozadu s Igty podgl trupu a od prepgiky T5 
dopredu s lety naprig. 0gst trupovg stgny pod 
ridici pakou T11 v§ak zustane zatim bez potahu.

Po sejmuti trupu s pracovni desky prilepime 
na levou bocnici zevnitr zesfleni T10 a po 
uschnuti odmgrime a vyvrtgme otvory pro tghla 
T12. Ustavime sestavenou ridici pgkuT11:tghla 
T12 provlgkneme otvory v levg bognici T1,tghlo 
T13 otvorem v prepgzce T5, Pgku T11 pak 
upevnfme do otvoru vzadni ggsti prodlouieng- 
ho motorovgho lo ie T2 matici s podlozkou. Obg 
matice a podlozky zajistime lepidlem nebo 
lakem proti uvolngni a na koncich t0helT12vng 
trupu ohneme poutaci oka. Dglka obou tghel 
musi byt stejng. Nyni teprve dokortfime spodni 
tuhy potah T9.

Na konce bognic prigpendlfme hotovou vo- 
dorovnou ocasni plochu V1 a odmgrime a upra- 
vime sprgvnou dglku tghla V5, je2 prochgzi 
otvory vprepaikgch. ftid ic ipgkaTH  akormidlo 
vygkovky V2 musi pri tom byt v ..neutrglu" 
(nakresleng poloha). Potom tghla T13 a V5 
spojime spojkou V6 a vodorovnou ocasni plo­
chu V1 dukladng prilepime. Srouby spojky V6 
i tghla v ni upevngna jeStg zajistime lakem nebo 
lepidlem.

Na motorovg lo ie  T2 prilepime epoxidem 
(nebo privgieme tlustou niti, j i i  potom natreme 
lepidlem) palivovou ngdr^ T15 a prilepime dO- 
kladng hotove kfidlo. (Uhel sefizeni kfidlo -

vodorovna ocasni plocha = 0° je dgn vyfezy 
v bognicich T1, je i musi byt provedenypfesng!) 
Potom pfilepime vSechny horni ggsti pfepgiek 
T16 aϊ  T21, kterg spojime vpredu ligtami T22, 
vzadu hornim tuhym potahem T23. Po uschnuti 
lepidla obrousime obg ligty i potah do obrysu 
pfepgfek a pfilepime bognf potahT24 (mCi2ebyt 
v mistg prepgiky T19 dgleny). Ten vyfizneme 
s malym presahem, k bognicim jej nalicujeme 
a nahofe zabrousime. Vpfedu zesilime spojeni 
bognic a motorovgho lo ie  pfilo ikam i T25 a T28 
a trup uzavfeme hornf potahovou deskou T27. 
Mezi bognice vlepime desku T28, ,,palubni 
desku" T29 a prostor kabiny dokongime stro- 
pem T30, jeho i spojeni s trupem zpevnime 
shora i zevnitf prouikem tenkg tkaniny.

Odnfmaci viko pod motor sestavfme tak, 2e 
podglniky T31 pfigpendlime k bognicim (vpi- 
chujeme z vngjgi strany trupu) a pfilepime 
spodni potah T32, ktery zajistime gpendlfky. 
Dfive nei lepidlo zcela uschne, viko sejmeme 
a do koutu doplnime lepidlo. Po uschnuti viko 
opgt nasadime a cely trup vybrousime na gisto 
(konegny vngjgi tvar je nakreslen gerchovanou 
carou u jednotlivych prepgiek).

Nakonec pfilepime atrapy krytii vglcu motoru 
T33 a kylovou plochu S1, napevno vychyleng 
smgrovg kormidlo S2 a do vyfezu ve spodnim 
potahu ostruhu P3. PrCihledny kryt kabiny T34 
(rozvinuty tvar podle vvkresu pouiijeme pro 
vystfiieni gablony z papifu, podle n ii si presng 
dolicujeme skutegny tvar) pfilepime a i po nala- 
kovgni a pfebrougeni trupu pfed potahovgnlm.

Ocasni plochy vyfizneme z plngho prkgnka, 
kterg isme pfipadng slepili natupo na potfeb- 
nou gffku. Pevng vodorovng ocasni plocha V1 
a kormidlo V2 jsou prubging. Po obrougeni je 
spolu spojime otogng prouiky plgtnaV3 (tenky 
tkaloun, silon) anebo pfigitim tenkym motou- 
zem stehem ve tvaru osmigky. Prlgljeme a pfile-

(Pokradovini na str. 18)
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(Dokondeni ze str. 15)

pime paku kormidla V4, do otvoru nasuneme 
t^hlo V5 a celek upevnime do trupu (viz popis 
stavby trupu).

Svisia ocasni plocha S1 je rovn§i z pln6ho 
prkenka. Po obrouseni ji prilepime na trup na 
tupo; kormidlo S2 je ρβνηέ vychyleno doprava 
(pfi pohledu na trup shora), tedy smerem z leto- 
v6ho kruhu.

ftizenf. Hlavni ridici pakaT11 apakavySkov- 
ky V4 musi byt z tvrdeho plechu (nikoli hliniko- 
v6ho). Do otvoru v del§ich ramenech p£kyT11 
nasuneme tahla T12 (rovna bez poutacich ok), 
spajtme je (nebo prevaieme a prelepime epoxi- 
dem), do otvoru v kratSim rameni naviakneme 
t^hlo T13. Takto pripravenou paku se §roubem 
T14, na n§m2 matici a podloiku zajistime 
lepidlem nebo lakem upevnime do trupu pri 
jeho stavba, jak o tom byla ret. Na tahla T13 a V5 
pouiijeme draty do jizdniho kola s hlavickami, 
je jich i dosedaci plochu zapilujeme do hladka. 
Ke spojeni obou tahel s vyhodou pouiijeme 
vloiku se Srouby z elektrikarska lustrove svorky. 
Oba tahla musi mit v otvorech pak T11 a V4 
minimaini vCili. Cele rizeni se musi pohybovat 
lehce, nesmi zadrhavat ani mit velke vCile. Jeho 
funkci dobre vyzkou§ime pri montafi pred 
uzavrenim pristupu k namu.

Podvozek. Nohu hlavniho podvozku P1 dob- 
re pfiSijeme tlustou reinou niti a prilepime na 
pfepaiku T3, a to drive nei ji vlepime do trupu. 
Kola o 0  35 a i 40 mm zajistime z obou stran 
malymi kruhovymi priloikami P2, ktera pripaji- 
me nebo zajistime nitanou bandazi prosycenou 
epoxidem. Ostruhu P3 s obdobna zajiStanym 
kolebkem privaieme k li§ta P4 a tu zalepime do 
trupu. Kola po pripajeni zaji§fovacich podlofek 
promaieme.

Potah. Kostru modelu vybrousime jemnym 
brusnym papirem, natreme 6irym nitrolakem 
a znovu prebrousime, eoi opakujeme al  je 
povrch dreva hladky (nikoli leskly). Trup a ocas- 
n( plochy potahneme tenkym viaknitym papi­
rem tim zpusobem, ie  jej na plochu prilofime 
a rid§im dirym nitrolakem pfilakujeme. Kffdlo 
potahneme stredna tlustym viaknitym potaho- 
vym papirem, a to nejprve spodni stranu, pak 
vrchni a vypneme asi tremi δί btyrmi natary 
vypinaciho laku. Stejna tak nalakujeme i trup 
a ocasni plochy. Pred potaienim trupu nabarvi- 
me vnitrek kabiny a prilepime priihledny kryt 
T34.

Povrchovi tiprava. Nalakovany model lehce 
nastrikame barevnym nitrolakem a ozdobime 
barevnymi dolhky. Model neni maketa, nejsme 
tudi* vazani predlohou. Nakreslene provedeni 
je jenom vzor, jak by asi skutebny letoun mohl 
byt barevna proveden. Zakladni svetly nater 
modelu (bily, beiovy, zluty apod.) doplnime 
pismeny kontrastni barvy, napr. cervene, modre 
apod.,6islovtmavem kruhu budebil6: NastHka- 
me-li model zakladni barvou tmavSi (bervena.

oranZova apod.), udaiame pismena a kruhy biia, 
afslice cerne. Cerna je i horni plochatrupu pred 
kabinou. Zcela vyhovi, ponechame-li model 
v barva bileho potahovaho papiru a barevne 
dolfiky vystrihneme z barevnaho papiru a pfile- 
pime lakem hned po prvnfm nataru birym 
nitrolakem.

Nakonec model nastrikame vrchnim lesklym

nitrolakem, pouiijeme-li motor detonabni. Po- 
kud namontujeme motor se ihavici svi6kou, je 
nutna udaiat konebny natar vrstvou 6iraho 
syntetickeho laku, ktery chrani nitrolak pred 
leptavymi ubinky lihoveho paliva.

Motorova skupina. Na vykrese je detonabni 
motor MK 16 o objemu 1,5 cm3. Pouiijeme-li 
jiny, upravime velikost vyrezu a rozmistaniotvo- 
rCi pro upevhovaci §rouby u2 pri zhotoveni moto- 
roveho lo ie  T2. Sovatska motory MK 16a MK 17

maji hrdlo pro privod paliva smarem dozadu; 
pro snadn6j§i montaz a zkraceni palivova ha- 
di6ky je oto6ime doprava (uvolnime a opat 
pritahneme matici).

Palivovoo n id r t  spajime z konzervovaho 
plechu (tl. 0,3 mm) a madgnych trubek 0  3/ 
0  2 mm. Pred montaii do trupu ji vypiachneme

TECHNIKA ·  SPORT

UDALOSTI VE SVETE
Laminatove liity

nejsou mezi m odern dosud prili§ rozSi- 
ren6. Je to §koda, svymi vlastnostmi -  
zejm6na pevnosti -  jsou takrka predurce- 
ny pro velmi nam£han£ mista konstrukce. 

V NSR se pri!imyslov§ vyr^beji, podle

informace K. W. Salzera (Dieburger Str. 
6 D, 6055 Hansen, NSR) v britskem mesic- 
niku AeiOmodeller, sklolaminatove ty6e 
kruhoveho prCirezu o priimeru 3 mm, 
pulkruhov6ho priirezu 3 x 1,5 mm, 5 x 2  
a 8 x 2 m m ,  obdelnikoveho prOrezu 
4 x 1 , 5 x 1 , 5 . 7 x 1 8 9 x 1 , 5  mmalicho- 
beinikoveho prCirezu 3 x 7,5 x 2 mm. 
Merna hmotnost techto konstrukSnich 
prvku je asi 2,1 g/cm3. Pom§rne znaine 
vysok0 je v§ak cena: asi 3 DM za li§tu 
dlouhou 1,5 m.

PhDr. J. Mend

189,654 km/h s elektromotorem
O ustaveni svStoveho rychlostniho re- 

kordu v elektroletu jsme vas informovali; 
v odbornem tisku se zatim objevily po· 
drobnosti o rekordnim pokusu.

Model Speed 77 ma rozp iti 1185 mm, 
d0lku 1350 mm, nosnou plochu 28 dm2 
a hmotnost 2100 g. Specialni elektromo- 
tor o vykonu asi 900 W to6is vrtuli Talpan 
8 x 4 " (2 0 0  x  100 mm) asi20 000 ot/min. 
Ονέ baterie z SestnActi dlankCi General 
Electric PUP 0,5 Ah jsou zapojeny para-

le/ηέ (pro vzlet a stoupini) nebo v s6rii. 
Tyto zdroje jsou schopny krStkodobe 
dodavat proud 30 a i 40 amp6r(l).

Prvni pokus se nezdaril -  pri ηέ/etu na 
merenou b iz i vysadil motor -  upalil se 
konektor a uvolnily se odruSovaci kon- 
denzatory. Po vymSnS motoru se usku- 
tednil druhy pokus, ktery vSak bylproh/ά- 
sen za neplatny. Udaje 6asomSfi6Ci byly 
prilis rozdilne (190 a 240 km/h!). Pokra- 
όονάηί bylo odloieno na druhy den. Vprv- 
nim pokusu dosShl model rychlosti 
165,7 km/h, pri druh6m se znovu poSko- 
dil motor a po dobiti zdroju (ze dvou 
autobaterii) se teprve podarilo dosahnout 
rychlosti 189,654 km/h.

(Podle FM T8/77-LS )

Nova souprava Ripmax/Futaba REFTEC pra- 
cuje v neobvykiam pasmu 439 MHZ, nabizejicim 
vybar39 kanafii. Souprava sfrekvenCni modula- 
cf umoihuje oviadani al  sedmi funkci, Ize k ni 
pripojit libovolna serva Futaba. Cena vysila5e 
a pfijfmaCe je ve Velka Britanri 246 liber, par 
krystalu stoji 21 liber.
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benzinem a vyzkouSfme na t£snost tlakem 
vzduchu ve vode, v hotov£m trupu k nf jiz neni ! 
pristup. Nakreslena n£drit ma objem asi 25 cm1. 
Jeji velikost si pripadne upravime podle poza- 
dovan£ doby letu a merne spotreby pouSiteho 
motoru, kterou nejprve zkusmo zjistime.

Prototyp modelu byl zkouSen s motorem 
MK 17 a s nim dodanou plastikovou vrtuli. Je ; 
moin6 pouSit jakoukoli jinou vrtuli 0 0  180/100 ! 
a l 180/80.

LETANi
Je§t§ doma se presv6d6lme, zda je cely 

model v potedku. A6koliv jsme vSechno jiste 
„hlfdali“  p/i stavbe modelu, prezkouSime leh- 
kost ctiodu rizenf, zajiSteni (a otaceni) kol, 
zaji§t6ni §roubu motoru i soumernost modelu. 
VSechny pripadn6 nedostatky odstranime. Za- 
sadni diilezitost rn£ poloha t£2i§te uplneho 
modelu ν^ζηθόβηέ na vykrese pismenem T. 
Posunutite2i§t£jemofnemax.o7 mmdopredu 
nebo dozadu, vlastnosti modelu se pritom je§te 
νντβζηέ nezmSni. Je-li potreba, vyv£2ime model 
-  v zajmu dodrieni polohy t§2i§te -  prid£nim 
οΐονέηβ zatdze dopredu δί dozadu.

Pro upout£ni a rizenf modelu pouiijeme 
ocelov6 struny δί lanka o 0  0,2 az 0,3 mm 
a d6lce 12 m. Neni-li motor dostate6ne vykonny, 
vychylime jej a tim osu tahu vrtule asi o 2° 
smdrem z letoveho kruhu (vyrez a otvory v mo- 
torovem loZi pripikijeme) anebo pouiijeme 
kratSi fidicf dr^ty.

Start modelu, let a prist£ni jsou zcela normal- 
ni, klidn^ a bez zvla§tnosti. V nakreslenem 
provedeni je model dostate6n§ rychly a dobre 
ovladatelny, s dobrym motorem je schopny 
premetu a souvratu.

HLAVNi MATERIAL (miry v mm)
Balsove prk6nko (§lfe 60, d£lka 1000): tl. 3-5 

kusu; tl. 5-2 kusy
PFekliika leteck^: tl. 1 x 20 x 100; tl. 3 x 60 x 

140; tl. 5 x 60 x 210
D rit ocelovy: 0  0,8 dl. 350; 0  1,2 dl. 80; 0  1,8 

,(dr£t do jizdniho kola) -  2 kusy 
Plechmosazny: (bilykonzervovy)tl.0,3 x 100 x 

x 100; tvrdy (dural, ocel, mosaz) tl. 1 x 
x  30 x 70

Trubka m§d6n0 0  3 /0  2 dl. 100 
Kolo podvozkov^ s gumovou obru6i: 0  35 ai  

4 0 -2  kusy; 0  1 5 - 1 ks 
Celuloid tl. 0,3 x 110 x'150 
Papir potahovy vl£knity: tenky -1  arch, strednS 

tlusty - 1  arch 
Lepidlo acetonov6 -  2 tuby 
Nitrolak: vyplnaci asi 200 g; zapon asi 300 g; 

barevny (podle volby) asi 200 g; vrchni 
leskly 6iry (nebo 6iry synteticky) asi 100 g

POZNAMKA: Miry sizen6 kurzivou jsou po 
letech dreva

%
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3 »
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Spray na 
prani

Britsky casopis 
Aeromodelleruvadi 
vlistopadov^m se§itu 
novinku dovezenou 
z USA. Jdeo spray, 
zna6ky PREVAL, jehoz 
obvykla tlakova nadoba 
obsahuje pouze hnaci 
plyn, zatimco barva se 
lije do vymenne 
n^dobky s obsahem az 
170 gramii. Vyhody jsou 
patrne naprvni pohled: 
Ize strikat libovolnou 
barvou (bezohledu na 
vzornikvyrobce 
sprayii), zarizeni neni 
zavisl6 nazdroji 
stla6en6ho vzduchu, 
pricemz nakladyisou 
ηΐζέί ne* pri pouziti 
„6istokrevnych“ 
sprayii.

T a k e  s n i t e ?
O splneni jednoho snu -  spouiteni 

motoru v modelu pouhym sepnutim ovla- 
daciho prvku na vysila6i -  se postarala 
americka firma Eastcraft Specialty Pro­
ducts. Na lofiskem veletrhu RC EXPO 
v Toledu predstavila radu elektrickych 
spouStedCi pod jednotnym nazvem East- 
craft Lectra Start.

Typ ,,101 “ je ur6en pro motory o zdvi- 
hovem objemu 6,5 cm3 a „desitky“  s niz- 
kym stupnem komprese. S batericmi Mini 
ma hmotnost 369 g, s bateriemi Standard 
425 g.

Pfikoupenim dalSich soudastek je j Ize 
premenit na typ ,,201“ (na snimku) pro 
motory o zdvihovem objemu 10 cm3; m i 
potom hmotnost 397 g (zdroje Mini) 6i 
454 g (Standard).

Typ ,,301“ pro velke modely letadel, 
lodi a automobilCi ma hmotnost 850 g 
(dvojite zdroje) nebo 1134 g.

Pri pouziti tech to spouStedCi neni nutny 
zdroj pro zhaveni sviiky, ktera je pripoje- 
na ke zdroji spoustece. V USA se popsand 
zarizeni prodava v cenach od69,95 dolaru 
(typ ,,101" se zdroji Mini) do 84,95 dolarCi 
(typ, ,301").

DalSi zimni katagorie
Ze Spojenych stStu se §iri do sveta ηονό 

sout62 pro halove modely, tzv. „formule 
Manhattan". Jde o modely pohanene gu- 
movym svazkem, jejichz trup smi byt 
nejvice 508 mm dlouhy (pres v§echno) 
a musi byt resen tak, aby se do n§j 
ve§el pomyslny kvadr o rozmerech 
50,8 x 63,5 x 101,6 mm. Kabina musi byt 
priihledna, s bofcnimi „okny“ a s plochou 
celniho ,,skla“ nejmene 12,9 cm2. Trup 
nesmi byt tybkovy nebo nesmi mit prurez 
tvary kosofctverce.

Vrtule musi mit pevne listy z plneho 
materialu. Pevny podvozek musi mit ale- 
spoh dve kola o nejmen§im prumeru 
25,4 mm a musi unest model -  na soute- 
zich se vzleta se zeme.

Kridlo (jsou povoleny pouze jednoplos- 
niky) musi byt samonosne, o nejv^tSim 
rozpeti 508 mm a nejvet§i hloubce 
228,6 mm. Vodorovna ocasni plocha ma 
povolene nejvetsi rozmery: rozpeti 
203,2 mm, hloubka 80 mm. Svisla ocasni 
plocha primdrenych rozmeru nesmi pre- 
cnivat za vodorovnou ocasni plochu.

Model miize byt pota2en papirem δΐ 
tkaninou, je zak^zano pouziti plastiko- 
vych fblii a mikrofilmu. Nejmensi povole- 
na hmotnost bez gumov6ho svazku je 4 g. 
Motor (gumovy svazek) musi byt uzavren 
v trupu.

Pri soutezi je povoleno neomezene 
mnoistvi pokusu k uskutedneni peti plat- 
nych letu, hodnoti se nejlepSi vykony. 
Lety kratgi ne2 20 s se nehodnoti a uvaiuji 
se pouze jako pokusy.

(LS)

Mistrovstvi Evropy pro svahove 
v^trond

Letalo se misto v puvodne zamySlend 
svetozname Arose na pastvinach u hor- 
ske vodni n id r ie  Melchsee/Frutt 
(1900 m n. m.) ve Svycarsku ve dnech 
12. a 13. srpna 1977. Vhodny term in 
umoznil Odast modelarCi z Velke Britanie, 
Italie, NSR, Rakouska a samozrejmS 
i z poradajici zeme. Celkem 64 soutezi- 
cich se utkalo v kategorii F1E a 12 jeste 
v kategorii zvlaitnich konstrukci (samo- 
kridla, kachny a tandemy). Panovalo nes- 
tale horske podasi (de§t\ mlha, boufka, 
snih, kroupy), nekdyse ,,uplatnily" i krav- 
ky pozirajici modely. Letovy prostor je 
viak chrinen horskymi hrebeny pred 
prudkym vdtrem; ty jeSte zdvihaly do vyse 
p fib liiu jic i se mracna.

Uplatnily se modely s pferusovanym 
krouienim (pouiil je treba K. Salzer); 
novinku -  elektronicky ,,programator" 
rizeni -  predvedl W. Spatny. Z „normal- 
nich" modelCi zaujaly do detailu rozebira- 
telne modely B. Faulknera, ktery jich  
privezl p i t  v obycejndm cestovnim kufru. 
Pozoruhodny byl i model s klapkou na 
kridle H. Witteho.

Joseph Barbey skon0il v kategorii F1E po· 
sledni, povftst si viak napravll petym mfstem 
v sout6zi zvIAitnich konstrukci s tandemovym 
modelem

Titul mistra Evropy vybojovali po treti 
za sebou Svycari -  j i i  podruhe zvitdzil 
R. Haller. V souteii zvlistnich konstrukci 
zvitdzil Svycar Maurer z Bernu. Take 
v hodnoceni stitCi byli nejOspeindjdi $vy- 
cafi, nasledovani NSR, Rakouskem, Italii 
a Velkou Britanii.

(Podle Gremmera zpracoval dr. Mend)

jbude va s za jim a t]
■  Ctvrty ro6nik Turnaje SampitJnii, soutSie pro 
RC akrobaty, poF£dan6 redakci 6asopisu Model 
Airplane News a financovan6 hotelem Cirous 
v Las Vegas, byl rozSiren i o soutgf RC maket. 
VitSz soutS2e akrobatii (teta se speci£lni „Las 
Vegas Program11) obdrii §ek na 13 000 dolarCi, 
nej!ep§i z pozvanych maketirCi zisk£ 3500 
dolaru.

■  Podrobny (a pravddpodobng tak6 pom§rn§ 
presny) vykres stihaciho letounu P-39, ktery 
proslavil marSil letectva A. PokrySkin, dne§ni 
predstavitel sov6tsk6 brann6 organizace DO- 
SAAF, najdete i s pSti barevnymi kamufl^iemi 
v lohsk6m lednov6m se§itu m6s(6niku Modell- 
bau heute (NDR).
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americke
„modelarske” 
letadlo

Konstrukterem pohledneho 
a vykonneho letadla je Phil Kraft, exmistr 
sveta v souteii akrobatickych RC modelu 
kategorie F3A a vyrobce popularnich RC 
souprav. Prvni napad na uplatneni 
bohatych modelarskych zkusenosti p ri 
navrhu ,,velkeho" akrcbatickeho letadla 
se zrodil v roce 1970, kdysi firma Kraft 
pofidila vlastni letadlo a Philse za6al ucit 
I St at. Diky praxi s akrobatickymi modely 
zShyzvIadnul i akrobacii (na typech 
PITTS S1Sa S2A) a tak v roce 1972 vznikly 
prvni nacrtky noveho stroje. V lete 1973 
bylydokonceny vyrobni vykresy a vypocty 
a v temze roce zacala stavba. Prototyp byl 
dokonden vkvetnu 1974azaldtaljejsam 
konstrukter. Komplexni letove zkousky 
byly ukondeny jestd vroce 1974 
a prokazalysnadnou ovladatelnost 
letadla ve vsech letovych rezimech 
a schopnost provadet vsechnyznamS 
akrobaticke obraty.

TECHNICKY POPIS
Super Fli je jednomotorovy jednomist- 

ny samonosny dolnoplosnik smi§ene 
konstrukce s pevnym dvoukolym pod- 
vozkem.

Kridlo je celodrevene, nedglene, kon- 
strukcnS re§en6 s jednim hlavnim a jed- 
nim pomocnym nosnikem. Krom§tohoje 
pod tuhym pfekliikovym potahem rada

vyztuinych !i§t o prurezu 6 x 1 8  mm. 
U korene ma kridlo profil NACA 63A018, 
na koncich pak NACA 63A015. Staticky 
vyvazena kridelka jsou rovnez celodreve- 
na, s tuhym preklizkovym potahem.

Trup ma kostru svarenou z tenkost§n- 
nych ocelovych trubek. Horni 6ast je 
potazena duralovym plechem, dolnf plat- 
nem. Priihledny prekryt kabiny se odklapi 
napravo. Rizeni je pakove, palubni deska 
je vybavena beznymi pristroji pro tento 
druh letadla.

Ocasni plochy svarene z ocelovych 
trubek jsou potazeny platnem a vyztuieny 
oboustranne draty. Smerovka je aerody- 
namicky vyvazena, na leve polovine vys- 
kovky je vyvazovaci ploska.

Pristavaci zaiizeni tvori pevny dvojko- 
ly podvozek a riditelna ostruha s kolem. 
Hlavni kola maji laminatove aerodyna- 
micke kryty a jsou zavesena na nosniku 
z ocelovych trubek opatrenem tlumifii.

Motorova skupina. K pohonu slouzi 
plochy vzduchem chlazeny 6tyrv0lcovy 
motor Lycoming IO 360 A1A o nejvy§§im 
vykonu 149 kW (200 k) pfi 2700 ot./min. 
PCivodne byla pouiita elektricky stavitel- 
ηέ vrtule Hartzell, ale pro akrobacii se 
uk£zala vhodn6j§i pevnavrtuleo priimeru 

.1930 mm a stoup^ni 1524 mm.

Zbarvenf. Z0kladni barevny odstin je 
bily. Pruhy na trupu, kridle i napodvozko- 
vych krytech jsou jasn6 cervene, stejne 
jako nabezna hrana kylovky a konce 
kridla. Spodni cast kridla a vodorovne 
ocasni plochy je jasng έβτνβηέ s bilymi 
pruhy v tychz mistech, kde na vrchnich 
plochach jsou dervene pruhy. Imatrikula- 
ce je rovnez jasne dervena, pismena maji 
tenke derne obrysy. Na krytu motoru jsou 
dervene, derne oramovane hofici kapky 
s bilym n0pisem SUPER FLI. Na kylovce je 
z obou stran firemni znak Kraft: cerny sip 
a dervene pismeno K. Vrtule m£ prirodni 
barvu ledteneho duralu, kuiel je bily, 
konce vrtule jsou dervene.

Technick£ data a vykony: Rozpeti 
7,47 m, celkova delka 6,10 m, vyska 
1,75 m; nosna plocha 9,615 m2. Nejvetdi 
vzletova hmotnost 635 kg, hmotnost 
prazdneho letadla 445 kg; plodnezatiieni 
66 kg/m2. Rychlosti: nejvetdi 322 km/h, 
cestovni 265 km/h, nejmendi 65 km/h. 
Stoupavost u zemd 15,2 m/s; dostup 
3660 m; dolet 483 km.

Text ing. Jin HAVEL 
Vykres Zdeirfek KALAB
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Podruhe se ziicastnili nasi reprezentanti mezina- 
rodni souteze, ktera by la ve dnech 7. az9. rijna 1977 
usporadana v mad'arske Nyiregyhaze. Krome nich 
startovali modelari z PLR, Kuby, SFRJ, Rakouska 
a MLR.

Technick* zajimavosti se ob|evlly hlavni 
v kategorii F3B. Soused* v Marfarsku reSi 
problem ziskini potfebn* vyiky iasto pomoc- 
nym motorem. Ten ale musi m(t dostatetny 
vykon. Kam a i honba za nlm vede, bylo vidit 
na jinak aerodynamicky distim a pohlednim 
vitronl Zoltina Bindyho z Budapeiti, ktery 
pouiivi motor W.ebra Speed 1,8 a tovirni 
ladinou vyfukovou trubici

Nejfotografovanijiim modelem akce byl 
novy vitro* Viclava Chalupnidka, vychizejici 
(a i na profll kHdla) z nov* rakousk* Skoly

Snimky: VI. BiLY

Konstruktir flrmy MOKI, ing. Attila Kovacs, 
zase zastavil prototyp „jedenapCilky‘‘ MOKI 
do pFedku trupu; motor s lamlnitovou vrtulf 
7 x 3 1 / 2  todi a i 22 000 ot/mln. Model s nim 
dosahoval vitiich  vyiek nei oatatnf, vlekan* 
lanky a nakonec I zvitizll

Poradatel ,,zasko6il" na§e sout§zici organizaci -  kategorie F3A 
a F3B se letaly soubasng, takie nase mal0vypravam§lastarosti 
se vzajemnou pomoci na startovi§tich.

V kategorii F3B byl stredem pozornosti model Vdclava 
Chalupnicka, ktery take udivil hned v prvnim kole vysledkem 
v uloze ,,rychlost“ : 12,2 s. Po prvnim souteznim kole tedy 
s nevelkym n£skokem vedl. V druhem kole vsak nedokazal 
zopakovat pekn6 vysledky, pravd£podobn6 sve sehrala nervozi- 
ta. Dobre I6tal iilohu „cas“ V. Pergler.

Soutei kategorie F3A zacala pro n£s neprijemnS: Michalu 
Mikulcovi prasknul pri vym§ne vrtule klikovy hridel ,,ostr6ho“ 
motoru a starSi motor zhasnul v prvnim kole po vyvrtce. L6pe se 
darilo domacim Mohaiovi a Steffelovi. Mezitim Mikulec za 
Vit£skovy pomoci slo iil ze dvou motorti jeden s nad§jnym 
vykonem. Presto rozhodii v druhem kole hodnoti let Mikulce 
i Steffela malo, polepSil se ale mlady L. Bily. Ve tretim kole si jen 
upevnili dom6ci souteiici vedouci pozice, ktere uh^jili i v posled- 
nim 6tvrtem kole.

V nasledujicim zivodu kolempylonij (F3D)zvitezili nasi bratri 
-Malinove s modelem na motor Modela MVVS 6,5 cm3, s nimf

l£tali pod dohledem J. Sladkeho. Krome kategorie F3D se I6tala 
i narodni kategorie s motory do 10 cm3.

Soutdz vcelku potvrdila, 2e zejmena v kategorii F3A jsou ve 
vyhode macfar§ti reprezentanti, kteri nepocit’uji nedostatek 
kvalitnich RC souprav ani vykonnych motoru domaci vyroby 
s ladenymi tlumifii.

Organizace akce byla diky p^knemu po6asi dobra, ale pone- 
kud leZ6rni -  dasovy rozvrh byl stale velkou neznamou. I tak ale 
patfi mad’arskym pr^telum dikzaprijem n§proiitednyv Nyiregy­
haze.

0. VITASEK

vYs l e d k y

Kategorie F3A: 1 .1. Mohai 13 025; 2. J. Steffel, oba MLR, 13 020; 3. M. 
Mikuled 11 655; 6. L. Bily 11 000 b. -  oba CSSR 

Kategorie F3B: 1. A. Kovacz, MLR 2662; 2. J. Vitasek, ΗοΙίδ 2600; 3. V. 
Chalupnidek 2501; 5. V. Pergler 2472 b, -  vSichni tri 0SSR 

Kategorie F3D: 1. M. Malina, 0SSR 2:19 (minis)
Kategorie F3D 10 cm3: 1 .1. Mohai, MLR 2:15; kategorie F2A: 1. J. Mult, 

MLR 241,6 km/h; kategorie F2C: 1. Fischer-Nitsche, Rakousko 6:39,7 
(minis)
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Kluci z krouiku pH LMK Praha 4 Idtall dob f t  a velmi jednoduchymi „padoedtniky“

„ O R i S K Y ”  v  P r a z e
Soutele nejmensich letajicich maket jiz  p a tf ik  zime, stejne jako 

vanocni stromecek a cerveny nos. Prvni klanf letosni zimni sezdny 
pripravil tradicne v hale TJ Bohemians LMK Svazarmu v Praze 4 jako 
krajsky prebor, usporadany na pocest 60. vyroci VRSR.

Zatim co dFive byvalo s o u t6 iic ic h  jako  
§afrdnu, ten tokrd t byl pom §r mezi d ivdky 
a ,,u 0 inku jic im i,‘ vyrovnany (p F iie m i roz- 
hodrid  t§ch prvn ich  neubylo).

S o u td i halovych h iz e d e l je  j i i  velm i 
ob liben£; ruku v ruce s popu la ritou  s tou- 
pa ji i vykony.

V sout62 i ,,οπ δλύ" ten tokra t exceloval 
tep licky  Josef Z o lcer s jednoduchym , ale 
vyborn6 le ta jic im  m odelem . Prijem ne po- 
c ity  vzbuzoval pohled na letfcf Bestio lu  J. 
J ir0sk6ho. Ota Saffek se predstavil p§kn§ 
zpracovanym , zatim  v§ak neprili§  I6 ta ji- 
c(m m odelem  P iper Cub. Op6t se p o tv rd i- 
lo, ie  v t6 to  ve likosti I6 ta ji i m odely, ktere 
by spi§e nem§ly; se zem §sta rtova la jedna  
kachna, p§kn6 po le tova la  i z lfnska ,,dva- 
aC tyric ltka“ .

..P ades^tn iky" ha/ονέ m ode ly  ka tego- 
rie  P3 se §(Fi jako  nebezpe6n£ in fekce. 
L6taji m ail k luc i i ν Α ίη ί ράηονό, jednodu - 
ch6 m odely i skutefind ..poko jdky", pota- 
ie n d  ovSem papirem  m fsto m ikro film u .

Je to  v id y  pHjemn6 odpoledne v t§ lo -

i i k  T om ii Janfiek z krouiku pH UDPM JP si 
zvolil Jako pFedlohu slavnou Avil 122

cvi6n6. N eota ie jte  a bud’ si uspo r^de jte  
u v£s podobne nebo alespoh pFijedte 
ρπδίέ do Prahy.

vh

VYSLEDKY
Kategorie M or. seniori: 1. J. 2olcer, Teplice, 

Lacey M 10 (155); 2. J. Jirasky, Praha (624), 
Aerosport QUAIL (155); 3. J. Stdp^n, Praha (4), 
Volksplane (127 b.). NejiispeinijSI junior: VI. 
Korec, Praha (2 -  UDPM JF), Z 42 (89); NejOs- 
ρέέηέίέί i i k :  M. Hruby, Praha (4), Aerosport 
QUAIL (87 b.).

Kategorie P3, seniori: 1. J. Stepan, Praha (4) 
450; 2. J. Jirasky, Praha (624) 376; 3. V. Jiranek, 
Mlada Boleslav 371 s. Nejdsp$§n0jSijunior: M. 
Valent, Praha (4) 203; nejusp6in§j§i i i k :  V. 
Tvarijika, Praha (4) 270 s.

Kategorie H (halova), seniori: 1. J. Jirasky, 
Praha (624) 273; 2. M. Parik, Praha (4) 273; 3. M. 
Rohlena, Praha (611) 269 s. NejOsp§Sn§j§i ju ­
nior: VI. Korec, Praha (2 -  LIDPM JF) 198; 
nejusp0§nSjiit&k: M. Hruby, Praha (4) 211 s.

Na latounu Piper Cub si Ota Satfsk pfod Idly 
zatdtal. Mofnd i to ho pHvedlo ka stavbd 
lihlednd makety

OPRAVTE SI
V 6lanku Νονέ stavebni prvky pro RC 

soupravy (cast 3joti§t6nem v Modeteri 6. 
4/1977, do§lo k zavaine chybe pri pre- 
kreslovani ob rizku6.8:Neni zde oznacen 
smer pohledu na patici IO, ktery je velmi 
diilezity pro jeho spr^vnou orientaci. U in- 
tegrovanych obvodu DIL se v odborn6 
literature pouziv£ vidy pohled shora, 
u obvodu TO 99, jako je tento, se 6asto 
uZivaji zpiisoby oba, avsak v na§i literatu­
re se uvadi vyhradne pohled od spodu, 
jako u tranzistoru a elektronek. V uvede- 
nem zapojeni, prevzatem z americk6ho 
casopisu, bylo pouiito pohledu shora. 
Tato skutecnost m£la byt na obr. 8 v Mo­
d e rn  c. 4/77 bud' oznacena anebo polo- 
ha patice preorientov£na, co i jsem v fia- 
sove tisni pFi dokoncovani sertelu opo- 
mn§l ud§lat.

Omlouvam se v§em cten0rum, kterym 
tato chyba zpCisobila te2kosti pri pr^ci 
s timto obvodem. Z^roveh upozorhuji na 
to, ie  obvod ma soumSme proveden6 
napajeni a tak naStSsti nemohlo zmin§- 
nou chybou dojit k jeho event, poskozeni. 
Protoie jde o obvody t62ko dostupnS, je 
tento fakt zvl^§te diilezity.

Pri teto prileiitosti uverejhuji je§t0jed- 
nu variantu zapojeniuveden£ho integro- 
vaneho obvodu (obr. 9), kterou jsem rov- 
ne i ov§roval v posledni dobe. Toto zapo­
jeni ma n§ktere rozdiln6 hodnoty odporii 
a kondenz£torii a je m6n§ citliv6 na 
presne nastaveni a tolerance v hodnot6ch 
pouiitych soucέstek. (N0kres plosnych 
spojii pro obe verze servozesilovafce 
miize byt oti§ten pokud o to projeviz0jem 
v§t§i podet 6ten0ru. Sd§lte to vyhradn§ na 
koresp. listku, nic jin6ho nepripisujte. -  
Pozn. red.)

Pribln VOTRUBEC

Obr. 9

Rozpl· sou£Sstek: 
k« «chim atu na obr. 9 
Odpory:
R1 -  5 k potenciometr serva
R2 -  22 k
R3, 5 ,6 ,-4 7  k
R4 -  8 k2
R7, 8 ,-1 8
R9 -1 20  k
R10 -1 00  k
R 1 1 -4 j7 a i8 j2
KondanzStory:
C1 -  M 22 a2 2M2 (TE 121-125) tantalovii kapka
C2 -  M 47 (TE 125) tantalovii kapka
C3, 4, 5, -4 M 7  (TE 121) dtto
C8 -4 7  M (TE 121) dtto
C7 -  M1 (TK 782) keramicky kondenz^tor
C8 -  33 nF (TK 782) dtto
C 9 - 10-22 nF (TK782) dtto
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META, lod' tridy EX, je  jednou z kon- L  
strukci J. Sucheho z KLM Namest' nad ψ  
Oslavou. Trup dlouhy celkem 2260 mm 
a §iroky 230 mm, zhotoveny z pfekliiky 
1 mm tlust£, se da rozloiit na dva dily, 
takie se vejde do kufru automobilu Tra- 
bant. Pohon je dv6ma elektromotory 
12V/64W z vozu Skoda napajenymi 
z akumuleitorCi 18 a i 24 V

TRUP LODKY 
SNADNO, 
RYCHLE, LEVNE

Dlouholete zku§enosti z modeieFske dinnosti 
ukazuji, ie  uspechy v preci s mladeii nezeviseji 
jenom na vnej§ich podminkech k teto einnosti 
(materieini zaji§t§nf, dilna atd.), ale i na osobe 
instruktora. Minulost i pFitomnosto tom ostatne 
podavajf dostatek dukazu.

NAzornym prikladem m iiie  byt KLM Name§t’ 
nad Oslavou, jehoi teiem i du§i je Jaroslav 
SUCHY. Souteini usp§chy jeho mladych sve- 
Fencii jsou dostatednS vymluvnd. Jaroslav Su- 
chy je sitm konstrukterem lodi, ktere chlapci 
v klubu stavi a proto se snail prizpusobit 
zpijsob stavby jejich potFebem, moinostem 
a schopnostem.

Ve snaze po co nejv§t§im zjednoduSeni 
a zrychlenf stavby (coi je rozhodujici zejmena 
u za6ate£niku v krouiku) i po pou iiti dostupne- 
ho materieiu vznikl v jeho konstrukdni dilne 
model, jeho i trup je ohnut z pre§panu. Stavba 
trupu je velmi jednoduche, pracnost hrube 
stavby je asi Ctyri hodiny.

Z6klad trupu locfky pro i6ky tvoFi pruh pre- 
§panu Siroky 200 mm a dlouhy 550 mm. Ve jeho 
stredu narysujeme pod6lnou osu, od ktere 
vyneseme na ob6 strany souradnice (navykrese 
jsou udeny zaokrouhlene hodnoty) zakFiveni 
vyFezu prfd6, eery urdujici polohu podelniku 1 
a 2 a dele kolmice pro osazenl zadi. Obe 
poloviny musi byt naprosto soum6rne. Tupym

Poplsovany trup z preiptnu v rozpraccvantm
stavu

hrotem protlaiime podle pravitka mista ohybii 
u podelniku 2.

Po vystrihnuti nalepime na preSpan vSechny 
podelniky disperznim lepidlem. Lepime na rov- 
ne desce a podeiniky pripevfiujeme Spendliky. 
Po prilepeni podelniku pracujeme u i s trupem 
v ruce, Poiinaje od stredu lodi slepujeme k sobe 
obe poloviny prid§ kousky lepici pesky. Podel­
niky ukoniime podle vykresu a oveieme niti. 
Spo; od pride po stred zalijeme epoxidem.

PFipravime si zed (zrcadlo) bez vyFezu pro 
podeiniky (vyberemesi ze dtyr variant). Podelni­
ky 2 zkretime tak, aby zasahovaly 495 mm od 
pride. Vsadime z0cT, vyznacime vyrezy pro po­
delniky a vyreieme je. Pri lepeni pFitehneme 
potah k zadi gumou, dratem nebo sverkami. 
Trup rozepreme v miste ozna0en6m navykrese 
a do pride zalepime trojiihelnik ze 4mm p fek lii­
ky. Dele si pripravime hranol lo iiska kormidla, 
ktery prilepime ke dnu a zadi lodi.

Chceme-li mit lod se sniienou zadni palu- 
bou, prideme v miste oznaeenem na vykrese 
jedno iebro. Jeho pribliiny tvar (podle trupu) 
vystrihneme z lepenky a pFistFihovenim upravi- 
me. Potom je obkreslime na pFekliiku a vyFeie- 
me. Po zalepeni iebra a dalsich podelniku 3 
muieme eesti podelniku 1 od zadi po iebro 
odFiznout.

Palubu z pfekliiky o tl. 1 ,5a i4  mm (i s vyfezy 
pro ukiedeni zdroju) pFilepime k trupu a i po 
monteii uchycenf motoru, loiisek hridele lodni 
vrtule a upevneni kormidla. Obrys paluby ob- 
tehneme podle trupu na papir, upravime na 
pFesne soum6rny tvar, pFekreslime na pFekliiku 
a s pFidavkem asi 2 mm vyFeieme. Vrchni stranu 
podelniku 1 hojne natFeme epoxidem, trup 
pFiioiime na palubu, zajistime proti posunu 
Spendliky a zatiiime. Po zatvrdnuti zabrousime 
palubu s boky. Miiieme take nalepit kyl.

Pro impregnaci trupu si namich0me dvou- 
sloikovy epoxidovy lak (epolex) a rozFedime jej 
v pomeru 1:1. Ucpemetrubky kormidla a loziska 
hFidele lodni vrtule, nalijeme do trupu lak 
a dukladne jim nasytime pre§pan i pFekliiku. 
Zbytek vylijeme a natFeme jim lod zvenku. 
Necheme vytvrdit asi tyden, vn6j§i plochy vy- 
brousime a znovu nastFikeme lakem. Cely pro- 
ces opakujeme nekolikret. PFed stFikenim ace- 
tonovou barvou lod na iis to  vybrousime. Misto 
laku muieme k impregnaci pouiit rozFed6ne 
lepidlo Epoxy 1200.

Komu by se trup nezdei byt dost pevny, rnuie 
jej uvnitF vylaminovat.

PotFebny materiel: PreSpan 200 x 550 mm
(ke koupi v papirnictvi), 5 x 4  mm -  4 kusy, 
pFekliika tl. 4 x 200 x 100 mm, pFekliikatl. 1,5 
a i 4 x 200 x 550 mm, disperzni lepidlo 
schnouci 3 minuty (za 4 K6s), lepidlo Epoxy 
1200, dvousloikovy £iry bezbarvy lak 
Epolex + Fedidlo.



ΝΑ MISTROVSTVI CSSR’77 
VE VSETINE
pro vas fotografoval ηέέ spolupracovnik ing. Pavel 0ECH 
z Liberce. Poradatel take jeho prostrednictvim slibil filcinek, ten 
ale bohuiel do uzaverky tohoto cisla po§ta nedorucila. -  Aspoft 
tedy k FOTOGRAFMM: Model polske Skolni plachetnice DAR 
POMORZA -  jedn6 z poslednich soudobych -  postavil v meritku 
1:50 Oldrich Zamecnik ze Vsetina a ziskal s nim stfibrnou medaili 
v kategorii C1 ·  Ponekud exotickymi iicastniky mistrovstvi 
CSSR 77 byli rumunsti modeteri. Nedosahli zatim vyznamnych 
usp§chii, ale netajili se tim, ze prijeli ziskat hlavne zkuSenosti. 
loni Aanei si k tomu navic odvezl ze Vsetina bronzovou medaili za 
rybarsky kutr SOLA v meritku 1:38 (kategorie C2) ·  Ukazkou 
vynikajici pr£ce v dosud malo rozsiren£ kategorii C3jeTORP£- 
DOMET raie 21”  zhotoveny Lubomirem Zemlerem z KLM 
Admiral v Jablonci η. N. Zlatou medaili odmeneny model je 
v m§ritku 1:25 a predstavuje zarizeni z prvni serie stavene od r. 
1935 v Anglii; dalSi serie m lly ji i  5 rour.

VI. prebor CSSR v kategorii C
a souSasnS prebor SeveroSeskSho kraje uspo- 
rSdal ve dnech 7. a 8. rfjna 1977 KLM Admiral -  
10  Svazarmu Preciosa v Jablonci n. Nisou. 
Dobfe organizovanS sout§2 hodnotici stavbu 
modelij byla zahajena proslovem o vyznamu 
VftSR a Dne 0SLA; konala se u pfile iitostf 
oslav.

Hodnotitelska komisi bylo predloieno cel- 
kem 19 modelu. Je to σιέΐο -  nebo dost? Sam 
jsem o6ekaval v§t§i obesiani j i i  proto, ie  uiast 
na federainim mistrovstvi je podmin§na U<5asti 
na pFeboru 0SR. Skoda taka,2e na§e modeiare 
,,nechytla“  trida C3, kde je Siroka pole piisob- 
nosti, a6 snad modely jsou pracn§j§i.

NSktera zkuSenosti z hodnoceni: U modelij 
v mSFitku 1:100 nestaCi pouze nazna6it naSivani 
a vyztuieni plachet a pripadnS ostatni detaily na 
palubS, zadi, pridi nebo bocich lodi. Je to 
mSFitko, ve kter6m Ize jii  vdtSinu dilu nastaveb 
vypracovat. Zapomina se na to, ie  lanovi ma 
ruznou tlouSt’ku podle funkce a ie  oby£ejna nit 
modelovS nenahradi lano; taka kladky maji mit 
ruzny tvar. Chybna jsou 6asto zhotoveny koSe, 
koliky na vazani lanovi (nelze tu jen naiamat 
paratka), lucerny hlavn§ tvarove, prulezy, sv§tli- 
ky. Je bohuiel treba Fici, ie  pokud jde o zhoto- 
veni plachet a liplnost lanovi, podle vStSiny 
modelij by ve skuteCnosti vStSina lodi nebyla 
funkini. Kladky taka nemohou mit zlatou barvu, 
stejna jako kan6ny. Je Skoda, kdyf trup nebo 
zachranny aiun neodpovidaji tvarova ani roz- 
mSrove pianku -  to jsou pak uplne zbyte^na 
chyby, je i rozhodbi nemohou „nevidet“ . Dule-

iita  je posiaze i volba spravnaho mSFitka, napr. 
model tankova loda Kisla pro soutSi kat. C by 
lape vynikl v meritku 1:150 a i 1:200.

Jakousi Skolou pro rozhoddi na VI. preboru 
0SR byl model Zweidecker, v mSritku 1:28 pres 
2 m dlouhy. Pfipustili jsme, ie  svym zpracova- 
nim by asi odpovidal skute£nosti; byla na nam 
vid§t tesarska prace, odstuprtovana tlouSfka 
Ian, celkem dobre zhotovena plachty i ostatni 
soueasti. Presto jsme byli na pochybach, jak 
model ocenit. Jevil se nam ve sva velikosti ve 
srovnani s ostatnimi modely tato tridy jako 
„hruby,‘, co i by se jeSta vice projevilo ve 
skuteinS velikosti loda slouiic i za predlohu 
(napr. pravS u lanovi, ozdob, kladek aj.). Model 
by byl jista ozdobou a asi nejvice obdivovan pfi 
soutaii usporadanave vStSim prostoru s vStSim 
pofitem modelii nebo v museu.

Ing. Zd. ΤΟΜΑέΕΚ st. 
hlavni rozhod6i

VYSLEDKY

Tilda C1 -  loda bez strojniho pohonu (7 modelij) -  
zlata medaile: B. Daniiek, Praha (Sebeka 1:50) 90; -  

bronzovi: ing. M. Karych, K. Vary (La Courone 1:75) 
76,66; J. Vend, Jablonec η. N. (Golden Hind 1:33,3) 
74,33; ing. J. Gernlk, Brno (Zweidecker 1:28) 70,0; V. 
Janouiek, Hodonin (Berlin 1:50) 70,0 bodii 
Tilda C2 -  lod§ se strojnlm pohonem (6 m ode lij)- z la ti: 
L. Zemler, Jablonec η. N. (Nachi 1:100) 92,33; J. Slliek, 
Dubi (Z. Sczetinska 1:100) 90,66; -  s tflb rn i: R. M atij-

6ek, C. Krumlov (Adm. USakov 1:200) 65,33; V. Bliha, 
Jablonec η. N. (Krake 1:50) 82,00; -  bronzovi: R. 
M a tijie k  (Kisla 1:75) 79,0 bodu
Tilda C3 -  modely zarizeni (dva) -  z la ti: L. Zemler 
(torpadomet 1:25) 93,33; -  s tflb rn i: ing. Zd. Maly, 
Jablonec η. N. (Nike 1:25/50) 83,66 bodu 
Tilda C4 -  miniaturnl modely (Ctyfi) -  s tflb rn i: ing. Z. 
Maly (Grosse Yacht 1:250) 82,33; -  bronzovi: K. Palin, 
Jablonec η. N. (Spanilski galeona 1:250) 75,33; K. Palin 
(Pinta 1:250) 73,66; K. Palin (Santa Maria 1:250) 70,33 
bodu.

Cenu n. p. Preciosa ziskal J. S liiek za model Z. 
Sczetinska, putovni p o h ir Ceskoslovenski n im o fn l 
plavby Praha ziskal L. Zemler za torpadomet.

O tituly „ pfebornlk Severoteskiho kraje"se podaiili 
dlenovi poridajlciho klubu: J. Vend (C1), L. Zemler (C2 
a C3) a ing. Z. Maly (C4).

Kresba: Ji’ri VANiK

MODELAft · 1/1978 25



ui|\|Qy[
lodi

16.a 17. stoleti
Zpracoval M. CAJTHAML

LATINSKA KRIZOVA PLACHTA

Na rozdil od predniho a hlavnihostoza- 
ru byla na krizovem stozaru misto klasic- 
ke rahnove plachty tricipa plachta, ktera 
se take nazyvala latinska. Nad touto 
plachtou pak byla jedna mala rahnova, 
tak zvana kriiova plachta, ktera byla 
obdobou plachet bramovych. Latinska 
plachta se pripevdovala na dlouhe dtihle 
rahno (rahnovy prut), ktere bylo naveseno 
tak, ze zadni konec cnel strme do vyse, 
kdeito predni konec se nachazel nekolik 
stop nad palubou. Raks byl dvou nebo 
trirady, spoust' se podobala spousti koso- 
vych nebo bramovych rahen. Zadni konec 
rahnoveho prutu (zevni konec vratirahna) 
drfelo ve vydce slo2ite lano -  spoustelka

ULAZZA SPOUSTF

STQZAti

neboli zdvesnik; predni konec byl ovladan 
prostrednictvim vratirahnovych zvrati- 
dek. Rahnovy prut visel vedle stozaru a byl 
nastavovan podle poiadovane polohy 
plachty povolenim raksu a vytazenim ze- 
vniho konce tak, aby plachta byla u stoza­
ru na zavetrne strand. Nektere dobove 
obrdzky vsak ukazuji, ze rahnovy prut 
nebyl nastavovan, nybrz visel u stozaru 
vdtdinou pravobodne.

Raks
Raks musel byt lehce rozebiratelny, 

protoie pri nastavovani rahnoveho prutu 
se musel v2dy povolovat. Mdl dve nebo tri 
rady vodicich valedku spletenych na obou 
koncich k lanu a obtocenych kolem sto- 
έέru a spoudte. Na jednom konci raksu 
byla upevnena kladka, j \ i  bylo provledeno 
lano druheho konce raksu, ktere kondilo 
za stoZdrem ve vysunovacim tahle.

Misto kladky se ndkdy pouzivala polo- 
kladka, jejimiz otvory se provldkala rakso- 
vd lanka, kterd se pak spletala v jedno 
lano (obr. 50)

SpouSf (vddoun)
Vddoun rahnoveho prutu prochazel 

odzadu dopredu kladkovou komiirkou 
pod kodem a kondil v jednoduche kladce. 
Od vddadla tdto kladky vedlo lano ke 
dvoukotoudovemu Ovazovemu sloupku 
(dvazniku) stojicimu pred stozarem azase 
zpdt ke kladce. Pohybliva cast kladko- 
stroje vedla pres druhy kladkovy kotouc 
uvazovdho sloupku; konec se obtacel

26

kolem hlavy Ovazoveho sloupku (obr. 51 
A). Jiny zpiisob vedeni spouste ukazuje 
nazorne obr. 51 B.

Vesoun mel stejny prim er jako krizovy 
steh, vytahovac a kladkostroje mely prii- 
mer asi polovicni. Kladky spouste byly 
o neco deldi nez byl prijmer rahnoveho 
prutu.

s okem na ndm2 visely dve kladky; jimi 
prochdzely vratirahnove zvratidky a vedly 
dale pres vodici kladky napletene na 
uponovem lane k lednici nebo k malemu 
uvazovemu sloupku, kde se obtddely. 
Ndkdy se kladky navddovaly primo na 
rahnovy prut. Vratirahnove zvratidky mdly 
polovidni prumdr nez Cipony kfizoveho 
stoidru (obr. 53).

iCPAKoVCovy MusrerK.

Spoudtdlka (zavesnik)
Do roku 1625 byla spoustelka vedena 

pres krizovy steZen ke kladce upevnene 
pomoci dlouheho vesadla pod mustkem 
hlavni kodove dnelky a odtud vedla pres 
vodici kladku na kriiovem kosi k palube. 
V nejjednodusdi formd se dotykala spoud- 
telka rahnoveho prutu jednoduchymi 
nebo dvojitymi ,,pavouky“ slofenymi 
z desti az osmi Ian paprskoveho Civazku.

Kdy2 byly kriiove dnely deldi, vedla se 
spoustelka ke kladce pod mtistkem a od­
tud pres vysunovac na palubu.

Spoudtdlkovy pavouk (obr. 52)
Paprskovy Civazek se na rdhnovem pru­

tu upevhoval pomoci listy privazane 
k rdhnovemu prutu a opatrene otvory, 
jim ii se vedla a zauzlovala lana paprsko­
veho Civazku. Paprskove ijvazky byly spo- 
jeny pavoukovou polokladkou (viz Mode- 
Idrd. 1/77, obr. 20).

Latinska plachta mela pouze jednu 
otez nebo dastdji otdiovd tahlo, kterd se 
na spodni odnici plachty upevdovalo po­
moci drevdneho roubiku. Jestliie mela 
plachta bonet (naplet), upevdovalo se 
tahlo na ndm. Spodni kladka otdioveho 
tdhla byla zavedena v cepu s okem, ktery 
se upevnoval na klin vlajkove zerdi. Male 
lodi mely jednoduche, velke lodi dvojite 
tdhlo (obr. 54).

Bdiec tahla mdl prtimer pribliine stejny 
jako prumer kriiovych ύροηύ, delka kla- 
dek byla 3/4 delky kladek pouiivanych 
u spoudtd. Mdla-li lod' dtvrty stoidr (na 
zacdtku 17. stoleti), sahala jeho latinska 
plachta pres zrcadlo lodi a otezove tahlo 
se potom upeviiovalo na rahylu vycni- 
vadla.

VLAJWOVA Z£DD

Vratirahnove zvratidky
je nazev pro jednoducha tahla, jejichz 

pevna ddst se napldtala nazadni uponove 
lano hlavniho stozaru. Do spodniho kon­
ce rahnovdho prutu byl pripevndn cep

Kasalky
Latinska plachta nemdla kasouny, ny- 

br i  jen urdity podet kasalek, ktere se 
z obou stran plachty dotykaly jeji patni 
a zadni obruby. Zaddtkem 17. stoleti mdly 
i kasalky paprskove iivazky, ktere stejne 
jako paprskove Livazky spodnich plachet 
byly vedeny spoledne pres rdhnovy prut 
a ke kladce na kriiove dnelce nebo ke 
kladce pod kodem kriioveho stozaru. 
K patni obrube plachty byla kasalka upev- 
ndnadvdma nebotfemi lany paprskoveho 
Civazku (obr. 55 A). Kolem roku 1650 
(mo2na i o ndco drive) se prestaly pouii- 
vat paprskovd Ovazky a nahradily je jed­
noduche kasalky, ktere vedly kladkami 
upevndnymi na rdhnovdm prutu po obou 
strandch plachty k odnicim patni a zadni 
obruby. (Pokradovani)



o  M I S T R O V S T V I C S S R

pro RC automobily jsme prinesli zpravu 
v Modelafi 12/1977. Dne 24. listopadu 
1977 doSel do redakce dopis od porada- 
tele, ktery v ρΐηέιτι zneni zverejnujeme:

Pred vlastnym vyjadrenim k nazorom Vddho 
redaktora na majstrovstvd CSSR RC automode- 
Idrov by som Vis chcel upozornit na to, ie  na 
majstrovstvdch bol s. Hada6 pritomny neoficidl- 
ne, neohldsil sa po prlchode na organizacnom 
vybore, neiiadal od neho iiadne informdcie 
a bol pritomny Ian na 6asti sdt'aie. Z toho 
vyplyvaju urditd skreslend nazory uvedene 
v dldnku, ovplyvnend tie i ndzormi niektorych 
pretekdrov.

Nepodstatnymi ndzormi -  di bola traf naroc- 
ηά, 6i sa jazdilo na vode, kto chybal na sdt'aii -  
sa zaoberaf nebudeme. Vela nejasnosti je  vdak 
votdzke ..nedtastne diskvalifikovandho J. Kune- 
da m l."  J. Kuned ml. bol diskvalifikovany hlav- 
nym rozhodcom ing. E. Kriianom len z jednej 
rozjazdy za neoprdvnend vyzdvihnutie vysielaca 
(v jednej rozjazde dtartovali 4 skupiny zdvodni- 
kov, v kazdej bolo po 6 vozov). J. Kunes ml. 
svoju rozjazdu prdve ukondil a napriek tomu si 
vysielad znovu vyzdvihol a zapol ho, dim rudil 
skupinu u i jazdiacich modelov. Po prerudeni 
jazdy a objasnenl danej situdcie bol za tento 
priestupok diskvalifikovany. Na to podal pro­
test, ktory boly riedeny sborom rozhodcov, do- 
hliadatelom LIRMoK J. Vahharom a dtdtnym 
trdnerom pre Rc automodeldrov J. JabCirkom. 
Protest bol zamietnuty, na do J. Kuned ml. zadal 
diskutovat s hlavnym rozhodcom, p ri dom pou- 
ilva l hrubd vyrazy. To je nesporne nedportove 
sprdvanie, ktord podia pravidiel t ie i vediekdis- 
kvalifikacii. Cely incident bol veder prejednava- 
ny na zasadnutljury, ktord s postihom J. Kuneda 
sdhlasila.

K tomu, ie „sd fa ibo laprllid rozv lddnaapre- 
javili sa i nedostatky v znalosti pravidiel nielen 
zo strany sdfa iiacich" len tofko: Sdt’a i prebie- 
hala podia presne stanovendho dasovdho roz- 
pisu, na kaidy defi zvlddf podia okolnosti, ktord 
sapredodlyded vyskytli. Kondtatovanie vdldnku 
vyvracia tie i sprava dohliadateia LIRMoK 
s. Vadharu, kde o priebehu majstrovstiev plde: 
..Casovy program po celou dobumistrovstvibyl 
v podstatd dodrien. Zdvod mdl plynulost 
a spdd."  Sddruh redaktor Hadad bliidie neob- 
jasnil, u koho sa objavili nedostatky v znalosti 
pravidiel. Co sa vdak zdvodnlkov tyka, s tym, ie  
niektori zdvodnici maju nedostatky v znalosti 
pravidiel, dplne sdhlasime a je  to aj n izo r 
dohliadateia s. Vadharu, ktory vzprdve uvddza: 
,,Ne vidy chovdni ndkterych zdvodnlku odpovi- 
dd pravidldm. Proto predsedovd jednotlivych 
klubCi by se mdli vice zamdrit na politickovy- 
chovnou prdci svych dlenu tak, aby soutdii 
vyddiho stupnd se zildastdovali model dr i pripra- 
veni nejen po sportovni strdnce, ale i mordlnd 
pfipraven! sportovci."

Citatef sa z riadkov o zahranidnych udastni- 
kov vera nedozvie a tie izprilo ienych vysledkov 
sa moie domnievaf, ie  medzindrodnd sdt’a i 
nemala takd uroved, aby sa o nej vdbec mohlo 
pisaf. Uverejnene vysledky su nekompletnd! 
Chyba kategorie, o ktord prejavuju zdujem aj 
v zahranidl RC R2E a celd medzindrodnd sdt’a i  
jednotlivcov a druistiev. Oficidlna vysledkovd 
listina bola k dispozicii p ri sldvnostnom ukon- 
deni sdt'aie. Rozmnoienu vysledkovd listinu 
zasielal poriadateikaiddmu oficidlnemu ddast- 
nikovi.

Na tvchto, doposiai najvaddich majstrov- 
stvdch CSSR RC automodelarov s medzindrod- 
nu udastou sa okrem 35 domdcich pretekdrov 
zudastnilo 14 zahranidnych. My si mysllme, ie  
sme naopak nadviazali na dobrd tradiciu v po-

riadani medzindrodnych sd ta if v Bratislave, na 
pat predchddzajdcich uspednych sdt'aii i na 
majstrovstvd Eurdpy rychlostnych automobilo- 
vych modelov, o dom sveddila aj uplnd spokoj- 
nost zahranidnych udastnfkov, na ktorych sme 
sa pri verkosti podujatia museli hlavne zamerat 
pre udrianie dobrdho mena hostiterov -  CSSR.

Pripddtame, ie  sa mohli vyskytndt’ podas 
sdt'aie urditd nedostatky. Pri ktorej sdt'aii sa 
nendjdu? Kto takuto sdt’a i poriadal, to zaistd 
poznd. A za ndmahu sa ani dobrdho slova 
nedodka. Samozrejme ie  nechceme, abyniekto 
vychvaioval organizdtorov, kritiku urdite kaidy 
prijme, ak je objektlvna a pravdivd.

Ing. Jozef Tonhauser, tajomnik org. vyboru 
majstrovstiev 0SSR s medzlnir. u£asfou

Pfilohou dopisu byla vysledkov£ listina. 
K uveden6mu dopisu nezaujimime redakfini 
stanovisko, abychom nezav£d§li polemiku. Po- 
iadali jsme pouze st^tniho tren^ra pro RC 
automobily Jiriho JABCiRKA o souhlas s oti§t6- 
nim prisluln^ stats, tykajici se tohoto Mistrov- 
stvi CSSR, z ,,Vyhodnoceni fiinnosti na dseku 
automobilov6ho model£rstvi":

Toto mistrovstvi bylo j i i  tradiCnS spojeno 
s mezin^rodni soutSzi, co2 se projevuje do 
budoucna jako nevhodn£. Pri sout62i se vyskyt- 
ly n6kter6 organiza£n§ technick6 nedostatky, 
kter6 ovlivnily kvalitu sout62e. Z pozvanych 
zahraniinlch druistev se zudastnilo PLR, BLR, 
NCR. Ukazalo se, ie  v budoucnu bude nutno na 
vrcholnd soutdie delegovat i zku§en6 funkcio- 
ηέίβ pro rizeni vlastniho z^vodu. Ke zvydeni 
kvality by mohlo prispdt omezeni podtu udastni- 
kO a kategorii (plati vdeobecnd).

AUTOMOBILYo------- o

€  POMAHAMESI 1

Inzerci pfijimi Vydavatelstvi MAGNET, inzert- 
nf odddleni (inzerce Modeiat), Vladislavo- 
va 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, llnka 
294. Poplatek je 5,90 Kds za 1 tiskovou r6dku. 
Uz0v§rka 15. v mdsici, uverejndni za 6 tydnii.

PRODEJ
■  1 Dvapouiit6HB10cm3RCvevelmidobr6mstavu- 
Ιβνηδ. V. Bily, Gottwaldova 311,666 01 TiSnov.
■ 2 CtyfkanAlovou soupravu: vysilad + prijimaC + 1 
servo (1300). Z. ZdvorAk, Vrchlickdho 2,412 01 Litom§- 
fice.
■  3 Zab6hnut6 motory: Raduga 7 + RC karb. + vrtule 
(250); OS Pet 1,6 RC (250); MWS 2,5 D7 (250). J. Vo- 
lech, Stanidni 50/19, 312 17 Plzed-Doubravka.
■ 4 RC automobil Baja Bug s mot. Cox (900). 
J. NovAdek, Na lAnech 29,145 00 Praha 4.
■  5 PIAny soud. i hist. lodf. J. BumbAlek, 398 34 VOsi 20, 
okr. Pisek.
■  6 ProporcionAIni soupravu. vysdad 2+1, pFijimad 
4kanAI., servozesilovad 2kanAI., s moinosti rozAireni na 
4kanAI. Servis zajiStAn. R. PtAdkovA, 28. oktdbra 1942/1, 
911 01 Trendln.
■  7 RC soupravu Mars 27,12 Mhz + dva modely Apolo 
s motory Taifun 1,5 cm3 (1500). St. Mikan, NovA394, 
749 01 Vitkov.
■ 8 Amat. 4kanAI. proporc. siipravu komplet (4800); pAr 
krii. ovIAdadov (500) alebo vymenim za 2 servA Vario- 
prop. I. KoAtial, NovA priidy 2485, 911 00 Trendin.
■ 9 Pfij. Brand Hobby (200); RC soupr. W 43 2 kan. 
(850); stereozesilovad s ΙΟ MA0403 2 x 3,5 W (800); 
mot. model Pluto RC-1 potah monofil (100); ovIAd. 
otAdek el. vrtadky s prvkem triac KT784 (250); ploA. spoj 
vys. + pFij. Fajtopr. 2 (30). Pro sbAratele: novA Vltavan 5

(200); MWS 1D (150). St. Veleba, JirAskova 42, 760 00 
Gottwaldov-PodhoFi.
■  102el. HO(600),novy det. mot. MK 12V2.5 cm3(160). 
R. Valko, Svermova 47, 080 01 PreJov.
■  11 Prop. RC Micro-Avionic 4 kanAI., 72 MHz, 4serva, 
baterie, nabijed (5500). Ing. K. OtAhal, E. KrAsnohor- 
skA 21, 746 00 Opava.
■  12 Trolej. vedeni TT, nutno vidAt. P. Kalisch, nAm. 
J. Fudika 6, 693 01 Hustopede u Brna.
■  13 CtyFkanAI. prop, soupravu -  stavebnici, oiivenA 
desky, vymAnnA krystaly, integrovanA servozesilovade, 
kFi2ovA ovIAdade, i jednotlivA (5900) nebo vymAnim za 
stavebnici vrtulniku. Kuba, Box 172, 602 00 Brno 2.
■ 14 VIAdky vel. HO -  60 koleji, 7 vagOnil, 2 lokomotivy 
(200). K. Vokoun ml., 28. Fijna 519, 289 11 Pedky, okr. 
Nymburk.
■  15 Kompletni spolehlivou amat. proporc. soupravu 
pro 4 serva Varioprop zn. ,.Inprop" + zdroje a nabijed 
(6500). Motory: Webra 1,7 cm3RC(280); Permot1,7 cm3 
(170). RC auto Ford Tyrrell + motor MWS 2,5 bez 
soupravy (900). K. Svoboda, ZahradnickAho 959,580 01 
Havlidkuv Brod.
■  16 Novy vAtrort (svah i termika) 3 m + 2 novA AedA 
serva Varioprop (1000). J. MichAlek, DvoFAkova41, 
693 01 Hustopede.
■  17 Novy vyskiiAany nezabehany motor MWS 2,5 D7 
za vyhodnu cenu. I. Lepey, ul. Adamiho 1299, 955 01 
Topoidany.
■ 18 Spolehlivou amat. prop, soupravu: vys. 12kanAI, 
pFijimad pro 4 serva Varioprop, zdroje, nabijed, servis 
zajiAtAn (6500 -  bez serv). Model Terry postaveny, 
nelAtany (300). Soupravu MW S 6kanAI + 2 serva NDR 
(800). PIAn Cirrus (30); tlumid OS Pet (40); motor Tono 
10 RC novy nepouiity (400); RC vAtrod rozp. 2700(270); 
motorizovany vAtrod + motor Jena 1 (200); motory do 
sbirky MW S 2,5 0; Wilo 1,5 (po 40). Pokud moZno 
osobni odbAr. P. BIAha, Libinky32, 411 47 p. Polepy, 
okr. LitomAFice.
■ 19 Serva Graupner Varioprop Micro 05 2 ks+ 
konektory nepouiitA, knihu LeteckA modelAFstvi a aero- 
dynamika. F. Doupovec, SokolskA 10,611 00 Brno.

■ 20 Malo pouZ. motor MW S 2,5 D7 RC+tlum.+vrt. 
(300); MW S 1,5 D (150), Taifun Hobby 1 cm3 (120); RC 
soupr. Delta (700). V. Reznik, 679 13 Sloup 168, okr. 
Blansko.
■ 21 PIAnylodi:boj.lo<iBismarck, krlZnik PrinzEugen, 
torpAdoborec Drzky, pol. stih. ponoriek, pon. Nautilus, 
pon. Leninsky Komsomol, korveta Havlech Castle, liet, 
lotf Coidssus, sov. velryb. lod1, kol. parnlk Radetzky. 
(Cena: 40, 30, 25. 20, 15, 15, 20, 35, 35, 30.). MoZnA 
i vymena. J. MiAkovid, WolkerovA 14, 974 01 Ban. Bys­
trica.
■ 22 Brus na plochA brouA. kovu i dFeva. Pohon vrtad. 
Narex. LevnA pro kutily. S. Silhart, PFidnA 497, 276 01 
MAInik.

κουρέ
■ 23 Motory OS Max 10,15,19, 20, jen v RC provedeni, 
plus jakAkoli nAhradni dily. M. BednAF, Jellnkova9, 
616 00 Brno, tel. 43497.
■ 24 DvA serva Varioprop kat. d. 3765 a 2 konektory 
Graupner. V. KokeA. VolgogradskA 69, 704 00 Os­
trava 3.
■  25 U-maketu sovAtskA stihadky Lavodkin popF. s mo- 
torem. J. Virgl, Slovikovice 33, 675 31 Jemnice.
■  28 PIAnek dragsteru Hot Rod (chopperu). P. HodZa, 
TAAlnskA 59a, 746 00 Opava.
■ 27 TFi ks novych serv Simprop Tiny C. Zd. Zlab, 
V kFovinAch 6, 777 00 Olomouc.
■ 28 RC soupravu 4kanAI. neprop. spolehlivou. 
P. Kalisch, nAm. J. Fudika 6, 693 01 Hustopede u Brna.
■  29 Akr. U-model s motorem+pFIsl. D. KozlovA, 
Kvapilova 4, 616 00 Brno.
■  30 PIAnky bit. lodi Bismarck. J. Kesl, Pod strAnf 2168, 
100 00 Praha 10.
■ 31 Vysdad Varioprop 8-12 (S) + nabijed. V. Uhl, 
338 42 HrAdek u Rokycan 147.
■ 32 RC rizenA motorovA letadlo na 1-2 kanAly (do 
450). Zd. Frye, 270 05 Milostln 47, okr. Rakovnlk.

(Pokra iovin l na str. 32)
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FERRARI 312 T2
Tento jednomistny zavodni νύζ formule 

1 patri k nejiispesnejSim automobilCim, 
je i se v poslednich dvou sezonach obje- 
vovaly na startech zavodCi Grand Prix. 
Debutoval na jafe 1976 -  tehdy vstoupily 
v platnost nove pfedpisy pro vozy F 1, 
a tak se novy Ferrari 312 T 2 na prvni 
pohled vyrazne odlisoval od sveho pfed- 
chiidce: chybbl mu totiz vysoky a rozmbr- 
ny „kom in“ pfivadejici vzduch k motoru.

V sezbne 1976 si divaci vbimali pochopi­
telne nejvice vozu se startovnim bislem 1, 
za jehoz volant usedal Rakusan Niki Lau­
da. S dvojkou jezdil Ferrari 312 T 2, ktery 
pilotoval Clay Regazzoni. Vozy obou jezd- 
cCi byly az na nepatrne odchylky shodne.
V zaveru sezbny 1976 si tento νύζ vyzkou- 
sel i Argentinec Carlos Reutemann, ktery 
pak v roce 1977 tvoril spolu s Laudou 
tovarni tym z Maranella. Lauduv Ferrari

312 T 2 mbl v sezbne 1977 startovni cislo 
11, Reutemannuv 12. V prubehu sezony 
1977 byly na voze uskutecneny nekterb 
dilci bpravy, zevne Ize novejbi provedeni 
Ferrari 312 T 2 krome startovnich cisel 
poznat i podle reklamnich napisu auto- 
mobiloveho koncernu Fiat (ty v roce 1976 
chybely).

Ferrari 312 T 2 je -  podle dnesnich 
hledisek -  klasicky staveny modern! νύζ 
formule 1. Pohaneci bstroji je ulozeno 
pred zadni napravou (petistupnova pre- 
vodovka naprib -  odtud pismeno T v o -  
znaceni vozu). Motor -  plochy dvanacti- 
valec (zcela presne ovsem vidlicovy dva- 
nactivalec s bhlem rozevfeni fad νέΙού 
180°) ma vrtani 80 mm, zdvih 49,6 mm 
a objem 2992 cm3. Se stupnem komprese 
11,5 dava nejvetsi vykon 368 kW (500 k) 
pfi 12 200 1/min., k nbmuz svou merou 
pochopitelne prispiva i neprime vstriko 
van! paliva systemu Lucas. Spojka je 
sucha, dvoukotoucova, prevodovka me- 
chanicka, petistupnova (samozrejme se 
zpatebkou). νύζ je vybaven diferencialem 
s omezenou svornosti.

Skelet vozu je poloskorepina -  cbst je 
z plechovych vyliskύ, zbytek tvori trubko- 
va konstrukce. Hmotnost Ferrari 312 T 2 
je bez paliva asi 580 kg, jizdnivykonyjsou 
pochopitelne zavisle na pouzitych prevo- 
dech, ktere se mbn! podle trate, na niz se 
jednotlive zavody jedou. Nejvetbim Ospe- 
chem tohoto zavodniho automobilu z Ma­
ranella bylo samozrejme vitezstvi Nikiho 
Laudy v mistrovstvi sveta jezdcO v sezone

Podvozek
pro
FERRARI

Kdyi se objevila na trhu plastikova 
karoserie vozu Ferrari F 612 pro drahovy 
model v mbritku 1:32, vyrobek podniku 
LIV Svazarmu MODELA, zhotovil jsem si 
k ni jednoduchy podvozek „na miru“ .·

Pri nbvrhu jsem vychbzel z predpokla- 
du co nejmenbi pracnosti a jo u i i t i  do- 
stupnbho motoru Mabuchi FT16D. Po 
prizpOsobeni rozmerO Ize podvozek vy- 
u iit i pro jine motory 6i karoserie.

Dily podvozku jsou z mosaznbho ple- 
chu tl. 1 ai  1,5 mm, mosaznbho dratu 
a trubek. Pro dosaieni co nejvbtsi pres- 
nosti je vhodne podvozek sestavovat 
v pr ipravku, ktery jiz byl popsbn v Modela- 
ri i v kniice ..Drahovb modely".

Postup: Nejprve spajime zbkladni dil -  
dribk motoru 7 a 11 s podelniky 8. Zadni 
bbst je vyztuienadilem 6. Potom vsuneme 
dil 10 do trubky 5, kterou pripbjime k drza- 
ku voditka 1. Nakonec spajime dily 4, 9 
a 10 a pfipbjime loiiska nbprav 2 a 3.

Motor pripevnime do modelu a i po 
zabbhnuti. Vzhledem k optimalnimu roz- 
lozeni hniotnosti podvozku Ize pfi zvoleni 
vhodnbho prevodoveho pomeru (podle 
charakteru drbhy) dosahnout velmi dob- 
rych vysledkύ.

JIH Rybar, JRMC Most
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LOKOMOTIVA BR 01.5
vynikajuci model PIKO vo vel’kosti HO

Po za lozen i sp o lo cn o s ti Deutsche R eichsbahn (DR) v roku  1920, p ris la  ako prva z radu  
takzvanych jedno tnych  k o n s tru kc ii do prevadzky t'azka rych likova  lokom otiva  radu 01, 
usporiadan ia  naprav 2 'C  V, ktora  sa stala opo rou  dopravy t'azkych rych likov.

Koncom pat'desiatych rokov sa rozhod- 
la zeleznidna sprava Nemeckej demokra- 
tickej republiky pre rozsiahlu rekonStruk- 
ciu viacerych typov parnych lokomotiv, 
vrStane radu 01. Tak ροδηύο rokom 1962 
sa zacala objavovat' s6ria 35 kusov loko­
motiv BR01.5. Tieto lokomotivy dostali 
vykonnejSi kotol, spal’ovaciu komoru, 
zvSrane valce s posiiva6mi typu Trofimov, 
nove podvozky a stanoviStia rusnovodi- 
cov. Prev£2na 6asf bola vystrojenci olejo- 
vym kCirenim a 8 lokomotivdostalo lisova- 
ne kolesa typu Boxpok. Podl'a lokomotiv 
0SD konStrukcii Skoda a 0KD majii re- 
konStruovane 01.5 vysoko ulozenu lavku 
pozdii valcoveho kotla a pozdiine zakry- 
tovand parne dbmy a armatury na vrchu 
valcoveho kotla aϊ  po zadnO hranu stre- 
chy budky. Tym dostala lokomotiva pek- 
ny, elegantny vzhl’ad, co v neposlednom 
rade prispelo tomu, ze t£to lokomotiva je 
aj zahranicami NDRznamejSiaakovSetky 
predchSzajiice typy nemeckych zeleznic.

Tento dostojny zSver obdobia stavby 
parnych lokomotiv v Nemecku si vybral 
nSrodny podnik PIKO za predlohu svojho 
nov^ho modelu vel'kosti HO. Model ne- 
zostavS za svojou predlohou ani po vzhra- 
dovej, ani po vykonovej stranke. Cely 
pohon, uloieny v tendri, d&va aj vcfaka 
obandSiovanym 4 kolesam aobjemndmu 
z£vaiiu lokomotive neobvykle vysokii 
fa in ij situ. Osobitny doraz sa ktedol na 
dobre chodove vlastnosti pomerne dlhej 
lokomotivy. Priaznivy vysledok sa tu do- 
siahol vhodnym delenim rSmu. Spriahnu- 
te nSpravy su prie6ne posuvne vrStane 
brzdovych zdrii a rSm kondi pred skriho- 
vym kotlom. Biidka ruShovodica so skri- 
hovym kotlom spociva na kibe zadneho 
behiiha. Ddsledkom je, ie  sa biidka ru§- 
hovodica v obliiku nevyklaha z prechodo- 
v6ho profilu. To umoinilo spojif ,,ple- 
chom" podlahu budky s tendrom, takie 
medzi biidkou lokomotivy a tendrom nie 
je obvykla nemodelovS medzera.

Cely do najmenSich detailov vypraco- 
vany Heussingerov rozvod je zostaveny 
z vyliskov kvalitnej plastickej hmoty, rov- 
nako starostlivo vypracovane detaily kot- 
lovej 6asti a vnutorn6 vybavenie budky 
spITiajii vSetky poiiadavky na kvalitny 
model.

Celkovo treba povedat’, ie  zelezni6ni 
modelari dostέvajύ v tejto lokomotive 
model, ktory vyhovie aj prieberdivym 
a isto si ziska oblubu vSetkych.

Pre Modeler 
ing. Olaf Herfen, Dresden

Model lokomotivy BR 01.5 vo verkoati HO

Predloha modelu lokomotivy BR 01.5

Detail rozvodu a val- 
cov0ho kotla modelu

Uloienie zdroja po· 
honu a prevodov 
v tendri modelu



FRANO
Sweden-

nova hvezda n
na modelarskem nebi ·

Kdyz pred prib liine deseti lety firma Conrad priSla s myilen- 
kou nabizet mozaikovou stavebnici kolejovych prvkii a umoinila 
tak modelari sestavit si mozaikovy plan kolejiStd podle svych 
vlastnich predstav, byl to jistd zasluiny din. Vyrobky byly 
i  obiibeny, dtvercovy typ mozaikovych jednotek vdak ne vidy 
umozdoval nejvhodnejSi sestavu. Vyvoj jde vpred a tak novy 
vyrobce -  firma FRANO ze Svedska -  vyuiil vSech technickych 
fines k dosaieni maximalniho ekonomickdho efektu.

0  co vlastnd jde? Zdkladem jsou opet mozaikovd symboly, 
tentokrat sestihrany, tedy ,,vcelidkovy“ typ. Pochopitelne ve 
vyrobnim sortimentu jsou i polovicni stavebni kameny a pro 
vyplneni mezer -  hlavnd okraju -  te i kameny doplfikove. Na 
stavebnich kamenech, zhotovenych ze svdtleseddho plastiku, 
jsou dernou barvou nakresleny symboly. Tedy koleje, vyhybky, 
izolovane Ciseky, ndvestidla, kuse koleje, indikadni symboly 
obsazeni koleje, smdrove symboly a jine. Vylisky maji otvory pro 
dodatecne osazeni prCisvitnymi doplhky, barevnymi kryty svdtel, 
plodek tladitek apod. Vlastni symbol se potom zapojuje nadesku 
z cuprexcartu, na ktere je vyrobcem jiz zhotoveny plodny spoj. 
Je-li v symbolu vice svdtel, zavadi se zatemdovaci destidka, kterd 
vykryje pouze oblast, kde md svetlo idrovky dopadat. Stavebni 
kameny se potom spoji pruinymi plastickymi spojkami, takie 
vysledkem je zafixovany a kompaktni kolejovy plan.

Tladitky, kterd jsou na sestavd, Ize kolejidte ovlddat, kontakty 
zpetndho ohlasu na ovlddandm prestav- 
niku potom informuji -  a indikadni idrov­
ky v sestave to dokumentuji -  jak je 
postavena jizdni cesta, v jake poloze jsou 
jazyky vyhybky, kterd kolej je obsazena, 
jakou navdst ukazuje urdite navdstidlo 
a jaky smdr jizdy se pravd uskutedduje. 
Jsou to tedy vdechno prvky moderni re- 
Idovd zabezpedovaci techniky.

Kapitolou pro sebe jsou tladitka -  m ii- 
kovd -  ktera vyrobce taktei nabizi. Vydka 
14 mm (!), pozlacene kontakty, snadnd 
montdi a praktickd nezniditelnost -  to 
jsou cenne vlastnosti.

FRANO nabizi svd vyrobky predevdim 
jako celky -  zatim standardni provedeni 
dvou typii nadraii. Mimoto kameny a sta­
vebni prvky Ize koupit i jednotlive a sesta­
vit si ovlddaci pult na miru, podle svdho 
kolejidte. Spolednym znakem vdech dilCi 
systemu FRANO je presnd provedeni, 
elegantni redeni a -  pomerne vysokd 
cena. (Pro orientaci: ύρίηέ stavebnice pro 
maid nddraii na jednokolejne trati se 
dvdma stanidnimi kolejemi stoji 75 sved- 
skych korun).

Na obrazcich jsou ndktere kryci mozai­
kovd desky se symboly kolejidtd (fada S), 
k nim pfislusne desky s plodnymi spoji 
(fada T), rdmy do nichz se vse uklddd 
(fada D) a plastickd bandaini spojky (fada 
R). Na daldim obrazku je postup pri 
sestavovdni celku -  tedy dildich mozaiko­
vych prvkCi. Ddlka strany destihranndho 
kamene je 20 mm.

Chceme-li to v kostce shrnout, pak 
takto: Novy maly vyrobce, nezname vyro- 
by, ale s vysokou estetickou a funkdni 
hodnotou as moinosti aplikace na vdech- 
ny typy vyrobku ruznych renomovanych 
firem, ambice a snaha prosadit se. Jde 
o hodnotnou technickou novinku. Jak to 
s ni dopadne, ukaze das.

Ini. Ivan NEPRA&
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Specialni modelarske prodejny

MODELAR, -Z itna  39, Praha 1 
tel. 26 41 02
MODELAR -  Sokolovska 93, Praha 8 
tel. 618 49
prodejna provadi zasilkoyou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2 
tel. 24 43 83

Nabidka na m§sic leden 1978

Modelarske spalovaci motory 
MODELA-MVVS

MWS 1,5 D
Nejmen§i z pocetne rodiny mezi modelari ζηέ- 
mych motorij dkvk ze zdvihov6ho objemu 
1,46 cm3 vykon 0,326 kW (0,24 k) pfi 17 000 ot/ 
min. Je vhodny pro νοίηό I6tajici, upoutane i RC 
modely.
Kat. eislo 3010 Cana 230 Κδβ

MWS 2,5 DF
je samozapalny dvoudoby motor o zdvihov6m 
objemu 2,47 cm3. Pfi 24 000 ot/min mk nejv6t£i 
vykon 0,478 kW (0,65 k). Je vhodny pro sportov- 
ni i zdvodnl modely letadel, automobilii i lodi.

Kat. iis lo  3022 Cena 426 K6s

MWS 2,5 DR
se od pfedchoziho typu Ιΐδί uspof^d^nim s0ni, 
kter6 je v tomto pfipadS ffzeno diskovym §ou- 
p0tkem. Nejvy§§t vykon je stejny jako u pfed- 
choziho typu.

Kat. eislo 3021 Cana 460 Kes

MWS 2,5 GF
je dvoudoby motor se ζβρβίονέηίπι Zhavici 
sviekou a sanlm klikovym hfidelem. Ze zdviho- 
v6ho objemu 2,47 cm3 πιέ vykon 0,566 kW 
(0,77 k) pfi 26 000 ot/min.
Kat. eislo 3027

MWS 2,5 GR
je motor se s£nim fizenym diskovym §oup£t- 
kem, ktery zezdvihov6ho objemu 2,47 cm3d£va 
vykon 0,566 kW (0,77 k) pri 26 200 ot/m in pfi 
pouZiti Zhavici vloZky hlavy.

Kat. eislo 3026 Cena 395 KOs

MWS 2,5 GRS a 2,5 GFS
se od pfedchozlch typu motorCi 2,5 GR a GF Ιΐδί 
specialni Cipravou, kterou naobjedn£vku prova­
di pfimo vyrobce. Tyto motory jsou ur6eny 
vyhradne pro provoz s rezonanenf vyfukovou 
trubici (lad§nym vyfukem). V tomto usporadani 
a se Zhavici vloZkou hlavy maji nejvStai vykon 
0,663 kW (0,9 k) pfi 29 000 ot/min.

Kat. eislo 3026 S (GRS) 3027 S (GFS)
Cena podle rozsahu provedenych uprav.

Zh a v ic i v l o z k a  h l a v y

je ur6ena pro motory MW S 2,5 GR, GF, GFS 
a GRS. Nahrazuje klasickou Zhavici svidku; 
jejim pouZitim se ζνγδι vykonnost motoru.

Specialni rezonanfini vyfukova trubice pro mo­
tor MW S 2,5 GRS a GFS nalezne uplatnSni 
zejmana na rychlostnich modelech letadel 
a lodi. Tento dll dodava vyrobce pouze ke 
specialni iiprav§ motorij MW S 2,5 GRS a GFS.

MODELA -  MWS 2,5 DF, DR, GF, GR, GFS 
a GRS jsou moderna ίβδβηό dvoudoba motory 
s trikanaiovyrn plnanim (Schniirle), ktera maji 
airoka uplatnani na rekrea6nich i soutaZnich 
modelech.

Pro zavody a soutaZe provadi vyrobce 
(MWS, tfida kpt.Jaro6e 35,600 00Brno)indivi- 
duaini iipravy na objednavku, ktera ijetuje po­
dle rozsahu a povahy provedenych praci. Ke 
kaZdamu motoru je pfiloZen navod k pouZiti, 
zarueni list a seznam nahradnich dilCi.

Nahradni dily prodava (i na dobirku) vyhrad- 
na patronatni prodeina podniku LIV Svazarmu 
MODELA „MODELAfi“ , Sokolovska 93,180 00 
PRAHA 8.

V objednavce je tfeba uvast typ motoru 
a eislo poZadovanaho nahradniho dilu.

POMAHAMESI
(Pokra iovin i ze sir. 27)

■ 33 DvA serva Varioprop. L. StanSk, TyrSova 767, 
280 02 Kolln II, tel. 510 52.
■  34 Nesestaven6 ,,kity" voj. techniky od zApadnich 
firem. Uvecfte typ, rnSritko, vyrobce a cenu. V. Balik, 
Fritzova 321,589 01 TreSf.
■ 35 Star§i serva Graupner (§edA) i po$kozena Nabid- 
n6te. J. Zinecker, ZiZkova 398, 507 81 Lazn6 Baiohrad.
■ 36 Proporcionainl RC soupravu a serva, jen tovArni.
L. Valenta, Gapkova 688, 757 01 ValaS. MeziriCI.
■  37 Spofahlivti RC stipravu -4kanAI vys. -t-prij.+servA 
(do 1400). V. Schmidt, SulekovA 20, 917 00 Trnava.
■ 38 Kompl. 2 ai 3kanal, proporcional. soupr. pro serva 
Varioprop (servis). J. Svec, Hliniky 511, 679 63 VelkA 
Opatovice.
■ 39 Ze soupravy RC vysila£ i poZkozeny. Jde mi o skr ίή 
a ovIAdafie. P. Srom, Milenov 65, 753 61 p. Hranice 4.
■  40 Krystal 27, 120 MHz; servo pro Mars II; plAn Kiwi,
M. Pospichal, Sokolovska 15, 746 00 Opava.
■ 41 Podrobny plAn jakAkoli bitevni lodA nebo bitevnl- 
ho kfiin lku  o dAlce kolem 1200 mm. St. PeAAz, Lenino- 
va 583, 708 00 Ostrava-Poruba.
■  42 Literaturu o lodnlm modelArstvl a plAnky lodi. 
M. Nikodim, 463 55 Rynoltice 104, okr. Liberec.
■  43 Serva Varioprop. V. Macoun, Tf. RudA armA- 
dy 379, 293 01 MladA Boleslav.
■ 44 DvanActi kanAlovy pfijlmaA Varioprop (prlpadnA 
i 8kanAlovy). F. Morkus, DAInickA 15/697, 589 01 TieAt'.
■ 45 Nesestavenou staveb. lodi H.M.S. Victory od ty 
Revell. P. BArta, StefAnikova 9, 680 01 Boskovice.
■  48 Klik. hfldele+ojnice na OTM 1,5 StryZ. P. Chovl- 
tek, Dolnl ZcfAr 11,378 01 LAzenice, okr. Jindf. Hradec.
■  47 AkAkolvek RC makety, vetrone a motor, modely. 
fijakety na motor CO2. Modely s elektrickym pohonom. 
Modely na gumu VlaAtovka a inA. VolnA SportovA 
modely. Prosim foto. P. Uhrin, Zlaty Potok 2316,960 01 
Zvolen.
■  48 RC proporcionAIni soupravu 8 a vicekanAlovou. 
NabldnAte. V. ftepa, PalackAho 20, 350 02 Cheb, tel. 
32706.
■  49 NesestavenA kity v mAfltku 1:72 -  Douglas A-1J 

'Skyraider a OV-10A Bronco fy Airfix. M. MenSIk, Radnic- 
kA 1 602 00 Brno.
■  50 Leteckou pfekliiku tl. 1; 1,5; 2 mm i jinA tl. Zd. 
CihlAf, DM SladkAho 13, 617 00 Brno-KomArov.
■ 51 LaminAtovA trupy RC vAtrohii vietnA plAnkii. Ing. 
M. VorAAek, JabloneckA 716, 190 00 Praha 9.

vym£na
■  52 Vikingy za letadla 1:72 z II. svAt. vAlky. P. Kalisch, 
nAm. J. FuAlka 6, 693 01 HustopeAe u Brna.
■  53 Vigilante A-5A (Revell) vymAnlm za Helldiver 
SB2C nebo Lightning P-38 (1:72), v§e nesestavenA. 
J. Morisek, KomenskAho 24, 491 41 Bfeclav-PoStornA.
■  54 Meehan. otAAkomAr 6 rozsahu 0-48 tis. ot/min 
novy za RC M3, i jinA dohoda neboprodAm -  nabldnAte. 
Z. Kratochvll, PartyzAnskA 3, 312 03 Plzeft.
■  55 Nablzlm 1 motor 0,33 cm3 Cox Tee Dee a 2 motory 
0,2 cm3 detonaAnl novA za 2 modely s motory na COj 
nebo prodAm a kouplm. J. Chlum, 264 01 SedlAany 638.

modelar
mesicnik pro letecke, raketove, automobilov0, 
lodni a ζβίθζηϊέηί modelarstvi. Vydava LIV Sva­
zarmu ve vydavatelstvl MAGNET, 113 66 Pra­
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 15 51-8. Sefredak- 
torJiriSMOLA, redaktoriZdenik LISKA a Vladi­
m ir HADA0; sekretarka redakce Zuzana KOSI- 
NOVA. Graficka dprava Ivana NAJSEROVA (ex- 
teme). Technicke kresby Jaroslav FAR A (exter- 
ηέ). Redakce: 110 00 Praha 1, Jungmannova 
24, tel. 260 651, linky 468, 465. -  Vychazi 
m is idn i. Cena vytisku K6s 3,50, pololetnipred- 
platne 21 K6s. -  Roz§iruje PNS, v jednotkach 
ozbrojenych sil MAGNET -  113 66 Praha 1, 
Vladislavova 26. Objednivky prijima kazda ροέ- 
ta i  dorudovatel. -  Dohledaci poSta Praha 07. 
Inzerci prijima inzertni oddeieni vydavatelstvl 
MAGNET. Objednavky dozahranidiprijim i PNS 
-  vyvoz tisku, Jindriiska 13, 110 00 Praha 1. 
Tiskne Na§e vojsko, n. p., zivod 8, 162 00Praha 
6-Liboc, Vlastina 710.

Totobislo vy§lo vlednu 1978 Index 46882 
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S o n d a z n i  ra k e ta

Na zaklade doporuceni odboru raketovych 
modelarCi LJRMoK Svazarmu zverejnujeme fo - 
togra fie  sondazni rakety SKYLARK. Podklady 
ke stavbe makety najdete v Modelari c. 1/1974.
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Tintitko -  Skolni kluzak kategorie A3 pro mirne pokroaile; 
rozpfeti 1055 mm, celkova nosna plocha 11,8 dm2, smi- 
Seny material. (Viz Modeler c. 9/1977) 

ύί·Ιο71 Cena 4 KCs

Hugo + Pedro -  dva sout&nf hazeci kluzaky pro juniory 
a dospaie; rozpfiti 446 mm a 428 mm, hmotnost 33 g 
a 22 g, celobalsova stavba. (Viz Modeler 6. 8/1977) 

έίβΙο 86(e) Cena 5,50 K6s
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OBJEKTIVEM

SNIMKY:
L. Borisov,
B. Burago,
V. Hadac, 
ing.
St. Kaplonek,
W. E. Zorn

Sportovni upoutana maketa bombarde-k 
ru JAK-28 Vladimira Borzova ze Stavro- 
polu v SSSR ma rozpeti 1340 mm, delku 
2200 mm a hmotnost 6850 g. Pohon je 
dvema ,,desitkami“ Rossi 60 a dmy- 
chadly (tzv. impeller)

m

* <*

Upoutany akrobaticky model katejgorie F2B je kolektivni 
aci modelaru z Palace mladeze ve Stetine v Polskupraci

Jestlize vuz Rolls Royce Camargue path k nejdrazsim, pak 
jeho sberatelum urceny model v meritku 1:18 pry patri 
k nejdokonalejsim sveho druhu vubec. Vyrabi jej italska 
firma Burago pod cislem 3001

Bratri Metkemeyerove z Holandska letajl s tymovymi modely 
jiz par let. Takovou smulu, jaka ale je potkala na lonskem ME 
v Belgii, jeste nezazili: tesne pred startem finaloveho zavodu 
objevili zavadu na shasecim mechanismu motoru, takze 
symbolicky proletli pouhe tri okruhy ^

V drazdanskem Dopravnim muzeu je mj. k videni presna 
maketa LZ-127 Graf Zeppelin v meritku 1:200. Zhotovil ji W. E. 
Zorn, donedavna reprezentant v U-modelech a nyni vedouci 
modelarske skupiny v berlinskem Pionyrskem parku 

▼


