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4. Dalsi prirastek do sbirky nelétajicich maket v métitku 1 : 33 O. Stejskala z Linhartic.
Tentokrat jako predloha poslouZil letoun McDonnel Douglas A-4 E Skyhawk, na némz
»neni nic rovného", takZe stavba z kreslici étvrtky byla skuteéné obtizna
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4 Bezesporu nejpusobivéjsi start na lofiském
Mistrovstvi CSSR pro raketové modelafe v Lip-
tovském Mikulasi pfedvedl Lubomir Jurek
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mladéi s dvoustupfiovou maketou sovétské
rakety SA-2

Polomaketa lodé Jan Zlatoisty v méfitku
1:100 Ivo Plihala z asti nad Labem ma délku
1120 mm, dva motory Piko a je oviadana sou-
pravou W-43 o

4. Ppodle planku z Leteckého modelafe 12/1957 po-
stavil Jan Stépan ze Stalkova upoutany model ABC
Trenér, ktery pfi rozpéti 1130 mm a pohonu amatér-
skym samozapalnym motorem 5 cm? léta na lankach
o déice 16,5 m

B K TITULNIMU SNiMKU
Snimkem startu makety SOJUZ. Martina Michalika
z Adamova symbolicky startujeme do jednatiicatého
rocéniku Modelafe. Jaky bude? To zaleZii navds. Bez
spoluprdce se ctenari se totiz — stejné jako v minulych
letech— neobejdeme. TakzZe dlouho nevahejte a napiste
nam svoje navrhy i pripominky. Pochopiteiné nejradéji
Cteme dopisy konkrétni a strucné a z nich si pak nejvic
cenime téch, které pfinaseji nové napady, planky a foto-
grafie puvodnich modeld.
Prejeme vam v roce 1980 hodné pFijemnych chvil pFi
modelarstvi!

Snimek VI. Hadacé

“. Nova formule Wolf Milo§e Chromého z Prahy je pohanéna motorem
OPS, takze patfila.k nejrychlej§im na podzimni Velké cené Prahy
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Vi. SJEZDU

™ Jak to d€laji
ve Svitavach

Zdvéry VI. sjezdu Svazarmu zdiirdzriuji mimo jiné vyznam spolecenské funkce Svazarmu

v branné vychové obyvatel, zejména middeZe. Zdiirazriuji i posileni jednoty obrany a budovani
nasi socialistické viasti a predpokladaji dalsi rozvej zdjmové branné, sportovni a technické

dinnosti v masovém méritku.

Podivejme se, jak tikoly VI. sjezdu pini jedna ze zdkladnich organizaci Svazarmu, zaméfend
hlavné na modeldfstvi, ale kterd se na druhé strané také snagi plnit vikoly v zdjmové branné

éinnosti komplexnéji.

V nasi zakladni organizaci Svazarmu ve
Svitavdch jsme se nejprve seznamili se zaveéry
sjezdu a s dokumentem ,,Sméry a akoly
dalsiho rozvoje modelafské éinnosti ve Svaz-
armu‘, Z téchto materidlu jsme vychazeli pfi
rozpracovani ukolit sjezdu v podminkach
nasi zdakladni organizace Svazarmu Model-
klub Svitavy. Vzhledem k charakteru nasi
odbornosti — modelafstvi — jsme pfi tom
polozili rozhodujici diiraz na praci s mladezi.

Piirozeny zdjem mladych lidi o pestrou
a zajimavou praci ve Svazarmu muzeme
a musime vyuZit pro jejich odbornou a poli-
tickou pfipravu. Snazime se proto mlideZ co
nejvice zapojit do na$i ¢innosti. V oblasti
masové politick€ prace vychazime z vedouci
iilohy KSC a usilujeme o utvafeni pozitivni-
ho a uvédomélého vztahu middeze k CSLA
a armaddm stdtd VarSavské smlouvy. Nasi
snahou je pfispét k vichové mladezek socia-
listickému vlastenectvi a proletdfskému in-
ternacionalismu. Zde jsme si plné védomi
zodpovédnosti, kterou v tomto sméru viici
strané a spole¢nosti mame jako dobrovolni
vychovatelé mladé generace.

Kromé sportovni a technické ¢innosti vy-
uzivime ke splnéni téchto cili dalSich forem
prace: v krouzcich mladeZe pofaddme bese-
dy k v{znamnym politickym udalostem a vy-
ro¢im, aktivné zapojujeme mlideZ do mijo-
vych oslav. Velky diraz klademe na socialis-
tickou soutéZ. Ziskali jsme jiZ titul ,,Vzorna
ZO Svazarmu‘‘ a umistili jsme se na prvnim
misté v soutézi o nejispésnéjsi modelafsky
klub v kraji. Toto umisténi se samozfejmé
budeme snaZit obhdjit i v dalsich letech.

'V souladu s koncepci prace nasi odbornos-
ti zkvalitfiujeme déle rozvoj zdjmové spor-
tovni a technické ¢innosti. Zvldsté loni jsme
dosahli diky dobré pfipravé a promyslené
praci s mladeZi velmi dobrych vysledki.
Zatim co v roce 1978 jsme celkem pétatfi-
cetkrdt splnili limit prvni vykonnostni tfidy,
loni jich bylo k 30. zafi jiZ jednasedmdesat.
Podobn4 je situace i v pInéni limitii IT. a IT1.
VI. Na tomto vyrazném rustu se podili ze
40 % pravé mladez. Je to pochopitelné,
vzdyt v leteckomodeldfskych krouzeich nam
pracuje 43 déti, Nebrdnime se ale anirozvoji
dalSich modeldfskych odbornosti: jiZ pracuji
i lodni modeldfi a loni zahajili sportovni

-¢innost automodelafi. Do jejich krouzku se

prihlasilo dokonce 57 déti! Zajem déti pod-
porujeme vnitroklubovou soutéZi o nejlepsi-
ho modelate, podloZzenou realné zpracova-
nym pldnem dosaZitelné irovné sportovnich

vysledki{l. SoutéZ je velmi oblibend, protoZe
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v ni nachdzi uplatnéni pfirozena zdrava
soutéZivost mladych lidi.

Nezapomindme samoziejmé ani na bran-
nou vychovu: pofdddme pravidelné Dukel-
sky i Sokolovsky zdvod branné zdatnosti,
zicastnujeme se stielecké soutéze o ,,Zlatou
jizdenku™.

Takto organizovand prace s mladeZ je
podminéna dostatkem trenéri a instruktori.
Abychom zajistili jejich patficnou turoven,
pofddame pro né kazdoroc¢né Skoleni a vysi-
lame je i na kursy k ziskani vyssi sportovni
kvalifikace. Vedouci modelaiskych krouzkii,
které pracuji pii ODPM, slozili zkousky
minima pionyrského vedouciho. Sest mla-
dych modelaiti se dvéma instruktory se
zti¢astnilo letniho vycvikového tabora, pofa-
daného ve Straznici Ceskym distfednim vybo-
rem Svazarmu.

UspéSna prace zakladni organizace je
podminéna dobrou organizaci cinnosti na
viech tsecich. Zakladem je redlné sestaveny
plan price. Jeho funkci jako néstroje fizeni,
efektivnosti a hospodarnosti povazujeme za
rozhodujici, protoze vedle vytvoieni podmi-
nek pro dspésnou ¢innost organizace upev-
niuje v mladych lidech védomi vyznamu
planovini pro viechny oblasti Zivota socialis-
tické spolecnosti.

Druhym zdkladnim pfedpokladem dobré
prace je stald informovanost viech ¢leni
zakladni organizace o tikolech i jejich plnéni.
S tim souvisi i troven schiizové &innosti.
Schize vyboru jsou u nas pravidelné kazdy
tyden, zGcastiuji se jichi dalsi clenové klubu.
Jednou za tfi mésice na né navazuje ¢lenska
schiize. Priimérnd uéast ¢lent na nich se
pohybuje kolem 80 %, coZ nejlépe doku-
mentuje troveii fizeni i praktické uplatnéni
zasady demokratického centralismu, kolek-
tivniho fizeni, vécnosti a tviréiho pfistupu
k teseni vytyéenych tikold.

Dosavadni dobré vysledky nas zavazuji
k vytvafeni podminek pro dalsi rozvoj &in-
nosti na viech dsecich. V soucasné dobg
vénujeme maximélni dsili vystavbé modelaf-
ské ¢asti aredlu Svazarmu ve Svitavach, kde
zatim budujeme drdhu pro upoutané mode-
ly. Nasi élenové na ni odpracovali jiZ 612
brigadnickych hodin. Vystavba vyzaduje vel-
ké organizaéni Gsili pri zajistovani mechani-
zaCnich prostiedki i materidlu, ale déldme to
radi. VZdyt si tim vytvafime predpoklady pro
dalsi rist sportovni tirovné nasich ¢lent,
zvlasté mladych, pro néz jsou upoutané
modely velmi pfitazlivé. Prvnivefejné souté-

(Pokracovani na str. 2
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oznamuje

Finale soutéfe mliddeZe s modely Komar (viz
ModelaF 12/1979) probéhlo 3. listopadu 1979 na
Letenské plani v Praze. VSichni u€astnici dostali
vécné ceny od Ustiedni rady modelafstvi Sva-
zarmu a od vyrobniho druZstva Igra. Absolutni
vitéz soutéZe bude navic éestnym hostem Srov-
névaci soutéZe leteckych modelafi ze socialis-
tickych zemi v Hradci Kralové. VYSLEDKY:
mladsi Z4ci: 1. Zd. Raska, Frenstéat p. R. 235; 2. |. Maté&jov 160; 3. L. Serfel,
oba Svit 131 s— stardi Zdci: 1. V1. Raska 276; 2. K. Ku¢a 242; 3. Z. Svoboda,
viichni Frenstat p. R, 158 s.

@ KALENDAR
celostatnich modelafskych soutézi
na rok 1980

Dr. Stépdnek

LETECKE MODELARSTVi

Le-F-01 Mezindrodni soutéZ leteckych modelafa (F1E)

16.—18. 5. 1980 Rana u Loun

Rostislav Maixner, 561 69 Zamberk, Gottwaldova 658/2
Srovnévaci soutéZ soc. zemi leteckych modelafu
(F2A, F2B, F2C, F4C)

15.—18. 5. 1989 Hradec Kralové

Véclav Buben, 500 00 Hradec Kréalové lll, Severni 735
Mezindrodni soutéE FAI leteckych modelard (F3A)
19,-20. 7. 1980 Bratislava

Ing. Jén Veselovsky, 830 00 Bratislava, Chrobdkova 6
Mezinarodni soutéZ FAI leteckych modeléafa (F3B)
10.-13. 7. 1980 Poprad

Miroslav Sulc, 058 01 Poprad IV, Gagarinova 2093
Mezinarodni soutéZ FAI leteckych modelafd

(FAC a Stand off)

15.-17. B. 1980 Strakonice

Alois Nepefeny, 386 01 Strakonice, Revoluéni nam. 55
Mezindrodni soutéZ FAl leteckych modeléfa (F1A, F1B, F1C)
15.-17. 8. 1980 Sezimovo Usti 1

Vladimir Kube$, 391 02 Sezimovo Usti, Nerudova 663/18
Mistrovstvi CSSR leteckych modeléfu (F3A)

1.-3. 8. 1980 Uherské Hradisté

Ladislav Durech, OMR Uherské Hradisté

Mistrovstvi CSSR leteckych model&fa (F1A, F1B, F1C)
12.-14, 9. 1980 Hotice v Podkrkonosi

Jifi DuSek, ZO Svazarmu Aeroklub LMK Hofice v
Podkrkonosi

Mistrovstvi CSSR leteckych modeléki (F3B)

27.-28. 9. 1980 Hodonin (leti3t& Holig)

Vit Mastihuba, LMK Hodonin

LODNI MODELARSTVI

Lo-F-01  Mezindrodni soutéZ lodnich modeléfa (D a F5)
23.-25. 5. 1980 Jevany

Vladimir Stanék, 280 00 Kolin Il, TyrSova 767
Mezindrodni soutéZ lodnich modeléFl (F a FSR)
5.-7. 9. 1980 Plavecky Stvrtok

FrantiSek Lipar, 900 68 Plavecky Stvrtok 497
Mezinarodni soutéZ lodnich modeléFa (C)

3.-5. 10, 1980 Vsetin

Jan Vesely, 755 01 Vsetin, TyrSova 1272/21
Mistrovstvi CSSR lodnich modelafd (E a F)

Le-F-D2

Le-F-03

Le-F-04

Le-F-04

Le-F-06

Le-F-07

Le-F-08

Le-F-08

Lo-F-02

Lo-F-03

Lo-F-04

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI

A-F-01 Mezinarodni souté automobilovych modelait (SRC)
25.-27. 4. 1980 Bratislava
Jan Kasanicky, 830 00 Bratislava, Strachatova 6
A-F-02 Mistrovstvi CSSR automobilovych modelafu (RC)

5.-7.9. 1980 Ostrava \
Jiti Sostak, 708 00 Ostrava-Poruba, Sokolovska 1316

ZELEZNICNi MODELARSTVI

Z-F-01 Mistrovstvi CSSR Zelezniénich modelafu
20-22. 6. 1980 Plzen
Karel Reischl, 309 51 Plzefi 1, Castkova 39

PLASTIKOVE MODELARSTVI

P-F-01 Mistrovstvi CSSR plastikovych modelu
8.-9. 11. 1980 Pardubice
Dr. FrantiSek Kupka, 530 02 Pardubice, nabf. Zavodu miru
1883
Zd. Novotny

® Stavebni a soutézni pravidla
a soutézni kategorie
pro modelarské soutéze
v
ramci STTM

Pro Skolni rok 1979 aZ 1980 plati nasledujici stavebni a sout&zni pravidla
a soutéZni kategorie:

Letecké modelafFstvi

Pravidla CSSR pro letecké modeléfe, platna od 1. 1. 1978 (oranzova kniha
formatu A5 vydana v roce 1977, doplnéna o tisténou viozku
oprav tiskovych chyb format A5, zvefejnéno také v éasopise
Modelaf 11/1977)

SoutéZni kategorie: H, A3, A1, F1A (jen pro zaky 13 az 15 let véetné), SUM

Raketové modelaFstvi

SoutéZni a stavebni pravidla pro raketové modelafe, platna od 1. 1. 1978
(modra kniha formatu A5 vydana v roce 1978) Soutézni
kategorie: S3A, S4A, SBA

Lodni modelafstvi

Stavebni a soutéZni pravidla pro modelarske soutéze Zaka, platnaod 1. 9.
1979 (rozmno2eno cyklostylem, vydala Komise mladeZe
URMOoS). Pro kategorii DJ X plati pravidia NAVIGA

Soutézni kategorie: EX Z, EX 500, DJ X

Automobilové modelafFstvi

Stavebni a soutéZni pravidla pro drahové modely automobild — SRC,
platna od 1. 1. 1978 (bila broZura s modrym tiskem obalky,
vytiskl DPaM Brno

Soutézni kategorie: Z-A, Z-V, Z-L

Zelezniéni modeléfstvi

Stavebni a soutéZni pravidla v Zelezniénim modelafstvi, platna od 1. 1.
1979 (bila broZura s ¢ernym tiskem) Soutézni kategorie: Bz,
CZ AZ, provoz na vzorovém kolejisti (pfi republikoyém
mistrovstvi)

Plastikové modelaFstvi

Soutézni a stavebni pravidla pro plastikové modeiafstvi, platna od 1. 1.
1977 (rezmnoZeno cyklostylem + dodatek) SoutéZni katego-
rie:lc

Komise mladeze URMoS

15.-17. 8. 1980 Cesky T&3in
Josef ZiZka, 737 01

ky Tésin, Bezrudova 5

Ustfedni dium pionyri a middeze

Julia Fuéika Praha

Jak to délaji
ve Svitavach

(Dokonéeni ze str. 1)

7e na nové drize budou jiz v tomto roce.
Péknou drahu budou mit i automodelafi na
nové budovaném cvicisti autoskoly.

Tato vystavba umoznila i zahdjeni éinnosti
okresniho stfediska mladych modelafi, je-
hoz smysl a cil vidime ve vytvofeni pfedpo-
kladi dalii odborny a politicky rast
nejlep3ich mladych modeldfi z naSeho okre-
su. Pro materidlni vybaveni stfediska se

2

snazime ziskat prostfedky od primyslovych
zdvodl v nafem mésté a véfime, Ze nds
v tomto sméru podpoii i OV Svazarmu.
Pfes obétavou a iniciativni praci cleni nasi
organizace bychom téZko dosahli dobrych
vysledkil bez spoluprice s organy lidospravy,
ostatnimi spolefenskymi a hospodafskymi
organizacemi. Uéinnou pomoc nam poskytu-
je Méstsky ndrodni vybor ve Svitavich,
méstsky i okresni vybor Svazarmu, autoSko-
la, JZD Vendeli a Svitavy/Hradec, Okresni
dim pionyrii a mlddeZe ve Svitavich i dalsi
podniky a organizace. Véfime, Ze ve spolu-
préci s nimi splnime viechny naro¢né tkoly,
které pfed nds VL. sjezd Svazarmu postavil.

Ing. ALEX ODEHNAL
Modelirsky klub
ZO Svazarmu Svitavy

MODELAR - 1/1980 -

Mate svij znak

Poé&inaje timto sesitem
hodlame zvefejfiovat znaky
svazarmovskych  modelaf-
skych klubi. Pochiubte seivy
— zaslete redakci sviij znak!
Odznaky (kovové) nelze
reprodukovat, potfebujeme
pouze ploché pfedliohy.
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Kdy2 jsme si v loriském prosincovém Model4ti pFipominali tficété vyroéi asopisu, netusili jsme, Ze
&lovek, ktery Modelére zaloZil a tFicet let ved, se jiZ nebude podilet na pFipravé prvniho sesitu

dalsiho roéniku.

JIRI SMOLA

zemriel po dlouhé t8zké nemoci
1. prosinece 1979 ve véku 57 let.

Cely Zivot zasvétil Jifi Smola modelaFstvi. V roce 1935 postavil
prvni modely. Nespokojil se ale jen se stavbou podle planku, jak bylo
v té dobé obvyklé, ale jiZ ve &trnécti letech zacal navrhovat viastnl
modely. PFes své mladi si uvédomoval dileZitost metodické a orga-
nizitorské prace mezi modeldfi a jiZ v Sestnécti letech se stal
pomocnikem zndmého modeléfského teoretika a instruktora Breti-
slava Semrada. Vynikajicimi sportovnimi vykony si jiz v té dobé
vybojoval mistav druzstvu, které reprezentovalo Ceskoslovensko na

~mezinarodnl soutéZi v kategorii Wakefield v jugoslavské Lublani.
Spolu s nim tehdy hajili nade barvy pod vedenim Bfetislava Semra-
da Mirek Musil, Jaroslav Broz a Cenék Formanek.

Po maturité nastoupil Jif Smola jako konstruktér akresli¢ u tehdy
znamé modeléfské firmy IPRO. Na jeho rysovacim prkné vznikly
desitky usp&snych modeli — od malych minimaket na gumu po
sloZité, ale technicky dokonalé motorové modely. Nékteré z nich —
tfeba Orion &i Satyr — se dnes objevuji na nasich letistich jako
repliky. Jifi Smola byl také &lenem druZstva Antares(: modelafské
skupiny IPRO, ktera vyhravala soutd%e se slavnym motorovym
modelem Antares.

Préci v IPRU, kterd JiFiho Smolu nesmirn& bavila, pferusilo totaln/
nasazenl na ruzyfiském letisti. Ani prace pomocného déinika u néj
nedokézala oslabit vztah k modelafing. S Ceitkem Formankem
a daldimi praZskymi modeldF neustdle zkouSeli nové modely
a pfipravovali zéklady modelafské organizace v osvobozeneé vlasti.
V/ té dob# vznikl model, ktery brzy povitézstvi nad fadismem doslova
zaplavil nade leti&t& a pomahal roz&(fit modelafstvi mezi middeZi:
Forménkova ,,401%, Jifi pFispival nejen ke konstrukci modeld, ale
s paprostou samoztejmosti pomahal i pfi Formankové ilegéini
odbojové &innosti.

Kratce po osvobozenf Ceskoslovenska nastoupil Jifl Smola misto
referenta pro letecké modeléfstvi Ceského narodniho aeroklubu,
pozdéji Aeroklubu Republiky éeskoslovenské. Spinilo se jeho pFanf
- vénoval se organizaci modeléaFské ginnosti, Skolenl, kursti asouté-
#i, Za&al' publikovat v odbornych leteckych &asopisech, snaZil se
ovznik specialniho modelafského asopisu. Podilel se naredigova-
ni &asopist Miady letec a Letectvl. V roce 1950 byla jeho snaha
korunovéna zaloZenim mésiéniku Letecky model4f, jehoZ se stal
vedoucim — a tehdy i jedinym — redaktorem. V nasledujicich tficeti
letech se zm&nil nazev ¢asopisu i jeho podoba, jedno viak
zlstavalo: jasna koncepce vyty&ena Jifim Smolou. Byt modelarim
pomocnikem, radcem, organizatorem bez ohledu na to, zda jsou
vykonnymi sportovci &i zaginajlcimi modelafi, zda jsou ze stotisico-
vého mésta &l zapadlé vesnitky. Je hlavng jeho zasluhou, Ze
Model4F je &asopisem, ktery si étendfi ukladaji do knihovny, aby se
k nému pozdéji vratili. V tFistaZedesati sesitech to byly tisice plankd,
teoretickych pojednanii drobnych rad, zprav ze soutéZl, nanichzse
JiFi Smola bezprostfedn& podilel jako autor nebo zadavatel. Nelze
ani pominout edici planki — &itajici celkem pfes tfi sta titulli — ktera
je vylucné jeho ,,ditétem'.

Diky odbornému rozhledu stél Jiff Smola u zrodu novych
progresivnich odbomosti a kategorli — Fizeni modell radiém,
raketového modelaFstvl, minimaket I ,,sumek”.

PrestoZe prace v redakci byla mnohdy vyéerpévajicl, nasel si JiFf
Smola vidy &as na organizaén| praci ve Svazu pro spolupraci
s armédou, jehoZ byl zakladajicim &lenem. Mnoho let byl &lenem
Gstfednich modelafskych organd, nékolik rokd ved| materidlovou
komisi a jako odborny poradce mazéasluhu nazlepSenimateriéiniho
zabezpe&eni modelafské Einnosti. Je pfedeviim jeho zasluhou, Ze
Model&F vidy slouZil potfebam svazarmovskych modeléfd. Tuto
éinnost ocenil UV Svazarmu fadou svazarmovskych vyznamenani
vietn& toho nejvy&iho —Za brannou vychovu. Malokdo viak vi; Ze
Jifi Smola pracoval aktivng také v Revoluénim odborovém hnutf
v Fadé& funkcf a zejménav Zavodnim vyboru ROH Vydavatelstvi Nase
vojsko uplatfioval svoji zkuZenost a Zivotni moudrost.

T&2ko Ize tdmito Fadkami postihnout vyznam Zivotniho difd Jitiho
Smoly. Skromného &lovika, ktery by nam zfejmé tento rukopis vratil
s tim, Zo ,.tahle stranka méla pFeci byt pro kiuky . . ."", Tato strénka
ale také miZe byt aspofi nepatrnou splatkou diuhu, ktery vaichni
viié&i Jitimu Smolovi mame. Jeho dikladnost, uvéaZlivost, ndroénost

OTAKAR SAFFEK
predseda
Ustfedni rady modelafstvi Svazarmu

ZDENEK FORMANEK
Séfredaktor étrnactideniku
Letectvi a kosmonautika

a¥ puntitka¥stvl £asto mnohé spolupracovniky odradilo. Zistali ti,
kteFi pochopili Jirkovo krédo. Ze totiZ velkych véci |ze doséhnout
jedin& poctivou, petlivou pracl. Jiffmu vdé&ime i my, jeho spolupra-
covnlci, za to, Ze nas nauéil psat, fotografovat, kreslit a pfemysiet
nad svou praci.

VZechny tyto viastnosti dokézal Jifi Smola viélit do kaZdé stranky
Model4Fe. Je proto pochopitelné, Ze , jeho" &asopis ziskal jméno
v celém modelafském svité. Je obliben v Sovétském svazu stejné
jako v Japonsku, podle planki Model4Fe se stavi modely doslovana
celém svitd, Casopis se stal vzorem pro fadu daldich za hranicemi
nasl zemé.

JiFf Smola. nikdy nebyl sbératelem poct. Diplomy a uznéni ho
t&sily, ale v n&valu préce se s nimi nikdy nechlubil a o vét3iné z nich
ani nev&dél, kam jazaloZil. Jen jednoho si nesmirn& vaZil. Tak, Ze jej
chtél mit | za rAmeckem. Je vinou nés v redakci, Ze Diplom Paula
Tissandiera, kterym praci Jifiho Smoly ocenila Mezinarodni letecka
federace, nikdy neoznamoval n&vitévnikim, s jakym &lovékem majl
tu Sest. Tak uZ to ale byvé — velikost nasich blizkych si vétSinou ani
nedovedeme vi&as uvédomit.

S tctou obdivujeme dnes dilo, celoZivotni dilo, na némZ uz
nebude Jifi pokradovat, ale jemuz dal pevné zéklady. Je na dem
stavit, S tictou a obdivem hledime na pFitele, jemuZ byla préce v&im:
celoZivotnim napin&nim, radostf i uspokojenim. Pracoval éasto do
pozdnich noénich hodin tak, jako jiny dycha. Nems| 8as na nemoc,
dlouho ani o nf nev&dél. Cekala na n&j prace —a on jidaval pfednost
pfede v&im ostatnim. Jeho &asopis—a on mu viiskl svou pFedstavy,
musel byt bez jediné chybigky. Byla to prace t&2ké, ale pfitom témé&r
ciselérska. Byl ndrogny k sobé i k ostatnim. Vytvofil dilo, které
pfekonalo tvirce.

Jiti Smola, se svou vlidnou a moudrou ochotou kaZdému pomoci,
kaZdému ze vEech sil prospét, neni mezi nami. Ale zlstala tu jeho
prace, z(stala jeho osobnost. Nebudeme potkévat ve veCernich
hodinach muZe v modrém plasti. Nebudeme hiedst do moudrych
hnédych o&l. Ale pFi viem konani budeme mit zévazné kritérium: co
by tomu Fekl JiFi?! — A on zlistane mezi nami. ,,My mrivi jsme s vami
Zivymi vic, neZsi myslite . . ."" Fiké Karel Capek ve své hfe Matka. JiFi
neodedel. Odpotiva po dobré a poctivé préaci. Cest jeho trvalé
pamétce!

ZUZANA KOSINOVA, VLADIMIR HADAC
a spolupracovnicl redakce Modeléfe
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oznamuje

Zmeny pravidel FAl

Tyte dortovnl Fad FAI pro
lete kniZzka formatu AS,
vyds gtné doplfikl a zmén
pral hjv SoutéZnich a sta-
vebh pro letecké mode-
|&Fe (or Ka formatu A5, vydana v ro-

Véeobecné pravidia
Plati sportovniFad FAl a doplfiky uvedené v Sou-

?stn fch a stavebnich pravidiech CSSR str. 155-
Zmény:

str. 14 (prav. FA) 2. 4.1

Doplnit za prvni vétu: Jury FAl sestavajicize

tfi ¢lend, z nichZ alespori dva jsou vybrani

pro své znalosti v kategorii.

14 (prav. FAl) 2.4.2

Vypustit druhou vétu a nahradit: Druhy

&len musi byt delegatem CIAM FAI nebo

nékdo, kdo v poslednich péti letech byl

Elenem jury FAI na mistrovstvi svéta.

Doplnit posiedni vétu: Clenové mezinérod-

ni jury musi mit praktické pfedchozi zkuge-

nosti z rozhodovani resp. bodovani nebo

|étani v dané kategorii.

. 16 (prav. FAl) 2.4.2
Nové znénl odstavce: Pofadatel stanovi
15-ti minutovy &as, béhem kterého musi
v8ichni G&astnici rozlétavan( natotit gumo-
vé svazky a odstartovat.
cimu sméru vétru na zacédtku kaZdého kola.
Jednotliva stanovisté jsou oznatena maly-
mi koliky umisténymi na vzietové ¢are ve
vzdalenosti alespon 10 m pro kategorii F1A
a 4 az 5m pro kategorie F1B a F1C.
V kategorii F1A musi pomocnik vypustit
model z této znalky. Kazdé zemi, resp.
kafdému druZstvu je uréena znatka pro
kazdé kolo losovanim. Divakdm nenl povo-
len pfistup na vzddlenost mensl neZz 25 m
od vzletové cary.

str.

=

st

=1

Volné modely
Plati sportovni pravidia (viz VSeobecna pra-
vidla).
156 (prav. CSSR) 31.1.8-b a str. 157 (prav.
CSSR) 3.2.8-b
Vypustit tfet{ vétu: . . . Pro kaZdy rozlétava-
ciletje, ..
. 156 (prav. CSSR) 8.1.8-b a str. 157 3.2.8-b
Vypiusrft posledni vétu: ... Pofadatel sta-
novi . ..
156 (prav. CSSR) 3.1.8-¢
Novy odstavec: Pofadatel stanovl 15-t1 mi-
nutovy &as, b&hem kterého musi vichni
Géastnici rozlétavani zahdjit viek a vypustit
modely.
. 22 (prav. FAl) 3.1.9-a
Dopinit odstavec o vétu: Casoméfiti se
mus| seznamit s vybarven(m a tvary modelu
za Uéelem jeho rozeznéani v pribéhu letu.
25 (prav. FAl) 3.2.8-c
Nové znéni odstavce: Poradatel stanovi 15ti
minutovy éas, b&hem kterého musi v&ichni
Géastnici rozlétavani natocit gumové svaz-
ky a odstartovat.
. 158 (prav. CSSR) 3.3.8
Nové znén/ éldnku
a— plati odstavec 3.1.8-a
b — platl odstavec 3.1.8-b
¢ — Pofadatel musi zajistit pfimou vzleto-
vouéaru s minimaini vzdélenosti 10 m mezi
jednotlivymi znackami startovist
d - Startovni pozice musi byt uréeny pro
viechny Ggastniky roziétavani. Pofadatel
stanovi 15-ti minutovy &as, béhem kterého
musi vdichni 0O&astnici rozlétavani spustit
motory a odstartovat modely.
. 30 (prav. FAl) 3.4.4
Nové znéni élanku: Pouze lety trvajici 60
sekund a vice budou povaZovény za oficiél-
ni. Lety trvajici méné nez 60 sekund bu-
dou povaZovany jake nezdafené. Pro kaZdy
ze Sesti oficidlnich letd je povolen jeden
nezdafeny let. Nezdafené lety se nezapo-
pocitévajl resp. neséitaji.
. 30 (prav. FAl) 3.4.6
Dopinit: Opravny let v pfipadé srdky mode-
Iu musi byt proveden pred dalim soutéz-
nim letem. -
str. 30 (prav. FAl) 3.4.7
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Novy élanek: .

3.4.7 — Zmény sméru letu modelu (s pouZi-
fim upoutaného balonu nebo tyce). Zmény
sméru modelu smi byt pouzito pouze k za-
branéni narazu modelu na kKonstrukeci bu-
dovy, jejl vybaveni nebo jiné modely. S mo-
delem smi byt pohybovano predeviim ve
vodorovné roviné a co nejmensimi zména-
mi vy$ky modelu. Pokud je podie nazoru
Gasomeérfiél zména vysky modelu vétsi nez
pul metru a nebo jeden metr na kazdych 25
metrd (do 25 m plati pal metru) varuji
soutéziciho. Nasledujici nerespektovane
varovani znamena ukonéeni letu.

K zabranéni srazky modelu s konstrukci
budovy, jejim vybavenim a nebo s jinymi
modely miZe byt pouZito balonu(-0) s pou-
taci $ndrou a nebo tyée o délce 2 a2 8 metrl
tak, Ze se zméni kurs modelu a nebo se
model pfemisti do jiné ¢asti letového pro-
storu.

Jsou povoleny tfi patnactiviefinové Easové
intervaly pro zménu sméru letu modelu.
Casovy interval 15 sekund zagina prvnim
dotykem Fidiciho zafizeni s modelem asou-
tézici miZe pokracovat v navadéni modelu
bez ohledu na potet pfechodnych dotyki
mezi fidicim zafizenim a modelem. Dva
a nebo vice patnactiviefinovych intervall
muze nasledovat bez pferuseni, ale pokud
je navédéni ukonéeno v prabéhu kterého-
koliv z t&chto intervalll, je 15 vtefin tahoto
intervalu povaZovano za vybranych resp.
utracenych. Pokud se prekroéi celkovy Cas
vyhraZeny pro navadéni, je let ukonéen.
Vrtule se miZe zastavit v pribéhu navadéni,
ale musi zlstat zneschopnéna aZ do ukon-
tenl celkového zbyvajiciho navadéciho
€asu, jinak je let ukonéen.

Ridicl tyé nebo &fdra se musi modelu
dotykat zepfedu, véetné nabéiné hrany
kidla. Zadny vyénélek jakékoliv Easti mo-
delu nesmi byt pouZit k zabranéni dotyku
fidiciho zafizeni s vrtuli. Jestlize vyztuha
nebo pFiény nosnik naznacuje potenciaini
moZnost této zabrany, musi byt soutéZicim
pfedvedeno, Ze nemuzZe zachytit fAdru ba-
lonu. V pfipadé pouziti fidici tyée pokud
tato zachyti za jinou ¢ast modelu neZ za
vrtuli a dovoli tak zvysit dopfednou rychlost
modelu, bude let diskvalifikovan. Pokud je
poutaci $fidra v dotyku s modelem, jakyko-
liv pokus o povoleni resp. odvinuti Sfidry
znamena diskvalifikaci letu. Fyzicky handi-
capovany soutéZici musl pfedem poZadat
poradatele o zastoupenl. V pfipadé Spatné-
ho zraku musi byt zhorené vidéni soutézi-
ciho na méné nez 20/40 proti normalnimu
zraku potvrzeno |ékafskym osvéd&enim,
aby mohla byt povolena nahradnfosobapro
navadéni.

CasoméFiéi jsou odpovédni za sledovani
pouziti navadéciho zafizeni a varuji soutézi-
ciho, ktery by mohl ohrozit jiny model.
Pokud je jiny model navadéjici osobou
poskozen, ma poskozeny soutéZici moz-
nost pozadat resp. zvolit opravny let. Souté-
Zici mé dvé minuty po ukonéeni podkozené-
ho letu na rozhodnuti, zda pouzit moZnost
opravného letu. Pokud se rozhodne pro
opravny let, musi jej provést pfed svym
dalim oficialnim letem..

31 (prav. FAl) 3.4.9-c

Novy odstavec: Méfeny ¢as je pramér tasi
zaznamenanych obéma ¢asoméfici, zao-
krouhleny na nejblizsi nizsi celkovy pocet
sekund vysledného €asu.

32 (prav. FAI) 3.5.3

Nové znéni ¢ldnku:

KaZdy soutézici ma pravo na pét platnych
letd, z nichZ kaZdy je omezen na maximum
300 sekund (max. 1500 sekund) nebo Sest
platnych letl, z nichZ kazdy je omezen na
maximum 210 sekund + jeden platny let
s maximem 240 sekund (maximum opét
1500 sekund). Poget platnych letd musi byt
v propozicich soutéZe.

Upoutané modely
V roce 1980 plati: Sportovni fad FAI (modra

knizka) a dopliky uvedené v SoutéZnich
a stavebnich pravidlech CSSR, str. 158 a
163.

Zmény:
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35 (prav. FAIl) 4.1.6

Novy élanek:

Zkouska Fidicich drata

Délka fidicich dratd se mé&fi od osy pylonu
do osy soumérnosti modelu. Zkouska pev-
nosti se provadi na kompletnim poutacim
zafizeni (rukojet, Fidici draty) 40ti nasob-
kem hmotnosti modelu. Stejnym zatizenim
se zkousi bezpe&nostni pasek poutajici
rukojet k zapésti zavodnika. V kazdém
pfipadé se zkouska provadi tfikrat pozvol-
nym zvySovanim zatizeni do maxima.
Zkouska se provadi vyobrazenym zkuSeb-
nim zafizenim. Praomeér dratd se musi méfit
naméatkové natfech mistech kazdého dratu.

. 36 (prav. FAl) 41.7

Nové odstavce:

Ridici dréaty se nesmi spojovat od mista
vylsténi z modelu aZ k rukojeti. Draty musi
byt vzdaleny od sebe nejméné 5mm ve
vylsténi z modelu a 25 mm u rukojeti.
Ridici draty musi mit kruhovy prifez a ne-
sméjl mit 2adny kapalny ani tuhy poviak.
Zavodnik musi mit pfipevnénu fidicl rukojet
paskem k zapésti.

158 (prav. CSSR) 4.1.7 — zrusit

37 (prav. FAI) 4.1.17

Dodatek: Pfesnost méfeni na 1/100 s je
nutnd pro mistrovstvi svéta, pro ostatni
soutéZe je doporucena.

. 49 (prav. FAl) 4.3.4

Novd véta v odstavci: Jestlize poradatel
neshleda palivovy systém vhodny pro pfes-
né mé&feni, je tym diskvalifikovan.

49 (prav, FAl) 4.3.6-d

Doplnit daidl dvé véty: Pro finale je volba
startovniho mista v pofadi podle vysledki
dosazenych v gemifinale, tym s nejlepiim
éasem voli prvni atd. V pfipadé rovnosti
rozhoduje druhy lepsi €as v semifinalel

50 (prav. FAl) 4.3.7-f

Nové znénf odstavce: Pilot musi driet ruku
s rukojeti a model v roviné rovnobézné
s rovinou proloZenou jeho rameny a osou
téla. Pilot také musi drZet ruku s rukojeti na
spojnici stfedu hrudi a &ela s vyjimkou
vzletu, pfediétavan( nebo pfistani b&hem tFi
okruhi.

. 50 (prav. FAl) 4. 3. 7-g

Doplinit o novou vétu: Pilot se musi stale
nachézet na my$léné spojnici stredu kruhu
a modelu. .

53 (prav. FAIl) 4.3.13-¢c

Novy odstavec: Tym, ktery nastartoval mo-
tor béhem odpocitavani pred povelem ke
startu bude potrestan 5 s.

. 54 (prav, FAl) 4.3.14-s

Novy odstavec:Jestlize mechanik nedodrZi
ustanoveni 4.3.7.-ka 1.

159 (prav. CSSR) 4.4.3

Novy odstavec: d

Letova plocha pro souboj.

Na plo%e musi byt vyznaZeny tfi soustfedné
kruhy

a) letovy kruh: polomér 19 m

b) kruh pro piloty: polomér3 m

¢) kruh pro obsluhu modelu pfi pFisténi:
polomér 22 m

Kruhy se musi vyznaéit na travnate plose.
159 (prav. CSSR) 4.4.4

Novy odstavec: Pomocnici (max. 6), ktefi
nejsou é&leny narodniho druistva ansbo
nejsou vedoucim druZstva, musi bytjmeno-
vani jen pro jedno narodni druZstvo po
celou soutéZ.

160 (prav. CSSR) 4.4.9-

Zména: . .., Ze jsou od sebe vzdaleni pual
okruhu . ..

. 160 (prav. CSSR) 4.4.9,-g

Novy odstavec: Souboj muZe nastat pfi
opakovaném startu po nouzovém pfistani
aZ po znameni startéra. Signél dava star-
tér. je-li presvédéen, e modely jsou od sebe
pul okruhu vzdaleny.

. 161 (prav. CSSR) 4.4.11-g

Novy odstavec: Kazda sekunda, kterou z0-
stane model na zemi bé&hem souboje, je
trestana jednim bodem. Jestlize model ulati
s Fidicimi draty a rukojeti nebo bez nich,
pocéita se od okamziku ulétnuti éas hodno-
ceny trestnymi body jako pfi meziptistani.
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pro letecké modelare platné od 1.1.1980

str. 161 (prav. CSSR) 4.4.12-b
Zménit v odstavei: ..., aby uchopil na-
hradni model nebo pomohl sefidit model,
musi_ ..
161 (prav. CSSR) 4.4.12-¢
Doplnit o novou vétu: Jestlize toho mecha-
nik nedba, je zavodnik trestan 50 body.
161 (prav. CSSR) 4.4.12-h,i,j
Nevé znéni:
h — PFi smotani fidicich dratd, po kterém
jeden nebo oba modely pfistanou a kdy se
neda urgit, kdo je vinen, musi pilot (i)
a mechanik(ci) uvolnit své draty pfed zno-
vunastartovanim svého hlavniho nebo na-
hradniho modelu.
i — Vidy, je-li jen jeden model ve vzduchu
a nedoslo-li ke smotani Fidicich dratl, musi
model létat v roving a proti smeéru pohybu
hodinovych rucicek.
| —Mechanik sml vkrocit do letového kruhu
jenom proto, aby wvytahl model z kruhu
a v tom pfipadé smi pfekrotit kruh v misté
nejblizim k modelu. NedodrZi-li to mecha-
nik, je trestan soutéZici 50 trestnymi body
(ne vice body, pfekroci-li vice élenu tymu).
Model se nesmi obsluhovat, neni-li spinéno
pravidio 4.4,12-c.
str. 161 (prav, CSSR) 4.4.13-b
Novy odstavec: V pfipadé, 22 model s pas-
kou odleti tak daleko, Zg ho neni mozné
vratit, postizeny tym (pilot a mechanik) si
mohou vybrat, zda pouZiji novou nezkrace-
nou pasku. Nova paska musi byt ihned
k pouziti u startéra nebo rozhodéiho.
str. 162 (prav. CSSR) 4.4.14-i
Novy odstavec: Soupefi v prvnim kole
a soupeftiv kole, které nasleduje po skonée-
ni souboji poraZenych, se uréuji pouze
losovanim a ne pfifazovanim, Schéma (py-
ramida), ktere se urél po prvnim kole a po
soubojich, se nesmi ménit.
str. 163 (prav. CSSR) 4.4.16-0,p
Nové odstavce:
o — Pro jiné zfejme poruseni pravidel
p -- Pusti Fizeni, je-li model v letu anebo
dfive neZ pfistane.
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Radiem Fizené modely

Kategorie F3A
Plati Soutézniastavebnipravidla FAl otisté-
na na pokratovani v casopise Modelar od
&. 8/1979.

Kategorie F3B
Plati Souté#ni a stavebni pravidia FAl otisté-
na v éasopise Modelafr &. 12/1978 (Krajské
rady modelafstyi obdrZely tistény dvojlist
stejného znéni), dopinéna o nasledujici
zmeény.

5.3.1.5

Zmeénit v odstavei: . . ., ktefi nesmaji pilotovi pFi
letu davat Zadné znameni z baze B.

5.3.1.5

Zrusit; . . . a ktefl zistavaji za soutdzicim (pilo-
tem) v prostoru vymezeném pofadatelem.

5.3.1.6-a,b

Zménit: SoutéZici ma pravo na pracovni éasna
konci letove ulohy, kdy2 . ..

5.3.2.1

Zmeénit: ... Prvni leténé kolo se musi skladat
2z ulohy A a C (doba trvani letu a rychlost),
FPodle rozhodnuti pofadatale miZe byt jako
prvni v prubéhu kola kterakoliv uloha. Kaz-
dé jednotlivé kolo . . .

(Pro CSSR plati, ze poéet jadnotlivych kol
musi byt vidy sudy — 2, 4 atd. — a musi byt
uréen pred zahajenim soutéze.)

5.3.2.5-g

Zménit: Modely, které Ulohu absolvovaly, ale
ktera neskoncily v priabéhu 4 minut . . .

5.3.2.2-b (odstavec a(3)

Doplnit: Pri pouziti navijaku musl byt zajisténo,
aby se |iZ navinuta $flra nemohla znovu
odvijet. Zatizeni, které tuto podminku zajis-
ti, nemusi byt soucasti navijaku.

Makety

Plati Sportovni fad FAl (modra kniZka) a doplf-
ky uvedené v SoutéZnich a stavebnich
pravidiech CSSR str. 185 az 186,

Zmény:

str. 71 (prav. FAl) 6.1.1
Zménit:. . . letadla t&Zsiho nez vzduch, tedy
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letadla, ktera byla postavena, ale nelétala,
jsou nepfipustna.

str. 71 (prav. FAl) 6.1.5
Zrusit: v dessetinach™

str. 72 (prav. FAl) 6.1.6-b
Zména ve znéni posledni véty: . .. pfi hod-
noceni shodnosti se vzorem a zpracovani
neberou v Uvahu.

str. 73 (prav. FAl) 6.1.9.4-b

Za Gtyrty fddek dopinit: Baravné vykresy
z autentickych zdroji jako Profiles publica-
tions (véetné tfipohledovych vykresu) jsou
pfijatelne pro kontrolu barev a oznaceni.
Musi byt doloZena rovnéZz cestovni rychlost
letadla.
str. 73 (prav. FAl) 6.1.9.4-e

Doplrit: Délka méfitka musi byt dostatecna,
aby dovolila pfimé méreni poloviny rozpétl
a celkove delky modelu,

str. 73 (prav. FAl) 6.1.10
V prvni vété zrudit: . . . podle shodnosti se
vzorem, sloZitosti a podle dUrovné zpraco-
vani,

Dale zrusit hlavicky: shodnost se vzorem,
zpracovani a sloZitost.

U bedd 1 a* 8 zrusit viechny stdvajici
koeficienty a nahradit je ndsledovné:

1. Trup K10
2. Kridio ¢iobdoba K10
3. Ocasni plochy ¢i obdoba K9
4. Pristavacizatizeni K9
5. Pohonnajednotka K8
6. Kabina nebo detail kab. K4
7.Vné|3i upravy, vybarveni, znaky K11
8. Zvlastnaosti K4

str. 74 (prav. FAl) 6.1.11
Zrusit a nahradit novym textem:
6.1.11 Pfidavek na slozitost
Za ucelem kompenzace meodelll Uplnych
prototypl pro jejich letové nevyhody, udé-
luji se navic nasledujici procenta
z celkového letového vysledku:

Kridia
jednoploinik 0=
dvajplosnik (vyztuhy jednoduche) 5%
dvojploSnik (dvojité vyztuhy) 10 %
tiiplognik 15 %%
EtyPplosnik 20 %
Motory
jeden 0%
dva 10 %
tFi 15 %
Styfi 20 %
vice neZ &tyfi 25 %
Podvozek
pevny tiikolovy Q%
pavny dvoukolovy nebo jednokelovy 5%
zataZitelny tfikolovy 10 %
zataZitelny dvoukolovy 10 %
Obecné
letadlastardinezzr. 1914 10 %

Poznamka: Bonifikace za motory se pfidélujl
jen tehdy, pokud pracuji stejné jakeo u proto-
typu i na modelu, tj. za funkéni motor.
Rozhodéi musi rozhodnout o procentualnim
pfidavku (-cich) k letovému vysledku jiZ pfi
statickém hodnoceni.

str. 74 (prav. FAl) 6.1.12
Nove znéni: Pro soutéZe |étajicich maket se
body za shodnost a Grovefi zpracovani
stanovi souctem bedd udélovanych tiemi
(p&ti) rozhodéimi. Tyto body se mohou
pouZit ke koneénemu hodnoceni jen tehdy,
dokonéi-li model platny let.
75 (prav. FAl) 6.2.7.8
Zrusit koeficient — 2
75 (prav. FAl) 6.2.7.2
Dopinit: Na bodovacim listé musi byt uve-
deno mafitko modelu i rychlost letu skuteé-
neho letadla.
str. 77 (prav. FAl) 6.3.1
Druhy fadek upravit: Hmotnost upiného
modelu bez paliva, ale véetné& figurky pilota
nejvyse 6 kg.
.78 (prav. FAl) 6.3.7.10
Dopinit: Na bodovacim list& musi byt uve-
deno méfitko modelu i rychlost skuteéného
letadla.
str, 78 (prav. FAl) 6.3.7.1
Nové znéni; a) pojizdéni (nejméne 15m
k mistu startu) -

str.

=

str.

w
-

str. 78 (prav. FAl) 6.3.7.12
Nové znéni (stejné | na strane 128):
v kruhu @ 25 m K 9
mimo kruh & 25 m K 4

str. 80 (prav. FAl) 6.3.10
Doplnit: znasobenych pfidavkem za sloZi-
tost, pridélenym bodovaci podle bodu
6.1.11. |

. 103 (prav. FAl) Vieobecné
Zména ve tfetim odstavci, treti vété, nahra-
ditslovo. . .idesetiny . . . slovem. . .zlomky
... V posledni vété tohoto odstavce nahra-
dit9.7 ... clsly8.5., ..

str, 103 (prav, FAl) 6.1.9

Nové znéni prvnibho odstaves: Minimaini

poZadovana dokumentace musi byt zajisté-

na. Nedostatky, resp. chyby v kompletnosti

znamenaji 0 (nula} bodd za 6.1.10.

104 (prav. FAl) 6.1.9

Zrusit posledni vétu v zdvorce (viz rovnéz

st

s

=

str.

Doplnit o novy odstavec:Pokud jsou rozdily
v méfeni, zpusobeneé zvétsenim vykresu,
potom plati stanovené, resp. dané zakladni
rozmeéry. Pokud jsou rozdily mezi vykresy
a danymi zakladnimi rozméry, potorm plati
dané zakladni rozmeéry.

104 (prav. FAl) 6.1.10.1

Zrusit v prvnim odstavei: (K 4) a v odstavei
ZméHit: zrusit znéni druhé véty Piipustna
tolerance . ..

105 (prav. FAl) 6.1.10.2

Uprava znénf prvniho odstavce: zrudit (K 4)
a v odstavci

ZméFit: zrusitslova, . . stoleranci0,3 %. . .

str. 106 (prav. FAl) 6.1.10.3 az str. 108 bod
6.1.10.8
Zrusit vSechny odkazy na koeficienty K,
uvadéné v zdvorce

str. 110 (prav. FAl) Hodnoceni Urovné zpraco-
vani

Prvni vétu textu vypustit a nahradit novou:
Hodnoceni dale uvedenych a i pripadng&
dalsich nakupovanych casti by se mélo
snizit nejméné o 50 %, pokud je nebylo
tfeba viditelné pfepracovat.

110 (prav, FAl) Hodnoceni stupné sloZitosti
Zrusit cely text tohoto clanku aZ po stranu
114 kromé poznamKy u bodu 6.1.10.7, zad/-
najici: po ukondéeni statického hodnoceni
... Tato poznamka zustava naddle platna.
115 (prav. FAl) Organizaéni pokyny

Pridat novy odstavec: Personal. Mus| byt
zajistén nasledujicl personal. casomeéFici,
letovi dozoréi, pfiblizovaci sluZba, vypod&ta-
fi s vhodnymi kalkulackami, pofadatelé
k vysled. tabuli.,

120 (prav. FAl) 6.3.7.1-

Nové znénf: a) Modely letadel, uzivajici
dvoukolovy podvozek a ostruhy, dvoukolo-
vy podvozek a nefiditelné ocasnl kolo ane- *
bo jiné uspofadani, nedovelujici Fizeni, pro-
vadi pojizdéni pfimo proti vétru az na
vzdalenost 15 m, pribrzdi aZz témér do zasta-
veni a potom realisticky vzlétnou.

b) Modely letadel, uZivajici dvoukolovy pod-
vozek s fiditelnym ocasnim kolem provadeif
pojizdéni primo proti vétru (nebo po vétru,
pokud tomu soutéZici dal pfednost) v délce
az 15 m, pouziji ,,g'" zatacku, znazornujici
schopriost pojizdéni, zpomall az do témaf
zastaveni anebo zastavi(podle toho, zda byl
prototyp opatfen brzdami) a potom realis-
ticky vzietnou.

c) Modely letadel s tfikolovym podvozkem
délaji pojizdéni po vétru npejméné 15m,
zastavi, oto¢i se o nejméné 120° do sméru
proti vétru a potom odstartuji realistickym
zpdsobem.

Chyby: Model nestoji v klidu bez asistence
pred zahajenim pojizdéni. Model nesleduje
predepsany kurs (drahu pojizdéni), model
se nezastavi pred vzletem u typl, jejichZ
prototyp byl opatfen brzdami. Mode! pojizdi
pEilis rychle, model nepojizdi zpdsobem
shodnym s prototypem.

str. 185 (prav. CSSR) odstavec éislo 3 — zrudit
str, 186 (prav. CSSR) odstavec &islo6a7 — zrusit

Dr. Stépéanek
pfedseda odboru leteckych modelafi
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Poesoudime-li naroky kladené na mo-
derni RC soupravu, nejdilezitéj$imi se
jevi: spolehlivost, odolnost proti ruseni,
znatné selektivita, presnost pfenosu
ovladaé-servo, pripadné mozZnost jeho
upravy (,,S' charakteristika, moznost mi-
xovani vice kanalli atp.).

aste&nym vysledkem snahy o spinénf
techto pozadavki je popisovana soupra-
va. Vy58i odolnost proti rueni jsem dosé-
hl vy53im vykonem vysilate (aZ na hranici
povoleného 1 W), pouzitim kmito&tové
modulace a konstrukei prijimace, odol-
néjstho viél parazitnim pfijmim. Vyssi
selektivitu umoZiiuje pouziti krystalového
filtru v pFijimaci a vysoky mezifrekvenéni
kmitoget prijimage, ktery zajidtuje vyso-
kou zrcadlovou selektivitu. Pfesnost pre-
nosu ovladac-servo je zaruéena pouzitim
kvalitnich serv Futaba a moZnosti tprav
tohoto pfenosu dovoluje koncepce kodé-
ru vysilage, kde pouziti operacnich zesilo-
vaéu umoziuje namodelovat ,,S* charak-
teristiky, mixovat vice kanall, pouZit riiz-
na, programovaci' tlaéitkaataké snadno
meénit velikost vychylek servijejich smysl.

Popisovana souprava e sloZitéjsi, nez
jsou obvyklé soupravy s amplitudovou
modulaci a jednoduchym kodérem vysila-
¢e. Pro jeji ispésné postaveni a sefizeni
jsou proto nutné dobré znalosti elektroni-
ky a pfistrojové vybaveni minimalné &ita-
cem a vf osciloskopem, pfipadné jests
kvalitnim vf stabilnim generatorem.

VycCerpavajici popis této soupravy by
byl velmi rozsahly a také netaéelny — pro
zacateéniky tato souprava svoji naroé-
nosti neni vhodna a pro pokrogilé staéi
popis pouze ramcovy.

POPIS SOUPRAVY

Veskeré symboly v dalsim textu se
vztahuji ke zna€eni pouZitém ve schéma-
tech a vykresech rozlozeni soucastek.
Soupravu budu popisovat tak, jak je
vhodné postupovat pfi jejl stavbé.

Vi ¢ast vysilace tvoff samostatny dil
a je umisténa na zvlastni desce plosnych
spojli. Oscilator osazeny tranzistorem T2
je fizeny krystalem. Pro dosaZeni dosta-
te¢ného kmitoctového zdvihu pracuje na
3. subharmonické (tj. kolem 9 MHz — pro
pasmo 27 MHz). Pro kmito¢tové rozmita-
ni se vyuZiva napétové zavislosti kapacity
prechodu C-B tranzistoru T1. Kmitoctové
modulovany signal z oscilatoru je ztrojen
a zesilen ve ztrojovaci osazeném tranzis-
torem T3. Koncovy stupen osazeny tran-
zistorem T4 je pres sériovy LC ¢len L2, C9
vazan napi clanek C10,L3,C11.Anténaje
pripojena pfes prodiuZovaci civku L4.

Pro spravné nastaveni vf ¢asti je nutny
vf osciloskop a ¢itaé. Na vstup MOD.
pfipojime regulovatelny ss zdroj, ktery
nastavime na asi 8 V. Osciloskopem pfi-
pojenym na emitor tranzistoru T2 zkon-
trolujeme, zda oscilator kmita. Pro dalsi
nastavovani pfipojime paralelné k €11
Zarovku 12V/0,1 A jako zatéZ. Nakolektor
T3 pfipojime pres déliovou sondu osci-
loskop a jadrem civky L1 naladime pfed-
bézné ztrojovad. Nyni by méla Zarovkana
vystupu svitit. Osciloskop pfipojime na
kolektor T4 a doladime definitivné ztrojo-
vaé, protoZe pfi predbéZzném ladéni byl
LC obvod L1, Cé rozladén vstupnikapaci-
tou sondy osciloskopu. Jadry civek L2, L3
nastavime max. svit Zarovky na vystupu.
Zkontrolujeme odbér vf éasti, ktery by mél
byt kolem 110 mA a pfipadné jej nastavi-
me na tuto hodnotu zménou hodnoty RS
nebo C8. Paralelné k Zarovce na vystupu

6
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pfipojime ¢Citac¢ a zkontrolujeme kmitoc-
tovy zdvih. Pfi zméné napéti na vstupu
MOD. od 4V do 14 V by se mél ménit
kmito€et v pasmu 27 MHz o asi 2 kHz.
Jadra civek L2, L3, L4 naladime definitiv-
né az v hotovém vysilaéi na max. vychylku
mefice sily pole.

Kodér vysilage byva u zahraniénich
souprav obvykle feSen obvodové jedno-
duseji pouzitim analogovych multiplexe-
rl ovladanych posuvnym registrem, ktery
je obvykle zhotoven technologii CMOS,
takze lze dosdhnout malého odbéru.
V produkci n. p. Tesla RoZnov tyto prvky
nejsou, proto jsem jejich pouziti obesel
slozitéjim zapojenim kodéru s fetézcem
napétové fizenych monostabilnich multi-
vibrator(i. Deska plo3ného spoje modula-
toru je navrzena pro &tyfi kanaly s moz-
nosti volby ,,S* charakteristiky a pro dal§i
dva linearnikanaly. Pro akrobatické létani
staéi pIné tfi kanaly s ,,S'" charakteristi-
kou vychylek (pro kridélka, vyskovku
a smérovku), pro ovladani pfipusté moto-
ru staéi linearni kanal. Shodné zapojeni
pro plyn jsem pouZil proto, Ze dovoluje
mixovani vychylek s ostatnimi kanaly,
snadne obraceni smyslu vychylek a zmé-
nu jejich velikosti. :

Pracovni cyklus kodéru je Fizen astabil-
nim multivibratorem osazenym tranzisto-
ry T1, T2, jehoZz perioda je nastavena
odpory R3 a R 3 na asi 50 Hz. Napé&tim
fizeny monostabilni multivibrator pro 1.
kanal je osazen tranzistory T3, T4 a T5.

Tranzistor T3 spolu s odporem R6 tvofi
napétim fizeny napétovy déli¢ —analogic-
ky potenciometru ovladace u klasického
kodéru. Pro dosazeni linearni zavislosti
Sirky impulsu na Fidicim napéti na bazi
tranzistoru T3 je pouZit zdroj konstantni-
ho proudu s tranzistorem T4 v ¢asovacim
obvodu u kondenzatoru C11.

Nelinedrni zavislost — tak zvana ,,S"
charakteristika — je tvofena obvodem
s opera¢nim zesilovacem 101 a diodami
D5 aZ 8 a odpory R8 az 12 vezpétnévazbé
a déli¢i. Pfi malych napétich na vystupu
101 (do asi =1 V) diody D5 aZ 8 nevedou
a vystupni napéti z 101 je sniZovano
délicem z odporu R10, R11. Pfi vyssim
napéti na vystupu 101 zaénou diody D5 az
8 vést, odpor R11 je teméf zkratovan
jejich malym odporem ve vodivem stavu
a vystupni napéti z 101 je snizovano jen
nepatrné délicem z odporu R10, R12/2 —
uvazujeme-li trimr R12 ve stredni poloze.
Na odporech R15, R16 se scita napéti
z ovladacée (tj. z vystupu 101 a délice)
a z trimru. Do baze tranzistoru T3 se da
pfipadné daléim odporem pfivadét napéti
z vystupl dalSich kanall pro mixaz, pfi-
padné z ,,programovacich tlacitek".

Analogicky 1. kanalu pracuji dalsi tri
kanaly; 5. a 6. kanal je zapojen znamym
zplusobem.

Monostabilni multivibrator osazeny
tranzistory T15, T16 tvaruje vystupni im-
pulsy na jehly o Sifce asi 0,3 ms.

Pro zajisténi napajecich napéti pro
oviadace a tranzistorovou &ast kodéru
slouzi Zenerovy diody D1 az D4, Diody D2,
D3 vytvofi soumérné napéti asi =5V,
z kterého jsou napajeny potenciometry
ovladacu atrimrd prvnich étyf kanalu. Pro
snadnou moznost obraceni smyslu vy-
chylek je napajeci napéti pro potencio-
metry kazdého kanalu pfivedenosoumeér-
nym dvoupolovym konektorem (uprave-
nym z konektortu Modela), takze pouhym
zasunutim v poloze oto¢ené o 180 ° se
potenciometry prepoluji a pfehodi se
smysl vychylek. Aby se nezménila stfedni
poloha serva, musi byt nato¢eny poten-
ciometry ovladace a trimru pfi pakach ve
stfedni poloze na stfred (napéti jejich
béZce proti spoji diod D2, D3 musi byt
nulové). Diodami D1, D4 se z napéti £5 V
odvodi dalsi soumérné napéti asi =2V
pro napajeni tranzistorové ¢asti kodéru.

Trimry R13, R14 se nezavisle na sobé

_nastavuje rozsah vychylek ovladace a tri-

mru. Aby se pfi krajni poloze paky trimru
a souhlasné plné vychylce ovladace, pri-
padné mixovani ¢i pouziti ,,programova-
ciho tlagitka" nepfekroéila max. respekti-
ve min. $ffka impulsu pro servo nebo
synchronizacni obvody pfijimace, jsou
pouZity omezovace z diod D10, D11 a od-
porli R28 az 31. ;

Déli¢ tvofeny diodami D12 a odpory
R32, R33 kompenzuje teplotni zavislost
tranzistord T3, T6, T9, T12 a zdroj kon-
stantniho proudu. 3

Trimrem R12 se vyrovnava nesoumér-
nost potenciometrd ovliadace diod D5 az 8
tak, aby vychylky a tvar ,,S* kFivky byly
soumeérné viigi stfredni poloze serva.

Sefizovat modulétor je nejlépe pfi pro-
pojeni s oviadadi a s pfijima¢em se servy.
Pro pocatek natocime trimry R12, R13,
R14, R17, R25, R27 do strednich poloh
a trimry R28, R30 vytoime do krajni
polohy blize +pélu respektive —poélu na-
péjeni. Osciloskop pfipojime k vystupu
MOD. Trimrem R25 nastavime Sitku jehlo-
vych impulsti na asi 0,3 ms. Pfi pakach
ovladagu a trimrd v neutralu nastavime
trimry R17 stfedni polohy serv (Sifka
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impulsu asi 1,3 ms). Trimry R13 nastavi-
me rozsah vychylek serv asi 45 ° (odpovi-
daji tomu Sifky impulst asi 0,8 a 1,8 ms).
Trimrem R14 nastavime Zzadany rozsah
trimru a zkontrolujeme soumérnost vy-
chylek, pfipadné ji opravime trimrem R12.
PFi spravnem nastaveni potenciometr(
ovladacu a trimrl na stfed by se zménou
rozsahu a smyslu vychylek neméla ménit
sttedni poloha serva.

Trimry R28, R30 nastavime tak, aby
sitka kanalovych impulsi nemohla byt
mensi nez asi 0,7 ms a vetdi nez asi
1,9 ms.

Trimrem R27 nastavime velikost modu-
laéniho napéti tak, abychom dosahli frek-
venéniho zdvihu vysilaée asi 2 kHz (podle
zmereneé zavislosti zdvihu na modulaénim
napeti pro vf ¢ast vysilace).

SEZNAM SOUCASTEK
VSechny pouzité odpory jsou typu TR 151
nebo TR 191. Kondenzatory, u nichZ neni
uveden typ, jsou keramickeé.

Vi cast vysilate
R1

39k RS M22

R2 15k R6 Ak
R3 6k8 R7 470
R4 150
c1 4k7  CT,C12 M1
€2,c3 68 C9 10
ca a3k C10 120
c5 100 €11 150
csé,c8 33

T KFs06 T4 KSY34

T2 KFse4 D1 GA203

T3 KF173

* +14,8V

B o
S
CEJ_C’? i
R2|| C4 R5 || L1 | TL. Lt
I ey k2 L3
MOD- 8 I,_fYYY\_.,_n-m
R1 X
0 )Tz 7 =12
T
2| s |2
-
Cl=s R3 C3 | (RE R7|| &D1 Clo=s= Ch =
= 15 0
o 80mm —s{ A Obr.1Zapojeni vf
casti vysilate
Obr. 2 Ploény spo] vi
téasti vysilade
Obr. 3 Rozmisténi soudastek vf
Eastl vysilate
(POZOR: pohled je ze strany ’
féliel)

W Obr. 4 Zapojeni kodéru vysilage

L1 10z drétu @ 0,5 mmnad 5 mmvestinfcim krytu
L2 22z. dratu @ 0,5 mm na @ 5 mmve stinicim krytu

L3 \7 2. dratu @ 0,5 mm na & 5 mm ve stinicim
L4 15z dratu @ 0,5 mmna@ 5 mm ve stinicim krytu
TI 25z.dratu @ 0,3 mm naferit. tyinku & 2 mm
Kodér
R1 180 R12 4k7 TP DOB
R2,5,20,22,23 4k7 R13,R14 M1TPOO8
R3, R4 M1 R15,R24 68k
R3" 10k R16 M47
RE 2k7 R17,R25 33k TP 008
R7,R18,R19 33k A27 10k TP 008
R8 10k R28, R3D 1k TPOOB
R9 47k -A29,R31,R33 1k
R10,R21,R26 22k R32 5k6
R11 82k R34 6k8
c1 50/M15VTE 004 ]c1n. ciz 4k
C2,3,4,5 ic11 33k TC181
200M/6V TE 002 c13 10k
C6,C16 M1 c14 150
c7,C8 68kTG180 €17 22 (jen pH
C9,C15 1k pouZiti MAAT748)
T1,2,3,5a216 KC509 D1,4 KZ140
T4,7,10,13 KSY81 D2,3 KZ141
101,2,3,4 MAAT41(C), D5,6a212 KAS01
MAA748 (C)

+148V

H

C15

R34
P27

MQOD.

=C13

T16

ey EEA S
«'P30 R31

(=]

QVL+TR.
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Obr. 5

Fathprop
FMS

proporciondini
RCsouprava
s kmitoctovou
modulaci

Plodény spoj
kodéru vysilate

-100-80-60-40-20

L 4

0

-20T
_3’0.-
-60+

_80.

-1007

20 40 60 80 100 B

vychylka
ovladacée

Obr. 6 ,,5" charakteristika

sulta,

Uvodem snad n{ékol]k slov o konstruk-
terovi model @ SUNTET Hoppe se objevil ve

a s neodluénou |[dymkoulz néj pfimo
vyzarujeklid arozvaha, tedyicenné zavod-

temér k m a nesmir-
nou pregnosti a jis ni. Méli jsme
moZnost jeho profesionalné presné a té-
méf bezchybné ak pbraty sledo-

la Neckara ,,Mefistol* av prubéhu
poslednich &tyf let byl nékolikrat mirné
modifikpvan az do dneéni pbdoby. Obec-

j oZné ko%statovat, Ze se tento
model I{8i svym zakladnim pojetim a tva-
ych ., rybovi-
, nema nic

avné typy Blue Angel nebo Sky-
4 nepfipomina ani fev. americkou
gkolu reprezentovanou napf. modely Joe
Bridiho jhebo Rhetta Millera. Na prvni

) tické letadlo.
Nema jer] ryze ucgloveé tvaly a pfes to ma
viechny gobré viastnosti, kieré ma akro-

odel pra kategofii F3A mit. Zde
d treba zduarazdit, Ze hlavnim

vajici-modelu potfebnoujrychlost do vy-
krutl) a stqupavych obraft.

Trup mddelu jellaming
amicky &isté

ajevychylen asi 1/5° dglt aasi 1° vpravo.
Jinak trup néma zadné&zvlastnosti - snad
kromé celkoyé mohutfdosti, enormni dél-
ky a témér krihového prifezu. — Snad ma
byt argumeritem 'proti teorii, Ze jediné
modely s velkymi bodnimi plochami maji
predpoklady {prd roZovy let. Nadrz
350 cm? se doftrupu Vklada zevnitf, matky
pro pfipevnénikiidlaSrouby jsou zabudo-
vany do prechédu.

Kridlo ma pdlystyrénové jadro potaze-
né balsou 1,5 &Z.2fmm. Pomérné tlusty
profil (pfes 17 a[} davéa modelu dobré
vlastnosti pfi nizkygh rychlostech a nedo-
voluje zbytecné fozbihani modelu pfi ses-
tupnych ¢astechlopratl. Zajimavé a ucel-
né jsou feseny kadcoveé oblouky vybihaji-
ci téméf do ostré hrany.

MODELAR - 1/1980 - 8



Vodorovné ocasni plocha je stavéna
stejné jako kfidlo; z transportnich davodd
je dvoudilna, pulky se nasouvaji naspojky
z 3mm ocelové struny. Viastni kormidlo je

zavé3eno nesoumérnd, osa otadenl je na
vrchni strané profilu. ZavéZeno je na
naZehlovaci félii.

Podvozek je tFikoly, zatahovaci a kon=-

struktér doporuduje typ ,, Violett", ktery je
velmi lehky a m& pomérné malou stavebnf
vy$ku — pod nadrzi totiz mnoho mista
nezbyva.

Motor je montovan bo&né. Konstruktér
pouziva motor Webra 61 Champion s re-
sonanénim tlumiéem, ktery je ponékud
ohnuty, aby se lépe licoval se spodni
stranou trupu.

Ridici souprava musi byt alespori péti-
kanélova. G. Hoppe pouZiva soupravu
Microprop Professional starSiho typu
(1976), ktera se zda byt spolehlivejsi nez
nové provedeni s oznacenim Variomodul.
Vysilag jeho soupravy mé zabudované
zafizenl na automatické ,,kopané" vykru-
ty a nékteré dalsi drobnosti, potfebné pro
soutéz v Las Vegas.

TakZe jesté jednou: model potfebuje
skute&né dobry motor, ktery spolecné se
zatahovacim podvozkem Je podminkou
jeho dobrych letovych viastnosti!

Ing. J. Havel

Vykres: L. Haskovec

yid

!

0]8¢]8

Ha

85

MODELAR - 1/1980 - 9



e Merene

/5 polary profilii

E 385 / A

S turbul.étorem Re:ZDUOOU“ Eppler E 385
mooooj
Re=200000 f " 60000
100000 / a E 387
60000

P lempt®-8 4 0 4 8. B Slabou strankou vSech pokust o vypo-
! cet vwwkonlu modeld letadel je nedostatek

0,04 006 | 008 Cy— spolehlivych podklad, predevaim solid-
X né nameéfenych hodnot odporu a vztlaku

Re = 200000 "—::;.‘? profill kridel. Proto je velmi vitan kazdy
IDDOOO-"“/ novy podklad, ktery se v odborné literatu-

60000—| fe objevi. Rolf Giersberger uvefejnil v éa-
sopise ,,Modell Flugsport' naméfené po-

lary osvédéenych profila prof. R. Epplera
E 385 a E 387. Méfeninékolika profill bylo
provedeno na Vysoké Skole technické

v Delft v aerodynamickém tunelu s velmi
nizkou turbulenci vzdusSného proudu

Re=200 000 v rozsahu Reynoldsovych Cisel 60 000 aZ
i e £s . 500 000. D. F. Volkers uvefejnil vysledky

| Vysledky méfeni velmi osvédéenych

100 000\ r’/ T v lit. (1) a pFipravuje rozséhlou zpravu.
t

a znamych profild E 385 a E 387 jsou
—Re=200000 // I podany béZnou formou polar. Pro Uplnost

100 000 7 je zprava doplnéna i soufadnicemi obou
60 000 / / profild tak, jak byly ptivodné uvefejnény.
Mezi profilem E 387 a E 174 neni prakticky

/ ] / / rozdil a proto plati naméfené hodnoty
= i pro profil E 174.

= /<I Méfeni v aerodynamickém tunelu bylo
A Re=60000 provedeno na modelech o rozmérech

750 mm délky a 150 mm hloubky. Modely
/ jsou vyrobeny z oceli a.dreva, hladce

brouseny a hladce éerné lakovany tak, jak
/ 0 PR Je b&Zné pro modely do tunelu. Vyrobni

tolerance jsou oznaceny jako velmi uzké

00 modell. MGZeme pfijmout nézor, Ze vmo-

'E\_“""'Ré:Z'UOODID [ ve srovnani s béznym zplsobem stavby

delarské praxi odpovidajici pfesnosti by
bylo mozno dosahnout jen pri pouZzitl

plastickych hmot a pfi presné praci
s mérkami.

Na obrazcich 1 aZ 4 jsou naméfené
polary a vztlakové cary profil(i pfi tfech

hodnotach Reynoldsova &isla, a to
Re = 60 000, 100 000 a 200 000. Uhel na-

- béhu profilu je vztaZen k tétivé profilu.
Reynoldsovo ¢islo je vztaZeno jako ob-
vykle na hloubku profilu. Hodnoty na

obr. 1 a 3 platl pro ¢&isté profily, hodnoty
Re= 200000 na obr. 2 a 4 jsou profily, pfed nimiz

a jeho prameér jsou uvedeny naobr.2a4

P B— == je umistén turbulator, vytvofeny napjatym
] A: dratem o priméru 0,6 mm. Poloha dratu
>\ v procentech hloubky profilu.

I Vysledky méfen( jsou velmi zajimavé.
/ Cisté profily bez turbulatoru vykazujf pF
zméné Reynoldsova &fsla chovénl, na

\!

/Q / V. které prvni upozornil F. W. Schmitz. PFi
Re = 60 000 Re=60000 Reynoldsové &isle 200000 maji polary

obou profilll E 387 a E 385 normalni tvar,
/ ‘b&zny pfi nadkritickém Reynoldsové &is-

-]

le. Také shoda naméfeng polary s vypoé-
—*0&--4/04812 frehd

tenou je velmi dobra, proti dosavadnim

8
t 4 t : méfenim je pfekvapujici dosazeni velmi
N004 006 0.?8 Cx__ﬂ-‘lﬂ ,f nizkého odporu, ktery se v nékterych

bodech shoduje s teoreticky vypoctenym.
Re= 60000~ Zmensi-li se Reynoldsovo &islo na
100000—= 100 000, zvetsi se rozdil mezi vypocteny-

200000— mi a namé&Fenymi hodnotami odporu. Ve
stfednl &4sti polary pfi souciniteli vztlaku

MODELAR - 1/1980 - 10



kolem 0,8 se zaéind projevovat velky
vzrust odporu, ktery je zrejmy zvlasté
u profilu E 385. Lze se domnivat, Ze je to
zplsobeno rotujici bublinou na horni
strané profilu. Broud se pred bublinou
laminarné utrhne a za ni turbulentné
primkne. Zmensi-li se Reynoldsovo &islo
jests vice, dojde k pfed¢asnému odtrZeni
proudu na horni strané profilu a tim ke
zvétSeni odporu a snizeni maximalniho
soucinitele vztlaku. Tento stav je na ob-
razcich vyvinut pfi méfeném Reynoldsové
¢isle 60 000. Z vysledkt méreni vyplyva
kritické Reynoldsovo ¢&islo asi 85 000
u profilu E 385 a asi 75 000 u profilu E 387
pro velmi hladky povrch.

Stav proudéni v oblasti kritického Rey-
noldsova ¢isla pFi soudiniteli vztlaku vys-
sim nez 0,7 je nestabilni, dochazi ke
skokovym zménam. Na tuto viastnost
vétsiny profill pfisel pfi svych méfenich
F. W. Schmitz v letech 1939-1944 a s po-
moci nékterych tehdejsich pfednich
aerodynamiks ji vysvétlil. (lit. 4). Timto
tématem se zabyva také Seredensky.
(Podrobnéjsi vysvétleni je uvedeno v kni-
ze M. Musil: Aerodynamika modernich
leteckych modeld, str. 65 az 85.)

Oba profily byly méfeny také s turbu-
lentnim dratem; vysledky jsou na obr. 2
a 4. Stav proudéni je u obou profild pfi
Reynoldsové cisle 60 000 jesté nadkritic-
ky. U profilu E 387 je soucinitel odporu pfi
malych soucinitelich vztlaku (tj. velkych
rychlostech letu) pfi vSech Reynoldso-
vych éislech s turbulatorem vétsi nez bez
turbulatoru a s turbulatorem vyplyva, Ze
pro tento profil je turbulator nevyhodny.
Profil E 385 je pfi Reynoldsové cisle
mensim nez 100 000 vyhodny s turbulato-
fem, pfi vétSich Reynoldsovych &islech
pridava jiz turbulator zfetelné na odporu
a vykony jsou horsi; lepsi je jen cast
polary pfi souciniteli vztlaku mensim nez
0.4.

M. MUSIL, dipl. technik

LITERATURA:

1) D. F. Folkers: Premilinary results of windtun-
nel measurements on some airfoil sections
at Reynolds numbers between 0,6 x10° and
5,0x10°. Memorandum M-278, Delft Univer-
sity of Technology, 1977.

2) W. H. Philips: Low-speed windtunnel tests of
two airfoils suitable for models. Report of
the Ninth Annual Symposium of the National
Free Flight Soclety for 1976.

4) W. Thies: Eppler profile, 3. erw. Aufl.

5) F. W. Schmitz: Aerodynamik des Flugmode-
lis, 6. Aufl,

E 385 E387

X Yh Yd ¥n Ya

0 0 ] 4] o
1,25 24 0.8 15 -0,8
2, 26 -0,8 2.5 =12
5 4,0 -08 3,6 -T1,2
75 51 -0,7 4,5 -1,5
10 6,0 -0,6 5.2 ~1,5
15 7.2 ~0,2 6,3 ~1,5
20 8,2 03 7.2 -1,3
25 8,9 08 P o
30 9.4 1.1 81 -0
40 9,8 1,6 8,2 0,6
50 9,2 2.1 7.5 -0,3
60 | 24 6,2 0,0
70 6,5 24 4.8 0,2
80 4,6 2,1 3,2 0.3
a0 2,6 1.5 1,6 0,3
95 1,3 0,8 08 0,2

100 0 0 ¢} 0

0 ~6,64° —1,47°

Cmo —0,168 —0,081
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B MINIATURNIi RC MODELY

Po viné obfich RC modell se ve svété
zacinajl jako reakce na nabidku miniatur-
nich RC souprav Sifit miniaturni modely.
Maji své nesporne pfednosti v malé spo-
tfebé materialu, snadném transportu
a v neposlednf Fadé v mensich narocich
na velikost letisté.

Napriklad britsky ¢asopis Radio Model-
ler zvefejnil podklady ke stavbé svahové-
ho RC vétroné Microphoton. Model, jehoZ
autorem je .Petr Bragg, mé rozpéti
622 mm, plochu kfidla 34 dm?ahmotnost
340 g.

Jiny smér naznadil Walter Witkinson,
ktery upravil model ze stavebnice volné
létajiciho Skolniho kluzaku a nazval jej
T-Hawk. Model ma pfi rozpéti 1000 mm
s pfijimacem, dvema servy World Engines
D5 a zdroji hmotnost 200 gram. Kfidlo
z pénéneho polystyrénu je zespodu zpev-
néno jednomilimetrovym balsovym pota-
ham, aby byl model schopen létat na

svahu izasilngjsiho vétru, O.L.
oo Kam na svah?
= |

Nedaleko mésta Jesenik lezi v blfzkosti spor-
tovniho letidté& mezi obcemi Nova Ves a Supiko-
vice kopec Vyhlidka. Na jeha svazich Ize |état pFi
jihovychodnim a vychodnim vétru, hold odvra-
cené strana kopce je zase vhodna pro zépadni
a severozdpadnl vitr,

® FLIGHT BOX

je anglicky nézev pro pfenosné skiifiky na
modelarske naradi. Jejich konstrukce je
rozmanita; od nejjednodussich az po la-
minatové ,,superkufry vybavené zafize-
nim pro dobfjenf akumulatoril, zdroji pro

spoustéde, elektricka palivova Serpadla
atd. TFi typické konstrukce jsou na obraz-
ku. Material i konkrétnl konstrukénf fese-
ni je zavislé na moZnostech modeléafe
a jeho zvyklostech, co vzit sebou na

JiFi Télsky, Jesenik  letiSté. 0.L.

18 ‘

¢ | E387

. r L
s turbuldtorem St
14 :
ﬁ,rrd= 0,004 Re=200 DOQ\
12 ]
- ///,l — Re = 100000 ﬂﬁ\
" / /L*-Re = 60000 /
' ~(~——~-100 000 y Re = 60000
06 ‘7,,,,.;200 000 /
04 ( /
02 \ ]
. \& , ~X.?-8 -4_/ D % B 12
0 u,‘d-z“mm 005 | 008 Cy 00 /L’~ Re=60000
=07 ! s -
Re = 100_000\-\1_/ :
~0,4 200000
4 =
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Lilienthaluv
samolet

InZzenyr Otto Lilienthal se narodil 24.
kvétna 1848 nedaleko nasich hranic v An-
klamu na uzemi dnesni NDR. JiZ jako

tfinactilety chlapec zacal konstruovat le-
tadla, k UspéSnému letu se vSak dostal az
v roce 1890 nejprve s jednoploSnym z&-
vésnym kluzakem. V roce 1895 pak zacal
Lilienthal uvazovat o stavbé dvouplosni-
ku. Nejprve proto sestrojil maly model
»samoletu'' z tuhého papiru, husiho brku,
uzenéarské Spejle a kousku dratu. Teprve
potom postavil skuteény dvouplo3nik kte-
ry mu vSak byl osudny. Podnikl s nim na
hofe Stollenberg fadu letl o délce az 300
metrl, pfi jednom pokusu ovladat vysko-

vé kormidlo pohyby hlavy se viak Otto
Lilienthal zfitil a tézce zranil. Druhy den —
12, srpna 1896 — na nasledky zranéni
zemrel. Pfipomenme si slavného pilota
a konstruktéra modelem, ktery vznikl
pred pétaosmdesati roky.

K STAVBE

Na kladivkovou kreslici étvrtku pre-
kreslime tvar obou kfidel (jsou shodna),
obou krajnich vzpér i stfedni casti, ktera
je zaroven trupem asmérovkou. Vodorov-
na ocasni plocha je z husiho brku o délce
80 az 100 mm a Sifce asi 20 mm. Pokud
nesezenete brk, muzete jej nahradit kres-
lici étvrtkou,

Po vyfiznuti obé kfidla prohnéte do
profilu podle vykresu a slepte je se vzpé-
rami a stfednim dilem. Na , ,trup® pfilepte
shora brk a zpevnéte jej smrkovou listou
1% 1 mm pfilepenou z boku Kanago-
mem. Do stfedu spodniho kfidla pfilepte
smrkovou li§tu 2 x 2 mm a model dovazte
kouskem olova tak, aby byl p¥fi uchopeni
za vnéjsi konce kfidla mirné sklonén pFidi
k zemi.

Pro zlepSeni podéiné stability ohnéte
vnéjsi zadni konce obou kiidel mirngé
vzhtiru do ,,pozitivu'’, Chyby v podéiném
sefizeni Ize odstranit opatrnym pfrihyba-
nim brku nebo papirové vyskovky.

0. Saffek

Malé Stétecky

pro barveni drobnych detailt, zejména
diltd plastikovych modeld, lze zhotovit
podle obrazku, na némz je &isly oznacen
postup prace, Vychozim polotovarem je
jehla 1 k injekéni stfikacce na jedno
pouziti. Hrot jehly zabrousime do tupa 2.
Otfepy, vzniklé brousenim, odstranime
uvnitf vrtakem o primeéru 0,8 mm az vnéj-
Sku brusnym kamenem. Jehlou proviék-
neme smycku z tenkého dratu 3, do niZ
vioZzime pramen vlast dlouhych asi
100 mm 4. Poté smyéku opatrné vtahne-
me asi do polovina délky jehly 5. Priblizné
v jedné tfetiné délky pak jehlu zmagkne-
me plochymi kleStémi 6. Délku vlast
stétce upravime na tvrdé podloZce holici
éepelkou 7. Jehlu—§tétec nasadime tfeba
na drevény drzak s patficné upravenym
koncem.

A. Kadlec

ottt R e

Nova koncepce

motoru
na G0,

Na poslednim veletrhu v Lipsku se na
stanku firmy Humbrol objevila novinka,
budici znaénou pozornost navstévniki:
inovovany motor na CO, stejného obsahu
(asi 0,1 cm?) jako starsi typ, jehoz test byl
v Modeléafi 7/1978.

Vyrobce zmodernizoval motor velmi

zajimavym zplisobem: Upustil od kiasické
koncepce, kterou pouZiva i naSe MODE-
LA. Vysledkem byla integrovana pohonna
jednotka, obsahujici viechny potfebné
dily asouéasné usnadiiujicistavbu mode-
lu. Plastikovy vylisek tvofi pfid trupu,
odpadajf neestetickeé a ¢asto se poskozu-
jici médéné trubky, celek ziskal znaénou
estetickou i funkéni hodnotu. Navic je
prvek, kterym Ize ménit dobu otevfeni
ventilu v hlavé valce atim i otaéky motoru,
nyni mnohem pfistupnéjsi.

Jeden z novych motor( jsme testovali,
po&asi zatim ale nedovolilo dokoné&eni
letovych zkousek. Z jedné bombicky pro
vyrobu sifonu Ize uskuteénit nejméné 5
leti. Primé&rna doba chodu motoru se
pohybuje kolem 40 s. Pro zkousky jsme
pouzili plvodni vrtuli vyrobce. Tah se
znatelné zlep&il po montazi vrtule Mode-
la, kterd ma o 27 mm vé&tsi primér nez
plvodni. Prepoustéée Humbrol jsou plas-
tikové. Je v3ak tfeba poznamenat, Ze se
do nich neddjl nase bombicky vioZit. Lze
viak pouzit bombidek, které se prodavaji
v Madarsku.

iin

MIODELAR - 1/1980 - 12



LILIENTHALOV SAMOLET
Zz roku 1885

e
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Jiz nékolik let pouzivam nasvych upou-
tanych akrobatech vlastnoruéné zhotove-
né drevéné tfilisté vrtule. K vyrobé prvni
vrtule mé pfivedl snimek naSeho akroba-
tického letadla Z-50 L, které ma rovnéz
tilistou vrtuli. Podle dotaz(i azajmu o tyto
vrtule na soutézich, hlavné z rad maketa-
fl, jsem usoudil, Ze -by bylo vhodné
podélit se o.zkuSenosti. V neposledni
fadé k tomu prispél i fakt, Ze i mistr svéta
v kategorii F2B Bob Hunt pouzivadamatér-
skou dfevénou vrtuli.

Upozorfiuji pfedem, Ze zhotoveni t¥ilis-
té dfevéné vrtule je zaleZitost pomérné
pracna a vyZzaduje znacnou pfesnost—jde
o dosazeni co nejvétsi pevnosti vrtule
a tedy i bezpecnosti pfi provozu! Proto je
nutné i zhotoveni jednoduchych pfi-
pravkd.

Listy vrtule ziskame rozfiznutim no-
vych kvalitnich dfevénych vrtuli stejného
typu (shodneho priiméru, stoupani, mate-
rialu atvaru) podle OBR. 1. Primér a stou-
pani zvolime podle vlastnich zkuSenosti,
stavu a schopnosti motoru, modelu atp.
Sam pouzivam nejcastéji vriule o prime-
ru 260 mm a stoupani 120 az 140 mm pro
mpotor HP-40 a model kategorie F2B.

Kofen kazdé pulky vrtule je nyni nutné
upravit, aby bylo mozno listy sestavit po
120°. K pfesnému orysovani slouzi pfi-
pravek podle OBR. 2. Tuzkou pak oznagi-
me stiedy vnéjsich koncti listl a pfipravek
pfilozime tak, aby jeho hrot byl pfesné na
oznaceném stfedu. Ostrou tuzkou nebo
|lépe rysovaci jehlou oznac¢ime na nabo-
jich thel 120° nejprve shora, potom i ze-
spodu listl podle OBR 3. Takio oznatené
listy zhruba ofizneme. Potom je opracuje-
me na brusce s pfiloznou plochou podle
orysovani s presnosti co nejvétsi, pficemz
dbame na dodrZeni kolmosti stykové plo-
chy vzhledem k zakladné naboje vrtule.
Uhel 120° kontrolujeme pfiloZznym Uhlo-

merem, kolmost pfilozenym Uhelnikem.
Presné obrousené listy zkusmo sloZime
na rovné desce do pozadovaného tvaru
azméfime posuvkou rozte¢e mezi jednot-
livymi listy. Pfipadné nepresnosti opravi-
me. Dale tuzkou oznacime listy ¢isly 1,2, 3
(ve smyslu otaceni), coz usnadni dalsi
montaz.

Do kazdého naboje listu nyni profrézu-
jeme drazku, rovnobé&Znou se spodni
stranou naboje vriule podie OBR. 4. Z kva-
litni bukové preklizky o tl. 1 mm zhotovi-
me stfedni spojovaci dil podle OBR. 5.

Podle OBR. 6 vrtuli zkusmo sestavime,
dolicujeme, pfipadné nepfesnosti odstra-
nime, aby spary mezi jednotlivymi dily
byly co nejmensi. Dbame toho, Ze obrabé-
né a lepené plochy nesmime uspinit.
Vhodné jei jejich zdrsnéni brusnym papi-
rem tésné pred lepenim. Potom jiz muze-
me pfikrogit k lepeni v pfipravku podle
OBR. 7, pficemz dbame hlavné nato, aby
konce vSech listli opisovaly stejnou stopu
a aby byly stejné jejich roztece (120°).
K lepeni je vhodné kvalitni epoxidove
lepidlo. Po vytvrzeni lepidla a vyjmuti
vrtule z pfipravku ofizneme precnivajici
okraje pfeklizky a podle OBR. 8 vyvrtame
otvory o priméru 3 mm, do nichz zalepi-
me bambusové cepy, coZ je nezbytné pro
bezpeény provoz vrtule! Lepime opét
epoxidem. Po zaschnuti lepidla ocistime
prebyteéné lepidio a opét epoxidovym

lepidlem pfilepime v pfipravku kvrtuli dva
vyztuzné dily podle OBR. 8, zhotovene téz
z kvalitni bukové preklizky tl. 1 mm. Je
vhodné, aby |éta kazdého ze tfi pfeklizko-
vych dilt byla rovnobézné s jednim z listu,
tj. pootoéena vzajemné o 120°

Po vyjmuti vrtule z pfipravku prosou- .
struzime stfedovy otvor, do néhoz zalisu-
jeme duralové nebo mosazné pouzdro
pro dokonalé ustfedénivrtule. Obrousime
presné stfedovou éast vriule, pavodnilak
z listli opatrné odstrapime a vrtuli zna-
mym zpusobem vyvazime. Poté ji nékoli-
krat nalakujeme a opét vyvazime. Podle
vlastniho vkusu miZeme vrtuli natfit i ba-
revné. Je také vhodné vrtuli oznacit roz-
méry vrtule, z niZ jsou pouZity listy, k ¢e-
muZ pouzijeme napf. propisot. Nakonec
vrtuli opatfime natérem vzdorujicim tcin-
kum paliva, napf. lakem Epolex, polskym
Chemosilem atp.

Na OBR. 7 je pfipravek na lepeni a na
presné vystredénf vrtule, ktery se mivelmi
osvédéil. Pro spravnou funkci vrtule je
totiz nutné, aby jeji listy opisovaly jedinou
stopu jak pfi pohledu z boku, tak pfi
pohledu zepfedu.

Na zavér kladu znovu velky diraz na
pfresné vyvazen( vrtule, coz by mélo byt
pro kazdého samozfejmosti. Take kontro-
la celého modelu — a tedy i vrtule — pred
létanim je zakladnim pfedpokladem bez-
pecnosti. Na vétsi pracnost pfi vyrobeé
jisté kazdy rad zapomene po montaZi
trilisté vrtule na model, zvlasté kdyz pak
zjisti, Ze model s ni skutecné dobfe léta
a ze neni jen pro okrasu nebo v pfipadé
maket jen pro statické hodnoceni. Take
chod motoru s tfilistou vrtuli se jevl
,ucesanéjsi‘.

S popsanou tfilistou vrtuli [étam dvé
sezony bez sebemensich zavad.

Jaroslav Skalicky
LMK Usti nad Orlici

DLE POLOMERU VRTULE

—

Kresby: Karel Faltus

imm PLECH
OBR.2 e N
|| ¢ DLE VRTULE A 3
‘ DRAZKA 6x28 .
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K STAVBE

Trup. Nejprve si vyfizneme z mékké
balsy tl. 4 postranice trupu 1az pevné, ale
lehké balsy nafezeme potfebny pocet list
o0 prurezu 4 x 4. Do boénice 1:'viepime
Kanagomem spodni podélniky, po za-
schnuti lepidla bocnice poloZime nasebe
a spole¢né pfispendlime k planku, stejné
jako zbyvajici podéiniky. Mezi podéiniky
potom podle planku viepujeme listy 4 x 4
vZdy dvé polozené na sobé. Po dokona-
lém vyschnuti lepidla bo¢nice sejmeme
z pracovni desky a obrousime na stejny
tvar a rozméry. Boc¢nice od sebe opatrné
odfizneme tenkou holici éepelkou, pfi-
padné nerovnosti obrousime. Do obou
boénic vlepime podloZku pod vodorov-
nou ocasni plochu (VOP) zbalsy 2 x 4. Po
zaschnuti lepidla sefizneme horni podél-
niky, takZze VOP Ize potom do hotového
trupu zasunout. Zevnitf zadni konce boé-
nic obrousime do Ukosu podie vykresu.
Do bocnic pak vlepime zesileni z balsy
2 X 8 pro zadni zavés gumového svazku,
z balsy tl. 2 vyklizky s otvory pro zasunuti
bambusového koliku (pro pfipoutani
kfidla) a horni boéni stény kabiny, do
nichz vyfizneme okna. Pfi této praci ne-
smime zapomenout, Ze soucasti museji
byt vlepovany do bocénic zrcadlové, jinak
ziskame dvé levé ¢i pravé boénice. Viech-
ny dily museji vzajemné licovat, jejich
rozméry proto odméfujeme pfimo
Z bocnic.

V misté, kde se pfid zaéina v piidorysu
zuZovat, vyfizneme holici ¢epelkou ze-
vnitf boénic jak v podélniku, tak i v postra-~
nici 1 do hloubky 3,5 ostry klin a boénice
opatrné nalomime. Bo¢nice trupu jsou pfi
slepovani pfispendleny rovnou horni
stranou na planek. Nejprve viepime horni
ram kabiny 2 a pricky, které maji stejnou
délku jako ram, pficemz kontrolujeme
vzajemnou kolmost. Slepime zadnikonec
boénic a vlepime zbyvajici pficky z list
4 X 4 (pokud neni na planku uveden jiny
rozmér). Na hornistrané pridé jsou bocni-
ce spojeny poloprepazkami4 a5z balsy tl.
3. Poloprepazkt 3 nalepime podle vykre-
su na pricku. Po slepeni spodnich dasti
boénic dikladné zalepime lom v postrani-
cich 1 a hornf podélniky jesté zpevnime
vyklizky z balsy tl. 2. Z tvrdé balsy slepime
skFin podvozku a zalepime ji do trupu.

Pfed polepenim pfidé mékkou balsou
tl. 1 obrousime hrany podélniki. Pfi lepe-
ni tuhého potahu pfidé si pak pomahame
spendliky a tenkymi gumickami. Pfeéni-
vajici ¢asti potahu po zaschnuti lepidla
ofizneme ¢epelkou.

Hlavici 7 slepime z tvrdé balsy tl. 10a 7,
cela jsou z preklizky tl. 1 az 1,5. Do
prepazky 6 z tvrdé balsy tl. 10 musi jit
hlavice zasunout jen velmi tésné. Uplnou
predni ¢ast trupu nalepime zepredu na
prihradovou konstrukce a teprve potom
cely trup brousime, pficemz se snaZime
o odlehéeni zadni ¢asti trupu.

Stavba trupu pro model pohanény mo-
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model
vicelUcelového letadla
pro pohon gumovym
svazkem nebo motorem
MODELA CO, 0,27 cm®

Antonin ALFERY

VoIné lIétajici model Helio Courier je
urcen pro rekreacni létani. PrestoZe je
Jjeho konstrukce velmi jednoducha, pfed-
poklada alespori zakladni modelarskou
zruénost — proto nenl model vhodny pro
uplné zacatecniky.

UvaZované pohonné jednotky — gumo-
vy svazek nebo motor Mgdela CO:
0,27 cm? — se isi nejen hmotnosti, ale
i €asovym prubéhem krouticiho momen-
tu, coZ se projevuje rozdilnym chovanim
modelu pfi motorovém'letu. Model poha-
nény gumovym svazkem musime obvykle
dovazovat na pfidi — proto uZ pii stavbé
dbdme, aby zadni édst trupu a ocasni
plochy byly opravdu co nejlehéi. Naproti
tomu u modelu's motorem Modela CO=
vyvazujeme pomérné velkou hmotnost
motoru (s vrtull IGRA 30 g) zkrdcenim
pride trupu a ocasnimi plochami vyfeza-
nymi z balsového prkénka (u modelu
pohdnéného gumovym svazkem jsou
konstrukcni). Obecne plati, Ze na model
pohanény gumovym svazkem je potieba
vybrat kvalitnéjsl balsu neZ na model
pohanény motorem Modela COa.

Postup stavby je v obou pfipadech
prakticky shodny. Ndvod je sestaven pro
model pohdnény gumovym svazkem a je
doplnén popisem Uprav, nutnych pro po-
hon modelu motorem Modela COa.

VSechny miry na planku a v ndvodu
jsou uvedeny v milimetrech. Pfi stavbé
chranime pldanek modelu pfed poskoze-
nim tenkou plastikovou félii a jednotiivé
préce provadime v pofadi podle ndvodu.
Podminky pro Uspésné zalétani modelu
Jjsou vysazeny kurzivou.

torem Modela COz je obdobna. Zadni &ast
boénic (od kabiny dozadu) lepime na
vykrese bokorysu trupu pro model poha-
nény gumovym svazkem, pfid dokonéime
po presunuti folie s boénicemi nabokorys
trupu modelu s motorem Modela COa.
Postranice 1 jsou nahrazeny zkracenymi
postranicemi 16. Odpada vyztuZeni pro
zadni zavés gumového svazku. V hornim
ramu kabiny 2 je vypilovan zéfez pro
privedni trubicky motoru. Poloprepazky
14 23 jsou z balsy tl. 2, motorova prepazka
15 z tvrdé balsy tl. 5. Motorovy kryt bud
slepime podle planku z balsy, nebo jej
vydlabeme z balsového hranolu. V moto-
rovém krytu jsou zalepeny tfi bambusové
koliky o priméru 1, které se zasouvaji do
protilehlych otvord v motorové prepazce.

Kridlo. Listy A a B o prifezu 2 x 7
a2 x 5 hlavniho nosniku ufizneme z tvrdé
balsy. Pfi fezani zafezi dbame na to,
abychom listy nenarizli vic, nez je nezbyt-
né nutné. Pokud si nejsme pfilis jisti, je
lépe nechat listy bez zarezu — v tomto
pfipadé je funkénost mnohem duleZit&jsi
nez vzhled. Z preklizky tl. 1 aZ 1,5 vyFizne-
me dvé shodna Zebra E a viozime mezi né
18 paski balsy tl. 2 a 5 paskd balsy tl. 3
orozmérech 95 x 12. Cely blok srovname
a sedpendlime velkymi 3pendliky (stejn&
poslouZj i draty do jizdniho kola s nabrou-
Senym koncem — v preklizkovych Zebrech
je viak treba predvrtat patficné otvory).
Blok Zeber brousime hrubym a posléze
jemnéjSim brusnym papfrem. Pozor si
davame pfi brouseni ¢ela bloku, které
musi byt rovné. Zarezy vypilujeme podle
jiz nafezanych list. Spojky C a D vyfizne-
me z co nejtvrdsf balsy tl. 2 nebo radéji
z preklizky tl. 1 aZ 1,5. Podle jejich tloust-

. ky potom rozifime zafezy v Zebrech

F a G. Budeme-li tuhy balsovy potah
stfedu kfidla zapoustét, sefizneme jesté
Zebra F shora a Zebra G z obou stran
o1mm,. ;

PFisestavovanikfidlanejprve pfilepime
podle vykresu Zebra na listy A a B. Po
zaschnuti. lepidla pfilepime nahrubo o-
brouSenou nabé&Znou lidtu z tvrdsi balsy
5 X 6. Odtokovou listu vybrousime na
¢isto z pevné balsy 3 x 15 a podle rozted|
Zeber jiz slepeného polotovaru kFidla pak
do ni udélame zarezy. Odtokovou listu
lepime ke kfidlu tak, Ze kfidlo lezil na saci
(horni) strané. Jediné tak totiz dosédhne-
me stejného sklonu odtokove listy.

Po nalepeni koncovych obloukl z mék=
ké balsy tl. 10 celé kfidlo s vyjimkou
prostoru mezi Zebry F opatrné obrousime
na ¢isto. Potom kfidlo uprostfed rozfizne-
me. Do stfedni asti kfidla viepime spojky
C a D tak, aby obé poloviny kfidla mély
ste;ny thel vzepéti a aby na pravé polovi-
né kridla bylo megativni pfekrouceni 8°
a na levé 1° (pfi pohledu zezadu je na
konci pravého kfidla odtokova lista

(Pokradovani na str. 18)
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(Pokracovani ze str. 15)

0 6 mm vys neZ nabézna, na konci levého
0 2 mm). Spoje nabézné a odtokové listy
zpevnime vyklizky z balsy tl. 3 a 2. Stfed
ktidla je polepen mékkou balsou tl. 1 —
zespodu mezi krajnimi Zebry G, shora
mezi zebry F. Potah horni ¢asti je sloZen
ze tfi casti. Jako prvni polepujeme cast
mezi krajnimi Zebry G a to tak, Ze potah
zasahuje pouze do poloviny tloustky Ze-
ber G. Na zbyvajici polovinu ptilepime o-
kraj potahu mezi Zebry G aF. Po vyschnuti
lepidla obrousime stfed kfidla na ¢isto.
Odtokovou li§tu zpevnime v misté nama-
haném poutaci-gumou ocelovym dratem
o prumeéru 1, spoj pfrelepime papirem.

Jestlize jsme listy A a B udélali bez
zarez(, neni tfeba Zebra F a G sefezavat —
pouze v nich rozsifime zafez pro spojky,
které mohou byt v tomto pfipadé o 1 mm
vyssi. Kridlo také obrousime celé na Cisto
jiz pfed rozfiznutim. Balsovy potah lepi-
me na hotove kfidlo a na nabézné a odto-
kové listé jej obrousime do ztracena.

Kfidlo je pro obé varianty pohonu zcela
shodné. U modelu s motorem Modela CO»
je vsak nutné vzhledem k vy35i hmotnosti
modelu vice dimenzovat spojky C a D.

Ocasni plochy u modelu pohanéného
gumovym svazkem slepime z pevnych
a lehkych balsovych list. U modelu s mo-
torem CO:2 jsou ocasni plochy vyfiznuty
z lehkého balsového prkénka tl. 2.

Hlavni podvozek 9 ohneme z ocelové
struny o priméru 1 az 1,2. Kryty podvoz-
kovych noh vyfizneme z tvrdé balsy il. 3.
Po vypilovani drazek prilepime kryty na
podvozek a spoj prelepime papirem. Do
tlozné desky z tvrdé balsy 4 x 12 vypilu-
jeme ze tfi stran drazky pro zalepeni
podvozku; duikladné pfelepime pa-
pirem. Kola 10 pouZijeme bud pro-
davana plastikova o priméru 28, nebo
je vybrousime z tvrdé balsy tl. 7. Balsova
kola dikladné nalakujeme a obrousime.
Néboje kol jsou ze silnosténné papirové
trubky navinuté pfimo na podvozku.
Trubku pouZijeme i v pripadé, Ze se
prumér otvoru v plastikovéem kole a pri-
mér podvozku vyrazné lisi.

Ostruhové kolo 12 je rovnéz bud plasti-
kové o priiméru 18 (nebo 20) nebo z tvrdé
balsy tl. 5. U modelu poh&néného gumo-
vym svazkem radéji pouzijeme Kolo bal-
sové (je lehéi), jehoZ naboj vypouzdiime
papirovou trubkou o priméru 0,4; stejny
prumér ma i ocelova struna, z niz je
ostruha 11. Proti vypadnuti zajistime kola
kouskem papirové trubky, nalepenym na
precnivajici konce struny.

Pro model pohanény gumovym svaz-
kem pouzijeme plastikovou vrtuli IGRA
o pruméru 200 mm. Trubka dodévana
jako loZisko je ale pro svij velky pramér
nevhodna-lepsijedo hlavices preklizko-
vymi ¢cely vyvrtat otvor o priméru 2,
sklonény o 6° doll avyoseny o 3° vpravo
— pfi pohledu shora. Jako loZiska mezi
hlavici a vriuli Ize pouZzit bud podlozky
dodavané v kompletu nebo sklenéné ko-
ralky, teflon apod. Hridel pouzijeme bud
plivodni — ten po navleknuti hlavice, pod-
lozek a vrtule pouze na konci zahneme,
nebo z ocelové struny o prumeéru 1 ohne-
me novy hfidel podle vykresu. Na hfidel
potom s podlozkou z pfeklizky nebo

18

plastu nasuneme pruzinu, vrtuli, podloz-
ky nebo koralky a hlavici. Podle vykresu
ohneme zavés gumového svazku a,,oba-
lime" jej natavenym zbytkem liciho stro-
mecku ze stavebnice plastikového mode-
lu. Po zatvrdnuti plastu obrousime zavés
do tvaru podie vykresu. Tuto Upravu Ize
provést i na pavodnim hfideli misto pou-
zitl ochranne buzirky. Do hlavice zapich-
neme Spendlik s ocelovou hlavickou a se-
fidime zarazku: pfi dosednuti ohnutého
konce dratu na hlavicku Spendliku se
musi vriule s minimalnivali protacet. Tato
Gprava umoziiuje pouZiti delsiho svazku,
aniz by se jeho vlivem ménila béhem letu
vyrazné poloha téziste.

Instalaci motoru Modela CO; musime
provést pfed potazenim modelu. Privodni
trubky upravime podle vykresu. Z prekliz-
ky tl. 1 vyfizneme cela 18. Podlozku 17
vyfizneme a vybrousime z tvrdé balsy tl. 3
tak, aby byl motor vychylen o 5° dold
a o 2° vpravo pri_pohledu shora. Jedno
celo 18 s podlozkou 17 prilepime na
motorovou prepazku zepfedu, druhé po
provrtani motorové prepaZky a nasunuti
Sroubli zezadu. Nakonec prilepime pfi-
lozku s vlozenymi maticemi. Pfed potaho-
vanim motor z trupu vymontujeme.

Pred potahovanim prebrousime celou
kostru modelu jemnym brusnym papirem
a nalakujeme fidkym lepicim nitrolakem.

KONSTRUKCE

PRO MODELAR

Na potah pouzijemie tenky Japan, Model-
span nebo Mikelantu. Barevna uprava
zévisi na individualnim vkusu. Prototyp je
cely potazen Zlutym Modelspanem; ba-
revne doplnky, vyfiznuté a nalepené na
potaZené ¢asti modelu, jsou z Eerveného
a modrého Modelspanu.

Nejdfive potahujeme kfidlo, pficemz
zaciname zespodu. Jako prvni potahne-
me stfed a poté obé poloviny kridel.
Dbame, aby byl potah v3ude pfilepen na
kostru a byl rovnomérné vypnut. Obdob-
né postupujeme pfi potahovani horni
strany. Po potaZeni ocasnich ploch pota-
hujeme trup. Pred potahovanim boku
trupu vyfizneme do pfipravenych papiro-
vych past otvor pro zadni okno kabiny,
ktery podlepime celofdnem. Hrbet trupu
pod kFidly nepotahujeme —timto otvorem
zevnitf ,,zasklime" okna kabiny celofa-
nem nebo tenkou ¢irou plastikovou folii.
Pismena imatrikulaénich znacek obkres-
lime z vykresu na preloZeny prasvitny
papir, do néhoz potom vsuneme patfiény
pocet kouskd barevného papiru a holici
¢epelkou vyfizneme najednou vSechna
stejna pismena ¢i ¢islice. U modelu poha-
néného gumovym svazkem potom vyvrta-
me otvory pro zadni zavés svazku, do
nichz vlepime papirové trubky o svétlosti
3

" Jednotlivé &asti modelu lakujeme tri-

pomahame si

Inzerci pHijimé Vydavatelstvi Nafe vojsko, inzerini
oddéleni (inzerce Modeléf), Viadislavova 26, 11366
Praha 1; telefon 261551 linka 294. Poplatek Je
5,90 Kés za 1 tiakovou Fédku.

PRODEJ
W 1 Karosérii Porsche Turbo 934, M 1:12; McLaran M8,
M 1:8. El. lupenkovou pilku. R. Jelinek, Brechtova 829,
140 00 Praha 4-Hidje.
M 2 Jednokandl. soupravu RC 1 (500); RC v&trof (150).
Ing. A. Bétik, Chrudimska 3, 130 00 Praha 3,
B 3 Drahové mod., material, zahr. mot. £as. J. Madéra,
PaFizska 19, 400 01 Usti nad Labem.
B 4 Amat. prop. 2-kandl. soupravu: vysilag (osazen kfiz.
ovlad.) + pfijimaé + serva Varioprop + NiCd zdroje. R.
Pikryl, CsCK 969, 684 01 Slavkov u Brna.
W 5 Tono 5,6 RC (300), OS 25 AC (400), model F3A
Lantrop s laminat. trupem (300), pfijimat Mars 27,12
(270) + amat. vysilag (400). O. Pénicka, Rudé armady
491, 544 01 Dvilir Kralové n. L.
B 6 Model Centaur, fizeny motor, smé&rovka, vydkovka.
Fr. Vavr(, TyrSovy sady 1802, 288 02 Nymburk,

M 7 Vypiné kfidel z pé&néného polystyrénu fezané
z bloku. P. Zavodsky, Ném. MiddeZnika 670, 278 01
Kralupy n. VIt. 2.

M 8 Varioprop 6 S se &tyfmi servy, nablj. kabely a nédhr,
vypinatem pfijimade (6000); nedokonéenou FSA 15
(300) a F1 V 15 (400) typ NDR. Fr. Dvofagek, Hybe3ova
22, 593 01 Hustopede.

| 9 Knihy: ABC automobil, modelafstvi, Dalkové ovia-
dani modeld, Kybernetické modely. M. Novék, TyrSova
51, 393 01 Pelhfimov.

m 10 Ctytkanal. vysflag + jednokandl. pFijimad (800);
servo Bellamatic |l (200); servo Bellamatic || motorové
(200); 2x servo Servomatic, nové z NDR (150); zdroje
aku NiCd 8 ks (80). V. Gep, Tdbor 43, 612 00 Brno.

W 11 Kompletni prop. amat. &tyfpovel. soupravu (4200).
P. Pokorny, U stadionu 379, 595 01 Velka Bites.

W 12 Viagiky Piko,N" + prisludenstvo (750). .. Dob3o-~
vi&t, S84ndorova 5, 829 00 Bratislava.

H 13 Novou kompletnl am. prop. soupravu, 2 funkce,
wvym. krystaly — perf. prov. (3800). V. Kobéda, Lipovéalej
11, 695 03 Hodonin.

M 14 Soupravu Kraft KP 5C 78 bezv. stav, malo pouZ.;
Tono 5,6 RC (200); akr. model Mach 1 namot. 10 cm3. M.
Véla, Stradenska 613, 411 08 Stéti.

W 15 Tov. 4-kan. soupravu Simprop + 6 serv (4000).
Soupr. Pilot 2M + servo (1200), spolehlivé. V. Proks,
Hostimska 283, 266 01 Beroun.

W 16 Lamin&t. karosérie 1:8 Chevrolet Corvette (ces-
fak) a Alfa Romeo (spider). J. Simonek, Cernokostelec-
ké 66, 100 00 Praha 10.

M 17 Vys. Mars. Tx |I'(600) + rozladény pfij. Ax Mini
(150), i jednotlivé. V. Dvofak, 289 14 Poficany 327.

W 18 TH Sedd serva Varioprop, pfip. se servozesilovagi.
L. Major, U Kublova 1, 147 00 Praha 4.
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krat aZ &tyfikrat zfedénym vypinacim nit-
rolakem. Pfed poslednim natérem muizZe-
me tusi naznagit kridélka, klapky atd.

Z celuloidu nebo jiné tenké ciré folie
vystfihneme podle vykresu priblizny tvar
¢elniho skla 10, které slicujeme s trupem
a prilepime.

Pfed sestavenim modelu zkontroluje-
me, zda jsou na kFidle spravné negativy,
ptipadné nedostatky opravujeme nad in-
frazaricem. Pripadné zborcené ocasni
plochy pfeZzehlime vlaznou Zehli¢kou. Vo-
dorovnou ocasni plochu zalepime do
vyfezu v trupu, svislou ocasni plochu
prilepime k trupu na tupo. Dbame na
vzajemnou polohu trupu a ocasnich
ploch, ktera musi souhlasit s vykresem.
Zalepime bambusové koliky pro uchyceni
vazaci gumy, pfiSroubujeme motor, zasu-
neme podvozek a okem gumové nité
o prafezu 1 x 1 pfipoutame kfidlo.

Pohon modelu tvofi bud gumovy sva-
zek &i motor Modela CO». Gumovy svazek
ma prafez 24 mm? a délku 400 pro hiavici
bez zardzky a aZ 550 pro hlavici se
zarazkou. Gumu pred pouZitim propere-
me v mydlové vodé. Konce gumy svazeme
pfimo ve vodé ambulanénim uzlem a po-
jistime dvéma normainimi uzly. Pred léta-
nim svazek maZeme bud ricinovym ole-
jem nebo mazénim na gumu. Do takto
pfipraveného svazku nataéime postupné

aZ 550 otadek (kratsl svazek) a aZ 770
otacéek (v pfipadé deliho svazku). Udaje
plati pro gumu Pirelli v sou¢asnosti u nas
prodavanou. Po létani gumovy svazek
vypereme v mydlové vodé, osusime a pro-
hlédneme. Svazky uschovavame v temnu
a chladnu, coZ plati pro gumu obecné.

Pred zalétdvanim zkontrolujeme polo-
hu téZit&, negativy a nastaveni ocasnich
ploch. Zjist&né zavady ihned opravime.
Model zaklouzdvame do vysoké travy.
Je-li model postaven pfesné, staci pro
sefizeni kluzu mirné pfihybani vyskovky.
Klesa-li model strmé, vyskovku natahne-
me, pfi houpani naopak natla¢ime. Jestli-
Ze model klesa strmé i naddle, zkontrolu-
jeme opét polohu t&Zisté. Souhlasi-li,
zkontrolujeme thel nabéhu, kiery pripad-
né upravime podlozenim nab&zne hrany
k¥idla. Smé&rovku pfihybame pfizaklouza-
vani tak, aby model letél doleva nebo
alespori rovne.

Po dokonalém zaklouzéni natotime
gumovy svazek asi na 100 otocek, popr.
sefidime motor na minimalni otacky. Mo-
del vypoustime do mirné levé zatacky
rychlosti odpovidajici jeho rychlosti v klu-
zu. Model by mél stoupat v levé zatacce
a na jejim konei plynule pfejit do klouza-
vého letu. Jestlize model houpe, vychyli-
me osu tahu dold (hlavici éi motor podlo-
Zime nahofe). Léta-li model v Gzkych

levych &i pravych spirdlach; vychylime
osu vriule mirné na opaénou stranu. Je-li
¢ast jedne zatacky motorového letu stou-
pava a ¢ast klesava, zvétSime negativni
zborceni na pravé pulce kfidla. Prechazi-
li model v kluzu do Gzke prave spiraly,
zvétsime negativ na levé pulce kridla.

Zasady pro zalétavani obou modells
jsou tedy stejné. Je vSak nutne si uvédo-
mit, Ze kroutici moment motoru na CO2 —
na rozdil od gumového svazku —s casem
vzrista. Proto model s motorem Modela
COQ; zalétavame pfi minimalnich otac-
kach, které postupné a velmi zvolna zvy-
sujeme aZ na optimalni. Pfi zaletavani
plnime nadrz jen z éasti — vyvarujeme se
tim zbyteénych havarii.

Pro oba modely plati, Ze vSechny Upra-
vy provadime postupné a po dukladne
rozvaze. Jen tak dosahnete toho, Ze s mo-
delem stravite vice ¢asu na letisti nez
v dilné.

Poznamka: Pfi manipulaci s motorem
Modela CO; dodrzujte pokyny vyrobce!

Hlavni materidl (miry v mm)

Prkénko balsové 50 x 1000 po jednom kuse
tl.1:2: 3: 4

Balsové lista 5 x 6 x 700

Balsa 5 x 50 x 150; 7 x 50 x 50;

10 x 50 x 100

PrekliZka tl. 1 X 100 x 150

Bambus 6 % 30 x 100

VIaknity potahovy papir tenky — 1 arch

Drat ocelovy @ 0,2 dl, 100; @ 04 dI. 50; & 1
az 1,2dl. 300

Kolo podvozkové @ 28— 2 kusy; @ 18 (@ 20)
~1 kus

Celofan asi 1 dm?

Celuloid nebo tenka &ira plastikova félie asi
1dm?

Lepidlo acetonové (Kanagom) — 1 tuba
Nitrolak lepici &iry asi 50 g, napinaci ¢iry asi
100 g; fedidlo na nitrobarvy nalévané asi
200 g

Guma Pirelli paskova 1 x 4 (1 x 6) + plasti-
kova vrtule IGRA @ 200 nebo motor Mode-
la COp + vrtule IGRA & 180

Poznamka: Kurzivou vysazené miry jsou po
létech dfeva. Nejsou uvedeny bé&zné mode-
|aFské potfeby a pomicky.

M 18 Motory: MVVS 10 RC, pFedni sani (400), Modela
2.5 RC, Zhav. hlava (400), oba neb&hané. 10 ks NiCd
Varta RS 1,8 Ah (po 180). PFip. vymé&nim zaserva Futaba
FPS7,512. M. Kutil, Husova 332, 664 01 Bilovice n. Svit.

M 20 Kompletni Kraft KP-5 Sport. V. Albl, Dukel. hrdind
54, 170 00 Praha 7.

W 21 Varioprop 12 5, vys. + pHj. (5§ funkel), zdroje,
serva. J. Lacina, Leningradska 99, 312 05 Plzeii 12.

M 22 RC soupravu W 43, étyrkandl. + 1 pouZité servo
1000) nebo vgménim za Jawa 350 nepojizdnou nebo

avar., nejradéji Kalifornian, doplatim. Z. Sreier, PS —
16, 347 01 Tachov.

W 23 Spolehlivou amat. &tyfkandl. propore. soupravu
ve vyborném stavu —vysilag, prijimag 4 funkee, pHijimac
3 funkce, 6zanovnich serv Varioprop (8edd), 1 sadu aku.
900 pro vysilag, 2 sady aku. 900 pro pHjimaé, kompletni
dokumentace, servis zajiitén, nejlépe osobni odbér
(7500). Motor Tono 5,6 po GO + tlumié (300). M, Kalous,
U stadionu 438, 561 64 Jablonneé n. Orlici.

M 24 Vys. W 43 4-kan. (700), prij. Polly 2-kan. (300},
4-kan. (400), -kan. (500), i jednotlivo. M. Ruttkay,
038 01 Martin - Priekopa 741.

W 25 Motor MVVS D7'2,5 po GO + nddrE a vriule (300);
balsu od 1 do 10 mm; &as. Modelaf roé, 1977-79. L.
Foretnik, 621 73 Krumvif 41, okr. Bfeclav.

M 26 Malo pouZivanou RC soupravu Tx Mars Il (900);
MVVS 2,5 D7 zab&hany, nepouzfvany (290); el. motory
Mabuchi 36 (po 50). M. Fiala, Zapotockého 1875, 272 01
Kiladno,

W 27 Kalkulator Sharp EL-5001, 50 funkef, 3 paméti, 6
pevnych programi, vypolet diagramd a soufadnic,
rovnice, statistika, integraly, komplexni ¢isla, vektory
). V zéruce. B. Korédk, Svermova 1491, 560 02
eskd Trebova.
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‘M 28 Uzkorozchodnou soupravu na Zelez. HO (BR 99
+ 3 vozy) s pfislusenstvir, literaturu s Zelezniéni
tématikou; stereofonni pijima& Sopran 635 A (VKV —
OIRT, CCIR). Ve v bezv. stavu, seznam zaslu. D.
Stefacek, sidl. 9. kvitna 2384, 272 01 Kladno Il

H 29 Nové motory Webra Speed: 91 F RC (2000); 2x 61
F RC (po 1700); 61 RC -+ lad. vyfuk Webra (2200); motor
08 40 RC (750). J. Chvila, PovaZska 29, 911 00 Trenéin.

M 30 Amat. dvoukan. propore. soupravu: vysilag, pFiji-

maé, NICd zdroje pro pfijimag, nabfjeé, 2 serva; motor

;og:ﬁ 3,6 AC. V. Kraus, Jungmannova 1173, 432 01
adari.

® 31 Kompl. RC soupravu Kraft KP 5 Sport + 4 serva
KPS 15 + 1 néhr. baterii NiCd 900 + 1 nabije¢ 220 V.
Zalétany RC model dvouploniku vi. konstr. rozp.
1600 mm s motorem OS Max 40 RC (1500); maketu Jak
18 PM, rozp. 1800 mm s motorem MVVS 10 RC (3500);
maketu Citabria Belanca rozp, 2000 mm na motor
10 cm? (2500). Krystal 27,045 MHz (100); novou hlavuse
#hav. svitkou na mot. Cox 1,6 cm?® (100). Jen osobni
odbér. J. Relich, Vistavni 994/11, 382 01 Vodfiany.

B 32 MVVS 2,5 D téméf nepousity (300). Z. Sediak,
U stadionu 767, 506 01 Jigin.

M 33 Amatérskou soupravu 5+1 kompletni se servy
Futaba (4900) a soupravu 2+1 kompletni (3200). Oscilo-
skop (1700). J. Pechr, Reporyje 109/2, 252 22 Praha 5;
tel. 52 94 17.

B 34 Motor OS Max 60 FSR (1450), dvé serva FutabaFP
S 12 (475), vie nové nepouZité. L. Pivoda, Erbenova 101,
703 00 Ostrava-Vitkovice.

m 35 Kompletni prop. soupravu Start dp 5 (NDR) —
vysila¥, pfijimag, 2 a 3kanal. zesilovag, 5 serv Varioprop
(Zedd), 2 zdroje pro vysilag a pfijimag, krystaly 17 a24,
vie v kuffiku; soupr. 3 sezdény v lod. maketé —nevyuZita;
cena — pofiz. hodnota —15 %; pfip. s modelem auta

Mercedes 450 SE {y. Gama. L. Zemler, Jan&&kova 14,
466 06 Jablonec n. N.

M 36 Amat. 4-kan. prop. soupravu—2 serva Varioprop,
1 servo FP S 12, nabije¢ + zdroje (3000); Tx Mars 4 2
piijimage (900). O. Kubiczek, Wolkerova 305, 739 61
Trinec VI,

W 37 RC prop. soupravu pro 2 serva—vysilag, ptijimag,
serva, aku, nabije¢ + RC model Terry s mot. 1,5 cm?;
amylnitrit vyménim za cokollv: mod. material, motory,
lam. trupy, prop. serva, 10, polovodice apod. Koupim 2
serva s elektronikou, men&ich rozméri, zachovald nebo
nova, nejlépe Kraft, Sanwa, Simprop. Z. Ulrych, 463 11
Vratislavice 323,

M 38 Novou prop. jap. soupravu Futaba FP-4 FN;
modely Faraon, Susi 2. J. Smital, Husova 112, 280 00
Kolin 1.

| 39 Pfijimaé Varioprop Superhet AM 27,120 MHz -
levn&. Rychlostnl &lun s motorem Maonoperm a baterie-
mi NiCd 1500 mAh, 10 ks NiCd 450 mAh; motor OS Pet
098 v chodu na soucasti. J. Mrhal, Sekyra 2006, 269 01
Rakovnik.

® 40 Kompl, 2-kan. prop. RC soupravu, 2 servanéhrad-
nl, vie amatérské, vhodné do lodé (950). Jednokan. RC
soupr., vys. amatérsky, pfij. Mars mini (650). P. Slajs,
Rooseveltova 2, 301 14 Plzefi.

W 41 Motor na COz. P. Havrlant, G. Mahlera 23, 772 00
Olomouc.

M 42 Dvoukan. prop. soupr. WP 23 v&. 2 serv FutabaFP
S 12 v chodu — nutno sladit (200, 800, 1000) nebo
jednotlivé; 2 kFZové ovlddace (450); tisténé spoje na
prop. soupravu -+ jednotlivé dily na 2 ks kfiZovjch
ovladaéd podle AR 1,2/77; vétron Orlik 1l (600); pistol.
pajku 75 W (80); servo Graupner edé (250); kompl. roé.
MO 1975-77 (po 40). F. Erbr, Karlova 2592, 530 00
Pardubice. (Pokracovahi na str. 25)
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Dyke Delta
JD-2

amatérskeé motoroveé
samokridlo

Amatérska stavba letounti poskytuje
tém, kdoz ji propadli, moznost uskutecnit
nékteré z predstav a napadu, které pru-
myslovi vyrobci letadel nemohou z nej-
ruznéjsich davodu realizovat, Jisty John
W. Dyke z Fairbornu v Chiu si vzal zhruba
pred dvaceti lety do hlavy, Ze vytvofi
kompaktni letoun, schopny dopravy po
silnicich a hangarovani doma, v garazi.
Po nékolika projektech letoun( s kfidlem
o mimofadné malé Stihlosti se dostal
k tzv. dvojité delté. Kamenem urazu ale
byl absolutni nedostatek publikovanych
udaju o chovani téchto letount v oblasti
malych rychlosti—zadnaz instituci véetné
NACA se tehdy tornuto oboru prilis neve-
novala. John Dyke proto zhotovil a na své
auto namontoval méfici aparaturu, zjistu-
jici za jizdy aerodynamicke vlastnosti mo-
delt rozného uspofadani. Vysledkem
téchto zkousek byl projekt JD-1, pfimy
predchidce dnesni Delty JD-2. Tento
letoun, konstrukcné témer totozny s JD-2,
vzal bohuZel za své pfi nahodném pozaru.

Zanedlouho po této malé tragedii se
vytrvaly konstruktér pustil do stavby no-
vého stroje. Dbal vice na otazky bezpeé-
nosti, zvlasté pozarni; pro zlepseni leto-
vych vlastnosti pak zvétsil rozpéti a pouzil
vykonnéjsi motor. Zastavba palubni elek-
trické sité dovolila instalovat dokonalejsi
pfistrojové vybaveni a radiostanici.

Po devatenacti mésicich stavby se
vznesl letoun JD-2 poprvé do vzduchu
v Cervenci roku 1966. Neobvykly vzhled
a nékteré viastnosti typické pro letouny
s timto fedenim nosné plochy byly pFigi-
nou mnoha pochybnosti v fadach letec-
kych nadSencu. Znaéné dlouhy rozbéh
i neobvyklé chovani pri nizkych rychlos-
tech pak odrazovaly nékteré zajemce od
stavby. Konstruktér k tomu podotyka:
.Kdyz jsem chtél dosahnout pomérne
vysoké cestovni rychlosti a mimofadné
kompakinosti draku, musel jsem néco
obétovat. Samokfidlo s pomérné tlustym
profilem, nosnym trupem a minimalnimi
rozméry vychazi pfi pouzité technologii
jako idealni FeSenl amatérského letounu,
schopného dopravy za osobnim automo-
bilem po vefejnych komunikacich. Potah
laminatovymi deskami je hmotnosti témér
rovnocenny duralovému plechu a umoz-
fuje dodrZet i pfi amaterskeé stavbé poZa-
dovany tvar profilu. Zviasté dulezita je
jeho odolnost proti zvinéni ve sméru
aerodynamické tétivy, které se projevuje
zejména u pouZzitych laminarnich profild
prudkym vzristem odporu.”

Letové viastnosti JD-2 jsou pFijemné,
letoun je velmi stabilni, avSak pomérné
citlivy na rozlozeni hmot v kabin&é. Byl
zalétan s predni centrazi; prekvapil po-
mérné znaénym uhlem nabéhu pri sestu-
pu —asi 17° vzhledem k horizontu. Nemé-
né pozoruhodna jei jeho kouzavost, ktera
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je pfi maximalni vzletové hmotnosti a vy-
sunutém podvozku 1:8 pfi klesavosti
9 m.s!, v optimalni konfiguraci 1 : 12.

Neortodoxni Dyke Delta JD-2 jiz léta
v nékolika desitkach exemplafua a blyska-
nim na €asy muZe byt | na pafizském
aerosalénu poprvé v roce 1977 vystaveny
Robin Dyke Delta JD-2's celokovovym
potahem.

TECHNICKY POPIS

Dyke Delta JD-2 je &tyrmistny cestovni
jednomotorovy letoun se zatahovacim
podvozkem, uspofadany jako samokfidlo
tvaru dvojité delty. Je vyroben z oceli
a skelnych laminatd.

KFidlo bez vzepéti a s ihlem nastaveni
0° ma u kofene profil NACA 66 015,
pfechézejici do profilu NACA 63015
u konce. Je ponékud neobvyklé konstruk-
ce: na nosniky, spajené na tvrdo z ocelo-
vych trubek, jsou rovnéz stiibroniklovou
pajkou pfipajena Zebra z ocelovych
U profili, uzavfenych pasky z plechu
z nerezavdjici oceli. Zebra, stejné jako

nosniky, tvofi lehkou a velmi pevnou
pfihradovinu. KFidlo i* centroplan maiji
potah z paneli ze &tyf vrstev skeiné
tkaniny, nasycené polyesterovou prysky-
fici, jehoz tloustka je 1,65 az 1,78 mm.
Potah je na konstrukci pripevnén zapus-
ténymi () vybusnymi nyty o praméru
3,2 mm. VySkoveé i pfiéné Fizeni zajidtuji
platnem potaZené elevony, ovliadané sys-
témem tahel a pak. U trupu jsou opatfeny
vyvaZovacimi ploskami.

Vneéjsi casti kiidla se sklapéji nad hrbet
trupu kolem €éepl na pomocnych pylo-
nech. V pfepravni poloze jsou zajistény
Sroubem a pomocnymi vzpérami.

Trup je stejné jako kfidlo z ocelovych
trubek a profild. Spodni strana je potaze-
na duralovym plechem, zbytek opét vice-
vrstvym laminatem, pouzitym i pfi kon-

- strukei zadni horni éasti trupu. Spolu

s palivovou nadrZi a motorovym krytem
jsou to jediné ¢asti laminované na kopyté.

Pilotni prostor je vybaven velmi jedno-
duse — vpfedu sedici pilot mé k dispozici
béznou sadu letovych pfistroji, volantové
Fizeni klonéniaklopeni a pedaly sméroveé-

(Pokracovani
nastr. 22)

Text:

Martin VELEK
Vykres:

ing. Jan KALAB
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Dyke Deita JD-2

(Dokonceni ze str. 20)

ho fizeni. Cestujici (nebo druhy pilot),
sedici vzadu, ma pouze odnimateinou
péku pro ovladani elevonu. Prihledny
kryt kabiny z ocelovych trubek a z tabuli
organického skla, ohybanych pouze
v jedné roving, se odklapi nalevo. Palivova
nadrz ze ctyf vrstev skelné tkaniny je
soucasti nosné konstrukce trupu. Ma
proto uvnitr vyztuze, branici jeji deforma-
ci i prelévani paliva. Predni sténa nadrze,
tvofici zaroven zadni sténu kabiny, je bez
povrchové Gpravy. Pruhledny laminat
umoznuje pomoci jednoduché stupnice
primou kontrolu mnozstvi paliva.

Pohonna jednotka. Plochy vzduchem
chlazeny ¢tyfvalec Lycoming 0-360 o vy-
konu 132 kW (180 k) pohani vrtuli McCau-
ley 235 o praméru 1,88 m a stoupani
1,63 m. K motoru je pfipojen generator
s ménicem 110 V/400 Hz, napajejici pa-
lubni sit. Palivova nadrz o obsahu 178 |
a baterie jsou umistény co nejdale od
motoru ve hibetu trupu. Vedeni od nich
jsou s ohledem na mozna nouzova prista-
ni umisténa co nejdale od sebe avzdy nad
nosnymi prvky konstrukce. Motorovy kryt
byl laminovan na kopyté z plechu a péné-
ného polystyrenu; diky pouziti tfi vrstev
skelné tkaniny a dvojimu zakriveni je
lehky a tuhy. Do polyesterové pryskyfice
je pridavan prostredek znacné omezujici
hoflavost laminatu.

Ocasni plocha je vyosena o 1° vlevo.
Kylovka a smérové kormidlo maji opét
ocelovou kostru, potaZenou ale platnem.

Podvozek je tiikolovy, pridového typu
a je zcela zatahovaci. Riditelné predni
kolo na noze o @ 19 mm se zatahuje
dozadu do trupu, z néhoz pak castecné
vyéniva. Hlavni podvozkové nohy se skla-
péji do kfidel smérem dozadu. Podvozek
se zatahuje ruéné pakovym prevodem.
Podvozkové prostory nemaiji kryty. Sikmé
nohy hlavniho podvozku maji prumér
25 mm a funguji zaroven jako zkrutné
pruziny. Pfedni kolo méa pneumatiku
12 x 6, zadni, hydraulicky brzdéna,
14 % 5. Pro vlec¢eni letounu se slozenym
kfidlem za osobnim automobilem se mis-
to demontovaného predniho kola na-
Sroubuji na podvozkovou nohu a na mo-
torové loZe vzpéry, tvorfici vieénou oj
s kulovym zavésem.

Zbarveni: Prototyp Dyke Delta JD-2 je
cely bily, modré pasy na hornf i dolni
strané trupu a kfidel jsou zlaté lemované.
Vnitrek kabiny je svétle Sedy, palubni
deska Cerna. Poznavaci znacka N 555A
je éerna, napis Experimental bily.

Technicka data a vykony: Rozpéti
6,87 m, délka 5,79 m, plocha kfidla 17 m?,
plodné zatizeni 47,4 kg.m2, $tihlost kfidla
2,7. Hmotnost prazdneho letounu, vyba-
veného pro lety podle IFR, 483 kg; max.
vzletova hmotnost 862 kg. Vykonové zati-
Zeni 3,2 kg.kW-1. Cest. rychlost pfi max.
vzletové hmotnosti a 75% vykonu je
282 km.h-1 ve vy3ce 2300 m, max. rychlost
ve stejné vySce 306 km.h-1. Max. stoupa-
vost 5 m.s™ pfi rychlosti 190 km.h-1. Max.
stoupavost v nulové vysce s jednou oso-
bou na palubé a 140 | paliva asi 13 m.s™\.
Minimalni rychlost 100 km.h-'. Dostup
4400 m. Dolet pouze s pilotem 1160 km,
pfi max. uZitecném zatizeni 724 km.
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Diky svému potomku jsem zase po spousté
let vidél létat modely. Za tu dobu jednak mode-
lafina udélala velky pokrok, jednak élovék dos-
tal jiné oéi a vidi tedy véci jinak. Kdysi pro mne
byly modely stfedem svéta; dnes si modelafstvi
velice vazim. Ve svém povolani — letadlim jsem
zachoval vérnost — jsem se seSel a spolupraco-
val s mnoha lidmi. Nékterym asi bylo divné, proé
pfi seznamovani zavadim feé na konicky, Nesly-
Sel jsem rad, Ze je to chozeni na fotbal. Nic proti
kopané nemam, ale takovi vétdinou nevydrZeli
delsi dobu. Kdyz se pfihiasili k modelaring,
védal jsem, Ze mame v praci vyhrano. Modelar-
stvi totiz zformuje ¢lovéka nenapodobitelnym
zplusobem. Dovednosti v zachazeni s materialy
a nastroji, prispivajici k sebedlvéfe a sebejisto-
té, jsou sice dllezité, mnohem podstatnéjdi je
ale vliv na mySleni. ZkuSenost, Ze véci musi byt
dovadény do konce, nic nelze odbyt nebo
ponechat nahodé a také smysl pro, soutéz
a sportovni ¢est vedou ke zpusobu vytvareni
usudkl a zavérd a k pfimému jednéni, které
clovéka provazi po cely Zivot.

pohled
Z Jiné strany

Sledoval jsem soutéZ volnych motorovych
modeld — mé kdysi oblibené kategorie — a na-
padlo mne, zda vyvoj modelafstvi jde tim nejlep-
Sim smérem. Motor s dfive nepfedstavitelnou
vykonnosti se sotva roztodi a uZ je zastavovan
a usilovné brzdén, zacvaka automaticky ¢aso-
vac a béhem setiny sekundy pfestavi kormidla
amodel zaéne plachtit, Pfi pohledu na Gpornou
snahu zachytit a zméfit okamzik zastaven|vrtu-
le jsem si vzpomnél na to, jak jsem jako
zasadovy a horlivy sportovni komisar kdysi
neuznal pfiteli let pro pfekroceni doby chodu
motoru o problematickou desetinu sekundy
a tak ho pfipravil o vitézstvi. A také na to, jak
jsem sam v jiné soutéZi zvitézil diky dobrému
zraku Easoméfice.

Myslim si, Ze tato krasna kategorie neni na
vymreni jen pro chronicky Ubytek vhodnych
ploch pro létani, ale Ze sviij podil na nepfilis
uspokojivém stavu ma i vyvoj modell a za nim
i predpist, které vedou (a nejen vtéto kategorii)
do slepé uli¢ky. Podle predpist je pro dosaZeni
nejlepsiho vykonu nutny co nejvykonné&jsi mo-
tor a nejlepsi automatika. Oboji je drahé atézko
dostupné —a nejen u nés. | kdyZ se nase Zivotni
drover nesporné zvysila a mizeme si dovolit
leccos, co jsme dfive nemohli, zda se mi, Ze
mezi Spickovymi a béZnymi modelafi vznika

Filozofie stavebnich a soutéznich predpisi
se nese v duchu hesla ,,\Vyse, dale, rychlejil”,
vhodného pro fehkou atletiku nebo armadu.
Vyrobce vede k neustalému zvySovani vykon-
nosti motoru (stale drazsich), zvySovani doko-
nalosti, sloZitosti (a ceny) radiovych souprav.
V' nékterych pripadech jsou jiz prekroéeny
unosné meZe — vidime to tfeba ma potizich
s vrtulemi. Z moderniho tézkého radiem Fizene-
ho medelu se snadno mize stat vrazedna zbran.

Pokrok nelze zastavit, Ize ho vak usmérnit.
V motoristickém sportu — kromé zavod( a rych-
lostnich soutéZi — existuji a nabyvaji obliby
soutéZe hospodarnosti. Je neuvéritelné, kolik
set mil ize ujet s jedinym galonem paliva.
Divame-li se na modelarsky motor, vystvany do
vysokého vykonu, z jehoZ vyfuku unika vétsina
paliva nespaleného, napadne nas feseni tieba
pro kategorii volnych motorovych modeld.
Pfedpisy by mohly vypadat takto: Postav model
s takovou a takovou nosnou plochou a takovou
a takovou hmotnosti. Jaky motor pouzijes, je
tvoje véc. Mas k dispozici tolik a tolik kubickych
centimetrd paliva, s tim musi$ motor spustit,
zahLiét a letét. Doba chodu motoru se neomezu-
je. Let!

Pamétnici feknou, Ze v principu neni nic
nového pod sluncem. JenZe dnes uZ je to pfece
jen véechno trochu jinak. Maximalni vykonnost
motoru by se stala malo vyznamnou veli¢inou.

S RC modely by to 3lo padobné. Na sestavu
mas3 k dispozici omezené mnoistvi paliva. Sou-
té2e by zcela jisté ziskaly na zajimavosti i napéti.
Dalo by se soutéZit i jinak — napfiklad let
s uZiteénym nakladem. To by byl i ndmét pro
volné vétroné — postav model s takovou a tako-
vou plochou, jak chees tézky, soutéznilet musis
oviem provést s takovou a takovou zatéz.
A upoutane modely? Tymoveé jsou tomuto sme-
ru blizko. Docela zajimava soutéz by mohla byt
s kapkou paliva — kdo uleti vic okruhl. To by
prece Slo | s RC modely kolem pylont.

Co by to viechno mélo pfinést? ZpFistupnéni
modelafstvi, zlevnéni provozu i snizeni pofizo-
vacich nakiadd. CoZ ovSem vibec nenf to
hlavni. Rekli jsme si, Ze daleko nejdulezitéjsi
poslani modelafstvi je ve vychové a formovani
¢lovéka k urcitemu zpisobu mysleni a jednani.
AZ dosud zde chybi prvek, ktery vede ke zdanli-
vé samozfejmému zavéru, Ze stroj a stejné tak
jakakoli éinnost musi vést k dosaZeni poZado-
vaného uziteé¢ného vykonu nebo déni s nejvyssi
hospodarnosti. Nebot doba bezstarostného
plytvani zdroji na celém svété pominula a uzto
asizanaseho Zivota nebude jinak. end

Pozndmka redakce: Staf nageho spolupracov-
nika zarazujeme s védomim, Ze vyvold pravdé-

"podobné polemiku v Faddch étenard. Je nam

také jasné, Ze jedinym d¢ldnkem nezménime

stavebnf a soutézni pravidla v CSSR, o pravid-

lech FAl nemluvé. Domnivame se viak, Ze dfive

¢i pozdéji zaséhnou Uuspornd opatfeni ve svéto-

vé ekonomice i modeldistvi. Bylo by proto

:;hodné zamyslet se nad dalsim vyvojem [iZ
nes. 3

MS FAI
pro volné
modely

kategoril F1A, FIB a F1C se konalo od 3. do
8. fijna 1979 ve Spojenych statech, u kaliforn-
ského mésta Taft pobjiZ Los Angeles. Poprvé po
&tyfiadvaceti letech nemélo Ceskoslovenskona
této vrcholné sportovni udélosti Z&dného za-
stupce. Z dalich tradiénich t¢astniki chybély
i véechny ostatni socialistické staty. Pribyli
naopak modelafi z CLR a Venezuely, takZe
celkem byli na startu soutézici ze &tyfiadvaceti

zemi.

Vysledky kategorie F1A (létala se 6, fijna):
1. Grunnet (proxy Koster), Dansko
1260 + 240 + 800 + 251; 2. Qvarnstrom, Svéd-
sko 1260 + 240 + 300 + 213; 3. Hines, USA
1260 + 240 + 300 +202; 4. Wilson, USA
1260 + 240 + 300 + 130; 5. Tahkapaa, Finsko
1260 + 240 + 300 + 102; 7. Haller, Svycarsko
1260 -+ 240 + 300 4+ 102; 7. Zach, Rakousko
1260 + 240 + 300 + 51; 9. Deboer, Holandsko

1260 + 200; 10. Kulmakko, Finsko 1254 s; —
druZstva: 1. USA 3769; 2. Holandsko 3759; 3.
Finsko 3735 s.

Kategorie F1B (7. fijna): 1. Ben-ltzhak, |zrael
1260 + 240 + 300 + 2360; 2. Vanleuven, Austra-
lie 1260 + 240 + 300 + 124; 3. O'Grady, Kana-
da 1260 + 240 + 284; 4. Lagan, N. Zéland
1260 +237; 5. Pollard, Anglie 1260 + 155;
6. Cassi, Italie 1259; 7. Petiot, Francie 1234; 8.
Chmelik, Rakousko 1231; 9. Kristensen, Dansko
1229; 10. Rasmusséen, Dansko 1229 s; — druz-
stva: 1. ltalie 3655; 2. Dansko 3625; 3. Anglie
3502 s.

Kategorie F1C (8. fijna): 1. Rocca, Italie
1260 + 240 + 300 + 360; 2. Kibiki, Japonsko
1260 + 240 + 300 + 345; 3. Iribarne, Francie
1260 + 240 + 300 + 234; 4. Keinanen, Finsko
1260 + 240 + 300 + 222; 5. Schlachta, Kanada
1260 + 240 + 300 + 198; 6. Qinfei, CLR
1260 + 240 -+ 300 + 154; 7. Ferrero, Francie
1260 + 240 +- 217; 8. Truppe, Rakousko
1260 + 240 + 175; 9. Harris, Anglie 1260; 10.
Akesson, Svédsko 1253 s; — druZstva: 1. Francie
3758; 2. Kanada 3695: 3. Svédsko 3654 s.

K podrobnostem z MS se vratime v pristich
sesitech. ith
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ZMENA PRAVIDEL NAVIGA, omezujici
maximalni Groven hluku modelu na
80 dB, nas donutila jiz zacatkem roku
1978 k fadé experimentl. Nemalou zaslu-
hu na jejich Usp&sném zakonéeni ma
Zoltan Dockal, ktery se zaméfil na kon-
strukci rezonanénich vyfukd s tlumiéi.
O tom, Ze se spole¢na prace vydarila,
svédéi vysledky ze srovnavaci soutéze
modelafa ze socialistickych zemi v Kato-
vicich i z prvniho mistrovstvi svéta NAVI-
GA v NSR.

Popsané Upravy mame vyzkouSeny na
modelu s trupem Silak a ,,desitkou* Web-
ra (nejvétsi namérena hlucnost 78 dB)ina
glunu s ,dvaapllkou” Rossi (72 dB).
V dalsich radcich se zaméfim na modely
s motorem 10 cm?, stejné Upravy je ale
pochopiteln& mozno provést i na mode-
lech jinych tFid.

ProtoZze nemam moZnost strojniho ob-
rébéni, musim vystagit s vybavenim do-
maéci dilny a s praci ,,na kolené”

Hlavnim zdrojem hluku v modelu je
motor. Proto je nutné jej odpruzit, aby se
jeho vibrace a s nimi spojeny hluk nepfe-
nasely na model.

Z&akladni ram pro pfipevnéni motoru je
z duralovych &i hlinikovych profild (obr.
1), koupenych v prodejné hutniho mate-
ridlu (napf. v RGZové ulici v Praze). Bocni-
ce 1 jsou z Ghelniku 20 x 20 mm, stejné
jako vyztuhy 3. Dily 2 a 4 jsou z thelniku
40 x 40. Dily jsou spojeny nyty o praméru
2.6 az 3 mm. Uchytky 4 oviem zatim
nepripeviiujeme.

Do hotového ramu pfisroubujeme mo-
tor (obr. 2). Misto kardanové ¢i kfizové
spojky nasroubujeme na klikovy hfidel 1
mezikus 2, do néhoz zasuneme nahonovy
" hfidel 3. Odhadneme nebo |épe aspori
pfiblizné odméfime montaznivysku pred-
niho pruZného pouzdra 4 tak, aby mezi
S.e_,%t- adnikem a dnem trupu.byla mezera
asi 6 az 10 mm.a mezi 1nsMDMI,MQ§
-a trupem byla vile asi 5 mm. Stojiny
zTéte%Rﬁ preklizky tl.’5 a2 6 mm zalepime
do trupu epoxidem; kouly vymaZeme
epoxidem smichanym s drevénymi pilina-
mi. Lepidlo nechame pfed daldi praci
vytvrdit aspoii do druhého dne. Do stojin
pak zalepime epoxidem &erviky M3 6.
K pruZnému pouzdru (,,silentbloku®) je
ram pfipevnén Sroubem M4 7.

Stejné pfipevnime i boénipruZna pouz-
dra 2 (obr. 3) na stojiny 1. Mezi hlavou
Sroubu 3 a dnem trupu ma byt mezera asi
6 az 7 mm. Po vyivrzeni lepidia pFipevni-
me do stojin boéni pruZnd pouzdra.
K pfednimu pruznému pouzdru pFiSrou-
bujeme rdm s motorem a do Gchytd 4
vyvrtdme otvory o priiméru 4,1 mm s roz-
te¢i odpovidajici rozte€i Sroubu 3. Po
kontrole usazeni motoru a polohy lodni
vrtule vzhledem k trupu pfiSroubujeme
uchyty 4 k pruznym pouzdriim 2. Stykové
plochy mezi tichyty 4 a bocnicemi ramu
natfeme epoxidovym lepidlem (i rychlese
vytvrzujicim) a dily stiskneme. Po vytvrze-
ni lepidla vytdhneme nahonovy hfidel
z mezikusu a vyjmeme z trupu ram s mo-
torem. Pfilepené tGichyty svitdme s rAmem
a snytujeme. Timto postupem dosahne-

Strasi
zvané

je snad horsi
nez obavany

(i opévovany)
JoZin z baZin:

DECIBELU

NezaméFilo se totiZ jen na PraZéky, ale ztrpuje Zivot vSem
lodnim modelafam, ktefi pohédnéji svoje lodé spalovacimi
motory. Dalsi Fadky jsou shrnutim zkusenosti nasich ,,lodicka-
Fa*, ziskanych v boji s hlukem.

me presného ustaveni motoru bezslozité-
ho promérovani.
Schéma upevnénf ramu je na obr. 4.
Funk&n& nejvhodnéjsi se jevi pruina
pouzdra GUMOKOV-271-8 48-2-X. Misto

symbolu X je navyrobku uvedeno nejvétsi
povolené zatiZzeni. PruZzna pouzdratohoto
typu se vyrabéji pro hodnoty 4, 6, 8, 10
a 12 daN (kp). Pro motory 10 cm? pouzi-

(Pokracovani na str. 24)
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Strasidlo

zZvané

(Pokrac¢ovani
ze str. 23)

vam pruzna pouzdra GUMOKOV 271-
S 49-2-10, je mozné pouzit | 271-S 49-2-
12. Pro motory 2,5 cm? pouzivam pouzdra
271-5 49-2-6, je moZné pouZzit také 271-
$.49-2-8, Posledné uvedena pouzdra lze
pouzit i pro mofory 5 cm?, ovéem pouze
pro typy s klidnym chodem (dobfe vyva-
Zené).

Razné ,valecky' tfeba z topeni vozu

koda se neosvédcily, tfebaZe jsou roz-
mérové vyhodnéjsi. Pfenaseji totiz mno-
hem vice vibraci motoru ma model a navic
se trhaji v misté pfipojeni gumy na éroub.
Pruzna pouzdra Gumokov naproti tomu
pouzivame v modelech vice nez puldru-
heého roku bez zavad a znamek starnuti.

Nahonovy hfidel se nékdy pii urgitych
otackach rozchvéje a drnéi o vodici trub-
kummﬁﬁgﬁﬁ na
trip modelu; upeviuje se nékdy na tvrdo
pouze konec vodici trubky a vrtule a prii-

Ho em se zalije silikonovym
kaucukem (napF. Cenusil z NDR)—obr. 5a.
Prakticky se sice vtomto pfipadé neproje-

DECIBELU

vilo pronikavé snizeni hluénosti, toto fe-
Seni ale preci jen stoji za Gvahu.

Na svych modelech pouzivam upevné-
ni podle obr. 5b. Vodici trubka je k trupu

prilepena pilinanii, smichanymi s epoxi-
em, z nichz je i vytvofen pfec zi

trupem a frubkou. Toto fedeni pFinasi
zmens oru trubky, méné se rozvi-

fuje voda pfedtodnivriuli a v neposledni
fadé tato plocha model v ostré
zatacce, takze rl]ﬂm':_l'ﬂﬂ@mérﬁ'

mu poskakovafii modelu, ktery se mize
i pfevrhnout.

Vibrace jsem zatim na svych modelech
nepozoroval. Pro ,desitku’’ pouzivam
ocelovy hfidel o pruméru 5 mm, ,dva-
Bpulky”™ jezdim s kompletem Graupner
z nasich modelarskych obchodu.

O tlumiéi rezonanéniho vyfuku pfipra-
vil ¢clanek Zoltan Dockal, pro informaci
proto pfipojuji vykres osvédéeného tlumi-
¢e, ktery pouzivdm na svych , desitkach™
(obr. ). Vdechny vrtané otvory v tlumici
maji primér4 mm a jsou pouze protisobé

nahofe a dole, nikoli kiizem. Cely dil je
svaren z duralového &i hlinikového ple-
chu tl. 1 mm.

Mezi vyvodem plynu z motoru a wyfu-
kem nechavam mezeru asi2a?3 mm: oba
dily spojuji pruznou silikonovou hadici.
Drzak zadniho konce tlumicée je treba
intenzivné chladit. Bud na ocelovou trub-
ku kolena natvrdo pfipajime mosazi chla-
dici plast, do néhoz zavedeme vodu, ktera
jiz chladila hlavu valce motoru nebo na
trubku navineme tenkosténnou hli-
nikovou ¢i médénou trubku o priméru
3/2mm. Tento zpusob neni ale pFilis
ucinny, takZe radéji pouzivam samostatny
chladici okruh, jehoZ vstup je u kofene
vodici trubky hfidele (obr. 7). Proinforma-
ci: pffpadna zavada v chlazeni vyfuku
znamend u naSich modell ztratu 2 az 3
sekund!

Trubky pro sbér chladici vody je vhod-
neé ohnout proti sméru jizdy. Pouze sefiz-
nuté trubky nezajisti dostateény tlak vody
a tim i potfebny pratok. Takeé vyvody
trubek je vhodne pro zmensenl odporu
,.zavetrovat™ smési pilin a epoxidu.

“Po jezdéni je vhodné vyfuk dvakrat az
tfikrat proplachnout smési benzinu
a ,,obycejného’ lihu (etylalkoholu). Jinak
totiz zbytky oleje nateénou zpét do vaice
a agresivné pusobi na pracovni plochy
vaice. Dusledné také pouzivam konzer-
vacniolej Konkor 1 (prodéva se ve sprayi),
ktery nastfikam karburatorem do karteru
a otvorem pro svicku do valce motoru.
Olej nejen konzervuje, ale ¢aste¢né i roz-
pousti karbon.

Trup modelu je ,basa’, rozezvuena
vibracemi motoru, htidele i narazy vin.
Laminatové trupy jsou hlu¢néjsi nez dfe-

véné. Pravdépodobné nejtissi jsou trupy
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z mékké balsy, potaZené jednou vrstvou
skelného laminatu. Kazdy z téchto mate-
riald prenasi jiné otfesy, vzajemneé spoje-
né se ale doplniuji v tlumeni. Pouze tato
kombinace ale nestaéi k dostateénému
utlumenl, V praxi se nejlépe osvédiila
konstrukce podle obr. 8. Trup 1 je ze.
skelného_laminatu, nejlép&z pryskyfice.
Epoxy. 1200, Pfepazky 2 jsou z balsy 1. 4,
stény komor-3 jsou z balsy il:'1 az 2 mm.
Pred lepenim zdrsfuji povrch laminatové
skofepiny ifeba zlomenym listem pilky na
kov; spoj je potom trvanlivéjsi. K lepeni
pouZivdm Epoxy 1200. Paluba 4 je z balsy
tl. 2 aZ 3 mm, zpevnéné pfilaminovanim.
‘jedné_vrstvy skelné_tkaniny. Abychom
predesli nezadoucl rezonanci, 'musi byt
vdechny dily vzajemné spojeny (obr. 8).
Bltiny trupu se 2poatku vypénovaly po-
[ystyrénem, coZ se ale ukazalo jako nedo-
konalé. Nyni pouZivam hodné& vypénény
(lehky) polystyrén, z néhoz FeZu hranoly
o §ifce asi 40 mm. Po hrubém opracovani
vlepim polystyrén do trupu epoxidem
(pfilepim jej ke dnu, bokim a sté&nam
komor).-Mezi hranoly nechavam mezeru
asi 40 mm. Po vytvrzeni lepidla srovnam
horni stranu hranolt a pfilepim na né
balsovou palubu.

SniZzenim hluku asi o 8 dB se projevilo
i dodatecné pokryti dna motorového pro-
storu slabou vrstvou polystyrénové
,pény". Je to zplisobeno tim, Ze znaéna
¢ast dna praveé v tomto prostoru jezajizdy
nad vodou. U modelt, kde je dnov.oblasti
motoru neustale ponofeno, nenf toto ut-

%

“lumeni nutné — obstaré je voda.

Potrebne — a pfi pouziti prevodu i nutné
— Jé uzaveni motoroveho prostoru. Kryt
mize byt plafikovan z mékkeé balsy tl. 4 az
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5 mm nebo laminatovy. Ten by mél ale byt
vyplnén pénénym polystyrénem. Pfipev-
néni krytu mize byt rizné. Osvéddilo se
mi feSeni podle obr. 9; kryt je vpfedu
zavésen na dvou &i tfech zavésech Mode-
la, vzadu je na trupu deska z preklizky, na
niz je prelepena epoxidem patenika, jejiz
druha gast je prilepena na krytu. Je to
jednoduché, spolehlivé a Setfi to nervy pfi
startu.

5%1 je velmi dlleZity, zejména pro
zavody tffdy FSR, kde neni nouze o prevr-
Zenf ¢ potopeni modelu. Pfi havarii totiz
voda nepronikne okamzité do motoru,
takZe je zpravidla moznost zastavit motor
radiem a zabranit tak jeho poskozeni.

Prevody —zviasté u ,,dvaapilek” —jsou
nékdy hluénéjsi nez motor. ProtoZe jsou
.vySe naladény“, byva velmi obtizné je
utlumit. Nejsou proto vhodna obé kola
z kovu. Zpravidla tallfové kolo by mélo byt
z houZevnatého plastiku. Pastork{ jsou
lepsi ocelové, duralové se totiZ poskozuji
o plastikové talifove Kolo.

Je§té posledni zkuSenost: vzduchem
chlazeny vyfuk s tiumiéem je vyhodnéjsi,
nez kdyz je umistén pod krytem. PFi boji
proti hluku nesmime ale pominout ani
tuto oblast. Mé&fenim bylo zjidténo, Ze
nejvice ,,vyzafuje'* hluk prvni kuZel vyfu-
ku. Proto je vhodné jej zakryt podle obr.
10.

Jifi BAITLER

pomahame si

(Pokradovéni ze str, 18)

B 43 RC soupr. Delta + el. motor + relé (900). J. KovaF,
6390 02 Hornl Véstonice, okr. Breclav.

W 44 CtyFkanal. RC soupravu W 43 + pfijimaé + 3serva
+ jednokandl. pHjimag + Lion (2000). M. Viazny, Mokré
10, 370 01 Ceské Budéjovice.

W 45 Nova nepouitd serva Varioprop (3edd) alaming-
tové karosérie Lancia Stratos M 1:8, Koupim 6 novych
serv Futaba. J. Martinec, PS-3/H, 191 03 Praha 91.

B 46 Disky s gumou na Ford Tyrrell, Surtees, Skoda
130, Skot, raketomet a ke viem typlm néjaké soucastky,
seznam zaslu. J. Stalber, Vehlovice, 276 01 p. Mé&Inik.
B 47 RCsoupravu Kraft (KPT-55,2x KPR-5B,2x KB 4,
KBC a dal3i pfisludenstvl. | bez serv. Nékolik RC motor.
modeldl, moZné i s motory. Zd. Kaldb. 294 71 Benatky n.
Jizerou 1/91.

B 48 Amatér. prop. soupravu kompletni (5 funkei, Am
27, 4 serva s elekir. ev. nahr. Q a prijimag), FM vysilad
Varioprop (Best.Nr. 2714), elektrofficky regulator Zha-
veni svigek (12 V). Ing. J. Pavelka, Ovalova 22, 160 00
Praha 6. .

KOUPE

B 48 Plének Nakladnivozy CSD. J. Hrabagka, Spalensc
41, 345 32 p. Ceska Kubice, okr, DomaZlice.

H 50 TL bily Modelspan, naZehl. folii — barva, cena. l.
Lipovsky, 664 23 Cebin 102.

B 51 Podklady pro stavbu makety letadla Hawker
Tempest, Hawker Typhon jako AC, popf. upoutanou. P.
Hejna, VD Ludovita Stirae-76, 960 01 Zvolen.

B 52 Dva kfiZové ovladade pro prop. fizenl (neutraliza-
ce, dorazy) fy Graupner apod.; kolejistd + viakové
soupravy zn. Merkur rozchod 32 mm, napéjeni stfedni
_koleje, nabidnéte | jednotlivé dily. J. MaSek, ul. 5. kvétria
1460, 440 01 Louny. ]

| 53 Planky RC mot. modelu Alfa, RC vétrong Saturn:
palivo Z. Z. Matéjovsky, Plseéna 5052, 43004 Cho-
mutov.

W 54 Par krystal( pro pasmo 27,12 MHz, sadu jap. mf.
traf 77 (bile, Zlute, Cerné), tantaly 22-33M, 4M7, 1M,
2MZ a vykresy k typu PBY-5 Catalina. P. Pernica,
Gottwaldova 556, 742 13 Studénka II, okr. N. Jigin.

W 55 Kompletni novou prop. soupravu, nejradéji zn.
Futaba nebo Kraft pro 4-5 serv, Amatérskou zastenych
podminek, pouze perfektni, na serva Futaba; servis
+ zéaruka. Nabidnéte — popis, cena, pfip. termin dodanl.
J. Podhorsky, 591 01 Hamry n. Saz. 204, okr, 2Zd4rn. Séz.

B 56 Vie o holandském kFiZzniku De Ruyter. M. Sedina,
Echaticka 52, 360 13 Karlovy Vary — Dalovice.
m 57 Ctyfi serva Varioprop Sed4 nebo Zluta. P. Kopec-
ky, Sdrovcova 802, 503 46 Trebechovice p. 0.

m 58 Gas. Modelist konstruktor a Katera | jachty, od
zaé, vydania. Dalej knihy o model. spal. motoroch,
dvojdob. motoroch véeob. a o &lnovych motoroch.
Mézem poskytndt materidl: dural kulaty i plochy;
trubitky med, mosadz, dural; tefl. hadicky @ 4/1 mm;
ocel, pasy tl. 0,1-1 mm; lis. sklolam. tl. 0,3-0,4 mm;
texgum. tl. 5cm; metyl; ricin; prip. iny material, R.
Tomasik, Budovatelska 966/5, 500 31 Stupava.

(Dokondenf na str. 32}
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Jake bylo asi
LETAME

Technicky nejnéro&né|éi model pfedved| mistr
sportu Jifi Téaborsky: na pofest dvanéctého
show odpalil dvandctistupfiovou raketu!

Strucné feCeno: nabite modely. Kdyz
zalistuji startovnimi listky, defiluji prede
mnou svi¢ky, zarivky, svicny, karty, lahve,
obfi kolicky na pradlo, lokomotiva (i s ku-
sem koleji), me¢, dyka, varhany, housle,
partitura prvniho taktu z Beethovenovy
Osudove (odlétly noty), destniky, klarinet,
nocni stolek . . . a to jsem asi jeSté na par
modelu zapomneél. (Zamérné jsem vyne-
chal ocenéna monstra, o nichZ se jesté
zminim.) Kromé uvedenych ,létajicich
zvlastnosti' se do oblohy nad Letenskou
plani zarezavaly v sobotu 3. listopadu
1979 témér t¥i desitky specialnich predva-
décich raket, postavenych éleny pofadaji-
ciho Klubu raketovych modelafu Svazar-
mu v Praze 7 a spousta malych modeld
kiuku z krouzku v Krupce, Neratovicich
a Praze. Mezi tim se proplétaly pfekrasné
minimakety Milana Kachy, historicka rep-
lika Josefa Kubese, héazedlo , Yettiht"
Bartose, soutézni Wakefieldy Josefa Zol-
cera. .. prosté porad bylo na co se divat.
A to jesté bezpeénostni komisaf Kare!
Urban po zralé Gvaze nepovolil starty
upoutanych modeli: cvicneho . glajtra*
Marty Pavlikové a Hajkovy ,placaté’’ po-
lomakety autora téchto fadek. Neukazné-
ni divaci totiz neustale narusovali hranice
zakazaného prostoru startovisté.

Nahodni divaci (byly jich bez nadsazky
tisice) tedy byli nadsSeni. Trochu mené byli
spokojeni pravidelni navstévnici a upiné
nejmensi radost méli poradatelé. | kdyz
uvodni vyéet zvlastnich modell (a pro ty
hlavné ,show' pofadame) je zdanlivé
pestry, vétsinou z nich divaci mnoho
neméli. Byly totiz bud pfilis malé, nebo
bez jistfivéeho napadu, srozumitelného
i laiktim. O letovych vlastnostech nemluveé
— prakticky nikdo nemél pfi naprostéem
nedostatku drahych raketovych motort
moZnost svoje monstrum predem vy-
zkouset. | tak si ale vSichni Géinkujici
zaslouzi podékovani za obétavost a za to,
Ze si v letosni nabité sezéné nadli casina
stavbu nesoutéznich modelu.

Doufejme, Ze se k nim napresrok pridaji
dalsi. Trindcty roénik propagacniho vy-

e

Po dvaadvaceti letech znovu odstartoval
Sputnik — jako maketa J. Méfinského

stoupeni Létame pro vas totiz asi bude
posledni, na kterém budou aktivné vystu-
povat raketovi modelafi. Vyroba raketo-
vych motor( totiz v prvnim Etvrtleti tohoto
roku definitivné v ZVS Dubnica kongi
a dalsi neni v planu. At je tedy rozloucenf
s mladou, donedavna perspektivni a po-
rad jesté pro mladez pfitazlivou svazar-
movskou odbornosti dustojné! '

Spolecensky vecer byl loni poprvé ve
skutecném velkém sale — v prazskem
Radiopalaci. TéméF tfi stovky modelari
i hostl se pobavilo pfi Modelafském
songu kapely Steamboat Stompers i za-
tanéilo pri diskotéce Jana Vanigka. Ceka-
ni na vyhlaseni laureatt odpoledniho vy-
stoupeni zpfijemnila soutéz minihazedel.
(Vitéz ing. Milan Parik svlij model o rozpé-
ti 100 mm pred zraky vSech pfitomnych
snédl — pry aby jej nikdo neobkreslil.
Nejuspésnejsi Zena — Marie Miillerova —
naopak ,.éro'* schovala napfisté.) Dalsim
tradiénim &islem programu byly jizda na
rohoZce, ktera je opravdu sportem se
vsim vSudy, stejné jako skakani v silono-
vém pytli (o cenu vedouciho posty Praha
028). Ti, ktefi davaji pfednost tradicnéjsi
formé zabavy, si pfisli na své v taneéni
soutézi: Véra a Vlastimil Popelarovi vy-
hrali zlaté strevicky velikosti 44 1/2,
v nichz pak predvedli tanec vitézd.

Cenu pro nejvzdalenégjsi u¢astniky pak

PRO

Miady Alexander Gabrovskl létal s maketou
housli na tfi motory

prevzali Jan Kotuha a Stefan Sova ze
Spisské Nové Vsi. Pak prisel okamzik
vyhlaseni vitezil: treti misto v soutéZi o
nejlepsi vystoupeni na Letné ziskal Pavel
Holub z RMK Plzen-Bory zalétajici hrabé,
druhé misto obsadil Vladimir Barton
z Prahy se skuteéné létajici maketou
pIné(!) uhlifské putny a nejcennéjsi pohar
si odnes| také Prazak: Jifi Méfinsky pfi-
pomnél obfi maketou dvaadvacaté vyroéi
vypusténi Sputnika — prvni umélé druzice
Zeme.
Viadimir HADAC
Snimky: Otakar SAFFEK A
Véaclav JUKL (1)

Zvlastni podékovani patii institucim, které po-
mohly pri zejisténi XIi. roéniku akce Létdme pro
vas:

Ustfedni radé modelarstvi Svazarmu
Tiskovému odboru UV Svazarmu

Ceské ustfedni radé modelaFstvi Svazarmu
Oddéleni techniky Ustfedniho domu pionyri
a mladeze Julia Fucika

ZV ROH Vydavatelstvi Nase vojsko

Redakci étrmédctidenniku Véda a technika
middeZi

Redakci étrndctidenniku Letectvi a kosmonau-
tika

UZ Vystavba a energetika n. p. CKD Praha
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predposledni
,,Show”

Viadimir Bartofi ptilepil ke své uhlifské putné stabilizétory na posledni

chviil - a nelitoval, letéla perfekiné

v Zivoté!

S minihézedly jsou pfecl je-
nom usp&indjdi leteéti mo-
deléfi. Ve veéerni soutéZl sl
dobfe vedla | znama upouta-
na akrobatka Marta Pavliko-
vé z Prostéjova, ktera v téch-
to dnech slavi osmnéctiny.
Pfejeme ji hodné , kotrmel-
ch' ve vzduchu aco nejméné

je model, uréeny pro kategorii S6A (streamer
2,5 Ns). Po prodlouzeni trupu na 300 mm
s nim lze soutéZit i v kategoriich S3A a S3B
(padak 2,5 a 5 Ns). Raketu postavili v fadé
exemplaru clenové RMK SOU Zbrojovka Vy-
Skov; dosahuje ¢as(i 110 azZ 150 sav kategorii
S6A také drzi &s. rekord. Je uréena pro
motory MM 2,5-0,6-5. .

Trup tvoii trubka navinuta na trnu o pri-
méru 14 mm (z novoduru) ze tii vrstev lepici
pasky, nejlépe tenké stolafské. Po pfebrou-
Seni a nalakovani je nastiikana barevnym
nitroemailem. Na trnu je upravena na délku
167 mm.

Hlavice je z mékké balsy. Po nalakovani
a obrouSeni, je' rovnéZ jednou nastiikana
barevné. Ocko pro pfipevnéni streameru je
z dratu od Slehoveho palniku.

Stabilizatory jsou vyfiznuty podle Sablony
z tvrdé balsy tl. 1 mm. Maji profil rovné desky
se zaoblenou nabéZnou a odtokovu hranou.
Jsou trikrat lakovany bezbarvym nitrolakem.

Streamer - pouZivame 0  rozméru
100 X 1000 mm, zhotoveny z Mikelanty, jed-
nou natfené bezbarvym nitrolakem a jednou
prestiikané barvou Signal ve sprayi.

Montaz. Modely startujeme z dotykové
rampy, takZe odpadaji voditka. Streamer je
k modelu pfipoutan chirurgickou niti. Pouta-
ci nit hlavice je v trupu pfilepena z vnéjsi
strany tenkou samolepici folii. Streamer
chrani pred spalenim vymetem pist, popsany
jiz v Modelafi. Motor je zasunut tak, aby
vyénival asi 5 mm z trupu.
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RMK Zbrojovka VYSkov
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V Modelari 12/1979 byly zvefejnény Obr.1,2,3,4
propozice naborové soutéZe pro drahové Vozy tovérnich
modely automobild, vypsané Klubem au- ],:dc.:. se lEl

- tomobilovych modeldft Svazarmu pri pouze startovnimi
MSMT Praha a redakci Modelaf. Predio- Elsly

hou pro soutéZnf modely je viiz BMW M1.
Volba typu nebyla snadng — plvodné
méla byt predlohou Skoda 130, s niz se ale
JjiZ jezdi podobné zévody v NDR. Pofada-
telé proto vybrali jiny atraktivni vz, rov-
néz velmi vhodny pro modelafské zpraco-
vani. Navic je zde i podobnost v organi-
zaci soutéze: stejné jako zdvody skuted-
nych voza jsou predehrou Velkych cen
formule 1, budou jednotlivé zdvody nabo-
rové souteZe predchazet vefejnym souté-
Zlm drahovych modelt, pofddanym auto-
modelarskymi kiuby Svazarmu.

je elegantni dvoumistné sportovni kupé. Mnichovska automobil-
ka, ktera se chce s timto vozem oficialné z(&astiovat silniénich
zavod(, jej pripravila i v provedenich pro skupiny 4 a 5.
Koncepci a vnéjsim vzhledem viiz ponékud pfipomina experi-
mentalni kupé BMW Turbo s pfepliovanym dvoulitrovym &tyf-
valcem, umisténym pfed zadni napravou, a s dvoumistnou
samonosnou karosérii podle navrnu Paula Bracqua. BMW M1
ma vSak nesamonosnou, sklolaminatovou karosérii, ktera vznik-
la ve spolupréci s Giugiarovym stylistickym studiem Ital Design,
jez se poprvé ve své historii podili i na jeji vyrobé (vCetné
vnitfniho vybaveni). Pfed zadni napravou je umistén fadovy
Sestivalec o zdvihovém objemu 3,5 I, ktery ve standardnim
provedeni dava 204 kW (277 k), pfi otackach 6500 1/minav upra-
vé pro skupinu 4 pak 345 kW (470 k) pfi ota¢kach 9000 1/min.
V nejsilng&jsi verzi vozu pro skupinu 5 je pfeplfiovany Sestivalcovy
motor o zdvihovem objemu 3,2 | a vykonu 625 kW (850 k) pfi
otackach 8000 1/min.
Na vykrese je BMW M1 v Upravé pro skupinu 4, tedy
v provedeni pro zavody tzv. Pro-car série. Tyto pfedzavody
velkych cen F 1 jsou sice pfedeviim akclreklamniho charakteru,
zaroven vsak nabizeji i zajimavé srovnani jezdeckého uméni
Spickovych zavodnik, startujicich na stejnych vozech.
Na vykrese je viz v zakladnim tovarnim provedeni, na némz
v/ pribé&hu sezény 1979 pfibyl zadni spoiler (na vykrese je
naznacen carkovang) a doslo k nékterym drobnym vzhledovym
zmeénam: napfiklad pfibyly otvory v prfednim spoileru, zpétna
zrcatka jiného tvaru jsou umisténa po obou stranach vozu,
ukazatele sméru jsou nyni | na boku karosérie pod prolisem atp.
Voditkem pro uskuteénéni téchto uprav pfi stavbé modelu
mohou byt fotografie z odborného tisku.
Ing. Jan JALOVEC,
MSMT Praha

Foto: 0. SAFFEK
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Zékladni rozméry vozu v dpravé
pro skupinu 4 (bez pfidavného
zadniho spoileru):

Délka 4360 mm
Sifka 1824 mm
Vyska 110 mm
Rozvor 2560 mm

Rozchod vpfedu 1594 mm
vzadu 1560 mm
Pneu vpfedu 10.0/23.5%16
vzadu 12.5/25.0x16

4. BMW M1, za jehoZ volantem sedi Jochen Mass

W Se soukromym vozem [ezdll Nikl Lauda (stertovni Eislo 5)
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Krizovatkova
vyhybka
PIKO

v modelove
velikosti [{ip

18718 Sma]

Jednou z novinek, které se na lofiském
jarnim Lipském veletrhu objevily, byla
i kfizovatkova vyhybka v modelové veli-
kosti HO z kombinatu PIKO Sonneberg.
Je ale nutno poznamenat, Ze tento vyro-
bek pochéaziz produkce poboéného zavo-
du VEB Spielzeugland Mengereuth-Ham-
mern, kde se vyrabi i vylisek prazcového
pole.

KFiZovatkova vyhybka ma délku rov-
nych koleji 236 mm a Ghel kfiZeni 15°.
PouZiva pfestavnik zjednoduseného
typu, ktery pfipomina pfikolejnou reléo-
vou skfin s ryhovanym povrchem. Napéje-
ni pfestavniku je standardnim stfidavym
napétim 16 V, vyuziva se tedy vyvodu pro
pfislusenstvi instalovaného ve vétsiné o-
viadacu.

Prestavnik tvori dvoucivkovy elektro-
magnet se spoleénym jadrem, v némz je
vyfrézovana kulisa, ktera pfi zméné polo-
hy prestavniku oviada prestavovaci paku.
Ta je ukongena ocelovou netvarovanou
pruzinou — kusem dratu —='ktery na obou
koncich ovlada dvouramenné péky pro
pfestavovani vymén kfiZovatky. Tahlatéto
paky prochazeji pod praZzcovym loZem
amaji malé vystupky, zapadajici do jazykl
vymen. Prestavnik je FeSen tak, Ze dovolu-
je prijezd bud kfiZem nebo obloukem.
NemuZze se tedy stat, jako u stariiho
provedeni kfizovatkové wvyhybky firmy
PILZ vybavené dvéma prestavniky, Ze
dojde k nespravnému postaveni viakové
cesty a tim k vykolejeni vozidla.

Ackoli je pfestavnik pomérné jednodu-
chy, je doplnén o zafizeni umoznujici
koncové odpinani erekéniho napéti pfe-
stavniku. Zabezpecuje to kluzny kontakt
z fosforbronzu, ktery po dosazeni konco-
vé polohy prestavniku pferusi pfivod na-
péti do jedné z civek elektromagnetu.
Prestavnik neni pfimo vybaven zafizenim
pro zpétny dhlas — nema vyvody, z nichz
Ize pfimo odebirat kontroini napéti pro
signalni Zarovky. Lze vSak najit zplsob
(sice ¢astetné nebezpecny pro prestav-
nik), jak toho dosdhnout. Takova lprava
vyzaduje delsi zkousky, proto o ni zatim
pomliéime.

PFipojovaci svorky zname z vyrobki
firmy PIKO. Po stlaéeni pruzného dilu

e
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svorky Ize do otvoru prostrcit pripojovaci
vodi¢, uvolnénim pruzZného dilu pak do-
jde k uchyceni vodice.

Tti testované krizovatky byly pripojeny
k zafizeni, které stfidavé pfipojovalo na-

-péti na svorky 2 nebo 3; telefonni pocitad-

lo pFitom registrovaio pocet prepnuti.
Jedna k krizovatkovych vyhybek odeprela
poslusnost mezi 520. a 675. cyklem. Pfe-
sny Udaj neniznam, tato cislareprezentuji
stav, kdy jesté vSe bylo v pofadku (520)
a kdy byl zjistén vypadek jednoho vzorku
(675). Pocitadlo bylo totiZ spoleéné pro
vSechny tri vyhybky.

Test zbyvajicich dvou kfiZovatek byl
ukonéen po dosaZzeni 4200 cykld. PFi¢ina
selhani prvniho vzorku byla odhalena po
demontaZi pfestavniku: civky obou elek-
tromagnetd (navinuté takrka ,na divo-
ko'') nejsou na povrchu izolovany lepen-
kou &i paskou, coZ byl kamen urazu.
Kluzny kontakt totiz operuje v prili§ tésné
blizkosti jedne z civek elektromagnetu.
Unavou ¢&i deformaci materialu nebosnad
i nevhodnym tvarovanim pfimo 'z vyroby
zachytil kontakt o vinutfa p¥i pfestavovani
drat pretrhl. Prevence je tedy nasnadé:
vinuti elektromagnetli doporucujeme
obandazovat samolepici paskou ¢i papi-
rem. Nenl vhodné (vyzkouSenol!) dil me-
chanicky deformovat. Kryt pfestavniku je
totiz pomérné nizky a tak dojde k nepfi-
jemnému tfeni o pFestavnikovou skFifi
a tim k dal&im zbyteénym porucham.

Jedna z vyhybek potom byla podrobe-
na dals$imu testu. Pokus byl ukonéen po
8759. cyklu. Vysledek: kiiZovatkovou vy-
hybku se nepodafilo,,odpravit”, fungova-
la stale bezvadné.

Na prestavniku jsme nenasli Zadné
znamky extrémniho odpalovéni kontaktl

A

Oznadeni vyvodi:
1 — spole&ny (nulovy)
vodié, 2 - prajezd kFi-
Zem, 3 - prajezd
oblouky

<ES,
167

(pFestavovaci proud se pohybuje mezi 1,0
a 1,8 A, oviem pulzn@!), nezjistili jsme téz
stopy po extrémnim opotfebeni nékte--
rych dild.

Prujezdnost kfiZzovatkové vyhybky je
skuteéné dobra. Testovali jsme asi 15
typl trakénich vozidel: parni s béhouny,
elektrické s otoénymi podvozky i extrém-
né velkym fozvorem (pfipominajici nase
starsi M 131). VSechny projizdély bez
zavad, bez vykolejeni, bez ,,cukani na
srdcovkach a podobné. Vyhodou je i to,
Ze jazyky vymény, které pravé nejsou
v €innosti, pfedstavuji svym zplisobem
opornice pro projizdéjici kola vozidla
a zabraniuji tak jeho vykolejeni.

Test tedy dopadl velmi pFiznivé. Vyhra-
dy nelze mit ani vQ¢i baleni vyrobku
(Zlutomodra krabice se znazornénou kfi-
Zovatkovou vyhybkou, podobné jako
u poslednich modelt trakénich vozidel),
které zaruduje ochranu béhem pfepravy
askladovani. V obalu jsou i dva letacky se
zakladnimi technickymi Gdaji, vyobraze-
nfm vyrobku a zplisobem pouZiti a zapo-
jeni. Esteticky vzhled je velmi dobry,
praZzcové pole z plastu ma imitaci vliaken
dreva na praZcich, koleje jsou modelové,
podobné systému PILZ. Spojky jsou kla-
sické, odpovidaji kolejivu PIKO a nejsou
tedy potfebné Zzadné pfechodove koleje.
Navic jsou propojovac! koliky mirné zvl-
nény, takZe po zasunuti do protikusu
pruzi a zabezpecuji dokonaly kontakt.
Pfestavnik je jednoduchy, nizky a estetic-
ky a nerusi tudiz vzhled kolejisté ani
nepfekazi,

Tento model se tedy konstruktériim
kombinatu PIKO skuteéné povedl. Je dii-
stojnym partnerem modelil trakénich vo-
zidel, v poslednich letech firmou nabize-
nych. Nezbyva tedy nez doufat, Ze se tato
krizovatkova vyhybka brzy objeviv nasich
obchodech. Pokud ano, mohla by se jeji
cena pohybovat pfibliZné .mezi 40
a70 Kés.

i

Ing. lvan Nepras
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Dalsia stavebnica
pre zeleznicnych
modelarov

vysia z dielnf klubov v Meissene a Marien-
berguv NDR. Za prediohu nového modelu
posluZila dvojvoziovéa plosinova jednot-
ka s klanicami, ktort pod oznacenim Laas
vyrdba vagonka v Niesky v NDR pre
zapadoeuropske spolo¢nosti, dopravuja-
ce tovar trajektami medzi eurépskou pev-
ninou a Finskom. Do najmensich detailov
vypracovany model moZno priloZzenymi
tlaéenymi napismi dekorovat nazvom
spolo&nosti Raiship alebo Transwaggon.

V stavebnici sO priloZzené plastikove
dvojkolesia v modelovom zmen3eni, ur-
éené na vystavenie modelu vo vitrine.
Modeldrom, ktori model pouZiju v pre-
vadzke na kolajisku, posluZia vioZzené
kovové loZiska na osadenie dvojkolesiami
podlfa NEM. Prisiusné casti vozidla sa

upravené na pouZitie ktorejkolvek z uve-
denych moznosti, pravda uZ pri zostave
modelu. Modelovost sa zachovava aj pri

.priemere dvojkolesi, ktoré zodpovedaju

predlohe 920 mm, ¢o je 10,5 mm modelo-
vych. Obvyklé dvojkolesia maju priemer
11,5 mm a treba ich teda pre tento pripad
osustruzit!

Klanice (s vynimkou &elnych) sa volne
nasaditelné, moZno teda model pouZivat
aj bez nich, ako to niekedy Sirka nakladu
vyZaduje. Pri zostavovani modelu mozno

taktieZ zvolit vybavenie jeho éela modelo-

vym spriahadlom a hadicami, alebo nor-
movanym spriahadlom podla NEM na
prevadzku na kolajisku. Konstrukcia
umoZfiuje pritom pouzit obvyklé upevne-
nie spriahadla (PIKO). O kvalite stavebni-
ce svedci, Ze vagonka v Niesky si zabez-
pecila jej pozoruhodné mnoZstvo na svo-
je reprezentacné Ucely, reklamu a darce-
ky obchodnym partnerom.

Ing. D. Sslecky

Klub Zelezniénich modelaf Svazarmu
v Trutnové uspofadal loni v zafi soutéz,

které se zudastnilo 85 modelafl, mezi

nimiz bylo 24 zakl. V jednadvaceti kate-
goriich bylo hodnoceno 156 modelu, je-
jichz jizdni vlastnosti byly ovéfovany na
zkusebnim kolejisti potradatele. Putovni
pohar si tentokrat odvezl Karel Kron
z KZM Brno za model nakladniho vozu
Sasz (na snimku).
Modely byly po hodnoceni vystaveny
v Zelezniéni stanici.v Trutnové. Vystava
méla velky ohlas zejména mezi miadei,
o ¢emzZ svédéi pochvalné zapisy v na-
vitévni knize.
Viadimir PODZIMEK

Svetelné navestidlo
pro velikost N

Spinil se mi klukovsky sen: buduji
kolejisté (pochopitelné malé) a pfi tom
jezdim skuteénym kolejovym vozidlem —
jako strojvedouci praiského metra. Pro-
toZe jsem si pro kolejisté zvolil velikost
N (9 mm), mam pochopitelné fadu pro-
blémii. Jednim z nich je nedostatek vhod-
nych navéstidel. Omé&fil jsem si proto
skutetné navéstidlo u nés v depu na
Kacerové a zkusil si zhotovit jeho model.
BohuZel neni mozné dodrzet pfesné mé-
fitko 1:160 — u nas prodavané Zarovky
jsou pfilis velké. Popisovany model je
tedy kompromisem.

Pfed zah4jenim prace si ujasnime, jaké
navéstidio budeme stavét—zda se dvéma
&i tremi svétly. Pouzity material je v obou
pripadech stejny, je pouze nutné upravit
desku névéstidla 1. Ta je z mé&déného
plechu tl. 0,4 mm. Otvory pro Zarovky po
orysovani predvrtame vrtdkem o priaméru
1,2 mm, potom je zvétSime na pramér
4 mm a nakonec je upravime kulatym
jehlovym pilnikem podle konkrétni Zarov-
ky. PFi pilovéni nesmime zapomenout na
to, Ze kolem Zérovky musi byt jest& stini-
dlo 2 z mosazného plechu tl. 0,1 mm.

Po konecném opracovani desku 1 o-
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hneme podle vykresu a do otvor( viezime
Zarovky se stinidly a posrovnaniplechové
dily spajime (pistolovou pajkou a trubic-
kovym cinem s kalafunou).

StoZar 3 je z vypsané kovové napiné do
propisovacky, vyplachnuté a vypalené li-
hem. Patka stoZaru 4 je z médéného
plechu tl. 0,4 mm; stoZar je zasunut do
pfedvrtaného otvoru v niazapajen. Nako-
nec pripajime ke stoZaru desku navéstidia
se Zarovkami a stinidly.

Pokud potfebujeme modrou Zarovku
(navést Posun zakézén), musime cirou
Zarovku obarvit barvou z naplné do propi-
sovatky; rozfedénou lihem.

Zbyva jesté pfipajet vodice zmédéného
opfedeného dratu o priméru 0,2 mm,
které oznaéime barvami Unicol a prov/ék-
neme stozarem.

Desku navéstidla, stinidla a patku po-
tom natfeme pololesklou ¢ernou barvou,
zadni stranu desky navéstidia a stozar
Sedé.

Prvni navéstidlo jsem stavél asi hodinu,
dalsi jiz jdou podstatné rychleji

Miloslav FOUCEK

Kresleno bez Zarovek avodicd

Rozméry plati prondavéstidio

se tremi svetly.

Deska pro navestidlo se dvéma

svetly ma délku 13mm [misto 8mm).

Tee Wk 3 L
olst |8
Seef | :
! 2 i

L £ x5 a1
i j | e

3

Celkova vyska navestidla
se dvéma svetly 40mm
se tremi svétly 46mm
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SANTA MARIA

model historické lodi

Stavebnice modelu historické lodi Krystofa
Kolumba z 15. stoleti je v méFitku 1:100. Model
je neplovouci a je uvaZovan jako dekorativni.

PrevaZna &ast lodi je postavena ze smrko-
vych pfifezi a pfeklizky. Drobné dily, jako
kladky, rumpaly, zachranné &luny, kotvy, lodnf
déla apod., jsou plastikové vylisky.

Stavebnice obsahuje sm‘rkavé a pieklizkové
vyfezy s natisténymi dily, smrkové listy, aceto-
nové lepidlo, brusny papir, natiténé viajky
a plachty, prdhiednou félii a nit. Dale jsou ve
stavebnici rdme&ky s plastikovymi dily, sa&ky
s drobnymi dopliiky, obtisky znaki a erbd,
stavebni vykres a navod ke stavbé.

Délka 525 mm Cena100 Kés

PARA-

stavebnice modelu
padékem

rakety s navratovym

Raketa je konstruovana pro pohon raketo-
vym motorem ZVS 5-1,2-5.

Stavebnice obsahuje pfedpracované dily,
polyetylenovy padak s pfislusenstvim, obtisky
a stavebni navod.

e LA A s s

Pfi dodrieni viech pokyni uvedenych ve
stavebnim navodu je létani s modelem FARA
naprosto bezpeéné. Spravné postaveny model
dosahuje pfi letu vysky asi 150 metrl a navrato-
vy padak umoZiuje bezpecné pristani, takze je
moZno raketu pouZit k dalsim letim.

Délka 240 mm Cena19 Kés

STARTOVACIi RAMPA PRO MODELY
RAKET

slouZi ke spolehlivému a bezpeénému vypous-
téni modell raket a raketopland.
Cena 33 Kés

PALIVOVE NADRZE

pro RC modely jsou velmi vyhledavanym vyrob-
kem — lze je pouzit v modelech letadel, lodi
i automobilll se spalovacim motorem. Kromé

vlastni nadrZe obsahuje soupravadily armatury,
které je moZno pfizplsobit konkrétnim poza-
davkim.

Kat. éislo 4551 (obsah 50 cm®) Cena 14,50 Kés

Kat. islo 4552 (obsah 100 ecm?) 15 Kés
Kat. &islo 4556 (obsah 175 cm?3) 16 Kés
Kat. ¢islo 4553 (obsah 250 cm?) 16,50 Kés

DANA
stavebnice vétroné& kategorie F1H (A1)

je pro svoji jednoduchost pfimo pfeduréen pro
stavbu v modelafskych krouZcich. Po (isp&s-
ném dokonéeni stavby se s nim lze zaéastnit
i soutézi STTM a Svazarmu.

Znac¢nou oblibu mezi mladymi modelafi si
tato stavebnice ziskala zejména diky tomu, Ze
obsahuje hotova Zebra kfidla, vyseknuta z pfe-
klizky. Kromé nich je ve stavebnici pfedpraco-
vana hlavice trupu a nosnik ocasnich ploch,

smrkové a balsové listy, potahovy papir, obtisky
a v8echny drobné dily, potiebné k dokonéeni
modelu. Stavbu zvladne diky podrobnému sta-
vebnimu névodu a pfehlednému vykresu i mirné
zkuSeny zacatenik.

Rozpéti kfidla 1220 mm Cenad2 Kés
BROUCEK
stavebnice modelu letadla s gumovym

pohonem

Model je uréen predevaim zaéinajicim mode-
lafom. Konstrukce modelu je kombinovana ~
trup je zhotoven ze dvou wyliskll z p&néného
polystyrénu, kfidlo a vyskovka jsou konstrukéni
balsové, potaZené papirem.

Stavebnice’'obsahuje jiz zminéné vylisky tru-
pu a ostatni material potiebny k sestaveni
modelu, véetné vrtulového kompletua gumové-
ho svazku pro pohon modelu, Nechybf ani sada
obtiskd, stavebni vykres a navod ke stavbé.
Rozpéti kFidia 700 mm Cenad9 Kés

st
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pomahame si

(Dokonéent ze str. 25)

W 59 V&tsi mnoZstvi spfahel typu ,i" velikest HO,
i jednotl. M. Vala, Mladeznicka 36, 642 00 Brno.

W 60 Nesestavené kity histor, plachetnic i jinych lodi,
barvy Humbrol, katalogy. J. Kral, Sokolovska 554,
537 01 Chrudim Il

| 61 Trojlisty lodny Srib 55-60 mm (i oba druhy);
dvojkanalovl RC supravu — vysielaé + prijimaé + 2
serva (vhodnd pre lod), popis + cena E. Dariko, 055 62
Prakovce 261/1.

B 62 Lokomotivu E 70 ~TT a pétinapravovou zkoroz-
chodnou parni lokomativu DR (té2 U 58 CSD) vel. HOm
+ vagény. L. Crha, Luzicka 1187, 464 01 Frydiant v C.
B 63 Kompletnf 2-kan. proporcionalni soupravu v dob-
rém stavu (do 2000). M. Doékal, 594 51 Kfizanov 187,
M 64 Plany MO & 15 Mustang, & 19 Cmelak, & 2 (s) 4
rakety. Gasopisy ModelaF 10/1965; 2, 4, 6,9, 11/64; 1,7,
10/63. a céasopisy Letecky modelaf. Ing. J. Slavik,
Komenskéha AS-E/B, 945 01 Komarno,

B 65 Dvoukandl. proporcionalnl RC soupravu a2 serva
Varioprop. L. Prokep, Zbe&nik 318, 548 33 Hronov 3.

B 86Jap. mi. trafa7x7 (2., bily, Serny); par krystall pro
pasmo 27 MHz; plan Skoda 130 RS; Modelar & 8, 8/77
a8, 10/78. J. Macek, PS 761/F 43/C, 031 19 L. Mikulas.
B &7 Novou nebo zénovni 2 a 4-kanélovou proporc.
soupravu Futaba (Robbe, Ripmax). J. Krivka, TyrSovo
nabf. 1323, 530 02 Pardubice 2.

| 88 Kompletni spolehlivou prop. soupravu min. pro 4
serva, radeéji tovdrni, amatérskou se servy Futaba (do
8000). Z. Rydlo, Na Straznici 248, 549 02 Nové Mésto
nad Metuji.

W 68 | poskodené, neliplné model. motory 0,5-45 cm?,
parné stroje, sié., plany, foto atd., vymenim aj za kity
apod. model. mot. Stariie ro&. éas. MO, L+K, knihy,
plany pred a po r. 1945. V. Straka, Ondragovecka 226,
031 01 Liptovsky Mikulas.

VYMENA

m 70 Ctyfkandl. soupravu Cannon za truhléfskou hob-
lovku —protahovaéku nebo prodém. J. Sisek, Palackeho
202, 344 01 Domazlice.

B 71 Francouzsky modeldf nabizi plastikové vyrobky fy
Heller a jiny modelafsky material za starsi modely
lokomotiv (do r. v. 1939) firmy Marklin, Bing v modelové
velikosti 0 a I. Yvon Pageot, 12, Boulevard de Sévigne,
22 000 Saint Brieuc, France.

B 72 Perfektne zhotoveny Middle Stick, oviadané kor-
midld a kridelkd za vetrofi s kabinou s ovladanim
kormidiel a kridelok. Kdpim detonagny motor od 3—
4 cm?, dobry, R, Sobota, 059 21 Svit—Starova29/3, okr.
Poprad.

modelair

mésiénlk pro fetecké, raketové, automobilove,
lodni a Zelezniénl modelarstvi. Vydéava UY Sva-
zarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, narodnf
podnik, 113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel.
26 15 51-8. Redaktor Vladimir HADAC, sekre-
tdfka redakce Zuzana KOSINOVA. Grafické
tprava Ivana NAJSEROVA (externé), Redakénl
rada: Zdenék Bedfich, Audolf Cerny, Zoltin
Dockal, Jifi Jaburek, Jifi Kalina, pplk. PhDr.
Emil KfiZek, Vdclav Novotny, ing. Dezider
Selecky, Otakar Saffek, pplk. Véclav Sulc,
ing. Vladimir Valenta, ing. Miroslav Vostérek.
Adresa redakce: 113 66 Praha 1, Jungmanno-
va 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465, Vychézl
mésiéné. Cena vytisku 4 Kés, pololetn! pred-
platné 24 Kés. — Rozsifuje PNS, v jednot-
kéch ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE VOJ-
SKO — 113 66 Praha 1, Vladislavova 26. Objed~
névky pFijimé kaZda posta i dorucovatel. —
Inzerci pfijiméa inzertnl oddélenl Vydavatelstvi
NASE VOJSKO. Objednavky do zahraniéi priji-
ma PNS — wywoz tisku, Jindrisska 13, 110 00
Praha 1. Tiskne Nage vojsko, n. p., zdvod &,
162 00 Praha 6-Liboc, V;‘?gggm 710.
Toto cislo vyslo v fednu

o Index 46882

© Vydavatelstvi NASE VOJSKO
Praha
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SNIMKY: : . E . .
v Myakinin : R Aol ke Al e o S
ing. Zb. Novak P L SR o ot .

J. Prokop J. : o

ZTS Plastyk - . ; P :

s,

4. Spickovy model lokomotivy fady 214 uvediana t.r firma
Liliput v roce 1978 hned v nékolika provedenich

o

S

b

o

4. Znamy sovétsky letecky a raketovy modelaf V. Mjakinin léta také s timto
akrobatem na ,,desitku‘ Webra

»

Valentin Dinkov z Bulharska dava prednost klasickému ,,lodnimu* spousténi
($Adrou) motoru svého RC modelu, s nimZ startoval na lofiské srovnavaci
soutézi v Olomouci

4.V sérii Mikro 72 vyrabi zavody PLASTYK v Polsku model letounu LWS Czapla

Podle planku

v Modelafri 4/1979

postavil J. Prokop ze Sosnové
americky vétroii Winterhawk,
ktery ovliada soupravou
Fajtoprop




4 RC model vozu Re-
nault Turbo, pohanény
oviem motorem MVVS
2,56 cm?, postavil za po-
moci otce mlady Jifi
Sedlatek ze ZO Svazar-
mu Metra Blansko.

Na lofiskou podzimni
soutéz historickych mo-
delt na Kladné pfijeli
modelafi z Phovan s let-
kou vétrona slavnych

typu

SNIMKY:
Aeropiccola
A. Alfery

VI. Hada¢
ing. J. Jiskra
V. Sedlacek

INDEX 46 882

4. Stavebni navod a vykres modelu Helio Courier na motor Modela
C0O, 0,27 cm? je uvniti tohoto sesitu

4 Stavebnici neplovouci makety anglické vlajkové lodi Ark Royal
o délce 780 mm nabizi firma Aeropiccola z Torina

Planek akrobatického modelu Sultan najdete uvnitf tohoto sesitu;
takto vypada model, snimz G. Hoppe startoval nalofiské mezinarod-
ni soutézi v Bratislave
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