Ted v zimé veétSina
modelard pripravuje
v teple nové modely
na letosSni sezonu.
Pritom mnozi
vzpominaji a hodnoti
sezonu lonskou,
kterou pripominame
snimkem naseho loni
nejuspésneéjsiho

RC akrobata

Ing. Michala Mikulce
z Prahy

Snimek



Ukézkou, jak muze vypadat dokonale zhotovenéa
maketa na motor Modela C02 je Bristol M1C A.
Alferyho z Brna. RozloZzeni podélniku a Zeber
nosnych ploch je shodné s pfedlohou, vrtule
o prdmeéri 240 mm je upravena z vyrobku VD Igra.
Snimek je uz jen pamatec¢ni, nebot model, dosahu-
jici €asu pfes 70 s. pfi tréninku ulétl >

A Repliky historickych modelu si ziskavaji oblibu
modelafi. Model Meteor je praci J. Novaka starS§iho z LMK Kladno

mezi nadimi A Model obrnéného transportéru SKOT-2A/0T-64 zhotovil
podle planu Modelar 73(s) z pfeklizky a kovu P. Novak z Prahy 10.
Ovlada jej amatérskou proporciondlni RC soupravou Fajtoprop

A Polomaketa letounu Piper Vagabound z dilny V. Pichy z VlaS§imi. Model
o rozpéti 1220 mm a hmotnosti 1600 g je pohanén motorem OS Max 2,5

a ovlddan RC soupravou Modela Digi

A  Pékné zpracovanou maketu nadmofni jachty Spray, na niz J. Slocurr
uskutec€nil prvni sélovou plavbu kolem svéta, zhotovil J. LoZzek z Prahy 1



Ctyri
mezi
desetli

Pfedseda URMoS, zaslouzily mistr
sportu Otakar Saffek, v Gvodnim &lanku
minulého seSitu Modelafe nazval lorisky
rok ,zlatym". A to jesté definitivné nevé-
dél, Ze modelafi budou vyhodnoceni jako
nejuspésnéjsi  odbornost  Svazarmu
v roce 1981. Na setkani svazarmovskych
sportovcll, ktefi vybojovali medaile na
svétovych a evropskych Sampionatech,
v Praze 20. fijna 1981 mohl totiz pfedseda
UV Svazarmu generalporuclk Vaclav Ho-
racek konstatovat, Ze z devétatficeti me-
daili pfivezli z vrcholnych soutézi pinych
sedmnéact modelafi. TEém nejuspésnéjSim
- ajejich trenérdim - odevzdali nejvy3si
svazarmovsti predstavitelé ocenéni za
vzornou reprezentaci nasi socialistické
vliasti a nékterym i Cestné tituly Mistr
sportu.

V dobé, kdy na setkani besedovali nasi
reprezentanti s novinafi, uzavirali redak-
tofi Svéta motord tradiéni novinarskou
anketu o nejlepsf sportovce a kolektivy
Svazarmu roku 1981. A i kdyz poditali
s tim, Ze modelafi budou mlt tentokrat
silné zastoupeni, byli pfekvapeni. Ostat-
né, posudte sami; zde je prehled vysledkd
hlasovani, sportovnich novinafi a KV
Svazarmu:

Nejlepsijednotlivci: 1. Zaslouzily mistr
sportu Jifi SUSTR, lodni modelé¥; 2. Alois
HAVEL, autokrosovy jezdec; 3. mistr
sportu Josef EHRENBERGER, lodni mo-
deléf; 4. ing. Petr JIRMUS, letecky akro-
bat; 5. mistr sportu Jifi EHRENBERGER,
lodni modelaf; 6. Miroslav BEDNARIK,
sportovni stfelec; 7. mistr sportu Jan
KOTUHA, raketovy modelaF; 8. mistrspor-
tu Jifi CISAR, motocyklovy jezdec; 9.
Eliska BULISOVA, sportovni potapécka;
10. Jan MATOUS, biathlonista.

NejlepSi druzstva; 1. B. ENGE, ing. Zd.
VOJTECH, J. SENKYR, automobilovi sil-
niénijezdci; 2. Zaslouzili mistfi sportu Zd.
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KUDRNA a Milan SPINKA, plochodrazni
motocyklovi jezdci- 3. lvan CRHA, mistr
sportu Pavel DVORAK, zaslouZily mistr
sportu ing. Ivan HOREJSI, lete¢ti mode-
Iafi.

A to v anketé jeSté nezbylo misto na
naSe mistry Evropy v kategorii F1IE R.

Najuapdinajii modalaH roku 1M1: zaatouZlty
mistr sportu JIH Sustr, mistfi sportu Jo -*
Ehranbargar, JIH Ehranbargar, Jan Kofuhs
m druZstvo vatronard vs slozeni lvsn Crha,
mistr sportu Pavel Dvorak m zaslouzily mistr
sportu Ing. lvan Hofajif

Musila (vitéze soutéZe jednotlivcl), O.
Balatku a Fr. Bartaka, ktefi zvitézili ivsou-
téZi druzstev, a,,strlbrne druZstvo,upou-
tanych akrobatti z ME v Belgii (St Cech,
I. Céani aing. J. Skrabalek).

Vyhlageni vysledk(i ankety o nejlepsi
sportovce Svazarmu v roce 1981 bylo
sougasti slavnostniho zasedani UV Sva-
zarmu k 30. vyro€i zaloZeni naSi organi-
zace, které probéhlo 4. listopadu 1981
v Palaci kultury v Praze. Diplomy a ocené-
ni nejlepsim predali pfedseda CUV Sva-
zarmu generalporuclk Miloslav Vrba
a predseda SUV Zvazarmu generalmajor
PhDr. Egyd Pepich. Jménem ocenénych
pak podékoval za podporu a pomoc vitéz
ankety, zaslopzily mistr sportu Jifi Sustr.
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Prehled pravidel pro vSechny modeléar-
ské odbornosti vySel v Metodickém listu,
vydaném podnikem UV Svazarmu Mode-
la. V letoSnim roce plati na vSech doma-
cich soutézich jen pravidla, uvedena
v tomto pfehledu. Vyjimkou jsou raketovi
modelafi, ktefi budou soutézit podle Sou-
téZnich a stavebnich pravidel vydanych
v roce 1978, doplnénych o zmény, schva-
lené CIAM FAI v letech 1979 a 1980.
Metodicky list i zmény pravidel raketo-
vych modelafl jsou k dispozici na okres-
nich vyborech Svazarmu.

Dr. Stépanek

2 klub U
krouzkU

m V Ceskych Budégjovicich
sdruzuje ZO Svazarmu Klub leteckych modela-
fd zajemce o radiem fizené modely letadel. Klub
zalozila skupina modelafskych nadsencl jiz
v roce 1942, v tézkych dobach nacistické oku-
pace. Jeho C¢tyficaté narozeniny oslavi letos
budéjovicti preborem CSR v kategorii F3A, je-
hoZ jsou pofadateli.

V soutasné dobé ma budéjovicky LMK pade-
sat pét ¢lenl, jejichz &innost se zaméfuje
lediidk na soutézeni, jednak na sportovné pro-
pagacni ¢innost Svazarmu Nezapominaji ov-
gem ani na mladez; dlkazem toho jsou tfi
modelarské krouzky, které vedou nabudéjovic-
kych 8kolach.

Modelafi z LMK Ceské Budéjovice létaji
prakticky ve v3ech kategoriich RC modeld,
v posledni dobé se intenzivné vénuji kategorii
F3B, kde dosahuji slibnych vysledkd zvlasté
mladi €lenové klubu. V nejnarocnéjsf kategorii
RC modeld - akrobatickych letound F3A - jiz
létadominuje v celostatnim Zebfi¢ku ¢len budé-
jovického klubu mistr sportu Véaclav VIk. Pod
jeho vedenim vyristaji v Ceskych Budé&jovicich
i dalSi adepti této kategorie.

Clenové klubu se pfi nejrizngjsich pfilezitos-
tech vénuji i propagacnim akcim. Pravidelné se
zG&astiuji Dnu otevienych dvefi letisté, letec-
kych dnil v Ceskych Budéjovicich, détem pFed-
vadéj! své modely pfi Mezinarodnimu dnu déti
i na letnich pionyrskych tadborech.

Velice oblibend je klubova soutéz, vyhlasova-
nd vzdy na zavér sportovni sezény. Soutézi
prakticky kazdy, kdo ma letuschopny model.
V pratelském ovzdusi, bez trémy, se tak objevuji
nové talenty. Soucasti této soutéze je i stielba
ze vzduchovky na slosovatelné terée Zlaté jiz-
denky. V zimé utuZuji budéjovicti svou fyzickou
kondici na Zimni lize hazedel, pofadané okresni
modelafskou radou.

Za vysokou aktivitu bylo ZO Svazarmu Klubu
leteckyoh modelafd v Ceskych Budé&jovicich
v lofiském roce udéleno svazarmovské vyzna-
menani Vzorna zakladni organizace Ill. stupné
a medaile Za z&sluhy o rozvoj Svazarmu
v CSSR.

Antonin Hacker

Jaké byly modelarske

prazdniny?

(Dokon€eniz MO 12/1981)

Kromé pilotd, které znam z mezinarod-
nich soutézi, byli na soustfedéni i néktefi
dal$i. Pfijemné mne prekvapili velmi mla-
di bratfi Weisbrodové, ktefi patfi k nadé-
jim &s. RC akrobacie, a mistr sportu Bo-
hou$ Jurecka, ktery vyménil Fidici rukojet’
upoutaného akrobata za pult svysilacem.
Bohuzel pravé stara a nevyhovujici sou-
prava brani jeho dal§imu vykonnostnimu
vzestupu. DalSim pfijemnym prekvape-
nim pro mne byla Ufast konstruktéra
MWS Brno Karla Gotze; tentokrat nikoli
pouze jako specialisty-mechanika, ale
i jako RC pilota. Spole¢né s Jaromirem
Bilym dokonce zalétali prototyp modelu,
0 jehoZ stavebnici se v Modele uvazuje.
UCast na tomto soustfedéni mi znovu
potvrdila, jak ddlezitou roli hraji zkugeni
instruktofi. Pfivezl jsem si totiz upraveny
model Spurt, s nimZ jsem hodlal pronik-
nout aspoi trochu do taji RC akrobacie.
Po zalétanl a sefizeni J. Havlem a M.
Mikulcem jsem létal ,jako o Zivot" -
pochopitelné hlavné co se tyCe poctu
startd. A pravé pfipominky i zdravé heco-
vani mne pfinutily aspon ke snazeni se
0 uspofadané létani prosté viele dopo-
rucuji.

O zpestfeni programu soustfedéni se
postaral Josef Rohla s oplachténym prk-
nem (utopence vytahli jiz druhy den potéa-
péci), o vyborné obédy zase kuchyné JZD
Borsice.

Dalsi zastavkou mého prazdninového
putovani byly Boleradice - obec nedaleko
Hustopeci, v niz je velmi aktivni zakladni
organizace Svazarmu, ktera poradala o-
kresni brannou spartakiadu a vjejim ram-
ci jiz Sesté propagacni vystoupeni Létame
pro vas. Boleradiéti méli smdlu: nékolik
mésicl péstovali a oSetfovali travnik na
svém miniletisti, tfi povodné béhem jedi-
ného tydne ale jejich Usili zmafily. Zbyl jen
Uzky pruh trdvy mezi potokem a bahnem,
navic foukal pfinejmensim cerstvy vitr,
ktery v Gzkém adoli zplsobil znagnou
turbulenci. Nedalo se ale nic délat. Po
slavnostnim zahajeni za G¢asti pfedstavi-
teld mistnich i okresnich organ( jsem
vyvolal jako prvniho na start Zderika Bed-
ficha s jeho obfi maketou EAA Biplane.
KdyZ po asi ¢tyfech minutéach pfistal, mél
toho plné zuby. Mile se ale usmival a pobi-
zel ke startd daldi. Ti se nechtéli nechat
zahanbit - a tak mam konec¢né recept na
perfektni modelafsky letecky den: V ne-
pfiznivém pocasi a na nikoli idedlni plose
startoval jeden model za druhym (bez
prestavky), kazdy co nejrychleji predvedl,
co umi - aco nejrychleji na zem. A proto-
7e nebylo mozné si vybirat, nezbyvalo,
nez mékce a presné ,sednout”. Chybeély
tedy i obvyklé tfisky! Na zdafilé modelar-
ské vystoupeni navéazali kynologové se
svymi €tyfnohymi druhy, vystoupeni voja-
ki a celou akci uzaviela tradiéni zabava
pod Sirym nebem s lahodnym moravskym
vinem.

Posledni ,sluzebni" navstéva letoSnich
prazdnin mne zavedla na Upati Rané, do
tabora severoceskych a prazskych mode-
|&F, ktefi propadli kouzlu tichého letu RC

vétrond nad svahem. To tichého oviem
od té doby povaZzuji za nadsazku: od
okamziku, kdy nad naSimi hlavami sku-
te€né ,prohucel" special Eduarda Svo-
body, aby vzapéti zménil (samovolné)
vzepéti kfidla asi na 60°. To se hned tak
nevidi: ocelové planzety, které by mély
vydrzet péknych péar stovek dekanewto-
nd, se ohnuly pfi zakmitani vy3kovky jako
oby€ejny vazaci drat a roztrhly poradné
dimenzovany laminatovy trup. Edu to
ovSem nevyvedlo z miry. S klubovymi
kolegy staré Zelezo odstranil, diry pozale-
poval - a za dva dny rano (spi$ v noci)
vybéhl s nezbytnym doprovodem na vr-
chol, aby zkusil novy rekord: 1000 km na
uzavieném okruhu. Pro technickou zava-
du to ale tentokrat nevyslo.

Dalsim potencialnim rekordmanem
byl Mila Klima, ktery se s ,pétimetrakem"
pokouSel o dalkovy prelet. Ani jemu se
vSak nedafilo; vinu mélo tentokrat zradné
pocasi. Nejkrasnéjsi zazitek mam ze so-
botniho vecera, kdy v idealnim pocasi
.viselo" nad Ranou nékolik zavésnych
kluzakl a pod nimi chvilemi i sedm RC
vétrorill. Na takovou doslova letecko-
modelafskou idylku se nezapomina.
Abych nezapomnél: jednim z nich byl
i model Tau Mirka Musila, jehoz planek
najdete s nejvétSi pravdépodobnosti
v Modelafi 7/1982.

Vibec posledni moji leto3ni prazdnino-
vou ,Staci" byl modelafsky tabor ve Stra-
konicich, poradany jiz péknych par rokd
LMK Praha 4. Jezdim tam uz par letavzdy
tam najdu vybornou partu i podminky pro
létani (diky pochopeni Aeroklubu Strako-
nice). TakzZe i letos jsem si vyhradil tyden
dovolené pro pobyt v povéstném ,kempu
na nadrazi" (mezi zelezni¢ni trati a Ota-
vou). Pfes den jsme klabosili, lepili aspra-
vovali modely ajen trochu polevilo horko
(a v tabore zacali Stipat komafi), pospi-
chali jsme na letiS§té ¢i na néktery z bliz-
kych svahl. Ob&as mi bylo aztrochu Gzko
z tladenice ve vzduchu, diky dlsledné
kontrole kmito¢td vysilacl se ale nic
vaznéjsiho nestalo. A protoZze ani na do-
volené mito nedalo zapomenout na praci,
splacli" jsme si s Gustavem Hladikem na
planek jednoduchého RC motoracka na
motor 2,5 az 3,5 cm3, s nimz Ize i Gspésné
soutézit v kategorii RC ML1.

Tolik tedy aspon par pozndmek azazit-
k@ z lofiskych modelafskych prazdnin.
Potkal jsem se bé&hem nich s desitkami
vybornych lidi, vidél stovky modeld, slysel
hodné na adresu ¢asopisu. Tvrzeni, Ze mi
to pom0ze v dalsi praci, mGze znit pékné
frazovité, ale t&Zko najit stru¢néjsi vyjad-
feni. Diky za vSechna pozvani - nestacil
jsem ani v8em vyhovét, snad tedy letos.

Snazime se pfinasetv kazdém seSitu co
nejvice faktl, informaci - a nelze vidy
dosahnout toho, aby to byly zpravy povz-
budivé. TakZe na zavér jedno upozornéni
od plzefniskych modelafd, ktefi si zajistili
klubovou dovolenou v KrkonoSich a po
pfijezdu zjistili, ze v celé oblasti plati
pfisny zakaz létani. Vezméte to v Gvahu
pfi planovéani letoSni dovolené- Uz je
nejvyssi Cas! A dejte nam do redakce
védét, kdy a kam se na vas mlzeme pfijet
podivat.

Vladimir Hada¢
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e KALENDAR

CELOSTATNICH MODELARSKYCH

SOUTEZI
NA ROK 1982

LETECKE MODELARSTVI

Srovnéavaci soutéz socialistickych zemi (D, F5)

Lubomir Vrablik, OV Svazarmu, 280 00 Kolin
Mistrovstvi CSSR (C)

I. az 3.10., Jablonec nad Nisou
Ing. Zd. Tomé&Sek, Strelecka3,466 00Jablonec nad Nisou

Mistrovstvi CSSR (F)

Zdené&k Barton, TyrSova 345, 768 24 Hulin

Lo-F-03

21. az 27.5.. Kolin
Lo-F-04
Lo-F-05

20. az 22. 8., Hulin
Lo-F-06

Mistrovstvi CSSR (E)

13. a2 15. 8., Cesky Té&sin
Josef Zizka, Bezrugova 5, 737 01 Cesky T&Sin

Karel Urban, Vrbenského 40,170 00 Praha 7
Celostatni ndborova a propagacni soutéz pro mladé

Vladimir Hada¢, Jungmannova 24,113 66 Praha 1

Ladislav Rehak, Pod Sokolicami 736, 911 00 Tren&in

Jan Kasanicky, Strachova 6, 830 OO Bratislava

Karel Kyselka, Na Ohradé 2,130 00 Praha 3

Bofivoj Gryc, KrkoSkova 14, 613 00 Brno

Le-F-01 Mezinarodni soutéz FAI (F1E)
15. a 16. 5., Kraliky RAKETOVE MODELARSTVI
Rostislav Maixner, Gottwaldova 58/I1, 561 69 Kraliky X L
Le-F-02  Mezinarodni souté? FAI (F1A, F1B, F1C) R-F-01  Mistrovstvi CSSR
13. a7 15. 8.. Sezimovo Usti Il. a12.9., Roudnice nad Labem
Vladimir Kube$. Uderné brigady 663/18,391 02 Sezimovo
Usti R-F-02
Le-F-03  Mezinarodni souté FAI (F3B) raketové modelafe
23. a2 25. 7., Poprad 30.10., Praha
Leopold Klas, Jilemnického 3. 059 21 Svit
Le-F-04 Mezinarodni soutéz FAI (F3A) AUTOMOBILOVE MODELARSTVI
9. a7z 11. 7., Bratislava . R L.
Ing. Jan Veselovsky. CSc, Chrobarova6.830 00 Bratislava A-F-01 Mezinarodni soutéz (RC)
Le-F-05  Mistrovstvi CSSR (F1A, F1B, F1C) 14. 2 15. 8., Trencin
24. az 26. 9., Martin 151e o O
Okresni rada modelafstvi Zvazarmu Martin A-F-02 Mezinarodni soutéz (SRC)
Le-F-06  Mistrovstvi CSSR (F3A) 17. 2 18. 4., Bratislava
3.a4. 7., Holi¢ ? )
Oldfich Vitasek. sidl. K. Gottwalda 1,908 51 Holi& A-F-03  Mistrovstvi CSSR (RC)
Le-F-07  Mistrovstvi CSSR (F3B) 28.229.8, Praha
18. a 19. 9., Bratislava
r’“:/lalﬁcal Hlubocky, Kadnarova 43, 827 00 Bratislava-Kras- JELEZNICNi MODELARSTVI
Le-F-08 Celostatni nadborova a propagacni soutéZz pro mladé Z-F-Q1 Evropska soutéz MOROP
letecké modelare ,Favorit” 23.a24.10., Brno
18. a 19. 9, Slany
Dr. Stépanek, Plynarenska 465, 274 01 Slany Z-F-02 Mistrovstvi CSSR

LODNi MODELARSTVI

Lo-F-01 Mezinarodni soutéz NAVIGA (C)

15. a2 16.10.. Vsetin

Jan Vesely, TyrSova 1272/21, 755 01 Vsetin
Lo-F-02 Mezin&rodni soutéz NAVIGA (F)

10. az 12. 9., Plavecky Stvrtok

21.a22.10., Brno
Bofivoj Gryc, KrkoSkova 14, 613 00 Brno

PLASTIKOVE MODELARSTVI

P1-PO1

Mistrovstvi CSSR

17.az 19.9., Trencin
Ing. Oliver Chalas, Beckovska 23,911 01 Trencin

FrantiSek Lipar, 900t68 Plavecky Stvrtok 497

Nejlepsi
sportovci
CSR ’

Zvefejfiujeme jen ZebFitky zpracované tre-
néry CSR, ktefiodevzdalipodklady do stano-
veného terminu. Zeb¥i€ky Jsou zpracovany
pouze z doSlych vysledkovych listin a jsou
zahrnutisportovci, ktefisplnilinejméné tfikrat
stanoveny lim it

Kategorie Al (Létalo 195 soutézicich, limit
splnilo 2474ak0, 13Juniord a22 seniord.), dac/:1.
B. Gablas, Otrokovice 1789; 2. M. Tomis, Ostra-
va 1744; 3. L. Metzova, Kladno 1736; 4.J. Bauer,
Tanvald 1728; 5. J. Petrenec, Havifov 1703 s; -
juniofi: 1. L. Kfemen, Praha 2 1800 + 600; 2. P.
Kurjan, Havifov 1800; 3. M. Drvota, Slany 1792;
4. B. Novotny, Tabor 1772; 5. M. Pan, Strakonice
1766 s; - seniofi: 1. R. Kfemen, Praha 2
1800 + 1200; 2. J. Gablas, Otrokovice
1800 + 600; 3. C. Reznigek, Kromé&fiz 1792; 4.J.
Jan(, Libereo 1785; 5. S. Nahlovsky, Semily
1785 s.

Kategorie F1A (224 - 4, 10, 54), Z&ci: 1. J.
Blazek, Horni Branna 3574; 2. P. Nekovar, Plzen
3418; 3. M. Kapral, Ji¢in 3416 s; - juniofi: 1. V.
Jifinec, Plzen 3723; 2. J. Ferkl, V. Myto 3653; 3.
O. Bednafik, Chocen 3641 s;- seniofi: 1. V. Hak,
Semily 3780 + 1260; 2.1Crha, Lomnice 3780; 3.
M. Hadrbolec, Liberec 3776; 4. J. Orel, Uherské
Hradisté¢ 3765; 5. M. Klima, Roudnice nad
Labem 3764; 6. J. Jan(, Liberec 3761; 7. V. Levy,
Cheb 3760; 8. Z Dudacek, Most 3757; 9. V.
Popovi¢, Havifov 3756; 10. B. Klima, Kladno
3752 s.

Kategorie A3 (166 - 30, 9, 14), zaci: 1. V.
Cholasta, Chlumec 879; 2, M, Kublca, Dobré
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867; 3. M. Pospisil, Mlada Boleslav 855; 4. B.
Gablas, Otrokovice 842; 5. Z. Raska, Frenstat
823 s: 6. A. Hajek, MI. Boleslav 817; 7. J. Fuxa,
Slany 809; 8. J. Jiranek, MI. Boleslav 791; 9. J.
Némec, Slany 783; 10. J. Doubner, Kamenné
Zehrovice 777 s; - Juniofi: 1. V. Radka, Frenstat
897; 2.J. Hanzelka, FrenStat 884; 3. L. Drobisz,
Dobra 855; 4. R. Arabadzis, Frenstat 826; 5. P.
Kurjan, Havifov 808 s; - seniofi: 1. F. Tichy,
Slany 894; 2. Z. Raska, Fren5tat 888; 3. J. Janik,
Ostrava 881 s.

Kategorie H (195 - 24, 13, 22), Z&ci: 1. D.
KoUtny, Liptal 1388; 2. R. Stacha, Havifov 1347;
3. O. Podzimek, Mnichovo Hradisté 1305; 4. L.
Houdek, Plzefi 1304; 5. V. Bablrek, Studénka
1301 s;-juniofi: 1. M. Ramert, Z4bfeh 1642;2.J.
Potmésil, Zabfeh 1583; 3. M. JanousSek, Mnicho-
vo Hradisté 1536 s; seniofi: 1. D.Garba, Fry€ovi-
ce 1771; 2. ing. V. Zima, Kopfivnice 1701; 3.
MUDr. J. Hacar, Olomouc 1691; 4. ing. J. Kufe,
Olomouc 1639; 5. R. Sykora, Lhota 1535 s.

Zpracoval; D. Stépanek, trenér CSR

Kategorie RC V1 (létalo celkem 203 soutézi-
cich - 1774kd,26junior(, 160seniord; podmin-
ky pro zafazenido Zebfi¢ku splnilo 11 modela-
fd), Zaci; 1. P. Volejnlk, Podébrady 2869; 2. M.
Pluhaf, Nymburk2712s\-juniofi:!.Zd. Necas,
Blansko 2961; 2. L Fiala, Zdice 2945; 3. S.
Hnllica, Hodonin 2853 s; - seniofi:1.J. Smejkal,
Kamenné Zehrovice 3106; 2. J. Volejnik, Podé-
brady 3097; 3. P. Cech, Nymburk 3034; 4. M.
Pluhaf, Nymburk 3011; 5. J. Necas, Blansko
2973 s

Kategorie PC 1/2(479- 8,37,434; 76). 2ac/;1.
L. Dvorak, Kamenné Zehrovice 3326; 2. P.
Volejnik, Podébrady 2735; 3. J. Hole€ek, Zdice
2148; - juniofi: 1. P. Hasman, Praha 4 3605; 2.
Sv. Hnllica, Hodonin 3569; 3. Zd. Lener 3449; 4,
P. Lener, oba Klatovy 3447; 5.J. Petran, Rozmi-
tal 3431 - seniofi: 1. VI. Pergler, Praha 84062; 2.
L. Knebl, Frenstat 3979; 3. Fr. Dvofak, Kamenné
Zehrovice 3934; 4. Zd. Andrysek, Praha 8 3925;

5. PetrJan 3876; 6. Pavel Jan 3871; 7. Jifi Jan,

vSichni Fren&tat 3850; 8. M. Soukup 3847; 9. J.
Imlolek, oba Ustinad Labem 3781; 10. Fr. Langr,
Havifov 3759; 11. M. Schejbal, Hradec Kralové
3666; 12. L. Hanzelka, Frenstat 3656; 13. R.

Cizek, Kamenné Zehrovice 3648; 14. J. Havelka,
Praha 4 3644; 15. VI. Horak 3641; 16. B. Soukup,
oba Kamenné Zehrovice 3614; 17. B, Vesely,
Praha 2 3604; 18. J. Necas, Blansko 3594; 19. Fr.
Matula, Ostrava 3591; 20. J. Truhlaf, Praha 2
3584; 21. J. Bartingk, Praha 4 3569; 22. Zd.
Kuchti¢ek, Hodonin 3565; 23. R. Jan, FrenStat
3565; 24. R. Kovarik, Pisek 3557; 25. J. Tima,
Usti nad Labem 3554 b.

Kategorie F3B: (119 - 0, 0, 119; 15): 1. V.
Chalupnigek, Praha 6-CSA 3000; 2. J. Zemlitka
2998; 3. P. Barcalik, oba Chrudim 2986; 4. J.
Hofava, Praha 6-CSA 2977; 5. Zd. Je&ina, Chru-
dim 2937; 6. ing. T. Bartovsky, Praha 6-CSA
2863; 7. P. Kukatka, Cernovice 2843; 8. L.
Knebl, Frenstat 2819; 9. Fr. Bayer, Praha 8 2809;
10. Fr. Dvofak, Kamenné Zehrovice 2723; 11.J.
Kusicka, Plzen 2684; 12. M. Pokristl, Ceské
Budé&jovice 2671; 13.1 Langmayer, Zdirec 2658;
14. J. Trnka, Plzen 2645; 15. V. Beranek, Chru-
dim 2585 b.

Zpracoval R. Cizek,
trenér CSR

VYSLEDKY PREBORU CSR

Kategorie F2B:1. I. C4ni, Letovice6184; 2. S.
Cech, Praha 6179; 3. V. Trnka, Liberec 6091 b.
Kategorie F2D: 1. P. Mejzlik, Brno II; 2. J.
Zaplétal, Brno IV,; 3. ing. P. Ko¢vara, Brno Il
Kategorie F3F, juniofi: 1. P. Ku€era, Louny
1000; 2. J. Fila, Praha 6 966; 3. P. Kohout,
Roudnice 777 b.; - seniofi: 1. J. Zitka, Brno
1000; 2. F. Vrténa, N. Mésto 993; 3. J. Kind, N.
Mésto 949 b.

Soutéze STTM kategorie H: 1. R. Kastl, Z¢ 458
s; kategorie A3: 1. V. Cholasta, V¢ 298 s;
kategorie Al: 1. J. Bdzek, Srn 600 + 86 s;
kategorie F1A: 1.J. Juflcek, Jm 222 s; kategorie
SUM: 1. J. Dolensky, V& 362 b.

/Opravte sil/ Ve vysledcich lofiské sparta-
kiddnisoutéze modelafd v Olomouci, zvefejné-
nych v MO 11/1981, se v kategoriiAl omylem
objevilo na tfetim misté druzstvo Z&apadoslo-
venského kraje. Vysledku 1625 s. pfipsaného
zapadoslovenskym modelaidim, v3ak dosahli
a obsadili tak tfetimisto soutézicize Stfedoslo-
venského kraje. Redakce se jim i vSem &tena-
fim omlouva.



Pfiznivelim
volného
letu

JIRI KALINA

Naposledy probéhne vybér reprezen-
tantl pro letodni vrcholné mezinarodni
soutéZe podle dosavadni praxe. Pro mis-
trovstvi Evropy ve volném letu, které se
pravdépodobné uskuteéni v NSR, budou
z SirSich druzstev vybrani reprezentanti
na dvou kontrolnich soutézich, jez budou
uspofadany v pribéhu dubna a kvétna.
Kadr SirSich reprezenta¢nich druzstev se
nezmeénil, protoZe v minulém roce nepro-
béhly republikové prebory ani mistrovstvi
CSSR. Na druZstva A a B byl Sir§i vybér
v jednotlivych kategoriich rozdélen na
zakladé vysledkl vybérového soustfedéni
pred lorfiskym MS ve Spanélsku. V katego-
riich F1A i F1C jsme na MS uspéli, druz-
stvo gumackarl se jej neztgastnilo, i pfes
dobré umisténi na srovnavaci soutézi
socialistickych zemi v Alma-Até, vzhle-
dem k vysokym vkladim. Podobny osud
postihne pravdépodobné reprezentanty
v kategorii F1B i letos; na ME v NSR
nebudou urcité vklady o moc menSi.

V kategorii F1E byl pro rok 1982 do
druzstva A nominovan tym lofiskych mis-
trd Evropy, tfi ¢lenové druzstva B byli
vybrani podle umisténi v zebficku. Ten je
bohuzel sestaven jen z ¢eskych souté-
zich, na Slovensku setotiz loni uskute¢ni-
la jen jedina soutéZ. Novy slovensky tre-
nér svahovych vétroil Boris Krpelan vak
slibil, Ze se situace zrnéni k lepSimu
a slovensti soutézici pry budou startovat
jiz na mezinarodni soutézi, ktera se bude
konat ve dnech 15. a 16. kvétna v Krali-
kach. Nominace druzstva, jeZz nas bude
reprezentovat na ME v Italii, neni samo-
zfejmé uzaviena. Probéhne osvédcéenym
(a tvrdym) systémem tfi kontrolnich
..dvousoutézi" letos na jafe. Podle infor-
maci italskych soutézicich loni v Loferer
Aim by se ME mélo uskutec¢nit na Vittorio
Veneto v kraji Treviso, kde loni v zafi
probéhla soutéz Evropsky pohar. Vyhral ji
znamy Francois Tapernaux.

Nicméné vratme se k prvni vété tohoto
¢lanku. Jesté v letoSnim roce bude uplat-
nén novy systém vybéru a pfipravy repre-
zentant. UZ po mistrovstvi CSSR a dal$i
kontrolni soutéZi bude jmenovano druz-
stvo a pfipadni nahradnici pro mistrovstvi
svéta 1983. Napfesrok se tak budou re-
prezentanti moci intenzivné vénovat jen
pfipravé na tuto vrcholnou soutéz. V pfi-
pravé by jim mélo pomoci i materialni
zabezpecleni, jeZ jim bude ve zvySené mife
(v ramci moZnosti) poskytnuto oddélenim
vrcholového sportu UV Svazarmu.

bylo navrzeno

s ohledem

na maximalni
jednoduchost,
prijemné

vSak

prekvapilo svymi
letovymi vlastnostmi
i dostateCnou
odolnosti.

Modelje vhodny
pro létani na svahu,
postaci mu

ale i vy3Si mez.

K STAVBE (vykres je ve skute&né veli-
kosti):

Trup 1 zhotovime z tvrdé a pevné balsy
tl. 3 mm. Nemame-li dostate¢né pevnou
balsu, pouzijeme radé&ji smrkové listy
o prOfezu 6x3 mm. Vyfiznuty trup
obrousime a dvakrat nalakujeme silné
zfedénym lepicim nitrolakem. Kazdy na-
tér po zaschnuti lehce prebrousime.

Kfidlo 2 (na vykrese je jen leva polovi-
na) vyfizneme z lehké balsy tl. 2 mm
a obrousime. 2 balsy tl. 4 mm vyfizneme
stfedni zebro 3,z balsy tl. 2 mm zebra4 a5
(vzdy po dvou kusech). Obé poloviny
kfidla zprohybame v prstech pfiblizné do
tvaru profilu a na jejich spodni stranu
pfilepime Zebra 4 a 5. Pak je dvakrat
prelakujeme zfedénym lepicim lakem
a po zaschnuti lehce pfebrousime. Zkon-
trolujeme, zda je na koncich kfidla odto-
kova hrana v délce asi 100 mm pfekrou-
cena asi 0 3 mmvzhdru. Toto pfekrouceni
je nezbytné pro stabilitu modelu. Sbrousi-

Z pro

PRAXE PRAXI

m Casto je mozné vidiet. ako najma menej
skasenl modelafi chladia svoje motory poliatim
palivovou zmesou. Je pravda, Ze teplota motora
sa znlzi vebni rychlo, no tfeba si uvédomit', ze
alkohol z paliva sa pri vysokej teplote motora
sice rychlo odpafi, ale mazaci olej zostane. Po
opatovnom nastartovani olej na povrchu moto-
ra zhori na tmavohnedu az ¢iernu hmotu, ktora
veimi dobré drzi najma na hortcich plochéach
v chladiacich rebrach valca a hlavy. Okrem
toho, ze takto ,prihoreny ' motor neposkytuje
pékny pohtad, zhorena olejova vrstva zhorSuje
chladenie motora. V d6sledku toho stupateplo-
ta na klznych plochach a Zivotnost motora
klesa. Pretoje potfebné motor udrziavat'v €isto-
té. Vefmi sa mi osvédcilo po pristati motor
oplachnut ¢istym denaturovanym liehom. Nie-
len, Ze sarychlo znlzi jeho teplota, aleodstrania
saz ného izbytky mazacieho oleja, ktory unikol
cez netésnosti a vyfukové potruble. Motor zo-
stane takto Cisty. Prl oplachovanitfebavSak dat
pozor, aby sa lieh nedostal do ktukovej skrine
a cez vyfukovy kanal do vaica. Prudkym ochla-
denim by sa mohli niektoré suciastky (piestové
krGizky, vlozka valca) poskodit.

Ing. J. Cies§ko-Ku&ma, Bratislava

m Ocelové planzety pro spojovani kfidla snad-
no zhotovime z napinakl pro panskou obuv
(druh 00008). Ocelové péasky z nich méji tl.
0,8 mm a rozméry asi 12 x 240 mm.

m Gumové smycky pro pfipoutani kfidlazhoto-
veného z polystyrénovych vyliski Modela kat. ¢.
1501 k trupu lze nahradit gumovymi krouzky,

Svahoveé
samokridlo

me sty¢né plochy do Ukosu a kfidlo
slepime, zaroven je pfilepime i ke stfedni-
mu Zebru 3. Do zaschnuti nechame kfidlo
v Sabloné (staci podlozky o vySce 20 mm
pod konci kfidla). Spoj zpevnime pfilako-
vanim prouzku Modelspanu (hedvabného
papiru) a kfidlo pfilepime k trupu.

Svislou ocasni plochu 6 vyfizneme avy-
brousime z lehké balsy tl. 1 mm, dvakrat
prelakujeme, pfebrousime anatupo pfile-
pime k trupu.

Model dovazime platkem olova 7 tak,
aby poloha tézisté odpovidala udaji na
vykrese, a zaklouzeme. Chyby v klouza-
vém letu upravujeme ubirdnim nebo pfi-
davanim zatéze. Pokud model i pfesto, ze
jsme ubrali zatéz, pada strmé k zemi,
nakroutime odtokovou hranu na koncich
kiidla jesté vice vzhlru. Na p¥imy let
sefidime model pfihybanim svislé ocasni
plochy.

Ing. Stanislav Hladik, mistr sportu

které se pouzivajijako tésnénido konzervovych
sklenic (CJK 273 214 192).
Ing. M. Svari¢ek, Bystfice nad Pernstejnem

m Také vam do tasky nebo krabi¢ky s naradim
vytekla tuba Kanagomu, opatfena plastikovym
nastavcem Modela? Pomoc je jednoduchéa:
stai pfed nasazenim dvakrat oto¢it uzavérem
(Cepickou), aby se prekroutil spojovaci ,Sla-
houn". Uzavér pak drzi jako pfilepeny!

O. Boudny, Mé&lnik

rtvor podle motoru MWS 15D

m Pfed ¢asem se v naSich modelafskych pro-
dejnach objevily tlumi¢e na motory Enya
1,5cm’. Zkusil jsem tento tlumi¢ upravit na
motor MWS 1,5D. Vysledek byl prekvapivé
dobry: hlu€nost motoru zna&né poklesla a také
znecisténi modelu zbytky paliva je mnohem
mensi.

Uprava je jednoducha, jejf postup je zfejmy
z obrazku: Hrdlo tlumi¢e kulatym pilnikem
opilujeme tak, aby pfesné dosedalo na vyfuk
motoru MW S. Nové tésnéni by mélo na vSech
stranach presahovat hrdlo tlumice asi o0 1 mm.
Objimku, prikladanou vyrobcem ktlumici, upra-
vime nebo zhotovime novou.

L Hladik, Brno
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Model $-78 jsem navrhl pro Zaky
naSeho modelarského klubu pfed
Styfmi lety. V priibéhu této doby bylo
postaveno vice neZ tficet exemplard
a nasi mladi modelari s nimi doséhli
vesmés vybornych vysledkd.

K nejvétsim Gspéchim patfi prvni
misto D. Simerdové na pfeboru CSR
v roce 1979 a tfeti a prvni misto Vita
Cholasty na preboru CSR vroce
1980, respektive v roce 1981.
Konstrukce modelu je feSena tak,
aby ji zvladli zaCinajici modelafi

v krouzku s minimalni pomoci
instruktora. Pochopitelné izde plati
zasada, Ze podavat nejlepSivykony je
schopen jen Cisté postaveny,
nezkrouceny model. V klidném
vecernim ovzdusSi dosahujeS-78

z pétadvacetimetrové $iiliry ¢ast
kolem 60 s.

K STAVBE (vS8echny neoznadené miry
jsou v milimetrech):

Kfidlo. Podle Sablony z preklizky tl. 1
vyfeZzeme dvacet osm Zeber z balsy tl. 2
a Sest zeber z balsy tl. 5. TlustSi Zebra,
kterd budou v mistech lomeni k¥idla, vzdy
po dvou bodové slepime. Pred sestave-
nim kfidla napneme jeho vykres ve sku-
te€¢né velikosti na rovnou pracovni desku
o rozmérech asi 200 x 1000. Proti pfile-
peni ke konstrukci chranime vykres nejlé-
pe prihlednou félii z polyetylénu. Spodni
Gast ndbézné listy z balsy o priifezu 3 x 6
pfiSpendlime k vykresu. Do odtokové listy
z balsy o prifezu 4 x 20, sbrou$ené do
trojuhelnikového prdfezu, vypilujeme
plochym jehlovym pilnikem zéafezy pro
Zebra. Pozor, je tfeba dodrzet jejich
hloubku, abychom listu pfili§ nezeslabili!
Hlavni nosnik ze smrku o prdfezu 5x 3
a pomocny nosnik ze smrku o prifezu
3x 3 lehce obrousime a navlékneme na
né vSechna Zebra. Konce Zeber vlozime
do zafez( v odtokové listé, konstrukci
polozime na vykres a Zebra urovname,
aby byla kolma k listam a nosnikdim. Pak
je k nabézné listé a ob&ma nosnikim
pfilepime. Lepime Kanagomem, zfedé-
nym nitrofedidlem v poméru 2:1. Po
zaschnuti sejmeme z konstrukce odtoko”
vou listu, do zafez( v ni kapneme lepidlo
a konce Zeber do nich opét zasuneme.
Pfedni hranu odtokové liSty, Xtera je-
mirné klopena dold, podlozime podlpz-
kou otl. 2anechame zaschpout. Nakdnec
pfilepime horni ¢ast napézné listy-z balsy
o prafezu 3x3. V8echny spoie Drelepi-
me, na koncich kfidl*ofizneme pfecniva-
jici listy a nalepime-fjticé mékkou balsu tl.
7 (mGze byt itl./), i*fpu po zaschnuti
opracujeme dcyprofilu/Kfidla a zaoblime.
Do kfidla vlepime wmuzné trojahelniky/
na spodni stra/né z balsy tl. 2, shora z batdy
tl. 4. NabéZnou Jistu ofezeme (ohobluje-
me) podle tvafi profilu a celou lyéstn/
obrousime, abychom ji zbavili vSeph/iy-
stupkd, vzniklych pfi lepeni. Brtgisime
s krajni opatrnosti, abychom nezménili
tvar zeber! V mistech lomeni kfidlo rozfiz-
neme, spojovaci Zebra ofezeme a obrou-
sime do Ukosu a casti kridla k sobé
natupo slepime. Ve stfedu kfidla zesilime
hlavni i pomocny nosnik Stépinami z bam-
busu tl. asi 1advé stfedni pole mezi Zzebry
vylepime shora i zdola balsou tl. 2. Spoje
prfebrousime a celou kostru nalakujeme
¢irym zaponovym lakem C 1005. Pozor-
nost vénujeme zvlasté spodnim hranam
Zeber. Nalakovanou kostru opét lehce
prebrousime.

6

Model
vetrone
kategorie

Konstrukce: _
Ing. Antonin Simerda,
Chlumec nad Cidlinou

Potah kfidla je z Mikelanty. kterou na
kostru lepime zfedénym zaponovym la-
kem C 1005. Za predpokladu, Ze jsme
predtim kostru dobfe nalakovali, by nam
lepeni nemélo délat zadné potize, pozor
v8ak na orientaci vlaken papiru, ktera
musi sméfovat vzdy po délce kfidla. Na
kazdou plochu kfidla je zapotfebi samo-
statného pruhu papiru, celkem tedy osm
pruhd. Lepime vzdy od lomeni usi ke
stfedu kfidla, respektive ke koncdim usi.
Papir pfitom rovnomérné napiname, aby
se netvofily vrasky. Po zaschnuti potah
lakujeme (pokud jsme misto Mikelanty
pouzili napfiklad Modelspanu, vypneme
jej pred lakovanim vodou) €irym vypina-
cim nitrolakem C 1106. zfedénym nitrofe-
didlem v poméru 1:1. Celkem polozime
Ctyfi az Sest vrstev vypinaciho laku alako-
vani dokon¢ime dvéma vrstvami zapono-
vého laku C 1005. Po kazdém nétéru
nechame kfidlo vysychatvéabloné. Na
nabézZnou a odtokovou*ifwu nalepime ve
stfedni Casti kfidla®*2é”"50du bambusové
Stépiny, které bradneflaceni kfidla pouta-
¢i gumou a IpZzemdrfidla.

Vodorpvnou ocasni plochu (VOP) sta-
nij»/'cas,/f5otfebny k zasychani lepidla.
xKonstcdkce VOP je obdobna jako kfidla:
/Zabra vyfizneme z balsy tl. 2, spodni ¢ast
"TOroézné listy je z tvrdsi balsy o prifezu
A X 5, horni ¢ast balsy o odfezu 2 x 2,5,
nosnik je z balsové liijiy/5 prafezu 2 x5
a odtokova lista, sbrousenéa dotrojihelni-
kového prafezjrfeVoalsy tl. 3 asifky 15.
Pole mezi sjiédnjmi Zebry vylepime bal-
sou tl. 2,/vyztuzné trojuhelniky u konco-
vych Zeber isou rovnéz z balsy tl. 2. Na
kon¢e VOrnalepime mékkou balsu tl. 7
ML-5), obrousime ji do profilu a zaoblime.
<pi5strki obrousime, nalakujeme a opét
obpéusime. Na potah je vhodné pouZzit
Jénkého papiru (Modelspanu, Japanu),
cile nemame-li jej, postaci i Mikelanta.
VOP lakujeme obdobné jako kfidlo, pocet
natérll vdak bude mensi (asi tfi az Ctyfi
vrstvy vypinaciho laku a dvé zaponové-
ho). Pfi zasychani laku VOP ukladame do
Sablony. Kolik determalizatoru z bambu-
su o priméru 2 zalepime do VOP aZ po
jejim potazeni.

Trup. Hlavici vyfizneme z prkénka mék-
kého dieva tl. 8. Z bok{ na ni nalepime
smrkové listy o prifezu 3 x 10 (3 x 8),
které smérem ke konci obrousime az na
prifez 2 x 10 (2 x 8), neni to v3ak pod-
minkou. Mezi tyto liSty vlepime pfepazky
z balsy tl. 8. Po zaschnuti zkontrolujeme,
zda je trup rovny; pfipadné chyby odstra-
nime rozlomenim a novym slepenim. Na
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hlavici nalepime z jedné strany balsovou
bo¢nici tl. 3. do pfedniho vyfezu v hlavici
zalepime olovo a pfilepime druhou bo¢ni-
ci. Zadni ¢ast trupu uzavieme shoraizdo-
la balsovymi pasnicemi tl. 2. Z balsy tl. 2
vybrousime horni a dolni dil svislé ocasni
plochy (SOP) a pfilepime je natupo k tru-
pu. Horni ¢ast je rozfiznuta na dva dily,
spojené zavésy z hlinikového plechu: po
zalétani je bodové prilepime, aby vychyl-
ka SOP byla sicetrvala, ale abyji v pfipadé
nutnosti bylo mozno zménit. Z pfeklizky
tl. 1,5 vyfizneme loZe kfidla a pfilepime je
k hlavici. Nezapomeneme na otvor v loZi,
pfi pfipadném dovazovani modelu na
pfedepsanou hmotnost bychom jej po-
tom museli pracné dlabat! Uchyty pro
poutaci gumu zpevnime nalepenim bam-
busovych Stépin tl. 1az 1,5. Na zadni ¢ast
trupu pfilepime loze VOP. Spodni ¢ast
hlavice polepime pfeklizkou tl. ,1,5. Trup
prebrousime. nalakujeme ¢irym nitrola-
kem C 1005, po zaschnuti opét pfebrousi-
me a nastfikdme (natfeme) barevnym
nitroemailem (hodi se napfiklad barva na
kdzi, prodavana v malém baleni).

Zalétani. Model sestavime, zkontrolu-
v 50 % hloubky kfidla, a pfipadnou chybu
napravime dovazenim. Pak model zaklou-
Zeme. Chyby v klouzavém letu odstranu-
jeme podkladanim VOP; houpe-li model,
podkladame jeji nabéznou hranu, kleséa-li
strmé k zemi, odtokovou hranu. Po za-
klouzéani vychylime SOP tak. aby model
krouZil na opaCnou stranu, nez mél pfi
zaklouzavani snahu. Podle smyslu krou-
Zeni pfipevnime vle¢ny hacek, ktery bude
vychyleny na vnitfni stranu zatacky. Nyni
model zkusime vlekat na $filife. Pokud pfi
vleku ,utika" na opacnou stranu, nez je
vychylen hacek, zvétsime vychylku SOP
a naopak. Pokud model kli¢kuje, posune-
me hacek o néco dopredu. Pii spravném
sefizeni se model d& v kone¢né fazi vieku
urychlit a ,vystrelit" do stoupavézatacky.
Pii startech na $nlfe sledujeme samo-
zfejmeé i kluZz ajemneé jej doladujeme. | pfi
zkuSebnich startech zapalujeme vzdy
doutnak determalizatoru; nezbytnym do-
plikem na modelu je také adresa jeho
majitele. Po zalétdni model prevazime
a na pfedepsanou hmotnost 1509 jej
dovazime olovem, které vlozime do hlavi-
ce otvorem v loZi kfidla.

Disky na lanka

pro upoutané modely mizeme jednoduse
zhotovit ze dvou vicek od desetilitrovych
plechovek na barvu. Vi¢ka o€istime, pfilo-
Zime vnitfnimi stranami k sobé& a po
obvodu asi na Sesti mistech spéajime ci-
nem. Vnitfni Zlabek vylepime napfiklad
izolepou, aby lanka o nic nezadrhéavala.
Na vnéjsi okraj kotouce pfipajime draténa
o¢ka pro uchyceni lanek. V misté, kde
lanko povede pfes okraj kotouce, vykle-
peme Zlabek.

Z. Zafecky
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Ctyrdobé motory

Prvni zpravy o tom, zZe firma O. S. hodla
uvést na trh sériové vyrabény ctyfdoby
motor, pfijala vétsi ¢ast modelarské verej-
nosti dosti skepticky. V posledni dobé se
totiz v modeléafstvi vétSinou pouzivaji vy-
sokootackové vysokovykonné dvoudobé
motory, které pfi pomérné jednoduché
konstrukci dosahuiji specifického vykonu
az 440 kW na 1000 cm-' zdvihového obje-
mu (Rossi 15). Pro srovnani - specificky
vykon motoru zavodniho motocyklu
Kreidler o zdvihovém objemu 50 cm' je
zhruba 300 kW na 1000 cm:1 a motoru
Ford Cosworth automobilu formule 1
pfiblizné 150 kW na 1000 cm1zdvihového
objemu. Jiné typy modelafskych motord
nez dvoudobé jsou pfijimany viceméné
jen jako technické zajimavosti €i kuriozi-
ty, vzpomenme napfiklad motoru s krou-
Zivym pistem Wankel firmy Graupner.
Kdyz tedy modeléfi v roce 1976 uslySeli
o Ctyfdobych motorech ze zemé vychaze-
jiciho slunce, uvazovali o nich spiSe jako
o vitaném pfirlstku do vitrin sbérateld.

ZvySeni zajmu o modelafské ¢tyfdobé
motory v poslednich dvou letech, ato jak
ze strany modelafd, tak i vyrobctl, zapQ-
sobilo proto dost prekvapivé. Dnes se
vyrobou &tyfdobych motord zabyva uz asi
Sest firem. VétSina jich je z Japonska, coz
odpovida vysoké Urovni technologie v té-
to zemi. Jmenovité je to firma O. S,, ktera
v soucasné dobé vyrabi uz tfi typy, dale
Saito, jez produkuje nejmensi ¢Etyfdoby
motor FA-30 o zdvihovém objemu 5 cm1,
Enya se zajimavym motorem o zdvihovém
objemu 6 cm1a Kalt se svou ,sedmapul-
kou‘*. Zbytek svéta zastupuje Svédska
firma Damo a rakouska Webra s nekon-
vencéné feSenym motorem T4.

Jaky je rozdil mezi modelafskymi Etyf-
dobymi a dvoudobymi motory? Prakticky
stejny jako u ,.dospélych” motor(, od
nichz se modelarské - ¢tyfdobé idvoudo-
bé - liSi zapalovanim zhavici svickou
misto jiskfivou. Zasadni rozdil je vtom, Ze
u dvoudobého motoru prob&hne pracov-
ni cyklus béhem jedné otacky (tedy pfi
otoceni klikového hridele o 360°), zatim-
co u ctyfdobého béhem dvou otacek
(klikovy hfidel se oto¢i o 720°). Z toho
vyplyva teoretickd moznost témér dvojna-
sobného vykonu dvoudobého motoru,

jeho vyssi otacky a konstrukéni jednodu-
chost proti ¢tyfdobému. Protoze pracovni
cyklus probiha béhem jedné otacky, lze
jako rozvodového mechanismu pouzit
pfimo klikového Gstroji motoru. Pro ¢aso-
vani vyfuku a prefuku je vyuZzito systému
kanald, otviranych pistem (jeho horni
hranou nebo ,okénky" vjeho téle), a pro
Casovani sani bud opét pistu, anebo
u modelafskych motorl obvyklejsiho
Soupatka, které je unaseno klikovym hfi-
delem neboje pfimo jehosoucasti (valco-
vé Soupatko u vétSiny modelarskych
motor().

U ¢tyfdobého motoru je situace pod-

““““““ Pracovni cyklus musi
prob&hnout béhem dvou otacek, coz vy-
lu€uje moznost pfimého vyuziti klikového
mechanismu k rozvodu; rozvodovy me-
chanismus se vzhledem ke klikovému
hfideli musi ota¢et poloviénimi otackami,
coZ znamend, ze mezi nimi musi byt
vloZen pfevod 1:2 (ozubenymi koly, ozu-
benym femenem atp.). Céasti rozvodového
mechanismu, které obstaravaji pinéni val-
ce Cerstvou smési paliva avzduchu a vy-
plachovani valce, jsou vétSinou ventily,
saci a vyfukovy, umisténé v hlavé motoru.
Rozdil ve vzhledu ¢tyfdobého motoru,
ktery ma karburator umistén vétSinou
velmi blizko hlavy, advoudobého motoru,
s karburatorem ve spodni Casti valce
nebo na klikové skfini, je proto patrny na
prvni pohled.

Otevirani a zavirani ventild zabezpeduji
vacky, otacejici se polovi¢ni rychlosti nez
klikovy hridel. Ty mohou byt pfimo na
zminéném pfevodu 1:2; jejich zdvih je pak
naventily prevadén ventilovymi tyckami -
zvedatky a vahadly. Tento systém (u mo-
delafskych motord uzivany téméf vyhrad-
né) se nazyva rozvodem OHV. U jiného
zplsobu rozvodu, znamého OHC, je vac-
kovy hridel pfimo v hlavé véalce a ventily
jsou otvirdny a zavirany bud rovnou va¢-
kami, nebo pfes vahadla. Vackovy hridel
je pohanén ozubenymi koly, ozubenym
fetézem nebo v posledni dobé i ozube-
nym femenem. Tento rozvod se u velkych
motorl uziva stale Cast&ji, protoze mala
setrvacnost hmoty jeho pohybujicich se
¢asti umoznuje dosahovat vysSich otacek,
a tedy i vy38ich vykond. U modelaiskych

motor{ se objevil zatim jen u amatérskych
konstrukci, zavedeni do sériové vyroby
brani jeho technologickd naro€nost.
Malo rozsifeny zplsob rozvodu je pouzit
u motoru Webra T4: kuZelové Soupatko
typu Aspin v hlavé vélce. Soupatko je
pohanéno od kola ozubeného Femenu
pres kuzelovy prevod (osa Soupatka je
totoZna s osou vélce), otaci se polovicni-
mi otdCkami a stfidavé spojuje spalovaci
prostor se sacim a vyfukovym kanélem,
¢imz umoZznuje séani cCerstvé palivové
smési, respektive vyplachnuti valce od
spalin. Podobné kuZelova nebo kotouco-
va Soupatka (Aspin, Cross) byla dfive
pouzivana hlavné u zavodnich motocyk-
10, kde se v8ak pro rychlé opotiebeni
i problémy s tésnénim a materialem pfilis
neosvédcila.

Udrzovani ventilového rozvodu vodpo-
vidajicim technickém stavu je u modelaf-
ského Gtyfdobého motoru stejné dllezité
jako ujeho ,dospélého” protéjSku, vzhle-
dem k malému vykonu viastné jesté dile-
ZitéjSi. Podle tvrzeni P. Chinna v €asopisu
Radio Control Modeler (ktery populariza-
ci modelafskych &tyfdobych motord vé-
noval nemalé Usili) miZe Spatné sefizena
vile zplsobit aZ tficetiprocentni ztraty
vykonu.

U velkych leteckych motord, kde je na
blok pouzito vétSinou Sedé litiny, byva
ventilova vile asi 0,25 az 0,30 mm. V z&-
vislosti na teplotni roztaznosti ma pfi
zahfivani motoru na provozni teplotu tato
vile snahu se zmen3ovat. Pokud bude
nedostate€na, ventil se nebude zavirat
aotvirat tak, jak ma. Vysledkem bude vétsi
tepelné namaéahani vyfukového ventilu,
mensi tlak dosahovany ve valci, a tim
i mensi dosazeny vykon.

S modelafskymi motory se to ma tro-
chu jinak. Hlavni ¢asti (klikova a vackova
skfin, valec, hlava) jsou vyrabény z hlini-
koveé slitiny, ktera ma vétsiteplotni roztaz-
nost nez ocel, pouzivana naventily azve-
datka. Pfi ohrati se bude tedy blok motoru
roztahovat vice nez dfiky ventild azvedat-
ka; vysledkem bude, Ze se ventilova vile
bude zvétSovat. Z toho vyplyva pozada-
vek, aby ventilova vile byla velmi mala.
Jeji nastaveni vyZzaduje i dostate¢nou
zru€nost, protoZe se uskuteCnuje v tak
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malych rozmérech a tolerancich, ze je
ovliviiuje i dotaZeni pojistné matice na
ventilovém vahadlu. Spatné nastaveni
ventilové viile se projevi zmé&nou ¢asova-
ni. Nastane tedy ztrata komprese, ktera
ma za nasledek snizeni vykonu; mize
i znemoznit spusténi motoru.

Jednotlivi vyrobci doporuéuji vile rdz-
né. Napfiklad O. S. dodava pro jeji nasta-
veni dvé mérky, 0,04 a0,10 mm - pficemz
nastavena vlle ma lezet mezi témito dvé-
ma hodnotami Saito pouze jednu
0,10 mm. Vile se nastavuje pfi obou
ventilech zavfenych, s pistem v horni
Gvrati, mezi ventilovym vahadlem a venti-
lovou ty€kou. Vlastni nastaveni se provadi
Sroubem ve vahadle, ktery se zajiStuje
matici, stejné jako u velkych motor(.
Vyrobci doporudéujivili kontrolovat pravi-
delné, ¢astéji u nového motoru, pfi zabé-
hu. Napfiklad Enya doporucuje kontrolu
po tficeti a Sedesati minutach, a pak
v intervalu jedna az dvé hodiny. Saito
doporucuje nastaveni po prvnich péti
a pak deseti minutach. Béhem sezény
stali kontrola jednou aZ dvakrat. O dile-
Zitosti, jakou vyrobci kontrole a sefizeni
ventilové vile prikladaji, svédci i to, Ze
krom& mérek a sady klicd k motoru
dodavaji i obsahlé servisni knizky (u Saita
FA-30 ma 20 stran), jejichz podstatna ¢ast
se tyka pravé rozvodu.

Jednim z problém(, které musely byt
u modelarskych &tyfdobych motor( fese-
ny, byla koroze klikové a vackové skfiné,
zpUsobena palivem (hlavné jeho koroziv-
nimi zbytky), které do nich proniklo kolem
pistniho krouzku. Po skonéeni provozu se
proto motory konzervuji olejem, k ¢emuz
byl na klikovou skfifi umistén odvzdusno-
vaci otvor (ktery néktefi modeléafi, neuvé-
domivsi si princip prace ¢tyfdobého mo-
toru, pouzili pro tlakové plnéni nadrze -
pochopitelné bez jakéhokoliv efektu).

Otazka, kterou si mozna ctenar nyni
polozi, bude: ,,A pro€ to vSechno, co tim
ziskame?" Vykon kazdopadné ne. Vykon-
nost soucasnych modelarskych ¢&tyfdo-
bych motord je jen zhruba poloviéni proti
jejich dvoudobym protéjskim. Obliba
L,Ctyftaktd" souvisi s jejich vzhledem,
pfipominajicim skute¢ny letecky motor,
a se souc¢asnou moédou velkych RC mode-
1G4, pro jejichz pohon skyta ¢tyfdoby mo-
tor jisté vyhody. Pracuje sice pfi nizSich
otackach nez odpovidajici dvoudoby mo-
tor, ale ma podstatné vétsi kroutici mo-
ment ajeho daleko lepsi prdb&h. Proto Ize
pro n&j pouzit vrtuli o vétSim prdméru (az
500 mm) a stoupani, ¢imz maketa ziskava
na vérnosti. Dalsi vyhodou je ti$si chod,
takze u vétsiny motorti nemusi byt tlumic,
mensi vibrace a CistSi provoz. Nepodstat-
na neni ani spotfeba, ktera byva u ¢tyfdo-
bych motord proti dvoudobym stejného
objemu méné nez polovi¢ni. VétSina ¢tyr-
dobych motor( se spokoji s béznym pali-
vem pro motory se zZhavici svi€kou s niz-
§im obsahem nitrometanu (5 az 10 %),
jsou ovSem dosti citlivé na volbu svicek,
jez pry vyhovuji spie ,horké". Karburato-
ry jsou shodné s karburatory dvoudobych
motord, tedy v soucasné dobé pouZivané
dvojjehlové automatické, napfiklad systé-
mu O. S. Z pfiznivého priib&hu krouticiho
momentu vyplyva, Ze modelarské ¢tyfdo-
bé motory jsou velmi dobfe regulovatel-
né. Napfiklad typ Saito FA-30 pracuje
v rozpéti od 2300 ot.min~1 do 11 000
ot.min-1.

Jaké jsou tedy konstrukce soucasnych
modelafskych ¢tydobych motord? Vzhle-
dem k jejich vétSi komplikovanosti proti
dvoudobym motordim se pfi nich musi
vyuZivat vS§ech pokrokovych technologii,
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pouzivanych motocyklovym primyslem.
Je to hlavné tlakové liti do kokil a pouziva-
ni novych materiald, ale i maximalni moz-
na jednoduchost.

Prikladem toho jsou napfiklad motory
Saito FA-30 (obr. 1)aEnya35-4C(obr. 2).
Prvni z nich je v sou¢asné dobé& nejmensi
(zdvihovy objem 5 cmb), nejlehéi (hmot-
nost 331 g) a nejlevnéjsi (129 US dolar().
V Siroké mife je u néj pouzito tlakové liti.
Oproti dfive vzniknuv§im ¢tyfdobym mo-
tordm (napfiklad O. S. FS. 60) ma podstat-
né jednodussi konstrukci. Klikovy hfidel
se otac¢i pouze ve dvou kulickovych lozis-
kach. Vackovy hfidel je vpfedu nad kliko-
vym hfidelem a pohani jej ozubeny pre-
vod 1:2. Zajimavé feSeni, obvyklé uvykon-
nych dvoutakt(, je kombinace tvrdé chro-
mované vlozky a bezkrouzkového pistu,
odlitého ze slitiny s vysokym obsahem
kfemiku. Tim je dosazeno velmi malé
setrvac¢né hmotnosti, coZz umoZnuje do-
sédhnout pomérné vysokych otacek.

Dalsim modernim motorem je Enya
35-4C, ktery méa velmi zajimavy systém
rozvodu, opét OHV, ale s dvéma vackovy-
mi hfideli, umisténymi vedle sebe na
zadni strané motoru (obr. 3). Jsou poha-
nény kazdy vlastnim ozubenym kolem od
pastorku, unaseného klikovym hfidelem.
Proti Saitu FA-30 je ovSem nutné jedno
kulickové lozisko navic. Pfi tomto uspo-
fadani Ize jednoduchym pootaéenim ozu-
beného kola s vackou ménit ¢asovani
ventilu bez ovliviovani druhé vacky. Vag-
kova kola maji proto 36 zubd (1
zub = 10°). Vlozka valce je hlinikova,
tvrdéchromovana, pist opét hlinikovy bez
krouzku (aprava AAC). Kromé malé hmot-
nosti klikového mechanismu je tak dosa-
Zeno i pfiznivych pomérl pfi prestupu
tepla ze spalovaciho prostoru na chladici
Zebra, tedy dobrého chlazeni, a stejné
tepelné roztaznosti.

V posledni dobé se i u ¢&tyfdobych
motorl rozsifuje mezi RC modelafi obli-
beny zdvihovy objem 6,5 cm3. Potvrzuji to
typy, pfedvedené na poslednim norim-
berském veletrhu. Fa Saito uvedla model
FA-40, jehoz pfedchidcem byl FA-30,
a Enya se predstavila s typem 40-4C, ktery
vychéazi z 35-4C, nema vSak Upravu vloz-
ka-pist AAC, ale ocelovou vlozku a pist
s L-krouzkem. Motor ma mit pouze 020 g
vétSi hmotnost nez pfedchozi typ. Novou
.Sestapllku" velmi pokrokové konstruk-

Obr 3: Pohled zezadu na motor Enya 35-4C
a demontovanou vackovou skfini a zvedatky.
Ozubena kota vatkovych hiideld Jsou vzajem-
na posunuta

Obr. 4: Motor Webra T4

ce uvedla i firma O. S. Télo motoru
i s valcem a vackovou skfini je tlakové
odlito a tvofi jediny celek. Vackovy hfidel,
umistény vpfedu nad klikovym hfidelem,
je piohanén koly se Sikmymi zuby 45°
a vuci ose klikového hfidele je pootocen
0 90°, ¢imz je dosazeno zjednoduSeni
vyroby a kompaktnosti motoru, ktery je
velmi kratky a ma malou hmotnost. Kar-
buréator je na sacim potrubi uloZen svisle,
odpada tak potfeba protijjozarni pfepaz-
ky. Cely rozvod je kryt elegantnim Zebro-
vanym krytem.

Nejdéle vyrab&nym motorem je jiz zmi-
nény O. S. FS .60. Tato ,desitka" ma
napfiklad péti kulickovych loZisek, ajeho
hmotnost je 576 g. V soutasné dobé se
vyrabi i verze Marine pro lodni modeléare.
Z tohoto typu vychéazi doposud asi nej-
hezé&i Etyfdoby motor, O. S. FS-120 Gemi-
ni. Je to protibéZzny dvouvalec (,boxer")
0 zdvihovém objemu 20 cm3 s rozvodem
OHV pod klikovym hfidelem, kde je umi-
tén i karburator. Motor svym vzhledem
1,bublavym" zvukem pfipomina skute¢-
ny letecky motor, napfiklad Continental
nebo na$ predvéaleény Praga. Jsou na
ném pouZity nejkvalitnéjsi materialy
(chrommolybdénova ocel) aje velmi isté
zpracovan. Spotfeba motoru je pry mensi
nez u dvoudobych ,desitek", P. Chinn jej
doporucuje pro makety (napriklad Piper
Cub) o hmotnosti 5 aZ 8 kg. ProtoZe jde
o lezaty protibéZny motor, ma velmi nizké
vibrace i Groven vyzafovaného hluku.

Poslednim japonskym motorem je Kalt-
FC-1 o zdvihovém objemu 7,5 cm3 ktery
ma vcelku béZnou konstrukci, stejné jako
dvouvalec Svédské firmy Damo.

Velmi zajimavé je feSeny motor Webra
nekonvencéengjsi" motor. Ma zdvihovy
objem 15 cm3a jiz dfive zminény rozvod
rotacnim Soupatkem Aspin. Velmi zvIast-
ni je u néj cesta erstvé pohonné smési do
spalovaciho prostoru. Karburator neni
umistén na hlavé, ale na klikové skfini.
Smésje nasavana do klikové skiing, ktera
se za karburatorem uzavira zpétnym ven-
tilem. Pii cesté pistu dold se zmen3uje
objem klikové skfing, ¢imz je smés pres
rotacni Soupatko v hlavé tlacena do spa-
lovaciho prostoru, stejné jako u dvoudo-
bych motord. Vysledkem je pfepliiovaci

1 efekt a tim zvySeni vykonu. -upi-
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Modely
vitézného
Cs. druzstva
z ME'81

v kategori
F1E

Na lofiském mistrovstvi Eviopy magne-
tem fizenych svahovych vétrond vra-
kouském Loferer Aim ziskal RudolfMusil
zlatou medaili, FrantiSek Bartak obsadil
tfetia Oldfich Balatka paté misto; Cesko-
slovensko pfesvédc¢iveé zvitéziloivsoutézi
druzstev. K Uspéchu naSich reprezentan-
th se vracime informativnimivykresyje -
jich modeld.

V8echny tfi modely jsou klasické kon-
strukce s nosnymi plochami ze smrko-
vych a balsovych list a Zeber, potazenymi
papirem. Kfidla jsou uprostfed délena
a nasazuji se na duralové jazyky. Deter-
malizatory jsou rovnéz klasické - vodo-
rovné ocasni plochy uvolfiované ¢asovaci
ThermikfirmyGraupner. hizeni modeluje
predni; O. Balatka a R. Musil pouzivaji
konstrukce J. Novéka z Jablonce nad
Nisou, F. Bartdk Svycarského fFizeni
Mamo.

Vitézny model Koméar Rudolfa Musila
ma trup z kuZelové trubky, slepené ze
dvou vrstev balsy tl. 1 mm a polepené
Japanem. Na pfednim konci je zalepena
hlavice Hofman z plastické hmoty ABS.
Kfidlo je ,protazené" z vétroné kategorie
F1A Muli 77, z néhoZ je pfevzat i tvar
profilu. Profil vodorovné ocasni plochy je
shodny s VOP modelu Rival Gspésného
¢s. magnetare J. Nohela. Plochy fizeni
jsou prevzaty z osvédéeného modelu Irmi.
Musilovou zvla$tnosti je Fidici list s profi-
lem rovné desky z balsy tl. 3 mm.

Model F1E - A FrantiSka Bartaka
z roku 1980 patii k jeho fadé modeld,
lisicich se hlavné pouzitymi profily
a hmotnosti. Trup je slepen ze Etyf prké-
nek balsy tl. 2 mm a v rozich vyztuzen
balsovymi listami o prdfezu 4 x4 mm.
V predni Casti je zpevnén preklizkou.
Kfidlo je opatfeno turbulatorem z prouz-
ku brusného papiru tl. 0,7 mm a Sirky
2 mm.

Model F1E - 5/2 Oldficha Balatky je
vyvojovym pokracovanim modelu F1E -
5/1 (MO 2/1980), s nimZ Uspésné repre-
zentoval na ME v Hesselbergu v roce
1979. Stabilita modelu se zlepSila zvétSe-
nym vzepétim kfidla, prodlouzenim pred-
ni ¢asti trupu se zvétsila Gcinnost Fizeni.
Trup tvofi kuZelova trubka ze dvou vrstev
balsy tl. 1 mm, slepenych epoxidem, pole-
pena tenkym Modelspanem.

Vzhledem k pocasi, panujicimu pfi ME,
volili na8i reprezentanti z péti modeld,
jimiz byl kazdy vybaven, ty, které mély
nejmensi plosné zatizeni. R Musil létal
s Koméarem po celou soutéz, F. Bartak a O.
Balatka pouzili popsané modely ve Cty-
fech startech.

J. Kalina, trenér CSSR
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Na lofiském MS ve Spanélsku
zvitézil v kategorii FIBzapado-
némecky reprezentant Lothar
DCring. Osmadvacetilety student
mediciny modelafFi od svych je-
denacti let. S modelem Espada
80/1 zvitézil ina mistrovstvi NSR
v letech 1979 a 1980. Pro posou-
zeni okamzitych povétrnostnich
podminek dlsledné vyuziva elek-
tronického detektoru, méficiho
a zapisujiciho teplotu ovzdusi

a rychlost vétru.

MODELAR -1/1982-11

Popis modelu (vSechny neoznacené
miry jsou v milimetrech).

Kfidlo je vybrouSeno z pIné velmi lehké
balsy o mérné hmotnosti 70 az 80 kg.m-3.
Polotovar kfidla s profilem s prohnutou
spodni stranou je slepen epoxidem ze
Sesti prifezd. Nabézna hrana je zpevnéna

model kategorie F1E- 5/2
konstrukce Oldfich Balatka
hmotnost modelu 3519

borovou listou o prifezu 2x3, odtokova
hrana borovou listou o prifezu 2x5.
Opracované kfidlo je polepeno tenkym
Japanem o plo$né hmotnosti 12 g.m-2.
Trojuhelnikovy turbulator, nutny pro lepsi
obtékani pfi Re = 20 000 az 35 000, je do
polepeného kfidla vyfezan. Stfedni Casti
kfidla jsou vyztuzeny ¢tyfmi pasy uhliko-
vych vlaken.

Celobalsova vodorovna ocasni plocha
ma pét nosnikd o priferu 1,5 x 1,5 Na-
bézna lista ma prafez 3x4, odtokova
1,5 x 8. Potah je z pokovené polyesterové
félie o ploSné hmotnosti 16 g.m-2,vypnu-
té horkym vzduchem. Podle L. Déringase
timto potahem usetfi asi 0,5 g hmotnosti,
VOP se pfi zménach prostfedi nedefor-
muje a model je i na velkou vzdalenost
dobfe viditelny.

Trup ma motorovou ¢ast z hlinikové
trubky o tloustce stény 0,2, zadni kuzelo-
véa Cast je stoCena z balsy tl. 1a polepena
papirem. Svisla ocasni plocha z plné
balsy je plovouci, ota¢i se na ¢epu.

Vrtule ma priimér 620 a ve vzdalenosti
200 mm od stfedu stoupéani 720. Listyjsou
vybrouSeny z polotovar( ze dvou vrstev
balsy tl. 1,5, tvarovanych na kopytu. Po
vybrouSeni jsou prfelaminovany tenkou
skelnou tkaninou o ploS$né hmotnosti
24 g.m-2, prosycenou fidkym epoxidem.
U stfedu jsou listy zpevnény jesté jednou
vrstvou tkaniny. Vrtule ma profil o tloust-
ce 5 %, nejvétsi Sitku listd 46,4 mm a ve
vzdalenosti 7,5 % hloubky listu od nabéz-
né hrany je opatfena nitovym turbulato-
rem o prdméru 0,4.

Gumovy svazek o délce 430 tvofi 14 az
18 niti gumy Pirelli o prifezu 1x6; doba
chodu vrtule je 33 s. Casovac Seelig po-
tla¢uje bé&hem prvnich 4 s letu VOP na
odtokové hrang o 3 mm doll, ,kope"
SOP a ovlada determalizator. Model léta
vpravo-vpravo.

Podle FFNS a AM J. Kalina
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O fizem
radiem

Na podzimnim zasedani leteckého odboru UR-
MoS bylo schvaleno, ze mistrovstvi CSSR v ka-
tegorii F3A se bude i nadale létat jako jednora-
zova soutéz. | kdyz byi dlouho pfipravovan
pfechod na systém dlouhodobé soutéze (for-
mou ,vybérovek"), bylo nutné zlstat u dosa-
vadniho feseni. Hlavnimi diivody jsou problémy
se zajistovanim pofadatel( a hlavné pak vysoké
néaklady na cestovné.

Sraz pratel |étani s velkymi modely, ktery se
uskuteénil 3. fijna 1981 na letisti v Mé&lnice, byl
v mnoha smérech pFekvapujici. Své modely
pfivezlo ukazat sice jen (?) pétadvacet G¢astni-
kd. ale divakd bylo tolik, Ze se z toho togila
pofadateliim hlava. Nikdo totiz negekal, Ze se
jich sjede snad vice nez na Velkou cenu Modely
a bez rozhlasového zafizeni dochéazelo k situ-
acim, kdy nebylo mozné neuk&znéné divaky
vibec zvladnout. Hlavné z tohoto ddvodu je jiz
dohodnuto s poradatelem VC Modely, Ze se
exhibice vybranych obfich modell uskute&ni
v pfistim roce jako programovéa soucast tohoto
podniku (pravdépodobné v nedéli pred oficial-
nim vyhlagenim vysledk(). Jinak po technické
strance,,se bylo na co koukat", modely vesmés
létaly velmi pékné. Snad nejvice zaujaly Antoi-
nette V. Paryzka, DH-2 J. Rub&3Se. Spinks Akro-
master V. Vlka, VSO-10 M. Forejta a zdafily
aerovlek (Piper J3 a Kestrel), ktery pfedvedli
otec a syn Liehmannové. Celkové se da fici, ze
akce méla velmi pfiznivy propagacni uc€inek, ale
Ze si pofadatelé po jejim skon€eni zhluboka
oddechli dlevou nad konstatovanim, Ze nedoS$lo
k zadné nehodé zplsobené neukaznénymi
a pofadatelsky nezvladnutelnymi divaky.

Ve dnech 8. az 10. fijna 1981 probéhlo na
letiSti v MéInice av arealu mélnického autokem-
pu soustfedéni vybranych Spickovych zavodni-
kG kategorie F3D, tj. zavod kolem pylond.
Kromé tréninku na letisti byly uskute¢nény
i pfedndsky na téma novych pravidel (ing.
Havel), konstrukce modernich modeld F3D (J.
Bily), sefizovani a Gdrzba motorl (Sladky. Ob-
rovsky, Gotz) apraktické ukazky nové technolo-
gie polepovani kfidel pod vakuem (bratfi Mali-
nové). V sobotu se konal zavére¢ny kontrolni
zavod, ktery ukazal, Zze v kategorii F3D mame
dnes jiz nejméné 3est tym( dobré'evropské
Grovné a jeden tym skute¢né Spickovy (bratfi
Malinové). Soustfedéni mélo celkové velmi
dobry dopad v oblasti zlepSeni pilotaze ataktiky
a priznivé ovlivnilo i teoretické znalosti vSech
Geastnikd. Cht&l bych na tomto misté podéko-
vat hlavné vedeni podniku Modela, které uvolni-
lo pracovniky MW S a pracovnikdm sekretaria-
tu URMoS za to, e ndm umoZnili toto soustre-
déni uskutecnit.
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Jednoduchy, G€elny, nenaro¢ny. Takje mozné charakterizovat model, ktery vzniklpro krouzek
mladeze LMK Svazarmu Praha 4. Mnozi mladi modelafipo ,ulepeni" né&kolika ikolnich modeld

zatouZzi postavit si svého prvého ,rédléka" na rodi¢i darovanou proporcionaini

soupravu

MODELA DIGI nebo jednopovelovou soupravu Mars. Pro né byl navrzen

GLADIATOR

pGvodnélako vé&trofi. ProtoZe se viak u nas
pfestala vyrdbétguma vhodnéapro startygu-
mlprakem, vzniklaidruh& verze: motorovy
vétrofi. Topovazujiproprvni RC modellako
nejlepSi: snadny start,pomaly letaprozaca-
teknenarocnéapilotaz.

K stavbé&bylo s vyhodou pouzito sady vylisk(
nosnych ploch Modela v€etné nastavcuipro
rozpéti 2540 mm. Mezimodel&fi/sou kpouZzi-
tému profilu uréité vyhrady, alelakjsme
vyzkouSelivnasem klubu, pro cvicnymodel
plné vyhovuji. Jsou totizomnoho lepsi, nez
pokroucenéa klasick& kfidla, ktera stejné neni
¢im potadhnout.

K STAVBE (v3echny miry jsou v mm):

Kfidlo zhotovime podle navodu pfilo-
Zeného kvyliskim nosnych ploch Modela
kat. €. 1500 a 1501: Nalepime listu hlavni-
ho nosniku, ndbéznou a odtokovou liStu
(zatim bez negativu), zhotovime trubky
pro spojovaci draty a nalepime preklizko-
va kofenova Zebra a balsové koncové
oblouky. Potah doporucuji udélat obycej-
nou papirovou tapetou, kterou dostanete
koupit v papirnictvi nebo specialni pro-
dejné tapet. Pfi vybéru volime tapetu co
nejtenci a hladkou, bez dezénu. Efektnije
potah s natisténymi léty dfeva.

Horni i dolni plochu potahujeme jed-
nim kusem tapety, ohnutym pfes nabéz-
nou hranu. Ustfihnuty potfebny kus tape-

Tlumi¢ vyfuku
pro motory MWS 2,5

Vlastnosti prototypd novych tlumicl jsem
ovéfoval v priib&hu minulého roku na tfech
motorech MW S 2,5 GF, vybavenych RC karbu-
rdtorem MW S 2,5atlakovym pInénim, pohané-
jicich RC model o hmotnosti 1050g. Od kvétna
do listopadu, tedy v riznych podminkéach, jsem
uskute€nil viEe nez sto startd pfi prdmérné
dobé letu jedenact minut. Podle mych poznatk(
pfinese pouziti t&¢chto tlumicl renezanci moto-

ty namocime pfedem ve vodé (asi
20 min.). Po odkapéani potah pfilepime
lepidlem na tapety (Lovosa, Tapetol atp.).
Zatiname a kon¢ime u odtokové hrany,
na niz po pfihlazeni potahu pfilozime
z obou stran pomocné liSty a sevieme je
koliky na pradlo. Pak je nutno kfidlo
polozit na rovnou pracovni desku (koliky
presahuji jeji okraj) a zatizit, aby se pfi
schnuti nezkroutilo. Po nalakovéni rozie-
dénym lihovym nebo syntetickym lakem
podfizneme na koncich u odtokové listy
trojuhelnik vysky 20 a délky 150 mm,
obrousime stykovou plochu a lepidlem
Epoxy 1200 pfilepime trojihelnik tak. aby
tvofil negativ plynule pfechazejici od 0 do
5 mm na konci.

Trup je mozné postavit rychle, jestlize
mame pfedem pfipraveny vSechny dily:
Spodni stranu a boc¢nice z balsy tl. 3
(zesilené vpfedu preklizkou tl. 0,8 nebo
dyhou), prepazky z preklizky tl. 2, motoro-
vou prepazku a loze z preklizky tl. 5 (s
pfilepenou nadrzi 20 cm1) a kylovku smé-
rovky z balsy tl. 5. Na rovnou spodni
stranu (podle nakreslené osy) pfilepime
rychle se vytvrzujicim epoxidem vSechny
prepazky a kylovku. Po vytvrzeni pfilepi-
me bocnice. nejlépe Epoxy 1200 po roz-

michani v kalisku zahfatym. Timsezmén- -

ri MWS 2.5 jako vykonnych a spolehlivych
motor(l pro mensiradiem fizené modely, s nimiz
léta velka vétsina modelafd.

Tlumi¢ dokonale tlumi hluk. nepfinasi pokles
vykonu a podle mechanického stavu motoru
pfin&siv rozsahu 12 az 13tisic otd¢ek za minutu
dalsi vzrist otdtek o 3 aZz 6 %. Pii vy33ich
otatkach je prirGstek vykonu jesté vyraznéjsi.
Spousténi motoru vybaveného tlumi¢em je az
prekvapivé snadné.

Pouziti tlumi¢l je optimalni u motor( uloZe-
nych horizontaln&, nebot tlumi¢ pfi svém ex-
centricky uspofadaném vystupu zdstavav profi-
lu valce motoru, takZze nepfinasi dalsi vzrast
odporu. Vzhledem k vy$§i provozni teploté
motoru se mi osvédcila, zvlasté v letnich mési-
cich, Zzebrova hlava valce, nebot s pdvodni
hlavou uochazl ke zna¢nému opalovani dna
pistu.

Z&kladni udaje: celkova délka tlumice 157
mm; prdmér tlakové komory 30 mm; délka
tlakové komory 95 mm; mozné vyoseni tlumice
0 az 8°; hmotnost 35 az 38 g.

Podnik UV Svazarmu Modela dod4 tyto tlumi-
€e na trh v dostate€ném mnozZstvi ve druhém
pololeti letoSniho roku. Ladislav Kohout

MODELAR -1/1982-12
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§i viskozita, lepidlo se Iépe ,vsakne" do
balsy a zpevni hrany. Mezi kfidlem aocas-
nimi plochami jsou bo€nice zesileny bal-
sovymi prouzky 3 x 12 a trup uzavien
balsou tl. 3 s Iéty napfic.

Pfedni odnimatelna c¢ast je slepena
z balsy tl. 5, po obrouSeni a potazeni
papirem je pfilepena upravena kabina
Modela délky 250 mm. Na motorové pre-
paZzce je pfiSroubované ostruha z ocelové
struny o priméru 3.

Pfi stavbé vétroné bez motoru stavime
predni ¢ast trupu delSi a po vyvazeni (je
popséano dale) vlepime jesté dalsi trupo-
vou prepazku z preklizky tl. 2. Misto mo-
torové prepdazky je pfilepena pfi sestavo-
vani trupu prepazka z preklizky tl. 2
a z tvrdSi balsy nebo lipy zhotovena
hlavice. Vle€ny hacek je vyfiznuty z kous-
ku duralového uhelniku a pfiSroubovan
dvéma Srouby M3 s maticemi ke spodni
trupu pfi pfistavani doporucuji od hlavice
k vle€nému hacku pfrilepit pfistavaci lyzi
ze dvou smrkovych li§t 3 x 5 na sebe.

Cely trup je potazen papirem a lakovan,
u motorové verze navic lakem proti plso-
veni paliva.

Smérovka je vyfiznuta z balsy tl 5.
sbrouSena a zavésy Modela pfipevnéna
ke kylovce.

Vodorovna ocasni plocha je z divodd
univerzalnosti pfed SOP. Tak je mozné
v krouzcich jednoduSe postavit model
s jedno- nebo vicepovelovym ovladanim.
Je zhotovena z pevné, ale lehké balsy tl. 5.
uprostfed zesilené preklizkou tl. 0,8 Obé
poloviny jsou spojeny ocelovym dratem
o prdmérd 2 tak, jako u motorovych RC
modell. K trupu je pfipevnéna zkracenym
polyamidovym Sroubem Modela M5

a bambusovym kolikem o prdméru 3. Ten
zapadéa do otvoru v kylovce zesilené pre-
klizkou.

Pfi jednopovelovém ovladani je nutno
postavit véts§i VOP (obrys je nazna¢en na
vykrese). Je pevna, bez zavésd, uprostied
zesilen& preklizkou tl. 0,8, potazena papi-
rem a lakovana.

Radiové vybaveni zavisi na mozZnos-
tech modelafe. Pii jednopovelové verzi
ovladame smérovku elektromotorem, na-
vijejicim nit, u vicepovelového ovladani
smérové avyskové kormidlo.

Motor MVVS 1,5 cm’ nebo podobny je
opatfen vrtuli o rozmérech 180/100. Na-
drz ma obsah 20 cm".

Vyvazeni. Jiz pfi stavbé ddsledné hli-
dame, aby vSechny ¢asti modelu za t&zis-
tém nebyly zbyteéné predimenzovany
a tézké. Balsu na jednotlivé dily vybirame
pevnou a lehkou. Kazdy zbyte¢ny byt
i jediny gram hmotnosti,,na ocase" musi-
me vyvazit vpredu nékolika gramy, ¢imz
vzristd hmotnost a plo3né zatizeni. Pro
vyvazovani doporucuji nasledujici pos-
tup: Po Uplném dokonceni vSech ¢asti
model sestavime. V trupu zatim volné
polozime zdroje, pfijimac¢ a serva (u jed-
nopovelového ovladani elektromotor).
Posouvanim v trupu se snazime najit co
chom museli co nejméné model dovazo-
vat olovem. P¥i vyvazovani nesmime za-
pomenout na hmotnost ovladacich tahel
kormidel. Teprve pak upevnime serva do
trupu. Uvétroné nakonec vyfeZzeme avle-
pime z preklizky tl. 2 dal$i pfepazku pred-
ku trupu.

Jaroslav Suchomel, LMK Praha 4

Konkurence

F3B

V posledni dobé jsou ve svété stale oblibenéj-
Si takzvané ..dvoumetry" - termické RC vétroné
0 nejvétsim rozpéti 2 m. ProtoZe se loni usku-
te¢nil i Svétovy pohar (v Kalifornii v USA),
podivejme se aspofi ve stru¢nosti na pravidla
nové kategorie (zatim neuznané CIAM FAl).

Rychlost - Ukolem je proletét ¢tyfikrat bazi
odélce 150 m (tedy se tremi oto¢kami) v pracov-
nim ¢ase 4 minuty, ktery se pocitd od vypnuti
modelu. Vitéz této discipliny na Svétovém po-
haru Don Edberg doséhl s upravenym modelem
Sagitta 600 primeérné rychlosti kolem
54km.h" ', kdyZ drahu prolétl za 39,5 sekundy.
Tvrdi se, Ze vykon do 50 sekund je jesté velmi
dobry.

Cas - mé&fené maximum je 10 minut, pfistava
se do pomysiIného pasu asi 9 X 1.2 m. Od palici
¢ary na obé strany do 7,5 cm je to za 100 bodd,
mezi 7,5cm a 30cm za 50 bodd a mezi 30
a 60 cm za 25 bodl. Tedy hodné& tvrdé podmin-
ky. Pouze 12 soutézicich ze 61 doséhlo hodno-
ceni pfistani. Pracovni €as. ktery se nesmi
prekrogit, je pro tuto tlohu 11 minut.

Vzdalenost v pracovnim ¢ase 4 minuty je
tkolem nejvickrat prolétnout Gsek 150 m. Nej-
lep$l byl David Johnson s 10 priilety. Ze to neni
nijak snadna zalezitost, vyplyva z prdméru
ostatnich: 4.61 Pokud model pfistal pfed 4.
minutou letu. zapocitaly se i tvrtinové Useky
(jako u F3B).

V&echny ulohy byly b&znym zplsobem pie-
pogéitany na vitézovych 1000 bodd.



m Stfed kfidla motorovych RC modelov byva
zosilneny v spoji prelepenim laminatom. Vhod-
ny postup vidime na obrazkoch:

Pripravime si pfislusny kus sklenej tkaniny 1
o potrebnej Slrke. Dlzka tkaniny je taka, aby
opasala jednu ¢ast spoja kfidla s presahom
10-20 mm na kazdej strané. Do okrajov tkaniny
napichame haciky 2, ktoré zhotovime z kance-
larskej sponky.

Takto pfipravenu tkaninu priloZime na pfi-
slusné miesto na kfidle 3 a rukou uhladime.

Drdtené haciky potom stiahneme k sebe
tenkou gumickou a na prisludnu cast sklenej
tkaniny nanesieme Stetcom vrstvu epoxidu.

Po vytvrdnuti lepidla odviazeme gumicku,
orezieme neprilepené okraje sklenej tkaniny
a postup opakujeme na druhej strané kridla.

m Velmi jednoduchym spésobom sa mézeme
prfesvédcit, €i su jednotlivé poloviny kfidla
modelu spravné zlepené a teda ¢i kfidlo nie je
deformované:

Z preglejky hrubky 3 mm vyrezleme dve dosti¢-
ky 1 o rozmeroch 25 X 25 mm. K tymto dosti¢-
kam pfilepime pédia obrazku listu o rozmeroch
5 X 3 X 250 mm. Obidva zlepené dielce poloZzi-
me na rovnaké miesto u koncovych oblikov
apohiadom v smere Sipky sa pfesvédcime, ¢i st
nosniky pfipravku rovnobézné.

V pfipade, Ze tomu tak nie je, je vhodné kfidlo
v stfede znova rozfezat a zlepit v spravnej
polohe, pretoZze by inak model mal nepfijemné
letové vlastnosti.

m Pri lepeni balzového potahu na polystyréno-
vé vypli kiidla si pomGzeme tak, Ze k nabeznej
hrané potah prilepime kuskami samolepiacej
pasky a vrch kfidla zafazime broZzovanou kni-
hou (napr. telefényzoznamom), alebo niekofky-
mi €asopisami. Kniha nam dokonale pritlaca
potah na spravné miesto pokiai lepidlo nevy-
tvrdne.
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Otackomer

Na vstupu pfistroje je zapojena hradlo-
va fotonka D1. Zmény napéti na jejim
pfechodu jsou zesilovany dvoustupfio-
vym zesilovacem s kapacitnivazbou, osa-
zenym tranzistory T1 aT2. Zesilené napéti
je pfivadéno na vstup monostabilniho
obvodu 101, pracujiciho ve funkci méfice
kmitoétu. Sitka impulsd a tim i vychylka
ru¢ky méfidla je dana velikosti C5a R7 az
R9. Napéti pro 101 je stabilizovano stabili-
zatorem s tranzistorem T3 adiodami D2,
D3. Lepsich vysledkl jsem dosahl s pou-
zitim stabilizatoru podle obr. 2. Jako zdroj
referen¢niho napéti jsou pouzity precho-
dy kifemikovych tranzistord (v mém pfipa-

Pridavna zatéz

Pouzivam vylisky kfidel Modela z péno-
vého polystyrénu, velmi vhodné pro mo-
dely pro rekreacni létani. Trapil mne ale
problém, jak ménit plosné zatizeni mode-
lu vétroné pfi létani na svahu, kdyz do
kFidel prakticky nelze umistit pouzdro pro
zatéz a v trupu vétSinou neni dost mista.

PouZivam proto zavazi o rlizné hmot-
nosti, kterd nasouvam na spojovaci draty.
Tato zavazijsou pfitisknuta k boku trupu
pod kfidlem (viz nékres). Toto feSeni mi
dovoluje velmi jednodu$e ménit plosné
zatizeni, které je pfi létani na svahu
s ,jednokanalem" velmi ddlezité. Drazky
zajistuji stalou polohu zavazi a pfitom
nebrani uvolnéni kridla pfi hrubsim pfi-
stani.

Tvar a velikost zatéze vymodelujeme
z plasteliny nebo moduritu pfimo na
modelu (pravé a levé zavazi), potom mo-
del zalejeme do sadry, ¢imz vznikne nega-
tivni forma. Pfipravime dva (levy a pravy)
drzéky z plechu tl. 0,8 az 1 mm, vlozime je
do formy a zalijeme olovem. Po vyjmuti

Pouilté soucastky

RL TR 112a 10k Cc1.c3 TE005 2M
R2 TE 112a 1M5 C2.c4 TK782 15n
R3 TR 112a 22k cs TC 235 47n
R4 TR 112a 1M5 c7.c8 TEO002 50M
R5 TR 112a 22k C6 TK 782 100n
R6 TR 151 120
R7 TP 040 68k T1.T2 KC508
R8 TP 040 47k T3 102NU71
R9 TP 040 33k D1 1PP75
R10TR 112a 2k2 02D4 KA501

D3 KZz140
101 SN74121 (UCY74121N)
H1 6 V/0,05 A
M MP 80 100 «.A (DHR 5 100

* 48V T3 r37V

z formy je tfeba zavazi opracovat avyvazit
podle otvoru, umisténého v t&zisti
modelu.

Je vyhodné zhotovit nékolik sad téchto
zé&vazi o riznych hmotnostech pro létani
v rGznych povétrnostnich podminkéach.
Sam pouzivam zavazi2 x 309,509,759,
100 g, 200 g a 250 g. Jifi Kahnel
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Avia BA-122

Konstrukce a popis Vaclav Weisgerber
Vykres Jaromir Stanék

Ceskoslovensko ma v letectvi bohatou
tradici a dosahlo na mezinarodnich kol-
bistich fadu nemalych Gspéchl. Méli na
tom zasluhu nasi vynikajici letci i schopni
konstruktéfi. Jejich spole¢nym dsilim
vznikl v roce 1934 letoun s typovym
oznacenim Avia B-122, ktery se-zejména
zéasluhou trojice Novék, Siroky, Hubacek
- stal naSim nejslavnéjSim akrobatickym
letadlem tficatych let. Tento akrobaticky
dvouplo$nik byl konstruovan pro vysokou
akrobacii s velkym bezpecnostnim na-
sobkem. Od prototypu k sériové vyrobé
pro vycvik vojenskych letcl-stihagd
vzniklo nékolik modifikaci s rdznymi kon-
strukénimi zmé&nami hlavné v Upravé
ocasnich ploch. Né&kolik prvnich kust
bylo osazeno sedmivalcovym motorem
Walter Castor Il a kfidélka byla jen na
spodnim kfidle. Pozdé&ji bylo kfidélky
opatfeno i horni kfidlo. V této verzi bylo
vyrobeno deset kusli pro SSSR (v barvé
khaki, se spodnimi plochami bledémod-
rymi). Pozdéji byly provedeny dalsi Gpravy
na strojich oznacenych BA-122 a to ze-
jména vtom, Ze byly montovany pfevazné
devitivadlcové motory Avia RK-17; jeden
kus Iétal s motorem Walter Pollux. Podle
dostupné dokumentace jsou zndmy mo-
difikace s nasledujicim ozna¢enim a vy-
barvenim:

BA-122 OK-AVE byla shora cela ¢erve-
né s bilym napisem na hornim kfidle, trup
z boku od baldachynu v barvé slonové
kosti, SOP byla v barvé slonové kosti
s Cervenym lemovanim. Na smérovce byl
¢ap v kruhu. Podvozek, vzpéry, baldachyn
a predek trupu byl ¢erveny. Cely letoun
byl zespodu v barvé slonové kosti s €erny-
mi pismeny na bocich trupu anaspodnim
kfidle. Také néapis na boku trupu pod
kiidly s typovym oznacenim byl cerny.
Pozdéji na levém boku pod kabinou byly
doplfiovany zaznamy o G€asti a UspéSich
tohoto Novakova letounu na soutézich.
V plvodni verzi se sedmivalcovym moto-
rem létal stroj v tfi€lenné skupiné, ktera
pfi obratech tvofila zespodu barevné €s.
statni viajku.
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Stfedni stroj OK-VIM byl barevné stejny
jako OK-AVE, jen misto ¢ervené byl shora
i zespodu modry. Na kfidlech mél bilou
imatrikulaci, na bocich trupu ¢ernou.

Stroj OK-VIL - tfeti ze skupiny - byl
vybarven opa¢né nez AVE, tedy shora cely
bily s €ernym pismem, zespodu cely ¢er-
veny s bilym pismem. Na bilé SOP mél
v modrém kruhu bilého ptaka. Kruh byl
Cervené lemovan.

Dale byly vyrobeny tfi kusy pro vystou-
peni na sokolském sletu v roce 1938. Byly
to OK-AMC, OK-AMH a OK-AMI. Tyto
stroje, vybavené devitivalcovymi motory
Avia Rk 17 mély zakladni zbarveni svétle-
krémové s cervenymi a modrymi dopliiky,
vojenskym kruhovym statnim znakem na
SOP, hornim i spodnim kfidle. Na bocich
trupu a na spodnim kfidle zespodu byly
mezi kruhovymi znaky €erné imatrikula-
ce. Zbarvenitéchto strojuje vyznaceno na
tfipohledovém planku na vykrese. Natru-
pu mezi kfidly bylo modrou barvou typové
oznaceni Avia BA.122.23, kde posledni
dvojcisli je sériovym ¢islem letounu.

Tak jako skute¢né stroje je i model
velmi obratny a citlivy na kormidla. Léta
v8echny akrobatické prvky. Model je ur-
¢en pro kategorii RC-MM, méfitko zmen-
Seni je 1:6,23 a je pohanén motorem
10 cm3. Prototyp byl fizen &tyfmi servy
soupravou MODELA AM 27. Protoze
vSechny vnéjSi rozméry byly prfevzaty
z Leteckého modelafe 5/1955 a dalSi
podrobnosti najdete v tomto seSitu, Ize
model vypracovat i pro kategorii FAC.

Model je naro€ny na stavbu i na pilotaz
a neni proto vhodny pro zacate¢niky.
PFed stavbou tohoto typu doporuuji po-
stavit si a létat s jednoduchym dvoupio$s-
nikem, protoZe fizeni je dost odliSné od
klasickych jednoplodnikli zejména bé-
hem startu a pfistani, pfestoZze model je
diky funkénim vyztuznym landm mezi
kFidly velmi tuhy a snese znacné pretizeni
a namahani pfi tvrd§im pfistani. Stavba je
dosti naro¢na a je proto nutné ddkladné
prostudovani planu. Pfi pouziti jiného
motoru nebo RC soupravy je tfeba pre-

dem zvazit nutné vnitfni Gpravy proti
vykresu a popisu. Model Ize vybavitidob-
rou ,Sestapllkou”, bylo by v3ak nutné
dovaZzovat jej v pridi. Proto je lepsi pouzit
motor 10 cm3a létat s vétsi vrtuli a men-
§im plynem - let je pak realistict&jsi
a model neni tak hluény. Sam létam
s vrtuli 360 X 120 a pfi pouzitém zastavé-
ném tlumici, jehoz vystupni otvor je
zmen3en na prifez 50 mm3, pfipomina
motor zvukové ,Ctyftakt”.

Je nutné dodrZet umisténi RC soupravy

ci zadni ¢asti modelu velmi Setfit hmot-
nosti, aby nebylo nutné model pfili§ dova-
Zovat olovem. Dvouplodnik je vzdy lepSi
téZ8i na hlavu, jinak se velmi obtizné fidi-
je precitlivély na kormidla. Znovu proto
opakuji: letovymi vlastnostmi neni tento
model vhodny jako prvni dvouplo$nik.

K STAVBE (VSechny jinak neoznadené
rozmeéry jsou v milimetrech.)
Trup. Zé&klad tvofi CEtyrhranna skfin
z balsy tl. 2 (dily T28, T29, T35) a pfepazek;
celek stavime na desce bfichem vzh(ru.
Pfi zalepovani pfepazek T3 a T4 zkontro-
lujeme, zda jsou kolmé k podélné ose
trupu a zda souhlasi Uhel sklonu otvoru
pro draty k zakotveni spodniho kfidla. Po
zatvrdnuti lepidla nalepime prepazky T12
a T20. Nejprve polepime balsou tl. 2 ¢ast
mezi pfepazkami T15 az T17. Poté zbyva-
jici horni oblou ¢ast polepime nejlépe
paskovanim balsovymi lisStami o prd-
fezu 3x6. Prostor mezi prepazkami
T15 az T17 vylepime lipovymi Spejle-
mi o prdméru 25, ¢imz naznatime
trubkovou konstrukci. Rovnéz na boky
a spodek trupu nalepime lipové Spejle
(kde je tfeba podloZzené balsovymi listami
3x3) naznacujici trubkovou konstrukeci.
Déle zalepime ostruhu T21. Na ¢elo trupu
pfilepime epoxidem pfepazku T1 a na
konec trupu Steven T8. Svislou ocasni
plochu stavime na trupu vcelku, pohybli-
vou Cast oddélime az po pfesném obrou-
Seni. Obrysovou ¢ast zhotovime ve Spen-
dlikové Sabloné na vykrese tak, Ze po-
stupné lepime na sebe &tyfi listy o prlfezu
1 X 4 z lipy nebo smrku. Po zaschnuti dil
pfilepime na trup a vylepime pficky S1 az
S14. Naznacené vyplné v rozich z balsy tl.
3 slouzi ke zpevnéni SOP a brani defor-
maci po potazeni a vylakovani. Smérovka
je se servem spojena lanky o prdméru
0,5 mm, kterd zapojime aZ po potazeni
(Pokracovanina str. 18)
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Avia
BA-122

(Dokoncenize str. 15)

a nabarveni. Vychylky smérovky jsou
40 mm na kaZdou stranu.

Na motorovou prepazku pfipevnime
motorové loZe T27 z duralovych Ghelnik(
tak, aby vrtulovy unase¢ byl v podéiné ose
trupu a motor byl vyosen dold a doprava
podle vykresu. Tlumi¢ vyfuku zhotovime
podle vykresu z ocelového plechu tl. 0,4
az 0,5 - pajime mosazi nebo stfibrem.
Tlumi¢ pfichytime na motor a sestavime
odnimatelnou maketu motoru s valci,
ktera slouzi jako kryt funkéniho motoru.
Kryt je z dild T9 az T11, vysoustruzené
vypIné z hranolu bukového dfeva o roz-
mérech 100 X 100 X 25 (mezi dily T10
aTil) aztvrdé balsy (mezi T9aT10). VSe
lepime epoxidem. Po opracovani zevnitf
i zvenku do pfislusného tvaru cely kryt
natfeme epoxidem proti G¢inkdm paliva.
Vélce jsou z bukové kulatiny o priméru 2Q
v misté, kde budou Zebra vélce z pFeklizky
tl. 1, sto¢ené na primér 8. Hlavy valcl jsou
rovnéz z preklizky tl. 1. Kryty vahadel jsou
z li&t 6 x 8, nahonové tyce ventild z lipo-
vych $pejli, saci a vyfukové potrubi z no-
voduru nebo organického skla o priméru
5 tvarovaného za tepla. Valce jsou ¢erné,
tyCe a vyfukové potrubi v barvé bilého
kovu. Kryt motoru s maketami valcl je
odnimatelny po uvolnéni tlumi¢e motoru
a vyjmuti jehly karburatoru.

Baldachyn kfidla vytvarujeme a spaji-
me z dratl do jizdniho kola o prdméru 2
a prilepime k pfepazkam T3 a T4 epoxi-
dem. Po zatvrdnuti oblepime konstrukci
tvrdou balsou, kterou zabrousime do sou-
mérného profilu. Na koncich, které budou
zasunuty do horniho kfidla, vyfizneme
zavit M2 v délce asi 10. Na vzpéry nasrou-

mezi
tremi
pylony

kon¢ila dali sez6na zavodéni kolem pylon(
- jiz osmé v kategorii RC-P a Sesta v kategorii
F3D (FAI). S koncem sezény kon&i u nas
platnost provizornich pravidel F3D. Od pfistiho
roku budeme létat s mensimi modely - poloma-
ketami - podle novych, tentokrat jiz kone¢né
definitivnich pravidel FAIL. (I kdyZz pofadatelé
budou jisté jeSté néjaky Cas tolerovat ucast
..starych” modelu v zavodech.) To je pfilezitost
zamyslet se nad tim, €eho jsme doséhli, | nad
tim, co je jesté prfed nami. Uplynuly rok jsme
zaznamenali velky vykonnostni vzestup. Deset
tym( jiz dosahlo ¢asl evropské urovné: Milog
Malina (s mechanikem bratrem Zdefikem - na
snimku) - letos bezkonkurenéni ,jednic¢ka"
létd pod 100 s standardné, hranici 90 s pfeko-
nali v zavodé trikrat. Takového €asu - pokud
vime - nebylo dosud v Evrop& v zavodech
dosazeno. Pfi¢iny tohoto v§eobecného zlepse-
ni jsou neméné povzbudivé:
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bujeme matice M2 a nad né nasadime
plechy pro zakotveni lan. Po nasazeni
horniho kfidla maticemi ustavime kfidlo
do roviny a do spravného Ghlu nabéhu
a pak matice zajistime epoxidem. Ktrupu
baldachyn vyztuzime az po povrchové
Upravé pfi napinani vytuznych lan mezi
kridly.

Podvozek Pl je vyfezan a vytvarovan
z duralu tl. 3. Na hlavni nohu je pfilepen
a pfinytovan pasek lipy nebo smrku a pak
je v8e zabrouSeno do profilu. Vzpéry
podvozku P4 jsou cinem pfipéajeny dodilu
P3. V trupu jsou vzpéry zakotveny spolu
s podvozkovou nohou na dratech o prd-
méru 3 spole¢né se spodnim kridlem.
Kola zhotovime z mechové gumy nebo
pouzijeme ,gumové sili¢e prsti", zakou-
pené ve sportovnich potfebach po
4,50 K¢s. Nedostaneme-li €erné, natfeme
je €ernou barvou na gumu. Disky vysou-
struzime ze silonu nebo z epoxidem sle-
penych preklizek. Otvory pro hfidel kol
vypouzdiime mosaznymi trubkami, rov-
néz zalepenymi epoxidem.

Stupacky pro pilota zhotovime z lipy
nebo tvrdé balsy a vlepime podle vykresu
na obé strany trupu.

Vstup do trupu pro montaz nadrze aRC
soupravy je kabinou a otvorem ve dné
mezi prepazkami T3 a T4. Viko T22 je

Motory. Zku3ebni série motord Modela
MWS 6,5 GR-RT (zadni sani. zadni vyfuk)
prokézala vynikajici vykonnost a spolehlivost.
Ve vyvoji motoru se dale pokracuje, snad se jiz
brzy dotkdme verze ABC, kterou po cely rok
Uspésné zkouSeli bratfi Malinové. Rovnéz ladé-
ny vyfuk vyrobeny v MW S na zakladé osvédce-
né ..réry" ing. Pavlika se poved|, i kdyZz mode-
Iim  maketam podle novych pravidel by ne-
sporné lépe sluSel ladény vyfuk nové generace -
tzv. ..Magic Muffler". I na tlumi¢i tohoto typu se
ale v MWS pracuje.

Vrtule. Vyborné vrtule z Kovozavodd Prosté-
jov o rozmérech 200 x 140 jiz nebudeme smét
pouzivat (zdkaz pouzivani plastikovych vrtuli
vyrobenych lisostfikem). Pro modely podle no-
vych pravidel budeme vyrdbét vrtule ze sklola-
minatud. ..prostéjovska" vrtule ndm vSak poslou-
Zi jako dobry vzor.

Modely. Az na nékolik malo vyjimek se
zavodilo vesmés s osvédéenymi modely posta-
venymi podle vykresd rozsifenych pécipodniku
Modela pri pfilezitosti Velkych cen Modely
(Lotus, Mustang, v kategorii RC-P Rival). Kon-
cem sezény jsme vidéli létat dva modely jiz
podle novych pravidel (Teply - Little Toni,
Dvorak - Rivets). Pfi pfilezitosti podzimniho
soustfedéni dostali zajemci planek na model
Pole-cat.

Zavodnici se po létech ,otukavani' letos
néjak ,chytli". Prestalo se létat ,jen tak", ale
trénuje se kolem pylonl (jak hrdé fikame rlz-
nym klack(im azaclonovym ty&im) akazdy oblet
se meéfi. Mechanici se jiz zapracovali a jsou

z preklizky a balsy a pripeviiuje se Ctyfmi
Srouby M3 x 10.

Vodorovna ocasni plocha je cela z bal-
sy (dily V1 az Vv18), oblouky pevné &asti
jsou vyztuZeny preklizkou tl. 1. Kormidlo
zavésime az po povrchové Uprave, zavésy
zajistime dfevénymi koliky. Ovladaci dr-
74k V17 prilepime epoxidem a pojistime
vruty M2. Ovladaci tahlo od serva zhotovi-
me ztvrdé balsy o priifezu 7x 7. Vychylky
vySkovky jsou 15 mm na obé strany. Sta-
bilizator nalepime do trupu az pred pota-
hovanim.

Horni kfidlo je rovné a vcelku. Celé
kfidlo lepime Kanagomem, jen dily K16,
K21, K23 z pfeklizky tl. 3 pro zakotveni na
baldachyn a zavéSeni vzpér a lan lepime
k listam aZzebrdim epoxidem. Jadro oblou-
kG K9 a stfedového vybrani je z pieklizky
tl. 2, dolepeno a dotvarovano balsou.
Kridélka jsou zavéSena na zavésech Mo-
dela a zajisSténa dfevénymi koliky. Kfidél-
ko v hornim kfidle stavime jen u téch
modifikaci, kde maji byt (viz Gvod.)

Spodni kfidlo je délené. Klistdm nosni-
ku jsou epoxidem pfilepeny mosazné
trubky na nasazovani polovin kfidla na
spojovaci draty. Ktrupu je kfidlo zajisténo
silonovym Sroubem M5. Kfidélka jsou
ovladana lanovody a maiji vychylky dold
7 mm anahoru 12 mm. S hornimi kfidélky

rovnocennou poloviékou tymd. Systematicky
trénink se projevil na vysledcich a ty byly zase
dal§i pobidkou k jesté usilovnéjsi praci. Jesté
vétsi pobidkou bylo vypsani kritérii pro sestave-
ni celostatnino Zebficku nejlepsich sportovcl
v roce 1981. Kazdy dal$i zavod znamenal tvrdsi
boj a zlepseni ¢asl. Skoda, Ze se téchto zavé-
reénych bojl o pofadi nedozily nékteré modely,
které nebyly bez Sanci na dobré umisténi (Bily,
Vodmik. Drazek).

Zavodd bylo letos deset. Polovina z nich
probéhla na letisti v Mé&lniku, které je svou
polohou a okolim zvlast vyhodné. VyuZivam
této prilezitosti, abych podékoval fediteli ACHP
soudruhu Bergerovi, soudruhu Vagnerovi a pi-
lotilm a mechanikdm Slovairu zato, Ze maji pro
naSe zavodéni pochopeni. Nékteré zavody mély
sluSnou uroven, byly v3ak i takové, kde pofada-
tel organizaéni slozku podcenil. Vzhledem ke
stoupajici trovni ztraceji opravnéni riizné dlevy
z dodrzovani pravidel. V pFisti sezéné bude
disledné vyzadovano dodrzovani viech pravi-
del (vrtule, kapotaZ motorl, podvozkova kola,
pfilby atd.).

Soustfedéni. Ke zvySeni Grovné pfispéla
v neposledni fadé dvé soustfedéni, na ktera byli
pozvani nejaktivnéjSi zavodnici. Soustfedéni
Fidil statni trenér ing. J. Havel ve spolupraci se
Zd. Malinou. Kromé I|étani jsme si vyslechli
zajimavé prednéasky zms. J. Sladkého, K. Gétze
a M. Obrovského o motorech, ale i zkuSenosti
jednotlivych zavodnikl z konstrukce modeld,
zhotovovani vrtuli, polepovanl kfidel pomoci
vakua atp. PotéSilo nas, Ze se prisli podivat
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jsou sprazena spojovacimi tyéemi K20.
Spodni kfidlo méa vzepéti 2°, Ghel nabéhu
rovnéz 2°. V pfipadé, Ze nebudou ra
hornim kfidle ovladana kridélka, jsou
vychylky kfidélek na spodnim kfidle dold
12 mm a nahoru 1© mm.

Vzpéry mezi kfidly K17, 18, 19 jsou
z dratd do jizdniho kola o priméru 1,8,
oblepenych tvrdou balsou, zabrouSenou
pak do profilu. Vzpéry jsou zakotveny do
duralovych drzak( K24 a K25, spojovaci
tyCe kfidélek do drzakd K23. Zajistény
jsou vazacim dratem (detail B na vykrese
Cislo 4).

Kotvici dily K28 zalepujeme do trupu
epoxidem. Lana mezi kfidly jsou z rybar-
ského lanka o prdméru 0,5 nebo ocelové
struny o stejném prdméru. Pii napinani
lan pozor: neustale je nutné sledovat
sefizeni obou kfidel viéi trupu a kormid-
IGm adbét, aby thel ndbéhu byl po celém
rozpéti stejny.

Prototyp byl pohanén motorem OS
MAX 10 cm 3, ktery Ize beze zmén zaménit
madarskym MOKI 10cm3 Je vychylen
0 1,5° dolll a 1° doprava ve sméru letu.
Doporuc¢ena dfevéna vrtule pro létani ma
rozméry 320 x 120 mm, nadrz plastikova
Modela o obsahu 250 cm3 Maketové vr-
tule byla zhotovena pouze podle fotogra-
fii, protoze vykres se nedochoval. Byla
lepena ze dvou druhd diev (z tmavého
a svétlého), méla na sobé kruhovy znak
Avia a byla lakovana do vysokého lesku.

Cely motorovy prostor véetné krytu je
napustén epoxidem, aby byl chranén pro-
ti uéinkdm paliva.

Potah. Cely model v mistech, kde bude
pfilepen potah, prelakujeme ¢irym lepi-
cim nitrolakem a prebrousime jemnym
brusnym papirem. Nerovnosti vytmelime
tmelem ze Sypsi a lepidla Nepovol nebo
Lovosa. Po vybrouSeni potahneme model
tlustym Modelspanem nebo Mikelantou
(lepidlem Nepovolem nebo Lovosou). Po
vypnuti vodou (neplati pro Mikelantu)
lakujeme potah tfikrat zfedénym lepicim
nitrolakem, po zaschnuti kazdy natérjem-
né prebrousime. Pak model dvakrat az
tfikrat nastfikame nebo natfeme zfedé-
nym nitroemailem Cellox (odstinu podle
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zvolené kamuflaze). Po dlkladném za-
schnuti poloZzime na trup ochranny natér
proti palivu (Chemosil, Parketolit, polyu-
retan). Na planu uvedeny typ OK-VIL je
shora cely bily, zespodu cely ¢erveny. Na
hornim kfidle a bocich trupu je pismo
cerné, na spodnim kfidle bilé. Typové
oznaceni na trupu je rovnéz ¢erné. Svisla
ocasni plocha je celd bila. lemovana
€ervenou carou. V kruhovém svétlemod-
rém poli je bily ptak, kruh je cervené
ordmovan. Pruh za motorem je bily, ostru-
ha ¢ernd. Podvozek je cerveny, vzpéry
a baldachyn bilé.

Radiové vybaveni neni na vykrese uve-
deno. V prototypu byla pouZzita souprava
Modela. Baterie je uloZzena vedle nadrze
ze pfepazkou T2. Servo plynu je vedle
nadrze; upevnéno je vzhiru nohama.
Servo kfidélek je na tfrmenu na prepazce
T3 dole; serva pro smérovku a vySkovku
jsou prfed prepazkou T4 dnem vzhdru
a napfic trupu. Pfijimac je v prostoru mezi

i soudruzi ..shoral - Baitler, Jablirek a Sté-

panek.

v roce 1981. Vysledek je souc¢tem tfi nejlepSich
gasl ze tfi rGznych zavod(. Casy uvedené
v zAvorce jsou nejlepSi osobni vykony jednotli-
vych zavodnikd.

Kategorie F3D: 1. M. Malina/Zd. Malina 275
(88); 2. St. Veit/J. Bartddek 295 (91); 3. K
Hacker/M. Fiala 298(98); 4. M. Pavlik/Zd. Teply
308 (100); 5. St. Dvorak/V. Dvorak 321 (103); 6. J.
Bily/J. Huséak 328 (102); 7. Zd. Teply/M. Pavlik
331 s(99); 8.J.Vodmik/J. Minaflk336(107); 9.J.
Hovorka/J. Bretschneider 354 (112); 10. Zd.
Kefurt/M. Fiala 357 s (109 s).

Kategorie RC-P: 1. M. Malina/zd. Malina 262
(85); 2. K. Hacker/M. Fiala 305 (99); 3. J.
Sedlak/M. Drazek 311 (104); 4. M. Novak/J.
Mrazek 350 (112); 5. St. Veit/J. BartaSek 361
(102): 6. J. Bulif/J. Beran 373 (116); 7. J.
Beran/J. Bulif 421 s (113 s); 8. J. Prachar/J.
Bily; 9. I. Paris/J. Matocha; 10. J. Krupkal/J.
Novak.

V lofiské sez6né byly také pfekonany v obou
kategoriich nejrychlej$i ¢asy: oba dva rekordy
drzi dvojice bratfi Malind vykonem 88 s v kate-
gorii F3D a 85 s v kategorii RC-P.

Porovnani nasich §pi¢kovych vykond s vyko-
ny v ciziné (viz vysledky OPS Trophy Modelar
11/1981) je lichotivé - nezbyva nez véfit, ze
dfive ¢i pozdéji (ale radéji dfive) budeme mit
moZznost porovnat vykony v pfimém boji se
zahrani€éni konkurenci.

Jaromir Bily

T4 aT14, vypina¢ a nabijeci konektor jsou
na palubni desce.

Pfijima¢ i serva umistime co nejvice
dopfedu, aby nebylo nutno pfili§ dova-
Zovat.

Zalétavame nejlépe na vétsi volné plo-
Se. Po kontrole, zda souhlasi vSechny
vychylky kormidel, sefidime motor tak,
aby zhasinal na zavreni trimem. Na mirny
plyn zkusime pojizdéni. | pfi slabém vétru
véak pljde pojizdéni jen proti vétru. Mo-
del odstartuje jiz na pul plynu, po odlepe-
ni jej nesmime pretdhnout nebo pfejde do
padu po kfidle. Po mirném stoupani do
vy$ky asi padesati metrd vSechna kormid-
la vytrimujeme tak, aby model na pdl
plynu drzel horizont. Pozor: pfi létani na
malé rychlosti pfi prudkém vychyleni kor-
midel pfechazi model do vyvrtky. VSech-
na kormidla pouzivejte s citem. V bezmo-
torovém letu m& model zna¢né opadani
pro velky ¢elny odpor.

Hlavni materiéal
(miry v milimetrech)

Balsové prkénko 70 x 1000tl. 2- 20 ks; tl. 3
- 6ks;tl4- 4ks:tl.5-2ks;tl. 10- 3 ks

Lista smrkovd 4 x 8 x 1000 - 4 Kks;
3 X 10 x 1000 - 2 ks

Lipovéa Spejle (svazek 50 ks) 02,5 x 300

Hranol bukovy 100 x 100 x 25

Kulatina bukova 020 x 300

Uhelnik duralovy 30 x 50 dI. 60

Kulatina duralova 04 dl. 500; 010 dl. 100

Plech duralovy 3 x 200 x 250

Plech ocelovy 0,5 x 120 X 200;

1x 10 x 1000
Dréat ocelovy (struna) 03 x 600;
00,8 x 1000; 00,8 x 100

Lanko ocelové 00,5 x 10 000

Trubka mosazna 02 x 200; 03 x 4 x 300

Sroub ocelovy s 3Sestihrannou hlavou
M4x20- 10 ks

Celuloid 1 X 50 x 150; 2 X 50 X 150

Lanovod (japonsky) 2 ks

Koncovky k tahlim (plastikové nebo kovo-
vé) 10 ks

Sroub silonovy Modela M5 2 ks

Otocné zavésy Modela 21 ks

N&adrz Modela 250 cm31 ks

Gumovy sili¢ prstd 2 ks

Papir, laky, barvy, Kanagom, Epoxy 1200
a drobny material
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AVIA
BA-122

ceskoslovenské
akrobatické
letadlo

Ceskoslovenska akrobaticka Skola ma
dlouholetou tradici. Jeji poc¢atky sahaji do
prvych let po prvé svétové valce. Tehdy
bylo u nasich vyrobcd zvykem, Ze vedle
normalnich sériovych stihacek se stavéla
.dvojéata" bez vyzbroje a se slabSim
motorem. Na téchto ,dvojcatech” letci
cvicili svoji zru€nost v ovladani letadel,
bojové obraty a pozdéji i akrobacii. Jiz
v druhé poloviné dvacatych let pfisli voja-
ci s pozadavkem na stavbu specialniho
letadla, uréeného pro vycvik v akrobatic-
kém létani. V Avii se ing. Bene$ a Hajn
rozhodli, Ze pro tento Ucel pfepracuji
osvédceny stihaci BH-21. Tak vznikl typ
B-22, na némZ se potom v armadnim
letectvu zacala systematicky cvicit letec-
ka akrobacie a pozdéji i slétanost. Na
B-22 |étal i n&$ prvni ,kral vzduchu" Skpt.
Malkovsky. Malkovského 7ak, FrantiSek
Novék ziskal v roce 1928 na B-22 prvni
cenu v akrobacii na armadnich leteckych
z&vodech. Pak ale rozvoj primyslu stag-
noval - dals§imu vyvoji branila vlekla hos-
podarska krize.

Teprve na jafe 1934 se rozhodla arma-
da, Ze vySle naSe piloty na mezinarodni
akrobatickou soutéz Coupe Mondial, kte-
ra se létala v Cervnu v Pafizi. Postaveni
specialniho letadla pro tuto soutéz se
ujala v Avii konstrukéni skupina ing. No-
votného. Podminkou bylo, aby byl pouzit
sedmivélcovy hvézdicovy motor Walter
Castor Il o vykonu 192 kW (260 k). Za
aktivni pomoci jiz tehdy znamych akroba-
th 3kpt. Ambruze a rtm. Novéka vzniklo
nové akrobatické letadlo B-122 (oznaceni
pfipomina navaznost na koncepci slavné
B-22). Za pouhych 3est tydnd intenzivni
prace byl prvni prototyp pfipraven k zalé-
tani. Po prvych zkouskach a drobnych
Upravach byl v rekordni dobé pouhych
dvanacti dnl zhotoven i druhy prototyp.
| kdyZ pro trénink zlstal necely mésic,
ziskal Novak ¢tvrté misto, Ambruz pak byl
osmy. Obliba i Gspéchy tohoto typu rostly,
B-122 prodélavala ale soucasné i dalsi
vyvoj. Byla zvétSena plocha SOP a pro
zlepSeni pficné obratnosti bylo i horni
kFidlo opatfeno kfidélky. Tato verze nesla
nové oznafeni BA-122. Pro olympiadu

1936 v Berliné, kde se poprvé a naposledy
létala akrobacie, byla BA-122 vybavena
vykonnéjSim devitivalcovym hvézdico-
vym motorem Avia RK-17.V Berliné musel
pochopitelné vyhrat Némec Hagenburg,
ale druhy byl Petr Siroky, tfeti FrantiSek
Novak a osmy Ambruz! Po podzimnim
GUspésném turné této trojice v SSSR jesté
téhoz roku objednal Sovétsky svaz pat-
néct letadel BA-122. Rok 1938 pfinesl| pak
velké mezinarodni utkani nejlepsich le-
teckych akrobatli v St. Germain en Laye
u Pafize. Pro tuto soutéz pfipravil ing.
Novotny z Avie pro Novaka zbrusu novou
variantu BA-422. Horni kfidlo bylo ,pro-
$lapnuto” do trupu, aby se zlepSil vyhled
pfi letu na zadech a spodni kfidlo bylo
vykrojeno, aby se zlepsil vyhled dold, Tyto
BA-422 byly vyrobeny pouze dvé (jedna
jako nahradni). Na soutézi v St. Germain
byl Novak presvédcivé prvni, nasledoval
Némec Hagenburg, tfeti byl Francouz
Cavalli. Nakonec byl ale Novak penalizo-
van za udajné prekroceni casového
limitu!

Od roku 1935 bylo vyrobeno 35 kusl
Avia BA-122 s motorem RK-17 pro MNO
a 10 kusli BA-122 pro SSSR. V roce 1936
objednalo MNO 45 kus( $kolnich BS-122,
ktera ale méla kridla se stupnénim a §tih-
lou vej€itou smérovku a motory Walter
Castor. V jednom exempléfi byla postave-
naverze BA-222 rovnéZ s motorem RK-17,
kterd méla kryt motoru typu NACA (upra-
veny), kruhovy prifez trupu a kryty kol.
Dalsi modifikaci byla B-322, coZ byla
zlepSena BS-122, ale s motorem RK-17,
prstencovym krytem motoru typu Tow-
nend a krytou kabinou pilota.

TECHNICKY POPIS

Avia BA-122 byl jednomistny jednomotorovy
vyztuzeny dvouplodnik smiSené konstrukce
s pevnym dvoukolym podvozkem a ostruhou.

KFidla byla dfevénd dvounosnfkova s Zebry,
potazen& platnem. Horni kfidlo bylo nad trupem
neseno dvéma vzpérami ve tvaru pismene N,
dal3i vzpéry byly mezi kfidly. Vzajemné byty
vzpéry kfizové vyztuzeny dvéma dvojicemi dra-
td. Kfidélka s diferencovanymi vychylkami, za-
birajici témér celé rozpéti, byla staticky i dyna-
micky vyvazena. Kfidla méla profil Clark Y.

Trup piihradové konstrukce mé&l kostru

z ocelovycn trubek, v zadni ¢asti svafenych,
vpfedu Sroubovanych a nytovanych. Na kostfe
byla lehkd podéinikova karosérie, ktera byla
v pfedni a v horni €asti (az za kabinu) kryta
snimatelnymi plechy, vzadni ¢asti pak potazena
platnem. Oteviend pilotni kabina méla maly
vétrny &titek, okraje kabiny byly lemovany k(zi.
ftlzeni bylo pakové, ru¢ni fidici paka byla ukon-
¢ena okem, umoziujicim uchopeni obéma ru-
kama. Jednoduché palubni deska byla vybave-
na nezbytnymi letovymi pristroji a pfistroji pro
kontrolu Chodu motoru.

Ocasni plochy byly samonosnésdvounosni-
kovou dfevénou konstrukci a byly kryty plat-
nem Mohutnd smérovka byla ¢aste¢né dyna-
micky vyvazena. Profil ocasnich ploch byl sou-
meérny.

Pfistavaci zafizeni tvofil pevny dvoukoly
podvozek tvofeny vzpérami tvaru V, rozepfeny-
mi vzpérou tvaru X. Hlavni podvozkova vzpéra
slouzila zaroven jako hydropneumaticky tlumi¢
razd. Ostruha byla nefiditelna a byla opatiena
kluznou botkou.

Motorova skupina. Hvézdicovy, vzduchem
chlazeny devitivdlcovy motor Avia RK-17 o star-
tovnim vykonu 310 kW (420 k) pfi 2020 ot.min-"’
poh&nél pevnou dvoulistou dfevénou vrtuli.
Klikova skfii motoru véetn& v3ech agregatl
byla kryta plechovym pfekrytém, valce motoru
nebyly kapotovany. Vyfuky jednotlivych valc(
tvofily kratké natrubky, pouze od spodnidvojice
valcd bylo vyfukové potrubi svedeno k pfedehfi-
vani karburatoru.

Zbarveni. Prototyp BA-122.2 OK AVE (vznikl
zdruhého prototypu B-122, pohdné&ného moto-
rem Walter Castor) byl zbarven shora €ervené
s bilymi pismeny imatrikulace. zespodu byl cely
v odstinu slonové kosti s €ernymi pismeny
imatrikulace. Boky trupu véetné& smeérovky meély
rovnéz odstin slonové kosti. Imatrikulace na
trupu vEetné typového oznaceni a dalSich néapi-
s byla ¢erna; na smérovce lemované Cervené
byl zndzornén letici ¢ap v kruhu. Podvozek,
vzpéry, baldachyn a kryt motoru s pfedni ¢asti
trupu byly rovnéz &ervené. OK-AVE létal ve
skupiné s OK-VIM (pilot Siroky) v modré kombi-
naci a OK-VIL (pilot Hubacek) v bilé kombinaci.
Pro vSesokolsky slet roku 1938 byly pfipraveny
nové stroje OK-AMG. AMH a AMI, které mély
k civilni imatrikulaci i vojenské kruhové
kokardy.

Technickd data a vykony: Rozpéti kfidel
8,85 m. celkova délka 6,8 m. celkovad nosna
plocha 22,55 mJ; hmotnost prazdna 781 kg,
hmotnost vzletovd 1080 kg. plosné =zatizeni
50,7 kg.m-2.  Nejvy88i rychlost u zemé
270 km.h-". cestovnirychlost230 km .tr1,stou-
pavost u zemé 8,3 m.s, dostup 7000 m.
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Mistrovstvi
sveéta

v kategorii
. F3A

Acapulco,
Mexiko,

22. az 27. z&fi
1981

Autor nasledujiciho ¢lanku se mél pl-
vodné jako rozhod¢itéto soutéze zucast-
nit a mél za Ukol zpracovat pro nas
Casopis autentickou reportaz. Pofadatelé
mu ale bohuZel nezaslali letenku, a tak
tedy uvadime jen zpravu zpracovanou
z ¢lankd v riznych modelafskych ¢asopi-
sech a z dopist, které autorovi zaslali
pfimi G¢astnici akce.

Jako €ervena nit se vSemi ¢lanky a do-
pisy popisujicimi MS v Acapulcu prolinaji
stesky a stiznosti na vazné organizacni
nedostatky, kterych se (nékdy nevédom-
ky) nezkuSeni mexi¢ti organizatofi do-
poustéli. Nebylo radné zajisténo ubytova-
ni, stravovani a doprava ucastnikd, v tré-
ninku bylo zni¢eno nékolik modeld jen
proto, Ze nebyla zajiSténa koordinace
kmito¢td, misto deseti rozhod¢&ich pfijelo
nakonec jen osm (v podstaté jen ti, ktefi si
letenku zaplatili sami) a i v prabé&hu
soutéZze dochazelo k drobnym problé-
mdm, které vétSinou pofadatelé nedoka-
zali uspokojivé feSit. Tato situace spolu
s vysokou teplotou (az 35 °C ve stinu)
a vysokou vlhkosti vzduchu vytvofila ne
pravé pfijemné prostfedi a naladu. Pres
tyto skute€nosti se vSak ve vSech zpra-
vach konstatuje, Zze soutéz méla velmi
dobrou sportovni Uroven azejejivysledky
nebyly vySe zminénymi prohfesky pora-
datelll zasadné naru$eny.

Mistrovstvi se Zucastnilo celkem 62
zavodnikd z 27 zemi, coZ je UcCast az
prekvapiva, protoze pro vétSinu zemi toto
MS znamenalo zna¢né naklady na dopra-
vu a navic bylo dosaZzeno smutného re-
kordu ve vysi vkladd - viGe nez 1300 DM
na osobu! CIAM FAI se bude muset nad
timto vzestupnym trendem vkladd vazné
zamyslet a stanovit urcité limity, které
nebudou smét poradatelé pfekrocit.
Priib&h soutéze

Prvni kolo probé&hlo ve znameni opatr-
ného ,.otukavani" soupefll a ve snaze
nedopustit se zadsadnich chyb. V8em fa-
voritm se v prvnim kole dafilo, nejlepsi
lety predvedli Prettner a Matt, ale na
vysledkové tabuli byl po prvnim kole
v Cele Brown (USA) a déle Prettner, Matt,
Radcliff (USA), Kristensen (Kanada)
a Hoppe (NSR). Ve druhém kole letél
vyborné Matt, dafilo se rovnéz exmistru
svéta B. Giezendannerovi a naopak Kris-
tensen si hodné pohorsil. Ostatni $pickovi
zavodnici pfedvedli svij pramér, zlepsil
se vyrazné Lossen (NSR).

Treti kolo zna¢né zamichalo poradi,
protoZze Matt nedokoncil let pro poruchu
motoru a Brown rovnéz pfistal pfedcas-
né, kdyz zjistil, Ze servo kfidélek nepracu-
je spravné. V tomto kole si ,polepsSili'l
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vSichni zavodnici NSR; nejlépe pak letél
Prettner.

Ve ¢tvrtém kole Hanno svoje vedeni
jesté upevnil a vyborného vysledku dosa-
hl také Brown. Do zavére€ného rozlétava-
ni postoupilo tedy nasledujicich Sest
Gcastnikl (je uveden soucet dvou nejlep-
Sich vysledk(): 1. H. Prettner, Rakousko
5734; 2. D. Brown, USA 5610; 3. W. Matt,
LichtenStejnsko 5569; 4. B. Lossen, NSR
5561; 5. M. Radcliffe, USA 5381; 6. G.
Hoppe, NSR 5342.

V prvnim rozlétavacim letu si vedl nejlé-
pe B. Lossen a ziskal vice bodd nez
Prettner, ale ten mél z pfedchéazejicich
zapocitavanych dvou letll takovy naskok,
7e ho nemohl prakticky jiz nikdo prelétat.
Podobné na tom byl i D. Brown a tak
v rozlétavani Slo vlastné jen o 3. az 6.
misto. Smdlu v tomto zavérecném duelu
mél G. Hoppe, jemuZz model v souvratu
pismene M prepadl a za tuto hrubou
chybu skon¢il az na 6. misté.

V druzstvech zvitézily USA pfed NSR
a Japonskem, na dalSich mistech pak
skon¢ilo Rakousko, Kanada, Italie, Svy-
carsko atd.

Styl létani

Prakticky vSichni Spi¢kovi zavodnici se
snazili prejit (néktefi dokonce jesté v pri-
béhu soutéZe!) na styl zvany ,constant
speed", tedy na Iétani obratll pokud moz-
no stalou a relativné nizsi rychlosti. Pro-
sté - priklady tadhnou, a tak ihned po
zjisténi, Zze pomalu létané obraty jsou
rozhod¢imi lépe hodnoceny, se dobfi
piloti snazili zptsob Iétani Hanno Prettne-
ra napodobit. Jejich modely ale nebyly
vétSinou na tento styl létani vybaveny
a piloti také tento styl neméli ,zazity".
Naopak Hanno se pravé na tento pomaly
a pfesny zplsob pfedvadéni obratt pedli-
vé pripravoval a mél dokonale zvladnutou
techniku ovladani nastavitelné vrtule
hlavné v sestupnych ¢astech obratd. Zda

ZAJIMAVOSTI A POSTREHY Z MS

m Japonci pfistavali zajimavym zpUso-
bem pomérné velkou rychlosti. Tésné
pred dosednutim pfepinali vrtuli narevers
a mékce posazovali model jiZz na nizké
rychlosti do jakéhosi vzdusného polStare
vytvofeného obracenym ucinkem vrtule.
m Pofadatelé MS a ME zasilaji obvykle
rozhod¢im letenky pfedem, ale Mexi¢ané
tuto praxi nedodrzeli a navic nechtéli ani
rozhodéim osobné zakoupené letenky
proplatit. Situace se vyhrotila natolik, Ze
den pred rozlétavanim vyhlasili rozhod¢i
stavku s ultimatem, Zze pokud do sedmi
hodin rano nebudou jejich cestovni nale-
Zitosti vyfizeny, nenastoupi k bodovani

Takto zndme
mistra svota
Hanno Prettnera
z mezinarodni
soutéie

v Bratlslavé

se tedy, Ze je definitivné odzvonéno po
|éta uplatiovanému ,jet" stylu a Ze se
vice zacin& prosazovat pfesnost a plynu-
lost v ponékud mensich obratech, které
jsou z hlediska bodovaéid snaze hodnoti-
telné.

Technika na MS
Po technické strance nepfineslo MS

témér nic nového. VSechny (!) modely
byly vybaveny zatahovacim podvozkem
a rezonanénim vyfukem, vétsina modell
méla tento vyfuk zabudovan anebo ale-
spon ¢astecné zapustén do trupu. Néko-
lik ucastnikd pouzilo vrtule s nastavitel-
nym nab&hem listl; Prettner, Matt a dva
japonsti zavodnici létali s prototypem
stavitelné vrtule MK umoznujici i zaporny
nabéh listd.

Pro zajimavost uvadim nékteré souhrn-
né Udaje z technickych pfehledovych
tabulek:

Pouzité fidici RC soupravy: Futaba 14,
Simprop 14, Kraft 6, J. R. 6, Skyleader 5,
ProLine 3, Webra 3, Graupner 2 atd.

Motory: Webra Racing 10, Webra Champ.
4, Webra ABC 2, Webra Speed 3, OS
ABC 9, OS 7, Rossi 11, OPS 2, Y. S. 2
atd.

Rezonanénivyfuky: Rossi 16, Graupner 8,
Super Tigre 6, Webra 4, Magic Muffler
2, Hattori 3, OPS 2 atd.

Zatahovacipodvozky: Rhom-Air 19, M. K.
10, Goldberg 4, Bertolani 4, Giezendan-
ner 3, Violett 2, D. Brown 2 atd.

Rozpétimodell se pohybovalo v rozmezi
1500 az 1700 mm, hmotnost modell
byla od 3,6 do 4,5 kg.

Po konstrukéni strance prevladaly osvéd-

¢ené modely - Arrow (7), Magie (5),

Curare (3), Phoenix (3), Galaxi (7) atd.,

Zadny z modell nevybooval po kon-

strukéni strance z ustalenych tvarl &i

uspofadani, prakticky vSechny modely

jsou dolnoplo$nlky nebo stfedoplo$niky.
Ing. Jifi HAVEL

finalovych letld. Pod touto hrozbou se
kone&né poradatelé umoudfili. .,

m Devatenactilety Bertram Lossen z NSR
byl jednim z nejvétSich prfekvapeni celého
mistrovstvi a ve finalovém rozlétavani
doséahl dokonce vice bodd nez Prettner.
Tato skute¢nost ukazuje, Zejméno nehra-
lo tentokrat tak velkou roli (coz svédci
o dobré arovni bodovaca).

m Je zajimavé, ze vyrobce dnes jiZ po-
mérné& znamych zatahovacich podvozk(
D. Brown létal sam s podvozkem Gold-
berg. Ze by sdm svym vyrobkdm nevéfil?
m  Nejvétsi péci pfipravé a vybaveni na
MS vénovali zfejmé Japonci. PfimovAca-
pulcu méli pronajaty klimatizovany auto-
bus, méli svého tlumocnika, tfi specialisty
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. MS
F3B

Sacramento,
California, USA
12. az 17. 7. 1981

Majstrovstva svéta kategorie F3B trvali
Sest dni, pricom pocas Styroch letovych
dni boli odlietané Styri kola. Sutaze sa
zGUcCastnilo 66 pretekarov z 22 narodnych
druzstiev. Len piati sGtaziaci (napfiklad
Bannister z Anglicka, Decker z NSR, Holt
z Holandska) boli G€astnikmi vSetkych
doterajSich MS. DruzstvaUSA, Talianska,
Holandska a Australie boli na mieste
sUtaze uz tyzdef vopred. RakuSania sa
zGcastnili s Uplné novym druzstvom (chy-
bal teda aj majster svéta Wackerle), jeho
vedlcim vSak bol nd§ znamy z medzina-
rodnej sutaze v Poprade F. Fritz.

O mieste a termine konania MS bolo
medzi G¢astnikmi veia dohadov: V stred-
nej Eur6pe asi nenajdeme podobné poca-
sie. Kalifornské leto s teplotami cez 40 °C
s enormnou termikou (Edberg z druzstva
USA letel v I. kole 12 prieletov za 2:03
min.s), pri sile vétra okolo 5ras-', bolo
prinajmenSom pre vacésinu sutaziacich
nezvyklé. Modely dosahovali pri znamej
navijakovej technike aj so zatazou pre
Glohu C vySky dobré cez 200 m. Najvacsiu
ddlezitost' pre dosiahnutie $pic¢kovych vy-
konov zohrali Styri pfedpoklady: aerody-
namicky vyzriaty a optiméalné nastaveny
model, jeho perfektné ovladanie pilotom,
spolahlivy Startovaci navijak a dobré zo-
hraty tym pomocnikov (druzstvo USA ich
malo osem!).

Uz spociatku na seba uputali pozor-
nost najma druzstvd NSR a USA. Pred
poslednym letom (Gloha A) jasné viedlo
druzstvo NSR a v jednotlivcoch Vauth
z toho istého druzstva. Ten vSak urobil
osudnt chybu. Po dobrom lete pfistal
vySe 100 m od bodu a kym mu pomocnik
model priniesol pre opakovany Start, ohy-
balo do konca pracovného €asu uz len
2:12 min:s. Jeho let 2:11 a 95 bodov za
pristatie stacili len na piate miesto.

Vysledky: 1. D. Holley, USA 11 361, 2. S.
Bannister, Anglicko 11 283; 3. W. Schéaf-

na motory a fidici soupravy, perfektni
jednotné oble€eni a vSe zorganizovano
tak, Ze piloti se o nic nestarali avlastné jen
létali. Ziskali nakonec sice tfeti misto
v druzstvech, ale v jednotlivcich se ten-
tokrat vyrazné neprosadili. Zavinila to
podle minéni odbornikd také skuteénost,
Ze vynechali pfedchazejici MS a ztratili
tak kontakt se Spickou. Da se o¢ekavat, ze
na pristim MS, které ma byt v roce 1983
pravé v Japonsku, se opét probojuji do
absolutni Spicky.

m Zavéretny banket spojeny s vyhlase-
nim vysledkd byva obvykle vyvrcholenim
MS a udalosti, na kterou se €asto dlouho
vzpomina. Rovnéz na banket v hotelu
Marriott v Acapulcu budou jeho G&astnici
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fer, NSR 11 275; 4. R. Decker, NSR 11 264;
5. W. Vauth, NSR 11 033 bodov. Druzstva:
1. NSR 33572; 2. USA 32613; 3. JAR
32 111 bodov.

Z vysledkov prvych piatich pretekarov
je vidiet maximalné vykony. Ich priemer
zo Styroch kol je: ¢as v Ulohe A3425s(a
to Vauth vykonom 131 s priemer riadne
znizil), 90 bodov za pristatie, v lete na
vzdialenost' len majster svéta Holley letel
raz 11,75 prieletu, ostani 12; rychlost
Metali v priemere za 10,39 s.

VSeobecny pohlad na modely

V porovnani s minulymi MS sa prejavil
vyrazny trend k aerodynamickej a tech-
nickej dokonalosti. Vo velkej vyhodé su
UcCastnici z vysoko priemyselnych krajin,
kde su sklenéné a uhlikové vlakna, prys-
kyfice, félie, miniserva, mixery ainé mate-
rialy beZne dostupné. Na Starte sa objevi-
lo niekol'’ko modelov zo stavebnic: Opti-
ma (Simprop), Flamingo (Multiplex), ka-
nadsky FMF a iné. V Ziadnom pfipade tu
nebola snaha o jednotny model druzstva
(ako bol rakusky Dassel).

Rozpétie sa pohybovalo medzi 2,2 az
3,5 m, stfedné hlbky kfidla boli 200 az
250 mm, Stihlost'kfidla 11 az 17, plocha45
az 74 dm3a zataZenie 30 az 40 g.drrr2.
Pfesadili sa profily Eppler E 193, E 201
a E 205.

Raketovy Start
alebo navrat k ruénému vleku?

VacSina druZstiev mala dva navijaky:
bud s elektromotorom alebo s benzino-
vym motorom zo Zacieho stroja. Zial,
skoro sa 0 majstrovstvach svéta roznieslo
zlé pomenovanie ,,MS navijakov" a urcité
sa 0 flom esSte bude diskutovat' na Urovni
FAI. Podnét k tomu dala najma Startova-
cia technika Kanadanov, ktori svoje mo-
dely vystrelovali ako rakety zvlast silnymi
elektrickymi navijdkmi s 24 V motormi.

dlouho vzpominat, protoZe za vstupné 50
dolarC dostali najist a napit asi v hodnoté
5 dolarli a navic byli uprostied vecefe
vyhnani z hotelu Gdajné proto, Ze v séle je
umisténa €asovana naloz ...

m Jesté jedna zajimavost o Japoncich.
VSichni Gcastnici i pozorovatelé se sho-
duji v tom, Ze pfesnost a peclivost zpraco-
vani japonskych modell nema konkuren-
ci. Obdivné se ke kvalité provedeni mode-
10 ze zemé vychazejiciho slunce vyjadfil
i G. Hoppe a to je co fici, protoze jeho
modely zname z Bratislavy a téZko se na
nich dala najit jedina chybi¢ka nebo ned-
balost.

Modely boli zrychlené na maximalnu
rychlost’ v terner vodorovnom lete a vypi-
nané len asi v 50 m vyske pri rychlosti
okolo 200 km.h-1. Pri ulohe A i B ziskali
touto rychlostou vefké vysky a pri Glohe
C vlietali takto priamo natrat(najlepsi ¢as
8,5 s). Chyby v pilotazi vSak stali Kanada-
nov stratu terner vSetkych modelov, ktoré
nebezpecne ohroZovali GCastnikov MS.
Svoje zohralo aj teplé ovzduSie: vle¢né
lanka sa c¢asto trhali a tak napfiklad
druzstvo NSR meénilo lanko po kazdej
Ulohe.

Modely udavajuce smér techniky

Vynikajuce modely, ktoré sa odliSovali
druhom stavby, navrhom i aerodynamic-
kymi zvlaStnostami, boli Gobbler nového
majstra svéta Ameri¢ana Holleya, Ban-
niesterova Algebra, Stratos od Schaffera
aVautha. Deckerova Optima aSvajCiarsky
Spartakus, ktorého mali Svajciari dvanast’
exempléarov.

Optima ma velmi dobré pfemysleny
kazdy detail, profil E 193 u korena a E 182
na konci kfidla, kridielka, brzdiace klapky
avypinaci hacik. Pri rychlostnom lete (9,3
az 10,0 s) lieta so zatazou 750 g.

Algebra méa rozpatie 3 m, kfidlo o Sipo-
vitosti 6“ a profil E 193. Kryt kabiny slazi
ako brzda.

Spartakus ma rozpatie 3,5 madialkovo
ovladanld zménu polohy taZiska zatazou
140 g. Detailov tofko, Ze by sa dal napisat
¢lanok. Lieta vSetky uUlohy s nezvykle
velkym zatazenim 40 g.dm-2. Profil kfidla
E 205. Vykony modelu boli vynikajice,
potfeboval len 20 az 25 s na dva prielety
a rychlost’ dokazal i za 9,0 s. Svaj¢iarom
chybali na lepSie umiestnenie len vacsie
skusenosti (v druzstvach skoncili na Sies-
tom mieste). Modely Holleya, Schaffera
a Vautha boli jediné, ktoré pouzivali na
kfidlach priebezné klapky s funkciou kri-
deliek ovladanou cez elektronicky mixér.

Podia FMT J. Vitasek a Z. Chaloupka

BQzraizHi m

Inzerci pfrijiméa Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddaleni (inzerce Modelar), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 K¢&s za 1tiskovou fadku.

PRODEJ

m 1 Model Fly Baby s motorem OS Max 25, model Pilot
z jap. stavebnice s motorem OS Max 15. F. Vavrd. J.
Wolkera 1889, 288 02 Nymburk.

m 2 Am. prop, soupr., Vys. pfil. 10-kan. + 4 serva
Varioprop. zdroje + nab. (4900) Koup. serva Futaba
FP-S7, neji. novd J HoSek. Chotkovska 776, 268 01
Hofovice |

m 3 Amat. RC jednokan. supr. (700) a novy motor na
C02 (150). L. Papp, ul. J. Svermu 77/22, 94501
Komérno.

m 4 Namor ro¢enku Weyers Flotten Taschenbuch
1979/1981. V. Pricha, Korandova 25. 37001 Ceské
Budéjovice.

m 5 Komplet soupr. Varioprop FM C8v¢etné nabijece.
P. Malinka, nab¥. Pionyrd 3951, 760 01 Gottwaldov.

m 6 Neosazene desky na vys., pfij., dekodér, serva,
vétSinu souéstek na wys. - vSe nepouZité (250). V.
Jifinec. 364 52 Zlutice 400.

m 7 Kompletni 3-kandl RC souprava Robbe-Econo-
mic + servo S-12 (4000): 4 ks NiCd aku. Varta 1.2 V
(250): nelatany QB-15 (320): RC samokiidlo Prkno
(80). J. Horky. Uranova 402, 255 01 Praha 5-Zbraslav;
tel. 59 16 64.

m 8 Komplet amat. prop, soupr. 4 funkce pro serva
Varioprop. J. Plch. 569 61 Dolni Ujezd 445.

m 9 3-kandl. proporc. slipr. Digi .+ prij.
(1950) + zostavenU stavebnicu elektry Porsche 935
Turbo (450). Z. Goras, sidlisko 388/Il. 906 38 Rohoznik
na Zahofi.

m 100rig. bal. jap. soupr. Robbe2 + 1naservaFutab?
(4000). M Kalousek, 503 15 Nechamce 350.

(Pokra¢ovani na str. 27)
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Podepséani dohody s Blanickymi strojirnami
ve VlaSimi o dodavkach papirovych trubek
znamenalo nejen definitivni obnoveni vyroby
motord RM v ZVS n. p. Dubnica nad Vahom
v lofiském roce, ale umoZznilo také pracovnikiim
Odborné skupiny RMK ZO Zvazarmu pri ZVS
pokra€ovat ve vyvoji specialnich motoru

V lofiském roce jsme zavedli vyrobu novych
typl motord MM a FW s dlouhym zpozdénim.
Pfi stanovenijeho délkyjsme vychéazeli z vypoc-
td optimalnich parametru pro teoreticky nejvét-
Sidostup modell s rdznymi koeficienty odporu,
které proved! €len naSeho RMK Stefan Buraj
(tabulka 1), a nazakladé zkuSenosti z praktické-
ho Iétani jsme je dale upfesnili. Jsou to,.motory
zitfrka", je tfeba se naucit stavét pro né modely.
Vysledky S. Buraje ve tfidé S6 na lofiské mezi-
narodni soutézi v Dubnici nad Vahom i na Dni
rekord( v Liptovském Mikulasi potvrzuji, Ze tato
cesta ke zvy&enivykon( je spravna.

V8echny motory nyni oznacujeme kédem,
skladajicim se z velkého pismene a dvou ¢isel,
kde pismeno udava horni hranici celkového
impulsu (A=25 Ns, B 5 Ns. C 10 Ns.
D 20 Ns, E=40 Ns. F 80 Ns). Prvni ¢&islo
znamend nejnizsi zaru¢enou hodnotu stfedni-
ho tahu v N. ktera je mimo jiné dilezita pfede-
v&im pro uréeni bezpecné stabilizace modelu
Druhé ¢islo pfedstavuje celkovou dobu hofeni
od zazehu po vymét v s (na rozdil od motoru
americkych vyrobcl, kde znamena dobu od
skonc&eni tahu po vymét). Kazdy motor je opa-
tfen Stitkem s udanim typu (napf MM A2.5-4),
vyrobce a data vyroby.

Motory MM po nékolikaletém spolehlivém
provozu selhaly bohuZel pravé na nejvyssi lon-
ské soutézi, ME v Bulharsku. Pfi¢inu zname
byla ji nerovhomérna kvalita trubek. Z&vadu
jsme jiz odstranili technologickymi Gpravami
Svymi charakteristikami jsou motory MM srov-
natelné s obdobnymi motory vétSiny zahrani¢-
nich vyrobcd. U typu s deldim zpozdénim je
pouzito kvalitnf dymové sloze, kterd dava oproti
motordm jinych vyrobcl dobfe viditelnou sto-
pu. Tento fakt povazujeme za dilezitou pred
nost pfi optickém sledovani modelu. Pfi dohofi-
vani zpozdovaci sloZe je ovSem nutné pocitat
s vy8Si teplotou plynu. Nepfiznivy vliv této
teploty je omezen oddélovaci pfepazkou s otvo-
rem o prdmé&ru 2 mm nad zpozdovaci slozi.

Nové motory DS D6 byly ur€eny pro raketo-
plany klasické koncepce kategorie S4D. Proto-

Ze nemame k dispozici papirové trubky o dosta-
te¢n& velkém vnitinim primeéru, jichz by bylo
tfeba k vyrob& motord o impulsu 40 Ns, v&novali
jsme se vyvoji motoru o impulsu 20 Ns s pfedpo-
kladem, Ze pro start budou pouZivany tyto
motory dva, zaZzehované postupné. Plast moto-
ru je ze tfi kalibrovanych trubek, lepenych
stejnou technologiijako u motor(i FW. TPH je ze
specialniho €erného prachu, lisovaného na
vysokou hustotu.

Tabulka 2

Typ Cisto Celkovy Doba
motoru zkousky impuls tahu
(Ns) )
1 2.06 0.88
MM A2.5-4 2 2,35 0,90
3 2.15 0,90
1 4,87 1.70
MM B2.5-9 2 481 1,75
3 4.69 1.70
DSD6-5 1 19.7 2,70
2 20.1 2,70
1 20,3 2.60
DSD6 8 2 19,7 2.60
3 20,15 2,70
FWC13-4 8,92 0.70
FWC13 6 1 9.65 0.70
2 10.22 0.75
1 19.10 1,40
FW D13-7 2 18.90 1,40
3 19.10 1,38
1 40,40 1,95
FWE20-4 2 38.76 1,95
3 39,50 2.00
Estes D12-5 15,94 1,65
FSI E5-3 35,7 8.0

Poznamka

zbytkové rychlost

v okamziku
vymétu 24,9 m.s“ 1

Tabulka 1
Typ motoru t mO h
*) ) (m)
Cx =103
MM A2,5 8,3 13 488
MM B2,5 10,7 20 794
FWC13 111 38 892
FWD13 10,0 52 1350
Cx =0,35
MM A2,5 8,0 13,5 443
Cx =104
MM B2.5 9.8 21 663
FWC13 10,1 41 738
FWD13 10,0 58 1144

Mistrovstvi svéta v roce 1980 ukazalo, ze
nema smysl| pouzivat motory s extrémné dlou-
hou dobou tahu. a tedy s nizkym stfednim
tahem. Ng&které starty americkych modelafd,
pouzivlch motord FSIE s dobou tahu 7 az 9
s a stfednim tahem asi 4,5 N. byly posuzovany
jako nestabilni; pfestoze modely byly ovladany
rddiem, pfi malé rychlosti v pocatecni fazi letu
bylo fizeni aerodynamickymi plochami neu¢in-
né. U nefizenych modell je riziko nestabilniho

Stfedni Maximalni Doba hofeni
tah tah od zazehu
(N) (N) po vymét (s)
2,34 5,63 4.0
2,62 6,02 3.8
2,39 5.73 4.0
2.86 6.70 8.5
2.75 5.53 9.0
2.76 6,21 9.0
7,30 14.20 5.0
7,40 14,30 5,0
7,80 14.10 8.3
7.56 12,60 9.0
7.46 14,00 91
12,7 23,50 4,2
13,8 29,00 5.5
13,6 28.00 6,5
14,2 30,00 6.8
13,5 28.00 6.4
13,8 28,10 6,7
20,7 37,20 5,0
19,9 37,20 50
19,75 37,25 4,9
9,66 19,8 6,1
4,46 12,7 9,0

Obr. 1: Oba motory jsou zazehovany sou¢asné palniky typu 121b. Vtrysce
motoru DS D6-5 je vtlacena zpozdovaci sloz Z2. Vymelem motoru OS
D6-5 (1) je odhazovan kontejner, vymét motoru DS 06-8 (2) vyhazuje jeho

brzdici zafizeni

zbytkové rychlost

v okamziku
vymétu 24,9 m.s~1

t = celkova doba hofeni od zaZehu po vymet,
modelu, h = dostup modelu
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mO0 = startovni hmotnost



letu vzhiru mnohem vétsi. Motory DS D6 maji
dobu tahu 2.7 s. Dobu zpozdéni zdZzehu druhé-
ho motoru Ize ovlivnit davkovanim zpozdovacf
sloze 72. vtlatované do trysky. Pro nefizené
modely doporu¢ujeme davku 0,10 g sloze, coz
predstavuje zpozdéni zdzehu asi 2 s; celkova
doba tahu tedy bude asi 4,7 s. Pro RC modely je
zpozdéni mozno zvétsit na 3 az 4 s. takze
celkova doba tahu bude (samozfejmé s ..pau-
zou') asi 6 s. respektive 7 s. Motory jsou
vyrédbény ve dvou variantdch s dobou hofeni 5
a 8 s. U odhazovaciho kontejneru tak lze
vymetat ndvratné zafizeni se zpozdénim, aby se
pfedeSlo jeho zachyceni na kluzakové casti
modelu. Schéma pouziti dvou motor( se zpoz-
dénym z&Zzehem pro raketoplan kategorie S4D
je na obrazku 1.

Motory DS pfiSly bohuzel pfili§ pozdé, na MS
a ME se jiz kategorie S4D létat nebude; je vSak
zfejmé, Zze budou idedlni pro kategorii S8D -
nefizené taketové kluzaky s celkovym impulsem
motord do 20 Ns. Koncepce modell musi
vychéazet ze skute¢nosti, Zze hodnota stfedniho
tahu motoru DS D6 je pfiblizné 1,7krat vySsi nez
stfedni tah motoru RM 10-1,2-4 ajeho startov-
ni hmotnost je pfiblizné dvojnasobnéa

Motory FW C13 a FW D13 maji za sebou rok
provozu, béhem néhoZz prokézaly vysokou spo-
lehlivost a vykonnost. Vzhledem k této vykon-
nosti amalé startovni hmotnosti se ukazaly jako
velmi vhodné pro nosné rakety raketoplant
s mékkym kfidlem Dosahnout s raketoplanem
typu Rogallo, pohdnénym motorem FW C13-6.
v kategorii S4C tfi maxim, tj. 720 s. neni za
slusného pocasi problém u klasického rake-
toplanu je takovy vysledek spiSe zboznym pra-
nim. Ze se tyto motory hodi také pro tfidu S5
(vy8kové makety) a S7 (bodovaci makety) snad
néni treba zddraziovat

Uplnou novinkou je motor FW E20. Jeho
rozmeéry jsou shodné s rozméry motord DS D6.
celkovy impuls 40 Ns je dosahovan pouZzitim
vysokovykonné kompozitni TPH. Jeho paramet-
ry jej pfedurcuji pro kategorii bodovacich ma-
ket. Doba tahu 2 s pfi stfednim tahu 20 N je
pfesné to, co potiebuje ..pllkilovy Sojuz " aby

Tabulka 3

bezpetné vzlétl. Srovnatelny motor Enerjet E24
ma vngjsi primér 28,6 mm a je o 31 g t&z&i!
Véfime, Ze po ..vychytdni much" dosahneme
i u motor( tohoto typu zadouci spolehlivosti.
V kvétnu minulého roku jsme u v8ech Sesti
(podle celkového impulsu) vyrabénych druh(
motord méfili zavislost prib&hu tahu na dobé&
hofeni. K méfeni jsme pouzili specialniho zafi-
zeni. vyvinutého pro MS 1974, které se uskutec-
nilo v Dubnici nad Vahom. Celkovy impuls byl
odecitan ze zdznamu integratoru, voleného ve
tfech méfitkach podle vySe impulsu tak, aby
byla presnost odecitdni dostatec¢na. VSechny
zkouSené motory byly vyrobeny ve druhém
Gtvrtleti minulého roku. s vyjimkou motord FW
D13. které jsme zkouSeli po jednom roce pfiro-
zeného starnuti Pro porovnani jsme zkouSeli
i po jednom motoru typu Estes D12-5 a FSI

Obr. 2: Charakteristicky prdb&h

Obr. 3: Charakteristicky pribé&h
tahu motorti FW C13, FW D13 a FW
E20

16 18 20
tis|
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Raketové motory vyrabéné RMK ZO Zvazarmu pri ZVS n. p. Dubnica nad Vahom

Oznaceni Celkovy Maximalni Stfedni Doba

motoru  impuls tah tah tahu

NSy NN )

MMA2.5-0 25 6 2,5 0,90
MM 22,5-4 25 6 2.5 0.90
MMA2.5-5 25 6 2.5 0.90
MMA2.5-7 25 6 2.5 0.90
MM B2.5-0 5,0 6 2.5 1,70
MMB2.5-4 5.0 6 25 1.70
MMB2.5-6 5.0 6 25 1.70
MMB2.5-9 5,0 6 25 1.70
DS Dfrio 20.0 14 6,0 2,70
DS D6~5 20.0 14 6,0 2,70
DSD6-8 20,0 14 6,0 2.70
FWC13-0 10,0 28 13,0 0,70
FWC13-4 10.0 28 13,0 0,70
FWC13-6 10,0 28 13,0 0,70
FWC13-9 10.0 28 13,0 0.70
FWD13-0 20,0 28 13.0 1.45
FW D13-4 20.0 28 13.0 1.45
FW D13-7 20.0 28 13.0 1.45
FW013-10 20.0 28 13.0 1,45
FW E20-0 40.0 37 20,0 2,00
FW E20 4 40.0 37 20.0 2,00
FW E20 8 40.0 37 20,0 2.00

Celkova Startovni Hmotnost Délka
doba hofeni hmotnost TPH primeér
(s) © ©)] (mm)
0,90 7.0 3.2 SO-20
4.00 7.4 3,2 0 132
5.50 7.8 3,2
7.00 8.2 3,2
1.70 10,2 6.0 65 20
4,50 10.6 6.0 0 13,2
6,50 11.3 6.0
9,00 11.5 6,0
2.70 41,0 23,5 96 40
5.00 42,0 235 0 204
8.50 43,0 235
0,70 20.5 7,0 75-2
4,00 21.0 7,0 0 176
6.50 215 7.0
8,50 215 7,0
1,45 26.0 13,5
4,00 26,5 13.5
7,00 27,0 13,5
9,50 27,0 13,5
2,00 45.5 28,0 96"4
4,50 46.5 28,0 0 204
8.50 48.0 28.0

MM A2.5 bila Iryska MM B2.5 €ervenétryska. DS D6 bila tryska, FWC13 bil4 tryska. FWD13 €ervena

tryska, FW E20 modré tryska

Motory byly testované URMoS CSSR a vyhovuji Sportovnimu fadu FAI, oddilu 4b
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Zdenék Novotny,
tajemnik URMoS

E5-3. Kromé motord MM A2.5 odpovidal impuls
vSech zkouSenych motorli udavané hodnotg,
rozptyl impulsd jednotlivych motord byl mini-
malni. TotéZ lze fici i o ostatnich sledovanych
hodnotach. Vysledky méreni jsou v tabulce 2.

Motory MM. DS a FW jsou v8ak urceny
predev8im pro potfebu reprezenta¢niho druz-
stva v péci oddéleni vrcholového sportu UV
Svazarmu. PoZzadavky vykonnostniho sportu
mlzeme uspokojovat zvlasté motory o v&tsich
celkovych impulsech jen ¢aste¢né, coz se tyka
i zajisténi vrcholnych domécich soutézi. Pro
masovy modelafsky sport jsou uréeny motory
RM, vyrdbéné ZVS n. p. Dubnica nad Vahom.
Jinak tomu byt nemdZze, nase vyrobni moznosti
jsou omezené a neniostatné ani Zadouci, aby se
vysokovykonné motory dostavaly do nepovola-
nych rukou

Odbornéa skupina RMK pri ZVS Dubnica nad
Vahom vyrabi soutasné dobé dvaadvacet typd
motoru (tabulka 3 obr. 2,3), coz sdalSimi deseti
typy. vyrdbénymi ZVS. predstavuje dostate¢ny
sortiment pro vybér vhodného motoru pro
jakoukoliv soutézni kategorii. Doufame, Ze nase
motory pfispé&ji k dstojné reprezentaci CSSR
i na letoSnim MS.

DELATE TO
také tak?

m Ochrana trupu rakety pfed propalenim je
problém, jenZ trapi izkuSené modelafe. Motory
které obsahuji trasovaci sloz - tj napfiklad RM
5-1.2-5. RM 10 1.2-7 nebo MM A2.5-5

dosahuji pfi hofeni takovych teplot, Ze uz po
prvnim startu je trup navinuty b&znym zpdso-
bem z papirové lepici pasky teplem znacné
zdetoimovan. Jednoduchym, ale G4éinnym zp(-
sobem ochrany je trubka z jedné vrstvy kiidové-
ho papiru o délce asi 70 mm. navlecenéa v déice
10 mm na horni ten¢i konec motoru, k némuz je
pfilepena kusem lepici pasky. Na loriském kraj-
ském preboru Zaku vyzkousSeli pionyfi z Jiho-
moravského kraje, Ze s touto Upravou snese
trup rakety, zhotoveny ze tfi vrstev pasky, az pét
startl O. Strapina

0 60

m Nedostatek modelaiské gumy postihl nejen
letecké, ale i raketové modelafe. Pruzné spojeni
hlavice a trupu, které pIné nahradi gumu Opti-
mit o prlfezu 2x1 mm a pfitom ma mensi
hmotnost, Izezhotovit zgumy kruhového prafe-
zu opletené textilnim vldknem, jez se prodavéa
v obchodech s textilni galanterii. Jeji cena je
Kés 0.30 za 1 m.

m K pfipevnéni padaku k modelu tfidy S3 se
ne|lépe hodi tenkéa plastikova samolepici paska,
napfiklad znacky Selotape. V misté, kde se
spojuji $ndry padaku, navazeme pevnou nit.
kterou prilepime paskou zvnéjSku na trup rake-
ty. V osazeni hlavice, kterou rovnéz pripevnime
k této niti. zhotovime zarez (ryhu), abychom po
viloZeni padadku do modelu mohli hlavici zasu-
nout do trupu. U t&Z8ich model( prodlouzime
spojovaci nit gumovym vldknem, jez ztlumi jeji
napnuti pfi vymétu. Uchycenim spojovaci nité
zvnéjSku modelu se sice ponékud zvétsi jeho
aerodynamicky odpor, ale mame jistotu, Ze pfi
vymeétu padak v trupu o nic nezadrhne.
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O lodnich
modelech

ING.
VLADIMIR
VALENTA

Prfestoze 2. mistrovstvi svéta v Magdeburgu
je jizdavno za nami, chtél bych se k nému vréatit
nékolika postfehy, které by mohly byt pro nase
modeléafe inspiraci do dal$i prace.

Ve tfidé F1-V 15,0 méli vSichni Svédsti repre-
zentanti stejné modely, rozmérové shodné
s klasickymi desitkami, ale o celkové hmotnosti
pohybujici se kolem 7 kg. Ladény vyfuk s tlumi-
¢em daleko pFesahoval zad modelu. Vétsi
hmotnost modelll napoméahala jejich stabilité
amotor Webra o zdvihovém objemu 15 cm-" mél
dostate¢nou rezervu vykonu i pfi ne zcela
optimalnim naladéni. Model pozdé&jsSiho vitéze
P. Ingloffa dosahoval vtréninku €asu okolo 13s.

U modeld tfidy F1-E pfes 1kg se projevila
tendence ke zvétSovani rozmé&rd i hmotnosti.
Vitéz této kategorie G. Kalistratov mél model
podobny spalovaci ..desitce", s klasickym na-
honem (bez ohebného hfidele). Motor se stato-
rem s magnety ze vzacnych zemin byl Etyfp6lo-
vy; stfibrozinkové ¢€lanky mu dodavaly proud
zhruba 80 A, coz odpovidé vykonu srovnatelné-
mu s vykonem velmi dobrého spalovaciho mo-
toru o zdvihovém objemu 10 cm-1 BritSti mode-
lafi méli ponékud mensi modely se zvlaStnim
tvarem dna, ktery sice zaru€oval pomérné dob-
rou stabilitu, ale zvySoval jlzdni odpor. Ten v8ak
Britové eliminovali pouzitim stfibrozinkovych
akumulatordl o malé hmotnosti.

Ve tfidé F1-E 1 kg nelze pro omezeni maxi-
malni hmotnosti moc experimentovat. Nahony
se objevily jak ohebnym hfidelem (strunou), tak
pfimé. Dosazené vysledky jednozna¢né hovofi
pro uZivani stfibrozinkovych €lanku, i kdyz tfeti
G. Lakner pouzil baterie niklkadmiové. Zda se,
Ze vyvoj téchto baterii zdaleka neni ukonéen
moznda, Ze se v této oblasti jeSté dockame
prekvapeni.

Pfestoze rychlost modelll ve skupinovém
zavodé lodi pohanénych elektromotorem byla
0 poznani niz8i nezjejich bratrd se spalovacimi
motory, o dramatické momenty nebyla nouze.
O tom sv&d&i i potopeni tfi modeld b&hem
zavodu. Témér shodné rychlosti jednotlivych
modeld dodaly zdvodu na zajimavosti. Snad pro
nas nejzajimavéjsi model mél ve tfidé do 2 kg
celkové druhy H. M. Palme. Pomérné mala
a lehk& lod byla pohdanéna motorem Mabuchi
RS-550, chlazenym vodou (plast i kartacky).
Jako pohonnou baterii pouZil sady deseti aku-
mulatord SAFT 2 Ah, kterou jako jediny vsouté-
Zi po poloviné zavodu bleskové vyménil. Lodni
vrtule byla Graupner X 35 v ¢erném provedeni.

Ze nékteré narodni organizace maji finanéni
problémy se zajisténim uacasti i na vrcholné
soutézi, dokumentuje nepfitomnost tradi¢nich
Ugastnikl. Z Italie pfijelo pouze klubové druz-
stvo z Turina, které soutézilo ve tfidé F6.
Z Rakouska meli v tfidach rychlostnich modeld
zastoupeni jen ,elektrikafi" a az na jediného
soutéziciho chybéli i zastupci firmy Webra.
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MISTROVSTVI ¢SSR

Vyvrcholenim lofiské sezény zastancil
vétrného pohonu bylo mistrovstvi CSSR,
jez se ve dnech 19. a 20. zafi uskutecnilo
v modelarském areéalu ve Veltrubech. Po
¢ervnové mezinarodni soutézi Regata
pratelstvi to byla pro poradatele KLoM ZO
Svazarmu Kolin-mésto posledni provérka
pfed srovnavaci soutézi socialistickych
zemi, kterd méa ve Veltrubech probé&hnout
letos.

Organiza¢ni vybor v Cele s feditelem
mistrovstvi soudruhem Konigsmarkem
vénoval pfipravé mnoho hodin. Odménou
mu byl hladky pribéh soutéZe, pfestoze
dést a slaby proménlivy vitr kladly na
soutézici, ale i na pofadatele velké naro-
ky. V Gvodu soutéZe uctili vSichni G¢astni-
ci minutou ticha pamatku nedavno ze-
snulého ¢eskoslovenského reprezentan-
ta Petra Vorlicka.

Do Veltrub se sjeli modeléafi z Rimavské
Soboty, Prahy, Litoméfic, Jablonce nad
Nisou, Pfelou¢e a poradajiciho Kolina.
Potésitelna byla zejména ucast mladych,
ktefi - dévcata i chlapci - soutézili s vel-
kym elanem. Mnohé jejich modely ukazo-
valy, Ze nejsou ve stavbé Zadnymi novac-
ky. Ti z nich. ktefi u modelafstvi vydrzi, by
mohli jiz v blizké budoucnosti zaujmout

m Casovac Klap-tik
pro modely kategorie E

je na rozdil od vétSiny obdobnych zafizeni,
publikovanych v riznych modelafskych ¢asopi-
sech. velmijednoduchy, pfitom vSak spolehlivy.

Z&kladem je ¢asova¢ Thermik firmy Graup-
ner a zarubnovy tlacitkovy ovlada¢ 10 A, 250 V,
fazeni 1/0 (¢islo 3555-80425), jehoZz maloob-
chodni cena je 6,50 K&s. Pfedpokladem Uspés-
né préace je Cistota; prach €i piliny by totiz mohly
spolehlivost Chodu hodinového strojku nepfi-
znivé ovlivnit.

Z casovate Thermik odSroubujeme stavéci
krouzek a horni kryt. Pozor - Zzadny dil ani
Sroubek nesmime ztratit! Odstranimezajisfova-
ci paku a podle otvord v hornim krytu vyvrtame
otvory v novém Kkrytu z kuprextitové desky
o rozmérech 55 x 50 mm. Otvory zahloubime
pro hlavy Sroubl a &asovaé pfisroubujeme.
Zarubnovy ovlada¢ vyjmeme z termoplastové
krabice a odfizneme boéni vystupky, slouzici
k jeho uchyceni. Boky opilujeme azpod tlacitka
vyjmeme ocelovou pruzinu. Ovlada¢ nyni pra-
cuje jako obycejny vypina¢. Podle vykresu
provrtame v jeho téle otvory o primeéru 2 mm
a v tlagitku otvory o primeéru 1,6 mm. Vypinad
poloZime na bok na kuprextitovy kryt tak, aby
tla¢itko bylo vzdaleno nejvice 2 mm od ¢asova-
¢e Graupner. a na krytu si oznatime mista
otvorl. Vypinat sejmeme z desky a provrtame
v ni otvory o prdmé&ru 1.6 mm, do nichz vyfeze-
me zavit M2. Pak vypinac pfiSroubujeme Srouby
M2 k desce. Podle polohy otvoru v tlacitku,
oznaceného na vykrese x, vyvrtdme v desce dva

v kategoriich
DakF5

mista svych nyng&jSich instruktord a nava-
zat na sportovni Uspéchy, jichz jejich
pfedchldci dosahli na vrcholnych mezi-

narodnich soutézich.
Mistr sportu L. Vrablik

VYSLEDKY

TFida D-X. juniofi: 1. J. Molné&r, Rimavska Sobo-
ta; 2. M. Prochéazka; 3. M. Holoubek, oba Kolin -
seniofi: 1. L. Stanék. Kolin; 2. O. Szabé, Rimav-
sk& Sobota; 3. L. Vrablik st.

Tfida D-M. juniofi: 1. L. Vrablik ml.. Kolin; 2. M
PobiSova, Rimavska Sobota. 3. M Prochazka.
Kolin - seniofi: 1. G. Kovacz, Rimavska Sobota;
2.J. Brunclik; 3. L. Stanék, oba Kolin
TFidaD-10,juniofi: 1. L. Vrablik ml ;2. J. Civin; 3.
J.Tucek, vSichni Kolin- seniofi.1. L. Vrablikst :
2. L. Stanék, oba Kolin; 3. O. Szabé. Rimavska
Sobota

Tfida F5-X: 1. L. DuSek, Praha; 2. P. Novotny:
3. J. Kadlec, oba Kolin

Tfida F5-M: 1. ing. B. Kohlicek; 2. P. Novotny,
oba Kolin: 3. L. DuSek. Praha

Trida F5-10:1. L. DuSek, Praha, 2. J. Hefmanek,
Litoméfice; 3. P. Novotny, Kolin

otvory o prdméru 1,6 mm; jeden pfi sepnutém
a jeden pfi vypnutém vypinaci. Otvory kulatym
pilnikem spojime a zvétSime tak. aby vznikly
ovéalny otvor mél $itku 2.5 mm. Z hlinikového
nebo mosazného plechu tl. 1 mm vyfizneme
a ohneme péaku tla¢itka. V otvorech, provrta-
nych v tla€itku, vyfezeme zavity M2 a péku
pfisSroubujeme k tla¢itku. Z druhé strany za-
Sroubujeme do tla¢itka vypinaci kolik ze Sroubu
M2, prochazejici ovalnym otvorem v kuprextito-
vém krytu. Z €asovace Thermik odSroubujeme
spodni kryt. Pfihybanim péaky tlacitka se snazi-
me dos&hnout toho. aby pfi vypnutém vypinaci
zastavila nepokoj ¢asovace: pfi sepnutém vypi-
naci musi nepokoj volné kmitat. Pfi nepatrném
zatla€eni na vypinaci kolik se €asova¢ musi
rozb&hnout, aniz by pfitom byl sepnut vypinac.
V spodnim krytu ¢asovace Thermik vypilujeme
vyfez pro péaku tlac¢itka a kryt pfiSroubujeme
zpét. Stavéci krouzek upravime podle vykresu
aisdistanénim krouzkem je pfipevnime k €aso-
vaci. Cely ¢asovac ulozime do skfifiky z kuprex-
titu o rozmérech 55 x 50 x 20 mm, jejiz jednu
sténu tvofi kryt Casovace.

V modelu spousStime pevné pfiSroubovany
Gasovat tahlem z dratu o prdméru 2 mm, ve-
doucim od zadi k pace tlacitka. Tahlo se nesmi
prohybat. Kontakty vypinace jsou dimenzovany
pro zatizeni proudem do 10 A. pfi vétSich prou-
dech pouzijeme radéji spinaciho relé. Provelmi
rychlé modely mizeme chod ¢asovace urychlit
zmenSenim hmotnosti nepokoje. Pfi tréninku
potfebujeme nékdy nastaveny €as zkratit, pak
¢asova¢ mirnym zatla¢enim na vypinaci kolik
zapneme aniz bychom spustili motor, a nastavi-
me novy ¢as.

Jaroslav Suchy,
Nameést nad Oslavou

MODELAR - 1/1982 - 26



Horak
na propanbutan

sa zide najma modelarom, zabyvajdcim
sa modelmi so spalovacimi motormi s tl-
mi¢mi. Je uréeny na tvrdé pajanie kovov
(hliniku, mosadze, ocele atd.). Teplota
jeho plamena je okolo 1400 °C.

Diely horaku 1, 2, 3 a 4 st vyhotovené
z mosadze. Diely 1 a 2 si do seba
zlisované, dielom 3 je mozné posunovat',
¢fm sa reguluje plameh horaku; v stalej
polohe sa zaistuje dielom 4.

M CSN 014930

Horak je priskrutkovany na drziak z mo-
sadznej trubky o priemere 8 x1 mm so
zavitovym nastavcom na jednej strané
a pripajanou hadicovou pfipojkou na
strané druhej (obr. 2). Trubka je oblozena
moduritom, v ktorom je vmacknuty obrys
dlané, a uvafend. Tato rukovat zachovava
svoj tvar a dobré izoluje prestupujlice
teplo.

Ako zdroj plynu sa méze pouzit pro-
panbutanova bomba pre kempinkové va-
fice. Ventil na bombu je k dostaniu v Spe-
cializovanych predajiach Plynokovu.
Trubku drZiaka s ventilom bomby spéja
pryzovéa hadica lubovoinej dtzky.

Z. Dockal

4 OTVORY ®4.4
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AEHHDNE 3

IPokracovanize str. 23)

m 11 RC soupr. Modela Digi nepouzivanou. 1 rok
starou, bez serv (2000). M Vani¢ek. K Marxe 4794
430 04 Chomutov

m 12 4-kan. proporc. vys. bez kryStalu (800). Stolné
digital. hodiny vchodé (900) 10 MHB 104(50). MH 74141
(45). MH 7475 (35). MZH 115 (30). MH 74192 (40). MH
8440(25); tranzistor KCZ58(25); obrazovku8L029(60) -
vSetko nové, nepouz. M. S¢ipa, Morovnianska 5/11,
972 51 Handlova

m 13Vys 4-kan proEorc. naladény na 27.095 MHz bez
krystalu. vystupny vykon 570 mW (800); miliampérmetr
(50). M. &¢lpa, Morovnianské 5/11, 972 51 Handlova.

m 14 RC 4-kan. amat. prop, supt + zdroje na serva
Futaba (3000); WP-23 vys. 2 + 1 prij. 2-kan. (2000). J.
Stano. Revoluéna 17. 917 00 Trnava

m 15 Autodrdha Europa Cup _MclLaren. 2x
pouZzitq + novy transformétor (450) J Sima. Kotevni 11
15000 Praha 5

m 16 Osazené desky plo3nych spojd na prop. RCsoupr
z AR 1 2/77 a 4 serva varioprop (2000). J. Weiser
Rozsténi 20. 463 51 Svétla pod Jest

m 17 Autodrahu a modelafské néradi, velmi levné. M.
Otrusina, Zeraviny 69. 696 63 Hroznova Lhota

m 18 Elektru VAZ MTX (1:10). Mercedes C 111 (1:12),
kar Porsche 934 (1:12). BMW 2002 (1 8. OS Max 3.2
disky naformuli, motor MWS2.5GR. Enya09ﬁ1,5). RC
karburator, tlumi¢ - novy. model jachty Mistral. Kity Il .
Nautic. Scheveningen. K Danék. Vinohradska 101,
13000 Praha 3.

m 19 Jachtu Nautic Graupner s pohonem a zdrojem
(400); novy Cox 0.8 (200). Vym Modelspan za metanol

J. Svéch. Opletalova 43. 11000 Praha 1

m 20 Lokomotivy, vagony, koleje vel. N. nebo vym. za
RC soupr. V1. Subrt. Dobrovského 10. 17000 Praha 7.
tel. 38 1649.

m 21 RC soupr Varioprop (1 ks vys. 12S. 2 ks Mimsu-
perhet. 2 ks dekodér 4-kan , 3 pary krystal(i. 6 ks servo
Sedé. 4 ks servo Zluté); novy model s mot. OS Max 2.5
pro 4 funkce; vétrort ASK 14 s mot. OS Max 15:
stavebnici lodé Renata Il; novy motor OS Max 1.5a2.5
S. Okfinov4, Havlickova 61-63. 602 00 Brno.

m 22 Amat. prop soupr. 27 MHz. 4 funkce s 1servem
Futaba (2500). V. Kopecky. Lojovick& 3.140 18 Praha 4.
tel. 5383 41/310.
m 23 4-kan. RC soupr 4 zdroje (1800). 2 serva Vario-
rop (290). par. kr. 27 MHz (290). 2-kan. vétr. Standard
250). 2-kan. lam. lod (250). 3-kan. Centaur (450) 4 nové
Tono 5.6 (300). viaEky TT (400). bar. hudbu (480), zes
25W (680), tov. TV hry (1150). AY-38500 (390). civ
stereomag. Unitra (3300). 10 W bedny (po 350). vst. dil
CQR -tov. (450). P. Materna. Robousy 95. 506 01 Ji¢in.
m 24 4-kan amat prop, soupr (2000). serva Varioprop
Seda. Spolehlivd levné. Zd Andrysek, Ludmilina 3.
180 00 Praha 8.
m 25 Neprop. soupr. W-43 4-kan. +2 serva (1100).
komplet, nesefizenou prop, soupr. 2+ 1 (1000). M.
Jezek, Purkyriova 1705. 256 01 BeneSov u Prahy.
m 26 Motory Raduga 7 cm* se Zhav. (nové - po 170). J.
Sorm, Gottwaldovo nabf. 22.110 00 Praha 1
m 27 Kraft Bicentennial C7. 7 ks serv - nahr. pfijimac.
M. Urban, Volavkova 9.162 00 Praha 6.
(Pokracovanina str. 28)
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MIROSLAV
VOSTAREK st.

m V druhé poloviné tohoto roku se diky
pochopeni podnik@i UV Svazarmu TEST
Bratislava a MODELA dostane na trh
laminatova karosérie vozu Skoda 130 RS
v méfitku 1:8. Bude v prodeji spole¢né
s vyrobnimi vykresy, obtisky astartovnimi
Cisly. Modelafri jisté oceni jeji povrchovou
Upravu v barvé bilé, zluté, oranzové, cer-
vené a pravdépodobné i zelené. Hmot-
nost karosérie by po Gpravé vyiez( nemé-
la pfesahnout 300 g. Vzhledem ktomu, Ze
vyrobni vykresy, jejichz autorem je mistr
sportuj. Kunes, pocitaji s pouZzitim spalo-
vaciho motoru tuzemské vyroby (MWS -
MODELA), jevi se jako vyhodné jeji uplat-
néni v nové zavadéné ,,narodni" katego-
rie RC automobil(l. Po doplnéni pravidel
by to mohla byt cesta, jak umoznit zacina-
jicim modelafim ziskat zkusenosti pro
zkuSenosti pro U¢ast na soutézich v kate-
goriich RC V1 a RC V2.

m Sportovni sezénu 1981 v kategoriich
1981 v kategoriich RC V1 a RC M2 beze-
sporu charakterizuje zvySeni celkové vy-
konnosti v disledku masového nasazeni
spalovacich motor( o zdvihovém objemu
3,5cm3 ..Dvaapulky" byly vidét pouze
ojedinéle. Vykonné motory vSak pfinesly
nové starosti. Vedle podstatné vysSich
narokl na pilotdz se daleko markantngji
uplatnil staronovy problém kvality avhod-
nosti pneumatik. Podrazkovéa pryzzRem-
pa ve vétsiné pfipadd nezajistovala pot-
febnou adhezi modeld. Rovnéz Gginnost
brzd, funkce a nastaveni odstfedivé spoj-
ky av neposledni fadé i schopnost mode-
I Celit narazdm se jako staré problémy
pfedstavily v daleko naro€néjsi poloze.
Vy88i dosahované rychlosti (témér
100 km.h -") kladou totiz daleko vysSi po-
Zadavky na konstrukci vdech dild z hledis-
ka jejich pruznosti a pevnosti. TakZe je
o ¢em prfemyslet pfi pfipravé na sezénu
1982!

m Trat Velké ceny Kovaka na modelar-
ském stadiénu v Praze 9 - Letfanech
nebyla povazovana ve smyslu vyhlasky
100/75 Sb. za uzavfenou osadu. Proto
vétsiné modeld byla diky soudruhu nadp-
raporcikovi Hnizdilovi z Prahy 8 ..bezsta-
rostné" naméfena vySsSi rychlost nez
60 km.h .
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Jaké bylo MS
RC automobil(
817

Po MS v roce 1977 v Kalifornské Pomoné
a druhém v roce 1979 ve $vycarské Zenevé se
svétovy Sampionat vratil zpét do USA do
déjisté slavnych automobilovych zavodu v In-
dianapolis (ve staté Indiana). Zastitu nad MS
prevzala japonska firma Futaba. kter4 nesla
vétSinu finan¢nich nékladu. Zda se, ze pravé
souprava Futaba FF*3F s vysilatem opatfenym
volantem, ktera pfisla natrh pfed asi Sesti roky,
méla veliky pdédii na rychlém rozSifeni FIC
automobill. Celé organiza&ni zajisténi zvladli
¢lenové modelafského RC Club Indy z Indiana-
polis. kterym se podafilo zajistit i rychlostni
drahu Castleton Mail. Na ni bylo znovu vyasfal-
tovano prostranstvi pro zavodnidrahu, aby bylo
dosazeno co nejrovnéjsiho povrchu svybornou
pfilnavosti, vybudovany boxy pro piloty, kabiny
pro ¢asoméfite a mistnost pro ulozenivysilagl
Velké pracovni stoly v boxech byly zastfeSeny
obrovskou plachtou z prlisvitné umé&lé hmoty

Prvni den ~ sobota 27. €ervna - byl vyhraien
pro technickou kontrolu a pfejimku modeld.
V8echny dily modelu byly peclivé pfekontrolo-
vany (mimo pneumatik, které bylo mozno pfi
zavodé vymeénit). Na spektralnim analyzatoru
byly prekontrolovany vSechny RC soupravy
a opatfeny kontrolni peceti Velky poc&et riiz-
nych kmito&tl byl tvrdym ofiskem pfi zajistova-
ni prib&hu celého MS.

Od nedéle do Gterka probihal oficialni tré-
nink. ve stfedu mély zacit kvalifikacni jizdy
Protoze v3ak elektronicky po&ita& okruhd ne-
fungoval spravné (nemohl byt pofadné vyzkou-
Sen). trénovalo se jesté ve stfedu

Pro kvalifikaci bylo 132 soutézicich rozdéle-
no do tfi skupin. Prvniskupinajezdila od 6.00 do
10.00 hodin, druh& skupina od 10.00 do 14.00
hodin a tfeti skupina pak od 14.00 do 18.00
hodin. Skupiny se kazdy den stfidaly: skupina
jezdici jeden den jako prvni jela druhy den
v poledne atfeti den jako posledni Piloti si tak
mohli dostate¢né odpocinout.

Jesté neékolik slov k draze: vSeobecné se
otekavalo, Ze pfilnavost modeld ke draze se
bude postupné zvySovat. M&lo to byt zplsobe-
no zbytky ricinového oleje z paliva, kterym bude
draha zkrapéna. Ale nebylo tomu tak. VétSina
evropskych a &ast americkych modeld pouziva-
la syntetickych olejl, které pfilnavost nezvy3o-
valy a navic zbytky olejd splachl dést. Prelo
totiz ve Ctvrtek i v patek odpoledne a pak i ve
findle* Navzdory vSem predpovédim a dlouho-
dobym zkuSenostem!

Z&avodni drdha byla od mista startu asi 25
metrd rovna, pak viak nasledovala dosti prudka
zatacka. Pro dosazeni dobrého ¢asu v rozjizd-
kach se ukazalo jako velmi ddlezité tuto zatacku
projet mezi prvnimi. Jinak dochazelo k zacpam,
ve kterych uvizly i stroje jinak vybornych zavod-
nikd. To jisté nebyla idealni situace, ale piece
jen uz bylo pozdé néco na drdze ménit. Méla
totiz dost zatacek a tak i ti nejzkusenéjsi piloti by
byli radsi, kdyby draha byla trochu rovnéjsi

Hned ve Ctvrtek zazafil Japonec Katsunori
Kondo. ktery prvni docilil 36 okruhd b&hem
predepsanych 10 minut kvalifikace. Snad také
proto, Ze jezdil sArt Carbonellem. Druhy den byl
Kondo prvnim, kdo ujel 37 okruh( v ¢ase 604
sekund, coz ho vyneslo na ¢elo kvalifikace.
S rozdilem pouhych 2 sekund byl za nim pouze
tfinactilety (!) Texasan Ralph Burch junior. Jeho
umisténi prekvapilo kdekoho v€etné otce
mechanika Sekundu za nim byl dal$i Ameri¢an
Art Carbonell s ¢asem 607 sekund. Stejny €as
docilil i Japonec Ishihara. Néasledoval Ital
R. Bertolamasi s 609 s a Anglican Gary Culver
s 612 s. Téchto Sest soutézicich postoupilo
pfimo do finale.

Pro uréeni daldich &tyf GCastnik( finale se
jely rozjizdky v sobotu, do nichz bylo vybrano

Gtyficet pilotd, ktefi docilili nejlepSich ¢asd
v predeSlych dnech. NejlepS§im byl Anglican
Steve White, za nim se umistil Ital Ermes
Tadiello a Francouz David Lecat. Poslednim byl
holandsky zavodnik Peter Bervoets. Mezi vyfa-
zenymi byla mnoha zvu¢né jména: Phil Boot-
her. Bili Jianas a dalsi.

V nedéli se jelo findle. Proti vSemu ocekavani
v8ak prSelo. Zde - na misté, kde pry nikdy
v Cervenci a srpnu neprsi! DéSt ustal v 9.00
hodin a v 11.00 hodin byla z&vodni draha
dostate¢né suchd, takze mohla byt povolena
hodina na trénink

Start finale byl stanoven na 12.30 hodin. Na
konci prvniho okruhu ved! Art Carbonell. tésné
sledovan Whitem. Za nimi byl Tadiello. Berttola-
masi. Lecat. Kondo. Ishihara, Bervoets a Culver.
Jako spravny se ukazal zasah Artdv, ktery sefidil
trochu vétsi vali v diferencialu, aby tak pfizpd-
sobil svij stroj stavu vozovky.

Po deseti okruzich bylo pofadi stejné: Art,
White a Burch. Ralfik Burch signalizoval otci, ze
mu b&hem poslednich okruhd néjak vypovida
sluzba radio (Futaba). ale otec se domnival, ze
viz jen klouZze na vihkém povrchu. Art Carbo-
nell se srazil s dalsim strojem, ktery ho odrazil
protiohrazenidrahy atam urazil pfitlacné kfidlo
a musel tedy zajet do boxu. V tu dobu jel v ele
White, ovéem jen par okruhd, nez ho zase Art
dohonil a predjel. Ve €tyficatém okruhu mél Art
Carbonell jiz ndskok dva okruhy. Jako zazrakem
se drzel na druhé pozici Ralph Burch Ve
Ctyfiactyficatém okruhu zacalo prSet. Zavod byl
pferusen. Az za jedenapdl hodiny pfestalo prset
a za dalsi hodinu mohlo findle pokracovat.
Draha byla opét trochu kluzka. Art se znovu
usadil v ¢ele a pri padesatém okruhu mél jiz
naskok dvou okruhl pfed pronasledovateli
Whitem a Lecatem. Ctvrty jezdil Tadiello. Ve
stém okruhu se vypracoval natfeti misto Kondo,
na €tvrtém se drzel Tadiello. Draha pak zacala
pomalu vysychat a rychli Kondo i Tadiello se
zacali tlac¢it na Whita na druhém misté. Ve
stodvacatém okruhu se probil Kondo na druhé
a Tadiello na tfeti misto. Ve 140. okruhu se
Kondo zdrzel tim. Ze ménil pneumatiky. Tim dal
také Artovi chvilku oddechu. Ale to netrvalo
dlouho. Hned jakmile se Kondo vratil, doslova
prolétaval traf a v té dob& mu naméfili Casomé-
Fi€i nejrychlejsi okruh zavodu. | kdyz Tadiello
a Kondo byli rychlej§i nez Art Carbonell. mél
tento na konci zavodu stale jesté dva okruhy
naskoku, coZz mu umoznovalo jet v klidu a bez
zbyte€ného riskovani a nakonec zvitézit.

Podle Modellistica zpracoval LS

VYSLEDKY 1 Artur Carbonell. USA, Delta/
Picco200; 2. ErmesTadiello. Italie. SG/Suf>erti-
gre 198: 3. Katsunori Kondo, Japonsko. Kyos-
ho/OS Max 196; 4. Naoki Ishihara. Japonsko
Delta/OPS 194: 5. Gary Culver. Anglie. PB-IS/
Picco 191; 6. Roberto Bertolamasi. Itadlie SG/
Supertigre 187: 7. Steve White. Anglie. PB-IS/
Picco 186; 8. David Lecat. Francie, PB-IS/Picco
178; 9. Peter Bervoets. Holandsko. Serpent/OS
Max 169; 10. Ralph Burch jr.. USA
Associated/K + B-Lee 95 okruhu

HHOQTECB D

(Pokracovani ze str. 27)

m 28 Nepouz motor Enya 15cm1(300) A. Vratny
Marékova 11/303.160 00 Praha 6

m 29 RC polomaketu Z-50L na mot 10 cm' (1300). RC
Taxi (200). mot. Tono 3.5 (230). Tono 56 (280). oto¢
pfid. podvoz. s brzdou (70) Ing. J PriSa, Storkanova
2805,150 00 Praha 5.

m 30 Komplet. RC soupr Simprop Sanwa 2. NiCd
zdroje, drzék vysilate a mim servis-box (4000) M
Petrbok. Chodovia. 338 08 Zbiroh 160

m 31 Amat prop, soupr 2 - 1v¢. serv Varioprop. RC
autokompl podvozek karos Surtees TS 16 - Skoda
130 RS zameénitelné, pripadné vyménim za nova serva
Futaba. M. Hybl. A. Zapotockého 50, 789 01 Zabreh n
Mor.

m 32 2serva Varioprop Micro C05 ¢ k 3833, motor 2.5
D7 se zh. hl. (200). F. Prymek. Budovateld 18. 466 00
Jablonec n. N.

m 33 Varioprop 6S kompl. * nabije¢ NiCd. franc mo-
del osob jachty Le Sphinx J. Fojt, Febr. vitazstva 87
801 00 Bratislava, tel. 64 89 21

m 34 3 ¢asovace Graupner Thermik - nepouz. (po 70).
C. Kariok, Sokolovska 1177, 708 00 Ostrava-Poruba.
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Plynulé ovladani

rychlosti pro modely aut s elektrickym pohonem je vhodné pro
serva s kruhovym pohybem vystupni paky (Futaba, Modela)
Na servu Futaba S22 odSroubujeme dva stahovaci Srouby
skiiné serva a jimi pfiSroubujeme kuprextitovou desku 6
s vyleptanymi nebo vySkrabanymi plochami podle vykresu. Do
kuprextitové desky vyvrtame dva otvory o primeéru 2 mm pro
pfipevnéni k servu; v misté krouzku vyvrtame otvor o prdméru
7,5, kterym prochazi dfik ¢erného kotouce 3 o prdméru 30 mm.
ktery je dodavan jako nahradni s kazdym servem a ktery
upravime podle vykresu. T¥i kontakty 5 ziskdme z telefonniho
relé nebo tla¢itka a upravime podle vykresu. Shéra¢ 1zhotovime
z fosforbronzového plechu tl. 0,3 mm. PliSek polozime na dfevo
asekatem vytvarujeme a ohneme podle vykresu. 2 kuprextitu tl.
1 mm vyfizneme mezikruzi 2 a pilnikem vySkrdbeme méd. Tim
ziskdme odizolované pole. Dii 2 poloZzime na vykres sestavy
a pripajime na néj tfi kontakty 5 pfesné podle vykresu. DIl 2
s pfipajenymi kontakty nasadime na dli 3 a dil 1 si pomocnym
Sroubem M2 pfiSroubujeme ke kotou€i 3. Tyto tfi dily provrtame
a zajistime Sroubem M2 s matici. Dale odSroubujeme pomocny
Srbub a celou sestavu s kontakty nasadime na ¢tyfhran serva

a zajistime plvodnim Sroubem.

35,. PFistfihnout dle ,
A potfeby pfi montazi

Na kuprextitovou deskou C na pole A pfipaji-
me dratovy odpor typu TR 626 nebo podobny
4j7 az 10 ohm{. Velikost odporu zalezi na tom.
jaky motor budeme mit v modelu a na jaké
napéti jej budeme provozovat. V pfipadé, ze
nesezeneme odpor této hodnoty, je mozno na
podobné télisko navinout odporovy konstanta-
novy drat o prdméru 0,4 mm, opfedeny hedva-
bim. V misté, kde se.bude dotykat odporu
sbéra¢ 1, odstranime brusnym papirem izolaci,
aby nic nebranilo dotyku odporového dratu
a shérace. Nyni zjistime pfi zapnutém vysilaci
a prijimaci a pfi vychyleni ovlddace do konco-
vych poloh, zda najizdi sbéra¢ 1 na koncové
plechy odporu. V pfipadé, Ze pfejizdi dal. posu-
neme odpor blize k desce 6, vopa&ném pfipadé
jej posuneme dal. Nyni pfipajime nadil 6 na pole
Ca Evodic¢e k motoru anapoleAaB pfivody od
baterie. N&kolik prototypd popsaného zafizeni
pouzivdme jiz celou sezénu bez zavad.

Jan KUNES st.

m 35 Koiejivo N (100). nepouZ.. seznam proti znamce.
V. Cerny, Sibifsk& 6,351 22 Krasna.

m 36 Modela Digi - wys. (typu Kraft) + pfij. (2000). pfip.
+ 2 Futaby (3000). Koup 2 podvozkova kola 0110 mm.
Z. Matéjovsky, Pise¢né 5052,430 04 Chomutov.

m 37 Tx Mars 40,68 MHz téméf nepouzivanou (900). B.
Dubovy, Opavska 824, 743 01 Bilovec.

m 38 6-kan, prop. wys. + 6-kan. pfij. (na serva
Futaba) 4 zdroje + nabije€. 4-kan. prop. vys. + 4-kan,
pfij. - zdroje - nabije¢ - Sed& serva Varioprop. J. Vo-
bornik, Otakarova 664,508 01 Hofice v Podkr.

m 39 Varioprop 6S (Zluty vysila€, minipfijlmac) s bate-
riemi aservy a4-kan. soupr. FM Multiplex modul Evropa
Sport s 2 servy Futaba. V. Flanderka, Na piskovné 649,
460 14 Liberec 14.

m 40 RCsoupr. Multiplex Royal, 4serva. zdroje, nabije¢
a jiné soucéastky. Motory Webra 3,5 ROW a 6,5 RCW,
k tomu vyfuky ajiny mod. materiél. 0. Bayer, Husova 11,
684 01 Slavkov u Brna.

m 41 Amat. 3-kan prop, supr. na Sedé serva + 3 Sedé
serva (2 nové, 1 pouZ.). prii, natus. zdroje, 100°i st. za
cenu sUCiast.; motor 1,5 D v zér. (200); 2,5 D7 novy,
zabeh. (300); vetr. Stir kab. plexi + prekl. pylon na 1,5,
posk. kfidlo (300). Odbér najr. osob. V. Kovag, ul.
Skycovska 1683/A, 955 01 Topoicany.

m 42 Jednokan. soupr. Mars Il (800): komplet, prop,
soupr. 2 + 1 Modela Digi v€. serv (3000). P. Ryska,
687 08 Buchlovice 20.

m 43 Kdo proda ¢i pljéi orig. plany vrt. Jet Ranger fy
Kavan. V. Burian, VIhka 8, 602 00 Brno.
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CUPREXTIT + 1

] MCtproveI. amat. RCsoupr. naserva Futaba- vys.,
pfij., nabije¢, NICd aku. (3500) - spolehliva, servis
zajistén. F. Vyroubal. H. Malifove 6, 772 00 Olomouc.

m 45 RCaut. V1 Lotus s mot. MWS - novy (950); zav.
podvozek s mot. HB 21 PDP Car lamin. Sasi, kotoug,
brzdy atd. (2950) nebo s mot. MWS (1350) i jednotlivé
s karos. VI; el. Porsche 935 komp. posk. karos. (280):
vétron V2 novy (350); spec. kulové klouby L-P zav pro
fizeni RC aut. (kus po 15): tlumice vyluku (hrnec) (160);
prevod, kola 1:5,2; 1:5; 1:4.B: 1:4,6 modul 1 (par po 50);
odpovéd proti znamce J. Tu€ek, Fucikova 560,295 01
Mnich. Hradisté; po 18. hod.

m 46 Komplet. Digprop 3CH Sanwu s plastik, modelem
Pilot. Motor OS 15. Zalatano (6500). E. Mestekova,
Vaclavska 14,120 00 Praha 2; tel. 29 05 92 vecer.

m 47 Zanovni tov. prop. RC soupr. Futaba FP-4FN, 4
serva, zdroje, nabije€. 1-2 Rx. Osobni odbér. E. Harant,
V malém haji 359,250 70 Odolena Voda.

m 48 RC soupr. Simprop Super 4 a RC soupr. Simprop
Super 2. Létanyjen ve vétronich. ZO Svazarmu. A. Sild,
CSA 35, 683 01 RousInov.

m 49 RC soupr. Microprop FM 4/6, aku Varta. F3B
Flamingo, gumiprak. J. Novak, Ve stezkach 134,530 03
Pardubice.

m 50 Plan Sagitta- Carrera F3B (100); mot.: Kubicek 1,
Start 1,5, Jena 2,5. P. Balag, VoriSkova 29,623 00 Brno.
m 51 Lodni trup F1-V2,5(120); trup ASV-17(190): vyfuk
k motoru 25-3,5 (60); servo Bellamatic Il (200). J.
Kubicka, 387 15 Strelské Hostice 33.

m 52 RC stpr. W-43 wys. 4-kan., prij.

2-kan - Servoautomatic Il (900); Vodou$ + mot. OTM
15 (150); RC karb. na 15 D (50), zadné& gumy na
S 130 RS - vulkaniz. (60); plan €. 70s Faraon (8). €. 77s
Fly Baby (8). J. Zidek, Togliattiho 35A. 811 00 Bratislava.

m 53 Nowy, nepouz.. v orig. baleni, komplet. Varioprop
8S - FM 40 na 4 servad - vys. + minisuperhet + 2
dekodéry + 5 serv + batéria prijimaca a vypinac, krys-
taly €. 50. D. Mojto, Jegorovovo ndm. 1, 816 00 Brati-
slava.

m 54 Soupr. Modela Digi-vys., pfij. baterie Varta DKZ
500 + nabije$ + 3 serva Futaba (3800). J. VIagil. Ko-
mendova 60,798 21 Bedihost

m 55 RC soupr. jednokan. vys. Tx Marsll + pfij. Rx Mini
27,12 MHz - zé&novni (800). B. Forejt, Cernovice 12,
345 51 Bukovec.

m 56 Novy dvouplosnlk (Bily) pro 2,5 + létany model
F3B. Barev, toto zaslu. M. Havel, 351 32 Hazlov 371.

m 57 Amat. 4-kan. prop, soupr Inprop + 4 Seda serva
Varioprop + zdroje, bez nabijece - jen komplet (4000).
Mozna Castecnd vyména za nesest. zahr. kity 1:72.
Osob. odbér |. Kacal, Cechova 1600/12, 594 01 Velké
Mezifici; tel. 2633. (Dokonc&eni na str. 32)
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O modelovej
zeleznici

Aj ked asi nie najstar§i, av8ak urcité jeden
z najvacSich a najagilnejSich klubov Zeleznic¢-
nych modelarov v CSSR oslavil nedavno $tvrf-
storo¢ie od svojho vzniku. Klub Zelezni¢nych
modelarov ZK ROH Skoda Plzefi, kolektlvny
¢len Zvazarmu, je pre vacSinu Zelezni¢nych
modelarov doma i za hranicami pojmom mno-
hostrannou €innosiou ¢&i uz na poli modelar-
skom, funkcionarskom aleboorganizatorskom.
NajvacSou hodnotou v3ak je, Ze pracuje bez
vykyvov, systematicky a cieravedome organizu-
je svoju €innost a vzorné sa star4 o dorast.
Tomu vdaci za skuto¢nost, Ze - zatiar ¢o iné,
vacsie i mensie kluby se na modelarskom nebi
zjavuju a zanikaju ako hviezdy a kométy - je
stalicou. A to stalicou prvej verkosti.

Zakladajuci traja ¢lenovia pravdépodobné
netu$ili, Ze z nimi zasiateho semena vykli¢i
a rozkoSatie sa strom, ktory bude v svojom tieni
nielen poskytovat svojim pestovateldm blaho-
darné osviezZenie, ale prinesieiovocie v podobé
vysokych zvazarmovskych i celospole¢enskych
ocenéni, ale predovSetkym Uctu a obdiv jeho
¢lenom, Ako bolo mozné konstatovat na stiet-
nuti pri pfilezitosti tohto jubilea, je ich mnoho
desiatok, rGznych profesil i v&kovych skupin,
v8etci su v8ak pre svoju spolo¢nt zalubu ochot-
ni vykonat na spoloénom diele viac, ako len
popést svojho koni¢ka. Ved akoze in&¢ by bolo
mozné napfiklad postavit najvacSie korajisko
v CSSR, také vefké, ze do vlastnej klubovne-
dielne se zmestl len starostlivo poskladané na
Jtransportovaterny” objem, alebo podlefaf sa
na rozliénych vefejnych zvazarmovskych ¢&i
spolo¢enskych podujatiach bez akéhokolvek
finan¢ného ¢i materidlneho osohu. To konecne
vo svojom neformalnom pozdrave ocenili aj
predseda Méstského vyboru Zvazarmu sudruh
Forejt a pfedseda ZK ROH Skoda Plzefi sudruh
Zabransky. Ani jediny klub se nem(ze pochvalit
pravidelnym konanim Zeleznicnomodelarskych
vystav v pravidelnych intervaloch, ako pravé
plzefisky. V minulom roku usporiadal uzjubilej-
nG desiatd, okrem toho rad pfilezitostnych
podujatl, napfiklad k 100. vyro€iu zaloZenia
Skodovky, naborové vystavy pre CSD, v ramci
Zvazarmu naSTTM. Kvrcholnympodujatlamsa
radi taktiez usporiadanie vrcholnych celostat-
nych akcii, majstrovstva CSSR v rokoch 1971,
1976 a 1980 a Medzinarodnej sutaze Zelezni¢-
nych modelarov v rpku 1976. Ako jediny klub
v CSSR z poverenia Ustfednej modelarskej rady
usporiadal v roku 1976 odborné i spolo¢ensky
vysoko hodnoteny 23. kongres Eurépskej orga-
nizicie Zelezni¢nych modelarov MOROP, ktory
je doteraz v povédomi najma zahrani¢nych
Guc¢astnfkov z celej Eurépy. AvSak nielen verké
akcie si predmetom ¢innosti klubu. V posled-
nom obdobi zabezpetuje kazdoro¢né krajsku
postupovl sufaz a rozlicné odborné Skolenia.
To vSetko vyzaduje ¢as, trpezlivost a najméa
,vydrz" ato nielen €lenov samotnych, ale aj ich
rodinnych prislusnlkov, pochopenie v zamést-
nani nevynimajuc. A toto vSetko Zeldme priate-
fom z Plzné aj do cfalSieho Stvrfstorocia.
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UZ vdobé, kdyjsmeji poprvé spatfili na
modelovém kolejisti vLipsku, bylo ndm
jasné: toje objektpristiho testu. A kdyzpo
.modré" ES499,0010néasledovala,.zele-
na" E499,2026, necekalijsme anina
model té viibec prvni ES 499,0001, kter&

v Eerveno-krémovém havuziskalazlatou
medaili na veletrhu vBrné apo dohodé

s vyrobcem, VEB PIKO SONNEBERG,
jsme se do testovani pustili. Zde jsou
vysledky:

Protoze jde o stroj - nebo lépe feceno
stroje - nase, uSetfime si historii skutec-
nych predloh.

Testovali jsme celkem c¢tyfi ndhodné
vybrané stroje: dva dodané vyrobcem,
dva zapUjéené z obchodni sité. To aby
byla zaru€ena objektivita.

Porovnanie modelovosti s pfedlohou
dovol'uje konsStatovanie, Ze s uvazenim
podmienok ekonomickej veikosériovej
vyroby a technolégie vyrobného zavodu,
VEB PIKO priniesol na trh dobry model,
Celkovy vzhiad zodpoveda predlohe, tak-
tiez hlavné rozméry a proporciezodpove-
daju predlohe, ako to vyplyva z tabulky.

VAacsi razvor podvozku je dany pouzi-
-tim Standardného pohonného agregatu
vyrobcl, ktory nedovoluje mensi razvor;
celkovo mozno konStatovat, Ze rozdiel -
11 % - nepUdsobi rusivo. Farebny natér
a popisy (mimoriadne podrobné a &itatel'-
né) zodpovedaju skutocnosti, pri mode-
loch ES 499,0010 a ES 499,0001 stavu pri
opusténi tovarné, pri E499,2026 stavu po
prebrati CSD. Model mé ako prvy od tohto
vyrobcl pre vozidla CSD modelové podl-
hovasté narazniky ajednoramenné trole-
jové zberace, ktoré konsStrukéné sice
presne nezodpovedaju predlohe, st vSak
napriek svojej jemnej konStrukcii dosta-
to¢né stabilné. Plvodné pohyblivo kon-
Struované smykadlo je zvyrobno-techno-
logickych ddvodov pevné, ¢o mize spd-
sobovat tazkosti pri prevadzke s trolejo-
vym vedenim a napajanim. Celné osvetle-
nie nezodpoveda tiez presne predlohe,
ked v Cele svietia obidve dvojice spod-
nych svetiel rovnako. V skuto€nosti svie-
tia vonkajSie svétla bielo, vnatorné cerve-
no, Celkovému dobrému vzhiadu by oso-
Zilo zapustenie boénych ,skiel* az na
aroven skrine (zasklenie je len podloze-
né). Matovanie €elnych skiel a s tym
sUvisiaca nepriehradnost stanovista rus-
flovodi¢a slvisi s pouzitym stavebnico-
vym pohonnym agregatom vyrobcd,
Mnohi modelafi iste najdu splsob, ako
tieto nedostatky odstranit'.

Dvojkolesia zodpovedaju vnuatornym
rozchodom 14,3 mm i §iftkou kolesa3 mm
prepracovanej NEM 310 a NEM 311. Pra-
covné rozmedzie trolejového zberaca 60
az 70 mm nepokryva cely normou NEM
210 predpisany rozsah (60 az 75 mm);
zaklesnuty zbera¢ ma voci NEM rezervu
1 mm; lyZzina mé&, zodpovedajico podni-
kovej normé, §itku o 3 mm vacSiu, ako
pfedpisuje NEM 201, je vSak v ramci
obrysu vozidiel; konstrukéna §Sitka smy-
kadla 19 mm zodpoveda normé.

Model lokomotivy E 499,2026 technic-
ky zodpoveda plivodnej konstrukcii dvoj-
systémovej predlohy aje teda v detailoch
.nemodelovy". Tak nezodpovedaju pres-
ne predlohe kryty otvorov pre montaz na
strané okien. Na strané Zaluzii je nasava-
cich mrezi o ,jedno poschodie" viac, ¢o
je najrusivéjsim rozdielom. Pre
E 499,2026 je tiez prirodzene nemodelova
imitacia hlavného transformatora (v mo-
deli sltzi na upevnenie celej zostavy),
vy€nievajuceho spod skrine v strednej
Casti. Tento rozdiel vS8ak mozno jednodu-
cho odstranit obrdsenim az na Groven
skrine.

Pro trakénizkou$kyjsme pouzili met-
rové loZze a pruty kolejiva PILZ, Cisté
a vyrovnané. Jako ovlada¢ pfi méfeni
slouzil pfistroj typu FZ 1, zkou$eli jsme
tedy jednosmérnym, dvoucestné usmeér-
nénym napétim.

Motor je ve v8ech tfech variantach,
které se liSi pouze natérem skfiné a popi-
sem, ulozen na jednom z podvozkd.
U modell, dodavanych na testy vyrob-
cem, je jedno soukoli tohoto podvozku
opatfeno gumovou bandazi pro zvySeni
adheze. Odbér proudu je tedy 3esti koly.
Druhy z podvozk( b&zi ,naprazdno”, bez
nadhonu. Pfi naSich pokusech jsme za-
mérné najednom stroji obandazovali obé
soukoli, abychom zjistili, jak se méni
jizdni vlastnosti, zvysi tah a zda odbér
proudu pouze jednim podvozkem nezpl-
sobi nepravidelnosti v chodu stroje.

Test minimalniho napéti, pfi némz se
stroj plynule rozjede. Ve vSech pfipadech
se toto napéti pohybovalo mezi 3,7V
a4,0 V. Pfi niz8ich napétich motort ,bzu-
Cel", stroj sevSak nerozjel aodbérproudu
byl skoro 800 mA.

Odbér proudu pfi nominalnim napéti
12 V. Ve vSech pfipadech se tento proud
pohyboval mezi 260 a 290 mA, coz odpo-
vida pouzitému motoru aje s ohledem na
dale uvedené vlastnosti pomérné malo.
Energetické hodnoceni je tedy pfiznivé.
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ZAPOJENI SMYCKyl
NA KOLEJISTI J

Na obr. 1je znazornéno zapojeni jed-
noduchého okruhu s néadrazim
a smyckou.

Na obr. 2 je pak detail Useku mezi
nadrazim a smyckou. Usek je oddélen
preruSovacimi kolejemi. Smyc¢ka je spoje-
na s transforméatorem, je tedy pod stalym
napajenim (lokomotiva v ni jede stejnym
smérem jako po okruhu).

Po prejezdu spinaci koleje SPI se pre-
pne vyhybka I/s. Nez vSak lokomotiva
vyjede, musime tla¢itkem se Sipkou smé-
rem k smyc¢ce prepélovat napéti, vedené
do koleji v nadrazi (tim i Usek mezi
nadrazim a smyckou). Jakmile prejede
lokomotiva spinaci kolej Sp?, pfepne se
opét vyhybka Ks do plvodni polohy a
prestavnik prepéluje spojnici a koleje
v nadrazi do normalniho sméru.

Pro prepélovani pouZijeme prestavnik
firmy Berlin TT Bahnén za 18 K¢s a kla-
vesnici téze firmy za 15 K¢és.

Toto zafizeni Ize pouzit i pro posun
(viz Sipky na obr. 1): PIna Sipka - loko-
motiva zajede do useku k navéstidlu;
preruSovana Sipka - po prepdlovani a
prestavni vyhybky lokomotiva vjede na
druhou kolej.

Svym plankem chci upozornit na jed-
nu z moznosti sestaveni jednoduché
kolejové smycky a poradit tak zacina-
jicim zelezni¢nim modelafdm, jjii Novak

74k ZDS Botunovice

Tah na haku byl zjiStovan silomérem
MEOPTA tak, Ze se stroj plynule rozjel
a byla odectena vychylka pfi dosazeni
nominalniho (nebo jiného testovaného)
napéti. Byl sledovan vliv uloZeni stroje na
kolejisté (tah na haku hnaciho podvozku
a volné béziciho podvozku), jakoZz i vliv
pfidavné bandaze na druhém soukoli
hnaciho podvozku. Vysledky uvadime
jednou pro plvodni provedeni nulté série,
podruhé (v zavorce) pro dvojitou bandaz.

wTah pfi rozjezdu pfi provoznim napéti
4V byl 0,8 N (0.85 N). Pomérné znacny
tah na haku zabezpeci plynuly rozjezd
i delSich souprav.

Tah p¥iprovoznim napéti10V byl 1,1 N
(1,5 N). Neobvykle velky tah na haku v re-
zimu jizdy, ktery odpovidda modelové
rychlosti stroje. Obandazovani je velmi
vyhodné, zejména v pfipadé provozu na
kolejisti s velkym stoupanim nebo s velmi
dlouhymi soupravami.

Tah pfi nominalnim napéti 12V se
prakticky neliSil od rezimu jizdy pfi napéti
10 V.

KIN sméru jizdy na adhezi byl testovan
tahem stroji na haku hnaciho podvozku.
Pro tento pripad plati vySe uvedené vy-
sledky. Kdyz byly stroje obraceny, byly na
haku nepohanéného podvozku naméreny
vysledky v prdméru o 0,01 az 0,015 N
vétsi. Lze tedy v provozu doporucit rezim,
kdy stroje jsou se soupravou spojeny
hakem nepohanéného podvozku.

Tah na haku pfi rizném stoupani byl
zjiStovan pfi napéti 12V, méfeni byla
vykonana na haku hnaciho podvozku (pro
lep§i porovnani vySe uvedenych vy-
sledk).

Tah na haku pfi stoupani 10 %byl0,7 N
(0,9 N), nelisil se ani v pfipadé jizdy pfi
napéti 10 V.

Tah na haku pfi stoupani 20 % byl 0,6 N
(0,8 N), taktéZ stejné hodnoty byly zjistény
pfi napéti 10 V.
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Kritické stoupani, kdy je na haku namé-
fen tah O N, tedy kola proklouzavaji a mo-
del se nepohybuje, byl zjiStovan postup-
nym zvétSovanim stoupani traté az do
kritické hodnoty. Pro obé Upravy je toto
kritické stoupani mezi 37 a 40 %.

Na zékladé zjisténych jizdnich vlast-
nosti a méfeni tahl na haku v rlznych
rezimech jizdy Ize konstatovat, Ze model
je z hlediska pfenosu sil dobfe propraco-
vany a na modelovych kolejistich bude
velmi uspokojivé pracovat v Sirokém roz-
péti jizdnich rezimu.

Ako vyplyva z trakénych skdsok, po-
vodné rieSenie s jednou obandazovanou
napravou nezabezpecfovalo optiméalny
pfevod vykonu motora na trakénu silu.
Tato skuto€nost zav€asu zistil aj vyrobca
a tak sériové modely majli obandazované
uz obidve napravy hnacieho podvozku.
Identicka konStrukcia umozfuje sice vy-
bavit' aj druhy podvozok pohonom, toto
rieSenie vSak neprinesie dalSie zdvojna-
sobenie trakénej sily, pretoze z dévodov
odbéru pradu tfeba odstranitbandazova-
nie, ¢eho désledkom je znizenie adhézie.
NavySe zvySeny odbér pridu a nerovnaké
parametre obidvoch motorov (rozdiely
mézu byt az 25 %) m6Zzu spoésobif nezia-
dice komplikacie.

Pri merani rychlosti na roviné precha-
dzali nezafazené modely pri nominalnom
napadjacom napati 12V trat dizky
1000 mm za 1,6 aZz 2,0 sekundy (rozptyl
medzi skdSanymi vozidlami navzajom
a pri chodé vpred a vzad), o zodpoveda
rychlostiam predlohy 156,6 az
195,7 km.frl (priemerne 174,0 km.frl
a je teda v dobrom sulade s maximalnou
prevadzkou rychlostou skutoénych loko-
motiv EX499,0- 160 km,h_1 (konStrukéna
rychlost' je az 200 km .fr1).

Testovali Ing. Ivan Nepra$§, CSc.
Ing. Dezider Sefecky

S,

L,VYSVEDCENIE"
pre model elektrickej
lokomotivy CSD ES 499,0010 vo velkosti HO

Vyrobca Kombinat PIKO Sonneberg. NOR
Cena: 200 K¢s

1. Balenie:
a) funkéna dlikladnost- velmidobra
b) vzhlad - veimidobry

2. Navod

a) jazykova Cistota - dobra

b) technicka spravnost- veimi dobra
c) inStruktivnost - vyborna

3. Model

a) modelové vyhotovenie - veimidobré
b) modelova rychlost- veimidobra

c) tah na spriahadle - vyborny

d) demontaz - vyborna

e) Chodové vlastnosti - dobré

f) odbér pradu - dobry

g) celkovéa technick& koncepcia - dobra

Poznamky k hodnoteniu:

2a - navod viacjazy€ny, drobné gramatické
vady a vplyv polstiny

3e - niekedy chvenie, sp6ésobené réznou kvali-
tou bandazi

31- suvisi sodberom pradu len dvorna naprava-
mi jedného podvozku pri sériovom vyhoto-
veni

3g - zohledné&né nutné koncesie vzhladom na
technologiu a podnikové normy vyrobcd,
nemodelové osvetlenie

(Miery sG v mm) Predloha 1:87 Model
DiZzka cez narazniky 16740 192,4 194,0
Vzdialenost oto¢nych

bodov 8300 954 95,4
Ré&zvor podvozku 3200 36,8 41,0
Priemer dvojkolesia 1250 143 14,2
Najvacsia Slrka skrine 3150 36,2 36,3
Vy$ka stfechy nad

temenom kolaje 4640 533 57,0
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agnggangm

(Dokon€enize str. 29)

m H Amat 5-kan. RC soupr. se zdroji a 2 servy Futaba
(4300); 4-kan. RC soupr. (Otys) se 4 servy Varioprop
(4300). V. Horvéth, Husova 61. 389 01 Vodnany.

m 59 V&SI mnoZstvi lodnich pland a knih s lodni
tematikou. Seznam zaSlu. L Kadlec. Dukelska 762/4.
73961 TTinecVI.

m 60 RC soupr. Modela Digi V€. serv (3000); servo
Bellamatic Il (300). M. Panuska. J. Svermy 162. 2S3 01
Hoativice.

m 91 4-kan. RC soupr. W-43 (600), amat. 1-kan. soupr
(700). V. Fejtar, Vrchovina 136.509 01 Nova Paka

m 92 Nova trafo 220 V/24 V 12S VAs pojistkou (120). J.
Kucera, LiSkova 634,141 00 Praha 4-Lhotka.

m 93 Komplet nepouZz. prop. 5-kan soupr. Start dp 5
(6300). Koup. serva Futaba. Z. Janecek, Byzhradecka
380,517 01 Solnice.

m 94 Motor MWS 25 D7 v dobrém stavu (250). P
Chamlar, Svébohov 59. 789 02 Zabieh

m 96 M. Arlazov - Konstruktéfi, TBU ¢. 2,63. V. Tonder,
Obranct miru 808,391 65 Bechyné.

m 98 RCsoupr. Sanwa 3 nepoui(4950); RC karburatory
Webra. TN Speed 61 RC 1026/161(300), TN MC Speed
61 RCW 1026/16 MC (350), TN Speed 20 RC 1019/1
(200); komplet, mechaniku pro RC auto V1/V2 (900). F.
Ambroz. Povazské& 67,911 00 Trencin.

m 68Vys. Variopropl4Skat.¢.3616,minisuperhetk.c.
2749,12-kan. Decoder SCk.€. 3826,14-kan. Superhetk.
€. 3848, HF Modul k. €. 2759, propojovaci kabel k.C.
3606, 2 serva CL k.C. 3831, kitarska stflkacl pistole. R
VeSkrna. 588 23 Kamenice u Jihlavy.

m 99 Amat. prop, soupr. Teleprop 8 se 2 az 3 servy
Futaba FP S22 a NiCd zdroji bez nabijece (3500-4000)
J. Vlasak, sldllsta 1933,288 00 Nymburk.

m 70 Komplet. RC soupr. Simprop SSM Contest 8
Special + nahr. nepouz. pri)., pri). Kratt KPR 7. V. Svach,
Rudé arméady 427, 766 01 ValaSské Klobouky,

m 71 Varioprop 14 S FM 27 - vys,, 2 pfij., 2vypinace, 8
serv, zdrojet nabijeci kabllky, perfektni; dale
2 serva WPHD, elektromotor Jumbo FG
6 + prevodovka + nové zdroje, pro elektrolet. J. Binar,
Kasparova 2924,733 01 Karvina-Hranice.

m 72 1-kan. RC sUpr. Tx Mars 40,66 MHz + RC vétron
Admirdl I1: prij. Rx Mini 27,120 MHz: oeadené doSky na
4-kan. RC supr. Inprop. J. Rudirtsky. CSA 1379, 742 58
Pribor.

m 73 Komplet, soupr. Digipilot 7 + 2 serva Futaba;
model Kiwi s mot. Enya 6,5V€. plovéku (1600). J. Cmunt,
Spofilov 111636,25601 BeneSov u Prahy.

m 74 Tx Mars Il vys, 2 pfij., RC vét. Lion (1350),
vybavovace el mag. (po 50). M. Mare§, Sokolovské 230,
19000 Praha 9; tel. 82 3845 4.

m_ 75 Soupr. Mars Il 40,68 MHz - vys., 2pfij. (500, po
250). T. Suchomel. Novodvorskéa 1122,142 00 Praha 4.
m 79 Vys. Graupnerk.€. 5028 amodul 27 MHz k.€. 2716,
pflp. kompl. soupr. se 4 servy. Ing. J. Pavelka, Partyzan-
ska 7a, 170 00 Praha 7.

m 77 Novou kompl. 4-kan. soupr. Microprop Proportio-
nal. Elektronkovy voltmetr tov. vyr. (800). D. Putnar,
Bradlecka 740,293 06 Kosmonosy.

KOUPE
m 78 Starsi 3-kan. soupr. Modela Digi v dobrém stavu.
Popis, cena. R. Lat, Velky Karlov 104,671 26 p. Dyjako-
vice.
m 79 2 nova serve Futaba. Z. Rydlo, Na Straznici 248,
549 01 Nové Mésto nad Metuji.
m 90 Model, svételna navéstidia CSD dfive vyrab&na n.
p. Kovoplast Nitra. V. Zlatnik, Vilova 8,400 01 Usti nad
Labem.
m 81 Motor 0.8-1 drt. Jen v dobrém stavu. J. MaSin,
Zadni ul. 389, 503 41 Hradec Krélové 7.
m 82 Zanovni motor Jena 2.5, vodni chlaz. J. Hadrava,
Trzni 786,386 01 Strakonice.
m 83 Bellamatic I, Servomatic 13 S nebo jiné neprop.
servo, nebo vym. za cokoli. L. Kaberlek, 756 62 Hutisko-
Solanec 396.
m 84 K Zeleznici N - lokomotivy, nejr. parni, vozy,
vyhybky, koleje. Popis, cena. F. Eichner, n. J. Krautwur-
rrta32,301 59 Plzen.
m 86 ServaFutaba + konektory. P. Holub, 273 41 Bran-
dysek 169.
m 98 3 spolehl, chodici serva Futaba. R Bana, Smeta-
nova 227,266 01 Beroun 3.
m 87 Prop, soupr, 3-4 funkce - typ, cena. D. Gorner, Na
Parkach 92,171 00 Praha 7.
m 88 Planek FAU Corsair acas. Modélist-konstruktor¢.
5/1980. J. Slmsa, Astronautdl 3/1135,736 01 Havifov.
m 89 Laminat, trup na ASK-14, katalogy model, firem.
Ing. J. Piroch, JindFissk& 5,110 00 Praha 1
m 90 Dvé spolehl, serva s elektronikou, jakéakoliv. D.
Navratil, Kabellkova 20,750 00 Prerov.
m 91 Letecky model - jako dekoraci. C. Seidling,
Trojanova 7/336,120 00 Praha 2.
m 92 Knihu V. Németka Cs. letadla, NaSe vojsko 1968:
plast, stavebnici 1:72 Tempest V nebo vym. za 1:72
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dolnoplo&. Caudron C 714 fy Heller V Pernikl, Jasanova
253,468 01 Jablonec n. N.

m 93 Jakykoli planek (kompletni) na RC terénni auto-
mobil. Koup. nebo v pofadku vratim. M. Parak, Sledova
6,690 01 Breclav.

m 94 Hridel na motor MK 17, jap. mezifrekvence.
tantaly, svitivé diody Z. z.. 10 SN 74L74. SN 74164 P.
Ryska, 687 08 Buchlovice 20.

m 96 Nebéhany klukovy hriadef na BuSek Albon 2,5. V.
Palan, Gabajova 9,010 01 Zilina

m 98 Mechaniku vrtulniku pro 10 cm3 nejlépe Strako-
nice (Helix). V. Burian, VIhk& 8.602 00 Brno.

m 97 Ro¢niky 80-81 RC Modeler, Aeromodeler, Modele
magazine i jiné. K. Vitner, Husova 1319,432 01 Kadari

m 98 Benz. mot. s jiskf. svitkou do 10cm3 v béhu
Popis. cena. P. Vali§, Neumannova 6.307 06 Plze.

m 99 Proporc. serva bez elektroniky. Popis. cena. M.
Bernések, Sltna 3223, 272 01 Kladno.

m 100 Jap. mf 7x7 mm Z, b, &, 2 Béry krystald
27,120 MHz, tantaly 1M az 33M, serva Futaba, varioprop
Seda. 10 SN 74L74. Nabidnéte. A Cermék. 79383
Jindfichov u Krnova 430.

m 101 Tantaly, skfifiku, kiizové ovladace (pfesné), mf
trafa 7x7, konektory Futaba, LED diodu - vie na
WP-75. Prodam: lam. trup Cessna 177, motory MWS
2.5DF a Enya 1,6 RC. J. Zlamany, Jablofiova 2,10600
Praha 10,

m 102 Auta na autodrahu zn. Scalextrlc, Revell nejr.
typu formule, samotn4, pflp. is drahou, nebovyménim,
JUDr. J. Kozeluh, Okresni prokuratura, 440 28 Louny.

m 103 Nové nepouz. stavebnice RC modelov fy Graup-
ner Mosquito, Cirrus, Cumulus, alebo pod. inychfiriem

J. Prekop, 018 52 Pruske 333.

m 104 Sadu kvalit, pfesnych kiiz. ovl, serva Futaba.
potahovy papir. I. Kral, Krasného 35.636 00 Brno.

m 106 Krystal 27,120 MHz. J. Sev&ik. Petrovice 35.
679 02 Réjec-Jestfebi.

m 108 Kompletni soupr. Modela Digi se 3 servy Futaba.
J. Masin, Vitézného Ginora 283,250 70 Odolena Voda.

m 107 Spoleh, 4-kan. soupr. V€. serv, zdrojli a nabijece.
Popis, cena. Cas. Modelar r. 70-80 nebo vym. za ¢as
Svét motordl. V. Plch, Halamky 53.378 06 Dvory nad Luz.
m 108 TBU ¢&. 3,5,17,19,23,32,34,35,65; V. Némecek -
Sovétska letadla. Cs. letadla, P. Bene$§ - NaSe prvni
kridla. NaSe letadla, A. Morgala - Polskije samoloty
wojskowe 1919-39, 39-45. 45-80. Nesest. plastik, mo-
dely 1:72. V. Tonder, Obranci miru 808, 391 65
Bechyné.

m 109 Motor Tono 3,5 RC, 5,6 RC novy nebo malo
pouZlv.; potahovy papir; metanol. V. Kazlk, Lid. milici
1496, 742 58 Pribor.

m 110 Det. motor chlaz. vodou. P. Dostéal, Nakotli 1175,
500 09 Hradec Kralové.

m 111 RC vétron nejr. Orlik 2. Leticia nebo podob,
i starSi. Popis a cena, spécha. Prod_plany valecnych
lodi, seznam proti znamce. M. Catlo§, ndm. J. Fucika
507,793 26 Vrbno pod Pradédem.

m 112 Planek na model Curare. V. PeSta, Sosnovéa 466,

460 01 Liberec XV.

m 113 ,Sadrové" figurky vojakd. Indiand a kovbojd,

vojenské i jiné plechové hracky, viacky - do r. vyr. 1945,

i poSkozené. Mozna i vyména za zahr. kity. M. Berka,

Kostéalkova 1544, 266 01 Beroun 2

m 114 4 serva Futaba. J. Sramek, ul. Nové doby 416,

793 26 Vrbno pod Pradédem.

m 116 2 spolehliva serva, jakykoliv typ, cena nerozho-

duje. D. Navratil, Kabellkova 20,750 00 Prerov.

m 118 Kompl. 4-kan. RC soupr. se servy Futaba; karos.

Flat X 1/9 - 1:12; ¢lanky NiCd pro RC elektru. M.

Prochéazka, HUUD, Gottwaldova 1493/411,592 31 Nové

Mésto na Mor,

m 117 RCsoupr. FM, nejr. Multiplex. S. Stépan, Uderni-

kd 250/11, 33701 Rokycany.

m 118 Planky létajicich €lund. F. Subrt, Fugikova260/5,

251 64 Mnichovice I.

m 119 Motory poskozené, vybéhané MWS 2,5 D7

aMWS 10. VI. Stanék. Zarubova 506,14018 Praha 4.

m 119* Hleddm motory do r. 1960 vSechny typy,

vymeénou za zahr. model, materidl. Dieter Rother. Wel-

zenbachstr. 29,8000 M(inchen 50, W. Germany.
VYMENA

m 120Ju 87B Revell 1:32, F111, Harrier. Skyhawk 1:72

za barvy Humbrol HG 1-5 nebo let. 1:72.1koupim. J.

Pospisil, Slezska 43,130 00 Praha 3.

m 121 Alternator, 2 relé (Skoda) za 2 serva Futabanebo

Modela Digi. M. Brousil, Stfelnice 2283, 470 01 Ceska

Lipa.

m 122 Novy motor COo, pfij. Mars 40,68 MHz (v z&r),

Casoval t<SB, 16 pland  Modelar. 2 transf. FZ

1+ 100K¢Es za 2 az 5-kan. RC soupr. P. Meduna, ul.

Lezak( 493,537 01 Chrudim 3.

m 123 Programator Ustredného kirenia s pamatou

C-MOS1kbit podia ARB 3/80 (vhodny aj nanahrévanie

program, na mgf v nepfitomnosti apod.) za 4-6kan.

prop. RC supr, Prlp. pfedam. V. Mazuch, ul. kpt.

Nélepku 76,941 01 Banov.

m 124 Kfiz. ovl.+ dopl.zamot.OS Max15-35RC nebo

pod., event, prod, a koup. P. Cikan, Na Basté 2001,

27801 Kralupy n. Vit.

m 126 Swordfish Mk |,, Hornet Mk 3, P-47 Dj Tempest

Mk 5. Kittyhawk Mk I.. Buccaneer Mk2A/50 Harrier 1:72
Frog za iné. V. Fabian, 038 41 Tur¢. Peter 65.

m 126Ruc. el. vrtacku do9 mmspfislu§ za pfij. Modela
Digi sezdrojem. Nebo prodam (1290). M. Motka, Travnlk
6/20, 750 QOPferov

m 127 VIaCky TT za rozchod HO (cena asi 1800). Nebo
prod. P. V&Fi§, DGm hutnik(, blok 250,272 01 Kladno II.

m 128 Motor MWS 1,5 D RC + plvodny karburétor,
skoro novy (300) za stavebnicu OB 15 H, rozdiel
doplatim. Prip. pred. a kdpim. J. Krahulec, ul. 9. méja
441,987 01 Poltar.

m 129 Motor 10 cm3RC se Zhav. sv. za 2 motory MWS
(2),5 3%5 nebo GRsRCKkarb. J. Balcar. 739 23 Stara Ves. n.

m 130 VeSkerou obrazovou dokumentaci italské proti-
ponorkové (regaty Andrea Doria a obrazovou
dokumentaci + monografii vrtulniku Agusta Bell 204 (I
koupim), ddm planek 1:100 polské vale€. lodi Grom
a hitev, kfizniku Bismarck. R Kheil. Kamyslovska 14.
360 06 Karlovy Vary.

m 131 Skfif Digipilot 7 s ovladaci a méfidlem za €lanky
Varta, Saft, GE. Nebo prod, a koup. B. Misterka. Pod
Hoirkou 512/111,339 01 Klatovy

m_ 132 Neékolik €ernych jap. mf 7 x 7 + doplatek za
néktery z 10 (SFD455D, S041P, S042P, NE5S55, CD4017,
Iili/‘I‘aQOON). pfip. pér. kryst. 40,68. J. Krois, 252 81 Petrov

m 133 Planyam. bit. lodi South Dakota (6 vykresQ) aam.
bit. kfiz. Alaska, popf. prodadm. L. Bednér. 664 24 Drasov
263.

m 134 6-kan., proporc., frekvenéné modulovany pfiji-
mac zn. Futaba + krystal s frek. 27,145 MHz za nepouz.
motor OS Max 60 FSR. Ing. J. Andrysek. Fucikova 205,
742 45 Fulnek.

m 135 Rx Varioprop minisuperhet €. 3820 (novy) za
Servobaustein €. 3743 nebo 2 ks €. 3742 nebo ¢. 3826,
3825 nebo sena Varioprop. Pflp. prodam. V. Popelér,
K Horoméfictim 9,165 00 Praha 6-Suchdol 611.

NEPREHLEDNETE!

V letoSnim roce doSlo ke zméné vyrobniho
harmonogramu Modelafe. V lednu vyjde jesté
Unorovy seSit a dal$i ¢isla budou vychazet vzdy
koncem predchézejiciho mésice. Pro vasiinfor-
maci protodale uvadime terminy zahajeniexpe-
dice jednotlivych sesitd, které by meély byt
v prodeji o dva az tfi dny pozdéji.

Podle vyrobniho harmonogramu tedy vyjde
Modelaf 2/1982 21. ledna, MO 3/198218.2, MO
4/1982 18. 3., MO 5/1982 16. 4., MO 6/1982 27.
5., MO 7/1982 24. 6., MO 8/1982 22. 7., MO
9/1982 19.8., M 010/198216.9., M 0 11/1982 28.
10. a MO 12/1982 25.11.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodni a zelezni¢ni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, narodni
podnik, 11366 Praha 1, Vladislavova 26, tel.
26 1551-8. Vedouciredaktor Vladimir HADAC,
redaktor Tomas SLADEK sekretafka redakce
Zuzana KOSINOVA. Graficka Gprava lvana NAJ-
SEROVA. Redakénirada: Vladimira Bohatova,
Zdené&k Bedfich, Rudolf Cerny, Zoltan Dog&kal,
ing. Jifi Havel, Zdené&k Hladky, Jifi Jablrek, Jifi
Kalina, Véaclav Novotny, Zdené&k Novotny, ing.
Dezider Selecky, Otakar Saffek, Véaclav Sulc,
ing. Vladimir Valenta, ing. Miroslav Vostarek.
Adresa redakce: 113 66 Praha 1, Jungmanno-
va 24, tel. 260651, linky 468, 465. Vychazi
mésicné. Cena vytisku 4 K&s, pololetni pfed-
platné 24 K&s. RozSifuje PNS, v jednotkach
ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE VOJSKO-
11366 Praha 1, Vladislavova 26. Informace
o pfedplatném podé a objednéavkypfijimé kazda
administrace PNS, posta adorucovatel. Objed-
navky do zahrani¢i vyfizuje PNS - Ustfedni
expedice a dovoz tisku Praha, zavod 01, admi-
nistrace vyvozu tisku, Kafkova 19, 160 00 Praha
6. Inzercipfijimé&inzertnioddéleniVydavatelstvi
NASE VOJSKO. Tiskne Nase Vojsko, n. p., zavod
8, 16200Prahab-Liboc, Vlastina710. Toto¢lslo
vySlo vlednu 1982
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Uplakan& obloha a lezavy vitr pfi-
vitaly divaky iaktéry XIV. ro€niku
modelafského show Létame pro
vas, které posledni fijnovou sobotu
minulého roku usporadal RMK Pra-
ha 7 na Letenské plani v Praze.
Nepfizen pocasizavinila, Ze pocet
divaku byl o néco mensi nez v minu-
lych letech. Ti vérni, ktefise odhod-
lali opustit vyhFaté domovy a pfisli,
vSak nebyli zklamani. JeSté pred
startem prvniho modelu dést’ ustal
a pod zachmufenym nebem se brzy
rozpoutala bitva o vitézstvi v soutézi
0 nejvétSi samozrejmé ne rozméry
- raketovy ,létajici nesmysl". Ugast-
nici tentokrat bojovali nejen mezi
sebou, ale is komisi rozhodg¢ich,
kterd za nebezpecné lety udélovala
cervené karty. A na rozdil od svych
kolegu na fotbalovych hFiStich jimi
nesSetfila. Kazdy nestabilni let Ci
neoteviené navratné zafizeni byly
po zasluze ,odménény". Zesoutéze
tak byly postupné vyfazeny napfi-
klad vdno&ni stromek V. Dvoféaka
z Neratovic (1), sané plzeniského P.
Holuba (2), mrakodrap P. Horacka
z Adamova i létajici akvarijni rybka
zvici jednoho metru Ci fotoaparat (3)
prazskych raketyru. PfileZitost za-
sdhnout do boje o vitézstvi dostali ti,
kdoz si pfi stavbé pfipomnéli, ze
raketovy model musi letét stabilné
a k zemi se vracet bezpecné. Titul
»Soumena" nakonec po zasluze zis-
kal V. Proch4zka z RMK Plzen-stfed
za pékné letici maketu autohustilky
(4 vpravo) a obfi bedmintonovy mi-
cek. Poprvé vyhlasili poradatelé
také zakovskou soutéz o titul ,,Sou-
menicka". Ziskal ho kolektiv déti
z RMK Plzefi-Doubravka za sérii
raketovych dopravnich znacek (5).

Spolecenskym vecCerem v saleZK
Tesly HoleSovice Domovinas hud-
bou, kterou tradi¢né zajiStovala
prazsk& skupina Steamboat Stom-
pers, tancem aveselymi soutéZzemi
skongcilo XIV. raketomodelarské
show Létame pro vas. A jaky bude
letoSni ro¢nik? To muZe zaleZet i na
vas. Prijedte se podivat, samozfej-
mé s modelem, ale pozor, abyste
nedostali Cervenou kartu! TS

Zavérem podékovani institucim, které se na
XIV. ro€niku show Létame pro vas podilely:
Ustfedni radé modelarstvi Svazarmu
Tiskovému odboru UV Svazarmu

Méstské radé modelafstvi Svazarmu v Praze
Oddéleni techniky UDPM JF v Praze

ZV ROH Vydavatelstvi NaSe vojsko

Uz vystavba a energetika n. p. CKD Praha

Foto:
Ing.J. Jiskra (2)
O. Saffek (3)



= / N Cczle C CSSZ*,
Mistr svéta v kategorii F2D Oleg DoroSenko z SSSR zfejmeé

nemél na lofiském ME v Belgii den a tak se neprobojoval
ani z kvalifikace !

A Absolutni Gspéch na
lofiském MS

v Magdeburgu oslavili
nasi reprezentanti ve
tfidé EX hromadnym
startem

Na leteckém dni ) I I l

vOsijeku predvadéli loni

v létejucjoslavsti E NN
model&fi i vynaSeni RC - s
vétrond motorovym

0 ovym [
nosi¢em, pohanénym
motorem Quadra. Za
zminku stoji i vzletova
-

plochaz koberce
(obdoba naSeho
Kovralu), kterase
jednoduse po létani
sroluje a uklidi

I Na loniské soutéZi v Karlovych Varech poprvé predstavil Jaroslav Binar A Dvacetinka Pomilio P. E. FrantiSka Kronto-
z Karviné novou RC polomaketu Piper PA-18 Super Cub. Model o rozpéti rada z Brna létala plivodné& na gumu, nyni je
1830 mm a hmotnosti 4100 g je poh&nén motorem MVVS 6,5cm3 RC pohanéna motorem ModelaCO2. Pfi hmotnos-
souprava ovlada kormidla, kfidélka a motor ti 65 g zatim 1ét4 kolem 40 s

Snimky: A. Alfery, J. Lejsek, O. Saffek (2)



