


a Karel Podborsky z LMK Brno 1 
zvolll za pfediohu sv£ho modelu 
kategorle M min novoz0landsky 
zemeddlsky letoun FRESCO. 
Funkcm vztlakove klapky jsou 
ovladany zmenou tahu gumoveho 
svazku
,,Utik0 to", rik$sidonedavna ► 
kapitin 0s. aerolinii, dnes du- 
chodce Zdendk Bedfich. V mode- 
lafind se vSak do diichodu necho- 
di, a tak mu zbude aspoft vice 
6asu na |eho RC dyouploSnik E. A. 
A. Biplane.
Propaga£ni U-modely Ivana ▼ 
Krivdnka ze 2cf0ru nad S^zavou 
jsou postavenypodleupravenych 
pldnkii z dasopisu Modeler. Oba 
jsou pohdn6ny motorem o zdviho- 
v6m objemu 2,5 cm'

a . Richard Velas z Ceske Lipy leta na propa- 
gadnich akcich s modelem Big Lift o rozpdti 
2350 mm a hmotnosti 4,1 kg, poh£n6nym moto­
rem OS Max. 60 FSR. Radiova souprava Vario- 
prop FM ovlada obe kormidla. kfidelka, vztlakove 
klapky, otadky motoru, h ik pro vlek vetrone 
a dvirka schriny pro shoz „para§utisty“

a  RC buggy Miroslava Proch6zky z Noveho M6s- 
ta na Morav6 je zhotovena pfevdinA z kuprextitu. 
Pohdnina je motorem Mabuchl RS 380 napdjenym 
24 £l6nky NICd 225, souprava Cockpit RC 10 ovldda 
rizeni a ttyfpolohovy regulator ot£dek. Model 
dosahuje rychlostl kolem 25 km/h 1

K  T I T U L N I M U  S N / M K U
Vlotoinim roce probihnou basedy a vyroinl 
έ lens kb schiize modelifskych klubu a zbkladmch 
organized, konference okresnich a krajskych or­
ganized Svazarmu, republlkovb sjezdy a ce/ά 
kampah vyvrcholiJednbnim VII. sjezdu Svazarmu 
0SSR. Modelbfl se na jednbnich budou mod 
pochlublt fadou uspdchu v prbcl s mlddeil, na 
sportovnim poll / ve spolupricl s ostatmml svazar- 
mo v sky ml odbornoslml. Trad!6n6 n e /u iil styky -  
a vzb/emnb prospiinb -m  apses vazarmo v sky mi 
letd, jak tbmbf symbollcky vyjadfuje snimek RC 
makety Avia B-222 V. Welsgerbera a obhbene 
vysadkarske ,,anduly“ AN-2



Pred VII.
Rok, do nShoz ρτένδ vstupujeme, je 

rokem pflprav a uskuteCnfeni VII. sjezdu 
Svazarmu CSSR. Jiz v lednu probehnou 
vyrodni besedy klubCi v z£kladm'ch orga- 
nizacich a soubasne s nimi vyrobnf blen- 
ske schdze a konference ZO, ktere vSak 
budou trvat az do konce iinpra. K zabez- 
peceni cel6 kampanb vydal ύV Svazarmu 
Smernice ustfedniho vyboru Svazarmu 
pro konani vyrobnich blenskych schuzi, 
okresnich a krajskych konferenci a sjezdu 
Svazarmu v roce 1983, ktere byly zvefej- 
nbny v plneni zneni v organech 0LIV 
Svazarmu Svazarmovec a SUV Svazarmu 
Obr£nca vlasti.

Ze zmlnbneho dokumentu vyplyv£, ze 
posl^nim vyrobnich schuzi, konferenci 
a sjezdu bude projednat vysledky binnosti 
nail branne organizace mezi VI. a VII. 
sjezdem Svazarmu a stanovit dalbi ukoly 
Svazarmu pri naplfiov/ml linie Komunis- 
tickb strany Ceskoslovenska a usneseni 
LIV KSC o vychovb blenu Svazarmu 
i ostatnich obbanu k aktivni Cibasti na 
budoviini rozvinutb socialistickb spolec- 
nosti a jeji obranb. Na dseku model&fske 
binnosti bude hlavnim tikolem vyhodnotit 
plneni dokumentu Smbry a ukoly dalSiho 
rozvoje modelafske binnosti veSvazarmu 
a stanovit reblnb cfle pro dalSi obdobi. 
Z beho budeme pfitom vychbzet?

Je nespornb, ie  se nbm podafilo splnit 
hlavni ukoly, ktere nbm ulozil VI. sjezd 
Svazarmu. Svedbi o tom rozSifeni blenske 
zakladny, pobty mladych modelbru 
v krouzclch, mnoistvi politickopropagab- 
nich akci a sbirka medaili ze Srovnbva- 
cich soutbzi modelafu socialistickych 
zemi, ME a MS. Kladem nabi binnosti je 
take stble stoupajici pobetaktivnich funk- 
cionafii z rad modelbru v Lizemnich orgb- 
nech Svazarmu vbech stupfiu. Nemusime 
se stydbt ani za vysledky dosabenb na 
liseku zbkiadni branne pfipravy a v plnbni 
podminek Odznaku brannb pfipravenos- 
ti. Stble stoupajici uroveb maji akce za- 
merenb na nabor novych blenij, vbnovane 
mlbdeii a nejbirbi vefejnosti. Nambtkou 
uvecfme jen praiskb akce Letame pro vbs 
a vystavy modelu, uspofctdane v ramci 
oslav vftSR v Praze 4 a v Ustfednfm domb 
armady, nejen proto, ze je zhledly tisice 
divbku, ale proto, ze tyto akce mbly vysoky 
ideovy obsah a vskutku profesionalni 
uroveri.

V nabi praci tedy prevazujf klady. Poslb- 
ni modelbrstvi-  vychovbvat hlavnb mlade 
obbany nabeho stbtu a orientovat je pri- 
tom zejmena na technicke obory -  je vbak 
primo zbvisle na podminkbch k teto bin­
nosti. V cele predsjezdove kampani se 
pravdbpodobnb jen velmi mblo kritickych 
slov zambri na praci dobrovolnych in- 
struktoru-vychovavatelu. Objevl se ale 
jiste kritika urovne ridici a metodicke 
prbce, v niz mb i ClRMoS znabnb rezervy. 
Nejvice pripominek vbak bude zamereno 
na oblast materialne technickeho zajibtb- 
nf a dilen.

Jiz v pripravb na lobskb 10. zasedbni LIV 
Svazarmu se vyskytlav klubech aZOfada 
opravnbnych stiinosti na zajibtbni nabi 
binnosti potrebnym materiblem. Zejmbna 
v poslednf dobe neni k dispozici v potreb- 
ne mire ani zakladni materibl pro krouzky 
a oddily mlbdeze, natob treba soubbstky 
a dily pro pokrocilejbi modelafe. Pokud 
chceme respektovat -  a je to nase poslant

sjezdem Svazarmu
i povinnost -  pozadavky probihajici ve- 
deckotechnickb revoluce i v nabi odbor- 
nosti, znamena to prakticky vyuzlvat po- 
znatky z oblasti elektroniky. I v tom jsme 
vbak omezovani nabimi moznostmi v ma­
terialne technicke zakladnb, coz se proje- 
vuje v binnosti vbech nabich odbornosti. 
Soucasny stav -  bez jakbhokoliv prikrab- 
lovbni -  v oblasti zbsobovbni modelar- 
skych prodejen zjistil pruzkum redakce 
Modelafe, ktery se uskutebnil v druhb 
polovine lonskeho roku a jehoz vysledky 
byly v zbvbru roku predlozeny prislubnym 
institucim. Se zavbry vbs pochopitelne 
seznbmime.

Nebylo by spravne zastirat problemy, 
ktere by mohly v budoucnu (az dojdou 
i posledni zelezne zbsoby v klubech a ZO) 
velmi nepflznivb ovlivnit zejmena nabi 
cinnost s mladezf. Pres objektivnl potlie 
v teto oblasti je vbak nutne na vbech 
usecich aktivne pokrabovat v binnosti 
a snazit se preklenout obdobi nedostatku 
zakladniho modelbrskeho materiblu. 
Dobre vlme, ze nelze nahradit potahovy 
papir, gumu, preklizku a ze ze slov se 
zbdny model sestavit neda. K polytech- 
nicke vychove mlbdeze prostb potrebuje- 
me nejen metodiku a instruktory, ale 
i naradi, materibl a dilny.

Pokud se nbm i za nepriznivych podmi­

nek v oblasti MTZ dari plnit ulozenb ukoly, 
je to zejmena diky obbtavosti instruktorii, 
kterf mnohdy sami sestavuji stavebnice 
a dily, i diky pochopeni nbkterych podni- 
kCi, ktere dotuji nabi binnost nekdy financ- 
nb, jindy odpadovym materiblem, ktery 
mb pro modelbre cenu zlata. Neni to sice 
univerzblni Ibk na nabe problbmy, ale diky 
jim za to. Prave zablnajlci kampab k VII. 
sjezdu bude vhodnou prilezitosti ke zhod- 
nocenl stbvajici spoluprbce v teto oblasti 
i k ovbreni novych moznosti. Vychodis- 
kem k tomu budou zbvery 10. zasedbni LIV 
Svazarmu. ktere jasne a konkrbtne navr- 
hujl postupne rebeni nesmirnb slozite, ale 
zivotne dulezite otbzky nabi binnosti.

Prave zacinajici rok tedy bude rokem 
hodnoceni i perspektiv. Je vbci kazdeho 
vyboru klubu bi zbkladni organizace, 
okresnich, krajskych, republikovych 
i Llstredni rady modelbrstvt Svazarmu, 
svazarmovskych aktivistii, instruktorii 
i rozhodbich, aby zodpovedne zvazili sve 
schopnosti i moznosti a aktivnb pristoupi- 
li k plneni novych likolii, ktere pred nabi 
organizaci postavi VII. sjezd Svazu pro 
spoluprbci s armbdou.

Otakar §AFFEK 
predseda Llstfedni rady 

modelbrstvi Svazarmu
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oznamuje

KALENDAR 
CELOSTATNICH 
MODELARSKYCH 
SOUTEZI 
NA ROK 1983

LODNI MODELARSTVI
Lo-F-01 M ezinarodni sou lez NAVIGA (kat. D a F5)

4. az 6. 5. 1983 Kolin
Lubom ir V rib lik . OV Svazarmu, 280 00 Kolin 

Lo-F-02 M istrovstv i 0SSR v lodnim  m o d e lirs tv i (kat. FSR)
12. a t 14 8 1983 Cesky T6Sin
Josef Zizka. Bezrutova 5, 737 01 Cesky Τέέίη

RAKETOVE MODELARSTVI
R-F-01 M istrovstv i 6SSR (kat. S7, S5C. S6A. S3A. S4C)

24. az 25. 9. 1983 SpiSski Nova Ves
ZO Zvazarmu pri Str priemyselnd Skole m ode lirsky klub. 
052 80 SpiSska Nova Ves

R-F-02 C elostatni naborova a propagacni soutez pro mlad6 
raketove modelare
29. 10. 1983 Praha
Vladim ir Hadafi. Modelar, Jungmannova24, 113 66 Praha 1 

R-F-03 C elosta tn i naborova sout6z pro ta lentovanou mladez 
v raketovem m odelarstvi
Bratislava

LETECKE MODELARSTVI
Le-F-01 M ezinarodni soutez FAI (kat. F3A)

8. az 10. 7. 1983 Bratislava
Ing. Jdn Veselovsky. Chrob£rovd 6. 830 00 Bratislava 

Le-F-02 M ezinarodni s o u te i FAI (kat. F3B)
15. a t 17. 7.1983 Poprad 
Leopold Klas, Jilemnickeho 3, 059 21 Svit 

Le-F-03 M ezinarodni soutez FAI (kat. F2D)
20. a t 21. 8.1983 Brno 
Josef CudAk, Novotndho 26, 613 00 Brno 

Le-F-04 M ezinarodni sou tS i FAI (kat. F1D) 
tervenec 1983 Brno
Dagmar Chlubna, Pod Ka§tany 14. 600 00 Brno 

Le-F-05 Mezinarodni soutez FAI (kat. F3D)
10. az 12. 6. 1983 MSInik-Horin 
ZdenSk Malina, Modela, Holedkova 9,150 00 Praha 5 

Le-F-06 M istrovstv i CSSR (kat. F3A)
2. a t 3. 7. 1983 Uherske Hradi§t6 
Ladislav Durech, Z iikova  732, 686 00 Uherske Hradiste 

Le-F-07 Celosta tn i naborova s o u te i pro m lade letecke modelare 
..Favorlt"
17. a t 18. 9. 1983 Slany
Drahoslav Stepanek, Plynarenska 465, 274 01 Slany

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI
A-F-01 Srovnavaci soutez soc. zem l (kat. RC)

10. az 14. 8. 1983 Praha 
Karel Kyselka. Na ohrade 2. 130 00 Praha 3 

A-F-02 M istrovstv i 0SSR (kat. SRC)
15. az 16. 10. 1983 Zddr nad Sazavou
FrantiSek Hintenaus, Tf. P ionyrii 59/15, 591 01 2dar nad
Sazavou 3

ZELEZNICNI MODELARSTVI
2-F-01 M istrovstv i 0SSR (kat. A1, A2, B1, B2)

3. a t 5. 6. 1983 Bratislava
Ing. Dezider Selecky, L. Zubeka 23, 841 01 Bratislava 

PLASTIKOVE MODELARSTVI
PI-F-01 Celosta tn i so u te i pro ta lentovanou m lad e i v plastikovem 

m odeiafs tv i
5. az 6. 11. 1983 Pardubice
JUDr. Frantisek Kupka, n ib r . Zavodu miru 1883, 530 02 
Pardubice

Zdenak Novotny 
vedouci odboru TPS LIV 

a ta jem nik LIRMoS

Pod titulkem

Premysleji 
o sve 
praci

VII. SIEZD 
SVAZARMU 

1983

se budete na tomto miste mocise- 
znamit s modelarskymi klubyaZO 
Svazarmu, jejichz clenove maji 
ipresto, ze jsou vyznavaci rCiznych 
modelarskych odbornosti, jedno 
spolecne: Snazise udelat vie, nezjen 
odletat ci odjezditsi nekoliksoutezi. 
Zavadeji do svd cinnostizajimave 
napady, nove formyprace, hledaji 
dalsi moznosti propagace modelar­
stvi -  proste osve praci premysleji.

LMK Praha 2 versus 
LMK Praha 4

Kdyz v roce 1976 vymysleli a zavedli 
Evzen Stdtka z Prahy 2 a Jaroslav Sucho- 
mel z Prahy 4 meziklubovou soutSi v ka- 
tegorii RC V2, nikdo netuSil, jakou zisk£ 
oblibu. Letos se uskutecnila jiz po desate 
a tdsili se na ni nejen modelSri, ale i jejich 
manzelky, jez se pravidelne ziidastriuji. 
Vzdyf i ony si rady predaji sv6 zkusenosti, 
treba jak rychle a spolehlivd vydistit kobe- 
rec od balsovych pilin. Ndktere manzelky 
jsou dokonce svym polovi0k£m trenery — 
a peknd tvrdymi. Neverili byste, co se 
soutdiicim muzem ud§la treba pohruzka, 
ze za pristani na z£da ziistane bez vedere. 
Dnes uz se takove pristani nepovede ani 
Bolkovi Veselemu, jemui se pred lety 
podafilo pri kazdem soutdznim startu -  
vdak take od te doby fikame pristani na 
zada Boledek.

Soutdz vznikla pro vz£jemne poznani 
Slenu dvou prazskych modelitrskych klu- 
bu. navazani pratelstvi, spoluprace, ale 
hlavne k zdravemu soutfeznimu vyziti. 
VitSz si odnaSi putovni cenu -  miniaturni 
vazu v neumSrnS velke kazetS. Aspoh 
zbylo dost mista na jmenovky vit6zu, 
kterych pribyvii: Boleslav Vesely, Jaroslav 
Bartunek, Petr Haman, Martin Markl, Ja­
roslav Suchomel a Vaclav Sulc. Krom§ 
putovni vazy obdrzi vit6z vzdy i cenu 
vecnou -  kost od §unky, pek&6 buchet 
nebo v6nec vurtii.

Aby se behem letani nikdo nenudil, 
vymysleli letos poradatel6 dal§i sout&. -  
vytvarnou. Zeny musely se zav&zanyma 
o6ima namalovat letadlo, m uii rudni mly- 
nek na kavu. Poradny -  s velkou klikou 
a supllkem. UmSIeckou hodnotu bodova- 
la zvlaitni komise. Pri z0v§re6n6m nastu- 
pu pak vytvarna dfla ocenili i vSichni 
ostatni ucastnici -  a hned bylo veselo. Do 
priSti soutgze bude dobre vice si vSimat 
n^dobldka sveho partnera. Coi  kdyby se 
maloval treba papinak nebo vrtulnik . . .

Pro dalSi utkani vymyslel Lacia Lifka 
novou soutSz: letiini o hrebik. Abyste 
rozumeli, o putovni hrebik, dlouhy Sede- 
sat centimetnj. Bude se letat s jakymkoliv 
modelem po predem vylosovanou dobu, 
po niz bude nutne pristat na cfl. Vylosova- 
ny das vdak bude zn&t jen casomeric 
a soutdzici. To proto, aby manzelka ne- 
mohla napovidat a pilot byl odkazan 
pouze na svuj odhad.

Moznosti modelarskeho vy iiti je mno- 
ho. Stadf se jen porddnd zamyslet a pak to 
trosidku zorganizovat. Odmdnou je dost 
leg race, pekne poletani a pocit, ze je nam 
vdemspoledndpfijemnd. JaS
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IJstredni rada modelarstvi 
Svazarmu
redakce. casopisu Modelar a 
podnik LIV Svazarmu Modela
vyhlasuji

il. rocnik 
CELOSTATNI 
NABOROVE SOUTEZE 
pro letecke modelare-zaky 
s modelem kluzaku 
A3 Favorit

Cilem souteze je dat moznost organizovanym 
i neorganizovanym mladym modeiarum porov- 
nat vykony modelu a vzbudit zajem mlddeze 
o dinnost Svazarmu.

Podm inky souteze: Jednotnym soutSinim  
modelem je kluzdk A3 Favorit ze stavebnice 
Modela, ktery nesmi byt nijak upravovan. Povo- 
lena je pouze individudlni povrchova uprava. 
Stavebnici Ize zakoupit v modelarskych prodej- 
nSch a na dobirku v Dome obchodnich s lu ieb  
Svazarmu, PospISilova 12/13, Valasske Mezirl- 
fii. Cena stavebnice je 76 Kcs.

Vdkove kategorie : MladSi i i c i  (do 12 let) 
Stardi zaci (13 az 15 let)

Organlzace: Soutez ma mistni kola, je jic h i 
poraddnlm jsou povereny modeiarske kluby 
Svazarmu. Mistni kola mohou pofadatizSklad- 
nl Skoly, Domy pionyru a mlddeZe atp. za uSasti 
dohlizitele z modelarskeho klubu Svazarmu 
(zprostredkuje OV Svazarmu). P o ie t m istnich 
kol neni omezen.

Za mistni kola jsou povazovany i nemistrov-

ske souteze Svazarmu v kategorii A3, zverejne- 
ne v kalendari modelarskych soutezi Svazarmu 
0SR nebo SSR. Pocet ucasti na techto soute- 
zlch neni omezen.

Term in: Presne datum konani u mistnich kol 
vyhlaSuje poradatel. u nemistrovskych soutezi 
Svazarmu je zverejndno v kalendari soutezi. 
Vsechna kola se ale musi uskutecnit v obdobi 
od 1. 1. 1983 do 14. 8. 1983. Vysledkove listiny 
m istnich kol (u nemistrovskych soutezi Svazar­
mu potvrzeni o vykonu) je nutno zaslat na 
adresu: Redakce Modelar, Jungmannova 24. 
113 66 Praha 1. Zpracovany budou vysledky. 
ktere dojdou redakci do 25. srpna 1983 
(vfietnS),

Soutezni pravidla: Soutez se ridi Sportovni- 
mi pravidly Svazarmu, kterS Ize ziskat v mode­
larskych klubech Svazarmu nebo na OV Svazar­
mu. V kazde soutezi ma modelar narok na pet 
soutednlch startii, delka vlebne δήύry je 25 m. 
maximalni merena doba letu 60 s, vpripade letu 
kratSlho 10 s ma sou te iic l narok na opravny let. 
ktery se zapoiitava s jakymkoliv vysledkem. Pro 
u r ie n i poradi je rozhodujici sou ie t vysledku 
v§ech peti sou te in ich startu.

Vysledkova lls tina (potvrzeni): Z m istniho 
kola je nutne zpracovat vysledkovou listinu. 
v n i i  bude uveden nSzev pofddajici organizace 
(νδθΙηέ adresy), jmeno zodpovddneho funkcio- 
ndre Svazarmu (dohlizitele), datum konanisou- 
te ie . jm6na soute iic ich, vysledky jednotlivych 
letu a celkovy sou ie t. Vysledkova listina musi 
byt rozdeiena podle vikovyoh kategorii.

Potvrzeni o iiia s t i na nemistrovske soutezi 
Svazarmu musi obsahovat cislo a datum soute­
ze, poradajici organizaci, jm6no souteiticiho. 
vekovou kategorii. celkovy vysledekapoFadatel 
musi potvrdit, ze uvedeny vykon byl dosazen 
s modelem Favorit (uvest adresu zasiiatele).

Hodnoceni: Do koneineho hodnocenl bude 
zarazen kazdemu soutezicimu nejlepdi vysle- 
dek z nahlddenych soutezi. Nejlepdich patnact 
soutezicich v kazde vekove kategorii bude 
pozvdno k findlove soutezi, ktera se uskutefini 
17. zarl ve Slanem. Pozvani ueastniku nafinalo- 
vou soutez zajisti poradatel. Tri nejiispeSnejsi 
ucastnici finale v kazde vekove kategorii obdrzi 
vecnd ceny (pro viteze i vyhlidkovy let).

■  Modelarsky krouzek 
v ucilisti AERO Vodochody

pracuje jiz nekolik let. Vzdy pri zahajeni 
skolniho roku jsou ηονδ nastupujici ucni 
seznameni s moznosti prime v modelar- 
skem krouzku. Zdjem je znadny: prurner- 
ne se prihla§ujedvacet pet novych adeptu 
a pripocitame-li jiz zapojene udne z vy§-

sich rocniku, dostaneme se k dislu 
padesat.

Clenove krouzku maji k dispozici tri 
dilny, situovand primo v Domov6 mladeze 
patffcimu udiliSti. Dobre materialni pod­
minky, zajiStene vedenim udiliste, umoz- 
nuji chlapcum venovat se pri pravidel- 
nych schcizk^ch stavbd volnych, upouta- 
nych, radiem rizenych, ale i plastikovych 
modelu.

Vzdy na podzim por&daji dlenove 
krouzku vystavu dasti svych modelu na 
osobnl vrdtnici; s ostatnimi modely pak 
letaji na tov^rnim letiSti. Zucastnuji se 
take Souteze technicke tvorivosti pionyrQ 
v DPM v 6elakovicich, kde letos ziskaly 
modely ucriu Hamernika a Kost'ala nejvyS- 
si oceneni a na Cenka a Holce vyslo jeste 
cestne υζηόηί. Vydet tech nejlepsich je 
vsak nutne jeStd rozdirit o KoleMka, 
Omastu, Rapka, Vrbu a Kotala. Jejich 
prace mohli zamestnanci podniku zhled- 
nout pri vystave modelu usporadane 
k Svatku price v ZK ROH Aero Vodocho­
dy. Na zavdr Skolniho roku si pak vsichni 
clenove krouzku zajeli prohlednoutexpo- 
zici letectva a kosmonautiky Vojenskeho 
muzea v Praze-Kbelich.

Je samozrejme, ze na prvnim miste jsou 
vzdy ndrodnd studijni pozadavky kladene 
na udne pifi vyuce, ale i zdjmova dinnost 
ma pri jejich vychove sve nezastupitelne 
poslani. Proto take maji reditel SOU ing. 
Cerny, jeho zSstupce pro mimoSkoIni 
vychovu soudruh Stehno i vedeni podni­
ku Aero Vodochody pro krouzek letec- 
kych modelard pochopeni a ucni-mode- 
ISri veri, ze tomu tak bude i v budoucnosti.

Cestmfr Vanek

Port ret 
mesice:

Josef Sladky
Kdyz u prilezitosti 25. vyrodi osvoboze- 

ni Ceskoslovenska zpracoval zaslouzily 
mistr sportu Zdenek Husicka hodnoceni 
a historicky zebricek tispechii nasich le- 
teckych modelaru po roce 1945, obsadil 
prvni misto prSve zaslouziiy mistr sportu 
Josef Sladky. A prestoze na mezinarodni 
soutdzi startoval naposledy v roce 1972, 
zrejme by si -  v pripade, ze by ndkdo 
podobny zebricek sestavil dnes -  prilis 
nepohorsil.

Nejvetdi uspechy slavil s rychlostnimi 
upoutanymi modely. V roce 1950 mu totiz 
udaroval rachot modelafskeho pulsadni- 
ho motoru a tak se vrhl do vyvoje nove 
koncepce motoru i modelu. Dva roky se 
mu nedarilo. Poctiva prace ale nakonec 
prinesla ovoce v podobe prvniho titulu 
Mistra Ceskoslovenska pro rok 1952, kte­
ry obh^jil v daldich dvou letech. To uz ale 
zkoudel Stesti s upoutanymi modely se 
spalovacim motorem. Spolupracoval na 
vyvoji a vyrobe tehdy bezkonkurendnich 
brnenskych ..dvaapulek" MVVS, jejichz 
..otcern'' byl jiz zmindny Zdendk Husidka. 
Pr^vd brnensky motor pohanel model 
Josefa Sladkeho, s nimz presvedcive zvi- 
tezil na MS v Parizi v roce 1955 a kde 
zdroven prekonal rychlosti 179 km.h-  ̂
svetovy rekord. O rok pozdeji, na MS ve 
Florencii, se mu „nedafilo"-skoncil na2. 
az4. miste. V sedmapadesatem se konalo 
MS u nds. v Mlade Boleslavi -  a Josef Slad­
ky opet zvitezil, tentokrat jiz vykonem 
216 km.h- 1 . Ve stejnem roce jeste zvite­
zil na ME v Belgii, trikrat zlepdil ds. rekord, 
jednou svetovy, tentokrat az na 
236 km.h-  ̂ -  a to byl rok 1957! Za tyto 
Cispechy mu byl udelen destn^ titul Mistr 
sportu, o dva roky pozdeji pak dokonce 
Zaslouzily mistr sportu.

Presny vycet vitdzstvi na soutdzich by 
zabral hodne m is ta -a  pfitom by nevyk- 
reslil osobnost Josefa Sladkeho. Sve zku- 
senosti zavodnika totiz uplatnoval jako 
pracovnik MVVS v Brne, ktereho se stal 
V roce 1968 vedoucim. Tim mu pribyly 
povinnosti, a i kdyz nikdy v prSci nekoukal 
na hodinky, kdy mu ,,padne", musel prak- 
ticky skoncit se soustavnou sportovni 
cinnosti. Jedtd vice se ale podilel na 
technickem rozvoji vyroby modelarskych 
motoru. Diky technickym resenim kon- 
struktera MVVS Karla Gotze a mnohalete 
sportovni i vyrobni praxi Josefa Sladkeho 
dosahuji model^rske motory MVVS vyso- 
keho evropskeho prCimeru. Pripomenme 
jen vynikajici ,,sestapulku“ , na jejimz vy­
voji a neustalem zlepdovani se J. Sladky 
podili. Vyroba modelarskych motoru 
a vSe, co souvisi s ni i jejich sportovnim 
uiitim , se proste stala Josefu Sladkdmu 
velkou celozivotni Idskou. V techto dnech 
oslavuje J. Sladky dedesate narozeniny. 
PFejeme jemu i vSem modelarum, aby mu 
tato laska byla dale verna i v letech jeho 
muzne zralosti!
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■  Pri soubasnem celosvfetovem nedostatku 
vhodnych motoru pro pohon motorovych mo- 
delili kategorie F1C, patrnbm i na m istrovslvi , 
Evropy 1982 v ZQIpichu. vyvolal obdiv novy I 
m otor OMNS, ktery s sebou na mistrovstvi i 
Evropy pFivezI byvaly m istr Evropy Nakonebnyj. | 
M otor o zdvihovbm objemu 2.5 cm ’ se zapalo- 
vanim zhavici svibkou, sanim rlzenym klikovym 
hridelem a vratnym trikanalovym vyplachova- 
nim navrhl m istr svSta v kategorii upoutanych 
tymovych modelu Onutrijenko. V uspoFadbni 
ABC i AAC jej ve dvaceti kusech pro potfeby 
sov6tskych reprezentantu zhotovili dalSi tri mo· 
delari vbetnb Nakoneinbho. P roto ie  motor byl 
dokonten  t6sn§ pFed m istrovstvim Evropy. ne- 
mohlo jej sov6tsk6 druzstvo jebt6 po u iit. udajnb 
je ale vykonnbjbl ne i Rossi 15 Normale.
■  UplatnSni v kategorii F1C by m6l do jit i ame- 
ricky m otor Nelson .15 Glow, vyvinuty z usp6S- 
neho samozbpalnbho motoru se sanim rizenym 
valcovym Soupbtkem pro upoutanetym ovbm o- 
dely. Nova verze je usporadani ABC. kllkovy 
hridel uloZeny ve dvou valivych loziskach ma 
bSZny prumSr 12 mm. M otor ma zadni vyfuk 
a obstfikovy karburZtor; jeho hmotnost je 165 g. 
Se standardnim Zhavicim palivem (a Zhavici 
hlavou Rossi) udbva vyrobce, Henry Nelson 
z pensylvanskd Verony. pobet jeho o ta iek  
28 000 m in ' '. Cena motoru je 160 US dolarO.
■  Lohskym mistrovstvim CSSR v M a rtin i vyvr- 
cho lil boj o nominaci do SirSiho reprezenta in i- 
ho druZstva pro rok 1983. Pfimo byli jmenovbni 
m istri 0SSR a uspiSni reprezentanti z m istrov­
stvi Evropy 1982. dostalo se ale i na n ik o lik  
novych u s p iin y c h  soutiZ ic ich -  v kategorii F1A 
to jsou Robert B irta  a Vratislav Hak. v kategorii 
F1C staronovi reprezentanti Josef Adit, zaslou- 
Zily m istr sportu ing. V ladim ir Hajek a Karel 
Houbek. Novi adept! reprezentace i druZstvo 
kategorie F1B dostanou rozhodn ip rileZ itost ke 
startu na letoSni srovnavaci soutezi socialistic- 
kych zemi v PLR.
■  Pofadat mistrovstvi 0SSR neni ro zhodn i 
snadne - je nutne zajistit pobetny poradatelsky 
tym v ie tn i  zkuSenych ia s o m ir iiu .  disponovat 
vhodnou letiStni plochou a u by tovanim pro vice 
neZ sto ubastnlkii. Zajem o p o fid a n i m istrovstvi 
pred basem projevil LMK Roudnice nad Labem, 
jehoZ 6lenov6 v bele s pplk. Klimou uZ jednou, 
v roce 1978, mistrovstvi poradali. ProtoZe v roce 
1984 jsou na ra d i opbt po rada te li z 0SR. maji 
roudnibti prileZitost. O ficiaini zadost, potvrze- 
na Ozemnimi orgbny Svazarmu. v ia k  musl byt 
zaslbna Ustredni ra d i modeiarstvi ne jp ozd iji 
do 28. unora le to in iho  roku.

Ministihacka P. V. 8 Kitten yznikla za 
prvni svetove valky ve Ve’lke Brita- 
nii. Jeji konstrukteri se snazili vy- 

tvoFit maly, lehky a obratny stihaci stroj. 
Jejich prace nebyla korunovana vetsim 
Cispichem, hlavnb diky tomu, ze nebyl 
k dispozici dostatefini vykonny, spolehli- 
vy a pritom lehky motor. Presto zustava 
tento letoun zajimavym dokladem jedno- 
ho vyvojovbho smeru v letectvi. na n ijz  
navazalyjednoduche lehke konstrukceve 
tricatych letech a ktery existuje prakticky 
dodnes v podobe lehkych amatbrskych 
konstrukci.

VystFelovaci model P. V. 8 se od sve 
pFedlohy liSi krom i plocheho trupu ηδ- 
kterymi dalsimi detaily -  chybi podvozek 
a kulomet, tvar VOP je mirnb upraven, 
vzepbti kridla zvetseno. I tak vSak model 
za letu poskytuje efektni podivanou.

K STAVBE (vykres je ve skutebnb veli- 
kosti, vbechny miry jsou v milimetrech): 

Trup 1 vyrizneme z pevne balsy tl. 2; 
smirem dozadu jej sbrousime aZ na tl. 1.5 
na konci. V predni Casti trupu pred pilot- 
nim prostorem zhotovime vyrez, hluboky 
asi 10 mm (podle barkovane 6ary na bo- 
korysu), do nejz vlepime orostredni vzpe- 
ru kridla 2 z pevne balsy tl. 2. Vzperu 
vyztuZime naklizky 5, rovniz z balsy tl. 2, 
ktere sahaji od horniho okraje trupu az ke 
konci vzpery. Po zaschnuti lepidia (cely 
model lepime Kanagomem) obrousime 
vzpdru s naklizky do kapkoviteho profilu. 
Do vyrezu v dolni casti trupu vlepime kolik 
3 z prekliZky tl. 2 nebo z bambusove 
Stipiny. Ve vrtulovem kuzelu zhotovime 
vyrez pro pozdijsi ulozeni zateze a z obou 
stran nalepime naklizky 4 z balsy tl. 2 
s vl8kny dreva orientovanymi naprib.

Svislou ocasni plochu 6 a vodorovnou 
ocasni plochu 7 zhotovime z lehke balsy 
tl. 1,5. Pri jejich lepeninatrupneplytv^me 
lepidlem, abychom nemuseli model vpre- 
du prilis dovazovat.

Horni kridlo 8 a dolni kridlo 9 vyrizneme 
z ρβνηέ, ale lehke balsy tl. 2,5 a obrousime 
do profilu. Vyrez v hornim kridle byl 
nesoumbrny pro lep§i pristup ke kulome- 
tu. Obe kridla uprostred rozfizneme, 
sbrousime stybne plochy a slepime do 
vzepeti, jez, jak je patrno z vykresu, je 
u obou kridel stejne.

Dolni kridlo vlepime do vyrezu v trupu. 
Na ηδ prilepime νζρδιγ 10 z pevne balsy tl. 
2. Pri pohledu z boku museji byt v zitkrytu

z pro 
PRAXE PRAXI

i

■ Kspojeni motoru MVVS2,5stlumieem 
vyfuku Ize pouzit hadici z ..Vodovodniho 
usmdrnovace proudu", ktery je ke koupi 
v prodejn8ch Domdci potfeby za 4,60 Kbs. 
Hadice m8 stejny vnitrni pritmer jako 
vyfukove hrdlo motoru a je z kvalitni 
pryze. Spoj je nutne zajistit obtobenfm 
napriklad vazacim dr8tem.

Jirf Urban, Brno

Vystrelovaci
ministihacka

s prostredni vzp§rou. Na vzpbry nalepime 
horni kridlo. Db8me, aby u obou kridel byl 
shodny uhel nastaveni asi 1,5°.

Model vybarvime nejlepe textilnimi 
barvami Texba. Hezky vypad8 i polepeny 
tenkym Modelspanem bi Japanem, obar- 
venym barvami Duha. Zbarveni je stan­
dards britskych vojenskych letadel -  
horni a bobni plochy jsou v barvb khaki, 
spodni kremovb zlute (barva lakovaneho 
pl8tna). Vzpbry maji hnbdou barvu. Vy- 
sostne znaky muzeme zhotovit z mezikru- 
zl a kruhu vyriznutych'z tenkeho barevn6- 
ho Modelspanu nebo je rovnbz vybarvit 
Texbami. Obdobnym zpusobem naznabi- 
me i pruhy na SOP. Kryt motoru a kuzel 
vrtule nabarvime na stribrno, nejlepe bar- 
vou Humbrol. Po dokonalem zaschnuti 
barev nastrikime cely model birym nitro- 
lakem, tu5i narysujeme pohyblivb basti 
a znovu prelakujeme.

Hotovy model dov8zime tak, aby polo- 
ha tbzibtb odpovidala Cidaji na vykrese, 
nejdrive plastelinou, po zaklouz8ni olo- 
vem. Zaklouzavani je bbzne - chyby 
v klouzavbm letu odstranujeme pridavd- 
nim a ubiranfm zatbze, men§i korigujeme 
prihybanim VOP; smbr letu serizujeme 
prihybanim SOP. Zaklouzany model vy- 
hazujeme jako hazedlo nebo jej vystrelu- 
jeme Sikmo vzhuru smyckou gumy o pru- 
rezu 1 x 2 az 1 x 4. Po dosazenf maxi- 
m8lni vySky musi model bez zhoupnuti 
pfejit do klouzaveho letu. Prech8zi-li pri 
SOP serizene na rovny let do klesave za- 
tacky, je to zpusobeno nesoumbrnosti bi 
zkroucenim nosnych ploch. Pri vystrelo- 
vani dbbme na bezpebnost prihlizejicich.

Mistr sportu ing. Stanislav Hladik

1 2

■  Pri spojovbni drevenych soubbsti koli- 
ky pouzivam oznacovacich hrotu, vysou- 
struzenych z ocele, nejlepe nbstrojove, 
kalenych a popoubtenych. Jejich rozmbry 
podle obr. 1 jsou nbsledujici; D1 = 0,5 D2; 
D2 je priim6rspojovaciho koliku; D3 = 2,5 
D2; A = 1.5 D2; B = 2 D2. PouZiti je 
zrejmb z obr. 2: Do soubbsti 1 vyvrtbme 
otvor pro kolik a zasuneme do nej ozna- 
covaci hrot. PFilozime soubbst 2, slicuje- 
me ji se soubbsti 1 a ve smbru §ipky na ni 
udeFime. Hrot vyrazi do soubbsti 2 stFedici 
dulek, podle nbji pak snadno a hlavne 
pFesne vyvrtbme otvor pro spojovaci 
kolik.

Jaroslav Kroufek, Slany
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Upoutana polomaketa 
na motor 
1,5 cm3

Konstrukce: 
Jaroslav FARA

Z-50L
KonstrukCnim zamCrem bylo navrh- 

nout jednoduchy upoutany model z do- 
stupnCho materiaiu. K rozhodnuti zvolit 
polomaketu vedl tvar pouzitych polysty- 
renovych polotovarii kridla Modela, velmi 
podobny tvaru kridla- letounu Z-50L, 
vhodnC umistCni podvozku pfedlohy asa- 
mozfejmC tak6 popularita tohoto naSeho 
akrobata. Barevne provedeni podle pol- 
skych ..padesatek" je svymi pfimkovymi 
tvary jednoduCCi, ale i atraktivnejsi nez 
u Ceskoslovenskych letadel.

K stavbC pouzijeme krome bCzneho 
modelafskeho materiaiu polystyrenove 
vylisky kridla Modela kat. c. 1501, prkenko 
z mCkkeho dfeva (smrk, borovice atp.) tl. 
10 mm, smrkove liSty, pfeklizku tl. 0,8 az 
1 mm a oboustrannC polepenou vlnitou 
lepenku tl. 3 mm (napfiklad z krabice, 
v niz jsou dodavany vetSi elektricke spo- 
tfebiCe). Pfekliiku muieme nahradit tfe- 
ba tenkym umakartem nebo slepime tri 
vrstvy kladivkove Ctvrtky epoxidem a do 
ztvrdnuti je zatizime na rovne desce. 
Polystyrenove dily lepime Herkulesem, 
ostatni Casti Kanagomem. Vykres je v me- 
fitku 1 : 3,CilipropfekreslenidoskuteCne 
velikosti tfikrat zvetsime vCechny zmefe- 
ne rozmery. Pouzijeme-li jineho motoru 
nez nakresleneho MK-17, upravime sa- 
mozfejme tvar a velikost vyfezu v trupu.

K STAVBfe:
Kridlo. Polystyrenove polotovary K1 

zkretime na potfebnou delku odfiznutim 
SirST Casti se zafezy kolmo k drazce v horni 
ρΐοέβ, brusnym papirem odstranime nfz- 
ke kruhovC vystupky, a je-li to potfeba, 
zaCistime konce. Pfilepime nabaznou lis- 
tu K2 a odtokovou K3, obC nahrubo 
opracovane: jejich pfesny tvar dokonCi- 
me po fadnem uschnuti lepidla stfedng 
hrubym pilnikem na kov. Obe poloviny 
slepime k sob§ a soucasne vlepfme li§tu 
K4; horni strana kridla je rovna, bez 
vzepeti. Stred prelepime paskem tenke 
tkaniny Sire asi 30 mm nebo kreslici 
Ctvrtky.

Kridlo polepime tlustSim balicim papi­
rem nebo tapetou (hrubou stranou nebo 
potiskem dovnitf), kazdou polovinu 
zviagf. Lepime nereddnym Herkulesem, 
jimz natreme kfidlo i papir. Pak papir 
pritiskneme a uhladime na dolni stranS, 
prehneme pPes nabeznou hranu, ktera 
musi byt proto naprosto rovna, a prilepi- 
me na horni stranu. Ihned polepime i dru- 
hou polovinu kridla. Papir na kridlo ne- 
pritlaiujeme prilia, pod nim musi totiz 
ziistat dostatek lepidla, jez tvori ochran- 
nou vrstvu, zabrahujici nitrolaku prosak- 
nout na polystyren. Nakonec prilepime 
rovnob§in6 se spodni stranou ploaky K5. 
K trupu prilepime kfidlo az po nabarveni 
modelu.

Trup. Z prk6nka m§kk6ho dreva tl. 
10 mm vyfejieme hlavici T1 a provrtame 
v ni oba otvory. Pripevnime ji na vykres 
a z obrysovych list T2 aT3 (v zadnidasti je

zuzime) a pridek T4 a T5 sestavime cely 
trup v spendlikove Sablone. V miste kabi- 
ny horni listu T2 predtim navlhfiime 
a ohneme nad plamenem. Po sejmuti 
trupu z vykresu prilepimezesileni predku; 
prave T6 ma vyrez pro motor, leve T7 je 
pln6. Tvar obkreslime podle hlavice. Doli- 
cujeme tvar vyrezu pro kfidlo a pfilepime 
sedlo T8. Do kabiny doplnime desku T9, 
hlavu pilota (z kreslici ctvrtky) a kabinu 
polepime tenkou prOhlednou folii. Po 
pfivazani ostruhy trup potahneme tenkym 
papirem; po prvnim natgru vypinacim 
lakem pfilakujeme druhou vrstvu papiru 
a pokradujeme ve vypinani lakem.

Ocasni plochy. JednotIiv6 casti S1, S2, 
V1, V2 vyfizneme ostr^m zahrocenym 
nozem. Oba dily vySkovky V2 spojime 
liStou V3, k niz pozdaji pfivazeme a pfile­
pime oviadaci paku V4. Okraje ocasnich 
ploch zaCistime nalepenim 10mm prouz- 
ku papiru nebo hnedC lepici pasky. zadni 
casti kormidel pfedtim zmaCkneme. Vy§- 
kovku pfipevnime k VOP obvyklym zpu- 
sobem prouzky tenke pevne tkaniny. Pak 
vsechny Casti polepime tenkym papirem, 
ktery na nC pfilakujeme. Kylovku S1 pfile­
pime natupo k trupu, spoj zpevnime vy- 
tvofenim pfechodu z lepidla. VOP nasu- 
neme zafezem do kylovky, dukladnC zale- 
pime a pak pfilepime smdrovku S2, vychy- 
lenou doprava. Vzp6ry V5 pfilepime az na 
nabarveny model.

Podvozek. Vzpery PI (leva) a P2 (prava) 
ohneme. pfi§ijeme je tlustSi pevnou niti 
do vyvrtanych otvoru o prum§ru asi 2 mm 
v trupu a diikladne prolepime. Kolao pru- 
mCru 38 mm zajistime pfipajenim podlo- 
iek  P3 o prumCru 2 mm nebo krouzku, 
kter6 odfizneme z m6d6ne trubky. Ostru- 
hu P4 pfivazeme k trupu niti. Ostruhove 
kolo ma prOmer pfiblizne 14 mm.

Povrchova uprava. Model natfeme ba- 
revnymi nitroemaily. Na vykrese je nazna- 
Ceno provedeni hornich ploch na prave 
ροΐονίηέ kridla a VOP, provedeni dolnich 
ploch na leve polovine. Pro uplnost jsou 
zakresleny i obrysy kfidelek a vyvazova- 
cich ploSek. Postup povrchove upravy 
nitroemaily byl jiz dfive v Modeiafi po- 
psan, neuvadime jej. Pouiijeme-li k poho- 
nu motor se zhavicl sviCkou, natfeme cely 
model je§te Cirym syntetickym nebo 
dvousloikovym lakem.

Rizeni pfipevnime az na hotovy nabar­
veny model. Hlavni paku T10 upevnime 
sroubem a maticemi na konzolu T11 a tu 
k trupu pfi§roubujeme Tahlo T12 ke 
kormidlu zhotovime ze dvou dratii do 
jizdniho kola; obe Casti po sefizeni d6lky 
spajime nebo spojime kovovou vloiikou 
se Srouby z lustrov6 svorky. Vodici oka K7 
pfivazeme ke kratkym liltam K6, ktere 
vmCCkneme do men§ich otvoru v konci 
kridla. naplnenych Herkulesem. ZavSsna 
tahla T13 maji oka obvykiaho tvaru se 
zajiStenim proti rozevfeni, konce u paky 
k tahliim pfipajime nebo ovazeme niti 
a zalepime.

Motorova skupina. Na prototypu mo­
delu byl motor MK-17 s vrtuli o prumeru 
180/100 Kovozavodii ProstCjov. Motor 
neni nijak vyosen. Upevnime jej az na 
nalakovany model, otvory vyvrtame podle 
otvoru v patkach.

Palivova nadrz je nakreslena koupena, 
o objemu 30 cm5. Muieme ji spajet zkon- 
zervoveho plechu tl. 0,3 mm a medCnych 
trubek o prumeru 3/2 mm. Upevnime ji 
opCt aϊ  po nalakovani modelu dvema 
Crouby za pfipajene patky. pfedtim ji 
vypiachneme benzinem. Pfi pouziti moto­
ru s pfednim sanim ji umistime tesne za 
n6j.

L0tani. Po dokonCeni modelu zajistime 
vSechny Srouby a matice lakem proti 
uvolneni, pfipadne upevnime zatez (bude 
zapotfebi, pouzijeme-li jirty. lehCi motor) 
tak, aby poloha tSziatC byla shodna s po- 
lohou vyznaCenou na vykrese. Vlastni 
letani na ocelovych strunach o prumeru 
0,25 mm a deice 10 az 12 m je snadne 
a bez problemii, model je velmi dobfe 
ovladatelny. Podminkou je dodrzet urCe- 
nou polohu tCziStC a rozmery vsech pCk 
fizeni.

■  Vhodnii z S fa i prl stavbe modelov, ktora 
su iasne v pripade potreby s l i i i i  t ie i ako p o d lo i- 
ka. respektlve podpera, si ka idy modeiar zaob- 
starava individuaine. V na§ej ZO Zvazarmu sa 
s iispechom u i viac rokov pre tento ticel 
pouzivaju jednotlive valCeky z valCekovych lo- 
iis k . Tie sii 6o do hmotnosti a rozmerov rozne 
Ich spo lo inou  vlastnosfou je. ze maju zaoblena 
hrany, tak2e sa neodtlacaju napr. do baizy. 
Vzhtadom na zabriisena ceia je siiCasne umoz- 
nene ich Tahke nastavenie vo funkcii podpery. 
Va lieky ziskavame z vyradenych lozisk.

L. Virag, K o iice
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Modely mistrCi CSSR 1982
■  Model kategorie F1A Z0-82-LAMINO Zdefi- 
ka Cerneho z Roudnice nad Labem byl navrzen 
v race 1982 pro Ibtani v klldnem ovzduSi. Pro 
jeho m imorbdnou tuhost jej Ize ale pouJit i za 
horSIch podmlnek Pfi vlekbni se pobitb s ra- 
zantnim vystfelenim, proto je model opatren 
zafizenim pro zpozdeni vychyleni smbrovky po 
vystreleni o 2 az 4 s. podle sily vbtru.

Kridlo  ma profil E-385. Nosnik kridla sestavb 
ve stfedni basti ze dvou balsovych liS toprurezu 
2 x  5 mm a dvou smrkovych list o prufezu 
1 .x 5 mm. jez jsou vlepeny do balsovbho pota- 
hu. Stojina z balsy tl. 1.5 mm je vlepena mezi 
zebra jen ve stfednich bbstech kridla. USi maji 
nosnik tvofeny jedmou balsovou liStou o prufe- 
zu 2 x 5 mm. Zebra kridla jsou z balsy tl. 2 mm. 
stfedova zebra z p fek liiky  tl. 2 mm: v mistech 
pruchodu spojovaclch dratU je prostor mezi 
zebry vyplnbn mbkbl baisou Balsovy potah tl 
1 mm z pebtivb vybraneho dfeva |e laminovan 
skelnou tkaninou o ploSne hmotnosti 30 g.m 2 
s jen m inimalnim mnozstvim pryskyfice Epoxy 
110. Do vytvrzenl pryskyrice jsou jednotlive 
pfifezy pro potah lisovany mezi tabulemi skla. 
natfenymi separatorem. Bbhem celS stavby byl 
pouzivan pfipravek z pbnovbho polystyrenu. 
jehoz fez je na pfipojenem obrazku. V pfipravku 
je jiz pobitano s potfebnym pfekroucenim  casti 
kridla, jez je nasledujici: Vnitfn i stredni bbst 
pozitiv 2 mm, vn itfn i ucho negativ 3 mm. vnbjSi 
stfedni bast rovna, vnbjSi ucho negativ 4 mm 
Nabeinb liSta z balsy o prufezu 8 x 8 je na 
jednotlivb bbsti kfid la lepena az naposled. Po­
dle stupne namahani spoje je k lepeni kfidla 
pouzito Herkulesu nebo Epoxy 1200. USi jsou 
k stfednim bbstem pfilepeny natupo. Obe polo- 
viny kfid la se nasouvaji na dva ocelove draty
0 priim eru 3,5 mm. tepeinb upravenb. Vzhle- 
dem k sklovitb hladkbmu povrchu nemb kridlo 
dalSi povrchovou upravu, jen nabbina liSta. 
ktera je opatfena 7 mm od nabbznb hrany 
nit'ovym turbulatorem o prumbru 0.8 mm. je 
lakovana. P'res znabnou Stihlost (14.55) jek fid lo  
m imofbdnb pevne a tube. Jeho hmotnost je 
200 g.

Vodorovna ocasn ip locha  mb nosnik tvofen 
dvbma balsovymi liStami o priirezu 1,5 x 7 mm; 
stojina, vlepena mezi iebra stfedni bbsti, je 
z balsy tl. 1 mm, stejnb jako iebra, polobebia
1 diagonblni vyztuhy. Nabbzna liSta je z balsy 
o prufezu 4 x 5  m m .odtokovazbalsyoprufezu
2 x  10 mm. VOP je potazena sovbtskou pru- 
hlednou fb lii Lavsan, je jl hmotnost je 8 g. Svisla 
ocasni plocha je vybrouSena z mbkbiho balso­
vbho prkbnka tl. 2 mm.

Trup ma nosnik ocasnich p loch zd ilu  lamina- 
toveho rybafskeho prutu, ktery je pro zmenSenf 
hm otnosti obrousen. P rednibasttrupu jeslepe- 
na ze dvou polovin, laminovanych do negativni 
formy. Pfed slepenlm obou d llii jsou dovnitf 
zabudovbny dily potfebnb pro uchyceni basova- 
be. hbbku pro krou iivy vleka dalSich mechanis- 
mCi. Spojovaci draty kfid la jsou ulobeny v silo- 
novych pouzdrech. Oasovab ze sovbtske foto- 
spouStb ovlada zpozdbni vychylky smbrovky po 
vystfelenl a determalizbtor VOP.

■  Model kategorie F1B L-80 navrhl J ifl Libra 
z Brna po svbm vitbzstvi na pfedeSIbm mistrov- 
stvi CSSR v Hoficich. Letas nim jiz druhy rok; na 
mezinbrodni soutbzi v Sezimovb lis t! obsadil 
loni 3. misto, v Martinb pak jako jediny obhajil 
m istrovsky titul.

Kridlo  mb profil B 6356b; nosnik je tvofen 
listami o prufezu 1,8 x  4 mm -  vrchni liSta je 
smrkovb, spodni balsova. Stojina z balsy tl. 
1,5 mm je vlepena mezi JiSty; cely nosnik je 
slepen lepidlem Epoxy 1200. Zebra i po lo iebra 
geodeticke zadnl bbsti k fid la jsou z balsy tl.

MODELAft ■ 1/1983 · 8



ve volnem letu
1,6 mm. Balsova nabbzr.b liSta je slepena ze 
dvou cash o prurezu 2 x 6 a 3 X 4 mm. odtoko- 
vb liSta. rovnbz z balsy, m apru fez2 .5  · 15'mm 
Pulky kfid la jsou spojeny ocelovymi draty o p ru­
meru 2,5 a 2 mm. ktere prophaze|i pylonem 
trupu. Hmotnost celeho kficlla- je 44 g. Pri 
pohledu zezadu ma kridio nbsledujici prekrou- 
ceni Leva stredni past negativ ) mm. leve ucho 
negaliv 3 mm, praj/β stredni cast pozitiv 2 mm. 
prave ucho negatijr 1.5 mm

Vodorovna ocasni p lccha  rrta profit Clark 
Y 7 °o. Nosnik Ivofi dvb liity  o prurezu 
1.5 x 2 mm. z nigh* horni je smrkovb. spodni 
z batsy. Sto|ina hosniku je z balsy tl. 1 mm. 
stejne jako diagdnalni zebra a pb lo iebra. Na- 
be ina libta ma ' prufez 3 x 4 mip. odtokova 
2 < 10 mm; obeisou balsove. Hmotnost VOP je 
8 g. Svisia ocasni plocha |e vybr.ouiena do 
soumerneho profilu z balsy tl. 4 mm; smbrem 
nahoru se zten^uje a i na tl. 1.5 mm ; Hmotnost 
SOP je 4 g.

Trup sestavaze dvou Cbsti spojenydhduralo- 
vym mezikusem (bajonetem|. Motorovou cast 
trupu tvofi trdbka o vnbjsim prumerg 34 mm. 
slepena ze dvjbu stoCenych balsovych jirkenek 
tl 1 mm Vnjtrni prkenko je stoceno mirnb 
spiraiovite. v4bjbl vrstva mavlakna dfevarovno- 
bezna s popelnou osou trupu. Mezi pbema 
trubkam i je vlepena vrstva Mikalenty, zeynitr je 
trup vylepen skelnou tkaninou, svrchu pplepen 
laponskym hedvabim. Vpfedu je do trubky 
zalepen pr$tenec z duralu. CasovaC je ulozen 
v pylonu kridla. Zadni kuzelovd cast je sestave- 
na rovnbz ,ze dvou stoCenych balsovych prkb- 
nek tl, 0.7 p 0.8 mm..Obb Casti trupu jsou lepeny 
lepidiem Epoxy 1200, fedenym lihem. Celkpva 
hm otnost/trupu je 97 g.

Vrtule 6 prumeru 560 mm je do vsech detailu 
shodna sikonstrukci mistra sportu Josefa Kli'piy 
z modelu KL-71. Listyjsou vyrezanyz balsovych 
hranolu .1 Nejvetsi prohnuti listu je 2 mm. Do 
kofenu jsou vlepeny duralovb Srouby M4, ktere 
jsou zasfoubovbny do kovoveho stredu v r tu le -  
jim i Ize menit stoupani vrtule Na nakresu listu 
vrtule ve skuteCnb velikosti je nabbbna hrana 
oznaCeha trojuhelnikem. Hmotnost hlavice jje 
40 g. | »

Model vCetna vrtute je potazen japonskym 
papirem.

Gurpovy svazek je z 16 niti gumy Pirel i
0 prurezu 6 x 1 mm nebo 24 n iti o prurezu 
4 x 1 mm. Doba vytaCeni se pohybuje od 28 d' 
31 s, podle kvality gumy a natoCeni.

M echanism y. Po10 sm otorovaho le tu jeV O  
natazena o 2.4 mm (mefeno na odtokova hra.- 
ne), (So dotoCeni svazku se vykiapi vprav 
smerovka.

■  S modelem kategorie F1C VP-82-Modry 
ziskal v minulem roce Vaclav P atekzeStrakonlc 
titu l mistra Evropy i mistra CSSR. V Z iilp ichu jej 
pouzil az v rozlbtavani, kd y i sprbvne posoujdil 
jeho kluzove vlastnosti ve veCernlm letani, 
v Martjne s nim letal i v priibbhu souteze.

Kridio  ma celobalsovy potah polepeny so- 
vbtskou duralovou fo lii tl. 0,03 mm. Poptup 
zhotoveni krid la je nbsledujici: Na tabuli sk la tl. 
4 mm o rozmdrech asi 420 x  650 mm se roz- 
prostre potfebny kus fblie a vypjaty se ke sklu 
p filep i sam olepici paskou. Fblie se od'masti 
a starkou se na ni nanese tenkb vrstva epoxidu. 
Pak se p filoz i pfesnb vyfiznuty potah horni
1 do ln i strany Cbsti kridla. Balsove pfifezy se 
pfedem slepi na potrebnou Sifku a pfebrousi na 
tl. 1,3 az 1,5 mm. podle mbrnb hm otnosti balsy 
(0,07 al  0,09 g em -3). Pri polozeni techto p fife - 
ζύ na fo lii jb treba dodrzet mezi piimi presne 
mezeru pro o,hyb fblie pres nbbbznou hranu 
kridla. Pfifezy sp pokryji tlustaim/igelitem, ktery
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se po obvode dukladnb prilep i samolepici pas­
kou ke sklu. Pod igelit se pak zavede gumova 
hadice od kom presoruJzch ladniCkyjapotahse 
necha asi 6 az 8 hobin\potrebnych k ztvrdnuti 
epoxidovbho lepidla, va vakuu (Puvodnb V. 
Patbk nepouzival vakuovle technologie, ale na 
prirezy prikladai druhe skid, ktere shorazatizil.) 
Nosnik stredni I casti k r id l i  tvori dve smrkove 
liCty o prUrezu/2 x 12 m m ,y  mistb lomeni ubi 
sbrouSend azm a Sirku 5 mm. V uSIch tvofi 
nosnik balsovd libty. sahajici Jjan do dvou tretin 
usi Zebra jsou z balsy tl 1.9mm. V stredech 
kridla ie mezi listami zalepeno pouzdro z dura- 
love trubky o pirumbru 5.20/4,64 mm pro spojku 
kridla z oceloveho dratu o pru\maru 4.63 mm. 
prochazejici pylonem trupu. Kqstra kridla se 
sestavuje na potahu spodni Cast^ trupu, pak se 
zebra natrou epoxidem i shora., mezera mezi 
spodnim  a hornim potahem se vyblni uhlikovym 
vlaknem a vfehni Cast potahu sa preklopi na 
zebra Hotovy dil kridla se do zatu /inuti lepidla 
ponecha prijazbn gumou o prurezu 1 x 1  mm 
na dfevbne sablone. tvarovane podle spodni 
strany profilb  kridla i s patfiCnym lprekrouce- 
nim. Pred upllnym vytvrzenim lepidla jenu tned il 
jeste sejmout. dukladnC omyt acetbnem a pak 
jej znovu pripoutat k iab lona. Jen tak Ize 
zhotovit Cisfte. ..neupatlanb'· kridlq. USi jsou 
k strednim eastern kridla pripojenyiprekliZko- 
vou spojkou a prilepeny epoxidem. Pri pohledu 
zezadu je krid io prekrouceno takto: lleva stred- 
ni Cast lOvna, levb ucho negativ 2 trim, pravb 
stredni Casj pozitiv 2 mm. pravb uclfio negativ 
1 mm. Hmcjtnost kridla zbvisi na kvelite balsy 
a m no istv i pouzitbho lepidla; na protbtypu byla 
220 g. ;

Vodorovpa ocasni plocha  je zhotqvena stej- 
nou technojiogii jako kridio. Na potah’.je pouzita 
balsa o cd ne jm enii mbrnb hmcSrtosti; jeho 
tlo u itka  je ve stfedni Casti VOP π mm, na 
koncich 0,6 mm. Nosnik predstavuje jedinb 
balsova lisita, vysoka podle tlouCt'ty profilu 
a iiro kd  1,5 mm. Zebra jsou z balsy tl 1 mm. Ve 
stfedni Casti VOP vpredu je zalepena duralovd

planzeta tl. 1 mm, kterb zapadb do duralovbho 
loze. prilepeneho k trupu. Hmotnost VOP je 
30 g Svisia ocasni plocha mb vrehni i spodni 
Cbst vybrouSenou zbalsoveho prkbnkatl 5 mm; 
polepena je tenkym Modelspanem.

Trup mb pfedni Cbst svinutou na trnu ze dvou 
vrstev balsy tl. 1,5 mm. Mezi obbma prkenky je 
vrstva skelnb tkaniny E-66-30, prosycenb Epoxy 
1200, Motorovb prepbzka je vysoustruZena 
z duralu. Pylon kridla je z pfekliZky tl. 2 mm, 
z obou stran polepene balsou tl. 7 mm. Motor 
mb laminbtovy kryt, zhotoveny na dfevbnbm 
kopyte; odvod vyfukovych plynO pylonem je 
z duralovb trubky o prumeru 21/20 mm. Celb 
pfedni Cbst trupu jeposestaveniprelam inovbna 
skelnou tkaninou E-66-30. Zadni Cbst trupu je 
zhotovena na kuzelovem trnuzba lsy tl. 1,5 mm; 
zevnitf je vylepena duralovou fo lii tl. 0.03 mm. 
zvnejSku opet prelaminovana skelnou tkaninou 
E-66-30. Predni Cbst trupu je natfena polyureta- 
novym lakem, zadni vbetnb SOP polskym Cirym 
dvouslozkovym lakem Chemosil. Oba dily jsou 
spojeny duralovou spojkou se zbviteijn, v sprbv- 
ne poloze jsou zajiStbny tremi srouby M2

Motor Rossi 15 se sklopnou vrtu li o prumbru 
180/75 mm se stredem zhotovenym'z titanu je 
opatren brzdou (MO 9/1979). Motorovb loze 
tvofi vana. vysoustruzenb a vyfrezov/and z dura­
lu. K utlum eni nbrazu pfi p fistbnl slduZi ostruha 
z oceloveho dratu o prumbru 2,8 mm. pfipevnb- 
nb k vane. K motorovb pfepbzee je vana p f iSrou- 
bovbna tfem i §rouby M4. CasovaC, upraveny 6. 
Pbtkem ze samospouStb sovbtskbhbfotoapara- 
tu Zorkij, ovlbdb pfeplaveni motoru a brzdu 
vrtule p fi zastaveni motoru. potlaCeniVOP(MO 
11/1981). smbrovku, zmbnu uhlu sefizenl a de- 
term alizbtor VOP. Hmotnost trupu 'i se spojkou 
kfid la je 560 g.

Model je zalbtbn na plnb dtbCky motoru, ale 
krbtky bbh (asi 2 s). Motorovy let se sefizuje 
zmbnou uhlu sefizenl a smbrovkou. Po zalbtbni 
v motorovbm letu je sefizen pfechbd modelu do 
klouzaveho letu potlaCenim V(5p. pobfese fize- 
ny model letb v rr^otoroveni letu kolmo vzhuru 
s mirnym pootoCenim doprava, po potlaCeni 
VOP musi prejit piynule. bez velke ztraty vySky- 
do klouzaveho lew.

Podle podklad ii zaslanych konstruktbry 
sestavil J ifi Kalina
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■  Lamin^tove trupy jsou vitanym urych- 
lenim stavby a znamenaji i znacnou uspo- 
ru klasickych materiblu, zejmena palsy. 
Ti, kteri s laminatovymi trupy zabinaji 
a nemaji dostatek zkubenosti, se obvykle 
ptaji, bim do skorepin vlepovat prepbiky 
atp. Pokud jde o polyesterovy lamin/it, je 
nejvhodnejsi lepit Kanagomem nebo po- 
lyesterovou laminovaci pryskyrici. Pro 
trupy z epoxidovbho laminatu se pouzivb 
nejcastbji Epoxy 1200 nebo Lepox, ale 
vnitfni povrch trupu se musi v miste 
lepeni zdrsnit brusnym papirem, oplach- 
nout teplou vodou, dobre vysusit a pak 
teprve lepit. Do vody nepridavejte sapo- 
natovb pripravky, mohlo by to bytspise na 
skodu. Obecnb je vhodnejbi zalepovat 
prep£zky do co ..nejberstvejsiho" trupu, 
tedy co nejdrive po jeho zhotoveni ve 
forme, Jinak pri teto prilezitosti upozor- 
buji, ze laminatovb trupy na model Sultan 
5 zhotovuje Vaclav Burianek (Slavibkova 
514, 763 26 Luhabovice) a na modely 
Magic Tibor Marcinek (ul. N.Teslu4404/l, 
921 01 Piebt'any).
■  Upozorbuji vbechny ..pylonaFe", ze na 
vbech soutbzich F3D v roce 1983 budou 
kontrolovany podklady pro stavbu mode- 
lu a krome dodrzeni technickych predpi- 
su bude muset zavodnik do lo iit i podob- 
nost se skutebnym zbvodnim letadlem. 
K tomu poslouzi bucffotografie skutebnb- 
ho letadla, anebo oficiblnb publikovany 
tripohledovy vykres.
■ Dalsi firmou, ktera zabala vyrabet RC 
soupravu s PCM modulaci je zndima an- 
glicka firma Skyleader. Casopis RCME 
uverejnil pri tdto prilezitosti jakysi ,,osvd- 
tovy" dlinek o PCM. Autor clanku v§ak 
sehnal zrejme podklady k odlisnemu mo· 
dulacnimu zpusobu, nez pouziva napr. 
Microprop nebo Skyleader (ten jsme jiz 
v Modelari vysvbtlili) a zambril se na sice 
zkoudeny, ale komercne dosud nepouzi- 
vany zpiisob, kdy pred kazdou skupinou 
informacnich impulsu je vysilana special- 
ni skupina testovacich impulsCt pouziva- 
na jako jakesi ,,heslo" pro dany prenos. 
Prijimad zakodovane heslo zna a pokud 
jej nedostane, dalsi informadni impulsy 
pro nastaveni jednotlivych serv proste 
odmitne. Pouziti tohoto reseni, popsane- 
ho jiz pred ndkolika lety, by udajnd umoi- 
nilo provozovat na jednom kmitodtu ai  
osm (.4 souprav s ruznymi „hesly‘‘. Zatlm 
ale iadna z dosud vyrabenych RC sou­
prav rizenych mikroprocesorem tento sy­
stem nepouzlvii. Skoda!

V zSri lobskdho roku se uskutednil 
v Moskvd a Kursku mezinarodni seminar 
clenskych zemi programu Interkosmos 
o vyuzitl riidiem rizenych modelu letadel 
pro snimkovani zemskdho povrchu. Na 
seminari bylo predneseno sedm oficial- 
nich referatu o vyuziti modelu pro letecke 
snimkovani, praikovani a hnojeni a moz- 
nostech automatickeho di poloautoma- 
tickeho rizeni tdchto modelu. Llcastnici 
seminare zastupovali celkem ctrnact ruz- 
nych instituci, z nichz jen mensina jiz 
modely prakticky vyuziva -  pro ostatni to 
bylo prvni konkretni seznameni se s moz- 
nostmi tdchto modernich prostredkO pro 
letecky pruzkum.

Z modelarskeho hlediska zaujalo pred- 
vedeni modelu skupiny Kurske polni ex- 
perimentalni z^kladny (obr. 1), ktery je pri 
rozpeti 2000 mm a hmotnosti 7000 g po- 
hanen motorem Moki 12 cm3 a rizen 
soupravou Varioprop. Tvary modelu ne- 
zaprou, ze jeden z jeho tvCircii je clenem 
,,sborne‘‘ v kategorii F3A. Model, nesouci 
fotoaparat Flexaret, je vyuzivan kesledo- 
Veini vegetace a snehove pokryvky.

Zdstupce Instytutu geodezji I kartogra- 
fii ve Vardavd dr. A. Nowosielski predvedl 
model s padakovym kridlem, vychazejici 
z osvdddend koncepce modelu GgL) 
0SAV v Brne (viz MO 12/1981) a pohdne- 
ny motorem ST G.71 (12 cm3). Tento

Variace na zname tema:

Pozor 
na vrtule!

model je vybaven multispektr£lnf dtyrob- 
jektivovou kamerou NAC MB470 japon- 
ske vyroby. Rozmer jednoho snimku 
z teto kamery je pouze 24 x 24 mm, vy- 
sledky snimkovani Ize ale hodnotit na 
uplnem vyhodnocovacim systemu NAC.

Jiz zmindny ceskoslovensky model byl 
predvaden pouze nafotografiich, zaslou- 
zenou pozornost ale budily vysledkyjeho 
dvouleteho provozu.

Vyvoji uzitkovych RC modelu a pro- 
stredku jejich presne navigace se diky 
podpore statnich a stranickych organu 
velmi intenzivne v£nuje Moskevsky letec­
ky Ostay. Predlohou pro jeden zprototypu 
modelu, zkou§enych v teto instituci, byl 
d&lkove rizeny bezpilotni nosic R-4E (D) 
Sky Eye firmy Developmental Sciences 
Inc. z Kalifornie. O tomto nosibi (obr. 2), 
rizenem autopilotem ve dvou rovinach, 
dostupna literature uvadi, ze m0 rozpeti 
3790 mm, plochu kridla 2,99 m: , prCimer 
trupu 355 mm, prostor pro u^iteCne zati- 
zeni 35 dm2 a vlastni hmotnost 45 kg, 
uzitebnou hmotnost az 36 kg. K pohonu 
nosibe, jehoz drak je z kevlaru a nomexo- 
vych vostin, byly zatim pouzivany motory 
o vykonu 11 az 16 kW. Nosib vzleta 
z pneumatickbho katapultu, umistbnbho 
na automobilu; pristava na kolovy podvo- 
zek, lyziny nebo do site.

Jiri Trnka, GgU 6SAV Brno

Poklidne z im n i rano, na sn6hem poprasene  
louce skupinka m odeiafu pfip ravu je  sve modely 
k Ιόίάηί. Kluci. bd tte  o d  vrtule, odhdnim mode- 
la  fskou om ladinu a vzdpStl nahazuji sv iij m otor 
MVVS 6,5. Zatim co kolega d r i i  model, shybdm  
se pro  vysilac a chystam seJeste p rip lnem  plynu  
do lad it karburator. Rukou saham p fes rovinu  
vrtule -  v idy t' je  to jen  okam iik. Nahle m o tor 
m in i  zvuk a model v ie tne  pomocn/ka zna inS  
vibruje. Pohybem plynovdpakyzastavu jim otor. 
Skute inost, ie  na ktikovem hride li zbyla prak-
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Νονέ servo
FUTABA
FP-S29

V zaveru lonskeho roku jsme meli moz- 
nost seznamit se s novym typem serva, 
ktery byl na nas trh dovezen psci GR OPZ.
I kdyz se jiste nedostalo na vSechny 
zajemce, stoji tento typ za blizSi infor- 
maci.

Jde o robustni moderne feSene servo 
ve vodotSsnSm provedeni. Motor o pru- 
meru 17 mm ma petipolovou kotvu. Jako 
kartacky slouzi tri paralelne spojene plo- 
che pruziny, zfejme ze siitin uslechtilych 
kovu. Motor je do skfine pfevodovky 
pfipevnen dvema srouby. Na hfideli mo- 
toru je mosazny pastorek, ktery pohani 
pfevodovku s koly z plasticke hmoty. Kola 
maji odstuphovany modul ozubeni 
a tloust'ku. Vystupni hfidel je vylisovan 
jako celek s poslednim kolem prevodu. 
U pfevodoveho kola je ulozen v kulicko- 
vem lozisku o rozmerech 6/10 mm, u vika 
prevodovky je na hrideli nalisovan bron- 
zovy krouzek, ktery se otaci v ocelove 
vlozce vika prevodovky. Hridel je proti 
vnikbni vody utbsnen tvarovym O krouf- 
kem, Zpetnovazebni potenciometr jiz 
neni soucasti prevodovky, jak tomu bylo 
u predchozich typu; jeho hridel o prume- 
ru 3,5 mm je spojen s poslednim kolem 
prevodu tvarovou spojkou. Potenciometr 
o priimeru 13 mm je v kovovem krytu 
a svym tvarem a provedenim pfipomina 
bezne typy pouzivane napfiklad v radio- 
pfijimacich. Je zasunut do otvoru ve 
skfini serva a proti otaceni zajiStSn vy- 
stupkem na pouzdru. ProtoSe telem po- 
tenciometru nelze pootbbet oproti vy- 
stupnimu hrideli, neni tento zakoncen 
ctyrhranem, ale je jemne drazkovan (ma 
25 drazek), takze neutral serva Ize nastavit 
presazenim p^ky na hrideli.

Skriri serva je trrdilna, seSroubovana 
ctyrmi srouby o extremne velkem stoupa- 
ni z^vitu. Jednotlive fiasti jsou tesneny 
pryzovymi vlozkami, pod hlavami sroubu

jsou prytove podiozky a privodni kabel je 
tesnen pryzovou pruchodkou a silikono- 
vym kaubukem.

Ackoliv servo FP-S29 je tezsi (60 g) 
a mb i ponekud vbtsi rozmery nez drive 
prodbvane typy S7, S12 aS22.jehovyko- 
ny jsou nizsi. Pouzitelny kroutici moment 
je asi 20 N.m (2kpcm), coz je menb nez 
u typu S7. Je to zrejme zpdsobeno pouzi- 
tim menbiho motoru, ktery ma mens! 
vykon. Svedci o tom i spotreba, ktera je 
asi o 150 mA mensi (pri zabrzdeni) - tedy 
asi 400 mA. Pouziti mene vykonnbho mo­
toru ma vsak blahodarny vliv na spolehli- 
vost koncoveho IO, ktery v predchozich 
servech trpel vysokou poruchovosti. Toto 
opatreni a precizne ulozeny vystupni hri- 
del davaji zaruku dlouhe zivotnosti a spo- 
lehlivosti serva.

In g . V I. V a le n ta

Elegantni
motorizace
vetrone

Delsi dobu jsem si chtel postavit moto- 
rizovany vbtron, nemel jsem ale dostatek 
basu a materialu na stavbu zvlabtniho 
modelu. Upravil jsem tedy rozestaveneho 
vetronb tak, abych mohl menit predni cast 
trupu.

Trup je v prednibasti zakonben prepaz- 
kou z pfeklizky tl. 5 mm se tremi otvory 
o priimeru 5,5 mm. ..Vetronarska" hlavice 
je zakoncena prepazkou z pfeklizky tl. 
5 mm, s otvory se zbvity M5. Hlavice je 
laminovana na polystyrenovem kopyte. 
K trupu se pripevnuje polyamidovymi 
srouby M5, jejichz hlavy jsou uvnitrtrupu; 
srouby jsou zkraceny na delku 15 az 
20 mm.

..Motorovb" hlavice ma prepbzku i mo- 
torove loze z pfeklizky tl. 5 mm; loze je 
jestb vyztuzeno ctyfmi trojOhelniky z pfe­
klizky tl. 3 mm. Pod motorem je nadrz 
o objemu asi 25 cm3, spajena z plechu tl. 
0,25 mm tak, aby co nejlbpe vyplnila pro- 
stor pod krytem. V§e je lepeno epoxidem.

ticky polovina vrtule, mne 2 n acne zarazi. Za ro­
ver) s i uvedomuji, ze jsem  vzdor prvnim zimnim 
mrazikum zcela automaticky sahl po plastiko- 
vych vrtulich. , ,

Fotografie dokumentuje skulecnost, ze p r i 
zkrehnuti p lasticke hm oty Ize stPH predvidat je j i  
chovdni p r i namdhani: rovina lom u lez i m imo 
kritickou  oblast. R ovnS i tak p lastikovy k u ie l 
vrtule se daleko snaze zm en i i p r i mensim  
narazu vhrs t matych Stdpin, a je  p ro to  take treba 
opatrnejs i manipulace se spoustecem apod.

Kryt motoru je laminovan na polystyreno­
vem kopyte, k pfepazce je pfipevnen 
dvema vruty do dfeva. Kryt je tvarovan tak, 
aby plynule navazoval na vrtulovy kuzel 
Modela. K trupu je hlavice pfipevnena 
opbt tfemi polyamidovymi Srouby.

Vyhodou tohoto zpiisobu je vetSi aero- 
dynamicka cistota vetrone nez pfi upev- 
neni motoru na pylonu, pfibemz motor je 
k modelu pfichycen pevnbji nez u jinych 
zpusobu. Nevyhodou ziistava pracnejsi 
montaz na model.

Jaromir Hoblik, LMK Rakovnik

Mate
problemy
s letistem?

Brnensti RC modelafi dlouho uvazovali 
o vzletove drbze s pevnym povrchem pro 
RC modely v arealu svazarmovskeho le- 
tiste Brno-Medlanky. Hlavnim proble- 
mem bylo vyjmuti potfebne plochy zfon- 
du zemedelske pCidy, kdy pfislusne insti- 
tuce poukazovaly nasmutnyosudzpustle 
drahy pro upoutanS modely na tomtSz 
svazarmovskem letiSti.

Nakonec iniciativou J. Vymazala, Petra 
Svobody a dalSich clenti RC klubu pfi VUT 
Brno byla vytycena a uschopnena vzleto- 
va draha s travnatym povrchem, peclive 
jiz druhy rok udrzovanb (kazdy tyden je 
trava sekana) a slouzici k pine spokoje- 
nosti vsem.

V okoli letistS jsou dalsi prostory pro 
Ibtani s RC vetroni. Pro zajiStSni bezpec- 
nosti provozu byl proto loni najafe insta- 
lovan v blizkosti travnate drahy pro mode­
ly ,,rost" pro kontrolu kmitoctu provozo- 
vanych RC souprav, umoznujici snadny 
pfehled, ve kterem prostoru v okoli letiste 
a na jakem kmitoctu kdo leta. Oznaceni 
obsazeneho kanalu zajiSt'uje kolik na 
pradlo se jmenem provozovatele, pfipnu- 
ty pfed zahajenim provozu na pfislusne 
misto ,,rostu‘‘. Pro vsechny modelbfe je 
k „rostu '‘ pfipojen navod k pouziti, infor- 
mace o spolecnem provozu modelafu 
a svazarmovskyich letadel a o pouiiva- 
nych letovych prostorech.

Zdenek BEDRICH

Vzhledem ke zna inem u riziku bypodle  meho 
nazoru bylo tfeba pouiivAn tp lastikovych v rtu li 
v chladn\jch obdobich vyloubit uplne a p f i  
ostatnich prilezitostech jim  venovat urcitou  
pe c i v podobS vhodnPho skladovdnf, pravidel- 
nych proh lldek apod. Na velmi vykonnfch m o- 
torech se pouzivan i dfevdnych v rtu li p o  celou  
sezonu je n  vyplatil

P e tr PospiSU
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Klubovy vetron F3B -V26

VETRON KATEGORIE F3B

ROZPETi 2450 mm

1250mmDEIKA

HMOTNOST 

HMOTNOST 2ATE 21 

PLOCHA KRIDLA

6.6dmPLOCHA VOP

KONSTRUKCE: F BAYER - PRAHA

vznikl zjednodusenim me predchozi 
konstrukce V24 (viz MO 10/1980). 
Proc klubovy a proczjednoduseny? 
Prestalo se mi iotiz libit lepeni 
tuheho potahu kridla podtiakovou 
technologii. Jako vyhodnejsisemi 
jevilo vyuzitinegativnich forem 
z penoveho polystyrenu. umoznujici 
presnejsi dodrzeni tvaru profile. Pro 
zphjemnenistavbyjsem vymyslel 
nekolikpfipravkO a ,,udelatek' navic

jsem u vazo val p ouziti laminato veh o 
trupu a brusky na baisu. To vse jsem 
mohlzvladnoutjenzapomoci 
kamaradu. kterym jsem ale nemel co j  
nabidnout. VytvorUi jsme proto parj\ 
patnacti (does uz dvaceti) modelj 
praci si rozdelili -  a modely nam 
rostlyjako houbypo desti.

Kridio m a h la vn i n o s n ik  s lo ze n y  ze 
rn rko vych  lis t, s p o je n y c h  p fe k iiz k o v y rn i 

s to jin a m i; u v n it r  je  n o s n ik  vy p lr ie n  ba l- 
sou  V k o re n o v e  ca s ti je  n o s n ik  ze s ile n  ze 
S tran s m rk o v y m i lis ta m i o d e ic e  350 m m  
v p re d u  a 650 m m  vzadu  N o sn ik  je  lepen  
e p o x id e m .

N abezna  lis ts  je  vy fre zo va n a  z tv rd e  
ba lsy : s te jn e  \e z h o to v a n a  n a b e zn a  lis ts  
k iid e lk a  a je ji p ro t ik u s  {ty to  d ily  jsou  
z le h c i ba lsy ). k te re  se p r iie p i po  o d r iz n u ti 
k r id e lk a  ze se s ta ve n e h o  k r id la . T u h y  po - 
tah  k r id la  je  z ba lsy II. 1,8, v y b ro u se n e  
v ce lku  (p o  s le p e n i p rk e n e k  na ro zm e ry

„SAM0/
OBSLUHA”

Vite, co )e to samoobsluha? Prijdetedo 
prodejny a obslouzite se Opine sami -  az 
na placeni, ovsem. Tak nejak to meli ti 
nasi nadsenci vymysleno. kdyz planovali 
..samoobsluhu" pro letani s pylony. Ten. 
kdo prav§ neleta, bude merit, delat starte- 
ra. mavat praporky, behat s vysilaci, vyvo- 
lavat na start, zapisovat vysledky a tak 
dale. Clenove naseho maleho klubu by 
totiz pri porSdani ..opravdove' souteze 
museli vSechny ty potrebne funkce obsa- 
dit sami a k vlastnimu IStani by se nedo- 
stali.

Jenze jeden mini, ostatni meni. Zucast- 
nili jste se nekdy zavodu kolem pylonO 
sami jako soutezici? Vzdyt'jeto rychlostni 
zavod, v nemz letaji nejmene tri soutezici. 
kterym se na docela malem prostoru. 
zvanem startoviSte. motaji ve vyhledu 
dalSi tri pomocnici, tfi casomerici a jeden 
starter. Proste fofr! ZvIaSte neni-li soute- 
zicich moc, nestaci si ani utrit nos. A tak 
ze zameru zaridit modelSrskou ,,samo­
obsluhu" zase rychle seslo a byl jsem 
povolSn i ja, abych rozhodoval pri soutezi 
tech divochu pylonSku. Nedalo se nic 
delat. Musel jsem uznat, ze nikdo ze 
zavodniku neni schopen v prestavkach,
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poloviny kfidla). Na vnitfnistrane horniho 
potahu je pfilaminovana skelna tkanina. 
Koncove oblouky jsou laminovany do 
negativnich forem.

Spojka polovin kfidla je z duralu o roz- 
merech 3 x 16 x 350 mm: zasouva se do 
nosniku. Takto dimenzovana spojka ale 
nestaci, proto ji pfi klidnem letani odleh- 
cuji duralovou trubkou oprumeru 12 mm, 
zasunutou do pouzder pro pfitez. Pro 
ulohu C (rychlost) model dovazuji dv£ma 
mosaznymi trubkami o prumeru 12/ 
1 mm, vylitymi olovem. Je pochopitelne. 
ze s takto ..nalozenym' modelem se must 
pfistavat opatrne.

Hmotnost kfidla cini 720 g, hmotnost 
pfiteze asi 1050 g.

Trup i s kylovkou je laminatovy. V mtste 
pfipojenl kfidla jsou vybrani, do nichz

poloviny kfidla llcujl. Laminatova skofe- 
pina je radeji robustnejsi. i za cenu vetsi 
hmotnosti (260 az 280 g). Kryt kabiny je 
ovladan tfetim servem -  pfi vychylce 50 
pusobi jako velmi itcinna aerodynamicka 
brzda. Po zaletani je do spice trupu zalito 
20 az 50 g olova. Vlefinv hacek (pevny) je 
ve vzdalenosti 80 mm od nabezne hrany.

Ocasni plochy. Smerovka je kon- 
strukcnl s tuhym potahem. vse z balsy tl.
1.5 mm. Plovouci vodorovna ocasni plo- 
cha se soumernym profilem je vybrouse- 
na na brusce z pevne. ale lehkd balsy tl. 
7 mm. Polotovar poloviny VOP by mel mit 
hmotnost menSi nez 20 g. hmotnost hoto- 
veho dilu by nemdla byt v6t§i nez 60 g. 
Poloviny VOP jsou spojeny ocelovou ple- 
taci jehlici o prCimtru 3.5 mm a vzadu 
ocelovym dratem o prumeru 2 mm. Po- 
kud pfi zaletani zjistlte. ze se model 
v zatacce samovolne ..utahuje". zmenSe- 
te pondkud smerovku.

RC souprava byla u prototypu pouzita 
Modela 6 AM 27, ovlddajici vySkovku, 
kndelka spfazena se smerovkou a vykla- 
peci kryt kabiny. Paka nahonu kfidelek 
o deice 20 mm je kolma ke spodni strane 
profilu Tahla jsou pfipojena k disku serva 
Futaba ve vzdalenosti 12 mm od stfedu, 
diterenciace vychylek je zajiStena jejich 
posunutim o 40 dopfedu. Tahlo vyskov- 
ky je vzadu pfipojeno do prostfedniho 
otvoru paky Modela, vpfedu k men§i pace 
serva Futaba ve vzdalenosti asi 12 mm 
(druhy otvor).

Model V 26 dobre toci v termice. pfi- 
jemne leta na zadech, zato nema rad 
vykruty. Obecne leta radeji a lepe rychleji 
nez na ..mimmalce'. Pilotaz je pfijemna. 
Model se nam opravdu povedl, na demz 
ma|i zasluhu i ti,-jejichz zkusenosti jsem 
pfi navrhu a stavbe vyuzil. tedy hlavne 
parta z LMK 0SA. S modelem V 26 jsem 
loni zvitezil na mezinarodnf soutdzi F3B 
vPopradu. Frantisek Bayer

kdy neleta. obsluhovat ty druhe. Kazdy je 
rad, kdyz si trochu vydechne a uklidni 
roztfesena kolena.

A tak mne tedy popadli, vstrcili mi do 
ruky stopky a zahnali do ardny startovni- 
ho kruhu. Zavod zahajilo pfedstavovani 
modelu mavacum; tomu nejvzd^lenejsi- 
mu na stopadesatimetrovou vzdalenost. 
Uz ted' jsem se citil nejak zaskocen 
v§echny tfi modely mely totiz skoro stejny 
tvar i barvu. Ale mavaci souhlasne odma- 
vali praporkem, ze je jim vsechno jasne. 
a tak jsem se stahl do ulity mlceni. Me rysy 
ztuhly soustfedene jsem pozoroval 
..svuj" model, abych si ho vryl do pameti. 
Pak pfedstoupil starter, pfehledl pfipra- 
vene piloty s modely a s jemnym Oklonem 
toreadora dal pokyn k nahazovani moto- 
ru. V jejich fevu nebylo za chvlli slyset 
slova.

Jeste jeden ostfizi pohled startera a uz 
ten cirkus zacal. Pozor, abych to nepo- 
pletl! ΜένηυΚ praporku pro mne pfece 
znamena zmacknout stopky. Dobfe. Pres- 
ne ve chvili, kdy se ,.muj 1 model vytrhl 
z rukou pomocnika. Rozkyvane modely 
se uklidnily a vfitily do otacky kolem 
vzdaleneho pylonu. Jedno oko nespustit 
s modelu, druhym pozorovatsveho m^va- 
5e. Slciva! ObletSli jsme spravne. Ted" se 
mi modely n§jak pomichaly. Leti proti 
mne -  jsou to tfi stejne carky. ,,Kde ho 
ma§?'· ptam se pilota, ..No pfece ten 
uprostfed!" A uz se nas model nakl^ni, 
aby obletl blizSi pylony. Tady musim hli- 
dat spravny oblet s^m a je§te nahlas 
odpoditavat podet kol. ,,Jedna!" Rychle

se otocit. Model se fiti ke vzdalenejSimu 
pylonu a zase zpet ,.Dva!" Otacime se 
jako camrdy - piloti i dasomefici. ..TfiI'' 
Otacka nad vzdalenym pylonem je dlou- 
ha. Skoda, pfedleta nas ten pomaly. ,,Cty- 
fi!"  Otacim se je§te dfive nez pilot a zaos- 
tfuji zrak na vzdaleny pylon. V tom me 
neco stouchlo do obliben6 cepice. Co se 
to deje s ,,mym" eropianem? Mava roz6i- 
lene kfidly! Rana. Chumelenice tfisek. ,,Ja 
ze jsem to zavinil?" koukam pfekvapenS 
na vztekleho pilota. Vzdyt' pfece packami 
cukal on. Vyplivly mu zfejme nervy, po- 
myslel jsem si a znechucenfe se odvratil. 
NaStesti -  jen taktak jsem sebou staCil 
piacnout o zem. Nad hlavou mi zlostn6 
zavrcel ten nejpomalejsf model. Z zabi 
perspektivy vidim, jak si muj pilot odplivl, 
odhodil vysilad a 5el posbfrat zbytky sve- 
ho stroje. Odplivavam si take. Tecf mi 
teprve doslo, co se stalo. To svihnuti do 
me cepice bylo antenou vysilafie otaceji- 
ciho se pilota. IJderem mu sklouzly ruce 
z fidicich pak - a to byl konec rychiaho 
modelu.

Kysele jdu nahiasit vysledek. Tak kou- 
kejte, ten nejpomalejsi lazar to nakonec 
vyhral. Nejrychlejsiho diskvalifikovali, 
protoze tfikrat strihnul pylon. No ne! 
Abych delal casomefifie v takovemhle 
biazinci, to se vam uz nepovede. To 
volhasky jsou jina pohoda. Pfi nich jedost 
casu si popovidat, porozhlednout po kra- 
jine, vysmrkat se a jestS vcas zmacknout 
pfistani a zapsat vysledek.

A proto volnemu letu zdar!
Lumir Svoboda

■  Ak ro z te i drevenych hranolov 1 pre ulozenie 
motora dovolf. vyhodna je vlozit' medzi lo ie  
a m otor duralovu doStidku 2 hrubky 3 mm 
DoStiika m i Styri otvory. Do dvoch tychto 
otvorov pod patkami motora je narezany zavit. 
Na spodnij stranu drevenych hranolov uchyti- 
me skrutkou 3 so zapustenou hlavou cfalSiu 
ocelovii platnifiku 4 z plechu hrubky 2 mm. Tato 
doStiika ma dva otvory so zavitom zvrtane 
spolofine s hornou doStibkou 2 a hranolm i 1.

Pri montazl postupujeme tak, te  skrutkami 
uchytime na patky motora doatiaky 2 -  skrutky 
utiahneme iba slabo. Takto upraveny motor 
po lo iim e  na drevene hranoly a tfaiaimi skrutka­
mi motor uchytime na spravne miesto. Potom 
vsetky skrutky dobre dotiahneme.

Vyhodou tohoto spbsobu uchytenia motora 
ie to. ze mo2eme pouzit do modelu roznych 
motorov, p riio m  vymenime vzdy iba doS tiiku  2. 
Taktiez dem ontai vlastn6ho motora je vefmi 
jednoduchd V pripade, ze roztea drevenych 
hranolov odpoveda rozmeru motora. m otor na 
ne namontujeme priamo tak, ako je nakreslend 
na spodnom obrdzku V tomto pripade tiez 
s vyhodou pouzijeme spodnej d o s tiiky4 . ktora 
nahradi matice skrutiek.

■  Veko priestoru pre palivovii nddrz motorove- 
ho RC modelu je mozn6 uchytif podia obrdzku:

Balzove veko priestoru pre nd d ri 1 je uprave- 
ηέ vlepenim dvoch kolikov 2 z tvrdaho dreva 
o priemere 6 mm. Pre zadny kollk je v trupe 
vyvrtany otvor, do ktor6ho sa kolik veka zasu- 
nie. Predny kolik je u lo ieny v drd ike, ktoru 
vyre iiem e v m otorovej prepdzke a z tejto drd iky 
vyfinieva dopredu o 5 az 8 mm. V motorovej 
prepazke su zaskrutkovane dve skrutky do 
dreva 4 tak, aby medzi hlavou skrutky a prepaz- 
kou ostala medzera asi 1.5 mm.

Zaistenie veka priestoru nddrze prevedieme 
potom navlefienlm p ru iiny  3 ohnutej z ocelove- 
ho pruzinov6ho dr6tu o priemere 1,2 mm podta 
obrdzku.

Vyhodou tohoto sposobu uchytenia veka je 
jednoduchd montdZ a tym je teda zarufiend 
Tahkd kontrola palivovaho systemu modelu.
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Jeste jako malemu klukovise m i dostaly 
do rukou novinyse zpravami o UFO 
letajicich tali rich. Vzbudily natolik muj 
zajem, ze jsem se po nich soustavnepidii. 
Pri tom jsem nachazel informace nejen
0 udajnych pozorovanich techto idles, ate
1 o Cisili konstrukterb o zhotoveniskutec- 
nych letajicich taliru. I pres kusost techto 
zprav jsem talirCim zcela propad I. Do te 
miry, ze jsem se pokouiei o vlastni kon- 
strukci. Dries jiz  vim. ze pro jednotlivce to 
bylo prihs velke sousto. Letajici talirse mi 
sice nepodarilo zhotovit, ale zato jsem se 
pri studiu literatury dozvedel spoustu 
zajimaveho. Mimojinejsem sipred dve- 
ma roky preCetl v Modelari vezprave
z veletrhu hracek z Norimberku, ze ra- 
kouska firma Aircom Ftugtechnik nabizi 
stavebnici pristroje mych sm) -  Turbopla- 
nu Po vice nez dvandcti letech jsem byI 
blizko naplnenisve tuiby.

Diky fandovstvi mych pratelse mipo  
delsim snazeni podarilo stavebnici ziskat. 
Prvni kroky -  6ispide skoky-s  Turbopla- 
nem mam jizza  sebou a protoze verim. ze 
ziskane zkusenosti by mohly zajimat vice 
modelArb. pokusim se vnasledujicich 
fadcich Turboplan asponstrucnepopsat.

Novinka
na modelarskem 
nebi:

Turboplan
Turboplan sestava ze dvou hlavnich 

konstrukcnich celkii: prstencove nosne 
plochy a stredove 6asti s pohonnou jed- 
notkou a RC soupravou. Nosna plocha je 
Ivorena tvarovym vyliskem z penoveho 
polystyrenu, ke stredove dasti je pripoje- 
na t'remi nosniky, zakotvenymi k otobnd 
nosne desce, zakotvene na lozisku mezi 
deskou, na n ii je ρπρβνηέη motor, a des- 
kou uzavirajicl prostor pro RC soupravu. 
Na t6to desce jsou pripevneny lopatky, 
ktere jsou ofukov£ny proudem vzduchu 
od vrtule a roztaceji prstencovou nosnou 
plochu. ktera se tak stiiva setrvainikem, 
stabilizujicim za letu cely pfistroj.

Stredova cast sest£v0 z desky, na niz je 
pripevn§n motor a ktera je otocng uchy- 
cena v z^kladove desce (6ep se otaci 
v lozisku). Pohonnou jednotku tvori mo­
tor o zdvihovem objemu 10 cm3 6i vice,

ktery musi s vrtuli 300/150 dosahovat 
aspon 11 500 ot.min-1. Motor je pod 
plastikovym krytem, tvoricim zaroven na- 
drz na palivo, na nemz je osm lopatek. 
usmemujicich proud vzduchu od vrtule.

Ve spodni cash stredoveho telesa je 
pod zakladnl deskou prostor pro RC 
soupravu, ktera musi m ittfi serva. Jednim 
se ovlddaji otacky motoru, druhym klapka 
rizeni smdru a tretim klapka naklanfeni. 
K zakladni desce je uchyceno pristavaci 
zarizeni a antena z ocelove struny, ktera je 
zakonSena ploSkou, umozhujici vizualng 
kontrolovat otabeni stredoveho tSIesa.

Protore se letani s Turboplanem dost 
Ιίέί od letani s plosnikem, doporucuje 
vyrobce toto rozlozeni funkci na ovlada- 
cich vysilafie: Levy ovladac: svisle -  klap­
ka klonfeni (pfi pace v horni krajni poloze 
je klapka ve vertik&lnl poloze, pri dolni

krajni poloze je klapka v horizontalni 
poloze); vodorovne -  klapka fizeni smeru. 
Pravy ovladafi: svisle -  otadky motoru 
(nahoru minimalni, dolu maximalni). Paky 
ovladace pro klapku kloneni a fizeni 
otadek by nemely mit neutralizaci.

Proc a jak vlastne Turboplan leta? 
Velmi zjednodusene proto, ze proud 
vzduchu od vrtule strhava s sebou 
vzduch, proudici kolem prstencove nos­
ne plochy, na niz tim vznika vztlak. Celko- 
va sila zdvihajici Turboplan je tedy souc- 
tem tahu vrtule a vztlaku, vznikajiciho na 
nosne plode. Kolem vodorovneosyjeTur- 
boplan rizen klapkou, ktera se vyklani ko­
lem vodorovne osy (nejvetsi vychylku ma 
asi 90: ), dimz na ni vznika moment, nakla- 
nejici cely pfistroj v jednom smyslu (odez- 
vu Turboplanu Ize pfirovnat k ..potlaceni" 
cykliky vrtulniku pro dopfedny let). Rizeni 
tedy neni jednoduche. nebot je tfeba 
v kazdem okamziku sladit vdechny tfi 
ovladane prvky do optimalniho stavu pro 
zvoleny letovy rezim; nejspise Ize pouiit 
pfirovnani k fizeni vrtulniku.

A jak vypada let? Po spudtdni motoru 
a zkontrolovani bezchybnd funkce celeho 
zafizeni (velmi diilezite je vyvazeni) se 
zvolna pfidavaji otadky motoru (smdrovd 
klapka je v neutralu, klapka kloneni ve 
vertikalni poloze), az se dosahne stabil- 
nich otddek nosne plochy.a Turboplan se 
zacne pomalu zvedat. V tom okamziku je 
tfeba prudce zvysit otadky, jinak hrozi 
nebezpedi pfevrzeni modelu. Po dosazeni 
vydky aspon pdti metru Ize zadit se zkou- 
senim odezvy na vychylky klapek. Nejprve 
je doporudeno zkouset stranove fizeni -  
odezva se kontroluje sledovdnim pohybu 
anteny. Turboplan by pfi tom mdl ,,stdt'‘ 
na mistd. Na vychyleni klapky klondni by 
mdl zareagovat naklonenim a ..rozbehnu- 
tim" do daneho smdru Cim vetSi je 
vychylka klapky. tim vdtdi je rychlost 
dopfedneho letu. Vyska letu se ovlivhuje 
otddkami motoru. Pfi jejich zmdnd se ale 
meni i otadky nosne plochy, coz ma vliv na 
stranovou stabilitu; je tedy tfeba zasah- 
nout klapkou sm6roveho fizeni. Obecne 
se pfidani otacek projevi snahou Turbo­
planu letdt vlevo.

Pfi sestupu ma Turboplan znadnou 
setrvadnost, coz je tfeba mit na pamdti 
hlavnd pfi pfistavani (je nUtne vcas mirnd *
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poradna

Prosit by som vas o zaslanie adresy 
oredajne, v ktorej by som mohot kupif 
stavebny navod na Skodu 130 PS.

S. D., Ceske Budejovice 
Stavebni planek Modelar na RC auto- 

mobil S 130 RS je jiz rozebran. V modeiaf- 
skych prodejnach by ale m6la byt jiz ke 
koupi laminatova karoserie na tento mo­
del. doplnena stavebnim plankem a obtis- 
ky. Pokud nepochodite v miste bydliStC. 
obrat'te se na DCim obchodnich sluzeb 
Svazarmu, PospiSilova 12/13, 757 01 Va- 
laSske Meziridi:

. .. Mam zSjem o ziskani adres vyrobcu 
zeieznicnich modelu a prislusenstvi... 
(ndsleduje vycet 27 firem) . . .  zajimaji 
mne ate i daisi firm y. .. pritei je  ochoten 
mi poslat modely. potrebujiznat ate adre­
sy a katalogova cisia . ..

P. C., Praha 4 
Dopisu toholo druhu dostavame po- 

merne hodnd. Na jejich zodpovidani ale 
nejsme zarizeni. To je jedna strana mince. 
Druha je oSidnejsi. I kdybychom adresy 
vyrobcu znali, nemame (po smutnych 
zkusenostech z minulych let) zaruku, ze 
pisatel bude vuci nim vystupovat serioz- 
ηδ. Takze: Pokud je pritei ochoten vam 
poslat modely, jiste rad poSle predem 
katalogy, ktere zpravidla dostane koupit 
ve specializovane modelarske prodejne.

Mohu vam poslat ke zverejneni diapoziti- 
vy 5 x  5?

L. R.. Moravske Budejovice

Tiskarna. vyrabCjici ηέέ casopis. poza- 
duje jako pfedlohy pro barevne snimky 
diapozitivy aspon 6 x 6 cm a vetSi. Pro 
dplnost dodejme, ze dernobile snimky 
musi byt formatu aspon 13 x 18, leskle, 
ostre. s bohatou §kalou polotonii. Na vase 
snimky -  barevne i cernobile -  se tdSime, 
nezapomehte ale, ze je musitedoprovodit 
textem, z nehoz by melo byt jasne. o jaky 
model jde, kdo je jeho autorem a jak 
model leta (jezdi).

Prosim si o navod ke stavbe, ev. komplet- 
nikonstrukcni vykres vybavovace DeBon- 
ner a pomocnych obvodu a vysvetleni 
ohledne vSech moznych zpbsobu vyuziti 
u RC modelu letadla o deice 910 mm 
a hmotnosti 1400 g.

P. O., Ostrava-Poruba 
Pozadovanou dokumentaci v nasem 

archivu bohuzel nemame. Jde ale o zna6- 
ne zastarale zarizeni-zvlast'pro pomerne 
maly model je nevhodne. Zkuste navStivit 
nektery modeiarsky klub v miste bydliste 
(adresy vam sdeli na OV Svazarmu), kde 
vam modeldri poradi konkr6tni reseni,

Kde Ize nechat opravit sovetskou soupra- 
vu RUM 2?

A. P., BeneSov nad Pioucnici 
Sovetske RC soupravy zatim v 0SSR 

neopravuje zadny podnik. Nezbyva vam 
nic jineho, nez se obratit se zadosti 
o pomoc na zkuseneho radioamatera ci 
cleny nejbliz§iho radioklubu Svazarmu 
(pokud jde o zavadu v elektricke casti 
soupravy),

Ake maju byt' polomery Spice trupov 
modeiov?

J. V.. Νονέ Mesto nad Vahom 
Z Bezpe6nostnich pravidel pro mode- 

larskou cinnost. schvaienych ClRMoS 
a distribuovanych do modeiarskych klu- 
b0 cestou OV Svazarmu, vyplyva, ze polo- 
mer spicky modelu ci vrtuloveho kuzele 
musi byt nejmend 5 mm,

Ziadam vas o popis cinnosti pu/zacneho 
motora. ktory bol v modelu V-7Zd. Husic- 
ky (viz MO 8/1982).

D. S.. Susice
O odpoved' jsme pozadall autora zmi-

i pridat otacky). Proto je take bezpe6nej§i 
v krizove situaci (nedostatek paliva atp.) 
radeji sestupovat po spirale, nez snizit 
otafiky pod unosnou mez.

Alfou a omegou 0spa§n6ho Idtani 
s Turbopianem je velmi vykonny motor, 
s nimzjsem take zatim mel nejvetsipotize. 
Jinak je tetani radostnou zaiezitosti 
a povzbudilo mne do dal§i Cinnosti -  
vzdyt' principu letani podobnych tdles je 
vice. Jeden se tedy jiz podarilo prakticky 
ovSrit, i kdyz jen na modelu. Jsem ale 
presvedCen, ze se ..diskopiany" v bu- 
doucnosti uplatni i ve ,,velkem’‘ letectvi 
a doprave. Moina bychom k tomu mohli 
prisp6t i my, modeiari. Chtel bych proto 
spolupracovat s dal§imi provozovateli 
Turbopianu ci jinych ,,diskopianu“ i se 
zajemci o tento druh modelu -  ozvete se 
mi! Karel Martinek

Chrastanska 6 
160 00 Praha 6

Technicke udaje:
P rum ernosnep lochy 960 mm
Hmotnost 2,5 az 3,5 kg
M axim alnistoupavost 1 5 m .s "'
M axim aln irych lostvhorizontU  22 m.s"1
Nosnost 1,5 kg
Literatura: prospekty firm y Technische Gerate 
und Entwicklung S -  G.m.b.H.

Medzinarodna
siitaz

V drioch 21. az 30. septembra sa ζύ- 
castnilo druzstvo cs. reprezentantovvka- 
tegoriach radiom oviadanych modeiov 
medzinarodnej sut'a^e v Charkove s druz- 
stvami ZSSR a MLR. Veducim vypravy bol 
A. Tvaruzka, trener J. Vitasek; ako bodo- 
vac cestoval Ing. M. Mikulec.

V kategorii F3Astartovalotrinast'prete- 
karov, sut'az mala vermi vyrovnany prie- 
beh. Zvit'azil V. Makarov pred nasim Anto- 
ninom Zedkom, ktory podal vyrovnany 
vykon, hoci pred siit'azou stravil tri dni 
v posteli s chripkou. Vaclava Vika jedina 
figura v tret'om kole odsunula az na§ieste 
miesto.

Kategoria F3B sa po dohode veducich 
druistiev lietala uz podia novych pravi- 
diel, platnych az od roku 1983, teda so 
styrmi prieletmi v Olohe C. V troch sOt'az- 
nych koiach lietalo jedenasf pretekarov.

neneho £ianku J. Trnku: Pulsacni motor 
je konstrukCne velmi jednoduchy. Sesta- 
va ze spalovaci komory. dyzy, mezisteny, 
ventilu, zarazky ventilCi a vytokovetrubice 
(viz snimek). Pracuje takto: proud vzdu- 
chu strhava z dyzy rozpraSene palivo 
a prochazi soucasne mezistdnou okolo 
ventilu, kter6 se jeho tlakem otevrou. Ve 
spalovaci komore se tak vytvori vybusna 
sm§s, ktera se zapaii bucf jiskrivou svic- 
kou vestavenou do spalovaci komory, 
nebo plamenem samodujne lampy, umis- 
tene u vytokove trubice. Nastane vybuch 
a rychle rozepnuti plynu. Timto tlakem se 
uzavrou ventily a sloupec vzduchu vyrazi 
vytokovou trubici ven. Reakcni Ocinek na 
uzavrenou mezistenu se projevi pohybem 
celeho motoru vpred. Rychlym Onikern 
plynu z vytokove trubice nastane ve spa- 
lovaci komore podtlak. takze ventily se 
opet otevrou a vpusti dovnitr spalovaci 
komory urcite mnozstvi vzduchu, ktery 
s nasatym palivem utvori vybusnou smds, 
ktera se zapaii od zhave st6ny spalovaci 
komory. Cely tento pochod se neustaie 
opakuje. Vybuchu je nekoliksetza sekun- 
du -  ventily se v temze rytmu neustaie 
oteviraji a zaviraji. Plyny v trubici pulsuji, 
od cehoz je odvozen nazev pulsacni 
motor.

Prvnf motor tohoto typu byl pouzit na 
nCmecke letajicf bombe V1 -ten  m§l 2800 
pulsu za minutu a vyvijel tah priblizh§ 
2500 N. Male motory pro modely maji az 
18 000 pulsu za minutu a jejich tah se 
pohybuje okolo 20 N. Jako palivo se 
pouiiva benzin.

AbsolCitny vysledok 9000 bodov dosiahol 
V. Chalupn(cek,hoci v tret'om kole v ulohe 
A pred nim zaletel J. Vitasek 359 s a E. 
Verbickij, ktory pocital vysledky, uz napi- 
sal 1000 bodov jemu. NajlepSiu rychlost' 
letel V. Chalupnicek za 23,8 s. Ing. Holas 
po dobrom prvom kole upadol do prieme- 
ru a O. Vitasek sa vyssie nedostal, ked uz 
v prvej ulohe C dostal nulu za preletenie 
osi.

Sovietski priatelia pre nds pripravili 
pekne prostredie a bohaty program, a tak 
na zaverecnom posedeni sme si vsetci 
zelali, aby se takato akcia na budOci rok 
konala za ucasti vSetkych krajin socialis- 
tickeho tabora.

Jozef Vitasek

VYSLEDKY:
Kategoria F3A. jedno tlivc i: 1. V. Makarov, 

ZSSR, 1852; 2. A. Zedek 1846; 3. J. Cerha, oba 
CSSR 1844; 4. V. Tkaduk 1816; 5. B. Pacenker, 
oba ZSSR 1785; 6. V. V lk,0SSR 1773-druzstva : 
1. 0SSR 5463; 2. ZSSR I 5453; 3. MLR 5050 
bodov

Kategoria F3B: 1. V. Chalupnifiek 9000; 2. J. 
Vitasek, oba 0SSR 8282; 3. A. Szeri, MLR 8080; 
4. N. Smolenoov 8033; 5. L. Adamonis, oba 
ZSSR 7705; 6. Ing. L. Holas 7381; 10.0 . Vitasek, 
oba CSSR 6721 -d ruZ stva : 1 .0SSR 23 102; 2, 
ZSSR 22 481; 3. MLR 22 310 bodov
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Konstrukce a popis 
Jan KOZAK 
Vykres
Zdenek KALAB

Francouzske amaterske letadlo 
Turbulent je stars!, vcelku velmizna- 
mou konstrukci, ktera je mezi mode- 
lari oblibena pro stavebni jednodu- 
chost i proto, ze ma proporce vhodne 
pro stavbu polomakety nebo makety. 
Ponekud mene znamou modifikaci 
puvodniho typu Turbulent je typ 
Stark Turbulent D, kteryjepro mode- 
larske zpracovani stejne vhodny.

Model je postaven v meritku 1:4,5 
jako radiem rizena maketa pro kate- 
gorii RC MM. Je pohanen motorem 
o zdvihovem objemu 6,5 cm ' a rizen 
proporcionalni RC soupravou se 
ctyrmi servy. Pred zapocetim stavby 
je treba si do vykresu zakreslit dily RC 
soupravy, motor vcetne loze, tahlo 
plynu atp.

Stavebne je model pomerne jed- 
noduchy, snad s vyjimkou rozmerne- 
ho pfekrytu kabiny a krytu motoru. 
Letove vlastnosti modelu jsou dobre, 
o cemz svedci skutecnost. ze v jed- 
nom provedenispolehlive letal bez 
ovladanych kridelek. Z toho ale nelze 
vyvodit, ze model je vhodny pro zaca- 
tecniky v oblasti rizeni modelu ra­
diem: jevsak vhodnymtypem pro 
prechod od cvicnych modelii k polo- 
maketamamaketam.

RC
MAKETA ARK 

TURBULENT
Dna motor 6,5cm'

Trup ma hlavni d ily -  prepazky a bofini- 
ce -  z preklizky. Zadni horni Cast trupu je 
polepena balsou. Prekryt kabiny je vyta- 
zen na dfevCnem kopytC z organickCho 
skla tl. 1 az 1,5 mm, rnuze byt zhotoven 
i ze dvou dilii, coz je vyhodnejSi. Kryt 
motoru je laminovan op6t na kopytC ze trf 
az Ctyr vrstev skelne tkaniny o ploSne 
hmotnosti 110 g.m-2, prosycene prysky- 
rici ChS 104. Kopyto Ize zhotovit i z ρέηο- 
veho polystyrenu a po vytvrzeni pryskyri- 
ce (v tomto pripade Epoxy 1200) je roz- 
pustit nitroredidlem.

Ocasni plochy se soumCrnym profilem 
jsou prevaznC z balsy; stabilizator a kylo- 
va plocha maji tuhy potah. Vodorovna 
i svisla ocasni plocha jsou staveny vcelku, 
kormidla jsou z nich odrtznuta po vybrou- 
§eni do presneho tvaru.

Kridlo s profilem NACA 2314 jestaveno 
vcelku v Cablone. Kridelka jsou opet sta- 
vena zaroven s kridlem, od nehoz jsou 
odriznuta a upravena k zavSCeni az pfed

zavCrecnym brousenim. K trupu je kfidlo 
pripevnCno plastikovym sroubem M6

Podvozek je spajen z ocelove struny 
o prumCru 3 mm, v pripadC potreby muze 
byt i odnimaci. Kryty kol jsou ze skelneho 
laminatu; k hlavni podvozkove noze jsou 
pripevneny Crouby M2. OtoCna ostruha je 
z ocelovd struny o prumCru 2 mm.

Motor o zdvihovem objemu 6.5 cm ' je 
montovSn nalezato. Pri pouziti puvodni­
ho tlumiCe je treba upravit motorovou 
prepazku, cim2 se ale zmenii jeji tuhost. 
VyhodnSjSi je proto zhotovit tlumiC ..na 
mlru" motoroveho krytu.

Povrchovi uprava. Cely model je pole- 
pen strednS tlustym papirem. kfidlo je 
nejICpe pot^hnout (pod papir) tenkou 
silonovou tkaninou. Po nalakovani je mo­
del nastrikan barevnC. Prototyp, zbarveny 
podle skuteCneho letadla s pozndvaci 
znadkou N6550D, je svetle modry s bilymi 
a Cervenymi doplhky. Napisy jsou Cerne.
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Pocatkem padesatych let vytvoril Fran- 
couz Roger Druine stavebne velmi jedno- 
duche amaterske jednosedadlove letad- 
lo. ktere nazval D.3 Turbulent. Jakse zahy 
ukazalo, mbl velmi stastny napad, ktery 
umocnil ubelnou konstrukci, Jako po- 
honnou jednotku pouzil obycejny auto- 
mobilovy motor Volkswagen, ktery ;en 
odlehcil a upravil pro zapalovani magne- 
tem. Turbulent si zahy ziskal v zaplave 
ruznych amaterskych konstrukci znac-

nou oblibu, takze pan Druine zalozil brzy 
mensi firmu zvanou Avions Roger Druine 
a zacal nabizet nejen stavebni dokumen- 
taci, ale i riizne rozpracovane stavebnice 
Z nejdokonalejsi bylo mozne postavit 
Turbulenta za pouhych sedm dnu! Zahy 
jeho obliba presahla hranice Francie 
licence byla prodana do Velke Britame 
(firme Rollason Aircraft), Spanelska 
(Stark Iberia), NSR, Svedska, Italie a 
dalsich statu vbetna USA

Firma Stark Turbulenta ponekud upra- 
vila: dostal upraveny vykonnejSi motor 
VW, kryt kabiny, kryty kol a bylo zvetseno 
rozpeti tato verze nesla oznaceni D Na 
fotografiich je prvni Stark Turbulent leta- 
jicf v USA, ale vyrobeny u firmy Stark 
v NSR.

TECHNICKY POPIS

Turbulent D |e jednomistny dolnoplos- 
nik smiaene konstrukce s pevnym dvou- 
kolym podvozkem.

Kridio ma hlavni pomocny a kratky 
diagonalni nosnik. Nabezna cast a cast 
u trupu (k prvemu zebru) jsou pokryty 
p'reklizkou. zbytek je potazen platnem 
Zviastnosti je Sterbina (v nabezne casti 
profilu v miste kfidelka), ktera slouzi pro 
zlepseni padovych vlastnosti letadla. 
Pouzity profil je NACA 23012

Trup jednoduchych tvaru je sestaven 
z podainiku a prepazek a je cely kryt 
preklizkou. Kryty pilotni prostor je opa- 
tren pevnym stitkem a dozadu odsuvnym 
prekrytem. Jednoducha palubni deska 
ma stredni odpruZenou cast s rychlome- 
rem, variometrem, kompasem. vyskome- 
rem a hodinami. Po stranach je spinab 
zapalovani. tlakomer a teplomdr oleje 
a otackomer.

Ocasni plochy jsou podobne konstruk­
ce jako kridio. Kylova i stabilizacni plocha 
jsou pokryty preklizkou, na kormidlech je

z preklizky jen nbbezna cast, zbytek je 
potazen platnem. Profil ocasnich ploch |e 
soumarny.

Pfistavaci zarizeni tvori dvoukoly pev- 
ny podvozek s kapotovanymi koly. Kazde 
kolo je uchyceno na kyvne vidlici aodpru- 
zeno teleskopickou vzperou. Ostruha je 
opatrena riditelnym koleckem.

Motorova skupina. Upraveny plochy 
btyrvaicovy automobilovy vzduchem 
chlazeny motor Volkswagen, oznaceny 
Stark Stamo 1400 o vykonu 33 kW (45 k) 
pfi 300C ot.min 1 pohani pevnou celodre- 
venou vrtuli. Vaice motoru nejsou opatre- 
ny zadnym krytem, pouze stredni cast 
motoru je opatrena delenym krytem. Pali- 
vova nadrz je hned za pozarni stenou a je 
vybavena mechanickym ukazatelem sta- 
vu paliva.

Zbarveni je urbovano vkusem kazdeho 
stavitele nebo majitele a je tudiz znabn6 
rozdilne.

Technicke data a vykony: Rozpeti 
7,15 m. celkova d6lka 5.30 m, vyska 
1.80 m. plocha kridla 8,48 m:. Hmotnost 
prazdna 210.5 kg, letova 330 kg, plosne 
zatizeni 38,9 kg .rrr2 Rychlosti: nejvyssi 
162 km .h '1, cestovni 150km.h_1, mini- 
maini 66 km.h~1, pfistavaci 71 km.h-1, 
stoupavost u zemb 4 m r l , dostup 
4500 m, dolet s rezervou 20 min. 500 km.

Zpracovali: 
Zdeneka Jan 
KALABOVI
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Soustredeni pred poslednim  startem. Za dtvrt hodiny uz J. Taborsky p rijim al gratulace za 
v it^zs tv i v kategorii S3A ■  RumunSii sout6zic i pouzivali v kategorii S4C nosne rakety s &esti 
stab iliz^to ry. V hlavici, upevn6ne na sklopne l i i te  roqalla, byl zabudovan upraveny £asova£ 
Graupner (zleva G. Bkaoanu a I. ButuSan)

ata uroda 
ze Sof ie

prvni srovnavaci souteZ v raketo- 
vem modeldfstvl, ktera se na pod- 
zim minuleho roku usku te in ila  
v BLR. odietalo na ie druzstvo 

s predsevzetim odcim t vypadek v klasickych 
kategoriich na poslednim mistrovslvi Evropy 
a samozfejm§ zopakovat uspech maketaru. 
ZkuSenosti z minulych let nils p o u iily , ze sebe- 
le p jl vykonnost nestabi, neni-li dobfe ZajiStena 
donaika modelu V naSich zavazadlech proto 
nechybeiy ani ctyri ob ianskb radiostanice, ten- 
tokrai s dostatecnym dosahem. a dva velke 
dalekohledy. Krome toho byl s ohledem na sve 
beZecke schopnosti do druZstva d o d a te tn i 
nomlnovan J. Stepanek. Take motory pracup- 
cim i konecne spolehlive jsme byli vybaveni 
v dostatecnd mire, a tak Ize konstatovat, ze 
odddleni vrcholoveho sportu UV Svazarmu υέί- 
nilo pro nas uspech maximum.

BulharSti pofadateie nes uvitali velmi srdeC- 
n6 Chovali se tak ostatne po celou dobu 
souteZe. a jestliZe jsme si v minulosti casto 
steZovali na zaujate vyroky bulharskych roz- 
hod iich , mohu fici. ze tentokrat bylo je jich 
rozhodovani vzacnS objektivnl. Ndzev „Sout6z 
druZby a b ra trs tv i",jakv  BLR fikajisrovnavaclm  
souteZim skutednd nebyl jen prdzdnym poj- 
mem! A protoZe se tom utoduchu, nastolenemu 
pofadateli. pfizpusobila i vsechna souteZni 
druzstva (BLR. CSSR. SSSR. RSR. PLR). probi- 
hala soutez ve velmi pfatelsk6m ovzduSi. coZ ale 
nebylo na ijjm u je jispo rtovn i hodnoty. Jedinou 
zavadou bylo m§reni vySky, jeZ bylo spide 
odhadovanim. To je oviem  problemem na ce- 
lem svetfi. Ceskoslovensko nevyjimaje

Nepfedbihejme vSak udalostem. Nejdfive 
byly na programu casove sout§Ze: dopoledne 
prvniho dne se letala kategorie S3A. Obloha 
by la ja kovym e tena av itro rych los tia s i5  m.s 1 
byl pfijatelny, i kdyz bylo jasne. ze se navratova 
sluZba porddne zapoti. Byli jsme napjati, zda se 
naSi tro jic i J. Taborsky. P. Holub a δ. Gerendfer 
podafi prorazit sbrii neuspechu, jeZ nas v ,,pa- 
daku1' uZ leta provazejl. Po prvnim kole tomu 
vse nasveddovalo: tri maxima u δ. Gerendera 
i presto, ze se mu p f i l i i  silnym vymetem utrhly 
d v i Sftury u paddku. V druhem kole vdak pfiSla 
pohroma. Po bezpecn6m maximu J. Taborske- 
ho odstartoval P. Holub. Model vsak zamiril 
pfim o do slunce, v ndmz ho nejen dasomeridi, 
ale i my ztra tili z odi. Odekavali jsme, ze se po 
n§kolika sekundach objevi na obloze stribrny 
puntik padaku, ale marne. Nejpravdepodobnej- 
Si vysvetleni bylo. ze se z modelu vymetl motor 
NaSe rozladeni se vzapeti um ocnilo, kdyZ Ste- 
fan Gerendbr, aby zabranil utrZeni Shirr padaku. 
pouZil motor s velmi malym objemem vymetnd 
sloze, takze padak se sice z rakety vymetl,ale tak 
pomalu, ie  z n§j ani neodpadl ochranny papir. 
Oba nezdafene starty znamenaly. Ze v hodnoce- 
ni druzstev mame po nad6jich, a tak se v tretim 
kole nade dobfe pracujlci navratova sluzba ceia 
soustredila na model Jirky Taborsk6ho. Ten 
predvedl, stejne jako δ. Gerenddr. perfektni 
start a bezpednd dosahl maxima. Dobfe letel 
i Pavel Holub, jeho model se vdak dostal do 
oblasti sllndho klesavdho proudu, coz zname- 
nalo d a lii dasovou ztratu. Umisteni nadeho 
dru is tva to uz ale nemohlo ovlivnit.

Plndho podtu sekund dosdhli dtyri soutezici. 
Rozietavani se uskutednllo az navecer. po kate­
gorii S4C, v Jejlm i prubShu vsak vitr zesilil. Po 
prvnim kole odpadl sovdtsky reprezentant J. 
Cistov, jemuz se start nevydafil, druhd zname- 
nalo stop pro S. Kanddva z BLR, kteremu uz 
nezbyl model. Rozhodnuti neprineslo ani daldi 
koto rozietavani, kdy i jak Jirka Taborsky. tak 
rumunsky reprezentant Dorin Todorok dosahli 
oba uz sedmiminutovaho maxima. Modely jim  
samozrejme uletly. coz postavilo sportovni jury 
pred problem, na ktery pravidla kupodivu nepa- 
matuji. Nakonec jury povolila obdma sou te ii- 
cim v dalSim kole rozietavani p o u iit ctvrteho 
modelu. Posledni kolo rozietavani probehlo a i 
nasledujici den rdno. Jirka vtipnd vyu iil slabe

termiky nad zoranym polem. kam nasmdroval 
raketu, a osmim inutovd maximum znamenalo, 
ze zlata medaile za kategorii S3A putuje do 
CSSR.

Vrat'me se vSak o den zpet. kdy se po obede 
I6tala kategorie S4C. Nepatrili jsme k favoritiim , 
ale v koutku duSe jsme doufali pod vlivem 
uspeSneho vystoupeni na jich  reprezentantu na 
nedavnem mistrovstvi 0SSR v uspech. Bohu- 
zel uz prvni kolo nas zchladilo, kdyz model Jana 
Kotuhy, v ndmz jeho majitel pred soutezi na- 
rychlo m6nil pruZiny. se snaSel k zemi letem. 
postreleneho ptaka. Cas neco maio pres sto 
sekund naSe nadeje v dobre umisteni druzstva 
podstatne sniZil. V druhem kole se situace 
opakovala; tentokrat pristaio rogallo 6tefana 
Buraje vp fllieo s tre  ..aturckove" zataecezhruba 
za dve a pul minuty. V poslednim kole pak 
pohrbil nad6ji na dobre umisteni v soutSZi 
jednotlivcu i Jirka Taborsky. Pri vymetu se mu 
u modelu utrhla pruZina a jen napiil otevrene 
rogallo bylo na zeml za pouhych tfiadevadesat 
sekund. K dovrSenismuly odstartoval J. Kotuha 
presne proti slunci, a protoZe nebyla videt 
nosna raketa, respektive je jl navratne zafizeni, 
byl jeho let hodnocen nulou. Skoda, technicky 
byly naSe modely reSeny dobfe a naSe nosne 
rakety, pohanSne motory FW, u r iite  letaly nej- 
vy§. V teto kategorii nam v jak  chybi jistota, jiZ 
Ize ziskat jen a jen tastym letanlm.

Dopoledne druheho souteZniho dne bylo 
vyhrazeno kategorii S6A, v niZ jsme si delali 
nadeje na dobre umisteni v druZstvech. V soute­
zi jednotlivcu jsme pfi vyS§i hm otnosti naSich 
m otorii MM nemeii pfiliS §anci. V prvnim kole 
leteii J. Taborsky, J. Kot'uha i S. Buraj spolehlive 
maxima. Nic to ovSem neznamenalo, protoZe 
6as 120 s byl zapsan zhruba ve tfech etvrtinach 
kolbnek vysledkove tabule. Blesk udefil v dru­
hem kole. Oddeieny trup modelu Jirky Tabor- 
skeho p fi vymetu znamenal nulu, coZ p fi vysoke 
vykonnosti ostatnich soutezicich nase druZstvo 
z boje o zlatou medaili zcela odepsalo. Finis

Srovnavaci
soutez

socialistickych
zemi

18. az 23. zari 1982
v tfetim  kole, v nemZ jsme zapsali tri maxima, 
nam nakonec vynesl asport tfe ti misto.

Do rozietavani se probojovalo celkem deset 
uiastnlkCi, mezl nim i i J. Kotuha a S. Buraj. 
Nakonec vSak Jano Kotuha, ktery se domnival,· 
ze rozietavani je o pul hodiny pozdeji, nestihl 
v pracovnim case odstartovat; Stefan Buraj se 
,,nestrefil" do stoupaveho proudu a jehovysle- 
dek 132 s staeil jen naosme misto. Rozhodnuti 
0 vitezi padlo aZ ve tfe tim (l) rozietavacim kole, 
v nemz maximum 300 s dokdzal naletet uz jen  
bulharsky reprezentant D im itr Bajraktarov.

My jsme vsak v te dob6 uZ nelrpSlivS fiekali na 
zahajeni kategorie S5C. Po statickbm hodnoce- 
ni byl totiZ v cele Pavel Holub se Sondou S9. 
Ciste zpracovandmu a hlavne pfesnemu mode­
lu s dokonalym i podklady dali bodovacl, mezi 
nim iz nechybel ani ceskoslovensky zastupce 
Anton Repa, pfednost pfed nespornS pracnejSi- 
mi Arianami bulharskych souteZicich. Na ne- 
dostatebnou kvalitu podkladu, je i  se podle 
noveho bodovaciho systemu projevuje ve sta- 
tickem hodnoceni mnohem vyraznfeji, doplatili 
S. Gerenfier a J. Kot’uha. S jinak v^bornS 
postavenymi Skylarky byli aZ v druhe polovinfe 
poradi. Letova east souteze mohla vSak mnohe 
zmenit -  k lepsimu, ale i k horSimu. Obavy jsme 
mail zejmena z reprezentantO SSSR, kteri sou-
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Trener bu lharskych reprezentantu zaslouZily 
m istr sportu A. Jankov neobolal a nastoupil 
aspon v kategorii S8E Uspesne. zvitezil s na- 
skokem 130 s

,,Udrzim naskok ze statickeho hodnocen i?" 
Tak se asi v duchu ptal S. Gerencer pri 
prip rav6 sveho Salurnu 1B. Muz v Sortkach 
v pozadi je  polsky konstrukter raketovych 
motoru W. Tomaszewski

tbzili s dvoustupnovymi modely rakety M 100 
o prumbru pouhych 13 mm. Jejich makely vsak 
byly az pfilib vykonne -  za letu vzhuru se proste 
ztratlly v modre obloze. a tak jediny z nich. komu 
byla vyska zmbfena, byl J. Soldatov, jemuZ se 
motor druheho stupnb nezaZehl. Mbfeni vybky 
v iak  bylo velmi nepresne, jak jsme si overili na 
shodnych modelech J. Kofuhy a S. Gerencera. 
Zatimco Kot'uhOv Skylark letei perfektnS a pod- 
le naseho nazoru i dost vysoko. GerenOdrova 
raketa se dostala do silne rotace, cimz se 
pochopite lnb je jl dostup podstatne snizil. Na 
tabuli se vsak objevll vysledek, podle nehoz 
Kotuhuv model letel asi o sto metru niZe. Sonda 
Pavla Holuba letdla vybornd a namerend vySka 
tomu tentokrat odpovidala: druhazlatdm edaile 
pro CSSR! V hodnoceni druzstev jsme vsak 
zustati bez medaile, kdyZ se mezi nas a dvd 
bulharska druzstva vklin ili jeSte Polaci s pdkny- 
mi maketami Meteoru 1, pohandnymi naSimi 
motory RM a FW.

Posledni den soutdze patril nejobtfZnejSim 
modelOm. V kategorii S8E vdak soutdzilo jen

Reprezentantl PLR letali 
v kategorii S5C dobre 
s maketam i polskd 
sonddzni rakety Meteor 1 
(zleva R. Smolinski a A. 
Lyznlak)

nase a dvd bulharske druzstva. Bulharsti mode- 
lari letali s konstrukcnim i modely o prekvapivd 
male hmotnosti. RC soupravou Canon s m ini- 
servy byla rizena vySkovka a smdrovka. Bulhar- 
skd motory mdly dobu lahu asi sedm sekund. 
takZe modely letaly vzhuru pomdrnd pomalu. 
je jich majitele je i v motorovdm letu ridili. 
Nekolik startu, pripom inajic ichspideakrobatic- 
kou scstavu. bylo hodnoceno nulou. BohuZel. 
nuly se nevyhnuly ani nadim reprezentantum 
Jan Kotuha mel model, vybaveny pfijimabem 
s jednim miniservem ovladajicim smdrovku. tak 
tezky ze pro jeho pohon musel pouzit jednoho 
motoru DS D a jednoho RM 10: sdvema motory 
DS D by to t ii prekrodil povolenou startovni 
hmotnost 300 g Model se vsak v dusledku 
nlzkeho tahu motoru po opustdni rampy prekla- 
pel nazada. cozrozhoddisam ozrejm ehodnotili 
nulou. Pred poslednim slartem proto Jano 
zmendil serizeni Nanedtdsti prilid model se 
pro zmdnu preklopil na druhou stranu a opdt 
letel pod mendim uhlem nez 60 . Kuriozitou byl 
model J. Stdpdnka, je n i jej cely (!) zhotovil a l 
v BLR. Puvodne nominovani S. Buraj ani P 
Holub totiz raketove kluzdky nemeli: jeden jej 
tdsnd pred odletem rozbil, druhemu uletl. Jirka 
Tdborsky vdak s sebou vezl nahradni prijimab 
i vybavovac, Jarda Stfepanek si privezl chu t do 
prace. materialem vypomohli bulhardti modela- 
rl, a tak se behem dvou dn ii zrodil novy model. 
Bohuzel Jarda ponSkud prehnal prekrouceni 
kridla. jehoz ucelem je uvest model za letu vzuru 
do rotace. aby nevybobil ze smeru. Nahoru letbl 
model sice znamenitb, po dohoreni obou moto­
ru DS D vdak presel do klesave spiraly -  nula 
a model zcela odepsany. Jirka Taborsky letal 
s modelem pohanbnym dvbma postupne zaze- 
havanymi motory DS D: prijimab byl upraveny 
David (MO 1/1975), vybavovac byl magneticky. 
Pri prvnim startu dosahl Jirka z velkb vydky 
bezpebnbho maxima. Daldi kolo vdak znamena- 
lo konec nadbji: jeden m otor nezaiehl a jeho 
hmotnost zpiisobila , ie  model pfedel do 
slremhlavaho letu a roztriStil se o zem. Jirka 
vdak nerezignoval. bbhem hodiny dokazal tu 
hromadu trisek slepit a v tfe tim  kole dosdhl opbt 
suverenniho maxima. O tom. jak fantasticky to 
byl vykon, svedbi reakce rozhodbich, kteri si 
model pred tfetim  startem dlouho dukladnb 
prohlizeli; nechtaii totiz v6rit. ze je to ten samy.

V kategorii bodovacich maket S7 jsme maii 
opet jedno ie llzko  v ohni -  po statickem 
hodnoceni vedl S. Gerenberse svym Saturnem 
1B. Bohuzel k dalbim nasim zastupcum uz 
bodovaci tak Stbdfi nebyli. Pavel Horabek se 
Sojuzem zaujimal sedmou pozici a J. Kotuha byl 
se Saturnem 5 az na poslednim mista. Tak totiz 
pristoupili bodovabi k tomu, ze model nesl 
znamky opotrebeni -  chybejici okraje obtisku 
odchlipnute konebky prouZku samolepicl fblie 
atp. Pfitom tyto zdvady nebyly velkb, pri zbbZ- 
nem pohledu se ani nedaly postrehnout. Z na-

sich odstartoval prvni P. Horacek. Letel zname- 
nit6 a vysoke bodove hodnoceni ho vyneslo 
o dva stupnb dopredu. Stefanu Gerenb6rovi se 
start p r il i i  nevydaril; model se dost odklonil od 
svisleho smeru. Naskok ze statickeho hodnoce­
ni vsak stacil a Stefan pripsal na konto druzstva 
CSSR uz treti zlatou medaili. Ani Saturn 5 Jana 
Kofuhy neletai dobre, start byl vSak platny, coZ 
znamenalo treti misto v soutaZi druzstev. Vitaz- 
na druZstvo BLR Idtalo s maketami Saturnu IB ; 
strib rn i Polaci mail dva Saturny 1B a Ariane: 
predvadaii perfektn i starty na motory o impulsu 
30 Ns konstrukce W. Tomaszewskeho.

Ziskat tri zlate medaile na vrcholne soutbZi (a 
proti lobskbrnu mistrovstvi Evropy zde chybeii 
jen Spanata a W. Carstens z NSR) se nam 
naposledy podarilo pred osmi lety. Dalo by se 
tedy rlci: stoprocentni Cispech! JenZe tri bron- 
zova medaile v soutbZi druZstev je, uprlmna 
rebeno. trochu maio. Dokazali jsme. Ze rakety 
dblat umime. dokonce se odvazim tvrd it. Ze 
v nakter6m smbru lape neZ ostatni. Chybi nam 
v§ak vyrovnanost vykonu, jejiZ nabyti musi byt 
nasim nejbliZSim cilem.

Tomas Sladek

VYSLEDKY
Kategorie S3A: 1. J iri Taborsky. 0SSR 720; 2. 

Dorin Todorok. RSR 720; 3. Svilen KandSv, BLR 
B 720; 4. Jevgenij Cistov. SSSR 720; 5. George 
Bkaoanu. RSR 714; . . .  14. Stefan Gerenbbr 
508; 18 Pavel Holub, oba 0SSR 439 s — 
Druzstva: RSR 2054; 2. SSSR 1950; 3. BLR 
B 1795; . . .  5. CSSR 1667 s

Kategorie S4C: 1. Ivo Ivanov, BLR B 720; 2. 
Zulian Spasov, BLR A 720; 3. Dorin Todorok, 
RSR 711; 4 D im itr Mustakov. BLR A 690; 5. 
Trifon Stojanov. BLR B 665;. . . 7. Stefan Buraj 
618; 8. J iri Taborsky 573; 17. JSn Kotuha. 
vSichni CSSR 350 s -D ruzstva: 1. BLR A 1955; 2. 
BLR B 1805; 3 RSR 1739:. . . 5. CSSR 1541 s

Kategorie S5C: 1. Pavel Holub, CSSR 1339; 2. 
Pavel Knbv 1299,2; 3. Jordan Pavlov, oba BLR 
1298.6; 4. Ryszard Smolinski, PLR 1297,3; 5. 
Georgi BoZkov. BLR 1290,8;.. . 7. Stefan Geren- 
bbr 1233.3; 13. Jan Kotuha. oba CSSR 996,3 
bodu -  DruZstva: 1. BLR A 3876; 2. BLR 
B 3650,6; 3. PLR 3604.7; 4. CSSR 3568.9 bodu

Kategorie S6A: 1. Dim itr Bajraktarov, BLR 
B 360; 2. Ion ButuSan, RSR 360; 3. Jevgenij 
Sistov 360; 4. Jurij Soldatov, oba SSSR 360; 5. 
Tonbe Radkov, BLR A 360;. . . 8. Stefan Buraj 
360; 9. Jbn Kotuha 360; 14. J iri Taborsky, 
vsichni CSSR 240 s -DruZstva: 1. SSSR 1080; 2. 
RSR 1044; 3. CSSR 960 s

Kategorie S7: 1. Stefan Gerenbbr. CSSR 
802.3: 2. Georgi BoZkov 796: 3. Pavel Knbv, oba 
BLR A 793.6: 4 Andrej Lyzniak, PLR 789,6; 5. 
Pavel Horabek, CSSR 769.3;. ..1 1 . Jan Kotuha, 
CSSR 695 bodii Druzstva: 1. BLR A; 2. PLR; 3. 
CSSR

Kategorie S8E: 1. Angel Jankov 875; 2. Marin 
Georgijev 745: 3. Jordan Pavlov, v iich n i BLR 
A 622; 4. J iri Taborsky, CSSR 600; 5. Vasil 
Spasov. BLR B 418; . . .  7.-9. Jaroslav Stbpanek 
0; 7. 9. Jan Kotuha, obaCSSR 0 s -Druzstva: 1. 
BLR A 2242; 2. BLR B 833; 3. CSSR 600 s
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ING.
VLADIMIR
VALENTA

Dries by se asi na tomto miste sluselo zamys- 
le l se nad uplynulym rokem a dat si nejaka 
predsevzeti do toho zacinajiciho. Komplexni 
hednoceni by vsak zabralo p filis  mnoho misla. 
prdto jen krptce a z meho hlediska -  tedy 
z hlediska p fiv rience  ..elekter.'1

Rodina modelafU pou iiva jic ich  v modelu 
elektrom otor se i pres nedostatek vhodnych 
m otorii a napajecich baterii rozSifu je.cozsved- 
ci o vzrustajici obliba tohoto druhu pohonu. 
Pfed casern jsem v teto rubrice horoval o no- 
vych tr id ic h  FSR-E. Ikdy ih la vnas la bS itfidado  
2 kg se zda dostupna i pro nase modelafe. 
zfejmS jeSte nepfiSel je ji ias . Jde h lavneo vybu- 
dovani drahy a feSeni dalSich organizacnich \ 
problemu, spojenych s pofadanim takove sou- 
tdze Proto se par nad jenc ii na jedne vefejne 
soutfezi dom luvilo. Pouzili modely takove, jake 
π ιέ ϋ - F3-E, F1-E 1 kg, F1-E pfes 1 kg avyrazili 
na rychlostni tro juheln ik, ktery zbyl po sou te ii 
trid F I.A takvzn ik lado ce laza jim ava tfid a .by ts i 
v ni soutezici necini naroky na ziskani titu lu  , 
prebornik ii Ci m istrii.

Strubna pravidla: Rozmery modelu jsou libo- 
voine. startovni hmotnost maximalne 2 kg. Po- 
hon je libovolnym elektromotorem nebo elek- ! 
tromotory, pfenos hnaci sily je povolen pouze 
na lodnl vrtu li. Pohonnezdroje jsou elektroche- 
micke, vratne (akumuiatory) NiCd. NiFe, Pb. ' 
Akumuiatory stfibrozinkove jsou zakazany. Po- 
honne zdroje musi byt ulozeny v m odelu; jejich 
vymdna neni povolena Maximalni nap§ti je 42 
V. Oviadaci souprava musi um oznit alespon 
nezavisle o v l^d in i korm idla a vyp ina ie  motoru 
Musi byt napajena z nezavisle baterie. Model [ 
musi byt vybaven zarizenim k upevneni identifi- 
kabniho Stitku tak, aby Stitek byl viditelny z obou I 
boku, provedeni je stejne, jako u modelu tridy | 
FSR Naviga. Sout62i se na tra ti pro tridu  F1 
(trojuhe lnik o strand 30 m), sm§r jizdy je proti 
smyslu otdceni hodinovych rubiCek. Maximalni I 
pocet soutazicich v jedne rozjizcfce je Sest. 
Doba zavodu je 5 minut, po uplynuti teto doby 
zmeri kazdy pocitac okruhu cas potrebny k do- 
konceni posledniho kola. Ujety okruh je zapobi- 
tavan, protne-li model myslenou kolm ici pro- 
chazejici stanovisteSm zavodnika na zakladnu 
tro juheln iku. Pri m inuti (podjeti) boje sesoutb- 
i lc i  muze vra tit a boji objet po spravne strane. 
Vitezi ten, kdo ujede nejvetai pocet okruh il. pri 
shodnem poctu okruhu ten. kdo kdo je ti posled­
niho okruhu potreboval nejkratSi bas.

Jak je vidbt, Ize soutbzit s kazdym modelem, | 
ktery je schopen vydrzet nep fe tr iitou  jizdu po j 
dobu peti m inut. V letobnim roce hodiame v teto j 
kategorii uspofadat jakousi ligu, je jiz vysledky 
budou vyhiabeny na konci roku. Zdjemci z fad 
organizdtorii i zavodnikO si o podrobnosti mo- j 
hou napsat na adresu redakce.
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A bsolutne nejvyssi 
oceneni 94,67 bodu 

z iska l model 
francouzske galery 
La Reale v m efitku 

1:75 K. Svejdy

Prebor
CSR

lodnich modelCi kategorie C
se uskutecnil ve cfnech 2. a 3. fijna 1982 
v Jablonci nad Nisou. Soutez. ktera pro 
behla ve vystavni sini Kassu. usporadal 
z povereni CLIRMoS KLM Admiral ZO 
Svazarmu k. p. Preciosa. Zucastnilo se j i  
dvaadvacet z puvodne nominovanych tri­
ced soutezicich. Neprijeli mode lari ze 
Vsetina. coz je Skoda -  jejich kvaiitm 
modely by byly ozdobou i na budoucim 
mistrovstvi CSSR. kde pujde take o pri- 
padnou nominaci reprezentacniho druz- 
stva na mistrovstvi sveta v belgickem 
Liege. Komise rozhodcich pod vedenim 
ing. Zdenka Tomaska st. hodnotila tricet 
modelu.

Ve tride C l se opet ndktere modely 
neshodovaly s predlozenou dokumenta- 
ci. Snahou kazdeho souteziciho by ιτιδίο 
byt, aby sve podklady stale doplnoval. 
Tyka se to hlavna takelaze, vazani Ian 
a zavebeni plachet tak, aby neodporovalo 
logice a odpovidalo skutecnosti. Soutbzi 
dominoval Karel Svejda z poradajiciho 
klubu, respektive jeho novy model fran­
couzske galery La Reale v mefitku 1:75, 
jenz obdrzel 94,67 bodu absolutne 
nejvySsi bodove hodnoceni na celem pre- 
boru. Karel Svejda tak kromeziate medai- 
le ziskal i putovni pohar, venovany podni- 
kem 6s. namorni plavba Praha.

Ve tride C2 ziskal zlatou medaili Josef 
Slizek z Dubi za model osobni lodi Song 
of Norway v mSfitku 1:100 a clenove 
poradajiciho klubu Vladimir Blahaamistr 
sportu Miroslav Tesar za nove modely 
francouzske fregaty Le Normand v m§rit- 
ku 1:100 a 1:50. V teto tride je spibka na 
vysoke urovni; rozhoduje shodnost s vy- 
kresy a velikost meritka. Take zde je 
potreba doplnovat vykresy dalbi doku- 
mentaci, aby detaily mohly bytvypracova- 
ny podrobneji.

Tr/da C3 stale neni nasimi modelafi 
pine vyuzivbna. Tyka se to hlavne rezu 
lodi, vyvojovych fad, panoramat. Obsazo-

vani teto tfidy bastmi nastaveb na rozesta- 
veny model, nebo dokonce nedokonce- 
nymi modely (coz odporuje pravidICim) 
neni feseni a nelze take ocekavat vyssi 
bodove hodnoceni. Mnoho diskuse vzbu- 
dil patinovany model zadni nastavby kfiz- 
niku Konig v mefitku 1:25 Lubose Zemle- 
ra. Zhotovit patinu, jez odpovida skutec­
nosti po plavbe, je velice obtiznb; uz pfi 
vyberu pfedlohy je proto tfeba byt uvaz- 
livy.

Ve t r id e  C 4  bohuzel modely zaslane 
postou nedosly vcas. Tato tfida je zatim 
nasi nejvetsi slabinou. Miniaturni model 
vyzaduje odlisnou technologii stavby, na 
niz nabi modelafi zfejme nejsou vybaveni 
nafadim, materi^lem. ani znalostmi 
nebo snad svoji nervovou soustavou?

Zaverem jen konstatovani, ze pfebor 
mel dobrou sportovni uroven. Je potesi- 
telne, ze i letos se objevily nove modely 
svetove urovne. Je Skoda, ze se nepofada 
vice vefejnych soutezi a dokonce ani 
pfebor SSR. Z planu soutezi tak zmizelo 
i mistrovstvi 0SSR. Pfitom ve svete maji 
nasi lodni modelafi kategorie C dobry 
zvuk. Ing. Zdenek TomaSek

VYSLEDKY;
Trida C1, zlata medaile; K Svejda, Jablonec 

nad Nisou 94,67 -s tr ib rn e  medaile: J. Kopecky, 
Nachod 88.00; B. Danicek, Praha 4 86.67; 
B. Danibek, Praha 4 85.33; ing. M. Karych, 
Praha 6 81,33 bodu

Trida C2. zlate medaile: J. Slizek, Dubi 93,33; 
V. Blaha 93,00; M. Tesar, oba Jablonec nad 
Nisou 91,00 -  stribrne medaile: K. Simimek, 
Most 87,00; V. Libensky 85,33; M. Kroupa. oba 
Jablonec nad Nisou 83,33; R. Matejbek. Cesky 
Krumlov 82.00; V. Blaha, Jablonec nad Nisou
80.00 bodb

Tfida C3. zlata medaile: L. Zemler, Jablonec 
nad Nisou 90,00 -  stribrne medaile: L. Zemler 
85,67; ing. Z. Maly, oba Jablonec nad Nisou
83.00 body

Trida C4. zlata medaile: ing. Z. Maly. Jablo­
nec nad Nisou 91,00 -  stribrna medaile: ing. 
Z. Maly. Jablonec nad Nisou 83.33 bodu

Pohled na zed' 
francouzske fregaty 

La Normand 
s nastoupenou 

posadkou. M. Tesar 
za ten to  model 
v m efitku 1:50 
z iska l 91 bodu



Chceme-li v lodnim modelarstvi 
udrzet krok se svetovym vyvo- 
jem, je  nutne experimentovat, 
zkouset novinky. Stavajicimate­
rial n i zajisteni nestaci Hied an i 
vsak vyzaduje hodne volneho 
casu, ktery pak chybi v treninku. 
Navic kazdou podarenou novin- 
ku sou peri velmi rychle a hlavne 
bezpracne okopiruji. Na postu- 
povych soutezich se proto jezdi 
s osvedcenymi modely a nic se

Co bylo zajimaveho 
v Plaveckem Stvrtku?

Mezinarodni
soutez

nenskuje: jde piece o nominaci 
do reprezentace.
Plavecky Stvrtok je  soutez. kde 
se novinky naopak objevuji, je  
totiz konec sezony a tudiz nastal 
cas experimentovam.. Krome 
toho sizde mohou v0ichni, nejen 
par reprezentantu. overitna 
vlastni oci, kam se ubira svetovy 
vyvoj.V tom je soutez v Plavec­
kem Stvrtku neocenitetna Jake 
poznatky prinesla letos ?

U rych lostn ich modelu trid  F1 se hledaji 
zazradne trupy. uspokojujici pozadavky jak na 
rychlost, tak na dostatednou stabilitu ve vdech 
reZimech jizdy, Praxe vdak ukazala, Ze postavi- 
me-li napriklad tri rychlostni modely na stejndm 
kopyte, ma kazdyjind jizdn i vlastnosti. Nadruhd 
strane pak s Opine rozdilnymi trupy Ize dosah- 
nout shodnych vysledku, uvecime jako priklad 
F. Dvoracka a Z. Baitlerovou ve tild e  F1-V 2,5. 
Teprve vysledky napriklad J. Baitlera mladdiho, 
ktery v teto tride jezdil kolem 20 s a zde dosahl 
vysledku 17,2 s, potvrdily, Ze vykon v souteZi 
zavisi ze sedmdesati procent na stylu jizdy 
Rychlost modelu nezachrani to, co se prokor- 
m idlovalo.

Vykon spalovacich motoru ovlivhuje do 
znacne miry atmosfericky tlak. Z. Baitlerova 
v roce 1981 v Plzni ve tride F1-V 2,5 dosahla 
vysledku 20 s, o rok pozdeji na stejne trati 
a s horsim motorem, ale za idealniho pocasi 
17,3 s. To je druhy dulezity poznatek, i kdyZ ne 
jen z Plaveckeho Stvrtku: Nedekejte dpickove 
vykony pokaZde. ty jsou do urdite miry vysled- 
kem souhry priznivych okolnosti. Napriklad na 
Strbskem plese nikdo svetovy rekord neutvofi.

U lodnich trupu neni tfeba zdsadnd mdnit 
koncepci, je  vdak nutne hledatcesty ksnizovani 
odporu. Napriklad odebirat chladici vodu napo- 
rove v korenu trubky nahonoveho hridelu misto 
ve zrychlenem proudu za vrtu li, zmensovat 
prumer trubky nahonovdho hridelu, cimZ se 
zvdtdi plocha lam inarnlho proudeni pred vrtu li 
atp Take tvar a umisteni korm idla je jednim 
z hlavnich faktorU, ovlivnujicich jizdni vlastnosti 
modelu.

Velka rezerva je v lodnich vrtu lich. Mam na 
mysli kovovd, ale ne duralove od litky plastiko- 
vych ..Graupneru", to  je jen nahradni reseni 
a od litky jsou vZdy mene ucinne neZ plastikovy 
original. Proc? Jsou totiZ tvrde, kdeZtoplastiko- 
vd samy meni stoupeni podle zatiZeni, coz je 
dano i jejich tvarem. Tyto zmeny stoupeni se 
pine projevi pri stredove ..vracecce" i rohovych 
zatackach. Mluvim -li o kovovych vrtu lich , mys- 
lim tim vrtu le s listy zocelovych planZet, jejichZ 
tvar Ize pripodobnit k leteckym vrtu lim . Graup- 
nerovy Srouby rady X jsou obdobou vrtuli 
velkych rychlostnich dlunu. pro spickove vyko­
ny modelu vdak nejsou vZdy nejvyhodndjdi 
Z upoutanych modelu kategorie A mame zkuSe- 
nosti, ze jen rozdil 0,1 mm v tlouSt'ce iistu 
zpusobi rozdil v rychlosti modelu asi 
o 10 km .h-1. S vrtulemi se da tedy delat mnoho. 
Bude to pracna cesta, ale urcite jedna z tech, 
ktere prinesou vysledek.

S lodnim i vrtulemi je uzce spjata i otazka 
prevodu. Naprosta vetSina lodn ich modelaru 
zatim pouziva vrtule typu Graupner. Ty vsak 
(rada X) maji nejvetsi Ucinnost pri pribliZne 
17 000 otackach za minutu. Proto je ve tride 
F1-V 2,5 vyhodn i prevod do pomala, kdeZto 
u desetikublkovych m otorii se vyplati p r im i’ 
nahon. Prevod u motoru o zdvihovem objemu 
15 cm·’ se rid i otackami motoru a prevod do 
rychla v pomdru ke stoupani sroubU X je jen 
z nouze ctnost. Je treba si uvedomit, ze kazdy 
prevod znamena ztratu vykonu a ma cenu jen 
tehdy, je-li ta toztra ta vyvbZena ziskem ucinnos- 
ti vrtule -  napriklad zvetsenim je jiho prUmeru,

Jake byly v Plaveckem Stvrtku vysledky jed-

v lodnim 
modelarstvi
10. az 12. zarf 1982

notlivych trid rychlostnich modelu v porovndni 
se svetovou dpickou?

Tridy F1-E zatim ,,nic m oc". M. Matula. 
J. Schneider a daldi cs. souteZici jeate nedotahli 
sve nove modely a zlepsovaky az do konce. Ale 
je to  jen otazka casu a vysledky se dostavi. 
aspon v to doutame

Ve tride F1-V 2.5 jsme si konecnd spravili 
chut'. kdyZ na prvnich ctyrech mistech byli naSi 
modeiari a m istr svdta RakuSan Schmidt aZ 
paty. S ohledem na blizici se m istrovstvi sveta 
vsak vyvstava problem volby vhodnehom otoru, 
kdyZ nove Rossi nesplnily ocekavani.

Ttida F1-V5 byla nerovnym soubojem 
Schmidta se speciaini Webrou o zdvihovem 
objemu 5 cm ’ a naSich modelaru, vybavenych 
prevazne motory 3,5 cm ’ .

Trida F1-V 15 byla tridou pravdy o stylu jizdy 
a rychlosti modelu; zahraia nas umistenim 
naSich reprezentantu. Ale uprimnd redeno. 
s naSimi seriovymi Webrami s necelymi 2 kW 
vykonu nemame proti ctyri a pUI kilowatovym 
novym zahranicnim motorUm do budoucna 
Zadnou nadeji. Vezmeme-li stavajici model na 
motor 10 cm 1, vylejeme jeho dno olovem 
a dame do nej ..patnactku", pak cas kolem 14 
s bude prumerem.

Trida F2A -  ale plati to  i o ostatnich maketa- 
rich · je  problem sam pro sebe. Volneho casu 
ubyva. a to na celem svdte, coZ tvrde zasahuje 
prave maketafe. KdyZ uvaZim i to. Ze mnohdy je 
Zivotnost modelu kratai neZ doba potfebna ke 
stavbe. pak se hluboko skianim pred je jich 
houZevnatosti. Navic jim  zavidim je jich nervo- 
vou soustavu, zocelenou z toho. co musi n§kdy 
vyslechnout za rady od bodovadU. N6kdy me 
napada otazka: jak by asi dopadlo srovnani 
stavajicich maket s vytvory bodovadU?

Co ke tridam  slalom ovych modelu F3? 
Usp§ch prestava byt otazkou motoru a modelu, 
..elektry" jsou dnes prakticky stejne vykonne 
jako ..dudaci". Rozhoduje vyjezdenost, po- 
streh. odhad a reflexy. A v to m  seniori nebudou 
m it proti jun io rum  mnoho vyhod, dokladem 
toho jsou vysledky z lohskeho mistrovstvi 0SSR 
v Huline. Ddleni vekovych kategorii na juniory 
a seniory je  vlastne ochrana seniorii pred 
jun io ry! Svetova Spicka v teto kategorii je tak 
vyrovnana, ze do rozdllu jedine sekundy se 
vejde i deset modelaru. Vysledek je pak otazkou 
stesti -  toho, jak „ to  sedne“ . JestliZe byl maly 
Peta Novotny pred dvema roky senzaci. pak 
dnes Ize rici, Ze je nadim nejvetsim Zelizkem 
v ohni v reprezentacnim slalomu.

Nejvetsi svetovy rozmach zaznamenaly tridy  
FSR. Zdd se vsak.Zezacinaji byt urceny jen tern, 
kteri ,,nato m ajl“  nebo jsou materiaine dotovani 
zahranicnim vyrobcem motoru. To rozhodne 
neni cesta k vychovd nasi miadeZe. Ze zustava- 
tne presto u techto trid podle pravidel NAVIGA,

je zpusobeno tim. ze nade materiaiova situace 
se pravdepodobne podstatne zlepSi vyrobou 
novych motorU MVVS; to  uZ potvrdily vysledky 
ve tride FSR-6,5 na tonske srovnavaci souteZi 
socialistickych zemi ve Veltrubech.

Ve tride FSR-3,5 zatim nemame danci. Jeden 
motor neni Zadny motor Zachram nas MVVS7 
Nezaspalr s vyvojem? Zahranidni vyrobci totiZ 
ne vyvfjeji, ale |iz proddvaji tak vykonne motory, 
Ze se m ontuji do trupU, urdenych puvodne pro 
tridu FSR-6,5, To jsme meli moZnost v Plavec­
kem Stvrtku zhlednout, pricemZ je nutno zdU- 
raznit, Ze predvedena Webra 3,5 neni dnes jiZ 
nejvykonnejsi zdstupce sve kubatury.

Trida FSR-6,5 prokazala potedujici skutec- 
nost. naznadenou uZ ve Veltrubech, Ze nade 
MVVS 6.5 zatim klidne snesou srovnani se 
soudasnymi zahranidnimi motory. Umisteni na- 
deho L. Rumkase aZ (?) na patem mistd nebylo 
vinou pilota ani motoru, ale souhrou smuly.

Trida FSR-15 jasne prokazala prednosti m o­
toru o zdvihovem objemu 15 cm ’ . ,,Spolehliva" 
rychlost modelu s tem ito motory je  pro „desit- 
ky “ uz k „uhonen i". ale je jich h lavnivyhodou je. 
Ze po kolizi jedou klidne ddl, zatimco nase lehdi 
modely s motory 10 cm-' pfedvadeji ve vzduchu 
ukdzku letecke akrobacie. Take problemy ve 
vlnach maji ..patnactky" mendi. Chtel bychvdak 
vyzdvihnout umisteni Jirky Rumkase nadtvrtem 
miste. a to s modelem vybavenym starym spor- 
tovnim motorem RC MVVS 10 -  diky kolektivni 
praci tymu RumkasU. Proc se o tom zm inuji: 
Nejen ve triddch FSR. ale v celdm lodnim 
modelarstvi nastala doba, kdy nadeji na Uspdch 
md pouze kolektivni skupinova spoluprace, jak 
mUZeme videt na prikladech z Brna, Hulina, 
Bratislavy i Plzne. Jedinec nezmuze nic.

Zaslouzily m istr sportu J ir i Baitler

Z VYSLEDKU:
Trida F t-E  1kg: 1. Konrad Fridrich. NDR 

22,0; 2. J iri Schneider, 0SSR 23,0; 3. Milod 
Vahouch. Praha 23.6 s

Trida F1-Epres 1 kg: 1. J iri Schneider. CSSR 
18,6; 2. Richard Tenora 18,8; 3. M iroslav Foltyn. 
oba Brno 20,0 s

Trida F1-V2.5: 1. J iri Baitler ml.. Praha 17.2; 
2. Vitezslav Skoda. 0SSR 17,3; 3. Frantidek 
Dvoracek. Hustopece 17,8 s

Trida F 1 -V 5: 1. Robert Schmidt, Rakousko 
16.9; 2. Antonin Liedermann, Prerov 17.8; 3. 
Petr Ivandic, Hodonin 18.4 s

Trida F1-V 15: 1 Vitezslav Skoda 15,0; 2. 
Zuzana Baitlerova. oba 0SSR 16.5; 3. Robert 
Schmidt. Rakousko 16,7 s

Trida F2A: 1. Miroslav Sestak, Hulin 188.33; 2. 
Jdn Kozak. CSSR 187,33; 3. Gabriela Kozakova, 
Kodice 183.33 bodu

Trida F3E: 1. Josif Christov. BLR 143,9; 2. 
Istvdn Bertok, MLR 143.6; 3. Andrej Vadev. BLR 
143.3; 4. V ladim ir Budinsky, Brno 143.3 bodu 

Trida F3-V: 1. Istvan Bertok, MLR 143,6; 2. 
Josif Christov, 143,4; 3. Andrej Vadev. oba BLR 
143,4; 4. Petr Novotny, CSSR 143,2 bodu 

Trida FSR-3,5: 1. Vilmos Kudlik. MLR 58. 2. 
Harald Pokorny, Rakousko 57; 3. Tobor Szabo, 
MLR 57 okruhU

Trida FSR-6,5: 1. Alexander S tritthof, NSR 
65: 2. Reiner Scholz, NDR 64; 3. Robert 
Schmidt, Rakousko 64; 5. Lubomir Rumkas, 
0SSR 60 okruhU

Trida FSR -15: 1. G iinter Schneider 65; 2. Karl 
KUhnel. oba Rakousko 63; 3. Jens Seidel, NDR 
62; 4. J iri Rumkas, CSSR 53 okruhy
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Kolem
malych
kol

■  V m6sta Ruda Slaska se usku te in ilo  v ie r-  
venci 1982 na ηονό draze mistrovstvi PLR pro 
upoutan6 rychlostni modely automobilu. Pres- 
tofle ma tato odbornost v Polsku tradici, nebyla 
upast nijak slavna. Z celkem Sesti kategoril byla 
nej!6pe obsazena tfida III (do 5 cm ’ ), v niz 
startovalo deset sou ta iic ich . NejvySSi rychlosti 
celpho Sampionatu -  193,965 km.h ' do s ih l 
Ve tfida  IV (do 10 cm 3) K. Hoppe z Bydgoscze.

■  NejuspaSnejSi na jiz osm emsampionatu NDR 
pro RC autom obily v Gorlitz byli Heinz Fritsch 
(vitaz kategoril V1 a V2) a Peter Pfeil. ktery 
zvitfezil v kategoriich EA a EB.

■  Associated RC 12i je nazev podvozku pro 
modely v mpritku 1:12, ktery slavil ne jvp tji 
Ospfichy na lortskPm halov4m mistrovstvi USA 
pro RC ..elektry". Je to ..dvoupatrove" Sasi ze 
skelnpho laminatu (uhlikova v lik n a  na prototy- 
pech se neosvSdfiila, nebot podvozek byl pfiliS 
tuhy a drahy), pohanpne motorem Associated
05, napijenym  ze t ty f  nebo Sesti NiCd iia n ku  se 
sintrovanymi elektrodami. Prevodny pomfer se 
pohybuje mezi 48 12 (napajeni 4 planky) az 
48:14 (6 iianky).

■  DalSim tovarnim podvozkem pro modely se 
spalovacim motorem s nezavisle zavPPenymi 
koly -  i kd y i jen predni napravy -  je americky 
Delta Eagle s horizontaina u lo ienym i olejovymi 
tlum ifii.

■  Lofiskym ..hiteml' firmy Tamiya je model 
ter6nnlho automobilu 4 x4  Pickup. pohan4ny 
elektromotorem, je h o i vykon je pfeniSen pres 
rid iem  oviadanou tflstupftovou prevodovku na 
dv6 nebo vSechna Ptyri kola.

■  Osmdesat soutazicich startovalo na tfetim  | 
m istrovstvi Francie pro RC automobily. V obou 
kategoriich -  Formule i Proto -  zvit6zil Lecat 
s podvozkem PB Alfa 82.

■  V kalifornsk6m masta Anaheim se lon ikona- 
lo prvni MS pro RC automobily na elektricky 
pohon. Ve tfida  modelO v m afitku 1:12s homo- 
logovanymi motory zvitazil Art Carbonell (USA) 
s podvozkem, motorem a obutim  Delta, RC 
soupravou KO a akumuiatory Sanyo, ktera 
pouiiva la naprosta vptsina sou ta iic ich. Ve 
„vo ln4" tfida  modelu 1:12 si nejlepe vedl rovnpi 
domaci Dent Clansen s podvozkem Associated 
12i. V kazde tfida  startovalo pres 100 sou ta ii- 
cich!

■  Lohskdmu ME ve Spanaisku kraloval Ital i 
Ghersi, ktery s podvozkem SG Columbia a m o­
torem Picco zvitazil jak v zavoda form uli, tak 
..p lacek'. Startovalo 111 modeiarii ze tfinacti 
zemi.

■  Podle textu dasopisu AMT (NSR) dosahuje 
novy mQtor HP .20 Gold-Cup High-Speed 
(3.46 cm5) v OpravS pro RC automobily vykonu 
0,67 kW p fi 25 000 o t.m in -’ .

Motor
Modela MVVS 2,5

I v automobilovem modelarstvi se proje- 
vuje technic kypokrok -  stale vice se 
prosazuji umele hmoty (Lexan na karose 
rie, laminaty na podvozky. polyamidy na 
predni napravy a disky kol). Stranou ne- 
zustava ani vetsina vyrobcu modelar- 
skych motoru, kteri pro RC automobily

.on i
ia Letnanech

lo tto  by to na m istrovstvi 0SSR pro RC autom o­
b ily k v iden i dost. Vratme se tedy aspon dvdma 
snim ky ke dvema zajimavostem. Na prvnim  je  
vtipne resent spouStece motoru z prevodu  
z kola a pa r kousku plechu (konstatovano velmi 
zjednoduSene) Odpada tak velka a iezka bedna 
s elektromotorem a akumuiatory Je ale treba 
m it stkovneho pom ocnika

O p restavk ich  mezi m istrovskym i zavody 
predvadel Petr Brands z Prahy RC m otocykl 
s priv6snym vozikem na m otor Enya 1.5 cm 3 *. 
Model o hm otnosti 1400 g ma delku 370 mm 
a sirku 180 mm. Predni koto je  odpruzene. 
pohandno je  zadn i koto motocyklu. Karoserie 
v ie tn d  figurek je  balsova rh

pro
RC automobil

vyrabeji specialne upra vene., triapulky 
Uprava vetSinou spociva vprodlouzeni 
klikoveho hridele, na kterem je uchycena 
spojka s pastorkem prevodu. Vyhodou 
takoveho usporadanije moznost rychle 
vymeny ob lo ien i spojky i celeho agrega- 
tu. snadne nastaveniroztece prizmene 
prevodu (motoro ve loze je  mozne po 
povoleni nekolika Sroubu posouvat). Zmi- 
nena uprava a doplnky by bylyjiste vita- 
nym obohacenimpripravovanehomotoru 
Modela MVVS 3.5 zatim sijeale mc/zete 
(vlastne v pripade potreby musite) zhoto- 
vitsami.

Dale popsana uprava je vyzkou§ena na 
motoru Modela MVVS 2,5 GR. tedy se 
sanim klikovym hridelem. ktery ma na 
konci prlimer 6 mm. V pripade aplikace 
na jinou verzi ci znacku motoru je treba 
upravit rozm§r zavitu nadilu 1 na M5 nebo 
jiny (podle motoru). Dil 2 je bronzove 
lozisko. ktere je moznozhotovit i z teflonu 
plneneho sklenSnymi vlakny. ci nahradit 
volne vlozenymi kalenymi jehlami o pru- 
meru 1 mm.

Pokud budete mit problemy se zhoto- 
venim zubu na bubnu spojky, mu2ete 
zvolit nsihradni reseni: ozubeni vyfrezuj- 
te na kulatine o prumeru 14 mm, z niz pak 
vysoustruzite pastorek s osazenim. Ten 
prostrdite do upraveneho bubnu spojky-,.

■  Uprava elektrickych 
trimti

Kdo nemuze sehnat do soupravy D ig ip ilo t 7 
(ale i jine) pro trim y potenciometry 1k, muZe 
p o u iit potenciom etry 5k s paralelnim odporem 
1250 ohm ij. Je jich hridel potom opatrime misto 
paky ko le ikem , 6im2 dosahneme velmi jemn6- 
ho trimovani. Odpor 1250 ohm ij vybereme 
z rady 1k2. Komu by se zdai rozsah trimovani 
priliS velky. at pouzije odpor 560 ohmtl. rozsah 
se zmenSi asi na polovinu. Vybarem presne 
hodnoty odporu Ize ziskat rozsah trim ovani 
podle vlastnich pfedstav. Trimovaci koleSko 
opatrime zarezy, do nichz naneseme barvu 
podle kodu pro zna ien i odporii: 0 - ie r n a .  1 -  
hn6da, 2 -  iervena, 3 -  oraniova, 4 -  ilu ta , b -  
zelena.

Josef Hlavka
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—̂  a zevnitr (aby pajka nenatekla mezi zuby) 
natvrdo zapajite mosazi nebo stribrem. 
Na bubnu je pak ale treba nechat na 
prumdrech 28 a 25,7 mm pridavky aspod 
0,5 mm a po pripajeni pastorku celek 
navleknout na trn o prumeru 8 mm a bu- 
ben pretodit na presne rozmdry. Jen tak je 
totiz mozne dodrzet nutnou souosost. 
V pripade nahradniho reseni je vyhodndj- 
si pouiit houzevnatdjSi material (11600 di 
podobny), protoze dll neni mozne kalit.

Klikovy hridel zkrdtime (po demontaii) 
nejlepe odbroudenim pribliznd o 3 mm 
tak, aby vzdalenost od konce klikoveho 
hridele k lozisku byla 21 mm.

Vhodny prumer pruiiny spojky 9 zrej- 
me budeme muset vyzkouSet, aby spojka 
zadinala zabirat az pri otadkach, pri nichi 
ma motor dostatecnd velky kroutici mo­
ment. Presne ..naladdni" zdvisi na pre- 
vodnem pomdru (zpravidla 5,5:1 ci 6:1) 
a hmotnosti modelu.

Spojka musi byt zhotovena pedlivd, 
buben se musi po sestaveni uplne volne 
protadet.

Nakonec vymenime puvodni hlavu val- 
ce motoru za novou s vdtdimi zebry (viz 
vykres). Nezapomedme, te  motor by mel 
byt vybaven i cistidem nas^vaneho vzdu- 
chu (coz znadne ovlivnuje jeho zivotnost) 
a tlumidem hluku, spldujicim narodne 
predpisy (max. droved hluku 80 dB).

Jaroslav Stodes, Praha 9

■ Vylepseni soupravy 
Models Digi

Jsem spokojenym uzivatelem soupravy Mo­
dels Digi v puvodnim provedeni. NejvdtSi opo- 
trebeni bylo patrne na antpne. je ji i d ily se 
uvolnovaly. Pri koupi televiznlho prijimade Sa- 
te lit jsem na ndm ob|evil krasnou antenu i s ku- 
lovym kloubem, ktera je podle mdho nazoru

i lepe zpracPvana nez ta puvodni na vysiladi. 
Takze jsem ji vymenil. k dem ui jsou treba dily 
podle obr. 1.

Vybornym dopldkem je pult na vysilad (obr. 
2), ktery skutednd ,.sedi nate le". Rdm jez drdtu, 
do ndhod je vlepena preklizka tl. 5 mm. ftemen 
na zavddeni Ize koupit v prodejnd hudebnich 
nastroju

Ant. D ouiek

DETAIL A
sroub M3 
^skrin vysi'lace 

pajeno

drat Φ5
- n r. ipno U d ro tri

Φ18______. _2_ siion
pochromorany

/  drat/
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νύζ BDa 
ve velikosti TT

Popsanou neprili§ narocnou pfestav- 
bou. vyZadujici v§ak pfesnost a peUlivost 
prace, muzete rozsifit svCij modelovy vo- 
zovy park o typ vozu, ktery je v b6znem 
provozu u 0SD a najde tudiz uplatneni na 
kazdem kolejiati. Vuz BDa se od beznych 
osobnich νοζύ Ba nebo ABa liSi pfede- 
vsim tim. ze polovinu interieru tvofi slu- 
zebni oddil se zavazadlovym prostorem 
Druha polovina vozu je urcena pro pfe- 
pravu cestujicich.

K pfestavbe je tfeba si opatrit model 
dtyfoseho osobniho nebo rychlikoveho 
vozu o deice 195 mm, vyrabeny firmou 
Berliner TT Bahnen v nekolika barevnych 
mutac/ch. Nejprve νύζ rozebereme. Opa- 
trnym rozevfenim skfine pobliz obou vni- 
tfnich naprav vyjmeme ram vozu i s obe- 
ma podvozky. Ze skfine tim vysuneme 
i vylisek vnitfniho zafizeni vozu. Potom 
oddelime ostrym nozem vylisek oken 
mezi Otvrtym a patym girokym oknem 
zleva a stejny poUet oken ze skfine s nej- 
vet§i opatrnosti vyloupneme Pozor na 
vyStipnuti organickeho skla! Okna zatim 
odlozime.

Hlavni Upravy spodivaji vzaceleni casti 
ctyf sirokych okenmch otvoru na obou 
stranach skfine. Na obr. 1 jsou tyto dasti 
vyznadeny Srafovane. Do okennicb otvoru 
zalepime kousky plasticke hmoty, upra-

vene na potfebnou velikost, kterou odme- 
fime z modelu nebo z obrazku, jenz je ve 
skutedne velikosti. Z vndjssi strany vsech- 
ny spary po lepeni pedlive zatmelime a po 
dukladnem zaschnuti do hladka vybrou- 
sime. Na dokonalosti teto prace zavisi 
pozdejsi, celkovy vzhled vozu. Na skfini 
nesmeji zustat stopy po puvodnich otvo- 
rech, ktere by pod naterem zvlaste 
matnym -  jeste vice vynikly.

Pro dvefe zavazadloveho prostoru vy- 
fizneme na patfidnych mistech otvory 
lupenkovou pilkou po pfedchozim odme- 
feni z vykresu. Pfi fezani je tfeba pamato- 
vat na to, ze vsechny rohy dvefnich i oken- 
nich otvoru jsou zaobleny.

Posuvne dvefe zhotovime ze ctvrtky, 
vyfizneme do nich zaoblene okenni otvo­
ry a vyrytim naznacime sparu mezi obema 
polovinami. Po vyfiznuti pfesneho tvaru 
dvefe natfeme zelenou barvou, kterou 
budeme pozdeji natirat celou skfin vozu; 
po zaschnuti dvefe nalepime na stejn§ 
velky pasek tenkeho plexiskla, cimz je 
..zasklime" a zaroven zpevnime. Celek 
pfesne opilujeme a vlepime do pfiprave- 
nych otvoru. Dvefe zapustime asi 0,5 mm 
pod vnej§i povrch skfine.

Otvor pro vyhledovd okno vlakvedouci- 
ho nema zaoblene rohy a jeho sifka je 
nepatrne vetai nez uzSich oken. Samotne

zhotovit jeste dvojici uzkych oken, ktere 
ziskame opatrnym rozfiznutim a opetnym 
slepenim zbylych Sirokych oken podle 
obr. 3. Slepena okna vlepime do otvorU 
a zatmelime pfipadne spary. Na vnitfni 
strane dvou uzkych oken sluzebniho od- 
dilu a dvefnich oken muzeme vyznadit 
vodorovne ochranna m fiie bud1 vyrytim 
do organickeho skla pfed jejich vlepenim 
do skfine, nebo nalepenim plastikovych 
..niti". ktere vytahneme nad plamenem 
z licich ramecku ze stavebnic plastiko­
vych modeld.

Stfechu vozu muzeme opatfit peti vy- 
pouklymi vStraky a na levy bok skfine 
pfilepit vdtraci mfizku, jejiz zaluzie vystu- 
puji nad povrch. Mfizku muzeme zhotovit 
rovnez z plastikovych ,,niti", stejne jako 
madia posuvnych dvefi zavazadloveho 
prostoru.

Zbyva upravit vylisek vnitfniho zafizeni 
vozu. V miste posuvnych dvefi vyfizneme 
lupenkovou pilkou delici stenu mezi dru- 
hym a tfetim kupe a stenu oddelujici tato 
dve kupe od ulicky. V mistech obou 
Uzkych oken sluzebniho oddilu zalepime 
stenu, odd§lujici prvni a dtvrte kupe od 
ulicky, bilym papirem. V interieru vozu 
zUstane tedy pouze pet oddilu pro cestu- 
jici.

Na r£m vozu jeste nalepime stupacky 
ze zbytkU plastickych hmot v mistech 
posuvnych dvefi zavazadloveho prostoru.

Posledni praci bude povrchova Uprava. 
Na skfifi pouzijeme bud' matnou zelenou 
barvu Humbrol Matt 30 (stary nater) nebo 
lesklou zelenou Humbrol 3 (novy natdr). 
Jestlize jsme k pfestavbe pouzili model 
rychlikoveho vozu CSD s napisy na ramu 
na dernem podklade. usetfime si praci
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Obr. 2

vyhledove okno. ktere vystupuje 2,5 mm 
nad povrch skfine, mUzeme zhotovit ne­
kolika zpUsoby. Jednak z papiru podle 
stfihu na obr. 2 s vyfiznutymi otvory, jez 
zasklime celofanem 5i tenkym organic- 
kym sklem, nebo okno slepime z organic­
keho skla a rSmy vyzna6ime nalepenymi 
prouzky tenkeho papiru. Dalsi moznosti 
je vypilovat cele okno z kousku tlustsiho 
organickeho skla a po vyleSteni ramy 
vyznacit barvou nebo prouzky papiru.

Z vyjmutych vylisku oken odfizneme 
Uzke okno i s oknem vstupnich dvefi 
a vlepime je na pUvodni misto. Nynizbyva

s psanim mnozstvi napisti. Natfeme-li 
celou skfin, nezbyva, nez napisy vyznaCit 
jemnym perem zlutou barvou. Pfi tom je 
nutno vychSzet ze skutedneho vzoru 
nebo z podkladU v iasopise Zeleznidaf 
11/1982. Uprostfed skfine je umistdna 
znafika 0SD, pod ni pak 6islo vozu (51 54 
82-40 000 az 340) a oznaSeni fady BDa. 
RSmy. oken jsou stfibrn£, stfecha matne 
seda, ram, podvozky a stupadky cerne.

Po zaschnuti barvy casti vozu sestavi- 
me a zkontrolujeme celkovy vzhled.

Milan KADLEC, Kolin

■  Vyroba
posypoveho materialu

Pri stavbe modelov6ho kolajist'a nazatravne- 
n ie" r6znych pldch potrebujeme vetke mnoz- 
stvo posypoveho materialu roznych farieb aod- 
tieftov. V nasich predajnach tohto materialu je 
dost’ malo a nie je v pozadovanych farbach. 
Pritom pri va isom  kolaji§ti za posypovy mate­
rial musime daf nie najmenej pefiazi. S toho 
dovodu som zata l skUSaf vyrabat posypovy 
material doma. Po vyskUianl viacerych pracov-

n;)ch postupov sa mi osveddil najlepSie tento: 
Pred za ia tim  prac si zadovazime pilin z r6z- 

nych druhov drevin (z mekkeho aj tvrdeho 
dreva). Dbame. aby tieto p illny boli suohe. Fred 
po u iitim  ich preosejeme cez sito tak, aby nam 
ostali p ilinyzrn itosti0 ,5-1 ,5  mm. podlatoho, na 
6o ich pouzijeme. K (arbeniu p ilin pouzijeme 
farbu na latky DUha. Jeden sa tik  Duhy rozrobi- 
me asi v 1 litri vody (podia ndvodu na satiku). 
Pripravlme si asi 0,5 kg pilin, tieto nasypeme na 
plech (najlepSie taky, aky je na pedenie, so 
zdvihnutym iokrajm i). Potom zasta iehoprem ie- 
savania p ilin vlievame pomaly rozrobenu farbu. 
Suche p iliny vSetku farbu  vstrebajU. Piliny po­

tom nechame volne schnUt'. Prv6 dva dnl Ich 
premieSavame asi ka ide dve aZ tri hodiny. 
Potom uZ menej -  staci raz aZ dvakrat za deft az 
do uplndho vysuSenia. Tym mame posypovy 
material pripraveny k pouZitiu.

Sytost' farieb zvySime, kecf do 1 litra pridame 
viac farby. Pri vyrobe zelendho posypoveho 
materialu nedoporudujem zelenu farbu vyrobit' 
zm ieianim  Zltej a modrej farby, nakofko piliny 
budij vefmi matnej, slabo zelenej, sk6r ale sivej 
farby.

CalSie spracovanie tohto posypoveho mate­
rialu je take, ako kupeneho.

Jan Ndmethy
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Male lokomotivni depo

ve velikosti HO je umisteno na plo§e 
1100 x 380 mm. Obsahuje vsechna zari- 
zeni dulezita pro provoz nekolika men- 
Sich lokomotiv. V leve casti je trldilna 
vytopna (LS), uprostred depa je mala 
todna (D) a vpravo je zauhlovaci zarizeni 
(KB) vdetne vodniho zarizeni, sestavajici- 
ho z vodnl vdze (WT) a vodniho jerabu 
(WK). Pred vjezdem na todnu je zarizeni 
pro vyzbrojeni lokomotiv piskem (BA), 
dale nechybi ani mala dilna (W) a sklad 
zhotoveny z vyrazendho nakladniho vozu 
(L). Celkovy dojem doplnuji ruzne detaily. 
jako napriklad popelova jama (A), stojan 
na cistici haky a Skrabky, stare praZce, 
riizne sudy. kere. trava, stromy a figury 
nekolika zeleznidarii. Todnas elektrickym 
pohonem je postavena podle navodu 
v Modelari 9/1977. Rozmdry depa jsou 
dany velikosti regalu v zasklene knihovnd.

Ing. Zbynek Novak

1100

Krizovatkova vyhybka 
v modelove 
velikosti TT Zfejmd na zaklade zatim zvefejndnych testu 

vyrobkb pro Zeleznidni modelarez NDR nassam 
podnik VEB Berliner TT Bahnen poZadal o test 
novinky - krizovatkove vyhybky v modelova 
velikosti TT, kterou pfedstavil na jarnim veletr- 
hu v Lipsku v race 1982. I kdyZ jsme meli 
moznost hodnotit predbSzny model j i l  v race 
1981, radi jsme tri nahodnS zvoiene seriove 
kriiovatkove vyhybky vyzkouie li

Po technicke strance jde o model (obr 1), 
ktery je oviadany dvojici pfestavniku tak. ie  nenl 
m o ind  nastavit vlakovou cestu. ktera by zpiiso- 
bila vykolejeni. Je to tim, ze vymfeny jsou svym 
zpusobem zajimava reseny -  tvofi je dv6 kom- 
paktni dasti, o to tn e  okolo stredu cel6 kriiova t- 
kov6 vyhybky, a dil srdcovky jako hlavni vodicl 
dast, urdujici sm6r zvoiene vlakov6cesty.Vn§jSI 
..jazyky" vymeny vlastnd neexistuji -  opornice 
je reSena jako plocha, po ktere se odvaluje 
okolek nevedeneho kola. Stabilitu zabezpeduje 
veden6 kolo v oblasti vn itrn i koleje a srdcovky.

Prestavnik je tedy reSen technicky jednodu- 
Se. coz ale pusobi dastedna nemodelova. Elek- 
tromagnetickd pfestavniky jsou unifikovanaho 
typu, Ize je  podle potreby um istit na libovolnou 
stranu krizovatkove vyhybky.

Alka se, ze obal prodava vyrobek. Poucen 
tim to sloganem pouzil vyrobcepoprva inovova- 
ny typ krabice (obr. 2), ktera se po rozlozeni 
zmdnl na lis t formatu tamer A4, jenz je obou- 
stranna barevna potiatan a kroma titu ln iho 
obrazku s tvarem krizovatkova vyhybky nabizi 
i vyborne reseny navod na zapojeni vyhybky. 
Slavic jsou tu znazorndny riiznd tvary kolejiSt’ 
s aplikaci krizovatkova vyhybky, nazorna je 
ukazano zkraceni zhlavl ko le jiSta a detailed je 
uvedeno mnoZstvi a sortim ent kolejiva, potreb- 
ny na tu kterou sestavu.

Test byl krome na funkdnost a modelovost 
zamdren hlavnd na priijezdnost vozidel s riizny- 
mi rozvory a typy podvozku.

Trakdni vozidla, ktera byla k dispozici, projiZ- 
ddla krizovatkovou vyhybkou bez nejmenSich 
problemu. To proto, ie  na ni neni prakticky 
zadnd ..h luchd'' misto. Cely prestavnik vcetnd 
srdcovky je to t i i  vZdy pod napdtim -  je  napajen

soustavou plochych vodicu z fosforbronzu. 
ktera jsou dobre viditelna pri pohledu zespodu
(obr. 3).

Netrakdni vozidla projiZddla krizovatkovou 
vyhybkou rovndz bez probiamu. Jizda rychliko- 
vych vozu pri jizda vpred (tah) i vzad (pri tladeni) 
byla dobra, nedochazelo k vykolejovdni na 
prestavovacim mechanismu vymdn. TaktdZ 
vozy s velkymi rozvory projiZddly celkem uspo- 
kojiva. Pfi tladeni dochazelo ndkdy k vykolejeni 
v pripada. Ze byl tdsna pred vjezdem na kriZo- 
vatkovou vyhybku protizvrat o nejmendim polo- 
meru kolejiva. Po aplikaci novaho typu sprahel 
bylo vedeni vozidel i pri takovychto extrdmnich 
podminkach le p ii zavady se jiZ neobjevily.

Pfestavniky byly podrobeny dlouhodobym 
testiim naspolehlivost kon taktua trvan livost pfi 
nepfetrZitdm provozu. Jeden pfestavnik sice 
..odedel" po 156 pfestavenich, to Ize ale pfid ist 
na vrub Spatnd vystupni kontrole vyrobce slo 
o jasnou technickou zavadu (pfedfeni nevhod- 
nd uloZendho vodide v tdlese pfestavniku). 
Celkem pat pfestavniku odepfelo postupnd 
posluSnost pfi dosaZeni 4875, 4982, 5224, 5468 
a 6295 pfestavenl, dehoZ Ize na k o le jiit i dosdh- 
nout jen ve vyjimednych pfipadech. Pfitom 
zdvady spodivaly v opaieni kontaktu, ktera jiste 
bude vyrobce dodavat jako nahradni.

Zdvdry tedy i p fi velmi pfisnam hodnoceni 
vyznivaji velice p fizn ivd -jsou  shrnuty v tabulce. 
Nezbyva, neZ se tdSit, Ze brzy bude tento 
vyrobek k dostdni i v naisich modeiafskych 
prodejnach.

Ing. Ivan NEPRA§, CSc.

Vyrobek: KfiZovatkova vyhybka v modelovd 
velikosti TT

Vyrobce: VEB Berliner TT Bahnen
Cena: V NDR pfibliZnd 35 DM
Obal: Velmi dobry -  funkdni, s podrobn^m 

navodem
Funkdnost p festavn iku : velmi dobra, spoleh- 

liva
Funkdnost p festavovaciho m echanism u: vel­

mi dobra, spolehllva
PrUjezd trakdnlch vozidel: velmi dobry i pfi 

pomaia jizdd
Prujezd netrakdnich vozidel: velmi dobry
M odelovost: Pfestavnik vcelku se srdcovkou 

a vnitrnim i kolejemi je nemodelovy, jina 
reSeni je ale velice problematicka.
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2 Rekord έ.: Discipline Vykon: Jmeno: Misto: Datum:

Trida F1B. volny let. modely s gumovym pohonem
1 trvam letu t h 14 min A. Si id Vyjkov 23.7.1967
2 vzdalenost v prime linn 40 km 50 m mg. 0. Pavlicek Slaiina-Kunatd! 8.6.1980
3 vyika 790 m MUDr. 0. Gregor HoliC 6.5.1972
4 rychlost 78.260 km.h ' V, Sipek Zamberk 27.10.1963

Trida F1C, volny let, motorove modely s pistovym motorem
5 trvanl letu 1 h3s L. Gale'.a Prostejov 18.6.1950
6 «dalenosl v pfime linii 86 km 800 m M. SulC Tabor-Bliine 28 5 1978
7 vyika 1996 m L. Galeta Prostdjov 18,6.1950
8 rychlost nemiaven

Trida F1F, volny let, vrtulniky s gumovym pohonem
9 trvini ielu 5 min 18,6 s 3 Stypa Kralupy n Vlt. 29.8.1948

10 vzdalenost v prime linii 498,7 m B. Husdk VySkov 13,10.1963
11 vyika 118,1m ing. S. Hladik Brno 19.6.1978
12 rychlost neustaven

Trida F1F, volny let. vrtulniky s pistovym motorem
t3 trvani letu 25 min 16 s J. Komurka Rousinov 9 10.1966
14 vzdalenost v pfime linii 7 km 800 m J. Komurka Rousmov 11.10.1965
15 vyika 523 m J. Komurka Rousinov 24.8,1964
16 rychlost neustaven

Trida F1A, volny let, vetrone
17 trvani letu 2h2min K. Streit Prostejov .1.5.1950
18 vzdalenost v prime linii 310 km 330 m Z.Taus Plzeii-Holesov 31.3.1962
19 vyika 1452 m M. Navratrl Prostejov 18.6.1960

Trida F3A, radiem rizeny let, motorove modely s pistovym motorem
20 trvani letu 10 h 8 min 16 s 3. Safarik Ustl n. L 15.7.1979
21 vzdalenost v prime linii 122 km 700 m J. NdmeCeK Prana-Mefin 26.7.1982
22 vyika 2720 m J. Fikejz Jaromer 7.9.1980
23 rychlost 276.923 km.h-' Ing. J. Rumreich Brno 13.7.1977
31 vzdilenost

na uzavieni trati 283 km Ing. A Pelikan

Trida F3B, radiem rizeny let, vetrone
24 trvani Ielu 15 h 2 min 25 s V. Stefan Harrachovy Kameny 6.7.1968
25 vzdalenost v prime linii 9 km 4 m B. Krpelan Banska Bystrica 5.6.1974
26 vyika 1210 m J. Fikejz Jaromer 24.5.1977
33 rychlost 92.307 km.h-' Ing. T. Bartovsky Kovdry 1.4.1979
34 vzdalenost

na uzavreni trati 624.5 km E.Svoboda Rana 26.7.1978

Trida F2A, upoutany let, rychlost
27 motor o objemu

0az2,5 cm' 261,62 km.h-1 M. Obrovsky Debrecen 5.6.1982
28 motor o objemu

2.5 az 5 cm' 244.226 km.h-1 B. Studeny Trebic 15.9.1957
29 motor o objemu

5 ai 10 cm' 258.247 km.tr' Ing. S. Burda Jin lava 2.10.1965

30 reakini motor 253,840 km.h-' 0. Manasek Tiebii 15.9.1963

Trida F1D, halove modely s gumovym pohonem, trvani letu
32A vyika stropu do 8 m 21 min 6 s J. Kalina Suchdol 13.9.1969
32B vyika stropu 8 az 15jm 30 min 7 s J. Kalina Praha 26.8.1970
32C vyika stropu 15 ai 30 m 33 min 29s E. Chlubny Debrecen 3.8.1969
320 vyika stropu nad 30 m 40 min 11 s J. Kalina Cardington 20.9.1975

Trida F3C. radiem rizeny let, vrtulniky s pistovym motorem
35 trvani letu 54 min 31 s V.VHt £. Budejovice 30.10.1977
36 vzdalenost v primi linii 3290 m V.VIk 6. Budejovice 30.10.1977
37 vyika neustaven
38 rychlost 68.571 km.h- ' A. Nepereny Strakonice 12.11.1978
39 vzdalenost

na uzavrene trati 20 km V. Maly Strakonice 14.11.1978

Trida F1B, volny let, hydroplany s gumovym pohonem
40 ttvinl letu 17 min 26 s Ing. V.Popelar Kyje u Prahy 20.4.1968
41 vzdalenost v prime linii 548m R. Cizek Kam. Sehrovice 12.7.1970
42 vyska 42.7 m Ing. S. Hladik Brno 6.8.1978
43 rychlost . 33,265km.h-' Ing. S. Hladik Brno 1.10.1978

Trida F1C, volny let, hydroplany s pistovym motorem
44 trvani letu 16 min 56 s O.Saffek Zbraslavice 1.8.1952
45 vzdalenost v prime linii 15 km 700 m M. SulC Lucenec-V. KrtiS 4.10.1973
46 vyika 1960 m M.Sulc Luienec 4.10.1973
47 rychlost neustaven

Trida F3A, radiem rizeny let, hydroplany s pistovym motorem
48 trvani Ielu 2 h 52 min V. SulC Praha 15.10.1977
49 vzdalenost v prime linii 52 km 320 m J. Nemecek Kunratice-Zelivka 28.9.1980
50 vyika 980 m J. Fikejz Hradec Kralove 16.5.1982
51 rychlost 123,076 km.tr' P. Horan Hlubokdn.Vlt. 1.9,1971
52 vzdalenost

na uzavrene trati 172,5 km V.Sulc Praha 15.10.1977

Trida F3A, radiem rizeny let, motorove modely s pistovym motorem
53 rychlost na uzavrene trati 144,978 km.h-' Ing. J. Havel Hofin u Melnika 31.5.1981

Trida F3A, radiem rizeny let, hydroplany s pistovym motorem
54 rychlost na uzavrene trati neustaven

Trida F3B, radiem rizeny let, vetrone
55 rychlost na uzavrene trati 74,47 km.h- V.Chalupniiek Horin u Melnika 31.5.1981

Trida F3C, radiem rizeny let, vrtulniky $ pistovym motorem
56 rychlost na uzaviene trati neustaven
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Milo4 Obrovsky tentoraz neuspel

CUPA 
SOFIA ’82

Medzinarodnou silt'azou, ktora uz tradicne 
uzatvdra Sportovu sezonu uputanych modela- 
rov socialistickych Statov, byva Cupa Sofia. Na 
tej poslednej -  konanej 24, az 27. septembra 
m inul6ho roku -  sa zucastnili Jportovci z BLR, 
PLR, RSR, ZSSR, Juhosliv ie  a 0SSR.

V kategdrii F2A zvifazil Poliak A. Rachwai, 
ktory na jlep iie  dokdzal naladif. Sklamany bol 
ndS MiloS Obrovsky. Po sfubnych vykonov na 
..zrovndvaSke" v Debrecine veril, ze m i na 
270 k m .h -'. Napriek verkej snahe mu v§ak 
nevySlo naladenie motora. Sofijsky vzduch sa 
toti2 podstatne liSil od debrecinskeho.

V kategorii F2B sa najviac prejavila mensia 
skiisenosf domacich bodovaiov, ktora prerastd 
v o iiv id n u  snahu pom ocf svojim pretekdrom za 
kazdu cenu. Doplatil na to  aj naS Zdenek KriZka
-  po dvoch koldch vediici pretekar. V rozhodu- 
jiicom  trefom  ko le .k to resam u najviac vydarilo, 
v§ak dostal taky „p ride l bodov", ktory ho odsu- 
nul na celkove tretie miesto.

V kategorii F2C zdsluhou dvojice V a te r- 
BaSek sme dosiahli doposiar najlepSi vykon 
nielen na siitaziach v Sofii, ale na oficialnej 
medzindrodnej sut'aZi vobec. U2 v prvom Starte 
dosiahli Vaters BaSkom vykon3:57min:s, ktory 
v druhom §tarte zlepSili na 3:50, a to s rezervou 
najmenej 10 s pri dolaciovdni motora na zemi. 
T emer isti) ucast' vo (indie im nakoniec prekazila 
druha bulharska dvojica D odov-Sokolov, ktora 
ich predstihla o dvesekundy. Napriek Stvrtomu 
miestu je vsak vykon dvojice Vater-Basek srub- 
ny a po vychytani niektorych mOch dava pred- 
poklad dosahovania iasov na s lu ine j medzinci- 
rodnej iirovn i.

V kategdrii F2D nas reprezentovali ostrielany 
Jan Steiner z Brna a novddik V italij Hadzinsky. 
Po niektorych zaujimavych sObojoch a prekva- 
pu jiic ich  vysledkoch -  t ie i vcfaka rozhodnuti jury
-  zvifazil dost nedakane Poliak Lange. V tejto 
kategorii uputali len tradidnd rychle modely 
Sovietov s vybornymi m otorm i; tentokrat vsak 
pine neuspeli.

Majster sportu M iroslav §ulc, 
ved iic i vypravy

VYSLEDKY:
Kategoria F2A: 1. A. Rachwai, PLR, 262,77; 2. 

V. Bajdalinov, ZSSR 257,14; 3. G. Kabakov, BLR 
255,31 . . .  5: M. Obrovsky, CSSR 238,41 km .h -'

Kategoria F2B: 1. A. Kolesnikov, ZSSR 6051; 
2. G. Marinov, BLR 5988, 3. Z. K fiika , 0SSR 
5869 b.

Kategoria F2C: 1. Burcev-Korotk ij, ZSSR 
7:46; 2. Tinev-RaSkov 8:08; 3. Dodov-Sokolov, 
oba BLR; 0 . . .  4. BaSek-Vater, 0SSR
3:50 m in:s

Kategdria F2D: 1. M. Lange, PLR; 2. P. 
Zantov, BLR; 3. V. Beljajev. ZS S R . . .  5. V. 
Hadzinsky; 8. J. Steiner, oba CSSR
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NEJLEPSI SPORTOVCI CSR

I
I

Kategorie H (Ldtalo 211 soutaZicich, lim it 
sp ln ilo  27 ZakO, 11 junioru a 22 senioru)
Z ic i :  1. L. Houdek. Plzen 1461; 2. P. Volek, Plzen 
1417; 3. A Skotak, Veselice 1395; 4. M. Chum. 
Kamenne Zehrovice 1374; 5. J. VymataLZabfeh 
1317 s -  ju n io fi: 1. M. Ramert. Zabfeh 1683; 2
J. PotmaSil, Praha 1631; 3. T. Pargai, FrenStat 
pod Radho5t6m 1590: 4. J. PotOfiek. MSsto 
TouSkov 1583; 5. J. Hanzelka, FrenStat pod 
RadhoStSm 1461 s sen io fi: 1 D. Garba, F ry io - 
vice 1796; 2. J. Novotny, Mnichovo HradiSta 
1657; 3. MUDr. J. Hacar, O lom ouc 1638; 4. J. 
Rusky, Zabfeh 1634: 5. J. Koneiny. Fryfiovice 
1627 s

Kategorie A3 (1 7 7 -2 8 . 8, 11)
Zaci: 1. J. Nemec, Slany 895; 2. V. Cholasta, 
Chlumec nad Cidlinou 892; 3. V. Knopova. 
Ostrava 880; 4. P. Cholastova. Chlumec nad 
C id linou 866; 5. J. HlouSek, KamenndZehrovice 
865 s - ju n io f i: 1. B. Gablas, Otrokovice 890; 2. 
L. Knop, Ostrava 849; 3. M. Drobisz, Dobra 816; 
4. M. Culek, FrenStat pod RadhoJtam 806; 5.
L. Drobisz, Dobra 805 s -s e n io fi: 1. Z. Polidar, 
Slany 900+300; 2. J. Gablas, O trokovice 894; 3. 
V. Fuxa, Slany 876; 4. V. Knop. Ostrava 874; 5 
J. Flrabanek, Slany 871 s

Kategorie A1 (249 -  26, 10, 28) 
i i c i :  1 .1. K re jii, L ipiivka 1774; 2 .O. Fejfar, Nova 
Paka 1711; 3, M. Jiranek, Mlada Boleslav 1706; 
4. J. BiiZek, Frydiant 1703; 5. I. Hlavaiek. 
Lipiivka 1676 s - ju n io f i:  1. B. Gablas. O trokovi­
ce 1800+600; 2. L. Kfemen, Praha 1800+594; 3. 
D. Starka, Havifov 1800+585; 4, L. Erben, 
Hofice 1800+560; 5. L. Drobisz, Dobra 1792 s -  
sen io fi: 1. J. Gablas, O trokovice 1800+600; 2. 
Z. Ambroz. Pisek 1800+579; 3. J. Jakubidek. 
Lomnice nad Popelkou 1800; 4.-5. J. Hofrichter, 
O trokovice 1799; 4.-5. V. PopoviC, Havifov 
1799 s

Kategorie F1A (203 -  6, 6, 60)
Zaci: 1. P. FI6gr. Hradec Kraiov6 3600; 2.
M. Kaprai. JiCln 3576; 3. V. Rejchlik. Chrudim 
3545; 4. L. Metzova, Kladno 3240; 5. I. K re jil, 
L ipiivka 3192 s - ju n io f i:  1. P. Feikl, Praha 3764; 
2. R. FiSer, Semily 3720; 3. J. Plachy, O trokovi­
ce 3661; 4. D. Ibehej, HolySov3611; 5. B. Gablas,

v roce 1982
Zverejnujeme jen zebribky zpracovane 
trenery CSR, ktefi odevzdali podklady 
do stanoverteho terminu. Zebricky jsou 
zpracovany pouze z doslych vysledko- 
vych listin a jsou zahrnuti sportovci, kteri 
splnili nejmene trikrat stanoveny limit.

Otrokovice 3585 s -  sen io fi: 1. ing. I. H ofe jii, 
Plzefi 3780+3780+1260; 2. J. Janu, Liberec
3780+3780+1243; 3. B. Klima. Kladno
3780+1260+1253; 4. M. Hadrbolec, Liberec 
3780+1260+1238: 5. P. Dvorak, Praha
3780 + 1260 + 1232 s

Kategorie F1C (30 - 16)
S eniofi: 1. J. Adit, PfeStice 3780; 2. J. Kaiser, 
Praha 3770; 3. V. Patak, Strakonice 3760; 4. C. 
Patek, Praha3727; 5. ing. V. Hajek, Praha3689 s 

Kategorie F1E (lim it sp ln ilo  21 soutaZicich) 
S eniofi: 1. J. Kalina. Praha 4500- 1500 r 1500; 
2. J. Nohel, Rousinov 4500-1500+1443; 3. 
O. Balatka, Jablonec nad Jizerou 
4500+1500-1440; 4. P. Stloukal, Uni6ov
4500+1500+1395; 5. I. Crha, Lomnice nad 
Popelkou 4500 + 1500+1362 s 

Kategorie F2A (4)
S eniofi: 1. S. MenSik. HoleSov 726,5 km h

Kategorie F2B (2. 2. 18)
Zaci: 1. K. Kanusfiak. O lomouc - ju n io f i :  1. M. 
Vojta, Varnsdorf -  sen io fi: 1. V. Trnka, Liberec 
19 735; 2. O. Krasa, Llsti nad Orlicf 18 599; 3. J. 
Novak, Praha 18 107: 4. F. Filandr. Litvinov 
17 837; 5. J. Ulrych, Plzert 17 470 bodii 

Kategorie F2C (8)
S eniofi: 1. Vater BaSek, Rychnov nad KneZnou

11:25; 2. Buben-Darius, Hradec Krdlova 11:46; 
3. Simek- Duba, Jihlava 11:53; 4. Safler-Kody- 
tek, Hradec Kraiova 12:34; 5. Namec-Rakusan, 
ProstSjov 12:38 min:s 

Kategorie F2D (14)
Seniofi: 1. J. Zapletal, Brno; 2. ing. V. Turek. 
Praha; 3. P. Klima. Brno; 4. L. Neiesanek, Brno: 
5. T. Mejzlik, Brno

Kategorie RC V1 (2 2 3 -2 ,5 ,2 1 )
Zaci: 1. P. Volejnik. Podebrady 3132 s - ju n io fi: 
1. J. Stfitesky, Kamenn6 Zehrovice 3083; 2. L. 
Fiala, Zdice 3048; 3. L. Moravec, PodSbrady 
2938 s -  senio fi: 1. V. Horak 3209; 2. V. Kostec- 
ka, oba Kamenn6 Zehrovice 3139; 3. M. Patek. 
Nymburk 3106; 4. J. Trampota. Podabrady 3100; 
5. J. Kurka, P e iky 3092 s 

Kategorie F3F (66)
Seniofi 1. F. Vrtana. Nove Masto 3000+3000; 2. 
Z. BartoS, Vyskov 3000 + 2000; 3. L. Koudelka. 
Horni Branna 2992; 4. V. Kohout. Roudnice nad 
Labem 2971: 5. L. Melichar. Horni Branna 2939 
bodu

Kategorie RC M1 (1,1, 24)
Zaci: 1. L. Weissbrod. Kopfivnice 1833- ju n io fi:  
1. K. Weissbrod, Kopfivnice 2104-s e n io fi:  1. J. 
RajSner 2825; 2. B. Vesely, oba Praha 1987; 3. B. 
Krlz, Kutna Hora 1952; 4. G. Hladik, Praha 1846; 
5. P. Henzl, Praha 1571 

Kategorie RC M2 (1 .2, 20)
Zac: 1. L. Weissbrod, Kopfivnice 1756 - ju n io fi:
K. Weissbrod. Kopfivnice 2593 -  sen io fi: 1. V. 
Muzny. Kopfivnice 2334; 2. B. Vesely, Praha 
2316; 3. P. Zapletal, Liptal 2079; 4. J. Raj§ner, 
Praha 2023; 5. J. Lutonsky, Liptal 1890 bodu 

Kategorie RC-P (24)
S eniofi: 1. M. Malina 1019; 2. J. KuneS, oba 
Praha 1000r3.1. Paris, Ostrava 964; 4. M. Novak, 
Nejdek 841; 5. J. Klein, Cerna Voda 792 body 

Kategorie F3D (24)
Seniofi: 1. M. Malina, Praha 1009; 2. J. Bily, 
M6lnik 922; 3. K. Hacker, Praha 890; 4. M. 
Novak. Nejdek 870; 5. J. Kunes. Praha 811

Zpracovali tren6fi 0SR: St6panek. Metz. PhDr. 
Mencl. Trnka, Cudak, Cizek, Musil. Vostry

Na orechy 
do Brna

Ne ovJem navla iske, ale n a s o u te iv  katego- 
rii M-of, ktera sekona la24.fljnam inu lehoroku , 
p fije li velmi dobfe pfipraveni zviaste soutfeifci 
z Nov6ho Mesta nad vahom. To se ukazalo jiz 
p fi statickem hodnoceni -  je jich zisk byl vice 
nez pfesvSdiivy. PfispSla k tom u jednak bohata 
bonifikace je jich modelu, ale hlavn6 velmi p fi- 
sne bodovani jury, ..kitafCi" otce a syna Smolko- 
vych (1), ktere pa triina  zduraznilo rozdily vkva- 
lita maket.

tJzka, asi dvanact rnetru vysoka hala Domu 
PionJrCi a miadeze je vyzdobena tfem i pamatko- 
vym ufadem chran§nymi lustry.sahajlclm i azdo

poloviny vySky m istnosti. Tim je tak6 u riena  
tak tikasou ta iic ich : Bud letat opatrna na jisto tu 
pod lustry a spokojit se 6asy do sedesaii 
sekund, nebo riskovat a vypustit kolem lustrii 
model az ke stropu.

Favorizovany Robert Cok z Noveho Mesta se 
svym krasnym Albatrosem, jenzbyl po bodovani 
v cele, volil prvni variantu. V soutazi pak skonCil 
az druhy, k d y i v poslednim startu systemem 
..hop anebo tro p " ing. Lubom ir Koutny z Brna 
poslal svdho R. V. Ill (2) a t tasna pod strop 
a vysledkem byl novy rekord haly 115 s. Nutno 
fic l, ze tento 6as pfekvapil i samotnaho viteze. 
Byl dosazen take diky pochopeni vsech ucastni- 
ku, kteri bahem tohoto letu zCistali zcela v klidu. 
Podobny systdm Idtanl praktikoval i pardubick^ 
V ladim ir Kunert, jenZ se svym spolehlivym Far- 
manem 190 sko n iil tfe ti, kdyZ dosahl fiasu 82 s. 
Jeho syn Lada zvitazil v kategorii Zaku s Avii 
BH-16 (3). Tento jednoduchy, hezky a lehky 
ofisek ,,um i“  pfes sedmdesat sekund. Trochu 
smuly mai Petr Koutny, ktery s k o n ill sice druhy. 
ale rozbil jak stardho Regenta, tak i favorizova- 
neho Hanse Gradeho po prasknuti svazku. Mezi 
jun io ry kraloval jiZ tradicna Brnak Pavel Stranik 
a jeho vykony by byly je§te vy§SI, kdyby se mu 
povedlo pfistat na podlahu.

Za perfektn i organizaci a hladky prubah 
soutaZe je tfeba podakovat pofadajicim u DPM, 
pfedevSim pak Osvaldu Janischovi, ktery se 
vzdal moZnosti latat, aby mohl vSe zajistit. 
PfihliZejici divdci mohli vidat asi ity fice to fiS ku . 
z toho jich  osmadvacet letalo soutaZna. Prubah 
soutaze zpfijemnovala reprodukovand hudba 
a hlavna zasvaceny kom entaf O. Janische.

Ing. Lubom ir Koutny
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Ε0ΠΗΠΒΠ0 so
Inzerci prijim a Vydavate lstv i NaSe vojsko, 
inzertn i odd6len i (inzerce Modelar), V ladisla- 
vova 26,113 66 Praha 1; te le fon 25 15 51, linka 
294. Poplatek je 5,90 za 1 tiskovou r£dku.

PRODEJ

■ 1 RC soupr. 40.68 MHz. dvoupovel.. jednokanal -  
vhodna pro clun. B. Sokoli6ek. Bozetechova 5.772 00 
Olomouc.
■ 2 Am. 5*kan. prop, soupr. + 3serva Futaba, nabije0. 
zdroje (4700); am. 4-kan. prop, soupr. se 4 servy Robbe 
2(2600]; kite. ovlada6eotevren6skrytem (450).akumu- 
latory AgZn 1.5; 12: 25 Ah such£, nenabite. lam. listy 
(Clark Y. 680 mm) na vrtulnik (po 25). M. Ku6era. A. 
btastneho 787/II. 389 01 Vodhany.
■ 3 Modelar 1975-80; Vojenska letadla 1-4 a jin6. J. 
Florian. 588 67 Star£ ftlSe 8.
■ 4 ΡΙάηγ lodi: briga La Fortune (35); angl. νέΙ. kutr 
(30); kutr HMS Aldebaran (60); kutr Henriette (40); 
(regata Berlin (80). J. Pasta. Dykova 1275,500 02 Hradec 
Kralov6 2.
■ 5 RC polomaketu Turbulent s mot. Tono 10 a 4-kan. 
prop, soupr. (3500). Pfedvedu v letu. os. odber. J. 
Kroufek. VitSzna 1557. 274 01 Slany.
■ 6 Lamin.trup makety v6tron§Cirrus + kabinaplexi, 
rozp. 2800 mm (200); lamin. trup na model Espada 
(180); 2 ks lamin. trup a planek modelu kat. pylon 
Club-20 (100); lamin. trup lod§ Karina (100). Z. Forejt, 
438 01 2atec-Podmbsti 2181.
■ 7 Zbvbsnykluzbk(Flamingo)otypovany.Z. Prochbz- 
kovb. Svermova 976. 386 01 Strakonice I.
■ 8 Zeleznicu TT -  lokomolivy. vagony. kofajivo, 
slromky, domky aineprisl.. sliteratiirou Zfava 5-40 V  
Podrobny zoznam oproti znbmke. Ing. I. Kovabik, 
Cervenej armady 164,018 61 Belusa.
■ 9 Am. prop, soupr. 3-kan. + 2 serva Varioprop 
(2900); RC vbtrort Dora + pom. mol. MVVS 2.5 D7 (600); 
RC plachetnici Denisa (300). V. Kollner, Hlinky 31. 
603 00 Brno.
■ 10 RC soupr. WP-43 (800); 1-kan. prij. Mars 27,120 
(150): mol. MVVS 1.5 D bez pistu (100). J. Rabas, 
Sladkova 864,539 73 Skuteb.

■ 11 Mot. 2,5 GF s let. mod. Pony (450). amat. RC 
soupr. AM 4 kan. pert, stav i vzhled, kval. soubastky. bez 
Futab. moznost preo. vychylek a 2 prij. (3500). M. Molek. 
28. fljna 16. 370 01 Ceske Budbjovice.
■ 12 par krystalO 27.125/26.670 (100) a serva. Pouze 
plsemnb. Konbim. J. Mrkos, Nove sady 41,602 00 Brno.
■ 13 ViaikyTT: 1 loko. 8 vagonu. rOzneslavby. koleie 
(mlsto 575 jen 460); vlabky N: el. loko, 3 vagbny, most 
(misto 82 jen 55). 18 ruznych stavebnic letadel (mlsto 
152 jen 110 Kbs). Vse nepouzite, ηονέ. V. Kvapil, 8 
listopadu 60,169 00 Praha 6.
■ 14 Na soupr. Varioprop 12 (cerna), dily nove i starSi. 
B. Krii. Druzebni 603.284 01 Kutna Hora
■ 15 Novou spolehl, am. soupravu.vys. 5funkclrpfij. 7 
funkci. NiCd bat., nabijeb, 2 serva Futaba + RC auto 
elektra Fiat 128, NiCd bat., diferencidl. mot. Mabuchi 
380 (4800). P. Fencl. 250 68 Rez 142.
■ 16 3-kan RC soupr. Modela Digi + 2 serva Futaba 
FP-S7, tuzk. NiCd akum., voltmetr. nabijec + kabely. 
nepouzivana, jen vcelku (3300). M. Vlcek, Gruzinska 1, 
100 00 Praha 10; tel. po 19. hod. 73 07 15.
■ 17 Porsche 935 fy Tamyia + RC soupr. Modela Digl 
+ prop, regulator otabek 15 A vpred-vzad mlsto serva 
+ servo Futaba 22, jen komplet (3300); prep. dalbi serva 
(500), nabijec. Jen osob. odbbr. M. Marebek. Koufimska 
21.130 00 Praha 3; tel. 73 92 75.
■ 18 1-kan. RC soupr. vys. (350), pfij. (200), vybavovac 
(50); mf trafa 7x7 2.. 4.. b. (80); ΙΟ MH7400.7474. 7410 
apod., nebo vym. za jine soucastky. M. Votypka, Na 
Skalce 27.150 00 Praha 5.
■ 19 Amat. prop, soupr. -4  funkce-r 2serva(2800). K. 
Pek, PS 141. 344 00 Domazlice.
■ 20 U-model i s mot. MVVS 1,5(150); U-mod. is  mot. 
MK-17. novy. dokonb. kfidlo (200); mech. amat. serva 
(50); podvozek pro elektru (50); RC prop. 4-kan. vys. 
+ pfij.. zdroje. nabijec. nutno ozivit (1500); model, kutr
ro naradi a paiivo (60); palivo D2 (40). B. Franceschi. 
imabkova 448,460 13 Liberec 12.

■ 21 Funkbni jednokanal Mars -  vys. + pfij. + model 
Lion (500). J. Viadek. Hlavni nam. 21, 794 00 Krnov.
■ 22 Robbe-Terra 6 komplet. prip. bez serv. Mohu 
predvbst v modelu. M. Habrovec. Meznikova 31.61600 
Brno.
■ 23 Zeleznicu TTsprislubenstvom (2000), autodrbhu 
s klopenou drahou (500) alebo vymenim za prop. RC 
supr. tovarenskej vyroby (min. dvojkanblovii). M. Chu- 
dy, Latoricka 25,821 07 Bratislava.

■ 24 RC soupr. 2+1. servo FP-S7, zdroj. nabijeb 
(2700); MVVS 2.5 DR (380). lam. trup ASW 17 (100). 
Koupim Porsche 935. J. Jllek. Fubikova 46/4, 591 01 
2 Jar n. Sazavou.
■ 25 Vysilab Modela Digi, jako novy, 30.k. (800). prip. 
s NiCd; RC Sanwa, 2 lunkce, nova, komplet., v orig. 
baleni (4200); model Q.B. 15 · OS Max 15(400): novy 
trup Winterhawk -  balsa, pekny (100). Ing. D. Bel. 
Bellova 16.623 00 Brno.
■ 26 RC soupr. Varioprop T 14 Micromodul Pro-Mix 
Expert, pasmo40 MHz. pertektnistav. R. Jufik.Osvobo- 
zeni 230, 763 21 Slavibln,
■ 27 Vys. Mars Tx II a 2 pfij. Rx Mini (700); staveb. 
Saper 13 (70); cermetovb a keramicke trimry 470,1k5, 
3k3.22k, 68k. M1, M22, (po 12); gumu 1.4 x 1,4-10 m 
(15). Koup. BA 606 a BA 607 nebo komplet. elektroniku 
serva Futaba. VI. Sole, Dobbin 23,294 04 Dolni Bousov.
■ 28 Am. neprop.RC soupr.: vys. 4-kan., pfij. 2-kan..1 
am. servo (1500); motor 220 V, 1300 ot.. vhodny na 
brusku (150); motor ze stbracu 12 V (150); 2 mot. 12 V 
4500 ot. (po 25); pfekliZku 1.1,5.2, lamin. trup. s pldnem 
ndstavby polomakety kfizniku Brooke (100); pldny lodi: 
ryb. vyzkumna Ιο ί Ernest Heackel (40), dva krizniky 
1:200 a 1:100 (po. 15): nebehany motor MK-17 (80). J. 
DarvaS, Rokytno-tijezd 33, 533 04 Sezemice
■ 29 Novou 4-kan. am. prop, soupr. skon. pro pfipoje- 
ni serv Futaba, bez serv, peknd, spolehl. - vys. + prij. 
+ NiCd zdroj -  nabijeb s automat. (2800): jap. mf 
7x7 mm sada (120): sada 4 tan. kon. na pfij. Digipilot 
(80); plos. spoj na pfij. Digipilot (200); zelena nazehl. 
folie 70x140 cm (60). M. Visek. PraZskb sidlibtb 2301, 
390 01 Tabor.
■ 30 Souprava model, nastrojii Humbrol (350); Mode­
lar 76 a2 81 (po 45). regul. otdeek k vrtacce (320); 
membran. vzduchovab pro akvaria 2,5 lit./min. + rezerv. 
membr. (450 + a 10); 10 ks KA206.7 (30. 40); SN7474, 
74LS74. (40, 60); MAA325, 435 (25. 27). BSX30-KSY34 
(27); MKM polykarb 47k. M68/100 V (15). tantaly Bosch 
M22, M47. 6M8, 33M (15-25); PNP BC307. 8, 9 (po 12) 
Dotazyprotizndmce.J. Pecka. poSt.pf. 98.160 41 Praha 
6.

■ 31 Kridla vlasti rob. 1959-1962 vdzane. knihu V. 
Nemecka Vojenska letadla a Ceskoslovenska letadla 
(vse 400); i jednotlivb. J. Vaculik, 790 81 Ceskd Ves 109.
■ 32 Vys. Mars II + Rx Mini (750); motor C02 (100); 
trafo k autodr. 9 V (50). J. Birnbtein. PoZiarmcka 8. 
080 01 Prebov.

I ·  33 Vys. Robbe 4 + am. pfij. 4 + zdroje + nab: oi. Rx 
WP-75. P. Cikan, „Na Baste" 2001.278 01 Kralupy n. Vlt.

vedet
JAK NA TO
Modelari, ktefijiz majineco za se- 
bou, iti, kdo zacinajipod vedenim 
instruktord v krouzcich miadeze, se 
asizrubriky, jiz  v tomto disle otvira- 
me, nedovedinicnoveho. Existuje 
vsak velkypocetzejmena mladych 
adeptLi modelarskeho sportu, kteri 
doposud nemeli pritezitost seznamit 
se s odbornou modelafskou literatu- 
rou. Tisipotom marne lamou hlavu, 
co je to ,,rasplova interpolace" a jak 
se zachazi s ,, brusnym bran olem ", 
kdyz z pochopitelnych dCivodCi vna- 
sem casopisu nemCizeme vkazdem 
navodu podrobne popiso vat beznd 
Likony. Na tomto miste je tedybude- 
me seznamovat se zakladnimi mode- 
larskymi pomiickami, materialem 
ipracovnimipostupy. Vdivodu si 
povime necoozakladnim modelar- 
skem materiaiu,jimzje nesporne 
drevo:

Balsa (priim 6rna mbrna hmotnost 
0,16 g .c rrr3): Balsove stromy rostou v Ji2ni 
Americe. predevsim v Equadoru. Do nabich 
modelafskych prodejen se balsa dostava v po- 
dob6 prkbnek tloubt'ky od 1 do 10 mm, m6n6 
basto jsou ke koupi balsove hranolyo prum6ru 
asi 25 x  25 mm. ModelarskeklubyaZOSvazar- 
mu jsou v omezene mire zdsobeny i hranoly
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o prumdru al  100 x  100 mm. Pro svou malou 
hmotnost a snadnou opracovatelnost je balsa 
nenahraditelnym materialem zvldste pro letec- 
kd modeldfe. Jeji tvrdost, jez byva vetsinou 
prim o umernd mbrne hmotnosti (a ta se pohy- 
buje od 0.07 do 0,44 g .c n r3), byva velmi rozdil- 
na. Proto se aspon zhruba balsa ddli na m§k- 
kou, stredni a tvrdou. Mekka balsa byvd svetla, 
bedobeiovd, u tvrde balsy prechdzeji je ji leta do 
bervenohn6d6ho odstinu. Mekka. lehka balsa 
se pou iivd  na plnd kridla modelu, poloplne ci 
dlabane trupy volnych modelO, rOzne vyplnb 
atp. Ze stredne tvrde balsy se zhotovuji kapoty, 
kryty kabiny, odtokovd a ndbebne libty stredne 
velkych modelu, prlhradove konstrukce prken- 
kovych trup ii. Tvrdou balsu Ize vyuzit na listy 
nosniku kridla a podein ikytrupu vetblch rozme- 
rO. stredovd zebra menbich modelu. trupy ma- 
lych volnych modelu, bablony.

Bambus (prumernd mbrna hmotnost 
0,82 g.cm "3); Trdvovitd rostlina, vyskytujici se 
v mnoha druzich v Asii, Ji2nl Americe i Africe. 
V modeldfstvi se uziva nejvice tonkinskeho 
bambusu, ktery je jasne iflute barvy. Bambusova 
tyb se musi nejdrive rozrezat v mistech, kde 
vystupuji tzv. koienka (asi 30 cm od sebe). Pak 
se jednotlivd bastl btipou podeine ostrym no- 
zem. Bambusove stbpiny se opracovavaji no- 
iem  a brusnym papirem vzdy tak, aby zOstala 
zachovdna vnejbi leskla vrstva. Bambus je velmi 
tvrdy, houzevnaty a pruzny. U iivd se na podvoz- 
kove nohy m en ilch  modelu, ostruhy, koncove 
oblouky kridel. Navlhbeny bambus Ize vyborne 
ohybat nad plamenem. Pri ohybdni musi byt 
leskly povrch dtepiny v2dy odvrdcen od 
plamene.

Borovlce (priim§rnd mbrnd hmotnost 
0,52 g.cm-3 ) ma drevo smolnate, barvy lehce 
zlutobervenb. Pouzivd se ho predevSim ve fo r­
me list. Dulezite je, aby drevo na liStdch bylo bez 
suku, s hustymi, rovnobezne s podeinou osou 
liSty orientovanymi vldkny.

Buk (prOmerna mbrna hmotnost 
0,75 g.cm “ ^): Bukove dfevo jenabervenaiebar­
vy, leta ma velmi hustd, neznatelnd. Pouiiva se 
na motorovd lo ie . pfistdvaci lyze a vSechny dily, 
kterd maji byt tvrd6 a pruzne. Z pareneho buku 
se vyrabely vrtule pro spalovaci motory.

Korek (prumbrna mbrna hmotnost 
0.28 g.cm -3): Korkovy dub je stromem rostouci 
v severnt Africe. Jeho kura se v nbkterych 
pfipadech hodi jako nahraZka za balsu na ruznb 
vyplnb, i kdyZ vyznam korku pro modelare diky 
pbnovbmu polystyrbnu znabnb poklesl. Je be- 
dohnbdb barvy, mekky, pruZny a drolivy. Aezat 
Ize velmi ostrym noZem pouze tahem, jako kdyz 
se reZe pilou, nikdy tlakem. Neobybejnb vlbb- 
nosti nabude korek povarenim ve vodb.

Lipa (priim brna mernb hm otnost
0,46 g.cm-3): Modelari vysoce cenbnb dfevo. Je 
biste bile, s tbmbr neznatelnymi stejnomernymi 
Ibty. Je mbkke. pombrnb lehke, velmi dobre se 
reZe a dlabe. Hodi se na hlavice modelu, ruznb 
vyplnb, vrtule modelu na gumu a pro svujhladky 
povrch I ke zhotovovbnl modelu pro odl6vbnl.

OlSe (prumbrnb merna hmotnost
0,53 g .cm '3): Mb podobnb vlastnosti jako lipa. 
Hodi se na hlavice modelu, vrtu le modelu na 
gumu, pro dobrou opracovatelnost a moZnost 
dokonalbho vyhlazeni se z olbovbho dreva 
zhotovuji modely pro odlbvbnl. Ma oranZovou 
aZ hnedocervenou barvu.

Sm rk (prumbrna mbrna hmotnost
0,47 g .cm '3): Ma dfevo nazloutlbbarvysnepatr- 
nym leskem; nbktery druh je nacervenaly. Pou- 
Ziva se stejnb jako borovice k vyrobb list, hodi se 
i na hlavice menbich ieteckych modelu, bobnice 
nbkterych lodnfch modelu atp.

Topol (prumerna mernb hm otnost
0,50 g .cm '3); Pbrovitb, mbkkb a pruznb dfevo, 
jimz Ize v mnoha pfipadech nahradit lipu. Hodi 
se napfiklad na hlavice modelO, vyrbbl se z nej 
dyha.
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■ 34 4-kan. soupr. (kulove ovladace) + zdroje + nabi- 
je i + 3 serva Micro (prij. 56 x 54 x 20 mm. 65 g) — (4500): 
kfiz. ovlad. -  par (800). J. Kristen, Zapadni 3. 571 01 
MoravskA Trebova.
■ 35 RC soupr. Modela Digi 2+1 starsi provedeni. Z. 
Zemdnek, 543 01 Vrchlabi 870.
■ 36 Am. 4-kan. prop, soupr.. zdroje, nabijei (2000), 
pFip. + 2-3 Futaby -  predvedu; 2seddserva Varioprop: 
motory MVVS 1,5 D (120). 1,5 D RC (150), 2,5 D7 + RC 
karb. (300) nepouziv.. Tono 3.5 RC (150). J. Kotek, 
BoAetichova 87,612 00 Brno.
■ 37 Novou soupr. Futaba FP-4FN (9500), Koup. 2 lam. 
trupy Dassel. Voj. P. Pastyfek, V0 3491/C, 285 76 
Chotusice.
■ 38 RCsupr. Varioprop C6-vys.. pri'i„2servdC601. 
zdroje, nabijac (5000). nova, nepouiitA. J. Durco. Pio- 
nierska 10,911 01 Treniin, tel. 34 641

■ 39 RCsoupr.Varioprop 12S,7serv,kabely,nabijei. 
2 baterie (9000). M. Dlouhy, Baruncina 580/15,143 00 
Praha 4.
■ 40 4-kan. soupr., serva Varioprop, s modelem. B. 
Zelenka, U trati 13,100 00 Praha 10, tel. 78 18 519.
■ 41 Model Cirrus, svahovy vetrofi, kriinik Grom, 
neprop. soupr. 2 funkce. Odpovim proti znamce. K. 
Sula, Zbiroh 1,338 08 Rokycany.

■ 42 4-kan. prop. RCsoupr.(2 prij. na Futaby); zabih. 
Tono 5.6 RC, Enya 0.9 RC; motokdru 50 cm3; stereopr. 
Capriolla. F. SojAk. 788 03 Novy Malin 367.
■ 43 Zav. podvozek viz MO 12/81 + motor ST X21 Car 
RE/80 novy + 2 karoserie r rezonanini vyfuk (4500); 
Modela Digi 2+1 -  vys. NiCd 900 + pfij. + 2 serva Futaba 
(2750). Osob. odbAr nebo na dobirku. M. Hanus, V. 
NejedlAho 761,295 01 Mnichovo Hradiste.
■  44 Parpresnychkriz.ovlad.(600);novymot.Enya09 
(300); MVVS 2.5 GR (300). Ing. J. Fabikovii, RijnovA 
revoluce 7,690 02 Breclav.
■ 45 Timer nepouz. soupr. Mars II 40,68 MHz (850) +1 
novy nepouzity pFijimac (330). Koup. klik. hridel a ojnici 
na OTM 1,5. M. Rozsypal, Partyzanska 622, 768 24 
Hulin; tel. Tlumacov 929 03.
■ 46 4x pouiitou prop. RC soupr. Modela Digi 2+1 -  
vys., prij., zdroje Varta, 2 serva Futaba, nabijei pro 4.8 
a 12 Vz autobaterie (3000). J. Vrtak, Sychrov40,621 00 
Brno.
■ 47 3proud„ 13 m dlouhou skiadaci autodr. -  7 dilu, 
poiita ie kol. stav. semalor. 3 ovladaie, soucdstky na 
auta. Citabrii na mot. 10 cm3, rozp. 1960 mm. P. Bejtei, 
Kamenice 22A, 251 68 p. Stirin.
■ 48 Varioprop 12 S komplet. model + Webra pro 
pylon 6.5 cm3, podrob. piany na RC makety Supermari­
ne Spitfire Mk 1a 10 cm3, PO 2 (Kukuruznik) 10 cm3. 
Mosquito od fy Graupner, Stir, Kiwi. Piper PA 18, 
Centaur, BA-4B, Vipan, PragaE-114, Mono-Club. Midd­
le Stick. B. Pisca, Halasovo nAm. 4,638 00 Brno-LesnA.
■ 49 Spolehl. ityFfunkintamat. soupr.-vys. + zdroje, 
1 nebo 2 prij. + zdroje + 2 serva Futaba (3000). Motor 
HB 61 malo bihany (1400). M. NovAk, 9. kvitna 1236, 
362 21 Nejdek.
■ 50 Na Varioprop 2-kanai. krabiiky 3742, 4-kanAI. 
krabiiky 3743. prij. superhet 3739, kabely s vyplnaiem. 
Vym. AedA i Aluta serva Varioprop za serva Futaba 7 
nebo proddm. V. Paryzek, Vystavni 864/II, 389 01 
Vodftany.
■  51 U-modely: Sirocco, Jak 18 + Tono 3,5 + prislu- 
ienstvl -  ihned schopni letu. i jednotl. Koup. komplet. 
2-3kan. prop. RC soupr. (do 3000). A. Mazai, 687 38 
Nedakomce 263.
■ 52 Motory MVVS D7 na nAhr. dily, nepoikoz. (200), 
MK-17 novy (100); lam. trup na RC Demon 3 (200). VI. 
Caha, M. Majerove 1078, 584 01 Ledec n. S.
■ 53 Prop. RCsoupr. 3-kan. + 4 sedd serva Varioprop, 
zdroje, nabijei. 100% stav i vzhled (3500). M. Maiek, 
Svermova 9,682 01 Vyikov.
■ 54 RC soupr. Modela Digi, 2 r. starA. Cipravy na int. 
obv. + 3 serva Modela + zdroje 450 a 900 mA + nabijei 
+ zalet. model Centaur + bit. sov. lod (3700) + modelv. 
J. Hotzel, SldliitA 579, 394 64 PoiAtky.

■ 55 PIAny lodi Arromanche (100), Bismarck (70). 
M. VlaAny, Mokri 10,370 01 Ceski BudAjovice.
■ 56 Funkini model parniho stroje.Qsob. odbAr. Prip. 
vym. za nesest. Porsche fy Tamiya. R. Safarik, Sidl. Mlru 
87/IV, 463 43 Cesky Dub.
■ 57 500 kg sklotextilu 350-500 g/m: (12 KCs/1 kg). 
I. Kozllk, 671 07 Uheriic.e u Znojma 17.
■ 58 Am.soupr.2+1,5servVarioprop.zdroje,nabijei

S vys. Novoprop (500). serva (150), Mars II na 
tky (300), Orion (80), Terry (50). J. Beran, EliAio- 

va 29,574 01 Trebli.
■ 59 Proporc. soupr. Modela Digi bez serv (1900). 
Koup. 2 serva (Futaba S7, Kraft, Robbe). J. Machek, 
KfivA 88, 500 11 Hradec Kralove 11.
■  60 4-kan.prop. amat.soupr.,4servaVariopropiedA 
(3000); Q.B. 15H nezalitanA (250); mot. Enya 15 IV po 
zAbihu (300). K. Pojtinger, SNP 25/95, 018 51 NovA 
Dubnica.
■ 61 RC soupr. Tx Mars II vys., prij., servo Bellamatic 

zabih. motor MVVS 1,5 D (200), R. Smejkal, 
(A 39, 586 00 Jlhlava.

■ 62 Soupr. Tx Mars II 40.68 MHz. Koup. trup ASW17 
+ dokumentaci. R. Opat, V Olsinach 110,100 00 Praha 
10; tel. 78 12 916.
■ 63 PIAny souias. a hist. lodi. seznam proti znAmce. 
Ing. J. ftlpa, Hruikova 1061,102 00 Praha 10.
■ 64 KolejiitA HO 280 x 115 cm, 30 m koleji, 3 lok. 
a rOznA svlticl vagAny. M. Zrunek. Na Vitrove 197/42, 
142 00 Praha 4-lhotka.
■  65 Amat. prop. 4-kan. soupr.+ 4 aeda serva, baterie, 
pfij.. aut. nabijei (4000). Z. Frydryn, ASVS Dukla. Pod 
Juliskou 1. poit. schr. 59. 164 00 Praha 6-Dejvice; tel. 
33049 461 po 19. hod.
■ 66 4-kan. amat. prop, soupr. + 4 AedA serva Variop­
rop -  spolehl. (2600). M. Tuma. MAdrova 3027, 140 00 
Praha 4-ModFany.
■  67 Servo Micro 05 (400) s amat. servozesilovaiem 
(100). Ing. J. Piroch. JindFiAskA 5.110 00 Praha 1.
■ 68 Soupr. Varioprop C8 FM 27 + 4 serva + pFIsl. 
(6500); nepouAlvany prij. C8 FM 27 K (1900). J. Partyka, 
HodAjice 247, 684 01 Slavkov u Brna.
■ 69 Prop. RC soupr. Varioprop T 14 Micromodul 
27 MHz. Ing. M. Blazek, ul. 12. dubna 47, 695 01 
Hodonin.
■ 70 Vrtulnlk Bell Jet Ranger na motor 10 cm3. J. ZA- 
vora, 267 53 ZebrAk 279.
■  71 Soupr. Robbe Economic 2; 2 upravenA MVVS2.5 
GF, MVVS 2,5 GR na kat. RC-P; model mini Lotus na 2.5; 
lamin. vrtule 180/100-110; loie na 2.5-6,5 cm3; polyst. 
vypInA kFidel (6.5 cm3); StryA 0,8 (prasklA ojnice) + nahr. 
skrift. vAlce a hlava: tlumit na mot. 2.5 a 6,5 podle MO 
3/1981; ModelAF 79. 80. 81; plAn RCM Hawker. Koup. 
staveb. modelu F3D nebo kdo zhotovl 2 modely F3D 
podle FAI; lamin. vrtule 200/140, lamin. trup a kFidlo 
E 374. plan F3D. M. KolAiek, JindFiAskA 785. 530 02 
Pardubice.
■ 72 Motor OS Max 15 (2.5 cm3) -  novy (320), MVVS
2.5 C.F s RC karburAtorem -  novy (550) a model Trystar 
10 (250). Koup. plan vAtronA ASW 17. J. MatAjka, 
OkruAni 1002, 280 00 Kolin V.
Q 73 ManAety gumenA na otvorenA kriz. ovIAdaie -  2 
druhy (10,15); kriz. ovIAdaie podia AR 1/77(175); gufa 
UicicnA v kallAku (225). V. Benkovii, 972 25 Diviaky nad 
Nitricou 141.
■ 74 Komplet. tov. soupr. Robbe Terra -  novinka r. 
1977.4-kan., 1,5 W. vest, nabijei, zdroje Varta. 2 serva -  
1 lineArnf, 1 Futaba. vymAn. krystaly. spolehlivA. Mod. 
Centaur s mot. MVVS 5 cm3, mot. MVVS 5 cm3 po GO. 
J. SedlAiek, 9. kvAtna 8, 678 01 Blansko.
■ 75 Amat. Rx na 4 Futaby, 67 x47 x 20, spofahlivy, 
zAruka (5001 + pAr kryitAlov 27,145 -  26.685 MHz (250) 
i jednotl. PAr kr. ovIAdaiov bez potenciometrov na 
WP-75, kvalitnA (280): novy motor C02 (100); ploA. spoj 
tiastoine osadeny na Tx WP-33 + doska Rx (120). 
J. Hrdliika, 906 17 TurA Luka 386.
■ 76 Osaz. desky 4-kan. prop. vys. podle AR 7/76 oAiv. 
(400); pFij. 4-kan. na Futaby (800); pAr pFes. kFiA. ovl. 
(500); MWS 2,5 TRS, vadny pist (150); MVVS 2,5 DR 
+ vIoAka + pist (250). J. Cejpa, 517 54 Vamberk 461.
■ 77 RC buginu 50 cm s OS 2,5: RC buginu 35 cm 
s Enya 1,7; stav. Maxi pFed dokontenlm; Akro Baby, 4 
funkce, pro 2,5-4 cm3; RC svah. Astra 2; ChAri 2; RC 
rogallo na mot. 10 cm3; RC pAsovA vozidlo dl. 65 cm; 
skelnou tkaninu. J. Kynil, RoztockA 999,514 01 Jilem- 
nice.
■ 78 RC-MM Turbulent, F3A Blue Angel, sport, model 
dvouploAniku Hiperbipe -  vie na motory 6.5 cm3 a pota- 
Aeno Monokotem. A. Ungermann, U HvAzdy 2302, 
272 01 Kladno 2.
■ 79 Stariiu tov. supravu Sanwa Simprop Mini 2 a Mi­
croprop Profesional na 7 funkcii. servA + novy nepouAity 
nAhr. prij. M. Markech, Diiova32, 921 01 Pieifany.
■ 80 ZAnovniamat. prop. RCsoupr. 2+1,3 AedA serva 
+ zdroje 450 Ah a 900 Ah + 2 nova nepouA. AedA serva 
Varioprop -  komplet (3900L pFip. s vAtr. RC-V2 Stir); 
uplnou sadu souiAstek pro Oigipilot 7. vi. krystalu, jap. 
mf, tantal. kap., polovodiiu a integr. SN 74164 a MH 
54164- pouze vie (1000); jap. mf 6., b., z. (120); motory: 
Raduga 7 RC (150); Fok 1 (80); Kolibri 0,8 s volnym 
modelem (70). SpAchA. J. Slanina, Na LibuAi 673,391 65 
BechynA.
■  81 Porsche934(Tamiya)1:12 + nAhr.pneu.l.Lepey, 
Adamiho 1299, 955 01 Topoliany.
■  82 DrAh. mod. automobilu: Ferrari C/24 (2000); Wolf 
A 1/24 (2000); Lotus A2/24 (1700); B (350); Silhouette 
C/32 (700); C/24 (1500); Porsche Sunoco A2/32 (300). 
Ovladaie: s odporem Parma 1 ohm (300). dom. vyr. 
(100). δ. Szalay, Korunnl 505,360 17 Karlovy Vary 17.
■ 83 Modely lodi: Bobr, Artur; mod. letadel: Kwik Fly, 
Mini Middle Stick, Miky, Ascender, Shooter, Mono Club, 
Pluto, Atlas. Orion a polomak. Kuhkadlo na mot. 4 cm3. 
Motory: Meteor 2,5 Ahavik, StryA 1,5, Veterok 1,5. PFij. 
a 2 serva k soupr. Modela Digi 19. k. (1500). Z. Bures, 
Pfemyslova 315, 269 01 Rakovnik,
■ 84 PIAny vAlei. lodi. seznam zailu proti znAmce. 
Prop, elektronicky regulator otAtek pohon. el. motoru 
pro RC auta, pfipojeni na pFij. mlsto serv napF. Futaba. 
moAnost ovladat i neprop. jedno- i dvoukandl. serva 
k pohonu a Fizeni lodi, smAr vpFed i vzad (500). I. Vlach, 
Hlubna, 683 51 Holubice.
■ 85 RC model Oldtimer Qvax rozp. 1,5 m s mot.
2.5 cm3, 2 funkce, foto zailu. M. Havel, 351 32 Hazlov 
371.
■ 86 RCautaV11:8 Lotus, PB9 Renault, Futura-foto 
zailu; servozesilovai pro serva Graupner; novA servo 
FP-S7, servo Bellamatic II; ruznA elektromot. 24 V;

baterie NKN 10: sblrku znAmek r. 1900; JVC stereo 
Radio Cassete Rekorder RC-646L; teflon 0  30 az 80, 
i vice. M. PtAiek. 28. oktbbra 1173/8,911 01 Treniin.
■ 87 RC soupr. Modela Digi 2+1, vys., pfij., 2 baterie 
Varta 4,8 V, nabijei, poikoz. servo Futaba FP-S12 -  
soupr. nepouAlvanA (3000); motory: Enya 1,5 (300), 
MVVS 2.5 DF (350); MVVS 2,5 DR (400); Tono 3,5 RC 
(250); MK-17 (120), Stryz 1.5 (100) -  viechny novA, 
nezabAhnutA; staveb. vAtronA Spartak NDR (120); sou­
pr. Standard Mars + Lion (700). P. Burei. Malechov47, 
340 16 Dolany
■ 88 Kompl. RC aut. tov. zn. PB Alpha .,82", 1 mot. 
Webra 21 RCA -  ABC, 2 mot. OS Max 21 FSR-C ABC, 
kompl. RC aut. PB 10bezdif.smot. MVVS 2.5 GF. Lexan 
kar. Fiat X 1/9 - 1:12, 2 rezon. vyfuky Picco - z rod 
dAvodov. L. RehAk, Pod Sokolice 44, 911 00 Treniin.
■ 89 4-kan. amat. soupr. + 2 AedA a 1 AlutA servo 
Varioprop (nutno doladit -  2600). V. Levy, Do zAtiii 7, 
350 04 Cheb.
■ 90 Proporc. RC soupr. Microprop 6 (NiCd aku, vys. 
900 mAh. model 500 mAh) s 5 servy, pAsmo 27 MHz 
(6800); prijimai Orbit 6-kanAI + 3 serva Futaba + NiCd 
aku 500 mAh (2500). V. Bpaiek. ul. 0s.-sovAtskAho 
pFAtelstvi 1086,293 01 Ml. Boleslav.
■ 91 Lam. trup + plexi kabinu na VSO 10 (200). 
I. Chlubna. PoliAkova 10,716 00 Ostrava 2.
■  92 Novy MVVS 2,5 RC pro auto (chi. hlava, odstr. 
spojka + pfevod), vyfuk - hrnec (660). LukoprAn 
+ tuAidlo. J. PAv, JAchymovskA 253,460 10 Liberec 10.
■ 93 3-kan. RC soupr. Modela Digi + zdroje, v bezv. 
stavu. L. Barek, 411 16 Klapy212.
■  94 RC soupr. Modela Digi vi. 3 serv a zdroje Varta 
(3400). P. Pokorny. 262 93 NalAovice 4.
■ 95 Staveb. Saper 13 (70). motor Modela CO. (150), 
tantaly 10M. 1M, 6,8M, 0.47M (15). KZZ 72 (10). Koup. 
antAnu pro vys. a serva v jakAmkoli stavu (odp. za 
znAmku). L. Krpata, Jablonecki 701. 190 00 Praha 
9-Prosek; tel. 88 65 29.
■ 96 RC 6koda 130 RS, MVVS 2,5 GF. soupr. prop.+ 2 
serva Futaba FP-S12, NiCd 9001- nabijei a startAr 12 V 
(3500). M. 6vancer, 763 61 Napajedla 92.
■ 97 PIAny ModelAFi. 71,78, Fada „s" 64,68.70.78.85, 
88. 93. 95. 96. 97.100.102, 103,105. 108. Trup ASW 17 
+ plAn -  Epoxy 1200 (150); krystaly Koyo 27,005 
+ 26.550 (400): sadu jap. mf transl. (100); 4x MH7474 
(30); 2x MAA 325 (25); 8x KF524 (10); 15x KC508 (10). 
V. Stryiek, Zahradnl itv r i 921,763 26 Luhaiovice.
■ 98 Motory MVVS 1.5 D (150), OTM 0,8 (50). Permot
I. 5 G nejety (100). iasovai Graupner (70), amat. RC 
soupr. prop, pro 2serva(1700).J. Siroky, Svobody2398, 
530 02 Pardubice.
■ 99 2servaDigiS1,Rcsoupr.Mars27.12-yys.,2pFij. 
-  1 lehce poAkoz., 1 magnet. S. NavrAtil, Leninova 103, 
695 00 Hodonin.
■  100 Formy pro vyr. 1-listych vrt. pro F2A, sklopnou 
vrt. F1C. motor CSTKAM 2,5 D -  vie SSSR. Koup. el. 
mot. zn. Keller, Elt Max SE apod. R. 6vancar, Juh 2740, 
dafirikova 14,911 01 Treniin.
■  101 RC4-kan.prop.soupr.-vys. + prij. + zdroje + 4 
serva Futaba + nab. (4500). Porsche 917 elektra. Tono 
3.5; 5.6 RC, MVVS 2,5 D7 (starii) +.nAhr. dily. L. Matou- 
Aek, 664 85 Ketkovice 36.
■ 102 2 serva Futaba S22skoro novA; zatah. podvozek 
tFikoly, perfektni (500); 10 ks NiCd 900 mAh (260); 
svArAk 80 mm (60); novy vyviieny mot. Raduga 7 RC 
s kuAelem a vrtull (430); 1 AedA servo a 1 amat.-dobrA 
(100. 80); novy mot. Mabuchi 380 (35); plan modelu 
Magic-Prettner (50) aj. plAny let. -  seznam zailu. 
Protiiiitem nabldnAte Modelspan, Japan, gumu 5x5 
(6x6), kola 0  90-120 mm, paliv. hadiikusilikonap. Ing. 
O. JanAiek, Na Tfisle .131,530 01 Pardubice.
■ 103 Jednokan. vys. Tx Marx II a pfij. Rx Mini. P. Fritz, 
Gottwaldova 1648, 397 01 Plsek.
■ 104 RC soupr. Mars II + magnet (800). F. Ziruba, 
Kozmlkova 5,100 00 Praha 10.
■ 105 NovA pFevody na serva FP-S7 (sada 100).
J. SvAch, Opletalova 43,110 00 Praha 1.
■ 106 RC soupr. Webraprop pro 6 funkci se 6 servy.
L. Vanik, Mejstrikova 609,140 00 Praha 4-HAje.
■ 107 2el. prop, regulatoryot. el. mot. 70x35x30 mm 
(po 270) nebo vym. za servo (Futaba apod.). M. Sulc, 
Pod lipami 68,130 00 Praha 3.
■ 108 CtyFpovel. amat. RC soupr. na serva Futaba -  
vys. + pfij. (1500); soupr. Tx Mars II 40 MHz (700).
M. Hanzl, Riegrovo nAm. 459, 280 00 Kolin II.
■ 109 Jap. kvalitni RC soupr. Robbe se servy. 3-kanAI, 
10 ks novA NiCd -  za rozum. cenu. M. Melichar, 
HoAiilkova 895/6,169 00 Praha 6-Brevnov.
■ 110 Amat. 4-kan. prop, soupr. ozivenAdesky na6-kan. 
vys. (2 kanAly exp.). Koup. serva Varioprop C-05 (2 ks), 
prip. i jinA mmiserva (i bez el.). I. Uli, Jungmannova 
1165,432 01 Kadart.
■  111 Servo MVVS K1 (70), el. magnet, vybav. (2 ks po 
50) a Gong MV 1 (40); ModelAF roi. 79 a 80 (po 35). 
G. FiAer. SIAdkoviiova 1306,140 00 Praha 4.
■ 112 RC soupr. Kraft KP 3/5 -  5 funkci, komplet, milo 
lAtanA: Tx Mars II + Rx Mini; 2x Modela CO, -  novA, 
pFip. i s modely. J. Vliek, PujmanovA 1544, 140 00 
Praha 4.
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□ΗπαπαπΒ an
(Dokonceni ze str. 31)
■ 113 Kittiwake 1 s motorem (2100 bez mol 900), 
Faraon s mot. Tono 5,6 (1500), Espada (800) -  nove, 
nezal£tan6. Vibradni formu na tvdrnice (1700). kalkulad- 
ku na bater i do site (1500). M. Rytir. 382 01 Dolni 
Trebonin 93. KOUPE
■ 114 2-kanei. RC soupr. vhodnou pro serva Futaba. I 
Novosad. Podhradni Lhota 101,768 71 Rajnochovice.
■ 115 2 Seda serva Vanoprop (ks do 200), literaturu o RC 
soupravdch a automob. modeldrstvi (i pianky). Kdo 
zhotovi souiasti pro RC automob.? T Vaculik. Jung- 
mannova 144. 285 04 Uhlirske Janovice.
■ 116 Barvy Humbrol. uvedte odstiny a cenu. Z. BurSik. 
Dukelska 50.614 00 Brno.
■ 117 Rogallovo kridlo Waps. Flamingo aj. II. generace, 
zal6tane, schvalene, s 6isiem a techn. prukazem. Popis. 
cena. P. DvorSk, J. Jabiirkove6,400 00 LJsti nad Labem.
■ 118 Prop, soupr. 2+1 νά. servozesil.. vhodnou na 
Vanoprop i amat., bez serv + zdroje (Ιβνηέ). S. Ba6Sk, 
675 03 BudiSov 280.
■ 119 Plast. staveb. aut 1:24 a motocyklCi 1:6 az 1:12. 
i kovovS. J. SISdek. Netrebice 156, 382 42 Kaplice 2.
■ 120 Soupravy Modela pro stavbu vybavova6Ci kat. i .  
5800 nebo 5801, viz ModelSr 7/1977 str. 32 (ozubena 
kola a motor Mitsumi). Sady kol nemusi byt Ciplne, koup. 
i samotnS motory Mitsumi. M. Adamec, kpt. JaroSe 3. 
767 01 KromSFi*.
■ 121 Staveb. pISnek k letounu Hawker Typhoon MK IB 
mer. 1:32 Revell, dily k let. Curtiss P-40E Tiger Aleutian 
1:32 Revell + dokumentaci: dily k let. Bristol Beaufort 
MK I11:72 Frog. J. Noll. Riegrova 462. 280 00 Kolin II. 
■122 Piany voj. lodi i s podklady pro tridu ΕΚ. V. JeneS. 
Sousedovice 48. 386 01 Strakonice.
■ 123 Dobry motor Cox Tee Dee 0.059 (popr. Fok 1-1,5. 
OTM 1,5); komplet. dokumentaci na WP-23, Brand 
Hobby; 2 serva Varioprop. J. Voltr. Slevarenska 605, 
541 01 Trutnov.
■ 124 2-kan. prop, soupr. (vys.. prii., serva, zdroje 
k pfij.), tovar. nebo amat., v provozuschop. stavu; Seda 
serva Varioprop. Udejte cenu astav. J. Zctersky. Zahrad- 
ni m. 130/7. 541 01 Trutnov.
■ 1252elezni6ni modelaFstvi(vsechnydily); Liti plastic* 
kych hmot pro modelSre: ABC zeleznidniho modefSre; 
katalog ,.N . Udejte cenu. J. Rajhel. ZSvodu miru 1859, 
356 01 Sokolov.
■ 126 Zaletany RCvdtroh (2 m a vice)sovtedanou SOP 
* VOP a pomoc. motorem (pylon), prip. se servy. Ing. 
M. Jankii, KomSrov 60, 544 63 Vitezna-Huntirov.
■ 127 Motory r. 1978-79 a 2/80 (i jednotl.), rocenky 
Motoru 2/79.1/73,1/72, a 2/72. D. Kovarik. KrivSnkova 
98, 569 43 JeviPko.
■ 128 Akrobat RC M3: serva Futaba; balsu; preklizku 
0.8.1,1.5.2; barevny Modelspan. Udejte popis a cenu. 
0. Malovany, 793 01 ValSov 59.
■ 129 Novou nebo πιέΐο ρουέ. RC soupr. Varioprop FM 
40 MHz; motor Quadra;, dmychadlo na mot. 10 cm3 
a vice. J. Zavora, 267 53 Zebrak 279.
■ 130 RC soupr. Futaba FP T3L. Novou nebo malo pouz. 
VI. Burian, Sidl. Prazska 6/g. 669 02 Znojmo
■ 131 Servo Roto nebo podob. Jen s me’ch. neutralizaci. 
J. Matetko, Bukvice 13. 507 21 Velis.
■ 132 Novy motor 10 cm3 a serva Futaba. O. KaSka. 
PotoSni 60. 561 64 Jablonne nad Orlici.
■ 133 Models 6. 1, 2/1982. Prop. RC soupr. pro 2 
funkce s modelem lodi nebo letadla. J. DarvaS. Palacke- 
ho 436,530 02 Pardubice.
■ 134 2 serva Futaba nebo jinS vhodnS k Modela Digi, 
i jednotl.. spolehlivS J. MatouSek, 593 01 Bystrice n. 
PernStejnem 882.
■ 135 Stavebnici letec. moaelu QB 15H II. J. MaSin. 
Vit§zn6ho unora 283, 250 70 Odolena Voda.
■ 136 2elezni6ne modelarstvo III. a IV. diet, Casop. 
Zeleznidiar, ModelSr, Der Modeleisenbahner, Mate ze- 
leznica, metodickS pokyny zel. modelarstvo. zahranib- 
ne dasop. a katalogy a ίηύ literatCiru. J. Nemethy, 
Leningradska 24. 080 01 PreSov.
■ 137 Tono 5,6 a 3.5 (RC) -  nove. M. Novotny. Kvasni- 
cova 1494.149 00 Praha 4-Jizni mfesto.
■  138 Kity 1:72 B-17, B-24, B-26 aj. z obdobi od II. sv6t. 
vftlky po souiasnost. Katalogy zahr. firem. Sasopisy 
a knihy. I. RosOlek, Smeralova 17.796 01 ProstSjov.
■ 139 Motor OS Max 60 FSR. jen novy nebo ζέηονηί
J. RySavy, Skorepka 4, 602 00 Brno.
■ 140 Vysilad Tx Mars II 40.68 MHz (350). M. Rohafiek, 
592 55 Bobrova 205.
■ 141 PISnek RC automobilu F1 Williams FW 07, Lotus 
76, McLaren v m§f. 1:8 nebo 1:12. I. PadSra, 679 38 
Cetkovice 204.
■  142 Stare n§meck0. sovetske a csl. motory (u typu 
Taifun a Webra stav nerozhoduje), ρΐέηγ cs. v§tronii 
Admiral III. Blanik, Stir. Orion apod., i neobySejne 
modely. el. motory a aku RSH pro elektrolet a F1 -E. Proti 
motorum pridam drobny zahr. mod. material. Ing.
K. MojziSik, 278 01 ZemSchy 92.

■ 143 Motor I0cm ; rc'-w "ebc zanovm: baterii pro 
zhaveni; serva Futaba S7. K. Juki. M. Majerove 667 
584 01 Lede6 n. S.
■ 144 Zluta serva Varioprop; serva Futaba: Porsche 
935. J. Ryba, Horni 127, 259 01 Votice
■ 1452novaservaFutabaS6(S12)(1000 Kcs + prenos- 
ny tovami kompresor). K. Ludvin VetiSkova 833.460 01 
Liberec 6.
■ 146 RCizne upout. modely letadel i poskozene, upout. 
makety. piany na upout. modely. model, detonaini 
motory. Udejte popis. stav. cenu. J. Duras. 735 32 
Rychvald 771; tel. 72580.
■ 147 Servo s elektr. neutralizaci. V. V£vra. Podjavorin- 
ske 1609. 149 00 Praha 4; tel. 79 10 826.
■ 148 Prop, soupr 3 funkce s modelem -  Cessna 177 
150, Oscar. Piper, vrtulnik. Berounsko. Rokycansko 
Plzefisko. K. Sula, Zbiroh 1.337 01 Rokycany.
■ 149 Piany letadel na gumovy pohon, rozp. kolem 
500 mm. V. Kopefcny. 679 38 Cetkovice 118.
■ 150 ModelSrskou (kitarskou) strikaci pistoli. Ing. 
J. Kartos. Sumavska 30. 602 00 Brno.
■ 151 Piany nem. bit. lodi Konig. Seidlitz. J. Novak. 
Mlynska 6.678 01 Blansko.
■ 152 Pieny na v§tron Pionyr nejr. nad 2 m. piany na RC 
Deltu. P. Schovanec, Chrzin 61,273 24 p. Velvary.
■ 153 Lam. alebo foliovu karoseriu BMW M1 M 1:24 
L. Marek, 0ajkovsk6ho 14, 038 01 Martin.
■ 154 Do sbirky auta na angiickou autodr0hu firmy 
Scalextric v§ech typu i velmi είθΓέ. ojeta 6i poskozena 
a nepojizdna. samotna, prip. i s celou autodrahou, dale 
figurky, budovy a ostatni prisl. nebo vym. za angl. auta fy 
Scalextric F-1 δί za auta na autodr. zahr firem ruznych 
typu a znadek nebo prodam kompletni autodrShu. J 
Kozeluh, KosmonautCi 2272. 440 01 Louny.
■ 155 Sadu jap. mf 7 x 7; kryStal 26.740; kvalit. prijimaS 
WP-23 (bez krystalu). J Mieko, C II 95/63*16. 018 41 
Dubnica n. Vahom.
■ 156 Servo Bellamatic. R. Jarkovsky. Zborovsky 10. 
586 00 Jihlava.
■ 157 RC vetroh zo staveb. Graupner Mosquito, el 
Cirrus alebo podobne. len pekne alebo nezostavene. 
cena nerozhoduje; palivo pre zhavik. A. Brajeriik 
053 62 Bystrany 129.
■ 158 2 zluta serva Varioprop, silikon. hadifcku 
0  14 mm. lodni dvoulist£ Srouby Graupner vel. 45- 
50 mm. J. Vigner. Dolni 279.435 46 Hora Sv. Kateriny.
■ 159 Staveb. plan δ 130 RS/RC. popf. lam. karos. vyr 
Modela, piany RC automob. V1. V2. zadni osu
0  8 x 240 mm s prevodem. i jednotl.. dobre zaplatim 
V. ProSek, Gottwaldova 724. 691 23 Pohotelice.
■ 160 Staveb. QB 15H. plastik. vrtule 200/100 (nejr. Top 
Flite). barevny Modelspan. balsu. preklizku 0.8-2 mm. 
serva Futaba a bat. Varta 4.8 RS/0.5Ah lien nov^i 
motory OS Max 30. 35 nebo Tono 5.6 RC (nejr. nove). 
m£io bShane -  komplet). Nabizim lam. trup Flamingo 
(230). J. Marik, Pulicka 171,518 01 DobruSka.
■ 161 Perfekt. prop. 3-kan. Modela Digi r 81 komplet.
1 nabijed. nebo prop. 2 + 1 WP-23 komplet. i nabijec 
(ob6 do 4000). Fr. Brazdil, J. Fudika 1086, 768 61 
Bystrice p. Hostynem.
■ 162 Tovar. 3*kan. prop, soupr. se servy. L. Matou§ek. 
664 85 Ketkovice 36.
■ 163 RCizne vSci na model, ieleznici vel. N. M. Philipp 
Dubskeho 978, 386 01 Strakonice I.
■ 164 Na mot. model Bo 209 Monsun fy Graupner 
kabinu k. t. 4637/1, kryt motoru. kola 3  60 -  3 ks. bilou 
naiehl. folii. M. Dohnansky, Blahunov 1. 43102 
Maikov.
■ 165 Na ielez. vel. N lokomotivy par. a mot., vagony 
osob a n£kl„ mech. navfestidla a riiz. prisl. V. Pilbauero- 
va, Na Folimance 15.120 00 Praha 2.
■ 166 Staveb. elektry Tamiya, i sestavenou. M. Novotny. 
Kvasnicova 1494,149 00 Praha 4-Jizni mesto.
■ 167 Dokumentaci k vetroni A2 Saper 13. P. Zapletal 
Ke Kr6i 41, 147 00 Praha 4-Branik.
■ 168 Novy motor Tono 3.5, prip. iny typ. I. Bodo 
GaStanova 9/11,052 01 Sp. Νονέ Ves.
■ 169 Kvalitni tov. osciloskop. J. Silinger, 262 23 Jince 
248.
■ 170 Sestaven£ I nesest. kity dopravnich letadel fy 
Airfix, Revell. Heller, Frog, Aurora a Plasticarr napr 
Tu-104, Tu-124. Tu-134.11-62.11-18.11-14, DC-8-61, DC-8. 
DC-9-30, B-707, B-747 apod. E. Biskup, Dr. Z. Wintra 20. 
160 00 Praha 6-Bubenec.
■ 171 Modeter rod. 73. 74. 81. pouze nepoSkozene. 
J. Nebesky. BartolomSjska 13.110 00 Praha 1

vymEna
■ 172 Novy nizkoodbSrovy displej RAD5LT23Z a hodi- 
novy IO RVITMS3451NL (vse Panasonic) za nove servo 
Futaba nebo podobne. R. RCiiiCka. 592 65 Rovecne 13.
■ 173 9 nesest. kitu let. 1/72 a 16 ks Humbrol za 2 serva 
Futaba (doplatim) nebo za metylalkohol a balsu. i kou- 
pim. I. Sfastny. Glocova 17, 620 00 Brno.
■ 174 2 §eda serva Varioprop + l\. Futaba + krii. ovl. 
i s krabici a drzaky za dalekohled od 12x a vvse. 
Doplatim nebo koupim. Z. Havel. B. N§mcove 357 
431 51 KlaSterec n. Ohri.
■ 175 Lokomotivy 524.1. 365.0, T 211 0, T 334.0. 
T 435.001 a jin6, vozy Rokal, Zeuke - νέβ TT, Atlas 
lokomotiv I. + II. vym. za BR 99 + podvalniky (HOm) 
nebo za modely HOe. L Crha, Luzicka 1187 464 0i 
Frydlant v CechAch.

■ 176 Za riizne pianky letadel, lodi a casop. Modelar od 
r. 1960 do 1973 dam nehrajici magnetofon (asi 200), 
nehrajici televizor (asi 200). nebo prod a koup. J Dar- 
va§. Rokytno-ljjezd 33. 533 04 Sezemice.
■ 177 PromitaCku 8S za 2 serva Futaba. M. Urgo§ik 
250 82 Uvaly 12C8.
■ 178 Krystaly (par) Graupner-Varioprop AM c. 7 za 
stejne 1 .17. V. Zavora. Tetin 77, 266 01 Beroun.
■ 179 Diaprojektor NDR za3 nebo 4-kan. RCsoupravu. 
osob. odber. j .  δenkέr. Gottwaldova 410.793 26 Vrbno 
pod Pradedem. RCIZNE
■ 180 Kto mi pomoze k detailnemu pi3nu bit. lodi 
Bismarck (aj poziiaf). Nutne. V. Zelik. Nabrezna 12. 
911 00 Trencin.
■ 181 Kdo zhotovi setrvacnik s hrideli na letec. motor 
MK-17. M Pelisek. 407 78 Velky Senov 427.
■ 182 Vym6nim modely letadel a lodi firmy NOVO za 
riiznou leteckou literaturu. 332127 Zaporozskaja obi.. 
Zaporoiskij r-n. Otradnoe. V. A. Goreldik. SSSR
■ 183 Nabizim plastikov£ modely Hawker Tempest V 
Thunderbolt P-4/D-25 a MS-406 produkce SSSR (bez 
obtiskii) za modely produkce CSSR. 450083 Ufa. ul 
Parkovaja 18, kv. 114. A. Satajev, SSSR.
■ 184 Raketovy mode^f ze SSSR (25 rokii) hleda 
partnera k vym§ήovέΓ.ί zku§enosti. Latvia 229700 Lie- 
paja -  16. Klaipedas 72 -  50. Arnis Baca, SSSR.
■ 185 Nabizim Modelar roc. 1972-1981 komplet a Mo- 
dellbau Heute ro£. 1971-1977 svazane. Hleaam staveb­
nici Tamiya. Roland Kohler, R.-Huhn-Weg 6. 9900 
Plauen, DDR.
■ 186 Chci si dopisovat s modelari z 0SSR (mCizete 
psat rusky) a vymenovat knihy. piany. plastikov6 modely 
letadel (M 1 72). Andrzej Wojcinski. 44-100 Gliwice. ul 
Pszezynska /12. Polska.
■ 187 Automobilovy modelar (stavi RC auta se spal. 
motory) si chce dopisovat s modeiaiern z CSSR 
Karl-Heinz Schmidt, 2561 Ostseebad Nienhagen. Sied- 
lung 2, DDR.
■ 188 SbSratel ze SSSR chce navazat styk se sb£rate- 
lem z CSSR a vym§hovat si modely automobilu ruznych 
firem a znacek (M 1 :43). Nabizi modely sov§tske 
produkce. 196240 Leningrad. Pulkovskoje §osse 13, 
kor. 1, kv. 305, Boris N. Ivanov. SSSR.
■ 189 Modelar ze SSSR si chce vymenovat modely 
letadel 1 : 72, automobilii 1 : 43. lodi 1 : 500 za modely 
Mikro 72, Ruch. KPM. Ρ$έί mozno n§mecky nebo rusky 
125239 Moskva. Novo-Petrovskaja ul. dom 1. kor. 4. kv 
75 A S. Nasekin. SSSR

modeler
m S siin ik  pro  Ieteck6. raketove. automobilove  
lodn i a io le z m in t modcUirsIvi Vyddva ύ ν  Sva- 
zarmu ve Vydavatelstvi NA$E VOJSKO. narodni 
podnik. 113 66 Praha 1. Vladislavova 26. tel 
26 15 51-8. Sefredaktor Vladim ir HADAC, 
redaktori Tomas SlA d EK. Michaela SVRCKO- 
VA, sekretarka redakce Zuzana KOSINOVA. 
Graficka uprava ivana NAJSEROVA. R edak in i 
rada: Zdendk Bedrich, Vladimira Bohatova. Ru­
d o lf Cerny, Zoltan D oikal. J ir i Jaburek. J in  Kali­
na. ing. J i f i  Havel, Zdenek Hladky. Vaclav No­
votny. Zdenek Novotny, ing. Dezider Setecky. 
Otakar Salfek Vaclav Sulc. ing. V ladimir Va- 
lenta. ing M iroslav Vostarek. Adresa redakce: 
113 66 Praha 1, Jungmannova 24, tel. 26 0651, 
llnky 468, 465. Vychdzi mesidne. Cena vytisku 
4 Kcs. po lo le tn l predplatne 24 K is . - Roz- 
siru je PNS. v jednotkach ozbrojenych s il 
Vydavatelstvi NA$E VOJSKO -  113 66
Praha 1. Vladislavova 26. Objednavky pri- 
jim a  kazda poSta i  dorucovatel. -  Inzerci 
prijim a inzertn i oddelen l Vydavatelstvi 
NASE VOJSKO. Objednavky do z a h ra n iii p fiji-  
ma PNS vyvoz tisku. JindfiSska 13. 110 OO 
Praha 1. Tiskne NaSe vojsko. n. p., zdvod 3. 
162 OO Praha 6-Liboc. Vlastina 710.
Toto c islo vy ilo  v lednu 1983.
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Posledni rijnovou sobotu se prazska Le- 
tenska plan stala dostavenidkem raketo- 
vych modeiafu z cele republiky. Uz popat- 
nactd zde totiz raketyri z RMK Praha 7 
usporadali velkolepou podivanou: mode- 
larskd show Ldtame pro vas. Pfestoie kon- 
kurence primo na Letne byla velika -  fotba- 
love derby Sparta: Siavia, bulharsky cirkus 
Sofia -  prildkaly atraktlvni ,,stroje", iidinku- 
jici v soutdzi o nejndpaditaj&i raketovy 
model, rekordni podet divdku. A ti nebyli 
urdita zklamani, jubilejm XV. rodnik tato 
nejznamajai prazska propagadni akce byl 
totiz raketomodeiarskymi lahiidkami primo 
nabit. Tak, te na velka rakety s pestrymi 
streamery, jimiz dlenovd RMK Praha 7 tra- 
didnd vyplduji volnajSi mista dvouhodino- 
veho programu, se tdmaf nedostalo.

Premidru nejen na show, ale viibec v 6es- 
koslovensku mdla raketa Astra, zkonstru- 
ovand podle navrhu Ing. B. Kriika K. Urba- 
nem (1), ktera nesla ve svych utrobach 
radiomajdk vysilajici k6d, jeni mdli na 
svych pfljimadich zachytit radioamatdri 
z Prahy a okoli. Napoprva se pokus nezda- 
ril: raketa sice dosahla ptedem propoditane 
vySky kolem 800 m, na pfistrojovb dasti se 
vSak neotevrel padak a nerozvinula se 
antana vysilade. Nlcmdna, prvni krok 
k „vy4$i akole raketovdho modeiarstvi"

FOTO:
T.SLADEK(3)
M.VELEK(2)

podle koncepce ing. Kfiika byl udinan.
V soutdii o nejndpadltdj&i raketovy mo­

del se objevila fade ndpadu. sloupem vyso- 
kaho napatl P. Bou&eho (2) podinaje a kam- 
ny na tuha pallva Z. Koldfe (3) konde.
Vataina z nich taka latala, a tak mala komise 
hodnotitelu tdikou ulohu. Plzehsky junior 
Jifi Kuncl, jenz pted startem plvnfho sudu 
z ndj nadepoval nakterym dtemim komise, 
nakonec ptlftel zkratka. Ti, na ktera se 
nedostalo, v tom totli viddli pokus o uplatek 
Neuspai ani Karel JefdbekzOsti nad La- 
bem s pertektna letici dvojitou budkou 
sociainiho zafizenf s telefonnim stoidrem. 
Titul vlceviceshowmana byl nakonec pri- 
rden Standovi Kalovi z Adamova. Zajima- 
vych ,,iatajicich hlouposti" mdl ndkollk, 
nejvice se viak libila Rubikova kostka (4), 
ktera se bdhem letu dokdzala sama ,,sloiit". 
Na druham mista skondllplzertsky Pavel 
Holub s vybornd letici obfl maketou zubniho 
kartddku a titul showmanaziskal jizpo 
ndkollkata Jifi Mafinsky za model Sputniku 
3 ve skutedna vellkosti, z jehoi okdnka 
dokonce vykukovala -  byt' jen plydovd -  
lajka.

Z leteckych modelaru si vyslouzil nejvice 
obdlvu Josef Kube& z Kladna za krasna 
repliky hlstorlckych gumdku, taka ornlto-

ptary Ivana Ulde a Antonina Novotnaho 
sklidily zaslouieny potlesk. Poprva v Ces- 
koslovensku byl pfedveden RCTurboplan -  
latajici disk konstrukce Karla Martinka 
z Prahy. Zejmana ddtem se libil I baldn na 
tepiy vzduch, vypou&tdny modeldfi z Mlade 
Boleslav).

PHjemnym vederem v sale ZK Tesly Hole- 
Sovice Domovina, pfl ndmi hrai k tanci 
I poslechu Orlglnaini praisky synkopicky 
orchestr, skondllo letoSni show Ldtdme pro 
vas. Akce, kterou letos usporadali praz&ti 
raketyfi ui popatnacta, ale zase na jed- 
nidku!

Z i v6rem jeSti pod6ko vani organizacim, 
ktere se na XV. rodniku show L itim e pro 
vis podilely:
Ustredm radi modeiarstviSvazarmu 
Tiskovimu odboru Svazarmu 
M istski radi modalifstvi Svazarmu 
ZVROH VydavatelstviNaie vo/sko 
UZ Vystavba a energetika n. p. 0KD Praha



4 Klaus Salzerz Rakouskapatrike 
stalym navStevnikiim mezinarodnich 
modelarskych soutezi u nas -  pocho- 
pitelne nesmel chybetani naJiho- 
ceskem poharu v Sezimove List!

Prvni startysmodelemTurboplan 
(o nemzpiseme uvnitrtohoto sesi- 
tu)nebylysnadne

i Parnalokomo- 
tivavoverkostiHO 
firmy Fleisch- 
mann radu 
DB/DR38(povod- 
nepruskaP8), 
ktora premavalaaj 
u nasakorad 
377.0, jedokazom, 
ze,,supermodely“ 
moznovyrabaf aj 
voverkychseriach

4 Ucnizn.p. 
Rudy Letov vPra- 
zezhotovili pro 
potreby sveho 
modelarskeho 
krouzku navijak 
pro RCvetrone 
s motorem Babe- 
ta, kteryjechlazen 
vetrakemama 
plynule nastavitel- 
nou maximalni 
rychlostvleku

Snimky:
VI.Hadae,
J. V. Jelinek,
J. Koz^k, 
ing.D.Selecky, 
T. Siadek
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