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Na lofiském preboru CSR
létal v kategorii S4C

P. Pazour z RMK Adamov
s klasickym modelem
pomérné malych rozmérd,
vynasenym vzh(ru

velkou nosnou raketou v

K TITULNIMU
SNIMKU

Jednim z dGvodd stale rostouci
obliby modeléfstvije, ze
organicky spojuje dvé naprosto
rozdilné €innosti: rukodélnou
préaci u dilenského stolu

a vlastni [étani ¢ijezdéni

s modelem. Pomér €asu a ener-
gie, vynaloZené najednotlivé
¢innosti, zalezi na kazdém
modelafi. Nékdo nachazi
uspokojeni hlavné v létani,
jiného vice bavi stavba. K tém
druhym patfi maketafi vSech
odbornosti. Jednim z nich je
Stanislav Kacgirek z Prahy, ktery
loni predstavil své skute¢né
mistrovské dilo: RC maketu
Curtis Jenny. Zatim se potéste
aspofi jednim snimkem: dalsi
zverejnime spolu s podrob-
néjsimi informacemi v nékterém
z dalSich seSitu Modelare.

i Model historického
letounu Blériot-KaSpar,
poh&nény motorem
Modela CO,,

P. Mikulastika z Brna
dosahuje v klidném
ovzdusi letd az 60 s

i Na V. ro¢niku soutéze
historickych modeld,
kter& probéhla u obce
Velk& Dobra v zafi
minulého roku, létal

J. Kougl z Kladna

s modelem Sokol

A P. Munzar z Prahy 4
detailné propracoval
nejezdici plastikovy
model Corvette Sting
Ray v méfitku 1:8 ze
stavebnice firmy
Monogram, Na stavbé
a Upravach tohoto
modelu stravil

400 hodin

i P. Novak z Broumova
létal v lorfiském roce
s RC deltou o rozpéti
700 mm, pohanénou
motorem MVVS 1,5.
Prestoze jednopovelo-
vou RC soupravou je
ovlddana pouze
smérovka, ma model
prekvapivé dobré
letové vlastnosti



VIl. sjezd

Svazu

pro spolupraci

s armadou

jednal v Praze ve dnech 3. a 4. prosince
1983. Ve Spolecenském sale Palace kultury
zasedlo 682 delegatl (mezi nimiz bylo 18
modelarl), zastupujicich vice nez milién
¢lenll nasi branné organizace, aby zhodnoti-
lo ¢innost Svazarmu a vytycilo dkoly na dalSi
obdobi.

Jednani se Gcastnila delegace UV KSC,
vlady a UV Narodni fronty CSSR, vedena
Clenem predsednictva UV KSC a pfedsedou
federalniho shroméazdéni CSSR Aloisem In-
drou. Jejimi €leny byli dale ministr narodni
obrany CSSR armadni general Martin Dz(r,
ministr vnitra CSSR Vratislav Vajnar, misto-
predseda UV NF Tomas Travnicek, zastupce
vedouciho oddéleni UV KSC Vladimir Blech-
ta a ministr spojd CSSR Vlastimil Chalupa.
PFitomni byli i dalsi pfedstavitelé spolecen-
skych organizaci N&rodni fronty a ozbroje-
nych sil.

Vrcholného jednani Svazarmu se Gcastnila
také delegace VSesvazové dobrovolné spo-
le¢nosti pro spolupréaci s armadou, letectvem
a ndmornictvem (DOSAAF) v Cele s predse-
dou UV DOSAAF, hrdinou Sovétského svazu,
admirdlem vojenského namornictva Georgi-
jem Jegorovem a delegace bratrskych orga-
nizaci z Afghanské demokratické republiky,
SLR, KLDR, Kuby, Mongolska, NDR, PLR,
RSR, SFRJ, Syrie a VSR.

Ze Zpravy UV Svazarmu o &innosti od M.
celostatniho sjezdu a o hlavnich Ukolech pfi
pIn&nipozadavk( politiky KSC, kterou pfed-
neslpredseda UV Svazarmu, genpor. Vaclav
Horécek, vyjimame:

Prlibéh vyrocnich ¢&lenskych schizi, kon-
ferenci a sjezdl pIné potvrdil, Ze od VI.
celostatniho sjezdu jsme vykonali veliky kus
prace. Postoupili jsme v realizaci branné
politiky KSC a lépe pInime Gkoly ve prospéch
CSLA, upevnilo se i postaveni Svazu pro
spolupraci s armadou v Narodni fronté.

Obdobi, které dnes hodnotime, bylo napl-
néno Cinorodou praci €lend a funkcionafd
nasi organizace. Jejich zasluhou mizeme
dnes s hrdosti prohléasit, Ze vSechny zékladni
tlohy, uloZzené nadm v zAavérech VI. sjezdu,
byly splnény! Ideje brannosti se i diky nasi
¢innosti dostaly do SirSiho povédomi vefej-
nosti. Spole¢né s dalSimi partnery v Narodni
fronté, ve spolupraci s néarodnimi vybory,
CSLA. Lidovymi milicemi, Gzemnimi Staby
civilni obrany, se ndm dafilo rozvijet brannou
vychovu ve vSech jejich zakladnich obla-
stech.

Péce, kterou jsme vénovali rozvoji politic-
kovychovné préace, vedla k dalSimu upevnéni
jednoty organizace, k prohloubeni vztahu
nasich ¢lend k politice KSC. To se projevilo
pfedevsim v rostouci aktivité pfi pInéni Gkoll
socialniho a ekonomického rozvoje spole¢-
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nosti, v jednozna€né podpofe mirové politiky
Sovétského svazu a dalSich socialistickych
zemi, v pevném odhodlani branit socialistic-
kou vlast a celé socialistické spolecenstvi.
Spolu s tim se dale upevnil vztah k CSLA,
pochopeni jejiho poslani i ukoll v ramci
obranného spoleéenstvi statd VarSavské
smlouvy. Rozvoj politickovychovné préace
napoméhé také upevriovani aktivniho vztahu
¢lend ke Svazarmu a hrdosti na pfislusnost
k branné organizaci.

V piistim obdobi pdjde o to, abychom se
Gcinngji podileli na objasfovani mirové poli-
tiky SSSR, CSSR i daldich socialistickych
zemi, abychom pfispivali k upeviiovani spo-
luprace mezi staty, jejich armadami a bran-
nymi organizacemi. Musime aktivhé napo-
mahat v odhalovani protimirové a protilidové

politiky imperialismu, zejména amerického.
Vytrvale objasnovat, Ze jeho militaristické
plany jsou zdrojem nebezpeci valky ohrozu-
jici existenci lidstva a Ze je nezbytné pfijmout
odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti
a miru. Na tomto zaékladé upeviovat politic-
kou bdélost lidi, vést je k presvédceni, ze
zodpovédny pfistup k obrané socialismu je
vlasteneckou a internacionalni povinnosti
kazdého obcana.

Dllezitou roli v nasi organizaci ma zajmo-
va branné ¢innost. Jejim poslanim je umoz-
aby realizaci svych osobnich schopnosti
a zAalib prispivala k pInéni Gkold spjatych
s obranou socialistické vlasti. Dobrym zakla-
dem pro realizaci tohoto poslani se staly
koncepce ¢innosti jednotlivych odbornosti.
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Zpravu UV Svazarmu o €innosti od VL.
celostatniho sjezdu a o hlavnich Gko-
lech p¥i plnéni pozadavkl politiky KSC
pfednesl pfedseda UV Svazarfnu gen-
por. Véaclav Horacek

Vyvoj uplynulych péti let potvrdil, Ze
svazarmovci ve velké vétSiné pochopili po-
slani a ukoly zajmové branné Cinnosti. Zvysil
se pocet mladeze i dospélych zapojenych do
odbornych €innosti. Potvrzuje se, Ze zaujetim
pro véc, pili a obétavosti Ize dosahnout
dobrych vysledk( ve zvySovani profesionalni
pfipravenosti, v rlstu znalosti a v dovednosti
nasich ¢lend.

Dobré vysledky pfinasi masové politické
plsobeni a individualni prace s ¢leny, zejmé-
na s mladezi v klubech, krouZcich a zajmo-
vych Gtvarech, kde je Uzce spjata s uUkoly
a problémy Zivota v kolektivu i s tradicemi.
Mnoho uzite€ného délaji aktivisté, ktefi si
uvédomuji poslani nasi organizace, zvysuji
politickou vyspélost svych svérenct, zvysuji
jejich rozhled a upeviiuji vztahy ke kolektivu.
Musime vést stale zapas proti pfetrvavajicim
tendencim klubismu, individualismu, nadfa-
zovani osobnich zajmd, technokratismu, po-
hodlnosti a apoliticnosti v praci a v Zivoté.
Formovani socialistické moralky v zajmovych
¢innostech vyZaduje vice dbat na svétonazo-
rovou vychovu, svédomité plnéni obcan-
skych a pracovnich povinnosti, ukdznénost
a vlli dat své sily a schopnosti ve prospéch
kolektivu a spole€nosti, Cestné sportovné
zapolit a dlstojné reprezentovat socialistic-
kou vlast.

Rozhodujicim €initelem v rozvoji zajmové
branné ¢innosti vzdy byla a je angaZovana
a kvalifikovana prace branné vychovnych
pracovnik. Jsme jim vdécni za Uspéchy,
kterych jsme od VI. sjezdu doséahli. VSem
cvicitellm, trenérdm, rozhod¢im a organi-
zatordm dékujeme za to, Ze plsobi osobnim
prikladem zejména na mladez. Ocefiujeme
jejich pomoc branné ¢&innosti pionyrskych
organizaci a organizaci SSM ve Skolach, pfi
soutézich organizovanych Revoluénim odbo-
rovym hnutim, statnimi a hospodarskymi
orgény. V této souvislosti si zvlasté uvédomu-
jeme nasi povinnost, vénovat jim iv budouc-
nu jesté vétsi péci. Na predni misto vyzve-
dame stalou pozornost vybéru dostatecného
poétu branné& vychovnych pracovniki, zvy3o-
vani jejich odbornych a vychovnych schop-
nosti a jejich zaslouzenému spole¢enskému
ocefiovani. Chci zde zddraznit, e funkce
branné vychovného pracovnika je spolecen-
sky vysoce prospésné a cestné poslani.

V rozvoji zajmové branné &innosti jsme
v mezisjezdovém obdobi dosahli nemalych
Gspéchl. Nebylo by vSak spravné nevidét
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i nedostatky a problémy. Spocivaji zejména
ve skuteCnosti, Ze jesté pomalu reagujeme
na nové technické obory. Malo se nam dafi
rozvijet elektroniku a radioamatérstvi i vyu-
zivani elektroniky v dalSich odbornostech.

Dalsi rozvoj zajmové branné cinnosti se
neobejde bez disledného pfekonavani téch-
to nedostatkd. PoZadavek vy3si kvality
a Gginnosti vyzaduje dlsledné podfizovani
rozvoje zajmové ¢innosti poslani nasi organi-
zace, t&sngj$i sepéti s plnénim (koll pro
ozbrojené sily a jeSté aktivnéjsi branné
vychovné plsobeni na vefejnost. Zajmovou
brannou ¢innost bude nutno rovnéz vice
orientovat na zabezpeovani rdstu technic-
kych znalosti, dovednosti, na vytvafeni pros-
toru k zadoucimu posilovani fyzické zdat-
nosti.

VétSina zakladnich organizaci pochopila,
Ze Ukolem modelafskych klubl je podchytit
zajem mladeze o letectvi, motorismus a dalsi
zajmové cinnosti, péstovat u ni technické
znalosti, zru€nost, vztah a pfipravenost
k préaci a k obrané socialistické vlasti. Doséhli
jsme také v tomto sméru fady dobrych
vysledkd. Vzrostl po¢et modelafd v organiza-
cich, prohloubilo se zamé&Feni na technicky
zakladni organizace a jejich modelarské
kluby dale rozSifovaly praci s mladezi, aby
modelarstvi naslo vétsi uplatnéni i v aeroklu-
bech a automotoklubech. V celostatnim
meéfitku je nutné zlepsSit zejména soucinnost
se Socialistickym svazem mladeze, jeho
pionyrskou organizaci a také se Skolami.

Priorita masového rozvoje zajmové bran-
né cinnosti neni v rozporu s aktualnim
pozadavkem zvySovat Uc€innost vycvikové
atréninkové ¢innosti ve vSech odbornostech.
Musime se stéle snazit, abychom Gc&astniky
z&vodl a dal3ich akci ziskavali pro trvalou
a pravidelnou Cinnost. Pfispiva k tomu Siroka
oblast vykonnostniho sportu. Dobfe vSak
vime, Ze motivace dosahovat nejlepSich
vysledk( vede ¢asto k zaménovani prostred-
ki za cil a vytraci se tu vyznam prvofadosti
masového rozvoje odbornych &innosti. Proto
musime dbat, aby vSechny vykonnostni sou-
téZe a zejména pfiprava k nim umoziovaly
projevit se mladym talentim a pfitom po-
mahaly zvySovat Géinnost masového plso-
beni. Z tohoto hlediska je Zadouci pfehodno-
tit ucelnost a rozsah postupovych soutézi
a posilit soutézeni v z&kladnich ¢lancich.
Nékladné a nelcelné soutéze budeme rusit.
Zde musi svou Ulohu splnit i rady odbornosti.

NaSe organizace se dlouhodobé podileji
na polytechnické vychové mladeze. Pomaha-
ji pfi vychové mladych lidi k aktivnimu vztahu
k produktivni praci, k nové technice, ale
i k pfipravenosti k obrané. V duchu pozadav-
kil 8. zasedani UV KSC jsme si dali ukol nas
podil na polytechnické vychové mladeze dale
zvySovat. Bude proto spravné, aby se touto
zalezitosti trvale zabyvaly vSechny odbor-
nosti, abychom predevsim zkvalitnili vybér
a pripravu kadrd, zejména téch, které pracuji
s détmi a mladezi v zajmovych technickych
krouZcich. Musime hledat i dal$i moZnosti
k rozSifovani materialné technické zakladny,
k ziskavani potfebnych metodickych a vycvi-
kovych pomlcek a jesté lépe spolupracovat
s vyrobnimi podniky.

Diky pé&i Komunistické strany Ceskoslo-
venska a socialistického statu mame i ve
Svazarmu pfiznivé podminky pro vrcholovy
sport a statni reprezentaci ve vybranych
disciplinach. MdzZeme odpovédné fici, Ze

v mnoha smérech jsme této péce dobfe
vyuzili. Plati to pfedevS§im o paraSutistech,
leteckych akrobatech, soutéZnich motocy-
klovych jezdcich, modeléafich a stfelcich. Za
pét let, od roku 1979, ziskali naSi sportovci
179 medaili na mistrovstvi svéta a Evropy,
32x stéli na nejvy3Sim stupni evropskych
soutézi a 16x se stali mistry svéta. Tituly
mistrd svéta ziskala druzstva paradutistek,
soutéznich motocyklovych jezdc(, radiového
orientaéniho béhu. Z jednotlived modeléfi
zms. Jifi Suster, ms. Zuzana Baitlerova,
mistfi sportu Jifi a Josef Ehrenbergerovi, ms.
Anton Repa, ms. Jifi Taborsky a ms. Petr
Novotny, v radiovém orientaénim béhu ms.

Mojmir Sukenik.

Velky vyznam pro rozvoj materialné tech-
nické zakladny maji hospodarska zafizeni
Svazarmu. Rizeni hospodafskych zafizeni se
centralizovalo. Ve v8ech zafizenich byly
upraveny vyrobni programy. Zavedeni ,Sou-
boru opatieni" do ¢innosti podnik( vedlo ke
snizeni nakladovosti vyroby a zvySeni pro-
duktivity prace. Odvody posilila hospodarska
zafizeni na3 rozpocet o 116 mil. K&s. Zlepsilo
se plnéni Ukold technického rozvoje. Bylo
vyfeSeno 14 vyvojovych tkoll. Uspéchem je
zahdjeni vyroby leteckého navijaku, motori-
zovaného vétroné, vysokotlakého kompreso-
ru, plynové pusky a dalsi techniky. Dafi se
pInit vyvojové ukoly pro Ministerstvo narodni
obrany a Federalni ministerstvo vnitra. Klad-
né hodnotime vysokou iniciativu délnikd,
technikl a vedeni podniku Aquacentrum
a Aerotechnik. Svazarmovska vyroba ovlivni-
la materialné technické zabezpedeni letcd,
potap&cl, modelard, radistd a stelcd.
K zésobovani potfebnymi druhy branné
technickych sportovnich a propagacnich ma-
teriald byl zfizen ,Ddm obchodnich sluzeb
Svazarmu". Dosud vSak pfetrvavaji nedo-
statky, které prameni z fidici i obchodni
¢innosti vedeni podniku a z nedostacujiciho
mnozZstvi nékterych materialll a techniky.
V souladu s rozvojem organizace bude
nezbytné FeSit materidlné technické zabez-
peceni s vétsi koncepcnosti a planovitosti,
vyrazngji orientovat vyrobu hospodarskych
zafizeni na rostouci potfeby odbornosti, na
zvySovani kvality prace a dosazeni takovych
vyrobkl, které jsou srovnatelné se svéto-
vymi. Je nezbytné doséhnout vysSi drovné
v ¢innosti DOSSu, aby aktivngji ziskaval vétsi
objem zasob a vyrobkd, zlepSil realnost
obchodni propagace avztah k potfebdm ZO.
Problémy v materidiné technické oblasti
vyZaduji, aby vSichni funkcionafi naro€néji
dbali na Setrné zachazeni s technikou
a materidlem, na jeho efektivni vyuzivani,
fadnou evidenci, véasnou udrzbu a ulozeni.

¥ xo

Ze zpravy vyplyva, Ze vysledky uplynulé
prace byly Uspésné. Diky pozornosti a péci
Komunistické strany Ceskoslovenska, jejich
organi a organizaci v mistech, okresech
a krajich se rozrostly fady svazarmovcd,
zesilil jejich branny vliv v kolektivech pracu-
jicich a mladeze a podil na pInéni tkold ve
prospéch Ceskoslovenské lidové armady.
Celé predsjezdové obdobi prokazalo a den-
né to dokumentuje Zivot, Ze program XVI.
sjezdu Komunistické strany Ceskoslovenska
se stal nasi branné organizaci vlastni.

Dobrou tradici C€eskoslovenské branné
organizace, ktera provazi cely jeji vyvoj, vzdy
bylo, Ze se nespokojovala s dosazenymi
vysledky, oteviené FeSila a odstranovala
chyby a nedostatky. Nové naro€né ukoly,
které pro nas vyplyvaji z XVI. sjezdu Komu-
nistické strany Ceskoslovenska, vyZaduji
zdokonalovat styl a metody Fidici prace,
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Nejuspésnéjsi sportovci Svazarmu
v roce 1983: P. Novotny, St. Cech, P.
Kirka, J. Taborsky, A. Repa, A. Havel,
J. Stand a ing P. Jirmus

zintenzivnit a zkvalitnit ¢innost v3ech organt
a organizaci.

V zavéru prvni poloviny uUvodniho dne
jednani M. sjezdu Svazarmu vystoupil ve-
douci delegace UV KSC a pfedseda Federal-
niho shromazdéni CSSR Alois Indra, ktery
mimo jiné uvedl:

Konkrétni vysledky vasi ¢innosti-opraviuji
prohlasit, Ze Svaz pro spolupraci s armadou
zaujima v nasi spole¢nosti vyznamné misto,
Ze Cestné pIni své poslani. Skala ¢innosti
Svazarmu je velmi Siroka. Ale bez ohledu na
diléi zajmy a organizacni ¢lenéni je rozhodu-
jici, Ze Svazarm je jednotnou organizaci,
kterd je soucasti NF. To vytvéfi predpoklady
formovat pfi respektovani zdsad demokratic-
kého centralismu hlavni zasady; koordinovat
praci vSech organt, sekci a klubd; spolecné
kovychovné praci, jejimz vysledkem ma byt
uvédomeéla brannd vychova v masovém
méfitku. Jde o to ziskat co nejvétSi pocet
obcand, zvlasté pak mladeze, k aktivni Ucasti
na branné vychové ve vSech podobéach,
jejichz rozvinuti Svazarm umoznuije.

Obrana proti imperialistické agresi je
nezadatelnym pravem a povinnosti celé nasi
spole¢nosti, je to dlikaz nasi vérnosti pokro-
kovému odkazu pfedchozich generaci, je to
projev nasi odpovédnosti vici vlastnimu lidu,
viéi véem hnutim, jeZ usiluji o spoleensky
pokrok a zachovani miru.

Takto chapanéa branna vychova preduréu-
je i politickovychovnou ¢&innost Svazarmu,
¢innost, kterd musi vychazet z vysokého
stupné uvédomeélosti, musi byt prostoupena
nadSenim vSech, kdo ji organizuji a ovliviuji.
Formalismus v jakékoliv podobé, bezduché
opakovani om3elych frazi, ¢i nezazivné cteni
centralné pfipravenych pomtcek nasi véci
spiSe Skodi, nemohou mit Zadouci vliv na
mysleni a jednani ¢lenl vasi organizace — je
to zlo, s nimz se nikde nesmime smifovat.
Jen dobfe pfipraveni, socialismu oddani
a presvédcivé argumentujici aktivisté mohou
z ¢lenl Svazarmu vychovat vlastence — lidi,
ktefi miluji svdj domov, zemi, v niz se narodili
a vyrostli, v niz Ziji jejich rodi¢e, sourozenci
a pratelé; lidi, ktefi jsou hrdi na slavnou
historii nadich narod(l, ale i na to, co nade
socialistickd spole€nost dok&zala v rozvoji
zemédélstvi a prdmyslu, v rozmachu vzdéla-
nosti a kultury i v zabezpe€ovani socialnich
jistot pracujicich; lidi, ktefi nezaménuji vias-
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tenectvi za nendvistny Sovinismus, ¢i za
kosmopolitismus, klangjici se vSemu, co ma
,zapadni punc". Opravdovy vlastenec je
prodchnut duchem socialistického interna-
cionalismu, v zamu své zemé stiezi
a prohlubuje prFatelstvi se Sovétskym sva-
zem, spojenectvi se staty socialistického
spolecenstvi je pro ného posilou. Jen tako-
vyto v pravém slova smyslu uvédomély
vlastenec bude odhodlan pfipravovat se na
obranu republiky — pochopi smysl| soustav-
né a svédomité branné vychovy.

Svazarm se uz tradi€né hlasi k politice
KSC v celé jeji ifi. ne tedy jen k jeji vojenské
€asti. Tomu musi odpovidat cela €innost vasi
organizace, zvlasté pak obsah a metody
politickovychovného plisobeni. Struéné fe-
¢eno jde o to, aby clenové Svazarmu byli
organickou soucasti vSelidového Usili o usku-
te¢fiovani programu hospodéafského a so-
cidlniho rozvoje republiky, jak jej schvalil
XVI. sjezd KSC. Uginnost svazarmovské
vychovy se prokaze i tim, Ze jeho €lenové
budou dobrymi studenty a ucni, Ze budou
vzornymi pracovniky ve svych povolanich.
Spravné pojeti branné vychovy, sportovni
a zajmové Ccinnosti se zakonité projevi
v morélnich kvalitich vasich ¢lend, v jejich
obCanské a pracovni kazni, v jednoté slov
a ¢in0 — ve vlastnostech, které charakterizuji
socialisticky uvédomeélého Clovéka.

Jste povolani udélat jeSt¢é mnohem vice
nez dosud pro zvySovani technické vyspé-
losti mladé generace, ovliviiovat tak jeji
zajem o vyuziti védeckotechnického rozvoje
v praxi, pfipravovat ji na UspéSné zvladnuti
nejmodernéjsi techniky a technologie v pra-
covnich procesech i v obrané vlasti. Vedle
toho v8ak je nezbytné, abyste i ve svazové
praci hospodafili co nejpozorngji se vSemi
prostfedky, af uz vdm je vénuje spolecnost,
nebo si je vytvafite sami. VSechny zdroje
maji  slouzit predeviim k plnéni vaSeho
zékladniho poslani a nikoliv k pfipadnému
uspokojovani osobnich zajml jednotlivcl &i
skupinek. Rozumné investovat, promyslené
vybavovat vase organizace nezbytnou tech-
nikou a Setrné s ni zachazet — to je jedna ze

néni Gkoll vasi tak rliznorodé Ginnosti.

V pribé&hu dvou sjezdovych dnl bylo
pfedneseno z poddia Spole€enského salu
celkem dvaactyficet diskusnich pfispévkd
a pozdravl bratrskych organizaci: bouflivym

Zvo

Z modelafl se v novinafské anketé
o nejlepSiho sportovce Svazarmu nej-
lépe umistil (na C&tvrtém misté) mistr
sportu Anton Repa

potleskem reagovali pfitomni na zdravici
prislugnikt CSLA.

V zavéru jednani M. sjezdu bylo zvoleno
89 ¢lenli nového UV Svazarmu. Ten na své
ustavujici schiizi zvolil pfedsedou genpor.
PhDr. Vaclava Horacka a mistopredsedy
genmijr. PhDr. Egyda Pepicha, genmijr. Milo-
slava Vrbu, plk. PhDr. Karla Budila, plk.
PhDr. Josefa Havlika a pplk. PhDr. Jana
Kovéce. Qale bylo zvoleno sedmnéctiClenné
pfedsednictvo UV Svazarmu a jednadvace-
tiClenna astredni kontrolni a revizni komise,
lejimz pfedsedou byl zvolen ing. Milan
Rabatin.

Déale delegati pfijali rezoluci M. celostat-
niho sjezdu Svazarmu, v niZ jsou konkretizo-
vany ukoly Svazarmu pro dalSi obdobi.
Ugastnici sjezdu také odeslali pozdravné
dopisy UV KSC a UV DOSAAF.

Soucasti prvniho dne jednéani V. sjezdu
bylo i ocenéni prace nejlepSich organizaci
Svazarmu. V soutéZi v pfipravé brancd ve
vycvikovém roce 1982/83 vyhlasilo predsed-
nictvo UV Svazarmu jako nejlepsi Jihoces-
kou krajskou organizaci, druzi skon¢ili sva-
zarmovci ze Severomoravského kraje a treti
byla organizace Vychodoslovenského kraje.
Déle byli odménéni zaslouzili cvicitelé
a okresni organizace, které doséhly nejma-
sovéjsi Ucasti v Sokolovském a Dukelském
zavodu branné zdatnosti.

Poté vyhlasil Séfredaktor tydeniku Svét
motorl Miroslav Ebr vysledky ankety novi-
nafdl a KV Svazarmu o nejuspé&3néjsino
sportovce Svazarmu roku 1983. Zvitézil v ni
letecky akrobat mistr sportu ing. Petr Jirmus,
druhy skongil plochodraznijezdec zaslouzily
mistr sportu Jifi Stand a tfeti byl autokrosovy
jezdec mistr sportu Alois Havel. Dalsi dvé
mista obsadili raketovi model&fi, mistfi spor-
tu Anton Repa a Jifi Taborsky, Sesty byl
stfelec mistr sportu Petr Kirka. Na sedmém
misté skoncil letecky modelaF mistr sportu
Stanislav Cech a hned za nim lodni modelaF
(a jediny junior v desitce nejlepSich) Petr
Novotny. Devaty byl biatlonista mistr sportu
Jan Matou$ a desaty soutéZni motocyklovy
jezdec zaslouzily mistr sportu Emil ¢under-
lik.

Vanketé o nejlepSi svazarmovské kolekti-
vy se na prvnim misté umistilo druzstvo
soutéznich motocyklovych jezdcd, které
skon&ilo v soutéZi o Sveétovou trofej na
letoSni Mezinarodni motocyklové Sestidenni
soutézi jako druhé. Druhé bylo druzstvo
leteckych akrobatl a tfeti druzstvo leteckych
modelar(l, které ve sloZeni Stanislav Cech,
lvan Céni a ing. Jan Skrabélek vybojovalo
titul mistrd Evropy v kategorii upoutanych
akrobatickych modeld.



SJEZDY
ceskych a slovenskych
organizaci Svazarmu

Jednéani IV. sjezdu
Svazarmu CSR se za
GCasti 475 delegéatd
konalo ve dnech 22.
a 23. fijna minulého
roku ve Smetanové
sini Obecniho domu
v Praze. Cleny cest-
ného prfedsednictva
byli i vedouci delegace UV KSC a UV NF,

, lots

IV.8JEZdlp
svazarmu CSR

¢len pfedsednictva UV KSC a predseda :

vlady CSR Josef Kor&ak, predseda UV
Svazarmu genpor. PhDr. Véaclav Horacek
a dal3i zastupci statnich organt a spolecen-
skych organizaci.

Zpravu o ¢&innosti ¢eské organizace Sva-
zarmu a o jejich dalSich Gkolech pFednesl
pfedseda CUV Svazarmu genmjr. Miloslav
Vrba. zZd@raznil, ze zakladem prohlubovani
kvality a ucinnosti prace nasi branné organi-
zace pfi vychové socialistického ¢lovéka je
aktivni pfistup ¢&lent Svazarmu k rozvoji
branné vychovy. Se svymi 6750 ZO a 644 377
¢leny tvofi ¢eskad organizace Svazarmu pev-
ny €lanek politického systému nasi spolec-
nosti.

Jednani IV. sjezdu Svazarmu CSR pozdra-
vil jménem delegace UV KSC a UV NF Josef
Kor€ak. Vyzdvihl, Ze Svazarm patfi slozenim
svych ¢Elend i obsahem své &innosti mezi
organizace mladé a pro mladé. V zavéru
svého vystoupeni vyjadfil soudruh Kor¢ak
pfesvédceni, Ze Cesk& organizace Svazarmu
¢estné splini ukoly uloZzené XVI. sjezdem
KSsC.

Po bohaté diskusi, v niz vystoupilo vice nez
Gtyficet delegatd a hostd sjezdu, byli zvoleni
¢lenové CUV Svazarmu. Pfedsedou CUV
Svazarmu byl znovu zvolen genmjr. Miloslav
Vrba.

oznamuje

erehci model&fstvi Svazarmu,

epadu 1983 v Praze, byla

fif rada modelafstvi pro funkéni

obdobi 1983 a7z 1988 v tomto sloZeni: predseda

Otakar Saffek. mistopfedseda Vladimir Mazak,

Clenové Z. Dockal, ing. B. Pazour, K. Reischl,

L. Rehdk, ing. 0. Chalas, E Cani, K. Kyselka, ing.

V. Valenta, ing. L. Jurek. J. Jablrek, A Tvarlzka,
K. Koudelka.

4

Vice nez pét set dele-
gatl a hostd se ve
dnech 15. a 16. fijna
1983 seSlo v brati-
slavském Parku kultu-
ry a oddechu na
IV. sjezdu Zvazarmu
SSR. Uvitali mezi se-
bou delegaci UV KSC
a UV NF, vedenou ¢lenem pfedsednictva UV
KSS a pfedsedou SNR Viliamem Salgovi-
¢em, delegaci UV Svazarmu pod vedenim
jeho pfedsedy genpor. PhDr. Vaclava Ho-
rdtka a zéastupce dalSich spole¢enskych
i statnich organd a organizaci.

Bilanci ¢€innosti slovenské organizace
ZvSzarmu za uplynulych pét let podal ve své
zpravé predseda SUV Svazarmu genmjr.
Egyd Pepich. Uvedl, Ze hlavnim n&strojem
objasfiovani branné linie KSC a uplatiovani
usneseni Gstfednich organl se stala politic-
kovychovna prace. To se projevilo i v rlstu
poctu ZO, kterych je v SSR v soucasné dobé
4331 a maji vice nez 370 800 ¢lend. V zavéru
svého vystoupeni genmjr. E. Pepich konsta-

toval, Ze slovenska organizace Zvazarmu
v obdobi mezi svym Illl. a IV. sjezdem
Uspésné plnila své spole¢enské poslani

a vyznamné se podilela na plnéni celostat-
nich dkold Svazarmu.

Vedouci delegace UV KSC a UV NF
soudruh Salgovi¢ ve svém vystoupeni vysoce
hodnotil vysledky prace svazarmovcl, pfe-
devsim vysledky pfipravy brancd ke sluzbé
v CSLA. Obséahle se také zabyval sougasnou
mezinarodni situaci.

Nové zvoleny SUV Zvazarmu zvolil svym
pfedsedou opét genmjr. PhDr. Egyda Pepi-
cha.

Snimky: V. Jukl a J. Kuchta

PFedsednictvo UV Svazarmu u pfileZitosti konani
celostatni konference modelafstvi udélilo svazar-
movska vyznamenani témto funkcionariim:

Za brannou vychovu Il. stupné: Emil Praskag,
m. s. Karel Jefabek, ing. Lubomir Jurek, m. s. Josef
Téma. Ervin Cani. Drahoslav Stépéanek, z. m. s. Jifi
Kalina, m. s. Ondfej Ziman. Karel Reischl.

Za brannou vychovu: m. s. Tomas Sladek. Zdenék
Hladky, m. s. ing. Jifi Havel, m. s. Ladislav Rehak.

Za obétavou praci |. stupné: ing. Miroslav
Vostéarek.

Za obétavou préci Il. stupné: m. s. Karel Kyselka.
JUDr. FrantiSek Kupka, m. s. ing. Vladimir Valenta.

Koncem roku 1983 byla cestou krajskych rad
modelafstvi Svazarmu  distribuovana  Soutézni
a stavebni pravidla CSSR pro letecké modelare.

VYSLEDKY
ctenarské soutéze
,OXT7
vyhlaseny

V  kvétnu lofiského roku vyhlasily UV
Svazarmu, Vydavatelstvi NaSe vojsko a re-
dakce osmi svazarmovskych &asopist
— Svét motord, Letectvi a kosmonautika,
Amatérské radio, Stfelecka revue, Modelar,
Pes — pfitel ¢lovéka, Obranca Vlasti
a Svazarmovec — na pocest VIl. celostatniho
sjezdu Svazarmu Ctenafskou soutéZ nazva-
nou 6x7. Ctenafdm byly v prib&hu Sesti
meésicl poloZzeny 42 otazky, na které mé&li dat
odpovéd. Vypisovatelé byli vedeni snahou
seznamit Sirokou vefejnost nasi zemé
s rozséhlou, pestrou a zajimavou brannou,
branné technickou a branné sportovni €in-
nosti. Organizatorim 3lo rovnéz o to, pfed-
stavit Svazarm v jeho celospole¢enském
poslani jako vyraznou organizaci N&rodni
fronty a jednoho z realizatord branné politiky
Komunistické strany Ceskoslovenska. Do
souboru otdzek byly vélenény takové, které
ukazaly, jaké uUkoly plni brann& organizace
pro CSLA a jakou funkci sehrava pfi poly-
technické vychové.

Do slosovani, konaného 10. listopadu,
mohly byt zafazeny jen ty odpovédi &tenafd,
které doSly jednotlivym redakcim s datem
postovniho razitka do 31. fijna 1983. Komise
konstatovala, Ze prfes Sedesat procent zu-
¢astnénych &tenafl splnilo podminky pro
zafazeni do zavére¢ného slosovani, tj. ze
odpovédéli na 30 a vice otdzek. Komise
rovnéz rada konstatovala, Ze velka vétSina
zUu¢astnénych projevila vysoké znalosti
o poslani, praci a €¢innosti Svazarmu. Néktefi
GCastnici soutéze projevili svlj vztah
k branné organizaci a k c&asopisu, ktery
odebiraji, osobitym zplisobem: své odpovédi
doprovodili fotografiemi, kresbami a kolaze-
mi, charakterizujicimi €¢innost Svazarmu.

Ve smyslu vyhlaSenych soutéZnich pod-

Odbor technické pripravy a sportu UV Svazarmu
upozorfiuje modelafské kluby ZO Svazarmu na
dilezitou zménu.

Zé&dosti o klubovy styk museji byt doporugeny
pfedsednictvem okresniho vyboru a krajského vybo-
ru Svazarmu. Predkladaji se nejpozdéiji do 28. unora
pfedchazejiciho roku Ustfedni radé modelafstvi
Svazarmu (terminy pro podani Zadosti o klubovy
styk uvedené ve Sportovné technickych smérnicich
na str. 53. bod C jiz neplati). V Zadosti musi byt
uvedeno: Jméno vedouciho vypravy pro klubovy
styk. data jeho narozeni, politickd pfisluSnost,
narodnost, zameéstnani, adresa zaméstnavatele, by-
dlisté. funkce ve Svazarmu a jazykové znalosti.

Zdenék Novotny
vedouci odboru TPS UV Svazarmu
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LETECKE MODELARSTVI

Le-F-01 Mezinarodni soutéz FAI (kat. F1E)
5. az 6. 5. 1984 Ranéa u Loun
Véaclav  Stejskal, ZO Svazarmu
4004/411, 140 00 Praha 4, Nuselska
44

Le-F-02 Mezinarodni soutéz FAI (kat. F3D)
16. aZz 17. 6. 1984 MéInik
Zdenék Malina. Modela, 150 00 Pra-
ha 5. Hole¢kova 9

Le-F-03 Mezinarodni soutéz FAI (kat. F3A)
6. az 8. 7. 1984 Bratislava
Ing. J&n Veselovsky, 830 00 Bratisla-
va, Chrobéarova 6

Le-F-04 Mezinarodni soutéz FAIl (kat. F3B)
20. az 22. 7. 1984 Poprad
Miroslav Sulc, 058 01 Poprad, Gaga-
rinova 2093

Le-FO5 Mezinarodni soutéz FAI (kat. F3F)
28. az 29. 7. 1984 Rana u Loun
Ing. Jifi Haek, ZO Svazarmu pfi VHS
VN Roudnice nad Labem, 413 01

minek bylo vylosovano celkem 42 vyhercl
v tomto poradi:

1. cena: Josef Majeti¢, LanSkroun (abso-
lutné spravna odpovéd); 2. cena: J. FiSer,
Pferov, (absolutné spravna odpovéd); 3.
cena; FrantiSek Vareka, OlSany u Prostéjova;
4. cena: Jan Racak, Bfezno; 5. cena: Eduard
Pecha, Senica; 6. cena: Karel Brunecky,
Lelekovice; 7. cena: Jaromir Stveraéek, Tre-
bi¢; 8. cena: Jifina HlouSkova, fiicmanice;
9. cena: Pavel Blucha, Ostrava; 10. cena:
Bohumil Kienek, Olomouc; 11. cena: Jan
Babka, Stankov; 12. cena: Pavel Mateas,
Horni Datyné; 13. cena: Josef Patek, Nové
Mésto; 14. cena: Jozef Kral, Ruzomberok; 15.
cena: Ing. Otto Zallman, Hradec nad Moravi-
ci; 16. cena: Jarmila Matéjkova, Telnice; 17.
cena: Vojtéch Slajch, Blizejov; 18. cena: Jana

Blazkova, Pisek; 19. cena: Karel Bejdak,
Mikulovice u Jeseniku; 20. cena: FrantiSek
R0zicka, Brno; 21. cena: Kvéta Smutn4,

Jackov; 22. cena: Anton S¢&asnovi€, Tren&in;
23. cena: V. Hofman, Plzei; 24. cena: Martin
Svarc, Ceské Budg&jovice; 25. cena: Petra
BureSova, Hradec Kralové; 26. cena: Helena
Frankova, Pfibram; 27. cena: Miroslav Navratil,
Rybnicek; 28. cena: Jana Volfova, Praha 8; 29.
cena: Ladislav Ujco, Pafovce; 30. cena: Vladi-
mir Adama, Bratislava; 31. cena: Mirek FiSer,
Prferov; 32. cena: Jana Prochéazkova, Slany;
33. cena: Jar. Cihlafova, Praha 4; 34. cena:
Alois 8uman, Cerna Hora; 35. cena: ing.
Vladka Stoklasova, Karlovy Vary; 36. cena:

Miroslav Bochynek, Polnd; 37. cena: ing.
Vaclav Kds, Chomutov; 38. cena: Miloslav
Jelinek, Pleskovice; 39. cena: ing. Ludék

Svab, Bohudovice n. Ohfi; 40. cena: Karel
Vecera, Kraliky, 41. cena: ing. Josef Michalik,
Viglas; 42. cena: Jifi Habart, Tabor.

Dne 18. listopadu 1983 uspofadaly UV
Svazarmu, Vydavatelstvi Nase vojsko, sva-
zarmovské redakce a tiskovy odbor Ustfed-
niho vyboru Svazarmu slavnostni pfedani
cen prvnim deseti vyhercim. Tohoto slav-
nostniho aktu. konaného v predvecer VI
celostatniho sjezdu, se zucastnili mistopfed-
seda UV Svazarmu plk. PhDr. K. Budil,
podnikovy feditel Vydavatelstvi Nase vojsko
plk. JUDr V. Né&mec&ek, zastupce Ceského
svazu novinafd a pracovnici hromadnych
sdélovacich prostfedkd. Po pfedéani hlavnich
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Le-F-06 Mistrovstvi CSSR (kat.
F1C)
21. az 23. 9. 1984 Sezimovo Usti
Vladimir Kube$, 391 02 Sezimovo
Usti, Uderné brigady 663/18
Le-F-07 Mistrovstvi CSSR (kat. F3B)
23. 6. 1984 Rokycany
Z0O Svazarmu-modelafskv  klub,
337 01 Rokycany, Leninova 335/Il
Le-F-08 Mistrovstvi CSSR (kat. F3D)
8. az 9. 9. 1984 Rokycany
ZO Svazarmu-modelafsky  klub,
337 01 Rokycany, Leninova 335/l

F1A, F1B,

LODNi MODELARSTVI
Lo-F-01 Mezinarodni soutéz NAVIGA

(kat. D a F5)

8. az 10. 6. 1984 Kolin

Lubomir Vrabllk, OV Svazarmu,
280 00 Kolin

Lo-F-02 Mezinarodni soutéz NAVIGA
(kat. FSR a F)
7. az 8. 9. 1984 Plavecky Stvrtok
Zoltdn Dockal, 821 09 Bratislava,
Schiffelova 38

Lo-F-03 Mezinarodni soutéz NAVIGA
(kat. C)

Partizdnska cesta 65

RAKETOVE MODELARSTVI

Ra-F-01 Srovnavaci soutéz soc. zemi
30. 7. az 6. 8. 1984 Velké Uherce
Anton Repa, 958 41 Velké Uherce
363

Ra-F-02 Mistrovstvi CSSR
29. az 30. 9. 1984 Plzen
Pavel Holub, ZO Svazarmu Plzen-
Bory, Tfida 1. méaje 90,
320 00 Plzen

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI

A-F-01 Mezinarodni soutéz (kat. SRC)
14. az 15. 4. 1984 Bratislava
Ing. Vladimir Okali, ZO Zvazarmu
Hydrostav, 801 00 Bratislava

A-F-02 Mezinarodni soutéz (kat. RC)
17. az 19. 8. 1984 Tren¢in
Ladislav Rehéak, 911 00 Trengin,
Pod Sokolicami 736

A-F-03 Mistrovstvi CSSR (kat. RC)
14. az 16. 9. 1984 KoSice
Albin Fuhrman, 040 11 KoSice,
Bernolakova 61/7

29. a7 30. 10. 1984 Banska By#fEt&ZNICNI MODELARSTVI

Okresna rada modelarstva Zvazar-
mu, 974 00 Bansk& Bystrica,
Partizanska cesta 65

Lo-F-04 Mistrovstvi CSSR (kat. C)
26. az 28. 10. 1984 Bansk& Bystrica
Okresna rada modelarstva Zvazar-
mu, 974 00 Bansk& Bystrica,
Partizdnska cesta 65

Lo-F-05 Mistrovstvi CSSR (kat. E a F)
17. az 19. 8. 1984 Bansk& Bystrica
Okresna rada modelarstva Zvazar-
mu. 974 00 Banska Bystrica,

vyher byla pratelskd beseda. Ostatnim
vyhercm byly ceny zaslany postou.

Spravné odpovédi soutéze 6x7:

I. 1b, 2a, 3b, 4c, 5b, 6¢c, 7a — Il. 8b, 9a, 10b,
11b, 12c, 13a, l4c — Ill. 15a, 16¢, 17b, 18b,
19a, 20c,"21c — IV. 22b, 23b, 24c, 25b, 26b,
27b, 28a — V. 29b, 30a, 31a, 32b, 33b, 34c,
35a — VI. 36¢c, 37b, 38a, 39b, 40a, 41b, 42b.

m Zactatkem listopadu minulého roku se v ZS
Litochleby v Praze 4 uskute€nila tradi¢ni vystava
modeld. Usporadal ji LMK Praha 4 ve spolupraci
s feditelem Skoly s. Kovafem presné mésic pred VII.
sjezdem Svazarmu a v roce, kdy LMK Praha 4 oslavil
30 let svého trvani.

Expozice predstavovala skoro 400 modell leta-
del, lodi. raket, automobild a plastikovych modeld.
Proti minulym létim letos nechybélo ani funk&ni
modelové kolejisté, které pfitahovalo zvlasté malé
divéky. Predvadél je jeho maijitel, byvaly lodni
modelaF, mistr sportu Zdenék Skofepa. Kromé ¢le-
nd LMK Praha 4 se na vystavé podileli i dal$i mode-
|&Fi; expozice raket obsahovala pfedevsim modely J.
fihy z RMK Praha 7, své RC makety zapdjcil ing. J.
Heyer z LMK Odolena Voda a plastikové modely
instalovali a predvadéli automodelafi z UDPM JF
pod vedenim J. Jabdrka.

Vystava byla prehledné usporadana od jednodu-

Z-F-01 Mistrovstvi CSSR (kat. A2 a B1)
30. 8. az 1. 9. 1984 Plzen
Karel Reischl, 301 58 Plzen-Slovany,
Castkova 39

PLASTIKOVE MODELARSTVI

PI-F-01 Mistrovstvi CSSR
17. az 18. 11. 1984 Ostrava
ZO Svazarmu pfi Obvod, kulturnim
stfedisku — klub plastikovych mode-
|a4¥Ft, 703 00 Ostrava, Dr. Martinka 4

Z. ESnera, modely Al P. Franka, T. Suchomela a
M. Drblika. malé letectvo otce a syna K&chovych,
motorové modely M. Kvétoné a G. Hladika. RC
makety, lodni modely B. Danitka a J. Nekvapila,
ovéncené mnoha vaviiny z mezinarodnich soutézi
Nejplsobivéjsi ¢asti celé expozice bylo tficet RC
vétronii, s kterymi jejich majitelé v sez6ng 1983
nalétali stoosmkrat I. VT (na snimku).

Nékteré modely byly pfedvadény i v letu. Na
gkolnim hfisti se prohanély upoutané modely ¢lenl
LMK Praha 7, RC model B. Cerného a vrtulnik
Z. Goldschmidta, jejichz lety byly prokladany jizdami
RC automobilu K. Griessela a starty raket. Takovou
podivanou Jizni mésto jesté nezazilo.

Prazsti svazarmovsti modelafi v Litochlebich
ukazali bohaté vysledky své tvofivé prace a pfiblizili
modelaiskou odbornost daldim zajemctim.

Jas

m Clenové leteckomodelafského klubu v Lounech
usporadali ve dnech 4. az 6. listopadu 1983 ve dvou
mistnostech predsali Fucikova divadla v Lounech
vystavu model.

VetSinu exponatl tvofily radiem fizené i volné
|étajici modely letadel, ale i upoutané a plastikové
makety. N&vStévnici si mohli prohlédnout také
nékolik rozestavénych leteckych modell a modely
lodi a RC automobild. Sougasti expozice byly i dnes
jiz historické motory, planky a €asopisy. Znacny
Gspéch, hlavné u déti. mé&ly modely RC automobild,
predvadéné v jizdé €leny klubu.

Vystavu navstivilo 1350 divakd a o tom, Ze se
libila, svéd&i mnoho pochvalnych zapisti v knize
navstévnikd.

Lubo$ Horacek

DO KALENDARE: Libefisky modelaFsky
klub pfi 807 ZO Svazarmu v Praze 8 pofada
ve spolupréaci s PO SSM pfi ZS Invalidovna
ve dnech 18. a 19. Gnora vzdy od 9.00 do
18.00 h. vystavu modeld. Instalovana bude
v budové ZS Invalidovna v Praze 8-Karling,
spojeni tramvajemi €. 5, 8. 10, 15, 19 do
stanice Invalidovna.



Na mistrovstvi svéta halovych mode-
10 kategorie F1D, které se v roce 1983
konalo v rumunském Slanicu, zvitézil
doméaci soutézici Aurel Moraru

a druzstvo RSR ve slozeni Moraru,
Popa, Bezman. Rumunsti model&fi dokonale
vyuzili neobvyklého prostfedi solného dolu
a za pomeérné nepfiznivych podminek
— znacné turbulence — dok&zali poprvé
v historii na mistrovstvi svéta zvitézit. Jejich
modely byly zcela bézné koncepce, tak jak je
zname z naSich startd ve Slanicu. Typické
pro né jsou malé vrtule, vétSinou se soumer-
nym tvarem listd, jejichz primér se pohybuje
od 460 do 480 mm, stoupani pak od 700 do
800 mm. Malé vrtule jsou vyzkouSeny dlou-
holetou praxi ve Slanicu, umozfiuji bezpe¢né
odstartovani modelu | s plné nato€enym
svazkem a neobvykle rychlé stoupani — ke
stropu haly, ktery je ve vySce 69 m, vylétnou
rumunské modely za 6 az 8 minut. Pak
nésleduje stfedni faze letu v trvani az 20
minut, a nenarazi-li model do postrannich
ochozl, miZe dosahnout Casu az pies 35
minut. Teplota u stropu haly je kolem 15°C
proti 9°C u zemé, a tak m& i svazek pri
vytaeni lepsSi podminky. Ideédlni let konci
vyto€enim svazku v 15 az 20 m nad zemi,
k niz pak model klouze s protacejici se vrtuli.
A. Moraru, ktery je mimochodem velmi
dobrym amatérskym fezbafem a v minulosti
nas obdaroval péknymi soSkami, dosahl se
svwym modelem Speranta Casd 33:04
a 36:54 min:s, celkem tedy 70:00 minut.
m U halovych modell jesté zlstaneme krat-
kou zpravou o Casu 52:22, kterého dosahl
v cardingtonském hangaru ¢&islo 1 Angli¢an
B. Aslett, vitéz pfedeslého rocniku brnénské
., Zetky". Jde o nejdelsi (oficialni) let v historii,
Aslett vS8ak dosavadni svétovy rekord 52:14
J. Richmonda neprekonal o pfedepsana 2 %.
Jeho model o rozpéti 900 mm (pro rekordy
neni pfedepsano maximalni rozpéti 650 mm)
adélce 813 mm mél hmotnost pouze 1,185 g.
Vrtule z modelu kategorie F1D o prdméru
560 mm a stoupani 1016 mm byla pohanéna
svazkem o délce 460 mm a hmotnosti 1,29.g;
pfi rekordnim letu byl natocen na 2080
otocek.
m Reprezentacni druzstvo kategorie F1E se
letos pravdépodobné zuastni mistrovstvi
svéta, které se ma konat v Rakousku. Forma
nominovanych reprezentant(i Bergera. Musi-
la a Stloukala i nahradnika, jimz jsem j4,
bude provéfena na tradi€nich jarnich souté-
zich v Kralikach a na Rané.

Agilni Bohou$ Berger predved| na podzim-
nich soutézich — zatim ovSem ne v letu
— novy model do klidu, postaveny podle
vitézného modelu mistrovstvi NSR 1983
zndmého H. Schubertha. Model s klasickym
fizenim magnetem v pfedku trupu mé kfidlo
0 rozpéti 2014 mm, se vzepétim do
V a s kratkymi ploskami z balsového prkénka
na koncich. Nosnik kfidla s pomérné tlustym
profilem je tvofen dvouvrstvou balsovou
trubkou, potah je z pokovené félie. Celkova
plocha modelu je 41,92 dm2, hmotnost 435 g;
ploSné zatizeni m& tedy 10,38 g/dm2.

KALINA
V

PFiznivclm
volného letu

Ceskoslovensko sovétsky

pohar
v kategoril
M-of

se uskute€nil v Novém
Mésté nad Vahem 20. lis-
topadu minulého roku.
Organizace byla jiz tra-
dicné perfektni, pofadatel
ucinil pro dobrou soutézni
atmosféru vse. Velmi
chladné pocasi  vSak
zpUsobilo znaénou turbu-
lenci u stropu haly, ktera
vadila pfedevSim lehkym

typdm.

2

Doméci J. Jurovi¢ znovu perfektné pfipra-
vil svého Fokkera D-7 v ¢sl. barvach. Létal ve
skvélé formé, a tak jistd pomoc mistnich
bodovadl byla zbyte&na, zvitézil by i bez ni.
Ing. Alfery Uspésné zalétal novou hezkou
A-10 (1). Pavel Stranik, Petr MikulaSek a Petr
Koutny pfivezli zcela nové Blérioty v Upravé
Zalud (2). Vsichni tfi vsak megli rozpéti asi
o 1mm vétsi, nez je povoleno, takZze pred
Iétdnim se ofezavalo. Patnéctilety Petr Kout-
ny pak pfedvedl vibec nejdel3i let soutéze
92's, coz mu vyneslo vitézstvi mezi zaky.
Jeho otec vénoval néjakou tu stovku hodin
stavbé nového Racka R-7 v slozitém, ale
hezkém zbarveni, v némz l|étal prototyp ke

H Vizualni

Stanovit vySku leticiho modelu neni pravé snadné.
Raketovi modelafi sice uméji zaméfit modely raket
optickymi pfistroji a pak urcit jejich dostup trigono-
metrickym vypoctem, je to vSak metoda nakladna
a organizacné naro¢na. Ojedinéle se mezi modelafi
vyskytly miniaturni barografy a byly uskute¢nény
pokusy o amatérské zhotoveni délostfeleckého
koinciden¢niho dalkoméru.

Protoze na maly ruéni laserovy delkomér si asi
jesté chvili potkame, mlzeme se do té doby — za
pfedpokladu, Ze mame normalni zrak — pokusit
zlepSit hruby odhad vysky pouzitim grafickych
obrazcli nanesenych na spodni plochu kfidla, jak to
doporucuje britsky €asopis Radio Control Models
and Electronics v ¢isle 10/1983.

Metoda vychazi z faktu, Ze lidské oko rozlisi

konci své akrobatické kariéry. Do detailu
zhotoveny ofiSek vS8ak bodovaci pfili§ neoce-
nili, a pfestoze letél 60 s, ztratu ze statického
hodnoceni dohnat nemohl; stacil se pouze
v celkovém hodnoceni posunout pred Alfery-
ho A-10 na druhé misto. Velmi dobfe zalétali
mladi chlapci z DPM Brno se svymi novymi
ofisky, jesté lepsi v8ak byli ing. Sedlafr se

synem Martinem, ktefi pfivezli jiz letité
Morany.
Zavér soutéze patfil exhibici modeld na

CO2. Nejvétsi potlesk poc€etného publika
sklidil Alferyho RC ofiSek poh&nény moto-
rem na CO , kdyz se chytil do sité pfi sténé
haly. ilk

paprsky dopadajici pod Ghlem alespori 0,7 minuty.
Z toho Ize vyvodit, Ze napfiklad kfidlo o hloubce
203 mm (v originalu 8 palcl) zmizi z dohledu ve
vySce asi 900 m nad hlavou a Ze jiz ve vySce 600 m
bude obtizné rozeznatelné. Aby bylo mozné rozlisit
ijiné letové vysky, je v uvedeném €asopisu navrzeno
usporadani Sesti neprlsvitnych pruhl o pfesné ur-
€enych rozmérech na spodni strané kfidla, jak to
ukazuje obrazek. V pripojené tabulce je pak podle
poétu vizualng rozlisenych pruhl uvedeno, v jaké
vySce se model pfiblizné nachazi. Je ovSem tfeba,
aby v okamziku ,méfeni" byl model pokud moZno
nad hlavou.

Dilezitou podminkou je, Ze kiidlo musi byt
potazeno transparentni félii nebo papirem, aby bylo
umoznéno prozéfeni nosné plochy mezi tmavymi
pruhy svétlem oblohy. U neprlsvitného kfidla,
napfiklad polepeného balsou, pocet pruhl stézi
rozli§ime, nebof spodni strana kfidla se nam bude
jevit cela tmava. Trochu pfitom mdZe pomoci volba
kontrastniho barevného schématu, popfipadé pouzi-

|

ti fluorescencénich barev. ab
Pocet Vyska letu
viditelnych
pruhl
6 pod 60 m
5 60 az 120 m
4 120 az 240 m
3 240 az 360 m
2 360 az 500 m
1 500 az 760 m
zmizeni asi 900 m
modelu

MODELAR - 1/1984 - 6



Skute¢ny stroj XF5U-1konstruktéra Zimmermana
vznikl vobdobi 2. svétové valky v USA. Mél sestat
stihacim letounem pro letadlové lodé, k Eemuz jej
predurcovaly pomaly, kratky vzleti pristania velka
maximalni rychlost. Letové vlastnosti letounu byly
ovéreny najeho celodfevéné maketé ve skute¢né
velikosti V-173, jediny prototyp vlastniho XF5U-1se
v3ak nedockal ani zkusebnich startd. Vprvnich
povéle€nych létech totiz ziskaly nadvladu proudové
letouny, a tak byl pfisné tajny projekt zruSen
aprototyp zni¢en. Jeho netradi¢ni tvary ndm vSak

pfiblizi hazeci nebo vystfelovacl polomaketa.

Létajici
pjacka
XF5U-1

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
Sipky vyznacuji smér let balsy):

Kfidlo slepime natupo z dili 1 a 2 z balsy tl.
2mm; na dil 2 volime balsu tvrd$i. Po
zaschnuti kfidlo obrousime a nad teplem
ohneme do profilu podle vykresu. Pak je
jednou prelakujeme zfedénym lepicim lakem
a po zaschnuti tvar profilu definitivné upra-
vime.

Pilotni kabinu 3 zhotovime z pevné balsy tl.
1.5 mm, v pfedni €&sti vyfizneme otvor pro
zatéz, kterou nakonec po vyvazeni modelu
z obou stran preleplme né&klizky 4 rovnéz
z pevné balsy tl. 1,5 mm. Dily 5 naznacuji
kryty nahond vrtuli (motorové kryty jsou jen
narysovany tenkou ¢arou na kridle), zhoto-
vime je z pevné balsy tl. 1,5 mm, vyfizneme
z&fezy a pfilepime je ke kfidlu.

Obé casti VOP 6 vyfizneme z balsy tl.
2 mm, obrousime je a pfilepime natupo ke
kfidlu. Zespodu spoje pfeplatujeme vyztuha-
mi 7 z balsy t. 1 mm. Dvé SOP 8 zhotovime
z balsy tl. 1 mm. Pokud model chceme
vystfelovat gumou, zalepime do vyfezu
v pilotni kabiné kolik 10 z preklizky tl.
1.5 mm, ktery z obou stran pFeleplme na-
klizky 9 z balsy tl. 2 mm.

Prototyp XF5U-1 byl tmavé modry, vysost-
né znaky na levé poloviné kfidla byly situo-
vany del8i stranou po sméru letu. Na SOP
byly napisy NAVY, 33958 a XF5U-1. Pod kryt
kabiny namaloval W. Disney do bledémod-
rého kruhu kralicka na létajicim koberci. PFi
povrchové Upravé modelu se v8ak snazime
dosdhnout co nejmensi hmotnosti. Detaily
a pohyblivé plochy proto vétSinou jen na-
znacime tusi a cely model pak pfelakujeme
lepicim lakem.

S ,plackou” l|étame za klidu nebo jen
mirného vétru. Vystfelovacl i hazeci verzi
sefizujeme stejné: natdhneme VOP (jak je
zndzornéno Carkované na vykrese) a model
dovazime, aby poloha tézisté souhlasila
s tdajem na vykrese. Model by mél stabilné
klouzat a po pfipadném vzepnutl, zplsobe-
ném tfeba zAvanem vétru, se vidy srovnat.
Pokud se tak nedé&je, je nutné VOP vice
natdhnout a vpfedu model dovazit. Vystrelo-
vacl verzi vystfelujeme smyckou gumy
o prGfezu 1x2 mm proti vétru pod Ghlem asi
45°. Model by po vystfeleni mél prejit do
pfemetu a po jeho dokon¢eni do klouzavého
letu. Zataci-li, je to zplisobeno nesoumérnos-
ti tvard nebo rlznymi nab&hy obou polovin
VOP ¢i kfidla. Pfi strmych padech a zdanlivé
nevysvétlitelnych vyvrtkach je nutné zkontro-
lovat i tvar profilu kfidla. Sefizeni ,placky"
vyZzaduje peclivost, v letu vSak vypada velmi
zajimave.

Ing. Stanislav Hladik
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Dégjistém mistrovstvi svéta ve volném letu,
konaného ve dnech 28. z&fi az 4. Fijna 1983
se stalo australské mésto Goulburn, vzdale-
né 200 km jihozapadné od Sydney, nejvét-
Siho autralského mésta a soucasné metropo-
le stdtu New South Wales. Vzhledem
k zna€né vzdalenosti a vysokym cestovnim
nakladiim fada zemi sva druZstva tentokrat
viibec neprihlasila, anebo na posledni chvili
GCast odfekla. Chybéla druzstva SSSR,
CSSR, Francie, Déanska, Svycarska, NDr!
MLR, PLR, Kuby, KLDR a dalsich zemi. Co
do poctu soutézicich patfi tedy australské
mistrovstvi svéta k nejslabSim v historii.

Mésto Goulburn nebylo pro uspofadani
soutéze zvoleno ndhodné. Pro svou zemépis-
nou polohu a nadmofrskou vysku 623 m ma
pomérné pfiznivé klimatické  podminky
a podle dlouholetého prdméru tu na pfelomu
z&fi a fijna byva stabilni pocasi, bez srdzek
a na australském kontinentu jinak obvyklych
silnych vétrl. V sou¢asné dobé ma Goulburn
dvaadvacet tisic obyvatel a je ddlezitym
stfediskem vinaiského prdmyslu a zemédél-
Stvi.

Ugastnici mistrovstvi svéta byli ubytovani
na severnim okraji mésta v koleji mistni
stfedni Skoly Riverina College of Advanced
Education; samotn& soutéz probihala na
opacném konci mésta, vzdaleném od uby-
tovny asi patnact kilometrd. Letisté se roz-
kladalo podél hlavni silnice ze Sydney do
Melbourne, na téméf rovné ploSe o roz-
meérech asi 4 X6 km, ohrani¢ené po okrajich
mirnymi, nezalesnénymi kopci. Takova plo-
cha zaruCovala i pfi extrémné 3patnych
poveétrnostnich podminkéach, které pfi sou-
tézi panovaly, velmi dobrou viditelnost mode-
IG i po tfech a vice minutach letu.

Od stfedy 28. z&fi probihala prezentace
Géastnikl soutéze, pFejimka modell, ve
Ctvrtek potom oficidlni trénink, ktery pokra-
Coval jeSté v patek, kdy byl také usporadan
zahajovaci ceremonial. Pocasi bylo v téchto
dnech slibné: denni teploty 22 az 25°C,
mirny vitr, oblacno s ob&asnymi boufkovymi
prehankami. Pro vlastni soutéz byly vyhraze-
ny tfi dny: sobota 1. 10. — vétroné F1A;
nedéle 2.10. — kategorie F1B; pondéli 3.10.
— motorové modely F1C. Uterni dopoledne
si organizatofi ponechali jako rezervu; jak se
pozdéji ukézalo, bylo to rozhodnuti velice
proziravé. V utery odpoledne se uskutecnilo
technické sympozium a ve€er pak bylo
mistrovstvi svéta zakonceno slavnostnim
banketem.

Soutéz kategorie F1A zaCala v sobotu
s malym zpozdénim v 07.20 h.; jednotliva
kola, mezi nimiz byly desetiminutové pre-
stavky, trvala 1h. Po ctvrtém kole byla
hodinova prestavka na ob&d. Od rana bylo
jasno, val slaby vitr 0,5 m/s, ktery v3ak
v prib&hu druhého a tfetiho kola postupné
silli az asi na 7m/s. Jiz v prvnim kole
,Spadla" fada soutézicich, mezi nimi i tak
zvuénych jmen jako Alnutt z Kanady, Ital
Soave, cela druZzstva Rakouska a Velké
Britanie. Od pocatku létali dobfe vSichni ftfi
Jugoslavci, mezi nimi i Gradujici mistr svéta
A. Viden3ek, vSichni tfi Americané, s pfehle-
dem létajici Finové Puhakka a Henriksson
a také celé australské druzstvo v Ccele
s ,Novoaustralanem" P. Laganem. Cerstvy

8

Mistr svéta v kategorii F1C ltal S. Lustrati nékolik
minut pfed startem, ktery mu prinesl| vitézstvi

Ameri¢an S. Beebe létal v kategorii F1B s modelem
koncapce B. Whita

MISTROVSTVI SVETA

ve volném

vitr délal soutézicim nemalé problémy:
krouzivych vlekl pomalu ubyvalo a mnozila
se hromadna vystfeleni modelll v okamzi-
cich, signalizovanych termickymi cidly, ktera
nechybéla ve vybaveé snad zZadného druZstva.
V poledne mélo piny pocet nalétanych
maxim uz jediné druZstvo Jugoslavie; jedno-
tlivel zbyvalo Etrnact.

Po poledni vitr zesilii v narazech az na
9m/s. Zna€nou ztratu v patém kole zazna-
menal A. VidenSek, kdyZ po nezdafeném
vleku jeho model letél jen 29 s. V Sestém kole
odpadli mezi jinymi i Finové Puhakka
a Henriksson. Do posledniho kola nastupova-
li s nadéji na vitézstvi uz jen Ctyfi soutézici:
Ameri¢an Gewain, Australan Lagan, Ital
Brussolo a Jugoslavec Karanovic. Maxima
vSak doséhli pouze Lagan s Gewainem.

V 16.20 h. vzlétla k obloze po osmé zelena
raketa, znacici zahajeni prvniho rozlétava-
ciho kola. Hned po vystielu vytahl svdj model
na poloviéni $ndfe Lagan a rychlym b&hem
po vétru, pfi némz odvijel $ndru na plnych
50 m, se dostal asi 300 m od startoviSté, na
mista s nejCastéjSim vyskytem termiky. Ge-
wain dlouho ¢ekal na pokyn vedouciho
amerického druzstva, peclivé sledujiciho ter-
mické ¢idlo. Pak nahly start, jeden okruh
a prudké vystreleni modelu, ktery tak ziskal
dobrych deset metrd vysky; za okamzik bylo
vidét, Ze se model ustfeduje v slabé termice.
P. Lagan mezitim stale vyckaval s modelem

X X0y

na Sndfe a promarnil i pfilezitost vyuZit jako

sondy Gewainova modelu. Nakonec zapra-
covaly nervy: Lagan svij model rovnéz
vystrelil, ten v8ak po dvou minutach letu
pfistal za silnici. Gewainllv model mezitim
pomalu mizel asi ve stometrové vySce
z dohledu a radostné vykfiky ¢lenl americ-
kého druzstva potvrzovaly, Zze skromny Matt
Gewain se stal prvnim mistrem svéta na
australské pldé. Popularni P. Lagan, ktery
pfed dvéma lety ve Spanélském Burgosu
jesté jako Novozélandan skongil treti, se na
doméaci pGdé musel spokojit s druhym
mistem; tfeti byl nenapadny M. Karanovi¢
z Jugoslavie. V druZstvech zvitézil tradicné
silny tym Velké Britanie, druzi skon¢ili Jugo-
slavci, ktefi vSak byli patrné nejlepSim
tymem v soutézi, a tfeti misto obsadila Italie.

Soutéz kategorie F1B zacala v nedéli
pfesné v 07.00 h. za mirného vétru, ktery
v8ak na konci prvniho kola uz dosahoval
rychlosti 5az 7 m/s. Pfedpovéd silného vétru
meteorologlim vysla: tfeti kolo bylo na pll
hodiny pferuSeno, nebot' rychlost vétru do-
sahovala v néarazech prfes 10m/s, a po
poledni prestavce byla z rozhodnuti mezi-
nérodni jury soutéz pferusSena s tim, Ze zbyla
tfi kola se dolétaji v utery rano.

S nepfizni pocasi si dokazalo poradit osm
soutézicich, ktefi v prvnich &tyfech kolech
neztratili ani sekundu. Kromé obhéjce titulu
L. Déringa z NSR to byli dva dalsi ¢lenové
druzstva NSR Silz a Kelmke, Ameri¢an
Beebe, Citian Zhang, Ital Guzzatti, Fin Kilpe-
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lainen a veterdn mistrovstvi svéta Kanadan
McGillivray.

V Gtery rano vanul vitr kolem 5 m/s, bylo
zatazeno, chvilemi drobné pr3elo a bylo
citelné chladno. Nepfizef pocasi tak dokona-
le provéfila pfipravenost soutézicich, jejich
technické vybaveni i spolehlivost modeld. Na
konci soutéze zlstal s plnym poétem 1260 s
pouze obhdjce titulu L. Déring! Na druhé
misto néhle vyskocil jediny holandsky sou-
tézici A. Zeri, ktery ztratil jen 13s uz ve
druhém kole, a tfeti byl G. Kelmke z NSR.
Cifiané Lu, Zhang a Wang obsadili &tvrté,
péaté a Sesté misto, ¢imz po zéasluze zvitézili
v soutéZi druzstev s velkym naskokem pred
celky Itdlie a Velké Britanie.

SoutéZ motorovych modell kategorie F1C
se létala v pondéli od 07.00 h. Od zacatku
bylo chladno, val vitr o rychlosti 4 m/s, ktery
pozdéji zesill na 5 az 55m/s. Pribéh
soutéZze  znacné  komplikovala  nizk&
oblagnost se zakladnou kolem sta metrQ,
takze modely uz po péti sekundach letu
mizely v mracich. Pro neregulérnost pod-
minek byla jiz ve druhém kole soutéz na dvé
hodiny pferuSena a pokracovalo se, teprve
kdyz se nad zemi visici mracna zvedla do
vetsi vysky, zajistujici viditelnost modell
a spolehlivé méfeni doby chodu motord.
Casté prehariky a studeny vitr znepfijemfio-
valy manipulaci s modely a mnozi soutézici
na sebe navlékli vSe, co méli pfi ruce (to jisté
v Austrdlii necekali).

Hned od pocatku se ukazovalo, Ze soutéz
motorovych modelll bude nejvyrovnanéjsi,
favority bylo mozné hledat v dobré poloviné
zUCastnénych druzstev. Po cely den se i pfes
neprizen pocasi vyskytovala mnohdy silna
termicka pole, takze fada modeld konéila po
tfech minutach letu opét v mracich, na
hranici viditelnosti. Pro vétSinu soutéZicich
bylo dosazeni maxima jen otdzkou bezchyb-
ného vypusténi modelu a také spravné
funkce vdech mechanismi. Pravé na selhani
mechanisml doplatilo mnoho jinak dobfe
létajicich soutézicich. Do poslednich kola,
provazeného jiz nejenom silnym deStém
a vétrem, ale i boufkou, nastupovali se Sesti
maximy na svém konté& vSichni tfi Italové,
I. Weston z Nového Zélandu, Cifian Wang,
Svédové Lindholm a Agren a jediny Ameri-
¢an Achterberg.

Rozlétavani bylo odloZzeno, stejné jako
dolétani soutéze modell s gumovym poho-
nem, na Utery réno. Zuc€astnili se jej Ctyfi
soutézici: Italové Lustrati a Venuti, Svéd
Agren a Ameri¢an Achterberg. VSichni od-
startovali v kratkém Casovém rozmezi bez-
chybné, avSak uz po 209 s pfistadl americky
model a Ital Venuti zaznamenal pouze 216 s.
Asi po hodinové prestavce byl vyhldSen
pracovni €as dalStho rozlétavani, do néhoz
nastoupili uz jen Agren a Lustrati. Témér
soucasny start obou modeld, obdivuhodna
vySka a perfektni prechod modelu S. Lustra-
tiho, slabsi vykon Agrena a za tfi minuty bylo
rozhodnuto: Agrenliv model pfistal za 177 s,
zatimco italsky model mél stale jesté vysku
dobrych tficet metrd. Italie si tak odvezla
z Austrdlie titul mistra svéta v soutézi
jednotlived i druzstev. Naprosto zaslouzeng,
nebot’ vystoupeni Itald v kategorii F1C bylo
zcela bezkonkurenéni. Druhé misto v jed-
notlivcich zbylo na sympatického, klidného
Svéda Agrena, tfeti byl dalsi Ital Venuti.
V druzstvech skongili druzi Ameri¢ané, treti
misto patfi vyrovnanému tymu CLR.

AustralSti organizatofi dokazali, ze uméji
byt skute¢né dobrymi hostiteli, odvedli pocti-
vé dilo. Mistrovstvi svéta bylo dobfe pfipra-
veno, v celém jeho pribéhu jsem nepostiehl
zadné organizacni ani jiné nedostatky, a to
i pfes to, Ze program naruSovalo nepfiznivé
poCasi. V pribéhu soutéze byly stale
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k dispozici vysledky z pocitate. Do zahajeni
mistrovstvi zpracoval organizacni vybor
v Cele s Feditelem soutéZze Davidem Thoma-
sem publikaci nazvanou 1983 Free Flight
Plans Handbook. BroZura o 160 stranach
obsahovala tflpohledové planky 32 vétrond
F1A, 33 modelll s gumovym pohonem F1B
a 29 motorovych modeld F1A a byla
v pribé&hu mistrovstvi v prodeji za 10 dolard.
To jen na dokresleni napaditosti organizéato-
r0 a jejich snahy udélat australské mistrov-
stvi né¢im zvlastni.

Ti, ktefi méli to Stésti a mistrovstvi svéta’se
zGcastnili, budou mit na Australii urcité hezké
a dlouhé vzpominky.

Americké druzstvo létalo v kategorii F1A s podob-
nymi modely; vSichni tfi jeho ¢lenové byli totiz
zjednoho klubu. Na snimku J. Bradley a D. Elder

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. M. Gewain, USA 1260 + 240; 2.
P. Lagan, Australie 1260 + 124; 3. M. Karanovi¢,
SFRJ 1238; 4. C. Lu, CLR 1233; 5. M. Gregorie, Velka
Britdnie 1223; 6. K. Strobel, NSR 1210; 7.-8. S.
Philpott, Velk& Britanie 1209; 7.-8. H. Schmidt, NSR
1209; 9.—10.1 Weiss, Izrael 1197; B. Wendel, Svéd-
sko 1197; 11. Y. Drori, Izrael 1173; 12.—13. D. Bauer,
SFRJ 1168; V. Brussolo, Itdlie 1168; 14.-15. M.
Gobbo, Italie 1151; E. Pacher, Rakousko 1151; 16. P.
Soave, Itdlie 1149; 17. E. Dondero, Argentina 1143;
18. R. Puhakka, Finsko 1140; 19. J. Bradley, USA
1136; 20. A. Hacken, Holandsko 1123; 21. A. Viden-
Sek, SFRJ 1109; 22. M. Brusnelli, Argentina 1106; 23.
A. Crips, Velka Britanie 1102; 24. M. Sexton, Novy
Zéland 1094; 25. C. Collyer, Australie 1048; 26. G.
Hunter, Kanada 1047; 27. K. Henriksson, Finsko
1042; 28: V. Morgan, Australie 1038; 29. A. Vanwalle-
ne, Holandsko 1036; 30. A. Persson, Svédsko 1032,
31. W. Kraus, Rakousko 1025; 32. K. Salzer, Rakous-
ko 1023; 33. C. Schueler, Kanada 1011; 34. D. Ben-
David, Izrael 1004; 35. P. deBoer, Holandsko 990; 36.
S. Puttner, NSR 985; 37. A. Tarzibachi, Argentina
980; 38. K. Sun, CLR 950; 39. P. Wheeler, Novy
Zéland 939; 40. Y. Zhou, CLR 938; 41. I. Weston,
Novy Zéland 932; 42. S. Kurokawa, Japonsko 914;
43. M. Ledocq, Belgie 884; 44. P. Alinut, Kanada 859;
45. P. Sahi, Finsko 834; 46. D. Elder, USA 799; 47.1
Sundstedt, Svédsko 785; 48. J. Matsuno, Japonsko
770; 49. M. Shibachi, Japonsko 715 s.

Druzstva: 1. Velka Britanie 3534; 2. SFRJ 3515; 3.
Italie 3468; 4. NSR 3404; 5. Izrael 3374; 6. Australie
3346; 7. Argentina 3229; 8. Rakousko 3199; 9. USA
3195; 10. Holandsko 3149; 11. CLR 3121; 12. Finsko
3016; 13. Svédsko 3014; 14. Novy Zéland 2965; 15.
Kanada 2917; 16. Japonsko 2399; 17. Belgie 884 s.

Kategorie F1B: 1. L. Doring, NSR 1260; 2. A. Zeri.
Holandsko 1247; 3. G. Kelmke, NSR 1234; 4. J. Lu,
CLR 1231; 5. W. Zhang, CLR 1225; 6. G. Wang, CLR
1203; 7. A. Kilpelainen, Finsko 1202; 8. Z. Bar, Izrael

1198; 9.-10. J. McGillivray, Kanada 1175;
B. Spooner, Velka Britdnie 1175; 11.1 Taylor, Velk&
Britanie 1173; 12. G. Cassi, Itdlie 1171; 13. B. Silz,
NSR 1169; 14. L. Guzzetti, Itdlie 1165; 15. P.
VanLeuven, Austrdlie 1150; 16. M. Iwata, Japonsko
1145; 17. R Artioli, Italie 1143; 18. S. Beebe, USA
1141; 19. F. Wutzl, Rakousko 1127; 20. W. Ghio, USA
1124; 21. J. Lewis, Australie 1119; 22. P. Lagan,
Austrdlie 1102; 23. M. Blitzman, Argentina 1095;
24.-25. B. Eimar, Svédsko 1092; M. Kapetanovic,
SFRJ 1092; 26.-27. |. Ben-ltzhak, Izrael 1090;
M. Howick, Velkd BritAnie 1090; 28. L. Hansson,
Svédsko 1089; 29. C. King, Novy Zéland 1035; 30.
D. Andrew, Kanada 1025; 31. H. Chemlik, Rakousko
1017; 32. A. Armesto, Argentina 1006; 33.
G. Hertzberg, 1zrael 992; 34. B. Condon, Kanada 978;
35. A. Hakansson, Svédsko 970; 36. H. Zachhalmel,
Rakousko 949; 37. K. Jusufbasi¢, SFRJ 934; 38.
A. Busch, NSR 930; 39. A. Kutvonen, Finsko 918; 40.
I. Sinanagii, SFRJ 905; 41. G. Schoedter, USA 875
42. M. Shibachi, Japonsko 866; 43. J. Malkin, Novy
Zéland 801; 44. A. Barnes, Novy Zéland 779; 45.
T. Namiki, Japonsko 592; 46. D. Donelli, Argentina
482; 47. E Lorenzo, Uruguay 262 s.

Druzstva: 1. CLR 3659; 2. Italie 3499; 3. Velka
Britanie 3438; 4. Austrdlie 3371: 5. NSR 3333;
6. lzrael 3280; 7. Kanada 3178; 8. Svédsko 3151; 9.
USA 3140; 10. Rakousko 3093; 11. SFRJ 2931; 12.
Novy Zéland 2615; 13. Japonsko 2603; 14. Argentina
2583; 15. Finsko 2120; 16. Holandsko 1247;
17. Uruguay 262 s.

Kategorie F1C: 1. S. Lustrati, Itdlie 1260 + 240
+254; 2. G. Agren, Svédsko 1260 + 240 + 177; 3. G.
Venuti, Itdlie 1260 +216; 4. M. Achterberg, USA
1260 + 209; 5. Z. Chen, CLR 1251; 6. M. Zito, Argen-
tina 1240; 7 .1 Weston, Novy Zéland 1227; 8.-9. M.
Rocca, Italie 1221; O. Velunsek, SFRJ 1221; 10. S.
Reda, NSR 1216; 11. N. Poti, USA 1213; 12. R. Feng,
CLR 1207; 13. W. East, Australie 1206; 14. H. Hubler,
NSR 1200; 15. S. Hinds, Australie 1197; 16. H. Lind-
holm, Svédsko 1194; 17. W. Kraus, Rakousko 1190;
18. R. Anderson, USA 1189; 19. R. Johnson, Velka
Britanie 1186; 20. S. Screen, Velka Britanie 1185; 21.
D. Meissnest, NSR 1153; 22. Z. Wang, CLR 1152; 23.
J. Groselj, SFRJ 1148; 24. S. Sherlock, Australie
1137; 25. K. Faux, Velka Britanie 1126; 26. M. Sex-
ton, Novy Zéland 1120; 27. R. Truppe, Rakousko
1105; 28. F. Schlachta, Kanada 1100; 29. A. Ezure,
Japonsko 1095; 30. O. Cuzzi, Argentina 1070; 31. R.
Bain, Novy Zéland 1065; 32. O. Cohen, lzrael 1064;
33. H. Morita, Japonsko 993; 34. R. Saukkonen, Fin-
sko 990; 35. S. Jovin, SFRJ 972; 36. A. Banos, Argen-
tina 963; 37. L. Karlsson, Svédsko 891; 38. Y. Walto-
nen, Finsko 826; 39. T. Matthews, Kanada 811; 40. D.
Sugden, Kanada 808; 41. |. Koitabashi, Japonsko
180s.

Druzstva: 1 Italie 3741; 2. USA 3662; 3. CLR 3610;
4. NSR 3569; 5. Australie 3540; 6. Velka Britanie
3497; 7. Novy Zéland 3412; 8. Svédsko 3345; 9. SFRJ
3341; 10. Argentina 3273; 11. Kanada 2719; 12. Ra-
kousko 2295; 13. Japonsko 2268; 14. Finsko 1816;
15. Izrael 1064 s.



Dlvody, pro¢ lidé modeléafi,
mohou byt réizné. Nékdo se snazi
postavit co nejlepSi soutézni
model, aby dokazal, Ze je lepsi nez
ostatni, jiny ma radost z toho, ze
mu |éta néco neobvyklého. Ja
patfim mezi ty druhé: Jsem
podivin, kterému ucarovala
samokfidla, ato natolik, Ze s nimi
Iétam iv kategorii F1A. A protoze
Casto provazim naSe zaky na
soutéze A3, zacal jsem stavét
i samokfidla této kategorie. Pustik
je mou tfeti — a zatim nejlepsi
— A-trojkou.

Samokridlo kategorie A3

PUSTIK

K STAVBE
v milimetrech):

Konstrukce Pustika je velmi jedno-
duch&. K zhotoveni Zeber (s modifiko-
vanym profilem CRD 11 ing. Lnénicky)
aerodynamicky i geometricky zkrouce-
ného kfidla slouzi pouze dvé shodné
plechové Sablony. Zebra stfedni Casti
kiidla az k aerodynamickému plltku
podle nich vybrousime v bloku obvyk-
lou metodou. Zebra koncovych &asti
podle nich obrobime jen v pfedni ¢asti,
do hloubky 50 mm. Pak S$ablony oto-
¢ime spodni stranou vzhdru a dokon-
¢ime zadni ¢éast Zeber, takZe vznikne
profil od poloviny negativni. Prvnich pét
Zeber od stfedu kfidla je z preklizky tl..
2, zebra pfriléhajici k platkdm z balsy tl.
5, ostatni z balsy tl. 2. Aerodynamické
platky vyfizneme z preklizky tl. 0,8,

(v8echny miry jsou

CJVahy,
jaké potrebujeme

Listové vAhy HEMA Briefwaage, vyrabéné
v NDR, jsou u néas prodavany za 58 K¢s;
mizete je obdrzet v kazdé prodejné papir-
nickych potreb.

10

pficemz dbame,
smér let dfeva.
Nabézna lista je smrkova o prdfezu
2x4. Mezi zebry na ni nalepime vyplné
z balsové listy o prifezu 4x4. Nosnik
je tvofen dvéma listami o prdfezu
2 X 17 z tvrd$i balsy, odtokova lista je
rovnéz balsova, o prlfezu 3x13. Na
spodni list¢ nosniku je pod potah
pfilaminovano sklenéné vlakno. Za-
konceni kfidla vybrousime z mékké
balsy tl. 5. Je velmi dllezité postavit
koncové €asti kfidla co nejlehgi.
Poloviny kfidla jsou k trupu pfipojeny
dvéma spojovacimi draty, zhotovenymi
z dratu do jizdniho kola. V trupu jsou
draty ohnuty do smycky a zality epoxi-
dem. Pro zasunuti dratd do kfidla jsou
v otvorech ve stfedovych Zebrech,
zbylych po jejich opracovani podle

abychom dodrzeli

V&hy méaji dva pracovni rozsahy: 0 az 250 g
a po sklopeni zavazi do spodni polohy 0 az
1000 g. Svym uzplsobenim patii mezi ty, kde
pfi vdZeni odpada manipulace se zavazim:
vazeny predmét se polozi na misku vah
a naméfené hodnoty ¢&teme na pfislusné
stupnici.

Pfes veSkerou svoji ldkavost jsou vahy
Herna pro vétSinu ¢lend modelaiské rodiny
(af jiz propadli ofiskdm, kysliénikdm &i
v&tsim volné& létajicim modeldm) pfilis hrubé
a nezbyva, nez jednoduchou Upravou zvysit
jejich citlivost, byt na tukor mensiho rozsahu.
Jak veliky rozsah zvolime, je otdzkou nasi
potfeby.

Celd uUprava spocivd pouze v odlehéeni
— pfili§ masivni misku vah nahradime leh¢i,
dale odstranime sklopné raménko vcetné
zavazi a nakonec plGvodni stupnici zakryjeme
novou, papirovou, ,ocejchovanou" zavazl¢ky
od 0 do 20 g po jednom a od 20 g vySe po
péti gramech.

V mém pfipadé misku vah zastava hliniko-
vé vitko od krému Atrix, do jehoz stfedu je
vyvrtan otvor o priméru 6 mm pro silonovy
Sroub M6x15, zespodu pfitazeny hlinikovou
matici M6, vysokou 2 mm. Je vSak mozné
pouzit jen balsové desticky odpovidajic!

velikosti a kolmo nalepeného dfevéného
CGepu o prdmeéru 6 mm.
Vytazenim ¢€epu sklopného raménka

zavazi a jejich vyfazenim z provozu se
dopustime jediného ,drastického" z&sahu,
za ktery budeme odménéni rychlym a pfes-
nym vazenim na odleh€enych vahach Herna,
vitanym pomocnikem v dilné kazdého mode-
lafe. Zaslouzily mistr sportu Jifi Trnka

Sablon, zalepeny trubi¢ky, stocené
z papirové lepici pasky.

Trup vyfizneme z preklizky tl. 5.
Determalizator systému Zwilling tvofi
rozeviratelna ,vratka" z preklizky tl.
0,8, jez jsou k trupu uchycena zavésy
z monofilu. V letové (zaviené) poloze je
pfidrzuje poutaci guma. Po jejim, pfe-
paleni doutndkem se tahem gumové
nité otevfou a opfou se o trojuhelniko-
vé zardzky z preklizky. Pfedni ¢ast
trupu s otvorem pro zatéz polepime (po
prilepeni  zavésl determalizatoru)
z obou stran bocnicemi z pfFeklizky tl.
0,8. Bo¢ni hacek z preklizky tl.
2 prilepime natupo na pravou stranu
trupu. Svislou ocasni plochu vyfizneme
a obrousime do soumérného profilu
z balsy tl. 3. Na pfedepsanou hmotnost
150g je model dovazen olovénym
pfechodem mezi SOP a trupem. Trup
a stfedni céast kfidla prototypu byly
lepeny Epoxy 1200, ostatni €&sti Dis-
perznym lepidlom (vyrobce Tatrache-
ma Trnava) za 4 K&s. Model byl takfka
nerozbitny.

Stfedni c¢é&sti kfidla byly potazeny
tlustym Modelspanem, koncové nega-
tivni ¢asti tenkym. Je vSak samoziejmeé
mozné pouzit Mikalenty nebo jiného
vhodného papiru. V 5 % hloubky kfidla
od nabézné hrany je na horni strané
nalepen nitovy turbulator. Prava stfed-
ni ¢ast kfidla je pfrekroucena do negati-
vu 3° na levé je negativ 2° Na
odtokové liSté pravé koncové casti je
na zavésech z tenkého duralového
plechu stavitelnd ploska, jiz se sefizuje
kluz modelu do pravych kruhd.

Pustik je velmi stabilni kolem vSech
os. Prototyp létal okamzité a dal se
vzorné vytdhnout az nad hiavu. V klidu
dosahoval ¢asl kolem ¢&tyficeti sekund
a na soutéZi v Plzni, kdyz jsem nezapalil
doutnak, ulétl. Za sedmnact minut
vystoupil v termice tak vysoko, Ze jsme
jej ztratili z o¢i. Dnes v8ak uz létaji dalsi
Pustici.

Jan Spaleny, LMK PySely
Foto: J. Smitka

m Polotovary nosnych ploch z polystyrénu
miZeme bez problémd potdhnout netkanou
textilii (Perlan, Viatex, Aratex) pfilakovanim
lepicim nitrolakem, pokud je pfedem dvakrat
natfeme lepidlem Herkules. Kazdou vrstvu
po zaschnuti jemné pfebrousime. Husté
lepidlo zaroven pini i funkci tmelu v mistech
kazd ve struktufe polystyrénu i mezi polysty-
rénem a vyztuznymi liStami.
Julius Fabian
Model-Klub VePky KFti§

20 Zzvazarmu VD Kozatex Plavecky
Stvrtok pfijima objednavky na

PALIVO .
pro motory se zhavici
svickou.

Standardni palivo je dodavano pouze
organizacim (na fakturu) v baleni po
10 litrech, cena za 11 je 22,50 K¢&s.
Kromé paliva je moZzné si objednat
ricinovy olej v baleni po 200 g za
7,20 K¢s. Vzhledem k tomu, Ze zbozi
nelze posilat poStou, je nutny osobni
odbér. V pfipadé hromadné objed-
navky (napf. OV Svazarmu atp.) na-
bizi dodavatel i dopravu. Dalsi po-
drobnosti jsou souc¢éasti potvrzenf ob-
jednavky.

S
pej
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m Uvahy o potieb& sniZeni
rychlosti modeld F3A pro
novou sestavu vedou zcela
z&konité ke sniZzovani hmot-
nosti modeld a ke zvétSovani jejich
rozmérd. Jist&, tendence to je
docela rozumnd, vzdyt dosavadni
modely F3A diky rychlostem pres
200 km/h jen ,pfekypovaly" na-
hromadénou kinetickou energii
a doslova z nich Sla pro nezasvéce-
ného divdka hriiza. Ale i o néco
pomalejSi a superlehké modely
mohou byt nebezpecné, kdyz kon-
struktér v honbé& za sniZzovanim
hmotnosti zapomene na potfebnou
pevnost modelu. Takze tedy lehké
modely F3A ano, ale vzdy rozumné
dimenzované a bezpecné!
m Nové soupravy Futabas oznace-
nim FP-SA, FP-SAG a FP-SAGP
(pfipadné vrtulnikové verze, které
maji v ozna€eni misto A pismeno
H) maji proti dosavadnim soupra-
vam jakysi programovatelny mixér,
ktery umoznuje svazat, resp. mixo-
vat kterékoliv dvé funkce mezi
sebou a kromé& moZnosti diferen-
ciace vychylek a dvojich vychylek
nabizi i pfepnuti na tzv. ,pseudo-
exponencialni" vychylky, kdy servo
az do urCité nastavitelné meze
pracuje s malou citlivosti, tj. jakoby
na malé vychylky, a po prekroCeni
této meze prechazi automaticky na
velkou citlivost a velmi strmé pre-
jde az do maximalni vychylky ser-
va. Zda se, Ze toto feSeni bude pro
novou sestavu F3A velmi vhodné,
protoZe pro nékteré obraty jsou
potfeba skute€¢né velké vychylky
av pribéhu sestavy prakticky nenf
na rucni pfepinani vychylek cas.
Ukazuje se, ze konstruktéfi firmy
Futaba zfejmé Uzce spolupracuji
i se Spickovymi zavodniky v jedno-
tlivych modelarskych kategoriich
a inovuji program firmy v souladu
se skuteCnymi pozadavky a potfe-
bami modelafd, resp. v souladu se
zménami pravidel.
m Upozornuji v3echny zajemce
o zmeny pravidel v RC kategoriich,
Ze odpovédi na své dotazy najdou
v metodickém listu, ktery byl distri-
buovan na kraje, okresy a jednotli-
vé modelarské Kkluby v zavéru
minulého roku. Nenajdou tam bo-
huzel jesté detailni popis jednotli-
vych obratll sestavy F3A, ktery
dosud nebyl oficialné zaslan z FAI.
Ihned, jakmile bude k dispozici, jej
pfelozim a zavodniklm proti
znamce zaslu kopii.

Ing. JIfti HAVEL
O frTizeni
radiem

12

Jak vypadaji
,winglety“?

0,40c

0.26¢

VIfv kene@fych desek kiidla na zmenseni
indu (ovanéhb odporu byl zndm jiz koncem
minijlého staleti. Teprve v3ak v roce 1976
vyvirjuj Richard T. Whitcomb v laboratofi

“ngley zafizeni, které zmensi
podsltatnéji indukovany odpor a které nazval
Lwinijlets".

+Winglety' zmenSuji indukovany odpor
kfidla asi o 20% a zvétSuji klouzavost asi
0 9%. Tyto hodnoty plati pro typické kridlo
motorového letadla, se vzrlstajici Stihlosti se
jejich’Vliv “mensuje. Vliv ,wingletl" je asi
dvojnasobn ve srovnani s prostym zvétSe-
nim §1 iti kfidla zvétSenim rozpéti. Také
zvétSeii  Dpného momentu je mensi.

Proud vzduchu za koncem kfidla s wingle-

X Yh
0,0125 0,0179
0,0250 0,0249
0,0375 0,0296
0,0500 0,0333
0,0750 0,0389
0,1000 0,0433
0.1500 0,0499
0,2000 0,0547

m  Utésnéni vychodu
palivovych trubek trupem

Prochéazeji-li palivovd a odvzduSfiovaci
trubka 1 z palivové nadrze pfes snfmatelné
vicko 5 nad nadrzi, zatékd pfi plnéni palivo
kolem trubek volnymi otvory do trupu. Na
trubicky 1 proto navlékneme kotou¢ 3 (musi
svirat trubi€ku) z tésnici gumy tl. 1 mm a ten
pojistime shora kouskem silikonové palivové
hadicky 2.

Pavel Lanik

m  Upevnéni serva

Vétsina modelafd pripeviiuje serva na
montdzni desku Srouby a maticemi, pfilepe-
nymi zespodu k desce. ReSeni vyhovuje do té
doby, nez se nedokonale pfilepend matice
pravé v nejméné pfistupném misté uvolni.
Odstranéni této nepatrné zavady vyZzaduje
vétSinou pracné vydlabani a vytrzeni desky
z modelu. Pouen touto zkuSenosti, po-
uzivam nyni elektrotechnické trubickové
nyty, do nichZ po roznytovani vyfiznu zavit.
Nyty pfed zanytovanim potfu lepidlem Epoxy
1200. Z4avit je nutné Fezat ostrym zavitnikem
az po vytvrzeni lepidla.

M. Winkler

0,21c

ty a bez nich ukazuje, Ze hlavni fyzikalni vliv
Jwingletd", ktery vede ke snizeni odporu, je
vertikalni difdze koncového viru kfidla. Takze
tyto plochy mohou byt také nazvéany difuzory
virG. Obr. 1 ukazuje celkové usporadani
.wingletd”, v tabulce pak jsou soufadnice
profilu.

Na konec dllezitd poznamka: U modell
nebyly ,winglety" dosud spolehlivé odzkou-
Seny. Jisté je, Ze pfi bézné velikosti konce
kfidla v blizkosti maximélniho soucinitele
vztlaku, tedy pfi letu s maximalni klouzavosti,
budou horni i doIni dil pracovat v podkritic-
kém rezimu Reynoldsova cisla a tim bude
jejich Ucinnost patrné mensi.

Zpracoval dipt. tech. M. Musil

Yd X Yh Yd
-0,0060 0,3000 0,0605 -0,0176
-0,0077 0,4000 0,0628 -0,0168
-0,0090 0,5000 0,0618 -0,0144
-0,0100 0,6000 0,0572 -0,0090
-0,0118 0,7000 0,0481 -0,0015
-0,0132 0,8000 0,0349 +0,0049
-0,0154 0,9000 0,0184 +0,0059
-0,0167 1,0000 -0,0020 -0,0667
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RozSirfeni vysilace

Modela
Digi

O Jjednu
funkci

Tento navod navazuje na Upravu pfijimace
Modela Digi, popsanou v Modeléafi 9/1983.

Upravu vysilace zahéjime zhotovenim KkFi-
Zovych ovladacl. Ve svém vysilagi jsem
pouzil ovladace podle Modelafe 2/1982.
Potenciometry TP 160, pouZzité v téchto
ovladacich, je nutné pfedem upravit! Tyto
Upravy byly popsany v navodu na RC
soupravu Digipilot WP-75 v Modelafi 7/1979.
Z&jemcdm o létani akrobacie vSak doporugu-
ji pouzit ovladace presnéjsi.

SkFin vysilace si kazdy zhotovi podle svych
moznosti a predstav. Jeji velikost je nutné
pfizplsobit pouzitym ovladaclim. Na obraz-
ku 5 je informativni nakres skfiné po pouziti
vySe zminénych ovladacl. Cela skiin véetné
anténni prdchodky je zhotovena postupem
popsanym tfeba u RC soupravy Digipilot
WP-75.

MODELAR - 1/1984 m13

Elektronickou ¢ast Uprav zahajime stav-
bou doplfiku (schéma zapojeni je na obr. 1),
pro ktery zhotovime nejdfive desku
s ploSnymi spoji.

Plosny spoj na obr. 2 jsem navrhoval pro
soucastky z domacich zasob. Bude tedy asi
nutné desku upravit podle soucéastek, které
budete mit po ruce. Na typu soucéastek
nezélezi, kondenzator 47 n by vSak mél byt
teplotné stabilni. Rozmisténi soucastek na
desce je patrné z obr. 3.

Po zhotoveni dopliiku rozebereme opatr-
né cely vysila¢ (vyjmeme ze skiiné desku
s ovladacCi a se soucastkami, dale vypinac
a indikator). Z desky plosnych spoji 3etrné
demontujeme ovladace a na misto ovladace
tfetiho kan&lu umistime doplnék. Misto vyvo-
du 5 z dopliiku vyvedeme (ze strany spojt)
drat o priméru asi 1 mm, ktery proviékneme
otvorem po nytu ovladace a zapdjime do
desky vysilae na zaporny po6l baterie.
V instalaci doplfiku pokracujeme podle obr.
4. Vyvod 1 zapojime na sbérnici diod, vyvod
4 na emitor tranzistoru KF508.

Nyni pfejdeme k instalaci ovladacl. Na
stfed potenciometru prvni funkce pfipojime
vodi€ 3, na jeho krajni vyvody pfipojime
vodiGe, které vedly ke krajnim vyvodim
plvodniho potenciometru. K potenciometru
pro druhou funkci pfipojime vodiCe oznace-
né na schématu jako bac. Vodi¢ 2a (od
stfedu potenciometru druhé funkce) pfipo-
jime na vodig, ktery ved| ke stfedu potencio-

metru prvni funkce (v plvodnim vysilagi). Na
potenciometry budouci tfeti a ¢tvrté funkce
napojime vodi¢e od potenciometrd plvodni
druhé atreti funkce.

Nyni nastavime potenciometry ovladagu.
K pfijimaci pfipojime jedno servo (k prvni
funkci) a zapneme vysilat. Servo se asi
natoci do jiné polohy nez neutralni. Pootoce-
nim hridele potenciometru v ovlada¢i nasta-
vime zhruba neutrdl. Jemné jej doladime
otacenim trimru P1 (viz obr. 4). V pfipadé, Ze
servo po zapnuti vysilate zacne divoce
kmitat a nereaguje na pohyby Fidici paky,
musime pootoc€it ostatni potenciometry
v ovladacich. Stejnym zplsobem nastavime
polohu v8ech potenciometrl. Neutral serva
druhé, treti a ¢tvrté funkce doladime postup-
né trimry P3, P4 a P5 na desce vysilace.
Nalezenim vhodného poméru nato€eni po-
tenciometrl v ovladadich a pfislusnych tri-

mrd ve vysilaéi nastavime u vsech serv
stejnou velikost vychylek.

Tim je kodér vysilate nastaven a miizeme
prejit k montazi. Rozmisténi ¢asti vysilace je
schematicky znazornéno na obr. 6. Zapornou
vétev napéjeciho napéti pfipojime k nékte-
rému 3Sroubu ve skfini vysilace. Anténni
préichodku propojime s pdvodnim drzakem
antény co nejkrat§im vodi¢em. Deska se
soucastkami vysilae je uchycena na dvou
drzacich z hlinikového plechu tl. 1 mm.

Pfed prvnim létanim s upravenym vysila-
¢em pro jistotu prezkouSime dosah soupra-
W Pavel SaSek

m OPRAVTE S| v Modelafi 10/1983 na str. 12
v (lanku Dvoji Fizeni na vysilagich Futaba v textu
zapojeni konektor(: PGvodni propojeni je 1-1, 2-2,
3-3, 4-4 a 5-5, upravené je spravné uvedeno na
obr. 1

m  Doplrite si v €lanku
Zeravenie svietok z 12 V batérie
v Modelari 9/1983: Odpor R5, ktory je zakresleny
v schéme a je uvedeny aj v supiske pouZitych
slciastok. je zaspajkovany pod tranzistorom T4
v spoloénych spéajkovacich bodoch béaze a emitora
tohto tranzistora.

obe
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Vykony pfilétanis radiem Fizenymi vétroni
jsou pfimo zavislé na pocasi, hlavné na
vyskytu stoupavych termickych proudd. Pfi
soutézich je vSak ur€ena doba startu, takze
nezbyva, nez tento handicap vyrovnat
dobrou taktikou pfFi létani.

Nikdo nesmi ¢ekat, Ze po precteni€lanku
se stane vynikajicim pilotem. Jde o to, ujasnit
si chyby, jichZ se na soutézich dopoustime,
abychom sejich mohli vyvarovat.

U velkych vétroil se pfipisuje 80 %

z celkového Uspéchu umeéni pilota, 10 %
letadlu a 10% n&hodé nebo Stésti. V nasem
pfipadé se asi procenta Uspésnosti mnoho
liSit nebudou. Vénujme se proto pfedevsim
uméni a taktice pilota. Clanek je uréen
predevsim soutézicim v kategorii RC-V2.
Uvahy Ize ovdem Usp&sné vyuzit i v kategorii
RC-V1 a vdiscipliné A kategorie F3B.

Z&kladnim predpokladem pro soutézni
léténi je dobréa znalost pravidel. Nemusime
se je uCit nazpamét, ddlezité je jim rozumét.
Neni na zavadu znét i povinnosti funkcionére,
ktefi soutéz zajistuji. Je hodné soutézicich,
ktefi jeSté dnes nevédi, Ze k soutézi mohou
pouzit dva modely. | kdyZ byla pravidla po
novelizaci pfehledné vytiSténa, stat' o poctu
modell a nékteré dalsi ze starych pravidel
stale plati. Tam asi malokdo bude hledat.
Zkratka neni na zavadu si pravidla obc¢as
ozivit a nékteré ¢lanky podrobné prodiskuto-
vat tfeba na schiizkach klubu & cestou na
Soutéz.

Soutéz zacina jiz doma pfipravou. Kontro-
la modelu po poslednim létani, nabiti akumu-
latorl a zkouska funkce radiové soupravy by
mély byt samozfejmosti. Hlavné vSe pfipra-
vujeme v€as. Rano pfed odjezdem na soutéz
jiz nezbyva Cas a obycejné pak doma néco

zapomeneme.
Na soutéZ jezdime v€as a s dostatec¢nou
¢asovou rezervou pfipravime  modely

i vlecné zafizeni. Modely pfed zahajenim
soutéze nezkousime v letu. Je totiz jiz pozdé
na sefizovani ¢i Gpravy a hlavné hrozi
nebezpeci havéarie po zapnuti vysilace na
stejném kanalu.

Pfed zahajenim soutéze poradatel instalu-
je méfici zafizeni pro kontrolu délky vle¢nych
gnlr. Nespoléhdme, Ze jsme kontrolovali
délku pfi minulé soutézi. (Je zajimavé, ze
vyty€eni pfedepsanych 150 m byva v dosti
rozdilnych tolerancich.)

Pokud létd z jednoho klubu vice souté-
Zicich, napiSeme si po rozlosovani rozvrh
letd. Na obr. 1je jednoduchy formulaf, ktery
pouzivaji €lenové LMK Praha 4. Pak je dobré
urcit fidiciho 1étani. Byva to obycejné mode-
1aF, ktery ze zdravotnich nebo jinych ddvodd
nemlze vlekat. Sleduje prdbéh soutéze
a podle rozpisu upozoriiuje létajici CEleny
skupiny na pfipravu ke startu. | tato zdanliva
malickost pfispivad ke klidu a jistoté pilota
pred startem.

Pilot by mél k letu nastupovat zcela
uklidnén, s dobrou néladou, odpocinuty, ale
plny snahy po dosazeni co nejlepSiho vysled-
ku. SnaZime se, aby pilot bezprostfedné
pfed svym letem nevlekal. Pfed letem by si
mél pilot vySetfit malou chvilku na soustfe-
déni (obdobné, jak to délaji treba lehci atleti).

| kdyz se let uskute€fuje v pomérné
kratkém pracovnim €ase deviti minut, ne-
podcefiujeme skute¢nosti, které vykon letu
nepfimo ovliviiuji: spravné obleceni, Zivoto-
spravu, bryle nebo Stitek proti slunci, poho-
diné zavéSeni vysilace, pravidelné hlaSeni
letového i pracovniho ¢asu.

To v8e patfi —i kdyZ si to neuvédomujeme
— k psychické pfipravé. Zvlasté u kategorii
RC vétrond hraje velkou roli, protoze béhem
letu se velmi rychle méni podminky, na coz
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TAKTIKA ¢

soutézniho letani
RC-V2

musi pilot stejné rychle reagovat. Ktomu mu
poméh& také poctivy trénink za kazdého
pocasi, prebirani zkuSenosti od starSich
modelafll a hlavné sestaveni planu letu
(alespon v duchu) a kriticky rozbor kazdého
letu.

Pilot nesmi nastupovat k letu s tim, Ze musi
zvitézit za kazdou cenu, ale musi létat
soustfedéné, rozvazné, bez zbytecnych chyb
a co nejlépe.

Pomocnik pilota je velmi ddlezita funkce,
nebot soutéZe RC vétrond se staly sout&zemi
kolektivnimi. Tuto funkci zatim vétSinou
podceniujeme. Pilot se totiz pfi soutéznim
letu snazi o co nejCistSi let, vyhledavani
stoupavych proud(, ustfedovani,o preskoky
s co nejmensi ztratou vysky, rozpocet
a pristani k cili. Ma tedy prace dost a dost.
Pomocnik tudiz musi ,obstarat" vSechno
ostatni. Sleduje ostatni modely (zvlasté pri
startu a pfistani), odméfuje pracovni cas
a poméaha pilotovi pfi rozhodovani o opako-
vani pokusu. Pro kontrolu mlize méfit i letovy
Cas. Pro pilota by ale mélo byt dostacujici
hlaSeni Casoméficl po jedné minuté
a posledni minutu po deseti sekundach tak,
jak ukladaji pravidla. Cast&jsi hlaseni pilota
zbyte¢né znervéziuje.

Ddlezitou Glohou pomocnika je také sledo-
vani ostatnich modeld pfi vyhledavani stou-
pavych proudd.

Pfi vzletu je dobré, kdyz pomocnik sleduje
béh viekare a pilotovi jej komentuje: ,Bézi,
rychle bézi, stoji a vypin&". Pilot podle toho
fidi sv(j model tak, aby dosahl co nejvyssi
mozné vysky.

Pfi opakovani startu musi pomocnik v co
nejkrat§im Case pfinést zpét na startovisté
vle€né zafizeni a po pristani model znovu

odstartovat. Pfi tom se pravé pozna souhra
letového tymu.

Druhy pomocnik — vlekaf — je volen vzdy N
z fyzicky nejzdatnéjSich ¢lenli klubu. Za
slabého vétru nebo bezvétfi byva velmi
obtizné model nad hlavu vyviékat. Doporucu-
ji pfi tréninkovém létani, aby pilot svéfil svij
model k Fizeni kolegovi a zkusil si sv(j model
nékolikrat nad hlavu vytahnout. Jen tak mlize
pfesné urcit nebo vyladit spravnou polohu
vle€ného hacku.

Je dobré, kdyZ si vlekaF s pomocnikem
pilota smluvi pfedem signaly, napf. zvednuti
ruky. Tim je moZné signalizovat a upozornit
pilota na nalétnuti modelu do stoupavého
proudu béhem vleku nebo rozbé&h pred
vystfelenim modelu atp.

Plan letu by si mél pilot sestavit pfed
kazdym letem sam anebo se zkuSenym
modelarem. Pfi rozhodovani, kam letét, kde
bude nejvétsi pravdépodobnost vyskytu
stoupavych proudl atp., aZz po vypnuti totiz
jen zbyte€né ztraci vysku i ¢as.

Znalosti nebo odhadem G€inku terénu
(svétlé a tmavé plochy, zvinéni), pfipadné
podle letd modell v predeslych skupinach
a podle intervalu vyskytu termiky odhadne-
me moznou oblast vyskytu stoupavych prou-
dd pfi nasem letu. Pak je moZné sestavit
tfeba takovyto plan: ,Po vypnuti modelu
poletim velkym obloukem doprava. Pokud
béhem velkého okruhu nenalétne model
stoupavy proud a nenalétnou jej ani ostatni
modely ve stejné skupiné, preletim jesté vice
nad silnici, kde je nadéje utrzeni stoupavého
proudu projizdéjicimi auty. Ke konci letu
sestoupim s modelem tak, aby v paté minuté
letového ¢asu mél asi 50 m vysky (podle sily
vétru a vlastnosti modelu), pfistavat budu
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z levého okruhu, protoZze vpravo jsou jesté
dva pfistavaci body."

Jen tak je mozné pfipravit se prfedem
asporni na ty zéakladni letové situace a pro-
blémy, které mohou pfi soutéznim letu
nastat.

Po pristani je ddlezité uskutecnit rozbor
letu a to samostatné nebo s kolegou Ci
trenérem. Z kazdého letu si musime odnést
pouceni pro dalsi. Vzdy se najde né&jaka
takticka chyba v fizeni modelu. PFfipominky
zkuSenéjSich bychom meéli brat jako dobrou
radu. Jen poctivy a kriticky rozbor a uplat-
néni jeho vysledku vede k mistrovstvi!

Vzlety uskute€niujeme bud katapultem
(gumou) nebo béhem. Vzlet katapultem je
pro soutézni Iétani prilis tézkopadny a dlouhy
(45 az 60's). Umozfuje sice (podle modelu
a sily vétru) dosazeni vétsi vysky, ale pfiprava
na opakovani pokusu je znacné zdlouhava.

Vytazeni vlekafem je zavislé na jeho
fyzické kondici, trva pfiblizné 20 az 30s.
Ziskdame kolem 140 m vysky, pfi vystfeleni
i néjaky ten metr navic. Pfiprava na opako-
vani startu je jednoduché a rychla.

Vzlet pfes volnou kladku pouzivame jen
vyjimec€né pfi Spatnych povétrnostnich pod-
minkach nebo pfi vétsi hmotnosti modelu.

Neékolik taktickych zéasad

Kdy odstartovat? Ihned na zacatku vyhla-
Seni pracovniho €asu nebo vyckat, az nékte-
ry z modeld v téZze skupiné vyhleda stoupavy
proud, a pak letét najisto?

V prvém pfFipadé méame ,dost" €asu na
sestup a opakovani startu, kdyZz se nam
nepodafi najit stoupavy proud. Ob& moznosti
jsou spravné a mozné. Zalezi na rozhodnuti
pilota. Jako lepsi se ale zd4 prvd moznost.

Kdy opakovat start? M&-li byt let hodno-
cen maximalnim moznym letovym &asem
360 s, musi model odstartovat k poslednimu
pokusu nejpozdéji 150 s po vyhlaSeni zacat-
ku pracovniho €asu. Pfi Gvahach o dalSim
opakovani pokusu si musi pilot odpovédét na
fadu otazek: Kolik ub&hlo pracovniho ¢asu?
Kolik mam odlétano letového Casu? Kolik
mohu jesSté nalétat? Kolik mohu nalétat pfi
opakovani pokusu? Bude to zisk proti tomu-
to letu?

ROZVRH LETU

Obr. 1

Pfi opakovani pokusu musi pomocnik-
vlekaF vypustit model co nejdfive. Neni jiz
Cas na zavle€eni modelu do stoupavého
proudu.

Po rozhodnuti o opakovani pokusu sestu-
pujeme s modelem velkym obloukem tak,
abychom prolétli co nejvétsi oblast. Chovani
modelu pfi sestupu pozorné sledujeme. Tim
si provéfime dalsi moznosti vyskytu stoupa-
vych proudd.
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Bezpecny vypina¢ na modelu je zarukou
Gspéchu pfi opakovani pokusu. Na soutézich
bylo jiz mnoho havarii zplisobeno nechténym
vypnutim vypinate pomocnikem ve snhaze
odstartovat v co nejkrat§im Case.

Pouzivame dobry navijak vle¢né 3ilry. Pri
rozvijeni, zvlasté pfi opakovani pokusu, ¢as-
to $Adru u civky zamotame jen proto, Ze se
snazime co nejdfive $idru rozvinout a civku
malo brzdime.

Pfi vleku se snazime dosahnout co nejvét-
§i vySky. Po vypnuti pfelétheme bez zby-
te¢nych zatacek do oblasti predpokladaného
stoupani.

Pfi volbé, stavbé a zalétani modelu se
snazime, aby létal sam. S modelem, ktery
musime neustéle Fidit, budeme téZzko vyhle-
davat a ustfedovat jej ve stoupavych prou-
dech. Nepoznadme, zda model nalétl do
stoupavého proudu anebo zda se vychylil
Ldiky" Spatné stabilité.

Soutézni létani ve skupiné ma vyhodu
snadnéjSiho vyhledavani stoupavych prou-
di. Nesmime vSak zapomenout, Ze jeden
model mize byt bezpecné ustiedén ve
stoupavém proudu a druhy, tfeba jen
o desitku metrd niZe, se do utrzené bubliny
stoupavého proudu jiz nedostane.

Léta-li vice modeld v jednom stoupavém
proudu, je nutno dodrzovat zasadu stejného
smyslu zataCek, a to podle prvého modelu,
ktery do stoupavého proudu nalétl.

Technika ustfedovani modelll do stoupa-
vych proudd je podrobné popsana v publika-
ci Letecké modely 3.

Stoupavé proudy opoustime véas, aby
model vitr nezanesl pfili§ daleko od mista
startu nebo abychom po rozpadu stoupani
nemuseli prolétavat velkou oblast silnych
klesavych proudd.

S modelem létame radéji dal od sebe, kdy
je 1épe vidét sklon trupu i pfipadné termické
poryvy. Po celou dobu model pozorné
sledujeme.

Pfi nalétnuti do oblasti pfedpokladaného
vyskytu stoupavych proudl midzeme vyuZzit,
obdobné jako piloti velkych vétroid, pravidlo
tfi pfimek. To znamenda, Ze oblast pro-
léthvame a stoupavé proudy hleddme ve
tfech pfimkach (obr. 2). Je to povaZzovano za
ekonomické vyhledavani pfi nejmensi ztraté

Obr. 4

vysky i €asu. Pokud v oblasti pfedpoklada-
ného vyskytu stoupavy proud nenajdeme,
nezbyvA nez co nejrychleji oblast opustit
a preletét do dalsi.

Nikdy neztracime nervy a pokus zbyte¢né
nevzdavame se slovy: ,Tam Zadny stoupak
neni". Vladimir Pergier z LMK Praha 8-
Chabry pfi soutézich jiz mnohokrat dokéazal
vylétat maximum, kdyzZ se ,chytal" a ustfe-
doval model v beznadéjné vySce 20 az 30 m
nad zemi!

S modelem krouzime radéji v plochych
zatackach. Pri ostrych zatackach s velkym
naklonem zbyte¢né zmen3ujeme pldorys-
nou plochu kfidla vystavenou pdsobeni stou-
pavého proudu (obr. 3).

Oblasti s moznym vyskytem termiky vo-
lime a vyhledavame vzdy radgji proti vétru.
Pokud nalétneme stoupavy proud po vétru
od startovisté, je model zanesen prilis§ daleko
a budeme mit problémy s navratem.

Uspésné létani s RC vétroni predpoklada
znalosti meteorologie, které pomohou urcit
oblast mozného vyskytu termiky. Bude to
nad svétlejSimi plochami (obiln& pole, pis-
kovny, slunecni strané) a v oblastech rozhra-
ni tmavych a svétlych ploch. Nesmime
zapominat na vliv vétru na sklon stoupavého
proudu (obr. 4).

Rychlost krouZeni ve stoupavém proudu
vychazi z rychlostni poléary, kterou u modelu
zpravidla neméame. Proto krouzime podle sily
stoupavého proudu radeéji vétsi rychlosti, kdy
se blizime optimé&lni klouzavosti modelu.

Sestupujeme vzdy na navétrné strané
startoviste.

Pfed pfistdnim se snaZzime o predpisovy
okruh a spravny rozpocet na pfistani. Letovy
€as povazujeme za druhotny. Nalétat 100 s je
obycejné'tézsl nez pristat za 100 bod.

Vzhledem k pfizemnimu efektu pfi-
stavame radéji na vétsi rychlosti.

Vy3Si rychlost po sestupu vytracime ostrou
zatdckou o malém poloméru. S nékterymi
modely je lepSi sestupovat letem na zadech.

Pfi sestupu z vétSich vySek nesmime
zapomenout na pevnost modelu. Stoupavé
proudy opoustime radéji dfive a vy3ky
vytrdcime pomalu.

Jaroslav Suchomel,
LMK Praha 4

Obr. 3
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Sportovni

RC model

Konstrukce
Jaroslav FARA

Malé modely budou jisté jeSté dlouho
pfitazlivé pro modelafe, ktefi Iétaji
pfevazné rekreatné&. DUlvody jsou zfej-
mé: mensi spotfeba materidlu a tim
niz8§i pofizovaci naklady, mensi prac-
nost a kone¢né snadnéjsi transport na
postacujici mensi letovou plochu. Pro-
toze vzrista obliba polomaket, je itento
model navrzen podle skute¢ného vzo-
ru, stihacky z druhé svétové valky.

Model Tony je uréen k rekreacnimu
létani. Je schopen zéakladnich akroba-
tickych obratll, stejné ale mlze létat
,jen normélné". Zalezi na tom, jakou
RC soupravou a kolika servy jej vyba-
vite. MUzZe to byt proporcionalni sou-
prava se tfemi servy, napfiklad Modela
Digi, nebo pouze jednokanal Mars
s jednoduchym vybavovacem. Motor
Ize pouZzit o zdvihovém objemu 1,5
nebo 2,5cm3.

Podle moZznosti a schopnosti pilota
mdze mit model ovladany tyto prvky: A.
Kfidélka, vySkovka, smérovka; B. KFi-
délka, vySkovka, motor; C. smérovka,
vySkovka, motor; D. kfidélka, vySkovka;
E. smérovka, vySkovka; F. smérovka.
V pfipadech C, E, X, F (bez kfidélek) je
nutné vétsi vzepéti kfidla, v pfipadé
F pak uz§i smérové kormidlo.

Pouzity motor bude odpovidat uréeni
modelu. Pro provedeni A, D, E pouZije-
me vykonnéjsi o zdvihovém objemu 1,5
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az 1,7cm3 bez ovladaného karburato-
ru. Pro provedeni B, C bude zapotfebi
motor o zdvihovém objemu 2,5cm3
nebo vykonny 1,7 cm,3 oba s ovlada-
nym karburatorem. Pro nejjednodussi
provedeni F postaci bézny motor 1,5 az
1,7cm3.

KFfidlo je mozno zhotovit z pénového
polystyrénu nebo klasickym zpldsobem
ze zeber. Model muize byt vybaven
podvozkem pro startovani se zemé,
nebo mizeme létat bez néj a vypoustét
model z ruky. U provedeni B (s pevnhou
smeérovkou) je start z ruky nutny, nebof
bez ovlddané smérovky nelze pfi roz-
jezdu po zemi model udrzet v pfimém
sméru. Trup je celobalsovy, zvlast
nam&hané dily jsou z preklizky, ocasni
plochy z plného balsového prkénka.
KFidlo je k trupu pfipevnéno kolikem
a plastikovym Sroubem.

Model neni v Zzadném pfipadé vhod-
ny pro zaCatecniky. Vyzaduje totiz
ur¢ité zkuSenosti v létani s proporcio-
nalni i neproporcionaini RC soupravou.

Pfed zahajenim stavby rozhodneme
0 pouZité radiové soupravé, ovlada-

nych prvcich (a tim i o poctu serv)
a vhodném motoru a potfebné Upravy
nebo dopliky zakreslime do vykresu.
Pfi stavbé pracujeme peclivé a pfesné.
Mé&jme na paméti, Ze pfesné postaveny
a soumérny model je prvnim pfedpo-
kladem uspésného Iétani, coz jesté vic
plati pro dolnoplo3niky.

Hlavni material

Balsové prkénko dl. 1000, Sife asi 70.
ti. 2- 2 (8) kusy;
tl. 3—3 kusy; tl. 5 — 3 kusy; ti. 10 — 1 kus

Preklizka letecka: tl. 1 — 300x400;
tl. 3 - 140x300; tl. 5 — 70x130; tl. 15
- 40x450

Pénovy polystyrén tl. 40 — 500x600

Bukovy hranol 8x18 dl. 260

Ocelovy — pruzinovy — drat g 3 dl. 520

Potahovy papir tenky 2 archy; (stfedné tlusty
2 archy)

Kladivkovy kreslici papir nebo hladk4 tapeta
500x1000

Polopneumatickad podvozkova kola 50

— 2 kusy
Prdhledné folie tl. 0,3 aZz 0,5 - 110x200
Acetonové lepidlo, lepidlo Herkules, ciry

nitrolak, (vypinaci lak), barevny nitrolak
nebo synteticky €i dvouslozkovy email

Palivovd nadrz plastikovd 50 az 75cm3
(konzervovy plech 100x150); vrtulovy ku-
Zel Modela 0 45; koncovky tahel; ovliddaci
paky kormidla Modela

Poznamka: VSechny rozméry jsou v mm;
materidl v zévorce plati jen pro kon-
strukeni kidlo.

Nazev: Tony
Konstrukce: Jaroslav Fara
Typ: rekreacni model
Rozpéti: 1185 mm
Délka: 870 mm
Hmotnost: 1000-1200 g
Kridlo:
Plocha: 20dm2
i Profil: vlastni
Hlavni material: pénovy  polysty-
rén, balsa,
preklizka, smrko-
vé listy
Ocasni plochy
Plocha VOP: 4,4 dm2
" Profil VOP: rovna deska
: Hlavni material: balsa
Trup

Hlavni material:

balsa, preklizka

Doporuéeny mo- 1,5 az 2,5cm3
« tor:
Ovladané funkce: viz text
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Praga

Lehky dvoumistny sportovni letoun
Praga E-115.1 byl jednim z prototypl
rozvijejicich z&kladni koncepci typu
E-114 Air Baby (znamé ,bejbinky",
kter4 bude podrobné popsanav mono-
grafii v nejbliz§ich Ccislech ¢asopisu
Letectvi + kosmonautika).

Typ E-115 vznikl v konstrukci letadlo-
vého oddéleni CKD Praga v prib&hu
roku 1937 pod vedenim ing. Jaroslava
Slechty. Jeho navrh byl motivovan
snahou dale propracovat a zjemnit
drak E-114 pro dosazeni jesté vySSich
vykond s nepfili§ vykonnymi dvou-
a Ctyfvalcovymi motory Praga. Hlavni
zmény se tykaly jednak trupu, jednak
kfidla, které dostalo jiny profil i pido-
rys.
Dokonc&eny prototyp, opatfeny moto-
rem Praga B, absolvoval prvni let dne
8. bfezna 1938. Jiz po nékolika zkuSeb-
nich letech v nasledujicich deseti
dnech byl pfipraven k pfekonani nékte-
rych mezinarodnich rekordl v kategorii
letounl s motorem o zdvihovém obje-
mu do 2 litrd a s jedno- i dvouélennou
posadkou. Séfpilot J. Anderle, dopro-
vazeny fotografem CKD E. Frankem,
ustavil s E-115.1 v patek 18. bfezna
1938 na trati Praha — Nové Benatky
— Rip — Praha (100 km) novy mezi-
narodni rychlostni rekord ve své kate-
gorii rychlostnim pradmérem
171,5 km/h. Celkova spotfeba paliva
byla velmi nizkd& — 5,45 kg. VySkovy
rekord v téZze kategorii byl stejnou
posadkou pfekonan 21. bfezna dosa-
Zenim vySky 4870 m. V jednomistném
obsazeni vytvofil $éfpilot dalsi vySkovy
rekord vystupem na 5855 m.

Od poloviny dubna zkouSky pokra-
¢ovaly jiz s vykonnéjSim c¢tyfvalcem
Praga D. Na ,bejbiné" byla tato pohon-
ndjednotka provéfena v E-114.111 OK-
PGF, pfipravené pro ucast v letu Malou
dohodou na pfelomu srpna a zafi téhoz
roku.

Letoun E-115.1 slouzil jako experi-
mentalni, ktery prodélal rlzné uUpravy
motorové instalace: od poloviny zafi byl
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zkouSen s reduktorovym motorem Pra-
ga DR. K utlumeni vibraci bylo zkouSe-
no pruzné uchyceni vrtule, ¢asto byly
vymeénovany karburatory (napf. typl
Zenith a Pallas).

PFi¢iny nékterych nepfiznivych vlast-
nosti pfili§ z4zeného kfidla byly objas-
nény az po zavedeni vypoctu rozlozeni
vztlaku po rozpéti. Napfiklad odtr-
havani proudéni pfi pfetazeni na kon-
cich kfidla v oblasti kfidélek, projevujici
se zhorSenou fFiditelnosti v tomto reZi-
mu, bylo divodem ke zkraceni rozpéti
na 9 m pouhym ufiznutim koncd kfidla
a jeho novym zakon&enim. Podle slov
aerodynamika Z. Bayera, ktery inter-
pretoval poznatky zalétavaciho pilota,
Gprava ovlivnila nejen letové vlastnosti,

Stastnd posadka prototypu E-115.1 s motorem
Praga B po prekonani mezinarodnich rekordd

ale i celkovy vztlak kfidla, coz se
projevilo (za souCasného Ubytku hmot-
nosti a odpord) niz§i minimalni rychlosti
s priznivéjSimi charakteristikami vzletu
a pristani, vodorovnéa rychlost vzrostla.
Uprava se ale uskutec¢nila aZ po okupaci,
kdy prototyp jiZz mnoho letd nevykonal.

TECHNICKY POPIS

Praga E-115.1 byl jednomotorovy dvou-
mistny sportovni hornoplo3nik pfevazné dre-
véné konstrukce s klasickym dvoukolym
podvozkem a ostruhou.

Kfidlo bylo stejné konstrukce jako
u E-114, tedy s celodfevénou dvounosniko-
vou kostrou s latkovymi Zebry a tuhym
preklizkovym potahem. Uzaviené skfifiové
nosniky, na kterych byla ukotvena Ctvefice
zavésnych kovani, mély smrkové pasnice
a preklizkové stojiny. Zakladni profil mél
oznaceni CKD & 1. Po podstatnou dobu
zkouSek mélo kfidlo charakteristicky ,Spica-
té" konce; pfi jen nepatrné mensim rozpéti
nez u zndmé,.bejbinky" se tak nosna plocha
zmensila 0 3 m2.

V poloviné tloustky profilu zavéSena dre-
véna kridélka méla tupou nosnou Cést
a Castecné platény potah.

Trup celodfevéné skfifiové konstrukce se
smrkovymi podélniky, prepazkami a pre-
klizkovym potahem o tloustce 1,2 az 2 mm
byl oproti E-114 prodlouzen o asi 200 mm.
Tvarové zjemnéni pfedstavovalo jeho mirné
zvySeni v misté pfed pilotnim prostorem
s plynulejdim pfechodem do krytd motoru,
jejichz usporadani umoziovalo zastavbu mo-
torl Praga ve verzi B nebo D. Motorova
pfepadzka meéla oproti kruhové u E-114
ovalny tvar. Zménil se i tvar krytd pilotniho
prostoru pfi zachovani systému jeho ote-
virdni — Celnfi Stitek, tentokrat bez vodorov-
ného deéleni (stejnd Uprava jako u po-
vélecnych ,bejbin"), pevné spojeny s &asti
nab&zné hrany kiidla, se zdvihal vzhdruy,
boéni okna se sklapéla dold. Posadka sedéla
vedla sebe na sedackach upravenych pro
zadové padaky.

(Dokon€eni na strani 22)

Letoun se zastavénym ctyfvalcem Praga D. Nahore: Pohled na pristrojovou desku pilotniho prostoru a detail

motoru Praga B
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OVLADAC

Obr.1

-122

pro SRC

Déle popsany ovladac¢ pro drdhové modely
automobild vznikl v na8i stanici mladych
technikl a osvédd&il se hlavng v zakovskych
kategorifich. Jeho zhotoveni zvladli i méné
zruéni Elenové krouzkd.

Nastroje potfebné ke zhotoveni ovladace:
Svérak, pudlkulaty a plochy pilnik, pilka na
kov, lupenkova pilka, rysovacl jehla, nlzky
na plech, klesté ploché, klesté s kulatymi
Celistmi, klest& Stlpacl, nGz, vrtatka ruéni
(elektricka), vrtaky o prdméru 1, 3,2 a 4 mm,
Sroubovak, elektricka pajka 100 W,
zamecnicka svérka, sada jehlovych pilnikd.
Ke zhotovenirukojeti je nejvhodnéjsl sklotex-
tit nebo texgumoid tl. asponi 1,5 az 2 mm.
V nouzi sta¢i i letecka pFeklizka tl. 5 mm,
potom ale pouZijeme spojovaci Srouby
s pllkulatou hlavou a nezapoustime je.

Nejprve vyfizneme dvé bocnice 1 rukojeti,
opilujeme je do presného tvaru (stazené

R4JENO

KABEL PRIPAJEN

PODLOZKY
Obr. 3
26
10
CERVENA
>
GERNA B S
o (o]
BILA
8 —-nuNim iT

svérkou) a potom najednou do nich vyvrtdme
otvory o primeéru 3,2 mm. V pravé bognici
zhotovime zahloubeni (vrtakem o priméru
4 mm) pro Srouby M3.

Z mosazného plechu tl. 1,5 mm vyfizneme
oba drzaky odpor( 4, které opé&t spoletné
opracujeme a vyvrtame do nich otvory
o prdméru 1mm. Ze strany odpord je
vhodné otvory opatrné rozsifit, aby drzaky
dobfe pfilehly k ¢&eldm odpord. Potom
drzaky ohneme podle obrazku kleStémi
s kulatymi ¢elistmi tak, aby vzniklé ocko
licovalo s otvorem v rukojeti.

Odpory 5 jsou typu Tesla TR 509 10
ohma/15 W. Tim, Ze jsou zapojeny paralelné&,
je vysledny odpor 5 ohmd a zatizitelnost
30 W. Odpory je ovSem tfeba upravit. Nejpr-
ve polozime na rovnou plochu jemny brusny
papir, po némz odporem lehce prejizdime, .
dokud se neobjevi odporovy drat. Ten potom r
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PAJENO

ODPOROVY DRAT PRERUSIT
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» jehlovym pilnikem pferuSime asi 10 mm od
konce odporu (jen na jedné strané). Pilo-
vanim nesmime odporovy drat vytrhnout
z izola€ni vrstvy. Vhodné je i odstranit
izolaéni natér na celech odpord, &imz pfi-
spéjeme k lepSimu spéjeni s drzaky.

Nynijeden drzéak 4 pfichytime Sroubem M3
k pravé bocnici a nasuneme do néj oba
odpory, které museji byt shodné orientovany
(pferudeni musi byt na konci odpord, kde
bude jezdec v klidové poloze). Pak navlékne-
me a upevnime k boc€nici i druhy drzak.
Odpory nastavime obrouSenymi plochami
k sobé&, vyc€nivajici vyvody ohneme, pfitla-
¢ime k drzakdm, podle potieby zkratime
a nakonec pfipajlme.

Paku 2 vyfizneme opét z mosazného
plechu tl. 1,5 mm, dopilujeme na pfesny tvar
a vyvrtame otvory podle obradzku. Sbéraci
kontakty 3 vystfihneme z fosforbronzu tl. 0,3
az 0,4 mm, zacistime pilnikem a ohneme
podle obratku. Potom kontakty pfidrzime
kleStémi, pfipajime v délce asi 10 mm k pace
2 apo vychladnuti napruzfme podle obrazku.
Pfi tvarovani nesmime kontakty zkroutit!

Hotovou péaku s kontakty zasuneme mezi
odpory a nasadime na Sroub M3, ktery tvofi
¢ep. Pokud se kontakty pohybuji po odpo-
rech lehce v celé draze, mliZeme nastavit
dorazy (ohnuté konce drzakl odporl) tak,
aby byl vyuZzit cely odpor, ale aby kontakty
nenardzely na drzaky odporl, &imZz by se
zbyte€né deformovaly.

Nejvétsi problémy asi budou s obstaranim
vhodné vratné pruziny 7; v naSem krouzku
pouzivdme pruziny ze starych kalkula¢nich
strojd.

K elektrické instalaci pouzijeme oby¢ejnou
trojlinku; zapojeni je na obr. 2 a 3. Dvé Zily
jsou provle€eny otvory v pravé bocnici ven
a u drzakd odpord zase dovniti. Vodi€e jsou
pfimo pfipajeny k drzakdm odpord. Mezi
sbéraci kontakty a pfislu§nou Zilu trojlinky je
v8ak tfeba zapéajet ohebny vodi¢ z pleteného
meédéného lanka — nejvhodnéjsi jsou pfivo-
dy k uhlikim do elektromotord nebo stinéni
souosého kabelu. Tento mezi¢len pfipajime
k pace 2 co nejblfz ose otd€eni, nékolikrat jej
zahneme a pak pfipajlme k Zile trojlinky. Tato
Gprava je nutnd, jinak se brzy vodi¢ pfetrhne.
Na volny konec trojlinky pfipajlme podle obr.
1 barevné bananky (pozor — zapojeni
a oznaceni vyvodl je dano pravidly!).

Nyni do spodnich otvord pravé bo&nice
prostréime Srouby, na Sroub tvofici ¢ep paky
2 navlékneme vymezovacl podlozky (zpravid-
la sta¢! dvé) a vySroubujeme matice, zajis-
tujici dosud drzaky otvord. Na 3rouby pak
navlékneme levou bocnici a pfitAhneme ji
patficnymi maticemi (coz neplati pro ¢ep
paky 2, ktery jiz neni k levé bo¢nici pfitazen).
Pfe&nivajici konce 3Sroubl odfizneme ¢!
odStipneme a zapilujeme.

Hotovy ovlada¢ mdzeme vylep§it naviéknu-
tim buZlrky na vyé€nivajici ¢ast paky 2,
doplnénim krytem odpord & omotanim ruko-
jeti napfiklad kobercovou péaskou.

K. Beranek
MSMT Praha 6

Pouzité soueasky

10 MAA723  (nebo
MAA723H)
TL KD366 (KD366A,
KO0366B)

T2 KC508 (KC507, KC509,
KSY62A, KS500 atd.)

R1 22

R2 M27

R3 1k TR 151 (TR 191)
R4 3k9

R5 1k8

R6 vinuty, asi
mu/3 W

R7 22 TR 151 (TR 191)

TI. Tlumivka viz text

C1 20M/15V TE 984
(TE 154 20M/25V)

C2 33n az 150n/ 12 az
40V

C3 500M/3V TE 980

0,1 oh-

Stabilizator
napeéti
pro zhavici
sviCku

Stale vice modelafl pouziva ke spousténi
spalovacich motor( elektrické spoustéce.
Néktefi modelafi je napéjeji z autobaterie;
pohodInéjsi je ale samostatny zdroj o napéti
12 V, vestavény trvale ve startovacim boxu.
V tomto pfipadé je zbyte€ny zvlastni zdroj
pro zhaveni — svic¢ku lze napajet ze stejné
baterie jako spousté¢ pres regulator. Tento
regulator v8ak musi spliovat nékolik pod-
minek:

m Musi mlt co nejvétsi Guc€innost, nebot pre-
nosny zdroj neméa nadbytek energie; musi
tedy pracovat ve spinacim rezimu.

m Musi udrzet stalé napéti i pfi zaplaveni
vldkna svitky palivem. Tehdy se odpor
vldkna zna¢né zmensi a odbér tudiz stoupne
asi dvojndsobné. UdrZzeni stdlého napéti je
nutné pro zvySeni vykonové ztraty na vlaknu,
a tedy pro rychlé odpafeni paliva. Této
podmince tedy nevyhovi pfedfadny odpor
a rGzné zapojeni, kterd ho nahrazuji (napf.
z MO 9/1983 atd.), fungujici obracené.

m Musi udrZet stalé napéti i pfi poklesu zdroje
o né&kolik voltd. To je dulezité zejména
v okamziku, kdy spousté¢ zatéZuje zdroj
a jeho napéti tudiz klesa.

m Zapojeni musi byt bezpodmine&né zkra-
tuvzdorné a velmi spolehlivé. To je nutné
pfedevS§im pro pouZiti na soutézlch. Nelze
pouZit zapojeni s regulaci teploty vlakna
(napf. z MO 8/1980), kdy se pfi castecném
zaliti Zhaviciho vldkna palivem nezality kou-
sek vldkna prepali.

m Zapojeni musi byt jednoduché a snadno
reprodukovatelné z €s. soucéastek.

m Zapojeni musi mlt minimalni odbé&r pfi
odpojené svi¢ce, aby ho nebylo nutno vy-
pinat béhem soutéZe nebo letového dne.

m Zapojeni nemusi mlt regulovatelné vystupni
napéti; pro vS8echny svicky spolehlivé vyhovi
napéti 1,5 V. Pfipadny regulator napé&ti mize
byt (vlivem chybné manipulace) pfi€inou
spaleni svicky.

01 KY196 (nebo KY197-199, KY189, KY190, KY193-195, KZ714-715)
02 libovolna Gervena svitiva o primé&ru 1aZ 5 mm (viz text), napf. LQ1101-1214
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Po zvazeni t&chto pozadavk( jsem navrh-
nul zapojeni na obr. 1. Jde o bézny spinaci
stabilizator s integrovanym obvodem MAA
723 (MAA 723H), ktery je doplnén dalsim
obvodem k omezeni zkratového proudu;
zapojeni ma dvoji stabilizaci referen€niho
napéti.

Jako referen€ni napéti se vyuziva Gbytku
na svitivé diodé (LED), ktery je u cervené
svitici diody 1,5 V v §irokém rozsahu proudu.
Pfesto je dioda napdjena z vnitiniho stabili-
z4atoru integrovaného obvodu. Bez pouZziti
svitivé diody by funkce obvodu nebyla
zaru€ena pfi poklesu vstupniho napéti pod
9V, kdy vnitfni stabilizator 10 prestava
pracovat.

Vystupni napét! stabilizatoru se nezméni
o vice nez 0,05V v rozsahu vstupniho napéti
6 az 30V a pfi odbéru proudu do 4A.
Zkratovy proud je nastaven na asi 6 A
odporem Re.Odpor je navinut z odporového
dratu o prdméru minimalng 0,7 mm. Tlumiv-
ka je navinuta dratem o priméru 0,7 mm na
ferritovém jadru EB 8x12 mm nebo vétSim,
pfipadné na ferritovém hrnickovém jadru
o prdméru minimalné 30 mm. Induk&nost
tlumivky neni v Sirokych mezich kritickd,
vyhovi okolo 1 mH. Tomu odpovida asi 40
zavith na jadru s A,=600. Tranzistor T1
(Darlingtonova dvojice) je dobré opatfit chla-
dicem. ' -

Tolerance viech soutastek mdze bytvelmi
Sirok&. Zapojeni ma pfi dobrych sou¢éastkach
zaru€enou reprodukovatelnost a pracuje na
prvni zapojeni — neni tfeba nic nastavovat.
Pouze ten, kdo poZzaduje nejvétSi ucinnost,
mize zmé&nou velikosti vzduchové mezery
tlumivky nastavit nejmensl odbér ze zdroje
12 V pfi zapojené svicce. Odbér by se mél
pohybovat kolem 0,8 az 12A (studena
svicka Modela). Odbér naprazdno je 3 mA.
Do obvodu svitky je vhodné zafadit ampér-
metr s rozsahem asi do 6 A as co nejmensim

napétovym Ubytkem. Pokud mé& nékdo am-
pérmetr s vétS§im Ubytkem nez asi 0,15 V/6 A,
doporuc€uji misto Eervené svitivé diody pouzit
diodu Zlutou nebo zelenou, které maji ubytek
v propustném sméru 1,7 az 1,8 V. Vystupni
napéti stabilizatoru bude tedy také 1,7 az
1,8V a Ubytek na ampérmetru bude ¢astec-
né kompenzovan.

Pokud nékdo pozaduje regulovatelné vy-
stupni napéti, Uprava zapojeni je velmi
jednoduchéa. Misto svitivé diody se zapoji
potenciometr 2,5 kohm/lin, zapojeny jako
proménny odpor. Takto Ize nastavit vystupni
napéti az do 2,8 V. Zapojeni bez svitivé diody
ale nestabilizuje pfi poklesu vstupniho napéti
pod 8 az 9 V.

Vojtéch Voraiek, RCK Praha 7
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Praga E-115

(Dokonceni ze str. 18)

Ocasni plochy. Vodorovna ocasni plocha
byla svarena z trubek z chrémmolybdenové
oceli a potazena platnem. Stabilizator byl
k trupu vyztuZzen na dolni strané jednodu-
chou ocelovou profilovanou vzpérou, tento-
krat s peclivym aerodynamickym zakrytim
jejiho ukotveni. Rovnéz plechovym aerody-
namickym prechodlm mezi trupem a ocas-
nimi plochami byla vénovana veétsi pozor-
nost. Svisla ocasni plocha byla celodfevéna,
potazena preklizkou.

Rizeni bylo shodné s E-114, tj. dvojité
s klasickymi Fidicimi pakami a pedaly. Rizeni
kfidélek bylo do kfidla prevedeno svislou
torzni trubkou za pilotnim prostorem, na niz
v kfidle navazovala ocelova lana, otacejic!
pulkruhovymi segmenty, spojenymi kratkymi
tahly s kfidélkem. Ovladani ostatnich kormi-
del bylo lanové.

Podvozek o rozchodu 1,7m byl oproti
E-114 upraven: hlavni podvozkova noha byla
tvofena jen jednoduchou trubkou. Obé
vykyvné polonépravy byly odpruzeny v trupu
uzavienymi gumovymi provazci. Vyztuzeni
smérem ke trupu obstaravala pouze dvojice
profilovanych dratl. Stfedotlaka podvozkova
kola s elektronovymi disky méla rozméry
430x150 mm. Po vétSinu provozu méla kola
aerodynamické kryty. Kofenova €ast ostru-
hy, tvofena plochymi pasy pruzinové oceli,
méla aerodynamicky kryt, plynule prechéaze-
jici do spodni Céasti smérového kormidla.

Pristrojové vybaveni na témér ctvercovém
odpruzeném panelu bylo nejzakladnéjsi; se-
stavalo z rychloméru, vyskoméru, oddéle-
nych pricného a podélného sklonoméru,
kompasu, otd€koméru a olejového tlako-
meéru. V levé Casti pilotniho prostoru byl
umistén hasici pfistroj motoru.

Motorovou skupinu tvofil dvouvélcovy mo-
tor Praga B o vykonu 29 kW (40 k), pozdgji
Ctyfvalcovy Praga Do vykonu 55 kW (75 k) ve
dvojim provedeni (bez reduktoru a s reduk-
torem). Motor byl pfes gumové vliozky uchy-
cen na univerzalnim trubkovém lozi. Dfevénéa
vrtule (na pocatku zkouSek s platénou ban-
dazl) méla prdmér 1600 mm. Spadova pali-
VOVA nadrz byla umisténa za piloty v centro-
planu kfidla.

Zbarveni. Letoun mél stfibrny natér bez
barevnych dopliikd, poznavaci znacka mu
nebyla pfidélena. Na pfidi byl ¢erny napis
Praga a pod nim cerné tovarni oznaceni
prototypu E.115.1

Technické udaje a vykony: Rozpéti
10,8 m, délka 6,8 m, vySka 2,4 m, nosha
plocha 12,15 m2 prazdna hmotnost s moto-
rem Praga B 310 kg, (s motorem Praga
D 330 kg), letova hmotnost 510 kg (550 kg),
ploSné zatizeni 47,2 kg/m2(51 kg/m2), zatizeni
na jednotku vykonu 17,5 kg/kW (10 kg/kW).
Max. rychlost 175 km/h (210 km/h), cest.
rychlost 155 km/h (180 km/h), stoupavost
2,1 m/s, dostup 3500 m (4500 m), dolet
500 km.

Zpracoval: ing. Pavel Kucera
Vykres: Erik Bornhorst
Snimky: archiv (NTM-repro)

Pouzité prameny:

Materialy uloZené v Leteckém archivu NTM
Praha

Casopis Letectvi 3,4/1938

Pilotni zapisniky z fondd TM Brno
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Mistr sportu Stefan Gertn&ér dokézal zvitézit
v kategoriich S7 (s modelem na snimku) i S4C

Doméci Miroslav Kofuha jde ve Slépégjich svého
bratra, reprezentanta ing. Jana Kofuhy; zvitézil
v kategorii SSC

MISTROVSTVI CSSR

1983

Pofadanim mistrovstvi CSSR v roce 1983
povéfil UV Svazarmu aktivni RMK pf¥i ZO Zvazar-
mu Stfedni prdmyslové Skoly geologické ahor-
nické ve SpiSské Nové Vsi. Klub, ktery dal
nasemu raketovému modelafstvi dva tak vyni-
kajici reprezentanty, jakymi jsou mistfi sportu
§. Gerencér a ing. J. Kofuha, nezklamal ani
organizaéné. Mistrovstvi, jehoz feditelem byl
prof. P. Dolihal, bylo uspofddano velmi pékné.
Nutno ovsem zdudraznit, ze pofadatelé nasli
maximalni podporu u pfedstavitell dalSich or-
ganizaci NF, za vS8echny jmenujme alespon
tajemnika OV KSS S. Kupéika a- samoziejmé -
pfedsedu OV Zvazarmu F. Demecka.

Zdlraznéme vyborné pfipravené startovisté
sprostornymi hangéary pro predstartovnl pfipra-
vu soutézicich, znamenitou stravu a opravdu
dlistojné slavnostni zah4jeni i ukon&eni souté-
Ze. Pro zpracovani vysledkl nechybé&l ani pog&i-
ta¢ s pfipravenym programem. BohuZel pravé
v tomto pripadé se vyskytl jediny zadrhel, ktery
Ize pfipsat navrub pofadatele (ne ovSem pocita-
¢e a jeho programu). Pfestoze vysledky byly
k dispozici prakticky okamZité po skonceni
kola, jejich pfenos na vysledkovou listinu trval
neimérné dlouho. Tato chybitka, vyplyvajici
z pfece jen menSich zkuSenosti v pofadani
vrcholnych akci, v8ak nesnizuje v souhrnu
vysokou Uroven mistrovstvi.

Silny - aledovy- vitr byl nejvét§im nepfitelem
soutézicich, v nékterych pfipadech dokonce
nad jejich sily. Navrat modeld v klasickych
kategoriich, jez se létaly v sobotu 1. fijna, kdy
pravé byl vitr nejsilngjsi, tak byl ¢asto dilem
§fastné nahody. Vitr byl také na viné nékolika
nepfesnym vyrokdm Casomé&ficl, delegova-
nych Vychodoslovenskou krajskou radou mo-
delafstvi. U postizenych soutéZicich to samo-
zfejmé vzbudilo pocity krajné nelibé, nadruhou
stranu je ovS8em nutné ocenit obétavost, s niz
zimou se tfesouc! ¢asoméfrici svou funkci vyko-
navali. Nebyli to jen oni, stejné tak je nutné
vyzdvihnout sportovniho komisafe ing. Jelinka,
bezpeénostniho komisafe ing. Horacka, vSech-
ny bodovace a dalsi funkcionafe soutéze.

Kategorie S6A (streamer) se létala uz v patek
odpoledne. Obloha byla sice jako vymeten4, ale
bylo chladno a vitr undSel modely az do mésta,
pohfichu za vysoké budovy sidlisté, za nimiz se

SpiSska Nova Ves,
30. 9. az 2. 10.

Mistr sportu Vasil Pavljuk dobyl v kategorii S6A sv(j
prvni titul mistra republiky

ztracely z dohledu Gasomé&ficd jesté dlouho
pred pfistanim. Do rozlétavani se tak nakonec
probojovali jen dva soutéZici: Vasil Pavljuk
z VPA KG Bratislava a Vladimir Matocha z Dub-
nice nad Vahem. V dramatickém rozlétavani byl

Koncepce modell této kategorie se jiz ustali-
la. Létalo se s raketami o priméru 14 mm,
s trupy vinutymi z papirové lepici pasky; vyjimku
prfedstavovali manzelé Burajovi, ktefi méli trupy
z tenkého skelného laminatu, tentokrat vSak
neuspéli. Jesté hlfe nez oni dopadl lofisky
pfebornik CSR J. Ferbas, létajici s pardubicky-
mi motory Deltas prodlouzenym zpozdénim: ne
ovdem vinou t&chto motord, jejichz vykony byly
pfekvapenim i pro konstruktéra motord MM ing.
Jelinka. Streamery se dnes pouZivaji nejvice
papirové o rozmeérech od 90 x 900 do
130 x 1300 mm, ztuzené rlznymi laky. Stale
vice se vSak objevuji i streamery z pokovené
plastikové félie, s nimiz slavi Gspéchy sovétsti
a bulharsti modelafi. Faktem v3ak z(stava, Ze
proniknout do tajemstvi brzdnych G¢&inkd strea-
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meru se nam dosud nepodafilo, a to i pfes
tradici, kterou tato kategorie u nds ma. Modelaf
prosté zhotovi streamer(l vice a vybere ten
nejlepsf, s nimz potom |ét4 az do jeho zniceni.
Problém bude patrné ve skladani streamerd do
varhankd, jejichz rozméry hraji asi vétsiroli, nez
by se zdalo. Coz je ndmét pro ty, které vice nez
Uspéch na soutézi tési planovity vyzkum.

Kategorie S3A (padak), ktera selétalavsobo-
tu dopoledne, byla postiZzena po¢asim nejvice.
Asi sedm soutézicich uz nenastoupilo k posled-
nimu startu, protoZe jim oba modely ulétly.
Jestlize i zatéchto podminek dokazali tfi souté-
Zici nalétat ve vSech kolech maxima, nezbyva
nez smeknout pred jejich vybornou fyzickou
kondici, i kdyz bez urcité davky Stésti by jim asi
ani ta nestacila. V rozlétavani prokazal své
kvality Viktor Budja¢ z Krupky, mistr svéta
Anton Repa se musel spokojitsdruhym mistem.

Létalo se opét vétSinou na motory MM,
s modely o prdméru 14 az 16 mm. Dobra
polovina sout&Zzicich pouzivala padakd z poko-
vené plastikové félie, kterou ziskali vyménou
s bulharskymi, sovétskymi nebo rumunskymi
modelafi. Prdmér téchto padakd vétsinou
500 mm je dan $ifi félie. Ti, kdoz jesté ,stfibr-
nou” f6lii nevlastni, pouzivali nadale ¢irych folii
z polskych papirovych ubrusd nebo osvédéené
,bananové" félie. Tyto padéaky ovSem, pro svou
vétsi hmotnost, meély prdmér od 700 do
1000 mm. S podobnym létal i novy mistr CSSR
V. Budja¢, ¢irou félii mél vSak obarvenou na
Zluto, pravdépodobné lihovou barvou.

Kategorie S4C (raketoplany) probihala z&
stejnych podminek jako S3A, v8ech tfi maxim
v8ak dokazali dosdhnout hned &tyfi soutézici.
V daném poc&asi viak opétk uréeni mistra CSSR
stacilo jediné rozlétavaci kolo, kdyz zvySené
maximum 300 s dosahl jen model Stefana
Gerencéra.

Témér vSichni soutézici v této kategorii uz
presli narogalla. Nékolik - mezi nimiibronzovy
Petr Horacek - jich létalo s rogally kachniho
typu.s nimz slavil na mistrovstvi svéta ispéch J.
T&borsky. Nosné rakety, pohanéné motory FW,
byly vétSinou z lepici pasky, nékdy ze skelného
laminatu, ftada motord FW v&ak explodovala,
coz jeSté vice plati i pro kategorie maket, které
se létaly nasledujici den.

Pfi kategorii S5C (€asové makety) se obloha
opét vyjasnila, vitr sice ponékud zeslabl, ale byl
i nadale nepfijemny. Vlastni soutézi tentokrat
pfedchazely dohady ¢len( sportovni komise
a bodovacd, ktefi se nemohli sjednotit na
vykladu pravidel, konkrétné na tom, zda lze
model diskvalifikovat pfi pfekro€eni 10 % tole-
rance jednoho rozméru. Bod 9.11.2 pravidel by
tomu nasvédcoval, je v8ak zase v rozporu
s bodovaci tabulkou z roku 1980, kde mezi
taxativné vyjmenovanymi ddvody pro diskvalifi-
kaci rozmérov& nepfesnost chybi. Tento dvoji
mozny vyklad neni ovSem jedinou zavadou
v pravidlech FAI, jejichZ Uprava by byla vic nez
na miste.

V soutézi zvitézil doméaci Miroslav Kofuha
s velmi pékné vypracovanym modelem Saturnu
5, daldi mista obsadili Stefan Mokréaii z Bratisla-
vy s Diamantem B a Pavel Hora¢ek s modelem
Ariane. Ve vySkové soutézi by oviem tyto mode-
ly nadéji na ispéch nemély, a tak stoji za avahu,
zda by se i za cenu vy$8ich nakladd nemélo na
mistrovstvi CSSR soutézit ve vySkové kategorii
maket. Jinak se Uspéchy namezinarodnim féru,
kterych jsme v této kategorii dosud dosahovali,
zacnou vytracet.

Vkategorii S7 bylo o vitézi prakticky rozhod-
nuto uz po statickém hodnoceni. S. Gerenc¢éra
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V kategorii S3A prekvapil svym vitézstvim Viktor
Budja¢ z Krupky

s jeho Saturnem 1B, postfibfenym z mistrovstvi
svéta, by totiz o titul mohla pfipravitjen havarie.
Stefan vSak odstartoval perfektng. Na druhém
misté skon¢il Marcel Hurta zAdamova s mode-
lem Ariane. Prok&zal tak, Ze jeho nominace na
mistrovstvi svéta, o niz se dlouho diskutovalo,
byla opravnéna. Pfi pohledu do startovniho
pole je vSak tfeba fici, Ze naSe maketarska
Spitka m& sice vysokou udroven, je v8ak velmi,
velmi Gzka. Je otdzkou, zda se ndm letos podafi
nominovat na srovnavaci soutéz ve Velkych
Uhercich dvé dostate€né kvalitni druzstva, na
jejichz postaveni mame jako pofadatelé pravo.

Mistrovstvi CSSR 1983 probihalo za krajné
nepfiznivych podminek, jez do urcité miry ovliv-
nily i vysledky. Pfesto Ize vytvofit urcité zavéry.
jak uz bylo patrné i na pfeboru CSR, o slovo se
hlasi nova, mladsi generace raketyrd. To, Ze si
v 8irS§im reprezenta¢nim druzstvu vydobyli mis-
to hned tfi ,mladici", Zych, Kolaf a Marchyn,
neni nahodou.

Tomas Sladek

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1 Viktor Budja¢, Krupka
720+263; 2. Anton Repa, Velké Uherce 720+111;
3. DuSan Matuska, Dubnica nad Vahem 720+76;
4. Pavel Horagek, Adamov 689; 5. Tibor Marchyn,
CHZJD Bratislava 678 s

Kategorie S4C: 1 Stefan Gerencér, SpiSska
Nova Ves 720+300; 2. Anton Repa, Velké Uherce
720+88; 3. Petr Horacek, Adamov 720+51; 4. Ste-
fan Kupcik, SpiSska Nova Ves 720+0; 5. Mikulas
Szabd, KoSice 1645 s

Kategorie S5C: 1. Miroslav Kofuha, Spisska
Nova Ves 1002,8; 2. Stefan Mokraf, CHZJD Brati-
slava 980,25; 3. Pavel Horacek 973,7; 4. Marcel
Hurta 960,2; 5. Petr Pazour, vSichni Adamov 957,5
bodu

Kategorie S6A: 1 Vasil Pavljuk, VPA KG Brati-
slava 360+123; 2. Vladimir Matocha, Dubnica nad
Vahem 360+115; 3. Jifi Taborsky, Praha 359;
4. Robert Zych, Krupka 344; 5. Ludvik Blaha, Liptov-
sky Mikulas 343 s

Kategorie S7: 1. Stefan Gerencér, SpiSska Nova
Ves 878,6; 2. Marcel Hurta 832,9; 3. Petr Hora-
¢ek, oba Adamov 816,6; 4. Tibor Marchyn, CHZJD
Bratislava 796,9; 5. Pavel Horacek, Adamov 796,7
bodu

PREHLED SVETOVYCH REKORDU
V RAKETOVEM MODELARSTVI
platnych k 1. listopadu 1983

Trida Vykon Dosazeno dne Jméno Statni
pfisluSnost

S1A 602 m* 26. 6. 1982 P. Holub CSSR
S1B 1043 m 26. 6. 1982 L. Jurek CSSR
Sic 1101 m 29.11. 1975 D. E. Larson USA
S1D 1260 m 27. 9. 1981 R.Johnson USA
S2A 701 m 24.10. 1980 J. Cistov SSSR
S2B 1208 m 23. 5. 1976 D. E. Larson USA
Ss2C 1183 m 27. 9. 1981 R.Johnson USA
S3A 2166s 12. 9. 1981 G. Nasierowski PLR
S3B 2365 s 1. 8. 1976 J. Dyer, S. Hunsicker USA
S3C 4045 s 24. 4. 1983 S. lljin SSSR
S3D 2002 s 18. 4. 1983 J. istov SSSR
S4A 2895 s 15.10. 1981 A. Stachovskij SSSR
S4B 1939 s 15.10. 1981 V. Mjakinin SSSR
S4C 8520 s 13.10. 1981 V. Mjakinin SSSR
S4D 14485 s 6.10. 1981 V. Mjakinin SSSR
S4F 12480 s 13.10. 1981 V. Mjakinin SSSR
S5A 387 m 24.10. 1980 J. Cistov SSSR
S5B 710 m 17. 9. 1982 T. Tatar CSSR
S5C 998 m 4. 7. 1983 S. lljin SSSR
S5D 1105 m 21. 6. 1981 P. Horacek CSSR
S5F 1003 m 26. 6. 1982 J. Adl CSSR
S6A 844 s 14. 4. 1983 V. Kuzmin SSSR
S6B 475 s 11. 7. 1981 S. Stankovi¢ SFRJ
S6C 1124 s 31. 8. 1981 V. Kirov BLR
S6D 444 s 14. 4. 1983 O. Bélous SSSR
S8A neustaven

S8B neustaven

S8C neustaven

S8D neustaven

S8E 1500 s 28. 8. 1983 V. Mjakinin SSSR
S8F 900 s 28. 8. 1983 V. Mjakinin SSSR

* V oficialnich tabulkdch FAI uveden chybné vykon 1003 m.
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Podle ndmofniho programu z roku

1935 se zacaly v Brestu a St

Nazaire stavét dvé bitevni lodi
0 smluvnim (tj. standardnim) vytlaku 35 000
tun. VétSi lodi se tehdy stavét nesmély.
Richelieu byla spusténa na vodu v lednu
1939 a v dobé francouzské porazky, v €ervnu
1940, nebyla jeSté zcela hotova, predevsim
pokud jde o vyzbroj. Tésné pfed pfichodem
Némcl odplula Richelieu k africkym bfehlim,
do tehdy francouzského pfistavu Dakaru.
Tam se v3ak brzy stala cilem Gtokd dfivéjSich
spojencl Britl, jimz se podafilo lod posko-
dit, ale nikoliv zcela znicit; jejich bitevni lod
Barham sama pfitom utrzila pfimy zasah
granatem raze 380 mm.

Sesterskd lod Jean Bart nebyla zdaleka
tak hotova, nebof byla spusténa na vodu
v bfeznu 1940, tedy v pfedvecer némeckého
Gtoku. Déla stfedni rdZze nebyla instalovana
vilbec a dély rdze 380 mm byla osazena
pouze prvni v8Z. Pfesto se této lodi podafilo
utéci pfed Némci do Casablancy doslova
nékolik hodin predtim, nez obsadili St
Nazaire.

V dobé spojeneckého vylodéni v Severni
Africe patfily obé& lodi k tzv. namofnictvu
francouzské vlady ve Vichy a Jean Bart, byf
s jedinou délovou vézi, kladla takovy odpor,
Ze byla témér rozstfilena americkou bitevni
lodi Massachusetts. Richelieu se pfidala
k jednotkdm ,Svobodné Francie". Byla vSak
od roku 1940 po britskych atocich natolik
poskozena, Ze musela byt nejprve v USA
opravena a vybavena odpovidajici protileta-
dlovou vyzbroji. V listopadu 1943 se pridala
k britské floté a v bfeznu 1944 byla vyslana
do Indického oceanu, kde operovala
s britskou ,Vychodni flotou" proti Japon-
clim. Od listopadu 1944 do ledna 1945 pak
byla opravovéna v Casablance, ale koncem
Gnora 1945 se opét pfipojila k britské floté
v Indickém oceanu. Po japonské kapitulaci
se do Evropy nevrdtila, nebof na podzim
1945 se podilela na francouzské akci, jez
méla vréatit znovu pod kolonialni nadvladu
tzv. francouzskou Indocinu (Vietnam, Laos
a Kambodzu). Do rezervy S$la Richelieu
teprve roku 1956 a do Srotu dokonce az
12 let poté.

Jean Bart, nehotovd a navic rozstfilena,
musela ¢ekat az do konce vélky, nez ji vzali
v Brestu do opravy. Bylo rozhodnuto lod
dokoncit, ale s vyuZzitim valeénych zkuSeno-
sti, a tak se stalo, Ze kdyZ byla v roce 1949
oprava hotova, lod se zevné své starsi sestfe
nepodobala. Richelieu prezila o jediny rok;
byla seSrotovana v roce 1969 jako posledni
velka bitevni lod z éry 2. svétové valky
v Evropé.

Jak jiz bylo feceno, podle plvodnich pland
mély byt obé lodi identické. Kromé 8 dél raze
380 mm meély nést 5 trojhlaviiovych dél raze
150 mm, 12 protiletadlovych dél raze
100 mm a 16 rychlopalnych francouzskych
37mm protiletadlovych dél. Av3ak jiz v zimé
v letech 1939 a 1940 bylo rozhodnuto zesilit
protiletadlovou vyzbroj, a tak obé& predni
véze s dély 150 mm nebyly instalovany. Na
jejich barbetach byla postavena vzdy jedna
ploSina se 2 dvojcitymi protiletadlovymi dély
réze 100 mm, tak jak je tomu na plastikovém
modelu prodavaném u nas. Tato vyzbroj
zlstala na Richelieu uz beze zmén, avak pfi
velké opravé v USA v roce 1943 byly starsi
a méné vykonné francouzské protiletadlové
automaty sfaty a instalovana protiletadlovéa
vyzbroj americka, tji. 57 dél Bofors réaze
40 mm a 50 Oerlikond r&Zze 20 mm. A to je
vyzbroj, kterou u nds prodavany model nese
a s kterou lod prozila bojovy kfest
v Indickém oceénu. Pravé tato vyzbroj je
typick&d pro dobu nejvétsi slavy lodi a neni
tedy tfeba ji ménit.
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Francouzska
nitevni

od
RICHELIEU

V loriském 9. €isle Modeléare vy3el pod
timto titulkem ¢lanek, v némz si V. Kovarik
postézoval na nedostatky plastikové staveb-
nice jugoslavské firmy Mehanika, predevsim
na neexistujici vérohodné Udaje o zbarveni
lodi. V zavéru pak vyzval ty modelare, ktefi
maji k dispozici popis zbarveni, aby s nim
seznamili i ostatni Ctenare. Popravdé rece-
no, ani jsme neocekavali takovy ohlas,
sjakym se ¢lanek V. Kovafrika setkal.
Detailni popis zbarveni nam zaslali Jan
Rakica z Bratislavy a Vladimir Dvorak
z Ceské TFebové. Jan Habala z Brna pfidal
i podrobnou historii lodi Richelieu, stejné
jako ing. René Grégr z Prahy, od néjz
pochézeji néasledujici Fadky.

Jean Bart vstoupila do sluzby az v dobé,
kdy bitevnim lodim bylo jiz davno ,odzvo-
néna", a slouZila jiz jen jako Skolni délostre-
leckd lod. Jeji vyzbroj byla atypicka
a o konverzi na tuto variantu neni tfeba
uvazovat.

Pokud jde o néatér Richelieu (J. Bart byla
od svého dokongeni vzdy jen celad svétleSe-
da), ten se meénil. V letech 1940 az 1942 lod
nenesla Zadnou kamuflaz a byla jednolité
perlové Seda. Kdyz ji Americané opravili,
opatfili ji i kamuflazi podle amerického
vzoru. V dobé operaci s britskou flotou vSak
jiz lod americkou kamuflaZ nenesla, fotogra-
fie ukazuji, Ze byla kamuflovana spiSe podle
britského vzoru. Iten se v8ak v priibéhu roku
1944 ménil, a proto kdyz se Richelieu vratila
koncem roku 1944 do Casablancy, méla jiz
kamuflaZz novou, opét v souladu s britskou
praxi. Ta sestavala z tmavoSedého nétéru
délovych vézi vcetné barbet (a to jak
380 mm, tak i 150 mm), z nastaveb pak jen
zadniho velitelského stanovisté, z néhoz
vyUsfovaly koufovody (terminu komin nelze
jednoznacné pouzit). Stejnou tmavoSedou
barvou byla natfena i ¢ast(!) trupu od
palubového vinolamu pfed prvni hlavni délo-
vou Vv&Zi az po konce néstavbové paluby.

Tento tmavsi pruh se vSak tahl jen do vyse
hlavni paluby, takze €ast lodniho boku nad
nim podél nastavbové paluby zlstala svét-
leSeda. Podle nékterych pramen( byl tento
pruh modroSedy. Od roku 1946 byla Riche-
lieu natfena jednolité Sedé, bez jakékoliv
kamuflaze.

Tolik tedy ing. René Grégr. Ostatni, ktefi
nédm napsali, se o zbarveni lodi rozepsali
podrobngji. VSichni pfitom pravdépodobné
vychazeli z polské publikace Piany Mode-
Harskie, podle niz bylo zbarveni Richelieu
néasledujici:

Kastanové cervena leskla (hnéd V. Dyck):
trup lodi pod ¢arou ponoru, kormidlo, konzo-
ly hnacich hfideld;

¢erna matova: pas cary ponoru, okraje
paluby, kotvy, kotevni fetézy, kotevni otvory
(priivlaky) na bocich, pridi, zadi i palubach;

Cerna leskla: prikryvka koufovodu, moto-
rové €luny pdo ¢arou ponoru;

bild: trup motorovych ¢&lund nad &arou
ponoru a jejich vnitiky;

pfirodni barva dreva:
C (prkna), vnitfek Salup;

hnédocervena (imitace rzi); paluba pridé
(pfed vinolamem), kovova ¢€ast paluby na
zadi;

hnédocervend (patent): paluby na stano-
vistich dél 100 mm na zvySené palubg,
paluby mstké na hlavni a kominové vézi

Sedomodra: trup lodi nad €arou ponoru,
pontony;

svétleSeda: celd hlavni véz spolu s radaro-
vymi anténami a vSemi k ni pfilehlymi detaily,
horni pas boku trupu spole¢né s pfechodo-
vymi sténami mezi palubami a vSemi k nim
prilehlymi detaily jako koSe na kapoky,
poklopy, ventilatory, vSechna stanovisté Oer-
likonll na palub& B spolu s ohradami stieliva,
stanovisté Boforsd na palubé A s pfilehlymi
elementy, ochranné kryty a zafizeni pro
koufovou clonu na z&adi, stanovisté dél
100 mm, boky néastavby pod zvySenou palu-
bou s pfilehlymi ventilatory, Boforsy na hl.
VéZi, sloupky zébradli na palubé B | na
zvySené palubé, zékladna dalkového zameé-
fovace pro déla 152 mm a deviti Oerlikond
v ohradé na zadové ¢asti paluby B, trupy
Salup;

tmavésSeda: celd kominova véz, ohrady
Oerlikonl na palubé C, délové véze 380,152
a 100 mm, zbylé stanovisté spolu s Boforsy,
zbylé Oerlikony (kromé téch, které byly na
hlavni vézi), lodni vytahy, kotevni navijaky,
ostatni detaily jako: oblouky, pacholata,
Gvazniky apod., paluby motorovych ¢€lund;

Zlata: napisy ,Richelieu” po obou stra-
nach zadi (vypoukla pismena); barva stfibra:
hnaci hfidele; barva mosazi: lodni Srouby;
barva médi: vlastni antény; barva oceli: 3ilry
antén.

paluba A, B,

A zavérem jesté popis zbarveni letadlové
lodi Arromanche, jejiz stavebnice se u nas
rovnéz prodavala, jak ndm je zaslal Vladimir
Dvorak.

Svétle Sed&: trup lodé nad ponorovou
Carou, nastavby, vybaveni letadel v horni
Céasti; Cervena: trup lodé pod ponorovou
Carou, levé pozi¢ni svétlo, trupy motorovych
¢lunl pod ponorovou &arou; ¢erna: ponoro-
vé Cara, kotvy, Uvazniky, navijaky, radarové
antény; bil&: nastavby motorovych &lund,
preruSovana startovaci ¢ara na palubég; zele-
na: pravé pozi¢ni svétlo; ¢erveno-bronzova:
veskeré paluby a mistky, paluby motorovych
¢lund: bledémodra: trupy a kfidla letadel ze
spodu. Navigaéni mUstek nebyl nabarven.
Letadla jsou oznacena francouzskymi znaky
v barvach: ¢ervend, bila, modra.
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Proporcionalny
navijak

pre modely
plachetnic

Charakteristickym znakom uvedeného na-
vijaku je, Ze sleduje vefkost vychylky propor-
cionalneho serva. Verkosf vychylky paky
vysielaca urCuje dlzku navinutého alebo
odvinutého lana. Princip spo€iva v tom, zZe
pohyb bezca s kontaktmi 4, ktoré prenasaja
cez kontakty 6 prud k elektromotoru 1, je
ovlddany proporciondlnym servom. Pri vy-
chylke serva je k motoru pfivedeny cez
kontakty prad. Motor sa rozb&hne pédia
charakteru prepélovania a cez Snekovy pfe-
vod (1:60 az 1:100) navfja alebo odvfja lano
sliziace k pohybu rdhna. Zaroven sa posuva
matica 3 un&8ajuca kontakty 6, ktorG najdu
na bézci 4 nevodivé miesto. V tejto faze sa
navijdk zastavi. K ovladaniu navijaku je
potfebné, aby bolo mozné paku na vysielaci
zastavit v ktorejkotvek polohe, teda aby
nemala neutralizaciu.

Pfe prax si musime uvédomit zavislost
veli€in verkosti posuvu serva, poctu otacok
hriadeia, priemeru navijacieho bubna a vzdia-
lenosti ukotvenia otdzi (pritahujucich lan) na
rdhné od boku ich otac¢ania. Vychylka pla-
chiet (rdhna) m& byt v rozsahu 0 az 90°.
Jednoduchym vypoctom sice mézeme zistif
priemer navijacieho bubna (najlahSie meni-
ternd veli¢ina), jednoduchs$ie je vSak jeho
priemer zistif empiricky. Pre plachetnicu
triedy F5 DM je to pfiblizné 12 mm.

Y Praktické rieSenie navijdku s motorom
Graupner je zfejmé z fotografie a obrazku.

Legenda: 1 elektromotor; 2 hriader so
z4vitom; 3 wundaSacia matica; 4 posuvné
kontakty; 5 samosvorny pfevod; 6 kontakty; 7
navijaci bubon; 8 zdroje.

Dr. Tibor Platzner

m Péknou vystavu modeld lodi uspofadali ve
dnech 26. a 27. listopadu 1983 lodni mode-
|afi z 261. ZO Svazarmu v Praze 2. Navstév-
nici vystavy mohli zhlédnout témér Ctyficet
maket — od historickych lodi az po ponorky;
nechybély ani modely pobfeZznich opevnéni.
Nejvice ovSem zaujaly funkéni ukazky: déti si
mohly samy vyzkouSet zapinani polohovych
svétel kfizniku Potémkin v méfitku 1:150,
a kdyz se mu na radiové povely zacal valit
z komina husty dym, otacely se délové véze
a model dokonce i stfilel, nebralo nadSeni
konce.

Neutuchajici zajem néavstévnikd vystavy
vydaval nejlepsi svédectvi o tom, Ze pfi-
spévek lodnich modelafd z  Prahy
2 k predsjezdové aktivité se vskutku vydafil.

__a%—
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Nejlepsi
modelari CSR
kategorie E

Vv roce 1983

V roce 1983 byl v CSR v kategorii E
zaznamenédn pokles poctu soutéZicich
o 2,3 %, pfesto ve Ctyfech tfidach této
kategorie soutézili celkem 762 modelafi.
Z toho jich 296 ziskalo I. VT, 156 Il. VT a 135
. VT, zbylym 175 se limitu VT dos&hnout
nepodafilo.

NejsilnéjSi obsazena byla pochopitelné
nejpfistupnéjsi zakovska tfida E-X500. Nega-
tivnim jevem ov8em je, Ze tfetina soutézicich
se zuUcastnila jen jediné soutéZe, vétSinou
okresniho pfeboru STTP. Ve tfidé E-X pod-
statné vzrostl pocet soutézicich proti roku
1982: u juniorl o 17,9%, u seniorld dokonce
0O 25 %.

Poradatelé se az na drobné vyjimky zhosti-
li organizace soutézi dobfe, stale vSak pretr-
vava staronova bolest svysledkovymi listina-
mi. Nékteré jsou necitelné rozmnozeny, jinde
chybi kfestni jména, nékdy je misto klubu
nebo bydlisté uveden pouze okres. Nejhorsi
v8ak je, Ze nékteré vysledkové listiny nedosly
ani na CUV Svazarmu, ani nebyly zaslany
mné. K 25. 10. 1983 chybély vysledkové
listiny z téchto soutézi: Lo-05 a P-24 Mnicho-
vice, Lo-46 Klatovy, Lo-77 Uni¢ov, Lo0-86
Marianské Udoli, Lo-91 Brandys nad Labem,
Lo-92 €esky Krumlov. Lo-104 Mlad& Boles-

Vefejna soutéz

CENA DELFINA

Ve snaze rozSifovat zajem mladeze o poly-
technickou vychovu a pfispét na cesté hledani
novych forem &innosti krouzkd lodnich mode-
1&FG vyhladuje KLM Delfin v ODPM Trutnov, OV
SSM Trutnov a OR PO v Trutnové k 35. vyroci
vzniku PO SSM vefejnou soutéZz pro vSechny
mladé i starSi kontruktéry a pfiznivce lodniho
modelafstvi o nejvhodnéjsi model Z&akovské
tridy.

Podminky ucasti: Zi€astnit se mohou vSichni
zajemci, bez rozdilu véku, narodnosti a klubové
pfisludnosti, ktefi do 15. Unora 1984 zaSlou
pfihlasku s vkladem 1QK&s na adresu Petr
Ramersdorf, Lomni 340, 541 01 Trutnov a do 20.
bfezna dodaji model s dokumentaci na adresu
KLM Delfin — ODPM Trutnov, Na struze 8/39.

V soutézi budou hodnoceny predev§im do-
stupnost materiélu, jednoduchost stavby, fi-

lav, L0o-105 Vele$In, Lo-109 Ceské Budé&jovi-
ce, Lo-111 Kti§, Lo-117 Plzen, P-175 Podivin,
P-190 Krupka, P-197 Cesk& Lipa a P-198
Krupka. Z planovanych 92 soutézi jsem tak
mél pro zpracovani Zzebficku k dispozici
pouze 82,6 % vysledkd. Vsem pofadateldm,
ktefi Ffadné splnili své povinnosti, dékuji
a pfeji jim hodné zdaru a pékného pocasi pfi
pofadani dalSich soutézi.

V Zebficku jsou zafazeni vSichni soutézici,
u nichz jsem mél z vysledkovych listin
k dispozici 3 vysledky.

Tfida E-X500 (538 souté&zicich, limit pro
zarazeni do Zebficku splnili 244 soutézici),
Z&ci: 1. J. Chmelkova, Cesky T&sin 100; 2. M.
Pallkova, Marianské Udoli 100; 3. V. Pernik,
VeleSin 98,86; az 8. R. Kobierski, Havifov
98,86; P. Novak, Bucovice 98,86; H. Novako-
va, Bucovice 98,86; V. Polackova, Bucovice
98,86; L. Voksa, Pardubice 98,86; 9. az 12. P.
Cerva, Pardubice 98,86; F. Fiala, Pardubice
98,86; J. Suchy, Namésf nad Oslavou 98,86;
M. Siler, BuCovice 98,86 bodu

Tfida E-XZ (112—49), zaci: 1.M. Siler,
Bucovice 100; 2. Z. Basta, Bucovice 100; 3. V.
Polackova, Bucovice 100; 4. i. Sarman, Bu-
Covice 100; 5. S. Hubacek, Tfinec 100 bodd

Tfida E-XJ (46—23), juniofi: 1. J. Sarman,
Bucovice 100; 2. V. Dobrovolny, Namést nad
Oslavou 100; 3. P Pinkas, Pardubice 100; 4.
az 5. P. Brodova, Cesky Té&S$in 100; L.
Koubkova, Namé&st nad Oslavou 100 bodl

Tfida E-XS (65—33), seniofi: 1.J. Ehren-
berger, Brno 100; 2. J. Navratil ml.,, Pardubi-
ce 100; 3. J. Navratil st.,, Pardubice 100; 4. J.
Suchy, Namésf nad Oslavou 100; 5. P. Hajek,
Sumperk 100 bodl

JiFi Lejsek, trenér CSR kategorie E

nan¢ni naklady a jizdni vlastnosti. Model musi
byt postaven z materidlu bézné dostupného
v obchodnfi siti. Konstrukce musi byt co nejjed-
nodussi a stavba ¢asové co nejméné narona
pfi dodrZzeni narodnich stavebnich pravidel,
platnych pro danou tfidu. Finanéni naklady na
material by mély byt co nejmensf pfi zachovani
nutné kvality modelu, lace vSak nesmi mit
negativni odraz v jizdnich vlastnostech nebo
vzhledu modelu.

PrihlaSeny model musi byt postaven minimal-
né v prototypu a musi byt dodan ve stavu
schopném plavby. K modelu musi byt dodana
dostate¢na dokumentace, popis stavebniho po-
stupu a seznam materidlu, kterého bylo ke
stavbé pouzito.

Model prihlaSeny do soutéZe nesmi byt ani
jako stavebnice dosud nikde vyrdbén tovarné
do prodejni sité, ani nesmi byt dosud zvefejnén
jeho plan.

Konstruktér mize do soutéZe prihlasit jeden
nebo vice modeld.

Nejlepsi modely budou odménény cenami.
Prvni cena — Cena Delfina — ve vy3i 300 K¢es.
Ceny budou vitézim pfedany na vystavé souté-
Zicich modeld, pofadané v dubnu k vyro&i
zalozeni PO.
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Stis. L
Pri pfFilezitosti XXX. kongresu

MOROP rokoval v dfioch

2. a 3. oktébra 1983 v Buda-

pesti aj Technicky vybor tejto

organizdcie. Rokovania sa
zUCastnilo 25 z&stupcov narodnych zvézov,
poradcov a technickych reprezentantov po-
prednych eurépskych Zelezni€nomodelar-
skych firiem z 13 krajin Eurépy.

Podfa vopred pfipraveného programu
vybor schvalil kone¢né znenie noriem NEM
620 — Odbér pradu vozidlom a privod pradu
a NEM 114 — PrevySenie (korajnic) v obliku.
Obidve tieto normy po nadvézujicom roko-
vani zhromazdenia delegatov narodnych
zvazov uviedol prezident MOROPu do plat-
nosti. leh slovenské znenie uvedieme
v nasledujacich €islach Modeléare.

Z rozpracovanych noriem pokracovala dis-
kusia o znéni a obsahu normy NEM 113
— Prechodnlca (do oblika), najméa z hradi-
ska prevazne estetickej odévodnenosti, pre-
toze na rozdiel od skutoCnej Zeleznice su
dynamické u€inky prechodnlce v modelovej
Zeleznici nepodstatné. V diskusii k navrhu
NEM 330 — ,Jemn&" norma vztahu dvojko-
lesie-koraj sa ukazalo, Ze pri pripadnom
zavedeni takejto normy do zostavy NEM nie
je mozné zarucit zluc€iternosf noriem NEM
310 a NEM 330. Skupina odbornikov bude
problematiku nacfalej skimat. Zd4 sa v$ak,
Ze v NEM nebude moZné postupovat analo-
gicky k sustave americkych NMRA, pri€om
v8ak NEM 310 v principe umoZziiuje dosiah-
nut ,jemnost" rozmerov teoreticky az na
modelové zmenSenie voc€i skutocnosti.
Sdabor noriem radu NEM 4.. — Meranie
vykonov trakénych vozidiel dostane ,doku-
mentaény list", ktory bude celt problematiku
uvadzat. Jednotlivé pfipady vztahov trakénej
sily vozidla a chodového odporu supravy
budyd pojednavat samostatné dielcie normy.
Otazkou vzdialenosti ohranic¢enia elektric-
kych obvodov v koraji z hradiska sporahlivej
funkcie korajovych zabezpeovacich obvo-
dov sa bude zaoberat norma NEM 625,
ktorej prvé znenie navrhu vypracuje skupina
odbornikov k budidcemu jarnému rokovaniu
vyboru, ktoré bude v méaji 1984 v CSSR.

Vybor sa bude zaoberat vypracovanim
normy technického rieSenia ozubnicovych
Zeleznic, ktorych modely sa postupné zacina-
ju objavovaf. Tuto problematiku by zahffiala
NEM 121. Podobné skupina odbornikov
pfipravi prvy navrh na znenie normy tvaru
tunelovych portdlov — NEM 105.

Technicky vybor pfijal zasadu prvoradej
pozornosti  kateg6rii  zavaznych noriem,
umoziujucich vzadjomnu zlu€iternosf mode-
lov rézneho povodu a z toho hradiska sa
rozhodol preverif sibor NEM. Na z&klade
previerky sa urcia priority prac.

Delegéati narodnych zvéazov sa vzajomne
informovali o publikovani NEM vo svojich
krajindch a o ich ozvéné (reSpektovani)
medzi modelarmi i u vyrobcov. PretoZze tato
otdzka sa stane pravidelnym bodom rokova-
nia, bolo by zaujimavé poznat stanovisko
c¢eskoslovenskych modelarov na pfipadné
opatovné vydanie suboru noriem NEM,
vratane mozného rozélenenia na zaklad-
né—zavazné a Uplné (vratane ,odporacani”).

Ing. DEZIDER SELECKY
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XXX.

Europska
sutaz

zelezniCnych modelarov

Nadherné jesenné pocasie sprevadzalo
okolo 500 Gc¢astnikov jubilejiného XXX. kon-
gresu MOROP, ktory sa tentoraz uskuto€nil
v Madarskej Ffudovej republike. Jednym
z bohatej palety programov bola aj navstéva

vystavy modelov taktiez XXX. eurépskej
sufaze Zzelezni€nych modelarov, ktora pri
pfilezitosti kongresu MOROP usporiadal

MAvOE, Klub madarskych Zelezni¢nych mo-
delarov a priatetov Zeleznic.

Sufaz prebiehala v dfioch 26. az 29.
septembra 1983 v priestore kultirného stfe-
diska Zelezni¢nej stanice Budapest — Vy-
chodné stanica, kde sa v nadvaznosti na fu
inStalovala aj vystava.

Medzindrodny rozhodcovsky zbof v zloZe-
ni dr. Zsolt Karoly, MLR, ing. Rezs6 Prékay,
MLR, Hansotto Voigt, NDR, ing. Peter Pohl,
NDR, Milo§ Kratochvil, CSSR a ing. Dezider
Selecky, CSSR viedol ing. Zoltin Ré&zgha
z usporiadajuceho zvéazu. Celkovo sa sufaze
zucastnilo 115 modelov, z toho 26 z MLR, 53
z NDR, 2 z NSR a 34 z CSSR. Modely sa
hodnotili celkom v 17 kategé6riach podra
platnych medzinarodnych pravidiel.

Sufaz mala opat vysoku Groven, o €o sa
popfi tradignych rivaloch NDR a CSSR

Uroda
novinek

Kdyz jsem pfichadzel v Lipsku do obchod-
niho domu Petershof, zaslechl jsem rozhovor
dvou némeckych modelaf, ktefi komentova-
li situaci na spoleéném Stanku vyrobcd
modelovych Zeleznic: Tolik novinek tu uz
dlouho nebylo, takze nevim, co si koupim
dfiv ... Skute¢né jsme tentokrat v Lipsku
zaznamenali explozi novinek, i kdyz pro
zasvécené nékteré z nich skute¢nymi novin-
kami nejsou.

V modelové velikosti HO se podnik VEB
PIKO Sonneberg predstavil tfemi premiéra-
mi. Prvni z nich byl trak&ni vz fady VT 33,
ktery byl spolu s pfipojnym vozem uz
vystavovan na pFedchéazejicich veletrzich,
ov8em ve zbarveni spravy DR. Tentokrate
byla vystavovana verze spravy DB, avSak
— zatim — bez pfipojného vozu. Ten vSak
jisté brzy spatfi svétlo svéta. Provedeni
modelu je shodné s plvodnim .typem, jeho?
test v sou€asné dobé pfipravujeme.

Skute€né novinky byly dvé: Model vozu
fady BDghwe, tedy pfiblizné na§ BDa, coz je
vlz druhé tfidy, jehoZ jedna polovina je
vyhrazena org pfepravu zavazadel. Jde tedy
o vidz, ktery v posledni dob& najdeme
v nejedné soupravé CSD hlavné na vedlej-
Sich tratich. Mezi modelafi bude jisté

tentoraz rovnakou mierou zaslazili madarski
modelafi, ktori ,mieSali karty" aj v kate-
goériach Al, A2, pricom si zachovali svoju
povestnU Uroven aj v kategérii E. Svedcia
o tom tri I. ceny v tychto kategédriach, ku
ktorym pridali Stvrtad I. cenu v kategdrii C/O-
HO. Doménou modeldrov z NDR nadalej
zostavaju kategoérie vozidiel s vlastnym po-
honom, predovSetkym vo vetkostiach HO
a N a ich uzkorozchodnych variantoch.
Déstojne boli  zastapeni v  kategoérii
D a Uspésné zautoCili aj v kateg6rii stavieb.
Ceskoslovenski modelafi sa dobré uviedli
v kategérii vozidiel bez vlastného pohonu
a stavieb. Urcity Gstup vS8ak zaznamenali
v kategériach vozidiel vlastnej stavby
s vlastnym pohonom (Al), kde len dva
modely dokazali udrzaf krok s perfektnymi
modelmi z MLR a NDR. Bola to lokomotiva
CSD radu 498.0 vo vefkosti TT od ing |
Pietrika z KoSic a 265.0 od J. Zelenku
z Plzné. Prvé ceny ziskali naSi modelafi
v kategériach B1/HO-TT (J. Vajsochr
z Bratislavy za sluzobny vozef Ds vo vefkosti
HO), v kateg6rii B2/HO-TT-Z (ing. J. Zeleny
z Jesenice modelom slozobného vozia Da
6-5410), v kategérii C/TT (l. lile z RohoZnika

obliben, nebof umoZzni sestavovat soupravy
s men3im poétem vozd. Model je zhotoven
velmi peclivé a snese i pfisné hodnoceni. Lze
ocekavat, Ze se brzy objevi i mutace CSD,
i kdyZz naSe vozy se od predlohy v nékterych
detailech lisi.

Druhou skute¢nou novinkou byla soupra-
va, obsahujici dily pro sestaveni zpétné
smycEky na kolejisti (obr. 1).

Nejvice novinek ovS8em bylo v modelové
velikosti TT, tedy od vyrobce VEB Berliner TT
Bahnén. Zminime se opét nejprve o ,novin-
kach", tedy modelech, které jsou mutacemi
jiz nabizenych modeld: Sortiment poschodo-
vych vozl, které byly dosud dodavany jako
dvojice vozl krajnich a dvojice vozid vloze-
nych ve zbarveni sprav DR a CSD, byl
rozgifen o modely voz( spravy PKP. Neni na
nich nic nového, obohati tedy hlavné park
vozidel na kolejisti nebo vitriny shérateld.
Jistym nedostatkem je, Ze vSechny vozy maji

stejné Ciselné oznaceni — inventarni kontrol-
ni ¢islo, coz v praxi nebyva.
Vozy série Y, které vyrobce nabizel

v rlznych provedenich jako vozy prvni,
druhé nebo smisené tfidy sprav DR, CSD
atp., byly obohaceny o vz fady Am spravy
MAV, tedy vlz prvni tfidy s typickym barev-

MODELAR -1/1984-26



za model vyhrevne) a kone¢ne v kategorii
C/N (L. Javlrek z Kolina za model stanice
Haté). Druhé ceny, okrem vy$Sie uvedenych
lokomotiv, ziskali P. Pazderka z Usti n.
Labem za lokomotivu 486.1 v kategorii
A2/TT, v kategérii B1/HO V. Mé&ficka.z Plzné
za kofajovy Zeriav a V. Simbartl z Plzné za
osobny vozef Ci 4. DalSie druhé ceny ziskali
nasi reprezentanti v kategérii C/TT (zastavka
fAepcin P. Travnika z Brna a skladisko P.
Capa z Prahy) a v kateg6rii C/N (ing. V.
Londin za model vodnej vele). Okrem toho
ziskali nasi modelafi eSte vedno dve lll. ceny
a dve Cestné uznania. Celkovym ziskom 18
oceneni pre 32 modelov (tri vozne juniora V.
Simbartla z PIzné sa hodnotili jednym ocené-
nim) je Uspésnost 56,25 %. Madarski mode-
|afi ziskali pre svojich 26 modelov 10 oceneni
(Styri I. ceny, tri Il. ceny. jednu Ill. cenu a dve

1) V kateg6rii HO/A2 ziskal prvni cenu Ulrich Badelt
z Erfurtu (NDR) za model lokomotivy T1 Pruskych
kralovskych Zeleznic

2) Model lokomotivy DU 29 LajoSe Feketeho
z Budapesti bol oceneny druhou cenou v kategorii
HO/A1

3) Ing. Josef Zeleny je autorem vitazného modelu
kategérie HO/B2:  sluzebného voziia CSD
Da-6-5410

nym povedenim, jak je zndme ze souprav
MAV, projizdé&jicich nasim Gzemim. Pruh
v barvé slonové kosti v3ak vyrobce (ale jen
u prvni série) nahradil pruhem stfibrnym.
Takze — sbératelé pozor! Do vozu tohoto
typu je nyni nabizeno osvétlovaci zafizentf,
sestavajici z vylisku z polystyrénu, dvou
zarovek a montazniho materialu. Na rozdil od
sestavy pro montdz koncovych svétel nevy-
Zaduje montaz tohoto osvétleni Zadné Gpravy
na vozové skfini.

Kdyz jsme pfed pal rokem referovali
0 novince — modelech vozd pochéazejicich ze
zacatku stoleti, upozornili jsme na sku-

te€nost, Ze Ize ocekavat dalsi. A uz jsou zde:
Jde o modely starych vozd pruské Zeleznice
fady PW Pr (viz na pfepravu néakladl
a spoluzavazadel) a fady B 3 Pr (osobni vozy
druhé tfidy v rGznych mutacich). Vyrobce
nabizi tyto vozy v dvouosém i tfiosém
provedeni, u modell osobnich vozd
1v provedeni s brzdafskou budkou i bez ni
(dva z nich jsou na obr. 2 a 3). Zajimavé je
technické FfeSeni stfedniho podvozku, ktery
je ve vozovém ramu uchycen pfiéné posuv-

osobitné ceny za modely historickych funk-
cieschopnych korajovych vozidiel, ktoré svo-
jim ponatlim sa vymykali z obvyklych kate-
goérii). Modelafi z NDR pre svojich 53
modelov vydobyli 30 oceneni (Gspé&Snost
56,6 %), z toho desaf I. cien, sedem Il. cien,
devaf lll. cien, jednu osobitnl cenu a tri ¢est-
né uznania.

Nadalej je poteSiterna vysoka ucast junio-
rov zo v8etkych za€astnénych krajin, pricom
vacsina kvalitou svojich modelov déstojne
reprezentuje. Plati to aj o naSich V. Simbar-
tlovi z Plzn&, P. Travnikovi z Brna, P. Capovi
z Prahy, P. Stejskalovi z Hradca Kralové (lIl.
cena v kategérii C/TT), I. lllem z RohozZnika,
N. Mrkvovi z Rohoznika (Ill. cena v kategorii
C/HO), ¢i M. Jabornikovi z Ostrova (Cestné
uznanie za lokomotivu S 499.2 v kateg6rii
A2/TT). Tfeba len, aby mali dostatok vytrva-
losti a zdravej ctiziadosti.

Sataz ukazala, Ze sa objavuje ¢oraz viac
vynikajicich modelov, najmé vozidiel s vlast-
nym pohonom, ktorych udroven dosahuje
nielen po konstrukénej stranke, ale aj preciz-
nosfou vyhotovenia Groven $pickovej malo-
sériovej vyroby (je vy$Sia, ako majua verko-
sériové vyrobky), ¢o kladie mimoriadne
naroky na medzinarodny rozhodcovsky zbof,
ak mé& objektivné zhodnotit prAcu modelara.
Perfektny detail, dokonald povrchova Upra-
va, robustnost konsStrukcie i pri najmenS$ich

né, takZe pfi jizdé sleduje oblouk traté.
Pfispivd to ke stabilité jizdy a model bez
problémd projizdi i malymi oblouky. V&echny
tyto modely jsou nyni nabizeny ve verzi
sprdvy DRG (Deutsche Reichsbahn Gesell-
schaft), spravy DB a spravy DR. Modely jsou
dlouhé 109,6 mm, maji znacné mnoZzstvi
detaild, dobfe napodobené prib&zné nastu-
povaci lavky a zvlastni oddily pro cestujici.
Oziveni modell pfedstavuji téZ nékterd po-
oteviend okna, vétrdky a dobové popisy
vozl. Vcelku Ize konstatovat, Ze se tato série
,vyvedla" a hlavné na menSich ,dobovych"
kolejistich s pfislusnymi navéstidly a stavba-
mi vytvofi sprdvnou atmosféru.

Vyrobce v modelové velikosti TT pfedstavil
rovnéz mutaci samovysypného vozu fady
Falls, tentokrate v hnédocCerveném zbarveni
s napisem majitele. Velmi dobfe se bude
vyjimat hlavné v ucelenych vlakovych jednot-
kach, sestavenych pouze z vozl tohoto typu.
Posledni novinkou je vlz fady Es spravy DB,
podobny nasemu Vtr (obr. 4). Je v hnédocer-
veném zbarveni, s oznafenim spole¢ného
parku EUROP.

verkostiach, samozfejmé popfi nekompro-
misnej poziadavke na Chodové vlastnosti, to
s dnes samoziejmosti, bez ktorych sa
model neméze umiestif na cele. Kym
v kateg6rii vozidiel bez vlastného pohonu
mozno, najma vo vrchnej stavbé&, pouzit aj
netradicéné materialy, pri trakénych vozidlach
vyhovuju v8etkym poziadavkam prakticky
len kovové modely, pfipadne kombiné&cia
(vhodna!) s plastami. Jednoznatnou pozia-
davkou vo vSetkych kategdriach je robust-
nost — odolnost proti poSkodeniu, samo-
zfejmé podTa povahy modelu. Odpadéavajuce
sucasti, ¢i ,.starnutim" materialu deformova-
né tvary znacia vidy bodovlu stratu. Ved
modely s0 uréené na prevaddzku — nie na
obdivovanie vo vitriné.

Popfi vSetkych uvedenych pripomienkach
vSak tfeba konstatovat, ze Ceskoslovensti
Zzelezni¢ni modelafi opaf potvrdili svoju pfi-
sluSnost k eur6pskej Spicke, ¢o konStatovali
aj navstévnici vystavy — G&astnici XXX.
kongresu MOROP. Zaverom eSte tfeba spo-
menuf, Ze z poverenia odbornej komisie
7elezni€ného modelarstva Ustrednej rady
modelarstva c¢eskoslovenski ¢€lenovia jury
vybrali najkvalitnejSie ceskoslovenské mode-
ly tohoro&nej Eurépskej sufaze na vystavu,
ktorou pozdravili delegatov VII. zjazdu
Zvéazarmu.

Ing. D. Selecky

Jak jsme se dozvédéli, pfipravuje vyrobce
modelové velikosti HO novy reprezentaéni
katalog a novy seSit s kolejovymi plany,
stejny z&mér ma i vyrobce v modelové
velikosti TT, ktery navic hodla do ceStiny
pfeloZit zndmou publikaci (ktera uz vysla ve
tfech rozdilnych a doplnénych vydéanich) Ins
richtige Gleiss. Budeme si ale muset pockat
az do roku 1985 (i v NDR trva tisk publikaci
stejné dlouho, jako u nas ...).

Zajimava byla i samostatnd navstéva
u vyrobce modelové velikosti N v Sonneber-
gu. Na ni jsme vidéli néco, €¢emu jsme ani
nechtéli uvéfit: na lince se pilné pracovalo!
Ve vyrobnim programu byly v té dobé dva
typy trakénich vozidel. Informace o tom, Ze
vyroba stagnovala pouze docasné, byly tedy
zfejmé pravdivé. Takze — pfiznivci velikosti
N: nezahazujte modely a vydrzte, dockate se.

Veletrh tedy byl bohaty, kontrakty -
spésné, coz by se mélo projevit | na S§ifi
sortimentu a mnoZstvi vyrobkd v nasich
obchodech.

Ing. lvan Nepra$



Dopisy pfichazejici do redakce jsou
rozmanité. Ten néco potfebuje, onen
nabizi, jiny se svéfuje se svymi pro-
blémy. Na vétSinu z nich odpovidame
zase dopisem. Jsou v3ak itakové, které
by podle naSeho né&zoru mohly (a
nékdy i mély) zajimat vice &tenard.
V jednom z nich se kromé jiného piSe:

... ataky mame potize s malymi divaky.
Ze si cht&ji na nase acka sahnout, to se da
jesté pochopit. Ale kdyz chceme, aby pfi
startovani byli aspoii deset metrd od motoru,
tak délaji, Zze neslysi. Reaguji teprve, az se
jim model pfeZene nad hlavou. A co by se
stalo, kdyby se utrhl list vrtule a nékoho
zaséhl: to je snad jasné. Hrozi i nebezpeci
pfimého néarazu modelu, jehoZ kuzel vrtule
by mohl pfivodit zranéni. Néktefi neukaznéni
divaci dokonce v blizkosti modelu koufi.
Kdyz se ovSem néco stane, tak se vSechna
vina svede na modelafe, Ze nedodrZovali
bezpecnostni pravidla."”

T. Z., Frydek-Mistek

Pfiznam se, Zze mé tyto fadky po-
nékud zarazily. Ne snad proto, Ze si
jejich pisatel stéZuje na neukaznénost
malych i velkych divakl. To je konec-
koncl jev dostateéné znadmy kazdému
modeléfri, ktery nékdy létal na vefejno-
sti. Zvlasté déti nevédi a ani védeét
nemohou, co vSechno se pfi létani
s modely mdze pfihodit. Co si vSak
pomyslet o tom, Ze pisatel naSeho
dopisu, i kdyz zn& potencidlni nebez-
pedi, jakym letici model mdze byt — na
nékteré moznosti dokonce sam v dopi-
su upozoriuje — pfesto model vypusti,
aniz by se postaral o to, aby divaci
odstoupili do bezpecné vzdalenosti.
Ano, on prihlizejici déti sice upozornil,
ale ty ,délaly, Zze ho neslysi".

Za takovych okolnosti se vina pfi
pfipadné Gjmé& na zdravi €i majetku
pfihlizejicich skute¢né ,svede" na mo-
delafe. Tedy nesvede, on vinen doo-
pravdy je. Zodpovédnosti se totiz mlze
zprostit jen tehdy, jestlize prokaze, ze
ani pfi vynalozeni veSkerého usili neho-
dé nemohl zabranit. Za vynaloZeni
veSkerého Uusili nelze ovSem pokladat
pouhé slovni upozornéni, které navic
ani divaci nevezmou na védomi.

Vim, Ze pfedevs§im mladi modelafi se
mohou pfi uplatiovani bezpec&nostnich
zasad setkat s nevlli a s nepfili§
lichotivymi pozndmkami dospélych di-
vakl. To v8ak nemliZe byt omluvou pro
to, aby otadzku bezpecnosti pominuli.
Pouze upozornit, ale nedbat uz na to,
zda se divak podle nasi vystrahy zafidi,
je méalo. Vzdyt co bychom si pomysleli
tfeba o motoristovi poraziviim dité
a pak se hajicim slovy: ,J& jsem troubil,
ale ono délalo, Ze mé neslysi."?
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Z diskuse
na konferenci
CURMoS

Na
pomoc
krouzk(im

Jak ukéazala celd kampan pfed VII. sjez-
dem Svazarmu, je hlavni pfekdzkou dal§imu
rozvoji modelafstvi nedostatek zakladniho
modelafského materiadlu. Nejinak je tomu
inaokrese Hodonin, kde mame pfes osm set
registrovanych modelafl, z nichz je vétsina
mladych do 15 let. Okresni rada modelarstvi
Svazarmu proto musela hledat cestu, jak
materiadlové zabezpecit aspon  €innost
krouzkl, kdyz balsu lze sehnat jen velmi
obtizné a navic vomezeném mnozstvi. Snaha
byla korunovana uUspéchem: ve spolupraci
s metodickym stfediskem pro vycvik mlade-
Ze pfi LMK Hodonin se podafilo zajistit
nahradni material — dyhu, krajenou podle
potieb modelafd. Je to sice material starono-
vy a svym zpUGsobem krok zpét, pfedstavuje
ale jedno z moznych FeSeni nynéjsi situace.

TIm ov8em naSe snaha neskoncila. Se
zpracovanim dyhy méli dfivé narozeni mode-
l&¥i zkuSenosti, s €imz jsme se ale nehodlali
spokojit. DneSni modely totiz pfece jen
vyZaduji ponékud jiné technologické postu-
py. Krajsk& modelaiskd rada v Brné proto
vypsala konkurs na model kategorie Al
z tuzemského materialu. Podle vitézného
modelu J. Gablase z LMK Otrokovice pak
byla v LMK Hodonin zhotovena ovéfovaci
série stavebnic. Vysledkem celé akce byla
skute¢nost, Zze jsme mohli v dostate¢ném
mnozstvi i sortimentu zajistit ¢innost v8ech
krouzkd na $kolach, pfi ODPM a ZO Svazar-
mu v okrese.

Nyni k vlastnimu materialu: Na Zebra pro
modely v8ech kategorii pouzivame dyhu
z lipy o tlouStce 1,5 mm.

Mnohem S8ir8i pouziti ma dyha ze dreva
samba (wawa), kterou pouzivame
v tloustkach 0,7 mm a 1,2 mm. Tato dyha
sice nenahradi GplIné balsu (jak bylo uvedeno
V. Kramafem loni v UuUnoru v casopise
Svazarmovec), umozni vSak zmenSit jeji
spotfebu, aniz by byly nepfiznivé ovlivhény
letové vlastnosti a vykony modeld. Svéd&i
o tom iskutenost, Zze hmotnost stejnych dild
zhotovenych ze sambové dyhy tl. 1,2 mm

Leteckomodelafsky klub Svazarmu v Praze 4
ve spolupréaci s v. d. Igra pofadd dne
19. kvitna na letiiti v Nesvacilech (Bystfice
u BeneSova) naborovou soutéz

ZLATA ANDULKA
VELKA CENA PRAHY 4

Soutéz je ur€ena pro modely kategorie Al
Andulka; jejim poslanim je propagovat létani
s volnymi modely mezi modeléfi vtech véko-
vych kategorii.

Stavebni a soutézni pravidla:

Model musi byt postaven ze stavebnice
vyrdbéné druzstvem lIgra nanejvys s témito
zménami: Déleni kfidla, zastavba mechanického
Casovace, ovladani smérového kormidla.

a stfedné tvrdé balsy tl. 2 mm je shodna. Pfi
promysSleném pouziti ndhradniho materialu
Ize tedy dosahnout uspokojivych vysledk(
— napfiklad jiz zminény model A1 J. Gablase
ma letovou hmotnost 230 g, pficemz se jesté
jevi moznosti, jak jej odleh¢it. Nezanedbatel-
na neni ani podstatné nizsi cena dyhy.

O vyuziti dyhy v modelafstvi pfipravujeme
samostatné ¢lanky, tentokrat se tedy omezim
jen na nazna&eni rdznych moznosti, které
jsme jiz ovéfili v praxi. Dyhu ze dfeva samba
o tl. 1,2mm lze pouzit na Zebra nosnych
ploch vSech volné Iétajicich i upoutanych
modeld, lze ji nahradit pfeklizku t. 1 mm
(napf. na boc&nice hlavic vé&troil), dobfe
slouzi i jako tuhy potah n&bé&Znych ¢&asti
kiidel RC modeld ap.

Sambovéa dyha tl. 0,7 mm se vyborné hodi
na polepovani polystyrénovych vyplni kfidel
pro RC a upoutané modely — tento potah se
dokonce jevi jako pevnéjsi a ma kvalitnéjsi
povrch. VyzkouSeli jsme dokonce nosné
plochy pro modely A3 a Al bez nosnikd, jen
z pénového polystyrénu a dyhy.

Velmi pevny polotovar, vhodny pro zhoto-
veni napfiklad kofenovych Zeber €i odtoko-
vych list, vznikne slepenim dvou vrstev dyhy
(i rGzné tloustky), prolozenych Mikalentou &i
Viatexem; jako lepidlo pouzivAme Epoxy
1200

MozZn& nyni ocekavéate informaci o tom,
kde si mlzete dyhu objednat. Bohuzel vas
neuspokojim — naSe ZO Svazarmu neméa
moznost zasobovat naSi vefejnost timto
materidlem. Zatim totiz statime pfipravovat
pouze stavebnici a nékolik druhl Zeber pro
krouzky v nasem okrese, i kdyZ nevylucuje-
me moznost, Ze se v pfistim roce situace
zlepSi. Berte tedy tyto fadky jako inspiraci
— mnohdy totiz skute¢né jen staci poroz-
hlédnout se ve svém okoli po materialu
vhodném pro ty, ktefi jej nejvice potfebuji:
pro mladé ¢leny modelafskych krouzka.

Vit Mastihuba
LMK Hodonin

Léta se 5 kvalifikacnich letll podle narodnich
pravidel, ale s maximalni dobou letu pouze
100 s. Do finale postoupl soutézici, ktefi se kvali-
fikovali na prednich mistech ve vékovych kate-
goriich zaku (do 15 let v&etng), juniord (16 az 19
let v€etné) a seniord (nad 19 let).

Findle: Jeden pokus o let s jakymkoliv
vysledkem, nejvy3e viak 180 s. P¥i rovnosti ¢asl
rozhoduje soucet Easli dosazenych v kvalifikaci.
Jestlize i potom bude vysledek shodny, budou
soutézici vyhladSeni se stejnym umisténim,
o rozdéleni cen rozhodne los.

Ceny: Prvni tfi soutézici v kazdé kategorii obdrzi
vécné ceny. Finalisté budou odménéni mimo-
Fadnymi cenami.

Trvani soutéze: Zahjeni v 10.00 h, predpo-
kladané ukongeni v 15.00 h.

Prihlasky: Uzavérka prihlaSek konéi 1 h. pred
zah4jenim soutéze.

- 1/1984 - 2&

>
P

MODEL



Zvefejiiujeme jen zZebficky zpracované
trenéry CSR, ktefi odevzdali podklady
do stanoveného terminu. ZebFicky jsou
sestaveny pouze z doslych
vysledkovych listin; jsou v nich
zahrnuti sportovci, ktefi splnili
nejméné trikrat stanoveny limit.

Kategorie H (létal 301 soutézict, limit spinili
43 74ci, 15 juniord a 49 seniorl): Zaci: 1
R Kfiz, Stochov 1574; 2. R. Trcka, Rozmital
pod TfemSinem 1424; 3. J. Gombarik, Tyn
nad Vitavou 1419; 4. L. Dvoradk, Kamenné
Zehrovice 1364; 5. A. Hubacek, Olomouc
1348 —juniofi: 1. J. Potmésil, Praha 1634; 2.
J. Vymétal, Zabfeh 1589; 3. O. Podzimek,
Mnichovo Hradisté 1538; 4. M. Novak, Lito-
mysl 1535; 5. K. Maly, Plzen 1500 - seniofi:
I. D. Garba, FryCovice 1791; 2. R Kufe,
Olomouc 1788; 3. V. VojtiSek, Litomysl 1771;
4. J. Novotny, Mnichovo Hradisté 1750; 5.
R. Sykora, Lhota 1736 s.

Kategorie A3 (232 - 52,14, 26):Z4ci: 1. V.
Cholasta, Chlumec nad Cidlinou 900; 2.
J. Reichl, Slany 895; 3. J. Kulich, Slany 895;
4. J. Koderka, Olomouc 892; 5. P. Cholasto-
v4, Chlumec nad Cidlinou 886 —juniofi: 1
J. Petrenec, Havifov 895; 2. J. Jouglicek,
Stochov 893; 3. D. Starka, Havifov 892; 4.
J. Potlicek, Mésto Touskov 871; 5. L. Kmec,
Stochov 865 — seniofi: 1 J. Némec, Slany
900+300; 2. Z. Polidar, Slany 900+293; 3.
V. Popovi¢, Havifov 900+292; 4. dr. |
Veselka, Praha 897; 5. O. BydZovsky, Hodo-
nin 896 s.

Kategorie Al (297 - 30, 11, 28): Zaci: 1
J. Blzek, Frydlant nad Ostravici 1800; 2.
P. Blaha, Sezimovo Usti 1758; 3. O. Fejfar,
Ji¢in 1758; 4. L. Metzova, Kladno 1738; 5.
P. Macek, Hradec Kralové 1702 —juniofi: 1
B. Gablas, Otrokovice 1800+579; 2. L. Erben,
Hofice 1800+553; 3. P. Baftipan, Velké
Mezifi¢i 1800; 4. P. DuSek, Hofice 1795; 5.
V. Raska, Frenstdt pod Radhostém 1765
— seniofii 1 C. Reznitek, Kroméfiz
1800+1800; 2. dr. I Veselka, Praha
1800 + 1200; 3. J. Jakubcik, Lomnice nad
Popelkou 1800+600+595; 4. L. Chlupag,
Semily 1800+600+593; 5. L. Kfemen, Praha
1800+600+585 s.

Kategorie F1E (39 - 4, 6, 29, u zakl
ajuniortl byl uplatnén pfepocet na procenta
podle novych pravidel): Zaci: 1. V. Machalek,
Rousinov 1455,5; 2. K. Skladany, Rousinov
1440; 3. V. Havlicek, Rousinov 1336
—juniofi: 1. O. Nohel, Rousinov 1170,6; 2.

Co nema
dvé
kiidla,
neni
ero

Pod timto motem probihalo tradi¢ni se-
tkani pfiznived RC dvouplosnikd potadané
LMK Dolni Chabry na letisti Aero Odolena
Voda v sobotu 10. fijna minulého roku.
SoutéZe se mohl zl¢€astnit kazdy, kdo vlastni
jakykoli, i cvieny, RC dvouploSnik. Tomu byla
samoziejmé podfizena pravidla: odpadlo
statické hodnoceni a celkovy vysledek
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L. Brkl, Zamberk 855; 3. M. Horn, Unicov
843,9 — seniofi: 1. B. Berger st., Unicov
4300; 2. R. Musil, Borohradek 4295; 3. P.
Stloukal, Uni¢ov4280; 4. J. Kalina, Praha7
4127; 5. I. Crha, Lomnice nad Popelkou
4019 s.

Kategorie F2A (4 — 1): Seniofi: 1
M. Obrovsky, Brno Il 704,34 km/h

Kategorie F2B (25 — 1, 9): Juniofi: 1
K. Kanuscak, Olomouc 13 490 — seniofi: 1.
V. Trnka. Liberec 18 826; 2. P. Stransky,
Litvinov 18 489; 3.1 Cani, Moravska Trebova
18 378; 4. R. Dobrovolny, Brno 1117 465; 5. F.
Filandr, Litvinov 16 202 body

Kategorie F2C (10 — 6): Seniofi: 1
J. Safler — J. Kodytek, Hradec Kralové
12:05,5; 2. K. Vater — B. BaSek, Rychnov nad
Knéznou 12:07,8; 3. J. Némec — J. RakusSan,
Prostéjov 12:28,5; 4. V. Buben — M. Darius,
Hradec Kralové 12:34,7; 5. F. Zelda
— Zelda (Lednicky), HoleSov 13:54,8 min:s

Kategorie F2D (28): Seniofi: 1. J. Zapletal,
Brno IV; 2. P. Klima, Brno IV; 3. T. Mejzlik,
Brno II; 4. L. Bursa, Zelezny Brod; 5.
J. Jelinek, Hradec Kralové

Kategorie F3F (175): Seniofi: 1. L. Koudel-
ka, Horni Branna 3000+2988; 2. F. Vrténa,
Nové Mésto na Moravé 3000+1998; 3. J. Fila,
Praha 6 - CSA 3000+990; 4. L. Melichar,
Horni Brann& 2992; 5. J. Plch, Litomysl 2978
bod(

Kategorie F4B (9): Seniofi: 1. J. OCenasek,
Ostrava 5253; 2. V. Betka, Nymburk 3881; 3.
F. Sim¢ak, Krnov 3663; 4. V. Kusy, Litvinov
3286; 5. F. Filandr, Litvinov 3191 bod

udaval soucet dvou lepsich letovych kol ze tFi
moznych.

Soutéz probihala za ideélniho pocasi
— polojasno, teplota 20 °C, vitr 2 m/s. ZU-
Castnilo se ji deset soutézicich, vétSinou
zndmych ze soutézi RC MM, ale i Ctyfi
modeléfi s cvicnymi modely, ktefi se pfi
létani viibec nenechali zahanbit.

Kategorie F4AC (10): Seniofi: 1. J. Vylicil,
Sumperk 3324; 2. A. Zedek, Sumperk 3263;
3. V. Waclavik, Karvind 3139; 4. Z. Remar,
Dolni Chabry 2874; 5. J. Banas, Karvina 2811
bod0

Kategorie UM (9): Seniofi: 1 F. Filandr,
Litvinov 2819; 2. V. Betka, Nymburk 2418; 3.
K. Heyer, Hrpb 1048; 4. V. Kusy, Litvinov
1014; 5. J. OcenéSek, Ostrava 862 body

Kategorie SUM (205 - 11, 10, 19): Zaci: 1
P. Koudelka, Horice v Podkrkonosi 1306; 2.
P. Kovacik, Hofice v Podkrkonosi 1189; 3.
R. Prikrcil 1108; 4. M. Durczok, Karvina 1089;
5. J. Kréatky, Osik 1071 — seniofi: 1. V.
Stastny, Kladno 1271; 2. K. Kozelka, Litvinov
1261; 3. V. Kusy, Litvinov 1225; 4. J.
Dolensky, Semily 1221; 5. J. Stenzel, Karvina
1172 body (ve vékové skupiné juniorl se
v roce 1983 uskuteénil pfebor CSR)

Kategorie RC MM (60 — 1, 25): Juniofi: 1.
J. MartiSek, Olomouc 1823 — seniofi: 1
J. Michalovi¢, Dolni Chabry 2932; 2. ing.
V. Waclavik, Karvina 2838; 3.1 Kryl, Pardubi-
ce 2678; 4. ing. J. Heyer, Odolena Voda 2528;
5. J. Vojtéch, Dolni Chabry 2470 bod

Kategorie RC V1 (258 — 5, 5, 31): Z4ci: 1.
P. Hofer, Vitkovice 3042; 2. P. Volejnlk,
Podébrady 3016; 3. A. Michalovi¢, Hodonin
2414; 4. J. Kare$, Uhlifské Janovice 2302; 5.
S. Oszelda, Karvina 2255 - juniofi: 1
Z. Necas, Blansko 2935; 2. J. Vosahlo, Pecky
2875; 3. L. Moravec, Podébrady 2844; 4.
J. Bolek, Havifov 2743; 5. J. Necas, Blansko
2660 —seniofi: 1 Jifi NecCas, Blansko 3100;
2. Z. Kletka, Ostrava 3080; 3. F. Langr,
Chrudim 3070; 4. V. Janous, Kamenné
Zehrovice 3065; 5. F. Hofer, Vitkovice 3056
bod0

Kategorie RC V2 (838 - 10, 27, 257): Z4ci:
1. L. Dvordk, Kamenné Zehrovice 3894; 2.
M. TreSnak, Praha 4 3499; 3. P. Volejnik,
Podébrady 3417; 4. V. JanecCek, Drozdov
3190; 5. R. Krélik, Olomouc 3019 —juniofi: 1
P. Brzak, Praha 2/14 4054; 2. P. Doubravsky,
Praha 4 4038; 3. J. Hanzelka, Frenstat pod
Radhostém 3863; 4. J. Vicek, Praha 2/14
3846; 5. M. Schejbal, Hradec Kralové 3779
—seniofi: 1. V. Pergler, Dolni Chabry 4052;
2. J. Bartiinék, Praha 4 4030; 3. Petr Jan,
FrenStat pod Radhostém 3995; 4. O. Neu-
mann, Praha 4 3990; 5. J. Truhlaf, Praha
2/14 3979 bodl

Pro naSe soutéZe netradicni byl Stanek
s obgerstvenim, kdy bylo mozno v pribéhu
soutéZze si objednat teplé pohosténi nebo
urovnat pocuchané nervy kavou Ci Cajem.
Této vymoZzZenosti vyuzivali hojnou mérou
i divaci, pfilakani hlukem motor a pohybem
néceho nezvyklého po obloze, a jak néktefi
sami pfiznavali, vidéli podobné stroje ve
vzduchu poprvé.

Porota rozhod¢ich ve sloZeni M. Vostry, Z.
Remar a L. PaZout urcila nasledujici kone¢né
pofadi: 1. J. Michalovi¢; 2. V. Weisgerber; 3.
J. Vojtéch. Poradatelé zapojili do soutéze
i divaky: depo kazdého soutéziciho bylo
oznaceno Cislem a divaci volili nejhezci
model soutéze. Nejlépe z této divacké ankety
vySla maketa SE-5a P. Fencla (na snimku).

Peclivost pofadatell se ukazala byt pfi-
kladnou i pfi zavérecném ceremonialu. Redi-
tel soutéze K. Zpotocky predal diplomy
s cenami soutézicim na pnmich Sesti (!)
mistech, prvni tfi a vitéz divacké ankety
obdrzeli navic jesté krasné darkové balicky.

Pavel Fencl
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Hrst
zkusSenosti
z preboru
CSR

Prebor CSR, jehoZz se zu&asthuji
v8ichni nejlepsi modelafi z Cech
a Moravy, byva vzdy prehlidkou tech-
nického stavu kategorie F3B v CSR.
Stoji tedy za to, tak trochu shrnout
poznatky z této soutéze.

Start navijakem si vynutil znacné ze-
sileni konstrukce, pfedevsim kfidla na
ohyb. Z pevnosti vieéného silonu 400 N
Ize vypocitat, Zze pfi startu se ve vleku
dosahne i ndsobku naméahani kridla 20,
pfevazné na ohyb. Zesileni konstrukce
vede i k vétsi hmotnosti modelu, coz
konstruktéry nuti hledat nové, pevnéjsi
a leh&i materidly. Pouziti novych hmot
vS8ak vyzaduje jinou vyrobni a kon-
strukéni technologii. Oznac¢ime-li dobu,
kdy se stavélo ze S$pejli, bambusu
a preklizky, za prvni modelafské obdo-
bi, stavbu pfevazné z balsy za obdobi
druhé, potom modely z kompozitl
(lamin&tl) a pénovych hmot pfedstavu-
ji obdobi tfeti, a na jeho =zacatku
stojime. Dnes se stavi prevazné
v kombinaci balsa-smrk-pfeklizka
a kompozitova skofepina trupu.

V této posledni formé byla také
zhotovena vétsina modell, které na
pfeboru létaly. Hodné skupin ijednot-
liveQ jiz technologii zhotoveni trupl ze
skelného laminatu zvladlo. Nékdy bylo
vidét jesté zbytecné velké prifezy
trupu, které pfi vy3Sich rychlostech
vytvafeji nezadouci odpor. Pfi¢inou
toho je zC€asti i to, Ze na naSem trhu
chybéji miniaturni serva, kterd zmensSe-
ni prGfezu dovoli.

Rozpéti kfidel se pohybuje kolem
2,5 m, s jednotlivymi odchylkami naho-
ru i doll. Ovliviuje to i moZnost
dopravy; dvaapllmetrovy sloZzeny veé-
troil se vejde do kufru auta. Stihlost
kiidel je 11 az 14, takZe hloubky profild
jsou i pfi minimalni rychlosti letu tésné
nad kritickym Re. Profily kfidel jsou
osvédcené E 205, E 387, E 178 a jim
podobné.

Pfevazna C&ast modell je opatiena
klasickymi kridélky. Vztlakové klapky
spojené s funkci kfidélek (flaperony)
jsou dosud ve stavu pokusl, zvlasté ve
spojeni s profily HQ. Pilotdz pfi pouziti
klapek ménicich kfivost profilu je zna-
telné obtiznéjSi a vyZaduje hodné cviku.
Nevhodné pouzitd klapka vykon mode-
lu citelné snizi. Pro modely dosud
nebyla ani vypracovana teorie letu se
vztlakovou klapkou. Kazdy, kdo si tuto
klapku na model d&, musi mitjasno, co
od ni otekdvad a jak a kdy ji bude
pouzivat. Pro plné wvyuziti klapek
a potlaceni jejich nevyhod bude tfeba
vypracovat jeSté nékolik studii, nez
bude mozné vytvofit konecné zavéry.
Pomoci mohou i letovd méfeni velkych
vétrona.

Vétsina modelll je opatfena kfidélky.
Modely s dvojitym lomenim kfidla
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témeér vymizely, nebot modelafi pozna-
li, Ze bez kfidélek je nemoZné se dostat
na 3$picku, zvlasté kdyz v rychlostni
discipliné pfibyly dalsi dvé otocky.

Soucésti celkové Ccistoty modelu je
také dokonale hladky povrch. Dnes se
upousti od naZehlovaci félie a pfechazi
se na tvrdy, brouSeny a leStény povrch.
Félie se totiz po ¢ase odlepuje, teplem
povoluje a model ztraci aerodynamic-
kou €istotu.

Vétsina modell je opatiena aerody-
namickymi brzdami. Nejvice a¢€inné
jsou klasické brzdy vysuvné (typ S-H)
nebo vyklopné (DFS) na horni strané
kfidla, tésné za maximalni tloustkou,

které jen malo ovliviiuji Fiditelnost
a stabilitu modelu. Nevyhodou je nutny
pfevod nahonu klapek z trupu do

kfidla. Sklopnad odtokova c¢éast kfidla
musi mit dostatecné velkou plochu, aby
byla patficné G¢inn4. Nutny prevod
ndhonu z trupu do kiidla zUstava.
Vyklopnéa kabina je aerodynamicky nej-
hor§i, nechava za sebou Siroky uplav,
ktery ovliviiuje ocasni plochy. Zato
nahon zlstava v trupu aje jednoduchy.
Kabina musi mit zdmek ovladany ser-
vem, aby servo nebylo zatizeno. Neni-li
kabina zajisténa, mlzZe se pfi velké
rychlosti aerodynamickou silou i otev-

RC
vrtulniky

jsou kategorii mladou a velmi naro¢nou jak
stavebné, tak na pilotdz. Model Ize postavit
ze stavebnice a potom po prvni vétsi havarii
obtizné shanét n&hradni dily, nebo si Ize
zhotovit model vlastni, k €emuz je nutné
strojni vybaveni (soustruh, frézka atd.)
a pochopitelné hodné modelafské Sikovnosti
a trpélivosti. Timto zplsobem také vznikl
prvni &eskoslovensky amatérsky vrtulnik,
jehoz ,otcem" byl mistr sportu Alois Nepefe-
ny ze Strakonic (ktery se zaslouZil o mecha-
niku) a jehoz laminatovou nosnou konstrukci
zhotovili modelafi z LMK Horazdovice. Vrtul-
nik v tomto provedeni |étd opravdu velmi
dobfe. Po asi tfiletych zkouSkach a stalém
zlepSovani byl jeho planek pod nadzvem Helix
vydadn v fadé Modelaf. Diky tomu se RC
vrtulniky rozsifily nejen po celém Ceskoslo-
vensku, ale i v sousednich statech (NDR,
PLR). Casto Ize model Helix spatfit na mnoha
propagacnich akcich, hlavné tam. kde se
s modely plodnikl neda témeéf létat. Nasi
modelafi s nim vytvofili &tyfi rekordy CSSR
(doba letu, rychlost, vzdalenost v pfimé linii,
vzdalenost na uzaviené trati) a dva svétové
rekordy, registrované FAI (rychlost a vzdale-
nost na uzavfené trati).

Model Helix je stale vyvijen a zlepSovan.
Nejen uvnitf, ale i vzhledové. Mechanika A.
Nepefeného tedy nyni 1étd i v ,kabatu" Bell
212 a pfipravujeme i skofepinu, po jejimz
dokonceni budeme mit model sovétského
bojového vrtulniku Mi-24.

V uplynulych péti rocich probihala v CSR

flt. Padacek vypustény za model je
nejucinnéjsi brzdou, ovSem jednorazo-
vou, protoZe jeho zpétné zatazeni je
sice teoreticky mozné, ale neuziva se.
Velmi se osvédcil pfi pfistavani svaho-
vych vétrond kategorie F3F.

Srovnadme-li naSe zku3enosti se
svétovym trendem, reprezentovanym
pfednimi modelafi na mistrovstvi svéta
v roce 1983, zjistime, Ze naSe cesta
v této kategorii jde celkem spravnym
smérem: Pfechod z balsy na kompozity
a pénové hmoty. Zvétdeni modell
z prdmérného rozpéti 2,5 m na 2,8 az
3 m. Toto zvétSeni souvisi se vzrdstajici
hmotnosti kompozitovych modell
a vy$§im Reynoldsovym ¢&islem. Nutny
pfechod na elektrické navijaky pro
jejich vétsi kroutici moment a bez-
hluény chod na startovisti.

Kategorie F3B pfi svém vyvoj-! vyvola-
la ve svété €innost nékolika Uspé&snych
vyzkumnych skupin, které své vysledky
publikuji vétSinou na sympdziich. Tento
pfinos RC modelafstvi je podstatny
a ma vyznam nejen pro kategorii F3B.
Pokusy o rlzny vyzkum podnikli jednot-
livei i u nas, ale k systematické préci
zatim nedoSli. Kategorie F3B klade na
modely do jist¢é miry obdobné poza-
davky jako kategorie F3F, a proto
vysledky vyzkumu slouzi obé&ma kate-
goriim. Kategorie F3B vznikla z katego-
rit podobnych nasi RC V2. Je jasné, ze
vyvoj modeld F3B se projevi i na
modelech RC V2.

Na pfeboru CSR 1983 ve dnech 3.
a 4. zAafi na letisti Aero n. p. ve
Vodochodech létalo 29 modelafd. Pre-
bornikem se stal V. Chalupnicek, Praha
6—CSA 10933 bodd; 2. F. Bayer,
Praha 8-Liben 10464; 3. J. Zemli¢ka,
Chrudim 9979; 4. R. Plotnikov, Kladno
9977; 5. P. Komarek, Plzefl 9709 bodd.

MM

dvoudenni Skoleni RC vrtulnikaf( (Gtyfi ve
Strakonicich a jedno v Praze), kde nadm Slo
o seznameni zajemcl s veskerymi dostup-
nymi materialy a novinkami. Zabyvali jsme se
stavbou, sestavovanim i |étdnim. Pocitdme,
7e setkani se uskutec¢ni i letos, ovSem
prob&hne pod novym ndzvem — Soustfe-
déni pilotd RC vrtulniklG. Cilem bude vyména
zkuSenosti jak stavebnich, tak i pilotnich.
Soustfedéni pravdépodobné probé&hne
v pékném modelafském aredlu velmi aktiv-
niho LMK Uvaly u Prahy; termin bude vé&as
zverfejnén.

Kofenim kazdé kategorie jsou soutéze.
Chépu, ze pfi velké roztfisténosti této kate-
gorie, a tedy velkych vzdalenostech mezi
jednotlivymi zajemci, jsou problémy s dopra-
vou. Prfesto jsem presvéden, Ze soutézi
v nasi kategorii je pfili§ malo (loni byly jen
dvé). Navic je smutné, Ze se na soutézi sejde
Ctyfi az pét pilotd, jejichz zapoleni pfihlizi
pomé&rné& zna&né mnozstvi divaki — a mezi
nimi je nejméné deset dalSich schopnych
pilotd. Ti nenasli odvahu sout&zit ani podle
jednoduchych, osm let starych narodnich
pravidel.

Letos by mélo byt soutézi kategorie RC Vr
v kalendéafi o néco vic. Jisté vite, Zze Zebficek
Ize sestavit pouze podle vysledkd nejméné tfi
soutézi. Takze doufadm, Ze v letoSnim roce
1984 mi doprejete potéSeni vas v tomto
ZebFitku uvést. Zvu vas proto vSechny jak na
soustfedéni, tak na soutéZze a dalSi setkani.
Kromé& toho pfeji v3em pfiznivedm RC
vrtulniku hodné modelafského Stésti, vytrva-
losti, pile a radosti z Iétdni s RC vrtulniky
a jinymi modely. Je totiz ddlezité mit n&kte-
rou jinou oddechovou kategorii — jinak pfi
velké technické naro¢nosti vrtulnikl se brzy
psychicky unavite.

Mistr sportu Vaclav Maly,
trenér CSR
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Inzerci pfijiméa Vydavatelstvi Nafté vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce ModelafF), Vladi-
slavova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Kompletnd sGpravu Varioprop 8 — Zitd, vo
vybornom stave (4500). M. Hlubocky, Kadnarova 45,
831 05 Bratislava.

m 2 Plany hist, lodi, zoznam. proti znamke. L.
Langhoffer, Februarového vif. 3/45, 962 12 Detva.

m 3 Casové relé 3 s — 60 h 220 V/5 A (1000) nebo
vyménim za nesestav. Porsche 935 ¢&i jinou elektru
z dovozu. Ing. P. Mare$, Poménice 16, 256 01
BeneSov.

m 4 Autodrédhu 250x130 cm, délka 3proudd drahy
10 m, velmi levné. Lam. trup na Minafe (250). B.
Vopénka, Lanskéa 295, 281 02 Cerhenice.

m 5 RC soupravu Mars Il 27,120 MHz Tx, Rx, servo
Bellamatic, 2x magnet (950). M. Prd3a, Vojnikov 8,
398 18 Z&hofi.

m 6 Modela 6 AM + 2 pfij. + 2x Robbe, 2x Kraft, 2x
Varioprop CR + zdroje (7000). Péknou am. 4-kan.
prop, soupr. + 3x Futaba + zdroje + nabije¢ (4000).
RC 8koda 130 s motorem MW S, 2,5 (700); zanovni
motory: 2x MW S 2,5 GF RC (po 400), 2x MW S 2.5
DF (po 300); novy Bo 209 Monsun-Graupner.
Koupim nové motory OS Max, stavebnice a plany
F3A a motory 10cm3. M. Libra, Tfida legii 1440,
251 01 Ri€any u Prahy.

m 7 MWS 25 GF + tah. karb + spojka + loze
+ prevod (700); zadni disky + naboje + osa + domky
s loz. (100); dur. naprava (40); vyfuk hrnec (50); tah.
karb. na MWS 2.5 (300); karb. Modela 6,5 (100). J.
Cech, 763 21 Slavi¢in 485.

m 8 RC podvozek V2N — lam. Sasi, kot. brzdy, rez.
vyfuk + motor MW S 2,5 GR + karosérie (900); Micro
servo 05, podrobnosti napiSi. Z. Zidek, Mohelnicka
854, 783 91 Unicov.

m 9 Spolehlivou RC soupr. Kraft sport 5 ve vybor-
ném stavu, kompletni. I. Kfivanek, Marxova 8/11,
591 01 Zcfar n. Sazavou lIl.

m 10 StarSiu autodrdhu McLaren, auta mierne
poskodend (200); vlacky HO (50 % pc&vodnej ceny),
i jednotlivo, zoznam za$Slém. |. Vanko, 91441
NemsSova 307.

m 11 Manzety gumené na otvorené kiiz. ovladace
— 2 druhy (10, 15); kfiz. ovlddace podra AR 1/77
(175); gura ulozena v kalisku (225); potenciometre
TP 280 5 K/N - 50 K/N. V. Benkovi¢, 972 25 Diviaky
nad Nitricou 141.

m 12 4-kan. am. prop. RC soupr. — vys., pfij., 3 Seda
serva Varioprop, NiCd zdroje, nabije¢ (3800); lam.
trup + plexi kabinu na VSO-10 (200). A. Mazacg,
687 38 Nedakonice 263.

m 13 Motory: Enya 1,62 RC zabéhnuty (200), Enya
3,2 RC létany (300), Enya 6,5 RC novy (1050), MW'S

I, 5 D létany (150) + RC karb. (100). Motor, model
Pony (250) nebo s motorem (550); cvicny model RC
dvouplosniku (200) + rozprac. plovaky (50); RC
vétron rozp. 2,6 m (400) + porn. motor + pylon (150);
Letecké modely €. 3. M. Dohnansky, Blahuiiov 1,
431 02 Malkov.

m 14 Tx Mars Il + 2 Rx Mars 27, 120 MHz + model
Taylor Cub s MWS 1,5 D s vybavovacem (1600). J.
Brecka, 5. kvétna 200, 289 11 Pecky.

m 15 1-kan. soupr. Mars mini 27,120 MHz (900)
+ nezalét. mot. vétroil s mot. 1,5 (430). Kvalit, bar.
hudbu + svétel, panel (800). J. Malik, Fucikova 260,
261 02 Pribram VII.

m 16 RC parnik Vitava na el. pohon nebo RC
plachetnici Denisa (skladaci) neprop. (1300),
i jednoti. Motor MK 17 (70). M. Luzum, Slovenska
655, 537 01 Chrudim II.

m 17 Prop. 4-kan. RC soupr. se 4 servy Futaba nebo
Robbe, NiCd zdroje, nabije¢ (4000), spolehliva,
solidni vzhled, servis. R. RUZi¢ka, 592 65 Rovecné
13.

m 18 Podvozek Futura VCS bez motoru — popis
zaSlu, ABC vybrus na Webru, konektor s kablikem
ke zdrojim Varioprop B. Nr. 3606, kovové kulové
Cepy fizeni, spojka na motor 2,5—3,5 cm3, original
spojkové lozZisko, pfedni a zadni disky s pneu na
Surtees, original paprskové disky predni, zadni, J.
Hlavica, 763 21 Slavi¢in 675.

m 19 Zcela novy amer. startér 12 V Sullivan — Hi-
Torque. K. Duda, Pivovarska 1, 794 01 Krnov; tel.
2800.

m 20 Stavebnici F3A Sultan 5 (700) nebo vym. za RC
vétron. V. Anto$, Mirova 730, 518 01 Dobruska.

m 21 Prop. 4-kan. soupr. + 3 serva Futaba S7 (3400).
J. Herian, Sidlisté VRSR 337, 345 61 Starkov.

m 22 Laminat, trupy na RC modely Cessna 177,
Fournier RF-5 podle pl. ModelaF, Cirrus, motor,
vétron ASK-14 na mot 2,5 az 3,5 cm3, ASW-17 na
rozp. 2370 a 3000, Rival 20. M. Horsak, Slune¢na
4559/17, 760 05 Gottwaldov.

m 23 Japonsky motor OS Max 60 FSR (13Q0— 1200),
novy, nepouzity. J. Stastny, Misteckd 176, 705 00
Ostrava-Hrabdvka.
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m 24 Amat. prop. RC soupr. podle AR pro 4 Seda
serva Varioprop (4000). V. Kubak, Skuherského 23,

370 01 C. Budgjovice.

m 25 Motor OS Max FSR, timi¢ (950), el. mot.
Monoperm Super (150), nazehl. féliu Graupner
— cCerv. metal. 10 m (bm 40) casopisy Radio
Modeller ro€. 77, 78, nahr. disky kol Porsche Tamyia
(50). P. Rondzlk, Jesenského 58, 080 01 PreSov.

m 26 RC prop. 3-kan. soupr a 4 3eda serva
Varioprop, servis zajistén (3300). St. Kapral,
U stadionu 832, 506 01 Ji¢in.

m 27 Par krystal(l Hegi 27 MHz (350), koup. plan ¢.
43s Lodivodsky €lun. J. Sefer, Pekarenska 2391,
438 01 Zatec.

m 28 Nepouzitou RC soupr. Acorns AP-440 FM,
amat. 5-kan. soupr. se 3 servy Futaba, 2 pfij., nabije¢
30 zdroji, cvicny model s motorem 2,5 DG
— smérovka, vyskovka (5000, 5000, 500). Fr.
Lehecka, Zahradnicka 1033, 388 01 Blatna.

m 29 MWS 1,5 D s tlumi¢em Enya, malo bé&hany
(180), téméf novy Modela CO2 (100), Tono 3,5 RC na
soucastky (100). V. Kazik, Lid. milici 1496, 742 58
Pribor.

m 30 ,,Anglic¢aky" rézne mierky a vyrobcovia, kipim
modely znaCiek Rolls-Royce a Bentley, mierka
a vyrobce nerozhoduje. J. Frastia, Zahraana, 900 46
Most pri Bratislavé.

m 31 Komplet. 7-funk&ni soupr. Varioprop Exzellent
T 3014 FM 40, prepinani vychylek, revers serv,
2 mixy, vym. VF moduly, zdroje, 7 serv, nabije¢
— v perfekt, stavu, koupena X/82 (12 000). Motor HB
61 PDP + nahr. dily (1900). Z. Steigl, CSA 7, 789 01
Z&abteh n. Mor.

m 32 Plany lodi: fregata Berlin 1674, Velka Jachta
1678, anglicky val. kutr z 18. stol., poZzarni €lun,
torpédovka, nosi¢ raket Devonshire, bitevni lodé
Scharnhorst a Yamato, 6 A1 M 1:200 (40, 30, 30, 40,
25. 70, 100, 200). R. Horak, Golianova 32/6013,
917 00 Trnava.

m 33 PFijima¢ Modela 6 s parem krystal( 17. kanal,
novy, v zaruce (950). Ing. V. Handlik, Neubranden-
burgska 927, 293 01 Mlada Boleslav; tel. 4221.

m 34 Tono 5,6 RC (200), 2x MW S 2.5 D7 (po 130),
nezabéh. MWS 2,5 GF + novy vybrus (400+50), RC
karburator 2,5 (80), tlumi¢ vyfuku (10), chlad, hlava
vélce (60) — letméa spojka (135) — prevody 1:4,8
a 1:5 (120) — kulové Cepy (po 15) vSe nepouzité
— Tucek, prevody z mixéru, nové (po 20), zadni osa
s dif. a koly (MO 3/79) (80), disky i obuté na RC EB
a V2, NiCd v pouzdfe ke zhav. svi¢ek (50), NiCd 900
5 ks, nové (110), L. B. Monte Carlo rozest. elekt.
(200), VW Sciroco V2 (1000). R. Krizek, 751 21
Prosenice 57.

m 35 Motor Stryz 1,5 cm3 + nahr. hfidel (100), mot.
MWS 2,5 DF + nahr. hfidel (200), auto elektra
Porsche 917 — motor Mabuchi 540 + 1 sada baterii
Saft (400), rychlostni €lun — elektromotor + tranzi-
storovy regulator ota€ek — motor chlazen vodou
(300), stavebnici €lunu Melodia — nova (50), 1-kan.
soupr. Mars 2 + elektromag. vybavova¢ (500). V.
Liskovec, Brazec 48, 364 71 Bochov.

m 36 Neprop. soupr. na 2 serva nebo vym. za
voltampérohmmetr. J. Palek, Tlustlce 25, 268 01
Beroun.

m 37 1-kan. soupr. Mars — vys. (upraveny
— indikace stavu bat.) + pfij. + sou€. na am. servo
(1100). Stav. Pikotron 1, 2, nelp. 3 (350, i jednoti.
150, 100, 100). J. Novak. 783 14 Bohuhovice 75.

m 38 Proporc. vys. + pfij. + 2 serva + RC auto V1
(3100); planky automobilt 1:24, 1:32, seznam zaslu;
svazany Modelar 1981, 1982, 1983 (ro&. 90). Koup.
soustruh na kov. A. DF-«), Pod kastany 30, 616 00
Brno.

m 39 RC mot. model Centaur, potah félie; RC mot.
model Cessna 177; motor MK-17. Koup. plan Z-42.
V. Dusatko, Pise¢néa 5061, 430 04 Chomutov.

m 40 Podvozek PB Alpha 82 + néahr. diely; 3-kan.
prij. Modela Digi 19. kan.; mot. MW S 1,5 D, Enya 1,5
s RC karb.; cviené modely QB-15 H; vétron V1; kfidla
na F3B Diamant. Najr. osob. odbér. §. Bohus, F.
Zupku 2498/30, Sidlisko Juh, 911 01 Trengin.

m 41 S130 RS+ MWS 2,5 GR + karos. (600), zhav.
zdroj (50), 2 ks neliet. modelov zo staveb. Q. B.
+ motory Enya 1,5 (500, 400), prij. Rx 40,68 (150). B.
Knopp, Zizkova 24. 811 02 Bratislava.

m 42 Laminat, karosérie V2 Porsche a V1 Williams
FW 7, kulové klouby vhodné pro model se spal.
motorem. Kv. Hanousek, Vaclavkova 918, 293 01
Mlada Boleslav.

m 43 Prop. 7-kan. soupr. WP-75 s Upravou, perfekt.
(2500); 6-kan. prop, soupr. T6 AM 27 komp., bez
serv (3600); motor MWS 6,5 F nezab&h. + model
Pole Cat (1500); mot. Enya 1,5, novy (250) — osob.
odbér. Ing. Bure$, 263 01 Dobfi§ 1229.

m 44 Prop. 2-kan. RC supr. + zdroje + 2 serva
Varioprop + nabije¢ (1700). S. Nemec, Fibichova 5,
040 01 Kosice.

m 45 Nové: mot. MWS 6,5 F RC (850), 6-kan. pfij.
Microprop FM 40 (1700). Koup. IO NE544N, par
krystald Simprop FM 40. NiCd 8/1200 mAh. V.
Hrebecky, 340 34 Planice 52.

m 46 Dokumentaci (vykresy: 2x Al, 8x A3, 28x A4)
ke stavb& RC modelu (délka 1840 mm, O rotoru
1636 mm, motor 10cmJ) vrtulniku Bell 209 Huey

Cobra, verze AH-1G, kamuflaz USMC, zaslu na
dobirku (70). Ing. I. HanuSka, K €ervenému dvoru
22, 100 00 Praha 10-StraSnice.

m 47 Neprop. soupr. — vys. Osmikon, pfij. Pdly,
dvoukanalové servo Roto — vSe v chodu (275).
Kfidla na RC V2 rozp. 2250 mm (150). J. Kotrba,
Dimitrovovo nam. 1309/20, 170 00 Praha 7-HoleSo-
vice.

m 48 Zahraniéni loko + vagény HO. Koup. loko
+ vagoéony na TT. L. MolnosSi, Rybalkova 23, Luky 6,
811 00 Bratislava.

m 49 Piper Cherokee, 7funk&ni Robbe-Luna FM,
svah. vétron (lam. potah), lam. trup + PS kfidla
+ VOP + plan na modely Flamingo, ASK 14, Démon
3, Cirrus, F3B; polyst. kfidla na modely Vipan, Terry,
Rival, Miss Dara, Cessna, Faraon, Currare, Sultan,
Magic. Fly-Baby, Kestrel, VSO-10, Delta (MO 4/83)
aj. Ing. O. Dolej$, Tylova 733, 278 01 Kralupy; tel.
8842.

m 50 2 zavésné kluzdky 2. generace, zalatané
a otypované. J. Secky, Tésnohlidkova 1527, 286 01
Caslav.

m 51 Prop. 4-kan. RC soupr. + nabije¢ + serva
Varioprop; 1-kan. soupr. Mars; model Jak 50
+ motor 2,5 cm3. Levné. J. Smékal, Jablofiova 1134,
286 01 Caslav.

m 52 WP-23 — vys. + pfij. — oziv. (1000). K. Andrle.
Moskevska 1, 101 00 Praha 10.

m 53 Am. prop. 2+1 + 3 serva Varioprop Seda
(2500). Voldfich, Lysolajské udoli 144, 165 00 Praha

m 54 El. osciloskop s dokumentaci (1900). J. Jelinek,
Na vrstvach 37, 147 00 Praha 4.

m 55 Parjap. krystall 27 MHz (220), jen pisemné. A.
Tucgek, Karanska 337, 108 00 Praha 10.

m 56 Mars Mini 40,68 MHz (250); mot. MW S 2.5 DF
RC (400); neprop. servo Variomatic (90); krystal
26,585 MHz (100); planky ModelaF &. 34, 42, 54, 73,
80. spec. fada €. 25, 33, 39, 45, 46, 70, 73, 74. 78, 85.
88,100,107, 108, 113; rlizné modelaiské knihy PLR,
NDR, seznam za$lu proti zndmce. Pouze pisemné. J.
Firman, Za sidlisttm 2145/11, 14300 Praha 4-
Modrany.

m 57 Tx Mars Il + Rx Mini 27,12 MHz (700); 2 serva
Bellamatic Il (po 250); loko, vozy, kolejivo, pfislusen-
stvi — v8e HO (levng); plast, stavebnice Oksidan,
SSSR (60). B. Kacena, Cernokostelecka 72, 100 00
Praha 10.

m 58 Model bit. lodé Vittorio Veneto se soupr.
Modela Digi + 2 serva Futaba + nabije¢ (3000); lam.
trup Sultan + pfanek (400); Delta + motor Enya 6,5
(1100); model Sultan + podvoz. Golberg (1600)
+ podvoz. servo Kraft (800) — | bez; model Sultan
(400); soupr. MRC Mark 5+4 serva Futaba + nabije¢
+ sintr, zdroje (8500) — spolehlivd. Kon&im. J.
Hervert, Vysoc¢anska 551, 190 00 Praha 9-Prosek.
m 59 3-kan. prop, soupr. WP-23 — vys. + pfij. + 3x
FP-S12 + NiCd 451 + nabije¢ (3000); novy Rx Mini
40,68 MHz + vybavovac (300); staveb, vétroné NDR
RC Foka (230); motor CO2 s modelem Tourist (130);
motory. MWS 2,5 DF, 1,5 D, Tono 3,5, Enya 09-1V,
MK-17, Stryz 1,5; modely na gumu, RC motorové,
RC vétrong, Saper — velmi levng, rdz. model,
material. Zd. Fiala, 267 42 Broumy 129.

m 60 Modela Digi novy typ Rx, Tx, zdroje, nabijec,
serva Modela 3x (2800), i jednotlivé. Zd. Vojan,
U prtihonu 19, 170 00 Praha 7; tel. 80 39 87.

m 61 RC soupravu Kraft 2/3 B, kompletni. J. Svejda,
Nemocniéni 2629, 276 01 Mélnik.

m 62 VétSi mnozstvi karosérii R5 Turbo 1:12 (100),
BMW M1 1:8 (150); kompl. RC soupr. Modela Digi
+ 3 serva Modela + NiCd Varta, spolehl., bezv. stav,
predvedu v RC automob. (2800). Voj. P. Bohonek,
VU 5613/N, 37501 Tyn nad Vltavou.

®m 63 1 par novych japon. vyménnych krystal — 27.
k. J. ZIamany, Jabloriova 2, 106 00 Praha 10.

m 64 Téméf novou RC soupr. Modela T6 AM 27
kompletni se 4 servy Robbe. F. Kfiz, Sladkovicova
1242, 142 00 Praha 4.

m 65 Model Cessna s mot. Enya 15 + 4-kanal podle
AR 1,2/77 se 3 servy Futaba FP-S7 a NiCd zdroje
(4000). Predvedu v provozu. L. Nermut, 277 11
Neratovice 285 — LibiS.

m 66 Robbe Economic. V. Syrugek, Zitavského 514,
255 01 Praha 5-Zbraslav.

m 67 RC auto bez motoru + karos. V1 + nékteré
néahr. dily; lam. karos V1 a V2; autodrdhu Champion
— dosti rozsifenou; Tyrrell 007 fy Gama na lanovod;
angli¢aky; knihu ABC automobilového modelarstvi;
plany €. 102s, 106s a bit. lodi Bismarck; 2 reprobed-
ny Tesla ARS 9204, 4 ohmy, 15W, malo pouZlv.
Seznam zaSlu. L. Kratochvil, U studanky 35, 674 01
Trebic.

m 68 Né&kolik motorovych lam. krytd podle planku
fady Modelaf na modely RF-5 Fournier, Kittywake,
Stark Turbulent D (50); lamin, kryty kol O 50, 80,
100 mm (20). J. Vizina, 438 01 Zatec — Ostrov 2285.
m 69 2 kompl. podvozky 1:8 (kyvna pf. naprava, dif.,
2-kotou¢. brzda, mot. Webra, tah. karb., rezon.
vyfuk) + karos. V1, V2 + popf. serva Futaba — vyb.
stav, levné. Start, box (nova autobat.), reg. zh.
— nejlépe osob. odbér. Soupr. Mars Il 27,12 MHz

(Pokra¢ovani na str. 32)
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(600). Porsche 935 fy Tamiya (400) + Varta 1.2 Ah
6 V (500) + 2 serva Futaba (1000). J. Horsék, 763 21
Slavi€in 487; tel. 71 139.

m 70 Supr. Webraprop 12 komplet.; stpr. prop 4+1
komplet; vétrori F3B (700); Porsche 935 (4001; 10 ks
Saft 2 Ah (700); QB 15 H (300); Enya 3.5 cm3 (350);
Avomet (600). P. 2ak. Lublariska 10. 831 02 Bratisla-
va.

m 71 RC soupravu Miniprop (3000). J. Tybl, Va-
néckova 431/39. 468 22 Zelezny Brod.

m 72 Tov. komplet. RC soupr. Robbe Terra TOP FM
8-kanal v&. serv. zdroji a nabijeCe. PFij. Futaba FM
6-kanal série FN. V. Sloup. Stadtrodska 1482. 347 01
Tachov.

m 73 Proporc. soupr. Simprop Elektronic Alpha
2007 — vys. 5 kanald, pfij. 7 kanald + zdroje NiCd
500 + 3 serva (5500). J. Jobak, Loretska 929, 341 01
Horazdovice.

®m 74 4 rGzné zh. motory 2,5 cm3 a 4 deton. mot.
— tomér nové (po 160). Odp. proti znamce. M.
Hadek. 468 46 Plavy 96.

m 75 Tov. 2-kan. prop, soupr. Carrera Structotronlc
— vys. + pfij. (1800) + 2 serva (1000). M. Hlubocek,
Palackého 182, 503 15 Nechanice; tel. Hradec
Kréalové 93 224.

m 76 RC soupr. Modela Digi + 3 serva S1 + zdroje
nové + nabije¢ + Porsche 935TurboTamiya. J. Frodl,
Revoluéni 21. 787 01 Sumperk.

m 77 Nepouzivany 1-kandl. vys. Tx Mars a pfij. Rx
Mini 27,12 MHz + star§i servo Bellamatic Il (800); 4-
kan. neprop. soupr. W-43 — vys. + pfij.. nutna
oprava a doladéni (400). O. Pavlicek, VS kolej L2 p.
812, Bolevecka 30, 301 66 Plzeri-Lochotln.

m 78 Kompletni soupr. Varioprop 12 S Zluta, Gplné
nova s original, balenim, rok provozu (7000). P.
JaroSek, Capkova 10, 748 01 Hlugin.

m 79 Motory 15 — 6,5cm3 + prisluSenstvi + dalsf
drobny model, material. Ve nové a nepouz. Seznam
zaSlu proti zndmce. Zd. Smerda, 664 06 Kovalovice
89

m 80 Novy vrtulnik Bell 47G ze staveb. Graupner
+ kabina + plovaky + nadrze (8600); stavebnici RC
auta V2 Renault TFG 4000 Competition (5500).
F. Ambroz, Povazska 67, 911 00 Trencin.

m 81 Startér pre RC autd 24 V 100% sporahlivost’
a dlha vydrz (880), 2 ks elmotor (3koda kdr.)
65W/12V Uplné nové (po 300), neg. formy pre
lamin. RC karos. 1:8 V1, V2 — pékné (po 300). Pre
motor 2.5 cm3 karb. Perry g 5 mm (150), vyfuk O. S.
+ ihla paliva O. S. (70). bat. prij. Multiplex box.
4,8 V/500 mA sintrované (350) — vSetko original
a nepouzité. Motory KB 3,5 cm7 pouzité, ale vykonné
+ nahr. dlely. Amat. RC 2+1 supr. pre autd — PSW,
volant + servo Futaba FP-S7 (2000), amat. prij. 4-
kanal maly (600), automat, nabija¢ NiCd (100).
NajlepSie osob. odbér. P. Hanzel, Srninanska 9,
915 01 Nové Mesto n. V.

m 82 Motor MVVS 25 GF v UGpravé GFS (400)
+ ladény vyfuk (350) + odstfediva spojka (160). Len
pisomne. M. Sabol€ik, Gorazdova 46, 811 04 Brati-
slava.

m 83 4-kan. amat. prop, soupr. + zdroje (2700).
Koupim nazehl. félie. R. ValeS, 664 71 Veverska
Bityska 335.

m 84 Plany histor. lodi: angl. HMS Prince r. 1670,
M 1:50, 13+1 list (185 + postovné), Spanél. San
Felipe r. 1690, M 1:100, 5+2 listy (150 + post.) a dalsi
plany — seznam za znamku. J. ToSnar, MaSova 4,
602 00 Brno.

m 85 Soupr. Modela Digi 3-kan. — vys. + pfij. + NiCd
zdroje + 4 serva Futaba — 2x FP-S12, 2x FP-S7
+ nabije¢ (4400); 1-kan. Mars (700). P. Meduna, ul.
Lezakl 493, 537 01 Chrudim Il

m 86 VIaEky TT — loko, vagony s prisluSenstvim,
literaturu. Seznam za$lu. J. Rusinko, Nezvalova 1,
792 01 Bruntal.

m 87 RC soupr. Modela Digi + 3 serva (3000); RC
Modela 6 AM 27 + 3 serva (4900). J. Cejpa, 517 54
Vamberk 461.

m 88 Lexan. karos. Datsun 240 Z M 1:10 Graupner
+ orig. obtisk (500); lad’ vyfuky na 2,5 — 3.5 RC-Car
(Chrom) (150); komplet pfed. napravu nezav. od-
pruz. na RC elektry (150); nahr. pneu na elekt.
Tamiya (100). M. MaSek, Svermova 9, 68201
Vyskov.

m 89 Neprop. 1-kan. soupr. Delta (300), Sedé servo
Varioprop poskoz. (80), motor Modela CO2 novy
(50). A. Lufinka, LukdSovska 102, 460 15 Liberec
XVI.

m 90 8-kan. am. prop, soupr. kompl. nebo vym. za
tuner. M. Lenicky, K Lahovickdm 3. 143 00 Praha
4-Komorany.

= 91 Vybéh. mot. Taifun Hobby 2x (po 50), OTM 0,8
(30), novy CO2 J. VIEek, Pujmanové 1544, 140 04
Praha 4.

m 92 Soupr. Sanwa mini prop, malo pouZiv.; soupr.
Tx Mars II; vla€ek Piko HO, koleje, vagony a pfislus.,
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dobry stav. V. Appelt, Podbélohorska 2771, 150 00
Praha 5.

m 93 Mikroservo Futaba S-5 (700); 2x serva lineér.
Graupner + servozesilovace, nova (1000). J. Rd-
Zicka. Na Safrance 21. 101 00 Praha 10.

m 94 Amat. model, letec, motor dvouvalec — boxer
13 cm3, zhavik (3700). J. RGzi¢ka, Na Safrance 21.
101 00 Praha 10.

m 95 Komplet soupr. Simprop Sam Senior 7-kanal
(9500); model Modry andél F3A s mot. OS Max 60
FSR s lad. vyfukem (2500). I. Novéak, Sumavska 30,
120 00 Praha 2; tel. 25 83 57.

m 96 Novy MW S 6.5 GR FT, vodni chlazeni, ladény
vyfuk, RC karb., setrvac¢nik — vhodny pro lodni
model. R. Prikryl, Ul. Vlasty Pittnerové 13, 621 00
Brno.

m 97 Krystaly Futaba AM 7 k. (180), indikator pro
vysilaé (50); 10 SN74164 (60); teleskop, anténu
1,45 m (50); par otevi. kfiz. ovlad. (120); baterie
Asahi 500 mAh/9.6 V nové (340). J. Srba, Pretlucka
2209, 100 00 Praha 10; tel. 78 18 523.

m 98 Kfizové ovladate na WP-75 (550); rézne
domcéeky vo velikosti HO a TT — popis proti znamke.
W. Sedik, Vazilova 7, 949 01 Nitra.

m 99 2 nové motory Enya 1,76 (po 250); Jena 1 (60);
Jena 2 + 2 vybrusy 2,5 (200); MW S 1,5 (130); Fok
1.5 pretrzend klika (50); lam. trup Cirrus (130);
Cumulus (170). M. Kocian, Statenice 177, 252 62
Praha-zapad.

= 100 Modela 6 AM 27 komplet, motor OS Wankel
4.9 cm3. V. Volf. Zitna 816, 460 06 Liberec

m101 4-povel. soupravu Carrera Super 8 Stratotro-
nlc — vys. s NiCd zdroji, pfij. 6 povel, (miniaturni).
4 serva linearni, kabel vypinace, NiCd zdroje Saft
600 mAh pro pfijimaé — jen komplet (6890).
F. Marik, Kosikova 217, 272 04 Kladno.

m 102 Kompletni RC soupravu Varioprop 12
5 s 9 servy. J. ¢erny, 261 02 Pfibram VIl — 355.
m 103 Startér na vrtulnik 10 cm3, vhodny téZ na
el. navijak (400). J. Novak, Teplicka 273, 190 00
Praha 9.

KOUPE

m 104 10 BA 606 nebo elektroniku k servu Futaba
FP-S7, déale krystal 26,665 MHz. J. SimSa, Prazska
10, 669 02 Znojmo.

m 105 Pfijima¢ 40,68 MHz na Tx Mars Il. M. Vavra,
Barakova 36. 307 01 Plzen; tel. 40 039.

m 106 10 555; mf tr. 7x7 Z.. b., ¢..; Seda. Zluta serva
Varioprop. J. Hlavka, 679 15 Lipovec 155.

m 107 Plan Graupner Elektro-fly, 30 m gumy 5x5
— nejlépe nové nebo malo pouzité. Z. Matéjovsky,
Pise¢néa 5052, 430 04 Chomutov.

m 108 Nesest. kity lodi Richelieu, Arromanche aj.,
plan lodé Vittorio Veneto. lodni Srouby 3—4listé
o# 40—50 mm pravé a levé. K. Palonci, Partyzan-
ska 1004, 735 02 Karvina Doly.

m 109 Klikovy hridel + predni loZisko k MWS 2.5
D7. Planky U-polomaket na motor 2,5 — Mustang,
Kittyhawk, La-7, Zero apod. F. Boha¢, Husova 614,
798 52 Konice.

m 110 14 Serva Futaba, vybehany detonaény motor
2.5cm3v Chodu. J. Fabry. SNP 172/270, 059 18 Sp.
Bystré

m 111 Lamindt, trup Minafe + plan, balsa 2 mm
jakékoli mnoZstvi, ricinovy olej. Ing. S. Petr. Roshice
44, 503 12 VSestary.

m 112 RC soupr. Mode[a 6 AM 27; 2 serva Futaba,
balsu. J Janda 582 63 Zdirec n. Doubr. 337.

m 113 Tx Mars Il + Rx Mini 40,68 MHz + EMV 1. A
MasSanka, Némce 49, 382 11 Vétini.

m 114 RC proporc. soupr. i bez serv, nejradgji
Modela Digi. J. Straberger. sidl. V. I. Lenina 652/Ill,
377 04 JindfichQv Hradec.

m 115 Upuatany akrobat, mod. na mot. 5,6—10 cm3,
rozp. 1400—1600, len v bezvadnom stave, bez
motora — prosim foto. V. KIS&k, Tr. Druzby 18/8,
979 01 Rim. Sobota.

m 116 Balsu 2, 3, 4 mm a gumiprak. P. Dvorak.
Fucikova 176, 582 22 Pribyslav.

m 117 Novy RC motor 10cm3 (OS Max 60 FSR,
Webra, Moki apod.) s tlumi€em, balsu. vétron kat.
F3B, motor, vétrorit ASK-14. Prodam kulaté konekto-
ry Graupner, akum. NiCd 900 6 ks, kapkové tantal,
kondenzatory, méfici pfistroje osciloskop Kfizik
T 565, RC oscilator BM 344, RLC most TM 393,
zesilovaC TW 40, =zesil. Mono 50. M. Kalous,
U stadionu 438. 561 64 Jablonné.

m 118 Retéz na PB Alpha — jen novy, serva Futaba,

nahr. dily na Futaby, katalog Robbe 84, 20 1metylu,
nitrometan, silikon, hadice g3 a 188 mm, textit tl.

2—3mm — 20x45cm. M. Prochazka, HUUD
Gottwaldova 1493/411, 59231 Nové Mésto na
Moravé.

m 119 Balsu 2—3 mm; podv. kola g 80—100 mm
2 ks. K. Jukl, M. Majerové 667, 584 01 Lede¢ n. S.

m 120 2 laminatové trupy na Diamant. St. Jirasek,
543 02 Vrchlabi Il 72.

m 121 VétSi mnozstvi modeldF, preklizky tl. 10, 2, 1,
3 mm; aceton, lepidlo (modréa tuba za 2 K&s); €as.
ModelaF 4/79. F. Nedorost. Sidl. A. Zapotockého
785/11, 377 01 Jindfichlv Hradec.

m 122 Serva Futaba, Robbe, mikroampérmetr 100
].71A, planek na QB 15. V. Kazik, Lid. milici 1496.
42 58 Pribor.
m 123 Serva Futaba a elektru Porsche 930 nebo 935
Turbo fy Tamiya — v8e nové. Udejte mnoZstvi, typ
a cenu. R. Sklenka, Sarajevova 3, 704 00 Ostrava.
m 124 Laminatovy trup k lodi Bismarck a navod na
barevnou Upravu (mj. i foto). J. Stépina, Z&smuky 22,
281 44 Kolin.
m 125 Motory Mabuchi 380 S; Elektro-Rennmotor
RS 540 SD; Elektromotor GZ 1200 R; diferencial aj
z Porsche 1:12; 2 jednosmérné ovladacie paky.
M. Svihran, Pupavova 1, 841 04 Bratislava.
m 126 ¢as. MO 1, 2, 3, 6/77, 4, 10, 12/78, 8/79,
10/80, 1,4/81, 1,9/82; plexi 1 mm; barevny potah,
papir, popr. félii. P. Valenta, Zabé&dov 50, 504 01
Novy Bydzov.
m 127 Balsu, leteckd lepenku a potahovy papier.
J. Letko, 916 21 CGastkovce 12.
m 128 Na Tono 5, 6 vybrus, RC karburator a jiné i na
3.5. M. Novotny, Kvasnicova 1494, 149 00 Praha 4.
® 129 Novy RC motor 10 cm3 (OS Max FSR, Moki)
s tlumi¢em. K. Vyskoc€il, Stichova 581, 149 00 Praha
4-Haje.
m 130 Komplet, podvozek a cely model Porsche 935
fy Tamiya; Mabuchi RE 380; serva S-4 a Futaba.
L. Kratochvil, U studanky 35. '674 01 Trebic.
m 131 Mf. tr. 7x7 Zlutooranz, bily, Cerny. F. Kares,
Lerchova 824/2, 342 00 SusSice.
m 132 Stavebnice histor. lodi v co nejvétSim méfitku,
1 slepené; barvy Humbrol. Udejte typ lodé, cenu
respektuji. J. Duras 735 32 Rychvald 771; tel. Orlova
72 580.
m 133 Staveb, modell automobild F-1, BMW M1,
Chevrolet Corvette atd., i slepené, sdélte typ, cenu.
Modely fy Burago. Prodam vétsi mnozstvi pland fady
ModelaF a jiné. J. Duras, 735 32 Rychvald 771; tel.
Orlova 72 580.

m 134 Planek let. Vipan, balsu tl. 2, 4, 5mm. R
Matousek, Veverské Knlnice 27, 664 81 Ostrovacice.

m 196 Plany a dokumentaci letadel H. Tempest Il
Embraer-312, KI-61 Hien; barvy Humbrol. J. Hyzfk,
783 56 Doloplazy 271.
m 136 2 zlutd serva Varioprop, pfij. zn. Varioprop
nebo kdo zhotovi podle planku pfij. pro 17. kanal pro
2 funkce zn. Varioprop. L. Bélak, Havlickova 16,
669 02 Znojmo.

VYMENA
m 137 2 nové motory MWS 1,5 D RC, lam. trupy
Cessna Cardinal, Demon lll za serva FP-S5 nebo FP-
S6. S. Mikan, Novéa 417, 749 01 Vitkov.
m 138 Nesest. kity Matchbox 1:72 Saab J-29F
a Westland Lysander a novou 6rannou poplasnou
pistoli za kvalitni vyhazovaci niiz. J. Dvorék, Karla IV.
2614, 530 02 Pardubice.
= 139 Kit MiG-21 fy Matchbox za Saab J-29F. Siskin
Il A. Lysander — vSe Matchbox, nebo za jiny kit od
firem Heller, Novo, Airfix, Italier, Revell nebo Frog.
Popf. prod, a koup. L. Jacek, 338 24 Stupno 161.
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Foto: J. Jiskra (2), T. Sladek (3)
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14.00 hodin oteviel start propagachi rakety
na Letenské plani v Praze dvouhodinovy
program tradi¢niho modelarského show
Létame pro vas. V soutéZi o nejnapaditéjsi
raketovy model hyrili tentokrat Gcastnici

z Adamova, Plzné, Krupky, Teplic a Brna
napady; pozadu samoziejmé nezlstali ani
Clenové poradajiciho RMK Praha 7.

Hned v Gvodu vzbudila pozornost nékolika
tisicovek divak(i maketa petfinské
rozhledny (1) J. Ri'r a V. Spacka z Prahy.
Pouhych osm motord v3ak na vyneseni
dvoumetrového monstra nestacilo:
rozhledna jen ,povyskocila”. NelspésSnych
pokus(i o start bylo vice, na fadé z nich se
podepsaly i zavady motord RM. Doplatil na
né napfiklad S. Kala z Adamova, jenz
postupné zlikvidoval model teploméru,
hasiciho pfistroje, obfiho vejce a velké
basy. Neuspél ani plzefisky P. France
s injekeni stfikackou (2) a fada dalSich.

M. Kulhanek z poradajiciho klubu predved!
sice pékny start ¢tyfmotorového kladiva
(3), jeho pfistani vSak - i kdyz se to vlastné
na kladivo slusi - provazela tvrda rana do
zemé. S dobrym napadem prisli J. RumiSek
a J. OlSansky z Prahy, ktefi postavili pékné
|étajici obfi polomakety sondaznich raket
Sonda S3 (4) a Eridan-Araks.

Zlatym hfebem letoSniho show Létame
pro vas byl start vice nez jedenaptll-
metrového robota (5), pohanéného
osmnacti motory, J. Méfinskéhoz Prahy. Po
bezchybném letu vzhiru se oteviely &tyfi
padaky, pfiCemz jesSté stacil robot obéma
rukama shovivavé pokynout pfihlizejicim.
O titulu showmana tak bylo rozhodnuto.
DalSi misto v soutézi obsadil rovnéz
domaci J. Hudec; jeho krumpac a prede-
v8im ry¢, zhotoveny v ,nadZivotni" velikosti,
letély bezvadné. Tretim mistem ocenila
porota napad V. Bartoné, jehoz létajici
zapalka na vrcholu drahy ,vzplala". lluze
plamene, ktery znazorfioval umné
zhotoveny streamer, byla dokonala.

Mezery mezi starty raket vyplfiovaly
ukazky leteckych modell, z nichZ nejvice
zaujala miniaturni RC polomaketa Morane
ing. A. Alferyho z Brna, pohanéna motorem
na CCL. Zavan vétru ji vSak kratce po startu
roztfistil o jednu ze startovnich ramp. Libily
se i volné a upoutané teplovzdusné balony
vypousténé modelafi z ODPM Praha 6, LMK
Praha 6 CSA a LMK Praha 7.

Louceni s letoSni Gspé&sSnou sezénou
zakoncili modelari vecer v sale ZK Tesly
HoleSovice Domovina. Absolvovali pfi ném
fadu zajimavych soutézi a samozfejmé si za
doprovodu tria Bory KfFize i zatan€ili. XVI.
roCnik propagacni akce Létame pro vas se
tedy opét vydafil.

Zavérem jesté podékovani UZ Vystavba
a energetika n. p. OKD Praha a ZV ROH
Vydavatelstvi Nase vojsko, které se podilely na
zabezpeceni XVI. ro¢niku show Létadme pro vés.



V lofiském roce se pocet typ bodovacich maket,
které se objevuji na naSich soutézich, rozsifil

o0 model sovétské kosmické rakety Vertikal 1
juniora P. Pazoura z Adamova. Shodné se svou
velkou predlohou odhazuje model na vrcholu
drahy kulovitou schranu s méficimi pristroji v

A Polomaketa Ponnier
0 rozpéti 365 mm

P. Novaka z Broumova
je pohanéna motorem
na C02o0 zdvihovém
objemu 0,033 cm3
vlastni konstrukce

Na MS lodnich >
modelafd ve Staré
Zagore v BLR star-
tovali ve tfidé FSR pres
2 kg s timto modelem
Svédsti reprezentanti

Snimky:

M. Gal, P. Novak,
ing. D. Selecky,
O. Saffek,

ing. VI. Valenta

A Model vozia Ca-4-5438
priniesol ing. J. Zelenému
druhé miesto v kategorii
B2/HO na XXIX. sutazi
MOROP v Brné

4 ZvétSenymi plovaky pro
model Kiwi opatfil obfi
maketu Fly Baby o rozpéti
2800 mm, pohanénou
motorem Quadra, J. JakeS
z Teplic v Cechéch

INDFX 4SBB2



