


Model Minare >
Jaroslava Hamaly
mladSiho z Kyjova
ma pfi rozpéti
1450 mm hmotnost
3000 g. Je poha-
nén motorem
MVVS 6,5 a fizen
soupravou Modela

T6 AM

-* Josef Novak z LMK Kladno létal
na 6. ro¢niku soutéze historickych
modeld na Kladné v zafi minulého
roku s elegantnim motorovym
modelem Cyklon

K TITULNIMU SNIMKU

V letoSnim roce oslavime 40. vyrocCi
osvobozeni naSi vlasti sovétskou
armadou, jeZz pro nas znamenalo
i zaCatek nové cesty, spoluprace se
Sovétskym svazem a ostatnimi so-
cialistickymi staty. V modelarstvi
jsou soucasti této spoluprace také

Mistrovskym kouskem z dilny ing. Antonina Alferyho z LMK Brno IV je
tento MB-200 Bloch, pohanény dvéma motory Modela C02 Miniaturni
RC souprava konstrukce ing. Gasparina ovlad4 smérovku a vySkovku

i Stimto modelem
ziskal v lonském roce
Pavel Novotny z Koli-
na titul pfebornika
CSR v kategorii F5-X

srovnavaci soutéze socialistickych
zemi. Nas snimek pochazi z lonské
srovnavaci soutéze raketovych mo-
del&rd, kterd se uskute&nila u nas ve
Velkych Uhercich. Model nosné ra-
kety Sojuz T startuje sovétsky repre-
zentant M. Abramec.

v Jaroslav Vofechovsky z Brna se v minulosti
zabyval konstrukci jefabu. Povolani u néj pferostlo
v konika, a protoze pochopiteln& nemlze mit
doma jefaby skute€né, stavi asponf jejich modely.
Na snimku je plné funkéni maketa jefabu Peiner
VM 200, jejiz nejvétsi vyska pfi pouziti vdech dild
stromu i ramene je 3200 mm a hmotnost 21 kg.
Pracnost tohoto modelu je asi tisic hodin



Na prahu roku
40. vyroCi
osvobozeni
CSSR

Uspéchy
zavazuji

Pravé uplynuly rok byl nejuspésnéjsi
z hlediska splnéni Gkoll statni repre-
zentace v celé historii Svazarmu. Na
Uspésich se vyznamné podileli rovnéz
modelafi. Jejich asili se odrazilo
i v anketé o nejuspésnéjsSiho svazar-
movského sportovce, kdyz Stefan Ge-
rendér obsadil $esté, Anton Repa sedmé
a Pavel Stloukal osmé misto v hodno-
ceni jednotliveG. V roce 1984 vsak
probéhla fada akci, které vyznamné
pfispély k popularizaci ¢eskosloven-
ského modelafstvi v CSSR iv zahranici.
Patfila k nim nepochybné srovnavaci
soutéz raketovych modelafd ve Vel-
kych Uhercich, mezinarodni soutéz FAl
v kategorii F3D v Mé&Iniku, u¢ast mode-
lafd na Branném a leteckém dnu
s Kvéty, mezinarodni soutéZe lodnich
modelafd NAVIGA v Plaveckém Stvrtku
a Banské Bystrici, vystavy Zelezni¢nich
modelafl a urcité i Setkdni modelard
s Modelafem na letiSti v Nesvacilech.
Zdafilych akci, zamé&fenych k 40. vyroci
Karpatsko-dukelské operace a k 40.
vyro¢i SNP, bylo tolik, Ze uz jenom
jejich prosty vycet by zaplnil plochu,
ur€enou pro tento Gvodnik.

Do bilance UGspéchd roku 1984 je
nutno zarfadit i vysledky 77. generalni
konference FAI, kterd se konala ve
dnech 27. fijna az 1. listopadu
v prazském Palaci kultury za G¢€asti 200
delegatl z 38 zemi v3ech kontinentd.
Na této konferenci byl pro pfisti funkéni
obdobi zvolen prezidentem na$ delegét
dr. Cenék Kepéak. Letecké a raketové
modelafstvi je nedilnou soucéasti svéto-
vé letecké federace a v modelafské
komisi CIAM méame tradicné& dobré
zastoupeni.

Ze zpravy této komise, pfednesené
na konferenci FAIl v Praze, vyplynulo, Ze
v ni aktivné pracuje ¢tyficet ¢lenskych
zemi a Ze je tudiz vdbec nejvétsi
pracovni komisi FAI. To ovS8em pfinasi
i fadu problémd, jak ukazalo plenarni
zasedani CIAM FAl, které probéhlo
6. a 7. prosince 1984 v Pafizi. Roste

nejen pocet technicky naro¢nych kate-
gorii, ale jsou vypisovany stale dalsi
mistrovstvi svéta i Evropy. V tomto roce
se napfiklad uskute¢ni mistrovstvi
svéta radiem Fizenych vétrond F3B
v Austrdlii, radiem Fizenych modelQ
vrtulnikd F3C, v zadvodé modell kolem
pylon F3D v Kanadé&, radiem fizenych
akrobatickych modell F3A v Holand-
sku, volnych modell F1A,
B a C v Jugoslavii a raket v Bulharsku.
Mistrovstvi Evropy upoutanych modell
bude letos ve Velké Britanii, radiem
fizenych maket v Belgii, magnetem
fizenych vétronl ve Svycarsku a halo-
vych modell v Rumunsku.

Sympatickd je snaha o snizeni za-
kladnich vkladd pro uéastniky MS a ME
u soutézi volnych modell na 50 US
dolard za osobu, 75 US dolarl u soutézi
upoutanych modell a 100 US dolarl
u radiem fizenych modeld. Pokud v3ak
budou soutézici pozadovat ubytovant,
stravu a dopravu, budou muset zaplatit
¢astku nejméné 300 US dolard.

O to vice budeme muset usilovat
o ucelné vynakladani prostiedkd na
statni reprezentaci. V péc¢i rady mode-
larstvi UV Svazarmu je letos zafazeno
tficet sportovcl — leteckych, lodnich
a raketovych modelafd. Snahou rady
modelafstvi UV Svazarmu a jejiho
aktivu — trenér — bude déale spraved-
livé posuzovat moznosti a UuUcelnost
reprezentace a vytvaret podminky i pro
dalsi odbornosti, které maji rovnéz
pfedpoklady dosahovat dobrych vy-
sledkd v mezinarodnim méfeni sil.

Zejména v lodnim a Zelezni¢nim
modelafstvi mame dobré pozice
v mezinarodnich organizacich NAVIGA
a MOROP a uZite¢na prace naSich
funkcionafl se projevuje i v Uspésich
nasich sportovctd. Urcité feSeni se jevi
snad konecné iv zapojeni automobilo-

vych modelafl do mezinarodni organi-
zace. Na sklonku lofiského roku se totiz
ve Svdédsku sesla pracovni skupina pro
zaloZzeni nové celosvétové modelafské
federace za ucasti delegatl leteckého,
automobilového a lodniho modelafstvi.
Jednd se i o moZnosti kolektivniho
¢lenstvi v ni, coZ by bylo vyhodné pro
fadu narodnich organizaci véetné Sva-
zarmu. Zatim je ale pfed¢asné uvazo-
vat o podrobnostech. MySlenka na
zaloZzeni nové svétové federace vznikla
pfi lofiskych oslavach 75 let model&F-
stvi v Madarské lidové republice. Jejim
otcem je znamy madarsky modelar dr.
Rezsd Beck, Cestny prezident CIAM
FAl. Pokud dojde k uskute€néni tohoto
zaméru, bude to dalSim dokladem
iniciativy zastupcld socialistickych zemi
v mezinarodnich organizacich. Ta
ovSem vychazi z bohatého zZivota jed-
notlivych bratrskych brannych organi-
zaci a z jejich vzajemné spolupréace.
Ddkazl o prospésnosti této souéinnosti
je fada, jednim z nejCerstvéjSich je
pfipravované vydani naseho Souboru
pfednasek pro pfipravu kadrl v mode-
lafské odbornosti Svazarmu sovétskou
brannou organizaci DOSAAF.
|z toho vyplyva, Ze hlavnim pfedpo-
kladem Uspé&Sné reprezentace socialis-
tickych zemi na mezinarodnim poli je
pfedevSim cilevédoma a koncepéni
prace s mladezi. V ni mame — i pfes
v8eobecné znamé problémy v material-
né-technickém zabezpeceni — dlou-
hou a UspésSnou tradici. Mélo by oviem
byt véci nas vSech usilovat o dalsi
roz§ifeni ¢lenské zakladny, protoze to
je jednim z hlavnich pfedpokladl dal-
§iho rozvoje celé modelafské ¢innosti.
Zaslouzily mistr sportu Otakar Saffek
predseda rady modelarstvi OV
Svazarmu,
prvni viceprezident CIAM FAI

modelar*
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Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

m Na svém zasedani dne 29. listopadu 1984
schvélila rada modelafstvi UV Svazarmu
nominaci reprezentantdl — model&fd na rok

1985.
Letecké modelarstvi: Jaroslav Novak, m.

s. Josef Klima, Jaromir Orel, Zdenék Kfizka,
m. s. ing. Jan Skrabalek, m. s. Stanislav
Cech, Pavel Stloukal, m. s. Rudolf Musil, Jifi
Kaiser, m. s. Cendk Patek, m. s. Vaclav
Paték, Jifi Libra, m. s. Vladimir Kubes, z. m.
s. ing. Ilvan Hofejsi, m. s. lvan Crha.

Raketové modelarstvi: m. s. Jifi Taborsky,
Tibor Marchyn, Pavel Horacek, z. m. s
Stefan Gerencér, m. s. Pavel Holub, z. m. s.
Anton Repa.

Lodni modelafstvi: Zdenék Brazdil, Miro-
slav Mrazek, m. s. Jan Kozéak, m. s. Vladimir
Budinsky, m. s. Petr Novotny, z. m. s. Jifi
Sustr, m. s. Josef Ehrenberger, m. s. Vladi-
mir Valenta, m. s. Vitézslav Skoda.

Jifi Jaburek,
vedouci OTPS UV Svazarmu

m V prazském Paléci kultury byly 15. listopa-
du 1984 vyhlaSeny vysledky novinarské an-
kety redakce Svéta motorli, oddéleni vrcho-
lového sportu UV Svazarmu a tiskového
odboru UV Svazarmu o nejusp&snéjsiho
svazarmovského sportovce a kolektiv roku
1984. V jednotlivcich obsadil nejvy$sf misto
trojnasobny mistr svéta v letecké akrobacii
ing. P. Jirmus, v kolektivech bylo nejlépe
vyhodnoceno druzstvo muzll v letecké akro-

sportovci se objevili i modeléfi, Sesté-
a sedmé misto obsadili mistfi Evropy
v raketovém modelarstvi S. Gerencér a
A. Repa, osmy se umistil vicemistr Evropy
v kategorii svahovych vétrond fizenych mag-
netem P. Stloukal.

N&s snifnek zachycuje pfedsedu UV Sva-
zarmu genpor. PhDr. V. Horacka pfi pfe-
davani ceny A. Repovi, vlevo pfihlizi
§. Gerencér.

DO KALENDARE: Libefisky modelafsky
klub pfi 807. ZO Svazarmu v Praze 8 pofada
ve spolupraci s PO SSM pfi ZS Invalidovna
ve dnech 16. a 17. Unora 1985 vzdy od 9.00
do 18.00 hodin vystavu modeld. Instalovana
bude v budové ZS Invalidovna v Praze 8-
Karllné. Spojeni tramvajemi €. 5, 8, 10, 15, 19
do stanice Invalidovna.

2

m Méstska stanice
mladych technik(l v Praze

se nyni nachazi v nové jednopatrové budové
Pod Juliskou v Praze-Podbabé, pobliz ko-
ne¢né stanice tramvaje € 26. Od svého
vzniku vystfidala nékolik plsobist. V roce
1956 méla sidlo na Hrad¢anech, v Kanovnic-
ké ulici € 3. Po rozsahlé rekonstrukci
plvodni budovy, chranéné pamatkovou pédi,
se MSMT prestéhovala v roce 1979 do
suterénnich mistnosti Martinického paléace.
Odtud byla definitivné pfemisténa do objektu
Pod Juliskou, kde rozvinula né&kolik druhl
zajmove technickych €innosti.

Leteckomodelarské krouzky MSMT pracu-
ji nejen ve vlastni budové, ale i na Skolach,
které maji pro tuto €innost vhodné podmin-
ky. Mladez je zde vedena osvédcenymi
dobrovolnymi instruktory i externimi pracov-
niky — J. Kfemenem, V. Sulcem, L. Paralem,
P. Matéchem a P. Hrubym. Také odchovanci
krouzkd, V. Verner, F. Maslo, R. Kfemen a
M. Budsky, jiz sami Uspé3né vedou krouzky,
a tak predavaji ziskané poznatky dalSim
mladym adeptdm modelafstvi. Pravidelné
¢innosti v krouzcich se kazdy tyden z(cast-
fluje pfes 70 déti. Chlapci stavéji modely
letadel od jednoduchych az po radiem fizené
a pracuji podle plankd Modelafe i na zakladé
vlastnich navrhl. Clenové leteckomodelaf-
skych krouzkd dosahuji velmi dobrych vy-
sledk(l na soutézich Svazarmu i na vystavach
STTP.

Krouzek plastikového modeléarstvi, ktery
musel pfechodné& prerusit svou ¢innost
v dobé nedostatku barev, v souc¢asné dobé
znovu pracuje. Jeho ¢lenové pod vedenim
V. Sulce ziskavaji védomosti o stavbé jednot-
livych modell letadel i o historii skute¢nych
vzorl. Planuje se i stavba kitl lodi, automobi-
16, bojové techniky a dal3ich.

Automodelafstvi ma v MSMT dlouholetou
tradici, ato jak ve stavbé drahovych modeld,
tak i RC modell aut. Dnes tu pracuji krouzky
zacate¢nikl i pokro&ilych modelafl s vedou-
cimi Berdnkem a Pastyfikem. Ti zkuSenéjsi
stavéji drahové modely nejen podle osvéd-
genych plankd, ale i vlastni konstrukce. Ve
stavbé je Ctyficet metr(l dlouha Sestiprouda
soutézni drdha pro modely aut pionyrd
i svazarmovcd.

Zelezniéni modelafstvi bylo soustfed&no
v karlinském Domé pionyrd a mladeze.
| v MSMT je pro tuto odbornost vytvafen
prostor, v soucasné dobé je ve stavbé panel
kolejisté. Mladé nastavajici vedouci, T. Pe-

RC model klub Praha 2/14 a MSMT
uspofadaji ve dnech 12. a7z 17. Gnora 1985
v Méstské stanici mladych technikd v Praze
6, Pod Juliskou 2 (kone€né stanice tramvaje
€. 26 — Podbaba — Hotel International), vzdy
denné od 10 do 18 hodin, vystavu leteckych
modell a modelafskych motor(.

troka a M. Haska, studenty CVUT, &eka na
tomto Useku Cinnosti je$t€ mnoho prace. Da
se ale predpokladat, Ze spole€nym Usilim
zvladnou tézké zacatky a zatnou v brzké
dobé predavat své zkuSenosti mladsSim.

Kromé jmenovanych modelarskych
krouzk MSMT organizuje i dalsi zajmové
¢innosti, jako polytechnikou vychovu nej-
mladSich, &islicovou techniku a programo-
vani, praci s kovem, fotografovani a jiné.

O préci ve v8ech krouZzcich je velky zajem.
Svédci o tom i skute¢nost Ze volnych mist je
stale jen nékolik. Pomyslite-li i vy na ¢lenstvi
v nékterém z nich, nevéhejte a pfihlaste se
v€as. Radi vds v MSMT pfivitaji.

VS

Vystava LMK Praha 4

Ve dnech 17. a 18. listopadu 1984 se
uskutecnila v séle Z§ Litochleby na Jiznim
meésté jiz tradi€ni podzimni vystava LMK
Praha 4. Navstévnici na ni mohli zhlédnout
,old timery" z pocCatkd modelafstvi u nas,

jednoduché modely ¢lend  Zakovskych
krouzkd, volné i RC modely letadel. Velkému
zajmu se tésily i modely lodi, automobild
raket a Zeleznic, stejné jako ukazky plastiko-
vych modell. Stfedem pozornosti navstévni-
ki byly ukazky letovych a jizdnich vlastnosti
modeld na hii§ti v aredlu Skoly, tfebaZe
probihaly za stalého mrholeni. Ty nejmensi
nejvice pfitahovalo velmi pékné modelové
kolejisté umisténé ve vystavnim séle, které
po oba dny nelnavné obsluhoval m. s.
Zdenék Skorepa.

Zajisténi celé vystavy nebylo vibec jedno-
duché. Hrstka organizatord se musela posta-
rat nejen o vlastni pfipravu sélu, ale pro
zpestieni vystavy i o zapQjéeni nékterych
modelll. Raketovi modelafi z RMK Praha
7 a zaci krouzkd z LMK 243 Chemoprojekt
ochotné predvadéli pfimo pfed divaky po-
stup stavby a pfipadné opravy svych model(.
Odménou pofadateldm za vynalozené Usili
byl Uspé&sny pribé&h vystavy a tvrzeni na-
vétévnikd, Ze bylo se na co divat.

Vladimir Payer
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m 2 X vystava v Ostravé

m LMK Ikarus ve spolupraci s DK OKD
v Ostravé-Porubé usporadal ke 40. vyroci
Karpatsko-dukelské operace a SNP a pii
prileZitosti 20 let svého trvani ve dnech 5. az
10. listopadu minulého roku vystavu modeld.
Jeji navstévnici zhlédli vice nez sedmdesat
exponatl: radiem fizené vétroné kategorie
RC V2, volné vétroné kategorii Al, A2 a A3,
modely poh&anéné gumovym svazkem kate-
gorie F1B i malé modely pohanéné
CO02 Kvidéni zde byly také motorové modely
— radiem fFizené, ale pfedevsim upoutané:
makety, akrobatické modely i modely kate-
gorie SUM. Soucasti vystavy byla i expozice
dvaceti plastikovych modell, dvé RC pla-
chetnice a RC modely automobilil Porsche
934 a Skoda 120 L s pfivésem. A to museli
pofadatelé dalSich padesat exponatu nadse-
nym model&fiim vratit, protoZe se do vystav-
ni siné prosté nevesly.

Na tfech panelech s fotografiemi se divaci
mohli seznamit s bohatou dvacetiletou €in-
nosti klubu. DUstojné misto zde zaujimaly
fotografie nedavno zesnulého zakladatele
klubu ing. R. Dvoracka a vojenského letce,
Cetafe M. Golusky, jehoZz memorial LMK
Ikarus pofada jiz tfinact let. Pozornost budily
i Cetne diplomy nejen z domécich, ale
i zahrani€nich soutézi.

m Ve stejném obdobi uspofadali €lenové ZO
Svazarmu pfi OKD Ostrava 3 v Ostravé-
Hrablvce vystavu plastikovych modell
a fotografii letadel. Soubé&zné s touto vysta-
vou probéhl 2. ro€nik soutéze plastikovych
modelll éeskoslovenskych a sovétskych leta-
del, memorial majora FrantiSka Dolezala.
Zucastnily se jej Ctyfi desitky modelafd ve
Ctyfech vékovych kategoriich. Mezi seniory
zvitézil O. Karlik, mezi juniory O. Drablk, mezi
star§imi zaky byl nejuspésnéjsl R Molnar
a v kategorii mladSich zakd prvni misto
obsadil J. Chmellk. Vystava pak byla
v poloviné listopadu instalovana do kultur-
niho domu v Ostrave-Vyskoviclch u pfilezi-
tosti pofaddani mistrovstvi CSSR v plastiko-
vém modelafstvi ve dnech 17. a 18. listopadu
1984.

Ladislav Pys

m Druzba Kolin — Radebeul

KLM Kolln-mésto udrzuje od roku 1981
mezinarodni styk s klubem Planeta z Rade-
beulu u Drazdan a kaZzdoro¢né organizuje
dvé druzebni soutéZe. Na oplatku se zlcast-
fluje jarnich a podzimnich soutézi v NDR, kde
zavodi v nejrozsiIfenégjsl kategorii plachetnic
F5-M. Pfi téchto druzebnich soutézich si
¢lenové obou klubll nejen zméfi své sily, ale
zarovel si vyméni i mnozstvi zkuSenosti
z modelarské kuchyné. Nasi tak trochu zavidi
némeckym koleglim jejich lepsi zabezpeceni

Leteckomodelafsky  klub  Svazarmu
v Praze 4 ve spolupraci s v. d. Igra
porada dne 18. kvatna 1985 na letisti
v Nesvacilech (Bystfice u BeneSova)
néborovou soutaz

ZLATA ANDULKA
VELKA CENA PRAHY 4

SoutéZ je ur€ena pro modely kategorie
Al ze stavebnice Andulka; jejim posla-
nim je propagovat létani s volnymi
modely mezi modelé&fi vSech vékovych
kategorii.

II. ro¢nik soutéZe je mimoradné doto-
van hodnotnymi cenami z vyrobniho
programu v. d. Igra. Finalisté obdrzi
kromé téchto cen zvlastni prémie za prvni
a druhé misto. V minulém rocniku to byly
voln& letenka na linku Praha-Bratislava-
Praha a ziva zlatd andulka. | tentokrat
budou prémie pekvapenim. LMK Praha
4 av. d. Igra se téSi na vasi hojnou Ucast.
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modelafskym materiadlem, pfedevsSim kvalit-
néjsi tkaninu na plachty RC modeld lodi, jez
se obrédzi na jejich lepSich plavebnich vlast-
nostech.

Posledni druzebni soutéz, jiz se zGcCastnil
rekordni pocet Sestnacti nasich modelard
i se svymi rodinnymi pfislusniky, se uskute¢-
nila v Radebeulu 5. az 7. fijna 1984. €lenem
kolinské vypravy byl i pfedseda OV Svazar-
mu v Koliné s. Homolka a trenér reprezenta-
ce CSSR ve tfidach D a F5 — zaroven
tlumo¢nik vypravy — ing. B. Kohll¢ek.

Vlastni zavod zacal v sobotu 6. Fijna rano
po slavnostnim zahdjeni, na némz byl pfito-
men feditel zAvodu VEB Planeta a zastupce
branné organizace NDR GST. Po rozfadova-
cich jizdach byli zavodnici rozdéleni do tfi
skupin podle flotten systému. Soutézni starty
probihaly za nepfijemného vétru, ktery casto
meénil svou intenzitu z Gplného bezvétii az po
bouflivé narazy. Zvlasté zacatecnici se nedo-
ké&zali s témito povétrnostnimi podminkami
vyrovnat a Casto byli doslova bezradni. Ve
vyhodé byli domaci soutézici, které promeén-
livy vitr nijak nepfekvapoval, protoze taméjs|
prostfedi dobfe znaji.

Nasi modelafi nakonec sice odjizdéli obo-
haceni o nové zkuSenosti a sportovni zazitky,
ale nepfili§ nadSeni svym umisténim. Mezi
dvaceti sedmi soutézicimi zvitézil doméci
O. Heyer, dalsi predni mista obsadili velmi
zkuSeni modelafi — plachtafi z NDR Renner,
Schlage, Ammerbacher & zndmy E. Namo-
kel. Jména nasich seniorli najdeme vétsinou
az ve druhé poloviné vysledkové listiny.
Vyjimkami byli pouze osmy Z. Zajic, jedenéac-
ty J. Martinek a €trnacty ing. B. Kohli¢ek,
ktefi se po vétSinu zAvodu udrzovali ve
skupiné nejlepSich. Méné pralo Stésti osm-
nactému J. Kadlecovi, devatenactému
J. Prochéazkovi a dvacatému L. Starkovi a uz
vibec se nedafilo Souc¢kovi, Bruncllkovi
a Kroumanovi, umistivS§imi se mezi posled-
nimi.

Ve tfidé F5-M juniofi sice zvitézil domaci
Schneider, ale potéSili naStésti i nasi
— druhy P. Zajic a opét o néco zkuSené&jsi
M. Kohll¢ek, ktery si odvezl bronz.

Ukonceni soutéZe v nedeli 7. fijna odpo-
ledne mélo slavnostngjsi pribéh nez jindy.
Po vyhlaseni vysledku a predani upominko-
vych predmetu nejlepsim bylo nestorovi
plachtaf’ NDR E. Namokelovi udéleno vy-
znamenani GST pfi pfilezitosti 35. vyroci
vzniku NDR. Pro naSi vypravu bylo cti, ze
stejné vyznamenani poté prevzal i nezdolny
organizator vSech akci kolinskych lodnich
modelafll Jaroslav Krouman za zasluhy
o rozvoj druzebniho styku mezi obéma
spratelenymi kluby. Na zavér predseda OV
Svazarmu v Koliné s. Homolka ve svém
vystoupeni zhodnotil dosavadni druzebni
styky mezi obéma kluby a vyjadfil pfesvéd-
Ceni, Ze se tyto styky rozsfil i na dalSi
modelafské odbornosti.

Milan Kadlec

m Zvazarm v spolupraci so S$P, redakciou
Pozor, Zakruta!l, PKO Bratislava a Ustavom
gestného hospodarstva a dopravy usporiada
v sobotu 9. marce 1985 od 7.00 do 16.30 ho-
din v priestoroch Parku kultury a oddychu
v Bratislavé (1. poschodie, pavilén M)

BAMOBU
Bratislavské motoristické,
mikroobvodové a modelafské burzy

m Pre modelarov sa uskuto€nl burza mode-
lov lietadel, lodi, automobilov, stavebnic,
motorov, suprav pre diarkové ovladanie
a rdznych modelafskych sigiastok. m
V ¢innosti budd informaéné strediska pre
modelarov, k dispozicii buda panely pre
inzertnG sluzbu a pfipravuje sa aj poraden-
ska a predajna sluzba socialistickych organi-
z4cii. m SlOCasne sa uskuto¢nl burza napa-
dov z motorizmu, elektroniky a modeléarstva,
motoristick4d a mikroobvodovéa burza. m Pre
déti budd v malej sale PKO v ¢ase od 8 do 16
hodin premietané filmy. m Prihlasit sa mizu
jednotlivci i organizacie 30 dni pfed konanim
burzy. m BlizSie informécie pod4d BAMOBU,
Safarikovo nam. 4, 81102 Bratislava, tel.
565 35

Portrét
meésice:

Anton Repa

Pred nékolika léty na mistrovstvi republiky
rozhod¢i Antona Repu nepékné& poskodili.
Divil jsem se tehdy, Ze nepoda protest; musel
by ho vyhrat. Tono mi vdak s dsmévem fekl:
,Vi§, ja jezdim na soutéZe proto, abych si
zaladtal a setkal se se starymi kamarady.
K tomu, abych se hadal, bych mél dost
prilezitosti jinde." Tato pfihoda charakterizu-
je Tona takrka dokonale. Znam se s nim vice
nez patnact let, ale roz¢ileného jsem ho snad
jesté nevidél.

Rakety zacal stavét na sklonku roku 1967,
kdy zahdjil studium na stfedni prumyslove
Skole doprayni v Trnavé, pfi niz vedli ing.
Foxa a K. Z&ak raketomodelarsky krouzek.
Tono se do né&j prihlasil a raketam uz zdstal
vérny. Po dokonceni studia pracoval jako
strojvedouci v Bratislavé, bydlel vSak dal
v Trnavé a stal se ¢lenem tamniho raketomo-
delarského klubu. A jestlize ho prvnim
raketomodelarskym krckdm naudil ing. Fo-
xa, Ize Fici, Ze u Ivana Cuninky v RMK Trnava
absolvoval modelaFskou vysokou Skolu.
V trnavském klubu také poznal, Ze jen
modelafit nestaci, Ze je tfeba se vénovat
i organizacnim zaleZitostem. Po této strance
mu zase hodné dal dalSi trnavsky raketyr
Ivan Hrbek.

V roce 1979 se Tono, tehdy uz dva roky
Zenaty, kvdli bytovym problémdm pfestého-
val do rodnych Velkych Uhercd. Pfitom
zménil nejen povolani — dnes je mechani-
kem méficich a regulacnich zafizeni ve
Vyzkumném Ustavu pro petrochemii v No-
vakach — ale prestoupil i do mistniho RMK.
Spolupracoval s nfm uz nékolik let, i kdyz
nijak systematicky, a prakticky okamzité se
stal jeho néacelnikem. Zlstal jim dodnes
a pod jeho vedenim se z do té doby jakz takz
Zijici organizace stal jeden z nejznaméjsich
Klubl v CSSR.

Pfed Il. mistrovstvim svéta v roce 1974 byl
Tono nominovan do SirSiho reprezentacniho
druzstva. Od té doby je v reprezentatnim
vybéru nepretrzité, ale poprvé se na vrchol-
nou soutéz dostal az o Ctyfi roky pozdéji, na
mistrovstvi svéta v BLR. Novackovsky krest
mu vySel stoprocentné: v kategorii S6A ziskal
jedinou zlatou medaili pro CSSR. Svij
uspéch dokéazal zopakovat v roce 1983
v PLR, kde se stal mistrem svéta znovu,
tentokrat v kategorii S3A. A aby presvédcil,
Ze to nebyla nahoda, v lofiském roce v této
kategorii vybojoval i titul mistra Evropy.

Skloubit reprezentacni pfipravu, povinnos-
ti nacelnika klubu, zaméstnani a jesté se
vénovat manzelce a dvéma dceram, to
zabere hodné c¢asu. Tono se vSak jesté
systematicky stara o vychovu mladych rake-
tyrd. ftika k tomu: ,KdyZ jsem s modelai-
stvim zacinal, ti starSi se ke mné chovali
velmi dobfe, stali se mymi kamarady. A ja
ted, kdyz jsem vlastné uz taky ten starsi, se
snazim chovat stejné k svym nasledovniktm.
Abych se mohl tfeba nékdy, po Iétech,
podivat do klubovny a aby mé tam poznali
a pFivitaIi. Aby po mné mezi modelafi néco
zlstalo."

Domnivam se, Ze toto pfani se zaslouzi-
lému mistru sportu Antonu Repovi, nositeli
svazarmovskych vyznamenéni Za brannou
vychovu, Za obétavou praci Il. stupné a Za
zasluhy o rozvoj Zvazarmu SSR, urcité spini.

Tomas Sladek
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VSechny naSe ,voliaskare" bu-
de asi zajimat, co nového se
objevilo na lonském mistrovstvi

Evropy. Podrobnéji se sice
o technice rozepisuje ing. Ho-
fejSi na jiném misté tohoto seSitu,

pfesto mi dovolte nékolik postieh(.

m V kategorii F1A patfime stale mezi
evropskou i svétovou Spi¢ku. Modeldim
. HofejSiho i I. Crhy nelze prakticky nic
vytknout. Stfibrny ,horal® Crha mél
model o menSim rozpéti a zvétSené
hloubce kfidla, na jehoZ balsovy potah
byla vakuové pfilaminovana vrstva
skelné tkaniny. Byl to jiz druhy lva-
nlv model té&to koncepce a s prvnim
mél shodné vlastnosti, pfedevsim vyni-
kajici citlivost na ustfedéni do termiky.
Modely vitézného Cennyho Breemana,

navrzené ve spoluprdci s dalsim
znamym vétronafem J. Sommersem,
jsou zajimavé pouZitou technologii.

| v kategorii F1A se rozS$ifuje pouziti
uhlikovych vldken, dosavadnim vrcho-
lem vyuZziti tohoto materidlu byl model
o velkém rozpéti sovétského reprezen-
tanta V. Isajenka.

m Modely kategorie F1B jsme jen sle-
dovali. Bylo nam lito, Ze se naSi
Spickovi guméackari v ¢ele s J. Klimou
nemohli zd&astnit. Kromé& bezkonku-
renénich sovétskych reprezentantd byli
ostatni soutézici na zhruba stejné vy-
konnostni Grovni jako naSi. Létalo se
vétSinou jiz na americkou gumu FAIl
Supplies, ktera sice nedava takovy
vykon, jaky méla guma Pirelli koncem
sedmdeséatych let, ale dGdajné se
v horkém pocasi mnohem méné trha.
Pfes svlj vyhlaseny a ,zarutené spo-
lehlivy" indikator termiky neuspél ten-
tokrat dvojnasobny mistr svéta L. Do-
ring, ktery ztratii v druhém kole
9sav patém 36 s. Také v této kategorii
se zacinaji ve vétsi mife vyuzivat nové
materialy; na trubky pro motorové casti
trupl a k potahu listd vrtuli se pouziva
kevlarovéa tkanina.

m Soutézici v kategorii FIC maji pro-
blémy s pohonem — pdvodni motory
Rossi jiz dozivaji a novy typ této znacky
nikdo nepouzivi. Spolehlivymi motory
s dobrou vykonnosti se zdaji byt ame-
rické Nelsony, s nimiz létali mimo
soutéz cinsti reprezentanti. Originalni
cestou jdou sovétsti modelafi Strukov
a Ablamskij, ktefi zhotovili motory
vlastni konstrukce v uspofadani ABC.
Strukovovliv motor VCM 2,5 s tfemi
pfepoustécimi kandly mé udajné shod-
nou vykonnost jako $pi¢kovy motor
Rossi, to¢i dokonce o 200 ot./min vice.
Ctyfkanéalovy motor Jurije Ablamského
ma zase podstatné uzSi upevhovaci
patky, coZz mu umoznilo zhotovit kovo-
vou motorovou vanu i dalSi ¢asti trupu
o mensim prdfezu, nez je obvyklé.
Sovétsti reprezentanti nedélaji se svymi
modely tajnosti, a tak se opét uskutec-
nilo jiz tradi¢ni mezinarodni posezeni
nad modely EvZzena Verbického, ktery
je na pozadani demontoval, v§e vysvét-
lil a nakreslil detaily.

PFiznivelim
volného letu

A-troika z papiru

Podlouhla krabice od svitidla, kterd se
jednoho dne objevila v redakéni posté,
vzbudila pochopitelné nasi zvédavost. Kdyz
jsme ji otevreli, objevily se pfed nasimi zraky
dva Uhledné modely kategorie A3. Pfi bliz§im
ohledanijsme zjistili, Ze kfidlo i ocasniplochy
jsou zhotoveny z kreslici Ctvrtky. Nakonec
jsme z krabice vylovili dopis, v némz stélo:
.Vé&Zena redakce, zasilam Va&m modely
z papiru, které stavime... mate-li zjem
o bliz§i popis..." Zajem jsme samoziejmé
méli a véfime, Ze ho budete mit i vy. Nejde
sice 0 soutézni ,brusy”, modely maji letovou
hmotnost 180 az 200 g, ale jako prvni model
pro stavbu v krouZku jsou nesmirné vhodné.
Vzdyt z klasického modelafského materialu
je k jejich zhotoveni potfeba prakticky jen
kus 10 mm pFeklizky nebo prkénka na hlavici
a dvé smrkové liSty na nosnik ocasnich
ploch. Ale dejme uZ slovo konstruktérovi
téchto modeld, Antoninu Pospichalovi
z Brna.

S modely z kreslici ¢tvrtky mam vice nez
dvouleté zkuSenosti. Svou malou pracnosti,
dostupnosti pouzitétho materidlu i nizkou
cenou se hodi pro mladé zacinajici modela-
fe. Déti maji vétSinou zkuSenosti se slepo-
vanim ,Décek" z Casopisu ABC a tém je
stavba téchto modell hodné podobnéa. Tento
zpUsob Ize pouzit také k stavbé héazedel
a papirové kfidlo nam dobre slouzi dokonce
na cvicném upoutaném modelu.

m K stavbé potfebujeme lepidlo Kanagom
s nastavcem na tubu Modela, nz, nGzky,

Poznatky
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Ing. Ivan Hoftejsi

Kazdy ucastnik vrcholné soutéze ve vol-
ném letu potvrdi, Ze nejlepSi prilezitost
k okouknutl modeld soupefl byva ve dni
ur¢eném Kk tréninku. Livno néas vSak ponékud
prekvapilo svymi meteorologickymi podmin-
kami, a tak jsme se v této dobé museli
vénovat pfedevSim vlastnimu tréninku; na
prohlizeni modell cizich uz nAm mnoho ¢asu
nezbylo. Navic mnozi G€astnici mistrovstvi uz
nékolik soutéZl v Llvné absolvovali a mistn{
podminky znali, takZze se tréninku ani nezud-

Spendliky, delSi rovné pravitko, kus 10mm
pfeklizky, dvé smrkové listy o prifezu
10x2 mm, bambusovou S3tépinu a kreslici
kladivkovou ¢&tvrtku, nejlépe formatu A2.
Stavbu zacneme vodorovnou ocasni plo-
chou (VOP), na niz si ponékud netradi¢ni
zplsob vyzkou$ime. Postup stavby i rozméry
VOP jsou patrné z obr. 1 Jednotlivé &asti
slepujeme na rovné pracovni desce, pfipad-
né zkrouceni dildl uz totiz po slepeni nelze

napravit.

Ze Ctvrtky vystfihneme rozvinuty tvar sa-
monosného potahu o] rozmérech
300 X160 mm a pruh o rozmérech

290 x 25 mm na nosnik. Ten mlzeme také
nahradit rovnou smrkovou listou o prifezu
3x5 mm. V mistech prehnuti vzdy Cctvrtku
nejdfive prejedeme podle pravitka tupou
hranou noze a teprve pak ji ohneme. Vrchni
Casti potahu prejizdime pres hranu stolu tak
dlouho, az docilime jejiho prohnuti do tvaru
profilu. Na vnitfni stranu spodni ¢asti potahu
narysujeme ¢ary, mezi néz nalepime nosnik
tak, aby jeho konce byly vzdaleny 5 mm od
okraje potahu. VOP polozime na pracovni
desku, k niz ji pfiSpendlime v misté prehnuti
ndbézné hrany asi ¢tyfmi Spendliky tak, aby
se odtokova hrana kryla s okrajem desky. Na
horni stranu nosniku naneseme lepidlo,
pfitiskneme horni dil potahu a pfidrzime jej
pravitkem, kterym vSak ob¢as pohneme, aby
se prosakujicim lepidlem nepfilepilo. Asi po
péti minutach slepime odtokovou hranu. Po
zaschnuti odfizneme pfesahujici okraj horni

Castnili: presto jsme samoziejmé ur€ité po-
znatky ziskali.

Na ploSe ,Livanjsko polje" se modelafska
elita neseSla naposledy, uz letos se zde bude
konat mistrovstvi svéta. NeuSkodi tedy néko-
llk slov o mistnim po€asi. Plochu model&fi
objevili pomérné nedavno. Povésti, pred-
chazejici mistrovstvi,Imluvily o nejlepSfm
letiSti Evropy a asi nelhaly. Plocha ma
grandiézni rozméry, navic je Uplné& rovna.
Zemédeélsky se vyuZivd jen jako pastvina.
Zvlastni, pro nas ne zrovna pfijemné pocasi
— vitr o Casto se ménicim sméru i rychlosti
a Casty rozpad stoupavych proudd — maji na
svédomi dva hfebeny pomérné vysokych
horskych masiv, mezi nimiz se plocha
nachazi. Vyvoj pocasi se kazdy den opako-
val. Rano val slaby vitr o rychlosti asi 2 m/s,
bylo pomérné chladno a termicka aktivita
velice slaba. Jiz v pribéhu druhého kola vsak
pocasi ,0Zivalo" se v3emi vySe zminénymi
priznaky. Po ¢tvrté hodiné odpoledne, na
konci posledniho soutézniho kola, se zatahlo
a vitr postupné zesilil az na 8 m/s. Termlka za
téchto Eodminek v8ak nezmizela, a to byl
také duvod, pro¢ se kazdé rozlétavani
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Casti potahu ostrym nozem. VOP pfilozime
kolmo na Ctvrtku a dvakrat obkreslime tvar
profilu, ktery s pfesahem asi 4 mm vystfihne-
me. V pfesazich vystfihAme ,zoubky", ohne-
me je a obé zakonéeni zasuneme do koncl
VOP. Licuji-li, Spendlikem je trochu povytah-
neme, ,zoubky" potfeme lepidlem, zakonce-
ni znovu zasuneme a prebytec¢né lepidlo
otfeme. Stfed VOP prelepime shora i zdola
pasky Ctvrtky, Sirokymi 30 mm, a n&béznou
i odtokovou hranu uprostfed vyztuzime nale-
penim bambusovych Stépin, dlouhych asi
50 mm.

Kfidlo zhotovime obdobnym zplisobem, po-
stup a rozméry jsou patrné z obrazku 2.
Pokud chceme mit profil kridla klenuty
podlozime po pfiSpendleni n&bézné Ccasti
kfidlo v misté nosniku pomocnou listou.
Papirovy nosnik mdZzeme nahradit smrkovou
iistou o prifezu 3 x 10 mm. Jednotlivé Easti
slepujeme samostatné, dbame v3ak na to,
aby nosnik byl vzdy stejné vzdalen od
nabézné hrany, vyvarujeme se tim problém
pfi slepovani dilli k sobé. Po slepeni jednotli-
vych ¢asti styéné plochy sestfihame nebo
zabrousime brusnym papirem, nalepenym
na dostate¢né dlouhém prkénku, do Ukosu.
Spojky kfidla vystfihneme ze &tvrtky a sle-
pime na tloustku 3 az 4 mm; zalepime je do
dutiny nosniku. Jestize jsme nosnik zhotovili
ze smrkové listy, vyfizneme spojky z pre-
klizky tl. 1aZ 1,5 mm a lepime je z obou bok
nosniku. Zplsob zhotoveni zakonéeni kfidla
a zpevnéni stfedni Casti se neli§i od stavby
VOP.

Svislou ocasni plochu slepime opét stej-
nym zplsobem. Dbame, aby jeji profil byl
skutecné soumérny. PFi slepovani odtokové
hrany viozime mezi obé& strany potahu kus
Ctvrtky, ktery po zaschnuti lepidla zastfihne-
me do pfesného tvaru. Tato klapka nam
bude slouzit k sefizovani letu do kruh.
Chceme-li model vybavit otoénou smérov-
kou, slepime ji ze dvou vrstev Ctvrtky a ke
kylovce ji prfiSijeme nebo pfilepime obvyk-
lymi dvojicemi prouzkd tkaniny az po nalako-
vani modelu.

Trup (obr. 3). Hlavici vyfizneme z preklizky
nebo prkénka mékciho dfeva (smrk, lipa
atp.) tl. 10 mm. Obrousime ji a z bokl na ni
pfilepime a dvéma hfebic¢ky pojistime smr-
kové listy o prifezu 2x10 mm. Vzadu mezi
né nalepime kus lidty stejného prdfezu, jejiz
precnivajici konec v délce asi 20 mm sefizne-
me a obrousime na poutaci kolik. Z pFeklizky
tl. asi 1 az 1,5 mm nebo ze tfi slepenych
vrstev Ctvrtky zhotovime loZe kfidla a loze
VOP a pfilepime je k trupu. Loze kfidla
pfitom vpfedu podloZime kouskem listy

znacné protahlo. Vitr vanul vzdy napfi¢
plochou a bez dalekohledu se modely nej-
déle po tfech minutach ztracely proti hori-
zontu.

O modelech na ME Ize Fici, Ze se neobjevily
prevratné koncepc&ni zmény. TéZzko se uz asi
da vymyslet néco Uplné nového. Trochu jina
situace je v konstrukénim feSeni, kde jsme
svédky nastupu modernich materiald: sklo-
textllu, uhliku, kevlaru. Tyto materialy zvySuji
tuhost konstrukci, a tim i spolehlivost mode-
v

V kategorii F1A byly potvrzenim pfedcho-
zich fadkd modely znamého charkovského
modelafe Viktora Isajenka, ktery se po
nékolika Iétech opét objevil v druzstvu SSSR.
Jeho modely mély rozpéti kiidla témeéF 2,5 m,
hloubku u kofene 150 mm a na konci 99 mm.
Vynikaly vybornym kluzem, pro termické
a vetrné pocasi vsak prilis vhodné nebyly. Na
tomto misté si pfipomenime jiného soveét-
ského reprezentanta Orlova, ktery s podob-
nymi modely zcela zklamal na ME pred
dvtyna léty.

Kfidla Viktorovych modeld v3ak jsou sta-
véna technologii zitfka a svou tuhosti — pfi
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o prifezu 2x10 mm. Prostor mezi lozem
a trupem vylepime tenkym klinem pfifiznu-
tym ze zbytku listy. Do hlavice provrtame
otvory, do nichz zalepime poutaci koliky,
vybrou$ené z bambusové $tépiny o priméru
asi 2 mm.

Cely model lakujeme dvakrat az tfikrat
fidkym cirym nitrolakem. Je to nezbytné,
jinak by pfi zvihnuti papir ztratil pevnost.
Nesmime vSak pouZit vypinaciho laku! Pred
kazdym lakovanim model lehce pfebrou-
sime, u papirovych dil(i v8ak jen hrany, které
by jinak byly ,chlupaté". Povrchovou Upravu
dokonc¢ime prestfikanim barevnymi nitroe-
maily podle vlastniho vkusu. Barvu hodné
zfedime a nanaSime ji jen v tenké vrstvé, aby
prFili$ nevzrostla hmotnost modelu.

Hotovy model dovazime (olovem, Sroubem
vidala Udaji na obr. 3. Zaklouzavame béznym
zplsobem, chyby v klouzavém letu odstrafiu-
jeme podkladanim VOP. P¥i pfipoutani kfidla
a VOP davame pozor, abychom gumu pfilis
neutahovali, papirové ¢asti by se mohly brzy
omackat.

Stihlosti 20(!) — pfipominaji spiSe coulové
prkno. Z balsy jsou pouze Zebra a vnitfni ¢ast
odtokové listy". Zéakladnim konstrukénim
prvkem je torzni skfii o Sifce 50 mm
u kofene kridla a 30 mm na konci. Skfif je
tvofena tuhym potahem, laminovanym ze
dvou vrstev kevlarové tkaniny do formy tvaru
pismene V. VIdkna obou vrstev tkaniny jsou
proti sobé pootocena o 45°. Na pasnice
nosnikll a Zebra je potah lepen pod tlakem
0,1 MPa, ¢imZ se prohne do tvaru profilu.
Hlavni nosnik je tvofen dvéma pésnicemi
z uhlikovych pramencl o prifezu 7 x 1 mm
u kofene a 2 x 1 mm na konci, stfed kfidla je
zpevnén dalSimi dvéma uhlikovymi pasnice-
mi o prifezu 4x1 mm. Balsova Zebra jsou
paskovana uhlikovou tkaninou o tl. 0,13 mm
a stejnym materidlem je oboustranné pole-
pena i odtokova hrana.

Zajimavou konstrukci vle€ného hacku mél
jeden z ginskych modelard, startujicich mi-
mo soutéz. Pojistka nebyla odjlSfovana po-
hybem hacku dold, jak je obvyklé, ale
odjlStovala se dynamickym Gc€inkem héacku,
ktery se po uvolnéni niliry prudce vracel do
klidové polohy. Vyhodou tohoto feSeni je, ze

Tolik tedy Antonin Pospichal. Oba modely,
které nam zaslal, jsme vybavili bo€nimi
h&cky a za chladného podzimniho pocasi
vyzkouSeli. ProtoZze panovalo témérf bezvétfi,
nebyl vlek zcela bez problémd, nicméné
modely vytdhnout Sly. Jejich letovym vlast-
nostem by urcité prospély negativy na obou
uSich kfidla, na nézje vSak nutné pamatovat
uz pfijeho lepeni. Vkazdém pfipadé je nutné
vyztuzit stfed nosniku kfidla spojkou, a to
i tehdy, volime-li vzepéti do U. U jednoho
modelu, ktery vyztuZeny nosnik nemél, se
totiz po néjaké dobé tlakem poutaci gumy
zbortil stfed kfidla a to se za vleku sklopilo.
Pfi narazu na prekadzku se ostrd nabézna
hrana prolamuje a nelze ji uz vyrovnat. Bylo
by zfejmé& vhodné na ni pro zpevnéni nalepit
tlustSi nit. Lze se domnivat, Ze vykonnosti
modell by prospél nitovy turbulator, v praxi
jsme jej ovSem nevyzkousSeli. | bez ngj viak
byly modely rozhodné letuschopné, a pomi-
neme-li sklopeni nevyztuzeného kfidla, prak-
ticky nerozbitné.

se hatek nemlze nechténé odjistit b&hem
vleku.

Jinou variaci je haCek se zapornym rame-
nem zavésu, kde ocko vieéné 3ilry je pred
oto¢nym bodem h&cku. S takovym zafizenim
by ovSem nad hlavou neSlo vlekat rovné,
model by se stacel do kruhu. Vliv zaporného
ramene je proto kompenzovan malou pruZzi-
nou, kterd béhem vleku drzi hagek v predni
poloze. Pfinosem je, Ze s modelem se da
dobfe krouZzit i na napjaté Sndre.

V kategorii F1B je zfejmé zatim nejvétsi
prostor pro rdizn& koncepéni feSeni modeld,
atak Ize vidét k¥idla o pomérné malé Stihlosti
az po extrémé velkou (Doring, néktefi Fran-
couzi) a kratsi i delSi trupy. Spicku
v soucasné dobé bezpecné ovladaji Soveti.
Nejlepsi z nich, Andrjukov, obhjil titul mistra
Evropy zcela zaslouzené. Sovétské modely
maji kiidla o mirné nadprimérné Stihlosti,
s hloubkou u kofene kolem 110 mm. Zadni
Casti trupd a ocasni plochy maji velmi lehké,
Casto potazené pokovenou plastikovou félif
Lavsan. NejvétSim pfinosem vSak je uz

(Pokra€ovani na str. 6)>-
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Poznatky z ME
volnych model(l 1984

(Dokonceni ze str. 5)

zndmé zpozdéné spousténi vrtule, ovlddané
Casovatem. Lze predpokladat, Ze se tento
zplsob startu ujme, protoZze deset metrQ
vySky navic, které Ize takto ziskat, uz néco
znamend. Andrjukovovy starty vyvolavaly
Casto potlesk.

V kategorii F1IC maji dnes nejlepS| modely
kfidla o zna€né Stihlosti, o rozpét! 1900 az
2000 mm. K dosaZeni potfebné tuhosti
a tvarové stalosti maji tuhy potah z balsy
v kombinaci s duralovym plechem nebo
skelnou tkaninou. Mezi témi, kdo se probojo-
vali do rozlétanl, mél snad jediné c&insky
reprezentant kfidlo jen s torzni sk¥ini
a mékkym potahem.

Nahoru se Iéta rovné a vysoko, do klouza-
vého letu modely prechazeji vétSinou
obracenym Cctvrtpfemetem, vyvolanym po-
tlaenim VOP. Tomuto zplsobu letu je
podfizena i koncepce: modely maji nizké
pylony kfidla a dlouhé trupy. Klouzavy let
byvéa sefizen do velmi Sirokych kruh(, ¢imz
se zmenSuje pravdépodobnost, Ze se model
Ustfedi v klesavém proudu. Z naSich repre-
zentantd zvladl nejlépe tuto techniku letu
Vaclav Paték aje u nas také ,jedniCkou".

Velice se rozsifilo pouzivani sklopnych
vrtuli s listy z uhlikovych vldken. Jejich hlavni
vyhodou — samoziejmé kromé sniZzeného
odporu v kluzu — je, Ze se pfi pfistani jen
malokdy poskodi. Tim se jednak uSetfi prace
se zhotovenim dalsi vrtule, jednak se zvySuje
i spolehlivost motorového letu.

Kategorie F1C byla nejvice postizena Spat-
nou viditelnosti model( pfi rozlétavanl. Ve
Ctvrtém rozlétavaclm kole nenaletél podle
casomé&ficl sedm minut nikdo, skute¢nost
v8ak byla, aspon podle tvrzeni ,stihacich
komand", jind. Presto vSak lze F¥fci, ze
k_(l)neéné vysledky zhruba odpovidaly poméru
sil.

m Uchyceni kuzele Modela
na motor MWS 15D

U motoru MWS 1,5 D je vrtule uchycena
k hrideli béznym Sroubem M4, coz vylucuje
upevnéni vrtulového kuzele Modela, ktery je
konstruovan pro upevnéni matici Modela
M4. K odstranéni tohoto nedostatku musime
zhotovit z normalniho Sroubu M4 novy Sroub
1, jehoz délku | pfizplisobime svym poza-
davklm. Vrtuli 7 vypouzdflme kovovym neTio
silonovym pouzdrem 2; jeho vnéjsi primér
D a délka L zavisej! na typu vrtule. Vrtuli
uchytime podlozkou 3 a jednou nebo dvéma
béznymi maticemi M4 4. Nasadime kuzel
5 a cely komplet utAhneme matici Modela
6. Tento systém pouzivdm uz vice nezZ rok
a plné se mi osvedcil.
Ladislav Ne6eadnek
RoZné nad Pernstejnem

Modely
mistra

Obr. 1

Evropy v kategorii

S modelem Hihi se Holandanu Cennymu
Breemanovi loni v Jugoslavii podafil husar-
sky kousek — obh4jil titul mistra Evropy
v kategorii F1A z roku 1982. Hihi je soucasti
promyslené Fady (obr. 1), jejimiz dalSimi
¢leny jsou Guurtje, vétron o malé Stihlosti
kiidla, ktery je ur€en k létani za vétru,
a model Still There do klidného ovzdusi.
Konstruktérem téchto modelll je spolec¢né
s Cennym Breemanem jeSté Jan Sommers.
Oba zndme i 2z mezindrodni soutéze
v Sezimové Usti, a soud& podle vysledkd
fady dalSich mezinarodnich soutézi, ,Sim-
mers rovnéz patfi k souasné svétové Spicce
v kategorii F1A. X!

Od Cennyho se ndm podafrilo zisWt obsah-
lou dokumentaci o samotnych modelech
i o zplsoby stavby. Oboji bude velp

aréi ale i/pro
pfiznivce dalSich kateg¢

Pred zapocetim stavbyXonstruktéfi zhoto-
vili fadu pripravkd: Sablony pro, vybrougeni
profilu kfidla; polystyrénové vyrezy, v nichz
se laminuji balsové-potahy a,« jejichz pomoci
se kfidlo sestavujé; podlozku pro vybrouseni
balsy na potahy z dérované desky, k niz je
balsa pfidrzovana podtlakem z vysavace;
zafizeni pro Orovnapi sestavy Zeber, o némz
vS8ak neznéafre bliz§i Gdaje.

KFidlo. «Pi stavb& je v hojné mife pou-
zivano okfuznLpily, jiz je zhotoven polotovar
nabézné Jist/o prafezu 4 x 20 mm, polotovar
ry Zeberjv mistech lomeni o rozmérech

F1A

150 X 20 X5 mm, polotovary koncovych Ze-
ber o rozmérech 170 x 20 x 3 mm a polotp
vary Zeber geodetické konstrukce
mérech 250 x 20 X 1,5 mm. Zebraijsounéfiz-
nuta do poloviny své vysky; vp-Stfedni Casti
kfidla vzdy po 35 mm, vinSich po 40 mm.
Zafez je Siroky 1,5 mmrv. P6 zhotoveni zafezl
jsou polotovary Zeber sestaveny do diagonal-
ni struktury a slepeny.-Celek je upevnén na
podloZzku oboustranné lepici paskou a po
stranécl>6fiznu><5kruzni pilou, takZze vSechna
Zebca™majl konce sefiznuty pod Uhlem 45°
fe k njm prilepit polotovary nabézné listy
"a koncovych Zeber.
Tvar profilu spodni strany kfidla je vy-
souSen v Sabloné dlouhym brusnym val-
cem, na némz je spirdlovité navinut brusny
papir (obr. 2). Podle fotografie Ize soudit, Zze
valec ma prdmér asi 50 mm. Kfidlo v této fazi
stavby jiz dostava konecny tvar a je bezpod-
minecné nutné, aby sestava byla zcela
nezkroucend, proto je pfedem orovnana
vySe zminénym zafizenim. Po vybrouSeni
spodni strany je do kfidla zalepena dolni
pasnice nosniku, vyztuzend4 pramencem
uhlikovych vidken. Zebra jsou rovnéz pasko-
vana pramencem uhlikovych vidken o Sifce
1,5 mm. Pak je na spodni stranu kfidla
nalepen tuhy potah z pfedem olaminované
balsy.
Do horni strany kfidla jsou po obrouseni
v Sabloné zalepeny listy nosnikd a trubky na
spojovaci draty (obr. 3). Zebra jsou opét

Obr. 2



paskovana uhlikovymi viakny; rovnéz vSech-
ny listy nosnikd, nabézna lista i odtokova
hrana jsou vyztuzeny pramencem uhlikovych
vldken o Sifce 3 mm. Nakonec je pfilepena
horni strana tuhého potahu.

Potah je slepen z prkének balsy tl. 1 mm
a vybrouSen na tl. od 0,9 do 0,8 mm na
stfednich ¢astech a od 0,8 do 0,4 mm na
usich. Po vybrouSeni jsou vSechny dily
potahu olaminovany: Na plastikovou f6lii tl.
0,4 mm je rozprostiena skelna tkanina
o ploSné hmotnosti 25 g/m2 a prosycena
pryskyfici. PloSna hmotnost tkaniny s prys-
kyfici je asi 50g/m2. Na tkaninu se pfilozi
balsa tak, aby osnova tkaniny svirala s léty
dfeva Uhel 45°. Na balsu je opét poloZena
plastikové félie a na ni deska z pénové hmoty
o tl. 10 mm. Celek se vloZi mezi polystyréno-
Vé vyfezy, zatizi a necha vytvrdit. TIm vznikne
predtvarovany potah, ktery vylou¢i pozdé;si
vnitfni pnuti v kfidle.

Obr. ?

Plosnd hmotnost pouZitych prkének balsy
byla plvodné 80 az 90 g/m2, hotové >ffdl
mélo hmotnost 150g. V soucasné rdpf

pouZivaji Breeman se Sommersem pro,po- X

tah horni strany stfednich ¢astMtffdla dfevo
o0 nasledujici hmotnosti: dtf vzdalenosti

3- CG52%

130 160

/
Idlo je pouzito z téchto ddvodl: Znaéné se
lizi k teoreticky idealnimu eliptickému tvaru;
koncé kridla jsou leh¢i, takze moment setr-
osti kridla je mensi; vétSi/hloubka
ofene-pfispiva k vétsi pevnosti kfidla. Pri
kouskach se jako nejlepsl ukazal turbulator

50 mm od n&bézné hrany 110 g/m2,v dalSich/ o priméru 0,5 mm, umist&ny v 5 % hloubky

50 mm hloubky kfidla 140 ~7fn2 a na zbyva-
jici €ast 85 g/m2. Kfidlo ma pak hmotnost
164 9. Vynikd vysokpu pevripsti, tuhosti
a odolnosti va&i tfepetani
kfidla jsou rovné s vyjimki
na némz je nakroucen m

Vodorovna ocasni pl
strukce, potazena pok
folii typu Mylar. Folie je
kontaktnim

Trup ma d bézné konstruk-
ce, nosnik <$>asnich ce z kuzelové
laminatové trubky. Srn rovka je plovouci,
UloZzna deska VOP z d atbvého plechu ma
minimalni rozméry. f\ ji je zakonCen uz
v poloviné hloubky VOP/T o oboji uspofilo na
ocase 5g hmotnosti. Kfidlo se nasouva na
dvé spojky o priméru 4 mm, piedni je
laminatova, zadni ocelova. Teleskopicky
hacek konstrukce Arno Hackena je u nas
bé&zného typu. Modely jsou vybaveny elektro-
nickym casovatem T. Kostera a elektronic-
kym bzu€akem pro dohledavéani, ktery je na
zemi slySitelny do vzdalenosti asi 100 m. Pro
dodrzeni minimalni hmotnosti je tfeba vétsi-
nou do tézisté pridat zavazi o hmotnosti
pfiblizné 10 g.

VSeobecné informace. Dvojité zuZované

MODELAR -1/1985-7

kfidla, v roce 1983 byly na zéakladé ¢lanku ze
Sympo 82 pfidany invigoratory, které jesté
Zlepsily stabilitu modeld v turbulentnim

€4sti,'Ovzdusi. Nevyhoda eliptického kfidla, odtrze-

ni proudéni na celém kridle soucasng, se
nikdy neprojevila.

Model Hlhi je ur€en k Iétani pfi rychlosti
vétru asi do 6 m/s. Profil kfidla byl plvodné
B 6356b, kfidlo vS8ak nemélo potfebnou
tuhost, a tak byl na horni strané& ponékud
zvySen. ZvySeny profil je pouzit u kofene
kiidla, postupné se ztenéuje az na pQvodni
Benedek v mistech lomeni a na usich.

Model Guurtje je uren k Iétani v silném
vétru. Tvarové je velmi podobny pfedcho-
zimu typu, hloubka kfidla v8ak je u kofene
170 mm, v mistech lomeni usi 150 mm a na

OPRAVTE SI: Pfi prekreslovani obrazku
5 k ¢lanku ing. K. JaroSe, CSc., ,Optimaliza-
ce vyplachu dvoudobého motoru" v minulém
sesSitu Modelafe nam Sotek vymazal pomoc-
na Zebra v Opravé motoru oznacené pisme-
nem j a tzv. bfiSka v Gpravé oznacené
pismenem k. Spravné obrazky otiskujeme
dodate¢né a véem &tenarlim a zvlasté auto-
rovi se omlouvame.
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koncich 115 mm. Profil B 6356b je zvySeny
tentokrat po celém rozpéti kfidla a VOP mé&
zvétSenou plochu na 5,2 dm2.

Model Still There je konstruovan pro létani
za klidu. Profil kridla je opét odvozen
z B 6356b, je vSak vice zakfiven. Hloubka
kfidla je 147, 129 a 95 mm, rozpéti je
2390 mm. VOP méa plochu 3,82 dm2.

Vykonnost modeld. Pouzité tvary kfidla ve
spojeni s popisovanym zplsobem stavby,
ktery umoZznuje dosahnout zna¢né pfesnosti,
vedou k modellm s vybornymi letovymi
vlastnostmi, jez priznivé ovliviiuji i pouzité
profily.

Casto se diskutuje o prlimérné dobé letu
modelu, dosahované za klidu. Je zndmo, ze
zejména vecer jsou rozdily dosahovanych
Casl znacné velké. Oba konstruktéfi vSak
pfesto, po uskute¢néni fady startd s rlznymi
i shodnymi modely, udavaji, Ze modely za
klidu, samoziejmé s vystielenim ze 3ilry,
létaji: Guurtje 175 s, Hihi 205 s a Still There
225 s. Ktomu neni tfeba dal$iho komentéare.

Zpracoval ing. I. Horejsi



Mistrovstvi svéta pro upoutané modely se
konalo 17. az 22. z&fi minulého roku ve
Westoveru (Massachusetts) v USA. Pozdni
termin nebyl zvolen nahodou. V letnim
obdobi totiz na vychodnim pobfezi USA
vznikaji hurikdny a torndda, které se
s pfisnou pravidelnosti vali na sever.
S uspofadanim soutéze bylo tedy nutné
pockat aZ po jejich odeznéni.

Slavnostni zahajeni mistrovstvi se uskutec-
nilo v pondéli 17. z&fi dopoledne, ale néktera
druZstva pfijela na misto az o tfi dny dfive,
aby mohla trénovat. Nebylo jim to v3ak moc
platné, protoze jesté prevladalo destivé po-
Casi. Teprve pondéli, kdy po zahajeni mis-
trovstvi probéhl oficidlni trénink, ukazalo,
jaké pocasi lIze ocekavat v dalSich dnech:
Ranni mlhy, kvdli kterym se vétSinou musel
posunout denni program, ustoupily vzdy
slune€¢nému pocasi, které pak vydrzelo po
cely den.

Pfi tréninku méla vétSina soutéZicich také
prvni moZznost vyzkouSet si podminky na
startovistich. Kruhy pro rychlostni a tymoveé
modely, ohrani€ené ¢tvercovymi sitémi, byly
na rozjezdovych drahadch mistniho letisté.
Také akrobaticky kruh byl vyty€en na této
draze, ale bez oploceni. Nejlépe na tom byli
kombatafi, ktefi méli k dispozici pékny
a rozséhly travnik.

Uz pfi tréninku rychlostnich modell kate-
gorie F2A bylo vidét, Ze medailisté z minu-
Iého mistrovstvi svéta nehodlaji ustoupit ze
svych pozic: madarsti i italSti soutézici se
navzijem pozorné sledovali, aby potom
spoleéné obdivovali zavodniky z CLR.

Vlastni soutéz rychlostnich modell zahajil
Japonec Yamada; zapsal sice nulu, jeho
osoba v8ak stoji za povSimnuti, protoZe na
mistrovstvi startoval jeSté v kategorii F2B.
Vedeni se po prvnim kole ujal Qao Guojun
z CLR vysledkem 268 km/h pfed Szegédim
z MLR a dalsim Cihanem Ding Yibo.

Ve druhém kole dosahl Szegédi rychlost
280 km/h a dostal se do vedeni pfed oba
Cifiany. Na &tvrté misto postoupil Spanél
Sarrate s 263 km/h, paty Spahr z USA zaletél
za nepfijemného vétru 262,7 km/h).

Posledni kolo bylo ve znameni nastupu
daldich madarskych modelafd. Molnar po-
stoupil z jedenadvacatého mista na druhé
vykonem 279,2 km/h, Mult zaletél
277,9 km/h. Cifan Zhu Yongnian doséahl
vysledku 272,5 km/h, a protoze jeho kolego-
vé z druzstva si uz nepolepsili, usadil se na
Ctvrté pricce pfed nimi. Tim bylo rozhodnuto
i 0 zlaté a stfibrné medaili v soutéZi druzstev
a Cekalo se tedy uz jen na soudty vysledkd
pro uréeni bronzovych medailistd. Nakonec
obsadil tfeti misto ,OPS tym", jak byl
nazyvani Italové, souctem rychlosti jen
0 0,5 km/h vétSim nez druzstvo USA.

SoutéZ akrobatickych modeld kategorie
F2B zah4jil Zhu Younan z CLR a dostal tolik
bod(, Ze udrzel vedeni i po skonéeni celého
kola; za nim se umistili tfi soutézici z USA.
V dalSich kvalifikacnich kolech si nejvice
polepsSil znamy Compostella z Italie, ktery se
dostal mezi Zhu Younana a dalsiho Cinana
Niu Anlina. Nasledovali ¢tyfi Americ¢ané,
kdyz se mezi tfi ¢leny druzstva USA dotahl
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Naatarnoucf Ital Luciano Compoataila obsa-
dil v kategorii F2B éaaté mlato

Rotand Foratnar z NSR, znamy i u nas
z mezinarodnich toutézl v Brné, zlakal
v kategorii F2D bronzovou medaili

MISTROVSTVI SVETA

pro upoutané
modely

17. az 22.

i obhéajce mistrovského titulu Less McDo-
nald.

Do findle postoupilo patnact nejlepSich
Gcastnikd. V jeho pribéhu si nejprve Com-
postella vymeénil sedmé misto s McDonal-
dem; nakonec se usadil na Sesté pficce mezi
McDonaldem a Werwagem z USA. Osmé
misto Sbragiy a sedmné&cté Rossiho zname-
naly pro ltaly tfeti misto v soutézi druzstev za
vitéznymi Ameri¢any a druhymi Japonci. Az
na &tvrtém misté skonéili Ciiané, mohli se
vSak radovat z titulu mistra svéta Zhu
Younana i z bronzové medaile Niu Anlina.

Soutéz tym{ v kategorii F2C zacala 19. z&fi
rozlétavanim. Pfedchazejici trénink sliboval
soutézni ¢asy kolem tii a pdl minuty. Hned od
zaCatku se bylo na co divat. V prvnim dnu si
vedl nejlépe tym Smith-Brown z Velké Bri-
tanie pred bratry Metkemeyerovymi z Nizo-
zemi; v druhém kole zaletéli nejlepsi cas
3:36,7 min:s Nitsche s Kuhneggerem z Ra-
kouska.

Obsazeni deviti mist v semifindle davalo uz
pfibliznou predstavu o vysledcich v soutézi
druZstev — tfi nizozemské tymy, dva britské
a po jednom z USA, Rakouska, Francie
a Spanélska. Oba semifinalové lety se usku-
te€nily 22. z&f dopoledne. Bratfi Metke-
meyerové naletéli po malém zavahani ¢as jen
4:09,19 min:s, a kdyZz se jim nepoved! ani
druhy let, méli po nadéjich. Dalsi nizozemsky
bratrsky tym vanUdend dosahl nejlepsino
Casu 3:34,12 min:s az ve druhém letu, kdyz
v prvnim zapsal nulu stejné jako britsky tym
Smith-Brown.

K findlovému letu nastoupily tymy Smith-
Brown, vanUden—vanUden a Nit-
sche—Kuhnegger. Samotny let byl vSak uz
od poloviny koncertem pouze pro dva tymy,
kdyz RakuSané odpadli. Vitézni Britové do-
sahli na dvé sté kol vysledku 7:17,31 min:s.

zari 1984, Westover, USA

V soutézi druzstev zvitézilo Nizozemi pred
Velkou Briténif, tfeti misto prekvapivé dobyly
nenapadné, ale standardné létajici tymy
Kanady.

NejdelSi soutéz celého mistrovstvi se ode-
hrala v kategorii F2D (kombat), trvala prak-
ticky nepfetrzité od 19. do 22. z&fi. Tento
maratén zapfricinila zména pravidel, podle
niz vypadava ucastnik ze soutéze az po
druhé prohfe. Po skonceni kazdého kola
jsou vydavany vysledky, bodovani je nasle-
dujici: za vyhru +1 bod, za prohru -1 bod.
Soucet téchto bodd ma vliv na pofadi
jednotlivel i druzstev.

Pfi vyfazeni soutéziciho az po druhé
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prohfe se po Uvodnich dvou kolech nemusi
zmenSit pocet soutézicich na polovinu, to je
pouze krajni moznost. Nejinak tomu bylo i ve
Westoveru, kdy po dvou kolech zbylo ze
Ctyficeti dvou jesté tficet pét Gcastnikd.

Od_ tfetiho kola zacaly byt souboje po-
choutkami, protoZe slabsi soupefi uz od-
padli. Obhéajce mistrovského titulu T. Fluker
z USA ziskal v souboji s pisatelem tohoto
¢lanku P. Sigouinem z Kanady pouhé 2 body
proti soupefovym 238 a jiz druh& prohra pro
ného znamenala vyfazeni ze soutéze.

Do c¢tvrtého kola nastoupili dvacet ftfi
soutézici; zaCalo se uz bojovat o Sance na
€elné umisténi. Meyer z Nizozemi zvitézil nad
svym tradicnim soupefem Huntem z Velké
Britanie a zlstal dale bez porazky. Pfemozi-
tel T. Flukera P. Sigouin byl vyfazen
R Fcrstnerem z NSR.

V patém kole méli vSichni az na Meyera
jednu porazku, coz znamenalo, Ze kdo
prohraje, ten v soutézi kon¢i. Forstner porazil
Gibsona z Kanady, Holandan Wakkerman

vyfadil Francouze Henryho a Tomelleri
z Itélie podlehl Cinanovi Tianyu.
V Sesttm a sedmém kole uz Slo

o medailovd mista. Meyer sice prohral
s Wakkermanem, ale byla to jeho prvni
pordzka, a tak v soutgzi zdstal. Tito dva
soupefi se také probojovali do findle. Pred
nim se vi¢e Sanci davalo Meyerovi, ale Stésti
se znovu priklonilo na Wakkermanovu stra-
nu. Na tfetim misté skoncil R Forstner
z NSR. V soutézi druzstev zvitézilo Nizozemi
pfed Velkou Britanif.

Protoze pisatel ¢lanku byl vétSinu Casu
zaméstnan svou kategorii, nema prakticky
zadné technické informace o kategoriich
F2A, F2B i F2C. V kategorii F2D létali prvni tfi
v celkovém hodnoceni s polystyrénovymi
modely. PouZivaly se vSak také smiSené
konstrukce z balsy a polystyrénu (soutézici
ze Svédska a Velké Britanie) a celobalsové
modely (soutéZici z CLR, Castecné iz USA).

Modely o rozpéti kolem 1100 mm a ploSe
zhruba 27 dm2 byly vybaveny nadrzemi
z détského dudliku; jejich hmotnost bez
motoru se pohybovala kolem 220 g. Potaze-
ny byly vétSinou naZehlenymi nebo nale-
penymi féliemi.

Pouzité motory ukazovaly na koupéschop-
nost ¢i vyrobni moznosti jednotlivych mode-
|aFd. Ameri¢ané a néktefi Svédsti a Spanélsti
soutézici létali s motory Nelson se Zhavici
svickou. Hojné byly zastoupeny italské moto-
ry Rossi, Super Tigre a AD. Nejvétsi rozmach
vSak zaznamenaly amatérské motory, jejichz
tvlrcdm byli vzorem Gspésni sovétsi komba-

C If ntnl akrobatické modely filnakych re-
presentantdl byty vybaveny pomérné velkymi
vrtulemi

Ma Tianyu z CLR obeadil v kategorii F2D
paté mlato. Na antrnku jo po praveé skonce-
ném souboji, v némz vzal za své i jeden
z jeho modelt
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tafi. Hmotnost kolem 110 g, naprosta spoleh-
livost, odolnost proti narazu pfi havarii
a vyfuk vyvedeny na bok, témito pozadavky
se pfi konstrukci a vyrobé vlastnich motord
fidili soutézici z Nizozemi, Svédska a NSR.
Zhotoveni kvalitniho amatérského motoru
ovSem nezvladne jedinec, ktery jeSté navic
soutézné léta. Proto maji tyto motory vétsi-
nou znacku vyrobniho kolektivu. Pouzivané
vrtule rdznych tvard mély prdmér kolem
175 mm a stoupani 80 az 90 mm, zhotoveny
byly z laminéatu.

V modelech byly motory vétSinou pfipev-
nény na kovovém vyménném lozi, cozZ je opét
Lvynalez" sovétskych modelafl, ktefi pravé
v kategorii kombat pfichazeli vzdy s nécim
novym. A tak bylo slySet nejeden litostivy
povzdech nad tim, Ze se tohoto mistrovstvi
nezucastnili a nemohli uk&zat, co v katego-
riich upoutanych modeld dovedou.

AuAst heVan Vthinan p# jvorim 2 nieh, man
po*# vzoru sovétskych roprozontontu létejf
s amatérsky zhotovanymi motory

VYSLEDKY

Kategorie F2A: 1 S. Szegédi 280,1; 2. J.
Molnar 279,2; 3. J. Mult, vSichni MLR 277,9;
4. Z. Yongnlan 272,5; 5. G. Guojun 268,0; 6.
D. Ylbo, vSichni CLR 288,0; 7. L. P. Sarrate,
Spanélsko 284,7; 8. R. Spahr, USA 282,7; 9.
P. O. Bertin, Brazilie 280,1; 10. O. Vita, Italie
257,8;11. G. Fallgren, Svédsko 256,7; 12. T.
Borer, Svycarsko 253,8; 13. L. E. Parramon,
Spanélsko 251,9; 14. M. DOrsi, Italie 251,0;
15. J. Valo, Finsko 250,8; 16. S. Zanln, ltalie
250,5; 17. C. Dodge, USA 250,0; 18. V.
Fagerstrom, Finsko 249,8; 19. Ch. Schuette,
USA 245,9; 20. A. Kerr, Australie 244,3; 21. J.
Magne, Francie 244,2; 22. |. Schmidt, NSR
242,9; 23. J. C. Plnho 238,8; 24. G. Blanchl,
oba Brazilie 235,6; 25. P. Rletbergen, Nizoze-
mi 229,2; 26. J. Lenzen, NSR, 221,5; 27. O.
Kjellberg, Svédsko 219,7; 28. R McGladde-
ry, Velka Britanie 218.8; 29. P. Glbeault
197,4; 30. D. Ker, oba Kanada 185,7 km/h

Druzstva: 1. MLR 837,2; 2. CLR 806,5; 3.
Italie 759,1; 4. USA 758,6; 5. Brazilie 732,5; 6.
Spanélsko 516,6; 7. Finsko 500,4; 8. Svédsko
476,4; 9. NSR 464,4; 10. Kanada 383,1; 11.
Svycarsko 253,8; 12. Australie 244,3; 13.
Francie 244,2; 14. Nizozemi 229,2; 15. Velka
Britanie 218,8 km/h .

Kategorie F2B: 1. Z. Younan, CLR 2007,34;
2. R Baron, USA 1976; 3. N. Anlln, CLR
1965,66; 4. J. Casale 1930,67; 5. L. McDo-
nald, oba USA 1920; 6. L. Compostella, Itélie
1916,67; 7. B. Werwage, USA 1893,67; 8. G.
P. Sbragla, Italie 1846,67; 9. Y. Suemoto,
Japonsko 1814,66; 10. B. Eather, Australie
1809; 11. Y. Horiuchi, Japonsko 1806,66; 12.
H. deJong, Nizozemi 1801; 13. M. Lavalette,
Francie 1799,67; 14. A. Yamada, Japonsko
1775; 15. E. Mayer, Finsko 1755; 16. G.
Bilion, Francie 870,33; 17. S. Rossi, ltalie
869,67; 18. G. Egervary, NSR 869; 19. P.
Rampnoux, Francie 869; 20. B. Trundler,
Izrael 867,67; 21. K. Karma 861,33; 22. L.
Aaltio, oba Finsko 834,67; 23. N. Dickinson,
Velka Britanie 832; 24. O. Andersson, Svéd-
sko 831,67; 25. C. Malkls, NSR 828,67; 26. Z.
Xiangdong, CLR 828,67; 27. J. Rasmussen,
Svédsko 820,67; 28. F. Telller, Kanada
802,67; 29. W. Draper, Velka Britanie 790; 30.
F. A. F. Fontenelll, Brazilie 788; 31. A.
Elfflaender, Velka Britanie 775; 32. J. Gun-
ner, Kanada 759,33; 33. E. Rozenberg, lIzrael
756; 34. C. Yeoman, Austrélie 746; 35. A. D.
Barragan, Spanélsko 743,67; 36. E. F. M. F.
Affonso 734; 37. S. Waldemar, oba Brazilie
732,33; 38. G. Hlggs, Kanada 720; 39. U.
Kehren, NSR 714,33; 40. J. Reevers, Au-
stralie 712; 41. J. Ponce, Mexiko 692,67; 42.
L. R. Cid-Fuentes, Spanélsko 661; 43. H.
Komornik, lIzrael 561,67; 44. E. Janssen,
Nizozemi 558; 45. J. Medina, Mexiko 521 bod

Druzstva: 1. USA 5935,88; 2. Japonsko
5466,99; 3. Itdlie 5374,34; 4. CLR 5232,33; 5.
Francie 5155,67; 6. Finsko 4653; 7. Velka
Britanie 4643,33; 8. NSR 4551; 9. Australie
4423,34; 10. Brazilie 4355,33; 11. Kanada

4305,01; 12. Izrael 3594,67; 13. Nizozemi
3437,33; 14. Svédsko 3113,01; 15. Spanélsko
2689,01; 16. Mexiko 1554 body

Kategorie F2C: 1. Smith-r-Brown, Velka
Britanie 7:17,31; 2. vanUden—vanUden, Ni-
zozemi 7:29,35; 3. Nltsche—Kuhnegger, Ra-
kousko 0; 4. Delor—Suruge, Francie 3:39,01;
5. Metkemeyer—Metkemeyer 3:40,48; 6. Vis-
ser—Buys, oba Nizozemi 3:42,79; 7.
Gray—Haycock, Velka Britanie 3:43,12; 8.
Pares—Grau, Spaneélsko 3:43,30; 9. Albrit-
ton—Perkins, USA 3:44,58; 10. Hea-
ton—Woodeide, Velkad Britanie 3:48,64; 11.
Kelly—Parent, Kanada 3:49,68; 12. Pennlssi-
ma—Zana, ltadlie 3:50,79; 13. Fitzge-
rald—Dialers, Australie 3:54,03; 14. Sa-
muelsson—Axtillus, Svédsko 3:55,11; 15.
Marschall—Grothe, NSR 3:55,99; 16. Fi-
scher—Straniak, Rakousko 3:57,62; 17. Ap-
Erlg—Hovmark, Svédsko 4:00,92; 18. Brown-

il—Petrevan, Kanada 4:02,04; 19.
Oneetl—Plrazzinl, Italie 4:02,71; 20. Bar-
den—Feger, NSR 4:06,81; 21. Puli-

do—Pastor, Spanélsko 4:07,60; 22. Fager-
strom—Nordlund, Finsko 4:19,84; 23. Mona-
co—Vlcentlne, Brazilie 4:23,64; 24. Willough-
by—Oge, USA 4:29,21; 25. PInho—Sllvelra,
Brazilie 4:50,36; 26. Falrey—Falrey, Kanada
4:53,52; 27. Cromberg—Cromberg, Argenti-
na 5:20,74 min:s

Druzstva: 1. Nizozemi 10:22,06; 2. Velka
Britanie 11:10,41; 3. Kanada 12:05,24; 4.
Rakousko 6:94,32; 5. Italie 7:53,50; 6. Svéd-
sko 7:56,03; 7. USA 7:73,79; 8. Brazilie
8:74,00; 9. Francie 3:39,01; 10. Australie
3:54,03; 11. NSR 4:06,81; 12. Spanélsko
4:07,60; 13. Finsko 4:19,84; 14. Argentina
5:20,74 min:s

Kategorie F2D: 1 L. Wakkerman; 2. F
Meyer, oba Nizozemi; 3. R. Forstner, NSR; 4.
E. Buries, Velka Britanie; 5. Ma Tianyu, CLR;
6. H. Rush, USA; 7.—12. R. Bellis, Austrélie;
P. Henry, Francie; C. Glbson, Kanada;
I. Kennedy, Velka Britanie; G. BenIncasa; S.
Tomelleri, oba lItalie; 13.—23. B. Bellis; G.
Turna, oba Austrélie; T. Ougen; O. Segouin,
oba Francie; P. Sigouin, Kanada; M. Walters,
Novy Zéland; H. Ostman, Svédsko; Q. Zheng,
CLR; V. Hunt, Velkd Britanie; P. Saierma,
Finsko; A. Koch, Nizozemi; 24.-35. F. Que-
zada; L. Sliva, oba Mexiko; S. Ksiensvk, NSR;
R. Monge, Mexiko; P. Stjarnesund, Svédsko;
Y. WeimIn, CLR; R. Colombo; G. Cleveland;
T. Fluker, vSichni USA; J. Niskanen; E
Niskanen, oba Finsko; P. Langfredini, Italie;
36.-42. P. Delbonl; R Llchtenfels; M. Sere-
fin, vSichni Brazilie; R Melhlush, Kanada; J.
Karger, NSR; B. Glbson, Novy Zéland; L.
Goransson, Svédsko

Druzstva: 1. Nizozemi; 2. Velka Britanie;
3.-6. Austrdlie; Francie; CLR; ltalie; 7.-8.
NSR; USA; 9. Kanada; 10.—11. Novy Zéland;
Finsko; 12.—13. Svédsko; Mexiko; 14. Bra-
zilie
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V poslednich létech znaéné pokrogil vyvoj
vrtuli pro skute¢né letadla. Nabizi se otazka,
zda by néco z tohoto pokroku nebylo mozno
vyuzit i pro modelarské vrtule. Musime se
proto nejprve podivat, k jakym zménam
doslo ajak jich bylo dosazeno.

Pouzivd se nové profilovani vrtulovych
listd. Moderni aerodynamika umoZfiuje navr-
hovat nejvyhodnéjsl profily pro jednotlivé
Useky po délce listu pro kazdou vrtuli zvlast,
podle jejiho pouziti. Vypoéty profild jsou
velmi spolehlivé pro podzvukové rychlosti
i pro rychlost kolem M - 1.

Je mozné vypocitat nejlepsl rozlozeni
aerodynamickych sil po délce listu tak, aby
vrtule dosahla nejvyssl G¢innosti.

Velmi pfesné Ize vypocitat vzdjemné ovliv-
néni obtékani listd i pro mnohalisté vrtule,
ovlivnéni celé vrtule slozitymi virovymi ob-
lastmi v jejim okoli, Ize ur€it i pocatek
odtrzeni proudéni a pfedpovédét vznik flutte-
ru vrtule.

Spolehlivé Ize vypogitat namahéani listl
vrtule pfi slozitém zatizeni a ohybovych
i krutovych deformacich, vznikajicich pfi
praci vrtule. Je mozné vypoctem nalézt
oblasti nebezpe&ného kmitani listd i celé
vrtule na hfideli motoru.

Pfechazi se na nové materialy. Listy vrtuli
se misto dosud bézného duralu nebo dfeva
zadinaji vyradb&t z kompozitnich materiald.
Listy jsou vyrobeny ze skofepiny, laminované
ze sklenéné nebo kevlarové tkaniny, s nos-
niky z uhlikovych nebo kevlarovych vlaken.
Skofepina je vyplnéna polyuretanovou
pénou, povrch chranén polyuretanovym po-
vliakem.

Moderni vypocty vrtuli jsou velmi naro¢né
na vypocetni techniku. Museji se provadét na
nejvétsich pocftacich, které jsou u nés
vypocetnim program@m. P¥i navrhu nové
vrtule predstavuji jenom néaklady na pouZiti
pocitacl ¢astky mnoha set tisic korun.

Ziskat prostfedky pro navrh modelafskych
vrtuli modernimi postupy tedy neni jednodu-
ché, i kdyz na nékterych modelafskych
vrtulich je takovyto pfistup vidét.

Neni to jisté radostné zjisténi, neznamena
ale, Ze se uz s modelarskymi vrtulemi neda
nic délat. Slozité a pfesné navrhové metody
jsou Gcelné jen u wvrtuli, kde musi byt
spolehlivé dosazeno vrcholné Grovné a od-
chylka u€innosti v nékterém pracovnim rezi-
mu vrtule o nékolik desetin procenta mize
hrat vyznamnou ulohu v hospodarnosti
a vykonnosti celé flotily letount. V modelaf-
ské praci jsou jesté moznosti zlepSovani
v GUrovni pfizplsobeni vrtule pracovnim pod-
minkdm na modelu — nékdy se fika
v adaptaci vrtule. Tady uz vystacime
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s jednoduchymi postupy vypoétl podobno-
sti. Zna€na €ast vrtuli skute¢nych letadel,
ktera vidame jeSté dnes nad svymi hlavami,
byla navrzena pravé témito postupy. My se
v8ak navrhy novych vrtuli zabyvat nebudeme
(i kdyz leccos by bylo pro navrh pouzitelné)
a omezime se na postupy pfi vybéru
a pFipadnych apravach jiz hotovych vrtuli.
Budiz ndm téz prominuto, Zze nepdjdeme do
prilisné hloubky ve vykladu, pro¢ néktery jev
nastava. Je znamo, Ze ¢ast modelari (a mam
ddvodné podezieni, Ze vétsina) pravé nemi-
luje matematiku; omezime se tedy v matema-
tice co nejvice, i kdyz Uplné to bez ni
nepljde. Prvni ¢ast tohoto seridlu je uréena
tém, ktefi jsou ochotni si aspori vynasobit Ci
vydélit nékolik ¢isel a néco odecist z diagra-
mu. DalSi ¢asti si uz toho pocitani vyzadaji
nepatrné vice.

m Nejprve néco malo
0 motorech

Motory, které nas zde zajimaji, jsou zafize-
ni, kterd poskytuji vykon na hfideli. Na nasje,
abychom z motoru dostali nejvétsi vykon,
ktery je schopen odevzdat. A kdyz uz jej
dostaneme, nesmime jej promarnit k neucel-
nému michani vzduchu, ale k co nejlepsSi
pfeméné na tah.

Na diagramu 1jsou pracovni charakteristi-
ky dvou motord o zdvihovém objemu
2,5 cm3. Od solidnich vyrobcl dostaneme
k motoru diagram, ktery ukazuje, jaka je
vykonnost motoru pfi rdznych otackach.
Mimochodem — tyto kfivky se té€Zko shangji
a je Skoda, Ze kdyZz se uz vydava vzacna
publikace o modelafskych motorech, neob-
sahuje pravé tyto informace.

Motor A na diagramu je vysokovykonny
soutézni motor, motor B je bé&zny spotfebni.
Na charakteristikdch obou motor vidime, Ze
se vzrlstajicimi otaCkami vykon nejprve
vzrlsta, pfi uréitych otackach dosahuje nej-
vys3l hodnoty a dale jiz zase klesa. Kfivky na
diagramu predstavuji chod motoru s plnou
pfipusti, béh na ,pIlny plyn". Motory ovSem
mohou pracovat kdekoli ve vySrafovanych
oblastech, za urgitych podminek mohou
dokonce vykon spotfebovavat. Nejvysstho
vykonu vSak dosahuji motory A a B pfi
rlznych otackach a vykon je rdzné vysoky.
Abychom vyuzili motor A, musi tocit 25 000
az 26 000 ota€ek za minutu. Dosadhneme-li
v8ak s timto motorem otacek 15000/min
nebo méné, budeme na tom stejné nebo
hiife, nez kdybychom pouZili motor B. Motor
B si vSak pofidime tfeba za tfetinu ceny
motoru A

m Zakladni predpoklady
pro volbu vrtule

Z predchazejiciho odstavce je jasné, ze
musime spolehlivé znat otacky, se kterymi
ma vrtule pracovat. Otacky jsou tedy prvym
pfedpokladem. Druhym je vykon motoru.
Ten budeme potfebovat az v dalsi ¢ast
seriélu.

Tretim ze zékladnich pfedpokladd je rych-
lost letu. V knize Mirko Musila Aerodynamika
modernich leteckych modell je pékna meto-
da méfeni rychlosti letu. V nékteré dalSi
kapitole si povime o méfeni rychlosti modelu
za letu vice. Pro toho, kdo si rychlost
nevypocftd ani nezméfi, nezbude, nez ji
odhadovat anebo odhad nahradit co nejspl-
nitelnéjsim pranim.

TIm méme zékladni pfedpoklady pohro-
madé a mGzeme zacit s volbou vrtule:

m Hledani vhodnych vrtuli

rozmérem vrtule je jeji
prdmér. Kdyz pfi vybéru v pocateénim
hledani nemame jistotu, ve vétsiné pfipadl
udélame mensi chybu, sdhneme-li po vétsi
vrtuli. Primér vSak nesmi prekrocit uréité
meze, znazornéné na diagramu 2. Tam je
zAvislost prdméru vrtule na otackach roz-

Vd
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délena na Ctyfi oblasti. V prvni oblasti
— s nejmendlmi priméry — nevznikaji
aerodynamické problémy. Listy vrtule jsou
obtékany podzvukové, vrtule by nas ani
neméla ohroZovat na Zivoté, pokud nebude
obzvl4st nekvalifikované navrzend nebo ne-
bude z nevhodného materidlu. V oblasti
oznacené jako ,pasmo jeSté pouZitelné" se
Spitky vrtule dostavaji do transsonické ob-
lasti, bézné profily ztraceji Gc€innost, rostou
naroky na pevnost vrtule. Nadgji na Uspéch
ma v této oblasti *jen peclivé navrzena
a kvalitné zhotovend vrtule. Ve tfeti oblasti
— oznacené ,pasmo nevhodné" — pracuje
uz modelarska vrtule spi$ jako zafizeni na
vifeni vzduchu nez jako stroj pro vyvozovani
tahu. Pevnostni naroky jesté dale rostou. Do
Ctvrté — ,nebezpecné oblasti" — by se uz
modelarska vrtule neméla dostat. | slusna
modelarska vrtule se tam uz nemusi bez-
pecné udrzet pohromadé. Uvedme priklad:
Vrtule ma  pracovat pfi otackach
n = 18 000/min. Bez problémid budeme do
prdméru D=0,18m, mlZeme si dovolit az
D =0,235 m, pii priméru pfes D = 0,308 m
uzZ nevime dne ani hodiny.

V porfadi druhym udajem o vrtuli je Ghel
nastaveni listd vrtule, ktery byva pro udrzo-
véani tradice nahraZzovan Udajem o stoupani
vrtule. Uhel nastaveni listu se uréuje ve tfech
Ctvrtinach poloméru vrtule, pocitano od
stfedu, a oznacuje se obvykle ® 0,75. Tady
nebudeme mit s €im si tento Ghel splést
a proto index 0,75 budeme vynechavat, tedy
Ghel nastaveni listd oznagime ®. T¥i Ctvrtiny
poloméru je misto, které rozhoduje o aero-
dynamickych vlastnostech vrtule, v jeho
blizkém okoli vznika nejddlezitéjsi ¢ast aero-
dynamickych Gginkd. ProtoZe vétsina vyrob-
¢l udava na modelafskych vrtulich z tradice
prdmér a stoupani, uvadime diagram 3,
podle néhoz mlzeme prlimér a stoupani
pfevést na nastaven! listu ®.

Napfiklad, mame-li vrtuli o priméru
D=220 mm a stoupani S =120mm, vy-
pocteme pomeér

Z diagramu nalezneme® = 13,03°" 13°
Druhy pfiklad: Vrtule 8"/4"

Z diagramu® = 11,98° = 12°.

S Uhly je tfeba pracovat velmi peclivé, nebot

v aerodynamice je pCl stupné jiz velika mira.
Abychom mohli zagit s vybérem vrtule,

musime se seznamit s pojmem pomérné

rychlosti A, ktera je dana

A= 60v
nD

kdev ... [m/s]... je rychlost letu —zname-li
rychlost letu v [km/h], pfepo¢teme ji na [m/s]
vydélenim 3,6. Tedy napr.

125 LKIP/ L

(1/min)...

V= = 34,72 [m/s]

otacky vrtule za

O ... (m)... primér vrtule
Tedy napf. vrtule z pfedchazejicich pfikladd
o] prdméru 0=0,22m, otackach
0 = 18 000/min a rychlosti letuv = 34,72 m/s
bude pracovat s pomérnou rychlosti

60 34,72
18 000 0,22

Ted si mOzeme vzit k ruce diagram 4, ze
kterého nalezneme, Ze pro A= 0,526 bude

0,526
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mit vrtule nejvysSi G€innost pfi Ghlu nastave-
ni listu® v rozmezi nékde mezi 15,2° a7 16,2°,
pfijatelnou Gg€innost v rozmezi 12° az 20,4°.
Ten si miZzeme pfevést zase podle diagramu
3 na stoupani.

Nalezneme pro Ghly ®=15,2° az 16,2°
poméry S/D = 0,64 az 0,69, pro Ghly ®= 12°
az 20,4° poméry S/D =0,5 az 0,88, po
vynasobeni primérem D = 220 mm dostane-
me stoupén! 140,8 az 151,8 mm, respektive
110 az 193,6 mm.

Tento rozsah GhlG nebo stoupani je hodné
velky a dalSi postup nalezen! nejlepsi vrtule
se musi prenést do zkouSeni. To je dafn za
prilis§ malo matematiky az dosud pouzité. Jak
matematickym postupem
podstatné zlZit.

V tomto stavu tedy musime zacit zkouSet
vrtule na modelu. Vezmeme tedy vrtuli
o prdméru 220 mm a o uhlu nastaveni
blizkém Uhlu nejlepsi U¢innosti. Zméfime
otacky vrtule pfi praci na misté — bez
dopfedného pohybu. Otacky musi byt mensi
nez otacky poZadované za letu. Pro vrtule,
které maji pracovat s nizkymi pomérnymi
rychlostmi A, miZze byt pokles otaéek maly.
Pro A asi do 0,3 se bude pohybovat asi do
7%, pro A do 0,6 mize byt pokles asi do
25%, se vzristem A se mize jesté dale
zvétSovat. Jestlize je pokles otdcek mensi
nebo se vrtule pretd¢i pfes pozadované
otacky (ve vrtulaiské miuvé je ,vrtule lehka",
coZ nema nic spole¢ného s jeji hmotnosti),
musime volit vrtuli pfi zachovani prdméru
220 mm s vétSim dhlem nastaveni. Je-li
pokles otacek pfilis velky, je vrtule tézka
a musime prejit na mensi Ghel nastaveni.
Pokud otacky neudrzime na vhodné arovni
pfi prdméru 220 mm ani v celém vypodéteném
rozmezi Ghld nastaveni, musime pfejit najiny
pramér vrtule. Mame-li otacky pfilis vysoké,
pfejdeme na vétsi prdmér, pfi nizkych
otackach na mensi prdmér. S novym
prdmé&rem musime vypoditat novéA a postup
opakovat. Na pfiklad pfi prdméru 220 mm
a nastaveni listu ®=12° méame jesté pfilis
velky pokles otaek. Vezmeme tedy priimér
200 mm a stanovime si novou pomeérnou
rychlost a novy rozsah Ghld.

Ize vybér velmi

., _ 60 3472 (g9
18 000 0,2

Z diagramu 4 nalezneme rozsah Ghld pro
nejlepsi G¢innost 16,8° az 18,6°, pro pfijatel-
nou 13,3° az 22° a miZeme opakovat
praktické zkousky.

Pfi jemném doladovani si mizeme vypo-
moci zmenSenim prdméru vrtule ufiznutim
konct listd. Takovato Gprava musi byt prove-
dena peélivé — stejné u vSech listd, aby
nedoslo k aerodynamickému rozvazeni vrtu-
le, konce museji byt zacistény a vrtule
vyvazena. Vychazlme-li pfi tom z Gdaje
o stoupani, to se zkracovanim listd neméni,
meéni se vS8ak pomérS/D atedy i Ghel®. Je-li
na zemi véechno zhruba v pofadku, mdZzeme
zacit se zkouSkou za letu. Musime pozname-
nat, Ze neni tfeba se zajimat o tah vrtule na
zemi bez dopfedného pohybu. Ten nemé
témér zadny vyznam u béznych modeld, kde
vztlak obstarava kfidlo a vrtule pouze do-
pfedny pohyb. Toto nezvyklé tvrzeni si vy-
svétlime v dalSich ¢astech serialu.

ZkouSenim za letu chceme doséhnout
stavu, kdy model leti spravnou rychlosti
a vrtule ma spravné otacky. To je cil, ke
kterému vede cesta postupného pfiblizovani.
Na této cesté mohou nastat rlizné situace:
probereme si alespon hlavni z nich. Ve v8ech
pfipadech budeme pfedpokladat, Ze motor
je spravné sefizen na spravné palivo.

1. Model leti nizkou rychlosti, vrtule méa

nizké otacky. V tomto pfipadé je tfeba pfri

stejném prdméru zmensit Uhel nastaveni

listu. Prospésné muze byt i mirné zvétseni
prdméru vrtule s dals$im zmensenim Uhlu
nastaveni.

2. Model leti nizkou rychlosti, vrtule ma
spravné otacky. Zvyseni rychlosti Ize v tomto
pfipadé dosahnout jediné zmenSenim
prdméru vrtule a zvétenim Ghlu nastaveni.
Jestlize tento zdkrok nepomahé, znamena to,
Ze rychlost modelu byla stanovena pfilis
optimisticky a pouzitd pohonna jednotka uz
na tuto rychlost nema. Vzdy zde pomlze
motor s vy$§im vykonem, v nékterych pfipa-
dech reduktor.

3. Model leti nizkou rychlosti, vrtule mé&
prili§ vysoké otacky. Tady musime rozlisit
dva pfipady:

a) Model ma dostatec¢nou rezervu tahu pfi

vzletu. V tomto pfipadé zachovame primér

vrtule a zvétsime Ghel nastaveni listd.

b) Model nemé vétsi rezervu tahu pfi vzletu

— tady midZeme postupovat hlavné zvét3o-

vanim praméru vrtule.

Z téchto hlavnich zasad by mélo byt mozno
si vykombinovat vlastné FeSeni i vSech
ostatnich pfipadd.

V zavéru této Casti si stanovime hlavni
zasady pfi doladovani vrtule na modelu:

1. Klademe-li ddraz na kratky start a dobrou
stoupavost modelu, volime vrtuli radégji
Vvétsi. Platime za to tim, Zze model nedosah-
ne maximalni mozné rychlosti.

2. Z&lezi-li nAm na dosazeni vysoké rychlosti,
volime vrtuli mensi. Dostaneme v3ak delSi
vzlet a mensi stoupavost modelu.

Timto kon&ime ¢&ast, uréenou modelartim,
ktefi se spokoji tim, Ze jim model slusné leti.
Pro ostatni, s hlubSim zajmem, bude serial
pokracovat.

DOPLNTE SI

V Modelafi 10/1984 na str. 15 neby-
lo omylem uvedeno oznaceni polo-
vodi€ovych soucCastek v zapojeni
Upravy RC soupravy Mars na dvou-
kanélové Fizeni. Proto si doplfite do
obr. 2:

T1 BC 177-9 (KC 517)

T2 KC 507-9 (KC 149)

T3 GC 520 (GC 521)

T4  GC 510 (GC 511)

D1,D2 KA 501-A

Omlouvame se &tenaflim iautorovi.
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m RC akrobaté maji svoji mezi-

narodni asociaci IMAA (Interna-

tional Model Aerobatic Associa-

tion), jednim z jejiz zakladateld je

Emil Giezendanner, bratr exmi-
stra svéta Bruno Giezendannera
a vydavatel Svycarského ¢asopisu Mo-
dell-Flugsport. V prosinci loiského ro-
ku uspofadala tato asociace mezi-
narodni sympozium ve S8vycarském
Winterthuru, na jehoZz programu byla
fada zajimavych prfednéaSek: O ¢tyfdo-
bych modeldfskych motorech a o volbé
optimalni vrtule hovofil prof. Demuth,
o vyhledech RC akrobacie E. Giezen-
danner, o teorii vrtuli D. Siebemann,
0 zkuSenostech z Turnaje Sampiénl
v Las Vegas Hanno Prettner.
m Zatfmco v ochrané Zivotniho prostfe-
di mame u nés jeSté hodné prace pred
sebou, ve Svycarsku postihla ekologic-
k&4 opatfeni i modelafe. Tfeba RC
akrobaté si mohou s modelem, po-
hanénym dvoudobym motorem, zalétat
jen na nékolika méalo soukromych letis-
tich. VétSina pilotd tedy pFechazi na
pohon elektromotorem nebo aspon
dobfe utlumenym ¢&tyfdobym spalova-
cim motorem. Z toho maji pochopitelné
radost vyrobci i obchodnici, naopak
modelafi pfFili§ potéSeni nejsou. Oba
druhy pohonu totiZz znamenaji vétsi
finan¢ni néaklady, coz je zvlast citelné
za stavajici hospodafské situace ve
Svycarsku, ktera viibec nejevi znamky
konjunktury.
m Dostal jsem jiz nékolik dotazl, kdy
zacne podnik Modela vyrabét soupravy
s kmito€tovou modulaci (FM) nebo
PCM, které jsou v provozu za ruSeni
spolehlivéjsi nez soupravy s amplitudo-
vou modulaci. Zajemce musim zatim
bohuzel zklamat. Prototyp FM soupra-
vy Modela sice existuje a je dokonce
1po praktickych zkouskach, ale termin
sériové vyroby neni dosud znam. PFici-
nou jsou omezené devizové prostied-
ky, které mé& Modela k dispozici a které
nesta¢i na dovoz znacného mnozstvi
potfebnych soucastek. Soupravy
s pulsné kédovanou modulaci jsou na
dovoz jesSté narocnéjsi, takze se bez
nich asi budeme muset jesté néjakou
dobu obejit.
m V Las Vegas se létal koncem listopa-
du daldi ro¢nik Turnaje 3ampiond
— jakéhosi profesionalniho MS v RC
akrobacii. Pfinesl pfekvapivé vysledky:
zvitézil American Steve Rojecki pfed
svym krajanem St. Strickerem a lanem
Kristensenen) z Kanady. Ctvrty skongil
Wolfgang Matt z LichtenStejnska a paty
Gunter Hoppe z NSR.Vitéz vSech pfed-
chéazejicich ro¢nikd Hanno Prettner byl
na zakladé protestu diskvalifikovan.
Podrobnosti jesté zahrani¢ni odborny
tisk nepfinesl.
m Setkani pfiznived RC vrtulnikd se
uskute¢ni 18. kvétna 1985 na letisti ve
Vrchlabi. Podrobnéjsi informace sdéli
zdjemcdm J. Kynél, Roztockd 999,
514 01 Semily.

ING. JIRI HAVEL
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Mezi 4*

Cas bézi velmi rychle, a tak si vedle
hodnoceni lofiské pylonarské sezény
pfipomefime i uplynulych deset let
Zivota mezi tfemi pylony.

Jak to vlastné tenkrat vSechno zaca-
lo, uz asi nikdo nevi. Jedno je jasné
— na pocatku stal Milan Vostry. Byl
tehdy snad jediny, kdo véfFil v perspek-
tivu nové kategorie. Shanél podklady
a informace ze zahrani¢i, rozdaval
planky a sestavoval prvni narodni pra-
vidla. Pozdéji také pofadal prvni pylo-
nafské zavody; to uz se ale k nému
pfipojili dalSi nadSenci. Na vyvoji mode-
I i motord tvrdé pracovali ing. M.
Pavlik a zZd. Teply z TiSnova, skupina
modelaid kolem J. Bilého z Mélnika,
zapojili se i pracovnici MVVS v Brné.

V roce 1978 byl uspofadan prvni
vétsi zavod — Velka cena podniku UV
Svazarmu Modela. Ukazalo se, Ze zavo-
dy kolem pylond jsou kategorii, ktera
ma& u nas dobré podminky, perspektivu
i potfebnou oblibu. Pak uz Slo vSechno
jako na dratkach. Pfibyvalo zavodnikd
i zavodl, na nichz se uz doopravdy
zavodilo. Probihal bouflivy technicky
rozvoj i pfesto, Ze k ndm nedochéazely
prakticky zadné informace ze zahrani-
¢i. Jediné, co se k nam doneslo, byly
zvésti o témé&r neuvéfitelnych vykonech
zahrani¢nich es, které ale na néas
plsobily jako doping.

V té dobé& bylo postaveno nékolik
rznych typd modell, odpovidajicich
pravidlim FAIl, byla vyzkouSena fada
zahrani¢nich i nasich motorl. V MVVS
zacali intenzivné pracovat na special-
nim pylonafském motoru a predevsim
na vhodném tlumici. Nejlépe létaly
modely Shark, Mustang, Little Toni;
jako nejvykonnéjsi a nejspolehlivéjsi se
jevil n&8 novy motor MVVS GRRT, byt

ylony

jeSté v ponékud jiné podobé nez dnes.
Také nas ladény vyfuk byl nejlepsi.

S velkym napétim byl o¢ekavan prvni
mezinarodni zavod, ktery se u nas létal
v roce 1981. Na ném nasSi pylonafi jiz
dokazali, ze uméji, a néktefi dokonce
dosahli ¢asl evropské Grovné. Nasich
neustale rostoucich vykond si dokonce
zacali v8imat i v zahrani¢i. NaSi pylonafi
postupné prekonavali vSechny zahra-
ni¢ni rekordy a vyhravali vSechny mezi-
narodni zavody, na nichZz startovali.
Prosté se potvrdilo, Ze naSe cesta byla
spravna. TakZe nezbyva nez podékovat
v8em, ktefi ji od zacCatku proSlapéavali:
celému pylonafskému kolektivu, tvo-
ficimu zavidénihodnou partu, a zejmé-
na J. Bilému, M. Pavlikovi, J. Slad-
kému, J. Kaminkovi a fadé dalSich.

Ted se pfipravujeme na letoSni se-
zOnu, takze je vhodna chvile k ohlédnu-
ti za tou lofiskou.

V kategorii RC P zacala vétSina
zavodnikd s spéchem pouzivat brnén-
ské |, tfiapllky*“, které se jevi jako velmi
spolehlivé a pfedevs§im nenarocné. Je
v8ak tfeba k nim jeSté nalézt ten
nejvhodnéjsi tlumi¢ vyfuku. Pfesto byl
s timto motorem v prdbéhu sezdny
nékolikrat pfekonan ¢&s. rekord. Nako-
nec ale nejlepSiho lofiského vykonu
dosahla casem 68 sekund dvojice
J. Kune$—Z. Nadrchal s upIné novym
a velmi pékné propracovanym mode-
lem, navrzenym VI. Jenikem a po-
h&anénym italskym motorem Picco 3,5
ABC. Model létd velmi dobfe, motor je
vynikajici, a kdyby byl Honza pfi letu
jesté vice ukaznény, musel by s prehle-
dem vyhravat vSechny zavody. Za
zminku stoji i model Trqas svédomi-
tého a peclivého J. DaneSe z Prahy,
ktery na VC Modely budil pozornost
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Zahrani¢nich Gcéastnik( nejen neobvyk-
lymi tvary, ale i vykony. Ostatni zavod-
nici pouzili vesmés staré modely, vy-
chéazejici z osvédéeného Rivala Jaro-
mira Bilého. NejuspésnéjSim tymem na
VC.Modely byla ostravska ,voliaskar-
sk&" dvojice I. Paris—I. Matocha, léta-
jici s modelem Mustang s motorem
MWS 3,5. V celostatnim Zebficku
nejlépe skoncili Kune$§ s Nadrchalem
pfed bratry Malinovymi a Parisem
s Matochou.

V malé pylonafské kategorii stale
pfibyvaji nové tvafe, coz je sice potési-
telné, ale zaroven to pfidélava starosti
pofadatellim soutézi. Proto byl vyzkou-
Sen systém l|étani ve Ctveficich jako
v zahrani¢i — a osvédcil se. Ukazalo se,
7e vyména krystald nedéla zavodnikidm
potize a ze se prib&h zavodu znaéné
urychli. Bude v8ak nutné, aby zavodnici
jedné kategorie poméhali zabezpecit
zavod druhé a naopak, takze dochazi
k naplnéni mysSlenky Jaromira Bilého,
ktery jiz pred léty nazval jednu ze
.Ssvych" soutézi samoobsluhou.

Jak to vypadalo loni v kategorii F3D?
Vétsina pylonafl po uspésich v sezéné
1983 odpocivala a jen upravovala staré
osvédcené modely. Jediny, kdo pfiSel
s technickou novinkou, byl Jan Kunes,
ktery postavil nového Mustanga se
zatahovacim podvozkem. | kdyZz se na
zavodech vyraznéji neprosadil, ukazal
cestu k dal3imu zvySovani vykonl mo-

Do startovisté zpravidla oko divaka nedohlédne.

deld. Za zminku stoji i technologie,
jakou Kune$ s Jenikem zhotovuji trupy.
Nejprve vybrousi trup z pénového

polystyrénu, ktery olaminuji. AZ po
vypracovani skofepiny ,vyleptaji" roz-
pousStédlem dutiny pro nadrz, RC sou-
pravu atp. Vznikne tak velmi lehky, tuhy
trup, ktery navic G¢€inné tlumi vibrace.

Karel Hacker pfedstavil uplné nové
modely Mustang a nového mechanika
P. Opélu. Modely se ukéazaly jako
vynikajici a ¢asy kolem 80 s z jarniho
tréninku ho stavély do role favorita.
Zacéatek sezony sice této dvojici pfilis
nevySel, ale na VC Modely jiz létali ve
velkém stylu. Vytvofili tratovy rekord
i nejlepsi evropsky vykon 81,6 s. Poz-
déji vyhrali i zavody v NDR a na mis-
trovstvi CSSR v Rokycanech obsadili
tfeti misto. Ze svého rekordu se ale
pFilis dlouho neradovali. Na velmi dob-
fe pfipraveném zavodé v Holi¢i doséahl
25. srpna za velmi dobrého pocasi Mi-
lo§ Malina poprvé vykonu pod magic-
kou hranici 80 s — s osvédéenym mo-
delem Miss R. J. vytvofil novy rekord
79,6 s, ktery plati az dosud.

Znacény vykonnostni vzestup zazna-
menaly béhem lorfiské sezény tymy S.
Veit—J. Bartasek, I. Paris—|. Matocha,
Zd. Hnizdil—J. Dane$ a bratfi Blbové.
Za zminku stoji i vykony slovenské
dvojice O. Vitasek—J. Pekarek a no-
vych tymd K. Bambula—F. Morkus a
M. Dostal—J. Bohm. Naopak smdulou
byl celou lonskou sez6énu provazen tym
F. Hovorka—V. Kucera, vice se oce-
kadvalo od mladého talentovaného J.
Kleina i od J. Prachafe, J. Padély, Zd.
Kefurta a M. Vragy.

Pokud si chceme i letos wudrzet
postaveni evropské pylonafské velmo-
ci, musime standardné létat pod deva-
desat sekund, coz ale zatim doké&ze jen
nékolik naSich dvojic. Trpime i pomér-
né velkou nespolehlivosti — na nékte-
rych zavodech se to nulami jen hemzi.
Mechanici ¢asto nezvladnou start, ne-
dafi se jim v€as nahodit motor atp.
Béhem zavodniho letu pak mnozi ne-
chaji pilota i dvakrat ,seknout" pylon,
coZ je naprosto neomluvitelnd a zcela
zbyte€¢na chyba. Piloti maji jesté velké
rezervy v oblétavani pylond a je na nich
vidét malé vylétanost. Kazdy mechanik.

Pro vykresleni

atmosféry, kterd tam béhem zavod( panuje, ndm proto musi stacit
snimky L. Kohouta, zachycujici soustfedéni a spolupraci nékolika naSich

tymd.
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Kresba MARTENEK

pfipadné i pilot, musi zvladnout bé&Znou
Gdrzbu a opravy modell i opravy
motor(l. Letos by neméla byt nouze
o vybrusy ABC, coz by znac¢né zjedno-
dusilo situaci.

LetoSni rok bude rozhodujici pro
vytvofeni z&kladniho k&dru reprezen-
taéniho druzstva, které by nas mélo
reprezentovat na ME 1986. MoZnost
startovat ale budou mit pravdépodob-
né i dalSi- zavodnici, protoze se ME
bude zfejmé létat jako otevieny nebo
jinak rozsifeny zavod. Je ovSem tfeba
pocitat s tim, Ze naSi zahrani¢ni soupefi
nespi a Ze se pfipravuji na evropsky
Sampionat mnohem peclivéji nez do-
sud, o €emz sveédc&i tfeba vysledky,
dosahované loni na podzim.

Ing. Jifi Havel,
statni trenér RC modell

Sestnact tym(

pylonafl se seslo ve dnech 1. az 3.
listopadu v rekreaénim stfedisku PACO
LanSkroun v Hefmanicich na soustfe-
déni, které organizacné pfipravil LMK
Cervena Voda. Zvlastnosti této akce
bylo, Ze veSkeré naklady si G€astnici
hradili sami!

V diskusi, fizené Zdennkem Malinou
aing. Jifim Havlem, byla zhodnocena
minula sezona i prdbéh avysledky
jednotlivych zavodl, probrany chyby
jednotlivych tym{ a nastinény moZnosti
zlep$ovani vykonl. Hodné pfinesla
ivymeéna zku$enosti ze stavby modeld,
pouzivani novych technologii i Gprav
motorQ.

Velkym pfinosem byla G€ast pozva-
nych hostl: R. Cerného z podniku
Modela, J. Sladkého a K. Gotze
zZzMW S Brno. Hodnotné pfednasky
z oblasti aerodynamiky kfidla, celého
modelu ivolby vrtuli pfednesl ing.

J. Lnénicka.

Jak konstatoval zavérem trenér ing.
Jifi Havel, bylo soustfedéni velmi po-
tfebné a jisté se pfiznivé projevi
v dalSim rozvoji kategorii RC P a F3D
u nas.

MUDr. Adolf Klein
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H Doplnky k souprave
ACOMS

Po zakoupeni RC soupravy Acoms jsem se jako Fada dalSich
model&fd rozhodl pro provoz na NICd akumulatory. Problém byl viak
v tom. Ze vyrobce nedodéava k soupravé nabijeci kabel pro vysilac a ze
kabel pro zdroj pfijimace je ur€en pouze pro zdroj ASP 48. Pro
pouzdro na suché ¢lanky AB 2 je proto jeho pouZiti bez Upravy
vylou€eno.

Nabijeci kabel pro vysila¢ jsem zhotovil z béZné zdifky na bananek.
Nejprve jsem do plastikové hlavicky zditky pajkou vypalil drazku
Sirokou asi 3 mm. Potom jsem kovovou Céast zditky i s vypalenou
drazkou obalil Cirou Isolepou a do drazky jsem vlozil podle obrazku 1
mosazny pasek s pfipajenym privodnim kabelem. Konec pasku jsem
pfitmelil plastikem, zbylym po vypajeni drazky, roztavenym péjkou.
Pro zpevnéni je mozné spoj jeSté pretmelit plastikem podobného
charakteru, napriklad ze ,stromecku" z plastikové stavebnice. Druhy
privodni kabel pfipajlme zevnitf do kovového pouzdra. Nakonec cely
konektor i s pfivodnimi kabely pfetdhneme buzirkou.

Nabijeci kabel pro zdroj pfijimace upravime podle obrazku 2. Po
rozebrani vypinace od pouzdra AB 2 i od nabijeciho kabelu odpajfme
dva krajni pfivody k vypinaci nabijeciho kabelu. Na prostfedni vyvody
vypinace nabijeciho kabelu pfip4jime pfivodni kabel od pouzdra AB
2 a na zbylé dva vyvody pfipajime kabel, zakon¢eny zastrckou. Tu
budeme zapojovat do protikusu, pfipojenému k nabijeci. Pfi pajeni
musime postupovat obratné, aby nedoSlo k deformaci plastikovych

dild vypinac.

Knihy
z nakladatelstvi DOSAAF

V nakladatelstvisovétské branné orga-
nizace vySly vuplynulych létech mimo
jiné dvé zajimavé publikace pro mode-
lafe. 1 kdyZ nejsou jiz bézné k dostani,
stojiza upozornéni; nenipfece vylou-
¢eno, Ze by se je podafilo zajemclim
ziskat vymeénou se sovétskymimodela-
fi.

Kniha Radioupravlajemie modéli pla-
nérov (Radiem fizené modely vétron)
od Valerije Jefimovice Merzlikina vysla
v roce 1982 a ma ctyfi hlavni kapitoly:
Nékteré informace z aerodynamiky,
Aerodynamicky vypocet, Stavba a Se-
fizeni a létani. Za zminku stoji zejméne
druha a tfeti kapitola, podavajici velmi
ucelenou informaci o dané problemati-
ce.

V roce 1983 vySla kniha Borise
Vasiljevice Taradéjeva Lé&tajuscije mo-
déli-kopii (Létajici makety), obsahujici
Sest kapitol a sedm pfiloh (v€etné
¢ernobilych fotografii vybranych ma-
ket). V prvni kapitole je Ctenaf seznéa-
men s jednotlivymi kategoriemi maket,
druhd pak pojednava o zasadach pro
vybér pfedloh a pro shroméazdéni do-
kumentace a zpracovani stavebniho
vykresu. Konstrukce jednotlivych ¢asti
makety je obsahem tfeti kapitoly, prak-
tické rady jsou pak naplni kapitoly
Ctvrté. V péaté kapitole jsou obecné
zasady pro povrchovou Upravu maket
a kone¢né v Sesté kapitole je popsano
létani s jednotlivymi druhy maket. Velmi
zajimavé jsou pfFilohy ¢islo 4 a 5
obsahujici obrysy a soufadnice celkem
47 profild.

L. La4bus
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Ladislav Necesanek  Obr. 2

- RC V2PM

je oznaceni zatim neoficialni kategorie,
kterou zkouSeji moravsti modelafi. Jde
o RC vétroné opatfené pomocnym
spalovacim motorem, s nimiZ se sou-
tézi podle velmi jednoduchych pravi-
del. Prvni informaci o nich jsme pfinesli
v Modelafi 3/1984; od té doby vSak
pravidla doznala jistych uUprav. Dnes
jsou do soutéze kategorie RC V2PM
pfijimany modely vétroid, odpovidajici
pravidlim FAI, bez omezeni poctu
ovlddanych funkci. Doba Chodu motoru
je omezena pouzitim 10 cm3paliva, coz
kontroluje pofadatel. Létaji se Ctyfi
soutézni lety s maximem 480 s, pfistava
se do &tverce 50 x 50 m. Cas, o ktery
soutézici prekro¢i maximum, se ode-
¢itd od letovych vysledkd: pfistani vné
Ctverce stejné jako nasilné pritlaceni

Uprava regulatoru zhaveni

Postavil jsem si regulator Zhaveni podle
MO 8/1983. S jeho funkci jsem spokojen,
doplnil jsem jej ale indikaci sprayvné polarity
napajeciho napéti a regulatoru. Uprava spo-
¢iva v preklenuti privodd napéti diodou KY
130/80 a zarovkou 12V/0.1A, zapojenymi
v sérii. Dioda musi byt orientovana tak, aby
se zarovka rozsvitila pfi spravné polarité na-
pajeciho napéti. Pokud zafizeni pracuje
spravné, Zarovka po pripojeni Zhavici svicky
zhasne. Zdené&k VavrouSek

Zavada soupravy Modela Digi

U nové RC soupravy Modela Digi se mi po
nékolika tydnech provozu objevila zavada
— dosah klesl na nékolik metrd a kmitala
serva. Nejprve jsem to pfipisoval na vrub
serviim FP-S29, protoZe jsem nemél uprave-
ny pfijimac¢. AvSak vyména serv, pfijimace
ani zdroji nepomohla. Nakonec jsem po se-
jmuti vika vysilace objevil pomérné kuriézni
zavadu — odtrzeny pfivod ke kulovému klou-
bu antény, ktery se pfi nasazovani antény
protaCel a tak nadmérné namahal kratky ka-
blik. Po pfipajeni kabliku jsem jesté pritahl
dva Srouby, drZici kulovy kloub. Anténou sice
jde pohybovat jenom ztuha, ale predeSel
jsem tim dalSim nepfijemnostem.

Julius Fabian Model-klub Velky Krtl§

modelu k zemi nebo havérie se trestaji
ztratou 50 % letového vysledku. Pokud
soutézici prekrocil povoleny pracovni
¢as 600 s, neniv daném soutéznim kole
hodnocen. Pro stanoveni konecného
pofadi je rozhodujici soucet tfi nejlep-
Sich vysledkd.

Na lofAskych soutézi v Bilovicich nad
Svitavou a ve Velkych Losindch se
ukazalo, Ze nova kategorie vyhovuje
pozadavklim na méfeni sil rekreaéniho
charakteru, takze letos se uskutecni
aspon Sest soutézi. Pro informaci
pfipadnym zajemclm uvadime aspon
tfi z nich: 18. kvétna a 12. fijna
v Bilovicich nad Svitavou a 29. zA&fi ve
Slapanicich u Brna. SoutéZe nové kate-
gorie koordinuje MK Bilovice nad Svi-
tavou, dalSi podrobnosti vdm poskytne
Milon Kutil, Husova 332, 664 01 Bilovi-
ce nad Svitavou.

pisadel]
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RC

polomaketa

Elektro

ISLANDER

byla zatim postavena ve dvou kusech,
liSicich se letovou hmotnosti a pouzitymi

vrtulemi — oba létaji k naprosté spoko-
jenosti. Modely jsou rychlé, obratné,
dokazi zalétat i zakladni akrobatické

obraty (pfemet, souvrat, pad atp.j.

K pohonu modelu Islander slouzf dva u nas
prodavané elektromotory Mabuchi RE-380
na 6V (jeden stoji 35 K&s), napajené baterii
z 8esti ¢ sedmi NiCd akumulatord se
sintrovanymi elektrodami o kapacité 1,2 Ah.
Motory jednoho modelu pohanéji vrtule Top
Rite 150/100 mm, druhy model 1ét4 s pro-
stéjovskymi vrtulemi 180/100 mm, zmenSe-
nymi na prdmeér 160 mm.

Stavba neni nijak obtizna, je vSak tfeba
pouzit kvalitni velmi lehkou balsu.

Trup klasické skfifiové konstrukce je celo-
balsovy. Bocnice, vrchni i spodni tuhy potah
trupu jsou z balsy tl. 2 mm, az za tézisté je

ROZPETI
DELKA
HMOTNOST-1100 ¢

zevnitf trup vyztuZzen balsou tl. 1 mm s léty
naprfi¢. Zadni ¢ast trupu je vyztuzena diago-
nalné zalepenymi balsovymi listami o prife-
zu 3 X3 mm. Hlavice je slepena z vyiezl
z lehké balsy tl. 10 mm. Kabina z balsy tl.
5 mm se vpfedu nasunuje na bambusovy
kolik, vzadu je drzena poutaci gumou kfidla.
Pfepazky trupu jsou z tvrdé balsy tl. 3 mm.

Ocasni plochy z polotvrdé balsy tl. 3 mm
jsou k trupu pfilepeny. N&bézné Ccasti
a koncové oblouky jsou z tvrdé balsy, rovnéz
t. 3mm. Kormidla jsou zavéSena na
prouzcich silonové tkaniny (nejlépe na slto-
tiskové Sablony).

POLOMAKETA ANGLICKEHO LETADLA

BRITTEN-NORMAN BN-2A ISLANDER
S ELEKTRICKYM POHONEM

Kfidlo s profilem E 205 je bézné konstruk-
ce s tuhym potahem nabézné Casti a pasko-
vanymi Zebry, coz zaru€uje znacnou tuhost pfi
nizké hmotnosti. Zebra jsou z balsy tl. 2 mm,
nabézné lista je sloZena s tvrdé balsy tl.
3mm a 2mm, odtokova je vybrouSena
z polotvrdé balsy 5 x 25 mm. Mezi smrko-
vymi listami nosniku o prifezu 5 X 2 mm jsou
zalepeny stojiny z balsy tl. 2 mm. Tuhy potah
predni Casti kfidla i pasky na Zebrech jsou
z balsy tl. 1 mm. Kfidlo se stavi vcelku, do
vzepéti je ,zlomeno" az pfed potazenim.

Motorové gondoly z polotvrdé balsy tl.
2mm jsou pfilepeny ke c&tvrtému Zebru
kazdé poloviny kfidla. V rozich jsou vyztuze-
na balsovymi listami o prifezu 3x3 mm,
predni pfepazka, drzicl motor, je z preklizky
tl. 1,5 mm. Zezadu a zespodu jsou aondoly
otevieny, aby bylo zaruceno .dostatecné
chlazeni motoru; stejny Gcel™afi i vyfezy
v predni pfepazce.

Model je potazen stfeatJjHlustym (ocasni
plochy tenkym) papipari Modelspan, obarve-
nym tak, aby barevnyscNém”-pdpovlidalo
skute¢némuietadlut jehoZz (foktj/nentace by-
la zvefejnéna v Modelafi 4/1978.

Hgtpvy trup- (bez vybervénl) by mél mit

nost a*Ki60g, kfioio (bez motor() asi

'40 g. Lefova hmotnost by neméla prekrocit

1200 a jinak bude mit model horSi letové

vlastnosti a mensi stoupavost. Pokud mate

k dispozici kvalitni vzletovou plochu, miZzete
odel doplnit lehkym podvozkem.

Elektricka instalace: Motory Mabuchi jsou
odruseny kazdy  tfemi keramickymi
polstafkovymi kondenzéatory o hodnoté ko-
lem 100 nF. Jednim jsou pfemostény vyvody
motoru, dalsi jsou pfip4jeny mezi jednotlivé
vyvody a plast motoru. Vodi€e jsou vedeny
ndbéznou ¢asti kfidla, s vodici v trupu jsou
propojeny konektory Modela (vZdy jeden
konektor s propajenymi vyvody na jeden
vodi¢). Vodi¢e museji byt dostate¢né dimen-
zovany, to znamena, Zze museji mit prifez
aspof 0,75 mm2.

Jako' spina¢ je pouzit bézny péackovy
vypina¢, dimenzovany na 10A, ovladany
servem vySkovky ( pfi plném potlaceni se
motory zapinaji a naopak).

Vrtule jsou k motordim pfipevnény unasedi,
vysoustruzenymi z duralu a zajiSténymi na
hfidelich Srouby M2. UnaSeCe je rovnéz
mozné zhotovit ze Sroubd M5, nejlépe se
Sestihrannou hlavou.

Za letu odebiraji elektromotory ze zdroje
proud 9 az 11 A (podle pouZzitych vrtuli),
takze doba motorového letu se pohybuje
mezi 7 az 8 minutami.

Zalétani je bézné, jako u jinych malych
modell.

Petr Hustak
Modelklub Elton
Nové Mésto nad Metuji
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UmysiIné jsem Cmelaka nenazval RC
maketou ¢i polomaketou. Dodnes totiz
mnozi modelafi po precteni tohoto
oznaceni vahaji: Mam se pustit do
stavby makety? Jsou pfesvédceni, Ze
budou potfebovat na stavbu spoustu
C¢asu (snad i stovky hodin) — ale oni
pfece chtéji létatl O maketach navic
slySeli, Zze se jim ve vzduchu jaksi
nedafi, Ze jsou tézké, Ze potfebuji
hodné dovazovat, Ze maji Guzka kfidla
atp. Cmeldk je naopak pokusem
o model, ktery ve vzduchu vypadé jako
skutecné letadlo, docela dobre Iéta

Konstrukce:
Milan
VOSTRY

Motorovy RC model

CMELAK

a pfitom jeho stavba ne€ini zvlaStnich
obtizi. Je tfeba jen jediné — Setfit
hmotnost, zejména v ocasni ¢4sti. Na-
vic, ¢im bude mensi ploSné zatizeni, tim
lépe.

Kfidlo doporucuji stavét rozlozené na
tfi dily. ProtoZe zvoleny profil kfidla ma
spodni stfedni ¢ast rovnou, mizeme
pracovat na rovné desce bez dalSich

pfipravkd. Kridélka je vhodné udélat
v celku s vnéjSimi c¢éastmi kfidla
a odfiznout je az po potazeni.

Ocasni plochy se sestavuji pfed

stavbou trupu, do néhoz se pak zalepi.
Vodorovna ocasni plocha je tvofena
rAmem a plochymi zebry z balsy, stejné
jako kylovka; kormidla jsou vybrouSe-
na z balsy tl. 7, resp. 6 mm.

Trup sice vypadad pomeérné jednodu-

Néazev: cmelak

Konstrukce: Milan Vostry

Typ: sportovni RC mo-
del

Rozpéti: 1440 mm

Délka: 1000mm

Hmotnost: 1500 az 2000 g

KFidlo

plocha: 34 dm2

profil: Clark YH mod.

hlavni material balsa, smrk

Ocasni plochy

plocha VOP: 7,8dm2

profil VOP: rovna deska

hlavni material: balsa

Trup

hlavni material:
Doporuceny motor:
RC souprava:

balsa, preklizka
2,5 az35cm3
se 3 servy
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Se, ale je tfeba jej stavét v jednodu-
chém pripravku z prkének o rozmérech
asi 120x150 mm, pfipevnénych na pra-
covni desku. Jen tak se totiz lze
vyhnout nezaddoucimu zborceni trupu.
Motorovy kryt je laminovan na kopyto
z pénového polystyrénu a je odnimaci.

Nohy hlavniho podvozku jsou ohnuty
z ocelové struny o priméru 4 mm;
s vyhodou lze pouzit polotovary Mode-
la.

K pohonu vyhovuje kazdy dobry
motor o zdvihovém objemu 2,5 cm3, ale
lepSi vykony modelu Ize ocekéavat
s motorem 3,5cm3. Pro model tohoto

typu je vhodnéjS§i pouzit spolehlivy
motor, tzv. ,délnika", nez rychlostniho
.,specialu" s nespolehlivym ovladanim
otacek.

HLAVNI MATERIAL
(rozméry jsou v mm)

Balsa 60x1000 - tl.2- 12ks, tl. 3-10 ks,
th 4 - 1ks, t. 5- 1ks, t. 6- 1Kks,
tl. 8 — 1ks, tl. 10 — 1/2 prkénka

Preklizka tl. 1 - 500x300, tl. 3 - 100x300,

tl. 5 — 100x150

Smrkové ¢i borové listy délky 1000: 5x5
- 6 ks, 3x3- 4ks, 10x10-1 ks

Bukovy hranol 18x20x300— 1 ks (Modela)

Ocelovy dréat pruzinovy g 4 — 700, g 2 — 200
(Modela)

Cira félie tl. 03 - 100x300

Kola 0 65 — 2 ks, 0 30 — 1ks

Skelna tkanina 110g/m2 — 0,5 m2, E

Palivova nadrz 75 az 150 cm3

Potahovy papir stfedni - 3 archy, tenky
— 3 archy

Lepidla: acetonové — 1 tuba, Herkules,
Epoxy 1200

Laky: nitrolak vypinaci — 250 g, nitroemail
barevny (Zluty, €erveny, €erny), ochranny
lak proti Gginkdm paliva

Kovové motorové loze — 1 ks

Koncovky téhel, vidlicky, zavésy kormidel,
ovladaci péky, upeviiovaci Sroub M6 a dalsi
drobny material podle vykresu

Stavebni planek ve skute¢né velikosti
a s Uplnym stavebnim popisem (2 listy
formatu Al) vyjde pod Cislem 135 (s) ve
speciélni fadé plankd Modelar.
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Americké
cvicné letadlo

Fairchild

PT-19A Cornell

V roce 1938 vyhlasilo armadni letectvo
USA (Army Air Corps) konkurs na Skolni
jednoplo3nik, v némz zvitézila firma Fairchild
Aircraft Division se svym modelem 62.
Vitézny typ byl potom vojaky oznacen PT-19
(Primary Trainer) a bylo mu pfidéleno ozna-
Ceni Cornell. Prvni objednavka znéla na 270
stroji s motory Ranger L-440-1 o vykonu
202,5 kW. Cornell se v kratké dobé osvédcil,
a tak se dalsi objednavky jen hrnuly.
V matefském zé&vodé byl postupné vyroben
3181 stroj s oznaCenim PT-19A-FA s moto-
rem Ranger L-440-3 o vykonu 150 kW; firma
Aeronca vyrobila dalSich 447 letadel, ozna-
¢enych PT-19A-AE a v Saint Louis vznikly
dalsi 44 stroje, oznacené PT-19A-SL.
Pro nacvik Iétani podle pfistrojd byla vyvinu-
ta verze PT-19B, jiZ bylo vyrobeno celkem
917 ks.

To v8e jesté nestacilo, a tak byl do letounu
Cornell vestavén hvézdicovy motor Conti-
nental R-670-4 o vykonu 165 kW; takto
upraveny letoun byl dale vyrabén pod ozna-
€enim PT-23 v sériich, &itajicich celkem 1126
ks. Posledni verzi byl Cornell s krytou
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kabinou, nesouci oznaceni PT-26 (A nebo B),
jehoz bylo vyrobeno 1727 ks.

Letouny Cornell se staly jednémi z nejob-
libenéjsich cviénych typl a nékolik je jich
udrzovéno dodnes v letuschopném stavu. Je
to typ vhodny i pro modelové zpracovani
nejen pro elegantni tvary, ale i pro vyborné
vlastnosti.

TECHNICKY POPIS

PT-19 Cornell byl samonosny dolnokfldly
jednomotorovy jednoploSnik smiSené kon-
strukce s pevnym klasickym podvozkem.

KFidlo bylo celodfevéné, se dvéma nosniky
a tuhym preklizkovym potahem. Centroplan
byl uchycen pevné k trupu, vnéjsi ¢asti kfidla
byly odnimatelné. Spara mezi centroplanem
a vnéjsimi konci kfidla byla prekryta paskem
hlinikového plechu, Kfidélka méla hlinikovou
kostru potazenou platnem. Vztlakové klapky
byly odklopné a mély rovnéz hlinikovou
kostru, potazenou ale prFeklizkou. Letouny
nékterych pozdéjSich sérii mély klapky celo-
kovové.

Kfidlo mélo u trupu profil NACA 2416 a na
konci NACA 4408 bez vzajemného pre-
kfizeni.

Trup mél z&kladni Etyfhrannou kostru
svafenou z chrommolybdénovych trubek. Na
ni byla pfichycena kapotdz, tvofena na
bocich a spodni zadni ¢asti trupu dfevénymi
podélnlky. Hrbet az ke kylovce byl z plecho-
vych panell, stejné jako boky pfedni Gasti
trupu az po ndbéznou hranu kfidla. Plechové
byly i pfechody mezi trupem a kfidlem.
Zbytek trupu byl potaZzen platnem.

Oteviené pilotni prostory byly opatfeny
velkym vétrnym Stitkem. Za pfednim seda-
dlem byl pylon z ocelovych trubek, ktery mél
chréanit piloty pfi prevraceni letadla na zada
pfi nevydafeném pfistani. Palubni desky byly
vybaveny standardnimi pfistroji pro kontrolu
letu a Chodu motoru.

Ocasni plochy se soumérnym profilem
byly rovnéz smiSené konstrukce. Kylovka

i stabilizator mély dfevénou kostru potaze-
nou platnem, smérovka a vySkovka meély
kostru kovovou, rovnéz s platénym potahem.
Obé poloviny vySkovky mély za letu stavitel-
né vyvazovaci ploSky, na smeérovce byla
pevna trimovaci ploska.

Pristavaci zafizeni tvofil pevny klasicky
dvoukoly podvozek a fiditelnd odpruzena
ostruha s koleckem. Samonosny podvozek,
uchyceny na pfednim nosniku centroplanu,
mél olejové tlumiCe. Podvozkova kola byla
opatfena hydraulickymi brzdami.

Motorovéa skupina byla tvofena invertnim
vzduchem chlazenym Sestivalcovym moto-
rem typu Ranger L-440-3 o vykonu 150 kW

pfi 2450 otackach za minutu, pohénéjicim
pevnou dfevénou vrtuli.

Dvé palivové nadrze v centroplanu mély
celkovy objem 1181. Palivoméry byly pfimo
na nadrzich na horni strané kfidla a byly
viditeIné z obou pilotnich prostor(. Olejova
nadrz za motorem pfed poZzarni pfepazkou
méla objem 15,5 I.

Zbarveni mélo dvé zakladni schémata:
Letouny, vyrobené do Cervna 1942, mély
kfidlo a ocasni plochy chromové Zluté, trup
syté modry a horni ¢ast motorového krytu
a hrbet trupu az za zadni sedadlo matné
Cerné. Na smérovce byl svisly tmavé modry
pruh a vodorovné bilé a cervené pruhy. Na
bocich trupu a na motorovém krytu byly Zluté
Cislice. Na kfidle byly shora i zdola vysostné
znaky — modré kruhy s bilymi péticipymi
hvézdami s vepsanym c¢ervenym kruhem.
Népis U. S. ARMY na spodni strané kfidla
a vyrobni ¢islo na kylovce byly ¢erné.

Po €ervnu 1942 byly vSechny stroje zbar-
veny stfibrné, jen horni strana predni ¢asti
trupu byla ¢ernd. Zmény doznaly i vysostné
znaky, tvofené bilym obdéinikem s modrym
kruhem, v némz byla bil4 péticipa hvézda.

Technické Udaje a vykony: Rozpét! kfidla
10,96 m, délka 8,52 m, vyska 2,28 m. Nosh&
plocha 17 m2, prazdnd hmotnost 826 kg,
nejvétsi vzletova hmotnost 826 kg. Plosné

zatizeni 67 kg/m2. Rychlost maximalni
204 km/h. cestovni 170 km/h, pfistavaci
96 km/h,  stoupavost 3,6 m/s, dostup

3660 m, dolet 560 km.

Zpracoval Zdenék Kalab

MODELAR - 1/1985 - 18



MODELAR - 1/1985 - 19

19



Kategoéria S5C:

Na porovnavacej sutazi socialistic-
kych Statov vo Verkych Uherciach
v minulom roku lietali reprezentanti
ZSSR s dvojstupfiovymi maketami ra-
kety M-100B, Ing. J. Kotuha, A. Repa
a ja s dvojstupfiovymi Skylarkami,
P. Holub s dvojstupnovou Sondou
S-6,9. Ostatni sGtaziaci pouZzili jedno-
stupfové modely: Poliaci svojich Me-
teérov 1, Bulhafi Kosmosov, Rumuni
Sond S-3 a naSi reprezentanti Sond
S-9. PodTa vysledkov merania najvys-
Sie letela dvojstupfiovd Sonda S-6,9 P.
Holuba, za fou boli sovietske modely
a az potom dvojstupriové Skylarky.
S jednostupfiovym modelom dosiahol
vynimoé&nu vysSku len reprezentant RSR
N. Petre, ostatni lietali podstatné nizSie.

Na majstrovstvach Eurépy boli vy-
sledky inakSie, dvojstupfiové makety
reprezentantov ZSSR dosiahli podTa
merania podstatné mensie vysky ako
jednostupriové modely domécich
rumunskych reprezentantov a Ing.
J. Kofuhu, vykony naSich ostavajdcich
modelov neboli zmerané.

| napriek vysledkom z majstrovstiev
Eurépy vSak moézeme posudif, ze
dvojstupriové modely dosahuju vacsie
vykony. Pri vSetkej Gcté k rumunskym
meracom vySky sa domnievam, Ze
vysledky naSich vojakov z Liptovského
MikulaSa boli presnejSie. LepSiu vykon-
nost dvojstupriovych modelov napo-
kon potvrdzuju aj teoretické vypocty.

Ide&lnym typom pre tato kategériu sa
zdd byt Sonda S-6,9, na ktora s0
podklady u nés beZne dostupné.
S podkladmi na dvojstupfiového Sky-
larks je situdcia o nieco horSia, no aj
tleto u nas jestvuji. Obidva typy sa

hodia predovsetkym dlzkou svojich
prvych stupfiov, ked v maketovom
pfevedeni nadvadzuje motor prvého

stupfia na motor druhého stupna, ¢o je
samozfejmé vyhodné pre zaparovanie
motora druhého stupnia.

Aké si problémy u dvojstupriovych
modelov? Mimo uz spomfnaného za-
parovania motora druhého stupfa je to
predovSetkym rieSenie navratného za-
riadenia prvého stupna. Napriek tomu,
Ze podra nového medzinarodného vy-
kladu pravidiel nie je navratné zariade-
nie na prvom stupni bezpodmienetne
nutné za predpokladu, Ze prvy stupen
sa k zemi vracia bezpecne, byva posu-
dzovanie platnosti takého Startu, najmé
na naSich domacich sufaziach, vermi
rozdielné. Vzdy se teda oplati, aby
navratné zariadenie na prvom stupni
bolo.

Idealne je, vyuZzit néjaky vonkajsl
textilny obal, alebo spojenie na sku-
to¢nej rakete, ako méa pravé dvojstup-
fAovy Skylark. Streamer potom méze-
me obtoc€it okolo trupu zvonku
a fixovat ho spojenim obidvoch stup-
fiov. DalSie rieSenie je otvaraf kryt na
prvom stupni, kde vo vnutri méze byt
prieStahova rurka, ktorda odderuje
streamer od horlcich plynov vymeétu.
Takéto rieSenie pouzlvajua napfiklad
Sovieti a aj na§ Pato Holub na dvoj-
stupfiovej Sonde. MoZzZnosti je samo-
zfejmé viac, zalezi na konkrétnom type
rakety a kazdom z nas, ako sa s touto
problematikou vyrovna.

Zatiaf nie je mozné povedat, aké
motory sU najvhodnejsSie, aj kecf vy-
sledky z Verkych Uheriec nasvedc¢uja
tomu, Zze idealna zostava by bola
v prvom stupni motor RM5-1,2-0
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av druhom motor MM B2, 5-8, ako ich
pouzil P. Holub. No z vysledkov jednej
sltaze sa neda vychadzat so stoper-
centnou istotou.

Vzhradom na vySku, ktord dvoj-
stupfiové modely dosahuji, sa oplati
pfidavat nad vymetnd zloz motora
druhého stupfia farebny prasok, napfi-
klad na ¢erveno sfarbeny puader, ktory
pri vymete utvofi dobré viditefny oblak.
Streamer je najlepSi z pokovenej plasti-
kovej félie typu Lavsan ¢&i Mylar, v dlzke
aspon 1,5 m.

Aj ked dvojstupfiové makety su
vyhodnejSie, pre zaciato¢nlkov je lep-
Sie stavat modely jednostupfiové,
u ktorych nie je torko problémov.
Pokiaf by sa u nas zacali vyrabat
minimotory o celkovom impulze 10 Ns,
boli by jednostupfiové modely takmer
schopné konkurovat dvojstupfiovym aj
€¢o sa tykéd vykonov. Medzi najvhodnej-
Sie jednostuprfiové typy patria Sondy, ¢i
uz S-3 alebo S-9, dalej jednostupfovy
Skylark, Black Brant IV (Cardet), Astro-
bee D — naSlo by sa, samozfejmé, viac
typov.

Spickovi maketari by viak mali mat
na medzindrodné sutaZze pfipravené
ako jednostupnové' modely, tak aj
dvojstupriové. O tom, ktory pouZit, by
sa mali rozhodovat na mieste sufazl,
kedZe kvalita merania vySky v ré6znych
Statoch je vermi rozdierna. Niekedy
menej znamend viac, o ¢om sme sa na
vlastnej koZi pfresvédcili uz nejeden raz.

Zastavme sa eSte niekorkymi slovami
u torko diskutovanych podkladov. Na
kazdej sutazi poc€ut zo vSetkych stran
hlasy: ,Nem&ame podklady!" Ale ak by
si fudia, ktorl takto vravia, polozili ruku
na srdce a spytali sa sami seba: ,¢o
som urobil, aby som si ich zaobsta-
ral?", museli by sa cervenat. Snad
nikde na svete nevychadzali podklady
natotko vyhovujluce teraz platnym pra-
vidlam, ako v ¢asopise Véda a technika
mladezi v rokoch 1979 az 1980. Publi-
kovali ich odbornici v raketovom mode-
larstve a boli ,Sité" pre maketarov. Ale
korko z tychto zhruba Styridsiatich
podkladov je pouZivanych v sutaziach?
Niekorko podkladov vySlo i v Modelafi,
ale opat takmer s nulovym efektom.
Teda: Chybaju nam podklady, alebo
sme skor lenivi a pohodIni?

Kategoria S7

Nakofko sa v kategérii bodovaclch
makiet zatiaf nezvySila maximaina po-
volend hmotnost a ostala na 500 g,
musime i my vychadzat stale z toho, ¢o
robili naSi predchodcovia Saffek, Ur-
ban alebo Divis. Kto sa chce probojo-
vat do svétovéj Spicky, musi bezpod-
mienecfne stavat typy Saturn 1, Saturn
5, Sojuz, pfipadne Ariane. Po uvazova-
nom zvySeniu maximalnej hmotnosti by
pfipadal do Uvahy i raketoplan Space
Shuttle, samozfejmé s navratom klza-
vym letom, riadenym radiom, ale to je
hudba buducnosti. Pri su¢asnych pra-
vidlach zatiaT raketoplan nie je vermi
idealny, pretoze by ho sataziaci musel
robit primaly, teda s nedostato¢ne
pfepracovanymi detailami.

Asi najvacsim problémom v kategorii
S7 je otdzka hmotnosti, s ktorou uzko
stvisi aj spravna vorba merltka.
V minulosti naSi najlepsi maketéari mali:
Saffek — Saturn 5 v merltku 1:100,
hmostnosf 495 g; Urban — to isté ako
Saffek; DiviSs — Saturn 1B v merltku
1:65, problémy s hmotnosfou. Svojho

z.m. &
Stefan GERENCER

Co ukazali ME

a porovnavacia
sufaz

Saturna 1B som uZ na zéklade skuse-
nosti star§ich modelarov  postavil
v méfitku 1:68,5, teda menSieho, ale aj
napriek tomu mi problémy so Startov-
nou hmotnosfou ostali. Ing. Kofuha
ostal u Saturna 5 na merltku 1:100 a ma
tie isté problémy, Startovd hmotnost
Sojuza v merltku 1:50 P. Horacka 490 g
je asi u naSich Spickovych maketarov
najlepSia, nakorko Pavel pouziva
k pohonu dva motory FW D; je to v8ak
dost riskantné rieSenie.

Nasi odveki superi, ale aj priatelia,
Poliaci, stavaja typy Saturn 1B a Aria-
ne. Posledny majster svéta M. Twar-
dowski méa Saturn 1B v merltku 1:75,
rovnako ako jeho kolega z reprezen-
tdcie R. Smolifiski. S hmotnosfou ne-
mali nikdy problémy, nakorko ich mo-
dely s0 nielen podstatné menSie, ale
hlavné lietaja iba na jeden motor
o celkovom impulze 30 Ns. Bulhafi
maju v sGcasnej dobé vSetci Sojuz
v merltku 1:50, no ani oni nemaju
problémy s hmotnosfou, pretoze lietaja
taktiez na jediny motor o celkovom
impulze 40 Ns.

U nds sme na tom najhorSie. Spo-
fahlivych motorov o vaéSom impulze
niet, o prindSa nutnost pouzit motorov
viac. Tym, pravdaZze, rastie aj hmotnost
makety pravé tam, kde je to najmenej
Ziaduce, teda v spodnej casti. NaSou
snahou ale musi byt robit model ¢o
najvacsi, aby sme mohli dobré zpraco-
vat vSetky detaily. Pri votbe merltka,
motorov, ale aj vlastnej stavbé je
vhodné spofahnif sa na skusenosti
,Sluzobne starSich kolegov". V terajSej
dobé, ked c¢&as potfebny k stavbé
Spickovej makety zacina pfesahovat
dve tisicky hodin, nie je uZz mozné
stavat dva modely naraz, aby sme
jeden mohli vyskuSaf. Niet ¢asu ucit sa
na vlastnych chybach.

Vyplati sa Setfit hmotnosfou od Sa-
mého zaciatku stavby modelu na vSet-
kom, kde sa to len trochu da. Trupy
robit balzové, pfipadne z lepiacej péas-
ky, ale s kvalitnym povrchom, aby sme
ich museli €¢o najmenej tmelit, Setfit
farbou pri striekanl. Kazdé natmelenie
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Skusenosti
z kategorii

makiet

alebo nastriekanie vefkej makety totiz
pfedstavuje zhruba patdesiat gramov
hmotnosti i po dokonalom vybraseni.
Detaily, odlievané z epoxidu, vyplhame
balzou. ,Rolety" a nitované kovové
Casti je vhodné robif z hlinikovej félie,
aspofi pdédia mojej sklsenosti. Je
mozné balzové casti kombinovat
s dielmi, vysustruhovanymi z plastickej
hmoty, samozfejmé maximalné od-
rahéenymi, ktoré nemusime tmelit. Je
vS8ak potfebné pocitat s tym, Ze balza
¢asom pracuje a ani vacSina plastic-
kych hmot nie je stala; starnutim
modely stracaju pfesnost. Podra moz-
nosti pouzivAme stabilizatory z plexi-
skla, ¢Im zvySime letuschopnosf make-
ty bez dovazovania.

Problém motorov Gzko suvisl s prob-
lémom hmotnosti. Doporu€ujem Metat
maketovo, s motormi vkladenymi pria-
mo do maketovych trysiek. Okrem
nesporné vacsej pésobivosti v lete, méa
toto rieSenie vyhodu pri pripadnej
explézii motora. PoSkodenie modelu je
v takomto pfipade menSie, ako ked su
motory vo vnutri trupu. Naviac, aj ked
na tuto otazku nemaja zahraniéni bo-
dovacCi rovnaky nazor, méze byt za
rizné dvierka a otvory pre motory
znizeny pocet bodov pri hodnoteni. Tu
sa musim pozastavit u lll. majstrovstiev
svéta v roku 1978 v BLR. Vtedy
v modeli Saturn 1B som podra svojich
predchodcov mal mimo maketové
trysky otvaracie dvierka pre Styri moto-
ry RM. Po statickom hodnoteni som bol
na prvom mieste, no potom som priSiel
o 25 bodov pravé pre tieto dvierka
a skoncil som Stvrty. Znovu nardzam na
otdzku pomoci starSich modelarov: Ke-
by niekto predo mnou Metal so Satur-
nom 1B, pohafianym minimotormi,
vlozenymi do trysiek, mohol som bez-
pecno vyhréat. Po tychto majstrovstvach
svéta som v roku 1979 postavil trénin-
govy model Saturn 1B na osem moto-
rov MM B, vyskuSal som ho a dosiahol
som vynikajuci vysledok. Pri tomto
spésobe som ostal az dodnes, no pre
znizenie hmotnosti Metdm len so Siesti-
mi motormi.

Niekomu sa azda bude zdéat obtiazné
zazat viac motorov naraz. Nie je to
ziozité, ked dodrzime nasledujuce ra-
dy: premerime kazdy palnik; patniky
zapojime paralelné a nie sériovo; spoje
spajkujeme cinom; trysky motorov za-

plnime jemne pomletou zazihacou
hmotou a opatrné ju zatlacime dfeve-
nou ty€inkou (napfiklad zé&palkou);

pouzivAme stojan pre palniky.
Na stojan pre palniky maketari ¢asto
zabudaja, hoci jeho zhotovenie nie je
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ziozité. Osobné tento stojan robim
vermi ,naro¢né": Palniky pfichytim na
dfevené liSty a tie vpichnem do hrudy
obycajnej detskej plasteliny. Pfiprava
modelu na rampe (mne trva asi 15
minut), je pre kazdého maketara psy-
chicky vermi naro¢na. Je preto dobré
pfipravit maketu k Startu — vlozit do
nej motory, priviazat padaky atd.
— hned’ po tom, ked ju obdrzime po
statickom hodnoteni.

Vyplati sa ist na Start uz zaciatkom
prvého satazného kola. V pfipade
explézie motora alebo iného zlyhania
potom mame c¢as na opravu modelu
a jeho pfipravu k darSiemu Startu.

V poslednej dobé& €oraz viac pricha-
dza na pretras otdzka, ¢i bodovaciu
maketu stavat jedno- alebo dvojstup-
Afovad Nakofko podfa teraz platnych
pravidiel FAI je moZné dostat za Start
len 100 bodov, domnievam sa stéale, ze
jednostupfiovy model je vyhodnéjsi
ako viacstupnovy. Ide tu len o hodnote-
nie zvlastnych efektov, ktoré obnasa
maximé&lné 25 bodov. V statickom
hodnoteni va¢sina bodovacov pri posu-
dzovani obtiaznosti stavby neberie na
zreter zlozitost viacstupfiového mode-
lu. Riziko dvojstupfiového, alebo obec-
né viacstupfiového Startu je nedmerne
vysoké k moznému zisku bodov, neho-
voriac o tom, Ze tieto body mlzeme
ziskat ina¢, napfriklad pravé vacsim
poétom motorov.

Ako stavaju modely naSi superi?
Majstri svéta v tejto kategorii, pretekari
BLR, sa zamerali na modely typu Sojuz.
VSetci traja reprezentatnti pochadzaja
z jedného mesta a pédia mojich infor-
maécii robia Umovym splsobom. Jeden
zhotovuje stabilizatory, druhy detaily,
tfeti trupy a pod. Nakoniec si modely
rozlosuju. Nezodpoveda to sice pravi-
dlam, no ich produktivita je vySSia a aj

na kvalité modelov sa tato spolupréace
prejavuje priaznivo. Ich modely s
pohéanané jednym motorom, ktory vkla-
daju do hlavnej strednej &asti trupu
a potom naskrutkujd maketové dno
s tryskami, cez ktoré prechadzaju plyny
z motora. ZhorSuje to tah motora
a doterajSie Starty bulharskych repre-
zentantov vZzdy neboli pékné; vidéli sme
aj niekorko havaérii.

Z Poliakov je najznamejSi Gradujaci
majster svéta z roku 1982 M. Twardow-
ski, ktory ma model Saturnu 1B. Lieta
tiez iba s jednym motorom, na rozdiel
od Bulharov vS8ak pouZzivd otvéaracie
dvierka. R. Smolifiski Meta s modelom
rovnakého rieSenia. A. LyZniak ma
jednostupnovy model Ariane tieZz na
jeden motor. VSetci Poliaci Startuju
uplné bezpecne.

Nakorko podra narodnych pravidiel
ZSSR je za let taky isty pocet bodov
ako za statické hodnotenie, Sovieti sa
snazia o skuto¢ne realistické lety. Sta-
vaju svoje Sojuzy s odhadzovacimi
boostermi, dvojstupfiové a podobné.
Ich snaha o zvlastné efekty vSak €asto
ide na Okor spracovania. Na medzi-
narodnych sufaziach potom nemaja
vacsie uspéchy, podra doterajSich pra-
vidiel FAI je za statické hodnotenie 900
bodov a za let iba 100 bodov. Sovietske
modely s pohanané minimotormi,
vkladanymi do maketovych trysiek.

Modely pretekarov z ostatnych krajin
byvaji vermi rdznorodé a obvykle
nemaju dostato€nl kvalitu.

V poslednej dobé sa '¢asto hovofi
0 stagnéacii katego6rie S7 a je potfebné
povedat, Ze do istej miery opravnéné.
Staviame tife isté typy ako naSi pred-
chodcovia spred desiatich rokov a az
na niektoré technologické imeny aj
podobnym splsobom. Domnievam sa,
Ze kategériu S7 je mozné posunut
vpfed iba zménami pravidiel. Predo-
vSetkym zvySenim maximalnej povole-
nej hmotnosti na 7509 a zvySenim
poctu bodov za letové hodnotenie.
Nasim modelarom by potom pomohol
ldostatok podkladov na zlozitejSie typy
rakiet. V tom by mohli pomdcf
i redakcie casopisov Modelar a Letectvi
a kosmonautika.

m Precetli jsme o raketach

m Firma Plastik Scheller z Norimberku
uvadi pod nazvem Ariane na trh dva
nové raketové modely, liSici se pouze
velikosti. Pfes svlj ndzev nejsou make-
tami ani poiomaketami, zndmou zapa-
doevropskou nosnou raketu pfFipo-
minaji pouze tvarem hlavice a kuzelo-
vym pfechodem trupu. Modely jsou
dodavany bud hotové, nebo jako sta-
vebnice. Hodi se pry pro Skolni nebo
sportovni létani. S jiz dfive inzerova-
nymi modely Odin, Wodan a Thor tedy
Plastik Scheller vyrabi jiz pét raketo-
vych modeld.

Podle FMT 8/1984

m Velmi podrobny vykres polské dvou-
stupnové sondazni rakety Meteor 3,
zpracovany znadmym polskym maketa-
fem M. Twardowskym, vySel v lofiském
zafijovém Cisle casopisu Modelarz.
Kvalita ¢tyF reprodukovanych fotografii
je bohuzZel o néco horsi, pfesto jde
o podklad, ktery by nemél chybét
v archivu Zzaddného maketafe.
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Pohar

M.O.M.

Ve dnech 22. a 23. z&fi lofiského roku se
konaly v Budapesti mezinarodni zavody pro
nas jiz neznamé kategorie rychlostnich mo-
deld automobill. Pro osvéZeni paméti — jsou
to nemaketovd auta, pfipoutana lankem
k pylonu, a tudiz jezdici po kruhové dréze.
Cas, potfebny k projeti pfedepsanych osmi
okruhl (tedy 500 m), se méfi elektronicky;
kontakty jsou na pylonu.

Zlcastnil jsem se v té dobé v MLR mezi-
narodni koordina¢ni porady meéstskych
vybord brannych organizaci socialistickych
statd a byl jsem na tuto soutéZ pozvan jako
host. Zejména mladsi automodelare, ktefi jiz
éru ,upoutancd” u nas nezazili, snad bude
zajimat nékolik postfehd.

V souc€asné dobé jsou modely prakticky
jednotné konstrukce. Jsou to télesa aerody-
namického tvaru, nejmensiho prdfezu
a nejmensiho povrchu. PFedni kola jsou
téméF u sebe (rozchod je asi 5 mm), hnaci
kola maji rozchod dany Sitkou motoru pFes
patky. Povrch modelu neni €lenity, takze je
mozné bez nesnazi dosédhnout nadherného
lesklého povrchu.

Zé&vod byl zahajen kratkym uvitdnim vSech
Gcastnikd i hostl. Byl to jiz patnacty rocénik,
takZe se vlastné vSichni Ucastnici velmi dobfe
znali, a proto cela atmosféra byla velice
pfatelska. Prdbéh nebyl poznamenan zad-
nymi protesty, protoZe zafizeni na méfeni
pracovniho €"su i rychlosti bylo nezavislé na
lidském Ciniteli.

Jako prvni se jela kategorie ,jedena-
pllek ', tedy v jingych modelafskych odbor-
nostech neobvykla tfida. Startovalo v ni
devét domécich a pét zahrani¢nich modela-
fd, ktefi pouzili motory vlastni konstrukce,
pouze v jednom modelu byl motor Webra
Speedy, se zmenSenym zdvihovym objemem
z 1,8 na 1,5cm3. O tom, jak jsou tyto motory
s ladénym vyfukem vykonné, svéd¢i rychlost
vitéze pfes 210 km/h.

.Dvaapllky" — objemova tfida zatim
v modelarstvi nejbé&znéjsi — zde byly nej-
méné obsazeny. Tii Ctvrting motorl byly
vlastni konstrukce, protoZze zadna firma
neméa motor vhodny pro auta. Zajimavé bylo,
7e na startu a nakonec i na stupnich vitéz(
byla manzelka znamého leteckého modeléare
Ady Malika z Mnichova, ktery presedlal
z rychlostnich model(l letadel na auta.

Technika na mistrovstvi
+ SSR ve Slaviciné

Na loriském mistrovstvi se v kategoriich V1
a V2 objevily amatérsky vyrobené — vcetné
tlumi¢l — zcela odpruzené podvozky, vy-
chazejici vétSinou z rlznych tovarnich
podvozkd. Modely byly vesmés velmi dobfe
femesiné zpracovany.

Vyraznou postavou mistrovstvi byl J. Hudy
z Trencina, jehoz model s amatérskym
podvozkem perfektné ,sedél" na draze. Bylo
radostné pozorovat, jak opisuje jeden kruh
za druhym ve stale vétSim tempu. Napfiklad
v kategorii V1 zajel nejrychlejSi okruh za
17,5 s, zatimco jeho soupefi dosahovali ¢ast
kolem 19s.

Amatérsky zhotovené podvozky jsou co do
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V dalSi objemové tfidé — 5cm3 — bylo
snad nejvice motorl vlastni konstrukce.
Dominoval v ni nejvétsi automodelafsky
fanda Madarska Josef Rusza se svym sy-
nem.

Nakonec se jely ,desitky". Auto s motorem
10 cm3je uz pofadny ,kus" ajiz zvuk motoru
dava lecos tusit. Z jednadvaceti zavodnik(
pouzilo dvanéct motory Picco.

Motory vSech tfid téméf vzdy poslusné
naskocily. Pak nasledovalo ,rozto¢eni" mo-
delu ,tahacem" ve stfedu kruhu. Po dobu
nabirani rychlosti, kdy se zvySuji otacky
motoru, ale jeSté nedosahly maxima, se
model vzpin4 a dél4 dojem, Ze skace. Po
,naskoceni" motoru do otad€ek prekroci
rychlost modelu 200 km/h, pfi niz je model
jiz ,neviditelny". Nad drahou Ize spatfit pouze
opar ze spéleného paliva v barvé karosérie
modelu. To uZz zavodnik sleduje pouze
ukazatel rychlosti a tlacitkem dava pokyn
k méfeni €asu. Pokud je spokojen, s radost-
nym vyrazem nastavi modelu do cesty
oby€ejné domaci kosté a pocka, az se model
zastavi (u ,desitek" to byva az po deseti
okruzich) a ddstojné kra&i pro model. Je-li
roz€arovan, zastavi model a zlostné odhazu-
je kosté stranou a o model se musi postarat
mechanik.

Bylo pro mne velmi napinavé Cekat, jakou
rychlosti vlastné ten neviditelny automobil
jede. Informacni sluzba poradatele fungovala
rychle, takZze zavody byly zajimavé i pro
divaky. Po skonceni oficidlnich jizd pak
nastoupila parta Cisti€d a saponatem
a ryzaky vydrhla ¢erné stopy kol — a dréha
tak byla pfipravena na dalsi zavody.

M. Vydra

Vysledky

Tfida 1,5cm3 (14 zavodnikd): 1 A. Szepes
221,048; 2. L. Szuats 217,627; 3. V. orknayi,
vSichni MLR 212, 598 km/h.

Tfida 2,5cm3(12): 1 G. Fauch, Svycarsko
241,570; 2. L. Szuts, MLR 237,749; 3. L
Malik, NSR 231, 332 km/h.

Tfida5cm3(16): 1 J. Rusza, MLR 269,865;
2. P. Ziegler, NSR 267,538; 3. J. Ruzsa jun.,
MLR 261, 780 km/h.

Tfida 10cm3 (21): 1. H. Denneler 298,953
(druhy model 297,520); 2. W. Roder, oba
NSR 289,347, 3. J. Szanto, MLR
287,448 km/h.

rychlosti — pfi pouziti zahrani¢nich pneuma-
tik — rovnocené s tovarnimi vyrobky. Pravé
,obuti" je dnes nejvétSim problémem, pro-
toZze na naSem trhu chybi a ze zahranici se
ziskava jen obtizné.

Na mistrovstvi jezdilo sedmnéact amatérsky
zhotovenych odpruzenych podvozkd, deset
podvozkd neodpruzenych a pét podvozki
tovarnich (2x Alfa, 2x Serpent, 1x Colum-
bia). Motory byly pouzity vesmés ,tfiapllky":
11X MVVS 3,5, 9x OS Max .21, 6x Picco, 3x
OPS, 3x Super Tigre, 2x Enya.21,2x Webra,
1X K&B .21, 1X MVVS 2,5 cm3.

RC soupravy byly téchto znacek: 7x Futa-
ba 2, 5x Multiplex Spezial, 4x Robbe, 3x
Modela Digi, 3x Modela 6 AM 27, 3x Futaba
4, 3x amat. vyrobek, 2x Graupner SSM.

Mistr sportu Jan Kunes,
trenér

Il. roCnik
Poharu
Elisky Junkové

zaéne v Trenciné 20. 4. 1985, kde bude
odzkousen novy zplsob pofadani soutéze,
ktery by mél byt zajimavéjSi nejenom pro
divaky, ale i pro jezdce. V ¢em spociva?

Zavodnici budou rozdéleni podle kmitoctd
RC souprav do skupin po Sesti. Kazda
skupina pojede jednu tréninkovou jizdu na
10 minut, pfed niz se uskutecni zkouska
ruSeni. Potom budou nésledovat dvé rozjizd-
ky kazdé skupiny vzdy po péti minutach.

Podle lepsiho vysledku kazdého zavodnika
bude uréeno porfadi od prvniho do posled-
niho mista. Prvni Ctyfi postoupi pfimo do
findlové skupiny F. Jezdci na 5., 7., 9. a 11.
misté postoupi pfimo do semifindlové skupi-
ny S1. Jezdci na 6., 8, 10. a 12. misté
postoupi pfimo do semifinalové skupiny S2.

Zavodnici, ktefi se umistili na 13., 15.
a dalSich lichych mistech, vytvofi ¢tyfélenné
skupiny Al, A2, A3 atd. Obdobné zavodnici,
ktefi se umistili na dalSich sudych mistech,
vytvofi Ctyfélené skupiny Bl1, B2, B3 atd.
Skupiny A a B pojedou stfidavé vzdy jednu
pétiminutovou jizdu. Jako prvni pojede sku-
pina A s nejvétSim &islem (pfi poctu ucastni-
ki 41 jsou to zavodnici, ktefi po rozjizdkach
skon€ili na 37., 39. a 41. misté, tedy skupina
A4). Prvni dva z této skupiny doplini skupinu
A3 na Sest Gcastnik(. Treti v této jizdé obsadi
kone¢né 41. misto. Jako dalsi pojede skupi-
na B3, protoZe jezdci na 38. a 40. misté
postupuji pfimo do skupiny B3. Prvni dva
z této skupiny postoupi do skupiny B2, dalsi
Ctyfi ukon€i zavod v kone€ném poradi podle
vysledkd, jichz dosahli v rozjizdce skupiny
B3. Obdobné se bude postupovat ve skupi-
nach A

Dva nejlepsi ze skupiny Al dopini semifi-
nalovou skupinu S1 na Sest zavodnikd,
obdob,né prvni dva ze skupiny Bl dopini
semifindlovou skupinu S2 na Sest jezdc(.
Semifinalové skupiny S1 a S2 pojedou po
jedné jizdé na 10 minut. Prvni dva z kazdé
semifindlové skupiny doplini findlovou skupi-
nu F na osm zavodnikd.

Treti v pofadi ve skupinach S1 a S2 obsadi
9. al0. misto. Rozhodujici bude lepSi vykon
z rozjizdék. Ctvrti obsadi 11. a 12., pati 13.
a 14. a Sesti 15. a 16. misto.

DalSi pofadi bude uréeno podobné: tfeti ve
skupiné Al a Bl obsadi 17. a 18. misto,
rozhodne lepsi ¢as z rozjizdék. Ctvrti ve
skupinach Al a Bl obsadi 19. a 20. misto atd.

Postupujici zavodnici musi — bude-li to
nutné — zménit kanal ze soupravy tak, aby
nerusili jezdce skupiny, do niZz postoupili.
Pfed kazdou jizdou skupiny A a B bude
zkouska ruseni. Pro pfipadnou vymeénu krys-
tald bude povolen ¢as dvou minut. Pi dalsi
opakované zkouSce ruSeni uz zadna dalsi
vyména nebude povolena a z&avodnik,
u kterého bude zjiSténo ruSeni, obsadi ve
skupiné posledni misto.

Findle skupiny F se pojede na dvacet
minut.

A. Hracek, LMK Otrokovice
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OPS

OS Max

Porovnanie motorov

OPS OS Max

VSetky uvedené motory o zdvihovom objeme
3,5 cm3 boli testované s rovnakym karbu-
ratorom systému Picco a s rovnakym rezo-
nanénym vyfukom. Porovnaval som vykon
motorov, ich konStrukciu a sporahllvosf.
K testovaniu boli pouzité — okrem motora
MWS — motory s ABC Uapravou. ABC
Uprava znamend, Ze na povrch mosadznej
vloZky valca je naneseny tvrdy chrém a piest
je zo zliatiny hlinlka s kremlkom. Tym, Ze
piest je rahSi, daju sa dosahovat vyééie
otacky. Zaroven je zabezpeceny odvod tepla
a dobra vzajomna rozfaznost vlozky valca
a piesta.

Motory OPS, OS, Picco s uréené prlamo
pre pouzitle do dut. Nemusela sa vykonavat
Ziadna Uprava. Pre motor MWS musela byt
vyrobend nova chladiaca hlava a tiez RC
karburator, lebo z pévodného bola pouzita
len komplikovana priruba.

Kons&trukcia motorov

Na prvy pohrad uplta prepracovanostou
motor OS Max. Odliatok aj kazda suciastka
st az punti¢karsky prepracované. Pekne st
tlez zhotovené tlakové odliatky motora
MWS. O nie€o horaie maju odliatky motory
OPS a Picco.

VSetky motory — okrem MWS — maju na
prednych loziskach krytky, €o umoZziuje
zvyaif Zivotnost loZisk a zaroven obmedzuje
unikanie paliva cez loZisko.

U motora OPS je pre zabezpecenie dosta-
to¢ného chladenia vetkd chladiaca hlava

m Servo TESLA ST-1
Vv praxi

Po zvefejnéni prvnich informaci o servech
ST-1 z Tesly Kolin (v Modelafi 9/1984) se
vyskytly poplasné zpravy o ruSeni serv
a jejich horsi pouzitelnosti. Pracovnici Tesly
Karlin a podniku UV Svazarmu Modela proto
uskutec€nili na letisti v Mélnice letové zkousky
a porovnani serv ST-1 se servy Futaba.
ZkouSky prokéazaly, Ze pfi zachovani zasad
spravné montaze serv a pfijimace do modelu
je dosah fizeni modelu vyhovujic! s dosta-
teCnou rezervou.

Pro jistotu tyto zasady zopakujeme: An-
téna mé byt vyvedena z trupu co nejdale od
serv. Anténa m& byt natazena nad horni
stranou trupu tak, aby byla co nejdale od
serv. Tyto z&sady plati pro vSechna serva,
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Picco MWS

valca, ale tato vyhoda je €lasto€ne neutrali-
zovana horsim prestupom tepla z vlozky pre
sviec¢ku. Zaujlmava je hlava motora OS Max,
ktord je nedellterna a vyplUzdrena mosadz-
nou viozkou pre svie¢ku, €o zabezpecuje
dobry odvod tepla aj ochranu pfed strhnutim
zavite.

Motory OS a Picco su patkanélové (so
Styrml sacimi a jednym vyfukovym kanalom),
motory OPS a MWS maja Styri kanaly (tri
sacie, jeden vyfukovy).

Najviac sa mi paci zaistenie piestn6ho
¢apu u motora OS Max: otvor v pieste je zo
strany vyfukového kanéla slepeny a z druhej
strany je teflonova zéatka, ktora sa opiera
o prle€ku medzi sacimi otvormi. Odpada tak
poistka piestneho €apu. ktord méze vyskocit.
Takato nepfijemné zdaleZitost s naslednym
poSkodenfm motora sa mi stala na motore
Picco.

Motor OS Max ma poistny kolik v telese
motora, ktory zabrafuje pootoceniu viozky.

Dobré je wurobend krukova hriadef
u motorov OPS a MWS, ktoré maja plynuly
ndbéh pre nasavanie, ¢o odstranuje zby-
to¢ne virenle vzduchu. Na motoroch OS Max
a OPS sU pouzité imbusové skrutky, ¢o
umoZiuje citlivé dotahovanie. U motora
MWS je hlava pfipevnéna Styrml skrutkami
M2,5, co je dost poddimenzované. Ojnice
vSetkych motorov su z tvrdeného duralu a ich
okd su vypuzdrené (okrem MWS). Tiez
rozméry motorov su pfiblizné rovnaké, len
MWS je dIh&i o 13 mm, ¢o je dost nevyhod-
né.

nicméné pfi pouzivani serv Futaba jsme si
navykli, Ze neni bezpodmine¢né nutné je
dodrzovat. RuSivé pole, které vytvari kazdy
komutéatorovy elektromotor, se Sifijednak po
pfivodech, jednak prostorové. RuSeni po
pfivodech Ize omezit — u serv ST-1 je malé
a pIné srovnatelné se servy ostatnich vyrob-
cd. V servech ST-1 v8ak byla pouzita (pro
snadnéjsi vyrobitelnost a dobré kluzné vlast-
nosti) na ¢ela motor plasticka hmota, coz
¢ini i jini vyrobci. Pro omezeni v pfipadé
ruSeni v prostoru je ale vyhodngjSi pouZzit
celokovovy plast elektromotoru. Proto je
nutné u serv ST-1 uvedené zasady spravné
montaze dodrzovat. V Tesle Kolin se zatim
usilovné pracuje na rekonstrukci motoru na
celokovovy plast, po niz budou serva ST-1
i v tomto ohledu dosahovat svétové Grovné.

bal

MW S

Picco

Vykony motorov

Motor s najlepSim ,spodkom" (akcele-
raciou) je Picco. UZ pri nizkych otackadch méa
pomérné vefky to€ivy moment. To vSak nie je
vzdy vyhodné, najma pre naSe drahy, ktoré
s zapraSené a maju pornem« mali adheziu.
Ale ked je draha vyjazdena, Cist4d a model ma
dobré gumy, jeho akceleracia je vitana.
Motor OS Max mé& ,spodok" horsi, no tocivy
moment sa Umérné zvySuje s otdkami, ¢o
umozfiuje plynuly prechod zakrut a tlez
menslu moznost uvadzaf model do Smyku.
No pri rychlych a ,Sedivych" drahach citit
mensi vykon tohto motora.

Motor OPS ma akceleraciu medzi motorml
Picco a OS Max, ale vykonnostné maximum
je eSte vacsle ako u motora Picco. Cltllvo
reaguje na pridavanle plynu, pricom juda
s tymto motorom je vermi Ziva. HorSle sa
s nim jazdl na pomatSich okruhoch.

Motor s najhorSim ,spodkom"” je MWS.
Samoziejmé je to dané verkou hmotou
piesta a konStrukclou motora. Ale po tzv.
uchytenl sa m& motor pomérné dost dobry
vykon. Priebeh to¢ivého momenta jednotli-
vych motorov mozno sledovat na grafoch,
ktoré su prebraté z ¢asopisu AMT. Vysledky
merania motora MWS sa mi nepodafilo
zohnat, napriek navstévé MWS v Brné.

Sporahllvosf motorov

Najsporahllvejsfm motorom sa mi javi OS
Max. Dobré sa Startuje, ma mald spotfebu
a vopred da najavo, ked je uz malo paliva
v nadrzi. Picco je spolehlivé, pokiar je nové
a mé dobri kompresiu. Neskdr byva nalado-
vé. Tiez m& menslu Zivotnost ako motor OS.
S motorom OPS som jazdil len niekotko
hodin. Sporahlivost méa dobrd a ako pred-
chadzajuce motory si dobfe drzi vykon pocas
celej jazdy. Opakom toho Je MWS, ktory po
niekofkominutovej jazde straca vykon, co je
dané zlou vzajomnou roztaznostou piesta
a vlozky vélca. Tiez sa nesmle hnat do
vysokych otacok, kedy méze dojst k naruse-
niu ojnice.

LepSi ,spodok" a sporahlivost u motorov
s ABC Upravou sa da dosiahnut pfidanim
5 az 10% nitrometanu. Pfidanim viace
nitrometanu sa da vykon dalej zvy3ovat, ale
na ukor Zivotnosti motora.

Juraj Hudy
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m V poslednom obdobi sme zaznamenali
znacny rozmach v stavbé modelov kategorie
FSR. Tym narast4d aj potfeba kvalitnych,
trvanlivych a jednoduchych konStrukénych
celkov.

Jednym z nich je spojka, ktord je
v modeloch FSR mimoriadne namahana
neustalymi zménami zafaZenia, nestosostou
motora a nahonového zariadenia kvoli
pruznému uloZeniu a v neposlednej miere aj
prenosom znaénych vykonov. Dalej popisany
typovy rad pruznych spojok sa za posledné
dva roky v praxi veCmi osvédcil a spifa vysSie
vymeénované poziadavky.

Spojka sa sklada z troch hlavnych €asti (na
vykrese oznacenych 1, 2, 3).

Hnaci diel spojky 1 je vysustruhovany
z duralu, do ktorého sl nalisované unasacie
ihly 4, loZiskové ihly CSN 023693 s presahom
0,05 mm. Pri vyrobé& je dllezité dbaf na
dodrzanie tolerancie presahu a pri lisovani
ihiel na dodrzanie kolmosti. Z4vit v dieli 1 je
totozny so zavitom kfukového hriadefa pou-
Zitého motora. Osadenie je potfebné ,napa-
sovat" na otvor v zotrvaéniku!

UnéSany diel spojky 2 ma otvor, ktorého
priemer je totozny s priemerom pouzitého
nédhonového hriadera, upevnéného dvorna
Cervfkmi. Hriadel’ musi byt v miestach upev-
nenia zabrdseny do roviny.

Pruzny element spojky 3 je gumovy valcek
o tvrdosti 80 az 100 Schore, ktory ma Styri
pozdlzne otvory o priemere podra pouzitych
ihiel.

Vyhotovenie pruzného elementu si vyZiada
0 nieco viac pripravy. Naklady, vynaloZené

Zebficek
kategori
FSRE

Uplynula sportovni sezéna nasi odbornosti
sice byla tak trochu okurkova, ale méla
i nékolik svétlych stranek. Predné se i pfes
naSi ohlaSenou neucast na MS kategorie
FSR uskuteénil usp&sny pFebor CSR
v Ceském Te&sing av Trencanskych Teplicich
byl vybudovan aredl, v némz by v blizké
budoucnosti mohla probé&hnout i vrcholna
akce této kategorie. Na srovnavaci soutéZi
modelaill socialistickych zemi ve tfidach
plachetnic nehrali nasi reprezentanti druhé
housle a na mezinarodni soutéZi v Plavec-
kém Stvrtku byl dokonce vytvofen svétovy
rekord. Nelze zapomenout ani na Uspésné
vystoupeni reprezentantd Prahy na soutézi
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Pruzné
spojky

na pripravy, sa v3ak neskor vratia, pretoze
zariadenie sa d& pouzit na vyhotovenie
dalgich dllezitych suciastok z gumy alebo
plastickej hmoty.

K vyhotoveniu gumového val€eka su po-
tfebné: forma, plniaci pripravok a zariadenie
na ohfev (vulkanizéaciu).

Forma je vysuUstruhovana podfa vykresu
z duralovej guTatiny. Na vyhotovenie postaci
ststrun a vrtatka. Dllezité je zachovat
suososf zalisovanych ihiel avyrypnutie odfu-
kovych drazok, ktoré vyhotovime najjedno-
duch8ie zabrasenym trojuholnikovym pil-
nikom.

Plniaci pripravok sa sklada z duralového
valca a ocefového piestu. Vyhotovenie je
jasné z vykresu.

Zariadenie na ohfev, vulkanizovanie, pozo-
stdva z duralového bloku, do ktorého je
vyfrézované 16zko pre Zzehlickové teleso
— typ 0311 alebo podobné iné, ktoré dostat
kapif v bazare za 5 K¢s, vanicku s keramic-
kym telieskom a kontaktmi napfiklad zo
starej Zehlicky. Do okruhu je zapojeny Ze-
hlickovy termostat alebo iny teplotu regulu-
juci prvok.

Zy0

model&fi hlavnich mést socialistickych zemi
ve VarSavé. Na druhé strané nelze pominout
matny dojem, ktery zanechali nasi modelafi
po svém vystoupeni na mezinarodni soutézi
v kategoriich FSR a F2 ve Schwerinu v NDR.
0 3Spatném pocasi na pfeboru CSR v Mosté
jste se jiz mohli docist. Mistrovstvi CSSR
v Banské Bystrici bylo poznamenéno nevy-
psanim tfid elektrickych ,rychlikd", které viak
maji v CSR vzristajici droven i rozsifujici se
zékladnu: Klasifikovanych soutézicich ve
tfidé F1-E 1kg bylo vice nez ve tfidach FSR
3,5 FSR 6,5 i FSR 15. O tfidu F1-E byl
dokonce vétsi zajem nez o tfidu F3E a stejny
jako o tfidy F3V a F1-V 6,5 — vice soutéZicich
startovalo jen v u nas nejrozsifenéjsi tfidé
F1-V 35. Ta je financné méné nékladna,
a tudiz je vhodna i pro mladez. Zamérné
vynechavam tfidu F1-V 15, jejiz droven byla
nevalna a v niz startovaly i modely pro tfidu
FSR. Trochu pFekvapil maly zajem o tfidu F1-
V 6,5, kter&d by méla mit teoreticky predpo-
klady k rozsifeni diky dostupnosti vykonného
motoru MVVS 6,5. Pfipadné zajemce ale
zfejmé odrazuje naro€¢na mechanika, chybi
1nezbytné pfisluSenstvi k motoru — vodni
chlazeni, ladény vyfuk s tlumi¢em atp. To
ziejmé zplsobilo, Ze nedoslo ani k otekava-
nému rozsifeni kategorii FSR — klasifikova-
nych zavodnikl bylo ve v3ech tfech tfidach
méné nez ve tfidé F1-V 15.

Vysledky pfeborl CSR jsou v3eobecné
znémy, proto se zaméfme na kategorii, kterd
na nich vypsana nebyla: FSR E. Méla loni
vlastné premiéru, protoZze se v roce 1983

Technolégia vyroby: Zo surovéj gumy
(dostanete ju ako odpad v ktorejkofvek
opravovni pneumatik) je potfebné vysekat
kotGce o priemere pouzitého plniaceho valca
a naplnit nimi valec do dvoch tfetin a na ne
nasunut piest. Naplnény vélec postavime na
formu a celok na vyhrievaci blok, ktorého
teplotu nastavime termostatom pfiblizné na
160 °C. Ako lis pouzijeme stojan z rucnej
vrtacky, kde do otvoru miesto vrtacky upev-
nime osadeny valCek z rubovofného mate-
ridlu, ktorym budeme tlacit na piestik plnia-
ceho valca. Rukovaf stojana vrtacky je
potfebné zatazif zavazim 7 az 8 kg (ru€ny
zverak a podobné). Celok nechame zohriaf
3 az 5 minat, potom miernym tlakom vstrek-
neme obsah gumy do formy, az uvidime vo
vyfukovych drazkach faziky gumy. Takto
naplnénu formu nechame pod tlakom zéava-
Zia na rukovati vrtacky vulkanizovaf asi
20 minut (najlepSie je vyskusaf si €as podfa
pouzitej gumy).

Po vyvulkanizovani formu rozoberieme. Pri
rozoberani si pomézeme zavitmi vo veku
formy, do ktorych prelozime spojovacie
skrutky a pouzijeme ich ako stahovak.

Pred kazdym lisovanim je potfebné plniaci
valec a formu ztahka vystriekaf silikbnovym
olejom (dostat ho kupif v sprayovom baleni).
Hned' po uvotneni je potfebné piestik
z plniaceho valca vytiahnuf, po vychladnuti
to ide vetmi fazko.

Bezpec€nostné opatrenie: stacia azbestové
alebo hrubSie koZené rukavice, ktorymi sa
chranime proti popéleniu.

Zoltan Dockal

jezdila pouze zkuSebné. Premiéra dopadla
Guspésné, nebot poctem klasifikovanych
zavodnikd predstihla viechny ostatni katego-
rie FSR. Lorisky rok tedy byl ve znameni
nastupu elektrického pohonu ve vSech
tfidach.

Pro zpracovani Zebficku byly vybrany vzdy
tfi nejlepSi dosazené vysledky. Pro ureni
kone€ného poradi byl rozhodujici soucet
najetych okruhl a soudet €asl, potfebnych
k dokonéeni poslednich okruh(. V zavorce je
uveden nejlepsi  dosazeny  vysledek
v pribéhu sezény a pocet absolvovanych
soutézi. Neni bez zajimavosti, Ze jesté po-
sledni hodnoceny zavodnik dosahl
v prdméru vykonu lepsiho limitu Il VT.

V lofiském roce se sice iz objevily special-
ni modely, stavéné pouze pro tfidu FSR E
ale nejvice byly k vidéni modely F3E, pfipad-
né F1-E. Pro pohon modeld se pouzivaly
rizné motory — od vyrobkl firmy Keller az
po Mabuchi 550 ¢i dokonce motory vlastni
konstrukce. Vétsina motorll byla chlazena
vodou — bud byl chlazen plast i uhliky, nebo
pouze uhliky. K napajeni se vesmés pouzivaji
¢lanky o kapacité 1,2 Ah, kterych byva
v nejlepSich modelech kolem dvaceti.
OsvédcCily se u nas prodavané ¢lanky Ta-
miya, které ale slavi GUspéchy i v jinych
kategoriich. PFfedpokladem Uspéchu v této
tfidé ovSem neni Spickovy motor &i baterie,
ale hlavné dokonalé sladéni celého pohon-
ného Ustroji véetné lodni vrtule.

Ing. Vladimir Valenta

Nejlepsi sportovci CSR v kategorii FSR E 1
Ing. VI. Valenta (na snimku) 65 okruhti/28,3 s
(22/12,5 — 8); 2. Mil. Vanouch 64/56
(22/21,1 — 8); 3. ing. Vr. Svor¢lk 62/16,5
(21/4,7 —9); 4. J. Dvorak 56/38 (19/12 — 7);
5. J. Petrle 53/54,2 (19/23 — 9); 6. Fr. Subrt
47/9 (17/8 - 3); 7. J. Schneider 45/63 (17/46
— 7); 8. Zd. FiSer 45/74,9 (15/9,5 — 7); 9. Fr.
Prymek 40/78,8 (14/17 — 3); 10. ing. I
Skéba 37/76 (13/20 — 4); 11. R Plsek 32/7
(12/0 — 3); 12. ing. P. Kubicek 30/24,5 (13/7
— 4); 13. Zb. Kozilek 28/37,2 (14/9,2 — 3)
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Zelezniéni modelafi teraz dokoncuju

modely pre tohtoro€nd sezénu. S0-

fazny maratén sa opaf zane v méji

a skonci v oktobri XXXII. Eurépskou

sufazou, pfipravovanou tento rok
v CSSR. Jednym z problémov je fakt, Ze sa
model&fi budd musief rozlGcif na dlhé
mesiace so svojimi modelmi, ktoré sa zU-
Castnia sutazi. Situaciu najviac komplikuje
mnozstvo klubovych a inych nepostupovych
sufazi a vystav, na ktorych Zelezni¢ni mode-
lafi predstavuju vefejnosti vysledky svojej
¢innosti, a ¢o je nemenej dolezité, ziskavaju
dalsfch aktivnych ¢&lenov, predovSetkym
z radov mladeze. Odbornosf Zelezni€ného
modelarstva je aj v tomto ohradé netypicka
medzi ostatnymi zvdzarmovskymi a modelar-
skymi odbornostami a jednotny sufazny
poriadok Zvazarmu jej SpecifikAm nezodpo-
veda pravé najlepaie. ProtoZe vSak je jednot-
ny, musia ho dodrziavaf vSetky odbornosti,
teda aj Zelezni¢ni modelafi. Tento poriadok
vravi, Ze sufazi vySSich stupfiov sa mdéze
zUCastnit len model, ktory GspéSné preSiel
minimalné krajskou postupovou sufazou. Je
prirodzenym zaujmom usporiadatelov a méa-
lo by byf aj v zAujme sufaziacich, aby sa
modely po sufazi predviedli vefejnosti
v mieste konania sufaZe. Lokalpatriotizmus
typu ,,nesuhlasim s vystavenim, lebo chcem
maf model na vystave klubovej (rovné
doma" tu, myslim, nie je na mieste. Aby vSak
netrpéli malou Uc¢asfou klubové a miestne
sufaze, je mozné na nich predviesf modely,
ktoré uz postupovl sufaz absolvovali
v predchadzajacich rokov, pfipadne uz re-
prezentovali na eurépskej Grovni, kde mdézu
sufazif aj tak iba raz. Postupovych sufazi by
sa mali zucCastfiovat len modely skuto¢ne
reprezentacné, kde nie mnozstvo, ale kvalita
musi byf rozhodujaca. Modelar by nemal do
sufazi posielaf vetky svoje, hoci kvalitné,
modely. Sufaze tym dostand vySSiu Groven
a ostane dosf modelov aj na ostatné poduja-
tia.

Pokiar ide o posielanie modelov nazad
modelarom medzi postupovymi sufazami,
iste je mozné zabezpecit ho finan¢né, ale
kofko modelov by v baleni, v akom boli na
sufaz poslané, znieslo bez poSkodenla do-
pravu postou? NavySe, kazdy modelaF bali
Ién svoj model (modely), no usporiadater
musi zabalit vySe stovky modelov, pfipadne
vyplsat sprievodky, napisaf adresy a podob-
né. Aj z tohto dévodu by bolo menej viac.
V tejto situacii by bolo pravdépodobné
najlepSim rieSenim to, keby modely privazal
aj odvéazal modeléf, Inou otdzkou je (casf
v rfalSom postupovom kole. Mélo by byf
predsa vecou cti e ctiziadosti reprezentanta,
ktory postipi, za€astnit sa vySSej sufaze.
Ucasf vo vysSom kole ma neoddlskutova-
ternd pfednost prfed ostatnymi akciami,
najma ak ide o medzinarodnu reprezentaciu.

Situacia v tomto smere nie je jednoduché;
vyzaduje trpezlivosf a vzdjomné pochopenie.
Pokiar v3ak platia jednotné sufazné smérni-
ce, podmienkou udrZania sa celého sU-
fazného systému Zeleznicného modelarstva
je ich dodrziavanie.

ING. OEZIDER SELECKY

\V4

O modeiovej
zeleznici
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XXXI.
Eurdpska sutaz
zelezniCnych
modelarov

bola usporiadand Némeckym zvézom
Zeleznicnych modelarov a priatefov
Zeleznic NDR (DMV) v oktoébri minulého
roku v Nieski. Medzinarodny zbof¥ roz-
hodcov zhodnotil celkom 110 modelov
z CSSR, MLR, NDR, NSR a PLR
v Sestnactlch kategériach. Pod vede-
nim Wolfganga Hanuscha, pfedsedu
komisie pre sufaze DMV, pracovala
jury v zlozeni: Peter Pohl a Siegfried
Brogsitter z NDR, Milo§ Kratochvil

Vystrazneé
svitilny
na prejezdu
velikosti

TT

Soucasti moderniho zabezpecovaciho za-
fizeni na Zelezni¢nich prejezdech jsou vy-
strazné svitilny s kmitavymi svétly. Pfi jisté
davce trpélivosti a smyslu pro jemnou praci
si mizeme tento doplnék zhotovit. Zvysi
modelovost kazdého kolejisté, a je-li instalo-
van na misté viditelném pro divaky, zvysi
i jeho atraktivnost.

Jako zdroj svétla pro svitilny slouzi klasic-
ké ¢iré miniaturni paticové zarovky na 16 V.
Nejsou vSak umistény pfimo v naveéstni
desce, kde by ruSily modelovy vzhled svou
velikosti, ale jsou skryty pod panelem kole-
jisté a svétlo je pfivddéno do parabol
v navéstni desce svétlovodnymi vlakny
z kablfkG Grinifil, jeZ jsou bé&zné k dostani
v NDR.

Svitilny sestavaji ze zéakladni desky se
dvéma otvory pro Cervend svétla a jednim
pro bilé svétlo. Svétla jsou kryta stinitky. Na
zadni strané desky jsou tfi paraboly. Celek
spociva na stozaru upevnéném v podstavci.
Rozméry a uspofadni vSech ¢asti jsou patrny
z obrazkl 1 a 2. Deska s vyvrtanymi
kruhovymi otvory o prdméru 2mm je

Roland Buschan z NDR obsadil 2. mlesto
s modelem lokomotivy DR 54 850 kategérle
A2/TT ocenénym 92,0 bodmi

a ing. Dezider Selecky z CSSR, Walde-
mar Ney a Janusz Jarzebski z PLR,
Zoltan Razgha a Imre Karoly z MLR.
Clenom jury bol aj znamy dlhoroény
rozhodce Hansotto Voight, ktory svojou
ucasfou zavfsil oficialnu medzinarodnu
¢innost.

Oproti predchadzajucim ro&nikom
ziskalo ceny a uznania menej modelov
— celkom 41 — a taktiez menej
modelov bolo ohodnotenych nad 90
bodov. Spdsobil to mensi pocet Spicko-
vych amatérskych modelov a ich kvalita
v porovnani s celkovou Groviiou sério-
vych priemyselne vyrabanych modelov.
Najviac boll obsadené najméa kategorle
A2/HO (pfestavby), pretoze sortiment
tovarenskych  vyrobkov, vhodnych
k pfestavbam na vozidla DR ¢i DB je

vefmi bohaty. V obsadenosti ostatnych p

z plechu nebo plastické hmoty tl. 1mm,
stinitka jsou z plechu tl. 0,2 mm. StoZar tvofi
mosazna trubka o prdméru 1,5 az 2 mm,
kterou jsou protazena svétlovodné vladkna.

Nejpracnéjsi je zhotoveni parabol, odraze-
jicich svételné paprsky, s otvorem o prdméru
0,5 mm pro svazek svétlovodnych vidken.
Mdzeme je zhotovit z krychlicek z plastické
hmoty o hrané 2 mm, do nichZz vyvrtame
kuzelové zahloubeni. Paraboly jsou na vnitfni
strané poniklovany nebo natfeny stfibrné Ci
bile. Zadni stranu zéakladni desky preleplme
celofanem nebo velmi tenkou cirou félii,
kterou v misté Cervenych svétel natfeme
napf. razitkovou barvou. Na folii pak pfile-
pime paraboly.
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kategérii hral svoju Glohu iste aj stale
vacsi nedostatok modelafského mate-
ridlu na trhu.

Modelafi z NDR ocekéavali ostrejSiu
konkurenciu ¢eskoslovenskych mode-
lov. Tie v8ak ziskali len jednu druh@
a Styri tretie ceny, ato sa za poslednych
desaf rokov nestalo. Jeden model bol

re poSkodenie zo sufaze stiahnuty.

astou pfic¢inou nizSieho ohodnotenia
¢eskoslovenskych modelov bol ich tr-
havy chod pri pomalych rychlostiach.
Takto bol odsunuty aZ na 3estnacte

Stat Pocet I In.
modelov  miesto miesto

CSSR 28 1
MLR 13 - -
NDR 58 8 9
NSR 2 - -
PLR 9 - -
Celkom 110 8 10

Z kusu svétlovodného kabliku o délce
pfiblizné 100 mm vytdhneme vldkna a vzdy
asi Sest vldken slepime k sobé lepidlem,
které neobsahuje organicka rozpoustédla,
napf. Herkulesem. VyWofime tak celkem
Sest tenkych svazkd, jejichz konce zastfihne-
me. Zasuneme je do otvorll na spodni strané
parabol a zakapneme Herkulesem. Po
zaschnuti lepidla svazky provliékneme sto-
zarem, k némuz pak pfilepime navéstni
desku. Spodni konec stozaru upevnime do
podstavce, ktery pozdgji pfiSroubujeme na
ur€ené misto na kolejisti. Stozar natfeme
Cervenobile v jeho predni ¢asti, zadni strana
a ostatni Casti jsou tmavé Sedé az Cerné. Na
stozar zbyva jeSté pfipevnit vystrazny kfiz
pro Zelezni¢ni pFejezd, pfipadné i tabulku
Pozor viak!.

Nakonec zhotovime skrytou €ast svitilen.
Sestadva ze/Ctverhranné Sachty z lepenky,
plastické hmoty ¢&i plechu ti. 1mm, jiz
prochazeji svétlovodné svazky. Konce svaz-
kd, vyénivajici ze stozaru, jsou zavedeny do
otvord, vyvrtanych ve spodni ¢asti Sachty. Na
jedné strané jsou vedle sebe dva otvory pro
svazek napédjejici ¢ervend svétla, na protile-
hlé strané je jeden otvor pro svazek od svétla
bilého, 3Sachta je pfilepena zespodu na
podstavec stoZaru.

Na spodni C&st Sachty je nasunuta
a priSroubovana deska z kuprextitu s drzaky
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V kateg6rii B1/HO
ziskal Karl-Ernst
Hertam z NDR
96,0 bodov a 1.
cenu za model
vozia 3. trledy
saskych Zeleznic

miesto pri zisku 81,25 bodu aj pékny
model motorovej lokomotivy CSD
T 334.0 kateg6rie A2/HO Jana Banka
(na Stvrtej strané obalky).

V kateg6rii Zelezni¢nych stavieb C je
Coraz fazSie su€asne hodnotit jednotli-
vé Zeleznitné stavby a celé vyseky
kofajfsk. Da sa preto o¢akavaf rozdele-
nie na kategériu samostatnych stavieb
a na kategériu vysekov podobné, ako
je to na naSich sutaziach.

Pfehrad o GCasti a umiesteniv satazi
najlepSie poda taburka:

1. Cestné  Zvlastné Celkom
miesto uznanie uznanie  ocenenvch
4 5
1 1 - 2
n 2 3 33
2 — — 2
18 3 3 42

zarovek (obr. 3), zhotovenymi z pocinova-
ného plechu. Zarovky jsou do drzakl za
patici pfipajeny. Drzaky upevnime na desce
v takové vzdalenosti od sebe, jez odpovida
roztei otvord s konci osvétlovacich kabllkl
v Sachté. K Sachté musi co nejtésnéji
priléhat, aby unik svétla byl co nejmensl.
Jinak nejsou rozméry 3achty, drzakld zarovek
a desky kritické.

Podobnym zplsobem Ize zhotovit i svétel-
né navéstidla.

Zbyva zhotovit elektronicky multivibrator,
spinajic! Cervené a bilé Zarovky. Jeho
schéma otiskneme v pfistim Cisle spolec¢né
s popisem zapojeni vystraznych svitilen na
jednokolejné trati s automatickym provozem.

Milan Kadlec

m

Ing. Jindfich Bek: Atlas lokomotiv
— Nac&rtky parnich lokomotiv a tendrq,
svazek 7, NADAS, Praha 1984, 192 stran,
486 pérovek, cena 28 Kcs

Nakladatelstvi dopravy a spoji vydalo jiz
sedmy dil Atlasu lokomotiv, uzavirajici pfe-
hled parnich lokomotiv z doposud vySlych
svazkl. Publikace pfinasi 339 nacrtkd par-
nich lokomotiv a 147 n&grtk( lokomotivnich
tendrd v méfitku 1:100 od Josefa Janaty,
které nemohly byt z prostorovych dlvodd
otistény pfimo u popisu strojd jednotlivych
fad v pfedchézejicich dilech.

Soucésti tohoto svazku je i prehled to-
véren, které vyrabély lokomotivy a tendry
CSD, a chronologicky sefazeny seznam fad

m Mistrovstvi CSSR

usporadal k2M ZK ROH Skoda Plzen, kolek-
tivni ¢len Svazarmu ZO Plzen-stfed, ve
dnech 30. srpna az 1 z&¥Fi 1984. Probéhla pfi
ném také kontrolni soutéz pro vybér repre-
zentantd na XXXI. Evropskou soutéZ Zelez-
niénich model&fd v Nleski v NDR. Z obou
narodnich soutézi postoupilo do Plzné 105
modelll padesati modelar, mistrovstvi se
v8ak zGcastnilo jen 90 modeld, protoze
néktefi model&ri své modely do soutéze bud
nezaslali, nebo nebyly schopné provozu.
Soutézni modely byly hodnoceny v S3esti
kategoriich, z nichz A2, 61 a C byly vyhlaéeny
jako mistrovské. ProtoZe podle jednotného
soutézniho Fadu Svazarmu Ize uznat mistrov-
skou kategorii jen tehdy, zaZastnf-l se jl
nejméné osm modelaill z obou republik,
nebyla nakonec kategorie C uznana mistrov-
skou a musela byt hodnocena jako kontrolni
soutéZ, nebot z deviti nominovanych mode-
|afd zaslalo své modely jen sedm. Kvalita
vétsiny modeld byla vysokd — 53 z nich
ziskalo prvni vykonnostni tfidu a 27 modell
bylo doporu¢eno k reprezentaci ceskoslo-
venského Zelezni¢niho modelarstvi na mezi-
nérodni soutézi v NDR. Potésujici je fakt, ze
se mezi vitézi objevili i juniofi a Zaci, ktefi
jsou perspektivou dalSiho rozvoje této mode-
lafské odbornosti u nas.

Mistrem CSSR pro rok 1984 v kategorii
A2/HO (hnaci vozidla — prestavby) se stal
Ivan Bednafik z KZM Gottwaldov s modelem
T 466.2083. Ve tfidé B1/TT (vozidla bez
pohonu) zvitézil Vaclav Simbartl ml. z K2M
Plzen s osobnim vozem ABe. V kontroIni
soutézi se nejlépe umistili Karel Kron z K2M
Brno s modelem T 478.3225 A1/HO, Jifi
Zelenka z K2M Plzefi s lokomotivou Fady
265.002 A1/TT, ing. Josef Zeleny se sluzeb-
nim vozem Da kategorie B2/HO a v kategorii
C zvitézil Michal Némcaneky z K2M Brno
s modelem nadrazi Olomouc-meésto.

Véaclav Simbartl

s uvedenim jejich vyrobcl a let dodavek.
Nechybi ani u nas dosud nepublikovany
podrobny popis tendrd — jejich historicky
vyvoj u nas i v zemich plvodu, konstrukce
a oznacovani. BlizSi popis jednotlivych loko-
motiv si musi ¢ten&rf vyhledat v pfedchéze-
jicich svazcich.

V dnedni dobé je jiz vétSina materiald,
tykajicich se parnich lokomotiv, zvlasté pro
mladé zajemce tézko dostupna. PredevSim
diky mnohaleté praci ing. Jindficha Beka,
autora vSech sedmi svazk(l Atlasu, a diky
zasluznému ¢inu Nakladatelstvi dopravy
a spoji, které autorovy shromazdéné
a zpracované podklady vydalo, kone¢né
ziskavaji Zzelezni¢ni modeléfi uceleny pfehled
vSech parnich lokomotiv a tendrd, jez u CSD
jezdily, i s jejich nacrtky a hlavnimi rozméry,
nezbytnymi ke stavbé modeld.

Pfanim modelafd a vSech pfiznivcd Zelez-
nic jisté je, aby co nejdfive nasledovala dalsi
fada atlasG stejné podrobné pfiblizujicich
vyvoj naSi motorové a elektrické trakce.

Svazklim Atlasu lokomotiv je moZno vy-
tknout pouze jejich broZované vydani. Atlasy
budou zvla$té modelafi Casto pouzivany
a nemélo by proto jiZ po druhém, tfetim
prolistovani doch&zet k vytrhavani a vypa-
davani listl, a to i pfi opatrném zachazeni.
Skoda jen, Ze naértky nejsou vicepohledové,
avSak jejich otisténi v jediné publikaci neni
mozné vzhledem k malému formatu svazkd.

V fadé atlasti lokomotiv vy$ly doposud tyto

svazky:
1 — Historické lokomotivy, 2 — Lokomotivy
let 1860—1900, 3 — Lokomotivy let

1900—1918, 4 — Uzkorozchodné lokomotivy
a lokomotivy soukromych drah, 5 — Loko-
motivy let 1918—1945, 6 — Lokomotivy let
1945-1958.

Milan Kadlec
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Jirka Slavata patfi mezi nejiikovnéjii chlap-
ce z krouzki DPM Brno; po UGapéiich
s ,,dvacetinkami" ai postavil,,ofiSka"- Black-
burn R-2 Airedale

Od 1. ledna opét

UM
a RC MM

Na Z?adost mnoha modelafl, ktefi se
zabyvaji maketami, byla vypracovana nova
pravidla pro narodni kategorie UM a RC MM,
ktera vysla v Metodickém listé modelafskych
odbornosti Svazarmu pro rok 1985; plati tedy
od 1. ledna letoSniho roku. SoutéZe, které
poradatelé planovali dfive, nez jim byla
znama tato skute¢nost, maji pochopitelné
jen oznaceni F4B, respektive F4C. Jisté je
véak podle pfani pofadatelll bude mozné
zménit na UM nebo RC MM, jako tomu bylo
v opacném smyslu v minulém roce. Tuto
zménu je vSak tfeba v€as uvést v propozicich
a oznamit ji i trenérovi.

Je tfeba pfiznat, Zze opétovné zavedeni
kategori UM a RC MM ma nejen své
pfiznivce, ale i odplrce, ktefi se ptaji, pro¢
jesté tyto kategorie, mame-Ili F4B a FAC. Méli
by pravdu, kdyby nova pravidla mezinarod-
nich kategorii byla jednozna¢na. Skute¢nost
je v8ak takova, Ze ani pravidla F4B a FAC,
kterd byla ve vétsim meéfitku vyzkouSena
teprve na mistrovstvi svéta 1984, nejsou bez
chyb. Jiz lofiské prosincové zasedani CIAM
FAI projednalo fadu upfesnéni vykladu pra-
videl i Upravy souvisejici s bezpecnosti. Dalsi
Upravy, o nichZ sejiz vi, budou muset pockat
do roku 1986, kdy bude mozné uskutecnit
zmény a dopliiky jiného charakteru. Co jesté
bude tfeba upfesnit, ukaze praxe. Statické
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Brnénské

A\ A4

orisky

Soutéz v kategorii M-of, ktera se
uskutecnila v DPM v Brné 18. listopadu
minulého roku, byla otekavana s vel-
kym zajmem: Co nového pfinese .za-
Catek halové sezony?

Plvodné pfihlaseni favorité z Nového
Mésta nad Vahom nepfijeli, takze slo-
venské barvy hajil pouze A. Miksik
z Bratislavy, jehoz specializaci dosud
byly ,dvacetinky". Milym pfFekvapenim
byly modely zakl brnénského DPM.
V. Simek pfinesl velmi pé&kné postave-
nou Pragu E-114, pohfichu s nevhodnou
vrtuli, a také zalétdvaci schopnosti
Lpilota" nebyly pravé na vysi. Problémy
se zalétavanim svych novych ,ofiska("
na posledni chvili tésné pfed soutézi
meéli V. Barto§ a dal3i mladici z DPM.
Naopak perfektné létal ,rodinny klan"
M. Bednérfe, ktery tak dokazal jednak
vhodnost jednoduchého Regenta, jed-

Petr Mikulasek rad stavi rfizna ,,monstra”,
nepfilis§ ochotna létat. Se svym Avro-539
sice nakonec akondil druhy, ale mnoho
radosti z jeho letu si neuzil

hodnoceni podle novych pravidel FAI je
jednodussi jen zdanlivé, ve skute€nosti je

&jSi. Nelze
totiz pocitat s tim, Ze se podstatné zlepsi
dostupné stavebni podklady. Kdo z modela-
f0 méa vykres predlohy s pohledem zezadu?
A nékdy je i otazkou, co je vlastné zezadu
vidét navic? Zamérné jsem se na mistrovstvi
svéta ptal rozhodg¢ich, jak jim bodovani jde.
Nikdo z nich nebyl nadSen. A to existuji
i nevyjasnéné otazky letového hodnoceni.

Cim se naSe UM a RC MM budou od
model(l kategorie F4B a F4C liit? Jde také
0 makety, nikoliv ,polomakety." To slovo jen
mate pojmy a nemélo by se viibec pouZivat.
Modely, pfipominajici skute¢né letadlo jen
s velkou davkou obrazotvornosti, neuspéji.
Tvarova shodnost vdech hlavnich dill leta-
dla, povrchova Uprava, vérnost zbarveni
a dobré zpracovani se vyzaduji stale. Na
rozdil od pravidel FAlI vSak neni tfeba
dodrZzet shodnost potahového materidlu se
vzorem a nehodnoti se ani maketové detaily
a vybaveni kabiny. Je vSak logické, Zze
u modelll s otevienym pilotnim prostorem,
do néjz je vidét, je nutné jej, byt zjednoduSe-
né, vybavit a pro let nezapomenout ani na
figurinu pilota. Tu ostatné doporucuji
1u typd, kde je sice kabina uzaviena, ale
nepritomnost pilota by byla pfili§ ,okata",
jako napfiklad u letounu Z-142.

Slozitost modelu je ocenéna nadhodnoce-
nim v procentech z dosazeného bodového
zisku za let.

Kategorie UM se stavebné li§i od F4B
predevsim niz8§i maximalni povolenou hmot-
nosti a niz§im nejvy3sim povolenym ploSnym
zatizenim 100 g/dm2. Hranici 150 g/dm2, po-
volenou FAIl, nelze akceptovat; modely
s takovym ploSnym zatizenim uz ztraceji
letové schopnosti. NejkratSi povolena délka
lanek je u UM 15m. V kategorii F4B je
dovolena 12 m, coZz znamend, Ze dvoumoto-
rovy model o hmotnosti 7 kg, pohanény

nak i skutecnost, Ze trénink nelze
podcenovat.
Skupina bodovaéll vedena ing.

A. Alferym byla nekompromisni; zhru-
ba polovina modell musela nakonec
létat jen mimo soutéz, prevazné pro
nedostate¢né podklady.

Specifické podminky velkého salu
v DPM, ,umocnéné" tfemi lustry, byly
znaénym soustem ipro favority, zvlasté
pfi silné turbulenci, kterou zplsobila
G¢ast mnoha navstévnikG. A tak
V. Kunert vytrvale zdobil lustr péknym
Jakém 55, zatimco jeho Farman se po
kontaktu s lustrem otloukal o stény.
Pfesto nakonec dobyl tfeti misto. Jinou
taktiku zvolil P. MikulaSek: jeho plo-
vakovy dvouploSnik Avro-539 letél jen
14 s. Diky vysokému statickému hod-
noceni mu v8ak bodovy zisk stacil na
druhé misto. Zvitézil Leningradec ing.
Koutného, jemuz se v jednom sou-
téZnim letu podafilo proklickovat kolem
lustrl nejen nahoru, ale i pfi sestupu
doll. Mezi zaky se podafilo dosahnout
¢asu kolem 60 s V. Kunertovi s jedno-
duchym HL-2, ktery vSak létal bez-
pecné pod lustry.

Jiz tradi€né uspély pfi této soutézi
lehké modely, které se dokazi ,toc¢it na
pétniku" a maji i maly dostup. Té&zsi
a rychlej$i typy nemaji v podminkach
salu brnénského DPM nadéji na
Uspéch a mnohdy ani na pfeziti soutéze
bez poSkozeni.

Ing. L. Koutny

dvéma ,desitkami”, mize dosahovat rychlo-
sti i pfes 100 km/h. Lze snadno spocitat, ze
odstfediva sila mize byt vice nez 500 N,
pficemz pro zkouSeni pevnosti lanek a jejich
kotveni se vyZaduje sila pfiblizné jen 350 N!
Tolik tedy na vysvétlenou, pro¢ nasSe zmény.

Letova sestava je v obou naSich katego-
riich stejna jako podle pravidel FAl, i kdyz uz
dnes zname nékteré zmény a dopliky.
V kategorii F4B bude platit doplnék
o ohlasovani zacatku a konce letového
vykonu, coZ je pro dobré bodovani podmin-
kou. Mezi obraty se budou létat 1 az
2 vodorovné okruhy, coZ neni nic nového.

Podstatny rozdil naSich narodnich pravidel
a pravidel FAIl je ve vysledném hodnoceni.
Kategorie FAl maji pomér statického
a letového hodnoceni 65:65, tedy 1:1, kdezto
UM a RC MM 1:1,3 ve prospéch letu. Navic
se podle naSich pravidel nehodnoti pouze
jeden nejlepsi let, ale prmér dvou lepsich
letl ze t¥i, coZ je objektivnéjsi.

Nic nebrani tomu, aby se s modely
kategorii UM a RC MM soutéZilo i v katego-
riich F4B nebo F4C. Opacné je to samoziej-
mé mozné také, pokud model bude vyhovo-
vat stavebnim podminkam naSich narodnich
pravidel, a ve vétsiné pfipadd tomu tak bude.
Modely kategorii UM a RC MM sice
v kategoriich FAl ztrati néjaké body za
maketové detaily, ale mohou zase vic ziskat
v letovém hodnoceni.

Je mozné, Ze praxe u v3ech téchto katego-
rii ukaZe nutnost nékterych zmén a dopliikd.
Proto nevahejte sdélit mi v€as své zkuSenosti
nebo zjisténé nedostatky. Do jaké miry se
podafi pravidla vylepsit, je totiz nejen véci
trenéra a odborné komise, ale i soutézicich
a pofadatelll. Pokud budou dobra pravidla,
méla by se zvysit i clensk& zékladna, a kdo vi,
snad se v dohledné dobé dostaneme az
k pfeboru CSR. A po ném jisté léta touZi
vSichni nasi maketari.

Radoslav Cizek, trenér CSR
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NEJLEPSI SPORTOVCI CSR

m Kategorie H (létalo 348 soutéZicich, limit
splnil 51 Zak, 21 junior, 43 seniofi): Zaci: 1 P.
Jand, Zabreh 1529; 2. V. Heda, Zabfeh 1515;
3, M. Finger, Bludov 1494; 4. J. Pitra, Holice
1412; 5. R Trcka, RoZzmital pod TremSinem
1410; 6. A. Hubacek, Olomouc 1371; 7. M.
Blgl, Mnichovo Hradisté 1367; 8. J. Straka,
Bludov 1311; 9. M. Kopfiva, Troubky 1297;
10. J. Némec, Slany 1284 — juniofi: 1 Z
Kolek, Frycovice 1528; 2. L. Sykora, Lhota
1521; 3. M. Smolék, Jablonec nad Nisou
1482; 4. T. ZenCuch, Havifov 1441; 5. P.
Manak, Hodonin 1423; 6. O. Podzimek,
Mnichovo Hradisté 1404; 7. J. Kunci, Plzen
1402; 8. R Kifiz, Stochov 1394; 9 P. Kfiz,
SedlCany 1393; 10. P. Volek, Plzenn 1359
—seniofi: 1. V. VojtiSek, Litomysl 1788; 2. M.
Ramert, Zabfeh 1777; 3. ing. D. Garba,
Fry€ovice 1769; 4. R. Sykora, Lhota 1743; 5.
B. Spurny. Kladno 1691; 6. ing. R Kure,
Olomouc 1676; 7. J. Konecny, FryCovice
1674; 8. MUDr. J. Hacar, Olomouc 1648; 9. Z
Havelka, Olomouc 1634; 10. ing. J. Pitra,
Holice 1627 s .

m Kategorie A3 (310 — 67, 14, 33): Zaci: 1L P.
Fuxa, Slany 900+300; 2. R. Libicher, Havifov
896; 3. A. Reichl, Sternberk 895; 4. P. Paték,
Sternberk 895; 5. I. Kulich, Slany 879; 6. P.
Navratil, Bfeclav 877; 7. L. Fe]far Ji¢in 875; 8.
R. Vild, Sternberk 874; 9. V. Suchy, Mlada
Boleslav 869; 10. V. Pelant, Mlada Boleslav
866 — juniofi; 1 J. Jougllcek Stochov
900+600; 2. T. Zen&uch, Havifov 900+290; 3.
l. Podloucka Havifov 900+280 4. B. Gablas
Otrokovice 900+276; 5. P Varod’a, Bfeclav
875; 6. D. Starka, Havifov 865; 7. P. Polasek,
Havifov 864; 8. L. Knop, Ostrava 862; 9. J.
Petrenec, Havifov 860; 10. Z. Raska, Frenstat
pod Radhostém 852 —seniofi: 1. V. Popovic,
Havifov 900+600+295; 2. M. Vymazal, Olo-
mouc 900+600+246; 3. J. Blzek, Frydlant
nad Ostravici 900+286; 4. Z. Raska, Frenstat
pod Radhostém 898; 5. J. Hladil. Kromé&fiz
896; 6. Z. Badal, Zabfeh 889; 7. K. Kaotrla,
Olomouc 889; 8. O. BydZovsky, Hodonin 887;
9. Z. Prokop, Sternberk 886; 10. F. Pekarek,
Bilovice 883 s B

m Kategorie Al (346 — 41, 11, 39): Zaci: 1
M. Macak, Chlumec nad Cidlinou 1777; 2. J.
JirAnek, Mlada Boleslav 1760; 3. P. Fuxa,
Slany 1754; 4. M. Martinek, Mlad4 Boleslav
1753; 5. M. Nechanicky, Louny 1752; 6. V.
Kube$, Sezimovo Usti 1733; 7. P. Palan,
Batelov 1708; 8. J. Kneifl, Ceské Budg&jovice
1707; 9. P. Patak Sternberk 1701; 10. R. Vild,
Sternberk 1689 — juniofi: 1. P, Baftipan,
Velké Mezifici 1800+600; 2. M. Sejk, Téabor
1800+587; 3. B. Gablas Otrokovice
1800+577; 4. J. Blzek, Frydlant 1797; 5. V.
RaSka, Frenstat pod Radhostém_1754; 6. P.
Blaha, Tabor 1746 —seniofi: 1. C. Reznicek,
Kroméfiz 1800+t800+1800; 2. V. Popovic,
Havifov 1800+600+598; 3. Z. Ambroz, Ceské
Budéjovice  1800+600+591; Z. Raska,
Frenstat pod RadhoStém 1800+600+591 5.

Chlupac Semily 1800+600+582; 7. |ng T

2on@g@Qns an

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naée vojsko,
inzertni oddéleni (Inz. Modelar), Vladielavo-
va 28,113 88 Praha 1; telefon 28 15 51, linka
284.

PRODEJ

m 1 RC automobil 1.6 komplet (podvozek kopie SG
Futura, orig. pfedni kola v loz. s napravou, zadni kola
s napravou + kotou€, brzda, motor v tpravé RC Car
s odatf. spojkou + pastorek v loz., nadrz original SQ,
2 karosérie Lexan, ochrana serv + nahr. pneu pfedni
+ zadni naprava — levné. Motor MWS 2,5 D7 na
souc€astky (20). RC model motor, letadla rozp.
1260 mm ze staveb. Pilot, perfekt, zpracovani (250).
Laminat, trup svahového RC vétroné komplet
+ plovouci vyftkovka, perfektni (150). Rodinné
diivody. V. Hottmar, Fr. Halase 264/2632, 434 00
Most.

m 2 RC elektrolet Carrera Optimus nelatany Best.
Nr. 90516 (2000). Nelatany RC model Cessna na
mot. 3,5—6,5 m3, ovl. 3 funkce (600). Cvicné modelv
RC na 15cm3, start z ruky, model na 3,5—6,5cm3,
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Zvefejiiujeme jen zebficky zpracované
trenéry CSR, ktefi odevzdali podklady
do stanoveného terminu. ZebFicky jsou
sestaveny pouze z doSlych
vysledkovych listin; jsou v nich
zahrnuti sportovci, ktefi splnili
nejméné tfikrat stanoveny limit.

Kremen, Praha 1800+600+575; 8. J. Simek,
Liberec 1800+541; 9. M. Vymazal, Olomouc
1800+535; 10. P. Stloukal, UnlCov
1800+455s 5

m Kategorie F1A (247 — 4, 12, 66): Zaci: 1 J.
Ficek, Terezin 3028; 2. P. Palasman, Dvdr
Kralové 2952; 3. J. Duchon, Plasy 2899; 4. Z
SuSanka, Plasy 2827 —juniofi: 1 P Feikl,
Praha 4 3780+1260; 2. B. Gablas, Otrokovice
3745; 3. P. Flégl, Hradec Kralové 3736; 4. P.
Kraus, Hradec Kralové 3621; 5. R Melkgs,
B|I0V|ce 3567, 6 P. BIaha Sezimovo Ustl

L. Erben Hofice 3462 — seniofi: 1 P.
Prochézka,,Praha 4 3780+1260; 2. J. Blazek,
Sezimovo Usti 3780+1185; 3. J. JanQ, Libe-
rec 3780+1147; 4. Z. Dudacek, Most
3780+1140; 5. I. Crha, Lomnice nad Popel-
kou 3775; 6. F. Tfrepe§, Praha 611 3770; 7. L.
Davldek, Uherské Hradisté 3762; 8. V. Hak.
Semily 3756; 9. L. Rydval, Dv(r Kralové 3755;
10. P Strouf Praha 611 3754 s

Zpracoval Dr. Stépanek

m Kategorie P30 (hodnoceny vysledky jen ze
dvou soutézi): Seniofi: 1 A. Novotny, Mélnik
474; 2. J. Hajek, Dé&cin 468; 3. J. Klima,
Teplice 459; 4. ing. J. Trefny, D&&in 431; 5. F.
Vondracek, Teplice 357; 6. ing. J. Kraje,
Slany 320; 7. ing. A. Hoffman, Chomutov
268 s B
m Kategorie Bl (? — 3,5 35): Zaci: 1 K
Berek, Frydek-Mistek 1125; 2. P Samének,
Frenstat pod Radhostém 768; 3. K. Skypala,
Frenstat pod Radhostém 314 —juniofi: 1. V.
Raska, Frenstat pod Radhostém 1030; 2. J.
Kadlec, Jic¢in 506 3 P. Bartipan, Velké
''''' 1 Z Soryg, Bechyne

Hemola Kromériz 1593; 4. ing. O. Pavllcek
Kroméfiz 1549; 5. Z. Raska Frenstat pod
Radhostém 1465; 6. F. Polék. Slany 1175; 7.
ing. J. Kraje, Slany 1062; 8. Z. Klaus, Tébor
998; 9. B. Reichard, Ostrava 997; 10. K
Houska, Tabor 982 s
m Kategorie F1B (? — 0, 0, 34): Seniofi: 1 V.
Kube$, Sezimovo Usti 3709; 2. V. Sanda,
Sezimovo Usti 3691; 3. J. Hemola Kroméfiz
3470; 4. 1. Crha, Lomnice nad Popelkou
3448 5. J. Hladil, Kromé¥iz 3219; 6. J. Marek,
'''' 2279; 7. ing. A. Simerda,
Chlumec nad Cidlinou 2229; 8. L. Matous,
Horni Brannd 2176; 9. ing. O. Pavlicek,

ovladané 4 funkce (po 200). Poskozeny motor, vétron
na 1,5cm3 (100). Komplet RC auto V2N mot. MWS
2,5, podvozek Futura VTS (800). Lam. karos. 1:8
Skoda 130 R, Renault 18 vyfezané (po 100).
Uvedené vyménim | za lodni RC modely. J. Macak,
Elznlcovo ndm. 41/6, 160 00 Praha 8; tel. 833663 po
18. hod.

m 3 RC eoupr. 6 funkci, 5 serv Futaba, baterie 2x
Varta DKZ 500, nabije¢, méfi¢, kola Izuml, téhla,
bowdeny Qraupner, Japan, vrtule, motory, plany,
Casopisy, model, literatura, model, material, Dotah,
folie, model Fly Baby pro 3,5 cm3, pro 6,5 cm3 Piper
PA 18 s motorem MWS 3,5 cm3 novy. vrtagku Piko
se stojanem a trafem, trafopajku atd. F. Varng,
J. Wolkera 1889, 268 00 Nymburk.

m 4 Komplet, eoupr. Kraft KP-6A FM 50 MHz 6 serv
(8500). J. Taufman, TyrSova 2192, 54401 Dvir
Kralové n. L.

m 5 Amat. 3-kan. prop. soupr. s kfiZz. ovl + 2 serva
Fut?ba FP-S12. P. Karko$, Uzka 455, 330 03 Chrast
u Pl

m 6 Motor MWS 3,5 po z&béhu novy Zhavik, palivo,
véetné tlumi¢e (600) s modelem (1000), motor,
jachtu (500), elektra €lun (100), pobfezni €lun véetné
pgsé%ky bez el. (450), laminat, trupy. K. Sula, 338 08
Zbiroh 1

Kromé&Fiz, 2111; 10. J. Klima, Teplice 1197s
Zpracoval ing. A. Simerda

m Kategorie RC V1 (223 — 6, 3, 32): Z4ci: 1
F. Hofer, Vitkovice 2974; 2. S. Oszelda,
Karvina 2865; 3. M. Mafak, Hodonin 2161; 4.
V. Valenta. Kamenné Zehrovice 2140; 5. L.
Baron, Karvina 1490; 6. T. Sedivy, Karvina
1426 — juniofi: 1 P. Volejnik, Podébrady
2999; 2. V. Knop, Ostrava 2850; 3. J. Voséhlo,
Pecky 2844 —seniofi: 1. K. Zoubek, Karvina
3125; 2. J. Kdrka, Pecky 3123; 3. J. Vosahlo,
Pecky 3110; 4. L. Rlzek, Podebrady 3092; 5.
J. Bolek, Havifov 3077; 6. F. Hofer, Vitkovice
3061; 7. J. Necas, j3|ansk0 3060; 8. V.
Kostecka, Kamenné Zehrovice 3057; 9. J.
Volejnik, Podébrady 3032; 10. P. Trojek,
Ostrava 2957 bodd
m Kategorie F3B (114 — 0, 1, 31): Juniofi: 1
L. Dvordk, Kamenné Zehrovice 2763
—seniofi: 1 V. Chalupni¢ek, Praha 6-CSA
3000; 2. R Plotnikov, Kladno 2973; 3. P.
Peer, Praha 6-CSA 2955; 4. B. Soukup
Kamenné Zehrovice 2939; 5. Z Jesina,
Chrudim 2910; 6. J. Hofava, Praha 6-CSA
2908; 7. F Bayer Praha 8 2892; 8. ing. T.
Bartovsky CSc. Praha 6-CSA 2884 9.ing. V.
Andrysek, Praha 8 2872; 10. M. Kotula,
Lomnice nad Popelkou 2847 bodd
m Kategorie F4B (17 — 0, 0, 7): Seniofi: 1. F.
Sys, Hefmanova Hut 10548; 2. F. Filandr,
Litvinov 9922; 3. V. Kusy, Litvinov 9431; 4. V.
Betka, Nymburk 9405; 5. R. Bednar, Cizice
8785; 6. L. Davidovi¢, Plzen-Bory 5693; 7. V.
Lejsek, Hrob 5122 body
m Kategorie FAC (51 —Q 0. 27): Seniofi: 1. I.
Kryl, Pardubice 10558; 2. J. Michalovi¢, Dolni
Chabry 9794; 3. ing. V._Waclawik, Karvina
9667; 4. J. Vencalek. Zdar nad Sazavou
9662; 5. ing. J. Heyer, Odolene Voda 9660; 6.
J. Vojtéch, Dolni Chabry 9535; 7. J. Martiéek,
Olomouc 9523; 8. P. Fend, Rez 9299; 9. L.
Hynek, Olomouc 9282; 10. A Némecek,
Dolni Ohabry 9200 bodtl
m Kategorie SUM (208 - 22, 14. 19): Zaci: 1,
S. Tillinger, Olomouc 5066; 2. M. Durczok,
Karvina 4608; 3. D. Vavera, Krnov 4604; 4. J.
Hanacek, Karvina 4545; 5. M. Moravec,
Karvind 4525; 6. P. KuCera, Brno 4493; 7. L.
Cokina, Karvind 4422; 8. M. Mezulianik,
Prostéjov 4308; 9. R Chovanec, Karvind
4281; 10. A. Novotn4, Cheb 4092 -+juniofi: 1
P. Koudelka, Hofice 5445; 2. P Drahos,
Praha 7 5168; 3. P Karuscak, Olomouc
5081; 4. P. Kovacik, Hofice 5066; 5. M. Jaku-
bowski, Ostrava 5038; 6. Z. Balcarek, Otro-
kovice 5002; 7. R Cerny, Hofice 4953; 8. P.
cerny, Krnov 4893; 9. P. Bezdékovsky, Praha
94815; 10. L. Téth, Hrob 4747 —seniofi: 1. F.
Sim¢ak, Krnov 5828; 2. J. Cech, Krnov 5802;
3. M. Sim¢ak, Krnov 5640; 4. V. Stastny,
Kladno 5572; 5. J. Stenzel, Ostrava 5477; 6.
S. Vyskocil, Hrob 5466; 7. V. Andrle, Uhersky
Brod 5429; 8.—9. K. Galatlk, Otrokovice
5285; 8.-9. O. Bilan, Havifov 5285; 10. V.
Lejsek, Hrob 5162 body

Zpracoval R. ¢fzek

m 7 Nepouzity mot. Enya 1,6 cm3 s tlumi¢em (300).
M. Sedlacek, VGJ2/V, 571 11 Mor. Trebové.

m 8 Zavodni podozek Futura VCS Monte Carlo
s mot. Enya 21 X + lexan. karos. V1—V2, motory
Super Tigre, Enya 21 EX. V. Vopat, Na podlesi 1475,
43201 Kadari.

m 9Vykonny vétron F3B (3 funkcle) so supr.
Varloprop 12 S alebo Modela. D. Mlhalldes, M-klub,
049 16 JelSava.

m 10Amat. 7-kandl. prop, soupr. WP-75 podle MO
5/79 + MWS 2,5 QR a lamin, trup na vétrofi, 100%
stav. L. Vasicek, Pod Hdrkou WJJJ_’L’L 33901 Klatovy

m 112 nepouZitd proporc. serva Servomatik (400).
M. Kuba, Erbenova 13a, 678 01 Blansko.

m 12 Pfijima¢ Digi Rx 1 19 kandl, v zaruko (750). I.
Korytar, Nemocni¢né 1947/39, 026 01 Dolny Kubin.

m 13Novwy MWS 15 D (200), RC karburator 1,5
D (110), Tono 3,5 RC (200), MWS 2,5 QF + RC kerb.
(500), MW S 1,5 D nutny vybrus (100), ryb. kutr Artur
(130), ro¢. ModelaF 1980—83 (150), lam. trup F3B
(150), oeaz. deska pflj. 4-kan. (400), sit. fotoblesk
(250), komplet stav. Qraupner Bell 47 Q (8000),
zesilova¢ 2+6 W (300), 8mm promitacka Meolux I

(Pokracovani na str. 30)
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(Pokracovani ze str. 29)
(1000). M. Sedlacek. Gottwaldova 581. 33901
Klatovy.

m 14 Modelaf r. 78. 81. 83. J. Jancik, Chudobova 10,
615 00 Brno.

m 15Kompl. zan. RC soupr. od fy Graupner
— Varloprop 14 S FM 40 MHz, vys., pilj., 5 aerv CL
+ 1servo CR, baterie Varta, 2x vypina¢, kanal ¢. 50
+ kabely a jina pnslusenstw — v8e v orig. baleni.
Rod. dlivod., epéchd, levné. P. Wojtéch, Slévarenska
604, 541 01 Trutnov.

m 187 ks eerva Futaba S7, 12, 22 (500); novy mot.
Webra Racing 61 (2500). J. Chvila, Povazska 29,
911 00 Trencin.

m 17 Vys. Modela Olgl, novéjsi model.
nec, Na vinici 100, 277 51 Netahozeves |.
m 18 \Vys. + pilj. Dlgi-3 v novém provedeni 27,255
MHz (1700); mot. Tono 3,5 RC zab&hnuty (220).
P. ftehoF, Spindlerova 1143, 562 01 Usti n. Orlici.

m 19Kolejivo N — 5 ks vyhybek, 73 rlz. kol.,
dieselel. lok. V 180/E 9210 CSD, klav. spin. (vSe
150). J. Kratochvil, Fu¢ikova 38/1, 591 01 Zrfar n.
Séz. 4.

P. Schova-

m 20 Kompletni vybavu pro drdh. model., modely,
motory FT-26, FT-16, kola pfevody, ovladace velké
mnozstvi  karosérii a schvalenych plankd, dale
elektrolet 1800 mm, RC kluzak 2800 mm, up. sport,
maketu Fokker D.VII s mot. Tono 3,5, U-combat
s mot. MWS, RC jednopovel. s mot. 0,8, rozp.
900 mm; mot. do sbirky Jene 2,5 r. v. 1982, Mlkro 3,5
r.v. 1984, Tono 10 r. v. 1985 (bez pistu). J. Florian,
250 01 Brandys-Zapy 122.

m 21 RC soupr. Varloprop 12, vye. 6-kanal minl-
superhet k. €. 3739, jednokrabl¢ku k. €. 3742,
dvoukrabicku k. €. 3743, serva Mlkro 05 k. €. 3830,
2x aku Varta NICd, nablLec RC vétroil V2 rozp.
2.5m, lam. trup. V. Du8atko, Pisetna 5081, 430 04
Chomutov.

m 22 Modelaf r. 1976—1983, vazané (po 100).
R. Mohyla, Svermova 683, 783 91 Unlcov.
m 23 Dvouproudovou autodr. 11 m — klubovou

(1000). Rozest. ¢Etyfproudovou autodrdhu 21 m
+ elektronické pocitani kol — potfeba instalace na
drahu (3000). M. Malinsky, 483 62 Hejnlce 537/L.

m 24T6 AM 27 vys., pilj., zdroje, nabije¢, sadu
vyménnych krystald a dalsi pifsl. +6 serv Futaba FP-
S7 (6850) a ruzny leteckomodel. mater., seznam
zaSlu oproti znamce. J. KrlStof, Snéhurélna 703,
480 15 Liberec 15.

m 25Soupr. Acoms 5 Channel System (4500),
3 nova serva, novy 5-kan. prlj., Pllatus Porter
s motorem (800), staveb, vétroné 2 m rozp. Corvus
(500), oranz, félii na potahy. M. Novéak, Branov 113,
270 23 Kfivoklat.

m 284-kan. prop. am. soupr. + 2 serva Futaba
(2000), Enya 19-6 BB 3,2cm3 RC (400). Ing.
€. ¢apek, Varenska 22, 701 00 Ostrava 1

m 27 Mod. Spurt nelét. (400), mot. MW S 2,5 DF, RC
kerb. (400), mot. CO2 (80). K. Skoupy, Moravany
291, 533 72 Pardubice.

m 28 RC soupr. podle AR, 4 serva Varloprop (2000);
nelét. mod. Simplex s mot. zh. 2,5 (900); Pony mot.
2.5 (400); 2 serva Varloprop (500). Zd. Svoboda, Os.
pol. véznl 500, 272 00 Kladno.

m 29 Soupr. RC Varloprop Nr. 3696. pflj. Nr. 3739,
dvoukostku Nr. 3742, zdroje, nabije¢, 6 Sedych serv,
2|k%na nahr. dily. J. Stlcha Cel. armady 3131,272 01
Kladno

m 30 RC soupr. WP-23 S3 tfikanal. vys. + pilj.,
krystaly NSR, civky jap. (1200). Ing. J. Knapova,
Cilkova 644, 140 18 Praha 4-Lhotka; tel. 47 18 392.

m 31 Predni a zadni disky na RC auto podle MO 4/81
— par (20) nebo vyménim. M. Peterka, DIimitrovova
27. 568 02 Svitavy.

m 32 Modela Dlgi 2+ 1 (novy typ) + bat. Varta
+ 3 serva FP-S7 (3500), locf FSR 15 s mot. 15 cm3
(2200), plachetnici Monika (500), elektra Porsche
935 (500), amat. prop, soupr. 2+ 1+3 Seda serva
Varloprop (2300), mot. Enya 2,5 + tlumi€ (300). M.
Vachulka, Zastavka CSD, 398 11 Protivin.

m 33 Kompl. elektrolet Model E-6, 2 sady rychlonab.
aku Saft, rychlonab. z autobaterie. J. Klika, Semlluc-
k& 9, 586 01 Jihlava.

m 34 Model Rival 20 + MWS 2,5 GF + kuzel + tlumi¢
+ zhaeinacl mechanismus (750). Vhodné pro zacina-
jiciho pylonéfe. J. Krupka, posta 438 02 Zatec 2.

m 35 Velké mnoZstvi neslepenych domkd, koleji
ajiné doplitky na HO, 6 lokomotiv a 15 vagond, vie
nové, nepouzité. Seznam proti znamce. M. Novy,
Gagarinova 23. 360 09 Karlovy Vary.

m 38 Amat. B-kan. soupr. vys. + pflj. + 5 serv Futaba
S 12 (3800) prip. prod, i sam. serva, 1 Sedé servo
Varloprop (200), zabéh. mot. MWS 6,5 RC (800).
nezabéh. 2,5 GF (350), 2,5 D7 (200), mod. Espada
(400), Admiral 3 (200), rlizny mod. mat. v&. jap. kol,
balsy a Modelspanu. VSe bezv. stav. E. Mach.
Merendni 1901, 504 01 Novy Bydzov.

= 37 Vys. DIgi + NICd 451 (1200) + pfij. WP-23 (600),
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vSe 30. kandl, 3 serva Kraft — posk. elektr. (900). M.
Dvorak, Rodinna 60, 704 00 Ostrava 3.

m 38 Motor MWS 2,5 GF + karb. + tlumi¢, malo
uzivany — predvedu (550); novy karb. MWS 25
(100). J. Minafik, Pulickd 171. 518 01 Dobruska.

m 39 Neékolik stavebnic modelu Bogo Ill (viz MO
10/84). Kompl. materidl, hotové dily. F. Doupovec,
Sokolska 10. 602 00 Brno.

m 40 Plany histor. americké fregaty Essex z r. 1799,
s popisem historie lodi i vybarveni (120). J. Kopecky,
Marxova 659, 549 31 Hronov.

m 41 Kvalitni amat. prop. 4-kanal. soupr. + 2 Sedé
serva + zdroje + nabije¢ (2800). Novou nepouZitou
soupr. Acorns AP-227 se &tyfmi servy (4000). V.
Krejbich, Vyskov 85, 439 43 Pocerady.

m 42 Podvozok PB Alpha 82 (3500); OS Max VF 21
s karb. Plcco (1700%; 10 ks sintr, aku Saft 2 Ah (po
100); Enya 1,5cm3 + timi¢ (280); MWS 3,5cm3
bo¢ny vyfuk, timi¢ Enya novy (600). Bohu$ Stefan,
Fr. Zapku 2498/30, Sidi. Juh, 911 01 Trengin.

m 43 Varioprop 6S Zity komplet, 3 serva Mikroprop,
nabija¢ (2500). D. Dzurek, Marxova 5, 900 28 Ivanka
P. D.

m 44 Tovarni proporc. 4-kanal. soupr. Robbe Eco
FM 40 MHz, kompl. se 4 servy Robbe 20 (7000). J.
Kukla, Mostni 22, 746 01 Opava.

m 45 Kompl. Varioprop 12 S (5000); podvozek
+dlfer. + kar. auta V1 + mot. OS Max 21 (1500); novy
podvozek kopie Alpha + mot. MWS 3,5 Eastecné
zabéh. +kar. (2500); iexan. karos, barevna Lotus 78
(400), cira Fiat + kfidlo na elektru (200); dily na
podvozek z MO 12/82: Sasi motoru (100), vyfuk (50),
nadrz (150), kola na elektru + dily difer. véetné ozub.
kol (200), mot. Tono 5,6 + vyfuk, novy neb&hany
(300). M. Jarosek, Capkova 10, 748 01 Hlucin.

m 48 Mot. navijdk z Babety (2100); am. prop, soupr.
B-kan. FM 40,68 MHz + zdroje (3000); am. prop,
soupr. 5-kan. AM 27,120 MHz, vys. + 2 pfij. + zdroje
(2500). L. Jirdsek, Komenského 73, 284 01 Kutna
Hora.

m 47 Amat. proporc. soupr. 2 + 1 v€. 3 serv Futaba
— 2 nepouZita (3250); 1-kan. tovarni soupr. Mars II
vE. pili. Rx Mini, 27,12 MHz (600). P. Svoboda,
Manesova 1673, 356 05 Sokolov.

m 48 Rozest. sklapéci tfipodlazni kolejisté HO
1,60 X2,30 m (30 m koleji, 18 vyhybek, tocna, trefo
Z-1 + staveb, dopliiky), 5 ks lokomotiv, 30 vagond
(2300). M. Skoda, Okruzni 1496, 289 22 Lysa n. L.

m 49 2 serva Simprop Tiny-C, koncovky Simprop
+ 1 Futaba FP-S7. F. Horak, 756 62 Hutlsko-Sol. 538.

m 50 RC modely: Faraon (500), Miky s mot. MW S
3.5 (900), Z-37 na mot. 2,5 (300), hydroplan HK
9(300), Centaur s mot. OS Max 5.8 (900); 2-kan. pfij.
Acoms (500); 3 Zluta serva Varloprop s elektronikou
(po 500), jedno bez elektroniky (200). J. Husék,
Panosi Ujezd 98, 270 21 p. Pavlikov.

m 51 RC buggy nezavisle odpruzena kola s mot.
6.5cm3 a podvozek VCS bez zadni napravy. J.
Novék, Mlynska 6, 678 01 Blansko.

m 52 Kompl. RC stpr. Modela 6 AM vys., prij., zdroj,
5 serv Futaba FP-7S — 100% stav (5500). Len
veelku. P. Zabransky, Hanulova 53, 05201 Spis.
Nova Ves.

m 53 Kopii podvozku Futura L4 WD Quatro na V1.
V2, tahovy karb. na MW'S 3,5 (250), rezon. vyfuk na
MWS 3,5 (150), chlad, hlava na MWS 35 (50).
kopie podvozku Gemini 1:12 (600). M. Masek.
Svermova 9, 682 01 VySkov.

m 54 RC soupr. Modela Dlgi 3-kanal + 2 serva
Futaba S7 + par vyménnych krystalli (2800). B.
Krej¢i, 463 34 Hradek n. Nisou Il 232.

m 55 Soupr. RC Modela Dlgi 1 3-kanal + 2 serva
Futaba S22 + par vyménnych krystall (2700). K.
Radovesnicky, Andélohorska 205, 463 31 Chrastava.

m 58 Svaz. ro¢niky angl. a franc, kitafskych Easopistl
napr. Scale Models, Modelworld, La Fana, i dalsi
kitaf. literaturu, obtisky — dekaly na letadla v mér.
1:72 a mensi pocet plastik, stavebnic zap. produkce
v méf. 1.72. J. Bartonitek, Sov. armady 2091/44,
436 01 Litvinov

m 57 Novou amat. soupr. Digipilot — vys., 2 pfij.,
zdroj Varta, nabije¢ (2800) + 3 serva Futaba FP-S7
(1500). RC model Spurt (upraveny) s mot. Enya 19
RC (650) +5 | paliva. Rozestav, vys. Digipilot — skfif
+ anténa + ovladace + osaz. deska pl. spojil (600).
Lam. trup pro RC vétron 2,5—3m (200). M.
cernoSek, VSK Purkyfova 93, bi. C1, 60000 Brno.

m 58 Prevodka zadni vrtulky (300), rotor hlava (250)
pro Helix, krystal 27,255 (100), vybrus MWS 6,5
R novy (250). J. Horky, 263 01 Dobfi§ 1074.

m 59 Futaba FP — 8 JN pro F3A se 6 servy,
2 prijimace. 2 zdroje, pfip. model Sultdn s Webra
Racing. Jen vaZ. zajemci, popis proti znamce. J.
Sticka, Telickova 6, 751 24 Prerov-Pfedmosti.

m 60 Pfedni a zadni odpruzené napravy na RC auto
1.8 — 2 ks. J. Vidensky, Fucikova 401, 56301
Lan3kroun.

m 81 ¢as. Modelar r. 1974—83 i jed. ro€niky. Mot.
MWS 2,5 DF (200), MK-17 (60), OTM Kolibri 0,8
D (40). P. Pokorny, Tmova 107/1, 566 01 Vysoké
Mylo.

m 82 Mot. MWS 6,5 FRC + tlum., 30 min. chodu
(650), vys. Mars Tx Il + Rx Mini (550) rod. ddvody.
M. SaSek, Nad lesnim divadlem 1116, 14200
Praha 4.

= 83 Nepouz. el. mot. Mabuchi 540 (60) a nové méf.
pristroje rozm. 40 x 40 mm. 1 ks V-metr 1,5V a 1 ks
A-metr 3A (oba 100). R NeuZ|I Bachmacska 31,
701 00 Ostrava 1, tel. 21 17 13.

m 84 Podvoz. Futura VCS novy bez motoru (1500).

EOpIS zaSlu. ABC vybrus na Plcco a Webru, tahaci

arburator PB original, lamin, karos. 1:12 Ferrari 308
T (100). J. Hlavica, 763 21 Slavi¢in 675.

m 85 Laminat, skofepinu €lunu F3V + MWS 2,5 GF
(vodni udprava) + vyfuk (600). Lamin, skofepinu
sport, €lunu + Mabuchi RS 540 + n&hon, hfidel (230).
Soupr. Mars prestavénou na 2-kanal + servo
Bellamatic + 1 na sou€. (600). Autonabije¢ na 5—6
€l. 1200 mA sintr. (200). K. Egrt, Rpety 112, 268 01
Horovice.

m 86 RC letadlo Trystar 10. 2x MWS 1,5 D RC. 1x
MWS 25 D RC, ¢as. Modelaf a rlznou model,
literaturu. Nepouzité, seznam zaSlu. F. Dolezal.
Komenského 312/6, 509 01 Nova Paka.

m 87 RC soupr. WP-75, 2 pfij., 4 serva S-22,
predvedu na vétroni F3F, 27. + 9 kan. (4000). J.
Klewar, H. Lipka, 561 69 Kraliky.

m 88 3 serva Varioprop C 05 €. kat. 3840, 1 servo
Varioprop Sedé €. kat. 3765 (oba typy bez elektroni-
ky — velmi dobry stav). J. Mrhal, Sekyra 2006,
269 01 Rakovnik.

m 89 Se slevou ve 100% stavu, asi hodinu
rovozu, komplet, soupr. Futaba MAG 7 FM 40.
Dale prod, levné nebo vym. RC makety a polomake-
ty: FW 190 15m, Piper PA 18 18m, Piper
Tomahawk 1,5m, Albatros L 39 s dmychadlem
1.5 m, Dalotel 1,6 m, dvoumot. Dakotu DC-3 1,6 m,
perfekt, |étajici dvoumot. hydroplan 2,6 m, stavebni-
ci Jodel Robin a nedokon€. Monsun, obé& Graupner,
a jiné cvicné RC modely. Nebo vym. za nové nebo
v bezvadném stavu motory Quadra, nebo jiné od
30cm3 vySe, 10cm3 Webra, OS, Rossi, Moki,
6.5cm3 Webra nebo serva Futaba, Robbe, Multi-
plex, predevS&im mlkro a silnd a Varioprop milkro
a WP. Jen osob. odbér. K. Bohm, akvarlstika, 5.
kvétna 23, 460 01 Liberec, tel. 21 681.
m 70 Soupr. Simproi) 4, vys., 2 pilj., 4 serva, zdroje
(5500). Létajici vrtulnik Bell 222 — Graupner. J.
Flscher Kosmick& 1567, 708 00 Ostrava-Poruba, tel.
4470 09.

] 71 Proporc. am. soupr. 2-kan. + 4 serva Vario-
prop (3300). Buginu, pred. napr. odpruzené na mot.

MWS 6,5. Porsche 917 na rekr. jizdu. Startér + bat.
12V + bat. 2,4V na Zhaveni. R(zné nahr. dily
— prevody, fetéz, karburatory Perry atd. Formu
z Lukoprénu na Porsche 917 + drevéné kopyto. Z.
Travnicek, Podlesi 7, 678 01 Blansko.

m 72 Servo Modela, Tono 5,6 RC s tlumicem ve
vybor, stavu. V. Dittrich, Pod vinici 3, 434 01 Most.

m 73 RC prop, soupr. 2-kan. (2000), 3-kan. (2500),
el. motor + vrtule na elektrolet (500), el. motor
Microperm (50), guma 1 x 1, 25 mm2 x 30 m (150),
RC veétron Stir (180). L. Glosr, 582 21 Pohled.

m 74 RC modely: Smolik 239, rozp. 2600 mm s mot.
HB 10 cm3, SE-5A rozp. 1600, s mot. MWS 10, DH
60 rozp. 1600, s mot. MWS 6,5, starsi akr. model
rozp. 1700 s mot. MW S 10, starsf cvi€. hornoploSnik
rozp. 2000 na mot. HB 3 cm3, v€etné zabudované RC
soupr. Varioprop Nr. 57-6160-1202 na 3 serva,
mozno roz§ifit na 5, z dom. soucastek, pfij. kat. €.
3738, jednokrabicky kat. €. 3742, serva Seda. Ktomu
nabije¢ NICd a kabely. Dale 2 motory Raduga 7,5,
vyvazené — nezabéhnuté. Odp. proti znamce, osob.
odbér. J. Vencalek, 592 14 Nové Veseli 176, tel. 2rfar
n. S. 77 140 po 18. hodiné.

m 75 Zdroj Varta 4/225 DKZ 4,8 V, plastik, kulomety
Vickers, nazehl. félii bilou 3m, €ervenou 1m,
oranzovou 2 m, nastavce kfizov. ovladadl, vn ile
Graupner, Taipan, Top Filte, katalogy Simprop, par
krystall FM 4050/51. Koupim serva Varioprop CL,
CR, C-05. Odp. proti zndmce. J. VeSkrna, Dolnoku-
binska 1438, 393 01 Pelhfimov.

m 78 Modela Dlgi — vys., 2x pfij., 3 serva Modela
(2800). V. Jelinek, Brechtova 777, 140 00 Praha 4.

m 77 RC soupr. Mars Standart 27,120 MHz + NICd
zdroj 225/4,8 V s modelem vétroné (650); mot. Tono
35 s tlumi€em a RC karburdtorem (180). M.
Chalupnik, 592 66 Vir 77.

m 78 Serva Varioprop Seda 2 ks (500), polyst. k¥idla
VSO 10 (50), elektromag. vybavova¢ (50). M.
ToSovsky, Délnick& 1032, 543 01 Vrchlabi 1.

m 79 Nejazdiace modely v M 1:25 Ford Escort Turbo

(120) a BMW 318 Turbo (120), postavené

z nemeckej stavebnice Revell. R. Buna, Raj¢any 52,
32.

m 80 RC auto po dilech. P. Krdl, Zablaticko 6, 373 48
Divcice.

m 81 Kompl. soupr. Modela T6 AM 30. kanal — vys.,
pfij., zdroje, vypinag, 6 serv Futaba 12, 22 (5600),
staveb, planek makety Tiger Moth 1:4 na mot.
10— 15cm3 (50). Ing. Balda. Dalovice 88, 29301
Mlada Boleslav.

m 82 Kompl. RC automobil RC V2 + dvoukan. RC
soupr. (2500). A. Mazélek, Stalingradska 1086,
664 34 Kufim.

m 83 Obfi model Antic 3190 mm + motor Moki 10
RC + reduktor 1:2 + 6 vrtuli 480/180. Predvedu
v letu. VSe ve wvybor, stavu. Jen komplet.
P. Doubravsky. Sumavska 16, 787 01 Sumperk.

m 84 Motory velmi méalo pouziv.: Tono 3,5 RC (200),
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MVVS 2,5 D7 (250); serva Varioprop ieda nepouzita
na modelu + konektory, 3 ks (290): pir krystald
27,255 » 26,800 MHz (300); sada )ap. mt transfor-
mator(i 7x7 b. 2. 6. (100); sovatsky ikolnl osciloskop
N 3013 (600). J. Kloko¢nlk, Palackdho 1946. 530 02
Pardubice.

m 85 RC model F3A Satan na mot. 10cm3 +
plovaky, cvicny RC model Resent (Robbe), RC
vrtulnik Alouette s mot. OS 40 (Kavan). plovaky na
QB, rezon. vyfuky na mot. 6,5—10 cm3. B. Vopénka.
281 02 Cerhenlce 295.

m 86 Auto elektra Mercedes Benz 280 SL (200)
a soutéznl elektra BMW (400). M. Teséarek, Pise¢na
449, 182 00 Praha 8-Troja, tel. Praha 84 88 90

m 87 Plany hist. plach. Vodnik, Orel. Torpédoborec
40. nosi¢ raket (120. 120, 40, 40). J. Chrapek, 338 42
Hradek 82/I.

m 88 7-kan. RC soupr Varioprop T 3014 FM 40 MHz.
vym. VF moduly, pFep. cltl, reverz. serv, zdroje
Varta, nabije¢ (9800); Webra Racing 61 R, ABC,
zadni sani, Dynamlx MC (2800). Koupim Kkat.
Qrf\\ﬂupner 1984. Z. Stelgl, CSA 7, 78901 Zabfeh
n. Mor.

m 89 Krystaly Qraupner AM; kandl 14 a 17 (pary).
O. Socha, Mirova 732, 518 01 Dobruska.

m 89 Normalni vzduchovou stfik, pistoli + dekoratér-
skou Aerograf, ochranny matny lak Celoplast.
Koupim opotfeb, motory OS Max 40 FSR + 80 FSR
— pfip. jen karb. Ing. P. Chvéatal, 78349 Lutln 208.
m 90 3-kandl. am. prop, soupr. — wye., pfij.,
6 Sedych serv Varioprop, zdroje (asi 3100) a MWS
15D (120) MWS 2,5 DR (280), MK-17 (50), Kljev
2.5D(80).J tharsky, Zahradni mésto 130/7, 541 01
Trutnov.

m 91 RC auto se spal. mot. Tigre 21 Car novy vybrus
* karos. V1, V2 + néahr. dily ? 3000). RC el. Porsche
934 lam. karos. (800). RC motocykl se spal. mot.
Yamaha ¢ néhr. dily (2500). MWS 2,5 Zhav. novy
(400). Pflj. Dlgl 3-kan. (500). Bat. Varta 6 V, 1.2 Ah
(400). Bat. DKZ 500 4,8 V (200). Vybrus Tigre 21 Car
(800). Zhaveni (300). El. regulaci (500) aj. pfisluSen-
stvi. Kon&im. Krej€ik, Vyso€anska 553, 190 00 Praha
9; tel. 885182.

m 92 Porsche Tamiya 934 (800), 935 (600), RC
motocykl Eleck Rider (1500), motor Picco 21 Car
(3500), staveb. RC V1, V2 Renault TFG 3000
Competition (3800), startér Sullivan (1200), fotoap.
Polaroid 2000 (1850), mot. Webra Speed 81 RCW
(2250), €lun + hfidel 4 Sroub (850), vrtulnik Bell 47
G ze staveb. Qraupner (8850), staveb. Nautlc
+ motor (850). F. Ambroz, Povazsk& 87, 91100
Tren¢in.

m 93 Nezalétanou Espadu na mot. 6,5 F (800), mot.
MWS 15 D (100). H. Zasadllové. Trocnovska 53.
Vysila€. 370 00 ¢. Budgjovice.

m 94 Cas. Modelaf ro€. 1 (1950) az XX (1989); planky
MO — Pinta, Grimmershorn; knihy — Winter — Dle
Kolumbueechlffe von 1492, Jaeger — Das Peller-
modell von 1803, Curti — Schlffsmodellbau Marjai
— Budowa modeli davnych okretow. P. Cech. nam.
Miru 838, 898 01 Veseli nad Moravou.

m 96 Komplet, soupr. Robbe Eco FMS 4/4/1 40 MHz
mélo pouzivand — zdroje NICd + 4 serva (5500).
V. Horvéath, Husova 61, 389 01 Vodiany; tel. 905828.

m 98 Tx Mars + Rx Mini (700); ¢asovac KSB (50),
nova Enya 1,5 (300). P. Janecek, Kratka 581, 331 41
Krélovice.

m 97 Novy mot. Enya 60-111B G8 model 7033 (2500),
10 CD4015 (po 100), prop. 4-kan. prld., 2x SN 7474
+ pér kristalov 27 MHz (500). C. Klein, 059 52 Verké
Lomnice 359.

m 98 Sadu diskov na RC elektru, vhodné pre
zaciato€nikov (30). Odp. prot| znamke. Ing. J. Poliak,
Prachatlcké 43, 980 01 Zvolen.

m 99 Planek zav. odpérovaného podvozku Serpent
Quatro MK IV tuzem. mater. (150), podvoz. Serpent
(4500), mot. Enya 21 CX Car (1850), vybrus Super
Tigre 3,5 (750), ojnlce ST (120), pistni Cep ST (30L
vyfuk ST (150), let. spojka s pastorkem 2,5—3,5 cm®
(135), prevody 1:5,2; 1.5; 1:4,8 (50), kulové kloubky
fizeni L — P zav. (10), vyfuk hrnec (130), vyfuk
rezonan¢ni (180), botka zhaveni (75), chl. hlava
MWS 2,5 (45), chl. hlava MWS 3,5 (75). J. Tucek,
Fucikova 580, 295 01 Mn. Hradisté.

m 100 Serva Varioprop Seda (250). Dado Ludo,
972 44 Kamenec pod Vtacnikom 807.

m 101 Motory: Tono 3,5 RC (150), Tono 5,8 RC (200),
MK-17 nezabéh. (100). A. Chrastil, BoZetéchova 89,
612 00 Brno.

m 102 Kolejist¢ HO na  sklopném panelu
2,07x1,40m s kompletnim vybavenim, lokomotivy
a \'/\lagény. J. Jan&cek, CSSP 16. 486 01 Jablonec
n. N

m 103 Méalo pouZzitou soupr. Modela Digi se 3 servy
Futaba (3200) a mot. RC model s novym MWS 15
D FC (450). M. Rozsypal, Partyzanské 822, 788 24
Hulin.

m 104 3-kan. amat. prop. RC soupr. — vys. + pfij.
+ NICd zdroje — nutno doladit (500); servo Futaba
S7 (500); mikroservo (450); par vyménnych krystalli
27 MHz (300); nabije¢ 4 + 10 NICd aku (70); motory
Raduga 7 upraveny, zab&hnuty (150), MK-17 bé&hany
(40); alkalicky aku 10 Ah, 1,2 V (30). M. Hejtméanek,
589 94 Teleci 70.

m 105 Amat 4-kan. proporc. soupr., 2 serva Futaba
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FP-S22, NiCd aku, nablec pult + pfisl. spolehliva
— levné. V. Payer. Koval , 150 00 Praha 5.

m 106 Komplet. RC soupr. Futaba, 2-kanal, v¢.
nabijece, vyborny stav (2500) + locf kat. FSR 8.5
e mot. MWS (v8e nové, pfiprav, na sezénu) a 2 ks
nahr. setrva¢nik (2700). Kon&im. Pis. nabidky.
M. Skoda. Méachova 10, 120 00 Praha 2; tel. 250037.

m 107 Am. 4-kan. prop, soupr. — vys. + pflj. + zdr.
Nlcd + nab. + 2x servo Futaba FP-S22. FP-S12
(3500), 4 servozesllovace (2+2) 8 konektory pro Sed.
serva Varioprop, 2 poskoz. Seda serve Varioprop.
H. Svobodova. Lobezskéa 29. 301 57 Plzer.

m 1082 serva Qraupner (po 300). J. Strohner,
Skolska 30. 110 00 Praha 1

m 109 Model S 105 tov. vyroby na vysilacku, ruzne
el. motory pro modely, loZiska 0 13—4. rlzné
polovodi¢e, malou Ghlovou brusku. J. Pavek, Sty-
chova 80, 251 81 Praha 10-Kfesllce.

m 110 El. viacek HO na dvoudil. panelu 120x240,
3 loko, 16 vagond, 10 vyhybek a pfisl. J. Sklendf,
Vinohradska 34/IV, 120 00 Praha 2.

m 111 RC mod. DIgi + 4 serva Slmprop (1800
+ 2400), QB 15 + 2,5 GF (450), palivo Z 5 |, Faraén,
Kiwi, Pony — kon&im. P. Ku€era, Komenského 241.
252 19 Rudna I.

m 112 Podvozek Futura VCS a 2 serva FP-S7 jen
komplet (2800), lexan. karos. Audi Quatro, BMW ML
a V1 Interscope nenalakované (po 800). Motor OPS
21 Car ABC (2300), ST X 2L Car RE (1500), RC auto
V2 mot. Webra 3,5 (po 1200), RC amat. soupr.
7 funkci a 2 serva Webra mini (2100). Vym. nova
serva FP-S7 za serva mini Canon nebo Kraft.
L. Vanék. Mejstflkova 809, 149 00 Praha 4.

m 113 Soupr. Simprop SAM — modul systém, 7-
kanal + 2 pfij, 4 serva, 2x baterie, nabijeC, veskeré
kabely a konektory (8000). I. Novak, Sumavska 30.
120 00 Praha 2; tel. 258357.

m 114 7-kan. FM soupr. Microprop, vys., 2x pfij.,
zdroje, nabije€, serva — levné — spolehliva; rlzny
mod. mat. Seznam proti znamce. M. Maslo, Komen-
ského 299, 250 70 Odolene Voda.

m 115 RC soupr. Robbe Promars FM-SS 4/8/1 kat.
€. 8743 27 MHz komplet, nové nepouZité (8000).
Trup VSO 10 + plan (250). M. Adam, Na Plani 43.
150 00 Praha 5; tel. 537428.

m 118 Vétsi mnoZstvi viagkd ty&HO — pozUstalost.

Z. Kazimour, Hekrova 811, 900 Praha 4; tel.
7910920.

m 117 Soupr. Acorns AP — 440 FM, 2 pfij., zdroje Rx
+ Tx. nabije¢, serva (14 ks) — i jednoti. Am. prop,

soupr. podle AR 1,2/77 se servy Futaba — levné. 2x
motor MWS GF, planky Modelar a jednoti, €. MO
1959—80, plan Me-109 na mot. 8,5—10cm3.
M. Libra, TF. Legii 1440, 251 01 fticany u Prahy.

m 118 Sest. RC modely Graupner Pretty (200), Kitty
1l (300), Nautlc (450), soutéz. RC €iun Jokker, mot.
OS Max 20 Marine (1800), plachetnice Optimist
(1800), Adolf Bermohl v€. zachran, lodi Vegesack
(2500), letadla Der kleine Uhu (250), Junior (300).
Joly v€. pylonu s motorem Cox 0,8 (400), ASK 14
(800). VSe original, vcetné pfislusenstvi. Ing. J.
Hausler, Nad Strouhou 1332, 147 00 Praha 4, tel.
4839074

m 119 RC Super Digi |, serva Modela 4 ks, vétron
Dora 3 m, trup VSO-10. VI. Kubka, Konévova 33,
272 03 Kladno 3-Vrapice.

m 120 RC soupr. Modela T6 vys. s méfidlem atd.,
pflj. (2500), 2 serva S7, S12 (900), zdroj NiCd (250),
nabije€ — 4 vystupy na 220 V i 12 V (250), pultik,
vypina¢, prod, kabely (150), RC elektra R5 Turbo
(450), RC model s mot. 1.5 (500), MWS 1,5 (120),
planek RC elektry + Sasi podvozku (15, 150), planky
Modelaf i jiné — seznam proti znamce. J. Hubalek,
Revoluéni 305, 250 70 Odolene Voda.

m 121 RC soupr. 8-kan., 2 pfii., 2 pary krystal(,
serva Futaba (sleva 50%). ¢as. Modelar roc.
1980—82. Jen pisem. V. Aeznitek, Vaculikova 1,
838 00 Brno.

m 122 Amat. prop. 5-kan. soupr. — komplet + 4x
Futaba (5800); 5x Futaba S7; 2x MWS 8,5 FRC +tl.;
MWS 10 RC; OS Pet 1,6; OTM 15; 0,8; MK 17;
Modela CO2; rozeet. model Kltiwake; drob. mod.
mat.; Modelaf 73—83; L+K — nekompl. 78—82.
Konéim. M. Barto$, Husova 139, 273 43 Bustéhrad.

m 1232 serva s elektronikou (900). P. Brutar,
Sidlisté 1458, 289 22 Lys& nad Labem.

m 124 Nepouzitou soupr. Kraft KP 8 FM: vys. + pfij.
+ 2 sintr, zdroje + 5 serv + nabije¢ a néhr. dily.
M. Stilip, 337 01 Rokycany-Litohlavy 133.

m 125 Podvoz. Futura VTS s difer + par zad. kol +
motor KAB 3,5 s kar. Perry + let. spojka + nahr. dily k
mot. (2200); podvoz. podle MO 12/82 (1000);
motory: Webra 3,5 Car s RC karb. + nova vlozka
700); Enya 2,5 + tlumi¢ (400); Enya 1,5 RC + tlumi¢
300); RC tah. karb. na MWS 3,5 (400); Casovat
Graupner (70); koleje; 6 vyhybek na TT (150); plan
na let. PDQ 2 (100). I. Stastny, Glocova 17, 820 00
Brno.
m 128 PrisluSenstvi RC auto: motor HB 21 Grand
Prix se Soup. karb., spojkou, pfevod, kolem a
dometky — MWS 25 RC s chlad, hlavou, letmou
SEO jkou, po zabéhu (250) — novy MWS 25 RC s
lad, hlavou (340) — ladény vyfuk typ SG (180) —1
par pneu na elektru ,mosqumireufen" fy Carrera
(140) — 4 ks obutych kol Tamiya Porsche 934 (100) a

zadnich 935 (80) — lukoprén. formu 8 kopytem na
elektry Renault 5. Komplet, vykres, dokumentaci: na
elektru Lancia 037 Rally (35) — Renault 5 Turbo +
laminat, karos. (150) — na zavod, podvozek V1, V2
Futura VCSL Indy (50) a novinku odpérov. podv.
Serpent Quattro z tuzem. materidlu (150). Déle
model F1 Schuco Lotus 72 D v M 1:18 (220) —
potenc. regul. otd€ek Graupner ovlddany servem
Varioprop + konektor + popis (280) — stavebnici
gumaku Graupner Cessna 150 (140) — zalatany
model RC M2 's OS 25 RC (foto zaslu) — komplet,
ro¢. ModelarF 84 (30). Ing. A. Jirdsek, Jaselsk& 1252,
295 01 Mnichovo Hradisté.

m 127 Podvozek na RC auto 1:8 + dily. J. Frodl,
Revoluéni 21, 787 01 Sumperk.

m 128 Soupr. Modela T6 AM 27 (3300); 4 serva
Futaba (po 500); par vym. krystal(i (130); mot. MK-17
5 (80); MWS 25 GF (250); Modele C02 (80);
vétron RC V2 lam. trup (300) — vSe perf. stav,
kon€im. M. Basta. Charkovska 1245, 708 00 Ostra-
va-Poruba.
m 129 Soupr. Kraft 5, pfij. 7 kan., rychlonabije¢ +
model — v8e nové. Telefon Praha 782489 po 19.00

hod. .
KOUPE

m 13010 B 654 D (4x) nebo NE 543; 2x filtr SFE
10,7; serva Futaba FPS-7 (2x), Graupner Seda (1 x).
B. Hruby, Obuvnicka 327/7, 384 71 Bochov.

m 131 Sklopnou vrtuli Graupner 0 380 mm na elekt-
rolet, i neposkozené listy. 2. ¢lanky SAFT — sintr,
elektrody 1,2 V/2 Ah — jen nové. V. Némec, Hfisté
55. 582 22 Pibyslav.

m 132 Plosny spoj (nakres) a schému pfijimace
Modela R6 AM; TR 191, WK 71411, TE 121—125;
lam. tr. Cessna 177, Sagltta (vacsia), PIf (MO 3/83).
Plan Sopwlth Pup (102). M. Kvas3ay. Dukelsk&
980/25—8, 017 01 Pov. Bystrica.

m 133 Podvozok na VAZ MTX 1:12 elektru
— perfektni dilenské zpracovani — do 200 Kcs. P.
Bazant. Bfi. Capku 2406, 438 01 Zatec.

m 134 Soupr. Modele Digi pfip. i jinou tovarni,
metylalk. Kdo opravi proporc. vysilac? J. Kublsta,
503 45 Jenfkovice 33.

m 135 Baleu tl. 2—6 mm a leteckt gumu (aj jednotli-
vo). Uvedte cenu. S. Gemeri, Plavé Vozokany 310,
935 89 okr. Levice.

m 138 Motor, vétron, nejradéji ASK 14 s motorem
2.5cm3i bez. Popis, cena. J. Kansky, Vetiskova 712,
480 01 Liberec

m 137 Kvalitni motor 10ccm (Webra, OS FSR.
Moki), prop, soupr. (min. 4 fee), serva Futaba apod.,

balsu — jakékoliv mnozstvi. P. Cep, U Skolky 1818
708 00 Ostrava-Poruba.

m 138 Kompletni 2-kan. soupr. Acorns AP 227 nebo
Futaba. Popis, cena. P. Pivka, Hornicka 970, 592 31
Nové Mésto na Moravé.

m 139 Staré planky modeld IPRO, Moucka, Vyskogil
aj. Nabidnéte. J. Mach&cek, Leninova 142, 252 29
Dobfichovice.

m 140 Planek a popis proporc.
regulatoru otacek elektromotoru.
Pisecna 5081, 430 04 Chomutov

m 141 Rozlet, Kfidla vlasti, Letectvi a kosmonautika
(do r. 1974), rGznou let. t&ch. literaturu (i cizi). Dobfe
zaplatim. R. Mohyla, Svermova 883, 783 91 Unicov.
m 142 Preklizku tl. 0,8 mm — 2 tab., servo Futaba
FP-S7 — nové. V. Kiitek. 549 37 erarky 210.

m 1434 serva Futaba FP-S28 a jinA podobna. A.
€ajka, Vrchlického 50/571,718 00 Ostrava-Radvani-
ce. tel. 226456.

m 144 Neeeetavené modely letadel IL-28 a AN-12. R
Besta, Pflchovice 35, 334 01 Prestice.

m 145 Soucastky kat. €. 1458/14 a 1455/18 ke
karburatoru motoru OS Max 20 RC. F. Krejq,
Smetanova 493. 394 88 Zlrovnice.

m 148 Jap. kola 0 40—50 mm a tenky Modelspan. L.
Vopénka. Lanska 295, 281 02 Cerhenlce.

m 147 VSe na vrtulnik HC-102. J. Trgan, Spojil 58,
530 03 Pardubice.

m 148 Spolehlivou 2—3 kanal, soupravu, i propor-
cionélni, za cenu odpovidajici jeji kvalité. Platim
hotové nebo za reprobedny dle vaSeho prani. S.
Krél, Osek 89, 387 31. St.

m 149 2. palivo nebo metanol. M. Dvorak, Rodinna
80, 704 00 Ostrava 3.

m 150 Balsu tl. 2, 3, 4. 5, 7mm v jakémkoliv mnoz.
a sadu prevodd, pfipadné jen vystupni kolo nebo
poskoz. servo S 22 (popis). J. Minafik, Pulicka 171,
518 01 Dobruska.

m 151 Vrtulnik s kolektivem od fy. Schidter, motor
OS 81 FSR ABC, nahr. dily k OS 61 FSR, katalogy
Schldter, ocel. srouby imbus nebo 3estihran. Cés-
te€nd vyména mozna za nova 3pickova serva JR
C 1001. P. Prliher, Sedmlichalupy 19, 382 06 Brloh.
m 152 4 nové sintr, €lanky 1200 za 4 nové 750 RSH
nebo prod, a koupim. Motor Super Tiger RC 40 zad.
séani za OS max RC 40. A. ValaSek. Ujezd 84, 267 61
Cerhovice.

m 153 Sestavené i nesestavené kity i s krabic¢kou
MIG-23, F-4 Phantom, F-14 Tomcat, F-15 Eagle, dale
letadla z 2. svét. valky pouze amer. a angl. pilotd
— v8e 1:72. Nabidnéte. Svob. J. Kofa, VU 6578/R,
818 00 Brno.

impuls, obousmér.
V. Dusétko,

(PokraCovani na str. 32)
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m 154 Prevody do serva Acorns AP-227 alebo servo
a konektory Futaba — samec a samica, 10 BA 606
a BA 607. M. Svibran, Plpavova 1,841 04 Bratislava.
m 155 Motor 6,5cm3 a Etyfdoby model, motor. J.
BrokeS, Bartoriov 55, 789 63 Ruda n/M.

m 156 Motorizovany RC vétron, i opravitelny, planek
91 S, balsu, pfeklizku. A. MaSanka, Ném¢i 49. 382 11
Vétrni.

m 157 Motor MK-17 (do 100). M. Benko, Riadok 3.
034 01 Ruzomberok

m 158 Prevody serva Futaba FP-S7 a dily, krabicky
nebo celé servo s poSkozenou elektronikou. J.
Horky, Zizkova 1074. 263 01 Dobffs.

m 159 RC stavebnice vétrond, let. motor, model(,
pfipadné RC vrtulniku — original baleni, nebo
hotové modely jen perfektni a zalétané. Ing. K
Rohan. JMDZ OS, RebeSovickd 11/696, 64300
Chrlice-Brno.

m 160 Magnety alebo magnetové rladenia na F1E. I.
Miertus, J. Alexyho 1912/40, 031 01 Lipt. Mikulas.
m 161 Vétroi kat. RC V1, balsu tl. 2. 3, 4, 5 aZz 10
— i jednotlivo. M. Kraj€ik, Podjavorinskej 1973,
955 01 Toporcany.

m 162 Serva S7 Zlutd S vadnou elektronikou. P.
Schovanec, Na vinici 100, 277 51 Nelahozeves.

m 163 Kity val. lodi z 1 a 2. svét. valky — postavené
i poSkozené. E Kopetkova, A. Macka 1, 70100
Ostrava.

m 164 Predtisténé tunelové zdivo, 8 ks spinacich
kolejnic, pfep. relé 2 ks, vSe HO a Zel. mod. lit. P.
Popov, VIL 577/11l., 377 04 Jindf. Hradec.

m 165 1 Mikro Servo Varioprop C 05 s elektronikou
— ¢ kat. 3843. J. Mrhal. Sekyra 2006, 269 01
Rakovnik.

m 166 Mf. trafa 7x7 jap. — Z, b..
512 44 Rokytnice n. Jiz. 183.

m 167 Sadu mf. traf 7x7 mm 2z, b., ¢, tantalové
kapky 2M2, 4M7, 1M, 22 nebo 33M. H. Zasadllov4,
Trocnoveka 53, Vysila¢, 370 00 ¢. Budéjovice.

m 166 Model vétroné V2 nebo F3B. Popis, cena. J.
Zalsky, Budovatelska 439, 513 01 Semily II.

m 169 Lodni Sroub pravotogivy, prdim&r 60—80 mm.
L. Sotét, Svermova 790, 253 01 Hostlvice.

€. K. Mrézek,

m 170 Laminatovy trup na maketu Z-50 podra
planku radu Modelaf. L. Dado, 972 44 Kamenec
p/Vtaénlkom 607.

m 171 Zalétanou ,,uSatou” RC V2 s laminatovym
trupem, rozp. do 2700 mm, 2 funkce (popis, cena);
vypina¢ a palivo Z. 51. Proddam nazehl. félii 2x1,5
m Cerv. a bilou. T. Raska, Vys. Pole 176, 763 25
Gottwaldov.

m 172 Modelové kolejivo zn. Piltz — médéné. K.
Vanic¢ek, K novému sidlisti 169, 14400 Praha 4-
LibuS.
m 173 Vozidla, koleje, domky a jiné dopliiky
k Zeleznici N. T. Vals, Jihlavska 614, 141 00 Praha 4-
Michle.

m 174 P¥ij. modul Kraft 26, 995. M. Urban, Volavko-
va 9, 162 00 Praha 6.

m 175 Novou tovarni 4—7 pov. RC soupravu
— kompletni; stavebnice RC letadel, nové motory
OS Max; planky MO zakladni: 9, 10, 16, 24. 31, 42.
44, 51, 60, 65 a specidlni: 2, 3, 4, 6, 10. 11, 12, 16, 19,
21. 22, 32, 35. 37, 44, 53. 61. 89. Kdo zhotovi vybrus
na OS Max 40 FSR? J. Vicek, Petra Bezrute 1472,
251 01 Ricany.

m 176 2 serva Futaba alebo in6 vhodné pre Modela
Digi. V. Miciak, 013 21 Brodno 231.
m 177 Startér do 10cm3 na 12V; mf. tr.;
Stastny, Glocova 17, 620 00 Brno.
m 178 Baterie NICd 901, vypinae k RC soupravé,
tl)gésu, kola @ 100—120. H. Latzel, 790 66 SkoroSice

tantaly. I.

m 179 Modely i stavebnice motocykld fy. Revell,
Polystil aj. Uvedte fy., zn. a cenu. J. Zivner, Pofi¢ni
odd., post. schr. 44, 143 00 Praha 4-Modrany.

m 180 Skofepinu a prevody na vrtulnik Helix
Ecli jednotlivé. J. Zejda. KozeluZska 1506, 432 01
adari.

m 181 Autodrahu Scalextric i starS§i a poSk. nebo

vymeénim ¢i koup. jednoti, modely; pfisl. prospekty.

J. KoZeluh, Palackého 2500, 440 01 Louny.
VYMENA

m 182 Vym. RC makety a polomakety a silné motory,

serva a model, naradi (viz inzerat v prodeji). K

Bohm, akvaristika, 5. kvétna 23, 46001 Liberec 1,
tel. 216 81.

m 183 Mirné poskoz. CO2 + bombicky, model,
zavésy, planek na Skol. kluzaka Jiskficka + planek
na lod Koral za spalovaci motor 1,5—2,5cma3.
OdepiSi véem. T. Kocab, Gagarinova 1/32, 676 00
Mor. Budg&jovice.
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LETAME
PRO VAS
po sedmnacté

Tradi¢ni modelafské show, porfadané na
prazské Letenské plani raketyry z RMK
Praha 7 na zavér raketomodelarské sezény,
se uskutecnilo v sobotu 27. fijna minulého
roku. Do Prahy se k soutézi o nejzajimavéjsi
létajici zvlaStnost sjeli raketovi modeléfi
z Adamova, Vyskova, Krupky, Usti nad
Labem a Plzné.

Pocasi tentokrat organizatordm pralo: bylo
slunecno a pomérné teplo. Pfesto se divak(
seSlo o néco méné nez v minulych létech.
Hodné jich totiz pFebrala konkurence
— cirkus Berolina, ktery v té dobé& na
Letenské plani hostoval.

Vlastni soutéZz o létajici zvldStnost méla
proti lofisku o néco chudsi obsazeni, chybél
predevSim nejluspésnéjsi showman z pre-
deslych let — J. Méfinsky z Prahy, coz ovSem
otviralo moZnosti dalsim ucastnikim. Orga-
nizatofi pfisli letos s novinkou v hodnocent,
byla sestavena tficlennd komise rozhodg¢ich,
kterd bodovala cely let podle nékolika kri-
térii.

Soutézni lety zahdjil pékny start obfi
polomakety &s. rakety Sonda S3 J. Rihy
z Prahy. Dobry napad mél jeho mlady
sveéfenec z krouzku V. Chvatil, ktery pohoto-
vé zhotovil p&knou maketu stanu cirkusu
Berolina. Jeji letové vlastnosti ovSem nebyly
valné, a tak cirkusové Sapitd, zapichnuvsi se
hroty nosnych stozarl do zemé, v soutéZi
neuspélo. Jesté tvrdéji dopadla na zem
télocvicna koza mistra sportu P. Holuba
z Plzné (1). Nedafilo se ani D. Boubinovi
z PlIzné, ktery uz druhy rok zkouSel Stésti
s létajicim Hurvinkem, nebo ,muzikantdm"
S. Kalovi z Adamova s basou a O. Klingerovi
z Plzné s elektrofonickou kytarou.

VS8echny neuspéchy v3ak napravil start
obfiho semaforu P. BouSeho z Plzné (2).
Ukéazkovy let si po pravu vyslouzil i vysoké
bodové hodnoceni, které uz nikdo nepreko-
nal. Titul ,showman roku 1984" tedy po
nékolikaleté nadvladé Prazakd putoval do
Plzné. Druhé misto vybojoval vtipné feSeny
straSak do zeli mistra sportu J. Taborského
z Prahy (3) atfeti ziskal plzenisky J. Gruber za
obfi maketu Spendliku. Pé&knych a napadi-
tych modelll oviem startovalo vic. Velky
divacky ohlas vzbudila rotujici ,dvoubudka"
s telegrafni ty€i mistra sportu K Jefabka
z Usti nad Labem (4). Zlatym hiebem
programu mél byt Mimozemstan E T. ve
skute¢né velikosti M. HoSka z Prahy (5); na
rozdil od jeho filmového vzoru se mu vSak
nepovedlo odstartovat.

Letecké modely tentokrat nebyly zastou-
peny, jen samokfidlo F. Spéaleného z PySel
brazdilo vzduch nad hlavami divakd. Tra-
diéné pékné vystoupeni chlapcti z UDPM JF
v Praze s horkovzdusnym bal6nem (6)
skoncilo jeho vzplanutim ve vzduchu. To se
oviem divakdim, zejména t&m malym, libilo
nejvic.

Odpoledni polétani doplnil rovnéz tradicni
spolecensky vecer v séle ZK Tesly HoleSovi-
ce Domovina, jemuz zde pfedchézela soutéz
halovych  minihazedel. Nebyla jedinou,
v prab&hu vecéera se uskutecnilo veselych
klani vic, tfeba v jizdé na rohoZce nebo ve
skakani v pytli. Pfi pfijemné hudbé tria Bory
Kfize si modelafi i dobfe zatangili. A tak
odchazeli doml s konstatovanim, Ze XVII.
ro¢nik show Létame pro véas se vydafil.
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» Jifi Stojanek z Krnova létd s RC maketou Jodel Robin DR400/180 R
v méfitku 1:5. Model o hmotnosti 4,9 kg je pohanén motorem Moki
10 cm3 a kromé kormidel méa fizemy vztlakové a brzdici klapky, odhoz
, letak( a polohova svétla

S modelem motorové
lokomotivy T 334.0 kategorie
A2/HO se zlcastnil ¢&s.
reprezentant Jan Banko
XXXI. Evropské soutéze
Zelezniénich modelard
v Nieski

Snimky R. Helexa, ing. D. Se-
lecky, ing. J. Svédiroh, ing. VI.
Valenta, Zd. Zatloukal

» Rychly RC vétron ing.
Metod&je Svaficka z Bystfice
nad PernsStejnem ma rozpéti
2150 mm, hmotnost 1700 g,
kfidlo s profilem E 374 a
fizenou vySkovku a kfidélka,
spfazena se smérovkou

~ Na lonské mezinarodni soutézi v Plaveckém
Stvrtku obsadil v kategorii FSR V15 &tvrté misto
Antonin Sevelda z Moravskych Budg&jovic

» Aktivny kruzok raketovych modelarov pracuje aj
pri DPM v Partizanskom



