


K TITULNIMU SNiIMKU

Jednou z moznosti, jak si
pfipomenout 35 let €innosti
Svazu pro spolupraci

s armédou, které letos
oslavime, jsou soutéze
historickych model(, které
dokumentuji, co vSechno se
nam podafilo ijak se za ta léta
modelarstvi zmeénilo. Motorovy
model Bojar navrhl v roce
1953 Vladimir Prochazka.

S replikou orozpéti 1620 mm,
pohanénou o néco , mladSim*
motorem Jena 2 cm3 loni
Uspésné létal Jaroslav
Vanicek z LMK Plzen-stied.
V3em &tenafim prejeme
vroce 1986 hodné Uspésnych
startll i pfistani a pfijemnych
chvil, prozitych s modely a ve
spolecnosti modelard.

*- Precizné postavena a dob-
fe létajici RC maketa Hur-
ricane Il o rozpéti 1660 mm
a hmotnosti 4950 g je praci
drozdovského B. Rendly.
Soupravou Simprop FM jsou
ovladany vsSechny funkce
v€etné otdCek motoru Moki
10, brzdicich klapek a pneu-
matického zatahovaciho pod-
vozku. Model svym zbarve-
nim odpovida letounu le-
gendarniho ¢s. pilota z obdo-
bi bitvy o Britanii Josefa
FrantiSka

»Pri nataceni filmu Akce
Edelstein loni v zafi si he-
rec Lubo Roman v roli pa-
na Mosera zajezdil s mode-
lem Delfino kategorie FSR 15

~ Jednim z poslednich modeld ing. A. Alferyho z LMK Brno IV je maketa €s.
letounu Beta Major Be-250, pohanéna motorem Modela CO,. Model ma pri
rozpéti 760 mm hmotnost 85 g; stavebnim materidlem je prevazné pénovy
polystyrén

M. Kucka z Adamova se stava uzna-
vanou veli€inou mezi ¢s. raketovymi
modelari - maketéri. Na loriském pre-
boru CSR startoval v kategorii S7
s péknou maketou francouzské nosné
rakety Diamant B

»PIné funkéni model pfihradového
autojefabu Gottwald AK 850 v méfitku
1 : 50 zhotovil pfevazné z kovu J. Vo-
Ffechovsky z Brna. Samotny automobil
mé délku 450 mm, jefab se vSemi dily
hlavniho vyloZniku je vysoky 2400 mm,
s pomocnym ramenem pak 4000 mm



V Modeléfi 3/1985 jsme vyzvali funkcionafe modelar-
skych klubl Svazarmu, aby naplanovali na 17. kvétna
1986 soutéze v kategoriich A3 a C02 S tim, ze vCas
pfineseme podrobnosti o pfipravované akci. Zde jsou:

Redakce mésiéniku UV Svazarmu Model&F a rada modelar-
stvi UV Svazarmu

ve spolupraci s redakcemi ¢&trnactideniku Letectvi a
kosmonautika a mési¢niku Amatérské radio

vyhlasuji
na pocest 35. vyroCi vzniku Svazarmu

skutecné masova — proto je vyhlaSena v kategoriich, pro néz
jsou u nas vcelku prijatelné materialové podminky, a které
navic nepotfebuji pfili§ velky prostor pro létani.

Létat se bude podle platnych stavebnich a soutéZnich
pravidel CSSR. Jedinou vyjimkou je, Ze soutézici (byt jediny),
ktery nalétal vS8ech pé&t maxim, automaticky postupuje do
rozlétavani, které se musi uskuteCnit bezprostfedné po
skon€eni soutéZe (kde to podminky dovoli, je mozné
absolvovat rozlétavaci lety jeSté béhem soutéze). V pripadé,
Ze i v rozlétdvacim letu naléta soutézici maximalni mérenou
dobu letu, postupuje do dalSiho kola atp. Podrobny navod
pro priib&h soutéze (pro méné zkusené poradatele) pfinese-
me v Modeléafi 3/1986.

Uvedend vyjimka je nutnd pro ur€eni poradi soutézicich v
celostatnim hodnoceni. Ukolem pofadatel(l totiz bude na-
hlasit tfi nejuspésnéjsi soutézici v kazdé kategorii i vékové
skupiné ihned po skonceni mistniho kola, tedy 17. kvétna

CELOSTATNI NABOROVOU SOUTEZ
PRO LETECKE MODELARE

v kategoriich A3 a C02(podle stavebnich a soutéZnich pravi-
del CSSR s déle uvedenou vyjimkou) ve vSech vékovych
skupinach (Zéci, juniofi, seniofi).

Soutéz, ktera se uskutecni v sobotu 17. kvétna, ma jen
mistni kola, vyhodnocovana bude ale dvoustupnové: jednak
budou vyhlaSovani nejuspésSnéjsi mistnich kol,
jednak budou vysledky zpracovany celostatné.

Cilem soutéze je pfivést do fad naSi organizace ty
modeléare, ktefi se stale jeSté vénuji své zalibé ,,na divoko",
dat jim moZnost zméfit svoje sily se zkuSené&jSimi kolegy, v
neposledni Ffadé pak vytvofit vhodnou pfilezitost pro na-
vazani oboustranné prospésSné spoluprace mezi modelar-
skymi kluby a krouzky, aerokluby, radiokluby, pfipadné
dal§imi odbornostmi nasi branné organizace.

Mistni kola soutéZze mohou pofadat modelarské kluby a
ZO Svazarmu, modelafské krouzky pfi Skolach, DPM, PO
SSM, ZO ROH a dalSich organizacich Narodni fronty.
Nejvétsi problémy asi budou s mistem konani soutéze. Proto
vyhlaSovatelé doporuduji pofadatelim mistnich kol navazat
spolupréaci s aerokluby Svazarmu, na jejichz letiStich by mél
byt — za predpokladu dodrzovani obecné platnych bez-
pecnostnich zdsad — dostatek prostoru i pro modelare.
Neméné zajimava by mohla byt i spoluprace s Kkluby
elektroniky a vypocetni techniky Svazarmu: zpracovani
vysledkll na malém pocitaci pfi vhodné organizaci soutéze
znaténé usnadni praci poradatell. Za Gvahu rozhodné& stoji i
moznost uspofadat v ramci soutéze modelarfd tfeba stfelec-
kou soutéz o Zlatou jizdenku atp.

Mistni kolo soutéZe nemusi byt zafazeno do Sportovniho
kalendafe soutézi rady modelarstvi UV Svazarmu. Staci,
kdyz se pofadatelé pfihlasi korespondencnim listkem redak-
ci Modelafe do 20. dubna 1986. PfihldSka musi obsahovat
pfesny néazev poradajici organizace, adresu odpovédné
osoby (pokud mozno i s Cislem telefonu), pfesné urCeni
mista soutéze, pfipadné casovy program.

SoutéZze by meél moznost zuCastnit se kazdy, proto
neomezujeme pfistup napfiklad ¢lenstvim ve Svazarmu atp.
Poradateldm doporucujeme, aby véas zajistili patfiénou
propagaci (plakaty, oznameni v mistnim a podnikovém tisku,
relace v rozhlase atp.). Cilem je, aby tato soutéz byla
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mezi 15.00 a 17.00, do Stdbu soutéZze. Pro predavani
vysledkl bude mozné pouzit telefonu a pravdépodobné i
radioamatérského spojeni. Podrobnosti — vcetné prehledu
a poradi informaci, které od vas budeme vyzadovat — budou
zvefejnény rovnéz v Modelari 3/1986.

Vysledky nejuspé&sngjsich Gcastnikl mistnich kol soutéze
budou ve Stdbu okamZité zpracovany do konecné vysledko-
vé listiny, kterd bude do 15. Cervna 1986 rozeslana vSem
poradateldim mistnich kol. Vysledky deseti nejusp&sné&jsich v
kazdé kategorii a vékové skupiné budou zvefejnény v
Modelafi 6/1986. Jména absolutnich vitézi by méla byt
zvefejnéna jeSté v den konani soutéze v televizni relaci
Branky, body, sekundy a ve zpravodajstvi Cs. rozhlasu.
Pokud nam poradatelé poSlou informace a fotografie z
mistnich kol soutéze (co nejvice bychom jich chtéli i osobné
navstivit), zvefejnime v Model&fi 9/1986 souhrnné zpravo-
dajstvi.

NejlepSi U€astnici mistnich kol budou odménéni podle
moznosti pofadateld jednotlivych soutéZzi — prostifedky na
nakup vécnych cen bude mozné ziskat vybranim soutéznich
vkladli podle platnych smérnic. Tricet nejuspésnéjsi
soutézicich v kazdé kategorii i vékové skupiné v konecném
hodnoceni obdrzi od vyhlaovateld zvlastni diplom a v&cnou
cenu (modelafsky materiél, stavebnice, drobné upominkové
predméty). Redakce C¢asopisu Letectvi a kosmonautika
odmeéni diplomem a vécnou cenou tfi aerokluby Svazarmu,
na jejichz letiStich se uskute€ni mistni kola, v nichz bude
startovat nejvétsi pocet soutézicich z fad ¢&lend oddill
mladych letct Svazarmu. Diplomem a vé&cnou cenou budou
odménény i tfi rady modelafstvi OV Svazarmu, které
uspofadaji v oblasti své plsobnosti nejvice mistnich kol
soutéze. Diplomy a ceny budou zaslany postou pofadatellim
mistnich kol, ktefi zajisti jejich pfedani vitézlm.

fieCeno s klasikem: Kostky jsou vrZzeny. Soutéz je
vyhldSena, ted zalezi pfedevSim na tom, zda se najde co
nejvice obétavych pofadateld. V minulosti mezi modelafi
nikdy nechybéli a véfime, Ze tomu bude stejné i tentokrat.
Zvlast, kdyz jde o akci, kterou chceme neobvyklym
zplsobem pozdravit vyznamné spoleCenské udalosti le-
toSniho roku.
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mésicné. Cena wvytisku 4 K¢s, pololetni predplatné 24 K¢s.
- RozSifuje PNS, v jednotkach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE
VOJSKO - 11366 Praha 1, Vladislavova 26. Objednavky pfijima
kazda poSta i doruCovatel. - Inzerci pfijima inzertni oddéleni
Vydavatelstvi NASE VOJSKO. Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS
- vyvoz tisku, JindfiSska 13, 11000 Praha 1 Tiskne NaSe vojsko,
n. p., zavod 8, 16200 Praha 6-Liboc, Vlastina 710. Nevyzadané
pFispévky se nevraceji.
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Z vyrocnich
Clenskych
schuzi

Litovel

Na sklonku minulého roku hodnotil svou ¢&innost za uplynulé
obdobi LMK pfi ZO Svazarmu Litovel v okrese Olomouc, ¢lenové
klubu se zaméfili prfedevSim na praci s mladezi, v €emz Uzce
spolupracuji s MEDPM v Litovli. V lofiském roce zajlsfovall ¢innost
dvou leteckomodelarskych krouzk(; pravidelny vycvik jejich dvaceti
péti ¢lend se uskuteciioval v prostorach metodického strediska LMK.

Modely pionyr(l z litovelskych krouzkd ziskaly predni umisténi jak
na okrskové vystavé STTP v Litovli, tak i na okresni vystavé
v Olomouci. UspéSna byla také uCast Litovelskych na okresnim
preboru STTP: deset jejich 7aka vybojovalo v kategorii A3 prvni az
paté misto, v kategorii Al druhé misto a v kategorii H druhe a paté
nych Bohuzel,
nepfiznivé poéasi
modelari, vedenl'

krajského pfeboru v Ostravé se Litovelsti- pro
nemohli zucastnit. | tak ale byli mladi letecti
S. Vespalcem vyhodnoceni ve Skolnim roce

Pfi adrzbé modelafské dilny a kubovny a pfi zajlstovéni fady
organizacné naroc¢nych akci v roce 1985 odpracovali ¢lenové LMK
650 brigadnickych hodin. Namatkou uvedme tfeba kvétnovou
vystavu modeld, propagacni akci k oslavam Mezinarodniho dne déti
1 Cervna a zejména dvé propagacni vystoupeni spojena s besedami
a détskymi soutéZemi na pionyrském tabore Jeskyfka. Nezanedba-
telné bylo i funkcionarské zajisStovani soutézi ¢leny klubu, a to nejen
v okresnim, ale i krajském méfitku. Podileli se na ném zejména
soudruzi Vespalec, SiSma a Cep.

Ukazalo se, Ze odchod nékterych ¢lenl klubu, ktefi usilovali
o rozklad jeho €innosti, prospél dalSimu rozvoji modelarstvi v Litovli,
a to zejména v oblasti prace s mladezi. Vysledkem planovnejél'
¢innosti vyboru je predevsim narlst ¢lenské zakladny LMK Litovel,
ktera v soucasné dobé predstavuje &tyficet modelard.

Jasek Vit

Plzen

V obdobi, kdy jsme si pfipominali 41. vyro¢i Karpatsko-dukelské
operace, se sesli letecti modelafi ZO Svazarmu Plzen-Bory, aby jako
tisice dalich zajmovych Klubl v Ceské republikové organizaci
zhodnotili na vyro¢nim jednani vysledky své prace pfi uskutecriovani
zavérl VII. sjezdu Svazarmu v oblasti zajmové branné technické
¢innosti.

Tradice nejstar§iho modelarského klubu v Plzni sahaji az do roku
1945. Vychoval fadu vynikajicich modelafd, jako jsou napfiklad mistfi
sportu L. Davidovi¢ a ing. P. Rajchart v kategorii upoutanych maket.
V sougasné dobé na jejich Uspéchy navazuje skupina ¢lend klubu
vénujici se velice narocné kategorii F3B, z nichz P. Komarek se
probojoval az do SirSiho reprezentaniho druzstva €SSR.

Nacelnik klubu Ladislav Matou$ ve své zpravé vyzdvihl zejména
systematickou politickovychovnou préaci, jez za€ina uz v jedenacti
krouzcich klubu a pfi PO SSM, které ¢lenové klubu vedou. Velmi
dobfe je hodnocena ¢innost LMK Plzen-Bory pfi propagaci Svazarmu
a modelarské odbornosti mezi Sirokou verejnosti. K zdafilym akcim
horskych modelafl patfila expozice modeldl a modelaiské techniky
na vystavé Knizni Plzen, pofadané ve spolupraci s nakladatelstvim
NasSe vojsko, U€ast na krajské vystavé ZENIT a vystoupeni nejlepSich
modelart klubu v kvizovém kulturné politickém pofadu pro Skolni
mladez, ktery pravidelné pofada obvodni kulturni stfedisko_ Plze-
Doubravka. Rada &lenti Klubu propaguje modelarstvi na $kolach
a v krouzcich mladeze i vlastnimi amatérskymi filmy a diapozitivy ze
soutézi i propagacnich akci, a nezanedbatelna neni ani jejich
dopisovatelska ¢innost.

L. Matou$ dale konstatoval, Ze LMK Plzen-Bory uspofadal v Iétech
1984 az 1985 na dvacet modelafskych soutézi a jeho ¢lenové
odpracovali kolem Sesti set brigadnickych hodin pfi Gdrzbé betonové
plochy borského letisté a na devadesat hodin pfi Gpravach okoli
klubovny. Borsti modelafi se za rok 1985 mohou chlubit ¢tyfmi tituly
pfebornik( okresu, péti kraje a bronzovou medaili z pfeboru CSR
STTP. Z druZebni soutéZe v kategorii F3B, pfi niz se klub kazdoro¢né
utkava s druzstvem GST kraje Gera v NDR, vySel letos opét vitézné.

V diskusi se oteviené hovofilo o problémech vychovy mladych
adeptd modelafstvi, pfedevsim o nedostatku vhodného materialu,
coz ovSem neni problém jen plzefisky. Borské modelare vSak navic
tla¢i i nedostatek vhodné plochy pro létani s volnymi modely, nebot
borské letisté se v souvislosti s rozvojem vyrobnich kapacit k. p.
Skoda neustale pomalu zmenSuje.
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Nezbytna pfiprava pfed vzletem RC modelu Z-226 P. KoSnara na
propagacni akci. Jako pfedloha tomuto modelu slouzil letoun, ktery
dosud léta na letisti Aeroklubu Plzefi-Bory

V zavéru schiize LMK Plzefi-Bory obdrzeli nejlepsi sportovci,
vedouci krouzkl mladeze i instruktofi jako ocenéni své dosavadni
¢innosti vécné dary. Na oplatku slibili, Zze i v budoucnosti se budou
podle svych nejlepSich schopnosti snazit napoméahat dalSimu rozvoji
nejstarsiho plzefiského modelarského klubu.

Pavel Holub
Foto: Ladislav Matou$

Vyskov

Vyroéni CElenska schiize raketovych modelafd 5. ZO Svazarmu
SOUE Zbrojovka Vyskov se konala 30. fijna minulého roku. VySkovsti
raketyfi na ni mohli s hrdosti konstatovat, Ze ve sportovni ¢innosti
dosahli nékolika p&knych tspéchl. Miroslav Drmola a Antonin Hruby
se stali pfeborniky Jihomoravského kraje ve vékové t¥idé juniorl, Jan
Pukl skong&il na pfeboru CSR celkové osmy a zvitézil na vefejnych
soutézich v Budmericich, Rajhradu a Vyskové.

Vyskovaci se vSak nevénuji jen sportovnimu létani. Jiz dlouha léta
cilevédomé pracuji na vychové mladych adeptd modelafiny. | letos
pokracovaly v €innosti dva jejich krouzky — jeden pfi ODPM VySkov
a druhy pfimo v prostordch SOUE Zbrojovka Vyskov. Ve zvySené
mife se v minulém roce vySkovsti raketyfi zapojili do propagacni
¢innosti. Lze fici, Ze jejich vystoupeni nechybélo na zadné vétsi akci,
?t’ uz ji poradal Svazarm, PO SSM nebo jiné organizace Narodni
ronty.

Vysledky, jichz VySkovéci trvale dosahuji, do zna¢né miry umoZznu-
je jejich velmi dobréa spoluprace se ZO Svazarmu Aeroklub Vyskov,
jez jim pomé&ha jak pfi organizaci soutézi, tak i pfi soustfedénich
talentované mladeZe z fad leteckych a zejména raketovych modelaid
z CSR, ktera se ve VySkové uskuteCiuji jiz takika tradicné. Velmi
dalezita | je také pomoc, kterou raketyr@m poskytuji ZV ROH, vedeni
i branna komise zavodu Zbrojovka Vyskov.

Dobrou praci vySkovskych raketovych modelafd ocenili na jejich
vyrogni Elenské schlzi ve svych vystoupenich i predstavitel OV
Svazarmu Karel Puncochar a zastupce ZO KSC SOUE Jifi Korecek.
Nicméné VysSkovaci uz mysli spiSe na budoucnost. V roce 1987 totiz
oslavi RMK Zbrojovka VySkov 20 let od svého zalozeni, pfi kterézto
pr||e2|tost| chtéji ve Vyskove usporadat prebor CSR raketovych
modelafl. Aby probéhl skuteéné distojné, zacinaji na jeho zajisténi
pracovat uz letos.

FB

Mnichovice

Vyroéni Elenska schlize ZO Svazarmu Mnichovice v okrese Praha-
vychod se uskuteCnila v sobotu 9. listopadu. Tak jako v minulych
létech i tentokrat méla opravdu srdecnou atmosféru. Jadro této
viceCelové organizace tvofi modelari, ktefi spolecné se vzornym
nosti.

I kdyZz se mnichovicti modelafi az dosud tisni ve staré, nevyhovujici
budové, kde neni ani patficné sociélni zafizeni, je jejich €innost
bohata. Pravem také obdrzeli soudruzi Jan, Kolisko i dal§i modelafi
z rukou pfedsedy ZO ing. M. Vrabce — mimochodem také byvalého
lodniho a leteckého modelafe — jako vyraz ocenéni poctivé prace
knizni odménu.

V pfistim roce bude v Mnichovicich zahajena vystavba nového
vycvikového stfediska branci a domu Svazarmu, kde je pamatovano
i na dilnu pro mladé modelafe a skladové prostory. Mnichovicti
svazarmovci samoziejmé také pfilozi ruku k dilu, aby za€inajici
modelafi prichazeli do pfijemnéjsiho prostfedi nez v soucasné dobé.

O c¢innosti svazarmovct, tedy i modelafl, se velmi pochvalné
vyjadril predseda MV NF v Mnichovicich ing. Skala prohlasil, Ze patfi
mezi nejlepsi spolecenské organizace v obci.

Zdenék Novotny
POO UV Svazarmu
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. Klub
krouzkd

Vystava v Liberci-
Vratislavicich nad Nisou

Od usporadani posledni velké vystavy
modelu v Liberci uplynulo v minulém roce
patnact let. To uz je dosti dlouha doba.
Clenové LMK Bytex Liberec-Vratislavice nad
Nisou se proto rozhodli tuto prestavku
prerusit. Ve dnech od 21. fijna do 3.
listopadu uspofadali v hlavnim sale zavod-
niho klubu ROH n. p. Bytex velkou okresni
vystavu. Patronat nad touto akci pfevzal OV
Svazarmu v Liberci a jeho rada modelarstvi,
pfi instalaci vystavy | pfi zajiStovani jejiho
hladkého priibéhu pak pomohli také ¢lenové
LMK Liberec.

Vtipné aranZma vystavy upoutalo navstév-
niky hned pfi vstupu do salu. VSak také
projektem a hlavnim aranzovanim vystavy se
zabyval samostatny projektant SeveroCes-
kych vystav, sam aktivni letecky modelar,
znajici tedy problematiku z obou stran. Prvni
pohled vstupujicich navstévnikd patfil péti-
metrové polomaketé letounu Fournier, za-
véSené uprostfed sélu, kterou doplnovalo
nékolik daldich obfich modelt a precizné
zhotovenych RC maket, umisténych pro
jistotu mimo dosah malych obdivovatelQ,
nad jejich hlavami. Ostatni modely byly
rozestavény na stolech nebo v zasklenych
vitrinach tak, aby si je n&avStévnici mohli
prohlédnout ze vSech stran.

VSeobecné nejvétsi pozornost budily ma-
kety, a to ze vSech odbornosti. Sebevykon-
néjSi soutéZzni model totiz svymi stroze
Gcelovymi tvary tolik neupouta, a navic mnozi
modelari pfi jeho stavbé estetickou stranku
dosti podceriuji. Velky obdiv vSak také budily
rlzné |étajici zvlastnosti, i kdyZz pfedvadéné
pochopitelné jen ve ,stavu klidu".

Organizatofi se snazili nezapomenout
opravdu na nic, a tak byl vystavovan exponat
snad od kazdé kategorie, od hazedel pocina-
je, pres soutézni modely a makety letadel, az
po RC lodé a automobily. O Zivoté a praci
modelafll informovaly kroniky klub( z Vrati-
slavic nad Nisou a Ceského Dubu i panely
s fotografiemi z jejich ¢&innosti. Velkému
zajmu se téSily vitriny s ukazkami rlznych
typl modelaiskych motord, od miniaturni
Lpllky" po ,zZhavika" pro obfi modely.
Pozornost v3ech ,klukd", vcéetn& té&ch
v ddchodovém véku, budila také sbirka
kovovych modeld historickych automobilG.

PfestoZze vystava byla umisténa pomérné
daleko od centra Liberce, zhlédlo ji pfes tisic
pét set navstévnikd. O tom, Ze nebyli zkla-
mani, svéd¢i mnoho pochvalnych zapisl
v knize navitév. Nechybé&ji v ni ani slova
uznani od funkcionafli OV Svazarmu
v Liberci i KV Svazarmu v Usti nad Labem.
LMK Bytex Vratislavice nad Nisou tak (spés-
lafskych vystav v Liberci. Doufejme jen, ze
dalSi vystava nebude az zase za patnact let.
VZzdyt klubd schopnych ji uspofadat je
v Libereckém okrese vice.

Ing. Miloslav Machacka
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Leteckomodelarsky
den LMK Ccista

V ramci okresni branné spartakiady uspo-
fadal 21. zafi minulého roku v aredlu_rakov-
nického Aeroklubu LMK Svazarmu Cista Il
leteckomodelafsky den.

Program zahajili piloti skutecnych letound:
ing. PospiSil na L-39 Albatros a nas Uspésny
akrobat J. Saller na Z-50L. Se svou techni-
kou se. predstavili i ¢lenové Aeroklubu
Svazarmu a pracovnici Slovairu Rakovnik.
Prehlidku letecké techniky doplnil seskok
parasutistd.

V leteckomodelarské ¢asti programu zhléd-
lo zhruba tisic divak( sto dvacet tfi modely
Sedesati tfi modelafd. Vétsina jich byla
ovladana radiem, a tak i kdyZz se rychlost
vétru pohybovala od 8 do 10 m/s, bylo se na
co divat. Ti, které uz bolelo za krkem, si mohli
odpocinout pfi prohlidce vystavky vojenské
a pozarnické techniky, instalované rakovnic-
kym vojenskym Gtvarem a pozarnim sborem.

Zdarilé propagacni akci pfihlizeli zastupce
oV KSC s. Musil, pfedseda OV Svazarmu s.
Balln, zastupce MNV Cista ing. Lomicka, nej-
lepSl sportovec roku ing. P. Jirmus a pfed-
stavitelé patronatnlho vojenského atvaru
a vojenskeho Gtvaru v Rakovniku. Vecer se
pak v klubovné aeroklubu uskutecnila vprav-
dé srdeCna beseda se zaslouzilymi vojen-
skymi letci i piloty Slovairu a Svazarmu.

LMK Cista dékuje vSem zuastnénym za
pomoc a véfi, Ze se opét pfipoj! i pfi dalSich
akcich tohoto druhu.

Karel Ortmann
Foto: Jan Majdan

NADAS

a modelafri

V)’/stava Nakladatelstvi  dopravy
a spojd, uspofadana pod zastitou

VSDS a VUD v Ziling ve dnech 12. az
15. listopadu 1985, dokumentovala, ze
NADAS ani pfi téchto pfilezitostech
nezapomina na modelére.

Tak jako se vystavené ucebnice,
plakaty a beletrie dotykaly vsech druh(
dopravy, informovala vystava i o vSech
modelarskych odbornostech, hlavné
pak o Zelezni€ni. Zpestfenim expozice
byly modely uénd z SOU Zelezniéniho
z Bratislavy-Raci. Vystava tak byla
pfinosna a zajimava jak pro vysoko-
Skolske studenty, tak pro Zeleznicni
modelafe z VSDS i z fad pionyrd.

Nalezl se model

V kvétnu minulého roku byl
v blizkosti Kladna nalezen model
Lion opatfeny licenénim c&islem
OK 75 159. Majitel se mize o ngj
pfihlasit na adrese: J. Kubes,
Steinera 22, 272 02 Kladno.

Portrét
meésice:

Jifi TABORSKY

Pokud o nékom beze zbytku plati pfislovi
o zlatych ¢eskych rucic¢kach, pak je to pravé
Jirka Taborsky: dejte mu kousek dreva,
tlomek ziletky, néco na brouSeni, pravitko
— a za chvili pfed vas polozi model jako
panenku. O tom, Ze bude bezvadné létat,
nemusite pochybovat, stejné jako o tom, Ze
— budete-li neunavné naléhat — srozumitel-
né a hezky nakresli jeho planek. Je prosté
technik télem i dusi, na ¢emZz neméni nic
skute¢nost, Ze rad posloucha moderni muzi-
ku a neodpira si ani jiné pozitky.

Modelafstvi propadl snad uz v pefince
— nejprve lepil volné letecké modely,
v poloviné Sedesatych let se zacal zajimat
0 rakety. Nejdfive pokoutné — mél Stésti, ze
jeho pyrotechnické pokusy skon€ily bez
zranéni. Pozdéji zacal dochazet do raketo-
modelafského klubu v Praze na Letné. Tam
létal s ,eS-dvojkami® a od roku 1967
1s ,opravdickymi" raketami. Tehdy zacalo
vitézné tazeni tohoto ,malého Velkého mu-
Ze" (o€ ho ale pfiroda oSidila na centimetrech
vzristu, tq mu pfidala na vitalitg), kterému
mezi modelafi nefekne nikdo jinak nez Jisa,
po raketomodelarskych soutézich. Jak je ale
systematicky v pfipravé na soutéze, tak je
— kulantné fe€eno — nad véci pfi evidenci
svych Uspéchi. Takze se spokojme konsta-
tovanim, Ze je trojnasobnym mistrem svéta
a drzitelem asi tfi desitek medaili z evrop-
skych a svétovych 3Sampionatd. Je neju-
spésnéjSim raketovym modelafem na svété
vSech dob.

Jirka je nevysychajici studnici napadd.
Takovych lidi je vic, ale JiSovou prednosti je,
ze své myslenky dokaZze s prislove¢nou
houZevnatosti uskute¢novat. Jako viibec prv-
ni na svété startoval na mistrovstvi svéta
— uz v roce 1974 — s radiem nzenym
raketoplanem, byl u€astnikem prvnich sou-
tézi ,dvacetinek"”, patfil k prikopnikim dnes
tak oblibenych hazedel, v posledni dobé se
podilel na vyvoji Spickovych raketovych
motord TAK .

Tézko lze nejak neotfele napsat, Ze si svoje
zkuSenosti nenechava pro sebe. O tom by
mohli vypravét nejen ¢lenové RMK Praha 7,
ale i jeho kolegove z reprezentacniho druz-
stva. Planky, podklady a v soucasne _dobe
vénoval, uz asi nikdo nespocita.

Mistr sportu Jifi Taborsky je téméF citan-
kovym piikladem, jak koniGek mdze ovlivnit
Zivot Clovéka. Zajem o letadla jej pfivedl do
uceni do letecké tovarny. To mu bylo ale
malo, takze jeSté absolvoval strojnickou
primyslovku a po maturité zakotvil u nejmo-
derngjsi, byt neletecké, techniky: v Ustavu
jaderného vyzkumu v Rezi. V zaméstnani se
neobejde bez elektroniky, jejiz znalosti pak
uplatiiuje i v modelarstvi a naopak. Cas mezi
pracovnimi sménami vénuje nejen modelaf-
stvi, ale i rodiné. Jeho manZelka Dana
pochopitelné také modelafila — nez se
rozrostli o dvé dcery.

V lofiském roce byl v anketé tydeniku Svét
motort a UV Svazarmu Jifi Taborsky vyhod-
nocen jako paty nejlep$i sportovec Svazar-
mu a nejlepsl modelaf. Popfejme mu jesté
hodné takovych ocenéni, ale predevsim
— jesté hodné Gspésnych startd!

Vladimir Hadac¢
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m Jiz XVI. ro€nik mezinarodni sou-
téZze volnych modell Eifel Pokal se
|étal zacatkem zafi minulého roku na
letiSti v Zulpichu v NSR. Zuc€astnili se
jej i néktefi soutéZici z mistrovstvi
svéta v Livnu. V Kkategorii F1A byl mezi
Boer z Nizozemi (1260s), za nim skongili
domaci U. Schmetler (1251 s) a H. Schmidt
(1237 s). V kategorii F1B zvitézili P. Fauser
z Nového Zélandu a E Turner z USA
shodnym vysledkem 1260 + 240 s, tfeti byl
A. Fiacken z Nizozemi (1251 s). S ,gumaky"
létalo celkem dvaadvacet soutézicich.
V kategorii F1C byli nejlepsi doméaci: zvitézil
D. Meissnest (1224 s) pred D. Hublerem
(1186 s) a exmistrem svéta F. Baumannem
(1186 s).
m Pro mistrovstvi Evropy ve volném letu se
sice do doby, kdy jsem psal tento ¢lanek,
nenasel poradatel, nicméné ve Francii
.a Velké Britanii uz prob&hly nominacni
soutéze. Francouzské druzstvo bylo vybrano
podle vysledkd dvou soutéZi, které se létaly
5. a 6. fijna 1985 za dobrého pocasi. Uvodni
kolo druhé soutéZe v nedéli rdno mélo
maximum prodlouzené na 4 minuty. V kate-
gorii F1A se nominovali D. Barberis, P. Dorn
a J. Godhino; v kategorii F1B J. C. Chaneau,
A. Landeau a G. Noggue; v kategorii F1C
opét A. Landeau, ktery se vSak musi rozhod-
nout jen pro jedinou katégorii, A. Roux a
B. Boutillier. Vybér ve Velké Britanii se
rovnéz uskuteénil podle vysledkl dvou sou-
tézi, které se létaly v fijnu, ale za nepfilis
pfiznivého pocasi. V kategorii F1A se ze
tficeti Ctyf Ugastnikd nominovali G. Madelin
(2437 s), S. Philpott (2435s) a P. Owens
(2434 s). nas dobry znamy M. Fantham z(stal
tentokrat s vysledkem 2401 s jen n&hrad-
nikem. V kategorii F1B budou reprezentacni
druZzstvo  Velké Britanie tvofit znami
B. Spooner (2463 s), R. Pollard (2461 s) a
D. Flipperson (2398 s). Mezi osmadvaceti
..motorackari" byli nejuspésnéjsi R. Baggott
(2504 s), S. Screen (2482s) a A. Jack
(2441 s).
m K znamému T. Faulknerovi hledaji ve
Velké Britanii dalSi ¢leny reprezentacniho
druzstva v kategorii F1E. Podzimni soutéze
v Callow Back poblize Sheffieldu se z(¢astni-
lo uz Sest soutézicich. Pét soutéZnich kol
probéhlo za téméf idealniho svahového
proudéni. Prvni kolo meélo maximum
3 minuty, dalsi pak 4 minuty. Zvitézit
T. Faulkner (485 %) pfed P. Dolbym (449 %)
a znamym britskym reprezentantem v kate-
gorii F1A S. Philpottem (415 %).
m Celkem tfiasedmdesat soutézicich (i
z Kanady) startovalo na 4. mistrovstvi USA
halovych modell v Niagara Falls. Pfestoze
tamni hala je vysok& jen 21,5 m a na stropé
jsou vyztuhy, kvdli nimz neni mozné létat az
na dotek, bylo dosaZzeno nékolika velmi
dobrych vysledkd. Mezi patnacti sout&znimi
kategoriemi vynikaji vysledky B. Boehma
v kategorii hazedel (62,4 + 62,4 s), dosazeny
¢as W. Van Gordera 14:42 s v kategorii
Penny Plane, coZz je obdoba naSi P3,
a vysledek Kanadana R. Fliggse v kategorii
FAl (32:57 a 32:34 s). Higgs pouZzil modelu
s vrtuli s ménitelnym primérem.
m Fialové modely neztraceji své priznivce ani
u nas, naopak! Kromé jiz tradi¢nich mist se
objevuji i novi poradatelé. V sobotu
29. bfezna od 13.00 h se bude konat soutéz
kategorie M-of v hale TJ Montas Flradec
Krélové. Fiala ma rozméry 42 x 24 x 8m,
rovny strop, po obvodé jsou zavéSeny sité.
Bliz8i informace mUzete ziskat na adrese:
Pavel Jelinek, Seydlerova 971, 500 02 Flra-
dec Kralové 2.

Jifi KALINA

Vv 1
PFiznivecdm
volného letu
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Vystrelovaci

L-40

Meta Sokol

Letoun L-40 Meta-Sokol je jednim
z nejznaméjsich strojd &s. povaleéného
leteckého primyslu. Pfestoze tvarové
vychazi ze svého predchldce Sokol
M1-D, byla pfi jeho konstrukci vyuZita
fada novych prvk. Séfkonstruktéru
ing. Z. RubliCovi se pfi navrhu Meta-
Sokola podafilo znamenité skloubit po-
zadavky na vysokou vykonnost s ne-
naroc¢nosti Gdrzby i celkovou ekono-
micnosti provozu. NejlepSim vysvédce-
nim pro Meta-Sokola je fada rekordd,
které s nim nasi piloti pfekonali. Takika
60 % vyrobenych stroji bylo exporto-
vadno .do Sestnacti zemi svéta
a v Sedesatych létech byl Meta-Sokol
neodmyslitelnou ilustraci naSich sva-

Jifi Vrany, Jan Krumbach: llustrova-
na historie letectvi — Fokker DVII,
La-5 a La-7, MiG-15; Nakladatelstvi
NaSe vojsko, Praha 1985,152 str., 8 str.
priloh, brozované, cena 15 Kcs

Nova edice Tridda nakladatelstvi
Nase vojsko, s jejimz prvnim svazkem
vas dnes seznamujeme, si klade za
kol pfiblizovat éten&fdim historii letec-
tvi, tankové, lodni a dalSi bojové techni-
ky od jejich poc¢atk(l az do soutasnosti.
V kazdém svazku se predpoklada za-
stoupeni tfi typ( dané techniky, charak-
teristickych pro ur€ité obdobi jejiho
vyvoje.

Vznik edice Triada je nesporné Stast-
nym pocinem, ktery by mél zaplnit
dosavadni mezeru na naSem kniznim
trhu. Neméné Stastnym, zejména
z hlediska pfiznivch letectvi, je i vybér
tfi typl stihacich letounli v prvnim
svazku. Uvodni €ast publikace zabiraji

zarmovskych letiSt. Letoun byl vyrabén
v pribéhu let 1957 az 1959 v Automobi-
lovych zévodech v Chocni za spolu-
prace VZLU v Praze.

Hlavni technické (daje: Rozpéti
10,06 m, délka 7,54 m, hmotnost
prdzdného letounu 535 kg, vzletova

hmotnost 935 kg, po€et mist v kabiné 4.
Maximalni rychlost 225 km/h, cestovni
rychlost 210 km/h. Dostup 5050 m, do-
let (s pfidavnymi nadrzemi) 1100 km.

K STAVBE MODELU (vykres je ve
skutecné velikosti, vSechny miry jsou
v milimetrech):

Trup 1 vyfizneme z balsy tl. 3 bez
kabiny, ale se zafezy pro VOP, kfidlo,
kolik pro vystfelovani a zatéz. Prilepime
kabinu 2 sestavenou z odfezkd balsy
tl. 3 s vldkny dfeva orientovanymi
s ohledem na pevnost dild. Slepeny
trup obrousime do hladka a prelakuje-
me c¢irym zaponovym nebo vrchnim
lesklym nitrolakem. Po zaschnuti lak
lehce prebrousime. Pak kabinu z obou
stran ,zasklime" Cirou plastikovou folii.
Na pfedni ¢ast proskleni folii pfehneme
nebo podle okraje obrysu vlepime jesté
jeden sloupek kabiny. Na prototypu
modelu bylo proskleni zhotoveno z félie
tl. 0,05 mm, pouZivané pro sitotisk.
K lepeni bylo uzito lepidla Bison-
kontakt za 8 Kés. Trup mdzZeme pocho-
pitelné vyfiznout v celku i s kabinou
a okna pouze naznalit barvou nebo
barevnym papirem.

Kfidlo 3 vyfizneme z lehké balsy tl. 3.
Spodni stranu vybrousime do hladka
a dvakrat az tfikrat prelakujeme
a Drebrousime. Na horni strané kfidla

barevnd schémata téchto letound ze
Stétce renomovaného malife letecké
techniky Miroslava Balouse. Kfidovy
papir, pouzity na tyto strany, zarucuje
kvalitni reprodukci. Nasledujici textova
¢ast zachycuje vznik a vyvoj kazdého
letounu, jeho vlastnosti, pouZziti a obsa-
huje i prehled rlznych kamuflazi
a oznaceni. Nechybé&ji ani obsahlé
tabulky se zakladnimi technickymi uda-
ji a prehledy pouzité literatury, odkud
mUze pfipadny zdjemce nacerpat dalsi
Udaje.

Urcitou slabinou jsou vykresy letou-
nd, na nichZ asi budou zajemci o stavbu
maket postradat nékteré podrobnosti.
Chybéji napfiklad pfistrojové desky
a dalsi vybaveni kabiny, u letounu
La-5UTI a La-7 neni zakreslen vyklope-
ny podvozek. Mrzi to tim vice, Ze kvalita
Ctyficeti Ctyf Cernobilych fotografii, kte-
ré kniha obsahuje, neni pfili§ valna.

Pres tyto dil¢i nedostatky, jez, dou-
fejme, budou v dalSich svazcich odstra-
nény, by kniha méla byt platnym po-
mocnikem zejména staviteldm plasti-
kovych modeld, ale i ostatnim maketa-
fdm, ktefi si jako predlohu svého
modelu zvoli néktery z popisovanych
typl. Rozhodné by neméla chybét
v knihovné zadného zajemce o letec-
kou techniku.

V roce 1986 pfipravuje nakladatelstvi
NaSe vojsko dal$i svazek edice Triada,
v némz by mély byt popsany letouny
Avia B-21, Jakovlev Jak-15, 17, 23
a Supermarine Spitfire Mk IX a XVI.
Knihu si mlzete predbé&zné objednat
v zasilkové sluzbé oblastnich kniZnich
prodejen nakladatelstvi NaSe vojsko.
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V tovarnach znarodnéného c&eskosloven-
ského leteckého prdimyslu vzniklo zatim 150
typG a modifikaci letadel — od vétrond po
proudové stihacky. Nékteré vidame denné
na obloze, mnohé ale uz upadly v zapomné-
ni. Redakce &trnactideniku Letectvi a kos-
monautika proto pfipravila pro ¢tenare sou-
t8Z v rozpoznavani Ceskoslovenskych leta-
del, v niz predstavi na fotografiich a kres-
bach J. Brskovského celkem 17 z nich. Pro¢
pravé sedmnact? SoutéZz_ je pozdravem
redakce XVII. sjezdu KSC, k némuz se
pfipojujeme i jny. V této rubrice proto
budeme v letoSnim roce zverejiiovat planky
jednoduchych modeld ¢s. letadel — pre-
vazné typl zafazenych do zminéné soutéze
v L+K.

vyznacime mékkou tuzkou vrchol profi-
lu a pak ji hoblikem Narex ohoblujeme
do profilu. Od mist lomeni se kfidlo
plynule ztenCuje az na tl. 15 na
koncich. Jemnym brusnym papirem,
nalepenym na hranolu ¢&i prkénku,
profil dobrousime na Cisto. Pak dvakrat
az tfikrat nalakujeme a obrousime
i vrchni stranu kfidla. VnéjSi casti kfidla
odfizneme podle pravitka holici ¢epel-
kou od centroplanu, sbrousime stycné
plochy do Ukosu a kfidlo slepime do
pozadovaného vzepéti.

Na ocasni plochy vybrousime do
hladka prkénko balsy tl. 1, dvakrét je
pfelakujeme a prebrousime. Teprve
pak vyfizneme svislou 4 a vodorovnou
5 ocasni plochu.

Z balsy tl. 3 vyfizneme dvé vyztuzeni
6 pfedku trupu. K trupu pfilepime SOP
a Jedno vyztuzeni. Pak trup podlozime
jehoz poloha je vyzna€ena na vykrese.
Na trup poloZzime v patfi€nych mistech
VOP a druhé vyztuZzeni a do vyfezu
v pfedku trupu vloZime takovy Kkus
olovéného plechu, aby trup byl na tuzce
vyvazeny. Olovo zalepime a do trupu
vlepime i kolik pro vystfelovani
7 z bambusové Stépiny. Pfilepime dru-
hé vyztuzeni. Hrany pfedku trupu za-
oblime brusnym papirem a vyztuzeni
opét dvakrat az trikrat prelakujeme
a prebrousime. Vyfizneme dily zataze-
ného podvozku 8 z balsy tl. 3, nalakuje-
me a pfebrousime.

Model nabarvime jesté pred jeho
sestavenim. Ozdobné pruhy a linky
naznacime tenkym Stéteckem anilino-
vymi barvami anebo rozfedénymi tem-
perami. Po zaschnuti je pfelakujeme
¢irym nitrolakem. Mdizeme je také
vyfiznout z tenkého barevného potaho-
vého papiru a na model je pfilakovat
nitrolakem.

Do vyfezll v trupu zalepime VOP
a potom kfidlo. Béhem schnuti lepidla
kontrolujeme  vzajemnou  kolmost
a souosost v3ech dilll. Spoje mizeme
pfelepit pasky tenkého bilého potaho-
vého papiru. Nakonec nalepime na
kfidlo zespodu v mistech lomeni dily
zatazeného podvozku.

Model zaklouZeme za klidného poca-
si do plochych levych kruhl. Ke ko-
ne€nému dovazeni pouzijeme tenkych
hiebickl nebo Spendlikll, které zara-
Zime do vrtulového kuzele. Velikost
kruhl sefidime pfihybanim SOP. Mo-
del vystfelujeme smyckou ploché gumy
o0 prufezu 1x3 a délce asi 200 mm
Sikmo vzhdru proti vétru. Plynulého
pfechodu do klouzavého letu dosahne-
me pfihybanim zadni ¢asti VOP vzhlru
a dovazenim predku trupu.

Zdenék Valek
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Zima uzje zase tady a s nii v poslednich létech tak
oblibené ligy hazedel. Zu&astiiuji se jich zaCatec€nici
z krouzkl mladeze, nékdy se svym Uplné prvnim
modelem, ale i vrcholovi sportovci, pro néz byva liga
pfijemnym odskoCenim od ,jejich" kategorie. Roz-
hodnéte sami, do které z téchto dvou skupin spiSe
patfite, a podle toho si z naSich dvou planku vyberte
model pro sebe. Anebo postavte UplIné jiny, ale hlavné
si s nim uz ted v zimé bézte zaiétat. Mrazivy vzduch
proCisti vaSe plice, béhem za modelem protahnete
svatky zlenivélou kostru a setkani s dalSimi ,,blazny"

urcité pozvedne vaSi ndladu.

Model SYKORA

Konstrukce: mistr sportu Vladimir Hordk, LMK Kamenné Zehrovice

Sykoru stavéli nejdfive Zaci v krouzku
v Kladné-Kro€ehlavech pod vedenim V.
Hordka. KrouZek je metodicky fizen LMK
Kamenné Zehrovice. V lofiském Skolnim
roce jsme Sykoru zaradili i do programu
krouzk( na $kole v Kamennych Zehrovicich,
protoZze dobfe splfiuje pozadavky na mate-
ridlovou nenarocnost, slusné vykony a pev-
nost.

LetoSni Skolni rok pfinesl ve slozeni
krouzku v Kamennych Zehrovicich podstat-
nou zménu. Zbyli ndm pouze dva chlapci ve
véku nad dvanact let, ostatnich osmnact déti,
z toho Ctyfi ,Zenské", chodi do 3. az 3. tfidy.
Zredukovali jsme proto pocet stavénych typl
hazedel na tfi: Vosu, Sykoru a Majku. Od déti
ze 3. a 4. tfidy totiz nemdZeme moc chtit uz
s ohledem na jejich mensi fyzickou zdatnost,
kterd se projevi tfeba pfi fezani balsy 3 az
4 mm tlusté. ZkouSime to tedy nyni tak, jak
by to vlastné mélo byt vzdy: ti nejmladsi
stavéji z polotovard, rizné predpracovanych
podle povahy jednotlivych dild. Jejich prace
sestava v podstaté z brouSeni, lepeni, pota-
hovéni a lakovani; fezani je omezeno. In-
struktor ovSem musi vénovat krouzku tydné
navic nejméné Sest hodin prace doma.

Efektivnost takového postupu je evidentni:
Uspofime vice nez 50% balsy a prace
v krouzku jde kupfedu nejméné dvakrat tak
rychle, takze kyzeny cil, brzy a dobfe létat,
plnime nad ocekavani. Urcité bude také
mensi Ubytek déti v krouzku. Mame-li ostat-
né v krouzku patnéact a vice déti, ani to dobfe
nejde jinak. Smérnice DPM, které takovy

pocet déti vyzZaduji, jsou nesmysiné. Odpo-
védnym pracovnikiim vSak zatim nedoslo, Ze
je podstatny rozdil mezi krouzkem modelar-
skym a tfeba botanickym, i kdyZ uz jsme na
to upozornovali nékolikrat.

K STAVBE:

Trup vyfizneme z balsy tl. 4 mm; mame-li
balsu tvrds$i, mdzeme pouzit i t. 3 mm.
Zespodu nalepime borovicovou listu o prife-
zu 2x4 mm, anebo je-li trup z balsy tl. 3 mm,
o prifezu 3x3 mm. Do zaschnuti lepidla oba
dily spojime péti pruzinovymi koliky na
pradlo. Predtim ale zkontrolujeme, zda je
trup dokonale rovny! Slepeny trup na obou
bocich obrousime brusnym papirem, aby se
smérem k ocasnim plocham plynule ztenco-
val. Vy3ku trupu v misté ndbézné a odtokové
hrany kfidla zkontrolujeme posuvnym méfit-
kem a pripadné trup shora obrousime tak,aby
rozdil té&chto dvou rozmérd ¢&inil 0,7 mm.
Vepfedu vyfizneme v trupu otvor pro zatéz,
pres néjz z jedné strany prelepime preklizko-
vou prilozku. ObrouSeny trup lakujeme tfi-
krat Cirym zaponovym nebo vrchnim lesklym
nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti
prebrousime jemnym brusnym papirem.

Ocasni plochy vyfizneme z balsy tl. 1 mm
a vybrousime je na tl. 0,8 mm. Pouzijeme
balsu sice pevnou, ale co nejleh¢i, abychom
pak model nemuseli pfili§ dovazovat vpredu.
Také ocasni plochy lakujeme Cirym nitrola-
kem a brousime jemnym brusnym papirem.
Na VOP po druhém néatéru prilakujeme
z obou stran velmi tenky (hedvabny apod.)

papir a znovu jl dvakrat lakujeme Fidkym
nitrolakem. Polepena VOP nepraska. Hotové
ocasni plochy pfilepime k trupu. VOP ne-
chame presahovat pres konec trupu 0 8 mm,
abychom ji mohli pfi zalétavani pfihybat.
Béhem schnuti lepidla kontrolujeme, zda
jsou ocasni plochy na sebe kolmé.

Na krfidlo nejdfive vyfizneme vSechny
potfebné dily, nabé&znou a odtokovou liStu
pfedem sefizneme a pfibrousime na patficny
tvar i prifez. Na rovné pracovni desce
slepime stfedni Casti kfidla. Nez zalepime
Zebra, zespodu je obrousime, aby méla
rovnou spodni stranu. Krajni tlustSi Zebra
zabrousime v odpovidajicim sklonu a pak je
zalepime Sikmo podle preklizkové Sablony.
Po zaschnuti a vybrouSeni presného profilu
stfedni dil podle stfedové cary roziizneme.
Stejnym zpusobem postupujeme i pfi lepeni
usi, které vSak sestavujeme kazdé zvlast.
Odtokovou listu pfitom podlozime, abychom
dosahli zborceni usi do negativd.

Po dokon&eni vSech dild pfispendlime
polovinu stfedni ¢asti na pracovni desku
a Zebro ucha v mist¢ lomeni zkosime
brusnym papirem tak, aby k ni dokonale
licovalo pfi patficném vzepéti. Spoj podlo-
Zime paskem pauzovaciho papiru nebo po-
lyetylenové félie a oba dily slepime. Do
zaschnuti ucho podepfeme stojankem, vy-
mezujicim jeho lomeni. Totéz udélame
i s druhou polovinou kfidla. Obdobnym
zplisobem slepime ob& poloviny kfidla
k sobé. Jednu z nich pfitom pfiSpendlime na
pracovni desku, druhou v misté lomeni
podlozime podlozkou tl. 16 mm.

Slepené kridlo obrousime na €isto, jeden-
krat je pfelakujeme a znovu jemné pfebrou-
sime. Pak kfidlo potahneme Mikalentou,
kterou lepime rozfedé&nou bilou lepici pa-
stou. Vhodné&jSi nez Mikalenta je tenky
Modelspan nebo Japan, pokud je ovSem
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mame k dispozici. Ty mizeme ke Kkostie
pfilakovat zaponovym nitrolakem. Potazené
kfidlo lakujeme trikrat vypinacim lakem
0106. Vodou potah nevypiname, aby se
kfidlo nezkroutilo! Kfidlo pfilepime k trupu,
pficemz dbame, aby bylo k nému pfi pohledu
shora kolmé a pfi pohledu zepfedu souosé
s ocasnimi plochami. Souasné prilepime
opérny klin z balsy tl. 5 mm pro prst do koutu
mezi kfidlem a trupem vpravo pro pravaky
a vlevo pro levaky. Po zaschnuti lepidla spoj
jesté jednou prelepime.

Hotovy model mlzeme jesté prestiikat
barevnym lakem. Volime jasné odstiny tako-
vych barev, které jsou dobfe viditelné
v terénu. Model nestfikame cely, aby nemél
pfili§ velkou hmotnost, postaci napfiklad
nastfikat jen usi kfidla atp. Rozklepeme
kousek olova tak, aby se veSlo do vyfezu
v trupu, a model zkusmo vyvazime na
prstech, aby tézisté bylo vzdaleno 45 mm od
odtokové hrany kfidla. PFi vyvaZovani po-
¢itame i s hmotnosti druhé preklizkové
pfilozky. Po dovaZzeni modelu olovo zale-
pime, prelepime je pfilozkou a nos modelu
prebrousime a nékolikrat prelakujeme.

Létani se Sykorou je bézné. Model hazime
do pravé stoupavé spirdly (levaci do levé).
SOP je pfihnuta tak, aby model krouzil
doleva (pro levaky doprava). Model musime
hodit dostatecné prudce, aby stoupavou
spirdlu dokoncil a plynule preSel do kluzu
v levych kruzich. Pokud nedame do vrhu
dostate¢nou silu, mize byt let v3elijaky,
chyba vSak neni v sefizeni modelu, ale ve
Spatném hozeni. Pfihybanim VOP sefizeni
pouze korigujeme podle poloméru zatacky,
jinak klouzavy let jemné doladime dovaze-
nim kouskem plasteliny. Pokud model
v kluzu prechazi do strmé levé spirdly,
pfihneme mirné dold odtokovou Lidtu levé
stfedni casti kfidla blize k uchu. .

Radoslav Cizek
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Model UFO 25

Konstrukce: ing. Radomir Kufe, LMK Olomouc

UFO 25 je pokracovanim vyvojové fady
modeld, které stavim uz né&kolik let.
Ié. Vynika vSak velkou pevnosti — dosud se
pfi soutéZznim létani neposkodil. Je cely
lepen epoxidovym lepidlem. Nosnik ocas-
nich ploch slepime ze dvou borovicovych list
o prifezu 3x8 mm, prolozenych skelnou
tkaninou o ploSné hmotnosti 30 g/m2. Po
vytvrzeni lepidla jej z obou stran obrousime
na tl. 5mm a opracujeme do tvaru podle
vykresu. K vybrouSenému nosniku ocasnich
ploch pfilepime hlavici z balsy tl. 5mm.
Shora i zdola k hlavici pfilepime listy
o prifezu 5x5, respektive 5x8 mm z houZev-
naté balsy. Ve spodni list€ zhotovime vyiez
pro olivko determalizatoru. Pfedek trupu je
z obou stran polepen pfilozkami z preklizky
tl. 1mm, na néZz navazuje balsa tl. 1 mm,
nalepena po celé ploSe hlavice. Hotovy trup
cely obrousime jemnym brusnym papirem.

Kfidlo ma nabé&znou ¢ast z balsy tl. 7 mm,
odtokova lista je z tvrdé balsy o prdfezu
3x20 mm. Na Zebra obrousime z obou stran
prkénko balsy t. 2mm na t. 1,6 mm.
Z obrouSeného prkénka nafezeme listy
o Sifce 7,5mm, jez pfifizneme na délku
Zeber. Stfedni ¢ast kridla a usi lepime zvlast.
Stfed kfidla je vylepen balsou tl. 7 mm, Zebra
v mistech lomeni a zakonéeni usi jsou z balsy
tl. 5 mm. Kfidlo obrousime do profilu podle
vykresu, stfedni ¢ast rozfizneme, obrousime
styéné plochy do Ukosu a slepime nejdfive
usi s polovinami stfedni Casti a pak celé

kfidlo do vzepéti rychle se vytvrzujicim
epoxidem. Kridlo jedenkrat nalakujeme ¢i-
rym zaponovym nebo vrchnim lesklym nitro-
lakem, lehce pfebrousime a potdhneme je
tenkym vldknitym papirem. Potah lakujeme
Ctyrikrat fidkym napinacim nitrolakem.

VOP vybrousime z balsy t. 2mm do
soumérného profilu o maximalni tloustce
1,6 mm, pak jl uprostfed rozfizneme, sbrou-
sime stycné plochy do Ukosu a slepime do
vzepéti. Spoj prelepime paskem potahového
papiru. SOP vybrousime z pevné balsy tl.
2 mm opét do soumérného profilu.

Ocasni plochy a kfidlo pfilepime k trupu
rychle se vytvrzujicim epoxidem acely model
lakujeme trikrat vrchnim lesklym nitrolakem.
Kazdou vrstvu laku po zaschnuti pfebrou-
sime brusnym papirem zrnitosti 400. Na
hotovy model, do koutu mezi trupem
a pravou polovinou kfidla (pro pravaky),
nalepime vyztuzny trojuhelnik z pevné balsy
tl. 5mm. Hmotnost zavazi determalizatoru
volime takovou, aby téZisté bylo v 50 %
hloubky kfidla. Uhel sefizeni modelu je 0,5 az
1°. Pfekrouceni kfidla: ob& uSi maji negativ
15 mm, prava polovina stfedni ¢asti kridla
pozitiv 0,5 mm.

Zalétavani hazedel bylo v Modelafi popsa-
no mnohokrat a ani u modelu UFO 25 se
nelisi od béznych zvyklosti. Pfi hmotnosti do
50 g a svych rozmérech je model naro¢ny na
fyzické dispozice soutéziciho. Jeho vykony
v klidném, beztermickém ovzdusi se pohybu-
ji kolem 65 s.



Druhy v celkovém pofadi skon€il se soutéznim modelem M. Svehla

z Prahy

Nejmensim Géastnikim (na snimku J. Jiskry jsou zaci Patek a Mikula)

nevadilo ani nevlidné pocasi

VI. roCnik
Memorialu

JIFi

pofadala naSe redakce ve spolupraci s LMK
Svazarmu Praha 6 (611) a za pomoci
kladenskych a zehrovickych modelard 8. zari
lofiského roku. Po ro¢ni prestavce jsme se
opét vratili na kladenské letisté, které nas
(ale hlavné soutézici) nepfivitalo pfili§ privéti-
vé. Bylo pomérné chladno, val vitr 3az 7 m/s
a chvilemi i sprchlo, takZe na stanovistich byl
pomérné klid: pfijelo totiz jen na sedm
desitek soutézicich s ,,kysli¢niky", na prstech
se dali spocitat i uCastnici ramcovych souté-
Zi. Kromé pocCasi zfejm& ovlivnil acast
i nedostatek motorli Modela C02 na nasem
trhu. Méné prace tudiz méli i zaméstnanci
zavodu 16 podniku UV Svazarmu Modela,
ktefi jiz tradicné obétavé zajiStovali bezplat-
ny servis motord, za coz jim ivedeni podniku
patfi dik.

Nejobsazenéjsi byly pochopitelné vsechny
vékové kategorie sout&znich modeld. Na
startovni listiné tentokrat chybéli stali ucast-
nici z Mladé Boleslavi, coZz se nepﬁ'znivé
projevilo predevim v soutézi zaki. Naopak
pfibyli soutézici z Moravy — nejen z Brna, ale
i z FryCovic. Vétsina modell méla potize
s vétrem, takZe jsme se tentokrat nedockali
rozlétavani. K nejobdivovanéj§im modeliim
patfila dilka Vaclava Lustiga z LMK Praha

8

Klaus-J6rg Hammerschmidt z NSR absolvoval viibec prvni soutéz

s motorem Modela C02

misto

7 se §tihlymi nosnymi plochami z pénového
polystyrénu, vychazejici zfejmé& z modelu,
ktery pred léty predvedl zaslouzily mistr
sportu Vladimir Hajek. V narazech vétru tyto
modely pfipominaly spi$ ornitoptéry, nic-
méné ani mavani kfidla jim nepomohlo
k prosazeni se do Cela vysledkové listiny. Za

ho Smoly

klidu ovSem mohlo byt vSechno jinak ...
S malym, kompaktnim modelem soutézil
jediny zahrani¢ni Gcastnik letoSni n&borové
soutéze Klaus-Joérg Hammerschmidt,
neunavny a nadSeny propagator Jkyslienikd"
v NSR. Soutéz se mu pry velmi libila
a napresrok pfijede i s prateli.

Asi nejvétsSim prekvapenim byla bohata
G€ast v soutézi polomaket, kterou pofadal
Radoslav CiZek: startovalo v ni celkem 18
model(, z nichz 15 zapsalo platny vysledek.
Ojedineleho Uspéchu dosahl ing. Antonin
Alfery, ktery pfivezl snad cely hangar pre-
krasnych modeld, které i v nepfiznivém
pocasi perfektné Ietaly. Mimo soutéz jesté
Tonda predvadél zatim nejmensi model na
CO02 ktery byl u nas k vidéni: polystyrénovou
A-jedenactku, kter4 se vejde na dlan a je
pohanéna motorem o zdvihovém objemu
2 mm3zdilny ing. Stefana Gasparina.

Pribéh memorialu ozvlastnila soutéz sa-
mokfidel F1A. Klani letounli bez vodorov-
nych ocasnich ploch se stalo spole¢enskou
zalezitosti: na Kladné byly k vidéni i stroje
téch, ktefi tentokrat jeSté soutézit nemohli
(Jifi Kalina, Eva Spalend), hlasili se i soutézici
na pristi rocnik (Antonin Alfery). Od prvnich
startd bylo jasné, Ze se o vitézstvi rozhodne

René Cerny z Rakovnika obsadil s maketou Kawasaki Ki-61 desaté

mezi rychnovskym Svatoplukem Lesafem
a pySelskym Janem Spalenym. V prdbéhu
soutéZze ob&ma modely ulétly — jak Lesafiv
systému Hintermann, tak Spaleného Blues-
man tfeti generace, ale byly obétavou, i kdyz
ndhodnou néavratovou sluzbou nalezeny.
Bluesman o néco dfiv, takze zvitézil Jan
Spaleny pred Sv. Lesafem, ktery se tak stal
nejuspesnéjSim  ucastnikem  memorialu
(v kategorii C02 zvitézil). NejzajimavéjSiho
bezocasnika — Cisté Iétajici prkno — pfredve-
dl VI. Hada¢; Skoda, Ze soutéZz nedokoncil
pro ulomeni zivotné dllezité svislé ocasni
plochy. Letos ale pfevladaly Sipové modely,
s nimz létal i tfeti v pofadi O. Kasal z PySel.
Nicméné staronova kategorie pfijemné oziva
a pristi ro¢nik soutéze bude jisté jesté
pritazlivéjsi.

Na zavér prevzali nejispéSnéjsi Ucastnici
memorialu vécné ceny, vénované redakci
nasSeho €asopisu a podnikem UV Svazarmu
Modela. Drzitelem putovniho poharu za
absolutné nejlepsi vykon v kategorii C02 se
stal Svatopluk Lesaf z Rychnova nad
Knéznou.

VYSLEDKY

Kategorie B1, seniofi: 1. Zd. Korec, Beroun
257 s; kategorie C1, seniofi: 1 C. Patek,
Praha 611 311 s; kategorie F1A: 1 J. Spéle-
ny, PySely 330 s; kategorie C02— polomake-
ty: 1. A. Alfery, Spad XIll, Brno IV 691 b, 2. A.
Alfery, Beta Major 250 675; 3. A. Alfery,
Sopwith Pup 641; kategorie C02— soutézni,
Zaci: 1. J. Zelenka, Mélnik 439; 2. M. VICek,
Ri€any 404; 3. K Mazanec, Slany 391; —
juniofi: 1. F. Rosier, Praha 9 569; 2. Zd.
Zummer, Kladno 483; 3. P. Nekola, Praha 7
453, — seniofi: 1. Sv. Lesaf, Rychnov nad
Knéznou 595; 2. M. Svehla Praha 19 578;
3. J. Smitka, Provany 574.
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Veétron
kategorie A3

KUVIK

stavaju v krizkoch LMK Intermodel Pies-
tany pokrocili modelafi. Model svojimi
vykonmi spliia poziadavky vykonnostniho
lietania v kategérii A3 a s hacikom pre
krazivy vlek aj Melania Spi€kového.

K STAVBE (vSetky miery st v milimetroch):

Trup ma hlavicu z tvrdej balzy hr. 2
z oboch stran polepenej (lepime epoxidom)
gabonovou preglejkou hr. 3. Do takto zhoto-
veného polotovaru vyfezeme otvory pre
olovenu zafaz a casova€. Cely diel potom
obojstranne polepime stredne tvrdou balzou
hr. 3 (opat epoxidom). Olovena zataz ma
hmotnost 30 g.

Hlavicu vybrisime na pfesny tvar, prile-
pime sedlo kfidla z preglejky hr. 15 az
2 a osadime laminatovu trubku (v naSom
LMK ju zhotovuje Miroslav Bucko a je
ochotny ur€ité obmedzené mnoZzstvo pripad-
nym externym zaujemcom zabezpecit)
— nosnik chvostovych pléch. M6Ze sa pouzit
aj upravena trubka z laminatového rybafské-
ho pruta, alebo zhotovit trup klasickej kon-
Strukcie. Na zadna ¢ast trupu prilepime
sedlo VCHP a zvislu chvostovi plochu z balzy
hr. 2,5. Koliky pre prichytenie kfidla k trupu
gumou st z hlinikovej pletacej ihlice
o primere 4,5.

Dfevené diely trupu nalakujeme cirym
nitrolakom, vytmelime zmesou zasypu Sypsi
a nitrolaku a po zaschnuti vybrisime. Takto
pfipraveny trup nastriekame farebnym ni-
troemailom, okrem ZCHP, ktoru netmelime,
ale polepime tenkym Modelspanom (Mika-
lentou) a pafkrat lakujeme. Hmotnost hoto-
vého trupu je 95 g.

KFidlo. Hlavny nosnik kfidla je tvofeny
dvorna vybrasenymi borovicovymi liStami
o priereze 1,8x5, spojenymi stojinami z balzy
hr. 1,5. Nabezna lista je z balzy o priereze
1,4x14, na ktord je epoxidom prfilepena
balzova lista o priereze 4x5. Potah prednej
Casti kfidla je z balzy hr. 1L Odtokova lista zo
stredne tvrdej balzy mé prierez 3x17. VSetky
rebra kridla vyfezeme z balzy hr. 1,5. Rebra
usi vybrasime medzi Sablénami zékladného
a koncového rebra. Medzery medzi dvorna
stfedovymi rebrami a medzi rebrami
v mieste lomenia vylepime zhora i zospodu
balzou hr. 1,5. VSetky liSty sa v usSiach
smerom k vonkajsiemu koncl kfidla zuzuju
umérné k hlbke. Vyztuzné trojuholni¢ky st
z balzy hr. 1,2.

Po nalepeni ukon€eni usi z balzy hr.
4 vSetky spoje prelepime lepidlom Epoxy
1200 riedenym metanolom ¢i aceténom.
Kostru d@kladné vybrusime, prelakujeme
riedkym lesklym ¢irym nitrolakom a po
vyschnuti prebrdsime jemnym brasnym pa-
pierom. Tento postup opakujeme dvakrat.
KFidlo potiahneme tenkym Modelspanom
(Mikalentou), pfipadne inym tenkym vlakni-
tym potahovym papierom. Pred lakovanim
nalepime turbulatory z niti o priemere 0,7
a 0,4. Potah lakujeme trikrat vypinacim
a pafkrat vrchnym lesklym €irym nitrolakom.
Hmotnost hotového kfidla je 55 g.

Vodorovné chvostova plocha méa odtoko-
vl listu zo stredne tvrdej balzy o priereze
2,5x11, nabeznu listu tiez zo stredne tvrdej
balzy o priereze 4x4. Listy nosnika su
borovicove o priereze 1,2x3. Rebra vyfeze-
me podfa Sablény z balzy hr. 1. Potah
z tenkého Modelspanu lakujeme dvakrat
napinacim a trikrat vrchnym lesklym ¢&irym
nitrolakom. Hmotnost hotového dielu je
najviac 5g, preto je dllezity spravny vybér
materialu.

Lietanie. Vle¢ny hacik systému ,trhacka"
vypilujeme z duralového plechu hr. 2
V pfipade montaze héacika pre kruzivy vlek je
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vypinacia sila 8 N. Po inStalacii mechanizmov
pre ovlid'danie smérovky a VCHP (Casovaé
— tiahlo k VCHP; vlecny hacik — tiahlo
k smerovke) je model pripraveny k zalietava-
niu. Tazisko je v 55 % hlbky kfidla. Hmotnost
celého modelu je 155 g.

Zalietavame v krudnom pocasi, najlepSie

zatacku zriadime znamym nakratenim kridla
uz pri samotnej stavbé. Lava polovica stred-
nej Casti je rovna, prava ma pozitiv 2 mm. Na
pravom uchu je negativ 2 mm a na tavom
negativ 3 mm.

Spravné zalietany model Kuvik dosahuje
v krudnom, netermickom ovzdusi ¢asov 55



m Vitézstvi bratfi Malinovych na
MS F3D mélo velkou odezvu
nejen v modelafskych €asopi-
sech, ale i v tom, Ze pfedseda
subkomise F3D pfi CIAM FAl,
pan Brown z USA, zaCind vazné brat
navrhy na zmény pravidel této katego-
rie, které vznikaji v Evropé, V zavéru
minulého roku jsem od néj dostal
dokonce blahopfejny dopis k vitézstvi
nasich zavodnikd na MS: zda se, Ze si
Amerika konecné uvédomuje, Ze je tu
také néco jiného (a k jejich nemilému
pfekvapeni dokonce lepSiho, resp.
vykonnéjsiho) nez jejich vychvalovana
Formule 1. Nicméné na vSech néavrzich,
které pan Brown predlozil ¢lendm
subkomise k diskusi, je zcela zfejmy
vliv americkych pravidel: chce létat na
umisténi (nikoli na ¢as), chce prodlouzit
letovou drahu, chce startovat na jedno
mavnuti startéra atp. Tyto navrhy jsem
mu nepochvdlil, stejné jako pfedchozi
navrh, vyzadujici co nejvétSi maketo-
vost modelu F3D. Jsem tedy zvédav,
zda vysledny navrh do agendy dubno-
vého pléna CIAM bude respektovat
evropské pojeti této kategorie. Stary
kontinent prosté v kategorii F3D nehra-
je jen druhé housle. Je to docela
pfijemny pocit, zkaleny snad jen tim, Ze
se zatim nepodafilo prosadit uspo-
fadani mistrovstvi Evropy u nas.
m Dostal jsem jiz nékolik dopist
s pozadavky na podrobné zhodnoceni
vyhod a nevyhod PCM modulace ve
srovnani s béznou kmitoctovou nebo
amplitudovou modulaci, ale nemam
zatim pro né& dostatek podklad. Roz-
hodné je ale mozné jiz dnes konstato-
vat (a moje zkuSenosti se soupravou
Futaba FP-8AP to potvrzuji), Zze odol-
nost proti ruSeni signdlem o stejném
anebo blizkém kmitoCtu neni lepSi nez
u béznych FM souprav, coZ je ostatné
dano konstrukci vysokofrekvencénich
obvodl, které jsou u FM a PCM
v podstaté shodné. Odolnost proti
ruSeni elektrickymi vyboji nebo proti
ruSeni od jiskrového zapalovani je
skutecné vynikajici, rovnéz prFesnost
prfenosového fetézce je diky devitibito-
vému A/D a D/A pfevodniku vysoka.
Tuto pfesnost ale bohuZel nelze piné
vyuZzit, protoze konstrukce elektroniky
serv s analogovym komparatorem je
stejnd jako u béznych FM nebo AM
souprav. Stru¢né feceno, PCM soupra-
vy urcité nejsou horsi nez FM nebo AM,
ale nékteré jejich prednosti Ci nové
funkce, umoznéné pouzitym mikropro-
cesorem, nemaji velky prakticky vy-
znam.

ING. JIRI HAVEL

V_
O Fizeni

radiem
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Medzinarodné

majstrovstva
Pol ska F3B

sa konali v roku 40. vyroc€ia porazky fasizmu
a zUcCastnili sa ich na pozvanie Podkarpat-
ského aeroklubu v Krosné aj nasi modelafi
spolu s reprezentantmi NDR.

Otvorenie majstrovstiev bolo na letisku
v Krosné pri pamatniku padlych letcov na
vSetkych frontach II. svétovéj vojny. Z tohto
letiska pfed 41 rokmi odlietali lietadla Li-2
5. leteckého zboru sovietskeho diarkového
letectva s bojovnikmi a bojovou technikou II.
¢s. paradesantnej brigady na Uzemie Sloven-
ska na pomoc Slovenskému narodnému
poystaniu.

Ceskoslovenské reprezentacné druzstvo
tvofili Vaclav Chalupnicek, Bohumil Soukup
a majster CSSR Jozef Lobb. Ulohou druzstva
bolo prispief k upevneniu tradicného priater-
stva medzi modelarmi CSSR a Potska.
Druzstvo bolo veimi dobré pfipravené, ¢o
potvrdilo aj vifazstvom v satazi.

Nestastnou nahodou nie pri stfaznom
lietani bol UGpIné zni€eny najnovsl krasny
celolaminatovy model Brutt II ndsho Jozky
Lébba, posluchata VPS z Nitry. Prvenstvo
obhajil minuloro€ny majster Potska Grze-
gorz Peszke s bodovym ziskom 8802. Druhé,

Nas Bohumil Soukup vybojoval druhé mies-
to

tretie a Sieste miesto patfilo nasim reprezen-
tantem: Bohumil Soukup 8793 bodov, Vaclav
Chalupnicek 8672 bodov a Jozef Lobb 8323
bodov. Lietali sa tri sufazne kol4, posledné
sa dolietalo v nederu. V ramci druzobnych
stykov sme sa v Porsku stfetli s modelarmi
Vychodoslovenského kraja, vedenymi
Z. Durkom a O. Stykom; ani ich zverenci
nezahanbili. Medzinarodné majstrovstva
Pofska boli dobré pripravené, o vsetkych
Gcastnikov bolo dobré postarané, za o patfi
srde¢né podakovanie modelarom a organi-
zatorom z Krosna. Ervin Cani

Indikator mnozstva paliva

Navrhnuty indikator spifia nasledovné po-
Ziadavky: m Mala spotifeba elektrickej ener-
gie m Mald hmotnost m Malé rozméry m Veiky
rozsah pracovnych napati m Opticka signali-
zacia.

Indikator je zostaveny na ploSnom spoji
o rozmeroch 25x40 mm. Indikator pracuje
ako blokovy multivibrator. Koncovy stupefi
tvofi tranzistor T1, ktory pracuje v spinacom
rezime. Akonahle klesne hladina paliva pod
Uroven elektrod umiestnenych v nadrzi,
Ziarovka zacne blikaf. Rezistormi R3 az R6 je
mozZné nastavit poZadovana dizku doby svitu
Ziarovky.

Indikdtorom sa daju meraf hladiny vodi-
vych kvapalin — vody, metylalkoholu atd.

Zariadenie ma mall spotfebu a pracuje
v rozsahu napajacieho napatia 3 az 9V.
Signalnu Ziarovku volime podTa napajacieho

Zoznam suciastok

Rl 5k6

R2  5k6

R3 18k

R4 18k

R5  5k6 50-C==
R6 1k

L KF507

101 MAAS525

Cl 100 mF/6V
c2 100 mF/6V
4 2,5V/200 mA

napétia. Pri stavbé indikatora sa doporucuje
pouzit suciastky podTa uvedeného zoznamu
— v tom pfipade indikator pracuje sporahli-
VOo.

Daniel Vajda

&3

D-r
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BezpecCny
karburator

Pfi listovani zahrani¢nimi model&r-
skymi Casopisy mne zaujaly inzeraty
nabizejici nové modelafské motory fir-
my O.S. fady FP. Na téchto motorech je
totiz mozZnost pouzit velmi zajimavé
ochrany jehly karburatoru, podstatné
omezujici moznost jejiho ulomeni pfi
havérii, a navic omezujici moznost
poranéni otacejici se vrtuli — coz
vzhledem k uréeni motordl FP pro
zaCinajici a svatecni modelafe neni
nepodstatné.

MysSlenka je jednoducha — precniva-
jici Céasti karburatoru, tedy ty, které se
pfi havérii nejpravdépodobnéji ulomi Ci
jinak poskodi, umistit co nejdal od cela
motoru. U firmy O.S. to vyfeSili opravdu
pdvodné&. Vétsinu vyrobniho programu,
atedy ifady FP, tvofi motory s pfednim
sanim. NejchoulostivéjSi c¢ast karbu-
ratoru — jehlu 1 — proto umistili na
samostatnou konzolu, pfiSroubovanou
na zadni viko motoru. Do téla karbu-
ratoru je pak naSroubovan vlastni roz-
praSova¢ 3. ProtoZze u vétSiny karbu-
ratord je v celku s jehlou, musel byt
vyroben jako novy kus. Tyto dvé sou-
¢asti jsou spojeny obycejnou palivovou
hadiCkou 5, pfichycenou draténymi
pojistkami 8. V pfipadé, Ze modelaf
chce pouzit karburator v bézné konfi-
guraci, popsané zafizeni demontuje
a plvodni jehlu (i s plvodnim rozpra-
Sovacem) namontuje pfimo do télesa b
karburatoru.

MySlenka tedy velmi jednoduch&

a témeér genialni. TakZze pro€ si néco
podobného nezhotovit doma? Praktic-
ky k tomu modelar vystaci s béznym
vybavenim — nlzkami na plech
a vrtaCkou. Bude snad potfebovat
pouze drobnou pomoc pfitele sou-
struznika, ktery mu vysoustruzi novy
rozpraSovac 3, a nékde sehnat matici 4

M2,5, otvory v kon-
zole 0 D1= 2,7 mm,
rozmér x=2 az
3 mm (kvUli ne-
presnostem pri

s pozadovanym zavitem — nejlépe
mosaznou, nizkou. Vlastni konzolu 2 si
musi prizplsobit rozmérlm motoru.
U motorl se zadnim vyfukem je situace
komplikovanéjSi — je nutno pocitat
s rozméry vyfukového potrubi. Jehla by
méla byt po namontovani na konzolu
pfiblizné na urovni pdvodniho mon-
tazniho otvoru.

Material konzoly staci, jaky bude
zrovna po ruce. Nejlépe vyhovi duralo-
vy plech tloustky 1 mm.

Na zavér jeSté zminka o motorech
fady FP. Tyto motory nahrazuji Fadu
0.S. Max .20, .25, .35, uvedenou na trh
v roce 1953 a vyrabénou donedavna.
Motory maji vyplachovéani Schnuerle,
kluzna loziska, tlumi¢ vétSiho objemu,
a jsou vyrabény v nové tovarné firmy
O.S. ve mésté Nara bez zasahu lidske
ruky — tedy na pIiné automatizovanych
linkdch. Proto je u t&chto motord
pouzito kluznych lozisek. Samozfiejmé
také kvali cené — ta je vzhledem
k modeldm FSR podstatné nizsi. Nizsi
je také hlu¢nost a hmotnost. Vykon je
proti pdvodnim modeldm O.S. Max
témér dvakrat tak vétsi. Jde prosté
o idealni motory pro zacate¢niky nebo
jen pro nedélni polétani. Skoda, ze
podobny motor z naSi produkce a za
pfijatelnou cenu neni na nasem trhu!

Ing. P. Uhyrek

vyrobé), C = 20 mm,
BOwyt= 17 mm, B
=12az 15 mm, Tl =
laz 1,5 mm

Maly zlepSovak pro velkou soutéz

Nutnost uspofadat krajsky prebor kategorie RC-V2, pfi notorické
potizi zvané ,nejsou lidi", dala vzniknout zlepSovéku, ktery jednak
snizi pozadavek na pocet pofadatelli, ale hlavn& zrychli a zkvalitni
pribéh soutéze.

Jde o jednu z nejdllezit&jsich funkci, ktera uréuje chod celé
soutéze: startéra. V jeho kompetenci je fizeni startl, nastupy
soutézicich, méfeni pracovniho €asu atp. Pfi asi Sedeséti Ucastnicich,
péti startoviStich a tfech soutéZznich kolech je to Sest hodin
stereotypni ¢innosti. Jeji Unavnost spociva hlavné v tom, Ze na rozdil
od ¢asoméficl, ktefi jsou tak Fikajic zataZeni do déje, spociva ¢innost
startéra v prlbéhu soutéZe v kontrole stopek, hlaseni pracovniho
Casu atu se Casto stava, Ze ,zaspi" a hlaSeni ¢asu neni pfesné, nebo
o jeho presnosti a délce jednotlivych kol vznikaji pochybnosti.

Ve snaze odbourat tuto jednotvarnou ¢innost jsme prdbéh
soutéznich kol nahrali na magnetofonovy pasek a celou soutéz Fidili
vlastné elektronicky. Pouzité zafizeni je velmi jednoduché. Sestava
z kazetového magnetofonu a bézného zesilovace. (V nasem pfipadé
poslouzil pozarnicky rozhlasovy viz.) Zesilova¢ o vykonu asi 30 W je
napajen z autobaterie. Napajeni magnetofonu je z vlastnich zdrojd
a prenos signalu se déje prilozenim mikrofonu zesilovace
k reproduktoru magnetofonu. ProtoZe neni tfeba kazety pretacet, na
jednu soutéz bohaté staci jedna sada suchych baterii (druhou ale je
dobfe mit v zasobé).

Toto FfeSeni ma vyhodu v jednoduché moznosti vstupu s organi-
zacnim hlaSenim bez mixazniho zafizeni: Po odhlaSeni nutnych
informaci se mikrofon opét pfilozi k magnetofonu.

Pribéh soutéZe je opakované nahran na kazeté 2x30 min. Trvani
jednoho startu, tedy pracovni ¢as a nutna pfestavka, ¢ini 10 min. Na
kazdé stopé jsou tedy nahrany tfi starty. Po dokonceni sekvence se
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kazeta jen otoCi (bez pretaceni) a druha stopa opét ,odhlasi" ffi
starty.

Sgutéinl' kolo zacina tim, Ze pfiprava prvniho startu se ,manuéaing"
nahlasi devét minut pfed zahajenim kola. Po uplynuti této pfipravy se
spusti zadznam, ktery ohlasi zahgjeni pracovniho €asu. Po uplynuti
30s se ozve hlaSeni o pripravé dalSiho kola. Cas je hlasen
v minutovych intervalech (signal je nahran podle stopek), posledni
minuta po deseti sekundéach.

Mezi jednotlivymi starty je jednominutova pFestavka, b&hem niz
Casoméfici zaznamenaji Udaje o letu (Cas, pfipadné body). Vzdy po
tfech startech je nahrano upozornéni pro startéra, aby nechal
dobé&hnout zdznam a otocil kazetu.

Hodinova pfiprava v klidu obyvaciho pokoje (tolik trva zaznam)
ndm da& obraz vytizenosti a prace startéra po dobu Sesti hodin
soutéze; tuto funkci nemdze nikdo bez vystfidani sdm zodpovédné
zvladnout.

Zafizeni m& dalsi nespornou vyhodu v tom, Ze odpad& podezieni
o prodlouzeni pracovniho €asu pro ,doméaci". HI&Seni po minutach
(podle smérnic neni nutné) pak odbourd dotazy smérem ke
startérovi. Funkce startéra pfi tomto provozu spociva jen v obsluze
magnetofonu a kontrole celkového €asu (neni nutna). Obava
z kratkosti minutového intervalu mezi starty se ukazala jako
neopodstatnéna — je zcela dostacujici.

Zafizeni bylo s Uspéchem vyzkouSeno na soutézi. Odhadnuty Cas
trvani soutéZze se presné shodoval s redlnym casem se dvéma
desetiminutovymi pfestavkami mezi soutéznimi koly. Nahranou
kazetu mame uloZenou pro dalsi soutéz.

Ing. Viktor LoStak
LMK OSP Novy Ji¢in
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Vznikne nova
kategorie™?

Zacalo to v roce 1981: modelafi z LMK Bilovice nad
Svitavou se schazeli pfi rekreaCnim I|étani na louce s vétroni
s pomocnymi motory. Jak to jiz byva, porovnavali, komu
model |épe létd a kdo pfistane nejbliz k vyty¢enému cili.
Netrvalo dlouho a doSlo k prvni soutézi. Bez oficialnich
pravidel, ale zato pro potéSeni a radost z Iétani.

Od té doby se mald skupinka rozrostla. Kdo by si neSel
zasoutézit bez béhani? Navic k tomu staci mala louc¢ka nebo
h¥isté. SoutéZze se pofadaly pravidelné, pfibyvali novi
zajemci. Velkym propagétorem byl a je Milon Kutil z LMK
Bilovice nad Svitavou, ktery dokonce zacal vydavat Zpravo-
daj, informujici o déni v nové kategorii. Zatim vySlo pét Cisel,
dalSi je pro zdjemce pfipraveno v omezeném mnoZzstvi.

Tak se pomalu zacala rodit z rekreacniho létani nova
kategorie, zatim oznaCovana RC-V2 PM. V roce 1985 bylo
odlétano jiz deset soutézi, zatim bez narokd na vykonnostni
tfidy nebo bodové hodnoceni v soutézi klub. Zato byl opét
sestaven ZebfiCek nejlepSich; v roce 1984 v ném byl 21
soutézici, v loiském roce jiz pfes 45!

Soutézi se loni létalo devét na Moravé a jedna na
Slovensku. Zatim se o novou kategorii zajimaji modelafi
z klubl ve Velkych Losinach, Bruntalu, Vitkovicich, Bilovi-
cich, Slapanicich, Ivancicich, Rajhradu, Rousinové, Kyjové
a Nové Dubnici. V priméru se soutézi za&asthuje asi 15
soutézicich.

Vétrof konstrukce M. Horéka a J. Minéafe z Velkych Losin méa plochu
kfidla s profilem HQ 2,5/9/8 59,4 dm2 plochu VOP (s profilem
podobnym Clark Y) 11,3dm3. Celkova hmotnost je 1640g; motor
Modela MVVS 15 D je opatfen vrtuli K2 Prostéjov 180/100.
Proporcionélni amatérska souprava ovladd smeérovku spfazenou
s kfidélky a vysSkovku. Trup je z epoxidového laminatu (Flamingo),
kFidlo z pénového polystyrénu je polepeno dyhou, konstrukéni VOP je
balsova, potazena papirem.
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Model J. ElidSe z LMK Rousinov ma trup rovnéz z laminatového
polotovaru Flamingo. Kfidlo s profilem E 205 ma plochu 51,6 dm2
polystyrénové jadro, vyztuzené liStami, je polepeno tapetou. Plovouci
vySkovka profilu rovné desky je z balsového prkénka. Vétron
0 hmotnosti 1750 g je pohanén motorem Modela MVVS 2,5 D s vrtuli
250/150; neni potlacen, filzena jsou jen kormidla.

Jiz je patrna snaha po specializaci — modelafi, ktefi dfive
nesoutézili, se vénuji této kategorii a stavi pro ni modely.
Pouzivaji laminatové trupy s motorem ve $pici (spolu s malou
nadrzi), trénuji taktiku Iétani atd. Druha skupina naopak
pouziva stavajicich modeld RC-V2 nebo rekreagnich vétro-
na, které opatfuji motorem na pylonu, a vénuji se hlavné
taktice létani. Pfevazné se pouzivaji motory MVVS 15.
Vyjimku tvofi dva az tfi model&fi, ktefi Iétaji s motory Modela
MVVS 2,5 D, ojedinéle se vyskytuje Enya 09.

Nejvyhodnéjsi jsou detonacni motory pro malou spotfebu;
odpada také nutnost ochrannych natérd a jednodussi je
1spousténi (neni tfeba Zhavici baterie).

Po technické strance se zatim nevyskytuji zadné extrémy,
napfiklad model F1C opatfeny radiem. VSechny modely
odpovidaji pfedstavé o vétroni s pomocnym motorem, starty
jsou plynulé, pod mirnym uGhlem.

Jak jiz bylo fe€eno, nékteré modely jsou velmi aerodyna-
micky Ccisté, vyuzivaji se i moderni technologie. Tato
kategorie nepotfebuje pro pofradani soutézi velky prostor:
staCi vlastné plocha pro vyty€eni pfistavaciho ¢tverce 50x50
metrl. Pfi po¢tu soutézcich do 20 je celd soutéz otdzkou asi
tFi hodin.

Vyzyvame vSechny modelafe, kterym jiz nebéhaji nohy
dostatecné rychle pro viekani V-dvojek, aby se k nam pfidali.
Také ostatni, ktefi |étaji pro zdbavu a potéseni, najdou mezi
nami kamarady, od nichZz se tfeba mohou i né€emu pfiucit.
Hlavné si v8ak pékné polétate v termice. Ta troSka umazani
od oleje opravdu stoji za pohodIné ziskani vySky
a nasledujici klidny let.

Najdou se dalsi kluby, které by uspofadaly soutéz jen tak,
bez naroku na vykonnostni tfidy, aby se vyzkousSela pravidla?

Zpravodaj, prozatimni pravidla a uUplny kalendaf soutézi
RC-V2 PM 1986 je mozno sivyzadat proti zndmce na adrese:
Milofi Kutil, Husova 332, 664 01 Bilovice nad Svitavou.

Poznatky nebo pfipominky k pravidlim mozete sdélit
trenérovi RC vétronl: Jaroslav Suchomel, Novodvorskéa
1122, 142 00 Praha 4

Ku—Su
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Pravidla kategorie RC-V2 PM

se jako kazda novinka vyvijela: v pr&béhu let se tfikrat zménila, stéle
se zkou$elo a vylepSovalo. V soucasné dob& maji snad jiz kone¢nou
podobu, v niz by mohla byt pfipadné& predloZzena ke schvaleni jako
pravidla CSSR:

Modely jsou vétroné opatfené spalovacim motorem, umoZziujicim
vzlet a ziskani vy3ky. Pocet ovladanych prvki neni omezen. Modely
museji odpovidat vSeobecnym ustanovenim paté Casti seSitu
€. 1 pravidel CSSR; navic minimalni hmotnost modelu musi byt
800 g/cm3de|hoveho objemu motoru, ktery smi byt nejvySe 2,5 cm .

SoutéZici ma pravo na tfi soutézni lety. Pro kazdy let mdze
v pracovnim ¢ase 9 minut vykonat libovolny pocet pokusu.

Doba letu od vypusténi modelu z ruky pilota nebo pomocnika je 480
sekund. Z toho doba Chodu motoru smi byt nejvySe 90 sekund; méri
se od okamziku vypusténi modelu. Za kazdou zapocatou sekundu
pres tento Cas se odecitaji z nalétaného Casu tfi trestné sekundy.

Pfistdvda se — obdobné jako v kategorii RC-V1 — do ctverce
0 rozmérech 50x50 metrd. K celkovému &asu se za kazdé dobré
pfistani pfipisuje 100 bodd.

Vysledné Casy a pofadi soutézicich se stanovi souctem dosazenych
vysledk( ze vSech tfi letd.

Soutézici mlze pouzit v prlbéhu soutéZze dva modely. Vzlety
probihaji v pofadi vyhlaseném pofadatelem podle kmito&td vysnacu
Pracovni €as je vyhlaSovan jednotlivé, a to vzdy po zastaveni motoru
modelu predchoziho soutéziciho.

Dobu letu méfi vzdy dva Casoméfi€i: prvni méfi pracovni Cas
a dobu Chodu motoru, druhy dobu letu modelu. Startér ve funkci
fidiciho létani vyhlasu1e pfipravny €as a usmérnuje pohyb soutézicich
a pomocnikl uvniti pfistavaciho Gtverce.

Model L. Piseho z Rouslnova mél byt pdvodné ,Cistou V-dvojkou",
vychéazejici z konstrukéni filozofie V. Mastihuby z Hodonina. Nyni ma
— pfi balsové konstrukci a monofitovém potahu — hmotnost 1115 g,
je pohanén motorem Modeia MVVS 1,5 D a fizen soupravou Modela
4 AM 27 se dvéma servy Acoms. (vpravo)

Special RC-V2 PM M. Kutila z Bilovic nad Svitavou ma hmotnost
12509 a je pohanén motorem Modela MVVS 1,5 D s vrtuli 200/150.
Profil kfidla o ploSe 60,75 dm2je HQ 3,0/10, VOP o ploSe 8,3 dm3ma
profil NACA 0006
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ZebFicek nejuspésngjSich soutézicich v katego-
riit RC-V2 PM v roce 1985

1 L. PiSe, Rousinov 4314; 2. J. Javlrek, Bruntal 4312; 3. L. Hladik,
Bilovice 4239; 4. J. EliadS, Rousinov 4223; 5. A. Vali§, Ivancice 4060;
6. M. Hordk, V. Losiny 4021; 7. P. Hofer ml., Vitkovice 3883; 8. J.
SklenéF, Rajhrad 3823; 9. V. Hedvicik, Bruntal 3722; 10. J. Kfivanek,
Bilovice 3708; 11. M. Kolaja, Kyjov 3668; 12. J. Minéf, V. Losiny 3580;
13. J. Macek, Bruntal 3393; 14. J. Hol¢ak, Bruntal 3344; 15. M. Kutil,
Bilovice 3253 b.

(Tento ZebfiGek byl sestaven pouze pro informaci skupiny nad3enc,
propagujicich novou kategorii, a jako takovy neni oficialni.)

Kalendar soutézi RC-V2 PM pro.rok 1986

31. 5. Bruntal Marie Javlrkova, ObrancG miru 1
792 01 Bruntal
17. 5. Velké Losiny Milan Horak, 788 15 Velké Losiny
¢. 504
7. 6. Rajhrad Leopold Ruber, 664 61 Ostriivek 344
21. 6. Rousinov Jaroslav Elias, 664 04 Mokra 304

5. 7. Vitkovice FrantiSek Ht‘)fer, 747 66 Dolni

Lhota 281

16. 8. Ivancice Ing. Josef Jani¢ek, Novohoradska 3
664 91 lvancice

10. 8. Bruntal Marie Javidrkova

28. 9. Slapanice Oldfich Proke$, Brnénska 1365,
664 51 Slapanice

14. 9. Bilovice n. S. Milon Kutil, Husova 332, 664 01

Bilovice nad Svitavou
Josef Moénnich, Budovatelska 68
018 51 Nova Dubnica

redakce MODELAfi

28. 6. Nova Dubnica
7. 9. Kladno

Pfed kazdou soutéZi je nutné si napsat pofadajicimu klubu
o propozice!
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RC maketa
motorového
kluzaku

GROB
G-109

Konstrukce:
Jaroslav Fara

Model je radiem fizend maketa, vhodna
pro rekreaci a soutéze kategorie RC-MM.
Predlohou je motorovy kluzdk zéapado-
némecké firmy Grob, typového oznaceni
G-109. Model je zmenSeny v poméru 16
a zachovava vsSechny tvary vzoru. Je cely
z balsy a na rozdil od predlohy, ktera je
celolaminatova a tudiz s tuhym potahem na
vSech plochéach, je pro Usporu balsy kfidlo
od nosniku dozadu potazeno papirem. Chybi
rovnéz brzdici Stity, umisténé na skute€ném
letadle v misté hlavniho nosniku kridla
a vysouvajici se nad povrch kfidla.

Model ma ovladana obé kormidla, kridélka
a pfipust motoru ¢tyfmi servy proporcionalni
RC soupravy, jejiz umisténi je na vykrese pro
riznost typl nakresleno jen schematicky.
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Pfipadna dodateénd montaz brzdicich stitd,
ovladanych patym servem, podstatné zkrati
pristani. Velka nosna plocha a nizké plosné
zatizeni kridla — 42 g/dm2— dovoluji ur¢ité
zvySeni hmotnosti. Je proto mozné zhotovit
kfidlo z pénového polystyrénu s tuhym
potahem (se zachovanim nosniku s pouzd-
rem pro spojky); trup Ize laminovat a opatfit
vyztuhami, aby byl dostate€¢né tuhy.

Stavba modelu je pomérné narocna; ne-
mél by na ni plytvat energii ani materidlem
ten, kdo neméa dostatec¢nou praxi.

Trup je stavén na desce. Zaklad tvori Ctyfi
Siroké a tlusté podélniky — boc¢ni jsou
vpfedu zesileny preklizkou — a preklizkové
prepazky. Kryt motoru je déleny, dolni ¢ast je
pfilepena k trupu, horni je odnimaci. Kryt

kabiny (na prototypu nepridhledny) je od-
nimaci pro pfistup k RC soupravé.

KFidlo je ze dvou polovin bé&zné Zebrové
konstrukce s tuhym potahem nébézné
a kofenové €asti. Poloviny se nasazuji na
duralové néastavce, upevnéné v trupu, a proti
vypadnuti jsou zajiStény smyckou gumy,
zavéSenou na haccich na nosniku kfidla
a prochazejici trupem. Kfidélka jsou vy-*
brouSena z balsového prkénka.

Ocasni plochy jsou béZzné konstrukce
s tuhym potahem. VOP je v celku; na vrsek
kylovky je upevnéna polyamidovym Srou-
bem. Vyskovka je vybrouSena z prkénka.

Podvozek z tvrdého duralu je dvoudilny.
K trupu je upevnén Srouby a maticemi.
Ostruha je oto€na, sprazend se smeérovkou
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tdhlem vné trupu. Kryty kol jsou vhodné jen
pro provoz na rovné, neporostlé vzletové
ploSe.

Motor Modela MVVS 3,5cm3, pouzity na
prototypu, umoziuje svym prebytkem vyko-
nu startovat i na travnaté plose. Je upevnén
vodorovné na dfevéném lozi. Uhel ohybu
plivodniho vyfuku je zvétSen; odklani se od
trupu. K pohonu vSak plné postac¢i motor
0 zdvihovém objemu 2,5cm3. Plastikova
palivova nadrz Modela (100 cm3)je nasunuta
v krabici na motorové prepazce; uzavér
a palivové hadi¢ky jsou v prostoru motoru.
Maketovy vrtulovy kuzel Ize nahradit kuzelem
Modela o prdiméru 45 mm.

fiizeni je tdhlové s prevodovymi pakami.
V trupu jsou tahla balsova, v kfidle dratova
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v plastikovych trubkach; ostatni kratka tahla
jsou z tuhého dratu, bez vedeni. Téahla
kridélek a vySkovky se pripoji k servu a pace
vySkovky pFi sestavovani modelu.

Potah. Trup a kfidlo jsou potazeny stfedné
tlustym, ocasni plochy tenkym papirem.
Povrchova Uprava je bézna. Cely model je
bily, horni ¢ast pfedku trupu a dal$i doplnky
jsou Cervené, pruh na trupu a imatrikulace
jsou Sedomodré.

Létani. Prototyp léta klidné, stabilné, pfi

realistické rychlosti je velmi dobfe ovladatel-
ny a kormidla pfimérené citliva.
Stavebni planek ve skutecné velikosti (3
listy Al) a s Uplnym stavebnim popisem
vyjde pod cislem 141s ve speciélni fadé
plankd Modeléar.

Néazev: Grob G-109
Konstrukce: Jaroslav Fara
Typ: sportovni RC maketa
kategorie RC-MM
Rozpéti: 2770 mm
Délka: 1315 mm
Hmotnost: 2400 g
Kridlo
plocha: 57,3 dm2
profil: Eppler E209, E205
hlavni material: balsa
Ocasni plochy
plocha VOP: 6,9dm2
profil: soumérny
hlavni material: balsa
Trup
hlavni materiél: balsa, preklizka
Doporuceny
motor: 2,5az 35cm3
Ovlédané
prvky: smeérovka, vyskovka,

kfidélka, pfipust motoru

Hlavni material:
Balsové prkénko Sife asi 70, dl. 1300: tl.
5 — 5 kusU, tl. 3 — 3 kusy, tl. 2 — 8 kusd, tl.
1— 1 kus, tl. 8 — 1 kus

LiSta borovicova (smrkova) dl. 1300: 3x10
— 6 kusl

Preklizka letecka: tl. 3 — 300x600, tl.
1— 220x600

Bukovy hranol 12x12 dI. 200

Drat ocelovy g 1,6 dl. 2000

Dural tvrdy: tl. 2,5 az 3 — 60x180, tl. 1— 25x
80

Potahovy papir: stfedné tlusty 6 archd, tenky
2 archy

Nitrolak: vypinaci 500 g, zaponovy 500 g
Nitroemail bily 400 g

Synteticky (epoxidovy) €iry lak 200 g
Lepidlo (acetonové, disperzni) 200 g, epoxi-
dové

Kola 050 — 2 kusy, 828 — 1 kus

Palivova nadrz Modela 100 cm3— 1 kus
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d samého zacatku bylo patrné, Ze
OAmeriéané nechtéji zlstat nic dluzni
své povésti. Zavody kolem pylon(
vznikly v USA pfed mnoha léty a jsou tam
velmi oblibené; predevsim narodni kategorie
Formule 1, ktera se od kategorie F3D nyni lisi
prakticky pouze v detailech (palivo a vyfuk).
Poradatelé pfisné dodrzovali organizacni
pravidla FAl a kladli velky ddraz na bez-
pecnost funkcionail, ktefi byli u vSech tii
pylon{l chranéni draténymi klecemi (obr. 1).
Casoméfici byli zabezpeceni stejn&, navic
byli umisténi uvnitf drahy pfimo na startovni
¢are, asi tfi metry od zavodnikl na prvni
pozici.

Dalsi zménou bylo, Zze mavaci u pylonl
¢. 1stali na opaéné strané pylon(, nez uréuji
pravidla FAI. Méli tedy pylon na své levé
strané, coz jim umozfovalo bezchybné urcit
okamzik, kdy model doleti na jeho droven
(pylon slouzil jako zamérny bod). Tuto
zménu UcCastnici MS uvitali.

Misto prapory signalizovali mavaci u pylo-
nu ¢ 1 svétly, kterda maji jednu nevyhodu:
jisté zpomaleni pfi rozsvécovani. VétSina
zavodnikl proto zalétavala za pylon ¢&. 1 déle,
nez je u nas zvykem. Nevyhodou je i potfeba
vykonného zdroje elektrické energie.

VSichni €asoméfici, mavaci a rozhodci byli
po celou dobu zavodu spojeni radiem se
startérem, kterému prubézné podavali
zpravy o zavodnicich, ktefi chybné oblétli
pylon. Okamzité po skonceni letu startér
zapsal vysledek na startovni kartu, kterou
kazdy odevzdal po navratu do depa ke
zpracovani pocitacem, tedy podobné jako
u nas tfeba na VC Modely. Na karté byly
kromé vysledkd ajmen zavodnikd i startovni
¢islo, povoleny kmitocet, pFedpokladané
pocasi, rozlosovani jednotlivych letl a také
to, kolik se poleti celkem letd a kolik
vysledkd se bude $krtat, takZze nebylo o ¢em
diskutovat. Po kazdém ze ¢Etrnacti kol byl
vyhlaovany pribézné vysledky jednotlivct
i druzstev, takZze bylo podle ¢eho urcovat
dalsi taktiku. Za zminku stoji také absolutni
uk&znénost v8ech zavodniki — nikdo nekri-
tizoval startéra, rozhod¢i nebo mavace, ni-
kdo nereklamoval rueni nebo svij chybny
oblet pylond,

Pfejimka modell probéhla na nebyvalé
Urovni. Pofadatelé sice ustoupili od pfisného
posuzovani maketovosti, (to je dosud nevy-
jasnéna otazka v pravidlech FAl), zato ale
velmi peclivé kontrolovali technicky stav
modelu (vlle v servech, tahlech, zavésech
kfidélek a pfipevnéni kfidla).

Nejlépe pfipraveni pfijeli na MS Australa-
né — nebyt naSeho tymu, vyhrali by kromé
soutéze druzstev i soutéz jednotlivel. VSichni
pouZili nové japonské motory OS Max ABC
s diskovym Soupéatkem.

Motory jsou robustni, predevsim v uloZzeni
klikového hfidele, a jsou perfektné zpraco-
vany. Tlumice byly typu Magie Mijffler (MM),
nakresleného v Modelafi 7/1985. ¢asovani
vyfuku meéli podle vynalezce zéazracného
vyfuku R Phelana vSichni Australané okolo
175° nebo méng; zvétSovani Casovani pry
k ni€emu nevedlo. V celkovém pofadi druhy
R. Phelan tvrdil, Ze po MS s vyfuky typu MM
konci a Ze pfejde na klasické ladéné vyfuky.
Domniva se, Ze se podstatné zlepsi, protoze
ladény vyfuk Ize snaze naladit na maximalni
vykon. Australany dosahované ¢asy se pohy-
bovaly okolo 82 s.

VSichni Australané pouzivali velmi tvrdé
uhlikaté vysokootackové vrtule se Sirokymi
listy ve tvaru turecké Savle. Primeéry vrtuli se
pohybovaly okolo 190 mm (nebo méng),
stoupani okolo 160 mm. Na zemi jim motory
tocily 23 500 ot/min. ve vzduchu pak podle
mého soudu hodné pfes 30 000 ot/min. To,
Ze nejsou vyfuky MM v provozu tak bezpro-
blematické, dokazoval pfi kazdém startu
sam jejich konstruktér R Phelan, ktery
spoustél svlj motor podle stopek 12 az 15s
pred startem a vzdy mél potize, aby motor
véas a dobfe naladil. Dvakrat se mu stalo, ze
proladil, takZze odstartoval o 3 az 4 s pozdéji.

VSechny australské modely (pfevazné typu
Mustang) byly aerodynamicky cisté a velmi
dobfe propracované se skvélou povrchovou
Upravou. Treti v celkovém poradi G. Mat-
hews, ktery zaletél na MS druhy nejlepsi Cas
79,8's, pouzil pro nékteré lety nahradni
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Organizace
a technika na

MS F3D

model se sklapécim podvozkem. Motor mél
ulozen v duralové vani¢ce (podobné jako
u tymového upoutaného modelu). Jako jedi-
ny Australan pouzil klasicky ladény vyfuk
OPS s tlumi¢em, naladény na velmi vysoké
otaCky — za letu motor toCil asi pres
33 000 ot/min. s malou dfevénou vrtuli
s Sirokymi listy, podobnou nasim testovacim
vrtulim MVVS. Po naSem Miss R J. to byl
nejrychlejsi model MS.

Technika pilotaze Australant se pfilis
nelisi od evropské, pouze zatackou kolem
pylond € 2 a 3 létali na rozdil od nas na
dvakrat, coz svéd¢i o vysokych kvalitach
pilotd. Otazkou zlstava uUcelnost — sam
nevim zda je to rychlejSi nez naS tahly
oblouk.

Druhé misto v soutéZi druzstev obsadili
ltalové, ktefi prijeli s novymi modely
— prakticky kopiemi naSeho modelu Miss R
J. Tradi€né pouzili italské motory OPS
s ladénymi vyfuky OPS. opatfenymi navic
tlumici hluku; tato kombinace je pry mnohem
méné citlivdA na ladéni nez vyfuky, které
pouzivame my. S tim Ize souhlasit, ale Italové
nechtéli pfipustit, Ze je to za cenu ztraty

Obr. 2

vykonu, coz jsem vyzkouSel pfed odjezdem
do USA i ja. ltalové pouzivali nam velmi
znamé vrtule ,prostéjovky" 200/150 v lami-
natovém provedeni.

Vykon Itald na MS nas moc nepiesvédcil.
Prijeli pozdé a na trénink jim nezbyl (kromé
oficialntho) Zzadny cas, coz se znatelné
projevilo na vykonu celého druzstva. Také
motory pry dostali od vyrobce na posledni
chvili, nebyli na nézvykli,a tak méli pfi ladéni
motor( v depu pIné ruce prace. Byli nervozni
a chybovali: Missaglia pfi utahovani vrtule
dvakrat pretrhl v zavitu Kklikovy hridel.
0 strhané zavity v hlavach motor( a v lozich
motor( také nebyla nouze; dokonce i $patné
pfipevnéné kridlo znamenalo havarii mode-
lu. Navic Italové na MS pfijeli v nekomplet-
nich tymech, coz jim na klidu také nepridalo.

Treti v soutézi druzstev skoncili neStastni
Ameri¢ané, které po celou dobu MS prona-
sledovala smila. Nemohu se ale ubranit
pocitu, Ze Ameri¢ané tak trochu MS podceni-
li, o €emz svédci i skute€nost, Ze reprezen-
tanti nestartovali ani na narodnim Sampio-
natu F3D, ktery se létal na témze letisti tyden
pred MS.

NejlepSi americky tym D. Shadel — J.
Shinohara, aspirujici na vitézstvi, rozbil
v pribé&hu MS oba modely a nedolétal. Druhy
tym T. Christopher—H. Lord hned v Gvodu
prvého letového dne dvakrat nenaladil motor
Supertigre, opatfeny vyfukem MM, neodstar-
toval a mél dvé nuly. Nakonec si nejlépe vedl
tym E. Nikodém—E Nikodém, kteremu se
nejméné véfilo. Na modelu pouzil japonsky
motor OS Max s vyfukem MM. VSichni
Ameri¢ané méli potize s ladénim motord.
Dalo se to ocekavat, protoZze jsou zvykli
z Formule 1 pouzivat palivo s nitrometanem,
ktery znatné zjednoduSuje ladéni motord
a jejich obsluhu. VSichni Ameri¢ané pouzili na
MS upravené modely narodni kategorie
Formule 1, které vynikaly pfedevsim vybor-
nym zpracovanim a skvélou povrchovou
Upravou. Uzkostlivé hlidaji hmotnost modeld
na povoleném minimu 2200 g, coZ mé& udajné
velky vliv pfi startu a zatackach. Nejrychlejsi
z Ameri¢and D. Shadel jako jediny pouzil
specialné upraveny motor Supertigre s kla-
sickym hranatym ladénym vyfukem a dfe-
vénou vrtuli o rozmérech 195x170 mm tvaru
vrbového listu, tedy obdobnou, jakou pou-
Zivaji vSichni pylonafi v USA na modelech
Formule 1 (obr. 2). Na otazku, pro¢ pouZzivaji
drfevéné vrtule, D. Shadel, smutné se divaje
na naSi laminatovou, pokréil rameny
a odpovédél, Zze se v USA dosud nenaSel
vyrobce. V tréninku D. Shadel dokazal
— a pak i pfi MS — létat kolem 81 sekundy.
Bylo to ale hlavné tim, Ze je vynikajici pilot
s pevnymi nervy, coZz plati i o ostatnich
Ameri¢anech, pfestoze jejich vékovy primér
je kolem padesati let.

Ameri¢ané jsou zfejmeé vylétani z Formule
1 — dok&zi letat okruh za okruhem stejné,
bez korekci drahy a seknuti pylond. Piede-
vSim pylony 2 a 3 oblétavaji s naprostou
jistotou a presnosti, prakticky bez rezervy, ve
vzdalenosti dvou az tfi metrd. Prosté umé&ji
a my bychom se to méli od nich co nejdfive
naucit. Seknuti pylonl vylu€uji — je to ztrata,
kter4d se neda dohonit a vysledek takového
letu se prakticky rovna nule.

Podarilo se mi ziskat ¢ast kfidla rozbitého
modelu D. Shadela, kterou jsme podrobil
rozboru. Profil (na barevném obrazku)
a konstrukce se kupodivu pfilis nelisi od
nasich zvyklosti. Pouze balsa na povrchu
kfidla je tlustSi (asi 2 mm), stejné jako skelna
tkanina na povrchu kfidla (asi 60 g/m2).

Prekvapenim pro nas bylo, Ze pfi stavbé
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Obr. 4
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Obr. 3

kridel Ameri€ané nepouzivaji
béZznou ,vakuovou" technologii, takze kridli
jejich modelll jsou v priméru o 150 g tézsj/

DalSim prekvapenim pro né bylo, ki
zjistili, Ze laminatovy trup naSeho modQfu
Shark je kv(li pevnosti a pfedevsim vibr/gfm
vypénén polyuretanovou hmotou,
pro zhasinani motoru vSichni pouZziv.
tého serva, které v naSich modele/
te¢né hledali. NaSemu feSeni se vej
vovali.

Pouzivané RC soupravy byly nefiznéjSich
znacek, ale pokud mozno nejednodussi.
Vétsina Ameri¢anll (i fada ostamiph G&astni-
k& MS) neméla vysila¢ zavéseny ,na krku, ale
drzela jej v rukou. Rozdéleni funkci je
vétSinou klasické, na levém ovladaci maji
vysSkovku a smérovku, na pravém kridélka;
Jednoru¢" je vzacnosti. /Pouziyana servi
nemaji prakticky zadnou yuji ani/mrtvy choj
paky a tahla jsou také jt/solutné& bez vf
Antény pfijimacd jsou vjtSinod ukryté v
pu, nase antény v kridlach /byly ojedibjtfé,
I kdyZ z hlediska ruSejljsoi/ vyhodngjsi.

Postfehy z USA by/nebyjy Uplné, kdybych
se nezminil také o Fjom-iuif 1. Je to “tcutecné
zazitek. Na startovn/Céfese sejdou.vzdy Ctyfi
dvojice, jejichz mc/dely,-startér vySle na traf
v tésném sledu benem'\,3 sekundy. Motory
nemaji tlumi€e miyru/pouzivané/.minipipe"
hluk jeSté nasojjL/coz atmosfér// a napéti na
startujen dramatizuje. Zavodse leti na deset
okruhl, v pfioadé'seknuty pylonu na jede-
nact. Léta sefria rozdil oo”pravidel FAI ,na
body": za ppwpli misto jspu/4 body, za druhé
3 body atd/zS deproléblufi cilem Zadny bod.
Body se /sCitaji, podly souctu se urCuje
celkové poradi. Aby/byl zavod skutecné
seriéznifa-lylichni .méli stejné Sance, musi
prakticky/ietét kazdy s kazdym. V narodnim
mistroysfv/ Formule 1, kterého jsme se jako
divacy ZucastnkL/startovalo 60 zavodnikd,
takze ya/létalt/tfi dny.

Nejsi/néjsi/skupina pylonari. Samurai Ra-
cinfl Tnéamijropr. 3), pfijela z Kalifornie, Séfem
této- staje/ ttterou i Castecné financuje, je

ari¢an Japonského plivodu Jim Shinoha-

kteryyyhledava a kolem sebe soustfedu-
nojl/epsi  piloty z Kalifornie a okoli,
nurajim patfi D. Shadel (zvany Niky

Lauda), hlavni protagonista Formule 1, Mike
Atzei, drzitel rekordu €asem 69,7 s, Tom
Christopher, reprezentant USA v F3D, Gary
Hover a dal3i. Nejvice nas zaujalo, jak vSichni

0 své modely a motory v neustéle
pecuji. Po kazdém startu koj ulf palivové
hadicky, utaZeni Sroubd, jicich kfi-
dlo a serva, vrtule, do atfi také

vyména svicky (i kdy: 13). Kridlo

pfitahuji na rozdil od kovovymi
vruty o priméru 6 m dlo a trup
nevkladaji molitan, vou pryz,
kter4 velmi dobfe R neopaluje
se. Odérky na lité opravuiji
a zalesfuji. Kapoj ulozené také
v silikonovych iji. je jednim

niplem s bajoi im Ameri¢ané
hodné dbaji ravu, aerody-
namickou Cisto _ alnl hmotnost
svych modeld. VS si, Ze Stérbiny
kolem kapoty motoru, ki  lek a prechody
mezi kfioljbm a trupei ‘pfelepuji tenkou
samolepici paskou. Bél zavod( dokonce
ze svybh modell p  pné odstrafiovali
1nalepky, které dostalj i prejimce modeld,
O/notorech neméa/sj ysl se rozepisovat,
profoze jde o typy KSB a Supertigre, vhodné
prp balivp s nitrométanem. Jen pro zajima-
vost: s dfevénou vrtuli 8 1/4x6 1/2 to€i na
li 22 000 ot./rain, Casovani vyfuku se
/p6bhybuje kolem WO°. NepouzZivaji ladéné
vyfuky, ale kratké/,,minipipe“, které Gdajné

U nas tak,/ /pfidavaji 2000 ot/min. ve vSech rezimech.
/ Obyluha a ladéni motoru je mnohem snaZzsi

a da se letét F s'nevyladénym motorem, coz
s ladénym vyfukem nelze. S&dm D. Shadel
pfiznal, Ze Je/€ekd hodné starosti a prace

/v kategorii/FpD (bez nitrometanu a s tlumici)
a Ze ma”ojsavy, zda to nékteré Americany
neodrad/

Jak tp yypadéa na zavodni draze? Po startu
se vSicpni piloti s mechaniky presunou
k pyldnim 2 a 3, aby mohli Iépe kontrolovat
své oOplety kolem obou pyloni. Zde maji
modely také nejmensi vySku — asi 5m,
naopak u pylonu € 1 létaji ve 20 az 30

tfech, 'tedy nikoli jako u nas. Nedokazali

to dost dobfe zdlvodnit — je to navyk.
Opoustéli, Ze létani v horizontu bude asi

okruh jsme naméfili pod 7 sekund, jsou tedy
minimalné o 0,8s rychlej§i nez Evropané.
Maji také ale vyhodnéjSi — uz&i — letovou
drahu: vzdalenost mezi pylony 2 a 3 je pouze
30 m (obr. 4). Celkova délka drahy je vSak
shodna s drahou FAI. Po celou dobu zavodl
jsme méli moznost kdykoliv byt uvnitf letové
drahy u ¢asoméficl, sledovat zavod z bez-
prostfedni blizkosti a méfit, co se dalo.
AmeriCané jen kroutili hlavami — naSe
pocinani nechapali. Ale my jsme se stopkami
v ruce postupné ziskali pfehled, jak létaji.
Kdyz jsme jim nakonec ukazali tabulky
s Casy, za néz prolétli jednotlivé okruhy, byli
velmi pfekvapeni. NejrychlejSI Americané
dosahovali Gasli kolem 75s. Kratsi Casy
byvaji jen ojedinélé a ndhodné. Nejrychlejsi
Cas 73s zaletél Mike Atzei. V pfipojené
tabulce (obr. 5) je moznost srovnani vysledk
nejlepsich. V kolonce, oznacené 0, je uveden
Cas od startovni ¢ary k pylonu ¢. 1, pod
Cislem 1 je uveden ¢€as v cili prvniho okruhu,
pod €islem 2 druhého okruhu, pod ¢&islem
3 tfetiho atd. Pod ¢islem 10 je celkovy ¢as na
deset okruhl, tedy na vzdalenost 4 km.
Z tabulky je patrné, kdo a kde ma rezervy.
Pouzivani této tabulky mohu z vlastni zkuSe-
nosti doporucit pro trénink i pro zavody
— pomdze pfi rozboru letu a zjitovani chyb.

Mistr sportu Zdenék Malina

1 2/, 4 5 6 7 8 9 obr. 5
15 19 P B3B8 4834 554 621 688 756
n1 \,,,'263 R ANE 4881 551 620 695 76,6
17 /M 269 3ZxP4AN1 4834 554 620 69,7 768
n5yRE Z7® 3341408 48H 553 630 702 781
m® ' 193 266 D4 4&DH 561 630 701 783
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Klemm
L-25 d

Historie tohoto Uspé&Sného cvicného
a sportovniho letadla zacind jiz v roce 1919,
kdy Hans Klemm, pozdéji oznacovany za
,otce némeckych sportovnich letadel," vy-
tvofil letoun L-15, pohanény motocyklovym
motorem Harley Davidson o vykonu 9,2 kW.
Po ném nésledovaly typy L-18, L-20 a v roce
1925 dokonce lehky dvoumotorovy letoun
L-21, navrzeny specialné pro zavod kolem
Némecka. V roce 1928 Klemm upravil Gspés-
ny typ L-20, dosud létajici s motorem
Mercedes F-7502 o vykonu 13,9 kW, pro
motor Mercedes o vykonu 29,4 kW; po
Upravé draku pak vznikl novy typ, oznaceny
L-25, ur€eny nejen pro Skolni a sportovni
uziti, ale i k nacviku akrobacie.

Pravé vSestrannost pouziti, dana i mozno-
sti instalace motoru o vykonu az 73,6 kW,
umoznila nebyvalé rozsahlou a u sportovniho
letadla do té doby nevidanou sériovou
vyrobu. Od roku 1928 do roku 1939 bylo
vyrobeno celkem 600 kusl rGznych modifi-
kaci. LiSily se pfedevsSim pouzitymi motory;
kromé jiz zminénych byly montovany motory
Salmson AD-9 o vykonu 33,12 kW, Siemens
Sk-13 (64,77 kW), Blackburn Cirrus, AS
Genet (64,77 kW), Argus AS-8 (73,6 kW),
BMW Xa (44,16 kW) de Havilland Gipsy,
Poorboy (55,2 kW), Hirth Hm-60 (52,99 kW)
a do poslednich kusG pak Hirth HM-60
R (58,88 kW), urceny jiz pro dalsi typ v fadé
letount Klemm — L-35. ,Pétadvacitky" stim-
to motorem nesly oznaceni ,d".

Letouny Klemm L-25 byly ve vSech modifi-
kacich provozovany i s plovaky (pak byly
oznaceny WL-25) nebo s lyZzemi. Na letou-
nech Klemm L-25 byly vytvofeno nékolik
pozoruhodnych sportovnich vykond: v roce
1929 némecky dalkovy rekord 1705 km,
v roce 1930 pak na ném znamy plachtaf ing.
Wolf Hirth uskute¢nil 24 000 km dlouhy let
z Berlina pfes Island a Kanadu do USA.
Letadla Klemm L-25 se ve tficatych létech
zGCasthovala i v8ech leteckych zavod(
v Némecku, napriklad dale popsany L-25d
s poznavaci znackou D-ENEX UspéSné star-
toval v zavodé Deutschlandflug 1935.

Letouny Klemm L-25 byly vyvazeny do
fady evropskych zemi, nékolik jich jesté
koncem sedmdesatych let létalo (s plvod-
nimi motory!) v NSR, Lucembursku a Svycar-
sku.

TECHNICKY POPIS

Klemm L-25d byl dvoumistny jednomotorovy
dolnoplo3nik s pevnym podvozkem a pevnou
ostruhou, pouzivany k vycviku, sportovnimu
létani, nacviku akrobacie a k vlekani vétrofid.

KFidlo celodfevéné konstrukce mélo jeden
nosnik, tvofici s tuhym potahem nabézné
¢asti mohutnou torzni skfin. Vné&jsi casti
kfidla se daly u centroplanu oddélit, takze
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letoun bylo mozno transportovat po ose za
osobnim automobilem. KFfidélka byla rovnéz
dfevénd, s diagonalnimi Zebry. Casti polepe-
né preklizkou nebyly potaZzeny platnem (plati
pro celé letadlo), Stérbina mezi vné|Simi
castmi kfidla a centroplanu byla z obou stran
prekryta pasem hlinikového plechu.

Trup obdéinikového prifezu s oblou horni
¢asti byl rovnéz celodfevény, polepeny pie-
klizkou. Vnitfek byl kfizové vyztuzen ocelo-
vymi draty. Oteviené pilotni prostory byly
obsity kiizi a opatfeny prihlednymi vétrnymi
Stitky. Predni pilotni prostor byl vybaven
dvéma zpétnymi_zrcéatky. Pfistrojové vybave-
ni se dost liSilo. Sizeni klasického usporadani
(s lanky a kladkami) bylo zdvojené. Za
zadnim pilotnim prostorem byla schranka na
zavazadila, pfistupna duralovymi dvirky. Mo-
torovy kryt z plechu byl snimatelny.

Ocasni plochy samonosné dfevéné kon-
strukce mély stabilizator a kylovku polepené
preklizkou a kormidla potazena platnem.
U vodorovné ocasni plochy bylo mozné na
zemi ménitGhel nabéhu.

Pristavaci zafizeni bylo klasického ostru-
hového typu. Letouny prvnich sérii byly
osazovany vysokotlakymi pneumatikami, od
roku 1935 (pfiblizné) pak nizkotlakymi (ba-
I6novymi) pneumatikami. Podvozek byl od-
pruzen tfibodovym zavésem v gumovych
blocich. Po skonceni Il. svétové valky se na
nékterych zachovanych letounech objevily
aerodynamické kryty kol hlavniho podvozku.
Ostruha byla plvodné& pevna, odpruzena
listovymi pruzinami a s botkou, u zachova-
nych kusl byla v nékolika pfipadech nahra-
zena fiditelnym ostruhovym koleckem.

Motorova skupina. Radovy vzduchem
chlazeny motor Hirth HM-60 o vykonu
52,99 kW nebo Hirth HM-60 R o vykonu
58,88 kW, opatfeny pevnou dfevénou dvoull-
stou vrtuli. Palivova nadrz o objemu 64 litry
byla umisténa za motorovou pFepazkou.
Neékteré letouny byly vybaveny motory Hirth
upravenymi pro létani na zadech.

Zbarveni bylo zna¢né rozdilné. VétSina
letadel na pocatku tficatych let byla impreg-
novana cirym lakem (celonem), takZze méla
barvu bfezové preklizky a platna. Letoun
poznavaci znaCky D-ENEX mel Cerné imatri-
kulace z obou stran trupu i kfidla. Cerna
znacka F4 byla na bilém, ¢erné lemovaném
podkladu, stejné jako pismeno P. Kryt
motoru, horni obla ¢ast trupu k prfednimu
pilotnimu prostoru, kryt zavazadlového pro-
storu, podvozek a prekryt spojeni kfidla byly
stfibrné. Pruhy na svislé ocasni ploSe byly
(shora) ¢erné, bilé a Cervené.

Koncem tficatych let byly letouny celé
stfibrné s €ernymi poznavacimi znackami.
Fotografie této Upravy se ale nezachovaly,
zminky jsou pouze v technickych popisech
zavodu.

Madarsky Klemm L-25d s poznavaci
znackou HA-OBN mél syté cCerveny trup
s krémové bilymi ozdobami a bilou imatriku-
laci na obou stranach trupu. Nosné plochy
byly bilé s imatrikulacemi v barvé trupu — na
jedné poloviné kiidla byla pismena HA—, na
druhé OBN.

V sedmdesétych létech renovované letou-
ny byly jiz zbarveny pestfeji. Letoun
s poznavaci znackou D-EJOL byl cely v barvé
slonové kosti s ¢ervenym zuZujicim se pru-
hem na trupu (zaCinal az za motorovym
krytem). Cervend byla i smérovka, motorovy
kryt, které mély ale svétlejSi odstin. Na kylov-
ce byla vlajka NSR, na trupu pod pruhem
pak z obou stran ¢erna imatrikulace.

Letoun LX-MAP mél trup, SOP a nabéznou
€ast kfidla ¢ervené, pruh na trupu, Sipku na
SOP a imatrikulaci bilou, kfidlo a VOP
zelené. Na SOP byl znak sestavajici ze tfi
bilych kfidel na modrém podkladu.

Technicka data a vykony. Rozpéti 13,00 m,
délka 7,43 m, vySka 2,0 m, plocha kfidla
20,0 m2, hmotnost prazdna 420 kg, letova
680 kg. Nejvyssi rychlost ve vodorovném letu
150 km/h, cestovni 130 km/h, pfistavaci
70 km/h (s motorem Hirth HM-60). Stoupa-
vost do 1000 m 7,8 min, dostup 3500 m, dolet
720 km.

Zpracoval: Arnost Ungermann
Vykres: Richard Metz
Literatura: Casopis Flugsport
P. Pletschacher: Deutsche
Sport Flugzeuge
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Rok 1985 byl pro ¢s. raketové modelare
nad jiné Gspésny. Na VI. mistrovstvi svéta
v BLR ziskalo naSe reprezenta¢ni druzstvo
devét medaili. NaSi reprezentanti podali
v BLR mimofadny vykon, ato nejenom jeden
C¢i dva, ale vSichni. Na tom, Ze dokéazali
porazit poc¢etné siln&jsi druzstva svych sou-
pefd, méla velky podil jejich kolektivni
spoluprace, pfi niz heslo ,jeden za vSechny
a vS8ichni za jednoho" skute¢né nebylo jen
prazdnou frazi.

Jako asistenta trenéra, ktery nase druzstvo
v BLR vedl, kdyZ statni trenér O. Saffek byl
CIAM FAI jmenovan do jury, mé takovy
Uspéch pochopitelné tési dvojnasobné. Nic-
méné lesk lofiskych medaili nam nesmi
zaslepit o€i. Je na misté poloZit si otazku: ,A
co dal?"

Cs. tym se v Bulharsku predstavil jako
zkuSeny, vyzraly kolektiv, ktery se dopoustél
jen minimalniho poctu chyb. Na druhé strané
vSak nelze ignorovat skute¢nost, Ze vékovy
pramér jeho &lend je tficet dvé léta, Ze
vSichni jsou Zenati a vesmés maji déti.
Néktefi navic zastavaji fadu funkci, at uz
v zaméstnani, ve Svazarmu nebo v jinych
spoleCenskych organizacich. Az na jednoho
jsou v uzsim reprezenta¢nim vybéru déle nez
pét let. Je jasné, Ze nemohou reprezentovat
do nekonecna, Ze se dfive €i pozdé&ji budou
chtit s vrcholovym sportem rozloucit.

Zlcastnuji se kazdoro¢né vsech vrchol-
nych soutézi i fady dalSich, a mam tedy
o vykonnosti raketovych modelafd urdity
prehled. Bohuzel, musim s politovanim kon-
statovat. Ze ti soutézici, ktefi by snad mohli
stavajici reprezentanty v budoucnu nahradit,
se daji spocitat na prstech jedné ruky.

Raketové modelafstvi se v poslednich
létech dostalo uz do takového stadia, ze
chce-li si nékdo vydobyt misto na 3picce,
musi se mu vénovat celoro¢né, obétovat mu
vSechen volny ¢as a nékdy i nemalé finan¢ni
prostfedky. Nehodlam rozebirat, zda je to
spravné, ale takova je skute¢nost. Problém
je vtom, Ze mnozi raketyfi, hlavné z fad téch,
kdo jeSté pamatuji zacatky tohoto sportu
u nas, si to dosud neuvédomuji. Jejich
pfiprava je narazovita a vétSinou se omezuje
jen na dobu bezprostfedné prfed vlastni
soutézi. Ze v takovém pfipadé nemdze byt
ani feCi o nutném pravidelném tréninku,
natoz pak tfeba o né&jakych zkousSkach
novych typd modeld atp, je nasnadé.

| timto zplsobem Ize uspét JenZe jenom
jednou ¢i dvakrat, nikdy ne trvale. A za jediny
mimoradny vykon se do reprezentace urcité
nikdo nedostane. Narok ma jen ten, kdo
vykazuje vysokou vykonnost po dobu nékoli-
ka let.

Bohuzel téch, ktefi se pfipravuji skute¢né
cilevédomé, s perspektivou nékolika let, je
opravdu jen nékolik. A pokud se snad néktefi
nasi predni raketovi modelafi domnivaji, ze
je soudim pfilis pfisné, mam k nim jedinou
otazku: ,UzZ jste zacali s pfipravou na letosSni
mistrovstvi republiky? — Ne? — Tak vidite!"

Rozhlédnuti
svétem raket
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Stribrny model
Z mistrovstvi sveta

V kategorii S6A jsme na lofiském
mistrovstvi svéta dosahli naseho nej-
vétSiho Uspéchu v soutézi druzstev: po
dramatickém boji jsme obsadili prvni
misto. V soutézi jednotlivel zdstal
v roziétavani mistr sportu Jifi Taborsky
jen o 7s za vitéznym obhajcem titulu
Bulharem Jordanem Pavlovem.
J. Taborsky létal s modelem po-
hanénym motorem TAK A-3-7, Gprava
na motor MM vSak spoCiva jen ve
zvétSeni priméru spodni Casti. Vetsi
primér spodku rakety by teoreticky
mél zlepsit jeji stabilitu. Motor TAK ma
vSak jednak mensi hmotnost, jednak
i veétSi pocatecni tah nez motor MM.
Rozméry stabilizatorl by proto mély
zlstat zachovany, a nebude asi na
Skodu, jestlize je dokonce trochu zvét-
Sime.

K STAVBE

Model byl navrZzen tak, aby mél co
nejmensi hmotnost, tedy bez jakychko-
liv zbyte€nych c¢asti, jako napfiklad
obvyklé pouzdro redukce atp. Trup
a hlavice jsou ze skelného laminéatu. Pri
pouziti epoxidové pryskyfice E-15
a tuzidla AT-50 ma model bez motoru
a navratného zafizeni hmotnost asi 3 g,
pfiemz je dostatecné Pevn

Trup 1'je svinut na teflonovém trnu
0 priméru 17,9 mm ze dvou vrstev
skelné tkaniny o ploSné hmotnosti
30 g/m2, prosycené epoxidovou pry-

skyfici E-15 s tuzidlem AT-50. Trn
z teflonu neni tfeba separovat. Ne-
mame-li jej k dispozici, lze pouzit

1kovového, ktery natfeme hustou vaze-
linou a obto¢ime jednou vrstvou Aloba-
lu (prodavaného v roli, nikoliv sklada-

Elektronika
anebo

novy smer
raketoveho
modelarstvi?

Na obvodni konferenci Svazarmu
v Praze 7 nas zaujalo vystoupeni
pfedsedy nové vzniklé 749. ZO Svazar-
mu B. Uhlicha. Tato ZO Svazarmu ma
sice jako svou odbornost uvedenu
elektroniku, ale se zaméfenim na ama-
térskou kosmonautiku. Jak vyplyva
z programového prohlaseni, hodlaji se
jeji Elenové zabyvat aplikaci elektroniky
ve vyspélém raketovém modeléfstvi,
konkrétné vyuZzitim mikroprocesorové
techniky pfi Ffizeni letu malych son-
daznich raket. Jejich ¢&innost bude
rozdélena do nasledujicich odbornych
skupin:  mikrotechniky; elektroniky
a elektrotechniky; vypocetni techniky;
raketové techniky; vychovy dalSich
kadrd; vedlejsi hospodarské c¢innosti;
spoluprace s dalSimi ZO.

ného) nebo tenkého kondenzatorového
papiru. Pouziti ochranného papiru ne-
bo Alobalu je nutné, vazelina nesmi
pfijit do pfimého styku s pryskyfici.
Z hotového trupu jej potom odloupne-
me nebo odleptdme roztokem hydroxi-
du sodného (louhem).

Navinuty trup omotame ,Stéparskou
paskou" (k dostani v prodejnach Dro-
gerie za 4,50 K¢s), aby se prebytecna
pryskyfice a pfipadné bublinky vzdu-
chu vytlacily na povrch. Po zatuhnuti je
trup tepelné vytvrzen pfi teploté 150 °C.
Tepelné vytvrzeni je nutné pouze pfi
pouZziti zahrani¢niho tuzidla AT-50. Po-
kud pouzijeme tuzidel naSich, postupu-
jeme podle navodu vyrobce. K lamino-
vani Ize v nejhorSim pfipadé pouzit
i bézné pryskyfice Epoxy 1200, v tom
pfipadé ale budeme muset kvdli zacho-
vani dostatecné tuhosti modelu zvétsit
poCet vrstev skelné tkaniny na tfi.
V zadném pfipadé nedoporucuji pry-
skyfici fedit, at uz acetonem nebo
metylalkoholem. Jakékoliv fedidlo totiz
zhorSuje mechanické vlastnosti vytvr-
zené pryskyfice.

Vytvrzeny trup vybrousime do hladka
jemnym brusnym papirem.

Hlavice 2 je laminovana ze tfi vrstev
skelné tkaniny 30 g/m2 do negativni
délené formy z teflonu. Vyfez pro
spojovaci nit v ni zhotovime dodatecné
ostrym skalpelem. Laminovani hlavice
je pomérné narocné, dobfe vSak po-
slouzi i hlavice zhotovend béznym
zplsobem na vrtace z balsového
hranolu, kterou zevnitf vyleh¢ime od-
frézovanim nebo odvrtanim.

Redukce 3 pro motor je laminovana

ze tfi vrstev skelné tkaniny 30 g/m2na v

VSechny tyto skupiny budou spolu-
pracovat a vyslednym efektem by mél
byt maly vyvojovy program sondaznich
raket, smérfujici ke konstrukci raket
vedecky nebo prumyslove vyu2|tel-
nych. S programem souvisi i vyvoj
pozemniho zafizeni, které bude schop-
ne zabezpecit start, let a vyhodnoceni
Gdajd naméfenych béhem letu. Tyto
Udaje budou slouzit jako zpétna vazba
pro dalSi vyvojovou praci. Vyslednou
fazi celého projektu by pak méla byt
spoluprace s vyzkumnymi Ustavy, vyso-
kymi Skolami a dalSimi institucemi, jako
napfiklad CSAV nebo Interkosmos.

Clenové 749. ZO Svazarmu si vytkli
program skute¢né narocny. Nakolik jej
dokazi naplnit, ukaze teprve budouc-
nost. Nicméne, jak ukazuje vznik této
ZO, ale i pfedchozi ustaveni Skupiny
védeckého atechnického rozvoje (Sve-
tr) pfi RMK Praha 7 nebo program
Amatérska stavba raket (Astra), o0 némz
jste se pfed casem mohli docist
v Casopise Letectvi + kosmonautika,
sportovni raketové modelarstvi, tak jak
je zatim zname a praktikujeme, nenl
schopno pokryt Siroky okruh zajmu
vdech pfiznivcl raketové techniky.
Doufejme tedy, Ze novy smér raketo-
vého modelafstvi  kombinovaného
s elektronikou dostane ve Svazarmu
zelenou. —as—
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TS-85b

silonovém trnu, separovaném vcelim
voskem. (Teflonovy trn je pochopitelné
vyhodnéjSi, ale nemél jsem jej k dispo-
zici.) Za cenu ur€itého zvySeni hmot-
nosti ji mizeme i nakasirovat z papiro-
vé hnédé lepici pasky.

Stabilizatory 4 vybrousime do sou-
mérného profilu o nejvétsi tloustce
0,7 mm z tvrdé balsy zrcadélkového
fezu a tfikrat je lakujeme €irym vrchnim
lesklym  nitrolakem. Po zaschnuti
kazdou vrstvu laku pfebrousime brus-
nym papirem o zrnitosti nejméné 400.

Spojovaci nit 5 na prototypu modelu
pochazi ze SSSR. Je bavinéna,
o priméru 0,7 mm. Stejné poslouzi
jakakoliv jina, ktera je dostatecné pev-
n4 a pfitom odolna vaéi teplu, tedy
z pfirodniho materidlu.

VSechny dily modelu jsou k sobé
slepeny dvousloZkovym rychle se vytvr-
zujicim lepidlem Devcon. Domnivam
se, ze stejné dobrého vysledku dosah-
neme, jestlize dily, na sty¢nych plo-
chach zdrsnéné brusnym papirem,
k sobé pfichytime acetonovym lepi-
dlem a pak dlkladné pfelepime epoxi-
dovym lepidlem Lepox Rapid domaci
provenience.

Streamer o] rozmérech 120
X 1300 mm je vyfiznut z Mikalenty tak,
aby vldkna papiru byla rovnobézna
s jeho delSi stranou, a nastfikan fluo-
rescenéni barvou. Kdo ji nema, mize
Mikalentu, obarvenou bé&znym zpCso-
bem, nastfikat Cirym vrchnim lesklym
nitrolakem. Uchyceni streameru je
bézné.

Model startuje z dotykové rampy
o délce vedeni zhruba 750 mm.

Jifi Taborsky

Countdown-magazin

je nazev nového raketomodelaiského ¢aso-
pisu v NSR. Iniciatory jeho vzniku jsou Karl
Gum a Oliver Missbach, které zname jako
GCastniky mistrovstvi svéta v PLR v roce
1983. Casopis bude zatim vychazet Ctyfikrat
do roka. Ma pfinaSet planky UspéSnych
modelu z celého svéta, reportdze ze soutézi,
novinky v raketomodelarské odbornosti
z NSR i ze zahranic¢i, drobné rady a zlepSo-
véky i testy stavebnic a prodavaného raketo-
modelarského prisluSenstvi. Ro¢ni pfedplat-
né je 17,50 DM. TS

Kurs instruktord mladeze

ZapadocCeského kraje se uskutecnil 7. pro-
since minulého roku v prostorach MV Sva-
zarmu v Plzni. NejdelSi pfednasku na téma
Konstrukce modeldl a technologie stavby
raket mél odbornik nad jiné povolany, letosni
nejlepSi svazarmovsky modela¥, mistr sportu
Jifi Taborsky.

Soucasti kursu bylo i vyhodnoceni uplynu-
|é sportovni sezény trenérem Zapadoces-
kého kraje Josefem Martinkem. Ve své
zpravé konstatoval, Ze €innost raketovych
modelaid v kraji je soustfedéna do tii
plzefiskych klubd. Raketomodelarské
krouzky mladeze pfi ODPM v Karlovych
Varech, Kraslicich, Sokolové, ASi, Presticich
a Kynsperku nad Ohfi nejsou vedeny na
dostatecné odborné urovni.

Jak uz to vSak byv4, instruktofi pravé
z téchto mist na Skoleni chybéli, prestoze
pozvanky jim byly zaslany. Skoda! |

ad—
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Jablonecke
zari

Jiz tradi¢né patfi prvni vikend v zafi
v Jablonci nad Nisou soutézim lodnich
modell, pofadanym klubem Admiral
Z0O Svazarmu k. p. Preciosa.

V sobotu 14. 9. se na Novoveském
koupalisti seSlo 80 modelll, které
v deseti tfidach soutézily o nejlepSi
vykony v Vil. ro€niku soutéZze RC
Admirdl. Za chladného pocasn byly
vykony v rychlostnich tfidach primeér-
né, i kdyz 80 % modelld ziskalo I. VT.

Pfehled vitézd: F1-V3.5: Fr. Heres,
Stara Boleslav 23,8 s (10 soutézicich);
F1-v6,5: M. Havranek, Litvinov 18,4 s
(11), F1-v15: J. Polak, Litvinov 17,6s
(5); F1E-1kg: M. Vanouch, Praha
4 20,9 s (8); FIE+1 kg: M. Vanouch,
19,8 s (9); FSR-E: M. Vanouch, 22
okruht (5), F3E: Z. Kozilek, Chomutov,
136,1 b. (14); F3V: V. 24k, Jablonec n.
N. 141,7 b. (5); F2Z: M. Tomasek, Ja-
blonec n. N. 173,00 b. (5); F2: M. Krou-
pa, Jablonec n. N. 188,66 b. (8).

Je potéSitelné zvySeni zajmu i vykon-
nosti hlavné v technickych disciplinach,
zejmena ve slalomu ,elekter". Je to
dasledek zajisténi vhodnych motord
i sintrovanych zdrojd nasim obchodem.

V nedéli 15. 9. se na vefejné soutézi
seslo opét 80 modeld v deseti tfidach;
vykony byly zhruba stejné a pouze
v nékolika tfidach se zménil vitéz:

Prehled nejlepSich: F1-V3.5: F. He-
re§, Stard Boleslav, 23,6 s (10 souté-
Zicich); F1-v6,5: M. Svoboda, Rynovice
18,5s (11); F1-V15: J. Polak, Litvinov
18,4 s (5)\F1E-1 kg: M. Vanouch, Praha
4 21,00s (7); F1E+kg: M. Vanouch,

Praha 4 22,8 s (9); FSR-E: M. Varouch,
Praha 4, 26 okruhll (5); F3E: F. Prymek,
Jablonec n. N. 138 b. (15); F3V: V, Zak,
Jablonec n. N. 1416 b. (5); F2Z: M.
Gvozdiak, Chomutov 178,66 b. (5); F2:
M. Kroupa, Jablonec n. N. 188,66 b. (8).

Z porovnani vysledk( obou soutéZi,
které probéhly za prakticky stejnych
podminek, je zfejmé, Ze u rychlostnich
tfid, kde dost =zalezi na pohonu
a spolehlivosti RC soupravy, je vytvore-
na ,Spicka", ktera si udrzuje stabilni
vykony. V technickych disciplinach (sla-
lom a makety) pak rozhoduji podminky
pro trénink, vhodna konstrukce trupu
i pohoda z&vodnika.

Na tradini 14. Modrou stuhu
v sobotu 21. 9. bylo pfihlaSeno 118
modelll dvanacti tfid. Hlavni cenu,
Modrou stuhu, pro letosSni rok vybojo-
val ve vytrvalostnim zavodé maket tfidy
F2 doméci Martin TomaSek, ktery
s modelem Doris za 30 minut ujel 14
okruhd.

PotéSitelné bylo, Ze ve tfidé E-X500
startovali za pékného, slune¢ného po-
Casi 52 Zz&ci. Ve ftfidach maket se
poprvé predvedly modely remorkéru
H 300 FrantiSka Durdise z Mostu, ktery
za perfektni stavbu ziskal 90 bodd,
a raketové fregaty Andrea Doria jablo-
neckeho modelare Stanislava Pikory.

Prehled vitéz{: E-X500: M. Jar(sek,
Ledenice 100 b. (52); F1-V3,5: J. Fapso,
Turnov 22,9s (9); F1-V6.5: M. Ha-
vranek, Litvinov 18,8 s (9); F1-V15: J.
Plak, Litvinov 19,2's (5); F1E-1 kg: Z
Kozilek, Chomutov 29,6 s (3); FIE+kg:
Z. Kozilek, Chomutov 26,0 s (6); FSR
F2: M. Tomé&Sek, Jablonec n. N 14
okruht (4),F3E: V. Flanderka, Jablonec
n. N 1379 b. (9); F3V: F. Prymek,
Jablonec n. N. 1412 b. (5); F2Z: M.
Tomasek, Jablonec n. N. 177,66 b. (3);
F2A: R Durdis, Most, 184,00 b. (6);

Pékné zpracovany model trawleru Herkules
z NDR Karla Friedricha z Jablonce nad
Nisou

F2B: J. Slizek, Dubi 190,00 b. (7).

Jiz 8. ro¢niku Jablonecké kotvy 1985
pralo pocasi. Ve tfidé E-X500 opét jako
v sobotu dominovali Zaci z jihoCeského
kraje, kterych z nékolika klubd okolo
jihoCeské metropole pfijelo témér 40,
prfevazné s pékné vypracovanymi mo-
dely. Vykony v dalSich tfidach byly
velmi pékné hlavné diky reprezentan-
tim ing. V. Valentovi a V. Skodovi.

_ Prehled vitéz(: E-X500: M. Duspiva,
Ceské Budg&jovice 100 (46); F1-V3,5: V.
Skoda, Praha 4 16,4 s (4); F1-V6.5: J.
Polak, Litvinov 18,00 s (9); F1-V15: V.
Skoda, Praha 4 14,5 s (4); F1E-1 kg: Z
FiSer jun., Praha 7 30,2 s (4); F1E+kg:
ing. V. Valenta Praha 4 174s (11);
F3E: V. Z&k, Jablonec n. N. 138,8 b. (9);
F3V: V. Zak, 1424 b. (72 FSR-E: J.
Dvoréak, Praha 4, 17 okruhl (4);F2Z: M.
Dvorak, Jablonec n. N. 184,33 b. (3);
F2A: J. Zeman, Dubi 168,00 b. (4); F2B:
M. Kroupa, Jablonec n. N. 191,00 b. (7).

Ve dvanacti tfidach startovalo 117

modeld.

Ing. Zdenék Tomasek ml.

Umisteni lozisek do trupu

Pfi stavbé modell lodi tfid F2 a E-X se
obvykle pouzivaji pfi ukladani hnacich
hiideld do trupu dva zplsoby: bud se
jejich loZiska umistuji do Zeber jesté
nepotazeného trupu, nebo se pro né do
hotového trupu vyrezavaji otvory skal-
pelem. Oba zplsoby jsou dost zdlou-
havé a narocné na prfesnou praci.
Osvédcil se mi presnéjSi a snazSi
zplsob, vznikly kombinaci obou po-
psanych metod.

Nejprve do aspon dvou Zeber, kte-
rymi trubka hfidele procha2| vyvrtdm
(jesté pred sestavenlm kostry trupu)
otvory o prlméru loZiska (pouzdra
hfidele). Potom sestavim kostru a zkon-
troluji presnost otvord. Po vyjmuti
trubky trup potahnu.

K vyvrtani otvor( v dalSich zebrech si
zhotovim nastroj — trubkovou frézu: do

konce trubky o stejném priméru, jaky
ma trubka hfidele, vypiluji jehlovym
pilnikem zoubky. Do druhého konce
nastroje vyvrtdam otvory pro vsunuti
koliku, usnadriujiciho otaceni nastro-
jem. Tuto frézu pak vsunu do pfiprave-

nych otvorll a za opatrného otaceni
vyfiznu dalSi otvory v Zebrech i potahu
trupu.

Petr Némec,
KLM Neptun Brno
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Technika na MS

Ing. Vladimir Valenta

Na prvni pohled nebyly patrné Zzadné prevratné novinky
v konstrukci modeld ani motord. V rychlostnich tfidach se neobjevil
Zadny novy tvar trupu, coz nakonec plati i o slalomovych
a upoutanych modelech. V ¢em je tedy tak vyrazné zlepSeni vykonl
proti MS ve Staré Zagofe? U rychlostnich modell tomu hodné
napomohlo postfedi, které bylo daleko KklidnéjSi nez rozvinéna
hladina velkého jezera na minulém MS.

V kilovkach" pouZzivaji Spickovi zavodnici specidlni motory
vétSinou vlastni konstrukce. Pouze sporadicky se jeSté objevuji
stfibrozinkové Clanky; vétSinou se pouzivaji NiCd akumulatory. Totéz
plati i o vétSich modelech F1E pfes 1kg, kde vykonové nejlépe
vychazi paralelné-sériova kombinace 60 &lank( NiCd 0,7 Ah Sanyo
Cadnica. Tento zplsob pohonu pouzili i prvni dva zavodnici.
Benecken mél motor vlastni konstrukce, Linder novy Keller 200
Expert. Az tfeti Kalistratov pouzil upravené ,stfibrozinky" o kapacité
3 Ah, které napéjely motor vlastni konstrukce. V obou tfidach se
Gzkostlivé Setfi hmotnosti: trupy byly z kevlaru nebo i v kombinaci
s uhlikovym vidknem (Lehner). U F1E pfes 1 kg byly modely o poznani
mensi, nez byvaly, ale to je dano pouzitymi leh&imi zdroji. Za zminku
stoji, Ze vitézny model nemél podélné stupné a pficny prdfez trupu
netvorily pfimky, ale kfivky. Pfevladaly vSak trupy, jaké mame u nas
— se dvéma nebo ¢tyfmi podélnymi stupni. DalSi rozvoj elektroniky
ovlivnil i tyto tfidy; v fadé modeld (vetn& vitézného) byly impulsni
regulatory, které Setfi motor i baterii. Tuto myslenku, kterou jsem
vyzkousel jiz pfed tfemi roky, pomohly oZivit nové tranzistory typu
SIMPQOS, se kterymi vychazi i regulator pro odbér az 100 A velmi
maly, a hlavné lehky.

V rychlostnich modelech se spalovacim motorem dominovali ¢insti
modeléafi. V obou slabsich tfidach pouzili motory vlastni vyroby. Co
mé vSak celkové prekvapilo nejvice, byla minimalni hmotnost
modeld, kter& umoziuje obrovské zrychleni pfi vyjezdu ze zatacky
a samozfejmé ma za nasledek | malé setrvacné sily v samotné
zataCce. Z jakého materialu byly trupy zhotovené, jsem nezjistil. Pt
tréninku Kalistratov s , patnactkou” v piné jizdé vietél do biehu
— a modél nebyl ani skrabnuty coZ napovida na pouziti nejméné
kevlaru. Motory byly vétSinou pod kapotaml takze bylo obtizné vibec
zjistit, jak je motor uloZen, jestli ma pfimy nahon nebo pfevod.
Vétsina tfiapdlek” a ,Sestapllek" v3ak pfevody méla. Cinsti
zavodnici méli modely dokonale uzaviené, vyfuk ustil v zrcadle
modelu; jizda téchto modeld plsobila dojmem lehkosti a jaksi
samoziejmého objizdéni boji bez kfeCovitého nebo nasilného
Lsekani" zataCek. Byly i perfektné odhlu€¢nény: ,patnactce" Tan Li
Fenga bylo naméfeno jen 74dB a tfiapllce" Wang Zuo Honga
dokonce 70 dB! Vedle dobrého modelu a vykonného a spolehlivého
motoru je stale dilezit&jsi i pilotdz. Troufam si tvrdit, Ze na letoSnim
mistrovstvi byla dokonce rozhodujici. Samozfejmé pilotdz perfektné
zajetého modelu, protoZe ono za téch zhruba 12 az 15 sekund neni na
néjaké korekce jizdy zrovha moc €asu. A az se tohle naSi modelafi
nauci, potom mohou zacit uvazovat o né&jakém ,brusu” z Itélie. To
nakonec dokazal na preboru CSR Skoda, kdyZ i po delsi prestavce

dokazal jet jen s mirné upravenou brnénskou ,tfiapllkou" okolo 17
sekund a zanechat za sebou borce s motory Picco, Webra apod. Toto
jiz davno pochopili nasi slaloméfi, a proto nakonec pfijeli z MS
s vaviiny. Nasi jeli s osvéd¢enymi ,madarskymi” trupy, které jsou do
Casli 30s asi nepiekonatelné. Ve ,spalovacich" pouzivali az na
Budinského, ktery ma motor ST 3,5, motory MVVS G7, které jsou
lepsi nez novéjsi dvaaputlky GF ¢&i GFt. Jinak byly vidét motory rliznych
znacek i s ladenymi vyfuky; vyfuk typu Mufler je asi vhodngjsi.

U ,elekter" pouzili naSi stejné typy. Motory méli vlastni konstrukce
s feritovymi magnety, baterie Tamyia. PocCet ¢lankd se pohyboval
okolo patnacti. Bulhafi pouzivali stfibrozinkove C¢lanky 1,5Ah.
Rychlosti modelld s elektrickymi a 'spalovacimi motory se jiz vyrovnaly
a stéle stoupaji. TakZe pro dalsi vyvoj této kategorie u nas bude tfeba
vyzkou$et naSi novou tfiapllku, a hlavné pfekonstruovat modely.

Upoutané modely se dnes staly doménou sovétskych modelafd,
jimz sekunduji jen Bulhafi, Britové a my. S motory je to jednoznacné:
ve ,dvaapllkach" Rossi a ve vysSich kubaturach OPS. Zajimavé
upraveny motor Rossi mél ve ,Sroubdku" Smolnikov. Cely motor
otoCil, aby vyfukem sméfoval dozadu, a zhotovil nové zadni viko.
Predni ¢ast klikového hfidele vyuzil pouze jako rotacni Soupatko. Ve
tfidé B1 mél vitéz Sachadzjan pfipravenou novinku, kterou nakonec
nepouzil. Slo o prstenec kolem vrtule, ktery mél teoreticky zvySovat
tah, ale jestli pfirGstek'tahu vyrovna zvyseny odpor modelu, o tom Ize
polem|zovat Urcité vSak prstenec G¢inné snizuje hladinu hluku — a2
0 4dB. Ve vysSich kubaturdch pouzil svétovy rekordman Vadim
Subbotin neupravené motory OPS. Modely byly celobalsové, olami-
nované skelnou tkaninou.

Velkého pokroku dosahly modely FSR E U slabsi tfidy byla vidét
maximalni snaha vejit se do 2 kg, ktera vedla zavodniky k tomu, ze
1startovni Cislo méli prilepené samolepici paskou. Pohon obstaravalo
az 20 ¢lankd 2 Ah, takZe na ostatni zbyvalo asi 0,5 kg, coz je opravdu
malo. BéZzné se pouzivaji serva o hmotnosti 16 g, napajeni soupravy je
odvozeno od pohonné baterie. Pfijimace bez krytd jsou zalepeny ve
vodotésném prostoru modelu, z kterého jsou vyvedeny jen dva draty
do pristupného konektoru pro krystal. Vodou chlazené motory jsou
velikosti asi KE30. V této kategorii soutézil i Heinz Keller. Pouzil motor
KE25 a 20 ¢lankl 2 Ah, podobné jak tfeti Linder. Vitéz a druhy
Gronan méli motory viastni konstrukce a 20 &lankd 2 Ah. Misto
spinacl byly vidét opét impulsni regulatory. Modely byly velké zhruba
jako na3e, vétsinou z kevlaru. Objevily se i prGhledné trupy, které
vypadaly jako vylisované z Lexanu, ale pfi bliz§im pohledu byla znéat
tenka tkanina. Ani samotny maijitel nebyl schopen fFici, co to je za
materidl. Rychlost modell byl velika: jeden okruh jezdily okolo 23's.
Modely pres 2 kg byly velké jako ,desitky"; napajeny byly 30 ¢lanky
4 Ah a motory byly velikosti jako Keller 50. Rychlost byla jesté vétsi
— jeden okruh za 19 az 20 s.

Nase malé druzstvo pfivezlo zatim nejvice medaili v historii tohoto
sportu a v poctu medaili jsme predstihli i sovétské modelare. Bulhafi
ziskali sice vice medaili, ale na MS jich startovalo 19. Pozici, kterou
jsme si zacali budovat jiz pred dvema roky ve Stare Zagore, bychom
Ze trojuhelnikové traté maji své opodstatnéni i pfes stale ve svétd se
roz$ifujici tfidy FSR. Bohuzel nam chybi kvalitni mezinarodni soutéz,
kde bychom si mohli na doméaci pldé porovnat vysledky se
Spickovymi zahrani¢nimi zavodniky zejména v kategoriich F1 a F3,
popfipadé i v maketach.

P N / r Ve
Clun

ze soveétské plastikové stavebnice, kte-
ra je k dostani za 350 K&s i v naSich
modelarskych prodejnach, opatfil fa-
dou zajimavych doplik( Jifi Jungmann

z LMK Beroun — sklizi s nim Gspéchy
na propagacnich vystoupenich.
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K Fizeni je pouzita dvoupovelova RC
souprava Acoms. Jednim servem je
ovladano kormidlo a spinace, které pfi
zatackach o malém priméru vypinaji
vnitfni hnaci elektromotor. Ke druhému
servu je pfipojen kruhovy fadic, kterym
Ize ovladat tyto funkce: m tfi rychlosti
jizdy vpfed m jizdu vzad m stfikani vody
z pozarnich dél m houkani m blikajici
majédk. Kromé toho Ize pfed jizdou
zapnout polohova svétla, vystrazné
svétlo na stozaru a velké svétlomety.

K pohonu jsou pouzity dva elektro-
motory Mabuchi RS-380, odstfedivé
Cerpadlo pro pozarni déla je pohanéno
elektromotorem do modeld na auto-
drahu Igla. Houkani je zajisténo jedno-
duchym elektrickym obvodem s malym
reproduktorem — vSe je zespodu na
néastavbeé.

Cela ,elektrarna" je napajena 12

suchymi ¢lanky a ¢tyfmi NiCd akumu-
latory (pro RC soupravu).
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Majstrovstva sveta

RC modelov kategorie Sport sa konali
v dioch 26. az 31. jala 1985 v Japon-
sku. Na upravené parkovisko v Tokiu
sa sjelo 120 zavodnikov z celého svéta
— okrem poprednych evropskych fi-
riem Serpent, SG, PB a Mantua vyslali
svojich reprezentantov aj americké As-
sociated a Delta a doméaca Kyosho.

UZ z majstrovstiev Eurdpy bolo vid-
no, ze vyvoj v konstrukcii modelov
nabral novy smér. Potvrdil to aj novy
vyrobok firmy Associated, RC 500,
vyuZivajlci Casti povodného podvozka
a vybaveny jednoduchym nahonom
ozubenym remefiom na prednd napra-
vu. NajvacSie zmény zaznamenal pod-
vozok Delta, ktory bol pfepracovany
,,0d podlahy": zadna naprava je poha-
fand cez predlohu ozubenym reme-
flom, prednd naprava taktiez, pri€¢om
remen vedie priamo od pfedlohy na
boku podvozku.

Jednoducha konstrukciu neodpruze-
ného podvozka bez diferenciala pred-
viedla japonska firma Kyosho: Predna
naprava je pohanana retazom priamo
od zadnej napravy. Na domécej doko-
nale rovnej trati sa Japoncom celkom
dafilo, ¢o je potvrdenim skuto€nosti, ze
na dobrej ploché mozno Uspésné jazdif
aj s jednoduchym modelom — ak ma
kvalitné gumy (Co nam zatial chyba).

Zé&vodnici boli rozdéleni do 15 sku-
pin. Kazdy jazdec absolvoval dva
tréningy po 10 minutéach; rovnako dlhé
boli aj dve rozjazdy. Priamo do finale
postupovali Styria jazdci: Holandan
Rody Roem so Serpentom a traja
AmeriCania s podvozkami Associated.
Ostatni jazdci absolvovali postup cez
Stvrt a semifindle. V semifinalovych
jazdach skoncili nadeje pre SG aj pre
Deltu, s ktorou jazdil Art Carbonell
z USA:

Vo finéle, ktoré sa iSlo na 45 minut,
predviedol perfektnd jazdu Rody
Roem, ktory aj vykonom 147 okruhov
zvifazil. O jeden okruh spé&f priSiel do
ciefa druhy Japonec Junichi Koma
s podvozkom Kyosho a na tretom

Dam techniky mladeze
Narodni tfida 28
110 00 Praha 1

nabizi:

Publikace

Automobilové modely 1

Lodni modely 1

Lodni modely 2

Lodni modely 3

Lodni modely 5

Letecké modely 1

Letecké modely 3

Stavime plastikové modely 1

Stavime plastikové modely 5

Stavime plastikové modely 6

Katalog TT

Planky kolejisf TT

Katalog HO

A2 10 Plankl kolejisf se zapojenim

A4 Planky kolejisf pro zacatecniky

Cl Elektfina na modelovém kolejisti

G1 Jak pfedchazet poskozeni zel. model(,
popis jednoduchych oprav

Modelarské prislusenstvi

Koncovka paky Fizeni M2
PrisluSenstvi tahla fizeni
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mieste (opaf so stratou len jedného
okruhu) skongil druhy model Serpent
4 WD, ktory riadil Pieter Bervoets
z Holandska, Na Stvrtom aZ siedmom
mieste skoncili jazdci amerického tymu
Associated.

Rok 1985 bol tedy najluspesSnejsi pre
holandsku firmu Serpent, ktorej ,Stvor-
kolka" suverénné zvifazila v majstrov-
stvach Eurdpy a obsadila aj popfedné
miesta na doteraz najvaéSom svetovom
Sampionate. Najviac zastipené a naju-
spesSnejSie medzi motormi boli znaCky
OPS, Nova Rossi a K& B.

Majstrovstva svéta sa neisli na Spe-
cidlnom okruhe, ale traf bola vyznace-
na tenkymi hranolmi na vefkom parko-
visku; v zékrutach boli rozmiestnené
puklice. Pri takomto rieSeni sa nenicia
modely tak, ako to zndme z niektorych
nasich drah, kde su v z&krutach fazké
hranoly, o ktoré sa ponitia aj tie
najpevnejSie modely. Prikladom v dob-
rom zmysle méze byt trat v Prahe,
akurat hranoly by mohli byt tenSie.
Musime si uvedomit, Ze cena modelov
je — pre ich konStrukénu zlozitost
— velmi vysoka a Ze netrpi len podvo-
zok, ale aj elektronika. Takze je
v naSom zaujme, aby sme to sami sebe
nerobili eSte drahSie. Juraj Hudy
Podvozky modelov UGc€astnikov majstrov-
stiev: Serpent (1), Associated RC 500 (2)
a Kyosho (3)

Snfmky Eco Model

Vidlicova koncovka s €epem 4404

RC karburator k motoru MVVS 1,5 3211
25 Kés Modelarsky pilnik 0020
18 Kés Motorové loze 2,5 az 3,5cm3 4230
18.50 Ké&s Zhavici koncovka 0051
26 Kis Balsofiz 0021
28 Kés Kli¢ na svicku 0050
11,50 K&s Ojnice motoru C02 3706
37 Kés Motorova skfifi MVWS 1,5 3021/0101
11,50 Kés Motorova skiin MVVS 2,5 3060/0101
25 KCS Hlava valce MVVS 6,5 3060/0501
36 Kés Klikovy hfidel MVVS 6,5 3061/1001
13 Kés Kompletni vybrus MVVS 3,5 3035/0650
13 Kés Difuzér MVVS 2,5 3022/1203
14 Kés Samolepici obtisky startovnich Cisel 4956
13 Kés Samolepici obtisky znakd podniki
16 K&s a organizaci 4957
10 Kés Elektromotor Microperm 6000 (1—4 V, 240 mA)

Podvozkova noha @4 mm
8,50 Kés Podvozkova noha @ 3,55 mm

8,50 Kés
125 Kés
23 Kés
21 K&s
25 Kés
96 Kés
14,50 Kés
28 Kés
49 Kés
79 Kes
17,50 Kés
66 Kés
240 Kés
11 Kes
46 Kés

28 Kes
85 Kes
17 Kes
17 Kes

Vybrané zbozi si miZete objednat na dobirku korespondenénim

4403 7,50 K¢s
4410 5,50 Kés

listkem. Pracovnici DTM vam doporucuji objednavky sdruzovat,
nebof zékladni sazba poStovného je 10 Kcs.
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Mezinarodni utkani SSSR - PLR

V U nas jiz pozapomenuté kategorii upoutanych rychlostnich
modelll automobild se jelo za pékného sluneéného pocasi
upravena draha Moskevského meéstského automotoklubu
DOSAAF v Izmajlovském parku kultury a oddechu, ktera nyni
svymi parametry odpovida pfisnym pfedpisdm Evropské
automodelaiské federace. Zavodim, které se jely jako Velka
cena Moskvy, pfihlizely stovky divakd. Bylo se na co divat
— b&hem utkani padla fada narodnich i evropskych rekord(.

Jiz prvni jizdy ve tfidé | (modely s motorem do 1,5cm3
pfinesly Gspéch mistru sportu Borisi Afanasjevovi, inZzenyrovi
z Leningradu. Na pulkilometrové trati dosahl jeho model
rychlosti 234,619 km/h, &imz prekonal svij vlastni rekord
229,591 km/h, ktery ustavil v roce 1984 v Rovné. Druhé misto
obsadil jeho klubovy kolega, mistr sportu mezinarodni tfidy
Anatolij Medvedév, mistr Evropy z roku 1984. Jeho model
doséahl rychlosti 233,584 km/h. Polsky reprezentant mistr
sportu Miroslav Balcerovicz obsadil vykonem 174,689 km/h
az Sesté misto.

Ve tfidé Il (do 2,5 cm3 zvitézil mistr sportu mezinarodni
tfidy Vladimir Dorfan z Moskvy (259,740 km/h), sportovec
z hlavniho mésta SSSR obsadil i druhé misto: model
Vladimira Maslenkina dosahl rychlosti 256,446 km/h. Polak
Wojciech Szlot byl vykonem 218,579 km/h osmy.

Skute€nym zazitkem byla soutéz ve tfidé Il (modely
s motorem do 5cm3). Vynikajici vykon podal mistr Evropy
1985 Jaak Ringmae, soustruznik estonského zemédeélského
zavodu. Ten jiz v fijnu roku 1984 vytvofil sovétsky rekord

vykonem 275,229 km/h, v srpnu ve Varné prekonal rychlosti
277,692 km/h evropsky rekord a tentokrat doséhl vykonu
dokonce 281,425 km/h. Stfibrnou medaili vybojoval repre-
zentant Ukrajiny Igor Dracenko (274,348 km/h), bronzovou
inZzenyr ze zavodu Elektrostal, mistr sportu mezinarodni tfidy
VjaCeslav Kuplenov. Reprezentant PLR Gerard Gavlica se
umistil vykonem 234,833 km/h na osmém misté.

Ve tfidé IV, tedy v soutéZi modell s motorem do 10 cm3
nij Radnév, ktery zvitézil v novém sovétském rekordu
299,401 km/h. Druhé misto obsadil vykonem 287,632 km/h
Konstantin Furso z Leningradu a tfeti byl VjaCeslav Solovjev
z Moskvy, jehoz model doséhl rychlosti 287,172 km/h.
Z Polakl si nejlépe vedl Petr Jepek, ktery byl s vykonem
270,392 km/h Sesty. Celkovym vitézem Velké ceny Moskvy
se stalo druzstvo SSSR, polsti reprezentanti, ktefi v Moskvé
vytvofili tfi narodni rekordy, skongili druzi.

Na zavér utkani se pokousSeli sovétsti modelafi o pfekonani
narodnich rekord na tratich 1000 m a 2000 m (bé&zné se
meéfi rychlost na trati 500 m, coZ je osm okruhl). Na
kilometrové trati dosahl v kategorii | rekordniho vykonu
234,512 km/h Anatolij Medvedév. Ve tfidé IV prekonal
stavajici rekord J. Osipova (284,135 km/h) V. Solovjev
rychlosti 290,932 km/h. Ve stejné tfidé, ale na dvoukilome-
trové trati, pfekonal rekord vykonem 286,510 km/h K. Furso.
Dokumentace o novych rekordech byla postoupena ke
schvaleni Federaci automodelarského sportu SSSR.

Georgij Dragunov, Moskva

Dramatické
finale ve Znojméeé

Druhy listopadovy vikend lofiského roku si
dali dostaveni¢ko drahovi modelafi z Jiho-
moravského kraje na autodraze ve Znojmé,
aby zde vybojovali ¢tvrty, posledni z&vod
prvniho ro¢niku poharu R5 Turbo a soucas-
né prvni rocnik zavodu O Znojemskou
okurku.

Jiz od pate¢nich odpolednich tréninkovych
jizd bylo jasné, Ze zavod R 5 Turbo bude
opravdu patfit k vyvrcholeni letoSniho
ro¢niku, protoZe startovni pole se béhem
roku velmi vyrovnalo. A tak favorité — pokud
vlibec néjaci byli — méli velmi nelehkou
tlohu.

V sobotu, po absolvovani dal$iho tréninku,
se v 10.00 hodin zacaly rozjizdky na 4x1 min
s Renaulty 5 Asi po hodiné bylo jasné
obsazeni finalovych jizd. Hned v Gvodu se
zaCal prosazovat P. Vasak z AMC Brno 2
kterému jen vitézstvi mohlo otevfit cestu
k celkovému prvenstvi v poharu. Prosazovali
se v3ak i dalsi: J. Re¢ek z AMC Zdar nad
Sazavou a prekvapivé i J. Micek z Gottwal-
dova. Vedouci jezdec seridlu J. Svanda
z AMC Brno 4 ztracel jeden bod za druhym
a bylo jasné, Ze tentokrat nevyhraje. V 11.
jizdé ztratil Sance na vitézstvi P. Vasak, kdyz
prohral souboj pravé s J. Mickem a Reckem,
ktefi uz Sanci na vitézstvi nepustili z ruky:
0 vitézstvi mezi nimi musela rozhodnout az
dodatkova jizda, kterou pro sebe rozhodl J.
Micek.
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V celkovém hodnoceni poharu se na
prvnim misté udrzel J. Svanda se 62 body,
druhy skongil zklamany P. Vasak s 59 body,
tfeti J. Re€ek s 57 body a ¢tvrty F. Hintenaus
se 45 body. V soutézi druzstev vyhral AMC
Brno 4 se 177 body tésné pfed AMC Brno
2 se 172 body a Zdarem nad Séazavou. P¥i
hodnoceni vysledkd jsme si pochvalovali
vysokou Uroven prvniho ro€niku serialu,
kterého se zUcastnil 31 jezdec ze sedmi
klub& z Jihomoravského a Severomorav-
ského kraje. Jiz nyni se téSime na druhy
roénik, ktery zagina 18. ledna 1986 ve Zdaru
nad Sazavou.

Po skon¢eni dramatického zavodu Renaul-
th se zacaly rozjizky zavodu ,0 Znojemskou
okurku", ktery se jel s modely kategorii A a B,
hodnocenymi zvlast. V kategorii A nakonec
po velkém boji zvitézil F. Hintenaus pred I.
Trnavskym a P. Bittnerem z AMC Brno 4.
V kategorii B byli nejlepsi jezdci z Gottwal-
dova; zvitézil J. Kolaf pfed J. Mickem, i kdyz
absolutni rekord drahy patfi P. Veselskému,
ktery dokazal za jednu minutu najet 12
okruh(l a 26 metrQ!

Znojemsti, pro které byl tento zéavod
vlastné startem do pofadatelské €innosti, se
svého ukolu zhostili na vybornou. Na jejich
drahu se budeme vzdy radi vracet, coz jsme
si také pfi vyhlaseni vysledkd vsichni slibili.

J. Svanda, AMC Brno 4

O pohar
riaditel'a DK ROH

bojovali automodel&ri v sobotu 26. okt6bra
1985 v Dome kultiry ROH v Banskej Bystrici.
Sufaze na pocest 40. vyrocCia oslobodenia
CSSR, usporiadanej DK ROH a ZO Zvéazarmu
k. p. ZVT, sa zucastnili modelafi z PreSova,
Verkého KrtiSa, Zvolena a domaci zo stanice
mladych technikov, pedagogickej fakulty,
ZVT, Stredoslovenskej cementarné a z mo-
delafského krazku pri DK ROH.

Ako prvad prebehla sOfaz v kategorii
RC-E (slalom). Tu sa hned' v prvom kole
dostal do vedenia Viliam Valent (Peugeot

205) zo Stredoslovenskej cementarné; dobra
forma mu vydrzala az do tretieho kola
a vykonom 158,92 bodov zvifazil pfed klubo-
vym kolegom Milanom Debnarom (157,3 b.
Fiat Ritrno/. Tretiu prieCku obsadil Viadimir
Rara z PreSova (157,1 b., Renault 5) pred
svojim bratom Waldemarom (156,84 b., Fiat
126) a Pavlom Hricom (155,84 b.,, BMW M1)
zo stanice mladych technikov.

Divacky pfitazliva bola kategéria RC ES
(skupinovy pretek), kde v jednotlivych roz-
jazdéach Startovalo paf modelov. Tu si prven-
stvo na Clenitej trati vybojoval Jan Pazitka (17
kol, BMW M1) zo Zvolena pfed Milanom
Debnéarom (15 kél, Fiat Ritmo) zo Stredoslo-
venskej cementarni. Na tretorn mieste sa
umiestnil Jaroslav Sakala (23 kol, BMW
Turbo) zo ZVT pred Pavlom Hricom (11 koél,
BMW M1) zo stanice mladych technikov
a Vladimirom Rarom (10 kdl, Renault 5)
z PreSova.

Vifazi obdrzali upomienkové ceny, ktoré
odovzdal riaditer DK ROH ing. Julius Kili-
ment, ako aj putovny pohar, ktory si vybojo-
val Viliam Valent.

Jan Miskovi¢

Pohar
Elisky Junkové ’85

Pfi zpracovani ¢lanku pro Modeléaf
12/1985 bohuzel dosSlo k nékolika chybam:
Celkovy pocet Gcastnikll Il. roéniku serialu
nebyl 110, ale ,,jen* 104. V celkovém porad!
skoncil tfeti V. Vopat z TuSimic, zatimco J.
Hudy z Tren&ina byl &tvrty (plvodné ozna-
mené porad! bylo obracené). Konecné
v tabulce vykon(, dosahovanych najednotli-
vych tratich, je dvakrat uveden Trencin. Pro
drdhu GP Laugaricio plati Gdaje v prvnim
sloupci, hodnoty v poslednim sloupci plati
pro drahu v Trebici.

Redakce i autor ¢lanku se za tyto chyby
omlouvaji soutézicim i tenardim.
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V tésném sousedstvi historické lipské
radnici se nachazi veletrzni pavilén Messe-
haus Am Markt. Jiz po dvaadvacéaté v ném od
30. listopadu do 21, prosince 198" p™b'bala
tradi€ni’ predvanocni vystava Zelezni¢nich
model(i, kterou pofadala nejvétsi a nej-
znaméjsSi organizace Zelezni¢nich modelaru
v Lipsku, Klub Friedricha Lista,

Jako kazdoro¢né se bylo na¢ divat. Tento-
krat pfedvadeéli pofadatelé na plose 700 m
v provozu celkem 15 kolejist ha naSe
pomeéry pocet nevidany. Mezi nimi domino-
val i u nas znamy model severni rampy
gotthardské drahy ve velikosti TT a kolejisté
HO, nékolikrat vystavované v Hradci Kralové.
Mezinarodni_ raz dodavala_ vystavé Ucast
modelafd z CSSR (kluby z Usti nad Labem,
Ceskych Budéjovic a Kolina) a z rizského
klubu v SSSR. Sovétsti kolegové se predsta-
vili zdafilou prestavbou pocetné lokomotivni
fady, u nés jezdici pod oznacenim T 679.1,
na model dvojité lokomotivy 2 M 62. Vysokou
Groven nasich modelll dokazovalo mnoZzstvi
navstévnikd, kupicich se pred vystavnimi
vitrinami.

Pfi uvedeném mnoZstvi kolejist bylo
mozné rozlisit jejich rlznou droven. Velmi
pUsobivy dojem zanechavalo jedno z kolejist
ve velikosti N s krajinou v efektnim zimnim
havu. Na jiném ,enkovém" kolejisti se vSak
nepfiznivé projevovaly pfilis malé poloméry
pouZitého koiejiva Piko — soupravy se
doslova ,lamaly za roh". SmiSené pocity ve
mné vzbuzovala souprava 1. némecké loko-
motivy Adler se tfemi vozy z roku 1835,
bezostySné se prohanéjic! vedle Intercity
expresu DB ze soucasnosti. Naproti tomu
ddslednou ¢asovost dodrzovalo jedno
z kolejist ve velikosti HO, vsazené do let 1925
az 1935, nebo dalSi souprava Adler, tentokrat
ale ve velikosti TT, jezdici na samostatném

Tabulky s oznacenim

7ah?ua|tinéur,HtUlkerT1
AckcIhf

malém kolejisti se stavbami a budovami
z poloviny minulého stoleti.

Navstévu pfistiho rocniku uvedené vystavy
Ize kazdému zajemci jenom doporucit
— pfimo se nabizi jeji spojeni s navstévou
neméné tradi¢nich lipskych pfedvanocnich
trhd.

Ing. Tomas Rezek

Hlavné mesto NDR ponuka svojim obyva-
terom i navstevnlkom takmer neprehradné
mnozstvo kultarnych, Sportovych i zabav-
nych podujati — prljemne stravit votny cas
nebyva problémom. V druhej polovici oktéb-
ra 1985 sa medzi ne zafadilo jedno, aj pre
toto verkomesto nie kazdodenné podujatie:
velka vystava Zelezni€ného modelarstva
NDR. Je iste ndhodou, Ze dovtedy posledna
akcia takého rozsahu, usporiadana vo vy-

v MO 8/1985 uvefejnén ¢lanek, ktery i
téchto tabulek fotografickou cesto

a tabulkv rnnhi?, n ildnku byl° Razného, Ze ,nedokonalé napi:

5 Mltled "i'nak velmi
mnozstvi Zkréslujicich a’myl

a délek p"o vozidlaven'
bych chté u o A

vV ném uvegeng

okomati aml_  motorové” t3bulek b
I(c!(y ne yw Pozméru iorin 3 [n° torovg vozy

fclﬁneho.modelu , by

tdaiu.

samostatné tabulky vySky 200 m
r02chodu 550, 600, 700 a 800 mn

0 b ro9z" *
r}se \R/rr% denérp%o C§)

a elektrické lokomotivy je ve?ik o tn_ik il ™ "° *& vyrdb&né motoro’

200 mm,
tivni fady (napf ES Tli
vyropu lokomobv zgvazna abvfan°gmou °
13/ ogvogovf/n rgmegeﬁ r%?rr?kﬂ ugnﬁostl
trakéniho vozidla (T E ¢
nenormalizovanym krimi™
vyjimkou je nenormalizované

Inventarni ¢islo je vvznafono  S'I°

délky 780 mm  mlo~gn ™ Uky oznaceni lokomotivy vysi
mm pro dvoupismenové lokonv

N2 AR5 BoGd
se zaoblenlm v rozleh. Dri

3 clselné oznaceni fady je uveder

rozmérech 140x80 mr
M 0 rozmérech 140x120 mr

100x57 mm (podle CSN Ol nasit t?15rokyrn Pismem o rozmérei

ma je 25 mm. Vzdalenost nic™ 1
hrany obvodovéhoramilrk,3 °

ouSfka nenormalizovaného pl
leVého okra)e ie 50 mm od vnitf

a 38'mm pro motorove a eiJki® m°,or°vé a elektrické lokomoti

fadovym oznacenim ie IBmm

mvozy a jednotky. Mezera me

30 mm. Normami ON 28 nnRs i rx??Lfadov¥Ym a inventarnim cisle

zékladniho oznaceni na i_.a”

2®9999 je rovnéz dana veliko

210x103 mm. Pro motorovi kOr?°Jivé (vlastnicka znatka CSC

v barvé kovu

podklaH?k,: ,Cké lokomotivy jsou

ismer

8199> Pro motorové a elektru”li? ter'/efi rumélkova tmava (odst

f ad7ei?k v harvé kovu
Obdobné0"

lokomotiv plati ON 28MX3s

nrirtkl Yozy a jednotky jsou pismer
Podklad je cervenrn rJmélkova svét

motorovych a elektrickyt

m°tor°vych a elektrickych voi,-tak- pro vnéjsi znaeni osobnic

&CifovanéQzn P'3,i ON 280083
Z £ aid pf yieutakiz ~

&
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které se dale
ymi lokomotivami ivozvPkta°fY 16 moZno se setkat s odlist
" — * eré jsou ale vyjimkami, pfipad

znaceni,

,ednolek plati ON 28 0080 a p

raz,

na nich v provozu
zkousi nové znaceni.
Jan Banko

stavnych priestoroch pod televiznou vezou
na znamom Alexanderplatzi v roku 1974, sa
konala presne v tom istom termine (19. 10. az
3. 11.). Uspéch, ktory tato vrcholna akcia
Némeckého Zeleznicnomodelarskeho zvazu
NDR (DMV) dosiahla, vSak isto nahodny
nebol.

Navstévnici, predovSetkym z Berlina a zo
Zapadného Berlina, z celej NDR, ale aj
z CSSR, PLR, MLR, NSR, Svajciarska (ani
tento raz nechybali aj Japonci), napriek
pfislovecné dobrej organizacii potfebovali 30
az 40 minat, aby si aspon zb&zné pozreli
vystavenych vySe 20 korajlsk v prevadzke,
ocenené modely tohoro€nej uz XXXII. Eurép-
skej sutaze Zeleznitnych modelarov (uspo-
riadanej v CSSR v Trutnove), exponaty

z Cias, ked sa Zeleznitné modely este len *

LUCili  chodit”, ale aj ukazky klubovej

lokomotiv
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i individualné) €innosti pri zhotovovani ,,ma-
losériovych" modelov a drobnych suciastok.
Vitrinku s vynikajaco detailovanymi drob-
nosfami zo zinku, odlievanymi do toriem zo
silikbnového kaucuku, obliehali najma od-
bornici. Verké klubové korajisko z Meissenu
pfitahovalo vSetkych bez rozdielu, rovnako
ako kotajiska z Drazdan, Berlina a dalSich
miest. O pfitaZlivosti vystavy svédci aj sku-
to€nosf, Ze pred otvaracou desiatou hodinou
aj v premenlivom jesennom pocasi denne
Cakalo trpezlivo v rade aj 600 navstevnikov
a vystavu za 16 dni navstivilo viac ako 150
tisic zaujemcov nad Siesf rokov.

Ing. Dezider Selecky

Kosicka
kol’aj

IX. ro€nik verejnej sufaze KoSicka koraj
prebehol 3. 11. 1985 za G¢asti 72 modelov,
ktoré sufazili v 6smich kategoriach.

Majstrovsk(  Grovenn mali kategdrie Al
a A2, v ktorych sa predstavila plejada
modelov. Boli galaprehliadkou modelov
najznamejsich lokomotiv CSD vo vSetkych
trakciach. Parna trakciu reprezentovali mo-
dely lokomotiv radu 556.0 (na snimke),
albatrosy 486.0, 477.0, 475.1, 464.2, 399.0,
ale aj 423.0, 422.0, 354.1 ¢i 375.0. Pozicie
motorovych lokomotiv héjili okrem inych
T678.0, T669.1, T478.3, T466.2, T444.1,
T435.0 | M286.0 a M131.1. Zo zé&stupcov
elektrickej trakcie sufazili E499.2, E499.0,
E469.1 a EM488.0, teda konkurencia, aka sa
zide len vynimocne.

Tak trochu v tieni ,a¢ka" prebiehala sufaz
kategérie B1, B2, C/J, E, B2/z, C/z. Hlavnu
cenu, putovny pohar MV Zvazarmu v Kosi-
ciach, si odniesol zasluzily majster Sportu
Miroslav Visek za model parnej lokomotivy
333.1. Jeho zéasluhou sa tak pohar po dvoch
vifazstvach bratislavskych modelarov, Dr.
Molnéara a J. Vajsochra, presfahoval z Brati-
slavy do Gottwaldova. Vitazné modely ostat-
nych kategorii usporiadatelia odménili véc-
nymi cenami. Na vysoku Sportovo-technicki
uroven sufaze nadviazala i patficna aroven
spolo¢enska, ktord umocnilo pfijemné pro-
stredie Spolo€enského pavilénu VS2 a pfi-
tomnost vzacnych hosti: federalneho trénera
M. Viska, tajomnika komisie ZelezniCnych
modelarov pri RMo SUV Zvazarmu v Brati-
slavé Kvétoslava Vaculovi¢a a predsedu ZO
Zvéazarmu Modelklub VS2 ing. L. Virdga.

Obvykla vystavu po sufazi tentokrat uspo-
riadatelia nepfipravili, lebo v KoSiciach pre-
bieha niekorko sufazi ro€né a nie je Gnosné
po kazdej z nich organizovat aj vystavu.
Priaznivcom Zeleznicného modelarstva sa to
vSak chystaju vynahradit veikou vystavou
modelov uz v blizkej budicnosti. V roku 1986
sa totiz v KoSiciach uskuto¢nia Majstrovstva
€SSR (21. az 22. 6) a vefejna sufaz
o najlepsi model KoSicko-bohuminskej
drahy v tom istom termine, na ktorej uz
prisrubili G€ast modelafi z Budapesti.
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Prestavba

modelu E11/HO, TT na E479.1

Zavod Elektrické lokomotivy koncerno-
vého podniku Skoda vyrobil v roku 1980 pre
nékladni dopravu CSD nové dvojdielne
elektrické lokomotivy E479.1 s u nas doteraz
najvacsim trvalym vykonom 4480 kW, uspo-
radania Bo'Bo' + Bo Bo'. VSetky lokomotivy
su sustredené v lokomotivnom depe SpiSska
Nova Ves a slizia na dopravu fazkych
nakladnych vlakov medzi Ciernou nad Tisou
a Ostravou. Zakladnou farbou lokomotiv je
zelenda s krémovo-bielym pozdiznym pruhom
a Sedym naterom podvozkov.

Model tejto vykonnej elektrickej lokomo-
tivy mozno zhotovit pfestavbou dvojice mo-
delov elektrickej lokomotivy DR E11 (E42)
jak vo vetkosti TT, tak vo verkosti HO, kde
mozno vyuZit aj podvozkovl Cast modelov
elektrickych lokomotiv CSD E499.2 alebo
ES499.0.

PFestavba spociva v zhotoveni novej vozo-
vej skrine a v drobnej Upravé podvoz-
kovych masiek, ktor4 u nesufaznych mode-
lov ani nie je nutna. Ako stavebny ma-
terial na zhotovenie novej vozovej skrine
doporu€ujem pouzit tabutovy polystyrén.
Rozsahom prace ide o pomérné narocnu
pfestavbu, ktord vS8ak mozno zacat (vlastny
zasah do pévodného modelu) az po Uspes-
nom zvladnuti stavby vozovej skrine modelu
E479.1. NajnarocnejSim Usekom jej stavby je
modelovanie €lenitej stfechy s elektrovyzbro-
jou. Vermi vhodnym postupom je jej zlepova-
nie z viacerych dielov.

Novej vozovej skrini u stfaznych modelov
tfeba prisposobif podvozkovu €ast pdvod-

Sufaz o najlepsi model KBD bude vypisa-
na oproti trom planovanym v Styroch kate-
goriach: kofajové vozidla KBD s vlastnym

nych modelov. Ide o Upravu tzv. snéhového
pluhu a nahradu prostrednej listovej pruziny
podvozkovej masky dvojicou vinutych pruzin
podra obrazku. Polopantografy, ktoré su
umiestnené na streche, mozno okopirovat
alebo priamo pouzit z modelov E499.2 resp.
ES 499.0. Poslednou bodkou je ocislovanie
modelu, pri ktorom tfeba reSpektovaf, Ze
obe lokomotivy maji vlastné cislo, napr.
E479.101 jazdi s E479.102, ale stretol som sa
aj s vacSim rozdielom v ¢&islach.

Tato prestavba je atraktivnejSia pre kluby,
alebo krazky, lebo stavba dvoch rovnakych
modelov nemusi jednotlivce natorko zaujat.

Ing. J. Pietrik
Snfmky: §. Pitonak

pohonom do roku 1918 a od r. 1918 do roku
1945, kotajové vozidlda KBD bez pohonu
a zeleznicné stavby KBD. Na zavér sezony
prebehne jubilejny, X. ro¢nik KoSickej kora-
Je, na ktory usporiadatelia pozyvaji vSetkych
modelarov uz teraz.

Ing. J. Pietrik

Z vysledkovej listiny

Kategéria A1— HO TT/S: 1. 333.1, M. ViSek,
Gottwaldov 95 b; 2. 468.0, ing. Pietrik, KoSice
94; 3. 498.1, ing. Pietrik, KoSice 93. A2 — HO,
TT, N/S, J: 1.556.0, ing. Pietrik, KoSice 93 b;
2. T478.3, |. Bednafik, Gottwaldov 93; 3.
T499.0, M. Visek, Gottwaldov 92. B1 — HO/S:
I. DS, J. Vajsochr, Bratislava 86 b; 2. Sav, E
Poto¢, KoSice 81 b; 3. P-P, P. Taka¢, KoSice
80 b. C — HO, TT/J: Zel. stanica, A. Simonyl,
Roznava 70 b; C — TT/z: 1. Zel. stanica, G.
Kuczerak, Roznava 63 b. B2 — HO/Z: 1. tank.
voz, V. Korintu$, RoZnava 68 b.E/S: 1. 475.1,
J. Chromy, KoSice 84 b.
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Makety
VvV roce 1985

Je opét Cas podivat se zpét za sezénou
1985 a zminit se 0 moznostech a vyhledech.
Makety jsou a zlstanou jednou z nejslozitéj-
Sich kategorii, bylo by blahové se domnivat,
Ze za jediny rok se dostavi néjaké pronikavé
zmény a vysledky. Pfece se v8ak blyska na
lepSi Casy — zélezi ale jen na soutézicich, zda
a do jaké miry budeme za rok spokojenéjsi.

Kategorie SUM se létala v roce 1985
naposledy podle starych pravidel, od 1. 1.
1986 plati pravidla nova, jejichz znéni najde-
te v Metodickém listé modelarskych odbor-
nosti Svazarmu pro rok 1986 (distribuova-
ném pres rady modelarstvi KV a OV Svazar-
mu).

Jako nejjednodu$si z upoutanych maket
maji ,SUMKy" nejvice soutézicich a také
nejvice soutézi. Téch bylo planovano v roce
1985 v CSR 49, navic sedm krajskych
pieborl a jeden ptebor CSR druzstev junio-
rd. Ve SSR byly planovany &tyfi soutéze.
V CSR byly navic planovany 23 soutéze zakd,
sedm krajskych pfebord™ a pfebor CSR,
vétSinou v ramci STTP. Z nemistrovskych
soutézi se ndm vSak Z&ci pomalu vytraceji.
Z nemistrovskych soutézi se jich nekonalo
nejméné Sest, o dalSich deseti nemam
zpravy — tfetina ,vysledkovek" chybi! Dik
ale tém ftfiatficeti pofadatelim, ktefi je
zaslali.

Stavebni Uroven je jen vyjime&né vyborna,
ale prdmér je dobry. Na druhé strané je jesté
fada modeld, které nejsou ani presné, ani
koncepEné dobfe FeSené. Doplaci se na to
zvySenou hmotnosti a zhor§enymi letovymi
vykony.

Ve vybéru letovych prvkd se ne vzdy
pfihlizelo k tomu, co mohlo létat skutecné
letadlo. Nepochybuiji, Ze let tfeba Chai-19 na
zadech je pro nezasvéceného divéka podiva-
na, ale skute¢ny letounek na to nemél.
Bodovaci jiz nesméji podobné vystrelky
pripoustét! Také pouziti klapek, ,akrobatic-
ky" sdruzenych s vySkovkou, je mozné, jen
pokud byl takto vybaven skutecny letoun. Ale
je na soutéZicim, aby to doloZil.

,SUMKky" jsou v CSR nejrozSifengjSi na
Ostravsku, kde se také s mladezi pracuje vic
nez jinde, dale v severozapadni oblasti Cech.
Protoze se leto3ni ZebfiCek sestavuje zdola,
nebyl koncem listopadu jeSté znam celkovy
pocet soutézicich, ktefi méli aspon tfi vykony
(ostatni nejsou evidovani).

Kategorie UM: ze Sesti v CSR vypsanych
soutéZi se jedna nelétala, v SSR tato katego-
rie nebyla viibec vypsana. V CSR I|étalo deset
soutézicich, z nichz pét ma potfebné ftfi
vykony do Zebficku.

Nova pravidla SUM umoZiuji s dobfe
zpracovanym modelem s prostorovym tru-
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Tabulka 1

Celkem  Modely na Modely na
1. az 5 misté 1. misté

Poget modelt 60 32 10
Pocet novych modell 25 8 3
Primérné” méfitko 5.53 5.30 4.89
Primérna hmotnost 4096 4226 4355
Primeérné zatizeni 67.5 68.5 65.0
Primérny zdvihovy objem
motoru 8.84 9.17 9.02
Jednomotorové modely 59 32 10
Dvoumotorové modely 1 - -
Modely s reduktory 3 2 2
Dvouplo$niky 19 12 6
Hornoplo$niky a parasoly 12 6 2
Dolno- a stfedoploSniky 29 14 2
Zdvihovy objem motoru
dvoudoby do 5cm 3 1 -
dvoudoby 5 az 10 cm3 11 4 1
dvoudoby 10 cm3 37 26 8
Ctyfdoby 7,5 az 15cm3 5 1 1
Pocet ovladanych funkci
3 3 2 1
4 32 15 4
5 13 8 3
6 a vice 7 5 1

pem létat i v kategorii UM, takZze se mozna
situace zlepsi. .

Kategorie F4B: situace neni dobra. V CSR
bylo planovano 13 soutézi, ale Ctyfi se
nekonaly, vétSinou pro S3Spatné pocasi.
Odlétalo pouze 12 modelaill, z nichZz pét se
dostalo do ZebfFicku. Ani v SSR neni situace
lepSi: dvé makety létaji v KoSicich, jedna
v Popradu. Pro¢? Z upoutanych maket FAI se
stala téZzkad monstra, létani je dost riskantni.
Nemusi to ale tak byt. Je to véc volby
predlohy a chytré konstrukce. ModeléfFi
davaji zbyte¢né& diraz na detaily, i kdyz
bodovy zisk pfi statickém hodnoceni mlize
byt sotva 1/8 dosazitelnych bodl. Mnozi si
také mysli, ze kdyZ nemaji vykonnou ,desit-
ku", nemohou stavét maketu. Zase omyl!
Brnénské motory 6,5cm3a 3,5cm3jsou pro
zaCatek dobré! Nemusite také hned létat se
zatahovacim podvozkem, ale musite si zvolit
takovy typ, s nimz dokazete spolehlivé zalétat
vdech pét volitelnych prvkl. Z&akladni pod-
minkou Uspéchu (coz plati pro vSechny
kategorie maket) je spolehlivé ovladani ota-
¢ek motoru. Pfi navrhu modelu si spocitejte,
na jaké zatizeni plochy kfidla se dostanete;
snazte se, aby to bylo pod 75 g/dm2.

Za situace, jaka dnes v kategorii F4B je,
nelze ocekavat, Zze by mohl byt pfebor CSR
nebo mistrovstvi CSSR, zatim nelze pocitat
ani s celostatni klasifikacni soutézi.

Do SirSiho reprezentacniho druzstva pro
rok 1986 byli navrzeni: F. Filandr, V. Betka, F.
Sys, R Bednéf a P. Douba.

Kategorie RC MM: V CSR bylo odlétano
pét soutézi, v SSR Zadna. Kupodivu se ma
tato kategorie k svétu. Létalo ji 30 souté-
Zicich, nejvice ZéapadoceSi, Stfedocesi
a JihocCesi, dale jeSté Prazaci a po jednom
soutézicim z obou moravskych kraji. Nega-
tivnim jevem je CasteCné letani se stejnymi
modely jak v kategorii RC MM, tak i FAC.
Tremi vykony se dostalo do Zebficku CSR 11
soutézicich. Tato kategorie Zije teprve jeden
rok, takze ani soutézi nemohlo byt vic.

Kategorie F4C: | kdyz celkovy pocet
soutézicich je mensi nez v roce 1984 (kdy se
nelétala kategorie RC MM), stale téch 40
soutézicich v CSR, které jsem mohl zjistit
z vysledkovych listin, tvofi dobry zéaklad pro

maketaiské kategorie. Tezisté je zatim
v CSR, kde bylo odlétano devét soutézi
z dvandcti planovanych. Ve SSR byla ze Ctyf
soutéZi odlétana jedina v Senici, kde starto-
vali tfi soutézici ze SSR a pét z CSR.

V této kategorii nam b&hem kratké doby
vyrostla fada dobrych maketaf(, ktefi by se
neztratili ani na mezinarodnim kolbisti, coz
se potvrdilo letos v Kyjevé. Do SirSiho

DoplInéni Gdajd tabulky:

Méfitka byla v rozsahu 1.3 (WeisgerberQv
BA-4B) az do 1:14 (Weisgerberiv Canadair
CL-215). Absolutné nejvétsSi modely byly
WaclawikOv RF-4 Fournier (1:4, 2800 mm)
a Kucerlv Zlin XII (1:4.2, 2380 mm).

Udaje hmotnosti a zatiZeni udali soutézici,
tyto hodnoty nebyly ovéfovany.

Pro vypocet primérného zdvihového obje-
mu motoru byl u étyfdobych motor( uvazo-
vén polovi¢ni zdvihovy objem.

Jediny dvoumotorovy model byl Weisger-
briv Canadair CL-215, pohanény dvéma
motory OS Max 6,5 SR.

Reduktor pouZili V. Handllk na modelu
Morane Saulnier N (ozubeny femen, 1:2,62),
ing. J. Heyer na modelu Laser 200 (ozubena
kola, 1:2) a Weisgerber na BA-4B (ozubena
kola, 1:1,7).

reprezentacniho druzstva byli pro rok 1986
zafazeni ing. V. Handlik, J. Vylicil, V. Janota,
ing. J. Heyer, J. Michalovic, P. Fencl. Je
potésitelné, Ze z této Sestice by se dalo
Uspésné druZstvo sestavit téméF v jakékoliv
kombinaci.

Vitanym dopliikem této zpravy jisté je
i pfipojeny technicky prehled, ktery obétavé
sestavil ing. Pavel Rajchart z Plzné.

| kdyZ se mohou zdat moje fadky optimis-
tické, stojim stale na zemi. Jsem si védom
nedostatk(l v dostupnosti motorll, potaho-
vych material(i, lak(. To nejpodstatnéjsi, co
chybi, je vSak dostatek vzletovych drah
— maketa se totiz neda jen tak hodit do
vzduchu.

Pfed dvéma roky se zaCalo se srazy
maketafd v Rokycanech. Je to vyborny
napad, i kdyz program byl vice zaméren na
RC makety. Abychom pfispéli ke zlepSeni ve
v8ech maketarskych kategoriich, usporada
RMo stfedoceského KV Svazarmu v Kraj-
ském modelafském stfedisku ve Slaném
podobnou akci: jakysi Den otevienych dvefi
pro maketare, bodovace, pofadatele soutézi.
Na ném si chceme promluvit o pravidlech,
zplsobu hodnoceni, organizaci soutézi, kon-
strukci maket, budou se promitat i diapoziti-
vy. Budeme chtit koordinovat program sou-
tézi na rok 1987 atp. Neni to akce jen pro
StfedoCesky kraj, ale pro kohokoliv z mode-
I&F0 i funkcionafd zabyvajicich se maketami.
Takze pfijedte v sobotu 15. bfezna v 10.00
do Slaného (nezapomeiite na prezuti).

Rad. Cizek, trenér
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RC makety
VvV roce 1985

Zakladni informace jsem ziskal o 60 mode-
lech, s nimiz soutézilo 48 soutézicich. Sou-
tézni premiéru si odbylo v lofiském roce
celkem 25 modell, coz je zhruba 42 %
z celkového poctu.

V tabulce 1 je uveden celkovy prehled
nékterych charakteristik sledovanych mode-
IG, v tabulce 2 jsou pak parametry modeld,
které se umistily na 1. az 5. misté v nékteré ze
soutézi. Pro Uplnost jsou uvedeny i modely,
jejichz parametry obsahoval lorisky prehled
v Modelafi 12/84. Udaje v tabulkach jsou bez
zaruky, uvedli je soutézici, néktera data
soutézici nedodali nebo se mi je nepodafilo
zjistit. Pro vybér modeld do tabulky 2 bylo
pouzito stejné kritérium jako v minulych
Iétech, tj. 1. az 5. misto v nékteré ze soutézi,
i kdyz jednotlivé soutéze byly nestejné
obsazeny.

Pohled do tabulky 1 potvrzuje néktera
jsou stavény ve VELET velikosti, prumerne
zmenseni vitéznych modeld je mensi nez 1.5,
hmotnost pfes 4000g a zatizeni zhruba
65 g/dm2 zdvihovy objem motoru témér
vyluéné 10 cm3.

Pozoruhodny je i pomér dvouplo3nikd
a cfolnoplosnlk(. V celkovém po&tu modelll
byla zhruba polovina dolnoplosniki a méné
nez tietina dvouplo$nikd, z vitéznych modell
jsou témer dveé tretiny dvouploSniky a pouha
jedna pétina dolnoplo3niky. Svij viiv tu ma
jisté bodové hodnoceni dvouplo3nikd.

V celkovém prehledu se vyskytuje pouze
jeden dvoumotorovy model, jehoZ soutézni
premiéra nebyla bohuzel Gspésna, dale ftfi
modely s reduktory, z nichz Handlikdv
Morane Saulnier N patfil k nejvice obdivova-
nym novinkdm a k modelim s nejvyssim
statickym hodnocenim. DalSim GspéSnym
modelem s reduktorem byl Heyer(iv Laser
200, ktery zvitézil ve tfech silné obsazenych

Ovladané funkce:

O = odhoz letakl, pum atd.

M = ovladani jehly karburatoru

P = zasouvani a vysouvani podvozku
K = ovladani klapek

= brzdici Stity
Jméno Typ predlohy Méritko
v. Handlik Morane Saulnier N 1:4
J. Heyer Laser 200 14
J. Heyer Fleet 2 1:6
J. ylicil Liberty Sport 1:5,36
V. Janota Avia BA-122 1:6,3
J. Vencalek DH-60 Cirrus Moth 15,7
V. Waclawik  Fournier RF-4D 1.4
G. Bulin Fokker E-lll 1:4
J. Michalovi¢ Fokker D-VII 1:5,6
J. Michalovi¢ Spinks Akromaster 1.5
J. Michalovi€¢ Stearman 1:5
P. Fencl Christen Eagle 1:4
P. Fencl SE-5A 154
R. Kraina C-104 1:4,35
J. Jilek Vickers 22 1:4
V. $pacek CAP-20 1.5
A. Némecek Avia BH-21 1:5,8
J. Banas Zlin X 1:4,5
V. Bezdltek Beta 250 1:6
J. Kminek Spitfire MK | 1:6,85
1. Kryl Z-526 AFS 1.5
K. Panik A6M3 Zero 1:8,8
J. Vojtéch Zlin Xl 1:5
V. Horvat Liberty Sport 1:5,5
L. Adam¢ik  Tispy Junior 14,2
J. Cerny Volksplane VP-1 1:35
K. Vodésil PO-2 1:6
P. Rajchart  Piper J-3 Cub 1:6
P. KoSnar Beta Major 1:6
J. MartiSek Mig-11 1:6,3
S. Rutta Aero A-34 Kos 1:5,5
Z. Vrestal Cessna Cardinal 1:7,5
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soutézich, prestoZze udrzba a provoz redu-
ktorové jednotky jsou velmi narocné a model
b&hem svého Zivota ,spotfeboval” jiz nékolik
vykonnych desitek.

K dalSim novinkam, které budily zaslouze-
ny obdiv, patfil Volksplane VP-1, mistra
sportu Jitiho Cerného. TéméF do viech
detaild zpracovany model jednoduché pred-
lohy, podlozeny vycerpavajici dokumentaci,
plsobil zpo&atku svému konstruktérovi dost
starosti, které se mu podafilo béhem sezény
GUspésné zvladnout. Za zminku stoji prede-

Na soutéZzi RC MM v
Drozdové si odbyl
svoji soutézni pre-
miéru tento velmi
pékné zpracovany
11-10J. DafnkazLMK
Drozdov. Model
vlastni konstrukce v
meéritku 1:87 o
hmotnosti 46009 a
zatizeni 80 g/drrr je

pohanén motorem
Moki 10 s vrtuli
280/170 a fizen sou-
pravou Varioprop.
Kromé  zéakladnich
funkci jsou fizeny
klapky,  zasouvani
podvozku a odhoz
bomb.

M. Véana z LMK Dol-
ni Chabry soutézil v
Karlovych Varech s
timto modelem Fair-
child PT-26. | kdyz
model béhem sou-
téZe havaroval, pat-
fil k nejvice obdivo-
vanym  novinkam.
Model v méfitku 1.5
o hmotnosti 4800 g
je pohanén moto-
rem Webra 10s vrtu-
Ii 300/120 a fizen
soupravou Modela,
ovladajici kromeé
Ctyr zékladnich
funkci vztlakové
klapky. Model je
schopen zalétat
vSechny akrobatické
obraty sestavy pro

makety.

Hmotnost Zatizeni  Motor Vrtule
C) (g/dm2)

6000 70 Moki 10 500/200
4950 83 Webra 10  440/120
3000 56 Kalt 7,5F 280/150
4600 68 Webra 10  330/170
3500 62 HB 61 360/100
3600 48 MVWVS 6,5 250/120
4600 70 Enya 10 320/120
5000 70 HB 61 320/140
3400 50 ST 60 300/120
4700 65 Webra 60 320/120
5000 50 OS 60 FSR 320/120
4900 68 OS 61 ABC 360/100
3200 50 OS 61 FSR 320/120
4900 60 Webra 10 360/120
4800 Moki 10 320/140
5000 95 Moki 10 280/175
4130 59 HB 61 300/140
5450 68 Webra 10  320/120
3200 HB 61 280/170
5000 106 OS 61 FSR 300/140
4750 Moki 10 320/140
3400 98 Enya 6,5 260/140
4250 54 Enya 10 320/100
3500 62 MVWVS 6,5 280/130
4400 74 Enya 10 310/120
5500 72 OS 60 FSR 320/140
4000 HB 61 280/175
3200 68 OS 40 SR 260/140
4000 HB 61 280/175
4200 79 Moki 10 280/180
3500 50 HP 61 300/140
2400 75 0S 25 230/120

vSim svoji povrchovou Upravou a vynikajicimi
letovymi vlastnostmi Fencllv Christen Eagle.
Mélokdo veéri, Ze tak velky a svizné létajici
model poham ,desitka". Z dalSich novych
modell _mne zaujaly predev5|m vyborne
létajici Spackiv Cap-20, Vanlv nedtastné
havarovany Fairchild PT-26, Sisklv  UT-2
a Vodeésiliv PO-2.

Zavérem dékuji vSem pofadateldim soutézi
a soutézicim, ktefi mi svymi informacemi
pomohli pfi zpracovani tohoto prehledu.

Ing. Pavel Rajchart

Souprava Podet Ovladané Umisténi
serv  funkce FAC RC
MM
Simprop 5 o 1321 1
Modela 4 211 1
Modela 4 1,3
vlastni 5 M 1,322 2
Simprop 4 51,32
Varioprop 4 21
Kraft 6 P.B 21
Varioprop 3 1
vlastni 5 o 425 1
vlastni 4 3 52
vlastni 4 4
Kraft 4 454 331
Kraft 4
Varioprop 4 4,2
Simprop 5 o 2 24
Simprop 4 2
Modela 4 52,5
Robbe 5 M 3,53,
AI\
Robbe 5 K 3
Futaba 6 PK 53
Varioprop 6 P,K 3
Modela 6 P,K,O 3
Modela 4 5 3
Robbe 4 4
Futaba 4 4
Robbe 5 0 4 4
Robbe 4 4 5
ACE 4 4
vlastni 5 K 4
Robbe 6 P,K 5
Sanwa 4 5
vlastni 3 5
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Stavebni a soutézni pravidla
a soutézni kategorie pro modelarskeé
soutéze v ramci STTP

Pro 3kolni rok 1985 az 1986 plati néasledujici stavebni
a soutézni pravidla a soutézni kategorie:

Letecké modelafstvi: H, A3, Al, C02 (plnéni jen z bézné
sifonové bombicky), SUM. Platna stavebni pravidla jsou uve-
dena v Metodickém listu modelafskych odbornosti Svazar-
mu pro rok 1985, soutézni pravidla v Metodickém listu pro
rok 1986. .

Slozeni krajskych vyprav na pfebor CSR: 2 soutéZici
v kategorii H, 3 v kategorii A3, 5 v kategorii Al, 2 v kategorii
C02 Pocet soutézicich v kategorii SUM je na ukor poctu
soutézicich v ostatnich kategoriich. Celkem tedy 12 souté-
Zicich a 2 vedouci.

Raketové modelafstvi: S3A, S4A (jen klasicky raketoplan
s pevnym kfidlem, rogallo neni povoleno), S6A. Platna sta-
vebni pravidla podle Metodického listu pro rok 1985, sou-
tézni pravidla podle Metodického listu pro rok 1986, povole-
ny jsou pouze motory RM o vnéjsim prdméru 17,4 mm.

Podminkou U€asti na pfeboru CSR je start ve vSech tfech
kategoriich. Slozeni krajskych vyprav: 8 soutézicich a 2 ve-
douci.

Lodni modelaFstvi: E-X500, E-XZ, F2Z (délka trupu do
850 mm). Platna stavebni pravidla podle Metodického listu
pro rok 1985, soutézni pravidla podle Metodického listu pro
rok 1986. .

Slozeni krajskych vyprav na pfebor CSR: 8 soutéZicich
v kategorii E-X500, 4 v kategorii E-XZ Pocet soutézicich
v kategorii F2Z je na uOkor pocltu soutézicich v ostatnich
kategoriich. Celkem tedy 12 soutézicich a 2 vedouci.

Automobilové_ modelarstvi: MladSi zaci (3. az 5. ro€nik
zékladni Skoly) ZV ZL; star$i zaci (6. az 8. ro¢nik zakladni
gkoly) ZL, ZA1, ZA2. Plati Stavebni a soutézni pravidla pro
automobilové modelafe (oranzova brozura formatu A5, vy-
dané v roce 1983), doplnénd o zmény a dodatky uvedené
v Metodickém listu pro rok 1985.

SloZeni krajskych vyprav na pfebor CSR: 4 mlads$i Zaci,
4 starSi zaci. Celkem tedy 8 soutéZicich a 1 vedouci.

Zelezni¢ni modelafstvi: Az, B, CZ, jizda na vzorovém kole-
jiSti. Bude-li pfihlaSen dostatecny pocet soutézicich v kate-
gorii, budou hodnoceny samostatné modely ve velikosti TT
a HO. V jizdé na vzorovém kolejisti budou hodnoceni starsi
a mladsi zaci zvlast. Platna stavebni pravidla podle Metodic-
kého listu pro rok 1985, soutézni pravidla podle Metodického
listu pro rok 1986.

Pfeboru CSR se zugastni celkem 35 soutéZicich a dopro-
vod.

Stavba plastikovych modell: Ib, Ic (v méfitku 1:61 a men-
§im), do pfeboru zafazena obhajoba. Platna stavebni pravi-
dla podle Metodického listu pro rok 1985, soutézni pravidla
podle Metodického listu pro rok 1986.

Slozeni krajskych vyprav na pfebor CSR: 4 mladsi zaci,
4 starSi zaci. Celkem tedy 8 soutézicich a 1 vedouci.

Jifi Cech
oddéleni techniky UDPMJF Praha

Terminy soutézi CSLA v roce 19864

01 — P Postupovéa soutéz svazu, letecké a raketové mode-
lafstvi, Zatec, 12. az 14. kvétna. Kategorie: H, Al,
F1A, C02, RC V1, RC V2, RC M1, RC M2, SUM, S3A,
S4C, S6A, S6C. 3
Informace: Alena Holanovéa, VU 8271 — klub, 438 01
Zatec
02 — P Postupova soutéz VVO, letecké a raketové modelar-
stvi, Liptovsky Mikulas, 23. az 25. kvétna. Kategorie:
Al, F1A, C02 RC V1, RC M2, SUM, Start, S1A, S3A,
S4B, S5B, S6A, S7.
Informace: Emil Dobid§, Okruhovy ddm armady,
911 00 Trencin
03 — P Postupova soutéz ZVO, letecké modelafstvi, Roky-
cany, 4. az 6. cervence. Kategorie: Al, F1A, C02 RC
V1, RC V2, RC M1, SUM. 3
Informace: Pavel BoksStefl, VU 4442, 337 01 Rokyca-
ny
04 — P Postupova soutéZ &s. vojenského letectva, letecké
a raketové modelarstvi, Hradec Kralové, 8. az 11.
cervence. Kategorie: Al, F1A, C02 RC V1, RC V2,
RC M1, RC M2, SUM, S3A, S4B, S6A, S6C, S8C.
Informace: StaSa Drahotska, VU 5982/4, 500 01 Hra-
dec Kralové
05 — CA Celoarméadni soutéz, raketové modelafstvi, Liptov-
sky Mikulas, 9. az 11. zafi. Kategorie: S1A, S3A,
S4B, S5C, SGA S7. (Propozice budou zvefejnény
v Metodickém zpravodajl UDA ¢. 1/1986.)
Informace: Ivan R. Benda, Ustfedni ddm armady
— SzC, postovni prlhradka 18, 186 00 poSta Praha
86
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MOTORLET — 2JS8

narodni podnik

PRAHA 5 Jinonice

LAUREAT STATNI CENY

NOSITEL RADU KLEMENTA GOTTWALDA

PFijim& pro rok 1986 zaky i Zakyné
z 8. tfid na vyuku ve:

Ctyfletych oborech studijnich s maturitou

— mechanik sefizovac

— letecky mechanik (jen pro chlapce)

— mechanik pro cislicové fizeni stroje (jen pro chlapce)
— mechanik elektronik (jen pro chlapce)

— sazeC

tfiletych ucebnich oborech (vyuka 40 mésich)
— strojni_ mechanik (vhodné i pro divky)

— obrab&¢ kovl (vhodné i pro divky)

— néstrojar

— elektromechanik

— kuchar

— truhlaF

— lakyrnik

— instalatér

— zednik

dvouletém udebnim oboru (vyuka 28 mésic()
— strojirenské vyroba (pro chlapce i dévcata z Prahy)

Pro mimoprazské zaky i Zzakyné je zajiSténo stravovani
i ubytovani. Podrobngjsi informace sdéli SOU strojiren-
ské, Jinonickd 329, 158 01 Praha 5-Jinonice, Ccislo
telefonu 52 75 69.

SOU bylo zfizeno Gft Aero Praha

TRADICE / PERSPEKTIVA

PREDBEZNA PRIHLASKA

Jméno a pfijmeni............... Datum narozeni.......
BydliStE. ..o, PSCooieeeeeeeee.
Chci se ucit v oboru

— né&hradni obor.

DatuM......ccceeveeueeeenens Podpis rodicd.................
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddaleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 2-kan. vys. * pfij. tovarni vyroby + 3 serva (2700).
M. Kobera, U Trativodu 593, 25086 Praha 9-
Klanovice

m 2 Maly hodinaf, soustruh a v3e k Zeleznici TT. L.
Blazek, Chomutovska 12, 360 10 Karlovy Vary, tel.
444 80

m 3 Novy Webra Speed 91 RCW ABC (3300), 2x
servo Webra Speed FMSI — nové (&4 800), 3-kan.
pfij. Digi, 9.k. (650). P. Hlubulek, Budovateld 18,
466 01 Jablonec n. Nisou

m 4 Sadu pasl k T-54, ¢lanek 65 mm, plast, hmota
(160); klik. hfidel k OS Max (120), Stryz 1,5 (50);
rizné plany RC vétroil; plan rak. kfiz. USS Long
Beach (70), Bismarck (40). M. &atlos, 25. WU 498,
793 26 Vrbno pod Pradédem

m 5 Zhotovim lam. vrtule dle Graup. 180/100,
200/100 (15), 230/120 (25), 250/120, 250/150 (30),
280/180 (40). Lamin, trup VSO-10 a kab. plexi + pol.
vyfezy kfidel (600). L. Gergel, Osvobozeni 5, 691 52
Kostnice.

m 6 Zav. RC auto odpér. s mot. MVVS 3,5 + karos.
V2, kvalit, tlumic¢e pérov. (60), rezonanéni vyfuk
(160). Odpovim proti zndmce. J. Sotona, Vojenské
sidlisté 671/1V, 566 01 Vysoké Myto

m 7 Amatér. RC buggy s motorem Webra 3,5cm3 +
spoustu nahradnich dill (4000). S. Piroutek, Lenin-
gradska 494, 503 11 Svobodné Dvory

m 8 Proporc. soupravu Digi Tx1, 3 serva a 2 lodé
— 1 ks elektra (torpédovy ¢€lun), 1 ks kluzak
— hydroglizér (motor Zhavik), obé radiem fizené,
pékné. K. Kinkal, Klicperova 2124, 269 01 Rakovnik
m 9 RC auto — 2,5-dif., kar. V-1, V-2, nahr. dily
(1650); vys. WP-23 + ant. + péar X-tal. 14.k. (400
+ 150 + 350); nalad, desku vys. Inprop 4-kan.
+ indik. bat. (400); karb.: Enya 2,5 — 3,5 (150), MC
3,5 — 6,5 (150), pro 6,5 (150); mgf MK 27 nehraj.
— motor v chodu (300); prop. reg. el. mot. (400); sov.
mér. pf. V, I, R (5650). I. Jakubec, 751 21 Prosenice 95
m 10 Soupravu Modela 6 AM 27 — 6x servo Futaba,
NiCd zdroje, krystaly 9. a 14. kanal. Pouze kompletni
(6000). Nepostavené modely Revell 1:72 — De
Havilland D.H.2, S.E.5A (4 25). Ing. St. Cech, 1. maje
66. 466 04 Jablonec n/N, tel. 216 61

m 11 RC soupravu 2*1. vys. WP-23; pfij. Modela;
zdroje Modela, kon&im (1500). M. Bene$§, Hajany ¢.
62, 388 01 Blatna.

m 12 Jako celek kolejisté HO s vétsim mnozstvim
vyhybek (PIKO i PILZ celkem 35bm), 8 loko, 19 ks
4népr., 21 ics 2napr. vagén, trafo. Rozsah pro panel
asi 2400 X 1800 mm. Vaznym zajemcim zaslu se-
znam. D. Zakopal, Jure¢kova 3, 701 00 Ostrava 1

m 13 Amatérskou 2kan. prop, soupravu — vysilag,
pfijima¢, zdroj, Futaba. Vhodné pro lod, auto. Z.
Roubal, nam. K. Gottwalda 2268, 440 01 Louny

m 14 Vysielat SR4R — 4kandlovy s bateriami na
nabijanie. Vyrobca Airtronics, Downey, California. R.
Kulich, ul. Povstanie ¢&eského rudu 15, 91101
Trencin, tel. 236 43

m 15 Dvoukandal. jap soupravu Acorns AP-227
— vys., pfij., serva (2500) + nahr. serva. T. Janecka,
Marindkova 14, 796 01 Prosté&jov

m 16 4kan. prop, soupr. Varioprop, 2kan. prop,
vysilaé Variop., osazenou desku na prop, vysila¢
4kan., pfijima¢ na 5 serv Futaba — v8e amat. L.
Freja, Kratka 563, 273 43 Bustéhrad

m 17 PB-Alpha 80 + ST 3,5 + 2 serva Futaba + ND
(6900) — malo pouZity ST 3,5 Car + orig. karb.
(nepouzity) + dural, koleno vyfuku + setrvaénik + ND
(1900). A. Hracek, Jilova 4576, Gottwaldov 760 05.
m 18 RC soupravu Simprop Alpha s vétroném V2
— levné. Koupim Varioprop mini Superhet FM 40 S
Best. — Nr. 4049. P. Tlapéak, Visfiova 1230, 268 01
Hofovice.

m 19 Kompletni RC soupravu Acorns AP440FM,
51.kanal, v€etné 4 ks serv Acorns AS 2 a 12 ks NiCd
akumulatorl (4500). J. Kmoni¢ek, Brnénska 13,
796 01 Prostéjov

m 20 RC soupr. Mars Il Tx (ind. stavu zdroji) + 2x Rx
mini (650), roz$ifeni pro RX mini podle Mo 10/84
(60), neprop. servo GDR (180). J. Kohout, Podébra-
dova 731, 500 02 Hradec Kralové I

m 21 MVVS 2,5 DF RC novy, rozost. prij. AR 2/77
(chyba mf transf. a krystal), Pb aku 6 V/4,5 Ah novy,
bez elektrolytu, pfipadne vSetko vyménim za Zacho-
valé Porsche 935 (936) Tamiya. M. Chudy, Latoricka
25, 821 07 Bratislava.

m 22 Motor Modela CO2, novy se zaru¢nim listem. L.
Safafik, Hradec 489, 569 01 Svitavy 3

m 23 Rozest. model amer. let. lodé Saratoga
M 1:2000 + dokumentace (400), pouze osobni
odbér. Elektronickou regulaci otacek na elektrickou
vrtacku, vhodna pro modelafe (250), otackomér do
auta typ OT-001 (500), alternator Skoda (600), poslu
na dobirku. J. Vesely, Zelen& 577, 270 51 Lusna Il
m 24 RC soup. 6kan. Multiplex, 2 Rx, 4 ser. Fut., nab.,
zdroje, mod. QB — mot. Enya (7000); S 130 1:8 s dif.,
kot. brzda (500). Z. Haméak, Kydlinovska 505, 500 02
Hradec Kralové II
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m 25 3kan. prop, amatérskou RC soupravu (vys.
+ pfij. + 2 Seda Var. * 1 Belamat.). bezvadny stav.
servis zajistén (2200). Koupim plan Mo PB 6 Racek
* Beta 1:20; Pirelli 1x1; 1x2. P. Hanacek, 790 51
Supikovice 166

m 26 Am. prop, soupravu — vys. 2kan., pfij. 6kanal.
* 2 serva FP-S7, zdroje * vétroii V2 (2700). V. Zikan,
Svermova 2247, 269 01 Rakovnik

m 27 Zabé&hnuty motor Enya 3,25 (500), zab&hnuty
motor MVVS 25 GR - karburator (400); amat.
4kanal. RC soupravu, pfijima¢ s konektory Futaba
(2000) — spolehliva. Z. Vintrlik, 691 65 Kfepice 60
m 28 Dvojplosnik Max (rozp. 1100) — nelétany
s motorem MVVS 35 GFS RC — nezabé&hnuty
s tlumicem 3,5F — pékny (1100). A. Chrastil,
Bozetéchova 69, 612 00 Brno.

m 29 VIacky HO. nejezdéné, loko, vagoény, technika,
koleje, seznam za 1K&s znadmku. L. Apeltauer,
Prazska 1004, 252 28 ¢ernoSice Il

m 30 Laminat, trup fregaty Vickers Vedette * plany
(250); fregaty Andrea Doria, 1:100 (280); raket,
korvety SSSR Nanuska + plany, 1:50 (300); torp.
Clunu NSR tf. Jaguar + plany (250); torp. ¢lunu USA
PT-119 + plany (150), plany val. lodi: lowa, Yamato,
Lion a dalSi. Seznam za znamku. I. Vlach, Hlubna,
683 51 Holubice

m 3l Malo pouzitou RC soupravu Modela Digi
(inovovany typ), vysila¢ 30. kanal, zabudované NiCd
akumulatory + pult * pfijima¢ + baterie original
— vSe bezvadny stav (1900). M. Barta, Skuhrov 53,
468 34 Huntifov n. Jiz.

m 32 6kan. prop. RC vys. + pfij. (900) pro auta, lodé.
V. Mihalik, Okruzni 331, 549 02 Nové Mésto n. Met.
m 33 Novou zalétanou Partenavii roz. 2,1 m na 2x
6,5cm3 MVVS, bez motorli; RC prop, soupravu
+ 4 Seda serva; neg. formu na Partenavii; difevéné
kopyto na B-25. Zhotovim lam. trup na B-25
— Mitchel * plexi kabinu + kryty motor. Koupim
2 ks motoru Moki 10cm3, jen nové. Vyménim nebo
prodam el. obouruéni vrtatku (za mensi). P. Hrabak,
Zivnostenska 18, 312 00 Plzen

m 34 Komplet, elektrolet Mosquito + 2 sady jap. NiCd
akum. se sintr. el. — v8e malo pouzivané. Koupim
kompl. nepouz. gumiprak. M. Dohnansky, Blahuriov
1, 431 02 Mélkov

m 35 Acoms AP-227 (2000), 4kan. vys. Simprop
(2000), Acoms 440 FM (4000), amat. 5kan. bez
zdroji a serv (1200), P-51 Mustang RC rozpéti
1100 mm — ze stavebnice (700), Enya 6,5 cm3 novy
(800), MVVS 2.5 * vybrus (350), Muffler pro 2,5
(100), startér do 3,5 crn3 (350), lam. trup Club-20-
Stolc * VOP (200), konstrukéni kfidlo E-374 snizeny
pro pylon (120), kompl. model RC P + 35cm3
MVVS, Gprava — novy (1300) i bez motoru, RC
vétron Junior pl. vySkovka, smérovka (250), 5 ks lam.
vrtule 180x150 — typ Kune$ (4 20), 10 BA633,
MH7496; Perry karburator 2,5 — 5 cm3(100), 2x relé
MVVS (4 25). mf. 7x7 (& 30), podvozkova souprava
Modela (30). lam. trup Espada vé. pfepazek (300),
RC model Espada (450), lam. trup Spurt (100);el.
navijak ze startéru Zuk (700) — nutno dokon¢it, lam.
trup na vétroné roz. 2—3 m (100), 10 ks akum. NiFe
— NKN-20 (4 80), Izumi 0 50 (50), planky — Curare,
Sultan, Blue Angel, Magic, Avia-534, serva FP S-7,
20 (500). Kon&im. F. Lehecka, Zahradnicka 1033,
388 01 Blatna

m 38 Motor Enya 1,62 * nadrz (270), 2 serva Futaba
FP-S12., mf. trafa 10x10, servo Futaba FP-S7 (po
opravé), riizné tantaly. integrovany obvod UAA 180.
V. Malinka, J. Obadala 3418, 767 01 Kroméfiz

m 37 Jap. dvoukandl. vysilat Acoms AP 227 Mk Il
pfijima¢ ARC 227 * 2 serva + 8 ks NiCd 450 — 451
(2700) — v8e nové, malo pouzivané. P. Hoferek,
687 13 Bfezolupy 360

m 38 Amat. prop. RC soupravu 8kanal. + pfijimace
* 3 serva Futaba FP-S22 * zdroje, nabije¢ + kabely
s vypinaem * letadlo QB 20 s motorem MVVS 2,5
DF * tlumi€. C. Borovy, Cechova 327, 431 45 Bfezno
u Chomutova

m 39 Vys. Modela Digi (inov. typ), 27,045 MHz.
Koné&im s RC, model s RC ov. uletél. Kipim balzu,
preglejku, nazehlovac. féliu, akékotvek mnozstvo. S.
Stehlo, Podzamska 7, 940 61 Nové Zamky.

m 40 Planky lodi fregata Berlin 1674, Velka Jachté
1678, vale¢ny kutr z 10. stol.. Golden Hind 1:50(40,
30. 30. 100). R. Horak, Golianova 32/601\ 017 0C
Trnava

m 41 Soupravu Robbe Mars FM-4/8/0 kompletni.
Vys., pfij., zdroje, 2 ks serv, nabije¢, nahradni
kabliky, drzaky na serva (7000). S. Koufil, Zikova 4,
628 00 Brno.

m 42 Plany tychto lodi: Andrea Doria (100), Nachi
(100), ponorka Curie (100), ¢s. nam. lod Blanik (80),
am. Cliper-Prince De Neufchatel (100) a kryStaly 21,
120 MHz — 2 ks (91). G. Gajdo$, Raslavice 19.
086 41 Bardéjov.

m 43 10 ks motorl Mabuchi FT-16 D (& 70), nové. L.
Bezstarosti, Slune¢na 251, 562 03 Usti nad Orlici Il
m 44 Nazehlovaci folii Solarfilm, Lavsan, duralovou
folii 0,03 mm pro F1C, motor Talka — kopie Rossi.
T Mejzlik, Jurkovi¢ova 19, 638 00 Brno.

m 45 Amat. 3kan. prop, soupr., 3 serva Varioprop
Seda, NiCd zdroje (2000). A. Hubacek, Gottwaldova
7, 772 00 Olomouc

m 48 Amat. 4kan. prop, soupravu, pfijima¢ 4kan.
+ 2kan., 2x NiCd zdroje, nabije¢ (2500), serva RS 10
(4500); konektory Robbe, kat. €. 8183, 2 ks (100);
katalog Robbe (120); mot. 1,5 D (100); koupim prop,
regul. otad€ek el. motoru, pfipojeni misto serva.
V. Plch, Halamky 53, 378 08 Dvory n. Luz.

m 47 3 ks zalétané modely oZehlené félii vcetné

motori Centaur, QB 15 Il, a Terry 24 (4500). J.
Navratil, Kamennéa 8, 639 00 Brno

m 48 RC karburator 2,5 F novy (80), motor 2,5 DF po
zébehu; nezostaveny cviény U-model na mot. 2,5
— trup + chvost, plochy dfevo, kfidlo polyst.
polotovar; kuzele, tiahla, ovladacie paky. zavésy,
vrtule, nadrz, kolieska, ovl. rukovét, ovl. struny,
palivovy filter — vSetko komplet (520). J. Jedlak,
Prostéjovska 20. 080 01 PreSov.

m 49 Am. RC soupravu WP 23 +3 serva Futaba
* zdroje + nabije¢ (2500). T. Kanclif, Cujkovova 36,
703 00 Ostrava 3-Zabreh

m 50 Pfij. Modela AM6, 4 ks serv Acoms AS2, 6kan.
soupr. SSM Sanwa — revers v3ech fci. Dfep. lin-exp
kfidélka, vysk. + 4 serva, nab. Modela 2x50 mA, jap.
AM kryst., lam. trup + kab. + plan Laser 200 na 6,5,
lam. trup Minafe + plan, aj. mod. mat. Odpovéd
proti zndmce. Ing. F. Hejduk, V malém haji 358,
250 70 Odolena Voda, tel. zam. 84 36 41 |. 692.

m 51 Krystaly + sokly 30. kanal 27,255, 26,800, 26.
kanal 27,215, 26,760, 15. kanal 27,105, 26,650
(4 150); nepouzité servo Graupner Varioprop obj. ¢.
3834, RC, 45V s IC elektrorlikou (750). S. Grafnet-
ter, J. Svermy 1192, 250 88 Celakovice

m 52 Zeleznici Piko N, mnoho pfisluSenstvi. Z.
Janousek, Ve struhach 20, 160 00 Praha 6

m 53 2 starS$i serva Robbe S-3, lam. trupy na RC
vétroné Mini Nimbus (kopie Graupner) a RC V2-F3B,
délka trupd 1440 mm. Koupim tenky Modelspan
a zav. otka M2,5 mm. J. Brzokoupil, Cajkovského
38, 787 01 Sumperk

m 54 Nedokoncen. RC soup. 3 kan., chybi pouze
kniply, nutno sladit (500), Modela CO2 (100), plany:
Maxi, Mosgito, QBS 15 (4 60), vidlicky, koncovky
atd. M. Kucera, VftSR 5, 430 00 Chomutov.

m 55 L+K ro¢niky 1983, 84, 85 a ro¢niky Modelar
1983, 84, 85 — uplné a neposkozené (35 za 1 roc.
Mo, 75 za 1 ro€. L+K). Dalej pfedam Flieger Revue
ro€. 1983, 84, 85 (& 70), Casopisy Skrzydlata Polska
nekompl. ro€. 1983, 84, 85 (430 za 1roc.). A. Miksik,
nam. Hraniciarov 3/b, 851 03 Bratislava

m 58 ModelaF 81—84, LO 78—84, Hobby, modely
F-1, TT, kity. Zoznam za znamku. Dr. Fiedler,
Okruzna 44, 071 01 Michalovce

m 57 Servo Graupner se servozesilovatem (400), 10
pro servozesilovaé NE 543 (100). Koupim balsu
1-510. O. Smetak, Jarnikova 1899, 140 00 Praha 4-
Chodov

m 58 RC auto V2 mot. Super Tigre X 21 RE, lexan.
kar., odpruz, pfed. osa (3500). J. Hejkrlik, Nad
piskovnou 736/22, 140 00 Praha 4-Kr&

m 59 6-funkéni FM soupravu 40 MHz, serva, zdroje,
pult. T. Z&hot, ndm. dr. Holého 8, 180 00 Praha 8

m 80 Am. 7kan. soupravu VP 75 na serva Futaba bez
serv (1500), 1kan. vysil. VS-11 bez krystal, a ant.
(100), 1 pfijima¢ Brand Hobby (50), RC celobals.
model Pulci na motor 5,6 pro 4 funkce (1200), RC
model Apollo s mot. 1,5 (500), motor Kolibri 0,8
s vrtuli (100). Stryz 1,5(120), Jena 1cm3(100) — vSe
nové, nepouzité. V. Vizek, Na LiSe 1231, 141 00
Praha 4, tel. 42 59 95 vecer

m 81 Stavebnice Taxi Graupner (1000), motory:
Webra Glo-Star RC 3,4 (600), OS Pet Il RC 1,62
(350), Enya 09 (200), Cox Pee Wee 0,3 2 vrtule,
nahradni hlava (500). VSechny motory nové. Z.
Vecko, ul. Valji Borcovové 2, 169 00 Praha 6

m 82 Impulsni regulator otadcek el. motoru RC
modelfi (300). Z. MarSik, Cinska 7, 160 00 Praha 6

m 83 Novy Rc vrtulnik Helix s motorem OS Max 60
FSR + plovaky + frézu na ocasni vrtulky (3800).
Amat. el. startér (300), novy motor Webra 61 Racing
— vodni chlazeni (2500), novy motor Webra 91 ABC
(vodni chlazeni) + prevod ozubenym Ffemenem
(4000). Motor OPS 40 ABC + ladény vyfuk — vodni
chlazeni (2500). Pfipadné vyménim za motory Picco
3,5, 6.5cm3 nebo lodni 15cm3: Rossi, OPS, CMB,
Picco. M. Nohynek, Svabinského 130, 250 02 Stara
Boleslav

m 84 RC soupravu Modela, vysila¢ (800), 2 pfijimace
(4 400), 3 serva (& 150) — upravend. Z. Janousek, Ve
struhach 20, 160 00 Praha 6, tel. 32 34 93

m 85 Kolejivo, loko, vagény, pfisluSenstvi a sestave-
né domky — vSe HO, seznam proti znamce. P.
Popov, V. I. Lenina 577/111, 377 04 Jindfichlv Hradec
m 88 Kitafskou stfikaci pistoli tovarni vyroby
s pfisluSenstvim a nahr. dily (1000). P. Jelinek, p. p.
385, 500 05 Hradec Kréalové

m 87 Lam. trup torp. &lunu TS-183 + plany; torp.
¢lun Brawe Borderer + plany 1:50; plany ponorek,
torp. ¢lunu apod. Seznam za znamku. Z. Stoklasek,
664 07 Pozofice 358

m 88 RC soupr. T4 AM27, 3 serva Futaba, NiCd
zdroje (3700), regulator Zhaveni z 12V baterie (100),
baterie na zhavici svicky s kabelem (100). Motor 2,5
D (250), motor 2.5 DF -+ RC karb. + 2 Zhav. svicky
+ poskoz. tlumi¢ (400), MK 17 + néahr. dily (100), 1.5
D (100), kfidla na model Bazant (30), cvi¢ny
motorovy model na M 25, 24 funkce (100),
potahovy papir Mikalenta. M. Zavfel, Bfevnicka
2460, 580 01 Havlicktv Brod

m 89 Amat. 6ti kan. prop. RC soupr. (4. k.) v€etné
5 serv Futaba (4x S22 + S7) a NiCd zdroji — pé&kna
a spolehliva (4300). Ing. L. Pochmon, Dr. Malého 27,
702 00 Ostrava 1, tel. 53 91 04

m 70 Vysila¢ Robbe Economic 27 AMS-2: soupravu
Robbe Economic 27 AMS-2. model Miss Dara + ST
3,5 ABC RC; (soupravu i model pfedvedu v chodu);
ST 40 X ABC. M. Kolacek, Prodlouzena 218, 530 09
Pardubice

(PokraCovani na str. 32)
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ganai o

(Dokongeni ze str. 31)

B 71 RC soupravu Modela 3kanal.,
M. Kufil, Komarovska 28, 617 00 Brno
B 72 7kan. (Digipilot), 4 serva Futaba FP-S7, zdroj;
Modela mot. MVVS 6,5 F; plovaky, vSe ve zvétSeném
mod. Fénix druha verze, roz. 1600 (5000). J. Vesely,
338 05 Myto u Rokycan 379

B 73 4kan. prop. amat. soupravu, serva 2 Robbe
RS-20, 2 Tower Hobbies TSS-50, zdroje, nabijec,
péknd, spolehliva, servis, motorovy vétrof, komplet
(5000). K. Malan, Okruzni 113, 796 01 Prostéjov

nova (1500).

KOUPE

m 74 Kolejivo s pfisluSenstvim na TT, pouze perfekt-
ni stav. P. Popov, V. I Lenina 577/Ill, 377 04
Jindfichlv Hradec

m 75 Balsu 2, 3. 4, 5 mm vo vaéSom mnoZstve, servo
Futaba FP-S7. V. Migiak, 013 21 Zilina-Brodno 231
m 76 Plastikové modely historickych osobnich vozl
od méf. 1:25 az 1:6. P. Svorada, SNP 1203, 293 01
Mlada Boleslav

m 77 Planky Mo z/. 5,9, 15, 17, 18;s. 1. 2, 4, 6, 9, 16,
17. J. Kolafik, Partyzanska 1490, 769 01 HoleSov

m 78 Kolejivo Pilz, trojcestnou vyhybku, to¢nu,
podbije¢ku, nehodovy jefab, loko BR 42, 85, 66;
kolecka o @ 10, 11,5 mm avrchy lokomotiv, pojezdd.
Z. Brozek, Kosmonautl 1252, 293 01 Mlada Boleslav
m 79 Disky a pneu na Porsche 935 Tamiya, pfedné
a zadné (pfipadne aj s napravami a diferencialom),
aj jednotlivo, najradSej nové (nie je podmienkou).
M. Chudy, Latoricka 25, 821 07 Bratislava

m 80 NabijeC Modela. L. Apeltauer, Prazska 1004,
252 28 Cernosice Il

m 81 Motor 35 — 5cm3 malo jety s RC karb.
a tlumiCem; let. bantam, kola @ 60 mm (s ozdob
disky), nova, 3 ks (i jednotlivé.): planek cvic. RC
letounu Centaur. J. Jehlicka, Africka 26, 160 00
Praha 6, tel. 36 33 28 (zam. 33 42 813)

m 82 cervenou nazehl. folii (Monocote), ocelové
planZety s mosaznymi pouzdry do kfidel, bowdeny
(Graupner). V. Zatecky, Rovina 215, 267 18 Karlstejn
m 83 RC model Pilatus Porter, Pony (i pred
dokonc€enim) nebo jakykoliv dvouploSnik s plovaky,
vétroné s pomocnym motorem, barevny Modelspan
(tenky), tfi prkénka balsy tl. 10. R. Rys, 262 12
Obofristé 131

m 84 Planky lodnich modeld: Barakuda, Torpédobo-
rec 40, Lada, dale planky leteckych upoutanych
modeld: Mustang, Vrabec. J. Bumbala, Hutnik 1446,
698 01 Veseli nad Moravou

= 85 Modelaf 1982/1, 4, 5, 7, 8, 10; 1983/2, 4. G.
Kotetes, ul. SNP 21, 045 01 Moldava n. Bodvou

m 86 Plan RC AN-2 na motor do 10 cm3. D. Chudjak,
CA 7A/19, 034 01 Ruzomberok

m 87 Od firmy Burago nepostavenou stavebnici
M 1:18 (1:14) aut: Mercedes SSKL Mille Miglia,
Bugatti Type 59, Jaguar SS 100, Lancia Aurelia B24,
Ferrari 250 GTO, Tyreil P 34/2, Ferrari 312-T5,
Mercedes 300 SL. J. Sejda, VU 3893 — Vtelno,
435 21 Obrnice.

m 88 Diamant, Sagitta 2 m, L-13 Blanik podle planu
102 s nebo F3B. Jen pékné a neposkozené. V. Hugtik,
Chaloupky 577, 698 01 Veseli n. Moravou

m 89 El motory Mabuchi 380 2 ks, 540 1 ks,
sklopnou vrtuli na elektrolet. P. Cechmének, Beloja-
nisova 698, Uh. Hradisté

m 90 Vétron RC V2, F3B. Tlanou vrtuli na deltu.
A. Dodek, Lupenice 40, 517 54 Vamberk

m 91 Startér 12 V pro motory 10cm3, novy motor
10cm . B. Janacek, Druzstevni 544, 549 01 Nové
Mésto nad Metuji

m 92 Plastikové figurky zvifat (Plaho, Britains
a dalgf), rytifG, vojakl, indiand, kovbojl aj. Auta
a bojovou techniku (Corgi, Dinky, Solido, Tekno,
japon. firmy Britains aj.). V. Vrbensky, U knézské
louky 1, 130 00 Praha 3, tel. 82 38 643

m 93 Planek kitu Leopard A 3 od firmy Heller nebo

Tamiya; modely bit. lodi. | hotové. K. Horék,
Priméticka 1186, 142 00 Praha 4
m 94 Lam. trup na Z-50L + polyst. kFidlo

+ dokumentaci na 10cm3. Jen s plexi kabinou. Z.
Juracka, M. Majerové 485, 738 01 Frydek-Mistek

m 95 To¢nu na HO, lokomotivu T 478 1.3.4 Zamrace-
nad — Brejlovec a laminatku S 4890 nebo S 499.
Domaci vyroby nebo i syrovy odlitek. V. Sanko,
K hajku 137, 738 01 Frydek-Mistek

m 98 RC elektru méfitko 1:12 s regulaci otacek
a diferencidlem a motory Mabuchi 540. M. Sova,
M. Sevéika 19, 625 00 Brno 25.

m 97 Kity Hawkey a Tracer, podklady k stavbé rakiet
Saturn 1 a 1B. Dr. Fiedler, Okruzna 44, 071 01
Michalovce

m 98 Na elektru: kola, difer., prop, regulator otacek,
mot. Mabuchi 540/6V, NiCd 900 a jiné. J. Hejkrlik,
Nad piskovnou 736/22, 1400 00 Praha 4-Kr¢

m 99 Lodni motor 15 cm3: Rossi, OPS, CMB, Picco,
Picco 3,5 nebo 6,5 cm3. M. Nohynek, Svabinského
130, 250 02 Stara Boleslav

m 100 Motor OS Max 25 RC, vrtuli Top Flite 9-6,
vrtul. kuZel Graupner g 45, balsu 1, 2, 3, plexi 1—2.
V. Simon, Pod lipami 1477, 753 01 Hranice
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m 101 Kity 1:72: Mig-25 (Hasegawa), Grumman
F9F-2 Panther (Hasegawa), Lockheed YF-12 (Re-
vell), Saab-S29 (Matchbox), katalogy: Italeri 1982
a Revell 1977 za kity val. lodi z I. sv. valky
v jakémkoli stavu. Prosim popis. J. Herman, Zelena
37, 702 00 Ostrava

B 102 Casovy spinaé RTs-61 (220 V/5 A) 15560 h
za soupravu Mars. Pfip. prodam a koupim. J.
Zeman, Kladenska 531/4, 160 00 Praha 6

B 103 Nové serva FP-S28 za miniservd Robbe, prip.
pfedam a kapim. Kuapim nové sintr. aku.
4,8 V/250 mAh a det. motory 0,8—1cm3.J. Krahu-

W 113 Diesel loko HO C 628 za RS 11 nebo jiné
Model Power. T. MI¢ek, Ciglerova 1085, 109 00
Praha 9

W 114 Motor MVVS 2,5 DF po zabéhu za motor
MVVS 2,5 se zhav. svickou ve stejném stavu nebo
proddm. Koupim barevny Modelspan a nazehlovaci
folii. V. Vondrasek, Palackého 1270, 282 01 Cesky
Brod

...... To jsi jeSté nevidél paraSutistickyho
modelare?1
Kresba Miloslav Martenek

lec, Fucikova 18, 987 01 Poltar.

B 104 Star$i RC soupravu Varioprop C8 FM 40 MHz
2 pfij. 8 serv, novou RC soupravu Sanwa 4kan. FM
27 MHz, benzin, motor 30 cm3, 2 motory MVVS 2,5
GR a jiny modelafsky materidl. Seznam proti
znamce 2x50 h. za motory do sbhirky. J. Safafik,
403 39 Chlumec 240/P.

B 105 Vrtulnik Helix s novou GH hlavou, nelatany,
bez motoru za motor 10cm3 nebo prodam. M.
Slaboch, Pod svahem 18, 147 00 Praha 4-Branik

B 108 Plastikové modely lietadiel, tankov apod.
rGznych zahraniénych firiem za nie€o iné. Frank
Dédic, 7/31-35 Potter-Street Dandenong, VIC, Au-
stralie

= 107 Rad. magnetofon zn. Europa Star 3xAM,
2xFM, CCIR, OIRT za am. prop. 6kan. soupravu
+ 3 serva (model auta, letadla vitdn). R. Ladek, o. p.
Rakona 269 00 Rakovnik

= 108 El. mot. 12 V, 65 W, mot. Fox 35, 36 HP 21-4-
takt, serva S-5, Robbe RS-10, plan na mot. Kratzsch
10cm3. Za motory do shirky. J. Safafik, 403 39
Chlumec 240/P.

m 109 Modely Viking (B-25, ME-210, Fw-189,
He-177) za Saab J-29 E, S-29 C (Heller), Westland
Wyvern atp. M. FiSer, Jefabinova 7, 602 00 Brno

m 110 Literatdru o tankoch a obrnenej technike
1917— 1945, asi 30 planov 1:76 a 1:48 s popisom
a fotografiami a 10 ks. ¢asopisov Military Modeller
1976— 1977, v angli¢ting, v3etko spolu v hodnoté
1000 K¢&s, za balzu. E. Jezik, Beethovenova 22,
917 08 Trnava

m 111 Vyménim balsu 1, 2, 3, 4, 5, 7, 10 mm za
auticka Matchbox. M. Vild, Travni¢kova 1776, 252 23
Praha 5

m 112 Obé. radiostanice jap. vyroby za serva
Varioprop s elektronikou. V. Sykora, VOSR 28,
909 01 Skalica
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XV, ro€nik
raketomodelarského
show

LETAME
PRO VAS

se uskutecnil v sobotu 26. fijna lon-
ského roku na Letenské plani v Praze.
Podzimni slunicko pfilakalo vice diva-
kl nez v minulych létech a také mode-
l&Fi startujici v soutézi o ,,nejnapadi-
t8jSi létajici nesmysl" byli poCetné;si
nez obvykle. K tradi¢nim G¢astnikdim
z Krupky, Usti nad Labem, PIzné,
Adamova a samoziejmé Prahy pribyli
raketyfi z Liberce, Teplic, Martina,
Zvolena a dokonce i z NDR. Pohfichu
prestoze népadﬁ méli mnoho, jen ma-
lokdo si svUj model pfedem vyzkou-
Sel, a tak spousta startd skoncila
nezdarem. Svlj podil na tom ov3em
mély | nekvalitni raketové motory. | tak
ale dobre leticich modeld bylo dost,
takze prihliZzejici se méli na co divat
a pékné zabéry mohl natocit i Stab Cs.
televize, vedeny plk. dr. J. Soldatem.
Titul ,,Soumena"” byl nakonec udélen
mistru sportu V. Pavljukovi z Martina
za obfi létajici tuzku (jeji start je na
jednom ze snimkd), z niz na vrcholu
drahy vypadlo osmdesat skutec¢nych
tuzek, brzdénych stfibfitymi streame-
ry. Pfi show Létame pro Vas ovSem
neni tak podstatné, kdo vyhraje; dile-
Zitd je jeho atmosféra. A tu nejlépe
poznate z naSich snimkda.

Foto: V. Jukl, M. Knaibl 121, T. Sladek 121,
M. Velek



“m Planek modelu UFO 25 najdete uvnitf tohoto seSitu; v loriském roce
s nim ing. R. Kufe dosahl nejlepsich vykonl 585, 595 a 600 s

»Vice nez 18 000 hodin vénoval Polak Stefan Sobiecki (74 let) stavbé
makety valecné lodi Royal Sovereign v méfitku 1 :48. Model mé& obSivku
a zebrovi z dubu, stézné, rdhna a 1300 ozdobnych pozlacenych dilli

z plané hrusné i Uplné vnitfni vybaveni

v RC dvouploSnik Wayfarer St. Webera z Kdyné m& rozpéti 1300 mm
a hmotnost 2560 g. Motor OS Max 6,5 cm3je opatfen vrtuli o rozmérech
300/100 mm, navrZzenou podle zasad ze serialu Vrtule v lofiském roc¢ni-

ku Modelare

N Zavitézstvi v lon-
ském XI. ro€niku
soutéze raketovych
modelafi na po-
Cest VRSR vybo-
joval Vladimir Ma-
tocha z Dubnice
nad Vahom pék-
nou vazu z mod-
fanské keramiky

»Na propagacnich
vystoupenich se t&si
velké pozornosti ne-
obvyklé ,dvojce"
krnovskych mode-
I&FG: nosi¢ Antik Ji-
fiho Stojanka a vé-
tront Flamingo Zden-
ka Zatloukala

Snimky: Krzysztof Kaminski, ing. R. Kufe, J. Morav¢ik, St. Weber,

Zd. Zatloukal
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