


» Takto si bratfi Pe-
tfikové z HruSovan
upravili model auto-
mobilu Mangusta de
Tomasso. Je poha-
nén motorem Mabu-
chi 540 a fizeny
soupravou Modela 6
AM27. Plynulou jiz-
du vpred i vzad za-
jistuje amatérsky
zhotoveny propor-
cionalni  regulator
otacek

v S modelem Fantom sklizi Uspéchy na propagacnich
akcich Jan Johanides z Bratislavy. Trup je z olamino-
vaného pénového polystyrénu, kormidlo a otacky mo-
toru jsou ovladany soupravou Modela 6 AM27. S moto-

rem MVVS 6,5 F dosahuje model rychlosti vice nez
50 km/h

<-*. Perfektni maketa neobvyklého letou-
nu Cunliffe Owen OA-1 z dilny ing. Jana
Heyera z LMK Odolena Voda. Model ma
rozpéti 2080 mm a hmotnost 5400 g; po-
hanén je dvéma ¢tyfdobymi motory O. S.
FS 40. Radiova souprava ovlada Sest
funkci vCetné zatahovaciho podvozku

w= Vladimir Trnka z Liberce Iétal v minulé sezéné s elegantnim
upoutanym akrobatickym modelem, pohanénym motorem O. S.
Max 40 FSR-S. Hmotnost modelu o rozpéti 1520 mm je 1650 g

4 Model na motor Modela C02Antonina Novotného z Mélnika
dosahuje v hale zimniho stadiénu ¢asl kolem dvou minut. Le-
tos v ¢ervnu hodlaji MéIni¢ti usporadat soutéz halovych modell
pohé&nénych ,sifonovymi” motory

K TITULNIMU SNiMKU

Lofisky Uspéch €s. automobild Liaz a Tatra na Rallye Pafiz-
Dakar se pfiznivé odrazil nejen vjejich prodejnosti v zahranici,
ale i mezi modelafi. Jeden z modeld, které se zacaly objevovat
jako houby po desti, zhotovil v méfitku 1:15 Petr Branda z Pra-
hy. Jeho tatrovka ma délku 513 mm, Sitku 166 mm a vysku
201 mm. Elektromotor Mabuchi 540 pohani pfes ozubené fe-
meny kola zadni napravy. Model je pfevazné ze dfeva, plas-
tickych hmot a plechu.



7. ZASEDANI
UV SVAZARMU

se seslo 3. listopadu 1986 v prazském Pal&ci
kultury. Jednani, probihajici pod heslem
Iniciativni a kvalitni praci svazarmovcl ke
spInéni Gkoll XVII. sjezdu KSE, mélo dvé
gasti. V prvni pfednesl mistopfedseda UV
Svazarmu plk. PhDr. Josef Havlik referat ,K
aktualnim ukoldm masového rozvoje branné
cinnosti Svazarmu", z néhoz vyjimame:

S pozadavkem provadét brannou vychovu
na dobrovolném zakladé nezbytné souvis!
usili za bohaté rozvinutou zgjmovou brannou
¢innost. Obsah prace nasi organizace tvofi
v podstaté dva odliSné komplexy c&innosti
— pInéni Gkoll pro ¢eskoslovenskou lidovou
armadu a zadjmova branné €innost. Kdykoliv
v minulosti byla preferovdna jen jedna
z téchto oblasti, objevily se vazné problémy.

X
N&s VII. sjezd ulozil zajmovou brannou
¢innost dale rozvijet ,,. .. jako vyznamny
prostfedek masového branné vychovného
socialistického zplsobu Zivota, k formovani
moralné politickych, odborné technickych
a fyzickych vlastnosti a schopnosti uvédo-
mélého budovatele a obrance socialistické
vlasti."

X
VétSina nasSich zakladnich organizaci a jejich
odbornych klubl ukazuje, jak mnoho Ize
dosahnout, kdyz je dlsledn& vychazeno
z programovych koncepci odbornosti, kdyz
lidé chapou prospésnost svého zajmu pro
spole¢nost a jejich iniciativa je spravné
usmérnéna UcCelnou a dobrou organizaci
prace.

X
Se zaméfenim na Sirokou vefejnost rozviji
v jednoté s poslanim a Ukoly naSi organizace
svoji ¢innost modelarsky klub zakladni orga-
nizace Svazarmu VSZ KosSice. Modelafskou
¢innost vhodné spojuje s rozvojem zakladni
branné pfipravy. Angazuje se v Tydnech
branné aktivity, Usp&3né spolupracuje s PO
SSM. Dosahl dobrych vysledkd v celostatni
akci SSM Pamét. Siroce vyuZiva propagacni
a vystavni ¢innosti.

X
Tam, kde zajem a iniciativa nevychazeji ze
souladu s Ukoly a poslanim branné organiza-
ce, kde neni respektovan obsahovy program
jednotlivych  Cinnosti, jsou nedostatky.
V kazdém okrese jsou jesté organizace,
které pracuji jen k uspokojovani osobnich
zajmu jednotlivcl a skupin a branné vychov-
nému poslani nasi organizace nepomahaiji.

modelar

LEDEN XXXVIII
Vychéazi mésiéné
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mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zelezni¢ni
model&fstvi, nositel vyznamenéani Za brannou vychovu II. stupné.

Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, nérodni
podnik, 113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 26 15 51-8. Vedouci

Zkusenosti potvrzuji, ze pfi disledném pl-
néni zavér naseho VII. sjezdu roste vyznam
zajmové branné c¢innosti z hlediska plnéni
Gkoll pro Ceskoslovenskou lidovou arméadu.
Vztah zajmové branné ¢innosti k pInéni tkold
pro CSLA se nevy€erpava jen pomoci specia-
listd pfi vycviku brancd, jak to jesté nékdy
v naSem funkcionarském aktivu je chapano.
VZzdyt naroky na soudobou pfipravu branct
vyzaduji dlouhodobou praci s mladezi pred-
braneckého véku v klubech a krouzcich ZO
Svazarmu. Dlouhodobé plsobeni nasich or-
ganizaci na co nejvétsi ¢ast mladeze vede
k chapani zakladnich pozadavk(l vojenské
politiky KSC, ovladani moderni techniky, ke
zvySovani fyzické zdatnosti a upevnovani
navykd organizovaného Zivota a kazné,

X
Pfitazlivym prfikladem zejména pro mladez
jsou nasi vrcholovi sportovci. Na nejvy$sim
stupni stanuli naSi sportovci v nejnaro¢néj-
Sich branné technickych sportech — letectvi,
paraSutismu, motorismu i v olympijském
stfeleckém sportu, kde navic pfekonali Sest
svétovych rekordd. Velmi UspéSnymi byli
i v radiovém orientac¢nim béhu, modelarstvi,
kynologii a v potapécstvi.

X
K masovému branné vychovnému plisobeni
na$i organizace tradi¢né vyuzivame Cesko-
slovenskych spartakiad. Motivuji zejména
spolupréci s CSTV a také rozsahlou sougin-
nost pfi dlouhodobém nacviku hromadnych
vystoupeni. Pfispivaji k masovéjSimu rozvoji
vétSiny branné sportovnich a branné technic-
kych €innosti. Prezentuji zajmovou brannou
¢innost nasi organizace pred Sirokou vefej-
nosti.
Vytvorené vztahy dobré vzdjemné spolu-
prace pfi Ceskoslovenskych spartakiadach,
zejména s CSTV a &kolami, bude tfeba
pfenést do vSech okresl a rozvinout je dale
pfi podilu nasi organizace na realizaci usne-
seni predsednictva UV KS¢& z 10. z&fi 1986
k masovému rozvoji télovychovy, sportu,
turistiky a branné technickych sportd,

X X X

Druhé ¢ast sedmého zasedani UV Svazarmu
byla vénovana 35. vyroci zaloZzeni Svazarmu.
Pfedseda UV Svazarmu genpor. Véclav
Horacek pfipomenul ve svém projevu nejvy-
znamnéjSi etapy vyvoje naSi organizace
i hlavni Ukoly, které pfed ni stoji v nynégjsi
dobé:

NaSe cinnost byla od zaloZeni organizace
vzdy spjata s realizaci politické linie KSC.

Nejvétsi Gspéchy byly dosaZzeny tenkrat,
jestlize jsme dlsledné vnesli politiku strany
do konkrétnich podminek Svazarmu. To
v pIné, ba vétsi mife plati i nadale.
X

Nyni, kdy je konfrontaéni linie USA a jejich
spojenct doprovazena vyostfenymi ideolo-
gickymi kampanémi, povazuji za nutné pfi-
pomenout, Ze naSe organizace plnila branné
vycvikové Ukoly vzdy s védomim, Ze zéakla-
dem bfanné vychovy je morainé politicky
faktor. Proto v jednoté s vycvikovymi ukoly
jsme kladli diraz na oblast politickovychov-
né préace. Usilovali jsme o vytvoreni takového
systému politickovychovné prace, ve kterém
bude vychova brannych stranek marxisticko-
leninského svétového nazoru vyvazené reali-
zovana formami odpovidajicimi charakteru
i vékové struktufe naSich funkcionafd, ¢lend
a predevsim mladeze. Jsme radi, Ze toto Usili
je stranickymi i statnimi organy oceriovano
a prinasi pozitivni vysledky v upeviovani
branného védomi nasich ¢lenl i v masoveéj-

§im branné vychovném vlivu na vefejnost,
X

Snad neni nutné zddraziiovat, Zze nase bran-
né vychovna €innost ma silny internacionalni
aspekt. Souvisi s ddslednym napliiovanim
principu internacionalni obrany socialismu.
Internacionalni prvek byl jiz od pocatku
posilovan Gzkou spolupraci s bratrskou
sovétskou branné vlasteneckou organizaci
DOSAAF. Od ni jsme pfejimali ideové zakla-
dy obsahu nasi €innosti. V jejich zkuSenos-
tech jsme nalézali nejedno vychodisko
k feSeni otazek vystavby a rozvoje ¢innosti,

X
Zstali bychom pfirozeng& jen v pdli cesty,
kdybychom ziskané poznatky, zkuSenosti
a potvrzené principy nevtélili do nasi ¢innosti
v této druhé etapé pinéni zavérd VII. sjezdu.
Nejde se k nim jen slovné hlasit, ale prosadit
je do feseni konkrétnich vécnych problémd.
| to vzdy patfilo k pozitivnim rysdm nasi
prace.
Mam na mysli dosazeni vysSi kvality
a ucinnosti veSkeré branné a politické ¢in-
nosti. CitlivéjSi reagovani na vyvoj zajmovych
aktivit i potfeb obrany. SirSi uplatiovani
védeckotechnickych poznatki a pokroko-
vych zkuSenosti. Uvazlivou, nicméné hlubo-
kou prestavbu fidici, kadrové a kontrolné
metodické Cinnosti. Lepsi fizeni a Ucinng&jsi
vyuzivani finan¢nich a materialnich prostred-
kd. A konené — Cinn&jSi spolupraci
s partnery v branné vychoveé.

X
Vysledky prace uplynulych let nas naplfiuji
opravnénou hrdosti. Ukoly dneska i dalsi
perspektivy nas vedou k odpovédnosti vyls-
tujici v pfesvédceni, Zze Svaz pro spolupraci
s armadou Ukoly branné politiky KSC
v celém rozsahu a beze zbytku spini.

X
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Stavebni a soutézni
pravidla a soutézni
kategorie pro modelarské
soutéze v ramci STTP

Pro Skolni rok 1986 az 1987 plati néasledujici stavebni
a soutézni pravidla a soutézni kategorie:

Letecké modelarstvi: H, A3, Al, C02(pInéni jen z bézné
sifonové bombicky), US-Start. Platna stavebni pravidla jsou
uvedena v Metodickém listu modelafskych odbornosti
Svazarmu pro rok 1986, soutézni pravidla v Metodickém listu
pro rok 1987. .

Slozeni krajskych vyprav na pfebor CSR: 2 soutézici
v kategorii H, 3 v kategorii A3, 5 v kategorii A1, 2 v kategorii
C02 Pocet soutéZicich v kategorii US-Start je na Gkor po&tu
soutézicich v ostatnich kategoriich. Celkem tedy 12 souté-
Zicich a 2 vedouci.

Raketové modelafstvi: S3A, S4A, S6A. Platnd stavebni
pravidla podle Metodického listu pro rok 1986 (rogallo
v kategorii S4A je povoleno), soutézni pravidla podle
Metodického listu pro rok 1987, povoleny jsou pouze motory
RM o vng&jSim prdméru 17,4 mm._

Podminkou Gc€asti na pfeboru CSR je start ve vSech tfech
kategoriich. SloZzeni krajskych vyprav: 8 soutéZicich
a 2 vedouci. _ B

Lodni modelafstvi: E-X500, E-XZ, F2Z (délka trupu do 850
mm). Platna stavebni pravidla podle Metodického listu pro
rok 1986 se zménami uvedenymi v Modelafi 9/1986, soutézni
pravidla podle Metodického listu pro rok 1987.

Slozeni krajskych vyprav na pfebor CSR: 8 soutéZicich
v kategorii E-X500, 4 v kategorii E-XZ. PocCet soutéZicich
v kategorii F2Z je na uUkor poc&tu soutéZicich v ostatnich
kategoriich. Celkem tedy 12 soutézicich a 2 vedouci.

Automobilové modelarstvi: Mladsi zaci (3. az 5. ro¢nik
zakladni Skoly) 2V, ZL; star3i zaci (6. az 8. ro¢nik zakladni
Skoly) ZL, ZAl, ZA2. Plati Stavebni a soutézni pravidla pro
automobilové modelafe (oranzova brozura formatu A5,
vydanda v roce 1983), doplnénéd o zmény a dodatky uvedené
v Metodickém listu pro rok 1985 a 1986.

SloZeni krajskych vyprav na pfebor CSR: 4 mlad§i Zaci,
4 starSi zaci. Celkem tedy 8 soutéZicich a 1 vedouci.

Zelezni¢ni modelarstvi: Az, Bz, Cz bez vékového clenéni.

Bude-li pfihlaSen dostatec¢ny pocet soutézicich v kategorii,
budou hodnoceny samostatné modely ve velikosti TT a HO.
Plati Stavebni a soutézni pravidla pro Zelezniéni modelare
vydana UV Svazarmu v roce 1986.
Pfeboru CSR se zUcCastni
a doprovod.
Stavba plastikovych modeld: Ib, Ic (v méfitku 161
a mensim), do pfeboru zafazena obhajoba formou konzulta-
ce v pfipadé pochybnosti o autorstvi modelu. Plati Soutézni
a stavebni pravidla pro plastikové modelafe vydana UV
Svazarmu v roce 1986. .
Slozeni krajskych vyprav na pfebor CSR: 4 mladSi zaci,
4 starSi zaci. Celkem tedy 8 soutézicich a 1 vedouci.
PhDr. Jifi Cech
oddéleni techniky UDPMJF Praha

celkem 35 soutézicich

Modelarské soutéze CSLA
Vv roce 1987

01 Postupova soutéz pfisludnikl PVOS, letecké a raketové
modelarstvi, Zatec, 13. az 15. kvétna. Kategorie: Al, F1A,
C02 H, RC V1, RC V2, RC M2, SUM, S3A, S4C, S6A, S7.
Informace: o. p. Alena Holanova, VU-klub, 438 01 Zatec

02 Postupova soutéz pfislusniki VVO, letecké a raketové
modelarstvi, Liptovsky Mikula§, 29. az 31. kvétna 1987.
Kategorie: Al, F1A, RC V1, RC V2, C02 SUM, US-Start,
S1A, S3A, S4B, S5C, S6A, S7.

Informace: o. p. Emil Dobia§, Okruhovy dim armady,
911 00 Tren€in

03 Postupovéa soutéz ZVO, letecké modelafstvi, Rokycany, 3.
az 5. Cervence. Kategorie: Al, F1A, SUM, C02 RC M2.
Informace: mjr. Ladislav Hor¢icka, VU, 337 01 Rokycany

04 Postupova soutéz C&s. vojenského letectva, letecké
a raketové modeléafstvi, Hradec Kralové, 7. az 9. Cervence.
Kategorie: Al, F1A, C02 SUM, RC V1, RC V2, RC M1, RC
M2, S3A, S4B, S6A, S1A, S5C, S7. i
Informace: o. p. StaSa Drahotska, VU, 500 01 Hradec
Kralové

05 Celoarméadni soutéz, letecké modelafstvi, Hradec Krélo-
vé, 8. az 10. zafi. Kategorie: Al, F1A, C02 SUM, RC V1,
RC V2, RC M1, RC M2.

Informace: o. p. lvan R Benda, Ustfedni dim armady,
poStovni pfihradka 18, 186 00 posta Praha 86, tel.
330 43409

2 klubu.
krouzkdU

m Praha

Modelklub Sigma je zajmovym klubem
zaméstnanct k. p. Sigma Modfany. Jeho
osmnact ¢lenl se vénuje nejrlizngjsim mode-
lafskym odbornostem — modelim letadel,
lodi, aut, plastikovym modellim i malé Zelez-
nici. V sobotu av nedéli 22. a 23. listopadu se
o tom mohli pFfesvédgit vSichni, kdoz pfijali
pozvani ¢lenl klubu a zavitali do G¢elového
zafizeni k. p. Sigma, kde byla u pfileZitosti
65. vyroci zaloZeni KSC uspofadana vystava
model(. Ve velkém sale, umoziujicim vysta-
vovatellim létat s minihazedly, bylo k vidéni
ledacos zajimavého, od hazedel a ofiski
pfes volné a motorizované vétroné az po RC
modely letadel, od peclivé propracovanych
nefunkénich modelld aut az po jizdy RC
modeld zavodnich automobild. ..Masinkafi"
si mohli prohlédnout v provozu dvé domaci
kolejisté, kolem nichz se shlukovaly zejména
déti, svij ,,obor" zde nalezli lodni modeléfi
v podobé mistrovskych praci z m. s. Z
Skofepy i stavitelé plastikovych modeld.
Shrnuto do stru¢né statistiky: 102 leteckych,
lodnich a automobilovych modell, 57 kitl
a 35 zelezni¢nich modell si b&hem jednoho
vikendu prohlédlo na 800 navstévnikd.

Mezi modely letadel, jichZ zde bylo nejvice,

2

mne upoutala motorizovana Vega J. Kfize,
dosud nezalétany Shorts Skywan J. P3eni-
¢ky a motorem Jumbo 550 pohanény
elektrolet ladnych tvar(i Passat, jehoZ tv(r-
cem je Z. Masek. K zajimavostem vystavy
patfila i kolekce ukazkové zpracovanych
modelll ze stavebnic, kterou zapuijéili pra-
covnici Modely.

Ackoliv je Modelklub Sigma zajmovym
klubem v pravém slova smyslu a jeho
Clenové se soutézi vétSinou nelcastni, mohli

se na vystavé pochlubit péknou kolekci
diplom@ a medaili. V&tsinu z nich ziskali z. m.

s. Z. Skofepa a junior M. Tre$nak, soutézici
v kategorii RC V2.

mas

| Soustredéni
pylonard

Na zavér sezény se modelafi, jejichz

doménou jsou kategorie F3D a RC P, sesli
24. az 26. fijna na soustfedéni v Dolnim
Podluzi. Napli pracovni schizky, jiz se
tentokrat za€astnili i slovensti modeléfi, byla
pestra. Nejvic pozornosti bylo vénovano
vysledkdm minulého roku a plandm na pfisti
sportovni sezénu, jejimz vyvrcholenim bude
mistrovstvi svéta v Austrdlii. Pracovnici zavo-
du MVVS J. Sladky, K. Go6tz a M. Obrovsky
Géastnikm poradili co a jak s brnénskymi
motory, pfinosem byly i zkuSenosti J. Bileho,
jednoho z prikopnikd zavodd kolem pylon(
u nas. Zajimavé poznatky pfinesla zprava
z. m. s. Z. Maliny o soutézich v zahrani¢i.
Prednasejici i posluchaci se v diskusi spo-
le€né zamysleli nad dalSim vyvojem sportu,
ktery v posledni dobé pfinesl sladké ovoce
Gspéchl. Sougasti soustfed&ni byla i navsté-
va letisté LMK Varnsdorf, kde modelafi méfili
rychlost letounll v zvislosti na Upravach
motord MVVS 6,5 GRRT a ladéni vyfuku.

Za tvOréi atmosféru celého soustiedéni
patii dik organizatordm z LMK Varnsdorf
a zvlasté pak tandemu F. Hovorka — V.
Kugera, ktery mél na zdarném priibéhu akce
nejvétsi podil.

MUDr. A. Klein
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Rad bych vam poslal

prispévek

ale nevim jak nato ... Podobné véty se
¢as od casu objevuji ve vaSich dopi-
sech. Pokud se chcete stat spolutvdrci
Modelafe, pfectéte si peclivé néasledu-
jici fadky.

Obsah pfispévkl je dan jasné: piste
o zivoté v modelarskych klubech,
o0 soutézich a o zajimavych modelech.
Uvitame i navody na drobné malickosti
usnadnujici praci, které jsou ve vasem
klubu bézné, ale na druhém konci re-
publiky je dosud neobjevili. Prosté
piSte o v8em, co by mohlo zajimat
ostatni modelare.

Text. Nejradéji Cteme pfispévky psa-
né na stroji podle pozadavku pfislusné
statni normy (50—60 Gderd na Fadce,
30 fadkl na strance). Jeden z nas vsak
pracoval na posté, a tak jsme schopni
Cist i pfispévky psané rukou, jsou-li jen
trochu dhledné. Vzdy vSak piste jen po
jedné strané papiru a mezi fadky ne-
chte dostate€né mezery pro naSe upra-
vy. PFi psani pamatujte na to, Ze delSi
prispévek mlzeme zkratit, ale kratky
nenastavime. Stavbu &lankG muzete
okoukat ve starSich cislech Modelafe,
ale neopisujte. Vzdy se podepisujte ce-
lym jménem a uvadéjte Uplnou domaci
adresu. U delSich pfispévkd, jejichZ ob-
sah radéji pfedem konzultujte s redak-
ci, uvadéjte i rodné ¢islo. Pokud se sta-
ne, ze vam pfispévek vratime, nebot se
k otiSténi nehodi, nevéste hlavu a zku-
ste to znovu. Nedostanete-li z redakce
odpovéd béhem nékolika dnl, neur-
gujte ji, vas pfispévek ¢eka na zarazeni.
Kratce pred otisténim dostanete pos-
tou kopii upraveného textu k vyjadreni.
Tu nadm vratte co nejrychleji, abychom
vaSe pripominky stacili zapracovat do
originalu. Pfipadné milceni si vy-
kladame jako souhlas.

Fotografie museji byt vzdy ostré,
kontrastni, s mnozstvim polotond. Cer-
nobilé by mély mit format 13 x18 cm;

V prazské vystavni sini SCSP Aurora byla
v z&fi a fijnu k vidéni zajimava vystava 35 let
¢innosti Svazarmu pfi budovani a obrané
socialistické vlasti, uspofadana CUV Svazar-
mu. Na nevelké ploSe se pfed mnozstvim
divak(l odvijela bohata historie nasi branné
organizace, dokumentovana na fadé fotogra-
fii a dokreslena pfitazlivymi exponaty. Ze-
jména mladez obdivovala modely aut, leta-
del, lodi, plastikové modely, ale i sportovni
zbrang, zavésny kluzék, potapécskou vystroj
nebo soutézni motocykl, jeSté uSpinény
blatem Sestidenni.

Zajimavé informace o Zivoté svazarmov-
skych organizaci se hosté dozvédéli na
besedach s nejlepSimi sportovci, ¢i pfi
sledovani pofadd IV. celostatniho festivalu
audovizualni tvorby, které neobvyklou vysta-
vu ozivovaly.

ti
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na zadni strané je oznacte (mékkou
tuzkou) jménem, adresou a stru¢nymi
Gdaji o modelu a jeho tvQrci. Barevné
diapozitivy rozmé&ri nejméné 6 x 6 cm
posilejte vzdy v ochranném obalu, na
némz je uvedeno jméno autora a Cislo
snimku. Text k zab&rdm piste vzdy na
zvlastni list papiru. Barevné fotografie
radéji neposilejte, vétSinou nejsou
vhodné k reprodukci.

P¥i fotografovani nezapominejte, ze
hlavnim motivem je model; mél by pro-
to zapliovat vétSinu plochy snimku.
Stupné vitézl a pfedavani cen si umi
pfedstavit kazdy, na soutézich fotogra-
fujte modelafe v akci. Pfi sniméani sa-
motného modelu volte jednolité neut-
rdlni, mirné kontrastni pozadi; ze
z4béru odstraite vSe ruSivé (vazicky,
koberce, zéaclony).

Vykresy staci tuzkou na kreslici
Ctvrtce. Casopis by mél mit jednotnou
GUpravu, proto kresbam davaji ko-
ne¢nou podobu nasi spolupracovnici.
Jste-li Sikovni, muizete kreslit ¢ernou
tuSi na pauzovaci papir nebo kvalitni
Ctvrtku. Popisujte vzdy podle Sablony
a jen svislym pismem. Pfedem zvazte,
jaky bude format vykresu po zmenseni.
Vyska mlze byt nejvySe 254 mm, Sitka
je dana Sifi sazby, tedy 54, 113, 172
mm. Pocitejte s tim, Ze pfi reprodukci
jsou predlohy zmenSovany na polovinu
az na tfetinu, volte proto takovou
tloustku c¢ar, aby na vysledné kresbé
nebyla mensi nez 0,1 mm; pismena ne-
mohou byt mensi nez 1,5 mm. Velké
vykresy, vydavané v samostatné fadé
plankl, maji rozmér 590 x 410 mm.
Nez je zacnete kreslit, dohodnéte se
s redakci.

Honorar za otiSténé prispévky neni
nijak zavratny, ale na nakup Kanago-
mu, balsového prkénka nebo archu Mi-
kalenty postaci.

Redakce

| SpiSska Nova Ves

V rdmci Tyzdfa brannej aktivity usporiada-
li modelafi okresu SpiSskd Nova Ves 5.
oktobra na letisku miestneho aeroklubu
Sportové popoludnie. Za ucinnej spoluprace
spolo€enskych organizacii, patronatnych
podnikov, poziarnikov a prislusnikov CSLA
pfipravili bohaty program, zostaveny z uka-
zok modelov réznych kategérii. VySe pattisfc
divakov vidélo rad modelov, od tych najjed-
noduchSich az po RC. K najobdivovanégjSim
patfili RC makety lietadiel ¢lenov LMK
KoSice a modely automobilov €lenov miest-
ného klubu.

Popoludnie pIné dojmov sa pretiahlo az do
ve€ernych hodin a ukoncil ho len rychlo
postupujuci sumrak. Spokojnost divakov
znovu potvrdila, Ze podobné propagacné
akcie sa vyznamné podieraji na Sifeni
branného vedomia medzi obyvatelstvom,
ako aj poskytuju navod na Uc€elné vyuZzitie
volného casu.

Ing. L. Jakub&o

rjf

Portrét
mésice:

Ing. Milan Mravec

Uz ako malého chlapca Milana prifahovali
lietajice aparaty, a to v najrozlicnejSej
podobé. Tato zafuba hov roku 1951 priviedla
do krizku leteckych modelarov v Podbrezo-
vej. Jeho prvé kroky v prenikani do tajov
modelar€iny viedli inStruktori  Simkovi¢
a Ciger. Mozno pravé ich zéasluhou ostal
Milan leteckému modelarstvu vérny dodnes,
ved prvé kréCiky byvaju v Zivote najdolezi-
tejSie.

Do Zvazarmu vstapil Milan pfed tridsiatimi
dvornd rokmi. V suUCasnej dobé vykonava
funkciu podpredsedu Celozavodnej organi-
zacie Zvazarmu pri k. p. Vitkovice zavod
Mostaren Bfezno. Tak ako svojmu konicku
ostava vérny i zamestnaniu, ved do Mostar-
né, kde pracuje ako vyvojovy pracovnik
stavebnych strojov, nastupil hnéd po ukon-
¢eni Vysokej Skoly technickej v KoSiciach.

Stavba volné lietajucich modelov zaberala
Milanovi od Gtlého detstva vacSinu volného
Casu, no nebolo to zbytocné. Prvé Gspéchy
sa dostavili v roku 1965, kedy sa dostal do
SirSieho  reprezentacného kadra CSSR.
V roku 1976 obsadil na majstrovstvach CSSR
volné lietajucich modelov v Lucenci druhé
miesto, to mu umoznilo o rok neskor
reprezentovat nasu vlast na medzinarodnej
sufazi v sovietskom Jerevane.

Ked sa v roku 1983 zaCala na Slovensku
rozbiehaf kategoria magnetom riadenych
modelov lietadiel, patfil Milan medzi ich
prvych propagéatorov. V roku 1985 ziskal
v Kosiciach titul majstra SSR; v minulom
roku v Liptovskom MikulaSi si vybojoval
tretie miesto a na majstrovstvach CSSR
v Bfezne skoncil deviaty, pricom sa eSte ako
jeden z organizatorov vyznamné podielal na
ich hladkom priebehu.

Svoje bohaté skusenosti odovzdava Milan
uz vySe tridsaf rokov naSej najmladSej
generécii. Najprv do tajov modelar€iny za-
svadcoval mladez v Podbrezovej, v slcas-
nosti vedie leteckomodelarsky krizok pri
Mestskom dome pionierov a mladeze
v Brezne.

Naozaj tazko by sa Milan mohol vénovat
svojej zarube tak naplno bez pochopenia
svojej manzelky. TA mu a aktivné pomahé:
uz niekorko rokov je rozhodcom v leteckom
modelarstve |I. triedy. No napriek zaneprazd-
neniu si manzelia Mravcovi vzdy najdu ¢as aj
pre svoje Styri déti.

0 prikladnej praci Ing. Milana Mravca
najlepSie hovoria ocenenia, ktoré za tie roky
ziskal. Krajsky vybor SZM mu udélil striebor-
ni medailu Za socialisticki vychovu, je
nositelom zvazarmovskych vyznamenani Za
obetavl pracu I i Il. stupria, Za rozvoj
Zvazarmu SSR a Za brannG vychovu Il
stupha.

Vyznamenania Ing. Mravca istotne tesi.
ESte vacSiu radost mu vSak pésobi, ked jeho
zverencovia v krazke ostanG modelar€ine
vérni g v dospelom veku. Pfejme mu teda
este veta takychto odchovancov.

Jan Miskovic
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Mistrovstvi svéta v kategorii F1D se
konalo v srpnu 1986 po dvou létech
opét v hangaru ¢. 1v Cardingtonu ve
Velké Britanii. Slo o dosud nejvetsi
mistrovstvi v historii; zagastnilo se jej
51 sout&zicich ze 17 statd. Upln& poprvé
startovalo druzstvo Argentiny. Ze socialistic-
kych statd pfijely tymy PLR, MLR a SFRJ.

Vlastni soutéZ se uskutecnila po tfidennim
tréninku; ve dvou soutéznich dnech se létalo
vzdy po tfech kolech. Uvodni kolo se konalo
za pomérné chladného venkovniho ovzdusi,
coz se projevovalo chladem, ale také pruva—
nem i uvnitf haly. SoutéZici proto vesmés
pouzivali vrtule o prdméru maximalné 550
mm a silnéj§i svazky aZz o hmotnosti 2g.
Bylo dosazeno pouze dvou &ast pres 40 min,
a to obhajcem titulu J. Richmondem z USA
(41:05 min:s) a Cclenem druzstva USA
B. Randolphem (41:40). Rada soutézicich
méla pfipraveny vrtule s ménitelnym
primérem nebo stoupanim, ale nakonec je
v prab&hu celého mistrovstvi nikdo nepouzil.
Druhé kolo nebylo — v Cardingtonu tradicné
— o0 mnoho lepsi nez prvni, nektefi soutézici
vSak prece dosahli vybornych vysledku Fin
P. Nofe 41:36; madarsky soutéZici D. Orsovai
40:36; Svycar R. Butty 42:30; domaci souté-
zici D. Pymm 41:57. V poslednim kole
prvniho soutézniho dne, které se létalo
v podvecer, nastala v hangéaru idealni kondi-
ce. kterd umoznila deviti soutézicim dosah-
nout vykond pies 40 min (véetné& rekordniho
Richmondova €asu 45:54) a dalSim tfinacti
Casl pres 35 min.

Nésledujici den rano poprchavalo, pfesto
ve Ctvrtém kole naletél C. Banks 45:38 a B.
Randolph 43:17. J. Richmond zni€il pfi
stirovani model, vynahradil si to vSak
v patém kole, kdy dosahl neuvéritelnych
47:44! V poslednim kole se uz pro silny dést
prakticky nedalo Iétat — na nékolika mistech
totiz do hangaru pr3! a kapky desté pusobi
na potah modelu jako protiletecké Srapnely.
Kdo odlétal vice nez 10 min, byl oznaCen za
hrdinu. Vyjime¢ného vysledku 32:31 dosahl
novacek v jugoslavském druzstvu I. Zagar.

Vysledky jednotlivcl: 1. J. Richmond, USA
93:38; 2. C. Banks, USA 87:25; 3. P. Nore,
Finsko 85:37; 4. B. Randolph, USA 84:57; &:
D. Orsovai, MLR 84:13 — druzstev: 1. USA
245:39; 2. Nizozemi 235:33; 3. Velka Britanie
233:20; 4. MLR 232:55; 5. Svycarsko 228:06
min:s.

Aktivita halovych modelafd v socialistic-
kych zemich roste. V pfiStim roce uvazuje
PLR o usporadani prvniho mistrovstvi Evropy
ve Vratislavi, kde jsme v minulosti dosahli
nékolika vitézstvi. V €asopisu Krylja rodiny
vySla zprava o jiz tfetim ro€niku Poharu
halovych modelii F1D, ktery se v lofiském
roce konal ve sportovnim a koncertnim
komplexu V. I. Lenina v Leningradé. Prestoze
vySka haly nebyla v ¢lanku uvedena, vysled-
ky vypadaji velmi dobré: vitéz M. Ivlev dosahl
souctu ¢asll ze dvou letll 55:54.

I my bychom méli navazat na tradici
trojnasobnych mistrd svéta v soutéZi druz-
stev. Mame dosud modeléafe, ktefi jsou
ochotni leccos obétovat peclivé dlouhodobé
pripravé. Uvodem ke zvySeni aktivity v tomto
sméru by mohla byt soutéz halovych modeld,
kterd se bude konat v dubnu v Hiuku
u Uherského Hradisté. Tam bychom mohli
vytipovat nové adepty halového létani.

¢

KALINA

\/
PFiznivclm
volného letu
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Halovy model

» R «
kategorie P30

pro zacatecniky

Neobvykly ndzev modelu je odvozen od
znaku nového televizniho pofadu Receptéar
nejen na nedéli, v némz jste 10. a 11. ledna
mohli sledovat, jak se tento model stavi
a zalétava. Lze jej sestavit z dostupného
materialu, ktery zakoupite v modelarském
koutku prodejen Drobného zbozi. Jeho vyko-
ny jsou takové, Ze se s nim mdZete zugastnit
1soutézi; pozvanka na jednu z nich, ktera se
kona v dubnu v Hluku u Uherského Hradisté,
je najiném misté tohoto seSitu Modelare.

K STAVBE (v3echny neozna&ené miry jsou
v milimetrech):

Vykres je zmenSen na polovinu, pouze
Zebra, posty kfidla a vrtule jsou ve skute¢né
velikosti. Pfed zahajenim stavby proto kfidlo,
vodorovnou (VOP) a svislou (SOP) ocasni
plochu prekreslime ve skutecné velikosti
pfimo na rovnou dfevénou pracovni desku
(napfiklad staré rysovaci prkno).

KFidlo a ocasni plochy sestavime pfimo na
pracovni desce. Zebra 1 kridla a VOP
vyfizneme hrotem holici ¢epelky podle ple-
chové nebo preklizkové Sablony ze stfedné
tvrdé balsy tl. 15 az 2. Obvodové listy
2 o prifezu 2 x 1,5 nafezeme ze stejného
prkénka balsofezem nebo opét holici Cepel-
kou podle rovného, nejlépe kovového, pra-
vitka. Obvodové listy poloZzime na vykres,
zatizime je drobné&jSimi pfedméty a vlepime
mezi né Zebra Kanagomem, zfedénym ni-
trofedidlem v poméru 1:1. Lepidlo nanasime
hrotem Spendliku nebo tenke listy, Setfime
s nim co nejvice, aby se pfili§ nezvétsSila
hmotnost modelu. Po zaschnuti lepidla nafiz-
neme holici epelkou obvodové listy kfidla
v misté na vykrese oznateném A, kfidlo
opatrné nalomime a slepime do vzepéti
podle vykresu.

Potah je ztenkého hedvabného ¢&i konden-
zatorového papiru. Kfidlo potAhneme pouze
shora, kazdou polovinu zvlast. Okraje papiru
uprostied kridla vzajemné presahuji asi
0 3 mm. VOP potadhneme jedinym kusem
papiru pouze shora a SOP pouze z pravé
strany (pfi pohledu na model zezadu). Papir
k modelu pfilakujeme tenkym Stéteckem
fidkym nitrolakem. Pfesahujici papir po
zaschnuti nitrolaku ofizneme ostrou holici
cepelkou.

Posty kfidla 3 z tvrdé balsové listy
o prdfezu 2x2 sestavime pfimo na vykrese.
K potazenému kfidlu je prilepime zespodu
v misté lomeni (v bodech A). Nejdfive
prilepime delSi pfedni post. Kfidlo je pfitom
polozeno na pracovni desku na nabézné
listé. Béhem schnuti lepidla bedlivé sleduje-
me vyboc€eni postu, zndzornéné na vykrese
modelu pfi pohledu odzadu, jez je bezpod-
mine¢né nutné pro vyrovnani reakéniho
momentu vrtule. Pak kfidlo postavime na
odtokovou listu a pfilepime zadni post.
Pohledem shora pfitom kontrolujeme zakryt
obou postd.

Predni motorovou €ast trupu 4 zhotovime
z balsové listy o prurezu 3x8, smérem od
postl kiidla ke konctim sbrougené na prafez
3x5. Lozisko 5 vrtule vyfizneme nebo
vystfihneme z hlinikového plechu tl. 0,5 az
0,8. Otvory pro hfidel vrtule v ném provrtdme
tenkym vrtdkem nebo prorazime tenkym
hrebikem. Pak loZisko ohneme tak, aby osa
hfidele byla mirné sklonéna dold a vlevo (pfi
pohledu na model zezadu). Lozisko pfrile-
pime na pfedek trupu a pfivazeme tenkou
niti, kterou znovu prelepime. Zadni zavés
svazku 6 ohneme z tenkého Spendliku

a stejnym zplsobem jako lozisko jej pfile-
pime k zadnimu konci motorové Casti trupu.

Z pasku potahového papiru potfeneho
lepidlem svineme na kulating o priméru
2 (dfik vrtaku) dvé trubky 7 pro posty kfidla.
Papiru dame nejvice pét vrstev. Beéhem
schnuti lepidla trubkami na trnu pootacime,
aby se neprilepily. Hotové trubky pfilepime
z levé strany k trupu.

Zadni Cast trupu 8 je z balsové listy
o] prurezu 4x2, sbrouSené smérem ke konci
az na prifez 2x2. Shora na ni prilepime
potazenou VOP. SOP pfilepime zdola tak,
aby nabézna lista byla pfilepena zprava na
zadni ¢ast trupu a odtokova na odtokovou
liStu pravé poloviny VOP. Vychylka SOP by
meéla byt asi 7 az 8 mm. Zadni €ast trupu
prilepime shora na motorovou ¢ast, pficemz
ji pfimackneme tak, aby VOP byla pfi
pohledu z boku natazena asi o 10 mm, pfi
pohledu zezadu pak vychylena pravou polo-
vinou dold alespori o 10 mm.

KFidlo nasuneme posty (obrousenymi do
kulata) do trubek trupu. V misté A odtokovou
listu levé pllky kfidla nalomime a ohneme
dolli, aby vznikl pozitiv asi 5 mm, pak zlom
zalepime. Bez tohoto prekrouceni kfidla by
model létal v sestupné spirdle. Spoje kfidla
s posty vyztuzime kratkymi balsovymi vzpé-
rami 9 o prifezu 1x1.

Vrtule ma listy 10 z balsového prkénka
vybrouSeného na tl. 1. Listy namocime ve
vodé, prilozZime je na sobé& na vétsi lahev
a lehce pfivazeme pasovou gumou podle
pohledu B. Po vyschnuti listy sejmeme
z lahve a zespodu k n|m prilepime kulaté listy
11 z tvrdé balsy o prméru 2. Listy nasuneme
do papirové trubky 12 svinuté na kulatiné
o priméru 2 obdobné jako trubky pro posty
kfidla. Do stfedu trubky predtim zasuneme
a zalepime balsovou vypli. Hfidel vrtule 13
je z ocelové struny o priméru 0,8 az 1
V kleStich ohneme hacek pro zavéSeni
svazku, pak hfidel zezadu proviékneme
loZiskem, zepfedu na néj naviékneme kulaty
koralek 14 a nakonec nasuneme trubku
vrtule, do jejihoz stfedu jsme zhotovili otvor
Spendlikem. PFedni konec hfidele ohneme
v kleStich o 90° a dlkladné pfilepime
k trubce vrtule.

Pohon modelu obstarava svazek ze dvou
vlaken gumy o prliezu 3 x 1 a délce 350 az
400.

Model se zavéSenym svazkem podepfeme
prstem uprostied kfidla. K tomu, aby zUstal
ve vodorovné poloze, bude pravdépodobné
nutné jej dovazit paskem olova nebo plaste-
linou u loZiska vrtule. Listy vrtule nastavime
tak, aby Uhel nabéhu byl 30°. Ovéfime, zda
vrtule ,nekulha" a listy do trubky vrtule

zalepime.

Pokud jsme dodrzeli vSechny pokyny
v navodu, nemélo by byt létani spojeno
s obtizemi.

Gumovy svazek namazeme technickym
ricinovym olejem nebo alespof olejem na
vlasy. Prvni lety zkousime na 200 az 300
oto€ek gumového svazku. Model by mél létat
v levych kruzich. Pokud zata&i malo, zvét-
Sime vychylku SOP. Sestupuje-li prikie
k zemi, zvétSime pozitiv na levé poloviné
kiidla. Po dosazeni plynulého letu mazeme
svazek natacet az na 1000 ¢i 1100 otocek.
V takovém pfipadé je ovSem nutné jej
nata€et rucni vrtackou protazeny na péti Ci
Sestindsobek jeho délky. Vykony modelu se
pohybuji kolem Sesti az sedmi minut letu.

Jifi Kalina
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Model

kateg

orie FIB

mistra sportu SSSR V. ManySeva

Sovétsti sportovci v kategorii F1B
nesporné patfi do absolutni svétové
Spi€ky. Znovu to potvrdili na lofiském
mistrovstvi svéta vitézstvim v soutézi
druzstev, i kdyZ tentokrat se jim nepo-
dafilo ziskat medaili i v individualnim
hodnoceni. Jejich vysokou uUroven do-
kumentuje i model mistra SSSR z roku
1984 V. ManySeva. Tém, kdoz by se
chtéli podrobnéji seznamit s ManySe-
vovou konstrukéni filozofii, doporucu-
jeme Casopis Modélist konstruktor
10/1985, odkud jsme vykres a popis
modelu pfevzali z rozsahlejSiho Clanku.

POPIS MODELU
jsou v milimetrech):

Model je hornokfidly, s pomérné
velkou ploSnou délkou. Zvlastnosti je
potah z pokovené lavsanové félie, ktery
zvétSuje spolehlivost modelu za vihka
a desté.

Trup ma motorovou c¢ast z eloxované
duralové trubky o tl. stény 0,25. V misté

(neoznacené miry

6

spojeni s nos.nikem ocasnich ploch je
sténa motorové Casti v délce 20 mm
zesilena na tl. 0,5, takZe spojeni obou
¢asti neni nutné dale vyztuzovat
vlozkou. Predek motorové ¢asti je
zakon€en mezikruzim se tfemi sta-
vécimi Srouby, umoZznujicimi meénit thel
osy hridele vrtule pfi sefizovani moto-
rového letu; jednim z t&chto Sroubl je
zaroven fixovana hlavice.

Nosnik ocasnich ploch tvofi kuZelova
balsova, trubka o tl. stény 1 az 2 mm,
ktera je’po celé délce vyztuzena kevla-
rovymi vlakny, pfilepenymi epoxidovou
pryskyfici, zfedénou nitrofedidlem.
Zvnéjsku je trubka polepena pokove-
nym Lavsanem o tl. 5 pm. V jeji pfedni
¢éasti je vlepen duralovy krouzek, slou-
Zici ke spojeni s motorovou ¢asti trupu.
Ocasni cast trupu nese loze VOP
a mechanismy zmény nastaveni VOP
v motorovém letu a v kluzu.

Pylon kfidla je slepen ze tfi vrstev
lehké balsy tl. 6. K motorové ¢asti je

pfilepen sovétskym kontaktnim lepi-
dlem BF-2. V pfedni ¢asti pylonu je
ulozen Casovac, ovladajici zménu na-
staveni VOP béhem motorového letu,
zménu vychylky smérovky pfi pfecho-
du do kluzu a determalizator. K horni
¢asti pylonu jsou pfilepena lipova Zebra
centroplanu, polepena zvnéjsku dura-
lovym plechem tl. 0,5. Duralové zpev-
néni brani vyviklani spojovacich dratd
kfidla. Draty jsou zhotoveny z oceli
odpovidajici naSi 14 160 nebo 14 260
a tepelné zpracovany na tvrdost HRG=
48 az 50. V pylonu jsou upevnény
Srouby M2, prochazejicimi duralovou
vlozkou, vlepenou do pylonu. Material
vloZky odpovidd naSemu 424 203.
Z téhoz materialu je zhotoven i zadni
zavés svazku, jehoz primér je 5 mm.
SOP je wvyfiznuta z plné balsy
a polepena pokovenym Lavsanem.
KFidlo ma profil G6-495 modifikova-
ny na tl. 6 %. Az na péasnice hlavniho
nosniku z borovicovych list o prdfezu
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2 X 4 je konstrukce kfidla balsova.
Stfedni ¢éasti kfidla jsou potazeny ten-
kym dlouhovlaknitym Japanem a tfikréat
lakovany nitrolakem. Pfes papirovy
potah je nazehlena pokovena lavsano-
va folie o tl. 5Mm. USi kfidla jsou
potazeny pouze pokovenym Lavsanem
o tl. 12 Mm. Na stfednich ¢astech kfidla
ve vzdéalenosti 6 mm od nabézné hrany
je kontaktnim lepidlem BF-2 nalepen
nitovy turbulator o prdméru 0,4.
Hmotnost hotového kfidla je 52 g.
VOP ma opét pasnice hlavniho nos-
niku borovicové, jinak je balsové kon-
strukce. Je potazena pokovenym Lav-
sanem o tl. 5 Mm, lepenym na kostru
vybornym sovétskym kontaktnim lepid-

lem Moment-1.

Hmotnost VOP je 2,8 g.

Pohonna jednotka. Vrtule ma pramér
600 a stoupani 730 mm. Listy jsou
z balsy o mérné hmotnosti 0,17 g/cm3.
Jejich povrch je lakovan roztokem
pryskyfice K-153 v acetonu. Hlavice
vrtule ma momentovou zarazku (bloko-
vani). Hfidel vrtule o priméru 3 je
zhotoven z oceli odpovidajici naSi
14 331.7 nebo 14 220.4. Je uloZen ve
dvou valivych loZziskach o rozmeérech
3x7 nebo 3 x 10. Hmotnost hlavice
s vrtuli je 36 g.

Gumovy svazek sestava z 32 niti
gumy Pirelli o prlifezu 1x 3. Doba
vytaceni svazku je 27 az 33 s.

Soutézni hazedlo ESKA

jsem vyzkousel v rlznych povétrnostnich
podminkach na mnoha soutézich. VSude se
mi podafilo dosdhnout velmi sluSnych vyko-
nl. Se stejnym modelem Iétaji i moji klubovi
kolegové, a to, ze i oni s nim dosahuji
pomérng dobrych vysledkd, dokazuje, Ze
Eska uml létat i v rukach jinych modelard.

K STAVBE (neoznatené miry jsou v milime-
trech):

Cely model lepime Kanagomem.

Trup je tvofen borovicovou listou o prife-
zu 5 x 7. Od konce hlavice dozadu je
sbrou$en do trojihelnikovitého prdfezu. Hla-
vice je vyfiznuta z tvrdé a tézké balsy tl. 5.

Kfidlo ma nabéznou listu z balsy tl. 7,
v nouzi mize byt za cenu zhor3eni vykond
i z borovicové nebo smrkové listy. Odtokova
lista je z balsy tl. 2, Zebra z balsy tl. 1
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Koncové oblouky z balsy tl. 3 jsou na okrajich
usi sbrouseny az natl. 1

Od mista lomeni uSi se nabézna lista
plynule snizuje az na tl. 1 Spodni strana
kfidla je vydutd o 0,5 mm v 50 % hloubky
kfidla. Kfidlo je potazeno Mikalentou
a dvakrat lakovano napinacim nitrolakem,
zfedénym nitrofedidlem v poméru 1:1.

Ocasni plochy. VOP je vybrouSena z balsy
tl. 2 do profilu rovné desky otl. 1. Okraje jsou
jemné zaobleny. SOP, rovnéz s profilem
rovné desky, ma tl. 0,7.

Povrchova Uprava. Cely model je lakovan
pétkrat vrchnim lesklym nitrolakem, opét
zfedénym v poméru 1:1. Kazda vrstva laku je
po zaschnuti pfebrousena brusnym papirem
0 zrnitosti 400.

Sefizeni. Leva polovina stfedni ¢asti kfidla

Celkova hmotnost modelu je 236 g.
Tézisté je v 55 % stfedni hloubky kfidla.
V. ManyS$ev uvadi nékolik variant pfe-
krouceni kfidla. Podle prvni verze, pfi
zatd€ce modelu doprava, je na pravém
uchu pozitiv 1°, na levém uchu negativ
2°-.V druhé varianté je na pravé stfedni
Céasti kfidla pozitiv 1 mm (méfeno na
nadbézné hrané), na levé negativ 1 az
1,5 mm. Konecné tfeti vérze je kombi-
naci obou predeslych. Polomér zatacky
v kluzu je v tom prfipadé veétsi, tak aby
model obletél jeden okruh za 30 az
45 s. Dobfe sefizeny model dosahuje
v motorovém letu vySky az 85 m.

Zpracoval: ing. Josef Trefny
Vykres: ing. Lubomir Siroky

je ﬁfekroucena do pozitivu 2 mm. Na pravém
uchu je negativ 1 mm, na levém negativ
2 mm. SOP je vyboCena o 1 mm doleva.
(Udaje plati pro pravéaky.)

Létani. Model vyvazime tak, aby poloha
€Zis na vykrese. P¥i
zaklouzavani by se sam mél stacet do levé
zatacky. Po doladéni kluzu jej hazime nepfi-
li§ silné doprava pod uhlem asi 30°. Mél by
bez zhoupnuti prejit do kluzu v levé zatacce.
Zalétany model hazime do pravé zatacky pod
Ghlem asi 80°. Model je velmi stabilni, hodi se
proto i pro méné zkuSené modelafe. Pri
dobrém hozeni dosahuje vySky asi 50 m
a Casl 65 az 70 s. DoporuCuji proto pouzivat
vzdy olGvkovy determalizator.

Jaroslav Smolek,
LMK Teplice

MODEL KATEGORIE H
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jsem postavil svému pétiletému synovi jako
jeden z cviénych modeld. Stavba véetné
povrchové dpravy trvala jediny vecer.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milime-
trech):

Trup ma zadni Cast slepenou z kvalitnich
borovicovych it o prifezu 2x5. Béhem
schnuti lepidla vyfizneme z balsy tl. 4 horni
¢ast hlavice a z lipového dreva (borovicové
listy atp.) o prlifezu 4 x 4 pfistavaci lyzi. Po
zaschnuti lepidla nosnik ocasnich ploch
sbrousime az na prifez 2 x 3 na konci,
vlepime do hlavice a pfilepime pfistavaci lyzi.
Hlavici oboustranné polepime balsou tl. 1,
v pfedni ¢asti, kde je vyifez pro ollivko
determalizatoru, preklizkou tl. 1. Hotovy trup
obrousime jemnym brusnym papirem
a nékolikrat nalakujeme ¢irym vrchnim lesk-
lym nitrolakem.

KFidlo vyfizneme z lehké, ale pevné balsy
tl. 2. Na rovné podloZce nejprve vybrousime
spodni stranu do hladka jemnym brusnym
papirem. Shora kfidlo obrousime do profilu.
Méné zkuSeni modelafi mohou i shora kridlo
pouze vyhladit a brusnym papirem zaoblit
nabéznou a odtokovou hranu. Nakonec
zaoblime konce kridla.

VybrouSené kfidlo natfeme pouze na
spodni strané vypinacim nitrolakem. Po
zaschnuti se pak samo prohne do profilu.
Prohnuté kfidlo rozfizneme, sbrousime

Redakce ¢asopisti Mode-
1&F a Letectvi +kosmo-
nautika poradaji ve spolu-
praci s radou modelarstvi
OV Svazarmu v Uher-
ském Hradisti

sty€né plochy do Ukosu a slepime do vzepéti
podle vykresu. Pii brouseni ukos( je vhodné
kfidlo ve 40 % hloubky podloZit pomocnou
listou o prifezu 3 x 3, abychom dodrzeli
prohnuti profilu. Vyztuzny trojuhelnik vy-
brousime z kvalitni balsy tl. 3 podle profilu
a prilepime ke kridlu.

Ocasni plochy. VOP vybrousime z lehké,
pruzné balsy na tl. 0,8 az 1,2 podle kvality
pouzité balsy. Okraje zaoblime jemnym
brusnym  papirem.  ObrouSenou  VOP
uprostfed nafizneme, nalomime a slepime
do pozadovaného vzepéti. SOP je vybrouSe-
na z pevné balsy na tl. 1,2, okraje opét jemné
zaoblime.

Sestaveni. VSechny dily modelu k sobé
slepime rychle se vytvrzujicim epoxidovym
lepidlem (Lepox Rapid atp.). Slepeny model
nékolikrat nalakujeme zfedénym ¢irym vrch-
nim lesklym nitrolakem. Spoje kfidla a VOP
zpevnime pfilakovanym paskem tenkého
potahového papiru. Na koncich kfidla na-
kroutime nad uzavienym zdrojem tepla malé
negativy, stfedni casti kfidla ponechame
rovné; pro soutézni létani na levé (vnitfni)
stfedni ¢asti nakroutime pozitiv 0,5 az 1 mm.

Zalétavanl modelu je bézné. Letuschop-
nost zavisi na dodrzeni tGhlu sefizeni a polohy
tézisté. Pokud hmotnost modelu nepfesahu-
je 20 g, dosahuje za klidného pocasi ¢asd 35
az 45 s. Ing. Radomir Kufe, LMK Olomouc

] .

HALOWOH MODELU LETADEL

ktera se uskute¢ni v sobotu 11. a v nedéli 12. dubna 1987 v Hluku (8 km jihovychodné od
thr&l;ého Hradisté) ve sportovni hale o rozmérech 48 x 25 metr(i a vySce 10 metrd (strop je

a .

Coyse bude létat? V sobotu dopoledne naborova soutéZ pro déti s modely Strato a Komar
z produkce VD Igra. V sobotu odpoledne pak vypuknou soutéZe halovych hazedel a modeld na
gumu kategorie P3. Mezitim budou rozhod€i hodnotit makety na gumu kategorii M-of a M-
pistacio. V druhé kategorii mohou sout&zit modely odpovidajici pravidlim M-of s tim, Ze
nejvétSi povolené rozpeéti je 203 mm. Letova Cast soutéze maket se uskutecni v nedéli
dopoledne. Patronat nad soutézi modeld sportovnich letadel prevzal podnik UV Svazarmu
Aerotechnik. Kolem poledne budou vyhlaseni vitézové a pfedany hodnotné ceny — mimo jiné
pohar feditele n. p. Let Kunovice za nejlep$i model dopravniho letadla, ceny za nejlepsi
modely postavené podle plankl z Modelafe ¢i podle dokumentace zvefejnéné v L+K atp.
Odpoledne bude vyhrazeno ukazkam jinych modelafskych kategorii i svazarmovskych
odbornosti a podle moznosti i exkurzim — Uherské Hradisté je méstem leteckého prdmysiu!
Nejsou vylou€ena ani dalsi pfekvapeni.

Ubytovani a stravovani je zajisténo pfimo v misté soutéZe, pro modelare, ktefi pojedou
z Prahy a okoli, uvazujeme o spole€né (a tudiz levné&jSi) dopravé autobusem. Podrobnosti
0 programu, cenach za ubytovani, stravu a dopravu najdete v inorovém seSitu Modelare.
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Stiibrny 3ip je jednim z mnoha modeld,
které postavil jeden z naSich nejlepSich
modelafll své doby, Gustav BuSek. Vznikl
zacatkem valky, okolo roku 1940, kdy hrstka
prednich &s. modelafd uz méla trochu zkuse-
nosti s volnymi modely pohanénymi benzino-
vym motorem s jiskfivou svickou.

Do té doby spada i prvni obdobi vyroby
benzinovych modelafskych motord na na-
Sem Uzemi, které byly nejen pouzitelné, ale
i vykonem srovnatelné se zahrani€nimi Baby
Cyklon, Ohlson ¢&i Brown Junior.

Jesté za valky zacal motory vyrabét i Gusta
BuSek. Zpocatku to byly jednotlivé kusy,
pozdéji nékolikakusové série. Velikost
a zdvihovy objem Buskovych motord se lisily.

Na nékterych BuSkovych modelech néavr-
hové a konstrukéné spolupracoval Jaroslav
Vysko€il. Potvrzuji to nékteré vydané planky,
na nichz je uvedeno: Konstrukce Vyskocil-
BuSek. Zda a nakolik se J. Vyskocil podilel
i na konstrukci prototypu Stribrného Sipu,
zlstane uz asi nezodpovézenou otazkou.

Stfibrny Sip se osvédcil, létal dobre
a snadno startoval se zemé. Byl postaven
nejméné ve dvou, pravdépodobné vsak ve
vice variantach, které se od sebe liSily nejen
pouzitymi motory, ale také velikosti.

Gusta BuSek byl velmi schopny modelaf
| dobry Femesinik. Vzpomerime tfeba, ze
v soutézi na Celostatni letecké vystavé na
Starém vystavisti v Praze v roce 1937
dokazal postavit a zalatat Skolni trupovy
model (ze Spejli) o rozpéti tfi Ctvrté metru na
gumovy pohon za dvé hodiny a dvacet minut.
Za vitézstvi tehdy dostal zlatou plaketu
a modelafsky material v hodnoté 150 K¢. Ve
stavbé tehdy soutézilo vice nez dvacet
modelait. Divame-li se ovéem na tehdejsi
modely dneSnima o€ima, nebyly stavebné
ani materidlové narocné. Jen balsy byl za
véalky velky nedostatek.

V soucasné dobé prozivaji ,oldtimery"”
vSude ve svété renesanci. Létani s volnymi
modely v8ak uz neni tak snadné. Zatimco
drive byla vSude mala pole rozdélena meze-
mi, po nichZz se dalo béhat, dnes velké lany
béhani za modely neumoZziuji, protoZze jsou
ve vegetacéni dobé osety a v zimé do hloubky
zorany. Nezbyva tedy nez sahnout po fizeni
radiem.

Vétsina starych modelld se spalovacim
motorem se ale da dobfe Fidit. Jsou dosta-
te¢né velké, aby unesly lehké RC vybaveni,
ataké stary ,benzinak" sjiskfivou svickou se
da& nahradit modernim lehéim motorem.
| kdyz uz se vyskytla UspéSna feSeni
s odruSenim jiskfivé svicky.

Se stavbou Stfibrného Sipu by nemély byt
potize. Kdo by chtél opravdu dodrzet ptvod-
ni material i zplsob stavby, mél by model
lepit kaseinem. Pfitom by poznal, Ze spravné
rozdélany ,studeny klih" je vyborné lepidlo.
Néco se vSak stejné musi nahradit, protoze
potahovy papir Flumo, Diplom nebo japon-
ské papiry se uz dnes nesezenou.

Stejné jako pohled na stary letici letoun
potési replika starého modelu na zemi i ve
vzduchu. VétSina tehdejSich modell méla
dobré letové vlastnosti i vykony. Létalo se
v lété na koleckdch a v zimé na lyzich.
Spousténi motord — samoziejmé& rukou
— bylo s pomocnou baterii snadné i za
mrazu.

M. Musil
Vykres J. Rumisek
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papirovy

VOLNY MOTOROVY MODEL

STRIBRNY SiP vB4o

konstrukce G. BUSEK

hmotnost : 700 g
nosna plocha 22 dm~”
zatizeni: 31,8g/dmz
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m Ve dnech 11. a 12. fijna

loriského roku se konala v ma-

darské Péczi mezinarodni sou-

téz v kategorii F3A, které se po

dlouhé odmlice v zahranicnich
vyjezdech zucastnilo i naSe druzstvo ve
slozeni Vilém Volf, V. Chvatal ml., J.
Cerha a V. Chvatal st. Kromé naSich
akrobatl pfijel jesté Manfred Dvorak
z Rakouska, ktery je v sou€asné dobé
ve své vlasti na tfetim misté Zebficku.
Zbyvajicich tfinact soutézicich bylo do-
macich — ohlaSené polské druzstvo
nepfijelo. Na modelafské vzletové
draze vybudované na letisti mistniho
aeroklubu absolvovali piloti v sobotu
dvé soutézni kola, tfeti se létalo v nedéli
za pékného slune¢ného podzimniho
poCasi. Zvitézil M. Dvorak, ale naSi
skongili ve vySe uvedeném pofadi na
druhém, tfetim, patém a sedmém mis-
té.

Ukazalo se tedy, Ze naSe Spitka
snese srovnani s jednim z nejlepSich
rakouskych  akrobatll  soucasnosti,
z CehoZ lze usuzovat i na moznost
prosazeni se v evropském mefitku.
Skoda, Zze naSe mladé druzstvo stale
nema moznost ovéfit si svoje moznosti
fa |épe obsazenych mezinarodnich
soutézich. Prilezitosti by mohlo byt
tfeba pfisti mistrovstvi Evropy, které se
bude létat v roce 1988 v Bayreuthu
v NSR, tedy doslova co by kamenem
dohodil od naSich hranic. Bylo by
dobré, kdyby naSi mladi reprezentanti
dostali opét po létech Sanci. Vzdyt je to
jiz patnact let, co jsme se naposledy
zGcCastnili vrcholné soutéze — bylo to
v roce 1973 na mistrovstvi svéta
v italské Gorizii.

m Akrobatické dvouploSniky maji svoje
kouzlo. | kdyz letovymi vlastnostmi
obvykle nejsou lepSi nez jednoploSné
akrobatické specialy (coz plati pro
skute¢né letadla i pro modely), fada
pilotd i modelafd jim dava prednost.
Jejich obliba neustale roste. Napfiklad
na soutézich velkych modelll kategorie
F3A-X v NSR dostavaji dvouploSniky
dokonce zvlastni nadhodnoceni. Vidét
|état pékny dvouploSnik je prosté zazi-
tek. Mohou to ostatné potvrdit i Gcast-
nici lofiského modelafského leteckého
dne v Nesvacilech u BeneSova, kde
hlavni cenu vybojoval Vaclav Vik
s dvouploSnikem Christen Eagle, za
nejhez¢i model byla oznafena Avia
B-534 Zd. Bedficha a menSi Christen
Eagle P. Fencla byl odménén jako
nejefektnéjSi model. Dvouplodnik je
prosté ,néco" — ¢lovék musi chté-
nechté souhlasit s tvrzenim Zdenka
Bedficha, Ze ,pofadny eroplan musi
mit vrtuli a aspon dvé kfidla".

m Podle dostupnych prament je
v soucCasné dobé asi nejvykonnéjSim
motorem pro velké modely Fadovy
dvouvalec Super Tigre 2x25 cm3, ktery
dava vykon asi 4,3 kW pfi otackach
kolem 8000/min, coz je asi o 0,5 kW
vice nez znadmy motor King 50 cm3.

Ing. Jinf HAVEL
O Fizeni
radiem
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RozsSireni prijimace
Acoms ARC-227

Dvoukanalovy pfijimac Acoms
ARC-227 se u nas prodava za 400 K¢s.
Po jeho rozebrani jsem zjistil, ze
v dekodéru je integrovany obvod
CMOS 4013. Jelikoz nas pramysl vy-
rabi ekvivalent MHB4013, ktery stoji
asi 18 K¢s, pfripajel jsem tento obvod
paralelné na pQvodni 10, ¢imzZ jsem
pfijimac rozs$ifil na ¢tyrkanalovy.

Nejdfive odlepime elektrolyt 10 MF
z plvodniho 10. Po odlepeni ho vy-
pajime, odstranime z vyvodd buzirky
a pfipajime ho nakratko na pdvodni
misto. Pozor na polaritu! Potom opatr-
né vyhneme tranzistor, ktery je proti
vyvodu 3, smérem k vyvodu 2, aby-
chom mohli paralelné propojit vyvody
3. Vyvod 6 na novém IO ohneme (obr.
1) k vyvodu 7 a pfipajime jej. Vyvody
1, 2, 5 9, 12 a 13 ohneme nahoru
avyvody 3, 4, 7, 8,10,11 a 14 pfipajime
na stejné vyvody plvodniho 10. Daéle
propojime izolovanym dratem vyvod
9 nového 10 s vyvodem 13 ptvodniho
10 a na novém |0 vyvod 5 s vyvodem
13. To je zaroven vystup pro tfeti kanal,
vyvod 1 je vystupem pro Ctvrty kanal.
Vyhodou tohoto 10 je, Ze méa vyvedeny
i zaporné impulsy na vyvodech 2 a 12,
takZze je mozno pfipojit i serva Vario-
prop s elektronikou pro zaporné impul-
sy (C-05, CL a CR).

Kablik se zasuvkou pro servo ma tfi
vodice: Cerny — minus, Cerveny — plus
a bily (Sedy) — impuls. Cerny a €erveny
vodi¢ pfipajime k pfisluSnym barvam
napéajecich vodi¢l a bily vodi¢ k pfi-
slusnym novym vyvodum pfijimace.
K péajeni je nejvhodnéjsi nizkovoltova
pajecka, jejiz hrot musi byt dostate¢né
tenky. Je vhodné na meédény konec
pajecky navinout médény drat a pajet
jeho koncem. PFi péajeni pistolovou
pajeckou je nebezpeci zniceni 10, ktery
je i velmi citlivy na statickou elektfinu.
Stejnym zpUsobem je mozno pfipoje-
nim dalSiho 10 roz§ifit pfijimac i na Sest
kanald. Jan Kunes st.

Navod na stejnou Upravu, ale s jinym
zapojenim n&m zaslal i L. Masnica
z Tabora:

Obvod MHB 4013 sa pfedava v zkra-
tovacej félii, preto ho nevyberame, je
vefmi chulostivy na statickou elektfinu.
Pracujeme na kovovéj doske a nepou-
Zivame nastroje a obleCeme, na ktorom
vznika staticky naboj. Pfed pracou
uzemnime kovovu doSku, hrot pajky,
seba cez kovovy naramok (hodinky)
a zaporny pol prijimaca (Cierny vodic
napajania) na vodovodny kohdatik, ra-
diator alebo zemniaci kolik zasuvky.

Obr. 1
vystup propojit s vyvodem 13
3.funkce spodniho 10

Obr. 2

Rozoberieme pfijima¢, nozom uvol-
nime kondenzator, ktory je pfilepeny
na obvodu M4013B, a pripajame ho do
ploSného spoja.

Tenkym vodi€¢om, napfiklad zo sieto-
vej $ilry, spojime vietky vyvody obvo-
du MHB 4013, pripdjame a potom
moéZzeme obvod vybrat zo skratovacej
félie.

Obvod MHB 4013 si pfipravime po-
dTa obr. 2. Skratime a zahneme vyvody
2, 12 a 13. Vyvody 1, 3, 4, 5,6, 7, 9
ohneme dovnitra podfa obrazku. Spo-
jime tenkym vodi€om vyvody podfa
obr. 2; spoj vyvodov 1 a9 je pfevedeny
izolovanym vodi€om. K vyvodu 5 pfipo-
jime izolovany vodi¢ dlzky 40 mm.

Pfipraveny obvod MHB 4013 nasu-
nieme na obvod M4013B pri stejnej
orientacii puzdier. Prepajame vyvody
8, 10, 11 a 14 a k vyvodu 13 M4013B
vodi¢ z vyvodu 5.

Vystupy tretej a Stvrtej funkcie st na
vyvodoch 9 a 13 MHB 4013 podra obr.
3.

Odstranime skratovacie propojky
z MHB 4013, skontrolujeme pfipadné
skraty a po vyvedeni dalSich dvoch
parov kablikov uzavrieme pfijimac. Po
overeni funkcie a dosahu doporucujem
zafixovat jadra cievok v€elim voskom.

| ked dprava prijimaca vypada na
prvy pohfad zlozite, méze ju previest
i menej zruény modelafr.

Po uUpravé mal pfijima¢ odbér asi
10 mA a vazil po doplnéni o dva
konektory 45 g. Osobné som vyskusal
Upravu na Styroch prijimacoch — vset-
ky pracuju bez problémov v motoro-
vych modeloch.
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Model

SPEED

kategorie RC P

jsme navrhli pro lofiskou sezénu.
Novy model splnil naSe ocekavani
— v deviti zavodech, v nichz jsme
startovali, jsme Sestkrat zvitézili, dva-
krat byli druzi a jednou pati. Na lofiské
Velké cené Modely jsme dokonce dva-
krat letéli pod 70 s a na$ ¢as 67,4 s je
patrné nejlepSim na svété. Témito
vysledky jsme v lofiském roce zvitézili
v zebfFicku kategorie RC P.
Nerozebiratelny model je stfedo-
ploSného uspofadani s kfidlem o po-
mérné velké Stihlosti. Trup je lamino-
van na jadro z pénového polystyrénu

L étani
V Zimé

Neékolik pFispévkl zvefejnénych v po-
slednich Iétech v Modelafi mne inspiro-
valo, abych také zkusil opatfit svij mo-
del lyzemi. Ke zkouSkam jsem zvolil
dvouploSnik DH-60 Moth konstrukce J.
Fary, jehoZ planek byl zvefejnén v Mo-
delafi 12/1972. Model jsem proti
plvodnimu zvé&tsil na rozpéti 1176 mm,
abych mohl pouzit motor OS Max
2,5 cm3. RC souprava ovlada kormidla
a otadcky motoru.

MODELAR - 1/1987 w11

s vlepenymi pfepazkami, motorovym
lozem, trubiCkou pro zasunuti antény
a lanovodem k vysSkovce.

Kfidlo s profilem E220 je rovnéz
s polystyrénovym jadrem, tentokrét ale
polepenym balsou tl. 1,8 mm, pfelami-
novanou jednou vrstvou skelné tkaniny
o plosné hmotnosti 30 g/m2

Do hotového vybrouSeného trupu
jsou vyfiznuty otvory, do nichz je
vsunuto vybrouSené kfidlo; po jeho

pfilaminovani jsou mezi trupem a kfi-
dlem vytvofeny pfechody ze smési
epoxidu a sololitovych pilin. Pfistup
k RC soupravé je otvorem ve spodni
¢asti trupu. Ten méa v pfedni spodni
¢asti tvar charakteristické boule, ktera
je vyhodna z nékolika ddvodl: Jednak
je v trupu dost mista pro dily RC
soupravy, jednak se model dobfe hazi
a v neposledni fadé je to misto, kde Ize

LyZe jsem zhotovil z pfeklizky tl.
1 mm, vyztuzené podle obrazku shora
borovicovymi listami o] prifezu
4x4 mm a zdola balsou tl. 2 mm, nasy-
cenou zfedénym epoxidovym lakem.
Pfipevnil jsem je na plvodni podvozek.
Poloha lyzi b€hem letu je dana duralo-
vymi zarazkami, které je vhodné opatfit
pryZovymi chranic¢i, protoze se opiraji
0 predni vzpéru podvozku. Do letové
polohy jsou lyze tazeny smyckou gumy
— museji mit pomé&rné velky Uuhel

bez potizi naméfit pozadovanou Sifku
70 mm.

Velkou péci je tfeba vénovat ko-
ne¢nému dobrouSeni a povrchové U-
pravé, k niz jsme na naSem modelu
pouzili nitroemail Celox a ochranny lak
Chemosil.

Ing. Pavel Trzyniecki, Jan Kune$ ml.

Technické Udaje

KFidlo: rozpéti 1140 mm
hloubka u kofene 210 mm, na
konci 150 mm
VOP: rozpéti 360 mm
hloubka u kofene 115 mm, na
konci 72 mm
Celkova délka: 860 mm
Letovd hmotnost: 1100 g
Motor: Rossi 21 (3,5 cm3), vrtule
170/150 mm (od P. Adamce)

nabéhu, aby se pfi pfistani snéhu dot-
kly nejprve zadni ¢asti.

Létani v zimé ma své kouzlo
— zvlasté za slune€ného pocasi. Velmi
pdsobivé jsou pochopitelné zejména
starty a pfistani. Model nepotfebuje ani
lyZi na ostruze, stejné tak nejsou nutné
ani vodici drazky ¢i liSty na lyzich. Roz-
jezd po pfidani plynu je plynuly stejné
jako pfistani, pfi némz model neodska-
kuje.

Boh. Chochole, Milevsko
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Sportovni
RC maketa

Konstrukce, vykres a popis: Jaroslav Fara
Stavba a letové zkousky: Jan JeZek

Britsky dvouplo$nik z obdobi 1. svétové valky
1 1/2 Strutter, vyrabény znamou firmou
Sopwith, nenaSel mezi modeléafi zatim pfilis
obdivavateld. To ale neméni nic na skute¢-
nosti, Ze je velmi vhodnou a zajimavou
pfedlohou pro stavbu RC makety. K volbé
tohoto typu pfispél i velky a dodnes trvajici
zajem o obdobny model SE-5A, jehoZ planek
byl pfed €asem zvefejnén v Modelari, ale
nevysSel ve skute¢né velikosti.

Prototyp modelu 1 1/2 Strutter potvrdil
predpoklad pomérné snadné stavby i dob-
rych letovych vlastnosti, takze jej Ize dopo-
rucit i pro rekreacni létani. Proto je model
mensich rozmérd — k jeho pohonu je
pouZito dostupného motoru o zdvihovém
objemu 6,5cm3 Na vykresu jsou presto
zakresleny detaily — lanka Fizeni, vyztuhy,
vyzbroj — bez nichz model Iét4, ale po jejichz
doplnéni se z né&j stane ,eroplan". Vngjsi
tvary, rozmisténi zeber a liSt kfidel a ocas-
nich ploch odpovidaji predloze, pouze trup
a kylova plocha maji misto platéného tuhy
potah.

Stavba modelu je béznd, nenaro¢na. Hlav-
nim materidlem je balsa, jen vice namahané
dily jsou z preklizky a borovicovych list.

Trup bednickovitého tvaru je stavén
v obracené poloze. Po spojeni bocnic,
vyztuZenych vpfedu preklizkou, prepazkami
je doplnén tvarovy pfechod z kruhového
prifezu krytu motoru do boc¢nic a klenuta
hibetni ¢ast trupu. Pfedni horni ¢ast trupu je
vzpérami pevné spojena s hornim kfidlem
a k trupu se pfipojuje dvéma plastikovymi
Srouby. Kryt motoru je laminovany; horni
Céast je prilepena k trupu, dolni je odnimaci.

Kfidla jsou stavéna v celku. Maji stejné
tvary a rozméry, lisi se jen stfedové casti
a vzepéti. Spodni kfidlo se schrankou pro
servo kfidélek je upevnéno koliky a Srou-
bem, o uchyceni vrchniho jiz byla zminka.
Kfidélka jsou funk&ni na obou kfidlech ajsou
spojena tahly. Vzpéry mezi kfidly jsou zajis-
tény zavlackami.

Ocasni plochy jsou bé&zné konstrukce.
Stabilizator je prilepen na trup a do néj je
zalepena kylovka.

Podvozek s pribéznou osou je spajen
z ocelovych strun a upevnén do vodicich list
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Sopwith 112 Strutter

v trupu a kfidle. Kola jsou soustruzena a pak
slepena. Ostruha je pevna.

Motorova skupina. Prototyp létal s moto-
rem OS Max 6,5cm3, na vykrese je motor
MVVS 6,5cm3. Tovarni tlumi¢ je nahrazen
tlumi€em svafenym z plechu a umisténym
pod krytem motoru. Palivova nadrz o objemu
175 cm3je ve valcovém pouzdru, zalepeném
v trupu.

Potah je stfedné tlustym, na ocasnich
plochach pak tenkym vlaknitym papirem.
Povrchova Uprava je bézna.

Radiova souprava se ¢tyfmi servy ovlada
obé kormidla, kfidélka a otacky motoru. Je

umisténa aZz Uplné vpfedu v trupu, aby

Nazev Sopwth 1 1/2 Strutter
Konstrukce: Jaroslav Fara
Typ: sportovni RC maketa
Rozpéti: 1450 mm
Délka: 1075 mm
Hmotnost: 3400 g
KFidla
plocha: 34,5dm2+ 34,5dm2
profil: vlastni 10%

hlavni material: balsa, borovice

Ocasni plochy

plocha VOP: 11 dm2

profil: soumeérny

hlavni material: balsa
Trup

balsa, preklizka

6,5 cm3

smérovka, vyskovka,
kfidélka, otacky moto-
ru

hlavni materiél:
Doporuceny motor:
Ovladané prvky:

Hlavni material

Balsové prkénko Sitky asi 60, délky 1000, tl.

1 — 2ks, tl. 2 -- 8ks, t. 4 — 6Kks,
tl. 6 — 3 ks
Preklizka leteckd tI 1 — 150 x 150,
tl. 3— 200 x 500, t.5 — 150 x 150
Borovicova (smrkova) lista 3x8 — 15 ks,
4x4 — 4 ks

nebylo nutné model pfili§ dovaZovat. Od serv
ke kormidllm jsou trupem vedena tahla,
kfidélka jsou se servem spojena draty
a pravouhlymi prfevodovymi pakami.

Létani. Prototyp létal od prvniho startu bez
dodate€ného sefizovani ¢i trimovani. Pri
dodrZzeni soumérnosti modelu, predepsa-
nych ahld nab&hu a polohy tézisté neni
duvod, aby dalsi modely nelétaly zrovna tak.
Model ma pfijlemné letové vlastnosti a je
schopny zéakladnich akrobatickych obratu.
Jeho let je plynuly, pfiméfené rychly a tudiz
realisticky — predpokladem je samoziejmé
patficné citlivé zachazeni s ovladacimi paka-
mi vysilace.

Skeln& tkanina 100 g/m2— 0,5 m2 lamino-
vaci pryskyfice

Kola 0 100

Bukovy hranol 10x18 — 230

Ocelovy drat do jizdniho kola — 2ks,
pruzinovy drat g2 — 500, g 3,5 — 3000,
24 — 300

Potahovy materidl (Mikalenta, Viatex)
— 3bm

Lepidlo acetonové (Kanagom) — 8 tub,
epoxidové

Nitrolak ¢iry vypinaci — 600 g, zaponovy
— 400 g, lepici — 200 g

Nitroemail bézovy, hnédy, cerveny, modry,
bily

Lak synteticky Ciry (proti palivu) — 200 g

Ovladaci paky kormidel, koncovky tahel,
oto¢né zaveésy, plastikova palivova nadrz
175 cm3, kovové motorové loze a dalsi
drobny material podle vykresu a navodu.

Jinak neoznacené rozméry jsou v milime-
tfech.

Stavebni planek ve skute¢né velikosti
a s uplnym stavebnim popisem vyjde pod
Gislem 148 s ve specialni fadé planki Mode-
14F.
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Laminatové kridlo podomacky

Pfe stavbu modelu Tatran kategérie F3B sme vyvinuli a vyskasali
celkom pfistupnu technolégiu zhotovenia laminatového kridla, vyuzi-
vajucu len tuzemské materidly. VSetky uvedené rozméry platia pre
model Tatran, ktory je na pripojenom vykrese — pre iné modely ich
tfeba upravit.

Forma

je dvojdielna. Dolna Gast je z dieva a beténu, horna je z dfeva
a ocerovej dosky hribky 10 az 12 mm.

14

Pre zhotovenie beténovej tvarnice potfebujeme dfeveny ram
o vnutornych rozmeroch 1500 x 200 x 70 mm, do ktorého
poukladdme ocefovu armaturu, ktora zalejeme beténom. Tvarnicu pri
tvrdnuti ¢asto a vydatné polievame vodou a nechame ju Gplné vysusit
— dva aZ tri mesiace.

Zhotovime dve dosky z olSe, topofa alebo javora. Rozméry podFa
obr. 1 (1500 x 250 x 25 mm) tfeba presne dodrzaf. Prva doSku
prilepime Epoxy 1200 k beténovej tvarnici, poloZzenej na rovnom
stole. Zaroven tvarnicu oramujeme liStami o rozmeroch 1500 x 70
x 24 mm. ktoré zalicujeme s okrajom dosky. Po vytvrdunti lepidla
dosSku prehoblujeme na strojnej hoblovacke, ¢im vznikne pozadova-
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a taktiez prehoblujeme. Obe doSky osadime pddia obr. 1 ocelovymi
pasnicami o rozmeroch 1600 x 30 x 2mm, ktoré zalicujeme
s povrchom, pfilepime epoxidom a z&roven ich priskrutkujeme. Takto
pripravené dosky mézeme frézovaf.

K frézovaniu sme pouZili mali vrtacku Narex s upravenym
drazkovacom o priemere 6 mm (obr. 2). Dalej je potfebny pripravok
poédia obr. 3. Na doSku si narysujeme polovicu profilu, déleného
podia osi x. Frézujeme o 1 mm hibSie, ako je ryska; postupné po celej
dizke aj Sirke formy. Po vyfrézovani odstrdnime zvySky a povrch
prebrisime hrubym brusnym papierom.

NajdélezitejSim pripravkom je Skrabaci n6z pédia obr 4., ktory
musi byt veimi pfesny. N6z vybrisime z kaleného materialu (platok
strojovej pilky) do tvaru podia kontrolného profilu z cuprextitu.
V naSom pfipade bol tvar profilu nakresleny priamo na Sablonu
pocitatom. Ako presne nabrusime Skrabaci néz, tak presne bude
dodrzany zvoleny profil kfidla. Pre uchytenie noZa si zhotovime
nastavitefné voditka pédia obr. 5. Pre tmelenie nastavime néz 0,5 mm
nad osu x (obr. 6).

Formu vytmelime zmesou Epoxy 1200 a zasypu Batole. Tmel musi
byt tak husty, aby nestekal. N6Z poloZzime kolmo na precnievajlice
plechy a pomaly pretlacime po celej dfzke formy (obr. 7). Pozor, aby
tmelu bolo dostatek po celej Sirke formy a aby nevznikla trhlina alebo
bublina. Po vytvrdnuti tmelu nastavime néZ na os x a zatneme
postupné pomaly Skrabat pfesny tvar profilu po celej dizke formy az
do Ziadanej hlbky. Pri Skrabani sa néz otupi — je potfebné ho brusit
z vrchnej strany (obr. 8).

Po vySkrabani formu iahko prebrisime a nastriekame lakom, ktory
sa da brusit” a lestit — celkom trikrat az Styrikrat. Do vysokého lesku
potom povrch formy vyleStime leStidlom na auto.

Cely postup zopakujeme na vrchnej Casti formy. Potom formu
zlozime, vystredime a zvrtame na strediace a vodiace koliky. Forma
sa stahuje piatimi svorkami pédia obr. 9.

Zhotovenia kridla

Najprv si vyfeZzeme jadra z ¢o najmenej vypénéného polystyrénu,
vysSie 0 2,5 mm ako skutocny profil. Jednotlivé Casti jadra kazdej
polovice kfidla bodovo zlepime Herkulesom na potrebn( dizku. Po
zlepeni nazna¢ime polohu osi nosnika a jadro rozfezeme po dizke.
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A Obr. 10

Obr. 12 W

Ziletkou potom odfeZeme polystyrén v mieste rirky a list nosnika,
ktoré st o 4 mm SirSie(ako je rarka. Od konca rarky sa liSty nosnika
plynule zuzuji az na 6 mm na konci. K rdrke o priemere 14 mm
a dizke 350 az 400 mm pre spojku pfilepime stojiny z preglejky, ktoré
za rarkou zlepime poédia obr. 10 tak, aby vzniklo zosilnenie. Rurka
s listami nosnika (obr. 11) st o 0,2 az 0,3 mm nizSie ako skuto¢na
vyska prpfilu.

Do prednej cCasti jadra vyvrtame otvor pre papierova alebo
laminatova rarku pre zétaz (o dizke asi 250 mm), ktord doriho aj
zalepime. VyfeZzeme aj drazku pre papierovl, plastikovd alebo
laminatovd rarku pre nahon kridielok. Po zalepeni rarky drazku po
celej dizke vylepime polystyrénom. Takto pripravené casti jadra
bodovo zlepime Herkulesom s rirkou pre spojku s preglejkami.

Kopyta koncovych oblikov vybrdsime do patficného tvaru z balzy,
nalakujeme a vyleStime. Pfipravené kopyta (pravé a iavé) jednotlivo
zformujeme do Lukoprenu. Po vytvrdnuti formu rozfeZeme v deliacej
roviné Ziletkou. Do foriem polozime jednu vrstvu sklenej tkaniny 30
g/m2a dve vrstvy tkaniny 70 g/m2, presytene Zivicou Epoxy ChS 110
alebo 110BG15. Po vytvrdnuti diely ofezeme, obrisime a zlepime
Epoxy 1200. Obldky zalaminujeme pri zhotoveni polovice kridla.

Formu naseparujeme pastou na parkety, nechame vyschnat
a vyleStime — toto opakujeme dvakrat. Do formy polozime pruh
sklenej tkaniny 70 g/m2 o 2cm SirSi, ako je hlbka kfidla. Tkaninu
riadne presytime Zivicou Epoxy 110 alebo 110 BG15. Potom do formy
vlozime tkaninu 30 g/m2 a vSetko znova presytime Zivicou. V jadre
natrieme Zivicou drazku pre listu nosnika a vloZime do nej péasik
sklenej tkaniny 70 g/m2o Sirke asi 35 mm a do drazky vtlac¢ime liStu
nosnika. Zosilnime najviac naméhané casti kfidla; paskom sklenej
tkaniny prelepime aj nabeznu cCast kfidla. Na laminovanie jednej
strany polovice kfidla pouzijeme 150 cm3 Zivice. Do vSetkych otvorov
v jadre vloZzime naseparované trny, aby sa otvory nezdeformovali.
Potom jadro polozime vlepenym nosnikom do nalaminovanej
polovice formy. Cely postup zopakujeme aj na vrchnej Casti polovice
kridla.

Na koniec formy priskrutkujeme vodiaci profil (obr. 12), ktory stfedi
rarku pre spojku. Vodiaci profil je zvrtany na koliky, aby sme ho mohli
prekladat z jednej strany formy na druh(. Formu uzatvorime,
doékladne stiahneme svorkami a Zivicu nechame 48 hodin vytvrdnut.

Po vybrati z formy polovicu kfidla riadne umyjeme benzinom,
takisto aj formu, ktorG znova naseparujeme. Pri zhotoveni druhej
polovice kfidla cely postup opakujeme.

Dokoncenie takto zhotovenych polovic kfidla iste nepotfebuje
dalSieho komentara. Ako spojka sa nam osvédcila ocetova ty¢
o primere 12 mm bez tepelného spracovania. Material by mal byt
kvalitny, o pevnosti 1000 az 1200 N/mm2.

Eduard Hudék, LMK Svit
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Predstavujeme:

RC vétron

Discus

Vyrobce: Johannes Graupner, Kirchheim—Teck, NSR

Casto slycham mezi modelafi postesknuti:
,Pro¢ nedovazime vice stavebnic, zejména
téch atraktivnich. Radi bychom si aspon
jednou za ¢&as doprali néjakou lahddku."
Divod je jasny — ceny modelafskych potfeb
v zahrani¢! stale rostou, a tak pfidélené
prostfedky na dovoz staci jen na nakup toho
nejddlezitéjsiho, bez ¢eho bychom se oprav-
du neobesli. Navic je tfeba pfi obchodnich
jednénich respektovat fadu dalSich skutec-
nosti, které nemohou ovlivnit ani pracovnici
nasSeho obchodu, ani my, modelafi. Nezbyva
nam tedy, nez svétovy vyvoj stavebnic sledo-
vat zprostfedkované.

Pfiznam se, Ze vzhledem ke stale ubyva-
jicimu c¢asu na modelareni, pfibyvajicimu
véku a bohuzel itak trochu nardstajici lenosti
v posledni dobé spi§ listuji Casopisy
a katalogy, diskutuji s kamarady, co bych
postavil, kdyby... Na to v3e jsem ale
zapomneél, kdyz jsem dostal pfilezitost otes-
tovat jednu z novinek firmy Graupner. Tak
lakava byla jeji krabice a tak velka byla moje
chut poznat, jak to délaji jinde.

Discus 240 je nejmensl a tudiz i nejlevnéjsi
(279 DM) z fady stavebnic modelu Discus,
uvedené firmou Graupner na trh v roce 1986
svelkou reklamou v¢etné videokazety, na niz
jsou zachyceny letové zkousky v Dolomitech.
Vzhledem ke zna¢nému stupni pfedpracova-
nosti jsou vSechny pomeérné drahé. Cena by
byla pravdépodobné jesté vyssi, ale vyrobce
rozpustil naklady na nejdrazsi dily — plasti-
kové trupy — do vice stavebnic jinych typd.
Takze stejny trup, jaky byl v ,moji" stavebni-
ci, najdou zakaznici i ve stavebnicich model(
ASW-22, ASW-22 Thermik a ASW-22 Elekt-
ro. Stejné je vyuzita i fada dalsich dild — ke
spokojenosti “z&kaznikd i ku prospéchu
vyrobce.

Stavebnice fnodélu Discus 240 je do-
davana v rozmérné krabici z kvalitniho
lakovaného karténu se ctyfjazyénym potis-
kem a barevnymi fotografiemi hotového
vétroné vCetné motorizované verze. Nechy-
bé&ji ani zakladni technické tdaje, z nichZz se
dozvite, Ze model ma rozpéti 2400 mm, délku
1170mm, plochu kridla 40,1 dm2, plochu
vodorovné ocasni plochy 4,7dm2, plosné
zatizeni 33,5g/dm2 a letovou hmotnost
1500 g.

Stavebnice obsahuje v8e, co je potfebné
ke stavb& modelu v zakladni verzi. Pochopi-
telné chybi RC souprava, potahovy material,
lepidla, laky a pfipravek pro uchyceni serv.
Dokoupit Ize soupravu brzdicich klapek
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a pfidavny pylon pro spalovaci motor.

Po otevieni stavebnice mlze zakaznik
pocitit zklamani. Zda se totiz, Ze krabice
0 rozmérech 1200 x 340 x 100 mm toho
mnoho neobsahuje. Teprve postupem casu
Ize zjistit, Ze nechybi opravdu nic z toho, co
ma v krabici byt.

Stavebni navod je obrazkovy, systému
Step by step, tedy Krok za krokem. Pokud jej
dodrzite, musite stavbu UspéSné zvladnout.
Navic je jeSté pfipojen klasicky vykres kfidla
a vodorovné ocasni plochy. To docela staci,
protoze trup i ocasni plochy jsou dodavany
témér hotové.

NejvétSim dilem stavebnice je pochopitel-
né skofepina trupu, oznacena obchodnim
nazvem Graupner Perfekt Fertigrumpf. Jde
skutecné o perfektni vyrobek ze skelného
laminatu, jehoz vnéjsi bile barveny i vnitfni
LpFirodni" povrch jsou dokonale hladké.
Navic je jiz od vyrobce ke skofepiné pfiSrou-
bovan vle¢ny héacek, vlozky pro zasunuti
spojovacich dratl polovin kiidla aje instalo-
vano i tdhlo a prevodovy mechanismus

240

plovouci vodorovné ocasni plochy. Zbyva jen
pfipevnit serva, Uloznou desku VOP, slepit
plastikovou figurku pilota, nabarvit ji
a nalicovat prekryt kabiny. Tato €ast stavby
pfipomina préaci na plastikovém modelu a Ize
ji zvladnout v obyvacim pokoji pfi sledovani
televize za jediny vecer.

Vodorovna ocasni plocha a smérovka jsou
prfedpracovany z piné balsy. Je tfeba je
prebrousit jemnym brusnym papirem, pfile-
pit uloZeni a ototné zavésy a pak uz jen
zbyvéa povrchova Uprava.

Nejpracnéjsim dilem modelu je tedy kfidlo.
Discus 240 je jedinym z fady modell tohoto
vétroné firmy Graupner, ktery ma zcela
konstrukéni kfidlo. Material, dodavany pro
jeho stavbu, je kvalitni. Zebra jsou predsek-
nuta v dobré balse; kofenova jsou predsek-
nuta v tfivrstvé preklizce z lehké dyhy
a obtizné se vylamuji, coz je také jediny kaz
na celé stavebnici. Stavba kfidla je sice
pracna, ale neni obtiznda — konstruktérim
nelze nic vytknout. Na drovni se vyporadali
i s pomérné neobvyklym pldorysem kfidla
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s ubihajici nab&znou hranou, kvlli ¢emu? je
tfeba ,zalomit" hlavni nosnik kfidla, ktery je
proto slepen vzdy ze dvou list o priifezu
3x3 mm. Predni ¢ast kfidla m& oboustranny
tuhy potah z balsy, v misté hlavn|ho nosniku,
sestavajiciho ze dvou list o prurezu 3x6 mm,
uzavieny balsovymi stojinami. Tvofi tedy
skfiflovy nosnik, ktery dava k¥idlu potfebnou
tuhost. Odtokova lista je vyfrezovana z piné
balsy véetné pfesné umisténych zafez( pro
zasunuti Zeber. Stavba kfidla kon¢&i pfilepe-
nim tvarované nabézné listy. Poloviny kfidla
jsou spojeny dvéma ocelovymi draty, zasu-
nutymi do mosaznych trubek, zalepenych do
konstrukce. Proti rozpojeni jsou zajiStény
gumovym okem, protazenym otvorem
v trupu.

Pro potah doporucuje vyrobce stfedné
tlusty Modelspan, japonské hedvabi nebo
nazehlovaci folii. Pouzil jsem bilou poly-
esterovou folii Graupner TL ze starych zasob
(prodéavala se pred Iéty v naSich prodejnach).
Trup jsem po delSim uvazovani (byl opravdu
témér dokonaly) prebrousil v misté délici
spary, lehce pretmelil a po obrouseni
nastrikal autoemailem ve spreji. Po umisténi
samolepicich obtiskd byl model Discus 240
hotov.

K ovladani jsem pouzil RC soupravu
Graupner/JR 4014 se dvéma standardnimi
servy C505. Ta vyrobce doporucuje uchytit
do specialniho plastikového drzéku, pfiSrou-
bovaného k zékladni desce na dné laminéato-
vého trupu. Ten jsem nemél, takZe jsem
serva prilepil (poprvé v zZivoté a s jistymi
obavami) oboustrannou samolepici paskou
s pruznou vlozkou. Dluzno dodat, Ze toto
nejjednodussi pfipevnéni zcela postacuje.

Diky ocasnim plocham z plné balsy vySel
model ponékud lehky na hlavu. Pro dosazeni
doporu€ované polohy tézisté (70 mm za
nabéznou hranou) jsem musel zalepit do
hlavice 140g zatéze. Presto Cinila .etova
hmotnost jen 1400 g, tedy o 100 g méné, nez
vyrobce inzeruje na obalu. Po sefizeni

Evropsky
pohar F3D

usporadal modelarsky svaz DMFV (NSR) ve
dnech 27. a 28. zafi 1986 v Karbachu.
Druhého ro¢niku této vrcholné evropské
sportovni akce pylonafl se zGcastnili 32
piloti z péti zemi. Poradatelé i soutézici byli
zklaméni, Ze mistr svéta Zdenék Malina se
zucCastnil jen jako turista — bratra i modely
nechal doma.

Hned prvni kolo pfineslo velmi pékné
vysledky s €asy pod 80s. Manfred Landes
zaletél 78,94s — jeden z do té doby
nejlepsich vykonl na svété. Pozdé&ji jej
prekonal Svycar Victor Casutt &asem

Vitézna dvojice Norbert Hesse s pomoc-
nikem Andreasem Brenneisenem
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stfedni polohy plovouci VOP podle Sablony,
predtisténé na stavebnim navodu, byl model
pfipraven k zalétani.

Prvni seznameni se vzduchem absolvoval
vétron Discus 240 na svahu. Po prvnim letu
bylo tfeba ponékud zmensit vychylky kormi-
del, jinak nebylo tfeba nic ménit. Model je
velmi pfijemny na fizeni — reaguje svizne,
ale nikoli pfekotné. Diky typickému ,discu-
simu" pldorysu kfidla a pfiznivému rozloZeni
priibéhu vztlaku nejsou nutné ani negativy na
kfidle, a presto model nepadad v zatacce.
Ochotné se rozbiha po potlaceni. Pravé
sefizeni vychylek VOP je ale tfeba veénovat
pozornost — pfi prili§ velkych se po natazeni
v zatacce dost zpomali. Pfijemné pocity
z létani jsou jeSt€ umocnény nesporné

78,26 's, coz byl vibec nejlepsi vysledek
celého zavodu.

Do findle se tedy probojoval V. Casutt
a dva reprezentanti NSR — M. Landes
a Norbert Hesse. Casutt mél problémy
s motorem, a tak dlouhou dobu vedl| Landes.
Nakonec ale chybné obletél pylon, a tak
Casem 81,31 s zvitézil N. Hesse s modelem
Mr. Smoothie a motorem Picco. Jeho finalovi
soupefi pouzili modely Folkert, pohanéné
motory OPS. Na sedmém misté v celkovém
pofadi skon&il i v CSSR znamy Thomas
Lindenmann, jehoZz model Heinkel byl po-
hanén motorem MVVS; nejlepsi z ltald,
Renzo Razzi, byl s modelem Folkert
a motorem OPS osmy.

Evropsky pohéar v Karbachu patfi spolu
s Velkou cenou Modely a Trofeo OPS
v Milanu ke Spickovym zavodim kolem
pyloni v Evropé — véfme, Ze pfistim
roénikdm daji punc svou Ucasti i Geskosloven-
Sti modeldfi.

Helmut Hausner, Schwabach, NSR

Laminatova
nadrz

pro motorové
modely

Néktefi modelafi pouzivaji jako nadrze
rizné plastikové lahvicky, jini zase pajeji
nadrze z tenkého plechu. Mné se nejlépe
osvédCily nadrze z laminatu, které v mode-
lech pouzivam jiz cCtyfi roky k naprosté
spokojenosti.

Nejdfive si zhotovim model poloviny
nadrze zadaného tvaru, zmenseny o pfedpo-
kladanou tloustku stény nadrze. Pro snadné
sejmuti hotové nadrze je dllezité zhotovit
model mirné kuzelovy. Poté model dobfe
nalakujeme a po dokonalém vyschnuti laku
dohladka vybrousime. Hotovy model za-

elegantnim vzhledem. K nému pfispiva
i zdanlivd malickost — vybaveni kabiny
figurkou pilota, coZ se projevi predevsim pfi
|étani na svahu.
| pfes pomérné malé rozméry je vétron
Discus 240 dobrym ,letcem", a tak mi ne-
zbyva, nez poznatky ze stavby i z letovych
zkousek shrnout do hodnoceni, k némuz
staci jediné slovo: Vyborné. .
Otakar Saffek

Bruupner

vésime do vhodné nadoby a zalijeme Luko-
prenem. Po ztuhnuti Lukoprenu vytdhneme
model a poté i vlastni odlitek, a tim je
pfipravena forma. Model nadrze natfeme
vhodnym separatorem — hodi se dobfe
parafin nebo vceli vosk, rozpustény v ben-
zinu.

Na takto pfipraveny model pokladame
jednotlivé vrstvy sklotextilu o ploSné hmot-
nosti asi 60 g/m2a prosycujeme je pryskyfici
Epoxy 1200 nebo polyesterem ChS 104.
Kdyz méame polozeny tfi az Ctyfi vrstvy
a dobfe prosyceny pryskyfici, ustfihneme
posledni ze sklotextilu o plosné hmotnosti
30 g/m2a polozime pres formu z Lukoprenu
s dostateCnym presahem. Na tuto vrstvu
postavime model s jiz nasycenymi vrstvami
tkaniny a pomalu jej zatla¢ime do formy, aby
mohl unikat vzduch. Forma tésné obepina
model a vytlaci pFebyte€nou pryskyfici
a vzduch ven.

Po vytvrzeni vytdhneme model ven
i s polovinou nadrze. Ofizneme prebytky
tkaniny a nadrz stdhneme. Stejné zhotovime
i druhou polovinu nadrze.

Vyvody zhotovime z mosazné nebo
médéné trubky o prumeru 3/2 mm, pfipéaje-
né do mosaznych Sroubl M5 vhodné délky,
s podélné vyvrtanymi otvory o prdméru
3 mm. Takto pfipravené vyvody nadrze podle
potfeby ohneme do Zadanych tvard. Do
jedné poloviny nadrze vyvrtdme otvory
o priméru 5mm. Do_nich pak zasuneme
pfipravené vyvody a zavit natfeme epoxi-
dem. Na zavity navlékneme podlozky
a Srouby dotdhneme maticemi M5.

Po vytvrzeni natfeme obé poloviny nadrze
epoxidem a slepime je k sobé. Nakonec
nadrz obrousime a spoje pfelaminujeme asi
20 mm Sirokym péaskem sklotextilu o plosné
hmotnosti 30 g/m2.

Takto zhotovend nadrz vydrzi i velmi
tézkou havarii modelu bez nasledkl nebo
s malymi prasklinami, které Ize snadno
opravit. Nadrz dokonale odmastime, praskli-
ny natfeme epoxidem, zfedénym metylalko-
holem, nechame vytvrdnout a lehce obrou-

Sime Josef Horky, LMK DobfFis
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admiralita, pozadujici snadno ovladatel-

ny letoun, vhodny jak pro prlzkumné
lety a bombardovani, tak pro tehdy prosazo-
vané (tocné hlidkovani.

Herbert Smith, hlavni konstruktér tovarny
Sopwith, pfi konstrukci vyuZil zkuSenosti
ziskané pfi stavbé dvouploSniku Sigrist Bus.
Novy letoun mél stejny systém upevnéni
horniho kfidla dvojici nestejné dlouhych
vzpér, pfi pohledu zepfedu pfipominajicich
pismeno W. Neobvyklost konstrukce dala
letounu neoficialni jméno: 1 1/2 Strutter
(jeden a pdl vzpéry), ackoliv spravné oznace-
ni bylo Sopwith typ 9400.

Prototyp vyrobniho &isla 3686 byl dokon-
€en v prosinci 1915 ajiz zacatkem roku 1916
byl zafazen do sluzby u letky RNAS (Royal
Naval Air Service) v Eastchurchi. V té dobé
jiz byly vyrabény prvni z objednané série
padesati stroji. Od dubna u péaté peruté
v Coudereque doprovazely tézké bombar-
déry, zahy zacaly jejich posadky plnit samo-
statné bombardovaci Ukoly, casto v tylu
nepratelskych vojsk.

Namofinictvo bylo s vykony letound spoko-
jeno, a tak nasledovaly objednavky dalSich
sérii. Struttery zacaly byt vyzbrojovany
i peruté RFC (Royal Flying Corps), u nichz
byly letouny upraveny na jednomistné bom-
bardéry.

PlGvodné pouzivané motory Clerget 9Z jiz
v druhé poloviné roku 1916 nemély potreb-
nou vykonnost, a tak byly letouny dalSich
sérii pohanény motory Clerget 9B, 9Bb, 9Bc
a Le Rhone 9J a 9 Jby.

V lété 1917 byly Struttery vyzbrojeny
i jednotky obrany britského UGzemi (Home
defence); fada strojd byla v nové Gpravérpilot

Prototyp objednala v roce 1915 britska

predni sedadlo bylo zakryto a vyzbroj tvofily
dva kulomety. Univerzalnost konstrukce po-
tvrdily Struttery v roli protiponorkovych le-
tound a na palubach bitevnich lodi a prvni
letadlové lodé HMS Furious.

V Anglii bylo vyrobeno 1479 letound,
posledni z nich opustil matefskou tovarnu
v dubnu 1918. Licen¢ni vyroba ve Francii
byla mnohem vétsi, celkem dala na 4500
strojl.

Struttery byly ve vyzbroji belgického letec-
tva, 514 stroji slouzilo v americkém expe-
di€nim sboru; létaly v Rusku a Holandsku. Po
vélce byly ve vyzbroji Rudé armady, Rumun-
ska, Litvy a Japonska.

TECHNICKY POPIS

Sopwith 1 1/2 Strutter byl dvoumistny
jednomotorovy dvouploSnik s klasickym
pevnym podvozkem.

Trup je sestaven z podélniki a pfepazek,
vzajemné vyztuzenych draty. Pfedni Cast je
kryta snimatelnymi hlinikovymi panely, hibet
trupu az po prostor pozorovatele preklizkou
acelek je potazen platnem. Palivova nadrz je
umisténa na podlaze trupu mezi pilotem
a pozorovatelem. Pilotni prostor byl na tu
dobu bohaté vybaven letovymi a navigaénimi
pfistroji, stejné jako pfistroji motorového
Useku. Na fidici pace s madlem byla umis-
téna spoust’ kulometu pilota.

Nosné plochy byly dvounosnikové, celo-
drevéné konstrukce s Zebry a polozebry,
okrajové oblouky a odtokova hrana byly
z ocelovych trubek. Celek byl potazen plat-
nem; v nékterych pripadech byla pro zlepSe-
ni vyhledu pilota ¢tyfi pole mezi Zebry ve
stfedni ¢asti horniho kfidla potazena pri-
hlednym materialem. Horni nosna plocha
byla k trupu pfipevnéna dvojici vzpér
z profilovanych ocelovych trubek, spodni
plocha byla za nosniky pfiSroubovana do
vyiezl v bocnicich trupu. Mezi nosnymi
plochami byly dva pary dfevénych vzpér
a vyztuzny systém zdvojenych lanek. Kfidél-
ka byla na obou nosnych plochach. Na
spodnim kfidle byly u trupu plochy o roz-
meérech 60x60 cm, které bylo mozno vyklopit
0 90c smérem nahoru; slouzily jako aerody-
namické brzdy.

Ocasni plochy byly jednoduché konstruk-
ce z ocelovych trubek, potaZzenych platnem.
Celek byl k trupu vyztuZen lanky. Stabilizator
byl za letu pfestavitelny.

Podvozek s pribéznou osou byl odpruzen
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gumovymi svazky a k trupu vyztuzen lanky.
Nebrzdénd kola méla rozméry 700
x 100 mm, disky byly potazeny platnem.

Sopwith
1v 2
Strutter

Dfevéna ostruha s kovovou botkou byla
ovladana noznim fizenim. Letouny startujici
z provizornich dfevénych ploch na délovych
vézich bitevnich lodi mély vétSinou podvoz-
kova kola nahrazeny lyzinami, usnadnfujicimi
pristani leta.del na vodni hladinu. Takto
upravené stroje mély na bocich trupu a na
spodnim kfidle nafukovaci gumové vaky,
udrzujici pozemni stroj na hladiné.

Pohonnou jednotku tvofil rotaéni devitival-
covy motor Clerget rdiznych verzi o vykonu
81, 95, 99 a 106 kW, pfipadné motor Le
Rhone o vykonu 99 kW. Drevéna dvoulista
vrtule méla primér 2,74 m

Vyzbroj. Sopwith 1 1/2 Strutter byl prvnim
britskym letounem vyzbrojenym kulometem
stfilejicim synchronizované s otackami vrtu-
le. Pilot ovladal Vickers raze 0,303 se
zasobou 300 nébojli, pozorovatel obsluhoval
na lafeté Nieuport umistény Lewis stejné
réze. Dvoumistné stroje mohly nést pod
spodnim kfidlem Ctyfi pétadvacetiliberni
bomby, jednomistné bombardovaci letouny
nesly v trupové pumovnici Ctyfi pétasSedesati-
liberni bomby.

Zbarveni. V pocate€nim obdobi bylo dano
barvou pouzitého materialu: pfeklizky, platna
a hliniku. Pozdé&ji byly horni a bo¢ni plochy
britskych letound pretfeny velmi tmavou
hnédozelenou barvou (Humbrol R F. C.
green), spodni plochy byly ponechany
v barvé platna. Hlinikové panely byly pone-
chany v plvodné barvé, nebo pietieny. Ve
Francii vyrobené letouny byly kamuflovany

nepravidelnymi plochami piskové, hnédé
a zelené barvy.
Technickd data. Rozpéti 10,2 m, délka

7,7 m, vySka 3,13 m, plocha kfidel 32,5 m2,
hmotnost prazdného letounu 595 kg, nejvétsi
vzletovd hmotnost 1065 kg, vzepéti kfidel
2°23', Uhel n&b&hu nosnych ploch 2° 10'

Pripravil Z. Bedfich
Vykres J. Fara
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MAGNETICKY VYBAVOVAC

Ing. Stefan Ga3parin

Autorom miniatarneho vybavovaca, ktory
je krdsnym prikladom jednoduchosti a doko-
nalej funkcie, je americky modelafr G. Youn-
gren.

Medzi hlavné prednosti vybavovaca patfi:
m otocny magnet, ktory prechadza pri €in-
nosti z kTudovej polohy cez oblast najvécSie-
ho krutiaceho momentu do stabilnej pracov-
nej polohy. Otocny magnet sa preklapa
z jednej polohy do druhej ako zépadka.
Z toho je odvodeny i nézov vybavovaca
Flipper, €o je ako klapik ¢i plutvicka;
m riadiacu silu v kTudovej polohe zaisfuje
pomocny magnet. Jeho riadiaca sila pri
c¢innom pootacani hlavného magnetu klesa
so Stvorcom vzdialenosti medzi magnetmi
a naopak, Ci prispieva k vysokej stabilité
krajnych poldh vybavovata; m konstrukcia
vybavovaca. je rieSend pre priamy nahon
kormidiel raketoplanov ¢i raketovych ki-
zékov, u ktorych vybavovaé¢ mize tvofit
priamo zavés smérového kormidla, ¢o
vyhodné umoziuje jeho nfzka hmotnost 1 az
1,2 g a vermi malé rozméry.

Konstrukcia vybovavaca je na obrazku 1
Uprostfed cievky 7 je otocné uloZeny tycovy
magnet 2. V kTudovej polohe je pridrziavany
pomocnym magnetom 10. Ked' vinutim ciev-
ky 7 prechadza pruad v spravnom zmysle, tak
aby elektromagnetické pole cievky ptsobilo
proti direktivnej sile pomocného magnetu,
vzajomnym plsobenim magnetickych poli
tyového magnetu a cievky je magnet
2 nataCany do polohy, v ktorej su osi
obidvoch poli sthlasne rovnobézné, tzn. do
polohy kolmej na rovinu vinutia cievky.
Pretoze plati, Ze najvacsl kratiaci moment na
magnet plisobi v roviné vinutia cievky, je jeho
vychylka aretovana bocnicami 6 asi na *
30°, ¢o predstavuje pfiblizné 60° uhol pra-
covnej vychylky vybavovaca.

Riadiaca sila vybavovaca je umérna mag-
netickému momentu tyového magnetu. Pre
magnety vybavovaca je preto vyhodné pou-
Zit magneticky tvrdé ferity, ktoré sa ziaf

Obr. 1
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fazko obrabaju, ¢o je kamen arazu zhotove-
nia vybavovaca.

Magnet sa da zhotovit za 1 az 2 hodiny, ked
ako vychodzi material pouzZijeme magnetické
feritové dosticky o rozmeroch 20 x 18
X 3mm polarizované hrabkove, ktoré su
v predaji v modelafskych predajniach.
Z dosticky je potfebné zhotovit dve kocky
o rozmeroch 3 x 3 x 3 mm, do ktorych
vybrisime drazku pre zalepenie Spendliku
podfa obrazku 2.

Feritové dostitky je mozné pomérné pres-
ne délit poédia obrazku 3. Do pfesného
prizmatického svéraku 1 vloZime dva rovna-
ké brusené hranoly 2 z nastrojovej oceli
RADECO (drieky sustruznickych nozov). Me-
dzi hranoly zovrieme feritovy magnet
3 atlakom svéraku ferit rozdélime v pozado-
vanom mieste. Takto ziskame pfiblizné ko¢-
ky, ktoré mlzeme obrusif na pozadovany
tvar. Ferit je potfebné pri brisenl dobré
chladit, alebo opatrné brusif ruéné. Feritové
koGky lepime k sebe pdvodnymi rovnymi
plochami podra obrazku 2. Nevyhodou je, ze
ploché dosticky z obchodu maju pomérné
slaby magnetizmus.

Inou moznosfou je pouzit silnejSie feritové
magnety s hribkou okolo 6 mm z magnetic-
kych zadmkov, elektromotorov Mabuchi
a pod., ktoré su hrubkove magnetované.
NajvyhodnejSie je pouzit eSte silnejSie co-
baltsamariové magnety, ktoré su v predaji
v zahranici.

Z vychodzieho magnetu oddélime rovna-
kym = splsobom hranol o rozmeroch
3 x3x 6 mm s polarizaciou v smere jeho
dizky. Na hranole musime opracovat aspon
jednu stenu, na ktord nalepime hriader
vybavovaca do unaSaca 4 podfa obrazku 4.

Pomocné magnety zhotovime z Glomkov
feritovych magnetov, vzniknutych pri ich
deleni. Objem magnetu 4 az 8 mm3 je
postacujuci. Pre brdsenie feritovych magne-
tov s vyhodou pouzivam elektrickd zubarsku
vrtacku s pfislusnymi brdsiacimi nastrojmi.

Na obrazku 1je menej narocna konstruk-
cia vybavovaca. Detaily a rozméry jeho Casti
si mize kazdy upravit podra svojich moznos-
ti. Na obrazku st uvedené hlavné rozméry,
ktoré ur€uju konStrukciu.

Kostru cievky 1 vytvarujeme za tepla
z polystyrénové) félie hrlibky 0,25 az 0,3 mm
(z potravinafskych obalov, pohéarov a pod.)
a zalepime lepidlom na polystyrén. Z rovna-
kej folie pfipravime bocnlce 6. Do zlepenej
kostry 1 vyvftame tésny otvor o priemeru
1,2 mm pre lozisko hriadefa vybavovaca 5.
Magnety 2 nalepime podfa obrazku 2 na
Spendlik alebo iny hriader o priemere
0,8 mm. Spoj zaistime podlozkou 4. LoZisko
5 o dizke 8 mm zhotovime z injekénej ihly
o vonkajSom priemere 1,2 mm (jednorazova
s ruzovou koncovkou). Skratime zalepeny
Spendlik 3 n» dizku 16 mm a prevleCieme
z vnutra kostry 1 cez otvor pre loZisko 5.
Na hriadef 3 navlecieme pfipravené lozisko
5 a kolmo zalepime cyanoacrylatovym lepid-
lom. Po zalepeni loZiska nalepime na kostru
dve bocnice 6. Na kostru ru¢né navinieme
vinutle 7 vybavovaca podra udajov v pripoje-
nej tabuTke. V okoli lozZiska 5 spevnime
vinutie lepidlom.

Na hriader 3 navleCieme kusok teflonovej

TabuFka

Vybavova¢ Ubat = 2,4V

I (mA) R (ohmy) P (mw) 1.z (A)
20 120 48 11,3
30 80 72 14,4
40 60 96 18,4
50 48 120 24,0
60 40 144 37,2

buzirky ako treciu podlozku 8. Paku serva
9 miize kazdy vyrobit podfa svojich moznos-
ti. Paku pfimacknutim zaistime na hriadeli
a vyskiSame funkciu vybavovaca. Potom ju
zalepime v pozadovanej polohe na hriader.
Vybavova¢ dokoncime zapojenim vyvodov
vinutia na prilepentd  svorkovniCku 11
z cuprextitu.

Spravnu €innost vybavovaca upravime
polohou a verkosfou pomocného magnetu
tak, aby vybavova¢ prestal preklapat pri
napajacom napati 1,7 £ 0,1 V.

Na obrazku 4 je konStrukcia vybavovaca
upravena pre strojnd vyrobu jeho Casti.
KonsStrukcia umozZnuje vinutie cievky na-
vijackou a mont&z rotora vybavovaca po
navinuti cievky. Kostru cievky s bocnicami
o hrubke do 0,4 mm je potfebné sustruzit
z tvrdenej gumy v pripravku.

Funkcia a Clslovanie Casti vybavovaca su
zhodné s vybavovacom na obrazku 1. Roz-
diel je len v duralovom unasaci magnetu
4, ktory vopred nalepime na magnet a az
potom do ného zalepime hriader 3 pri
montazi rotoru vybavovaca.

Sila vybavovaca pouZziterna pre riadenie
kormidla je umérna magnetickému momen-
tu (,sile™) ty€ového magnetu a sacinu vefko-
sti pradu a zavitov jeho cievky, tzv. ampér-
zavitom. Pri navrhu vybavovaca musime
prihliadat na druh riadeného modelu
a vlastnosti pouzitych batérif. V tabuTke st
hlavné Gdaje vinuti vybavovacov pre Sirsi
rozsah pouzitia, z ktorych dva s prudom 40
a 50 mA su optimélné pre vacsinu pripadov
riadenia raketoplanov a modelov s pohonom
motormi C02.

Viac ako zvySenim prikonu vybavovaca sa
da docielit vyberom magnetu a dokonalym

Obr. 3
Drit Vinutie

d (mm) p(ohm.nr) z m (g)
0,056 7,2 570 0,38
0,063 55 480 0,38
0,07 4,5 460 0,45
0,08 34 480 0,63
0,10 2,2 610 1,30
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vyhotovenim zavésu kormidla a jeho nahonu.
U minimakiet C02 sa zauzivalo ovladanie
kormidla tiahlom z balzovej liSty o priereze
2x2 mm s pakovym prevodom vychylky 1:2,
s vyloZzenim z&vésu tiahla na ovladacej pake
kormidla 8 mm. Napajaci vykon na drovni
100 mW je pre tieto modely postacujici
s potfebnou rezervou.

Napéajacie batérie

Pre miniatdrnu stpravu sa rovnako dilezi-
té vhodné napéjacie batérie.

Je Sfastim, Ze pre napajanie RX a vybavo-
vaca s dobré pouziterné ai pfistupné cenou
burelové gombikové batérie n. p. Bateria
Slany typu 5105 s napatim 1,5V. Batérie st
v predaji za 4 K¢s. Vyrobca udava, ze jeden
clanok vydrzi nepretrzité zafazenie odporom
20 ohmov minimélné 20 minat, pre pokles
napatia na 0,75V. Clanok ma hmotnosf
2549, priemer 155 mm a vysku 6,2 mm.
S dvorni ¢lankami je mozné pri odbere 30 az
40 mA vykonaf 5 az 8 dvojminutovych letov.
Po zotaveni miizeme s batériami urobit este
dalSich 4 az 5 letov. Je vyhodné oznacovat
batérie znatkovacom, viest si evidenciu letov
a napatie pfed Startom kontrolovat voltme-
trom. Pri vagSich pradoch vybavovaca bude
potfebné ménit batérie CastejSie.

Pri lietanl sa osvédcil drziak batéril podia
obrazku 5. V balzovej krabicko 1 st hranol-
kami z tvrdej balzy 5 podopreté pruzné
Stvorcové dostitky 2 z cuprextitu hriibky 0,2
az 0,3 mm, ktoré maji v stfede nanitovany
strieborny kontakt 3 z relé. Pod vioZenymi
batériami je podvleCerid a na jednom konci

rilepend hodvabna stuzka 4 Sifky 10 mm.

ahom za jej vofny koniec Tahko vysuneme
batérie z drziaka. Potfebny tlak kontaktov
nastavime vySkou hranolov 5, ktoré do
drziaku zalepime. Kto ma mozZnost, mlze
vysuUstruzif kruhové dosticky a hranolky
nahradit tenkym prstencom vyto€enym
Z cuprextitu.

Drziak s batériami v modele pfilepime tak,
aby pri pristati modelu batérie nevypadavali.

Pre vacsie prady je vyhodné pouzit soviet-
ske 60mAh NiCd akumulatory typu D-0,06,
ktoré su v ZSSR bezne v predaji po 45

Obr. 5
12 3 4 5
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PREHLED SVETOVYCH
REKORDU

PLATNYCH K

30. ZARI 1986

Kategorie Vykon DosaZzeno dne Jméno Stat
S1A 778 m 28. 8. 1985 A. Korjapin SSSR
S1B 1160 m 23. 4. 1984  A. Miturev SSSR
Sic 1194 m 25. 12. 1984  A. Kovalev SSSR
S1D 1260 m 27. 9. 1981 R.Johnson USA
S2A 701 m 24. 10. 1980 J. Cistov SSSR
S2B 1208 m 23. 5. 1976 D. E. Larson USA
S2C 1382 m 25. 4. 1985  J. Cistov SSSR
S3A 41 min 21 s 18. 4. 1985  O. Bélous SSSR
S3B 53 min 48 s 23. 4. 1985  O. Bélous SSSR
S3C 67 min 25 s 24.4.1983 S. lljin SSSR
S3D 33 min 22s 8. 4. 1983 J. Cistov SSSR
S4A 48 min 15s 15. 10. 1981 A. Stachovsikj SSSR
S4B 32 min 19s 15. 10. 1981 V. Mjakinin SSSR
S4c 142 min Os 13. 10. 1981 V. Mjakinin SSSR
S4D 241 min 25 s 6. 10. 1981 V. Mjakinin SSSR
SAF 208 min 0's 13. 10. 1981 V. Mjakinin SSSR
S5A 422 m 25. 4. 1985 V. Kuzmin SSSR
S5B 710 m 17.9. 1982  T. Tatar ¢SSR
S5C 1153 m 23. 4. 1984 V. Kuzmin SSSR
S5D 1105 m 21. 6. 1981 P. Horacek CSSR
S5F 1158 m 30. 9. 1984  O. Angelov BLR
S6A 16 min 48 s 15. 8. 1984 D. Tudorel BLR
S6B 16 min 41 s 22. 4, 1986 | Lipovik SSSR
S6C 18 min 44 s 31. 8. 1981 V. Kirov BLR
S6D 7min 24 s 14. 4. 1983  O. Bélous SSSR
S8A 8min 14 s 22.4.1986 V. Minakov SSSR
S8B 11 min 43 s 13. 5. 1984 K. Tasev BLR
S8C 14 min 26 s 30. 8. 1985 E. Petrov BLR
S8D 5min 58 s 21. 4. 1985  S. lljin SSSR
S8E 26 min 56 s 28. 8.1983 V. Mjakinin SSSR
S8F 18 min 37 s 20. 4. 1986 V. Kovalev SSSR

kopejkach. Akumulatory si vermi vhodné
pre dané pouzitie, vySSie naroky spriaju
s prirastkom hmotnsoti len 1g a umoZziuju
8 dvojminutovych letov pri prade vybavovaca
100 mA. Obdobné su pouzitefné akumulato-
ry Varta 60 DK.

Vypina¢

Pre vypinanie napéjania prijimaca je
vyhodné pouzit subminiatdrne dvoj az osmi-
polové spinace pre ploSné spoje vo vyhoto-
veni DIL Tesla. Dvojpélové spinate sa vy-
rdbaji pod oznacenim TS 501222. Spinace
Tesla je pfipadne mozné rozfezat na jedno-
pélove vypinaCe, ktoré maju rozméry
25 x 10 x 65mm, hmotnost 0,25¢g
a spotahliva funkciu.

Letovy systém popisany v ostatnych dvoch

ZlepSeni
podélné

stability

rogalla

Podélnou stabilitu u rogall samokfidlého
vystfeleni modelu z nosné rakety sklapi do svi

hlavice) je ovS8em nutné dovazit tak, aby téz

¢isloch Modelafa je len prikladom, ¢o sa da
dnes dosiahnut, aj ked tieZ nie je najnovsi.
Bude <z&lezaf od narokov a moznosti
kazdého zaujemcu, ako si prisplsobi jeho
konstrukciu. Po overeni zvlastnosti stavby si
rozSifite moznosti pre stavbu sdpravy
s vyS8imi narokmi. Jednokanélova suprava
nie je poslednou ani jedinou moznosfou
v techniko riadenia najmenSich RC modelov
aj v podmienkach naSej suciastkovej zaklad-
né.

Pre riadenie je vyhodnejSie pouzivat
vykonnéjsi vysiela¢, ako vormmi citlivy pfi-
jimag. To plati i o Metani s RC minimaketaml|
s motormi C02, kde ide o riadenie v blizkom
poli vysielaa. Uprava vykonnéjSich vysiela-
cov pre proporcialne riadenie tieZ na ktic¢o-
vanu ténovi modulaciu nie je zlozita elektric-
ky ani mechanicky.

typu zajisfuje vyvazovacli lista, ktera se po
islé polohy. Jeji konec (na némz vétsinou byva

iSt& bylo priblizné o 33 % hloubky kfidla pod

kiidlem. Dovazenim se v8ak zvétSuje hmotnost modelu a zvySuje nebezpedi tzv. tfepetani: za
letu se zadni okraj potahu kfidla rozkmita, kfidlo ztrati vztlak a vysledkem je stfemhlavy pad

modelu. Tfepetani pfedejdeme Upravou tvaru

potahu kfidla podle obrazku.
Z publikace UDA ZkuSenosti, rady
a planky na pomoc raketovému modelarstvi
CSLA
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Jiz nékolik let je v prodeji stavebnice pé&kné rybarské barky
Artur z prazského vyrobniho druzstva Igra. Znaji ji hlavné
mladi modelafi, ktefi si mohou z této cenové_ pfistupné
stavebnice zhotovit model pro soutéze ve tfidé F2Z. Méalokdo
ale zna zajimavou, i kdyz posledni kapitolu z historie barky,
ktera poslouzila jako predloha pro navrh stavebnice.

V roce 1942 opustila pristav Wilhelmshaven jedna
z nejvétSich lodi faSistického namofnictva — bitevni lod
Tirpitz. Méla vytlak 43 000 tun; jen z délovych vézi ¢nélo
dvaapadesat hlavni o razi od 37 mm az do 380 mm. Boky
lodé byly chranény pancifem ze specialni oceli o tlouStce az
400 mm. Tirpitz odplul do Altenfjordu, odkud mél chréanit
némecké pozice v Norsku a v Arktidé a ohrozovat spojenec-
ké konvoje, plujici Bilym mofem. | kdyz bezpeény ukryt
hlubokého fjordu opoustél jen zfidka, véazal na sebe fadu
hlidkovych letadel, ponorek a €ast spojeneckého lodstva,
které tak nemohlo byt pouzito v jinych oblastech. Proto byl
neustale cilem nejriiznéjsich utokd.

Pfesné vytyCenie traté bojkami je bez
zememeracskych pristrojov problema-
tické a pfipadny protest proti trati,
nezodpovedajicej pravidlam, moéze
sposobit anulovanie sufaze. V naSej ZO
Zvéazarmu lvanka pri Dunaji sme uz ako
usporiadatelia sutaze zaradenej do
seridlu FSR protest proti trati zazili.
Rozhodli sme sa preto problém vyrieSif
tak, aby zariadenie bolo dostatocne
pfesné a pfitom C¢o najlacnejSie
a najjednoduchsie.

Na dve preglejkové dosky vefkosti
A4 sme nakreslili trat v presnom
meéfitku. Jedna doska je Tava, druha
prava. Z favej doSky smeruju Ciary cez
,b06jky" na pravi stranu a naopak. Na
miesta boéjok st v doSkach zatl¢ené
(kolmo!) klince, ktoré slazia ako musky
zamerovacov.

Pri stavani traté upevnime dosky na
podpéry vo vysSke tvafe vo vzdialenosti
100 metrov na bfehu a zameriame
zakladami na seba. Dvaja pozorovate-
Ina potom navéadzaju lodku na pfislusné
miesta.

Za naSim jazerom je prirodna rezer-
vacia. Aby sme neruSili zvér vykfikova-
nim, ¢o je na takd vzdialenost aj tak
nesrozumitel’né, vymysleli sme pokyny
rukami, ktoré su v pripojenej tabufke.
Na prvy pohfad sa to moZno zda
slozité, no po kratkom zacviku obsluhy
ide praca rychiejSie ako so zememe-
rac¢skymi pristrojmi. Podobnym spdso-
bom mozno na zaklade geometrickej
vety o podobnosti Gtvarov vyznacit
hociaku trat s dostato€nou presnostou.

Vojtech Krajcovic
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Model ¢&lunu Artur,

kormidlo, smysljizdy a zastaveni.

Zamerovace
pre vytycenie trate

Taburka

Lavy zameriavac
ukazuje:

do prava

do fava

do prava

do fava
zdvihnutu ruku
zdvihnut( ruku
do fava

do prava
zdvihnutu ruku

Pravy zameriavac
ukazuje:

do Tava

do prava
zdvihnutd ruku
zdvihnuto ruku
do Tava

do prava

do fava

do prava
zdvihnuto ruku

zhotoveny Dominikem Chlubnou ze
stavebnice vyrobniho druzstva Igra. RC souprava ovlada

Bojkari

sa plavia:

k brehu

od bfehu

k pravému zamer.
od pravého zam.
k favému zam.
od favého zam.
do fava

do prava

stop, bdéjka
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Jeden z nich mél kryci nazev Titul a hlavni roli v ném sehral
pravé norsky rybafsky €lun Artur. Operace vychazela ze
skute€nosti, Ze mezi Norskem a Shetlandskymi ostrovy
neustale tajné proplouvali nor§ti rybafi, pfevazejici uprchliky,
zbrané i informace. Dafilo se jim totiz ukryvat se mezi fadou
rybafskych lodi — rybolov pfedstavoval vlastné jediny zdroj
obzivy pro desitky tisic obyvatel okupovaného Norska.

Rybafsky ¢lun Artur o délce 17 metrd mél proniknout do
Trondheimfjordu. Na jeho palubé& méli byt kromé obvyklé
Ctyf¢lenné posadky v cele s kapitdnem Liefem Larsenem
jeSté Zabi muzi a predevSim dvé specialni torpéda. Po
UspéSném nacviceni operace v Loch Broomu na Shetlan-
dach vyplul Artur 25. Fijna 1942 ke splnéni svého ukolu. Po
dosazeni norského pobfezi byla torpéda, zatim ukryta pod
hromadami siti a plachet, spuSténa na vodu. Kazdé mélo
hmotnost téméf dvé tuny, a tak se posadka neobesla bez
dodate¢né instalovaného jefabu. Protoze byl prostor neu-
stale pod kontrolou némeckych hlidkovych letadel, byla
torpéda, kazdé nesouci 300 kg vybus$niny, spusténa do vody
v noci. Rano jiz Artur vyplul smérem k Trondheimu s torpédy
ve vleku pod hladinou. Odpoledne ale doSlo k jiz druhé
porusSe jednovalcového motoru lodé. |, kdyZz se jej podafilo
opravit, stale se prehfival. Kapitdn Larsen se tedy rozhodl
dopravit v noci na palubu ¢lunu kovafe z blizké norské
vesnicky, o némz védél, Ze je ¢lenem odbojové organizace.
K réanu byl motor v pofadku a Artur mohl pokracovat k cili.

Kolem deséaté hodiny dopoledne proplouvala lod kolem
némeckych hlidek. Obtizné bylo uz jen zastaveni pred
némeckym straznim plavidlem — Artur se musel zastavit
velmi pomalu, aby ho torpéda setrvacnosti nepfedhonila
a nevyplula na hladinu. Némecky dUstojnik, ktery barku
kontroloval, si véak nastésti neviiml dvou temnych stinti pod
hladinou — neobjevil ani Sest zabich muzd, schovanych pod
hromadami raSeliny v podpalubi.

Artur tedy dostal povoleni pokracovat v plavbé a kolem
Sesté hodiny vecer mijel pfistav Trondheim. Zdalo se, Ze
z nichZz posledni ¢ast méla absolvovat jen torpéda, fizena
Zabimi muzi. Kratce po setméni se v3ak zhorSilo pocasi.
Zesilil vitr a viny pohazovaly lodi, takze torpéda na vleénych
lanech ¢asto ménila drdhu. Najednou se ozvalo zaskfipéni
— lana se zamotala do lodni vrtule. Vzapéti se ulomila oka
pro lana na, Spicich torpéd, kter4& se okamzité potopila.
Pouhych pét mil od Tirpitze musela odvazna posadka, které
uz prakticky nic nestalo v cesté, kapitulovat. Protoze se
v planu operace nepocitalo s navratem, byl ¢lun Artur po
vysazeni posadky na bfeh potopen. Posadka se po mnoha
Utrapach dostala do Svédskd — pouze jeden jeji ¢len byl
okupanty postfelen, zatéen a posléze popraven.

S Tirpitzem bylo s kone¢nou platnosti zG€étovano az 12.
listopadu 1944, kdy byl zasazen dvéma Sestitunovymi
leteckymi pumami — z mélkych pobfeZnich vod tréel jeho kyl
jesté dlouho po vélce.

Podle knihy MiloSe Hubacka More v plamenech
zpracoval Dominik Chlubna

Pri plankovani trupu

se nékdy k pfichyceni list obSivky pouzivaji

malé hiebicky, coZ je dost pracné. PFijem- 10
néjsSi prace je s pruznymi pfichytkami,

které jsou zhotoveny z ocelového dratu

o priméru 2 az 2,5 mm. Kusy dratu o délce

asi 200 mm uprostfed ohneme kolem 1
kulatiny o prméru asi 10 mm a nakonec je

ohneme podle obrazku.

62-25

MODELAR - 1/1987 - 23

Neproporcionalni
vybavovac s elektrickou
neutralizaci

V Modelafi 9/1986 byl zvefejnén popis neproporcionalniho
serva, které mi ale pfipad4 trochu slozité. Vzpomnél jsem si
totiz na zafizeni, které jsem zhotovil asi pfed dvaceti léty
a které se mi velmi osvédcilo, pfestoze je podle mého nazoru
jednodussi. ProtoZe je mezi modelafi jeSté dnes dost
starSich neproporcionalnich RC souprav, pro néz se jiz
nevyrabéji zadné vybavovace, domnivam se, Ze je vhodné
obcas tuto starou techniku pfipomenout. Neuvadim podrob-
ny stavebni navod, nebof pfedpokladam, Ze tento vybavovacé
zhotovi kazdy trochu zruény modelaf podle vlastnich
moznosti a materidlu. Zafizeni je vhodné pro ovladani
kormidla makety Ci plachetnice, jeho vyhodou je snadné
zhotoveni a v provozu maly odbér proudu.

Soudasti, které je tfeba pfizplsobit celou konstrukci, jsou
pfevody. Svdj vybavovaé jsem zhotovil z vyfazeného poéitad-
la elektroméru, z néhoZ jsem pouZzil Snekovy pfevod a Celni
ozubena kola s hfidelky, zbyvajici kola jsem pouzil ke
zhotoveni  spojky mezi Snekem a elektromotorem
a k zajisténi hiidelkd proti posuvu mezi texgumoidovymi
Cely. Na jedno ozubené kolo jsem nalepil kuprextitovy
spinaci kotou¢. Kola maji ndboje se zavitem pro stavéci
Cervik, takze sestaveni pfevodu je skutec¢né velmi jednodu-
ché.

Podminkou pro zhotoveni vybavovace neni ani Snekovy
pfevod — lIze jej nahradit vicestupfiovym pfevodem tfeba ze
soucéastek z vyfazeného budiku.

K pohonu jsem pouzil ujednoho zafizeni maly motor Piko,
u druhého Microperm. Lze ovSem pouzit jakykoliv motor,
ktery se spolehlivé rozbiha i pfi nizSim napéti.

Zdenék Hladky
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TImicCe
a servosaver Tamiya

sa objavili na naSom trhu v zdvere minulého roka.

Olejovy timi€ s pruziacou jednotkou je pévodne uréeny pre
terénne automobily v mierke 1:10. Po drobnych Upravéach za
pouzitia elektrickej vrtacky a zavitnika M3 som otestoval jeho
funkénost v RC automobile kategérie RC-V1/V2. Uprava
spociva v predizeni GloZzného naboja na piestnici timica
podfa pripojenej skice. Dalej je potfebné z plechu hr. 1mm
vystfihnut a zohnat drziaky timi¢a alebo ich vyfezat zo
silamidu.

Pri jazdeni nedoSlo k Ziadnej poruche; piestna ty¢
o priemere 3 mm je dostato¢ne tuha rovnako ako mohutné
duralové teleso tlmi¢a, odfahéené zapichmi. Piestik
a planzeta su z kvalitného materialu, no v pfipade opotrebe-
nia st Tahko nahraditelné. Tésnost voci uUniku oleja je
absoldtna.

Plastikovy servosaver je pomérné krehkej konStrukcie,
a preto je vhodny najma pre modely kategérie RC-ES az do
mierky 1:10. Pre modely so spal'ovacim motorom je
pouzitelny s ur€itym rizikom a len pri teplote ovzduSia nad
15°C. Pri nizSich teplotach termoplast, z ktorého je
zhotoveny, krehne a pri narazoch praska.

Majster $portu Ladislav Rehak

Terénni modely VW Brouk na snimku maji Sitku pfes pfedni
kola 175 mm, pfes zadni 195 mm. Sasi je z profilované
desky, laminované do formy. Zadni naprava s vleCenymi
rameny je z duralu. Ramena jsou uloZzena na c¢epech
o priméru 3 mm a opatiena jednotkami s olejovymi tlumici
a vnéjSimi Sroubovymi pruzinami s nastavitelnou tuhosti.
Pfevodovka se dvéma pary celnich kol a vyménnym
pastorkem je v duralové skfini se stalou olejovou néplni.

Jednotlivé pastorky umoZiuji s motorem Mabuchi 540
dosazeni max. rychlosti 25 km/h, 32 km/h a 43 km/h. Na
kola je to€ivy moment pfendSen zcela zapouzdfenymi
kloubovymi hrideli.

Pfedni lichobéznikova naprava ma duralova ramena
uloZena na ocelovych ¢epech o priméru 2 mm; je opatiena
stejnymi pruzicimi jednotkami jako zadni naprava. Soucasti
pfedni napravy je i duralovy servosaver.

Disky kol, odlité z epoxidu s hlinikovym praskem, jsou
opatfeny obru€emi z obuvnické pryze s vyfezanym vzorkem.
Zdvih propruzeni je vpfedu ivzadu 18 mm.

Karosérie je laminovana do jednodilné negativni formy
z Lukoprenu S.

Ve stfedni Casti Sasi je novodurova schranka pro elek-
trickd zafizeni. Regulator rychlosti je elektronicky, obou-
smeérny, umoznujici brzdéni zkratovanim motoru, které je
signalizovano rozsvicenim brzdového svétla. Regulator pra-
cuje s kmitoctem 3 kHz a umoZiuje odbér az 20 A z baterie,
slozené bud z péti ¢lankd 1,2 Ah, nebo Sesti 1,8 Ah.
K napajeni pfijimace a serv slouzi baterie o kapacité
225 mAh.

Modely maji najeto jiz pfes 50 hodin v nejrlizn&jsim terénu
— stacila jim jen minimalni adrzba a vyména pfedniho
(jednou) a zadniho (tfikrat) obuti.

Ing. Jan Kadlec, ing. Petr Pokorny

Jako skoro kazdy modelaf jsem zacinal stavét modely
letadel, postupem ¢asu jsem se ale zacal vénovat automobi-
Idm. Po nastupu do zakladni vojenské sluzby mne stale vice
zaCala zajimat vojenska technika. Zacal jsem s modelem
obrnéného transportéru OT-62, pak jsem pokrac¢oval mode-
lem tanku T-55, ktery jsem dokoncil tésné pfed odchodem
do civilu. Nyni jsem zacal se stavbou funkéniho modelu
tanku T-72.

Pfi stavb& modelu tanku T-55 jsem nemél takové moZnosti
jako v doméci dilné. Material jsem proto volil podle
okamzitych moznosti. Cela korba je vyfezana z preklizky,
periskopy, bedny, sudy, blatniky, pfiklop fidice a véz
s kulometem jsou z papiru. Pojezdova kola, napinaci kladky,
rozety, haky na korbé& a nadrze jsou z preklizky. Obruce na
pojezdovych kolech jsou z pryzové hadice. Svétlomety jsou
z tzv. pecek (na hodnostni oznaceni). Kulomet na vézi je
z papiru, naplné do kulickové tuzky a dratu, z néhoz jsou
i lana. Anténa je ze struny na kytaru. JelikoZz u tohoto
nepojizdného modelu nezalezelo na hmotnosti, véZ jsem
odlil a vySkrabal ze séadry, hlaven je ze silonu. NejvétSim
problémem byly pasy. Nakonec jsem je zhotovil z plomb na
zamky. Jifi Elias

Model BVP

Ke snimku na IV. strané obalky
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jsem stavél cely rok — je na ném
pfiblizné 400 hodin prace. Skutecné
BVP (bojové vozidlo péchoty) plave,
¢ehoz jsem chtél dosahnout i u modelu.
Proto jsem korbu slepil z pFeklizky ti.
5 mm. Jeji strop je ze sklotextilu fl.
1mm, véz z pocinovaného plechu tl.
0,5 mm. Zadni dvefe a poklopy jsou
balsové. Stfed korby s vézi je od-

klapéci, aby byl umozZnén pfistup
k motoru.
Pfedni hnaci kola z duralu jsou

ulozena na dvou valivych loZiskach
a utésnéna krouzky Gufero o priiméru
10 mm. Kladky pojezdd jsou uloZeny
pod podlahou a odpruzeni obstaravaji
vinuté pruziny z ocelového dratu
o prdméru 1 mm, u pfednich a zadnich

kladek 1,5 mm. Zadni napinaci kola
jsou uchycena v bocich korby
v drazkach, takze jimi lze péasy sku-
tecné napinat.

Mezi hnaci kola je vloZen diferencial
a dvé pasové brzdy, umoziujici
ovladani sméru jizdy modelu. Za dife-
rencidlem je pfevodovka z ocelovych
kol o §ifce 10 mm s modulem 1; hfidele
pfevodovky jsou ve valivych loziskach.
Pohon zajiStuje motor MVVS 6,5
GRRT, ktery se mi jiz v podobnych
modelech velmi osvédcil. Chlazen je
vzduchem od ventilatoru, pohanéného
femenem od odstfedivé teflonové spoj-
ky. Na buben spojky pisobi pasova
brzda, ovladand servem pro fizeni
otacek motoru.
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KuliCkovy
diferencial

Pfi konstrukci jsem vychazel z poZzadavku
maximalni jednoduchosti pfi plném zacho-
vani funk€nosti a minimélni hmotnosti.
VSechny Gasti jsou rotacnich tvardi, proto je
nutné dodrzet pfi jejich obrabéni souosost.

Popis funkce: Utahovanim matice 13 vyvi-
neme pfes pérovou podlozku 14 tlak na
radialni lozisko 11, nallsované do disku 1.
Z druhé strany disku je nalisovan pritlacny
talif 2, ktery pres kulicky 10 unaSené ozube-
nym kolem 3 tla¢i na talif 4, pfitazeny
Cervikem 12 k hfideli 9. Disk druhého kola 8
je unaSen dilem 6, upevnénym k hfideli 9
cervikem 12, v némzZ je epoxidem zalepen
kolik 7. Axialnimu posunu hridele v loZiskach
brani stavéci krouzek 5 s Cervikem 12.

Rozdil mezi timto diferencidlem a kuli¢ko-
vym diferencidlem popsanym v Modelafi
10/1985 je v pouZiti radialniho loZiska misto
obvyklého axialniho. Spojeni disku 1
s pritlacnym talifem 2 lisovanim je zcela
dostate¢né vzhledem k malym prenasenym
momentdm.

Kuli¢ky 10 o priméru 4 mm jsou z véneckd
do fizeni jizdniho kola Favorit. V otvorech
ozubeného kola 3 jsou zajistény proti vypad-
nuti z obou stran ddl¢iky. Poget zubl kola 3
zaleZzi na zvoleném prevodu podle charakte-
ru traté.

Do hfidele 9 z hlazené oceli jsou vyvrtany
slepé otvory pro ¢erviky 12. Zvlast ddlezity je
otvor pro Cervik talife 4; pfi utahovani matice
13 nesmi dojit k axialnimu posunu talife 3.

Tento diferencial pouzivam jiz delSi dobu
bez zdvad — je velmi spolehlivy a trvanlivéjsi
nez klasicky diferencial.

Dalibor Husty, AMK Zubfi

Seznam dilii
disk kola silon, polyamid 1ks
ocel 15230 1ks

silon, polyamid 1ks

pritlatny talif
ozubené kolo
ocel 15230 1ks
durai 424254 1ks
dural 424254 1ks

piitlaény talif
staveci krouzek
unaset kola

kolik unasece ocel 0 2 1ks
disk kola
hfidel ocel 19421 0 5h9 1ks
10 kuligky p 4 mm CSN 023680 8 ks
11 lozisko EL 5 CSN 024634 1ks
12 ¢erv M4,8 CSN 021185 3 ks
13 matice M5 CSN 021401.24 2 ks

14  pérova podlozka o 5 CSN 021740 2 ks

silon, polyamid 1ks

egNe s wn e

Ve vézi je pétiranny stfileci mecha-
nismus na naboje do startovaci pistole
a mechanismus pro nataCeni véze.
V zadni ¢asti korby je instalovan me-
chanismus na sklapéni vinolamu pred
vyjezdem do vody. VSechny mechanis-
my jsou pohanény miniaturnimi elek-
tromotory Mabuchi, ovladanymi pre-
pinacem na dalSim servu.

Model je ovladan RC soupravou
Modela 6 AM27 se tfemi servy. Pohon
ve vodé obstaravaji pasy, strhavajici
vodu do zadni €asti blatniku, kde jsou
usmériujici nakroucené lopatky. Jde
tedy o stejny zplsob pohonu jako
u predlohy.

Po celou dobu stavby jsem se snazil
0 co nejmensi hmotnost, nakonec jsem
ale musel model dovazit az na 6,5 kg
kvali spravnému ponoru. Maximalni
rychlost jizdy i pfesto €ini asi 25 km/h
a diky velkému vykonu motoru se
model pfi rozjezdu realisticky zhoupne.
Elegantni je i projizdéni zatacek smy-
kem pfi veétSi rychlosti. Jedinou ne-
vyhodou je, Ze se mi uz do modelu
nepodafilo vtésnat zpatecku. Po zvlad-
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nuti fizeni se ale i tak da4 s modelem
pékné ,.vyhrat" jak na rovné cesté, tak
Vv terénu.

Model v meéfitku 1:10 jsem postavil
podle dokumentace z Casopisu Atom
a u nas koupené polské knihy Wozy
bojowe.

FrantiSek Lamka,
LMK Horni AdrSpach

Zavody
,cudaka“
na ledé

uspofadali v prib&hu lofiské zimy asi
jako prvniv Evropé polSti automobilovi
modelafi. Informaci o neobvyklé akci
nam poslal redaktor polského
mésicniku Modelarz Zbyslaw Contarz:

Zavody, pfistupné pro modely kate-
gorie RC V2, se uskutecnily na nekry-
tém zimnim stadiénu v Krynici. Protoze
Slo o premiéru, dal az trénink odpovéd
na fadu dotazli. PfedevSim se ukazalo,
Ze nizka teplota nijak zvlast nevadi RC

soupravam ani motorim. Jako velky
problém se ale ukazalo dosazeni aspon
trochu pfijatelné adheze. VSichni sou-
tézici pochopitelné opatfili kola svych
modell hfeby — potize vSak byly
s jejich upevnénim. Jiz pfi rozjezdu
odskéakaly c¢alounické nyty, které na
gumové obruce prilepili Ryszard
a Slawomir BuraCinsti. Lépe se vedlo
tém, ktefi ocelové hfeby pfipevnili na
prstence, navleéené na pneumatiky.

Rozjizdky na pét minut byly jesté ve
znameni pfivykani si jezdcl na ne-
obvyklé podminky. Ctyfi nejrychlejsi
postoupili pfimo do finale, o dalSi dvé
volnd mista se bojovalo v semifinale na
deset minut. Po jeho skonc€eni nasledo-
vala kratka pfestavka a pak jiz dvaceti-
minutové finale. Po startu systémem Le
Mans se ujal vedeni Krzysztof Beres se
¢tyfkolkou SG 4WD. Do poloviny zavo-
du s nim drzel krok T. Gérka
s modelem PB Nova, ktery nakonec
skon&il druhy o 11 okruhl za vitéznym
BereSem. Jako tfeti projel cilem jeden
z iniciatorl téchto zavodl, domaci
M. Gawel s modelem PB Alpha.
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Kontrola
obsazeni
kolejového
useku

Pro kontrolu volnosti ¢i obsazeni kolejo-
vého Useku, zejména na skrytych ¢astech
kolejisté, je vhodny indika¢ni obvod podle
obr. 1. Operacni zesilova€ OZ snimé napéto-
vy Ubytek, vznikajici na diodé D1 nebo D2
(podle sméru prdchodu trakéniho proudu).

Pfipojeni tohoto obvodu k trakénimu na-
pajeci N a kolejovému Useku U ukazuje obr.
2. Vystup operacniho zesilovace napdji ze
svorky 3 dvojici opacné polovanych svitivych
diod D3 a D4. Pfi obsazeni sledovaného
Useku se v zavislosti na polarité trakéniho
napajeni jedna z nich rozsviti.

Pro napajeni operacniho zesilovace je
zapotfebi stejnosmérny zdroj Z, dodavajici
soumeérné napéti (+12V a —12 V). Schéma
takového zdroje, ktery vystaci pro napajeni
vétsiho poétu obvodd, pfineseme v pfistim
Cisle.

Zapojeni vyvodd OZ v kulatém pouzdie je
na obr. 3 (pfi pohledu zespodu), pfifazeni
vyvod(l OZ v hranatém pouzdie se dvéma
fadami vyvodd je na obr. 4 (pohled na

pouzdro shora). PH
Pouzité soucéastky k obvodu podle obr. 1
D1, D2 1N5401

C 0,1 az 0,22 uF

Rl 680 Q

R2 6,8 az 10 kO

R3 0,47 MQ

R4 56 aZ 68 Q

oz MAA741, MAA741C

nebo MAA741CN

Pouzité soucastky k obvodu podle obr. 2

D1.D2 KA 501 nebo KA 261

D3, D4 svitivad dioda libovolného typu
N trakéni napajec

z stejnosmeérny zdroj + 12V

Z vydavatelstva Transpress

Dve knihy vydavatelstva Transpress
v NDR, ktoré vysli v minulom roku, mdzu
zaujaf aj naSich Citaterov.

V edicii Dopravna histlria pfipravil Lothar
Schultz pojednanie o Zelezniciach v Me-
cklenbursku. Pod nédzvom Eisenbahnen in
Mecklenburg spristupfiuje na 160 stranéach,
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¢lenénych do UGsmich kapitol, dokumenty
0 vyvoji Zeleznic v severozapadnej Casti
dnesne] NDR, od ich zaciatkov v 19. storocl
az po dneSné dni. Bohaty dokumentacny
material (130 fotografii, 88 kresieb a 17
tabuliek) umoznil autorovi obmedzif komen-
tar na najnutnejSiu mieru pri plnom zachova-
ni informac¢nej hodnoty. Prekvapujico boha-
ty vybér kvalitnych historickych fotografii
spolu s kresbami budov, vozidiel a planmi
stanic plsobi velmi instruktivne a svojim
mnozstvom graficky odTahc¢uje publikaciu.
V rozsiahlej sieti Zelezni¢nych trati Me-
cklenburska, ktorého spravnym centrom je
Schwerin, je rad zaujimavych objektov, ¢i uz
sl to Zeleznice v oblasti jazera Mdiritz,
pfistavny komplex Rostock — Warnemunde
s trajektom do Danska, alebo Uzkorozchod-
na Zeleznica Bad Doberan — Kuhlungsborn
so svojou ojedinélou trasou v uliciach mésta.
Kniha Fritza Borcherta a Hansa-Joachima
Kirscheho Lokomotiven der Deutschen
Reichsbahn pfipomina svojim formatom,
Upravou aj obsahom dobré zname atlasy
kofajovych vozidiel vydavatelstva Trans-
press. Na rozdiel od monotematickych atla-
sov v8ak podava nazorny prehfad

Zastavka
Slovenska llupcCa
— Priboj

Zastavka je na 173. kilometri trati Marge-
cany—Zvolen. Toho ¢asu sa budova pre
prevadzkové Gcely nevyuZiva.

Budova zastavky je obdlZnikového tvaru
s vystupkom na pravej strané a plochou
stfechou. Jej spodnd casf je postavenad
z otesaného kamena, vrchna je omietnuta
a okrovo zafarbena. Podhtad stfechy je
obloZeny drevom; plechova stfecha a okapy
boli plvodné modré. Dvefe, ich ramy, g
okenné ramy su vo farbe slonovej kosti.
Budova zastavky Slovenska llupéa — Priboj
je idealnou predlohou hlavné pre zaCina-
jucich modelarov.

Jan Némethy
KZM PreSov

o trakénych vozidlach povojnového obdobia
Zelezni¢nej spravy Nemeckej demokratickej
republiky od roku 1945 do roku 1985. Na 376
stranach textu, doplnénych 346 fotografiami
a mnozstvom vykresov, autorovia predvadza-
ju. lokomotivy a motorové vozne elektrickej
trakcie normalnerozchodnych ftrati, berlin-
skej mestskej rychlodrahy aj miestnych trati;
akumulatorové vozne, trakéné vozidla
s dieselovym pohonom, ktoré DR zdédili po
druhej svétovéj vojné a v dielniach rekon-
struovali a wupravovali. S0 tu aj Udaje
o domécich a zahrani¢nych dodavkach.
Tradi¢ny tabulkovy pfehrad technickych tda-
jov dopfiiaju informéacie o dodavkéach, pobyte
a pripadnej likvidacii jednotlivych vozidiel.
Pozornost si zaslUzi aj graficka tvar knihy.
Okrem péknych narysov vozidiel st v publi-
kacii po prvy raz farebne vérné fotografie
vozidiel z beznej prevadzky alebo z muzei.
Hoci vac¢Sina technickych Gdajov je znama
z inych publikaci, kniha uvadza viacero
zaujimavosti a podava prehrad o vSetkych
vozidlach modernych trakci! Zeleznic NDR.
Knihy vydavaterstva Transpress je mozno
kapif v Kultirnom a informac¢nom stfedisku
NDR v Prahe a Bratislavé. Ing. D. Selecky
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MAKETY V

Statni trenér z.m.s. Radoslav Cizek

Ohlédnout se za uplynulou sezénou, zvazit,
co se udélalo dobreho i méné dobrého, je
vzdy potfebné pro hledani dalsi cesty. Jaka
tedy byla sezéna 19867 Stfizlivé fec¢eno, lepsi
nez v roce 1985. Ke spokojenosti je vSak
jesté daleko, a to jak po strance materialo-
vého zabezpeceni, tak i organizacni. Letové
zGstavaji trochu pozadu upoutané makety,
ani ne tak kvlli nedostatkim pilotaze, ale
protoZze jsme se nedokazali vyporadat
s nadmérnou hmotnosti model(.

Kategorie F4B (upoutané makety FAI)

Jestlize jsem o roce 1985 napsal, Ze
situace neni dobra, mohu se tentokrat opra-
vit. Udélal se kus prace a zijem o tuto
kategorii roste, pfestoze jsou upoutané ma-
kety mnohymi funkcionafi odepisované.
Proti 12 soutéZicim v roce 1985 jich loni
v CSR létalo 21, o SSR zatim nemam zpréavy.
V Zebficku CSR bude zaregistrovano 12
soutézicich, v roce 1985 jich bylo 5. Pouze
4 soutézici se zUcCastnili jen jediné soutéze,
ostatnf jich absolvovali od dvou do jedenécti.
V CSR se konalo 13 soutézi; v Tachové byla
soutéz zruSena, o soutézi v Krnové, ktera se
méla létat tyz den, nemam zpravu. AZ na
2 soutézici splnili vSichni ostatni limit LVT.
Technicka data modeld se podafilo ziskat od
17 soutézicich. Novym zajemcim mize po-
moci pfi rozhodovani o tom, jaky model
stavét, pfipojena tabulka, kterou zpracoval
V. Betka z Nymburka.

AZ na vyjimky nejsou zatim letové sestavy
nijak Uchvatné. Casto je to vinou mensiho
vykonu motoru a velkého ploSného zatizeni.
Stejné jako v kategorii FAC vS8ak také i zde
mohou byt velmi Gspé&Sné i jednoduché
makety, pokud budou tvarové dobfe zpraco-
vané a dobfe létajici. Stale nam ale chybi
planek jednoduché, pfesné zpracované ma-
kety — zdGraziuji, Ze makety, nikoliv tzv.
polomakety — pro niz budou k dispozici také
doklady potfebné k bodovani. Vsem, kdoz
hodlaji pres zimu zadit, pak jedno dulezité
upozornéni: nezalinejte stavét model dfive,
nez na né& budete mit Gplnou potfebnou
dokumentaci.

Kategorie UM (upoutané makety)

Pokud jde o statisticka Cisla, situace v této
kategorii se zlepSila o rovnych 100 %. V roce
1985 létalo 10 soutézicich, loni 20. V roce
1985 mohlo byt zafazeno do Zebficku
5 soutézicich, letos 10. Bylo uspofadano 10
soutézi, 2 se nekonaly a 0 2 nemam zpravy.

Kategorie UM vSak méla byt cestou k F4B,
coz spliuje jen z malé Casti. Soutézici totiz
létaji v obou kategoriich se stejnymi modely,
a to i na soutézich, kde jsou tyto kategorie
vypisovany soucasneé.

Predchozi postfehy a €isla jsou pouze
z CSR, neni mi znamo, zda v SSR se
kategorie UM vlbec létala. Nicméné i pfes
zminény negativni jev, ktery do jisté miry
zplsobuje honba za body do klubovych
soutézi aktivity, svédc¢i lonska cinorodost,
jejiz vzestup v takovém rozsahu béhem
jediné sezony byl necekany, o tom, Ze
zakladna upoutanych maket se zase pomalu
stavi na nohy. U nékoho snad jesté pretrvavéa
strach prejit na kategorii F4B, ale ten je
neopodstatnény. Te&zisté Cinnosti je v Seve-
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roCeském kraji, odkud se rekrutuje 7 souté-
Zicich, ze Zapadoceského kraje 6, Vychodo-
Ceského 3, Stfedoceského 2 a Prahy 2.

Kategorie SUM (sportovni upoutané mode-
ly)

V kalendafi bylo planovano 46 soutézi,
zprdvy mam pouze ze 27 soutézi. Je to stéle
nejrozsitenéjsSi kategorie — logicky, protoze
je nejméné naroc¢na. Oblasti, kde se nejvice
|éta, zOstavaji stejné: Ostravsko, Severoces-
ky kraj. Meélo se uz létat podle novych
pravidel, vydanych v Metodickém listé pro
rok 1986. Nékde se v3ak jesté ,jelo" po
staru. To je jisté zardzejici, stejné jako
skute€nost, Ze duch novych pravidel nékdy
nebyl — ¢&i ani nechtél byt — pochopen.
Bodovaci byli v nékterych pfipadech pfi
statickém hodnoceni naramné velkorysi,
jmenovité v Useku ,Celkovy vzhled". Nadélo-
vali Sestky tfeba i za plochy trup! Jak jinak by
mohla vyjit primérna znamka_skoro 5,9, tj.
98 % dosazitelného maxima? Ze by povinna
dai domacim? Vysledkové listiny s takovymi
vysledky jsou v pfikrém rozporu s ostatnimi,
kde hodnoceni bylo objektivni a stfizlivé.
Prace bodovac¢d rozhodné neni lehka a téch,

Prehled maket F4B a UM y roce 1956

ktefi jsou ochotni kdykoliv stravit cely den na
letové ploSe, ani neni dostatek. Otazkou
ovSem |Je, jak jsou tito bodovali vyskoleni
a informovani.

Z nelpinych podkladl, které mam
k dispozici, nelze posoudit, kolik zakd,
junioru a senior( tuto kategorii 1étd. Musime
si tedy pockat az na podklady jednotlivych
okrest a nasledné pak krajll, predavané na
€UV Svazarmu. Opomine-li néktery okres i
kraj tato Cisla uvést, nebudeme mit prehled
ani pak. Prozatim mohu konstatovat jen tolik,
Zze v prdméru se zvétSila GGast juniord,
nadale vSak slabne vékova skupina zaka,
Vv niZ ma silné zazemi jen Ostravsko.

Kategorie F4C (RC makety FAI)

V CSSR bylo v roce 1986 odlétano 12
soutézi, 2 se nekonaly. V SSR se uskutecnila

Vysvétlivky: P - plan
V —vlastni konstrukce

0 - odhoz
Ot — ovladani otacek
K — Kklapky

Pr — préaSkovani
Po — zatahovaci podvozek

JMENO TYP PREDLOHY KONSTR. MERITKO HMOTNOST MOTOR FUNKCE KATEGORIE
R Bednér Islander BN-2A \ 175 5500 2x MWS 0, OIK F4B, UM
J. Beraxa Lavockin La-7 P 11 1250 MWS.2,5 o F4B, UM
V. Betka Tipsy Nipper v 14 3800 OS 61 FSR 0,0t um

V. Betka Zlin Z-142 vV 162 3950 Webra 61 0, O, K F4B

J. Dolensky Zlin 7-43 P 1:85 1300 MWS 35 [0 F4B, UM
P. Douba Laser 200 v 17 1300 MWS 35 [0 F4B

P. Douba Avia Ba-122 \ 16 1400 MWS 6,5 a F4B

L. Davidovic CHAI-19 \ 15 1400 Tono 54 o, K F4B, UM
F. Filandr Agro Turbo Z-37T \ _ - MWS 6,5 0, Ot Pr F5B, UM
K. Kouba Corsair vV 1145 1050 MWS 35 0, Ot F4B

V. Kusy Chipmunk DH-1 \ 16 1700 MWS 65 o K F4B.UM
J. Netopilfk Piper L-4H vV 161 3850 Tono 10 0, Ot F4B, UM
J. Pesta Turbulent vV 165 1580 Tono 10 o F4B

R Pesta Zlin XI P 1:10 1300 MWS 35 (08 F4B, UM
J. Spurny Pitts S-1 \ 1:48 1850 MWS 6,5 0,0t F4B UM
F. Sys Avia Ba-122 \" 17,2 2600 HP-61 0,0t F4B, UM
P. Stransky Zlin X v 171 1450 MWS 5.6A ot F4B, UM
F. Wznal Hellcat F6F vV 115 800 MWS 35 o.ot F4B, UM
J. Zdarsa Bristol Fighter vV 16 1760 MWS 6,5 Ot F4B, UM
V. Lejsek Ki-61 Tony P = 4500 Raduga 61 ABC 0, Ot K, Po  F4B, UM
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jedind soutéZ v Senici. PoCet soutéZicich
v CSR vzrostl ze 40 v roce 1985 na 53 v roce
1986, v SSR létali 4 soutézici. TFi a vice-
nasobnou (Cast na soutézich (ktera je v CSR
podminkou pro zarazeni do Zebficku) zazna-
menalo 22 soutézicich z CSR a 1 ze SSR.
Pocty soutézicich a dhrn jejich ucasti na
soutézich: StredoCesky kraj 12 soutézicich,
29 (casti; Jihomoravsky 7 (17); Severomo-
ravsky 10 (16); ZapadocCesky 9 (11); Vycho-
docesky 5 (10); Praha 4 (10); Jihocesky 4 (4);
Severocesky 1 (2). TéméF polovina souté-
Zicich, prfesné 26, se vSak zuUcCastnila jen
jediné soutéZze, a to je malo. Méli by si
soutézné zalétat aspon trikrat do roka.

Se sestavenim ZebfiCku musime opét
pockat az na republikové organy Svazarmu
dOJdOU podklady z rad modelarstvi nizSich
stupnu (aspofi v CSR). Mohu viak zodpovéd-
né prohlasit, Ze pro mezinarodni soutéze
jsme schopni sestavit dvé dobra druzstva.

Jde jen o to, aby naSi maketafi konecné,

dostali pfileZitost.

Ze lze UspéSné soutézit i s jednoduchou
maketou, dokladaji Uspéchy J. Cerného
s Volksplane a A. Némecka s Pragou E-114.
Obijevila se sice fada novych modell, nékdy
vSak s tvarovymi chybami. Na soutézicich
samych bohuzel stale zlstava, aby se vypo-
fadali s nedostatkem vhodnych motorQ
— ale nejenom motord — na nasem trhu.
Motor MWVS 6,5 je vhodny, ale jen pro
zacCéatky. Je opravdu s podivem, Ze i za téchto
podminek se kategorie FAC vyviji dal. Pred
rokem jsem na tomto misté mezi zapory
zahrnul i nedostatek vzletovych drah. Pretr-
vava sice i nadale, ale nova draha vznikla
v Brné-Medlankach a po vzoru Mladé Boles-
lavi pfipravuji travnatou plochu i na Kladné.

O modelech se nebudu rozepisovat, vSe se
dozvite z tabulky s komentafem, kterou
sestavil ing. P. Rajchart z Plzné.

V srpnu letoSniho roku se v Jihomorav-
ském kraji ve Zlechové uskute¢ni prvni
prebor CSR. Doufejme, Ze poradatel nasadi
organizaéni latku do slusné vyse jako zaklad
pro dalsi pfebory.

Kategorie RC MM (RC makety)

Z 6 soutézi planovanych v kalendafi byly
odlétany pouze 3, 2 byly zruSeny, 1 prevede-
na do kategorie F4C. Pocet soutézicich se
rapidné snizil: proti 30 soutéZicim v roce
1985 jich loni bylo pouze 16, ztoho jen 3 maji
tfi vykony, potfebné k zafazeni do Zebficku
CSR. Lze konstatovat, Ze tato kategorie své
poslani nesplnila. Jen jediny soutézici, junior
P. Volejnik, nelétal soucasné i v kategorii
FAC. Domnivam se tedy, a nebojim se to
napsat, Ze experiment se pfili§ nepoved|.
Divody Ize hledat i v tom — a to plati také
pro kategorii UM — Ze odliSeni od kategorie
FAC, respektive F4B, nebylo dostate¢né
vyrazné.

Nemyslim ale, Ze Ubytek soutéZicich
v kategorii RC MM je na Skodu. Soustfedme

Prehled RC maket v roce 1986

v8echnu aktivitu na kategorii FAC a ne-
tfistéme sily. Zpravy ze SSR mi opét zcela
chybéji, nevim, zda se tam tato kategorie
vibec létala.

Je na misté podékovat véem bodovaéim
za jejich obétavost. Ne vSichni jsou vSak na
arovni, €imz nechci jejich snahu snizovat.
Nikdo se nenauci bodovat pfectenim pravi-
del, jednim Skolenim. Je to otazka zkuSenos-
i, styku s jinymi bodovaci, ktefi umgji. Jako
lektor skolim bodovage na ruznych arovnich,
vim, co frekventantdm kurst fikam a jak véci
vysvetluu Nicméné z praxe je mi znamo, ze
mnohé se doll, k bodovaéim II. t¥idy, vibec
nedQStane.

Jinou dost zavaznou otazkou je systém
soutézi. Nemyslim si, ze v létech, kdy se
nekonaji republikové prebory, jsou v bodo-
vanych kategoriich (makety, akrobatické mo-
dely) nejlepSim zplsobem sestaveni zeb-
ficku zapocty z nemistrovskych soutézi, jako
tomu je v CSR. Vice by vyhovoval systém
vybranych soutéZi, z nichz by se kazdému
zapo(:itévaly tfi nejlepsi vysledky. Tato praxe
uz tu kdysi byla. Na vybérove soutéze by bylo
mozné soustfedit tym skutecné kvalitnich
bodovacl i vétsi pocet soutéZicich. Vzdyt
néktefi maketafi se cely rok na soutézi
nepotkaji, létaji jen doma, ,na vlastnim
pisecku". Jakou hodnotu ma potom Zebficek
sestaveny z vysledki takovych soutézi?
Bodovane kategorie maji na rozdil od ostat-
nich, kde se méfi ¢as, jednu odliSnost: stejné
velky tym bodovaci potfebujete pro tii jako
pro patnéct soutézicich. S poétem Gcastnik(
tedy naroky na organizacni zabezpeceni tolik
nergstou. V souc¢asné dobé zavadime prebo-
ry CSR pro kategorii FAC. Pro upoutané
modely, az na juniorské prebory v kategorii
SUM, nemame nic. Snad by se mohl
v lichych létech, kdy se nebude konat pfebor
v kategorii FAC, poradat pfebor v kategorii
F4B?

Prehled
maket F4C
Vv sezdbné 1986

Podrobnéjsi Gdaje se podafilo ziskat o 64
modelech. Témér vSechny byly jednomoto-
rové, kromé& BanaSova dvoumotorového Ja-
ka-6 (na snimku). Pouze v jediném pfipadé
byl pouZzit feminkovy reduktor (Handllkuv
Morane Saulnier). PotéSitelné bylo, ze 32
modell bylo novych respektive na soutézi
startovalo poprvé.

IMENO TYP PREDLOHY KONSTR. MERITKO HMOT- PLOS. ZAT. MOTOR
NOST

J. Bané$ Jak-6 \% 163 5920 72 2X Enya 6.5

L GaSek Colibri MB-2 P 1333 5800 - OS Max 61

V. Horvath Avia BH-17 \% 15 5300 70 OS 61 FSR

V. Horvath Ryan Sta-200 s 155 4500 72 OS 61 FSR

S Kadlrek Curtiss JN-4 02 s 16 5200 47 OS 61 ABC

P. KoSiar Fly Baby \% 145 4500 74 Moki 10

J. Michalovi¢ Cap-21 \% 143 5400 8 HP 61

J. MUller B-555 Superbibi \% 15 4900 66 OSNF

A Németek Praga E-114 \% 155 3600 64 OS60 F

A Némecek Zlin 381 \Y/ 16 3340 85 Enya 65

K Panlk Swordfish Mk.2 \% 182 4900 68 HP 61

V. Paryzek Antoinette \% 15 5500 - Viast. 4D.20

P. Rajchart DSA-1 Smith Mini \% 1438 3000 70 MWS 65

V. Rejda Cap-21 \% 14 5500 100 HP 61

J. Sedlacek Little Toot \% 139 5500 - 0OS 61 FSR

M Siska Dewoitine D-510 \% 16 4300 80 OS 6l FSR

J. Vencalek Fournier RF-4D \Y 147 3400 68 MWS 35

B. \festdl Piper L-4H \ 172 2000 60 Enya 32

Z \festd Fokker Dr. | \% 16 3600 53 Enya 6,5

J. Wmazal Tipsy Nipper \% - 5950 80  vlast. 4D.20

V. Weisgerber SE-5 P 16 3300 - 0oSé6l F

A Zedek Zlin 37 \% 165 5950 85 OS 61 FSR
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Makety Cs. letadel byly zastoupeny 22
modely, 11 z nich byly Zliny rGznych typovych
Cisel (4 Z-50), dale rlizné modifikace sportov-
nich letouni fady Beta; ze zahrani¢nich
3 rlizné verze francouzského apu. Polovina
modeld byla dolnokfldlé koncepce, 21 mode-
I byly dvouplo3niky, 1 trojplosnlk, zbytek
hornoploSnlky a parasoly. Ze stavebnice byly
postaveny 2 modely, 12 podle publikovaného
planu, zbytek byl viastni konstrukce. Méfitka
se pohybovala od 1:3,3 do 1:8,2; k nejvétSim
modellim patrlly Waclawiktv  Fournier
RF-4D, Gaskav Colibri MB-II, Paryzkova
Antoinette, Ku&erlv Zlin 212, Jilkév Vickers
22 a oba Volksplane J. cerného aJ. Vanicka;
z dvouplosnlku Michaloviéllv ~ Stearman
a Panikiv Swordfish. Nejmen3i z modell byl
Rajchartliv DSA-1 Miniplane o rozpéti pou-
hych 1100 mm. Hmotnost modeld se pohy-
bovala od 2000 do 6000 g, plodné zatizeni od
30 do 100g/dm2. (Udaje jsou samoziejmeé
bez zaruky.)

Mezi pouZitymi motory bylo 8 Ctyfdobych
0 zdvihovém objemu 7,5 az 20cm3, dva
z nich amatérské. Vétsina motorl méla
zdvihovy objem 10 cm3(46), prevliadaly typy
0S.61 FSR a HB.61, témér Ctvrtina z nich
byla vybavena drevénymi vrtulemi, vétSinou
amatérsky zhotovenymi, o prdméru vétsim
nez 320 mm, které na nasem trhu chybéji.
z ,,sestapulek" to byly 4 MVVS 65 a steJny
pocet motord Enya 6,5, u dvou modelG byly
pouzity motory men&iho zdvihového objemu.

Nejvice pouzivané soupravy byly typu
Modela a Varioprop (po 12), 8 souprav bylo
amatérskych. U poloviny modeld byly
ovladany 4 zékladni funkce, v jednom pripa-
dé pouze 3 funkce, 23 modeld mélo ovladano
5 funkci, 6 modelt 6 funkci. Kromé& zaklad-
nich funkC| bylo pouzito ovladani klapek
(16x), rdzné odhozy (12x), zatahovani pod-
vozku (2x), ovladani jehly karburatoru (2x),
brzdici Stity a brzdy kol (1x).

V tabulce jsou uvedena zakladni data
vybranych modell. Vybral jsme predevsim
nové modely a modely starsi, technicky
zajimavé, jejichz data dosud nebyla zverej-
néna. Vaznym zajemclm, ktefi na moji
adresu zaSlou obalku A5 se zpatecni adresou
a znamkou 2 K¢s, zaSlu uplny prehled vSech
64 sledovanych model(.

Prehledy chci sestavovat i v pFistich Iétech,
dékuji vSem, ktefi mné svymi informacemi
pomahaji doplnit chybé&jici udaje, predevsim
Z. Bedfichovi, bez jehoZz pfispéni bych
prehled tézko sestavil.

ing. Pavel Rajchart,

Poledni 37
312 08 Plzen
Wsvetlivky: P - plan

V — viastni konstrukce

S — stavebnice

O — odhoz

K — Klapky

B — brzdy kol
VRTULE SOUPRAVA KAN. FUNKCE
300/120 Robbe 8 6 OK
340/150 Futaba JR 4 -
280/170 Modela 4 .
280/175 Varioprop 5 K
360/100 Futaba 50
300/140 viastni 4 .
320/120 Robbe 4
360/180 Varioprop 5 K
320/140 Modela 50
260/170 Modela 6 0, K
300/100 Modela 50
425/150 Simprop 50
250/150 Varioprop 4 .
320/120 Modela 4
320/130 Viastni 4 -
280/175 Viastni 4 .
220/1120 Varioprop 5 K
230/120 viastni 3 -
300/120 viastni 4 .
420/150 Simprop 5 B
320/140 Modela 4
350/150 Varioprop 5 K
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Proddm nesestavené zahr. kity le-
tadel 1:72, i na dobirku. Seznam za
znamku.

Inzerat tohoto znéni vySel zhruba
pfed rokem v naSi rubrice Po-
méhame si. Jeden ze spolupracov-

nikd nasi redakce, nad3eny stavitel plastiko-
vych modell, na néj tehdy odepsal. Zane-
dlouho mu pfiSel seznam nabizenych staveb-
nic pofizeny na rozmnozovacim stroji. Obsa-
hoval mimo jiné modely firmy Frog North
American Mitchell MK Il za 300 K&s a Martin
Marauder Il za 250 K&s, od firmy Heller
Me-262 Bla/Ul za 550 K¢€s, od firmy Revell
P-51 D Mustang za 200 K& a od firmy
Matchbox Westland Lysander za 100 K¢s.
Seznam byl doplnén dovétkem, Ze uvedené
ceny jsou pofizovacimi cenami na prazské
burse modelafd v létech 1983 az 1985.
Plastikové modely sice nestavim, nicméné
uz z titulu své profese se zajimam o sortiment
modelafského zbozi v naSich prodejnéach.
Stavebnice North American Mitchell MK I
i Martin Marauder Il od firmy Frog byly
v sedmdesatych létech k dostani v prodej-
nach Pragoimpo asi za 33 K&s. Me-262 je
pod nazvem CS-92 od roku 1985 vyrabén
druzstvem Smér — podotykam, Ze v plvod-
nich forméach od firmy Heller — a prodavan
za 22 Kés. A P-51 D od Ftevella i Westland
Lysander od Matchboxe jsme napfiklad pred
vanocemi roku 1985, ale i pozdé&ji, mohli
zakoupit v Domé techniky mladeze v Praze
za 25 K&s. Chapu, Ze sbératelskd hodnota

modelu — i prodavaného u nds — mlze po
néjaké dobé& vzrdst, ale to asi neni tento
pripad.

Od svych kamarad(, pravidelné navstévu-
jicich bursu sbérateld v Praze, vim, Ze nejsou
vyjimkou ,sbératelé", ktefi pfivezou cely kufr
nedostatkovych stavebnic, jez se prodavaly
v maloobchodni Siti v CSSR, a prodavaji je az
za Ctyfnasobek plvodni ceny.

,Sikovné obchodniky" ostatné netfeba
hledat jen mezi kitafi. Inzeratd na prodej
plankd lodi zejména z obdobi Il. svétové
valky vychazi v Modeléfi rovnéz dost. Casto
vSak za 150 aZz 200 K&s obdrzite nékolik
xeroxovych kopii, které — pomineme-li na-
klady na sehnani prvotniho podkladu
— prodavajiciho nestaly prakticky nic. Pfi-
byvaji i inzeraty nabizejic! vétSi mnozstvi
zahraniéniho RC vybaveni, motord atp. Jisté,
Clovék se mize rozhodnout s modelafstvim
skontit nebo své vybaveni zdsadné obménit,
pak je takovy inzerat na misté. OvSem kdyz
nékdo timto zplsobem inzeruje pétkrat az
Sestkrat do roka, a pokazdé zcela jiny
material, co vam pfijde na mysl|?

Nehodlam popirat, Ze zahrani€niho mode-
lafského zbozi na naSem trhu je malo. Ale
nemam rad lidi, ktefi si z jakéhokoliv nedo-
statku délaji takrikajic dojnou kravu. Tim
méné pak, kdyz to prikryvaji plastikem
naSeho spole¢neho konicka. Otazkou ovSem
je,jak se proti nim bréanit?

Cs. trestni zékonik sice na spekulanty
pamatuje, ale pfislusnici Vefejné bezpecnos-
ti nemohou stihnout vSechno. Pomoc musi
vyjit i od nas. Jak? V prvni fadé tim, Ze sami
nebudeme od takovych lidi nic kupovat.
A nebojme se ani tfeba na burse potencial-
niho kupce upozornit, Ze model, ktery chce
koupit, je pfedrazeny. ObcCas si tim zfejmé
vyslouzime nevlli nejen prodavajiciho, ale
i kupujiciho, spekulantim v8ak mizeme
udélat ¢aru pres rozpocet jen vlastni disled-
nosti.

TOMAS SLADEK

zaujalo
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Redakce mésiéniku UV Svazarmu ModelaF a rada modelafstvi UV Svazarmu
ve spolupraci s redakci ¢trnactideniku Letectvi a kosmonautika vyhlasuji

Il. roénik CELOSTATNI
NABOROVE SOUTEZE
PRO LETECKE MODELARE

v kategoriich H, A3, Al a CO02 Soutézit se bude podle Stavebnich
a soutdznich pravidel CSSR s dale uvedenou vyjimkou ve vSech vékovych
skupinach; jen soutéz hazedel je vypsana pouze pro zaky.

Soutéz se uskutecniv sobotu 16. kvétna 1987. Léetaji se opét jen mistni kola,
hodnoceni ale bude dvoustupriové: jednak budou vyhlaSovani nejispésnéjsi
Gcastnici mistnich kol, jednak bude zpracovano celostatni pofadi vitézd
jednotlivych kategorii v mistnich kolech.

Mistni kola soutéZze mohou pofadat modelafské kluby a ZO Svazarmu,
modelaiské krouzky pfi 3kolach, DPM, PO SSM, stanicich mladych technikd
ZO ROH a dalSich organizacich Narodni fronty. Po lofiskych dobrych
zkuSenostech doporuéuji vyhlaSovatelé spolupréaci s aerokluby Svazarmu, na
jejichz letiStich jsou zpravidla nejlepSi podminky pro uspofadani mistnich kol
soutéze. Za Uvahu rozhodné stoji i spoluprace s dalSimi svazarmovskymi
odbornostmi — napfiklad s kluby vypocetni techniky pfi zpracovani vysledkd,
se stfelci pfi pofadani doprovodnych stfeleckych soutézi atp.

SoutéZ nemusi byt zafazena do sportovniho kalendafe modelafskych
soutézi rady modelarstvi UV Svazarmu. Jde o naborovou akci, a tak staci,
kdyz se poradatelé prihlasi korespondencnim listkem redakci Modelare
— uzavérka je 20. dubna 1987. V pfihlaSce uvedte pfesny nazev poradajici
organizace, adresu odpovédného pofadatele (pokud mozno i s cislem
telefonu), pfesné ur€eni- mista konani soutéze a pfipadné i Casovy program.
Redakce vdm potom poSle podrobny navod, jak postupovat pfi hlaSeni
vysledkl mistniho kola, zplsob, jakym budou vyhla3eny celostatni vysledky,
a osvédcené vysledkové listiny od podniku UV Svazarmu Modela — to jen
v pfipadé, kdyz uvedete pfedpokladany pocet soutézicich.

SoutéZze by meél mit moznost se zUcastnit kazdy zajemce o modelafstvi,
proto neni podminkou Uc¢asti napfiklad ¢lenstvi ve Svazarmu. Aby se nas ale
seslo na letiStich co nejvice, Zddame pofadatele o co nejucinnéjsi propagaci
mistnich kol — jedin& tak mGzeme dale rozsifit naSe Fady.

Létat se bude podle platnych pravidel CSSR pro dané kategorie. Jedinou
vyjimkou je, Ze soutézici, ktery dosahne celkového absolutniho vysledku
(maxima), musi jeSté béhem soutéze absolvovat rozlétavani na prodlouzena
maxima podle pfislusnych pravidel. Rozlétavani kon¢i az letem, v némz
soutézici nedosahne maxima. Tato Uprava je nutna pro celostatni vyhodnoce-
ni vysledkl. Ty se budou hlasit do $tdbu soutéZe hned po skon&eni mistnich
kol, tedy v sobotu 16. kvétna 1987 mezi 15.00 a 17.00 h — podrobnosti
dostanou poradatelé od redakce pisemné&. Prvni zpravodajstvi o prdbéhu
soutéze vcéetné prehledu deseti nejuspé&snéjsich Gcastnikd (v celostatnim
hodnoceni) kazdé kategorie a vékové skupiny pfineseme v Modeléafi 7/1987.
Pokud nam pofadatelé poSlou podrobnéjSi zpravodajstvi a fotografie,
zafadime souhrnné zpravodajstvi do Modelafe 9/1987 — podminkou ale je,
Ze vaSe pfispévky dostaneme do redakce nejpozdéji 23. Cervence 1987.
Jména absolutnich vitéz(i budou pravdépodobné zvefejnéna hned v den
konéni soutéZe ve ve€ernich sportovnich relacich Cs. rozhlasu a Cs. televize.

Nejlepsi ucastnici mistnich kol soutéze budou odménéni podle moznosti
pofadateld jednotlivych soutézi. Tficet nejusp&sngjsich soutézicich v kazdé
kategorii a vékové skupiné v celostatnim hodnoceni obdrzi od vyhlagovatel(
zvlastni diplom a drobnou vécnou cenu. Absolutni vitézové v soutézich zakl
ajuniord dostanou zvlastni cenu, vénovanou radou modelafstvi UV Svazarmu
— pravdépodobné navstévu nékteré vrcholné mezinarodni soutéZe leteckych
modelafd na Gzemi CSSR. Redakce ¢asopisu Letectvi a kosmonautika opét
odméni diplomem a vécnou cenou tfi aerokluby Svazarmu, na jejichz letiStich
se uskuteéni mistni kola, v nichZz bude startovat nejvétsi pocet &lenl oddild
mladych letcl Svazarmu. Diplomy a ceny budou zaslany pofadatelim
mistnich kol, na nichZz Uspésni soutézici startovali, ktefi pak zajisti jejich
pfedani. Z celostatniho hodnoceni bude zpracovana celkova vysledkova
listina, kterou dostanou vSichni pofadatelé mistnich kol.

DalSi podrobnosti najdete v Modelafi 3/1987 nebo vam je sdéli pracovnici
nasSi redakce. Véfime, Ze s vaSi pomoci se podafi uspofadat jeSté Gspésné;si
akci, nez byla ta lorska.
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Lazensky
pohar 1986

Tradi¢ni soutéZ kategorie RC MM, kterd se
konala 29. az 31. srpna, byla netradicné
rozSifena o kategorii FAC. Poradajici ZzO
Svazarmu Modelklub Karlovy Vary vyslySel
pfani modelafl i doporuceni rady modelaf-
stvi KV Svazarmu a dal moznost ziskat body
do zebficku i maketafim cticim pravidla FAI.

Ke statickému hodnoceni bylo pfedlozeno
dvanact modell F4C a tfinAct RC MM,
V mezinarodni kategorii_kraloval Sumpersky
A. Zedek se znamym Cmelakem, tésné za
nim skon€il St. Kaclrek z LMK CSA
s prekrasnou Curtiss JN-4-02 Jenny. Oba
modely udivuji obrovskym poctem peclivé
vypracovanych a vétSinou i funkénich de-
taild. Za zminku stoji i novy model Be-555
Superbibi ing. J. Mullera z Piestan.
V kategorii RC MM byla nejlépe ohodnocena
efektni maketa Ryan STA-20 vodnanského V.
Horvétha. Byla ov3em tésné sledovana mo-
delem Vickers Blériot domaciho J. Jilka,
prekvapivé Cessnou 150 Aerobat mladého P.
Volejnika z LMK Podébrady a DH-82a H.
Andrease z NDR, ktery ovSem startoval mimo
soutéZz. Prekvapivé az paty byl V. Paryzek
s novou velkou Antoinette se Ctyfdobym
motorem 20 cm3.

QQHQQoHQ (1

Inzerci prijima Vydavatelstvi Naie vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modeléar), Vladi-
slavova 26,113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Piany Modelarskie, letadla doplnéna o dalsi
podklady. RC plany letadel I. a Il. valka (100 az 300)
Monografie L+K, USA, CSSR, GB atd. (100 aZ 500).
M. Novy, Osadni 1, 170 00 Praha 7

m 2 Rogallo zn. Atlas + nahr. dily (5000). J. HOtzel,
Sidlisté 579. 394 64 Pocatky

m 3 NepouZitou soupravu Futaba FP 2 NL Attack
s 2 servy S-28 (2800); RC vétrod F3B — kf.. vysk.,
smér., vztl. kl. (1000); RC plachetnici dl. 1500 mm,
stézefi 1900 mm (2200); Tamiya Porsche 934 (400).
M. Porkristl, Bor§ovska 5, 370 07 Ceské Budéjovice
m 4 NepouZitou soupravu Modela Digi, nové prove-
deni (1400); 3 ks serva Graupner C 505 (4 500); Enya
1,62 nova (250). R. Sembera, U knézské louky 1,
130 00 Praha 3. tf. 82 37 334

m 5 RC soup. Robbe Mars 4/8;
Skymaster * 6,5; F3A Diamant. J. Méadlo,
Lhota p. L. 154

m B RC model Terry (mozno is motor. Enya 1.6); RC
V2 Diamant; RC Citabria 2 m rozpéti (moZno is mot.
10 cm3 Enya); servo Micro 05 Nr. 3830. J. Andrt,
Pise¢na A16/5061, 430 04 Chomutov 4

m 7 Novy 2-kan. Acoms Techniplus, 2 serva AS-2
+ vym. kryst. + 2 miniserva nahr. pfev. * RC V2
Metaxa s lam. trup. (4000). P. Hlidek, U balvanu 4,
466 01 Jablonec n. Nis.

m 8 Plany historickych lodi. Vdova. M. Bi¢ovska, ul.
Emy Destinové 16, 736 01 Havffov-Sumbark

m 9 Kompletni soupravu T6 AM27, nepouZitou
+6 serv ST-1. Perfektni stav. Balsu 1,2, 3, 4, 5.7, 10.
Jen dohromady (5000). Jifi Danyi, Sovova 690/9,
734 01 Karvina-Raj

m 10 Model kat. F2B pfed potazenim + motor HP .40
Fv dobrém stavu (1300); MVVS 6.5 GRRT + tlumi¢
— Uprava pre F2B v MVVS (980); 0.S. Max 6.5 FSR
béhany 2 hoainy (1000); Stryz 1,5 — vadny vybrus.
Kon€¢im. P. Lednicky, Mladcovéa 250, 760 01 Gottwal-
dov

m 11 Vrtulnik Bell 212 velmi dobfe Ilétajici,
s motorem,-bez serv a pfijimace (3500); proporcio-
néalni soupravu Simprop 4 — vysilat se zdroji,
2 pfijimace, 4 serva Simprop, 2« zdroje pro pfijima¢
(3500). J. Fischer. Kosmicka 1567, 708 00 Ostrava-
Poruba, tf. 44 70 09

m 12 VIaEky N kompletni (1500). Osobnf odbér. M.
Kubec, Na Rihaku 15, 252 27 Praha 5-Radotin

m 13 Podvozok Special 4 WD Quattro; motor O.S.
Max .21 VF; RC stpravu Techniplus Acoms 2-kan.
Serva Futaba Acoms. S. Bohu$§, Bazovského
2744/12, 911 01 Trené¢in, tf. 337 63

E 14 RC soupravu Mars Il, nepouzivanou (800); vys.
w pf. Modela Digi Tx-Rx, inov. typ (2000); serva
Futaba 2x S22 (1000); 2x S28 (1100); 2 kfizové ovl.
ve skfini + indikator + drzak antény (600); NiCd 451
— 14 ks (210); motor 2.5 GRR RC, zabé&h. (500);
model Trenér ze stavebnice, novy (550); lam. trup
Universal (150); lam. trup * pol. vyp. ki. Cessna 177
(300). A. Ovcacik. 753 53 Rouské 37

Maxi * 6,5; F3A
503 27
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V sobotu neprélo soutézi pocasi — val ten
nejnevhodnéjsi vitr. Doplatii na né& hned
prvni startujici — Christen Eagle P. Fencla
havaroval z vySky asi 20 m. Na start proto
radéji ani nenastoupili V. Paryzek a St
Kaclrek. Spolehlivé odlétali Zedek, Vylicil,
Michalovi¢, Vojtéch, Horvath a Némecek. Vitr
kupodivu nezaskocil J. Jilka a zejména jeho
model Vickers Blériot — i pfes hodné
prohnuty profil a zna€nou plochu kfidla.
Dobfe se uvedl P. Volejnik, na némz je
patrna spoluprace s J. Vyll€ilem. Kolo uzav-
fela opét havarie, tentokrat Z-50L beneSov-
ského J. Cmunta.

Pocasi se nezlepSilo ani ve druhém sou-
téznim kole. Vytecné lety v ném predvedli
opét Wylic¢il a Michalovi¢, odstartovat se
odvazil i A. Némecek s Pragou Baby, dobre
si vedl K. VodeSil se znamym modelem Po-2
Kukuruznik. V kategorii RC MM byl nejlépe
hodnocen let J. Jilka.

Neéktefi soutézici potom rezignovali a odje-
li. PoCasi se ale témé&F zézracné uklidnilo
a tfeti kolo koncilo v pohodé, typické pro
karlovarské babi Iéto. V kategorii FAC si
vybojoval vybornym letem v poslednim kole
vitézstvi A. Zedek. Vibec nejlépe hodnoce-
nym letem soutéZze se na druhé misto
probojoval ing. VI. Handllk se znamym
modelem Morane Saulnier N. Na tfetim misté
skon&il Jifi Michalovi¢ o pouhého pll bodu
pred J. VyliCilem.

Lazerisky pohar za vitézstvi v kategorii RC

m 15 MVVS 1,5 zabeh (180); CO2 novy (160); Mk-17
poskod. (40), alebo za supr. Mars Il (doplatim). M.
Benko, Riadok 3, 034 01 RuZomberok

m 18 Amat. prop. 4-kan. soupravu w4 serva Variop.
+ zdroje; mechaniku Helix; lam. trup pro Mi-24D;
mot. 10 cm3HB .61; 2x Mk-17; lamin, trup Helix. Ve
kvalitni — nevyuzité. M. Navratil, Tylova €. 55, 796 01
Prostéjov

m 17 Casopisy Modelaf a Iny material. Zoznam za
znamku. L. Jambrich, Nitrianska 1, 010 08 2ilina

m 18 Lokomotivy HO: BR 55, E 44, ES 499, Br 120, B3
130; vyhyb. 1 par (500); motor CO2 poskodeny (50).
T. Helomanovsky, Bystricka 52, 040 01 KoSice-Pere§
m 19 Nové tuzkové batérie NiCd Varta Profi — 501
RS — 1,24 V/500 mAh (sintrované) 8 ks; 3edé serva
Varioprop (Best Nr. 3765) 3 ks nové; Micro servo 05
(Best Nr. 3840) 2 ks nové, nepouZité + vypinac
Graupner (Best Nr. 3680) + vyp. Graupner (Best Nr.
3606) vsetko nové + kabel 8-kolikovy Graupner
(3681) * adaptér kabel Graupner (3606) * ladeadap-
tér Graupner (3014) + anténa nova na vys. Graupner
+ potenciometer vys. Graupner Varioprop FM
— f/011-609-3KFN-K 6331 (2 ks) nové. D. Mojto,
Galbavého ¢. 1, 841 01 Bratislava

m 20 RC podvozek SG VCS s motorem MVVS 3,5
Car + obuti + lex. karos. (2850); pneu nové — predni
+ disky (110); zadni (110); pneu zadni odlepené
nejeté (80); 4 sady pfednich kol (150); karos, lamin.
V1, rameno pfed. napravy, brzdové kotouce, drzaky
serv, domecky pod motor, vykresova dokumentace,
vie (3280); rGzné obtisky na RC auta 30 ks (45);
botka Zhaveni s kabelem (95); duralové domecky
pod motor rozmér 16x5x31, nevrtané, par (28). T.
Miksl, Husova 469. 295 01 Mnichovo Hradisté

m 21 Posk. vlacik a vagény ¢ kolejnice, 4 rovné, 16
zataciek vSetko HO - transformator PIKO (170);
Astro-Cabinet 90 (120); malé japonské radio na
stciastky (40); elektronické suaciastky (zoznam
poslém). P. Cingel. Bratislavska 17, 903 01 Senec

m 22 ManZety gumené na otvorené kfizové ovladace
— 2 druhy (10, 15); kfizové ovladace podra AR 1/77
(175); guTa ulozena v kalisku (225); s potenciometra-
mi TP 280 5 K/N-50 K/N. V. Benkovi¢, 972 25 Diviaky
nad Nitricou 141

m 23 ,.Lodni modely", dily 1 az 5, i osobné. J.
Sablatura, Chodska 17/A-2/477, 612 00 Brno

m 24 Polské Piany Modelarskie lodi: Rodney. De
Grasse, M/s Sobieski; Cutty Sark, Orkan ajiné (120,
120, 120, 80. 80). Dale plany val. lodi: Yamato, lowa
a jiné (150, 100). Seznam vech planl za znamku.
Vyménim nebo koupim plan Dunkerque. S. Supik,
Sedlec 229, 284 03 Kutna Hora

m 25 Novy odpruzeny podvozek Special 02, karo-
série V1, V2, nahradni dily, kola (3500) * motor ST
.21 RE 80 Car, setrvaénik, spojka + néahradni dily
(3500); gumy na RC auta 1:8; kompl. RC buggy na
podvozku PB Alpha s motorem MVVS 3.5 (3500). M.
Prochazka, Hornicka 978, 592 31 Nové Mésto na
Mor.

m 26 Avomet DU 10, univerzalni méf. pfistroj
C 4324, Osciloskop H313, Mlstele RLC GDO GIR-1
0.3—40 MHz, ohmmetr 0—5 kohm. Konvertory VKV
s predzesil. televize 24/1. — 5. kan., zesilova¢ 2x
5W stereo — napéjeni sit/baterie (900, 1000, 1500,
600, 500, 100, 100, 100, 400). L. Urbanec, Na aleji
2714, 738 01 Frydek-Mistek

m 27 RC soupravu Sanwa — 6 funkci, r. v. 1983,
vysilagé 6 (2400), pfijimac 6 (1900), pfijima¢ 4 (1500),
serva Futaba 2 ks (800), serva Sanwa 4 ks (1400).
Pouze komplet. S. Kvapilova, Puklicova 2, 370 00
Ceské Budéjovice

MM si odvezl V. Horvath. Druhé misto
vybojoval J. Jilek, ktery pdsobil na city
divadkl a bodovacd i stylovym oble¢enim
vCetné letecké kukly a bryli. Na tfeti pFicce
skoncil A. Némecek z Chaber.

Po vyhlaSeni nejlepSich a ukon€eni souté-
Ze vyvstaly jejim poradateldm v3elijaké otaz-
ky. Predevsim se ukazuje jako perspektiv-
néjSi kategorie FAC, mnozi se ale i hlasy po
obnoveni tradice mezinarodnich soutézi.
Tém nahrava i stale dobry zvuk mezi zahra-

nicnimi modelafi — letos méli startovat
dokonce cCtyfi modelafi z NDR a jen na
exhibici pfijel do Karlovych Varl Klaus

Dettmer z NSR, ktery pfedvedl plsobivou
akrobacii s modelem Super Star o rozpéti
2560 mm, pohanénym motorem King 60 cm3

Zajem o UcCast projevili maketafi z PLR.
Pomoc pfislibil i OV Svazarmu, takZze by
tomuto kvalitativnimu skoku nemélo snad uz
nic branit. P. Franc

DUm techniky mladeze v Praze

7ada vSechny modelare, ktefi si objednali
zaslani plankd Modelaf a neobdrzeli je do
konce roku, aby je neurgovali. Vzhledem
k znacné administrativé, spojené s jejich
expedovanim, neni bohuzel v silach kolekti-
vu prodejny pokraovat v zasilani. Se
zadostmi o planky Modelaf se proto déle
obracejte na specialni prodejny podniku
Drobné zbozi a Drobny tovar a na prodejny
Domu obchodnich sluzeb Svazarmu.

m 28 VIAEky HO, koleje, lokomotivy, vagdény, semafo-
ry, domky, katalogy. J. Havlicek, Na rybni¢ku 1314,
396 01 Humpolec

m 29 Vysilaé WP-23 (350), nesest. kity Convair
CU-880 Caravelle, Comet IV, Tu-104 (Dubena), Avia
B-534, La-7, Avia S-199 (Kovozavody Prostéjov).
Plvodni cena. P. Stépka, Petra z Usti 1750, 390 02
Téabor

m 30 RC soupravu Modela T6 AM27 + dvé serva FP-
S12, pfip. idalsi (2600 + 600), dva modely F3B, rozp.
3000, 3130. Celolaminatové. P. Chama, Gottwaldova
154, 284 01 Kutna Hora

m 31 Jednu soupravu osob. vlaku. 25 rovnych
kolejnic, 20 obloukdi. 2 koncovky, 4 vyhybky
+ prepinaé. V3e typ Marklin — star$i. Ing. J.

Durianec, Dukelska 62, 669 02 Znojmo

m 32 L-60 Brigadyr na motor Modela CO2 — mirné
poskozeny, za pfibliZnou cenu 250 Kés. Pfesnéjsi
cena po dohodé. V. Hyrsal, Lu¢ni 886, 504 01 Novy
BydZov

m 33 Dokumentaci na RC buggy 4x4 (100). Koupim
lam. karos. V2 1:8 Lancia Stratos, Lancia 037. Ferrari
308 GTB nebo vyménim za plan. P. Griimann,
Balbinova 571, 725 29 Petikovice

m 34 Auto Serpent Mk IV Quattro holandské firmy
Berton (6000), nahradni dily, pfevody, karosérie,
gumy atd. cenové zvlast. Motor Picco Car + spojka
(2500), dvourychlostni original Serpent m bubinek
spojky + loZiska (1000). Buggy s motorem HB 3,5
odpruzené (4000), dvoukanal. Robbe Economic
pfijima¢ * vysila¢ s pultem a bateriemi 900 NiCd
(1900). Kon&im. L. Polak. Lidicka 27, 591 01 Zdar
nad Séazavou 7. tf. 768 31

m 35 Model F3F (1500); motor Tono 5,6 RC + tlumic¢
(43¢@; motor Mk-17 1.5cm3 (100); motor Sokol 2.5
cm'™ (180); Ranquel + motor CO2 (100); Seagul Al
(200); Saper 13 (200); Faraon F3A (720); Modelafe
74—86 (4 12). P. Vojtek, Gottwaldova 788. 708 00
Ostrava 8

m 36 RC soupravu Varioprop T14 Micromodul Pro
Mix Expert — vysila¢, pfijimaé R 14 FMK, mini
Superhet FM 27S + 12-kanal. Decoder, FM Casset-
ten modul 27 MHz, 40 MHz + krystaly €. 6, 24, 57,
zdroje Varta 4/225, 4/500, 2/500, 4/600, serva CL
4x, CR 2x, Schaltservo 3 1x, Micro C 05 4x,
prodluzovaci kabely, nabijeci kabely. Jan Ve$krna,
Dolnokubinska 1438, 393 01 Pelhfimov

m 37 8-kan. RC soupr. Robbe Mars FMM 27 Ty, 2x
Rx. par kr. 30. k. — 2x 24 k., NiCd zdroje. 2x
vypina¢, 11X serva Futaba. Kvalitni, nejradéji
v celku. Ing. S. Stransky, CSLA 26, 757 00 Valasské
Mezifici

m 38 Amatérskou RC soupravu na 4 serva (Uprava
— 2 Varioprop Seda4 ® 2 Futaba) pouze se servy
Varioprop 2 ks (2500); krabici s kfizovymi ovladaci
na am. vysila¢ (500). J. Balas, Obrancl miru 2601,
470 01 Ceska Lipa

m 39 Prop. RC soupr. Varioprop 12 S 27 MHz
(€ernou) — vys. + pfij.,, 2 Seda serva, 2 kostky,
vypina¢ NiCd 4,8 a 12 V 500 mAh * nabije¢, ovl. pult.
2 RC vétroné. VSe (3300). M. Kabrdle, Drozdov 42.
267 61 Cerhovice

m 40 Autodrahu (800): 4 klopené dily. 2 ks pfecho-
dovych dild, 1ks pdldilu, 2 ks kfizovatek, 1Kks
pfipojného dilu s ovladaé¢i, 1ks pocitace kol, 9 ks
rovnych dild, 14 ks obloukovych dilli, 5 ks auti¢ek. Z.
Rathovsky 507 76 Jezice 107

m 41 Novou nepouzitou kompletni RC soupravu
Robbe Supra PCMS vietné Supra — Super-Mix-
Modul, RC maketu Petljakov Pe-2 (viz Modelaf ¢.
6/82), soutézni model RC V2, vzduchovou stfikacl
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pistoli. Koupim motory do sbirky, které je mozno
pfipadné nabidnout jako protihodnotu. Ing. P.

Chvatal. 783 49 Lutin 208
m 42 Model Big-Lift s motorem R 10 R, vhodny pro

vlekani. Serva Acoms 4 ks (500). L. Matousek,
Heleny Malifové 12, 638 00 Brno
m 43 Auta Alpha 82, podvozek 4 WO. lexanové

karosérie, serva FP-S7,
vybrusy. Osobni odbér.
911 01 Trengin

m 44 Novy lam. trup na RC model Spitfire Mk la
v méf. 1:7 + podrobny plan na stavbu. P. Klemesg,
Salas 25, 686 06 Velehrad

m 45 Odliatky karosérii lokomotiv a vagénov N,
kapim loko, vagény HO, N, Zel. literatdru. Vymeéna
mozna. J. Némethy, Leningradska 24, 080 01 Pre3ov
m 46 Pfijima¢ Acoms ARA — 540 FM s konektormi
pre S7, 12. D. Mihalides, M-klub, 049 16 JelSava

m 47 QB15HII — nerozostavany (300), motory
MVVS 2.5 DR (430), 2,5 GR (430) nepouzité, dalej
Enya ,6 + tlmi¢, bez ojnice, nepouzity (100 + 30),
MVVS 1.5 na suciastky (50), OTM 1,5 (70), vrtule
TF 9/6 — 2 ks (15). Taipan 8/6 — 2 ks (15). kabel
Zhavenia (5) prerobeny na Enye, mixér Modela (10),
Messenger (55), v§etko takmer nepouzité. V. Brazeii,
020 61 Lednické Horné ¢. 46

m 48 Ekviv. S042P — UL1042 (90), BF 245 (17),
koupim sintr, aku s popisem, stavebnice letadel
1:72. P. Piatek, Leninova 150, 760 21 Gottwaldov

m 49 Truhlafskou okruzni pilu, max. @ 300, na-
klapéni a sklapéni vietene, 1,5 kW (1900). J. Dovalil,
Vitéz, anora 963/Il, 377 01 Jindf. Hradec

m 50 Kompletni mélo pouzivanou 4-kan. RC soupra-
vu Robbe Terra FM modul 40 MHz. V. Flanderka, Na
piskovné 649, 460 14 Liberec 14, tf. 36 715

m 51 Soupravu Acoms AP-440 FM 53. k. + 2 serva
Acoms AS-5 (3500), novy motor MVVS 1,5 (80), po
z4b&hu MVVS 2,5 GF + vyfuk (300), Tono 10 cm3
(350). R. Lazna, Bitovska 1227, 14000 Praha 4-
Michle, tf. 42 09 10

m 52 Plany modelu Spanélské vale¢né fregaty z r.
1667, délka 83 cm (70). Z. MA&dr. V OlSinach 6.
100 00 Praha 10

m 53 Motor Raduga 7 cm3 + tlumi€, novy zab&hnuty
(500); MK-17 (80). A. Pilikova. Jefabkova 1460,
149 00 Praha 4-Jizni Mésto, tf. 79 15 630

m 54 Kolejisté TT, velmi levné, a pfijimaé Acoms
ARB-227. V. Valenta, Lhota 140, 273 01 Kam.
2ehrovice

m 55 RC soupravu Acoms Mk. Il kompletni (2200);
Modela T6 AM27 kompletni + 2 serva Acoms nova,
nepouzitd (4000); RC odpruz, podvozek HZ
s MVVS 3,5 + néhradni dily (3500). R. Konopik,
Zahradni 320, 344 01 Domazlice

m 56 1 ks Futaba S-12 (450); dvoukanalovou
proporcionalni soupravu — 2x servo, pfij., vys.
(1700) Sanwa. M. Kobera, U trativodu 593, 250 86
Praha 9-Klanovice

m 57 ZX-81 (2000); RC soupr. Inprop 4-kanal.
kompl. (2600) — nelétané; amat. 2-kanal. + 2x
Futaba S-28 — nové (2100). A. Cermak, Podolska
21, 147 00 Praha 4

= 58 Motor 25DR po GO. P.
U krematoria 1198, 530 02 Pardubice
m 59 Porsche 935 Tamiya kompletni v€etné 4-kanal.
vysilae a nabije¢e. P. Rukavi¢ka, Rymarovska 435,
199 00 Praha 9. tf. 85 90 864

m 60 Vysilaé Tx Mars Il + pfijima¢ Rx Mini (400);
plan PB-6 Racek. M. Sloup. Pujmanové 1587/48,
140 00 Praha 4-Pankréac Il

m 61 Espada v kostfe (200); kfidlo F3A 6,5 (100);
trup, polotovary kfidel, plan na Mini Nimbus (300).
O. Kruli, Nevanova 1069, 160 00 Praha 6

m 62 Kompletni Microprop Proportional 6; motor
0.S. Max 40 FSR — pouzity; motor Vitavan 2,52
— nepouzity; Multi-Mix-Modul pro Terra top Nr.
8885; pfijima¢ pro 8 serv AM 27. P. Nosek, Husova
299, 293 01 Mlada Boleslav

m 63 Pfesny stolni soustruh, bohaté pfisludenstvi,
z4vity. B. Svafitkova, Druzstevni 980, 253 01 Hostivi-
ce lll

motory Picco 3,5cm3 +
M. Ptacek, 28. oktébra 8.

Gandalovic,

KOUPE

m 64 Plany vale¢nych lodi, i prodam. Dale vSe na
sovétské moderni vale¢né lodé, foto atd. M. Novy,
Osadni 1, 170 00 Praha 7

m 65 RC vétron V1 nebo V2. K. Toman,
Karlovice 171

m 66 Barevny potahovy papir, palivo pro Zhaviky,
elek spousté¢ do 6,5cm3. P. Pokorny, Tlmova
107/1, 566 01 Vys. Myto

m 67 Vhodny kompresor na dekoratérsku striekaciu
pistor DS-4: tlak 0,5 az 4 atp., spotfeba 3 m3/h.
J. Smolka, Ne3porova 41, 010 01 2ilina

m 68 Vét. V2 Sagitta nebo planek; krystal pfijimace
Acoms 40,675 RX-FM. Prodam vét. V2 Mod. ¢. 9/84.
P. Kodym, Smetanova 50, 396 01 Humpolec

m 69 Kvalitni Rx zdroj; DKZ 500, 600; RSH 750.
J. Zotyka, Pod zadmkem 132, 735 61 Chotébuz

m 70 Plany na stavbu autogiry (virnika), dodam za ne
aj ricin. J. Trnka, ul. Osloboditerov 185, 013 03
Krasfiany

m 71 Modely TT, i po3kozené,
Leninova 70, 695 04 Hodonin

m 72 7 kusl konektor(i pro serva Futaba a jap. mf.
traf 7x7 (2. b., &). V. Sramek, 582 23 Havlickova
Borova 124

793 23

popis. A. Hnilica,

32

m 73 Novou stavebnici RC buggy Gepard Ill 4 WD
nebo podobnou na spal. motor. M. Prochdazka,
Hornicka 978, 592 31 Nové Mésto na Mor.

m 74 Kompletni 4-kané&l. RC soupravu zahrani¢ni
vyroby. J. TuZil. 517 22 Albrechtice n. 0. 15

m 75 Nezostavené budovy v pévodnom baleni,
figurky rudi a modely osobnych a néakladnych &ut
a inych strojov na TT, aj poSkodené. L. Hyli, Osrblie
189, 976 45 Hronec

m 76 RC buggy Gepard Ill 4 WD Best Nr. 4932 (jen
novy). L. Polék, Lidick& 27,591 01 2d&r n/Sazavou 7
m 77 Par krystali Acoms FM 40. Z. §tépka, Bélidlo
112, 517 21 Tyni$té n. Orl.

m 78 Vykresovou dokumentaci motoru s jiskfivou
svickou IPRO-lkar 6,8 cm3. Pfipadné i klik. hfidel
a pist. K. Ludvin, VetiSkova 833, 460 01 Liberec 6
m 79 Serva Varioprop + néhr. dily a staré planky.
A. Adamic¢ek, Dvouletky 49, 705 00 Ostrava 3

m 80 4 ks serva Futaba, 2mm duralovy plech, 1, 2,
3mm preklizku. R. Psutka, 345 34 Klen¢i 220

m 81 Novy benzinovy motor,
nejlépe Quadra, ale i jiny spolehlivy. K. Bambula,
Cenkov 28, 589 01 Tfest

m 82 4 ks motor Mabuchi 380 a 2 kusy Mabuchi 540.
Modelaf ro¢niky 83, 84 a 85. V. Fedrsel. 569 07
Radiméf 376

m 83 Nova miniserva Futaba-Robbe, pfijima¢ Robbe
FMSS-R4 40 MHz. Par krystali Robbe FM 40 MHz,
stavebnici elektroletu Mosquito ap. Katalog Futaba.
Prodam Differential-Modul Robbe. J. Petfina, Velké
P¥itoéno 117, 273 51 Kladno

m 84 Plan a nadhradné diely na automobil Lotus 79
v M 1:8; Porsche 935, 936, plan alebo podvozek PB
Alpha; 1 — Serpent; 2 — Columbia; HZ-4 OK;
podvozok zhotoveny podra Modeldfe 12/1982. D.
Kostan, Febr. vit. 988/B22, 024 01 Kys. Nové Mésto

m 85 Pfijimac Acoms 4-kanal. FM, pfipadné
s krystaly. J. Sedldk, Kolonie 5. kvétna 37, 550 01
Broumov

objem 50—60 cm3,

VYMENA
m 88 RC maketu hlidkového ¢lunu NDR za japonsky
dalekohled 7+12x50, i prodam. M. Novy, Osadni 1,
170 00 Praha 7
m 89 Magnetofon Grundig, lic. Unitra + 2 kotouce
+ fotoaparat zn. Cajka (nutnd mensi oprava)
+ plastik, model 1:72 Thunderbolt Revell za RC
soupravu 2 anebo 4-kanalovou s pfisluSenstvim.
Odepisi vdem za 1K¢&s znamku. J. Mracek. Sitna
3050/7, 272 01 Kladno
m 90 Nesestavené modely (kity) letadel, v8e kom-
pletni: Ju-52/3 m; Ju-86E1l; E2; DO-217N1; Fiat
BR-20 bez obtiskl za LS-Mitsubishi L-3M1 (Nipon-
go); FW-190 D-HS; A-Beaufighter T.F.X. Nejlépe
osobné. V. Hanzl, 549 37 Zdarky & 175
m 91 Kompl. RC soupr. 6 AM27 za moto i havar.
nebo veteran, nebo prodam. E. Havranek, ¢meliko-
va 17, 821 03 Bratislava
m 92 Lokomotivy (5), vozne, koraje, vyhybky, vietko
na HO za 1-kanal, stpravu Mars Il Rx — Tx, podra
dohody. M. DoloZinski, Lesnickd 11, 040 11 KoSice
m 93 Zhotovim ozubena kole¢ka dle vykresu za
Modelspan a gumiprak. J. Hoffmann, A. Z&potoc-
kého 43, 789 01 Z&bfeh
m 94 Nesest. kity 1:48 P-51D a P-40E (Revell) za
Bf-109 E3 a FW-190 A4. Plan bit. lodé Yamato za
Bf-110G. M. Krej¢i. 338 25 Bfasy 124
m 95 A-10 Hasegawa za jiny, i Il. sv. valka, nebo
¢asop. Squadron. Aircam. Z. Dolezal, Mirova 1438,
516 01 Rychnov n. Kn.

RUZNE

m 96 Kdo méa nebo stavi vale€nou lod s mnoha
funkcemi a méa zajem provadét ndmorni bitvy (F7). at’
napise. M. Novy, Osadni 1, 170 00 Praha 7

m 97 Modelafe ze Slovenska, ktery odpovidal na

m 86 Gumu na gumiprak, pfip. cely gumiprak.
M. Sloup, Pujmanové 48, 140 00 Praha 4

m 87 Palivo Z 101. Ing. M. Biskup. Kladenska 52,
150 00 Praha 6

mdj inzerat v MO &. 11, prosim, aby se znovu ozval
a uvedl adresu, na kterou zapomnél. Nabidku
8 odznakd akceptuji. P. Nezhyba, NedaSovska 341,
252 24 Praha 5-Zli¢in
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Utika to, utika. UZ po devatenacté se v sobotu 25. fijna lofi-
ského roku sjeli raketovi modelafi na Letenskou plan v Pra-
ze kveselému zakonceni soutézni sezony.

Ucast byla tradicné velkd. Kromé pravidelnych G€astnikd
z Plzné, Krupky, Usti nad Labem, VySkova, Martina, Zvolena
a dokonce Drazdan obohatili tentokrat program také raketyfi
z Senova, ktefi pfivezli dvé pékné obfi polomakety. Diky explo-
zi motord vSak v soutézi o titul Soumena neuspéli. Na nekvalitni
motory ostatné doplatila i fada dal$ich soutézicich. Napfiklad
z létajiciho kufete, které se mélo za letu vylihnout z obfiho
vajicka, se tak stalo v pravém slova smyslu kufe grilované.
Neuspél ani nafukovaci kosmonaut, jehoz skafandr nevydrzel
ptetizeni motord.

Zdafilych startl bylo pfesto dost. O destnik, ktery se na
vrcholu drahy rozevie, se prazsti raketyfi pokousSeli drahné
let; poprvé se to tentokrat podafilo V. Bartofiovi. Zvolensti
GGastnici pfivezli oblibenou postavu z televiznich veéernicka,
Cukrika Janka. Vaznym uchaze¢em o titul Soumena byl vys-
kovsky J. Pukl s bezchybné létajicim telegrafnim sloupem ate-
levizni anténou pro pfijem druhého programu. Nestacily vSak
na impozantni obfi polomaketu M1-4S doméaciho J. Rihy, ktery
nakonec obsadil tfeti misto. Tvrdosijnost, s jakou Martin a Mi-
lan Saffkové se svym otcem pfipravovali znovu a znovu hava-
rujici patnik se &tyfmi psy k dalSimu startu, byla nakonec
korunovana Gspéchem a druhym mistem. Naprosto bez kon-
kurence vSak byl J. Taborsky s perfekiné leticim modelem
vysavace a predevsim s efektni letici roli rozvijejiciho se toa-
letniho papiru.

Starty raket dopliiovaly ukazky leteckych modell: ing. J.
Jiskra z Prahy 7 pfedvedl soutéZzni model na gumu, CEtvefice
pysSelskych mladikd poté&sila ogi pfihlizejicich svym ,mechanic-
kym hmyzem”.

Svaly ztuhlé z chladného odpoledne si G€astnici show mohli
rozhybat tancem na spoleCenském veceru v sale ZK Tesly
HoleSovice Domovina za doprovodu skupiny Matéj Cech. Pro
ty, ktefi se na tane¢nim parketu neciti nejjistéji, pak byla pfi-
pravena videodiskotéka.

XIX. roénik show Létame pro vas se vydafil. At Zije jubilejni
XX. ro¢nik, poradany 31. fijna 1987.

-as-

Snimky: Martin Salajka



» V kategorii RC MM zvitézil
v lofiském Lazefiském pohéa-
ru v Karlovych Varech Véac-
lav Horvath z LMK Vodfany
s modelem Ryan STA-20

Snimky: P. Franc, B. Hofman,
M. Salajka, ing. D. Selecky, M.
Vlazny

v Na podzimnim vystoupe-
ni Létdme pro vas v Praze na

Letné pfedvedl ing. Ivan
Svré&ina z Senova ob¥i polo-
maketu Little Joe Il. Diky

nekvalitnim motordm se
start zménil v opravdovou
show

“m Flotila Miroslava Vlazného z RC klubu v Ceskych Budé&jovicich
sestava z torpédoborce Orlean, letadlové lodi Arromanche, torpé-
doborce 40, hlidkového €lunu SKA-65 atorpédového €lunu K-203
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Model najnovSieho radu dieselhydraulickych tratovych
lokomotiv Zeleznic NDR - BR 119 vo vel kosti TT vyrédba
podnik Berliner TT-Bahnén

v Podrobnosti o modelu bojového vozidla péchoty, ktery
zhotovil Fr. Lamka z AdrSpachu, najdete uvnitf tohoto
seSitu



