


K TITULNIMU SNIMKU

Zacina rok, ktery bude pro celou nasi brannou
organizacinesmirné vyznamny — rok Vlil.
sjezdu Svazarmu. Pii vSechjednanich, které
budou sjezdu predchéazet, budeme nejen hod-
notit, ale také pfipravovat plany na dalsi
obdobi. Besedy, vyro¢nic¢lenské schiize
i konference jsou vSak i vhodnou pfilezitosti
k vzajemnému pFedstaveni vysledkl svoji
prace — at uz na vystavkéach €i pfimo ve
vzduchu nebo vjizdé. Nemusi pfitom jit
o soutéZznihalové modely, hosté sijisté radi
prohlédnou i modely ¢lent krouzkl mladeze.
»Pokojaka" J. Kaliny vyfotografoval na lon-
ském ME vPLR V. Hadac¢

A B. Kacena z Prahy 10 v horkém lété minulého roku Uspéiné
jezdil s maketou kutru Scheweningen 3, zhotovenou ze
stavebnice v. d. Igra. Model ma ovladané kormidlo a dvé
rychlosti vpfed soupravou Modela Digi; pohanén je motorem
Igla 4,5 V, napajenym plochou baterii

v K stavbé elektrické akumulatorové lokomotivy E 417.0 ve
velikosti HO pouzil K. Obdrzalek z Prahy 3 pfevazné organic-
kého skla

A P. Kolaf ze Zabfehu na Moravé dosahoval v loriské sez6né
s touto maketou letounu Sopwith Triplane, pohanénou motorem
Modela C02 &asl pres 60 s

a Rekrea&ni RC model Polo je praci m. s. J. Cerného z Pfibrami.
Model o rozpéti 1600 mm a hmotnosti 1900 g je pohanén motorem
MVVS 3,5. Ovladany jsou smérovka, vySkovka, kfidélka a otacky
motoru

v Podle planku v Modeléafi 3/1985 si na pfesnou maketu upravil

model kamiénu Liaz 100.55 D Dakar v méfitku 1:23 ze stavebnice
Monti M. PavllQv z Prahy 8

MOTOKDV



aby projednalo pFipravu

vyroénich ¢lenskych schizi za-
kladnich organizaci, konferenci mést-
skych a podnikovych vybor(, okresnich
a krajskych konferenci a sjezdd Sva-
zarmu v roce 1988. Za hlavni Ukol
vS8ech téchto jednani ur€ilo seriozni
a kritické zhodnoceni vysledkl dosaze-
nych pfi pInéni linie VII. sjezdu Svazar-
mu a spole¢ného 6. zasedani UV
Svazarmu a republikovych UV v roce
1986. Ustfedni vybor Svazarmu dale
projednal dva d@lezité dokumenty:
Navrh opatfeni ke zdokonaleni ¢innosti
Svazarmu a Dopis véem ¢&lendim, orga-
nizacim a organtim Svazarmu. Tim byly
oficialné zahajeny pfipravy na VIil.
celostatni sjezd Svazarmu, ktery je
svolan na zacCatek prosince letoSniho
roku do Prahy.

V téchto dnech vrcholi prvni etapa
pfedsjezdové kampané: besedy klubl
a vyrocni €Elenské schlize zékladnich
organizaci. Na nékolik z nich jsme se
dostali, o fadé dalSich dorazily do naSi
redakce pisemné zpravy. Na hodnoce-
ni je jesté priliS brzo, nicméné jiz dnes
vime, Ze modelafi si stejné jako
v minulych obdobich rozhodné neu-
délali ostudu. To nejpodstatngjsi, ¢im
nasi spole€nosti prispivame, v8ak bo-
huzel nelze hodnotit podle néjakého
objektivniho méfitka. Takze se musime
i nadale spokojit s konstatovanim, ze
od VII. sjezdu Svazarmu ziskaly dalSi
tisice déti zakladni technické znalosti
a navyky v modelarskych krouzcich
Svazarmu &i jinych organizaci a institu-
ci, v naprosté vétSing pripadd ale
vedenych svazarmovskymi instruktory.
Druhé a od té prvni ¢asti naSi Cinnosti
naprosto neoddélitelna oblast uz prece
jen je aspon caste¢né objektivné hod-
notiteln4d. Od roku 1984 vybojovali
modelafi-sportovci jen na svétovych
a evropskych Sampionatech 59 medaili,
takze modelarstvi je na tfetim misté
v zebficku uUspéSnosti odbornosti nasi
branné organizace. Coz je sice potési-
telné, ale...

Mame toho totiz jeSté dost pred
sebou. Hodné se nyni hovofi o potfebé
nového mysleni. Na nas vSech je,
abychom je dokazali prosadit i v naSi
€innosti. VétSinu nepfijemnosti, s nimiz
se potykame, sice maji na svédomi lidé
mimo modelafské kluby, s témi ale
mnoho nenadélame. MUZeme se jen

fijnu loriského roku se v Praze
V seSlo 9. zasedani UV Svazarmu,

— stejné jako dosud — snazit je
pfesvédCit prokazatelnymi vysledky
své prace. Musime se ale pokusit
o vyreSeni potizi, které si délame

navzajem. Nejde jen o vztahy uvnitf

modelar
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Vychdazi mésicné

mésiénik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zelezni¢ni
modelafstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu Il. stupné.

Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, narodni pod-

Viil. SJEZD
SVAZARMU
\% 1988 vy

Modelari
V roce
VIil. sjezdu
Svazarmu

Klubl, ale i o pfistup k celé nasi
¢innosti. Asi nejznaméjsSim prikladem
je situace kolem soutézi. Jejich kalen-
dar nam rok od roku utéSené tloustne,
v fadé pfipadd je ale zaznam v kalen-
déafi jedinou informaci, kterou o akci
ma prislusny svazarmovsky organ Cci
trenér dané kategorie. Nebo soutézni
a stavebni pravidla: V nejrozSifenéjSich
kategoriich zpravidla vyhovuji, jsou ale

UskuteCnovanim
linie 5
XVIl. sjezdu KSC
za masovy
a ucinny rozvoj
branné vychovy

kategorie, predevSim malé ¢&i nové,
jejichz pravidla neodpovidaji skutec¢-
nosti. To je pfi€inou zbyteénych svard.

protoze spiS nez autofi novych pravidel
se objevuji Stouralové.

Ve vy€tu podobnych ,drobnosti",
které nam znepfijemnuji zivot, by se
dalo dlouho pokra€ovat. Kolikrat jsme
jiz na strankdch Modelafe nabizeli
prostor ke zvefejnéni kalendare propa-
gacnich akci? Kdy se nauc€ime vyfikat
si, pochopitelné v pfisluSnych mezich,
svoje pfipominky pfimo na soutéZi
misto psani stiznosti? Dockame se
doby, kdy nebude problémem sehnat
funkcionare pro poradani soutézi, mo-
delafe na propagacni vystoupeni, pfi-
spévky hlavné do malych rubrik Mode-
lafe? VSechny tyto bolesti a bolistky
maji jedno spolecné: k jejich vyléceni je
tfeba aspon na chvilku zapomenout na
lenost Ci pohodli, trochu naméahat hla-
vu, dat si na misky vah na jednu stranu
to, co mi moje zaliba zatim dala, a na
druhou to, co jsem pro dalSi rozvoj
modelarstvi udélal. | kdyz se vam to
mozna na prvni pohled nezd4, v napros-
té vétsiné pripadd bude ta prvni miska
téz8i — a o dost. Pfedpokladem je
pochopitelné snaha po objektivnim
hodnoceni, nikoli od zacatku zaujaty
pfistup, s nimz se tak Casto setkavame
ve vSech oblastech naSeho Zivota
a ktery u druhych tolik odsuzujeme.

Vazeni tedy mame za sebou — a co
dal? To uz zalezi na kazdém z vés. Za
nasSi redakci mohu prozradit, Zze jsme
pro leto3ni, ,,sjezdovy", rocnik Mode-
laFe zavedli novou rubriku, kterou na-
jdete hned na nasledujici strané. Neza-
stirAme, 7e navazuje na tradi¢ni dvou-
stranu Z klubl a krouzkl. Tentokrat je
ale v kazdém seSitu vénovéana jednomu
kraji a chceme v ni dat prostor pfede-
vSim tém, ktefi jiz néco dokazali. Novy
je i zplsob, kterym tato rubrika vznika
— jeden z nés vyrazi do kraje, ktery je
na fadé, a snazi se co nejvice dozvédét
0 modelafich v ném a o jejich &innosti.
Nic pfevratného, ale kdyz nam poslete
tipy, na co se mame ptéat ¢i co se u vas
v posledni dobé podafrilo, mohly by se
na strankach naSeho Casopisu objevit
zajimavé informace.

Pro nékoho zase moznéa budou inspi-
rujici prehledy rekordll. Také se vam
zd4, Ze vétsina zapish v nich je az pfilis
starého data, Ze nékteré vykony nejsou
hodny oznaceni rekordni? Zajimavosti
0 pokusech, tfeba i neuspéSnych, uz
delSi dobu na strankach Modelare
schéazeji. Pro¢ asi? Poznatky z jejich
pfipravy, at' technické ¢i taktické, se
pfitom za néjakou dobu projevi
1lv ,,oby€ejném" modelarstvi, které se
tak dostane zase o kousek kupfedu.
A o to nam prece jde.

Vladimir Hadac

Redakéni rada: Zdenék Bedfich, Rudolf Cerny, Zoltdn Dockal, Jiri
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linky 468, 465. Vychazi mésicné. Cena vytisku 4 K&s, pololetni pfed-
platné 24 K&s. — Rozsifuje PNS, v jednotkach ozbrojenych sil Vyda-
vatelstvi NASE VOJSKO — 113 66 Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazda posSta i doru€ovatel. — Inzerci pfijima inzertni
oddéleni Vydavatelstvi NASE VOJSKO. Objednavky do zahranic¢! pfri-

nik, 113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 26 15 51—8. Vedouci redak-
tor Vladimir HADAC, redaktofi TomaS SLADEK, Martin SALAJKA.
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Zakladni udaje

Poc&et ZO a klub( 121

Pocet &lent 4158

z toho mladeze do 14 let 1560
mladeze 15—18 let 530
zen 120

Zajem o odbornosti:

leteCti modelafri 2669
lodni modeléafFi 282
raketovi modelafri 261
automobilovi modelafri 417
zelezniéni modelafi 186
stavitelé

. plastikovych modeld 343

Hlavni mésto

PRAHA

NaSi minianketu ¢i sondu do Zivota mode-
lafskych organizaci v jednotlivych krajich
zaciname v Praze. Jednak je sidlem vrchol-
nych svazarmovskych organ(, jednak se do
hlavniho mésta sjedou v prosinci delegati
VIiil. sjezdu Svazarmu.

V sidle méstského vyboru Svazarmu ve
Washingtonové ulici jsem samostatného od-
borného referenta Vaclava Krtka pozadal
o zakladni statistické Udaje a pak jsme si
chvili povidali.

m VV Praze pracuji malé kluby, tvofené
nékolika ¢leny, i mamuti organizace. Mlizete
nam fici, které zakladni organizace jsou
nejaktivnéjsi?

Na prvnim mist€ musim jmenovat dva
velké kluby, pfi nichz byla zfizena krajska
metodicka stfediska — LMK pfi 411. ZO
Svazarmu v Praze 4 a Modelklub Praha 5-
Lipence. V obou pfevladaji letecti modelafi,
oba spojuje velka péce, jiz vénuji mladezi.
LMK v Praze 4 byl zaloZzen v roce 1952 a patfi
k nejstarS§im, v Lipencich se modelafi zacali
organizovat v poloviné Sedesatych let, ale
kazdoro¢né ziskavaji_ mnoho novych ¢lent

DalSim je Libefisky modelafsky klub, tedy
807. ZO Svazarmu, jenz se kromé dobrych
vysledk( mize pochlubit Sedesatiletou tradi-
ci nejstar§iho modelarského klubu v Evropé.

Mluvime-li o Uspé&Sich, nesmim zapome-
nout na KLM Naumachia pfi 261. ZO. Podle
data vzniku i vékem ¢leni patii k velmi
mladym klublm; ¢ginnost jeho ¢lend jiz byla
ocenéna udélenim titulu Vzornd ZO Svazar-
mu lll. stupné. P¥i klubu pracuje samostatné
pionyrsky oddil lodnich modelaFd.

m Od VII. sjezdu Svazarmu uplynulo pét let,
vyplnénych mistrovstvimi, pfebory, soutéze-
mi a dalSimi modelafskymi vystoupenimi.
Které akce povazujete za nejvyznamnéjsi?

Bylo jich mnoho a nebylo by spravedlivé

vyzdvihovat jen nékteré z nich. Nejvic si
cenim mezinarodnich Uspécht nasich mode-
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lafd a dobfe pfipravenych propagacnich
akci, jez pfivadéji do naSich fad mladez. Ze
zahranicnich vystoupeni mam v Cerstvé pa-
méti loriské druzebni utkani automobilovych
modelafd hlavnich mést socialistickych zemi,
jez se konalo v Moskvé. NaSi reprezentanti
na ném ziskali 11 medaili!

Dobfe pfipravené jsou i akce letoSniho
roku — mistrovstvi CSSR v raketovém
a automobilovém modelafstvi a pfebor CSR
drahovych model(.

Mezi propagacnimi akcemi je vyjimecna
raketomodelafskad show Létdme pro vas,
poradana kazdorotné na Letné. Jeji dvacaty
roénik byl zaroven pfispévkem k oslavam
pétadvacetin Cs. raketového modelafstvi,
o jehoZz rozvoj se prazsti modelafi velmi
zaslouZili.

Opomenout nemohu ani dal$i modelafska
vystoupenl poradana k 40. vyr00| osvoboze-
ni CSSR, 70. vyro¢i VASR, dniim CSLA &i
v ramci tydnd branné aktivity.

m Za bohatou a pfitazlivou klubovou ¢innosti
se vétSinou skryva nadSeni a obétavost
jednotlivetl. MlzZete jmenovat aspoii nékteré
z nich?

Kazdoro€né jsou vyhodnocovani nejlepsi
sportovci, cvicitelé a funkcionafi Svazarmu,
takze mam odpovéd usnadnénou. Pravidel-
né se v tomto Zebficku objevuji m. s. Cenék
Patek, jehoz doménou jsou letecké modely
kategorie F1C, a z. m. s. Jifi Taborsky, jenz
se napfiklad v lofiském roce pfi€inil o zisk
zlatych medaili druzstva ¢s. raketovych mo-
delaf na mistrovstvi svéta. Na soutézich RC
automobill Prahu Uspé3né reprezentuje m.
s. Jaroslav Stoces, dobrych vysledkd dosa-
hUJe i Iodnl modelar Rlchard Pelurika, dVOJ-
telem mladeze je Antonin Tvarlzka, mezi
funkcionari ,vede" Milan Vydra, pfedseda
RMo M&V Svazarmu.

m Jaké starosti a radosti vam pfinasi kazdo-
denni styk s modelafi?

Nastésti je vic téch radosti; nejvétsSi mam
z toho, Ze modelarstvi je naplni volného €asu
stale vétsiho poétu chlapclt a divek, Ze je
vede k tvofivé ¢&innosti. Béhem let jsem
poznal, Ze model&fi jsou vétSinou skromni,
spolehlivi a maji smysl pro opravdové pratel-
stvi. Proto mezi né rad chodim a prozivam
s nimi jejich Uspéchy a vitézstvi, ale sdilim
| jejich starosti, jez se nejéastéji tykaji
nedostatku modelarského materialu, neexi-
stujicich ¢i nevyhovujicich kluboven a dilen
a nékdy i omezenych finanénich moznosti.

m Praha 7

Mezi nejaktivnéjSi modelarské organizace
v Praze 7 patfi 703. ZO Svazarmu — Klub
raketovych modelafd. Jeji ¢lenové pfipravili
v loriském roce ve spolupraci s pracovniky
OV Svazarmu v Praze 7 a zaméstnanci
Hvézdarny a planetaria hl. m. Prahy ojedi-
nélou akci — vystavu nazvanou Ctvrtstoleti
Ceskoslovenského raketového modeléarstvi.
Slavnostniho zahajeni 6. fijna se zucastnil
mezi jinymi ¢estnymi hosty i mistopfedseda
UV Svazarmu K. Halbich.

Vystava aZz do konce roku pfiblizovala
navstévnikm planetaria historii i souasnost
jedné z nejmladsich svazarmovskych odbor-
nosti. Raketyfi vénovali jeji pfipravé spoustu
sil a volného €asu; podafilo se jim nashro-
mazdit mnoZstvi unikatnich dokumentd
a fotografii. Kromé nich expozice, jez vlastné
poprvé v historii dala uceleny a komplexni
pohled na ¢s. raketové modelafstvi, obsaho-
vala historické i soutézni modely, raketové
motory, medaile, diplomy, obfi polomakety
a skutecné sondazni rakety, vyvinuté
v Sedesatych létech ve VAAZ Brno.

Soucasné Uspéchy C€s. reprezentantl pfi-
blizovaly vitriny se soutéZznimi modely raket
a raketopland z.m.s. J. Taborského, z.m.s.
ing. S. Gerencéra ¢i R. Zycha; nechybély ani

ukazky zakovskych modeld a fotografie
z uplynulych devatenacti ro¢nikd show
Létame pro vas.

mas

m Praha 10

Ve spéchu modelafskych soutézi nemaji
divaci mnoho pfileZitosti k podrobnému
prohlizeni modell. Vynahrazuji si to proto
koncem roku na pravidelné pofadanych
vystavach. Napfiklad b&éhem prvniho prosin-
cového vikendu si mohli v zadnim traktu kina
Vesna v klidu prostudovat modely &lend ti
klubl z Prahy 10.

Nejvice modeld, jak tomu byva i na jinych
vystavach, predvedli lete¢ti modelafi. Mezi
padeséatkou modell byla hazedla, RC mode-
ly vétrond i akrobatické specialy a makety.
Dokumentovaly, Ze jejich stavitelé jsou doma
témeér ve vSech kategoriich. Snad nejvice
¢lenl klubu se vak vénuje RC vétronam, jez
na vystavé zastupovaly jak klasické modely
kategorie RC V2, tak vétroné s pomocnym
motorem. Soutéznim modeldm s motory na
CO02 ing. J. Svagra mimochodem velmi
peclivé postavenym, konkurovalo ,sifonové
ucko" L. Mracka. Jeho autor si ostatné
v neobvyklych konstrukcich pfimo libuje,
¢ehoz dokladem byl vystaveny model vzna-
Sedla.

DalSimi Ucastniky modelafské prehlidky
byli Clenové klubu staviteld plastikovych
modeld. Pochlubili se vérné zhotovenymi
maketami automobil(l, tankd a letadel. Ukaz-
kou mistrovské prace byla kolekce modeld
automobild ing. J. Mostéka, nazvana variace
na téma Dodge WC 62, Ci letoun Westland
Wyvern T. Deutsche. Ze plastlkove modely
v méfitku 1:72 mohou byt do detaild shodné
s pfedlohami, potvrdil J. Petera modely
L-39ZA a Mi-24D.

Magnetem pro nejmladsi navstévniky bylo
na vystavé funkéni kolejisté, u jehoz ovlada-
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cich paneld se stfidali chlapci z KZM pfi ZO
Svazarmu 010. Kolejisté bylo jen malou
ukazkou ¢innosti modelafd, schazejicich se
v krouzcich pfi ODPM v Praze 10 a na
zakladni Skole Na skalce. Iti nejmladsl z nich,
devitileti, se v krouzcich pod vedenim M.
Pevného, M. Foucka a P. DolejSiho seznamu-
ji se zaklady Zelezni¢niho provozu a poustéji
se do stavby modeld vozd, domkd a vyseku
krajiny. Jejich modely jiz nékolikrat postoupi-
ly do méstského kola STTP.

V souCasné dobé se vénuji predevsim
opravé klubového kolejisté, jez bylo posko-
zeno havarii vodovodu. O tom, jak vypadalo,
si mohli navstévnici vystavy udélat pfedstavu
aspoii z jeho c¢asti, predstavujic! model
meésta. Kromé& domd a figurek lidi byl panel
vybaven autodrahou pro modely automobill
ve velikosti HO, jeZz si chlapci zhotovuji
v krouZku. Auta odlévaji z epoxidu jak do
vlastnich forem, tak do forem ziskanych
odlitim tovarnich vyrobkd. Ze stejného mate-
ridlu zhotovuiji figurky lidi a zkouSej! odlévat
1dvojkoli pro modely vagond.

ftidit. provoz na Zzeleznici neni snadnou
zalezitosti; také jeho modelova podoba mé
své zakonitosti. Chlapci jezdi podle grafikon(
a od letoSniho roku si na né instruktofi
vymysleli testy, po jejichZz GspéSném zvladnu-
ti ziskaji prlkazy strojvedoucich modelové
Zeleznice.

mas

m Poradenska sluzba
pro letecké modelare

Mnozi mladi lete€ti modelari se vénuji své
zalibé doma, bez odborného vedeni. Casto
se tak setkavaji s nejrliznéjSimi problémy pfi
volbé materidlu, stavbg, zalétavanl modeld ¢l
zabihani motorl, k jejichz odstranéni by
staCila rada zkuSenéjSiho modelafe. Proto
zacali v MéSMT v Praze 6, Pod Juliskou
2 v nedavné dobé s poradenskou sluzbou.
Jejich konzulta¢ni stfedisko je pro vSechny
zajemce otevieno kazdou sobotu od 9 do 12
hodin, a to az do dubna, kdy zacnou
modelafské soutéZe. Prvni mésice cinnosti
potvrdily, Ze mezi modelafi je 0 novou sluzbu
velky zajem.

V budové MESMT poradaji také mistni
modelafi spolecné se ¢leny 214. ZO Svazar-
mu tradiéni vystavu leteckych modell
a modelafskych motor(. Po oba dny konani
— tedy 20. a 21. Unora — je vystava oteviena
od 9 do 17 hodin.

m Na okresni mirové slavnosti v Berouné
kazdoro¢né vrcholi propagacni €innost mo-
delaf celého okresu. V lofiském roce se
sesli ¢lenové LMK Drozdov, Zdice, Hostomi-
ce, Beroun 7 a domaci — modelari z klubu
pfi Stfedoceskych vodovodech a kanaliza-
cich. Za vpravdé bojovych podminek pfed-
vedli na omezeném prostoru koupalisté
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m Dny Prahy
ve VarSavé

K druzebnim styklm socialistickych mést
patfi tradi¢né& navstévy divadelnich soubord,
hudebnich skupin, vyznamnych sportovct
a oficidlnich hostd. Kdyz pofadatelé v lofi-
ském roce pripravovali Dny Prahy ve VarSa-
vé, pozvali také prazské lodni modelafe.

Clenové 261. ZO Svazarmu — KLM Nau-
machia byli pozvanim do mésta oplyvajiciho
mnozstvim vodnich ploch velmi polichoceni,
a tak se na sva vystoupeni peclivé pfipravili.

V Sczesliwickém parku je o¢ekavalo néko-
lik tisic zvédavych divakd, ktefi se o zajimavé
podivané dozvédéli z mistniho tisku. Jako
prvni se predstavil Richard Pelurika, respek-
tive jeho maketové lodstvo v méfitku 1:75
— korveta Blue Bell a funk&ni ponorka.
Potleskem bylo ocenéno i vystoupeni To-
masSe Capouska, ktery s modelem Paolo
M predvedl, co vSechno uml pfistavni remor-
kér. To vSak byla stale jen pfedehra — hlavni
program totiz tvofilo skupinové vystoupeni,
pfi némz se na hladiné setkaly makety lodi
z nejriizn&jsich historickych obdobi, jez spo-
juje méfitko 1:150. RC makety lodi Redou-
table z roku 1876 a Triumph z roku 1903 syna
a otce Blahovych provazely 170 cm dlouhy
model bitevni lodé Richelieu Josefa Prochaz-
ky a bitevni lod Pennsylvania Jana Cibulky.
Jak je v Naumachii zvykem, makety jsou piné
funkéni, a tak udiven! VarSavané sledovali
skupinové manévry a pak i namorni bitvu se
vS§im vSudy, tedy i s ostruhovymi (toky,
vrhanim torpéd a s imitaci stfelby. Richelieu
otaCel délovymi vézemi a pronasledoval
prchajic! Pennsylvanii, k jejimuz dnu byl
pfipevnén rost s miniaturnimi rozbuSkami,
jez vérohodné imitovaly dopady granatl na
vodni hladinu. Kdyz byla stihana lod ko-
nec¢né ,zasazena", vyvalil se z ni oblak dymu,
provazeny potleskem divakd. Mistni komen-
tator byl déjem tak unesen, Ze nékolikrat
opakoval: ,Néco takového VarSava jesté
nevidéla!"

Stejného nazoru byli i funkcionafi polské
branné organizace LOK, ktefi po dalSim
GUspéSném vystoupeni, jemuZz navzdory ne-
pfiznivému pocasi tentokrat pfihlizelo na
sedm tisic divakl, vyznamenali ¢leny Nau-
machie tituly Cestny ¢len LOK.

mas

u berounského jezu kolem sta modeld
letadel a lodi. Velkému poétu divakd pred-
vedli ve vzduchu i na vodé vysledky celo-
rocniho snazeni za€inajicich i zkuSenych
modelafd v3ech zucastnénych klubl. K vi-
déni byla hazedla, minimakety na gumovy

pohon, plachetnice, volné modely i RC
hydroplan.
J. HraSek
foto P. Hlavacek
Burzu

modell, fotografii a dalsich pfedmétl se
Zelezni¢ni tematikou pofada 27. Unora KZM
ZO Modelklub Svazarmu Svitavy. Burza
prob&hne v kulturnim stfedisku Zelezni¢ni
stanice Ceska Trebova od 9 do 12 hodin.

ModelaF v roce 1988

V letoSnim roce bude nas Caso-
pis vychazet v téchto.terminech:
ModelaF 2 — 25. Unora, 3 —
— 24. bfezna, 4 — 21. dubna,
5 — 19. kvétna, 6 — 16. Cervna,
7 — 14. Cervence, 8 — 11. srpna,
9 — 22. zafi, 10 — 20. fijna, 11
— 17. listopadu, 12 — 15. pro-
since.

Portrét
meésice:

Karel Koudelka

Na soutézich Karla tézko prehlédnete
— vzdy je kolem néj Zivo. Je to az k nevife, ze
od chvile, kdy jsem jej jako sedmnéctiletého
hradeckého chasnlka poprvé potkal na me-
moridlové soutézi, uplynulo tfiatficet let. Uz
tehdy vS8ak docela slusné viladl A-dvojkou.
Aby také ne, kdyz své modelarské zaklady
— uZz nékdy v roce 1948 postavil Cizkovu
Postolku — rozsifil o nové znalosti v krouzku
mladeze, jehoz vedoucim byl student gymna-
zia Jarda Lnénicka, dnes znamy modelar
ateoretik. U néj se mnohému naucil a také to
ochotné pfedaval mladSim. Jesté jako ucen
CSAO vedl modelafsky krouzek v domé
pionyréi a mladeze v Usti nad Orlici.

S A-dvojkami to v roce 1957 dotahl az do
SirsSiho reprezenta¢niho druzstva pro mode-
|aFské mistrovstvi svéta, jez se poprvé konalo
u nés.

Karlovo modelaiské nadSeni nepfibrzdil
ani nastup do vojenské zakladni sluzby. Jako
letecky mechanik pecoval ve Sliagi o zanovni
migy a pfi 'té pfilezitosti se stal mistrem
Slovenska v kategorii volnych motorovych
modeld.

V civilu se nakratko vratil na své plvodni
pracovisté, ale jiz v poloviné roku 1960 se
stal profesiondlnim — a nejmladSim
— modelafskym instruktorem KV Svazarmu.
Na vlastni létani vSak nezapominal. Béhem
let se vénoval nejriznéjsim kategoriim letec-
kych modeld — od tehdejsich A2, B2 a C2
pfes samokiffdla a rychlostni upoutané mo-
dely az po ,roury". V Hradci Kralové nechy-
bé&l ani u prvnich pokust s radiem fizenymi
modely, v Mladych Buk&ch zase pokousel
svah.

S pribyvajicimi léty ziskaval i nové funkce.
Koncem Sedesatych let se stal c¢lenem
Gstfedni rady modelarstvi a v roce 1969
mistopfedsedou RMo CUV Svazarmu. Poz-
déji na sva bedra jesté pfibral funkci predse-
dy odborné komise leteckych model&aid RMo
CUV Svazarmu a pfedsedy RMo KV Svazar-
mu. Modelafi jej znaji také v roli sportovniho
komisafe, a to jak z mistrovskych soutézi
upoutanych model(, tak z mistrovstvi svéta,
pofadanych v CSSR.

Kdyz zacal pred léty stavét fadovy domek,
nezapomnél sice na modelafskou dilnu, ale
nepocital s tim, Ze modely zaCnou stavét
i jeho potomci a Ze Spejle budou v jeho
oblibenych kategoriich ¢im dal delsi. Dnes je
za tichého souhlasu jeho manzelky dilnou
vlastné celé podlazi jejich pfibytku.

Karel Koudelka je jednim z mnoha nadSe-
nych modelafd, ktefi pomahaji rozvoji nase-
ho konitka. Aspon touto formou se pfipoju-
jeme k zastupu gratulantl, ktefi mu v téchto
dnech pfichazeji poprat k padesatinam.

Jifi Fikejz



m Vratme se jeSté k dulezitym
mezinarodnim soutézim, které
nasledovaly tésné po lofiském
mistrovstvi svéta ve francouz-
ském Thouars: VétSina jeho
Gcastnikd, i ti, ktefi na MS byli jako
funkcionéfi nebo divéaci, se presunula
do nedalekého Poitou, kde tyden po
MS absolvovala 10. ro€nik zndmé mezi-
narodni soutéze. Organizatory byti po-
fadatelé MS, a protoze si opét dali

zalezet, byla soutéZz vyte€¢na; navic
probihala za optimalniho = pocasi
a v pratelské atmosfére. Ucastnici

z tfiatficeti statQ zazili invazi britskych

modelart, kterych v Poitou bylo
— véetné rodinnych  pfislusnikd
— padesat, coz je pry rekord.

V kategorii F1A zvitézil mezi sto patnac-
ti G€astniky W. Plantinga z Nizozemi
(1255 s) pred svym krajanem A. van
Wallenem (1237 s) s doméacim R.
Championem (1232 s), jenz je asi nej-
zndméjsSim francouzskym ,,volnym"
modelafem azabyva se fadou kategorii
(o nékolik dni pozdéji létal na ME
halovych modell ve Vratislavi). V kate-
gorii F1B zvitézil Ital A. Zeri (1260+240+
+300+188 s) pred Australanem A. Od-
gersem (1260+240+300+158 s) a do-
macim G. Trouvém (1260+
+240+300+113 s); celkem startovalo
sedmdesat Ctyfi soutézicich. V katego-
riit F1C si mezi tficeti Ctyfmi GCastniky
nejlépe vedl D. Meissnest z NSR
(1260+240+300 s), dalSi mista obsadili
Brit R. Johnson (1260+240+295s) a R
Archer z USA (1260+240+293 s).
VétSina ucastnikll se pak presunula
do Zllpichu v NSR, kde se ve dnech 29.
a 30. srpna konal 18. ro¢nik soutéze
Eifel Pokal, tentokrat pry nejlepSi za
posledni léta. V sobotu se létala kate-
gorie F1A. Mezi jedenadevadesati
Ucastniky dominovali domaci soutézici,
ktefi obsadili prvni tfi mista: zvitézil S.
Rumpp (1255s) pred A. Bezakem
(1219 s) a U. Schmelterem (1214 s).
V nedéli létalo v kategorii F1B tficet
sedm soutézicich, zvitézil J. Hacken
z Nizozemi (1260+240s) pfed do-
macimi D. Paffem (1260+237s) a P.
Gaenslenem (1252 s). V kategorii F1C
byl z osmnacti Gc¢astnikl nejlepsi Ame-
rican R. Archer (1260+300 s), za nim
skoncili R. Stabler (1260+250s) a L.
Doéring (1254 s), oba z NSR. Treti tedy
byl exmistr svéta v kategorii F1B, jenz
se chce v budoucnosti vénovat pouze
motorovym model&m.
m Novy svétovy rekord €. 32A v katego-
rii halovych modeld (vy3ka stropu do
8 m) ustavil vykonem 28 min 54 s
André Thedo z Nizozemi b&éhem mezi-
narodni soutéZe Butterfly Meeting
v Nijmengenu. Hala ma sice idealni
vySku (7,81 m), rekordni let se vSak
uskute€nil za Spatného pocasi, takze
v hale bylo chladno a u stropu prévan.

Rona Higgse z Kanady o plnych 60 s.

volného letu

Hazeci a
vystre lovaci

KWuzk SULDA

S Suldou mdzete létat na svahu,
vystrelovat jej gumou nebo hazet jako
hazedlo. K jeho sestaveni postaci par
odrezk( balsy. Pokud mate doma pre-
byte€nou sadu zeber Modela 60 mm,
mizete kfidlo sestavit z nich; odpadne
vam prace se zhotovenim Zeber balso-
vych. Pozor, plastikova Zebra jsou leva
a prava, jen dvé stfedova vlepime do
kridla obracené.

K STAVBE (vykres je ve skute¢né
velikosti, neoznacené miry v milime-
trech):

Pomucka
pro barveni

Mikalenty

V Modeléfi vysla na barveni Mikalenty jiz
fada navod(. Vétsinu z nich jsem vyzkousel,
avSak pro svoji pracnost nejsou zpravidla
vhodné k ,sériové vyrobé&", jakou potfebuje
kazdy vedouci krouzku. Proto jsem si zhoto-
vil pomdcku, ktera celou praci znaéné zrych-
li, spotfebuje se s ni mélo barviva a okoli se
tolik neznecisti.

Zaklad tvofi prihlednéd polystyrénova mi-
ska 1, jakou Ize obCas zakoupit jako nahrad-
ni odkladaci misku do ledni€ek Calex. Miska
je poloZena na stojanu 2, z odfezku dfevotfi-
sky, do néjz jsou zapuStény a epoxidem
zalepeny ocelové kulatiny o prdméru 6 mm 3.
Po téchto voditkdch jezdi rameno s pfri-
tlaénym valcem. Rozméry jsou takové, aby
pfi spusténi byl valec asi 5mm nad dnem
misky, coZ umoZfiuje pouzivat malé mnozstvi
barvici tekutiny. Valec 4 je zhotoven
z novodurové trubky (odpadové) o priméru
40 mm se zalepenymi cCely 5 rovnéz
z novoduru. Pro snazsi udrzbu je z odfezkl
novoduru zhotoveno i rameno P a Uhelniky 7.

'\2

.23

Trup je ze smrkové, borovicové nebo
lipové listy o prlifezu 3x8. Od odtokové
hrany kridla smérem dozadu jej plynule
obrousime na prdfez 1,5 az 2x4. Horni
a spodni dil hlavice je z balsy tl. 3.
VSechny ftfi dily slepime a po vytvrzeni
lepidla spole¢né obrousime. Dbame,
aby uloZzné plochy kfidla a VOP byly
rovnobézné! Zespodu do trupu vetkne-
me a zalepime bambusovou Stépinu
nebo hrebik s ustipnutou hlavou. Kabi-
nu miZeme pouze naznadit barevnym

kého skla tl. 3 nebo slepena ze dvou

Na rameno o prifezu 15x15 mm jsou Ghel-
niky pfilepeny lepidlem na novodur L20 nebo
D80. Vélec se otaci na dvou mosaznych
Sroubech M5 8 se zapusSténou hlavou.

Postup barveni je velice jednoduchy. Pfi-
pravime si pasy Mikalenty o Sifce asi 30 cm
nebo uZzsi, nejlépe odfiznutim z celé role i se
stiedovkou. Pomdcku dvéma svérkami pfi-
pevnime ke kraji stolni desky. Valec vysune-
me nahoru. Do misky nalijeme barvici tekuti-
nu (inkoust, Duhu, tonovaci barvy do Latexu
atp ). Zacatek pasu Mikalenty natdhneme
pfes misku a vpfedu zajistime koliky na
pradlo. Odméfime asi 160 cm papiru, ustfi-
hneme jej a nechdme volné lezet na stole.
Vélec spustime az na doraz, ¢imz papir
pfittac¢ime do barviva. Pak sejmeme koliky
na pradlo a cely pas papiru snadno protah-
neme barvou. Papir je nutné tahnout rovno-
mérné a ve vodorovném smeéru tak, aby se
prebyte¢né barvivo stiralo o zaoblenou hra-
nu misky. Mokré pasy suSime volné zavésSe-
né jako pradlo.

S pomocnikem je timto zplsobem mozné
obarvit pas papiru prakticky libovolné délky.
Sytost probaveni Ize ovlivnit rychlosti prota-
hovani nebo zfedénim barvici tekutiny.

Drevotfiskova deska stojanu je proti vlh-
kosti natfena Epolexem. Po skonéeni prace
a dokonalém vyplachnuti misky je nutné
pouze osusit kovova voditka, popfipadé je
nakonzervovat mineralnim olejem. V hornich
koncich voditek jsou otvory 9, slouzici pro
provie€eni zavlacek, tvoficich horni doraz.

Vladimir Payer, LMK Praha 4

o
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bo€nic a hfbetu z organického skla tl.
asi 1. Jesté pred vlepenim kabiny trup
nalakujeme Ctyfikrat €irym zaponovym
nitrolakem. Kazdou vrstvu laku lehce
pfebrousime jemnym brusnym pa-
pirem.

KFidlo sestavime v celku na rovné
pracovni desce. Stfedové Zzebro je
z balsy tl. 10, ostatnich deset Zeber
z balsy tl. 1. Zebra vyfizneme s pridav-
kem na opracovani, spojime je do
bloku dvéma dlouhymi  jehlami
a obrousime na presny tvar. Zafezy pro
listy nosniku vypilujeme jehlovym pil-
nikem. Z balsy ufizneme nabéznou listu
o prlfezu 3x4, horni pasnici nosniku
o prlfezu 2x3 a odtokovou listu
0 prOfezu 2x10; spodni pasnhice nos-
niku o prifezu 2x3 je smrkova nebo
borovicova. Odtokovou liStu sbrousime
do Kklinovitého prdfezu. Pak kfidlo
slepime; do zaschnuti lepidla je na
pracovni desce prichytime Spendliky.
Zalepime rohové vyklizky z balsy tl.
1 a stfedni €ast kfidla polepime z obou
stran balsou tl. 1. Hotovou kostru
obrousime, jedenkrat prelakujeme ¢Ci-
rym zaponovym nitrolakem a vyhla-
dime brusnym papirem. Prototyp mo-
delu mél kfidlo potazené papirem
vkladanym do ¢inskych rozmnoZova-
cich blan, mizeme pouzit jakykoliv jiny
tenky potahovy papir: Modelspan, Ja-
pan, nebo i hedvabny. Potazené kridlo
nalakujeme celkem c¢tyfikrat zfiedénym
vypinacim nitrolakem. Hotové kridlo
uprostred rozfizneme, sbrousime
sty¢né plochy do Ukosu a kfidlo sle-
pime do vzepéti. Na koncich kfidla pfi-
Ifeplime k odtokové listé klapky z balsy
tl 1.

Ocasni plochy vyfizneme z prkénka
lehké, pevné balsy tl. 1, obrouSeného
do hladka, zaoblime hrany a tfikrat
nalakujeme zaponovym nitrolakem. Po
zaschnuti kazdou vrstvu laku lehce
prebrousime.

Dokonceni. Barevnou Upravu zvo-
lime kazdy podle svého vkusu. Nejjed-
nodussSi je jeSté pred slepenim na
jednotlivé dily prilakovat pasky obarve-
ného tenkého potahového papiru. Se-
staveni modelu ma velky vliv na jeho
letové vlastnosti: Model musi byt doko-
nale soumérny! K jeho slepeni pouZzije-
me nejlépe rychle se vytvrzujiciho epo-
xidového lepidla (napfiklad Lepox Ra-
pid), z néjz Ize mezi kfidlem a trupem
vytvorit oblé pfechody. Ocasni plochy
slepime nejdfive k sobég; teprve po
vytvrzeni lepidla je pfilepime k trupu.
Na spodni strané stfedu kridla obrou-
sime dosedaci plochu. Kfidlo pfilepime
k trupu a pfichytime je dvéma Spen-
dliky, jimZz pfed vytvrzenim lepidla
uStipneme hlavicky a zatla¢ime je do
kridla. V predni €asti trupu profizneme
otvor a zasuneme do néj platek olova
o rozmeérech asi 2x10x20 tak, aby
poloha tézisté odpovidala Gdaji na
vykrese.

Létani je snadné. Model na rovné
ploSe za bezvétii zaklouzeme. Chyby
v klouzavém letu odstrafujeme pfi-
davanim nebo ubiranim olova v hlavici,
jemné chyby napravime prihybanim
VOP. Po zaklouzani olovo tésné pfihne-
me k trupu a zalepime. Pokud chceme
se Suldou létat na svahu, sefidime jej
na pfimy let, jinak pfihneme SOP, aby
krouzil (pro pravéaky doleva a naopak).
Dobfe hazeny Sulda dosahuje ¢asl
kolem 15 s.

Zdenék Valek
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HISTORICKE
MODELY VETRONU

/RALOK+ STRAKA

Zacatky mé modelafské cinnosti jsou spjaty s modely od firem
Moucka, Vysko€il a IPRO. Pozdé&ji jsem se pochopitelné zacal
pokouset o konstrukce vlastni. Svlj prvni samostatny model vétroné
jsem postavil v prib&hu instruktorského kursu v ULMS v Liberci
v roce 1952. Mél klasickou konstrukci z tehdy dostupného materialu:
list, preklizky, pediku atp. Podle tvaru trupu jsem jej nazval Zralok.
Model Straka, ktery vznikl v témze roce, byl dalSim vyvojovym
stupném Zraloka. Kfidlo a VOP byly stejné, lisil se pouze trup.

V roce 1975 jsem se dozvédél, ze se u nas zacinaji stavét historické
modely a Ze se s nimi pfipravuji i soutéze. Zacal jsem_ shanét
podklady a z torz starych plank{ dal dohromady nového Zraloka,
takZze jsem se s nim v roce 1978 mohl zUC€astnit soutéze — Iepe
feceno setkani nékolika pamétnikl — v Rosicich u Brna. Pozdé&ji jsem
postavil i Straku. Po zkuSenostech z dalSich soutézi jsem obé repliky
upravil: Misto doutndkem je determalizator ovladan Casovatem
a pevnou smérovou klapku na SOP jsem nahradil smérovkou
ovladanou systémem trhacka".

POPIS MODELU:

Trup Zraloka je Ctyfboky. Hlavice a pfistavaci lyZze jsou z preklizky
tl. 3 mm; pfepazky z preklizky tl. 1 mm jsou odlehceny. Predni spodni
Cast trupu je polepena preklizkou tl. 0,6 mm. Poutaci koliky kfidla
z duralové kulatiny o prdméru 4 mm prochazeji pfeklizkovymi
vyztuhami. Prekryt kfidla z pfeklizky tl. 0,6 mm_je nalepeny na
pomocné prepazky a pak vyfiznut z trupu, na néjz se pfipeviiuje
poutaéi gumou kfidla za hacky ze Spendlikd, zalepené v fozich
prekrytu. Trup Straky je vpfedu sedmiboky, za kfidlem pfechazi ve
ctyrboky. Konstrukéné je prakticky shodny jako u Zraloka.

Délené kfidlo s lomenim do W ma profil G-239. Pro oba modely je
shodné. Plvodné byly obé& poloviny kfidla spojeny jazykem

U replik je pouzita duralova kulatina o priméru 5,5 mm, zasouvana
do papirovych trubek. Prvni tfi Zebra od stfedu kridla jsou z pFeklizky
tl. 1,8 mm, 1 mm a 1,8 mm. Ostatni Zebra z prfeklizky tl. 1 mm jsou
vylehéena. Stfedni Casti kfidla az ke tietim zebrim jsou polepeny
preklizkou tl. 0,6 mm. V misté lomeni usi jsou mezi liStami hlavniho
nosniku viepeny vyklizky z pfeklizky tl. 3 mm, jez urCuji vzepéti usi.
Okrajové oblouky kfidla jsou z pediku o priméru 3 mm.

Vodorovna ocasni plocha s profilem Clark Y je opét pro oba modely
stejnd. Vyleh&ena Zebra jsou z preklizky tl. 0,8 mm. V stfedni ¢asti je
hlavni nosnik zesilen vyklizkem z preklizky tl. 3 mm, urCujicim vzepéti
VOP. Pole mezi dvéma stfedovymi Zebry je polepeno preklizkou tl.
0,6 mm. Okrajové oblouky jsou z pediku o priméru 3 mm. Poutadi
koliky z bambusové Stépiny jsou pfilepeny zezadu k listé hlavniho
nosniku. Na bambusovy kolik determalizatoru, vlepeny do odtokové
liSty, se nasazuje mosaznd trubka z napIné do kulickové tuzky, ktera
je vzadu zploStéla, provrtana a spojena silonovym vlaknem
s Casovatem.

Svisla ocasni plocha je u obou modell stavéna na stevenech
z preklizky tl. 1 mm, zalepenych mezi podélniky trupu. Pésnice Zeber
a diagonalni vyztuhy jsou z borovicové listy o prifezu 2x2 mm.
Okrajové oblouky z pediku o priméru 3 mm jsou zpevnény
preklizkovymi vyklizky tl. 1 mm. Smérovka je slepena ze dvou vrstev
preklizky tl. 0,6 mm, mezi néZ je vlepena silonova tkanina, slouZici
Jako zavés ke kylovce Nastavitelny doraz z hlinikového dratu
o priméru 1,2 mm je pfilepen k podéiniku trupu. Smérovka je
ovladana silonovou niti, vedenou od hacku systému ,trhacka" na
pristavaci lyzi model&l. U Zraloka je loze VOP z prekllzky t. 1mm
nalepeno shora na SOP, u Straky je pfilepeno na trup. Poutaci kolik
VOP je z bambusové $tépiny o priméru 2 mm; u Zraloka je viepen do
SOP, u Straky do trupu.

Oba pivodni modely byly potaZzeny tlustsim Kablem, VOP ten&im
Kablem, a tfikrat lakovany Cellonem. Barevnd Uprava sestavala
z doplnku modrym nitroemailem. Kresby s napisy Zralok a Straka
byly nakresleny pfimo na trup. Repliky jsou potazeny Mikalentou
a lakovany jednou vypinacim a dvakrat zaponovym nitrolakem.
Modré doplriky jsou opét nitroemailem. Kresby s népisy jsou
tentokrat zhotoveny jako obtisky na papirovou Iep|C| pasku.
hrany. Modely jsou sefizeny do pravé zatacky.

M.s. Pfemysl Kyn¢l, RMK Praha 7

z duralového plechu tl.

2 mm, uloZzenym v preklizkovych skfinich.

TONOVY GENERATOR MISTO TURBULATORU

V Modelafi 11/1987 mé zaujal clanek
0 zkuSenostech pana Ritterbusche z NSR
s bzu¢édkem zabudovanym v kfidle volného
modelu. Nejsem aerodynamik, ale elektro-
akustik, a na véc se divam z tohoto pohledu.
Snad bude i jiné Ctenafe zajimat nékolik
mych (vah, prestoZe neobsahuji konkrétni
feseni.

Budeme-li vychazet z méfeni v aerodyna-
mickém tunelu v Delftech a ze zkuSenosti
pana Ritterbusche, je problémem pouze
vzajemné prizplsobeni kmitoCtu generatoru
a konstrukce kfidla. Pfitom je velmi prav-
dépodobné, Ze pro dobry vysledny ucinek
nebude vyznamna zavislost kmitoCtu gene-
ratoru aRe Cisla kfidla. K této domnénce mé
opraviiuje shoda vysledkd z obou pramend,
pficemz v Delftech pouzivali kmitocty 300
a 145 kHz a pan Ritterbusch zfejmé kmitocCet
v oblasti nejlepsi slySitelnosti, tedy zhruba od
1 do 3,5 kHz.

Za uvedenych predpokladl Ize problém
obratit, a tim zjednodus$it. Nemusime tedy
vymyslet konstrukci kfidla vhodnou k da-
nému kmito€tu generatoru, ale budeme
hledat vhodny kmitoCet generatoru pro kfi-
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dlo, na jehoz konstrukci budou kladeny
pouze obvyklé pozadavky. Jedinou vhodnou
nebéznou Upravou by snad bylo pruzné
uloZeni kfidla na trupu pro snizeni hmotnosti
kmitajicich €asti.

Spocitat rezonanéni kmitocet kfidla i velmi
jednoduse stavéného (po akustické strance
— napfiklad skofepinové konstrukce) by
bylo velmi nesnadné a vysledek stejné
nepfesny. Je proto mnohem snazsi tento
kmitoCet zméfit, coz je velmi jednoduché.
Jako zdroj pouzijeme napfiklad néjaky re-
produktor. Pro na$ Ucel ale jeho membranu
uprostfed pfes spojku pevné pfilepime
k centroplanu kfidla (reproduktor je obracen
ke kfidlu) a jeho koS upevnime ke kfidlu
pruzné. Takto upravené kridlo budeme méfrit
pfipevnéné k trupu. Reproduktor pfipojime
k libovolnému nizkofrekvenénimu plynule
preladitelnému generatoru pres rezistor asi
1k. Paralelné k reproduktoru jesté pfipojime
nizkofrekvenéni milivoltmetr nebo oscilo-
skop. Potom uZ jenom pfeladujeme gene-
rator a zapisujeme kmito€ty, na nichz bude
vychylka voltmetru nebo obrazek na obra-
zovce nejvétsi v néjaké oblasti — jinymi slovy

budeme hledat lok&lni maxima. Pro nas je
nejvyznamnéjsi kmitocet, na némz bude tato
hodnota nejvétsi ze vSech. To bude rezonan-
ce kfidla jako celku — jeji nulty mod. Ostatni
maxima budou rezonance jednotlivych casti
kiidla nebo vy3si mody kmitd celého kfidla.

Na takto zjistény rezonan¢ni kmitocet pak
naladime generator, ktery bude na pevno
zabudovany v modelu. Mize to byt obygejny
multivibrator jako u pana Ritterbusche. Pro-
toZze soustava bude pracovat v rezonanci,
postaci jen velmi maly vykon. JelikoZ jde
0 kmitoCty v akustickém pasmu, neni tfeba
k nastaveni multivibratoru méFfi¢ kmitoctu.
KmitoCet Ize srovnavat s dfive pouzitym
meéficim generatorem sluchem, coz bohaté
postaci, nebo osciloskopem.

Popsanym zpusobem naladéné zafizeni
bude davat mnohem vétsi vyzareny vykon
nez nenaladéna soustava, pravdépodobné
pouzita v obou pramenech, a nebude-li
zvySeny vykon potieba, mize byt zafizeni se
srovnatelnym vykonem mnohem mensi
a leh¢i.

Ing. lvan Benda
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SOUTEZNI MODEL KATEGORIE F1B

TENZOR

Konstrukce: M. s. ing. Jan Kraje, LMK Slany

Na lofiské srovnavaci soutéZi socialistic-
kych zemi v Tabore jsem byl pozadan, abych
do Modelare pripravil planek modelu F1B,
ktery by materidlovymi a technologickymi
naroky neprekracoval bé&zné moZnosti.
Vzpomnél jsem si na jeden ze svych modell,
ktery takovym pozadavkim odpovida a
s nimz jsem byl dosti spokojen. V roce 1986
jsem s nim napfiklad nalétal ¢trnact maxim
na mistrovstvi CSSR v Lucenci.

Model je urCen pro létani v béznych
podmink&ch. Stihlost kfidla a délka trupu
jsou mensi, nez je dnes obvyklé, kvli snizeni
hmotnosti pfi zachovani potfebné pevnosti.
Pro dosazen! malé klesavosti v kluzu je profil
kfidla tenky a klenuty. Model |éta vpravo-
vpravo. Vychylka SOP se béhem letu ne-
méni, VOP je v prvni fazi letu po dobu 5az8s
potlacena asi 0 2 az 4 mm (na odtokové
hrané). Vrtulova hlavice je tfemi Srouby M3
stavitelnd asi 0 2 az 4° vpravo a o 1az 3° dold.
Trup neni déleny, jeho motorova ¢ast vydrzi
bézné prasknuti svazku bez uhony, jen vrtuli
je tfeba pfi nataceni svazku chranit Stitem.
Problémem zatim jesté je vhodna guma, ale
letos uz by se kone¢né na naSem trhu méla
objevit guma ¢inskd, udajné dosti kvalitni.

8

K STAVBE (neoznagené miry jsou v milime-
trech):

Popis stavby je vénovan predev§im ne
zcela béznym Ukondm, protoze nepfedpo-
kladam, Ze by model stavél uplny zacate¢nik.

Trup ma motorovou ¢ast stoenu na trnu
o priméru asi 34 z prkénka lehké balsy tl.
2 o rozmérech asi 104 x 485 s podelné
orientovanymi léty. Balsu, napafenou v horké
vodé, opatrné stoc¢ime na trn a do vyschnuti
ovineme napfiklad pruznym obinadlem. (Zi-
skame polotovar — Stérbinovou trubkuy).

Trn o prGméru 30 peclivé naseparujeme
tfeba Puli-pastou (na parkety) a jeSté ovine-
me hedvabnym papirem, nasycenym sepa-
ratorem. Ze skelné tkaniny o ploSné hmotno-
sti 80 az 110 g/m2 ufizneme pas Siroky asi
110 tak, aby vlakna byla rovnobézna s osou
trupu. Aby se okraje tkaniny netfepily,
miZeme je potfit acetonovym lepidlem. Pas
na podloZzce z igelitu, PVC atp. prosytime
pryskyfici (ChS 104, Epoxy 1200 atp.). Pozor,
pokud pouZijeme polyesterovou pryskyfici,
musime postupovat rychle a dbat na presné
davkovani tuzidla! S pryskyfici je tfeba
pracovat za teploty nejméné +20 °C, aby
nemeéla prili§ velkou viskozitu. Prosyceny pas

tkaniny navineme na trn a okamzité na néj
nasuneme vyschlou §térbinovou trubku, jejiz
pfesahujici se stény ofizneme. Sty¢né plochy
Svu trubky natfeme rovnéz pryskyfici a celek
opét ovdzeme obinadlem.

Po vytvrz®ni trubku s trnu stahneme,
zarizneme a zabrousime na délku 480, uvnitf
ji vyCistime a povrch pfebrousime. Hmotnost
hotové trubky by méla byt asi 35 g.

Z prkénka balsy pddorysného tvaru sou-
meérného lichob&zniku o rozmérech 104-45
X 580 a tl. 1,5 az 2 — podle hmotnosti
a pevnosti pouZité balsy — sto¢ime na
kuzelovém trnu o prdméru 30-14 zadni Cast
trupu. Podélny Sev slepime po odfiznuti
pfesahu acetonovym lepidlem. Do tlustSiho
konce trubky, asi 25 mm od okraje, vlepime
kruhovou prepazku z tvrdsi balsy tl. 3.

Stény motorové ¢asti a zadni Casti (zvenku)
shrousime v délce asi 25 mm do Ukosu a oba
dily slepime epoxidem. Pozor na jejich
souosost!

Na trup nalepime kruhova zesileni z pfe-
klizky tl. 1 a provrtdme otvory pro zadni
zavés z hlinikové trubky o priméru 5/3
a délce 45. Zalepime predni prepazku
z duralu nebo. preklizky tl. 2. Vzadu viepime
skiifl z preklizky tl. 1 pro paky mechanismu
ovladani VOP. Trup pfebrousime. Motorovou
¢ast polepime nejlépe tenkou hedvabnou
tkaninou, zadni ¢ast tenkym papirem a trup
nalakujeme vypinacim lakem.

Svisla ocasni plocha je poloskofepinovéa
s balsovym potahem. Stavitelnd ploska je
zhotovena samostatné. Sty¢nou plochu SOP
s trupem zabrousime brusnym papirem,
omotanym pfimo kolem trupu, a SOP pfile-
pime natupo k trupu. Konstrukéné podobny
pylon kfidla, v némzZ je uloZzen casovac,
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pfilepime stejnym zplsobem aZ nakonec, tak
aby tézisté sestaveného modelu se svazkem
a sklopenymi listy vrtule bylo asi v 50 %
hloubky kridla.

KFidlo je délené, spojené jednim ocelovym
dratem o priméru 2, zalepenym ve skiini
hlavniho nosniku v pravé poloviné kridla.
K trupu je pfivazano gumou, coZ je vyhodné
v pfipadé havérie nebo pfi vyméné nékteré
¢asti modelu. Prava polovina kfidla ma vétsi
hmotnost nez leva, takze tézisté je asi 7 mm
vpravo od osy modelu.

Zebra jsou z balsy tl. 1,6 az 1,8, stfedova
z preklizky tl. 1. Listy nosnikd se smérem
k vnéj8im konctm kfidla ztenéuji. Hlavni
nosnik tvofi ve stfedu kfidla uzavfena torzni
skiin, kter4d od druhého pdle mezi Zebry
prechazi do | profilu, od ¢tvrtého pole pak do
T profilu s postupné se snizujic! stojinou. USi
jsou k stfednim castem pfipojeny duralovym
paskem tl. 0,6, privazanym a pfilepenym
Epoxy 1200 k listé hlavniho nosniku. Ostatni
liSty jsou slepeny natupo epoxidem. LiSty je
tfeba fadné slicovat: jejich nestejna délka
muZe byt pfi¢inou neplanovaného zkrouceni
kfidla i jeho menSi tuhosti v krutu.

Prekrouceni kfidla: stfedni ¢asti 0°, levé
ucho negativ 3°, pravé negativ 2°.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsova,
bézné konstrukce. Zebra maji tl. 1. VOP je
ovladana dvéma jednoramennymi pakami
s regula¢nimi Srouby M2 k sefizeni polohy
v potlaceni i pro kluz. Péaky jsou vyklapény
dozadu pruzinou; s ¢asovacem jsou spojeny
ocelovym lankem o préméru 0,2 az 0,3. Ve
vyklopené poloze je VOP drzena rovnéz
ocelovym lankem.

Vrtulova hlavice je upraveného typu Mont-
real. Jeji zhotoveni vyZzaduje aspofi moZnost
soustruzeni. Pokud zhotovime télo z textitu
(loziskovy material), neni nutné radialni loZzi-
sko. Amatérsky zhotovené axialni loZisko je
jednostranné, s tfemi kulickami o prdméru
3,2. Stfed vrtule je frézovan z duralu. Mlze
byt i z ocelové trubky o priiméru 8 x 05
a délce 65, pfekované na obdélnikovy prafez
za studend na trnu. Drzaky vrtulovych listll
jsou rovnéz z duralu. Srouby se zavitem M3
drzici listy jsou z dratd do motocyklového
kola o priméru 3; pfed zalepenim do listd
jejich konce rozkovame na plocho. Nastaveni
listd je zajist&no maticemi M3.

Vrtule je dvoulista, sklopna, o priméru 580
a stoupani 720. Listy jsou poloskofepinové,
duté. Zakladem jsou dvé vrstvy balsy tl. asi
0,8, vytvarované napafenim a vysuSenim
infrazaficem na formé tvaru spodni strany
listu. Slepeny jsou rovnéz v oteviené formé.
Pfi lepeni je list postupn& uvnitf smérem
k upevihovacim 3$roubdm prelaminovavan
vrstvami skelné tkaniny a Epoxy 1200. Tento
zpUsob zhotoveni listd vyzaduje pfipravky,
ale vyplati se: listy jsou presnéjSi, pevnéjsi
a tvarové stélé. Dalsi informace o zhotoveni
vrtule a hlavice vysly napfiklad v Modelafi
4/1979, 9/1983, 9/1984, 3/1985, 10
a 11/1987.

Létani. Je tfeba si uvédomit, Ze v soucasné
dobé maji i. modely s gumovym pohonem
zmeénény rezim letu. Potlateni VOP uz ne-
slouzi jen k zabranéni pfemetdm v pocatecéni
fazi letu, ale umozfiuje start témér svislym
hozenim, ¢imz je lépe vyuzZita jak pocatecni
energie svazku, tak energie dodana modelu
vlastnim hozenim. Spravné hozeni je pro
vyuziti potlaeni velmi dilezité a je nutné je
dobfe nacvi€it. Potlaceni VOP dosahuje
hodnoty az 4°. UCinny pfechod ze svislého
hozeni Ize doséhnout i plynulou vychylkou
SOP a kombinaci obou zplsobf, ale to uz je
zalezitost pro skute¢né Spickové sportovce,
respektive jejich modely.

Mé&Fil jsem kdysi energii akumulovanou
v nato¢eném svazku: maximalni energie 38 g
vyborné gumy byla 330J, mérna energie
tedy 8,46 J/g. (Guma Optimit méla mérnou
energii asi 6J/g.) To odpovida polohové ener-
gii modelu FJB o hmotnosti 2309 ve vySce asi
146 m. P¥i G€innosti vrtule 0,7 a ztratach 50 J,
vzniklych pfedevsim aerodynamickym odpo-
rem, by mohl model kategorie F1B dosah-
nout vySky asi 85 m, s gumou Optimit pak asi
56 m. To je samoziejmé teorie, ale naSi
snahou by mélo byt se jl co nejvice priblizit.
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SAMOKRIDLA 1987

Na tfech soutézich staronové kategorie
F1A Sa (dvé ve Velké Dobré, jedna ve
Vodochodech) v lofiském roce se seSly dvé
desitky milovnik(i volného letu bezocasych
vétrond; pochopitein& pokazdé v jiném se-
skupeni a mnozstvi. Nejvice jich bylo na
Memorialu J. Smoly, nejméné ve Vodocho-
dech. K vidéni bylo kolem padesati modeld
tradi¢nich i novych konstrukci. Létali s nimi
zkuSeni matadofi, specialisté, ti, ktefi si
k samokifdlim odskocili od své kategorie,
i modelafi, ktefi plvab samokfldel teprve
objevili, a nepocinali si proto o nic haf nez
ostatni.

Plnou tfetinu soutézicich predstavovali
Z&ci, z nichz néktefi, jako Jifi Saneistr nebo
Filip Spaleny, si vedli vyborné. Prikladné byli
pripraveni svéfenci berounského Jaroslava
Hraska, jinak elektroletce. Nejvzdalengjsim
Ucastnikem téchto soutézi byl na Memorialu
J. Smoly exmistr BLR ing. Milko Ganov ze
Sofie. Zastoupeny byly nejméné tfi generace

modelafl: Jména Véaclav Sipek, ing. Milan
Drnec ¢i Jaroslav Slanina spoluvytvareji
minulost i sou€asnost ¢s. modelarstvi.

Nekonvencni dobfe létajici modely pouzili
Vladimir Mdller (,prkno") a inzenyfi Antonin
Alfery a Miroslav Kuba (se zapornou Slpovi-
tosti kfidla). Ostatni se pridrzeli klasické
koncepce s kladnym Sipem v rozmezi 15 az
30°.

Atmosféra vSech tfi soutézi byla tak
prijemna, Ze se lze nadit dalSiho zvétSeni
poc¢tu G&astnikd v pristich létech. Ve vSech
pripadech je nutné ocenit vklad pozornych
a iniciativnich pofadateld.

Vinici — Oldfich Kasal, Svatopluk Lesar
a snad i jA — svym Usilim ozivit tradici
bezocasych modell uvedli do pohybu ne-
napadnou lavinu, kterd, na rozdil od destruk-
tivni snéhové, volny let modeld zdobi, proto-
Ze obsahuje vSechno, ¢Im je modelafina
krasna.

Jan Spaleny



Vezméte si k ruce Modelare 10/1987

a nalistujte si ¢lanek

Modely v ,zetce"

Prectéte si jej a pak teprve pokracujte ve
Cteni tohoto Clanku.

Létat s modely Ize zasadné& dvéma zplso-
by: 1 Jen tak pro radost. 2. Soutézné.
Jestlize jsme se sami dobrovolné rozhodil
pro ten druhy zplsob, pak je nutné dodrzo-
vat platna pravidla. Jinak kazda soutéz ztraci
svdj smysl. To jist&é uzna kazdy.

Dosud platna pravidla pro kategorii M-of
maji svoje klady, ale | nedostatky, mezi néz
patfi i to, Ze nepocitaji s modernimi metoda-
mi stavby, napfiklad z pénového polystyrénu.
Ofisky stavéné ing. Alferym predstavuji kvali-
tou stavby i letovymi vlastnostmi absolutni
Spicku nejen v CSSR. Pravé ta kvalita
provedeni a nedostatek ¢asu na bodovani
vede cCasto bodovace k jisté velkorysosti
a Stédrému prehlédnuti taxativnich polozek.
Tak napriklad jinak perfektnimu modelu
Spitfire se dostava vysokych bodd i za motor,
ktery vibec nemd, zatim co je v soutéZi
ofiSek s peclivé provedenym motorem pod
odnimacl kapotou, a ten za motor dostane
mnohem méné. Mnohem horsije, Ze na tfech
soutézich zvitézil nebo obsadil ¢elné umis-
téni ofiSek Farman, ke kterému ing. Alfery
nepredlozil fotografii letounu, coz je povinna
soucast dokumentace.

Jako spoluautor dosud platnych pravidel
Spatné snasim jejich hrubé porusovani. Mys-
lim proto, Zze moje pfipominka bodovacum
0 nelimérné vysokych bodech za Farmana
pfi soutéZi v Zetce byla velmi umirnéna.
Plnym pravem jsem mohl protestovat a ve
smyslu pravidel zadat jeho diskvalifikaci.

K informaci o diskusi na téma nova
pravidla pro kategorii M-of povaZzuji za nutné
pfipomenout, Ze pravé shora uvedené sku-
teCnosti mluvi proti zavadéni pfrilis detailniho
¢lenéni bodl v tabulce. Nékdy méné zname-
na vice. Pfi jednodussi varianté bodovani
vyzkousené v Boleradicich stacilo na 20
orlsku 25 minut. Za podstatné z pfijatych
zavérl pak nejen ja povaZuji to, Ze novy
zpUsob je nutné vyzkou3et pfi soutézi a pak
teprve rozhodnout, jakou variantu pfijmout.

Ing. Lubomir Koutny

Podrobné komentovat pfedchazejici fadky
nepovaZzuji za potfebné. A to nejen proto, Ze
oriskari situaci | pravidla vétSinou znaji
a ostatni modelafi si na uSetfeném misté
pre€tou radéji néco zajimavéjsiho. | nadale
se vS8ak domnivam, Ze vystupovani souté-
Zicich by nemélo vybocovat z ur€itych mezi
— a o to v moji poznamce Slo.

Ing. Antonin Alfery

Kolem jediné véty v lofiském fijnovém
Modelafi se rozpoutala mezi Brnem a Prahou
doslova dopisova smrst. Ing. Koutny ma
podle tiskového zé&kona pravo na tiskovou
plochu pro svoje vyjadfeni. Odmitl ale pfi-
stoupit na moji Zadost, aby se v ném zabyval
pouze tim, co se ho dotklo, tedy zminkou
0 svém vystupovani. Ta se do Modelare
dostala zcela zdamérné — na soutézi v Zetce
jsem byl, byl jsem i loni na jafe v Hluku, kde
doSlo k podobné situaci. Nezbyva mi, nez
pfipomenout, Ze na soutézich neplati pouze
pravidla dané kategorie, ale i ustanoveni
jednotného sportovniho fadu, Ze jsou dana
prava i povinnosti soutéziciho i sportovniho
funkcionafe a hlavné: Zze bychom i na
soutézich méli byt lidmi. Zasadné totiz
nesouhlasim s délenim v (vodu vyjadreni
ing. Koutného. Pro¢ bychom jinak pofadali
soutéze v kategoriich, jimz se vénujeme ve
volném c¢ase, kdyZz ne pro radost? Coz
pochopitelné neplati jen o ofiScich. Takze
doufdm, Ze tato pfihoda, v moji praxi
v redakci prvni, byla i posledni.

Vladimir Hadac
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PREHLED SVETOVYCH REKORDU

V LETECKEM MODELARSTVI

platnych k 30. 9.1987

Cislo Dosazeno dne Jméno

rekordu

Disciplina Vykon

Trida F1A — volny let, vétroné

Trvani letu 4 h 58 min 10s 15. 5. 1960 M. Milutinovic¢
18 Vzdalenost 407,52 km 5. 10. 1981 G. Cervenko
v pfimé linii
19 Vyska 2364 m 23. 5. 1948 G. Benedek
Tfida F1B — volny let, modely s gumovym pohonem
1 Trvani letu 1h 41 min 32s 19. 6. 1964 V. Fjodorov
2 Vzdalenost 371,189 km 1. 7. 1962 G. Ciglicev
v pfimé linii
3 Vyska 1732 m 19. 6. 1964 V. Fjodorov
4 Rychlost 156,96 km/h 19. 10. 1960 Sun Yi

Trida F1B — volny let, modely hydroplanu s gumovym pohonem

Trvani letu 49 min 45 s 28. 5. 1987 B. Krasnoruckij
41 Vzdalenost 7927,8 m 16. 4. 1986 B. Krasnoruckij
v pfimé linii
42 Vyska 1143 m 28. 5. 1987 B. Krasnoruckij
43 Rychlost 75,51 km/h 17. 8. 1986 B. Malczyk
Tfida F1C — volny let, modely s pistovym motorem
5 Trvani letu 6h 1min0s 6. 8. 1952 Kulakovsij
6 Vzdalenost 378,756 km 15. 8. 1952 E Boricevic
v pfimé linii
7 Vyska 6468,9 m 8. 8. 1982 Yin Chenbai
8 Rychlost 179,9 km/h 5. 5. 1981 A. Dubineckij

Trida FIC — volny let, modely hydropland s pistovym motorem

Trvani letu 2h 23 min 52s 7. 8. 1982 Zhang Guishong
45 Vzdalenost 130,904 km 29. 8. 1982 Jiang Jie
v pfimé linii
46 VysSka 4600 m 17. 8. 1982 Dong Chuniai
47 Rychlost 29,26 km/h 19. 3. 1979 V. Mjakinin
Trida F1D — halové modely s gumovym pohonem, trvani letu
32A Vyédka gtropu 28 min 54 s 7. 6. 1987 A. Thedo
08m
32B VySka stropu 32 min 27 s 7. 6. 1981 D. Orsovai
8az 15m
32C VySka stropu 44 min 43 s 21. 6. 1979 J. Richmond
15 a7 30 m
32D Vyska stropu 52 min 14 s 31. 8. 1979 J. Richmond
nad 30 m
Tfida F1F — volny let, vrtulniky s gumovym pohonem
9 Trvani letu 33 min 26 s 3. 6. 1968 A. Nazarov
10 Vzdalenost 5237,50 m 3. 8. 1974 G. Pelegi
v pfimé linii
1 Vyska 812m 30. 8. 1975 P. Motekaitis
12 Rychlost 144,23 km/h 12. 6. 1970 P. Motekaitis
Tfida F1F — volny let, vrtulniky s pistovym motorem
13 Trvani letu 3h12min0s 1. 10. 1965 S. Purice
14 Vzdalenost 91,491 km 1. 10. 1963 V. |. Titlov
v pfimé linii
15 Vyska 3750 m 24. 9. 1963 S. Purice
16 Rychlost 116,12 km/h 20. 9. 1970 A. Pavlov
Tfida F2A — upoutany let, modely s reaktivnim pohonem
Rychlost 395,64 km/h 6. 12. 1971 L. Lipinskij
Tfida F2A — upoutany let, modely s pistovym motorem, rychlost
27 Motor do 1cm3 223,186 km/h 19. 10. 1983 Huang Yong
27A Motor 298,507 km/h 31. 8. 1978 V. Maslenkin
1,00 az 2,50 cm3
28 Motor 312,228 km/h 12. 10. 1986 P. Halman
2,50 az 5,00 cm3
29 Motor 316 km/h 30. 9. 1962 Kuznécov
5,01 az 10,00 cm?®
Tfida F2C — upoutany let, tymovy zavod modell s pistovym motorem
57 Z&avod na 3 min 239 s 23. 7. 1982 V. Barkov
100 okruhd
58 Z&avod na 6 min 50,89 s 3. 8. 1986 V. Surajev

200 okruh(

Stat

SFRJ
SSSR

MLR

SSSR
SSSR

SSSR
CLR

SSSR
SSSR

SSSR
PLR

SSSR
SSSR

CLR
SSSR
CLR
CLR
CLR
SSSR
Nizozemi
MLR
USA
USA

SSSR
Italie

SSSR
SSSR

RSR
SSSR

RSR
SSSR

SSSR

CLR
SSSR
Velka

Britanie
SSSR

SSSR
SSSR
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Tfida F3A — radiem Fizeny let, modely s pistovym motorem

Trvani letu 22 h 19 min 31 s6. az 7. 6. 1987 G. Aghem Italie
21 Vzdalenost 455,23 km 28. 9. 1983 M. L. Hill USA
v pfimé linii .
22 Vyska 8208 m 6. 9. 1970 M. L. Hill USA
23 Rychlost 343,92 km/h 21. 9. 1971 V. Mjakinin SSSR
V. Gukun
31 Vzdalenost na 765 km 4. 7. 1983 M. L. Hill USA
uzavfené trati )
53 Rychlost na 241,8 km/h 26. 11. 1984 M. L. Hill USA
uzaviené trati
Trida F3A — radiem fizeny let, hydroplany s plstovym motorem
48 Trvani letu 1h2min0Os 10. 4. 1981 J. Zaslavskij SSSR
49 Vzdalenost 244,8 km 8. 10. 1977 R. Weber USA
v pfimé linii
50 Vyska 5651 m 3. 9. 1967 M. L. Hill USA
51 Rychlost 294,98 km/h 25. 9. 1971 V. Gukun, SSSR
V. Mijakinin
52 Vzdalenost na 508 km 2. 9. 1977 R. Weber USA
uzavrené trati
54 Rychlost na 185,567 km/h 12. 9. 1982 Liu Hanmao CLR
uzavrené trati
Trida F3B — radiem fizeny let, vétroné
24 Trvani letu 33 h32 min 30s2. az 4. 9. 1983 A. Smolencev SSSR
25 Vzdalenost 147,92 km 26. 5. 1984 J. R. Hinner USA
v primé linii
26 Vyska 1950,7 m 11.6. 1982 J. R Hinner USA
33 Rychlost 166,95 km/h 2. 12, 1981 M. Matyas _MLR
34 Vzdalenost na 716,1 km 23. 7. 1979 E Svoboda CSSR
uzaviené trati
55 Rychlost na 109,153 km/h 13. 10. 1982 G. Peszke PLR
uzaviené trati
TFida F3C — radiem fizeny let, vrtulniky s pistovym motorem
Trvani letu 4h 34 min 13s 29. 5. 1987 M. Pruss SSSR
36 Vzdalenost 92,85 km 2. 2..1980 R. H. Jenesson Australie
v pfimé linii
37 VySka 1640 m 14. 8. 1986 E. Heim NSR
38 Rychlost 138,515 km/h 26. 10. 1986 D. W. Whitney Velka
Britanie
39 Vzdalenost na 72 km 9. 3. 1980 R H. Jenesson Australie
uzaviené trati
56 Rychlost na 112,720 km/h 2. 11. 1986 D. W. Whitney Velka
uzaviené trati Britanie
Trida F3E-S — radiem fizeny let, modely s elektromotorem (sekundarni €lanky)
59 Trvani letu 5h 51 min 8s 22. 5. 1987 Tan Bing CLR
60 Vzdalenost 50,10 km 28. 5. 1987 T. Vojténkova SSSR
v pfimé linii
61 Vyska 807 m 18. 4. 1986 A. Dubineckij SSSR
62 Rychlost 85,35 km/h 12. 4, 1982 J. Cibizov SSSR
63 Vzdalenost na 69 km 8. 4. 1986 G. Peszke PLR
uzavrené trati .
64 Rychlost 139,737 km/h 12. 10. 1986 R Hersperger Svycarsko

uzaviené trati

Trida F3E-P — radiem fizeny let, modely s elektromotorem (primarni ¢lanky)

65 Trvani letu 6h2min 3s 12. 10. 1986 R. Hersperger Svycarsko

66 Vzdalenost 60,4 km 26. 4. 1987 G. Aghem Italie
v pfimé linii

67 Vyska 185 m 28. 8. 1983 V. Mjakinin SSSR

68 Rychlost 40,02 km/h 8. 10. 1981 A. Stachovskij SSSR

69 Vzdalenost na 207 km 12. 10. 1986 R. Hersperger Svycarsko
uzaviené trati

70 Rychlost na 62,243 km/h 12. 10. 1986 R Hersperger Svycarsko

uzaviené trati

TFida F3E-sol — radiem fizeny let, modely s elektromotorem (slune¢ni clanky)
71 Trvani letu 3h 4 min 54 s 20. 6. 1984 F. Biesterfeld NSR
72 Vzdalenost neustaven
v pfimé linii
73 Vyska neustaven
74 Rychlost 62,22 km/h 5. 7. 1987 F. Weissgerber NSR
75 Vzdalenost na neustaven
uzaviené ftrati
76 Rychlost na neustaven

uzaviené trati

Trida F3E-comb — radiem fizeny let, modely s elektromotorem (jakykoliv zdroj proudu bez
spojeni se zemi nebo jinym létajicim objektem)
77

Trvani letu 6h 15 min 32s 26. 5. 1987 Ha Cheng Seng CLR
78 Vzdéalenost v 14,800 km 23. 5. 1987 T. Vojténkova SSSR
pfimé linii

79 Vyéaka 513 m 22. 5. 1987 T. Vojténkova SSSR

80 Rychlost 100,912 km/h 26. 10. 1986 R. E. Winsor Velka

Britanie

8l Vzdalenost na 43,5 km 5. 7.1987 P. J. Hartwig NSR
uzaviené trati

82 Rychlost na 69,523 km/h 2. 11. 1986 P. R C. Channon Velka

uzaviené trati Britanie
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Upevnéni kryt( a vik

Do roh(i otvoru v trupu nalepime epoxidem
vyklizky 1 z Umatexu (desky na plosne spoje)
tak, aby médéna félie byla na opacné strané
nez kryt. Ve stiedu vyklizka jsou otvory pro
prichod upeviovacich Sroubd 2, které se
Sroubuji do matic 3, pfipajenych na méd.
VykKlizky by mély byt nalepeny tak, aby
plocha vyklizkG byla v roviné s dosedacf
plochou krytu (pfi dotazeni pak neni kryt
namahan na ohyb).

Polohu nepfistupnych otvord je mozné
vySetfit tak, Ze po pfilepeni vyklizk{
(i s otvory a pfipajenymi maticemi) poloil’me
na dosedaci plochu (otvor) rovny list papiru
(ze seSitu) a prstem otlacime cely pudorys
i s vyklizky a otvory. V misté otvorl pro
Srouby papir opatrné propichneme tfeba
ostrou tuzkou tak, az dosedne na okraje
otvoru, ¢imZ se vystred|. Musime v8ak davat
pozor, aby se papir neposunul. Podle vnéj-
Sich obrysu pak papir vystfihneme a zespo-
du jej prilepime na polotovar vika.

Pavel Lanlk,
LMK Fry€ovice

B7 A-A

Uprava motoru
Raduga 10 cm3

Na pultech modelafskych prodejen je
tento motor v dostate€ném mnozZstvi a za
pfijatelnou cenu, ¢imz byli uspokojeni zajem-
ci 0 spotiebni motor této tfidy. S plvodnim
karburatorem je vSak velmi tézko sefiditelny
pfechod z volnob&hu do vysSich otacek.
Jednoduchou Upravou na ,klasicky" karbu-
rator Ize tento nedostatek odstranit.

Uprava spociva ve zkraceni hlavni trysky
a nahrazeni trubiCky, kterd se pfes ni
nasouva ve funkci volnobézné jehly, uprave-
nym Sroubem M3x25 podle obrazku.
K Upravé nepotfebujeme speciélni nastroje
— vystacime pouze se zakladnim vybavenim
modelarské dilny.

Ing. Michal Kriika, Milo$ Petrbok,
LMK Drozdov
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m Vracim se jeSté kratkou po-

zndmkou k mistrovstvi USA

akrobatll F3A, které se konalo

18. az 21. €ervence 1987. Zvitézil

Chip Hide, ktery se tak ve svych

patnéacti létech stal podruhé mi-
strem své zemé. Na druhém misté
skoncil Tony Franckoviak, na tfetim
znamy Steve Helms. Pfedseda subko-
mise FAIl pro RC akrobacii Ron Chid-
gey byl osmnacty a je potéSitelné, ze
ivedle svych funkci v FAl a v modelar-
ském svazu AMA déle Uspésné soutézi.
Vitéz a Steve Helms létali se zndAmym
japonskym modelem Aurora, Tony
Franckoviak létal se svou vlastni kon-
strukci nazvanou Challenger IV. Po
technické strance je mozné konstatovat
urcity pokles zajmu o motory Webra
— mezi prvni desitkou se objevila tato
znacka jen jednou, zato pétkrat YS Ya-
mada, dvakrat OS, jednou Rossi a jed-
nou ¢tyfdoba dvacitka Enya. Zcela pfre-
svédCivé se prosadily japonské RC
soupravy: osmkrat Futaba, dvakrat JR,
a PCM modulace — mezi zminénou de-
sitkou ji pouzilo devét soutézicich.
VSech deset mélo také modely se zata-
hovacim podvozkem; prevlada znacka
MK.

m Jeden z poslednich zavodl katego-
rie F3D lonské sezény se konal 3. fijna
za UcCasti celé naSi Spicky a dokonce
i zahrani¢nich modelarl: tfi tymy dora-
zily z NDR, dva z USA. Spolehlivym
vykonem ve vSech osmi soutéznich le-
tech zvitézila dvojice Hovor-
ka—Kubovy. Druzi skoncili Kunes$ s ing.
Trzynieckym a tfeti Vojan s Novakem.
Do ctvrtého startu létali dobfe i bratfi
Malinové, ale po prolétnuti cilem se je-
jich model srazil s modelem F. Hovor-
ky, takze museli ze zavodu odstoupit.
Tato srazka jen potvrdila, ze ihned po
dokonceni desatého okruhu je dobré
opustit drdhu smérem nahoru a cekat
na pokyn k pristani. Setrvani na draze
jen zvySuje riziko srazky a model zby-
teCné prekazi tém, ktefi jeSté zavodi.
Jinak tento zavod, v souladu s pravidly
FAl vypsany poradateli na osm startd,
potvrdil, Ze nikoli jen rychlost, ale hlav-
né spolehlivost modelu je rozhodujicim
faktorem, vedoucim k dobrému umis-
téni.

m Zajimavosti lofiské sezony bylo na-
sazeni novych japonskych vrtuli znacky
Asano, které pouziva stale vice pilotl
F3A. Bohuzel zatim nemam zadné blizsi
Udaje. Vim jen, Ze cena se pohybuje
kolem 70 DM za kus, coz je na vrtuli
s pevnymi listy neobvykle hodné. Novy
mistr svéta Hanno Prettner pouzil tuto
vrtuli o rozmérech 12 x 11,5 palce (!) na
motoru ST .61 a zfejmé i diky ni mu
byla naméfena hlu¢nost pohonné jed-
notky jen 88 dB, tedy o 3 dB méné nez
nejtiS§im jednotkdm dalSich souté-
Zicich.

Ing. Jifi HAVEL

radiem
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Motory Ladislava Kozi¢ky o zdvihovém objemu 2,5 az 12,5 cm3 (zprava)

Za Ladislavem Kozickou

PFi vystavé modelafskych motoru, kterd se uskutecnila loni v fijnu v MESMT
v Praze 6, jsme vzpomnéli Ladislava Kozicky z Olomouce, ktery zemfel loni
v €ervnu ve véku 67 let.

Lada byl dlouha Iéta obétavym modelafskym funkcionafem, fada z nas jej znala
jako sportovniho komisafe. Malokdo ale dnes jiz vi, ze se také zucastnil
vybérovych soustfedéni v kategorii rychlostnich upoutanych modeld s motory
2,5 cm3 pfed mistrovstvim svéta v Pafizi v roce 1955, prvnim, kterého se ¢s.
modelafi zucastnili. Kromé toho vyrabél od druhé poloviny padeséatych let
amatérské motory pro tehdy se rozmahajici RC modely.

Kozickovy RC motory o zdvihovém objemu od 7,5 do 12,5 cm3 byly popséany
v Modelafi jiz v roce 1964. Pfi té prilezitosti zverejnil Lada svoje krédo:
»Konstrukcemi jsem nesledoval extrémni vykony, ale hledél jsem vytvofit motory
pred&ici trvanlivosti primérné tovarni vyrobky." To dodnes dokazuji jeho motory,
zachované ve sbératelskych kolekcich.

Jifi Kalina

NUZ na balsu

snadno zhotovime z opotfebovanych
holicich ¢epelek s dvojitym bfitem, jez
jsou v prodeji v sadach po péti kusech
za 20 Kés. Z jedné cepelky zhotovime
dva noze.

Vlozka do holiciho strojku se sklada
z horni a dolIni ¢asti pouzdra z plastické
hmoty, mezi nimiz jsou vloZzeny dva
kusy cepelek a hlinikova vlozka.
V mistech spojeni oddélime obé Casti
pouzdra noZem. PFfi tom se porusi
kruhové Cepy, jez jsou soucasti dolni

gasti pouzdra. Jeden ze tii Cepl ve
stfedni Casti pouzdra odfizneme no-
zem, cCepelku posuneme tak, aby
pfec¢nivala pres okraj pouzdra, a elek-
trickou péajeckou cep zatavime. Za
spodni Cast pouzdra Cepelku pfi praci
drzime. MOZeme také zhotovit déleny
drzak, napfiklad ze dfeva nebo
z hliniku, a ocelovou Cepelku v ném po
otupeni vymeénovat.

Ing. Karel Rohan, Zvolen
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ohlédnuti za

pylonAAskou
SEZONOU 1907

Ze soustfedéni, které bylo teCkou za
sezonou 1986, se vraceli vSichni GCast-
nici do svych dilen s predsevzetim jesté
zrychlit svoje modely. Tehdy pfipravo-
vany systém postupovych soutézi, ktery
mél vrcholit pfeborem CSR a ktery
nebyl do té doby v kategorii F3D
vyzkouSen, motivoval TFadu tym
k intenzivni pfipravé modell i motord.
Sporé zpravy, které pak béhem zimy
pfichazely od jednotlivych dvojic, dava-
ly tusit, Ze nadchazejic! sezéna bude ve
znameni tvrdych boji a hromadného
utoku na hranici 80 sekund.

Vedouci tym Zebfi€ku 1986, Zdenék
Hnizdil s mechanikem Zdimerou, setr-
val iv sezéné 1987 u dnes jiz klasickych
modeld Mustang, které doznaly jen
nepatrnych zmén. Svymi vykony vSak
potvrdil, ze stale patfi k nasi Spicce.
Neékolikrat letél pod 80 s a na pfeboru
CSR zUstal pfi deviti zapocitavanych
startech jen 9s za vitéznou dvojici
bratfi Malind.

Tym Hovorka—Kucera predstavil
osveédcené modely Red Baron, které
byly opét v detailech upraveny s cilem
zlepSit aerodynamiku a na kterych je
vidét velmi peclivdA a systematicka
pfiprava. Nicméné se i v jejich pripadé
potvrdilo, Ze je tézSi postaveni udrzet
nez je ziskat.

Bratfi Malinové se dostali z atlumu,
ktery nasledoval po jejich vitézstvi na
MS v roce 1985, a celou sezdnu létali

velmi rychle. Svoje modely Shark upra--

vili na témér stredokfidlé usporadani
a na preboru CSR s nimi po zésluze
zvitézili.

Dvojici KuneS—ing. Trzyniecki se
nepodarilo ,prodat" zimni pfipravu.
Modely Miss Dara jsou zcela jiné
koncepce, nez na jaké byli dosud
zvyKli, a nékolik rozbitych modell hned
v Uvodu sezény jim na klidu nepfidalo.

ZlepSeni zaznamenal tym Hac-
ker—Opéla, ktery létal stejné jako
Malinové s upravenym modelem

Shark. Jakmile se mu podafi zvysit
spolehlivost, bude opét patfit k vaznym
uchaze€dim o Celni pficky startovniho
pole.

Samostatnou zminku je tfeba véno-
vat vSetatské lihni. Tym  Zala-
bak—TreSnak byl lepSi nez pfed rokem
a Vojan s Novakem nejprve zvitézili
v krajském preboru a pak tfetim mis-
tem na pfeboru CSR potvrdili svoji
zvySujici se udroven. Pomohlo by jim
jesté vice peclivosti.

Cest jizni Moravy zachranoval ing.
Bambula s mechanikem Prochéazkou,
kdyz Vraga s Kablaskem, ktefi obsadili
druhé misto na Velké cené Modely,
nezaznamenali dalSi vyraznéjSi uspéch.
Nékolika dobrych vysledk( dosahli
béhem sezény Kefurtové, jejichz Sesté
misto na pFfeboru CSR je jisté Uspé-
chem. Dalsi tym z Nejdku No-
vak—Zahour jsme byli zvykli vidat
Castéji v Cele, i kdyz paté misto na
preboru CSR rozhodné& neni $Datné.
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Otec a syn VoSmikové létaji velmi
rychle, nékdy dokonce nejrychleji ze
vSech. Jejich vyraznéjSimu prosazeni
zatim brani jenom veliky pocet neplat-
nych startd. Dal$imu rodinnému tymu
Parisovych nevySel zacatek sezony,
a to jim pravdépodobné vzalo chut do
zavodéni. Dane$S s Fafernou dosahli
v prlbéhu sezony zlepSeni o 4s na
jeden start. Byla to prvni sezéna, kterou
odlétali celou iv kategorii F3D.

V8echny tymy pouzivaly motord
MVVS 6,5 GRRT, které jsou, jak se
ukazuje, schopny dalSiho vyvoje
a zvySovani vykonu.

V kategorii RC-P létal nejrychleji tym
KuneS—ing. Trzyniecki, ktery ale stacCil
do poloviny sezény rozbit dva modely
Speed a potom nemél s ¢im létat. Velky
vzestup zaznamenala dvojice No-
vadk—Vojan ze VSetat: s modelem Vam-
pire dosahli prdimérného vykonu 75,2 s
jako manzelé Parisovi. Bratfi Malinové
se stéle drzi i v malé kategorii, i kdyz je
vidét, Ze jejich doménou jsou ,Sesta-
pllky". O co se zlepsili Danes
s Fifernou ve velké kategorii, o to si
pohorSili v malé. Zfejmé jim a jejich
Puntovi chybélo trochu zavodnického
Stésti. Pravdépodobnéji ale jde
o dlkaz, Ze létat obé kategorie je
nesmirné narocné. Hacker s Opélou
rozbili svého Vampira pfed Velkou
cenou Modely a zbytek sezény jiz
nelétali. Hnizdil se Zdimerou méli
v umyslu zaéit znovu létat i ,tfiapGlky".
Postavili proto novy model Safir, jehoz
kfidlo vSak nedosahovalo pevnosti
zminé&ného nerostu a rozlomilo se dfiv,
nez stacili odlétat aspon jedny zavody.

Celkové je mozné konstatovat, Ze se
v kategorii F3D létalo pomaleji, nez se
ocekavalo. Objevily se sice nové mode-
ly a vSelijaka vylepSeni, projevila se ale
také nevylétanost na velkych zavodech,
kdy je tfeba odlétat vice neZz pét startd.
Proto patfi podékovani poradateldm
pfeboru CSR v Rokycanech, ktefi pFi-
pravili skute¢né velké zavody, které
provéfily kvalitu i stalost vykont jednot-
livych tymdQ.

V kategorii RC-P se létalo pfiblizné
na urovni roku 1986. Neobjevily se vSak
nejen nové modely, ale hlavné nové
tvare. Coz je horSi. Malé pylony sice

chtéji své jako kazda jina kategorie,
jsou ale jeSté zvladnutelné dostupnymi
prostfedky a poskytuji moznost si do-
opravdy zazavodit.

Definitivni teCkou za lofiskou se-
zénou bylo tradi€ni soustfedéni na
konci Fijna, které pfipravili clenoveé
LMK Varnsdorf a zvlaSté F. Hovorka.

Ing. Pavel Trzyniecki

Vaznym zajemcim nabizi italsky mode-
larsky klub pfi aeroklubu v Bergamu
vyménu obtiskdl a samolepek s klubo-
vymi znaky. Podminkou je zaslani 5 az
10 obtiskll na nize uvedenou adresu,
dostanete za né stejny podcet obtiskd
zminéného Kklubu.

SAM-Italia, c/o Ivan Poloni, Via Inno-
cenzo Xl, 4,

24100 Bergamo, ltaly
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v Aeroklube Zvazarmu Bratislava

ma neustale lakali krasné tvary
dvojsedadlovky Janus. Z aeroklubu
som sice odiSiel, no tuzba lietaf mi
zostala. Preto som sa rozhodol zhotovit’
si RC maketu. VzhTadom k svojim
pfepravnym moznostiam som zvolil
rozpéatie modelu 3 metre, €o si vynutilo
zvacSenie hlbky kfidla a tomu Umérné
aj chvostovych pléch. Podoba so sku-
to¢nym strojom tym ale pfili§ neutrpéla.
Kfidlo ma tuhy potah z balzy hr.
1,6 mm, koncové obluky su vybrisené
z gabonu alebo z tvrdej balzy. Koreno-
Vvé rebra su z preglejky hr. 4 mm. Vypln
kifidla je =z pénového polystyrénu
a sklada sa z troch casti, ktoré po

Poc“:as mojho dvojro¢ného cElenstva

vyfezani zlepime rovnako ako aj vrchnu
a spodnu stranu formy. Nosnik kridla
tvofi laminatovy koniec rybarského
prata, skrateny na dtzku 700 mm, vle-
peny medzi dve smrekové liSty
o priereze 3x8 mm, ktoré licuju
svrchnym a spodnym tuhym potahom.
Modelafi, ktori nemaju dostatocné
skdsenosti s laminatom, mézu pouzit aj
klasicky dfeveny nosnik. Kfidlo bude aj
tak dostatoc¢né tuhé. Medzi potahom
a listami nosnika je péas sklenej tkaniny
o0 rozmeroch 30x1000 mm. Potah je
lepeny liehom zriedenym Epoxy 1200
v polystyrénovych formach. Néabezna
liSta je balzova (vyrobok firmy Modela),
dodatocne obrusena podTa pouzitého
profilu. Po celom rozpati kfidla je

JMItIS

JAK
JSME _
NATACELI
FILM

O tom, Zze modelafstvi neni jen hrani a ztrata €asu (nazor
mnohych manzelek), bylo jiz v minulosti napsano dost.
Pfesto bych se chtél zminit o jedné oblasti, v niz je
modelaFstvi svym zplsobem nenahraditelné. Mam na mysli
vyuziti RC maket letadel pfi natdCeni trikovych filmovych
zabérd, kdy nahrazuji jiz neexistujici typy skute¢nych letadel
Gi vystupuji v roli kaskadér(l pfi nataceni zvlast obtiznych
leteckych manévra.

Asi pfed rokem byli pozadani néktefi maketari z Prahy
a okoli o spolupraci na nové vznikajicim filmu s pracovnim
nazvem ,Vérni zlstaneme". Slo o dodani tfinacti maket
letadel v méfitku 1:5 v povrchové Upravé odpovidajici dé&ji
filmu a odlétani leteckych scén podle scénafe v pribéhu
letnich mésicl. Kratky termin na Upravu maket, jejich
vybarveni a zalétani vzbuzoval zpocatku obavy, ale presto se
podafilo v&e filmafim predat a predvést v letu véas.

Film, ktery vznika v koprodukci filmard ze SSSR, CSSR,
NDR, BLR, PLR a MLR, zacind v obdobi revoluce ve
Spanélsku a pfechazi do zacatku Il. svétové valky v Polsku.
Tomu odpovida i vybér maket: jeden AK-1 Dobrolet, Ctyfi
Messerschmitty BM09B, Ctyfi Polikarpovy I-16, Ctyfi Jaky-3.
V8echny modely (kromé Jakd, které pohanély motory ST 20)
byly osazeny motory HP 61 ABC s laminatovymi vrtulemi
360/100 mm. Tato pohonnéa jednotka nakonec svizné pro-
hanéla po nebi i bachraté 1-16, které byly pfi hmotnosti 4,4 kg
schopny zaletét kubanskou osmu z vodorovného letu. Nutno
dodat, ze to ani autofi pred zalétnutim nepfredpokladali a ze
byli nakonec mile pfekvapeni. Kromé modelu AK-1 byly
vSechny typy snimany se ,,zatazenymi" podvozky. Jaky proto
startovaly z odhazovacich podvozkd a Me-109 a 1-16
z jednoucelovych Kkatapultd. VSechny tyto modely tedy
pfistavaly na bficho.

Trikové zabéry byly z €asti nataceny Stabem z Barrandova,
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dilem filmari z Mosfilmu, ktefi si ofiv/ii i *

letadel ve skutecné velikosti abv dokrociil-»-?.~ nékterych
ského polniho letisté. Naro”™ ftto

s kaskadérstvim a bézné uznavana hranicily
pro predvadéci akce se asi chvilemznaénélwStni pravidla
bylo s podivem, Ze po tydnu neofetr*.~Br/fl!fla: Proto
vezli modely domU celé, jen s drobnvmi°i lataeeni “sme
radosti produkce c€eskoslovenského stahn K vekeé
nato€it asi polovinu kli¢ovych scén N a A ~ * A (01 jesté
dopadlo. Oba Staby natocCiiy to co pIxZoV JvT*

a v a 1" nam “ poaafii® « e S

vl’rﬂS a r i - * - K

reprezentovali svazarmovské maketafe nfori ,, i = d°bre
publikem aspon touto formou Pred mezinar® dnim

Pavel Fend, LMK nez

RC vrtulniky v PLR

Prvni sout&z RC vrtulnik( se konala ve dnech 3. a 4. fijna
lofiského roku ve Swidniku u Lublinu v Polsku za Ucasti deviti
modelafd z Varsavy, Bydhosté, Krakova, Inowroclawi, Ostro-
leky a Bielsko Bialé. Soutézici pouzili jak modely vlastni
konstrukce, tak z tovarnich stavebnic. Ruznych znaéek byly
i RC soupravy — od japonské Futaby az po Signal FM-7
z NDR. VSechny modely byly pohdnény motory o zdvihovém
objemu 10 cm3; pofadatelé zajistili pro ucastniky i baterii pro
pfipojeni elektrickych spoust&cu. _

Soutéz se létala podle pravidel FAI. Nepralo ji pocasi,
takze vysledky za platné lety zapsali pouze dva soutézici.
Zvitézil Aleksander Rawski z VarSavy, druhy skoncil Roman

Hunka z Bielsko Bialé. Zigmunt Janecki
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povrch nabeznej liSty spevneny pasom
papierovéj lepiacej péasky. Kridelka
a vztlakgvé klapky odrezeme z hoto-
vého la, miesto Fezu polepime
balzou 1 mm. Zavésy su z oceto-
vého hu hr. 03 mm (krabica
z detsk’ pasteliek), pre kazdé kormi-
dlo tri jy. Kormidla je mozno zavesif
aj na ky textilu, €¢o j4 z hradiska
Jlo je nako-

~delspanom

t) a nastrie-

Polovice

nou tycou

140 mm,

ych trubiek

au polovice

~ci kolik je

ina trubka

»fezy, cez
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10 mm za odtokovd hranu kfidla, vpre-
du prechéadzaju pod spodnym okrajom
kabiny a koncia pred koleCkom po-
mocného podvozku. Medzi bocnice
vlepime pénovy polystyrén hr. 40 mm
v tvare bokorysu trupu bez kylovky.
V polystyréne vyfezeme dutinu kabiny
a tunel pre tiahla krideliek. Rovnako
vyfezeme priestor pre kolesa podvoz-
ku. Potom na stojanovej vrtacke vyvr-
tame otvory pre hriadele podvozku,
spojky kridla a nahon krideliek. Nako-
niec bocnice odrah&ime niekorkymi
otvormi o priemere 20 mm. V priestore
kabiny vypilujeme do bo€nic zarezy pre
priecky, rozmiestnené podTa typu RC
si®pravy a slGziace na uchytenie serv (v
e za sebou). Potom z oboch stran
|lepime polystyrén hr. 40 mm tiez
are bokorysu trupu, avSak siahajaci

do polovice dizky chvosta a navyse
bokov v mieste pripojenia kridla
tfeny zarezmi v tvare korefiového
tilu (s pridavkom 3 mm). Do tychto

:ezov budeme nasuvat’ kridlo,

a trup si zvrchu i zospodu nékres-,
jeho pc&dorysny tvar a pripravime|-

dve smrekové |listy o priereze
mm, do ktorych po celej dlzke
:ame s rozstupom asi 50 mm otvory
iemere 0,5 mm. LiSty priSpendlfme
poédia nakresleného

¢ny material podTa

akto zhotoveny polo-

<fo konec¢ného tvaru,

zvislt chvostova plo-

kridlo a podTa ného

chvostova  plochu

( tj"upu Herkulesom. Po

odfezeme smeérovku

Do'kyjlovky Vit pine liStu o rozmeroch
3x"j0)|70 mm, i k®ora ponesie zavés
ivnej chvostovej plo-

~olepime papierovou

L , chvostovl Casf dvo-
rnaivrsjtvami. Potom predna €asf trupu
do vzd alenos i as 100 mm za odtoko-
vl nranu kfidla ©laminujeme tenkou
sklenou tkaninou. \Brucho trupu prela-
minujeme dal >im idsom sklenej tkani-

ny q rormeroch 100x600 mm.

Otvoi pre votranie kabiny a Cidlo pre
odbfer ( ynami:kého tlaku v nose truj
zhotovi ne zo spocrlej Casti i
téhd spreja. Nakolnjec trup atirfiidime
vytrpelime a nastriekame bielym rntroe-

Z hqtovéjhp trupu/odiezeme

AL9oJ

prekryt kabiny, ktory nastriekame svet-
farbou.

iVodorovna chvostova plocha je vyre-
zana z penbv”~ho polystyrénu. Nosnik
tvofi lista 3x3 rrtm o dizke 150 mm. Diet
je k zavésu pripevnény jednou polya-
midovou skrutkouxM4x15 mm. Zavés
je vypilovany z duralu a prilepeny
Unilexom k nosniku v kylovke. Ovlada-
ni© smeérovky a vySkovkyje amatérsky
zhotovenymi lanovodmi.

RC sUpravu pouzivam fylpdela Digi,
ktorou ovladam smérovku V>riahnutu
s krildelkami, vySkovku a Vztlakové
klapky cez mechanicky mixer. Kvoli
zjednodusSeniu mechaniky v k\(dle su
kfidélko a klapka spojené ocerovym
kolikom o priemere 2 mm a\d(zke
15 mm, zalepenym do odtokovej\Casti
klapky vo vzdialenosti 5 mm od okraja.
V kridielku sa kolik pohybuje vofne
v ocePovom kovani s ovalnym otvorom.
VzhTadom na to, Zze kfidélko a klapka
nemaju spolo€nul os oticania, dochad-
za k diferenciacii vychyliek: kridélko
sa vychyluje menej ako klapka, yo
funkcii vztlakovej klapky ma cel-
vychylky 0 az 10°. Zaporna vychylk'
vzhradom na pouzity profil RG-12A nié
je potfebna. Vo funkcii krfdeliek zabez
pecuje diferenciaciu mixér (asi na jed-
nu polovinu pri kofeni kridla). Vychylky
vySkovky -su asi- 40-°. Pre-tych,-€o-chcu -
mat’ maketové ovladanie, uvadzam, Zc
u skutoéného Janusa funguje celol-
kridelko-klapka spolo¢ne vo funkci
vztlakovej klapky, pricom kridélko plr
svoju funkciu samostatné. Podrobnosti
sa dozviete v L+K rocnik 1979, str. 52~
alebo v Aeroklube Bratislava, kde
ochotné vysli v Ustrety a verim,
pomoézZu aj ostatnym.

Povrchova uprava: Cely povrcf
biely, kfidlo méa vysoky lesk, Wp je
matnéjSi. Na Tavom boku je pc/d ka-
binou jasné Cerveny napis Janus, na
chvoste je poznavacia znackaOK-7300
stredne sivej farby. Ostroha je Cierna,
disky kolies su vo farbe”duralu.

Lietanie. Chvost mpdelu by mal byt
¢o najfahSi, inak”je vyvéazenie dost
problematick”/Model lieta pomérné
rychlo, avtadanie vztlakovej klapky je

5fié¢ nacvicCif. Pre let pouzivam
polohy 0 a +2° a pre pristatie 10°.
KFidélka su citlivé, vychylky smeérovky
si nastavime podfa zvyku (u prototypl
15°).

Boris Oravec
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odel Plus 7 vznikl jako vysledek moji
M snahy po ,Ceském elektroletu"”, tedy

po modelu, ktery by bylo mozné
postavit v nasich materialovych podminkach.
Modelu, ktery by dal moZnost vyzkouSet si
krasu tichého motorového letu vSem, ktefi bv
radi, ale jsou odkazani na material dostupny
v naSich prodejnach. Letos se tedy znovu
objevily na trhu tolik postradané NiCd aku-
mulatory se sintrovanymi elektrodami
o kapacité 1,2 Ah a elektromotory Mabuchi
RS-550S, tedy nejizkoprofilovéjsl kompo-
nenty. DalSimu, i kdyZ nepfedpokladam Zze
masovému, rozvoji elektropohonu létajicich
modeld v nasich zemich tudiz uz v podstaté
nestoji nic v cesté.

Dalsi zvlaStnost modelu Plus 7 je ukryta
pod potahem kfidla: poprvé vam pred-
kladame konstrukci vyuzivajici vylisk( plasti-
kovych Zeber s profilem E387 z produkce
podniku UV Svazarmu Modela. Jde o sku-
te€né zdafrily vyrobek, ktery bude v prodeji
v nejblizSich dnech. Nejen Ze uSetfi dost
prace, ale dava i zaruku dodrzeni pozadova-
ného tvaru profilu. Pravda, plastikova Zebra
jsou o néco téz8i nez balsova. Nicméné na
celé kfidlo modelu Plus 7 vazi Zebra 61 g,
balsova by vazila moznéa o 20 g méné. Ty dva
dekagramy pfitom Ize bez problémd uSetfit
nebo naopak nabrat jenom vybérem balsy na
tuhy potah kfidla. Pfijemné pocity ze stavby
umochiuje  pouziti  lipového polotovaru
nab&zné listy. Jesté k zebrdm: V dobé, kdy
jsme odevzdavali tento seSit Modelafe do
vyroby, nebyla jesté stanovena jejich ma-
loobchodni cena. Vypadalo to ale, Zze by se
meéla pohybovat kolem jedné koruny za
Zzebro. Na prvni pohled se to asi bude
mnohym zdat dost. Zkuste ale pocitat
a dospéjete k tomu, Ze jen balsa by vas stéla
polovinu. K tomu pfipoctéte praci — véetné
uklizeni nepofadku.

Model Plus 7 je zamérné co nejjednodussi.
Jako vSude ale iv jeho pfipadé plati pravidlo
néco za néco. Pouzity pfimy nahon vrtule pro
zaCatky zcela postacuje, myslim, Ze se
stoupavosti modelu budete spokojeni. Toto
uspofadani ma ale jednu velkou nevyhodu:
nebezpeci hrozici hrideli elektromotoru.
PfestoZe je pomérné vysoko, snadno se pfi
pfistani (pokud je vrtule v nepfiznivé poloze)
ohne a uz nejde dokonale narovnat. Tuto
nepfijemnost by zfejmé& ze znatné Ccasti
odstranila ostruha z ocelové struny
o prdméru asi 1,5 mm, uchycena pod hlava-
mi Sroubl upeviujicich motor. Druhou
moznosti je pouziti sklapé&ci vrtule — pro ty,
ktefi maji moznost strojniho obrabéni, jsou
na vykrese uvedeny rozméry nosnikd listd
vrtule.

Trup modelu méa boc€nice z balsy tl. 3 mm,
vyztuzené v misté uloZzeni RC soupravy
a pohonné baterie preklizkou tl. 1 mm. Motor
je upevnén dvéma Srouby na pFepéazce
z preklizky tl. 3 mm, pfedni €ast trupu az pod
kfidlo je olaminovana dvéma vrstvami skelné
tkaniny o ploSné hmotnosti 110 g/m2. Shora
a zespodu je trup uzavien balsou tl. 2 mm.
Pohonna baterie se do trupu vklada otvorem
v levé bocnici. Neni to nejelegantné&js| rfeSeni,
je ale nejjednodussi a ovéfené dnes uZ
generacemi elektroletcd.

Ocasni plochy jsou slepeny z list o prifezu
5x5 mm, nafezanych z pevné, ale pokud
mozno lehké balsy. Kormidla nejsou pfipev-
néna obvyklymi oto€nymi zavésy, ale — opét
pro jednoduchost — jsou zavéSena na
kvalitni plastikové samolepici pasce. Vybor-
né se osvédcila tfeba hnéda paska, pouziva-
na v obchodech.

Kfidlo je klasické konstrukce. Listy ve
stfednich ¢astech jsou borovicové, v usich
jsou balsové. Tuhy potah kfidla je z balsy tl.
1,5 mm — s vyhodou lIze pouzit brouSena
prkénka, kter& modelaiskym klubdm pro-
daval Dim obchodnich sluzeb Svazarmu.
Pokud je neméte, nezbyvd, nez si balsu na
potfebnou tloustku obrousit. Poloviny kfidla
jsou spojeny ocelovou strunou o prdméru
4 mm, zasouvanou do mosazné &i papirové
nebo laminatové trubky. USi jsou ke stfednim
dildm kfidla pfilepeny natupo.

Prototyp mél kfidlo a ocasni plochy pro
Usporu Casu potazeny nazehlovacl f6lii, pfi
pouziti Mikalenty bude potah leh¢f a plochy
navic i pevnéjsi. Trup je po obrouSeni
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RC kluzak
pohanény
elektromotorem

PLUS 7

Konstrukce: Vladimir Hada¢
Vykres: ing. Petr Jani$

a nalakovani nastfikan nitroemailem ve spre-

ii-

RC souprava by méla umoZziovat ovladani
tii prvk(: smérovky, vySkovky a spinani
motoru. U prototﬁpu byl k ovladani motoru
pouZit elektronicky spinac s relatkem, Ize
pouzit i servo opatrene mlkrosplnacem nebo
ovladajic! vackou perove kontakty ze star-
Siho relatka. Kdo ma k dispozici soupravu
pro ovladani jen dvou funkci, musi si vymys-
let a hlavné zhotovit ovladani mikrospinace i
kontaktd vackou, pfestavovanou z jedné
polohy do druhé pfi krajnich vychylkach
serva vyskovky. Vzdy je vSak tfeba mit na
paméti, Ze motor ma za letu spotfebu fadovée
15 A, pfi spinéni je proud je$té podstatné
vétsi. Vyhodné je pouziti spinace umozfu-

Néazev: Plus 7
Konstrukce: Vladimir Hada¢
Typ: kluzak s elektrickym pohonem
Rozpéti: 1795mm
Délka: 1045mm
Hmotnost: 1350 g
KFidlo:
Plocha: 32,7dm2
Profil: E387
Hlavni materidl: balsa
Ocasni plochy
Plocha VOP: 5,5dm2
Profil VOP: soumeérny (deska)
Hlavni material: balsa
Trup
Hlavni materidl: balsa
Doporuceny motor: Mabuchi
RS-550S

Napajeni: 7 NiCd ¢lank( 1.2 Ah
Ovladané funkce: smeérovka, vyskov-
ka, spinani motoru

Stavebni vykres ve
skutecné velikosti a
s Uplnym stavebnim
navodem vyjde pod
Cislem 155s ve
specialni Fadé
planka Modelar

jiciho v poloze vypnuto zkratovani obvodu
elektromotoru, a tim dynamického brzdéni
vrtule. Ta se pak pfi kluzu neprotacl, a ma
tudiz mensi odpor. Souprava nemusi byt
nijak miniaturni — do trupu se vejdou serva
ST-1 a dily letové €asti soupravy Modela.
Presto se vyplati snazit se o co nejnizsl
letovou hmotnost modelu.

Pohonnou jednotku tvofi elektromotor Ma-
buchi RS-550S, napajeny sedmi NiCd aku-
mulatory o kapacité 1,2 Ah, které byly dove-
zeny na nas trh. Pfec pevnénim do modelu
nezapomerite na odruseni podle vykresu.
Hodnota keramickych kondenzatorli neni
kritickd, méla by se pohybovat mezi 15k
a 100k. Vodite mezi motorem, spinacem
a pohonnou baterii by mély mit priifez aspon
2 mm, v nouzi pouzijte dva i tfi tenci vodice
vedle sebe. Pro pfipojeni baterie jsou
v naSich podminkach nejvhodnéjsi pajeci
ocka, spojena zkracenym Sroubem. Pred
zasunutim baterie do trupu je bezpod-
mine€né nutné pfes spoje pretahnout izo-
laéni hadicku!

Vykony modelu zdmérné neuvadim. Zale-
Zeji totiz na mnoha skute¢nostech, prede-
vS§im pak na sladéni jednotlivych ¢asti po-
honné jednotky. Prostor pro zkouSky dava
predevSim vrtule. Prototyp Ilétal s vrtuli
200/100 mm, v této podobé model vystoupal
na jedno nabiti ctyfikrat do vySky asi 150
metr(. | pfes pomérné vysoké plodné zatizeni
(40 g/dm2) model vcelku pfijatelné klouze,
reakce na zasahy do fizeni jsou pfimérené.
S modelem tohotot typu pochopitelné nelze
létat kotrmelce; je ur€en vyhradné pro
rekreacni polétani, kdy nejvice ocenite vyho-
dy elektroletu.

Hlavni material (miry v mm)
Balsové prkénkotl. 15 (po obrouSeni):
60x500 — 14 ks
tl. 2: 75x1000 — 2 ks, tl. 3
75x1000 — 3 ks,
tl. 5: 75x500 — 4 ks
Preklizka tl. 1 — 200x200, tl. 3 — 50x50
LiSta borovicova: 2x3x1000 — 3 ks,
3x3x1000 — 1 ks,
3x5x1000 — 4 ks,
5x5x1000 — 1 ks
Nabézna lista lipovd 5x8x600 (polotovar
Modela) — 4 ks
Bukova kulatina g4 — dI. 160
Trubka mosazna 05/4 — dl. 120
Ocelové struna g 4 — dl. 100
Ocelovy dréat do jizdniho kola @2 — 4 ks
Ocelovy drat g 1 — dl. 100
Skelna tkanina 110 g/m2 + epoxid
Vyrobky Modela: paka kormidla — 2 ks,
koncovka tahla — 3 ks,
Zebra kat. €. 4133 — 4 ramecky, kat.
— 2 ramecky

€. 4134
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Hordern - Richmond

AUTOPLANE

MysSlenkou na stavbu lehkého letounu, zpfi-
stupfiujiciho pozitek z létani velkému poctu
zajemcl, se ve ftficatych létech zabyvali
profesionalové i amatéfi snad ve vSech
zemich Evropy. Vyjimkou nebyla ani Velka
Britanie.  Dvojice  leteckych  nadSencd
— vojensky pilot Edmund Hordern a hrabé
Richmond — v8ak svou mysSlenku dokazali
uskutecnit. V roce 1935 navrhli lehky spor-
tovni letoun, pohanény pro zvySeni bez-
pecnosti dvojici motort. Ackoliv ani jeden
z tvlrcl letadla nemél konstruktérské zkuse-
nosti, byly jejich plany odborniky spole¢nosti
Heston Aircraft shledany vyhovujicimi a firma
se ujala stavby prototypu. Jedinou vyraznou
zménou plvodniho projektu byla instalace
motord Continental A 40, nebot plvodni
dodavatel — firma Aerial — od smlouvy
ustoupil. Po deseti mésicich stavby poprve
vzlétl novy letoun 28. fijna 1936. ZkuSebni
lety prob&hly bez problém(; potvrdilo se pfi
nich, Ze letoun ladnych tvard ma téz dobré
vlastnosti. Byl schopen horizontalniho letu
i na jeden motor; obtize nepfindSelo ani
neobvykle TeSené fizeni bez pedald
— smérové kormidlo bylo ovladano kolem na

anglickym humorem uvadél mezi pfednostmi
této koncepce, ze si pilot mize za sychra-
vého pocasi zabalit nohy do vinéné deky.

Zejména na letisti hrabéte Richmonda
v Goodwoodu nalétal Autoplane, jak jej
konstrukéfi nazvali, do zacatku valky na 300
hodin. Béhem této doby také doznal nékte-
rych zmén. Byl opatfen nové tvarovanou
smérovkou, pfibylo sedadlo pro tfetiho ¢lena
poséadky a dalsi okna na bocich trupu.

Sériova vyroba méla davat letouny v cené
kolem 700 liber, ale jeji pfipravu zastavila
vélka. Prototyp byl uskladnén na ,lepsi
Casy", jez vSak nikdy nenastaly — ve valecné
viavé ztratili konstruktéfi letoun z oci a jeho
dalsi osud neni zndm. MoZna bude jednou
objeven ajako vzacna relikvie z doby zlatého
véku letectvi obnoven.

TECHNICKY POPIS

Autoplane byl lehky celodfevény dvoumo-
torovy dolnoplosnik s pevnym podvozkem.

Trup jednoduchych tvard byl tvofen dfe-
vénymi podélniky, pfepazkami a pfeklizko-
vym potahem. Do kabiny se vstupovalo z levé
strany po odklopeni prosklené stfechy kabi-
ny dopfedu, levého okna dopfedu a krytu
prostoru pro tfeti osobu nahoru na pravou
stranu. Pfed dvojici sedadel vedle sebe byla
rozdvojena fidici paka s dvojici,.volantl" pro
ovladani kormidel. Palubni deska byla osa-
zena pouze zékladnimi pfistroji: rychlo-
meérem, vySkomérem, zatdtkomérem a kom-
pasem. Vybaveni doplfiovaly dvojice pfistro-
JG pro kontrolu motord: otackoméry, palivo-
méry, tlakomeéry a teploméry oleje.

Kridlo s profilem Fady Goéttingen bylo
tfidilné, celodfevéné, Ccaste¢né polepené

preklizkou a vcetné kfidélek potazené plat-
nem. Jeho stfedni Cast bez vzepéti nesla
motory a palivové nadrze. N&bézna cast
kfidla byla kryta plechem, odtokova plynule
prechazela do obrysu trupu. VnéjSi casti
kFidla byly po odklopeni obdélnikovych dilli
oto€né kolem zavésl na zadnim nosniku.

Ocasni plochy byly podobné konstrukce
jako kridlo.

Podvozek byl pevny, ukotveny v centro-
planu a vybaveny tlumici. Ostruha byla
opatfena kluznou botkou.

Motorovou skupinu tvofila dvojice plo-
chych vzduchem chlazenych c¢tyfvalcovych
motorG Continental A 40 o vykonu po
29,4 kW. Nestavitelné dvoulisté dfevéné pra-
votoCivé vrtule byly bandazované platnem
a okované.

Zbarveni. Plvodné byl Autoplane natien
tmavsi barvou, o jejimz odstinu se zadné
GUdaje nedochovaly. Poznavaci znacka
G-AEOG pravdépodobné bilé barvy byla
pouze na trupu. Konecné zbarveni uprave-
ného letounu bylo podle ¢ernobilych orto-
chromatickych snimk( rekonstruovano tak-
to: trup, smérovka, motorové gondoly,
ndbézna ¢ast kridla a poznavaci znacka na
kfidle byly modré, kfidlo, VOP, pruh na trupu
a lem poznéavaci znacky stfibrné.

Technicka data a vykony: Délka 7,5 m,
vySka 2,1 m, rozpéti 13,2 m, Sifka se sloze-
nym kfidlem 5,3 m, nosnd plocha 20 m2
prazdna hmotnost 510 kg. letovd hmotnost
790 kg; nejvétsi rychlost 160 km/h; cestovni
rychlost 145 km/h,  pfistavaci  rychlost
60 km/h; délka rozb&hu se tfemi osobami
a 701 paliva 70 m; stoupavost 2,3m/s;
spotfeba paliva 15 1/100 km.

Zpracoval ing. Viktor Kucera
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STRIBRNY MODEL
S1A Z MS ’'87

Soutéz v kategorii S1A na loriském mistrovstvi svéta v Jugoslavii se,
jak znamo, stala triumfem domécich soutézicich, ktefi obsadili prvni
tfi mista v individualnim hodnoceni a zvitézili samozfejmeé i v soutézi
druZstev.

Jugoslavsti reprezentanti se na tuto soutéZ pfipravovali zfejmé
nejdlkladnéji ze vech zaG&astnénych tyma, pfiéemz narodni aeroklub
jim k tomu zajistil znamenité podminky. Vykonali fadu zkuSebnich
start(i, a protoze jejich pfistroje jsou schopny nejen zmé&fit dosazenou
vy3ku, ale i zachytit prib&h drahy v zavislosti na Case, mohli své
modely podle vysledkd méfeni a vypocétd dokonale optimalizovat.
Nejvyrovnanéjsl vysledky z nich mél Bogo Stempihar z Logatce, jenz
sice svym nejlepSim vykonem 943 m nakonec skoncil druhy, ale
soucet vysledk( ze vSech tfi soutéZnich startd mél o vice nez 150 m
vySS§i nez mistr svéta M. Cuden.

Stempiharliv. model ma hlavici a horni ¢ast trupu laminované
v celku ze ¢ty vrstev skelné tkaniny o ploSné hmotnosti 30 g/m2.
Ogivalné zten¢ena spodni €ast trupu je rovnéz laminovana ze Ctyf
vrstev skelné tkaniny. Stabilizatory jsou z laminatu tl. 0,5 mm; hrany
maji zaobleny.

Model je délen tésné nad ztencujic! se spodni Casti trupu.
Motorovou redukci tvofi trubka o wvnitinim prdméru 10,2 mm,
laminovana ze tfi vrstev skelné tkaniny. Vespodu je pfilepena pfimo
k okraji trupu, nahofe je vlepena do mezikruzi z balsy tl. 7 mm.
Zvnéjsku je k redukci prilepena pojistka motoru z ocelového dréatu.
V horni ¢asti modelu je do dvou mezikruzi z balsy tl. 5mm rovnéz
vlepena trubka ze tfi vrstev tkaniny, tentokrat ale o priméru 11 mm.

PFi pFfedstartovni pfipravé se motor do spodni €asti trupu vklada
shora po odehnuti pojistky. Streamer z plastikové pokovené félie
a jeho tepelna ochrana se vlozi do vnitfni trubky horni ¢asti modelu
a ta se potom nasune na vycnivajici konec motoru s pojistkou.

Pouzivany motor o celkovém impulsu 5 Ns ma stfedni tah pfiblizné
1 N adobu tahu témér 6 s. Celkova doba hofeni az do vymétu je 15 s.
Model startuje z dotykové rampy.

Zpracovano podle podklad B. Stempihara

Optoelektronicky vymet

Novy zplisob vymétu navratového zafizeni vyvinul Sebastian Zettl
z Karlsruhe v NSR. Po dosaZeni nejvysSiho bodu drahy, kdy se raketa
otoCi hlavici doll, uvede opticky senzor, zabudovany v hlavici, na
podkladé rozdilu mnoZstvi svétla proti obloze a zemi v ¢innost
elektronické relé, které otevie kryt prostoru navratového zafizeni, do
té doby zajistény kolikem. Celé zafizeni, jez kromé jiného obsahuje
opticky senzor, tranzistor, pevny rezistor, relé a sadu péti miniatur-
nich knoflikovych ¢&lankd, ma hmotnost 22 az 27g; Ize je tedy
instalovat i do neprili§ velkych modell. Sada nenabijecich baterii
vystaci asi na sedmdesat startd.

Proti béZnému vymetavani navratového zafizeni plyny z vymetné
sloZze ma zfejmé systém S. Zettla vyhodu v tom, Ze by mél pracovat,
jakmile raketa zaujme polohu hlavici k zemi, tedy i jako zachranny
v pfipadé nestabilniho letu. Hodil by se asi prfedevSim pro malé
Lvyzkumné" rakety, konstruované napfiklad v ramci programu Astra,
a moznd i pro slozitéjsi makety.

S. Zettl dodava celé zafizeni se dvéma sadami ¢lankd ve formé
stavebnice za 38 DM. Uvadi ovSem, Ze k jejimu sestaveni jsou
potfebné znalosti z jemné mechaniky a elektroniky, neni to tedy nic
pro zacatecniky.

Podle Countdown 3/1987 PM
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PREHLED SVETOVYCH
REKORDU V RAKETOVEM
MODELARSTVI PLATNYCH
K 30. 9. 1987

Kategorie Vykon Dosazeno dne Jméno Stét
S1A 974 m 21. 4. 1987 A. Mifurev  SSSR
S1B 1160 m  23. 3. 1984 A. Miturev ~ SSSR
Si1cC 1194 m 25. 12. 1984 A. Kovalev ~ SSSR
S1D 1396 m  21. 4. 1987 V. Minakov ~ SSSR
S2A 701 m 24. 10. 1980 J. Cistov  SSSR
S2B 1357 m 21. 4. 1987 V. Kovalev ~ SSSR
s2c 1382 m  25. 4. 1985 J. Cistov  SSSR
S3A 41 min 21 s 18. 4. 1985 O. Bélous  SSSR
S3B 53 min 48 s 23. 4. 1985 O. Bélous  SSSR
S3C 1h7min 25s  24. 4. 1983 S. lljin  SSSR
S3D 33min 22 s 8. 4. 1983 J. Cistov ~ SSSR
S4A 48 min 15s  15. 10. 1981 A. Stachovskij  SSSR
S4B 32 min 19s 15. 10. 1981 V. Mjakinin SSSR
s4ac 2h22min 0s 13. 10. 1981 V. Mjakinin ~ SSSR
S4D 4h1min 25s 6. 10. 1981 V. Mjakinin SSSR
SAF 3h28min 0s 13. 10. 1981 V. Mjakinin ~ SSSR
S5A 422 m 25, 4. 1985 V. Kuzmin  SSSR
S5B 772 m 21. 4. 1987 A. Mifurev SSSR
S5C 1153 m  23. 4. 1984 V. Kuzmin  SSSR
S5D 1572 m  21. 4. 1987 S. llin SSSR
S5F 1158 m 30. 9. 1984 O. Angelov BLR
S6A 16 min 48 s 15. 8. 1984 D. Tudorel BLR
S6B 16 min4ls 22 4. 1986 I. Lipovik  SSSR
S6C 18 min 44 s 31. 8. 1981 I. Kirov BLR
S6D 11 min 8s 23. 4. 1987 I. Ivanov BLR
S8A 12 min 20 s 21. 5. 1987 S. Gadovoj  SSSR
S8B 11 min 43 s 13. 5. 1984 K. Tasev BLR
S8C 14 min 26 s 30. 8. 1985 E. Petrov BLR
S8D 9min 50s  28. 6. 1987 A. Angelov BLR
S8E 26 min 56 s 28. 8. 1983 V. Mjakinin  SSSR
S8F 23min 27 s  23. 4. 1987 M. Georgiev BLR
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Létame pro vas
po dvacate

V lidském Zivoté vyroste za dvacet let z bezmocného mrnéte statny
dospély ¢lovék. Také prazské raketomodelafské show Létame pro
véas za tu dobu pofadné vyrostlo: zmohutnélo a rozko3atilo se.

Jubilejni ro¢nik se uskutecnil v sobotu 31. fijna lonského roku.
Pékné podzimni odpoledne vylakalo na Letenskou plan nezvykle
velky pocet divakd; seslo se jich urgité hodné pres pét tisic. A o tom,
%e se — zvIa&ts déti — dobre bavili, svéd¢i skute€nost, ze fada z nich
nechala propadnout listky na odpoledni pfedstaveni sovétského
cirkusu, hostujiciho na Letné pod Sapitem cirkusu Praga.

Raketyrl z Prahy, Plzn&, Adamova, Pardubic, Krupky, Zvolena, Usti
nad Labem, Senova, Bojkovic, Kladna, Letovic, Mladé Boleslavi,
Martina, Vy§kova a dokonce iz Dréid’an, Mnichova a Gersthofenu
prihlasili do soutéZze o nejnapadit&js| létajici nesmysl rekordni pocet
jedenadevadesati modelll. Nechybéli pochopitelné ani leteéti mode-
1afi se svymi ukdzkami. NejvétSimu zajmu se asi téSila replika modelu
na gumovy pohon z roku 1912 ing. Jiskry z Prahy. AZ z Turnova pfijel
s RC modelem tanku T-34 s ,funkénim" kanénem V. Mohr.

Hluchych mist tedy v programu urcité nebylo. Naopak, jak
konstatovali U€astnici z NSR, ktefi propagacni akci v takovém méfitku
dosud nevidéli, bylo toho az pfili§, takze nestacili vSe sledovat. Ale

i kdyz prihlizejici déti nadSené ocerfiovaly zejména ty modely, které
sebou placly o zem, komise bodovacl méla na véc jiny nazor.
Prestoze byla vzhledem k tomu, Ze $lo o jubilejni ro¢nik, znatné
benevolentni, musela plnych tficet devét modeld diskvalifikovat pro
nebezpecny let ¢i pristani. Na nékolika z nich se podilely vadné
motory, skuteénosti v3ak zlstava, Ze ne vSichni GCastnici si
uvédomuiji, co by takovy model mohl zp(sobit pfi padu mezi divaky,
natlatené za sebou v nékolika hustych radach

Soutézni modely mély pochopitelné riznou Uroveli — podle
schopnosti svych tvlrct. Byly mezi nimi i jednoduché soutézni rakety
déti z krouzkd mladeze, prevladaly viak vicemotorové modely, nékdy
skute€nd monstra. M. HoSek z Prahy se pokusil o start RC netopyra
z rodu”Desmondus, pohfichu nelspésné. S velmi péknou maketou
kosmické rakety Saturn 5 s pIné funk&ni odpalovaci rampou pfijeli
modelafi z RMK Plzef-stfed, po startu se vSak z modelu odtrhl padak.
Bezchybnou funkci vétSinou prokazaly modely Gspé&Sné v minulych
ro€nicich, napfiklad kruzitko P. Holuba z PlIzné, vysava¢ doméciho J.
Taborského nebo sloup elektrického vedeni vysSkovského J. Pukla.
Prekrasny obfi trakaf S. Kaly z Adamova letél na hranici bezpecnosti,
a protoze jej jeden ze tfi rozhod€ich nehodnotil, skon&il hluboko v poli
porazenych. Se zajimavymi modely startovali soutézici z NSR; jejich
prednosti bylo vyuziti lehkych a mékkych plastickych hmot.

Jiz po druhé zkouSel J. Riha z Prahy Stésti s modelem rozhledny,
tentokrat témér dvoumetrovym. Start se mu vydafil — rozhodci jej
ohodnotili 95 body, coz v kone¢ném uactovani vyneslo tfeti misto.
Vyborny napad a dobré provedeni, tak Ize charakterizovat obfi létajici
nanuk P. BouSeho a M. Oulikové z RMK Plzen-stfed. Z nanuku pred
startem odletél nejdfive papirovy obal, rovnéz pohanény raketovymi
motory. P. BouSe a M. Oullkova tak po zasluze obsadili druhé misto.
Zcela bez konkurence vSak byl Senovsky trojlistek J. Chalupa, R
Kocurek a T. Indruch s tfemi brokovnicemi, jez odstartovaly spojené
do ,kozliku", nahofe se rozdélily a kazdd z nich ,sestfelila"
kachnicku, pfistavajici klouzavym letem.

Ceny byly nejlepsim Géastnikim pfedany pfi vecernim posezeni
s hudbou, tancem a zabavnymi soutéZzemi v ZK Tesly HoleSovice
Domovina. A protoie se navstévnikim Domoviny ani po plinoci pfilis
nechtélo domd, da se fici, ze i spolecensky vecer se vydafil. Podle
slov predsedy prazskych raketyru K. Urbana: ,Nikohé jsme nezabili,
jedeme dal", pak lIze soudit, ze plvodni zamér, timto rocnikem tradici
show Létame pro vas ukoncit, se neuskute¢ni. Nastésti — byla by to
Skoda.

TS

! llustracni foto: ing. J. Jiskra
DalSi snimky na Ill. str. obalky

Co Ceka
reprezentanty
v letoSnim roce

Lorisky rok byl pro svazarmovské sportov-
ce nadmiru zdafily. A tak ani zisk zlaté
medaile na mistrovstvi svéta kosmickych
model(i v Bélehradé nezarucoval zarazeni do
druzstev v tradicni anketé tydeniku Svét
motord. Na mistra svéta v kategorii S5C ing.
Jana Kofuhu a na vitézné druzstvo v katego-
rii S8E se nedostalo; z model&fd byl vyhod-
nocen jen ing. Stefan Gerengér.

Tento rok c&eka naSe raketyry nékolik
velice dilezitych akci. Pfiprava reprezen-
tacniho tymu bude orientovana na dosaZeni
co nejlepsich vysledkd na mistrovstvi Evro-
py, které se bude létat pocCatkem z&fi
v rumunské Suceavé, v misté, které vétSina
nasich reprezentantd dobfe zna. Tamni letis-
té sice nepatii k nejvétSim, jeho okoli je
pomérné clenité, ale terén neni ur€ité tak
neprehledny, jako tomu bylo loni v Bélehra-
dé. V pripravé zdlstalo celé lofiské druzstvo,
pouze ing. Kotuha si vydobyl stabilni pozici
v sestavé misto Jana Pukla.

V Suceavé se bude létat podle dosud
platnych pravidel. Znamena to, Ze asi nebu-
deme ménit koncepci nasich modeld, ato ani
v kategorii bodovacich maket S7, i kdyz
soucasny pomér bodd za statické hodnoceni
a letovou ¢ast nam absolutné nevyhovuje.
V Bélehradé jsme sice jesté ziskali stfibrné
medaile, ale bez zdsadni zmény v pristupu
k této kategorii by to mohl byt Uspéch
posledni. Co je platné, Ze diky perfektni
femesIné praci zvitézime o par bodd ve

MODELAR m1/1988 - 21

statické ¢asti, kdyz za let ztratime mnohem
vic. NaSe makety prosté neuméji létat, a co
horgiho, jejich tvarci je to ani moc nechtg&ji
naucit. Navic tyto modely byly navrzeny
podle dfivéjSich pravidel tak, aby pfi dodrze-
ni maximalni hmotnosti 500 g byly schopny
pravé jen jednoduchého letu. Pokusy
o dodatec¢né zvlastni efekty a oddélovani
stupid ndm nejsou moc platné. Ale velice
pochybuji, Ze naSi maketari pfipravi pro
Suceavu nové modely, zvlasté kdyz od 1
ledna 1989 bude u kategorie S7 zvySena
maximalni povolend hmotnost na 750 g.

U nés jsme tuto zménu_pravidel pfijali uz
pro rok 1988, mistrovstvi CSSR se tedy bude
létat podle nl. Pro mnohé talentované make-
tafe se tim otevird obrovska Sance dostat se
do reprezenta¢niho druzstva. To, Ze jsme
Gpravu pravidel uplatnili o rok dfiv nez FAI,
pokladam za velmi rozumné. UmozZni ndm to
pfipravit se na ni s patficnym predstihem,
abychom nedopadli tak jako pfi zméné
poméru bodd za statické a letové hodnoceni.

Na mezinarodnim poli budeme mit asi
problémy i s udrZzenim pozic, které jsme
v Bélehradé dobyli v kategorii RC raketovych
kluzakd S8E. Po vitézstvi V. Hadage a naseho
druZstva na srovnavaci soutéZi socialistic-
kych zemi jsme do Bélehradu pfijeli jako
mirni favorité, i kdyZz na vrcholné svétové
soutézi jsme s ,pofaddnymi" modely startova-
li poprvé. Nelspéch v soutézi jednotlivch Ize
jednoznacne pricist malému poctu tréninko-
vych startd. Vic jsme jich vSak nemohli
uskuteénit pro nedostatek motor(i. Presto se
musime letos pfipravit nejen na mistrovstvi
Evropy, ale i na mezinarodni soutéz v BLR na
pfelomu dubna a kvétna. Klasifika¢ni soutéz
pro vybér reprezentantll v tétg kategorii se
bude "létat i na mistrovstvi CSSR. Pokud
ovSem nebudeme mit dostatek kvalitnich
motorll — a to plati pro vSechny kategorie
— nemame nadéji na uspéch.

V ostatnich kategoriich patfime po strance
motor( (i kdyZz je jich malo) i technické do
absolutni Spicky, v taktice nam to v8ak nejde.

Podstatné uleh€eni navratové sluzby zname-
nal v Bélehradé motocykl Simson J. Pukla.
Pohfichu jsme mu ho otloukli jako pistalku,
a tak asi letos zase budeme béhat po svych.
Velmi nekvalitni, poruchova, jsou radiova
pojitka, nezbytna pro organizaci navratové
sluzby. Maji ostatné svoje za sebou, vzdyt je
spole€né s leteckymi modelafi pouzivame
snad vice nez patnact let.

Ani materialové zajisténi reprezentantd se
nezlepSilo. Ti, ktefi jsou zafazeni v uzSim
druzstvu, si mohou v omezeném mnoZzZstvi
koupit zakladni material a bézné spotfebni
motory. BohuZel nam stale chybégj! kvalitni
lepidla, potahovy materidl a miniaturni RC
vybaveni.

Kategorie, které jsou letos vypsany na
mistrovstvi CSSR, nejsou v souladu s potfe-
bami reprezentace. V kazdém pfipadé by-
chom méli Iétat vySkovou soutéz maket S5C
a vyskovou soutéz S1A. Az dosud jsou totiz
reprezentanti v téchto kategoriich viceméné
odhadem vybirani z nejlepsich klasikard ci
maketarl, a to urité neni optimalni. Pfitom
pro tyto kategorie mame dobré motory, a ze
by i naSi modelafi uméli, dokazuje zlata
medaile ing. Kotuhy v kategorii S5C. Mam za
to, Zze | v kategorii S1IA meél J. Taborsky na
medaili, jen kdyby stacil jesté vyzkouSet
motory s delSim zpoZdénim. Jirka vSak podle
mého nazoru odved! loni v pfipravé material-
né technického zabezpeceni pro nase repre-
zentanty maximum a patfi mu za to dik.

Statni trenér O. Saffek
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PROPORCIONALNI
NAVIJAK

Proporcionalni navijak pro RC plachetnice
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jsem postavil podle MO 12/73. Béhem
provozu jsem vSak zjistil, ie mi nevyhovuji
jeho velké rozméry. Rozhodl jsem se proto
vestavét ovladaci servo pfimo do navijaku
a mikrospina€e nahradit destickou plosnych
spojl.

Navijdk je postaven na zakladni desce 1
0 rozmérech 70x50x2 mm, k niz je pfipev-
néno stfedni pomocné celo 4 a servo 6.
Pohon zajiStuje _elektromotor, instalovany
mezi Cely 2 a 4. Ctyfstupfiova pfevodovka 7

o

je mezi Cely 3 a 4. Jeji montdZ do pomeérné
malého prostoru dovoluje instalace prvniho
a tretiho pfevodového kola na spolecny
hfidel. Pfi stavbé prototypu jsem pouzil tfi
stejna kola s 35 zuby, kolo na hlavnim hfideli
ma 44 zubld, v3echny pastorky 9 zub(.
Vysledny pfevod 1:287,5 je dan pouZitim
vysokootackového motoru Mabuchi FT-16.
Pfi napéajeni motoru baterii 12V se bubinek
navijaku oto¢i sedmkrat za 5 s (z jedné krajni
polohy do druhé). Prevodovka je i bez
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Snekového prevodu, jehoz amatérskéa vyroba
je obtizna, témeéf samosvorna.

Navijak je ovladan jezdcem 9, nesoucim
par kontaktd. Ty pfiléhaji k napajeci desticce
10, jejiz poloha je dana servem. Jezdec je
odlit z epoxidu. Pohybuje se po hlavnim
hfideli M8 se zavitem; jeho pfimocary pohyb
zaru€uje pomocny hfidel o priméru 2 mm.
Na spodni strané napajeci desticky 10
z oboustranného kuprextitu jsou pfipajeny
dvé trubi€ky o vnitfnim prdméru 2 mm a Gep
pro pfipojeni tahla k servu, na horni strané
obrazec ploSného spoje. Elektrické zapojeni
je zfejmé z obréazku.

Martin Baték
KLM Dubl

Modelarske
namorni bitvy

Lete€ti modelafri maji kategorii F2D,
Vv niz napodobuji souboje skute€nych
letadel, ale mezi lodnimi modelafi je
zatim néco podobného spiSe vyjimkou.
Cervnové ¢&islo amerického &asopisu
Model Shopper pfineslo ¢lanek,
v némz Robert Hunt popisuje cinnost
americkych a australskych lodnich mo-
delard, ktefi se na namoini souboje
specializovali.

V texasském Amarillo se v roce 1977
sdruzila skupina lodnich modelafd,
jimz nestaCily bézné modelarské kate-
gorie. Chtéli si asporn v malém napodo-
bit vale€na utkani namotnich kolosu.
Zacali tim, Ze do bézné prodavanych
plastikovych stavebnic lodi zabudovali
elektromotory a modely krouzici na
lanku pfipevnéném ke dnu ze biehl
»ostrelovali". Vysledek je pfiliS neuspo-
kojil, a tak rychle se potapéjici modely
vybavili Cerpadly, aby prodlouzili jejich
Zivotnost. Modely byly tézSi a jejich
drdha neménnéa. Proto zacali opravdu
modelafit — trupy jsou nyni z balsy
a modely vybavené RC aparaturou maji
mnohem véts§i manévrovaci schopnos-
ti.

Jednou z lodi naumachijské flotily je
Potémkin Vaclava Blahy
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PFiznivei nového sportu ustavili
v Tishomingo sv{j prvni klub (IRCWCC)
a v roce 1979 probéhla prvni narodni
SOutéz.

Pravidla, jimiz se americti a australsti
¢lenové IRCWCC fidi, jsou pomeérné
jednoducha: Modely lodi z et
1905—1946 museji byt postaveny
v méfitku 1:144; boky trupu mohou byt
pouze z balsy o tloustce 0,8 mm,
paluba a nastavby z libovolného mate-
ridlu. Tonaz predlohy urcuje ,bojové"
vybaveni modelu, tedy pocet dél
a Cerpadel. Hlavnimi zbranémi jsou
»vzduchovkovad" déla se zasobniky
freonu nebo C02 Soutézi se ve tfech
kategoriich: jednotlivad plavidla, flotily
a konvoje.

V osmdesatych létech se pocet
zdjemcd o lodni boje velmi rozrostl
a vznikly dalSi kluby a spoleCnosti.
Clenové jedné z nich — NASWCA
— vydali prvni oficialni pravidla. Mode-
l&Fi soutézi v prfesném manévrovani,
ovladani modelu poslepu a v soubojich.
Modely lodi jsou stale dokonalejsi,
zejména jejich vyzbroj. V soucasné
dobé jsou modely vybaveny oto€nymi
délovymi vézemi a svétlomety pro
nocni souboje; méné bézné, ale pou-
Zivané je fizeni palby ultrazvukem C¢i
zameérfovani cile laserem. V pravidlech
NASWCA je napriklad stanoveno, Ze
model musi byt zafazen do jedné ze t¥i
skupin a oznacen stupném handicapu,
jenz je urcen inspekéni prohlidkou. Jeji
soucasti mdze byt i zkouska proniknu-
telnosti trupu. Pribé&h boje je hodno-
cen pridélovanim bodd. Nejvic jich Ize
ziskat zasaZzenim lodé protivnika. Na-
pfiklad zasah délové véze je hodnocen
25 body, zasah trupu na ¢are ponoru 50
a pod carou ponoru 100 body. Za
potopeni je 1200 bodd. B&hem plavby
je jakykoliv dotek lodi povazovan za
srazku a lodé jsou penalizovany. Za
potopeni vyvolané srazkou je 2000
trestnych bodd.

prelozila IRL

Cinnost americkych modelafd Ize
zahrnout do Sirokého ramce tfid F6
a F7 mezinarodnich pravidel Naviga
pro lodni modelafe. Skupinovym ma-
névrim a predvadéni zvlastnich funkci,
jez tvofi naplin téchto tfid, se u néas
vénuje jen velmi malo modelari. Napfi-
klad €lenové klubu Naumachia z Prahy
2 zhotovuji funkéni makety lodi z let
1850 az 1945 v jednotném méFitku
1:150. Material na stavbu trupu jejich
pravidla presné nevymezuji, a tak
kazdy stavi podle svych moZnosti
a schopnosti. Trupy jsou bud planko-
vany smrkovymi ¢&i balsovymi liStami,
nebo je balsova kostra polepena pa-
pirem. Modely nejsou ,spotfebnim
zbozim", jak je tomu v zahranici, ale
pfesnymi maketami. Také srovnani

funk&nosti vyzniva Iépe pro naSe mode-
lafe — otoCnymi délovymi vézemi,
stejné jako kouficimi kominy, signal-
nimi a poziénimi svétly a houkajicimi
sirénami, jsou jejich modely vybavo-
vany jiz od roku 1975. Clenové Nauma-
chie by se tfidam F6 a F7 radi vénovali
i soutézné, ale narazeji stale na stejny
problém — nemaji vySkolené bodovace
a rozhodc¢i. Je to Skoda, nebot na
propagacnich vystoupenich patfi pfed-
vadéni zvlastnich funkci k divackym
lahGdkam. Pro¢ by nemohla zpestfit
modelarské soutéze?

M. Salajka

Pfebor CSR
lodnich modelari

usporadali v zafi lofského roku
z povéfeni CUV Svazarmu ¢&lenové
KLM pfi ZO Svazarmu Mlada Boleslav.
V pfijemném prostfedi koupalisté
v Bakové nad Jizerou se ve tridé
E-X utkalo 16 juniorl a 23 seniord.
O prvenstvi bojovali nejen mezi sebou,
ale i s poCasim. To se naStésti dalSi den
umoudfilo, a tak soutéz modeld kate-
gorie F2 probihala za idealnich pod-
minek. Ve tfidé F2-A si z péti souté-
7icich nejlépe pocinal M. Sestak
s maketou lodé Landtief, ve tfidé F2-B,
Vv niz se utkalo devét maketarl, zvitézil
M. Kroupa s torpédoborcem Cossack.
Josef Slizek, jediny G€astnik tfidy F2-C,
ziskal Cistou jizdou makety Euroliner
100 bodl a zvitézil i ve skupinovém
zavodé F2 FSR o kytici mésta Bakova.

O. Holan

Vysledky nejlepSich: 5
Tfida E-X jun.: René Madej, Cesky
TéSin, 100 b.; tfida E-X sen.: Jifi Sar-
man ml., Buc€ovice, 100 b.; tfida F2-A:
Miloslav Sestak, Kroméfiz, 191,66 b.;
tfida F2-B: Milan Kroupa, Jablonec nad
Nisou, 189,33 b.; tfida F2-C: Josef
Slizek, Dubi, 189,00 b.; tfida F2 FSR:
Josef Slizek, Dubi
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jjgS = Firma Tamyia predstavila nékolik novych
modeld ,Off Road", tedy terénnich RC
automobildl v méfitku 1:10 a s elektrickym
pohonem. Uz tradicné kvalitné zpracované
v stavebnice umoznuji zhotoveni soutéznich
modelll s nezavisle zavésenymi vemi koly
a kapalinovymi dvoj¢innymi  tlumic¢i s vinutymi
pruzinami. Kola model& Supershot, Big Wig a Falcon
jsou obuta nizkoprofilovymi bezduSovymi drapaky.
Specialni motory Technigold Endurance Black maji
ponékud odlisné parametry od motord pro elektry
v méfitku 1:12.
m Dal§i zajimavosti stejné firmy je nabidka RC mini
elekter Porsche 956 a Lancia LC 2 v méfitku 1:24 se
specidlni RC soupravou s miniaturnimi  servy
a elektronickym regulatorem. Jizdni vlastnosti jsou
pry témeér srovnatelné s béznymi modely v méfitku
1:12. K pohonu modelli slouzi motor Black Mini
KK-180 s akumulatory o kapacité 270 mAh.
m Pii svoji loriské navstéve ve Wiesbadenu jsem mél
poprvé moznost zhlédnout trénink pokojovych elek-
ter v méfitku 1:24, jezdicich ale na speciélni draze
0 rozmérech 5x10 metrd, opatfené vodivyrpi pruhy,
z nichz se odebira elektricky proud pro napéajeni
elektromotoru v modelu. Jde tedy o jakéhosi
kfizence mezi drahovymi a RC modely. Zrychleni
1rychlost modeldi jsou obdivuhodné, fizeni znagné
narocné.
podvozkem Serpent 4WD, ktery vitézi ve vSech
velkych zavodech zejména v Nizozemi, NSR a Velké
Britanii. Kromé ného se prosazuji i podvozky PB
X-52, SP. ASSO 500 4WD a novy SG Space, ktery
nahradil viibec prvni sériové vyrdbéné ,,quattro”
Columbia 4WD. U v8ech podvozk(l jsou pouZity
k ndhonu predni napravy ozubené femeny.
m Nejv&tsim vyrobcem RC nakladnich automobil(i je
firma Wedico, kterd nejen v NSR nabizi dokonale
propracované modely tahacd v méfitku 1:16. Podle
obrazk(l patfi k nejhez&im Mercedes 1936 AK
Vv provedeni Pafiz—Dakar.
m Casopis Model Cars (Velka Britanie) otiskl navod
na prestavbu podvozku Columbia Mk.II na Etyrkolku
s néhonem ozubenym femenem z pera znamého
Phila Greena.
m Na britskych ostrovech se kromé klasickych
.spalovakl" jezdi i zavody tzv. Stock Cars. Tyto
modely nemaji odpruzené ndpravy, je omezena
Sitka jejich pneumatik a tvary pfipominaji nejspis
placaté traktory s kabinou tésné pred zadni napra-
vou.
m Na viech zavodech v zahrani¢i kraluji pouze dvé
znaky motor(: Rossi Testa Orro, ktery je sice
nejvykonnéjsi (1,32 az 1,44 KW), ale také nejdrazsi
(600 DM), a OPS (také pod znatkou Mondial)
0 wkonu 1,18 az 1,3KkW, avSak za 390 DM a tudiz
oblibengjSi. Mnohem méné jsou zastoupeny znacky
Plcco, Serpent, ST a Mantua.
m V kategorii V2 je v zahrani¢i nejoblibengjsi
karosérie Lola VDS530, pouzivana zasadné bez
zadniho pritlaéného kfidla.
m Firma MRC nabizi ¢tyfi druhy dezéndl bezduSowych
pneumatik: Arrowhead pro mokry povrch, Interme-
diate jako univerzalni, Slick a jako novinku Low
Profile, coz je slick opatfeny Fidkym podélnym
S vzorkem a stfedni drézkou. Cena za par je 40 az
70 DM,
= Novy motor CMB 3,5 pro automodelare mé dolni
oko titanové ojnice opatfené valivym lozZiskem
s miniaturnimi jehlami. Vrtani je 16,4 mm, zdvih
16,3 mm, hmotnost vcetné vyfuku 395g. Vyrobce
udava vykon 0,986 KW pri otackach 25000/min,
pochopitelné s. rezonancnim vyfukem. Cena je
DM

m Spanélska firma Bysmo Comp. predstavila na
loriském veletrhu v Norimberku RC model néklad-
niho automobilu Pegaso, jehoZ predioha pravidelné
startuje v rallye Pariz—Dakar.

Ing. Ale$ JIRASEK

VvV

Kolem
malych kol
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Osella
PA-10 BMW

Firma Osella vznikla v roce 1972,
kdyz jeji majitel dostal po zaclenéni
firmy Abarth do koncernu Fiat do své
péce sportovni prototyp Abarth 2000.
Pdvodné mechanik a zavodnik Enzo
Osella tak zacCal pfipravovat vozy pro
zavody na okruzich i do vrchu pod
oznacenim Osella Abarth. Uspéchl
dosahl v evropském Sampionatu dvou-
litrovych sportovnich voz(. Kdyz pre-
staly motory Abarth stacit konkurenci,
prfeSel Osella hlavné na motory BMW,
pouzival ale i motory Ford. Oteviené
sportovni vozy s prevazné dvoulitro-
vymi motory nesly oznaceni PA, po-
sledni typ mél poradové €islo 10. Tyto
vozy se vyrabély v malych sériich
a zO&asthovaly se zavodl MS znadek,
ME v zavodech do vrchu, Intersérie,
Can-Am apod. Za jejich volanty se
stfidali jezdci zvu€nych jmen: se
znaCckou Osella je napriklad spojeno
mnoho Uspéchl Maura Nestiho v zavo-
dech do vrchu.

Od sportovnich vozl byl jen kri&ek
k formulim, a tak se Enzo Osella dostal
pfes formuli Ford, F3, F2 az do formule
1. V ni startuje jiz od roku 1980, avSak
bez vyraznéjSiho Uspéchu. Jeho vozy
maji vétsi hmotnost, 3Spatné motory,
a tak tym Osella tvofi ve formuli 1 jen
»doprovod" lepSim tymdm. Zajimavosti
je, Zze vSechny vozy — vcetné formulo-
vych — testuje Enzo Osella nejprve
sam.

Diky zavodUm Intersérie a Ecce Ho-
mo méli moznost i naSi divaci seznamit
se s nékterymi vozy této znacky. Se

Nejstarsim
zavodem

RC automobild u nas je Velka cena
Prahy: loni 10. Fijna se jel jiz patnacty
roénik. Pofadatelé z AMC pri UDPM JF
v Praze pfipravili vystavku fotografii
vitéz8 v8ech minulych roénikl, vitéz
vlbec prvniho roéniku M. Moravec
pfevzal upominkovy diplom a uz mohly
zaCit zavody. Na startu bylo pouze 15
zavodnikl — Ze by na podest vyrogi?
Sitem rozjizdék se kvalifikovali pfimo
do finale M. Stehno, J. Tu€ek, M. Drtina

zajimavé prestavénym vozem jel tfeba
na Ecce Homo 1986 italsky jezdec
Bormolini. Proti plivodnimu provedeni
PA-10, s nimz jezdil i Mauro Nesti, ma
Bormoliniho viz nové tvarovanou celou
pfedni €ast v€etné prostoru pro jezdce.
Zadni &ast zlstala pdvodni, u prevo-
dovky se ale objevil kryt podobny jako
u vozd F1. Novy je i zpevnény a vy3si
ochranny oblouk za hlavou jezdce.

Vlz jezdil v modrobilém zbarveni
s podélnymi Zlutymi, bilymi a Cerve-
nymi pruhy s napisy Rothmans na
pfednim (modry) a zadnim (bily) kFidle.
Po pravém boku jezdce je italsk4 viajka
a jméno, po levém boku jsou bilé
napisy na Cerveném podkladé: SCU-
DERIA RENNSTALL a DOLOMITI. Star-
tovni Cislo 17 je Cerné.

ftadovy Ctyfvalcovy motor BMW
o zdvihovém objemu 1998 cm3 dava
vykon 224 kW pfi otackach 9800/min.
Vstfikovani paliva Kugelfischer, zapalo-
vani Bosch. Pétistupfiova prevodovka
Hewland.

Podvozek je smiSené konstrukce
z trubek a hlinikovych plechd. Predni
kola jsou zavéSena na pri€nych troj-
thelnikovych ramenech, zadni na
pficnych jednoduchych ramenech do-
plnénych podélnymi ty€emi. Vinuté
pruziny s vlozenymi tlumi€i, brzdy
Lockheed.

Milan Vasko

a J. PlaSek. Ze semifinale pak postoupi-
li J. Cibulka a V. Strnad. Ve finale se
ujal vedeni Tucek se svoji ¢tyrkolkou,
poradi se ale Casto ménilo, protoze
vSechny pronéasledovaly zavady. Nako-
nec zvitézil J. Cibulka pfed Tuckem
a Drtinou. Na Cctvrtém misté dojel
Stehno, paty Strnad a Sesty Plasek. Jiri
Cibulka zvitézil ve Velké cené Prahy jiz
potieti a letos vyhradl i vSechny ftfi
soutéze poradané v Praze.

Poradatele mrzela mald u€ast mode-
1ard, ale ve stejném terminu se jel
zavéreCny zavod Poharu E. Junkové.
Snad se jednou dockame koordinace
termin{!

Véaclav Stehno
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Rozméry
v milimetrech

délka
Sitka
vysSka
rozvor
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M 1:32

133
60
31
72

M 1:24

178
80
41
96

M 1:12

356
160

82
192

M 1:8

534
240
123
288
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XXXIV. europska sutaz
zelezniCnych modelarov

Usporiadaterom vrcholnej sifaze zelezni¢nych modelarov
eurdpskych zemi, ktora sa uskutocnila od 26. do 28. augusta
v meste Gotha, bol Nemecky zvaz Zeleznicného modelarstva
(DMV). Sdatazou vyvrcholili pfipravy na rovnaky rocnik
kongresu MOROP, ktory sa zaCiatkom septembra po druhy
raz konal v NDR.

Osemclenna medzinarodna jury, vedena Wolfgangom
Hanuschom z usporiadajuceho DMV, hodnotila v 15 su-
faznych kategoriach celkom 142 modelov.

Tradicné najsilnejSie a najkvalitnejSie boli obsadené
kategdrie A a B, teda modely vozidiel s vlastnym pohonom
a vozidiel bez vlastného pohonu. Po prvy raz boli hodnotené
aj modely v kategérii F (dioramy), v ktorej sa modelafi m¢zu
zGCastnit aj vysekmi kolajisk. Napriek rozdeleniu pc&vodnej
kategorie C na nové kategérie C a F bola Gcast v oboch
potésitelné silna.
nA Ui 7 « D, (funkéné technické modely) mala len
zNDR V h akter' lebo sa v nej zlOCastnili iba modeléfi

, Autoblok v
modulech

Dokonceni

Naveéstni a
fidici obvody

Modul N (obr s1 r«. , Obr. 8
Svételna naveéstidla Ra m

Model lokomotivy radu S7 pruskych Zzeleznic, zhotoveny
Heinzom Kohlbergom z NDR, ziskal druh cenu v kategorii
A1/HO

Mihaly Psora z MLR sa modelem lomotfvy radu 109 MAV
umiestnil v kateg6rii A1/HO na druhom mieste

Ug&ast’ modelarov z jednotlivych krajin a ich ocenenie

krajina celkom 1.cena zvi. 2.cena 3. cena &estné

modelov cena uznanie
NDR 60 4 1 8 7 1
CSSR 49 1 — 2 4 1
MLR 1 - — 1 1 _
PLR 15 - — 1 - -
ZSSR 4 - = 1 —
NSR 3 - 1 -

vSechna potfebna propojeni kromé rozvodu
napajecich napéti ze zdroji 12, 15a5V.

K bezchybné funkci systému je ddlezita
spravna ¢innost modulll D. K jejimu ovéfeni
je tfeba pfi uvadéni do Chodu méfit napéti
v bodech X1 a X2 proti svorce O (obr. 9). Pfi
obsazeni pfislusné casti traté musi mérené
napéti stoupnout z hodnoty blizké nule na
hodnotu témeér 15 V.

Pracuji-li moduly D dobfe a byla-li Uspés-
né proveérka ¢innosti regulatord, popsana v mi-
nulé ¢asti, je mozné pristoupit ke zkuSebnimu
provozu. Beéhem ng je tfeba ,doladit'
pribéh brzdéni tak, aby vlak dokazal zastavit
pfed navéstidlem, je-li predni oddil obsazen.
Trimr pro akceleraci je tfeba nastavit tak, aby
vlak po zastaveni u navéstidla znovu dosahl
nejvetsi zvolené rychlosti jeSté pred opusté-
nim druhé ¢asti vlastniho oddilu.

PH

diodami, napaienum-SOU osaz
RSGZ " RS2 (P rR
zajiStuje  tranzfJtorh™'cRozs
a " hradl S500

_hradla inteorn°r *
(,,Ziutou" a .zeleno"~0 °bv,

vadénych ke svorce ti| PPdI® >
svorce M z oddilu p » n |lastn”

Konecné obr. 9 pfedstavuje zapojeni mo-
dulu D, jehoZ ukolem je sledovat volnost &i
obsazeni oddilu. Vstupni svorky R a S jsou
pripojeny k obéma ¢€astem pfislusného od-
dilu. Tranzistor KF517 sepne, bude-li jim
,hlidana" ¢ast oddflu obsazena.

Dvoijice tranzistorll KC506 piepina pracov-
ni rezim trakéniho regulatoru: jsou-li oba
tranzistory vodivé, dostane se regulator do
rezimu brzdéni.

VSechny diody v modulu D jsou fady
GA200, rezistory maji hodnotu 2,7 az 3,3 k.

Spolupraci modulu D se sousednimi zajis-
tuje propojovaci vedeni, prenasejici potreb-
né informace. Svorka T je vystupni. Kladné
napéti na ni ,podava hlaseni" o obsazeni
vlastniho oddilu do oddflu zadniho. Na
svorku V je pfivadéna obdobna informace
z oddilu pfedniho. K predani informaci
nezbytnych pro ¢€innost navéstnlho modulu
je urcena svorka J.

Pro celkové pochopeni funkce je tfeba se
vratit k obr. 4, v némz jsou zakreslena

Obr. 9
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Celkove udélila jury ocenenie 34 modelom, €o je necelych
25 % hodnotenych modelov, teda menej,ako byvalo zvykom.
Kvalita modelov nebola nizSia, avSak po konStatovani
v8etkych delegacii, ze hrozi inflacia oceneni, boli modely
hodnotené prisnejSie. Kone¢ne zodpoveda to aj udrovni
vrcholnej sufaze.

Pre Ceskoslovensko ziskali V. Papousek z Chocné druh(
cenu v kategorii A2/HO za model lokomotivy CSD T 478.1, J.
Dvorak z Ceskych Budgjovic tiez druhd cenu kategorie F za
model stanice Kameni¢ka, ing. J. Zeleny z Jesenice tretiu
cenu v kategorii B1/HO, N, Z za model osobného vozna Clm,
P. Erben z Pardubic rovnakd cenu v kategorii B2/Il, TT za
model vozna PP, J. Polak z Ostravy tu istd cenu v kategorii
C za dva dfevené domky a L. Slamova zo Svitav Cestné
uznanie v kategorii F za model hlasky Jivova. JedinG prva
cenu pre naSe farby_ziskal v kateg6rii E J. Cerny z Brna
maketou lokomotivy CSD radu 498.0.

Cs. Zzelezni¢ni modeladfi si poctom ziskanych oceneni
udrzali tradi€né druhé miesto za modelarmi NDR, no poctom
ocenénych modelov voéi poc€tu zaslanych klesli — vari po

Stavba
modelU
lokomotiv

Pfi stavbé modeld trakénich vozidel je
nejobtiznéjsi dosahnout dobrych jizdnich
vlastnosti, zejména vysoké tazné sily, mode-
lové rychlosti, nepferuSovaného odbéru
proudu a snadného prljezdu oblouk(, vyhy-
bek a kfizovatek. Rozhodujici vliv na tyto
vlastnosti ma volba pohonu. Reseni je néko-
lik. Nejsnadnéjsi je pouZzit neupravené tovar-
ni podvozky véetné motorl a pfevodl. Zahy
vSak dojdeme k zavéru, Ze jen velmi maly
pocet bézné prodavanych vyrobkl mizeme
bez Gprav vyuzit pfi stavbé model lokomotiv
CSD. Sahneme tedy po druhém fedeni
a pohonné jednotky si zhotovime sami, a to
bud kompletné&, nebo s vyuZitim samostatné
prodavanych dilG, pfipadné rozebranych
model(. Pouziti tovarn& vyrabénych celkl
a soucCéstek skytd zaruku, ze v pripadé
peclivé prace dosdhneme u svych modell
aspof stejnych jizdnich vlastnosti, jako maji
prodavané modely.

Pouzivame-li ke stavbé celky z jinych
modeld, zpravidla ndm nevyhovuje rozvor
naprav a umisténi otoénych ¢epl plvodnich
podvozk(l. Roziezanim pfevodové skiiné
a jejim slepenim do nového tvaru mlzeme

prvy raz v histérii — na tretie miesto, za modelarov MLR.
Neuplatnili sa, Ziar, najma v naSich tradicnych kategériach
Al a B1, priCom nemozZno povedaf, Ze by mali vzhradom na
povolené sériové suciastky materialova situaciu horsiu oproti
modelarom z NDR, B uz vébec nie oproti madarskym
kolegom. PFfitom vacSina ocenénych modelov madarskych
sutiaziacich bola pravé v kategériach vozidiel.

Ukazuje sa, a je to iste spravné, ze na takej vrcholnej
sufazi, akou eurdpska sutaz zeleznicnych modelarov je, sa
méze dobré umiestnif len po kazdej stranke kvalitny model.
Vybér modelov pre medzindrodné akcie bude tfeba robif
starostlivejSie; nie je 0Celné posielat na sutaze vSetky
modely, ktoré sa podTa umiestnenia kvalifikovali, leh nizSia
kvalita zhorSuje celkovy dojem z reprezentacnej kolekcie.
Bude tieZ potfebné sa zaoberaf otazkou modelov, ktoré mali
redlnu nadej na ocenenie, no které modelafi bez akého-
korvek vysvetlenia €i ospravedlnenia na medzinarodnu sutaz
neposlali.

Ing. D. Setecky

pomérné snadno ziskat novy podvozek.
Zéaroven v8ak musime upravit délku Sneko-
vého hfidele, pfipadné posunout Sneky.
Spodni zakryt bud upravime z rozfezaného
plvodniho dilu, nebo jej zhotovime z plechu.
Zménime také délku sbéracéld proudu na
podvozku.

Podvozky pak upevnime do upravenych
ramd, nebo zhotovime ramy nové. S vyhodou
k tomu vyuZijeme jednostranné platovany
kuprextit, do néjz lupenkovou pilkou vyfeze-
me otvory pro otocné ulozeni podvozkd.
Médénéa félie na kuprextitu nédm umozni
vyfeSit rozvod proudu pro osvétleni, pfe-
pindni na vrchni vedeni € pro pfipojeni
blokovaci diody pro zménu barvy osvétleni.
Zaroven slouzi jako vodi¢ proudu od podvoz-
ku: mista dotyku sbhéracd je vsak tieba zesilit
pfipajenim mosazného plechu o rozmérech
0,2x4x10 mm.

Ram je mozné zhotovit i ze sklolaminatové
desky o tloustce 1az 2 mm; v tom pfipadé je
nutné fesit elektrické zapojeni jinak.
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Pfi stavb& modelu lokomotivy CSD Fady
E 458.1 (obr. 1) jsem pouzil podvozek
lokomotivy DR fady 118. Rozvor naprav je
zkracen na 32,2 mm, ram je z kuprextitu
o tloustce 1,4 mm. K pohonu slouzi motor
Piko, uréeny plvodné pro modely velikosti N,
pro dosazeni modelové rychlosti zpfevodo-
vany do pomala ozubenymi koly (9 a 13
zubl) z lokomotivy fady 52. Kardanové
hfidele jsem zhotovil nové.

Model lokomotivy CSD Ffady T 478.1 (abr.
2) je vybaven podvozky z modelu DR fady
110. Rozvor naprav je zvétSen na 27,6 mm,
uchyceni podvozk( je pfevzato z plvodniho
modelu. Ram je odlit z epoxidové pryskyfice.
Motor je doplnén mosaznym setrvacnikem
o priméru 20 mm a délce 12 mm. Kardanové
hfidele jsou opét nové zhotovené.

Ma obr. 3 je podvozek modelu lokomotivy
CME 5, jehoz predloha byla v roce 1986
vyrobena v CKD. Jde o lokomotivu se &tyfmi
dvounéapravovymi podvozky, uloZenymi ve
dvou hlavnich oto¢nych podvozcich. Toto

feSeni je modelové obtizné zhotovitelné,
proto jsem pouzil dva ¢tyfnapravové podvoz-
ky, postavené z pfevodovych skfini tovarnich
modeld. Snekovy hfidel je z ocelové kulatiny
0 priméru 2 mm, ram z kuprextitu. Nové jsou
1 shérae proudu na vSech kolech. Dva
motory Piko jsou spojené ocelovou pruzinou
z dratu o prdméru 0,2 mm. Rotory jsou proti
sobé& natoCeny o 60°, motor se chova jako by
mél Sestipdlovou kotvu. Je zpfevodovan do
pomala, podobné jako u modelu E 458.1.
Kardanové spojky jsou prevzaty z modelu
DR fady 52.

Model CME 5 i pfes velké rozméry (rozvor
naprav 70,1 mm, celkova délka 230 mm)
snadno projizdi oblouky koleji o poloméru
400 mm. Podobné feSeny podvozek, s vice
napravami v jedné prevodové skfini, je
mozné pouzit i pro modely s pevnym ramem,
napfiklad je-li pohon umistén v tendru
modelu parni lokomotivy.

ing. Zbynék Novak

27



Z il V Gvodniku lofiského fijnového Mo-
delafe jsem se zminil o jednom
z paradoxii naSeho modelaiského
trhu. Tedy o skute€nosti, Ze sice balsy
je dost, ale nemlzete si ji koupit
v prodejné. Situace trvd. Oba naSi
zpracovatelé, Modela i Drevopodnik Vim-
perk, fezou cely sortiment tlousték, prvni
z nich dokonce roz$ifuje nabidku o rizné
hranoly atp., sklady velkoobchodu jsou ale
nadéle preplnény nedostatkovym zbozim.
Clm to je?

Kofeny jsou jako vzdy ponékud hlubsi. Pro
tentokrat postac! konstatovani — nijak ob-
jevné — Ze na3e prodejny nejsou pfizplso-
beny prodeji sortimentu, pro jaky byly zfize-
ny. V které je koutek se spoustou regalkd,
v nichz jsou prkénka a listy rliznych tloust&k
a prafezQ, aby si mohl zékaznik vybrat?
Mnozi z vas se ted asi hofce usmivaji: listy
prece nejsou k dostani zadné. Je to tak,
kvalitniho dfeva je nedostatek a na modelare
se dostava jen minimalni mnoZstvi. Z prosin-
cového zasedani materidlové komise rady
modelafstvi UV Svazarmu vzesel pozadavek,
aby ekonomicky Gsek UV Svazarmu zalezi-
tost preSetfil a pokusil se s pfislusnymi
organizacemi zjednat napravu.

Vratme se ale zpatky k balse. Pracovnici
obchodu tvrdl, Ze za nedostatek balsy
v prodeji mohou vedouci prodejen, ktefi ji
neobjednavaji. Ti se zase brani tfm, Ze
nemaji podminky jednak pro skladovani,
jednak k prodeji. Maji pravdu. VZdyt i naSe
nejvétsi a nejmodernéj$l prodejna, DUm
techniky mladeze, je feSena naprosto nevy-
hovujicim zplsobem, na coZz upozorfiuji jeji
pracovnici od samého zacatku. Vysledek:
byla odstranéna monstra vific! prach, zato
byl zfizen stanek se stavebnicemi Lego. Ty
vétSinu roku nejsou, takZze témér polovina
plochy prodejny je uzaviena provazem. Kdyz
z Déanska pfijede kami€n s tak o¢ekavanymi
stavebnicemi, déji se na Narodni tfidé véci.
Pro néas je ale podstatné, ze do modelarské
Casti prodejny se v kazdém pfipadé dostane-
te jen s obtizemi. Ze tenhle obchod miize byt
jen podejnou, nikoli prodejnou. Jakmile si
totiz chcete prohlédnout vystavené zboZi,
stanete se prekazkou pro vSechny ostatni.

Jak z toho ven? Nevim. | kdyZ mne asi
nebudou mit prodavaci v lasce, vidim jediné
feSeni v tom, Ze modelafi budou v prodej-
nach vytrvale pozadovat balsu. Vé&fim totiz,
Zze i v té nejmenSi prodejné Ize s trochou
snahy prodavat cely sortiment ,modelaf-
ského chleba". Takze: Zakaznici, nedejte se!

Na zavér mam pro vas tip: Uz jste
vyzkouSeli bulharsky ,prstolep” Kanakonlit
E, ktery je za 27 K& k dostani v naSich
modelafskych prodejnach? JesSté ne? Tak
nevéhejte. Za vcelku pfijatelny peniz je to
totiz lepidlo svétové arovné. Loni pfi pfedva-
déni v Praze jsme se od vyrobce dozvédéli,
Ze na pocatku Slo o vyrobu podle licence
z NSR, ktera ale byla zna¢né zdokonalena,
takze plvodni vyrobce dovazi lepidlo
z Bulharska! V redakci s nim lepime uz pres
rok v3echno mozné a nemdzeme si je
vynachvalit.

VLADIMIR HADAC
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Stavebni a soutézni pravidla
a soutézni kategorie pro
modelarské soutéze v ramci STTP

Pro Skolni rok 1987 az 1988 plati nasledu-
jici stavebni a soutézni pravidla a soutézni
kategorie:

Letecké modelarstvi: H, A3, Al, CO02
(pInéni jen z bézné sifonové bomblcky), US-
Start. Plati Soutézni a stavebni pravidla
CSSR pro letecké modelafe (forméatu A5 z
roku 1983) a Sportovni fad FAI pro letecké
modelare (modra brozura formatu A5 z roku
1985).

Z krajského preboru postupuje na prebor
CSR vitéz kaZdé kategorie, ostatni v procen-
tualnim poméru podle poctu pfihlasenych v
jednotlivych  kategoriich. Poradatel kraj-
ského preboru je povinen pred zahajenim
soutéze vyhlasit pocet postupujicich vjednot-
livych kategoriich. SlozZeni krajské vypravy
na prebor CSR: 12 sout&Zicich a 2 vedouci.

Raketové modelarstvi: S3A, S4A, S6A.
Plati Stavebni a soutézni pravidla pro raketo-
vé modelafe (zelena broZzura formatu A5
z roku 1987), povoleny jsou pouze motory
RM o vnéj§im prdméru 17,4 mm.

Podminkou Ggasti na preboru CSR je start
ve vSech tfech kategoriich. Slozeni krajskych

vyprav: 8 soutézicich a 2 vedouci.

Lodni modelafstvi: E-X500, E-XZ, F2Z
(délka trupu do 850 mm). Plati Narodni
pravidla lodnich modelafd — z4aku, pravidla
Naviga (brozura formatu A5 z roku 1987)
a soutézni pravidla podle Metodického listu
pro rok 1988.

Slozeni krajskych vyprav: 8 soutézicich
v kategorii E-X500, 4 v kategorii E-XZ. Pocet
soutéZicich v kategorii F2Z je na Gkor po&tu

ModeIéFsvké
soutéze CSLA
Vv roce 1988

LR 01 Postupovéa soutézZ leteckych a raketo-
vych modelari PVOS, Zatec, 17.—19.
kvétna. Kategorie: H, A1, F1A, C02 RC
V1, RC V2, RC M1, RC M2, SUM, RC
V2-PM, S3A, S4B, S6A.

Informace: Posadkovy ddm armady,
438 01 Zatec

LR 02 Postupova soutéz leteckych a raketo-
vych modelaill VWO, Liptovsky Miku-
a8, 26.—29. kvétna. Kategorie: Al,
F1A, C02, SUM, US-start, RC V1, RC
V2-PM, S1A, S3A, S4B, S6A.
Informace: Okruhovy dim armady,
911 00 Trencin

L 03 Postupova soutéZ leteckych modelafd
ZVO, tabor, 7.—9. Cervence. Katego-
rie: Al, F1A, C02 RC V1, RC V2, RC
V2-PM, RC M1, RC M2, SUM.
Informace: PO ZVO, 390 01 Tabor

LR 04 Postupovéa soutéz leteckych a raketo-
vych modelaid letectva, Jaroméf,
11.—14. Cervence. Kategorie: Al, F1A,
C02, RC V1, RC V2, RC V2-PM, RC
M1, RC M2, SUM, RC MM, S3A, S4B,
S6A. :

Informace: VU 5982 — klub, 500 01
Hradec Kralové

R 05 Celoarmadni soutéz raketovych mode-
larG, Liptovsky Mikulas, 5.—8. zafi.
Kategorie: S1A, S3A, S4B, S5C, S6A,
S7, S8E.

Informace: Ustfedni diim armady, pos-
tovni pfihradka 18, 186 00 posta Praha
86.

soutézicich v ostatnich kategoriich. Celkem
tedy 12 soutéZzicich a 2 vedouci.

Automobilové modelarstvi: Mladsi Zaci
(3. az 5. roénik ZS) ZV a ZL; starsi Z&ci (6. az
8. ro¢nik ZS) ZL, ZAl, ZA2. Plati Stavebni
a soutézni pravidla pro automobilové mode-
lafe (oranzova broZura formatu A5 z roku
1983), doplnéné o zmény a dodatky uvedené
v Metodickych listech pro rok 1985 a 1986.

SloZeni krajskych vyprav: 4 mladsi Zaci,
4 star$i Zaci a 1 vedouci.

Zelezniéni modelarstvi: Az, B2, C7 bez
vékového ¢lenéni, jizda na vzorovém kole-
jisti. Bude-li pfihlasen dostatecny pocet
soutézicich, budou modely ve velikosti TT
a HO hodnoceny samostatné. Plati Stavebni
a soutézni pravidla pro Zelezni¢ni modelare
(modré brozura forméatu A5 z roku 1985).

Pfeboru CSR se zgastni celkem 35
soutézicich a doprovod.

Stavba plastikovych modeld: 1Ib, Ic
(v mé&Fitku 1:61 a mens$(m), do preboru CSR
zafazena obhajoba formou  pohovoru
v pfipadé pochybnosti o autorstvi modelu.
Plat! Stavebni a soutézni pravidla pro plasti-
kové modelare (hnéda brozura forméatu A5
z roku 1986).

Slozeni krajskych vyprav: 4 mladsi Zéci,
4 star$i Zaci a 1 vedouci.

Pro vSechny odbornosti plati zmény
a dopliiky jednotlivych stavebnich pravidel
vydanych v Metodickém listu modelarskych
odbornosti Svazarmu pro rok 1987 a zmény
a dopliky soutéZznich pravidel vydané
v Metodickém listu pro rok 1988.

PhDr. Jifi Cech
oddéleni techniky UDPMJF Praha

Rada modelafstvi OV Svazarmu v Uherském
Hradisti, redakce ¢asopisti Modelaf a Letec-
tvi a kosmonautika ve spolupraci s n. p. Let
Kunovice a podnikem UV Svazarmu Aero-
technik a pod patronaci rady model&rstvi KV
Svazarmu v Brné pofadaji ve dnech 23. a 24.
dubna 1988 II. ro¢nik naborové soutéze
halovych modeld

HLUK 88

Soutézni kategorie:

STRATO: Soutéz s hazeclmi kluzaky Strato
ze stavebnice v. d. Igra. SoutéZi se
0 dosazeni co nejvétsi vzdalenosti. Soutéz je
organizovana vylu¢ovacim zplsobem.

KOMAR: SoutéZ s modely Komar 2 na
gumovy pohon ze stavebnice v. d. Igra.
Hodnoti se nejlepsi vykon ze tfi soutéznich
letd. Pfi startu ze zemé& se k dosazenému
Casu pfi¢ita bonifikace 5s.

FORMULE 500: SoutéZ polomaket vétroiill
0 maximalnim rozpéti 500 mm. Nosné plochy
jsou povoleny pouze z plného materidlu
(balsy, pénového polystyrénu atp.). PFipousti
se plochy, tzv. stinovy trup. Shodnost se
vzorem a zpracovani se nehodnoti, modely
v8ak svym tvarem a zbarvenim museji pfipo-
minat néktery z typd soudasnych nebo
historickych vétroill. Start je povolen pouze
vle¢nou Sidrou o libovolné délce a priméru.

MODELAR - 1/1988 - 28



Sportovni kalendar FAI pro rok 1988

Mistrovstvi svéta

25. az 26. 6. F3A
Cervenec F3A

Meggenhofen, Rakousko
Genk, Belgie

ggag E_Z é 6 Ezlz F2B, F2C, F2D .}](c;lt;gvs’osnSQSRty, Tennessee, USA 28237 F3A (Ctyfdobé mot.), F3E Reichenburg, Svycarsko
5 as 11 8 F4B Kyjev, SSSR 2a23.17. F3B Amay, Belgie
8 az 15. 8. F1A F1B, FIC juniofi Legno, PLR 9. le. 7. F3A Herrieden/Stadel, NSR
14. a7 19, 8. F3E St Louis, USA 13 az147. FIE Kameralm, Slbg., Rakousko
3 a1l 9 FaC Gorizia, Italie Loazlr 7 FIE Kameralm, Slbg., Rakousko
’ 2. az24. 7. F3B Poprad, CSSR
Mistrovstvi Evropy 26.az27. 7. F1A F1B, FIC Revinge, Svédsko
3.a29.7. F1A F1B, FIC Zrenjanin, SFRJ 21. 7. FIA FIB, FIC Mostar, SFR]
% a23L7  F3A Norrkoping, Svédsko 0. 7. FIA FIB, FIC Livno, SFRJ
30.8a74. 9 Kosmické modely Suceava, RSR Cervenec nebo ) ]
13 a2 18 9 F3C Eibergen, Nizozemi srpen F2A, F2B, F2C Verviers-Wegnez, Belgie
21.a724.9  FIE Banska Bystrica, CSSR 6az7.8 F3A, F3D Pécs-Pogany, MLR
o - . . 1l az14 8 F3A Kraiwiesen-Salzburg, Rakousko
Oteviene mezinarodni soutéze 19. 8721 8 F1A FI1B, FIC, FIG, F1H, FUThouars-Noizé, Francie
13 az 14. 2. F1A F1B, FI1C Taft, Kalifornie, USA 26. az 28. 8. F2A, F2C Gyula, MLIR
26. az 27. 3. F1A FI1B, FIC Frosen Lake Mjosa, Norsko 26. az 28. 8. vSechny halové kategorie Flémalle, Belgie
1az3 4 F2A F2B, F2C Vidrieres/Gerona, Spanélsko 27. a7 28. 8 F3B Dortmund, NSR
laz4 4 F1A, F1B, FIC Canowidra, NSW, Austrélie 27.az 28. 8 F3A Waidhofen/Thaya, Rakousko
23 az 24. 4. F3A Geelong, Australie 27.a228.8 F3B Subotica, SFRJ
26.4.az15  S3A S6A S4B, S7, SBE Stanko Dimitrov, BLR 27. a7 29. 8 F1A, FI1B, FIC ZUIpich, NSR
30.4az1l5 F2A F2B F2C Marville, Francie _ 3az4 9 F2B Breitenbach, Svycarsko
7.a29. 5 F2A, F2B, F2C Hradec Krélové, CSSR 3az4d 9 F1E, F1E-SK Arosa, Svycarsko
12 az 15. 5. F3E (vSechny kategorie) Pfaffikon/ZH, Svycarsko 9az11.9 F3A Bendern, Lichten3tejnsko
12. a7 15 5 F2A, F2B, F2C Kraiwiesen-Salzburg, Rakousko 10.az 11. 9 F3C Kraiwiesen-Salzburg, Rakousko
20. a7 21. 5. F1A F1B, FIC Domsod, MLR 16. a7 18. 9. A, S6, S8E, Experimental Gerolzhofen, NSR
21 az23. 5 F3A Koblach, Rakousko 2B.az25. 9 F2B Salgotarjan, MLR
4. a25. 6 F2B Néfels, Svycarsko 1laz2 10 F2A, F2C, F4B Mallorca, Spanélsko
11 az 12. 6. F2A, F2C Utrecht, Nizozemi 2 10. F2A, F2C Utrecht, Nizozemi
11. a2 12. 6. F3B Isoda, Francie 8 10. F1A F1B, FIC Zagreb, SFRJ
12. az 13. 6. F1ID Orléans, Francie 8 az 9 10 F1A FIB, FIC Taft, Kalifornie, USA
18. az 19. 6. 2D Eblange, Francie 15. az 16. 10. F1A F1B, FIC Sacramento, Kalifornie, USA
25. az 26. 6. FIA F1B, F1G, FIH Terlet (Arnhem), Nizozemi 21l.az22. 11. FIA FIB, FIC Taft, Kalifornie, USA

Kazdy soutézici ma pravo na tfi platné lety.
Za platny let se povazuje prvni pokus, trval-li
déle nez 5, nebo druhy pokus s jakymkoli
vysledkem. Kone¢ny vysledek je déan
soutem Gasl ze v3ech tfi soutéznich letC.

M-PISTACIO: Soutézi se podle Sou-
téZnich a stavebnich pravidel CSSR pro
kategorii M-of, rozpéti modelu smi vSak byt
maximalné 203 mm.

H-HAL: Soutézi se podle Soutéznich
a stavebnich pravidel CSSR.

P3: SoutéZi se podle Soutéznich a staveb-
nich pravidel CSSR. O poctu startl bude
rozhodnuto podle poétu Ucastnikd pred
zahajenim soutéze.

M-Oft:  SoutéZi se podle Soutéznich
a stavebnich pravidel CSSR.

Kromé téchto kategorii budou zvlast vy-
hodnoceny ramcové soutéze v kategorii
M-of: soutéZ modelt dopravnich letound
o putovni pohar podnikového feditele n. p.
Let Kunovice a soutéZ modeld sportovnich
letountl pod patronatem podniku UV Svazar-
mu Aerotechnik. Do téchto soutéZi mohou
GCastnici pfihlasit nejvySe tfi modely (i

startujic! v hlavni soutézi) bez ohledu na.

dobu vzniku predlohy. Modely ¢&s. sportov-
nich letadel budou v ramcové soutézi
zvyhodnény nadhodnocenim 10 body.

Zvl4Stnimi cenami budou odménény mo-
dely zhotovené podle dokumentace zverej-
néné v rubrikdch Monografie ¢trnactideniku
Letectvi a kosmonautika a Poznavame letec-
kou techniku mésiéniku Modela¥, které ziska-
ji nejvyssl pocet bod( ve statickém hodnoce-
ni.

Soutézi STRATO a KOMAR se mohou
zUCastnit pouze ZAaci. SoutéZe v kategoriich
H-HAL, P3, M-OR a FORMULE 500 jsou vypsa-
ny pro Zaky, juniory a seniory. Soutéz v katego-
ri M-PISTACIO a ramcové soutéze v kategorii
M-Oft budou hodnoceny bez rozdéleni do
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vékovych kategorii. Ve vSech vyhlaSenych
kategoriich a vékovych skupindch budou
prvni tfi soutézici odménéni vécnymi cenami
a diplomy. Vklady pro vydéle¢né ¢inné &ini
10 K¢&s, pro juniory a nevydélecné cinné
5 K¢&s; Zaci vklady neplati.

Ubytovani a stravovani pro pfihlasené
soutézici bude zajisténo pfimo v prostorach
sportovni haly v Hluku, kde se bude soutéz
konat. DalSi podrobnosti budou zvefejnény
v Modelari 2/1988.

Redakce meésicniku Modelaf a rada mode-
laFstvi UV Svazarmu ve spolupraci s redakci
¢trnactideniku Letectvi a kosmonautika vy-
hlasuji

[11. roénik
celostatni naborové
soutéze pro
letecké modelare

SoutéZ se uskutecni v sobotu 21. kvétna 1988
v kategoriich H, A3, A1 a C02 Soutézit se
bude ve v8ech vékovych skupinach s vyjim-
kou kategorie hazedei, ktera je vypsana
pouze pro Z&ky. SoutéZ je organizovana
formou mistnich kol, jeji hodnoceni je vSak
dvoustuphové: jednak poradajici organizace
vyhodnoti b&znym zplsobem pofadi v mist-
nim kole, jednak budou zpracovéany celostat-
ni vysledky.

Mistni kola soutéZe mohou pofadat mode-
lafské kluby a ZO Svazarmu, modelafské
krouzky pfi Skolach, DPM, PO SSM, stani-
cich mladych technikl, ZO ROH a dalgich
organizacich Narodni fronty. VyhlaSovatelé
doporucuji spolupraci s aerokluby Svazar-
mu, na jejichZ letiStich jsou pro usporadani
mistnich kol zpravidla nejlepSl podminky. Za
Gvahu stoji i spoluprace s kluby a krouzky
jinych odbornosti — napfiklad vypocetni
techniky pfi zpracovani vysledkdl, strelectvl
pfi pofadani doprovodnych stfeleckych sou-
tézi atp.

SoutéZe by mél mlt moznost se zucastnit
kazdy zajemce o modelafstvi, proto neni
podminkou Ucasti €lenstvi v nékteré organi-
zaci NF. Aby se nas seSlo na letiStich co
nejvice, zadame poradatele mistnich kol o co
nejucinngjsl propagaci. Jediné tak mizeme
rozSifit naSe rady.

Podrobnosti o organizaci celostatni nabo-
rové soutéZze najdete v pfistich Cislech
Modelére.

Podzimni soutéze
C02v MLR

Uspésna ucast madarskych modelafd na
lorfiském Vlil. ro€niku Memorialu Jifiho Smo-
ly je zfejmé& vyprovokovala k dalSi aktivité,
a tak jesté v lofiském roce usporadali dvé
soutéze.

Ta prvni se konala 17. fijna na modelaf-
ském letiSti v Démsdd-Apajpuszté. V katego-
rii model(i pohanénych neupravovanymi mo-
tory Modela CO02 létalo osm ugastnikl, z
doséhl maximalniho mozného ¢asu 600 s. V
oteviené kategorii, v niZ mohou startovat
modely s libovolnym motorem na C02 se
mezi tfemi soutézicimi nejlépe dafilo R
Kreiszovi (590 s). V kategorii maket se seSli

O ¢trnact dni pozdgji, 31. fijna, se opét v
Apajpuszté uskutecnila dalSi soutéz. Tento-
krat v kategorii Modela C02 mezi péti
soutézicimi zvitézil L. Czifra, opét plnym
poctem 600s. Létal s modelem Julian, s
jehoz prototypem zvitézil dr. G. Benedek na
Memorialu J. Smoly (planek pfipravujeme k
vydani). V oteviené kategorii, v niz startovali
Ctyfi GCastnici, byl bez konkurence dr. Bene-
dek (600 s); s maketou pfijel do Apajpuszty
jen P. Gaspar.

Modelarsky klub Budapest XVI. pfipravuje
v tomto roce mezinarodni soutéZ modell na
C02 Bude se konat 18. Cervna opét v
Domsod-Apajpuszté a poradatelé pry radi
uvitajf i ¢s. modelare.

—&*—
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Orisky v
Novom Meste
nad Vahom
posedme

Jiz VII. roénik poharové soutéze modeld
Ceskoslovenskych a sovétskych typl katego-
rie M-of, spojené s vefejnou soutézi modeld
P3, M-of a M-pistacio, usporadal 22. listopa-
du 1987 LMK VUMA Nové Mésto nad
Vahom.

V poharové soutézi startovalo deset mode-
IG, z toho pét novych. Ing. L. Koutny a V.
Kunert vsadili na jednoduchost a postavili si
maketu sovétského dopravniho letounu Kali-
nin K-5. P. MikulaSek si zase ,vyhral-'
s Rolandem DVI 6 v barvach ¢s. letectva. |I.
HorniCek ze ZabFehu s ofiSky teprve zacina,
ale s pékné postavenym Polikarpovem Po-2
uz dosahoval tfiétvrtéminutovych letd.

Hned prvni lety obou Kalinind ukazaly, kde
je tfeba hledat favorita. Rozdily mezi staveb-
nim hodnocenim obou modeld byly minimal-
ni, a tak o poradi rozhodly lety. V. Kunert
dosahl s modelem o hmotnosti 3,5g Casu
126 s, a to bylo v hale pomérné chladno! Stal
se tak vitézem pohéarové soutéze, v niz bylo
poprvé dosazeno hranice celkového vysled-
ku 200 b., a na rok i majitelem putovniho
poharu. Ten oviem zlstal v rodiné, nebot
jeho dosavadnim drzitelem byl V. Kunert
mladsi.

Vysledek Kunertova KalininG stagil i na
vitézstvi ve vefejné soutézi ofiskl, v niz se
seSlo osmadvacet modeld. Druhé misto
patfilo Farmanu F-450 ing. Alferyho a treti
opét Kalinind K-5 — tentokrat ing. Koutného.
Ostatni soutézici déli ve vysledkové listiné od
této trojice 20 bodd, coz je opravdu hodné.
Pfitom hezkych a létavych modeld bylo
v Novom Meste pomérné dost: s Robertso-
nem SRX 1A (obr. 1) dosahoval ing. T. Heinl
¢asl okolo 90 s, dopravni Laté 26-6 (obr. 2)
ing. M. Kuby létal 70 s a hezka maketa Fury
(obr. 3) I. Hornicka okolo 45 s.

Z deseti pistacii byly pfi stavebnim hodno-
ceni nejvice obdivovany modely Sopwith
Schneider ing. D. Sedlara a novy Volksplane
F. Béarty z Pardubic, jenz je opravdu minima-
ketafskym mistrem. Kdo jiny by do podrob-
nosti zpracoval u modelu o rozpéti 203 mm
pfistrojovou desku véetné privodl k pfistro-
jdm? ‘Novy model dokazal navic bé&hem
soutéze i zalétat, coZ se ne vSem ostatnim
podafilo — o tom svédci letové vysledky pod

10 s.
AA

VYSLEDKY

Kategorie M-of — pohéar: 1. V. Kunert,
Brno Il (Kalinin K-5) 200; 2. ing. L. Koutny,
Brno IV (Kalinin K-5) 185; 3. ing. A. Alfery,
Brno IV (Avia BH-253) 164 b.

Kategorie M-pistacio: 1 ing. D. Sedlaf,
Trnava (Sopwith Schneider) 150; 2. ing. A
Alfery, Brno IV (Albatros D-ll) 149; 3. F.
Barta, Pardubice (Volksplane VP-1) 140 b.

Kategorie M-of; seniofi: 1. V. Kunert, Brno
Il (Kalinin K-5) 200; 2. ing. A. Alfery, Brno IV
(Farman F-450) 190; 3. ing. L. Koutny, Brno
IV (Kalinin K-5) 185 b. —juniofi: 1. V. Kunert,
Brno Il (Jak-55) 158; 2. M. Sedlaf, Trnava
(Hornisse) 135,5; 3. V. Simek, Brno IV (Piper
PA-15) 111 h.

Kategorie P3: 1. ing. D. Sedlaf, Trnava 382;
2. |. Sedlaf, Trnava 362; 3. M. Sedlaf, Trnava
255 s

Obr. 3

MAJSTROVSTVA SSR F1E

\% dioch 17. a 18. oktdébra minulého roku Vajdovcov. ktori sa museli postavit zoci-voci

sa ziSli modelafi zo SSR v Bfezne, aby na
miestach planovanych pre tohoro€né maj-
strovstva Eurépy FI1E si zmerali sily v tejto
kateg6rii. Organizatofi z CZO Zvazarmu
Mostaref Bfezno mozno povedaf uz tradicné
zvladli pripravu a priebeh celej akcie k plnej
spokojnosti, a tak sa vytvofila priazniva
atmosféra pre nalietanie vykonov zodpove-
dajucich majstrovskej sufazi.

Pfilemné jesenné pocasie s teplotou do
22“C, i ked skupe na vietor (0 az 3 m/s),
ddkladné preverilo celoroénd pfipravu jed-
notlivcov, a to nielen po stranka technickej,
ale i fyzickej. Uz prvé kold naznacovali
vyrovnanu drovern sedemnastich sataziacich,
a eSte v predposlednom, deviatom, mali
Styria z nich piny pocet bodov. Dramati¢nosf
sufaze davala predpoklady pre zaujimavy
zaveér v rozlietavani. No desiate kolo preverilo
koncentrovanost jednotlivcov: ked po chy-
bach z hry vypadli Ing. Nosko a Gajdos, stali
sa majstrovstva SSR zalezitostou otca a syna
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v rozlietavani. Majstrom SSR sa napokon stal
Jan Vajda mladsi, ked otca prelietal o0 45 s.
Sifaz ukazala vzostupnu tendenciu tejto
kategdrie na Slovensku, a to po vSetkych
strankach. Takmer vymreta kategoria pre-
Ziva svoju renesanciu nielen o do kvantity (v
tomto roku dvadsaf dva sltaziacich), ale aj
kvality v podobé progresivnych metéd stavby
modelov s vyuzitim laminatov. Je samoziej-
mé, Ze Uzky kontakt s modelarmi z CSR
i 0Cast na ich sudfaziach k tomu pfispéli
v podstatnej miere. To, Ze materidlové
zabezpecenie, hlavné moZznost ziskania
vhodnych magnetov, za rozvojom tejto kate-
goérie zaostava, snad tu ani nie je potfebné

plsaf.
B. Krpelan

VYSLEDKY: 1 Vajda ml. 1000: 2m Vajda st.
1000; 3. Nosko 985.66: 4. Mravec 950,00: 5.
Tréger 926,00 %

sgmaHA ME 5D

Inzerci prijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Nepouzité motory Webra Racing 10cm3 RC
Dynamix; Enya 1,5cm3 RC; pouZité motory Webra
Speed 10crr? RC TN; OS Max FSR 6.5 RC; MWS
6.5 F RC. Orig. ladény tlumi¢ Graupner — 10cm3;
serva Graup. Varioprop CL N0.3831 — nova; palivo
Z. bal & 1 litr; vrtule Top Rite 11/6; 11/7, 11/8. Ve
velmi levné. Ing. B. Matou$, Vodrtanska 9, 37011
ceské Budégjovice

m 2 Dvoukandl. vysilat Acorns AP-227. P. Srobér,
Jicinska 79. 742 58 Pfibor

m 3 RC supravu Simprop Super Star 12 FM
— 40 MHz, nevyuZita, popis zaslém; motor MWS 2,5
D7 malo bé&hany. Kapim nepouzitu novl kval. 3-kan.
RC supravu, pr(p. vyménim za pondkani — dohoda.
Kuapim nazehrovaciu féliu bielu, modra, ¢ervenu. J.
Krahulec, Fucikova 18, 987 01 Poltar.

m 4 Lokomotivy, vozne, budovy, stromy, pfislusen-
stvo, vde na TT. V novom stave. J. Marcinek, 962 04
Krivan 35

m 5 Zavodni podvozek Serpent Mk.IV Quattro (orig.
holandsky) + karosérie, gumy + nahradni dily.
Konéim. L Polak, Lidicka 27, 591 01 Ztfar nad
Sézavou

m 6 Modela Digi inov. typ, vys., prij., 3 serva Futaba,
aku (2100); balzu, planky Modelar, regul. zdroj
0—30V jednosmérné, reg. otad€ok el. vrtacky. M.
Kovag, Starova 12, 980 01 FiTakovo

m 7 VlIacky TT a 2 vétroné F3B. M. Jabornlk, ul. SNP
1158/2, 363 01 Ostrov

m 8 Mars Il (700), MWS 1,5 bez karb. (100), Taifun
1 (100), Kolibri 0,8 (60), a tiez hlava, valec, ojnica
s poskodenou skriiou (30); el. motor Microperm
6000 (100); kolesd na Ford Tyrrel (100); novy
prehadzova€ na Favorit (100); na el. vrtacku pria-
modciaru pilu PP 50 (580) a kotucovu brasku (100); el.
hol. str. Charkiv 36 s poskodenou frézkou (90);
Spitky lyz. viazania Marker M3 nové (250). |
Hegedus, 044 73 Buzica 118

m 9 Karosérii S130 RS + dily (350), Zeleznici HO
(500); balsu tl. 2, 3, 4. 5 + rGzné listy (150), plany lodi,
lodni modely 1—5, event, hotové modely lodi
(osobni odbér). Seznam za znédmku. Kon&im. L.
Novék, Gen. Svobody 660, 674 01 Trebi¢

m 10 Amatérskou dvoukanalovou proporcionalni
soupravu Fajtoprop 2: vysila¢, pfijima¢, zdroje,
2 3eda serva Varioprop + nabije¢ (v8e 1500);
jednokanalovy vysilac WS-11 + pfijima¢ Brand
Hobby + magnetovy vybavovac (350); motor Tono
5.6 RC (150); RC karburator Mikro universal (120);
2 kabely k servim Varioprop (po 50). Pokud mozno
osobni odbér. R. Stloukal, Karnikova 18, 621 00
Brno

m 11 Vysilat Tx Mars Il 40,68 MHz (300). R
Pacovsky, Budovatelska 766, 388 01 Blatna

m 12 Model jachty Barrakuda, délka 1500 mm (700);
maketu lodé Herkules, délka 1250 mm (1200). Pouze
osobni odbér. L. Machan, Kosteleckd 1820, 547 01
Néchod

m 13 Sestikan. RC soupravu Rowan — systém Kraft
(NSR): vysila¢, 2 pfijimace, 8 serv, zdroje, nabijec
— spolehlivd (6400). Osobni odbér. J. Kucera,
Bofivojova 2, 772 00 Olomouc

m 14 Modely aut Matchbox v dobrém stavu (po 30).
Seznam proti zndmce. M. Stanék. Radenice 33,
594 61 Bory

m 15 Lod F1-V15 + mot. OPS.60 ABC; FSR 15
+ mot. Rossi .80 ABC; FSR 3,5 + mot. OPS .21 ABC.
| samostatné. Mot. Rossi .65 ABC; Dremo .21 RC
ABC, OPS .60 ABC; karb. Dynamix, tahovy OPS,
benzin, motor 20 cm3; Glow motor 20 cm3. Levné
proddam nebo vyménim za 4-dobé, benzinové,
detonaéni motory i amatérské konstrukce. J. Safa-
fik. 403 39 Chlumec 240/P

m 18 Prop, soupravu Modela Digi — nové provedent,
vys., pfij., + 2 serva Acorns Logitex + zdroje. Malo
pouzivand, vynikajici stav (2200). P. Hoda¢, Zachotin
54. 393 01 Pelhfimov

m 17 Trikanal. RC soupravu Modela Digi, vys. + pfisl.
+ 3 serva Futaba FP-S7 + nabije¢. R. Kindl, Na
dvorcich 21, 140 00 Praha 4

m 18 Amatérskou 4-kan. prop. RC soupravu, vysilag,
pfijimac, bat., krystal. Komplet (2000). Pripadné 2x
Futaba (2700) v provozu. M. VaSi¢ek, Podskalska 5,
624 00 Brno

m 19 Lam. trupy na P-51D Mustang, Focke-Wulf
190D na motor 10cm3; lam. trup + polyst. kfidla
+ plan na model QB-15 a QB-20; lam. trupy na RC
modely Cessna 177, Fournier RF-5 podle planu
ModelaF; Cirrus; ASW-17 rozp. 2370 mm; ASK-14
motor vétron na motor 2,5 az 3,5 cm3; benz. motor
35cm3; Monzun BO-209 + plan na motor 6,5 cm3;
dvouplosnik Skybolt na motor 6,5 cm3. M. Horsék,
Slune€né 4559/17, 760 05 Gottwaldov

m 20 Dva pouzité motory Webra Speed 61. K
Meskan, Nerudova 68/4, 397 01 Pisek
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m 21 RC motory Webra 61 ABC nepouzity (2500), HB
61 + tlumi¢, 60% stav (550), Tono 5,6 (70); lam. trup
Bell 212 (330) svazany ¢as. Modelar roc. 77 az 85
(480). Z. Hana&ik, Nabfezi pionyr( 3716. 763 02
Gottwaldov

m 22 Modelovou Zeleznici Piko. Plvodni cena (500).
M. Jifi€ny, Druzstevni 659, 293 00 Mlada Boleslav
m 23 RC supravu T6 AM, vys. + NiCd 900 mAh, prij.
+ NiCd 450 mAh + 2 serva Futaba (3000) + pult na
T6 AM (100). Kapim naz. féliu a palivo Zz. D. Melus,
Gen. Svobodu 853/31, 958 01 Partizanske

m 24 Amat. tahovy karburator na motor 3,5cm3. J.
Videnisky, Fucikova 401, 563 01 Lanskroun

m 25 Novy det. motor MWS 2.5cm3 + mikro. karb.
+ tlumi€ (550); MK-17 upr. na zhav. + det. hlavu
+ vybrus (100); baterie na zZhav. 8 A 2 ks (80); lam.
trup na_Flamingo (100& fotoaparat Zenit 3n + mér.
citlivosti + mezikrouzky (800). R. Bednaf, 37841
JaroSov nad Nez. 158

m 26 Sestikan. RC soupravu Sanwa SP 67T komplet,
se 4 servy v bezvadném stavu (4200). M. Haus-
knecht, Marxova 25, 351 01 FrantiSkovy Lazné

m 27 Dve Sedé serva Varioprop (400). Ing. D. Marko,
Tomasikova 6, 949 01 Nitra

Graupner Varioprop TM 2014 — FM 40 MHz, dual
rate, mixéry, 5 serv, zdroje + pfisluSenstvo; motori-
zovany vétrofi ASK-14. Ing. Arbet, Vodarenska 22,
921 01 PieStany

m 29 Shirku nesest. kitd letadel zapad, vyroby.
TéméF vse Il. svét. valka, 1772 (2600). Z. Jonas, Kim Ir
Senova 2a, 616 00 Brno

= 30 Model Graupner ASK-14 zalétany s mot. MW S
2.5 GF + tlumi¢ (1200), mozno i bez motoru; vétron
M-17 (200); trup Cirrus + smérovka (200) mot.
MWS 1,5cm3 novy (200). Koupim prlchodky do
serv. P. Kodym, Smetanova 50, 396 01 Humpolec
m 31 Staveb. QB-20 (500), servokabely Acoms 5 ks
(po 40). J. Ditrych, Odlehla 324, 190 00 Praha 9

m 32 RC model stihacky Tony na motor 2,5 az 3,5,
s kfidélky (550); neslepend poloviny lam. trupu
vétroné di. 120 cm (50). Koupim lodni komplet SSSR
— A287. M. FrydrySek, Jablonecka 715, 19000
Praha 9

= 33 Model Antic s motorem Enya 6.5, vaha 2,9 kg.
Pékny, mélo Iétany (700 + 800). MoZno i samostatné.
Ing. P. Klusacek, P. F. Ledvinky 2880. 580 01
Havli¢kdv Brod

m 34 StarSi létané RC modely. Levné. B. Kiiz,
DruZebnl 603, 284 01 Kutna Hora

m 35 Tilkandl. soupravu Futaba + 2 serva FP-S22
(4500). M. Svare, Rlzeninska 908, 140 18 Praha 4
m 36 Lam. trup F3D Mustang (340); startér (450);
mot. Modela CO2 novy (95); novy MK-17 (80); starsi
NiCd 4,8 V (150); tlumi¢ na MW'S 2,5 botni; sadu test.
vrtuli + graf (120); rGzné lam. vrtule metanol servo
FP-S12 starsi (330). P. Pospisil, Sdmova 14, 101 00
Praha 10

m 37 TT lokomotivy, nékladni a osobni vozy, kolejivo
a rdzné prislugenstvi. M. Krejcar, 25241 Dolni
Bfezany 179

m 38 Ctyrkanalovou soupravu Modela 4 AM27
+ 4 serva ST 1 (3800), motory MWS 2,5 DF a RC
karb. zabéhnuty + palivo D (420); Enya 15 IV 2,5 cm3
+ RC karb. + tlumi¢ (225); motorové loZze 2,5 cm3 +
dalsi drobnosti. Nejradéji v celku (4200). Casopisy
Modelar 1981—86 (250). V. Hortik, Ryjice 19, 403 31
Usti nad Labem 5

m 39 Planek na pulsaéni motor (5). J. Prochazka, Na
Véaclavce 37, 150 00 Praha 5, tel. 53 78 683

m 40 Autodrdhu ¢&s. vyroby, rozchod 70 mm; zdroj
a pfislusenstvi. | jednotlivé. J. Fiala, Béchorska 1845,
250 95 Horni Pocernice

m 41 Dvé RC soupravy Pilot 2 a Mars 2, neproporcio-
nélni + serva. Jedna souprava se servem (500). M.
Kapalin, Ke strome&kiim 535, 253 01 Hostivice

m 42 Zanovni T6 AM27 s 6 serv Acoms; am. prop,
soupravu 4-kan. + 4 serva Varioprop; podvozek
S 130 RS + MW S 2.5GR; pfijimacové krystaly FM 40
50.k. Graupner 4ks + 2 vysilatové. J. Stejskal,
Obora 56, 679 01 Skalice nad Svitavou

m 43 Serva Futaba FP-S7 malo pouzivana (450); S22
dobré (350); zasuvky Fut. (20). Ing. J. Frydecky, nam.
Vitézného Unora 1239, 533 01 Prelou¢

m 44 Soupravu Mars Il + min. Rx pro CO2 (500);
autodrahu Mirage (200). A. Radikovsky, Chmelova 9,
106 00 Praha 10

m 45 Malo pouZité 4-kan. vys. Acoms + 4 serva
+ pouzdro bat. + poskoz. pfijima¢ + pult (3850);
MWS 3,5 + vyf. + mod. Pony (500, 100, 250); MW S
2.5 + QB-15 (350, 150); Enya 1,6 (180); balsu 2 mm;
palivo zhav.; trup Fénix (50); 2x zhav. aku (20, 20);
pfijima¢ Rx mini (100); hist. benz. motor 1,5cm3's
jiskF. svickou. Dohoda — kon¢im. B. Salava, Kostelni
Lhota 253, 289 12 Sadska

m 46 Korajiste TT 200 x 80 cm s krajinou + 2 viakové
stpravy (4000). Amatérsky na urovni. J. Smetana,
013 52 Sufov

m 47 Rozestavény model kfizniku De Grasse 1:100.
Nejradéji osobni odbér. M. Sedina, Bohaticka 52,
360 13 Karlovy Vary 13

m 48 Motor Enya 60 Il B T. V 10cm3 (1500);
Graupner servo Automatic Il (100); mech. mix.
Robbe Nr. 5147 (80). F. Ruisl, ¢ernySevského 1,
851 O1 Bratislava

m 49 Plany historické plachetnice Amphion 1:40
r. 1790, jachta krale Gustava lll podrobné rozkresle-
na na péti listech (140). B. Foglar, 549 32 Velké
Pofi¢i 505

m 50 RC soupravu Varioprop 14 FM, 6 serv,
2 pfijimace, 2 zdroje (8000); model F3A Sultan (600);
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Curare (200). Nejradéji osobni odbér.
HybeSova 3/156, 736 01 Havifov
m 51 Servo Acoms, vysiela¢ Digi Tx 1 — 30. kanal;
motorovy RC Spurt + dva pary néhradnych kridiel;
motor MWS 35cm3; timie na motory 25 a
3.5 cm3; vétroni RC V2 Corvus tesne pred dokonce-
nim; velkd supravu réznych nosnikov; stavebnicu
Pilot QB-20H II; stpravu modelafskych pomécok.
Pre chorobu kon¢im. VSetko mélo pouzivané, lacno.
R. Gibala, L. Svobodu 2357, 058 01 Poprad, tel.
322 60
m 52 Fotoaparat Exa lib, Flexareta, blesk, stativ,
expozimetr, zvétSovaci pfistroj, ledticku a rizné
pfisluSenstvi. Nebo vyménim za kompletni RC
soupravu Acoms AP 227 s 12 NiCd ¢lanky, pripadné
bez nich. M. Prochazka, ndm. 28. fijna 176, 407 21
Cesk& Kamenice
m 53 Elektrolet, rozp. 2800 mm, pfipadné s poh.
jednotkou J550; RC polomaketu lodé CSPLO
Becva, délka 1000 mm, pohon 2 elektromot. RS 380;
elektromotor Robbe ELT-Max 30, ferit, magnety,
10—20V, 14 500 ot., Best. Nr. 4060. J. Mrhal, Sekyra
2006, 269 01 Rakovnik
m 54 ManzZety gumené na otvorend kfiz. ovladace,
2 druhy (10, 15); kfiz. ovladace podfa AR 1/77 (175);
gufa uloZend v kaliSku (225) s potenciometrami TP
280 5 k/IN—50 k/N. V. Benkovi¢, 972 25 Diviaky nad
Nitricou 141
m 55 Plany lietadiel, lodi; plast, stavebnice 1:72 KP,
Smér, Revell, Novo Matchbox RC Modela Digi
inovovana + serva. J. Rakica, VU 3853/92 B, 813 93
Bratislava
m 56 RC buggy, elektr., 3-kandl., 10 funkci, odpruZz.
Novy — dovoz. Z. FiSer, U rybnitka 1652, 560 02
Ceska Trebova
m 57 Amat. 5-kanal. AM soupravu + 2 serva Futaba
(2300); amat. 5-kanal. FM soupravu + 3 serva Futaba
(3500). M. Polak, 507 76 Jefice 44
m 58 RC soupravu Varioprop 12S, komplet + zdroje
+ nabije¢ (4000); Tx Mars, komplet (400); MWS
1.5 7 + RC karb (100); MWS 2,5 Z. + RC karb (200),
2x MK-17 (100); cvitny model 2,5 (150); U-mod.
Kittyhawk (50); balsa 2 mm. Kon&im. J. Nohovec,
332 09 Sténovice 249
m 59 Novy amatérsky podvozek Serpent 2WD
(3000); laminatové karosérie V1 Lotus (150), V2 Kroll
a Budwaiser (200), 1:12 Ferrari 308 GT a BMW-1
(100); original, zadni gumy na spal. (150); orig.
paprskové disky pfedni + zadni (80); vykresovou
doklm, na Quattro (200). J. Hlavica, 763 21 Slavi¢in
675
m 60 Palivo Z, plany F3A Mach 1, Arrow, Magie;
epox. lam. trupy na RC V1, V2, V2-PM. J. Brzokoupil,
Cajkovského 38, 787 01 Sumperk
m 61 Vys. WP-75 pred dokon€. (950) sladény; soupr.
WP-23 (950); servo FP-S12 (450); mot. vétron Orion
(200); laminat, trup Démon + vysk. (250); laminat,
trup + PS kfidla Espada (290). Koupim laminat, trup
+ PS kfidla Grob G-109, RF-5. Ing. I. Lipovsky, J
HaSka 2, 679 61 Letovice
m 62 Moki M7 RC 10cm3 + 2 tlumi€e. 0,5 h v chodu
(1400). Z. Mat&jovsky. Stinadla 1097, 584 01 Lede¢
nad Sézavou
m 63 Kabel prijimate R6 a R4 (100). A. Svoboda.
Moskevska 409/113, 434 01 Most
m 64 Elektru 1:12 Datsun; kyv. pf. n.; regul. ot.; 10 ks
sintr, aku Saft 1,8 Ah; motor Mabuchi 540; 2x
P a Z obuti; kuli¢. difer. (1600). Komplet RC auto
Skoda 130 1.8 s motorem MWS 3,5 + nahr. dily,
obuti a prevody (1950); lupenkovou pilu LP 10A
(800); Sinclair ZX Spectrum 48 kB + prisl.; pfistroje
vhodné i pro sefizovani a opravy RC souprav:
osciloskop OML-2M (2200), generator funkci s XR
2206; cita€. Informace proti zndmce. Osobni odbér.
J. Soucek, Najezirkach 167, 500 11 Hradec Krélové,
tel. 222 91
m 65 Vysilat Tx Mars Il a pfijima¢ Rx Mini (700). Z.
Ko¢i, 788 21 Sudkov 16
m 66 TéméF nepouzivanou soupravu Modela 6 AM
27, vys. + pili. + zdroj + 4 serva + 2 serva bez
elektronlky (5000). J. Mali§, Sosnova 368, 739 61
Tfinec V
m 67 RC Acoms 227 Mk.2 — nova, nepouzitad; MWS
2.5 DR, novy, zabéhnuty; nezost. staveb, sovietskej
jachty; nedostaveny hydroglizér 2,5; SUM Kittyhawk;
planky Jiskra, Sirius, Taylor Cub, Denisa, Xenie;
casopisy Modelar 2—12/86; 1, 6. 7, 8/83; 6, 12/82;
9/81; model, gumu 6x1 3,5m; 3x1 10 m; leteckd
preglejku hr. 1 (2600, 350, 150, 40, 40). Planky za
obchodni cenu, ¢asopisy po (3); guma (10, 10);
preglejka (50). Pokiar mozno osobny odbér. V.
BraSen, Led. Rovné 46, 020 61 Pov. Bystrica
m 68 Varioprop €erny 10S komplet; Piper L-4H,
rozpéti 2200 mm, s motorem Raduga 10 cm3; Grob
G-109. rozpéti 3000 mm, s motorem OS Max 60 FSR
10 cm3; Starlet, rozpéti 2000 mm, s motorem HP 61
GCF ABC, novy; vétroi Orion; star§i modely Kania 3,
rozpéti 2000 mm, Oskar 1800 mm, bez motord.
Zajemclim poskytnu bliz&i informace. V. Hasala,
Sokolska 229, 768 32 Zborovice 229
m 69 VSe na HO, | jednotlivé. Seznam zaSlu. M.
Anderle, 382 03 KfemzZe 324
m 70 Formu na F3A Sultan a RC-P Mustang; mech.
zatah. tfikolovy podvozek; RC neprop. elektru
buggy, bez zdrojd. S. Navratil, Leninova 103, 695 00
Hodonin
m 71 QB-15, lietany 2 sez6ny, motor O. S. Max 15 RC
(470). A. Ondo, Mladeznicka 324/21, 017 01 Povaz-
ské Bystrica
m 72 Amat. proporc. soupravu WP-75, 4-kanal.,
moznost rozSifeni na 7-kanal, vys. + pflj. (1300); dvé
serva ST-1 po (450); odpruzeny podvozek 1.8
Cumis, karosérie V2 lexan BMW-M 1 (2500); Seda

M. Kuban,

serva Varioprop, 2ks po (200). J. Rehéak, Cechova
329, 563 01 Lanskroun

m 73 RC soupravu Modela Digi, nové provedeni,
pfijimag, vysila¢ + vypina¢ (1400); motor MWS
15 D + hlava na z. + RC karburator + tlumi¢, skoro
novy (300); motor Enya 1,62 cm3 + tlumi¢ (200); dva
motor, modely na mot. 1,5, ovl. vysk.,, smérovka
+ motor (100, 200); RC model Safir v kostfe, Fizené
tfi funkce (100); plachetnici Pasét, upravenou na RC,
lam. stéZen + nové oplachténi (150). Z. Kroulik,
U hristé 1217, 562 01 Usti nad Orlici

m 74 Vrtulnik Bell 222 fy. Graupner s nahr. dily
(5000). V. Rieger, 512 31 Mfi¢na 29

m 75 Varioprop 14S FM 40 (1 Tx + 2 Rx) + serva;
Varioprop 14S AM 27 + serva. Levné, bohaté
pfislusenstvi. Vrtulnik Helix s OS Max (2000);
Turboplan (1200). F. Podany, MatouSova 48, 460 01
Liberec Il

m 76 RC soupravu Robbe Terra (27 MHz, FM, 9.
kan.), Tx 4-kan., Rx 6-kan., aku Tx | Rx; 2 serva,
nabije¢, pfisluSenstvi (6000). Reduktor s ozub.
femenem na motor HP nebo Webra 10 cm3 s vrtuli
(600). Létajici €lun na motor 10 cm3, rozpéti 175 cm,
potah félie (650). M. Kvéton. V nasypu 3, 152 00
Praha 5. tel. 54 48 41

KOUPE

m 77 Novy vybrus na motor Picco 3,5 RE. Nebo
vyménim za kvalitni startér na auta. Gumy na buggy
Gepard Il 4WD. L. Polak, Lidicka 27, 591 01 Zcfar
nad Sazavou 7, tel. 768 31
m 78 Vyhybky na HO — dvé pravé, jednu levou,
elektromagnetické nebo ruéni s prestavnikem. M.
Sach, Komenského 155, 270 51 Luzna
m 79 Planek na 2-kandl. prijimaé. M. Rozkosny,
Zborovska 444, 535 01 Prelouc
= 80 Motory FOK 1,5; Wilo 1,5; Jena 1, MWS 1D;
plany na RC P-51D Mustang na motor 2,5az5cm3a
policejni ¢lun WS-14. S. Kral, 533 72 Moravany 100
m 81 Zavésny lodni motor s mot. Mabuchi 380. L.
Janéasek, 517 31 Bolehost 92
m 82 Plany véale¢nych lodi Rostock, Maxim Gorklj,
Ostfisland, Petya, Hamilton, Georg Thiele, Swirepy,
Missile, VoroS$jlov, Molotov, Kalinin, Sevdlitz ap.
Nabidnéte. F. Stépan, 403 35 Libouchec 427
m 83 Rucni nebo el. ¢erpadlo paliva, nové motory OS
Max, Enya, HB, HP, obs. 3 az 6,5cm3. J. Brokes,
Bartofiov 55, 789 63 Ruda nad Moravou
m 84 Ti motory Mabuchi 380; planek nebo kfidla na
Cochtanka. M. Némecek, Bozetéchova 89, 612 00
Brno
m 85 Dva nesest. kity letadel Hawker Hurricane
a B-29 Superfortress, vde v méfitku 1:72. M. Turof,
B. Némcové 505/3, 739 61 Tfinec 6
m 86 Jednu z lokomotiv TT: BR 107, BR 110, T 334. P.
Mican, 338 01 Holoubkov 4
m 87 Laminatovy trup + kabinu + planek na RC
model Z-50 na motor 10 cm3. J. Furch, Svazarmov-
ska 1694, 756 61 Roznov pod Radhostém
W38 Malé modely letadel firmy Matchbox: Mig 21,
Strikemaster, Alpha Jet. P. Bohdan, Revoluéni 142,
284 01 Kutna Hora
m 89 Zachovalé RC auto v¢etné vysilace a pfijimace.
Prosim popis a cenu. P. Kalivoda, Tomanova 2002,
440 01 Louny
m 90 Nepostavené kity zap. firem 1:72: Mig-25, 27,
F-14A, F-15A, F-18A, Sea Harrier a figurky. Uvecfte
vyrobce. M. Oiler, ndm. SNP 356/10, 972 13 Nltrian-
ske Pravno
m 91 Pfijimacovy krystal Graupner JR FM 40,
52.kanél, nebo cely par. V. Hfebecky, 340 34 Planice
292
m 92 Slalomovy RC ¢lun F1-V 3,5 bez motoru, nebo
planek. R. Janik, ul. CSA, Dily 104, 691 41 Breclav
m 93 Jednokan. RC soupravu Tx Mars I, Rx Mini, el.
mag. vybavovag. Spolehlivou a malo pouz. L. Hajek,
Dolnokubinska 1671, 393 01 Pelhfimov
m 94 Podklady, foto a jakoukoli dokumentaci na
letadlo Avro Lincoln. P." Hrabéak, Zivnostenska 18,
312 00 Plzen
m 95 Koupim modely &i kity voz( formule 1 v3ech
méfitek ifirem; prospekty: fotografie, ¢asopisy, nebo
vystiizky vozd F-1. J. Kacmarik, Jirska 14, 702 00
Ostrava 1
m 96 Sinclair pfipadne ZX-81, aj bez zdroja; RC
model auta, alebo vyménim za sintrované NiCd 4000
po (50); NiCd 450 po (10); NiCd 225 po (3); Cita¢ do
110 MHz (1900) AR 10/82. J. Zvarik, Stalicova 3.
040 01 KoSice
m 97 Kity Il. sv. valka, postavené i nepostavené,
kvalitni,_dobfe zaplatim. J. Tomek, Marxova 38/6,
591 00 Ztfar nad Sazavou
m 98 Planek na 4-kan. vysila¢ a pfijima¢ na dalkové
ovladani letadel a lodi. M. Jalubsky, ul. Nadrazni,
Navsi 289, 739 91 Jablunkov
m 99 Barvy firmy Revell: Matt Schwarz 8. Matt
Hautfarbe 35, Matt Erdfarbe 87, Matt Gelb 15. Matt
Sand 16, Matt Rot 36, Matt Olivebraun 86, Matt
Mittelgrau 77, Matt Hellgrau 75, Silber 90, Alumi-
nium 99, Olivegrin 361, Schwarz 302, Mittelgran 362
a Braun 381. R. Kheil, KamySlovska 14, 360 10
Karlovy Vary
m 100 Modely Matchbox, Polistil a Burago. Dobry
stav, uvedte cenu. P. Cigler, Thomayerova 332,
344 03 Domazlice
m 101 Dvou i vicekandl. proporc. soupravu, kom-
pletni i se servy; plany modelli sportovnich lodi
a jachet. J. Snasel, Husitska 6, 753 01 Hranice na
Morave i
(Pokracovéni na str. 32)
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(Dokongeni ze str. 31)

m 102 Motor Mabuchi 550. J. Michalech, Kolomuty
24, 293 01 Mlada Boleslav
m 103 Kit vrtulniku Bell-209 Huey Cobra AH-1G.
Dohoda. Ing. I. Hanuska, K ¢ervenému dvoru 22,
10000 Praha 10
m 104 Planek na RC model Trempik €. 137(s). H.
Dolejsi, Hennerova 226, 150 00 Praha 5. tel. 59 72 74
m 105 Klty a kov. modely (Revell, Matchbox) aut fy.
Porsche. Jediné nové, neposkozené. J. Hnéat, Pod
vrchem 2994, 276 01 Mélnik
m 100 Dvoukanal. RC soupravu pro zacatecnika.
Levné. P. Slanina, Nevanova 1069, 163 00 Praha 6
m 107 Tfi mini nebo mikro serva, nejraddji Robbe. F.
Subrt, Fucikova 260/5, 251 64 Mnlichovice
m 108 Na TT BR 86. BR 110, E 499.0, VT 171. J.
Vystr&il, Bélehradska 130, 120 00 Praha 2
m 109 Jednopovel. soupravu s miniaturnim pfi-
jimacem a vybavovacem. J. Dressier, Thadlmannova
25, 160 00 Praha 6
m 110 Motor Enya 1,6 cm3 novy nebo malo pouZity.
J. MasSek, Stfekovska 1341, 18200 Praha 8, tel.
85 83 367 odpoledne
m 111 ¢asopis Modelar ro¢. 1982, 1984 + 11/1980;
knihu Dalkové ovladani modeld. J. BUrgel, Streso-
vicka 1015, 162 00 Praha 6
m 112 Planek pristavniho remorkéru Paolo M. S.
Vauk, Stfekovska 1344, 182 00 Praha 8
m 113 Maly mod. ststruh — sovietsky, polsky alebo
rakasky. J. Madaj, Stirova 1021, 024 01 Kys. Nové
Mésto
m 114 Knihy edice Triada, llustrovana historie
letectvi: Fokker D VII, La-5. La-7, MIG-15 a dalsi
svazek Avia B-21, Supermarine Spitfire Mk. IX a XVI,
Jak-15,17, 23. Vyménim modely KP MiG-15,17 a 19
za La-5FN, Curtiss Hawk 75 a Bloch 152, ijednotlivé.
Chtél bych si dopisovat s chlapcem (14—15 let) se
zajmem o plastikové modelarstvi. P. Stanék, Koran-
dova 13. 724 00 Ostrava 3-Stara Béla
m 115 Kvalitni podvozek a karosérii pro elektru (RC-
ES); sklop. vrt. pro elektrolet. R. Svancar, Pod hajom
1093/74, 018 41 Dubnica nad Vahom
m 110 Dva motory Mokl 25cm3, pouze nove.
Protiu¢tem obra AR Macchi AL 60, rozpetl 3m. Cenu
respektuji. R Slenc, Pouchov. Zadni 330, 50341
Hradec Kralové, tel. HK 614 344
m 117 Novou Ctyf nebo pétikanalovou RC soupravu
Acoms, kompletni. J. Kaplan, Kozinova 214, 562 01
Usti nad Orlici
m 118 Vybrus a loziska na OS 60 FSR. Novy nebo
nepouzity OS 60-61 FSR, nebo jiny motor 10 cm3. J.
Palacek, A. Zapotockého 1717, 397 01 Pisek
m 119 Pfijima¢ Varioprop Compact C8, nebo C14,
FM 27K, Best. Nr. (2754) 2758; 2 kabely k serviim
Best. Nr. 3400; krystal €. 9 Best. Nr. 2751/9. J. Mrhal.
Sekyra 2006, 269 01 Rakovnik
m 120 Kvaiitné pletené lanka pre upatané akrobaty
F2B. Len nové. Cena nerozhoduje. J. Smolka,
NeSporova 41, 010 01 2llina
m 121 Laminat, trup F3B 1400 mm a serva Acoms
AS-2 a AS-3. J. Zalsky, Budovatelska 439, 51001
Semily Il
m 122 Stavebni navod polské lodé Halny a Strazak
3. J. Kdrka, Hellichova 602, 289 11 Petky
m 123 Modely aut Matchbox Y, Burago 118
a modely motocykld Polistil MS a GT. M. BretSnajdr,
Trebizského 2418, 438 01 Zatec
m 124 Mosquito Graupner + sklap. vrtuli; tlag. vrtuli
0 180 mm;_lorf. Sroub @25 a 30mm L+P. B
Simlnek, CSSP 2552/42, 400 11 Usti nad Labem
m 125 RC vétrol s pomocnym motorem; RC V2;
kabely k servim Futaba; servozesilovaé k servu
Varioprop. V. €esal, Lu€anska 2443, 438 01 Zatec
m 120 Na TT: par. lok. . BR 35, BR 56; diesel, lok. F.
BR 118 (V 180), BR 130, BR 221 (V 200); I. M 61.
T 435, BR 110 (T 334). VSe provozuschopné,
ljednotlivé. V. Hfib. 793 97 Slezské Rudoltice 33
m 127 Rychlostni €lun kat. FSR-H nebo F1-V 35;
star§i podvozek pro V1, V2; lodni Sroub 085 az
100/M5; loZisko 5/15 mm; trubku 8/1 mm; ocel.
kulatinu g5 mm. S. Navrétil, Leninova 103, 695 00
Hodonin
m 128 Miniservd Futaba, Robbe, Graupner apod.;
alebo vyménim za hotové modely F3A Magic, F3B,
F3F a RC V2. D. Mihalides, MSMT, 049 16 JelSava
m 129 RC soupravu Acoms, kompletni — cena, stav.
Ing. Z. Hort, Vodova 92, 612 00 Brno
m 130 Motor Mabuchi 540 a obousmérny reg. el.
motord. M. Horvéath, T. Vajsovej 10/20, 940 01 Nové
Zamky
m 131 Jednokanalovy vysila¢ Mars Il; motor objemu
1.5cm3; pfijima¢ Mini Rx 27,12. V&e ve vyborném
ﬁ/tlavu. M. Lipka, Mladé gardy bl. 343/2471, 434 01
ost
m 132 Postavicky lidi.
Ctyfnapravovy viz, vde HO. A. safaf,
318 09 Plzen
m 133 Plan dobré lletajiceho kombata na motor
1.5 cm3. D. Kuéa, Hodzova 47, 911 01 Trenéin
m 134 Plany na parny strojek, prip. funkéni strojek.
M. Kvétan, Botanicka 1, 917 00 Trnava
m 135 Plany lodi HMS Devonshire, Corviglia, Kiisla,
Andrea Dorla, Song of Norway, Moskva, HMS Lion,
Sassnitz. V. Soukup, Ohrazeni 42, 373 11 Lednice

pét lampicek a hluboky
Volfova 8,
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VYMENA

m 130 Nesest. kit B6-105 PAH-1 (Fujimi 1:48) za jiny
1:48 nebo 1:72; vyménim, pfipadné prodam fotoko-
pie knih W. Greena. O. Ulehle, Tankistd 266/14,

41501 Teplice

m 137 17 kus. kul. loz. g hf. 3/10/4; 4 kus. @ hi.
4/8/5; 2 kus. e hf. 6/8/3,5 + prevodova kolecka
+ hfidelky. Motor 12V, 65 W, 4500 ot./min; mot 24 V
— 05A, 0,64 Nm, 451 ot./min s pfevodovkou.
Pfidavné hoblovaci zafizeni HOP 70 H za RC
soupravu Modela 4 AM 27, nebo jinou ¢&tyrkanéalo-
vou. Pfipadné doplatim. Z. Novak, Tylovice 2021,
736 61 Roznov pod RadhoStém

m 138 Nové nepouz. parni a el. lokomotivy HO za
modelarské spal. motory nebo serva Futaba, Acoms.
Ing. E. Skala. Bassova 621/6, 190 00 Praha 9

m 139 Modela Digi, vysilag, pfijima¢, 1 servo, baterie
za hodinéafsky soustruh (stolni), T. D. do 500 mm.
Nebo proddm a koupim. J. Lednicky, Bulharsk&
1421, 708 00 Ostrava-Poruba

m 140 Za tovarni 4 az 6-kan. RC soupravu s dvéma
servy dam el. motor TT 9V, ITES 9V, Igla 4,5V,
repro ARE 589, ARO 211, kond. 22000 pF 3x, 68000
pF, 47000 pF 3x, 33000 pF 2x, elektrol. kond. 50
UE 2x, 20 PP 2x, 1 pP, 5 uP, tranzist. BC 107 B 2x,
desku s plo$. spoji: 18 tranz. vykon. OC 1075, 70
diod QA 1160, rezistory 33k 14x, 15k 14x, 6,8k5 3x,
2,2k 5x, 10k 7x, 1.5k 2x, 3,3k 21x, 27k 4x, 18k 2x.

m 143 Kto zhotovi kvalit, kostru kridiel pre F1A Hit.
P. Farka$, Moranska 81, 902 01 Vinosady

m 144 Najde se, kdo pomUze a zhotovi ozubena kola
modulu m —0,5 z mosazi? F. Nebfensky, nam.
Vitézného Gnora, 53501 Prelou¢

m 145 Modely Novo, Alfa; Aerograf za modely
zapadnich firem 1:72. Kirill Zolotov, 1-Botkinskij pr.
6-151, 125284 Moskva, SSSR

m 148 Polsky modelaF hleda k dopisovani pfitele,
ktery se zajimé o plastikové a papirové modely. A.
Buczyniski, ul. Zielona 46/9, 44-200 Rybnik, PLR

m 147 c¢lenové sportovniho klubu Hvézda hledaji
lodni modelafe k dopisovani a vyméné zkuSenosti.
Informace za$le K. Zolotov, 1-Botkinskij pr., d. 6, kv.
151, SSSR

m 148 Za modely letadel v méfitku 1:72 nabizim
modely letadel Novo 1:72, tankd 1:30 a lodi 1:400. I.
M. Novikov, ner. Kubanskij 24, poc. ckalova, g.
Rostov/Don, 344056 SSSR

m 149 Motory MK-17 vyménim za modely plachet-
nic. Opalatenko A., Dnepropetrovsk Topol 1,
16-1-50, 320040 SSSR

= 150 Modely letadel 1:72 a kovové modely automo-
bil vymé&nim za modely letadel 1:72 z CSSR. S.
Bysargin, ul. Rokosovskogo 8-235, Gorkij, 603136
SSSR

m 151 Pritele k dopisovani a vyméné modelll hleda
J. B. Kunumov, ul. Basejnaja d. 32 k. 4, kv. 9, 192241
Leningrad, SSSR

m 152 Sbératel plastikovych a papirovych modeld
hleda pritele k dopisovani. G. Ciesla, ul. Sienkiewic-

M. Pilnaj, V ulickach 2566, 413 01 Roudnice nad za 62 m 14, 90-058 Lodz. PLR

Labem m 153 Hledam pratele k dopisovani avyméné mode-
10 a materidlu. Za Cs. plast, modely letadel (1:48,
o - 1:72) nabizim modely polskych a zapadnich firem
RUZNE (Testors, Monogram a dalsi) 1:32, 1:48, 1:72. Marek
J. Murawski, Zeglarska 21m2, 87-100 Toruf, Polsko
m 141 Osvédcené pestrobarevné padacky

0350 mm pro gumicuk, vyrobek LMK M&j (41
+ post.) a kompletni hadicové gumicuky (guma,
silon, padacek, vSe na civce), omezené mnozstvi
(260 + post.). Na dobirku. J. Urbanec, Brozikova
10/1105, 735 06 Karvina 6

m 142 Hledam polského lodniho modelare, ktery ma
zadjem dopisovat si, pfipadné vyménovat casopisy
ModelaF a Modelarz. P. Vaclavicek, Sokolska 508,
798 27 Némcice nad Hanou

PRODEJ

m 154 Rizné motory (i koupim) a pneumaticka kola
prdmér 110 mm. V. Sulc, Konzskd 646, 160 00
Praha 6

m 155 HP .49 VT — ¢tyfdoby motor, Soupatko Aspin,
8.cm3, nebéhany (2500). Do redakce
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a Velmi pékné létala replika modelu z roku 1912 ing.
Jaroslava Jiskry z Prahy

Snimky: M. Salajka (5), O. Saffek (2)

XX. rocnik show Létame pro vas

K €lanku na str. 21 tohoto seSitu

» fiedkev K. Guma z raketomodelafského
klubu RAMOG v Gersthofenu (vlevo) letéla
perfektné

v Tank T-34 Vlastimila Mohra z Turnova nejen
jezdil popfedu i pozadu, ale otacel vézi, stfilel
a vypoustél dymovou clonu

Z obfiho nanuku Pavla BouSeho a Moniky Oulikové z Plzné se nejdrive ,,svlékl" obal
v

v Startuje trakaf Stanislava Kaly z Ada
mova



A Jifi Dub z Ceskych Budgjovic léta s obfi maketou DH-82 Tiger Moth

A Firma Prefo Dresden vyraba l6Zkové vozne CSD uZ s novymi
napismi podfa UIC a s piktogramami namiesto cudzojazy€nych

napisov

v Tyden branné aktivity na sklonku lofiského roku predznamenal
nastup naSi organizace do kampané k Vlil. sjezdu Svazarmu. Mezi
navstévniky akce v PraZské obofe Hvézda byl i pFfedseda CUV
Svazarmu genmjr. Miloslav Vrba, ktery si se zajmem prohlédl
upoutané modely ¢lend LMK Praha 6-Suchdol

A Na XX. show Létame pro vas v Praze na Letné pfedved|
Josef Riha z pofadajiciho RMK Praha 7 |étajici rozhlednu

» S podvozkem
SG VCS, opat-
Fenym laminato-
vou karosérii a
pohanénym mo-
torem MVVS 3,5
s tahovym kar-
buratorem, jez-
di Josef Hana z
RoZnavy

Snimky:

ing. J. Jiskra,
J. Jelinek,

J. Hana,

M. Salajka,
D. Selecky



