LEDEN 1990 - ROCNIK XLI - CENA 5 Ké&s

« LODE - RAKETY - ZELEZNICE



» Obfi maketa Pitts Special
S1 M. Petrboka z Oseka ma
rozpéti 1800 mm a hmotnost
7,5 kg; pohanéna je motorem
Moki 25 s vrtuli 500/150 mm.
Model ma béznou konstrukci
prevazné ze dreva, kryt moto-
ru je laminatovy

K TITULNIMU SNiIMKU

Probihajici zmény v naSi spole€nosti se nevyhybaji ani organizaci modelafské cinnosti
v Ceskoslovensku. Udélejme vSichni vSechno pro to, aby byl Gspé&sny nejen start, ale abychom
v dal§ich létech zuarocili vSechny dosavadni zkuSenosti!

w Vitéz lofiského preboru CSR v rake-
tovém modelarstvi v kategorii S3A J. Ku-

= Lo " L . charzyk z Tfince létal s tvarové jednodu-
+ Na loriském preboru CSR juniorl v kategorii RC V2 si nejlépe vedl reprezentant Jihomo- ch)’/mymodelem zhotovenym _J véetnd

ravského kraje M. Drsticka. Jeho model s motylkovitymi ocasnimi plochami ma rozpéti kfidla  pjavice - pFevazné z papirové tapety
s profilem E387 2740 mm a hmotnost 1400 g

w Zajimavého konika ma V. U€en ze Zdaru nad Sazavou, jenz e - P . .
z rozbitych hrackovych modell automobildl sestavuje modely nove avy- Y Osobni viz Fady Ci v modelove velikosti HO zhotovil V. Lon-
bavuje je ovladanim, vétsinou zase z jinych rozbitych hracek din z Olomouce



ak dal?

Je velmi nevdécné psat dnes, tedy
o vanocich, Gvodnik Modelare, ktery
vyjde az koncem ledna. Nicméné prvni
stranku nebo aspon jeji Cast ma
v kazdém odborném modelarském ca-
sopise na svété vyhrazena redakce na
to, aby upozornila ¢étenare na dllezity
¢lanek, vyznamnou akci nebo se za-
byvala situaci zadsadniho vyznamu. Je
nabiledni, do které skupiny by mély
patfit nasledujici fadky. V Zadném
pripadé se necitim povolany k hlubo-
kému rozboru soucasné a tim méné
minulé situace v nasi zemi. PovaZzuji ale
za potfebné se aspon velmi strucné
ohlédnout za uplynulymi Ctyficeti léty
naseho modeléafstvi a také se pokusit
trochu zamyslet nad jeho budoucnosti.

Organizace modelafské Cinnosti
v Ceskoslovensku nedoznala v uplynu-
lych ¢&tyfech desetiletich podstatnych
zmén. VzZdy jsme pracovali pod hla-
vickou celostatni branné organizace,
kterd nam vytvarela a zaroven i vyme-
zovala Zivotni prostor. Nemam duvod
nepriznat, Ze jako modelar jsem si snad
ani nedoved| pfedstavit, Ze by to mohlo
byt jinak. Pro¢ také, kdyz jsme se
v klubu prakticky nemuseli zabyvat
otazkou, z ¢eho zaplatime najemné za
dilnu, UcCty za elektfinu, kde ziskame
prostfedky na aspon zakladni materidl.
Podobné to bylo ve vétSiné naSich
modelaFskych klubd. Dotace na ¢innost
nebyly nijak zavratné, nicméné byly
jaksi samozifejmé. Potize se zacaly
objevovat zejména v poslednich létech,
kdy vyvstal problém proménit penize za
zakladni material.

Vétsina ¢len( stavajicich modelafr-
skych krouzk( a klubl byla vychovana
v tom, Ze je povinnosti spolecnosti
zabezpeCovat jejich Cinnost. Prosté
jsme jaksi pozapomnéli, Ze modelarstvi
je predevSim konicek. Zaliba, ktera je
nepochybné prospéSna pro spolec¢-
nost, ale jejimz hlavnim cilem je pfina-
Set radost z krasné a ucelné prozitého
volného €asu.

V téchto dnech se vSechno méni.
V Praze se 20. ledna seSli delegati
modelafll na celostatnim aktivu, jehoz
cilem bylo rozhodnout o tom, jak bude
vypadat naSe modelarska organizace.
V tomto okamziku pochopitelné nemo-
hu znat vysledky jejich jednani. Uz dnes
ale lze formulovat moZznou zakladni
filozofii nové organizace:

1 Budoucnost ma jen jednotna, zce-

la samostatna nepolitickd organizace,
sdruzujici modelare vSech odbornosti.

modelar*
Ven  EEVL..

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zelezni¢ni
modelafstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu II. stupné.

Vydava UV Svazarmu ve s. p. Vydavatelstvi NASE VOJSKO, 113 66
Praha 1, Vladislavova 26, tel. 26 1551-8. Vedouci redaktor Viadimir
redaktofi Martin  SALAJKA, Toma$S SLADEK, sekretarka
redakce Jitka MADAROVA. Grafick& Uprava Jan CERNY.
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Z hlediska prosazovani zakladnich po-
Zadavkl vUO¢i statnim orgdndim se jevi
jako vyhodné, aby byla na federalni
drovni soucésti stfechové federace,
zastupujici zajmy i dalSich organizaci,
vzniklych na zakladé stavajicich odbor-
nosti Svazarmu (ale i dalSich).

2. Zadkladem organizace museji byt
maximalné samostatné modelarské
kluby s pravni subjektivitou, na nichz
bude leZet prakticky veSkera odpovéd-
nost za vytvafeni podminek pro c¢innost
modelaid v daném misté. Dal3imi orga-
nizacnimi ¢lanky by mély byt krajské
(spiSe vSak oblastni), republikové
a federalni rady modelafstvi a jejich
odborné komise — vSechny jen
s minimalnim aparatem. Plsobnost
a odpovédnost jednotlivych stupiil
fizeni museji byt pfesné vymezeny tak,
aby do Zivota klubd zasahovaly pokud
mozno jen metodicky. Funkce na vSech
durovnich museji zastavat jen skute¢né
demokraticky zvoleni funkcionéri, na-
vrzeni ¢leny klubg.

3. Nejbolestivéjsi budou zmény v eko-
nomické oblasti. Nelze predpokladat,
Ze v nejbliz8l budoucnosti bude mode-
laFska €innost stejné jako v minulosti
dotovana ,,shora". Mozna bude — byt
asi nikoli v takové mife jako dosud,
jakkoli nam pfidélené prostfedky ne-
stacily — zabezpecena statni reprezen-
tace. Kluby si zfejmé budou muset
zajistit zivobyti vlatnimi silami — vyrob-
ni ¢innosti, poskytovanim sluzeb nebo
tfeba ziskavanim sponzorll & mece-
nasd. Problémy nepochybné nastanou
kolem uZzivacich prav na stavajici objek-
ty a sportovisté. Lze predpokladat, ze
pravidla pro jejich uzivani stanovi mi-
moradny sjezd Svazarmu, ktery by se
méi sejit v brfeznu.

Hlavnim zdrojem prostiedkd na za-
bezpeceni organizaéni ¢innosti by tedy
mély byt ¢lenské pfispévky — i z toho
vyplyva, ze profesionalni aparat bude
muset byt jen minimalni a tudiz
i produktivni. V Gvahu by nemély
pfichazet jakékoli odvody z vydéle¢né
¢innosti  klub& ve prospéch vy3ssich
organizacnich stupiill (pochopitelné vy-
jma statnich dani). Za zvazeni naopak
stoji mySlenka, aby se soucasti organi-
zace stal i podnik Modela, ktery je
schopny vytvofit nejen materidlové, ale
Caste€né i finan¢ni prostfedky pro
¢innost modelard.

4. Prakticky novou otazkou bude
zalezitost pojisténi. Pokud ji nevyreSi
stfechova federace, bude nutné pro-

jednat s pojistovnou podminky odpo-
védnosti za Uhradu pripadnych S$kod,
vzniklych modelarskou ¢&innosti.

5. Jen téZko si lze dnes predstavit

dopad nové situace na oblast maso-
vého a vykonnostniho sportu. Zrejmé
i tady bude platit, Ze co si kdo
(jednotlivec ¢i klub) zaplati, to bude
mit. NejvétSi potize asi nastanou pfi
zajiStovani vrcholnych soutézi, na néz
jiz zfejmé nebudou Zadné dotace.
ZkuSenosti ze zahranic¢i ale ukazuji, ze
i v takovych podminkach Ize poradat
pékné a hodnotné akce. Velmi dulezita
bude koordinace cinnosti, abychom
zbyte€né neplytvali silami ani prostfed-

Mozna ted mate na jazyku, co vlast-
né bude organizace ¢lenlm poskyto-
vat. Po odborné strance bude jejim
poslanim stejné jako dosud predevsim
sjednocovani sportovni ¢innosti véetné
pravidel jednotlivych kategorii a zabez-
pec€eni navaznosti na mezinarodni or-
ganizace. V ekonomické oblasti by
méla kromé jiz zminéného pojisténi
plsobit pfi pfiznavani darfovych Ulev
pro kluby, zabyvajici se hospodarskou
¢innosti ve prospéch organizace
a predevSim prace s mladezi. Méla by
mit vyznamnou roli pfi koordinovani
nabidky drobnych i vétSich vyrobct
potfeb pro modelare, dllezitd by méla
byt i jeji metodickd a s ni souvisejici
publika¢ni ¢innost.

Ze nam v tomto vy¢tu chybi zminka
0 oblasti, v niz jsme se vzdy opravnéné
chlubili vynikajicimi vysledky? Nikoli,
prace s mladezi je prece zakladnim
predpokladem udrzeni a snad zane-
dlouho i rozSifeni ¢lenské zakladny.
Vytrvat mohou jen silné kluby, takze
vychova mladych modelafd musi byt
1 nadéle véci nejen cti, ale skute¢né
zivotniho zajmu néas vSech.

Dosud jsem se pohyboval jen
v oblasti vice €&i méné osobnich Gvah,
na zavér vS8ak mam konkrétni informa-
ci: Vzhledem k nedostatku prostiredkd
neni mozné zajistit vydani platného
Sportovniho fadu FAI pro letecké mo-
delafe dosud bé&znym zplsobem. Proto
do 28. Unora zaSlete do naSi redakce
zavazné objednavky, obsahujici adresu
objednavatele a pozadovany pocet
vytiskd. Jednotlivelim i organizacim by
mél byt fad expedovan koncem Il
Ctvrtleti letoSniho roku. Pfedpokladana
cena je kolem 40 K¢&s, presna kalkulace
ale pochopitelné zalezi na poctu vyro-
benych vytiskd — &im jich bude vice,
tim bude publikace levnéjSi. Neza-
vahejte, jinA mozZnost ziskani tohoto
dllezitého dokumentu nebude.

Vladimir Hadac¢

Adresa redakce: 113 66 Praha 1, Jungmannova 24, tel. 26 06 51,
linky 468, 465. Vychazi meési¢né. Cena vytisku 5 KCs, pololetni pfed-

platné 30 Kés. -

Rozs8ifuje PNS.

Informace o predplatném poda

a objednavky prijima kazda administrace PNS, poSta, dorucovatel
a predplatitelska stfediska. Objednavky do zahraniCi vyfizuje PNS
- ustfedni expedice a dovoz tisku Praha, administrace vyvozu tisku,
Kovpakova 26, 160 00 Praha 6. Navstévni dny: stfeda 7.00 az

15.00 h,,

péatek 7.00 az 13.00 hodin. - Inzerci pfijima inzertni oddéleni

Vydavatelstvi NASE VOJSKO. Tiskne Nase vojsko, s. p., zavod 8,

nevraceji.

162 00 Praha 6-Liboc,

© Vydavatelstvi NASE VOJSKO Praha

Vlastina 710. Nevyzadané pfispévky se

Toto ¢islo vySlo v lednu 1990.
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2 klub G
krouzkU

m Plzen

V loriském roce oslavili lodni mode-
lafi ZO Svazarmu k. p. Skoda zavod
Huté paté vyroci zalozeni svého klubu.
Jeho zakladem se tehdy stali zkuSeni
modeléaFi, ktefi prestoupili z klubu
v Marianskych Laznich. Postupné
k lodickam pfilakali dalsf zajemce,
a tak se v kratké dobé& pocet &lend
rozrostl na 12 senior(l a deset mladych
modelaid — pionyrd, ktefi se pravidel-
né schazeji v dilné klubu.

Modeléari se zaméfili na stavbu maket
historickych lodi tfidy C1, modell lodf
s motorovym pohonem tfidy C2
a radiem fFizenych maket kategorie F2.
Pravidelné se zGc&astiuji jak nejrliznéj-
Sich soutézi v kategorii C, tak mezi-
narodnich soutézi Naviga. Jak na do-
macim, tak na mezinarodnim kolbisti jiz
doséahli fady Uspéchd.

U prilezitosti patého vyro€i vzniku
klubu a 40. vyroci zalozeni Pionyrské
organizace SSM usporadali ¢lenové
klubu letos v kvétnu prvni zdpadocesky
krajsky pfebor lodnich modelafrt
v kategorii C. Prebor mél vynikajici
droven, k niz pfispélo i to, Zze pozvani
prijali také modelafi z jinych kraja,
véetné Gcastnikli letoSniho mistrovstvi
svéta v kategorii C K. Svejdy, B.
Danic¢ka, V. Blahy, R. Pelunky a M.
Tesafe. Diky tomu si v den konani
soutéZze mohli navstévnici plzeriského
DPM prohlédnout 35 vyborné postave-
nych lodnich modeld.

Na soutéZ navazala tydenni vefejna
klubova vystava, kterou — podle pod-
pist v navstévni knize — zhlédlo na 860
host(.

M. Houska

m Krnov

Mam-li odpovédét na otazky, proc¢
bylo ustaveno krajské metodické stre-
disko leteckého modeléafstvi pravé pri
Il. ZO Svazarmu v Krnové a jaka je jeho
¢innost, musim zavzpominat na dobu
modelafského davnovéku. Dobu, kdy
modelafskym materidlem byla prede-
v8im letecka preklizka, pedik, smrkové
listy a lepilo se celuloidovymi trojahel-
niky rozpusténymi v acetonu. Uz tehdy
si modelafi v Krnové vybrali cestu
ji solidni zakladnu pro modelafskou
cinnost.

S povzdechem vzpominame na do-
by, kdy jsme dostali prostory ve staré
budové, opravili je a za par let se
stéhovali jinam, abychom zaginali zno-
vu. A pak znovu do staré budovy,
o kterou nikdo nemél zajem a v niz bylo
tfeba opravit stfechu, provést novou
instalaci vody, elektfiny a plynu, nové
vnitfni omitky, postavit komin, opravit
Zlaby a okapy, vymeénit dvere, osekat
starou omitku a udélat novou fasadu.

Dalsi tisice brigadnickych hodin si
vyZzadala stavba drahy pro upoutané
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modely a pozdéji pro RC modely.
Pritom jsme museli také ,funkcionafit"
a na stavbu modell nam zbyly pouze
vzacné chvile volna po vecerech, létani
bylo za odménu a Gc¢ast na soutézi
svatkem. Pak jsme stavéli plot, upravo-
vali terén, generalkovali drahu pro
upoutané modely a ze starych vyraze-
nych bunék stavéli na letisti v Krnové
chatku s novou stfechou ... a nékdy
mezi tim jsme dostali statut krajského
metodického stfediska. Do roku 1985
bez dotaci, jen aby se dalo vyuzit to, co
jsme uz vybudovali, i to, co jesté
v budoucnu postavime.

V soucasné dobé nabizi Il. ZO Sva-
zarmu Krnov se statutem KMS drahu
pro RC modely o rozmérech 80 x 50 m,
oplocenou drahu pro upoutané mode-
ly, budovu klubu s pIlné vybavenou
kovoobrabéci a dfevoobrabéci dilnou,
stfikarny, dilny pro ruéni praci a prosto-
ry ke schlizim. K zabezpedéeni organi-
zacni Cinnosti pfi soutézich slouzi na
letiSti dvouburika.

Diky dobré spolupraci s ostatnimi
organizacemi v Krnové mize KMS po
dohodé nabidnout prostor pro $koleni
a ubytovani v DPM Krnov, celou plochu
letisté Aeroklubu Krnov a ubytovaci
kapacity aeroklubu a stfeleckého klu-
bu, pFipadné i hotel.

Ani otazka, kde jsme na to ziskali
prostfedky, nas nezaskoci. VétSina
naseho majetku a zafizeni byla totiz
ziskdna brigadnickou ¢&innosti ¢lent
nasi organizace. A véfte, 7ze nékdy
nebyvalo lehké prosadit pouziti ziska-
nych prostfedk( ve prospéch vsech.
Zname fadu modelarskych klubd, které
za stejné Casové obdobi ziskali Casto
vice prostiedkd neZ naSe ZO Svazar-
mu, ale misto modelarského zazemi jim
po Case zbyl jen material ve sklepé.

Pocatkem osmdesatych let se v Kr-
nové podarilo UspéSné zahijit ¢innost
krajského  metodického  stfediska.
Zpocatku byla zaméfena predevsim na
mladez. Krouzky leteckych modelart
pracovaly v DPM Krnov od pocatku
Sedesatych let, ale aZz v roce 1982 byl
pravé pfi DPM v Krnové poprvé za-
hajen letni pionyrsky tabor technicky
nadané mladeZe. ZpocCatku pouze pro
déti z krnovskych krouzkd, od roku
1984 i pro déti z ostatnich klub( a DPM
v rdmci okresu a kraje.

Program tdbora je zaméfen na stav-
bu a Ilétdni s upoutanymi modely,
posléze i na vycvik 1étani s RC modely.
Stalo se tradici, Ze vétSina déti ziska na
tabore ,pilotni prikaz" pro upoutané
nebo RC modely, potvrzeny leteckym
kftem ve vodé a nékolikerym popaso-
vanim pUlmetrové vrtule na ,,pozadi”.
V lofiském roce prijely na na$ tabor
také déti z polského Ostrowa a ¢lenové
nadich krouzk( jim navstévu oplati
letos.

Cinnost krajského metodického stre-
diska je rozmanitd, a tak nam samo-
zfejmé nezbyvalo nic jiného, nez si pro
praci s mladezi i pro sportovni ¢innost
pfipravit zdatny funkcionarsky aktiv.
V soucasné dobé& mame c&tyfi rozhodc¢i
I. tFidy, 27 rozhodcich II. a lll. tfidy a 12
instruktorl mladeze. Od roku 1985
poradame pravidelna Skoleni funkcio-
nard, rozhodgich a instruktorll mladeze
Severomoravského kraje, jez se neo-
bejdou bez praktickych ukazek jak bo-
dovani, tak letovych ukazek.

Porfadame také fadu krajskych pre-
bord v leteckém modelafstvi; v Cerstvé

paméti mame jesSté prebor v kategorii
RC V2 z roku 1988, kterého se zucastni-
lo pfes 100 soutézicich. Ve stejném
roce u nas probéhla i celostatni klasifi-
kacéni soutéz v kategorii F3A, jejiz
videozaznam byl promitan na V. sjezdu
Svazarmu CSR a na Vlil. sjezdu Sva-
zarmu CSSR, fada modelafu jej mohla
zhlédnout i na Skolenich a propa-
gacnich vystoupenich, kterych jsme se
zUcastnili.

¢innosti KMS pfiprava instruktor(
lIétani s RC modely. Zatim 17 vyskole-
nych instruktorl predava své zku3e-
nosti jak na tdbore technicky nadané
mladeze v Krnové, tak po schvaleni
RMo KV Svazarmu i v jednotlivych
zékladnich organizacich kraje. Pro tuto
¢innost jsme postavili 21 RC motorizo-
vanych vétron( vlastni konstrukce, vy-
uZivame i osm akrobatickych upouta-
nych modeld.

Neni bez zajimavosti, Ze na soutézich
dosahuji nejlepsich vysledkl pravé cle-
nové Il. ZO Svazarmu zafazeni do KMS.
Napfiklad m. s. Florian Simcak se stal
7x po sobé mistrem CSSR v kategorii
SUM; mezi svymi Cleny_mame junior-
ské i zakovské mistry CSR. Aby méli
nasledovniky, rozddvame zdarma mo-
delaifdm na3eho kraje plany modeld,
s kterymi tito UspéSni sportovci létaji.

A budoucnost? V soucasné dobé
zkouSime do KMS zarazovat nejlepsi
modelafe okresu a vybavovat je po-
tfebnym materialem. Podminkou vSak
je, ze se podridi statutu KMS a budou
se zUGasthovat soustiedéni pilotd, vy-
ucovat létani s RC modely, pomahat pfi
organizaci a pribéhu 3koleni, zajisto-
vat krajské soutéze a akce KMS, nebo
stavét modely pro potfeby KMS. Pokud
se tato spoluprace v ramci okresu
osvédci, pokusime se pro nase zaméry
ziskat nejlepSi modelare kraje, ktefi
budou ochotni respektovat Feholi statu-
tu KMS. Jsme samoziejmé& ochotni
pfispét radou a metodickou pomoci
nejenom vSem metodickym stfedis-
kdim, ale podélit se o své zku3enosti
i mimo Severomoravsky kraj. B

Jan Cech
mistopfedseda Il. ZO Svazarmu Krnov

Hradec Kraloveé

JesSté pocatkem minulého desetileti
nepracoval v Hradci Kralové zadny
klub Zelezniénich modelafd a osaméli
masinkafi dojizdéli do klubd v okol-
nich - byt menSich - méstech. Ve se
v8ak zménilo v lednu roku 1981, kdy se
v krajském mésté sesli pratelé modelo-
vé Zeleznice a pfi Juniorklubu zalozili
klub Zelezniénich modelafl. Pridali se
tak k leteckym, raketovym a automobi-
lovym modelardm, ktefi jiz diive nalezli
v Juniorklubu Gto€isté a prostor pro
zajmovou c¢innost.

| kdyZz ODPM poskytl masinkariim
mistnost ke schlizkam, chtéli pochopi-
telné ziskat vlastni dilnu, v niz by mohli
zaCit stavét klubové kolejisté. Jejich
prani se jim po necelém roce hledani
splnilo. Tfi roky nepouzivana kotelna
s uhelnou sice byly znaéné zanedbané
a k idealnimu modelafskému Gtulku
mély hodné daleko, ale diky dotaci
z OV Svazarmu a pracovitosti modelard
zacCaly rychle ménit podobu.

Po stavebnich Upravach, které trvaly
asi rok, zahdjili masinkaFi pravidelnou
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klubovou ¢innost ,,ve svém" vystavou,
nazvanou ,,0d hracky k modelu". Acko-
liv vystava trvala jen jeden den, splnila
svlj Ucel dokonale, nebot pfivedla do
klubu nékolik dosud ,,divokych” mode-
laF0 a rozsifila Glenskou zakladnu pre-
devSim o mladez. Kdyz klub zacal
pracovat a védélo se o ném vic, rozsirili
fady jeho ¢&len i ,hotovi" modeléfi,
ktefi své zkuSenosti ochotné predavaji
mladsim.

Neni tedy divu, Ze prace s mladezi se
stala od pocatku hlavni naplini ¢innosti
klubu. V soucasné dobé vedou Clenové
KZM dva krouzky mladeze (jeden
v ODPM, druhy ve své klubovng),
v nichz do zaklad( Zelezniéniho mode-
lafstvi pronikd na 30 déti. Béhem
nékolika let se mezi détmi v krouzcich
zrodili opravdovi modeléfFi, ktefi dnes
klub Uspésné zastupuji na soutézich.
Za vSechny jmenujme aspon 3. Huska,
D. Svermu a J. Jiraska.

Pro vefejnost zaCala cinnost klubu
vystavou a modelafské vystavy maji
v zivoté klubu ddlezité misto i nadale.
Jednak jsou ur€itym konkrétnim cilem,
stmelujicim kolektiv a nenasilné vedou-
cim modelafe k aktivité, jednak jsou
jednou z mala prilezitosti, jak o sobé
muize klub dat védét a ziskat tak dalsi
Cleny. Zanedbatelna neni ani stranka
finanéni, nebot’ vstupné — byt symbo-
lické — je kromé dotaciz OV Svazarmu
vlastné jedinym zdrojem prostiedki
pro dalsi €innost. .

Pfi porfadani vystav se ¢lenové KZM
v Hradci stfidaji s modelafi z Hofic,
takZe je na nich ,,fada" kazdé dva roky.
To jim poskytuje dostatek prostoru
k stavbé novych modeld, takze kazda
vystava ukazuje néco jiného. V lori-
ském prosinci v prostorach nadrazni
budovy v Hradci Kralové usporadali uz
patou vystavu, kter4 se stejné jako
pfedchozi setkala s velkym zajmem
obyvatel i navatévnikl krajského més-
ta. Jeji soucésti byly i modely z NDR,
jez zapujcili modelédfi z druzebniho
klubu ve Firstenwalde.

Prace s mladezi vSak v Zelezni€¢nim
modelarstvi — podobné jako v ostat-
nich odbornostech — narazi na fadu
problémd, z nichz nejvétsim je nedosta-
tek materialu, pFfedevS§im stavebnic.
Proto ¢lenové klubu vyvinuli zna¢nou
aktivitu, aby zajistili prdmyslovou vyro-

MODELAR -1/1990-3

bu stavebnic pro zacinajici modelare.
Po nékolika létech marného snazeni
nastésti nalezli pochopeni u pracovnik{
ZPA Ji¢in a postupem doby se zrodil
cely ,,vagénkovy program" tohoto pod-
niku.

Kralovéhradecti Zelezni¢ni modelafi
se spolu s ¢leny KZM Ji¢in podileli na
ziskavani podkladl, kresleni vykrest
a na pfipravé vyroby. Vysledkem této
spoluprace, kterd stale pokracuje, se
stala prvni plastikova stavebnice mode-
I0 osobnich voz& Be a Bi v modelové
velikosti TT; v souCasné dobé by jiz
méla byt v obchodech i stavebnice
kotlového vozu Zas.

Je pravda, Ze dotdhnout pUvodni
napad na vyrobu aspon dvojkoli &i
soucasti modelll aZ k souasné podo-
b&, kdy jsou stavebnice celych vozl
v obchodech bézné k dostani, si vy-
zadalo hodné casu, usili i finanénich
obéti. Na druhé strané vSak Zeleznicni
modeléafi potvrdili zndmou pravdu, ze
kdo jen fliuka a Ceka, az se v3e vyresi
samo, ten se nedockd. Moznda, ze
kdyby si z toho vzali pouceni i modelafri
v jinych odbornostech, dockali bychom
se zmén k lepSimu nejen v materialné

technické zakladné, ale i v celém
Svazarmu.

M. Salajka
Rada

modelarstvi
UV Svazarmu

jednala 23. listopadu 1989 v Praze.
Zabyvala se zavéry jednani UV Svazar-
mu a dalSich vrcholnych svazarmov-
skych organl. Pfijala stanovisko
k materidlovému zabezpeceni mode-
laFské ¢innosti, posoudila Uroven mezi-
narodnich soutézi, poradanych v roce
1989 v CSSR, a vysledky €s. reprezen-
tace v modelarstvi v lonském roce.
Schvdlila T. Sladka do funkce statniho
trenéra raketovych modelaf a seznam
reprezentantd v diferencované péci UV
Svazarmu pro rok 1990. Doporucila
odborné komisi, aby pfipravou druz-
stva juniorl na MS ve volném letu byl
povéren M. Hlubocky. Schvdlila navrh
odborné komise automobilovych mo-
delard, aby byl serial zavod( RC auto-
mobild o pohar Elisky Junkové od roku
1991 povySen na mistrovstvi CSSR.
Vzala na veédomi informaci odborné
komise raketovych modelafd, Ze si
kluby a krouzky mohou objednat rake-
tové motory ZVS pfimo v oddéleni
odbytu ZVS Dubnica, které vychazi
modelafdim ochotné vstfic. Zabyvala se
kritickymi pfipominkami ¢lena UV Sva-
zarmu s. Susteka. Doporucila, aby ZO
Svazarmu, které maji zdjem, neprodle-
né pozadaly sekretariaty RMo soused-
nich republik o zaslani kalendafd mo-
delafskych soutézi na rok 1990.
Schvadlila, aby lektory pro publikaéni
¢innost podniku UV Svazarmu Modela
byli ing. J. Havel (letecké modeléarstvi),
K. Jefdbek (raketové modelarstvi)
a ing. Z. Tomasek (lodni modelafstvi).
Schvalila, aby se z. m. s. R Cerny
uchazel o c¢lenstvi v podkomisi F3D
CIAM FAI.

Eduard Hudak

Medzi nestorov modeléarstva v podtatran-
skej oblasti, ktorého zaliatky spadaju do
obdobia pred druhou svatovou vojnou, patfi
aj doposiaf aktivny Edo Hudék zo Svitu.

Prvé modely zacal stavat ako samouk
v roku 1947. Do tajov modelarstva ho zasvétil
jeden z prvych povojnovych inStruktorov
v tejto oblasti Jozef Kantor, pod ktorého ve-
denim staval malé Skolné kizdky a gumaéky.
Po zaloZeni model&rského krazku vo Svite sa
Edo zaCal s modelmi Kondor a Jastrab zU-
Castriovat na sutaziach ¢lenov modelarskych
krdzkov vtedajSieho KoSického kraja. Dva-
krat zvitazil aj v Tatranskej svahovej sutazi,
ktora patfila medzi prvé vacsie sufaze orga-
nizované pod Vysokymi Tatrami.

Podstatné zlepSenie podmienok pre rozvoj
modelarstva nastalo po zalozeni Zvazarmu
v roku 1953. LepSle materidlné a financné
zabezpe€enie umoznilo aj Edovi CastejSiu
GCast na sutaziach. Okrem toho viedol v Po-
prade modelafsky krazok a zastaval rézne
funkcie v zalozenom modelarskom klube.

Na vtedy nov( kategériu A-2 presedlal uz
po navrate zo zakladnej vojenskej sluzby a za
kratky ¢as s A-dvojkami dosahoval na sata-
Ziach po celom Slovensku dobré vysledky.
Patfil medzi zakladaterov znamej sitaze po-
pradska A-2. V tejto sutazi aj patkrat zvitazil,
a ziskal tak na trvalo hlavnu trofej z nehrdza-
vejlcej ocere, ktor( niekorko rokov predtym
sam zhotovil.

Postupné sa probojoval medzi popred-
nych vetroniarov; v roku 1962 zvitazil
v celostatnom rebricku a nominoval sa do
SirSieho druzstva reprezentantov. Nasledu-
juci rok v nomin&cii na majstrovstva svéta
v Rakisku eSte neuspel, no v roku 1964
vyhral nominéciu na Varteks Cup v Juho-
slavii a pfi prvom Starte v reprezentatnom
drese aj zvitazil.

Jeho modelafsky rozlet pfibrzdili zdravot-
né problémy po havarii na motorke, pri ktorej
okrem svojho téla zni€il aj debnu s modelmi.
Preto se namiesto pretekania zacal viac
vénovat funkciam v klube a okresnej rade
modeléarstva; zapajal sa do organizovania
sutazi a zaucal dorastajiceho syna Karola.
Spolu s nim sa neskor vrhol na RC modely.

Aj v novom odvétvi ostal vérny vetroiiom
a behom doby sa udoméacnil v kategoérii F3B.
Spolu so synom — dnes inZinierom elektro-
techniky a Clenom SirSieho reprezentacného
druzstva CSSR pre majstrovstva Eurdpy
— rieSili problémy s navijakmi a zvladli aj
zhotovenie foriem na laminatové modely.
V sG€asnosti uz poméaha pri modelafskych
zaCiatkoch aj osemro¢nému vnukovi Maro-
Sovi.

Eduard Hudak sa vySe 40 rokov venuje
modelarstvu, ktoré sa stalo neodmyslitelnou
sUcastou jeho zivota a ktorému vénoval
vac€sinu svojho vorného casu. Za obetavu
pracu a Sportové vysledky obdrzal viaceré
zvazarmovské vyznamenania a pamatné me-
daile. Jeho pfistup k modeléarstvu bol len
obrazom jeho pristupu k vSetkému, ¢o robil.
Preto neudivuje, Ze aj jeho dlhoro¢né praca
vo Vyzkumnom Ustave chemickych viakien
bola odménéna vladnymi, resortnymi a pod-
nikovymi oceneniami.

PhDr. M. Sulc, m. i.
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m Vitézem prvniho ro¢niku Sveéto-

vého pohéaru v kategorii svahovych

vétronl F1E se zaslouzené stal mistr

svéta Klaus Salzer z Rakouska

s celkem 34 body pfed W. Kutlerem

z NSR (26 b.) a E. Reittererem
z Rakouska (25 b.).

m Z Velké BritAnie a Francie pfisly zpravy
0 nominaci druzstev na letoSni mistrovstvi
Evropy ve volném letu. Britsky vybér se
uskute€nil ze dvou soutézi v fijnu. Uvodni se
létala za vétrného a turbulentniho pocasi
v Beaulieu, druha v Barkston Head opét za
silného vétru a dokonce desté. Tvrdé pod-
minky GCastniky dokonale provéfily. V kate-
goriich F1A a F1B absolvovali soutézici osm
kol, v kategorii F1IC sedm kol. V kategorii
F1A zvitézil mezi 23 Gcastniky D. Oldfield
(23:06 min:s) pred J. Williamsem (22:08) a J.
Baileym (21:46). V kategorii F1B startovalo
27 GCastnika, zvitézil D. Greaves (23:20) pied
M. Chiltonem (22:39) a D. Hippersonem
(22:35). V kategorii motorovych modeld
doséahli mezi sedmnacti soutézicimi prvni tfi,
K. Faux, R. King a S. Screen, shodného ¢asu
21:00.

Francouzsti voliidskafi absolvovali nomi-
nacnl vybér na dvou soutézich, konanych na
prelomu z&fi a fijna v Bouille Varent za stejné
Spatného pocasi, jaké méli Britové. V katego-
rii vétronu se nominovali L. Godin, J. L.
Bodin a J. P. Laureau, v kategorii modell
s gumovym pohonem G. Nocgue, S. Petiot
a D. Barberis, v kategorii F1C A. Roux,
L. Braire a B. Boutilier.

m Svétovy sortiment stavebnic volnych sou-
téZnich modeld se od lofiského roku rozsifil
o pét stavebnic vétrond z madarského klubu
VAC z Domsédu. Navrhl je znamy soutézic!
v kategorii F1A Ferenc Csizmarik. Nejjedno-
dusSi a nejlevnéjsf Jsou dvé stavebnice
A-jednicek, a to Pajtas s profilem kfidla
B-6356 a tradi¢ni konstrukci (cena 30 DM),
a UJ Pajtas s profilem Sokolov a laminato-
vym nosnikem ocasnich ploch (60 DM).
V kategorii F1A je to jednoduchy model
Sohaj o rozpéti kfidla 2000 mm (50 DM), dale
pak Suﬁer Sohaj s laminatovym nosnikem
ocasnich ploch a hotovymi zebry (100 DM).
Spitkovym soutéZnim vétroném, navrzenym
podle &inskych modell, je Gino s kiidlem
o velkém rozpéti s torzni skfini (120 DM).
Klub dodava ke stavebnicim i hacky pro
krouzivy vlek za 25 DM; stavebnice Ize
objednat jednotlivé i ve v&tSim mnozstvi pro
potieby krouzka.

m Zajimava soutéZ halovych modell se loni
létala ve velké hale kralovskych laznf
v anglickém mésté Shepton Mallet. Rozlehla
hala o vySce 10,7 m umozfiuje pfistup di-
vakdm na galerii a ochozy, aniz by rusili
soutéZici €i kondici v hale. SoutéZit se mohlo
s jakymkoliv halovym modelem odpovida-
jicim  nékteré kategorii britské asociace
SMAE — od vrtulnikd az po ofisky. Kazdy
soutézic! mél pravo na Sest letdl, z nichZz se
zapocitaval neljlepéi vysledek, pfepocteny na
procenta podle britského rekordu v dané
kategorii. Zvitézil nestarnouci J. O Donell
s modelem kategorie ofiSek Casem
3:20 min:s (57,90 %) pfed R. Baileym
s modelem kategorie Easy B Microfilm
(12:30, tj. 50,57 %) a B. Aslettem s modelem
kategorie Easy B s papirovym potahem
(12:12, tj. 49,35%).

Jifi KALINA

PFl’znivcﬁm
volného letu

Hadzeci
Corsair
MK_.II

Prototyp letounu  Corsair, o0znaceny
XF4U-1, vzlétl poprvé 29. kvétna 1940. Jak se
pfi pozdg&j$im zavedeni Corsairl do vyzbroje
ukazalo, americkym konstruktérlim se po-
dafilo vyvinout vynikajic! palubni stihaci
letoun. Proslavil se predevsim v Pacifiku, kde
s letouny tohoto typu od roku 1943, kdy zde
byly nasazeny, do konce valky bylo uskute¢-
néno celkem 64051 vzletd, prevazné
z paluby letadlovych lodi. Typickym znakem
Corsairu je zaporné vzepétf stfednich ¢asti
kfidla, davajici mu pfi pohledu zepfedu
vzhled Siroce rozevieného W.

Z&kladni technické udaje: Rozpéti 12,49 m;
délka 9,90 m; hmotnost prazdného letounu
4075 kg. Maxim, rychlost 627 km/h; dostup
11 300 m; dolet 1633 km.

Polomaketa Corsairll je zhotovena z od-
fezkd balsy tl. 3, 2 a 1 mm a preklizky tl. 0,8
az 1 mm.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti):

Jednotlive dily modelu pfekreslime pres
uhlovy papir na kreslici Ctvrtku a presné
vystfihneme nebo vyfizneme. Takto vzniklé
Sablony pak obkreslime na odfezky preklizky
a balsy patficné tloustky. Dbame pfi tom na
dodrzeni sméru let dfeva, naznaceného na
vykrese.

Trup 1 vyfizneme Ziletkou nebo ostrym
skalpelem (noZzem s odlamovacl Cepeli) ze
stfedné tvrdé balsy tl. 3 s pfesahem po
obvodé asi 1 mm. Od odtokové hrany kfidla
dozadu jej sbrousime az na tl. 1 na konci.
Obé strany vyhladime jemnym brusnym
papirem. Predek oboustranné zesilime nale-
penymi néklizky 2 z preklizky tl. 0,8 az 1. Pak
trup obrousime po obvodé a zaoblime hrany.
Ulomkem Ziletky nebo lupenkovou pilkou
s jemnymi zuby (na kov) vyfizneme vyfezy
pro kfidlo a VOP. Do vyhloubeni na spodku
zadni ¢asti trupu nalepime ¢ast ostruhového
kola 3, vyfiznutou avybrouSenou z balsy tl. 1

Kfidlo 4 vyfizneme v celku z pevné, ale
nepfrili§ tézké balsy tl. 2. Obrousime je na
presny tvar. Spodni stranu vyhladime jem-
nym brusnym papirem. Horni stranu obrou-

Pripravek
na vyvazovani
vrtuli

Amatérsky zhotovované vrtule z laminatu
je nutné pred pouZitim aspon staticky vyva-
zit. K tomu pouzivam jednoduchy pfipravek
a stojanek.

Zakladem pfipravku je nerezova kulatina
o prdméru 5 mm a délce 80 mm. Po celé jeji
délce je vyfiznut zavit M5. Pro uloZeni na
JZiletky" jsou konce kulatiny osoustruzeny
na prdmér 3,6 mm. KuZelova zakongeni pro
ulozeni do stojanku maji vrcholovy Uhel 60°.

Vrtule je na kulatiné pfidrzovana dvéma
kuzelovitymi  maticemi,  vysoustruzenymi
z duralové kulatiny o pruméru 13 mm,
s vrcholovym Uhlem 80°, opatfenymi zavitem
M5. Matice je nutné soustruzit na jedno
upnuti, aby byla zaru€ena jejich souosost.

Stojanek je ohnut do tvaru pismene
U z planzety tl. 0,3 mm o rozmérech 20
X 300 mm. Ve vzdalenosti 10 mm od obou
koncl jsou presné v ose ostrym dll¢lkem
vyrazeny dllky pro uchyceni pfipravku za
kuzelové konce. Na pracovni desku se
stojanek upevni podle individuélnich moz-
nosti.

slme do profilu podle vykresu. Pozor, aby-
chom kfidlo neobrousili pfili§, mohlo by se
pfi. prudSim hozeni modelu rozlomitl

Ocasni plochy 5, 6 vyfizneme z lehké, ale
nikoliv iplné mékké balsy tl. 1. Obrousime je
na presny tvar, z obou stran vyhladime
jemnym brusnym papirem a zaoblime hrany.

VSechny dfly prelakujeme zfedénym ¢irym
zaponovym nitrolakem. Po zaschnutije lehce
prebrousime co nejjemnéjSim brusnym pa-
pirem a znovu nalakujeme. Aby model nemél
prilis velkou hmotnost, omezime se pfi
povrchové Upravé jen na vybarveni pfekrytu
kabiny modrou barvou a naznaceni levého
Cerveného polohového svétla a pravého
zeleného. K barveni pouzijeme lihové popi-
sovage Cetrofix. Platovani povrchu letounu
a pohyblivé dily orysujeme trubickovym
perem cernou tusi.

Shora na trup pfilepime Kanagomem
v Cervené tubé SOP 5 a po zaschnuti do
vyfezu VOP 6. Béhem schnuti lepidla kontro-
lujeme vzajemnou kolmost obou dilll a jejich
spravnou polohu vigéi trupu. Kfidlo rozfizne-
me v mistech lomeni Ziletkou a sty¢né plochy
jednotlivych dild zabrousime do Ukosu, aby
po slepeni mélo spravné vzepétl. Nejprve
slepime usi se stfednimi ¢astmi a poté obé
poloviny k sobé. Dlkladné zaschlé kfidlo pak
zasuneme a zalepime do vyfezu v trupu. Do
zaschnuti lepidla je zajistime ve spravné
poloze Spendliky.

Hotovy model dovazime Stépinami olova,
které vmackneme a zalepime do predni
Casti trupu, aby poloha tézisté¢ odpovidala
Gdaji na vykrese. Jesté jednou prekontrolu-
jeme Uhel sefizeni, zda plochy modelu
nejsou zkroucené ajejich vzajemnou polohu.

Zalétdvame pokud mozno za bezvétfi nebo
jen za slabého vétru. Pokud model v klouza-
vém letu houpe, dovazime jej vpfedu dalsim
olovem. P¥i jeho pfrilis strmém klesani ohne-
me vzhiru zadni ¢ast VOP. Polomér levych
kruh( (asi 10 m) sefidime pfihybanim SOP.
Model vyhazujeme do vySky mirné naklo-
nény doprava. Pfi sprdvném sefizeni
a hozeni by mél na vrcholu drahy plynule
pfejit do levych kruhd.

Jifi Bilik, Hluboké

Omezenému mnozstvi zajemct jsem ocho-
ten pfipravek zhotovit a zaslat poStou na
dobirku.

Radek Blazek
Na okruhu 384
142 00 Praha 4
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PISTACIO

FIKE

MODEL E

Ing. Antonin Alfery

Amatérsky letoun Fike model E vznikl v roce 1970 a jeho
konstruktér W. J. Fike si na ném chtél ovéfit vlastnosti kridla malé
Stihlosti. Diky malému ploSnému zatizeni mél letoun velmi dobré
letové vlastnosti, vybornou stoupavost a vskutku nizkou pfistavaci
rychlost — pouhych 56 km/h. Dalsi Udaje, stejné jako maly
tfipohledovy vykres, najdete v ¢asopise L+K 7/1989.

Stavba makety Fike model E trvd diky jednoduchosti tvarl
1konstrukce jen nékolik vecerl. Krasou tento typ sice nevynika, ale
vykony modelu jsou pozoruhodné: Prototyp o hmotnosti 3,59
dokaze létat az 80 s; na loriské mezinarodni soutézi ve Flemalle jsem
s nim obsadil tfeti misto.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti):

Model stavime pfimo na vykrese nebo jeho xeroxové kopii. Pred
poskozenim vykres chrdnime mikrotenovou félii tfeba ze svacinového
sacku. Balsové listy fezeme Ulomkem &epelky Rapid, jednotlivé dily
slepujeme Kanagomem v Cervené tubé, fedénym acetonovym
fedidlem v poméru 1:1. K nand3eni lepidla pouzivame bud maly
Stétecek, nebo plastikovou injekéni stfikacku s vhodnou jehlou.
Materiadlové naroky na stavby jsou minimalni, pfi vybéru balsy vSak
dbame na to, aby byla nejen lehka, ale i dostatecné pevna.

Trup je prihradové konstrukce, podélniky i pficky jsou z balsovych
liSt o prufezu 1x1. Obé bocnice lepime soucasné, poloZzené na sobé.
V mistech lomeni podélnik nafizneme, nalomime a dlkladné
zalepime. Pokud pouzivdme bézné Spendliky ¢i Spendliky Modela,
fixujeme polohu jednotlivych soucasti pfi schnuti lepidla jen
$pendlikovou 3ablonou. Bez nebezpedi rozstipnuti mizeme listy
propichovat jen tenkymi entomologickymi Spendliky.

Po zaschnuti lepidla od sebe bocnice opatrné odfizneme a lehce
prebrousime. Spodni a horni pFicky vlepujeme mezi bocnice
prichycené hibety k vykresu. Na slepenou pfihradovinu nalepime
shora loZe kfidla a na boky zadni ¢asti liSty o Prﬁfezu 1x1, které daji
trupu Sestihranny prifez. Zaginajicim modelafum doporuguii tyto listy
vynechat, vyhnou se tak moznym potizim pfi potahovani. Do
uchyceni zavésného koliku (ktery je z bambusové $tépiny o priméru
1) vlepime vypouzdrfeni z papirovych trubicek.

Celou pfihradovinu opatrné prebrousime. Motorovy kryt slepime
z prepazek 2 a 3, které po spojeni listami o prifezu 1x1 potdhneme
mékkou balsou tl. 0,5. Hlavici 1 vyfizneme z balsy tl. 4, stejné jako
hranol, jimz se nasunuje do pfepazky 2. Po vybrouSeni hlavice do
tvaru podle vykresu kryt pfebrousime a nalepime na pfedek trupu.
Spodni ¢ast krytu slepime z balsy tl. 0,5.

Kfidlo. Podle Sablony ¢&i kfivitka vyfizneme z balsy tl. 1 dvacet
spodnich péasnic Zeber a vlepime je mezi ndb&znou a odtokovou litu.
Potom pfilepime nosniky (rovné — kfidlo nemé vzepéti). Po zaschnuti
lepidla podloZzime kfidlo v mist¢ zadniho nosniku liStou tl.
2 a nalepujeme horni pasnice, rovnéz nafezané podle Sablony ¢&i
kfivitka. Konce pasnic pfitom sefezavame do klinu tak, aby dobfe
dosedly na nabéznou i odtokovou liStu. Hotové kfidlo velmi opatrné
pfebrousime, pfi¢emz zaoblime n&bé&znou listu.

Ocasni plochy slepime z lidt o prifezu 1x1. Obrysovou listu SOP
a odtokovou listu VOP lamelujeme na karténové Sabloné ze dvou
paskd balsy o prifezu 0,5x1. Po zaschnuti lepidla ocasni plochy
lehce pfebrousime na rovné — napf. sklenéné — podloZce.
Prodlouzeni kylu 4 je, stejné jako koncové desky kfidla 5, z ,do
prihlednd* vybrou$ené balsy.

Podvozek mé nohy 6 vyfiznuté z balsy tl. 0,4, ty¢e podvozku jsou ze
suchych stébel travy. Kola slepime 2z meékké balsy tl.
3 a 1 a vypouzdfime papirovou trubi¢kou, svinutou pfimo na hfideli
kola. HFidel potom viepime do podvozkové ty€e. Ostruhové kolo
vyfizneme z balsy tl. 1. Zhotovime je bud oto¢né, nebo je pouze
napichneme na ocelovou strunu o prdméru 0,3, viepenou do trupu.

Vrtule je dvoulistd. Listy 7 vyfizneme z tuzsi balsy tl. 15
a vybrousime do profilu. Po navihéeni je nad vysou$eiem vlasl
zkroutime podle vykresu, pricemz dbame, aby jejich spodni strany
zlstaly rovné. Do Kofen( listd vlepime papirové trubi¢ky o priméru 1
Listy polepime hnédym papirem a dlikladné prolakujeme.

Naboj vrtule je z bambusové §tépiny o priméru 1, do jejihoz stfedu
provrtdme nebo propichneme otvor pro hfidel. Pfipadné rozstipnuti
néboje v misté otvoru neni na zavadu — po kompletaci vrtule a ohnuti
natdCeciho oka na hfideli pfilepime konec dratu k n&boji a celou
stfedni ¢ast zpevnime omotanim papirem.

Hfidel vrtule ohneme z ocelového dratu o priméru 0,5. UloZeni
v hlavici je z injekéni jehly vhodného prdméru. Osa vrtule neni
stranové vyosena, ale je sklonéna asi o 5° dold. Zavésny hacek na
hfideli je obalen netavenym zbytkem liciho stromecku ze stavebnice
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plastikového modelu. Po vybrouSeni podle vykresu zabranuje takto
upraveny hacek kmitani i velmi dlouhého svazku.

Jako loziska pouzijeme dva sklenéné koralky nebo teflonové
podlozky. Pfed kompletaci nalepime na hlavici dva az tfi rozklepnuté
a provrtané broky jako zavazi.

Svazek tvoii 400 mm dlouha smycéka gumy o prifezu 1x1.

Zbarveni, potah, kompletace. Cely letoun byl Zluty, pruh, poznavaci
znaCka a napisy EXPERIMENTAL na obou stranach trupu cerné.
Nejjednodussi je model potahnout tenkym Zlutym papirem — napf.
Modelspanem. DalS§i moznosti je model po potazeni bilym ¢&i
kondenzatorovym papirem a nalakovani prestfikat Zlutou barvou
Humbrol, rozmichanou v zaponovém laku. V obou pfipadech vSak
nejdfive nalepime zaskleni kabinz z tenké ¢iré folie ¢l celofanu. Pri
potahovani kfidla se snazime nakroutit na levé poloviné negativ asi
5 mm. Horni gasti koncl kfidla potahujeme samostatné, stejné jako
horni a spodni ¢asti bok{ trupu vzadu.

Jednotlivé ¢asti modelu natfeme dvéma aZ tfemi vrstvami silné
zfedéného zaponového nitrolaku. KFidlo, které lakujeme uz
s pfilepenymi koncovymi deskami, nechame vyschnout s potfebnym
zkroucenim ve Spendlikové Sabloné, ocasni plochy nejlépe zalozené
v tlustSi knize. Pruh a poznavaci znacku vyfizneme z €erného papiru,
népis EXPERIMENTAL zhotovime z Propisotu jako obtisk. Vstupy do
motoru jsou naznateny cernym papirem, ¢erné jsou i pneumatiky;
obrysy kridélek a kormidel orysujeme €ernou tusi.

Pri sestavovani modelu nalepime na trup kfidlo, do vyfezu v potahu
vlepime VOP a nalepime SOP i s prodlouzenym kylem. Dbame na
spravnou polohu jednotlivych casti. Po pfilepeni podvozku
a sestaveni vrtule je model pripraven k zalétavani.

Zalétavani. Proti jinym modellm této kategorie |éta prototyp
modelu doprava. Pri¢inou je skute¢nost, Ze koncepcné podobny
ofiek P-100TS dosahuje pfi sefizeni do pravych kruht ¢asl asi o 10
az 15% delSich nez pfi létani v kruzich levych. Pochopitelné Fike
mdzZe létat i vlevo, potom je v3ak nutné mit nakrouceny negativ na
pravé poloviné kfidla, vrtule musi byt vice vyosena dolu — asi o 7°
— a havic asi 0 2 az 3° vpravo. Pro zalétani takto sefizeného modelu
plati zasady uvedené v predchazejicich plancich modelll kategorie
ofiSek a pistacio. V nasledujicich fadcich je podrobné popsan postup
pro zalétavani vpravo létajicich modeld.

Nejdfive zkontrolujeme polohu t&zist€ modelu s mirné nato€enym
svazkem, zkrouceni kfidla a sefizeni ocasnich ploch. Nedostatky
odstranime bud dovazenim, nebo nakroucenim ploch nad vysouse-
¢em vlast. Pak natoéime asi 400 az 500 otoek a model vypustime do
mirné pravé zatacky. Pokud nezat&gi, vychylime smérové kormidlo
vice doprava, a naopak, klesa-li v Uzké strmé spirale, vychylku
zmenSime. Pfipadné houpani odstranime dovazenim, strmé klesani
v mirné pravé zatacce prihnutim levé poloviny vySkového kormidla
nahoru. Oto¢ky gumového svazku postupné zvySujeme. Zac€ne-li
model po startu prfechazet do levé zatacky, pfipadné akrobatickych
evoluci, vychylime vrtuli mirné doprava, jestlize model leti zpoc¢atku
sporadané vpravo, ale postupné uzavira zatdCku do strmé sestupné
spirdly, rovnéz vychylime vrtuli doprava, ale soutasné zmensime
vychylky smérovky.

SnaZime se, aby model pfistaval s co nejmensim poctem otocek ve
svazku. Vytaci-li se svazek jesté ve vzduchu, zvétsime nastaveni listl
vrtule, pouzijeme deldi svazek ¢&i svazek s menSim prifezem.
Zlstava-li naopak ve svazku natoceno pfilis mnoho otodek, volime
opacna opatfeni, stoupani vrtule ale nezmenSujeme pod 25° na
koncich listd. Po takovych zasazich vSak musime prakticky zalétavat
znovu.

| u zalataného modelu je zacatek letu ponékud zvl&Stni — model
pomérné strmé& stoupd a navic leti sice doprava, ale zpravidla
naklonén doleva. Pfi narazu do hladkého stropu se mize stat, Ze se
model po stropé ,,odfuk&" pfimym smérem k nejblizsi zdi. Naopak pfi
narazu na vertikaIni prekézku se velmi rychle a bez velké ztraty vysky
Jchyti".

Maximalni pocet otocek zjistime na zkuSebnim svazku, ktery mimo
model natoime az do prasknuti. PFi Iétani pak natacime nejvice 80 %
takto zjiSténych otocek. PFesto je rozumné pfi natdeni model chranit
napf. papirovou trubkou.

MODELAR - 1/1990 - 6
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Cvicny
upoutany
model

N~

na motor
l1az 1,5 cm3

Skfitek se vyznacuje snadnou stavbou,
kterou zvladne i Uplny zacatecnik. Naklady
na jeho zhotoveni jsou nizké, a protoze jde
o model maly, Ize s nim létat i na malém
prostoru. Jeho pilotdZ je jednoducha a bez
zaludnosti. S dobrym motorem s nim mdze-
me létat i za pomérné silného vétru.

K STAVBE:

Trup vyfizneme z tvrdSi, ale co nejlehci
balsy tl. 7. Zhotovime vyfezy pro krfidlo,
motor, VOP, konzolu vahadla fizeni a otvory
Ero fidici draty. Pokud jsme pouzili meékci
alsu, vlepime v misté¢ uchyceni motoru
a podvozku do trupu bukoveé hranoly. Na
predni ¢ast nalepime z obou stran zesileni
z preklizky tl. 1. Pak trup obrousime na
pfesny tvar a vyhladime jemnym brusnym
papirem. Hrany trupu zaoblime. ObrouSeny
trup nalakujeme dvakrat vrchnim lesklym
nebo zaponovym nitrolakem. Kazdou vrstvu
laku po zaschnuti lehce pfebrousime.

KFidlo. Podle Sablon z plechu nebo pre-
klizky obrousime v bloku 18 Zeber z balsy tl.
2 ajedno stfedové z balsy tl. 7. Borovicovou
nabéznou listu o prifezu 3x5 obrousime do

VODITKO PR.2

atficného tvaru, borovicovou odtokovou
iStu o prdfezu 3x8 sbrousime do klinu
a zhotovime v ni pilnikem zéafezy pro Zebra.
Péasnice nosniku tvofi borovicové listy
o prafezu 3x5.

Na vykres, kryty préhlednou folii, pfispen-
dlime n&bé&Znou a odtokovou listu a spodni
pésnici nosniku. Vsadime a zalepime vSech-
na Zebra. Zalepime horni pasnici nosniku.
K odSpendlenému kfidlu pfilepime vnéjsi
zakonceni z balsy tl. 7. Prvni dvé pole mezi
Zebry vylepime balsou tl. 2. V rozich kfidlo
vyztuzime vyklizky z balsy tl. 3. Do pravé
poloviny kfidla zalepime olovénou zatéz
o hmotnosti 15 az 20 g. VSechny spoje jesté
jednou zalijeme lepidlem. Nakonec kridlo
obrousime jemnym  brusnym  papirem
a lakujeme stejné jako trup.

Ocasni plochy vyfizneme ze stfedné tvrdé
balsy tl. 3. N4bézné a bo¢ni hrany zaoblime,
kormidla klinovité sbrousime. Lakujeme stej-
né jako predeslé dily.

Podvozek. Nohy vystfihneme z duralového
plechu tl. 1,5 a ve svérdku zapilujeme na
pfesny tvar. Provrtame otvory o priméru
3 pro kola a uchyceni k trupu. Ve svéraku
nohy ohneme podle vykresu. Kola pouzijeme
nejlépe polopneumatickd o prdiméru 38,
popfipadné pro horsi terén o prdméru 50.
Ostruhu  ohneme z ocelového dratu
o priméru 2 (do jizdniho kola).

nizeni. Nejjednodussi je pouzit soupravu
Modela. V tom pfipadé musime do trupu
v misté uchyceni konzoly zalepit bukovy
hranol. Jinak zhotovime vahadlo z duralo-
vého plechu tl. 1,5 a ke konzole z pfeklizky tl.
5 je upevnime Sroubem M3 s maticemi.
Matice zapéjime cinem a hlavu Sroubu
s konzolou zalijeme epoxidem. Poutaci oka
fidicich dratd ohneme z ocelového dratu
o priméru 0,8 az 1. Paku vyskovky zhoto-
vime rovnéz z duralového plechu tl. 15.
Téahlo fizeni je z ocelového dratu o priméru
1,8. Voditko fidicich dratd, které nalepime na
zakongeni levé poloviny kfidla, je z pfeklizky
t. 2

Motor mlzeme pouZitjakykoliv o zdviho-
vém objemu 1 az 1,5cm* Ma-li nizsi vykon,
musime jej vyosit o 2 az 3° z letového kruhu.
Vrtuli pouZzijeme plastikovou o rozmérech

VAHADLO DUR15

180/100 az 200/100. Vzhledu modelu pro-
spéje vrtulovy kuzel Modela. Nadrz méze byt
bud koupend Modela o objemu 30cms,
nebo ji spéajime z konzervového plechu.
K trupu ji pfichytime paskem plechu ¢i za
pfipajené patky Srouby M3 s maticemi. Mezi
motor a nadrz je vhodné zaradit Cisti¢ paliva
Modela.

Cely model potdhneme Mikalentou. Kfidlo
nalakujeme ¢&tyfikrat mirné zfedénym na-
pinacim nitrolakem, ostatni ¢asti dvakrat az
tfikrat vrchnim lesklym nebo zaponovym
nitrolakem. Pokud nemame k dispozici ba-
revny papir, mdZzeme model nastiikat barev-
nymi nitroemaily. Na népisy je nejjednodussi
pouzit suché obtisky Propisot. Nakonec cely
model natfeme jednou az dvéma vrstvami
¢irého syntetického laku proti Gginkdm pali-
va.

KFidlo vlepime do vyfezu v trupu a spoj
pojistime epoxidem. Na smérovce obrou-
sime pfedni hranu do Ukosu a pfilepime ji ke
kylovce vyosenou ven z letového kruhu.
Celou SOP pfilepime k trupu. VySkovku
pfipevnime ke stabilizatoru pasky silonu
a celek zalepime do trupu. Instalujeme
mechanismy fizeni. Srouby M3 s maticemi

pfiSroubujeme podvozek s koly, motor
s vrtuli a palivovou nadrz.
Model 1étd na pocinovanych lankach

o prméru 0,32 a délce 12 az 14 m, mizeme
pouzit i Fidici struny o prdméru 0,3. Ridici
rukojet pouzijeme koupenou Modela. Pred
prvnim startem zkontrolujeme polohu tézisté
a soumeérnost celého modelu.

Jifi Placek, LMK Praha 5-Motorlet

CVICNY U-MODEL
SKRITEK
KONSTRUKCE J PLACEK

MOTOR 1 1,5cm2
HMOTNOST 400 g
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Model
kategorie F1B

EF-89-09

Konstrukce: E. Folwarczny, LMK Havifov

Vitézstvi EvZzena Folwarczného na loriském
feboru CSR ve volném letu v kategorii
modelll s gumovym pohonem mohou mnozi
povaZovat za prekvapujici. Pro okruh za-
svécenych vSak bylo logickym vyusténim
skute€nosti, Ze se po létech podafilo ze
séyerni Moravy nominovat na republikovy
prébor silnou trojku: KolaF, Reichard, Fol-
warczny, a potvrzenim pravidla, Ze nejlépe se
dafi tomu, kdo Iéta pod nejmensfm psychic-
kym tlakem. EvZen umi velmi solidné postavit
vhodny model, nejSodléhd moédnim trendlim
a omezuje pouziti nedostatkovych materialQ,
jako je kevlar ¢&i uhlikové vlakno, na nejn
néjSi miru, vybudoval si i cestu (finanéné
trnitou) k Ziskani dnes jiz kvalitni gumy FAl
Casto trénuje na ploSe dovolujici jen odko-
péani funkci a kraticky kluz, a to snad k jeho
dobré vykonnosti pfispiva nejvic.

Model byl postaven zatatkem roku 1989
jako pokracovani vyvojové Fady; od pre-
deslych Folwarczného typl se lisi vétsim
rozpétim kfidla a vétSi ploSnou délkou,
dovolujici zmenSit plochu VOP.

K STAVBE:

Trup ma& motorovou Cast zhotovenou ria
valcovém trnu o priméru 30. Nejprve pfipra-
vime dva pfifezy kvalitni balsy tl. 1 o Sifce 80
a délce 800. Navlhéeny pfifez navineme na
trn spirdlovité pod UGhlem 45°, obto€ime
obinadlem a nechame vyschnout. Pak nato-
¢ime druhou vrstvu kfizem — tedy s léty
kolmo na léta prvni vrstvy, nechame rovnéz
vyschnout a obé vrstvy zatim sejmeme.

Trn naseparujeme a olaminujeme jednou
vrstvou skelné tkaniny o ploSné hmotnosti
30 g/m2s epoxidovou pryskyfici, rozfedénou
metylalkoholem. Na tkaninu polozime pryni
vrstvu balsy, spary potfeme pryskyfici, zavity
utdhneme na doraz a dikladné omotdme
pruznym obinadlem. Po vytvrzeni vrstvu
balsy obrousime a prelaminujeme skelnou
tkaninou o ploSné hmotnosti 100 g/m2. Na ni
polozime druhou vrstvu balsy, slepime zavity
a opét omotame obinadlem.

Po vytvrzeni trubku sejmeme s trnu, do
obou koncl vlepime duralovd kovani
atrubku obrousime. Pak na ni lepicim lakem
pfilakujeme japonské hedvabi. Hmotnost
hotové trubky je 26 g pfi vynikajici pevnosti:
za dlouhd léta, co je E. Folwarczny pouZiva,
se mu jesté nestalo, Ze by nékterou poskodil
praskly svazek. xv '

Zadni Céast trupu je stoCena a slepena
Lovosou na kuZelovém trnu ze dvou vrstev
balsy tl. 0,6 a 0,7. Povrch této trubky je
polepen tenkym Modelspanem.

Kfidlo s profilem Averjanov Je délené,
poloviny se nasouvajl na ocelové draty
o priméru 2,4 a 1,5. Zebra z balsy tl. 1,4 maji
rozte¢ 30, u kofene, kde jsou z balsy tl. 2,
rozte¢ 20. Krajni kofenova Zebra jsou
z preklizky tl. 1,2 \"

Dostatecnou tuhost zajiStuje kfidlu predni
¢ast s tuhym balsoyym potahem, tvofici
torzni skfifl. Ve vzdalenosti 5 mm od nabézné
hrany je nalepen nitovy turbulator o priméru
0,5. Potah je z tenkého Modelspanu. Hmot-
nost hotového kfidla je 51 g.

Ocasni plochy. VOP ma profil s rovnou
spodni stranou, liSty jsou balsové, Zebra
z balsy tl. 0,8. Hmotnost hotové VOP,
potazené tenkym Modelspanem, je 4g. Od-
nimatelna SOP, uloZena v trupu na dvou
kolicich, ma soumérny profil, jeji konstrukce
je z balsy tl. 4. Sefizovali ploska je z plné
balsy tl. 3.

Vrtule o priméru 602 a stoupani 750 je

(&,
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hotovena ze dvou vrstev pFedtvarované
>mpopsanym v Modelafi 10
abe vrstvy balsy je vioZzena
asycena epoxidovou prys-
Jseni jsou listy polepeny
ipatfeny nitovym turbuléto-

AZTxODOT

I FAI ma 32 niti o prifezu
1 eni se pohybuje mezi 30

a 35s. Hlavice typu Montreal je opatfena
laminovanym  kuzelem a kardanovym
zavésem svazku.

Model vynika stabilnim motorovym letem;
je zalétdn vpravo—vpravo. Bézny jedno-
funk€ni €asovac Graupner je rozSifen na tfi
funkes a odkopéava v téchto intervalech: VOP
1s, smérovka 32 s.

Zpracoval: L. Walek

lzny



m Mistrovstvi Evropy RC maket)

se konalo 24. az 29. ¢ervencei

1989 v Périgueux (Francie) pod|

z4Stitou francouzského aeroklu-i

bu. Zuc&astnilo se 29 modelafa,
z 11 zemi, z toho osm kompletnich
druzstev. Pfekvapenim bylo, Ze NSR
byla reprezentovana jenom dvéma sou-
tézicimi. Ze zemi vychodni Evropy se
zUcCastnilo jenom Polsko.

Pofadatelé se zhostili Ukolu velmi
dobfe, k dispozici byla nejen vhodna
letiStni plocha a velky hangéar aeroklu-
bu, ale i potfebné zazemi, nutné pro
soutéz takového vyznamu.

Pro hodnoceni pouZil pofadatel je-
nom trojici rozhod¢ich. Vitézstvi si prac-
né vybojoval Gfadujici mistr svéta kate-
gorie FAC Belgi¢an Avonds s dvoumo-
torovou stihac¢kou F-15 Eagle, i kdyz pfi
prvnim kole zapsal nulu pro potize
s vyladénim motorll. Ve statickém
hodnoceni ziskal 1750,5 bodl, celkem
pak 3452,5 bodd. Druhé misto obsadil
Mc Dermott z Velké BritAnie s modelem
Airco DH-9, ktery ziskal nejvyS$s§i static-
ké hodnoceni v celé soutézi — 1772,6
bodl. Nejvice se radovali Francouzi,
jejichz  reprezentant Rousseau se
s tfimotorovou Devoitine 338 kone¢&né
prosadil a obsadil tfeti misto.

Zajimavy je i pohled na celkové
vysledky: Nadhodnoceni 20 % obdrzeli
jen italsky Barnewell Monoplane
a dansky Thulin K Fighter, které ale
skoncily na 20. a 28. misté. Maketa
Hawker Tempest BelgiCana Reynderse
meéla nadhodnocenijen 5 %, ale skon¢i-
la na patém misté.

Vysledky statického hodnoceni nevy-
kazovaly tentokrat takové rozdily jako
na poslednim MS v Gorizii. Opét se
potvrdilo, Ze ztrata vice nez 200 bodd
pfi statickém hodnoceni se velmi téZko
dohani. Podafilo se to jen Svycaru
Oerikerovi, jehoz BUcker 133 Jung-
meiser meél statiku jenom 1565 b., ale
nakonec byl ¢tvrty se 3272,2 body.

Soucasti mistrovstvi Evropy byla
i soutéz velkych maket (tedy modeld
o hmotnosti 7,01 az 25kg) podle
prozatimnich pravidel FAI, v niz starto-
valo 14 modelaid ze Sesti zemi. Palmu
vitézstvi vybojoval znamy britsky make-
taf Mike Reeves s krasnym modelem
Sopwith Camel. Stfibro ziskal Weber
z NSR s dvoumotorovou maketou Heln-
kel He 219, bronz jeho krajan Ringhau-
sen s maketou Taube.

Na poslednim zased&ni CIAM FAIl se
opét jednalo o pfipustné drovni hluku
modeld. Obecné byla pfijata hodnota
96 dB, pro makety s dmychadly je
zadana vyjimka 100 dB. Aby bylo roz-
hodovani podlozeno fakty, zajistili po-
fadatelé evropského Sampionatu mé-
feni hladiny hluku. Pod limit 96 dB bylo
29 modell, pouze 7 modeld bylo pod
90 dB. Nejtis§i byly modely Curtiss
Jenny Gepperta z NSR (84 dB), dansky
Thulin K Fighter (86 dB) a Mc Dermot-
tovo Airco DH-9 (87 dB). Naproti tomu
modelu CSS 11 Polaka Gaudynského
bylo naméfeno 107 dB a finskému
modelu VL Tuisku 104 dB.

Zdenék BEDRICH

Ze svéta
maket
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Elektrolet

ESO-3

Ked som koncom roku 1988 rieSil problém
sUfazného lietania v kategérii F3E/7, dospél
som k nasledujicim zaverom: 1. Model musi
byt stfazny Special, nevhodny pre rekreacné
lietanie. 2. Rozpatie nesmie presiahnuf
1900 mm. 3. Minimélna hmotnost draku.
Samotnej stavbé predchadzali konstrukéné
prace v trvani asi 50 hodin.

Cely model je postaveny z klasickych
materidlov. Pouzitd balza bola vyberana,
stredne tvrda. Hrubka bola upravena na
strojovej bruske. Pouzité liSty musia byt
vyborné] kvality.

Trup minimalneho prierezu méa bocnice
z tvrdSej balzy hr. 1,8 mm. V rohoch su
nalepene smrekové liSty o priereze 3x3 mm
po celej dizke trupu. Prva prepazka je
z preglejky hr. 3mm, ostatné z balzy hr.
4 mm. Kylovka, pfilepen& ku trupu na tupo,
ma tri rebra z balzy hr. 7 mm a potah z balzy
hr. 1,3 mm. Kabinka je z balzy hr. 0,8 mm.
Cely trup aj kylovka su potiahnuté Mikalen-
tou

Zvisli  chvostovd plochu tvofi rdmcek
z balzovych list o priereze 20x4 mm, potiah-
nuty sttednym Modeispanom.

Vodorovnéa chvostové plocha je plavajica,
delend, spojovana dvorna ocerovymi drétmi
0 priemere 2 mm. Profil je simerny o hribke
9 %. Pasnice nosnika su z vefmi tvrdej balzy
prierezu  2x5 mm. Rebrd maju hrubku
1,2 mm, nabeznd lista je z balzy o priereze
4x4 mm, odtokova lista 20x4 mm. Ocerové
dréty sa nasUvaju do papierovych trubiciek.
Predné trubicky st zalepené medzi pasnice
nosnika. Potah je zo stredného Modelspanu.

Kfidlo mé& profi RG 15 so zvacSenym
pfehnutim strednej Ciary na 2,8 %. Hlavny
nosnik pozostava zo smrekovych pésnic
prierezu 6x3 mm v stfede. V mieste pripoje-
nia usi maju prierez 3x3 mm, na konci ucha
1x3 mm. Stojiny su z tvrdej balzy hr. 2 mm.
V strednej Casti je nosnik lepeny Epoxy 1200.
Rebrd maju hrdbku 1,4 mm. Tuhy potah je

Pokud se pokousime vrtat balsu normalnimi
vrtaky, ve vétsing prfipadd otvor vystipame.
Pomérné snadno a bez velkych problém{ je
mozZné vyvrtat Cisté otvory mosaznou trub-
kou, na jejimz Cele vypilujeme trojhrannym
pilnikem jemné zuby. Trubkami vétSiho
prdméru otadfime pfi vrtani prsty, malé
trubky mdzeme upnout do vrtacky. Tento
vrtak Ize pouzit i na tenkou preklizku.

ZK

Casto je tfeba zvétsit planek modelu na
pozadovanou velikost. Na obrazku je jedno-
duch& pomicka, kter4 tuto praci znacéné
urychli bez nutnosti pfepocitavani. Vyznace-
na poloha otvord umoziuje zvétSovani nebo
zmensovani v poméru 2:1, 3:1, 4:1. Kon-
strukce je velmi jednoducha: staci dvé rovné
listy o prifezu napiiklad 2x10 mm, Ctyfi
hroty (napriklad staré jehly do gramofonu),
zalepené do otvorll epoxidem, a Sroub M3
s nékolika podlozkami a matici.

ZK

=

Z balzy hr. 0,8 mm. Takato hribku maju aj
pasiky na rebrach a tuhy potah v strfede
kfidla. Odtokova lista je z dvoch pasikov
tvrdej balzy hr. 0,8 mm, preloZzena sklenou
tkaninou 30 g/m2, v strednej ¢asti 100 g/m2.
Lepime Epoxy 1200.

Zo spodnej strany tuhého potahu stfedu
kfidla st prilepené pasky z balzy hr. 7 mm,
ktorymi kridlo dosad& na trup. Tieto péasky
spolu s prie€kou na uchytenie kfidla v trupe
sa lepia az po povrchové) Upravé a po
definitivnom rozmiestneni vybavenia v trupe.
Len takto sa da& dodrzaf poloha taziska bez
dovaZzovania.

K trupu je kfidlo pfipevnéné plastikovou
skrutkou M4. Proti pooto€eniu kfidla je
v zadnej Casti nalepeny vystupok z balzy hr.
5 mm, tory zapadd medzi smrekové listu
v trupe. Kfidlo je potiahnuté stfednym Mo-
deispanom, tri razy lakované vypinacim
a dva razy vrchnym lesklym lakom, brasené,
leStené.

Pohonna jednotka. Motor Le Mans 240 SB
je opatfeny prevodom 1:3,3. Zadné celo je
pooto¢ené na Cislo 6 proti sméru otacania
rotora.

Kaleny a braseny hriader prevodovky
o priemere 4 mm je uloZzeny v gulickovych
loziskach. Ozubené kolesa majua modul 0,75.
Vrtuta je laminatovd o priemere 280 mm,
stdpanie (asi 140 mm) je mozné meénit na
zemi.

Vypinac je podra MO 3/1988, prispajkovany
priamo k plastd motora. Pfenos sily zo serva
na vypinac je silonovym vlascom o priemere
0,2 az 0,3 mm, ktory je uloZeny v plastikovej
trubicke. Pohonné jednotka je v trupe drzana
pasikom ocerového plechu 10x0,1 mm.
Kompaktna konStrukcia jednotky umoziuje
povolenim jedinej skrutky M2 vybrat naraz
z trupu motor, pfevodovku, vypinag, rozbé-
hovy odpor aj vodice.

Zdroje sU typu Sunrise 1,2 Ah, usporiada-
né systémom 4+3. Motor ani zdroje nie su
chladené. Odbér motora je asi 25 A (static-
ky). Jedna ,méakko" nabljana sada vydrzi dva
stupavé lety v dlzke max. 35s.

RC sUprava. Zdroje pre pfijima¢ a serva st
sintrované s kapacitou 225 mAh, pfijimac je
typu Acoms, rozsifeny na Styri funkcie, serva
S-30. Prenos sil zo serv na kormidla je
tiahlami.

Zalietanie modelu bolo kupodivu
najtvrd$im orieSkom. Reprezentovalo asi 100
Startov a dva mesiace prace. Prvé problémy
sa vyskytli pri pfechode z motorového letu do

Zv0

Mnohym modelariim déla potize vybrousit
rovnou a spravné tvarovanou nabéznou
hranu. Pomtze jednoduchy pfipravek, zho-
toveny z odfezku balsy, dvou kouskl pfe-
klizky ti. 1,5 az 2mm a jednoho kousku
preklizky ti. 0,8 mm. Tenci preklizku pole-
pime z jedné strany jemnym brusnym_ pa-
pirem a pak ji vlepime do pripravku. Sirku
balsového prkénka volime asi 50 mm. Neza-
pomeifite na oznaceni horni strany pfipravku!

ZK
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ZPRACOVANI
POLYSTYRENOVYCH
KRIDEL

O zhotoveni jadra z pénového polystyrénu se nebudu rozepisovat,
nebot’ je vSeobecné znamé. Mnozi modelafi maji mozZnost si jej
zhotovit nebo zakoupit od svych koleg(.

Polystyrénovy polotovar nejdfive obrousime jemnym brusnym
papirem, abychom odstranili vlakna, vznikla pfi vypalovani.
Z n&bézné a odtokové Casti odfeZzeme tolik polystyrénu, jakou Sifku
budou mit ndbézné a odtokova lista z balsy.

Dily upravime do pfislusného vzepéti. PouZzijeme jednoduchy
pripravek podle obr. 1: Dily poloZzime na rovnou pracovni desku
a podlozime tak, aby se vySka podlozky rovnala poloviné vzepéti
kfidla nebo jeho poloviny (stfed a ucho). Na opac¢nou stranu vsuneme
podlozku o tlouStce 2 az 3 mm, aby byla zabrouSena celd plocha
profilu.

Nyni je tfeba polotovar vyztuzit. U jednoduchého motorového
modelu staci zalepit do vybroudenych drazek dvé listy o prifezu
3x5 mm nad sebou (obr. 2). Postup brouseni: Na listu o prifezu 3x5

(nebo podle prdfezu list nosniku) nalepime brusny papir. Ten po
zaschnuti pfesné slicujeme s hranou nosniku, nejlépe brusnym
papirem nalepenym na prkénku. PomUcku poloZime na misto drazky
a zajistime jeji vedeni Spendliky, zapichnutymi ve vzdalenosti 10 az
15 cm od sebe. Po vybrouSeni do hloubky asi 1 mm (po celé délce
dilu) mdzeme Spendliky vytahnout a pokragovat v brouseni.

klzavého — model sa pfepadal o 15 az 20 m.
Dévodom bolo, ze VCHP bola v Gplave za
kridlom. Preto sa VCHP ,stahovala" hore.
DalSim problémom bolo zladenie uhla zria-
denia a taziska. Optimalné hodnoty je nutné
najst experimentalné. Obdobné je postupo-
vané i pri vyoseni pohonnej jednotky. Sprav-
né zalietany model stipa sam, bez zasahov
do riadenia. Prototyp je zalietany tak, Ze
poloha trimov je rovnaka pre stipavy let i pre
klz. Model je dostatocne pevny a vefmi
obratny.

Meranie vykonov modelu bolo uskuto¢ne-
né rano a vecer ako priemer z piatich letov.
Na nalietanie celkového ¢asu 5 minut je
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nutny stapavy let v trvani 25 az 28 sekund.

V Modelafi sa uz dost vefa popisalo
o optimalizacii pohonnych jednotiek, avSak
overa menej o optimalizovani vztahu pohon-
na jednotka — model. To, ¢o bude pisané
dalej, nie som schopny matematicky dolozit,
ale myslim si, Ze to funguje.

Typicky model kategérie F3E/7 ma dnes
rozpatie 2200 mm a viac, plochu kfidla
50 dm2, vrtutu o priemere 350 az 380 mm
a tomu zodpovedajlci prevod. Vrtura méa
otacky 3000 az 4000 /min a ,taha" dobré iba
pri malych rychlostiach letu. Takze model,
aby stapal, musi byt natiahnuty a leti pomaly.
Pri takomto reZime stupania sa ale vefka

¢éast tahu spotfebuje na prekonanie hmot-
nosti modelu. Mne sa osvédcil iny pfistup:
Maly model + ,rychly" profil kfidla = mensi
odpor a mensSia hmotnost draku.

Vrtura to¢i minimélné 6000 ot./min. V praxi
to vyzera tak, Zze model po hodenl z ruky
prvych 10 az 20 m leti skoro horizontalnég,
nabera rychlosf a sam pfejde do stupania.
Stale vSak méa podstatné vacSiu doprednu
rychlosf ako vacsie modely.

Cierom tohoto c¢lanku bolo dokazat, ze
i s vybavenim, ktoré bolo aspon teoreticky
dostat u nas, sa da postavit vykonny model
kateg6rie F3E/7.

Juraj Tinka
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Program PROFIL

je plsany v jazyku BASIC pre pocita¢ PMD-85/2. Kreslenie sa robi na
suradnicovom zapisovaci XY 4131 a vypis na tlaciarni Consul C2111.
Uvadzam tiez modlfikaciu programu pre pocita¢ Didaktik Alfa/2 so
sUradnicovym zapisovatom Didaktik Zeta.

Program umozfuje tvorbu kniznice profiiov na kadzete, zadavanie
suradnic, prepocitdme suradnic, vypis natlaciaren, kreslenie profiiov,
zaznam a snimanie z kazetového magnetofénu.

SKRINOVY NOSNIK

Obr. 3 Obr. 4

U vi€e naméhaného kfidla motorového modelu vyztuzime nosnik
jesté preklizkovou pésnicl o tloustce 1az 1,5 mm. Kfidlo rozfizneme
po délce odporovym dratem, pfipravime si preklizkovou pésnici, ale
zatfm ji jeSté mezi kfidlo nevlepujeme.

Pro kfidlo vétroné by ale ani tato vyztuha nestacila. Na stfed se mi
nejlépe osvédcilo pouziti skfifového nosniku z pfeklizky tl. 1 mm a list
o prafezu 3x5 mm (obr. 3), slepenych kvalitnim lepidlem, nejlépe
epoxidem. Na skfifiovy nosnik nalepime pouzdro pro spojku kridla
(obr. 4). Velikost a tvar pouzdra upravime podle planzety nebo
kulatiny. Ucho potom sta¢! vyztuzit liStami 3x5 mm nebo preklizkovou
péasnicl tl. 0,8 az 1 mm.

Nyni dily v mistech spojd obrousime a polepime balsou tl. 2 az
3mm (obr. 5) tak, aby wvné&jsi strana tuhého potahu licovala
s povrchem polystyrénového polotovaru. Herkulesem pfilepime
ndbéznou a odtokovou listu. Po vyschnuti pfilepime v negativni
Sabloné preklizkovou péasnici nebo skfiflovy nosnik. Po vytvrzeni
lepidla opracujeme nabéznou a odtokovou listu.

Pro potah sadlovym (svacinovym) papirem je nutné, aby byla
odtokova lista SirSi nez obvykle — pro Usporu balsy pouzijeme jeden
ze zplsobU podle obr. 7. V prvnim p¥ipadé pfilepime k jadru balsu
o tl. 4 az 5mm, zabrousime ji podle profilu a pfes ni az na
polystyrénovou €ast kfidla nalepime z obou stran hnédou papirovou
lepici pasku o $ifce 4 az 5 cm. Druhy zpUsob je pracnéjsi, ale vysledek
je pohledné&jsi. Odporovou pilou vyfizneme podle Sablony vybrani
0 hloubce 1 mm nebo radéji méné, do néhoz po obrouseni vlepime
Herkulesem balsu tl. 1 mm. Po zaschnuti a obrouseni stykové plochy
pfilepime stfedné tvrdou balsu tl. 4 az 5 mm, kterou ohoblujeme
a obrousime do tvaru odtokové listy. Potom natupo slepime
epoxidem jednotlivé dily kfidla.

Po vytvrzeni lepidla a obrouseni polepime kfidlo tzv. sadlovym
papirem. Pfipravime si kusy papiru s pfesahy asi 3cm na kazdou
stranu, koliky na pradlo, listy o prdfezu 3x5 mm nebo podobné,
lepidlo Herkules, zfedéné vodou v poméru asi 1:1, misu s vodou,
Stétec na nanasen! zfedéného lepidla, pasek plastikové félie o Sifce
asi 3cm a Spendliky.

Praci zatneme tlm, Ze si po celé délce potahované casti kfidla
natdhneme podle obr. 8 plastikovy pasek. Lepidlem natfeme celou
horni stranu kfidla, vezmeme sadlovy papir ajednu stranu namo¢ime
v mise s vodou. Déle je dobré pracovat ve dvojici. Papir poloZzime na
kraj kfidla, jeden z dvojice papir drzi a druhy jej lehce pfihladi
k povrchu kfidla tak, aby nevznikly vrasky. Mirné zvinéni papiru se po
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Praca s programom: Program pre ovladanie zapisovace je
v module ROM PMD-85 a program pre kreslenie profiiov je nahraty
na mgf kazete. Prlikazom ROM tfeba modifikovat BASIC pocitace,
prlkazom Load sa nahrd program Profil, ktory spustime prlkazom
Run. Na obrazovka sa vypiSe ponuka €innosti:

1. Zadavanie X. Pocitat Ziada zadanie sdradnice X. Po zadani
poslednej suradnice tfeba naplsaf Cislo vacSie ako 100. Tym sa
ukong¢i zadavanie a na obrazovke sa objav! znova z&kladna ponuka.

2. Zadavanie Y. Program umoZzfiuje vofbu zadavanie suradnice
Y dvorna spdsobmi: a) zadavanie Yh, Yd k zadanej suradnic! X; b)
zadavanie Y k zadanej suradnici X.

vyschnuti vypne. Kfidlo oto¢ime a postup zopakujeme. Po nalepeni
papiru vytdhneme nejdfive Spendliky, které zajiStovaly igelitovy
pasek. Potah zajistime listami, koliky na pradlo a Spendliky podle obr.
8, jinak by se papir na krajich dilu nepfilepil. Pfi praci davame pozor
nato, aby plastikovy pasek zlstal na svém misté. Po vyschnuti lepidla
odstranime listy, Spendliky i plastikovy pasek a prebytecny papir
odfizneme Ziletkou nebo obrousime. Pokroucenl odstranime nad
uzavienym zdrojem tepla, pfi Cemz je mozné nakroutit negativy.
Hotové kridlo Ize potahnout barevnym papirem nebo nastfikat
— i nitroemailem, protoZe sadlovy papir ochrani polystyrénové jadro.

Obr. 5
« )
50 JQ_
40
50 _ 50 w
Obr. B

NABEZKA
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2 HEW gk ok, K gickpoiciokiclokick grick gy ok, ok, kgpickiok

3 REJI Pro9raa na km itni- profilov

4 REIl * PHD 85/2 XY 4131 *

5 REM fttw tm tM m w tw w w nHHHi

7 REW Stanic: «1. technikov ObDPN Il, Bratislava 9.3.1989
8 REM

10 GCLEAR3DIM XY (3,100>,Hx(3)

15 GOTOl00

20 6CLEAR

26 PRINT AT 5»15;-zadavani* turadmc X,Ya

27 PRINT AT 6,15;-zazna - a natitani- z MG*

28 PRINT AT 7 ,15;'prepocit suradnic a tla¢

29 PRINT AT 9,2 (-Maxiaalny po&at suradnic 3«
Pri zadavani*;

30 PRINT "X-ovaj suradnica

31 PRINT -Pri zaznaaa na kazetu najprv vyhladaj
na paska.-;

32 PRINT aPri zadavani
suradnica.*;

33 PRINT -Hozas ju nacitat aj z
prepisat Y-suradnicu.a

35 PRINT "Zadavanie paraaatrov do pocitaca ukon¢i
EOL.a

40 PRINT AT 4,2 ;-PROGRAM UMOZNU3EX*

90 -"stla¢ EOL*

99 6CLEAR

100 PRINT AT 1,8 ;a

na C2111*
100.

ja ukoncania po zadani XMO0O0."
volna siesto

suradnic ausis zacat zadavani- X-ovaj

inaho profilu a potom

tlacit-ko

SURADNICE *;M x(I>

110 PRINT AT 4 ,5;INK<4);a la; INK(0);a - zadavanie X-

120 PRINT AT 6,5;INK<4)|- 2a; INK(0);' - zadavanie Ya

130 PRINT AT 8,5;INK(4);a3a; INK(O)* - povodn& suradnica*

140 PRINT AT 10,5;INK(4);-4 -;INK(0);a - zaznae suradnic
na Mé6a

150 PRINT AT 12,5; INK<4>;- 5 a* 1NKI0);- - na¢itani
suradnic z N6*

160 PRINT AT 14,5; INK(4);a 6 a; INK<O0>;- - pfepocitame
suradnic*

170 PRINT AT 16,5; INK<4>;- 7 a; INK<0>;* - kraslanie na
plotrla

190 DISP- Zadaj cislo /8-popis prograw/ - EOL a

192 PRINT AT 19,30; INK<2);* SU’89 by FR a

195 PAUSE 15:PRINT AT 19,30; INK(0>;a

200 INPUT A:IF A-B THEN SO

210 ON A 60SUB 300,400,700,500,600,900,1000

299 GOTO 99

300 REN ZADAVANIE X

310 GCLEAR

320 FOR 1=1 TO 100

330 PRINT-Xla;l;a) - a;sINPUT XY

340 IF XYMOO THEN 360

350 XY<1,1 >=XYsSNEXT |

360 N=1I-1

370 RETURN

400 REN ZADAVANIE Y

410 GCLEAR

420 DISP-Chcee zadavat Yh,Yd

430 IF Mx(2)< >aAa THEN 470

440 FOR 1=1 TO N

450 PRINTax-=-(XY<I,I>f-
XY(3,1>

460 GOTO 490

470 FOR 1=1 TO N

< A/N)asINPUT Nx<2)

Yh,yd(a;l;a) * a;:INPUT XY (2,1>,

480 PRINT-X»5XY(1,1);a Y<*;l;a>» a
SINPUT XY (2,1)xXY(3,1)=0

490 NEXT |

499 RETURN

500 REM ZAZNAM NA NG
* 510 GCLEARxDISP-Zadaj

512 - “Zapni NG - zaznaa a stlac

515 Mx(3 >=STRx(N)

520 DSAVE 01;Mx(0);*M*

530 DSAVE 02;XYCO0,0);aXy

540 DISP-NG - stop-

nazov*:INPUT Mx(1)
EOLa

3. PEvodné suradnice. Program vypfSe zadané saradnice na
obrazovku, (o sliz! na kontrolu suradnic po zadavani z klavesnice
pocitata alebo po nacitani z mgf pasky.

4. Zaznam sUradnlc na kazetu. Program pyta nézov profilu (max.
255 znakov). Po zadani nazvu zapnut magnetotén na zéznam
a stla€it EOL. Sdradnice sa nahravaju na kazetu. Zaznam jedného
profilu obsahuje dva sibory nahrdvané za sebou. Prvy je nézov,
druhy obsahuje suradnice.

5. Nacltanie suradnlc z kazety. UmozZfiuje nahravanie siradnlc
a ména profilu z magnetofénu do programu Profil.

6. Prepocltanie stradnlc. Umoziuje pfepocet slradnlc na Ziadanu
hfbku a vypis na tlaclarefi.

7. Kreslenle na plotri. Po zadani Ziadanej hTbky (mm) nakresli profil
na pripojenom zapisovaci. Kreslenle sa robi pospajanim zadanych
bodov. Tento spésob vyhovuje pre profily zadané vacsim poctom
suradnlc. Profily, ktoré maju menej zadanych suradnfc, sa vykreslia
ako lomené Cciary. V tomto pfipade je vhodné modifikovat posiedny
parameter pfikazu PLOT na rladkoch 1050, 1110, 1140, kde O udavéa
plynulé kreslenle. Vykreslenim iba bodov a pospéajanim pomocou
krivftka je vysledok lepsi.

Uprava programu pre Didaktik AHa/2.

Pfed nahratim programu Profil je potfebné, aby bol v pamati
pocitaa nahraty program na ovladanie zapisovate Didaktik Zeta
a nim je tfeba modifikovat Interpret jazyka BASIC. Potom sa
prlkazom Load nahra program Profil.

Cast programu od riadku 1000 zabezpeuje vypis v ponuke
6 a kreslenle v ponuke 7. Toto sa robi na pripojenom zapisovaci
Didaktik Zeta.

Ing. FrantiSek Ruial
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599 RETURN

600 REN SNIMANIE Z NG

610 6CLEAR

620 --zapni NG a stlac EOL"

630 DLOAD 01;Nx(0 >:N=VAL<Hx(3 )IXPRINT N x(I),N
640 DLOAD 02;XY<0,0)

650 DISP-NG stop-
699 RETURN

700 REN PREZERANIE
710 GCLEAR

720 H=1:GOSUB 922
730 RETURN

900 REN PREPOCITANIE
910 GCLEAR

hibku v /mm/a: INPUT HsH-H/IOOsGCLEAR
<A/N)asINPUT Gx:IF Gx=*Aa

920 DISP-Zadaj

921 DISP-Vystup na tlaciaran
THEN 1200

922 IF Nx(2X>-A- THEN 970

925 PRINT a Xa, Yh*,a Yd"

930 FOR 1=1 TO N

940 FOR 3=1 TO 3:PRINT XY<3,I

,aP .casPRINT

>*H,sNEXT 3

950 PRINT |

955 IF 1=20 OR 1=40 OR 1=60 THEN --stlac EOL*
960 NEXT 1

963 -"stlac EOL*

965 RETURN

970 PRINT a X -," Ya,-P .ca

900 FOR 1=1 TO N

990 FOR 3=1 TO 2:PRINT XY<3 ,I>*H,xNEXT 3
995 GOTO 950

1000 REN KRESLENIE

1001 REM Linearna intcrpolacia

1002 GCLEAR

1005 SCALE 0,2535,-400,1305

1010 FOR P=0 TO 2

1020 DISP-Zadaj hlbku v mm:INPUT H
1030 H-H/10

1035 NOVE XY<1,1>*H,P*599

1040 IF Nx<2)=aAa THEN 1100

1043 NOVE XYI1.1)*H,P*500

1045 FOR 1=1 TO N

1050 PLOT XYC1,1>*H,XY<2,)*H+(P*500),0
1070 NEXT |

1080 DISPaEste kreelit?arINPUT 6x

1090 IF 6x<>aAa THEN 1099

1095 NOT P

1099 RETURN

1100 NOVE XY(1,N)*H,P*S0O0

1105 FOR I=N TO 1 STEP -1

1110 PLOT XY<1,1)*H ,XY(2,)*H+(P*500),0
1120 NEXT |

1130 FOR 1=1 TO N

1140 PLOT XY<1,1)*H,XY(3,I)*H+<P*500),0
1150 NOT I

1160 GOTO 1080

1200 REN VYPIS NA TLACIAREN C2111

1210 CONTROL 4,3(132,5

1215 OUTPUT 404«Suradnica iNx(1>,-hibka - ;H*100

1216 OUTPUT 404;

1220 IF Nx<2)<>aAa TktN 1270
1230 OUTPUT 404;- Xa,a VYha,a
1240 FOR 1=1 TO N

1250 FOR 3=1 TO 3:0UPUT 404(XY<3*I>*H,(NEXT 3
1260 OUTPUT 404(1

1270 NEXT |

1280 RETURN

1290 OUTPUT 404(a Xa,a Ya, -P.ca

1300 FOR 1-1 TO N

1310 FOR 3=1 TO 210UTPUT 404{XY(3*1)*H ,sNEXT 3
1320 GOTO 1260

5000 END

Yda, aP .catOUPUT 4041

1000 REN KRESLENIE DIDAKTIK ZETA

1012 PI=1
1015 DISP -zadaj hlbku v j / a:INPUT Il:H=H/ 100
1020 IF Hx=-A- THEN 1100

1030 X=XY<1,1>«8*H;Y=XYI2,1)«B*H:6NOVEA X,Y
1035 TOR 1=1 TO N

1040 X=XY(1,1>*0-HiY=XY(2»1>*8*HS6PLOTA X,Y
1060 NEXT |
1070 »NOVEA X,Y
1080 GOSUB 2000
1090 IF QxO-A-
1095 GOTO 1015
1100 X=XY(1,N)»8*HSY=XY(2,N
1110 FOR I=N TO 1 STEP-1
1120 X*XY<1,1)*8*H:Y=XYI2,1>*8*HS6PLOTA X,Y
1130 NEXT |

1140 FOR 1=1 TO N

1150 X=XY(L,1)*8*H*Y»XY<3,1)«8*HS&PLOTA X,Y
1160 NEXT |

1170 GOTO 1070

2000 REN POKRACOVANIE

THEN RETURN

)*8»HS6NOVEA X,Y

2010 DISP-Dalsi profil (A/N)a;INPUT Oy
2020 IF QxO-A- THEN 2060

2030 8.NOVEA 0,-320

2040 &ORG

2060 RETURN

2100 REN VYP1S SURADNIC NA PLOTRI
2102 6MOVER 0,-40
2105 6PRINT -Profil s
2106 6MOVER 0,-40

;Nx,-hlbka:a;H*100;a

2110 IF HxO-A- THEN 2190
2120 6PRINT -Xa,- Yh** Yd", aP.ca
2130 6PLOTR 960,0s6MOVER -960,-40

2140 FOR 1=1 TO N

2150 FOR 3=1 TO 3r6PRINT XY(3,I>«H _NEXT 3
2160 6PRINT |

2170 NEXT |

2180 RETURN

2190 APRINT - X -, - Y", -P.ca

2200 FOR 1-1 TO N

2210 FOR 3=1 TO 2 :».PRINT XY(3
2220 GOTO 2160

I >*H, INEXT 3
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Rekreadni
RC model

JOHN

Konstrukce,
vykres a popis: ing. Jan Kaminek

Model John byl navrzen jako cvicny
a rekreani model. Jeho stavbu zvladne
primérné zruény modelaf, nebot je stavén
klasickymi  modelafskymi technologiemi.
Pouziti kompozitnich material je omezeno
na koncové oblouky kfidel a kapoty podvoz-
kovych kol.

Trup. Praci je vhodné zacit slepenim
boénic T13 a T14 s prepazkami T2 a T5.
Potom vlepime ostatni pfepazky v€etné mo-
torové. PokraCuje se stavbou horni ¢asti
trupu. Prostor mezi T1 a T2 impregnujeme
zfedénym Epoxy 1200. Horni ¢ast trupu
vyztuzime zevnitf olaminovanim jednou vrst-
vou skelné tkaniny. Predni Cast pfed pre-
pazkou T1 vyztuZzime nalepenim balsy zevnitf
(k bocnici). Dale potahujeme spodni Cast
trupu vzadu a vpredu. Prechody T19 jsou
vyztuzeny balsou, vytvéarejici plynuly prFe-
chod.

Konzoly kfidla z meékkého duralu jsou
uchyceny ¢tyfmi Srouby M3.

Vodorovna ocasni plocha (VOP) je tvofena
konstrukci z list, polepenou tuhym balsovym
potahem tl. 1,5 mm. Poloviny kormidla jsou
vybrouSeny z mékké balsy a spojeny dratem.
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Svisla ocasni plocha je zhotovena podob-
né jako VOP. K trupu je pfilepena spolu
s VOP.

Podvozek je z vytvrzeného duralu. Pokud
budete mit problémy se zhotovenim hfideld
T51, miZete je nahradit pruzinovym dratem
o priiméru 3,15 mm se zavity M3.

PfedevSim z dlvodu zvy3eni elegance
modelu jsou kola opatfena laminatovymi
kryty, zhotovenymi v negativni formé.

Ostruhovy podvozek z pruzného dratu je
uchycen do trupu ocelovym nytem. Se
smérovkou je pruzné spojen dratem
o prdméru 0,7 mm.

Velikost kol, pfipadné dimenzovéani pod-
vozku, zavisi na kvalité terénu, z néhoz bude
model vétSinou provozovan. U prototypu se
predpokladalo pouziti kvalitnich upravenych
vzletovych ploch.

KFidla maji Zebra zhotovena podle Sablon
z duralového plechu nebo laminatové desky

tloustky asi 2 mm tzv. raSplovou interpolaci.
Nosnik sestava ze smrkovych list o prifezu
3x6 mm aje bucT priibézny, nebo slepeny ze
dvou polovin. KFfidlo nema vzepétl, takze je
mozna vyhodna stavba na rovné desce.
Sestaveni kfidélek je zfejmé z planku.
Ovladani kridélek je z ocelového dréatu.
Koncovky pak, kterymi Ize nastavit velikost
vychylek, jsou znacky Modela.

Motor byl na prototypu znacky Modela
MWVS 6,5 GFS-ABC. Dold a do strany je
vychylen asi o 2°. Nejvhodnéjsi se jevi vrtule
o0 rozmérech 250/120 mm. N&drZz Ize dopo-
rucit jakoukoliv, nejlépe ovSem plastovou
o objemu asi 200 cm . Nadrz je tlakovana
z tlumice vyfuku. Vnitfni uspofadani nadrze
je uzplisobeno pro akrobatické létani
a umozfuje chod motoru v libovolné poloze.

Sestaveni modelu. Nejprve zkontrolujeme
polohu spodniho kfidla va¢i trupu. Pro
spravné sefizeni pouzijeme pfipravek s vo-
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dovahou nebo jiny, umoznujici méfeni Uhlu
nastaveni, coZ je nezbytné pro zajisténi
uspokojivych vlastnosti modelu.

Povrchova Gprava. Model potahneme
stfedné tlustym potahovym papirem. Kridla
lakujeme Sestkrat napinacim nitrolakem.
Mista kfidla bez tuhého balsového potahu
potdhneme dvéma vrstvami papiru, pred
poloZzenim druhé vrstvy musi byt ovSem
zékladni potah radné prolakovan. K barevné
Gpravé Ize pouzit napfiklad nitrokombinacni
emaily, nastfikané vzduchovou stfikaci pisto-
li. Volime vyrazné odstiny barev a respektu-
jeme zéasadu, Ze spodni plochy by mély byt
vyrazné odliSeny od hornich. Nitrocelul6zové
barvy neodolavaji G&inkim metylalkoholo-
vého paliva a proto je tfeba pouzit ochranny
lak. Nejlépe se osvédcil nezloutnouci polyu-
retanovy lak.

Po dokonalém zaschnuti natéru nalepime
pilotni Stitek, ktery ordmujeme hlinikovou
félii, pfipadné vybavime pilotni prostor pfi-
strojovou deskou a figurkou pilota. K lepeni
kabiny se osvédcilo lepidlo Butacel.

RC soupravu Ize pouzit jakoukoli umoziu-
jici ovladani ¢tyf prvkd. Osvédcilo se nasle-
dujici nastaveni vychylek: vySkovka +14 mm,
smérovka +45 mm, kridélka +12 mm.
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Po kontrole funkce RC soupravy ovéiime
spravnou_polohu t€Zisté a serizeni modelu.
Takto pfipraveny model mdZeme zalétat.
Pfed prvnim vzletem ovéfime stabilitu pfi
pojizdéni modelu po zemi a spolehlivost

motoru.

Hlavni material (rozméry jsou v milimetrech).
Balsova prkénka 60x1000 tl. 2—12ks; tl.
3—8 ks; tl. 5—3 ks; tl. 10—2 ks

Preklizka tl. 0,8 (tl. 1) — 600x350; tl. 1,5 (tl. 2)
— 400x100; tl. 3 (t. 4) — 300x100; tl.
6 — 200x100

Listy smrkové (borovicové), délka 1000: 3x6
—8ks

Ocelova struna @ 1,4; 20,7

Ocelovy drat @2; 92,6 (paprsky do kola
mopedu); g 3

Ocelova kulatina (mat. 11523) 0 7—100
Duralovy plech tl. 0,5; 2; 2,5 (tl. 3); 5
Mosazna nebo médéna trubka @ 3/2 — 500;
04/3 — 40

Plastova trubka @ 3 (0 4)/2 — 1000

Plastova cira félie tl. 0,5 az 1 — 100x100
Skelna tkanina 110 g/m2 — 500x500;

50 g/m2— 200x200

Potahovy papir — 2 m2

Nitrolak lepici — 250 g; napinaci — 500 g
nitrofedidlo

Barevny nitroemail — 750 g;
— 1000 g
Ochranny lak proti palivu ¢iry — 2509

+ fedidlo

Lepidla: Epoxy 1200 — 200 g; Kanagom
— 4 tuby; Butacel

Kola: 050 — 2 ks; 020 (030) — 1 ks
Hotové dily: Nadrz Modela 175 — 250 cm3,
polyamidové Srouby M5 — 4 ks; ovladdaci
péky, vidlicky, kulové epy, otocné zavésy,
Srouby, matice a podlozky M2, M3, vruty,
nyty.

Stavebni vykres ve skutecné velikosti (3 listy
Al) s upl g/m stavebnim navodem vyjde pod
gistem 306 v fadé plankd Modelar.

Néazev: John
Konstrukce: Ing. Jan Kaminek
yp: rekreacni RC model
Rozpéti kridla: 1260 mm
Délka trupu: 1160 mm
Hmotnost 2900 g
KFidlo
plocha: 54 dm2
profil: NACA 0015
hlavni material: balsa
Ocasni plochy
plocha VOP: 9dm2
profil VOP: deska
hlavni material: balsa
Tru

hlavni material: balsa, preklizka
Doporu¢eny motor: Modela MWS
6,5 GFS ABC

Ovladané prvky: kfidélka, smérovky,
vyskovka, motor



Monnett Moni

Mezi amatérskymi staviteli v USA je
oblibenym a znacné rozSifenym letounem
Moni, dodavany jako stavebnice firmou Mon-
nett Experimental Aircraft Inc. v Oshkosh.
Stavebnice celokovového letadla, nabizena
jiz fadu let, poskytuje amatérskym staviteldim
vSe potfebné pro stavbu — chybgji vlastné
jen barvy pro kone€nou povrchovou Upravu.
Podle Gdaji vyrobce Ize Moni postavit pfi
prdmérné zru€nosti jen s pomoci bézného
domaciho néarfadi a elektrické vrtacky asi za
350 hodin. Kromé pland, tabulek a detailniho
navodu na stavbu letadla je ke stavebnici
prikladan i vykres a navod na stavbu privésu
pro prepravu letounu ve vleku za osobnim
automobilem. Sestaveni letadla na letisti trva
asi 10 minut.

Letové vlastnosti v3ech verzi jsou hodno-
ceny jako velmi dobré. Moni umoziiuje
nacvicovat i jednoduché akrobatické obraty;
vyrobce nedoporucuje pouze vyvrtku, ale
vyslovné ji nezakazuje! Pilotaz necini drZite-
IGm prlkazu sportovniho pilota potize, pfe-
Skoleni pilotd kluzakd je Gdajné také snadné.
Letadlo je velmi obratné, pfechod ze zatacky
o0 néklonu 45° do stejné zatacky opacného
sméru trva tfi vtefiny.

TECHNICKY POPIS

Monnett Moni je jednomotorovy jedno-
mistny celokovovy dolnokfidly jednoplosnik
s jednokolovym pevnym podvozkem, fiditel-
nou ostruhou a podplrnymi kbly v konco-
vych obloucich kfidla, uréeny pro amatér-
skou stavbu.

KFidlo je samonosné konstrukce. Jeho
zéklad tvofi hlavni duralovy nosnik, pomocny
nosnik, lisovand kovova Zebra a potah
z duralového plechu. Kazd4 polovina kfidla
je polepovana jednim kusem plechu, ktery je
ohyban pres nabéznou hranu. VSechny dily,
ve stavebnici pfedpracované a ohnuté do
potfebného tvaru, jsou spojovany lepenim,
v mistech zesileni jes$té nytovanim. Lepeni
kovl, v soutasné dobé& u amatérskych
letadel obvykly pracovni postup, témeéf na-
hradilo dfive pouzivané laminovani a je také
v prospektech firmy Monnett doporu€ovano
pro velkou pevnost spojd a mensi pracnost.
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Vysledkem stavby je velmi pevné, hladké
kFidlo s minimalnim odporem.

Kovova kfidélka, upevnénd oto€né na
pomocném nosniku, jsou po celé délce
rozpéti kiidla. Pfi sou¢asném vyklopeni dold
nahrazuji vztlakové klapky.

Po minimélnich Upravach lze s vyuZzitim
vétsiny dilli stavebnice postavit letoun Mini-
moni o rozpéti pouhych 4,87 m, s pouzitim
dalgich dil( Ize postavit také letoun o vétsim
rozpéti.

Trup jednoduchého obdéInikového prife-
zu se zakulacenym hrbetem je rovnéz celo-
kovové konstrukce. Je slepen a misty snyto-
van z kovovych nosnikll a polepen duralo-
vym plechem.

Pilotni prostor, dostatecné prostorny pro
pilota 0 vySce 190 cm a hmotnosti az 100 kg,
je kryty velkym, na pravou stranu odklopnym
krytem z koufové zbarveného organického
skla. Palubni deska je montovana na kryt
kabiny, s nimz se odklapi. Obsahuje rychlo-
mér, vySkomeér, variometr, kompas a pristro-
je pro kontrolu Chodu motoru. Samozfej-
mosti je instalace radiostanice. Rucni Fidici
péka je neobvykle umisténa na pravé strané
pilotniho prostoru. Letoun Ize kolem pficné
osy vyvazit velmi snadno pomoci tlacitka
a pruziny (jako u Krajanka!). Laminatova se-
dacka pro pololeziciho pilota je opatfena tfi
nebo &tyfbodovymi upinacimi pésy.

Ocasni plochy motylkového tvaru jsou
celokovové konstrukce; k trupu jsou pfipev-
nény kovanim. Slozity mixér, umoZznujici
soucasné ovladani kormidel ruéni fidici
pakou i pedaly nozniho fizeni, je dodavan ve
stavebnici hotovy.

Podvozek. VétSinou je dodavan jednoko-
lovy podvozek s kolem o priméru 27 cm, jez
je zakryté kovovou ,kalhotou". Kolo je
opatfeno mechanickou brzdou, ovlddanou
packou na ruéni Fidici pace. Zad letounu
podpira Fiditelna ostruha s koleCkem z piné
gumy. Stejna kolecka v okrajovych obloucich
kfidel slouzi k vedeni letounu na zemi pfi
pojizdéni az do rychlosti asi 10 km/h. P¥i
vysSi rychlosti jsou jiz pIné funkéni kFidélka
a pilot snadno udrzi letoun v rovnovazné
poloze na hlavnim kole a ostruze.

Stavebnice m0ze byt téZ dodavana
s tfikolovym podvozkem s fiditelnym pfed-
nim kolem a brzdami obou hlavnich kol.
VSechna kola jsou pak kryta kapkovitymi
laminatovymi kapotami, zadni ¢ast trupu
chrani mald kovova ostruha. Mnozi stavitelé
si letouny opatfili pfidovym podvozkem
vlastni konstrukce.

Pohonna jednotka je ve stavebnici do-
davana jako komplet. Tvofi jej dvouvalcovy
vzduchem chlazeny motor KFM 107 E

o vykonu 16,1 kW s ladénym vyfukem,
motorové loze svafené z ocelovych trubek,
pryzové silentbloky, elektricky spoustéc, al-
ternator 60 W a akumulator 12V. Za letu
stavitelnd vrtule typu Warnke mé& drfevéné
listy o prdméru 96,5cm a zékladni stou-
pani 30,5cm. Stavebnice téZz obsahuje
laminatovy motorovy kryt, kuzel vrtule
a palivovou nédrz o objemu 18,2 I.

Zbarveni. Moni 1983, ktery se zucastnil
loriského sletu EAA v Oshkosh, byl v zaklad-
nim krémoveé Zlutém natéru, stmavé oranzo-
vymi ocasnimi plochami, zadi trupu a Sik-
mymi ozdobnymi pruhy na stfedni casti
trupu. Stejnou barvou byly natfené koncové
oblouky kridel a tenky prouzek v jejich
blizkosti. Vnitfek kabiny mél stfedné Sedy,
vrtulovy kuzel stfibrny, dfevéné listy vrtule
pouze nalakované ¢irym lakem. Cerné po-
znévaci znacky N 19 CE byly na obou bocich
trupu.

Moni s krémovou poznévaci znackou N 74
RD na bocich trupu (snimek je na IV. strané
obélky tohoto seSitu) je cely Cerveny. Ozdob-
né pruhy na bocich, koncich kfidel, ocasnich

lochadch a kapotach kol podvozku jsou
rémové Zluté, lemované zlatymi a tenkymi
krémovymi pruhy. Predni €ast vrtulového
kuzelu je Cervena, stejné jako konce vrtulo-
vych listd.

Technicka data a vykony: Rozpéti 8,37 m,
délka 4,57 m, vySka 0,98 m; nosna plocha
6,96 m2, hmotnost prazdného letounu
1779 kg; maximélni vzletovd hmotnost
226,8 kg; bezpec€nostni nasobek +6, — 4 g;
nejvyssi povolena rychlost 275 km/h, nejvys-
& rychlost ve vodorovném letu 223 km/h,
cestovni rychlost 204 km/h, padova rychlost
70 km/h; stoupavost 2,53 m/s; délka vzletu
na zpevnéné draze 120 m, délka pristani:
152 m; dostup 3960 m; dolet 600 km; klouza-
vost 1:20; minimalni opadani 1 m/s.

Zdenék Bedfich

Barevny snimek naleznete na IV. strané
obalky tohoto sesitu
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NISSAN R 89 C

Dvaceti¢tythodinovy zavod automobill v Le
Mans je nejprestiznéjsl zalezitosti pro vSech-
ny firmy, které se zabyvaji vyrobou sportov-
nich prototypt — vozl skupiny C. Tak tomu
bylo i v roce 1989, prestoZe pro neshody
francouzského autoklubu a organizace FIA
nebyla slavna Ctyfidvacetihodinovka zafaze-
na do serialu mistrovstvi svéta. Pravé loni
zadala invaze japonskych vozl a zvlasté
firmy Nissan na vytrvalostni zavodni okruhy.
Jejich typ ZK-turbo dokonce vyhral jeden ze
zavodl v USA, kde jezdi vétsinou prepraco-
vané vozy skupiny C (nesou oznaceni GTP)
vedle rGzné upravenych cestovnich voz(,
startujicich v kategoriich GTO a GTU.
Nissan je druhym nejvétSim vyrobcem
osobnich automobilll v Japonsku a v moto-
ristickém sportu se angazuje uz nékolik let.

RC automobil
ze stavebnice
Merkur

Snazil jsem se navrhnout podvozek pro
rekrea¢ni RC automobil, ktery by byl
dostupny i détem bez moznosti soustruzeni
(jsem vedoucim krouzku). Pouzil jsem proto
dily ze stavebnice Merkur, ktera se najde
v mnoha domé&cnostech.

m Prevod je sestaven z velkého plastikového
kola s 83 zuby a ocelového pastorku se 17
zuby. Pfevodovy pomér je pak 4,88.
m K pohonu pouzivdm motory Mabuchi 540,
550 nebo 380. Pastorek Merkur mé& otvor
o prdméru 3,7 mm, takZe je nutna redukce.
U vétsich motord staé! na hfidel o prdiméru
3,17 mm navléct kousek plastikového brcka
na piti. Na hfidel motoru Mabuchi 380
0 pruméru 2 mm jsem navlékl kousek plasti-
kové trubky z naplné do propisovacky, na
ktery jsem navlékl opét kousek plastikového
br¢ka na piti.
m Pro uloZeni zadni hnané napravy lze vyuzit
dily stavebnice Merkur podle obr. 1
m Sestava predni napravy je na obr. 2.
Toméas Herder, LMK Uhlifské Janovice

obr. 1 Obr. 2
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Kromé soutézi se soustfeduje hlavné na
sportovni prototypy. Sidlo zavodniho oddéle-
ni je v kolébce motorismu — ve Velké
Britanii. Vedouci Nissan Motorsport Europe
Ltd. H. R Marsden nasazuje k zavodim
zpravidla dva vozy, které vSak zatim staci
pouze rychlosti, nikoliv vytrvalosti. V Le Mans
byly nasazeny dokonce tfi vozy s posadkami:
Hasemi — KaHoshino — Suzuki, Bailey
— Blundell — Donelly, Brabham — Lugen-
dijk — Robinson, které se kvalifikaénimi ¢asy
3:26:09, 3:24:09 a 3:25:38 min fadily do prvni
tfetiny zavodniho pole. Zpocatku si vedly
dobrfe i v samotném z&vodé, nebot' nejlepsi
z nich jezdil az do odpadnuti na patém misté
za dvéma saubery a dvéma vozy Porsche.
Viz Nissan R 89 byl vyvinut ve spolupraci
s britskou firmou Lola. Ddraz byl kladen

hlavné na dosazeni co nejlepSich jizdnich
vlastnosti a aerodynamiky karosérie, jez byla
zkouSena v aerodynamickém tunelu na mo-
delu v méfitku 1:3. Cilem bylo nejen snizeni
odporu vzduchu, ale i zajisténi optimalniho
chlazeni motoru a pfislusenstvi vozu. Karo-
série je charakteristickd tim, Ze otvory pro
chladici vzduch jsou v horni €asti hned za
pfedni napravou a zadni kola jsou z boku
zcela zakryta. Zvlastnosti je i prolis na spodni
strané bok{, ukonéeny podélnymi prahy.
Karosérie je z kompozit,, tvarovanych ve
vakuu, coz zaru€uje vysokou tuhost pfi malé
hmotnosti.

Zé&kladni technické udaje:

Nissan R 89 C je sportovni prototyp
skupiny C1 s dvoumistnou uzavienou karo-
sérii z plastového kompozitu.

Motor VRH 35 je kapalinou chlazeny
vidlicovy osmivalec, ulozeny pfed zadni na-
pravou, o zdvihovém objemu 3496 cm3 a
vykonu 590 kW pfi otackach 7600/min. Blok
i hlavy valcl jsou z lehké slitiny. Rozvod 2x
OHC, pfeplfiovani dvéma turbodmychadly
IHI.

Pfevodové Ustroji tvori tflkotou€ova sucha
spojka Borg-Beck a pétistupfiova prfevodov-
ka Hewland VGC.

Podvozek m& vSechna kola nezavisle za-
vésena na lichobéznikovych népravéach, od-
pruZeni je vinutymi pruzinami se sefiditel-
nymi plynovymi tlumici a priénymi zkrutnymi
stabilizatory.

Viz startuje v bllomodroéerveném ba-
revném provedeni, hlavnim sponzorem je
firma Calsonic.

Milan Vasko
1:8 1112 124 1:32
Délka
(bez kiidla) 531 354 177 133
Sirka 249 166 83 62
Vyska 135 90 45 34
Rozvor 348 232 116 87
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FLIP

sutazny model
kategorie EX 500

Model, zodpovedajucl v sucasnosti plat-
nym pravidlam kategérie EX-500, stavaju
ruzomberskf pionlerl tri sezény. Asi dvadsat
postavenych modelov ziskalo na réznych
sufaziach rad ocenenl, takmer kazdy model
dosahuje po zaplavani vykonov I. VT. Pre
jednoduchu stavbu Je Flip vhodny uz pre
ziakov Stvrtych a piatych tried zékladnej
Skoly, pracujucich pod odbornym vedenim.

Trup

staviame na rovnej doske kylom nahor;
kostru i obSfvku lepime Epoxy 1200. Rebra
a kyl vyfezeme z preglejky hr. 2 mm, obSlvku
a palubu z preglejky hr. 1. Subasne pfipra-
vime z preglejky hr. 3 €ela stojanu. Najprv
pfilepime ku kylu prepazky 0 a 5, po
zaschnuti ku 3pici a prepazke 5 nosniky
paluby. Potom podra vyrezov v kyle osadime
ostatné prepazky v poradi 4, 3, 2, 1
Pohradom zhora aj spredu stéle kontroluje-
me rovnost kylu. Nosniky paluby prichytava-
me v ohnutom stave klinéekml, outorové
nosniky, lepené takisto od predu, stahujeme
navzajom drétom. Nosniky budiceho dna
opracujeme po zalepeni do Sikmej strieSky.

Dvorné dielmi 9 potiahneme dno, pricom sa
snazime o ich presné zlfcovanie s kylom 6.
Po zaschnuti dna zloZlme trup z doSky,
opracujeme boky a pfilepime boénice 10.

Puzdro hriadefa z mosadznej, hlinlkovej
alebo ocerovej rarky osadime na koncoch
silonovymi puzdrami, alebo matlcami so
zbrasenymi rozkaml. Prl vnatornom konci
navrtdme mazaci otvor o @ 2. Pferazime dno
trupu, osadime puzdro a z oboch stran kylu
ho prelaminuieme tkaninou o plo3nej hmot-
nosti 30 g/m5, pricom dbame na rovnost
kylu. Hriadel méze byt zo zvaracieho drétu
o 03,15. Na jeden jeho koniec nafezeme
zavit M3 pre vrturu, na druhy koniec osadime
spojku.

Kormidlad zhotovime z hlinikového plechu
o hr. 1. V mieste Ich pfechodu prefezeme
dno trupu iistom z pilky na kov, kormidla
vsadime a z vnutra prelaminujeme. Dno
trupu z vndtra a palubu 13 zo spodu

ELEKTRONICKA

TOCNA

V tuzemskej odbornej literatire nenajde-
me vera navodov na stavbu to¢né a aj tie,
ktoré su, su zastaralé. Preto som sa rozhodol
pri stavbé tohto oblubeného dopliiku kolajisf
pouzit modernejSie prvky. Prispevkom by
som chcel doplnit €lanky v Casopise Zelez-
nicaf a dat modelarom navod na stavbu
to€né. Navod je velmi univerzalny. Vykreso-
va Cast je na zéklade prototypu navrhnutéd
pre modelovu verkost TT; pri vofbe inej
modelovej verkosti je tfeba len zménit
niektoré rozmeéry podra potieby.

Tocfta

Samotna to¢ia sa sklada z dvoch hlavnych
Casti: Z jamy a z mostu. NajdolezitejSou
sucasfou stavby je tzv. kralovsky ¢ap, okolo
ktorého sa most to€i. Tento ¢ap musi byt
velmi dokonaly a na rozdiel od pfedlohy musi
unasaf cell mostovku vratane lokomotivy.
(Skonstruovaf tocnu, kde okrajové korajnice
budld nosné, je velmi naro€né na presnost
a vyzaduje sustruh).
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nalakujeme dvakrat celoxom, alebo epoxi-
dovym lakom.

Osadime motor (najlepsSie Igla 2,4 V), mo-
sadzné plieSky poistime pfed vypadnutim
omotanim Isolepou spolu s = motorom
a prispajkujeme kabliky. Dokon&ime spojku,
pricom dbame o stosost motora a hriadera.
Predok po prepazku 4 vyplnime zbytkami
pénového polystyrénu. Prilepime palubu,
opracujeme ju a model dva razy napustime
riedkym celoxom. Prilepime obrubu otvoru
v palubé 14 a vinolam 15. Trup vytmellme
zmesou celoxovej farby, zasypu Batole
a riedidla C 6000, obrisime a nalakujeme
celoxovymi farbami. Vodorysku oznacime
butf pasikom inej farby, alebo natermi
réznych farieb.

Cez otvor v palubé klieStami opatrné
vylameme prepazky 1 a 2, aby sme batérie
pre pohon mohli ulozit az na dno. Co
najnizSie uloZenie batérii je doélezité pre
stabilitu modelu. Nainstalujeme kébliky, vy-
pina¢ a koncovkami Modela do série zapoje-
né batérie. Batérie do lode instalujeme po
dizke, z bokov ich utésnime pé&novym poly-
styrénom, ktory pfilepime epoxidom.

Prepéazky, kyl, obsfvku a palubu je mozné
zhotovit rovnako dobré z tabuliek plastiku
hribky 1a 2. V tom pfipade lepime polysty-
rénom rozpusténym v toluéne, alebo Stynofi-
xom. Tmellme zmesou lepidla a zAsypu Bato-
le. Plzdro hradera upevnime do kylu prele-
penlm z oboch stran paskami z plastiku, kto-
ré nechame najprv zmakndf v miske s to-
luénom.

Nadstavba

Je zhotovena z plastikovych tabuliek hr. 1.
Lepime ju priamo na trupe v stojane, lebo
k trupu musi priliehaf bez Spér. Pri jej stavbé
sa nemusime presne drzaf predlohy, len
dbame na to, aby na$ vytvor mal podobu
skuto¢nej lode a aby zariadenia, ktoré tu
umiestnime, boli navzdjom v rovnakej mier-
ke. Do vnutra vlepime epoxidom kusky
polystyrénu, aby pri pripadnom spadnutf do
vody nadstavba plavala. Okna nalepime
z farebného papiera, alebo namarujeme.

Dokon¢eni-

Injek€nou striekaCkou naplnime puzdro
hriadefa zmesou oleja na bicykle a riedkej
vazeliny. Naskrutkujeme vrturu o @30
a model vybavime doplnkami a napismi
podfa pravidiel. Model vo vani vyvazime
postvanim batérii, zvy3ny vofny priestor vo
vnatri vyplnime polystyrénom.

Pred plavbou na vofnej vodé nadstavbu
utesnfme plasteilnou. Prvé plavby robime
radSej za bezvetria, na Cistej hladiné. Rov-
ného smeéru plavby dosiahneme jemnym
pfihybanim rozkov niektorého kormidla. Po
kazdej sitazi alebo tréningu model osusime
a nechame ho otvoreny; so starymi batériami
model plava in&¢, preto Ich menime radsej
CastejSie.

Jedna rada, ktora plati vSade: Mat dobry
model je len polovica UGspéchu, rovnako
délezity je Casty tréning za r6znych smerov
vétra a vinenina.

D. Chudjak

1jama, 2 mostfk, 2.1 ochoz, 2.2 zabradlie, 2.3 hlavny nosnik, 3 puzdro krarovského €apu, 3.1
krafovsky éavp, 3.2 prfruba, 3.4 Snekové koleso, 4 nahon, 4.2 remenica, 4.3 Snek, 4.6 lotiska,
4.7 opticky ¢len OC1, 5 kofaj, 6 kuprextit s prfvodom pradu ku kolajnicam (Cierne plochy

tfeba odleptat), 6.1, 6.2 zberace pradu
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Po stavbé piatej tocné som za zaklad novej
konstrukcie zvolil gulickové loziska vlepenée
do plzdra a do nich som vlozil hriader
to€nice. Tato konStrukcia zabezpeci najmen-
Siu voru mostika. Jamu som zhotovil
z taburkového polystyrénu (obr. 1). Pouzil
som korajnice v modelovej verkosti N, ktoré
som v stfede prefezal. Z polystyrénu je aj
mostik.

V geometrickom stfede jamy tfeba vyvrtat
otvor pre puzdro, ktoré pfichytime tromi
skrutkami M3. Na dno jamy pfilepime Che-
moprénom z kuprextitu zhotovené zberacie
krazky pre privod pradu ku korajniciam
mostika (poz. 6), mézeme pfidat aj krazky
pre osvetlenie. Pre os mostika (poz. 3.1)
pouzijeme material zo zasob — najlepsi je
hriader s obrubou, ktory mézeme priskrutko-
vaf k mostiku (u prototypu to bola os
potenciometra). Hriadef vsunieme do loZisk
a v pfipade vély natrieme Chemoprénom.
Takto upevnény mostik nesmie mat ziadnu
vifu a musi sa tocit vefmi rahko. Detail
mostiku a jamy dopinime podra skuto€nosti.

Elektronické riadenie

Schéma zapojenia je na obr. 2. Na prvy
pohrad su obvody pomérné komplikované.
Pre ich lepSie pochopenie najprv popiSem
princip €innosti zariadenia: Na jeden vstup
(B) elektroniky privedieme ur€ity pocet im-
pulzov (presne torko, o korko krokov chceme
otocit to¢hiu od momentéalnej pozicie). Impul-
zy indikuje dioda LED ,KONTR" pri sucas-
nom zhasnuti indikatora ,, ARET". Na iné
vstupy (S1 alebo S2) privedieme napétie,
ktoré urci smér otacania. Po uplynuti urcitej
doby (asi 3s) da elektronika povel motoru,
aby oto¢il mostik do daného sméru,
a rozsvieti sa indikator ,,ROT“. Polohu
mostika sleduju impulzy na vstupe A, pri
suc¢asnej indikacii ,KONTR". Pocet impulzov
sa blizi zadanému poctu na vstupe B.
V momente pfichodu predposledného im-
pulzu sa motor spomali, aby mostik nepresiel
ziadant polohu. V momente pfichodu po-
sledného impulzu je motor skratovany tran-
zistorom T6, aby pohyb bol u¢inné brzdény.
V momente dosiahnutia Ziadanej polohy sa
rozsvieti indikator ,ARET".

Obvody su doplnéné este tlacidlom STOP,
ktorym je moZno toChu zastavit v nidzi,
reSpektive po zapnuti zariadenia pri stlaceni
tlacidla mlzeme otocit riadiaci gomblk do
suhlasnej polohy s mostikom. Po tomto
nastaveni uz nie je potfebné ovladat nic, len
otocny gomblk a sledovat ¢innost elektroni-
k

yPodrobnéjéi popis ¢innosti obvodov (obr.
2): Na vstupoch A a B su optické €idla, ktoré
snimaji polohu mechanickych prvkov to¢né
a ovladace. Zhotovime ich z diod LED
a z fototranzistorov. Pfesny typ neuvadzam,
aby ste mohli pouzivat doméce zasoby,
alebo prvky pfistupné na naSom trhu (v
prototype boli zahrani€né prvky). Vstupy st
invertované a pfivedené na vstup citacov
74193. Tento Cita€ Cita v oboch smeroch, tj.
aj pripocitava aj odc¢itava impulzy. Zakladny
stav je, ked ¢ita€ je ,plny" a vSetky vystupy
su na arovni ,,H* (5V). V naSom pfipade to
predstavuje Cislo 255. Tento stav indikuje
osemvstupové hradlo 7430 a mizeme ho
vyvolat ru€né zatlatenim tlacidla STOP,
alebo automaticky, ked je mostik v suhlasnej
polohe s ovlddacom (indikacia ,ARET").

Obr. 6
Pohlad zo spodu na mechaniku pohonu.
Pfidany tranzistor je T1
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Obr. 2. Schéma zapojenia elektro-

f AKBM 0000 e
niky ) ; (n>— A
integrované obvody su MH, ... PC MVEE ‘EV
apod. <U4, 5 typ MH74183), tran- 1016V 1 2. . X
zistory st NPN typu KC 508, 238,148 "y * | aysy OV
apod., PNP — lubovofny maly tranzi- MTP>----- 3 .
stor BC 177 apod., diody KY130/80, - ,
KA206 Obr. 3 Schéma zdroja pre elektro-

niku
Akonahle oto¢ime ovladacom, impulzy  bach. Pre pohon potfebujeme Snekovy pre-

prichadzajuce zo vstupu B porusia rovno-
védhu a odcitajo patficny pocet impulzov
z poc¢tu 255. Vystup obvodu 7430 bude na
arovni ,,H*, zhasne sa ,ARET" a hrana spusti
Casovac 555, ktory sa preklopi na tri sekun-
dy. Za tato dobu mame dokongit vorbu
polohy. Po uplynuti tejto doby ¢asovac¢ vyda
cez tranzistor T8 a vykonn( elektroniku (T4,
T5 a T6) povel motoru k pohybu. Motor sa
rozto€i a impulzy prichddzajuce na vstup
A sa pripocitavaju k danému stavu ¢&itaca.

P¥i dosiahnuti ¢isla 254 zméni sa Grover na
vystupe 13 druhého ¢itata a cez di6du
a odpornik (asi 390 ohmov) sa zniZi riadiace
napatie na vstupe vykonnej elektroniky
W a motor sa spomali. V momente dosiahnu-
tia Cisla 255 sa preklopi hradlo 7430 a cez
hradlo U2B a diédu dojde k zopnutiu
tranzistore T8, ktory skratuje vstup W na
zem. Invertor vo vykonovej Casti podobné
riadi tranzistor T6, ktory skratuje svorky
motora. To je elektronickd areticia polohy.
Hradl&d NAND (U2C a D) sluzia na prepinanie
sméru. Cez tranzistor T3 riadia relatko Re,
ktoré priamo komutuje svorky motora.

Uz z popisu vyplyva, Ze pocet polih toéné
je najviac 256, Co je dostatocné aj napfiklad
na viacnasobné tocenie. Pri prevadzke po-
tfebujeme dodrzaf urcitd disciplinu, napfi-
klad netoCit s ovlddacom, ak je tocha
v pohybe. Ak sa to predsa stane, tfeba
zatlacit tlacidlo STOP a otocit ovlada¢ do
suhlasnej polohy.

Cell elektroniku postavte na plosny spoj,
kde sU umiestnené vSetky suciastky okrem
relé a optickych snimaCov. Na napéjanie
potfebujeme napéatie 5V, ktoré musi stacit aj
pre motor (v prototype z kazetového magne-
tofénu na 4,5 \2 Prototyp m& napajanie zo
16 V striedavych po usmérnéni s diédovym
mostikom, s filtraciou 2000 pYP/25 V a stabili-
zatorom MA7805 na chladici. Stabilizator je
blokovany kondenzatorom 100 nF (obr. 3).

Ovladac¢ a pohon

Pred stavbou niekorko Gvah: Pre bézné
potfeby bohato postaci to¢fa s 40 polohami
okolo obvodu. Zvofte pocet polih tak, aby
ste ho mohli délit bez zbytku c¢islom 4,
a podia toho, aky prevod najdete v z&so-

vod napfiklad 1:40, 1:80,1:32 apod. Sucasne
pre ovlada¢ potfebujeme vacsie ozubené
koleso s modulom asi 1 a va&sim o pocte
zubov zodpovedajdcim poméru pfevodu, t. j.
40, 80, pfipadne 32. Cim véacSie zuby bude
mat, tym lepSie.

Snekovy prevod pripevnite k hriaderu
toéné a Snek upevnite bez radialnej vile
(napriklad nastavovacim loZiskom z telefén-
nej ciselnice). Snek pohéanajte remefovym
prevodom od motora. Na remenicu vyvitajte
dieru o priemere asi 3 mm pre optické €idlo.
SnaZte sa o preciznu pracu s minimalnymi
vlrami v pfevode. Ak ste hotovi, presveddte
sa, akl viru ma mostik — na kraji by mal byt
pohyb mensi ako 1 mm. Celad konStrukcia je
na obr. 1. Pre snima¢ zhotovte napfiklad
z pertinaxu drziak diddy a fototranzistoru,
ktorého tvar je zfejmy z obr. 1.

Svétlo sa dostane z LED na fototranzistor
cez otvor o priemere asi 1,5—2 mm. Celok
odskiSajte pripojenim zdroje k diéde
a zmeranim odporu fototranzistoru. Ak vlo-
Zite kus plechu do cesty svétla, odpor
tranzistoru (fotoodporu) sa musi zmeénit.
Zména nie je veimi verkda, ale musi byt
jednoznacna — zavisi od typu fototranzistoru
a diGdy. V pfipade problémov tieba experi-
mentovat s inym typom tranzistoru, alebo
inou farbou svietive] diody.

Celok upevnite na plosny spoj; je dobré, ak
celd konsStrukciu pfipravime tak, aby sme
mohli jemne nastavit polohu snimaca.

V pfipade ovladaca je vhodné pouzit stary
potenciometer s o najmensou vilou, ktory
rozoberieme a namiesto bezca pfipevnime
verké ozubené koleso. Pod koleso musime
upevnit spojku, ktord bude unaSaf magnet
na prepinanie sméru otaCania. Celda kon-
Strukcia je na obr. 4 a 5.

Pruznd spojku zhotovime napfiklad z 1zo-
miIIy. Ddlezité je, aby magnet u?evnény na
polystyrénovej dosticke sa otoCil do druhej
poloviny aj v pfipade, Ze ovlada¢ oto€ime
0 jeden zub. Magnet v oboch krajnych
LJoIohéch musi spinat jazyckové kontakty,
toré nastavime ohmmetrom, alebo kontrol-
kou z batérie a malej Ziarovky ohybanim
privodov.

Pfipevnime aretéciu, ktord sme zhotovili
z pruzného bronzového plechu (kontakt
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relatka) a zformovali tak, aby zabezpecila
polohu ozubeného kolesa a kladla urcity
odpor pfi ota€ani ovladaca. Pohyb ovlada-
ciecho gombika méa pfipominatl pohyb
otoéného prepinaa s aretaciou. Polohu
aretacie tfeba nastavit tak, aby udrzala
ozubené koleso v polohe, ked nie je svétlo
feruSené. (Tato polohu indikuje LED
ONTR.)

Snimac ovladaca 7.6

V tomto pfipade je konStrukcia trochu
narocnejSia, lebo zuby su pomérné malé

Obr. 4 Zostava ovladaca

7.1 referencné ozubené koleso s poctom
zubov odpovedajicim prevodu od motora,
7.2 lozisko, 7.3 jazyCkové kontakty S1 a S2,
7.4 kuprextit (fcliu preruSitl podfa preruse-
nych ciar), 7.5 aretacia, 7.6 opticky clen
OC2, 7.7 magnet, 7.6 unadSa¢ magnetu, 7.9
pruzna spojka, 7.10 pfitlacna pruzina

a musime zarugit sporahlivd indikaciu polo-
hy. Princip snimaca je rovnaky, len otvor pre
svétlo musi byt mensi (asi 1mm), aby
spofahlivo Indikoval prerusenia svétla zuba-
mi kolesa.

Postavené diarkové ovladanie spojime
s elektronikou a odskuSame funkciu. Po
zatlaceni tlacidla STOP sa rozsvieti ARET. Po
oto€eni ovladaca dojde k zhasnutiu ARET,
blikA KONTR. Podfa sméru otaCania sa
pritiahne, alebo odpadne relé Re. Po troch
sekundach sa rozsvieti indikator ROT. Ak
mame pfipojeny aj motor, ten sa roztoCi
a pohyb je indikovany so svetlom ROT. Po
niekorkych sekundach sa motor spomall
a zastavi. Spomalenie mozno regulovat
vefkosfou odpornika R10 (v rozmedzl| asi 220
az 560 ohmov). Dobu oneskorenia moZzno
nastavit vefkosfou R4 v obvode U3, reSpekti-
ve vyménou kondenzatora C1 (100 nF az 10
mF). V piipade hodnoty vacSej ako 1
iiF pouZité tantalovy kondenzator.

Na zavér niekorko rad k stavbé: Tranzistor
T5 zvorte poédia odbéru motor¢eka Vo
vacsine prlpadov vyhovuje aj typ KF508
s chladi¢om, lebo prdd motora je mensi ako
200 mA. Ostatné suciastky nie su kritické
a vyhovuji aj bazarové typy. V kazdom
pfipade tfeba dbat na ddkladné tienenie
elektroniky a je dobré, ak prlvodné kable od
optickych snimacov su tiez tienené. Celé
zariadenie je tfeba napéjat zo zvlastného
transforméatora so sekundarnym vinutim 12
az 18V/0.5 az 1A. Z tohto transformétora
nenapajajte iné zariadenia na korajisku, lebo
impulzy miZu vazné ohrozit spofahlivosf
tocné.

Na obr. 4 nie st naraznfky na obmedzenie
pohybu un&Saca magnetu. Urobime ich
z drétikov prispajkovanych na kuprextit
vedra jazyckovych kontaktov. Magnet musi
mat minimalny pohyb, avSak dostacujici na
striedavé preplnanie kontaktov.

Pozndmka ku schéme: spojenie U4, U5
a U6 je vyznacené trochu netradi€né (zberni-
covo), t. j. hrub& cCiara znazorfiuje zvazok

délniky,
zedniky,

uklizecky,
kuchafe, opravare psacich

4 vodiCov, ktoré vzajomne izolované s J)ajaju
jednotlivé vyvody integrovanych obvo

Zaver

Samoziejmé nie je mozné nakreslit kazdy
detail zariadenia, ak autor davd moznost
alternatlvnym rieSeniam. Detailny navod by
mohol odradit zaujemcov, ktori dand sU-
Ciastku nevedia zohnaf, alebo vyrobit. Pfed
zacCatim stavby tfeba spravit malG inventaru
v domécich zésobach a prispdsobif kon-
Strukciu danym moZznostiam.

Pre tych, ktorf potrebuja detailny navod,
reSpektlve in0 pomoc, som k dispozicii a na
zéklade povolenia NV som schopny dodat
niektoré dielce, reSpektlve elektronicki ¢ast
zariadenia. Dufam, Ze touto sluzbou pomo-
Zem vSetkym zaujemcom. K pfipadnym
dotazom prosim pfilozit znamku v hodnoté
1 Kes.

Ing. Eugen Takacs
Saratovska 17
841 02 Bratislava

Obr. 5. RozloZzeny ovladac

V stfede je referencné koleso, pod nim
jazyCkové kontakty, napravo hore opticky
Clen. Dole je rozlozeny unaSa¢ magnetu
s pruznou spojkou; vedfa jazyckovych kon-
taktov vidno narazniky pre unéasac.

vydejce naradi,

a pocitaovych strojli

Dale prijme:

MOTORLET, koncernovy podnik
Zavod Jana Svermy
Nejvétsi vyrobce leteckych pohonnych
jednotek v CSSR
PRAHA 5-JINONICE

prijme ve volném naboru:

m soustruzniky, revolverare, frézare,
vrtafe, brusiCe, zamecniky a pracov-
niky v8ech strojnich profesi

Dale pak:

m Opravare kovi (kaliCe, galvanizéry),
kontrolni délniky, manipulacni dél-
niky, pracovniky do metalurgické la-
boratofe (RTG pracovisté), pomocné
a obsluzné pracovniky, pracovnice
v obchodé (pomocna sila v zavodni
jidelné), stavebni zamecniky, skladoveé
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m absolventy SPSS, SES, VS stroj-
niho zam., VSE

Déle:

m mistry, normovace, technology
a TH pracovniky do uUseku vyrobniho,
ekonomickeého, technického, obchod-
niho, OTR a OKV

Informace — u délnickych profe5| na
tel. Cisle 52 12 88, u TH pracovnikll na
tel. ¢isle 5296 2055 nebo na adrese
Motorlet, k. p., personalni oddéleni,
Jinonicka 329, 158 01 Praha 5-Jinoni-
ce

TRADICE — PERSPEKTIVA
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Konstruktérem modelu kategorie
S3A na pripojeném vykresu je anglicky
raketovy modelar Stuart Lodge, planek
jehoz raketového vfrnlku jsme publiko-
vali v lonnském desatém seSitu Modela-
fe. S dnes uvefejfiovanym modelem
létal Stuart loni v €ervnu na festivalu
raketovych modelafd v bavorském St.
Leonhardu.

Trup sestdvd ze dvou trubek
o prdméru 30 mm a 13,8 mm. Horni,
tlustsi trubka je laminovana ze tff az
Ctyf vrstev tenké skelné tkaniny, moto-
rovd trubka je navinuta klasickym
zplsobem z papirové hnédé lepici
pasky. Na horni konec motorové trubky
jsou nalepena dvé rozpérna mezikruzi
z tvrdé plastické hmoty. Tato mezikruzi
s motorovou trubkou jsou vlepena do
horni trubky. Kuzelovy pfechodovy dil
mezi obéma trubkami je svinut z papiru
podobného nasi kladivkové ¢tvrtce.

Hlavice je vytoCena z balsy a zhruba
do poloviny délky odleh€ena dlabanim.
Dovnitf je vlepena rozpérka, slouzici
k uchyceni spojovaci nité a privazani
padéku. Stabilizatory jsou vybrouSeny
ze zrcadélkové balsy natl. 1,4 mm ajen
jednou lehce nalakovany cirym lakem.
Voditka jsou z plastikové trubky.

Model létd na americké motory od-
povidajic! svymi parametry nasim MM
A2,5. Navratové zafizeni je zhotoveno
z plastikové félie, jez svou tuhosti
pfipomind naSe svacinové sacky
z tenkého Mikrotenu, nema vSak zfej-
mé takovou tvarovou pameét.

Hmotnost modelu bez motoru
a padaku se pohybuje kolem 11 g.

Podle podkladd S. Lodge
zpracoval K. Pecka

m Na raketomodelafskych soutézich
zejména mladeze se k zaZzehu motord
pouzivaji predevsim elektrické odporo-
vé palniky, dodavané vyrobcem s mo-
tory fady RM. Soutézici k jejich utés-
néni v trysce motoru pouZzivaji vétSinou
odlomeny kus zapalky nebo Stépinu
balsy. Velmi €asto se ovSem stava, ze
takto utésnény palnik vypadne z trysky
dfive, nez sta¢i motor zazehnout. Pro€?
Palnik je odporovy drat, na némz je
nanesena hoflava sloz. Prdchodem
proudu se drat rozzhavi a zapali slozZ.
Pokud sloz odhofi v misté, kde je palnik
pfitlaGovan k sténé trysky zminénym
kouskem dreva, dfive, neZz plamen
Slehne az na zdzehovou sloz, drfevo se
uvolni a i s palnikem vypadne. Pomoc
je jednoducha: palnik neutésnujeme
Glomkem dfeva, ale chumackem vaty.
Vata se vmackne tésné do trysky po
celém jejim obvodu, takze ani pfi
odhofeni sloZe se palnik nemU{ze uvol-
nit a vypadnout.

—Aas—
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Mistrovstvi svéta junior(

V letodnim roce se opét kona mistrovstvi svéta juniord
v kategoriich volnych modeli F1A, F1B a F1C, jehoz
poradatelem je tentokrat Jugoslavie. Uspéch na predlon-
ském mistrovstvi v Polsku, kde jsme se na zakladé poctu
ziskanych medaili zafadili mezi nejlepSi staty, nas zavazuje
i pro letoSek.

S prfipravou je nutné zacit v€as! Mezinarodni vékova
hranice pro juniory je pouhych 18 let. Soustfedéni nejlepSich
juniord z jednotlivych kraja z roku 1989 se v CSR uskuteéni
4. a7z 6. kvétna v Tabofe. Na Slovensku bude zajiStovat

soustfedéni M. Hlubocky. Juniofi, ktefi projdou sitem
republikovych soustfedéni, se setkaji 25. az 27. kvétna na
letiSti Sazena. Pro urCeni nominace budou rozhodujici

vysledky kontrolni soutéze, kterd se zde uskute¢ni. Nomino-
vani reprezentanti pak podstoupi dal§i pfipravu. V&fim, ze
i na letoSnim mistrovstvi svéta budeme Uspésni.

D. Stépanek, trenér zajistujici pFipravu junior(

Makety FAB a F4C
v CSR v roce 1989

Malem jiz odepsana kategorie FAB se pomalu, ale pfece
jen stavi na nohy. Roc¢né pfibyvd asi sedm novych
soutézicich, takze jich letos létalo jiz 29, z nichz bylo
8 juniorl. Spoustu kilometrd najezdili Netopilik s Betkou,
ktefi startovali na tfinacti soutézich, naproti tomu 15
soutézicich soutézilo jen jednou.

Pocet soutézicich v kategorii FAC mirné poklesl na 49.
Objevilo se nékolik novych, velmi dobrych maket. Chybéji
ovSem ctyfdobé motory a hlavné spolehlivé FM soupravy.

Loriska sezéna ukazala na nednosnost sestavovani spor-
tovniho Zebficku podle souctu tfi nejlepSich dosazenych
vykond. Pfi¢ina je ve velmi rozdilném statickém hodnoceni
stejnych  maket na ruznych soutézich. ReSeni vidim
v udélovani bodl za poradi, coz by do jisté miry omezilo i vliv
pocasi. Navrh na nové hodnoceni pochopitelné zpracuji
a predlozim k posouzeni.

Slovo k poradateldm: Tam, kde mlZete oCekavat Ucast
vice nez deseti soutézicich, nekombinujte soutéZ maket
sjinou kategorii. Pfipominam, Ze Iétat je moZné zacit, jakmile
je ohodnocena asi polovina modeld.

Plati stale, Ze vysledkova listina ma byt vyhotovena co

"'«nulé stoupani

F4B - “SVICKA nad>45°
ipudorys) (polovina okruhu)
klonetlz h
plynulého
stoupam’ zacCéatek ,plyn.
toupani
vydrz vdo
sazené vyse ve
ramen

(54 okruhu)

one
(ukoncCeni obratu)  ecffzadatek obratu)
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Sportovni kalendar FAI

pro rok 1990

Mistrovstvi svéta

9. az 14. 7. F2A, F2B, F2C, F2D Blenod Francie
6. az 11. 8. F3E Freistadt, Rakousko
31.8. az 11. 9. F4B, F4C Var$ava, PLR
20. a7z 26. 8. F1A, F1B, F1C juniofi Mostar, SFRJ

11. aZ 18. 6.

Mistrovstvi Evropy

14. a7 21. 7. F3B

6. az 10. 8. F1E

1a79.9. F3A

8 az 14. 9. FI1A, F1B, F1C

Kalendar mezinarodnich soutézi zvefejnime po jeho upfes-
nénl sekretariatem FAl.

kosmické modely Kyjev, SSSR

Poprad, ¢SSR
Adelboden, Svycarsko

Kralwiesen, Rakousko
Domsod, Madarsko

Vyhlasenl

CSR za rok 1989 se uskutecmlo v sobotu 9. prosince na
Zbraslavi. Z naSi odbornosti byli ocenéni lodnf modelaf ing.
Vratislav Svorcik z Prahy, letecky modelaf Vilém Volf ml.
z Liberce, za stavitele plastikovych modeld Jaroslav
Novotny ze Severoceského kraje a za zelezni¢ni modelare
Véclav Polivka st. ze StfedoCeského kraje. Diplomy
a drobné pozornosti jim predali pfedseda CUV Svazarmu
gen. M. Vrba a pfedseda rady modelafstvi CUV Svazarmu
ing. Vlastimil Popelafr.

Expedice Modelare 2/1990 zacina
22. unora 1990.

RedakCni  uzavérka
3/1990 je 1. unora 1990.
Uzavérka prijmu radkové inzerce
pro Modelar 3/1990 je 7. Unora
— pro podani inzeratu doporucu-
jeme postup zverejnény v Mode-
lari 9/1989.

Modelare

nejdfive po soutézi, ma obsahovat vsechny pfedepsané
udaje (hodnoty se nezaokrouhluji) a do 14 dnl po soutéZije
nutné ji dvojmo zaslat sekretariatu RMo CUV Svazarmu. Ze
se opakuji? Nezaslana vysledkova listina mdze zpUsobit, Ze
se soutézici nedostane do Zebficku vinou poradatele.
Nedivte se potom, kdyZ postiZzeni pfestanou jezdit na vase
soutéze.

Slovo k soutézicim: Vybrat si spravny typ makety je zfejmé
pro mnohé jesté problém. Vychéazejte z toho, na co staci vase
pilotni uméni.

Nasi upoutani maketafi si oblibili Iétani obratd Viny
a Rozdil rychlosti. Prvni bych v naSich podminkach pro
odpovidajici typy pfipustil, neni to nijak snadny prvek, na
mezinarodnim féru s tim ale neuspéjeme. Druhy obrat ale
neuplatiiujte ani doma. Vzdyt vlastné cely letovy program
mate odlétat amérnymi rychlostmi! Nékdo si mysli, Zze za
jakykoliv ,,odhoz" dostane automaticky deset bodd. Nikoli!
Totéz plati i o vlekani transparentd.

NemUzZete dat dohromady v3ech pét volenych prvk{?
V pravidlech FAl je sice popsano nékolik akrobatickych
obratd, ale jaksi se pozapomnélo na letadla, ktera nezatahuji
podvozek, nikdy nehazela bomby, padaky, letdky ani
pomocné nadrze, nelatala akrobacii a tfeba ani neméla
vztlakové klapky.

Pro takové stroje davam k dispozici obrat Svicka, ktery je
jiz uznan pro modely kategorie FAC. Je urcen pro neakroba-
tické typy, neni tfeba jej dokladat. ZpUsob, jak Svicku létat, je
zfejmy z obrazku. Zatim mdzete tento obrat zafadit pod bod
m volenych prvka. 5

R. Cizek
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Makety

podle novych pravidel
z pohledu bodovace

Alois Rosenberg

Pfi malém poctu maketafskych soutézi
u nas neni samozfejmé ani rok dostatecné
dlouha doba ke komplexnimu zhodnoceni
pfinosu zmén pravidel v kategoriich S5 a S7.
PFesto jsem zejména na pfeboru CSR v Plzni
v zafi minulého roku ziskal nékteré poznatky,
s nimiz povazuji za vhodné naSe raketyry
seznamit.

Cely pfebor organizatné zajiStoval na
vysoké urovni maly kolektiv schopnych funk-
cionafll v Cele se z m. s. P. Holubem.
Nevelky pocet technického personélu dopl-
fovali pfislusnici CSLA a pocitacova techni-
ka.

Makety-vyzka, 10 Ns (kategorie SSC)

Obavy modelafl, Ze nova pravidla budou
zvyhodnovat predlohy typu ,bandaska na
mléko", se uk&zaly jako neopodstatnéné.
Naopak se zvySila regulérnost soutézi, nebot
pfedepsané minimalni rozméry modell vy-
tvofily pro vSechny soutézici stejné podmin-
ky. Zména pravidel neméla ani patrny vliv na
zUZeni vybéru typd predloh. V celkovém
poctu 39 vySkovych maket se vyskytovalo 17
c}/pu Vyznamnou roli vSak i nadale hraje

osazitelnost zakladnich stavebnich podkla-
dd. Jediny exemplaf Sondy 9 naznadil, ze
pouziti pfedlohy o vysokém Stlhlostnfm po-

méru neni pro soucasné soutézni podminky
prilis vyhodné. Ve vysSim poctu (10 ks) se
objevily makety typu Dragon Ill. Dale se

v hodnoceném souboru maket vyskytovaly
typy: Black Knight (4 ks), Nike Apache (3 ks),
Meteor 2H (3 ks), Hiroc (3ks), Sergeant
(2 ks), Eridan (2 ks), Veronique (2 ks), Saturn
5 (2ks) a po jedné maketé od typu Ariane,
Vertikal, Sonda 9, Hawk, Viking 10, RAM B,
Astrobee 1500, RPZ-2.

Z technickych zajimavosti si zasluhuji
pozornost makety Black Knight polepené
hlinikovou félii s detailné vyzna€enym nyto-
vanim, postavené otcem a synem Rihovymi,
dale velmi Gisté zpracované Kulhankadv Verti-
kal v méfitku 1:41 a Ariane 1v méfftku 1:91
Vlada Cseplé. Tomas Indruch af’(eho klubovy
kolega R Kocurek predlozili hodnoceni
Saturny 5 v méfitku 1:220 ve funkénim
trojstupfiovém provedeni. Motory hornich

TISKARNA V ZASUVCE

V8echny odnimatelné ¢asti soutézniho mo-
delu museji byt oznaceny &islem licence. Pro
vétsinu modelafd to byva tvrdy ofisek.
Nejsou vhodné obtisky, samolepky Modela
jsou pékné, ale nevyhovuji velikosti a cenou.
Neéktefi modelafi s dspéchem pouzivaji su-
ché obtisky Propisot, ale v nabidce nejsou
Cisla ani pismena vysky 25 mm. Navic
z univerzalnich arch(i je velky odpad.

Propisot je vyrdbén vyhradné z naSich
surovin a po dvaceti létech vyroby je nabizen
ve velmi Sirokém sortimentu. Prosté kazdy
dnes mlze mlt doma tiskarnu v zasuvce. Pro
nas je ale zajimave, ze nabidka Obchodnich
tiskaren Kolin je nyni rozSifena o arch ¢islo
901 pro modelafe. Na archu jsou oznaceni
OK a CS a fady cisel — oboji o vysSce 25
a 10 mm. Zatim jsou znaky v cerne barve,
v pripadé dostatecného zajmu je mozné
v budoucnu barevnou Skalu rozsifit.

Maloobchodni cena 11 K& je shodna
s ostatnimi vyrobky tohoto druhu.

fiada modelafl je s technologii snimani
dokonale seznamena. Pouziva se k nl spe-
cialni térka nebo vypsana kulickova tuzka.
Po sejmuti se jesté symbol pfitlaci k pod-
loZce pres silikonovy papir, ktery je pfilozen
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stupfili byly zazehovény pyrotechnicky. Oba
soutézic! fesili vymetavanl navratového za-
fizeni pfi oddélovani stupid pruzinou.

Funkéni dvoustupnove modely zhotovila
i fada dalSich modelafi. Pro malé rozméry
horniho stupné a €asté odchylky od svislé
drahy vSak dost letli nebylo zméfeno ani
pristroji TZK.

Maketova vérnost dosahovana prednimi
modelafi Je na vysoke arovni — napf. plnych
200 bodd za rozmérovou presnost ziskali
Cerepjuk a Demcéak (Nike Apache), Chalupa
(Dragon lll) a Brazda (Eridan). Rovnéz oba
Saturny 5 byly velmi presné postaveny
— dosazenych 198 a 193 bod( je vyneslo na
prvni mista ve stavebnim hodnoceni. R
Kocurek se vSak v kone¢ném hodnoceni
propadl dozadu, protoZe jeho model nebyl
stabilni; T. Indruchovi zabranil v platném letu
vadny motor.

Poradatellim pfeboru je nutno podékovat
za Usili vynalozené k zajisténi vySkové sou-
téZe, jeZ je podstatné mené zatizena nahod-
nymi vlivy nez €asova soutéz S5 podle naSich
narodnich pravidel. DalSimu zvySeni objekti-
vity by prospélo vyhlasovani vyskovych sou-
tézi pro jednostupfiové a dvoustupriové
modely samostatné.

Bodovacf makety (kategorie S7)
K hodnoceni bylo pfedlozeno 19 typd

pFedIoh (pfi celkovém poctu 33 maket)
vesmés shodnych s kategorii S5C, dopl-

nénych o typy Vostok (2ks), Redstone-
-Mercury, Sojuz, Titan Il a MI-4S1.
ZvySeni startovni hmotnosti na 750(g

umoznilo i stavbu ponékud vétsich modeld,
napf. o délce 1211 mm (RAM v meéfitku
1:10,39) nebo 1081 mm (Redstone-Mercury
v méfitku 1:23,4). Tato skute€nost pravdépo-
dobné omezi dal$i rozvoj narodni kategorie
velkych polomaket.

Rovnéz v této kategorii je dosahovano
vysoké maketové vérnosti — plny pocet 200
bodl za pfesnost rozmérll dosahli Ferbas
(Nike Apache), Macenka (RAM), Dubina
(MI-4S1). Umisténi svazku hnacich motord za
modelem v pfidavném néastavci mél pouze
Horackav Sojuz, bodovadi to viak prehlédli,

ke kazdému archu. Ddlezité je, aby byl
vytlaen vzduch.

Pro fixaci jsou pouzitelné lihové a syntetic-
ké laky, dobré zkuSenosti jsou s lakem
Pragosorb ve spreji. Dllezity je prvni velmi
tenky nastfik, ktery je tfeba nechat za-
schnout. NanéSeni laku Stétcem nelze dopo-
rucit.

Problematicka fixace je na naZehlovacl
félii. Osvédcilo se prelepenf ndpisu tenkou
¢irou samolepici paskou.

Neéktefi modelafi maji vyhrady k uvolfio-
vani propisotu na mekké ¢€asti modelu.
Mnohdy je k uvolnéni potfebny pomérné
znacny tlak, ktery deformuje povrch. V téchto
pripadech je mozné ,pfeduvolnéni” na pod-
kladovy silikonovy papir. NepotiSténou stra-
nu, opatfenou silikonovou vrstvou, poloZzime
FOd symbol, ktery térkou uvolnime z pod-

ozky. Pak jej umistime na uréené misto a jen
lehkym pfitlacenim uvolnime a zafixujeme.

Podklad pro propisot musi byt Ccisty
a suchy. NeEFiIne na mastné plochy nebo na
podklady, kde bylo pouzito ,mastnych"
barev.

Arch modelafskych licenci bude dodavan
od zacatku Unora zatim do specializovanych
prodejen Propisot v Mikulandské ulici 7
v Praze 1, v Bélehradské ulici 20 a na ftf.
fiinové revoluce 44 v Brné a v Palackého
ulici 22 v Bratislavé. Zajem projevil i Dim
techniky mladeze v Praze.

nebot' nastavec nebyl predlozen pfi static-
kém hodnoceni. Pfislusna komise by méla
k podobné koncepci urychlené zaujmout
stanovisko, nebot pfi startu takové makety
v zahrani¢i bude zcela urcité nasledovat
znacny bodovy postih.

Vyzkumnici Indruch a Kocurek opét prisli
vyzbrojeni Saturny 5 s funkEnimi tfemi
stupni.” Motory hornich stupiiCi byly tentokrat
zazehovany radiovym povelem. Pro zavadu
na RC soupravé vSak Indruch neodstartoval
a Kocurka zavada na motorech vyradila
z boje o titul. V bodovacf kategorii tedy
zvitézil neriskujic! Pavel Horacek s jedno-
stupniovym Sojuzem.

Z vysledkll soutézi maket je patrno, Ze
ur¢ité mezery v Ceské 3picce, jez vznikly
odchodem zkuSenych maketéFG, se zatinaji
zdarné zapliiovat, a to zejména zasluhou
RMK Krupka. Podle Grovné zpracovani mo-
dell jeho ¢lend Ize predpokladat jejich dalsi
rist — at' uz jde o Frydluv tfistupriovy RAM,
Redstone-Mercury Z. Budjacové nebo Pav-
kdv Titan II.

Soucasné vsak zkuSenosti z tohoto prebo-
ru ukazuji, ze 250 bodd, jeZ jsou maximem
pro hodnoceni letové charakterlstlky je pro
seriézni ocenéni obtiznosti tfistupfiového
letu makety hodnotou zna¢né nizkou. Proto
by méla byt zvySena na dvojndsobek.

Vyrobce miZe dodat jakékoliv mnoZstvi
dalsim prodejnam — i modelafskym, pokud
projevi zajem. jas
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Lofiskad sezéna méla nékolik vrchold.
Létalo se MS v USA, tfi zavody Evropského
ohéaru (Milano, Mélnik, Nordheim) a pfebor

SR ve Varnsdorfu.

V neoficidlnim Zebficku kategorie F3D
obsadil prvni misto opét tym Hniz-
dil—Zdimera. V prvni poloviné sezény ne-
odlétal ani jeden zavod, v Milané predvedl
pouze dva platné starty. Na VCM ovSem
postoupil jako prvni do semifinale, kde
zaletél nejrychlejsi kolo zavodu. Ve finale
ovSem ,,sekl* a zbylo na néj jen Ctvrté misto.
Na MS ale skoncCil Sesty a stal se nejd-
spésnéjsi dvojici z Evropy. V EP skon€il
celkové Ctvrty a sezonu zakoncil na Mélniku
prdmérnym ¢asem 77 s na start, coZ je
nérodni rekord.

Velmi spolehlivé zaCal druhy tym Da-
ne§—Fiferna. Udivoval rychlymi €asy av ltalii
byl z naSich nejlepsi. Na MS zalétal to, co se
Cekalo, takZe obsadil desaté misto. Jarda
LTrky" létal velmi spolehlivé, vSak také stravil
nejvic ¢asu pfi ladéni motorG. Primérny ¢as
na jeden start: 79,3.

Na tfetim misté skoncil jiz podruhé tym
bratfi MalinG. Ti méli velmi rozporuplnou
sezénu. V Italii pfi prvnim startu rozbili model
a dal nelétali (ruSeni?). Na VCM postupovali
jako druzi, ale v semifinale dokazali tfikrat
,seknout" — 11. misto. Na MS v USA skoncili
z naSich tyml nejhlfe — na 26. misté. V NSR
postoupili jasné do semifindle, ale i tam

dokazali ,posekat’. Chyba mechanika
Zdefika, nebo pilot Milos neposloucha?
Prdmérny vykon: 80,5 s.

Ctvrté misto obsadila dvojice Vo-

jan—Novak. Je to posledni tym, ktery léta
i v obraceném sloZeni a navic obé kategorie,
coz se asi promitlo do spolehlivosti jejich
modeld. Vojan proti lofisku nedokazal ani
jednou zaletét pod 80 s; na klidu jim nepfida-
lo ani pét rozbitych modeld. Prdmérny vykon:
834s.

Paty tym Hacker—Opéla se po delsi
odmice opét dostal do prvni desitky. Karel
v poloviné sezény menil mechanika za
mechanicku — vlastni Zenu, stejné jako Sesty
tym Novak—Novéakova. Oba dva tymy vSak
odvedly svij standard a jisté patii mezi Cs.
pylonéarskou Spicku.

Jako sedmi skon€ili reprezentacni nahrad-
nici Hovorka—Kubovy. Jeden z naSich nej-
rychlejsich tymd udivoval na reprezentaénim
soustredéni hlavné rychlosti a spolehlivosti,
coz vSak v priibéhu roku nedokazal zopako-
vat.

Stejné tak se dafilo i osmym manZelim
Kefurtovym a desatému tymu Pa-
ris—Parisova. U nich vSak jde i o finan¢ni
naroc¢nost, protoze polovina zavodl se létala
na Mélniku a cestovani na kazdy je znacnou
z&tézi rodinného rozpoctu.

Zivotniho Uspéchu naopak dosahli de-
vatym mistem nestor pylonait Alois Pelikan
s choti JindfiSkou. Dokazali z minima vytézit
maximum — na vSech tfech zavodech, na
nichz startovali, zapsali platné vysledky.

Bohuzel se nadale projevuje Ubytek tymd,
které by byly ochotny tuto naro€nou, ale
zajimavou kategorii provozovat. V poloviné
sezény skoncil tym KuneS—Trzyniecki, bratfi
Bibové odlétali jen VCM, nebylo slySet o loni
devatych manzelich Trnkovych a nekonalo
se ani tolik ocekavané vystoupeni ing. Mikul-
ce.

Kategorie F3D prosté neni jednoduchou
zalezitosti; mnohé odradi i nemalé finanéni
néklady. To méla odstranit narodni kategorie
RC-P, minéna jako n&borova, ze které by
méla vyjit zdkladna pro F3D. Bohuzel se ale
nejlepsi tymy jiz tolik vzdalily od priméru, ze
to mnohé zacate¢niky odradi.

Uplynulé sezbéna se vyznacovala soubojem
tymu Duzi—DuZzi z Frydlantu proti ,zbytku
svéta". Na tom, s jakou prfevahou zvitézila
tato dvojice v Zebfi€ku, ma hlavni zéasluhu
otec Duzi v roli mechanika. Jeho amatérsky
motor nem& u nas konkurenci. Na zavodech
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ve Frydlantu zaletéli zatim nejlepSi ¢as u nas
(mozna i ve svété): 64s. Praimér ze zapo-
citdvanych zavodd maji 68 1s, coZzje 0 55s
méné nez druzi v pofadi. Cas by mozna 3el
jesté zlepsit pfesnéjSim Iétanim, pokud je to
ovSem v takové rychlosti na mensi trati jesté
mozné. Otec Duzi chystd motor 6,6 cm3 —
mame se na co tésit.

Velkym Uspéchem je druhé misto tymu
Matocha—Kenziurova. Pavel se lepsil zavod
od zavodu a na poslednich zavodech zaletél
pod 70 s, takZze predstihl tfettho M. Novéka
ze vSetatské pylonové stje. Ten létal velice
rychle a hlavne spolehlivé.

Ctvrti skon€ili manzelé Parisovi. Ivan si
udrZzuje v malé kategorii neustéle vysoky
standard.

Pomineme-li prvni tym Duzi—DuZi, celé
sezéné vévodil souboj ostravskych a v3etat-
skych tym{. Ostravaci maji silné zazemi a tak
je pét jejich tyml v prvni desitce. Na Sestém
misté totiz skoncili Honék—Honék, na sed-
mém Mareth—Pochmon; ti v obraceném
pofadi obsadili jeSté deséaté misto.

Ve VSetatech létaji zatim jen tfi tymy, ale
vSechny se umistily do desatého mista.
Vojan—Novéak byli pati a Zalabdk—TreSnak
osmi. Na devaté misto se probojovala nova
dvojice z Kunovic Bilavéik s mechanikem
Blazkem.

Pfi soustavné spolupraci je mozné tuto
kategorii délat na odpovidajici arovni. | v ni
ovéem ubyva zavodnikd. Lze ale jen tézko
uréit, zda je to zplsobeno nedostatkem
motord, plankl nebo zavodl. Myslim, Ze
pravidlo o pouzivani pouze nasich motorl
nebylo zrovna nejSfastnéjsi. Zacatecnik, kte-
ry nema moznost strojniho obrabéni, asi
nedokaze dobfe naladit motor MVVS, ktery
bez Uprav nema potfebny vykon. Pfitom pfi
Vétsi investici do zahranicniho motoru ziska
spolehlivou a vykonnou pohonnou jednotku
a mlze se pIné vénovat nacviku létani.

Osobné se pfimlouvam za vétSi propagaci
naseho nadherného sportu. Doufam, Ze pFisti
a dokazeme jesté rychleji a spolehlivéji létat.

Zdenék Vojan

KAM SE UBIRA
KATEGORE 2

Plvodnim poslanim kategorie SUM bylo
dat moznost sportovniho vyziti zacinajicim
74klm a juniorim. SUM méla tvofit  me-
zi€lanek mezi cviénymi lafaky a maketami,
pfipravu k dalSim plnokrevnym kategoriim
upoutancd. Podobnost modelu skutecnému
vzoru méla zvysit atraktivitu soutézi. Soucas-
né by soutézici postoupili o krok dopfedu od
kategorie US-start, SUM jiz vyZaduje vétsi
zruénost pri stavbé modelu ijeho pilotazi.

Na soutéZich se vSak setkavame se dvéma
paradoxy. Prvni je zavinén tim, Ze ¢ast SUM
se zpracovanim blizi maketam; samozfejmé
je nestaveéji kluci, ale jejich otcové. Jednodu-
chy stinovy model, ktery si jako prvni postavi
zacCinajici sumkarsky adept, je v této konku-
renci témér ztracen. Misto radosti ze souté-
Zeni si zacatecnik odnasi horkost prohry
a jistotu, Ze takového dvoumotoréka, jako
vidél u tamtoho péna, nikdy postavit nedo-
kéze.

K tomuto trendu dala podnét stavajici
pravidla, zvyhodrujici maketovost SUM. Je
téZko pochopitelné, Ze vSechny letové obraty
(s vyjimkou mezipfistani) mayji stejny koefi-
cient obtiZznosti 3. Zcela tak chybi motivace
k Iétani narocnéjSich obratd a k stavbé
model(l, které jsou schopny tyto obraty
pfedvést. Pilot nema dlivod zafadit do své
sestavy napf. pfemet nebo osmicku, kdyz
i v pfipadé bezchybného provedeni nepfine-
sou bodovy zisk vii¢i tfeba vinovce! Pravé
zvyhodnéni naro¢néjsich letovych prvkd by
pfineslo i podstatné zvySeni Urovné letové

vynuti stavét leh¢i, Iétavejsi modely, zaroven

vyzaduje i vetSi znalost pilotdZze. Bodové
zvyhodnéni téchto obratd by motivovalo
piloty k jejich néacviku, ke svédomit&jSimu
tréninku. Podstatné by se zmenSil pocet
soutézicich bojujicich se svym vzdusSnym
ofem o udrzeni se ve vzduchu a Uspésny
navrat na zem.

Vybér obratd by se mél vice odrazit i na
realismu letu. Je zardzejici, kdyz akrobaticky
specidl, jako napf. Z-50L nebo Pitts, dostane
vysoké bodové ohodnoceni za realismus
letu, pokud z vybérovych prvk( predvadi
pojizdéni, mezipfistani avinovku. Jisté, jejich
vzory jsou téchto obratl schopny. Predva-
déci lety skutecnych akrobatl vSak tézko
nékdy sestavaly z takovych prvkd, proto
ijejich modely by mély byt schopny predvést
alespon zakladni_upoutanou akrobacii. Ta-
kovy let by jisté prinesl vétsi uspokojeni sou-
tézicim, divaklm i bodovadim. Je ziejmé, Ze
i s jednoduchym érem by kazdy talentovany
Zak mél moznost sludné se umistit i v konku-
renci téZkych, vzduchem se prodirajicich
dvoumotorovych strojl.

Navic letova Cast soutéZe je pro soutézici,
tim spiSe pro divaky, nesporné atraktivnéjsi
nez samotné bodovani modell. Zjednoduse-
nim statického hodnoceni by se uSetfil ¢as
pro letovou ¢ast.

Druhy paradox je dan omezenim zdviho-
vého objemu motoru na 4,1 cm3 a tim, ze
SUM nejsou rozdéleny podle véku souté-
Zicich. Nestélo by za Gvahu kategorii rozdélit
na ,mini SUM" (SUM-2,5) a ,maxi SUM"
(SUM-6,5 nebo SUM-10)? SUM-2,5, s ome-
zenim zdvihového objemu motoru na 2,5 cm3,
by tvofila logicky stupinek za US-start, kde
se létd s témito motory. Podle dneSnich
pravidel jsou dvaapllky v nevyhodé vidi
vykonnym, ale drahym a pro novacky vétsi-
nou nedostupnym tfiapdlkdm. V kategorii
SUM-2,5 se stinovym trupem by se mohl
s nadéjj na Gspéch zuc€astnit kazdy Zak, ktery
léta US-start, a to bez vydajd na silngjsi
motor.

Naproti tomu SUM-6,5 (SUM-10) by dala
moznost vyfadit se vdem dospélakim, ktefi
si chtéji doprat potéSeni soutézit se sku-
te€nym érem, ale nemaji as ani materialové,
technologické a finanéni moznosti pustit se
do stavby skute¢né makety. Kolik modelart
by si s chuti postavilo napf. Skybolta, ale
nemaji dostatek podkladl pro plnokrevnou
maketu! PEkné postaveny model se zGzenym
trupem a vestavénym fFizenim vSak vypada
také dostatec¢né realisticky. Vzdyt pfi letu
maketové detaily, cCalounéna sedacka,
funkéni stirace apod., nejsou pfihlizejicimi
viditeIné a kromé& soutéziciho a rozhod¢ich
0 nich vlastné nikdo nevi.

Ve srovnani s maketami by takové modely
vychazely podstatné lehci, tedy |étavéjSi.
Sestaplilka, cenové se téméf nelisici od
tfiapllky, by dala témto modellm Zivost
a obratnost, jejich vykony by se mohly blizit
1 speciadlim kategorie F2B. Pfi stavajicich
pravidlech, odecteme-li start a pfistani, mo-
dely predvadéji bé&hem povolenych péti
minut pouhych pét obratd, vétsinu ¢asu tedy
zbyte€né krouZzi.

Téz8i dvoumotordky by opét diky vétsim
rozmé&rlm, mensimu plosnému zatizeni i pfe-
bytku vykonu létaly bezpecnéji, ziskaly by na
realismu letu. Zvuk dobfe utlumené Sesta-
pulky nebo desitky s vétsi vrtuli je rozhodné
bliz&i brumlani skute¢niho leteckého motoru
nez vyti mensich vysokootackovych motor(.
Také pridavnd zafizeni pro odhoz pum,
praskovani apod. by model méné zatéZovala.

.Maxi SUM" by byla i vybornou pfipravou
pro upoutané makety, zejména pilotni
a konstruktérskOL z hlediska vybéruCPFedloh
vhodnych ke stavbé a létavych. Kdo vidél
maketafe bojujiciho o zachovani svého ctyf-
kilového na motoru visiciho éra, jisté potvrdi
Gcelnost cvicné makety, jakou by mohl byt
pravé velky SUM.

Podle mého nazoru by se vznikem ,mimi
SUM" rozsifila zakladna uckafl o malé
sumkafe, hlavné z fad Z2akd. Zavedenim
velkych SUM s vétSim poctem letovych
obratli, mozZnosti vybéru obtizngjSich, ale
i vy8e hodnocenych prvkd by vznikia dostup-
na, modelarsky i divacky velmi atraktivni
a pfitazliva kategorie.

Ing. Martin Valovy, Praha
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Memorial
Pal’ka IStvana

V kategoriich S3A, S4A a S6A se létal 23. z&fi
v Zubrohlavé. SoutéZ se odehravala za
netradi€né slunného pocasi, jez pfineslo
i pomérné dobré vysledky. V kategorii S3A
zvitézil doméaci P. Malostik (775s) pfed R
Volkomerem ze Zvolenu (773 s) a M. Kuban-
dou ze Zubrohlavy (668 s). V kategorii S4A si
M. Kubanda vybojoval dokonce prvni misto
(376 s), za nim skongili jeho klubovi kolegové
R. Kuriak (261s) a P. Malostik (244 s).
V kategorii S6A se dafilo m. s. V. Pavljukovi
z Martina (300 s), druhy skon€il P. Malostik
(219 s) a tfeti R. Volkomer (214 s).

Na Ocoveée

se sesli raketyfi ve dnech 30. z&fi a 1. fijna pfi
V. roéniku zdvojené soutéZze ,Raketa vete-
ranov" a ,Pionierska raketa". Soutéz velmi
dobfe pripravili lenové RMK MDPM Zvolen
pod taktovkou E. Halamové a A. Tunegové.
Pocasi v8ak ucastnikiim pfrili§ nepfalo, a tak
se modelafska soutéz stala i zavodem v te-
rénnim orientaénim béhu. V soutézi pionyrd
zvitézil v kategorii S3A P. Sasko z Partizan-
ského (600s) prfed S. Foltinem z Verkych
Uhercll (467 s) a P. Magdolenem z Partizan-
ského (441 s). Také v kategorii S6A domino-
vali soutéZici z Partizanského: Zvitézil O. Raj-
noha (217 s) pfed M. Brezovskym (203 s);
teprve tfeti byl P. Klinovsky ze Zubrohlavy
(178 s). V soutézi dospélych byl v kategorii

"""" doméaci R Volkomer
(659 s), za nim skoncili P. Tazandlak ze Zu-
brohlavy (556 s) a M. Marko z Myjavy (540 s).
V kategorii S6A zvitézil M. Marko (346 s)
pfed E Halamovou z poradajiciho RMK
324s) a P. Malostikem ze Zubrohlavy
292 s). V kategorii vejce v raketé byli bez
konkurence dubnicti raketyfi: zvitézil J.
Drobny (275 s) pfed J. Bezdedou (256 s) a J.
Baurem (226 s).

Virniky
v Letovicich

Jednou z novych tfid v raketovém mode-
laFstvi je S9 — modely s navratem autorotac,
virniky. Jak je jiz v Letovicich tradici, nebali

VP

P. Pazour z Adamova vybavil svilj model
dokonce dvéma rotory
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se tamni raketyfi kategorii S9A této tfidy
zafadit na program vefejné soutéze, kterd se
u nich létala 15. fijna lofiského roku.

Vzhledem k tomu, Ze $lo asi o prvni soutéz
u nas, a soutézici se tedy neméli moznost
seznamit s néjakym jiz Gspé&Snym typem
modelu, byl co kus, to originalni feSeni. Vidéli
jsme modely s jednim i dvéma rotory,
sklopenymi pfi startu podél téla modelu, ale
i dovedné ukrytymi v trupu. Vitézny T.
Indruch ze Senova vyuzival jako rotoru
rozklapéciho trupu i se stabilizatory.

SoutéZz meéla dobrou Uroven, i kdyZ vzhle-
dem k podzimnimu beztermickému pocasi
nejsou dosazené c¢asy nijak mimoradné.
Podle ohlasu u soutéZicich i pfitomnych
divakd Ize konstatovat, Ze jde o atraktivni
tfidu. Spravné fungujici model se snasi
k zemi lehce jako vazka. Zda se, Ze virniky se
brzy stanou oblibenou kategorii.

KJ

Vysledky kategorie S6A: 1. J. Pukl, VySkov
353; 2. R Kocurek, Senov 247; 3. J. Herman,
Havifov 238 s

Kategorie S9A: 1. T. Indruch, Senov 189; 2.
I. Dofek 143; 3. J. Pukl, oba VySkov 130 s

GP Nowy Sacz

V dfioch 6. az 8.10.1989 sa v PLR uskutecnili
medzinarodné zavody automodelov GP No-
wy Sacz za UCasti pretekarov z PLR, ZSSR,
Madarska. NDR a CSSR. UV Svazarmu sa
nepodafilo zabezpecil G¢ast druzstva a tak
sa na svoje naklady vybrali aj reprezentovat
J. Cervenka z BeneSova a J. Hudy a R
RihoSek z Trencina.

V piatok po pfichode do Nowého Saczu,
uskuto€ili sa tréningy na 200 m dlhej a 3 m
Sirokej drédhe, lemovanej travou. Je podobna
ako v Trencine, ale o meter uzsla av jednom
Useku az pfili§ technicka. Najrychlejsi okruh
sa dal jazdit za 13 az 14 sekund.

V sobotu sa jazdili striedavo roz#'azdy
v kategériach RC V2 a E12. Do finale
v kategorii RC V2 sa priamo probojovali K.
Bere$ z PLR, J. Cervenka, I. Vesialik zo ZSSR
a J. Hudy. R Rihoskovi sa v rozjazdach moc
nedafilo — obsadil 21. miesto.

V kategérii RC E12 za nas jazdil len J.
Hudy, ktory postupil rovno do findle za |.
Vesialikom. Zvlastnosfou rozjazd bolo, Ze sa
jazdili na 8 minut, tak isto ako finale.

Popoiudni sa odjazdili dve semifindle RC
V2 po 15 min., z kterych Styri jazdci postupili
do nedelnajSieho finale.

Zo soboty na nedelu prSalo a hoci rano
bola draha uz sucha, trava vedfa traté ostala
pocas celych pretekov mokra. To spésobo-
valo, Ze pri vybéhnuti modelu mimo trat
trvalo jeden az dva okruhy, nez model opé&f
sedel na drahe.

Ako prvé bolo odstartované finale E12.
Hnéd po Starte sa vedenia suverenne ujal |.
Vesialik s modelom Hirobo 4WD japonskej
vyroby, ktory aj zvifazil. Na druhom atrefom
mieste sa drzali P. Arkadej a J. Hudy. Po
ukonceni finale ale urobili porski usporiada-
telia zménu a Hudy sa ocitol na Stvrtom
mieste za porskym reprezentantem.

Potom bol zahajeny hlavny zavod, ktory sa
jazdil na 30 min. Aj v kategérii RC V2 sa hnéd'
po Starte ujal vedenia I. Vesialik pred J.
Hudym, pri¢om si neskér opakované vymeéni-
li pozicie. K. BereS mal na Starte problémy,
takze nemohol zasiahnuf do boja o vifazstvo.
Aj nad$ J. Cervenka mal technické problémy
a nakoniec musel odstupit pfe poruchu na
volnobezke. Asi v desiatej minate musel
Vesialik na chviru do depa, ¢im stratil kontakt
s Hudym, ktory okrem tankovania nebol
v depe. Vyborné si viedol aj madarsky
reprezentant Laszlo Timér, ktory obsadil
tretie miesto za Vesialikom. J. Hudy najazdil
vo finale 126 okruhov, €¢o mu vynieslo okrem
vifazstva aj novy rekord drahy, ktory doteraz

drzal K. Bere$ (minuloro€ny vitaz GP Lauga-
ricio).

Alzo tfeti bol odstartovany pretek na 20
minat, v ktorom jazdil z kazdého druzstva
jeden zavodnik. Za nas sme vybrali R
Rihoska, ktory mal predchadzajici defi smo-
lu. V Uvode sa RihoSkovi nedafrilo, ale potom
sa postupné dravou jazdou pFepracoval na
druhé miesto za Vesialikom. V poloviné
preteku sa ujal vedenia, ktoré si drzal do 18.
minaty, kedy mal poruchu na motore. Ale
mal vyWoreny dostatec¢ny nadskok, ktory mu
zabezpecil aspori tretie miesto za Vesialikom
a BereSom.

Preteky boli organizacné na aUrovni naSich
zavodov seridlu o pohar E. Junkovej. Po
technickej strdnka doslova Sokovali madar-
ski reprezentanti, ktori prisli na Specialné vy-
bavenom autobuse. Kazdy reprezentant bol
vyzbrojeny najnoviim podvozkom Serpent
C 6000 a motorom S-Pover. Dobré boli vyba-
vené aj dalSie druzstva: Vo finale bolo z és-
mych podvozkov sedem fabrickych Serpen-
tov a jediny amatérsky Special 4WD 88T J.
Hudého. Takisto v druhom finale bol jediny
amatérsky podvozok: Special R Rihoska. Vo
findle boli zastipene motory Novarossi, S-
-Pover a OPS Mondial. Takmer vSetci prete-
kéari jazdili zadné obutie Arows Silber a vpre-
du japonské gumy. VSetky podvozky mali
samoziejmé nahon na vSetky Styri kolesa
a dvojstupniové prevodovky.

Pri kone€¢nom hodnoteni sme ako druzstvo
obsadili tretie miesto za ZSSR a PLR. Skoda,
Ze sme tam boli len traja!

M. i. Ing. Juraj Hudy

CINA
SE NEKONALA
ALE...

Od zacatku minulé modelarské sezony by-
lo v klubu lodnich modelaf Chirana OTS
Praha 7 velmi rusno, nebot vysledky dvou
modelafd davaly predpoklad, ze se zG&astni
i planovaného mistrovstvi svéta v Ciné. Po
vyrozumeéni, Ze se druzstvo CSSR této vr-
cholné akce nezucastni a Ze neni v planu
ani srovnavaci soutéz i jiny start v zahranici,
jsme se rozhodli vyuzit pozvani rakouského
klubu SMC Schrems a zucastnit se v rdmci
individudlni turistiky zacatkem kvétna mezi-
narodni soutéZze Naviga.

Po nezbytnych organizanich nalezito-
stech a prejimce modell zahdjil soutéz
starosta mésta Schrems a zakratko vyijeli
modelafi na trat. Ve tfidé F1E do 1 kg se ujal
vedeni H. Lehner z NSR nasledovan Varadim
z Madarska a tfeti byl V. Svor¢ik. Ve tfidé
pres 1kg byl nejrychlej§i doméaci Himmer,
my jsme méli pfi nedcasti J. Petrleho pouze
,dovazenou" kilovku, se kterou V. Svoréik
obsadil paté misto. Ve tfidach F1V zvitézili
podle o€ekavani H. Schuss a W. Nahr z NSR.

Soucasné na vedlejsi trati probihala soutéz
slaloméard. Ve tiidé F3E zajel velmi dobfe J.
Dvorak (ktery nahradil na posledni chvili M.
Varoucha) a ujal se vedeni. Z. FiSer zUstal
v tomto kole za svymi moznostmi, ale ve tfidé
F3V spolehlivé vybojoval druhé misto.

V kategorii FSR-E byly vypsany dvé tfidy:
FSR-E 8 Ecco a Expert. Tfida Ecco povoluje
pouzit pouze trupy zakoupené v obchodni siti
(materidl ABS) a neupravené motory typu
Mabuchi 540, 550. Ve tfidé Expert platilo
jediné omezeni — motory s feritovymi mag-
nety.

Vétsina rychlych modell byla vybavena
vysokootackovymi motory Kyosho s prevo-
dovkou 1:2. Vitéz H. Lehner najel 23 okruhd.
V této kategorii jsme meli tfi zastupce: J.
Dvorék skonCil devaty, J. Safaf desaty a V.
Svorcik jedenacty, vSichni s 18 okruhy.

V nedéli zavod pokracoval druhym kolem.
Nejprve Z. FiSer zajel v kategorii do 1kg ¢as
16,7 s, coz znamenalo tfeti misto a v junior-
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NAJLEPS| SPORTOVCI SSR
V LETECKOM MODELARSTVE ZA ROK 1989

Kategoria H, Ziaci: 1. J. Portaslk, Rajecké
Teplice 997; 2. R. Marmostein, 2ilina 706; 3.
F. Samo, KoSice 703; 4. R. Vani, 2ilina 702; 5.
P. Gajdo$, Ruzomberok 621 — juniofi: 1. M.
Tatarka, Rajecké Teplice 964; 2. R. Kovalcik,
Saca 791, 3. P. Jusko, Saca 726; 4. R Soska,
Zilina 699; 5. P. Jenik, Saca 681 — seniofi: 1.
Ing. arch. V. Macura, Cadca 1544; 2. Ing. M.
Janek, Zilina 1382; 3. P. Kysela, Zilina 1253;
4, Ing. M. Méslo, Ruzomberok 1237; 5. Ing. A.
Ember, Saca 1050; 6. D. Bohdal, Rajecké
Tepllce 1037; 7. J. Chalany Zilina 995 8. B.
Haluska, Ru¥omberok 827; 9. A Pohanka
Byt¢a 686; 10. J. Smehyl, Teplicka nad
Vahom 666 s

Kategéria A3, ziaci: 1. M. Kovag, Nové
Mésto nad Vahom 868; 2. E. Bovan, Snina
749; 3. O. ¢oplk, Snina 669; 4. M. Dunaj,
Snina 661; 5. P. Kova¢, Nové Mésto nad
Vahom 592 — juniofi: 1. G. Hradllek, Nové
Mésto nad Vahom 876; 2. P. Mikulec, Nové
Mésto nad Vahom 835; 3. L. MiSun, Povazska
Bystrica 803; 4. M. Dunaj, Snina 713; 5. J.
Cechvala, Nové Mésto nad Vahom 583
— seniofi: 1. Ing. J. Vitek, Nové Mésto nad
Vahom 896; 2. MUDr. B. Bohus KoSice 766;
3 Z DrIIk Poprad 740; 4. S. Kuchta,
Bratislava 730; 5. Ing. A. Ember, Saca 701; 6.
R. Dvorak, Bratislava 695; 7. O. Henkrich,
KoSice 676; 8. P. MiSun, Povazska Bystrica
547; 9. R. Osacky, Poprad 474; 10. R. Krej¢i,
Poprad 434 s

Kategoria Al, Ziaci: 1. J. Kuchta, Bratislava
1800; 2. M. Lopuch, Snina 1402; 3. E. Bovan,
Snina 1302; 4. M. Gerbéc, Snina 1215; 5. L.
Kuvikovd, Piesok 1172 — juniofi: 1. R Vajda,
Snina 1357; 2. S. Ondfk_ Snina 1200; 3. R
Koval€ik, Saca 1180; 4. S. Brondo§, Poprad
1036; 5. G. Hradllek, Nové Mésto nad Vahom
1021 — seniofi: 1. Ing. arch. V. Macura,
Cadca 1800; 2. Z. Drllk, Poprad 1581; 3. S.
Kuchta, Bratislava 1554; 4. S Brondos
Poprad 1517; 5. MUDr. B. Bohus, Koéice
1473; 6. Ing. A. Ember, Saca 1434; 7. Ing. V.
Vilim, Piesok 1139; 8. O. Henkrich, KosSice
1116; 9. P. Knor, Martin 1051; 10. V. Clili,
KoSice 1022 s

Kateg6ria C02, ziaci: 1. M. Dvorak, Brati-
slava 1250; 2. R. Marmostein, Zilina 1159; 3.
R Vani, Zilina 1085; 4. s, Valowcova
Bratislava 1084; 5. A. Grene, Bratislava 795
— juniofi: 1. J. Brondo$, Poprad 1708; 2. P.
Tlma, Bratislava 1588; 3. S. Brondo$, Poprad
1580; 4. M. Fridrich, Ruzomberok 641; 5. K.
Mrazik, Teplicka nad Vahom 604 — seniofi:

ské kategorii soucasné novy svétovy rekord.
Bohuzel podobné jako na mistrovstvi CSSR
nebyl uznan pro nekompetentnost rozhod-
covského vyboru. V. Svor¢lk vykonem 16,9 s
skon€il na Ctvrtém misté.

Ve druhych jizdach slaloméaid se prosadil
lofisky mistr CSSR Z. FiSer a po velkém boji
ziskal nakonec v obou slalomovych katego-
riich prvni mista. Tim se stal nejuspé&3sné&jsSim
soutézicim celé regaty.

Necely mésic po tomto UspéSném vystou-
peni byli €lenové klubu pozvani na regatu do
Fuldy v NSR, ktera byla vypsana ve vSech
,,elektnckych" kategoriich. V. meéstském
sportovnim arealu se na startu seslo 138
zavodnikll s 224 modely, v Cele se sedmi
mistry a exmistry svéta. Na sout€Z pfijeli
i oba nejznaméjsi vyrobci Spickovych motorti
H. Keller a G. Plettenberg se svymi ,tovar-
nimi" tymy.

Ve tfidé F1E do 1kg se vedeni ujal mistr
svéta ze Schwerinu Plettner, prekvapivé
nasledovan V. Svorclkem, tfeti byl Lehner.
Ve tfidé F1E pfes 1kg se dostal do vedeni
Ch. Linder. Po rychlicich pfiSly na fadu FSR-
E do 2 kg, kde V. Svorcik tfi okruhy vedl, ale
pak model prevrétil a nakonec skongil druhy.

MODELAfi - 1/1990 - 29

1. §. Brondo$, Poprad 1772; 2. B. Hoor,
Bratislava 1642 3. S Hrasky Bratislava
1623; 4. J. Chalany Zilina 1355; 5. P. Kysela,
Zilina 1345; 6. S. Kuchta, Bratislava 1237; 7.
M. Losonsky Zilina 1138; 8. Ing. F. Rwsl
Bratislava 1040; 9. M. Axamit, Vmosady
1013; 10. Ing. M. Ponec, Zilina 923s

Kategorla F1A, juniofi: 1. P. Korman,
Bratislava 3980; 2. J. Kuchta, Bratislava
3877; 3. M. Dunaj, Snina 2903; 4. J. ¢ernok,
PieStany 2529; 5. S. Brondo$, Poprad 2411
— seniofi: 1. Ing. I. Tréger, Liptovsky Mikulas
4650; 2. Ing. M. Valastiak, Liptovsky Mikulas
4628; 3. M. Suchtar, Martin 4576; 4. Ing. P.
Magdolen, Partizanske 4513; 5. M. Bucko,
PieStany 4512; 6. m. §. Stefan Hubert, Luce-
nec 4494; 7. P. Bednar, Partizanske 4398; 8.
Ing. R Barta, Snina 4356; 9. J. Tarda,
SpiSska Nova Ves 4298; 10. M. Minérik,
PreSov 4251 s

Kategéria F1B: 1. m.8. F. Rad6, Partizan-
ske 4576; 2. J. Petras, Partizanske 4325; 3. J.
Sabinovsky, SpiSska Nova Ves 4180; 4. F.
JasS0, Partizanske 4134; 5. Ing. J. Petras,
Partizanske 3992; 6. F. Ja330 ml., Partizan-
ske 3892; 7. L. Durech, Holi¢ 2390 s

Kategéria F1C: 1. P. Kapusta, Sahy 4191;
2. R. Andoga, Humenné 2051; 3. A. Miskeje,
Partizanske 2039 s

Kategéria F1E: 1. Ing. I. Tréger, Liptovsky
Mikuld§ 1744,5; 2. J. Uhrin, Banska Bystrica
1690,6; 3. J. Gajdos, Bfezno 1644,6; 4. Ing. P.
Nosko, Liptovsky Mikulas 1626,2; 5. Ing. M.
Tréger, Liptovsky Mikulas 1616,4; 6. Ing. M.
Valastiak, Liptovsky Mikuld$ 1604,2; 7. |
Vicéek, Brezno 1510,8; 8. J. tazka, Brezno
1446,2; 9. Ing. M. Mravec, Bfezno 1402,9; 10.
J. Smeringaj, Liptovsky Mikulds 1162,3%

Kategoéria US, Ziaci: 1. R Navarclk, Brati-
slava 1109; 2. M. Kapka, Stropkov 1063; 3.
M. Bani¢, Bratislava 1013; 4. D. Vlacuska,
Nova Dubnica 1001; 5. D. DaruSinec, Nova
Dubnica 979; 6. E. Jankechova, Povazska
Bystrica 761; 7. K. JurkoviCovd, Bratislava
716; 8. Z. Jurkovicova, Bratislava 372; 9. L
Samo, KoSice 362 — juniofi: 1. L. Navarclk,
Bratislava 1148; 2. L. Bodzan, PovaZska
Bystrica 1058; 3. P. Kimlicka, PovaZzska
Bystrica 1044; 4. M. Provaznik, Nova Dubni-
ca 940; 5. J. Lang, Serta 905; 6. P. Jusko,
KoSice 905; 7. S. Puzder, Serta 782 b.

Kateg6ria SUM: 1. Ing. P. Mundfk, KoSice
3457; 2. Ing. A. Ember, KoSice 2411; 3. B.
Feigl, KoSice 2095; 4. Ing. F. Lendvaj, KoSice
1983; 5. M. Hadnagy, KoSice 1296; 6. K

Gronau z NSR. Druhy
potize

Vitézem se stal
zastupce klubu Z. FiSer sen. mél
s ruSenim a dojel na osmém misté.

Pozdé odpoledne zacaly rozjizdky katego-
rie FSR-E Ecco, kde se na startu seSlo 54
modelll. Pravidla NSR pro tuto kategorii
povoluji libovolny motor, hmotnost modelu
musi byt vétsi nez 1kg. Vétsina modeld byla
vybavena motory Plettenberg 274 nebo Kel-
ler 25/8, fada modell vysokootackovymi Le
Mans s prfevodem 1:2, skoro kazdy s regu-
latorem otacek.

Rozjizdky se jely opravdu naplno, na coz
v juniorské kategorii doplatil Z. FiSer, ktery
Sest okruhl vedl, ale po srdZzce se mu do
modelu dostala voda a skon€il s osmi
okruhy. Asi nejrychleji jezdil nékolikanasob-
ny mistr svéta Krischik, jehoz model ze
stavebnice firmy Robbe s motorem KE 25/8
zvladl okruh prdmérné za 11,6s, ale jeho
znacné riskantni jizda skoncila predcasné.
Nakonec zvitézil Gronau z NSR, ktery vyhral
vSechny tfi kategorie FSR.

Nasi zastupci — byt s modely poh&anénymi
pouze motory Mabuchi 550 — podali dobré
vykony, J. Safar skonéil 20. a V. Svorcik
desaty. Ve druhé jizdé junior(l si pfi srdZce

Laniak, KoSice 1133; 7. JUDr. M. Jurkovic,
Bratislava 1037; 8. V. KiSak, Rimavska
Sobota 1008; 9. Ing. J. Ornth, Banska
Bystrica 937; 10. Z. Demkovits, Rimavska
Sobota 756 b.

Kategéria F2A: 1. JUDr. M. Jurkovic,
Bratislava 260,0; 2. R. Sandner, Bratislava
205,7; 3. P Barbari¢, Bratislava 198,6; 4. |.
Kisnicka, Hlohovec 172,2; 5. J. Levéak, Brati-
slava 160,0 km/h

Kategoria F2B: 1. m.8. Ing. J. Skrabalek,
Bratislava 6159; 2. z.m.S. J. GabriS, Bratisla-
va 5424; 3. Ing. |. Burger, Bratislava 5140; 4.
Ing. P. Mundik, KoSice 5070; 5. J. Fill, KoSice
3859; 6. Ing. P. Batek, KoSice 2769 b.

Kategéria F2D: 1. R Varto, llava; 2. JUDr.
M. Jurkovi¢, Bratislava; 3. A. Varto, llava; 4.
D. Seges, Hlohovec; 5. R Monich, llava; 6. .
Urgosik, llava

Kategoria F3A: 1. J. Cerha, Zvolen 11 834;
2. V. Perni§, Prievidza 11 182; 3. Ing. A
Pajdlhauser, Bratislava 10596; 4. P. Bardy,
PovaZska Bystrica 10053; 5. Ing. D. Majer-
nlk, KoSice 9790; 6. S. Supek, Bratislava
8488; 7. Ing. M. Viner, Michalovce 8011; 8. I.
Jasensky, Povazsk& Bystrica 7971; 9. Ing. M.
Lubis¢ak, KoSice 3809; 10. J. Klein, KosSice
3790 h. .

Kategoria RC V2 Ziaci: 1.1 Durka, SpiSska
Nova Ves 4830; 2. A. Sumera, Bfezova pod
Bradlom 4352 — juniofi: 1. J. Michalec,
Zvolen 5188; 2. R. DindeS, Zvolen 4840
— seniofi: 1. D. Michalides, JelSava 5264; 2.
J. Cerha, Zvolen 5230; 3. Ing. J. Ondercin,
Zvolen 5164; 4. Ing. M. Blazek, Holi¢ 5155; 5.
Z. Durka, SpiSska Nova Ves 5131; 6. P.
Vrbiar, Bratislava 5120; 7. Ing. L. Holas, Holi¢
5066; 8. P. Karnos$, Holi¢ 5049; 9. I. Mikulec,
Surany 5041; 10. J. Vitasek, Holi¢ 4966 b.

Kategoria F3F: 1. M. Svetlak, KoSice 3705;
2. Ing. M. Kiovsky, KoSice 3502; 3. D.
Michalides, JelSava_3423; 4. J. Kover-Husta-
ty, KoSice 3109 5 8. Andoga JelSava_2920;
6. P. Marmosteln Zilina 2914; 7. P. Durka,
Spissk&d Nova Ves 2812; 8. O. Styk, PreSov
2587; 9. A. Jassé, Zilina 2567; 10. Ing. L.
Vir4g, KoSice 2505 b.

Kategoria F4B: 1. B. Feigl, KoSice 3260; 2.
Ing. F. Lendvaj, KoSice 3190; 3. Ing. P.
Mundtl)k KoSice 2860; 4. Ing, A. Ember Saca
2806

Spracoval: Ing. Vendelin Svétlik

poskodil zatim vedouci Z. FiSer model, takze
v juniorské kategorii skoncil sedmy.

Vecer probéhly soutézni jizdy ve tfidach F6
a F7; jejich oblibé v NSR nasveédcoval i velky
z4jem divakl. Vitéz predved! vojenskou lod
s vylodénim tanku, stflenim raket, praci
potapécl a dalsi narocné funkce.

V nedéli ve druhém kole rychlikd do 1kg
se na prvni misto dostal H. Lehner; V.
Svorcik predjel Plettnera a o pouhé O,3s
skong&il druhy. Z. FiSer s ndhradnim modelem
skongil sedmy, v juniorské kategorii F3E
nezopakoval vykon ze Schremzu a dojel treti.

Modelafi z KLM Chirana OTS na obou
mezinarodnich vystoupenich ostudu urcité
neudélali. Z&askanl sedmi poharu a dva
zlepSené Cs. rekordy je urCité vic, nez se
Cekalo. Potésitelné je, ze néktefi zahraniéni
soutézici, véetné mistrd svéta H. Lehnera, K.
Harrera a znadmého vyrobce motord H.
Kellera, projevili zdjem o start na soutézi
v CSSR, a tak se mozné pristi rok v kvétnu
méame v Praze na co té&sit. .

Jifi Safér
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HRADECKA
MASINKA

PO TRETI

Clenové KZM Juniorklub pfi KDPM Hradec
Kralové usporadali 18. listopadu tfeti rocnik
soutéze Zelezni¢nich modelafd Hradecka
masinka. Pfedchozi dva ro¢niky si v masin-
karsky nejsilngjSim VychodoCeském kraji
ziskaly znaCnou oblibu, tentokrat se souté-
Ye zGgastnili i modelafi z jinych krajt
a z Firstenwalde v NDR, s nimiz ¢lenové
pofadajiciho klubu udrzuji druzebni styky.
Pfihlaenych modelafd bylo 66, z toho 32
soutézilo v zakovské kategorii. Celkem zasla-
li 134 modell, z nichz v3ak jury, vedend B.
Sedou z KZM Chocen sedm vyradila. Sest
proto, Ze jejich autor byl ¢lenem jury, jeden
pro deformovany ram.

LPfespolni" c€astnici se tentokrat jesté
neprosadili a prvenstvi ve vSech kategoriich
ziskali modelafi v Vychodoceského kraje,
byt nékdy tésné.

Otyden pozdé&ji na soutéZ navazala mode-
lafska vystava. V prostorach Zelezniéniho
nddrazi v Hradci Kréalové ji pod zétitou
predsedy OV Svazarmu, nacelnika provoz-
niho oddilu Hradec Krélové a dalSich slozek
CSD usporadali ¢lenové KZM.

Na vystavé si od 24. listopadu do 3.
prosince mohli navstévnici prohlédnout jak
soutézni modely, tak modely &lent porada-
jiciho klubu a jejich pratel z NDR. Kromé
tradi¢nich popisek se Jmeny modelard
a oznatenim soutéZnich modelt jsem spolu
s navsteévniky ocenil kratké vysvetleni vSech
soutéznich kategorii, které "bylo zajimavé
pfedevsim pro nemodelafskou verejnost.

Na vystavé nechybéla ani kolejisté. Magne-
tem bylo tentokrat klubové kolejisté porada-
teld o &ifce 140cm, jehoz celkovAd pocha
pres 14 m2 byla protkana 40 m dvoukolejné
trati. Na nedostatek zajemcd si viak nestéZo-
vali ani autofi domécich kolejisf J. Pejcha st.
a K. Sprynar.

Inspiraci pro €innostjinych klubt bylo pres
osm metrll dlouhé kolejisté, sestavené pro
vystavu ze soutéznich modelll Elenli KzM
Hofice. Ostatné podrobny nazorny navod na
stavbu kolejisté, doplnény seznamem pouZi-
tych materiald, lepidel a barev, byl vystaven
i'vjedné z vitrin.

Historii velké Zeleznice pfipominaly kopie
historickych pland a listin, stejné jako foto-
grafie parnich lokomotiv, pofizené pfi osla-
vach 130. vyroci zahéjenl’ provozu na trati
Pardubice—Liberec.

Clenové KZM Hradec Kralové se vyznam-
né podileji na pfipravé naSich plastikovych
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stavebnic Zelezni¢nich modell. Proto byly
soucasti expozice také jak postavené modely
vozll Be a Bi, tak vylisky a hotové modely
nové stavebnice kotlového vozu Zas, ktery
ma byt v nejblizSich dnech v prodeji.

M. Salajka

Vysledky Hradecké maSinky

A1/HO, TT/S: S. Munzar, Hofice (T 478.3)
71,3; B1/HO, TT, N/S, J: O. Prokes, Hofice
(Dsd) 82,6; A2/TT, N/S: J. Pejcha ml.,
Hradec Kralové (E 479.002) 87,0, A2/HO,
HOm, HOe/S: J._ Koutny, Ji¢in (M 120012)
87,3; A2/TT/J, Z: V. Cervenka, Trutnov (M
262. 0) 80,0; BZ/HO N/S: K. Sprynar Hradec
Kralové (Daa K) 680 B2/TT/S: J. Silhéan,
Hradec Kralové (Zaes) 82,0; B2/TT/J: V.
Hryz, Ji¢in (EDK + ploSinovy viz) 78,6; C/HO,
TT, N/S: Z. Hendrych, Usti nad orlic (vod.
Zelech) 80,6; C/HO, TT/J; M. Simon, Ji€in
(Jivova) 74,0; DITT/S: S. Husek, Hradec
Kralove (navestldlo) 72,0; Bz/HO, TT: P. Sil,
Trutnov (BIm) 79,0; Ci/HO, TT, N: L Jere:

midSové, Trebechovice (most) 83,3; Cz
— F/TT: J. Musil, Hofice (tunelovy portal)
80,6 b.

TRADICNI ORECHY
V NOVEM MESTE

Uz 9. ro€nik soutéze modell ¢eskosloven-
skych a sovétskych letadel spolu s verejnou
soutézi v kategoriich P3, M-of a M-pistacio
uspofadal LMK VUMA Nové Mésto nad
Vahom spole¢né se ZCSSP a ZK ROH tohoto
podniku v sobotu 25. listopadu minulého
roku v télocvicné TJ PovaZan.

Béhem bodovani 25 ofiskll a 7 pistacii
probihal souboj ing. Karola Vinse s rodinnym
tymem ing. DuSana Sedlara v kategorii P3.

Y% kategorii ofiskd se proti mmulym létim
objevilo jen nékolik novinek. Patfila k nim
i Dewoitine HD-731 ing. Lubomira Koutného
(1), potazend kondenzatorovym papirem
a nastfikana barvou. Az budou platit nova
pravidla, urcité se tento pékné Iétajici model
bude vyskytovat v popredi vysledkovych
listin. Zatim v8ak neplati, a tak ing. Koutny
létal i s dobfe znamym Kalininem K-5, s nimz
nakonec — stejné jako loni — zvitézil. Dobfe
létala i Avia BH-20 ing. Pavla Stranika (2).
Petr KolaF ze Zabfehu uUspésné dozalétal
polystyrénového Spitfira L.F. Mk.IX E,_ ale
kv(ili vy38i hmotnosti nedosahuje model ¢astl
potfebnych pro vyraznéjsi umisténi. J& jsem
hned pfi prvnim startu opfel Avii BH-25J
0 sténu haly tak, Ze putovala s odpadlym
kfidlem zpét do transportni_bedny.

Ve vefejné soutézi ofiskd se ing. Koutny
zavézal dosahnout s modelem historické
dvouplosné kachny Voisin (3) ¢asu aspon
10 s. Nakonec se mu to podafilo: kdyz model
pfi tfetim startu odletél misto doleva dopra-
va, dosazeny ¢as se pfiblizil 30 s. Jinak vSak
model svym chovanim potvrdil zkuSenosti,
které s maketami historickych letadel
s tlatnou vrtuli ziskal FrantiSek Barta a po
ném i ja, kdyz nase Canardy zarputile pre-
chazely z levé zatacky do_ pravé, coz je
zpUsob letu do haly absolutné& nevhodny. Po-
dobnym zpldsobem vSak kupodivu létal
1 Fokker Dr. I. Petra Kolafe (4) — stoupal
v levé zata€ce a klesal v pravé.

Soutéz sice probéhla za nizSi UCasti nez
v predchozich létech, ale vyznacovala se
dobrou pohodou vSech pfitomnych. Na obou
téchto skute€nostech se bezpochyby odrazi-
ly udélosti z konce listopadu. Véfim, ze
a pristim jubilejnim desatém ro¢niku Poharu
Ceskoslovenskych a sovétskych typl letadel
se opét sejdeme vSichni — a i tentokrat
s dobrou naladou.

Ing. A. Alfery

VYSLEDKY
Kategorie P3: 1. ing. K. Vin§ 402; 2. |

Sedlar 314; 3. ing. D. Sedlaf, vSichni LMK
Trnava 254 s

Kategorie M-of poharova: 1.ing. L. Koutny
(Kalinin K-5) 209; 2. ing. P. Stranik (Avia
BH-203; 3. I Simonik (Z-50M), vSichni Brno
41815h.

Kategorie M-pistécio: 1. ing. A. Alfery (Fike
Model E), LET Uherské Hradisté 153; 2. ing.
D. SedlaF (Sopwith Schneider) 137; I. Sedlar
(Grahame White), oba LMK Trnava 127,5 b.

Irzi Kalina: Dvigatéli dlja sportivnogo
modélizma — pod timto ndzvem vydalo letos
nakladem 75 000 vytisk(i Nakladatelstvi DO-
SAAF v Moskvé druhy dil znamé Kalinovy
monografie, u nas vydany roku 1983
v Nasem vojsku jako Modelafské motory (2).
Sovétska verze se prodava za 1,2 rubld.

Obsah ruské jazykové verze je shodny
s ¢eskym originalem, a proto se nebudeme
zabyvat rozborem vécné stranky dila, které
bylo jiz kvalifikované zhodnoceno dfive.
Podivejme se v3ak, jak se prekladateli
podafilo pfetlumocit originél ¢tenéfi z ruské
Jazykové oblasti.

Sledujeme-li rusky text detailng, zjiStuje-
me bohuZel ¢etné prohfesky proti presnosti
prevodu technickych informaci z ceStiny:
Pfesné definice konstrukénich Uprav jsou
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€asto ,,zjednoduSovany" nebo prosté vypus-
tény. Nékdy dokonce dochazi i k technickym
omyldim, jako napfiklad u popisu RC karbu-
ratoru Perry (str. 12 prekladu a str. 18
originalu), kde autor uvadi, Ze Soupatko je
otocné spojené s tryskou, zatimco preklada-
tel mini, Ze je spojeno s pohybem jehly.
O utésnéni specialni masky v téle karburato-
ru dvéma O krouzky se uz sovétsky ctenar
nedozvi nic. Hned na dalSi strance u karbu-
ratoru Dynamix prekladatel zcela vynechal
posledni vétu, vysvétlujici jeho funkci jakozto
akceiera¢niho cerpadla. A tak déle, a tak
dale...

Z tohoto pohledu pocitujeme uz jako
nepfilis vyznamnou skute€nost, Ze v prekla-
du jsou zasadné vynechany adresy vyrobc,
respektive sidla tovaren vyrabéjicich popiso-
vané motory. Ale a¢ samy o sobé tfeba ne
moc ddlezité, doplfiujici tyto Gdaje strukturu
faktl o pfedmétu ¢tenafova zajmu.

| pfes tyto nedostatky v3ak kniha jisté bude
vyhledavanym zdrojem pro zahranicni mode-
lafe znalé ruského jazyka.

A k ¢emu mUze slouzit naSemu modelafi?
Pfi soub&zném studiu s ¢eskym originalem
v ni ziskA bohaty zdroj moderni ruské
odborné terminologie v nasem zajmovém
oboru, v béznych technickych slovnicich
zcela opomijeném. Stoji za to, pohlidat si, az
kniha pfijde do naSich prodejen zahrani¢ni
literatury.

Ing. R. Laboutka

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe Vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

m 1 Faky a ded kabny mna RC letsed<e noddly,

PM A \fWoa Gaueni 89, 79501 RrastsSov

m 3 Dvacet sSlgp. dorka (320), 6 katslogiimaHDaTT
adaky @0, 78 kdgi s whyhkarri (200, 3 nafa
@A50), 6 nostt (6D, 10 vagat a 2 d. Iconrotivy
— jedu ze souoravy a druhou lehky nrotorowy \Cez
LVT G0 a @sicteast (0. Sezmam zaalu Bud’
v aslky nelbo po Gstedch Vee e TT. Z Soadmsa
P Juhes, 756 21 Ratibar 27

m 4 Cos Modal&F ros 1979 a2 83 i jedn dda
V. Hazek, valaskowm 8§ 63500 Bro

= 5 Jecrokardlow weilas Mars, anst FHjines
NMolaaHoralkov

=6 MAS 25GF (350 — pozEbshu, MWS 25 0OF
(30 — pozdbdhy, drevérné vrtuile 200/1204 ks (40),
zasSlu sezanm dAlSiho natenidu J. NBRlik, Safaiko-
a3l 5882 Svitaavy

m 7 A&y m Renonn (200, Gstfrisdad (100), T-34
(50, Tirpltz (50). Z Berger, Palad<o 746, S53QL
Lasaan

m 8 Noww wtuinik s kalektivinin fizenim bez nrotoru
(F00D), wrabim lam tup rnas wdnik Helic (S80).
J. sk U BeZanmice 493 507 8l Lamme Baldyad
m 9 Kity M 148 ngpost. a post. Il sv. \dka a let
litoratru Sezram za zrannke M Vvarsk Blazos
s&o 738 14900 Paha4a

m 10 RC auto Soedal MDD — prvnil byp (2500), @R
wm zasagor. Acars V. Raleta, Rod Sakdlicarri 50

I'g Buian, Duonsfska 1245

m 12 Modela 4 AVE7 weilas + ijines + 3 sena
ST-1, baterie NICd + Wwpinas (3200, notor Junior
2 0FS (50, larirnaovy triup RC V2 (170, poskaoze-
"l RC 2 (200, Testl (200. Kadim L Ria
Pisedka 207, 391 66 Badhyrs

m 13 aigral Tamiya NiGd Battery Quick Chaxrger
6\w/1200 M| rgpgeni z 12V audoaterie (490),
samrdlepky Serpertt Modal Reding Cars S<dA3an (S,
sStat, dda 253an — 50 sk, 3 fady Senreg
2 fady Hilé (80). J. Madh, Hanidy I12/19, 68200

m 14 Odpngens RC auto 18 + karosdrie V2 bez
nmotoru. M Jakabec, U dvora3s3 5802 C. Trebova
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m 15 RC dun s not Mabudh 580 + alku Parnasanic
6Vv/1,2ANh (700. R Kuherek, Aldisina waina 634,
48D G5 Liberec 15

m 16 Nbvoesq i Nbva Koupim staaeiaid ralkesto
Hau J. Hoezdk Kanréarska § 67801 Harsko

= 17 Now nepolE notor Bya 10aB8 RC s .
(A80D), nNoar Super Tige 10aT8 s kalh MWS
AS00). Mars 4068 Il ws + 2 [ij., V&2 nowe (500),
seno Grauprner Vadaratic (150), anrsat dkardl.
weilad parf. (500). J. Slaby, Sipy 5 2034 Ssta
u Rakc

= 18 La¥iska 103 19 ks (3. 165 Sks (0.
1956 8ks (30, nmod Machbox Saab N2OF
alkasEcg 88 adicaky (5. Kopim rauJeep Wihs
dokumentaadu H. notaa M Lauroy, F Kréiaz2a/26
966 8l 2arovica

m 19 Usilas Modaela 4 AVEZ, row nepousEity.
V. Sgka, R anmrady 680, 22 Lysan L

= 2D KAgiSEs TT 168060 + phgilBerstd (600,
razesta/Snou Vegu (450), vearan V2 Aanringo (800),
almulatary Tarlya (800), poduazekk + notar reau
dekru (30, karcedrie Lada Bata, Posde 956
@100, df Tarya + 4 koda Tarmiya (200).
P Tabdlka, Zalhvadni 16¥111, 3800l Dedice

=2l Auonotor OS Mex 21 VR sezdaru jety,
spderlivy (3B00D). R Spatek, Drevaiska 33 a2
Bro

m 22 NepalZz staaveinid varore Gam BS10 (200,
knstaly Tesla 9 K22 kK (par 150, tdeskop, artea
155am (A00), Sas Modalar 74— 87, ros 78 redplry
(200). E Hadil, Jasalska 894, 363 QL Gstrov

m 23 Jedodive dsla Ges Modalay 16487
M Sutta, Dnusstevra 17, 900 81 Sernkdce

= 21 Sour. Modela 4 AVE7 (3800, QB-20H
+ 4 sena Fusba FRS38 + not MWS 35 (4000),
razest nod vatare ega (600, nodal Mnik Stidk
+ not Gox Q8 (800, stasairice Asterix (200),

koSim rgi. cs odosr. M Jankto, 751 22 Gsek red
Bedvou 307

= 25 Rchiorshijes Robbe s autonatikou OSA a2
3ISA 1a28d A00D, i sk SHft, Varta O5Ah
sntr. (70, de rove J. Hdeo Budovataelt o3
5370L Gwrudim 2

m 28 RC souar. ModelaOg 2+ rov. @rov., R +Tx
@A500. R HaMidek HadiStni 41, 3680 18 K \ary

m 27 Nowy odor. pochvazek Celta, karoedrie VA, 2
réhr. dily + preu (@800, P RoSidsy, Bolzanova 4,
61800 Bnro

m 28 Prop. dardal. AM sogorag, dun FLV 35 bez
nmotoy, lam tup, pd Kida, dan mGessa 35 a2
65 VP mn|a 25 noar Jera 25 g || Rosyedl,
Astimasle Prusy 240, 68321 Astdna

= 20 Motor Webra 10aBzadni s&ei (1000), rraketu
Start Tubulent D Noar 65 ars relaanou (800),
pdaraletu nm 5 arB8Gess|a 150 zaldatanou (700).
P Remicek, Labslaa 889, 53000 Pardubice

m 3D Postavaou lod Wesal 10/ 0mm ze stav
Gauorer Best N 2145 W& cdvou oot Jurbbo
a dvou bater. 6\v/4 A0, e ndHcsti viored, jeda
vzad A Sild, CSLA 35 683Q1L Rasirov

= 3 RC sogpavu \aricprop Bedlat T 3014
— wsailad (Dual Rate, mber, reverzy) +~@ij. +4sena
+ zargje + rebijed keabely + rebijes — 100% stav
A1 200. K Weaissiaod, Trlicova 25 710 00 Now
Jicdin

- = Nowe not Modala COZ2 (150, MWS 25 DF
(@30, 25 DR @00, 25 GR 400, zabsh 25 COF
(@FE0), 25 GR (S0, stas Tao 35 (150, 56 (170,
Jerna 25 + ND (200, Super Atam 1.8 rekaondl.,
poS< (100), OV, Uakrobat + Tono 56 (300). &as.
Gapoer (680), V. Arderle 1 nye 1571, 683AL
Unhersky Brod

- 33 RC nodela T6 AVE7 T, R 4 sena Futsba s7
@00, notor CXR (150, MMAS 1.5 (A0, Bvya 1
GRC + modd Trernrpik (800). J. \rabes, Haidova,
1322, 236501 Caslay

= 34 OTM 08 (3D, MWS 65 GFS ABC (800, d.
Mod, roe Maod 80—-88 @Aa35). P Madh Birova 533
1200 Paa8

m 35 Anal prop, soupravu 4kard. ma sena
s eekranikou bez serv 1300, soravu Vars s e
wh 500 K Maredek, 357 53 Libavsko Uddi 57

= 3BRC nooo/K rnaspal. motar HZ (3800), Serpert
4 WD + 2 WD (2200, 1500 a mrao rér. did
notory OPS PRO + Mardial zebsShnues (S800, 4000).
OgtEn oadarer, dgtan teplarer, siehilizéear
NSt pro dekry, rebijec KRC souoas, Multipdex
EX1L AVIivalant (S000). Jen waila REpra poSkorera,
i ddora sernva — kodm — wihodmna rebida J.
Cenerka, Mestedon S 55 5721 Raid n S

= 37 Polsky Maly Modelarz, watihovdnky, 70 &8s,
sezram pai zreanrce L Vokoun, DElnide 578
200 11 Patky

= 38 Prodam kity lodi RV Titanic, Fishing Tranler,
Rawdl aletectvi akoanoautika 1956 a2 8 nezoda
konpletd, knilu Aghting Ships —  sacaare \vg.
lack J. Jirdsek, Sretarnova 648 54931 Haov

- 3D Nows zosla nepoUsits tiskows NIad zargje
sSrmovano Bvereadly, meade in
— 1,2ws00mah, po Syiech | vice ksedh, 4ks
@A@3). P \esdka zZ SEparka 1787, A8
OstraavaPoruba

=20 Nepasite faby Hurio a wrénim Do
2z 172 (Ravell) za /72 Luftnaffe (39—45). J.
COresky, Raredirska 4, 066 AL Hunmerme
Liblarga 45 12000 REha 2

- 2 \ASlaETA AVE7 aghjines RAAVE? (1500). M
Sgkova Homi JirCarny 238 232 42 Jesenice

m 43 Te AVE7 konpl., reposita P Syrodtko,
Bauska 1842, 19300 Paa 9

m 44 Soirkau pohlednic modemi Zelezrios, digpoeit-
w MHD aZaeleznice z acaldho sl vEami kdii. E
Radhnic Josefska 1, 118 PRaa 1

= 45 Tov. odpnery poduazck A Delta (USA)
s poskozerym notoram Fiooo — Spatko, karbour
récr, leen karosdriu 1, 2 (M 18, rélhvachs
ddly (Z00). Dugikardl. weidas Robbe Bso AV] Sks
wEkowch bet, phjines Rodbe AM SS dbkardl
D KEs Oostrekovand didy polskasho aum a
Qeatto (favialk) M 112 A0KSs JuDr. L
Snverova, Vilhodatska 10 04000 Kosice

m 48 Modela DOid T + Rx (1000), zabeh MWS 25
GRIRC (350), Wiz odad par (300), Modela R (70),
rez fdiu NOR (bal. 50). T. hényi, Felr. ifE 64,
A6 OB Kdaowo

m 47 NMoror Mod M7 (A200), Icsiska 0 a11-4 ks
(20, wpinaetce RC soupravy (20, R< Nicd 115 mAah
(8D, lodni Srouby dvod. 0 25 37,5 47,5 (30). |
RC ES aua zadhi Hidd (5. uesSede kd “@S.
slaupoky (5 ajire Drdaow noar Mora Gr 20 Lam
karos, raspal. buggy (50, RC BS (80). J. F&dian,
1as h

= 48 Fhjines R4 AVE7, seno ST-1, Tester SON
2 notary 1.5 + 2 RC karburdtary, notaor X2, lam
tyup Unversal, nedokon leteda Asteri, Raodo,
Messager, wpoinas, VW&atS maz nmater, Vvde v
poradku, Vinodne pro z=5ae M PRrodeeka, \gaEluni
28 78333 HanusSovice

m 49 \Utuinik pode fao Baron pro 5 serv s BEnya a0
+ 12V startér (2200). J. Klenar, H Lipka 2 561 e
wraliky

m 50 RC Modela Dig Tx 1wsidas phjinas (1800),
MnoET nodal. Kdgpim nove senvo Fusbas M Svec,
DUboVA 20, 99071 NoweE Zarky

m 51 \Wiaesy An2 111, ragp 1553 mm) 4x predlZ
A£O (8D). D Grudiak, CA 7A719, G34 AL R Zarierok
m 52 Serva Acars, FuEba S7, S12 ghjinec Modaela
Og (00, 400, 400, 800). S=h, pro rep. [@j. z sl
Car (100). Sristry dispday Q449 (300. M
Feifarlik Magtinska 73 2323 Flzen

m 53 RC\V2 Vvega + noor MWS 1.5 (700, RC
Hadetrid Morika (200). J. Sedb, Jiraskova Z51/11,
330Ql Dedice

m 54 korpletni soupraavu Sinprop Gantesst SSV, 8-
kan, r 85 vwe whomem staau Garu respekngi
— rebidSte M Augusta, Valdice 158 507 AL Jidin
m 55 Nebo wirenim BK 117 Rdizai 122 Radl,
MG2EE 1114 Radl za 172 Il sz vdaku Poa.
koupim O Osag, R A 225 79826 o

m 58 Srané ratniky Modeldie rak 1963— 19/ K
Kansdhill, 4083 Q1L Cdni Zalezly 158

m 57 Aud Quatro — dedr. aun, radiovwe odackEni
27,125 2 ndhl., 7 fuikd, mnow nepalEvene (2300).
J. Podrarky, Resvice 4 431 11 Jirkov

= 58 Maky Nlasooni, néldachi, Iaonotivy, kdlging,
darky, dopifky, NepoLEtEs, jen Vvde (2000), dtac do
125 MHz (3000), rardstary KF, KU, KD ire adovody
M4, 54, BFROS (70). A Cdida, WMPS, QISGL
[==10=C1

m 59 RC st'pr. Acoms ARP440 AV NovA (4500), \éz
r. MD &289 (po 90, LK rnedz r. 89 (po 1430,
notor MWS 1,5 DIRC (200), 25(250), 10400, Tono
56 (230, nodal Faraon bez potaiu (380), Gartaur
(“@50), serva Futaba FP-S7 (800), 2< aku 4,7V (150),
rebjec (100, cs== pdos spge souor. Fajtoorap
AVE — MDD 1,2/80 (300), kelsa, Modelspan adast
nmod nmaternd — zozaam pgoid zéarke g J
Kadec, VAlinovskaho 4 91501 Nove Mesto N \/
m 80 Do wsialasa Sinprop SAM AV nodud Stanck
gasTrim FE Sstek Dudiarsikych v, 12 91106
Trendin, . 352 16

m 81 RC souor. Robbe Eoo 2723/4/1 AVE. wsilas 3
kan noaost rasSitent e 4kan, ghjines 4kan,
knstal 26 956 M, 2 sena FRS29, 1x Rodoe
RS10, 2< FPS7, zdge S0mA J. Shaenimn,
Tarerova 18 678041 Baso

m 82 RC soupr. Modela T6 AVE7, konpl. lod FSR
65 ko, lam tup FIV35 FSR65aFSR 15 M
Rddha, Jeserslsho 44, 080 AL ReSov

= 83 Now notor SHiZ OTM 1,5a 3 (100, kritu
Staatoa nodaiov lad v LSS zanmerad rnasstaadou
historidgah nodeior (40). Kipim par knaStaElor
Z712ME J. Faostihoffer, Gdlaaova 52, 97400
Baslka Bstricaa

m 84 Mot Modela CO® (100, RC soup. Vars I T +
Rx Mri (450, Moddldre ras 75 V. Lokears, Laoy
22, 54341 Truov

m 85 Laco jeposki 4kard. AV RC stpraasu
s dvari pifffreari Roboe Stariaon J. Jahares,
Midaraska 4, 821 00 Raisdaa

= 88 Zlatkoe pilky ra pastik nodely (po 4
s dzatem (3 zaSlu nasdooirku P Dudr, Goedirny
3a01, 7800l Ain

= 87 RGVL, V2 Futsba \CS + karcs. + noar MWS
3Ss t=h kah, RC buggy + not OS Max 21 \F
+ t=h karh, notor Bya 65 — ndEo jety. Motor
MWS 65 ABC MGkarb, 2ks karh MWS 35
— repauEts, ks karbh MWS 25 1 ks karlb Mko
35 2ks dilad Haa MWS 35 1ks dilad Haa
MAS 25— Zeaovard, 1ks karter MWS 35 \dlec
MWS 35- zad WE, Iz predhi, zadhi MAS 35
Bks dg. Huric rnen RC auto 1:8 2 Sedi sena 48V
Gauoner + pjines, karbuaar Bya .62 karter
+—\vdlec Bya 1,62 + Hdika R Bitrer, Balbinova 524,
72520 Retikovice

- S8 Buggy 4 artomé rétradn dily rabuggy 35
Shéanim naly sastuhn, sena ASS5, Futshba S28, 20
— jenrma J. \vaa J. KWhize 897/710, 434 Al Most
m 89 T4 AVE7 ws + phAjines (2800, RC notar

31



QSAONGEIS D

(Dokonceni ze str. 31)

Junior 2 OFS (A50), 2 sena USA s kaoov. Modela
PO 560 (1100), 3 sena Modela po 500 (A500), Sks
sSntr. & 1,2w/1800mA o (1250), 3 lity palihva
St (60D), ot VetIrah Astir (200 —  parfaldary
sStav — prodam jen jako konplet J. Konalinka,
= 70ATEL Akan RCwsSilaE— rnow, zhistimsends
@000, EhjiineE R1 AVE7 + pRsiuBenstd (900
+ 2 sena ASS Acars (1000, VSe 100% stav. R
Kuory, Skolni 571, 747 27 Kooefice

B 71 Kopekt, prevod, ra dedra, i lods prues
spaku, k. Houby tEhe, prdchodky ksendOm rétr.
Pardubice

m 72 FSR notar OPS 15a78 + now rér. wionus
+ 2ks ladEry Witk + sogka, \de za (7000). A
Savelda, Madaoovice 95 67522 Trebaelovice

B 73 RC buggy 4, now, rgetd, 35ar3 odonuze-
M + startbox L. MotE0, Jesenida 47, 722aL
Brual

B 74 sSmebh Gaugorer Terry (680), Astir (A00),

Asterix (200, not 1S D+ karb, +tdum Bya— rnowe

18200 noay 10aB Gad Qup, Waoa Z
Moravec, Leani § 67801 Basko

m 76 Rx+Tx Mkl (198D, O Ret RC (350), CS Ret
sS=S (190, MWS 25 RC (480, aig Stav. Texd
(00, OS Max 20 RC (300, karh Miko na Cs 15
A0D), cFiv. deskaws. AMAOS (680). Koupim alg
kb pro Os Mexx FSR, raar, listy Helik— kit J.
Kaderabelk, CGs. anmrady 35 18000 Raa 6

m 77 Zanowmi 4kan weilas T4 AVE7 s NiGd zargii,
V& pEru knst=Eit (1S00). 'g M BeSe, Na wA 16
15000 REAa 5 = 520888

m 78 Sedrikan souoraasu Ace Siher Seven 27 AM
+ 12z 2 phjinede + 252 6 serv + pRsUSastd. Garay
pode sestay (4000 a2z 7000, csdoni odber. P
Rajdrart, PFdedni 37, 1208 Flzan

m 7O RC daedaru Rasdhe 9365 Tubo + sena
Weaidas, noar Mebudil, ghnjinas R Mdrrer,
Lipovec 2407/47, 980alL Aden

KOUPE

m 80 IO NE544, ko neboo mini sena Rods, cara
J. Zabtvadnidelk, Hanidni 3 77500 dnouc

= 8l Kty letacd B 190 He 111, Ju 87, B17, 2O
ajire [ty (172, 132 a knilhy z 2 sv \dky, barw
akaslogy. J. Kazdk, Drabalice 59, 28382 Nk
- S=e nod e, ooy do rowr, 19
1 NEedgng, poskaorens, pod. jen jgich &Gsti. Garu
respekLji — dati stae F Svoual, Koups 4, 38743
Ba&dce

m 83 SenvaFuaiba, oo Rediiga 10apal. mepd. J.
Homy, Jilenmid<sho 431, 97645 Haonec

m 84 Donteky a figrky mTT, cadaee A Asa,
Lopej-Calno, 976 98 Lopsj

= 85 Actir radly. A AsSosky, Na stan 162
738 AL FrydelkeMistek

= 88 Grauprer D9, 08 SSM — rowe J. Krahuec,
Rdkova 18 987 a1 Rdtar, . 219

m 87 Aol RC saupraay, zatr., 4kan, ibezserv. T
SacsS Hubinova 1451, S002 Hradec Krdows, .
37280

m 88 Whbky m HD leg pace R KHada
Baxaovice 85 37341 Huboka N tavou

m 89 H. notary Valauchi 540 a5=0, sintr, alu 1,240
QU CFf, NIGd sk 10D =2 250 mdh, kit sour. AV
A0 svice @ijined, senafFuahbha S 7 @3usb), VEe rgr.
o, s taniru 30 g/, utHik kedar, styra R
HsetEk 25 Goa4dl, 54901 Nove Mesto n Metgi
m 90 Konp dvgkan RC sporaavu prap, | neprop. so
senari, 100% stay;, | avatarslaa T, llan, Aibetsa
103 947 AL Habanovo

= 9l keditni pany Hst lodi HVS Bounty a Svedske
lad \Vesa P Stanik, Slaakov 34, 637 64 Haomi Nen&al
- P Sena ST-1, 2 ks (1000 — roda P Duaiasek,
Gottwaldova 4, 680 (2 Zngno

m 9B FAan mn|a walnik B=l 220 rnebo Helik (nebo
GG, P Rainka VGIZ/M 571 11 Moavska
Trebova

m A KRditd RC buggy 35 a8 4« a savostane
p==)

m S5 Farbh Ravdl Vvat Blad<8 Nato Aive 46 Ligt
Gey 75 WhHte 5 Keki Broan 868 M Zilirsky,
Lumurbova 17, 851 G3 Braisdaa

= 9B Zaowmi soupau Acoms AV Enilardl,
krystahy~AV] wsilac Acaomrs AV dvoukaral + kst
g 1. Rosypal, Alstinaske sy & 20 68321
RAstine

m g7 CVOS MHB 4001 a 40011, ASK 14 st=S
awmenim now not Bnya 35 RC TV, BB za rnowy
MAS 3565 A Hdy, Goutice 124 281 08
Raedim

m 9B Kat Sinprop, predizku i L5 mm wstiho
vanky Bowrov, Humpredt, Avkov 5. J. HaoH),
DukeElska 833 78391 Unidov

= 9O Dokrrentad aplany leted. lod z I sv \alky,
procéam rezehl. fdii. K Kouba, Autida 268 2320
Azen

m 100 Lex karcegrieV, V2 kditn sena, Sdaedil
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. 3 a 4 podam odonuz, pocvazek 1:8 HZ A2
@AsE0 — row. Z Zidek, Mohdnida 854, 78391
Unidov

m 101 Dvou a2 tiikan souor., konl., 100% stav do
(2000, paek Tau & 1175 M NMaek AleSova 23
O 24 FAlzen, . 274030

m 1P Nesest nodal Rasdhe 24 reb 9655 z=
stash Tamiya, vae korpletmi. P Goupal, reznowvi-
e 122, 665491 hardce

- 108 S=rtdr, reiracEs aigral . heikopesru
— simre J. Jadkanic, Sdisko I & 973 ces3aL
Mrarnov n Tod ao

m 1IOME9 2 EA93 E499.0, 45380, VEE20 \Se
v TT, 100% sStav, caru respekigi a prod BR2S0
novou (230). R Hondth, V. Kosare 5 704 0 Cstraaa
3

m 105 Lam trup + nmeska  kebirna— Z50L padia
MO T. Ményi, Felr. vt. 64, 9968 Kdaowo

m 106 RC nraketu L-13 Blanik ansbo Z24 Krgjanek
Zotovernou pode @A Modalar 108s a A50s
— rebidSte, ceru respaiai, shenim plan ClGL &
g, PreSovska 18 G830l Sshinov

m 107 Nesest. Kty Ju 87D BF 10eE /22, Fwviss He
111, K44, Zero, Defiart, PE2FT, HHifaxx GAMVE,
F—8&4 85 100 104, 14— 19 A4E, B29, 52 &= 172
LodE Tirpitz, Hood, adAS 1: 700 Proccam sest. et
lod” AroTarncher a dasS resest Koupim neloo
wirenim A Hofiner, JagSavwova A2, 43151
Kasterec n Q

m 108 D& rriri sena roA aduslove b, 85 a2
6 mm E Hiaubek, Byzivadec 65 517 3B Tmov

m 109 Aan rn|a rnareckou ponorka X v im 11100
+ barevné provedeni. J. Srid, Fawmt 662 53803
Hefmantv Mestec

m 110 Trup M| RC wtudnik arooowe listy: g =
Astek Dudiarsmgch b 12 91105 Trerdin, =
jlcSels Sy

= 111 Modely a katsiogy Rdistil, Gorgi, Sdlico,
Natchbox ard P, Ader, Thomrayerova 332, 34400
Doredice

m 112 Modeldr roc 68 a7l ko, E Jidae, \vdfova
48 S0 Flzen

m 113 Dvoukan prgp. RC sogprau + 2 sena J.
Batovsky, Winbrova 26 62300 Bro

- 114 Steavebni plany ravrtuinik— nejrecsii Felis< L
Vasinec vedgs 3 73601 Hav/frorSurbark

= 115 MF u=f HitadH, Zity, Hdly, Jamy — 7<7A2
adksguaove kiby nmRC auma P Rodh, Taréasikova
H4, B0 QAL R ca

m 118 Nesestaaery kit letedowé locks Homet, Erter-
@ise nebo Saratoga Dale koupim rn|as HS  kazetes
fiMmToraToraxaTora Neo jiry z jagpasko-americe
\alky v Tichonoi (jen kaitd). J. Gralupa, Kdlaro
va 285 697 Al Kyjov

m 117 Loda skutku praad aTady priarer 24 1mm)
aeektaroar rgjracBg s regulaoram akumuaory
k nSmu m pohon lade 1.5m Dooré zepdatim M
Novdk U. 1 nda 31, 90l AL Melacky

m 118 Swiram faogafie a forgpdhlednice letace
1914 a2 1SE0 1. Zetik, J&aosSikova 7, Q10 a0, Zliras

m 119 Casoveas Gaupner Thenrik — funkani. J.
Sdlar, Ke dvoru 14, 168000 Raa 6

m 120 Modely let raC? , gumu, A1, A3 Prod TBIU
ad. MO g J. Himan, Jasrinova 2680, 106a0D
Prala 10

m 121 Modely staavelarych strgov a mechenizmov
firienGany, Shirssi, NE5, Ska, Dgpet, Gesdo a
i g J. bLovik Klernova 2, 821 Al Bratislaa

VYMENA
m 122 Modely Fvi1SDA Me 108E-  Hesegana 1772
za FE Fumar, E Albecoe, G Metear il — Fog,
pogripacE za LK rooaiky 1985 67, 69, 70 (G

m 123 Nove notary Bya 15 19 st OS Vax 35 za

m 124 Stani sastuhvh 80 td 250 za stdni frsau
Nebo procEmakoupim J. LhotEk, Retra Bezruse 12,
FE2aL AS

RUZNE

m 125 kdo zhotov dedraniku soupraay WP 75, K
Fecen, Rozrék 67, 580 AL HaMiday Brod

m 126 Hedamn pdtde k dopisov. O letec RC
mochlast. Je mi 15 let P Surarsky, Kby 237,
664 17 Rosice 4

COfIEPWAHME / INHALT / CONTENTS

BcTynuTenbHan cTaTbH 1 9 1/13BecTnn 113 xnyDOB 2, 3 9 MeTaTelibHbiti KOPCAP Mk Il 4,59
ManoradapuTHasi pe3HHOMOTopHap MO/ienb ®MKE MOFIEFI 3 6,7 9 TpeHMpoBOHHaa KopflOBaa
MOflefib THOM c flBuraTefieM 1-1,5 cm3 8 9 Mofle/ib ®1E 3¥-89-09 9 9 Ornpkrpordt 3CO-3
10, 119 O6padOTKa xpbina H3 no/iMCTupofia 12, 13 9 PafluoynpaB/iaeMbiii DKnnaH fl>KOH
14, 15 9 ABMAL|MOHHAR TEXHUKA: ZlioDMTefibCKMi caMO/ieT MOHET MOHU 16, 17 9
ABTOMODMib HMCCAH P89I4 18, 19 9 Moflefib cyflHa KaTeropnn 3X-500 &/iMn 20, 21 9
3/iBKTpoHHbtM nomoc fl/iH MOfleneN nyTeBoro pa3BHTVH 21-23 9 EpMTaHCKaa paxeTa KBTp-
ropMM C3A 24 9 Moflenn-xonnn b HCP'b 1989 rofly 25 9 M3 onbua no poaenpu-konppu paxer
no HOBoIM npaennaM 26 9 KaTeropna ®3/1 b HCCP b 1989 rofly 27 9 O nepcnexTMBax
HaL(MOHanbHON KaTeropwH CYM 27, 28 9 O pe3ynbTaTax oopef oppnup 28-30 9 /lynuiue
aenaMOflenuCTbi C/ioeaKuw 3a 1989 rofl 29 9 OdbbfiB/ieHua 31, 3 ré

Leitartikel 1 9 Klubnachrichlen 2, 3 9 Waurlgleiter Corsair Mk. Il 4, 5 9 Kleines Flugmodell mit
Gummimotorantrieb Fike Model E 6, 7 9 Uebungsfesselflugmodell Skfitek mit 1 bis 1,5 cm3
Motor 8 9 Flugmodell der Klasse F1B EF-89-09 9 9 Elektroflugmodell ESO-3 10, 11 9
Verarbeitung des Styroporflugels 12, 13 9 RC Doppeldecker John 14, 15 9 Flugtechnik:
Bestel-Flugzeug Monnett Moni 16, 17 9 Kraftwagen Nissan R89C 18, 19 9 Schiffsmodell der
Klasse EX-500 Flip 20, 21 - Elektronisch gesteuerte Drehscheibe fur Modellbahnanlage 21-23
» Britisches Raketenmodell der Klasse S3A 24 9 Vorbildgetreue Flugzeugmodelle in der CSR
im Jahre 1989 25 - Erste Erfahrungen mit vorbildgetreuen Raketenmodelle nach neuen
FAl-Bestimmungen 26 - Flugmodelle der Klasse F3D in der CSSR im Jahre 1989 27 9 Wie
weiter in der Nationalklasse SUM 27, 28 - Wettbewersergebnisse 28-30 9 Die besten Flug-
modellbauern der Slowakei im Jahre 1989 29 9 Anzeigen 31,32 9

Editorial 1 9 Club news 2, 3 9 Corsair Mk Il - a chuck glider 4, 5 9 Fike Model E - a tiny
rubber power plane 6, 7 9 Skiitek - a C/L trainer powered by a 1,0-1,5 cm3 engine 8 -
EF-89-09 - an F1B model 9 9 ESO-3 - an electroflight 10, 119 Fabrication of a styrofoam
wing 12, 13 9 John - an RC biplane 14, 15 9 Aircraft technology: Monnett Moni - an amateur
airplane 16, 17 9 Nissan R 89 C - description of the car 18, 19°9 Flip - a model boat for the
EX-500 class 20, 21 - An electronical turntable for the railway model scenery 21-23 9 British
rocket model S3A 24 9 Review of CSR scale model activity in the course of 1989 25 9 First
experience with rocket models according to the new regulations 26 9 Review of F3D competitions
in CSSR 89 27 9 National class SUM in time to come 27, 28 9 Contest results 28-30 9
The best aeromodellers of Slovakia 89 29 9 Advertisements 31, 32 9

MODELAR - 1/1990 - 32



XXIl. SHOW
LETAME PRO VAS

usporadal RMK Praha 7 v sobotu 4. listopadu odpoledne tra-
diCné na Letenské plani v Praze. Tato akce zakotvila nejen
v povédomi raketyrdl ze v3ech koutd na3i republiky, ale zfejme
jiz natrvalo presahla jeji hranice. K pravidelnym Gcastnikiim
nékolika poslednich roénikll z NDR a NSR letos pfibyl i jugo-
slavsky reprezentant B. Stempihar, ktery se tfemi kamarady
z MK pii Vydavatelstvi NaSe vojsko predvedl skupinovy start
RC raketovych kluzakd. Ukazka to byla nesporné zajimava, jeji
aktéri ovSem nechtéli aspirovat na titul showmana roku, a o ten
Slo na Letenské plani predevsim.

Sout&Zznich modeld bylo mnoho, pohfichu jich v3ak pod-
statné méné letélo tak, aby si nevyslouzilo od rozhodcich
Cervenou Kartu. V soutéZi nakonec zvitézili - potfeti za sebou
- Senovaci T. Indruch, J. Chalupa a R. Kocurek, ktefi své
znamé létajici brokovnice tentokrat nahradili hoke]kaml Na
druhém misté skon&il K. Jefabek z Usti nad Labem s obfi
raketou, z niz na vrcholu drahy odhodil RC paraSutistu. Treti
pak byl ¢len poradajiciho klubu V. Bartoil se soupravou léta-
jicich jidelnich ptibord.

Jak se jiz stalo zvykem, mélo show dobrou rezii a rychly spad.
Snad az prilis rychly, nebot’ uz pll hodiny pfed planovanym
koncem dospél dlouhy seznam soutézicich k posledni polozce.
A protoze navic organizatory a pocetné divaky zradilo i poCasi
- k nezvyklému Seru se pozdéji pfidal dést, skoncilo show
0 néco dfive nez v tradiCnich 16 h. Nicméné divaci nebyli o nic
ochuzeni: k vidéni, jak dokumentuji i naSe zabéry, toho bylo
dost.

Snimky: Ing. J. Jiskra, M. Salajka, T. Sladek



4 Moderné feSeny
RC vétron

0 rozpéti 2100 mm
a hmotnosti 950 g
s vlastnim
laminatovym
trupem je praci
Oskara Budského
z Prahy

INDEX 46 882

4 Vaclav Paték (uprostfed) pfi vyméné
zkuSenosti s reprezentantem NDR a vi-
tézem lofiského ro¢niku Jihoceského po-
haru v Sezimové Usti v kategorii F1IC R.
Czerwinskim z Polska (vpravo)

v Obii polomaketu meteorologické ra-
kety MR-1 o délce 2420 mm a hmotnosti
2700 g, pohanénou deviti motory ZVS
10-1,2-4, predvedl loni v Fijnu ve
Vyskové FrantiSek Brehovy

a. Takmer sUcasne s originalom postavil
Miroslav ViSek z Gottwaldova model no-
vého motorového vozha CSD radu
842.0, za ktory ziskal na majstrovstvach
CSSR 90 bodov

Snimky: Z. Bedfich, O. Budsky, J. Je-
linek, D. Selecky, K. Zalek

4 Rubriku poznavame leteckou techniku
doplfiujeme snimkem letounu Moni, pofi-
zenym na lofiském sletu staviteld ama-
térskych letadel v americkém Oskhosh



