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» P. Kolaf ze Zabfehu si postavil modei stinaciho le-
tounu Avia B 135. Maketa z pé&nového polystyrénu,
pohanéna motorem Modela C02 ma nejen realistic-
ky vzhled, ale i vyborné léta.

a. Polska raketa RP-2 je vhodnou predlohou v kate-
gorii S5 pro modeléare, ktefi nechtéji Iétat dvoustup-
nové. Jeji model létal i na lofiském mistrovstvi CSFR
ve Zvolenu, odkud pochazi nas snimek

. Model vozu
Skoda Dakos v mé-
fitku 1:8 postavil

J. Solc z Neratovic.
Osadil jej motorem
Peso vlastni kon-
strukce, napajenym
Sesti NiCd clanky

o kapacité 4 Ah

» Model parni loko-
motivy 534.0336

v modelové velikosti
HO zhotovil V. Po-
livka z KZM Jese-
nice

A Prebornikem Ceské republiky v kategorii RC V2
pro rok 1990 se stal ing. F. Pavlicek z LMK Toc¢na



K TITULNIMU SNIMKU

Vkonstruktorsko soutéZike 40. vyro€i vzniku naseho €asopisu zvitézil
model Ultra L, jehoZ planek vy3el pod Cislem 302 v fadé plankd
Modelaf. Jeho konstruktér Martin Gal z Teplic vam tentokrat nabizi
planek elegantniho rekreacniho modelu Antares.
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Misto _
novorocenky

Uz jen necelych deset rokd nas déli od vstupu do tfetiho tisicileti.
O tom, v jaké podobé& do né&j vstoupime, se bude z velké Casti
rozhodovat pravé letos. Na predvidani vyvoje v nejblizSi dobé si
netroufame ani v modelafstvi, proto se pokusim aspofi o kratké
zamysleni.

Pfi velkém zjednoduSeni jsou dva mozné hlavni pohledy na
modelafstvi: Na zajmovou c¢innost jako takovou a na modelarstvi
organizované. Jak potvrdila rozsahla polemika nad ¢lankem Jifiho
Trnky v lofiském ro€niku Modelafe, nelze ovSem tyto pohledy
oddélovat.

Asi nikdo dnes nevi, jaky bude v nejblizSich mésicich zajem lidi
o konicky. Optimisté predvidaji, Zze diky vyCerpavajicimu nasazeni
v zaméstnani vzroste pocet téch, ktefi budou ve volnych chvilich
relaxovat pfi sportu, hudbé ¢i modelafstvi. Pesimisté ovSem trdl, ze
na to nebudou mit nejen chut, ale predevSim prostfedky. Skute¢nost
bude, doufejme, nékde uprostfed. Uz dnes je ale skutecnosti, Ze je
sice mozné v modelafskych obchodech koupit témé&r vSe potfebné
(aspon v nékterych, i kdyz bohuzel pro fadu z nas za témér
nedostupné ceny), pocet modelafll vSak klesa. Tento trend ziejmé
bude pokracovat nejméné cely letoSni rok. Neméli bychom se mu ale
pokud mozno poddavat. Nejen v modelarstvi vSak bude v téchto

Jednou z Sanci, jak udrzet naSi zalibu pfi Zivoté, vidim tfeba v nikde
neorganizovanych skupinkach, byt zCasti slozenych z organizova-
nych modelafd. Existuji snad odnepaméti na letistich, na placcich,
u vody, nad kolejisti. Tlak vnéjSich okolnosti je zfejmé vice stmeli
— budeme se Castéji domlouvat, kdo koho a kam vezme autem,
komu p@jéim tfeba motor nebo kdo mi poskytne napfiklad
laminatovou skofepinu levné&ji nez néjakd firma. Pres vSechny
ekonomické tézkosti bychom ale neméli odhanét kluky, toCici se
kolem modeld. Nebudme sobci, ktefi si ve nechavaji pro sebe,a tim
vlastné likviduji nasi zalibu. Kazda vlidna odpovéd mdlze byt onim
pFislove¢nym cervikem!

Modelaf je nezavislym casopisem, tedy presnéji neni Casopisem
néjaké konkrétni modelarské organizace. To vSak neznamena, Ze
v ném nenajdete informace o cinnosti tfeba c¢eskoslovenského
modelaiského svazu. PovaZzuji to za jednu z povinnosti redakce vGgi
modelafim. Hned oviem dodavam, Ze pfi nedostatku mista, s nimz
se potykame, dostanou prostor jen vécné a odpovédné formulované
informace.

Ceskoslovensti modelafi by méli mit zabezpeceny aspon styk
s mezinarodnimi organizacemi. Ten mUze zprostfedkovéavat jediné
jak doma, tak v zahrani¢i uznavany spolek. PfestoZe zatim nevim
0 jiném fungujicim spoledenstvi nez o Ceskoslovenském modelaf-
ském svazu, nelze vylougit, Zze se brzy nedotkdme dalSich. Davody
jejich vzniku mohou byt rizné — tfeba v Némecku nabizi leteckym
modelafim organizace DMFV vyhodnéj$i podminky pojisténi nez
narodni aeroklub. Ryze ekonomicky zaloZeni jedinci potom ozeli
1moznost startovat na soutézich zafazenych v kalendari FAI.

O néco zamotanéjsi je situace v lodnim a automobilovém
modeléafstvi. V nich neexistuje organizace, ktera by méla rozhodujici
slovo ve vétSiné svéta. Zejména automobilovi modelafi potom maji
vjedné kategorii i tfi mistrovstvi svéta, pofadana riznymi organizace-
mi, za nimiz stoji jako sponzofi konkurujici si vyrobci.

Jsem presvédcen, Ze Ceskoslovenskému modelafstvi by rozhodné
neprospélo rozdéleni modelarl do nékolika organizaci, tfeba nikoli
nepratelskych. Vzdyt dosavadni registrace naznacuje, Ze je u nas jen
par tisic modelafd, ktefi davaji pfednost organizované ¢innosti. Pro¢
tedy tFistit sily? Spi§ bychom se asi méli zaméfit na to, aby stavajici
organizace byla co nejzivotaschopnéjsi.

Asi bychom se neméli snazit za kazdou cenu, aby za co nejméné
penéz bylo co nejvice muziky. Spi§ by ona muzika méla byt co
nejlepsi. Zacit je tfeba u malickosti. Jak se vam libi tfeba takovéto
Lpropozice": Soutéz 473 30.9.90 Sazena Liga 4. kolo 30.9.90 Sazena
— to vS8echno na korespondenénim listku? MoZna ta soutéz, na
kterou timto zplsobem zval Milan Vydra, byla nakonec opravdu na
Urovni. Jak to méa ale Lumir Apeltauer z €ernoSic, na jehoz adresu
onen korespondenéni listek loni pfiSel, vysvétlit klukim, které uci
v krouzku trpélivosti a pfesnosti? Druhym extrémem je dvoustranko-
vy formulaf, ktery hodlal modelafim rozesilat jeden z trenéri CMMoS
— nechybély v ném ani rubriky pro evidenci pfidéleného materialu!
Ani jedna z téchto cest asi neni tou pravou.

Hledani spravného sméru bude zfejmé hlavnim dkolem letoSniho
roku. PrFeji si, aby téch, ktefi nezabloudi bylo co nejvic. Prosté aby

modelafstvi a modelafi pfezili nadchazejici mésice. o
Vladimir Hadac
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Novinky
na trhu:

MODELA

Servo standardni tfidy S 17 jihokorejské
provenience vybral podnik Modela jako
nejlepsf pro dovoz z nékolika nabidek. Servo
se prodava v Evropé (napfiklad Model-Craft
S 17) i v USA (Aristo Craft Challenger HS
422). Servo ma toCivy moment 0,33 Nm,
hmotnost 43 g a rozméry 41x38x20 mm.
Vystupni hfidel s 22 drazkami je uloZzen ve
dvou samomaznych loZiskach, ktera Ize
nahradit specialnimi valivymi lozisky (ta vSak
Modela nedodavd). Servo je opatfeno kabe-
lem se zastrckou Modela. V pfisluSenstvi
jsou montazni Srouby, velkoploSné silentblo-
ky a tfi typy pak (z nichz je jedna
s prestavitelnym vyloZzenim). Na servo je
poskytovana Sestimésféni zaruka a servis.

Servo S 17 Kat. €. 5141 Cena 485 Kes

Radiové soupravy Modela jsou od 4. Ctvrtleti
1990 dodavany prevazné v sadach. V navaz-
nosti na pfisna opatfeni v oblasti kvality byla
prodlouzena zaruéni doba na vysilae
a pfijimace na 24 mésicl. Kromé& vysilate
a pfijimace obsahuje sada 4 FM27 (6 FM27)
dvé (tfi) serva S 17, par krystall, pouzdro
baterie 4x 1,5V a kabel pfijimace. Sada je
dodavana v obalu, vlozeném mezi spodni dli
aviko stavajfci krabice na vysila¢ z pénového
polystyrénu.

RC sada 4 FM27 Kat. £. 5150 Cena 4264 K¢s
RC sada 6 FM27 Kat. £. 5151 Cena 5229 K¢&s

Prodej
modelarskych
potFeb

Polomaketa amerického sportovniho letad-
la Super Fli, pohanéna motorem 6,5cm3 a
s Fizenymi kormidly, kfidélky a pfipusti
motoru zal6td bézné akrobatické obraty.
Stavebnice, vyrdbéné ing. Pavlem Saskem,
obsahuje laminatovou skofepinu trupu, poly-
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styrénova jadra kfidla, prihledny prekryt
kabiny a dalS$i material, potfebny ke stavbé,
je k dostani v modelafské prodejné Jana
Pecky, ul. Karoliny Svétlé 3, Praha 1.

Super Fli Pfedbézna cena 700 Kés

VERLAG

FLIR TECHNIK
UND HANDWERK
GMBH

Na zajmovou ¢innost specializované némec-
ké nakladatelstvi VTH z Baden-Badenu roz-
Sifilo na sklonku lofiského roku svoji nabidku
o Ctvrtletnik Scale, vénovany vyhradné make-
tafdm a zajemcim o historii letectvi.
V prvnim Ccisle nového casopisu, jehoz
redaktorem je znadmy P. J. Hartwig, jsou
kromé jiného informace o novinkach na
mezinarodnich soutézich, zajimavych expo-
natech evropskych leteckych muzei, podrob-
ny popis letounu Fieseler F 156 Storch vcetné
barevnych fotografii a barevného planku,
podrobnosti o modelarském turbinovém mo-
toru, popis elektromakety Volksplane VP-1,
dokumentace letounu Caspar C32 Germa-
nia... €asopis ma 52 stran formatu A4,
z nichz pét je v prvnim Cisle barevnych.

Scale Cena 9 DM

JAMARA

Nabidku serv firmy Jamara (Aichstet-
ten, SRN) rozSifuje standardni servo
RS 222 o hmotnosti 47 g a rozmérech
41x41x20 mm. Robustni  vystupni
drazkovany hfidel je ulozen v kluzném
plastovém lozisku, kabel je dodavéan
podle pfani s koncovkami JR, Robbe,
Futaba, MPX, Simprop. Jako pfislusen-
stvi je dodavana kfizova vystupni péka,
pruzné prichodky a upevfiovaci §rou-
by.
Servo RS 222 Best. Nr. 07 088 283
Cena 29,90 DM

Svétovou novinkou je Speedy Combine
Pulver — plastikova lahvicka, ktera
obsahuje 20 g specialniho prasku. Od-
strafiuje zatim asi nejvét§i nevyhodu
fidkych ,prstolepd” — bé&zné& s nimi
nelze lepit dily, jejichz plochy dosta-
tecné presné nelicuji. Pokud méate
Speedy Combine Pulver, tak stac!

k sobé sesadit lepené dily, do pfipadné
mezery nasypat praSek a spoj zakap-
nout kyanoakrylatovym lepidlem. Nej-
déle za 45 s je mozné se slepenymi dily
dale pracovat.

Speedy Combine Pulver Best. Nr. 17
100 000 Cena 5,80 DM

LMK KOLIN
+ DAN DATA

LMK Kolin a firma DAN-data nabizej! zaru¢ni
i pozaru¢ni opravy a udrzbu serv ST-1
z Tesly Kolin. Informativni ceny: Rozebranf,
prohlidka, nastaveni, namazani, slozeni, kon-
trola funkce i za snizené teploty — 16,90 K¢s.
TotéZ s vymeénou dradhy potenciometru
— 41,90 K¢&s. Serva zasilejte na adresu: LMK
Kolin. post. pf. 49, 280 02 Kaolin.

Zasilkovy prodej nékterych vyrobkl Tesly
Kolin: Servo ST-1 (po kontrole funkce
v mrazu a na vibraénim pfipravku), rozsifené
piislusenstvf (vystupni péky, prichodky)
— 529 K&s. m TEST pro modelafe — 129 K¢s.
m VKV konvertor — 269 K&s. m Hledac
kovovych predmétl — 265 Kés. m Interface
UR 4 (ZX Spectrum) — 519 K&s. Dodavky na
dobirku, po dohodé I jinak. Objednavky na
vySe uvedené adrese, informace (v prac.
dobé) na tel. Cisle (0321) 22 107 — ing.
Soucek, (0321) 20 820/50, 53 — p. Malek.
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CMMoS upozoriiuje

modelafské kluby,

které se jeSté ve svazu neregistrovaly,

aby tak co

nejdfive uginily na adrese: Ceskomoravsky modelafsky svaz, Ve Smeckach
22, 117 04 Praha 1. Kluby, které nejsou registrovany, nebudou moci po
ukon&eni moratoria pfevzit do svého uzivani majetek byvalého Svazarmu
(pokud je] nynl uzivaji). Navic se na né nevztahuje smlouva o poustenl
uzaviena mezi STCS CR a CSP. V pfihlasce k registraci uvedte pfesny

nazev klubu a kontaktni adresu,
v jednotlivych odbornostech.

Mélnik

Modelklub MéInik nepatfi ani v soucasné
dobé k nejmensim, nebot ma na 25 stalych
¢lend. Trvale s nimi spolupracuje tucet
dalSich modelarl. Jsou to pfedevsim byvali
¢lenové klubu a odrostli ¢lenové krouzk(
mladeze, ktefi se sice své zalibé vénuji, ale
z nejruznejslch pficin ¢leny klubu nejsou.
Mé&lInicti model&fi se od zalozeni klubu v roce
1946 nékolikrat stéhovali, nebot Zadnou
dilnu nebo klubovnu neziskali natrvalo. Na-
posled se na né Stésti usmalo v roce 1970,
kdy jim byly jako klubovna a dilna pfidéleny
nepouzivané prostory OV Svazarmu. Ovsem
jejich radost trvala jen Sest let, po jejichz
uplynuti museli mistnosti vratit puvodnlmu
uzivateli. Od té doby se jejich Gtocistém stala
dilna zakladni Skoly v Prazské ulici a pfi
vyroénich schiizich se schazeji v restauraci.
Po rozpadu Svazarmy se Modelklub stal
glenem STSC, ale do Cinnosti jeho &lend se
to zatim nuak nepromitlo. Bez dotaci na
¢innost, stejné jako bez jiné pomoci STSC,
se modelai dal vénuji stavbé modell letadel
a pravidelné se zUc&astriuji soutézi. OvSem uz
v z&fi byla Ucast na soutézich neslavna a po
fijnovém omezeni prodeje a listopadovém
zdrazeni pohonnych hmot si asi radost ze
soutézniho polétani odfeknou i dalSi mode-
lafi. Klub, asi podobné jako dalsi, stoji pfed
otdzkou, zda v pfistim roce bude pro koho
soutéze poradat.

Také nad Ccinnosti krouzkl mladeze se
v Mélnice uz delSi dobu zatahuji cerné mraky
nejistoty. Az dosud Mélnicti vedli tfi krouzky
na zakladnich Skolach a jeden pfi DDM
Mélnik, ale v posledni dobé uz témeéf neméli
détem co nabidnout. Z&soby stavebniho
materialu, zakoupené v minulych létech
z dotaci Svazarmu, se tenti a na nakup
nového kdyby bylo kde — zatim
prostfedky nemaji.

Pfes vSechny potize se mélniCti modelafi
nevzdavaji a také letosni rok chté&ji udélat vse
pro to, aby zajistili zakladni funkce klubu
a dostali véem jeho zavazkdam.

PB

Dobf¥is

Letecké modelarstvi se v Dobfisi zaCalo
rozvijet v Sedesatych |étech. Podobné jako
v jinych mensich meéstech byla na jeho
pocatku jedna silna osobnost, ktera dokaza-
la ostatni presvédcit, ze ,,épejle" maji néco
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pocet &lenl (zvlast mladez do 15 let)

M. Navratil, tajemnik CMMoS

do sebe a Ze stoji za to obé&tovat jim trochu
pohodli, stavét modely a obcas si zalétat.
Ovdem na rozdil od jinych klubl byla
v Dobfisi iniciatorkou modelafského déni
Zena. Jana Horka dokéazala pfitdhnout tfinac-
tileté a ¢trnactileté kluky k leteckému mode-
lafstvi a naockovala jim je tak Uspésne, ze
i kdyZz pozdéji modelafstvi na par let ,usnu-
lo", dokazali je jeji byvali zaci — po kratkém
odskoceni k motokaram — v poloviné sedm-
desatych let znovu probudit.

V soucasné dobé vSak je modelafstvi
v Dobfisi vlastné jen rodinnou zlezitosti,
nebot mezi mladezi zajem klesad. Kdyz
napiiklad starsi ¢lenové klubu chtéli pfi
mistni Skole obnovit krouzek mladeze, nikdo
se neprihlasil, a tak objizdéji soutéZe nadéle
jen s vlastnimi détmi.

¢lenové LMK DobfiS stavéji predevsSim
vétroné kategorie RC V2 a volné modely,
soutézi s A-trojkami a modely kategorie F1LA.
Ackoliv se star§i modelafi zacali specializo-
vat na kategorie pro svou naro€nost détem
vesmés méné dostupné, délaji vse pro to,
aby mladé modelafe ziskali. J. Horky, bratr
Jany, ktera stala u zrodu klubu, létal pylony,
ale nakonec rozestavéné modely opustil, aby
se mohl mladezi pIné vénovat.

Navzdory malému po&tu modelafli maji
Dobrissti Stésti, ze stale jeSté mohou pou-
Zivat €ast klubovny, vybudované pred léty
Eleny Svazarmu. VétSinou vSak modely sta-
véji doma a s prateli se schazeji az na letisti.

S moznostmi k létdnim to neni nijak
radostné. V minulosti pouZivali louku
u mésta, ale kdyz se v ramci pfiprav najeden
z mmulych ro¢nikd Celostatni naborové
soutéze zacali podle pokynl pofadatele
dohadovat s majitelem pozemku, dosud
pouzivaného k létani, o jeho dalSim modelar-
ském vyuziti, bylo jim odpovédi jen to, ze
neobdélané pole bylo kratce pred soutézi
zorano.

Modelaflim nezbylo nic jiného, nez zagdit
jezdit Iétat do Hostomic, coz je uz v soused-
nim okrese. PFi soucasnych cenach benzinu
se jim tak létani znacné prodrazllo.
Z Gspornych dlvodd zacali uz pfed zdraZzo-
vanim benzinu pofadat soutéze na stejné
ploSe a ve stejny den jako, okolni kluby. Diky
tomu mohou bez pfesund b&hem jednoho
dne odlétat dvé i tfi soutéZze a poradné si
zalatat.

Narodni vybor v Dobfisi projevil o mode-
lare zajem ale bohuzel jinak, nez by se
modelarum libilo. Zatim je totiz jeho pracov-
nici pouze vyzvali, aby vstoupili do jakési
nové zakladané méstské obdoby byvalé
Néarodni fronty a zaplatili za kazdého mode-
lare poplatek pét korun. Pro¢ a na co, to jim
zatim nevysvetlili.

Navzdory obtizim v8ak ¢lenové LMK Dob-
fis jesSté nerezignovali a jsou jednim z mala
aktivnich klubu v okrese. Clenové jesté
neddvno pomeérné silného modelafského
klubu v Pfibrami o sobé védét nedévaji, atak
skupina vytrvalcd z Dobfise méfi sily
s modelafi z CernoSic, Rozmitalu, SedI¢an
a Jincl. Pro své ¢leny, i pro modelaie
z okolnich klubd, poFadaji kazdorocné Sest
az sedm soutézi, jezdi po propagacnich
akcich a doufaji, Ze modelafstvi v Dobfisi
nezanikne.

JoVo

Portrét
mesice:
FrantiSek Frank

Znaji ho nejen v domacim Brnég,
nedalekych Hustopecich, Moravskych
Budé&jovicich a Hulingé, ale i trochu dale
v Ceském Té&Sing, Duchcové ¢i Banské
Bystrici. Prosté v mistech, kde se konaji
domaéaci i mezinarodni klani lodnich
model&fd. Mezi né totiz FrantiSek pati
uz nejméné dvé desitky let.

Nez vSak naSel cestu k lodim, plsobil
v Sedesatych létech jako pokladnlk
Automotoklubu Zbrojovky Brno a po-
dilel se na organizovani brné&nského
plochodrédzniho sportu. Svou zru€nost
a dovednost uplatnil v tymu motoristic-
kych nadSencl pfi stavbé a povrchové
Upravé zavodniho automobilu Cisiatalia
tehdy znamého zavodnika pana Valen-
ty z Brna.

V t& dobé se také zacinal zajimat
i o modelafinu a s dospivajicim synem
objizdél soutéze leteckych modelafi
v Brné a okoli s modely vétroid
kategorii A1 a A2. Stale vice jej vSak
lakaly lodni modely, pfedevSim radiem
fizené. O FrantiSkové celozivotni vasni
bylo rozhodnuto, kdyZ tehdej$i podnik
MVVS Brno nabidl modelafdm prvni
elektronkové soupravy k ovladani mo-
dell. S pomoci pratel z klubu zacal
FrantiSek stavét RC modely lodi a jezdit
s nimi po soutézich. Kdyz dokazal, ze
staveét i jezdit umi, pustil se do Cinnosti,
ktera je sice potrebna ale vétSinu
modelafd nelaka — stal se instruk-
torem a organizatorem modelafského
déni. Této Cinnosti je vérny dodnes.

Ve vyboru klubu postupné zastaval
v8echny funkce, vcetné funkce pfredse-
dy; v souCasné dobé je jednatelem.
Dlouhé léta pracoval také v radé mode-
lafstvi KV Svazarmu, byl pfedsedou jak
krajské, tak néarodni komise lodnich
modelafd a Elenem komise federalni.
Pro své zkuSenosti byl zvolen i do nové
utvofenych fidicich "organd lodi¢kaf-
ského hnuti v ramci €eskomoravského
modelafského svazu.

Od roku 1975 vede krouzky mladeze
bud v klubu, ve stanici mladych techni-
kd Zbrolovky Brno, nebo na zakladni
Skole. K lodim prltahl i syna, pozdéji
Uspésného soutéziciho, ktery je lodim
vérny dodnes.

S détmi a lodnimi modely jezdi
FrantiSek pravidelné& na letni soustfe-
déni talentované mladeze lodnich mo-
delafl, pro déti také zhotovuje v ma-
lych sériich vtipné stavebnice lodnich
modell. Podili se také na pfipravé
modelafskych vystav a klubovych pro-
pagacnich akci v Brné a okoli.

Vysledky dosahované jeho svéfenci
na zakovskych soutézich viech stupnl
a vysledky syna Jifiho utvrdily Fran-
tiSka, Ze vsadil na spravnou kartu.
Spokojenost z dobfe vykonané prace,
méfitelné pravé Uspéchy mladych mo-
delafl, je také pficinou, pro¢ se détem
a lodi€Karim vénuje i nadale.

FrantiSek Frank se v fijnu minulého
roku zafadil mezi Sedesatniky a kon-
cem roku odesel do dichodu. Na mo-
delarsky ddchod je vsak jesté prilis
mlady, a tak jemu i sobé& pfejeme,
abychom se mezi modelafi potkavali
jesSté co nejdéle.

Ing. Bohumil Votypka
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m Pfed ¢asem jsem v této rubrice

psal o americkém motoru Shuriken

pro novou kategorii FAI F1J (volné

motorové modely s motory do 1cm3).

DalSim vhodnym motorem bude zfej-

mé Dynamic .061 D, ktery bude
v omezené sérii vyrabét Brit Gordon Cornell.
Jde o samozéapalny motor klasické konstruk-
ce se sanim fizenym klikovym hfidelem
(ulozenym na dvou valivych loZiskach),
s ocelovou vloZzkou valce a litinovym pistem.
Motor, ozna€eny Serie 90, vychazi z kon-
struktérovych zkuSenosti s vlastnimi motory
Dynamic a Tudor .049 o zdvihovém objemu
0,8cm3, jez byly jiz pred léty vykonngjsi
nez Cox Tee Dee (zfejmé se standardnim
palivem bez nitrometanu). Motor ma zdviho-
vy objem 0,988 cm3 (vrtani 11,12 mm, zdvih
10,18 mm), pocet otacek je 22 000/min
s vrtuli 150/75 mm a 26 000/min s vrtuli
125/75 mm. Seriézni zdjemci se mohou jiz
nyni hlasit do poradniku na adrese Gordon
Cornell, 19 the Earls Croft, Cheylesmore,
Coventry CV 35 ES, England. Cenu vyrobce
zatim neudava.

Pro rozvoj kategorie F1J u nas je pfislibem

motor 0,8 cm3 Milana Porkristla juniora,
ktery by mél byt v samozapalné verzi vyrabén
malosériové v roce 1991.
m Mate-li devizové konto nebo pfibuzné
v zahranic¢i, nechte si zaslat katalog kaliforn-
ské firmy Kefa Sykory. Podle néj si mdzete
objednat desitky planu maket a historickych
modeld s gumovym pohonem velikosti Pea-
nut az Jumbo (o rozpéti od 300 do 1000 mm).
Firma také nabizi velky sortiment balsovych
prkének, list, potahového papiru, kolecek,
dfevénych vrtuli i zafizeni pro nataceni
gumovych svazk(. Adresa firmy je Oldtimer
Model Supply, P. O. Box 7334, Van Nuys, CA
91409, USA.

m Do Guinessovy knihy rekordd byl zapséan
rekordni let v délce 21 m papirového modelu
letadla v hale po vypusténi z ruky. Ulétla jej
kachna o rozpéti 3040 mm a letové hmotnos-
ti 2600y, kterou z tvrdého papiru postavili
Svycarsti model&fi. Rekordni let se usku-
tecnil v lofiském roce ve sportovni hale
v Curychu za pfitomnosti vice nez dvou set
divaku; vydafil se az druhy pokus, pfi némz
kachnu muselo hazet nékolik modelari na-
jednou.

m Volné létajici motorové polomakety vrtul-
nikd nejsou ve svété pfilis obvyklé. Nej¢astéji
je mdzZeme vidét na snimcich v zamorskych
Casopisech tésné po vypusténi z ruky nebo
startu se zemé. Z téchto fotografii jesté
nevyplyva, ze model po exponovani snimku
nehavaroval. Postavit takovy model skute¢né
létajici totiz neni tak jednoduché. Zfejmé
nejvhodnéjSim principem pohonu ie svisle
orientovany motor s vrtuli, spojeny s roto-
rem, pohanénym reakénlm momentem vrtu-
le. Listy rotoru jsou pomérné jednoduse
vyvazeny tak, aby se po zastaveni motoru
preklopily do opacného Uhlu nabéhu
a model mohl sestupovat autorotaci. U nas
tyto typy vrtulnikd kdysi stavél V. Prochazka
a k dokonalosti je pfived! vynikajici mélnicky
modelaf Lumir Svoboda, jehoZ Pirueta, po-
hanéna motorem Jena 1cm3, vysla v roce
1964 v fadé plankd Modelaf. Tento velmi
dobfe |létajici vrtulnik poslouzil jako vzor
soucasného modelu Sky Jumper firmy Cox.
Plastikovy vrtulnik o hmotnosti 160g je
poh&nén motorem Cox Baby Bee .049 se
Zhavici sviékou a ma Gtyflisty rotor o priméru
520 mm.

PFizniveim
volného letu

Hadzadlo

Panda

som navrhol pre svéjho mladSieho brata
Martina. Ako prvy model pre zaciato¢nikov
sa mi plné osvédcilo.

K STAVBE (vykres je vo skutoénej verkosti):

V3Setky diety pfekreslime cez uhlovy papier
na odfezky balzy patricnej hribky. Tteba
dodrzat smér vlakien dfeva, naznaceny na
vykrese!

KFidlo 1 vyfeZeme z balsy o hribke 2 mm.
Vybrisime ho do hladka jemnym brdsnym
papierom. N&beznu hranu zaoblime a odto-
kova zbrasime do klinu. Potom kfidlo rozfe-
Zeme, zbrusime styéné plochy do uUkosu
a prilepime usi do vzpétia podTa vykresu.

Chvostové plochy 2, 3 vyfezeme z balzy
hrubé&j 0,8 az 1,2mm. Vybrasime ich do
hladka a okraje zaoblime jemnym brdsnym
papierom.

* Létate na letisti nékterého z naSich aero-
klubd? Zeptejte se kolegl plachtafl, zda
maji zdjem zalatat si na svém letisti spole¢né
s plachtafi ze SRN. Pokud ano, at napiSi do
nasi redakce, v kterych terminech a za
jakych podminek (ubytovéni, stravovani, po-
platky) mohou pfijmout némecké kolegy.
Tyto informace obratem pfedame zajem-
cum.

Ulétl model

V srpnu ulétl z prostoru Zidlochovic na jih ¢i
jihozédpad RC vétron Modrasek s pomocnym
motorem. Model ma na kfidle i trupu
oznaceni OK 55 16 a je vybaven pfijimacem,
dvéma servy Acoms a motorem MWS 1,5D.
Informace prosim na adresu; Ing. E. Krato-
chvil, ndm. Svobody 120, 664 56 Blucina, tel.
90 721.

Podékovani

V Modelafi 9/1990 byla zvefejnéna vyzva, ze
v Cervenci ulétl z letist& Sazena elektrolet.
Dne 25. Fijna 1990 nam pfiSel dopis od pana
Richarda Koutného z Novych Uh, Ze model
byl nalezen pfi sklizni cukrovky. Dékujeme
touto cestou panu Koutnému i letcim ze
Sazené, ktefi nam pomahali model hledat.
Po tfech meésicich se nam vratili model
i dobra nalada.

Jan Slabihoudek st. + ml.

Modelarska dovolena
+ Karvinsti obfi

LMK M4j Karvind pofadéa od 27. €ervence do
3. srpna 1991 modelafskou dovolenou
v kempu Horal v Komorni Lhotce na Upati
Beskyd. Ubytovani je v chatkach (cena za
jedno IGzko je 126 K&s za tyden) nebo ve

Trup sa sklada z hlavice 5 a nosnika
chvostovych pléch 4. Hlavica je vyfezana
z fahkej, ale dostato¢ne pevnej balzy hribky
3 mm; po vyfezani ju obrdsime do hladka.
Nosnik chvostovych pléch zhotovime zo
smrekovej liSty o priereze 3x2 mm. Smerom
dozadu sa nosnik stenCuje na prierez
2x1,5mm na koncd. Hlavicu pfilepime
k nosniku Kanagomom.

Zostavenie. Kridlo pfilepime k trupu Lepo-
xom Rapid, Lepoxom Tempo alebo Kanago-
mom. Pfitom pfilepime aj vystuzny trojuhol-
nik B, vyfezany a vybrlGseny podTa vykresu
z balzy hrlbky 2 mm. VCHP a ZCHP pfile-
pime k trupu Kanagomom. Zlepeny model
lakujeme trikrat zaponovym nitrolakom
C 1105. Kazdu vrstvu laku po zaschnuti
prebrisime brlisnym papierom zrnitosti 400.

Lietanie. Najprv skontrolujeme, ¢i poloha
taziska odpoveda Gdajd na vykrese, a model
pfipadne dovazime. Zalietavame béznym
spésobom; Chyby v kizavom lete odstranime
pfihybanim zadnej ¢asti VCHP. Verkost kru-
hov v kizu nastavime pfihybanim ZCHP.
Zakfzany model vyhadzujeme do pravej
zékruty; na vrchole drédhy by mal prejst do
Tavych kruhov. Sp6sob lietania bol podrobné
popisany v Modelafi 4/1983. Prlemerné
vykony Pandy su 20 az 25 s.

Milan Bodzan, LMK PovaZska Bystrica

vlastnich karavanech ¢i stanech. Létat je
mozné na asfaltové ploSe ¢i nad svahy
Beskyd. Na letiSti CSSS v ToSanovicich se
27. Cervence uskute¢ni soutéz v kategorii
F3A-X (obfi akrobaty nad 10cm3 a 28.
Cervence v kategorii F4C-X (obfi makety).
Uzavérky: Prihlasky na dovolenou (vCetné
finanéni Ghrady) — 29. 3. 1991, pfihlasky na
souteze — 30. 6. 1991, ubytovani pro
GCastniky soutézi — 31. 5. 1991. Adresa:
Richard Bukovansky, Cihelni 1597, 735 06
Karvind 6.

NOZ —
pomlicka stale
potfebna

Jednou ze zékladnich potfeb déti pfi praci
v modelarském krouzku jsou noze. Uvadim
mnozné €islo, nebot by mély byt dva: Za prvé
obyCejny zaviraci jednozelizkovy ocelovy
ndz, jaky svého Casu vyrdbél zavod
v Sedl¢anech. Nikoliv nerezovy, na némz
nedrzi ostfil Dalsim by pak mél byt niz na
fezani balsy, pokud mozno s velmi tenkou
Cepeli, brouSenou z obou stran. Takovych
nozl uz se sice u nas objevilo od doméacich
vyrobct nékolik, ale byly to spi§ nestastné
pokusy. Nevim, kdo t&mto vyrobclm radil,
ale rozhodné to nebyl Clovék, ktery pracuje
s détmi. Pro inspiraci vyrobcl pfipojuji
nacrtek noze Swann Morton, vyrdbéného
v Sheffieldu v Anglii.
R. Cizek
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Technika na ME
ve volném letu

KdyZz méam pséat o poslednim vyvoji
techniky volnych modell, jsem trochu
na rozpacich. Je totiz jasné, Ze clanek
se bude hemzit kompozitnimi mate-
ridly, uhlikem, kevlarem, a mam obavu,
Ze zase nékterého dalSiho pfiznivce
volného letu odradim. Ned& se ale nic
délat, vyvoj se nezastavi, kdyZ ho
budeme ignorovat. Prosim vSak Ctena-
fe, aby tento ¢lanek (a jemu podobné)
brali se zdravou soudnosti, piSi totiz
o skute€nych novinkach, jezZ jsou jen na
malém procentu v3ech modell, které
se soutéze zucCastnily. A hlavné: Moder-
ni materialy samy o sobé soutéze
nevyhravaji.

Uvod piSi jako obycejné naposled,
a tak mohu hned na zacatku ¢lanku
s prekvapenim konstatovat, Ze se
v ném, byt je o technice, Castecné
zrcadli i zvl&Stni atmosférické podmin-
ky, za kterych se ME konalo. Linie
startovist byla totiz umisténa asi 300 m
za fadou stromQ, kterd je snad dobra
jako vétrolam, ale pfi silném vétru, jaky
po celou soutéz ficel, pUsobila souté-
Zicim nesmirné obtize, nebot byla zdro-
jem silné turbulence.

V kategorii vétronl jsme to poznali
hned v prvnim kole, po némz bylo nase
druzstvo na 15. misté. Zbytek soutéze
jsme startovali asi 300 m za startovni
Carou po vétru v klidnéjSim ovzdusi,
a postupné to dotahli az k vitézstvi.

Vétroné kategorie F1A

V letoSni sezéné se objevila novinka,
kter& se na prvni pohled mdze jevit jako
prevratna. Presto si troufam tvrdit, ze to
nebude tak horké. Jde o zpUsob vystie-
leni ze 3idry, jehoZ pouziti je sice nové,
ale napadne snad kazdého, kdo
svétroni F1A Iéta: Model je pfi uvolnéni
ze Silry katapultovan do pfimého,
témeéf svislého stoupavoho letu. Na
vrcholu stoupani se potlaci VOP
a nasleduje pfechod do kluzu. S po-
dobnym systémem se trapil uz pred
nékolika léty Zdenék €erny z Roudnice
nad Labem. Pro znacnou nespolehli-
vost pfechodu do klouzavého letu vSak
v dalSim vyvoji nepokracoval.

V lonském roce jsme sI}/éeIi prvni
zpravy o tom, Ze tento zpusob zacal
pouzivat V. €op; k soucasné podobé jej
ale doved| zejména moskevsky tandem
mladych modelard Makarov—
—Kockarev. DalSim uzivatelem je Vik-
tor Stamov z Kyjeva a mimo SSSR S.
Rumpp ze SRN.

Systém ovladani kormidel neni nijak
zvlast komplikovany, takze postaci dvé
funkce (kromé determalizatoru, celkem
tedy CasovaC ovlada tfi funkce), jez
vyuziva napfiklad V. Cop jiz léta pro
opozdéné vychylovani smérového kor-
midla. Co se tyce konstrukéniho FeSeni
ovladani VOP, pak jako nejjednodussi
a nejvtipnéjS§i nam pfipadal systém
Stamovovlv, ktery je dale popsan.

K obvyklému tahlu pro vyklopeni
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Ing. Ivan Hofejsi, trenér

VOP pfibyva jediné tahlo navic, kterym
se ovladaji vSechny dodate¢né funkce
VOP. Na toto tahlo je na konci trupu
pfipojena oto¢na paka se dvéma stu-
pinky, oznacenymi A a B (obr. 1a).
Skutecné provedeni stupinku s regulo-
vatelnou vysSkou je na obrazku 1b. VOP
musi byt uloZzena na hrazdi€ce nad
trupem, aby ji bylo mozné potlacit.

Pfi vleku je VOP mirné nataZena (asi
0o 2mm na odtokové hrané), coz
umoziuje létat Gzké kruhy na Sidfe.
Tato funkce je v daném usporadani
vlastné ,zadarmo". Doraz VOP pfiléh&
na stupinek A paky (obr. 2a).

Model se pfi uvoliiovani ze 3ndry
zacina rozbihat asi ve vySce 25 az 30 m.
Poloha smérového kormidla neni po-
chopitelné spojena s pohybem héacku,
takze let je_v této fazi pfimy. Po
uvolnéni ze Silry prechazi model do
Ctvrtpfemetu. Na vrcholu stoupéni
uvolni ¢asovac své prvni raminko, ¢imz
se aktivuje zpruha, umisténd hned za
casovacem, a VOP se stahne do potla-
c¢ené polohy. Potlaceni je hodné velké,
na odtokové hrané VOP asi o 10 mm.
Na pfesné poloze vSak pry moc ne-
zalezi. Potlaceni trva jen nékolik dese-
tin sekundy, oto€n&d péaka na konci
trupu pfi ném vyjde ze zabéru na doraz
VOP a pootocCi se mirné dopfedu (obr.
2b).

Po nékolika desetinach sekundy se
uvolni druhé raménko Casovace, a tim
se uvolni celé tahlo k VOP. Ta se vrati
do polohy pro klouzavy let, k jejimu
dorazu nyni pfiléha stupinek B paky na
konci trupu (obr. 2c). Soucasné se
mUze aktivovat i pfipadné dodatetné
vychyleni smérového kormidla, pouzité
v obvykle znamé podobé. Schéma
Casovace je na obrazku 3.

Popis funkce je mozna komplikova-
ny, ale celé zafizeni je relativné jedno-
duché. Veétsi komplikaci predstavuje
samotny model, nebot dosud bézné
konstrukce obvykle nevyhovuji. Autofi
zméfili silu, ktera se pfi katapultovani
vyviji ve Sndlfe, a zjistili, Ze dosahuje
kolem 150 N!' Modely vSech hlavnich
protagonistl maji pfitom rozpéti kolem
2300 mm. Namahani kfidla je proto
enormni a vysokym pevnostnim poza-
davklm vyhovi asi jen uhlikové nos-
niky. Materidlem torznich skfini je
kevlarovy nebo uhlikovy kompoazit.

Obr. 1

Primér spojovaciho dratu je od 5 do
5,8 mm.

Makarov a Kockarev jesté pro viek
zvetSuji pozitiv vnitfni poloviny kfidla,
coz napomah& k létani Gzkych kruhd
pfi vleku. Zména vzajemné polohy
kfidla v centroplanu je ovladana rovnéz
Casovacem.

Spravné katapultovany model zacina
klouzat v neuvéritelné vySce. Udava se,
Ze tato metoda zvySuje cCas kluzu
v beztermickém pocasi o0 40 s! Makaro-
vovy modely pry létaji za klidu pfes
4 min. P¥i rozlétavani v beztermickém
pocasi proti nim budou ,obycejné"
modely asi bez Sance.

Kazda mince ma ale dvé strany.
Klidné ovzdusi je méalokdy, a rozhodné
nebylo v Madarsku ani pfi ME, ani pfi
nasledujici soutézi Svétového poharu,
a tak se novd, mimochodem velmi
obdivovana technika neprosadila. U-
spésny start s velkym ziskem vySky se
totiz obCas také nepodafi. Model musi
byt naveden k uvolnéni ze 3fidry po
optimalni draze, a to vyzaduje prostor,
¢as a co nejméné& rusivych vlivl (ve
formé turbulence v ovzdusi a konku-
rentll v nebezpeéné blizkosti). Toho
vSeho se pfi obvykle hromadnych star-
tech v bézném termickém pocasi nedo-
stava. Svou roli hraje i skute¢nost, ze
model pfi startu leti bud proti vétru,
nebo jen zhruba kolmo na néj, coz
zfejmé ztéZuje ustfedéni v termice.

Technicky vyvoj draku modelu se
projevil zejména v konstrukci kfidla.
Sovéti pouzivaji uhlikové nosniky vyro-
bené za vysoké teploty a tlaku
v tovarnich zafizenich — autoklavech.
Nosniky zcela vyhovujici kvality Ize
v8ak zhotovit i podoméacku. Pokud
bude zajem, mohu zvefejnit technolo-
gii. Materialem torznich skfini je kevla-
rovy nebo uhlikovy kompozit s orientaci
vlaken +—45°. Polotovary maji hruby
tvar profilu s pfesnym polomérem
nabé&zné hrany. TuZsi, ale pracnégjsi je
torzni skfin uhlikova, ze dvou vrstev
jednosmérné tkaniny o tloustce
0,1 mm. Sklada se z paskl o Sifce asi
30 mm; pokud by se totiz zhotovila
z plné §ifky tkaniny (asi 200 mm), kfidlo
by se pry bortilo._ Tato torzni skfin je
uzsi nez obvykle. Sifka ve stfedu kridla
je asi jen 35 az 40 mm, na konci asi
20 mm.

Po nedavném Uspéchu odtokovych
list o prlfezu asi 10x1,5 mm obou-
stranné olaminovanych uhlikem se
ukazuje, Ze jesté lepsi, tuzsSi a jedno-
dussi asi budou odtokové liSty pouze
z uhliku. Sovéti pouzivaji prifez
0,8x3,5 mm. VSechna Zebra jsou bézné
paskovana uhlikem.

Ani to v8e ovS8em neni zarukou
UspéSného létani, ale Clovék se musi
pfinejmensSim obdivovat tomu, co se
dnes da zhotovit a jak Uzasna je
dosaZzena pevnost a tuhost konstrukce.

PFi soutézi se znovu ukazalo, jak je
ddlezité, aby vlekajici sout&zici mél
u sebe pomocnika, ktery mu hlida
vyskyt termiky i ostatni vlekafe a jejich
8ndry, ¢imz ho zaroven uklidiuje. Vle-
kajici se pak midze plné soustedit na
ovladani modelu. Absence takového
pomocnika se malem nevyplatila ani A.
Leppovi. Pfi startu v pétiminutovém
rozlétavacim kole v jednom okamziku
nezvladl soucasné vilek i sledovani
konkurence, a havaroval. K svému
Stésti pak letél dobfe s dalSim mode-
lem v druhém pokusu.
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Obr. 2

Modely s gumovym svazkem kategorie
F1B

V silné pfizemni turbulenci, ve které
se soutéz létala, bylo dilezité prorazit
tuto rozvifenou vrstvu vzduchu. Komu
se to podafilo, vétSinou vice méné
normalné pokracoval v letu. Komu ne,
ten obvykle bojoval cely motorovy let,
aby ziskal vySku kolem tficeti Ctyficeti
metrd. Za téchto podminek byl velkou
vyhodou zptsob startu, ktery umoziuje
hlavice s opozdénym roztacenim gu-
mového svazku. DalSi jeho vyhodou,
kterd se projevuje pravé v turbulentnim
ovzdusi, je skuteCnost, Ze soutézici
modelaf nemusi pfi startu uvolnovat
vrtuli a kontrolovat reakce modelu
vznikajici pfi jejim roztaceni, ale mize
se plné koncentrovat na nejvhodngjsi
odhozeni modelu. Tato technika,
umoznujici ekonomické wvyuziti Spicky
toCivého momentu svazku i sily paze,
se uplatiuje stale vice. Modely leti
v prvni fazi témér svisle a pfimo proti
vétru v mirné potlateném letu. Po
dosazeni témér vodorovné polohy vy-
kopnou kormidla a model pokracuje ve
stoupavé spirale.

Ted uz se neni mozné vymlouvat na
nedostatek gumy, vétSina soutézicich
léta s gumou TAN, ktera je bézné
k dostani. Neni ovSem pro nas levna,
cena je asi 14 US dolard za libru, jeji
kvalita pry se mlze mirné ménit podle
Sarze, Spatné snasi chlad, a tak ti
nejlepéi bali pred natocenim svazku
motorovou Cast trupu se svazkem do
vyhfivanych oball. Guma se hieje az
na 40°. Jako odporovy €lanek je pouzit
péas (vodivé) jednosmerné uhlikové tka-
niny, ktera se vyrabi v SSSR. Obal se
upeviuje na trup tfeba tzv. suchym zi-
pem (Andrjukov) a snima se az tésné
pred startem.

Bolesti této kategorie jsou dosud
malo pevna a tuha kfidla. Pfitom na
jejich pfesném zborceni velmi zalezi.
Vidéli jsme i mnozstvi zlomenych kfidel
pfi startu, s naslednymi tahanicemi
0 to, zda se oddeélila c¢ast modelu
(s narokem na druhy pokus), nebo ne
(vysledek, asi tak 5s, plati). Tyto doha-
dy jsou ovSem vedlejSim produktem
nesmysiného zruSeni druhého pokusu
pfi letu kratSim nez 20 s.

Velmi zajimavy a asi technicky nejpo-
kro€ilejSi model mél mlady R Ruppert
ze Svycarska. Je zhotoven snad kom-
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pletné z plastickych hmot, a jestli jsme
dobre pocitali, pak jeho ¢asovac ovlada
osm funkci, vCetné posuvu kfidla po
trupu. Snazim se ziskat solidni podklady
pro jeho uverejnéni.

Taktika létani zavisi na pocasi.
V béZnych termickych podminkach se
stale praktikuje s nejvétSim Uspéchem
taktika hromadnych startl. V ustale-
néjSim typu pocasi se pouzivaji zafize-
ni, kterd zaznamenavaiji obvykle teplotu
a rychlost vétru v misté startu. Andrju-
kov pfi rozlétavani v soutézi Svétového
poharu v podveCer svym soupefiim
nevénoval ani pohled; ,Sel" vyloZzené
na pas papiru se zaznamem svého
pristroje, ktery mimochodem nevypa-
dal nijak slozité. PFistroje bez zazname-
navani nemaji, myslim, zadny smysl,
nebot  vyhodnocovani (. vlastné
prib&zné zapamatovavani_si prubehu
teploty a rychlosti vétru v jistém ¢aso-
vém useku) neni v lidskych silach.

Motorové modely kategorie F1C

Jejich koncepce se v posledni dobé
hodné stabilizovala, takZze neni mnoho
latky ke psani. Modely vypadaji ve
vzduchu stejné a jejich rozliSeni déla
velké potize navratové sluzbé. Totéz uz
se ale nedé fici o motorech. Rozdil mezi
amatérsky zhotovenymi motory mode-
I&fG ze SSSR a veétsinou ostatnich je
dost zarazejici.

Je pozoruhodné, Ze i tato kategorie
velmi trpéla silnou pfizemni turbulenci.
Staci, aby neocCekavany silny poryv
vétru zmeénil pocatecni drahu modelu,
a vysledkem je katastrofa. To se do-
konce dvakrat stalo i tak renomova-
nému muzi ve startovnim poli, jakym
je J. Verbickij, ale také naSemu
K. HouCkovi v jediném neStastném
startu, kterym jsme pfisli o nadéje na
stupné vitéz{ v soutéZi druzstev.

Modely ve stoupavém letu nemaji
Zadnou zasobu stability. Kdyz jsem
vidél tu hrlizu, meditoval jsem si pro
sebe, jak by asi za danych podminek
dopadlo druzstvo létajici spolehlivou
spiralu, tak jako pred léty Pepik AdIt.
Na druhy den jsem se se svymi
kacitskymi myslenkami svéfil Verbic-
kému, a ten mi k mému udivu fekl, ze
v jejich druZzstvu debatovali o tomtéz.
Asi by se vyplatilo mit v bedné pro
podobné podminky takovy model, je-
hoZ udrzovani v letovém stavu neda
moc prace. Musel by oviem byt mensi,
protoze moderni velké modely ve spi-
rale neleti.

Nakonec nékolik odstavcll o nasich
borcich. Tyden pfed ME se konalo
v Lu€enci velmi vydafené mistrovstvi
CSFR, jez dosti objektivné provéfilo
vykonnost vSech Géastnikd pri ruznych
druzich pocasi, a to bez rizika ztraty
modeld. NaSe vykonnost na ME pak
byla vérnym obrazem mistrovstvi
CSFR. V kategorii vétrofii patfime stale
ke svétové SpiCce a je z Ceho vybirat.

Obr. 3

2. raminko

Kdo bude reprezentovat, to zalezi dost
na okamzité formé a mozna i na trose
Stésti pfi jarnich nominacnich souté-
Zich. VSichni nasi reprezentanti zalétali
v Madarsku sv(j vysoky standard a za
nesmirné cennou povazuji skute€¢nost,
Ze se po vyloZzené nelspésSném prvnl’m
kole nikdo z nich psychicky nepolozil,
pravé naopak! To nakonec umoZznilo
i ziskat d0lezité vitdzstvi v soutéZi
druZstev.

Vysoky standard potvrdili nasi moto-
rafi. Vazné pokazili ze vsech startl
dohromady jen jediny, a to se mohlo
stat v danych podminkach komukoliv.
Jejich motory vSak nepatfi k nejlepsim,
a tak v soutézi jednotlived jsou jejich
Sance mensi. Tomu bychom méli
v budoucnu vénovat vétSi pozornost.
Motory ze SSSR urCité nejsou nedo-
stupne, a ostatné kdyz je uméji udélat
tam, proc by to neSlo u nas?

HorSi ovSem je Ze naSe Uzk& Spicka
se vykonnostné trha od zbytku. Kdyz se
vSak tento zbytek rozhodl nevyuZit
prilezitosti k soutéZzeni o mistrovské
tituly v Lu€enci, pak jen zatloukl hfebik
do své modelarské rakve. PFisté bych
doporucil hladovku, ta tu jeSté nebyla.

Pfi soutéZzi F1B jsme s vedoucim
vypravy Mirem Sulcem takfka fyzicky
trpéli. Pfi¢inou naseho nelspéchu ne-
byla ani tak nizka vykonnost, jako
— ato zcela jednoznatné — nevyléta-
nost. Ddvody jsou znamy, tim hlavnim
je nedostatek, nebo presnéji drahota
gumy, ale na to se nas bohuzel nikdo
nepta. Pfi soutézi plati jen ,umls-
neumiS"! Za téch dvacet let, béhem
kterych jsem byl Clenem temér vSech
nasich vyprav na vrcholnych soutéZzich,
si uz pamatuiji tolik prazvlastnich kiksd
u model na gumu, které se kazdému
staly adajné poprvé v zivoté, Ze to
hrub& odporuje zakonu pravdépodob-
nosti. Je napriklad tfeba bezpod-
mine€né nutné znat a umét zmeéfit
nakrouceni kfidla. Méfeni zkrouceni
metodou ,doma na lince v kuchym to
ma pozitiv jeden milimetr" je zcela
zcestné, pokud tu kuchyni s linkou
nevozime s sebou. Kdybych mohl,
zavedl bych povinné méreni a zazna-
menavani zkrouceni notoricky znamou
metodou dvou list. Pak by nemohlo
dojit k nemilému prekvapeni. Také
tfeba nesméji preskakovat po sobé
ozubena kola na vrtacce. Tyto zavady
ukazuji na nedostatek vylétanosti; od-
stranit se daji tréninkem a nejlépe
GCasti na soutézich. Pohfichu i gu-
mackari se doZaduji zkraceni mistrov-
skych soutéZi, coz by byla jista cesta
k dalSimu upadku ¢trnact startl jed-
nou za dva roky neni zase tolik, jde
prece o prvni kolo vybéru reprezentan-

Kategorle mimochodem jedna z nej-
hez€ich, ma u nas ale pofad pomérne
Sirokou zakladnu, a kdo si umi vzit
pouceni z vlastnich chyb a z techniky
prednich zahranicnich gumackard, mu-
si, podle mého néazoru, prorazit.

Protoze dostavam 2adosti 0 spojeni
na firmy, které prodavaji gumu, bude
se hodit zvefejnéni na tomto misté:
V USA je to FAI Model Supply, Ed
Dolby, P.O. Box 3957, Torrance, CA
90510, USA; Ve Velké Britanii David
Stapleton, 21 Ravensbourne Drive,
Chelmsford, Essex CM1 2SJ, England.

Pokud se vyskytnou dalSi dotazy, rad
je zodpovim tfeba osobné nebo tele-
fonicky.
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Kdyz jsem pfi soustiedé&ni reprezentantd
v roce 1989 pfisel o svij nejleni model
s ploSnym zatizenim 9,8 g/dm2, rozhodl jsem
se postavit podobny, ale s jeSté menSim
zatizenim. Takové modely jsou vhodné za
klidu nebo pfimo pro rozlétavanl. Jejich
nevyhodou ovSem je nekontrolovatelné pa-
dani na determalizator, €emuZz prakticky
nelze zamezit. Pokud proto musim model
pouzit v pfipadé, kdy je determalizator
potfebny, dovazuji jej minimalné na
11 g/dm2, pfi nichZ uz tyto potize mizl.

Vlastni stavbé pfedchazela pdlrogni pfl-

POPIS MODELU:

Pii stavbé kridla jsem pro tentokrat upustil
od tuhého balsového potahu celého kfidla
a nahradil jsem jej pouhou torzni skfini.
Uprostfed délené kfidlo méa vzepétl do U.
K trupu se pfipojuje jednou uhlikovou spoj-
kou o priméru 4 mm a dvéma ocelovymi
koliky o prdméru 1,5 mm. Hlavni nosnik tvofi
dvé smrkové péasnice, zesilené uhlikovymi
rovingy tl. 0,2 mm. LiSty pasnice maji
u kofene prlfez 10x0,8 mm, v misté lomeni
usi se zuzuji na 4 mm a na konci usi az na
2 mm. Stojina z balsy tl. 3 mm se smérem ke
konclim kfidla ztenéuje az na 1mm. Tuhy
potah torzni skiiné z balsy tl. 1 mm je zesilen
duralovou folii tl. 0,03 mm. Nabézna lista je
lipova. Balsovéa odtokova lista je z obou stran
zesilena uhlikem tl. 0,12 mm. 2ebra z balsy tl.
1,5 mm jsou paskovana uhlikem o prafezu
2x0,2 mm. Stfedni Casti kfidla jsou zespodu
potaZzeny japonskym hedvabim a tenkym
papirem, ostatni pouze tenkym papirem.
Nitovy turbulator ma pidfez 0,8 mm.

VOP je klasické balsové konstrukce, pouze
pasnice nosniku jsou nahrazeny pasky
uhliku o prifezu 3x0,3 mm. Nabézna lista
ma prGfez 7x5 mm, odtokova 12*2,5 mm.
Zebra, poloZebra a diagonaly jsou z balsy tl.
1 mm. VOP je zespodu potaZzena barevnou
nazehlovacl félii, svrchu je pokovena mylaro-
va félie. Turbulator je z plastikové samolepici
pasky o prdfezu 1x0,2 mm.

Trup ma balsovou hlavici, na jejimz povr-

uloZeny dvé hlinikové trubicky, k jejichz
vy¢nivajicim konclim se v&Ze gumou olovéna
pfidavna zatéz. SOP je z plné balsy tl. 2 mm.
Rizeni typu JaNo je vybaveno magnetem
o prdméru 12 mm a délce 50 mm.

Ivan Crha, Jilemnice

Vitézny model
Memorialu
J. Smoly

vychazi z vyvojové fady, ktera v pribéhu let
vznikla v nasem klubu v Usti nad Orlici.
Konstruoval jsem jej jesté pfi vykonu zaklad-
ni vojenské sluzby hlavné pro soutéz
v madarském Do6msédu. Tam musi dobry
model dokazat létat ve velmi Uzkych kruzich,
ale také tfeba to€it na opa€nou stranu, aniz
by se ,sesypal". Proto je 730 kratsi, ma
zvétSenou plochu VOP a léta vlevo-vievo.
Dokéazal jsem u néj také konecné vyfeSit
spolehlivé padani na determalizator. Na
druhou stranu je model velice citlivy na
zkrouceni, zménu otd€ek motoru atp., coZ na
soutézi stoji hodné nervd. Nechci nikoho
odrazovat, ale ja uz bych si ho nepostavil.

POPIS MODELU (neoznatené miry jsou
v milimetrech):

KFidlo sestava z konstrukéniho stfedniho
dilu a usi z pIné balsy. Zebra jsou z balsy tl. 1,
prafez list je ziejmy z nakresu zebra ve sku-
tecné velikosti. LiSty hlavniho nosniku jsou
mezi zebry vylepeny balsou tl. 0,5, ¢imz je
vytvofena trojuhelnikovita torzni skiin. USi
jsou vybrousené z hodné pruzné a lehké bal-
sy na tl. 1.5 v misté lomeni a 0,8 na konci. Po
vybrou$eni jsou namocené v dale popsané
barvé a usuSené na hrnci o vétsim prdméru,
k némuz jsou pfitazené obinadlem. K stfedni
¢asti jsou prilepeny natupo.

Trup tvofi kuZelova laminatova trubka
o prdméru 7/4. Pylon kfidla je vybrousen
z mékké balsy tl. 5. Plovouci smérovka je ze
stejné balsy jako usi kfidla, otaci se na hrideli
z oby€ejného Spendliku. N&drz je pfipoutana
gumou k dvéma preklizkovym Gchytdm,
zalepenym do pylonu. Vpfedu je na trup
nalepena preklizkovd motorova prepazka.
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VOP nema stavebnich zvlastnosti, Zebra
jsou z balsy tl. 0,8. Zakonceni z balsy tl.
2 jsou nalepend (nalezato) pfimo na zabrou-
$ené konce podélnikd.

Potah je z tenkého Modelspanu, obarve-
ného na Zluto barvou na velikono€ni vejce
a na Cerveno v roztoku pfipraveném vyma-
chanim a vyzdimanim krepového papiru ve
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vodé. USi, pylon a SOP nejsou potazeny.
Model je lakovan b&znym zplsobem.

Funkce determalizatoru je zajiSténa vyklo-
penim VOP nahoru a pootocenim SOP
pfiblizné o 90c doprava. Model pak pada
v klasické vyvrtce; rychlost klesani Ize sefidit
thlem vyklopeni VOP.

Sefizeni je popsano na vykrese. Nejvétsi

pozitivni zkrouceni kfidla je uprostfed levé
poloviny stfedni casti; v misté lomeni je uz
kFidlo zase rovné, takze odtokova lista je na
levé poloviné vlastné prohnuta do oblouku.
Je to zvlastni, ale vyhodné.

Létani. Model létd vlevo-vlevo. Otacky
motoru jsou sefizeny pfiblizné na 1750/min.
V motorovém letu jsou kruhy Siroké, v kluzu
uzsi. V malé vySce se model v motorovém
letu d& podbihanim udrzet rovné proti vétru.

Dusan Fri¢

Pro bezpecnegjsi
provoz motoru
Modela C02

PFi 1étani s modely na C02, zejména pfi
zalétavani nebo u zacatecnikl, se obcas
stane, Ze model tvrdé narazi na zem pFed-
kem trupu, tedy vrtuli s motorem. Kromé
zlomeni vrtule hrozi v takovém pfipadé také
ulomeni patic klikové skfiné motoru. Takto
poSkozeny motor je nepouzitelny. Zavod
Modela v Podhofanech u Ronova nad Dou-
bravou sice skfifi zaslaného motoru vymeéni,
ale ctrnactidenni Cekani je dost dlouhé,
zvlasté pro déti, které vlastni tfeba jen jeden
motor.

Své modely proto standardné vybavuji
dale popsanou pfilozkou. Od té doby se mi
patice motoru nepodafilo ulomit, a to ani pfi
padu modelu o hmotnosti 180 g z vySky asi
35 m!

Pfilozku vyfizneme z duralového plechu tl.
2 mm. Ve stfedu provrtdme otvor o prdméru
9,6 mm a jehlovym pilnikem jej upravime tak,
aby pfilozka $la nasunout zepfedu na kliko-
vou skiifi, aZz se opfe o jeji rozSifeni tésné
pfed vélcem. Pak v prfiloZzce provrtame
otvory o prdméru 2,1 mm pro $rouby. Ja
osobné vrtam otvory o prdméru 2,6 mm,
nebot k pfiSroubovani motoru pouzivam
Srouby M2,5, na jejichz koncich v potfebné
délce vyfiznu zavit M2.

Motor instalujeme na trup s touto
prilozkou. Srouby tedy prochazeji pfilozkou,
paticemi motoru, Uhlovou podloZzkou do-
davanou s motorem a maticemi v motorové
pfepazce. Utdhneme je stejnou silou, jako
bychom pfiSroubovéavali motor samotny. Mo-
tor se stane nerozbitny, pficemz pfirdstek
hmotnosti je velmi maly.

S prilozkou Ize upevnit i motor s jedinou
ulomenou paticl — aspon pro dolétani
soutéze. Dodrzet elipticky tvar neni nutné, pfi
dostatecné pevnosti ma vSak elipticka
pfilozka nejmensi hmotnost.

V. Tan€ouz, Plzen.



odel Tandem jsem navrhl a postavil
v roce 1950 v tehdejSim Aeroklubu
MTepIice, v chabafovickém modelar-
ském krouzku, pod vedenim znamého mode-
lafe Vaclava Smejkala. Prototyp byl pohanén
motorem Letmo 0,6 cm3, ktery v té dobé
zhotovil brnénsky Zdenék Husicka. V roce
1951 jsem s Tandemem obsadil jedno
z prednich mist na soutézi v Teplicich, pfi
vyhladovani vysledkd mi v3ak byl odcizen
neznamym divdkem. Dals§i Tandem jsem
postavil v roce 1951 a osadil jej opét
motorem Letmo. Na rozdil od pdvodniho
modelu mél klenuty profil i na zadnim kfidle,
jednokolovy podvozek a sklapéci vrtuli. Na
jafe roku 1952 jsem s nim létal na okresni
modelaFské soutézi Aeroklubu Dégin. Tehdy
se létaly tfi starty se zemé&, doba chodu
motoru byla omezena na 20s. Pfi tfetim
startu se model po péti minutach letu ztratil
v mracich.

Historicky

V povéle€nych létech se na motorovych
modelech pouzivala kfidla s tlustym profi-
lem, napfiklad fady G, Eifel 400 atp. Sefizeni
téchto modelld byvalo 4 az 7°. Motor musel
byt znacné potlacen, ¢€imZz se sniZovala
rychlost modelu v motorovém letu. Proto
jsem na modelu JM-3 pouzil nizky pylon,
tenké profily a podélné sefizeni 2,5°. Potlace-
ni motoru pak mohlo byt pouhy 1°, motorovy
let byl rychleji a dosahovana vyska samo-
zfejmé vétsi. Diky tandemovému usporadnf
byl prechod z motorového do klouzavého
letu plynuly.

Témeér po Ctyficeti létech jsem nahodou
ziskal sovétsky motor OTM-0,8, a rozhodl
jsem se postavit repliku Tandemu. Pouzil
jsem u nl silonovou vrtuli a odpruzeny
podvozek. V lofiském roce jsem s Tande-
mem létal na Kladné a v Provanech na

soutézich historickych modell, kde vzbudil
znacnou pozornost.

POPIS MODELU:

Trup ma pfepazky z preklizky tl. 1 mm,
smrkové podéinlky maji prifez 3x3 mm.
Pylon kffdla a motorova pFepazka jsou
z preklizky tl. 2 mm. Pfedek trupu az po tfeti
pfepazku je vylepen vyplnémi z balsy. Jed-
nokolovy podvozek m& draténou nohu od-
pruZzenou gumou, kolo je balsové.

PFedni kfidlo (A) mé& smrkové listy nosniku
0 prdfezu 2x3 mm, stejného prafezu je
1 smrkovad nabézna lista. Odtokova liSta
o prifezu 2x8 mm je rovnéz smrkova. Zebra
jsou vyfezana z preklizky tl. 1 mm. Stfedové
Zebro a zakonceni kfidla jsou z balsy tl.
2 mm.

Zadni kfidlo B mé& stejnou konstrukci.
Uprostfed jsou zespodu nalepeny &tyfi bal-
sové zardzky proti jeho pootoceni. Kfidlo je
upevnéno gumou tak, aby mohlo plnit funkci
determalizatoru, ovladaného doutnakem.

Svislé ocasni plochy z pIné balsy jsou
pevné zalepeny do zadniho kfidla. Na pravé
SOP je stavitelna klapka.

Model je potaZzen Mikalentou a pétkrat
lakovan zaponovym nitrolakem. Barevné do-
plfiky jsou z obarveného papiru.

Motor OTM-0,8 je vyosen 1° doleva a 1°
dold. Kfidla nejsou pfekroucena. Model Iéta
vpravo-vlevo. Doba chodu motoru se omezu-
je mnozstvim paliva.

J. Milller, Trebon
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Maketa
na motor C02

Piper

L-4H Cub

Tento jednomotorovy dvoumistny vzpé-
rovy hornoploSnik klasické koncepce pre-
vazné kovové konstrukce s platénym pota-
hem je mnohym osobné znam z obdobi po
Il. svétové valce, kdy se tyto lehké ,spor-
taky" z USA staly vftanym pfispévkem k ob-
nové naseho povale¢ného letectvi. Po tomto
typu, tolikrat modelafsky zpracovaném,
jsme sahli ve snaze predlozit plan makety,
kterd bude vérna nejen obrysové, ale pro
dosazeni dokonalé maketovostl prevezme
z predlohy v co nejvétsi mife i konstrukéni
prvky.

Trup modelu je pfFihradové konstrukce,
sestaveny z bocnic spojenych rozpérkami.
Podvozek ma nohy 2z ocelového dratu
a balsy, kola o prdméru 28 mm jsou z balsy
tl. 12 mm.

Ocasni plochy maji obvodové listy lamino-
vané z balsy (v pripravku), Zebra jsou
z balsovych list tl. 0,6 mm.

Kfidlo je stavéno klasickym zplsobem
z balsovych Zeber a polozeber, okrajové
oblouky jsou zhotoveny stejné jako u ocas-
nich ploch. Nabézna cast kfidla je z obou
stran polepena balsou tl. 0,8 mm.

Model je potazen tenkym papirem, barev-
né dopliky z papiru jsou pfilakovany na
potah. Pfed potazenim mdZe kazdy modelaf
podle svych schopnosti doplnit pfistrojovou
desku, makety valcli motoru atp.

Zalétavanl modelu je dfky jeho ,modeléaf-
ské" predloze bez problémd. Model stoupa
i klouze v pravé zata€ce, zvuk motoru na oxid
uhlicity pravé u této makety pfispiva
k celkové realité. Prototyp dosahuje Cast
kolem 90s.

Planek modelu ve skuteéné velikosti mize-
te dostat obratem posty, pokud na nize
uvedenou adresu poukadzete 20 KEs a na
rubu postovni poukézky napiSete do kolonky
Zprava pro pfijemce nazev planku Piper.
Modelardim, ktefi jiz nemaji k dispozici starsi
roéniky Modeléafe a potfebuji i dokumentaci
skute€ného letadla, zaSleme za pfriplatek
4 KEs kopie rubriky Poznavame leteckou
techniku z Modelare 7/1981. Zajemci z Prahy
si mohou planek koupit na pravidelnych
burzach MaH Centra.

RAWA, p.s. 12/111, 734 01 Karvina 4
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m Vracim se jeSté kratce k tech-

nice, kterou jsme vidéli na

ME F3A v Salcburku. Pokud jde

o modely, neobjevily se Zadné

pfevratné novinky. S rostoucim

rozpétim (nékteré modely mély
rozpéti pfes 1900 mm) se fada kon-
struktérll pfedevsim 2z transportnich
dlvodl uchyluje k délenému kfidlu. Ja-
ko spojovaci prvek se vétSinou pouziva
duralova anebo laminatova (s uhliko-
vymi vliakny) trubka o primeéru 20 az
30 mm. Rovnéz vodorovné ocasni plo-
chy jsou obvykle délené nebo demon-
tovatelné. V zékladnich tvarech ¢&i kon-
cepci modell se nic podstatného ne-
zmeénilo.

Je zajimavé, Ze aZ na vzacné vyjimky
(napfiklad né&§ Chvatal) méli vSichni
zatahovaci podvozky nejrlizné&jsich ty-
pd; stale jsou pomérné oblibené pod-
vozky s pneumatickym ovladanim.
Pokud jde o motory, Ize zaznamenat
vyrazny pokles obliby motorll Webra,
které jsou vytlacovany zejména japon-
skymi motory OS a Yamada. Podstatné
zvySeni vykonu soucasnych modernich
Ctyfdobych ,,dvacitek” dovoluje navr-
hovat celkové vétSi a tézSi modely,
které se zejména v turbulentnim pocasi
chovaji 1épe nez pomérné lehké nebo
len¢i a mensi modely s tradi¢nimi
dvoudobymi ,desitkami". Doba, kdy
bézna desitka byla vykonnéjsi a spoleh-
liveéjSi nez Ctyfdobd& dvacitka, je davno
pry¢. Dnes mlze konkurovat ,Ctyftak-
tdm" snad pouze dlouhozdvihovy mo-
tor OS s oznaCenim Hanno, ktery se
specialnim dlouhym rezonanénim tlu-
micem Hatori je schopen ,kroutit"
s vrtulemi dosud pouZzivanymi jen na
Ctyfdobych ,dvacitkach". Jeho cena je
vSak dvakrat vyssi neZz cena bhézné
.desitky", a je dokonce vysSi nez cena
dobré c¢tyfdobé ,dvacitky". Pro nas
tedy asi cesta tudy nevede.

Ze se da létat — a dokonce Uspésné
— i s motorem MVVS, dokazuje nas
Vilda Volf. Jeho ,desitka" MVVS
ovSem popravdeé fe€eno neni sériovym
motorem, ale motorem opravdu nala-
dénym na provozni podminky jeho
modelu Joker. Je to potvrzenim skutec¢-
nosti, ze pokud naSinec motoru
a prislusnému rezonancnimu tlumici
porozumi, mdze iz cenové dostupného
motoru ziskat potfebny vykon.

U RC souprav se situace v posled-
nich letech zcela jednoznacné vyviji ve
prospéch japonskych souprav. Zcela
suverénné vedou soupravy Futaba (ta-
ké v ,kabatu" Robbe) a Japan Radio
— JR, které prodava i firma Graupner.
Z kdysi oblibenych némeckych vyrobcl
se jeSté drzi Multiplex, ale druhdy
slavné soupravy Simprop, Microprop
a dalsi jiz zmizely z mezinarodni sou-
tézni scény. Podle mého néazoru ja-
ponsti vyrobci postupné Uplné vytlaci
drobé vyrobce RC souprav z trhu.

ING. JIRI HAVEL

V
0 fizeni
radiem
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Polystal je prvnim novym materidlem,
ktery se pouziva jako nosny prvek pfi stavbé
betonovych silniénich mostd. Ukazalo se
ovSem, Ze je to ,supermaterial” i pro stavbu
modeld letadel a dokonce ultralehkych letou-
nd.

Polystal je dodavan v tycich kruhového
profilu, sestavajicich z pfesné rovnobézné
s osou vedenych sklenénych vladken, spoje-
nych tvrzenym polyesterem metodou paten-
tovanou firmou Bayer AG. Obrovska pevnost
je dana tlm, Ze vice nez 80 % hmotnosti
materialu tvofi sklenénd vlakna. Pravé diky
nalezeni optimalniho poméru obsahu skla
a pryskyfice ma polystal pevnost vétSi nez
ocel (1800 N/mm ), vysokou tuhost, vyte¢-
nou odolnost proti korozi a nesrovnatelné
vySSi pruznost a odolnost proti zlomeni, nez
maji nosniky s uhlikovymi vladkny. Pfitom ma
mérnou hmotnost pouze 2,1 g/cm3, tedy
az Ctvrtinovou proti oceli. Polystal je tedy
mozné pouZzit vSude tam, kde jsou vysoké
naroky na pevnost a pruznost, pfitom ale
nemusime mit starosti o zvySeni hmotnosti
— dokonce naopak.

Pro vyuziti v modelafstvi je dllezité ito, ze
polystal je vyrabén bez pouziti separatord,
takze jej Ize bez problém( vlaminovat do
skofepiny jako mistni zesileni. Lze jej
obrabét bé&znymi zplsoby, da se velmi
pfesné Stipat podél vlidken. P¥i lepeni musi
byt ovSem dokonale odmastén.

Pouziti polystalu je zfejmé z obrazku.
Polystalovy profil se zalaminuje do nejvice
namahanych mist kfidla. Je mozné pouzit
polystal bud kruhového nebo polokruhového
prifezu (rozstipnutou ty¢); zalaminovanim
vice tenkych profild o rdzné délce je mozné
vytvofit nosnik témér idealniho (odstupriova-
ného) prifezu.

Pro konstrukce z klasickych materiald
jsem vyzkouSel dfevéné listy, uvnitf vyztuze-
né polystalem. Jsou opravdu neznigitelné
a svou plochou Iépe rozvadéji namahani do
ostatnich ¢€asti konstrukce. Tyto nosniky
vyrabim a dodavam v rdznych rozmérech
(pro €s. modelafe i za Kcs).

Polystal se vyrabi v prdimérech od 1mm
do 7,75 mm, takZe je mozné najit vhodny
prafez i pro nabéznou lidtu (z rozstipnutého
profilu). Vhodné rozStipnuty polystal Ize
pouzit i jako odtokovou liStu nebo na spojky,
podvozky, vyztuhy trupu, vzpéry atp. Polystal
je vhodny i na tahla ke kormidlim; koncovky
se k nému lepi epoxidem.

Polystal neni drahy,a proto se ur€ité rozsiri
nejen v leteckém modelarstvi, ale i pfi stavbé

ultralehkych letadel a letadel moderni kon-
strukce, kde jsou vysoké naroky na pevnost,
pruznost a nizkou hmotnost.

Zajemclm zaslu informace a cenik proti
znamce 1Ké&s (AMC, Albatros-Modellban
Czech, J. Kagermeier Str. 1, 8221 Seebruck,
BRD). Jaroslav Cech

Technické udaje

polystal ocel
Pevnost v tahu 1800 N/mm2 420-1600 N/mm:
Mérna hmotnost 21 g/cm3 7,5 glcm3
Modul pruznosti 50 000 N/mm2

Polystal o délce 1 m

Primér Hmotnost Sila do zlomeni
1mm 169 1100 N
2 mm 599 5000 N
3 mm 1489 13000 N
7,75 mm 96,09 70 000

. . ,
Miniaturni

letové RC systémy

zatim na naSem trhu chybgji. Pfesto nebo
pravé proto mozna privitate aspon stru¢né
informace o nékterych z nich, dostupnych
predevsim v USA:

Cannon Super Micro System sestava ze
Ctyfkanalového prijimace 950R(5)4 a tfi serv
CE-9C. Rozméry pfijimace jsou 15 x 40
X 22 mm, hmotnost je 16 g. Serva o hmot-
nosti 12g maji rozméry 11 x 24 x 27 mm.
Letovy systém se tfemi servy a NiCd akumu-
latory o kapacité 75 mAh, kabliky a konekto-
ry vazi 80 g a umoziuje provoz po dobu 25
minut.

Futaba nabizi Uzkopasmovy cCtyfkanalovy
pfijimac FP-R113I 0 rozmérech
28x43x16 mm a hmotnosti 20 g. Nejmensi
serva firmy maji oznaceni S33 nebo S133 (lisi
se smyslem otacenf), velikost 12x27x28 mm
a hmotnost 17 g.

Ace Bantam Midget je systém obsahujici
sedmikanalovy Uzkopasmovy pfijimac s dvo-
jim sméSovanim, odpovidajici prisnéjSim
pfedpisim, které budou v USA platit jiz
v pFistim roce. Pfi rozmérech 47x31x40 mm
ma hmotnost 48 g. Serva této znacky vazi
24 g a maji rozméry 18x28x36 g.
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Soutéz maket

v americkém stylu:

TOP GUN

Guy Revel

Nedaleko mésta Mesa v Arizoné se loni
odehrala velmi zajimava souté maket. Po-
zvano na ni bylo padesat nejlepSich maketa-
fl z USA, ktefi pfivezli spoustu obdivuhod-
nych modell. Franku Tianovi, zakladateli
firmy Frank Tiano Entrprises, dodavajici fadu
lepidel znacky Zap, a Ricku Uravitchovi,
vydavateli mési¢niku Model Airplane News,
vrtal napad v hlavach uz delSi dobu: Jak
dostat na jednu soutéz opravdu nejleps|
(pofadateli vybrané) modelare, ktefi se zu-
Castriuji soutézi polomaket, maket podle
pravidel FAIl, i obfich maket. Pro modely,
pfihlasené do takové soutéze, by mélo platit
jediné omezeni: hmotnost do 25 kg. Nakonec
dali dohromady opravdu zajimavé ceny:
2000 USD pro vitéze, k tomu PCM RC
soupravu, stavebnice a dalSi vyrobky. Pro
dalSi GcCastniky pfFipravili tane¢ni vecirek
a dalsi spoleCenské akce — a tak se zrodila
soutéz, nazvana Top Gun.

Po premiére, ktera byla v roce 1989 najizni
Floridé, se soutéz premistila do Mesy v suché
a slunné arizonské pousti, lezici na hranici
Uzemi Apacu nékolik mil od mésta Phoenix.
Pro maketafe ma toto misto dalsi atrakci: na
méstském letisti Falcon Field je letecké
Champlin Fighter Museum, v némz je kromé
jiného FW 190 D-12 restaurovany do leto-
vého stavu, jako ostatné veskeré dalSi expo-
naty.

Modelarské letisté pofadajiciho klubu Ari-
zona Model Aviators ma — jak je v USA
obvyklé — vzletovou drahu o rozmérech
250x30 m. Kolem ni je obrovskd volna
plocha, z niz jen ob&as vyrlstaji veliké
kaktusy. Dlouha ranvej, jakou my v Evropé
prakticky nezname, je nesmirné vyhodna
pravé pro makety: Vzlet je nejen bezpecny,
ale pfedevsim realisticky.
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Obfi maketa
Albatros

z malosériové
vyrabéné a poradné
drahé stavebnice
firmy Proctor

Statické hodnoceni, které trvalo dva dny,
takZe na jeden model méli bodovaci asi Ctvrt
hodiny, vychéazi z pravidel pro makety — nic
se nemérfi, nehodnoti se vybaveni kabiny.
Zvlast jsou hodnoceny tymy, ¢imz se vychazi
vstiic modelaflm, ktefi sice umeéji postavit
skvélou maketu, ale nevéfi si pfi létani.

Na hodnocené modely byl pfijemny po-
hled: SeSlo se osm modeld pohanénych
dmychadly, od neobvyklého typu Ryan Fire-
ball az po rozko$ny Supermarine Attacker.
Skala predloh byla skutecné Siroka: od
makety Nieuport 28 Boba Hanfta k neobycej-
nému Curtiss Falcon s kovovym potahem
Boba Francise. Za zminku stoji i lehka
Aeronca LB Buda Atkinsona, velmi pékny
dvouploSnfk Waco Cabin Charlese Nelsona,
Commonwealth Whirraway Earla Thompso-
na, stejné jako makety UCastnikl MS F4C:
Stinson Trimotor Steva Saugera a rovnéz
tfimotorovd Savoia Marchetti Sm-81 Cliffa
Tacie. Hmotnost vétsiny modell se blizila
stanovenému limitu, takZe zvlasStnosti nebyly
motory o zdvihovém objemu 80 cm3.

Béhem statického hodnoceni patfila plo-
cha jednak tréninkovym letdm, jednak
obrovskému modelafskému show. PFi ném
pfedvadeéli 30 000 divakd svoje vytvory mo-
delafi z Siroka daleka. Svoje totiz sehrala
velkoryse pojata reklama akce, do niz byla

zapojena i nejvétsi mistni televizni kabelova
stanice.

Mezi soutézicimi byli modelafri zvuénych
jmen — konstruktéfi i vyrobci, znami po
celém svété: Napfiklad Dick Hansen (Proctor
Models), Rick Lewis (Accu-Scale), Bob Vio-
lett (Violett Jets), Larry Wolfe (Turbax).
Vyrobce asi nejlepSich stavebnic maket na
svété, Dave Platt (Dave Platt Models) mél
tentokrat smdlu. Pfi zkuSebnim letu rozbil
vinou ruseni maketu japonského Zera, které
praveé ziskalo ve statickém hodnoceni nejvice
bod.

Evropsti maketafi s modely létaji jen
sporadicky, aby je pfili§ neopotfebovali i
dokonce neposkodili. Na Top Gun to bylo
pravé naopak: Modelafi létali s maketami
v kazdé volné chvilce. Pfitom kromé
zminéného nestésti D. Platta postihla havarie
uz jen Larryho Wolfa, jehoz detailné vypraco-
vany Phantom se zfitil kratce po startu
k prvnimu soutéznimu letu. Je ovSem skutec-
nosti, ze Sramy utrzila fada dal3ich modeld,
prevazné pfi pristavani, zejména vinou po
sklopeni zatahovaciho podvozku. Kdyz uz je
zminka o podvozcich: VSechny byly pneuma-
tické a opatfené Skrticim ventilem, aby
rychlost jejich funkce byla opravdu maketo-
Va.

Pro Ctyfi soutézni kola byly vyhrazeny dva
letové dny. Soutézni Iétani se ovSem na-
prosto odliSovalo od toho, co zname. Kazdy
model totiz hodnotili jen dva rozhod¢i,
soutézici vSak byli rozdéleni do ¢tyf skupin,
takZe neustale byly ve vzduchu ¢tyfi modely!
Skute¢na lahtdky pro divaky, ktefi tak méli
moznost vidét pohromadé P-47 a Zero, Me
109 a B-25 nebo J-3 a F-86.

Kazdy vzlet i pfistani divaci sledovali zvIast
pozorné — a také nahlas reagovali, kdyzZ se
pfihodilo néco zvlastniho. Jeden ze souté-
Zicich napfiklad pfedved! perfektni pfistani
na jedno kolo, kdyz druhé ztratil jiz pfi vzletu.
TotéZz ostatné predvedl sam Frank Tiano
s obrovskou maketou Hawker Sea Fury.

Top Gun neni nejvétsi maketafskou sou-
tézi, nebot tfeba na mistrovstvi USA pro
makety byva pfes 70 soutézicich. OvSem jak
soutéz Top Gun. tak jeji doprovodny pro-
gram maji velmi vysokou Uroveri a jsou
zazitkem jak pro aktivni Uc€astniky, tak pro
divaky. Usporadat takovou akci je vSak
mozné asi opravdu jen v tak velké zemi,
jakou jsou USA.
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Rekreacni RC model

ANTARES

na motor 6,5 cm3

Konstrukce, vykres a popis: Martin Qal, LMK Teplice

Model Antares navazuje na cvicny RC model Ultra-L. Zamérem byl
model, ktery by mél témér stejné letove vlastnosti jako pfedchozi typ,
ale tvarové by se priblizil k oblibenym hornoplosnlkum P¥i letovych
zkouSkach bylo zjisténo, Ze pfi pouZiti motoru MWS 6.5F by
hmotnost modelu neméla prekrocit 3300 g, i kdyZ pfi této hmotnosti
je model jesté velmi stabilni. Kfidlo modelu Antares je shodné
domnivam se, ze ji zvladne | méné zkuSeny modelafr.

Z&klad kostry trupu tvofi bocnice T11, spojené pfepézkami, mezi
nimiz jsou vypln& z pé&nového polystyrénu. Ty mizeme vyfiznout
pfimo na_trupu odporovym dratem, ale vhodng&jsi je nasledujici
zplsob: Z tvrdého papiru (Iepenky) zhotovime S$ablony podle
jednotlivych prepazek tak, aby Sablona byla po obvodu asi 0 2 mm
vétSi nez vlastni pFepéZka. Sablony pfiSpendlime na bocnice
polystyrénu. Pfipravkem na fezani polystyrénu (navod na zhotoveni
pfipravku je napfiklad v pfiru€ce podniku Modela Letecké modely €.
4, druha ¢ast, kapitola 5.12) vyfizneme pozadovany tvar (jako pfiklad
je uveden dll T25). Cely trup po obrou$eni polepime balsou tl. 2 mm.

KFidlo je v celku, stavime vSak samostatné obé vnéjsi ¢asti, k nimz
pak dopinime stfedni dll. K trupu je kfidlo upevnéno ¢&tyfmi
polyamidovymi Srouby M5. Na vykresu jsou pouze zebra stfedni K1
a krajni K2. Zbyvajici zebra zhotovime tzv. raSplovou interpolaci.
Dokud jsou Zebra v bloku, vyvrtdme do nich otvory pro tahla kfidélek.

Ocasni plochy slepime z plnych prkének meékci balsy. Vnéjsi okraje
stabilizatoru a kylovky jsou vyztuzeny smrkovymi liStami o prdfezu
2x6 mm. Kormidla V2 a S2 jsou pfipevnéna otocnymi plastikovymi
zavésy Modela.

Podvozek sestava z dild P1, P3 z tvrdého duralového plechu
tloustky 2 mm. Kryty kol P10 jsou laminovany ze skelné tkaniny
a epoxidu na pozitivni formé (kopyt€) z pénového polvstvrénu.
Ostruhové kolo 06 ma prumer 30 mm.

Potah a povrchova dprava. Trup pred potahovanim vybrousime
jemnym papirem, pfipadné nerovnosti vytmelime a znovu vybrou-
sime. Poté jej polepime tenkym potahovym papirem, pfilakovanym
napinacim nitrolakem. Cely trup jesté jednou jemné prebrousime
a na hladky povrch naneseme barevné syntetické emaily podle
vlastniho vkusu. Kfidlo a ocasni plochy jsou potazeny naZehlovaci
folii. DokonalejSiho vysledku dosahneme pfi pouZziti monofilu, pfes
ktery nalepime tenky potahovy papir. V tomto pfipadé vzroste
hmotnost kfidla asi o 200 g.

Radiové vybaveni. K Ffizeni modelu je mozné pouzit jakoukoli
proporcionalni soupravu umoznujici ovladani ¢tyfr funkci: smérovky
s ostruhovym kolem, vySkovky, motoru a kfidélek. Serva upevnéte do
modelu zplsobem doporucenym jejich vyrobcem, pfijimac a zdroj
vlozte do polystyrenoveho IGzka a navic je zabalte do molitanu. D|Iy

Motorova skupina. Prototyp je pohanén motorem MVVS 65F
s tlumi€em vyfuku, upevnénym na kovovém lozi Modela. Je vychylen
mirné vpravo. Na prototypu se osvédCila vrtule o rozmérech
280/140 mm. Palivova nadrz mé objem 250 cm3.

Létani. Pokud jste model postavili pfesné podle vykresu, neni
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zborceny a poloha tézisté souhlasi s vyznacenou na vykrese, mél by
byt prvm let bez problémd. Pfed prvnim startem zkontrolujte
upevnéni a zajisténi vSech tahel, prezkouSejte smysl vychylek
ovladacich prvku ¥izeni a nastavte ostruhové kolo tak, aby I’OZJeZd
modelu byl pfimy. Karburator motoru sefidte tak, aby se motor pfi
stahnuti plynu na minimum nezastavil a mél plynuly pfechod do
vySSich otacek. Po startu lette pfimo, zataCejte az po ustaleni
rychlosti modelu a v dostatecné vysSce. Pfi létani potom doladte
citlivost fizeni podle vlastnich zvyklosti.

Hlavni material (miry v . mm)

LiSta smrkova dl. 1000, 2 x 6 — 2ks, 3 x 7 — 1ks, 3 x 8 — 2 ks,
4 X8 —5ks

Preklizka letecka tl. 1 x 180 x 200, tl. 2 x 120 x 180, tl. 3 x 500 x 800,
tl. 6 x 130 x 170

Balsové prkénko Sife 60, délka 1000, tl. 2 — 21 ks, Sife 40, délka 1000
tl. 3— 1% ks, §ife 100, délka 1000 tl. 6 — 2 ks, Sife 50, délka 1000, tl.
10 — 1 ks

Plech duralovy 1 x 25 x 60, 1,5 x 90 x 100, 2 x 150 x 270

Plech mosazny 1 x 40 x 80

Kartit (nebo buk) 10 x 20 x 30

Pruzinovéa ocel pr. 4 x 120

Ocel. drat pruzin, pr. 0,8 x 250

Ocel drat pr. 1,8 az 2 x 1000 — 4 ks

Pneumatické kolo pr. 70 — 2 ks, pr. 30 — 1ks

Palivova nadrz 250 cm3

Polyamidové Srouby M5 x 40 s maticemi, tahla a paky fizeni, oto€né
zavésy — vyrobky Modela

Potahovy papir tenky — 1 arch

Folie nazehlovaci — 3 archy

Monofil 100 x 300

Skelna tkanina 60 x 850

¢ira folie tl. 0,3 300 x 400

Lepidlo Epoxy 1200 — jedna mal& souprava, acetonové (Kanagom)
— asi 3 tuby, Herkules — jedno baleni

Nitrolak napinaci 100 g

Email synteticky podle vlastniho vybéru

Drobny material podle textu a vykres(

Nazev: ANTARES
Konstrukce: Martin Géal, LMK Teplice
Typ: rekreacni RC model
Rozpéti: 1860 mm
Délka: 1230 mm
Hmotnost: 3100—3300 g
Kfidlo

plocha: 51,6 dm2
profil: G¢ 796
hlavni material: balsa
Ocasni plochy

plocha VOP: 11,4 dm2
profil VOP: deska
hlavni material: balsa
Tru

p . L
hlavni material:
Doporuceny motor:
Ovladané prvky:

balsa, preklizka, pénovy polystyrén
MVVS 6,5 crTTs tlumicem

kridélka, smérovka + ostruhové kolo,
vySkovka a motor

Planek Antares ve skutec¢né velikosti a s Gplnym stavebnim navodem
(4 listy A1, cena 34 Kc&s) zadejte zaCatkem unora ve své modelarské
prodejné.
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Cvicny vétron

HUtterH-17

Rakousti plachtafi, Iétajici pocatkem 30. let
nad Ubo€imi vysokych hor najinak kvalitnich
némeckych vétronich, nebyli spokojeni
s jejich nedostate¢nou obratnosti v extrém-
nich podminkéach. Proto casto diskutovali
o malém obratném vétroni, ktery by byl
pouzitelny ve vysokohorském vzduSném
proudéni, zcela odlisSném od kondice ryn-
skych rovin. Jejich volani vyslySeli bratfi
Ulrich a Wolfgang Hiitterové ze Salcburku,
ktefi se pustili do konstrukce vétroné H-17,
v jehoz oznaceni udavala ¢islovka pozadova-
nou klouzavost.

Vétrofi o rozpéti necelych deset metrd,
charakteristicky vysoko polozenym kfidlem,
Uspésné zalatali v roce 1934. Ackoliv byl
H-17 navrZzen jako cvi¢ny letoun, neosvédcil
se v této roli pro velmi citlivé fizeni, vyZadujici
ruku zkuSeného pilota. Pfesto si zdhy pro
svou skladnost, obratnost a jednoduchou
stavbu ziskal velkou oblibu a byl amatérsky
stavén v mnoha plachtafskych skupinach po
celé Evropé.

Kratce pfed valkou a v prvnich po-
vale¢nych létech byl pod ozna¢enim Goppin-
gen 5 sériové stavén némeckou firmou
Sportflugzeugbau Schempp-Hirth v Kirch-
heimu. Celkem dala tato vyroba uctyhodnych
452 vétronl, které na rozdil od puvodnlch
,,sedmnactek byly kromé pfistavaci lyze
opatfeny také kolem b rozmérech 290
X 110 mm a jejich pilotni prostor chranil
jednoduchy vétrny Stitek.

Némecti a rakousti ¢lenové mezinarodni
plachtafské organizace ISTUS pouZili vétro-
né H-17 k UspéSnému ovéfeni teorie
0 nosnych vzdusnych proudech na zavétr-
nych_stranach vysokohorskych masivd.

V Ceskoslovensku stavél vétroné H-17 pro
¢leny MLL pan Vinklar z Kelce na Moravé
s pomocnikem panem Svébisem. Pavodni
konstrukci upravili a vétroné dodavali se
stabilizatorem odliSného tvaru a zaoblenymi
kormidly. Celkem bylo na naSem Uzemi
postaveno asi 15 vétrofili H-17, ale nékteré
z nich se do vzduchu ani nedostaly, nebot’
zacCala valka.

Pravdépodobné jediny vétror preckal val-
ku, kdyz jej ukryl jeho stavitel pan Han¢
v Upicl. Hned po valce s nim létali clenové
MLL z Upice v Hronové, ale v roce 1946 byl
nezkuSenou pilotkou pfi havarii znicen.

JeSté v roce 1945 se na popud dr.
FrantiSka Kfize do stavby H-17 pustila pod
vedenim instruktora ,Zandy" Sedlacka také
skupina plachtaiG brnénského aeroklubu.
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Trup a ocasni plochy stavéli u Sedlackd
v kuchyni, stavbu kfidla zadali mistrovi
leteckych opraven v Brné-Medlankach
F. Suchému, Pro nedostatek preklizky
a obtize pfi ziskavani materialu na kovani se
vS8ak stavba velmi protadhla a poté, co se na
letiStich objevily nové vykonné vétroné, byla
Uplné zastavena. Kostra skoncila jako u€ebni
pomlcka v tehdejsi letecké akademii v Brng.

V 50. létech bratfi Hatterové svou puvodnl
konstrukci zmodernizovali a nabidli amatér-
skym stavitellm plany vétroné H-17B, ktery
se od plvodniho odliSoval delSim trupem,
vétSi hloubkou kfidla a aerodynamickymi
brzdami.

Jesté pocatkem 80. let se renovované
plvodni vétroné H-17, vétSinou novymi maji-

teli opatfené bilym néatérem, objevovaly na
sletech historickych vétrond. Jedna z posled-
nich ,sedmnactek" je zavéSena v odbavova-
ci hale dopravniho letisté ve Frankfurtu nad
Mohanem.

Brnénska ,sedmnactka" vSak nebyla po-
slednim vétroném tohoto typu na naSem
Uzemi. Pan M. Stanék z Pfibrami se totiz se
syny pustil do stavby repliky podle plvodni
dokumentace, a tak se mozna s jejich H-17
setkdme na nekterem z leteckych dn0.

TECHNICKY POPIS

HUtter H-17 byl jednomistny hornoplosny
bezmotorovy letoun s otevienym pilotnim
prostorem a pfistavaci lyZi pod trupem.

Kridlo celodfevéné dvounosnikové kon-
strukce bylo opatfeno uprostfed profilem Go
535, na koncich profilem M-6. Mélo vzepétf
1° 40" a Uhel nastaveni 2° 30'. Jeho pfedni
C¢ast byla az po hlavni nosnik ve tvaru
pismene | polepena preklizkou, zbytek po-
taZzen platnem. S boky trupu kridlo spojovala
dvojice profilovanych vzpér z kovovych tru-
bek.

Trup dfevéné skfifové konstrukce byl cely
potaZzen preklizkou. Ze stejného materialu
byl i potah kylovky; stabilizator a kormidla
mély platény potah. Otevreny pilotni prostor
byl u vétSiny postavenych letadel chranény
jednoduchym vétrnym stitkem.

Pristavaci zarizeni. Pod predni €asti trupu
byla jednim nebo dvéma pryZovymi bloky
odpruzend jasanova lyze a pod zadi pfe-
klizkova ostruha, doplnénda listovou pruzi-
nou. Vétdina sériovych vétronll méla lyzi
doplnénou kolem o rozmérech 290
X 110 mm, létaly vSak i bez néj.

Zbarveni. Vétroné H-17 létaly v Rakousku
a v Némecku bud v barvé plvodniho
materialu, chranéného pred vlivem pocasi
cirym lakem, nebo byly na vSech plochach
bilé. Podle dochovanych snimk( mél jeden
z &s. vétrond postavenych panem Vinklarem
pravdépodobné kfidlo v barvé platna a trup
v barvé pouzité preklizky. Pres smérovku
a kyl mél tfi barevné pruhy, nejspi§ shora
v barvé cervené, bilé a modré. V cerveném
pruhu byl modry kulaty znak MLL,
v modrém poli bilé Cislo 102. Modrou barvou
byl asi z obou stran natfen také stabilizator,
prid, ozdobné Ilinky na hranach trupu
a koncové oblouky kridla; na modrém pod-
kladé byl na levé strané trupu pod stabili-
zatorem bily napis Racek.

Technicka data a vykony: Rozpét! 9,69 m,
délka 4,67 m, vyska 1,32 m; nosna plocha 9,2
m2, hmotnost prazdného letounu 93,5 kg,
letova hmotnost 183,5 kg rychlost pfi aero-
vleku 125 km/h, nejvysSi povolené rychlost
225 km/h; houzavost 1:17; opadani 1 m/s;
rychlost pfi nejlepsl klouzavosti 60 km/h,
rychlost pfi nejlep§im opadani 52 km/h;
hmotnost na jednotku plochy 19,55 kg/m2.

Podle podkladd

M. Balouse, Z. Bedficha a M. Starika
pfipravil M. Salajka
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Zo slovenskych
autodromov

Modelarsky klub vo Verkom KrtiSi usporia-
dal 23. 9. 1990 na miestnom parkovisku
vetmi vydarenu verejnu sttaz RC automobi-
lov. Sponzorom bol miestny Stavebny podnik,
hlavhym rozhodcom Julius Fabian. Na vzor-
né pripravenej trati protékali modeléfi
z Banskej Bystrice, Kosic, Martina a domaci.

Vysledky kategérie RC-E: 1. VI. PaSko,
Banska Bystrica 38,4 b.; 2. VI. Mazuch, Verky
KFtis 39,0; 3. I. Kal€evsky, Banska Bystrica
41,7 b. Kateg6ria RC-ES: 1. VI. Mazich 17/3
(okruhy/€as); 2. V. Valent, Banska Bystrica
17/9; 3. I. Kal€evsky 16/8. Kategéria RC-V1:
V. Valent 30/N; 2. M. Kélman, Banska
Bystrica 24/N; 3. J. Ulanovsky, MK VSZ
KoSice 23/0. Kategorla RC-V2: 1. V. Valent
37/8; 2. J. Ulanovsky 11/6; 3. M. K&lman 6/2.

Automodelari vo Splsske] Novej Vsi uspo-
riadali 29. 9. verejnd sutaz RC elektier.
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Nejmensi kamion
na svete

predstavila na lofiském veletrhu v Norimber-
ku némecka firma Robbe. Urcité existuiji
jesté mensi modely tahall i navésd, ale
Robbe Koffer—Truck je urcit¢ nejmensi
rauiem fizeny. Je totiz v méfitku 1:87, tedy ve
velikosti, kterou Zelezni¢ni modelafi oznacuji

Vysledky: RC-E: Ing. D. Valder, VVLS SNP
Kosice 158,6 b.; 2. P. Orol, MK VSZ Kosice
161,2 b.; Ing. P. Tulipan, VVLS SNP KoSice
159,4. Kategéria RC-ES: 1. M. Bednar 22/13
(okruhy/€as); 2. P. Furik, obidvaja MK Spi$-
ska Nova Ves 21/21; 3. Ing. D. Valder 2:}_/3\2/.

S elektrou
pfes 100 km/h

Bézné RC modely s elektrickym pohonem
v meéfitku 1:12 ¢i 1:10 dosahuji rychlosti 30 az
40 km/h. S tim se nespokojila japonska firma
Tamiya Plastic Model Company, a proto
pfipravila na duben loriského roku pokus
0 prekonani hranice 100 km/h.

Pro rekordni pokus pfipravili konstruktéfi
firmy specialni model, pfipominajici americ-
ké dragstery. Model o délce 545 mm, Sifce
187 mm a vySce 89 mm meél rozvor 371 mm,
rozchod vpfedu 158 mm a vzadu 150 mm.
Zvlastni pozornost byla pochopitelné véno-

jako HO. VSak také zakladem novinky je
standardni model firmy Herpa — dopInék na
modelova kolejiste. RC verze se zvnéjsku
odliuje jen jinym obutim kol — pavodni
plastikove ,pneumatiky” proklouzavaly, takze
bny na tahaci nahrazeny pryZzovymi obruce-

nastavby Konstruktéfi firmy Robbe vysl| ze
sériovych vyrobkd: k ovladani sméru slouzi
mikroservo RS-500, servomotor ve spojeni
se Snekovym prevodem je pouZit i k pohonu
modelu, pfijima¢ o rozmérech 38 x 24
X 14 mm je zhotoven technologii SMD,
k napéjeni slouzi Ctyfi knoflikové akumulato-
ry o kapacité 170 mAh. Vysila¢ lze pouZit
libovolny v pasmu 27,12 MHz, umoziujici
ovladdani dvou funkci, nebot i u tohoto
miniaturniho  modelu Ize ovladat
a rychlost jizdy.

Celkova délka modelu je 217 mm, z toho
délka tahace je 119 mm, Sitka 30 mm avyska
47 mm. Celkova hmotnost modelu priprave-
ného kK jizdé je 176 g. S modelem je mozné
jezdit pfi provozu modelového kolejisté nebo
si zpfijemnit ¢tvrthodinku u kavy.

smysl

Podle AMT 9/1990

vana podvozku. Jeho zaklad tvofila laminato-
va deska o tloustce 1,5mm, vyztuzena
uhlikovym laminatem o tloustce 2 5 mm. Ko-
la pfedni napravy byla nezavisle zavéSena,
agregat zadni napravy byl ve tfibodovém
usporadani s jednim olejovym tlumicem.
K pohonu byl vybran motor Dynatech 02H,
jehoz standardni rotor byl nahrazen rotorem
7010W. Motor pohanél kola zadni napravy
pres prevod 2.333:1, rekordni model nebyl
opatfen diferencialem. S baterii z osmi NiCd
akumulatord Sanyo Cadnica 1,2 Ah vazil mo-
del 1190 g.

Rychlost byla méfena na konci asfaltové
drédhy o délce 90 m, vytyCené na parkovisti
méstské cyklistické drahy ve mésté Shizuo-
ka. Dvéma infracervenymi Cidly, napojenymi
na pocitat, byla méfena doba potfebna
k projeti dvoumetrového Useku. Model fidil
pan Taki, S$éfkonstruktér RC automobild
firmy Tamiya. Po prvnim pokusu se na
monitoru pocitace objevil Gdaj 98,26 km/h,
ktery potvrdil, Ze se konstruktéfi ,strefili". PFi
druhém pokusu, ktery néasledoval po vy-
Cisténi a sefizeni modelu, byla namérena
rychlost 103,43 km/h!

Podle Radio Race Car 5/1990
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Bachem
BP 20 A

Lze jen téZko urcit, zda jeden z nejzajfma-
v&jSich nacistickych projektl, Bachem BP 20
Natter, byl letoun nebo raketa. Sam kon-
struktér ing. Erich Bachem jej nazval herma-
froditem mezi raketou, letadlem a protileta-
dlovym projektilem. Dluzno Fici, ze Natter
(uZovka) byl sice vybaven kfidlem, nicméné
raketovy pohon, svisly vzlet a navrat k zemi
na padacich do znacné miry opodstatfiuji
tvrzeni, Ze $lo o pilotovanou raketu — prvni
na svéte.

V srpnu roku 1944 majitel leteckého
zavodu v Bad Walsee ing. E Bachem
spole€né s W. Fiedlerem a prof. dr. ing. K
Petrikatem navrhli novy prostfedek pro
obranu fiSského Gzemi pfed spojeneckymi
bombardovacimi svazy. Celodfevény stroj
Setfil v té dob& v Némecku nedostatkove
kovy, jeho vyroba by nezatéZovala letecké
tovarny, ale vyuzivala volnych kapacit zavodd
na zpracovani dfeva. Odpadnutim Fizeného
startu i pfistani se snizovaly poZadavky na
kvalitu pilotd. Na postaveni jednoho stroje
bylo potfeba pouhych neuvéfitelnych 600
normohodin.

Projekt Natter obdrZzel v zafi 1944 jeden
z nejvyssich stupnd dllezitosti. V nasledu-
jicich meésicich se v Bad Walsee stavély

prototypy a brzy byly zahajeny i letove
zkousky.
Letové vlastnosti prvnich tfi prototypd

(bezmotorovych) byly zkouSeny viekanim za
letounem He 111 H-6. Jiz koncem ledna 1945
se vS8ak v Sigmaringenu uskutec¢nily prvni
svislé starty, prozatim bez osadky. Protoze
jesté nebyl k dispozici kapalinovy motor
(vyvinuty plvodné pro Messerschmitt Me
163), byly stroje pohanény jen pfidavnymi
raketami SG 34 na TPL. Pokusy udajné
probéhly bez vaznéjSich nedostatku.

Prestoze jeSté  neskonCily  zakladni
zkousky, byly v Unoru pFedepsény starty
s piloty. Dne 23. Unora odstartoval stroj
fizeny nadporucikem L. Siebertem. Kréatce
po startu preSel do pfemetu a narazil do ze-
mé. Siebert pfitom zahynul. DalSi tfi starty
s osadkou vsak jiz probéhly uspésné.

Do dubna 1945 se uskutecnilo osmnéct
startl bez osadky a &tyfi s piloty. Celkem
bylo vyrobeno tficet Sest exemplar Nattera,
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jez byly vétSinou uréeny ke zkouskam, a tak
se od sebe liSily. Také stroj nadporucika
Sieberta mél na rozdil od sériového BP 20
A (Ci 8 349, jak byl oznacovan pri vyrobé) jiny
tvar spodni Casti SOP a predku trupu.
Rozmeéry Siebertova stroje udané na naSem
vykrese jsou odvozeny predevsim z nékolika
dochovanych fotografii. Sériovy BP 20 A byl
jiz ve svétovém odborném tisku zdokumen-
tovan podrobnéji.

Bojové nasazeni jiz Natter nestihl. Kon-
struktéfi predpokladali v boji néasledujic!
postup: Start z osmimetrové lafety s vyuZitim
tahu hlavniho i pfidavnych motoru. Odhozeni
pfidavnych motor( po vyhofeni (za 10's ve
vySce pres 1000 m). Po dosazeni potfebné
vysky se mél pilot pfiblizit k nepfiteli zdola
pod Uhlem asi 15° ve vzdalenosti 50 az
100 m odhodit kryt na pfedku trupu a salvou
vypalit rakety (verze B se zvétSenym doletem
byla vyzbrojena i dvéma kandény). Pak se
Natter mohl pfemetem nebo kruhovou za-
ta€kou priblizit znovu a znicit dal$fho nepfite-
le taranem. Tésné pfed srédzkou se mél pilot
odpoutat, odhodit pfedek trupu (ten by
zasahl nepratelsky letoun), odhodit zadni
Cast trupu a vyskocit; po dosazeni bezpetné
vzdalenosti pak otevfit sv{j padak. Trup
s kabinou a hlavnim motorem stejné jako
ocasni ¢ast mély padat na vytaznych pa-
décich, aby mohly byt pouZzity znovu.
TECHNICKY POPIS. Bachem BP 20
A (8-349) sestaval z predni ¢Easti trupu,
stfedni Casti s kiidlem a zadového kuzele
s ocasnimi plochami. VSechny dily mély
dfevénou pflhradovou konstrukci a tuhy
potah z preklizky.

Predni ¢ast byla u sériovych stroj vpiedu
opatfena odhazovaclm plexisklovym krytem.
Pevnd c¢éast prekrytu pilotni kabiny byla
z ocelového plechu, privafeného k ramu.
Celni pancéfové sklo meélo tloustku 60 mm,
postranni okénka byla z plexiskla tl. 10 mm.

Kryt vstupniho otvoru byl pfipevnén
zavésem k stfedni Casti trupu; odklapél se
dozadu nahoru. Nosniky kfidla  byly
pribézné. Nad kiidlem byla nadrz na 365 |
80% peroxidu vodiku, pod kfidlem nadrz na
165 | 30% roztoku hydrazin-hydratu v meta-
nolu, obé z lehkych kovl. Pohonné latky se

Cerpaly otvory v trupu. Pod kfidlem byly jesté
ulozeny vytazné padéaky stfedni a ocasni
¢asti, jejichz kryt se vymrsfoval pruzinou po
odhozeni ocasni ¢asti. Motor byl pFiSroubo-
van za dvé patky k zadni prepéazce. Vnitini
obsfvka pilotniho prostoru byla z preklizky.
Preklizkové sedadlo bylo opatfeno bez-
pecnostnimi pasy. (Pilot byl dale vybaven
padédkem s ruénim oteviranim a jednodu-
chym kyslikovym pfistrojem). Pred seda-
dlem byla fidici paka z ocelové trubky
o praméru 30 mm, ulozena v krytu o priméru
50 mm na podlaze. Pohybem péaky dopredu
adozadu se fidila vySkovka, pfi pohybu paky
do stran se poloviny vySkovky pohybovaly
protibézné jako krideélka. Po stranach krytu
byly dfevéné pedaly nozniho Fizeni. V sériové
vyrabénych strojich mélo byt mezi piloto-
vyma nohama okénko. Pfistrojové vybaveni
sestavalo jen z vySkoméru, rychloméru
a umélého horizontu. Pro cilovy nalet mély
byt sériové stroje vybaveny jesté jednodu-
chym autopilotem K 23.

Do kuZelové zadni €asti trupu byla zaklize-
na a zajisténa Srouby SOP. Ke ¢tvrté (celkové
osmnacté) prepazce byla upevnéna vystupni
tryska motoru.

Obdélnikové k¥idlo mélo soumérny profil.
Preklizkovy potah se stykal na horni i spodni
strané na hlavnim nosniku. Konstrukce ocas-
nich ploch byla obdobna jako kfidla.

Motor Walter HWK 109-509 A-2 mél
ménitelny tah od 1 kN do 17 kN. Pri
minimélnim tahu mohl byt v chodu kolem
5min (v zavislosti na vySce letu), Ctyfi
pomocné motory Schmiedding SG 34, kazdy
o tahu 12 kN, byly po vyhofeni automaticky
odhozeny.

Natter BP 20 A byl vyzbrojen nefizenymi
raketami, ulozenymi v pfedni ¢asti trupu pod
plexisklovym krytem. Alternativné mohlo byt
instalovano 24 raket RZ ,,Fohn“ o prlméru
73 mm, 33 raket R 4M o priméru 55 mm
nebo 49 raket SG 119 o prméru 30 mm.

Na vétSiné dochovanych fotografii Ize
Nattera vidét s hakovymi kfizi. Lze vSak
soudit, Ze byly doplnény az dodatecné na
ukofisténé stroje. Pro Nattera, stejné jako
pro raketové strely a bezpilotnl prostfedky,
bylo totiz pouzivani vysostnych znakl za-
kazano. Zbarveni sériovych strojli a stroje
npor. Sieberta jsou znazornéna na vykrese.
Z dochovanych fotografii je zfejmé, Ze barvu
na Siebertdv stroj nanasely minimalné dvé
osoby s rozdilnym ,rukopisem"”. Natter vy-
staveny v leteckém muzeu v Mnichové ma
zbarveni (navic nepfesné) prototypu, ktery
letél pouze s maketou kabiny.

Tomas Sladek
Vykres: Jifi RumiSek

Zakladni technicka data: Rozpét! 3,6 m;
délka 6,02 m; startovni hmotnost 1630 az
2050 kg. Maximalni rychlost 1000 km/h; ma-
ximalni rychlost v stoupani 60° 880 km/h.
Dostup 16 000 m; dolet 70 km.

Pouzitd literatura: The Warplanes of the
Third Reich; German Secret Weapons of
Second World War; Air Enthusiast; Luftfahrt
international; Flieger; Letectvi a kosmonauti-
ka; Le fanatique de I' aviation
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cerna Cislice : Cervena startovaci motory ; Sedofialova ¢€.75

startovaci motory : Sedofialova ¢€.75
svétld Sedomodréa €.76 svétlda Sedomodra ¢.76

Sedofialova €75 BP-20M-9 Sedofialova .75 BP-20A
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V dobé, kdy budete Cist tyto fadky, se

jiz asi budete pfipravovat na novou

soutézni sezénu. Presto si myslim, ze

je dobré se ohlédnout za uplynulym

rokem, zvlasté proto, Ze i lodickarské

soutéze vloni probihaly ve ztizenych
podminkach spolecenskych a ekonomickych
zmén.

V CSFR se uskutec¢nila dvé mistrovstvi.
V Bakové nad Jizerou usporadali ¢lenové
KLM Mlada Boleslav mistrovstvi v katego-
riich E a F2, modelafi v Rimavské Soboté
v kategoriich F1, F3 a FSR-V.

V Bakoveé pfipravu i priibéh soutéze zvladli
na vybornou. Na mistrovstvi se potvrdilo, Ze
ve tfidé EX, o které se pred nékolika lety
tvrdilo, Ze rychle zanikne, je stale kvalitni
konkurence i velké zazemi. Bohuzel jen
v Ceské republice; na Slovensku o tuto
kategorii neni zajem.

V maketach tfidy F2 byla GCast vySSi nez
v minulych létech, Groven zpracovani modell
i zruénost soutézicich je velmi dobra. Zatim
vS8ak u nas stale jesSté nevyrostli modelari na
svétové drovni.

V Rimavské Soboté bylo mistrovstvi
— i pfes opoZzdéné zaslani pfihlaSek mode-
lari z CR, zplisobené pozdnim zaslanim
propozic — pofadateli rovnéz peclivé pfipra-
veno. Vykony soutéZicich uz byly v nékterych
pfipadech srovnatelné s evropskou Spickou.
Mistrovstvi pfineslo i zlepSeni ¢eskosloven-
ského juniorského rekordu ve tfidé F1-V3.5,
kdyz Eva Krejcova dosahla vykonu 16,4 s.

Kromé& vrcholnych  soutézi probéhla
i narodni mistrovstvi, seridly FSR-V, F5
a s hojnou zahrani¢ni Gcastf se uskute€nily
mezinarodni soutéZe-v kategorii F5 v Koliné
a v kategorii FSR-V v Banské Bystrici. Na
vefejnych soutéZich kolisala jak G€ast, tak
vykony.

Zaveér sezony uz byl poznamenan zdraze-
nim pohonnych hmot a cestovného. Také
tato skutecnost vedla pfedsednictva narod-
nich klubd lodnich modelard k rozhodnuti, ze
budouci seridlova mistrovstvi bude tvofit jen
nikdim zapoéitaji tfi vysledky a podle nich
bude vyhlaSen mistr.

m Nejmlad$l modelafe a jejich instruktory
upozoriiuji, ze vzhledem k vypadkim
v zasobovani plochymi bateriemi je ve tfidé
EX-500 povoleno pouzit libovolné suché
¢lanky o celkovém napéti 9V.

m Od roku 1991 je trenérem CR sout&Zicich
ve tfidach F1, F3 a FSR-E ing. Ivan Skaba
z Plzné.

m V roce 1991 se v CSFR uskutecni pét
mezinarodnich soutézi, které slibuji péknou
a napinavou podivanou: 11. a 12. kvétna se
v Praze uskute¢ni Elektroregata, 1. a 2.
Cervna v Koliné soutéz RC plachetnic.
V kategorii FSR-V prob&hne od 14. do 16.
€ervna soutéz v Duchcové a od 11. do 15.
z&fi v Banské Bystrici. S mezinarodni Ucasti
pocitaji i organizatofi mezinarodni vystavy
lodnich modelli kategorie C, ktera bude 4. az
6. fijna v Jablonci nad Nisou.

Zavérem vsem lodnim modelafim a pfi-
znivedm této odbornosti pieji hodné sportov-
nich Gspéchd, radost z modelafeni a spoko-
jenost v novém roce.

0 lodnim
modelarstvi
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Stavba
model{
historickych
lodi

Paluby

Kazdéa vétsi plachetnice méla nékolik pa-
lub, na nichz byla umisténa déla. Podle poctu
palub rozliSujeme lodé tflpalubové, dvoupa-
lubové a jednopalubové. V rliznych dobach
a v rlznych statech byly paluby oznacovany
jinak. Nejspodnéjs| byla nejcastéji nazyvana
prvni, nebo spodni délovou palubou. Nad ni
byla druh&, neboli stfedni paluba, nahofe
tfeti, oteviena, nebo také hlavni paluba.

Pfi stavbé modelu vnitini paluby, které
nejsou vidét, nestavime. Velkou péci vSak
vénujeme stavbé palub viditelnych: hlavni
palubé a palubam néstaveb (pfedni paluba,

Obr. 2: Schéma spéarovani paluby

Obr. 5: Paluby modelu Royal Caroline, ktery
v méfitku 1:50 postavil ing. B. Cirhan

polopaluba nebo také distojnicka, nad nl
mala paluba a nejvySe ¢tvrtpaluba).

Pfi stavbé palub postupujeme stejné jako
pfi pokladani obSlvky; prace je vSak po-
nékud snazsi, protoze paluby jsou témér
rovné, jenom napfi¢ mirné zaoblené. Dbame
opét na vybér kvalitniho dfeva a na presné
opracovani podélnik(. Nejvhodnéjsim mate-
ridlem je javor nebo lipa. Podélnlky lepime
tésné k sob& na pfedem pfipravenou pre-
klizku tI. 1 mm, pfesny tvar uréime papiro-
vymi Sablonami. V preklizce pfedem vyfizne-
me otvory pro rosty, svétliky, schody a stézné
(obr. 1). Obarvenym lepidlem (Herkules)
mizeme podobné jako na trupu zvyraznit
podéiné spary; dbame vSak na to, Ze
sparovani palub je odliSné od sparovani
trupu (obr. 2).

Podobné jako obSlvka, i jednotliva prkna
paluby byla k trdmCm pfitlu¢ena dfevénymi
hreby, které vSak nebyly tak husté u sebe.
Slfka prken paluby se ménila podle velikosti
lodi. Prkna Sirokd do 20 cm byla pfibijena
jednim cepem, SirSi prkna dvéma hfeby. Na

Obr. 4: 1 Cctvrtpaluba, 2 mald paluba,
3 polopaluba, 4 hlavni paluba, 5 predni
paluba, 6 wvnitfni obsSlvka (brleni) hlavni
paluby, 7 vnitfni obSlvka predni nastavby, 8,
9 vnitini ob3lvky nastaveb
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modelu je naznacime stejné jako na obSivce
injekéni jehlou vhodného prdméru nebo
zalepenim bambusovych kolikd. Po pfilepeni
podélnlkd palubu peclivé obrousime.

Prkna palub vétSinou nebyla natfena,
namornici je vS8ak museli velmi ¢asto umyvat
a drhnout kartaci a piskem. Na modelu proto
mdZeme paluby ponechat v barvé dreva,
nebo je napustit fidkym svétlym mofidlem
a nalakovat.

Stavime-li nékolikapalubovou lod, musime
pred zasazenim paluby do trupu zalepit ke
spodnim stfilnam makety hlavni dél.

Dullezitou Casti trupu” je vnitini obsivka
(brlenl). Nad hlavni palubou probihala vnitfni
obSivka od pridé k zadi a ve stfedni ¢asti lodi
byla viditelna, podobné jako nad jednotli-
vymi palubami nastaveb. Ve stfedni Casti
trupu vlastné brlenl urcuje tloustku lodnich
bok(. Zhotovime je opét podle papirové
Sablony. Pokud je bok lodi tlustsi, je vhodné
tvar brlenl pfekreslit na pfeklizku tl. 1 mm,
kterou pak polepime liStami. U ten¢i bocni
stény pouZijeme jen preklizku nebo tenkou
dyhu (obr. 3). Vnitfni obSlvku je opét dobré
postavit mimo trup. Snaze ji zhotovime a po
jejim vsazeni na vnitfni stény trupu zakryje
Skviru, kterd vznikne mezi palubou a vnéjsi
nebo prvni obSivkou.

Brlenl bylo natfeno stejnou Cervenou bar-
vou jako osazeni a vnitfni strana poklopd,
proto mizeme pouzit i méné kvalitni dfevo.

Obr. 1: 1 preklizkova paluba, 2 vyfezy pro
rosty, 3 prkna hlavni paluby, 4 predni
paluba, 5 stfedni paluba, 6 Cctvrtpaluba
(mala paluba)

Obr. 3: Priifez boc¢ni sténou lodi: 1 vn&jsf
obSivka, 2 prvni obSivka, 3 prkna wvnitfni
obsfvky, 4 zaciStovacl lista (dfevo, Izolit)

Horni délova paluba zasahuje pod predni
palubu a ptlpalubu. Pokud lod nema pfe-
pazky, je do téchto mist vidét a musime na
horni palubu jesté pfed poloZzenim ostatnich
palub pfivazat kanény a pfipevnit roSty
s dalSim vnitfnim zafizenim. Teprve potom
zalepime na misto predni palubu s pdlpalu-
bou a zhotovime brlenl nastaveb.

Zadové nastavby maji obvykle pfepazku (s
okny a dvefmi) a Ctvrtpalubu (obr. 4); na
velkych lodich byvala na samé zadi jesté
posledni, tzv. mala paluba. Byla bez brlenl,
jen se sloupkovym zabradlim.

U menSich lodi nebyvala na vnitfni strané
brlenl vnitini obSivka. Nad palubou jsou
viditelné pouze svislé vyztuhy, coZ jsou
vlastné Zebra, a vnéjSi obsivka. Na modelu
nenechavame vycnivat horni Casti Zeber,
nebot by jich bylo malo a jejich tloustka by
pravdépodobné neodpovidala méfitku. Vyz-
tuhy lepime az po vybrouseni vnitfni strany
obsfvky a polozeni paluby.
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Budik jako
prevodovka

Lodni modeléafi vyuziji i zcela nepotfebné
predméty, jako je napfiklad rozbity budik
nebo zbytky starych pendlovek. Po rozebrani
jsou totiz jejich soucastky vhodnym zakla-
dem k sestaveni prevodovky, kterd mize
pohanét vétSinu funkénich zafizeni v mode-
lech lodi (délové véze, jefaby, radary, zamé-
fovace, katapulty, vysilani svételnych signall
apod.).

MUj recept na ,,zhodnoceni“ soucastek
z budiku je vcelku prosty: Budik, Ci lépe
nékolik Vyslouzilych budikil, jsem opatrné
rozebral a vyuzil jsem z nich ozubena kola,
kostry a réizné drobné soucastky.

Pievodovky z budikd jsou vzhledem ke
svym rozmérum vhodné predevsim pro vétsi
lodni modely. Jejich prednosti je, Ze jsou
jednoduché, G¢inné a lze je postavit v kratké
dobé a s minimalnimi naklady.

Pfi stavbé je tfeba vychazet z materialu,
ktery mame po ruce. Napriklad ke stavbé
pfevodovky pro pohon deélovych vézi jsem
pouzil kostru budiku o rozmérech 67 x 70
X 20 mm, zékladem pohonu katapultu je
kostra o rozmérech 52 x 63 x 22 mm.
Schéma na vykrese ma poslouzit spi$ jako
inspirace, proto az na prmér nejvétsich
prevodovych kol (osvédCil se pro modely
v méfitku” 1:150), neni kétovan.

Do kostry budiku 5jsem postupné vestavél
ozubena kola 4 tak, abych ziskal maximalni
mozny prevod do pomala. K pohonu celého
mechanismu posta¢i motor Igla 2,4 V, ktery
pfipevnime tfmenem 2. Motor spindm vy-
silatem (servem, kontakteml.

Na schématu je znézornén pohon dvou
délovych vézi. Na desce 6 (u prototypu
o rozmérech 75 x 250 mm) je upevnén kliko-
vy mechanismus 10. Po sepnuti motoru opi-
suji délové véze pllkruhy. Soucasné kontak-
ty 8 a 9 sepnou signalni diodu (signal SOS,
siréna) i jina zafizeni. PoZzadovany ,signal”
je na plechovd kole¢ka, vodivé spojena
s kostrou, namalovan acetonovou barvou,
spinac je z kontaktu ploché baterie.

Do svého modelu japonské bitevni lodi
Yamato v méfitku 1:150 jsem vestavél
zminéné tfi pfevodovky. Pohanim jimi pfedni
délové véze, jefaby, radary a zaméfovace.

Michal Styblo

Schéma jednoduché prevodovky: 1 elektro-
motor, 2 tfmen (pozinkovany plech tl.
0,5 mm), 3 kontakty, 4 ozubena kola, prevo-
dy, 5 kostra, 6 pomocna deska (organické
sklo, preklizka tl. 3,5 mm), 7 loZisko (mosaz,
bronz), 8,9 spinani dalSich funkci, 10 klikovy
mechanismus, 11 femenice (hlinik, pramér
20—30 mm), 12 femen, 12A hlavné se toci

proti sobi, 12B hlavné se toCi stejnym
smérem
Z PRO
PRAXE PRAXI

Zasklena kulata okna lodnich modeld
zhotovuiji velmi snadno z kovovych €alounic-
kych podloZzek pod vruty nebo z fibrového
tésnéni. Vybereme si podlozky vhodné veli-
kosti a po navlhceni je pfilepime na hnédou
lepici pasku nebo pfitiskneme na lepivou
stranu samolepek (napfiklad adresnich Stit-
ki) a vyplnime je ¢irym epoxidem nebo
dentakrylem.

Po vytvrzenl odlévaci hmoty podlozky
s nalepenymi okny namo¢im do vody, re-
spektive do benzinu, a pfenesu jako obtisky
na trup, do néjz jsme predem vyvrtali otvory
o priiméru ,zasklené" asti oken.

Ramy oken mizeme pied odlévanim
natfit barvou: po pfeneseni na trup uz je
pouze pretfeme Ccirym lakem, ktery okna
dostateCné pevné spoji s trupem.

Prednosti tohoto jednoduchého zplsobu
je, ze si okna miizeme zhotovovat do zasoby
vzdy, kdyZ nam pfi jiné Cinnosti zbyvéa epoxid
nebo jina Cira odlévaci hmota.

Petr Hajek
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Obr. 2

Stane se Lipsko Norimberkem!

Podzimni veletrh v Lipsku se navzdo-
ry zménam v Evropé konal i v lofiském
roce a asi se bude konat i v létech
pristich. Alespon zatim o jeho zruSeni
nikdo neuvazuje, nebot tradice je pfilis
silnd. OvSem moto veletrhu, hlasajici
rovnopravné vztahy mezi Vychodem
a Zapadem, jakoz i moznost svobod-
ného obchodovani rozdéleného svéta
na pOdé Lipska, jiz patfi skuteéné
minulosti a v nynéjSich podminkach
naprosto ztraci své opodstatnéni.

Pro modelafe hral dlouha léta prim
veletrh v Norimberku, kde vystavovali
pochopitelné obchodnici ze zadpadnich
zemi, kam ale pravidelné jezdili
i vystavovatelé z dnes jiz byvalé NDR.
A dluzno fFici, ze pravé v Norimberku
predstavovali své vyrobky c¢asto dfiv
nez doma. OvSem v Lipsku si zase
udélovali veletrzni zlato.

Situace se vSak v lofiském roce
podstatné zmeénila. Do veletrzniho Lip-
ska pfijelo tentokréate vice vystavovate-
I ze SRN nez vyrobcl z NDR. Také
ménova unie mezi NDR a SRN se
projevila vyraznym poklesem navstév-
niku, nebot jednodenni vstupenka na
veletrh, ktera stéla jesté pred pdl
rokem pét marek NDR, byla tentokrat
za 25 ,tvrdychl marek, permanentka
podrazila z 15 M na 50 DM. Nem{zeme
se tedy divit, Ze u Stankd nebyla
tlacenice a Ze vystavovatelé se doslova
s radosti vrhali na vSechny zajemce,
ktefi se u jejich Stank( zastavili.

Veletrh byl opét ve znameni Skodoli-
bého pofekadla, Ze situace se da vzdy
zkomplikovat. Nefungovalo tiskové
stfedisko, chybély tiskové materialy
a fotografie. Zato kazdy i sebemensi
vyrobce mél svého tiskového referenta.
Bohuzel vétSina z nich se aZ do veletrhu
vétSinou vénovala Uplné jiné cinnosti
a podle toho to na Stancich vypadalo.
Nebylo zkratka nic — ani texty, ani
fotografie, ani modely, které bylo dfiv
mozné vzit domUl a v klidu vyfotografo-
vat. Dostal jsem pouze sliby — poSle-

Obr. 1
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me, zafidime, udélame. Do dnesniho
dne se vSak nic nesplnilo a mam vazné
obavy, Ze se ani nesplni.

Nema cenu popisovat co bylo na
Stancich gigantd jako Marklin, Trix,
Vollmer, Busch a Revell, protozZe jejich
vyrobky se za stavu, kdy jsou naSe
domaci kasiCky skoro prazdné, asi
dovaZet nebudou. Tento osud ostatné
postihne i firmy, u nichz jsme v posled-
nich létech nakupovali.

Vyrobce modell ve velikosti TT, nyni
firma Berliner TT Bahnen-Zeuke (pro
pamétniky — jméno Wegwerth z nazvu
vypadlo) za svlj model parni lokomoti-
vy fady 01 pozaduje pomérné malo
— 195 DM, coZz je pfi soucasném
turistickém kursu asi 4200 K&s. O pro-
deji modelll za takové ceny v na3i
obchodni siti asi uvazovat nelze, i kdyz
zajem o export do ,vychodniho blokul
(tento termin pouzival zéstupce jesté
vychodonémeckého podniku) je velky.
S proniknutim na trhy vyspélych evrop-
skych zemi to asi bude slozitéjSi
predevSim pro kvalitu a sortiment.

Kromé lokomotivy fady 01, vypraco-
vané tradicné dobfe, dava berlinsky
podnik do prodeje soupravu 11 chla-

Obr. 4

direnskych voz(l soukromych berlin-
skych firem, které se odliSuji jen
natérem a reklamami na skfinich. Ko-
lekce je to hezkd, ale ziskat ji bude pro
sbératele ofiSek.

Novy katalog modeld ve velikosti TT
je jiz na svété aspon v némciné. Ma
neobvykly forméat A3, tedy jako dva
seSity Modelafe, je neskladny a je
v ném nepochopitelné mnoho volného
mista a nevyuzitych stranek. Stoji
.pouzell 13 DM. Novy je nejen jeho
format, ale i obsah. Zmizely z négj staré
nazvy (VEB) a byl zhotoven tak, ze uz
vytiStény katalog byl ¢aste¢né dopinén
0 dodate€né vytiSténé strany, psané jiz
v novém duchu.

Podnik Piko ze Sonnebergu, ktery se
stal akciovou spole€nosti s ru€enim
omezenym, zmeénil nejen nazev, ale
ladresu, byt bez stéhovani. Budete-li
tedy psat, tak uz ne Karl-Marx-Strasse
27, ale na adresu PIKO GmbH Sonne-
berg, Koppelsdorferstrasse 27. Nezmeé-
nilo se pouze smérovaci Cislo 6400,
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pfed které je vSak nyni nutno”pfipsat
jeSté pismeno O (ost — vychod).

Sbératelskou raritou se jisté stane
katalog modell Piko ve velikosti HO.
Ma stejny vzhled jako katalog s mode-
lem parni lokomotivy fady 95 na titulni
strané, vydany v roce 1989 také
v ¢estiné. Nyni vSak je natitulu obrazek
historické Saxonie a vyrazné oznaceni
90/91. Katalog v cené 8 DM, prodavany
v8ak i za 12 DM, asi nebude v prodeji
dlouho, nebot v textu je jesSté pfilis
mnoho starych termin. O ceské verzi
zatim vydavatel neuvazuje, nebot pry
nejsou zaruky, Zze by byl cely naklad
odebran a zaplacen.

Na veletrhu se objevily tak Zhavé
novinky, Ze dokonce jeSté nejsou
v novém katalogu uvedeny. Jsou to
nékteré znamé vyrobky v nové Uprave.
Jizdni vlastnosti modell parnich loko-
motiv fad 01, 03 a 41 v- modelové
velikosti HO byly napfiklad vyrazné
zlep3eny pouzitim nového zplsobu po-
honu, ktery uz mél premiéru v modelu
parni lokomotivy fady 38.

Motor je uloZen v tendru a tazna sila
se zveétSila o 30 %. Tendr je osvétlen
svétlovodem, tfibodové osvétleni od-
povida pfedpisu Zelezni¢ni spravy DR.
Na tendru jsou pouzity kvalitn€ji zhoto-
vené a lépe propracované masky.
Spojeni tendru a lokomotivy je t€snéjsi,
tendr ma spfahlo podle normy. Loko-
motivy maji rovnéZz nova c&isla, odlisna
od Cisel lokomptiv se star§im zpQso-
bem n&honu. Upravy jsou znat i na
dymnici.

Nabidka zahrnuje modely lokomotiv
fady 01 s paprskovymi koly a tendrem
na kapalné palivo (obr. 1), paprskovymi
koly a tendrem na tuhé palyvo (obr. 2)
a modely fady 01 s koly typu Boxpox
atendrem na kapalné, respektive tuhé
palivo. Lokomotiva fady 03 je do-
davana s paprskovymi koly a tendrem
na tuhé palivo, stejné jako lokomotiva
fady 41.

K dostani méa byt i kompletni vlakova
souprava rekonstruovanych vozl Ze-
lezni€ni spravy DR s vozy o délce
150,8 mm (obr. 3). Souprava je tvofena
modely tfinapravového priichoziho vo-
zu druhé tfidy fady Bage, dvounapra-
vového prlichoziho vozu druhé tfidy
fady Bage, tfindpravového zavazadlo-
vého vozu fady Bage a tfinapravového
poStovniho vozu Fady Post-a.

Vozy s chodbou uprostfed jsou spo-
jeny kratkymi vyménnymi snadno na-
souvacimi spfahly podle normy NEM
362. U tfinapravovych vozl je stfedni
naprava posuvna, takZze vozy snadno
projizdéji i malymi oblouky traté. VSech-
ny vozy jsou pfipraveny pro montaz

Obr. 3
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TRAKCNI
REGULATOR

Ackoliv tovarni trakéni napajece
.Klasické" konstrukce dosud na nasich
kolejistich prevazuji, lze v posledni
dobé prfece jen zaznamenat postupné
zavadeéni elektronické regulace
trakéniho vykonu. Neékdo si takovy
regulator pfiveze z vyletu za hranice,
jiny da pfednost vlastni stavbé.

Na obrazku je schéma jednoho
z nejjednodussich regulatord. Sekun-
darni napéti z transformatoru Tr (ob-
vykle kolem 15 V) je usmérnéno ctvefi-
ci diod D1 az D4. Tranzistor T1 (zpravi-
dla dvojice tranzistorli v Darlingtonové
zapojeni) je vlastnim regulacnim Ccle-
nem; Fidici napéti je pro néj odebirano
z bézce potenciometru P. Tranzistor T2
tvofi ochranu proti pfetizeni; stoupne-li
odbér proudu, zvétsi se napétovy Uby-
tek na rezistoru R2, tranzistor se stane
vodivym a fidici napéti pro bazi tranzi-
storu Tl klesne. (Do obrazku neni
zakreslen pfepinac pro zménu polarity
vystupniho napéti, ktery zapojime za
vystupni svorky a, b.)

AZ potud neni na zapojeni nic ne-
obvyklého. Nahradime-li vSak jednu
z usmérfovacich diod (napfiklad D4)
fetézcem tfi nebo Ctyf sériové spoje-
nych diod (jak je vyzna€eno na obrazku
vpravo dole), zlepSi se podstatnou
mérou rozbéh motort hnacich vozidel.

vnitiniho osvétleni a mdze na né& byt
dolepena vypust WC a femen dynama.
Na modely do vitrin, které pak ovSem
nelze pouzivat v provozu na kolejisti,
mohou byt dopInény vzduchové hadice
a Sroubové sprahla (obr. 4).

Prefo z Drazdan koketuje s nazvem
Schicht. Zatim to vSak neni zcela
oficialni a vSe se jesSté midze zmeénit,
nebot je ve hfe podnik z SRN, ktery pry
chce zavod koupit. Musime tedy jesté
pockat.

Modely zavodu v Zwickau jsou opét
nabizeny pod znackou GUtzold, nebot
podnik po létech opét vede syn byva-
Iého majitele. Ma pry k modelafiné
dobry vztah, coz by mohlo byt zarukou
kvality do dalSich let.

Pro obycejného navstévnika, ktery
na veletrh jede jako soukrom& osoba
,=Za Své", se stava navstéva veletrhu

PFfi nastaveni potenciometru P na
nizké vystupni napéti bude regulator
dodavat jen pllvinné usmérnéné na-
péti, coz usnadni rozto€eni motoru
a umozni pomalé posunové jizdy. Po
,vyto€eni" potenciometru smérem
k ,hornimu" konci se na vystupnich
svorkach objevi obvykly pribéh napéti,
vhodny pro vlakové jizdy.

Mame-li regulator obdobného typu
uz k dispozici, pak doplnéni usmérno-
vaciho obvodu o fetézec diod neni
narocné. Pokud se rozhodneme regu-
lator postavit, pak na misté Tl Ize
pouzit KD367 (upevnény na chladici),
jJako T2 vyhovi KF508 nebo KF509.
VSechny diody mohou byt KY132/80
nebo 1N5401. Potenciometr P je lineér-
ni 25 k, rezistor R1 je miniaturni typ 1k,
na misté R2 (0,4 az 0,6 Q) pouzijeme
typ pro zatizeni 2W.

PH

D1

problematickou. ZvySena cena dopra-
vy, cena vstupenky, ubytovani a stravo-
vani, vSe v konvertibilni méné, je pfilis
velkym luxusem, ktery si asi mnozi
z nads nebudou moci dovolit. Pro ,staré
znadmé", ktefi se mohou akreditovat (a
uSetfi tak 50 DM za vstupenku), je
nékolikadenni pfespani ,nadivoko" ne-
bo v auté otazkou hrdosti nebo
i moznosti.

Na veletrhu dfive platila zasada, Ze
stejny vyrobce byl k nalezeni na stej-
ném misté, Zze ho zastupoval dlouha
léta tentyz pracovnik a ze sluzebni
kontakty bylo mozné vylepSovat osob-
nimi styky. Na tomto veletrhu panoval
chaos, i kdyZz pry organizovany. Kazdy
byl nékde jinde, vyhledavani v katalogu
bylo obtizné, protoZe ani domaci na-
vsStévnici neznali novy nazev firmy, ani
jméno jejiho predstavitele. V dobé
konani lonského podzimniho veletrhu
dokonce nebyly vydany tradicni pfilezi-
tostné znamky, coZz se snad v po-
vale¢né historii veletrhu, kam jezdime
pravidelné od roku 1964, nestalo.

Na zéavér jesté malé pfiznani, ¢&i
vysvétleni: Na veletrhu jsem kazdo-
rocné byl Etyfi az pét dnl, ale tentokrat,
po celonoCni jizdé z Bratislavy do
Lipska jsem na Stancich stravil jen Sest
hodin. Potom jsem to vzdal a jel domd,
cestou pfemysleje o véhlasné némecké
peclivosti.

Ing. lvan Nepra$
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Trofeo

Internacionale
a mafie

Italsky Aeroklub uspofadal ve dnech
22. az 27. srpna mezinarodni soutéz
pro RC modely kategorii F3A, F3C
a F3D na letiSti Milano—Bresso, ktera
byla generalni zkouSkou na MS
v piistim roce. Na pozvani pofadatell
se zUc&astnilo i naSe druZzstvo pylonafd
ve slozeni Malinové, Hovorka a Kozel.
Odjezdu predchazelo kratké soustfe-
déni s velmi slibnymi vysledky
— vSichni jsme létali pod 80 s.

Do Milana jsme pfijeli 21. srpna
vecer a ubytovali se v kempu na letisti.
Druhy den rano jsme spolecné s ostat-
nimi zahrani€nimi Gcastniky odjeli do
pfilehlého hotelu Start k prezentaci
a prejimce modell. Zaparkovali jsme
auto pfed hlavnim vchodem do hotelu,
asi 20m od recepce, a odesli se
informovat, jak probiha prejimka. Za
deset minut jsme se vratili pro doklady,
modely a RC soupravy. U naSeho vozu
bylo rozbité bo¢ni okénko, pooteviené
dvefe — automobil byl dokonale vykra-
deni Zbyly pouze tenisky, prazdny
kanistr od benzinu a dvé prilby. Byl to
zoufaly pohled, atmosféra na sebe-
vraZzdu. B&hem deseti minut nam zbyla
pouze Skodovka ... Viz J. Kozla byl
nastésti netknuty.

Méli jsme sto chuti okamzité odjet
domd, ale tézko to Slo bez pasl a bez
penéz. Béhem pll hodiny pfijela poli-
cie, pfivolana feditelem hotelu. Policis-
té micky sepsali nejdllezitgjsi udaje,
zbézné prohlédli vozidlo a pozvali nas
na policejni oddéleni, kde bude sepsan
definitivni protokol. Tim obvykle vSech-
no konci, vic se pry neda délat.

Laxni pfistup policistd mne vyprovo-
koval — smési italStiny, neémciny
a anglictiny jsem se jim snazil vysvétlit,
co se nam vlastné stalo, Ze kaSleme na
jejich protokoly, Ze chci svoje modely
a dalSi véci. Pozadal jsem je, aby se
aspon zeptali lidi na ulici a v soused-
nich domech, ktefi vSecho sledovali
z oken. Policisté se shovivavé pou-
smali, Ze je to zbyte€né, Ze zcela urcité
nikdo nic nevidél, neslySel a nevzpo-
min& si.

Béhal jsem tedy sam pomatené
a zoufale mezi nimi, dival se prosebné
na lidi, tupé zirajici z oken. VSe zby-
te€né, nikdo nehnul brvou, nikdo nepo-
mohl. VyhroZoval jsem, Ze kdybych
zlodéje chytil u auta, Ze by vidéli.
Nasledoval opét shovivavy ausmév. Pry
bylo naSim Stéstim, kromé toho, Ze nam
nevykradli i druhé auto, Ze jsme nepfi-
Sli. Zlodéji pry totiz byvaji ozbrojeni
stfelnymi zbranémi a noZzi. Pokud jsou
vyruSeni v akci, neni s nimi legrace.

Nezbyvalo nez se smifit se skutec-
nosti a vénovat se tomu, co nam jesté
zbylo. Na pfejlmku jsme tedy pfihlasili
dva tymy v ponékud pozménéném
slozeni: Hovorka—Zd. Malina a Ko-
zel—M. Malina. Potom jsme se na letisti
pokusili vcelku bez potiZi trénovat.

Druhy den byl zavod zahajen slav-
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nostnim nastupem druzstev patnacti
zGCastnénych statd. V kategorii F3D se
potom létaly dva lety. Nase vysledky
byly Zalostné. Josef Kozel vinou vadné
antény vysilace rozbil sv0j nejlepsi
model hned po startu. Protoze zavada
nebyla opravitelnd, zavod pro négj
skon€il. Zbyval tedy jen Hovorka, ktery
ovSem pro technické zavady neodstar-
toval a tak zapsal dvé nuly. VSichni
jsme potom do noci pracovali na
Hovorkovych modelech a pfitom ceka-
li, Zze se snad objevi naSe ukradené
modely. Pro nikoho pfece nemohou mit
Zadnou cenu. Podporovali nas i pora-
datelé, ktefi tvrdili, Ze policie uz ma
néjakou stopu.

Dal3i den navstivil Franco Marabelli
osudny hotel, kde se dozvédél, Ze se
zlodéji opravdu ohlésili a zadali vykup-
né 1000000 lir za jeden nas model.
Reditel pry vykupné odmitl vyplatit,
protoze naSe auto neparkovalo na
hotelovém parkovisti, takze se ho to
netyka. Vydéra¢ po odmitnuti okamzité
odjel na pfipraveném motocyklu a uz
se neozval.

Na letisti se nehovofilo o ni€em
jiném nez o troufalosti zlod&jd. Italsky
aeroklub byl nakonec rozhodnut
vykupné zaplatit i s tim rizikem, Ze jde
mozna jen o dalsi manévr milanské
mafie. Misto abychom se soustfedili na
zavod, stale jsme probirali moZznosti,
jak ziskat ukradené véci. Podle toho
také vypadaly i vysledky naSeho jedi-
ného tymu Hovorka—Malina: dalSi dvé
nuly, tentokrat za sekani pylond.

V dalSich dnech jsme se uz pomalu
z posledni pFicky probojovavali dopfe-
du. Celkem se létalo dvanact kol a nam
se nakonec podafilo postoupit do semi-
finale, i kdyz jako posledni, osmy tym.
ProtoZe vSichni dosahovali jen velmi
slabych vykond, 3el Josef Kozel vecer
pfed semifindle zmeéfit trat. Byla
o celych 40 m delSi! Proto se tedy létalo
tak pomalu a vétSina zavodnikd ,seka-

la“. Druhy den poradatelé trat pfesta-
véli. Byla to pofadna ostuda — vzdyt
Slo o generélni zkousku na MS.

V semifinéle jsme letéli prvni start na
jistotu a soustredili se na druhy, aby-
chom si zajistili postup do finale. Po
pfistani jsme se ale dozvédéli, Ze ndm
byl zapsan €as o 6 s delSi, nez naméfili
zavodnici sledujici let z depa. Dalsi
nemila chyba pofadatelll. Nakonec ale
mistni rozhlas ohlasil, ze jsme jako
Ctvrti postoupili do finale.

V ném nés pfi startu zradilo Zhaveni,
coZ znamenalo ztrdtu nejméné 5s.
Potom skutecné nezbyvalo, nez béhem
letu Cekat, co se bude dit na trati, kdo
udéla chybu. V sedmém okruhu se pfi
urputném boji o prvenstvi srazily mode-
ly Itall Razziho a Genassiho, takze
jsme nakonec dolétali jako druzi.
Zvitézili Belgicané Cappyuns a Vojin
¢asem 79,0 s.

Vétsina zavodnik( pouzila nové ame-
rické motory Nelson 40. Kromé velmi
solidniho vykonu vynikaji pfedevsim
spolehlivosti. Maji bohaté dimenzova-
nou klikovou skfin a klikovy hridel
vcetné robustnich lozisek. Ladéné vyfu-
ky jsou z velmi kvalitniho materialu,
takze nepraskaji jako naSe.

Na zavér pofadatelé predali vitézGm
velmi pékné ceny. My jsme jeSté dostali
zpravu z hotelu: VydéracCi se jesté
jednou ozvali fediteli hotelu, ktery opét
odmitl vyplatit vykupné a odkazal je na
pdvodni majitele — tedy na nas. Pro-
toZe zlodéji maji naSe veSkeré doklady,
cekame blahové kazdy den, zZe se
Znovu ozvou ...

Tato reportaz pfipominé spi$ policej-
ni protokol, ale povazoval jsem za
vhodné informovat vSechny nase mo-
delafe ituristy o tom, co je mlze v Italii
potkat. Nikomu to ale nepfeji
— v naSem pfiipadé Cini celkova Skoda
zhruba 120 000 K¢s, které nam nikdo
nenahradi.

Zdenék Malina

Mistrovstvi CSFR
lodnich modelaru
v kategoriich F a FSR-E

se konalo od 7. do 9. zari v Safarikove,
okres Rimavska Sobota. Destivé, stu-
dené a vétrné pocasi prvniho dne
modelafdm pfilis nepralo, ale nastésti
se v nedéli umoudfilo. Zavérecné boje
0 mistrovské tituly uz probéhly na
klidné hladiné.

| pfes drobné nedostatky, jejichz
pri¢inou byla nezkuSenost organizato-
rQ, prob&hla soutéz v klidném a pratel-
ském ovzduSi. Misto konani pfistiho
mistrovstvi by mélo byt stanoveno
s vétsim rozmyslem, aby soutézici
nemuseli jezdit pfes celou republiku.

JKr
Vysledky:

F1-E do 1kg: 1. ing. V. 3vorcik,
Praha 17,0; 2. Z. FiSer, Praha 20,0; 3. K.
Bécak, Brno 24,8 s

F1-E pfes 1kg: 1. ing. V. Svorcik,

Praha 18,0; 2. J. Petrle, Praha 18,2; 3.
K. Bécak, Brno 19,0 s

F1-v3.5: 1. E. Krajcova, Hustopece
16,4; 2. V. Hefka, Prusanky 16,5; 3. J.
Krajca, HustopeCe 18,1 s

F1-V6.5: 1. ing. ¢. ¢echovsky, Hodo-
nin 14,5; 2. A. Liedermann, Hranice
14,8; 3. J. Pomajbik, HustopeCe 15,4 s

F1-V15:1 ing. €. Cechovsky, Hodonin
14,2; 2. E. Kraj¢ova, Hustopece 15,2; 3.
R. PlSek, HustopeCe 17,3 s

FSR-E/7: 1. J. Dvorak, Praha
19/23,0; 2. J. Linhart, Praha 18/4,0; 3.
J. Petrle, Praha 17/6,3 okruh(/s

F3-V: 1. R. Novotny, Hulin 144,5; 2. P.
Novotny, Hulin 144,32; 3. V. Budinsky,
Brno 144,12 b.

F3-E: 1. P. Novotny, Hulin 143,44; 2.
J. Frank, Brno 142,56; 3. Z. FiSer, Praha
142,28 b.
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Na okra]

ma strovstiev
CSFR

v ZelezniChom
modelarstve

Vlanajsi majstrovstvd CSFR v Zelez-
nicnom modelarstve prebehli, ako to
vyplynulo zo spravy J. Poldka v MO
9/90, za malého zaujmu modelarov.
Nemienim bagatelizovat pficiny, ktoré
podTa autora viedli modelarov k neu-
Casti na sutazi, ale domnievam sa, Ze
tu boli aj zavaznejSie divody. Mam na
mysli predovSetkym vlekla krizu, ktora
postupové siutaze uz dlhSi €as spreva-
dza. Prezity systém organizacie sutaZi
(zlozity a pfitom samoucelny), atmosfé-
ra neddvery a podozrenia z neobjektivi-
ty hodnotenia, doru€ovanie a navrat
modelov poStou, anonymita poSkodzo-
vania modelov a sterilita samotnych
sutazi su tou pravou pri¢inou.

Ak odhliadnem od ekonomickych
aspektov, ktoré este v ¢ase poriadania
majstrovstiev naplno neputsobili, & or-
ganizacnych nedostatkov (postupové
sutaze na Slovensku sa nekonali, po-
riadater nerozosielal propozicie sutaze
apod.), je postoj modelarov k majstrov-
stvdm len odrazom ich slobodného
osobného postoja k sttaziam a splso-
bu ich organizacie.

Nie je Ziadnym tajomstvom, Ze postu-
pové sltaze a ich organizovanie sa pre
kluby i modelarov stavali Coraz vacsim
bremenom s takmer zanedbaternym
prinosom. Platné stavebné a sutazné
pravidla totiz Siroky okruh modelarov
predom ,diskvalifikovali". Jednak vy-
lu€enfm verejnosti vCetne suataziacich,
jednak uplathovanim niektorych admi-
nistrativnych opatfeni.

Predovsetkym limitovany pocet Star-
tov na federalnych majstrovstvach
a ochranafské opatrenia straziace po-
myselnt ,Cistotu modelarstva”, nepri-
pustajuc SirSie uplatnenie portovarov
z produkcie klubov. Preto pocet aktiv-
nych modelarov schopnych prisplso-
bit sa nasadenému trendu — stat' sa
malovyrobcom a nésledné zberaterom
vlastnoru¢né vyrobenych  modelov
— neustdle klesal. Zial ani organizova-
nie vystav sutaznych modelov po pre-
tekoch, ako akejsi nahrady za nevefej-
né sutaze, nebolo postavené na seriéz-
nom zaklade (ekonomickom ani prav-
nom). Cely systém sutazi ekonomicky
fungoval vlastné iba vdaka ,sponzor-
stvu" Zvazarmu. Jeho funkcny zanik,
respektive nastup bezvladia v organi-
zovanom modelarskom hnuti pfivodil
kolaps postupovych sutazi a odhalil tak
realny vztah modelarov k nim.

Ako protiklad sa priam Ziada uviest
minuloro¢né oslavy 150 rokov Zeleznic
na naSom Uzemi. Pri tejto pfileZitosti sa
vystava Zelezni¢nych modelov v Bfecla-
vi vyznacovala UCastou, aki nepamatu-
ju ani vystavy pri postupovych suta-
Ziach, vratane MOROP. Boli na nej
nielen modely SpiCkovych sutaziacich
i menej znamych modelarov, vefké
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Soutéz

0 pohar firmy Multiplex

v kategorii RC svahovych vétroiili F3F usporadaly v sobotu 20. fijna 1990 modelarské
firmy Jan Pecka a Zdenék Svoboda ve spolupraci s modelafskymi kluby. Za€astnilo se
J dvacet pét soutézicich. Zvitézil Ladislav Koudelka z Horni Branné, ktery ziskal pohar
vénovany firmou Multiplex, druhé misto obsadil Jifi Fila z CSA a odnesl si jako cenu
servo Multiplex, a tfeti byl ing. Petr Ku€era z Loun, ktery dostal modelafsky material.

Soutéz zakoncila RC svahové |étani v CSFR v roce 1990. Byla prvni soutézi po vélce,
kterou pofadal nékdo jiny nez dosavadni monopolni organizace. (Na snimku J. Pecka

predava pohar L. Koudelkovi.)

i malé, ale predovSetkym korajiska, po
ktorych jazdili modely postavené mo-
delarmi. Aj zaujem modelarov a verej-
nosti bol obrovsky, hoci si cestovné
a pobyt museli hradit sami. Skratka
zvitazila pravad nefalSovana laska
k zaujmovej €innosti, ktorl postupové
sutaze Casom stratili.

Ing. Jaroslav Pietrik

Svétovy
pohar
F1E 1990

O poradi ve Svétovém poharu
v kategorii svahovych vétrofid fizenych
magnetem rozhodovalo umisténi v sou-
téZich poradanych ve SRN (Wasser-
kuppe), Itali _(Cansiglio), Rakousku
(Karneralm), Svycarsku (Adelboden)
a Ceskoslovensku (Bfezno). Na kazde
soutézi startovalo v prdméru 45 souté-
Zicich. Z celkového poctu 1066 sou-
téznich startl jich 569 skoncilo maxi-
mem.

Nejvice se dafilo soutézicim na Was-
serkuppe, kde 69 % startl bylo
s maximalnim Casem; méné spokoje-
nosti s letovymi podminkami bylo
v italském Cansigliu, kde z 213 let( bylo
»plnych" pouze 60, tedy 28 %.

V kazdé z téchto péti soutézi bylo 1
misto ohodnoceno 25 body, 2. misto

20 b., 3. misto 15 b., 4. misto 12 b., 5.
misto 11 b., 6. misto 10 b. atd. Soutézici
umistivSi se od 16. mista nahoru uz
létali ,zadarmo".

V celkovém pofadi zvitézil nas J.
Mach ziskem 751)., na druhém misté
skoncil mistr Evropy I. Crha (60 b.)
a tfeti byl RakuSan E. Reitterer (45 b.).

Pro zajimavost uvadim, jak si vedli
v jednotlivych soutézich:

Wasserkuppe, 3. 6. (43 soutézicich):
Mach 8 b., Crha 0 b., Reitterer O b.

Cansiglio, 23. 6. (44): Mach 15b,
Crha 10 b., Reitterer 8 b.

Karneralm, 14. 7. (41): Mach 15b.,
Crha 5 b., Reitterer 25 b.

Adelboden, 10. 8. (53): Mach 12 b.,
Crha 25 b., Reitterer 0 b.

Bfezno, 22. 9. (44): Mach 25 b., Crha
20 b., Reitterer 12 b.

Jaroslav Mach na kazdé soutézi
prokazoval vysokou a vyrovnanou vy-
konnost. Jak se o ném v predlofiském
roce fikalo, Ze Iét4 bez zajmu, loriska
sezbna byla pravym opakem. Vitézil
totiz i na domacich soutézich vCetné
kvalifikace pro ME ve Svycarsku
a s jistotou vybojoval | titul mistra
CSFR. Vitézem Svétového pohéaru se
stal zcela zaslouzené.

| kdyz na$ lorisky magnetaf Cislo
1 narocné sezéné nemalo obétoval
(polovinu dovolené, pfisel o vSechny
modely do klidu i pro univerzalni
pouziti, asi 3501 benzinu, 50 marek,
30 000 italskych lir, 350 Silinkd, 45
Svycarskych frank(), presto nakonec
prohlasil: ,Stélo to za to!"

J. Trnka, LMK Brno Il

27



Zeb¥igky

O potiebé& sestavovani zebfickl neni
sporu — ukazujf uroveii dané katego-
rie. Po zvySeni nakladd na dopravu
budou pro nas Zebficky jesté dllezitgj-
§i. Problémem u bodovanych kategoru
je ovSem porovnatelnost vysledk( do-
sazenych na rdznych soutézich. Jsou
kluby, které vypsaly do kalendare velky
pocet soutézi, coz mize zajistit jejich
Clendm dobré umisténi v zebficku.
Napfiklad loni dokazal jeden z klub(
béhem vikendu usporadat tfi vefejné
soutéze v kategorii F4B — ani v jedné
ze soutézi se neuskutecnila pfedepsa-
na tfi letova kola, na vysledkovych
listinach jsou pouze Ctyfi U€astnici
z poFédajl'ciho klubu, ktefi takto ,zabo-
dovali" do Zebficku, aniz se utkali se

sout&zicimi z jinych klubd.

Na nékterych soutézich je bodovano
neumerné vysoko, coZ se nejvice proje-
vi porovnanim statického hodnoceni
stejnych modeld na rdznych soutézich.
Rada poradateli se neobtéZuje s roze-
silanim vysledkovych listin. To vSe
znehodnocuje Zebficky. Ani se nezmi-
fuji o etice, neptdm se, komu to
prospiva.

Podle zasad v kalendafi soutézi pro
rok 1990 se mél sestavovat ZebfiCek
v kategorii FAC. SnaZil jsem se ovSem
ziskat informace i o ostatnich katego-
riich, abych si udélal obraz o jejich
stavu a pfipravil podklady pro trenéra
CSMoS. Vzhledem k tomu, Ze Fada
poradateldl nezaslala na sekretariat
CMMoS vysledkove listiny, urgoval
jsem u poradateld, ne vsichni mi vak
odpovédéli.

Sezéna byla poznamenana zrusenim
fady soutézi a nizsi Ucasti soutézicich.
V kategorii US bylo v kalendafi 55
sout&zi vCetng& zakovskych prebor(
STTM, nedostal jsem vysledkové listiny
z 22 soutézi. V kategorii SUM jsem
dostal do uzavérky pouze 16 vysledko-
vych listin ze 37 vypsanych soutézi.
V kategorii F4B se konalo mistrovstvi
CR. V kategorii FAC se uskutecnilo
sedm soutézi z 18 planovanych, souté-
Zilo 25 soutéZicich, vysledkové listiny
jsem dostal vCas ze vSech usporada-
nych soutézi. V kategorii F4C-X (obfi
makety podle FAIl) se uskutecnilo vSech

Prehled RC maket v sezoné 1990

Jméno Predloha

J. Banas L-40 Meta Sokol
R. Bukovansky  Zlin 50M

M. Candra Monnet Moni

J. Dub DH-82 Tiger Moth
M. Havel Norman Islander
J. Heyer Klemm KL-25
V. Hdla Minimax

J. Jilek Avro 504 K

J. Konvicka Avia B-534.1

O. Kotyza Sperry Messenger
S. Koufil Steen Skybolt

I. Kryl Racek R-7

J. Mezera Aero A-34 Kos
A. Nedojedly EAA Biplane

T. Soucek Extra 200

P. Suksol Little Toot

M. Tichy Laser 200

J. Vencalek Cessna 150

M. Vik BA-4B

I. Vyznal Sopwith 11/2

M. Waclawik Caudron CR-714
A.Zedek Super Star
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pét vypsanych soutéZL soutézZilo cel-
kem 22 soutéZicich. Zadny soutézici
ovSem neabsolvoval tfi soutéZze nutné
pro zafazeni do ZebfiCku.

Podminkou sestaveni objektivnich
Zebfick(l jsou pfedevsim kvalitni sou-
téze, jejichZ vysledky jsou do Zebrickad
zahrnuty, a stanoveni zasad, podle
nichz budou vysledky sestavovany.
Spornou otazkou jsou napfiklad vefej-
ne soutéze, jichz se zucCastni pouze
¢lenové jednoho klubu.

Zebficek CR 1990 v kategorii FAC: 1. V.
Ku€era 10281,5 b. (4 soutéze); 2. J.
Jilek 10033,4 (3); 3. S. Vana 9597,9 (3);
4. A. Péalka 9454,7 (3); 5. K. Vodésil
9266,4 (3); 6. L. Bida 89139 (3)
— celkem bylo hodnoceno 25 souté-
Zicich.
Ing. Pavel Rajchart
trenér CMMoS

Prehled
RC maket
v roce 1990

Udalosti posledni doby se nepfiznivé
projevily snad ve vSech oblastech nasi
cinnosti: z 23 soutézi RC maket se jich
uskute€nilo pouze 10. Pro kategorii
FAC jich bylo vypsano deset, jedna
samostatné pro kategorii FAC — obfi
modely (pomalu se vziva oznaceni FAC-
X), zbylé soutéZze byly pro obé katego-
rie. | primeérna Gcéast soutézicich neby-
la nijak vysokd&; nejvic soutézicich se
tradicné dostavilo do Karlovych Vard,
Brna a Vodochod.

Zminéné negativni jevy postihly pod-
statné méné kategorii FAC-X, v niz se
uskutecnily vSechny vypsané soutéze.
Podle mého nazoru je to zplsobeno
pfedevSim tim, Ze se tato kategorie
vyvinula ,zdola", bez oficialniho po-
svéceni byvalého Svazarmu, bez naro-
ki na reprezentaci, dotace atd. To je
pfijemné zjisténi: naSe budouci ¢innost

bude asi opravdu mozna i jen na

zékladé dobrovolnosti, bez financnich

podpor.
DalSi pfiznivou skutecnosti je, Ze
Rozp. MEér. Hmot.  Zat. Motor
2500 1:4,02 8300 92 Moki 25
2500 1:4,1 7300 90 ST 3000
2500 1:2,8 6800 HP 61
2235 14 9500 65 Titan 38
3100 15 14000 120 2x Enya 60
2800 1:4,65 5400 58 OS 90 4T
3210 1:2,4 10000 59 ST 2000
1823 1:6 4900 65 OS 80 FS
1505 1:7 4700 77 OS 61
1700 1:3,6 5400 48 HP 61
1840 1:4 7100 78 JAP 25 2T
2200 1:3 9500 110 ST 3000
1850 1:5,5 2850 42 Enya 6,5
1960 1:3 7500 63 Webra B35
2100 1:45 7000 110 Evra 31
2160 1:2,75 10000 64 FSP 270 4T
2100 1:35 6700 72 ST 2000
1670 1:6 4100 99 MWS 6,5
1700 1:3,5 5600 Webra 10
1450 1:7 3400 40 Raduga 10
1840 1:4,9 5520 104 ST 90
2220 1:3,8 8500 Webra B35

pres nizSi pocCet soutézicich v kategorii
F4C nadale zlstala vétSina Spickovych
modelafl. Vedle Uspésné trojice repre-
zentantd existuje nadale fada dalSich,
ktefi jim Slapou na paty, coZ je samoz-
fejmé jenom Kk prospéchu véci. Asi
malokdo si bude napfisté moci dovolit
platit cestovné na vice soutézi ro€né.
NaSi snahou proto musi byt uchovani
kvality tradi€nich soutéZzi, jejichz pora-
datelé dokazali v minulosti zna&né
organizacni schopnosti a nadseni pro
véc. Neplatl jiz nesmyslna omezeni
vyjezdl do zahrani¢i a uUCasti zahra-
nicnich sportovcu na nasich soutézich.
To pro nas jisté znamena vice nez
ztrata dotaci a dozoru politickovychov-
nych pracovnik(i byvalého Svazarmu.

Na soutézich bylo k vidéni 49 mode-
I0, z nichZz tentokrat 23 startovalo
v kategorii velkych maket; pouze tfi
modelafi startovali s dvéma modely.
K nejpilnéj§im patfili letos S. Vana, V.
Kucera a A. Palka, ktefi byli na ¢tyfech
soutézich. V tabulce jsou udaje
0 nejzajimaveéjSich novinkach i o star-
Sich UspéSnych modelech, do nichz
byly instalovany vykonnéjsi motory atd.

Dékuji vSem, ktefi mi ochotné poskyt-
li podklady pro tento pfehled, i kdyz
tentokrat ne vSichni maketafi na moje
dopisy odpovédéli. Vaznym zajemcdm
mohu opét poskytnout pfehled vSech
RC maket z letosni sezony, tentokrat
vSak vzhledem k potizim s tiskem
prehledl pozaduji zaslani obycejné
dopisni obéalky se zpatecni adresou
a korunovou znamkou a dalSich dvou
volnych jednokorunovych znamek na G-
hradu vydaji spojenych s rozmnoZo-
vanim. Kromé prehledu maket, které
startovaly v letoSnim roce na naSich
soutézich, mam i pfehled maket F4B
a F4C z mistrovstvi svéta 1990 ve
VarSaveé.

Ing. Pavel Rajchart

Kontrukce: V ...... vlastni

...... podle publikovaného planu
...... drevena
laminatovéa
P......plastikova
...... tfilistd uhlikova

Vrtule: D

P.....zatahovaci podvozek
Poznamka: OB.....model soutézil
v kategorii F4C-X

Vrtule Souprava Fun. Poz.
D 450/150 Futaba P OB
D 460/200 Futaba OB
D 320/140 Futaba OB
D 500/200 Varioprop ~ -*T OB
P 320/150 Acoms OB
D 380/120 Models

D 450/150 Robbe K,F OB
D 320/120 Simprop

P 300/150 Graupner

L 360/120 Modela

D 450/200 Robbe OB
D 450/220 JR 3014

P 260/150 Robbe

D 500/150 Varioprop OB
D 500/160 Simprop

D 500/200 Robbe OB
D 450/150 Futaba

P 260/140 PCM 18 K

D 320/120 Futaba 0

D 300/120 . Conrad

D 380/190 Robbe K.P.J

U 450/250 Varioprop OB
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Ing. T. Heinl mlze
se svym Stanem
létat i v kategorii
P30

Jak
dal

v kategoriich minimaket?

To bylo hlavni téma jednani Spo-
le€nosti 1étani pro radost o druhém
zafijovém vikendu, kdy se také
v Brné av Boraci létaly dvé posledni
soutéZe ,dvacetinek".

Nové ekonomické podminky se
nutné promitaji i do nasi zajmové
cinnosti. Letos se nepodafilo zajistit
prostfedky na pronajem pavil6nu
Z v Brné pro soutéz F1D, a tak se
nekonala ani souté? ,ofiska". Mini-
maketéafl proto uvitali navrh L. Wal-
ka usporadat ,Stfedoevropskou ha-
lovou ligu", v niz by se létaly soutéze
v kategoriich F1D, M-of a H-hal
v brnénské ,Zetce", madarském
Debreczenu a polské Wroclawi.
Soutézni vklady museji byt tak vyso-
ké, aby staCily na pronajem hal
| ceny; pokud se sezene sponzor,
tim 1épe. Organizaci vlastni soutéze
by vzdy zajiStovali soutézici v té
kategorii, ktera by se pravé nelétala.
Byla by také kone€né vyuzita pfilezi-
tost létat mezinarodné podle novych
pravidel, umozZfiujicich _uspésné
soutézit s ruznyml typy, coz by mohl
byt i prvni dulezity krok k- jejich
uznani FAI.

LDvacetinky" mély letos po vSech
strankach vydareny start v Zabfehu.
Zaveér sezony jiz poznamenaly zvy-
Sené néklady na cestovné a nepfi-
zen pocasi, pfesto se poslednich
soutéZi zacastnili modelari ze Z4ab-
fehu, Ceského Té&Sina a Trnavy.
Uzitecna byla vzruSena diskuse

o zplsobu bodovani, ktera vyustila
v rozumné zavery: PFi Gvodni sou-
téZi v roce 1991 budou vSechny
.dvacetinky"  obodovany velmi
peclivé a toto hodnoceni bude pou-
zito i pfi dalSich soutézich. Nové
modely, které se objevi v pribéhu
sezobny, budou ,pfibodovany”, sa-
moziejmé se snahou o dodrzeni
spravné relace. D4 se sice ocekavat,
Ze statické hodnoceni pfi prvni
soutézi bude delSi a létat se zacne
az odpoledne, ale jestlize modelar
stavi sv(j model sto i vice hodin, je
tfeba vénovat i odpovidajici pozor-
nost jeho hodnoceni.

VétSina ,dvacetinek” dnes |ét4 na
gumu FAl, néktefi soutéZici pouziva-
ji jeji svétlou variantu TAN. Guma
ma sva specifika, na néz je tfeba si
zvyknout: Pfi opakovanych startech
s Jednim svazkem je motorovy let
delsi, ale model vystoupa do mensi
vySky. Vyhodou ovSem je malé
riziko pfekvapivého prasknuti svaz-
ku a menSi citlivost na vyssi teplotu.
Naopak €inskd guma Panda dava
rovhomeérné vykony i pfi dalSich
startech, coz ji predurcuje k létani
v hale. Tato guma vSak rada nece-
kané praska (podobné jako Alfa
Romeo), navic ma nekvalitni fez
a proménnou Sitku i tloustku jiz od
vyrobce. Rovnéz jeji cena je znacné
Vysoka.

Ing. Lubomir Koutny

Grand Prix A1 Kraldv Dvar

Vzhledem k soucasnému, pravdépo-
dobné docCasnému, poklesu zajmu
0 soutézni cinnost zveme vSechny
modelafe k ucasti na Velké cené Al.

Soutéz je urCena pro modelare vSech
vékovych skupin bez rozliSeni. Jednot-
ny vklad je 10 Ké&s za kolo. Jednotliva
kola se létaji 26. ledna, 9. Gnora, 23.
Gnora, 9. bfezna a 23. bfezna na ploSe
zemédélského letiSté Hostomice.
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Kazdy soutéZici ziskava v daném kole
tolik bod(, kolik prfekon& souperu Pro
ur€eni vitéze Grand Prix se s€itaji tfi
nejlepsi vysledky.

PRAVIDLA

@ Model: podle pravidel
kategorii A1

# Viec¢na silira: podle pravidel CSFR
pro kategorii AL

CSFR pro

« Pocet modell: SoutéZici mize pfi-
hlasit 3 modely v kazdém kole Grand
Prix
¢@ Pribéh kola: Kolo sestava z omeze-
ného poctu letd. Jednotlivé lety se
museji uskuteCnit v pracovnim case.
Pracovni €as pro prvni let je 30s,
v kazdém nésledujicim letu se 0 30s
Frodluzuje Snahou soutéziciho je na-

tat v kazdém letu co_nejdelsi letovy
Cas. Letovy Cas se méfi od vypusténi
modely ze $ilry do pristani nebo do
skonc&eni pracovniho casu. Za nejdelSsi
€as v daném letu ziskavéa soutézici 1000
bodd; ostatnim se body udé&luji podle
vzorce

dosazeny ¢as * 1000
nejvyssi €as ve skupiné

* Konec kola: Kolo kon€i letem,
v némz model soutéZiciho s nejdelSim
letovym Casem pfistane pfed koncem
pracovniho ¢asu
» MéFeni Casu: Zacatek a konec pra-
covniho casu vyhlaSuje startér slovy:
,Zacatek (konec) pracovniho Casu,
ted!" Letové Casy si méfi navzajem
soutézici
* Rozdéleni soutézicich: Soutézici
jsou rozdéleni do dvou letovych skupin
losem. V pfipadé velkého poctu souté-
Zicich je mozné rozdéleni do vice
skupin
e Startovisté: Model se vypousti ze
startovni ¢ary kolmé na smér veétru
* Povinnosti  soutéziciho:  Soutézit
Cestné, ihned po odpoutani modelu
stogit vieénou 3ndiru, pocinat si po ce-
lou dobu soutéze tak aby neprekazel
ostatnim. Kazdy modelar si pfiveze
3ndru, modely a jedny stopky. Dostavi-
li se spolecné vice modelaid, staci
polovi¢ni pocet stopek
¢ Opravy: SoutéZici ma v pracovnlm
Case pravo na libovolny pocet start(i
@ PiihlaSky: Na misté nebo pisemné
na adresu Jaroslav Stadler, Pod Hajem
298, 267 01 Beroun 7

Svahaky v ciel

Na zavér sitaznej sezény v kategorii
F3F usporiadala ZO Model klub VSZ
KoSice na svahu kopca Homolka 27.10.
1990 okresnu sutaz a 5. ro€nik KoSic-
kého svahu. Usporiadaterom v posled-
nej chvili pfiSla na pomoc tlakova niz
s vetrom 3 az 7 m/s, €o pfivitali vSetci
sUtaziaci zo Svitu, Popradu, JelSavy,
PreSova, KoSic a hostia z Aeroklubu
Bielsko-Biala (PLR). Kazda z oboch
sUtazi mala Styri sutazna kola a len
pokles intenzity vétra pfed dazdom
ukoncil pfed zatménim letovy den.

Putovny pohar vybojoval najlepsim
¢asom 57,44 s Ing. K. Hudak z LMK Svit
(1000 b.), druhy skoncil D. Mihalides
z LMK JelSava, ktory dosiahol Casu
59,34 s (986 b.). Tretie miesto obsadil
¢asom 63,25s doméaci M. Svetlak
(951 b.).

V okresnej a verejnej satazi, ktorej
sponzorom bolo okresné ZTS¢, sa na
prvych dvoch miestach opat presadili
Ing. K. Hudak (1000 b.) a D. Mihalides
(995 b.) ¢asmi 57,27 s, resp. 60,70 s.
Treti skonCil host z Aeroklubu Bielsko-
Biala T. SkrzeSinsky Casom 63,80 s
(965 b.).

L V.
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DROBNE zbo2i PRAHA

Nabidka
vSem

™edelarunr

vise

a od firem

ROBBEa
FUTABA

nakoupite
v prodejné

paplr
modelar
Jugoslavskych partyzant 19
Praha 6-Dejvice

Otevrieno
Po—Pa 8.30—18.00 hodin

Telefon 311 16 65

DROBNE
ZBOZI PRAHA

30

Eruupner

zaruka modelarskych Uspéchd

JOHANNES GRAUPNER - Abt. K - Postfach 1242 . D-7312 KIRCHHEIM-TECK

robbe GmbH Modellsport,

Postfach 1108, D-6424 Grebenhain
Zasielkovy predaj v CSFR:

Ing. SUSTEK, Postova schranka ¢. 2
911 05 Trencin
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x0Mo Ha M)

Inzerci prijima vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddéleni (inzerce Modeléar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 RC auto 1:8, odpruzené napravy a dvé karosérie
V1, V2. J. Vidensky, Masarykova 401, 56301
Lanskroun

m2 Ctgfi serva Varioprop Seda
FP-S12 (400). M. Cerveny, K.
Sokolov

m 3 Balsu, gumu FAI, Modelspan, planky M-min
apod. Jen vcelku. Seznam za znamku. J. Kartos,
Sumavska 30, 602 00 Brno

m 4 Motor MVVS 2,5 GRR novy nepouzity, dohoda.
RC elektra Ferari 1:12 s motorem Mabuchl (700), RC
moto elektra 1:8 (400), karosérie § 130 RS 1:8 I_Fékné
(150). R. Siroky, S. Allende 269, 50006 Hradec
Kralové

m 5 RC vrtulnik Helix, nahr. rotor, listy, voj. kamuflaz
(2000). RC mak. Beagle Airedale pred dokont.,
zaved, osvétl. + vztlak, klap. (1000). Cas. Modelar,
L+K, mod. mat. K. Knobloch, Horni Pochlovice 73,
357 51 Kyn3perk n. O.

m 8 Soupravu Acorns AP 440 FM, nova, nepouZité
(5000). J. Stadecek, ul. Miru 355, 280 02 Kolin

m 7 Jednokan. RC amat. neprop. soupravu V€. serva
(590), AM monitor (250), novy motor Junior 2 DFS
(250). J. Hirman, Krasnohorské 19, 323 11 Plzei

m 8 Tii obCanské radiostanice VKP 050, jedna
s mensi vadou (vSe 2500). M. Sussmilich, B.
Vrbenského 1105, blok 726, 434 01 Most

m 9 Staveb. 1:72 Matchbox Lancaster (200), Revell
SU-27 (125), Alrfix Boston-Havoc (190). L. Pivoda,
252 43 Priihonice 411

= 10 Novy motor HP-61 (2000), motor MVVS 6,5
(500), motor MWS 35 RC (500), vrtule tlacna
26,5/15. M. Sedlacek, ul. Miru 355, 280 02 Kolin

m 11 Amatérsky ctyfdoby Soupéatkovy dvouvélec
13 cm3v mod. Piper Cub, pred revizi (2800), Enya 40
v Aerosportu +zamont. 4 serva Acorns (3300), Helix
aHP-61 ABC s chi. hlavou (4100). J. Klewar. H. Lipka
2, 561 69 Kraliky

m 12 Tfi nova serva ST-1 (ﬁo 500). R. €erveny, V§
kolej Strahov 8/124, Spartakiadni 5. 160 17 Praha 6
m 13 Plany bit. lodi Yamato M 1:132, 5x AO (150)
+ poStovné. J. Hlavinka, Bezrucova 1217, 697 01
Kyjov

m 14 RC Acorns AP 227 MkK. 3, sintr, zdroje 31003,
impulsni reg. pro FSR-E7 (600), Mabuchl 550 (80),
380 (40), NiCd Sunshine 8,4 V/1,2 Ah (400), ModelaF
80—389 (po 4). Koupim Kevlar. R. Woznlak, Smrkova
24, 312 04 Plzen

m 15 Kolejisté TT 175x80, 4 loko (1300), autodrahu
McLaren + klop. draha (400). P. Myska, 503 61
Lovcice 207

m 18 1.A4 + kandl. soup, seznam proti znamce.
J. Krochot, Tfebcice 36, 33501 Nepomuk

m 17 Podrobné plany hist, lodi, literaturu zahr.
Seznam za$lu proti znamce. K. Lexa, Podsrpenska
98, 386 01 Strakonice Il

m 18 REzny model, materidl — bohaty vybér, nizke
ceny, zoznam zaSlém. P. Sloviak, Marxova 21/68,
036 01 Martin

m 19 Motor MWS 3.5 GFS RC + timi¢ + sviecka

0 200), 1 ks Futaba
arxe '1542. 356 05

Malé motory

Z&akladni informace o novém motoru
Shuriken americké firmy BV Competition
Engines, vhodném pro volné Iétajici
motorové modely kategorie F1J, jiz zve-
fejnil J. Kalina ve svém sloupku v MO
10/1990. ZvlaStnosti motoru na obr. je,
Ze na ném nejsou Srouby — i hlava je na
skFifi naSroubovana. VSechny dily jsou
eloxovany. 3

V soucasnosti je zfejmé ve tfidé 0,8 cm
nejvykonngjsi Cinsky motor CS. 049. Je
0 néco téz8i a ma vétsi vnéjsi rozmeéry nez
tfeba motory Cox nebo Shuriken. Klikovy
hridel je ulozeny ve dvou valivych lozis-
kach, vyplachovani je Schnuerle, viozka
vélce a pist jsou usporadani ABC. Vyfuk
je vyveden dozadu, nebof se u verze
Speed (pro rychlostni upoutané modely)
pocita s pouzitim ladéného vyfuku. Podle
vyrobce (CS Engines, No. 444 Guang
Zhong Road, Shanghai, China) dosahuje
motor otacek 28 000 az 40 000/min (vyssi
Udaj plati pro pouziti specialni hlavy
a ladéného vyfuku).

Podle Model Aviation (/1990 rh
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(650). P. StanCok, L. Svobodu 36, 969 00 Banska
Stfmynica

m 20 Nesestav. plast, modely letadel fy Revell rliz.
méfitek a mod. aut Monti System sestavené.
Seznam proti zndmce. J. Litscha, A. Zapotockého
26. 586 01 Jihlava

m 21 Amatérskou dvoukandl. soupravu. 3 Seda
serva Varioprop, cena dohodou. Zelezni¢ni literatu-
ru. levné, seznam zaslu, nejradéji vcelku. Planky
Modelar 39, 57, 81, 92. 95. 73s, 61s, 117s, 147s. W.
Cerwinka, Budovatelll 386, 345 22 Pob&Zzovice

m 22 Zav. podvozek Cumis 4x4, 2st. prevodovka
- spojka, nadrz, kola Serpent, nd, karos. V1
— kvalita (4400). P. Zimmermann, SusSilova 47,
789 01 Zabfeh na Mor.

m 23 Zahr. kity a obtisky, seznam za znamku. R
Pegas, Bulharskéa 4, 612 00 Brno

m 24 Vﬁ/sila(: T4 AM27, pfijimaé T6 AM27, 3 serva
ST-1 (2800), pfedvedu. J. Poldk, Prlbyslavska 3,
13000 Praha 3

m 25 Nova serva ST-1 (po 490), 1-kandl, soupravu
Mars (500), katalogy Robbe 88 3200), Simprop 88
(150). Koupim transpar, nazehl. félii a RC karburator
Enya 09. Ing. M. Pejzl, Trachtova 1, 158 00 Praha 5
m 28 Mot. Enya 1,6 (350) + 2,5 §450), nové — RC
+ tlum. Stav.” QB 15 (400). T. Svato$, Hrubinova
1451, 50002 Hradec Kralové

m 27 Lod Queen Mary fy Revell, letad. Dornier 228
(160), Phantom F4K fy Rev. (150), RF-84F Thunder-
flash fy Ital. (150), lod (180). P. Jelinek, Prazska
2986, 415 01 Teplice

m 28 Dvanact knih o vojenskych lodich — vyména
moZné za knihy nakl. Conway a €as. Morze 1983—90
i jiné. P. Valka. lvantick& 106, 664 64 Dolni Kounice
m 29 Tilkan. RC Digi Tx, Rx, 3 serva, NiCd + nab.
(3000), motory CO2. MK-17, Enya 3.5 (50, 50. 300),
lam. trup Univerzal (100), ¢as. ModelaF ro€. 80—84
(20), r6zne pléaniky. L. Hajro, 972 05 Sebedrazie 462-
All4

m 30 RC soupravu Modele 4 AM27 — vys., prijimag,
2x vypinac, 4 Xservo, zdroje, nabije¢ (4500). Modely
QB 20 hotovy nelétany (500), Vega RC V2 nelétana
(400), jachta Renata 2 pred dokoncenim (300),
motor MK-17 novy (100). M. Demek, Velké nam. 34.
767 01 Kroméfiz

m 31 TFi serva Varioprop Sedé s elektronikou (1000),
Ctyfi bez elektroniky (1200), casopis Modelar
79—90, plany RC V2 Amlgo. Orlik, ASW 17, plén M3
Alice, Pony, karosérie § 120 1:10 (50), pfivésny lod.
motor 4—6V (60). J. Slovak. Jaselska 6, 708 00
Ostrava 8, tel. 44 03 06

m 32 Plany modeld SUM: Mustang (10), Z-326 (10),
F4B: Z-226 (20), L 200 Morava (25), Jak-18P (30). RC
V2-Aquila (2%. Flamingo (30). F3A: Supra Fly (35).
Joker 135), Challenge (35). Saphir (45), Brillant
6,5 cm3 (30), 3,5cm3 (25), Supra Fly 2500 na mot.
20—30 cm3 (60). J. Jilek. Vancurova 1084/5, 363 01
Ostrov

m 33 NiCd Varta 500 mAh/12 V — Varioprop (380),
1.2A/4.8 V (200), DKZ 1000 9,6 V, pr. 52x80 (380),
70% stav. Kupim kryst. Modela. J. Bartovic, Komen-
ského 6, 921 01 Piestany

m 34 RC FP-7TMAG, TX, Rx, zdroje, nab., serva FP-
S126, 6x FP-S128, 2x krystaly pro 50. a 52. kanal
(10 000). M. Pecnik, Slerkova 1560, 686 04 Uherské
Hradisté-Kunovice

m 35 Komplet, vybavenou dilnu, materidl, RC,
modely — kon&im. Seznam proti korun, znamce.
MozZna vyména za MZK. J. KOhnel, D. Ném¢ice 26,
380 01 Dacice

m 38 Starsi spolehlivou 7-kandl. soupravu Tx + 2 Rx
+4 serva, akumulatory, nabije¢, pfisluSenstvi (5000),
serva Futaba FP-S28, 29 (po 500), kompletni

M & H Centrum
v sobotu 9. 2. 1991,
23. 2. 1991 se kona

BURZA

modelafskych potfeb
8.00—11.00 hod.
Velky sadl DK—DP Bubenska
(stanice metra Vitavska)
od 7.00 hod. prodej stolu.
Moznost rezervace stolll na
adrese:
Pavel Vrany
post. prihr. 41
190 00 Praha 9
POZOR!! Nova sluzba: Pokud si
zajistite prodejni stdl na dvou po
sobé jdoucich burzach, budete
mit na tfeti burze stdl zdarma!!

MODELARSKYCH POTREB

Nabidka na leden:

Plast, modely a kovova auticka Matchbox. Pro
narocné: plast, modely Hasegawa

ul. Karoliny Svétlé 3. 110 00 Praha 1

Po—P4 9.30—12.30 14.00—18.00

So 8.30—12.00 tel. (02) 26 83 74

P JAN PECKA — PRODEJ

soupravu Techniplus Acorns AP-227 Mk Il (2200).
P. Opletal, B. Martin(i 65. 602 02 Brno

m 37 RC Modele 4 AM27, Tx, Rx, servo ST-1, vse
malo pouz., motor 3,5 GFS RC novy, nezabé&hany,
cena dohodou. A. Choutka, Kukelskd 903, 19800
Praha 9

m 38 Palivo pro motory Z 80% metanol, 20% ricinovy
olej, osobni odbé&r po pfedchozi pisemné objednav-
ce nutny. Stanice mladych technikd, Tolstého 1232,
400 03 Ustf nad Labem

m 39 Ultra L na 6,5 cm3, r. 2180, celolamInatovy obrl
RC vétrori s PM na pyléne pred dokonéenim, r. 5 m.
laminatové trupy F3J (200), sklena tkanina 210 g/mz
(20). D. Fejér, Hliny 1326/149, 017 01 Pov. Bystrica
m 40 Motor, vétrol s Enya 15cm3, vétron V2
s klapkami, serva Acorns AS-5, vysilaté Acoms 2-
kandl + nabije¢ a akum., otackomeér digit., jiny mod.
material, v8e perfektni stav. Ing. B. Rehak, Plskova
14. 635 00 Brno Bystre, tel. vecer 79 34 63

m 41 Enya 09 RC (300), pflj. Kraft KP3 (300), st. Vega
(450). J. Pavlik, 742 31 Stary Ji¢in 108

m 42 Newyuzité dily na RC automobily, katalogy,
planky. Seznam zaslu. M. Klimes, 261 05 Pfibram
VI111-108

m 43 Dvoukanal. RC soupr. Acoms AP-227, Mk. Il
(2400). I. Kovarik, V. Nezvala 221/2468, 434 01 Most
m 44 RC soupravu 2-kan. + Junior 2 DFS 5700). R
Loffelman, Spile 19, 340 21 Janovice n. Uhlavou

m 45 RC elekt. Tamiya bugg{ wild Willy, RC BMW
M1 M1:8, mot. 3,5 cm3. J. Prekop, 783 16 Dolany 333
m 48 Obchodni zastoupeni firmy Robi na Moravé
a Sl. Prodej Uplného sortimentu firem: Robbe,
Futaba, Webra, Simprop. Prodej za Kc¢s, obj.
a zasilk. sluzba, plnd zaruka, servis zaj. Bohata
nabidka RC soupr. serv. atd. Pro zaC. let. RC
modelare konzultace a porad, sluzba. Inf. pls. Ing. P.
Vysocky, J. Vodicky 1584, 708 00 Ostrava Poruba
m 47 RC soupravu Modela. M. Botkova, Smetanova
1749, 358 00 Kraslice, tel. 96 54 90 vecer

m 48 Na Zeleznici TT lokomativy, vagény, kolejivo,
automobily a mnoho dopliikd. Puvodni cena 3300,
nyni 2700, pouze vcelku. J. Dvorak, 28. fijna 878,
332 02 Stary Plzenec

m 49 RC souprava Futaba Tri Seven 7 Mag 40
komplet, malo pouz. (9200), reverz, Mix atd.
nev;;)uiité. V. Sevcik, Horkého 477, 538 42 Ronov n.
Doubr.

m 50 Laminatové trupy na RC-V2. M. Sedlk, Vazilova
7, 949 01 Nitra

m 51 FSR-3,5 Orion (uhlik 500), mod. material na RC
lode, autd, auto-moto dopliky, staré Modelére.
Zoznam za znédmku. Mima Model. MladeZnicka 7,
974 01 Banska Bystrica

m 52 Lamindt, trup + kfidla + plan + dyhu na Grob,
ASK 14, Démon lil, Cessna 150,177, Flamingo (F3B),
Jantar (4 m), Cirrus 75, M. Nimbus (3,4 m), déle
kfidla na Faraon, Zlin (50. 526), Espada, Fournier,
Fakir. Prosto. Magic, Dalotel, E205, E211, 212, 393,
374, RG, HQ aj. Planky, dyhu 0,7 na potah. Ing.
O. Dolej$, Tylova 733, 278 01 Kralupy

m 53 Tri serva Acoms (po 500), Futaba S-22 (po
400). K. Eminger, Dolakova 529, 181 00 Praha 8

m 54 Serva Futaba FP-S28 nové (500), novy MVVS
6,5 GRRT ABC + lad. tlumi¢ (800 + 200), gumicuk
Graupner (200). Koupim trup Cirrus 75, Mininimbus
+ plan (3,5m) nebo pod., kompresor pro Aerograf
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(Dokongeni ze str. 31)

&%20 V), konektory Futaba, plény Ultimate (10 cm3).
0 100s Z-50L, NKNU 10 — 6 ks, vym. nazehl. folie
Zl., oranZ., Cerv., zelen, za stfibrnou. R Tresnak,
Sachetnl 301, 261 05 Pfibram
m 55 Plany 1:200 bit. lodi Bismarck (120), Scharn-
horst (90), lowa (150), Rodney (120), let. lorf
Arromanchesﬁloo). kF. Prinz Eugen (60), plany 1:100
bit. lorf Richelieu (200), let. lorf Saratoga (150), kF¥.
Long Beach (120), De Ruytter (120), plany bojového
letadla E-15 Eagle 1:24 (150), 1:32 (120). K. Lankl,
Poste restante, 110 00 poSta Praha 1
m 55 Plany modelll histor. plachetnic — galeon
Golden Hind 1:60 a Revenge 1:100 (100, 100),
Bounty 1:75 (80), galéry Troislis 1:50 (100), novodo-
bych — bitevni Warspite, kfizniku Mogami (100,
100), letadlové Zuikaku (120), ponorky Surcouf (60)
—v8e 1:200. Ing. J. Svec, Slune¢na 4556, 760 01 Zlin
m 57 Zaslu na dobirku kvalitni modely sv. navéstidel
HO podle vzorli A2D (starsi a novy typ) v provedeni
na 16 V, nebo 5V v barevnych kombinacich podle
vaseho prani. Cena od 32 do 68 K&s. Osazeni
diodami LED ¢, z, Z. Bil4 Zarovka za extra priplatek.
Pisemné objednavky na adrese P. Toman, CSD
KarlStejn, 267 18 Karlstejn
m 58 Barevnou Mikalentu 150x40 v odstinech Zluta,
Cervené, modré, Cerna (kus 15). Plati stale. Koupim
prolex Sife 5 cm. M. Maiksner, Vlkova 1825, 508 01
Horice v P.
m 59 Serva 6x Acorns AS-2, 4x Thunder Tiger S-15
(po 450), kon. Modela | jednotlivé, motor MVVS 2,5
+ tlumiC (380). P. Kejdana, Na kloboucku 1048,
250 01 Stara Boleslav
m 50 Na zakladé zvySené poptavky o lam. vrtule
nabizim tento sortiment: 150/75, 180/100, 190/90,
200/100 (20). 220/120, 230/120 (25), 250/120,
280/150 (30), 300/120. 300/150, 320/140 (40).
Zasilky nejmené za 100 KEs. Objednaveite jiz nyni,
v sezoné je zvySenad poptavka a delSi dod. Ihuta.
J. Podlipnjﬁ, Na vysiné 12. 466 00 Jablonec n. N.
m 51 cCtytkan. Sanwa + 2 serva + nab. (3000)
+ vétrol RC V2 (300). M. ¢ernoch, V jamce 2383,
269 01 Rakovnik
m 52 Plany na mak. FW 190A (50L DH-70, Me Bf
110C (70), FI-156 Storch (100), Ju-87 Stuka (50), let.
¢lun Catalina (100), bit. kfiz. Sharnorst (100).
Kreslime, kopirujeme, zvétSujeme vSechny druh
vykresli — plati ‘stale. Greéové, Ceska 15, 6961
LuZice
m 53 Models 6 AM27 Rx, Tx, vyp., pouzd. bat.,
3 serva (3500). J. Neubauer, Komenského 929,
363 01 Ostrov
m 54 Silon, vlasec pr. 1mm, pflbl. 2km (100
+ dobirka). P. Zamec¢nik, Pod skalami 131, 564 01
Zamberk
m 55 RC soup. Models Digi + 3 serva Modele
zabudovana v modelu RC V2 Asterix s PM MWS 2.5
GRR + nabije¢ NiCd. Komplet (3500). S. Kovar,
Podoli 73, 785 25 Bouzov
m 55 RC soupr. Varioprop JR MC-16 FM 40 MHz pro
vyk. létan, boh. vybaveni vysilace, 2x pfi].. 10x
servo, jen vaz. zajem. Koupim perf. vétrori nad 3,5 m
rozp. P. Vysocky, J. Vodicky 1584, 708 00 Ostrava 4
m 57 Slpravu Kraft KP-5, 4 serva Kraft, S7 Zité,
Acorns 5S, nabija¢, nepouzivand. MWS 15 a 3,5
GFS + tlmi¢ nové (200, 600). Stavebnicu OB-15
(450), mot. loZe liate 10cm3 (100). A. Hegedus,
Gortva-Kyselka, 980 02 Jesenske
m 58 Nezastavény vétronl Hi Fly (350), 4 ks Seda
serva Graupner (po 185—200), 2ks nova serva
Futaba FP-S7 (500), ro¢niky Modelafe a planky
— seznam zaSlu po obdrzeni znamky. J. Valenta,
Fibichova 462, 530 03 Pardubice
m 59 Stabilizator napéti pro Zhavici svicku (158),
ouze elektronika (135), podle Modelare 1/84.
everzace serv s konektory Modela (49). L. Jelinek,
Albrechtice 163, 563 01 Lanskroun
m 70 Soupravu Modela 6 AM27 — vysilag, pfijimac,
4 serva S15 (4500) — zanovni. P. Kunlcky, 687 38
Nedanice 355
m 71 RC soupravu Simprop SAM FM 40 MHz
s bohatym pfisluSenstvim — dohoda jista, létané
modely tiinare (800), F3B (800). Ing. R Svaton,
Okrouhla 133, 473 01 Novy Bor
m 72 Kompletni lorf FSR 3.5 + ND (1500). M. Hynek,
Jirdskova 268/11, 566 01 Vysoké Myto
m 73 RC soupravu 6 AM27 Tx, Rx, Rx Acoms 4-kan.,
krystaly 2. a 30. kandl, zdroje 450 a 900 mAh, serva
FP-S7 3ks, Acoms 5ks. ST-1 1ks. nejradéji
komplet (7500). L. Mrkvicka, U rybnika 45, 664 59
Telnice
m 74 UCko F2B (500), lanka pre ucka F2B (200).
Kapim nefunkéné servd Futaba a nefunkénu RC

Podnik Modela roziifuje svoji sluzbu
modelafdm. Zhotovime modely po-
dle vaSich predstav. ZaSlete plan
a vaSe poZzadavky. Cena dohodou.
Modela, zavod 13, Leninova 959/,
337 01 Rokycany
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OPRAVY
SERVOMECHANISMU
ST-1
pro modelare.

Tesla Kolin s. p. pfebira od 1.3. 1991 vesSkeré
zaruéni i pozarucni opravy servomechanismi
ST-1 pro modelare. Vyrobky zasilejte na adresu:
TESLA Kolin — OTS, Havlickova 260, 280 58
Kolin IV. informace na telefonu 0321/235 55.

stpravu Modela Digi (3-kandl). J. Smolka, NeSporo-
va 41, 010 01 Zilina

m 74a RC soupravu Robbe Starion 27 FM, 4 serva,
2x_vypina¢. J. Votava, Nemocni¢ni 2630, 276 01
Mélnik, tel. 2744

m 74b Tx Simprop SAM 27 FM, 5-kan., Dual Rate,
mix, aku, pult; Rx Simprop SAM 27 FM 6-kan.
+ vypina¢; Rx mikro 27 FM 4-kan. (14 g); FM X-taly
6.. 11. a 14. k. (v8e 4500). VI. Hada¢, Cechova 30.
170 00 Praha 7, tel. 37 59 91

KOUPE

m 75 Nepostavené kity modelll 1:50 ze Sméru
— Sopwith Camel, De Havilland D.H.2, Albatros D U.
Fokker Dr I. F. Schabatka, Husova 537/11, 906 13
Bfezova p. Bradlom

m 75 Rx Mini Mars 40,68 — spécha. V. Fisar,
Charkovska 122, 562 04 Ustl n. Orlici

m 77 Rychlikovou lok. * 5 patrovych yagond na TT
i jednotlivé. P. PeSan. Dolni Pozary 18, 257 42
Krhanice

m 75 Jednopovel. pfij. 40,68 MHz vhod. pro COz2. O.
Franék, Na vétrniku 65, 162 00 Praha 6

m 79 K soupravé Futaba FP-8AP modul FP-TM2
PCM (FM) 40 MHz. prijima¢ FP-R 118 GP PMC (FM)
40 MHz. L. Svaty, Mlynska 51, 466 00 Jablonec n.
Nisou

m 80 TBU €. 17. 19. 21, 22, 25, 32, 42, 48, 54, 65, 68.
M. Strouhal, 398 52 Nadé&jkov 116

m 51 Klikovou hfidel Enya 09, nitrometan. J. Masin,
VondrouSova 1159, 163 00 Praha 6-ftepy I

m 82 Casopis ModelaF 1968/6, popf. i za odménu
zaplij¢it ke zhotoveni kopii. J. Kladova, Terronska
51, 160 00 Praha 6

m 83 Tii az Ctyrkanal. RC soupravu, nejlépe Vario-
prop. J. Falta, Pfibramska 326, 407 25 Vernefice

m 84 Hfadam v zachovalom stave staré planky
Modelar 50s, 62s, 74s. 100s, 102s, 121s a nove 145s,
148s, 150s, 158s, 159s, 296 a 309. Dobré odménim
alebo vymeénim za zahrani¢né katalogy na plastikové
modely. Kremnl¢an, Gajova 5, 811 09 Bratislava

m 85 Podrobny plan lodé Titanic. J. Rohiena,
JaroSova 2162, 407 47 Varnsdorf

m 85 Mot. vétroné na jednokanal (pokud mozno
vdobrém stavu a zalétany). J. Smola, Svermova 168,
562 03 Usti n. Orlici Il

m 87 Modely lodi ze dfeva, plechu ijin. materiald —
popiSte nebo zaSlete foto. V. Toman, SuSicka 9,
160 00 Praha 6

m 88 VetSi mnozstvi metylalkoholu. P. Havlicek,
251 01 filcany 1614
m 89 Laminatovy trup na VSO-10 planek 125s. J.

Raichel, Névska 708, 196 00 Praha 9-Cakovice

m 90 Varioprop Rx Best. 3739 nebo 3820, dekodér
SC, servobau. 3742, —43, serva Zluta, Seda, nebo
komplet 12S, 8S. J. Hordk. VAclavska 5, 664 65
Holasice

m 91 Na elektrolet vrtul. listy Graupner Best. Nr.
1311 15/15 — 18/8 i laminatové, plénky a trupy. S.
Kubovy, Kovosrot, 407 45 Kytlice 31

m 92 Karosérii Favoritu 1:12, vykres, dok. na elektru
4x4. F. Buchar, 549 61 Pé&kov 55

m 93 RC supravu Varioprop T14 Micromodul (2720
- Nr. 3815) aleb T14 Micromodul Expert (2721 —
Nr. 3895), kompletni s modulmi prlp. nahradné
kristaly i serva, prijima¢ C8 | kristaly a veSkeru
elektroniku Varioprop. Modely Carrera prlp. rézne
doplriky na modely. Modely Graupner Mini Nimbus
4253, Cirrus 42209, 4262, Sea Comodor 2163,

Comodore 2123, pylon 229, rogallo 4940, Optimist,
modely ASW, Alpina, Multilader 3778 30 a 3 3040,
3058, 3619, gumicuk, elektro navijak, katalég Carre-
ra, Graupner, Revell, Italerl. Kit modely 1:32—1:350.
1. Sklend¥, gen. Svobodu 975/56, 958 01 Partizanske
m 93a Pulzaénl motor Panorama Jet, Letmo, Gado
(1000 Kés nebo dvé nova serva). Jifi Kalina, Tasov-
ska 365, 15500 Praha 5

VYMENA
m 94 Modely Novo, Alfa za mod. &s. firem a zap. fir.,
voj. odznaky, medaile, uniformy a vystroj. V. Sevrju-
kov, 123479 Moskva, Maksimova 16, kv. 43, SSSR
m 95 Stavebnice KP, OEZ, Smér za Novo, Novoex-
port. V. Jificek, 5. kvétna 875, 391 65 Bechyné
m 95 Nakladné vagény na TT. A. Cyprich, Fucikova
158 A5, 022 01 Cadca
m 97 Rakouské lyZe Blizzard, vazani Tyrolia a hole.
pouzdro koz., L)Fezkéée ¢. 8, poriz. hodnota
5000 Kes, za pekny elektrolet, piné vybaveny —
motor, vrtule, serva Futaba, Acoms, zdroje atd. Cena
kolem 3000 K&s, nabidnéte. J. ¢erny, Smetanova
933, 334 01 Prestice

ROZNE

m 98 PRIVAT-MODEL vyréba Zeleznicnomodelérske
dopliiky a vykupuje Zeleznicné modely a dopliiky
vSetkého druhu. Prednostné plechové modely aj na
klucik a parné stroje. Privat-Model, Jan Némethy,
Sabinovska 26, 080 01 PreSov

m 99 Novy soukromy modelafsky obchod v Tepli-
cich. Osobné i na dobirku podle katalogt od firem
Futaba, Robbe, Simprop a vybrané zbozi Graupner.
VSe za K&s. Prodejna oteviena od ledna 1991. EWD,
Londynska 4, 41501 Teplice

m 100 Opravy Zelezni¢nich modeld HO, TT, Ndo 1
tydne i na dobirku poskytuje MK-Model Servis. Na
Sejdru 477, 142 00 Praha 4-Libus. Plati stéle.

m 101 Hledam leteckého mechanika nebo modelare
(tfeba i na penzi), ktery by mi Pomohl postaviti
uitralehky letoun. Potahovani kfidel a dobra znalost
svéreni jsou nutné. Zajimava prace a dobfe placena.
J. Marek. 503 32 Bfezhrad 69

m 102 Prodam snowboard (1500), pfipadné vy-
meénim za 4—6 k. soupravu #mdoplatek. Kdo zapdijci
dokumentaci k bit. I. Bismarck. R Ren¢, Machuldova
573, 142 00 Praha 4 ,

m 103 Kto zhotovi, pl_rég._l_[lgfedé dokonalé modely
vozidiel CSD verkost HO, TT, N. J. Kéllay, Rezedova
15, 821 01 Bratislava

m 104 Kto zhotovi vacSie mnozstvo kvalit. RC
modelov pre zahrani¢ie? Informécie len vaznym
zaujemcom. O. Vitasek, U kastiefa 1, 908 51 Holi¢

VYRABITE? obchodujete?
VaSe firma by potom neméla
chybét v katalogu modelarskych
vyrobct a obchoddl Piste na:
MODEL INFO,

VI. Hada¢, Cechova 30, 170 00
Praha 7
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Léetame
pro vas po
tfladvacaté

Pres téZzké Casy, jimiz v soucasné do-
bé prochazeji modelarské Kkluby, se
raketyfi z Prahy 7 nezpronevérili tradici
a v sobotu 27. fijna lofiského roku uspo-
fadali na Letenské plani v Praze 23. roc-
nik raketomodelafského show Létame
pro vas.

Tuzemskych G€astnik( bylo dost mélo
- poradatelé totiz nemohli hradit cestov-

i Takhle ,to" vypadalo pfi startu

v Na vrcholu drahy se ,to" takhle ote-
vielo...

» ...a svym konstruktérlm ,to* ziskalo
titul Showmana 1990

né ani motory, jak byvalo zvykem, dokud
akci dotovaly organy Svazarmu. Zahra-
niéni G€ast vSak byla bohatd: Jiz znamy-
mi UCastniky byli Jugoslavci a Némci,
poprvé do Prahy prijell Holandané.

V soutéZi o nejnapadit&jsi létajici ne-
smysl toho bohuZzel k vidéni moc nebylo.
A tak na trfetim mist& skonCili miladi
T. a K Brosingerové z poradajiciho klu-

v Celolaminatovy obfi model rakety A4 (V 2) pfivezli do Prahy
Jugoslavci, nahoru letél dobre, klouzavé schopnosti po utrzeni

padaku vSak jury neuznala za dostatecné

bu s nafukovacim kosmonautem, s nimz
se neuspésSné pokouSeli vzlétnout jiz.
v minulych létech. J. Kroulik z MK Mo-
delaf Praha 1 predved|, jak je dlouhy
toaletni papir snad uZ po desété, presto
obsadil druhé misto. Skutec¢nou lahldku,
piné funkeni létajici Fetizkovy kolotoc,
zato privezla vitézna trojice, R. Kocurek,
J. Chalupa a T. Indruch ze Senova.

Pro vecerni posezeni, jeZ organizoval
MK Modela¥, bylo tentokrat zvoleno in-
timné&jSi prostfedi restaurace Prazanka
na prazském Vystavisti. Nevtirava muzi-
ka, létani s hazedly a ,pokojovymi"
raketami i dobré pivo s dobrou obsluhou
se zaslouZily o to, Zze se vecer vydafil.
Véfme, Ze zatim posledni ro€nik show
nebyl Gplné posledni.

Snimky: M. Salajka

A Holandsti raketyfi predvedli atraktivni i dobfe létajici rakety,
pro prazské show vSak pfili§ obycejné



<« Curtiss Hawk 75
Tommyho
Weemese

» Kanadské
zbarveni si vybral
Frank Pring pro
svoji maketu

AT-6 Harvard

90

(K reportdzi uvnitf
tohoto sesitu)

v Maketa F-86 Sabre, pohanéna pochopitelné dmychadlem

Snimky Guy Revel . PO 3
nimKy Suy Reve a postavena ze stavebnice firmy Violett Jets

<« S maketou
C-130 Herkules
startoval Skip
Mast i na MS F4C

v Stojanka
JLryskaca”

- vpredu vitézny
model F 86F,

za nim model
stejného letounu,
s nimz obsadil
druhé misto Bob
Violett
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