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RC maketa letadlové lodi Bismarck Sea — typ Casablanca
vznikl v dilné Jifiho Voracka z Prahy. Model ma v méritku
1:100 délku 151 cm a je poh&anén dvéma elektromotory

Student lil. roéniku SOS Martin Drahovzal ze Stfedokluk si
pro ziskani prvnich zkuSenosti s RC Ffizenim postavil dvou-
plosnik Relax podle planku Modelar. Model, ktery zhotovil za
pouhych dvacet dnd, mu pry Iéta vyborné a dobie se ovlada.
K pohonu Martin zvolil motor MVVS 2,5 GFR ABC, RC soupra-
vou ovlada vyskovku, smérovku a otd€ky motoru

Na mistrovstvi Ceské republiky v raketovém modelafstvi,
které se létalo v Fijnu minulého roku v Rajhradé u Brna, se
predstavili novi mladi maketafi z RMK Junior Brno. S jedno-
duchymi modely australské rakety Aeolus a francouzské
Dragon Il (uprostfed) sice ve statickém hodnoceni mnoho
bod( neziskali, zato prédvedli perfektni starty

Miroslav Pekarek z Frydku-Mistku si podle planku ModelaF
zhotovil Ghlednou polomaketu Jak-3. Model je pohanén moto-
rem 3,5 cm3a ovladan soupravou Graupner FM 314

Velmi dobfe v uplynulé sezéné pro magnetem fizené
vétroné létal v kategorii F1E-SK se samokfidlem Sip-4
Jaroslav Elia$S z Rousinova



K TITULNIMU SNIMKU
V Modelafi 6/1965_vySel planek RC motorového modelu Pluto.
Jeho konstruktér Jifi Cerny v té dobé urcité netusil, Ze se na tomto
jednopovelovém modelu s rohatkovym vybavovacem vyucinékolik
generaci nasich radiackard. Pluto se stal ziejmé nejpopularnéjsim
Ceskoslovenskym RC modelem. Vyvojse vSak za téch takika ticet
let nezastavil. Jifi Cerny proto letos pfichazis novym modelem pro
zacate¢niky Pluto 2, jehoZ planek najdete uvnitf tohoto seSitu
Snimek: O. Saffek
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Nové do novéeho roku

V Modelafi 11/1993 jsme vas informovali o zasadnich zménach, které
jsme pro vas uchystali v roce 1994. Dnes pfed sebou mate prvni €islo
Modeléare, kde se tyto zmény projevuji.

Pfivrzence volnych a upoutanych modeld moZna trochu zarazi odsunuti
Jejich" odbornosti az za RC modely. Neznamena to, Ze bychom na tyto
modely zanevreli, naopak. Timto pfesunem se dostaly na prostfedni dvé
stranky, na nichz Ize tisknout vykresy formatu A3. To ndm umozni publi-
kovat planky nékterych mensich modell ve skute&né velikosti, coz asi
privitaji zejména fandové maket na gumu. Nebude to v kazdém Cisle, ale
pocitdme s nékolika modely tohoto typu do roka. Radiackari tim pochopi-
telné nejsou poskozeni, nebot RC modely se na forméat A 3 nevejdou.

Vysledky naSi lofiské Ctenafské ankety ukazaly, Ze prudce roste pocet
privrzencl oldtimer(. Usoudili jsme v redakci, Ze nastal ¢as zavést jejich
pravidelnou rubriku. V té dne$ni naleznete kromé drobnéjSich zprav
a informaci planek repliky kdysi slavhého motorového modelu Bomber
amerického modeléafe Ch. Lanza. V budoucnosti v§ak hodlame otiskovat
pfedevsim plvodni Geské a slovenské konstrukce. Myslime si totiz, Ze je
z €eho vybirat. Dne$ni modelafska generace zna predevsim v Modelafi
publikované modely Radka Cizka, ale vybornych konstruktérdl jsme méli
samoziejmé vic. Rubrika oldtimerd bude vznikat za uzké spoluprace
s obéma Geskymi kluby SAM, s vydavatelem plankl historickych modeld
J. Kalinou a — aspor doufame i s vami, Ctenafi. Ocekadvame vase
pFispévky, pokud vSak budete zasilat planky ¢i ¢lanky obsahujici historicka
data, uvadeéjte vzdy prameny, odkud jste Cerpali.

Napsal ndm jeden z naSich pfispévatelli, Ze RC akrobaté se citi byt
Modelafem diskriminovani. Tyto pocity jsou ale oboustranné — my se
naopak citime byt diskriminovani naSimi akrobaty. Nelze publikovat pfi-
spévky, které nikdo nenapsal. Poté, co s nami kv(li znagnému pracovnimu
vytizeni omezil spolupraci ing. Jih Havel, se totiZz nenaSel nikdo, kdo by ho
nahradil. V podobné situaci jsme ostatné i s kategorii RC pylon(, ale
v tomto sméru uz jsme se pfedbézné dohodli se Zderikem Malinou, takze
se snad polepSime.

Slovensti ¢tendfi jisté privitaji, Ze planek v tomto Cisle, jehoz zaslani ve
skute¢né velikosti nabizime, si uz mohou objednat také. Systém objedna-
vani pfes Magnet-Press Slovakia a zasilani od nas budeme asi muset
v praxi trochu doladit, a tak se nezlobte, jestli se nam zpocatku nepodan
dodrzet uvadénou Ihdtu dvaceti dnli, Ceny ve slovenskych korunach jsou
pochopiteln& o néco vy3si, jednak kvdli rozdilnému kurzu, jednak kvdili
zvySenym nakladim, ale v&fime, Ze budou Gnosné.

Pravé dnes, kdy vznika tento ¢lanek, nam volal do redakce €tenar roz-
hof€eny skutecnosti, Ze nase planky jsou svétlotiskové kopie a neobsahuji
stavebni navod (ten mlzeme zaslat za piiplatek 3 K&, ale nelisi se od
navodu publikovaného v Modelédfi). Vzpomnél pfitom vycitavé dfivéjSich
plankd z edice Modelaf. My na n& vzpominame také. Nebyl by problém
nechat naSe nynéjsi planky tisknout ve stejné kvalité, ale pfi mnozstvi méné
nez sto kust, a takovy je zhruba soutasny odbér, by jeden planek vy3el
— no, hodné draho! Systém, ktery praktikujeme, je jediny, jaky jsme byli
schopni vymyslet, aby se modelailim dostaly planky ve skuteéné velikosti
a za dostupnou cenu.

Velmi ¢asto dostdvame stiznosti, Ze jsme objednany planek neposlali.
Takika vzdy ovSem zjistime, Ze jsme jej poslali, ale posta ho ztratila. (Je
skute¢né zvlastni, kolik se mezi pracovniky posty nachazi vasnivych mo-
del&fl, ochotnych planek ukrast.) V takovém piipadé zaSleme planek
znovu, a to doporucené. Kdybychom je ale zasilali doporu¢ené uz na-
poprvé, museli bychom zvednout cenu, a to nechceme.

PfestoZze v Modelafi 11/1993 jsme psali, Ze od roku 1994 ubude
v naSem Casopise automobilové a Zelezni¢ni modelarstvi, v fadkové inzerci
v tomto €isle jsou nabidky na pfisluSenstvi z téchto odbornosti. Pokud si to
inzerent preje, samoziejmé& mu inzerat v Modelafi uvefejnime, spis se ale
obavame, Ze si zminény sesit Modelare nepfecetl. V novém dvoumésicni-
ku Modely, ktery bude vénovan véem modellim opatfenym koly, je samo-
zifejmé také moznost inzerovat, a to za stejnych podminek jako v Modelafi.
Inzeraty z téchto odbornosti proto doporucujeme zasilat do €asopisu
Modely.

Dne 6. prosince se v redakci ModelaF uskuteénilo losovani vyherct
loriské Ctenarské ankety. Motor Junior vénovany firmou MW'S Brno vyhral
Zdenék Janacek z Prahy 5; motor Junior v dpravé Mikro v&novany
firmou Mikro Praha obdrzel Vladimir Jelinek z Kolina; motor Cox Base
Bee 0,8 cm3veénovany firmou Pospa Modell jsme zaslali dr. Vratislavu
Emlerovi z Karlovych Var{; motor GM 120 vénovany ing. Stefanem
Gasparinem ziskal Antonin Pilat z VySkova; motor MWS 6,5 dostal od
nasi redakce FrantiSek Valek z Kajova. Stastnym vyherctim blahopre-
jeme, vyhry jsme jim jiz zaslali poStou. VSem ostatnim, ktefi nam zaslali své
anketni listky, d&kujeme. Pomize nam to v nasi praci a pfispéje ke zkvalit-
néni ¢asopisu.

Tomas Sladek

1



SP<)RTOVNIi KALEND:M F jUPRO ROK 1994

Tento kalendar byl schvalen pfedsednictvem CIAM FAIl v prosinci
1993. Béhem zasedani pléna v dubnu letodniho roku muZe dojit
k nékterym zménam. Kontaktni adresy na pofadatele jednotlivych
akcijsou k dispozici na sekretariatech Ceskomoravského modelat-

ského svazu a na Zvazu modelarov Slovenska.

MISTROVSTVI svéta

2 a710.8. F1A, F1B, FI1C, juniofi Kyjev, Ukrajina
20. a725.9. F1D Slanic Prahova, Rumunsko
3.az10.9. S1B, S3A.S4B,

S5C, S6A, S7, SBE Leszno, Polsko
13.a721.10. F4B, FAC Deelen, Holandsko
21.a228.10. F2A F2B, F2C, F2D Sanghaj, Cina
12. a7 19.11. F5B, F-D Wangaratta, Austrélie

MISTROVSTVIiI EVROPY

16.a723.7. F3A Lichtenstejnsko
22.a731.7, F3B Rackeve, Macfarsko
2.a210.8. F1A F1B, FIC Kyjev, Ukrajina
15. a7 18.9. F1E Vicenza, Itdlie
23.a730.9. F3C Leszno, Polsko
MEZINARODNI SOUTEZE
31.12.93
a73.1.94 FI1A FIB, FIC, (3P Wagga, Australie
12 a7 13.2. FIA F1B, FIC, (P Taft, California, USA
13.3. F1A, F1B, FIC, (SP) Pori, Finsko
19.a720.3. FIA FI1B, FIC, (P Frozen Lake Mjosa, Norsko
1.a73.4. F2A, F2B, F2C Vidreres (Girona), Spanélsko
1.az4.4. FI1A F1B, FIC, (3P Canowindera, Austrélie
2.a73.4. F1A, F1B, F1C, (SP) Salisbury Plain, Velka Britanie
2.a74.4. R Coudes, Francie
3.4. FIK (juniofi), F4E St Andre de I'Eure, Francie
22.a725.4. F3A Wangaratta, Austrélie
29.4. FIE Rana u Loun, Ceska republika
29.4.a715. F3F Rana u Loun, Ceska republika
30.4. FIE(SP) Rané u Loun, Ceska republika
6.a78.5. FIE(SP) Brezno, SR
12. a7 15.5. F2A, F2B, F2C Kraiwiesen-Salzburg,
Rakousko
12.a715.5. F5A F5B, F5C Ptaffikon, Swycarsko
13.a7155. S8E(SP) Bratislava, SR
14. a7z 15.5. F2D Tautenhaim, SRN
17. a2 20.5. S3A, 4B, S7, S9B, S10C  Liptovsky Mikulas, SR
20.a722.5. SIB, S5C, S6A, SBE(SP)  Liptovsky Mikulas, SR
21.a7225. F3D Milano-Melzo, Itilie
21.a722.5. R Chateaudun, Francie
21.a7225. F2D Getafe (Madrid), Spangisko
21.a722.5. BB Oberpullendorf, Rakousko
21. az23.5. F2A, F2B, F2C La Queue en Brie, Francie
22.5. FIA, F1B, FIC () Cambrai, Francie
22. a7 23.5. F3A Koblach, Rakousko
28.a729.5. F1AF1B, FIC(SP) Domsod, Macfarsko
9.a7126. F3D Mainik, Ceska republika

10.a711.6. F1AF1B, FIC(® Sezimovo Usti, Ceska republika
10.a7 11.6. F1AF1B, F1C (P Lucenec, SR
10.a712.6. FIE(SP) Cluj Napoca, Rumunsko
11.a712.6. F2A F2B,F2C Rouille, Francie
11. a7 12.6. F1K Domsod, Macfarsko
1.a712.6. F3A F5A Reichenberg, Svycarsko
11. a7 12.6. S4A, S6A, SOA

SBE, S8EP (P) Sazené, Ceska republika
12.6. F2B Valladolid, Spang&lsko
12.6. F3A Zamora, Spanélsko
17. a7 19.6. F2A, F2C, F2D Sebnitz, SRN
18.a719.6 F1A, F1B.F1C, FIG, FIH Houthalen-Helchteren, Belgie

VAZENI CTENARI,

témeér pred rokem, v bfeznovém se-
Situ Modelare, jsme otiskli vyzvu Po-
muzes ity, ve které jsme se na vas
obréatili, abyste pomohli tézce ne-
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mocnému ¢lovéku, vyte€nému mo-
delafi a organizatorovi,
Pelikanovi, zpét do Zivota. Jsme ne-
smirné potéSeni, Ze se vyzva nemi-
nula uc¢inkem: Diky vam, ktefi jste
finanéné pfispéli, je pan Pelikan od
podzimu opét doma v Rokycanech
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F2A, F2B, F2C, F2D, F4B
F3
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FIA FIB, FIC (P
F2A, F2B, F2C, F2D, F4B
F5D

SBE(SP)

FIA FIB, FIC(SP)
F2A, F2C
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S6A.S7
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F38

FID

FIA F1B, FIC
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FIE (SP)

FIA FIB, FIC(SP)
S6A, SBE (SP)

F5A, F5D

FIA FIB, FIC, FIG,
F1H.F1J

F2D

Orleans, Francie

Pécs, Macfarsko

Pécs, Macfarsko

Klagenfurt, Rakousko

Amay, Belgie

Gron, Francie

Nesvagily, Ceska republika
Ocana, Spangisko
Kraiwiesen-Salzburg, Rakousko
Rinkaby, Svédsko

Bratislava, SR

Sintra, Portugalsko

Néfels, Svycarsko

San Marino

Chrudim, Ceské republika
Glinice, Polsko

Hradec Krélové, Ceska republika
Pépinster, Belgie

Szentes, Madarsko

Piennes Landres, Francie
Roggden, SRN

Walsall, Velka Britanie

Martin, SR

Kyjev, Ukrajina
Kyskunfélegyhaza, Madarsko
Karneralm, Rakousko
Karneralm, Rakousko

Sibiu, Rumunsko

Karneralm, Rakousko
Pépinster, Belgie
Kraiwiesen-Salzburg, Rakousko

Thouars (Noizé), Francie
St Yrieix la Perche, Francie
Mertzwiller, Francie
Krnov, Ceska republika
Amay, Belgie

Fémalle, Belgie
Egeln/Wolmirsleben, SRN
Spitzerberg, Rakousko
Breitenbach, Svycarsko
San Marino

Gyula, Madarsko
Fukuyama-shi

& Kasaoka-shi, Japonsko
Z(ilpich, SRN

Valladolid, Spanglsko
Karbach, SRN

Leszno, Polsko

Sazené, Ceska republika
Lugo di Romagna, Itdlie
Vicenza, Itilie

Bardéjov, SR

Caterton, Novy Zéland
Jérpas, Svédsko

Mala, Portugalsko
Slanic-Prahova, Rumunsko
Lost Hills, California, USA
Zamora, Spanélsko
Oberkotzau, SRN

Sierra, USA

Oberkulm, Svycarsko
Wangaratta, Austrélie

Lost Hills, California, USA
Las Palmas de Grand Canaria,
Spanglsko

ing. Aloisi

mezi svymi blizkymi a prateli. Jeho
Zivot v8ak zavisi na plicnim ventila-
toru EV 800, ktery zatim zapujcila
prazska firma Drager. Jeho cena je
473 tisic K& Na konté, jez pro za-
koupeni tohoto nakladného pfistroje
zalozilo Humanitarni sdruzeni Cen-
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tra dobré vile v Chebu, se doposud
shromézdilo 232 tisic K¢ od osmde-
sati prispévatelll z Ffad jednotlivcl
i instituci. BohuZzel tato ¢astka zatim
na zakoupeni plicniho ventilatoru
nesta¢i. Obracime se proto opét na
vas, Ceské, moravské, slovenské
i zahraniéni modelafe s prosbou:
Pomozte panu Pelikanovi.

Kral je mrtev,
at’ zije kral!

Toto je historické provolani, které
pfesné vystihuje problémy snad nejvét-
Siho prazského klubu LMK Praha 4.

Klub oslavil v 1été Ctyficet let od své-
ho zalozeni. Pfi Iétani na louce u Sebe-
rova a vecer u tdboraku v kempu za-
vzpominali pamétnici na kradsné zacatky
i rizné piib&hy ze sout&zi a ti mladsi,

ktefi budou pokratovat v zapocaté
cesté, pozorné naslouchali. Za téch
Gtyficet let bylo i dost Uspéchd.
Z krouzkl vy3lo mnoho modelafd

Uspésnych na soutézich doma i v za-
hrani¢i. Mnozi z nich dnes létaji na sku-
te¢nych letadlech v aeroklubech a ob-
¢as pfijdou, aby védéli, co je v klubu
nového.

V 1été musel klub uvolnit svoji v pofa-
di jiz ¢tvrtou klubovnu, kde probihaly
schlizky krouzkl i klubové schlize, kde
se soustfedoval Zzivot mnohych praz-
skych modelafd. Dlouho nebyla nadé&je
na ziskanijinych prostor..V hodiné dva-
nacté pfijala ¢leny klubu Obvodni stani-
ce mladych technikd v Praze 4, Barta-

DO KALENDARE...

Prazské modelafské kluby poradaji v Praze
na Letenské plani jiz 25. ro¢nik Zimni ligy
hazedel. Prvni kolo se létad 23. ledna, druhé
6. Unora, tfeti 20. Gnora a C&tvrté 6. bfezna

MODELAR - 1/1994 - 3

Pomoci mohou vSichni: soukromé
osoby, podnikatelé, modelarské
kluby, instituce. Jakoukoli finanéni
Castku zasilejte poStovni poukéazkou
na ucget: Centrum dobré vile, Cheb,
¢islo G¢tu 22233-331/0100 KB Cheb.
Do zpravy pro pfijemce uvedte hes-
lo: p. Pelikan.

Redakce

kové ulici 37, kousek od stanice metra
Pankrac. Modelafi zahdjili svoji ¢innost

— modelafsky — Iétdnim s upoutanymi
modely na pfilehlém hfisti.
Vedouci OSMT PhDr. Zatloukal je

modelafdm pfiznivé naklonén, a tak se
od zAafiv jejich dilnach rozbéhly krouzky.
V pondéli a ¢tvrtek od 16.30 h, v utery
a ve stfedu od 14,00 h. ZkuSenivedou-
civSak radi poskytnou pomoc nebo ra-
du vSem, ktefi si nevédi rady tfeba
s koupenou stavebnici nebo pfi starto-
vani nového motoru, i kdyz nejsou €leny
klubu. Kazdy prvni patek v mésici vecer
jsou ¢&lenské schlze, kde se rozhoduje
o dal§im klubovém Zivoté.

V novych prostordch bude moZné
pofadat i rizna Zkoleni nebo pfednas-
ky. Jako prvnije v kalendafi s datumem
26. uUnora 1994 uvedeno Skoleni roz-
hodcich.

Modelafi se tak stavaji soucasti nové
budovaného Hobby centra v Praze
4 a radi mezi sebou uvitaji i nové zajem-
ce o tento krasny sport. JasS

NOVA PRODEJNA

Ve stfedu 24. listopadu 1993 byla
v Praze 10, Ukrajinské ulici 6, oteviena
prodejna firmy PAN-Air. Otevienaje ve
vSednidny od 9.00 h do 17.30 h. Sorti-
ment je zaméfen zejména na letecké
modelarstvi. Prodejna nabizi Siroky vy-
bér stavebnic americkych firem Carl
Goldberg, Great Planes, U.S. Aircore
a dalSich. Nabizenyjsou nejen motoro-
vé modely, ale také elektrolety a vétrone
v cenach uz od 2000 KE. Sirokyje i vy-
bér kvalitnich motord K & B, RC sou-
prav Robbe-Futaba, potahovych félii
a dalSiho. Servajsou nabizena v mnoha
rliznych typech za velmi pfiznivé ceny.
Nezanedbatelny je i sortiment rdizného
modelafského nafadi, napfiklad nozd ¢i
Ziletkovych pilek.

1994. Vyhodnoceni bude 13. bfezna 1994.
Pfihlasit se mlzete pfimo na mist& pied za-
C¢atkem jednotlivych kol v 8.00 h.

LMK M4j KarvindA ma& nového nacelnika:
Adolfa Lashotu, Zavodni 1664, 735 06 Karvi-
na-Nové Mésto, tel.: 06993/430 07.

Zdenék Kolar

Mezi nejuspésnéjsi ceské reprezentanty
uplynulé sezény se zafadil i raketovy mode-
lar Zdenék Kolar titulem mistra Evropy v ka-
tegorii vySkovych maket S5C. Uspéch to byl
vpravdé historicky, nebot ziskal prvni vitéz-
stvi na vyznamné modelarské soutéZi pro
samostatnou Ceskou republiku.

Modelafit za€al jako samouk. Vzdélaval se
pouze Cetbou Casopisu Modelaf. Zpocatku
stavél hlavné letecké modely, ale v roce
1972 bilinsti modelafi usporadali v Krupce
raketomodelarsky kurz. Tam se seznamil se
zkuSenéjSimi Rudolfem Zychem ¢i Oldfi-
chem Satzkem. Nechybéli ani jeho vrstevnici
Robert Zych, Bedfich Pavka a dalsi. Brzy po-
té vznikl i modelarsky klub v Krupce a rychle
se zapojil do raketomodelarského dénu

Zdenék na tato léta rad vzpomina. Casto
za rok s kamarady sjezdil i deset soutézi.
Vylétanost se samozifejmé zacala projevovat
i na Zdenkovych vykonech, které se neustale
lepSily. Stale ale nemél dostatek Stésti, na
vitézstvi musel poCkat aZ do roku 1982, kdy
na preboru CSR vyhral streamer a o necely
mésic pozdéji si vitézstvi zopakoval i na
mistrovstvi CSSR. Témito Uspéchy se mu
otevrela cesta i do reprezentace. Reprezen-
tacni teplaky, sice druzstva B, poprvé Zde-
nék oblékl v roce 1984, kdy se ve Velkych
Uhercich konala tehdejSi ,,srovnavacka".
0 dva roky pozdéji byl jiz v druzstvu A na
dal$i srovnavaci soutézi, tentokrat v Ru-
munsku. Pak sice z reprezentace vypadl, ale
po federalu v roce 1988, kde vyhral, co mohl,
se tam rychle vrétil a zlstal v ni dodnes. Me-
zi Uspéchy, kterych si Zdenék nejvice ceni,
rozhodné patfi tfeti misto v raketoplanech na
MS v Kyjevé a samoziejmé loriské vitézstvi
na mistrovstvi Evropy v Rumunsku ve vysko-
vych maketéach.

Makety ostatné Zdenka vzdy pfitahovaly.
S prvni svou bodovackou Redstone-Mercury
létal jiz na pfeboru CSR v Plzni. KdyzZ v polo-
viné osmdesatych let ziskali spolu s Rober-
tem Zychem podklady na zapadoevropskou
nosnou raketu Ariane 1, s vervou se pustili
do stavby a pri jejich premiéfe na koSickém
federalu v roce 1986 vzbudily obé makety
zaslouZzenou pozornost. Jednodu$si typ po-
zdéji Zdenék nahradil slozitéjsi

Je pochopitelné, Ze UspéSné reprezento-
vat Ize pouze s velkou podporou svého okoli.
Tu mé nejen od svych kamaradd, ale hlavné
od manzelky Kvéty, ktera jej nejen nelinavné
doprovazi po mnoha soutéZich, ale pulsobi
1ve funkci soukromého trenéra a kritika, pri-
padné i pomaha prakticky, napriklad pfi
brougeni stabilizator(.

Modelafina pfivedla Zderika i k jeho profe-
si mechanika pocitaCové techniky. O elek-
troniku se totiz zacal zajimat v souvislosti
s RC fizenim model(, postavil si i nékolik
jednokanalovych vétrofiti a motoraka a jako
kazdy spravny raketovy modelaF ma doma
ve skfini i RC vybaveni do raketového kluzéa-
ku S8E, které spolu s motory ¢ekad na ten
spravny okamzik.

Do budoucna Zdenék pomysli hlavné na
makety a jiz nyni pilné pfemysli, co by na své
Ariané 44 LP vylepsil a doplnil. Navic se blizi
letoSni mistrovstvi svéta v Polsku, kde by
Zdenék se svymi reprezentacnimi kolegy
chtél opét dokazat, Ze raketové modelarstvi

Jifi RumiSek
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tra dobré vile v Chebu, se doposud
shromézdilo 232 tisic KE od osmde-
sati prispévatelll z Ffad jednotlivcl
i instituci. BohuZzel tato ¢astka zatim
na zakoupeni plicniho ventilatoru
nesta¢i. Obracime se proto opét na
vas, Ceské, moravské, slovenské
i zahraniéni modeladfe s prosbou:
Pomozte panu Pelikanovi.

Kral je mrtev,
at’ zije kral!

Toto je historické provolani, které
pfesné vystihuje problémy snad nejvét-
Siho prazského klubu LMK Praha 4.

Klub oslavil v 1été Ctyficet let od své-
ho zalozeni. Pfi Iétani na louce u Sebe-
rova a vecer u tdboraku v kempu za-
vzpominali pamétnici na kradsné zacatky
i riizné piibéhy ze sout&zi a ti mladsi,

ktefi budou pokraCovat v zapocaté
cesté, pozorné naslouchali. Za téch
Gtyficet let bylo i dost Uspéchd.
Z krouzkl vy3lo mnoho modelafd

Uspésnych na soutéZich doma iv za-
hrani¢i. Mnozi z nich dnes létaji na sku-
te¢nych letadlech v aeroklubech a ob-
¢as pfijdou, aby védéli, co je v klubu
nového.

V 1été musel klub uvolnit svoji v pofa-
di jiz ¢tvrtou klubovnu, kde probihaly
schlizky krouzkl i klubové schlize, kde
se soustfedoval zivot mnohych praz-
skych modelaid. Dlouho nebyla nadé&je
na ziskanijinych prostor..V hodiné dva-
nacté pfijala €leny klubu Obvodni stani-
ce mladych technikd v Praze 4, Barta-

DO KALENDARE...

Prazské modelafské kluby poradaji v Praze
na Letenské plani jiz 25. ro¢nik Zimni ligy
hazedel. Prvni kolo se létad 23. ledna, druhé
6. Unora, tfeti 20. Unora a Ctvrté 6. brfezna
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Pomoci mohou vSichni: soukromé
osoby, podnikatelé, modelarské
kluby, instituce. Jakoukoli finanéni
Castku zasilejte poStovni poukéazkou
na Gcet: Centrum dobré vile, Cheb,
¢islo Gc¢tu 22233-331/0100 KB Cheb.
Do zpravy pro pfijemce uvedte hes-
lo: p. Pelikan.

Redakce

kové ulici 37, kousek od stanice metra
Pankrac. Modelafi zahdjili svoji ¢innost

— modelafsky — Iétdnim s upoutanymi
modely na pfilehlém hfisti.
Vedouci OSMT PhDr. Zatloukal je

modelafdm pfiznivé naklonén, a tak se
od zafiv jejich dilnach rozbéhly krouzky.
V pondéli a ¢tvrtek od 16.30 h, v Gtery
a ve stfedu od 14.00 h. ZkuSenivedou-
civSak radi poskytnou pomoc nebo ra-
du vSem, ktefi si nevédi rady tfeba
s koupenou stavebnici nebo pfi starto-
vaninového motoru, i kdyZ nejsou ¢leny
klubu. Kazdy prvni patek v mésici vecer
jsou ¢&lenské schlze, kde se rozhoduje
o dal§im klubovém Zivoté.

V novych prostordch bude moZzné
pofadat i riizna Zkoleni nebo pfednas-
ky. Jako prvnije v kalendafi s datumem
26. uUnora 1994 uvedeno Skoleni roz-
hodcich.

ModelaFi se tak stavaji sou€asti nové
budovaného Hobby centra v Praze
4 a radi mezi sebou uvitaji i nové zajem-
ce otento krasny sport. JasS

NOVA PRODEJNA

Ve stfedu 24. listopadu 1993 byla
v Praze 10, Ukrajinské ulici 6, oteviena
prodejna firmy PAN-Air. Otevienaje ve
vSednidny od 9.00 h do 17.30 h. Sorti-
ment je zaméfen zejména na letecké
modelarstvi. Prodejna nabizi Siroky vy-
bér stavebnic americkych firem Carl
Goldberg, Great Planes, U.S. Aircore
a dalSich. Nabizenyjsou nejen motoro-
vé modely, ale také elektrolety a vétroné
v cenach uz od 2000 KE. Sirokyje i vy-
bér kvalitnich motori K&B, RC sou-
prav Robbe-Futaba, potahovych félii
a dalSiho. Servajsou nabizena v mnoha
rliznych typech za velmi pfiznivé ceny.
Nezanedbatelny je i sortiment rlizného
modelafského néafadi, napfiklad nozd i
Ziletkovych pilek.

1994. Vyhodnoceni bude 13. bfezna 1994.
Piihlasit se mlzete pfimo na mist& pred za-
Catkem jednotlivych kol v 8.00 h.

LMK M4j KarvindA ma& nového néacelnika:
Adolfa Lashotu, Zavodni 1664, 735 06 Karvi-
na-Nové Mésto, tel.: 06993/430 07.

Zdenék Kolar

Mezi nejuspésnéjsi ceské reprezentanty
uplynulé sezény se zafadil i raketovy mode-
lar Zdenék Kolar titulem mistra, Evropy v ka-
tegorii vySkovych maket S5C. Uspéch to byl
vpravdé historicky, nebot ziskal prvni vitéz-
stvi na vyznamné modelarské soutéZi pro
samostatnou Ceskou republiku.

Modelafrit zacal jako samouk. Vzdélaval se
pouze Cetbou Casopisu Modelaf. Zpocatku
stavél hlavné letecké modely, ale v roce
1972 bilinsti modelari usporadali v Krupce
raketomodelarsky kurz. Tam se seznamil se
zkuSenéjSimi Rudolfem Zychem ¢&i Oldfi-
chem Satzkem. Nechybéli ani jeho vrstevnici
Robert Zych, Bedfich Pavka a dal$i. Brzy po-
té vznikl i modelarsky klub v Krupce a rychle
se zapojil do raketomodelarského dénu

Zdenék na tato léta rad vzpomina. Casto
za rok s kamarady sjezdil i deset soutézi.
Vylétanost se samozfejmé zacala projevovat
i na Zdenkovych vykonech, které se neustale
lepSily. Stale ale nemél dostatek Stésti, na
vitézstvi musel poCkat aZ do roku 1982, kdy
na preboru CSR vyhrdl streamer a o necely
mésic pozdéji si vitézstvi zopakoval i na
mistrovstvi CSSR. Témito Uspéchy se mu
otevrela cesta i do reprezentace. Reprezen-
tacni tepléky, sice druzstva B, poprvé Zde-
nék oblékl v roce 1984, kdy se ve Velkych
Uhercich konala tehdejSi ,,srovnavacka".
0 dva roky pozdéji byl jiz v druzstvu A na
dal$i srovnavaci soutézi, tentokrat v Ru-
munsku. Pak sice z reprezentace vypadl, ale
po federalu v roce 1988, kde vyhral, co mohl,
se tam rychle vrétil a zlstal v ni dodnes. Me-
zi Uspéchy, kterych si Zdenék nejvice ceni,
rozhodné patfi tfeti misto v raketoplanech na
MS v Kyjevé a samoziejmé loriské vitézstvi
na mistrovstvi Evropy v Rumunsku ve vysko-
vych maketach.

Makety ostatné Zdenka vzdy pfitahovaly.
S prvni svou bodovackou Redstone-Mercury
létal jiz na pfeboru CSR v Plzni. KdyzZ v polo-
viné osmdesatych let ziskali spolu s Rober-
tem Zychem podklady na zapadoevropskou
nosnou raketu Ariane 1, s vervou se pustili
do stavby a pfi jejich premiéfe na koSickém
federalu v roce 1986 vzbudily obé makety
zaslouZzenou pozornost. Jednodussi typ po-
zdéji Zdenék nahradil slozitéjsi

Je pochopitelné, Ze UspésSné reprezento-
vat Ize pouze s velkou podporou svého okoli.
Tu mé nejen od svych kamaradd, ale hlavng
od manzelky Kvéty, ktera jej nejen nelinavné
doprovazi po mnoha soutézich, ale pUsobi
1ve funkci soukromého trenéra a kritika, pfi-
padné i pomaha prakticky, napfiklad pfi
brouseni stabilizatord.

Modelafina pfivedla Zderka i k jeho profe-
si mechanika pocitaCové techniky. O elek-
troniku se totiz zacal zajimat v souvislosti
s RC fizenim model(i, postavil si i nékolik
jednokanalovych vétrofiti a motoraka a jako
kazdy spravny raketovy modeldF ma doma
ve skiini i RC vybaveni do raketového kluza-
ku S8E, které spolu s motory ¢ekd na ten
spravny okamzik.

Do budoucna Zdenék pomysli hlavné na
makety ajiz nyni pilné pfemysli, co by na své
Ariané 44 LP vylepsil a doplnil. Navic se blizi
letoSni mistrovstvi svéta v Polsku, kde by
Zdenék se svymi reprezentacnimi kolegy
chtél opét dokazat, Ze raketové modelarstvi

Jifi Rumisek
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m Rok 1994 bude pro pfiznivce tichého

letu naro€ny a bohaty na zajimavé sou-

pis téze, zvlasté vrcholné. Jiz v dubnu se
if|, ,i, i otevira prvni kolo Velké ceny Prahy F3J
y na letisti v Bystfici u BeneSova. Serial,
ktery porada jiz nékolik let Monty klub Praha,
ziskal tradici a je mezi modelafi obliben. Spolu
s firmou Monty Model vzal na sebe klub i tézky
Ukol — uspofadani mistrovstvi republiky F3J,
které se bude létat na letisti v Sezimové Usti ve
dnech 17. az 19. €ervna. Pro pofadatele je mis-
to konani trochu daleko, ale pii poradani pomu-
Ze i mistni aeroklub, a pokud vyjde alespori tro-
chu pocasi, bude to soutéz, na kterou se jen tak
nezapomene. Velice hodnotné ceny vénuje po-
fadajici firma Monty, pfipravovany jsou i dalsi
akce, takze vyhrat péknou a hodnotnou cenu
mdze i posledni soutézici na vysledkové listing.

O tyden pozdéji, 25. a 26. Cervna, se léta
tradi€né v Bystfici u BeneSova Cesky pohar
modeldl s elektrickym pohonem F5B, F5B/7,
F5B/10 a pylond F5D. To je také setkani a sva-
tek vSech elektroletcl a jejich pfiznivcd. Tradic-
né na tyto soutéze jezdi nékolikanasobny mistr
svéta Rudy Freudenthaler z Rakouska a silné
druZstvo s F. Weissgerberem a M. Weberrshoc-
kem vozi z Némecka Jan David.

Nasledujici vikend, 2. a 3. Cervence, se znovu
posuneme k jihu. Modelarsky klub Sezimovo
Usti pofada pravdépodobné na letisti Ta-
bor—V8echov mistrovstvi Ceské republiky RC
V2.

To ale neni vSechno: Svahové vétroné maji
vypsanych osm zapoctovych soutézi do Zebfic-
ku v Usti nad Orlici, Vétrniku a na Rané, firma
Model Pecka pofada a sponzoruje mezinarodni
soutéz O pohar Multiplexu na Rané ve dnech
29. dubna az 1. kvétna.

Modelafsky klub Strakonice uspofada setkani
staviteld a pfiznived RC maket vétroniti k polé-
tani, predvedeni a vyméné zkuSenosti. Tato
zatim stale hleda spravnou cestu. Termin zatim
neni znadm, mozna se setkani uskuteéni v rdmci
sletu historickych vétrond, ktery porada Plach-
tafsky Old Timer Club pravdépodobné v Bystfici
u BeneSova. Pozdéji napisi dalsi podrobnosti.

Na konec sezény, 30. z&fi az 2. fijna, je napla-
novano na svahy Rané u Loun mistrovstvi Ces-
ké republiky v kategorii svahovych vétrond F3F.
V dobé, kdy pisi sloupek, se v Pafizi rozhoduje
0 poradateli mistrovstvi svéta F3J. Bude-li nam
prat Stésti, uvidime svétovou elitu v Chrudimi.

Zajimavych akci a modelafskych dovolenych
je samozfejmé hodné. Zajemci si je najdou
v Kalendafi soutézi 1994, které vydal pro kluby
EMMoS. Skytaji i pro divaky a zadjemce péknou
a poucnou podivanou.

VSechny akce vSak majijedno spole¢né: Sna-

hu pofadatelli, aby vZechno vy3lo co nejlépe,
aby si vSichni odvezli dom0 ty nejkrasn&jsi zazit-
ky z dobrého sportovniho klani. Samozfejmé,
poradatelé uvitaji kazdého, kdo by chtél néjak
pomoci jako €asoméfi¢, nebo i v jiné funkci.
Prihlaste se jim! A doprava? MoZné Ze praveé vas
kamarad—soutézici ma v auté volné misto.
Kromé jinych pozitkG od pofadatelli budete pfi-
mo uprostfed sportovniho déni.
m Fantastické! Na Euromeetingu 93 v italskych
Dolomitech pfedved| Guido Zovetti model vétro-
né o rozpé&ti 11 metrd a hmotnosti 23,5 kg! K¥id-
lo s profilem Wortmann FX—61—184 ma plo-
chu 271 dm2 motylkové ocasni plochy 87 dm2
Stihlost je 1:44! Jesté Ze model neni maketou
skute¢ného vétroné. V tom pripadé by se do
kabiny pohodIné veSel urostly jinoch. Vzdyt nas
vétroii VSO 10 ma rozpéti jen o malo vétsi
— patnact metrd.

Jaroslav SUCHOMEL

Pfizniveim
tichého letu

RC souprava
CETO
6 FM 35

VYROBCE:
CETO, spol. sr.o0,,
Ceska republika

Firma CETO ptevzala vyrobu RC souprav od
zanikajiciho podniku UV Svazarmu Modela
v roce 1991. Nazory najeji vyrobky jsou rlizné:
od jednoznacné zapornych az po velmi po-
chvalné. Ve srovnani s RC soupravami podo-
bnych udavanych parametrli od zahrani¢nich
vyrobcd je vdak svymi cenami produkce CETO
pro fadu modelaft nesporné zajimava. Neni
také vSeobecné znamo, Ze posledni vyrobky
CETO maji proti plivodnim ,modelackym" fadu
vylepSeni. Zajimalo nas proto, nakolik jsou vy-
hrady nékterych modelard k soupravam CETO
odlivodn&né, a nakolik se na nich podili jen
urgité podcefiovani vyrobk( domaci prove-
nience. Firma CETO nam vysla ochotné vstfic
a pfedala ndm ke zkouskam vysilac 6 FM 35
a pfijima¢ R8FM 35 novymi krystaly tuzemské
vyroby.

Vysila€ je ve skfini vychazejici ze znamé Mo-
dely. Proti zahrani¢nim soupravam vypada
chudé, malo clenity povrch vSak umoZiuje
snadnou Udrzbu. Oznaceni typu vysilace a dru-
hu vychylek (linearni—exponencialni na hliniko-
vé samolepici pasce neni idedlnim feSenim, ale
vyrobce k nému vedla zfejma snaha o co nejniz-
Si naklady. Teleskopické anténa je upevnéna na
kulovém kloubu. Sroub zajistujici tuhost kloubu
byl v8ak zfejmé utahovan prilis Gzkym Sroubo-
vakem, kterym byl poSkozen. Vysila€ je napéajen
8 malymi monoclanky.

Po této vnéjsi prohlidce jsme prezkouSeli
funkci vysilace i pfijimace. Byla bez zavad, do-
kud ,neodeSel" prepina¢ funkce lin-exp 1. ka-
nélu. To v3ak bylo zplisobeno skrytou vadou
materidlu, nikoli chybou vyrobce. OdSroubovali
jsme plechovy kryt a podivali se na ,stfeva".
Kodér je sedmikandlovy, osazeny modernim
a dnes ve svété nejcastéji pouzivanym integro-
vanym obvodem NE 5044, ktery umoziuje
snadnou realizaci dvojich vychylek (D/R), expo-
nencialni vychylky, zménu smyslu vychylek gto-

kmito€tovy zdvih (3 kHz). Nové krystaly se piilis
neligily od krystali Robbe. Bez méfeni modelaf
nezjisti rozdil, ale staré krystaly jsou nepouZzitel-
né.

Déle jsme méfili vykon vysilate na umélé anté-
né slozené ze sériové kombinace kondenzatoru
o kapacié 23 pF a odporu 50Q. Na odporu jsme
méfili napéti VF voltmetrem. VF dil jsme napéjeli
ze stabilizovaného zdroje. Vysledky tohoto mé-
feni obsahuje tabulka 2.

Tabulka 2

Nap. napéti vfvykon Odbér Pfikon
v mw]  [mA]  [mWw]

14 756 226 3164

12 583 181 2172

10 423 137 1370

9 328 113 1017

8 245 94 752

Parametry, které vyrobce uvadiv navodu, od-
povidaji skute¢nosti. Pokud nemélvysitaé pripo-
jenou anténu, mél VF dil snahu se rozkmitavat,
¢imz produkoval vysoké mnoZstvi vy$Sich har-
monickych. Pomohlo pfipojeni oaporu 1 kn pa-
ralelné k tlumivce v.kcftiofu koncového tran-
zistoru. (DoporujffifceWuto Upravu vyrobci.)
S pfipojenou anténou byl vSak vysila¢ naprosto
stabilni a,k provozu bez antény neni samoziejmé
uren. Se stejnym jevem jsme se ostatné setkali
u mohem drazsiho vysilate svétové proslulé
firmy. Funkce indikace napéajeciho napéti rucko-
v|tti indikatorem byla bezvadna (tab. 3).

&enim konektor(i na desce kodéru, zménu Tabulka 3
di kandld. Rovnéz piipadné pouZitithjxéailje
jednoduché, X7 < 4
Vysokofrekvenéni dil je stejného zapojeni jako Nap.[\r}]apeu Cervené pole
vf dily ve vysilaCich Modela FM ‘a pouziva i stej-
ného plosného spoje. V.peléfin véfaci jsme ne- 14 pravy okraj
nasli jediny studeny spoj;
Déale jsme uskute€nili srovnavaci méfeni za- 12 70%
kladnich parametrd. PcuZili jsme pfiloZzené nové
krystaly T Ilp f Stit# krystaly Tesla a krystaly n 40%
Robbe (Futaba). Vysledky tohoto méfeni jsou
v tabulce 1. 10 20%
mjjpreni je zfejmé, Ze staré krystaly Tesla . ; )
krvt«$y niz a pfi dolnim zdvihu mimo povoleny 9 tésné pred levym okrajem
Tabulka 1
Tesla
Krystaly Robbe
staré nové
Kanal 61 62
Jmen. kmitocet [kHz] 35 040 35,010 35,020
Kmito¢tovy zdvih kHz horni -0,308 +1,396 +1,654
KmitoCtovy zdvih kHz dolni -3,272 -1,41 -1,516

N
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Poslednim méfenim u vysilace bylo méfeni
Sitky modulaénich pulzd. Pfi nastaveni maximal-
ni vychylky byla §itka £0,2 ms.

PFijimac je v obvyklé krabi¢ce Modela. Je osa-

zen modernim integrovanym obvodem MC
3361 a v dekodéru CD 4015 (osmikanélovy).
Pouzitim mezifrekvenéniho zesilovace s krysta-
lovym filtrem Murata CFW 455 HT se Sitkou
pasma +3 kHz (6 dB) je dana vysoka selektivita
prijimae a nutnost pouzivat kvalitni, presné
krystaly. Filtrje pfinejmensim stejné citlivy na na-
razy jako krystal a jeho cena (u firmy Conrad
8,95 DEM) neni zanedbatelnd. Proto pfijimac
chrarite pred razy a vibracemi. To ale plati pro
prijimace vSeobecné!
_ Nejvice jsme byli zvédavi na nové krystaly
Tesla. Proto jsme po kontrole pajenia provedeni
pfijimace, kterd dopadla k pIné spokojenosti,
zméfili mezifrekvencni kmitocet (tab. 4).

Z méfeni je vidét, Ze v daném zapojeni oscila-
toru se nové krystaly Tesla chovaji rovnocenné
krystalim Robbe. Pro potvrzenijsme jesté zmé-
fili amplitudu vystupniho signalu z integrovaného
obvodu MC 3361 pfi napajecim napéti 5 V (tab.
5). Vétsi amplituda pfi pouziti krystald Robbe
byla zplsobena vétsim kmitoGtovym zdvihem
(viz méfeni vysilace).

Nové krystaly Tesla maji zlacené vyvody
a sjpdek pouzdra. Jejich vyrobce si zaslouzi
podékovani za to, Ze se parametry priblizil své-
tovému standardu. V&fme, Ze z{stane u stavajici
ceny.

Citlivost pfijimace je nesrovnatelné lepSi nez
starych FM pfijimacd Modela osazenych integ-
rovanymi obvody TBB 1469. CETO citlivost piiji-
mace neuvadi, vyrobce integrovaného obvodu
MC 3361 vSak udava citlivost lepsi nez 6 pv.
Prijimac pracoval v rozsahu napéjeciho napéti
3,25 az 6 V. Odbér pfi 5 V byl 6,7 mA. Béhem
|étani pfi -5 °C pracovala souprava naprosto bez
zavad.

Pro funk€éni zkouSky jsme pouzili pfipravku se
signaliza€ni zarovkou. Vysilac i pfijimac byly ve
vysSce 1 m nad zemi. Antény pfijimace i vysilate
sviraly se zemi Uhel 45", pfitom anténa pfijimace
sméfovala k vysilaci. Napéti zdrojd vysilace bylo
12 V.

Dosah s vysunutou anténou jsme nezméfili,
nebot 800 m dlouhé letisté nestacilo. Se zasu-
nutou anténou byl 270 m, bez antény 70 m.

P¥i letovych zkouSkach byla souprava instalo-
vana Vv motorizovaném vétroni, ZkuSenosti
z provozu se tykaji zejména vysilace.

Na panelu vysilace jsou dva knofliky oznacené
jako D/R (Dual Rate), stejné jsou oznaceny i na
obrazku v navodu. Toto oznaceni je tak trochu
klamné, nebot knofliky slouzijen k nastavenive-
likosti vychylky. Kdyby $lo opravdu o dvoji vy-
chylky, musel by byt vysila¢ vybaven prepinaci,
pfepinajicimi mezi jednou velkou a druhou ma-
lou vychylkou. PouZziti knoflikG je nepraktické,
nebot' pfi manipulaci s vysilatem se nelze vy-
hnout jejich pootoéeni a nalézt pak plvodni po-
lohu je obtizné. Totéz plati o ménéni velikosti
vychylky za letu, pokud nevyuzivame pouze
krajnich poloh.

Tyto vyhrady jsou ovSem do urcité miry sub-
jektivni, jiny uzivatel mlze mit nazor odlidny.
Z hlediska funkce pfi vlastnim letovém provozu
nemame k soupravé zadné pripominky. Dosah
je s nékolikanasobnou rezervou. Vykon vysilace
pred¢i vétSinu zahrani¢nich.

Elektronika vysilace i pfijimace je na jedno-
strannych ploSnych spojich. V dobé vice-
vrstvych plodnych spoji a povrchové montaze
Tabulka 5

Soutéze doma 1 v zahraniCi

Vlil. ROCNiK KOSICKEHO SVAHU

usporiadal Model klub VSZ KoSice z organiza¢-
nych a ekonomickych dévodov a7 v Pecorskej
Novej Vsi. Tejto zaverecnej sutaze sezény v ka-
tegorii F3F sa zuCastnilo 15 modelarov. Suta-
Ziaci, medzi ktorymi nechybali ani priatelia z po-
Iského Krosna a Noweho Targu, bojovali v Sty-
roch letovych kolach o hodnotné vécné ceny
a putovny pohar. Vykonom 2 905 b. ho ziskal
Ing. Ladislav Virag z usporiadajlcej organizacie,
druhé a tretie miesto obsadili Ing. Karol Hudak
zo Svitu (2 883 b.) a ing. Ondfej Styk z PreSova
(2874 b.) L. V.

EUROPA STAR CUP1993

Podrobnéjsi zpravu o tomto seridlu maketar-
skych soutéZi pfinesl poprvé Modelar 6/1992.
LetoSni kalendar seridlu obsahoval celkem 13
soutézi, tfi v Némecku a ve Velké Britanii, po
dvou v Rakousku a Ceské republice, po jedné
ve Svycarsku, Holandsku a Irsku. V leto$nim
roéniku startovalo celkem 27 soutéZicich, ten-
tokrat bohuzel bez G¢asti nasich maketafd. D{-
vodem bylo zfejmé vysoké startovné, v letoSnim
roce ve vySi 30 DM. Duchovni otec seridlu, pan
Kurt Borm, prislibil, Ze se pokusi projednat
v pristim roce jeho snizeni. Mezi UC€astniky je
fada modelafd, které zname z letoSnich a minu-
lych soutéziv Mladé Boleslavi a v Karlovych Va-
rech. Vysledky na prednich mistech byly velmi
tésné, mezi prvnim a druhym soutézicim byl roz-
dil pouhych 0,14 b., prvni €tyfi soutézici dosahli
pres 290 b. a jeSté desaty 266 b.

Ing. Pavel Rajchart

Vysledky: 1. G. Moser (Mosquito) 297,20; 2.
W. Weber (Heinkel He 219 UHU) 297,06; 3. M.
Reeves (Sopwith Pup) 293,90; 4. R. Otte (Saab
340 A) 292,62; 5. J. Hermkes (Short Sunder-
land) 287,05 b.

PODZIMNI ,,7*V BRNE

Vysokoskolsky RC Model Klub Brno ve spolu-
praci s LMK Vir na Moravé usporadal 28. fijna
minulého roku na letisti v Medlankach 1. ro¢nik
zavodl elektromodeld ,Podzimni 7“. Pogasi
soutézi pralo, bylo slunecno a témer bezvétfi. Za
G&asti modelaft z Jinlavy, Valasského Mezifici,
Viru a Brna i pfihlizejici ing. Hany JaniSové prvni
misto obsadil dr. J. Nezhyba z RC Model Klub

to neni rozhodné moderni technologie. Pfinasi
vSak, zejména pro tuzemské uZivatele majici
hluboko do kapsy, zna¢né vyhody ve snadné
opravitelnosti, kterd je u zahrani€nich souprav
v mnoha pfipadech obtizna, ba nékdy i nemoz-
na. Ceny za opravy jsou v zahranici tak vysoké,
Ze se spiSe vyplati koupit novy pfijimac. V této
souvislosti je ostatné tfeba pfipomenout, Ze fir-
ma CETO poskytuje na své vyrobky uplny ser-
vis. Ten asi u né&kterych zahraniénich vyrobku
v naSi zemi nenajdete.

Sada firmy CETO, sestavajici z testovaného
vysilade a prijimage, sady krystald, kabelu piiji-
mace, pouzdra na baterie a tfi serv Hitec, stoji
5 200 K¢, s vysilatem T7 FM 35 pak 5 550 K¢.
Pomérné dost muziky tedy dostanete za maélo

Krystaly Tesla Robbe penéz. Pokud byste si chtéli do této podoby
staré nové roz§ifit soupravu Futaba F 14 (Modelar 5/92),
zaplatili byste asi 0 2 500 K¢ vic.
Amplituda [V] 06 175 19 Shrneme-li pfedchozi fadky, mlzeme nasi
' ' ' Gvodni otazku, zda jsou vyhrady v(&i vyrobkim
Tabulka 4
Tesla
Krystaly Robbe
staré nové
Kanal 64 61 62
Mezifrekvenéni kmito&et [kHz] 453,934 455,019 455,035
Odchylka od jmenovitého
mf kmito€tu 455 kHz [Hz] -1066 +19 +35
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Brno vykonem 619 bodd; na druhém mist&
skoncil Ota Kostka z Jihlavy vykonem 601 bo-
dd; tieti misto obsadil ing. Rosta RUZzicka z LM
Vir na Moravé vykonem 586 bodl. Organizace
byla vyborna, soutéz prob&hla bez rusivych vlivi
a za Ucasti asi osmdesati piihlizejicich divaka.
Kvétomila Ruseva

POHAR RC V2 SPECIAL

se létal paralelné se dvéma soutézemi loriské-
ho ro¢niku znamé PI ligy pro volné modely. Jde
0 soutéz, v niz modely museji pfistavat jako le-
tadlo, jehoZ pilot se nechce zabit nebo zranit.
Kdo tuto soutéz vidél a pochopil, se rad vraci,
protoZe si dost zaléta (az Sest letll nebo vice pfi
rozlétavani) a vidi elegantni zakonceniletu zrych-
lenym priletem bazi a naslednym ladnym pfi-
stanim.

Soutézni systém Ize nejlépe pochopit z upl-
nych vysledkd druhé soutéZe, kterd se konala
11. zafi. Milan Vydra

Kvalifikace (3 kola): O. Kladensky (272, 300,
380) 952; Pergler (380, 297, 380) 1057; RajsSner
(380, 249, 306) 935; Voldfich (380, 252, 252)
884; M. Kladensky (380, 380, 380) 1140; Ne-
kvapil st. (150, 274, 380) 804; Pavlicek (380,
380, 380) 1140; Nekvapil ml. (292, 150, 380)
822 b.

Semifindle (2 kola): M. Kladensky (215, 380)
595; Pavli¢ek (380, 380) 760; Pergler (333, 380)
713; O. Kladensky (380,150) 530; Rajsner (150,
380) 530; Voldfich (380, 380) 760 b.

Finale: Pavlicek 900+178; Voldfich 900+175;
M. Kladensky 900+154; Pergler 900+119 b.

Konec&né poradi  Kvalit. Semifin. Finale
1. Pavlicek 1140 760 900+178
2. Voldfich 884 760 900+175
3. M. Kladensky 1140 595 900+154
4. Pergler 1057 713 900+119
5.0. Kladensky 952 530

6. RajSner 935 530

7. Nekvapil ml. 822

8. Nekvapil st. 804

Celkové vysledky Poharu RC V2 Special: 1.
Pavlicek, To€na (soutéz 17. 4. — 21 b.; 11. 9.
— 8 b.) 29; 2. Pergler, Praha 8-Chabry (20; 5)
25; 3. Rajsner, To¢na (19; 3) 22; 4. O. Kladen-
sky, To¢na (13; 4) 17; 5. Nekvapil st., Praha
4 (11; 1) 12 b.

firmy CETO odivodnéné, zodpovédét aspofi
u inovované soupravy CETO 6 FM 35 zaporné.
Svymi parametry se vyrovna odpovidajicim sou-
pravam zahrani¢nim, co do dosahu jich dokon-
ce naprostou vétSinu pred¢i diky vysokému vy-
konu vysilae. Cenové ji pak ze zahranicnich
souprav nemUize ziejmé konkurovat Zadna. Ne-
mohli jsme, pochopitelné, ovéfit spolehlivost
v del$im ¢asovém intervalu, ale celkem neshle-
davame dlvod, pro¢ by méla byt nizsi nez
u souprav jinych vyrobct.

Funkéné ndm nevyhovovaly pouze knoflikové
ovladace velikosti vychylek, coZz ovsem nemusi
platit pro kazdého, a navic by naprava byla po-
mérné jednoducha: nahradit je trimry se stup-
nici. Namé&td na vylep3eni bychom samoziejmé
méli vice. Vedle trimrli pro nastaveni velikosti
vychylek by napriklad Sly umistit skute¢né prepi-
nace dvojich vychylek tak, aby ,od sebe" byla
velka vychylka a ,k sobé&“ mala. DalS§i moznosti
je umistit je misto stavajicich prepina&l charak-
teristik vychylek (lin-exp) a otocit je o 90°. Deska
kodéru zejici ze 30 % prazdnotou vyzyva ke
zkraceni; do zbyvajiciho prostoru by pak Slo
umistit desku mixéru, o jehoZz pouZiti si NE 5044
témér fka.

Vylepsit Ize ale vzdycky vSechno, pfedmétem
nasich zkouSek bylo posoudit sou¢asnou sou-
pravu. U té Ize za nejvétSi nedostatek oznacit
nepékny design vysilace, jenz by ovSem pfi
Gvahéch, jakou soupravu koupit, nemél byt
rozhodujici, TakZe pokud se rozhodnete pro
soupravu CETO, nemame dlvod vam to vyvra-
cet.
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Male elektrolety - niekolko slov pred novou sezonou

Ing. Pal’'o LiShak, CSc.

Serial ¢lankov o malom elektrolete vy-
volal znaénl odozvu. PiSe a telefonuje mi
hodné modelarov, ktori su pfipraveni pre-
sedlat na tato kateg6riu. V predchadzaju-
cich statiach uz boli objasnéné niektoré
vzfahy medzi parametrami vrtule, pfevo-
dovym pomerom reduktora a motorom,
boli opisané niektoré typy reduktorov, vyti-
pované vhodné akumulatory a elektronic-
ké regulatory, boli naznacené zasady
uspornej konstrukénej filozofie.

Zavérecny clanok malého elektroserialu
bude vénovany objasneniu niektorych
konStrukénych  zvlaStnosti samotného
modelu. Uvadza vSak aj kroky, ktoré je
vhodné urobit potom, €o sa pre toto lieta-
nie rozhodneme.

Rad stfetnuti fantiSikov malého elektro-
letu, ale najma sUtaze v experimentalnych
kategériach Enduro a Monty potvrdili, Ze
zakladom Uspésného lietania nie si ani
najnovSie hity akumulatorovej produkcie,
ani Specialne ,supermotory”, ani nepfeko-
natelné pocitacové vrtule, ani Spickové ul-
traminiatirne RC vybavenie. V sulade so
zamerom autorov pravidiel tychto katego-
rif sa ukazuje ako rozhodujuca pfemyslena
konstrukcia modelu, dokonalé remeselné
zvladnutie fahkej stavby a v nie poslednom
rade aj perfektné zvladnutie pilotdze. Naj-
maé vo faze pomérné ,chudokrvného"” mo-
torového letu pri pfekonavani pasma pri-
zemnej turbulencie je jemna pilotdz ne-
smierne doleZita.

Jadrom malého elektroletu pre ziskanie
prvych sklsenosti, ale aj pre pfipadné
prvé sutazné pokusy bude pravdépodob-
né ¢ast vybavy, ktord uz modelafr pouziva
napfiklad v malom RC vétroni. Postaci
dvojkanalova RC suUprava, ale perspektivu
ma trojkanalova. Miniatirne vybavenie nie
je podmienkou Uspéchu, ale poskytuje ur-
¢ité vyhody. Najma menSie serva zjedno-
duSuju inStalaciu v zadnej casti menej
priestorného trupu. Kecf v3ak hmotnost
RC vybavy vyrazné nepfevysi hodnotu
150 g, nie je priaznivy vysledok ohrozeny.
Hmotnost zostavy pre ovladanie troch
prvkov mozno vSak uzZ dnes priblizit

k hodnoté 100 g aj bez vyraznéjSich fi-
nanc¢nych obéti (napfiklad vynatim prijima-
¢a zo zbyto¢ne masivnej krabicky).

Pohonny agregat v najjednoduchsej for-
me bude tvofit niektory z malych motorov
s priamym nahonom vrtule. Napfiklad
k motoru SPEED 400 je 3pecidlne na-
vrhnutd mald sklopna vrtufa Graupner.
Takyto agregéat si pohodIné poradi napfi-
klad s modelom ONYX, utiahne modely
pripominajice RC hadzadla (K. Sandor
— KoSice, P. Batha — Praha, J. Tinka
— Pf¥ibor). Special Rival 9 s nim zaleti do-
konca dve kola sutaze Monty bez vymeény
Sest¢lankovej batérie s kapacitou len 0,7
Ah. Perspektivhé vyhodné&j§im rieSenim
bude samozfejmé agregat s prevodom na
vacsiu  vrtuiu  (aspoil s priemerom
260 mm). Pri pouZiti plastovych ozube-
nych kolies a dobrej drevenej vrtule (napfi-
klad Specialky JAS pre malé elektry od
Honzu Sedlacka) nebude mattakyto agre-
gat vacsSiu hmotnost ako 150 g.

V prvej faze pokusov s malym elektrole-
tom budl obycajne vyuzivané akumulato-
ry zo starych zasob. Vzhfadom na relativ-
né malé naméahanie zdroja pomérné niz-
kym priadovym odberom malého motora
bude takéto rieSenie spravidla bezpro-
blémové. Pri definitivnom vybere typu
akumulatora bude rozhodujdcim kritériom
jeho ,mérna kapacita", tj. kapacita pripa-
dajuca na jednotku hmotnosti. Podfa na-
rokov na dobu motorového letu budeme
volit kapacitu akumulatora. Pre dobu do
10 minut postacia ¢lanky s kapacitou 0,5
az 0,7 Ah. Pre motorovy letv trvani 20 az
30 minuat vyberieme ¢&lanky s kapacitou
1,4 az 1,8 Ah. Pocet ¢lankov akumulato-
rovej batérie bude z intervalu 6 az 8 kusov.
Pre prvé pokusy mozno bez rizika pouzit
Jvysielatovl" osemkusovl sadu. Po
osvojeni urcitych Specifik malého pohonu
spravidla posta¢i sedem alebo Sesfélan-
kova sada. Moznost pfechodu na pouzitie
mensSieho poctu €lankov alebo na ¢lanky
s vyrazné vyS$Sou kapacitou je podmiene-
na parametrami modelu, najvyraznejsie fa-
hom agregéatu a velkostou nosnej plochy.

Pre dobré navrhnuty model vSak nie je
nezvladnutefnym bremenom ani osem-
¢lankova batéria s kapacitou 1,8 Ah
s hmotnostou cez 400 g.

Vlastny model pre pohon malym moto-
rom je Specificky radom prvkov odliSuja-
cich ho od elektroletov kategorii F5 podfa
FAI.  NajdolezitejSou odliSnostou bude
pravdépodobné extrémné nizkd hmotnost
draku modelu. KonStrukéna filozofie zalo-
7ena na téze: ,Co sa nezlomilo, to mozno
eSte odfahcit!" nie je vystrelkom. Jej vy-
sledkom moéZze byt model, ktorého drak
netvofi viac ako tretinu letovej hmotnosti.
Viacero konkrétnych prikladov dokazuje,
Ze aj takéto subtilné modely sa mo6zu pri
troche opatrnosti bez deStrukcie dozit
stovky letovych hodin.

Rozhodujlucou €astou samotného mo-
delu bude kfidlo. Momentalné sa ako opti-
malna javi nosna plocha s velkostou 25 az
35 dm2 Volba profilu zavisi od individual-
nych poZiadaviek a zvyklosti pilota. Nie-
ktori daju prednost pomalSiemu kfidlu, ini
budd volit rychlejsi profil a obratné&j$i mo-
del. Ja davam prednost prvej variante. Po-
nuka vacsiu istotu pri Starte aj pri pfista-
vani. Je vS8ak problematicka pri silnom
vetfe. Prikladom krajnych rieSeni méze byt
kfidlo s profilom MVA 301 vyborné lietaja-
ceho modelu Born 47 a v kontraste k né-
mu kfidla rychlejSich vytrvalostnych Spe-
cidlov z podtatranského Svitu s profilom
Selig a E 205.

V konStrukcii kfidla dominuju doteraz
klasické prvky zaloZzené na kombinacii
balza-smrek. Dolezité sU najma spravné
dimenzovany hlavny nosnik (postaci profil
L z dvoch smrekovych list 2x4 mm so
stojinou z tvrdSej balzy 2 mm), pevnéa na-
bezna liSta z balzy 7 az 8 mm a stredne
tvrda balza hrlibky 3 az 5 mm na odtoko-
vej liste. Jeden alebo dva pomocné nosni-
ky z list o priereze 2x2 az 3x3 mm pri
hlbke kfidla medzi 180 a 210 mm si po-
tfrebné. Torzna skrifa v nabeZnej Ccasti
kfidla nie je nevyhnutna. Istotu méze do-
dat uhlikovy roving z niekoikych vlakien
aspof na spodnej liste hlavného nosnika.
Nemali by pfekvapit odfahCujice otvory aj
v balzovych rebrach alebo podobné

b.3
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prvky, doteraz u RC modelov menej ob-
vyklé. Ddélezitu ulohu mé potah kfidla, ani
nie tak z hradiska kvality jeho povrchu, ako
skor z hradiska tuhosti. Usporné nalako-
vany dobré vybrany papier je vacSinou
lepSi ako rézne nazehfovacie félie, spra-
vidla vefmi pruzné. Mimoriadne dobré vy-
sledky davaju potahy z Cistej félie (bez le-
pidla) s prilakovanym papierom. Spravné
dimenzované kfidlo nemusi tvorif viac ako
Sestinu letovej hmotnosti modelu. Pfitom
by malo bez problémov vydrzat pfemet,
pfipadne aspon dlhSi zr/chleny zostup
z vacsej vysky bez nepfijemného trepo-
tania.

Trup nie je kritickou €astou konStrukcie.
Je vhodné stavat ho ako ,obal“ ¢o najtes-
nejSie obopinajuci racionalné usporiadané
(blizko taziska) ,vnutomosti". Je vhodné
umiestnit otvor pre manipulaciu s akumu-
latorem na spodnej €asti trupu. Pohonny
agregat zaberie obycajne priestor trupu az
po nabeznl hranu kfidla. Za ,Sok absor-
bér" z tenkej polyuretanovej pény mozno
uloZit pohonnu batériu, nad fu sa vmesti
spina¢ alebo regulator aj s prijimacom.
Casttrupu pod odtokovou hranou kfidla je
potom k dispozicii pre serva.

Kombinacia balza-smrek, preglejka
0,8 mm pfipadne uhlikovy roving byva za-
kladom doteraz pouzivanych rieSeni. Ako
boc€nice postacia tvrdSie balzové platy
hribky 2 mm, do rohov trupu staci vlepit
smrekové listy 3x3 mm alebo balzovy troj-
uholnik 5x5 mm. Predok trupu je vhodné
vylepit preglejkou na bokoch zvnutra a na
spodku zvonka. Pri troche Sikovnosti po-
staci jeden manipulaény otvor na spodku
trupu medzi ndbéZnou a odtokovou hra-
nou kfidla.

MensSie chvostové plochy na relativné
dlhSom ramene su obycajne vyhodnejSie
nielen z hfadiska ich hmotnosti. Usporia-
danie ,V-form" je vhodné len pri pouziti
RC supravy s elektronickou mixazou (me-
chanicky mixér zaberie veFa miesta). Tiahla
ku kormidlam by mali byt €o najFahSie.
Osvédcilo sa aj ovladanie smeérovky lani-
kami, aj tenké trubkové tiahlo s ocefovym
drotom 0,8 mm. Anténu je mozné viest
vnatrom trupu. Miniatime paky a zavésy
na kormidlach by mali byt samozrejmos-
fou.

Osobitnou kapitolou je postup pri zalie-
tavani malého elektroletu.

Nebude na zavadu, kecf model otestu-
jeme nad malou terénnou vinou s miernym
svahovym pridenim. S vypnutym poho-
nom vytrimujeme kormidla a nastavime
vefkosf ich vychyliek. V rozumnej vySke sa
pokusime navodit a vyrieSif bézné ,krizo-

vé" situdcie (ustabilizovat rozhojdany
model, vyrovnat ho po péade zo straty
rychlosti).

Pfed prvym motorovym letom si pfe-
myslime krizovy scénéaf, tj. postup, ktory
uplatnime v pfipade, Zze model nebude na-
leZite stupat. Je rozumnejSie Startovaf do
otvoreného priestoru aj bez relativné
vzdialenych prekazok. Mierny svah je vy-
hodou. Pre prvé lety volime podld moz-
nosti ¢o najlahsi zdroj s vacSim poctom
¢lankov v batérii. Spravidla osemclankova
batériu 0,5 Ah. Pouzijeme vrtufu s vacsim
priemerom, ako je optimum pre dany pfe-
vod (napfiklad 0 280 namiesto 260 mm
pre pfevod 3:1), alebo aspofi vrtufu s vac-
§im stupanim. Dosiahneme tym UGcelové
zvy$enie tahu agregatu, hoci na Ukor skra-
tenia doby motorového letu.

Kecf model rozumné stipa, najdeme
taky sklon osi vrtule, pri ktorom je pfechod
do klzu plynuly. Najdeme optimalnu polo-
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hu taziska. Zd&meénou vrtule znizujeme pra-
dovl spotfebu agregatu az po hranicu,
kecf uz model nie je ochotny stupat. Na-
dejny model leti uz pri pfikone pfiblizné
40 W (. 4 A pri 9,6 V). Vyborny model leti
eSte pri pfikone 12 az 15W (f. 2 A pri
7,2 V).

Mierne sklamanym adeptom kategorie
malych elektroletov ¢asto zdelujem, Ze
Uspechom je uz skuto€nost, kecfich mo-
del v motorovom lete neklesa. Povzbudeni
tymto konStatovanim mi neskér oznamu-
ja, ze ich model dokaze ,neklesat" 15 az
20 minuat. Takyto model spravidla po dola-
déni vrtule lieta norméalné a bez problé-
mov. Doba letu sa vyrazné predlZuje naj-
maé v zavislosti od doby praxe pilota.

Rozumné koncipovany model pre krat-
ku sufaz Monty moZe mat agregéat nasta-
veny na prudovu spotfebu 5 az 8 A z aku-
mulatore 0,7 Ah. Vydrzi4 az 7 minat mo-
torového letu. Doba klzu mozZe byt blizka
hodnoté 2,5 minuty na kazdd mindtu mo-
torového letu. Celkové doba letu takéhoto
modelu je spravidla z intervalu 10 az 15
minat. Model navrhnuty pre dlha vytrva-
lostn0 sGtaZz mava agregat nastaveny
spravidla na spotfebu pod 4 A z akumula-
tore okolo 1,7 Ah. Vydrzi pfiblizné 25 mi-
ndt motorového letu. Doba kfeu byva bliz-
ka hodnoté 1,5 minaty na kazdd minutu
motorového letu. Celkova doba letu také-
hoto modelu je blizka jednej hodiné.

Pretoze prvé pokusy o vlastny model
s malym elektropohonom budd pravdépo-
dobné vyuzivat agregaty s priamym naho-
nom vrtule, pripadjam ako pfiklad jedného
z moznych rieSeni nacrt rnojho najnovsie-
ho modelu Rival 9 (Stavebny plan v obmey
zenom mnozyystve moézZzem poskytnut
Je koncipovany ako Special
sufaze.

pre kratké.
Alternativné vyuzivam pojrony”jjidennepfekracuje 125 g.

s motorem SPEED 400/vrtuFa Graupner
alebo ,turbo" variant s motorem Kyosho
AP 29/vrtufa JAS. Predok trupu vSak
umoziuje aj pouZzitie prevodoviek (napfi-
klad Kruse, ESKA, MAXIM). Z priestoro-
vych ddévodov a vzhFadom na Ucel pouzi-
vam len akumulatory s kapacitou 0,5 az
0,7 Ah.

Trup kopiruje rieSeni overené u predcha-
dzajucich typov Rivalov (5 az 8). Bocnice
z balzy 2 mm v rohoch vylepené trojhranny-
mi liStami z balzy 5x5 mm. Serva pod odto-
kovou hranou kfidla su polozené vedFax
ba. Pfed nimi medzi dvorna balzovymKpre-
padzkami je zasunuty pfijima¢ V\teéra 4.
Priestor od prijimaca po nabeMi/hranu
kiidla je rezervovany pre akumulator. Na
dne prednej &asti trupu leziXpjm¢ alebo
regulator s BEC. Na celnu pfepéazku trupu
(preglejka 3 mm) je upeveenyymotor. Kryt
priestoru serv, prijimacare;.apumulatorov je
spolo¢ny na spodku rcfcir.t

Chvostové plochy XtuDeznej konStrukcie
s profilom rovnej dosky. Nahon kormidiel je
ocefovym drotom/v plaatovej trubke.

Trup je potiahnuty Japanom, chvostové
plochy maja Jjapan pnlakovany na tenkom
Lavsane.

Hmotnost prazdheho trupu s chvosto-
vymi plochami je/85 g.

Kridkyje pfevzaté z osvédéeného modelu
Rival 3. Uspopadanie nosnych prvkov je
zfejmé yrfoho/rezu. Standardné k¥idlo ma
profil ‘'H387, pri bezvetri pouZivam aj kfidlo
sjorgfilorrf E/Q85. Jedno kfidlo ma na spod-
pfej Jistff hlawného nosnika uhlikovy roving,
/dryiné /lie/Oedno kfidlo je potiahnuté metaii-
2£>var/ou/féliou Tatrafan, druhé ma na pod-
klad/ z /félie Oracover prilakovany tenky
Moflelspan. K trupu sa krfidla pripeviuju
dvorna skrutkami Modela 4 mm. Hmotnost



Maly Farnborough

Asi na poloviné cesty od Ceské hranice do
Mnichova naleznete mésto Waldkraiburg. Je za-
jimavé tim, Ze vzniklo az po druhé svétové valce
a jeho zakladatelé jsou CeSi. Asi proto zde na-
leznete ulici Prazskou, Jabloneckou ¢i Karlo-
varskou, samoziejmé s ponémcéenymi nazvy.

Kousek na sever od Waldkraiburgu je mode-
larské letisté Mettenheim, kde se uz pét let pra-
videlné schéazeji elektroletci. Ne v8ak k souté-
Zeni, jde o mnohem zajimavéjsi déni — dvou-
denni prehlidku novinek v eleldropohonu. Spa-
tfite zde modely o rozpéti od 70 do 350 cm,
vrtulniky, kachny, samokfidla, katapultové star-
ty, no€ni létani. Léta se az do pozdniho vecera,
takZze nezbyvéa ani €¢as na klidné posezeni u ta-
boraku. Mlize za to enduro: Model s timto po-
honem, vybaveny chemickymi polohovymi svét-
ly, 1étal pfi poslednim ro€niku jeSté kratce pred
ptinoci.

Tento ro¢nik byl ve znameni invaze modelli
tfidy Speed 400. Levny pénovy polystyren a lev-
né motory Speed 400 v rukach nordlingenskych
modelafd ukazaly, co umgji. Osobn& mé to mile
pfekvapilo, nebot podobné technologie sam in-
tenzivné vyvijim a zavadim do vyroby.

Nebe nad Mettenheimem ovladala polysty-
rénova flotla  dvoumetrovych Dorniert
a Transalll pohanénych motory Speed 400
b.ez prevodu. Prihlizejici Sokovaly pfedevsim
proto, Ze neSlo o specidly, ur€ené jen k opatr-
nému predvadéni na leteckych dnech, ale
0 jednoduché, levné a spolehlivé modely, vel-
mi vhodné pro bézné denni létani. Startuji se
z ruky na travnatych plochach, samozfejmé
bez pomocnika. Jeden z pilotd demonstroval
snadnost startu tak, Ze model drzel mimo po-
délnou osu za vystupek podvozkové Sachty
a doslova jej neporadné odhodil za sebe. Mo-
dely jsou ovladany kfidélky a vySkovkou
a predvadéji az nepfirozenou akrobacii. Na-
dsenym divakim se zfejmé nejvice libi posko-
ky Ci jakési zabky, pfedvadéné v prdletu nad
celou startovni plochou, nebo pfemety zacina-
jici v padesaticentimetrové vySce. Diky backo-
rovym podvozkam u t&chto typl jsou zazitkem
1pfistani, nebot modely po velmi kratkém do-
jezdu zOstavaji stabilngé stat. Impozantni je
také doba letu, kterd se s osmi ¢lanky 1,4 Ah

Svérka na dlouhé listy

Zda se, Ze modelafské Upravy dfevénych pé-
rovych koli€kd na pradlo jesté zdaleka nejsou
vy€erpany. Zatimco se vétSina dosavadnich na-
vrhil zaméfovala zejména na Gpravu pracovnich
ploch za G€elem optimalniho tvarového a roz-
mérového prizplsobeni k pfidrzovanym pfed-
métdim, jde tentokrat o zamér opacny.

pohybuje okolo deseti minut. Stejné modely,
ale opatfené prevody, létaji jeSté déle.

Nejoblibenéjsim typem této polystyrénové flo-
tily byl bezesporu transportni letoun Transall
C 160. Vyrobce polystyrénovych vyfez( uvadi,
Ze k postaveni modelu je potfeba pouze sedm
az deset hodin! Matova kamuflaz akrylovymi
barvami dobfe kamufluje i drobné stavebni ne-
dostatky, takZe ze dvou krok uz pozorovatel
vidi velmi péknou polomaketu. V méfitku 1:24
ma Transall C 160 rozpéti 1 660 mm a da se
postavit do hmotnosti 1400 g.

Stavebnice obsahuje jen vyfezy trupovych dild,
kfidla a ocasnich ploch. Kupec mé za Ukol béhem
deseti hodin tyto dily obrousit, viepit listy nosnikd,
lanovody, par preklizkovych vyztuh a celek polepit
Modelspanem: Polystyrénové dily se natfou dis-

Hvézdicovy motor Klemmu 25

perznim lepidlem (Herkulesem atp.), papir se na
né& prihladi a opét natfe timto lepidiem. Ddlezité je
podélné smérovani vlidken papiru, a to vzdy para-
lelné. Pak se dily nechaji dobfe vyschnout volné
zavésené v prostoru. Nasleduje jesté jeden natér
lepidlem a po jeho zaschnuti se jiz lakuje barevné.
Nejlépe kryji akrylové vodou feditelné barvy, pres
n&z se mlize nanést jedna vrstva Girého fidkého
epoxidového laku, coZ modelu dodéa stoprocentni
odolnost viigi vihku. Tento natér uz viak neni ne-
zbytné& nutny.

Na obr. 1 jsou k Celistem koli€ku epoxidem
pfilepeny preklizkové pasky, které zvétsuji pra-
covni plochu celisti a zmenSuji mérny tlak na
spojované materialy.

Pro pritisknuti dlouhych list k sob& po dobu
lepeni, napfiklad pfi sestavovani skladanych od-
tokovych hran kfidel, je vhodnéjsi Gprava podle
obr. 2. S vyuzitim tohoto technického néapadu
Ize vytvaret ze dvou i vice koli€kd libovolné dlou-
hé svérky, jaké v obchodé nekoupite. Neni divu,
Ze autor tohoto pozoruhodného napadu byl od-
ménén vydavatelem ¢asopisu RCM&E kvalitnim
modelafskych motorem.

podle RCM&E ing. Rudolf Laboutka

Montaz zavést kormidel

Pii montazi kormidel ke stabilizatorim plasti-
kovymi oto€nymi zavésy se obcas prihodi, Ze
lepidlo pronikne az do spojovaciho Cepu zaveé-
su, kde zaschne. Takto postizeny zavés klade
odpor pfi ota€eni, namaha senzo a jeho uvoliio-
vani je nepfijemna a zbyte€na prace.

Témto potizim prfedejdeme tim, Ze na ramena
zavésU tésné navlékneme pfed montazi kormid-
la kousky folie, kteraje nete¢na vGdi lepidlu, na-
priklad kryci folie samolepicich obtiskl. Preteklé
lepidlo pak nemdze kolem félie proniknout
k oto€nému Cepu zaveésu. Po zaschnuti lepidla
folii ze zavésl odstranime.

Podle RCM&E ing. Rudolf Laboutka

Model je fizen vySkovkou a kFidélky, motor je
ovladan regulatorem do 25 A. Zajimaveé se zho-
tovuji Fidici plochy: Po dokon&eni povrchové
Upravy se kfidlo a VOP zespodu profiznou Zilet-
kou a dalSim Fezem se stycna plocha zkosi do
V. Vznikne ovladaci ploska bez Stérbiny a dosta-
te¢né pevna. Dllezité oviem je neprofiznout pa-
pirovy zavés! Kridélka jsou ovladana jednim
servem, vestavénym klasicky do kfidla, vySkov-
ka servem zabudovanym do trupu pod VOP.
Kfidlo ma profil Clark Y, ocasni plochy jsou des-
ky se zaoblenymi hranami. Spodni hrana kfidla
a VOP lezi na jedné roviné.

Motory jsou upevnény velmi jednoduSe. Do

Start Transallu C 160 v méfitku 1:12

kfidla je Sroubovitym pohybem zafiznuta ten-
kost&nna laminatova trubka o vnitinim prdméru
odpovidajicim prdmé&ru motoru. Na vné&jsim kon-
ci je kratky profez, kteiy umoZziiuje propruZeni
trubky po utaZeni obyCejnou hadicovou sponou,
¢imZ je motor v trubce dokonale utésnén. Moto-
ry jsou zapojeny paralelné. Jsou opatfeny vrtule-
mi Graupner o priméru 150 mm. Model Iéta se
sedmi az deseti €lanky, nejlepsi vysledky vyka-
zuje s osmi. P¥i pouziti zapusténych podvozko-
vych kol dokaZe odstartovat se zemé.

Stejny typ modelu byl postaven i v méfitku
1:12, tedy o rozpéti 3320 mm. Se Sestnacti
¢lanky 1,7 Ah ma hmotnost 5 200 g. Model je
opét cely z polystyrenu, a neni ani polepen pa-
pirem. Témér nikdo nechtél véfit, Ze je pohanén
jen dvéma obyc&ejnymi Speedy 600 s prevodem.
Jeho letje nadherny. Predved! i prilet mezi sté-
nou klubovny a hrazenim, vzdalenymi od sebe
450 cm!

Jednomotorové modely s pohonem Speed
400 byly prevazné také polystyrénové, ale
i z velmi odolného sarpronu ¢i depronu, o kte-
rychZzto materidlech pfipravuji samostatny ¢la-
nek.

Nejvice motord Speed 400 — 3est bylo pou-
Zito pro pohon makety Junkers Ju 390. Maketa
letounu Klemm 25 méla tyto motory Ctyfi, pres-
toze predloha je jednomotorova. Motory vSak
byly usporadany do hvézdy: Pastorky zapadaly
do spole¢ného talife, spojeného s vrtulovym
hfidelem. Paty vélec byla atrapa, nebot” motory
byly zapojeny vzdy po dvou. Pfevod byl 1:3.
Maketa letounu Fantrainer, pohanéna vrtuli
v prstenci, také létala velmi dobfe, pFestoze
Gcinnost tohoto pohonu je dost nizka. Vime
vSak, Ze uz existuje funkéni dmychadlo na motor
Speed 400; vyrobni vykres mohu zajemcim
nabidnout. DalSi zajimavosti byl model Bronco
se dvéma motory Speed 300. S vrtulemi
300/130 mm a osmi ¢lanky 0,5 Ah létal velmi
Cile asi pét minut. Motor Speed 300 s pfevodem
dodavala moje firma Aerosport uz v loriském
roce, ale zfejmé predbéhla dobu, zajem byl teh-
dy maly.

Maly aerosalon ve mné vyvolal jedno pfani.
Zlaté ceské ruce maji ve svété stale dobrou
tradici. Vstupte tedy do Evropy svou Uc€asti
v Mettenheimu v roce 1994. Pfihlasky vam
zprostfedkuji a nabizim itechnickou a materialo-
vou pomoc. B

Jaroslav Cech, AEROSPORT
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Zdéalo se jako nerozumna investice
postavit pro podzimni,Hubertovu jiz-
du" karvinskych modelaft k posledni-
mu létani na svahu Filipka zvlastni
model, kdyZ tradice veli pouzit k to-
muto létani zbytky toho, co v sezéné
nebylo zni€eno. O vzruSeni na tomto
svahu, spojeném s pristdvanim do
trnek a akatd, nebyla nikdy nouze.
Tentokrat vSak mélo jinou podobu:
obdiv prihlizejicich nad letovymi vyko-
ny vétroné Mistral.

Rekreacni
svahovy RC vétron

*THiGL i

Svahové specidly se v Karviné nikdy neujaly,
a tento model k nim opravdu také nepatfi. Jeho
ovladatelnost pouhym Fizenim kfidelék a vys-
kovky, velmi jednoducha stavba a nevSedni, es-
teticky plsobivy vzhled vSak zplsobily, Ze plan
modelu putuje od jedné modelarské dilny
k druhé. To, Ze kfidlo je stavéno v celku, neni
pfekazkou pfi dopravé, nebof pii rozpéti 1 860
mm se vCetné nezbytného doprovodu celé rodi-
ny vejde i do polského ,Malucha". Pratelé se
vraceji z dovolené konecné nadSeni, protoze
s sebou méli Mistrala.

STAVEBNI POPIS (neoznagené miry jsou v mi-
limetrech):

Trup modelu je stavén z prepazek T1 az T5
z preklizky tl. 3, zbytek pfepazek T6 az T9 je
z balsy tl, 3. Boc€nice trupu z balsy tl. 5 jsou
v pfedni ¢asti zesileny pfeklizkou tl. 1. Horni po-
tah trupu je z balsy tl. 5, spodni z balsy tl. 3.
Rohy spodni €asti trupu jsou vyztuZzeny podélni-
ky z tvrdé balsy o prifezu 5x5. Dno pfedni asti
trupu je vybrouseno z plné balsy tl. 15, hlavice je
slepena z piifezll z tvrdé balsy tl. 7. Po slepeni
na rovné pracovni desce je cely trup vybrouSen
do ovalného prdfezu.

Vodorovnd i svisla ocasni plocha (v¢etné pre-
chodu do trupu) jsou vyfiznuty z pIné balsy tl. 5,
kormidlo VOP je zavéSeno na zavésech Mode-
la.

Kfidlo je s ohledem na pouzity profil E 205
s rovnou spodni stranou stavéno na rovné pra-
covni desce. Zebrajsou z balsy tl. 1,5, kofenové
Zebro z preklizky tl. 3. Tuhy potah nabézné casti
kridla, paskovani zeber a zesilené pasnice odto-
kové listy jsou z balsy tl. 1,5, hlavni nosnik je ze
dvou pasnic ze smrku o priifezu 2x10, ke konci
se zuzujicich na priifez 2x6. Mezi Zebry jsou
pasnice spojeny stojinami z tvrdé balsy tl.
2 s léty kolmo na pasnice. Nabézna lista je sle-
pena z balsy tl. 3 a 10, kfidélka jsou vybrousena
z pIné balsy tl. 7; ke kfidlu jsou oto¢né upevnéna
zavésy Modela.

Ve stfedni ¢asti kfidla je vymezen prostor pro
montaz serva kfidélek, servo pro ovladani VOP
je instalovano v trupu invertné. Tahlo vyskovky je
z balsové listy o prifezu 7x7 s pfislusnymi kon-
covkami. Cely model je potazen naZehlovaci félii
Oracover ve vyrazné barevné Upravé.

Vzhledem k minimalnimu Ghlu sefizeni je let
modelu pomérné rychly, ale zcela stabilni i pfes
dolnoplo$né uspofadani. Prototyp byl dodatec-
né vybaven startovnim hackem, coz dovoluje
model vliekat na gumicuku. K nejvétSim pred-
nostem Mistralu patfi skute¢nost, Ze se na ném
jiz fada konstruktérovych pratel naucila létat
obraty s kfidélky prfed pfechodem na motorové
modely.

Zajemclim o stavbu modelu miizeme poskyt-
nout stavebni vykres ve skute€né velikosti na
dvou listech formatu A 1 a podrobny stavebni
popis za 31 K& + 9 K¢ na postovné, pokud na
adresu nasi firmy poukaZzi pfislusnou platbu pos-
tovni poukazkou a napisi do zpravy pro prijemce
titul ,Mistral".

RAWA, p.s. 127111, 734 01 Karvina 4
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Nesmrtelny Kanagom

Priblizné pred dvéma léty urcité nejpopulaméjsi
lepidlo mezi ¢eskymi i slovenskymi modelari zmi-
zelo z pulth papimickych i modelafskych prodejen
a proslychalo se, Ze je jeho vyroba definitivné
ukoncena. Nastésti Slo zfejmé jen o famu, v pred-
vano¢nim Case jsme jej opét objevili v sortimentu
nékterych prazskych obchodnich dom( i papir-
nictvi. Pravda, za 3 K¢ uz ho nedostaneme, cena
se nyni pohybuje mezi 9 a 13 K¢, to je ale stale
méné neZz cena obdobnych lepidel zahrani¢nich.

a navic Kanagom je pro své stahovaci schopnosti
v nékterych pfipadech opravdu nenahraditelny.
Pro ,sluzebné mladé" modelare, ktefi s nim ne-
maji zkuSenosti, zopakujme, Ze jde o nitroceluld-
zové lepidlo velmi dobré zejména ke spojovani
balsovych dilli. Pfi praci s nim postupujeme tzv.
metodou dvojiho lepeni: Kanagom naneseme
v tenké vrstvé na lepené plochy a nechame asi 10
min zaschnout. Pak plochy potfeme lepidlem
znovu, dily pfitiskneme k sobé a zafixujeme ve
spravné poloze. Pokud nejsou lepené plochy pfi-
liS rozsahlé, postaci k zaschnuti Kanagomu nece-
l& hodina. TS



Sportovni motorovy RC model

UTO 2

Konstrukece:
Jiri Cerny, Pfibram

O konstrukci a postavenijednoduchého mo-
torového modelu mne loni v 1été pozadal jeden
pritel. Mél byt pro jeho tfinactiletého syna, ktery
dosud nemodelafil. Bylo mi jasné, Ze pro zaci-
najiciho pilota musi byt model ,hodny". P¥ijeho
navrhu jsem proto vySel ze svého asi nejzna-
meéjstho modelu Pluto, zvefejnéného v Modelafi
v roce 1965. S Plutém zacinalo mnoho naSich
modelafd a je dodnes stavén pro své letové
vlastnosti i jednoduchost.

Model jsem navrhl pro motor MW S Junior
2 s tim, Ze bude mozZné pouzit i motor silngjsi.
Junior 2 povazuji za nejvyhodnéjsi a pIné vyho-
vujici pro za¢atky motorového létani. Z pavod-
niho Pluta jsem zachoval profil, konstrukci k¥id-
la a feSeni kormidel. Model jsem celkové zvétsil
na rozpéti 1 180 mm; celkovéa plocha umozfu-
je létani s ploSnym zatizenim pod 40 g/dmz.
Trup jsem feSil tak, aby byl dobry pfistup
k motoru a pfislusenstvi véetné RC soupravy,
ale aby jeho tvar spliioval i urcité estetické po-
Zadavky (rad délam modely, které se mi libi).
Pevnostné pfitom trup snese i neSetrné za-
chazeni, jez Ize od zaCate€nika ocekavat. Pod-
vozek jsem zachoval tfkolovy, protoze jej po-
vazuji za nejlepsi pro tento typ modelu. Lépe
se s nim totiz startuje i pristava, zvlasté je-li
predni kolo fiditelné. Pfi pfistani na nerovny
povrch nebo do travy pak hrozi menSi nebez-
peci prevraceni modelu nez u dvoukolového
podvozku.

Pro l1étani jsem zvolil kombinaci Fizeni smé-
rovka-vySkovka, popfipadé ovladani otacek
motoru. Jiz prvni starty (stavba trvala jeden ty-
den o dovolené) potvrdily, Ze pozadavky, které
jsem si pfi konstrukci ulozil, byly splnény. Mo-
del uz bez poskozeni prezil nékolik 1étani mla-
dého adepta pilotaze.

K STAVBE (miry jsou v milimetrech)

Kfidlo je klasické konstrukce postavené
v celku. Hlavni nosnik je ze smrkovych I[ist
o prifezu 2x10, ve stfedu kfidla spojenych
preklizkovym vyklizkem K3 a k Sestému Zebru
jesté vyztuzenych stojinami z balsy tl. 2. Stfed-
ni ¢ast kfidla je potaZzena balsou tl. 2. Kfidlo je
rovné, bez pfekrouceni, se vzepétim 59 mm na
koncich.

Trup Je klasické konstrukce ze dvou bo¢nic
z balsy tl. 2 s vzdjemné opacné Sikmo oriento-
vanymi léty dfeva, jak je zndzornéno na vykre-
se. Pfi tomto feSeni, které pouzivam u svych
modell jiz fadu let, ma trup vétsi pevnost
v krutu, coz je velice dilezité zvIasté pri pfistani
do nerovného terénu, kdy mdze zadni &ast tru-
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pu bézné konstrukce s léty v ose trupu vlivem
bo&nich narazli podéiné prasknout. Takové
poskozeni se Spatné opravuje. U trupu Pluta
maji obé bocnice léta dfeva orientovana Sikmo,
zadni horni ¢ast podélné a spodni ¢ast v celé
délce pricné.

Na pfipravené bocnice nalepime podle vy-
kresu vSechny vyztuzné listy a po zaschnuti
sestavime pfedni rovnou €ast trupu z boc€nic
a prepazek 1 az 4. Pfepazku 3 slepime pred-
em z dilt 3a, 3b, 3¢ (pozor na sklon pfepazky)
a svrtame s dilem 3d tak, aby ohnuty podvo-
zek po zasunuti a zajisténi dilem 3d sedél bez
vilile. Po zaschnuti lepidla stAhneme zadni &asti
bocnic k sobé. Pritom peclivé kontrolujeme,
zda je trup rovny. Vzhledem k rovné spodni
Casti trupu je tato kontrola velmi jednoducha.
Mezi bocnice nalepime na pfepazku 1 motoro-
vé loZe 5 a zajistime je v poZzadovaném sklonu
naklizky 6 a 7. Pfepazku 1 a motorové loze
5 doporucuji zhotovit z bfezové preklizky a le-
pit je acetonovym nebo disperznim lepidlem.
U tohoto feSeni se pfi pfipadné havarii loze
i pfepazka deformuji a odtrhnou od bo¢nic,
které tak vétSinou zlstanou neposkozené.
Oprava pak neni tak naro¢nd, jako kdyz se
pevné loze a pfepazka slepi epoxidem, a cely
pfedek trupu se urazi.

Ocasni plochy jsou FeSeny jako soucast
trupu, do néjz jsou pevné zalepeny. VOP i SOP
jsou vyfiznuty z lehké balsy tl. 4 a vyztuzeny
pasy z tvrdSi balsy stejné tloustky, do nichz
jsou zasazeny oto€né zavésy vyskovky a sme-
rovky. Konstrukce a umisténi VOP na spodku
trupu umoZziuje konec tadhla i ovladaci paku
ukryt uvnitf trupu. Pii stavbé ocasnich ploch
dbame na minimalni hmotnost celé zadni ¢asti
trupu, aby pak nebylo nutné model dovazo-
vat.

Potah. Model miZeme potahnout papirem
nebo nazehlovaci félif. Prototyp je potazen ba-
revnym Modelspanem, pétkrat lakovan €irym
napinacim nitrolakem a proti U&inkim paliva
jedenkrat Cirym polyuretanovym lakem. Pred
potazenim je kostra modelu vybrouSena, je-
denkrat natfena nitrolakem a znovu vyhlazena.
Pfi potahovani modelu nazehlovaci f6lii se kos-
tra modelu pouze vybrousi, a nelakuje!

TFikolovy podvozek s fiditelnym prednim
kolem je ohnut z ocelového dratu o 0 3. Do-
poruc€uji dat si trochu prace s fizenim predniho

kola, protoze po startu se zemé pak nemame
starosti s udrzenim sméru. S nefiditelnym
prfednim kolem se jenom smérovkou smér
Spatné udrzuje; zvlasté pfi malé rychlosti vétsi-
nou model vlivem vétru uhyba. Zanedbatelna
neni ani moznost efektniho pojizdéni s mode-
lem po pfistani zpét na misto startu.

Motor a pfisluSenstvi. Model je konstruo-
van pro motor Junior 2 o zdvihovém objemu
2 cm3 Motor je pfi Sroubovani na motorové
loze vyosen o 2° doprava (po sméru letu).
Sklon 4° dold je jiz dan konstrukci modelu. Tyto
Uhly pIné vyhovuji a neni nutné je ménit ani pfi
pouziti silngjSiho motoru (2,5 cm3. Otacky mo-
toru mGzeme ovladat tfetim servem, nutné to
ale neni. Nadrz pro motor Junior 2 stac¢i o obje-
mu 50 cm3 PouZijeme bud plastikovou lah-
vicku, nebo nadrz spéjime z konzervového
plechu. Neni nutné akrobatické provedeni
s ,bimbatkem", pro bézné létani (i s pfemetem
a jinymi kratkymi obraty) staci klasicka trubka
Zeme nadrz béznym zplsobem tlakovat z vy-
fuku. S motorem Junior 2 se mi nejlépe osvéd-
Cila nylonova vrtule 180x100, s motorem
2,5 cm3doporucuji vrtuli 200x100.

RC Fizeni. Prototyp modelu je fizen propor-
ciondlni soupravou Prafa Excel 4, ktera se pIné
osvédcila. Model ma ovladané smérovku, vy-
Skovku a motor. V3echna tfi serva a pfijimac
jsou umistény ve volném prostoru pod kfidlem,
po jehoZ demontazi je k nim velmi dobry pfi-
stup. Baterie je pod nadrzi v prostoru za mo-
torem. Samostatné viko v trupu umoZiuje
snadny pfistup k nadrzi, baterii i fizeni pfedniho
kola. Serva jsou s kormidly spojena tahly
z tvrdsi balsy o priifezu 7x7 s draténymi kon-
covkami, jako tahlo k ovladani motoru a k fizeni
pridového kola slouzi ocelovy drat o 0 1,5.

Létani. Pfi dodrzeni rovnosti vS8ech ploch
jiz prvni starty bez problém@. Zacatednikiim
doporucuji prvni starty svéfit zkuSenému mo-
delafi a se samostatnym fizenim zacinat pod
jeho dohledem. Pluto 2 se vyznacuje klidnym
letem s velice dobrou podélnou i pfichou sta-
bilitou, nema& snahu se vzpinat jako nékteré
hornoplodniky s kratSim trupem a velkym Gh-
lem nébéhu kfidla. V motorovém i klouzavém
letu se chova velice klidné. Léta spolehlivé ve
velkém rozsahu rychlosti. Pro pékné polétani
staci pouze 3/4 ota€ek motoru. Zacinajicim pi-
lotim doporucuji ze zatatku mensi vychylky
kormidel, i na né model dobfe reaguje. P¥i star-
tu se zemé je nutné nechat model rozjet do
potfebné startovni rychlosti (asi 20 az 30 m
rozjezdu).

Pro ty, ktefizvladnou Uskali pilotaZze a budou
s letovymi vlastnostmi tohoto modelu spoko-
jeni, pfipravuji na prvni pololetitohoto roku mo-
del Pluto 4 na motor 3,5 cm3v akrobatickém
provedeni s kfidélky. Bude-li mit nékdo zajem
tento model postavit v pfedstihu, necht napiSe
na mou adresu; 261 01 Pfibram IV-257.

Vykres modelu ve skutecné velikosti obdr-
Zite, poukazete-li citelné vyplnénou posStovni
poukazkou typu C 39 K¢ (na Slovensku 46 Kc)
na adresu: Redakce ModelaF, Jungmannova
24, 11366 Praha 1 (na Slovensku Magnet-
-Press Slovakia, P. O. Box 14, 814 99 Brati-
slava). Do zpravy pro pfijemce napiSte Citelné
nazev modelu ,,Pluto 2“ a znovu svou Uplnou
adresu. Vykres vam zaSleme do 20 dnl po
obdrzeni poukazané Castky.

MODELAR - 1/1994 - 10



MODELAR - 1/1994 - 11

11



Technika na ME ’93 pro RC makety

Vracim se jesté jednim ¢lankem k lorfiskému
mistrovstvi Evropy pro RC makety kategorie FAC
i k soucasné poradané soutézi Grand scale pro
modejy kategorie FAC—X. Tentokrat oviem se
zaméfenim na techniku a taktiku GUspésnych sou-
téZicich.

VétSina UcGastniki evropskych a svétovych
Sampionatd si velmi dobfe uvédomuje, Ze konec-
ny bodovy ziskje tvofen sou&tem bod( ziskanych
pii statickém hodnoceni a z priméru dvou lepsich
letll, a Ze vétsinou byva v poméru 50:50. U sou-
tézicich, ktefi na loriském ME obsadili predni mis-
ta, se tento pomér dokonce meénil ve prospéch
statiky. Stejné tomu byva i na svétovych Sampio-
natech. M. Reeves na Ctvrtém misté mél pomér
bod0 za statické hodnoceni a letovou ¢ast 52:48,
ja na tfetim 56:44, Handlik na druhém 50,5:49,5
a vitéz McDermott 54:46. Z této skute€nosti vy-
chazi strategie dnesni Spicky v F4C: maximalni
pocet bod( za statické hodnoceni, doplnény per-
fektnimi lety. V souCasné konkurenci se ztrata po
statickém hodnoceni okolo 150 az 200 bod{ uz
létanim obtizné dohani. Vyjimkou byl V. Handlik,
jenz mél ovSem dva nejvySe ohodnocené lety ce-
Iého mistrovstvi, a to se kazdému a pokazdé ne-
musi podafit. Proto je také statickému hodnoceni
vénovana nélezitd pozornost.

D4 se fici, ze mlzeme Evropu i svét v tomto
sméru vyucovat, nebot ve statickém hodnoceni
dosahujeme pravidelng Spickovych vysledk(. Je
to predevsim diky dokonalym a nedvojsmysinym
podkladlim, které svou prehlednosti bodovacdim
pr hodnoceni makety co nejvice pomahaji, a hlav-
né maketu nekompromituji. Pokud existuji mezi
tnpohledovym vykresem a skutecnosti néjaké ne-
srovnalosti (jesté jsem nevidél dokonaly trpohle-
cfakl), dokumentujeme chyby dobrymi fotogra-
fiemi, odchylku na vykrese ozna¢ime a vhodnym
zplisobem odkazeme na pnslusnou oznacenou
fotografii. Tim bodovactm usnadfiujeme orientaci
v mnoZzstvi predlozenych podkladii a vedeme je
nejkratsi cestou ke spravnému mistu. Ze musf
maketa respektovat svymi tvary a detaily skute¢-
nost na fotografiich, a ne na chybném wvykrese,
nemusim snad zddraziovat.

Dokonalé podklady vSak jesté nemuseji byt za-
rukou Uspéchu. Mél jsem moznost nahlédnout
nékolika soutézicim do jejich dokumentace, a na-
priklad ohodnoceni makety nejlepSiho Nora S.
Borrensena 1111 body (15. misto) Ize vysvétlit
pouze tim, Ze zvolil jednodussi typ pfedlohy, Fair-
child PT 26 Cornell. Kvalitni zpracovani makety
i pfedlozené podklady ziskanym boddm v zad-
ném pripadé neodpovidaly. Z toho vyplyva, Ze
maketa, ma-li mit nadéji na Uspéch, musiv zapla-
vé perfektnich maket na Sampionatu nécim vyni-
kat.

Pfedevsim je nutné ziskat body za zpracovani
a zatn hlavni pohledy, ovSem celkovy dojem ovliv-
ni i malickosti, jako je naprklad kvalitni zhotoveni
pneumatik se vzorkem dezénu (obr. 1) a napisy
na boku, Siti na Zebrech nosnych ploch, nakruco-
vani kiidel, funkeni nahony nzeni (obr. 2), prolisy,

Obr. 1
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maketa motoru (obr. 3), funkéni napinaky lan
a anemometr, maketové odpruzeni podvozku
a dodrzeni plivodnich materialt. K dokresleni do-
konalosti poméaha i vhodna patina, ktera je vSak
obtizné zvladnutelna. Pi statickém hodnoceni
jsou bodovaci uz vice ¢i méné rozhodnuti, ve kte-
ré vykonnostni skupiné bude maketa zarazena,
protoze méli pfed hodnocenim dost ¢asu si mo-
del pékné zblizka prohlédnout a nékdy i prokle-
pat.

Body obdrzené za statické hodnoceni jsou da-
né pro cely Sampionat, kdezZto hodnoceni za leto-
vy program muZeme jesté zlepSovat — mame na
to th pokusy! Letové vlastnosti makety jsou vétSi-
nou ovlivnény typem predlohy a jeho sloZitosti,
i kdyZ tuto teorii postavil V. Handlik pékné na hla-
vu, nebot jeho Caudron G3, dvouploSmk s nakru-
covanymi kfidly z roku 1913, Iéta tak dokonale, ze
by mu to konstruktén origindlu urcité zavidéli.
V letovém programu jsou vyskou koeficientli nejvi-
ce ocenovanymi figurami start, pfistani a realismus
letu, maji 1/3 celkového koeficientu za let. V zasa-
dé plati, Ze jeden bod ztraceny v nékteré z téchto
figur ma cenu dvou bodl kteréhokoli jiného leto-
vého prvku. Proto také kvalita startu, pfistani
a hodnota realismu letu rozhoduji o pozdéjSim vi-
tézi. Jak maji vypadat dokonaly start a pfistani,
vime asi vSichni, otazkou vSak je, zda se to tak
pokaZzdé podan. Tyto obraty jsou totiz nejvice ov-
livnény pocasim, smérem a stou vétru, ale také
nervozitou soutéziciho.

Realismus letu ovliviiuje nékolik faktord, na kte-
ré si predni maketan davaji tzkostlivy pozor. Sa-
moziejmosti v dneSnich podminkéach je pouziti
Gtyfdobych motor(, jejichz charakteristicky zvuk
se jeSté vylepSuje volbou vrtule vhodného tvaru
a velkosti, vhodnym tlumi¢em nebo pouzitim vice-
vélcového motoru (Laser 180 V Twin.).

Dal$im, nékdy opomijenym faktorem je chovani
makety béhem letu, a to iv dobé, kdy neleti nahla-
Seny obrat. Pilot musf letét po celou dobu soutéz-
niho letu tak, jako by byl model hodnocen nepre-
trzité. Vétsina prednich soutézicich dodrZuje stej-
nou vysku u vSech figur ijejich umisténi na stfed
letové drahy pfed bodovaci a s dostatecnym
predstihem hlasi zacatek a poté i konec obratu.
Neékterym vSak déla potize dodrzet maketovou
rychlost, tedy létat rad&ji pomalu, coz ve vétru
a turbulentnim pocasi neni pro nikoho jednodu-
ché.

Na ME ve Finsku se vice nez na minulych Sam-
letové figury, i kdyZ vSechny volitelné maji stejny
koeficient obtiZnosti. Zaradit dnes pfed startem
obrat pojizdéni, ktery od letoSniho roku patfi mezi
volitelné prvky, se rovna zavodnické sebevrazdé.

Stejné tak i nedostatecné propracovany a pred-
vedeny odhoz je hodnocen bodovaci jako Gnikova
figura, svédcici o taktické a letové nedokonalosti
soutéziciho; tim je vzdy negativné poznamenano
hodnoceni celého letu. Vitéz McDermott napiiklad
doved| odhoz pumy ze svého Airco DH 9A k tako-
vé dokonalosti, Ze se puma pi dopadu narazem
roztrhne a uvnitf umistény pudr vytvor efekt ex-
ploze. Proto asi také dostaval za odhoz jedné
pumy 9 bodd, zatimco ja za postupny odhoz tii
pum z pumovnic 7 az 8 bodli — opét namét na
vylepSeni modelu do leto$niho MS v Flolandsku.

Kvalitativné nejlepsi u nas tak oblibeny odhoz
letakl predvadél Fin Pikkusaari s obrem IL DB 3F,
kdyZ se z Gtrob tohoto letadla sypala zaplava leta-
ki v prib&hu stometrového letu pfed divaky.

Predvedeni funkce zatahovaciho podvozku, fi-
gura, kterdje na nasSich soutézich hodnocena za-
sadné desitkou, byt otevieni a zavieni pripomina
vystrel z pusky, na Sampionatu vétsinou spliiovalo
vSechny nalezitosti, predevsim spravnou rychlost
pohybu a rozdilné poradi zavirani obou noh. Pod-
vozky byly pfevazné ovladany pneumaticky.

V minulych létech si dovolil na Sampionatu zafa-
dit do svého programu mezipristani pouze borec
kvalit Maxe Merckenschlagera. Ve Rnsku to byla
znamka kvality u vétSiny prednich soutézicich, ato
za kazdého pocasi.

Tak jako Ize kvitovat vyrazny kvalitativni posun
ve stavbé mlZeme hodnotit i kvalitu letového
programu. Budiz ndm ke cti, Ze ndm ani v jednom
pripadé neujel vliak a se Spickou zdatné drzime
krok.

Nase vykroceni do svéta RC maket zacalo
v roce 1988, kdy jsme s V. Handlikem a V. Spag-
kem wvyrazili na devizovy prislib jednim autem na
MS do ltédlie, vybaveni pouze nékolika radami me-
zindrodné zkusengjsich pratel. Rada Oty Saffka
tésné pred odjezdem pro nas plati dodnes: ,Za-
sadné byt za kazdych okolnosti ochotny odpovi-
dat na otazky komukoliv, nedélat se svymi zkuSe-
nostmi tajnosti, spolupracovat pii fotografovani
a filmovani a byt osobnosti iv okamZicich, kdy se
nedan nebo se citime bodovaci poskozeni." My
jsme si to vzali tehdy k srdci, pridali k tomu ze
svého, co zase nezna svét — napiklad samolep-
ky a nasivky zhotovené podle vlastnich navrhd,
jednotné obleCeni pro slavnostni pfilezitosti, drob-
né darky pro pratele — a nyni se Evropa a svét
zase v téchto vécech uci od nés.

Ten, kdo nikdy nepoznal atmosféru evropského
nebo svétového Sampionatu, mozna v tuto chvili
ohrnuje nos: ,,Co tohle méa spole¢ného s létanim?"
ME ani MS ale nejsou béZnou nékolikahodinovou
soutézi na posekaném placku, kde se poradatelé
divaji na hodinky, aby jim doma nevystydla ve-
pfova. Na Sampionatu Zije vice nez tyden organis-
mus tvofeny soutézicimi, bodovaci, poradateli,
novindn a jejich prateli, a atmosféra mistrovstvi
nezacina startem prvniho soutéziciho a nekond'
pristanim posledniho. V tom je asi hlavni ddvod,

nebo Evropy do jednoho mista i soutéZici, ve
svych domovech a zaméstnanich mnohdy vazeni
lidé, aby predvadéli pred svédky, Ze se za ten rok
zase nic nového nenaucili. Presto jsou spokojeni
se svym zlepSenim z 26. na 24. misto proti pfed-
chozimu mistrovstvi.

A nyni néco statistiky: V kategorii FAC soutézilo
27 maket, z nichz bylo 13 dvouplo3nik(, oproti
MS’92 v USA byly tedy v menSiné. Zajimavy je
prehled nadhodnoceni, které bylo od letoSniho
roku fadné omezeno. Pouze dva soutézici méli
11 % (2. a 13. misto), jeden 9 %, osm 8 %, dva
6 %, dva 5 %, osm 2 % atii neméli nadhodnoceni
7adné (na 5. misté Eloffsonl). Méfitko maket se
pohybovalo od 1:3,37 do 1:7, nejvice pouzivané
bylo mezi 1:4 a 1:5.

Mezi pouzitymi motory mély uZ tradi€né preva-
hu ¢tyfdobé, pohanély 23 maket, dvoudobé mo-
tory pouZili pouze oba soutéziciz Ukrajiny a jeden
z Polska, jeden dvoudoby special pohanél dmy-
chadlo F-86 Sabre. Mé&Feni hluku se uskutecriova-
lo béhem prvnich dvou letovych kol, nijak nez-
drZovalo a vétSina soutézicich se do limitu 96 dB
pohodiné veSla. NaSe druZstvo bylo podle vyda-

Obr. 2
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ného prehledu bezkonkurenéné nejtissi: Avro 504
K 87 dB, Knolier C Il 89 dB, Caudron G3 90 dB.
Primeérna hluénost vdech zugastnénych maket
byla 91,64 dB.

Pouzivané RC soupravy byly vyhradné od zave-
denych spolehlivych firem, vesmés novéjSich po-
GitaCovych typl, jez znatn& usnadiuji zalatani
i provoz makety. S paméti pro vice modell neni
problém jeden vysila¢ pouzivat pro nékolik slozi-
tych maket i s odhozy ajinymi efekty béhem jedné
soutéze (vSichni Britové). V ,soutézi" firem zvitézila
jednoznacné japonska Futaba, a kdyby ji byl V.
Handlik vybaven uz pfed Sampionatem, potom by
s Futabou létalo pét nejlepSich soutézicich. Jeden
nezanedbatelny moment jsme si vSichni uvédomili
az po skonceni Sampionatu: Béhem vsech tré-
ninkovych, soutéznich i show letti nebyl zazname-
nan zadnym pilotem ani naznak jakéhokoli ruSeni
v éteru, proti predloriskému MS v USA tedy po-
hoda! Naprosto nejednotny mezi teoretiky, a pod-
le mého nézoru zcela nepodstatny, je nazor na
zplisob fizeni, respektive drzeni ovladacich pak
vysilage. Jeden zplsob, tzv pultovy, je drzeni kni-
pli palcem a ukazovackem, druhy, nékdy nazyva-
ny americky, je ovladani palci opfenymi shora
o vrcholy pak. Oba zplsoby maji své zastance
a samoziejm& i odplrce. Ani sout&Zici na ME
v tom nebyli jednotni, vychazelo to tak pdl na pdil
a na kone¢né umisténi soutézicich to mélo pra-
maly viiv.

Nikdy jsme se nezmifiovali o takové malickosti,
jakou je vék maketafti na MS nebo ME. Ve Finsku
byl prdmérny vék v8ech soutézicich 40 let, nej-
starsi mél 55 rokd a nejmladsi 21, maketafi na
prvnich péti mistech méli dokonce prdmérny vék
49 let. TakZe vyzva pro vSechny mladsi, ktefi si
netroufaji zatim s maketou do vzduchu: Nezoufej-
te, vase chvile teprve prijde!

Obrich maket soutéZilo v ramci mezinarodni
oteviené soutéze pfi ME 12 ze Sesti statd. MJj
osobni nazor je, Ze budoucnost RC maket je pra-
vé v obfich modelech. Jejich nékolikalety provoz
na celém svété uz dostate€né vyvratil obavy
z jejich nebezpecnosti, nadmérné spotfeby drahé-
ho materialu, fiditelnosti apod. Opak je pravdou,
kromé veétsi spotfeby materidlu pi stavbé jsou
vSechny ostatni faktory u obfi makety lepsi nez
u makety FAC: Riditelnost, viiv nepfiznivého po-
Casi, spolehlivost a cena motor(, dostupnost pali-
va a letové vlastnosti — to vSe hovofi pro obry!

£ 0

Transport t&chto drobeckl nedé&la jejich majite-
Itim zésadni potize, pfikladem mize byt M. Ree-
ves z Velké Britanie, ktery pfivezl v upraveném
Fordu Cortiné kromé své rodiny i dvé pékné velké
makety FAC na 30 cm3Laser a dva obry na 100
cm3King, pficemz vSechny makety mély dvé kiid-
lal Chce to trochu prfemyslet: Pokud kromé plle-
nych kiidel demontujeme VOP a né&kdy i SOP,
jsou trupy itakto rozmérnych maket daleko sklad-
néjsi a hlavné méné nachylné na poskozeni bé-
hem prepravy.

VétSina obrich maket ve Finsku byla stavéna ve
velikosti opravdu obfi, pouze nékolik nestastniki
neuhlidalo hmotnost makety FAC, a bylo nuceno
prejit do této vétsi kategorie. Tudy ovSem cesta
nevede, kdyZ obfi maketa, tak uz od stadia na-
vrhu a s pofadnym motorem, Vysledek prace po-
tom stoji za to.

RC maketa na motor od 40 cm3vySe vychazi
uz tak velkd, Ze se dostava i na rozumné plosné
zatizeni a ,mrtvd hmotnost" zafizeni, kteréje nutné
vozit v kazdém modelu, tedy palubni systém RC
soupravy s bateriemi, motor a palivo, tuto veli€inu
ovliviiuje daleko mensi mirou. S tim souvisi vSe-
chno, co se pi navrhu snazime pozitivné ovlivnit:
Chovani makety v meznich situacich, padova
rychlost a letové vlastnosti i v nepfiznivych povétr-
nostnich podminkach.

Motory v této soutézi mély zdvihovy objem od
17,8 cm3(0S 108 B X 1) do 100 cm3(King), sedm
jich mélo klasické usporadani se zhavici svickou
a metylalkoholovym palivem, pét bylo pohanéno
benzinem s bezkontaktnim elektronickym zapalo-
vanim a zapalovaci svickou. Nenechme se zmast
timto pomérem nepfiznivym pro benzinové moto-
ry. Podle vétsiny expertd, ktefi se zabyvaji obfimi
maketami, v§e hovofi pro benzinovy special a na-
Se UCast na spolecnych soutézich v Evropé, ale
i na pfeboru USA predchazejicim predlofiskému
MS to mlize potvrdit. Na Zapadé& vznikla aktualni
potfeba benzinového specialu pro modely, kdyz
cena lihového paliva, zvlasté s obsahem nitrome-
tanu, vzrostla natolik, Ze Zivit velké motory timto
palivem se stalo zna¢né neekonomické. Mezi dal-
& vyhody ,benzifak(", které se promitaji i do na-
Sich podminek, patfi pofizovaci cena, jeZ ve srov-
nani se specidlem pro FAC je vétSinou o tfetinu
nizsi, velky kroutici moment, umoZiujici pouziti
velké vrtule s velkym stoupanim, dostupnost pali-
va ajeho polovi¢ni spotfeba za letu, velka spoleh-

Tabulka nejlepSich modelarfi kategorie FAC

Poradi Jméno Stat Veék
[let]

1 P. Mc Dermott V. Britanie 51
2 V. Handlik Ceska rep. 45
3 P. Fencl Ceska rep. 47
4 M. Reeves V. Britanie 54
5 K. A. Eloffson Svédsko 48
6 J. Pikkusaari Finsko 35
7 J. Reeves V. Britanie 27
8 W. Stefanski Polsko 38
9 J. Jilek Ceské rep. 30
10 S. Chill Ukrajina 30

Tabulka nejlep8ich modelafl kategorie F4C—X

Poradi Jméno Stat vek
[let]

1 M. Reeves V. Britanie 54

2 P. Mc Dermott V. Britanie 51

3 J. Reeves V. Britanie 27

4 F. Brean Francie 37

5 T. Bordier Francie 34

6 A. Landi Italie 47
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Model MéfFitko Rozpéti
[mm]
Airco DH 9A 1:6 2334
Caudron G3 1:5,3 2510
KnollerC Il 1:4,75 2130
Sopw. 1 1/2 Strutter 1:4,5 2280
Saab 91 C Safir 1:5 2120
Martinsyde F4 1:4,8 2080
Sopwith Pup 1:4 2020
Jak 18 1:5 2120
Avro 504 K 1:6 1824
Su-26 1:4,3 1850
Model MéFitko Rozpéti
[mm]
Sopwith Camel 1:3,5 2853
Sopwith Triplane 1:4 2079
Sopwith Pup 1:3 2740
Fournier RF 6B 1:4 2620
Fournier RF 6B 1:4 2620
DHB82A Tiger Moth 1:4 2235

Obr. 3

livost diky dokonalému zapalovani a rozumna
hmotnost.

Pfestoze podle platnych pravidel FAl pro
obfi makety nejsou slozité modely a s vice nez
jednim kfidlem nadhodnocovény, prosadily se
na ME pravé tyto typy. Hovofi vSak pro né,
pravé tak jako u FAC, predevsim vétSi nadéje
ziskat potfebné body pfi statickém hodnoceni
a jejich majestatnost ve vzduchu, ktera pfizni-
vé ovliviiuje realismus letu v o€ich letovych
rozhod¢ich. VSechna tfi mista na stupnich vi-
téz0 obsadili Britové, zcela zaslouzené& a ni-
kym neohroZovani. Byli jsme dokonce po-
noukéni, abychom konecné také postavili né-
co velkého, ovdem na udrovni naSich modell
F4C, aby to Britové pfisté neméli tak jedno-
duché. Bylo-li to mysleno jako poklona, nebo
Zert, nevim, ale obfi makety mi v posledni do-
bé nedavaji spat a vazné o néjaké zacindm
uvazovat.

Konkrétni zkuSenosti s obfimi maketami
nemam, vSe, co o nich pravé pisi, je shrnutim
pozorovani a informaci od zahrani¢nich souté-
zicich na cetnych spole¢nych soutézich. Do-
mnivam se, Ze problematika navrhu obfi ma-
kety — jeji dimenzovani, pouzivané materialy,
velikost serv apod. — by si zaslouzila samo-
statny €lanek. Vyzyvam proto modelare, ktefi
maji zkuSenosti se stavbou a létdnim s obfimi
modely (zdmérné nepiSi maketami), aby své
poznatky prostfednictvim redakce, mne nebo
kohokoli jiného sjednotili a zvefejnili, bude to
material potfebny a zajimavy pro Sirokou sku-

40

pinu RC modelafu.

Pavel Fencl
Hmotnost Motor RC souprava
[a]
6400 Enval20R Futaba 1024
6 960 JAP20 Simprop
6950 OS 120 FS Futaba FF7
6 700 Laser 180V Futaba 1024
5500 OS90 FS Futaba FP 7
6820 Laser 180 V Multiplex
6500 Laser 180V Futaba 1024
6130 OS 120 FS Robbe CM
5070 OSFS70S Graupner MC-18
5680 Mria 25 Graupner
Hmotnost Motor RC souprava
[a]
13100 King 100 Futaba 1024
7000 Laser 180V Futaba 1024
13570 King 100 Futaba 1024
7390 ST 3000 Multiplex
8 600 0S 108 BX 1 Futaba FC-28
7810 ST 3000 Futaba

13



Vyfazenim odbornosti automobilového

a zelezni¢niho modelafstvi letos ¢asopis

Modelar tak trochu vstupuje do nové

etapy své historie. Jisté mi date za

pravdu, Ze pfiznivci historickych model
a motorl by pfi tom neméli chybé&t. Protoze,
vazeni pratelé, nic jiného tak neslouzi pokroku
jako Ucta k historii a k predchddcim, ktefi ji
vytvareli. Je také obecné znamo, Ze zadny lidsky
obor ¢i védni disciplina nezaznamenaly tak
prudky rozvoj jako letectvi a s nim nedilné i le-
tecké modelarstvi. A to nejen ve svété, ale
i u nas, v zemich €eskych a slovenskych.

Proc ten dlouhy Gvod? No proto, Ze je obtizné
vysvétlit, pro¢ mladici diichodového véku, (ale
nejen oni) shanéji lipové Spejle, bambus, pedik,
bfizovou preklizku, papiry Kablo ¢i Flumo, staré
originalni benzinové motory, strouhaji vrtulky
a pak béhaji po letistich se svymi papiraky,
a dokonce mezi sebou soutéZil Tito nadSenci se
dobrovolné sdruzuji do klubti a berou své hobby
zcela vazne.

V8echno zacalo pfed mnoha léty ve Spoje-
nych statech a jako droga se ,to" rozsifilo do
zemi celého svéta. Toto mezinarodni hnuti se
nazyva The Society of Antique Modelers, ve
zkratce SAM. U nés byli v dobach minulych ¢le-
ny SAM jen jednotlivci — aZz v roce 1990 se
z iniciativy Jaroslava Rybéka ze Svitav spojili do
Klubu historickych modell a motort a byli zare-
gistrovani v celosvétovém hnuti historikdi pod
cislem SAM 78.

V soucasné dob& ma SAM 78 témér dvé sté
¢lenti z Cech, Moravy, Slovenska i zahranici.
Znovu pfipominam, Ze jde o sdruzeni dobrovol-
né a nikym nedotované. Snad pravé proto je
velka vétsina &lenl aktivni a klub pod vedenim
organiza¢niho vyboru mdze pracovat opravdu
¢ile. Vydava klubovy Zpravodaj, pofada soutéze
a setkani, archivuje planky a jiné historické ma-
teridly, vyrabi pro své €leny repliky starych mo-
tord a vyviji fadu dal3ich aktivit.

V loriském roce vznikl z iniciativy Radoslava
Cizka v nasich zemich dalsi klub SAM 95-Bohe-
mia a do poloviny fijna nasbiral uz Sedeséat dva
Clenl. Také SAM 95-Bohemia vydava pod na-
zvem Informagni listy svdj véstnik a ani jeho dalsi
¢innost se podstatné neli§i od Cinnosti SAM
78.

Oba kluby maji velmi pratelské styky s obdob-
nymi organizacemi v zahranici, jejich ¢lenové
jsou ve vzajemném kontaktu a zu¢astiuji se klu-
bovych akci. Vyménuji si také zkuSenosti z 1étani
s historickymi modely. Je ostatné dobrou za-
sadou, Ze akci pofadanych kluby SAM se mo-
hou zd€astnit i neorganizovani zajemci.

ProtoZe pfiznivcd této modelafské discipliny
pfibyva, budeme se setkavat na strankach na-
Seho Modelare pravidelng, Kdo z ¢tenare mé ale
zajem stat se pfimo ¢lenem nékterého z nasSich
klubG SAM, mize si o pfihlasku a podminky
napsat natyto adresy: Jaroslav Rybak — SAM
78, Kpt. Nalepky 45, 568 02 Svitavy; Rados-
lav Cizek — SAM 95, Zilinska 160, 273 01
Kamenné Zehrovice.

Emil KAHANEK

Budoucnost
jo Vv historii
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Vazenipratelé historickych modell

Planky oldtimer( otiskujeme prilezitostné uz nékolik let. Dnesnim &islem poc&inaje v3ak zavadime
pravidelnou dvoustranu vénovanou historickym modeltim. Pro¢? Jak nam potvrdily vysledky nasi
loriské Ctenarské ankety, zajem o historiky mezi nasimi modelafi stoupa. Zejména po roce 1989 roste

takfka geometricky.

Neni to v3ak jen mezi mladiky v dlichodovém véku, jak je trefné oznad&il Emil Kahanek ve vedle
otisténém sloupku. Pfizndm se, Ze i mné, a¢ o néco pozdé&jSimu ro€niku, pfi listovani v Mladém
konstruktéru ¢i Mladém letci vihne zrak a zrychluje se tep. Soudim, Ze tomu tak je i u mnoha

modelaft jesté mladsiho vydani.

Usoudilijsme proto v redakci, Ze nastal ¢as, abychom od ob&asného publikovaniplankd historikd
presli k systematickému vzdélavani v této oblasti. Nechceme pouze vydavat planky, €tenari urcité
privitajii nékteré staré technologie, zajimavé a dnes zapomenuté konstrukéniprvky atp.

V&fim, Ze se najde i dostatek pfispévatelll, abychom nemuseli stale Zdimat pouze E. Kahanka,
J. Rybaka a samoziejmé R. ¢izka. Abych ty ostatnitak trochu vyhecoval, kladu nasledujici otazku:
Vjednom z plank( v Mladém konstruktérovijsem narazil na materialy BALSAFROS a BALLDUR,
0 nichZ nevim nic blizS§iho. Bude mi nékdo schopen vysvétlit, o co pfesné Slo?

Z historie ornitoptéry

V Modelari 1/1993 vySel ¢lanek o zajimavé
elektroornitoptéfe Josefa Fraunschilla z Vidné.
Pokusy s omitoptérami se vSak Uspésné zabyval
uz dr. A. Lippisch. V roce 1937 dosahl letu 50
S s ornitoptérou pohanénou gumovym svazkem
a o rok pozdé&ji mu novy model létal primérné
1 min. Tyto Uspéchy ho dovedly ke stavbé mo-
delu poh&néného benzinovym motorem. Model
o rozpéti 3m () mél hmotnost 1950 g, motor
Kratmo byl s klikovym hfidelem spojen $neko-
vym pfevodem 18:1, €¢imz se snizil pocet mav-
nuti na 280/min. Pfi startu s betonové plochy
dosahl model vySky 4 az 5 m, doba letu byla
4:15 min:s. Z ruky vystoupal model dokonce do

Jak na Retacolor

V rubrice Novinky na trhu v Modelafi 8/93 byl
uvefejnén novy potahovy material, papir Reta-
color, hodici se zejména na vétsi modely, tedy
i na vétsinu oldtimer(. Popis prace s timto papi-
rem byl ovSem (s ohledem na rozsah rubriky)
prili§ chudy. Dnes tedy pfinaSime podrobnéjsi
navod.

Dil papiru ustfihneme na kazdé strané delSi
zhruba o tfi centimetry, neZ je rozmér potahova-
ného dilu. Papir namoc¢ime do vlazné vody
a zmacknutim vyzdimame. Kostru potahované-
ho dilu natfeme lepidlem Herkules, Sokryl atp.
PfiloZzime vihky papir na potahovany dil a tahem
pres hrany vypiname za stélého pfihlazovani na

Pérovani nohy podvozku

Pfi modelech vétSiho rozpéti, zejména u benzi-
novych modelll, se projevuje nedostatek dobré-
ho pérovani pfi pristani. Proto pfinaSime stru¢ny
obrazek, jak dobfe a levné mlZeme vypérovat
podvozkovou nohu. Navrh je od jednoho z na-
Sich ¢tenafd Jifiho Velenského.

Pérovani je jasné z pfipojeného nakresku, ale
pro jistotu si je stru¢né popiSeme. Normalné je
podvozkova noha z jednoho kusu nosniku. Zde
je v8ak prerusena schrankou (pouzdrem), ve kte-
ré je ulozeno pérovani.

Na nosniku, majicim stejny prifez jako pod-
vozkova noha, si sklizime z tenké preklizky nebo
dyhy schranku, Je-li dostate¢né zaschla, sejme-
me ji z tohoto pfipravku a zalepime do horni ¢asti
podvozkové nohy. Nyni profizneme na obou
stranach schranky otvory obdélnikového tvaru
pro posouvani gumy. Obrousime skelnym papi-
rem spodni ¢ast podvozkové nohy a licujeme do
trubky, aby Sla trochu ztuha. Ufizneme si kousek
paskové nebo Ctvercové gumy a proviékneme
otvorem ve schrance. Oba konce pfivaZzeme
a prilepime acetonovym lepidlem ke schrance.
Gumu musime napnout podle toho, jak ma noha
pérovat a jak je téZky model, nebot’ stoji-li model
v klidu na zemi, nesmi podvozek pérovat. Pfi
napinani gumy musime téz dat pozor, aby se
spodni &ast nohy po narazu zase vratila do pd-
vodni polohy (musi byt proto také dostatecné
volna noha ve schrance). Nakresek neni kétovan,
protoZe pro kazdy model potfebujeme jiné roz-

Tomas Sladek

vysky 45 a7 50 m a dosahl neuvéfitelného casu
16:08 minis.

Trochu jinou cestou se dal doc. dr. von Holst,
vrchni asistent zoologického institutu univerzity
v Goéttingenu. Jeho konstrukce vychazely ze
studii na ptacich a hmyzu. Raci peruté ¢i kfidla
létajictho hmyzu jak zndmo nemavaji jen nahoru
a doll, ale soutasné se pootaceji kolem podél-
né osy kfidla. Dr. Holst postavil dva modely.
Prvni z nich vychazel z letu kdnéte, druhy napo-
doboval let vazky, kterd méa dva pary kfidel pra-
cujicich stfidavé: kdyz jde jeden par nahoru,
druhy klesa doli. Pokusy dr. Holsta byly udajné
rovnéz Uspésné, o dosazenych vykonech vSak

Zdenék Sekyrka, Pisek

¢astech natfenych lepidlem, az lepidlo trochu drzi
a papir je ¢astané vypnut. Uplné se vypne aZ po
dokonalém vyschnuti. Po Uplném zaschnuti lepi-
dla potah lakujeme trikrat vypinacim nitrolakem
a dvakrat vrchnim syntetickym lakem. Kazdou
vrstvu laku pfed dalSim lakovanim prebrousime
jemnym brusnym papirem. Pfed lakovanim
vrchnim lakem miZzeme na povrch sejmout obtis-
ky ¢i nastfikat (natfit) barevné dopliiky atp.

Papir ma pfi vypinani zna€ny tah a je nutné
hlidat, aby se potahovany dil nezkroutil. Pokud
je tedy dostate¢né vypnut dfive, omezime pocet
vrstev vypinaciho laku. Pomackani papiru pfed
potahovanim neni na zavadu, papir se vypne
bez zahybl a vrasek. V Zzadném piipadé jej
nezehlime, bylo by to zbyte¢né.

Podle Zpravodaje SAM 78 €. 16

méry. Upozoriiujeme jesté, Ze schranka musi byt
dosti dlouha, aby noha méla vedeni a nevyviklala
se.

Mlady konstruktér 39-40 (1944)
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Pfedni americky modelaf Chet Lanzo
nakreslii svého Bombera v roce 1938.
V neuvéfitelném mnozstvi plankd vsech
druh@ modeld, jez Ize dnes vybirat podle
obsahlych katalogd, je Lanziv Bomber
jednim z nejoblibené&jSich. Vidél jsem jej
létat jako velikého volného ptdka v Lost
Hills, ale také jako radiovou verzi, zpraco-
vanou Donem Bekinsem. TyZz modelaf
z Kalifornie si Bombera postavil i pro kate-
gorii 1/2 A Texaco.

Plvodni pfedvale¢né volné motoraky
mivaly rozpéti az tfi metry, ba jesté vice.
Pfepravovat takové stroje na soutéze de-
sitky kilometri vzdalené nebyla Zzadna
legrace. Chtélo to ,modelafsky" autak.
Tato skutec¢nost pozdéji iniciovala vznik
pravidla, Ze RC modely je povoleno stavét
v jakémkoli méfitku (Clanek 9 pravidel
SAM). Proto i 1/2 A Texaco Bomber mize
mit rozpéti pouhych 1 136 mm.

Nejdfive si ale néco povézme o samot-
né kategorii 1/2 A Texaco. Ma predepsa-
ny motor Cox.049, tedy o zdvihovém ob-
jemu 0,8 cm3s €ervenou hlavou, k némuz
je pfipojena nadrz o objemu 8 cm3. Motor
je Zhavici verze, samozéapalné nejsou po-
voleny. Vrtule smi mit prdmé&r nejvyse
203 mm. Jako ve vSech ostatnich katego-
riich vzlétaji modely kategorie 1/2 A Texa-
co se zemé. Létd se na plnou nadrz pali-
va, letovy €as neni omezen maximem.
Kazdy soutézici ma nejvySe 3 pokusy na
2 lety, z nichZ se do hodnocenizapoc¢itava
ten lepSi. Let pod 4 min. je pokusem, po-
kud jej soutézici neprohlasi za let.

Plsobil jsem pfi sout&zich historikd
u Woodlandu a mél jsem dojem, Ze dosa-
Zeny BekinsQv tas pfes 45 min. bude sta-
Cit na vitézstvi. Nestacil, zvitézil jiny mode-
|af ¢asem pfes 46 min. Je to zajimavé
a napinavé létani.

Na vykrese je znazornéno asi vSe po-
tfebné, a proto by obvykly stavebni popis
byl noSenim dfivi do lesa. Rozmisténi
a prlGfezy podélnikd k¥idla i VOP jsou zfej-
mé z barevného pretisku. Neni tfeba se
lekat desetin u nékterych két, jsou dany
pfepoctem mér z palcové soustavy.

Hlavni motiv, pro¢ jsem se rozhodl ten-
to model pfedstavit, je, Ze Groven na niz
dnes u néas Iétaji historické motoraky, je
daleko niZ8i nez v jejich skutec¢né éfe
v padesatych létech. Je to dano skutec-
nosti, Ze sou¢asné motoraky F1C utekly
stavbou, naroc¢nosti i vykony za horizont
bé&Zzného modelafe a jinak uz dnes neni
docela nic, ani ty malé motoracky C1. Dik
tedy alespon za pokusy s historiky.

Radoslav Cizek,
Kamenné Zehrovice

Don Bekins 1étd s 1/2 A Texaco Bombe-
rem nékolik let, a vZdy na vybornou!
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Lanzo Bomber 1938 D. Bekinse v plvodni velikosti, ale ovlddany RC soupravou, je
vybaven motorem Ohlson & Rice s jiskrovym zapalovanim, patficim do tfidy C (motory
nad 5 cm3

1/2 A Texaco-Lanzo Bomber 1933
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m Mistrovstvi svéta ve volném
letu v Lost Hills bylo i mistem
setkdni mnoha starych pratel.
Clen amerického druzstva F1C,
Roger Simpson, pozdravoval
Cendu Patka, s nimz létal jiz na
ME 1970 v Zahiebu, mezi casoméfrici
a divaky bylo mnoho dalSich znamych
osob z amerického volného letu. Setkal
jsem se také s fadou americkych poko-
jackard: Budem Romakem, Carlem Red-
linem, P. Klinkworthem a Ervem Rodem-
skim. Vzpomnéli jsme si i na gumackare
a pokojackare Joe Bilgriho, jenz zemfel
nékolik dni pred MS, Nezapomenutelné
bylo setkani s nestorem volného letu Sa-
lem Taibim, ktery s motorovymi modely
létal jiz pfed druhou svétovou vélkou.
Dnes je mu 76 let, a pfesto délal po celou
dobu mistrovsti Casoméfice. Stale jesté 1é-
ta rlizné volné kategorie, za soutéz jich pry
zvladne i Sest. Volny motorovy model Tai-
biho konstrukce, Powerhouse, je vibec
nejznamejsim motorovym modelem
v USA. Dosud se vyrabi ve stavebnicich
pro motory od 0,8 cm3do 6,5 cm3 Planek
tohoto modelu jsem si koupil v modelar-
ské prodejné pfimo na MS. Taibi mi véno-
val planek pékného soutézniho motoracka
na motor 0,8 cm3z roku 1952. Slibil jsem,
Ze jej do jara 1994 postavim na novy mo-
tor BB.061.
m Vysokovykonny motor budg&jovické fir-
my MP Jet o zdvihovém objemu 1cm3
BB.061 je v prvni sérii vyrabén ve verzi se
Zhavici svickou. PouZity jsou Spickové vy-
robni technologie. Zkousky motoru z le-
toSniho roku ukazuji, Ze bude vhodny pro
malé motorové modely kategorie F1J. Ta
se ve svété zatim pfili§ nerozsifila, u nas
nebyla dosud poradana ani jedna soutéz.
V americkém Sacramentu se létaly na za-
vé&r svétového poharu ,malé" kategorie
FAIl. V kategorii F1J jsem tam vidél pouze
rlizn& upravené motory Cox Tee Dee. 051
(0,8 cm3. PrestoZe je novy motor BB.061
uréen zpocatku predevsim pro export, na-
Si zajemci se jisté mohou obratit na firmu
MP Jet.
m DalSim dlouho oCekdvanym motorem
pro pohon modelll je motor na CO
GM-300 prazského G-MOT (byvala Mikro-
techna HoleSovice). Motor konstrukce
ing. S. Gasparina o zdvihovém objemu
0,3 cm3 bude nasim nejvétSim motorem
tohoto druhu, vhodnym pro pohon mode-
10 s rozpétim az 900 mm, Velmi dobie
zpracovany motor ma dobu chodu s vel-
kou nadrzi na plyn (13 cm3 okolo dvou
minut. Stejné jako predchozi typy ma
plastovy pist s gumovym tésnicim krouz-
kem, klikovy hfidel je ale ulozen ve vy-
pouzdifené plastové skfini. Zajimavy je
i design motoru v ¢erné barvé vcetné na-
drze. Prvni série téchto motor0 je téZ ur-
Gena pro splnéni exportnich zavazka,
avSak zacatkem Unora by se mél objevit
na pultech modelafskych obchodd.
m Velky sortiment hotovych hlavic pro
modely kategorie F1B, listy vrtuli, pylony,
Casovace, navijaky pro vétroné F1A, fe-
zaCky na gumu a dalSi drobné dily, nabizi
americka firma Starline. Mate-li dostatek
valut, mlizete si napsat na adresu 6146

East Cactus Wren RD., Scottsdale,
12 85253, USA.
JIRI KALINA

~ V -
Pfiznivcim
volného letu
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Jakeé éro priste stavet?

Casto dostavam dopisy, ve kterych se mo-
delafi dotazuji, jakou minimaketu doporucuiji,
pfipadné se mi svéfuji se starostmi s maketami
rGiznych letound.

Kazdy, kdo si vybira vhodny typ, si musizod-
povédné polozit nékolik otazek:

Kde s maketou budu létat?

Stavim maketu pro radost nebo pro soutézni
1étani?

Jaké mam stavebni a letové zkuSenosti?

Jaké mam materialové moznosti?

Kolik ¢asu mohu vénovat na stavbu?

Bydlime-li na venkové, nebudeme mit obvyk-
le potize s nalezenim vhodné letové plochy,
a nemame tedy tak omezen vybér predlohy.
Nenaléza-li se vSak v okoli dostatecné velka
plocha pro létani, musime zpravidla zavrhnout
stavbu vicemotorového modelu ¢i makety po-
hanéné motorem na C02 (o vétSim zdvihovém
objemu, napfiklad Modela). Ne nepodstatné
jsou i moznosti prepravy makety. Malé makety
sice nevyzaduji mnoho prostoru, ale jsou citlivé
na neSetrné zachazeni, a proto pamatujeme
i na ochranu modelu béhem cesty na letisté,
zvlasté nemame-li automobil.

Stavime-li maketu pouze pro radost a nehod-
lame s ni soutézit, pak si mizeme postavit té-
mér v8e, co se nam libi, na co mame schop-
nosti, ¢as a material.

Nemame-li dostatek zkuSenosti, je samoziej-
meé nejlepsi postavit si maketu podle osvédce-
ného planku, pfipadné z néj pfi konstrukci vlast-
niho modelu alespoii vychazet. Pro zacatek vo-
lime jednodussi typy, napfiklad kabinové hor-
noplo3niky. S pribyvajicimi zkuSenostmi mlze-
me vybér typd rozsifit.

Malé makety jsou obvykle materidlové nena-
ro¢né a Casto vystacime pouze se zbytky. O to
Vetsi pozornost vSak vénujeme vybéru materia-
lu. S balsou obvykle tolik starosti mit nebude-
me, 0 néco horsito ale je s gumou pro pohon
modelu, pfipadné i s potahovym papirem.

Volny ¢as byva stale vzacnéjsi, a mame-li ho
malo, nebudeme obvykle stavét casové naroc-
nou maketu.

V posledni dobé& pfibyva modelafl, ktefi se
malym maketdm chtéji vénovat i soutézné,
Casto ale dostate€né neznaji pravidla, jejichz
prostudovani by rozhodné méla byt jedna
z prvnich véci pfed stavbou soutéZni makety.

Nyni si blize rozebereme jednotlivé minima-
ketafské kategorie s ohledem na soutézni Ié-
tani.

M-pistacio

Prozatimni pravidla FAl pro halové minimakety
doposud nezahrnuji tuto kategorii. Kazda zemé
tedy ma sva vlastni pravidla. Nase narodni pra-
vidla (Alferyho) jsou sice exaktné spravnd, ale
pravdépodobné se je nepodafi mezinarodné pro-
sadit pro nezajem nasich zastupcl v FAI

Prazska Pl-liga 1993

LMK Praha 4 uspofadal jiz paty ro€nik Praz-
ské PI-ligy, soutéze volnych modeld, kterd by-
la pfi svém zrodu tvrdé odsuzovana nékterymi
modelaiskymi funkcionafi. Modelafim vsSak
vyhovovala, a tak lize zlstali v&rni doposud.
Klub ma s pofadanim pomérné malo organi-
zacnich starosti, zbyl ¢as i na propagacni
pfedméty: diplomy, tricka Ci zéapisové knizky
s emblémem. Pl-ligu rozhodné zkvalitiuje i vy-
borné letisté Sazend, jeZ svou plochou zaru-
Cuje bezproblémovou donasku modeld. Navic
je velmi dobra spoluprace i s €leny mistniho
kralupského aeroklubu.

Letos se konalo pét kol ligy. Méli jsme Stésti
na pocasi, nebot pouze jednou bylo Spatné.
To vSe se projevilo na U€asti: nejvice Iétalo 67
modelli, nejméné 40. Byvalijsme isvédky dra-
matického rozlétavani. Je velkd Skoda, zZe
CMMoS bucT nema ¢as, nebo schopnosti roz-
hodnout se pro né&jaké kritérium hodnoceni
vykonnosti (na zplsob byvalych vykonnost-
nich tfid), nebot by si je mnozi soutézici za-
slouzili.

Bohuzel nas navzdy opustil Pepa Vartecky,

Ve svété se létd predevSim s jednodusSimi
typy, €asto maji i jednoduchy potah, za néjz
nejsou penalizovany. Podle naSich pravidel je
za jednoduchy potah velka penalizace, coZ se
projevuje na naSich modelech. Pro mezinarodni
soutéze, napriklad Interscale, stavime modely
s jednoduchym potahem, pro doméaci s obvyk-
lym.

Pro obé varianty jsou nejvhodnéjsi predlohy
s velkou zasobou stability, s velkou hloubkou
kfidla, které maji co nejjednodussi konstrukci.
Vhodné jsou napfiklad Fike, Lacey M-10, So-
nerai, PIK-21 a Hornisse.

M-ofiSek (Peanut)

Tato kategorie ma u nas jiz dvacetiletou tra-
dici. Narodni pravidla jsou exaktné spravna, ale
nasi zastupci v FAI je bohuZel nepredlozili v€as,
a tak byla prozatimné schvalena pravidla brit-
ska, pouzivana na Interscale. Kladou vSak vétsi
naroky na podkladovou dokumentaci i na vybér
typu.

Doporucuji vybirat jednodussi pfedlohu s do-
state€nou zésobou stability, na kterou mame
kompletni dokumentaci v€etné barevnych fo-
tografii. Na mezinarodni soutézi je velmi vhodné
létat s maketou méné znamého letounu, napfi-
klad ¢eského, u kterého Ize pfedpokladat, Ze jej
bodovaci moc neznaji a model pak posuzuji
pouze podle predlozené dokumentace. Vhodné
jsou napfiklad-typy: Z-50 M, Z-526 AFS, Racek
R-7, PB-6 Racek, Leningradec, Jak-55, Su-26,
Sonerai, Jodel BéBé, Piper Vagabound.
M-min (dvacetinky)

Podle nasich narodnich pravidel mizeme
(ispésné soutézit s rlznymi typy. Je-li minima-
keta pfesné a Cisté postavena a létad ¢asy na
hranici maxima, je pfedpoklad, Ze se umisti na
€elném misté.

PFesné halové makety na gumu

Pro tuto kategorii obecné platitotéz, co pro
kategorii OFisek. Vétsi diraz vSak musime
klast na podkladovou dokumentaci a na
stavbu. Nejvhodngjsije typ, ktery si mGzeme
sami vyfotografovat, abychom meéli dostatek
fotografii detaild. TFipohledovy vykres pied-
kladame jediny. Nechté&jme totiz na bodova-
¢ich, aby porovnavali navzajem se liSici vykre-
sy s fotografiemi. Také jim budeme tézko
dokazovat, Ze naSe maketa je pfesnéjsi nez
predlozeny vykres. V letové Casti musi byt
model schopen dobfe krouzit v tzkych kru-
zich, bez potiZi a nasi pomoci odstartovat ze
zemé, opét v kruhu. Start, pfistani a vlastni let
museji byt realistické.

M-C02a elektro

Pro tuto kategorii platitotéz, co pro dvacetin-
ky a pfesné halové makety. Je vSak pochopi-
telné, Ze velikost modelu musime pfizplsobit
vykonu motoru.

Ing. Lubomir Koutny

jeden z téch starSich, ktefi pravidelné na lize
létali. Proto jsme kategorii B1 na letoSnim ro¢-
niku vyhodnotili jako jeho memorial.

Didkaz o tom, Ze modelafit se da v kazdém
véku, ndm dava i pan Mezera z Loun, ktety' za
obdivného prihlizeni ostatnich pravidelné na
sout&z privazi sebe a svij Wakefield najizdnim
kole.

Skon€il tedy paty ro¢nik PI-ligy. NejlepSim
jednotlivedim byly pfedany putovni pohary,
které sponzorovali: LMK Praha 4, clenové
LMK Praha 4, firma Mikro a Jifi Kalina. K dalsi-
mu roéniku zveme itakové modelafe, ktefine-
najdou v kalendarfi soutéz pro svou kategorii.
Jde tfeba o téméf zapomenuté motoracky
C1. Pane Drnec a dalsi, radi vas uvidime. Vita-
ni jsou samozfejmé i pfiznivci samokfidel, ka-
chen a mnohého dal$iho volné Iétajiciho.

Milan Vydra

Vitézoveé jednotlivych kategorii

KategorieAl: 1. L Chlupéfi, LMK Semily, Kategorie A3:
1 V. Krivanek, Bilina; Kategorie F1A: 1" J. Lhota, Horni
Branng; Kategorle F1B: 1 Z Rychnovsky, Praha
6-Suchdol; Kategorie F1C: J. Sedlak, Praha 10; Kateg(}
rie BlL—Memorial J. Varteckého: 1 Ing V. Popeléf Pra-
ha 6-Suchdol; Kategorie P30: 1 Ing. V. Popeléf, Praha
6-Suchdol
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ezi nejznaméjsi americké modelare,

ktefi se vénuji volnym kategoriim, patif

i Sal Taiby. V jeho diiné vznikla fada
usp&snych modeld, napfiklad Starduster. Do-
dnes se stavi v mnoha replikach, ¢asto v po-
lovieni velikosti s motorem o zdvihovém obje-
mu 0,8 cm®. Existuji ale také volné létajic
Stardustery s rozpétim aZz 2,5 m pohanéné
desitkami®. Americky modelar P. A. Collins
poloviéni Starduster jesté zmenSil, a tak vznikl
Microduster — volny motorovy model poha-
nény nejmendim sériové vyrabénym spalova-
cim motorem Cox Tee Dee. 010 (0,16 cm®).
Microduster je celobalsovy, jednoduché
konstrukce, jeZ se nevymyka beznym staveb-
nim postupdm.
K STAVBE (neoznacené miry jsou v milimet-
rech):

Kridlo je sestaveno ze dvou polovin, které
po potazeni slepime natupo do vzepéti podle
vykresu. K trupu se pfivazuje gumou. Zebra
vyfizneme z balsového prikénka tl. 1, v mis-
tech lomeni a na konci z balsy tl. 2. Hlavni
nosnik tvofi dvé pasnice z tvrdsi balsy o pri-
fezu 2x3. Pomocny nosnik je z balsové listy
o priifezu 2x2. Nabézna hrana je tvofena bal-
sovou liStou o prliméru 3x5, odtokova je
z balsy o priifezu 2,5x10. Koncové oblouky
vyfizneme z balsy tl. 2, trojuhelnikové vyklizky
z balsy tl. 0,8. Po sestaveni nosniky a nabez-
nou i odtokovou listu v mistech lomeni usf
opatrné nafizneme, nalomime a peclivé zale-
pime do vzepeti podle vykresu.

Bodnice trupu vyfizneme z lehké, ale pevné
balsy tl. 0,8. Pylon nesouci kfidlo a motor je
z pevné balsy tl. 2. Na jednu z bo¢nic zevnitf
nalepime podélniky z balsy o prifezu 2x5
a pricky z balsy stejného prifezu. V predni
&asti, kde jsou pricky z balsy o prifezu 1,56x2,
vlepime pylon a trup uzavieme druhou boc-
nicl. Motorova prepéazka kruhového tvaru je
z preklizky tl. 1,5 aZ 2. Z hranolu lehke balsy
vybrousime dva prechody, které nalepime
k motorovému lozi a k bokdim pylonu. Ulozna
deska kfidla je z balsového prkénka tl. 1,5.

Microduster

Volny motorovy model na motor Cox Tee Dee. 010

Poutaci guma kiidla se upevfiuie na dva
hacky, které ohneme z ocelové struny
0 @ 0,8, dikladné zalepime do predvrtanych
otvordl v pylonu a spoj zajistime prelepenim
paskem papiru. Svislda ocasni plocha je
Z pevné, ale lehké balsy tl. 1. Spodni ¢ast mél
origindl zpevnénou zubnim paratkem, vhod-
n&jsi by ale byla bambusova s$tépina. Na od-
tokové hrané SOP profizneme podle vykresu
malou klapku, ktera slouzi k sefizovani kluzu
modelu.

Vodorovna ocasni plocha ma podobnou
konstrukei jako kfidlo. K trupu se pfivazuje
gumou. Pri svém vyklopeni pini funkci de-
termalizatoru. Zebra vyfizneme z balsy tl.
0,8, kofenové z balsy tl. 1,5. Nosnik tvofi
dvé pasnice z balsy o prifezu 1,5x1,5. Na-
b&zn4 lista je z balsy o prifezu 3x5, odto-
kové z balsy o prarezu 2,5x10. Koncove
oblouky vyfizneme z balsy tl. 1,5, trojuhelni-
kové wyklizky z balsy tl. 0,8. Stfedni Cast
VOP je od nosniku k nédbézné hrané vylepe-
na balsou tl. 0,8. Hadky pro poutaci gumu
ohneme z ocelové struny o @ 0,8 a diklad-
né zalepime do predvrtanych otvord. Proto-
typ modelu mél vtipné vyreSeno upevnéni
doutnaku determalizatoru, ktery se zasuno-
val do hlinikové trubky o vnitfnim & 5, zale-
pené do zadni ¢asti trupu.

Potah a povrchova uprava. V&echny dily
modelu peclivé prebrousime jemnym brus-
nym papirem o zmitosti 320 az 400. Obrou-
genou kostru dvakrat nalakujeme nafedenym
Sirym zaponovym nitrolakem a kazdou vrstvu
po zaschnuti prebrousime. Cely model po-
tdhneme tenkym viaknitym papirem. Volime

vyrazné barvy, jez ném usnadni hledani mo-
delu v travé. Na plochy s tuhym potahem
papir pilakujeme. Potah kfidla a VOP vypne-
me dvéma az tremi natéry vypinaciho nitro-
laku. Nakonec model lakujeme lesklym nitro-
lakem. Lakujeme v $ablong, aby se dily nez-
bortily. SOP nechame ,vyzrat* zatizenou mezi
dvéma tvrdymi podiozkami, aby se nezkrou-
tila. Ke trupu ji pfilepime az nakonec.

Prototyp modelu byl pohanén motorem
Cox Tee Dee. 010 o zdvihovém objemu
0,16 cm® s origindlni vrtuli o rozmérech
3x11/4, s niz dosahuje az 27 500 ot./min.
Pouzivano bylo originélni palivo Cox s velkym
obsahem nitrometanu. Motor nebyl u prototy-
pu nikterak upravovan, pouze palivové nadrz
dodavana s motorem byla nahrazena mensi,
zhotovenou z oéniho kapatka. Jeji objem
umoznioval chod motoru kolem 10's. Nova
nadrz byla k plvodnfi pfipevnéna draténym
tfmenem. Motor byl startovan dodévanym
pruzinovym spoustéCem.

K zalétani pristoupime aZ po dokonalé kon-
trole polohy t&ziste, soumémosti a sefizenf.
Model nejprve zaklouzeme. Chyby v klouza-
vém letu odstratiujeme prihybanim klapky na
SOP, piipadné podkladanim VOP. Model by
mél klouzat ve velkych levych kruzich. Pro
prvni motorové lety odméfime palivo na 3 az
4 s chodu motoru. Model vypustime Sikmo
vzhlru do levé zataGky. Chyby v motorovem
letu odstrariujeme vyosenim motoru. Po do-
konalém zalétani muzeme motorovy let pro-
dlouzit az na 10 s. Nikdy ale nezapominame
zapdlit doutnék determalizatoru.

Podle Model Builder JR
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Technika na mistrovstvi svéta volnych modelt 1993

Jifi Kalina

Uvodem chci Fici, Ze jde o mUj subjektivni
pohled na volny let, se kterym néktefi nemu-
seji zcela souhlasit. Mél by spiSe pfriblizit
trendy vyvoje €eskym a slovenskym modela-
fam zajimajicim se o kategorie volného letu.
Uvedené poznatky jsem si mohl kromé MS
oveéfit i na dvou soutézich svétového pohéaru
v USA, kde létali titiz aktéfi se stejnymi mo-
dely.

Kategorie vétronl F1A je vidy na
mistrovstvi svéta nejvétsi soutézi. Tentokrat
pfibyla dal$i druzstva vznikla rozpadem vy-
chodoevropskych statl, z byvalého Sovét-
ského svazu byla hned tfi. Konkurence tedy
narostla. Borci z byvalého SSSR celou sou-
téZ létali s modely s pfimym (rovnym) vystie-
lenim ze Silry a s naslednym potlagenim. To
je zfejmé& motivovano dosazenim vétsi vysky
modelu, moznéa téz obchodnimi zajmy, ne-
bot takto sefizené modely jsou opravdu
Lstrojovnami”. Pfimé vystfeleni s potlacenim
je ale nékdy velmi riskantni pfi silné termice
a rychle se ménicim sméru vétru. Mlize se
stat, Ze se model nepodafi dostatec¢né rych-
le ,rozjet" pfed vypusténim ¢i dobfe nasmé-
rovat do stoupavého proudu a let potom
kon¢i Spatné. Pfi bézném klidném termic-
kém pocasi je mnohem lepSi a praktictéjsi
pouZzivat klasicky takticky vétrofi s kruhovym
vlekem a s vystfelenim do zatacky. Pro ranni
kola nebo rozlétavanije samozfejmé vhodné
mit alespon jeden velky model s potlacenim
tak, jak tomu je u Ivana Hofej$iho i Jana Vo-
sejpky. Takovy model dokoncCil tésné pred
MS mistr svéta M. Fantham. Jde o verzi jeho
bézného taktického modelu o rozpéti asi
2 000 mm s kevlarovym D boxem v pfedni
Casti kfidla a s papirovym potahem. Model si
nechal prfedvést Pavel Motalik po rozlétavani
v Sacramentu, kde Pavel skon¢il druhy za
Fanthamem. Na vSete¢né Pavlovy otazky
odpovidal Mike s humorem, na otazku, pro¢
mu model létd rychleji nez ostatnim, odpo-
védeél, Ze model ma celkovou hmotnost pfes
450 g, nebot se mu ,povedla" VOP prili§
tézka. Pavel se divil i pomérné tlustému pro-
filu pfes 7 % — prosté na modelu neni nic
neobvyklého. Nemusime se ale pfilis divat do
ciziny, kdyZ mame mistry svéta doma. Mo-
dely Ivana HofejSiho Ize jen obdivovat pro
jejich promySlenost a stavbu. Velmi dobfe
létal v turbulenci jeho novy model o vétsi
hloubce kfidla (160 mm). Velky klidovy mo-
del prokazal své kvality jiz mnohokrat pred-
tim, na MS pak v rozlétavacim kole na 7 min
letu. Vétroné Honzy Vosejpky s polystyréno-
vym jadrem kfidla a s laminatovym potahem
byly v Americe ojedinélé a sklizely obdiv od-
bornikd v této kategorii. Maji $pi¢kovou vy-
konnost, chybi jim jen snad trochu schop-
nosti osvédceného vétroné P. Motalika vy-
hledat si termiku bé&hem letu. Neuvéfitelné
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citlivy Pavliv vétrofi ma jiz za sebou mnoho
ran a oprav, a odtokova hrana kfidla jiz neni
tak rovna a ostra jako u Vosejpkovych vét-
rofili. Mozna to ale vie dohromady se spor-
tovné sebejistym a v dobré pohodé létajicim
Pavlem pfineslo vysledky ve vS8ech tfech
soutézich.

Kategorie F1IB — modely s gumovym
pohonem se dnes Iét4 Spickové se zpozdé-
nym roztd€enim vrtule po odhozu modelu
a s mechanismy pro zménu Uhlu nastaveni
VOP béhem motorového letu a posléze
s kopanim SOP. K tomu miZeme pfiist
zmé&nu nastaveni stoupani listd vrtule b&hem
motorového letu v zavislosti na poklesu
krouticiho momentu svazku. To v8e Ize vidét
(i koupit si) od gumackard byvalého Sovét-
ského svazu, kterym dominuje SaSa Andrju-
kov — obhdjce titulu a novy mistr svéta. Je-
jich modely do klidu maji rozpéti az 1800
mm. Podobné modely mélo i ¢inské druz-
stvo, které se spolu s Ukrajinou a Kanadou
umistilo s plnym poctem sekund na prvnich
tfech mistech. Jinou cestu ukazuje Uto¢né
druzstvo Kanady, létajici s modely konstruk-
ce Tonyho Mathewse. Jde o Wakefieldy zce-
la bez ,kopacich" mechanism( véetné ca-
sovace, létajici vpravo—vlevo. Zdanlivé jed-
noduché modely se stfibrnym mylarovym
potahem nosnych ploch jsou ale stavebné
dosti naro¢né. Modely velmi ostfe stoupaji
v motorovém letu v jakési ,S*" spirdle s pfFe-
chodem vlevo, coZ se projevuje dobfe pfi
dotahovani ve stoupavém proudu, ktery ulé-
tdva s ostatnimi modely dozadu. Leti-li totiz
opozdéné na stoupavy proud model sefize-
ny vpravo—vpravo, mnohdy se v zavéru letu
postavi tupé proti vétru a stoupavy proud je
pak jiz beznadéjné vzadu. Kanadské modely
létaly Spickové i pfi rannim rozlétavani na 10
minut, kde byly rovnocenné ostatnim ruskym
Wakefielddm (s vyjimkou Andrjukovova
modelu). Pro pohon modell pouzivali témé&f
v8ichni soutézici novou americkou gumu
TAN I, o které jsme jiz psali. Jde o vyjime¢-
nou gumu s prdtaznosti az 1:9, pro modely
kategorie F1B je nutné ztencit svazek o dvé
az Ctyfi viakna o prafezu 1x3 mm. Do svaz-
ku lze natoCit az 450 otoCek, coz zaru€uje
pfi dosazeni maximalniho krouticiho momen-
tu zvySeni celkové prace svazku nejméné
0 15 %. Vim dobfe z halovych modelQ, Ze
potfebnda prace gumového svazku je souhrn
natoc¢enych otocek a kroutictho momentu,
méfeného rdznym zplisobem (od pfedniho
¢i zadniho zavésu svazku). Tento zplsob za-
tim naSi gumackari nepouzivaji, stejné jako
létani podle termistoru se zapisovanim tep-

Médnim vystielkem poslednich let je po-
tah z ¢irého materialu, ktery vSak podstat-
né zhorsuje viditelnost modelu za letu.

loty. Samozfejmosti je vytazeni svazku na
maximum pfi zacatku nataceni. Spolu s na-
to€enim maximalnich otocek vyZzaduje znac-
nou odvahu a silu. Andrjukov je na svazku
tak zavésen, Ze pfi nahlém prasknuti celého
svazku udélal salto dozadu. Podobné se
snazi natacet gumu i na$ nejluspésSnéjsi re-
prezentant Vlada Kubes junior, jehoZz let pfes
5 min a celkové 15. misto Ize rozhodné po-
vaZovat za Uspéch.

Kategorie motorovych modell F1C je
zfejmé nejvétsi raritou ve volném letu. Vy-
konnost $pitkovych modeld je za hranici
8 min, méfeni doby motorového béhu 7 s je
véc zcela iluzorni. Klasicka otazka nékterého
z vedoucich druzstev na brifingu, zda se mé-
fibéh motoru do zastaveni vrtule podle spor-
tovniho kodu FAl, vyvolava vzdy obveseleni
pfitomnych. Nikdo ale nevi co s touto kate-
gorii ucinit, aby se stala pfistupna i novym
zajemclm. Nové tvare se objevily jen v druz-
stvech z rozpadlého Sovétského svazu, ale
vétSinou létaji stejni motorackafri, ktefi zacali
pred 20 i vice léty. Nasi se tentokrat nezu-
Castnili, troufdm si ale napsat, Ze by neméli
v soutézi jednotlivcl v&tsi Sanci v rannim roz-
létavani na 10 min neZ od 15. mista vySe,
s vykonem okolo 6 az 7 min. V zavére€ném
rozlétavani zvitézil jasné obhéajce titulu Randy
Archer. V soutézich Svétového pohéaru pred-
vadéla nadherné lety motorova kachna D.
Joyce (obr. 1), zajimavy byl i vitézny model
Ralpha Cooneye z prvni soutéZze SP s invert-
nim motorem Nelson a kfidlem vetknutym
do trupu bez obvyklého pylonu (obr. 2). Mo-
dely byly pfevazné pohanéné motory Nelson
nebo ukrajinskymi motory, vychazejicimi
z motord Rossi. Stale vice pouzivanou novin-
kou byi miniaturnivysila¢ s dratovou anténou
zastavény v trupu modelu (pouZival se také
u vétronll F1A a u modell kategorie F1B),
usnadfujici vyhledavani modeldl. Zatim ale
jde o pomérné drahou zalezitost, kterou Zad-
ny z naSeho druzstva nemél.

Pral bych si, aby vam né&kolik postieh(i z MS
1993 ukazalo, Ze se nic prevratného neobje-
vilo, kromé poprvé praktikovaného ranniho
rozlétavani na 10 minut. Témér kazdy soutézi-
ci ma dobry model, ktery méa ,v ruce". Vzhle-
dem k tomu, Ze by se pfisti MS nemélo konat
tak daleko (zajem o jeho uspofadani ma néko-
lik evropskych statll), mohlo by se &eské druz-
stvo zucastnit vSech tfi kategorii.

Obr. 2
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LMK Praha 4 na leto$ni rok pfipravil ino-
vované kategorie upoutanych modell pro
novy ro¢nik zavod Rodeo '94. Kdo vidé&l
nami pofadany zavod Rodeo '93, pozné,
Ze nejde o zcela nové kategorie, ale jen
o jejich estetické zlepSeni. Nové kategorie
budou nazvany: La Manche, Pacifik a Bar-
barossa (Rusko). Jsou pojmenovéany podle
oblasti boji 2. sv&tové valky a budou v nich
létat polomakety stihacek, které operovaly
na téchto bojistich.

Pro nové kategorie modelll Rodeo '94
jsou predepsany minimalni rozméry: délka
trupu 500 mm, rozpéti kfidla 400 mm a po-
hon pouze motorem Junior 2 cm3s tlumicem
(ve Zhavici i samozéapalné verzi). Konstrukce
modelu mlZe byt co nejjednodussi, napfi-
klad ze tfi prkének. Barevnou Upravu dopo-
ru¢ujeme podle skute&nych stroji. Propozi-
ce zavodu budou jednoduché a radi je za-
jemcim zaSleme. Postupné také pfipravuje-
me planky modell t&chto typl: Spitfire, Hur-
ricane, Me 109, FW 190 A (D), Jak-3, La-5,
Zero, Mustang A (D), Thunderbolt D (N),
Wildcat, Corsair, Buffalo, 1-16 Rata, Aircobra,
Typhoon, Tempest a dalsi.

Konstrukce modell je jednoducha a sta-
vebni popis Ize pouZit pro vSechny typy.

Zaklad trupu tvofi smrkové ¢i borové
prkénko o rozmérech 10x25x445, na které
pfilepime hranoly motorového loze o prife-
zu 10x10. Do bokorysného tvaru trup do-
plnime pfifezy z balsy ti. 10. Pfedni ¢ast
vyztuzime preklizkou ti. 1,5 az 2 nebo jinym
pevnym materialem (dural, hlinik). V misté
ukotveni podvozku je v trupu zalepen hra-
nol tvrdého dfeva. Sestaveny trup z(zime
smérem dozadu aZ na tlouStku 3. SOP pfi-
lepime na bok trupu. Vyfizneme ji bucf
z preklizky, nebo z balsy tl. 3. Balsovou na
nabézné hrané vyztuzime nalepenou
smrkovou litou o priifezu 8x3.
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K¥idlo mGzeme slepit ze zbytkl, nebo vy-
fiznout a vybrousit z jednoho smrkového
prkénka. Na profilu pfilis nezalezi. Mizeme
je také vyfiznout z vinité lepenky a oradmo-
vat balsovymi listami. Dal$i z moznosti je
kfidlo zhotovit z balsovych prkének. Zesili-
me je nosnikem, sestavenym ze tfi list
o prafezu 3x8 mm, ktery prochazi mistem
zavéSeni vahadla. Nab&Znou a odtokovou
¢ast vyfizneme a vybrousime z balsy tl. 8.
Vedeni fidicich dratd na konci kfidla mdze-
me zhotovit ze smrkové listy o priifezu 3x8
mm.

Stabilizator a vyskové kormidlo vyfizne-
me z preklizky tl. 1,5 az 2, nebo z balsy tl.
3, jiz na odtokovych a nabéznych hranach
vyztuzime smrkovymi listami o prifezu 3x8
mm.

Podvozek staci jednokolovy vychyleny
smérem do stfedu kruhu asi 15°. Zhotovi-
me jej z ocelového dratu o 0 3 (napfiklad
z vypletu kola mopedu). Podvozkové kolo
vybereme robustni, o 0 40.

Motor je v modelu umistén nalezato, hla-
vou valce ven z letového kruhu. K trupu je
pfipevnén ctyfmi Srouby M3. Pfi montazi se
snazime model motorem vyvazit. Nadrz
0 objemu asi 15 cm3 spéjime z plechu tl.
0,12 (z plechovek od limonad). Trubky
0 0 3/1 jsou médéné.

Povrchova Gprava je dllezita hlavng ja-
ko ochrana proti palivu. Plochy v okoli
motoru a nadrze, v&etn& otvord pro
Srouby, napustime Fidkym Dispercolem
nebo Herkulesem. Ostatni plochy nékoli-
krat natfeme zfedénym cirym nitrolakem.

Model pak natfeme ¢&i nastfikAme synte-
tickymi emaily.

Velkou péci musime vénovat pfipravé fi-
dicich dratd, protoze na nich zavisi nejen
Zivotnost modelu, ale pfedevSim bezpec-
nost létani, nebot asi nebudeme létat za
ochrannou siti. Pfed Ilétanim proto vzdy
zkusime jejich pevnost tahem asi 50 N (asi
desetindsobek hmotnosti modelu).

Modely novych kategorii Rodeo maji i pres
svou jednoduchost hezky vzhled. Abychom
se vyvarovali poskozeni & zni€eni modelu pfi
prvnich startech, nastavime velmi malé vy-
chylky kormidla. Dosahneme jich malou roz-
te¢i dratd v rukojeti, velkou rozteé¢i na vahad-
le, ale malou roztec¢i mezi zavésem vahadla
a uchycenim tahla k vySkovce. Paku na vys-
kovce zhotovime velkou, s nékolika otvory,
kterymi pozdéji mizeme ménit velikost vy-
chylek. Modely jsou schopné bezpec¢né star-
tovat i pfistavat s malymi vychylkami kormid-
la. Jsou navic pfeduréeny pro rychlostni za-
vody, a proto nevynikaji akrobatickymi
schopnostmi. Pro prvni lety také zvolime klid-
né bezvétrné ovzduSi a dostate¢né velkou
rovnou plochu.

Nepfijemnosti nam mize zpdsobit ruseni
okoli hlukem motoru. Nelatdme proto pra-
videlné a dlouho najednom misté. Prospé-
je i dohoda s lidmi v okoli, protoze tim jim
dame moznost rozhodovat, coZ jim déla
dobre, a celkem radi potom prokazi laska-
vost. Nase promys$lena diplomacie tak m-
Ze slavit Uspéchy.

Na LMK Praha 4 je mozné se obratit se
7a4dosti o pomoc pfi stavbé. Poskytneme
také podrobné propozice a planky modeld
Rodeo '94. Véfime, Ze se setkdme na né-
které ze dvou letoSnich soutézi poharu Ro-
deo '94. Mista a terminy budou uvefejnény
v Kalendafi modelafskych soutézi na rok
1994. Milan Vydra, LMK Praha 4

Upoutana polomaketa
pro rychlostni zavod
Rodeo '94

VOUGHT
F4U
CORSAIR

Konstrukce:
Milan Vydra,
LMK Praha 4
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védsky stihaci letoun SAAB-21 byl
pfechodovym typem mezi vrtulo-
vym a proudovym letounem. PU-
vodné mél pistovy motor s tlaénou vrtuli
(prototyp SAAB-21 A vzlétl v roce 1943),
v roce 1947 zacaly zkou$ky letounu
SAAB-21 R vybaveného britskym prou-
dovym motorem Goblin. Novy stroj se
vnéjskové od plvodni verze pfilis nelisil.
Jeho maximalni rychlost ale vzrostla
z 640 na 800 km/h. Podrobné udaje
o tomto zajimavém letounu byly uvefej-
nény v ¢asopise Letectvi a kosmonauti-
ka, v monografii, v seSitech 1 az 3 ro¢ni-
ku 1989.

Od modelu SAAB-21 R jsem si zpo-
¢atku mnoho nesliboval a prvni lety to
potvrzovaly — déaval pfednost letové po-
loze na zadech a po néarazu do stfechy
se rozbil na kusy. Pfesto jsem se pustil
do rekonstrukce. Model jsem dovazil
paskem olovéného plechu, umisténym
na spodni plochu kfidla, a po peclivém
sefizeni model létal aZz 20 sek.

K STAVBE: (vykres je ve skute&né ve-
likosti, v§echny miry jsou v milimetrech)

Trupovou gondolu 1 vyfizneme z pevné
balsy ti. 3, v€etné& kruhového otvoru pro
zAté7 v pridi a vyfezu pro kfidlo. ReZeme
radéji s pfesahem a do tvaru ji dobrousi-
me. Na pfedni¢ast z obou stran nalepime
vyztuhy 2 z pfeklizky tl. 0,8 az 1. Z balsy tl.

Jednoducha natacedla

Nejlépe ndm k Upravé na natécedlo poslouzi
klasicky ru¢ni dvoumetlickovy Sleha¢, ktery lze
koupit v prodejnach s kuchyriskymi potfebami.
Prevod Slehace je 1:5,5, takze otacky kliky na-
sobime ¢islem 5,5 a vyjdou ndm otocky svazku.
Slehag& mdzeme upravit n&kolika zpdsoby. Prvni

Obr. 1
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1 vyfizneme dva dily 3, znazoriujicivstupy
vzduchu k motoru, a pfilepime je na boky
zadni ¢asti gondoly.

Nosniky ocasnich ploch 4 zhotovime
z pevné balsy tl. 3. V pfedni Casti vyfiz-
neme zafez pro kfidlo, vzadu drazku pro
zalepeni SOP 7 z pfeklizky tl. 0,8.

VOP 8 zhotovime z balsy tl. 2 a zaobli-
me nabé&Znou a odtokovou hranu. Z ku-
laté lipové Spejle vybrousime dva cepy
9. Podle nich vyvrtdme otvory v SOP
a VOP — c¢epy do nich museji jit zasu-
nout velmi tésné.

Kfidlo 5, 6 vyfizneme z lehké balsy tl.
3 a ndbéznou hranu zpevnime bambu-
sovou Stépinou. KFidlo vybrousime do
profilu. Pak je rozfizneme na tfi casti,
stykové plochy zbrousime do Ukosu
a kfidlo slepime do vzepéti.

Sestaveni modelu zah4jime pfilepenim
trupové gondoly na centroplan kfidla. Do
zafez{ v nosnicich ocasnich ploch viepi-
me SOP a po zaschnuti lepidla je nasu-
neme na kfidlo a ddkladné& zalepime.
Mezi SOP umistime VOP a zajistime ji
Gepy 9, které zasuneme do otvord a za-
jistime kapkou lepidla na konci. Tyto
Ukony vykonadme rychle, abychom jesté
pfed zaschnutim lepidla odstranili pfi-
padné geometrické nepfesnosti.

Sestaveny model dvakrat nalakujeme
¢irym nitrolakem a obrousime jemnym
brusnym papirem. Pod stfed kfidla pfipev-

Vystrelovaci
polomaketa

SAAB-21R

nime dvéma Spendliky pasek olovéného
plechu o rozmérech 30x7. Nalakovany
model mGzeme opatfit kamuflazi. Pfedlo-
ha méla horni a bo¢ni plochy tmavé hné-
dozelené, spodni svétle Sedomodré, pfid
¢ervenou. Vhodnéjsi je vSak zbarveni
pestiejsi. Svij model jsem po né&kolikerém
zdlouhavém hledani opatfil navic nepravi-
delnymi ¢cervenymi skvrnami se Zlutym
lemovanim, coZz mu na zajimavosti ne-
ubralo a viditelnost v terénu zlepSilo.

Hotovy model dovazime olovénymi
broky do otvoru v pfidi, aby poloha tézis-
té souhlasila s tdajem na vykrese. Otvor
pak zalepime kouskem balsy a pfetfeme
kamuflazni barvou.

Klouzavy let sefidime pootacenim
VOP. Musi jit otacet velmi ztuha, aby-
chom po kazdém tvrdSim pfistani nemu-
seli model znovu zalétavat. Vyplati se
proto VOP po zalatani zakapnout lepid-
lem. Kluz modelu v mirné levé zatacce
nastavime pfihnutim koncd kfidla (nega-
tivy). Dobfe zaklouzany model vystfeluje-
me smyckou gumy o prifezu 1x4 mm.
Po vystieleni do pravé zatacky Sikmo
vzhiru udé&la pllkruh o velk&m polomé-
ru, pfi kterém nabere vySku, a plynule
pfejde do klouzavého letu. Pro létani si
vybirdAme pouze vétsitravnaté prostran-
stvi bez prekdzek, nebot konstrukce
modelu nesnese pfili§ mnoho narazd.

Ing. Jan Moravec, Praha 2

pro malé modely pohanéné gumovym svazkem

je nejvhodnéjsi pro ty modelafe, ktefi s modely
nelétaji tak ¢asto nebo je jim lito investovat do
koupé nového Slehate. Tato Uprava je vSak
vhodna pouze pro modely s mensim prifezem
svazku (P-3, Holy, M-pist, M-of).

Na rozvinuté kancelarské sponce nebo jiném
tenc¢im ocelovém dratu zhotovime héacek.
Opacny konec dratu proviékneme otvory v levé
metli€ce a zkroutime. Vyhodnéjsi je vyvrtat ve
spodni casti metlicky (v ose) dva otvory
00 1 mm, kterymi drat s hackem proviékneme
a opét zkroutime (obr. 1).

Tato Uprava méa vyhodu v tom, Ze po létani
a demontazi hacku mdzeme $lehac vratit zpét
do kuchyné k jeho plGvodnimu G&elu.

Druhym zplsobem zhotovime jiz robustnéjsi
natacedlo, vhodné i pro mensi modely katego-
rie M-min (1:20). Musime si vS8ak koupit novy
Sleha¢. Vybereme si ten, ktery ma klidny, tichy
chod bez velkych vili mezi ozubenymi koly.

Metlicky opatrné odstranime a jejich hfidele
zkratime pilkou na kov pfiblizn& na polovinu pa-
vodni délky mezi metlickou a télesem natace-
dla. Do obou hfideli vyvrtdme kolmo na osu dva
otvory o 01 mm. Na dvou kusech pevného
ocelového dratu o 0 0,8 aZz 1 mm ohneme
hacky, které proviékneme otvory vyvrtanymi
v hfidelich. Zajistime je omotanim pevnou niti

a zalepenim epoxidem nebo je mlzeme také
zapéjet (obr. 2).

Zminénymi dvéma Upravami moznosti dvou-
metlickového. Slehace nekonéi. Slozit&jsi
Upravami se budeme zabyvat nékdy pristé.

Ing. Lubomir Koutny, LMK Brno 4

Obr. 2
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Jifi Rumisek

Foto archiv autora a Squadron Signal

Mezi nejvétSi a nejdravéjsi dodavatele sti-
hacich letounl pro némeckou armadu bé-
hem I svétové valky patfily zavody Fok-
ker-Flugzeugwerke GmbH sidlici ve Schwe-
rinu. ZaloZil je Uspésny holandsky pilot a ob-
chodnik Anthony Herman Gerard Fokker.
Zndmym se stal jiz v predvale¢nych létech
svymi Uspésnymi lety a konstrukcemi zejmé-
na v Némecku, kde 16. kvétna 1911 slozil
pilotni zkougku. Vyrobu vlastnich strojd zaha-
jil nedlouho poté, v roce 1912, v Berliné-Jo-
hannisthalu. Némecké vojenské kruhy se
o jeho podnikatelské aktivity velmi zajimaly,
a tak na jejich doporuceni Fokker o rok poz-
déji zalozil velkou tovarnu a pilotni Skolu ve
Schwerinu.

Po vypuknuti valky jeho vliv jesté vzrostl
a tovarna chrlila mnoZstvi strojii. Fokker se
nebranil osobnim navstévam frontovych letist
a zalétavani novych prototyp(, kdy ztrocoval
své pilotni schopnosti, jeZz ocenovali i nejlepsi
némecti piloti. Pfimy styk s bojujicimi jednot-
kami umoZzioval rychlou reakci na pozadav-
ky frontovych letcli, coz se rychle projevova-
lo na Fokkerovych strojich.

Ackoli byl Fokker uznavanym pilotem
a obchodnikem, nepatfil mezi skvélé kon-
struktéry, a potfeboval tedy ¢lovéka, ktery by
jeho myslenky doved!| k realnému cili. Dlou-
hou dobu to byl Séfkonstruktér Fokkerovych
zavod(l Martin Kreutzer. Po jeho tragické
smrti pfi zkuSebnim letu na Fokkeru D 1
v Cervenci 1916 na jeho misto nastoupil
Reinhold Platz. Byl spiSe praktikem nez teo-

Fokker Dr. | 152/17 Manfred von Richthofena
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retikem a u Fokkera pracoval jako svarec jiz
od prosince 1912. Zaslouzil se vS§ak o mno-
ho revoluéniho v konstrukcich letadel, zavedl
napfiklad pouzivani tlustych profild (poprvé
na dvouploSniku Fokker V 1) a mnohé dalsi.
Stal se také tvlircem mnoha Gspésnych typd,
mezi nimiz byl i trojploSnik Fokker Dr. .

Podnétem pro jeho vznik byla soutéZz na
novy stihaci stroj, vypsanéa vrchnim velitelem
némeckého letectva, generdlem Hoppne-
rem. V té dobé se nad zapadni frontou obje-
vily obratné britské trojploSmky Sopwith Tri-
plane ajeden z nich, stroj poru€ika R. A. Litt-
lea od 8. squadrony RNAS, se nepfili§ po-
Skozeny dostal do némeckych rukou. Jesté
pred jeho odeslanim do vyzkumného a zku-
Sebniho dstavu v Adlershofu byl podroben
ddkladné prohlidce u Fokkera a Platz se jeho
koncepci nechal inspirovat pfi konstrukci no-
vého stroje do soutéze.

Novy trojplo$nik se vSak od svého ideové-
ho vzoru dosti odliSoval, a tak vznikl letoun
vpravdé revolucni koncepce. Stroj oznaceny
Fokker V 3 (V = Verschungflugzeug), pfi je-
hozZ konstrukci Platz vyuzil zkuSenostiz pred-
chozich konstrukciV 1aV 2, mél horni kfidlo
s tlustym profilem neseno pouze dvojici
vzpér ve tvaru obraceného pismene V a nos-
ny systém nebyl vyztuZen obvyklymi lany. Le-
toun byl pohanén rotacnim devitivalcovym
motorem Oberusel Ul o vykonu 73,5 kW
(100 k). Fokker V 3 se stal vitézem soutéze,
ale do sériové vyroby byl pfijat pouze s pod-
minkou dlkladné rekonstrukce nosného

systému, nebot zvolend koncepce nevzbu-
zovala u vedoucich &initeld t¢ doby davéru.
Drak Fokkeru V 3 byl pfekonstruovan do po-
doby Fokkeru V 4, u néhoz byla kfidla navic
vyztuzena dvéma vzpérami tvaru | a kfidélka
dostala aerodynamické vyvazeni. Na horni
Cast trupu, pred pilotni prostor, byly také in-
stalovany dva pevné synchronizované ku-
lomety. Letoun byl poté v ¢ervnu 1917 zkou-
Sen ve vyzkumném stfedisku v Adlershofu
a uznan schopnym pro sériovou vyrobu.

Prvni tfi pfedsériové Fokkery Fl s pozna-
vaci znackou FI 101/17 az 103/17 (vyrobni
Cisla 1 697, 1729 a 1 730) byly dohotoveny
kratce poté. Fokker 101/17 poprvé vzlétl 11.
srpna 1917a zlstal v majetku Fokkerovych
zavod(. Druhé dva (102/17 a 103/17) byly
pfedany 15. srpna 1917 elitni Jagdgeschwa-
der 1, které velel znamy Manfred von Rich-
thofen, dislokované v té dobé ve Flandrech.
Po inspekci generdla Ludendorfa se jich ujali
dva zkuSeni piloti, Manfred von Richthofen
a porucik Werner Woss (velitel eskadry Jasta
10). Uspéchy na sebe nedaly dlouho &ekat.

Dne 7. zafi 1917 Manfred von Richthofen
pilotujici F 1 102/17 sestfelil britsky prizkum-
ny stroj R. E. 8 a dosahl tak prvniho vitézstvi
na novém letounu. Kratce po tomto Uspéchu
odjel na dovolenou a stroj pfevzal porucik
Kurt Wolf, ktery sestfelil po t&zkém souboji
stihaci Sopwith Camel z 10. squadrony
RNAS, ale svdj trojplodnik témeé¥ znicil.

Fokker poru¢ika Wosse absolvoval prvni
operacni let 28. srpna 1917. Woss pfi ném
Gdajné sestrelil britsky letoun, ale ve vale¢-
ném deniku Jagdgeschwader 1, jsou uvede-
na pouze Wossova vitézstvi z pozdéjsi doby,
napfiklad z 23. zafi 1917, kdy sestrelil britsky
S. E. 5a od 56. squadrony RFC.

Tyto Uspéchy otevrely cestu k operacnimu
nasazeni, a tak bylo v fijnu 1917 pfedano
prvnich Sest sériovych Fokkerll, nyni jiz
s oznacenim Dr. |, bojovym jednotkam. Prvni
jednotkou, ktera byla na novy typ pfezbro-
jena, se stala Richthofenova elitni Jagd-
geschwader 1 a dalsi nasledovaly, ale Fok-
kery Dr. | se pfili§ nerozsiFily.

Fokkery Dr. I vynikaly vysokou obratnosti
a stoupavosti, ale za ostatnimi stroji pokul-
havaly v rychlosti, na kterou se stale vice
kladl ddraz. Vinu na ni mél kromé& pomé&rné
velkého c¢elniho odporu i malo vykonny ro-
tacni motor Oberusel Ur Il 0 81 kW (110 k),
ktery byl vlastné kopii francouzského moto-
ru Le Rhone o stejném vykonu. Mnoho
frontovych letcl davalo pfednost originalu,
a tak byl na nékterych strojich instalovan
motor Le Rhone, napfiklad na letounu po-
ru¢ika Wosse, ktery jej ziskal ze sestfelené-
ho Nieuportu.

Pfi bojové sluzbé se na Fokkerech Dr. |

Predsériovy Fokker F1101/17
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zaCala projevovat nedostate¢na pevnost
nosného systému a po nékolika havariich by-
ly letouny 28. listopadu 1917 uzemnény
a podrobeny rekonstrukci, pfi niz byl nosny
systém zesilen. Na frontu se pak upravené
Fokkery vratily tésné pfed koncem roku a ve
sluzbé zlstaly az do léta 1918, kdy byly vy-
tla¢eny vykonnéjsimi stroji, napfiklad Fokkery
D. VII. Celkem bylo vyrobeno 320 kust Fok-
kerG Dr. 1.

Kromé standardniverze Dr. | vznikly i dal$i
varianty tohoto letounu. Na letoun FokkerV 7
se sériovym Cislem 1 788 byl instalovan mo-
tor Siemens-Halske Sh Il o vykonu
117.7 kW (160 k), ktery pohanél ctyflistou
vrtuli. DalSi stroj V 7 s vyrobnim ¢&islem 1 830
mél francouzsky motor Gnome o vykonu
117.7 kW (160 k). U Fokkeru V 7 vyrobni ¢is-
lo 1919 byl trup prodlouzen o 630 mm
a namontovan motor Gloebel Goe o vykonu
125 kW (170 k). Jeden z Fokkerd V 7 (1 981)
byl v €ervnu 1917 zkouSen rakousko-uher-
skym letectvem. UvaZzovalo se totiz o sériové
vyrob& u budapestské firmy MAG. Tento le-
toun mél také prodlouzeny trup, ale tentokrat

stojinami. Na nosnik byla navle€ena prekliz-
kova Zebra, odleh€ena kruhovymi otvory.
V predni ¢asti kridla pfed hlavnim nosnikem
se nachazel pomocny borovy nosnik, ktery
spolu s pfeklizkovym potahem nabézné casti
kfidla tvofil torzni sk¥in. Pfeklizkovy potah byl
v prostoru mezi zebry protazen az k hlavnimu
nosniku trojuhelnikovymi vybézky. Konstrukci
dopliiovaly jesté dalSi dva borové nosniky
v zadni ¢asti kridla. Odtokovou hranu tvofila
ocelova struna, kter4 po vypnuti potahu vy-
tvofila typické oblouky mezi Zebry. Potah kfi-
del byl platény. Aerodynamicky vyvazena kfi-
délka byla pouze na hornim kridle. Svafena
byla z ocelovych trubek. Nahon kfidélek byl
lanovy, vedeny uvnitf kfidla pfes kladky. Na
Fokkerech Dr. | byly pouzivany dva druhy
kridélek, které se liSily zakon€enim na vnitfni
strané (u trupu). Na obou polovinach spodni-
ho kfidla byly pfipevnény dfevéné liziny, chra-
nici kfidlo pfi pojizdéni.

Zaklad trupu tvofila pfihradova kon-
strukce obdélnikového priifezu svafena
z ocelovych trubek, u kterych se smérem
dozadu zmen3oval primér a tloustka sté-

Fokker Dr. | se standardnim natérem. Na letounu je dobfe patrné nedokonaly

natér tmavé zelenou barvou.

o 550 mm, a pohanél jej motor Le Rhone
0 vykonu 107 kW (145 K).

Po vélce se nékteré Fokkery dostaly i do
soukromych rukou a s n&kterymi se mizeme
dodnes setkat v leteckych muzeich. Vznikla
1fada replik, napfiklad ve Francii u Jeana
Salise, kterou jsme si mohli prohlédnout
i u nas, na Leteckém dnu s Kvéty v roce
1989.

TECHNICKY POPIS

Fokker Dr. | byl jednomistny jednomotoro-
vy stihaci trojploSnik smiSené konstrukce
s pevnym dvoukolovym podvozkem
a ostruhou.

KFidla bez vzepéti byla samonosna s jed-
nim hlavnim nosnikem a celodfevénou kos-
trou. Horni kfidlo bylo umisténo na dvojici
vzpér ve tvaru obraceného pismene V, se-
stavené z profilovanych ocelovych trubek.
V8echna tri kfidla spojovaly Siroké dfevéné
mezikfidelni vzpéry, které byly opatfeny oce-
lovym kovanim a pfiSroubovany k hlavnim
nosniklm kfidel. Nosny systém nebyl vyztu-
Zen ocelovymi lany az na vyztuhu mezi trupo-
vymi vzpérami. Konstrukéné byla vSechna
kridla shodna. zaklad konstrukce tvofil mo-
hutny skfinovy nosnik, jehoz Cctyfi pasnice
z borového dfeva byly spojeny pfeklizkovymi
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ny. Pro zvySeni pevnosti byla diagonalné
vyztuZena ocelovymi lanky s napinaky. Kryt
motoru s kruhovym prdfezem byl hlinikovy.
Pozvolny pfechod mezi krytem a trupem
tvofily preklizkové pfifezy pfehnuté pres
pomocny podélnik, umistény v ose trupu,
a pfipevnéné k pfihradové konstrukci. Hor-
ni pfedni ¢ast trupu az k pilotnimu prostoru
a centroplan stfedniho kridla kryl hlinikovy
plech. Pilotni prostor byl otevieny, s lemem
oCaloun&nym kbzi. Obsahoval pouze nej-
nutnéjsi pristrojové vybaveni: magneticky
kompas, ampérmetr a rychlomér. Palivo-
mér byl umistén v kapkovitém vystupku
mezi hlavnémi kulometi. Ridici péaka
s madly pro obé& ruce méla v horni Casti
paky spoustéée kulometl. Na pravé strané
pilotniho prostoru bylo umisténo ru¢ni nou-
zové palivové Cerpadlo, na levé strané paka
pfipusti motoru. Pfistup do kabiny usnad-
fovala stupacka svafend z ocelovych tru-
bek. V pfedni Casti trupu, pfed pilotnim
prostorem, byly umistény zbrané: dva pev-
né synchronizované vzduchem chlazené
kulomety Spandau LMG 08/15 raze
7,92 mm, vybavené prahledovymi zaméfo-
vaci s optickymi kfizi. Nabojové pasy byly
umistény ve schrance pfed pilotem. Kulo-
mety byly k zakladni pfihradové konstrukci
trupu pfipevnény plechovymi drzaky. Cely

trup byl potazen platnem spojenym Snéro-
vanim na spodni strané.

Ocasni plochy mély kostru svafenou
z ocelovych trubek. Svisla ocasni plocha byla
plovouci. Nahon kormidel byl lanovy. Stabili-
zator VOP byl podepfen na kazdé strané jed-
nou vzpérou. Potah ocasnich ploch byl pla-
tény.

Pristavaci zafizeni tvofil pevny odpruze-
ny dvoukolovy podvozek a odpruzené ostruha.
Podvozkové nohy byly sestaveny z profilova-
nych ocelovych trubek. Ocelovy hridel kol byl
prib&zny, ulozeny v zavésném kovani a od-
pruzen gumovymi provazci. Zakryt byl v€etné
odpruZeni, aerodymanickou ploskou s profilem
podobnym profilu kfidla, jejimz Ukolem bylo
nést hmotnost podvozku pfi zanedbatelném
odporu. Podvozkova kola s vysokotlakymi
pneumatikami o rozmérech 700/100 mm méla
vyplet potazen platnem. Ostruha byla dfevéna
s ocelovym kovanim, odpruzena opét gumo-
vymi provazci. Ukoncena byla ocelovou bot-
kou.

Motorovou skupinu tvofil devitivalcovy
vzduchem chlazeny rota¢ni motor Oberusel
Ur. Il o vykonu 82 kW (110 k). Pohanél pev-
nou dfevénou dvoulistou vrtuli
o 0 2590 mm. Spojena palicova a olejova
nadrz byla umisténa za poZzarni pfepazkou.
Ostatni pouzivané motory jsou vyjmenovany
V textu.

Zbarveni. Sériové Fokkery Dr. | byly na
vSech plochéach natfeny svétlou Sedomod-
rou barvou. Horni a bo¢ni plochy pak byly
natfeny tmavou zelenou. Barva se ale nati-
rala §tétcem ve svislych pruzich, atak misty
prosvital Sedomodry natér. Vysostné znaky
byly umistény na obou polovinach horniho
kfidla shora, na obou polovinach spodniho
zdola, na bocich trupu a na SOP. Vyskyto-
valy se v nékolika tvarech: maltézské kfize
v bilych obdélnicich, maltézské kfize s bi-
lym lemem nebo tramové kfize s bilym le-
mem. Letouny u bojovych jednotek ¢asto
nosily mnozstvi barevnych doplikl, které
oznacovaly stroje jednotlivych jednotek,
Casto predstavovaly i osobni markingy pi-
lotd. Vzpéry byvaly natfeny Sedomodrou &i
tmaveé zelenou barvou, mezikfidelni byly né-
kdy ponechany bez natéru — v plvodni
barvé dfeva a pretfené pouze cirym lakem.
Interiér pilotniho prostoru byl ponechéan
v plvodni barvé pouzitého materidlu. Na
bocich trupu pfed vysostnym znakem se
nachéazela poznavaci znacka v ¢erné barvé.
Casto ale byvala pretfena osobnimi znaky
nebo oznacenim jednotek. Na nékterych
strojich byl doplnén €ernym vyrobnim ¢is-
lem na spodni strané SOP, jez se opakova-
lo i na mezikfidelnich vzpérach. Na zadni
strané tohoto seSitu je bokorys Fokkeru
Dr. . na kterém létal poruc¢ik von Raben
(Jasta 7). Cely letoun byl tmavé modry,
zadni ¢ast trupu vcetné ocasnich ploch by-
la natfena bile. Pod kabinou by! namalovan
osobni znak — bily havran. Tramové kfize
byly €erné, na kfidlech s bilych lemem. Mo-
delafsky vhodné je i zbarveni Fokkeru Dr. |,
na kterém létal nadporucik Weiss (Jasta
10): cely letoun byl bily s €ernymi maltéz-
skymi kfizi.

TECHNICKE UDAJE

Rozpéti horniho kfidla 7,19 m; rozpé-
ti stfedniho kfidla 6,225 m; rozpéti
dolniho kfidla 5,725 m; hloubka KkFi-
del 1,00 m; délka 5,77 m, vySka
2,95 m; rozpéti VOP 2,7 m; prazdna
hmotnost 375,5 kg; vzletovd hmot-
nost 570,8 kg; maximalni rychlost
185,4 km; vystup do 3000 m 6,5 min;
dostup 6100 m; vytrvalost 2,5 h
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¢ Mnozi Ctenéfi si jisté vzpo-
menou na knihu Véaclava Sorela
Letadla ¢eskoslovenskych pilo-
td, Plzeniské vydavatelstvi Mus-
tang v edici Pilot pfipravilo nové,
pfepracované vydani této knihy s na-
zvem CeSi a Slovaci v oblacich, jeho?
obsahem je G¢&ast naich letcd ve dvou
svétovych vale€nych konfliktech.
V prvni ¢asti knihy je popsana stru¢na
historie  ¢eskoslovenského letectva.
Hlavnim obsahem knihy jsou barevné
bokorysy vyznaénych typd od Jarosla-
va Velce, doplnéné stru€énym popisem
a technickymi daty. U kazdého typu
jsou navic Gdaje o pilotovi, ktery se zob-
razenym letounem létal. Nechybi ani
fotografie. V3e je vytiSténo na velmi
kvalitriim papife a svadzano ve tvrdé la-
minované obalce. Kniha vySla v pomér-
né malém nakladu 10 tisic vytisk(,
a chcete-li ji mit ve své knihovné, ne-
véhejte, nebot je jiz téméf rozebrana.
Stejné vydavatelstvi pfipravilo i dalsi
dva tituly, které také potési pfiznivce le-
tecké historie. Jde o dvé knihy z pera
némeckého publicisty a valecného pilo-
ta Mano Zieglera: Messerschmitt Me
163 a Messerschmitt Me 262. V obou
jsou popsany osudy strojd i lidi, ktefi
s nimi létali. VétSinou jde o nova a zaji-
mava fakta, nebof autor byl pfimym
Gc¢astnikem 2, svétové valky a s raketo-
vym Me 163 dokonce létal. Kromé tex-
tu knihy obsahuji i mnoZstvi fotografii.
¢« Pardubickd Agama, vyrobce barev
pro plastikové modelafe, pfipravila pro
lepsi orientaci ve svych vyrobcich, re-
spektive odstinech barev, porovnavaci
tabulku, v niZ jsou k barvdm Agama (v
plechovkéach) pfifazeny odpovidajici od-
stiny barev Humbrol, Revell, Tamiya,
Molak, Testor a Gunze Sangyo. V pro-
deji by méla byt v nejbliz§i dobé.
¢ Prazska spolecnost MPM pfipravila
i na letosni rok mnoho zajimavych no-
vinek. Postupné se setkdme napfiklad
s fadou Focke-Wulfi FW 190 vietné
dvoumistné verze a prototypl, nebo
s dalS$imi variantami Me 262. Nebudou
chybét ani nékteré zajimavé verze
Bf 109. Kolekci némeckych letount do-
pliuje holandsky dvoutrupy Fokker
G-1, japonské Kawanishi N1K1 Kyofu
a Nakajima C6N1 Saiun. Letadla doplini
ivrtulnik Sikorski R-5/H-5. PFiznivce na-
Sich letadel rozhodné potési Zlin
Z-126/226 Trenér. VSechny uvedené
modely budou v méfitku 1:72.
« V nedéli 5. prosince 1993 usporadala
prazska prodejna PM Pecka Modelaf
soutéz pro stavitele plastikovych mode-
10 do patnacti let véku. Ucast sice ne-
byla velka, ale itak se projevila skutec-
nost, Ze stale pfetrvava zajem o letouny
Luftwaffe. Uroven pfedvedenych mo-
delll byla rGzna, od sludné postavenych
modell dopIn&nych o kovové dily, az
po zcela zacatecnické modely s hruby-
mi nedostatky. VSichni Uc€astnici vSak
odchazeli spokojeni, nebot poradatel
kazdému vénoval katalogy a modelaf-
ské pomticky, prvnim tfem navic i mo-
dely podle vlastniho vybéru v cenéach
200, 300 a 500 Ke&.

JIRI RUMISEK

Nahlédnuti
za vitrinu
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Ramovani
Kabinovych
nrekrytu

Mezi naro¢né Ukony pfi barveni plastikové-
ho modelu nesporné& patfi znazorn&ni rama
na prihlednych prekiytech pilotnich prostord.
Mlzeme zvolit nékolik postupli, avdak pfed-
em musime pfihlédnout k charakteru znazor-
néni rdmu na vylisku stavebnice. Nejcastéji se
mlzeme setkat se tfemi variantami: Ram
z okolniho povrchu vystupuje nebo je znazor-
nén pozitivnim ¢i negativnim rytim (obr. 1 a, b,
C).

Obr. 1

Podle zplsobu znazornéni zvolime nej-
vhodnéjSi postup. Obecné plati, Ze kryty
s vystupujicimi ramy jsou z hlediska vlastniho
barveni nejvice narocné, a navic nékdy ne-
odpovidaji pfedloze. Zhusta totiz ptsobi hru-
bym dojmem, ktery Ize jen nesnadno od-
stranit — Casto pouze vylisovanim nového
prekrytu, kdyZz pQvodni pouzijeme jako
matrici, z niz obrousime vystupujici ramy.
V pfipadé, Ze je kryt pouzitelny, ostrym ryd-
lem opatrné oryjeme hrany ramd (obr. 2),
¢imz je pfesné ohrani¢ime. Kabiny s ramy
naznacenymi rozumnym negativnim €i pozi-
tivnim rytim mZeme nechat bez UGprav.
Pouze v pfipadé, kdy neodpovidaji predlo-
ze, vylisujeme nové. Zkontrolujeme také
prihlednost pfekrytu. Neni-li dobra, nebo
prekryt hyzdi Skrabance, preleStime jej.
Vhodny je napfiklad Silichrom. V pfipadech,

Obr. 2

kdy je posSkozeni vétsi, pouzijeme zubni
pastu a pak Silichrom. V nékteré literature
se doporuduje zvysit prihlednost pFekrytu
pfetfenim cirym lakem. Prvni dojem byva
pfiznivy, ale lak ¢asem obvykle zeZloutne
a prekryt pak plsobi nemodeloveé.

Velmi dulezita je pfiprava barvy pro natér.
Pfedem si vyzkouSime jeji hustotu, nebot po-
tfebujeme, aby se barva dobfe rozlévala
a pfitom si, zachovala dostate€nou kryci
schopnost. Ridka barva se sice velmi dobfe
rozléva, ale Spatné kryje, a dvoji natér skryva
dvoji nebezpec€i nelspéchu. Spravné naredé-
nou barvu miZeme na kabinovy kryt nanaset
klasickym malym Stétcem (velikost 0 nebo 1),
pficemz dbame, aby se barva rozlévala az
k naznacenému okraji. Vhodnéjsi nez klasicky
je Stétec zhotoveny z rulicky skelné tkaniny,
jehoZ roztfepeny konec miZeme upravit na
&ifi budoucich ramd pfekrytu. Ramy mizeme
téZz znézornit narysovanim klasickym nozo-
vym rysovacim perem (byva soucasti starSich
rysovacich souprav). Je vSak pochopitelné,
Ze uvedené zplsoby kladou velké poZzadavky
na presnost prace a vice ¢i méné se tfesouci
ruka neni zadouci. Drobné chyby sice Ize od-
stranit po mirném zavadnuti barvy setfenim
nedostatky Ize opravit pouze omytim celého
prekrytu lihem ¢i benzinem. Je ale nutné na
kousku liciho ramecku vyzkouSet, zda pouzity
prostfedek material nenarusuje.

Stale vice rozSifenou se stava povrchova
Gprava modell stiikanim. Pfilepime-li kabino-
vy prekryt pfed stfikanim, musime ¢asti, které
maji zlstat ¢iré, vhodn& zakryt. Zplsobl je
fada. MU0zeme je zamaskovat samolepici
paskou, kterou mGzeme doplnit i nepropust-
nym papirem. V nabidce mnoha firem, v€etné
tuzemskych, je fada tekutych pfipravkd (Co-
lor Stop), které po zaschnuti vytvofi nepro-
pustny souvisly film, ktery Ize po néastfiku jed-
noduSe sloupnout. Na prekryt je aplikujeme
Stétcem. Je vSak obtizné dosahnout rovnych
okrajt filmu. Diky jeho pruznostije i nesnadné
zarovnani okrajd filmu holici ¢epelkou. Vhod-
néjSi je natér aplikovat mirné pfes budouci
rdmy a ramovani pak dokon¢it nékterou z po-
psanych metod.

Lepsich vysledkl s mensim rizikem ne-
Uspéchu dosdhneme znazornénim jednotli-
vych rami pasky, jez zhotovime jako klasicky
obtisk nebo ze samolepici félie. Samolepici
félii vybereme co nejtenci, s kvalitnim lepem,
aby se ¢asem neodchlipovala. Potfebny kus
natfeme kamuflazni barvou a po zaschnuti
nafeZzeme pasky Siroké podle budouciho
ramu. Ty pak lepime na pfisluSsna mista. Rov-
nymi pasky mlzeme znazornit pouze rovné
nebo v jedné roviné zaoblené ramy. Tvarové
Gasti ramd vyfizneme v rozvinutém tvaru pod-

Obr. 3

le kfivitka, radéji si ale budouci tvar vySetfime
papirovou Sablonou, kterou do pfesného tva-
ru pristfihujeme. V mistech prekryti horni pa-
sek opatrné profizneme a precnivajici cast
odstranime (obr. 3).

Podobnym zplGsobem postupujeme
i v pfipadé, kdy jsme misto samolepici félie
pouzili klasicky obtisk. Obtisk si zhotovime na
hnédé papirové lepici pasce nebo na zbytku
obtiskového papiru, na néjz naneseme dveé az
tfi vrstvy kamuflazni barvy. Po dokonalém za-
schnuti obtisk rozfeZeme na pasky a nanasi-
me znamym zplsobem. Ke zvySeni lepivosti
je vhodné pod obtisk nanést trochu disperz-
niho lepidla.

Stejnymi zplsoby mlzeme postupovat
i v pfipadé, kdy pfekryt budeme na modelu
instalovat v oteviené poloze. Obvykle totiz by-
va nutné naznacit rAmovani i zevnitf prekrytu.
Natér Stétcem v sobé skryva nejvétsi rizika,
nebot vétSinou chybi ryti od vyrobce a vodit-
kem mohou byt pouze vnéjSi ramy. Rozum-
néjsi tedy bude pouzit samolepici féli nebo
obtisk. Postup je stejny jako pfi znazornéni
vngjsich ramd, pouze obtizn&jsi, nebofx pra-
cujeme na vnitfnich plochach. Morg
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MiG-17 PF/PFU
Fresco

Méfitko: 1:48
VYROBCE: Smér, v. d., Praha

Jeden z nasich nejstarsich vyrobct plasti-
kovych modeldl, druzstvo Smér, pfed Casem
pfijemné prekvapil kitafskou verejnost plasti-
kovym modelem MiG-17 F v méfitku 1:48.
Tento dobry model nedavno dostal bratficka
Y podobé své pokrocilejsi  verze,
MiG-17 PF/PFU, ktera byla na rozdil od pfed-
chozi mimo jiné vybavena radarem v typic-
kém ,rtu" na horni strané nasavaciho otvoru.

Stavebnice MiG-17 PF/PFU je zabalena
v karténové krabici s obrazkem egyptského Mi-
Gu v souboji s izraelskym Super Mystérem.
Boky jsou vhodné vyuzity pro umisténi nékolika
fotografii detailtl skuteéného stroje. Ne nepfeh-
lédnutelny je na krabici napis Hi-tech, jenz
znaci, Ze stavebnice obsahuje i kovové dily.

Vylisky ze Sedého plastiku jsou pfehledné
umistény ve dvou rameccich. Jeden s kridlem
je pouzit z pfedchoziho modelu MiG-17 F,
druhy, obsahujici trup a dalsi dily, je novy.
Novy je téZ ramecek s dily z ¢iré hmoty a jiz
zminéné kovové, fotochemickou cestou vyro-
bené dily, kterych je celkem 19. Plastikovych
dili ma stavebnice 156. Obtiskovy arsik vyro-
beny Propagteamem obsahuje znaky a po-
pisky na pét stroji. Argik je kvalitni, s dobrym
soutiskem i odstinem barev. Jedinou vyhra-
dou Ize mit k egyptskym vysostnym znakdm,
kde bild barva podkladu nedosahuje az
k vnéjSimu okraji cerveného mezikruzi, coz se
projevi na postaveném modelu. Stavebni na-
vod je velmi dobfe zpracovan a ma podobny
styl jako navody japonské Fiasegawy. Bohu-
Zel pritiskové barvy, jez mély nékteré Ccasti
zpfehlednit, jsou pfilis syté, a tak pavodni za-
mér ztizily. Vyplati se tedy stavebni navod
peclivé prostudovat prfed zacatkem stavby
a ujasnit si postup praci. Barevna schémata
otiSténd v navodu jsou doplnéna zvlastnim
listem s barevnymi ctyfpohledy nabizenych
kamuflazi. Odstiny barev jsou uvedeny
Humbrol.

Dily jsou ve stavebnici vylisovany pro néko-
lik verzi: MiG-17 PF a MiG-17 PFU, ktery na
rozdil od pfedchozi nebyl vybaven hlaviiovou
vyzbroji, ale pouze raketami proti vzdusnym
cildm. Mizeme si téZ postavit polskou bitevni
verzi LIM-6M, vyzbrojenou raketnicemi na pfi-
davnych zavésnicich u kofend kfidla.

Plastikové vylisky jsou opatfeny negativnim
rytim, které spolu s celkovym matnym po-
vrchem pfipominaji svou kvalitou stavebnice
z OEZ Letohrad. Maji minimalni mnoZzstvi
otfepl, bohuZel n&které dily z tlustsiho plasti-
ku (horni plochy kfidla v mistech podvozko-
vych Sachet €i pfechod trupu do SOP) hyzdi
vtaZeniny, pravdépodobné vzniklé pouZitim
méné kvalitni hmoty. Musime je tedy pfetmelit
a obnovit ryti. Tyto Ukony je vhodné ucinit
jeSté prfed zahajenim stavby. Obrysové i tva-
rové model odpovida své velké predloze.

Diky velkému poé&tu dild neni model vhodny
pro zacate¢niky. ZkusenéjSim vSak umoziuje
doslova vyradit se, napfiklad na pilotnim
prostoru, pro né&jz je uréena vétsi ¢ast kovo-
vych dilli (paky, madla, upinaci pasy vystielo-
vaciho sedadla, dily zaméfovace atd.). Na
planku je nakreslena pérovka interiéru sku-
tecného letounu, ale diky zmenSeni neni dost
dobfe Citelna, a tak pfi stavb& velmi pomize
jeden z dild znamé edice Triada, kde byl
MiG-17 popsan. Dily pilotniho prostoru se vy-
plati nejprve sestavit ,nasucho" a dokonale
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slicovat s vnitrtkem obou polovin trupu. Poz-
déji objevené nepfesnosti jsou totiz jen ne-
snadno odstranitelné. Pristrojova deska je
z Cirého plastiku s vylisovanymi pfistroji
a ovladacimi prvky. Na obtiskovém arSiku na-
lezneme ijeji obtisk. Jeho soutisk viak s vyli-
sovanymi pfistroji pfesné nesouhlasi, a tak
bude vhodnéjsi vénovat trochu trpélivosti vy-
barveni palubni desky malymi Stétci.

Dily modelu do sebe docela dobfe licuji, ale
pfesto se nevyhneme tmeleni v mistech pfe-
chodu obou polovin kfidla do trupu, nebo
v pfechodech VOP a SOP. Prestoze je sta-
vebnice detailni, najdou se mista pro dalSivy-
lepseni. MUZzeme napfiklad doplnit mechanic-
ké ukazatele polohy podvozku (tzv. policajty),
kabelova a hadicovéa vedeni podvozku, Cijes-
té vylepsit interiér kabiny, zvlasté v pripadé
instalace jejiho krytu v oteviené poloze.

Podvésna vyzbroj, raketnice i rakety
RS-2U, véetn& zavésnik, si mnoho Uprav
nezadaji.

Popis kamuflaZze jednotlivych stroji (dva
Ceské, rusky, kamuflovany egyptsky a polsky)
je dostate¢né podrobny. Rozhodneme-li se
pro stroj v plvodni barvé kovu, neopomene-
me odliSit jednotlivé panely.

Naneseni obtiskd diky jejich kvalité neni
obtizné, ale pouze zdlouhavé pro mnozstvi
popiskd. Vyplati se tuto praci neuspé&chat,
nebot i na ni bude zaviset celkovy vzhled
modelu.

Stavebnice MiG-17 PF/PFU patfi mezi nej-
plfiuje mezeru na trhu, nebot tento letoun ne-
byl v tomto méfitku dosud zpracovan. Cena
stavebnice 150 K¢ pIné odpovida kvalité ob-
sahu.

Jifi RumiSek

Fokker Dr. |

Méfritko: 1:28
VYROBCE: Revell AG, SRN

Znamy vyrobce plastikovych modelt, firma
Revell, zvolil pro svou kolekci stihacek z 1.
svétové valky neobvyklé méfitko 1:28. Jak je
patrné, zvolené pomérné velké meéfitko umoz-
nilo zpracovat tyto modely dostatecné detail-
né, a pfitom jejich rozméry nejsou az tak velké.
Jednim z trojice modelll je n&mecky stihaci
trojplodnik Fokker Dr. I.

Stavebnice je zabalena v karténové krabici
s kresbou na titulu. V krabici je uloZeno pade-
sat dill z ¢erveného plastiku v nékolika stro-
meccich, podrobny stavebni navod a obtisko-
vy arSik pro jeden stroj. Obtisky maji dobry
soutisk barev, ale jsou prilis tvrdé.

Pfi podrobné&jsi prohlidce dili na nas dych-
ne kitafska historie, nebot na jedné z polovin
trupu je zevnitf vylisovan rok vzniku modelu
— 1957. To je jiz péknéa radka let, ale nutno
podotknout, Ze se na kvalité stavebnice mno-
ho neprojevila.

Stavba modelu pfimo z krabicky neni ob-
tizna. Dily solidné licuji a rozmérova a tvarova
pfesnost modelu v méfitku je také dobra.
Nosné i ocasni plochy a trup maji znazornén
platény potah, pohyblivé plochy jsou oddéleny
a s minimalnim Usilim je mdZeme na modelu
instalovat ve vychylené poloze. Maketa rotac-
niho motoru je velmi detailni a neskytd mnoho
moznosti k dalSimu vylepSeni. Pilotni prostor
je také vcelku detailné zpracovan, av3ak na
drobnych dilech se zub €asu projevil nejvice:
nékteré maji dosti velké otfepy, pfipadné jsou
jiz neostré.

Na obou polovinach trupu je zevnitf naznace-
na prihradova konstrukce v€etné ruéniho palivo-
vého Cerpadla a paky pfipusti motoru. Vzhledu
modelu ale rozhodné prospéje jeji obrouseni
a nové naznaceni nalepenymi plastikovymni ty-
Ginkami, ze kterych mdZeme sestavit i novou
konstrukci drzici sedadlo pilota. Pfi Upravach
mlzeme s Gsp&chem pouzit i pfirodni materialy,
nebot nékteré Gasti byly ponechany v pivodni
barvé. Nejvétsi Upravy vyZzaduji kulomety, zej-
ména jejich hlavné. Kulomety byly vzduchem
chlazené, a tak jejich hlavné kryl valcovy plast
s ovalnymi otvory, jejichz zndzornéni vzhledem
k jejich velikosti nebude nejsnadnéjsi. Tato Upra-
va je jiz pro zkuSené modelafe, méné narocni
mohou otvory naznacit barvou. Doplnime také
mifidla.

Vrtule byla na Fokkerech Dr. | dfevéna v pi-
vodni barvé materidlu. Naro¢né&jsi ji mohou
slepit z nékolika vrstev preklizky, vyfiznout, vy-
brousit a natfit Cirym lakem. Mezikfidelnivzpé-
ry také mizeme nahradit difevénymi listami,
natfit ¢irym lakem a poté doplnit kovani. Zde
se ale fidime dokumentaci, nebot u nékterych
strojl byly vzpéry pretfeny kamuflazni barvou
avynaloZzena prace by byla zbyte¢na. Stejnym
zplsobem mdzeme zhotovit i liziny na koncich
kridla a ostruhu.

Vyrobce ve stavebnim navodu doporucuje
model vyplést €ernou niti jiz pfi jeho sestavo-
vani. Tento zplsob neni nejvhodné&jsi, nebot
by znesnadnil pozdéjsi natér celého modelu.
Vyhrady Ize mit i k pouziti nité.

Obtiskovy ar§ik umoZfiuje postavit pouze je-
den stroj Manfreda von Richthofena. Zde vSak
nalezneme nejvétsi nedostatky. Richthofen(iv
Fokker s €ervenym natérem je spravné zobra-
zen na titulnim obrazku krabice. Odpovida
i sériové Cislo. V navodu a obtiscich je ale
sériové ¢Cislo F1102/17, které nesl jeden
z predsériovych Fokkerd. Richthofen na ném
sice létal, ale stroj rozhodné nebyl zbarven
Cervené. Byl v klasické kamuflazi, popsané na
jiném misté tohoto seSitu. Nastava tedy dile-
ma, jaky letoun zvolit. Chceme-li mit Fokkera
Dr. | celého ¢erveného, nezbyva nez si zhoto-
vit nové obtisky. Pouzijeme-li obtisky doda-
vané, Fokkera natfeme podle standardniho
schématu.

Revellllv osmadvacetkrat zmenseny model
Fokkeru Dr. | si i pfes uvedené nedostatky
rozhodné zaslouzi pozornost. VétSina Uprav
a vylepSeni je diky velikosti modelu dobfe
proveditelnd. Stavebnice navic umozZzfiuje se-
staveni malého dioramatu, nebot obsahuje i tfi
figurky. Cena stavebnice je 372 K¢ a koupit si
ji mizete v prodejné PM Pecka-Modela¥, Ka-
roliny Svétlé 3,110 00 Praha 1. Jam
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sopisu Modélist-konstruktor
9/1993 obséahla stat o raketovych
modelech z kresliciho papiru, které pro
své svéfence vyvinul vedouci modelaf-
ského krouzku détského domu na Vasi-
levském ostrové v Sankt Petérburgu
S. Garezinoj. Domnivame se, Ze C€lanek
mizZe inspirovat i nase zac&inajici raketyiy,
zejména ty, ktefi nejsou organizovani
v raketomodelafském klubu a nedispo-
nuji vybavenou dilnou. Na soutézi tyto
modely pochopitelné nemohou konkuro-
vat laminatovym specialdm, nicméné
stabilni let je u nich i pfi méné kvalitnim
zhotoveni zarucen.
Program raketomodelaiskych krouzkd
v Rusku predpokladd — stejné jako
u nads — stavbu jednoduché jednostup-
fové rakety s padakem nebo brzdici
stuhou. Po Upravé soutéznich pravidel
(zvétseni pramé&ru a délky trupu rakety)
stal S. Garezinoj pfed Ukolem vyvinout

Pod timto titulkem vySla v ruském ca-
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ejich prvni rakety

odpovidajici raketu. Pfi jejim navrhu si
vytkl néasledujici pozadavky: Za prvé
— obejit se bez nedostatkovych mate-
riall; za druhé — moZnost zhotoveni mo-
delu bez strojniho vybaveni; za tfeti — pfi
stavbé by déti mély ziskat zakladni navy-
ky v praci s papirem a s ru¢nim naradim.
Nakonec navrhl modeld nékolik.
PopiSeme si podrobnéji stavbu nejjed-
nodussSiho z nich: Praci zacneme zhoto-
venim trupu. Na kulatiné o0 0 30 mm svi-
neme trubku 1 ze dvou vrstev kladivkové
kreslici ¢tvrtky: Nejprve navineme prvni
vrstvu, jeji vnéjsi povrch potfeme lepi-
dlem (nejlépe disperznim, napfiklad
Herkulesem) a navineme na ni druhou
vrstvu. Po dokonalém vyschnuti lepidla
zatistime Sev jemnym brusnym papirem

zrnitosti asi 320. Pak trubku natfeme
dvéma vrstvami ¢irého zaponového ni-
trolaku. Kazdou vrstvu laku opét pre-
brousime co nejjemné&j§im brusnym papi-
rem zrnitosti az 400.

Na kulating o priméru 14 nebo 18 mm
(podle toho, zda hodlame pouzivat moto-
ry MM ¢&i RM) svineme opét ze dvou
vrstev kreslici étvrtky motorovu trubku 2.
K jeji instalaci do trupu potfebujeme jesté
dvé mezikruzi 3, 4, jejichz vnéjsi prdmér
bude odpovidat vnitfnimu prémé&ru trupu
1 a otvor v nich vnéj§imu prdméru moto-
rové trubky 2. Mezikruzi vyfizneme z kar-
tonu ¢i tenci vinité lepenky. S. Garezinoj
uvadi i ,pénoplast, u nads bézny pénovy
polystyren bych se ale neodvazil dopo-
rucit, nebot méa malou tepelnou odolnost.
Mezikruzi nalepime na motorovou trubku
(Kanagomem, UHU Hardem, epoxidem
atp.) a celek zalepime do trupu.

Stabilizatory 5 vyfizneme opét z kladiv-
kové Ctvrtky, v oznaceném misté je pre-
hneme a slepime disperznim lepidlem.
Nechame je dlkladn& vyschnout. Pak je
lakujeme ¢irym nitrolakem a brousime
stejné jako trup.

Z mékkého kancelaifského papiru
ustfihneme péasek Siroky asi 10 mm,
omotame jej kolem spodniho okraje tru-
pu a tuzkou oznacime misto, kde se
pfekryva. Tim, jsme velmi pfesné zjistili
obvod trupu. Vzdalenost od kraje pasku
ke znaminku rozdélime na Ctyfi stejné dily
a pasek znovu omotame kolem trupu, na
néjz znaménka pfeneseme. Trup polozZi-
me na rovnou desku, pfilozime k nému
hranol tlouStky asi 15 mm a podle néj
vedeme oznaCenymi misty ¢ary. Na sta-
bilizatorech rozehneme neslepené
chlopné, za néz je pfilepime k trupu pfes-
né na Cary. Lepime UHU Hardem nebo
disperznim lepidlem.

Z kladivkové ¢tvrtky vyfizneme kruho-
vou vyseg, z niz slepime plast hlavice 6.
Do hlavice zasuneme a zalepime vyztuhu
7, vybrousenou ze smrkové listy o prife-
zu 3x3 mm do kruhového prifezu nebo
zhotovenou z lipové uzenafské S3pejle.
Zespodu do hlavice vilepime kruhové vy-
ztuZeni 8 z kartonu, tenké vinité lepenky
¢i pénového polystyrenu. Pokud je vyztu-
Zeni z polystyrenu, lepime je disperznim
lepidlem nebo epoxidem, nikdy ne lepi-
dlem na bazi nitriocelulézy! Pfi proviékani
dfevéné listy vyztuzenim zalepime do hla-
vice i 0¢ko 9 z pevné nité (rezné je malo)
nebo tenc¢iho provazku, k némuz pozdéji
pfivaZzeme spojovaci nit. Zespodu k hlavi-
ci pfesné souose pfilepime osazeni 10,
stocené a slepené opét z kreslici ctvrtky
tak, aby Slo tésné zasunout do trupu.
Nakonec na osazeni tésné pod kuzelo-
vou C€ast hlavice navineme a nalepime
nékolik vrstev pasku papiru 11 Sirokého
5 mm, aby hlavice nemohla ,zajet do
trupu. S vyhodou miZeme tento pasek
ufiznout z obycejné hnédé papirové le-
penky. Hotovou hlavici opét lakujeme
a brousime.

V horni ¢asti trupu, asi 20 mm od jeho
okraje, zhotovime dva otvory pfiblizné
7 mm pod sebou. Ustfihneme zhruba
50 cm stejné nité, jakou jsme pouzili na
oc¢ko v hlavici. Konce této nité provlékne-
me otvory v trupu a vytdhneme je shora
z trupu. Na konci provle¢eném spodnim
otvorem zhotovime uzlik, potfeme jej nit-
rocelulézovym lepidlem atahem za druhy
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konec nité jej posuneme, az se zarazi
0 sténu trupu tésné u spodniho otvoru.
Cast nit&, kterd vede po povrchu trupu
mezi obé&ma otvory, rovnéz prilepime.
Model nastfikaAme barevnymi nitroemaily
podle svého vkusu. Vyhneme se ale ra-
déji zelené barvé, ktera je pfi hledani ra-
kety v terénu Spatné vidét. Pokud chce-
me mit model opravdu p&kny, mizeme
po dokonalém zaschnuti barvu jeSté pfe-
lestit! leStici pastou, Silichromem nebo
podobnymn  pfipravkem  obsahujicim
brusné Castice. Nastfikanou raketu také
mizeme vySperkovat obtisky, ale pozor,
pouze témi, které se snimaji za mokra,
samolepici jsou pfili§ tlusté!

Volny konec pouta€i nité pfivazeme
k o€ku v hlavici. Pro zacatek bude asi
nejjednodussi vybavit model pro navrat
k zemi brzdici stuhou — streamerem.
Ten ustfihneme z tenkého pfirodniho
hedvabi. Jeho rozméry by mély byt
aspof 50x500 mm, ale mize byt i dva-
krat takovy. Najednom krat§im konci na-
lepime na okraj bambusovou Stépinu
o prifezu asi 2x2 mm. Za $tépinou strea-
mer propichneme a otvorem proviékne-
me a zalepime opét pevnou nit o délce
asi 15 cm. Jeji druhy konec pak pfivaze-
me k niti spojujici hlavici s trupem, a to
asi 10 cm pod hlavici.

Z kladivkové ¢tvrtky zhotovime jesté
jednu trubku 12, odpovidajici vng&jsim
prdmé&rem vnitinimu  prdmé&ru rakety.
Shora i zespodu do ni zalepime Cela 13,
14, vystiizena z kartonu. Vznikly valec
zasuneme do trupu, kde pfi vymétu za-
stava funkci pistu, vytlaCujiciho streamer
z rakety.

Protoze asi nebudem mit k dispozici
dotykovou rampu, musime je$té model
opatfit dvéma voditky 15. Svineme je
z papirové lepici pasky (lepem nahoru) na
kulating o prdimé&ru 5 az 6 mm, nejlépe na
dfiku vrtdku. Voditka pak nalakujeme,
nastfikame barvou a ddkladné nitrocelu-
l6zovym lepidlem pfilepime k raketég,
spodni do koutu mezi stabilizatorem
a trupem, horni asi 20 mm pod okraj
trupu. Po zaschnuti spoj jesté jednou
pfetopime, a to radéji epoxidem.

Tim je model hotov. Jeho hmotnost
bez motoru a streameru by méla byt asi
30 g. K pohonu pouzijeme bucf motor
MM o praméru 13,4 mm, nebo RM
o prdméru 17,4 mm, oba o celkovém im-
pulzu 2,5 Ns. Vzhledem k dost velké
hmotnosti rakety volime motor s kratsi
dobou zpoZdéni, asi 3 s. Raketové mo-
tory v Praze prodava napfiklad prodejna
HVP-Modell v Myslikové ulici.

Pfi pfedstartovni pfipravé motor obali-
me papirovou lepici paskou, az jde jen
velmi ztuha zasunout do modelu. Strea-
mer varhankovité slozime do tenc¢i rulic-
ky, pist zatla¢ime do spodni ¢asti trupu,
pak nad néj zasuneme do trupu ucpavku
ze zmuchlaného kusu toaletniho papiru,
streamer a shora trup uzavieme hlavici.

K spolehlivému odstartovani rakety
postaéiasi metrovy rovny drat o prdmeéru
4 az 5 mm (tfeba svareci), ktery zapich-
neme svisle do zemé&. Motor zaZzehujeme
zasadné elektricky, podle navodu vy-
robce.

K 1étani potfebujeme volnou plochu
bez stromového porostu, dratd vysokého
napéti €¢i zastavby o rozmérech aspon
100x500 m. Zasadné nelétame, je-li sni-
Zena viditelnost (napfiklad za mlhy) nebo
za vétru presahujiciho rychlost 9 m/s.
Model také nikdy nestartujeme proti
vzdudnym ani pozemnim cilim.

Podle Modélist-konstruktor 9/93 TS
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, Serial mistrovstvi
Ceské republiky 1993
v raketovem modelarstvi

Ve dnech 9. a 10. fyna minulého roku
byl posledni soutézi v Rajhradé uzavien
pétidilny serial mistrovstvi Ceské republiky
v raketovém modelafstvi pro rok 1993.

SoutéZ byla rozdélena do dvou dnd:
V sobotu se létaly klasické kategorie S3A,
S4B a S6A, v nedéli pak maketa S7 a RC
raketové kluzaky S8E. Oba soutézni dny
pronasledovala nepfizei pocasi. V sobotu
prselo tak silné a zakladna mrakd byla tak
nizko, Ze soutéz musela byt pferuSovana.
Nejvice poc€asi poznamenalo kategorii
S4B, v niz se nakonec odlétala jen dvé
kola.

Staly dést a rozbahnény terén — létalo
se na poseteném poli — odradil fadu
Gcastnikl, takZze v kategorii S4B z plvod-
né prihlaSenych tficeti péti soutézicich na-
stoupilo pouze osmnact a v kategorii S6A,
kterd se létala v sobotu jako posledni,
startovalo dvacet soutéZicich.

Vecer, po smyti ndnosu blata, prohfati
v horké sprSe a vecefi, se hodné diskuto-
valo jak o vlastnim serialu, tak o Upravach
pravidel na pfisti obdobi. Nazory byly
riizné, nakonec v3ak z diskuse jedno-
znacné vyplynulo, Ze i pro letoSnirok bude
zachovan stavajici systém péti kol se za-
poéitavanim tfi nejlepsich vysledkl pro
klasické kategorie, pro RC kluzéaky tfi kola
a jedna soutéZ pro makety S7. Hodné se
hovofilo i 0 zménéach pravidel, coz je v§ak

Nedélni rdano nés pfivitalo hustou
mlhou, a pesimisté vidéli soutéZze maket
a kluzakd ztracené. Po deséaté hodiné se
vSak mlha zacala rozpoustét a zazafila
modra obloha, a tak zvitézili jak soutéZzici,
ktefi tyto kategorie obsadili, tak optimisté,
kteFi véfili, Ze nepfizeAl pocasi jsme si
v dostate¢né mire vybrali jiz pfedchazejici
den.

VYSLEDKY PATE SOUTEZE
SERIALU:

Kategorie S3A: 1. R. Zych, Krupka 787;
2. M. Hodac¢ starSi, Trebi¢ 680; 3.
B. Pavka, Krupka 635 s

Kategorie S4B (vysledky ze dvou kol): 1.
J. Pukl, Vyskov 412; 2. J. Chalupa, Senov
359; 3. P. Horacek, Adamov 280 s

Kategorie S6A: 1. V. Drnek 397; 2.

Svétem raket

« Staly rozkvét nesporné zaznamenavaji RC
raketové kluzaky. Po stavebnicich Astro Blas-
ter (Estes) a Phoenix (Aerotech), o nichz jsme
psali v Modelafi 2/1992, pfichazi nyni Estes
s novou stavebnici elegantniho kluzaku Strato
Blaster. Dvoutrupy model se Sipovym kfidlem
0 rozpéti témeér 90 cm ma ovladanou vyskov-
ku a kfidélka. Je ur€en jak k akrobacii, tak
k termickému Iétani. K pohonu slouzi motory
Estes D11-P nebo E15-P, s nimZz ma model
dostup kolem 150 m. S adaptérem je vSak
mozné na model instalovat ,Zhavika" o zdvi-
hovém objemu 0,8 cm3

« V kategorii S3 podle narodnich pravidel

J. Chalupa, oba Senov 371; 3. J. Pukl,
VySkov 306 s

Na ukonceni pravé skoncivsi sezoény
trochu cisel:

Serialu v klasickych kategoriich se zua-
Castnilo celkem jedenapadesat soutézi-
cich. VSechna kola absolvovalo sedm
soutézicich, Ctyfi kola deset soutézicich,
tfi kola dvanact soutézicich, dvé nebo jed-
no kolo dvaadvacet soutéZicich. V kate-
gorii maket startovalo &trnact G&astnik(
a je potéSitelné, Ze se vedle starych har-
covnikd objevily nové tvafe z fad juniord.
Nejméné obsazena byla kategorie RC ra-
ketovych kluzakt, v niz startovalo pouze
Sest soutézicich, jejich vykonnost je vSak
vysoka. Vétsi pocet soutézicich v katego-
riich maket a RC kluzakd ziejmé& nelze
oCekavat ani v budoucnosti, nebot jsou
prili§ financné i casové narotné.

Co dodat zavérem? Podékovat vSem
organizatordm za zajisténijednotlivych kol
a poprat soutézicim v roce 1994 dobry
start a let.

Ing. EvZen Soucek

VYSLEDKY MISTROVSTVI CR 1993
(v klasickych kategoriich jsou zapo-
¢itany 3 nejlepsi vysledky)

Kategorie S3A: 1. J. Spitak, Vyskov
303; 2. B. Pavka, Krupka 284; 3. V.
Chvétil, MK Modelaf Praha 283; 4. J.
Pukl, VySkov 280; 5. J. Taborsky, MK Mo-
delaf Praha 263 b.

Kategorie S4B: 1. J. Pukl, Vyskov 449;
2. V. Drnek 353; 3. J. Chalupa, oba Se-
nov 308; 4. J. Spitak, Vyskov 201; 5.
V. Chvatil, MK Modelaf Praha 150 b.

Kategorie S6A: 1. J. Pukl, Vyskov 344;
2. B. Pavka, Krupka 337; 3. J. Chalupa,
Senov 314; 4. R.Zych, Krupka 276; 5.
V. Drnek, Senov 265 b.

Kategorie S7: 1. J. Chalupa, Senov
914; 2. Z. Kolar 898; 3. R. Zych, Krupka
880; 4. J. Stépanek, Letovice 773; 5. J.
Ferbas, Hradec Kralové 665 b.

Kategorie  S8E: 1.  J. Taborsky
1080+616; 2. V. Chvatil, oba MK Modelar
Praha 1080+505; 3. V. Drnek, Senov
1080+486; 4. J. Pukl, Vyskov 1063; 5.
J. Herman, Havifov 101 Os.

Slovinska jsou do soutéze pfipustény modely
o nejmensi délce 500 mm a primé&ru 50 mm
na 75 % délky trupu s hlavici. Léta se na mo-
tory o celkovém impulzu do 2,5 Ns, pokud to
terén dovoli, do 5 Ns. Povoleny jsou pouze
standardni motory o priméru 17,5 mm. Vice
nez rozumné je pak zavedenijednotného ma-
xima 300 s pro vSechna tfi soutézni kola.
V ostatnich bodech se slovinska pravidla této
kategorie nelisi od pravidel FAI

o Jiz tfeti ndzev ma oficialni Casopis americ-
ké raketomodelaiské organizace NAR. Pa-
métnikim dobfe znamy Model Rocketeer se
v osmdesétych létech pfejmenoval na Ameri-
can Space Modeling; od fijna lofiského roku
pak nese jméno Sport Rocketry. Obsah zd-
stal v zadsadé nezménén. -lad-
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Poznatky z 8. mistrovstvi sveta
lodnich modelard ve tfidé maket F2

J. Spinar, snimky J. Spinar a ing. I. Grila

Ve dnech 30. Cervence aZz 8. srpna se
v némeckém Wendlingenu konalo mistrov-
stvi svéta NAVIGA. Po mnoha ,dspornych"
létech, kdy se nasSi maketafi G¢astnili vrchol-
nych mezinarodnich soutézi jen sporadicky,
bylo nyni naSe zastoupeni podstatné vyraz-
néjsi. V druzstvu Ceské republiky pro tfidu
F2 byly zastoupeny vSechny kategorie:
V F2A — juniofi nas reprezentovali Michal
Malinsky, Richard Machalek a Jan Jedlicka,
v F2A — seniofi ing. Ivan Gria a Karel Hock,
v F2B Zdenék Urban, v F2C Josef Kopp,
Karel Hock a ja.

Slavnostni zahajeni mistrovstvi zacalo
31. ¢ervence v podvecer pfimo v aredlu ko-
nani mistrovstvi slavnostnim pochodem za
doprovodu typické némecké dechové hud-
by. Po projevech vedoucich pfedstaviteld
NAVIGA v Cele s jejim prezidentem Zoltanem
Dockalem a zastupcl pofadajiciho klubu na-
sledovalo vzty¢eni vlajek, po némz bylo
mistrovstvi prohlaSeno za oficialné zahajené.
Po kratkém koncertu zminéné dechovky za-
¢alo na vodni ploSe vecerni show osvétle-
nych lodnich modelQ, pfi némz hladinu kfizo-
valy modely lodi vSech typl, od remorkérd
pfes obchodni lodé az po vyletnizaoceansky
parnik, na némZz vyhravala itane¢ni hudba.

Jiz dopoledne pfed zahajenim v8ak v are-
alu mistni Skoly probéhla pfejimka a registra-
ce maket. Problémy se nevyskytly, hladce se
nam podafilo i dodate¢né pfihlasit dva nase
juniory. Jinak Ize ovSem konstatovat, Ze vy-
hlaSena precizni némeckéa organizacni doko-
nalost skfipala dost €asto.

Statické hodnoceni modell se odehravalo
rovnéz ve zminéné Skole. Urcité vyhrady by
bylo mozné vznést ke sloZeni bodovacich
komisi, v nichz prevladali domaci rozhod¢i.
Bodovéani zvlasté némeckych soutézicich
pak bylo, mirné feceno, diskutabilni. Ve ,zla-
tém" hodnoceni figuroval z naich modell
jen mdj HMS Rodney ziskem 90,00 b., mo-
dely nasich ostatnich seniord byly hodnoce-
ny v rozpéti 83 az 89 b., juniord 78 az 85 b.
Kvalita zpracovani modejil byla az na nékolik
vyjimek velmi vysoka. Spickové byly opét
makety ¢inskych modelafd, ale velice se jim
pfiblizovaly i modely nékterych némeckych
soutézicich (Pfeiffer, Sager, Mottschall).

Soutézni jizdy maket probihaly ve dnech
3., 5., 6. a 7. srpna. Na volny den 4. srpna
pfipravil pofadatel nékolik zajezdl, z nichz
asi nejzajimavéjsi byla navstéva u firmy
Graupner. VS8ichni Uc¢astnici obdrZeli jako po-
zornost katalog na rok 1993, plynovou pa-
jecku a dalSi drobnosti.

V jizdach se z na$ich reprezentantl dafi-

lo spige juniordm. Machalek a Malinsky zis-
kali 100 b. Mezi seniory najeli v ,malych"
tfidach Z. Urban vybornych 98 b., ing.
Gria 95 b. a K. Hock 88 b., ve tfidé F2C
obdrzel K. Hock 93 b., J. Kopp 92 b. a ja
91 b. Bylo znét, Ze novou lod jeSté nemam
v ruce; mezi béjemi jsem se s ni tady ocitl
teprve potreti.

Pfes nedostatky v jizdach neni naSe ko-
necné umisténi Spatné, pfevazna Cast ma-
ketai(l se umistila do desatého mista. Nelze
tedy fici, Ze bychom patfili mezi outsidery. Je
ovSem co zlepSovat. V oblasti stavby si je
tfeba uvédomit, Ze prfedevsim zéalezi na volbé
vhodného typu modelu, podloZzeného per-
fektni dokumentaci. Modely museji byt vyso-
ce kvalitné zpracovany na urovni tfidy C,
protoZe jediné tak se Ize ve statickém hod-
noceni dostat do svétové Spicky. Podle sou-
Gasnych pravidel je zisk za stavbu velmi dd-
lezity, Ize fici, Ze znamend zhruba sedmde-
sat procent Uspéchu. Kvalitni jizda je brana
spisSe jako samozfejmost.

Po technické strance jsme nezaznamenali
74dné prevratné novinky. Pohon maket je
vesmés elektricky s elektronickou regulact,
ale v nékolika pfipadech jsme zaregistrovali
navrat k regulaci odporové, zvlasté tam, kde
Slo o trvaly odbér vétsich proud. Hnaci
zdroje pfedstavovaly rdzné typy suchych
¢lankd. Vyjimku v tomto ohledu tvofili jen né-
ktefi soutézici z ¢iny, ktefi pouzili stfibrozin-
kové clanky. V jediném pfipadé pouzil né-
mecky soutézici funkéni parni stroj. Bylo
skute€né pozitkem pozorovat pripravu
ivlastnijizdu modelu s timto pohonem. Pou-
hych pét minut stacilo, aby plynovy hofak
vytvofil v kotli dostatecny tlak a locf mohla
vyplout. TFivalcovy Soupatkovy stroj se vSemi

Celkovy pohled na startovisté tfid
F2, F6 a F7

Trida C4 — zkuSenosti z Jablonce

Na lofiském mistrovstvi svéta pro lodni mode-
ly kategorie C v Jablonci nad Nisou se ve tfidé
C4 — modely v méfitku 1:250 a mensi — pre-
zentovalo celkem G&tyficet tfi modelll (deset
z Ciny, dva z Francie, Sest z Rumunska, tfi
z Polska, Sest z Bulharska, sedm z Némecka,
Ctyfi z Ukrajiny, jeden z Itdlie a Ctyfi z Ceské
republiky). Bodovaci komise ocenila devét mo-
delll zlatou medaili, jedenéact stfibrnou a patnact
bronzovou; osm model( zlstalo bez medaile.

Zatimco modely evropskych modelait byly
jen vyjime¢né v mensim meéfitku nez 1:500, mo-
dely <¢inskych reprezentantd byly pfevazné
v méfitkdch 1:800 az 1:1300. Cinské modely,
perfektné do detailu propracované a s nékterymi
prvky funkénimi (napfiklad otacejici se radary,
délové véze a rotory vrtulnikd), slavily Uspé&ch
nejen u divakd, ale vzbudily obdiv i u ostatnich
soutézicich a rozhod¢ich. Tomu ostatné odpovi-
dalo ijejich hodnoceni: Z deviti zlatych medaili,
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jez komise udélila, pfipadlo sedm na cinské
modelafe, po jedné obdrzeli zastupci Francie
a Rumunska. Rovnéz nejvyssi bodové ohodno-
ceni celého mistrovstvi ziskal model ¢inského
rep/ezentanta pravé ve tfidé C4.

Ceskou republiku v této tfidé reprezentovaly
jen Ctyfi modely, z nichZ pouze jediny ziskal me-
daili — bronzovou. Tato ,mini" tfida je u nas
malo rozSifena, a proto nevyrazné vysledky na-
Sich modell v takové konkurenci, jaka se seSla
v Jablonci, nejsou prekvapenim a nelze je pfipi-
sovat pouze nekvalifikovanému rozhodovani
komise.

Je ov8em tfeba fici, Ze nazory jednotlivych
¢lenti komise se velmi lisily: Rozdil mezi nejniz-
§im a nejvy3$sim ohodnocenim devétkrat doséahl
10 bodUl, coZ je maximum povolené pravidly,
a ve dvou pfipadech toto maximum dokonce
prekrogil, jednou 3lo o rozdil 13 bodd, podruhé
pak o rekordnich 18 bodt. Vzhledem k tomu, ze

pfidavnymi zafizenimi pracoval perfektné
a udéloval lodi tctyhodnou rychlost. lluzi do-
konalosti dotvarel charakteristicky zvuk stro-
je i parni piStaly a stoupajici zbytkova péara
z kominu.

Slavnostni vyhodnocovani, pfedavani me-
daili a diplom@ probihalo vzdy po skon&eni
druhé jizdy (olympijsky systém) se vSemi na-
leZitostmi, které k ceremonialu patfi. Zel, na-
Se UCast natéchto vyhlaSovanich byla pouze
v roli divakd. UZ moznost U&asti na vrcholné
soutézi je v8ak nenahraditelna. Ziskané zku-
Senosti jsou velmi cenné, pfinaSeji spoustu
novych poznatkll o stavbé&, rliznych techno-
logiich a technikach atp. Je mozné navazat
mnohé vyhodné a pratelské kontakty s kole-
gy z jinych statl. To vse jisté pfispéje nasim
maketafim k tomu, aby se jejich modely
pfiblizily k tém nejlepSim a aby v nejblizsi
budoucnosti i Eesky maketarF stanul na stup-
nich vitézd.

Z VYSLEDKU

Kategorie F2A — juniofi (10 soutéZicich ze
6 statll): 1. O. Rohling, SRN 191,67; 2. M.

Sokolowski, Polsko 190,00; 3. A. Filatov,
Kazachstan 188,00; 4. R, Machalek
185,33... 7. M. Malinsky 178,00; 8. J.

Jedlicka, vsichni CR 170,33 b.

Kategorie F2A — seniofi (12/7): 1. D.
Hamann, SRN 200,00; 2. zZhi Yong Zhou
199,00; 3. Haibiao Cheng, oba Cina
198,00 ... 7. Ing. I. Griia, CR 184,67 b.

Kategorie F2B — seniofi (14/9): 1. Bing
Wu, Cina 198,33; 2. K. Méller 192,00; 3. H.
J. Mottschall, oba SRN 191,00... 5. Z
Urban, CR 184,67 b.

Kategorie F2C — seniofi (15/10): 1. A.
Jevdokimov, Ukrajina 197,00; 2. A. Pfeiffer
196,00; 3. P. Sager, oba SRN 195,67 ... 6.
J. Spinar 181,00 .. . 10. K. Hock 178,33;
11. J. Kopp, oba CR 173,33 b.

Statické hodnoceni modeld

tato komise ve slozeni R. Sandona (Svycarsko),
ing. Wolfgang Quinger (Némecko), ing. N. Micu-
lov (Bulharsko), N. De Cuyper (Belgie) a W. Hel-
bers (Holandsko) méla podobné problémy i pfi
hodnocenitfidy C2, nelze jeji rozhodovani pova-
Zovat za kvalifikované. Tim nechci zpochybfio-
vat odborné znalosti a objektivitu nékterych je-
jich ¢lend.

Nekvalifikovanost ~ nékterych  rozhod¢ich
a svym zplisobem i nelcta k praci modelait se
projevila i v jejich zachazeni s modely pfi hod-
noceni. Vétsina modelll v této tfidé je opatfena
krytem z prlihledného materialu. Bylo by asi na
misté zvazit, zda je nutné tento kryt pfi hodno-
ceni snimat. Zamezilo by se tim totiz poSkozeni
modell pii bodovani, i kdyZ jisté netmysiné-
mu.

Uvitat Ize skute¢nost, Ze bé&hem vystavy se
k této tfidé piihlasili dal3i zajemci z fad divakad.
Pokud z jejich strany neSlo jen o chvilkovou eu-
forii, mdZzeme se tésit, Ze pocet modell této
tfidy, a tim zakonité ijeji Uroven, se i u nas brzy
ZvySi. Vladimir Blaha

MODELAR - 1/1994 - 30



Zaver
Poharu Vysociny

V sobotu 2. fijna 1993 se na rybnicku
v Novych Domkéach konal Sesty zavod Po-
haru Vysog&iny lodnich modelaft-zakt. za-
Gastnilo se ho jedenatficet modelaft z Na-
meésté nad Oslavou, Dacic, Nové Vcelni-
ce, Tresté a Jihlavy, pro které vSak tato
soutéz kvlli silnému vétru nebyla vibec
snadna. Dokéazali ale, Zze vyborné vykony
Ize pfedvést i za nepfiznivého pocasi.

V soutézi jednotlivel zvitézil Tomas
Gregor, druhy byl Petr Mike$, oba z DDM
Trest, tfeti misto vybojoval Jaroslav Chlu-
pac¢ z Nové Vcelnice. V soutézi druzstev
zvitézilo druzstvo DDM Tiest, druhé misto
obsadilo druzstvo KLM Nova Vdéelnice,

freti byli modelafi ze ZS E. RoSického
v Jihlaveé.
Protoze tento zavod byl poslednim

v serialu Poharu Vysociny, po jeho ukon-
C¢eni byli také vyhlaSeni a dekorovani neju-
spésnéjsi soutézici celého serialu. Abso-
lutnim vitézem sout&Ze jednotlivcd a drzi-
telem nadherného Poharu Vysociny se
stal po vyrovnanych vykonech ve vSech
zadvodech Tomas Gregor z DDM Trest.
Druhé misto patfi AleSovi DoleZalovi, tfeti
skondéil Lubomir Tomek, oba z Namésté
nad Oslavou. V soutéZi druzstev bylo nej-
Uspésnéjsi druzstvo DDM Trest, které tak
ziskalo putovni Pohéar Vysociny, druhé
misto vybojovali modelafi z Namésté nad
Oslavou a tfeti misto obsadilo druzstvo
DDM Jihlava.

Uvodni ro&nik Poharu Vysog&iny skongil.
Zda se, ze se podafilo zaloZit soutéz, kte-
rd4 velmi vyrazné ovlivni rozvoj lodniho mo-
delafstvi na Vysoging. Na zdarném pribé-
hu se podileli mladi modelafi, jejich vedou-
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Kolesovy parnik GLASGOW

Pro svoje potéSeni, chvile volného ¢asu
a hlavné na dovolenou jsem si zhotovil radiem
fizeny kolesovy parnik Inspiraci pro mne byl
¢lanek a test Graupnerovy stavebnice Glas-
gow, ktery vySel v ro€ence Dampfmaschine
im Modellbau 1991/92. Skute¢nda lod jezdila
na pfelomu stoleti v severni Anglii a Skotsku
a slouzila predevsim k nakladni dopraveé.

Pfi stavbé jsem mél k dispozici pouze maly
tfirozmeérovy vykres a nékolik fotografii, které
vySly ve vySe zminéném cCasopise. Model je
v méfitku pfiblizné 1:40 dlouhy 1006 mm, Si-
roky 384 mm (bez kolesovych krytd 200 mm)
a vysoky 430 mm. Ponor je zhruba 50 az
55 mm. Graupnerliv model je vybaven boha-

ci a také fada sponzorl. Jmenujme ale-
spon Sklarny Bohemia Jihlava a Komeréni
banku Jihlava. V roce 1994 bude Pohéar
Vysociny vyhlaSen opét, jeho pfiprava uz
probiha.

JifiTengler, DDM Jihlava

Jak se co
jmenuje?

Pro zkusené modelafe bude tento pfispé-
vek noSenim sov do Atén, nicméné stale do-
rlistaji novi zajemci o lodni modelafstvi. T&m
mlze v dnedni dob&, kdy pro nedostatek
krouzkl museji ¢asto stavét sami doma, dé-
lat pfi studiu plank( problémy specifické lod-
ni nazvoslovi. Nebude proto od véci sezna-
mit se se zakladnimi odbornymi terminy.

Bézna konstrukce lodniho trupu sestava
z prepazek (zeber) a podélnikd. Podle
své polohy na trupu maji podélniky rdzna oz-
naceni (viz legenda k obrazku). Prepazky
jsou vétSinou na plancich oznaceny cislicemi
nebo velkymi pismeny. Pfepazka, jejiz pono-
fena Cast méa pfi pohledu zepfedu nejvétsi
plochu, se nazyva hlavni prepazka. U tru-
pu s tupym zakon€enim se zad trupu, kterou
tvofi posledni piepazka, nazyva zrcadlo.
Pfi¢itrupu miZe byt cela vytvarovana z piné-
ho materialu, vétsinou ji v8ak tvofi pfedni
vaz (klounovec), navazujici na kyl, na né&jz
jsou z boku nalepeny tvarové dily pridé.

Na konstrukci z pfepazek a podélnika je
upevnéna (vétsinou prilepena) obSivka, kte-
ra tvofi vlastni povrch trupu. Podle typu lodi
a zvolené technologie mlze byt tieba z bal-
sy, preklizky, smrkovych list ¢i laminatu atp.
Shora je trup kryt palubou. Casto se v této
souvislosti mizeme setkat s terminem
prosSlup, jimz je oznatovano podélné pro-

tym pfisluSenstvim a dvouvalcovym parnim
strojem, ja jsem si vyrobil veSkeré dily sam.

K pohonu jsem pouzil dvoj¢inny jednovélco-
vy parni stroj o priméru pistu 14 mm a zdvihu
32 mm, pomér otacek stroje ke kolestim 17:1,
prdmér koles s osmi stavitelnymi lopatkami
124 mm. Kotel se plni 300 ml vody. Vyhfivani
je zatim provizorné kahanem se tfemi knoty na
100 ml tekutého lihu. Tato néapli umoZziuje
dobu chodu po 45 min s pétiminutovou re-
zervou. Radiem Modela je ovladan smér,
rychlost, chod vpfed a vzad, spousténi kotev
a zachranného ¢lunu, v souc¢asné dobé insta-
luji osvétleni.

Milan HruSka

hnuti paluby. Pokud nestavime zrovna sou-
tézni rychlostni ¢lun nebo maketu Monitoru,
jsou na palubé kajuty, velitelsky mustek atp.,
jez souhrnné nazyvame palubnimi na-
stavbami.

Na slusném vykresu lodniho modelu nebo
obecné lodé by méla byt vzdy znazornéna
vodoryska, coz je rovina prolozena trupem
a lezici pfimo na vodni hladiné. Na bokorysu
modelu je znazoriovana jako pferuSovana
Cara, vedenda v patficné vysi, ktera spojuje
vnéjsi hranu klounovce s vnéjsi hranou kylu
na zadi nebo zrcadle. VétSinou byva také
oznacena velkymi pismeny KVR. -as-

8

1 outorova lista; 2 kyl; 3 obSivka; 4 bortova
lista (obrubnik); 5 odérna lista (odérka);
6 protiskluzova lista; 7 ochoz; 8 stiesni
vaznik; 9 bocnice nastavby; 10 kokpitova
lista; 11 dnovy podélnik (kylova lista)
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Prodejni cena, udavana u kazdého vy-
robku, je pouze pfiblizna, bud doporuce-
na vyrobcem, nebo zjisténda v jednom
z obchodd, v nichzje vyrobek k dostani.

Obchodnici, ktefi maji zajem o prodej'
pfedstavovanych vyrobkd, zjisti pfesné
podminky u vyrobce nebo dodavatele, re-
dakce s nimi neni seznamena.

Regulator M 540

je ur€en pro motory Mabuchy fad 540 a 550,
nebo typd z nich odvozenych, pohangjicich le-
tecké modely. P4ji se pfimo na vyvody motoru.
Trvaly proud méa 30 A, teoreticky impulzni
180 A. Napéti pohonnych akumulator( ze sed-
mi & osmi ¢lankd je v rozmezi 8,2 az 9,4 V.
Pfijimac a senrajsou napajeny pfimo z regulato-
ru (BEC). Pii poklesu napéajeciho napéti se od-
poji motor, av3ak funkce elektronické brzdy z{s-
tava zachovana. Regulator je dodavan bez ko-
nektord.

Vyrabi: Hobytronic, ing. T. Malina, Proslu-
néna 561, 152 00 Praha 5

Prodava: Hobytronic, Myslikova
120 00 Praha 2

Cena: 1190 K&

30,

Miniservo
Rdga-Tronik RT 5000

o hmotnosti 25 g ma vystupni hfidel ulozen
v kuli€kovych loZiskach. Dodava se s konektory
Multiplex, Robbe, Graupner/JR, Simprop/Web-
ra a Futaba. Servo se prodava vcetné prislu-
Senstvi, které obsahuje rlizné tvary pak a upev-
fovaci dily.

Vyrabi: Roga, Rakousko

Prodava: HVP — ModelaF, Myslikova 30,

120 00 Praha 2
Cena: 1186 K¢
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Microservo
Hobbico CS-11

0 rozmérech 20x13,7x28,2 mm a hmotnosti
17,59 je urteno predevsim pro elektrolety
a veétroné. Vybaveno je konektorem Futaba.
Prodava se na karténové podlozce prekryté ¢i-
rym plastikovym vyliskem.

Vyrabi: Hobbico, Ine., USA

Prodava: PAN-Air, Ukrajinska 6, 100 00
Praha 10

Cena: 1308 K&

Honza

Stavebnice obsahuje témeéf hotovy motorovy
model ur€eny pro fizenidvou az tfikanalovou RC
soupravou. Trup modelu je sklolaminatovy se
zabudovanymi lanovody, kfidlo o rozpéti
1180 mm ma celobalsovou kostru potazenou
nazehlovaci folii. Dodava se bud ve verzi poha-
néné elektromotorem, nebo spalovacim moto-
rem o zdvihovém objemu 1,5 a7z 2 cm3

\!yrébi a dodava: Kostka Modelcentrum,
Zizkova 87, 536 01 Jihlava
Cena: 1950 K&

Obousmérny regulator
otacek elektromotoru

je ur€en k plynulému ovladani otdcek pohonné-
ho elektromotoru v modelech lodi a automobil.
Regulator o rozmérech 42x75x32 mm je napéa-
jen ze zdroje o napéti 6 az 12 V. Trvaly proud
ma hodnotu 20 A, maximalni 28 A.

Vyrabi a dodava: BEL, ing. Budinsky, Cin-
sk& 7, 160 00 Praha 6
Cena: 800 K&

Mini Jet-Weekend 1300

je stavebnice radiem fizeného rekreacniho mo-
delu s motorem v tlaéném uspofadani. Vyrabi se
ve tfech verzich: pro pohon elektromotorem,
spalovacim motorem o objemu 1,5 az 2cm3
nebo bez motoru pro Iétani na svahu. Model je
ovladan kfidélky a vyskovkou, pfipadné jsou fi-
zeny i otacky motoru. Rychlostavebnice obsa-
huje hotovy probarveny laminatovy trup, kfidlo
0 rozpéti 1300 mm je vyfiznuto ze styroporu
a potazeno dyhou abachi.

Vyrabi a dodava: Aerosport Modellbau
Czech, U Bachmace 29, 301 57 Plzen
Cena: 1998 K¢

Stojanka
polniho letisté

Vakuovy vylisek pro stavbu dioramatu v méfit-
ku 1:72. Zabalen je v plastikovém sacku s papi-
rovym prehybem, ktery kromé stojanky obsahu-
je i stanovisté PVO, ochranny val a barely.

Vyrabi: W-Model

Prodava: LEGATO - Modelal, Blazovské-
ho 543, 149 00 Praha 4

Cena: 98 K¢

Henri

Stavebnice hazeciho a vystfelovaciho kluzaku
o rozpéti 400 mm. Celobalsové kfidlo a ocasni
plochy jsou polepeny samolepicim obtiskem.
Trup tvofi smrkova lista s hlavici. Kfidlo se
k trupu pfipoutava gumou.
Dodava: CM Modellsport, Strojarska 5,
P.O. Box 24/22, 040 22 KoSice
Prodava: HVP — ModelaF, Myslikova 30,
120 00 Praha 2
Cena: 50 K¢ (54 Sk)
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Vyhlaseni technickych
soutézi
pro déti a mladez
pro sSkolni rok 1993/94

Na zaklade Véstniku Ministerstva Skolstvi,
mladeZe a télovychovy Ceské republiky sesit 6.
z 1. z&Fi 1993 ¢.j. 18381/93 — 51 garantuje
Institut déti a mladeze MSMT CR pro $kolni rok
1993/94 tyto technické soutéze:

1. Souté&z leteckych modelafrd zaka
Spoluvyhlagovatel: Ceskomoravsky mode-
lafsky svaz
Kategorie
1979—1984
stavebni: H, A3, Al, A2 (F1A), US

Systém soutéze: okresni kola: duben 94
oblastni kola: kvéten 94

Mistrovstvi republiky: 3. az 5. 6. 1994

DDM Na Vystavisti, Husova 201

293 01 Mlada Boleslav

tel, 0326/232 81

2. Souté&z raketovych modelara zaka
Spoluvyhlagovatel: Ceskomoravsky mode-
larsky svaz
Kategorie
1979—1984
stavebni: S3A, S4A, S6A

Systém soutéze: okresni kola: duben 94
oblastni kola: kvéten 94

Mistrovstvi republiky: 3. az 5, 6. 1994

DDM na Vystavisti, Husova 201

293 01 Mlada Boleslav

tel, 0326/232 81

3. Soutéz lodnich modelafd zakd
Spoluvyhlasovatel: Ceskomoravsky mode-
lafsky svaz
Kategorie
1979— 1984
stavebni: EX 500, EX Z, F2Z do 850 mm,
FSR-E/7

Systém soutéze: okresni kola: duben 94
oblastni kola: kvéten 94

Mistrovstvi republiky: 10. az 12. 6. 1994

DDM Delta

Gorkého 2658, 530 02 Pardubice

tel. 040/378 27

vékové: Zaci ZS narozeni

vékové: Zaci ZS narozeni

vékové: zaci ZS narozeni

Omega 2

Stavebnice akrobatického RC motorového
modelu uréeného pro ovladani minimalné ctyr-
kanalovou soupravou a pohanéného motorem
0 objemu 10 cm3koncepcné vychazi z modelu
Supra Fly. Dodavana je v kartéonové krabici.
Obsahuje sestaveny balsovy trup v€etné hibe-
tu z pénového polystyrénu potazeného balsou
a prekryt kabiny z €irého materialu. Motorovy
kryt je laminatovy. VOP a poloviny kfidla (roz-
péti 1690 mm) z pé&nového polystyrénu pota-
Zeného dyhou maji oddélené pohyblivé plo-
chy. SOP je celobalsova. Soucasti stavebnice
jsou i dalSi dily potfebné ke stavbé: hranoly pro
uloZeni podvozku, podvozkové nohy véetné
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4. Soutéz drahovych automodelara zaka
Spoluvyhlagovatel: Ceskomoravsky mode-
larsky svaz . B
Kategorie: 2V, ZG12 — Zzaci ZS narozeni
1982—84
ZAl, ZA3,
1979—1981
Systém soutéze: okresni kola: brezen 94
oblastni kola: duben 94

Mistrovstvi republiky: 20. az 22. 5. 1994

DDM KfFizova 18, 586 01 Jihlava

tel. 066/235 21

5. Soutéz plastikovych modelaft zaka
Spoluvyhlagovatel: Ceskomoravsky mode-
larsky svaz

Redakce ¢asopisu ABC

Kategorie: 1b 7aci narozeni 1982—1984

1c Zé&ci narozeni 1982— 1984

1b Zaci narozeni 1979— 1981

1c Zé&ci narozeni 1979— 1981

Systém soutéze: okresni kola: duben 1994
oblastni kola: kvéten 1994

Mistrovstvi republiky: 16. az 18. 9. 1994

DDM Lan8krounska 4, 568 02 Svitavy

tel. 0461/237 43

6. Soutéz zelezniénich modelarda zaka
Spoluvyhlasovatel: Ceskomoravsky mode-
lafsky svaz
Kategorie
1979—1984
stavebni: AZ, BZ, CZ, moznost déleni na HO
aTT

Systém soutéze: okresni kola: duben 1994
oblastni kola: kvéten 1994

Mistrovstvi republiky: 10. az 12. 6. 1994

DDM Na strouze 8/39

541 00 Trutnov

tel. 0439/24 59

7G12 — 74aci ZS narozeni

vékové: Zaci ZS narozeni

Zxo

V ramci mistrovstvi CR plastikovych modelafd
bude opét vyhlaSen jiz druhy rocnik soutéze
o Revell Cup — bez omezeni kategorii.

kol, oto¢na ostruha s kolem, vrtulovy kuZel
a jiné. Soucasti stavebnice je i navod s vykre-
sem. Potahovy materidl stavebnice neobsa-
huje.

Vyrabi a dodava: Hacker Model Produc-
tion, Kalivody, 270 65 Srbec
Cena: 3999 K¢

Zhavici koncovka
s baterii

je diky prodlouzenému koliku vhodna i ke starto-
vani motordl v modelech lodi a automobil. Sou-
¢asti koncovky je i nabijeci akumulator o napéti
1,2V a s kapacitou 1,7 Ah.

Vyrabi: Graupner, SRN

Prodava: MONTY Model, s. s r.o., Husit-
ska 68, 130 00 Praha 3

Cena: 528 K¢

Ze sveéta
draku

Ve dnech 25. aZ 26. zafi 1993 se ve Vidni
konalo jiz 4. mistrovstvi Evropy v Iétani s draky.
Poradatelem byl 1. videfisky klub stavitelt drakd
Fly High spolu s mezinarodnim svazem pilotli
drakli STACK (Sport, Team and Competitive
Kiting) Austria. Klub Fly High sidli ve Vidni na
Argentinierstrasse 16. V terminu usporadani
jsem nemél moznost navstivit Viden, ale podafilo
se mi ziskat zakladni informace o ME pfi navsté-
vé podzimni slavnosti drak( ve Vidni, konané
10. fijna.

ME se zGdastnilo 15 jednotlived, 8 dvojic
a 8 tymi celkem z osmi zemi. Létaly se discipli-
ny: Pfesnost (Precision), Balet (Ballet) a Volny
program (Free Style).

V discipliné Pfesnost se létaji povinné obraty
a volna sestava. Povinné obraty sdéli organiza-
tor soutézicim 30 dnl pfedem, obraty do volné
sestavy si voli soutézici. Létajijednotlivci, dvojice
atymy, figury pro jednotlivce jsou odlisné, ¢as je
pro jednotlivce 30 az 120 s, pro dvojice a tymy
120 az 300 s. Hodnoti se pfesnost provedeni
a obtiznost jednotlivych figur.

Disciplinu Balet létaji jednotlivci, dvojice a ty-
my na hudbu podle vlastniho vybéru. Trvani
programu je pro jednotlivce 120 az 240 s, pro
dvojice a tymy 120 az 300 s. Je bodovana hlav-
né interpretace Iétani k hudb&. Obtiznost obratd
je podruzna.

Pro disciplinu Volny program si soutézici voli
urcity ndmét. Opét mohou létat jednotlivci, dvoji-
ce a tymy. Hodnoceni je vSak spolecné, Lze
létat na hudbu, nebo bez ni, je mozné pouzit
rlzné rekvizity. SoutéZici maji 15 min. na cely
program, z toho maximalné 5 min. letu. Hodnoti
se vystizeni namétu, a poutavost pro divaky
— Vv poroté zasedaji i zastupci z obecenstva.

V celkovém hodnoceni pro ME je uvazovano
spole¢né umisténi v Pfesnosti a Baletu, zvIast
pak Volny program. Pfi hodnocenijsou odecita-
ny trestné body od 100 moznych a vysledky se
uvadeji v procentech.

Diky laskavosti p. Georgiho, pfedsedy STACK
Austria, jsem ziskal vytisk soutéznich pravidel
vydanych American Kitefliers  Association
v Rockville, USA. Na 84 stranach jsou podrobna
pravidla, smérnice pro poradani soutézi, vyobra-
zeni 36 obratl pro jednotlivce, 14 sestav pro
tymy a zptisob bodovani. Pro pfipadné zajemce
mohu zajistit xeroxovou kopii za 56 K& plus po-
Stovné.

Ing. Jindfich Rachota
Valouskova 13, 635 00 Brno

Vysledky ME:

Pfesnost a Balet — jednotlivci: 1. Carl Ro-
bertshaw, GB 78,45 %; 2. Patrik Guggenheim,
CH 71,29%; 3. Simo Sallanne, SF 67,91 %
— tymy: 1. Flash Back, F 73,32 %; 2. Aircraft,
GB 61,67 %; 3. Lucky Landing, Albatros, CH
59,92 %.

Volny program: 1. Holm Goldschling, D; 2.
Team Tangram, A; 3. Pek Leclerq, B.
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi Magnet-Press, in-
zertni oddéleni (inzerce ModelaF, Jungmanno-
va 24,113 66 Praha 1, telefon 242 273 84—92
linka 351

PRODEJ
m 1 Locf FSR-15 s motorem Moki S14, vykon 2,9 KW,
20400 ot. (4000), trup FSR-15 (400). J. Nawratil, Dr.
Krpaty 1389, 530 03 Pardubice, tel. 040/51 32 96
m 2 Plany RC obrich polomaket a RC polomaket, dre-
véné vrtule 250-800. B. Misterka, 340 41 Bezdékov
13
m 3 RC sUp. Modela T6FM 35 Tx 2xDR + Rx + pouz-
dro bat. + vyp. nepouZita (2500), lam. trup ASW 17
(200), preddm aj do CR. M. Repka, Hurbanova 682,
907 02 Myjava
m 4 (V zavorkach jsou ceny prislusnych stavebnic.)
Obousmérny regulator otacek pro RC modely — mo-
tor 6 aZ 12 V/10 A trvale, brzda, stabilizator napéti
5V/1 A—za 600 (400) K&, varianta 20 A trvale za 800
(600) K&, regulator otacek pro RC elektrolet — motor
6 az 18 V/17 az 30 A trvale dle chlazeni, brzda, stabili-
zator 5 /1 A, automatické odpojeni motoru po vybiti
zdrojli — za 550 K&, vykonovy spinat — zatéz 7 az
20V/12 az 20 A trvale dle chlazeni, stabilizator 5 V/1
A — za 400 (250) K&, miniaturni spina — zatéz 1 az
20 V/3 A trvale— za 180 (140) K&, nabije¢ akumulato-
106 aZ 12 V — regulace proudu 0 aZ 5 A nezavisle na
napéti, odolnost proti zkratu a prepoélovani — za 850
(700) KE. Ve nové, v zéruce. Ing. Budinsky, Cinska 7,
160 00 Praha 6, tel. (02) 342 92 51 vecer
m 5 Stavebnice: Piranha, model na mot. 2,5 cm3pro
Iétani okolo pylon(i (1200), Trenér, model na mot.
3,5 cm3(600), pouze osobni odbér. K, Simon, Kodari-
ska 75, 101 00 Praha 10
m 6 4 kan. prop. RC soupr. AM27, vys. pfijim., kryst.,
drzék bat., drzak vys., femen apod. (2000), 3 ks serva
FP—S22 (a4 400) nebo vSe (za 3 000) — vSe nové,
nepouZité. V. Hostos, Kolského 1433/21,149 00 Pra-
ha 4
m 7 Futaba FF7/40 MHz, motor OS Max
BGX—1/35 cm3 nabije¢ Robbe MFC 535, motor
MWS 10 LS ABC/RC s ladénym vyfukem, model F3A
Supra Hy. Cena dohodou. Tel. 590 744
m 8 1kan. amat. RC soupr. V€. serva (390), AM moni-
tor (290), motor MWS 2,5 D7 (390), €as. MO, sit.
Zhav. zdroj — nabije€ 2,4/12 V (490). J. Hirman, Kras-
nohorské 19, 323 11 Plzeit
m 9 RC soupravu Acorns AP-227 Tx+Rx+dopl.
(1200). M. Ryz, Kiizkova 17, 74601 Opava, tel.
0653/21 80 51 po—pa
m 10 Mod. plany IPRO, Moucka, Vysko€il, Prochéazka,
LM, NV, Modelar aj. Seznam za znamku. J. Macha-
Cek, Krajnikova 142, 252 29 Dobrichovice, tel. (02)
991 1614 vecer
m 11 Graupner FM 314, 35 MHz — TX, Rx, 2x servo
C-508, pouzdro naaku s vyp., popruh — v3e nepouzi-
té (6 000). Ing. M. Jandk, Mezihorni 508, 664 82 Rita-
ny u Brna, tel. 0502/34 92

Futaba FC—16
Guma 3x1 mm 10 metrt

EraupnEr

BIENE
Rozpéti 1600 mm

Modellbau

Hbity RC elektrolet pro zacatecniky

K dostani v odbornych prodejnach.

m 12 Obousmérny regulator otacek pro RC modely
6—20 V/10 A MOSFET, buzeni nutno nastavit (600).
V, Kubecek, Nachodska 1026, 549 41 Cerveny Kos-

i | 3 Nova Enya 1,6 RC (800), pal. % 7 1+ kan. — os.
odbér (150), dr. dily, plany — sezn. Za ofr. obdl. Z
Maté&jovsky, Stinadla 1097, 584 01 Lede¢ n. S.

m 14 RC buggy 1:8 Impuls 2000 + Rossi R21 (100%
stav), zav. €l. 1:12 Porsche 956. Ceny dohodou. P.
Grlimann, Balbinova 571, 725 29 Petikovice

m 15 RCsoupravu Modela 6FM35 vysilag, 2 pfijimace,
4 serva, 2 pouzdra, baterie, 1 kabel pfijimace (3950).
J. Raudensky, 679 13 Sloup

m 16 Plany fady ,Model&™ ijiné — jen let. Seznam
zdarma, J. Hoblik, Kustova 277, 269 01 Rakownik

m 17 RC soupr. Challenger 2000,2 kanal 27 MHz, RC
model Spurt vSe (2400). J. Sestak, 382 02 Zlata Koru-
na27.

m 18 Casopisy Modelar 1966—69, 1972—78 (1 ro&-
nik za 50 K¢), 1981—91 (1 rocnik za 40 K&, rog, 91 za
100 Ke), stfikaci pistole (nepouZité) za 150 K¢, motor
Modela CO (nebyl pouzit + néhr. dily) (270), Futaba
Atack SR 40 (minimélné pouZitd) cena dohodou. M
Z&acek, Ceskokamenicka 1948, 470 01 Ceska Lipa

m 19 1—kan. amat. neprop. RC soupravu V€. serva
(390), AM monitor (290), Casopisy MO. J. Hirman,
Krasnohorské 19, 323 11 Pizen

m 20 Nové servo FP—S7 (350), pary X-talov AM27 2k,

9250,—
27,—

Kompletni sortiment stavebnic
od firem HACKER, SVOR, MODELTECHNIK

Sedmidélankové sady akumulator SAFT

7 N 1200
7 N 1400
7N 1700

Uhlikové listy, sklopné vrtule
Elektromotor Palicka 24/12
Konektory Tamiya, AMP

Nazehlovaci félie SOLARFILM

Pfevodovka 1:2,75 na motor
Mabuchi 540, 550, 600

Pétiminutovy epoxid 2x100 g

Balsa, nosniky, lepidla, laky atd.

1@ o
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1000,—
1400,—
1250,—
O 240—350 mm
600,—
kus 25,—
metr 150,—

22k (200/pér), regulator Zhaveniaz 12V autobat. podla
MO 1/84 — vyborny (300), vhodny g do Startov, boxu.
R Volkomer, M. Razusa 24, 96001 Zvolen, tel.
0855/206 55

m 21 Lodni motor OS MAX 40 RSR 6,5 ccm novy
s prisl. (3000), el. mot. Speed 600 s redukt. FG3, 7,2
V (600) — novy. J. Vorel, Palackého 59,466 01 Jablo-
nec n. N, tel. rano 0428/222 78

m 22 Létany RC model s MWS 2,5 GRR RC (600), R
Sujan, Pohledec 147, 592 31 Nové Meésto na Mora-
vé

m 23 Kto daruje alebo lacno prfeda RC model, lietadiel
aj poskodené — odpoviem vSetkym. M. Tinka, 920 61
Dolné Trhovisté 196

m 24 Plany modelli 18 histor, plachetnica 12. val. lodi.
Seznam za znamku. Ing. J. Svec, Slunecna 4556,
76005 Zlin 5

m 25 Vétron RC V2, brzdici Stity, rozpéti 2500 mm.
Tel, 05/51486 28 Kusdkova, pondéli—patek
6.30—15.00 hod.

m 26 Shirku automobilovych modell v méfitku 1:18
a 1:24 od firem Burago a Polistil. J. Zelni¢ek, Polni 7,
654 91 Ivancice

m 27 RC soupravu Modela R4 FM 35 MHz, 3 serva,
12 kusG NiCd Panasonic (3 700), mot. MWS 3,5 GFS
RC (900), Junior 2 Z, tlumi¢ (400), startér (700), Mode-
|&F 1985—93 ajiny mod. mater. P. Pokorny, V peklov-
cich 504/1, 566 01 Vysoké Myto

ftode/ceritM IM

PAPIRNICTVI -
Jugoslavskych partyzanG 19

MODELAR

160 OO Praha 6

tel./fax 02/311 16 65

NABIDKA NA TENTO NESIC :

250,—
199,—

m Prdtokovy Cisti¢ paliva kovovy 27,-
m BUGGY HUNTER 2 WD 3.200,-

m ZBOZi ZASILAME TEZ NA DOBIRKU

MODELAR - 1/1994 - 34



= 28 Dobry MWS Afec. R Sujan, Pohledec
147, 592 31 Nové Mésto na Moravé

m 29 Kapim plén na plastikovy model tanku T-72 ale-
bo prispejem na nékup stavebnice, mierka nerozho-
duje. J. Moraviik, RGZzova Dolina 14, 821 08 Bratisla-
va

m 30 Plany BL, North Carolina, Royal Oak, LL, Ark
Royal. P. Kozik, Budatinska 35, 851 Ol Bratislava

m 31 Staré mod. motory do shirky i poSkozené
a neliplné. J. Linka, Halasova 314, 251 01 Ricany

m 32 Laminatovy trup na GROB—G109. T. Kocap,
Gagarinova 1132, 676 00 Moravské Budéjovice

m 33 Lam. trup vétroné Vega s kab., pouZ. ojnica
k OS MAX 25 RC nebo cely motor, sklop, vrtuli
k Junioru 2 com. V. Simon, Pod lipami 1477, 753 OL
Hranice

m 34 Shanim vykres €. 4 na model plachetnice AL-
KOR Sarpie M vydany pred lety Svazarmem, proti
odméné. V. Kadera, Obeciny XV, 760 01 Zlin

m m 35 Kdo je ocholen dostavét a zalétat maketu
Pitt's Special? Solidni a pratelské jednani. Ing. Z. Ce-
fovsky, Husnikova 2079, 150 00 Praha 5

MODEL HOBBY

Radek Gebhart, Malcova 1723,
269 01 Rakovnik

RC soupravy Futaba-Robbe - Motory MWS
» Akumulatory Panasonic, Sanyo # Polystyréno-
va kNdla polepena dyhou - Gumicuky a Staveb-
nice RC modelli O Plastikové stavebnice # RC
automobily Tamiya O Modelova Zeleznice Piko
« Automobily Burago # Modelérské potreby
a materidl #

O aktudni nabidce se informujte na telefonu
(0313)71 21 po 19. h

Modeltechnik

Ing. Pavel Sasek, Krnovska 351
199 00 Praha 9, tel. 02/859 01 94

Stavebnice RC model(:

m Sprint 40 — kategorie F3A, motor
6,5 cm3

m Citabria — motor 0,8 az 1,6 cm3
nebo Speed 400

m PB-6 Racek — motor 0,8 az 1cm3
nebo Speed 400

Kompletni nabidkovy list
proti znamce 3 K¢

X,/hvp modell

z*** Arbesovo ndm. 9
150 00 Praha 5
Telefax 02/5376711

* kvalitni brouseni balsa
v tloustkéach od 0.6 do 30 mm,
§ifi 100 mm a délce 1080 mm.
* Balsové nosniky , nabézné a odtokové
liSty a hranoly dle vzomiku.
~ Balsova preklizka rozmér 230x310 mm
v tloustkéch 1,2, 3,4, 5a 6 mm
* Smrkové nosniky
* Balsa special - hmotnost do 120g/dm2
*Velkoplo$né balsové potahy kFidel
V pfipadé zajmu udejte rozmeéry.
Osobni odbér pro velkoodbératele je
mozny na adrese nasi provozovny
KFesomyslova 12 ,Praha4, 14000
po ustni Ci telefonické domluvé na
telefonnim ¢isle 02 / 537 67 11.

Dodavéme: za vAodolaemp/
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SVOR - modelarské potreby
Palackého 10, 410 02 Lovosice
tel. + fax: 0419/2174

nabizi:

stavebnice model( letadel

* LEON - RC vétron, rozp. 1226 mm
* TOMBA - RC vétron, rozp. 1700 mm
* TOMBA-e - elektro, rozp. 1700 mm

* ALIEN - RC model na 2 ccm, lam.
trup
* BENJI - RC model na 2 ccm, lam. trup

* ALBERT - RC model na 2 ccm
* DANNY - RC model na 3,5-5,0 ccm

Kompletni nabidkovy list zasleme
za pfiloZzenou znamku 3 K&.

"Fp7

Vyhradni zastupce némecké firmy R & G

« Laminovaci pryskyfice
« Plnidla
« Skelné, kevlarové, uhlikové tkaniny
a rovingy
. a ostatni material a pomuUcky
k laminovani
Cenik zaSleme proti obalce
s va$i adresou a 5 K& znamkou
PG Gerasis, O. Breziny 48,
790 01 Jesenik
tel.: (645) 24 51-5 k. 248
fax: (068) 299 07

_ Predajna

Strojarenska 5

P. O. Box 24/22

040 22 KoSice

Tel. 095/622 75 54

medellsperr 095/71 72 69

m Objednavkovy a priamy predaj

kompletnej ponuky firmy Graup-
ner

NOVINKA
Zastupenie firmy PAN-AIR

— modely a pfisluSenstvo

poprednych producentov z USA

m RC rychlostavebnice lietadiel z I

SV. vojny
— zlat4 edicia fy TOP-FLITE (Mustang,
Spitfire)

m stavebnice pradovych stihacich lie-
tadiel USA (F-14, F-15)

m kvalitné letecké a lodné motory od
fy K&B

Dalej pontkame:

— brasenu balzu od 0,8-30 mm, Sitky 100

mm

— sekundové lepidla, 5min. epoxidy

— laminovacie Zivice R&G

— félie ORACOVER, SOLARFILM

— RC supravy a pris. GRAUPNER—FU-
TABA

— rakety a raketové motory
— elektronické regulatory JES, akumulatory
— prevodovky na elektrolet a ENDURO

Pre obchodnikov poskytujeme
vyhodné zlavy.
Tovar zasielame aj na dobierku.

spol. sr. 0.

Veleslavinska 26

C E I O 162 00 Praha 6
Tel. (02) 316 62 21

(02) 36 03 03 servis

CETO nabizi kvalitu a okamzité k dodani
pfimym a dobirkovym prodejem

Pfijimace bez krystall

R4 AM27 — 790 K¢
R4 AM35 — 890 K¢
R6 AM27 — 920 K¢
R6 AM35 — 980 K¢
RFM 8/35,40 — 1250 K¢
Vysilace

T4 AM27 — 2400 K¢
T4 AM35 — 2400 K¢
T4 FM35.40 — 2450 K¢
T6 AM27 — 2700 K¢
T6 AM35 — 2 700 K&
T6 FM35.40 —2 700 K¢
T7 AM35 — 2950 K¢
T7 FM34.50 — 2950 K&
Sady

4 AM35 —4 300 K¢
4 FM35.40 —4 650 K¢
6AM35 —5 050 K¢
6 FM35.40 — 5200 K¢
7 FM35.40 — 5550 K¢

Sada 4 obsahuje: T4 vysilac, RFM 8 prijimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 2x servo Hitec a sa-
du krystalu

Sada 6 obsahuje: T6 vysila¢, RFM 8 pfijimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 3x servo Hitec a sa-
du krystalu

Neprehlédnéte! Na sadu je jiz poskytnuta 8%
sleva z vyrobkd, které jsou jejim obsahem.

Zastrtka kabelu serva — 28 K¢
Pouzdro baterie — 90 K&
Kabel pfijimace — 108 K&
Kabel RAW7—8 kandl — 50 K¢
Sada krystalli AM27—AM35 — 220 K¢
Sada krystalll FM35— FM40 — 220 K&
Servo Hitec 1 ks — 470 Ke
Obousmeérny proporcionalni

regulator otacek 6—12 V/8A

(max. zat. 12A/30 s) — 980 K¢
Pouzdro v€. 3 ks baterii Micro — 345 K¢
Rl AM 35,40 Micro — 550 K¢
Servomagnet Micro — 390 K&
Sada MICRO TX1 AM35—AM40 2500 K&
Baterie Micro 1 ks (pro RX3 ks) — 95 K¢

Sada MICRO obsahuje: vysilac T1 + let. ¢ast
(12 g): prijimac, micro servo, pouzdro baterie
Uvedené ceny vyrobkil jsou bez postovného
Ceny jsou Gctovany s DPH

Opravujeme a prelacfujeme vSechny soupravy
Modela AM27 na AM35, FM27 na FM35 MHz.
V3e do 10 dnll. Cena v&etné& nového VF dilu,
1 paru krystali a postovného je cca 950 K&.

CETO micro stystém

je jednopovelova neproporciondlni souprava
s AM modulaci v pasmu 35 MHz, respektive
40 MHz, specialng uréend k ovladani modelt
nejmensich letadel, zejména pohanénych moto-
ry na C02 Souprava obsahuje vysilac TX 1 na-
pajeny z osmi tuzkovych NiCd akumulatord, pfi-
jimac RX 1, micro pouzdro na tfi knoflikové NiCd
baterie 30 mAh, micro servo a spojovaci vodice
s konektory a vypinatem. Svou letovou hmot-
nosti 12 g (vCetné baterie) je nejmensi sériové
vyrdbénou soupravou na sveté.

Prijima¢ RX 1 o rozmérech 19x14x10 mm ma
hmotnost 40 g

Servo o rozmérech 12x7x14 mm méa hmotnost

29

~to znamena vyrobu prevodovek pro elektrolety,
Cerpadel paliva, hatku pro krouzivy viek a mnoho
dalsich plastovych drobnosti pro vie, co léta
ajezdi, za ceny pristupné vSem.

Katalog v cené 5 K& + 3 KC postovné
zaslu po zaslani znamek v této hodnoté.
VSe na adrese: Jan Horak,
Mohylovéa 103, 312 06 Plzen,
tel. 019/658 53

35



HACKER

Vyrobce a dodavatelsuperrychlostavebnic
letadelbalsy, nosnikd a Sirokého sortimentu
modelarského pFisluSenstvipreje svymzakazni-
kdim u nas i v zahranici :

Ve nejCepSi do nového rohu 1394

(Pripravilijsme pro tka&s noveé typy stavebnic.
TITEKJ3 CWB aelektrolet EKE<BIA
ocenény navystave

OdCmEL
jakp modelroku.

1993

9yasim stalym obchodnimpartnerdm budeme
i nadale poskytovat vyrazné slevy.
Jednotlivedim zasilame zb oZizasilkovou sluzbou.
TeSime se na VVaSe objednavky na adrese:
MC]QEIiI9d(MEL -mpdmcnooi
mKACIVCIDy, 270 GJSRM C
lei/f0)*:0313/62229

modelar

Casopis se Ctyriactyfricetiletou tradici

* Volné, radiem fizené, upoutané modely letadel
* Raketové modely

* Leteckd i raketova technika

e Soutézni i rekreacni lodni modely

* Plastikové modely letadel

Novinky, zajimavosti, planky a navody ze vSech téchto od-
bornosti najdete v mési¢niku Vydavatelstvi Magnet-Press

modelar

LETADLA - RAKETY - LODE - KITY

Nenahraditelny zdroj informaci pro vSechny, kdo se zabyvaji modelar-
stvim. Jediny €asopis v Cechach a na Slovensku vénujici se funk€énim
modeldim!

Planky a navody na soutézni i rekreacni modely. Modelafské technolo-
gie. Zajimavosti ze svéta i z doma. ReportdZze ze soutézi, vystav a ostat-
nich modelafskych akci. Novinky na trhu!

Modelér, ¢asopis Vydavatelstvi Magnet-Press s tradici! M&si¢né 40 pou-
tavych stran pro technicky zaloZzené ¢tenafe. Barevna obalka na kfidovém
papire!

Cena jednoho vytisku 19,50 K& (26,50 Sk). Viem zajemcdim doporudu-
jeme zajistit si pravidelné zasilani za zvyhodnéné predplatné 18,50 K&

(23 Sk) prfimo ve Vydavatelstvi Magnet-Press (ve Slovenské republice
v Magnet-Press Slovakia s. s r. 0.)

modelar

Casopis pro kluky od Sesti do osmdeséti let!

36

"INZERT special™
zajmovy inzertni Casopis pro modelare a kutily

to

- bezplatna inzerce JL J

- predplatné u PNS v misté bydlists J

- prodej u PNS av modelafskych prodejnach m r
n \

Vydava : Model INZERT j
Petrohradska 2337
390 03 Téabor
t1f.0361/33846 *cT T -
Hledame dal$i prodejce za vyhodnych podminek '

« Zajimate se o jezdici modely automobild
» Lepite kity automobild

« Sbhirate Matchboxy

e Libi se vam auta

« Stavite Zelezni€ni modely

e Zajimé vas Zeleznice

« Pritahuje vas bojova technika

Pravé pro vas Vdavatelstvi Magnet-Press uvadi na trh novy €asopis

modely

AUTOMOBILY - ZELEZNICE - BOJOVA TECHNIKA

Na jeho strankach se mUzete seznamit s novinkami v modelafském
svété. Ziskate prehled o modelech na nasem trhu. Dozvite se zajimavosti
z historie nejen modeld, ale ijejich velkych pfedloh. Praktické rady a navo-
dy vam usnadni stavbu vasich modeld.

Novy dvoumésicnik Modely, jediny ¢asopis v ¢eské republice a na Slo-
vensku s touto tematikou, je uréen nejen aktivnim modelafim, ale i shéra-
teldm a vSem, ktefi se zajimaji o auta, Zeleznice a bojovou techniku.

Modely — kazdé dva mésice 24 stran zajimavosti, stavebnich navod(,
informaci a fotografii ze svéta modell automobilll, Zeleznic a bojové tech-
niky. Barevna obalka na kfidovém papife.

Nenechte si ujit prvni €islo, které vyjde v Unoru 1994. Cena jednoho
vytisku je 19,50 K& (26,50 Sk). Vzhledem k omezenému nakladu doporu-
Cujeme zajistit si v€as — nejlépe jiz dnes — pravidelné zasilani Casopisu za
zvyhodnéné predplatné 18,50 K& (23 Sk) pfimo ve Vydavatelstvi Magnet-
-Press (ve Slovenské republice v Magnet-Press Slovakia s. s r. 0.).

modely

Gasopis viech milovnik(l aut, Zeleznic a bojové techniky

OBJEDNACI LISTEK

Objednavam predplatné Casopisu ModelaF Modely)
od nejblizSiho mozného Cislado  pololeti  konce rokud

JIJMENO a PHiMeENT (fIrMa)......cocoviiiiiiieee e

Adresa (sidlo firmy)

12 Skrtnéte, co se nehodi.

Vyplnény objednaci listek zaSlete na adresu: Vydavatelstvi Magnet-Press,
administrace, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1. Objednavatelé ze Slo-
venska na adresu: Magnet-Press Slovakia, P.O. Box 14, 814 99 Bratisla-
va. Postovni poukazka k Uhradé vam bude zaslana obratem.
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UNIVERZALNI
KYANOAKRYLATOVA
VTERINOVA
LEPIDLA

30,- KC

A MNOHO DALSICH VYROBKU
pro zajistovani spojd a Gpravu povrchu
soucastek a materiald, napf.:

TEKUTY KOV

PRO ZVLASTE PEVNE OPRAVY KOVOVYCH DIiL0
LOCTITE 243

PRO ZAJISTOVANI SROUBU

LOCTITE ANTI-SEIZE

MAZNY KOV, ZAMEZUJE ZADRENI A CHRANI PROTI KOROZI
SUPER CISTIC

UNIVERZALNI CISTICi A ODMASTOVACH PROSTREDEK
SILIKONOVE TESNENI

LEPi KOV, SKLOA UMELE HMOTY A UTESNUJE SPARY

INFORMUJTE SE

U SVEHO PRODEJCE
MODELARSKYCH POTREB
NEBO PRIMO NA NASi ADRESE

VYHODNE CENY PRO OBCHODNIKY

Chodska 19,120 00 Praha 2 - Vinohrady,
tel. 6271619, fax 25 00 98

Jednoslozkové superlepidio s
univerzalnim pouzitim. Wtwrzuie
pomoci vihkosti vzduchu, lepi pepir,
lepenku, porcelén, kov, keramiku,
hlinéné zboZi, kameninu, devo, korek,
ki, gumu a umélé hmoty nagi. PVC,
bakelit, polystyrol (twrdy), ABS, plexi
sklo, Resopal, Maxplatten atd.
vzajemné nebo mezi sebou. Lepi
okanité a spoje nejsou patmé.
Provedeni GEL je husté nestékavé,
nevsakuje se do poréznich meterialli
jakoje dfevo, papir, lepenka a beton.

Baleni: tuba 3g

49,- KC

NEPOSTRADATELNI POMOCNICI
PRI STAVBE VASICH MODELU

ELVIRA S.r.o\



PRODEJNA: Praha 10 100 00 , Ukrajinska 6 , tel/fax 02 246 25 552
Obchodni zastoupeni modeléfskych firem z USA nabizi:
- velky vybér stavebnic RC modell letadel
- rychlostavebnice RC modelll letadel
- obfi RC modely letadel
- stavebnice neznicitelnych RC modell letadel vhodné pro

zacateCniky

- nejvétsi vybér Fezacich nastrojd u nas

- 6 minutové a 30 minutové epoxidy

- nazehlovaci folie MonoKote
a dalSi doplnky a pfisluSenstvi. Firma PAN air Vam pfipravila maly novoro¢ni darek ve formé
4% slevy , ktera se tyka polomaket RC modeld Il. svétové valky od firmy TOPFLITE. Tato sleva
Vam bude poskytnuta po predlozeni kupénu z pravého dolniho rohu.

Predstavujeme : microserva
akumuléator na startovani
tmel na baisu (konecné)
motory K+B

1.308,-K¢

975,-K¢
126,-K¢

TésSime se na VaSi

navstév

Ceskobratrska 7
701 00 Ostrava 1
tel.: 069/626 3524
626 3541

Zasilkovy prodej fax: 069 / 226 526
modelarskych potfeb a modeld

Dodavame kompletni sortiment

ri>Uu Jdrem
Futaba

icyasHD Eraupner

Stavebnice RC modeli
nasich a zahrani¢nich firem

SIVFISH |

Motory:

MWVS, ENYA,
WEBRA, ROSSI,
PICCO, Os Max.

akrobaticky model kategorie Fun Ry
rozpéti 1250mm, motor 6,5 cm3

38

P. O. Box 68
120 00 Praha 2

Zdvihovy objem 0,8 cm3
13 700 ot./min. s vrtuli 6x3
N&adrZ o objemu 8 cm3
vystaci na 4 min chodu

Obchodniky radi uvitame v naSi
vzorkovné v Praze 8, Zdibska 16,
tel./fax: 02/84 10 83.

Kdo si hraje, nezlobi!
MPM s.r.o. jetui v roce 194 pro vés!

 Dékujeme viem zakaznikiim, ktefi v roce 1993 navstivili nase prodejny
a projevili zajem o nabizené zbozi. Jsme pfipraveni dale rozsifoval nase
nabidky iv roce 1994.

« Jiz nyni zveme zakazniky k navitévé na$i nové prodejny v MOSTE,
obch. stfed. DELTA, Moskevska 1/14, lei. 035/346304.

« 0 nabidkach modelii automobili a bojova techniky budeme informovat
zajemce v novém casopise MODELY.

Praha 1. Mystikova 19 - Praha4, Bud&jovicka 1126, tel. 02/42 482 4 - Teplice. Capkova 19. tel.
0417/276 55 - MOST. obch. stfed. DELTA, Moskevska 1/14. lei. 035/346 304 - Brno. Kounicova
87. tel. 05/4121 1976 - Hradec Kralové. Dr. BeneSe 1414. tel. 049/61 72 85 - Havifov,
Jaselska la. tel. 069/681 11 69 - Pardubice, bratranct Veverkovych 681, tel. 040/51 22 90
 Cheb. nam. J. z Podébrad 32, tel. 0166/230 68 - C. Lipa, Moskevska 16, lei. 0425/244 62
« ¢. Budéjovice, Marianské nam. 11, tel. 038/347 09 - KoSice, Komenského 63, tel. 095/383 20

MODELAR - 1/1994 - 38



MONTY

velkoobchod
Konévova 87

« 13000 Praha 3
TelVFax: 02/644 1544

<y T
prodejna
Husitska 68

130 00 Praha 3
Tel.: 02/2747 51
Otev. doba:

Po—Ct 16.00— 19.00
Pat. 15.30—20.00
Po pfedchozi dohodé
mozno ijindy.

nabizi:

m Serva Modela ST-1 269 K¢
m Stavebnice RC modell letadel, lodi a buggy
m RC modely vrtulnik Hirobo a Graupner
v&etn& nahradnich dild
m Stfikaci pistole Aero-pro
pro americkou retus
m Vtefinova lepidla, 5min. epoxidy
m Barvy a lepidla Humbrol
m Brousend balsa Graupner
za vyhodné ceny
m Kvalitni smrkové listy
m Motory MVVS, OS Max, Cox a raketové
m VeSkeré nahradni dily
k motordm MVVS a Cox
m Palivo Zhavici i detonacni
m Mala Zeleznice O, HO, TT
m Autodréhy
fl Plastikové stavebnice Italeri, Matchbox,
Revell, Airfix, Hasegava, Fujimi
m Lego
m Modelarské pfislusenstvi od A do Z
m Stavebnice Onyx

MONTY MODEL s. sr. 0.

Otevieno: PO - P& 9.00 az 18.00
So 9.00 az 12.00

Z4adejte nas katalog

ZbozizasilAme téz na dobirku
Obchodnikdm dodavame
za vyhodnych podminek

RC SERVIS

Z. Hnizdil, Letecka 666/22,
161 00 Praha 6-Ruzyné, tel.: 36 62 74.

Opravy a preladovani RC souprav
Téz opravy dalkové Fizenych hracek

6. zastavka od metra Dejvicka,
smeér letisté Ruzyné BUS 119

VAFA model

Véclav Faltus, Sokolska 336,
Dub nad Moravou, 783 75

nabizi:

Modely
Bazar

Prodej a vykup modelafského zbozi,
komisni prodej

plastikovych modeld

H-Model i2cvcll  MONOGRAM
Azalkova 37
102 00 Praha 10 [TnffTDfBOY)

tel.02/75 58 25

Prazskéa 33
273 51 Unhost’
teL/fax: (0312) 98 223

Neprehlédnéte mimoradnou nabidku
novinek firem REVELL a MONOGRAM

REVELL: B-2 Stealth Bomber 1:144
Heinkel He 162 A2 1:72
Heinkel He 111 A4 1:72
Airbus A-330 1:144
F-5E Tiger Il 1:32
Boeing 747-400 1:144
Junkers Ju 86 Z2 1:72
F-16A,Tigermeef 1:72
Mi-24 F
Boeing E—3A
Bell UH-1H Gun

MONOGRAM:  Kingfisher 1:48
P-47 DThunderbolt 1:48
FW190 A 1:48
F-84 FThunderstreak 1:48

polotovary polystyrénovych kfidel a vysko-
vek pro motorové modely a vétroné i o vel-
kych rozpétich potazené dyhou. To vSe za
nizké ceny. Pro obchodniky sleva az 10 %.

Nabidkovy list a informace
proti 6 KE ve znamkach.

Jednotlivei a kluby mohou vyuzit
zasilkové sluzby HORYP, Fantova
1757, 155 00 Praha 5, ktera nabizi
proti 5 K& zndmce Uplny nabidkovy
list s cenami.

Velkoobchodni sklad

MSTETICE

tel.: 0202/918 62—3 1.16
vecer: 02/77 7510
02/78 81 00 6

Distribuce zboZi KYOSHO pro Ceskou republiku
a Slovensko

Serva Hitec, RC pfisluSenstvi

Stavebnice firem SVOR, MODELTECHNIK, IGRA, KO-
VOZAVODY PROSTEJOV

Rychlostavebnice modelu s gumovym pohonem
BAT1

Paliva pro motory se zhavici svickou, palivo pro deto-
nacni motory

Nadrze, hadicky, vrtulové kuzele, plastikova zebra,
motorova loze, svicky, paky kormidel a dalSi drobné
pfisluSenstvi

Lepidla L-510, UNILEX, AGAMA, 5min. epoxidy, vtefi-
nova lepidla Réga, aktivator, modelarské laky, pota-
hové materialy, lanovody

Akumulatory ROBBE, SANYO, PANASONIC, SAFT,
MIH

RC soupravy ROBBE-FUTABA

RC soupravy CETO y novém provedeni

Stavebnice firmy FLIDR — Plzefi

LUKY 1, hotovy model kategorie A3

Modely firmy FLYING STYRO KIT
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Mstétice 32
250 91 Zelened

nékup a prodej potfeb pro modelare

— Modelarské Spendliky, svérky, sklotextil, Mikalenta,
hobliky na balsu

— Potahové folie ORACOVER a OMECOVER

— Siroky sortiment podvozké

Zastoupeni ve Slovenské, republice provadi
firma FLY-FAN, ing. F. Sustek,
Brnianska 1,

911 01 Trendin,

tel. 0831/291 86

Zbozi zasilame i na dobirku,

informujte se

o aktudalni nabidce

Obchodnikiim dodavame za vyhodnych podminek
Zbozi zasilame postou,

Tenexpresem

nebo pfi vétSich odbérech po dohodé dovezeme

Sklad se nachazi na vypadovce smér Hradec Kralové,

5 km za obci Horni Pocernice odbocka doleva, budova
Agrochemického podniku.

39



y+=/hvp modell

spol. sr.o.
Myslikova 30, Praha2,12000
Tel. 02/ 296606 Fax 02/5376711

(9~Pn odbéru balsy nad500.- K&

poskytujeme slevu 2%o/
Ptattpooze, do 15.2. 1994.

Zakladni modelarsky material , RC soupravy , stavebnice a doplnky.
Bohaty vybér ze sortimentu nasich i zahrani¢nich vyrobc( a producentd.
Navstivte nasi prodejnu v Myslikoveé ulici 30 , pripadné Vam zaSleme
katalog naSi zasilkové sluzby po poukazani 40.- K¢ na nasi adresu.

MLADY TECHNIK
MODELARSKE POTREBY
PRODEJNA A BAZAR

Balsa m smrkové nosniky m lepidla
m stavebnice RC modeli m modelaf-
ska bizuterie m vSe pro elektrolet kat.
SPEED 400 a ENDURO = reguléatory
a spinace Astro-elektronik m plastiko-
vé modely m Stétce m barvy

Bereme modelafské zbozi do komisni-
ho prodeje. ZboZi zasilame i na do-
birku! Katalog na pozadani zasleme
obratem zdarmal!

Nase adresa: PRODEJNI DOBA
MLADY TECHNIK , Po 14.00—17.00 h
Hefmanova 51 Ut—Pa 9.00—12.00,
170 00 Praha 7 14.00—17.30 h

MIKRO

soukromy vyrobce
se Ctyficetiletou tradici
po rozs§ifeni vyroby

Dodéava:
*  Modelér'ské motory tuzemskeé wroby osazené prisiu-
Senstvim Mikro Vi och
e Uspomé RC karburdtory Mkro Universal ve tf
pro veSkeré tuzenskeé i dovezené motory
Stranové tlumice hiuku

Provadi:

Poradenské sluzby .
« Posudky a rekonstrukee motorti
* Zésilkovou sluzbu na dobirku nebo podle dohody
« P¥imy prodej: Ut-CT od 14 do 19 hod. nebo pode

Objednévl;?/azasﬂejte na adresu: Mikro, Prib&zna 21,
100 00 Praha 10 nebo na tel. 781 06 36

Na pozadani zasleme

cenik za pfilozenou znamku 3 KE

PRODEJNA*PRAHAL, KAROLINY SVETLE 3

PECKA-MODELAR

avanti

MODELARSKA PRODEJNA
SPOJENA S BAZAREM

m hotové modely a stavebnice letadel, lodi, aut,
raket a Zeleznic W RC soupravy, serva, baterie, spa-
lovaci i elektro motory a veSkeré prisluSenstvi
] Blény, Casopisy s modelaF'skou tematikou m sta-
vebni materidly, lepidia, laky, barvy, potahové papi-
ry a félie m sortiment Graupner, Robbe, Roco, Pilz
a dalSich i na objednavku zasleme

Avanti, ndm. Svobody 20 (rynegek), JICIN

Provozni doba:
po—pa 9—12

so 8—11.30
po telefonické dohodé i mimo tuto dobu.

13.30—17.30

TéSime se naVés R. Krasensky
Pratelstvi 520
506 05 Ji¢in

tel. 0433/219 15

Obchodni zastoupeni firem
Matchbox — plastikové stavebnice
a Oracover — nazehlovaci folie

PRVNi SOUKROMA MODELARSKA PRODEJNA V PRAZE

Stavebnice modeld bojové techniky

pro Ceskou republiku

Nabizime velky vybér RC souprav Graupner a Multi-

plex vSech typd véetn& microcomputerovych sta-

TONDA HOBBY KITS

vebnice RC modelll firem Hacker, MONTY, Model-

technik, SVOR a dalSich * stavebni plany # motory
MWS véetné nahradnich dild * elektromotory Pali¢ka
a Graupner motory na C02* akumulatory a baterie

balzu -& liSty ¥ balzovou pfeklizku -£ lepidla UHU,
Herkules, Chemoprén, L-510 ¥ vtefinova lepidla Loc-
tite a plnidlo * laky * paliva # modelafskou gumu
$ modelafskou bizuterii Kavan a MP Jet.

vcetné poslednich novinek!

Kompletni nabidka plastikovych modeld
firmy SUPERMODEL

Mimoradna nabidka kvalitnich barev
ITALERI-TESTORS po 15 K¢!!!

HUMROL — odstiny RAL po 11 K¢

Funk&ni makety zbrani od firmy MARUI

MODEL
hobby 93

Pro stavitele plastikovych modell velky sortiment firem
Matchbox, Revell, Monogram, Supermodel, Airfix, Hel-
ler a dalSich * barvy Humbrol a Agama * Fedidla
¢ Stétce ¥ lepidla * tmely obtisky 1 kovové dily
9 literatura

PECKA ROZDAVA RADOST DOSPELYM | DETEM
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Snimky: P. Fend, Jamara; ing. K. Matyas; F. Mueller;
J. Navratil

»Stojanka™ Spitfirll Mk 1X na lofiském mistrovstvi Némecka
pro RC makety podle pravidel DMFV. Vpfedu model M.
Beckerta, pohanény elektromotorem, vzadu celolaminatovy
Spitfire A. Gietze. Oba modely byly blize popséany ve sloup-
ku Maketam start povolen v ModelaFi 11/1993

Model amerického modelafe F. Muellera Pterodactyl MK
V o rozpéti 255 mm je pohanén motorem na C02 GaSparin
G-6 0 zdvihovém objemu 6 mm3

Prikladnou tymovou spolupraci pfedvadéji na soutézich
RC akrobatd F3A manzelé Kronlachnerovi z Némecka.
Stejné tomu bylo i na lofiské soutézi v Krnové

J. M. Fraisse zvitézil na lofiském mistrovstvi Francie
F5B v kategorii deseti¢lankd s modelem pohanénym ¢eskym
motorem Mega

Elegantni RC ¢lun Express Bridge se objevuje v nabidce
némecké firmy Jamara. Model ma délku 600 mm a hmot-
nost 1150 g; pohanén je motorem Mabuchi 540 SKH



Pfedlohou tohoto letadélka byl sice kluzak, dvouploSnik Lilienthal €. 13 z
roku 1895, jeho tvirce jej viak vybavil motorem Brown A-23 na C02 Model
nezapfe, Zze autor, Ameri¢an Otto Kuhni, je vytvarnik. Rozpéti plvabné polo-
makety je 355 mm, hmotnost 18,8 g

Snimky: J. Lutner, F. Mueller, A. Rosenberg, P. Sokol

4 Akrobaticky model Zuzana Budjacova z Krupky jiz dlouha léta
kategorie F3A Super Fly dokazuje, Ze bere raketové modelarstvi skutec-
Petra Sokola z Kladna je né vazné. Pro kategorii bodovacich maket S7
cely postaven z pénové- ma peclivé zpracovany model americké nosné
ho polystyrénu a lepici rakety Redstone Mercury

pasky, kone€&na povrcho-
va Uprava je nazehlovaci
folii. Hmotnost modelu
o rozpéti 1810 mm je
3210 g, pohanén je moto-
rem o zdvihovém objemu
10 cm3a fizen soupravou
Futaba FP-T7 MAG

Parni sluzebni €lun si
podle planku Modelafr
postavil Jan DuSek ze
Stfibrné Skalice. Model v
méfitku 1:10 je pohanén
elektromotorem a ma
funkéni sirénu; ovladan
je Ctyfpovelovou RC
soupravou @

Podklady na letoun Fokker Dr. | uvnitf tohoto seSitu dopliiujeme barevnou kamuflazi, ztvarnénou J. Rumiskem. Barevné fotografie
pdvodnich letound vzhledem k obdobi jejich piisobeni pochopitelné neexistuji
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