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Ivo Cervenka ze Sudkova nam poslal snimek svého hhydropla’nu
Sopwith Schneider z roku 1914. Model kateg. ,pistacio” je klasicke

konstrukce, potah papirem Japan je nastrikan barvami Agama. Pri
hmotnosti 5 g léta pres 30 sekund.

Elektrolet CONDOR si podle planku z Modelare 4/96 postavil Petr
Jelinek z Opavy. Vybaveni modelu je bézné - mikroserva HS 80, regula-

tor JES 10, el. motor rady ,400“ pohani primo vrtuli o rozmérech 6x3’, {
akumulatory 7x 900 mAh, celkova hmotnost 620 g. Jde celkem o po-
hodovy model, ktery ale neni prilis vhodny pro zacatecniky. Muze
vSak dobre poslouzit pro relaxaci pilota a pobaveni prihlizejicich.

RC jachta Mistral je postavena podle planku z roku 1974. Petr Jindra Za predlohu pro svuj elektrolet si Lumir Kravcik z LMK Ostravan
z Kamenné Lhoty se timto modelem vratil po 30 letech (je nyni v invalid- vybral konstrukci L. Walka (Sewa - Modelar 2/96). Protoze v lon-
nim ddchodu) k modelarine. Mistral o délce 1250 mm a hmotnosti 9 kg ském roce kdy model postavil odesel do dichodu, nazval jej
ma trup zhotoveny ze sololitu, z téhoZ materialu je i paluba, ta je ovsem ,Penze-SWK*. ,SWK" ma rozpéti 1607 mm, hmotnost 560 g, po-
,potazena“ palubkami. Model pohani el. motor z vétraku S 120 (lodni hani jej motor Speed 400 (7,2 V, prevod 4:1, 7 baterii Robbe 1RS
sroub @ 55 mm), k ovladani (jizda vpred/vzad, osvétleni kabiny, pozicni A700), letové viastnosti jsou velmi dobré bez nutnosti neustalych
svétla, svétlomet, siréna atd.) je pouzita RC souprava Graupner D8. korekci.

Z plastikové stavebnice fy Fujimi postavil maketu amerického proudo- -
veho bojoveho letadla F-4G Phantom Il ,Wild Weasel” v meritku 1:72 o — ‘ : e e T =
ing. M. Klisky z Prahy. Zima je tady, ale i na snehu velmi pekne vypadaji letadla pohane-
na motorem na CO, (Modela). Na stojance vidime tfi makety

= 4 Zderika Rasky z Frenstatu pod Radhostem. Zleva stoji Piper PA-
: 18 (rozpéti 730 mm, hmotnost 72 g), Fokker Dr. | (rozpéeti 550 mm,

hmotnost 94 g) a De Havilland D.H.-2 (rozpeti 596 mm, hmotnost
67 g).
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Vazeni modelari, dostavate do rukou prvni ¢islo 50. rocniku tradic¢niho modelar-
skeho periodika, které (i kdyz ruzné menilo nazev, coZ dokumentuje titulni strana
slozena z ruznych titulnich stran minulych roénikd) vychézi kontinuginé od roku
1949. Prvni Cislo, tehdy pod nazvem ,Letecky modelar”, vyslo v cervenci 1949.
Foto: archiv
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predstavujeme

MODELL &
HOBBY 98

Modelarska wstava

(2)

V poslednim Cisle lonskeho roku
jsme zveregjnili prvni cast reportaze
Z nemeckeé modelarske vystavy
v Lipsku. V tomto Cisle vam prinaSime
pokracovani.

Trvaly vzestup kvality a kvantity je
patrny u némeckeé firmy Aero-

Clankt NC-Akku. RC souprava ovlada
smerovku, vyskovku a regulator ota-
cek. ,Zimni* verze je na tretim snimku
(obr. 3).

Firma Krick nabizela RC letadla, lode,
auta s potrebnym prislusenstvim, ale
take funkcCni dvouvalcovy parni stroj.

naut-Modellbau. Nejde jenom
0 RC modely za nekolik tisic, ale
nabizena je fada cenové do-
stupnych, malych i velkych ha-
zedel, napr. Cumulus, Kolibri
atd. i modell s pohonem gu-
movym svazkem. Za pozornost
stala Siroka nabidka ¢tyrdobych
motorl Saito (nabizela fa
Aeronaut) se zapalovanim spe-
cialnimi  zhavicimi sviCkami.
Napr. Ctyrdoby hveézdicovy tfi-
valec Saito FA 170R3 o objemu
27,8 cm® (obr. 1), nebo typ FA
150S (25 cm3) svisly jednovalec

(obr. 2). Univerzalni pouziti ze

sezonniho hlediska ma model hornop-
losniku Elektro Cat (rozpéti 1750 mm,
delka 1000 mm, hmotnost 1500 g,
nosna plocha 36,9 dm?, mérne zatize-
ni 40,5 g/dm?) jehoz podvozek lze
opatrit lyzemi pro pristani na snéhu.
K pohonu dvoulisté vrtule je pouzit
elektromotor Mabuchi RS 550 S a 7
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lickymi tlumici a dalsi potfebné kompo-
nenty. K pohonu je pouzita absolutni
novinka - modernizovany dvoudoby
benzinovy jednovalec MAC-6
s elektronickym zapalovanim ji-
skrivou svickou Mikro. Vzduchem
chlazeny motor (zajiStuje ventila-
tor pohaneny ozubenym reme-
nem od klikove hridele) ma objem
6,28 cm®. Motor je osazen taho-
vym RC karburatorem s Cisticem
vzduchu (hmotnost motoru 650
g, zapalovani 70 g). Nadrz o ob-
jemu 125 cm® staéi na 30 min.
jizdy, rychlosti kolem 70 km/hod
(vwkon cca 1,1 kW pfi 16 500
ot/min). Palivem je benzin Natural
95 s 4% olejem Castrol TT. K mo-
delim je k dispozici veskeré pfi-

Mezi letadly napr. Elektrolet ,Habicht
r.“ s rozpétim 1340 mm (el. motor ra-
dy 400), sportovni dolnoplosnik Jupiter
(rozp. 1570 mm, motor 6,5 - 10 cm?),
znamy ,Storch® tj. Fieseler Fi-156
(rozp. 2080 mm) s dvoutaktem 7,5 az
10 cm®, nadherny tfimotorak Cant
Zeta“ (rozp. 2200 mm) atd. Velkou na-
bidku ma Krick i mezi lodémi, od jed-
noduchych rybarskych dvoustézniku
az po némeckou zachrannou lod Trent
(obr. 4) v méritku 1:16. Spokojeni moh-
i byt | automodelari. Na uplné smonto-
vanem podvozku Compagnucci (obr.
5), vhodném pro RC mo-

dely v méritku 1:8, byly
nabizeny trfi noveé polo- |
makety s Kkaroséeriemi |
Z lexanu - Formel 1 (déel-
ka 495 mm), Ferrari F-50
(delka 520 mm), Mini
Cooper (délka 460 mm).
Podvozek - zhotoveny
Zz pevnostniho, skelnym
vlaknem vyztuzeneho ny-
lonu - ma nahon vsech
kol (4WD), odpruzeni vi-
nutymi pruzinami s cent-
ralné umisténymi hydrau-

slusenstvi fy Compagnucci.

Specializovana firma Gundert - potre-
by pro lodni modelare - predstavila no-
vinku, Spickovy elektromotor nove ge-
nerace pro pohon lodi. Nese typove
oznaceni 600 B8 Super Rice (obr. 6).
Pri napeti 8,2 az 8,4 V (odbér 25,5 A)
dosahuje 3270 ot/min.

Z nabidky firmy Simprop Electronic se
zminme o polomaketé italskeho dvou-
motoroveho proudovéeho letadla se za-
jimavym usporadanim nosnych ploch -
Piaggio P 180 Avanti (obr. 7). Model
dodavany ve stavebnici ma vsechny
hotove dily a potfebné prislusenstvi.

modelar a modely ¢ 1/1999 » 2



Rozpeti 1306 mm, délka 1230 mm,
hmotnost 1580 az 1650 g (dle vybavy),
nosna plocha 22,1 dm?. Pohon zajistu-
ji 2 elektromotory Speed 400/6V napa-
jeneé sedmi cClanky 1700 mAh, nebo
motory Speed 400/ 7,2 V s osmi &lan-
Ky. Motory Ize osadit vrtulovym kom-
pletem (6 x 4" nebo 5 x 5%). Z nabidky
prislusenstvi jsou zajimava kovova mo-
torova loze s gumovymi tlumici kmitQ
pro vetsinu béznych dvoudobych
a Ctyrdobych motor(i o objemu od 4,6

do 20 cm® (obr. 8). Hezké jsou také
malé makety s ,gumovym®“ pohonem,
napr. klasicky Spirit of St. Louis,
F4AU Corsair, Citabria atd.

Anglicka firma Schumacher znama vy-

Obr. 10

 S—
T
B |
I
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robou kompletnich RC
aut nabizela soutézni
Jferenak” Nitro 21 X-
treme (obr. 9) se Sesti
aplikovanymi novinkami
- vestaveny rucni star-
ter, ocelove Sasi s gal-
vanickou povrchovou
upravou, nova duralova
a prodlouzena chladici
hlava motoru, ladény
integrovany tlumi¢ hlu-
kKu s vystupem vyfuko-
vych plynd o prumeéru
8 mm, chromovane
tvarovane disky, vsech-

ny namahané soucasti
z lehke slitiny. Zadni
kola pohani spalovaci jednovalec
0 objemu 3,5 cm®, obé napravy jsou
odpruzeny vinutymi pruzinami s cent-
ralné ulozenymi olejovymi tlumici, zakl.
rozmery - delka 275 mm, Sirka
250 mm.

Zajimave bylo provadéni zemnich a ki-
povacich praci, dalkove ovladanymi
modely, teézicich zemnich a transport-
nich stroju zkonstruovanych &leny mo-
del. klubu ,Mini Truck Club®
z Darmstadtu. Toto pojeti zemnich pra-
ci nuti k zamysleni, zda v budoucnosti
nebudou stroje na skryvce dalkové
ovladany za ucelem odstranéni tézkeé
prace jejich osadek. Ostatné dalkové
fizené stroje pro praci v extremnich ne-
bo nebezpecnych podminkach se uz
V. omezeneé mife pouzivaji.

A jesté k motorim. Pouzivani spalova-
cich motort klade stale vétsi duraz na
omezeni jejich hluku. Zajem vyrobcu
a modelaru je zameéren na neladéné
| ladéné tlumice vyfukl, které se pouzi-
vaji pro utlumeni hluku nebo zvySeni
vykonu motoru. Zatim téemer kazdy vy-
robce motort vyrabi toto pfislusenstvi
motort sam. Presto se dostali do po-

predi dva specializovani vyrobci vyfukU
a Jejich prislusenstvi. Na snimku (obr.
10) jsou vyrobky firmy Metallwaren (p.
G. Krumscheid). Druhou je firma s dva-
cetiletou tradici v uvedené vyrobé -
Merker. Ta vyrabi ladéné tlumice pro




dvoudobe motory od objemu valce 1,5
do 120 cm?, dale vyrabi 250 ,ohybu*“
pro dvoudobé a 50 ,ohybu* pro &tyr-

dobé motory. Céast vyrobniho progra-
mu je patrna na snimku (obr. 11).

Obr. 13

Jak jsme se jiz zminili, byly soucasti vy-
stavy také mezinarodni zavody RC au-
tomodelu kateg. ,On Road” v méf. 1:8
a 1:10. Velkou cenu Lipska usporadal
némecky Minicar Club (DMC) z poveé-
reni mezinar. organizace techto mode-
IU - EFRA. Zavodu se zucastnila témér
stovka zavodnikl z mnoha zemi. Pro

zavod byl pripraven asfaltovy okruh
(v hale) o délce 230 m. Na depo RC
aut je stejny pohled jako na kazde jiné

Oblibeny Mini Cooper v okruhové verzi.
RC model v meritku 1:8 se spalovacim mo-
torem (Krick / Compagnucci).

| RC maketa znamé vyzkumne lodeée

Calypso oceanografa J. Y. Cousteauda.
Model v méritku 1:45 je dlouhy 940 a Siro-
ky 170 mm. K pohonu dvou lodnich Srou-
bu jsou pouzity dva elektromotory Speed
550. Vyrabi Simprop Electronic.

depo kde se pripravuji zavodni auto-
mobily, montuji se modely, doladuji
motory, pripravuji (brousi) pneumatiky,
cisti karoserie atd. (viz obr. 12, 13, 14,
15). Pokusil jsem se vam priblizit ales-
pon néektere exponaty vystavené na
lipskem veletrhu a celkovou atmosferu.
Prednosti (pokud pomineme vylozene
kontraktacni norimbersky veletrh slou-
zici firmam a obchodnikim) vystavy
v Lipsku jsou velké expozice nemecke-
ho modelarskeho svazu (DAeC)

Raket nebylo v Lipsku mnoho, ale zajemci o tuto modelarskou
cinnost by si jisté vybrali take.

modelar a modely » 1/1999 « 4



a predvadéni modelt v pohybu - at uz
ve vduchu, na vode, asfaltu nebo v te-
renu, o kolejich nemluve (o0 ,masin-
kach” bude jesté podrobnegjsi Clanek).
Prakticky jsem se nezminil o Kitech
a sberatelskych automodelech, ale
K tomu jsou urceny jine stranky tohoto
periodika. Je zrejme, ze vystavovall
predevSim mensSi vyrobci (bylo vsak
dost vyjimek potvrzujicich pravidlo -
Albedo, Auhagen, Aeronaut, Graupner,

Fleischmann, GM, Kyosho atd.), hlavni

predstaveni novinek firmy urcite pripra-
vuji na jubilejni 50. roCnik mezinarod-
niho veletrhu v Norimberku. Lipsko se
vSak jiz dostalo do povedomi Evropy
a Je nutno s nim pocitat, zeimena pro-
to, ze kromeé obchodu je orientovano
na Sirokou navstévnickou verejnost
vcetné mladeze, ktera by mela zacit
modelarit, nebo vyuzivat volny cas |i-
nym zpusobem nez je bézna, nekdy

problematicka, komercni nabidka. Sa-
mo pojeti veletrnu - prodejni veletrn
a vetsSina potreb za snizené ceny - je pro
rozvoj mimopracovni ¢innosti nesmirne
dulezité. Na mnoha stancich byly nabi-
zeny take Seske vyrobky, pfijemné bylo
| zjisténi, ze prazska firma Consulto
umoznila (vCetne dopravy) navstevu Si-
rokému poctu zajemcu z CR.
V. Stejskal
Foto: autor, LP, archiv

letadla

llustracni nakres (serial ,Stavime vykonné modely vétroriti“) pochazi z periodika ,MLADY LETEC, éasopis mladych pratel letectvi“

prvni republice vydala Masarykova le-
tecka liga (MLL) deset roCniku
.Mladeho letce”, ktery vychazel jako mé-
sicnik podle vyucovacich mésicu skolniho
roku, tedy nikoliv 0 prazdninach. Format
byl A5, jedno cCislo mélo obwykle 8 listu
a stalo 0,50 K¢ - ano padesat halért (!),
predplatne bylo 5 K. V pohnutem obdo-
bi roku 1938 vyslo dvojcislo, rovnez jako
na konci X. roCniku v ¢ervnu 1939. V tira-
Zi byl Casopis definovan jako popularni le-
tecky Casopis pro mladez. Za redakci od-
povidal tehdejsi gen. tajemnik MLL
FrantiSek Synecky.

Mene je znamo, Ze v obdobi tzv. dru-
heé republiky a na zaCatku protektoratu,

kdy misto MLL vznikl Cesky narodni

aeroklub (CNA), vysla jesté 4 CcCisla
Mladeho letce neuplného rocniku XI.
(Definice znela - List pro mlade pratele
sportovniho letani.) Ta jiz byla ve forma-
tu A4 na bledémodrem papiru s tmave-
modrym tiskem jak textu i fotografii. To
jiz stalo jedno Cislo 1,50 K. Casopis fi-
dil redakcni (nejmenovany) kruh a jesté
dale odpovidal Fr. Synecky. Posledni 4.
Cislo vyslo 1. brezna 1940.

modelar a modely ® 1/1999 ¢ 5

Potom jsme modelarili, pokud nam to
valeCna doba umoznovala, bez Casopi-
su. Muj pritel Vaclav Sipek a ja jsme
pydleli v Zamberku, byli jsme tak trochu
Jorespolni“ a casopis nam chybel.

Po valce zacal opét vychazet ,Mlady
etec” jako XlI. rocnik a dalsli, kay byl ma-
jitel a vydavatel Aeroklub RCS, a po
kratkou dobu byl odpovédnym redakto-
rem Kamil Zoufaly (redaktor ,Letectvi)
s 10¢lennou radou. Myslim, ze od Cisla
7/1947 se stal vedoucim redaktorem Jifi
Smola (Letos to bude 20 let co zemrel.
Pozn. redakce.) Do redakce potom na-
stoupila redaktorka L. Kavanova a K.
Helmich, pozdeji Z. Liska, pak V. Hadac
atd. V prubéhu mého studia na VS by mi
prazske bytné a jeden spolubydlici stu-
dent netrpéli balzovy prach a nitrolaky,
pak po dostudovani jsem musel absol-
vovat tehdy jeste dvouletou zakl. vojen-
skou sluzbu. Zel nevim kdy vzniklo po-
jmenovani ,Letecky modelar® a kdy po-
tom jen ,Modelar”.

Zprumyslovéni modelarstvi (komer-
ciolizace) zatim dovoluje vydavat do-
konce tfi obdobné zamerené modelar-

ské cCasopisy! Budiz vSem prano
S ocekavanim, ze kvalita obsahu ovliv-
ni budoucnost. Je vSak dobre, ze se
,Modelar“ podarilo po vSech ruznych
peripetiich udrzet a dotahnout do 50.
rocniku. Pan Smola by mel jiste ra-
dost.

Poznamka redakce k jubilujicimu peri-
odiku: Od I. rocniku (1949) do XllI. rocni-
ku mel casopis nazev ,Letecky mode-
lar’. Od XIV. rocniku se jmenoval
,Modelar”, VV roce 1994 byly modelarske
odbornosti zpracovavane tehdejsi re-
dakci rozdeleny do dvou periodik -
Modelar, rocnik XLV, resp. Modely, roc-
nik [. Od roku 1997 jsou modelarske od-
bornosti ,opét spolecne“ v mesicniku
MODELAR a MODELY. | dnes viak nasi
Ctenari nazyvaji casopis Modelarem.
Nevadi nam to, je to tradice. Nazvem
Modelar a Modely jsme chtéli dat v roce
1997 najevo, Ze Ctenari casopisu
.Modely" nebudou o sve odbornosti
ochuzeni.
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modelarskych prvku. |
Ptikladem je firma |
MGM Compro ze |
/Zlina, ktera mela |
v nabidce 8 SpiCko-
vych programovatel-
nych, procesorem
fizenych, regulato-
rd fady TMM (Top
Motor Management),
vyrobenych prevazne
technikou povrcho-
ve montaze. Zakladni
vlastnosti je dokona-
la ochrana motoru
a dva zpusoby ochra-
ny akumulatoru. Prv-
nim, je jednosmerny
regulator TMM 20s+ (obr. 1) urceny pro
modely letadel a lodi. MUze spoijit 6 az
10 Clanku proudem 20 A, ma rozmery
38x26x11 mm a hmotnost 20 g. Hlavni
napajeci vodice maji prufez 1,5 mme,
BEC 1 A, ostatnimi vilastnostmi jsou
APS, ACF, IPR a RPC. Uzivatel muze
programovat brzdu, charakteristiku ply-
nu a zUstatkovou energii pro BEC.
Prikon az 30 A snese typ TMM 25w+

a prodluzovaci programovaci kabel
PGK 1. Nektere regulatory jsou vyrabe-
ny ve vodotésnem proveden.

V expozici neratovicke firmy OBAG me

zaujala RC polomaketa ,kachny® na
elektricky pohon. Model dodavany ve
stavebnici ma rozpeti 1420 mm, plochu
kfidla 34 dm® a hmotnost podle pouzité-
ho pohonu a zdroju do 1900 g.
Stavebnice obsahuje bily laminatovy

trup, wylisek prekrytu kabiny, sestavene
poloviny kridla z polystyrenu potazene-
ho dyhou, brouSenou kachni plochu,
palzove dily, podvozkove nohy a kola,
bizuterii, navod a stavebni vykres (obr. 3).
2ro pohon je pouzit elektromotor tridy
600 napajeny ze 7 az 8 clanku nebo
S prevodovkou s 8 az 10 clanky. Pro
ovladani postaci 3 az 4 kanalova RC
souprava. Pro zacatecniky byl urcen ce-
nove dostupny kluzak FH-401 vyrobeny
pfevazné z tradiCnich materiald. Jde
0 ,oldtimer” hazeciho kluzaku podle his-
toricke predlohy konstruktéra
Formanka. Jednoduche dily jsou ovsem
opracovany laserem. Model ma rozpeti
900 mm, délku 720 mm, hmotnost 160
g a plochu kridla 10 dm~.

Fa Uspesny model RAY z nabidky firmy
. Hacker jsme predstavili jiz v minulém

el Obr. 4

o

Cisle. DalSi novinkou byl cvicny, dolno-
kridly, akrobaticky, model Arrow 40
(resp. 40 ARF a 40 ARC), ktery je scho-
pen odletat vsechny prvky akrobaticke
sestavy F3A vCetne nozoveho letu (obr. 4).
Pri pouziti silngjsiho motoru, model do-

N a téchto strankach najdete pokraco-
vani reportaze z prazske vystavy
Model hobby 98. Potesitelne je, ze | na-
Si vyrobcei zahajili vyrobu elektronickych

(obr. 2), majici navic pomocny signal vy-
biti akumulatoru. Dalsi typy se vzajemne
iSi rozsirenim funkci. Vyrobce nabizi tez
nahradni programovaci spojku PGP

modelar a modely » 1/1999 « 6



kaze i ,viset” na vrtuli (rozpéti 1535 mm,
délka 1280 mm), podle pouziteho moto-
ru 0 objemu valce 6,5 az 8,5 cm?®, hmot-
nost od 2500 az 2800 g. Je dodavan ve
stavebnici obsahujici hotovy trup, kridla,
SOP, VOP, alternativné vSe potazenée
nazehlovaci folii. Soucasti dodavky |je
motorove loze, nadrz, vrtulovy kuzel, la-
novody, podvozek, kola a veSkere pri-
slusenstvi pro dokonceni modelu. Pro
ovliadani RC je potrebna Ctyrkanalova
C souprava a 5 serv. V pripadé hava-
rie, 1ze kK modelu obdrzet nahradni dily
podle katalogu. Pro malé modelare je
urcena novinka, kluzak PIN o rozpéti
640 mm, délky 500 mm a hmotnosti 75
g, dodavany ve stavebnici obsahujici
presneé vyrobené dily (obr. 5). Na trh je
dodavana za temer rezijni cenu.

Brnénska firma Reichard ve svem pro-
gramu nabizela i Ctyri novinky urcene
jiz pro rok 1999. Nékteré z modell
jsou zachyceny na skupinovem snimku
(obr. 6). Pro zacCinajici modelare je ur-
cen cvicny model Harlekyn (rozpéti
1200 mm, délka 870 mm, hmotnost
480 g). Pro pohon lIze pouzit spalovaci
motor o objemu valce 1,5 az 2 cm® ne-
bo elektromotor tfidy 400 s prevodov-
kou. RC souprava ovlada S, V a M.
Zajemcum o rekreacéni létani je uréen
vetron s pomocnym elektromotorem
Elipsoid, ktery obdrzel cenu vystavy
,2Model roku“. Model o rozpéti 2800 mm
a délce 1200 mm (hmotnost 860 Q) je
pohanén elektromotorem Speed s pre-
vodovkou 4:1. Ma konstrukCni kridlo
s profilem Sellig 3021 a laminatovy

trup. Je dodavan jako hotovy nebo ne-
potazeny, RC souprava ovlada S, V,

WP N

cena polomaketa akrobatickeho leta-
dla Zlin Z-50 LX (rozpeti 1600 mm, del-
ka 1250 mm, hmotnost 2200 g). Trup
je z laminatu, kfidlo se symetrickym
profilem je potazeno balzou, dodavany
jsou veskeré ,dekoracni® doplnky.
K pohonu Ize pouzit dvoudoby spalo-
vaci motor o objemu 10 az 15 cm’.
VSechny Ctyri modely vynikaji vysokou
kvalitou provedeni.

Obr. 8
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a oCekavaji dalsi novinky. Vzhledem k ter-
minu vystavy jsou novinky pripravovany
predevsSim k predvedeni na veletrhu
v Norimberku. O nékterych novinkach
uvadenych touto firmou v lonskem roce

jsme jiz psali, predstavme ty mene patrne.

“redevsim je to Sest modifikovanych mo-
tord OS MAX ur€enych pro ruzné druhy
RC modell letadel, vrtulnikG a aut (napf.
MAX-40LA a MAX-21 RZB-P, obr. 7,
resp. 8). Autenticky pusobi RC maketa
zavodniho vozu Mercedes Benz CLK-
GTR, v méritku 1:10 ma délku 438 mm,
Sitku 180 mm, vySku 110 mm, primeér kol
65 mm a jizdni hmotnost 1520 g. Lze
pouzit pro souteze ,,On Road" tridy RC-
E (obr. 9).

Z nabidky firmy Wipa byly dvé novinky
urceny pro zacinajici modelare, Prcek -
stavebnice upoutaného modelu (rozpéti
640 mm, délka 550 mm) hmotnost
s motorem 1,5 cm® je 335 g. Je doda-
van nepotazeny. Viper - RC elekrolet
(obr. 10) ma rozpéti 1400 mm a déelku
890 mm, pro pohon je pouzit el. motor
Speed 500 s vrtulovym kompletem
180/100, jako zdroje slouzi baterie
7x NiCd 1000 mAh. RC souprava ovla-

Graupner - nam dobre znamy modelar-
sky, vyrobni a prodejni kolos - mel tento-
krat vystavni a prodejni expozici mensiho
rozsahu nez na jinych obdobnych evrop-
skych akcich. Zrejmé byla urCena vsem,
ktefi vyrobky této firmy znaji, kupuiji je

—. =
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da S, V, Q a M. Letova hmotnost Cini
980 g. Kormidla a kridlo jsou balzove,
trup 2z probarveneho laminatu.
Stavebnice se dodava nepotazena.
Ponékud naroCnéjSim modelem je celo-
pbalzova maketa némeckéeho dvouplos-
niku Albatros C1. Pro pohon modelu,
O rozpéti 646 mm, delce 395 mm
a hmotnosti 77 g, je pouzit motor CO,
tyou GM 120 2z produkce Ing.
Gasparina. Dobre znama brnenske fir-
ma Mega - vyrabeéjici elektromotory pro
pohon modelt a dalSi potrebné pouziti -
predstavila take néktere novinky pfipra-
vene pro tento rok. Napr. elektromotor
MIG 280 (obr. 11).

Ze Siroké nabidky sbeératelskych auto-
modelu, kterym jsou vénovany jiné
stranky, predstavme alespon novinku
v meritku 1:10. Je to model dvoumist-
neho supersportovniho vozu MclLaren
F1 GTR v provedeni ,kov a plast® od fir-
my PMA-Minichamps (obr. 12), ktery byl
nabizen ve stanku firmy FOX Toys.




Ve vynikajici kvalité byla zpracovana novinka firmy Extratech Brno - polyuretanovy model
(s mnozstvim leptanych kovovych dila) vrtulniku Alouette Il v méritku 1:72.

Mezi vyhodnocenymi modely byl take tézky vojensky tahac Tatra
T 813 6x6 od prazske firmy SDV model. V podstatée jde o kit ,Short
run” v meritku 1:87, ktery tak rozsiruje bohatou nabidku tohoto vy-

robce.

ZAJEZD na veletrh modeltia hratek-NORIMBERK 1999
Allegro - cestovni kancelar, Stavovska 8, 102 00 Praha 10, tel.: 02/719 603
10, fax: 02/719 603 11, mobil: 0602 250 804, é-mail: kontakt@allegro.cz

Cestovni kancelar Allegro Praha porada pro vSechny zajemce zajezd na nej-
vetsi svétovy veletrh svého druhu (cca 2600 vystavovatell z celého svéta).

— = —aa
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3. 2. - Odjezd: Brno 21 h., Praha 24 h., cesta do Némecka

4. 2. - Priezd na vystaviste, navsteva veletrhu. Odjezd na misto ubytovani.
5. 2. - Prijezd na vystaviste, moznost prohlidky mesta s pruvodcem (v SRN

zimni vyprodeje). Odjezd do CR v 19 hodin.
6. 2. - Navrat po stejné trase (Praha, Brno)

(Pro skupiny nad 20 osob pristaveni autobusu dle prani.)

Cena na osobu 3 200 K¢ - doprava autobusem (klimatizace, video); 1x noc-
leh v hotelu (dvouluzkove pokoje, sprcha, WC, snidane); doprovod zastup-
cem CK; zakladni urazove pojisteni. Vstup je mozZno priobjednat k cené za-

jezdu: jednodenni 35 DM, dvoudenni 50 DM (platba v KC).

Pokud Vas nabidka zaujala, zaslete laskave objednavku doporucenym dopi-
sem nebo faxem, uvedte nazev firmy, ICO, DIC, misto nastupu. Na zakladé
Vasi objednavky Vam zasleme fakturu a po jeji uhradé poukaz na cestu.

—

REGULATOR
MODELOVE
ZELEZNICE

Mikropocitacovy regulator
zelezni¢nich modelu

}-i
F

Obr. 11

Soucasti vystavy bylo take hodnoceni
;Model roku”, jak toto hodnoceni dopad-
lo vidite ve vysledcich v zaveru teto repor-
taze. Snimky nekterych vyhodnocenych
modell jsme zverejnili jiz v ¢. 12/98. Na le-
tosni rok slibuje poradatel tuto vystavu
v novych prostorach - budeme se tesit.
V. Stejskal
Foto: autor, LP, archiv

=

Hodnoceni ,,Model roku*

model vyrobce (vystavovatel)
L410UVP (1:72)........... Gavia
Hjusin -2 M3 (1:48) . . ...........

..... Accurate miniatures/AlRmolds
Albatros D Ill (1:48) . ... ... . Eduard
Cromwell Mk.VI (1:72) . . . . Extratech
Tatra57 K (1:35) ....... Plus Model

Tatra T-813 6x6 (1:87) . . . SDV model
Mercedes Benz CLK-GTR (1:18). . ..

.................. Maisto/Pama
Indian Chief 348/1948 ,,Dirty Bike*

T A RRRY oL Guiloy/Emu
Cessna 177 Cardinal . . . . . .. Teltech
Diablotin . . ........... JR Models
Lokomotiva rady 132 DR (TT) ... ..

....... S e s s ol 4 FROGO/Krokodl
Pionyr LF109. . ... ..... P&B model
Elipsoid . .............. Reichard
BAY L i s s Hacker
Nora.. ............ Bohemia Model
Bolero .. ....... Koado Model Sport

Rada funkci, které Vasi zeleznici pribliZi realité
* plynuly rozjezd  maximalni tah i pfi minimalni rychlosti = 32 stupfiova regulace
» omezeni max. zrychleni * rychlobrzda « automaticky rezim ¢ zKratuyzdornost
* 4 ruzné prubéhy regulace « volba vystupni frekvence * stejnosmérné a stiidaveé
napajeni

>
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PR-1A PR-1B. PR-2A PR-2B

napajeni: 12Vss 12Vssi12Vss  12Vss

14-35Vss 14-35Vss

10-25Vst 10-25Vst
max. zazatéez 1A _1 A_ 1A 1A
funkce:
RYCHLOBRZDA - - X X
ZRYCHLENI - - X X
AUTOMAT - - X X

PR-1A 1280,- PR-2A 1550,- PR-1B 1680,- Pr-2B 1860,-

Prodejcum poskytneme slevy, ceny bez DPH

SETRONIC, Seidl, Katkova 53, 160 00 Praha 6
tel.: 02/24 32 34 53, fax: 02/24 91 13 09
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Obr. 1

%

4/‘%,4(’
&

-

il

(22)
minulem pokracovani jsem se zminil
o historii nejobvyklejSiho motoru, po-
vestneé ,Sestapulky”, ktera vznikla v kon-
strukCni a vyrobni skupiné v nasem
MVWS. Podivejme se nyni na soucasne
<onstrukcni provedeni tohoto motoru,
Které umoznuje jeho uspesné viceucelove
nasazeni v jednotlivych typech modell.

V soucasne dobe se v MVVS vyrabeji tri
typy motoru o objemu valce 6,5 cm®. Dva
Z nich jsou urceny pro modely letadel, tre-

ti pro modely lodi. Letecke maji oznaceni

podle zpusobu nasavani paliva, u GFS/R-
ABC-RC zpredu, seshora pres klikovou
hridel. U GRRT-ABC zezadu pres valcove

modelar a modely ¢ 1/1999 « 9

rotacni Soupatko. Treti Sestaptilka - ,lodni*
- nese oznaceni GFS/R-ABC-RC MARINE
a je odvozena od prvniho typu.
Predstavme si prvni typ nesouci katalo-
gove oznaceni 3066 MVVS 6,5 GFS/R-
ABC-RC (obr. 1). Ma vrtani 21 mm, zdvih
18,6 mm a hmotnost 380 g. Osvedceny
pomeér vrtani a zdvihnu mu umoznuje do-
sahnout vyborné parametry. Dalsi zaklad-
Ni viastnosti je zachovani (jiz drive popsa-
ne) celkove koncepce motoru, ale se
Zzmenenym rozsirenym tvarem, nyni jiz Ctyr
prefukovych kanall v klikove skrini, jejichz
poloha umoznuje otocCeni valce vievo,
vpravo nebo vzad (samozrejme pred uve-
denim motoru do provozu). Moznost oto-
ceni valce vsak vylucuje fixaci polohy vioz-
Ky ve valcl, protoze tu je nutno otacet sou-
casneé s valcem pri zmeneé jeho polohy vu-
Ci skrini. Na klikovou skrin motoru je pres-
ne nalicovan valec, spojeny se sKrini Ctyr-
mi svorniky v jeden celek. Svorniky pred-

X i
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stavuji prakticke zesileni skriné za predpo-
kladu, ze jsou spravné dotazeny a maji tu-
diz potrebne - stejné - predpéti. Dalsi, cel-
kem obvykle pouzivané zesileni skring,
predstavuji tfi zebra spojujici komoru
predniho valiveho loziska s celni stenou
skfing, take nalitek hrdla pro osazeni kar-

buratoru je s celni stenou skriné
oropojen  vyztuzujicim  zebrem.
DalSim dilem na jehoz zpusobu vy-
oby nebylo nic meneno, je ojnice
vyrobena z legovaneho tazeneho
materialu tfiskovym obrabénim
Z jednoho kusu, jeji obe oka jsou
nyni vypouzdrena jakostni bronzi.
Klikova hridel je povrchove kalena
a znacne odlehceni jeji priruby vylu-
cuje dalsi odlehceni vyvrtanim jejino
cepu. Popsanymi upravami ziskal
motor na odolnosti pri pripadnych

 letadla

Obr. 2

havariich modelt. Da se fici, Ze je nyni do-
stateCné robustni pri zachovani priznive
hmotnosti. Provedeni vliozky valce v syste-
mu ABC a pohled na usporadani jednoho
vyfukoveho a tfi prefukovych kanalu je na
dalSim snimku (obr. 2), provedeni vsech
dild motoru je na tfetim snimku (obr. 3).

Kratce po vzniku motoru se vyrobce za-
byval nutnosti tlumit hluk vyfukovych plynt
a usmernit jejich vytok mimo model. Po
konstrukcni strance to bylo provedeno
zpusobem poplatnym tehdejsi mire zku-
senosti a znalosti. Strucne receno, vyfuky
ladéene | neladene v MVWS umeli udelat
vzdy dobre, svedcCi o tom vysledky dosa-
zene v prubéhu poslednich 45 let. V lon-
skem roce doslo ke zmeéne a pro uvedeny
typ motoru jsou k dispozici tfi typy vyfuku,
dva expanzni (z toho jeden jednokomoro-
vy - viz obr. 4) a jeden dvoukomorovy (obr.
5). Prvni je jednoduchy stranovy tlumic
s rotacné vifivym odchodem plynt vzad
mimo motor | model. Je pevne spojen
pres prirubu s valcem motoru dvéma
Srouby. Tlumici efekt je zhruba 30 %, pro
bézné modelarske potreby je zcela posta-
cujici. Druhy vyfuk je dvoukomorovy, do-
sahuje utlumu zhruba poloviéniho, ale vy-
sledny zvuk ma potlaceny neprijemne vys-
Si harmonicke kmity. Je opét pres prirubu
pevneé spojen s valcem dvema Srouby.
Treti vwfuk je ladény, slozeny ze tfi dilt (obr.
6). To ma vyhody, ale i nevyhody. Vyhodou
ie predevSim snadnéjSi montaz podél tru-
pu modelu, dale vyména pouze poskoze-
neho dilu pfi havarii (cena). Za nevyhodu
muZze byt povazovana nutnost pospojova-
NI motoru s ladénym tlumicem pres ohyb
navieknutou silikonovou spojovaci hadici
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Obr. 5

upevnenou na ohybu a vstupnim hrdle vy-
fuku pomoci mohutnejsich dratenych svo-
rek a tfrmenem naviléknutym na usti vyfuku
a pripevnenym k modelu. Dratene svorky
lze nahradit polyamidovym ozubenym
paskem osazenym na obou koncich hadi-
ce. Wfuk nema potlaceny vysSi harmonic-
ké kmity, ale zvySuje vykon motoru.
Osobné si myslim, Ze dostanu-li z motoru
maximum, tak mné neprijemne zvuky ne-
mohou vadit.

Protoze jsem dosti Casto zadan o radu

jaky volit motor pro rekreacni létani v pfi-

padeé, Ze zajemce ma za sebou zakladni
ety s menSim RC modelem nebo vétro-
ném S pomocnym motorem, venuji se
v nasledujicim testu motoru z hlediska je-
ho konvencniho pouziti ve vétsich RC mo-
delech mirné pokrocilymi modelari.

Ke zkouSkam jsem namatkové vybral
motor (3066 MVVS) s dvoujehlovym RC
karburatoremn MVVS z bézného obchodni-
ho nakupu u vyrobce (o testu se ovSem
nemluvilo). Pro test jsem pouzil vyrobcem
doporucene palivo ve slozeni 20 % tech-
nickeho ricinoveho oleje a 80 % bezvode-
ho metanolu. Vrtule APC a od
Kovozavodu Prostéjov, mély rozmeéry do-
porucene vyrobcem 225/150, 250/150,
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275/125 a 275/150, tlumice hluku viz
vw8e. Zhavici svika Novarossi
C6S byla dodana s motorem a vydr-
zela cely pribéh testu. Proved! jsem
zméreni tlaku ve valci inned po vyjmu-
ti motoru z obalu a vstupni prohlidce.
Dvéma opakovanymi merenimi tlaku
ve valci nebéhaneho motoru jsem na-
méril prdmérnou hodnotu 112 psi
(pound sgere inch), coz je stejna hod-
nota, ktera byla namerena nezavislou
americkou odbornou firmou u seério-
vych vyrobkl dodanych do USA. Motor
jsem upiné rozebral, zkontroloval Cistotu

MVVS .40 GFS/R ABC-R
Tab. 1

0,5

kroutici moment Nm

0.4

03

0,2

Z BERLINA DO SEBNITZ

Agiini berlinsky modelarsky klub, zabyvajici
se upoutanymi modely poradal léta tuto
podzimni soutéz (kateg. F2A, F2C) na dra-
ze lezici v rozsahlem arealu volného casu
a zabavy, ktery je soucCasti berlinske Ctvrii
Wuhlheide. Klubovni zarizeni bylo tehady vy-
budovano v byvalem vychodnim Berliné asi
pred 25 lety. NyngjSi provozovatel celeho
arealu vSak ukoncil klubu uzivani oplocene-
ho asfaltoveho kruhu s vezi (obr. 1) a pro-
najal tento prostor pro prestavbu k provo-
zovani scateboardu (tj. jizdé na prkynku).

Berlinsti modelari proto hledaji novy prostor
a doufaji, ze se jim to Casem podari. Svoji
soutéz vsak nehodlali zrusit a proto se ten-
to pohar letos prestehoval od Sprevy (feka
v Berling) bliz Labi, kam jinam nez do
Sebnitz (obr. 2), ,pounych® 230 km na jih
od Berlina k ¢eské hranici a to po dohodé
s tamnim leteckomodelarskym klubem.

Berlinsky klub vede neunavny ing.
Bernhard Krause. Kdysi reprezentoval NDR
v kategorii F2C a dodnes tuto kategorii leta
jako mechanik s pilotem Faukem. Ve zde
zminéneé soutézi (26. - 27. 9.) skoncili treti.
Reditelem prelozené soutéZe byl Harry
Hiebsch, organizacni stranku mela na sta-
rosti pani Barbel Krausova (manzelka ve-

douciho klubu) a startéera obou kategorii ja-

ko vzdy perfekiné odvedla Ulrke
Lindemannova (mlada zena, nejen technic-
ky velmi inteligentni, ale i pohledna), triClen-
nou jury tvorili Paul Ritbergen z Nizozemi,
domaci Harry Hiebsch a pisatel tohoto

vnitFnich ploch, kvalitu obrobeni, toleran-
ci funkCnich ploch a presnost licovani
jednotlivych dild. Rozmeérové odchylky
nebyly zjistény, vnitfni plochy byly Cisté.
Motor jsem smontoval, promazal a ope-
tovnym merenim zkontroloval tlak ve val-
ci. Namerene hodnoty byly stejne jako
pri prvnim mereni. Motor byl po snad-
nem startu podroben zabehu po dobu
15 minut s vrtuli o rozmeru 275x125 mm.
Sefizeni sériove dodavaného dvoujehlo-
vého RC karburatoru jde rychle a dobre.
Samoziejmé, ze tolik poZzadované pre-
chody je nutno peclivé naladit a zavisi na
kvalitnim tlakovani nadrze. 15minutovy
zabeh |e zcela postacujici doba, protoze
vybrus ABC potrebuje k zabehu 5, maxi-
malne 10 minut. NaroCnejsi je vzdy za-
béh lozisek obou ojniCnich ok. PFi testu
byly namereny hodnoty dosazeného vy-
konu a krouticihho momentu zobrazené
v grafech (viz tabulka 1 a 2). Stoji za po-
vSimnuti, Zze motor v rozsahu od 6 500
ot/min. do 11 800 ot./min. dosahuje
hodnoty, ktere jej fadi na prvni misto
mezi srovnatelné motory jinych renomo-
vanych vyrobcu. Jde tedy o vhodny mo-
tor s moznosti Sirokého pouziti pro RC
modely stredni kategorie, kterym da
potfrebnou rychlost | pfi nepriznivem
pocasi.

Potesitelne zjisteni na zaver, vyrobce

" pracuje na dalsich zlepsSenich teto kla-

sické objemove tridy. To znamena, ze

modelari dostavali a budou dostavat

pod znackou MVVS SpiCkove vyrobky

svetove urovne, ale za pfriznivé ceny, to
je pro dalsi rozvoj velmi dulezite.

V. Stejskal

Foto a grafy: autor

(bokracovani)

clanku. Pro obcerstveni vSech ucastnikl
byl v provozu i povéstny ,Senk u vrtule*.
Premisténi soutéze se vSak podepsalo na
ucasti, pouze 18 soutezicich, z Nemecka
a ze Svédska. | tak ale byli vSichni spoko-
jeni.
A nakonec vysledky: Kateg. F2A (rych-
lostni modely, 8 soutezicich): 1.
Schmitz, 287, 4; 2. Grundel, 283,9; 3.
Kordisch (vSichni GER), 281,6 km/h.
F2C (tymove modely, &5 tymu): 1.
Samuelsson/Axtilius (SWE), 7:26,5; 2.
Larsson/Gustavsson (SWE), 7:41,5; 3.
Fauk/Krause (GER), 150 kol.
Ing. B. Votypka
Foto: autor
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Mlstrovstw CR s mezinarodni ucastl

Medailisté kateg. US-Start. M. Vosecky,
vitez D. Ruzovsky a A. Vaculik (zleva).

Mistrovstvi republiky 1998 pro
upoutané modely se konalo tento-
krat na ,etapy”. Spoluporadateli se
staly Modelklub Svitavy a Hradec
Kralove, zacinalo se v Hradci - 19,
9. Nutno konstatovat, ze kdysi vel-
kolepy areal u ,Stoleté” (rozumej restau-
race) byl pripraven k pouziti véetné potreb-
né techniky za znacneho usili zbyvajicich
fandl a nadSenct mistniho klubu, ktefi jsou
ochotni obeétovat ¢as na akci, i kdyz z toho
nic nekapne. Take soutezici si veSkere na-
klady svoji ucasti hradili sami (doprava, noc-

Tri nejuspesnejsi z Kkateg. FZ2B.
J. Vejmola, R. Dobrovolny a bratislavsky
Z. Bajer (zleva).

VZWI" IINKA

Od IX. rocniku jsem pravi- 4 (| $#
delné kupoval ,Mladého let- /7,
ce“, ktery tehdy wvychazel
vzdy jako mesicnik Cislovany
podle Skolniho roku (tzn. zari
az cerven).

To uz byl Bretislav Semrad

(nar. 1902) od r. 1936 predsedou Usttedni

model. komise Masarykovy letecke ligy a po-
zd&ji - do zrudeni Ceského ndrodniho aerok-
lubu (CNA) - ustrednim model. referentem.
Samozrejme vSechny funkce wykonaval bez

honorare, pracoval dlouhodobé jako vypravei
na prazskych nadrazich a pozdeji jako vrchni

inspektor drah i na tehdejSi hlavni viakové
sprave. Jeho organizacni Clanky v M. letci
véas upozormovaly modelare na ocekavané

modelar a modely e 1/1999 « 11

lehy atd.). To, Ze jde o mistrovstvi s mezina-
rodni Ucasti bylo znat pouze v kateg. F2B,
kde se zucastnili Ctyri Spickovi slovensti mo-
deldfi véetné& veterana ing. Skrabélka
z Bratislavy. Naopak z Ceske strany letos
chybél veteran pan Céni. Do vypsané kate-
gorie F2C se nikdo neprihlasil, lepe receno
pocet v Uvahu pripadajicich ucastniku
z mistniho klubu by byl mensi nez tri a proto
byla tato kateg. dodatec¢né odvolana. Take

F2A stagnuje. Prieli pouze Ctyri tradicni

Uucastnici vcetne veterana pana Mensika.
Naopak poteésenim byla ucast v kategoril
pro zaky US-START, kde piijelo 13 zavodni-
ku od Karlovych Vart pres Svitavy a Brno az
PO Havirov, pricemz nejlepe si vedli miladici
ze severni Moravy.

U prileZitosti konani M CR se zde - zatim
pouze zkusebneé - odlétala | kateg. RODEOQO,
kde soutézilo 6 modelart (4 zaci, 2 dospél)).
Zde stoji za zminku, ze 2. misto ziskal Milan
Vlydra z Prahy ,stvoritel® a neunavny dlou-
holety propagator této kategorie. Ponevadz
v ,HK" nebylo mozne soucasne odietat i ka-
teg. F2D (v te dobé nebyla k dispozici vhod-
na travnata plocha), bylo dohodnuto
a schvaleno, ze F2D se odléta o tyden po-
zdgji ve Svitavach jako soucCast verejne akce
leteckomodelar. kalendare C. 482 ,Svitavska
show" (27. 9.). Prijelo 8 soutézicich, coz je
0 polovinu vice, nez tomu byvalo v minulych
letech. Prihlaseno jich pry bylo dokonce 12.
Prvni housle pak jako vzdy hrali vsichni 3
Clenove reprezentace z brnenskeho klubu.
Reditelem mistrovstvi byl opét osvéd&eny
Jindrich Samek ze Svitav, organizacni za-
bezpeceni lezelo na zkusenem Jaroslavu

Saflerovi z Hradce Krélové, nad regulérnosti

dohlizela a zadny protest neresila jury ve slo-
zeni Milan VWdra a Pavel Klima pod mym ve-
denim. Pribéh jednotlivych kateg. méli na
starosti: F2A - Vladimir Tomek, F2B - Vaclav
Rajchart, US-START - Jaroslav Kodytek,
F2D - Miroslav Stercl. O naro¢nosti porada-
telského zabezpeceni hovori pomer 36 po-
radatelll na 36 soutézicich, tedy matematic-
Ky vyjadreno 1:1!!!

soutéze, ale rovnéz tak se vénoval modelar.
konstrukci prakticky a to dost intenzivne.
Spolu s Cenkem Formankem byli dle poctu
konstrukei (vydanych plant) viastne ,Séfkon-
struktéry” modelar. prodejny IPRO. Jeho nej-
uspésnéjsi konstrukci, dodnes opakovaneé
stavénou, byl Skolni gumacek MLL-301-
IPRO o rozpéti 760 mm (tehdy u nas prvni vy-
tahovaci gum. svazek), ktery uvadél do zpu-

sobu stavby celobalzovych modelt, kdyz fir--

ma IPRO nakoupila ve velkem mnozstvi bal-
ZU a wyrazne ji Zlevnila.

Jeho organizacni nadani a predvidavost
spolu s osobni znamosti s ing. Karlem
Dovolilem jsou zremé v pozadi prevedeni
model. prodejny MLL z Legerovy ulice 43
k soukrome firmé IPRO (puvodné JPRO) do
Parizske 32 a 34, kde byl ing. Dovolil Sefem.
Viastnikem této brnénske firmy byl Svatopluk

Prvni a druhy z kateg. F2A - J. Rybak
a L. Bursa (vlevo).

Pristi rok se kategorie F2A mozna rozroste
o dalSiho ucastnika, i kdyz veterana, nebot
Pavel Klima z Brna (souCasny Séftrener
upout. modelu) se zde pokouSel ve svem
volnem case vdechnout vice zivota svemu
nove porizenému modelu za pomoci firem-
niho rusky hovoriciho ladice. Mam to z prv-
Ni ruky, protoze jsem je vezl oba z Brna do
Hradce a zpét.
Wsledky? M CR - F2A (4 soutézici): 1. J.
Rybék (Brno), 252,2; 2. L. Bursa (Zelezny
Brod), 252,1; 3. S. Mensik (HoleSov), 209,4
km/h. F2B (77): 1. R. Dobrovolny (Brno),
6194; 2. J. Vejmola (Lutin), 6120; 3. Z. Bajer
(Bratislava), 6052 bodu. F2D @8): 1. P
Kucera (Brno), 6; 2. T. Mejzlik (Brno), 5; 3. L.
Marek (Brno), 3 body. US-START (73): 1. D.
Razovsky (Havifov), 267; 2. M. Vosecky
(Karlovy Vary), 264; 3. A. Vaculk (Havirov),
259 bodtl. RODEO (zkusebné mimo M CR)
(6): 1. J. Pavlicek (Hr. Kralove), 121,22; 2. M.
Vydra (Praha), 118,42; 3. M. Karpisek - 1.
zak (Svitavy), 107,78 km/h.
Ing. B. Votypka
Foto: autor

Prochazka a $lo o ,tovamu obchod. knih
a velkoobchod papirem a Skolnimi sesity”.
Nepochybné by jinak model. zbozi pod hla-
vickou MLL a CNA bylo bud' zrueno nebo
redukovano. Byvaly Séfredaktor Modelare J.
Smola pri 20letém vyroci umrti B. Semrada
shrnuije, Ze ,....dosahl nékolika zasadnich cill:
vySkoleni nékolika tisic instruktortl, solidniho
zasobovani materialem, ucasti ¢s. modelart
v mezinar. sportu a hlavné sjiednoceni letec-
komodelarské ¢innosti v republice, uznani je-
jiho vyznamu a priznavani spolecenske pod-
pory.”

ZUstava mi stale cti, Ze jsem B. Semrada
poznal osobné a mohl obdivovat. V duchu
kladu misto kvétin téchto par fadku na jeho
hrob - koncem loniskeho roku uplynulo 30 let
od jeho umrti. J. Mencl

(kresba ing. Stydl)
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Jiri Placek
Konstrukce, planek a foto: autor

eteckomodelarska kategorie ,Hazed-

|a" patfi k nejrozSirengjSim. Na cCet-
nych soutézich po celé republice se ji
zUCastnujl vSechny vékoveé skupiny mo-
delard. A pravé pro ty mladsi a mené
zkuSene modelare je urCena Vlastovka,
jednoduche, ale vykonneé hazedlo.
Prestoze jde model mensSich rozmeérd,
jeho vykony se v prumeéru pohybuji ko-
lem 30 sekund. Vyhodou je | to, ze sou-
teze v teto kategorii se poradaji praktic-
Ky cely rok (zaCina se jiz nyni v lednu)
a Ze se daji poradat i na mensi letove
plose.
STAVBA (neoznacene rozmeéry v. mm):

Trup. Stavbu zaCneme zhotovenim

hlavice 1 ze stfedné tvrdeé balzy tloust-
Ky 3. Zbrousime |i na presny tvar
a oboustranné vyhladime . jemnym
brusnym papirem. Pri brouseni dbame
na to, abychom dodrzeli rozdil vysky
Nlavice pod nabéznou a odtokovou
nranou kridla (viz zverejneny stavebni
vykres v meritku 1:1). Na rovné pracov-
ni desce k hlavici epoxidem prilepime
zespodu zadni trupovy nosnik 2 o dél-
ce 282 ze smrkove listy prlrezu 3x5,
ktery od hlavice smérem dozadu plynu-
le zbrousime az na prurez 3x3. LiStu na
zadni nosnik trupu vybereme co negj-
kvalitnejsi (co nejhustsi leta a bez su-
U). Po sejmuti trupu z pracovni desky
je] zepredu zpevnime oboustrannym
nalepenim vyztuzeni 3 z preklizky 0,8
az 1. Po zaschnuti lepidla predek trupu

teckych

Ve veku 72 let zemrel 22. listopadu
1998 Lubomir Koci, jeden z pru-
kopnikd slavné éry brnénskych le-
modelaru
s upoutanymi rychlostnimi modely.
Venoval se uspésné tehdejsi nejsil-
neji tridé ,10 ccm®. Svymi zkuSe-
nostmi se podilel | na praci vznika-
jiciho modelarskeho vyzkumneho
a vyvojoveho strediska v Brné
(MVWVS), zalozeného legendarnim
Z. HusiCkou v padesatych letech,
kde nastoupil 2. ledna 1954 jako

ZNovVU prebrousime a zaoblime hrany.
Kridlo. Stred kridla 4 | obé usi 5 vyriz-
neme vcelku modelarskym nozem nebo
cepelkou do modelarskeho hobliku ze
stredné tvrde balzy tl. 4. Po zabrouseni
na presny tvar kridlo zespodu vyhladime
jemnym brusnym papirem. USi od spo-
jeni se stredem smerem ke konci ztenci-
me az na tl. 1. Podle stavebniho vykre-
su potom na kridle peclive vybrousime
profil. Kridlo uprostred rozrizneme, od-
délime obé usi a podle planku je slepime
do pfislusného vzepéti. Spoje zpevnime
nalepenim prouzku potahového papiru.
Pravou polovinu kridla u korene vyztuzi-
me trojuhelnikem 6 z balzy tl. 3 nalepe-
nym zespodu.

Ocasni plochy. Vodorovnou ocasni
plochu (dale jen VOP) 7 a svislou ocasni
plochu (dale jen SOP) 8 vyrizneme ze

1

| - el !
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stfedné tvrde balzy tl. 1. Oboustranné
vyhladime jemnym brusnym papirem
(pozor na prilisne ztencenil) a po obvodé
zaoblime.

Povrchova uprava. Z dlvodu im-
pregnace vsechny dily modelu natre-
me dvéma vrstvami vrchniho leského
nitrolaku nebo zaponu. Po dokonalém

létajicich

mesta Brna.

zaschnuti dily prebrousime jemnym
pbrusnym papirem. Aby byl model co
nejlenci, ponechame jej v barvé balzove-
ho dreva. Drobne barevné doplnky udé-
lame barevnym potahovym papirem.
Sestaveni. K zadni ¢asti trupu zespodu
priepime VOP a shora nad ni SOP.
Seshora na trup presné podle stavebni-
ho planku prilepime kfidlo. Spoj pojisti-
me prechodem z lepidla. Pri lepeni krid-
a a ocasnich ploch je dulezité neustale
kontrolovat kolmost a souosost!
Létani. Po kontrole tézisté a pripad-
nem dovazeni modelu olovem 9 pri-
stoupime k jeho zaklouzani. Houpe-li,
nebo naopak strme klesa k zemi je to
nutné napravit prihnutim VOP. Pomoci
SOP Vlastovku seridime do levych kru-
hu vétSiho prameéru. Vyhazujeme ji Sik-
mo vzhlru v pravé zatacce (plati pro

- &
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pravaky). Na vrcholu stoupani musi
plynule prejit do levé zatacky. Pokud
tomu tak neni, je to nejCastéji zpuso-
beno Spatnym stylem hodu nebo jeho
malou razanci. Pokud chceme na sou-
tézi dosahnout dobrého umisténi, mu-
sime s hazedlem pravidelné a casto
trenovat.
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jeho treti zamestnanec v poradi. Nejaky Cas se take vénoval
kategorii volnych modeld s pohonem gumovym svazkem -
Wakefield. V pozdeéjSich letech se objevoval na soutézich
upout. modeld jako mezinarodni rozhod¢éi a sportovni komisar
zejmeéna Kateg. F2A a F2D. V posledni dobé proslul mezi mo-
delari svymi nejen kvalitnimi, ale i prekrasnymi ru¢né vyrabeé-
nymi drevenymi vrtulemi pro vSechny mozne kategorie.

Posledni rozlouceni za ucasti rodiny, pratel, byvalych i nynéj-
Sich zaméstnancu MVVS a nejen brnénské modelarské verej-
nosti se konalo 1. prosince 1998 v obradni sini krematoria

| my Ti zde touto vzpominkou, Lubosi, vzdavame posledni hold.

Ing. Bohumil Votypka - LMK Brno |l
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Véudypﬂtomn y Wolfgang Matt z Lichten-
Stejnska je nejen vynikajicim radcem sveé-
mu synovi Rolandovi, ale i jeho pomocni-
kem. Jeho celolaminatovy model Giles
202 prave odvazi do depa.

Pro vsechny tyto obri modely plati jedna
zasada - ,Kde to Ize udélame diru”.

Na modelarskem letisti, ktere bylo za
ucelem poradani ,,TOC* vybudovano asi 8
mil od Las Vegas (USA), byl od 6. do 11.

i ———— P — . — e — = - e e —

| u nas znamy Ital S. Silvestri privezl do
Las Vegas krasny akrobat Katana.

fijna usporadan 15. rocnik prestizniho kla-
ni nejlepsich pilotd RC akrobatt. V souté-
Zi bylo zastoupeno jedenact pilott-mode-
art z USA, Kanada a Lichtenstejnsko mé-
y po dvou pilotech, Argentina, Australie,
-rancie, Italie, Néemecko a Novy Zéland po
jednom zastupci. Bojovalo se o nejlepsiho
modelarskeho pilota sveta, ale 1 o velmi
slusnou financni odmenu pro uspésne pi-
loty - 184 500 $.

Za velmi suchych veder museli vSichni ak-
teri denné odlétat povinnou, tajnou a vol-
nou sestavu. Divacky nejpritazlivejsi je
vzdy volna sestava. RC letadla - |épe fe-
c¢eno obrovska, vétSinou trimetrova mon-
stra, vice ¢i meéne podobna velkym akro-
batickym pinokrevnikum typu Extra, Giles
Ci Cap 231 - byla pohanena opét silngjSi-
mi motory nez dfive. Slo o némecké dvou-
valcove motory 3W typu boxer o objemu
140 cm’, pouze mistr Evropy Christ Le
Roux Paysant mél jednovalcovy francouz-
sky motor TEAM o stejném objemu.
Tradicni ,souboj” mezi radii byl témer vy-
rovnany, Futaba meéla nad JR mirné na-
vreh.

Nejvice divakl prichazelo po vsechny
dny na odpoledni ,volnou”, kdy piloti
predvadéli dokonalou show podporova-
nou hudbou a cadicimi‘-modely. Letat niz
se uz neda - viz ,visici“ model (foto v ob-
sahu). Pravé pri téchto volnych kreacich
zrusili tito umeélci tfi superstroje. Zde
,koncertoval® predevSim pozdejSi vitez
turnaje Sampionu 1998 Q. Somenzini
z Argentiny a vylepsil si tak svoje ban-
kovni konto o dalSich 40 000 $. Dalsi in-
formace vam poskytnou strucne vysled-

Nejcastejsi zpusob upevnéni motoru
3W 140 ccm. Nic ,betonového”, ale vydr-
Zi vse.

| Kdyz byla v ,Modelari” v €. 9/98 zverejnena fotografie ing.
| Somola nikdo z nas netusil, Ze jde o jeden z poslednich zve-
| fejnénych snimkd. LMK Rakovnik oznamuje modelarské ve-
rejnosti smutnou zpravu. Po kratke nemoci opustil rady klu-

| bového predvadécino tymu ing. Vaclav Somol, kiery zem-

| Tel 12. listopadu 1998 ve véku 43 let. Nikomu z nés se ne-
chce verit, ze Vasek uz nikdy nepovede do simulované bitvy

| nevyhral,

,chumel“ nasich bojovych RC letountl. Zadny z nasich ¢lend
tak zakerny ,sestrel“ neocekaval a nezbyva nic, nez kruty
fakt, Ze Vasek tu nejdllezitgjsi bitvu svého miladého Zivota

Cest jeho pamaétce - LMK Rakovnik
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A to je on. Vitézny model Extra 300L
Q. Somenziniho z Argentiny.

Ky a fotografie, kterée by mohly byt napo-

mocny tem, kteri resi technicke a kon-

strukCni problémy spojené se stavbou

velkych modeltu. V&fim, Ze jich i u nas
bude pfibyvat.

Jiri Navratil

Foto: autor

Zde se jeste nejlepsi americky pilot kateg.
F3A lisacky usmiva. V sobotni volné se-
stavé vsak Kirk Gray svuj model v zapalu
boje dosti poskodil pristanim na zadech.

P.S. S definitivni platnosti mi bylo sdéleno,
ze do Krnova byla pridelena jedna soutez
Evropskeho poharu F3A X (31. 7. a 1. 8.
1999) kde startuji modely shodneé s temi,
ktere letaly v Las Vegas.

, lournament of Champions 1998"
(koneCneé poradi finalove sedmicky)

por. soutezici stat boady
1. Quigue SOMENZINI ARG 8942
2. Ch, Le R. PAYSANT  FRA 8611
3. Sean McMURTRY USA 8340
4. Jason SHULMAN USA 8329
5. Steve STRICKER USA 8320
6. Roland MATT _|E 8057
7. Dave von LINSOWE  USA 7364

. . |
R e : ; y -1 e o d
e AR P, W v e e e R

V minulém d&isle, pfi ,prezentaci"
sumperske soutéze ,Challenge Cup
F3D" doslo k chybé. Na snimku (obr. 3)
je tym otce a syna Pribylovych,
Omlouvame se. -re-

—— o
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Mistr republiky 1998 kateg. S4B Zdenék
Kolar.

osledni ,raketyrska“ mistrovska souté?
lonského roku probéhla 3. az 4. fina
v Letovicich. Prihlasilo se rekordnich 45 za-
vodniky, vzhledem k neprizni po&asi pak byl
skuteCny stav o néco nizs&i. | kdyz podminky
pro poradani takovychto soutézi jsou stéle
slozitejsi, diky pochopeni a podpofe Domu
deti a mladeze v Letovicich, SOU Letovice
a v nemalé mire zajmu mistnich i prespolnich
podnikatelt a firem, se mohla tato naroéna
dvoudenni soutéz uskutecnit. Ponékud po-
zdni termin zapficinil horsi povétrnostni pod-
minky, ale neprselo, a to bylo ze vSeho nej-
ddlezitéjsi,

Raketa na ekologické palivo - vodu. Mezi
souteznimi lety ji predved! Karel Pecka
Z Krupky:.
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M GR raketovych modelaii

V sobotu rano po zahdjeni se zacala létat
kategorie S3A padak. V chladném podzim-
nim pocasi a pod zamrac¢enou oblouhou se
termika nedala o&ekavat, seslo tedy z obvy-
Kleho taktizovani. Kazdy létal jak umeél a pred
koncem tretiho kola bylo jasné, Ze i v tak mi-
zernem pocasi dojde k rozlétavani. Po rozle-
tech ,zUstalo* 2. misto na domaciho Petra
Pazoura a 3. obsadil Zdenék Kolar z Krupky.
Nejlépe si ved! Jifi Spicak z Buéovic.
Jruhou kateg. byl ,klasicky” raketoplan
S4B. Zde se kupodivu také létala maxima,
ale jen sporadicky. Trikrat se to povedlo
Zdenkovi Kolarovi z Krupky coz znamenalo
vitezstvi. Na dalsich mistech uz byl odstup
vetsi. Zajimavosti této kategorie byl Uspésny
stat domaciho ,novacka“ VAclava
Tajovskeho, byla to jeho prvni soutéz,
s ,kachnou a la BEAKERS 97“, skondil se-
dmy.

Marek Pavka - nejlepsi junior CR 1998.

TeCkou za prvnim soutéznim dnem byla ka-
teg. S6A streamer. Je to kategorie zejména
do hezkeho pocasi s termikou, proto neni
divu, Ze nikdo neprekonal stanoveny maxi-
malni Cas. OvSem prvni tfi mista jako vzdy
uhajili reprezentanti. -

Druhy soutézni den zahdjil Honza Pukl vy-
pustenim ,kontrolniho chrousta®, tedy svého
RC raketoplanu kateg. S8E - a ten k Udivu
vSech prihlizejicich zmizel v oblacich.
Vzhledem k témto okolnostem rozhodla jury
zacatek o hodinu a pak jesté o pull, posu-
nout. Oblacnost se mezitim mirné zvedla
a mohlo se zacit letat. Aby se stihnul plano-
vany program, létaly se obé kategorie
S8E RC raketoplan a S7 makety, soucasné.
Tento soutézni den byl bohuzel pozname-

raket)

Milan Hodac pripravuje ke startu model
kateg. S7 (makety) ,Diamant B-2", se kte-
rym ziskal pékné 4. misto.

nan velmi ¢astymi explozemi motort a tim
| havariemi modell, a tak se také stalo, Ze
nejvetsSi model kateg. S7 (makety), ,Saturn
V* Rosti Kocurka ze Senova skondil na vo-
zidle divaka na nedalekem parkovisti. Saturn
10 nevydrzel a poskozeno bylo i predni sklo
automobilu. Mile prekvapil v S7 domaci Petr
Pazour, jehoz ,come-back” mezi maketare
Dyl vice jak Uuspeésny, protoZze se svym mo-
delem ,Vertikal® skoncil na 2. misté (viz obr.
v obsahu). V RC raketoplanech byli opét néj-
lepSi reprezentanti a podélili si pfedni mista
mezi sebou.

Na zavér celé soutéze byli odménéni
prvni tri souteézici vécnymi cenami a di-
plomy. Celkovi vitézové v jednotlivych
kategoriich pak dekorovani titulem mist-
ra republiky:.

Vysledky: Kateg. S3A (paddk, v roce
1998 42 soutéZicich): 1. Jifi Spicak
(BuCovice), 900; 2. Petr Pazour
(Letovice), 900; 3. Zdenék Kolar
(Krupka), 900 s. S4B (raketoplan, 38): 1.
Zdenek Kolar (Krupka), 720; 2. Jaromir
Chalupa (Senov), 681; 3. Lukas Herman
(Senov), 602 s. S6A (streamer, 41): 1.
Jaromir Chalupa (Senov), 398: 2. Viktor
BudjaC (Krupka), 374; 3. Robert Zych
(Krupka), 370 s. S8E (RC raketoplany,
10): 1. Jan Pukl (Bucovice), 1080; 2. Jifi
Taborsky (Praha), 984: 3. Lukas Herman
(Senov), 970 s. S7 (makety, 10): 1.
Jaromir Chalupa (Senov), 880; 2. Petr
Pazour (Letovice), 788; 3. Robert Zych
(Krupka), 690 bodd.

J. Kaspar
Foto: autor, R. Zych, V. Pavkova

-
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Na jarni vystave Detsky sen (porada-
no firmou Joly na Vystavisti v Praze 7)
nas zaujaly modely ruznych letadélek,
které se vznasely na hlavami navstév-
nikd, presnégji receno pod stropem této
technicke stavebni pamatky. Mezi mo-
dely letal take jednoduchy model
S ,gumovym*” pohonem - Dany II.
Nyni vam - diky J. Kubesovi z Kladna -
prinasime navod a planek na jeho
stavbu.

redakce

Meli jste doma drive ,Komara z Igry*“
a zbyla vam z ného pouze vrtule a pod-
vozek? Nevadi, postavte si néco vykon-
nejsiho.
Model letadélka Dany |l vznikl upravou
puvodniho ,Danyho”, ktery byl vyroben
ve stavebnici v poctu zhruba 700 ks.
Stavba modelu je vhodnou prupravou
pro stavbu  halovych  modeld.
Konstrukce je celobalzova, K lepeni pou-
zlileme acetonove lepidlo.

DETSKY SEN ‘99

pired zac¢atkem jara

V této dobé po ,vycerpdvajicich™ vanocnich
svatcich a oslavach Nového roku by Vas spo-
lecnost JOLY opét rada pozvala na 7. mezi-
ndarodni veletrh hrac¢ek, modelu viech druhu
a pocitacovych her ,Détsky sen 99", Tato ak-
ce se bude konat od 25. do 28. Unora 1999 jiz
fradicné v Prumyslovem paldci na Vystavisti
v Praze /.
Veletrh zustane v osvédceném usporadani
a bude i tentokrat rozdélen do ffi sekci pod-
le nomenklatury:

1) 1.1. Hracky pro nejmensi -

papirove, drevene

2. Panenky a potrebné prislusenstvi
1.3. Hry a stavebnice
1.4. Potreby pro kresleni a malovani

textiln,
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TRUP je z pevné balzy tl. 4 mm s rovnymi
léty. Vzadu jej zkosime a vetsi jehlou ze-
spodu udelame otvor pro zadni zavesny
hacek. Ten ohneme napr. z mensi kance-
larské sponky, zatlaCime do trupu, omota-
me tenkou niti a zalepime. V predni casti
trupu vybrousime plochym pilnikem osa-
zeni pro hlavici ,Igra® (viz detail A).

KRIDLO. Obvod je sestaven z list 3x3
mm. Na nosniky stredniho dilu pouzieme
tvrdSi balzu. Zebra neohybame, ale reze-

me Cepelkou z mekke balzy 3 mm podle

kfiviika do pozadovaného tvaru.
Narezeme 5 kusl, asi 0 5 mm delsi nez
bude potrebne. Kridlo prekreslime na ro-
vnou pracovni desku. Ridkym lepidlem
pak k desce dle planu prichytime nabéz-
nou a odtokovou listu, spolu s ukoncenim
kridla. Zebra prilepime k nabéezné liste, za-
fizneme v koncich ¢epelkou na pozadova-
ny rozmeér, zamackneme k odtokove listé
a zalepime. Po zaschnuti oddélime usi
modelu, podloZenim nastavime vzepéti 45
mm a spoj fadne zalepime.

p—.

Détska vozidla, kocarky,

detské sedacky

Elektronika, hracky a hry

Ostatni hraCky

Vie ostatni potrebné pro défi
Pocitacove hry

Virtudini realita

_etecké modeldrstvi

_odni modelarstvi

Raketové modeldarstvi
Automobilové modelarstvi
Zelezniéni modelarstvi

Plastikové odeldarstvi

- Ve ostatni pro modeldre

Prvnl den veletrhu 25, 2. 1999 bude vénovan
pouze odbornikum, specialistum a obchod-
nikum pro kontrakta&ni jedndani. Probéhne
také hodnoceni soutézi , O hracku veletrhu®
a .O model veletrhu™. Pro odbornou verej-
nost jsme dale pripravili novinku veletrhu -
semindare vénované aktuadalnim tématum

v oblasti hracek. Dalsi dny 26. - 28. 2. 1999
bude veletrh otevien i pro laickou verejnost.
V téchto dnech bude veletrh dopinén
mnozstvim doprovodnych akci a programu
vénovanych predevsim miadezi a detem.
Mnohé z nich budou zcela nové g pevné
vefime, Zze se setkdiji s velkym uspéchem.
Mimo to také pripravujeme fradiéni soutéze,
hry, divadlo pro deti a .jarni™ profesionalni
osmiproudovou autodrahu. V modelarské
sekci navstévnici budou moci zhlédnout
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OCASNI PLOCHY sestavime z ligt 2x3
mm, stejnym zpusobem jako kfidlo. LiSty
davame na desku vzdy na vySku.
POTAH MODELU. Nosné plochy maji po-
tah pouze shora, smerovka z prave strany.
Potahovy papir prilakujeme na dily mode-
lu zredenym lepicim lakem. Teprve pak
cepelkou oddelime Casti modelu od pra-
covni desky a orizneme okraje. Lakujeme
pouze 1x zredenym zaponovym lakem.
POHON. Oko gumy TAN Il 3x1 mm, o dél-
ce 400 mm. Gumu pred létanim radné
mazeme ricinovym olejem. Pro bézné leta-
ni natacejte 800 az 900 otacek, maximal-
ne lze natocCit az 1600 (po sejmuti ze zad-
niho zavesu a vytazeni gumy az na pétina-
sSobek).

SESTAVENI. Na predek naviékneme hlavi-
cl s vrtuli a podvozkem. Na konec trupu
nalepime kousek listy 4x4 mm. Ocasni
plochy slepime na sebe a celek prilepime
na trup. Pri schnuti mame spoje zajisteny
Spendliky a sledujeme kolmost jednotli-
wch did. Pak zavésime volné gumovy
svazek a na hrotu tuzky zjistime skutecne
teziste tohoto celku. Toto si oznacime
a kridlo K trupu prilepime tak, aby bylo na-
béznou hranou 43 mm od tohoto ,,naseho
teziste". Predtim prilepime mezi trup
a kridio listu 4x4 mm.

LETANI. Pro prvni starty natadime asi
150 az 250 otacek. zaletavame vzdy
v bezvetri. ZataCku nastavujeme mirnym
namackanim plastové hlavice do pravé
strany. Pokud nema model zkroucené
kridlo, poleti vam napoprve. Startuje téz
velmi dobre ze zemeé. Model dosahoval
v hale o vySce 14 m ¢asu okolo 50 az 60

vtefin, pii létani venku jiz nékolik modeld

ulétlo v termice. Mnoho prijemnych chvil
s modelem Vam preje

Josef Kubes

Wkres: autor, foto: V. Stejskal

(Zvergineny planek zvétsete na 135 %,
pak bude ve skutecne velikosti.)

predvadeni modelu lodi, aut, letadel a jako
novinku také RC vrtulnika., Pofadanim tohoto
typu veletrhu se nase firma snazi vyuzit svych
dosavadnich bohatych zkusenosti a prispét
k vytvoreni nove tradice veletrhu hracek

a modelu,

Nerozhodnuti vystavovatelé se mohou pri-
hidsit jesté v prubéhu tohoto mésice a vyuzit
tak k prezentaci svych vyrobku nejvétsi ve-
letrzni plochu v Praze navic velmi dobre pii-
stupnou individudini i hromadnou dopravou
(velké parkovisté, framvaje, blizké stanice
metra, autobusoveho i viakového nadrazi)
Siroké navstévnické verejnosti,

Tésime se na Vasi navstévu,

Informace: JOLY, Vystavisté Praha
P.O. Box 501, 170 06 PRAHA 7
(Tel.: 02/37 73 40; 02/201 03 240).
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lak‘bvlo zbarveno letadlo Be 56 ,,Beta

Major?

Jako vetsina letadel firmy Benes-Mraz skoncila | Be 56 v tradicni chocerniske kombinaci
kremove a cervene barvy. Na snimku z valeénych let je ,Beta Major’ ve sluzbé

Slovenskeho leteckeho sboru.

opularni ,Bety" chocenskeé firmy
BenesS-Mraz patfi mezi oblibené pred-
lohy, které modelarim nabizi rozsahla
predvalecna produkce nasich leteckych
podniku. Pro své libivé tvary a prisné uce-
lové konstrukce si u maketart ziskaly pat-
ficny vehlas, nakonec | diky tomu, ze je
Kk dispozici i sludny dokumentacni material.
Bezpochyby mezi ne patfi | akrobaticka
jednosedadlovka Be 56 ,Beta Major”
z roku 1936. Jejich maket a polomaket
|éta v ruznych provedenich slusna radka,
bohuzel ve zbarveni, které neodpovida
skutecnosti (naposled viz Modelar
a Modely 7/98 resp. 8/98). Kdo ma moz-
nost zalistovat v Modelari ¢. 11 z roku
1988, necht tak ucini. Odménou mu bu-
de cervena Beta, v obfim provedeni
a dokonce az z ltalie. Jak vidno, ani mys-
tifikace neznaji hranic!

Na toto téma jiz letite diskutuji i korespon-
duji s postizenymi i s autory nepresnych in-
formaci. Byla tedy Be 56 skutecne Cerve-
na - jak se to tvrdosijne traduje - nebo ze-
lena, jaka byla skutecnost? Marking pred-
valecénych chocenskych letadel je téma na
delSi vypraveni, ale v podstate je to jedno-
ducha zalezitost, ktera méla az na vyjimky
svoji logiku v ustalenem systemu, jehoz ot-
cem byl podle riznych zminek v archivnich
dokumentech sam Séfkonstruktér ing.
Pavel Benes. L.ze dokonce rici, ze v této

kapitole prakticky neni bilych mist. Existuje
fotograficka dokumentace (samozrejme ne
barevna) a existuji hodnovérné vypovedi
pameétnikl. Za korunniho svédka povazuii
pana Simona Flidra, ktery byl pfed vice nez
tremi desitkami let, kdy jsem zacal shro-
mazdovat informace o letecke vyrobé
v Chocni ekonomickym nameéstkem redi-
tele chocerniskeho Orlicanu. Pan Flidr se
vyucCil v Mrazové lakovné a prakticky
vSechny typy prosly jeho rukama. Jako
modelar jesté stacil postavit jejich makety
a svou dusi - dnes bychom rekli designéra
(Cti dyzajnéra) - uplatnoval az do posled-
nich chvil ptsobeni v podniku. Bylo to do-
konce az delikatni, protoze stejné zameéren
byl i jeho reditel!

Shodou okolnosti jsem v této dobé
v Orlicanu pracoval a mél dostatek prilezi-
tosti s panem Flidrem zalezitosti zbarveni
detaiiné probrat. Jen pro dokresleni bych
uved|, Ze jeho ,nameéstskovsky” stdl ukryval
| originalni barevné vzorniky firmy ,F J.
Materna, Praha”, tehdejSiho dodavatele ba-
rev do ,Mrazovky". Spojenymi silami jsme je
pak transformovali na bézné vzorniky barev
dle CSN.

Jak to tedy bylo s Be 56 ,Beta Major”,
imatrikulacni znacky OK-BEG?

Prototyp a zaroven jediny vyrobeny kus byl
dokoncen v breznu 1936. V souladu se
svym uréenim pro vojensky vycvik dostal
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Dva snimky Be 56 ,Beta Major” ze zaletu na zasnézeném letisti v Chocni v breznu roku
1936. Letadlo je v prototypovem, zeleno-bilem zbarveni - obr. 1 a obr. 2.

Patrani témér detektivni, aneb po stopach jedné mystifikace.

tzv. ,vojenske" zbarveni, tj. kombinaci za-
kKladni zelené barvy s bilymi doplnky.
Obdobné byla barevné provedena i dalsi
soubézné vyrabéna letadla stejného urce-
ni:. Be 60-3 ,Bestiola“ (OK-BEE); 50-2
.Beta Minor® (OK-BEF), Be 51-1 ,Beta
Minor® (OK-BEQO). Marking prvnich dvou
citovanych stroju uvadi monografie Be 60
a Be 50 - ,Letectvi a kosmonautika“ 12/76
a 12/79. Pres tehdejsSi potize s kvalitou tis-
Ku se domnivam, ze tu Stétec mistra
Balouse vcelku presné interpretoval, na
cem jsme se pred lety s panem Flidrem
dohodli.

Pokusme se nyni vystopovat, jak mohlo
kK mystifikaci s Cervenym zbarvenim dojit?
Situace se tu zjednodusi, protoze mono-
polnim dodavatelem informaci zde bude
casopis Modelar, Prvni zminka o letadle Be
56 je v rubrice ,Poznavame leteckou tech-
niku® v Cisle 5/64, kde byla popsana Be 52
.Beta Major’. Oba letouny byly tvarové
zcela shodne, jen ,dvaapadesatka“ byla
dvousedadlovka. Jelikoz nas bude i nada-
le doprovazet, precteme si, co se tu pise
0 jeJim zbarveni - ,...celé letadlo bylo Cer-
ne, jedinou ozdobou byly dva bilé pruhy na
trupu a bila imatrikulacni pismena OK-BED
na bocich trupu a na kridle shora i zdola."
Popravde reCeno fotografie prototypu
z originalnich chocenskych desek k tomu
svadeji. Ve skutecnosti to ovsem byla tma-
va cerven. V tomto provedeni opustily za-
vod dva prototypy a to zminéna Be 52
a pul roku predtim Be 50-1 ,Beta Minor”
(OK-BEB). Zajemci ji opét najdou v mono-
grafi Be 50 na zadni strané periodika
.Letectvi a kosmonautika® 12/79. Dalsi vy-
klad jenom na chvili prerusSime poznam-
kou, Ze se toto provedeni vSeobecné neli-
bilo a na obou typech dlouho nevydrzelo.
Nahradila je tradicni chocenska kombina-
ce kremove a Cervene barvy.

Jenom pro uplnost se zminuji, ze dvojcCis-
lo ,Letectvi a kosmonautika® 22 + 23/68
uvadi - zjevné pod vlivem informaci
Z Modelare - barevny bokorys Be 52
opravdu v cerne barve! Kdyz jsem to uka-
zoval panu Koukalovi, ktery vSechny
predvalecne chocenske typy zalétaval,
kroutil nad tim dlouho nechapavé hlavou
a jen poznamenal, Ze by se tézko naSel
pilot, ktery by nemeél pocit, Ze leze do rak-
ve. A jesté kdyz jsme u pilota Josefa
Koukala, je treba objasnit dalsi a bohuzel
nespravnou informaci z Modelare, ze jim
byla obé letadla predvadéna v Belgii.

V Modelari ¢.- 2/77 vychazi planek RC
makety Be 56 ,Beta Major*, (Specialni fa-
da C. 81) z dilny konstruktéra O. Vitaska.
K markingu si odtud dovolim citovat:
.Nejasnosti okolo zafarbenia lietadla Be
56 nam pomohol vyrieSit sam zalietavaci
pilot tohoto typu pan Koukal. Lietadlo bo-
lo tmavocervene s bielim pruhom a bieli-
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mi Imatrikulacnimi znackami. Pre pred-
vadzanie v Belgii, Rumunsku a Bulharsku
pbolo neskor prestriekané svietlozelenou
farbou.” S komentarem zatim pockejme.
Jesté v tomto ro¢niku Modelare (12/77) je
tomuto typu vénovana samostatna mo-
nografie, z niz nasleduje dalSi citace:
,rovarni pilot p. Koukal, (ktery jesté Zije)
predvadél letadlo Be 56 v Belgii,
Rumunsku a Bulharsku. Po dobu téchto
exhibici bylo letadlo zbarveno rudé cerve-
ne (viz popis), potom bylo prestrikano na
svetle zeleny odstin.*

V tomto se nezatizeny cCtenar jisté pre-
tezko orientuje. Ja jsem tehdy pro tento
clanek, ktery jsem bohuzel ani v rukopi-
su ani v obtahu nemél moznost korigo-
vat, zapujCil dvé fotografie typu z cho-

censkeho archivu, které jej zachycuiji

kratce pred zaletem v brfeznu 19386.
Predkladam je po letech dnednimu &te-
nari. Je ocCividne, ze v zadném pfipadé
nemohlo jit o rudé d&ervenou barvu.
Citovany Clanek ilustrovaly dalsi dvé fo-
tografie, z nichz prvni bohuzel patfi Be
52 a druha Be 150 ,Beta Junior®. Na po-
sledni je dokonce ,bouda® pro vycvik |é-
tani bez vidu a to je pro jednosedadlov-
Ku naprosty nesmysl.

Jak byl nas protagonista zbarven jsme si
rekli hned na zacatku této detektivni his-
torky, tak snad jesté alespon, jak to viast-
ne vzniklo. Na zaCatku celého propleten-
ce je mystifikace o predvadéni dvou leta-
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nezalétala. Cast viny lze pripsat i k tiZi
motoru Walter Major, ktery byl sice vy-
konny, ale nedozraly. Be 52 ,Beta Major*
dopadla o néco lépe. Hned na jafe 1936
byla s dalsimi dvéma letouny zakoupena
z prostredku ziskanych Narodni leteckou
sbirkou. Slouzila prevazné v Ustiedni le-
tecke skole, odkud si ji firma Benes-Mraz
vypuj¢ovala na predvadeni. V Belgii byla
skutecne cervena, ale jiz na zminéné
,Balkanske turné“ dostala standardni na-

“ter chocenskych letadel, sestavajici z kré-

moveho zakladu a ¢ervenych doplnkd.
Zaverem doplnime, Ze se nakonec dosta-
lo i na Be.56. V roce 1940 byla prodana

Slovenskému Statu a reimatrikulovana ja-
ko OK-MAB. Mezi slovenskymi piloty zis-
kala znaCnou popularitu. Na podzim
1943 byla konec¢né na Slovensko proda-
na | Be 52, aby zde rozSirila pocetnou
skupinu letadel vyrobenych v Chocni. Ale
v tu dobu jiz mély svij zenit za sebou.
V srpnu 1944 vypuklo na Slovensku po-
vstani a par mésicl nato se prehnala
fronta. Ve viru téchto dgjinnych udalosti
oba naSe letecké unikaty beznadéjné
zmizely.

Ing. Pavel Marjanek
Foto: archiv autora

POZOR ! VYRAZNE SLEVY VYBRANYCH SERV

Naroservo jiz od 590 K¢
Standartni servo jiz od 285 K¢
Pikoservo nyni jiz od 790 Ké

del v Belgii. Tam a pozdéji i v Rumunsku
a Bulharsku byla pouze Be 52 ,Beta
Major”. Jenom pro Uplnost dodejme, Ze

byla predvadéna i v Jugoslavii. To je po- ';E_ '“':;' "Wﬂi;:fjﬂ
chopitelne dokladovano v oficidlnich do- —NAROMAXEB, 3780 790, 6.
kumentech. Je logicke, Ze jsem hledal gg:;aa 3180 502, 359,
odpox{éd’ U pana Koukata, ktery byl v Ci- Soimg — 3120 420- 340
tovanych pramenech vzdy posledni in- NAROPLUSBB[ 3735 1032 79
stancf._ Ten Se tomu velmi poglivil, nebot PICO  kat.l 3790 PICOPLUS |~ at-s i Bous 17 SN g%,
podle jeho interpretace byly vzdy dotazy | PICOPLUSBB | 3798 1250, 880,

Servo PICO PLUS/
PICO PLUS BB
Pfednosti tohoto typu

Servo PICO/ PICO BB
je v soucasné dobé
nejmensi servo na

smeérovany k letounu, ktery byl v Belgii,

A t bvla Be 56. ale Be 52! Zadeijte u svych prodejct
0 nebyla Be 56, ale Be 52!

nebo primo u

i ¥ 6 nasem trhu. Jeho pfedno- serv je velmi maia hmo- fi :
Jinak ‘FeCeno, ’ nase ,,padesétéestka’ se o Ll S i o e irmy
narodila zelena a setrvala v tomto natéru el pzmééné vel-  ké slg. e Ry —

Tall 1RV v ke rychlosti a dostacu- umoznuji servo pouzit \ =i
PO celou dobu ,,PNHI reDUb“ky . Bohuzel jici sile. Tyto parametry jak v halovych RC mo- \'o d'

\\ (IS -'? E B @ INGIS

PG GERASIS spol. s 1. 0. . 00420 645 411855
00420 645 412796

O. Bfeziny 48
790 01 JESENIK fax. 00420 645 412797
Ceské republika maobil. 00420 602 531574
E mail.gerasis@ova.pvinel.cz
hitp\\:'www.gerasis.cz

delech, tak v RC haze-
dlech nebo malych
vetronich nebo dokonce
v soutéZnich modelech
kategorie F5B do vahy
modelu cca 1950q.

umoznuji servo pouzit
jak v halovych RC mo-

- delech, tak v RC haze-
dlech nebo malych
vétronich.

se nenarodila na Stastné planeté. Do vy-
puknuti valky se ji nepodarilo prodat, tak-
Ze si s vyjimkou zkousek ve VTLU pfrilig

JR MODELS

VYROBA A PRODEJ LETECKYCH MODELU ~ MODELARSKA PRODEJNA

Ing. Jan Rumreich Hana Zapletalové
= 679 22 Sebrov 113 602 00 Brno, Veveri 109
WODELS J Tel. /fax: 0506/43 16 11 Tel./fax: 05/4121 7654

VyzZadeijte si kompletni katalog a cenik nasich modela a pfislusenstvi.
DIABLOTIN MINI

N OV| N KY Rozpéti. ... .. 1280 mm
roku 1999 Délka. ... .. 1380 mm

Pocet ¢lanku - .

Otacky na 1 Volt 660
Max. prumér motoru 47 47
Delka motoru = 86 86
Hmotnost motoru 395 395

DIABLOTIN MIKRO
Rozpeti. . . .840 mm
Délka. ... .870 mm

Pocet ¢lanku |
Vrtule AERONAUT
Vitule FALCO
Dimenzovani requlatoru
Hmotnost modelu do

NOVY MOTOR

MEGA BG — motor navrzeny pro vétsi modely vétronu a akrobaty.

Podrobneéjsi udaje Vam radi zdarma za$leme. Internet: http://web.telecom.cz/megamotor
Karel Matyas, Zahfebska 27, 616 00 Brno

E-mail: karel.matyas@telecom.cz
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DIABLOTIN SUPER
Model rokuv 1998
Rozpéti ... 1550 mm
Délka 1670 mm
Motor ....35m* 27

El. motor Mega Mini 7 E
Pl. zatizeni 18 g /dm?!!

Hmotnost

! Hmotnost . .. .600 g
Motor. ..3,5- 6,5 am’/E

Motor do . ..1,5 em’
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Roznavame leteckou techniku

Glaser-Dirks DG-600

L}

Na mezinarodnich plachtarskych souté-
Zich jsou mezi ucastniky zavodl stale
vice zastoupeny moderni vysoce vykonné
vetrone nesouci oznaceni DG. Tato znacka
napovida, ze vetroné vznikly v némecke to-
varne Glaser-Dirks, zalozené v srpnu 1973
dvema spolecniky. Ing. Wihelm Dirks je
hlavnim konstruktérem vsech typu. Své zku-
Senosti ziskal jiz drive na letecké katedre uni-
verzity v Darmstadtu, kde se zapojil do vy-
voje vétronu D-37, D-38 a D-39.
,Osmatricitka” se stala zakladem pro prvni
typ DG-100 zalétnuty v kvétnu 1974. O ten-
to kluzak standardni tridy byl znacny zajem
a Ctyri roky po zalétani prototypu prevzala
vyrobu jugoslavska firma Elan, ktera pak od
jara roku 1979 dodala celkem 221 kusu ty-
pu DG-100. Nasleduijici typ DG-200 zalétnu-
ty v dubnu 1977 byl vysokovykonny kluzak
patnactimetrove tfidy. Do trupu ,dvoustov-
ky" byl také na pocatku osmdesatych let za-
montovan vysuvny motor za kabinou. Tato
verze - oznacovana tez DG-400 - stala na
pocatku celé rady dalSich obdobné feSe-
nych vétronud. Nejrozsifengjsi z rodiny vétro-
Nt nesoucich znaCku DG je 15metrova ver-
ze DG-300, vyrabena vyhradné v licenci
u jugoslavskeho Elanu. Podnetem ke kon-
strukci tohoto kluzaku byla snaha konkuro-
vat vétrontm LS-4 nebo Discus. Kromé po-
zadavku kladenych na letové viastnosti se
velka pozornost vénovala take tvorbé bez-
pecnostniho pilotniho prostoru pro pripad
nehody. To se konstruktérum povedlo -

III

a do trupu je viepena. Bok 1987 s sebou pfi-
nesl i novy typ, DG-500M. Jde o dvoumist-
ny vétron s rozpétim 22 metr, vybaveny
sklopnym motorem.Rotax 535 s dvoulistou
vrtuli, motor se da zasunout do trupu aniz by
vycnival z jeho obrysu. V lété 1989 vzlétla
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pezmotorova verze DG-500/22. Pro potfeby
bezneho vycviku byla od ,pétistovky” odvo-
zena verze s 18metrovwym kfidlem, sérioveé
vyrabena u fy Elan.

Potreba kluzaku ,15metrove” tfidy no-
vé generace vedla Dirkse k vyvoji verze
DG-600 (na planku). Pri jejim vyvoji byly
vyuzity nejnovejsi poznatky z teorie aero-

km/h a po zatazeni do obrysu trupu do-
sahuje kluzak v bezmotorovem letu vyni-
kajicich parametru, které jsou témér
srovnatelne s klasickym provedenim.
A prave u zakladni verze ,600" bylo do-
sazeno - u prvniho vétroné 15metroveé tii-
dy - klouzavosti 1:50. Na prani zakaznika
muze byt instalovano zafizeni umoznujici
temer automaticke vysouvani a zasouva-
Ni pohonne jednotky.

Jeden z prototypu létal i s 18metrovym
kfidlem, ale pozar ve vyrobni hale silné
poskodil formy pro kfidlo a to znamenalo
konec rozvoje 18metrove ,Sestistovky”.
Konstrukteri se rozhodli pro vyvoj zcela
noveho kluzaku, take s 18metrovym kirid-
lem oznacovaneho DG-800. Je nabizen
rovnez s 15m kridlem vybavenym vingle-
ty. Na ,osmistovkach” se poprvé vyuzilo
technologie pocitacem fizeného frézova-
ni povrchu. Zavérem lze konstatovat, ze
vetrone Glaser-Dirks patii mezi nejmo-
derngjSi svého druhu na evropskych le-
tistich a jejich Siroka nabidka verzi mdze
spinit nejrlznéjsi pozadavky zakaznikd.

s
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dynamiky a svij podil zde mély i zkuse-
nosti ziskane predeslym provozem.
Upln& nové kfidlo s lomenou nabéznou
hranou vyuziva velmi u€innou laminarnich
profild. Dne 15. dubna 1987 byl prototyp
zaletan. Prvni letove zkousky ukazaly vy-
hodnost zvolené aerodynamicke kon-
cepce, vetron mel skvelou obratnost,
proti pfedchozim typum se zlepsilo fizeni.
Postupem casu byla ,Sestistovka“ doda-
vana s 15m nebo 17m kfidlem a v nejno-
ve|SI  verzi oznacovana DG-600
Evolution. Jak je jiz firemnim zvykem, tak
| od ,Sestistovky” byla odvozena motori-
zovana varianta DG-600M, pohanéna
sklopnym motorem Rotax 275 o vykonu
18 kW. Tato pohonna jednotka umoznuje
dosahnout cestovni rychlosti az 120
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Technicky popis

Letoun DG-600 je jednomistny vysokovy-
konny kluzak ,,15metrove” tridy, v jehoz kon-
strukci jsou pouzity uhlikove a aramidove
kompozity. Trup je celokompozitova skore-
pina, v predni casti je jednomistna pilotni ka-
bina se sedadlem, ktera udrzuje pilota témeér
Vv lezate poloze, kabinovy kryt z organickeho
skla Je jednodilny, odklopny dopredu. Kluzak
je vybaven nadrzi na 120 litr( vodni zatéze.

Kfidlo celokompozitové s lomenou nabéz-
NOU hranou, je opatreno laminarnim profilem
HQ-35a u kofene a HQ-37 na koncich. Na
odtokove hrané je vybaveno kridélky o vel-
kem rozpeti a flaperony. Na horni strané jsou
priblizne v jedné tretiné rozpéti umistény vy-
suvne aerodynamicke brzdy.

Ocasni plochy opét celokompozitove, uspo-
radanée do tvaru , T".

Pristavaci zarizeni tvofi jednostopy podvo-
zek, jehoz hlavni brzdéné kolo zatahované
do trupu je doplnéno pevnou ostruhou s ko-
leCkem s plné pryze.

Zakladni technické udaje

Rozpéti 15 m; délka 6,83 m; vyska 1,39
m; nosna plocha 10,95 m?* hmotnost
prazdna 310 kg, vzletova 525 kg; maxi-
malni rychlost 270 km/h, minimalni 70
km/h; klouzavost 1:40.

Petr Kolmann
Vykres a foto: autor
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, Drncuv memorial“ - 5. 9. 1998, Brno-
Medlanky. Chladno, mokro po desti a vé-
trno, tak by se dala nazvat atmosféra pred
otevrenim soutéze. Normalné, pokud by
se zucastnili jen domaci, bychom to odlo-
zili na lepsi termin se slusnym pocasim, ale
pfiieli modelafi ze Sumperka Valagského
neslo nct ~Je hrozne poéasn jedte domu,
sejdeme se asi za dva tydny, domluvime to
po telefonu.” A tak se letalo. Vitr byl jihovy-
chodni 4 az 8 m/s, narazy 12 m/s, teplota
kolem 16 °C. Plachtarsky provoz a smér
vetru urcily startoviste, které bylo v zavire-
né oblasti za kopci Palackého vrchu.

Na start jdu jako prvni, neni na co ¢ekat, vi-
tr stéle sili. P-63 umi normalne pres 80 s, ale

H_itl,_l i P =
I-:i‘d' . |

let v trochu klidnéjSim ovzdusi je za cenu kle-

saku. S podvozkem natoCena na 1200 ota-
cek visi na vrtuli, ale vysSka neni vétsi jak 30
m, pfistani s poslednimi otackami, zadny
kluz, vysledek 60 s. Zaplat Pan Blih! Vracim
se a vidim hezky let Petrova (P. Koutny) Ki-
61 bez podvozku, asi tak 65 s. Kdyz prisel,
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tak rika: ,A mam odlétano, s podvozkem mi
to spadlo za 47 vterin." (Nakonec to stadilo
na treti misto). Rychle natacim model
Kingcobra na 1400 otacek, guma je v chlad-
nu tvrda, vice se tam nevejde. Let opét v kle-
saku, neco kolem 70 s (vitézstvi). Vlada
Kunert trénoval ve stredu na novou gumu
Tan |l se starou maketou Macchi 202, éro na
motor létalo 70 s, kdyz tam tocil az 1800
otacek. Maximalni spokojenost z tréninku je
trochu narusena tim, Ze v chladnu se do gu-
my neda tolik natoCit. Let je v turbulenci,
s erem to siine haze, pak nachazi stoupak,
hned z néj vypadava a kondi pristanim - ko-
lem minuty. S podvozkem je to podobné, ale
staci to na druhé misto. Pavel Stranik ma je-
den let dobry, ale pak mu praska guma a ka-
zi naladu. Dobre leti Ivos Cervenka - Regent
- (skoncCil 4.), a hlavne mlady Tomas Kunert
s Storch-bis. Fi-256. Jeho japonska obdoba
je. dilem Danka, zastupce ,Valasského kra-

lovstvi“ zkouSi rdzné svazky, ale jeho tezsi

éro léta jen primeérné ¢asy. Pan Samson méa
noveho, starfe wyhlizejicho Morane-Saulnier

=

'fx

|3,'L1.| ‘I:JI il
. WL

Er i A
| | - X D

el

L] , '- .
L) '1 i I I 0 ) o .
'4-_ t: '. : R th v 1

.T-T:

—ﬂ_--n-l-l-—llli—llllﬂ-.l---I-l'-ﬂ_-b-.i-ii--_—-—h—ﬂ_l.-ﬂl-—_-—h.-—

AS1, ve vetru je problem letét 20 s. Jeho
teézky polystyrenovy Focke-Wulf Fw-190 D9
ma nekolik fantastickych motorovych letd
do velke vysky, ale nikdy poradné neklouze
... Jirka Merta laboruje s velkym ,.Japoncem®
bez vetsiho efektu. Ma jesté Dornier Do-335
u néhoz je predpoklad, ze tandemove uspo-
radani vrtuli s velkou stoupavosti snadno
prekona prizemni turbulenci, zustalo u pred-
pokladu, ero za par vtefin pristava - podmo-
torovane, nevyvazenée... Tataz koncepce
u modelu Jupiter Tomase Heinla leti na dané
podminky pomerne slusné (5. misto). Jeho
P-63 v8ak v nartstajici turbulenci nema na-
rok, a tak vzdy spolehlivy flyer konéi nyni par
metrll po startu na zemi. Petr Mikulasek pifi-
Sel s opravenym letadlem Hornet (po havarii
na Openscale). ,Nemam to zalétané” rika.
Treninkovy let byl vSak vyborny. Ten soutéz-
ni - na mnohem vetsi obratky - zaCina uzas-
ne strmym vystupem a zavéSenim na vrtule
v kolme poloze..., pokraCuje padem domeék-
ke travy (4 s), 10 je oprava! Pomaham Petrovi
dotocCit éro prstem, kazdy do jedné gondoly
toSime 80 otacek. Rikam, musis to naklonit
do zatacky, at se to zase nesesype! Start je
perfektnl, ero krasne stoupe v zatacce, na-
jednou se vnegjsi vriule zastavi. Ero se posta-
vi nosem primo nahoru, pak provede néco
jako souvrat a kon¢i kolmo v zemi na nizke
trave, jen par metrd od mékkého vysSiho
porostu. Vysledek je tragicky, jedna gondola
zcela rozdrcena, nabézka kridla zlomena na
nékolik dilt, polamana vrtule. Petr narika, ze
jiz nema plvodni namichané barvy na opra-
vu. Divim se tomu, ze zaseknuti uzlu dlouhé
gumy v gondole nastalo az po 10 s. Jo hned
po startu, to znam dobre, ale toto je neco
noveho.

Pak pres varovani syna chci predvest ,trip-
losneho plovakovce® SF-4. ,Tati, ty z toho
chces mit jednoplosnika?” fika syn. Ero je
stabilni, poCkam na okamzik, kdy to tolik ne-
funi a pustim to. Stalo se, éro nastoupalo asl
5 m vySky a otaci se po vétru. V tom to za-
dulo, éro je priplacnuto k zemi a ve velke
rychlosti drti vzpérovy systém plovaku, né-
které Casti vzpér jsem ani nenasel, Oprava
vSak bude jen provizorni, éro ma 20 let
a svoje si uz odslouzilo. V lété u vody s nim
byla fantasticka zabava, ale dalSi havarie asi
bude jeho posledn.

Paenuty v Lomnici u TiSnova, 6. 9. 1998
Nedélni rano je opét velmi vihké, nebot
celou noc prselo. V lesich za TiSnovem se
vali mlhy. OvSem v hale skoly - kde se bu-
de letat - je celkem utulno, snad jen trochu
chladno. To se projevuje také tim, Ze éra
zaletana na svazky pri teploté pres
25 °C malo stoupaji a pfistavaji s polovinou
otacek. To plati predevsim o novych, péek-
nych hydroplanech Petra Koutneho (ten je
vSak po oslavé narozenin a mimo acetonu
bude v krvi i nejaky ten alkohaol). ,Najit
spravne gumicky” je nad jeho sily a tak se
spokojuje s lety kolem 35 s, aniz by letél
posledni start. Spoleha, ze vyborny vysle-
dek zapiSe se superlétavym Jodel J.9.
Nema vSak svuj den, napred malo natoce-
ny tenky svazek a let 54 s, pak moc nato-
ceny silny svazek prudky vystup ke stropu
a po narazech na sténu konec za 30 s (to
si zopakoval 2x). Zato maly Tomas Kunert
predvadi, jak se to ma délat. Jeho plova-
kova Laté 29 léta nadherné par centimetr
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pod stropem a pristava po 85 s. Obdobneé
dobre léeta | jeho vetsi jmenovec - Tomas
Heinl - se starym Robertsonem. Petr
Mikulasek nemuze najit spravnou gumicku
a tak vysledky nejsou nejlepsi. Zato Pavel
Stranik nejenze hezky zalétal se Sopwith
Baby na malé kruhy, ale potvrzuje i roli fa-
vorita a leti s maketou Tipsy temeér 80 s.
Naopak muj Zlin Z-50M po navihnuti ces-

tou a naslednéem vysuseni v hale se zacal
chovat jinak nez obvykle. Jiz neleta zaCa-
tek na velky moment na uchu, ale normal-
né stoupa. Prvni let je opatrny, bez kon-
taktu se stropem, druhy na ostro za 84 s.
O vitézi rozhodly desetiny bodu.

Prvni tfi obdrzeli ceny v podobe odbor-
né literatury. Pak jdou ,vodnici” (hydropla-
ny) na minutu do umyvadla na vodu.

Vysledky souteze kateg. Mor (makety s pohonem na gumu)

6. zari 1998 Lomnice u TiSnova
(18 soutezicich)

1. L. Koutny (£-50M) 194,50 b.
2. P. Stranik (Tipsy) 193,50
3. V. Kunert (He-114) 190,77

1. zak

7. P. Kunert (Late 29) - 177,09

PS-06 LUGANO

Water Wings Trophy 1998
Brno-Rigky (8. 8.)

1. L. Koutny (SF-4)

2. L. Koutny (S.4)

3. P. Koutny (Deperdussin)

Rekreacni RC model na elektromotor

Stavba elektroletu Lugano je celkem jed-
noducha, | kdyz diky pouziti pénoveho po-
lystyrenu (dale jen PP) ke stavbé kridla
a ocasnich ploch neobvykla. Trup je klasic-
keho provedeni z balzy (B) a preklizky (PR).
Tato konstrukce se mi velmi osvedcila (viz
napr. elektrolet PS-05 Boby v letosnim C. 5).
VWroba takto zhotovenych ¢asti modelu je
pomerné rychla a levna. Tyto ¢asti vynikaii
pfiznivou hmotnosti i dostateCnou tuhosti.
PP pouZileme radeji mene napeneny, S jem-
nejSi strukturou (predevsSim na osasni plo-
chy). Polystyren opracovavame odporovou
pilou podle sablon. Na jejich vyrobu se nej-
lEpe hodi kuprextit, pertinax atd. Balzu vybi-
rame cO nejlehci, ale dostateCné pevnou.
K lepeni nam piné whovi lepidio Helkules,
pripadne |ine disperzni lepidlo.

STAVBA MODELU

(neoznacene rozmery v mm):

KRIDLO je nedéleng, sklada se ze stiedu
a dvou usl. Kazdy dil stavime zviast. Stredni
dil wrizneme odpor. pilou z PP tloustky 28
podle Sablony S1. Stejny materidl pouZije-
me i na usli, ktere zhotovime podle Sablon
S1 a S2 (leva a prava strana). Zarovname
nabeznou a odtokovou hranu a zarizneme
do roviny oba vnejsi konce. polotovary krid-
la v Sifce 3 po celé délce roziizneme dle vy-
kresu. Mezi takto dva vznikle dily viepime
stojinu z kvalitni balzy tl. 5. VSe obrousime
do tvaru dle vykresu. Konce stredoveho di-
lu a vnitrni konce obou usi zbrousime do
ukosu, slicuieme a slepime k sobe pomoci
dild K5 z preklizky tl. 1,5. Dbame na sou-
mernost a spravne vzepeti. Po dokonalém
vyschnuti spoje lehce prebrousime a obou-
stranné prelaminujeme tenkou skelnou tka-
ninou v Sifce cca 30, stfed oboustranné po-
tahneme B 1,5, na odtokoveé casti shora PR
0,8 podle wykresu. Vsechno dukladné do-
hladka vybrousime.

OCASNI PLOCHY, tj. dily V1, V2, $1, S2
wrizneme z PP 7 opét dle vykresu.
Olemovani provedeme balzovwymi liStami
b5x7, na odtokou hranu kormidel nalepime
B 3x10 u vySkovky, a 3x15 u smerovky.
V prostoru umisténi zavést kormidel prove-
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deme zesileni z B 5x7, v misté prichyceni
ovladacich pak viepime wpln z B 7, v8e
opet vybrousime do tvaru podle vykresu.
TRUP. Z B tl. 2 wrizneme obe bocnice T1.
Z vnitrni strany na bocnice nalepime zesile-
ni T2 a T3 (B tl. 2), listu trojuhelnikoveho
prurezu z B 10, zesileni v miste poutacich
kolkt je z B 2, podélniky z B 3x3, pricky
z B 2x8 a B 3x3. Mezi bocnice viepime pre-
pazky TS (B2), T4 (PR 1), T6 (B 3), T7 (B 3)
a pricky z B 2x8 a 3x3. Predni Cast trupu
uzavieme prepazkou T8 z B 3 a zdola i sho-
ra B 2. Dno je uzavieno B 2 po cele délce.
Presne zabrousime Celo trupu a nalepime
prepazky T9 (B 5) a T10 (PR 2). Dale zale-
pime jiz potazené ocasni plochy, loze serv
(B 8) a nainstalujieme tahla ke kormidlim -
nejlépe lanovody. Trup shora uzavreme B 2
a v prostoru kridla nalepime dil T11 z B 3,
ktery upravime tak, aby na ngj kridlo dose-
dalo pfesné a pod spravnym uhlem. Na
stojanove vrtacce vyvrtame otvory pro pou-
taci kolikky z hlintkkového dratu (primeér 4).
Cely trup vybrousime dohladka a tvaru dle
vykresu.
POTAH. Kridla i ocasni plochy pretfreme na-
redénym lepidlem Herkules. Po vyschnuti
vSechno lehce dohladka vybrousime. Na
potah ocasnim ploch se nejlépe osveddil
barevny, stredné siliny Modelspan, na kridla
pak silny. V krajnim pripadeé |ze provest po-
tah | obarvenou Mikalentou. V obou pripa-
dech lepime naredénym herkulesem nebo
rozfedénou lepici pastou Drago. Potazenée
dily nechame vzdy dokonale vyschnout vol-
né zavesene v prostoru. Po vyschnuti vse
lehce prebrousime a 2x lakujeme lihovym
lakem. Vrstvami laku ,Setfime”, stale musi-
me mit na paméti co nejmensi hmotnost.
Dohladka vybrouseny trup nalakujeme lepi-
cim nitrolakem, opét lehce prebrousime
a potahneme tenkym  barevnym
Modelspanem nebo Mikalentou. Lepime le-
picim nitrolakem, po potazeni naneseme
dvé az tri vrstvy lesklého nitrolaku.

MOTOR. Model je pohanen elektromoto-
rem SPEED 400/7,2 V. Napajime jej baterii
slozenou ze sedmi c¢lankl Robbe
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Vysledkovka - vCetné Water Wings Trophy
- je na konci reportaze. (Obé souteze
v jednom tydnu, resp. ze soboty nadeli,
jsme poradali predevsim kvuli prespolnim -
zbytecné, ti odjeli jiz v sobotu domu!)

Ing. L. Koutny

- odpoji motor pri poklesu napéti

Foto: autor
Brno-Medlanky (9. 8. )
1. L. Koutny (SF-4)
2. L. Koutny (S4)
3. P. Koutny (Deperdussin)
~ Lomnice u TiSnova (6. 9.)
1. T. Kunert (Late 29)
2. V. Kunert (He-114)
3. L. Koutny (Mor.-Sauinier)

7RSA/700 mAh. Pri plném nabiti vydrzi cca
na 5 minut motoroveho letu. Pokud pouzi-
ieme clanky s vetsi kapacitou mizeme vy-
razne prodlouzit motorovy let. Do trupu se
motor vsunuje podeélnym otvorem v prosto-
ru pod kridlem, uchycen je v prepazce T10
dvema Srouby M2,5x4. Nejlepe se mi
osvedcila sklopna vrtule Graupner 6/3.

RC SOUPRAVA musi splnovat moznost
ovladani tri funkci - smeérovka, vyskovka,
motor. Do trupu se sice vejdou | standardni
serva umisténa za sebou, ale nejvyhodnéjsi
- hlavné z divodl hmotnosti - jsou mikro-
serva. Ja k ovladani motoru pouzivam elek-
tronicky regulator, ktery dale obsahuje
systemm BEC a obvod, ktery automaticky
napajecu
baterie na 6 V. Pri této kombinaci neni nut-
ne pouzivat samostatnou baterii pro priji-
mac, aniz by hrozilo vybiti baterie pod tako-
vou mez, aby dosSlo k vysazeni oviadaci
funkce RC soupravy. K propojeni motoru,
regulatoru a baterii je nutno pouzit kabliky
O prufezu minimainé 1 mm?. Instalaci RC
soupravy provedeme podle obvyklych za-
sad, rozmisténi jednotlivych dili a umistén
pohonné baterie udélame tak, abychom
model vyvazili. Baterii zajistime ve spravneé
poloze zalepenymi hranoly z PP, kterymi vy-
pinime cely zbyvajici prostor pod kfidlem.
LETANI | Je celkem bezproblemove. Spravne
serizeny a vyvazeny model s piné nabitym
akumulatory leti hned napoprve. Leta pri-
merene rychle, riditelnost | stabilita je vybor-
na, zaletany model uridi i zaCatecnik.

(Pozn. Pripadnym zajemcum mohu zajistit
vyrobu polystyrenovych dilu.)

Antonin Soucek
Konstrukce a vykres: autor

VWkres modelu ve skutecne velikosti obdrzi-

te, poukazete-li Citelne vyplnenou postovni

poukazkou typu C 70 K¢ (na Slovensku 80
Sk) na adresu: Modelar a Modely, Krizikova
35, 186 00 Praha 8-Karlin (ve Slovenske re-
publice na adresu: Magnet-Press Slovakia,
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do
Zpravy pro prijemce napiste prosim citelné
nazev modelu ,PS-06 Lugano® a znovu
svou uplnou adresu. Wkres vam zasleme
do 30 dnu (na Slovensko do 45 dnu) od
obdrzeni poukazane castky.
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REKREACNI RC MODEL NA ELEXTROMOTOR

PS—06 LUGANO

ROZPETI: 1600mm HMOTNOST: 580-720g

l - | l I DELKA:  B90mm MOTOR: SPEED 400/7,2v
: KONSTRUKCE: Ant.Soulek,CihiaPskd 10,678 01 BLANSKO
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-~ oznosti jak zvysit vykon spalovaci-
ho motoru je hned nekolik. Jednou
Z nich je zvetseni objemu motoru, které
Ize dosahnout napr. vetSim poctem val-
cu. (Vykon motoru zavisi na mnoZzstvi
energie z paliva, které se v motoru pre-
meni v mechanickou praci.)

Neobvyklé reseni (u vznetovych -
dieselovych - model. motort jde vyloze-
ne o raritu) si v roce 1943 zvolil pan M.
Bedrich, kdyz konstruo-

val motorek o objem
6,1 cm’ (obr. 1).
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Uvedeneho objemu dosahl radovym
dvouvalcovym provedenim motorku.
Navod na jeho vyrobu byl vydan v kniz-
nici Mlady konstrukter. Protoze jde o vel-
mi zajimavy historicky modelarsky mo-
tor, dokladajici odvahu i um cCeskych
konstruktért, pokladam za vhodné se-
znamit ctenare s jeho konstrukci.

Jak jiz uvedeno, motorek ma dva val-
ce usporadane v rade (vrtani 14,4 mm /
zdvih 20 mm). Celkovy objem valcu &ini
6,1 cm®. S vrtuli o primeéru 360 az 380
mm a se stoupanim 240 mm toci 5000
ot/min. VWkon motorku (v plvodnich
materialech) je uvaden jako 0,3 HP (ij.
cca vykon 0,3 Kk, resp. 0,22 kW).
Motorek ma klidny chod a to i pfi niz-
kych otackach.

Klikova skfin je odlita pro oba valce
spole¢né z lehke slitiny (dural). Je
opatrena patkami pro upevnéni
motorku do motoroveho l|oze
modelu. Do skfiné jsou vyfrézo-
vany saci a vyfukové kanaly. Ve
vrchni casti jsou otvory se zavity
pro Srouby spojujici klikovou
skiin s télesy valcu. Mezi prvni

a druhy valec |e ve skrini nalisova-

na bronzova vlozka, tvorici kluz-

né lozisko klikové hridele,

druhe kluzné lozisko
Z bronzu je nalisovano
do predniho vika.
Viko je take z lehke
slitiny a je do Kli-
kove skfing za-
Sroubovano.
Zadni viko - rov-

nez z lehke slitiny

- Qopatreneé zavi-
tem, klikovou skrin

Legenda k vykresu:
(zakladni rozmery v mm: A = 105,
Bi=80, &= 125) .

1) klikova skrin; 2) predni viko skfi-
ne; 3) zadni viko skfing; 4) valec; 5)
klikovy hridel; 6) zavazi kliky; 7) pist;
8) protipist; 9) pistni Cep; 10) pojist-
na cocCka; 11) pojistka kliky; 12)
predni ojnice; 13) zadni ojnice; 14)
hlava valce; 15) unasec vrtule; 16)
vrtulovy kuzel; 17) vyfukoveé potrubi;
18) saci potrubi; 19) fidici kolo; 20)
ozubeneé kolo; 21) Cep ridiciho kola;
22) brzdici pero; 23) dyza karbura-
toru; 24) ridici jehla; 25) Skrti¢ vzdu-
chu; (26) ridici klicek);, 27) Sroub;
28) klikovy cCep; 29) tésnéni; 30)
Sroub; 31) Sroub; 32) matice; 33)
matice; 34) Sroub; 35) Sroub; 36)
Sroub; 37) Sroub; 38) Sroub; 39)
Sroub; 40) kolik; (Poz. 26 neni na vy-
Kresu. )

uzavira. Ve spodku klikove skrine,
v misté prvniho valce, je montazni
otvor pro sestaveni (seSroubovani) dé-
lene ojnice. Cela skfin je peclivé utes-
nena.

Ocelova klikova hridel je slozena ze
dvou ¢asti. Pfedni ¢ast z jednoho kusu
prochazi prostorem prvniho valce, |o-
ziskem a zasahuje do prostoru druhe-
ho valce. Na jeji precnivajici konec je
nasroubovano rameno kliky tvorene
tvarovanym kotouCem. Do kotouce je
nasroubovan klikovy Ccep pro ojnici
druheho valce. Ramena klikove hridele
tvori zaroven vyvazovaci zavazi.

Ojnice |jsou ocelove, diik ma obdeél-
nikovy prurez. Ojnice prvniho valce ma
déelenou hlavu (spodni oko). Ojnice
druheho valce délena neni. Ojnicni oko
| hlava ojnice jsou vypouzdreny bron-
zovymi viozkami. U delené ojnice je
deleno | hlavove lozisko. Do délici spa-
ry je vlozen tuzsi papir, aby bylo moz-
no sefizovat vuli vybéhané ojnice.

Pisty jsou zhotoveny jsou zhotoveny
z pevnostni litiny. Povrch pistu je do-
koncen lapovanim, ocelove vlozky val-
cu maji vnitrni povrchy honovany.
Ocelove pistni Cepy jsou zajistény mo-
saznymi pojistkami.

Zebrovane valce jsou ocelove, vnitr-
ni povrch je take honovan. Ve vrchni
casti jsou Ctyri otvory pro pfipevneni
hlavy valcu. Ve stredni Casti télesa val-
CuU je pfiruba se ¢tyfmi otvory pro Srou-
by spojujici valce s klikovou skrini. Do
valcu jsou tésné suvné zalicovany pro-
tipisty. Ty jsou z lehke slitiny a jsou
patricne vylehceny.

Zebrovaneé hlavy valcu jsou z lehke
slitiny, maji Ctyri otvory pro Srouby

modelar a modely « 1/1999 « 26
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upeviujici hlavy k valcim. Ve stredu

hlav |je zavitovy otvor pro staveci

Sroub. Staveci Srouby jsou ocelove. Na
nornim konci maji nanytovana ozube-

Kolo uchycene na cepu. Cep |e nany-
tovan do desticky pfipevnéné k hlave
prvniho i druhéeho valce. Ridicim kolem
se ovladaji oba stavéci Srouby protipi-

stu. Otacenim ridiciho kola - pomoci

stavéeciho klicku zasouvaneho do otvo-
rd v kole - se sefizuje komprese v obou
valcich soucasne.

Pozvanka na vystavu modelu
Ve dnech 27. a 28. unora (sobota a ne-
déle) usporada LIBENSKY MODELARSKY
KLUB tradicni kazdoroCni modelarskou
vystavu - letadla, lode, auta. Vystava bude
(denne 9 az 18 hodin) v Domeé deti a mla-
deze v Praze 8, Premyslenska 1102, ktery
se opet stal laskavym hostitelem celé ak-
ce.

Proti predchazejicim rocniklim jsme pro
Vas pripravili nekolik prekvapeni: dvojitou
videoprojekci filmG s modelarskou a letec-
kou tematikou; pocitacovy RC simulator
urceny k nacviku fizeni RC modelu vSech
kategorii, ktery si budou moci vsSichni za-
iemci vyzkouset; prubéznou modelarskou

it
BROS. IH'EQ\\_

SAN MARCOS, Ca - USA

® maketové RC doplnky
1:32 az 1:4
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na koleCka. Mezi ne je viozeno fridici

Unasec vrtule je bud z lehkeho kovu
nebo z ocele. Vnitfni kuzel unasece je
zabrousen na kuzelovy konec klikove
hridele, proti vytazeni je zajisten Koli-
kem.

Karburator zhotoveny ze dvou oce-
lovych trubicek natvrdo spajenych je
pomoci dvou pfirub pripevnen k val-
cum. Na konci saciho potrubi je nasa-
zen regulator vzduchu.

Vyfukoveé potrubi je spajeno z ocelo-
vych trubek a je prichyceno k valcum
spolecnou prirubou.

m

burzu s poradnou; predvadeni akrobacie
s modelem tridy ,Slow Flyer® - nechte se
prekvapit!

/Z predstavené nabidky jiste uznate, ze
program bude pestry a je se na co tesit.
Udélejte si v chladnych zimnich dnech &as
a pridte se podivat. Vstupne je dobrovol-
neé a poradatele z LMK Praha 8 se tesi na
vasi navstevu.

Doprava k DDM Praha 8. Z konecCné sta-
nice metra C (Nadrazi HoleSovice) autobu-
sem C. 102 do zastavky Kobyliské names-
ti. Nebo tramvaji (€. 5, 10, 14, 17, 25) do
zastavky Ke Stirce a dale pesky nebo au-
tobusem MHD jednu stanici.

(INFO: p. Marek, tel.: 0603 411 956).

PRO SBERATELE

NIFO g
A upnt r. HRA GONlo
Ceska republika \'
VYROBA AUTOMOBILOVYCH A ZELEZNICNICH MODELU
" LISOSTRIK PA/PS/ABS | Kibelwagen
* VYROBA VACU BLISTRU | e iahes
* LAKOVANI (série od 100 kS) | Halftrack

(motory, kulomety,
podyv. kola, piloti)

-« STANDARD

LEWIS

@® kity 1:72
(C-46 Commando, Boemg 247,
Martin B-10B, Gama a dalsi)

® kity 1:32
(P-35, Sparowhawk, Caudron,
Gee Bee, Wedell-Williams a dalsi)

@ kity 1:48 (Autogiro, Ford Fliwer
a dalsi) |

® kity 1:87 / HO

(stavebnice US aut - 25 typd,

budov, skladu a letadel)

* TAMPONPRINT (od 100 ks)

SRC

£ "Rp)

Skoda Pick-up FREE STYLE
a dalsi. Motory, disky, pneu
a dalsi doplnky a nahradni dily

1:24

(20 typa)

autodrahové modely
SRC - Skoda Favorit
Racing, Policie CR, CESKA

AUTODHAHA \

® 7 typu zavodnich aut

2

(ur€eno pro autodrahy EUROPA CUP)

V_F HO Zeleznicni modely - na-

kladni oteviené a zaviené
| vagony CSD, DR, DB, lokomotivy
| T 334/710 .rosnicka* v nékolika ver-
zich (viz katalog)

HO
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Trhové Sviny
Ceska republika

" (vyrobeno z plechu)

- [
S ———— l lﬂ -

@ autodrahy ,90" s napajecem
a s novymi pistolovymi obvladagdi

osmicka
JUNIOR

TYRRELL

FORMULA 1

K pohonu motorku . bylo doporucova-
no palivo obsahujici 11 dilu petroleje, 6
dilt oleje a 3 dily etéru.

Z popisu | vykresu vyplyva, ze jde
O skutecne zajimavy motor, ktery by mél
jiste kazdy sberatel rad ve sve sbirce.
Motor se nevyrabél seriove a tak je otaz-
kou, zda se vubec néjaky dochoval.
Chcete-li mit tento modelarsky motor ve
sve sbirce, nezbyva nic jineého, nez si je
vyrobit. Nastésti se vyrobni dokumenta-
ce dochovala. Milta M.

Foto a vykres: archiv autora

pomahame Si

Radkovou inzerci prijima redakce MODELAR
a MODELY, Krizikova 35, 186 00 Praha 8- Kariin.
Tel./fax: 02/218 63 403 (218 63 406, 218 63 407).

KOU
B 7 RC jednokanal 100% stav Josef Felcman,
Bfezinova 845, 564 01 Zamberk

™ | 1a] =N
|'| I.I '.l' _l:l'. \.h

B 2 Nova univerz. souprava z USA, vhodna ke
strikani barey, vC. stolniho kompresoru na 220 V a
prislusenstvi. Cena 2500 KE&. V Stejskal, Prubézna
21, 100 00 Praha 10, tel.: 02/218 634 07

L‘\l} I')r}h"uf%.&_ rﬁ
Zavody RC automodelu ,,BOHEMIA WEST CUP
1999“: 23.1.;13. 2.:27.3.: 1. 5.;5.a19. 6.; 10.
(., 7.a28.8,;18.9.,,13. 11.a11. 12.
INFO: Miroslav Vréna, Povazska 261, 386 01
Strakonice Il

***

w w

* SCALE # epoche IV/V

PRESNE MODELY ey

EURO-SCALE
HERSTAL, BELGIE

LIMITOVANE SERIE
(lepty, kinematika, potisk)

5001 Eas DR (by Lima) - gondola
5002 Eas DR gondola ,sgraffiti"

8711 SNCF rychl. WASTEELS"
8712 SNCF rychl. DEF REFECTOIRE

cw

8811 SNCB (by Rivarossi) ,BRAMBLES®
8806 SNCB (by Jouef) DINING CAR

okruh

oval

© 8319-BH/Z/FS 61 83 28 - 90 007 - 0

e @ Siroky sortiment rozsirujicich a servisnich

Yo dil (ovladaée kartacky, 3 druhy pneu,
= - motory, zatacky, zuzeni, kfizovatky,
- reklamni sady a panely - celkem 40 polozek)

(MODEL s.r.o. - dovozce)

DL

PLZENSKY MODELAR

modelar a modely e 1/1999 » 27

(MODEL s.r.0. - vyhradni distributor)

® obchodni oddéleni, Kollarova 34, 301 21 Plzen. TEL.: 019 - 7235590, FAX: 019 - 7220727
SPOL. SR.O. @ velkoobchod - zbozi zasilame na dobirku, PPL, pfimé zavozy, dodacf Ihita ca 7 dni

@® sirokosortimentni prodejna, 10 000 druht zbozi, zasilkova sluzba, poradenstvi
® PO-PA 9-18, SO 9-12, Kollarova 32, 301 21 Plzen, TEL./FAX: 019 - 7220727

(MODEL s.r.0. - autorizovany distributor)

PLUS NOVINKY 1998 podle
aktualni nabidky (serie cca 200 ks)

(MODEL s.r0. - exclusivni distributor CR a SR)

Y

RC sortiment:

.4 robi

ROBBE-FUTABA .

x

27




1X. mistrovstvi sveta Iodmch
modelu ,.G“

(3 cast)
zaverecne casti - obrazové roz-
sahle - reportaze z MS 1998

)

v Polsku, se chci zamerit na zbyvajici

tridy, tj. C4, C5, C6 a C7.
V C4 (miniaturni modely plavidel v mé-
fitku 1:260 a mensi) opéet predved

svou nedostizitelnost Cinsti modelari, .

ktefi ziskali 9 zlatych medaili!
Naprostou Spickou v C4 B byl model
sovetskeho vojenskeho  plavidla
,Frunze” v mer. 1:1250. Yigiang Xie za
nej dostal 100 bodu, coz znamenalo
1. misto a zlatou medaili (obr. 1). Pri
delce modelu cca 150 mm na ném
svitila okna, otacely se 4 radary a na

zadi umisteny vrtulnik tocil dvema pro-
tibeznymi vrtulemi. Ani zde jsme vSak
nevysli naprazdno. C4 A - 11. misto

s
) '

Porota nemela lehkou praci ani pri hodnoceni modeld tridy C4.

R
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F. Chmelka (,

Egyptska lod"”; 74,33 b.;

bronzova medaile), C4 B - 22. misto

a 24.

Mmisto

INg.

V. Janousek

- dokoncCuji

(,President Masaryk”; 78 b.; resp.
,Republika®; 75,33 b.; bronzové me-
daile). Obdobné dopadla trfida C5
(modely umisténeé do pruhlednych
obalu, prevazne lahvi) - dalsi 3 zlatée
medaile pro Cinu, miniatury v jakekoli
forme jim jdou. Nékdy je tato trida -
s modely v lahvich - oznaCovana jako
zivobyti vyslouzilych namorniku. Nas
jediny soutézici v této tridé, Bohuslav
Karban, ktery umistuje modely do vel-
Kych zarovek si neved!| Spatné. Za svd
model lode ,Itrin” v méritku 1:250 zis-
kal 79 bodu coz stacilo na 8. misto, za
,Lilla Dan® ziskal 74,33 bodu, oba mo-
dely byly ocenény bronzovymi medai-
lemi.

Zbyvaji tridy C6 (modely z plastikovych
stavebnic) a C7 (modely z papiru). Zde
jsou modelari prezentovany modely
z plastikovych nebo papirovych sta-
vebnic (,vystrinovanek®), Tyto tridy
mely ve svych radach i juniory, kterym
tento zpusob prace vyhovuje, nebof
seriove polotovary. Jde
0 nove tridy a jisté bude muset dojit
K urCitym korekcim ve vybéru modeld
aby souteze nebyly v budoucnu témi-
to modely, které se preci jenom snaze
a rychleji zhotovuji, zavaleny. | zde
ovsem byly k videni hezky provedené
modely. Nasi také bodovali. Junior
Martin Janousek se ve tfidé C6 umis-
til na 20. misté (tfeti z juniortd). Bylo to
S modelem nemecke ponorky U-2540
v meritku 1:144 za ktery dostal 83 bo-
du a stribrnou medaili. Jifi JanousSek
ziskal v C7 B stfibrnou medaili (za pa-
pirovy model némeckeho bitevniku
,Bismarck"” v mer. 1:400), kdyz obsa-
dll 16. misto za 81,33 bodu (obr. 2)
U&ast nasich modeldrt byla velmi Us-
pesna (viz prvni ¢ast v ¢. 11/98).
Vetsim rozsahem, predevsSim snimkd,
jsem chtél priblizit ¢tenardm modely
teto kategorie lodnich modelard. Ve
tridach C se souboje neodehravaji na
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Papirovy (nenatieny) model C7 rybarskeé
lodi ,Albatun B-415“ W. Braziuka

Z Polska.

Tel.: 0905/643 389 (m—<
Fax: 44 88 13 61 !E

\ MODELS
Vam ponuka:

Regulatory JETI

05 micro

10, JET;
25 JET
35 JET
050 JET
110 JET
250 JET

Motory MVVS, OS MAX
2,5 MVVS D/RC
3,5 MVVS G/RC
46 MMVS G/RC
6,5 MVVS G/RC
0OS MAX 40 G/RC

Nahradne diely, vyfuky atd.

ﬁ'nodely
Ié‘?:]rt;:s;fa:i:lava @ i

—

875,- Sk
1215,- Sk
1500,- Sk
1680,- Sk

875,- Sk
1215,- Sk
1500,- Sk

1550,- Sk
1980,- Sk
2080,- Sk
2250, Sk
3400,- Sk

Vela dalsiho materialu pre modelarov.

. il 2 = =

,Dubrovacka Nava* Branko
-« Kacanskiho z Chorvatska. Jeden
! Z modell patricich do tridy CS5.

vinach vodnich nadrzi, ale
v ,modelarskych dilnach“ oby-
vacich pokoju pfi trpélivé
a peclivé stavbé modeld.
Vilastni soutéz je uz pouze vy-
vrcholenim usilovné modelar-
skeé prace.
=18
Foto: Z. Tollar a L. Putz

Kriznik ,ORP Piorun® v méritku
1:150 zhotoveny polskym mode-
larem D. Kuczkowskim z papiru -
stribrna medaile za 82,67 bodu.

—

llllllll

Jako zaverecny snimek k tridilnému ,se-
rialu” o MS lodnich modelari jsem vy-
bral fotografii jiz zminéného nakladniho
parniku Sofdek, kotviciho jako plovouci
muzealni exponat pred namornim mu-
zeem. Take jeho prohlidka (zdarma) se
stala mistem pro studium detailti namor-
nich lodi.
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PARNi KOTLE PRO MODELY (2)

KOTEL S VODNIMI TRUBKAMI

Kotle vodotrubnate jsou pro svou relativné
velkou vyhrevnou plochu a rychly vyvin pa-
ry dost rozsirené i pro modelové pouziti.
Jedna ze starych konstrukci, vhodna i pro
zacateCniky byla zkonstruovana Fredem
Smithiesem uz pred sedmdesati lety pro
male modely lokomotiv. Ohrev je lihovym
Kahanem, pro vetsi provedeni lihovym ho-
rakem (obr. 1). Dosti oblibenym typem je

strane. Pro zajisteni cirkulace - a aby se
zapranilo jejich praskani - musi byt tyto
trubky zapajeny v Sikmeé poloze (obr. 2 -
Jednoduchy kotel vodotrubnaty). Pocet
techto trubek kolisa v zavislosti na priimé-
ru kotle: 3 pro primér kotle 50 mm, az po
9 v holandskeé konstrukci pro primér kotle
100 mm. Pro ohrev je vhodny upraveny
plosny lihovy €i propan-butanovy horak.
V obou pripadech jsou jako varné trubky
pouzity Cu trubky 6/8 (6 mm vnitfni, 8 mm
vNEjSi prumer), v druhém pfipadé vpajené
do Cu trubek 8/10 na vstupni strané (spa-

dove trubky) pro zajisténi lepsiho proudéni

vody v trubkach (obr. 3, obr. 4). Kotel se
tremi sikmyni varnymi trubkami zminuje téz
Curti (pramen 2). Je vSak také uvaden jako
typ Stuart (oramen 1) s kapacitou 2 az 2,5
cm?/min/100 cm® VP. Jiné prameny jej uva-
deji jako typ Babcock-Wilcock, zigjimé pfi
pouziti vetsiho mnozstvi varnych trubek.

Zajimavou konstrukci je parni kotel americ-
ke konstrukce, kde jako varna trubka slou-
Zi medeéna trubka stotena do kuzelove spi-
raly - ohrev ,letlampou” ¢i horakem na pro-
pan-butan (obr. 5, resp. obr. 5A - bliZsi in-
formace nejsou znamy). Modifikaci je na-
sledujici konstrukce, kde jsou pouzity Sik-
me varne trubky, konicky stocena Cu trub-
ka slouzi jako prehfivac pary (obr. 6 - na

Obr. 3

| lezaty kotel s varnymi trubkami na spodni

P-B hotaky

‘ Varianta - plochy primusovy ¢i lihovy horak, nebo ohrev pevnym lihem

- Obr. 1

nakresu je celkove provedeni). Jednou
Z nejznamejsich konstrukei, vhodnych
zvlaste pro lodé, je vodotrubnaty kotel typu

Yarrow (obr. 7). Jde o tfidiiny kotel, horni

kotel o vétSim primeéru je spojen se dvéma
dolnimi 0 mensim prumeéru pomoci spado-

Obr. 2

ohrev mozny i suchym lihem

vych trubek pod pod kterymi jsou umisté-
ny horaky (7A). Kotel ma velké topenisté
s odpovidajici velkou VP (vwhrevnou plo-
chou). Pri pouZziti na parnich &lunech v ném
bylo mozno topit i uhlim. Pro modelové

pouziti je vhodny dvojity horak pro propan-
pbutan.

Uvadena kapacita je 10 cm*/min/100 cm?
VP. Mozna je také modifikace s pouZitim
varnych trubek tvaru ,U" vwuzivajici teplot-
niho spadu (7B).

Kotle s vodnimi trubkami maji pomeérné
maly objem vody, proto je tfreba béhem
provozu hlidat hladinu vody, aby pfi niz-
kem stavu vody nedoS$lo k prehrati tru-
bek a ke zniceni kotle roztrzenim (vybu-
chem) v dusledku lokélniho vyvinu vel-
keho mnozstvi pary. Proto se kotle to-
hoto typu, resp. kotle s malym obje-
mem voday - pri pozadavku delsiho pro-
vOzu vybavuji - zafizenim na doplnhova-
ni vody za chodu stroje (Cerpadla, in-
jektory).

Tomas KrejCi
Nakresy: autor a archiv

Prameny:

Handbuch Modell Dampfmaschinen (Rob
van Dort, Joop Oegma) Schiftsmodellbau
(Orazio Curti)

Juny] Moarjak, konstruktor (A. A.
Bezkurnikov)

Prakticka mechanika (J. Krutina)

Parni stroje a turbiny (Ing. J. Klag)
Modely elektromotort a parnich strojC
(Abramov, Chlebanov)

Model Boats
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Bunsentyv plynovy horak
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Obr. 6
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o ZNACKA KVALITY
% S DLOUHOLETOU
TRADICI

V sesitu €. 12/98 jsme vam slibili, ze se
v druhe Casti zameéfime na ,veteranskou*
nabidku fy Schuco, ktera je nabizena
soubezné s modely souc¢asnych automo-
bild. Mezi ,oldtimery” najdeme jak pred-
valecnou klasiku, napf. BMW 328, tak
| nejmladsi typ, tj. NSU 1000 TTS. Jde
opét o precizné zpracované modely
v meritku 1:43, ktere Vam predvedou
prurez automobilou historif.

Goggomobil (A - Hans Glas), Lloyd
600 (B - Borgward), BMW Dixi (C -
BMW). Tato tri auta patfi do kolekce ,mi-
niaut”, ktera se vyrabéla (v rizné dobg)
pro mene majetné motoristy. Jejich mo-
dely ukazuji kudy se dfive ubirala historie
vyroby automobilut a jak ji ovliviovala
kupni sila obyvatelstva.

Popularni ,jezdici blecha“ na ¢tyfech ko-
lech - BMW lIsetta - je opét nabizena
v mnoha barevnych a typovych provede-
nich.

Nezamenitelny design ma veteranska
dodavka DKW Schnellaster. Jeji model
se nyni objevil v prodeji v prvni verzi
(v Sedé barvé bez potisku).

TEMPO. Klasicka némecka trikolka je
nabizena v mnoha variantach - valnik,
valnik s plachtou, skiir. Skrifiova varian-
ta je vyuzivana k rtiznym potiskovym va-
riantam.
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Nejsilngji je v nabidce veterant zastou-
pena neémecka znacka BMW coz jisté
potési priznivce a sberatele teto znacky
a modeltu. Nabidka obsahuje: BMW
501; BMW 502 (tato limuzina je doda-
vana v civilnim provedeni, jako taxik,
policejni a hasicsky vuz); BMW 328
(kabriolet s platénou strechou); BMW
335; BMW 503 (méné znamy typ kab-
rioletu); BMW 507 (tento typ byl razen
mezi tzv. supersporty); BMW 2000 TA-
Xl (dodavano take jako civilni nebo po-
licejni viz); BMW 2002 a BMW 3.0 Csi
(typy 2002 a 3.0 Csi jsou Vv civilni verzi,
dobre se vSak osvedcCily take jako okru-
hové zavodni = automobily  tridy
,Cestovnich vozu* v sedmdesatych le-
tech); BMW 315/1 (klasicky veteransky
kabriolet byl pripraven jako novinka
lonskeho roku); BMW 600 a BMW
2500 (dve novinky lonskeho roku jsou
dodavany - ostatné jako vsechny dalsi
modely - v ruznych barvach, typ 600
také jako ,némecky zluty andél” -
ADAC).

Kolekci uzaviraji ¢tyfi modely. NSU 1000
TTS (ve sve dobé velmi oblibeny automo-
bil s motorem vzadu); DKW 3=6 (velmi za-
jimavy typ z padesatych let, dodavan i jako
uzavreny); Opel GT (znamy sportovni typ
automobilky Opel, novinka lonskeho roku).

Cturtym modelem je Mercedes Benz

V 170, ktery vyrobce (fa Schuco) nabizi

v Sirokem sortimentu. Od osobniho vozu,
pres valnik s plachtou az po skfinovou
upravu. Vsechny nakladni verze jsou vyra-
bény v nékolika rdznych firemnich prove-
denich, kiteré se kazdorocne obmenuii.

Temito dvéma clanky jsme obsahli jen
zlomek z produkce a historie firmy
Schuco. V nékterém z dalSich sesitl se
jesté k této znamé firme vratime.

-PV-

W

Dalsi informace a tyto modely muzete ziskat u fiiny Fox Toys (tel./fax: 02/781 56 89)
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SKUTECNOST
Tento typ reklamy Ci upoutavky, ktera
dnes tvori rozhodujici vyrobni produkci
firmy Lledo se da klientovi nabidnout
a doporucit jako doplnék ke zbozi nebo
sluzbe, ktera koncovy produkt doplni.
Je pravdou, ze na takovouto formu
z ekonomickych dlvodu zatim u nas
mnoho firem nereaguje. Financni pro-
stredky vzdy hraji podstatnou roli, ale je
treba, aby byly dobre zhodnoceny.
Obdobna reakce klientt byla napr. jesté
nedavno i za ,velkou louzi“. V Americe
pred tremi lety tvorila osmdesat procent
rozpoCtu mistnich firem medialni rekla-
ma a pouze dvacet procent podpora
prodeje plus prezentace na veletrzich
a prodejnich vystavach. Dnes se pomeér
obratil a osmdesat procent Cini prfima
podpora prodeje. Faktem zUstava, ze

medialni reklama je vnimana monoton-
né a stala se stereotypem. Casto ma
vetsi ucinek osloveni zakaznika ve chvi-
i, kdy vyrobek nebo sluzbu kupuije, pfi-
Mo v miste prodeje.

Rad bych zminil, ze taktika primé pod-
pory prodeje je u nas dosud nezvykla

strategie. Tento typ netradiCni, zajimave
a velmi pritazlivé reklamy pro rlzné prile-
Zitosti ve formé automobilovych modell
promotional, v osobitych autorizovanych
obalech, nabidla nove pred dvema lety
také Ceskym klientdm (ve vyhradnim za-
stoupeni firmy) Lledo prazska reklamni
agentura Admen. Zakladni filozofii je zvi-
ditelneni klienta vkusnou a neotrelou for-
MOu, upevneni pozice v podvedomi uzi-
vatell trhu a sluzeb a v mnoha pfipa-
dech, jako tfeba narazovych reklamnich
kampanich, slouzi pak tyto modely jako
prima podpora prodeje, nebo jako trvala
upoutavka pozornosti zakazniku na zaji-
mavy servis nebo vyrobky.

Vyrobni program firmy Lledo ma dnes
v zakladni rade Days Gone 95 modelo-
vych typl (ne vSechny se jiz vyrabéji).
Mezi posledni napriklad patfi nadhernée
parovozy DG 88000 1931 Sentinel DG4

Dalibor Feuereisl

,,SNy a skutecnost”

(skuteCny parni automobil se mimo jine
vyrabeél v licenci ve dvacatych az trica-
tych letech v plzeriskych Skodovych za-
vodech pod znadkou Skoda-Sentinel)
a DG 91000 1930 Foden ,C" 6-ton.
S prechodem podstatne
casti vlastnickych prav
~ firmy na amerického ma-
~ jitele se v modeloveé radé
objevil novy typ automo-
- bilu DG 90000 1962
G.M.C. 4000 Tanker
Truck (opet zakazka pro
iz zmineny ,Chevron®,
ale v zakladni katalogo-
ve produkci nabizeny
v barvach spoleCnosti
Texaco) a pro podzimni

82| 1rh roku 1998 byl na

tomtez podvozku pripra-
ven pro milovniky hasic-
ské techniky model DG 95000 1966
G.M.C. Fire Truck. V radé modell
Promotional (PM) existuje 26 typu, kte-
rym veévodi jiz zminéné historickeé cister-
nove vozy vcéetne dvou s konskym spre-
zenim, jednoosa dodavka tazena koném
(PM108) a dvouosy vozik (PM113), dale
vySe popsaneé rychlostni vozy, doplnéné
ctyfmi typy historickych zavodnich voz(
z éry zavodu v Brooklandu: PM101 1933
MG Magnette, PM102 1922 Aston
Martin, PM103 1923 Sunbeam a PM104

. PICKLES ~

EUCHRED FIGS
L ONIONS~

1931 Alfa Romeo. K zajimavostem patfi
| zakazkovy model rychlostniho vozu pro
zavodni stgj Thrust S.S.C., ktery 15. fijna
1997 prekonal ve svétovém rekordu
rychlost zvuku (771 mph/mach 1,03) ja-
ko PM122. Této skupiné modelt vévodi
dva typy kamionu, hojné vyuzivanych

K reklamnim ucelum PM118 1995
Kenworth Artic a PM119 1994 Volvo
FH12 Artic. -Pro celkovy prehled pro-
dukce modelu Lledo ve vSech fadach
uvadim v zaveru katalogovy seznam.

Finalizaci promotional modeli v men-
Sich seriich se ve spolupraci s firmou
Lledo zabyva mala britska spolecnost
Stevelyn Models, ktera finalizuje klient-
ské modely po vzoru nékterych prvnich
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firemnich ,promotional® pomoci samo-
lepicich obtisku a tyto modely maji pro
sbératelskou orientaci prirazenu svoji
kategorii SP, SL (Special Limited) je
daldi, zatim posledni radou katalogove
produkovanych modeld Lledo pro
zvlasni reklamni a propagacni ucely.
Celkem bylo od jara 1983 vyrobeno ve
vSech zminénych radach DG, M, LP,

PM, SP a SL a vice nez 8800 modelo-
vych variant a jsou svym ojedinelym
mnozstvim pro skalniho sberatele
opravdu tvrdym oriskem.

Nakonec bych rad jesté podotkl, ze cilo-
vou skupinou téchto krasnych reklam-
nich automobiltl nejsou jen tradi¢ni okru-
hy spotrebitelt, obchodnich partner
nebo prestizni zalezitosti mezi konkuren-
ci. V tomto pripade jde prece jenom jes-
té o vic, nebot tyto die-cast.-modely se
stavaji také vyhledavanymi exponaty pro

modelar a modely ® 1/1999 « 35

kolekce sbératell automobilovych mo-
dell, jejichz potencial neni nezanedba-
telny (tvofi totiz nejvétsi procento vsech
sbératelskych obord) a nabizi tim klien-
tovi dalSi velkou skupinu oslovenych za-
kaznikl. Vedle standardnich katalogo-
vych modelu Lledo, tvori tyto ,promoti-
onal® zvlastni kategorii a o to vice jsou
sbérateli vyhledavany a ceneny a obje-
vuji se pri rtznych prilezitostech na vy-
stavach a expozicich s tim, Ze na rozdil
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vS8echny ,Lledare“ velkym svatkem.
Téchto setkani se take kazdy rok s hlu-
bokym zadostiu¢inénim zucastnuje
| dosud velmi vitalni dozivotni prezident
firmy Lledo - ,Jack® William Odell,
OB.E

EPILOG
Kdo tyto modely uvidi poprve, jiste si je
zamiluje. Kdo se s nimi setkal, pochopi.
Sbératel bude netrpélive oCekavat dalsi
novinky a s trpélivosti, vliastni tomuto Zzi-

od jinych reklamnich a propagacnich
predmétu, které splynou s ,davem® ne-
bo podlehnou rychlé zkaze a upadnou

v zapomenuti, tyto - vyjadreno literarni

formou - pretrvaji veky...

Sveédci o tom napf. nepredstavitelna na-
vStévnost zajemcl vsech kategorii na
pravidelnych kazdoro¢nich Lledo Show,
poradanych firmou a RDP Publications
na letisti v Duxfordu, které jsou pro
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vocisSnému druhu, hledat na prilezitost-
nych burzach chybégjici barevné i typove
varianty a lat nad nedostatkem informaci
pro svoje hoby. Mél by urcité rad svuj
JwViastni® klub. Mél by se ho casem Ko-
necne dockat...
(Fotografie zapujceny laskavosti reklam-
ni agentury Admen, Praha a z archivu
autora.)

(pokracovani)
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aktuality na tehu

Porsche 356 C Cabriolet - 1963/65 (430 062330) Opel Kadett C - 1973/77 (430 045600)
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Porsche 356 C Coupeé - 1963/65 (430 062320)

BMW M Roadster - 1996 (430 024360)
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Saab 9-5 - 1997 (430 170640)

Ford Puma - 1997 (430 086520) VW Golf - 1997 (430 056000

Seat Arosa - 1997 (430 057100) Peugeot 406 Coupé - 1997 (430 11620)

V pripade zajmu nas kontaktujte na adrese: FOX Toys, s.r.0., Kralovicka 96, 100 00 Praha 10, tel./fax: 02/781 56 89
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herpa° malé modely pro velké sbératele

SIS

e S

1) Peugeot 406 STW ’'98

NOVINKY 1998

Ani lednova nabidka neprinasi zadnou
prevratnou novinku (1:87), az na velmi
pekny model Mercedes Benz Actros L
v provedeni ,OBI“.

LEDEN (1 - 10)

1) Peugeot 406 STW ,98 - bila varianta
zavodniho okruhového typu uréena opét
pro modelare, ktefi si chtéji peugeota
,<dozdobit" podle nekteré ze skutecnych
verzi (022668).

2) Porsche 911 GT3

2) Porsche 911 GT3 - PC varianta jiz
drive vydaného modelu obohacena
O dalsi detaily, v€etné znaku Porsche
na kapote (101158).

3) Mercedes Benz Vito ELW
,Feuerwehr Stuttgart” - dal§i varianta
hasiCského vozu vyuzivajici mikrobusu
MB Vito, tentokrat jde o verzi pro stutt-
gartske hasice (044073). |

4) Mercedes Benz T2 ,THW Detmold”
- automobil technické zachranné sluz-
by (THW) mésta Detmold. Auta
, |HW”, ktera pozname na prvni po-
hled podle jejich ultramarinové barvy,
jsou znama po celém Némecku.
ValniCek na snimku ma prodlouzenou
kabinu a lozny prostor kryty plachtou
(044097).

5) MB Actros L ,OBI” - tfinapravovy
valnik s privesem opatfeny hydraulic-
Kou ,rukou” v barvach zname firmy pro
kutily ,OBI". Tato firma objednala tento
model pro podporu prodeje v Némecku,

w

4) MB T2 , THW”

kde je jednou z nejsiinéjSich spolec-

nosti v oblasti ,Do-it-yorurself”

(145374).

-I".
i
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=

5) MB Actros L ,,OBI”

X .

7) MB Actros L ,,Rogister Logistik”
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7) MB Actros L ,Rogister Logistik” -
tahaC¢ MB se zajimavé tvarovanym tfi-
napravovym navesem na prepravu sila.
Tento model je také novou variantou
pro logistickou firmu z Belgie (145398).
8) MB Actros LH ,Marantec” - tahacC
MB s mrazirenskym navesem fy
,JMarantec” (145404).

8) MB Actros LH ,Marantec” _ ot

6) MB Actros L ,Offergeld Logistik” -
tahaC MB se skrinovym tfinapravovym
navesem, souprava je v novem desig-
nu pro firmu ,Offergeld Logistik”
(145381).

10) Scania 144 Topline ,,Pepsi”

PRODEJNY

ndl /A

.y 27/
[NERENS

e

¥ _.in Braunschweig
b st die Forschung

Braunschweid 7u Hause

)

9) MB Actros LH SWandt,
Braunschweig” - tahac MB s valniko-
vym trinapravovym navesem (188265).
10) Scania 144 Topline ,Pepsi” - Sved-
sky tahaCc Scania s velkoobjemovou
navesovou cisternou. KazdoroCni no-
vinka pro fy Pepsi, ktera se u nas bo-
huzel z licen¢nich duvodu neobjevi
(187770). |

MODELY VALICEK - Slovakova 11, TAWEKO KV-MODELY -

r’;?z’i N fj?’gtesmi ?:? dgiy ?eggjo M 60000 (41 24 18 91) AB Sokolovské 79, 360 00 KV (48 113)
PRAHA ( A MPM - Kounicova 87, 600 00 ABC

MODELY - Havelska 10, 110 00 (74 61 16) A

irgéa ookt RK - Model - Kounicova 87, 600 00

(41 24 91 85) ABC

K & K - Tuklatska 3, 100 00 Praha 10
(779 848)

OSTRAVAN - Puchmajerova 9,
700 00 (61 26 207) ABC

ABC MODELY NA ROLI - podchod pod

HI. nadrazim, 600 00

KROKODIL - Bartoloméjska 3, 110 00 (41 17 41 67) ABC
Praha 1 (269 983 5) C

U KRALE ZELEZNIC - Ménesova 42, PLZEN (019)

JENA MODEL - Wilsonova 4, 750 00
(0641 445 6) ABC

120 00 Praha 2 (22 25 25 25) C PLZENSKY MODELAR - Kollarova

32, 301 21 (72 20 727) ABC

2N o7
MODELY - Prazska 24 - Trznice, MODEL TRAIN - Slovanska 154, BABYLAND - Stara trznice - Nam.
370 00 CB (0602 408 912) AB 300 00 (0603 21 85 47) C * Prace 1699, 760 00 (84 61 33) ABC

PLASTIKOVE STAVEBNICE ¢ MODELY AUT DIE-CAST

Specializovana prodejna
s automobilovymi modely, vykup modell
aut vsech typu a firem, platba hotoveé.
| Prodejna: Havelska 10, PRAHA 1
INFORMACE tel.: 0603 247 131
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Plastikove stavebnice, modely-aut Die-Cast,
hracky, modelarské potreby a literatura.
Prodejna: Tuklatska 2105, PRAHA 10
INFORMACE tel.: 02/ 779 848
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RG auta ,,Moravskoslezsky pohar

oravskoslezsky pohar RC automo-
delld dospél v loriském roce do 9.
rocniku (kateg. RC ,,On Road" 1:12). V fij-
Nnu se jely Ctyri soutéze (2+2) v Ostravé
a v Havirove. V Ostravé v prvnim zavodé
zvitezil Martin Korinek z Kolina, druhy byl
Karel Kratochvil z Havifova a treti Ales
Pelikan z Pardubic. Ve druhém zavodé
(v nedeli) bylo poradi ,na bedné” totozné.
V Havirove pak v prvnim vyhral domaci
Karel Kratochvil, druhy byl Jan Matros
z Orlove a treti ing. Petr Holub z Ostravy-
Hrablvky. Ve druhém zavodé se vklinil na
druhe misto Marcin Mazurek z VarSavy
a Jana Matrose odsunul na treti misto.
(Finale ,B“ i ,C" vyhrali polsti modelafi
Tomasz Niemczewski a Lukasz Lasota.)
Vzhledem k tomu, Ze v Havifové je spolu-
poradatelem soutézi i Stanice mladych

R T

by | TR
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techniku, jsou organizovany samostatné
finalove jizdy pro zaky. V kazdém dni se
seslo 9 zakovskych zavodnik(, nékteri
Z nich nenavstevuji ani materskou skolku.

: .. | I ql_ w_
s 5 - »

; 4-L phe 7
;‘;- .-{'P

] a‘.';-.-.,"p = <
ey R “L;_ .“ iy -_'h-‘-__-'_“—__ d -“_ - —— e B

Na snimku (obr. 1) sice pozuji nejmladsi
zavodnici AleS Rajdus ml. a Jan
Kratochvil (zleva) pro fotografa, ale jinak
Jsou radnymi ucastniky ,MSP* a tvrdé za-
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vodi. Pokud jim jejich zajem vydrzi, moz-
na budou jednou i v reprezentaci. Poradi
v zakovskem finale bylo na stupnich vité-
zU v obou zavodech identické - 1. Lukas
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Nejlepsi ucastnici listopadoveho havifovského zavodu. K. Kratochvil (Havifov), 1. misto;
M. Mazurek (Varsava) 2. misto; J. Matros (Orlova) 3. misto; T. Niemczewski (Varsava), vi-
tez finale ,B" a L. Lasota (Varsava), vitéz finale ,C*“ (zleva). Ceny predava H. Szostkova
ze Stanice mladych technikt Havirov.

Novak, Ostrava-Hrablvka; 2. Roman
Wenzel, Ostrava-Hrabdvka; 3. Filip
Sebesta, Opava.

Poradatelé (obou Kklubll) se rozhodli vy-
menit klasicke drevéné tramky vytycuijici
trat (prichyceny byly spec. Srouby k povr-
chu vozovky - koberci), za plechové Uhel-
niky podlozené na koncich kratkymi dre-
venymi podlozkami, které jsou proti po-
sunu opatreny kousky smirkoveho plat-
na. Tato drobna zmeéna prispéla k vyssi
propustnosti obou trati, snizil se pocet
zasahu ,nasazovacl" (auta jsou vétsinou
schopna pri vyjeti z trati plech. liStu prejet
zpet), zvysil se pocet ujetych okruht
a zkratil se Cas na jedno kolo. Vznikly
ovsem vySSi naroky na rozhodci, kteri ve-
lice obtizné sleduji pohyb osmi modell
na trati, a tak nékdy musi spoléhat na
cestnost zavodnikd.

Konecne poradi ,,MSP* 1998:

1. Karel KRATOCHVIL (MCC Havirov)
388; 2. Jan MATROS (DDM Orlova), 322;
3. ing Petr HOLUB (SOU Hrablvka), 311;
4. Pavel Szostek (MCC Havirov), 285: 5.
Martin Korinek (Lester), 284; 6. Pavel
Rejdus (Senov), 251 bod.

-2SZ-
Foto: autor

7 Prubezna 21, 100 00 Praha 10
r’)l Tel.: 02/ 78 10 636 (16-22 h.)
Fax: 02/ 62 83 532 nepretrzité
vC. prislusenstvi
Nahradni dily a servis pro motory MVVS
Prodej: pfimy Ut.-Ct. od 16 do 20 h., nebo na
dobirku

Tel.: 02/ 21 86 34 07 (9-14 h.)
Nabizi: Modelarské motory MVVS a Mikro
RC karburatory Mikro
AKTUALNI CENIK ZASLEME ZA ZNAMKU 16 Ké

MODELY & HUDEBNI NASTROJE

Nove téz modelova zeleznice !

A K(CENT

Tumova 256/
566 01 Vysoké Myto
tel.:0603-494460

MoZnost zaslanl poZzadovaného zboZi na dobirku Il
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Take v lonském roce se jel serial mi-
tinkCl mistrovstvi Ceské republiky v ka-
tegorii automodelt SRC, resp. v kateg.
PlaFit - NASCAR, ktery jiz tradicné do-
plnuji zavody pro starsi typy aut - Old
Timer Cup. Provedeni modelt je cel-
kem dane jiz od zarazeni téchto mode-
I0 do pravidel, ale objevily se jiz nove
motory - v souladu s pravidly - , Trinity
Midnite® a ,Parma 500 Series”. Obliba
tohoto serialu pro makety vV meritku
1:24 stale stoupa, o cemz svedci priby

Basta, Josel K Martin Stransky (zl
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MISTROVSTVI CR 1998

vajici pocet zavodnikd veénuiji-
cich se témto kategoriim.
V loriském serialu se v prubé-
hu roku predstavilo 37 zavod-
nikd v kateg. americkych vo-
zU Stock Car a 25 v ,oldtime-
rech”, kteri zastupovali 10
Klubu.

Tradicné byl serial tvoren Ctyr-
mi mitinky po sedmi zavodech
(56 Nascar, 2 Old timer).
Predloni se v Moste koncilo,
loni zacinalo (viz reportaz v C.
4/98). Il. mitink byl v AMK
Cheb, a dalsi dva mitinky (lll.
a I\V.) se jely na osmiproudo-
vych drahach v Praze. V fijnu
hostil uc¢astniky téchto zavodu
klub ESRT Praha a zavod se
jel v hezkém prostredi prodej-
ny ,Inter Porsche” (obr. 1).

Zaverecny listopadovy mitink byl
usporadan v jubilujicim klubu (30 let
cinnosti) SCRC-Praha 7. | pres nepri-
IS velkou oblibenost zdejsi rychle dra-
ny probehly zavody k plne spokoje-
nosti v8ech ucastnikl a pokud se na
zavody divame objektivné, pripadne
havarie nebyly zpusobeny ani tak kva-
itou drahy jako spise nezviladnutim
modell jejich piloty. O schopnostech
zdejSich poradatelu svedci i dustojné
zakonceni serialu pri vyhlaseni vysled-
k. Popisovat zde dalsi déni nema
smysl, pro dalsi informaci vam po-
slouzi strucne vysledky a ilustracni
snimKky.

PL
Foto: autor

Vysledky IV. rocniku - 1998
Kateg. PlaFit - NASCAR:

1. J. KOREC (Ford Thunderbird), ESRT
Praha, 533; 2. K. BASTA (Ford
Thunderbird), ADMC Praha, 476; 3. M.

STRANSKY (Buick Regal), SCRC-
Praha 7, 406; 4. Jan Korec (Chevrolet
Lumina), ESRT Praha, 386; 5. L. Putz
(Oldsmobile Delta), SCRC-Praha 7,
381, 6. L. Folk (Ford Thunderbird), AMK
Cheb, 375; 7. M. HoSek (Chevrolet
Monte Carlo), RMS Most, 322; 8. V.
Klein (Chevrolet Lumina), SRC Slany,
316; 9. M. Percl (Buick Regal), SCRC-
Praha 7, 300; 10. J. Hensl (Pontiac GP),
ESRT Praha, 284 bodu.

Kateg. Old Timer: 1. J. KOREC
(Mercedes Benz 300 SL), ESRT
Praha, 82; 2. M. HOSEK (Chaparral
2D), RMS Most, 74; 3. K. BASITA
(Ferrari 2560 GT SWB), ADMC Praha,
68; 4. L. Putz (Ferrari 250 GT SWB),
SCRC-Praha 7, 51; 5. L. Folk
(Chevrolet Corvette GS), AMK Cheb,
46; 6. M. Stransky (Ferrari 250 LM),
SCRC-Praha 7, 41 bodu.
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Na ,startu” 30. rocniku (27. - 29. 11.
1998) se sesli zavodnici, divaci a dalsi piiz-
nivci, kteri si oblibili prazsky vytrvalostni za-
vod, ktery porada Slot Car Racing Club
Praha 7 - ,SESTIHODINOVKU“. Jde
0 nejstarsi poharovy zavod pro SRC mo-
dely automobilt, prvni roénik se jel jiz v ro-
ce 1969 v tehdejsim PKOJF (zvitézil PP
Team G.T. bratfi Putz(), kdyz klub nemél
viastni drahu poradal zavod v Benatkach
nad Jizerou (1974 - 1979), od roku 1980

sidli klub v DDM Praha 7 a zavod se jezdi

na osmiproudove autodraze. Za téch tfi-
cet let se na startu vystfidaly tfi stovky mo-
delart z nékolika desitek klubu.

Jde o zavod vytrvalostni a tak startuji tymy
- dva jezdci jeden model. Kategorie SRC
jsou vybirany tak, aby Slo o modely
vhodneé pro tento zavod. Proto se postup-

Polomakety kateg. PR/24 na startu se-
mifinale. Zluty model vpredu - Chevrolet
Outlaw M - patfi vitéznému tymu 30. roé-
niku (J. Hensl / A. Vojtik).

|
.
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Jubilejni 30. rocnik byl divodem k setka-
ni starsich modelari-zavodnikd, mnozi
Z nich s uspéchem startovali pri radznych
modelarskych soutézich véetné ,Sesti-
hodinovky*.

ne vystridaly modely
C2/24, C3/24, A2/24,
A3/24 a G12. Posle-
dni rocniky jsou wypi-
sovany pro kateg.
PR/24 (tzv. produks-
ny, plechovky, skejly).
Jsou to polomakety
cestovnich  vozu
v meritku 1:24, s pre-
depsanym plecho-
vym podvozkem a le-
xanovou karoserii,
stanoveny jsou i dalsi
predpisy vcetné mo-
tort. Pro jubilejni roénik predepsali pora-
datele typ motoru - Trinity Midnite
16D (,klasicky“ el. motor s plastém typu
C a strojné vinutym vyvazovanym roto-

rem). Prineslo to sice trochu vic starosti

pro poradatele - motory se losovaly pfimo
u prejimky, ale ohlas mezi jezdci byl velmi
priznivy a souboje na
trati velmi vyrovnané,
coZz ostatné bylo
hlavnim zamérem.

V patek zacCaly trenin-
kove jizdy, sobota
patrila dalSim trénin-
kum, ale predevsim
technicke prejimce
a hlavne kvalifikaci, ze
16 prevzatych tyma
jich ve finale (viastni
zavod na 6 hodin)
mUZe startovat pouze
8. Vyrovnanost star-
tovniho pole byla pri-
Cinou tvrdych boju
predevdim v semifi-
nale a ucast v jubilej-

nim finale nemel nikdo predem zarucenu.
Nektere modely sice doplatily na havarie,
ale to uz k zavodum automobilll patfi, vée
vSak bylo v duchu fair play. Vlastni zavod
se jel tradicne v nedéli - start v 9 hodin, cil
v 15 hodin. VSechny finalové tymy jely
s karoseril typu Chevrolet Outlaw M, pro
tuto karoseérii to v3ak byla labuti pisen,
protoze skonCila jeji homologace. Priibéh
byl opet velmi vyrovnany, k zavodu patfi
| zastavky v depu a vymeéna potrebnych
did (napf. pneumatiky, prevody, stéraci
kartaCky atd.). Motory se ,drzely" dobre,
nejCastejsSimi poruchami byly vylomené
prevody a upadlé motory, kvlli objektivité
zavodu vystridaji tymy za Sest hodin v8ech
osm jizdnich pruha.

Jak to vSechno dopadio se doctete ve
strucnych vysledcich, zaverem jesté néko-
ik zajimavosti. V sobotu odpoledne se jela
v ramci oslav 30 let ,Pulhodinovka“ pro ka-
teg. Old Timer, startovalo 14 jezdc(.
V predvecCer findle se sesdli k ,posezeni*
v klubu SCRC-Praha 7 starsi zavodnici
a modelari - K. Krucky, ing. F. Macalka, J.
Jaburek, O. Neckar, D. Baxant a dalsi.
Zavody byly dotovany pomérné velkym
mnozstvim cen, hlavnim sponzorem byla
tradicné fa MADE IN publicity, dalSimi ce-

Zatim pouze v tréninku se objevily oldtimery s novym ,,plaﬁto-
vym“ podvozkem Excel. Na snimku model Ferrari 250 GTO.

nami prispely Alset, Fotolab, Basf, PVS
a porad. klub. Ceny vénoval i dealer fy
FParma, ktery take zajistil motory pro loso-
vani v potrebnem mnozstvi. Samoziejmeé
nechybély ani stupné vitézti a Sampanske
do poharu. LP

Foto: autor

Stupné vitézu jubrlejnma tﬁcé tého roénﬂcu 26 HGD:N 98”
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VYSLEDKY

,6 HODIN 98“ - PR/24: 1. J. Hensl / A.
Vojtik (ESRT Praha, SCRC-Praha 7),
5189; 2. K. Basta / M. Stransky (ADMC
Praha, SCRC-Praha 7), 5041; 3. ing. O.
Paces / ing. J. Zemlicka (KAM Jablonné v
Pod.), 5041; 4. J. Blahna / T. Rosenberg
(AC Praha ©6), 4786; 5. P. Stransky / P,

IIl. SETKANI STAVITELU PAPIROVYCH MODELU

- ol
L ]

A3rPP

CENTRUM

PAPIROVYCH
MODELU

V neratovickem Dome déti a mladeze
usporadalo Centrum papirovych mode-
Il ve spolupraci s DDM Neratovice
v sobotu 21. 11. 1998 druhy rocnik
,oSetkani”. Na programu byla soutéz
modelt vyrobenych vyhradné z papiru,
které byly hodnoceny navstevniky for-
mou slosovatelnych anketnich listkd,
dale vyhodnoceni ,Fotosoutéze 98¢
(papirove modely se hodnotily podle za-
slanych fotografii), prodej a vymena pa-
pirovych modelt. Soucasti byla i dalsi
soutéz serialu ,foukacich model(“ pro
zaky zakladnich skol a beseda s odbor-
niky na ,papirovou” modelarinu, kteri
zodpovidali dotazy pritomnych soutézi-
cich i navstévnika. Témér tri stovky na-
vStévniku shlédlo vice nez 120 expona-
t& od modelari z Ceskeé i Slovenské re-
publiky. DalSi vam napovi stru¢né vy-
sledky a ilustracni fotografie.
Absolutni poradi: 1. M. Sabolcak
(Vranov n. T.), letadlova lod U.S.S.

Veselsky (AC Praha 6, SCRC Jihlava),
4611; 6. J. Bubnik / P. Bubnik (SCRC-
Praha 7), 4459; 7. J. Aster / J. Dorner
(KAM Trutnov, DJ Nachod), 4190; 8., 1.
v pol. zaku: T. Taubner / F Taubner
(SCRC-Praha 7), 3622 okruht. Zvlastni
ceny: Prémie za prvnich 100 kol: J. Hensl
/ A. Vojtik; Nejstarsi tym: K. Basta st. /

.

mgr. V. KarliCek; Nejmladsi tym:
V. Dornerova / M. Dorner. 15. spol. startu:
O. Labuta/ J. Strunc

,Pulhodinovka“ - Oldtimer: 1. J.
Hensl / A. Vojtik (Ferrari 275 P), 449; 2.
_. Putz (Ferrari 250 GT SWB), 445; 3.
J. Strunc (Ferrari 260 GT SWB), 424
okruhu.
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Vitézna letadlova lod' M. Sabolcaka, v po-
zadi modely letadel.

Enterprise; 2. V. Rozkydal (Hodéjovice
u Slav.), mestska pamatkova rezerva-
ce; 3. J. Stépanek (Praha) /od
L,Indomptable. Fotosouteéz - techni-
ka: 1. ing. M. TakacC (Presov), hist. lod
HMS Bounty, 2. S. Racensky (Praha),
bitev. lod’ Nagato; 3. R. Simon (Velky
Krtis), tahac Renault Premium, stavby:
1. R. Alex (Hranice); 2. M. Vitiak
(Spisska N. Ves); 3. V. Hubacek
(Slabce) - vsichni meéstske pamatkove
rezervace.
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Japonsky bitevnik Nagato postavil Stanislav .' 4

Racensky z Prahy Meéritko 1:200, 2. misto %

foto technika”,

Mestska pamatkova rezervace. Ta na snimku patri M. Vitiakovi ze

Spisske Nové Vsi (2. misto ,foto stavby”).
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Znamy trojstéznik Bounty z roku 1787. Vitéezny model
.Fotosouteze” (technika) v méritku 1:75 postavil ing. Marko

Takac ze slovenskeho Presova.
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VYZBROJ |
CESKOSLOVENSKEHO
DELOSTRELECTVA

v letech 1918 az 1939

(21)

Minomety

Minomet poprve pouzili v roce 1904
rusti obranci Port Arturu proti japon-
skym utocnikim. Nacelnik délostrelec-
kych dilen kapitan L. N. Gobjato pouzil
nadbytecnych hlavni lodnich kanont ra-
ze 47 mm. Jeho minomet dostrelil mi-
nou o hmotnosti 11,5 kg na vzdalenost
50 az 400 m. Po skonceni rusko-japon-
ske valky upadla nova zbran temer v za-
pomneéni. Pouze némecka armada vstu-
povala v roce 1914 do boju prvni svéto-
ve valky vyzbrojena nekolika minomety,
ichz chtéla pouzivat pri dobyvani pev-
nosti.
naroky na primou palebnou podporu
utocici | branici se pechoty. VSechny ar-
mady zacCaly urychlené zavadét do vy-
zbroje rtizné bombomety, granatomety,
vzdusna torpeda a minomety. Take ra-
kousko-uherska armada doplnila vy-
zbroj jiz v roce 1914 prvnim minometem
raze 9 cm. V dalSich valeCnych letech se
fada pouzivanych minomett rozSifovala.
Pouzivaly se zbrane rozlicnych razi (od 9
cm do 26 cm), rlznych systémud (na

4

strelny prach | pneumaticke, s hlavni

hladkou | drazkovanou, nabijene zepre-
du i zezadu), celkem 16 ruznych typu.
Minomety byly pridelovany pesim pra-

pordm i plukdm, uréeny byly k doplnéni

ucinku délostrelectva na malé vzdale-
nosti, zejméena Kk niceni draténych preka-

ek, ruseni opevnovacich praci a vetsi

raze K niceni krytu.
Po dvou letech valecnéeho konfliktu jiz
byly ujasneny pozadavky na viastnosti

PoziCni valka vsak prinesla vyssi

Baterie 14cm minometu vz. 18 na presunu.

minometu a tak v roce 1917 vznikaly jiz
konstrukCné vyspeéle zbrane pouzivane
poté Cs. armadou az do roku 1939.
Jako prvni z nich spatril svetlo sveta
9cm lehky minomet vz. 17. Skodovka
vychazela z pozadavku rakouske vojen-
ske spravy. Balisticka vykonnost byla na
drovni doby, minomet byl snadno rozlo-
Zitelny a slozitelny, dopravoval se na ka-
rach, vozech nebo ve Ctyrech Castech
obsluhou. Hmotnost jednotlivych do-
pravnich jednotek se pohybovala od 30
do 40 kg. Material pouzity k vyrobée byl
volen s ohledem na nedostatek rdznych
kovU, proto napr. lozisté bylo z tvrdého
dfeva. Zkusenosti z pouzivani 9cm mi-
nometu na fronté vSak ukazaly nutnost
zvétSeni mnozstvi trhaviny v miné nebot
ucinek dosavadni miny nepostacoval
k niceni pevneji stavenych krytl a kulo-
metnych hnizd. Zvazenim vSech poza-
davku se doslo k razi 14 cm. Protoze
vSak novy minomet bylo treba zavest do
vyzbroje co mozna nejdrive, a 9cm mi-
nomet vz. 17 byl konstruovan velmi
ucelng, byla jeho konstrukce zvolena za
vychozi vzor i pro novy minomet. 14cm
minomet byl v druhé polovine roku 1918
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(posledni rok 1. svetove valky) vyzkou-
Sen na fronté. Osvedcil se a ihned byla
zavedena seriova vyroba. Dopravovan
byl bud ve dvou jednotkach na karach
nepo ve ctyrech (po 95 kg) nesen obs-
luhou. V Ceskoslovenske armade obdr-
zel oznaceni ,,14cm hruby minomet vz.
18”.

O rok drive zacCala vyroba minometu
raze 26 cm. Ten byl plvodné postaven
v zakluzoveé lafeté. Z divodu zjednodu-
seni vyroby, ceny a hmotnosti byla zbran
vyrabena bez zakluzu hlavne, v pevne
lafete. 26cm tezky minomet vz. 17 mél
znacnou hmotnost a mohl byt dopravo-
van pouze na 4 karach tazenych konmi,
dopravni jednotka vazila od 550 kg do
830 Kag.

Trojice popisovanych minometd méla
fadu spolecnych konstrukénich znakd,
napr. drazkované hlavne, nabijeni zeza-
du atd. (Krome nejtezsiho typu, ten byl
nabijen zepredu.) Zbrane byly dosti tez-
ke, proto byly rozlozitelne, vdechny me-
ly pomerne maly dostrel. Krome
Skodovych zavodu v Plzni vyrabéla vy-
robne vcelku nenaroCnou zbran cela ra-
da podnikt: Prvni brnénska strojirna,
Kralovopolska strojirna, Storkova strojir-
na a firma Brand a Lhuillier. Za pozor-
nost stoji zejmena brnénska firma
Storek, ktera vyvijela a vyrabéla mino-
mety vlastni konstrukce v razich od 5
cm do 50 cm. Jeji 5em minomet pouzi-
vala ¢s. armada az do roku 1929. Po
spotrebovani veskereho streliva byl z vy-
Zbroje vyrazen.

Nove vznikla ¢s. armada vénovala - ve
svetle valeCnych zkusenosti - zpocCatku
minometni vyzbroji znacnou pozornost.
Zatimco v roce 1918 méla ve vyzbroji
pouze 10 kust 9cm lehkého minometu
vz. 17, na konci roku 1920 jiz dispono-
vala témito minomety: 214 kusu 9cm
minometu vz. 17; 241 kust 14cm hru-
bého minometu vz. 18; 25 kust 26cm
tezkeho minometu vz. 17; 1 kus 5cm
minometu. Ve Stodu u Plzné byl v roce
1921 dokonce zfizen pluk minometu C.
351. S minomety se tedy pocitalo jako
s fadnym podpurnym prostredkem pé-
choty. Tomu nasvedcuje | snaha zvysit
jejich pohyblivost (zavedené minomety
byly totiz tezké a malo mobilni). Proto
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byly hledany nové zpusoby prepravy
téchto zbrani, mnohdy velice dukladné.
Napf. pro dopravu 14cm hrubého mino-
metu vz. 18 bylo v letech 1918 az 1928
zkousSeno 9 ruznych kar a vozikdu.
Postupne vSak zajem o tuto zbran kle-
sal. V roce 1924 byl zruSen minometny
pluk. Minomety raze 9 cm byly pridéleny
péSim plukum, hrani¢arskym a horskym
praporim. Vycvikem obsluh 14cm mi-
nometl byly povéreny samostatné oddi-
ly horskeho deélostrelectva. Tézké mino-
mety raze 26 cm byly navrzeny k odpro-
deji. Vyvo] novych zbrani stagnoval.
Vetsina armad v té dobé zameérila po-

Obr. 3
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zornost na univerzalni doprovodna déla
pechoty. Dokonce v roce 1930 provadeél
VTU zkusebni strelbu z 9cm lehkého mi-
nometu vz. 17 za ucelem oveéreni zvlast-
ni operky pro primou palbu. Takto vyba-
veny minomet mél nahradit doprovodné
delo. Zkousene technické reSeni se ne-
osvedcilo predevsim kvuli znacné hmot-
nosti operky. Zavedena byla napln ¢&. 4,
tim se zvysil maximalni dostrel na 1920
m z puvodnich 1175 m. V &s. armadé
prosadil zmeénu pohledu na minomet
hlavni Stab az v roce 1933, kdyz sprav-
ne posoudil jeho moznosti - snadnou
a rychlou vyrobu, jednoduchou obsluhu
a nizkou cenu. Na jeho doporuceni roz-
hodlo MNO vybavit pési jednotky mino-
metem a protitankovym kanonem.
Skodovy zavody vyuzily svych zkuse-
nosti s vyrobou minometd v dobé 1.
svetove valky a za pomeérné kratkou do-
bu pripravily prototyp 8cm minometu, fi-
remni oznaceni B5. Zbran vojenska
sprava urychlené vyzkousela a v roce
1936 ji MNO zavedlo do vyzbroje jako
,8Ccm minomet vz. 36". Péchota tak ob-
drzela moderni, lehkou a uc¢innou zbran,
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ktera snesla | méritko druhe svetove val-
Ky. Vzhledem k jednoduchosti vyroby
a nizkym vyrobnim nakladim byly pla-
nované pocty minometu naplnény jiz
v roce 1937 | s potrebnou zasobou min.
Tato moderni zbran byla v roce 1938
zkousSena téz v SSSR. Exportni Uspéchy
vSak minomety pro Skodovy zavody ne-
znamenaly.

V roce 1938 disponovala Cs. armada
celkem 902 kusy 8cm minometu vz. 36
(obr. 1) a 343 697 lehkymi minami vz.
36. Minomety tvorily vyzbroj sto dvou
minometnych rot pesich a horskych plu-
KU a dvatficeti ¢et hraniCarskych a cyk-
istickych praporu. 9cm lehké minomety
vz. 17 (obr. 2) zUstaly ve vyzbroji tech-
nickych rot, v roce 1938 jich bylo 212
spolu s 35 925 minami vz. 17/28 a vz.
33. Hrubé minomety vz. 18 v pocdtu 240
kust s 7 995 minami vz. 18 tvorily vy-
zbroj ¢tyf samostatnych oddilt podfize-
nych primo hlavnimu veleni a konecné
26cm tezké minomety vz. 17 (obr. 3) by-
ly v pocCtu 25 kusu ve skladech MNO
vcetne 93 lehkych min vz. 19 a 508 téz-
Kych min vz. 18. Po obsazeni zbytku
Ceskoslovenska (1939) zlstalo na
Slovensku 24 kust 14cm minometu vz.
18, jeden minomet vz. 17 raze 26 cm
a asi 150 minometu vz. 36. Slovenska
armada jich 17 ztratila v bojich v SSSR.
Asi 40 téchto zbrani bylo pomeérné Us-
pesne pouzito v roce 1944 v bojich pri
SNP, kde se v horskem terenu osvedci-
ly. V nemeckeé armade byly zavedeny
pod oznacenim ,8 cm Granatwerfer
M 36 (t)".

Technicky popis - 8cm minomet vz. 36

Pechotni minomet s hlavni ulozenou
v lafeté stojanoveé konstrukce a na ku-
lovém Cepu lozisté. Hlaven meéla hlad-
Ky vyvrt, usti rozSireno a nastavitelny
namer a domer. Zbran byla rozlozitelna
na tri casti - hlaven, loziste, podstavec.
K zamireni slouzi zavisly zamerovac
s prizmatickym dalekohledem. Sou-
casti hlavné byla pojistka pro pyro-

Takticko-technicka data minometu

min. vz. 17
“Hmotnost minomety |
- poloha bojova
- poloha dopravni 173 Kg

Delka hlavné 810 mm
+45az70°
39 °

1925 m

Namer

Odmer
Maximalni dostrel
Minimalni dostrel 205 M
HmMostnost strely 6,2 kg
Ustova rychlost strely | 160 m/s
Rychlost strelby O ran/min
Obsluha 4 muzi
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14cm hruby
min. vz. 18
140 mm
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87,5 kg
387,5 kg
1260 mm
razi
+45az75°
135 °

6,5 kg
90 m/s
8 ran/min
4 muzi

Obr. 1

technické odpaleni selhané miny
Z hlavné. Pro pouziti na skalnatém te-
renu byl kazdy minomet vybaven ma-
lym lozistem. Minomet byl dopravovan
na kare vz. 24/35 nebo muzstvem na
nositkach. Jednotlive dopravni jednot-
Ky tvorila hlaven, loziste a stojan
o nmotnosti 23 kg, 21 kg a 22,4 kg
vcetneé nositek. Obsluhu tvoril velitel,
MIfiC, nabijeC a pomocnik. Rychlost
palby pri dvouclenné obsluze mohla Ci-
nit az 25 ran za minutu. Ke strelbé se
pouzivaly lehké miny vz. 36. Mina mé-
la hmotnost 3,265 kg a podle poctu
dilCich naplni (1 az 7) bylo mozno stfi-
let na vzdalenost 250 az 3400 m.
(Tezke miny nebyla do roku 1938 k dis-
pozici.) Nabijeni se provadélo zepredu,
odpalovani narazem.

Jifi Janousek
Foto: archivy V. Franceva,
dr. V. Karlického a autora

8cm minomet
vZ. 36
81.3 mm

2ocm tezky
min. vz. 17
260 mm

1730 kg
2540 kg
1360 mm
6,6 razi
+45az 75°
360 °
1850 m
00 m
92,5 kg
180 m/s
5 ran/min
4 muzl
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62 kg

1165 mm

4 razi
+40az80°
14 °
3400 m

O
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3,265 kg
220 m/s
25 ran/min
4 muzi



ieleznice H_ ST S LA -

Neobvykie

ekolik snimku svych modelu (lépe
by snhad bylo hovorit o uzkoroz-
chodnych zeleznicnich vozidlech) po-
slal nas dlouholety ¢tenar a pfiznivec
Ondrej Hancko z Prievidze. Jiz
v Modelari 9/1974 byl predstaven je-
ho ,lokotraktor” T 679.1.

Predstavme dalsi modely, které po-
stavil nyni. Rika: ,Po 25. rokoch som
sa rozhodol, ze nieco podobné zhoto-
vim svojim detom, ktoré su teraz v ta-
kom veku, ako som bol ja pred tridsi-
atimi rokmi.“ Na prvnim snimku je par-
ni lokomotiva rady 310.0 (obr. 1), na
drunhém (obr. 2) motorovy vuz M 131
a na tretim (obr. 3) osobni vuz Ci treti
tridy. VSechny ,modely” jsou ureny
pro rozchod 555 (jsou postaveny
v pribliznem meritku 1:2,6). K pohonu
trakCnich vozidel (tfistadesitka a mo-
torak) slouzi pedaly, které pohani hna-
cl kola pres retézovy prevod, tato do-
slova zahradni zeleznice jezdi na kole-
jich o délce 70 metra.

-re..
Foto: O. Hancko

3P
Ci-1 787

JETI model

vyroba modeldfské elektroniky

Regulatory:

Spolehlivé regulatory JES od 5 A do 150 A,
nyni jiz také s mikroprocesorem pro
proudy 5 A aZ 50 A.

Mikroprijimace:

REX 4 micro: 4 kan. FM, 9g, 24 x 31 x 14 mm
REX 7 mini: 7 kan. FM, 12g, 26 x 41 x 14 mm
U obou prijimaéu mozZno pouZit konekiory
Graupner nebo Futaba, standardni
velikost krystalu.

e

Vsechno vySe uvedené zhoZi
Zadejte u svych obchodniki !

— JETImedel

Okruzni 1424

742 58 Pribor
tel/fax: 0656-72 33 44
mobil: 0603- 438 389
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. homahame si

Modelér a Modely - inzertni rubrika |3

Inzertni rubrika ,Pomahame si“ je urCena pro vzajemnou kolegialni vy-  inzerat pfijde pozdéji, bude zarazen do dal$iho nejblizs§iho Cisla. Text piste,
pomoc mezi modelari a sbérateli. V takovém pripadé je stanovena cena  prosim, &itelng, nejlépe tiskacim pismem. Do jedné kolonky piste vzdy
27 KC za jeden radek (30 kolonek). Pro ty, ktefi v této rubrice nabizeji sluz-  pouze jeden znak (pismeno, ¢islici, zavorku, ¢arku, tecku atd.), nezapo-
by Ci predmety nakoupene k dalSimu prodeji je podle vzoru specializova-  mente vynechavat ,,okénka“ mezi slovy. MlzZete pouzivat i zkratky, dbejte
nych inzertnich novin zavedena sazba za jeden fadek 50 KE. (Cena je vzdy  vSak, aby to nebylo na ukor srozumitelnosti Vaseho inzeratu. V pripadé
uvedena véetng DPH 22 %) Ctenafi na Slovensku si cenu za inzerci wwpo-  prodeje (PRODEJ) udavejte vzdy navrzenou cenu. Nezapomente na pres-
Ctou dle aktualniho prepoctoveho koeficientu. nou adresu - spojeni (jméno, ulice s ¢islem domu, postovni smérovaci ¢is-

Jak podat inzerat? Jeho znéeni napiSete do pripojeneého inzertniho for-  lo, popripade telefonni spojeni), které je také soucasti inzeratu. Oznaceni -
mulare (staCi samozrejme i kopie), tak zjistite Castku, na niz Vas prijde jed- PRODEJ, KOUPE, VYMENA, RUZNE - napiste pouze jako symbol kam
no zverejneni. Na kazde dalSi zverejnéni naprosto stejneho textu inzeratu  vas inzerat zaradit. Toto oznaceni neni soucésti ceny inzeratu.
davame slevu 10 %. Za techto podminek jej mizeme opakovat 3x. Napr.

Vas inzerat stoji 81 K¢ (3 radky) a chcete jej 3x opakovat. Druhé zverejiné-  ADRESY

ni stoji 72,90 KC, tfeti - posledni - zverejnéni stoji 64,80 K&. Pak je - pro
dalSi zverejnéni - nutno zaplatit opét zakladni astku. Pro vypocet zaklad-
ni ¢astky se podita kazdy zapodaty fadek textu véetné adresy. Castku uve-
denou u ,posledniho” fadku vaseho inzeratu poukazete postovni poukaz-
kou typu A na adresu piislusne banky. Nezapomerite peclivé vyplnit €islo
uctu! Ustrizek (,Ustfizek pro prijemce”) pripevnéte na druhou stranu vypl- . &
néného formuléte s textem Vadeho inzeratu, ktery potom v bézné obdlce | NZErce viodelar a Mpdel}r, _

(bez jakéhokoliv prévodniho dopisu) zadlete na uvedenou adresu (Stenaii  -udova banka, a.s., Cislo uctu: 4000389608/3100

ze Slovenska mohou formulare posilat pres Magnet-Press Slovakia, nebo  Pro zaslani (podani inzeratu) inzertniho formulare s ustfizkem:
primo na prazskou adresu Prazske vydavatelskeé spolecnosti resp. redak-  Ctenari z Ceskeé a Slovenskeé republiky: Prazska vydavatelska spolecnost -

ce). Musite pocitat s tim, ze pokud ma Vas inzerat vyjit napr. v bfeznovem  Redakce Modeldr a Modely, Kfizikova 35, 186 00 Praha 8-Karlin.
Cisle, musi dojit do redakce maximalné do zacatku unora atd. Pokud vas Dékujeme, redakce

Pro poukazani poplatku za inzerat:

Ctenéri z Ceské republiky: Prazska vydavatelska spolednost
- inzerce Modelar a Modely

GE Capital Bank, a.s., ¢islo uctu: 135236-504

Ctenati ze Slovenské republiky: MAGNET-PRESS Slovakia
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novinky pro Uas

Prodejni cena, udavana u kazadeho vyrob-
ku, je pouze pnblizna, bud' doporucena vy-
robcem, nebo zjisténa v jednom z obchodl,
kde Je vyrobek k dostani, Kupujici | obchod-
nici si mohou zjistit dalsi potrebne informace

u vyrobce nebo dodavatele, redakce s nimi

nenl seznamena.

VIODEL-B

se jmenuje novy pfipravek na &isténi povrchu
modelu. Odstranuje zbytky splodin a usad
ze spalovacich motoru. Pro odstranéni Cer-
stvych a slabych nanost se pripravek fedi
vodou v pomeéru 2 Izice pripravku na 5 litrC
vody. Silné a zastarale vrstvy usad se od-
stranuji primym nastrikem pripravku a preles-
tenim znecistene plochy. Pripravek je doda-
van v plastikovem obalu o objemu 500 ml se
sprejovym nastavcem.

Vyrabi: RAVA, Susice

Prodava: RAVA (tel./fax: 0187/526 505)
Doporucena cena: 36 K¢

je nove lepidlo uréené pro lepeni spoju, kte-
ré maji zUstat trvale pruzné. Je vhodné na
ruzne materialy, ktere se pouZzivaji pri mode-
larske Cinnosti.

Vyrabi: Jamara, Nemecko

Prodava: Modelarské prodejny
Doporucena cena: 130 Kc
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vznikl v roce 1966. Jako zaklad pro tuto kon-
strukci poslouzil starsi typ 157. Zakladnim
pozadavkem pro vznik tohoto tfinapravoveho
vojenského automobilu byla vysoka pri-
chodnost v terénu. Pro dostatek vykonu byl
pouzit osmivalcovy motor o objemu 6000
cm’, dobré jizdni viastnosti zajiStuje pohon
6x6 a moznost centralniho oviadani tlaku
v pneumatikach. VWrobce modelu rozsiruje
timto typem jiz tak bohatou nabidku ,rus-
kych* vojenskych vozidel v meritku 1:87. Zil
131 je dodavan ve stavebnici jako klasicky
plastikovy model - kit, jednotlive dily a detalily
jsou wlisovany dobre a se sestavenim nejsou
problemy. Kola se nazazuji na ocelove hridel-
ky, ke konecné Uprave slouzi obtiskovy arsik.
Korba je wylisovana s klanicemi, po jejich od-
fiznuti muzeme na korbu osadit plachtu.
Vyrabi: MAC Distribution, Praha
Prodava: Benecel, Celetna 26, Praha 1
(zasilkova sluzba Artur Model Centrum, P.O.
BOX 79, 274 01 Slany, k cenée je nutno pridat
postovne a balné)

Cena: 185 K¢

Z Cisté opracova-
ného kamene.
Maketa maleho
mostu vyrobena
z plastickeé hmoty
je jiz povrchove
upravena (povrch
je plasticky), je ur-
cena pro zelez-
nicni a dalsi modely v méritku 1:87 a 1:120,
ale uplatneni najde jiste vsude tam, kde se
svym provedenim a velikosti hodi.

Vyrabi: Mala Zeleznice,

L

Prodava: Modelarské prodejny
Doporucena cena: 19 K¢
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Cena |ednoho vytisku 35 K¢, rocni predplatné 385 Kc (jedno Cislo zdama),
pulro€ni predplatne 195 K¢.

Casopis je mozno objednat v priibéhu celého roku od jakéhokoliv ¢isla. K zafazeni do
evidence predplatitelti potfebujeme Vami vypinény OBJEDNACI LISTEK. Po skonée-
ni predplaceného obdobi Vam zasleme slozenku na dalSi obdobi.
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PREDPLATNE: roéni / ptilroéni
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Vyplnény objednaci listek zaslete na adresu: Prazska vydavatelska spolecnost,
P.O. Box 72, 186 00 Praha 8

STACI | CITELNA KOPIE
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KOLECH

Dnes v teto rubrice sice predstavime vozidla
jezdici po Kkolgjich, nicméne i ta maji kola.
Lokomotivy na snimcich zhotovil zeleznicni
modelar Rudolf Fischer z Ostravy - Petrkovic
(ieho predchozi modely jiz byly nékolikrat pub-
likovany).

LP
Foto: R. Fischer

Prvnim trakCnim vozidlem je tendrova par-
ni lokomotiva rady 524.1 (resp. 524.102).
Tato rada méla puvodni oznaceni Va,
a pro Bustéhradskou drahu bylo vyrobeno
6 stroju (vyrob. ¢isla 658 az 663 z roku
1918). Prvni lokomotiva rady 524.1, vyjela
na trat v roce 1928. Témto masinkam se
prezdiva ,pukl”, zrejmé podle tvaru parni-
ho domu (vystupek na kotli), ktery nékte-
rym pripominal hrb (nemecky Buckel).

111111
lllll

lllllll

iiiii
llllll
iiiii

Tendrovka byla postavena podle vykresu
skutecné lokomotivy z asopisu ZelezniGar
(1982). Modelu ve velikosti HO (1:87) chybi
jesté dodeélat cisla na tabulkach a prehrivac
napajene vody (umistény pod kotlem za
parnimi valci), to ovsem provozu nebrani.
K pohonu pojezdu (usporadani naprav
1-E-1) je pouzit elektromotor Piko 16 V.
Prenos sily je pres kardanovy hridel a sne-
kovy prevod na ozubena kola hnacich na-
prav (modul 0,5). Lokomotiva je silnéjsi nez
tovarni model Piko 951-E -1.

Druhé dva snimky predstavuji roze-
staveny model v meritku 1:87. Jde
0 americkou tézkou parni lokomotivu
Nickel Plate Road rady 700 ¢. 765
(1943-1944). Model je staven podle
podkladd z amerického C¢asopisu
Model Rail Roader (poskytl redaktor
Jm Kelly). Tato lokomotiva (1-D-2)
bude jeSte doplnéna tendrem a jeji
autor pocita s dokoncenim zacatkem
tohoto roku. -

Lokomoativy rady 700 jezdily od roku 1936
na trati NEW YORK-CHICAGO-ST. LOUIS
(budovana od r. 1881). Hmotmost lokomo-
tivy 201 t, vyzbrojeneho tendru 171 t. Délka
soupravy (lokomotiva + tendr) 29,145m, 1.
U moaelu 335 mm. Tahala viaky o hmotnos-
ti 4900 t, po rovine rychlosti az 112 km/h.



Dvema snimky vam chceme predstavit obfi modely i s jejich autory
z LMK Zabreh, ktere byly prezentovany na loriském ,Model show*
v Sumperku. Na prvnim (obr. 1) je maketa amerického akrobatického

specilalu Super Star v méritku 1:4 (delka 1670 mm, rozpéti 2220 mm,
hmotnost 8900 g, motor Titan 62 cm’, RC souprava Graupner mc-20),
kterou postavil Zdenek Steigl. Na druhém (obr. 2) je maketa obdobného
letounu. Tentokrat jde o rusky akrobat Su-26 v méritku 1:3 (rozpéti 2015
mm, delka 1710 mm, hmotnost 9500 g, motor ZDZ 60 cm?®, RC soupra-
va Graupner mec-18) postaveny Markem Duskem. Oba dva modely maji

oviadany S, V, Q, M.
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S o L I n B . , ’ Uspésnym modelarem je Martin Poleséuk z Krupky, ktery je ju-
Ve tride C5 soutezi modelari s modely umistenymi do prahlednych oball. nfoeskyf; reprezentantejm v raketovém madeléfsptv}f; Na Zln]fmjku
Nejsou to vzdy jen popularni lahve (napr. nas modelar Bohuslav Karban umis- : P

, y i ! / : , i je s maketou rakety M-4S-1 kateg. S7.
tuje sve modely do Zarovkovych banek). Na snimku je model trojstéZniku
,Walfang Bark" z roku 1850 v meéritku 1:260, ktery prinesl svému tvarci - né-
meckemu modelari Berndovi Braatzovi - zlatou medaili za 90 bodl. Treti za-

verecnou cast reportaze z MS lodnich modelu kaieg. ,,C* najdete na strané 28.

Modely starsich zavodnich automobilt jsou mezi modelari ve velké oblibé.

Priznivei francouzske ,Ctyriadvacetihodinovky” si nyni mohou pofidit novinku Navesovy taha¢ Renault Premium v méritku 1:24 (na
od italske firmy Bang, sbératelsky model Ford GT 40 v barvach némecké po- snimku bez navésu). R. Simon ze Slovenska ziskal s tim-
sadky Kelleners - Joest start. ¢. 68 ze zavodu ,Le Mans 69 Provedeni kov to modelem 3. misto na soutézi modell z papiru, ctéte na
a plast, meritko 1:43. strane 43.

Foto: V. Stejskal, R. Zych
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