


ESMUttM E *«:!



CO A JAK DAL?

V' minulém C¢isle naSeho Casopisu jsme
otiskli interview s nacelnikem modelarského
odboru UV Svazarmu, plukovnikem A.
Antonem o zasadnich otazkach a perspekti-
vach dalsi prace modelafl. Tentokrat se
Znovu a podrobnéji vracime Kk prvnimu
bodit interviewu - co.ofekava UV Svazar-
mu od modelard. Je totiZ tfeba, abychom se
spolecng dali' do plnéni Gkold, vytyGenych
usnesenim 6. plenarniho zasedani nasi
organizace. Nejde o nic nového, lednové
plénum naopak vytyCilo pro svazarmovce
Ukoly, zaméFené vesmés ke zkvalitnéni do-
savadni préce, ledy v souladu s usnesenim
X1I. sjezdu KSC.

Pro nas z toho napf. vyplyva, abychom
se spoleCné s OV Svazarmu vénovali usi-
lovné budovani metodickych stfedisek pfFi
ZO Svazarmu. Pozornost je tfeba upfit
i na usneseni predsednictva UV Svazarmu
0 préaci sportovnich sekci vsech stupiid.
Toto usneseni vytyCuje prava, povinnosti
a celou Cinnost sekci vech stupiid, zvySuje
jejich pravomoc a v otdzkach sportovnich
prakticky dava nejvétsi samostatnost. Je to
projev dlvéry organu v akceschopnost do-
brovolného aktivu a pom0ze jisté odstranit
1 mnohé rozpory mezi OV Svazarmu
a aktivisty, které modelafské Cinnosti roz-
hodné neprospivaly.

Podrobng se jeSté k usneseni 6. pléna vra-
time, uz nyni vak mlzeme vyvodit né-
které zavéry z vyhodnocené €innosti za uply-
nuly rok.

Velky dil organizaéni prace ¢eka na lod-
ni, automobilové, Zeleznini a raketové
model&fe. Tyto odbornosti nemaji totiz
vybudovéanu ucelenou organizacni sit' mo-
delafskych klub(i a metodickych stfedisek
pfi ZO Svazarmu. Jejich prace v tom
sméru nebude bez obtiZi. LeteCti mode-
lafi naproti tomu jiz timto systémem
pracuji tfeti rok, maji znacné zkuSenosti,
takZe mnohé LMK jiz funkci metodic-
kého stfediska prakticky zajistuji. Nové
kluby méné rozsifenych odbornosti budou
mit také ziejmé velmi Siroky okruh pd-
sobnosti, nékde az v celokrajském meéfitku.
Tim tézSi bude proto zorganizovat praci
¢lenG klubu tak, aby prehled tohoto
metodického centra a jeho podil na Fizeni
¢innosti byl co nejvétsi. Zpocatku budou
pravdépodobné na mnoha mistech dosa-
vadni LMK ve funkci metodickych stfe-
disek soustfedovat i modelafe lodni,
automobilové apod. Tento stav bude
vSak pouze vychodiskem z nouze, protoze
by nebylo Gcelné, aby zaCalo pracovat
v jednom misté tfeba 5 modelafskych
klub( rdznych odbornosti s minimalnim
poctem ¢Elend ... Snahou kazdé odbor-
nosti vSak musi byt vychova vlastniho
odborného aktivu funkcionafd, kterou
vyZzaduji specifické problémy té které
odbornosti. Spolecna prace se vSak na
druhé strané bude prohlubovat, zejména
ve spole¢ném organizanim Usili na za-
sedanich okresni sekce.
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Mistr sportu R. CERNY, pracovnik
model, odboru UV Svazarmu

Zajemcdm o raketové modelafstvi je
jisté na misté vysvétlit, v ¢em jsou priciny
neustalych potizi se zahajenim cinnosti.
Je zndmo, Ze smérnice pro organizovani
¢innosti raketovych modelafrd byly pred-
sednictvem UV Svazarmu schvéleny jiz
pied plldruhym rokem a Ze je viechno
pripraveno pro praktickou €innost krouz-
ki - planky a navody pocCinaje a motory
S-2 kon€e. Je ustavena i odbocka MVVS
v Pardubicich a ve zpravé z listopadového
zasedani CIAM FAIl je jasné feceno,
Ze modelarska komise FALI oficielné pfijala
raketové modelafstvi do své péce a pravdé-
podobné jiz na podzimnim zasedani budou
schvalena pravidla pro soutéze.

Organizace raketového modelafstvi musi
zajistit cdbomé vedeni a bezpe€né zacha-
zeni s TPH. To jsou slozité otazky, které
se dotykaji vyhlasky MV €. 305/52 o vy-
buSinach. Vzhledem k tomu je nutno vy-
Ckat kone€ného stanoviska MV, pokud jde
o uvedeni v Zivot prozatimnich smérnic pro
organizovani raketového modelarstvi.

Celoro€ni vyhodnoceni €innosti letec-
komodelafskych klubd znovu ukazalo,
co je tfeba zlepSit. Nékteré Kkluby napr.
vyvijely velmi malou c¢innost, kterd hy
zdaleka neodpovidala poslani a vyznamu
metodického stfediska. Ackoli rozdily
mezi poCty ¢lend amoznostmi jednotlivych
klubd nebyly pfili§ velké, rozdily ve vy-
sledcich byly az zarazejici. Co napf. Fici
tomu, Ze 3 kluby ziskaly vice bodl nez
ostatnich 10—12 klubd v celém kraji do-
hromady? Jak pracuje vedeni Kklubu,
kdyZ s hlaSenymi 20 modelafi a s Cleny
krouzk(i neziskd béhem roku vice nez
1000—2000 bod(? Neni pravda, Ze onen
klub nemél pro praci podminky. Zname
kluby, jejichz clenové skutecné nemohli
soutézit, poradat soutéze ani vést krouzky
- uskutecnili vSak alespon fadu dobrych
propagacnich vystoupeni a vystav; jinde
se podle mistnich podminek soustredili
na jinou hodnocenou ¢innost.

Dosavadni zplsob hodnoceni ginnosti
oficialné srovnaval pouze krajské celky,
které interné urovaly poradi svych klubd.
Letos tomu bude ponékud jinak: pravdé-
podobné v ¢&isle 3/63 bude vyhlasena
celoro€ni soutéz Casopisu Modelaf. Na-
hradi dosavadni hodnoceni kraji a bude
orientovana na soutéZ o nejlepSi modelar-
sky klub ZO Svazarmu z celé republiky.
Zasadni kritéria zOstanou nezménéna,
budou jen pfizplisobena tak, aby upfes-
nila ohodnoceni jednotlivych klubt. Ca-
sopis bude prlibézné uvefejiiovat repor-
taze, €lanky o praci dobrych klubl s kon-
krétnimi ukazateli, co, kde a jak délaji.
Prvni ¢lanek toho druhu byl jiz v Mode-
lafi 1/63 ,,Klub jaky ma byt“. Liberecky
LMK mize byt co do organizovanosti
naboru a vycviku mladeze v krouZcich

modelar

MESICNIK SVAZARMU

Cislo 2 ro¢nik X1V unor 1963

Navazuje na XIIl. roénik c¢asopisu

.Letecky modelar"

i systému prace skute€né vzorem. | touto
cestou se budeme snazit za€inajicim
klublm poradit. V dalsich ¢lancich uka-
Zzeme dobrou praci klubd pfi rozvoji
modelarstvi v pionyrskych domech, zavo-
dech, $kolach, upozornime na zplsoby
spoluprace s CSM, atd.

Cim vice bude k dispozici dobrych
i Spatnych prikladd, tim rychleji se do-
stanou zacinajici kluby ve svém poslani
dopfedu.

Zéasady dalSiho rozvoje modelafské Cin-
nosti jsou jiz znamé nékolik mésicd. V sou-
Casné dobé "Zalezi hlavné na modelafich
v klubech, aby zasady znali ddkladné a ob-
raceli se na OV Svazarmu s konkrétnimi
Zadostmi o podporu v tom sméru, kde se
jevi potfeba!

Vyborné létajici motorovy model predvadél
koncem loriské sezény Zdenék Malina

. Kouzlo neslySného, pomalého
letu pokojového modelu ma své
. vyznavacte nacelém svété. U nés
m se z celkem neznamych ddvo-
1 dG prestala tato kategorie létat,
W— Nase modelaFe tu kupodivu ne-
2 l4k& ani dcast na mistrovstvi
n svéta, které FAI
porada.
PFesto véFime, Ze se najde
Zz nékdo, kdo navaze na dobré
-i vysledky, kterych dosahovali
2 modelari ze Slovenska, z Brna,
z Prahy na soutézich - bohuzel
uz bezmala pred deseti lety.

pravidelné

J Zkuste to zpocatku s jedno-
duchym modelem jako divka
¢ . nanaSem titulnim obréazku!
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ZamiFil ke kavarng, atoCiSti posadek. Rano mél Ostravu, ted
Milano. Ve dvefich vrazil do Josefa Vejfika. ,,J..no, mame na plach-
té . . * Upozornény mavl rukou. ,,Teraz som utahany ako macka,
ni¢ ma nezaujima. ldem na kavu (a Vejrik urazené usedl na okraj
Zidle). CoZe je na plachté, si_akosi vyjaveny. Pafiz? - Nee. -
Specidl na Varnu? - Nee. - Ci osemnastkou Moskva? - Nee (ja
ti ddm ,nezaujimdl kapitane!). Tak dozviem sa to? .. . Rim?
Vyzera$ akoby islo o Start Iljusina na Mars!*

,»Ano. Pak Alzir!ll - ,,CoZe, ved. . Kapitdn Jan Gajdo$
vmziku zmizel, Vejfik klidné dopil jeho kdvu a pak loudavé doSel
do LDO (letovy dopravni oddil), pravé k vyslechu urcené posad-
ky-” ,,Navigator, o mas do piatku ? Hotovost a dve Ostravy ? Dobré.
Ty Hefmanku? Milano, KoSice, Curych? A palubny mechanik
Vejfik - s tebou sa eSte vyporiadam, teraz: éo mas? Viem, hisera.
Dobré, do p\atku eSte volno. Radista Hruby - & tuje! lde§ s nami
na Alzir, dobré?“ .

Do AlZiru - prvni letadlo CSA, které tam pristane. Do patku je
tfeba prostudovat letové cesty; navigator Dejmek zjisti, jak se bude
délat sestup ajakého palubniho vybaveni Ize v AlZiru pouZity radista
pFipravi vypis provoznichfrek-
venci, druhy pilot HeFmanek
nékladovy list atd. Jde o nfgjou
irat - posadka méa dva
tany a dva navigatory.

Patek. V ,operatnim sale
zlstal kapitdn s Navigatorem.
Vejfik hlida doplnéni paliva na
12 t, Hefmanek je ve stowingu
spalubnim denikem, Hruby lovi
v;kabiné KV a zkoudi VKV.
Ti dva tu sedi nad ,fiSkou*
a Notamy (zpravy z letist
0 zménach stavu, systémech
a zafizenich): v Rimé nic no-
vého, ani ve Vidni. AlZir?
Nevime.

Oba prisli do kabiny jako
posledni. VSechny Udaje o le-
tadle, pocasi i spojeni se zemije
pFipraveno pro kapitana: roz-
jezd 1000 m, odtrhova rychlost
230 kmih, véha 58 tun. Ale
to uz stoji lljusin na draze C.
22, proti vétru 200° 10 mlvt.
Kapitan Fidi letadlo, odbrzduje - start a stoupame. VézZ posila OK
543 na letovou cestu Praha-Viden.

Pilot-kapitan Jano Gajdo$

Spravné rozhodnuti

Za Ctyficet minut se z vySky 4200 m pod letadlem jako z klubka
hedvabnych niti rozvinuje modry Dunaj. ,Reservnt kapitan a na-
vigator odpocivaji vzadu mezi cestujicimi, za ,kniplem* sedi Jcno
Gajdos. - Kde vlastné nebyl? Londyn, PafFiz, Helsinki, Bamako,
Stockholm, sever-jih-vychod-zapad. Byl vSude, kam CSA posilaji
letadla. V Sovétském svazu za 7 mésicu prolétal traté Novosibirsk-
Sverdlovsk, Chabarovsk-Irku.sk; ucil se v roce 1959 u instruktora
Paramonova spolu s dalSim naSim pilotem. Vratili se pak jako
prvni kapitani turbovrtulovych letadel CSA. Dokumentaci tedy
Jano zna od A do Z. Umi Fidit letadlo a zna dokonale praci
kazdého Clena posaddky - za vSechno totiZz zodpovida. Jestlize
,Skrtnel (nedej smla!) kfidlo o zem, bude souzen kapitan; kdyby
rcdsta zapomél na cestovni pasy a letadlo muselo (a to by mu-
selo!) vratit se na zem, bude se spoluvinnikem platit ,cestovni vy-
lohy* kapitdn. A tak neni divu, Ze kdyZ prfijde do kabiny - byt
na zemi.vtipny a dobry kamarad - prestava legrace a ... ,,a za-
¢ind naBdzemPvtétsJjkd® vousaty Hruby.

AVANQVA

TEF »M

Horizont vroubi vpravo od nas kopce, pomalu sestupujeme nad
Videni. Blizké letisté ma poznavaci bod-hibitov. A& bezddvodng,
vnucuje to myslenku, tyhle dva objekty od sebe rozsadit. Jinak nic

Vsude jsou zpo&atku problémy. U nas, v Domé pionyrd a mladeze J. Fudika v Praze je
vyvolalo casté stfidani vedoucich leteckomodelarského krouzku, coZ nemélo dobry vliv na

mladé modelare. Obrat nastal v roce 1959, kdy se vedeni krouzku na vyzvu rodicu ujal by-
valy modelar soudruh Patrman. Dovedl si pionyry udrzZet a béhem roku ziskat pro praci tolik

Usneseni UV Svazarmu o pficlenéni
klubl k zakladnim organizacim nas
pfivedlo na mySlenku sjednotit Cinnost
leteckych modelafd z celého obvodu Prahy
2 a jednotné ji Fidit. Pfedpoklady k reali-
zaci jsme si ovéfili na letnim tydennim
soustfedéni modelafd z krouzkd i klubu,
které s timto zaméfenim pfipravil Ddm
pionyrl a mladeze. K zvyseni vlivu na
rozvoj leteckomodelafské Cinnosti naseho
obvodu prospélo i slouceni 78. ulicni
organizace Svazarmu se ZO Svazarmu
Domu pionyrl J. Fuika. Dlkazem je
usneseni z fijnové slucovaci schilize:

Cilem spolecné prace je a bude vychova
mladych modelaft v Domé pionyr( (kde
dnes jiz pracuji tfi krouzky s padesati
Cleny) a v krouZcich na 3kolach. Méame
pfedpoklady k tomu, aby v pfistim roce
ziskalo 20 modelafd 1. a 1. vykonnostni
tfidy; z jejich fad budeme vybirat jednot-
livee pro vedeni krouzkd v pionyrskych
skupinach, budeme je povéfovat organizo-
vanim drobné modelarské cinnosti - pFi-
pravou soutéZe drak( pro pionyry, uspo-

P. VALENTA,
pracovnik DPM
J. Fucika v Praze

Pro modelare z Do-
mu pionyrt a mla-
deZe dnes uz ,,histo-
ricky® snimek -

z vybéru modelll na
vystavku, uspora-

danou loni ve dnech

(Dokoné&eni na str. 31)  letniho soustfedéni

26

zajemcl, Ze jsme museli ustavit jesté krouZek dalsi. - Pionyfi ziskavali licence, sportovné vy-
spivali a tak seformovalo jadro leteckomodelarské sekce Klubu mladych technik(. Objevila se

nova potiz: soubgzné s kvalitngjsimi vykony se zvy3ovaly i naroky modelar(. Vyspélejsi od-
chazeli do leteckomodelafskych klubll Svazarmu, kde se soustfedovala sportovni &innost,
v nasich dilnach sijen modely zhotovovali. Cinnost se tFistila, coz nikomu neprospivalo.
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proti videfiskému letisti, pFistali jsme hladce, rychle budeme i odba-
veni. Kapitan domlouva s reprezentantem CSA: k 10 pokracuji-
cim pristoupi 12 dalSich cestujicich do Rima. Predpovéd pocasi je
dobra, palivo nebereme - letime dal!

PFi startu se viechno opakuje, stoupame ted do 7000 m, Fidici
paka prendsi kapitdnovy pohyby na kormidla. VySku si budeme
drZet, potvrzuje hlas na K V, povedou nas v ni postupné dispecinky:
k otofnému bodu Gratz Viden, pak Zagreb, ten nas predava
Milanu, jez nas vyprovazi az k Florencii; odtud aZ na pristavaci
drahu Rim. VSehoviudy 2 hodiny.

VSichni se pFipravuji na posledni Gsek cesty. Ma trvat 2,30 h.
Kapitan s navigatorem jsou v meteosluzebné, radista ,,okouni" u
pal. bufetu, palubni mechanik sleduje pInéni dalSich 15 t paliva.
Je tfeba pocitat s event, pristdnim na diverznim letiSti v Tunisu
nebo s cestou zpét do Rima. - Start. Je daleko zdlouhavéjsi v po-
pisu nez ve skuteCnosti, vzdycky stejny a vidycky jej realizuji
vSichni z posadky. Kapitan ted Fidi let na jih. Nad more. Radio-
lokéator je tmavy jako dno studng, nic se nedéje.

Ne - nedéje. Ale letime z Rima bez cestujicich, z Sera letadlového
trupu vynikaji bélostné podhlavniky. Prece vSak jsme ocekavéanijako
nikdy jindy. Néakladovy prostor je plny beden s Cervenym kfizem
uprostied. Ceskoslovenske léky. Sta ranénych potfebuje rychlou
pomoc. OK 543ji veze a AlZir Ceka.

Na polovicni cesté mezi Sardinii a Tunisem vlétame do tuniské
oblasti. Stdle nad mofem. Dojde Fada na automatického pilota?
Je usazen mezi kapitdnem a druhym pilotem. Tichy. Stroj. Jano
Gajdo§ mu packou nafizuje Ukony: vySku 7500 m, kurs 231. -
»Prima - vitd zménu Josef Hruby - kapitadn jsi vSechna Cest.
Ale tvoje Simca nemd automatického pilota, leckdy bys jej tam
potfeboval, Ze jo?* Kapitan se rozhorlil: ,,Ved som dobry Sofér!
No, vracal som sa do rodnych Kostolian. Veterom. Blizko som sa
spytal. Prvého, druhého, aj tFeti nevedel, nepoznal. AZ piaty.
No hej, Kostolany, pravda, bolt! Lenze teraz sa volaju DruZstev-
nA ... A robime zatacku, hej?"

Pred pfistavnim méstem Bizerta Jano automatického pilota
vypind (1 kdyZ i zatacku umi délat) a bere Fizeni sam. Kdo zna
Gajdosliv zivotopis vi, Ze tohle je pro ného naprosto jednoduché.

Jano Gajdos uz leccims jako pilot proSel; se starSimi typy letadel
prolétaval nad neprételi obsazenym Gzemim. Z(¢astnil se Slovenské-
ho narodniho povstani - a neumél vSechno co dnes, vZdyt mu tehdy
bylo dvacet let ... Nenavidél a tim preklenul nejistotu, strach
i bolest. A poméhalo mu presvédéeni, Ze neni sam - jako on byli
Jano Luptak, Julo Goralik; s nimi bojoval, s nimi pFeletél v posled-
nim dni povstani do SSSR. S nimi se vratil do osvobozeného
Ceskoslovenska, s nimi ted 1étd u CSA. A zaucuje mladé piloty.
| tuto trat poleti zpét pod GajdoSovym vedenim novy kapitan . . .

Zé&bér z Alziru

Na fonii se ve 20 hodin a nékolik minut ohlaSuje AlZir. Pozor-
nost viech se soustredila kolemjednoho bodu: letisté, na které posadka
poprvé pristava. Jaké je ?

K odpovédi se blizime, rychlost 650 km/h sniZujeme kazdou
vteFinu, snizujeme i vySku - tak jak nas vede oblastni dispecink
letisté. Po paprsku ILS dosedame na drahu €. 24, vypiname vnégjsi
motory, na vnitfni dojizdime. V minuté je kolem dvacet, tFicet -
tfi sta Alzifanu, ovéSenych granaty. Jeden zada zdvorile kapitana
o dovoleni prohlédnout si letadlo, nikdy lljuSina nevidéli. Ukaznéné
nahliZeji po skupinkach do kabiny, obdivné do tvaFi &lend po-
sadky. Chlapsky potfasaji rukama, ptaji se na hodinu startu
v Praze a krouti hlavami: jen 5 1)2 hodiny letového Casu!

Sedm let krouzila nad Alzirem letadla. Zabijela a zrafovala.
Toho veCera, kratce po skoneni bojl, zakrouZzil nad Alzirem
Iljusin prodlouzené linky OK 543. Pfistal s neprateli smrti -
s léky, které poslal lidu pravé se osvbobodivsi zemé lid svobodné
CSSR.

1 AR 3. M, Peterka 01-19 2099
NEJLEPSI MODELARI - SPORTOVCI roku 1962 4. in2. V. Popeld 01-33 2058
5. L. Koutny 06-330 1806
. 6. R. Metz 01-20 1732
Otiskujeme dalsi ¢ast Zebricku nejlepsich sportovcl lofiské sezony. Opakujeme: g Y/ \'\;lullletr 8%22 ﬁég
uvedené vtefiny a body jsou soucty ze t¥i nejlepSich soutéZi; prvni v poradiv jednotli- 9 K R‘;ggcﬁy 08-15 1457
vych kategoriich jsou mistry republiky pro r. 1962—3. Dokonceni ZebFicku bude  10. F. Broz 01-210 1331
v Modelari 3j63. MAKETY seniofi i
V. Horgk Bs%%
VETRONE A-l senioFi 5. H. Pernica 06-16 2545 1 V. Hordl 01-11
6. M. Hlubocky 08-4 2509 2. F.Dvordk 01-7 3260
PoF. Jméno Sport Sec 7. A.Cikryt 07-7 2487 3. F. Simcak 07-49 gégg
licence 8. A. Simerda 05-3 2473 4. ). Zapletal 07-86
1 J Vitasek 08-160 2460 9. J. Gabris mistr sp. 08-1 2454 5 ). Drozd 06-288 2302
2. R. Metz 01-20 2409  10. M. Sitar 08-9 2407 6. A Navratil 07-100 898
3. M. Vydra 11-27 2383  11. B.Dlouhy 03-6 2091 1. F. Kutk 05-186 2883
4. O. Gregor 08-238 2353 12, J. Cundcrik 08-7 2374 8 R Ferlica 08-138 2837
5. B. Pekar 07-16 233 13, I Pilous 11-79 2340 9 K. Kadrmas 05-185 2696
V i} 14. ). Pospiil 11-157 2324  10. F. Drozdova 06-62 2633
VETRONE A-2 seniofi 15. V. Paték 08-25 2323
1. E.Hudak 10-1 2591  MOTOROVE MODELY senioFi
2. J. Michalek 11-73 2578
3. A Valo 10-20 2575 1 J Kalina 11-231 2637
4. inZ. A Jiroudek 10-22 2556 2. J. Blazek 06-370 2606
5. Jan KFiz 11-26 2501 3. 1 Cemy 01-03 2547
6. J. Novak 04-24 2475 4,  Z. Malina 11-103 2542
7. O. Prochazka 04-1 2428 5. V. Zalsky 05-59 2541
8. M. PSeid 02-125 2400 6. A. Brabec 04-10 2520
9. M. Hlubocky 08-4 2384 7. L. Novak 08-05 2483
10. V. Mastihuba 06-34 2376 8. V. Héjek mistr sp. 11-01 2441
11. 1. Hofejsi 03-11 2355 9. P. Vobofil 5-194 2428
12. K. Rybecky 08-15 2348 10. A. Schneider 07-56 2413
13. J. Tihelka 01-113 2331 11. V. Bouchal 05-05 2403
14.  P. KubeS-junior 02-141 2300  12. J. Sedlak 11-4 2401
15.  O. Steiner 04-20 2291 13, J. Masek 11-177 2383
14. L. Kohout 05-138 2377
WAKEFIELD senioFi 15. K. Rube$ 07-46 2218
1. M. Rohlena 11-20 2625 COUPE D’HIVER (BI) seniofi
2. L. Muzny 07-3 2595 )
3. F. Dvorak 01-7 2582 1 R. Cizek mistr sp. 01-1 2213
4. M. Urban mistr sp. 04-2 2574 2. F. Dvorak 01-7 2161
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Hlavni soutéze

« P¥ebor CSSR v letu radiem Fize-
Hradec
Kréalové 3.—7. Cervence 1963, vechny

ném s mezindrodni Ucasti,

kategorie

+ Prebory krajd v letu volném a

upoutanem

(terminy nejsou celostatné stanoveny)
» Celokrajské pFebory brannych
krouzkd mladeze

(terminy nejsou celostatné stanoveny)

Vybérové sou tét.«*
pro I. a Il. vykon, tFfidu
(ve volném letu)

VETRONE A-2 (pouze pro I. VT)

XI1. Memorial J. Pétnika, Ostrava, 12. 5.
. Cena mésta Olomouce, Olomouc, 9. 6.

1. vefejna soutéz, Kroméfiz, 14. 7.
Letni mostecka soutéz, Most, 21. 7.
Verejnd sutaz, Bratislava, 28. 7.
Memorial J. Maska, Rokycany, 4. 8.
Popradska A-2, Poprad, 11.8.

V1. Jihoceska vaza, Tabor, 18. 8.
Memorial C. Forméanka, Slany, 8. 9.
Verejnd sutaz, Slia€, 22. 9.

Vefejnd soutéz, Kolin, 22. 9.

Pohar Pardubic, Chrudim, 20. 10.
Pfebor kraje ve volném letu

WAKEFIELD (pro I. a Il. VT)

IX. ro€nik Majovej sutaze, Bratislava,26.5.

Mala cena Prahy, Praha, 2. 6.

I1. pohar Domu kultury pracujicich, Ostra-

va, 7. 7.
Vefejna sutaz, Bratislava, 14. 7.
Brnénska guma, Brno, 21.7.
IV. mélnicka soutéz, Mélnik, 11.
Memorial K. Bergra, Jaromér, 8.
Vefejna soutéz, Plzen, 15. 9.
Vefejna sutaz, Sliac, 22. 9.

8.
9.

Memorial Oldy Macha, Dvdr Kr.n. L.,

29.9.
I1. Stit J. Zizky, Tabor, 13. 10.
IV. pohar VRSR, Most, 27. 10.
Pfebor kraje ve volném letu

MOTOROVE MODELY (pro I. a
VT)

IX. ro€nik Majovej sutaze, Bratislava 26. 5.

Mala cena Prahy, Praha, 2. 6.

Memorial R. Raichla, Chomutov, 30. 6.
Verejna sutaz, Bratislava, 14. 7.

IV. mélnicka soutéz, Mélnik, 11.8.
Memorial K. Bergra, Jaromér, 8. 9.
Vefejna soutéz, Plzen, 15. 9.

I1. veletrzni pohar, Brno, 15. 9.

Memorial Oldy Macha, Dvlr Kr. n. L.,

29. 9.
Velka cena Prahy, Praha, 6. 10.
1. §tit J. Zizky, Téabor, 13. 10.
I. cena Ostroje, Opava, 27. 10.
PFebor kraje ve volném letu

VEREJNE SOUTEZE
(volny let)

LEDEN
! 1;3. 1.: 1. Ostravska zimni (Al, A2

) 4
- (B. PekaF, Gottwaldova 63, Havifov II)
45

0
2 20. 1.: 111, zimni soutéz (Al, Bl)
06 - (J. Hladil, Svobody 19, KroméFiz)

28

UNOR
3 10. 2.: Il. zimni Sumperskd (Al, A2)
07 -(D. Klog, Velké Losiny 338, okr. Sumperk)
4 17. 2.: Pohér Unorového vitézstvi (Al, A2, B
02 - (M. PSeid, Fucikova 473, Sezimovo Usti
5 17.2.: 1. zimni volna soutéz (Al, A2, B, C)
05 - (inZ. V. Zakl, Chrudim 111/418)
6 17. 2.: Zimni soutéZ Rousinov (Sa, A2)
06 - (A. Sild, tf. CSA 249, Rousinov)
7 17. 2.. 1. zimni pohér Ostravy (Al, A2)
07 - (B. PekaF, Gottwaldova 63, Havifov I1)
8 17. 2.: Komarnansky zimny pohar (B, BI)
08 - (M. Soucek, DPaM, Koméarno
9 24.2.: Vefejna soutéz (Al, A2, C)
01 - ﬁ(_l) Hanykova, Obranc miru, Kolin 1)
10 24. 2.: Hradeckéa zimni (Al, A2, B
05 - (J. Fikejz, Kluky 83, Hr. Kralové 8)
11 24. 2.: Putovni soudek (A2)
06 - (J. Kuchti¢ek, Koutného 15, Hodonin)
12 24.2.: 1. zimni Pfiborska (Al, A2, C)
07 - (J. Bajer, Stalingradska 2, Pfibor, 0. N. Ji-
€in
13 24.2.: Raznanska sutaz (Al, A2)
10 —(OV Svazarmu Pre3ov)
BREZEN
14 3. 3.: 1. zimni Kopfivnicka (Al, A2)
07 —)(ini. L. Lichtblau, K. Marxe 764, Kopfiv-
nice
15 10. 3.: I. jarni porubska (Al, A2
07 - (LMK KP Porub4, Ostrava
16 17. 3.: Vefeina soutéZ (Al, A2)
05 - (J. Pelly, Tepna Nachod)
17 17. 3.: 1l. jarni opavska soutéz (Al, A2)
07 - (L. Kolaf, Ml¢ochova 8, Opava)
18 24. 3.: Il vefejna soutéz (Al, A2)
03 - (V. Cimicky, Tlu¢na 488)
19 24. 3.: Juniorska A1-A2 (Al, A2)
06 - (J. Matula, Na Pofi¢i 12, Slapanice
u Brna)
20 24. 3.:'1l. Krnovska soutéz (Al, A2)
07 - (Fl. Sim¢ak, Vodni 10, Krnov)
21 24.3.: Cena M. Fatry (Al, A2) _
09 - (VI. Kvsela, OV Svazarmu Zilina)
22 24. 3.: Vefejna soutéz (Al, A2)
11 - (J. Patrman, Francouzska 18, Praha 2)
23 31.3.: Mem. J. Heyduka (A1, A2)
oL - ﬁ Metz, Kocianova 1690, Kladno 11)
24 31. 3.: Mala Pardubicka (Al)
05 l—(l()B. Novotna, Jilemnicka 2226, Pardubice
Dukla
25 31. 3.0 Aprilovy tym (Al, A2, BI‘%
06 - (J. Hruby, KFidlovicka 10, Brno)
26 31.3.: Velké cena Prahy (B, C)
1 - (Z. Havlin, Pod hloub. zast. 352, Praha-
Hrdlofezy)
DUBEN
277 7. 4.: Teplické malé maodely (Al, BI/)
04 - (M. Novy, ul. CSM ¢. 159/426, Dubi
u Teplic 2) i
28 7.|§1.: I11. pohar osvobozeni Ostravy (Al, A2,
B
07 - (B. Pekaf, Gottwaldova 63, Havifov II)
29 7.4.: Memorial D. Freunda (Al, A2)
10 - (B. Niznik, DPaM, PreSov)
30 14. 4. Vefejna soutéz (B, Bl)
01 - (Z. Habart, Zlutického 813, Rakovnik)
31 14. 4.:Vefejna soutéz (Al)
01 - (J. Hes, letisté MI. Boleslav)
32 14.4.: Jarni mostecka (Al, AZ%
04 - (M. Urban, PodZatecka 83/5, Most)
33 14.4.:11. jarni volna soutéZ (Al, A2, B, C)
05 - (l. Keprta, Svatokfizska 318, Chrudim)
34 14.4.: 1. vefejna soutéz (Al, A2, B
06 - (K. Fiala, Prﬁnlysl, Ctvrt, Trebic)
35 14.4.: Cena mésta Karviné (Al, B, C)
07 - (R. Bukovansky, Karvina 6, ¢. 1597)
36 21.4.: Sdruzena soutéz (Al, BI
01 - (R. Cizek, K. Zehrovice 1
37 21. 4. Il jarni soutéz (Al, A2, C) 3
02 - (M. PSeid, Fucikova 473, Sezimovo Usti)
38 21.4.: IX. memoridl K. Lisky (Al, A2)
03 - (J. Vilim, Vyhledy 84, Holysov)
39 21.4.: Hostomické malé modely (Al, BI)
04 - (O. Satzke, Hasi¢ska 24, Hostomice, okres
Teplice
40 21.4.: Cena malych kategorii (Al, BI)
06 - (L. Tichy, Stolcova 11, Brno 18)
41 21. 4. IV. cena Bratislavy (Al, A2)
08 - (MV Svazarmu, Rooscweltovo ndm. 1,
Bratislava) i
42 21.4.: Cena mesta Martin (Al, A2, B, C)
09 - (J. Neradil, Kollarova 4, Martin)
43 28. 4.: Vefejna soutéz (Al, A2

)
01 - (K. Trnka, Drozdov 135, okr. Beroun)

4 28.4.: 1. vefejna soutéz (Al, A2

03 - ﬁFr. Ernest, Marianské& 13, Cheb)
28. 4.: 11. pohér n. p. Orli¢an (Al, A2, B)
05 - (Lad. Plachy, Chocen 76)

leteckych modelafd pro rok 1063

(Céast prvni: 1. 1.—31. 7. 1963)

46
47

28. 4.: Jarni soutéz (A2, Sa

06 - (Al Sild, tf. CSA 249, Rousinov
28. 4.: Svahova soutéz (Sv, R/C vétroné
06 - (Frant. Vrténa, Gottwaldova 218,

N. Mésto n. M.)

28. 4.: 1. cena juzného Slovenska (Al, A2, BI)
08 - (M. Soucek, DPaM, Komarno)

28. 4.: verejna soutéz (Al, BI, C)

1 - (A. Hanousek, Délostrelecka 40, Praha-
StfeSovice)

KVETEN

50
51
52
53
54

5. 5.: Mostecky Wakefield (Al, A2, B)

04 - (M. Urban, Podzatecka 83/5, Most)

5. 5.0 I11. memorjal J. France (Al, A2, B)
05 - (M. KoniF, Zizkova 908, Hofice)

5. 5.: 1l. Majova soutéz (A2, C)

06 - (J. Hladil, Svobody 19, Kroméfiz)

12. 5.: Vefe!']né soutéz (Al, AZ%_

0l - (L. Rohli¢ek, np. Metaz Tynec n. Séaz.)
12. 5.: Pohar ZDH Ejpovice $A2)

03 - (R. Maly, Rokycany 819/11)

12.5.: Hanacky pohar (Al, A2)

06 - (Fr. JaneCek, Pust. Prusy 60)

12. 5.: X1. mem. J. Pétnika (A2-1. VT, B)
07 - (B. Pekaf, Gottwaldova 63, Havifov 1)
19. 5.: Memorial F. Némce (Cz‘,

02 - (Lad. Houha, R. armady 67/3, J. Hradec)
19. 5.: Teplicky Wakefield (B, BI)

04 - (M. Novy, ul. CSM 159/426, Dubi
u Teplic)

19. 5.: Juniorska Chrudim (Al, A2, B, C, §
bez VT)

05 - (I. Keprta, Svatokfizsk&d 318, Chrudim)
19. 5.: I1._jarni sputéZ (A2, B

06 - (L. Tichy, Stolcova 11, Brno 18)

19, SB.: Il. cena Olomouckych Zelezaren (Al,

A2, B) ,

07 - (LMK Zerotinovo nam. 3, Olomouc)
19. 5.: Letensky pohar (B)

11 - (M. Rohlena, U 3. baterie, Praha 6)

26. 5.: Soutéz dolu Vrbensky (Al, A2)

04 - (VI. Hasa, Svcrmova 24, Sou$ u Mostu)
26. 5.: Pohar Moravanu (Al, A2)

06 - (inz. J. Absolon, n. p. Moravan, Otrokovi-

ce
26. 5.: I1X. Majovéa sitaz (B, C len pre 1. a Il.

*VT

66

67

08 - (MV Svézarmu, Rooseweltovo nam. 1,
Bratislava)

26. 5.; Majova sitaz (Al, A2)

10 - (inZ. 'A. Jirou$ek, Hviezdoslavova 44, Sp.
N. Ves)

26. 5.: Propagacni soutéz (helikoptéryz]

1 - (J. Kalina, N. Belojanise 20, Praha 5)

CERVEN

68
69
70
71

86
87

2. 6. Velka cena ZVIL Plzef (A2, BI)
03 - (VI. Houda, Kozolugy 74 u Plzne)
2. 6.: Skolni pohér (Al, B1, C
06 - (J Hruby, Kfidlovicka, 10, Brno)
2. 6.: Putovny pohar mesta Suraln%/ %AI, A2, Bl)
08 - (1. Mikulec, Podzdmocok 12, Surany)
2. 6.: Mala cena Prahy (B a C pouze pro |I.
all. vT
11 - (J. Kalina, N. Belojanise 20, Praha 5)
9. 6.: Vefejna soutéZ (Al, C
03 - (J. Hunécek, Vridelni 63, K. Vary)
9. 6.: Vefejna soutéz (Al, A2, C)
05 - (Zd. Krejza, Letohrad 397)
9. 6. Vefejna soutéz (A2, B)
06 - (J. Babinec, Kvitkova 1, Gottwaldov)
9. 6.: O cenu Olomouce (A2 pouze pro |. VT)
07 - (LMK, Zerotinovo nam. 3, Olomouc)
9. 6.: 111. cena mésta Senice (Al, A2, BI)
08 - (OV Svazarmu Senice)
9. 6.: Vefejna sutaz (Al, A2, B)
09 - (I. Klas, Fullova 13, Ruzomberok)
16. 6.: Verejna soutéZ (Al)
01 - (O. Hanykova, Obr. miru, Kolin 1)
16. 6.. Pohar Novoborskych strojiren (BI)
04 - (Stan. Papez, Novy Bor 44
16. 6.: V. Severomoravsky pohér (B, C)
07 - (D. Kloc, Velké Losiny 338, 0. Sumperk)
16. 6.: Verejna sitaz (Al, A2, B)
08 - (L. VIcek, Zikmundikova 8, Pezinok)
23. 6. Vefejna soutéZ (Al, A2)
01 - (D. Stépanek, Nerudova 1378, Slany)
23. 6.: Vefejna soutéz (Al, A2, Sa)
05 - (VI. Matéjd, Dukla 312, Usti n. Orlici)
23. 6.: Verejna soutéz (Al, A2, Sa)
06 - (A. Sild, tf. CSA 249, Rousinov)
30. 6.: Memorial R. Raichla (Al, A2, C - pouze
rol all. VT
4 - (St. DolezZal, Haskova 3800, Chomutov)
30. 6. O cenu Bobrovniku (Al, A2, C)
07 - (FIl. Sim&ak, Vodni 10, Krnov)
30. 6.: Vefejna sutaz (Al, A2, B, BI)
09 - (M. Kerepecky, Jilemnického 423, Pov.
Bystrica)
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CERVENEC

88 7. 7.. Druha prazdninova soutéz (Al> A2, B)
02 - (M. PSeid, Fucikova 473, Sez. Usti)
89 7. 7.: Pohdr DKP Ostravy (B - pouze I. a Il.
VT, Al, C)
07 - (B. Pekaf, Gottwaldova 63, Havifov II)
90 7. 7. 1ll. cena Nitry (Al, A2, C)
08 - (OV Svazarmu Nitra)
91 14.7.: Turnovsky granat (Al, A2)
05 - (Zd. Nejedlo, Ohrazenice 48, Turnov)
92 14. 7.: 11. verejna soutéZ (A2 pouze pro I. VT,

Bl
06)- (J. Hladil, Svobody 19, Kroméfiz)
93 14. 7.: Vefejna sitaz (B a C len pro 1. all.

VT
08 - (MV Svazarmu, Rooseweltovo nam. Bra-
tislava,

94 21.7.: Soutéz Jihostroje (Al, A2, C)
02 - (Zd. Blaha, Strahovska 256, Velesin)

95 21.7.: Vefejna soutéz (A2, C)
03 - (Fr. Ernest, Marianska 13, Cheb)

96 21. 7.:I)Mostecké soutéZ (A2 pouze pro I. VT,
Al, B
04 - (M. Urban, PodZatecka 83/5, Most%/

97 21. 7.: Brnénskéa guma (B pouze pro I. VT)
06 - (L. Tichy, Stolcova 11, Brno 18

98 21. 7.: Il. putovni pohar KKP (Al,
07 - (LMK Klubu pracujicich, Poruba)

99 28.7.: Pohar Kdﬁﬁskth strojiren (Al, A2)
03 - (O. Jelinek, Léninova 272, Kdyn_e;e_)

100 28. 7.; Vefejna sutaz (A2 - len pre 1. VT)
Q8I— MV Svazarmu, Rooseweltovo nam. Bra-
tislava,

N &$ Casopis pfinesl jiz nckolik zapojeni
prijimaci elektronkovych i tranzistorovych
pro jednokanalové radiové Fizeni. Stale
rostouci zajem modelaft by si zaslouZil
vydani souboru viech téchto ¢lankl a na-
vodu. Je jiz dost zku$enosti i vyber a jisté
by byl zajem o takovou moderni pFirucku.

MODELAR . 2/1963

RAZENI UDAJU V KALENDARI

Evidencni Cislo soutéze, datum pofadani, na-
zev, soutézni kategorie, Cislo kraje v némz je
soutéZ poradana, adresa poradatele.

POUZITE ZKRATKY

OV = okresni, KV = krajsky a UV = Ustfedni
vybor Svazarmu; VT = vykonnostni tfida; Al =
= vétroné Al, A2 = vétroné A2, B = Wakefield,
R = rychl. U-modely, A =" akrobatické modely,
M = makety, T = tymové modely, C = combat,
VI = R/C vétroné jednopovelové, V2 = R/C vétro-
né vicepovelové, Ml = R/C motorové jednopove-
lové, M2 = R/C motorové vicepovelové modely,
Sv = svahové modely, Sa = samokfidla.

PRO PORADANI A UCAST PLATI ZASADY

9  Podniky musi t’)__yt IpoFédény v souladu s platnym
sportovnim fadem FA ,@“. IV., letecké modelar-
stvi) a podle smérnic UV Svazarmu. Oboji bude
vydano v souhrnné brozufe pro potfeby pofadateld
a'rozhod¢ich (v bfeznu 1963).

éo Na pozvankach i ve vysledcich musi byt uve-
eno evidencni Cislo soutéZe podle sport, kalen-
dére.

8 Doplriky do sport, kalendafe je mozno zaslat UV
vazarmu (model, odboru) jen prostfednictvim
KV Svazarmu a to nejpozd¢ji do 25. 5. 1963. Nové
soutéze budou povolovany pouze pro obdobi

SERVOMOTOR
pro jednokanalové

R/C modely

Prozatim vSak stale jeSté laborujeme
s vybavovaci. ZkuSenosti ukazuji, Ze pro
zaCateCniky s Fizenymi modely letadel nej-
lépe vyhovuje elektromagnet. Rohatkovy
systém s dvéma rameny na pohon gumo-
vym svazkem je také osvédceny. Vyzaduje
vSak pfesny pocet otacek svazku a kontrol ’
pred startem, jinak vysazuje a je rovnéz
pficinou havarii. Pro lodni modelafe se
viak vlibec nehodi.

O co tedy vlastné jde? - O vybavovac,
ktery je lehky, nevyzaduje zvlastni obsluhy,
samocinné se vraci do neutrdlu bez sig-
nalu a neni u néj tfeba si pamatovat, ktera
vychylka byla naposled. Hlavni pak je li-
bovolnd volba zataCky. Témto podmin-
kam vyhovuje jednoduchy servomotor
s malym pfikonem, jako napf. PICO 4,5V

1.8.—15. 11. 1963. - SoutéZe na iiné terminy nebo
pozdéji doslé nebudou schvaleny!

¢ Vklady na soutéZz nebo zavod jsou stanoveny
u vydélecné cinnych dcastnikd na 10~— KGs,
u ostatnich véetné vojinl zaklad, sluzby na 5,—K¢s
za osobu a soutéz (zavod).

¢ Podminkou Ucasti na vefejnych soutéZich je
platna sportovni licence, vydana KV Svazarmu
(VT nemusi byt s v&'mmkou vybérovych_soutézi
spInéna v kategorii, k™ niz se Gcastnik prihlasil).
Vyjimka je povolena Ero kategorii Al - juniofi,
kde je mozno soutézit bez sport, licence.

¢ Do celostéatniho zZebFicku pro rok 1963 —4 budou
ve volnych kategoriich zapocitany kazdému spor-
tovci nejlepsi. 3 vysledky z_ vybérovych soutézi
(pocet byl rozsifen na 13 v kazdé kategorii, zasadné
se v3ak sportovec smi zG¢astnit nejvyse osmi). V ka-
tegoriich U-modelll se zapoCitavaji- kazdému spor-
tovci neélepél’ 3 vﬁsledk ze viech_vefejnych sou-
tézi (podle sport, kalendare), vcetné krajskych pre-
bord.

0] Pozvénk?/ musi pofadatel zaslat véem klubim
v kraji, pfislusnému KV Svazarmu a UV Svazarmu
(model, odboru) nejpozdCji 3 tydny pfed uspora-
danim. U vybérovych soutéZi je nutno rozeslat
pozvanky vcas, nejméné ve 3exemplafich na vSechny
KV Svazarmu!

¢ Vysledky musi byt rozeslany viem zacastnénym
klubdm, prislusnému KV Svazarmu a UV Svaz-
armu; z vybérovych soutézi véem KV Svazarmu
nejméné ve 3 exemplafich. - V obou pFipadech
je 'vysledky nutno rozeslat nejpozdéji do ti tydnd
po skonéeni akce.

Zhotovil jsem amatérsky takovy jedno-
duchy vybavovac s elektromotorkem PI-
CO, ktery zajistuje na jeden impuls jednu
volenou vychylku a na dva impulsy dru-
hou. Prakticky to znamend, Ze bez jakého-
koli pamatovani je moZné fidit model le-
tadla nebo lodé tam, kam pravé potrebu-
jeme a vysadi-li radiové spojeni, zaujme
kormidlo vzdy neutrdlni polohu. Tim je
u letadla vyloucen obvykly nuceny pad do
vyvrtky.

Vykres seznamuje podrobné s celkem
jednoduchym zafizenim, takZe nenf jisté
zapotfebi podrobného navodu.

Elektromotor je pfipevnén na pertina-
xovou desti¢ku €i jiny isolant paskem ple-
chu a pfipadné zajistén lepidlem. Na pre-
vod se hodi jakékoli kole¢ko s rovnym cel-
nim ozubenim z mosazi €i jiného kovu, je-
hoz prdmér nenf kriticky. DUlezZité je, aby
modul Snekového pastorku na hfideli mo-
torku co nejpfesnéji odpovidal modelu
ozubeni kolecka a aby diod ozubeni byl
lehky a plynuly, bez nadmérné vile. Sti-
raci kontakty jsou z pruzného bronzového
plechu tloustky nejvice 0,25 mm. Musi za-
jiStovat dobry dotyk pfi minimalni pfi-
tla¢né sile a tudiz s co nejmensi ztratou”
tfenim.

Zapojeni je rovnéz zifejmé z vykresu, vy-
vody motorku prochdazeji otvory v desticce
dospod. Na péajeci ocko stfedniho vyvodu
se pfipoji jeden pdl baterie (4,5 V u mo-
torku PICO nebo 3 V u motorku IGLA),
druhy pol baterie je pfipojen na kostru-
(kotvicku) relé. Hodi se pouze relé typu
MVVS (viz LM 3/61) shornim a dolnim
kontaktem, ke kterym se pFipoji pravé a
levé pajeci ocko (vyvod) desticky vybavo-
vace. Prevodové koleCko vybavovace musi
byt elektricky spojeno s hfidelem a loZis-
kem, na kterém se otai. Lozisko je pak
spojeno s jednim vyvodem motorku.

Jifi HES, LMK Ml. Boleslav

Vybavovac nafotografii o celkové vaze 35¢
je vybaven koleckem z hodinového strojku
(s loukotémi), k némuz je pFipajen zespodu
piny plechovy kotou€ pro kontaktni dréaty
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Pro Modelare Jifi KOHOUTEK, Rumburk

M Po ro€nim pFemysleni a ovéFovani
v modelaFském klubu TOS Varns-
™ dorf nabizime ,,modelérské chase”
g nékolik osvéd€enych zlepSovacich néa-
métl, jez Setfi klid a nervy pf¥i sou-
| téZnim létani.

Podélnou stabilitu soutéZnich vétroid
A-2 ,ladime# podle poCasi na soutézi se-
fizovanim polohy vysSkovky Sroubovakem
(obr. 1). Duralovym Sroubkem M3 v ma-
tici zalepené Epoxy 1200 se da velmi
rychle a jemné nastavit kluz od ,,vyhlado-
vélého” reZzimu letu aZ po ,,pevnou” sta-
bilitu do silné turbulence.*)

Mnoho mladych modelafd téZko shani
ozubena kola, prevody, hfidele a jiné n$
navijaky. Inspirovan drzadlem détské

*) Poznadmka redakce: domnivame se, Ze
by neuskodila jeSté jednoducha pojistka
(napF. drat zaklesnuty do zaFezu Sroubku),
zajistujici Sroubek proti samovolnému proto-
ceni.

Obr. 3. Pfidavné zafizeni, rozlozené na dily
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vrtulky, zhotovil jsem navijak (obr. 2). Pro
navijeni vyuzivam kroutici moment svaz-
ku ze Ctyf niti gumy Optimit 6x 1 mm,
dlouhych 30—35 c¢m. Silonovy vlasec o 0
0,4 mm pro A-jednicky navineme na ry-
béfskou civku v nékolika vtefinadch. Mate-
ridl je dostupny: hlinikova trubka na za-
clony, hlinikovy plech, Sroubky, drat,
dfevéné Spaliky, axialni lozZisko uZivané
pro modely na gumu.

*

Po nelspéchu na krajské soutéZi v Roud-
nici, kde mi ulétl na pétiminutovy doutnak
model v boufkovém mraku, jsem se za-
myslel nad tfiminutovym mechanickym
Casovacem. (Na kratSi doutnak se nékdy
doplaci maximem, neZ se najde termika.)

Casovae zahrani€ni, vyrab&né speci-
alné pro modeléafe, jsou pro nas nedo-
stupné. Tuzemsky fotograficky samo-
spoustéc (autoknips) pracuje normalné asi
50—60 vtefin. Upravil jsem tedy jeho
vzduchovou brzdu tak, Ze jsem jedno jeji
kfidélko zatizil kapkou cinu. (Pozor na
pripajeni hfidele ke kostfe nebo na rozli-

tou pajeci pastu). Snizenim otacek se chod
takto upraveného Casovace prodlouZzil na
6 minut. PFi pouziti systému vyklapéni
vyskovky guma-silon, poméha guma
otaCkam CasovaCe a vyklapi vySkovku za
190 az 210 vtefin. Zafizeni pracuje spo-
lehlivé a i vahové je pfijatelné.

PRACOVNI POSTUP

Casovat  rozloZime,  vymontujeme
z pouzdra a pfichytime na desticku z du-
ralového plechu tl. 1mm. VyméFime a na-
nytujeme (po osazeni pilnikem) vSechny

koliky pro uchyceni a vymezovani kraj-
nich poloh péacky, kterd vychylena tahem
silonu zabranuje pohybu vzduchové brzdy,
vmontujeme packu, sefidime tlak odtlaco-
vaci pruziny a zalepime Epoxy 1200.

Jestlize cely mechanismus béha lehce,
narazime na Ctyfhranné osazeni hlavniho
h¥idele véaleCek s otvorem (ufizl jsem kus
vroubkovaného vélecku ze star§iho zapalo-
vace cigaret), dlkladné po odmasténi za-
lepime Epoxy 1200 a nechdme dokonale
vytvrdit. Pak celé zafizeni promazeme
fidkym olejem a s celou desti¢kou je upev-
nime 2—4 Sroubky na bok trupu, aby bylo
snadno pfistupné.

Systém vychylovani je zifejmy z obrazka,
stejné tak jako celé usporadani (viz obr.
3—6). VSem, kdo se rozhodnou pro tuto
Upravu Casovace, preji klidné ,hledani”
termiky, tfeba pll hodiny a dvakrat kolem
letiSté, bez obavy o odhofivajici doutnak.

Obr. 4. Funkéni schéma pfridavného zafizeni
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DVAKRAT RIDICI RUKOJET

m  Rukojet’ pro Skoleni v pravém smyslu
slov je na prvém obrazku. Hodi se tam, kde
mize zku$eng&jsi modelaF ugit létat zaca-

tecnika. PFi sefizeni na malou citlivost Fi-
zeni je moZno jiz po nékolika startech ne-
chat létat zaCatecnika takfka samostatng,
pficemz je vzdy je$té mozné zav€as do Fi-
zeni zasahnout.

K zhotoveni rukojeti postaCi kousek
bambusové kulatiny, asi 60 cm hlinikového
dratu 0 6 mm a dlouhy Sroub M8 nebo
tycka 0 8 mm s vyfiznutym zavitem.
Z bambusu zhotovime dvé stejna madla 1,
ktera navleCeme na ram rukojeti 2, ohnuty
z dratu. V misté pfipojeni Sroubu 3 drat
mirné rozklepeme a vyvrtdme otvory g 3.

MODELAR . 2/1963

Sroub 3 mé v obou koncich zavrtany zavit
M3, za ktery jej_pfipevnime k rukojeti
Sroubky M3 (4). Ridici draty (lanka) drzi
mezi pary matic 5; zménou roztece se
upravuje citlivost fizeni.

St. MATEJCEK, Brno

m V poslednom case, ked' je dostatok ple-
tenych laniek, je mozné pouzivat' ich pre
riadenie modelov v jednom kuse. Tym sa

zmensi pocCet miest, kde moze déjst’ k roz-
trhnutiu spojov (Styri ocka). Rukoviatka,
ktor( popisujeme, da sa pouzit' ako pre
lanka pletené, tak aj pre ocelovli strunu.

Zakladna Cast’ i je z preglejky 3 mm.
Pouzité skrutky si 3 mm priemeru, ale
s dfevenymi podloZzkami 3 z preglejky
1mm. Drézka po obvode usmérhuje a za-
rovef g pridrziava lanko 2. PouZitim nie-
ktorej z dvoch skrutiek na jednej strané
rukoviaiky dé sa riadit’ aj rozte€¢ (vzdiale-
nost) laniek od seba. Postranice 4 su zo
zbytkov balzy.

Tréningove lietam aj s akrobatickymi
modelmi, no nevyskytla sa mi Ziadna po-
rucha, zapfiC¢inéna rukoviatkou. Pri roz-
trhnuti lanka staci urobit’ len jedno ocko
na jednom lanku a je mozné zménou po7
lohy na lankach dosiahnut’ rovnaku dlzku
laniek. Rozméry neuvadzam, pretoze sj
moéze kazdy rukoviatku zhotovit' podra
svojej ruky. Inz. E. ZITO, Prievidza

SPRAVNE ROZHODNUTI

(Dokon¢eni ze str. 26)

fadanim soutéZze s papirovymi kluzaky
atd. Spolec¢né zajistime dvé soutéZe pro
vétroné A-2 a pfipravime naborovou sou-
téz pro zé&ky prazskych Skol, o prézdni-
nach usporadame opét letni soustfedént;
pocitame i s vefejnou vystavou modeld.

Prvni krok jsme udélali ihned v fijnu
1962 UspéSnou besedou ,,O mistrovstvi
svéta U-modeld“ s reprezentanty - Géast-
niky mistrovstvi v Kyjevé.

*

Vime, Ze nejsme prvni organizace,
které se spojily a vytvorily si tak lepsi pod-
minky pro kvalitni praci. Nemusime zdd-
razfiovat, pro¢ dbame pravé o rozvoj mo-
delarské cCinnosti u déti a mladeze, ne-
chceme poukazovat rozsahle na usneseni
stranickych organ0 i spoleéenskych orga-
nizaci, jJimz naSe rozhodnuti odpovida.
Domnivame se vsak, Ze touto formou mu-
Zeme poméhat pionyrskému domu plnit
jeho metodickou funkci a Ze za nami
pljdou dalsi.

Rodina Mrstikd z Prahy je opravdu mode-
laFska. Synové Jan (na snimku) a Véclav
létaji jako juniofi, otec jako senior - vesmés
A-l a A-2. Bylo by zajimavé vidét, jak to
u nich vypada, kdyz si vSichni rozlozi doma
své ,,nadobickoc!
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Bylo to letos o vanocich. Docetl jsem Elanek o lofiském mistrovstvi pokojovych modell
v Anglii. Mlhavéjsem si uvédomil, kolik nam to kdysi létavalo a v duchujsem preuctivé smekl
pred tFictvrtihodinovym letem. Ne Ze bych chtél prekonat Hacklingera, ale najednou se mi
zachtélo ulepit si alespofi malinkého ,,pokojaka“.

Od myslenky k prvnimu letu uplynuly sotva 3 hodiny, po€itaje v to shanéni,,bréka“ na
trup po restauracich a priklepového papiru na potaZeni modelu po Narpach (bydlim ve
stfedu mésta). O koralek pod vrtulijsem pFipravil manzelku, houslim jsem odebral strunu A
(na osicku) a k vlli takovému malému kousi¢ku plechu, ktery je potfeba na lozisko, jsem
znicil moc péknou krabicku od cigaret. Kousek balsy se také doma najde a potom uzZ se s tro-

chou zruénosti miizeme dat do stavby.

POSTUP PRACE

Prekreslime do skutecné velikosti pla-
nek, ktery je zmenSen na polovinu s vy-
jimkou Zeber kridla a vySkovky, vrtulo-
vého listu a detaill A, B. Ty jsou otistény
v méfitku 1:1, nemusime je tedy pre-
kreslovat.

Trup (9) ze slamky na piti oblepime
na obou koncich tenkym prouzkem hed-
vabného papiru. Jemnou bavinkou pfi-
vaZzeme zadni hacek gumového svazku

13. Lozisko vrtule 6 z duralového plechu
tl. 0,6 mm privaZeme a pfilepime pevné
k trupu. Do trupu vsuneme vyztuzny
balsovy kolik 8. HFfidel vrtule 7 ohneme
z ocelové struny o 0 0,5 mm. Trup
vyztuzime nalepenim vyztuzného troj-
Ghelniku 11, pfes ktery napneme tenkou
nit 1°.

Vrtule. Listy 1 vyfizneme z balsového
prkénka tl. 0,4 mm. Mir é o prohnuti do-
sdhneme suSenim navlh&eného vrtulového
listu na roufe od kamen. Hotové listy
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zasuneme do balsovych koli¢kd 2. Stfed
vrtule 3 je ze slamky, do které je zasunut
a zalepen balsovy kolicek 4. Konec slamky
oblepime opét prouzky papiru. POZOR!
Listy do stfedu pouze zasunte, aby bylo
mozno ménit Uhel nastaveni. Na hfidel
vrtule 7 nasuneme korélek 5, stfed vrtule
3 a pak hridel ohneme a pevné ovazeme
nitf.

K¥idlo. Upravime prkénko lehké balsy
na tloustku 0,8 mm. Balsofizem nafe-
Zeme listy 0,8 x 0,8 mm. Na roufe od
kamen ohneme koncovky 20 a Zebra 18,
19. Hlavni podélniky 21 a 22 napneme
na plan a zalepime mezi né Zebra a kon-
covky. Nez kfidlo zaschne, zhotovime z list
0,8 x 0,8 baldachyn, sestavajici z dill
15,16, 17. Konce kridla opatrné nalomime
do tvaru U dle planu a zalepime. Kfidlo
pfilepime na baldachyn a opatfime vzpé-
rami 27 (4 ks) z list 0,8 x 0,8.

_ VySkovku slepime z list 0,8 X 0,8.
Zebra 25 a koncovky 26 zhotovime jako
u kridla.

Smérovka s profilem rovné desky,
sestavajici z dild 28, 29, 30 a 31, je rovnéz
z 1i§t 0,8 x 0,8.

Potah mize byt z kvalitniho tenkého
a hladkého kancelafského priklepového
papiru. Lepsi je v3ak japan, modellspan,
hedvébny papir nebo mikrofilm. Vaha
potahu ovliviiuje podstatné vykony mo-
delu. Na rozdil od kostry, lepené aceto-
novym lepidlem, pouzijeme k lepeni po-
tahu kanceléfskou pastu nebo glutofix.
Stfed kfidla a ,,usi“ potahujeme oddélené.
Potah nevypiname.

Montéaz. Ocasni plochy pfilepime na
balsovy nosnitek (14) prGfezu 15 x
1 mm, ktery tvofi Cast trupu. Tento
nosni¢ek mlzeme také zhotovit ze suché
travy. Zalepime jej do balsového koliku 12.

Pripravime svazek, ktery tvofi smycka
gumové nité 1x2 mm o délce rovné
vzdalenosti hackd. Postavime-li model
o letové véze do 2g, postati k pohonu
gumova nit Ix1. Model vyvdzime a
prilepime tak, aby byl model nepatné
téZky na hlavu. Zkontrolujeme vzajemnou
kolmost vSech ploch.

svétove modely

Zalétani. Nato¢ime rukou asi 50 otoCek
a vypustime model, ktery musi stoupat
v mirné spirale. Klesa-li pfikie k zemi,
zvedneme vySkovku nebo posuneme kfidlo
dopfedu. Vzpina-li model, musime bud
zmensit UOhel sefizeni nebo posunout
kiidlo dozadu. Do levych kruh( sefidime
model smérovkou. Pada-li pfitom do
strmé spiraly, musime pomoci vzpér na-

Zpracovano
podle
Modellezés

MODEL MISTRA SVETA Gyuly Krizsmy, ktery loni zvité-
zil na MS v Kyjevé rychlosti 218 km/h. Doplfujici data k vykresu:
plocha kfidla 3,35 dm2 vyskovky 1,7 dm2, letové vaha 420 g.

Zamontovany motor MOKI 3 je rovnéz konstrukci G. Krizsmy.
Palivova nadrz je kovova, dvoudilnd a udrZzuje klidnou hladinu
paliva. V dlsledku toho béhem letu méa motor stale otacky. Spodek
modelu je z hlinikové slitiny, vrchni ¢ast trupu, kfidlo a vySkovka

jsou z lipového dreva. Dfevéné dily

jsou

,,potazeny*

nékolika vrstvami

némeckého podlahového laku (obdo-
bou je naS Parketolit), pak lakovany
barevnym nitrolakem a znovu zaklad-
nim lakem, ktery odolavéa palivu. Spod-
ni i vrchni ¢ast modelu spojuji tfi ko-
vové Cepy a stahuje jeden Sroub M3.

hranou kfidla, fizeni je jednodratové

(monoline).

Podrobny plan modelu vyda v nej-
bliz3i dobé modelaFské oddéleni madar-
ské branné organizace MHS. Zajemci
z CSSR jej tedy budou moci ziskat vy-
meénou s madarskymi modelafi.
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stavit kfidlo proti reakci (pozitiv na opacné
poloviné kridla).

Vykony mdzeme zvysit pouzitim del-
§iho svazku (asi 0 70 mm) a natéenim
vrtackou. Doba letu s tuzemskou gumou
se pohybuje v mistnosti 4 x 4 m o vy3ce
4 m okolo 60 vtefin. Nejlepsi namérené
vykony madelu v séle €inily 100— 140 vt.

Otakar SAFFEK, Svazarm NaSe vojsko



MODEL VRTULNIKU s dvéma motory

Pro MODELARE napsal
L. S. KLIMOV, Moskva

POPIS MODELU

Trup tvofi dvé vodorovné stény z pre-
klizky 1,5 mm, spojené tfemi sloupky
z ocelové trubky 3/0,5 mm  (vnéjsi
0, tloustka stény). Ke spodni sténé -
podlaze - je pfinytovan podvozek z oce-
lové struny 0 25mm, s koly 0 50 a
60 mm; k horni sténé - stropu - je uchy-
cen ocelovy hfidel, na némz se otaci pouzd-
ro rotoru. Pfedni dva sloupky jsou zesileny

borovymi liStami 4x6. Ostatni Casti
trupu jsou z balsy a tvorfi vlastné tvarovou
kapotaz.

Pouzdro rotoru se na hrideli otaci
na dvou kuliCkovych jednofadych lo-
Ziskach EL 6. Kolmo na osu otaceni jsou
ve stfedu pouzdra dva zavity M5, slouzici
k upevnéni listll rotoru. Shora je na pouzd-
ru pfripevnéna celuloidova nadrz.

Rotor. List rotoru je jednonosnikové
konstrukce. Horni a dolni pasnice nosniku
a nabézna lista 3x 3, jakoZz i odtokova
hrana 3x 10 jsou borové. Profil s rovnou
spodni stranou je IOprocentni. Zebra a
polozebra z preklizky 1 mm jsou vylehce-
na. Na koncovd zebra jsou pfFilepeny
balsové desticky. Ve stfedu kazdé pllky
listu je mezi Zebry zaklizeno motorové
loze z preklizky 10mm s motorem
MK-12V. K dvéma dal$im Zebrdm je
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V Leteckém modelari 9/62 jsme pretiskli z €asopisu Krylja Rodiny tFipohledovy nékres
na zajimavé FeSeny model vrtulniku L. S. Klimova. Sou€asné jsme poZadali autora o po-
drobnosti. Soudruh Klimov ndm ochotné vyhovél. Jeho pFispévek uvefejiujeme a vzhledem

k nékolikamési¢nimu odstupu opakujeme i vykres modelu.

pfipevnén na ocelovém dratu 0 1,5 mm
stabilizator z balsy.

List je ototné uchycen na duralové
trubce 12/1 mm (viz obr. 1). Jeden konec
trubky ma ocelovou vidlicku s dvéma
otvory 0 5,2 mm, za néZ je trubka dvéma
Srouby M5 ukotvena vykyvné na pouzdra.
Druhy konec je wuzavien duralovou
zatkou s nakruzkem. Trubka prochazi
otvory v Zebrech, zesilenych celuloidovymi

destiCkami. V misté upevnéni trubky je
list zesilen balsovymi prickami.

Spravny Uhel nastaveni listu zajiStuje
stabilizator, a to 12° nahoru (pfi otacenf
rotoru) a 3 dold (pfi autorotaci) vzhledem
k umisténi tézisté listu pfed osou trubky.
Zarazka tohoto otaceni je upevnéna na

duralové trubce. Na listu je pfipevnéna
opCra, jiz prochdzi trubka palivového
systému. List je potazen dlouhovldknitym
papirem a dlikladné lakovan.

Redakce

Palivovy systém sestava z hlavni
nadrze o obsahu 50 ccm a ze dvou plo-
vakovych komor (viz obr. 2), spojenych
shlavni nadrzi trubkami z plastické hmoty.

Za béhu poméaha odstrediva sila dopra-
vovat palivo z hlavni nadrze do plovako-
vych komor, pfilepenych k listdm. Plo-

vakové komory udrzuji stalou vysku hla-
diny paliva a zajistuji tak plynulou do-
davku paliva do motord.

Sestaveni a sefFizeni. Listy se pfFi-
peviuji k pouzdrim dvéma 3rouby MS5.
Po upevnéni listl se zkontroluji jejich
statické momenty k ose rotoru; maji byt
stejné. Rozdily se odstrani zatizenim
leh¢iho listu. Dale se sefizuji Ghly listl
a stabilizatord (—2 az —5°i pomoci pfi-
stroje dl: fotografie. Je to vlastné dhlomér
s vodovahou. (Délka pracovni Casti pra-
vitka je 150 mm.) Kontroluje se téZ ma-
vani listd: nahoru 10y doll 5°.

Rotor se protaci nejprve s jednim mo-
torem v chodu a po dosazeni klidného
chodu jednoho motoru se spusti druhy.
Pfipadné kmitani odstranime zménou
Ghlt sefizeni listd a stabilizator( v malych
mezich. PTi sou¢asném chodu obou moto-
ri nema kmitani nastat.

Model je mozZno odstartovat jediné pfi
klidném béhu obou motor( za predpokla-
du, Ze rotor nekmita.

(Lab. + zl
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ODRUSENI SERVOMOTORU

Velkym problémem u viech vybavovacd pohanénych elektrickym
motorkem je zpétné ruSeni prijimace. Toto ruseni vznika jiskfenim
mezi kartaCky a kolektorem a neni védy snadné jiskFeni odstranit.
Jelikoz u nas neni v tomto sméru dostatek zkuSenosti, pFinasime za-
hraniéni podle ¢asopisti Model Avia a Modellbau und Basleln.

Prakticky se uziva tii zplsob( odruseni: pomoci kondenzatord,
pomoci diod a pomoci tlumivek.

Zacnéme s tim nejjednodussim a to jsou na obr. 1 uvedené tfi
moznosti pouZiti kondenzatord. Model Avia doporuduje pouZzit
kondenzatord s keramickym dielektrikem. Jejich hodnotu nutno

PRO MODELY

Jifi SAMEK, LMK Praha 6

vyzkouSet a bude se pohybovat mezi 2—10000 pF (plati pro
vSechny uvedené priklady). V pfipadé Ib pouZijeme elektrolytic-
kych kondenzatort, napf. TC 904 10M. Na polarité zdroje (ba-
terie) nezélezi.

Na obr. 2 jsou zplsoby odruseni motorku pomoci germanio-
vych diod. V pfipadé 2a zélezi na polarité zdroje. Z&ménou pola-
rity se dioda zni¢i. Mimo rozméry a vahu nema pouziti diod
zvlastni vyhody.

Zplsob odruseni pomoci tlumivek a kondenzatord je na obr. 3.
Tlumivky maji indukénost 10—50 pH a vineme je dratem tako-
vého prifezu, aby nekladl odpor vugi proudu odebiranému mo-
torkem (na tlumivce by nastival Ubytek napéti). Na tvaru a veli-
kosti tlumivky nezélezi a jako kostry je mozno pouZzit odporu
0,5 W.

N.-ni-li motorek opatfen kovovym krytem, musime jej vloZit do
kovové krabi¢ky nebo jej alespori obalit kovovou félii (stinit). Za-
pojime jej pak podle dolniho schématu na obr. 3, kde je stinéni
vyznaCeno Céarkované. Propojeni s kostrou motorku (stinénim)
plati i v pfipade Ic a 2c.

U nas se uziva k pohonu servosystémid R/C modeld hlavné
elektromotork{ Pico 4,5 V. Pro tyto motorky doporucuje Casopis
Modellbau und Basteln odruseni podle schématu na obr. 4. Po-
uzité tlumivky o indukénosti 10—20 pH, oznacené ve schématu
Li aL2 jsou také vyrobkem zn. Pico z NDR. Pfiklad amatérsky
zhotovené a vyzkou$ené tlumivky o induk€nosti 10 yH: 100 za-
vitl dratu CuL o prdméru 0,45 mm, vinuto ve 3 vrstvach na od-
poru 0,5 W.

Z vlastni praxe uvadim: pfed pouZitim je vhodné elektromoto-
rek rozebrat a kolektor pFetoCit na soustruhu, aby nehazel, nebo
jej alespon v elektrické vrtacce prebrousit nejjemné&jSim smirko-
vym platnem. Pak kolektor vyleStit brusnou pastou nanesenou na
kousku plsti nebo na flanelovém hadfiku. Po vylesténi je nutno
odstranit ne€istoty mezi lamelami kolektoru. Je vhodné prelestit
i hFidel motorku.

Po téchto Upravach je mozné motorek vyprany v benzinu
smontovat. Pfi montaZi namazeme Fidsi vaselinou loZiska, popfi-
padé nepatrné (pouze mastnym prstem) i kolektor. Po montazi
motorku, je-li to mozné vzhledem k jeho konstrukci, pfipojime jej
k baterii pfes ampérmetr a nataCime segment s kartacky tak, az je
odbér nejmensi (zaroven kontrola otacek). Polaritu si pak ozna-
¢ime. Mé-li se motorek otacet v obojim smyslu, pak segment nato-
Cime tak, aZ se motorek roztaci spolehlivé na obé strany s pokud
mozno stejnym odbérem z baterie (smysl otdCeni ménime prepo-
lovanim baterie). ZjiSténou polohu segmentu je nutno fadné za-
jistit.

Odruseni motorku byva nékdy velmi problematické. Nékdy po-
staCi preklenout baterii kondenzatorem asi 50 000 pF az nékolik
desitek PP, v jiném pFipadé uvedené odrudeni nestaci. V zasadé se
snazime, aby proud odebirany motorkem byl co nejmensi. Kromé
uvedené Upravy motorku ma velky vliv i vhodny pomér pak v pre-
vodu na kormidlo, na némz pfimo zavisi zatizeni motorku.

<] K sportovné hodnotnym podnikiim pat¥ila lofiskd prazska
soutéZz R1C modeld, uspofadana diky porozuméni CSA na le-
<]  tiStiv Ruzyni. Oba zabéry jsou odtud.

Vykonna celobalzova A-lI majstra republiky

Pre Modelara nakreslil a napisal O. Vitasek, LMK Senica

Od modelov A-1 z poslednej doby, ktoré sa vzhladom dost podobajd, sa odliSuje typ
V-66 ,,Champion“ jednak tvarové, jednak konStrukéne. Oboje je pFemyslené a svedectvom

toho, Ze kon3trukrér vopred vedel, ¢o chce a ¢o méZe dosiahnut.

Model lietal v lanskej sezéne vo dvoch exemplaroch v rukach O. Gregora a J. Vitaska;
obaja s nim splnili podmienky 1. vykonnostnej triedy. Na Siestich vefejnych sdiaziach
v auguste aZ oktobri dosiahol priemerny vykon 800 sek., J. Vitaskovi z LMK Senica

dokonca dopomohol vybojovat si titul majstra republiky pre obdobie 1962—63.

KFidlo beznosnikovej konStrukcie sta-
Viame tymto spésobom: Do ndbeznej hrany
(neobrusenej) a odtokovej hrany, ktora je

MODELAR . 2/1963

zbrasena do klinu, napilujeme ihlovym
pilnickom zéfezy. Rebra nastréime do od-
tokovej hrany, pfilozZime nabezn( hranu

Redakcia
a zatlatime rebra i do nej. Sablénou X

skontrolujeme spravné sklonenie ndbeznej
i odtokovej hrany. Lepime vzdy predtym
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SLOHA X ¢

SCHEMA OVLADAU!IA SMEROVRV

MODELAR - 2/1963

ROZPIS MATERIALU:

BALSA 85mm  35X950mm SMPCKUOSUIk5x2  2ks
BALSA 35mm 35x720mm 2KS  DUPAL PLECU 18x50x120
BALSA 3 mm 40X950mm ZELOZ DROT ¢ 0.8x50
BALSA 2 mm 85x310 nm OCEL. OROT 12 x 20
BALSA 15mm 65x950 mm CCLULOID 2nm 25x35mm
PPEGL. 12mm 80x 100 nm OCEL LAPKO ~0.8  1m
PPEGL m15mm 80 x470 mm ACET LEPIDLO 80 g
PRPGL. 2mm 150x100nm LAK PAPIPACI 50 g

PPEGL. 3 nm 40x 100 mm
LEP/ACA PASTA BIELA 1TUBA  GUMA 1xI Im OLOVO ,
POTAP. PAPIEP 2 PARKU , PUPIK. EOUA, PLATPO

WUOUUV MODEL KAT. A1l
V-6G

CHAMPION

KOUSTRUKC/A : J. aQ VITASEK HO1iC"/**

QOZPATIE 1520 mm PLOCPA KRIDLA  16,02dJ
DLZKA 890 mm PLOCPA VUSK 19 dnf
VANA 225 a PROPILO VLASTPC~
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nez rebra pozasunujeme a po zloZeni kfidla
vSetky miesta spojenia znova prelepime.

Koncové cCasti kfidla postavime podob-
nym spdsobom samostatné a aZz hotové ich
prilepime na stfedné casti kfidla. Stred
kridla vylepime zbytkami balzy. Po za-
schnuti brisime nabezni hranu a jej tvar
starostlivo kontrolujeme Sablénou Y. PFed
potahovan.m natfeme kostru kfidla zapo-
novym lakom a vybrusime, znova laku-
jeme a brasime. Potah kfidla je z tlstého
modellspanu, v€etne,,usi‘c. Lakujeme 3krat
napinacim lakom a 3 az 4krat zaponom;
nechame vyschnlt' v Sabloné 5 az 6 dni.
Tento Cas vyuZijeme pre stavbu ostatnych
Casti.

Vyskovku vyfezeme z makkej balzy
2 mm, mierne zaprofilujeme, mierne na-
pafime, ohneme na litrovej flasi a nechame
volhe uschnat. Po uschnuti pfilepime
strednd vystuhu z balzy 10 mm, ktora
udrzuje prehnutie a celt vySkovku 2kréat
lakujeme a brasime. Potiahneme len
z vrchnej strany tenkym modellspanom,
lakujeme 3—4krat, nakoniec pfilepime ko-
lik pre determalizétor, ktory polepime hli-
nikovou féliou.

Trup je tiez jednoduchej konStrukcie,
najprv vsak musime zhotovit smérovku.
VyreZieme tvar kylovej plochy a kormidla
dvojmo z balzy 3—1,5 mm hrubgj. Polo-
Zime na rovn( desku kylovu plochu a kor-
midlo, pfichytime Spendlikmi a pfilepime
platno, ktoré tvofi oto¢ny zavés. Zaroven
tieZ poloZzime na svoje miesto drot pre
ovladanie kormidla. Po Cciastotnom za-
schnuti vytiahneme S$pendliky a navrch
prilepime druhl polovi.u smérovky, takze
platno a ovladaci drot zostan( v stfede
smérovky. Po dobrom zaschnuti smérovku
zaprofilujeme.

Trup staviame od zadnej Casti az pravej
strany. VyreZieme dve boCnice z 3 mm
balzy. Na pravd boCnicu pfilepime podla
vykresu nosniky 5x 2. V spodnom nosniku
musi byt vyfez pre vle€ny hacik. Na zadnu
Cast’ boCnice pfilepime hotovi smérovku
a nechame zaschndt. Potom zasunieme ha-
¢ik na miesto a prispajkujeme nan anaovla-
daci drot smérovky ocelové lanko. Na zad-
nom konci lanka urobime smycku pre
uchytenie gumi€ky. PFilepime lava bal-
zovU boc€nicu, vylepime koniec trupu bal-
zou 5 mm a zalepime kolik pre determali-
zator, ktory ma zéafez pre uchytenie gu-
mi€ky. Po zaschnuti pFilepime na pFislusné
miesto obidve preglejkové bo€nice, medzi
ktoré zalepime hlavicu, olovenl zataz, za-
stréime Cap vle€ného héacika a vylepime
ostatné balzou. Po zaschnuti trup lakujeme
asi 4krat, balzovu Cast' z vahovych dévodov
netmelime. Naposledy zhotovime jazyk
kfidla, cely model zlozime a dovaZime tak,
aby tazisko bolo na mieste podla vykresu.
- Kolik pre prmazanie vySkovky nepouZzi-
vam, gumu omotavam okolo trupu.

Zalietavame obvyklym spésobom. Pre-
toze model musi toCit’ pravé zatacky, v pfi-
pade zatacania dolava ohneme jazyk kridla
tak, aby prava polovLa kridla mala vacsi
uhol nabéhu. Ciasto€ne mézeme kruhy na-
stavovat’' i smérovk u, a to tak, Ze pravou
rukou chytime za ovladaci drét smérovky
a Tavou otoCime kormidlom. Droét je Ze-
lezny, preto ho m6zeme Ciastone defor-
movat a tym nastavovat spravny viek a
velkost kruhov.

Po dobrom zalietani je dolezité cCasto
s modelom lietat. Vo vleku je velmi sta-
bilny a je mozné tiez robit' obratky na
lanku (tzv. ,loopingy*). Je to délezité
najmé vtedy, ked chceme s modelom ostat’
pri vleku na jednom mieste, €i uz z taktic-
kych dévodov, alebo i z nedostatku miesta
pre viek.

Robim to nasledujicim sp6sobom: Po
vytiahnuti modelu do dostato€nej vysky
- minimélné 30 m - povolim vle¢né lanko.
Model sa zacne stacat’ doprava. Po otoceni
asi 0 120° mierne napnem vle¢né lanko
a bézim pomaly naspat’ za modelom, do-
kial’ nie je otoCeny asi 0 s/4 obratky oproti
zakladnej polohe. Potom pomaly zaCinam

VRTULE PRO KAZDY GUMOVY SVAZEK?

Zaujal mne ¢lanek zd. Lisky v Leteckém modelari 11/62, pojednavajici o vyuZiti
a nejlepsim sefizeni vrtule s gumovym svazkem. Neodolal jsem, abych se k tomuto

tahat' a dostaneme model znovu nad hlavu.
Obratky mézeme robit' i viackrét, napr. pri
vyckavani termiky nad tym istym miestom.
Zarez vo vle¢nom hac¢iku nam to umozni,
len tfeba vSetko dobré nacvicit, najlepSie
za bezvetria.

*

MODELARUM, ktefi jsou &leny Svaz-
armu a chtéji model hned stavét, poskytne
redakce bezplatnou sluzbu. Bezplatnou
v tom, Ze ze zmen3eného vykresu formatu
A-l dame zhotovit planografické kopie ve
skute€né velikosti a zaSleme je poStou. Po-
fizovaci cena jedné kopie vykresu je 3,50
K¢s, obal a poStovné jsou zapocitany. Plat-
te pfedem post. poukazkou na penize typu
,,C* na adresu: Redakce MODELAR,
Lublafisky 57, Praha 2. Dozadu na
poukazku napiste HULKOVYM pismem
jesté jednou svou Uplnou adresu. Nepo-
silejte vice penéz za vykres, tim vyfizeni
neurychlite - naopak, protoZze musime
pfeplatek vracet! Vyfizeni trvd 3—6
tydnl. Nereklamujte zbyteng, bez vazné
priiny odeslani vykresu nezdrzujeme;
vime, Ze na ng Cekadte. Objednavky
vykresu ,,Champion” pfijimdme do 25.
Gnora 1963. Pozdéji dosdlé nevyfidime.

problému nevyjadfil a zaroven nepredlozil také jedno z moznych FeSeni.

To, co bylo feCeno ve zminéném clanku o vyuziti energie
gumového svazku, je jisté spravné. Nutno vSak pfipojit jeden
nutny predpoklad - stejnou kvalitu gumy jednotlivych svazkd,
aby bylo mozné alesponn k néjaké konstantni hodnoté energie
svazku navrhnout vrtuli, a tim dosahnout maximalniho vyuZiti.

Z nadi kazdodenni praxe vime, Ze nejlepsi stroje a zafizeni
nevznikly najednou, ale prdvé dlouhodobym vyvojem, pfi
kterém se postupné odstrafiovaly zjisténé zavady. A nejinak je
tomu u modell letadel. To je ddvod, pro¢ pravé zkudeni modelari
neméni kazdym rokem celou koncepci modelu, ale upravuji
nebo zdokonaluji jen jeho €asti, tedy i vrtuli.

U vrtule se vzdy udava prdmér a stoupani. Mam vsak za to,
Ze tyto Udaje charakterizuji samotnou vrtuli, ale neudavaji jeji
vhodnost k modelu. Ridzna rychlost modelu si vyZaduje také
pfimérené rychle to€ivou vrtuli a opacné. Podivame-li se na vi-
tézné modely ze svétovych soutézi, zjistime, Ze napf. jen primér
vrtuli kolisa od 460 do 630 mm a stoupani od 540 do 800 mm (!),
pficemZ modely vesmés dosahovaly vysokych vykond. Je tedy
zfejmé, Ze vSechny tyto modely byly vyzbrojeny neojvhodnéjéimi
vrtulemi pro dany svazek i model. Neni tfeba zdlraznovat, Ze
nelze tohoto maxima dosahnout prvni vrtuli, kterou pro model
navrhneme.
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Napsal
inZ. M. KUBALA,
Ostrava

Kdyz vSak dosahneme i toho, Ze po nékolika zkouSenych
vrtulich pfijdeme na tu pravou, zméni se kvalita gumy a zacina
se znovu. Zda se tedy, Ze z bludného kruhu neni jiné vychodisko
nez neustalé zkouSeni nebo zajisténi mnozstvi stejné gumy.
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Na vlastnim prikladé naznaim jedno z moznych feSeni,
které jsem vyzkouSel. Po delSi prestavce jsem loni opét létal
soutézné. Postavil jsem model stejny jako pred nékolika lety
s mensimi Udpravami (viz LM 11/62). Darované tfi svazky
gumy pomohly k zalétani, pficemz jsem vyzkouSel 3 vrtule.

Posledni o0 0 550 mm a stoupani 700 mm vyhovovala nejlépe
pro svazek ze 14 niti a motorovy let 45—50 sec pfi 480—500
otaCkach. Abych mohl v malych mezich ménit stoupani, zavésil
jsem listy vrtule na draty (obr. 1). Tento zplsob se osvédil
hlavné tim, Ze pruznost dratd o @ 2 mm vyvazovala dynamicky
zménu tahu vrtule.

Kdyz jsem pak dostal dalsi gumu, kterd vSak byla mnohem
meékei, byl jsem nucen opét meénit vrtuli. ProtoZze jsem nemél
ani balsu ani lipu na novou vrtuli, rozhodl jsem se pro mensi
.operaci”. Rozfizl jsem obé pllky vrtule a zasadil jsem do vyfezu
vloZzku z jasanového dreva (obr. 2), kterou jsem dobfe zalepil.
Konec vlozky v délce 10 mm jsem osoustruzil na 0 55 mm
a usadil jsem jej do duralového kofene, ktery se zavési na drat
jako dfive (obr. 3). Stoupani lze nyni let od letu ménit!

Neobvykla hlavice modelu na gumu

Nastavitelnym stoupanim dosahnu pfi jedné vrtuli rychlejsiho
zalétani a lépe vyuZiji energie gumového svazku.

Po vyméné zkuSenosti s prednim polskym reprezentantem
J. Kosinskim (obr. 4) na soutézi v Katovicich, jsem provedl
jesté dalsi ,,mechanizaci”. Ulozil jsem h¥idel vrtule v kulickovych
loZiskach a aby svazek nekmital pfi vyoseni, zavésil jsem jej
kardanovym zplisobem.

'Obr. 4. Vicemistr svéta v kategorii Wakefield, J. Kosinski z Var3a-
vy, s UspéSnym modelem ,,KJ-6P ‘. Technickd data modelu: roz-
péti 1260, délka 1090 mm; plocha kFidla 15,1, vySkovky 3,68 dm2
vrtule 580/720; svazek ze 14 vlaken Pirelli 1x6

svazku. Oba dily hfidele jsou vyznaeny
schematicky na obr. 1 vpravo.
Pfi montazi se nastrci pfedni ¢ast hridele

Zhotovil ji pro svij model Wakefield
(na snimku) Zdenék Sory¢ z LMK Bechy-
né. Aby zabranil ohybani hfidele narazem
0 zem, pouziva s. Sory¢ zvlastni zplsob
vysouvani k zardzce uvnitf trupu (obr. 1).

PInd hlavicé ma vpfedu zadlab pro
uloZeni radiélniho loZiska, jeZz po doplnéni
dvéma prilozkami a vypouzdifeni mUze

pfenaset i osové tlaky. Uprava loZiska
je na obr. 2.

Né&boj vrtule ma tvar komolého kuzele.
Je dvoudilny, mezi oba slepené dily je

Uprava ‘acusUncho 'oz/Ska

Obr. 2 g— -Pfi/ozka

Prilafi@i-' 0 —Pouzdro

‘0Zisko

Wakefield Zd. Soryée z L M K Bechyng, léta-
jiciv nékolika kusech. Technicka data: roz-
péti 1260 mm; plocha k¥idla 14,7, vySkovky
3,9 dnil profil kfidla i vySkovky B-7406;
svazek ze 14 niti Pirelli; letova vaha 240g
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zapustén a zalepen drzak vrtulovych listl
(obr. 3).

Predni dil hfidele 1 je vpfedu ohnut
do oka a konec zapu$tén do naboje. Kryci
kuZelik je vytlacen z celuloidu a pfipevnén
gumou tak, aby jej bylo mozno odklapét
stranou pfi nataCeni svazku. Zadni konec
predniho dilu hfidele 1 je ohnut dopfedu

a tvofi rameno, na néZz je navleCena
tlaéna pruzina. Zadni sam statny dil hfi-
dele 2 je na dvou mistech oto¢en kolem
pfedniho dilu 1 a kon€i okem pro zavéseni

1 zepfedu do hlavice, na rovny konec
se nasadi zadni dil 2 s okem pro svazek.
Potom se ohne konec pfedniho dilu nazpét,

Detal/ zavésu

Obr. 3 vrtulovych listl

a konec se ohne jako zardzka. Nutno dbat,
aby obé ¢asti hfidele byly po sobé posuvné
o0 vzdalenost a, kterd je 5—8 mm. Druha
zarézka je zasazena v hlavici. (€k)
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UDALOSTI

To asi nikdo netusil

(ijs) V cCasopisu Model Airplane News
(11/1962) si R. Miller stézuje, Ze v posled-
nich letech se zhorSuje kvalita gumy Pirelli.
(To odpovida i naSim zkuSenostem.)
Miller vSak uvadi zajimavou véc: vedeni
firmy Pirelli pry ziejmé vibec nevi, Ze
jejich guma je jiz dlouho nejvyhledava-
ncjsi pro svazky létajicich modell. Pasko-
va guma Pirelli se totiz vyrabi pfedevsim
pro pfivazovani roubd na olivovych stro-
mech a pouze pFebytky jsou dodavany
modelafskym prodejnam.

11l. Pohar Dolomitd

pro modely Fizené radiem byl uspofadan
loni na podzim v rakouském Linci za UCasti
modelafti z NSR, Svycarska a Rakouska.
Létalo se na nové specidlni asfaltové
drédze 10x25x 75 m, zbudované v kréasné
hornaté krajiné.

Poéty Gcastnik( odpovidaji sougasnému
etropskému rozSifeni jednotlivych kategorii:
vicekanalové motorové 4, jednokanalové

motorové 40 a jednokanalové vétroné 40
soutézicich. Typické je také to, Ze pres
90 % soutéZicich mélo sériové aparatury,
z toho pak 80 % vyrobky firem Metz
a Graupner z NSR. V modelech prevladaly
star§i osvédcené konstrukce, asi stejnym
dilem stavebnicové, podle vydanych plankd
a vlastni. V jednokanalovych motorovych
modelech opét zvitézil inz. Dettelbacher
s maketou ,,Job-5“. Technicka fotografie
modelu a data byly v Let. modelaFi 10 1962,
na pripojeném snimku model startuje.

(sm)

PFripojka ploché baterie

(sch) Jednim z problémd u modeld
fizenych r-diem je spolehlivé pFipojeni
vodicd k bateriim. Vtipné a jednoduché

feSeni kontaktni desticky k ploché baterii
4,5 V otiskl ¢asopis Radio Control Mo-

40

dels & Electronics. Obrazek je prehledny,
takze staci pouze nékolik vysvétlivek.

Z libovolného izolaéniho materilu
(texgumoid, pertinax apod.) o tlous.ce
asi 15 az 2 mm vyfizneme destiCku
ve tvaru zakladny ploché baterie. V destic-
ce vypilujeme zéafezy podle obrazku
a vyvrtame &tyfi otvory o prdméru
pouzitého vodie. Do pFiénych zafez(
uloZzime kontaktni pasky z médéného,
mosazného nebo pocinovaného plechu,
o tlou$ ce 0,1 aZ 0,2 mm. Prehyb paskd
na spodni strané musi byt takovy, aby
zde byl pasek dvojity. Na horni strané
na kontaktni péasky pfipajime vodice.
Podle obrazku provlékneme vodice otvory
(pfipadné je i zalepime), tim odleh¢ime
pajeny spoj a zajistime jej pfed ulomenim.

Pfi nasazovani kon aktni desticky na ba-
terii provlékneme zaporny vyvod (delsi)
pod kontaktni pasek na strané bocniho
zafezu. Tento zéfez zajiStuje, abychom
omylem baterii nepfipojili obracené. Na
kladny vyvod baterie kontaktni desticku
pritiskneme prepasanim tlustSim gumovym
oCkem (svazkem).

Pfelet Neuchatelského jezera

(-er) Svycarsky modelaF Baer prelétl
loni se svym r. diem Fizenym vodnim mo-
delem ,,Sea-Cat“ Neuchatelské jezero.
Vzdalenost (v primé Care) 6200 m prolétl
model za 35 minut, tudiz zdanlivé velmi
pomalu. Rychlost preletu v3ak byla dana
rychlosti motorového €lunu, ze kterého byl
neustale krouZici model Fizen.

Pouzity model ¢lunového typu vazil
pFi startu 2,8 kp a odstartoval z ruky.
Pohanén byl motorem Enya .19(3,1 ccm) se
Zhavici svitkou. Palivovd nadrz méla
obsah 0,5 I. (PFihlasi-li se zajemci, mdzeme
podZ(;éji otisknout planek modelu - pozn.
red.

Raketové modelafstvi pod kontrolou

(ijs) Z casopisu ,,Modele Magazine™
se dovidame, ze i ve Francii jsou potize
s amatérskou stavbou raket. Francouzské
ministerstvo vnitra spolu s ministerstvem
obrany zakazalo jakykoli provoz ama-
térskych pokusnych raket, pokud nebude
zajistén odbornym dozorem.

Kazdy, kdo ve Francii nyni chce stavét
nebo vypoustét pokusné rakety - jde
predevSim o mladez - musi se nejdfive
ohlasit Statnimu stfedisku pro kosmické
vyzkumy (Centre National d’Etudes Spe-
ciales - C. N. E. S.). Stfedisko vaznym
zdjemcim poskytne nutné rady, pomoc
a uréi misto pokusl. C. N. E. S. soutasné
zpracovava Uplny program pomoci mlade-
Zi, zajimajici se o raketovou techniku.

Pohon vodnim tryskem

(is) Firma Birchington Engineering Co.
Ltd., vyvinula pFidavnou jednotku ,,Taplin
Baker Hydrojetl pro pohon modell lodi
tryskem vody. ,,Hydrojet" je zaloZen
na principu pouZitém jiz u skutecnych
lodi. Motor pohani hfidelem vrtulové Cer-
padlo, umisténé v kanalu. Konec kanalu je

oto€ny a zména sméru vodniho trysku
slouzi k Fizeni lodg.

,,Hydrojet* je uren pro pohon motorky
0 obsahu 2,5 aZ 8 ccm. Je FeSen pro jme-
novitou dodavku vody 0,5 Umin. Dodavka
je Umérna poctu otoCek pohonného motoru.
. Hydrojet* vazi 350 g, je dlouhy 225 mm,
prdmér trysky na konci je 32 mm a UGhel
vychyleni trysky je + 30°.

Hlavni vyhodou ,,Hydrojetu” je, Zze na
model lodé neplsobi reakéni moment motoru

a mulze se tudiz pouzit relativné Pelmi vy-
konny motor. Mimo to se zmenSuje nutny '
ponor.

Jak to délaji v Kanadé

(js) Federace leteckych modelafl v Ka-
nadé déli své €leny do téchto kategorii:
volny let, FAI, upoutany let, radiem fi-
zeny let. Vékové tfidy neexistuji. Za za-
pis do kazdé kategorie se plati 2,5 franku.

Narodni stavebni pravidla se mohou
ménit pouze jednou za pét let. Pfi sou-
téZich ve volném letu je maximem 5minut,
rozlétavani je Casové neomezeno. Zaji-
mavé je, Ze na kategorie FAI Kanadané
pohlizeji jako na zvlastni.

Podvozek v kridle

(zI) U dolnok¥idlych modelti Fizenych ra-
diem se v posledni dobé objevil novy zplsob
upevnéni noh hlavniho podvozku v kFidle.
Je to FeSeni vtipné a vyhodné, da se pouzit
také u akrobatickych upoutanych modelli
a u maket. Fotografie takové podvozkové

ZE ZIVOTA KLUBU

VAL. MEZIRICI: O praci modelard
jevi zajem vedeni zavodu Tesla n. p.
Ne slovy, ale skutky: zakoupilo pro mo-
delare na pul roku stavebni material, dva
motory, paliva, atd. - soudruh Fortelka
jel osobné do Prahy material objednat!
Je samozfejmé, Ze model&fi pomoc zé-
vodu vitaji a Ze ji budou oplacet dobrou
praci.

Za nejlepsiho ¢lena LMK ve Val. Mezi-
Ficije vSeobecné uznavan Bchutnil Jurecka,
jemuz byva platnou pomocnici jeho sestra
Marie
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nohyje v Leteckém modelafi 12/62 na strané
296 nahofe - je to model vitéze lofiského M S
Torna Bretta. Na snimku neni oviem vidét
v3e potfebné a proto uverejfiujeme jesté na-
Crtek s legendou.

Do kridla je pevné zastavén, tzn. spo-
jen se Zebry a s hlavnim nosnikem, hrano-
lek z tvrdého dfeva (nejméné buk, radgji

habr, jasan). Ve sténé, ktera splyva se
spodnim obrysem kfidla, je Zlabek, v némz
je noha ulozena. Zahnutym koncem je za-
sunuta do otvoru v hranolku. Drzi ji dva
tfminky z ocelového nebo tvrdého mosaz-
ného i bronzového plechu, tlustého nej-
méné 1 mm, které jsou pFitazeny Srouby.

CESKA LIPA: Loni mélo v okrese
40 modelafd sportovni licence, letos se
poCet urcité znacné zvysi - ¢lenové LMK
v C. Lipé se zaméfili pIné na vychovu
mladych model&ft v krouzcich. Néktefi
uz z krouzkd presli do klubu a dalsi
budou mit moznost nalétat si VT na
nékteré ze soutéZi - dvé pro volné modely
budou v okrese a nékolik daldich v kra-

ILE

JunioFi z Ceské Lipy na soutéZi v Ji¢ing

SOBOTKA: V zacatcich pomohla mo-
delafim financné i materialové mistnf
Z0O Svazarmu a LMK v Ji¢ingé, b&hem
roku se naucili modelafi hospodafit tak,
aby byli co nejméné zavisli (sbérem Srotu
si napf. vydélali 700 Kg&s). Letos chtéji
ve spolupraci s ODPaM uspofadat pionyr-
sky modelafsky tabor jako Ceskobudcji-
Victi - tento zplsob zajisténi vedoucich
povazuji za nejucinngjsi.
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Trvanlivost spojeni se zvysi, kdyZ otvor,
do néhoZ je podvozkova noha zasunuta,
vypouzdfime mosaznou trubkou pfislus-
ného priméru a kdyZ upeviujici Srouby
tfment budou zaSroubovany do matic, za-
pusténych do hranolku a zalepenych Epo-
xy 1200.

Podvozek lIze snadno sejmout, poSko-
zeny mizeme bez zésahu do modelu na-
hradit novym. Stejné tak miizeme nevyho-
vujici podvozek vyménit za jiny a vyzkou-
Set tak nejvyhodnéjsi tloustku a kvalitu
dratu, délku nohy a jeji sklon.

Cast dratu, ulozend ve Zzlabku, plsobf
jako zkrutnd pruzina; ¢im je delsi, tim
mékeeji pruzi.

Kdo chce mit model elegantnéj$i nebo
jako maketa¥ dba o cenné body, muze hra-
nolek zapustit pod povrch spodni strany
kfidla a vzniklou prohlubeni prekryt des-
tiCkou pFipevnénou Srouby, stejné jako
v prvnim pripadé. V desticce by pak mu-
sely byt uz pFipevnény tfminky na pfislus-
nych mistech.

Kyvackovy podvozek

(js) Popisovanou konstrukci podvozku
vyzkousel s Gspéchem D. Soltner na R/C
modelu ,,Kadett™ z Graupncrovy staveb-
nice, pohanéném motorem 1 ccm.

Princip je vtom, Ze kola jsou ,,vleCena**,
podvozek je uloZzen kyvné a je odpruzen
gumovym svazkem. Vyhodou tohoto uspo-
fadani podvozku, ovérenou pfistavanim
na nejriznéjsich terénech, je hlavné to, ze
model pfFi pfistani neodskakuje a nepfe-
vrhéva se. Proto je podvozek pravé zvIasté
vhodny pro radiem fizené modely, a to
jako dvoukoly i tfikoly.

Konstrukce podvozku, zfejma z obraz-
ku, je z ocelové struny o pruméru podle
velikosti a vdhy modelu. LoZiska uloZeni

USTI n. L.V ZDS$ v Usti-Predlicich
pracuje leteckomodelafsky krouZek ctvr-
tym, v ZDS v Jate€ni ulici druhym rokem
a zacéatkem letoSniho Skolniho roku zalozil
instruktor obou krouzkl F. Vesely dalsi
krouzek v Severoceské Armaturce. Ze 17 -
vétsinou byvalych modelafd - v kratké
dobé 5 ziskalo VT. Trojnasobny vedouci
F. Vesely uvazuje spojit vSechny tfi
krouzky v jeden celek.

t

ZkuSeny modeldF S. Papez z Nového
Boru radi svym svérenclm pfi sefizovani
A-jednicek

osy kyvani podvozku jsou pfipajena k nos-
nému ramu podvozku. Nosny ram Soltner
zalepil mezi dvé preklizkové desticky a
jeho celek pak pfipevnil k spodku trupu.

Je ovéem mozné i jiné FeSeni. Napéti pru-,
Zicich gumovych ok se stanovi zkusmo.

Je snad samozfejmé, Ze i u této kon-
cepce podvozku musi byt kola umisténa
v0Ci tézisti v normalni poloze. Pfitom je
tfeba mit na zfeteli, Ze pfi propri Zeni se
kola pfesunou vzad.

V lofiském mistrovstvi Svédska

pro volné modely v Bdrlang startovalo za
velmi dobrého po€asi pfes 200 soutézicich.
Mistrovské tituly ziskali: L. Johansson
se 790 sec v A-2, M. Blomquist s 894 sec
ve. Wakefieldu, U. Carlsson s 896 sec v mo-
torovych modelech podle FALI.

ROUSINOV: Zpocatku stavéli vichni
A-dvojky, pfed tfemi lety nastoupili
cestu za Uspéchy v U-modelech, loni

Rousinovsti s péknymi samokridly A -1

Lpribrali** samokfidla A-1, A-2. V této
kategorii jsou takfka osamoceni - pobi-
zeji modelafe ostatnich klub(, aby na
soutézich b>la samokfidla pocetné;si!

OPAVA: Do 15. fijna 1962 nalétali
Clenové opavského LMK na vefejnych
soutéZich celkem 104 482 sec. PFi uva-
zované rychlosti modelu 20 km/h by to
byla vzdéalenost 580 km, tj. vzdalenost
Praha-Cierna pri Cope vzdusnou €arou...

Do rubriky pFispéli: B. Holoubek, A. JiFi-
¢ek, MVDr. O. Kapral,J. Kaplan, V. Sedl-
majer, F. Vesely
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Poznavame
leteckou
techniku

»L-29«
CESKOSLOVENSKE CVICNE
PROUDOVE LETADLO

Mezi pracujicimi, ktefi byli v kvétnu
1962 vyznamenani Statni cenou Klementa
Gottwalda za vynikajici pracovni Gspéchy,
byla také skupina konstruktérd, vyvojo-
vych pracovnikl a vedoucich vyroby

naseho leteckého primyslu. Ti vsichni se
podileli rozhodujici mérou na vyvoji
nového ¢s. letounu - cvi¢ného proudo-
vého typu L-29 a jeho motoru M-701.

KTERA LETADLA NAJDETE
v Leteckém modelafi 1962

Upozorfiujeme znovu zajemce o stavbu
maket, Zze v Leteckém modelari €. 4/1962
jsme uverejnili seznam vsech plank( a po-
pisti, jez byly otitény v rubrice ,,Pozna-
vame leteckou techniku“ v 1. aZ XII. ro¢-
niku Casopisu. Stejné prehledné otiskujeme
nyni seznam letadel, otisténych v lofském

X111, ro€niku Leteckého modelére:

1. Ruské historické letadlo ,,Anatra
Anasalj" (z r. 1916)

2. Stihatka S-231 (CSR)

3. Sportovni letadlo ,,Tipsy Nipper"
(V. Britanie - Belgie)

4. Lehké bitevni letadlo NU-200 ,,Si-
kumbang" (Indonésie) B

5. Bombardér Aero A-300 (CSR)

8. Sportovni letadlo PA-15 ,,Piper
Vagaboudl (USA) }

9. Cvicné sport, letadlo ,,Letov S-39"
(CSR)

11. Dopravni letadlo ,,Avia BH-25"
(CSR)

12. Vétrori L-13 ,,Blanik” (CSSR)
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Letoun L-29 je velkou udalosti v historii
naSi letecké techniky. Je to na$ prvni
proudovy letoun samostatné konstrukce
a léta zaroven s prvnim Ceskoslovenskym
proudovym motorem. Pro konstrukci
draku spojili své dlouholeté zkuSenosti
konstruktéri Zdenék Rubli¢, nositel Radu
prace, a inz. Karel Tomas, tvirce svéto-
znamého ,, Trenéra". Motor pak je dilem
kolektivu vedeného inZ. J. Radou. Prvni
prototyp byl dohotoven na jafe 1959 a 5.
dubna toho roku se s nim pilot Rudolf
Duchon vznesl k prvnimu letu. Nyni je
letoun L-29 vyrabén sériové a je pfipra-
ven, aby nastoupil slavnou cestu svych
predchldcd ,, Trenérd" nejen ve vycviku
nasich pilotd, ale i v zahrani¢nim obchodu.

L-29 je ur€en pro ekonomicky vycvik
pilotd v Iétani na proudovych letounech.
Pilotni Z&k prejde na L-29 po kratkém
elementarnim vycviku na ,,Trenérech"
a prodéla na tomto typu vdechny stupné
vycviku az k prechodu na bojové stroje.
Vykony, vlastnosti a vybaveni L-29
umozni pilotnimu Zéku, aby poznal jiz od
prvnich letovych hodin vSechny specifické
zvl&stnosti letu na vykonnych bojovych
strojich.

TECHNICKY POPIS

L-29 je dvoumistny celokovovy cvi¢ny
letoun, samonosny stfedokFidly jednoplos-
nik s tfikolym zatahovacim podvozkem.

KFidlo je sestaveno zetfi Casti. Centro-
plan je spojen pevné s trupem a na néj se

zaveésuji lichobéznikové vnéjsi Casti kridla.
Konstrukce je jednonosnikova, s pomoc-
nym zadnim nosnikem pfed klapkami

a kridélky a s malym pomocnym nosnic-
kem v nabézné hrané. Celokovova kfidélka
jsou aerodynamicky vyvazena. Stérbinoveé
vztlakové klapky se ovladaji hydraulicky
a vysunuji se do polohy 15° (start) a 30°
(pfistani). Koncovy oblouk kfidla je ze
skelnych laminatd.

Trup kruhového prifezu je skofepi-
novy. Prostor kabiny je pretlakovy a je
uzavfen kruhovou vypuklou prepazkou.
Pfedni kryt kabiny se odklapi na levou
stranu, zadni kryt se odsunuje dozadu.
V kabiné jsou dvé vystfelovaci sedadla
za sebou. Pfed obé&ma jsou palubni desky
s Oplnou sadou pfistroji. K vybaveni
letounu patfi VKV radiové stanice pro
oboustranné spojeni, automaticky radiovy
kompas, radiovy vyskcmér, prijimac svis-
Iych radiovych majakl a rozpoznavaci
zafizeni. Pro vycvik ve stfelbé slouzi
zaméfovaC a fotokulomet. Na hibeté
trupu prechazi kabina v kyl, v némz je
ulozeno fFizeni a rdzné agregéty. Cela
zadni Cast trupu za kfidlem muize byt
odpojena, aby se ziskal dokonaly pfFistup
k motoru. Na bocich trupu jsou brzdici
Stity, odklapéné hydraulickym pracovnim
valcem.

Ocasni plochy tvaru T jsou celoko-
vové. Prechod mezi nimi vytvafi ladné
vietenovité téleso.

Pfistavaci zafizeni tvofi tfikoly pod-
vozek, zatahovany hydraulicky do centro-
planu smérem k trupu a do pfidé. Tlumice
narazl jsou olejopneumatické, prFidové

kolo ma jesté tlumi¢ kmitl. Brzdy jsou
pneumatické. Pod zadi trupu vy€niva
pomocna ostruha, chranici trup pred
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pfipadnym narazem na terén. L-29 mize
startovat i pFistavat na travnatém letisti.
Na pridové noze je pristavaci reflek-
tor.

Motor je proudovy M-701 s radialnim
kompresorem, sedmi spalovacimi komo-
rami a jednostupfiovou turbinou. Startovni
tah je 870 kp pfi 15300 ot min, dalSim
vyvojem bude dosazeno az 950 kp.
Vyfukova roura Usti pod ocasnimi plocha-
mi. Hlavni zasoba paliva (1030 1) je ve
dvou nadrzich v trupu. Pod kfidlo Ize
zavésit doutnikové pfidavné nadrze po
150 1

Barevné schéma. Cely letoun ma
barvu pfirodniho duralu, vysoce vylesté-
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ného. Vysostné vojenské znaky CSSR
maji normalni provedeni. Pfed kabinou je
matné Cerna plocha proti osInéni. Na boku
trupu u kabiny jsou Ctyfi €erné pruhy,
podle nichz orientuje letec nohu pfi
vystupovani. Misto lékarniCek oznacuji
Cervené kfize. Velky Cerveny trojuhelnik
s Cernym lemovanim nese Cerny napis
»pozor vystfelovaci sedadla*. Hubice
rychloméru je cCervenobile pruhovana.
Konce kfidla a vodorovnych ocasnich ploch
jsou modré.

Technickd data: Rozpéti 10,3 m,
délka 10,8 m, vyska 31 m, nosna plocha
19,8 m2 prézdna vaha 2300 kg, startovni
3100 kg, maximalni 3589 kg, max.

rychlost u zemé 620 kmh, v 5000 m
680 km h, cestovni rychlost u zemé
525 km/h, v 5000 m 545 km h, maximalni
rychlost ve stfemhlavém letu 860 km/h,
pFistdvaci rychlost 130 km/h, vystup na
5000 m 8 min, na 10000 m 25 min,
dostup 12 100 m, vytrvalost 2 az 2,5 h.
Délka startu 950 m, pfistani 900 m.
Pozndmka: Na snimcich je jeden
z prototypl. Vykres a popis se vztahuji
na sériové letouny, které se lisi v nékterych
detailech (reflektory, hubice rychloméru,
brzdici Stity, tvar pfidé, antény atp.).

Text a vykres Vaclav NEMECEK,
snimky Karel MASOJIDEK
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K.dyzZ jsme v roce 1960 byli rychlosti 130 km/h na 3picce svétovych vykond, zastihla nas

zprava o novych stavebnich pravidlech NAVIGA:
a tlustsi poutadi lanko - to vSe znamenalo teoreticky menSi rychlost,

zdkaz vzdudnych kormidel, delSi

a zhordené jizdni vlastnosti. Jako zavodnikovi v této kategorii mné bylo jasné, Ze bude
zapotrebi za¢it Uplné novou koncepci modelu. Proto jsem jiz v Fijnu 1960 postavil prototyp
JB/60. Tento mé viak pfi prvnich startech zklamal natolik, Ze jsem docasné ,,presedlal” na

modely s lodnim Sroubem.

Druhé mistrovstvi CSSR v roce 1961 s podprdmérnymi vykony vrtulovych modell
kolem 90 kmih mé pak pfimélo, Ze jsem neslavny prototyp vytahl ze sklepa. Délaljsem s nim
védijaka ,,fikana kouzla", jez vedla opét k rychlosti 129 kmih na mistrovstvi CSSR 1962

s mezinarodni Ucasti.

2,5R, ktery je vykonnosti pod prlimérem motortl z roku 1960. Ziskané a dale uvedené
poznatky ze zkousek s timto modelem neberte jako dogma, ale jen jako pomoc pFi navrhovani

vlastni konstrukce.

PFedevSim je nutno co nejvice zmenSit
tfeni modelu o vodu. Praxe ukazala, Ze
jen z&d trupu zvednutd z vody zvysi jiz
rychlost o 10—15 km/h. To vedlo
v minulosti modelafe k nespravnym
zavérlim, Ze zacali pouzivat vzadu nosné
vyskovky a nova pravidla je tak zaskoCila.
Spravnéjsi cestou bylo takové vyvazeni
modelu, Ze jezdil pouze po plovécich a bez
nosnych vyskovek (napf. nachodsti mode-
lari). Avsak takto se dal spolehlivé vyvazit
model pouze pro pouziti jedné vrtule,
tzn. urcity tah v motorovém pylonu a tfen{
na plovacich. Zmenseni tahu, zplisobené
jinou vrtuli €i vykonnosti motoru, mélo
za nasledek kyvani modelu a placani
zadi do vody. PFi zvétSeni tahu zase vztlak
sirokych plovak( plsobil akrobacii a Gzké
plovaky naopak ,,kopaly” viny.

Ja jsem pouzival tak trochu oba zplso-
by, tzn. vyvadZeny model a soumérnou
vySkovku do V, ktera zamezovala uvede-
nym jevlm pfi zméné tahu a model pouze
stabilizovala. Tento poznatek jsem se
snazil pfenést i do novych podminek.

V modelafském lidu je jak zndmo
zakofenén nazor, Ze pfedpisy jsou k tomu,
aby se obchazely; sam nejsem v tom sméru
vyjimkou. Pravidla stanovi, Ze nosna
vzdus$na kormidla nejsou dovol na, ale
tvar trupu je libovolny. Proto jsem jej
feSil se Sirokou plochou z&di, kterd ma
tlumit ,houpé&ni“ modelu za jizdy.
U prvnich jizd se mi vSak Gmysl uplné
nepodafil. Plati totiz, ze kdyZ u nosné

(stabilizacni) plochy klesa Stihlost, klesa
neumérné vice i vztlak (G€innost). Za
urgitych nepfiznivych pomérd, jako tieba
u trupu mého hydroglizéru, se jiz vztlak
prakticky rovna 0, coz potvrdilo utlumeni
az teprve vétsich vykyvu Ani nataZeni Ci
nevede k uspokOleym vysledkim; to Je
ostatne jiz déle znamo ze starSich hydro-
gli :ér0i. Utlumu kyvéni do pFijatelné miry
js;m dosahl nakonec posunutim pylonu
ponékud vpred a vyvazenim modelu ve
Rovnéz prohnuti konce trupu smérem
dold méa vyborné tlumici vlastnosti, smi
viak byt jen nepatrné (v prliméru Siroké
asi 5 mm), jinak zhorsi vlastnosti i rychlost
modelu.

Odstartovani modelu na delSim
a téz8im poutacim lanku je druhym
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problémem. Zde je nutno vzit v Gvahu
plosné zatizeni kluznych ploch. Pro
dobry rozjezd by mél mit konec trupu
vétsi zatiZzeni nez pfedni plovaky (vyhodné
u Uzkych zadi trupu). V opacném pripadé
se totiz plovaky zahofuji a odleh¢eny konec
trupu po sebemensim impulsu pfechazi do
vykluzu. Tento impuls pfi startu vzdy da
hmota a setrvacnost poutaciho lanka;
oboji je takové, Ze ani motor vyoseny do
strany nestaci lanko napnout a model
vjizdi do kruhu. U hydroglizér( s Gzkymi
plovaky a Sirokou zadi byl start proto

'''''' nez u ,splasenych

nasad od kosStéte4dl Nakonec i u nového
typu modelu jsem start zvladl. Pfispéla
k tomu jednak jizda ve sméru pohybu
hodinovych rucek, kdy vlivem reakce
toCici se vrtule model lépe vypina lanko,
jednak zplsob vypusténi. Model pozvolné,
ale rychle hazim, aby mél pfi startu urcitou
rylchlost, pfi které jiz pusobi odstfediva
sila.

Motorovy pylon je téZ velmi duleiity

Pylon umistény pr|I|s vzadu, S|povy,
pfilis Stihly - vysoky nebo jinych »cin-
skych tvart4tje nachylIngjsi k chvéni, coz
znamena vzdy ztratu otaCek motoru,
minimalné o 1000—1500 ot/min (obr. 1).
Lze fici, Ze dvounozkovy pylon je pfi
stejné Celni ploSe mnohem tuzsi nez
jednonoZkovy, méné néaroény materidlové
i vyrobné a hlavné se d& jednoduse
upevnit v modelu. Ma vSak vétsi odpor
vlivem interakce mezi trupem modelu
a motorovym krytem, tim spiSe, Ze je to
ve zrychleném vrtulovém proudu (obr.
2).

Proto dvounozkovy pylon je vhodnéjsi
pro juniory a méné narotné modely,
kdeZzto pro 3pickové vykony budeme
hledét pouZit aerodynamicky Cistsi pylon
jednonoZkovy. Abychom celili chvéni, je
nutné zvysit torsni tuhost. Toho lze ve
znané mife dosdhnout vhodnou volbou
alespori dvou materiall s nestejnym
modulem pruZnosti. PFi pouziti lepidla
Epoxy 1200 se mi celkem dobfe osvédCila
kombinace dural - preklizka. Rovnéz
skelné laminaty, které samy o sobé vyborné
tlumi chveéni, Ize vhodné vrstvit s duralem.

PFi volbé motoru mame na vybranou
mezi motorem detonanim a se Zhavici

i nevazné O CLUNECH S VRTULI

svickou. Neuvazujeme-li vykonnost mo-
toru, Kktera je samozfejmé prvoradou
podmlnkou pak vie mluvi pro ,,zhaV|ky44
Pouziva se u nich vrtule mensiho prdiméru,
coz dovoluje snizit pylon. Jejich mék¢ci
chod zmenSuje chvéni, mensi kroutici
moment je vyhodny pfi startu a nizsi
kompresni tlak dovoluje nahazovat motor
tenkou vrtuli. Zbyva tedy starost, ktery ze
znamych vykonnych motor{ pouzit. V tom
vSak nemame u nas zatim na vybranou,
k dispozici je jen normalni sériovy motor
MVVS 2,5R.

U palivové nadrze se trochu zastavi-
me. Dfive jsem pouZival normalni, vétsi
a ponékud spadovou nadrz. To mélo
jednak tu vyhodu, Ze jsem startoval na
slabé ,tarokovani4 (u dFfivéjsi jizdy proti
sméru hodinovych rucek to bylo vyhod-
néjsi), jednak jsem s méfenim pockal, aZ
hladina v nadrzi poklesla a tak se motor
automaticky ,,vyladil4tna piny vykon. Jak
znamo, nova pravidla nyni nafizuji
mechanicky zastavova¢ motoru. Protoze
u hydroglLérC by b Toproblém m sahnout
do okruhu bézici wvrtule, byl omezen
obsah palivové nadrze na 3 minuty
motorového chodu.

Mimoto praxe ukazala, Ze nové motory
MVVS 25R v horkém letnim poc€asi
ztraceji vykonnost od kola ke kolu. To
znamena zaCit méfeni po ujeti jednoho
kola, kdy m& model jiz rychlost a motor
neni jesté prili§ zahfat. Proto nyni montuji

mensi plochou né&drz o obsahu 25—30
ccm a s osou totoZzné s osou motoru.
Takova mirné spadova nadrz zarucuje

&jSi privod paliva pfi skocich
modelu a pfitom rozdil vysky paliva nenf
tak veliky, aby se projevil zménou otacek
motoru (obr. 3). Pfi tomto zplsobu jizdy
s brzkym zacatkem méfeni je vSak nutno
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trénovat Castéji a hlavné za rlizného pocasi,
abychom na soutézi uméli odhadnout za
daného pocasi nejvyhodngjsi nastaveni jeh-
ly karburatoru.

Spravna kapotaz motoru ma dvoji
vyznam: sniZzuje odpor a odvadi vyfukové
splodiny s olejem a privadi Cisty vzduch
ke karburdtoru. U nezakrytych motord
s difusorem vzadu se Casto stava, Ze olej
z vyfuku se usazuje na predni sténé nadrze
Ci pylonu, v kapkach sték&, motor jej znovu
nasava a bézi nepravidelné. Sam nikdy
nenavrhuji napfed kryt, abych se pak
snazil do néj vSechno ,,naslapat4l Naopak,
nejprve si zakreslim motor a polohu néadr-
Ze, vyznac¢im vyfuk i karburdtor a pak
teprve vse vice ¢i méné umné zaprofiluji.
Jesté néco: prlchod Eistého vzduchu ke
karburatoru ma byt plynuly, bez zlom(
nebo nahlych zmén priméru pFivodniho
vedeni s hladkymi sténami (obr. 4).

Vrtule ma byt pokud mozno nejtenci,
aby motor nebrzdila zbyte€nym odporem.
S lehkou vrtuli se vSak motor hofe
nahazuje a proto pouzivam maly, plny

Rozpoznavame lodé

Pojmenovéani kfiznik se objevuje v na-
morni terminologii az v sedmdesatych le-
tech minulého stoleti. Prestoze byly v té
dobé jiz znaCné rozSifeny pancéfové fa-
dové lodé, vykonévaly ve flotilach kfiz-
nikovou sluzbu (tj. pruzkum, ochranu né-
mornich cest nebo naopak prfepady ob-
chodnich lodi) dfevéné parni korvety a
fregaty s plnym oplachténim. Byly pfimy-
mi predchddci kfiznikd.

Vsechny moznosti kfiznikl v namofni
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KRIZNIKY XIX. STOLETI

mosazny kuzel (obr. 5). Je souCasné
i matici vrtule a plni ¢aste€né funkci
setrvaCniku. Jinak méam s kuZzely spise
Spatné zkuenosti, protoZe jsou vétSinou

jen zdrojem chvéni. Primér kuZzele volim
vétsinou o né&co mendi nez je prdmér
otvoru v motorovém Krytu, jenZ na néj
navazuje. To proto, aby né&porovym tla-
kem za jizdy mohl vzduch proudit vpredu
mezi krytem a motorem a Caste€né chladit
i klikovou skfin (obr. 6). .

Na poslednim mistrovstvi CSSR jsem
pouzil upravenou silonovou vrtuli TOR-
NADO 7x6”, nikoli jako idealni, ale
protoze se've vodé nelame a mohl jsem
na ni model spolehlivé sefidit. Jinak pro
$pitkové soutézni jizdy pouzivam habrové
vrtule 0 160/140 mm; ta oviem nevydrzi
mnoho jizd a hlavné mi zhotoveni trva
1V2—2 hodiny. Doporucuji kazdou vrtuli
(i kupovanou) dobre nalakovat a hlavné
v hrotech vyvazit, jinak se vam cely pylon
s motorem pres vSechny pfedchozi rady
zméni v dokonaly vibrator!

Posledni ,zlepSovacek44: pFedni zaves
lanka délam o néco nizS§i. To proto, Ze
v jizdé napindnim zavésného lanka se
vnitini plovdk odleh€uje, zmen3uje tim
tfeni o vodu a lépe se napina lanko. V tom
pfipadé v3ak model potfebuje vyvazit
ponékud vice dopfedu, protoze o co se

<X pokratovani)

valce ukazala ob¢anska valka ve Spojenych
statech. Lodé o vytlaku asi 4000 t mély na
tu dobu mimofadnou rychlost 17 uzld.
O neékolik let pozdéji postavili podobng,
ale vétSi lodé Anglicané a poté i Fran-
couzi; vSechny mély jesté plachtovi (vy-
mizelo az koncem sedmdesatych let). V té
dobé se objevily na mofi kfizniky novych
tfid, jednim z nich byl neobrnény kfiz-
nik o vytlaku 5-11000 t. Hlavni vyzbroj
sestavala z 2 dél rdZe 203 nebo 234 mm

P¥edstavitelem malého kFizni-
Ku z r. 1902 je némecky FRAU-
ENLOB o vytlaku 2715 t, délce
100 a §iFce 12m. V roce 1916 byl
potopen u Skagerraku

Nejvétsi neobrnény kfiznik, an-
glicky POWERFUL z r. 1895 -
vytlak 14400 t, délka 153, $iFka
22 m; rychlost 22 uzld

zveda plovdk, o to poklesne zad trupu
a model ma snahu se kyvat. Jizda po
jednom plovaku je u hydroglizér( také
riskantni a m@zeme si ji dovolit jen se
stoprocentné stabilnim modelem. P¥i
zajizdéni se snazte odstranit vSechny sko-
Ky, nezavinéné vlnami, protoZze pfi
soutézi by znamenaly diskvalifikaci.

Zbyva jeSté odpovédét na otazku, zda
rychlostni modely ¢lunll podporovat, (i
nikoli. ANO! - predevsim proto, Ze se dobre
hodi pro mladez, jeZ chce soutézit, a 1aka
ji rychlost. Odpadaji zde zejména obtize
s presnou a materialové naroc¢nou vyrobou
mechanickych nahond, nutnych pro modely
s lodnim Sroubem. Nelze také nepfipomenout,
Ze princip, na zakladé néhoz s hydroglizéry
jiZ po néjaky Cas jezdime, je nyni vyuzivan
u tzv. ,,okFidlenych4tlodiv SSSR ijinde ve
svété. O mezinarodni oblibé modeld vrtulo-
vych €lund pak svéd¢i skute¢nost, Ze letos
se kromé tFidy 2,5 ccm soutézi mezinarodné
i ve tFidé 5 ccm.

Jifi BAITLER, Praha

a 6-12 dél mensiho kalibru. Nebyl zésadné
pancéfovan na bocich, nybrZz pouze na
palubé.

V nejvétSim poctu a nejvetsi kFizniky
tohoto typu stawly Anglie a Rusko. Jak
ukazala rusko-japonska valka, nevyvazila
vétsi rychlost nedostatecné pancérovani.
Z té doby je v carském Rusku postavena
»2Aurorad Neni tfeba podrobné uvadét
technicky popis. KfFiznik je svétoznamy
a u nasich modelafd velmi oblibeny a Gasty
vzor pro stavbu maket.

V Anglii a v Némecku se stavél rovnéz
maly pruzkumny kfiznik o vytlaku 2-4000
t a rychlosti 22-24 uzll, s téméf nepancé-
fovanou palubou. Nesl nékolik dél raze
100-120 mm a vrhacc torped. Jeho tak-
tickd cena klesala s pfibyvajici rychlosti
pancéfovych kfiznik(. V dobé& zavedeni
turbin tato tfida zanikla a na jeji misto na-
stoupil lehky kfiznik. Inz. R. GREGR

MISTO ODEPISOVANI

na dotazy C&tenafd sdélujeme timto
zplGsobem, co najdete na lodnich
strankach €asopisu.

Podobné jako v tomto ¢isle J. Bait-
ler, zpracuji své zkuSenosti z dalSich
kategorii: J. Broz o ,elektrach®, J.
Vrablik o plachetnicich, O. Rakosnik
0 R/C modelech a inz. Z. Tomasek
0 maketach.

Tento program schvalil odbor lod-
nich modelafd p¥i modelarské sekci
UV Svazarmu.

45



(h8) Libil se vam tFipohledovy né&crtek
sportovnihovozu Skoda v Modelafi 1/1963 ?
K dalSimu planku nékladniho vozu TATRA
138 pro zacateCniky pFipravime i navod
na zhotoveni nejezdici makety v mé-
Fitku 1:50. Pozdéji hodldme popsat téz
stavbu makety s elektrickym pohonem v mé-
Fitku 1:20. Pokrogilym modelariim, ktefi
si zvolijiny zplisob stavby nebojiné méfitko,
postaci tFipohledovy nacrtek, pro ostatni
budou rozkresleny podrobnosti.

Co pro vas chystame

Mezi dalSimi vykresy bude si moZno vy-
brat i vzory pro modely sportovni kategorie
(z&vodni a sportovni vozy) nebo pro makety
(osobni a nakladni vozy) s pohonem vybus-
nymi motory. Nezapomeneme ani na rych-
lostni modely, které se osvédciv roce 1963.

Vseobecnéje nutno zacinat sjednoduchymi

coz odpovida i rozdéleni automobilového
model&Fstvi podle pracnosti modeld a véku

modelarl. Zahajujeme te-

dy pravidelné uverej-

fiovani  plankd  podle

programu schvaleného ;
automodelarskym  odborem  pfFi uv
Svazarmu. PFevazna Cast plankl bude na
jednoduché nejezdici i jezdici modely s po-
honem elektromotory. Planky budou po-
stupné vydany tiskem a tak bude ¢aste¢né od-
stranén dosavadni nedostatek stavebnich
podkladd.

Konstruovali
bratfi

is ra U a z K BOUDNIKOVE

jednoduchy model nu motor do 2,5 cum

Vrtulové modely automobilli nejsou sice uznany jako mezina-
rodni kategorie, jsou vSak pro jednoduchost stavby a snadnou
ovladatelnost u modelafd oblibeny at’ uz jako volné, upoutané Ci
kolejnickové. Uvedené ddvody byly hlavnim hlediskem pro
konstruktéry ,,Vrtulacku*.

Ke stavbé:

Pfi praci vystacime se zadkladnim naradim, tj. s lupenkovou
pilkou, svérakem, vrtaCkou, zavitovym ockem M4, KkleStémi,
Sroubovakem, nlzkami na plech a pajkou. Zakladem celého mo-
delu je deska, znazorfiujici pfi pohledu ze strany obrys karosérie;
vyfizneme ji z letecké preklizky nebo z duralového plechu. Ve-
likost vyfezu loze upravime podle pouzitého motoru. Pfedni
a zadni napravu zhotovime z paskového Zeleza. Kola jsou oto€na
na ¢epech, které nahradime Srouby s maticemi, pouzdra v kolech
mosaznymi telefonnimi zditkami. Vzhledem k nizké rychlosti
modelu je mozno téZ pouzit hotovych koleek s pneumatikami.
Zavés je z ocelového dratu.
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Model je konstruovan pro motor do 2,5 ccm. Doporucuji
pouzit b&zny motor - model neni uréen k ,lamani rekord(4
ale k vSestrannému ziskani zkuSenosti. Zajizdime jej na rovné
asfaltové nebo betonové ploSe. Je maly a lehky a da se dobre
Fidit z pfenosného pylonu, ktery si kazdy zruény modelaf mize
udélat sam. Popis takového pylonu (otiskneme pravdépodobné
v nékterém pristim Cisle. , InZ. H. STRUNC

OLE ZDIRKV Zfsjf

SOUPIS MATERIALU V NAVODU KU STAVBE

JEDNODUCHY MODEL VRTULOVEHO
AUTOMOBILU S MOTOREM t-Tccm

a4
" VRTULACEK
KONSTRUKCE BRATRIBOUDN Ik U
PRAHA
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3AX&

Napsal inz. V. KRAUS

O MODELARICH A MODELECH

Pod pojmem modelafstvi se"u nas vétSinou
vybavi v mysli modelarstvi letecké. V Né-
mecké demokratické republice by se vSak
v rozhovoru na toto téma mladi i starSi prav-
dépodobné rozpovidali o modeléfstvi zelez-

Model lokomotivy Fady 310 postavil S.
Kvapil

Prace Zeleznicniho modelare J. Kazdy -
modely nakladnich vozti CSD

niénim. Nikoli nahodné: v NDR je v soutasné
dobé na tFicet tisic mladych i starSich Zelez-
ni¢nich modelard, ktefi maji pro praci velmi
dobré podminky. Asi dvacét vyrobnich pod-
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nikG pro modelafe zhotovuje soucastky a
distribuce zasobuje sit modelarskych prodejen.

Nasi Zeleznicni modelafi sleduji préaci
svych pratel v NDR s trochou zavisti. A
oddlivodnéné. Vyroba potreb pro nase Zelez-
ni¢ni modelare jiz paty rok zapoli s nepo-
chopenim a obtizemi vSeho druhu (ac odbyt
vyrobkl je zajistén), dovoz modelaFskych
potfeb ze zahrani¢i (napf. z NDR) nekryje
poptavku co do mnozstvi ani sortimentu.
A tak je u nas téch ,,skuteCnych" Zeleznic-
nich modelafd zatim malo - vieho viudy ko-
lem tisice. Rikam ,,skutenych”, nebot za
modelare nelze pokladat toho, kdo si hraje
s vlastnim Ci synovym elektrickym vlackem.

A dostali jsme se k dalezitému prvku,
jimZ je v Zeleznicnim modelafstvi Gzké se-
péti s primyslovou vyrobou Zelezni¢nich
modeld. Jiz v druhé poloving minulého sto-
leti ve vykladnich skFinich hrackarskych
prodejen lakaly naSe pradédecky (tehdy
ovsem mladiky!) soupravy malych osobnich
i nakladnich vlack(. Je napf. zajimavé, Ze se
v zaCatcich elektricky motorek uplatnil pravé
v miniaturnich vlaccich. S takovymi hrac-
kami si ovSem tehdy hraly jen déti nejbohat-
gich tatinkd . . ./ Dvacaté stoleti pozname-
nalo svymi technickymi novinkami rovnéz
vyrobu hracek: malé Zeleznice se zacaly vy-
rabét velkosériové, tovarny prechazely od
primitivngjsich vyrobkl k tak dokonalym
a podobou vérnym skute¢né zeleznici, Zze po-
jmenovani ,,hracka" je pro né témér hanlivé.

ModelaFi uzivaji primyslovych vyrobki
Zeleznicnich, aniz tim trpi jejich prestiz -
protoZe vyrobek sdm o sobéje vlastné popu-
dem k dalsf tv@réi praci modelarfe: modely
dalSich lokomotiv a vagond, Zzeleznicniho
svrsku, - tj. koleji a vyhybek, Zelezni¢nich
staveb, vytopen, zauhlovacich zafFizeni, na-
véstidel, mostll aj. A dale ? Stejné jako sku-
tecna, i modelova trat vede krajinou, a tak
vSestranny modelar zacne ,,vyrabét" v ma-
Iém kopce a udoli, Ficky a potoky, obytna
a hospodarska staveni a nakonec Zivou pfFi-
rodu mikrosvéta.

Kdyby mél model&F kazdou malickost
vlastnoru¢né zhotovit, stavél by asi kole-
jisté do smrti. Je tedy logické, ze sem-tam
sahne po hotovém vyrobku nebo hotovych
soucastkach, jeZ jsou zvlasté vyhledavané
zejména modelari bez dokonalejsi doméci

dilny. Vlastni vyroba koleji, kol, naraznikd,

SpOjek prevodovych kol nebo i motor( vyza-
duje pFinejmensim soustruh, pouZiti hotovych
soucastek navic Setfi €as a umoZiuje stavét
modely téméF ,,na koleng".
Zelezni¢ni modelafi stavéji kolejisté vcetné
lokomotivy do posledniho Sroubku zcela sa-
mostatné. Vlastni vyroba vétSiny dalsich
model&Fl se obvykle specializuje bud na mo-
dely vlak{ nebo na ostatnf pFislusenstvi, Cas-

Jen nejzarytéjsi

Skladaci kolejisté o rozmérech 1,5x 1,5 m
F. Hummela

téji ,,0d kazdého néco". Ten, kdo si vSechno
potiebné koupi, neméa s modelari mnoho spo-
leCného. Stava se viak, Ze zacne s koupenym
elektrickym vlackem, za Casjej omrzi a pre-
necha model na pospas svym ratolestem.
Jiny se oproti tomu pusti do zdokonalovani
a rozSifovani soupravy a prislusenstvi. Jak-
mile premdZe strach z prace, je na dobré
cesté stat se onim skuteCnym modelarem.
Existuje ovsem zasadnéjsi hledisko rozde-
leni modelafd: uzivané méFitko zmensenl
V celé Ffadé méfitek jsou sjednoceny rdizné
normy, zavazné jak pro amatéry tak pro
prdmyslové vyrobce. Normy vydava evrop-
ské sdruzeni Zelezni¢nich modelafd MOROP
a u nas z nich vychazi CSN. Uvadime nor-
mu CSN 913501, ktera stanovi zakladni
méFitka zmenSeni modeld proti skutecné
Zeleznici s rozchodem koleji 1435 mm:

Rozchod Zakladni Oznaceni
koleji v. mm  méFitko (tzv. jmeno-
vita velikost)
12 1:120 TT
16,5 1:87 HO
22,5 1:64 S
32 1:45 (0]
45 1:32 |

Zatimco pred dvaceti-tficeti lety byla
mezi modelari nejrozSirengjsi velikost ,,0",
ma dnes svétovy primat velikost ,,HO" a
soubézné se rozsifuje velikost ,,TT"; vyvoj
tedy sméfuje k mensim méfFitkm. Jsou jiz
znami model&Fi (povolanim vétSinou hodi-
nari) a prdmyslovi vyrobci, ktefi zhotovuji
modely Zeleznic v méFitku 1: 180 o roz-
chodu kolejnic 8 mm (vlacky této velikosti
projedou obalem krabicky od zapalek!).
loZit seznam material(, jichz modelaFi ne-
pouZivaji - pro véeobecny prehled se vSak
aspon kralce zminim o hlavnich materialech
a zplsobu jejich pouziti. PFi stavbé kolejo-
vych vozidel se zuZitkovavéa prevazné odpad
mosaznych, zinkovych, méné Zeleznych,
bronzovych nebo médénych plechd 1. 0,1 az
2 mm, event, i tlustSich. Na budovani draz-
nich a ostatnich staveb se pouziva prevazné
preklizky, dyhy nebo tencich prkének a le-
penky. Krajina se modeluje na kostfe z pre-
klizky a prken z rlznych tkanin (napF.
juty) a sadry, svrchu se posypava drobnymi
zbarvenymi pilinami - umélou travou. V po-
sledni dobé si do Zelezni¢niho modelarstvi
razi cestu nové hmoty jako modurit (popu-
larni materidl vytvarnik() - na imitaci
zdivd, krytiny a dalsich plastickych tvard,
dentakryl - na nékteré tvarované souastky
modelli Zelezninich vozidel. Technika odlé-
vani dentakrylu se stala ,,uméleckym od-
vétvim" Zelezni¢niho model&rstvi.
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ADRESAR MODELARSKYCH KLUBU

Zatiname uvefejilovat znovu adresy
modelafskych klubu, a to jako pom(cku
pro pruzny styk v nadchazejici sportovni
sezOné a pro pfipravovanou soutéZ o nej-
lepsi klub.

Adresy uvefejnime v krajskych celcich,
v pofadi jak ndm dojdou. Usporadani je
abecedni podle mist. Pro Gsporu tiskové
plochy neopakujeme misto bydlisté u néa-
Celnika nebo u uvedeného odpovédného
funkcionéare, pokud toho neni pro Uplnost
adresy tfeba. V zAvorkach je uvedena
zkratkou odbornost klubu: A = auto-
modelafsky, L = lodnich modelard; R =
raketovych modelafl; Z = Zeleznitnich
modelafd. Kluby, u nichZ neni oznacena
‘odbornost - vétsina klublG v seznamu -
jsou leteckomodelaFské.

POMAHAME SB

KUPON MODELARE 2/63

Jeden kupén je poukadzkou na otisténi oznadmeni
orozsahu 10slov (misto poplatku za uvefejnéni). Do
poctu slov patfi i adresa, ¢islo plati jako jedno slovo.
NEUVETftEINIME oznameni, k némuz nejsou pfi-
loZzeny kupény podle poctu slov nebo ozndmeni
s jinym obsahem neZz modelafskym.

POZOR: Plati jen kupény 2/63

PRODEJ

¢ 1 Knihu ,Handbuch des Flugmodellbaues"
podle dohody. Mladek, Fucikova 159, Bystrany.
O 2 Trangformator 220 V 8—14g,|§|én Zlin 212.
A. Koti, Zulova, o. Sumperk. - uralové disky
na mechova kola 0 35 a 50 mm, par 3 a 4 K&s.
P. Barta, ftimov 44. 4 Novy motor Kometa
5 ccm za 250 Kés. Do redakce. 5 Prijimac
Rex-2 v chodu + material na vysilat za 400" K¢s.
B. Petrtyl, V lJirchafich 12, Praha 1 ® 6 Dvou-
povelovy pfijima¢ v chodu (ladéné filtry) na 4,5 V,
véha 100 g za 600; uplny material na vysilac vCetne
dokumentace za 300 Ké&. A. Cermék, n. p. Fruta,
Praha-Kr€. - 7 Rotniky LM 1962, VaTM 1960,
1961. F. Husak, Svabinského 792, Kladno.

8 Prijimace Beta na desticce s tiSténymi spoji s relé
i vykonovym tranzistorem; miniaturni prijimac
(v krabi¢ce 80 x 35 x 25 mm) s vyvodem sedmi-
kolikovou zastrékou; pfijima¢ Rex 2, trafo k pfi-
jimaCi Rex 2 - cena podle dohody, nabidky pi-
semné. A. Cermak, ul. |. listopadu 13. Praha 4.
e 9 Vézané rofniky KrFidel viasti 1958, 1959 &
40 Kés. L. Sanka, Merhautova 123, Brno.

10 Upraveny motor 100 ccm za 300 K&s. L. Hou-
ha, Jindf. Hradec 67/111. 11 Vézané ro¢niky
1957 —1960 ABC; sestaveny model némeckée
okfidlené lodé za 70 Kcs, ladici trial, P. Safrata,
Zéavodni 29, Ostrava-Hrablvka. 12 Dva ne-
pouZité motory Zeiss 2,5 ccm + 8 vrtuli + palivo
za 300 K¢s nebo jednotlivé. Z. Mayer, Cechova
507/6, Hranice n. Mor. ® 13 Ceskoslovenska le-
tadla za 10, list TU-104; ,Modelafstvi Anglie
a USA 1946“; 18 plan( za 32; bezvadny adaptor
za 500; bateriovy pfijima¢ Tesla-Minor za 180;
18 Cisel Letectvi 1949 za 10 K¢s. Ucen, Havifov
V/49/3. 14 U-maketu ,Akrobat" na motor
2.5 ccm za 120; zab&hnuty motor Jena 2,5 ccm
za 140; novy nezabéhnuty motor Jena 2,5 ccm se
sil. vrtuli za 180 Ké&s. O. Kaspar, Jakub&ovice
n. Odr. 46. 15 Vysila¢ Alfa za 135; motory:
Letmo za 109, AMA za 60, Letnd za 129 KCs;
jiné motory, modelarskou literaturu a planky.
L. Svoboda, Mé&lnik 402. - 16 Motory: MVVS
2.5 D za 180; Taifun Hurrican 15 (0,21°k) s nahr.
pistem a valcem za 200; soutézni celobalsovy
vétron A-1_za 90; drak R/C polomakety za 300 KCs.
TuCek, SZTS StréZnice. 17 Prijimal Beta
s_vyk. tranzistorem na plosnych spojich za 250;
prijima¢ Rex za 300; navinuté transformatory na
pfijimad Rex za 40; soupravu Beta vCetné relé
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TAL - R. Hybner, Okruzni 4

N_- V. Vojnar, Fucikova 23

TAT - Z. Raska, Vavrova 345
K-MISTEK - J. Stérba, Hodorovice 26,
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R. Gron, Karvina Vij1535
E - inZ L. Lichtblau, K. Marxe 764
. Sim¢éak, Vodni 10
- A. Cigryd, Zilina n N. Ji¢ina 30
UC - F. Kronek, Spartakiadni 3
H. Vasek, Rooseweltova 20
STRAVA DKP - R. Dvoracek, Nabreini 67,
Havitoy | .
ORUBA - 1. Vnuk, Sverniova 481
REROV - J. Kocian, Blahoslavova 850, Lipnik

n, Bet. B

RIBOR - F. Kosicek, Stramberska 31 A
TUDENKA - B. Krajéa, Gottwaldova 590,
__Studénka 11

STERNBERK - R. Veselsky, Jivavska 8A
SUMPERK - A. Morgenstern,” Cs. armady bl. 11/b
VSETIN - M. Cerny, U hfisté 1233
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a vybavovace za 300 K¢s; elektronky 1P2B, citlivé
relé aj. J. Chladek, Jinonickd 59, Praha-Kosife.
+ 18 Planky modelli letadel, lodi, tankd, raketo-
vych stfel a automobild. J. Socher, Na Bélidle 1,
Praha-Smichov. 19 Relé 3800 a 300 Q & 90;
palivovy Casovac, pferuSovac paliva & 7; akumula-
tory DEAC 1,25 V - 225 mA & 80; balsovy volny
motorovy model za 100; 50 Cisel zahranicnicl
model, Casopisii za 220 K¢s; 3povelovy celotran-
zistorovy vysila¢ Bellaphon. B. Trmac, RA 242,

Tisnov. .
KOUPE

« 20 Modellbau u. Basteln 4—6/1962, Modelarz
9/62; krystal 27,120 MHz; balsu. L. Rohlicek,
Metaz, Tynec n. Saz. - 21 NadrZz motocyklu
Manet. J.” Chovan¢ik, Nebuzely 128. - 22 Plast,
vrtuli 0 200/100; LM 1,7/1962. J. Brzokoupil,
LouCany, p. Namést' n. H. - 23 Kazdé mnozstvi
slabého modellspanu. B. Kraj¢a, Gottwaldova 590,
Studénka 2. 24 Modelarz 2, 6, 11, 12/1962
i jednotlivé. J. Melichar, Roudné 10, p. Bily Ujezd.
«" 25 Lodni plény a literaturu. V. Aichelburg, Vi-
nohradska 83, Praha 2. - 26 Plan vysilate MVVS.
Kolafik, Orlovska 13, Gottwaldov. - 27 Modell-
span, japan. Z. Jond$, Leninova 69, Brno.
28 Plan U-makety ,,Akrobat". M. Reji, TyrSova
636, Dvlr Kralové. - 29 Lipové listy 5'x 4 a
8 x 8_mm. Spergl, Palacktho 125, ~Modfany.
e 30 Toénové jazyckové relé¢, miniaturni transfor-
maétor, elektronky DF70, DL72, DCC90, DL92.
relé MVVS. J. Brazda, Sverdlovova 69, Kosice,
¢ 31 Metyalkohol, balsu tl. 15—2 mm, det.
motor Bambino 0,5 ccm. L. PFikryl, Nové Mésto n.
Mor. 447. 32 Rocniky i jedn. Gisla Casopisl
Aeromodeller, Model Airplane News a Model
Aircraft. A. Czismadia, K. Svétlé 18, Praha 1.

VYMENA
© 33 Motor Vltavan 2,5 v chodu za poékozenj/
motor Zeiss 2,5 ccm s dobrym vélcem. Bren,
Kroftova 48, Brno 16. - 34 Sluchatka + kréni
mikrofon za motor Zeiss-Jena 1 ccm; doplatim.
Z. Forméanek, Vézovy dim 2, Kladno IV. - 35
Ventilator 220 V za ,,Zhavik“ nebo det. motor
do 2,5 ccm. J. Veselsky, Zerotin 10 u Olomouce.
* 36 Plan motokér{gy za glén vétroné , Kaca 3“.
S. Broza, Valtice 545. - 37 El. pajku za selenovy
usmérfiova¢ + balsu. M. Duda, Husova 11, Vra-
timov, 0. Frydek-Mistek. 38 Plany L-200,
Jak-18, Avia 35 za_el. vlacek s pfislusenstvim.
Dohoda. B. Skopal, Cs. armadniho sboru 21, Vra-
hovice u Prostéjova. 39 Selenovy usmériiovac
90 V — 14V zael. spinacie hodiny.”A. KoSovsky,
Ratobica 57, p. Prievidza. - 40 Vazany rocnik
KFidel vlasti 1958 + 14 ¢isel KV 1962 + rocnik
SM 1962 + 18 rdznych Gisel za dva poskozené
motory nebo prodam. V. Bima, TFebizsk¢ho 125,
Sadska. - 41 Nabijecku pro autobaterii 220/6 V
za motor 15 ccm, nabijeku pro autobaterii
220/12 V za motor MVVS 25 , zhavik*; stabili-
zator napéti k televizoru za MVVS 2,5 nebo 5,6 ccm
»Zzhavik", nebo proddm. F. Dvorak, Stochov 99
u Kladna. L

RUZNE

e 42 Opravim motory. M. Kone¢ny, Horka
n. Mor. 219 u Olomouce.
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e (sch) Bratfi Giancarlo a Umberto
di Colbertaldo z Udine postavili U-
model se dvéma pulzacnimi motory,
prvy svého druhu v Itdlii. Model
0 rozpéti 1550 mm vazi 3,8 kp a ma
pevny tfikoly podvozek. Tvarové se
podoba no¢ni stihace z 2. svétové
valky Northrop P-61 ,,Black Widow".
Oba motory se spoustéji béhem 10 sec
a davaji celkem tah 4400 g.

¢ (er) Britskym prebornikem ve vol-
ném letu pro r. 1962 se stal opét znamy
,,wakefieldar* John O'Donnell. V dobé
od 25. 3. do 30. 9. se zUCastnil dvaceti
z 28 moznych soutézi a dosahl Casu
151 min. 45s z 306 min. moznych.

0 (dx) Stavba trupd modell ze skel-
nych laminatd se v zahrani¢! v soucas-
né dobé ustalila na dvou zplsobech.
Bud se laminuje (sklotextil + epo-
xydova pryskyfice) na vyjimatelném
drevéném kopyté (u nas uzivany zpu-
sob) nebo na kopyté z balsy, jez muze
zdstat uvnitf trupu.

e (dx) Po MS v Curychu v r. 1960
vzrostl ve Svycarsku zajem o R/C mo-
dely. Zatim se stavéji vétSinou jedno-
kanalové hornokridlé a stfedokFidlé
motorové modely se soupravami Bella-
phon a Orbit. RozSifeni vicekanalo-
vych dolnoplosnikd bréani vysoka cena
aparatur.

0 (sch) Bob Askew prekonal Casem
3 hod. 51 min. 24 s (0 495s) Coplanddv
britsky narodni rekord pro radiem
fizené svahové vétroné.

e (la) Jak jsme jiz napsali loni, do-
hodla se modelafsk& sekce italského
aeroklubu na Gzké spolupréci s vyrobci
leteckomodelarskych stavebnic. Do vy-
roby a prodeje priSla Fada malych
Ghlednych modelli, hlavné polomaket
s plochym trupem. V kazdé stavebnici
je vyzva, aby se zaCate¢nik prihlasil
do modelarskeho krouzku, chce-li mit
Uspéch. Akce m& velky ohlas, hlavné
vjizni Italii a na venkové.

0 (hd) Aerokluby Italie, NSR, Ra-
kouska a Svycarska se dohodly na vy-
psani mezinarodni soutéZe pro svahové
modely vétroid. SoutéZ, jez se bude
konat letos poprvé pravdépodobné
v Italii, bude kazdoro¢ni a nahradi
znamou ,,Coppa Stella d’ltalia“.

e (dr) V zahrani€nich Gvahéach o pred-
nich sportovcich v kategorii Wakefield se
objevuje i model naSeho reprezentanta
M. Rohleny s tim, Ze je velmi peclivé
postaven.

0 (dr) Mistfi Italie v rychlostnich
U-modelech na obdobi 1962—63:
U. Rossi rychlostmi 226, 258 a 285
km/h ve tfidach 2,5, 10 ccm a trysky;
R. Grandesso” rychlosti 235 km/h
ve tf. 5 ccm.

MODELAR . 2/1963



CNK 10

Morris 1100

Ceskoslovensko

Sovétsky svaz

Velka Britanie

~\ni CSSR nezlistava pozadu v kon-
strukci modernich plavidel s nos-
nymi kfidly. Snimek ukazuje rychly
¢lun CNK 10, uréeny pro dopravu
9 osob a 1 ¢lena posadky na vnitro-
zemskych vodnich tocich a pfehra-
dach. Pfi dosazeni urcité rychlosti
klouze po hladiné na pfidovych a za-
dovych kfidlech. Clun, postaveny
roku 1961 n. p. Navika Praha, je jiz
v provozu na pfehradé Lipno. Jeho
zvlastnosti je konstrukce trupu a
nastavby ze skelnych laminatd.
Hlavni rozméry: maximalni délka
10,50 m, Sifka prfes palubu 2,94 m,
§ifka pres kf¥idla 4,17 m, ponor vy-
tlakovy 158 m, ponor pfi jizdé
0,80 m, vytlak 6,4 t, primér lodniho
Sroubu 0,40 m, pohon jednim nafto-
vym motorem o vykonnosti 300 k,
rychlost maximalni 65 km/h, ces-
tovni 60 km/h.

oncem minulého roku byl po-
prvé predveden ¢tyfmotorovy prou-
dovy mezikontinentalni dopravni
letoun konstrukce S. V. lljuSina
11-62.
Jeho motory jsou umistény na pylo-
nech na zadni ¢asti trupu, vidy dva
a dva vedle sebe a jsou opatfeny
tlumic¢i hluku a obraceci tahu. KFi-
dlo, zbavené rusivych motorovych
gondol, je maximalné Gcinné. Vys-
kovka je nasazena na Sipové smé-
rovce. Trup ma kabinu pro 182 ces-
tujicich, v pfidi mohutné radiolo-
ka¢ni a zabezpecfovaci vybaveni.
Podvozek je tfikoly, pfidového typu.
Z technickych adaji je zatim uve-
dena pouze cestovni rychlost 900
km/h.
Iljusin 62 ma létat na mezikontinen-
talnich linkach, na pfiklad Moskva-
New York, tj. vzdalenost skoro 8000
km s postacujici rezervou paliva.

anglickych automobild je nej-
Uspésnéjsi novy maly Morris 1100
koncernu BMC, vynikajici prakop-
nickym konstrukénim feSenim. Jeho
motor je spojen v jediny stavebni
a montazni celek s pfevodovkou,
rozvodkou, diferencialem, zavése-
nim pfednich kol i jejich pohonem
a tento celek je umistén vpfedu na-
pfi¢ - na minimalnim prostoru. Mo-
tor ma obsah 1098 ccm a vykonnost
48 k pfi 5100 ot/min, chladici systém
je zcela uzavfeny, kapalina se nedo-
pliiuje ani nevyménuje. Mimofadné
dobrych jizdnich vlastnosti se do-
sdhlo novym systémem hydraulicko-
gumového odpruzeni hydrolastic.
Pfedni kola maji kotoucové brzdy.
Nejvétsi rychlost je 130 km/h, spo-
tfeba paliva 8 17100 km; rozchod
1310/1290 mm, rozvor 2370 mm, dél-
ka 3730 mm, §ifka 1530 mm, vyska
1340 mm, vaha vozu 833 kg.



V Lodénicich J. Dimitrova ve Varné pracuje pfi DOSO krouzek Maketa letadla An-24, kterou postavil sovétsky modelaf Kondraténko, obsa-
lodnich modelar(. Jeho &len N. Kostov postavil maketu obchodni dila 3. misto na mezinarodni soutézi u pfilezitosti MS 1962 v Kyjevé
lodé. stavéné v matefském zavodeé; trup modelu je z duralu

KalifornSti modelafi obohacuji propagacni lé-
tani s akrobatickymi U-modely ,sestfelovanim*
balénk(. Na snimku nalétdvda model typu
Nobler

Pozoruhodnym dilem je maketa motocyklu
BMW-drzitele svétového rychlostniho rekor-
du - kterou zhotovil zdpadoné&mecky modelar
W. Miiller z Freiburgu. Na modelu je vSechno
funkéni, vEetné prevodovky a odpruzeni. Deto-
nacni dvouvalcovy motor o vykonnosti 0,8 k
pfi 9000 ot/min dava rychlost 40-45 km/h.

VIDENO
OBJEKTIVEM

SNIMKY: Baitler, Husi¢ka, Liska (2), Model
Airplane News, Das Motorrad

Upoutana maketa protiponorkové verze letadla Lockheed Constellation pfi soutézi Evropské
kritérium (1961), usporadané Federaci malého letectvi v Belgii

Clenem britského reprezentaéniho druzstva na MS 1962 v Kyjevé byl
Y N. Butcher, redaktor asopisu Model Aircraft



