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Dvé vlastni konstruk:

ce Fr. Capka z Nebu-
Sic (€. 152). Model €. 1 je
celokovovy, motor Start
18 pohéni zadni kolo,
predni kola jsou zavéSena
na kyvnych ramenech. Mo-
del €. 7 ma kaSirovanou
karosérii, pfedni napravu
odpruzenou a je pohanén
motorem NV 21

2 Model ponorky posta-
vil L. Vanék (Cerného
454, Novy Hradec Kralo-
vé). Udaje: délka 1120,
Sitka 110, vySka s vézi
230 mm, trup dfevény,
potah laminatovy. Dva
elektromotory 24V, zdro-
je - 12 suchych ¢lankd
3,8 V, rychlost 6 km/h

3Mode|y combat Joz.

) Filla z LMK Kosice.
Udaje: modely celobalso-
vé, potah silonovy, roz-
péti 720 mm, vaha 540 g,
motor MVVS 25TR, vrtu-
le silonova 200/110, nadrz
typu ,krmitko", ,,Com-
bic* méa zaporny Sip

4 Neobvykla A-1 T.
Weigertaz LMK Pra-

ha 5 ma letovy prdmér

z kontrolovanych startd

118 sec.

S motorovou kach-

nou létd M. Mracek
z krouzku pfi Leteckych
opravnach Praha-Malesi-
ce. Data: rozpéti 1560,
délka 810 mm, celkova
nosna plocha 294 dml
plosné zatizeni 16 g/dml,
motor Jena 1



takovy je zivot

Kdyby byli bechyisti nejdfiv uvazovali co, pro¢, kde a jak, dodnes by nemodelafrili
a MNV neobtézovali. Jenze oni se jednodude (v roce 1961 to bylo) sesedli u prazdného
stolu v hospodé, jediné to spolecenské mistnosti v Bechyni, zvolili za nacelnika klubu Zderka
Soryce, zvolili radu klubu a hned navrhli soudruhy Nebesafe a Roesslera do okresni mode-
laFské sekce. A bylo to. Zaklad modelaFstvi. Ano, ale soubézné s tim také zéklad a Zivna
pdda pro starosti. PFitom si prosim bechynsti nekladli nijak velké cile druhu ,,zaslouzit
se 0 rozvoj modelaFstvi CSSR*. Nic podobného. Tehdy se chtéli docela pFizemné po za-
méstnani potésit nécim péknym, co neni od véci létani (vSichni jsou povolanim piloti),
OVe&f¥it si, zda jeSté nejsou stafi a budizknicemu. Pro zacatek vSechno. Dal? Na co budou sily

stacit.

Patnact lidi mélo poznat starosti ,ko-
lektivniho modelaFstvi” v celé rozsahlosti.

Do vinku pfinesl klubu s. Wohlrab
maketu plachetnice Viktoria, seSlo se
5 vétrond, jeden Wakefield a jedna maketa
Lundka. SeSlo se - popravdé Feceno
zlstalo dal v domovech svych majiteld,
nebot” spolecné mistnosti nebylo a do
hospody se modely docela dobfe ne-
hodily. Clenové klubu tento fakt pova-
Zovali za doCasny a jako takovy jej zatim
dali stranou. Bylo tfeba predevsim sezna-
mit se teoreticky i prakticky s novymi
koncepcemi modeld, které za téch pét -
deset let, co nemodelafili, doznaly néja-
kych zmén! Slo to viak docela dobfe
a rychle, modely zanedlouho ,chytily"
bechynské kluky. 1 oni by se naucili -
pfemitali na jedné schdzce klubovi pfi-
slusnici - bylo by to dobré, ale kam
s kluky? Do hospody to jaksi nejde.
Snad by MNV? ... ,J6, dilnu - uvazil
Ufad - to soudruzi vzhledem k soustav-
nému pFisunu obyvatel do Bechyné
jakozto. Tedy ne. Clenové klubu
uznali, pracovali doma a o vécech spo-
leCnych se radili na plvodnim misté
(opakovat ,,hospoda" dale nebude vhod-
né).

Po spole¢né dohodé ve véci mladych
a modelarstvi se obratili na vedeni Skoly.
»Modelafit - rozhodlo Ffeditelstvi - to
by Slo." Zajésali propagétofi, zopakovali
si nékteré zakladni pedagogické pojmy
a zaCali s pionyry pracovat ve Skolni
dilné. ,,Modelafit - to nepude!" rozhodl
po nékolika schlizkach 3kolnik a zamknul
hlavni vchod. Potichoucku Slapali mode-
l&fi zadnim vchodem kolem Skolnikova
bytu, ke skfinim s materidlem. Pé&kné
za sebou, kluci, pak vedouci (dlstoj-
nici Roessler a Nebesaf). Hnedle uz
byli v bezpetném péasmu, kdyZ se roz-
létly dvéfe a Usta Skolnikova vychrlila
na modelafe zaplavu nevybiravych slov.
I kdyZz vedoucim adresovana nebyla,
vzali je za sva a tak pokus o pfiblizeni
techniky pionyrim opét ztroskotal.

Ono se fekne modelafit, povzdechli si
vedouci a vratili se do - do schiizovni
mistnosti. Stala se jejich ,kuchyni”,
kde se pFipravovalo vsechno, co s praci
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klubu souvisi. Modelafit doma se stavalo
modellim. Byty na otoGeni se a manzelky ?
No, tfeba Pexova: kdyz chceS délat
(nestaci ti radistika?! ?), tak mze$ doma,
klepat koberce, hlidat déti. A druha -
doma m(ze$, ale nesmi§ pilovat, fezat
a lepit. Jako o svétlém paprsku se mluvilo
0 manzelce Vidhové, nebot’ ON modelafit
mohl vzdycky a vSude. Jak chtél.

Co to vSechno chce? Vytrvat. Tak
znélo rozhodnuti klubu, které prijali
za vlastni vSichni, tj. uz osmnact lidi.
Za jediny rok se i v téchto podminkach
naucili pracovat. A dobfe. Skalu vétrond
A-l rozsifili o vétroné A-2, a kdyz
1s nimi zvladli teorii, techniku i taktiku,
ucili se konstruovat Wakefieldy. Jeden
ucil druhého. Zacali jezdit na soutéze,
nalétali si licence. Seznamili se s modelafi
v kraji a krajsky modelarsky instruktor
Cuzna jim na VCS v prosinci 1961
mohl bez nadsazky Fici: na krajském
vyboru to vime, délate dobfe. Jezdit
na soutéze byste vic méli, skromnost
u vas neni na misté! Tak na téZe schizi
se rozhodli nalétat v nasledujicim roce
20 000 vtefin, zvolit do funkce nacelnika
znovu Zdenka SoryCe a nenechat na po-
koji MNV. O rok pozdégji pfinesla vytr-
valost dalsi vysledky: nalétanych 19 750
vtefin, dobry rozvrh prace a dilnu, totiz -
pfi vhodné velké obrazotvornosti se tak
ona mistnost bez osvétleni d& nazvat.
Musela tu funkci plnit, nebot’ mladi kluci
modelafit chtéli a zéastupce lidospravy
fekl: mistnosti v Bechyni budou i nadale
vytizeny, nepoCitejte s novou dilnou.
Jasné?

Clenové klubu, osm z nich uZ s prvni
a druhou VT, se podfidili. Vdbec ne
pokorng, ale s velkym reptanim. Nebot’
jakoby nestacilo, Ze chtéji po svém na-
rocném zaméstnani délat s pionyry néco
uZitecného, co jim v Zivoté bude jenom
k dobru, jakoby sem, do Bechyné nedosla
usneseni, v nichz se klade dliraz na rozvoj
technickych sportd, jako radistika, mode-
lafstvi . ..

Reptali, reptaji, ale pracuji. Tak, ze
za pouhé tfi roky, postupné od jedné
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MESICNIK SVAZARMU

Cislo 2 rocnik XV unor 1964

Navazuje na XIII roénikd CGasopisu

.Letecky modelar"

kategorie k druhé, se dostali az k nejna-

nym postupem. Posudte: v bechyfiském
klubu je osmnact dospélych, bystrych,
pracovitych a vytrvalych modelafl, coz
uz samo o sobé dava u kazdého z nich
predpoklad ,,dostavat se nahoru"”. Chtélo
to specializovat se na kategorie, v nichz
méli jednotlivci nejvétsi nadéji na Uspéch
a systematicky jit za cilem. Pravda, Sory¢
by asi nestacil po tfi roky dobfe a moudre
nacelnikovat, Pexa by nemohl x-krat
opakovat radistickou teorii, Nebesar a Va-
143ek by sotva pracovali v okresni mode-

(Dokonéeni na str. 48)

Pfed vice nez dvaceti lety
uvedla na trh byvald letecko-
modelafskd prodejna IPRO
sérii malych létajicich maket
na gumu. Planky i stavebnice
meély velky Gspéch a nékteré
modely se stavi dodnes. Model
stihatky SE-5A na naSem ti-
tulnim snimku (konstrukce M.
Kachy) je vSak zbrusu novy
a spolu s maketou Cs. letadla
S-239 (konstrukce O. Saffka) by
se mohl stat zakladem podobné
nové série plank. Oba modely
jsou v méfitku 1 : 25. Rozpéti
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jednomotorovych letadel je
v této velikosti 35—50 cm. Jsou-
li modely celobalsové, jsou
schopny letd 20—45 vtefin.

PTAME SE modelafl: mate
o takové planky zajem? Ce-
kdme mésic na vaSi odpovéd.
PiSte vyhradné na korespo-
dencnim listku, sdélte néam:
1. ano, ¢i ne k plankdm, 2. dal§f
2—3 doporucené typy maket,
3. svoji adresu, vék a zameést-
nani. Nic jiného nepfipisujte
(nebudeme odpovidat), listek
oznaCte v rohu: ANKETA
K MALYM MAKETAM.
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N
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V posledni dobgje velmi €astym zjevem, ie Etenar odborného €aso-
pisu pFeskoCi Uvodnik nebo se k jeho Cetbé odhodla teprve potom,
kdyZ dorazil na posledni stranku Cisla. Kdo vSak modelari a sleduje
povaletny vyvoj naseho modelafstvi nebo aspoii modelaFlim zasvé-
cenéfandi, musel byt vybidnut samotnym nadpisem Gvodniku ,,Ne-
dejte se odradit/“ v ModelaFi 11/1963 k tomu, aby si jej pFecetl
a zamyslel se nad jeho obsahem.

Kdyz jdu dnes misty, nad nimiz pfed 10— 15 lety krouZila za
nad$eného kFiku spousty kluk( a k malé radosti zemédélcl Kanata,
Orlici a Sokoli, jdu tichou krajinou. Svahy okolo TiSnova, kdysi
eldorado nejmladél’ch staviteld leteckych model(, osifely. Po mode-
lafiné z téch let neni totiz na Skolach naSeho mésta i jeho okoli ani
stopy. Tehdy byl na kazdé vétsi Skole modelarsky krouzek, ktery po-
Fadal nékolikrat do roka vlastni soutéz, zucastiioval se soutéZi mezi-
Skolnich a niZSich kol mistrovstvi republiky. Ted jen z fotbalového

hFisté zaboufi obtas motorky combatd a nad loukou nékdy promenuji

R/C. Je v8ak pfiznacné, ze tyto dokonalé vytvory pilotuji vétSinou
svodobni nebo Zenati tFicatnici.

Je nespornym faktem, Ze lihni modelart by méla byt zase $kola,
organizujici modelaFskou praci v ramci mimoskolni Cinnosti 7aka.

Myslim, Ze je UplIné Ihostejno, zda bude modelarsky krouzek soucasti
pionyrské organizace nebo ne, tyhle diskuse véci nijak nepomohou.
Hlavnije:
abytbyla skupina'zakd, ktefi se chtéji pustit do préace,
abyjjim bylo umoznéno vyuZzivat zafizeni Skolni dilny, ktera
byva dobre vybavena pro polytechnické vyucovani a
aby byla odpovédné vyfeSena otazka vedouciho krouzku, na
némz do znacné miry zavisi, budou-li postaveny prvni modely
nebo zda se krouZzek jesté predtim rozpadne.

Aktivni modelari, soutézici, stézi najdou tolik Casu, aby kromé
své vlastni prace se mohli systematicky vénovat vychové mladych.
Ugitelé jsou pretizeni administrativni, schlizovni a jinou Ginnosti,
ktera je namnoze odvadi od hlavniho Ukolu, prace se Zactvem. Za
tohoto stavu - a mam na mysli predevSim podminky na venkove,
kam uz nesaha pFimy vliv aktivnich leteckomodelarskych klub(i
z veétSich mést - bylo by zadhodno obratit se o pomoc k sdruzeni
rodict ~a pratel skoly, na nékterého z otcd, ktefi v mladi modelafili.
14Fi, postaveni do funkce instruktord.

Leteckomodelarsky klub Svazarmu by mél pomoci pfi zaloZenf
krouzku, spolecnese SRPS pomoci pFi zajlstenl matndlu a pozdgji
dohlédnout na ¢innost krouzku po odborné strance. Tato spoluprace
by se Svazarmu vyplatila, ponévadzZ Zaci, pro néz se stane letecké
modelafFstvi Zivotnim koniCkem, pFejdou stejné do modelarskych
klubli Svazarmu, kde budou mit predpoklady vypracovat se.

V nékolika minulych &islech Modelare
jsme otiskli planky modeld pohanénych
miniaturnimi raketovymi motorky S-2.
Tyto motorky jsou jiz bézné k dostani
v prodejnach modelarskych potfeb. Cena
jedné Gplné soupravy v krabicce je 10,—
K&s. Soupravu tvofi: 1 spalovaci komora,
1 pojistnd pruzina, 2 tryskova dna,
1 ashestova vlozka plna, 6 asbestovych
mezikruZi ten¢ich (tl. 1 mm), 6 ashesto-
vych mezikruZi tlustSich (tl. 3mm) a 6 dré-
ténych vloZzek (rostl). Sestava motorku
a pokyny pro obsluhu jsou v pfilozeném
navodu.

Hnaci néplné do motorku (tablety
TPH) nejsou vSak dosud uvolnény do
béZzneho prodeje. Mohou je koupit jen
instruktofi s opravnénim alespon I11. tfi-
dy*), a to bud na svych KV Svazarmu
nebo pfimo v odbo¢ce MVVS Pardubice,
Palackého 282. Cena jedné tabletky je
1— K¢&s. K zaZzehu hnacich naplni je
potfeba objednat také zapalnici. Jeden
metr zdpalnice za 4,— KCs staci na 10
i vice zazehd.

Tolik struéné k moznostem ziskani
modelafského raketového motorku S-2
a prlslusnych hnacich naplni. Reknéme
si_jesté, Ze je lépe nepouZivat priloZe-
nych draténych rost. Jejich ostré konce
se otavuji a zana3eji trysku.

Podivejme se ted podrobnéji na vykon-
nost motorku S-2 a na jeho charakteristic-
ké vlastnosti. Uvedli jsme, Ze v soupravé
jsou 2 tryskovd dna. Nejsou sice nijak
oznaCena, ale kdyZz se podivame proti
svétlu na obé soucasné, vidime, Ze vnitini
primér obou trysek neni stejny. Prlmér
otvoru jedné trysky je 2,3 mm a druhé
2,4 mm. Rozdil je dobfe patrny pouhym
okem. Jaky maji vyznam rozdilné otvory?

Zahrazeni (tj. pomeér uhofivajiciho po-
vrchu ke kritickému prQfezu trysky) je
v prvnim pfipadé 55 a v druhém 50.
Obecné plati, Ze pfi_vy$sim zahrazenf
probiha hofeni pfi vyssim tlaku nez pfi
zahrazeni niz§im. Mélo by tedy pfi pri-
méru 2,3 mm byt dosazeno vétSiho tahu

*) Seznam vy3kolenych raketomodelaFskych in-
struktord Svazarmu ze véech krajt jsme otiskliv Mo-
delafi 7/63 - pozn. redakce.
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a kratSi doby hoteni. PF¥i pouziti trysky
o priméru 2,4 mm by tomu mélo byt
naopak.

V MWS, odbocka Pardubice, jsme
vykonali Cetna méfeni statického tahu
motorku v zavislosti na rizném Kritic-
kém prameéru trysky. Vysledky jedné sku-
piny méfeni jsou uvedeny v pfipojeném
diagramu. Na svislou osu je vynesen sta-
ticky tah v pondech (p). Na vodorovné
ose jsou €isla jednotlivych méFeni ve sku-
piné. V této skupiné bylo provedeno 10
méfeni s tryskou 2,3 mm a 10 méfeni
s tryskou 2,4 mm. Celkem bylo tedy
v daném motorku odpéleno 20 néplini.
Horni kfivka registruje jednotlivé stfedni
velikosti tahu s tryskou 2,3 mm a spodni
kfivka velikosti tahu s tryskou 2,4 mm.

Ve skupiné 10 ran (odpaleni) s tryskou
2.3 mm byl naméfen primérny stiedni
staticky tah 24,25 p.

Ve skupiné 10 ran (odpaleni) s tryskou
2.4 mm byl naméfen primérny stiedni
staticky tah 14,45 p.

Doba hofeni byla vSak v obou pfipadech
priblizné stejnd - asi 15 vtefin. Bylo to
zplsobeno tim, Ze s tryskou 2,3 je hofeni
nepravidelnéjsi (preryvané), kdezto s trys-
kou 2,4 je hofeni rovnomérné, stalé. Tento

ZAHRANICNI

JUGOSLAVIE. Z iniciativy modelaf-
ského stfediska v Bélehradé vznikl a byl
Uspésné vyzkouSen standardni modelarsky
raketovy motorek RM-20. Jak uvadi caso-
pis Aerosvet, pfFijde motor jeSté letos do
prodeje.

Clenové astronautické sekce aeroklubu
v Rjece zkouSeji jedno- i vice stupfiové
amatérské rakety. Jsou to VétSi rakety
0 délce 1000—2500 mm. Napfiklad raketa
PP-1, pohanéna motorem o vaze 500 g,
ma vzletovou vahu 1500 g, dosahuje vysky
kolem 250 m a vraci se na padaku.

Cila je také sekce raketového modelarstvi

pFi aeroklubu v Mostaru, jez dokonce jiz
usporadala prvni soutéz. Startovalo 16 mo-
deld s napIni TPH o objemu 10 cm8. Byly

jev je zplsoben nejpravdépodobngji tim,
Ze pfi vySSim tlaku ohofivajici povrch
popraskd a tim dochdzi b&hem horeni
k nepravidelnym nahlym zménam tlaku.
Uplné odstranéni tohoto jevu - uZivate-
IGm nepfijemného - by si vyZadalo jesté
dlouhodoby vyvoj.

Jaké zavéry vyplyvaji z téchto skutec-
nosti? Na zalétavani modelu v motoro-
vém letu a na mirné sportovni létani po-
uzijeme trysku ¢ 2,4 mm. Model lét4
pomaleji s mensi stoupavosti. Pro soutéze
a dosahovani vétSich vykonu pouZijeme
trysky 0 2,3 mm. Model ma vétsi stou-
pavost a létd rychleji. Ma& byt proto jiz
dobfe zalétan a sefizen, protoZze mnohem
citlivéji reaguje na vSechny nepravidel-
nosti v konstrukénim provedeni.

FrantiSek RUMLER

ZAJIMAVOSTI

naméreny vy3ky od 83 do 358 m (nas repre-
zentant F. Rumler loni v Polsku 378 m
s TPH stejného objemu).

NSR. MIadeZnickd sekce pFi Zapado-
némeckém raketovém sdruzeni (DRG) or-
ganizuje prodej raketovych motordl o tahu
kolem 400 p s dobou hofeni 3 sec. Cenajedné
naplné TPH je 65 pfennigl vcetné doprav-
ného. Zasilky se vypravuji jako rychlo-
zboZi po Zeleznici, némecka poSta je nepfi-
jima. VyFizujf se jen hromadné objednavky
Clend sdruzeni nebo jinych Klubd, pFicemz
podminkou nakupu je presné uvedeni mista
pokus( s raketami. Vyrobou TPH se zabyva
jen povérena firma. Sdruzeni vydalo Cetné
dobre zpracované planky rznych modeld

MODELAR . 2/1964
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Nova uUprava povrchu maket

Na mistrovstvi republiky v Praze loni na podzim zaujaly po-
vrchovou Upravou makety ,,Z-326" a ,,XLE-10" ¢lend LMK
Krnov. Kovovy potah skutenych letadel je na nich znazornén ko-
vovou félii. Je to zatim nejdokonalejsi povrch svého druhu, jaky

jsme u nas videli.

Jde o hlinikovou f6lii nalepenou na papirové podloZce, jiZ jsou
vyloZeny napF. krabice na suSené mléko zn. Sunar. Vyzadalijsme
si hned vzorek a doporucili jsme nakup€imu obchodu Drobné zboZi,
aby félie (u nas vyrdbéna) byla zavedena do modelarskych pro-

dejen.

V nésledujicim ¢lanku seznamuje Florian SIM CAK zajemce se

zhotovenim potahu z félie.

Hlinikova félie na papirové podloZce se
vyrdbi v nékolika tloustkach. Na potah
maket se hodi tloustka 0,2—0,3 mm, z Ce-
hoz tloustka samotné kovové félie Cini
0,05 mm.

Potahovani folii

neni zvlast slozité. Pfedpokladem je tuhy
balsovy potah, slusné vybrouSeny, bez
stop napojovani (malé Skviry se nemusi
tmelit). DalSim predpokladem dobrého
vysledku je, vyzkouSet pouziti félie nej-
prve na méné narocném modelu nez ma-
keta (napf. cvicny U-model). Sam jsem
vyzkousel tvarovani a napojovani na akro-
batech. Dale je nutno znat podrobné
platovani potahu skute¢ného letadla nebo
alesponf zavedenou praxi.

Velmi opatrné postupujeme zejména
pfi lepeni prechodi mezi kridlem a za-
oblenym trupem. Zasadné nepfelepujeme
folii pFes sebe, nebot’ Spatné drzi a po Case
odstdvd. Tvar platd naznacime predem
mékkou, nejlépe Cervenou tuzkou. S pla-
tovanim postupujeme od zadu k predku
letadla, nebot’ tim zamezime pfi malych
presazenich odstavani plat a pfi provozu
vnikani oleje pod potah. Vystfizeny tvar
félie pfed pfilepenim vZdy poloZime na
uréené misto na sucho a vyzkousime, zda
zachovava plynulost povrchu. Pak na
papirové podloZce rozetfeme na papirem
potazené strané folie stejnomérné lepici
pastu Drago. Pfilozime plat na pfislusné
misto, upfesnime definitivné jeho polohu
a navlhéenym hadfikem pfihladime f6lii,
aby prilehla celou plochou. Okraje félie
zvlast peclivé nékolikrat prejedeme tvrdSim
predmétem a donutime k dokonalému
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raket a pomocnych zaFizeni, které doporu-
¢uje a soucasné varuje rdznymi prostredky
pfed individualnimi pokusy.

SSSR. Rozvoji raketového modelafstvije
povinna pomahat Federace leteckého sportu
SSSR, jak stanovi usneseni, prijaté pred-
sednictvem UV DOSAAF 22. brezna 1963.
Doslo jiz k realizaci konkrétnich opatfeni,
zejména k vydani uebnice a plankd. Dalsi
doporucil S. Kudrjavcev v mési¢éniku Krylja
Rodiny: vypracovat jednotnou Kklasifikaci
raket a pravidla, aby bylo moino v celé
zemi poradat soutéze podle stejnych tech-
nickych i sportovnich zasad. Jako priklad
uvadi, ze tfeba ve Sverdlovskuje pokladana
za ,,model" i raketa o vzletové vaze kolem
5 kg, zatimco v Moskvé by vibec nebyla pro
soutéZ prevzata. Podle Skrzydlata Polska
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&Fjt kovovych
LETADEL

Dvé ukéazky modeldl potazenych hlinikovou félii - ,,Aircobrall A. Navratila

a Z-326 ,,Akrobat”

F. Sim¢aka z LMK Krnov. (Navratillv ,,XLE-10" stej-

ného druhu byl v Modelafi 11163.) Data ,,Akrobata”: rozpéti 1440 mm, vaha
1700 g, motor MVVS 5,6 A, vrtule 250/100, rychlost 90 km/h, ovladani motoru na

3. drét, podvozku na 4. dréat

pfilnuti. Takto potaZzeny cely model ne-
chame 1—2 dny schnout.

Pfed dalsi povrchovou Upravou je za-
potfebi model dobfe omyt od zbytk{
zaschlého lepidla a do sucha jej vylestit.
Pouzijeme mékkého hadfiku, aby na po-
vrchu nevznikly nezadouci ryhy, které bez
vymeény platd se nedaji odstranit!

Vyznaceni nytovani

Pro zvySeni dokonalosti povrchové
Upravy jevhodné vyznadit nytovani kovo-
vého potahu. Jestlize nezndme pfesné
nytovani na skute€ném letadle - vzoru,
volime pfiblizny zpdsob napf. podle le-
tadla podobného typu. Pro zvy3eni pliso-
bivosti volime velikost hlav nytl o néco
vétsi nez vychazi podle méfitka zmenseni.
Na pfiklad u makety Z-326 Trenér by
mély byt nyty o @ 1,8 mm, ale zvolil jsem
0 3mm.

Pro pfesné a rychlé vyznaceni nytovani
na potahu z hlinikové folie pouzivam pfi-
pravek, ktery vidite na vykrese. Postup
zhotoveni: vysoustruzit mosazny kotou-
Cek 1 a otvory pro trubicky 2 do ngj vy-
vrtat na délicce. Po zapdjeni trubiCky 2
znovu pretodit. Rozte¢ nytl pfesné upra-
vit pretogenim prliméru kotoude. Po od-
jehleni navrtavaCkem zaostfit trubicky,
jez maji byt médéné, aby neprosekavaly
folii. Nakonec opatfit radlo plechovym
hlinikovym drzadlem 3. - Tam, kde se
nedostaneme pfipravkem, vyznacime nyty
trubickou, kterou pfitlatime na povrch a
pootocime.

Radlo na vyznacovani nytovani

Lakovani

Podle naSich zkuSenosti acetonovy lak
na folii velmi Spatné drzi. Nejlépe se hodi
lihovy lak, nanaSeny Stétcem. Félie ma tu
vyhodu, Ze kdyZ se znak nepovede, mU-
Zzeme jej lehce acetonem smyt. Jednou
z nevyhod félie vSak je, Ze kazdé narudeni
povrchu - jak pfi préaci, tak pfi provozu -
opravime jen vyménou platu. Pfed ko-
necnym natérem ochrannym lakem znovu
cely model omyjeme a vylestime tak, aby
na povrchu nezustal ani otisk prstl (pot),
coz by mélo za néasledek pozdéjsi oxydaci
hliniku pod lakem.

Zavérem nékolik rad maketarlim, kte-
rym potah z félie ucaroval a zcela nekri-
ticky se pro néj nadchli. Félie - jako kazdy
material - ma své vyhody i nevyhody
a je tfeba zvazit, zda se na dany typ mo-
delu hodi. Mit pékné letadlo je jedna véc
a predvést plsobivy let véc druha.

Zvolit si kategorii maket predpoklada
mit letové zkuSenosti s cvicnymi U-mo-
dely, abychom byli schopni po jednom
nebo dvou startech odhadnout okamzité
vlastnosti makety. Ten, kdo se teprve uci
létat s maketou, zjisti v nejlepSim pfri-
padé, Ze ji ,ma v ruce“ ve stavu, kdy uz
neni libivd pro bodovaCe. V samotném
nasem klubu méame 14 maketafd a jestli-
Ze je vidite létat, hned rozeznate, kdo
zaCal s akrobaty a preSel na makety.

Myslim, Ze na téchto zkuSenostech ne-
mohou trvale nic zménit ani mezinarodni
pravidla, podle jejichZz prozatimniho znéni
budeme letos na zkou$ku létat i u nas.
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motor
Z dl'lnyy

Vaclav STEJSKAL, Praha

Konstrukci novych motord Mikro chci
prokazat, Ze Ize i amatérsky udélat dobry
motor, ktery se vyrovna vykonem a zpra-
covanim béznym tovarnim vyrobkdm
pfislusného druhu, jez se zatim bohuzel
na tuzemském trhu nevyskytuji. Potfebné
pozadavky jsem zjistil u modelaf a jako
zéklad pro praci mi slouzila moje celkem
osvédCena konstrukce motoru Mikro
3,5 D. Konstrukéni zamér byl dan poza-
davkem robustniho motoru, snasejiciho
bez néasledkl zvétsené namahani pfi po-
uziti v €lunu nebo pfi dlouhém chodu
v R/C modelu.

VSeobecné Udaje

Vsechny odlévané dily mohou byt po-
uzity na kterykoli ze tfi typG motord.
Pouze typ RC bylo nutno doplnit ovla-
dacem otacek, odlitym jako samostatny dil.

Motor typu 2,5 D-L je bez vyfukového
potrubi, kdezto typy 3,5 D-L a RC maji
jednoduché potrubi, které odvadi spaliny
a olej z vétSi Casti mimo model. Toto
potrubi je mozno po rozmérovém pfi-
zplsobeni pouzit i pro jiné typy motord,
zvlasté pro motory Zeiss-Jena. Lodni
motory maji malé setrvacniky, jejichz
vaha je zvétSena zalitym olovem. To
usnadiuje umisténi do lodg.

Rozmeéry a vaha jsou pfimérené robust-
ni konstrukci vsech tfi motorl. Typ 2,5
D-L ma Sifku pfes patky 44 mm, vysku
65 mm, typ 3,5 D-L ma vySku 68 mm.
Prvni vazi bez setrvaéniku 190 g, druhy
220 9. Typ RC je Siroky pFes patky 44 mm,
vysoky 74 mm a dlouhy 98 mm. Ponékud
vyssi vaha 245 g je zpusobena ovladacem
otdCek a vestavénym protivibracnim za-
fizenim, umisténym v zadni ¢asti klikové
skfiné ve viku.

Zé&kladni udaje

Motor 2,5 cm8D-L méa vrtani 15 mnu
zdvih 14 mm a zdvihovy objem 2,49 cm3
Se silonovou vrtuli 220/120 toci pfi ob-
vyklych klimatickych podminkach 14 300
ot/min, se setrvacnikem o vaze 120 g pak
17 400 ot/min.

ZAJEMCUM 0 MOTORY , TONO”

Oznamujeme modelartm, ktefi u nas maji
objednany motory TONO 6,6 cm*, Ze jejich
objednavky budeme vyf¥izovat tak, Ze bude-
me zasilat zlepSeny motor o zdvihovém
objemu valce 5,4 cm9, a to koncem Gnora t. r.

ZvétSeni vykonnosti motoru na 0,75 k bylo
docileno zménou vyplachovani valce.

Otacky s vrtulemi:

0 250/120, silonovd — 12 500 ot/min

0 250/100, MVVS — 14 100 ot/min

0 220/120 — 17 000 ot/min

Vyska motoru je zmensena a blok, unase¢
a karburator jsou odleh¢eny o prebytecny
material.

Dale upozoriiujeme, ze pdvodni cena
220,— Kcs za motor TONO 5,4 cm8 a
6,6 cm9se méniopravou dané na 229,— K¢s.

Komunalni sluzby MENV Vysoké Myto
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Mikro 2,5 D-L

Mikro 3,5 D-L

Mikro 3,5 D-RC

%

Mikro 3,5 D-RC. Pohled na karburator
s vestavénym ovladacem otacek

Motor 3,5 cm3D-L ma vrtani 17 mm,
zdvih 15,5 mm a zdvihovy objem 3,49 cm3
S vrtuli 180/240 toCi 14 800 ot/min. a se
setrvacnikem o vaze 160 g 17 700 ot/min.

Motor 3,5¢cm3D-RC ma vrtani 17mm,
zdvih 15,5 mm a zdvihovy objem 3,49 cm3
S vrtuli 250/120 to€i 12 500 ot/min., pfi
pomalém béhu 2500 ot/min.

V prvnich dvou pfipadech byly uvedené
Udaje ziskany pfi zkuSebnim provozu s ne-
zabéhnutymi motory. DalSi udaje nebyly
zatim zjiStovany. Oba typy lze rychle
spoustét a sefizovat. Typ RC ovéfil v pro-
vozu na R/C modelu soudruh Patocka.
Motor se spolehlivé spousti, Ize jej snadno
sefidit a ani po delSim provozu se ne-
vyskytly z&vady. Ve vech pfipadech bylo
pouZito tfetinové palivo s ricinovym ole-
jem, jehoZ obsah byl pro zkuSebni béhy
ponékud zvysen.

Popis konstrukénich dild

Klikova skFif je pfesny kokilovy odli-
tek z lehké slitiny. Tepelnym zpracovanim
je dosazeno pevnosti materialu kolem
25 kp/mma. Pomérné tlusté montazni
patky jsou rovnobézné s osou klikového
hfidele. Pro pfipevnéni zadniho vika jsou
ve skfini tfi vnitfni zavity M3, a to dva
v patkach, tfeti v nélitku, ktery zéaroven
vyztuzuje spodni Cast skfiné. Pro pfi-
pevilovaci Srouby vlozky a chladiciho
plasté jsou urceny nalitky na vrchni Casti
skFing, spojené s podélnymi patkami. Tim
je zajisténa tuhost odlitku pro pfipad
havarie.

Klikovy h¥idel, 30 mm dlouhy, je ulo-
zen ve dvou kulickovych loziskach, jez
jsou umisténa ve vnitfni a vnéjsi strané
pfedni Casti klikové skriné. Proti unikéani
oleje je hfidel utésnén tfemi lamelami
pfed i za loZisky.

Ojnice je odlita z lehkeé slitiny a doda-
tecné opracovana. Neni pouzdfena. Ma
kruhovy prlfez. Spodni oko je opatfeno
jednim, horni dvéma mazacimi otvory,
vrtanymi radialng.

Saci htidel je uloZen v kluzném pouzd-
ru pfimo v zadnim viku. Je opatfen vyva-
Zovacim kotou¢em. Saci otvor je radialné
vrtan.

Pistni ¢ep 0 0 4 mm je duty, kaleny.

Pist s plochym dnem je z litiny. Vnitfni
prostor je ovalné frézovan pro horni
hlavu ojnice.

Vlozka valce je z litiny rozdilné jakosti
nez pist. Pro prvni typ je opatfena tfemi
prefukovymi a tfemi vyfukovymi otvory.
Druhé dva typy maji Ctyfi kanaly pro vy-
fuk i prefuk.

Chladici plast je z lehké slitiny. Pro
lodni typy je opatfen trubickami pro pfi-
vod a odvod vody. Pfipeviiovaci Srouby
prochézeji trubickami v chladicim plasti.
U motoru RC je plast opatfen pravidelné
rozmisténymi Zebry. Pro kompresni pac-
ku je v horni Casti zavit M4.

Karburator pro lodni motory sestava
se ze tii dil(. Jehla je brzdéna spiralovou
pruzinkou. Tryska a voditko jehly jsou
zavrtany pfimo do nélitkd saci trubky.

Pro Fizeni otacek u typu RC je do saci
trubky zapus$tén jednotryskovy ovladac
otaCek. Pfivod vzduchu omezuje valcové
Soupatko ovladané packou. PFivod paliva
je umistén pfimo do trysky, jeZ je z jedné
strany zaSroubovana do télesa ovladace.
Pfivadéné palivo obtéka jehlu pfed vstu-
pem do difuzéru. Krajni polohu valcového
Soupatka lze sefidit Sroubkem a pojistovaci
spirdlovou pruzinkou. Skrtici jehla pfFi-
vodu paliva je zajisténa listovou pruzinou.

Ve vSech tfech pfipadech jsem dbal
na snadné spousténi a rychlé sefizeni ob-
vyklym zplisobem. Motory bézi v jakékoli
poloze, avSak svisla (konvertni) je nej-
vyhodnéjsi pro snadny odvod spalin.

MODELAR .2/1964



NEJLEPSI MODELARI - SPORTOVCI roku 1963

Uvefejiiujeme prvni Cast ZebFicku nejlepsich leteckych modelart - sportovch
z lofiské sezony. Vyhodnoceni bylo provedeno zplisobem, ktery jsme otiskli v Mode-
1&Fi 2/1963 pFi zverejnéni sportovniho kalendare. Uvedené vtefiny a body jsou vzdy
souGtem nejlepsich tFi vysledkd. Pouze u kategorie rychlostnich upoutanych modelt
tFid 5 cm8 10 cm8a trysekje zapocitan nejlepsi dosazeny vysledek.

VETRONE A-2 seniofi

PoF. Jméno Sport. Sec.
licence
1 M. Hlubocky 08-04 2641
2. M. Mravec 10-168 2606
3. E. Hudak 10-01 2551
4. O. Steiner 04-20 2541
5. O. Prochazka 04-01 2537
6. V1. Kube$ 02-63 2533
7. A. Talak 06-41 2525
8. B. Sokolicek 07-273 2480
9. VI. Fék - junior 02-126 2478
10.-11. P. Kolafa 04-248 2416
10.-11. A. Jiroudek inz. 10-22 2416
12. J. Sedivec 11-60 2414
13. Z. Betlenfalvy 08-111 2391
14. Z. Cervenka 11-215 2390
15. Fr. Ernest 03-39 2379

Celkem hodnoceno .gzo sportovct

WAKEFIELD seniofi

1 M. Rohlena 11-20 2641
2. Z.Sory¢ 02-36 2617
3. Fr. Dvorék 01-07 2592
4. M. Sulc 10-07 2580
5. J. Kurz 03-05 2570

J
\

[ r
m

(@) Co je dnes vlastné ,,maly*“ model
fizeny radiem ? - napadlo nas po precteni
nasledujici zpravy v casopise ,,modell“:
,,U Kirchheimu (NSR) se uskutecnil
4. Fijna 1963 prvni let malého radiem Fi-
zeného modelu s elektrickym pohonem o le-
tové vaze 145 g. Model pristal za P /2 mi-
nuty, téZSiasio 1g - dalo se pravé do desté.
Model byl Fizen nad plochou 40x 40 m.
Rada dalsich letll trvala az 6 minut. Cilem
pokus(l je Fizeny let pokojovych modeld.
Byl to pravdépodobngé prvni radiem Fizeny
let modelu s elektromotorem na svété.™

Model je sériovy ,,Silentius" z Graup-
nerovy stavebnice, jehoZ konstruktérem
je F. Militky. Z fotografie je zfejmé, Ze se
podoba modelu na gumu vzhledem i téch-

MODELAR . 2/1964

6. H. Pernica 06-16 2559
7. A. Simerda 05-03 2551
8. M. Novy 04-37 2522
9. J. Klima 04-38 2462
10.  J. Jindfich 11-199 2458
11. L. Tichy 06-13 2450
12, J. Gabris m.s. 08-01 2440
13, J. Pjlous 11-79 2437
14. L. Durech 06-21 2434
15. V. Patak 08-25 2401
Celkem hodnoceno 96 sportovcl
MOTOROVE MODELY senioFi

1 J. Blazek 06-37 2656
2. Z. Malina 11-103 2633
3. R. Maixner 05-290 2609
4. L. Novék inz. 08-05 2606
5. L. Kohout 05-138 2571
6. M. Liska 11-68 2529
7. ). Madek 11-117 2523
8. VI. Bouchal 05-05 2513
9. J. Sedlak 11-04 2510
10. J. Kalina 11-231 2510
11, VI. Héjek inZ., m. s. 11-01 2490
12. R. Cerny m.s. 11-02 2477
13. M. Sitar 08-09 2364

JOHAA'Elek

nickymi charakteristikami: rozpéti 780,
délka 570 mm; nosna plocha 9,05 + 2,60
= 11,65 dm2; letova vaha az 140 g; plosné
zatizeni 12 g/dm2 Pohon je specidlnim
elektromotorkem MICRO T 03/15 na na-
péti 2 V (kratkodobé az 4 V), ktery toCi
nezatizeny az 30 000 ot/min (4 V) a ma
vestavény pfevod na vrtuli 15 : 1. Jako
zdroj ve stavebnicovém provedeni slouzi
bud miniaturni olovény akumulator RU-
LAG 2 V/0,7 Ah nebo 2—3 suché baterie
PERTRIX 15 V. Zplsob letu modelu
pfipomind motorizovany vétrofi, stoupa-
vost je za klidného ovzdusi do 1 m/s,. byly
zméfeny az 20minutové lety.

K ovladani tohoto elektrického modelu
radiem doSlo vlastné nahodou, kdyz re-
dakce ,,modell“ sezndmila konstruktéra
s ucitelem H. Bentertem, jenz priSel uka-
zat miniaturni Uplny Ctyfstupnovy pfiji-
mac s vybavovaem o vaze 15 g. (Jak re-
lativni pojem je i ,,subminiatumi*, uka-
zuje sdm H. Bentert, jenZ m4 jiz vyzkou-
Seny pfijimac se 4 tranzistory o vaze 3,5 g
a rozmérech asi 10x 10x 10 mm!)

Spoluprace obou specialistd vedla bé-
hem nékolika dnl k Gpravé sériového ho-
tového modelu Silentius pro montaz apa-
ratury a k shora zminénym prvnim Gspés-
nym pokustim. VVahovy rozbor upraveného
modelu: k¥idlo 15, ocasni plochy 8, trup
s vybavovaem (magnet) a Sesti submi-
niaturnimi ¢lanky PERTRIX (po 2,7 g)
63, pohonny elektromotor se spojkou a
a prodlouzenym hfidelem 30, sklopna

e A -

14. V. Zalsky
15.  J. Cerny

Spo-

05-59
01-03

2358
2339

Celkem hodnoceno 64 sportovcd

R/C MOTOROVE MODELY jednopovelové

1. J. Michalovi¢ 11-11 2861
2. B.Trmac 06-31 2789
3. J. Vymazal 06-61 2741
4. ). Kartos 06-60 2713
5. R. Liehman 03-42 2711
6. Zd. Havlin 11-07 2405
7. Zd. Andrysek 11-314 2298
8. M. Urban 11-167 2274
9. Zd. Marik 01-12 2282
10. J. Bazner 01-312 2179

Celkem hodnoceno 41 sportovcl

R/C MOTOROVE MODELY vicepovelové

1. J. Michalovi¢ 11-11 5532
2. J. Vymazal 06-61 2402

(2 soutéze)
3. M. Vostry 11-178 1500

(2 soutéze)
Celkem hodnoceni 3 sportovci

W -

vrtule 4, pfijimac s kabely a zastr€krmi 20,
zdroje pro motor 5 - letova vdha celkem
145 g.

Montéz zafizeni v trupu modelu ukazuje
obrazek (pfiblizné M 1:35): 1 - Sest
spajenych subminiaturnich ¢lankd PER-
TRIX dava napéti 9 V pro pfijima¢ aservo;
2 - zastrCka spojujici vodice od baterii k pFi-
jimaci; 3 - vybavoval s otonym magne-
tem je spojen s kormidlem torzni tyckou;
4 - prijimac spojeny se servem zéstrkou;
5 - zdroje pro motor a sou€asné jediny
specialni doplnék: dvé zvlast lehké ja-
ponské baterie pro napéti 3V, snaplni na
bazi chloridu stfibra, jeZ po vkapnuti slané
vody jsou schopny po nékolik minut davat
proud az 1 A; 6 - smérové kormidlo.

Literatura: modell 11/63
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Zacinal jsem jako jini,

asi v deviti letech v modelafskem krouzku
Radoslava Cizka v Kladné. KdyZ jsem se
»prokousal” Skolnimi, stavél jsem volné
modely vSech kategorii, z nichz se mi
slusné dafily hlavné vétroné a trochu Wa-
kcfieldy. S rychlostnimi U-modely tfidy
2,5 cm3jsem zacal létat aZ v roce 1950.

Prvni rychlostni modely jsem postavil
na motor ED-2,5 BuS, s nimZ jsem létal
az do CMS v Brné v r. 1952, kde jsem
rychlosti 144 km/h obsadil 3. misto v ju-
niorech. KdyZ sem si tenkrat pfinesl treti
cenu CMS s motorkem NV-21 na pokoj
zemédélskeé Skoly kde jsme byli ubytovani,
zjistil jsem, Ze rychlostni model s moto-
rem ED-2,5 Bu$ a dalsi jiz nemam, nebot’
si je nékdo nepoctivy pfivlastnil. Vykon-
néjsich motorl tehdy bylo malo. Podafilo
se mi koupit motor Pfeffr 2,5 a postavil
jsem na néj model tak maly, Ze jej Slo
nosit pomalu v néprsni kapse. (Odpovidal
dFivéjsim pravidlim, tj. jen 100 g/dm2).
S tim jsem se pak zUcastnil v r. 1954 vy-
bérového soustfedéni na MS v Pafizi.
Za silného vétru na letisti v Ruzyni jsem
v3ak nebyl schopen s tak malym modelem
odlétat. Nedostal jsem se tedy ani do Sir-
§iho muzstva, jehoz ¢lenové obdrzeli
nové motory z MVVS - Brno, s kterymi
se nemohly ostatni motory u nas vyrabéné
co do vykonnosti vilbec srovnavat.

Proto stejné jako jini modelafi jsem
chtél dosahnout lepsich vykond s motory
zahraniénimi. A pak pfes motory Super
Tigre Barbini jsem se dostal znovu k mo-
tordm MVVS, chytfejsi o zkusenost, Ze to
jinak nejde. TfebaZze nékde ve svété za-
hrani¢ni motory létaly rychle, tak s jednim
takovym bez nahradnich dild nelze soutézit.

Co midalo MWS - Brno

Tehdy jsem zacal studovat na VAAZ
v Brné a také chodit do klubu brnénskych
modelafl, kde byli sportovci zkuseni jak
ve stavbé rychlostnich modeld, tak v Gdrz-
bé motor(. Hlavné tu ale bylo MVVS
se zaslouzilym mistrem sportu Josefem
Sladkym! Predeviim od ného jsem po-
stupné ziskaval zkuSenosti a potfebné
hlubSi znalosti. Brzy jsem poznal, Ze
rychlostni kategorie neni snadné, ac se to
na prvni pohled zda.

A tak po dlouhém vysedavani v dilné
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Jak to déla

nas nejrychlejsi ,,upoutany” muz

Bylo by noSenim dFivi do lesa, rozepisovat se o neutéSeném stavu rychlostnich upoutanych
modeltl u nas v poslednich letech. Dostatek dlikazli o tom shromazdilo lofiské mistrovstvi re-
publiky v Praze. Chce-li se redakce pokusit pFispét svoji maliCkou hFivnou k zlepSeni, ne-
musela pFili§ uvaZovat, koho pozadat o zkuSenosti. Je to bezpochyby mistr sportu inz. Zbynék
PECH, ktery svymi lofiskymi vykony doma i v NDR vyvolal pfijemné vzpominky na obdobi,
kdy Ceskoslovensko patfilo k svétovym favoritdim pravé v této kategorii.

MVVS vzdy po prednddkéach jsem za po-
moci obétavého soudruha Sladkého zacal
kone€né v r. 1960 létat rychleji a zaradil
jsem se do reprezentacniho druzstva. Na
MS 1960 v Budapesti jsem pak za celou
dosavadni €innost dosahl prvého vétsiho
Gspéchu: 3. mista v zavodé jednotlivch
a hlavné nového svétového rekordu ve
tfidé 2,5 cm3rychlosti 246 km/h. K Gspé-
chu na MS a v narodnich soutézich mi
znaCné prispél i systém fizeni jednim
dratem (monoline).

P¥iprava motoru ,,do $picky”

Do té doby jsem provadél na motorech
pouze hrubSi prace a jemnéjsi mi délal
s. Sladky. Po dosazeni zminénych vykond,
tudiz i urcCitych zkuSenosti, jsem si jiz
dal$i Gpravy na motorech délal sam. PFi-
tom pfiSla ovSem nazmar fada soucasti,
jako vlozek vélce, pistl, karterd apod.
Tyto nepodafené dily hradil tehdy jesté
dosti bohaty klub brnénskych modelard.

Provedl jsem fadu zkousek s tlakovym
plnénim motoru, avsak i kdyZz byly nékdy
patrné pfirdstky vykonu, pro provozni
potize jsem od realizovani tohoto zplsobu
upustil.

PFi praxi jsem se mnohdy pfesvédCil,
Za napf. rozpilovani oken ve vloZce vélce
a ostrych rohd ve vyfezu Soupatka nebo
spilovani oken na prefukové strané zpl-
sobily, Ze vykonnost motoru byla pry¢
a bylo pak tézké posoudit, zda k tomu
doSlo nevhodnymi tpravami, Spatnym slo-
Zenim motoru nebo zménou v Casovani.

A tak prfes Fadu vyzkouSenych
Gprav na motoru MW S 25 R pouzi-
vam pro zvySeni vykonnosti jenom
tyto:

1) u rotaniho Soupatka jeho statické
vyvazeni a rozpilovani vyfezu v Soupatku
s ostrymi rohy

2) zapilovani oken vlozky valce do
Ctverce (obr. 1) s mirnym srazenim oken
na prefukové strané asi 0,5/45° (obr. 2).

REZ B -B
REZ A-A f Obr.2
m'SXXV'
c\j1
i&r. 1 r f
Obr.3 —

To se rozumi s ponechanim sériového ca-
sovani na motoru. Neni tedy pFipustné
ménit vzajemnou vySkovou polohu oken
Ci jejich velikost. Pfipadné sklouznuti pil-
nicku na vodorovnou horni stranu okna
a tim jeji zvySeni tfeba jen o 0,05 mm
mdZe znamenat znacnou ztratu vykonnosti

3) zvétseni priméru difuzéru oproti sé-
riovému o 0,4 mm na priméru se zapi-
lovanim dyzy do tvaru kapky na tloustku
zhruba 2 mm na men$im rozméru (obr. 3)

4) zvySeni kompresniho poméru pro
normalni palivo, a to snizenim hlavy mo-
toru (snizenim pfiruby vlozky valce) tak,
az pist lehce narazi na hlavu. Pomoci barvy
oznacim mista styku pistu s hlavou a Skra-
batkem tento tvrdy dotyk odstranim tak,
aby vznikla vile mezi hlavou a pistem asi
0,2 mm pfi nejvétsim pfibliZeni.

Vili mezi pistem a vloZkou valce jsem
dosud upravoval na hodnotu zhruba od
0,0225 do 0,025 mm. Pfi tomto stavu jsem
zatal vzdy motor zabihat a pak v pfipadé
potfeby uvoliovat, tj. lapovat vlozku. Pfi
dosaZzeni asi 16 000 ot/min na svoji testo-
vaci vrtuli - v pfipadé, Ze motor tyto
otadCky kratSi chvili drZel - 3el jsem jiz
létat. PFi létani se obvykle objevilo, Ze
motor je jeSté tésny a je tfeba jej opét
uvolnit. Tak jsem jezdil s motorem v dobé
soustfedéni mnohdy nékolikrat za den
mezi dilnou MVVS a letistém Medlanky.
Casto jsem zjistil, Ze vlozky zkouSené
v motoru v dilné a jevici se pfi chodu
jako volné, byly pfi létani tésné. Tak tfeba
ze série 5 kus( vloZek odstupfiovanych na
prdméru zhruba po 0,02 mm jsem
pouzil pro létani té nejvétsi, kterou bylo
tfeba jeSté uvolnit. Tento jev je zpl-
soben rdznym tepelnym rezimem pfi
chodu motoru na zkuSebné a za letu.
Také pFi namontovani motoru s maximalni
vykonnosti do jiného modelu mize dojit
k poklesu vykonnosti, a to vlivem jinak
provedeného chlazeni, tzn. rlzného te-
pelného rezimu.

S ohledem na riizné tepelné rezimy vy-
ménuji u volného (vybéhaného) motoru
pouze vlozku valce za tésnéjsi a ponecha-
vam stary pist, ktery je pfi tepelném re-
Zimu za letu zab&han do kruhového tvaru
(tzn. pfi vychladnuti mizZe jevit znamky
ovality).

Nac je vlastné soustfedéni?

Myslim, Ze neuSkodi pér slov jako od-
povéd tém, co si mysli, Ze je mozno bez
velké prFipravy s U-modely dosahnout
Gspéchu. V roce 1960 trvalo soustfedéni
v Brné pfed MS v Budapesti 14 dnd.
Po tu dobu a jesté v nékolika dnech az do
odjezdu jsme pracovali denné od 8 do
22 h., ke konci Casto 0 2—4 hodiny déle.

Doslova v poklusu jsme honili dopravni
prostfedek - nemluvé o osobnich vécech -
a teprve cestou a v hotelu na misté jsme
se mohli vénovat vylepSeni vzhledu sa-
motného modelu. A tim teprve vlastné
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, ... a také Vam zasildm nékolik fotografii svého nového modelu. Moc fotografovat ne-
umim, délaljsem to s vypdjéenou Exaktou nafilm Agfa. Néco si z tohojisté vyberete.“

Takové dopisy dostava redakce denng. Jen zFidka v3ak se najde v kupé rozmanitych za-
bérd alespoi jeden obrazek schopny otisténi. Nékdy je vidét, Ze jde o zajimavé modely nebo
Ze autor zamyslel nabidnout dokonce titulni snimek.

,.Dékujeme Vam za dobrou snahu, bohuzel v8ak zadny z Vasich snimk neni schopny

kvalitni reprodukce® -

odpovida redakce dosti Casto.

JAK tedy FOTOGRAFUJEME MODELY?

Nejprve o aparatech. Pro Uspésné fo-
tografovani modelafské Cinnosti nepotre-
bujeme drahy fotoaparat - Gplné postaci
bézny pfistroj v cené od 400 do 1000 K¢s.
Z novych typu jsou to zejména Flexaret na
format 6x6 cm nebo Zorkij a Exa na kino-
film. Vyhovi i starSi fotoaparat s dobrou

A
Obr. 2

uzaveérkou a kvalitni optikou. Format 6x6
je nejvyhodnégjsi. Je dobré mit téZ spolehli-
vy expozimetr a pevny stativ pro statické
snimky.

Staticka fotografie - i kdyZ se to zda
nale vyfotografovany model na spravné
tonové voleném pozadi je kus poctivé vy-
tvarné prace. Zkuste to: postavte na zem
model a divejte se na n& z rlznych ahld
pres matnici fotoaparatu. Budete pfekva-
peni, za jak dlouho naleznete (pfi kritic-
kém postupu) slusny zabér. A to jeSté po
vyvolani mozna zjistite, Ze obrazek ma
nemozné pozadi nebo Ze jste malo clonili.

kongilo to, co vétsina divakd rychlostniho
zavodu neznd a zacinalo to hlavni, co je
znamé. Nejinak to vypadalo i v Usilovné
pripravé motorl ,na Spicku“ pred ostat-
nimi mezinarodnimi zavody, kterych jsem
se zUcastnil.

Nepfijemna véc se mi stala pred MS
v Kyjevé v r. 1962. Asi 10 dni v soustfe-
déni jsem pilné pracoval na motoru a
dostal jsem jej do takového stavu, Ze jsem
pfi tréninku zalétl pres 200 km/h na znac-
né bohaté palivo. Byl to dobry pfedpo-
klad, protoze motor byl tésny a po jeho
dalSim uvolnéni asi 20—30 starty bylo
mozno ocekéavat maximalni vykonnost.

Pfi tréninkovém letu vSak najednou
motor zmeénil ton, rychlost letu znacné
poklesla a po pfistani neSlo otocit vrtuli.
Vidél jsem, Ze je zle. Po demontazi zad-
niho vika se ukazalo, Ze vlétl difuzérem
do motoru zajiStovaci cervik difuzéru,
ktery jsem zapomnél vyjmout pfed mon-
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Fotografovat mizeme bud v mistnosti
(interiéru) nebo venku (v exteriéru).
V prvém pfipadé pouzivame vétSinou ume-
Iého osvétleni, v druném mame k dispozici
pfirozené svétlo.
dvé az tfi zarovky Nitrafot 250—500 W,
zaSroubované do Sirsich reflektorl. Foto-
blesk se pro statickou fotografii nehodi.
Spravné zasviceni modelu kontrolujeme
na matnici, spravny osvit (dobu expozice)
méfime expozimetrem. Nejbéznéjsi sché-

rozptyleného svétla. Schéma tohoto zasvi-
ceni je na obr. 2. V8echny statické snimky
exponujeme z&sadné u pevného stativu
pomoci draténé spousté. Objektiv musime
chom docilili plného prokresleni fotogra-
fovaného modelu.

Pfirozené osvétleni. Nejlépe vyhovuje
rozptylené svétlo, kdy je slunce ukryto za
fidkymi mraky. Ostré slunecni svétlo,
které vytvafi vyrazné stiny, je vhodné
pouze pro statické snimky, u n>>hz chceme

Pékny staticky zabér akrobatického modelu mistra sportu J.GabriSe z lofiské sportovni
sezony. Fotograf spravné zvolil osvétleni pFi ostrém slunci a umistil model v neutralnim
pozadi. Technické data modelu: rozpéti 1420 mm, vaha 1200 g, motor MVVS 5,6 cm3

ma zasviceni je na obr. 1. Chceme-li zho-
tovit tzv. technickou fotografii - bez rusi-
vych stinG - musime pouzivat zasadné

tazi. Bylo nutno vyjmout vloZku valce,
Soupatko, zadni viko, ocistit pist (kdybych
jej byl musel ménit, byl bych jej jiz nestacil
olétat) spolu s hlavou a karterem a hlavné
za€it znovu!

Snad i trochou $tésti a pilnou praci se
mi podafilo béhem 4 dnl pfed odjezdem
znovu slozit motor, s kterym jsem na MS
v Kyjevé odlétal rychlosti ,,jen” 208 km/h.
Byl jesté trochu tésny, a tak asi po 4 star-
tech na domécich z&vodech jsem s nim
jednim startem loni v Berliné doséhl rych-
losti 219,5 km/h.

Motor MVVS 2,5 R, ktery je na tako-
vém stupni vykonnosti, je opravdu za-
potFebi Setfit jenom na zavodni lety, pro-
toze motor je obvykle ,,ve Spicce” (tj. ma-
ximalni vykonnosti) jen po nékolik let.
Snad je to srozumitelna odpovéd na rdizné
,rady“, aby motory se Spickovou vykon-
nosti dodaval vyrobce. Uvazte sami, kolik
by musel stat a kdo by jej mohl zaplatit!

(PFisté dokoncenf)

zamérné vyzdvihnout efekt zabéru pred
technickou srozumitelnosti fotografie. Ru-
ivé stiny mlzeme také vyjasnit pomoci

Snimek se dockal uverejnénijenom proto,
abychom ukazali, Ze: Uhel z&béru je nevhod-
ny, neni vidét co model&F s modelem,,zamy-
$1i" - misto zajimavé makety jsou vidét roz-
lozitd zada, nebohym ditkam ,,usekal* po-
Fizovatel snimku ¢asti tél, noha v levém rohu
se dostala do zabéru nedopatfenim, snimek
je technicky nedokonaly
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odraznych desek, které si jednoduse zho-
tovime nalepenim staniolu na lepenku.

Volba pozadi. Pro vétsinu modeld vy-
hovuje Sedé neutrdlni pozadi (interiér)
nebo svétly pis€ity podklad (v exteriéru).
P¥i fotografovani z podhledu musime dbat
také na pozadi jeSté daleko za modelem.
Telegrafni draty, husy na dvorku nebo
rozbahnéld naves neplsobi ve spojeni
s modelem letadla nebo automobilu pék-
nym dojmem! Zé&sadné nefotografujeme
na pestrém podkladu (dlaZzdice, koberce,
ubrusy nebo hruby Stérk). Vyhybame se
i tradi¢nim fotografiim modeld pohozenych
ve vysoké travé. Nemame-li jinou mozZnost
- napf. na soutézi - fotografujeme radgji
model v rukou modelare proti obloze. Fo-
tografovat na snéhu je zvlast' obtizné, bez
slune¢niho svétla obycejné bezvysledné.
Bilé pozadi v interiéru se vSak hodi pro
technické snimky motor( a drobného vy-
baveni. Postaci k tomu Ctvrtka bilého pa-
piru formatu Al. Tyto technické snimky
exponujeme zasadné pfi rozptyleném svét-
le. Snimky modelu v kostfe pofidime nej-
lépe na temném pozadi - na ¢erné matné
latce nebo Cerném matném papiru. Tmava
stolni deska nebo Cerné nalakovany papir
vytvareji reflexy, které znehodnoti cely
snimek. Lodni modely fotografujeme nej-
lépe v pfirozeném prostfedi, na klidné
vodni hladiné. Vhodnou volbou pozadi
u lodnich maket mdzeme dosahnout pre-
kvapivé dobrych vysledkd. Automobilové
a zelezni¢ni modely fotografujmee vetsi-
nou v interiéru, kde si muZzeme ,,pohrat”
s osvétlenim a zvolit vhodné pozadi.

Modelaf a model. Zdanlivé jednodu-
chy staticky namét, na kterém presto ztros-
kotalo mnoho dobrych fotografdl. Vétsinou
se v redakci objevuji stale stejna ,,dila”.
Je-li autorem profesional, je obvykle zna-
menité vyfotografovany modelaF, ktery
v8ak drzi model jako néjaké sportovni na-
¢ini, na snimcich amatérd zira zase vydé-
Seny nebo teple usmévavy Clovék primo
do objektivu a v nékteré ruce tfima model
(Cehokoliv). Nékdy byva ostry modelar,
nékdy model, témér nikdy vSak oboji. Jak
na to?

Je dobré se sezndmit s modelafem a bé-
hem hovoru se pokusit najit zabérovy hel,
z kterého Ize doty¢ného nejlépe fotografo-
vat. Nejvhodnéjsi zabér hledame i pro
model. Vysledkem by méla byt srozumi-
telnd fotografie, na které predstavujeme
SirSi vefejnosti Clovéka s jeho modelem.
Tohoto tzv. oficialniho zpusobu pouziva-
me jen tehdy, jde-li o skute¢né znamého
modelare! PFirozengji plsobi, kdyZ si ne-
nasilné nahrajeme s modelafem nebo s ce-
lou skupinkou scénku, kterd odpovidé sku-
tecnosti (napf. pfiprava modelu ke startu,
oprava poSkozeného modelu apod.). Nej-
téz8i na tom je najit moment takovy, aby
nikdo nepoznal, Ze jde o ,,nahravku”. Pfi
tomto druhu fotografie pouzivdme stfedni
clony (5,6—8) a ostfime vétsinou na model.

Pochopitelné nékdy nemusime nahréavat
a mGzeme pracovat ,skrytou kamerou”.
Modelaf, ktery se pfipravuje ke startu, si
nas obvykle nevsima a nevédomky krasné
scény sam ,,nahrava”. Ale to uz jsme u po-
hybové fotografie, 0 niz se zminime pfisté.

Zajimavy zabér modelu kFizniku p¥i zachovani vhodného poméru velikosti plsobi doj-

mem skutecné lodé
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IKUIIE vas zajimat
* V SSSR existuje v soucasné dobé
6 velkych stfedisek raketového mode-
larstvi: Moskevska stanice mladych
technik(; Palac pionyr( - raketomode-
1aFi i Moskevska stanice mladych tech-
nikl v Selkové; Elektrostalska stanice
mladych technik( v Elektrostali pod
Moskvou; Pyrotechnickd pracovna
Dosaaf v Simferopolu na Krymu a Py-
rotechnickd pracovna v Rzevé (Gor-
prom kombinat).

« Guvernér statu Rio de Janeiro (Bra-
zilie) pFedal modelafdim do uzivam le-
tisté pro U-modely se dvéma vzletovymi
drahami, zbudované néakladem 12 000
liber pobliz stfedu mésta Rio de Janeiro.

¢ Britsky modelar B. Purslow ustavil
novy narodni rekord se svahovym vét-
roném: 4 h. 17 min. 36 vt.

e Rumunsky modelaF Stefan Purice
dosahl s vrtulnikem s pistovym motorem
doby letu 2 h. 53 min. 37 vt. a vysky
3750 m. Vykony jsou lepsi platnych své-
tovych rekordd ¢. 13 a ¢. 15. FAI byla
pozadana o homologaci.

* Novy nérodni rekord s pokojovym
modelem - 43 min. 42 vt. - byl ustaven
na lofském mistrovstvi USA.

« Vyvojové modelarskeé stfedisko Aero-
klubu PRL ve VarSavé vyrobilo a kon-
cem r. 1963 dodalo polskym modelartim
prvni 60kusovou sérii R/C aparatur.
Aparatura ,,Standard-Junior* sestava
z ftfielektronkového pfijimace a dvou-
elektronkového vysilace.

e U prilezitosti 201letého vyroci pol-
ského lidového letectva usporada letos
Aeroklub PRL velkou vystavu maket
letadel. Budou hodnoceny jednak typy,
na nichz bojovali Poléci ve 2. svétové
vélce, jednak nové stroje, konstruované
v PLR.

» (-er) Britsky svaz leteckych mode-
l1afd SMAE sdruzoval loni 2200 Fad-
nych, 450 oblastnich a 3050 mimorad-
nych &lend. K organizaci SM AE je pfi-
druzeno 247 modela¥skych klubl, z cel-
kem 600 Cinnych ve Velké Britanii.

* (s) Modelafsky klub v Harbor v Ka-
lifornii zacal vydavat ¢asopis ,,Zephyr”,
vénovany specialné Iétani R/C modeld
na svahu. Predplatné je sice vysoké -
5 dolar( rogné - opraviiuje viak sou-
Casné pouzivat klubové svahové letisté.

e (s) Nejvetsi ze tFi celostatnich ame-
rickych  CGasopisti ,,Model Airplane
News'1mél loni prdmérny nakladjednoho
Cisla 100 500 vytisk(.

« (ijs) V Madarsku jsou v prodeji nové
sériové motory znatky FOK. Jsou vy-
rabény tfi typy: FOK 10 (1 cm3,
FOK 15 (1,5 cm3 a FOK 25 (2,5 cm3).
Jde o detonaCni motory bézné koncep-
ce se sanim Klikou. Britsky ¢casopis
Model Aircraft, ktery dostal jejich
vzorky, uvadi, Ze jsou kvalitou dobfe
srovnatelné a lepSimi ,,sportovnimi”
zapadoevropskymi motory.

e (s) Ve Velké Britanii se objevily
upoutané modely ovladané radiem. Jed-
nokanalové prijimace se pouzivaji pro
vysouvani a zasouvani podvozku, dvou-
kanalové pro plynulé Fizeni otacek mo-
toru. Ovladani vysilace je upevnéno na
Fidici rukojeti. V obou pFipadech je to
sice zajimavé, ale nakladné nahrazeni
tfetiho Fidiciho drétu.
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Kratce ze SSSR

- Penzensti mladi chlapci dostali nedav-
no pékny darek v podobé nové stanice mla-
dych technikd, vystavného domu v parku
kultury a oddechu. Samoziejmé v' nové
stanici mladych technikl maji pékné pra-
covni prostfedi i model&fi, jichZ se tu schazi
z celého mésta kolem osmdeséti.

- Jako prilohu vydala redakce Krylja
rodiny ve 12. Cisle 1963 planek tymového
modelu mistra svéta - B. Skurského a
plan vétroné A-2 A. Averjanova (na mo-
delu je vyznaceny rok 1961, kdy konstruk-
tér ziskal titul mistra svéta). Oba kon-
struktéfi dali planky k dispozici jako po-
moc Gcastniklim pFipravované V3esvazové
spartakiady technickych sportd.

- Z modelarl Stavropolského kraje jsou
nejaktivnéjsi letecti modelari Nevinnomirska
- mésta chemie. Pracuji pfevainé v mést-
ském DPaM a na soutéZich obsazuji pFedni
mista. Nemalou zasluhu na UspéSich pFici-
taji pedagogovi V. L. Koldobskému, Fediteli
Skoly, ktery dlouha léta modelarsky krouzek
vedl. Jeho funkci pFevzal v soucasné dobé
sportovec I. tFidy, nékolikanasobny prebor-
nik kraje O. Dobrovskij.

- Mistr sportu V. Matvejev, ktery Zije
v mésté Baku a startoval s Wakefieldem na
mezinarodni soutézi lidcvé demokratic-
kych statd v CSSR (1957, Vrchlabi), pFi-
pravil pro mladé modelafe (pracuje stale
jako jejich vedouci) model vrtulniku ,,kos-
monaut”. Vykres a popis jsou v Krylja
rodiny 12/63. Model s gumovym svazkem
mlﬁie startovat vertikalné nebo horizon-
talné.

A PoStye

» B. Markovi z Janskych Lazni sdélujeme,
ze nemlzeme zasilat Geské navody k obsluze
motork(i Jena, namisto némeckych, pFikla-
danych k motorm. Upozornili jsme na ne-
dostatek podnikové Feditelstvi obchodu Drob-
né zboziv Praze (Vodickova 33, Praha 1).
¢ Deékujeme viem, co ndm poslali ndméty
pro rubriku ,,Poznavame leteckou techniku*.
O v&tsing doporucovanych typ( letadel jsme
jiz sami védgli, problémem vSak z{stava zis-
kani vérohodnych pfesnych podkladd (véetné
Cs. letadel - to je casto nejobtizngjsi!)
* J. Rouckovi ze Silhéfovic a dalSim z4-
jemcdm sdélujeme, Ze nejmensi motorek na
naSem trhu je prozatim Jena 1 cm8.
Jiné mensi motorky, o nichz jsme psali, jsou
bud amatérsky zhotovené nebo vyrabéné
v kapitalistickych statech a nedovazeji se.
Vyjednava se o dovozu motorkd ,,Bambino
0,5 cm3‘ z NDR. J. Bilkovi z Tre-
bice ani dal$im ZadatelGm nemlZeme zaslat
schéma R/C soupravy Gama dFive, nez pfi-
jde hotova do prodeje. Pfijimac Gama se
podoba prijima¢i Solon-7, uverejnénému
v ModelafFi 10163 (+ opravy v MO 1164).

* Planek pulzagniho (tryskového) motoru
neniv CSSR vydan. Naposledy byl takovy
motor o objemu spalovaci komory 250 ¢cm8
otistén v Leteckém modelari 5/1960. - Od-
povéd J. Lokajickovi z Blatnice: Neléta-
jici slepovaci makety letadel z papiru se
u nas nevydavaji. Létajici papirové polo-
makety dvou Cs. vétronl vysly loni ve slo-
venském vydavatelstvi ,,Mladé letd” - viz
Modelar 1/64. Vykresy na €s. namorni
lodé shanime pro uverejnéni jiz dlouho.
Ziskame-li je, uverejnime postupné.
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MOTOROVY MODEL MISTRA REPUBLIKY

»New Star“ jsem postavil jako prvni
model po prichodu ze zakladni vojenské
sluzby, kdy jsem poznal, Zze mé dosavadni

Konstrukéné je model celkem obvykly,
az na geodetickou konstrukci kfidla a vys-
kovky a na Sipovou smérovku. Vyznatuje
se mimoradné rychlym motorovym letem
a vzhledem k pouZitému profilu pFekva-
pivé dobrym kluzem. Pomérné snadno se
zalétava, oviem udrzet jej ve stalé formé
da trochu préce, jelikoZ nepouzivam ovla-
daci mechanismy. Zatim se ale zda, Ze
i bez nich se d& s dobrym motorem létat
Spickové. Uzivam motor MVVS 25 R
s tlakovou nadrzi - vyuzivam pfetlaku
z karteru. Nyni létdm s vrtuli Top Flite
8x4", dfive s vrtuli Tornado 8x4", ale
bez patrného rozdilu ve vykonech.

DOPLNENI VYKRESU
Profil k¥idla i vySkovky je shodny. Saci
strana je prevzata beze zmény z profilu
G 439. Tla€né strana je Uplné rovna, na-
béznd hrana co nejostfejSi. Maximalni
tloustka je 8,5 %.
Zebra kridla i vySkovky jsou z balsy

modely - ,,GASTR Y* - jsou uZz nevhodné
pro motory se Zhavici svickou a neni u nich
moznost vyvoje.

2 mm. Hlavni nosnik z dvou smrkovych
list 2x7 méa vypli z balsy 2 mm. Stfed
je zesilen preklizkovymi naklizky pro do-
konalé ulozZeni spojky z duralu tl. 4 mm.
Krajni stfedni Zebra jsou z preklizky
4 mm, mezi nimi vyplné z balsy 2 mm.
Cely stfed lepen Epoxy 1200.

KFidlo je geometricky zborceno takto:
,,usi*“ negativné o 4 mm, levy stfed rovny,
pravy stfed pozitivné o 3—4 mm. Motor
neni sklonén, jen vyosen vlevo o 1—2°.
Casova¢ Tatone macka buzirku, je umis-
tén za motorem na pravé strané trupu pod
nadrzi.

Celkem Ize o modelu Fici, ze by podaval
vynikajici vykony, kdyby jej mohl obslu-
hovat néjaky robot, ¢lovék jako ja obvykle
néco zkazi. Ale i pfesto nejsou vykony nej-
hordi. V sez6né 1962 jsem s nim obsadil
2. misto v celostatnim sportovnim Zebfic-
ku primérem 868 sec., loni (1963) 1 misto
primérem 878 sec.

Jos. BLAZEK, LMK Uh. Hradisté

Vyzva zdjemclm o plastikové modely

M odelafi zabyvajici se stavbou modell letadel, lodi a automobilové techniky
z plastickych hmot (prefabrikati) se hodlaji sdruzit ve vlastni krouzky v ramci

Svazarmu.

Abychom ziskali pfehled o téch, ktefi se timto druhem modelafstvi zabyvaji,
vyzyvame vSechny zajemce, aby se pfihlasili do 28. 2. 1964 na adresu: inZz.
K. Kliment, Bubenecska 47, Praha 6. Uvedte druh modelafstvi, kterym se za-
byvate, rozsdhlost své shirky a pfipadné dalsi detaily i navrhy.

Za pfipravny vybor: inz. Grégr, inz. Kliment, mjr. Krabec
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3*90-120

Skolni fijfl vétrof

Nechceme-li zlistat pozadu, musime drZet krok s novou technikou -
fekli jsme si s Ludvikem Nermutdm a rozhodli se zkusit to také
s radiem. Abychom co nejlépe vyuZili zkuSenosti obou, dohodlijsme
se, Ze on, radioamatér, udéla ovladaci soupravu a ja model. (Mo-
delartim, ktefi se neboji, Ze jeden bude mit vice nebo méné préace
nez ten druhy, takovou spolupraci doporucujeme.) Dbajice rad,
rozhodli jsme se na zaCatky pro vétron. Jsme presvédceni, Ze jsme
s nim Cas nejen neztratili, ale nasbiranymi zkuSenostmi pro motorové
modely naopak ziskali.

Model jsem uvaZoval jen jako Skolni, Ucelovy, pro seznameni
se s ovladanim. Nechtél jsem mu proto vénovat pfili§ €asu ani
lepsi material (balsu). Pfes pouziti vyhradné tuzemského materialu
je model dostatecné pevny (je-li dobre lepen), coz dokazal pfi pro-
vozu nejen lety v silném vétru, ale i nékolika pady zplsobenymi
chybami zaGate¢nik(. Letové vlastnosti ovéfil s uspokojenim
i zkuSeny Jifi Michalovi€; vétron léta dobfe celou soutézni sesta-
vu. PFi celkové vychylce kormidla asi 30° reaguje na Ffizeni ihned
a pfi trvalé vychylce pfechazi za necelou otdCku do spiraly.

Pro ovladani jsme pouzili soupravu ,,Beta“ s elektromagnetem
v konci trupu, ovladajicim pfimo kormidlo. Domnivame se, Ze
je to pro jednoduchost ovladani na zacatku nejvhodnéjsi.

MATERIAL, STAVBA
Trup je cely z pevnostnich diivodl lepen Epoxy 1200. Hornf

listy bocnic jsou 5x5, spodni a diagonaly 3x5. LyZe a pfepazky
1, 2, 3 z preklizky 4—5 mm tvofi vpfedu kostru hlavice, ktera
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R-C VETRON

FRV-633

KOHISTR. JAR. FARA

J

ROZPETI 1880 mm
DEL*A 1155 mm
plocha k¥idla 3?,samz
FLOCHA WIKOKY & dm2
VAR 1180g

J src zATIZENI 26gjdm1

ma otvor pro pfipadné dovazeni a skfinky na baterie (1 plocha
45V, 1 tuzkovy ¢lanek 1,5V, 1 dil 22,5 V z anodové baterie
67.5 V). Potah pfedni a celé spodni €asti je z pfeklizky 0,8—1mm.
Koliky pro vazéni kridla a vySkovky jsou z ocelového dratu
0 3 mm. Nad bateriemi a u mechanismu kormidla jsou odnimaci
vicka. A

KFidlo je dvoudilné, obé poloviny se spojuji ocelovymi draty
0 4 mm, nasouvatelnymi do papirovych trubek zalepenych do
Zeber. Hlavni nosnik je ve stfedové Casti a na koncich zesile-
stojinami z preklizky 1 mm. VSechna Zebra jsou preklizkova:
prvni tl. 3 mm, druhé a tfeti tl. 2 mm, ostatni 1 mm. Koncovy
oblouk je z dyhy 2,5 mm. Dvé stfedova pole mezi Zebry jsou vy-
pInéna pénovym polystyrenem, posledni pole na koncich potaZena
kladivkovou Ctvrtkou. Stfedova ¢ast asi k 5. Zebru, stojiny a konce
kfidla jsou lepeny Epoxy.
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Vyskovka mé nabéznou listu mezi stfednimi Zebry zesilenu
listou 3x10 (lepeno Epoxy), celé pole je vypInéno pénovym
polystyrenem. Zebra z pfeklizky 1 mm, koncové oblouky z dyhy

2,5 mm.

jeho uloZeni a ovladani je pfevzat ze ,Saturna™ (LM ¢
Vychylky je mozno ménit délkou ramen.

Potah. Trup je potaZen tlustym Kablem, kfidloaocasni plochy

. 6/1962).

Mikelantou, vsechno dlikladné lakovano vypinacim lakem do
lesku. Barevné dopliky a trup jsou cEervené, spodni polovina
Smérovka z podéInikli a Zeber ma kormidlo z balsy. Zplsob  trupu &erna.

VETRON A-1 ,SUP" anebo ze starého nové

nemusi byt vzdy nepodafené. Dosvédcuje
to také popisovany vétron, ktery vlastné
vznikl vyuzitim starSiho kFidla a vySkovky
osvédceného modelu na gumu ,,XL-56".
Bylo potieba jen rozpllit vyskovku, trochu
ji ,,srazit dohromady" a udélat novy trup.
Pfizndm, Ze to bylo jen nouzové feseni,

vyvolané potfebou zUCastnit se sdruzené
soutéze (Al + BI), kterou nas klub kazdo-
ro¢né pordda. Na prvni soutézi byly jesté
néjaké ty starosti s vlekem a potom byl
model odloZzen. V zavéru lofiské sezény
byl s veskerou peclivosti zalétan a prokazal
vynikajici vykony: 823 vt. z 840 vt. moz-
nych za nevyrazného pocasi.

KE STAVBE. Kfidlo i vySkovka jsou
bézné konstrukce. Mohou byt dimenzo-
vany mohutnéji nez je uvedeno, protoZe
bylo nutné nakonec model dovézit olovem
je slepen z balsovych prkének tl. '3 mm
a opracovan do ovalového prifezu. Lipova
hlavice je trojdilna, prostfedni dil je vy-
leh¢en jako schrénka na pfitéZz. Smérové
kormidlo je ovladano ocelovym lankem
0 0 0,3 mm, zavéSenym na pomocné pac-
ce mezi dvojitym vleCnym hackem. Hacek
1packa jsou z Imm ocelového dratu. Potah

(s-ma) PTi zavodech rychlostnich
U-model v Italii se musi standardni
smés FAI pouzivat pouze pro tFidu
2,5 cm3. Znami zavodnici A. Prati
a G. Ricci proto vyvinuli palivo, tvo-
fené 12 % nitrobenzenu, 15 % metha-
nolu, 18 % mazaciho oleje a 55 %
nitromethanu. Na soutézich s nim
dosahli ve tFidé 5 cm3rychlosti 244 km/h
a 256 kmih s motorem Super Tigre
G.21 V.

egeeeicee g
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z Modellspanu je Zluty s ¢ervenymi do-
pliky na kridle a vySkovce a €erny s bilymi
doplitky na trupu.

Prumerny vykon modelu za klidu je
110 vt., ovsem pfi bezvadném vleku na
plnou délku sndiry.

R. CIZEK, LMK Kam. Zehrovice

Jar. FARA, LMK Praha 8
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sveétové modely

Wakefield mistra svéta

(a) Modelari Némecké demokratické re-
publiky se loni radovali z vynikajiciho Uspé-
chu, kdyZz jejich reprezentant Joachim
Loffler ziskal na MS v Rakousku titul
mistra svéta v kategorii modelll na gumu
Wakefield. Vykon je tim cenngjsi, ze byl
vytvoren pFi prvé u€asti NDR na MS, po
létech nepravem odpiraného €lenstvi Aero-
klubu NDR v mezinarodni organizaci FAI.

Triadvacetilety J. Loffler, povolanim
technicky kreslic, studuje na inZenyrské
Skole. Je clenem zékladni organizace GST
v zdvodé VEB Kranbau Eberswalde. V le-
tech 1960 a 1961 byl mistrem NDR ve své
kategorii. Za svétovy primat mu bylo pro-
pdjceno nejvy3si vyznamenani GST —
Zlata medaile E. Schnellera. > >

*

ZE ZIVOTA KLUBU

Do rubriky pFispéli: F. Sim&ak, J. Rybka,
M. PSeid

KRNOV. Clenové LMK instalovali
v prosinci v pionyrském domé leteckomo-

delaFskou vystavu, kterou zhlédlo na pal-
druhého tisice navstévnikl, hlavné déti.

MLADE BUKY. V leteckomodelaf-
ském klubu je organizovano 24 &lend, maji
zafizenou dilnu i pro Skolni krouzek s 15
Skolaky. Klub byl vyznamenan stfibrnym
odznakem Svazarmu ,,Za obétavou praci“.

Za nejvetsi uspéch povazuji Clenové po-
staveni vzletové drahy pro U-modely své-
pomoci, jiz vénovali 1500 pracovnich ho-
din. Draha - viz snimek na 4. strané obél-
ky - je v uzivani od r. 1958, loni hyla
opatfena novym asfaltovym potahem v ce-
né 3600 Kés. Po nékolik let se zde konaji
krajské soutéZe, vzdy dobfe pfipravené
vCetné stravy pro Ucastniky.

SEZIMOVO USTI. Statilo se jen
v MO 9/63 zeptat, presnéji FeCeno pozna-
menat, zda zdejsi modelafi spini svlj za-
vazek kK STTM. Zde je odpovéd: Mode-
laFi zvitézili v okresnim kole STTM ve
vSech kategoriich, t&Sili se na krajské kolo -
to se vSak nekonalo. ProtoZe jde o dobrou
véc, jsou Clenové klubu ochotni napfisté
spolu s mistnimi ZDS zajiStovat STTM
jako aktivisté.
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UDAJE O MODELU: nosné plocha
155 + 3,4 = 189 dm2; letovd vaha 235
g; plodné zatizeni 12,6 g/dm2

KFidlo a ocasni plochy jsou potaZzeny
kondenzatorovym papirem, aby se zame-
zilo zkrouceni. V turbulentnim ovzdusi
pouzZiva konstruktér svazek ze 14 vlaken
Pirelli 1x6, resp. z 20 vlaken Pirelli 1x4
(asi 460—480 otocek), za klidu pak svazek
z 12 vldken 1x 4 nebo z 18 vlaken 1x 4
(asi 580—600 otoCek). Svazek se vytaci
od 45 do 60 sec. Za uplného klidu léta
model kolem 4 minut. Sefizeni: vpravo -
vpravo.

LiSty na kFidle: nabézna balsova 2x5,
nosnik smrkovy 2krat 2x 3 na plocho nad

sebou, odtokova balsovd 3x15; balsova
Zebra tl. 1,2 mm. LiSty na vySkovce: na-
bézna smrkova 1,5x3, nosnik smrkovy
1,2x1,5 na vySku vetknuty do horniho
obrysu profilu, aZz k nému shora balsovy
potah nabézné Casti 0,6 x 22, misto odto-
kové listy balsovy potah shora 0,6x15,
zdola 0,8x10; diagonalni Zzebra (profil
typu Clark Y s mirné sklopenou odtokovou
Casti) tl. 0,8—1 mm.

Celobalsovy skofepinovy trup bez pre-
pazek je slepen ze 4 protilehlych desti¢ek
a 4 protilehlych trojahelnikovych profilQ.
Po zbroudeni zevnitf osmihranny, zvenku
kruhovy.

Literatura: Medellbau u. Basteln,
Aero - Sport, Aeromodeller

REKORDNI SOVETSKY VRTULNIK

5 popisovanym modelem vrtulniku vytvoFil inz. V. Najdovsky dva mezinarodni rekordy

€. 13 a 14 (viz Modelar 1/64).

Modely této koncepcejsou z hlediska prodluzovani doby letu a vzdalenosti nejvyhodngjsi.
Ve srovnani sjinymi koncepcemi maji vétsi nosnost (pfi daném obsahu motoru). Tak napfi-
klad pFi obsahu motoru 2,5 cm* unesou 0,8 az 0,9 kg paliva. PFi pouziti vykonného a eko-
nomického motoru umozni toto mnozstvi paliva motorovy let v trvani 3 az 3,5 hodiny.
DUlezité je, ze technické moznosti této koncepce nejsou jesté zdaleka vyCerpany.

Model. Z&kladni rozméry modelu,
z nichZ je moZno vychazet pfi konstrukci,
jsou na obr. 1 Plocha stabiliza¢ni plosky
Je rovna priblizné 20 % plochy rotorového
néadrze, aby se spotfebovanim paliva ne-
ménila centraz modelu. Optimalni poloha

t8zisté vaci rotoru je ve 30 % hloubky

listu. Spravna centraZz se dosahuje zatézi
v rotorovém listu a vyklonénim nosniku
motoru o Uhel B. Tento Ghel se zjistuje
zkusmo. PFi vyklanéni nosniku je tfeba
dbat na to, aby osa vrtule svirala s osou
rotorového listu uhel 90°..

Nosnik motoru musi byt co nejlehci
s cilem, vyhnout se pokud mozno nutnosti
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Obr. 1. zakladni rozméry modelu

zatéze do vnéjsiho konce rotorového listu.
Nosnik motoru je pro zmen3eni odporu
profilovan.

Profil rotoru je klenuty. Jako nejvhod-
néjsi se osvédcil profil MVVA-301, protozZe
ma Vetsi rozsah vyuzitelnych ahld nabéhu
nez jiné profily. Rotorovy list je geometric-
ky zkroucen o 6 aZ 7°. Pro usnadnéni
transportu je mozno rotorovy list od nos-
niku motoru odpojit.

Stabilizatni ploska ma soumérny profil
o tloustce 7 az 8 %. Uhel nastaveni sta-
bilizacni plosky je o 10 az 15° mensi nez
Uhel nastaveni rotorového listu.

Podvozek o wvySce 200—250 mm je
z ocelové struny o 0 2,6 mm. DUlezita je
nesoumérnost rozchodu stfedniho pod-
vozku (obr. 2), aby se zamezilo pFfevrhnuti
modelu pfi vzletu. Kola musi mit prdmér
50—60 mm, aby model mohl vzlétati z ne-
rovnych ploch bez pfevrhnuti.

upevnén schematizovany ,trup“. Sklon

Obr. 2. Nesoumérnost stfedniho podvozku.
(Smér tahu vrtule zprava doleva vzhledem
k obrazku.)

osy trupu Vv0c¢i tétivé rotorového listu se
zjisti zkusmo a je asi 70 az 75°.

Pro motor ,,Charkov" MK-2,5 se osvéd-
Cila vrtule o priméru 230 az 240 mm a
o0 stoupani 70 az 75 mm. Letova vaha mo-
delu byla 1,5 aZ 1,6 kg.

MODELAR . 2/1964

Palivova soustava ma rozhodujici vliv
na vytrvalost letu. Pohyby modelu za letu
jsou slozité, hladina paliva v nadrZi klesa
a to vée zplsobuje nerovnomérnost vytoku
paliva z nadrze. Plynulost dodavky paliva
do motorku je proto zajiSténa pouzitim
plovéakové regulacni komory.

Palivova soustava (obr. 3) je tvofena
nadrzi a plovakovou komorou. Nadrz pa-
liva (obr. 4) je slepena z celuloidu tl.
1 mm. V nadrzi jsou zalepeny dvé navza-
jem kolmé prepazky (obr. 3) zabrafujici
prelévani paliva. Na okrajich pfepazek
Jsou otvory - spodni pro pretékani paliva
a horni pro zavzdudnéni. Ke dnu nadrze
je prilepen kuzelovy vyvod, opatfeny ko-
vovym sitkovym cisticem. Plnici hrdlo je
uzavieno zatkou s odvzdu$nénim.

Plovakova komora (obr. 5) je rovnéz
z celuloidu tl. 1 mm. Jeji objem je asi

Obr. 3. Palivova soustava

25 cm®. V komore je otocné zavésen celu-
loidovy plovak s uzaviraci jehlou. Pfivod
paliva do komory je v jeji ose. Z nadrze
do plovakové komory teCe palivo jak od-
stfedivou silou, tak i spaddem, protoZe za
letu je plovadkova komora nize nez nadrz.

Sefizeni b&hu motoru a palivové sou-
stavy je zavislé predevSim na vzajemné
poloze plovakové komory a saci trysky
motoru. Proto se plovdkova komora mon-
tuje do objimky, umozZiujici pFestaveni.
Je-li za letu smés bohat4, posouva se ko-
mora smérem k nadrZi a naopak. Lze na-
Iézt takovou polohu komory, aby se béh
motoru za letu neliSil od b&hu na zemi.

Zvlastni péci je tfeba vénovat sefizeni
modelu. Nevzlétne-li model, je tfeba
zvétsit zaporny Uhel nastaveni stabilizacni
plosky a kladny udhel sklonu osy vrtule
(motoru). Opisuje-li model za letu pfFili§
ostry kuzel (tj. konec rotorového listu
je podstatné vySe neZz motor) je tfeba za-
tizit vnéjsi konec rotorového listu.

Obr. 4. Palivovd nadrz: 1 odvzduSiovaci
otvor; 2 zatka plniciho hrdla; 3 plnici
hrdlo; 4 pFipevnovaci ocka nadrze; 5 za-
vzduSnovaci otvory; 6 prepazka; 7 téleso
nadrze; 8 sitka (Cisti¢); 9 vyvod paliva;
10 propojovaci otvory

Po dosazeni uspokojivého letu je mozno
zvétSovat zaporny Uhel nastaveni stabi-
lizacni plosky a kladny dhel sklonu osy
vrtule. Timto postupem by se méla zvét-
Sovat stoupavost. PFi nadmérnych Uhlech
zaporného nastaveni stabilizacni plosky
se vSak zhorSuje autorotace modelu, jenz
se pak po zastaveni motoru propada.
Schopnost autorotace tudiz omezuje ma-
ximalni velikost zaporného Ghlu nastaveni
stabilizacni plosky.

Z hlediska zajisténi spolehlivé autoro-
tace by bylo vhodné opatfit model auto-

Obr. 5. Plovakova komora: 1 néatrubek;
2 tésnéni; 3 matice; 4 odvzduSnovaci tru-
bicka; 5 plnici trubitka; 6 téleso komory;
7 plovak; 8 pfivod paliva k motoru; 9 zavés
plovéku; 10 uzaviracijehla

matickym zafizenim, které by po vysa-
zeni motoru zmenSilo (zaporny) Uhel na-
staveni stabilizacni plosky.
Stoupavost modelu pfi vzletové vaze
1,5 kg je asi 0,8 az 1,2 m/s.
Podle Krylja Rodiny 8/63
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Jednoduchy
modelarsky
anemometr

P¥i 1étani s modely, zvlas-
té pfi plachténi na svahu, je
vyhodné znat rychlost vétru.
Odhady jsou znacné nepfes-
né; studeny vitr se zda sil-
néjsi a teply slabsi nez sku-
teCné jsou.

Neni vSak tézké udélat si
jednoduchy a pomérné pres-
ny lopatkovy anemometr
(méFi€ vétru). Celkové pro-
vedeni je zfejmé z fotografie
a planku. Pro Gsporu mista
jsou zakladni ram i otoc¢na
deska kresleny pfes sebe.
Vykres je otisknut ve skute¢-
né velikosti a mUlzete jej
pouZzit jako Sablony. Proto
také neni kétovan.

Zakladni ram je vyrezan
z plechu tl. 2 mm, nejlépe
duralového. Podminkou
spravného méfeni je, aby

oto¢nda deska byla z mék¢iho ocelového plechu tloustky presné
1 mm. Deska se ota¢i volné na hfideli vyrobeném z pletaciho
dratu o prGiméru 1,5 mm. Na drat je cinem pfipajen provrtany

Sroub M4, ktery je zaSroubovan presné kolmo do zakladniho
ramu. Aby deska s hfidele nespadla, je na vnéjSi konec hfidele

pfipajen trubkovy nyt.

Anemometr ukazuje spravné jen tehdy, stoji-li presné svisle.
Proto je na ramu upevnéna kulickova libela, pfevzata z vyfazeného

sklenéné trubicky sami. V nouzi se Ize obejit i bez libely. Stupnice
je cejchovana a plati pro ocelovou desku tlustou pfesné 1 mm.

PFi méfeni drzte anemometr pfesné svisle, natoceny deskou

plachtarského zatdCkoméru. Mdzete si ji zhotovit z mirné ohnuté

TECHNIKA
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UDALOSTI

Problémy s vyskou

(sch) V jednom z nejvySe polozenych
mést na svété, v Bogoté v Columbii, léta
pres 20 R/C modelli. Bogota ma nadmof-
skou vySku 2500 m, takZze modely musi
létat v nadmorské vysce okolo 3000 m.
Kdyby chtéli bogotSti modelafi pfekonat
od lonska platny svétovy vyskovy rekord,
pak by jejich model musel létat v nadmor-
ské vysi pres 7000 m, ktera by jiz modelar-
skému motoru sotva vyhovovala.

Zlaté vrtule

uvedla do prodeje americka firma Grish
Brothers. Jsou to tFilist¢ plastikové vrtule
zn. Tornado 8x8" (200/200 mm) a 9x6"
(230/150 mm). Vrtule majistejny tvar list(,
material, i kvalitu jako zndmé dvoulisté
vrtule téZe znacCky, avSak jejich povrch je
zlaty. Jsou urceny pro makety a hlavné pro
R/C modely, kde je tendence co nejvice sni-
Zovat podvozek a vyuzivat tak vliv zemé
pro zlepSeni vlastnosti pFi vzletu a pristani.
Co do otacek a tahu odpovida vrtule tFilista
dvoulisté vrtuli o priméru vétsim o | palec
(tj. ftrilistA 200/200 odpovida dvoulisté
225/200 a trilista 230/150 dvoulisté 255/150
mm). -er

38

Zahadné ruseni pfijimace?

(-er) R/C modeléfi znaji interferenci mezi
anténou prijimace a instalaci soupravy
v modelu. Védi téz, Ze se této interferenci
da predejit vzdalenim elektrické instalace
od antény. Nékdy vsak ani takové opatreni
neodstrani potiZe. Pfi¢inou mGzZe byt tfeni
kovovych Casti servosystému, pFi kterém
mdzZe vznikat rudivé napéti velikosti mikro-
voltl. Toto napéti pfi citlivosti dne$nich
pfijimacd jiz muze stadit k ruseni. Nejlepsi
pomoci je pak dokonalé elektrické propo-
jeni, napf. stykovani troucich se ¢asti mék-
kym meédénym kablikem. Neujasnény je
zatim vliv statické elektfiny, kterd nutné
vznika tfenim toCici se plastikové vrtule
0 vzduch.

Zabava na jeden vecer
(ijs) Firma Coxje zndma nejen svymi mo-
torky, ale téz jako vyrobce hotovych léta-
jicich plastikovych model(l, Fesenych spe-
cialné na motory Cox. Nejnovéjsim mode-
lemje plastikova stavebnice modelu SPOOK.
Jde o upoutané samokfidlo schopné Uplné
akrobacie, poh&néné specialné upravenym
motorkem 1 cm8 se Zhavici svickou. Model
je dodavan ve stavebnici (Zebra, ndbéina

proti vétru. Anemometr je jednoduchy, lehky a skladny. Pro trans-
port lze snadno odSroubovat hfidel oto¢né desky od ramu.

Mirko MUSIL

a odtokova lista atd.), feSené obdobng jako
balsova stavebnice. VSechny plastické dily
*sou vSak zcela hotové, takze se nemusi ani
fezat ani jinak upravovat, pouze se sle-
puji. Potah modeluje z plastikovéfélie a pro
potahovani byla zpracovana presna techno-
logie. Cely model se pry postavi za vecer.

Zemptel jeden z prvnich modelari

Dne 1. prosince 1963 zemfel ve véku
68 let znamy predstavitel britskych letec-
kych modelafd, pan A. F. Houlberg, ktery
byl po 25 let predsedou celostatni organi-
zace SMAE. A. F. Houlberg zacal svou
modelafskou €innost v r. 1909, v r. 1912
vytvofil vytrvalostni rekord 89 sec., v r.
1913 jej zlepSil na 127 sec. Od toho roku
pracoval v nejriznéjsich funkcich brit-
ského i mezinarodniho leteckého modelar-
stvi. V letech 1946 az 1958 byl presiden-
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tem modelarské komise FAI, pozdéji vice-
presidentem. Jako president CIAM-FAI
se v r. 1957 zucastnil MS v Mladé Bole-
slavi.

Pfestavitelny vleény hacek

navrhl a vyzkouSel rakousky reprezentant
V. Horéacka. Jde ojednoduché feseni bocné
prestavitelného hacku, jehoZz se pouZiva -
jak zndmo — tehdy, chceme-li se vyhnout
pohyblivé smérovce.

Navrhované FeSeni umoziuje jak dopfed-
ny posuv hatku (nalezeni nejvhodngjsi po-

T N &

suv. Velikost posuvu je omezena pouze dél-
kou péaky se Stérbinou. Paka se Stérbinou L
je otocna okolo Cepu B, kteryje zaSroubovan
do matice N, pFipajené k plechu T. Tento
plech je ohnut podle trupu a prFiSroubovan
CtyFmi vruty. Paku L lze pooto€it v rozsahu
360°. Hacek H je Sroubkem S pFipevnén
k pace L, mize byt ve Stérbiné posouvan
a soucasné natacen. Paka L a hacek H jsou
z duralového plechu tloudtky 1,5 mm, Sroub
Sje M3 a Bje M4, (sch-man)

Pohybovy Sroub pro serva

modeld Fizenych radiem navrhl a vyzkou-
Sel, americky modelaF W. Smith. ReSeni
je zfejmé z obrazku a potfebuje pouze
stru€né vysvétleni. Trubka nebo ty¢ka po-
tfebného priméru a z péjitelného mate-
rialu se lehce pocinuje. Na ni se navine
v Zadaném stoupani pocinovany drat. Tak-
to pfipravena soucast se pajedlem nahfeje
tak, aby se drat pfipajel na hridel.

Hotovy Sroub se o€isti a vyhladi otace-
nim v ocelové vingé (draténce). Pohybova
matice je ze silonu nebo z podobného plas-
tického materidlu, ktery ma dobré treci
vlastnosti a je tak tvarny, Ze si v ném
Sroub sdm vyfizne zavit. Primér pred-
vrtaného otvoru v matici musi byt asi
00,2 az 0,25 mm Vvétsi, nez je primeér h¥i-
dele pohybového Sroubu. (ijs)
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Z modelare plachtafsky rekordman

(-er) Byvaly mistr svéta v kategorii A-2
Rudi Lindner (poznali jsme ho téZ na MS
v Mladé Boleslavi) vytvofil loni svétovy
rekord v dalkovém preletu. Na vétroni
Phoenix letél ze Stuttgartu v NSR do
Saint Nazaire ve Francii, tj. 872 km;
platny rekord prekonal o 16 km. Zajimavé
Je, Ze let probihal ve skupiné se dvéma
vétroni KA-6, pilotovanymi O. Schaublem
a K. Betzlerem. Piloti udrzovali radiem
styk a vzajemné se podporovali pfi pFeletu.

Modelafi CSSR &tvrti na svété

(s) Casopis ,,The Airfoil* leteckomode-
larského klubu v Torontu v Kanadé pFinasi
poradi statd ve volném letu modeld. Bylo
stanoveno podle vysledkd na MS 1963
v Rakousku, a to prostym souCtem vtefin.
Dosazitelné maximum bylo 8100 sec.
Pofadi: 1. Italie 7519, 2. Holandsko 7242,
3. NSR 7162, 4. CSSR 7048, 5. Kanada
6977, Jugoslavie 6924, 7. V. Britanie 6919,
8. NDR 6870, 9. USA 6933, 10. Svédsko
6787, 11. Finsko 6580, 12. Francie 6551,
13. Rakousko 6446, 14. Novy Zéland 6300
sec. Staty, které MS obeslaly netdplnymi
druzstvy (jako SSSR, Madarsko) nebyly
hodnoceny.

Co je to ,,Rat Racing"

(ijs) Jiz jsme psali, Ze v USA - i jinde -
se pomérné malo léta v mezinarodnich ka-
tegoriich FAI. Pofadaji se v3ak nejriiznéjsi
soutéZze a zavody se sportovnim i za-
bavnym charakterem, avSak bez vyhlidek
na mezinarodni reprezentaci. Jednim z ta-
kovych je tymovy zavod upoutanych mo-
dell ,,Rat Racing™. Jeho zajimavost spo-
¢ivd v jednoduchosti stavebnich pravidel
a v bodovacim systému, ktery nuti za-
vodniky absolvovat vsechna kola co nej-
Uspésnéji.

Take toje

Letecké spolecnosti pfepravuji kazdym
dnem vice cestujiach, zavadéji nové lin-
ky, na letové silnice nastupuji nové typy
rychlych, bezpeCnych a ucelové vybave-
nych proudovych letadel. Cestujicich ¢i-
taji koncem roku spole€nosti na miliony,
dalSim lidem rychlou a pohodinou cestu
nabizeji. Aranzéfi v Praze zastoupe-

nych leteckych spolecnosti maji Sikovné
ruce, jsou vtipni a napaditi - za vylohou
jedné spolecnosti se dokonce svého Casu
objevilo jako ,,propagator” Zivé Ivice.

Stavebni pravidla pFedepisuji pevny
podvozek, zakazuji pouziti vrtulového ku-
Zele. Prlfez trupu neni pfedepsan a proto
trupy byvaji ploché. Plocha kfidla ani
vaha nejsou tez vymezeny. Motor musi
mit zdvihovy objem vélce nejméné 2,5 cm*
(.15 cu. in.), nejvice 6,6 cm3 (.40 cu. in.).
Vzhledem k systému zavodu a bodovani
neni nutné ani predepisovat obsah palivové
nadrze. Doporucuje se montovat mecha-
nismus k zastavovani motoru. Lét4d se
proti smyslu hodinovych ruci¢ek na po-
loméru 18 + 1,8 m. Start je se zeme.

Tym tvori pilot a nejvice dva mecha-
nici. Zavodi se tfikolovym systémem. Tym
sice mlzZe pfihlasit do zavodu dva modely,
smi se vSak stfidat pro celé jednotlivé kolo,
nikoli v jeho prdbéhu. Souéasné startuje
3az 6 tymd s modely ve vzajemné vzdale-
nosti po 6 m.

V prvém kole se 1éta 75 okruhd, tj. 4 km,
bez mezitankovani, v druhém kole pak
70 okruhl (8 km) s jednim povinnym me-
zitankovanim. Treti kolo je 140 okruhl
(18 km) s dvojim povinnym mezitanko-
vanim.

Prva Ctyfi mista v jednotlivych kolech
jsou bodovana takto:

1. 2. 3 4
kolos 35okruhy 19 14 9 4
kolo se 70 okruhy 28 22 16 10
kolo se 140 okruhy 39 32 25 18

Ve tfetim kole startuji pouze ty Ctyfi
tymy, které v prvych dvou kolech dosahly
nejlepsiho souctu bodl. Kone&né poradi
se pak stanovi souttem bodl ze vsech
tri kol.

Pfedni modely kategorie Rat Racing
jsou asi tak rychlé jako Spickové tymové
modely na MS. Na pfiklad model ,,Ro-
chester-Rat“ konstrukce R. Millerise do-
sahuje s motorem Fox Combat Special
5,6 cm3rychlosti az 185 km/h.

modelarstvi!

Prece vSak oa kolemjdoucich pFitahuji
nejvic - letadla. Nenidivu, za obrovskou
vykladniskFinispolecnostiAEROFLO T
na Vaclavském naméstiv Praze rozpina-
ji kridla TU-104,11-18, An-10 ,, Ukra-
jina“ nechava priifezem nahlédnout do
kabiny i prostoru pro cestujici. DFevéné
makety v barvach svych skutenych vzo-

rll jsou preazné vypracované a pro pro-
pagacni ucely Aeroflotu na vSech konti-
nentech je vyrabi specialni zavod v So-
vétském svazu.
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Poznavame
leteckou
techniku

Z 326 ,AKROBAT?”

¢s. akrobatické letadlo

Poslednim typem ve svétoznamé fadé
Trenér( byl ,,Akrobat** Z 326. Od svého
vzniku v roce 1947 prodélal Z 26 Trenér
opravdu dalekosahly vyvoj, coZ se proje-
vilo i na poCtu vyrobenych kust, kterych
bylo skoro 1100. Po Trenéru Z 126 se ujal
konstrukce kolektiv Svat. Zamecnika a vy-
tvoril pak jesSté dalSich pét modifikaci,
které byly Gspésné postaveny a dalSi dvé
modifikace jiz zGstaly jen v projektu.

Konstrukce ,,Akrobata**  vychézela
v podstaté z typu Trenér Master a pak
dosly uplatnéni vSechny zkuSenosti z Ié-
tani se Z 226 ,,Akrobat**. Tak byl zalétan
na jafe roku 1960 typ, ktery opravdu pro-
kézal vdechny vynikajici vlastnosti akro-
batického letounu. Zel, byl vyroben jen
v mensi sérii a vSechny letouny byly pro-
dany do zahranici, hlavné do SSSR a
NDR.

« POZOR NOVINKA

POZOR NOVINKA

TECHNICKY POPIS

Z 326 ,,Akrobat** je jednomistné, dol-
noplodné, specialné akrobatické letadlo
smiSené konstrukce. KFidlo je samonosné,
podvozek dvojkolovy, zatahovaci, ostruha
pevna.

Kf¥idlo lichob&znikového tvaru s rov-
nou odtokovou hranou je zakon€eno sni-
macim okrajovym obloukem, ktery je
mozné nahradit pfidavnou palivovou na-

POZOR NOVINKA

Planek modelu Z 326 ,,Akrobat**

vyjde jako prvni v plankové edici Modeléfe
jesté tento mésic. Pravdépodobné jiz v bfez-
nu bude k dostani v omezeném nékladu
za 3— K&s na Stancich Postovni novinové
sluzby a v modelarskych prodejnach obcho-
du Drobné zbozi. ZADEJTE JEJ TAM (nikoli
v redakci)!

Model je konstruovan jako upoutana
polomaketa s plochym trupem (viz foto-
grafie) z tuzemského materidlu na motor
Jena 2 cm3 nebo Jena 2,5 cm3. Pomér zmen-
Seni ke skute¢nému letadlu je 1 :10, roz-
péti 1060 mm, vzletova vaha 680 g. Velikosti
acelkovym pojetim navazuje model na osvéd-
¢ené a oblibené polomakety ,Meta Sokol*
a IL-10 ,Sturmovik”, které jsou jiz vydany.

40

Novinkou je zdokonaleny planek. Na for-
méatu Al je nakreslen cely model ve sku-
te¢né velikosti a sou¢asné jsou pfipojeny po-
tfebné obrysy, jez umozni zkuSeng&jsSim mo-
delafdm stavét maketu. Od dosud vyda-
nych se novy planek odliSuje titulem, ktery
pfipomina obalku Modelare.

Az si planek zakoupite a vyzkousite jej,
mUZete ndm napsat do redakce. Vase nazory
mohou prospét pfi zpracovavani dalsich
plankd (*éZ z ostatnich obord modelaFstvi),
které pro novou edici pfipravujeme. Uvé-
domte nés téZ o tom, které planky (pfesné
kategorie nebo druh) nejvice postradate pro
3iri okruh zajemcd.

Redakce Modelar

drzi (vymeéna asi za 15 min.). Konstrukce
je celokovova, s hlavnim a pomocnym
nosnikem a Zebry, rovnéZ tak konstrukce
kfidélka a délené pristavaci klapky. Potah
kfidélka od nosniku je pro zvy3eni tuhosti
prosazovan (signovan). Klapky jsou ovla-

dany mechanicky pakou na pravé strané
kabiny. Kfidlo je aerodynamicky (profilo-
V&) i geometricky kFizené - u trupu je to
profil NACA 2418 a na konci NACA 4412.
Na spodni ¢asti kFidélek je upevnéno sta-
tické a Castecné i aerodynamické vyvazeni.

Trup pfihradové hranaté konstrukce je
svafovany z trubek. Predni, cela horni a
spodni Cast aZ k odtokové hrané kfidla
jsou kryty snimacimi plechy. Zbytek je
potazen platnem na pomocné karosérii.
Kabina je znafné vzadu, ale pfesto zaru-
¢uje dobry vyhled. Z celé fady Trenérl ne-
ni jediné v tomto pripadé kabina odsuno-
vaci, ale stfedni Cast je odklopna vpravo.
Tim bylo mozné kabinu dokonale utésnit.

Palubni deska je velmi pfehlednd, pfi-
stroje usporfadany systematicky ve dvou
fadach, jak na stfedni Casti desky, tak i po
stranach. Pod palubni deskou je umisténa
radiovad stanice LUN 3521 - UKV 10.

Ocasni plochy jsou typicky ,,trenérov-
ské”“ se soumérnym profilem. Kylova
plocha i stabilizator jsou celokovové, vys-
kovka i smérovka maji kovovou Kostru
potazenou platnem. Obé kormidla jsou
opatfena fidicimi ploSkami (fletncry), které
jsou ovladany z kabiny.

PFistdvaci zafizeni tvofi samonosny
podvozek, ktery se elektricky zaklapi
dozadu do kfidla, ale tak, Ze polovina kola
zlistane venku. Ostruha neni zatahovaci

(Dokonceni na str. 42)
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a je Fiditelna. Kola podvozku jsou poloba- ,,Trenér* v barvach SSSR a NDR

I6nova a maji hydraulické brzdy.

Motorova skupina. Invertni Sestival-
covy motor Walter Minor 6-111 o startovni
vykonnosti 160 k pfi 2500 ot/min po-
hani pevnou vrtuli 0 0 200 cm.

Aby byl letoun co nejleh¢i, bylo pouzi-
to hlavnich palivovych nadrzi (v nabézné
Casti kfidla u trupu) z typu Z 226, tj.
po 35 1 Ponévadz ale tyto nadrze pod-
statné omezily dolet letadla, byly insta-
lovany jeSté snimatelné koncové néadrze
na kfidle z Trenér Mastera, kazda po 35 1,
¢imz se zvysil dolet asi o 400 km.

Zbarveni vsech , Akrobatd" bylo jed-
notné, liSilo se jen napisy a vysostnymi
znaky. Pro SSSR - DOSAAF totiz chy-
bél néazev ,,Akrobat" na motorové kapo-
té, ale zato pribyl népis Dosaaf po obou
stranach trupu.

Letadlo bylo shora nastfikano hlini-
kovou metalisou, zespodu syté modre. Syté
modry byl i spodni okraj motorové kapoty

Rizeni s pomoci gyroskopu
Vitézslav HULA, Vsetin

Je vSeobecné znamo, Ze v kategorii E-I ma nadé&ji na Uspéch
lod" smérové stabilni, s vétSim ponorem a dostatecné rychla, jez
musi vhodnym tvarem také odoldvat vlivu bo¢niho vétru. Po-
tvrdilo to posledni mistrovstvi CSSR, kde pravé silny bo¢ni vitr
zklamal nadéje mnohych zavodnikd. SoutéZil jsem tehdy s mo-
delem, ktery vcelku nespliioval Zadny z pfedpokladd piesné jizdy
a prece (kmému velkému adivu) obsadil 3. misto. Pomohlo mi
k tomu nesporné smérové Fizeni pomoci gyroskopu. Nenf to zafi-
zeni nové ani prevratné (Veselého minolovka je ma tfi roky), ale
protoZe znam malo p¥ipadl pouZiti gyroskopu a desitky modelari
0 néj jevi zajem, popisuji jej.

Princip. Tocici se setrvacnik - zéklad gyroskopu - ma snahu
zachovat si onu polohu vG¢i zemské ose, v niz byl roztocen a
ustalen. PFi vychyleni zékladniho drzaku dojde k diferenci ahld,
které u modelu vyuzijeme pfimo k ovladani kormidel.

Provedeni. Hlavnim problémem pfi amatérské stavbé gyrosko-
pu je pohon setrvacniku. V pfistrojarské praxi se pouziva jednak
pohon elektricky (setrvacnik je statorem elektromotoru s opacnou
funkcf), jednak pneumaticky (setrvatnik je turbinka). V nasem
pfipadé je pouzito pohonu elektrického. Setrvacnik je nalisovan
pfimo na hridel elektromotoru Igla 2,5 V s kulickovymi loZisky.
Tento motor snadno snese setrvacnik o vaze 70 g, ktery pfi
4000 ot/min davé dostate¢nou silu na tahle kormidla. Setrvacnik
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a trupu a vyvazovaci ploska (fletner) na
smérovce. Na obou stranach trupu byl
Cerveny pruh. Horni Cast trupu pred ka-
binou byla matné €erna a Cerny byl i pruh
kolem vyfukovych trubek na pravé stra-
né motorového krytu. Kridélka byla
shora syté modrd, naproti tomu pfista-
vaci klapky byly bilé. Rovnéz bily byl
i prekryt antény na kylové ploSe. Napis
Akrobat na obou stranach kapoty byl
cerny, stejné jako vyrobni ¢islo na kylové
ploSe, typové oznaCeni Z 326 A na smeé-
rovce a imatrikulaéni znaCky (zespodu
na kridle bilé).

Technickd data a vykony: rozpéti
kfidla 10,596 m, celkova délka 7,820 m,
vySka 2,060 m, nosnd plocha 15,450 m2,
rozchod podvozku 1,760 m, prazdna vaha
637 kg + 3 %, letova vaha 795 kg a s pfi-
davnymi nadrzemi 846 kg. Rychlosti:
nejvyssi u zemé 243, cestovni 212, prista-
vaci 78 km/h. Prakticky dostup 5500 m,
dolet s pfidavnymi nadrzemi asi 850 km.

Zpracoval Zd. KALAB
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i s motorem jsou umistény ve valcovém plasti, v némz je motor
s Cely obrouSenymi do kulata ¢asti nalisovan. PI&St je kyvné uchy-
cen mezi dva hroty zékladniho drzaku tvaru U. Ddlezité je vy-
véazeni v hrotech, aby setrvacnik ,,nevisel”.

Gyroskop umistime tak, aby osa setrvacniku byla soubézna
s podélnou osou lodé. PFi vychyleni lodé ze sméru se setrvacnik
naklani v hrotech, ¢ehoz je vyuzito pfimo k ovladani kormidel
tdhlem. Naklanéni vpred ¢i vzad pfi vychyleni lodé doprava nebo
doleva je zavislé na smyslu otaCeni setrvacniku.

V minulém Cisle Modelare jsme seznamili Ctenafe s historii kotev, zbyva jeCte uverejnit
tabulky, navody k jejich pouZiti a stat o kotevnich zaFizenich. Vzhledem k rozsahlosti

,.Zbytku" ukon€ime vycerpavajici staté o kotvach v pristim cisle.

Opakujeme (z minulého ¢isla), Ze pfi
stavbé modelu lodé, zejména makety, je
nutno zachovat pocCet kotev, jejich typ
i rozméry jednotlivych detaild.

TABULKA I. NORMY VYBAVENI NAMORNICH LODIi KOTVAMI

Pocet kotev

PoCet a vaha kotev jsou pFedepsany.
Prehled je v tabulce |, délka vietene kotvy
v poméru k vaze kotvy je v tabulce 11.

Véha kotvy v kg

Z nékresu se snad bude zdat toto naklanéni nelogické nebo
pohledové Spatné zakreslené, ale to je zdanlivé - naklanéni od-
povida vyzkou3ené praxi.

Zplsob zhotoveni a pouZzity material zaleZzi na moznostech
amatérského konstruktéra; z toho dlvodu jsem gyroskop na-
kreslil pouze schematicky, neuvadim pFesné rozmeéry, protoze
velikost a tim i vaha a vysledné sila na tahle jsou podminény ve-
likosti modelu. Uvedené feSeni neni ideélni, pfesto v3ak v mém
pfipadé prineslo vysledek - pFesnégjsi jizdy.

PRAKTICKY POSTUP

Jako priklad vezmeme kfiznik o vytlaku
15000 t, jehoZ model stavime v méFitku
1:100. V tabulce | zjistime, Ze vieteno
patentni kotvy vazi 6000 kg. KfFizniky
jsou vybaveny kotvami typu Hallova.
V tabulce Il - podle vahy kotvy - najdeme
délku jejiho vrietene A = 3230 mm. Po
zmenseni v méfitku 1:100 bude délka
vietene kotvy na maketé Cinit 32,3 mm.

Na obrazku 30 jsou oznaceny zakladni
rozméry rlznych kotev a v tabulce 111
je uveden pomér mezi délkou vietene
kotvy A a ostatnimi dily makety. Podle
obr. 30 a tabulky 111 mdZeme urcit poméry
zékladnich rozmérd kotev. Pfiklad: mino-
noska - délka modelu 1100 mm, pFedpo-
kladany vytlak D = 2,5 kg. Délka sku-
te¢né lodé se pohybuje mezi 100— 120 m,
bude tedy méfitko modelu 1: 100
(A = 100). Podle zakona mechanické po-
dobnosti je vytlak lodé v A3vétsSi nez vytlak
u modelu. Podle toho vytlak u minonosky,
odpovidajici danému modelu, rovna se
D = 25kg X 1003= 2,5 X 1000 000 =

T e po- , ot , = 2500000 kg = 2500 t. Zname-li vy-
tentni  Z2%%“" mocne patentni zalozni pomocne tlak, ostatni Gdaje jiz zjistime znamym
postupem z tabulek | a II.

101-250 2 1 1 250-400 250-400 75-150

251-550 2 1 1 450-700 450-700 150-250 KOTEVNI ZARIZENI

551-800 2 1 1 800-900 800-900 250-300 . ) .

801-1 000 2 1 1 1000 1000 500 Pod_timto pojmem jsou zahrnuty ko-
1001-5 000 2 1 1 1250-3 000 1250-3 000 600-1 500 tevni Fetézy, skluzy, zarazky, lodni vra-
5001-15 000 2 1 1 3500-6 000 3500-6 000 1750-2 500 tidla a upeviovaci zafizeni.

15001-28 000 2 1 1 7000-8 000 7000-8 000 2500-3 000 Kotevni fetézy slouzi ke spojovani ko-
28001-60 000 2 1 1 9500-11 000 9500-11 000 3000-3 500 tev s trupem lodé. Rozdéluji se podle ka-
60 001-85 000 2 1 1 11000-13 000  11000-13 000  3500-4 500 librG konstrukce fetézovych ¢lankd, pfi-

TABULKA M. DELKA VRETENE KOTVY (A) V ZAVISLOSTI NA VAZE KOTVY

Celé kotva kg

kotva Hallova kotva Trotmanova

75-150 750-945 1020-1280 1105-1395
150-250 945-1120 1280-1520 1395-1650
250-400 1120-1310 1520-1775 1650-1930
450-700 1360-1580 1845-2140 2010-2330
800-900 1650-1720 2240-2330 2435-2530

1000 1780 2415 2620
1250-3 000 1910-2560 2825-3780 —
3500-6 000 2700-3230 — -
7000-8 000 3400-3560 — —
9500-11 000 3780-3980 - -
11 000-13 000 3980-4225 —

TABULKA IIl. POMER MEZI DELKOU VRETENE A OSTATNIMI ROZMERY KOTVY

Kotva Hallova Kotva Trotmanova Kotva admiralska

A=1 A=1 A=1

B =1050dA B =050dA B =070dA
C =0350dA D=01o0dA D = 0,05 0d A
D =010dA G = 0,070d A G =01o0dA
E >»010dA H = 020d A H = 04 0d A
F = 0,03 0d A I =0350dA K =010dA
G=01lodA J =01lodA L =01o0dA
H =030dA K =020dA
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A —délka vietene kotvy v mm

kotva admiréalska

gemz kalibr kotevnich fetéz( se urluje
rozmérem oceli, z niz se zhotovuji ko-
tevni ¢lanky. Je-li napf. feCeno, Ze kalibr
kotevniho Fetézu je 35 mm, pak jsou Feté-
zové Clanky zhotoveny z oceli o 0 35 mm.
Na plavidlech a lodich se v poméru k je-
jich vytlaku pouzivaji fetézy kalibrli od
13 do 100.

kotva Ctyfpatkova

igigig;g Z konstrukéniho hlediska jsou fetézy
1505-1760 z Clank( s rozpérkou a bez rozpérky
(obr. 31). Na plavidlech a vojenskych na-

1830-2125 " c L 4 YHIS o
_ mornich lodich se pouZivaji vyhradné ko-

tevni fetézy s rozpérkou.

- Z jednotlivych kusl 23 az 27 m dlou-
- hych jsou kotevni Fetézy spojovany tfrmeny
- Podle velikosti lodé méFi kotevni Fetéz
- namorni lodé 180—540 m, prdméry
— ¢lankd jsou 1az 3 palce. Koncové tfmeny-
vétsi nez spojovaci - jsou vzdycky oto€eny
zakulacenou ¢asti ven-

S kotvou se kotevni Fetéz spojuje ko-
tevni skobou, ktera se sklada z vlastni
skoby 1, svorniku 2 a kuZelového €epu 3

Kotva &tyfpatkova - Vviz obr. 32.

Obrtliky jsou po dvou na kazdém ko-

g : 018 od A tevnim Fetézu a zabraiujf jeho zkrouceni.
G - 0'07 od A Ovbrtl|k se sklad_a z tvarovanych €lanku 1,
' hfbetu 2 a hlavice 3 (obr. 33).

H=020dA B

I =020dA Clanky kotevniho Fetézu bez rozpérek
L =01o0dA je mozno zhotovit zplsobem, znazorné-
M = 01odA nym na obr. 34. Z drevéného 3paliku vy-
N = 0,06 od A tvarujeme trn s prlfezem, odpovidajicim

tvaru c¢lanku. Na trn navineme drat,
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KOTVY - pokracovani

ztvarovany sejmeme a rozfizneme, po spo-
jeni €lankl v fetéz spajime jejich konce
olovem. Zhotoveni kotevniho fetézu s roz-
pérkou vyzaduje velkou trpélivost a dobré
znalosti péajeni. Rozpérky zhotovime ze
stejného dratu jako fetézové Clanky. Dva
Clanky fetézu spojime, pfesné do poloviny
Clanku pripajime rozpérku atd.

Rozpoznavame lode

Kotevni skluzy (obr. 35) jsou sklonéné
prostory, které spojuji palubu s trupem
lodé a slouzi jako prichody pro kotevni
fetézy. ZFizuji se obyCejné v pfedni cCasti
lodé, po obou stranach trupu. Otvory
pro skluzy musi byt dostate€né vysoko nad
carou ponoru, aby do nich nemohla vni-
kat voda. Kotevni skluz se sklada z trubky
skluzu 1, z trupovych Celisti 2 a z palubo-
vych celisti 3. Na palubé se zhotovuji
kryty skluzd, proti vnikani vody.

(12. pokra€ovani)

LETADLOVE LODE , OSTROVNIHO” TYPU

KdyZ se v r. 1920 objevila letadlové lod
s nastavbou - velitelskym mustkem, troj-
nozkovou vézi a kominy na pravém lodnim
boku, nad3eni namofnich pilotl nevzbu-
dila. Tvrdili, Ze musi davat pozor, aby do
nastavby nevrazili kfidly, coz odvadi po-
zornost od vlastniho pfistdvaciho manévru.
Vysoké procento havérii jim zdanlivé da-
valo za pravdu. Pravou pfiCinou havarii
pfi pfistani bylo vSak nedokonalé brzdici
zafizeni, spolehlivé vyfeSené aZ zacatkem
tficatych let.

Nastavbé se zatalo Fikat ,,0strov* pro
vzhledovou podobu vystupku nad Grovni
paluby. Proc€ je ,,ostrov* vzdy na pravém
boku (vyjimecné na levém u Japoncd), ne-
bylo nikdy vysvétleno; pry tam tolik ne-
prekazel pilotim ... ,,Ostrov* byl vy-
hodny z hlediska konstrukéniho, nebot’ se
dal snadnéji vyresit odvod koufovych ply-
nl a tim ziskat misto pro haly. Jeho vy-
hody se poznaly i za valky, kdy na ,,0stro-
vé" byla umisténa Cetna stanovisté proti-
letadlovych dél a hlavné antény radioloka-
tord. | na nejnovéjsich konstrukcich je
,0strov" zachovan, i kdyz uz relativné
mensich rozmérd.

DalSim hlediskem pro posuzovani typu
letadlové lodé je tvar paluby. Nejvétsi
nevyhodou normalni paluby byla skutec-

Klub kolinskych lodnich modelarl
uspofadé zaCatkem dubna v ramci ty-
denni modelarské vystavy

SOUTEZ STOLNICH MODELU
Upozorfiujeme majitele stolnich mo-_
deld, Ze se mohou pfihlasit u V. Vrabli-
ka, DGm pionyrl a mladeze, Politic-
kych vézald, Kolin Il. Pofadatel na
pozadani zasle soutéZni propozice.
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nost, Ze na ni bylo mozno udélat pouze
jeden manévr - start nebo pristani. Letou-
ny parkovaly zcela na zédi, protoZe potfe-
bovaly dlouhy rozjezd; pfi pfistavani mu-
sela byt volna paluba a to znamenalo dlou-
hé intervaly mezi pohyby letadel. Ur&itym
zlepsenim bylo zavedeni katapultd na
stlaceny vzduch (parni az v r. 1952), které
start zrychlily. Radikalnim FeSenim bylo
zavedeni Uhlové paluby, poprvé (od r.
1950) na prestavovanych americkych lo-
dich z valky (typ ESSEX). Vychyleni pa-

Neékteré kfizniky a Ffadové lodé maji
kromé skluzi na pfidi jesté jeden nebo
dva skluzy na zadi (obr. 36). V soucasné
dobé se pouzivd na vojenskych lodich
misto skluzd vyse uvedeného typu (obr.
35) tzv. kotevni skluzova skoba (obr.
37). Sklada se ze zlabku 1, z trupové pfi-
ruby 2 a z palubové pfiruby 3. Vyzdvi-
Zena kotva ma spodni Cast vfietene ulo-
Zenu v skluzové skobé, vrchni Cast vy-
¢niva na palubu. (PFiSLE dokonceni)

luby v Ghlu az 9° od osy lodé umoznilo
zavést na palubé normalni provoz (k tomu
prispélo i umisténi dalSich katapultd ve
sméru vychyleni). Zasadné je vyhrazena
pro pfistani zad, pro parkovani stfed a pro
start pfid lodé.

VSechny novodobé letadlové lodé maji
Ghlovou palubu - vyjma lodi vrtulniko-
vych, které se stavi az do vytlaku 25 000 t
a pouziva se jich k vysadkovym operacim.
Vic nez prostor paluby zde hraje Ulohu
prostornost trupu. Vrtulniky vSak nosi
I protiponorkové letadlové (vrtulnikové)
lodé, nebot’ vrtulnikl Ize k protiponorko-
vému boji vyuzit lepe nezZ letadel.

Inz. R. GREGR
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Vite, ze

. .se Madarsko uchdzi o pofadani mis-
trovstvisvéta automobilovych modelli 1965 ?
Konalo by se pravdépodobné v Budapesti.

. madarsky automodelaf Azor L&szl6
ustavil novy evropsky rekord? Ve tfidé
2,5 ccm dosahl rychlosti 178,817 km/h.

.. . Dénsko, Holandsko a Belgie budou
dalsimi ¢leny FEMA ?

... V Polsku buduji dalsi automodelar-
ské drahy? (V Bydgosczy, Krakowé a
Wroclawi.)

... predsedou FEMA byl znovu zvolen
Arthur Speer z NSR ?

. v zahrani€i se vyrabéji nejezdici
»mikromodely“ z kovu a plastickych
hmot? Jsou to vérné kopie rliznych spor-

»... Zase ne prevody, které potfebu-
jil“ aneb ,v8edni starosti drahového
automodeléare”. Kresbha: J. BAITLER

tovnich, zavodnich, osobnich, nékladnich,
specidlnich, modernich i historickych
automobilll o délce 1—10 cm.

... loni se konal v Turiné ,,autosalén
mikromodelG(i ? Vystavovalo na ném 80 vy-
robcd z 15 zemi kolem 2000 modeld. V Pa-
Fizi se seSlo dokonce od 200 vyrohcl 3000
modelli. (Udajné se zdcastnila i CSSR!)

. v Nové Pace stavéji modelafi kromé
nejezdicich a jezdicich polomaket i dra-
hové modely? Ani Praha nez(stava po-
zadu - novou drahu pro drahové modely

Oznaéovani modtlii

Pro lepsi evidenci zavadi automodelarsky
odbor UV Svazarmu s platnosti od 1. 1.
1964 novy zplsob znaceni modelll (viz
obr.). Podvozek modelu musi byt oznacen
Cisly a pismeny, vyrazenymi kovovymi ra-
zidly a na karosérii musi byt viditelné ozna-
Ceni barvou (pismena max. 20 mm vysoka).

Oznageni krajl
01 Stfedocesky
02 JihoCesky

03 Zapadocesky
04 Severocesky
05 VychodoCesky

06 Jihomoravsky
07 Severomoravsky
S Zapadoslovensky
09 Stredoslovensky
10 Vychodoslovensky
11 Praha

Krajlm budou pFidéleny série Cisel, ab
nedochézelo ke stejnému oznaceni modelu
z rlznych okresl v kraji.

Oznateni kategorii modeld s vybusnymi
motory
Vrtulové - kategorie 1V, tfida do 2,5 ccm
Rychlostni upoutané modely -

kategorie V-I tfida do 1,5 ccm

kategorie V-2 tfida do 2,5 ccm

kategorie V-3 tfida do 5,0 ccm

kategorie V-4 tfida do 10,0 ccm
Pfiklad nového oznaceni

CSSR, kategorie rychlostnich upoutanych

model(, tfida do 2,5 ccm, prazsky zavodnik,

licence €. 6, prvni model —
CS - V-2 - 11 - 0611

DULEZITE UPOZORNENI SPORTOVCUM

(5) V letosni sportovni sezoné jsou pro jednotlivé vykonnostni tfidy stanoveny nové,

vyssi limity:
Trida . VT
Vrtulové modely (1V) 100 kmih
TF¥ida 1,5 ccm (V-I) 110 kmih
TF¥ida 2,5 ccm (V-2) 140 km/h
TFida 5,0 ccm (V-3) 165 kmih
Tfida 10,0 ccm (V-4) 190 kmih

pfipravuji modelafri v DPaM Julia Fucika.

... letos bude usporadan dalsi kurs pro
automodelarské instruktory ?

... po skongeni série tfipohledovych
vykresti osobnich automobili SKODA a
TATRA budeme v Modelafi pokracovat
popisem stfednich a téZkych néakladnich
automobild &s. vyroby?

... jiz v roce 1962 dosahli madarsti za-
vodnici velmi péknych vykond? Ve tFidé
1,5 ccm 1 Falk, Svédsko 142,857; 9. Azor,
Madarsko 126,800 km/h; ve tFidé 5 ccm
1. Ackerstedt, Svédsko 169,206; 3. Azor,
Madarsko 168,200 km/h; ve tFfidé 5 ccm
1. Zahnd, Svycarsko 192,719; 2. Horvath,
Madarsko 187,500 kmih. - Prvni v poradi
se stali drziteli evropskych rekordd. -
A o rok pozdéji, na evropském championatu
v Curychu? Ve tfidé 2,5 ccm 1. Azor, Ma-
darsko 176,817; 2. Azor, Madarsko
168,529 km/h; ve tfidé 5 ccm 1. Horvath,
Madarsko 188,482; 2. Burunts, Madar-
sko 188,482 kmjh.

Ze smeérnic organizace FEMA

Posledni smérnice FEMA prFedepisuji
mnoho zmén ve tfidach rychlostnich
U-modeld. Novymi smérnicemi se bude-
me Fidit i u nds - staté, nové upravené po-
dle FEMA, postupné uvefejnime.

Bezpecnost zavésu

FEMA predepisuje rozméry $roubll pro
upevnéni a vzdalenost otvoru od konce za-
vésu:

pocEIbA csa hopsiu

MODELAR . 2/1964

TFida 1,5 a 2,5 ccm — Sroub 0 3 mm,
A —6mm, B = 3—4mm

Tfida 5,0 ccm - Sroub 0 3,5 mm,
A =6mm B = 4-—-5mm

Tfida 10,0 ccm - Sroub 0 4 mm,
A=6mmB = 4—5mm.

Upevnéni zavésnych ok

Podle smérnic FEMA neni dovoleno
pajeni zavésnych ok poutacich strun a la-
nek; pro struny je predepséan zplsob, zna-

n.vT m.vt
85 kmih 70 km/h
95 km/h 80 km/h
125 kmfh 110 km/h
150 km/h 140 km/h
175 kmih 160 kmih

TATRA T 603

Zpracoval inz. Hugo STRUNC

Nas reprezentaéni vliz T 603 pokra-
¢uje v tradici automobild Tatra. Jako
jediny z evropskych vozd se vzdu-
chem chlazenym motorem o objemu
valcd nad 2000 cm3ma motor umistény
vzadu (stejny motor je v terénnim
automobilu T 805 a u soustroji pro
vyrobu elektrického proudu).

Neékteré technické udaje: motor
Ctyfdoby, vidlicovy (valce na 90°),
osmivéalcovy OHV, benzinovy; objem
valch 2545 cm3 vykon 95 k. U modelu
T 2-603, vyrabéného od roku 1963, by-
lo zvySenim stupné komprese pfi ob-
jemu valch snizeném na 2472 cm3
docileno vykonu 105 k. Motor je spolu
s prevodovkou a rozvodovkou umistén
v z&di vozu. Pfevodovka Ctyfstupfio-
va, plné synchronizovana, fadici paka
pod volantem. Karosérie Sestimistna,
samonosna, ocelové celokovové kon-
strukce. Odpruzeni - vpfedu vlecena
ramena s vinutymi pruzinami, vzadu
kyvadlové polonapravy s vinutymi
pruzinami a teleskopickymi tlumici.
Brzdy dvouokruhové, kapalinové, ce-
listové. Kola diskova s pneumatikami
6,70 - 15". Nejvyssi rychlost 160 km/h.

Novy model T 2-603 ma kromé zvy-
Seného vykonu jeSté dalsi vnéjsi
i vnitini Upravy - pocet svétlometd se
zvysil ze tfi na Ctyfi, je zménén tvar
koncovych svitilen, pfistrojova deska
je hladka, méné Clenita. Detaily novych
Uprav jsou na vykrese uvedeny.
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V. DITRICH

Jak jsme jiz upozornili v MO 1/64,
diky podniku mistniho hospodarstvi Ko-
voplast-Nitra (Jesenského 5), je jiz od
kvétna minulého roku na trhu modelové
kolejivo. Bylo vSak k dostani pouze ve spe-
cializovanych prodejnach v Praze a v Brné.
Vzhledem k nepruznosti obchodu DZ a na
zékladé tézkosti s roz8ifenim tohoto sorti-
mentu do dalSich modelarskych prodejen,
rozhodli se soudruzi z Kovoplastu doda-
vat vyrobky pfimo spotiebitelim - Ze-
leznicnim modelarlim. Jejich rozhodnuti
uvital i odbor Zeleznitnich modelard
Ustfedni sekce. Pfedpoklada, ze zeleznicni
model&fi vyuziji této moZnosti a vyrobce
pfimym stykem se spotfebiteli shromazdi
poznatky pro zpfesnéni vyhledového vy-
robniho programu a pro dal3i zlepSeni
vyrobk{, které maji byt letos dodavany
i na zahranicni trh.

PREHLED VYRABENEHO
A PRIPRAVOVANEHO SORTIMENTU

Registr. Druh, Popis Kes
Cislo typové
oznac.

30 BK 15/161 D 52.5 funkg. délka 52.0 1,50
151161 D 64 63.5 1,50
151161 D85 845 1,50
7/128 D 157 1555 2,50
81128 D 157.157 3115 4,50
9/128 DpP prechod PICO

dl. 60.5 2,50
X D 52.52  funkénidl. 104.0
X D 52.64 1155
X D 52.85 136,5
X D 64.85 148.0
X D 64.64 127.0
X D 85.85 168.5
X PD 525 podloZ, z plast,
hmoty
X PD 64 ;ﬁodloz z plast,
X PD 85 podloz z plast,
hmoty
X PD 157  podloz, z plast,
hmoty
X KP HO  kolejnicovy profil
30 BK 10/128 R 380.15 0 kruhu 760,
4 dild 2,—
11/128 R 380.30 0 kruhu 760,
12 dilt 3,50
12/128 R 380.45 0 kruhu 760,
dild 5—
10/128 R 440.15 0 kruhu 880,
24 dild 2,—
11/128 R 440.30 0 kruhu 880,
12 dild 3,50
12/128 R 440.45 0 kruhu 880,
8 dill 5—
10/128 R 500.15 0 kruhu 1000,
24 dila 2,—
11/128 R 500.30 0 kruhu 1000,
12 dild 3,50
12/128 R 500.45 0 kruhu 1000,
8 dilli 5—

X PR. 380 podloz, z plast,
hmoty
X PR 440 podloz, z plast,
hmoty
X PR 500 podloz, z plast,
hmoty
30 BK 13/128 vy 15L vyhybka 150levd 9—
13/128 vy is p  vyhybka 150
prava 9—
X P VJ15L podloz z plast,
hmoty
X pvy 15P podloz z plast,
hmoty
— KP TT kolejnicovy profil
T
X KP HO  kolejnicovy profil
HO
X prestavnik ru€ni s niz-

kym nav. télesem
X prestavnik ruéni se za-
vazim a nav. télesem
pFipojnéa skFirika
kontaktni skFifka

X X
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Modelové elastické kolejivo HO

Ukézky kolejovych podlozi

sekénf délic
pripojna $ilira
elektromagneticky pre-
stavnik
elektromagnetické relé
elektromagnetické relé
s navéstidlem (autoblok)
_ vagénové rozsochy —
masky
_ vagoénové dvojkoli
0 115
_ elektromotor 12 V
- elektromotor 4,5 V
sada ozubenych kol mo-
dul 0,5 z plast, hmot
— sada snekovych pFevodd
modul 0,S z plast, hmot
- sloupek vrchniho vedeni
— pFislusenstvi vrchniho
vedeni
— tratové tabulové znaky
a névésti

oo oo

Vysvetllvky znacek: X -*kdodanlvl Ctvrt-
leti 1964, neni dosud schvalena cena; — = Ve Vy-
hledovém planu vyroby; 0 = v pFipravé vyroby

Modelové elastické kolejnice systém
100 n velikosti HO, odpovidajici CSN
91 3581 a NEM 123 jsou v modelovém
méfitku, z plastickych hmot v kombinaci
s kovovymi dilci.

Kolejnicovy profil HO je duty, ztva-
rovany z oboustranné niklovaného oce-
lového pasku; dodava se montovany na
podloZi z plastické hmoty nebo v prutech
1 m dlouhych. Tvarem a provedenim od-
povida CSN 91 3583.

Kolejnicova podloz je rovnéz z plas-
tické hmoty, stfikané do ocelovych forem.
Prazce (s naznaCenou strukturou dreva)
maji podlozky, pfichytky s naznaCenymi
hfeby a Srouby. Pod pfichytky se nasouva
kolejnicovy profil tak, Ze je uchyceny na
kazdém prazci. Kazda podloz mé otvory
pro upevnéni na podklad. PraZce jsou pod
kolejnici spojeny prickou, takZe podloZi
tvofi ,Zebficek™, na koncich s pruznymi

zamky, spojujicimi jednotlivé dilce. Pod-
loZe jsou elastické, daji se mirné formovat
(ohnout do oblouku apod.), pfi hrubém
a neodborném zachazeni vsak mize po-
kfivena podloz zhorsit jizdni vlastnosti
a poskodit spoje! U tovarnich vyrobki je
kovovy profil proti samovolnému posou-
vani zajistén zaseky. PodloZe je mozné li-
bovolné sestavovat, v oblouku postavit
rovnobéznou trikolejnicovou trat’ o polo-
mérech 380, 440 a 500 mm (snimek
v MO 1/64). Podloz jednoduché vyhybky
s odisolovanou srdcovkou o Ghlu odbo-
¢eni 15° ma v pfimé vétvi 157 mm a s rov-
nymi délkami podloZi 157, 85, 64 a 52,5
mm ji lze pouzit k sestavdm kolejovych
zhlavi.

Na spojovacich prickach jsou pod kolej-
nicovym profilem na kazdé podloZi (kro-
mé D 52.5) ob jeden prazec dva kolicky,
na néz se pfipojuje prislusenstvi (prestav-
nik vyhybky rucni nebo elektromagne-
ticky, svételna navésti, sekéni déli¢, slou-
pek trolejového vedeni atd.). Prestavnik
Ize napf. pripojit z kterékoli strany a
u pevné budovanych kolejist' otocit pod
aroven temene kolejnice nebo kdykoli
defektni dilce vyménit.

Tovarné vyrdbéné kolejnice HO
systém 100 n jsou smontované se zajiSté-
nym kolejnicovym profilem proti posunu
a opatfeny kolejnicovou spojkou , tzv.
»lasnou" (NEM 122), z pruzného, nere-
zavéjiciho a dobfe vodivého materialu
(pakfong - bily kov); spojka zajistuje do-
konaly proudovy obvod a natfeduje proti
sobé konce kolejnicového profilu.

Po kolejnicich a vyhybkach mohou jez-
dit vSechny lokomotivy a vozy, jejichz
kola a dvojkoli odpovidaji 311, 312 a 113

EM. (Dokoncem na str. 48)

47



CO AN KDE

Material a poindrkr

MATERIALOVY BALICEK PRO
MALE MODELARE

obsahuje planky na stavbu lokomotivky
s voziky, parnicku a plachetnice vCetné
stavebniho materidlu. Cena 8,— K¢s,
objednavejte pod Cislem 6929-100

MODELARSKA POLYTECHNIC-
KA SOUPRAVA mala

obsahuje ram na lupenkovou pilku,
ndhradni listy do pilky, svidfik, kla-
divko, klest8, stojanek na vyrezavani,
sidlo, smirkovy papir a pilnik. Cena
23,— Kd¢s, objednavejte pod Cislem
6930-11

MODELARSKA POLYTECHNIC-
KA SOUPRAVA velka

cena 38— K¢€s, objednavejte pod
Cislem 6930-10
SAMOZAPALNY MOTOR JENA
2cm3

a Jena 2,5 cm3 cena 175— K¢s, ob-
jednavejte pod cislem 6550-800

VYKONNE ELEKTROMOTORY
EL 2,4V, cislo 3700, cena 15— K¢s

EL 4,5V, Cislo 3700: 45, cena 15—
Kés

ZELEZNICE - dokongeni

Geometrie kolejiva. Pro komplexni
feSeni geometrie kolejiva slouzily jako
podklad normy NEM, DIN a zéakladni
CSN. Jako zvlastnost tohoto systému,
oznaceného 100 m, byla zpracovana teorie
vyrovnavani chyb za Gc€elem dosazeni
moznosti vytvaret kolejové sestavy pfi
zachovani vstficnosti kolejovych stykd bez
pouzivani velmi kratkych vyrovnéavacich
kolejnicek a sledovana zaménitelnost ko-
leji s moznosti co nejvétSiho kombinac-
niho rozsahu kolejiva.

POMAHAME SI

POPLATEK za otisténi tiskové radky, plné nebo
zapocaté, je stanoven na 3, —K¢s (45 pismen vcetné
mezer).

POSTUP Napiste (Citelné) text inzeratu
véetné své GplIné adresy. - Inzerat zaSlete na adre-
su: Vydavatelstvi €asopisG MNO - inzerce,
Vladislavova 26, Praha 1(nikoli redakci). - Od-
tud dostanete postovni poukézku (slozenku) s vy-
znatenou c&astkou k zaplaceni predem. Po do-
rueni penéz bude va$ inzerat zarazen do nejbliz-
§iho Cisla. - Uzavérka je vzdy 8. v mésici pro ¢islo
pristiho mésice.

PRODE]J

e 1Plany Fairey F. D. 2, Provost TMK 2, Haw-
ker Hurricane, Wautour, Mustang P 51, Vampire
(1 : 50), Mirage 1V, Wellington (1 : 100). J. Bouch-
ner, 1. Méje 730, Valtice. - 2 StiraCovy 12V motor
(40), mapomé¥i¢(30), motory Wilo 1,5 (50), Jena 2,5
poskozeny (80 K¢s). J. Pafizek, Kamenna, p. Polna
u Jihlavy. - 3 Motory: Jena 2,5 novy za 130, Jena 1
zab&hnuty za 80, Wilo 1,5 novy za 100; pfijima¢
Beta bez relé za 50, elektronky DL 167 & 25, vysila¢
Beta bez pouzdra za 100 K¢&s nebo vyménim vse za
bezvadny motor ,,zhavik“ 6—8cm’, nef'(radéji zahr.
vyroby. V. Pilat, Mirotice 19, okr. Pisek. - 4 Mo-
tor Jena 2,5 + vrtuli za 160 Kés. J. Adamek, Vrati-

HLEDATE nebo NABIZITE né&jakou
specialitu? POUZIJTE nasi inserce!
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EL 9 V, ¢islo 3703, cena 18— Kds
EL 9 V stavebnice, Cislo 3704, cena
20,— Kds

Zeleznicni, Cislo 3705, cena 50,— K¢€s

VE VELKEM VVYBERU dfevéné
liSty, vrtule, a dalSi material

DalsSi nové planky

V modelafskych prodejnach DZ
dostanete koupit nové planky - zaji-
mejte se o né. Jsou uvedeny pod
nazvem , Technické modely* a ocis-
lovany.

(28) ,PRISTAVNI PLAVIDLA",
jako blokové modely jsou urleny za-
¢ate¢nikdm; obsahuji vykresy a popisy
Clunu lékarské sluzby, lodivodského

mov 256. - 5 Soustruh na kov bez motoru s p¥islu-
Senstvim, skli€idlo 0 8 cm - foto k dispozici, cena
podle dohody. P. Engetmann, Zdanova 272, Most.

KOUPE

* 6 Elektrickou lupenkovou pilku i s motorkem.
V. Cermdg¢, Pétipsy 72 u Kadané.
VYMENA

e 7 Motor Jena 1cm*, transformatorovou pajku a
Avomet Il s pouzdrem za znac¢né poskozeny televi-
zor Murai nebo prodam za 80, 100 a 520 K¢s. M.
Néapravnik, Pilnikov 186/H, okr. Trutnov. - 8
Elektromotory a jiné za motor MVVS 2,5 R nebo
jiny. T. Dacik, Travniky 1362, Uhersky Brod. -

9 R/C soupravu konstrukce Vecefy za ,,akrobata“
s motorem 5,6 cm*. Z. Jedlicka, Jirdskova 144/1,
Bilovec u N. Ji€ina. - 10 Ctyricet ¢isel LM 1956 az

1959 a 10 planG modell letadel za balsu. F. Tichy,
Navratilova 835, Slany.

RUZNE

« 11 Polsky modelaf chce vyménit motor 2,5 cm*
Zeiss za MVVS 1 cm* a ¢asopisy Modelarz za Mo-
delé&fe. Adresa: Jerzy Pachowski, Gdansk-Wrzeszcz,
ul. Pestalozziego 14/m 1, Polska. - 12 Bulharsky
modelar si chce dopisovat. Adresa: Tanko Jelezkov,
Luben Karavelov 65, Stara Zagora, Bulgaria.

13 Sovétsky modelaF nabizi vyménu sovétskych mo-
torli za_motory M W S. Adresa: Viktor Dementév,
mésto Celjabinsk, prospekt Lenina dom 62, kv. 21,
SSSR. - 14 Sovétsky modelaf nabizi sovétsky mo-
tor za motor MVVS 2,5 TR. Adresa: Vladimir Mi-
lovanov, mésto Chmelnickij, 2 v/2, dom 2/78, kv. 18,
SSSR. 15 Sovétsky modelar si chce dopisovat
s vyspélymi €s. sportovci a vymeénit sovétské motory
RITM za MVVS 5,6. Adresa: Rimkajtis Vaclovas,
mésto Vilnijus 15, ul. Gerosios viltes ‘dom 2 a, kv.
14, Litevskd SSR. - 16 Osmnactilety sovétsky mo-
del&F si chce dopisovat a vyménit motor sov. vyroby
za MVVS 2,5 R. Adresa: Goroch Stanislav, mésto
Zaporoze, prospekt Lenina dom 234, kv. 69, SSSR.

modelar

KOUPIT

¢lunu a pfistavniho vle¢ného clunu;
konstrukce J. Baitler. Prvé vydaAi,
cena 3,— Kés.

(29) ,,JUNIOR™, $kolni plachetnice
tfidy ,,J", délka 700 mm, tuzemsky
material, konstrukce J. Barto3. Prvé
vydani, cena 4,— Kg¢s.

(30) ,OBCHODNI LODE", blo-
kové modely doplfuji ,,Pfistavni pla-
vidla"; obsahuji vykresy a popisy ob-
chodni lodé a ledoborce; konstrukce
J. Baitler. Prvé vydani, cena 3— K¢s.

(31) ,VALECNE LODE", posled-
ni, tfeti dil blokovych modell obsa-
huje vykresy a popisy letadlové lodé
a kfizniku; konstrukce J. Baitler. Prvé
vydani, cena 3,— K¢s.

Tyto planky vydalo Vydavatelstvi
obchodu v Praze pro Drobné zbozi
Praha a na pozadani vam je zaSlou
stejné jako material prodejny
+ MLADY TECHNIK,
Jindfisskd 27, Praha 1, tel.
22-64-76

« MODELARSKE POTRE-
BY, Parizska 1, Praha 1, tel.
672-13

TAKOVY JE ZIVOT - dokonéeni

lafské sekci. Ale co na tom? Neéktefi
uz dnes mohli byt mistry republiky nebo
mozné jeSté vic. Mohli. V tom to pravé
je, Ze tohle védéli a pfitom délali to,
co od nich bylo Zadano jako od kolektivu.
Bylo v urCitém obdobi zapotfebi posilit
fady vétrofil v kraji. Bechyfisti Silhali
moznd po Coupe d’Hiver, ale délali
vétroné. Ted, kdy se klade dlraz na roz-
voj R/C modelll a krajsky vybor Svazar-
mu se snazi poctivé s touto kategorii
Lhnout", bechynsti se pustili do oboru
R/C, mnozi od samych zagatk(.

Takovy je Zivot modelard, osobni cti-
Zadost je tfeba potlait na minimum
a pak uz jde jedinci o ostatni, aniz nad
tim hloubd - lze udélat zavér z diskuse
S nimi.

Proto se dostali az k R/C modeldm,
pfiemzZ jejich nacelnik je druhy v celo-
statnim Zebficku v kategorii Wakefield,
proto dnes jejich manzelky uZ cCtou
Modeléfe, proto si mohli do planu 1964
dat 25000 vtefin a nalétaji je. Je na né
ve vdech smérech spolehnuti!

Vychéazi mésiéné. — Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha 1,
Vladislavova 26. —Vedouci redaktor Jifi Smola. —REDAKCE, Praha 2, Lublariska 57, tel. 223-600. —
Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 236343-7. — Cena vytisku
1,80 K¢s, predplatné na &tvrt roku (3 ¢&isla) 5,40 K¢s. Rozsifuje Postovni novinova sluzba. — Objednavky
pFijimé& kazdy postovni Gfad a doruCovatel. — NevyZzadané rukopisy se nevraceji. — Tiskne NaSe vojsko

A-20*41032

v Praze. — Toto ¢islo vy$lo 10. Gnora 1964.
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<
Pristrojova deska L—200 A

<
Pristrojova deska L—200D

A
Stropni panel s vypina¢i a osvétlenim pristrojové
desky L-200 D

Technicky popis a vykres prototypu L—200 jsou v Leteckém
modelafi 11/1957, podrobné technické Gdaje zlepSené verze
L—200 D v KFidlech vlasti v isle 11/1961.

Prostorna pétimistna kabina pfipominéa spise luxusni auto-
mobil. Siroké dvéfe na obou stranach se oteviraji dopredu.
Obé predni sedadla maji odklapéci opéradla, aby byl umoz-
nén snadny vstup k zadnimu sedadlu, které je nedélené a
dosti prostorné pro tfi cestujici.

Dvoji Fizeni (na snimcich) je dodavano na zvlastni prani za-
kaznika - standardni provedeni je jen s jednim (levym) Fi-
zenim. Palubni pfistroje jsou umistény velmi prehledné -
letové pfistroje pfimo pred pilotem, ostatni po pravé strané.
Spodni ¢ast palubni desky vyplfuji vypinace magnet, radio-
stanice VKV, ovladani podvozku a pfistavacich klapek, ovla-
dac vrtuli, radiokompas. Na prostfednim panelu jsou plyno-
vé péky, paky korekce a nastavovani vrtuli, zapinani kompre-
sorl a ovladani zaluzii motord. Vsechny vypinace jsou pre-
hledné sefazeny ve stropnim panelu, kde jsou i dvé vyklopné

L-200 D MORAVA lampicky pro osvétleni palubni desky. (zk)

Nasim maketardm pfinasime snimky vnitiniho usporadani kabiny
dvoumotorového letadla - aerotaxi

Pohled do kabiny L-200 D
v

modelar *2/1964



A A
Tato pékna drdha pro U-modely neni v cizing, ale u nas - v Mladych Nejnovéjsi tymovy model D. Dolgnera, ktery repre-
Bukach u Trutnova. BIliz3i v rubrice ,,Ze zivota klubd" uvnitf &isla zentoval USA na MS 1960 v Budapesti

SNIMKY:

e VIDENO

Votypka,

o OBJEKTIVEmES

Juficek,
Rybka,
Strunc

A Svédsky modelar Lennart Helander dosahuje s moto-
rem Dooling 5s magnetem 187, s detonaéni ,,dvaapllkou"
168,8 km/h, s motorem 2,5 cm3vlastni konstrukce 171 km/h

Zabeér ze startu plachetnic na bulharské celostatni soutézi lodnich
modell ve Varné
<
Makety svétové Urovné stavi M. Juficek z Brna (12, Berkova 70). Jeho
historicky Fokker D VIl z r. 1917 ma 32 dm2 nosné plochy a s motorem
MVVS 5,6A je pfi vaze 1900 g schopen zékladni akrobacie

Prekvapivé vysoké urovné ve vicepovelovych R/C mode- Moderni maketu ,,Carola” o délce 350 mm vyrabi ve stavebnici
lech se dopracovali jihoafri¢ti modelafi. Reprezentant firma Graupner. Elektromotor na 4,5 V je zvenku tvarovan jako
Culverwell byl Sesty na loriském MS maketa zavésného motoru Johnson 40



