


Prvni ve sportovnim Zeb¥icku kategorie A-t juniofi,
A. MikuSova z LMK Leopoldov, vdééi za svdj Uspéch také
modelu B. Kry€era ze St. Mésta na Mor., s jehoz konstrukci

hlavné létala

Upoutana maketa stihacky LA
5FN je praci L. Houhy z LMK
J. Hradec. Udaje: méFitko
1:5,3, pfevazné tuzemsky ma-
terial, motor MVVS 56 AL,
zatahovaci podvozek a ovla-
dani otéacek, rychlost 85 km/h

Maketu ,,Bohdan Chmelnickij*
zhotovil v méfitku 1:100 K.
Houdek ze Vsetina. Udaje:
délka 1600, Sitka 230 mm, po-
hon elektromotorem 24 V
s rozvodem na dvé lodni vrtule

Modely nédraznich
objektu jsou praci
K. Supika a piony-
ri z KDPM v Pra-
ze-Karliné

Model pro souboj (combat) Fr. Kocoura z LMK C. T&%in na motor
Jena 2,5 cm3vazi 420 g se silonovym potahem

Polomaketu osobniho vozu navrhl a zhotovil J. Palka z LMK Pie-
Stany. Udaje: délki 450, Sitka 180 mm, elektromotor 24 V



VMnte véeckny zacCinajici mode(dfe

Nevadi jestlize jste dosud nepostavili Zzadny model nebo jestlize vam zatim modely nelétaly
tak, jak jste si prali. Ba pravé naopak - vam predevsim je urcena

VELKA CELOSTATNI SOUTEZ
LETECKYCH A RAKETOVYCH MODELARU,

kterou organizuje Svaz pro spolupraci s armadou jako jednu ze sportovnich soutézi zafazenych

do poradu lil. celostatni spartakiady.

V priibéhu soutéze mistniho, okresniho i Ustfedniho kola se setkate s mnoha znamymi modeléri
- sportovci, ktefi je jako ¢lenové modelarskych klubd budou pro vés organizovat.
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Navic budou pfFipraveny pro vsechny
GCastniky - divaky i soutézici - na zavér
kazdého kola soutéze ukéazky bohaté spor-
tovni ¢innosti leteckych modelafd. Nejlepsi
modelafi pfedvedou modely akrobatl, ma-
ket, ,,combat" a na vhodnych prostorach
uvidite jisté i ukazky létani s modely fize-
nymi radiem.

Ti nejlepsi, ktefi se probojuji aZz dofinale,
zuCastni se jako Clenové - reprezentanti
krajG slavnostnich spartakiadnich dnd v Pra-
ze! Bude jich z celé republiky 120 a v sobotu
26. Cervna 1965 jim bude patfit cela Leten-
skd plan. Budou tu bojovat nejen o titul
pfebornika v jednotlivcich, ale soutézit
i jako ¢lenové svych krajd.

Je pochopitelné, Ze i propagacni vystou-
peni modelard sportovc bude vyvrchole-
nim celé akce a Ze bude pfipraveno to
nejlepsi, co je mozno v tomto odvétvi v nasi
republice ukazat.

A nyni jiz k soutézi samotné:

Podminky ucasti

— Vlastnoruéné zhotovit a zalétat model
letadla z ur€ené stavebnice druZstva
IGRA, které budou v prodeji koncem
bfezna ve vSech prodejnach hracek
a polytechnickych prodejnach ,,Mlady
technik"

— Prihlasit se ke startu v mistnim kole
soutéze, kterou organizuje Svaz pro
spolupraci s armadou v kazdém okrese
(v kvétnu 1965)

Uréené typy stavebnic

pro mladez do 12 let - kluzdky FERDA -
ERO - VAZKA - JISKRA
(ve v3ech prodejnach)

pro mladez 12— 15 let - polomaketa trysko-
vého letadla JAK - 15 s raketovym
motorkem S-2
(pouze v prodejnach ,Mlady technik")

Soutézni pravidla

V kategorii mladeze do 12 let

se soutézi v nejvétsi ulétnuté vzdalenosti
od mista startu. Kazdy soutézici odstartuje
svllj model z ruky (ze startovni ¢ary) celkem
tiikrat: soucet dvou lepsich letl se hodnoti
pro stanoveni kone¢ného poradi.
NejlepSich pét soutézicich z kazdého
mistniho kola postupuje do finale soutéze,
které bude v této kategorii usporadano
v kazdém okrese v rdmci okresni spartakiady
v terminu od 23. kvétna do 13. €ervna 1965.

V kategorii mladeze 12— 15 let

se soutézi v nejdelsi dobé letu. MéFi se
dosaZzeny Cas od startu modelu do pfistani.
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Kazdy soutézici startuje tfikrat a soucet
dvou lepsich vysledkl je hodnocen pro
konecné poradi.

Nejlepsich pét soutézicich z kazdého
mistniho kola postupuje do okresniho kola,
které bude uspofadano rovnéz v ramci
okresni spartakiady.

Vitéz mistniho kola vSak postupuje do
findle, které se bude konat v Praze na Le-
tenské plani v sobotu 26. cervna 1965.

PFrihlaSky k soutézi

VSechny okresni vybory Svazarmu, mo-
mace o pribéhu mistnich kol v jednotlivych
okresech. Zvefejni v€as datum a misto
ce, doplnéné jiz o konkrétni daje pro
jednotlivé okresy a mista. Prihlasit se mo-
hou vsichni model&Fi bucf pfedem u pora-
datele mistniho kola nebo i pfimo na misté
v den soutéZe, nejpozdéji hodinu pred za-
hajenim soutézniho létani.

Jak vidite, podminky k UCasti nejsou
nikterak naro¢né a véfime proto, Ze se
»osmélite" i vy, ktefi si dosud netroufate
na nékterou z normalnich modelarskych
soutézi. Spartakiadni soutéz bude vasim
prvnim krGékem k zapojeni se do velké
modelarské rodiny. A mozna, Ze to bude
pravé néktery z vas, kdo v pfFistich letech
bude U0spéSné reprezentovat nasi vlast
v tomto zajimavém sportovnim technickém
oboru.

N&§ cCasopis se k soutézi jeSté vrati.
V dalSich Cislech vas budeme informovat
0 pripravach soutéZze a o viem, co s ni
souvisi. Jiz dnes vam muUzeme sdélit, Ze
stavebnice, které pro soutéZ pfipravilo
druzstvo IGRA, budou (zejména pro mladez
do 15 let) prijemnym pfekvapenim. Budou
celobalsové a jejich Uroven bude v mnohém
prekonavat vSechny dosavadni stavebnice.

Mame se tedy spole¢né na co tésit!

R. CERNY, modelaFsky odbor UV Svazarmu

models™

MESICNIK SVAZARMU
Cislo 2 roénik XVI
Navazuje na XIII

Unor 1965
roénikd Casopisu

.Letecky modelar"

Bude ,,ORION ll«!

(dt) Vysledek predbézného prizkumu
zajmu modelafl o celobalsovou mate-
rialovou soupravu na stavbu vétroné
A-2 ,,O0RION I1“, podle vyzvy uverejnéné
v Modelafi 8/64, podpofil rozhodnuti
vyrobce planovat vyrobu jiz na I. Ctvrtleti
1965.

Redakci a druzstvu IGRA doslo do
konce Fijna 1964 témér 500 korespon-
denénich listk( s predbé&znymi pozadavky
na 581 materiadlovych souprav. Ma o né
zdjem 301 modelafd z Prahy a Cech,
217 z Moravy a 63 ze Slovenska. Bylo
vSak rozhodnuto vyrobit jednorazové
sérii 1000 souprav, které podle dohody
obdrzi prostfednictvim Ustfedniho mode-
lafského skladu v Praze 3 prodejny:

» prodejna DZ Praha 1, Pafizska 1- pro
zajemce z Prahy a Cech,

» prodejna DZ Brno, Kozi 10 - pro
zajemce z Moravy

e prodejna DZ v Bratislavé, Hurbanovo
nam. 16 - pro zajemce ze Slovenska.

Uvedenym prodejnam jsme téZ postou-
pili vSechny korespondencni listky s pred-
béZznymi pozadavky. Modelari, ktefi po-
tvrdi zavazné pisemné nebo osobné
prodejné (podle svého bydlisté) do 15.
bFezna 1965 svou predbéznou objednavku,
obdrzi podle dohody materidlovou sou-
pravu prostfednictvim zasilkové sluzby
prodejny nebo si dohodnou osobni odbér.
Cenu soupravy nemzeme zatim oznamit
(odhad 35— KG¢s), protoze neni jesté
schvélena.

Redakce i druzstvo IGRA dékuji vsem
modelaFim, ktefi projevili zdjem o anketu
a tim podpofili jednani o urychlenou
realizaci vyroby a prodeje nové materia-
lové soupravy na model ORION I
(na snimku v Kostfe). Bude to prvni
sériova celobalsova A-dvojka u nas a dou-
fame, Ze nikoli posledni celobalsovy model.

mi wn TITULNI SNIMEK

Z rozmanitych kategorii a tfid automodelarstvi lakaji mladé
zajemce nejvic makety - jezdici i nejezdici. Neni divu, kdyzZ se
s jejich velkymi pFfedlohami denodenné setkavaji. P¥i stavbé
maket a polomaket déti dostavaji odpovéd na sva vé¢na ,,PROC

je toto takhle a tamto zase onak . .

seznamuji se s podrob-

nostmi, s rznymi typy automobill, s jejich Gcelovosti. A po
dokonceni stavby? To uz jsou z nich Fidi¢i, mechanici a jako
takovi jsou povinni Fidit se dopravnimi predpisy, bezpectné
jezdit a ovladat FeSeni situaci na k¥izovatkach. Co na tom, Ze
autodrom nebo kFiZzovatka jsou prFenosné? - KriZovatka je
pravé takova jako ve skute¢nosti a je dClezité, ze uz pro pionyry

neni dopravni situace ,Spanélskou vesnici",

UKAZ jak pojedes!

ale vyzvou:

Modelovou kFizovatku mladych automobilovych modelar
z Domu pionyrd a mladeze v Nové Pace vyfotografoval i s kon-
struktéry modeld Karel MASOJIDEK.
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SCHEMA

BAREVNE

R. MRAZEK
RVK Praha

je dalsim z Gspésnych prazskych modell
na miniaturni raketovy motor S-I, ktery
mdZete ziskat ze zakladni organizace
Svazarmu VCHZ Sythesia Semtin, okres
Pardubice.

STAVBA MODELU je jednoducha
a zdarné ji dokonci i zacatecnik, jestlize
se snazi. Model si vyzadd 3—6 hod.
pracovniho Casu podle zru¢nosti. Planek
je otistén ve skute€né velikosti, takze
soucasti pfimo okopirujeme na balsova
prkénka a vyrezeme.

_Trup je ze stfedné tvrdé balsy 3 mm.
Cést od pylonu ke smérovce zbrousime
na tl. 1,5 mm, pfedni €ast na tl. 2 mm.
V misté upevnéni motoru pfilepime 2 bal-
sové liSty 5x2 jako vyztuzeni. Z balsy
1,5 mm vyfizneme podlozku pod kfidlo
o0 rozmérech 10x55 mm a prilepime ji
pevné na trup. Na podlozku pak pFilepime
2 balsové listy 2x2x55 mm podle planku.

KFidlo z mékkého prkénka tl. 2 mm
zbrousime na tl. 0,8 mm a jemné zaoblime
nabéznou a odtokovou hranu. Takto
upravené kfidlo navlhéime, prehneme
opatrné pfes hranu stolu do profilu,
nechdme tak uschnout a potom je rozfe-
Zzeme na dily, které slepime do vzepéti
nejlépe v Sablong.

Ocasni plochy jsou rovnéz z mékké
balsy, zbrousené na t,. 0,8 mm a opra-
cované jako u kridla.

Povrchova Uprava. Hotové dily vy-
hladime nejjemné&jsim skelnym papirem
(nejlépe jiz opotfebenym). Nafezeme
prouzky tenkého hedvabného papiru
(Cerny a cerveny) a pfilakujeme je na
jednotlivé dily podle planku. Pfes vechno
potom dvakrat lakujeme Fidkym bezbar-
vym nitrolakem.

Montaz. Smérovku pfilepime na vys-
kovku tak, Ze odtokova hrana vySkovky
bude mimo trup (viz vyfez na smérovce).
Na podloZzku na trupu pfilepime hotové
kfidlo (upravené do vzepéti). Zaschlou
vySkovku se smérovkou pfilepime na
trup. VSechny spoje dobfe zalijeme
acetonovym lepidlem. Samozfiejmé ne-
ustale kontrolujeme vzajemnou kolmost
jednotlivych €asti.

MODELAR . 2/1965



Inz. MiloS BAHNIK

JAK*D,%LV soutéZeni raketovych modelard?

V druhém pololeti roku 1964 byly vy-
robeny ve vyvojovém stfedisku Svazarmu
v Pardubicich sériové prvni motory fady
,,B*“, oznacené B 2,5/5. | kdyZ jde o po-
mérné malé mnoZstvi, byly jiz uskute€nény
soutéZze modell raket pohanénych témito
motory, a to v Osti n. L. a v Dubnici
n. V. O vysledcich informoval na$ ¢asopis.
Pro soutéZe poradatelé nemohli zajistit za-
fizeni na méfeni maximalniho dostupu
modeld. Proto v obou pfipadech byl pro
umisténi rozhodujici €as, méfeny od oka-
mziku odpoutdni modelu ze startovaci
rampy do jeho navratu na zem pomoci
brzdiciho zafizeni (paddk nebo streamer),
které v podstaté nahrazuje nejobjektivné;jsi
metodu zjiSténi maximalniho dostupu.

Neni cilem ¢lanku rozebirat nedostatec-
nost této metody, ktera je ovliviiovana fa-
dou zévaznych Cinitell, jez zkresluji vy-
kony, avSak raketovy modelaF je nem{ze
ovliviiovat. Mame na mysli zejména po-
vétrnostni podmlnky a pomerné velky
rozptyl zpozdéni vymétu u motord, v je-
hoz disledku nedochazi k vymétu v opti-
malnim misté p¥i nulové rychlosti modelu.
Tyto nedostatky mohou byt v budoucnu
snadno odstranény napfiklad tim, Ze za-
fizeni pro méfeni vysky dostupu zajisti
IJV Svazarmu a zapUjéi je poradatellim
takovych soutézi.

Chceme vSak zhodnotit vysledky dosa-
Zené na dosavadnich soutézich v porovnani
s vysledky zjisténymi pFi vnitrobalistické
prejimce motord B 2,5/5 z nulté série
1964. Z parametrd sledovanych pfi pre-
jimce uvadime rozhodujici:

motor €. Rstt tv feelk
1 0,37 0,92 0,34
2 0,41 0,80 0,33
3 0,41 0,78 0,32
4 045 * 0,82 0,37
5 0,47 0,72 0,34
6 0,40 0,80 0,32
7 0,47 0,80 0,38

smérodatna

Uchylka

0,038 0,06 0,024

Rstt (kp) = stfedni tah motoru
tv (sec) = doba vytoku plyn(

fcelk (kpsec) =

Z téchto vysledkd je patrné, Ze na za-
kladé matematické statistiky budou vse-
chny motory vykazovat uvedené para-
metry v téchto mezich:

0,316 kp <R&i < 0,444 kp
0,63 sec <tv < 0,99 sec
0,271 kpsec < fceik < 0,415
a u 50 % motor(i bude
0,319 kpsec < /ceik < 0,367 kpsec

celkovy impuls motoru

<<

Létani. Na hotovy model pfiSroubuje-
me 2 Sroubky do dfeva loZe pro motor S-I
(dodavé se s motorem). Chyby v klouza-
vém letu odstranime posunutim motoru
nebo jemnym ohnutim vyskovky. Model
zaklouzdvdme s pradzdnym motorem.
Motorovy let sefidime do pravych kruht
jemnym ohnutim smérovky. Takto sefi-
zeny model stoupa ve spirale do vysky asi
25 m. Vykony zaviseji hlavné na vaze
draku. Prototyp modelu vazi 109 a dociluje
¢asli 40—55 vt. v zimnim pocasi.

MODELAR . 2/1965

OcCekavany rozptyl téchto vysledk,
rozhodujicich pro vykon modelu rakety,
je velmi znacny. Na teoretickém maximal-
nim dostupu modelu rakety o vaze 50 g
(bez uvazovani odporu vzduchu) reprezen-
tuje tFicetiprocentni rozdil (pfi motoru
7@k = 0,367 kpsec a pfi motoru | =
= 0,319 kpsec). | kdyz se tento rozdil
Castecné snizi zvysemm odporu vzduchu
modelu rakety pfi vykonnéjsim motoru
v dlsledku vyssi Tychlosti modelu, zlistava
jesté pfrilis znany pro posuzovani vy-
sledk( prace raketovych modelard, k Ce-
muz pfedevsim maji slouzit soutéze. Tento
nepfiznivy stav podstatné nezlepSuje ani
to, Ze kazdy model&F ma dva letové po-
kusy a hodnoti se lepsi z nich.

Nedojde-li tedy k podstatnemu zlepSeni
jakosti raketovych motord z hlediska roz-
ptylu pamaretrd rozhodujicich pro vykon
motoru, budou i vSechny dalSi soutéze
nikoli mirou nejvhodnéjsi konstrukce ra-
ketového modelu a jeho provedeni, ale
spiSe véci nahodného ,,nahmatnuti" lep-
$iho motoru.

V soucasné dobgé, kdy sériovou vyrobu
téchto motord pl’ebll’ajl Adamovské stro-
jirny n. p. Dubnica n. Véhom a pfipravuje
se ovéfovaci série, je nutné vénovat nej-
vétsi pozornost pravé problému sniZeni
stavajici tolerance zasadnich parametrd
a z tohoto hlediska i hodnotit vyrobu
téchto motord.

Materidlové speciality

britskych firem oznamuje jako novinky
odborny tisk. Suché rtutové clanky fy.
Mallory, vyrabéné v nejriznéjsich veli-
kostech, nejsou sice nabijitelné, pfesto
vSak jsou vyhodné. Napéti jednoho clanku
je 1,35 V nominalng, 1,25 V vybijeci. Nej-
mensi Clanek (knoflikovy) méa prumer
8 mm, nejvétsi o kapacité 3,5 Ah ma pri-
mér 30 mm. Clanek o velikosti tuzkové
baterie ma kapacitu 2,4 Ah. Clanky jsou
velmi stabilni a mohou se (dotykem, ni-
koli péjenim) sefazovat do baterii o po-
tfebném napéti.

Plastikovou stavebnici Svédského vzna-
Sedla Eagle o délce 320 mm vyrabi fa.
Ripmax. Model pohanény elektromotor-
kem s baterii na ,,palub&" se vznasi 3 az
5 mm vysoko. Jeho cena odpovida 24 dev.
Kg&s a postavi se za pdl hodiny.

(MA + MM)

Neznamé motory
z Japonska

(s-am) Dosud celkem nezndmym vy-
robcem modelafskych motorl je tokijska
firma UEDA. Dodava tfi typy se Zhavici
svitkou: 1,45 cm3 2,5 cm3a 7,4 cm3
z nichz dva posledni mohou mit i ovladani
otafek. Motor 7,4 cm3se vyrabi mési¢né
v 1000 kusech, coZ pry na japonské po-
méry je mala série. V Japonsku se prodava
v R/C verzi za cenu, odpovidajici 80 de-
vizovych K¢s. Poptavka pry velmi stoupla,
kdyz na lonské japonsko-americké soutézi
obsadily R/C modely s motory UEDA
prva mista.

—_———

ZIVOT PRATEL

SSSR, mésto Jaja. Prostfednictvim
stavebnich plank( modeld, otidténych
v Modelafi, byla uz navazdna Cetna
pratelstvi ¢s. modelafl se zahraniénimi
kolegy. Také znamého Jaroslava Faru
z Dablic u Prahy a sovétského mode-
lare - t. €. pfislusnika armady - Leo-
nida Matvejenka spojil poprvé na dalku
kterysi model Farovy konstrukce. Do-
pis nasledoval dopis, samoziejmé
s prilozenymi planky. Poslednim byl
Meta-Sokol. Stejné rychle, jak se pla-
nek dostal az do mésta Jaja v Kemerov-
ské oblasti Ukrajinské SSR, soudruh
Matvejenko model postavil. A kon-
struktéru Farovi doSel dopis pliny
uznani. Sovétsky kolega chvali velmi
dobré letové vlastnosti modelu, snad-

nou Fiditelnost a libivost. Vyfotografo-
vany Meta-Sokol létal propagacné i ve
méstech Kemorovo a Bor-sad.

N POLSKO. Sou¢asti 29. mistrovstvi
Polska byla samostatna soutéZz maket,
usporadana v zari 1964 ve Wroclawi.
V jednomotorovych U-maketach zvi-
tézil R. Zmidzinski (,,Tarpan", 347 b.)
pred J. Bodzionnym (,,Cessna", 304
b.) a J. Fiukem (,AN-2", 302 b.).
Z 22 Ggastnikl méli jen 3 makety &s.
letadel, zatimco v minulych letech naSe
makety prevladaly (!). - Ve vicemoto-
rovych U-maketach obsadil ob& mista
J. Koczkodaj (PZL ,,Wicher" a PZL
,L0os™). Poprvé se soutézZilo téz
ve volnych maketach. Poradi: 1. E.
Ciepala (,Jaskdlka", 310 b.); 2. L.
Basinski (,,Piper", 253 b.); 3, M.
Twardowski (,,Zuraw", 153 b.) -a -

JUGOSLAVIE. Loni byla uspofa-
dana pobliz Rjeky prvni soutéZ ama-
térskych raket. Ucast 25 druzstev pre-
konala ocekavani, stejné jako vyskové
vykony, z nich nejvétsi Cinil 2000 m.
Rychlost stoupani Cinila az 170 m/s.
Slo vesmés o kovové rakety, vymyka-
jici se také vétsi vahou TPH modelaF-
skym propozicim. -a-

POLSKO. ,Liga obrony kraji"
uspofadala v ramci lofiské sparta-
kiady I11. narodni soutdz: modeld raket.
Nejlepsi dosazené vysky: A-I, rakety
s patronovym pohonem o vzletové vaze
do 150 g (jen pro juniory) 217,12 m;
B-I, jednostupniové rakety o vaze do
150 g (juniofi i seniofi) 643 m; B-2,
dvoustupriové rakety o vaze do 200 g
(jen seniofi) 376 m. -a-
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ZKUSENOSTI
S PRIJIMACI

Kdyz jsem po prvé témér pred tfemi lety postavil prvni
celotranzistorovy pfijima¢ MINO, fungoval okamzité na prvni
zapojeni. Citlivost byla dobra, dosah s elektronkovym vysilaem
0 pfikonu 1 W pfes 600 m na zemi. Do té doby jsme létali
s Ctyfelektronkovymi pfijimaci, které byly sice velmi citlivé, ale
také objemné a tézké a vyzadovaly neustalé hlidani napéti baterii.
Za kratky cas jsem postavil druhy pfijima¢ MINCC Fungoval
sice také hned, ale dosah byl sotva 50 m. A tehdy jsera zacal
zkouset a experimentovat.

Jedno bylo jasné: schéma je v pofadku, nebot’ byloHpFevzato
z prijimace Monofix a téch jiz pracuje v zahranici stovky. Znovu
jsem prohlédl soucastky; byly zapojeny spravné. Je tedy chyba
v nékteré soudastce nebo v jejim prizplsobeni.

Pfijimace MINO i POLYTON se skladaji ze t¥i Casti: vstupu,
zesilovaCe a splnacmo obvodu (filtru). Vstup obou je stejny,
filtry jsou také stejné. Abych mohl zkouSet vstup a zesilovac,
postavil jsem si jednoduchy ténovy generator (obrézek).
Je-li filtr v pofadku a jeho kmitocet je v rozsahu generatoru,
staci vykon generatoru na vybaveni filtru.

Zapojime-li ténovy generator za vstup pred zesilovaC, staci
k vybuzeni filtru, aby byl vystupni potenciometr generatoru témér
na nule.

Timto zplGsobem snadno vyzkousime filtr, jeho kmitoCet
a.zesilovat. Nejde-li filtr viibec, byva chyba ve studeném spoji,
utrzeném konci civky, obracend zapojené diodé, ve vadném
tranzistoru, nebo odpor (potencnometr) pred filtrem je nespravné
nastaven. V zesilovaci zkontrolujeme Sum nebo ton generatoru
za jednotlivymi stupni. Timto zplsobem si rozdélime pfijimac
na malé Useky, v nichZ se chyba hledd mnohem snadnéji.

Elektronkovym voltmetrem nebo voltmetrem se zakladni
citlivosti 10 kfi/V proméfime mérné body podle popisu pfijimace
MINO. Spotfebu pfijimace kontrolujeme miliampérmetrem;
u jednokanalového prijimae s tranzistorem 77401 az 77403
je spotfeba bez signélu 2,2 az 2,6 mA, s tranzistorem OC170 je
2,6 az 3,2 mA. U vicekanalového pfijimace je spotfeba Ve&tsi.
PFi pFijmu signalu stoupne spotfeba na 18 az 22 mA (plati pro
baterii o napéti 6 V, odpor relé 230 Q). Relé m& spinat pfi
proudu 8az 12 mA. Jsou-li filtr a zesilovac v poradku, tj. pracuji-li
Jako druhy ,,vzorovy" pfijimag, jak jsme se presvédcili tdnovym
generatorem, je chyba ve vstupu. Ne kazdy tranzistor (plati
hlavné o tranzistorech OC170) je vhodny, i kdyz s nim vstup
Sumi. Je-li citlivost pfijimace mala, je tfeba zkusit nastavit
vhodnéjsi pracovni bod tranzistoru. Odpory RI, R2 (po 10k) se
nahradi potenciomctrem 25k, na jeho stfedni vyvod se zapoji

M. MUSIL,
Adipl. technik

baze vstupniho tranzistoru. Zkusime nastavit nejvhodnéjsi polo-
hu. Nepomuze li to, mize byt chyba v nevhodné vysokofrek-
vencni tlumivce. .]ejl spravné a presné provedeni je dllezité
(viz popis v navodu). Indukénost je 15 az 30 uH, odpor 2 az 4 Q.
U prijimae POLYTON pom(ze nékdy zapojit mezi vstup
a zesilova€ do z&porné vétve odpor 25 az 150 Q (jako u pfijimace
MINO). Kondenzatory anténni 15 pF, vazebni 15 pF a ladici
50 pF musi byt nutné keramické nebo slidové. Nepomohou-li
ani tyto Gpravy, nutno tranzistor vymenit, i kdyZ to neni pfijemné.

Stalo se, Ze z péti tranzistorl OC170 jsem vybral jen dva
vhodné.

DUlezité je pfesné naladéni modulagniho kmitoctu. Jednoduchy
a presny zplsob: vyjmout elektronky nebo krystal z oscilatoru
vysilaCe, z vystupu modulatoru zavést signal pfes potenciometr
5M na zesilovaC pfijimace a kmitoCet presné ve vysilaci nebo
prijimaci naladit. Tak se u jednokanalu obejdeme i bez ténového
generatoru.

Jednoduchy ténovy

generator. R1 20Kk;

R2 5k; R3 lk; R4

Al25 pot. lin.; R5

M5 pél. log.; CI

480; C2 480; C3

25M; T tranzistor

OCI70 (B = 150

min); Tr transformator Jiskra BT 38; V vypinac. ut
Rozsah ténového generatoru je dan kvalitou a zesilenim j

tranzistoru T. S' tranzistorem OC170 (B ~ 170) ma rozsah ]

560 az98600 Hz. Transformator Jiskra BT 38 je zapojen . \f

tak, Zze k vinuti 3000 z. je pfipojeno dalsi vinuti 1000 z., J

sekundaF ma zbyvajicich 1000 z. Pomér je tedy 4:1. "

K potenciometru R5 pfFipojime stupnici, kterou v nejblizSim I8

radioklubu Svazarmu ocejchujeme.. B\

Idedlem je jisté vicekanadlova souprava. Obtiznost provedem
vsak roste rychle s poctem kanal(. Zkratka bez méficich pFistroji
to nejde. Tonovy generator, osciloskop, RCL mistek a elektron-
kovy voltmetr je minimalni vybaveni. Proto také - pfes plvodni
pFislib - dosud nebyl uverejnén presny popis vicekanalové sou-
pravy. Soudime, ze zajemclim s patficnymi znalostmi a vybave-
nim dosavadni zpusob popisu a schéma staci, ostatni si musi
nejdfive chybégjici doplnit.

POMUCKA PRO ZHAVENI SVICKY

VSichni modelafi, ktefi pouzivaji motory se zhavici svickou, méli anebo
jeSté maji starosti se zhavici baterii. Nejjednodussti je zakoupit dva ¢lanky
NIFE aje po starosti. Pofizovaci cena téchto lanki je viak 120 Kés a to
je pro vétsinu zajemcl mnoho.

Snazil jsem se poridit zdroj néjak levnéji. VyuZil jsem zkusenosti mistra

sportu BartoSe, ktery jiz léta ,

,Zhavi** pomoci Ctyr monoglankd 1,5 V.

Nelibila se mi véak neprakticka a nedhledna Uprava baterie, kde jsou mono-
Elanky spojeny leukoplasti a spajeny. Takto zhotovena baterie je téZ pomérné

choulostiva na prostfedi a ma i mensi Zivotnost.

Zhotovil Jsem baterii, jeZ je rozmérové
asi Jedenapulnasobkem normalni ploché
baterie, vazi 500 g, dodava napéti 3 V
a jeji pofizovaci cena je asi 15 Kés. TéZ
Zivotnost je dobra, pfi bézném provozu
asi ¢tvrt az pUl roku.

POSTUP

PI4St" baterie je z dvojic bukovych
prkének 16 tl. 5 mm a 2 a 9, rovnéz

4

tl. 5 mm. Na bo€nice 16 pfilepime podle
vykresu dvojice list 3 o prifezu 2x2.
Z mosazného nebo bilého plechu tl. 1mm
zhotovime 8 konzol 5, na spodnl stranu
dosedaci plochy kazdé konzoly pfipajime
matici M2. Konzoly pfiSroubujeme k
prkénklm 2 a 9 Srouby do dfeva tak, aby
dosedaci plocha konzoly byla totozna
s dosedaci plochou destiCek.

Do prkénka 2 vyvrtdme dva otvory
0 0 7 mm pro zdifky 1. Z mosazného
plechu tl. 05—1 m zhotovime dvé
konzoly 4 a pfiSroubujeme je na prkénko
2. Vnitini prepazky 7 vyfizneme z prfe-
klizky 2 mm a jejich okraje opracujeme
do hladka.

Sestavime plaSt' baterie. Do drézek
3 na bocnicich 16 zasadime prepéazky 7,
namaZzeme lepidlem Epoxy 1200 stykové

plochy bo¢nic 16, 2, 9, sesadime, zatizime
a nechdme vytvrdit.

Vnéjsi hrany plasté zaoblime, dosedaci
plochy pro obé& c¢ela zarovname a cely
plast vybrousime do hladka. Plast lakujeme
3krat bezbarvym nitrolakem, kazdou
vrstvu brousime a fini§ zakon€ime dvéma
vrstvami Linolaku, ktery chrani pred
G¢inky paliva.

Spodni viko 10 vyfizneme z umatexu
tl. 3 mm, pfesné je slicujeme s plastém
a upevnime Ctyfmi Sroubky M2 (otvory
pro né vrtame g 2,5) do matic, pripaje-
nych na spodnich konzolach 5.

Horni viko 12 zhotovime podobné
z organického skla (plexi) o tl. 3 mm.
Na spodku tohoto vika je pruzina 11, jez
zamezuje pohyb monoClankd a zajistuje
dokonaly kontakt.
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Pruzina 11 je z mosazné planzety tl.
0,5 mm a takové kvality, aby skuteCné
pruzila. K viku 12 ji pFiSroubujeme.

Nozky 8 vyto¢ime z duralu ¢i mosazi
nebo je upravime z néjakych vhodnych
hotovych predmétd.

montaz. Do zdifek 1 prfipajime
vodiée 13, zditky zasadime do otvord
v bocnici 2 a vodic¢ pfipajime ke konzolam
4. Vodicem 14 spojime dva spodni
monoclanky, které vlozime do baterie
a vodi¢ pripajime ke konzole 4. PFiSrou-
bujeme na plast spodni viko a nozky,
baterii oto€ime, vlozime zbylé dva mono-
Clanky, které propojime pfipajenim vodice
15. Tento vodi€ pfipajime k horni konzole
4 a pfiSroubujeme horni viko s nozkami.

PotFebny material (miry v mm)

Bukové prkénko 5x 105x125 2 ks
Bukové prkénko 5x34 x 125 2 ks
Preklizka 2x 34 x 105 2 ks
Umatex 3x45 x 105 1ks
Plexisklo 3x45 x 105 1ks
Mosazny plech 1x8 x 150 1ks
Zditky pro bananky 2 ks
Bananky 2 ks
Sroubky M2x 10 10 ks
Matice M2 10 ks
Dural ty¢ovy 0 10x 100 1ks
Médény elektrovod.

dréat 0 0,5-1x250 1ks
Mosazna planZeta 0,5 x 5x 50 1ks

PodtrZzena mira je po letech dfeva.
a

POZNAMKA REDAKCE: Na doko-
nale provedené pomdcce, kterou nam
autor predvedl, se ndm libila i dokonala
koncovka k pripojeni na Zhavici svicku.
PopiSeme ji-pravdépodobné zvlast pozdeji.
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Zajimate se o R/C?

(jg) Chcete-li soustavné rozvijet Cin- .

nost, musite si pro to vytvofit predpoklady
a musite hledat a vyuzivat viech zdroju.
P¥i zvySovani odbornych znalosti vam mo-
hou pomoci napf. radiotechnické kabinety
Svazarmu. VyuZijte této mozZnosti, pfFi-
hlaste se do kursu. Co se naucite?

V elektrotechnické a radiotechnické
Casti se probiraji v prvni lekci témata: pod-
stata elektfiny, elektrostatika, jednotkové
soustavy a jednotky v elektrotechnice, elek-
tricky proud a zaklady elektrickych obvodd.
V druhé lekci jsou vysvétleny ucinky elek-

tFiny a elektrického proudu, jeho magnetické
ucinky, stfidavy proud a zakladni prvky
elektrickych obvod(. Dal3ich pét lekci se
zabyva polovodiCi a elektronkami, oscilatory
ajejich konstrukcemi, koncovymi stupni vy-
sflacll, méFenim kmito¢td vysilacd, anténami,
prijimaci atd.

V mechanické Casti je pét lekci, které se
zabyvaji napf. zakladnimi pozadavky pro
dalkové ovladani, vybavovacimi mechanis-
my, spFazenymi systémy, vicepovelovym za-
Fizenim pro jeden kanal atd., motorovymi
vybavovaci pro vicekanalové Fizeni, Upra-
vami model(i pro R/C akonegné zasadamipro
zalélavani a vlastni Iétani RjC modeld.

Prikladnd pomoc KV Svazarmu

(a) V Severomoravském kraji
- pravé tak jako jinde - byla
dosud krajné neutéSena situace
v Grovni ovladani modell ra-
== diem (R/C). Zajemci byli a
===  jsou, ale jak jim u¢inné pomo-
ci? - Dalkovym Skolenim! Na
vyzvu KV Svazarmu se k nému
pFihlasilo pFes 30 zajemcd.

Skoleni, bézici od loriského
podzimu a vedené formou
skript, bude mit celkem 10
lekci. Prvni 2 obsahuji vse-
obecné zaklady radia, dalsi
jsou specializované pro R/C.
Kazda lekce konci kontrolnimi
otazkami, odpovédi se zasilaji
KV Svazarmu v Ostravé -
sekci radia, jez také pofizuje
skripta. Autor vsech lekci je

1nm
1
1

i1}
m
m

A

nejzkusengjsi R/C modelar kra-
je, inz. Leo Lichtblau z KopFiv-
nice. Nakonec dostanou uUcast-
nici Skoleni névod na stavbu
osvédceného ovladaciho pfiji-
mace z pFistupnych soucastek.

Letos v l1été se méa konat z&-
vérecny semindr, kde se vSichni
GUCastnici poznaji, upFesni si
nejasnosti ze Skoleni a dostane
se jim pomoci pFi uvedeni
prijimace do provozu.

CO TOMU RIKATE? - Neni
to lepsi, nez neplodné lamento-
vat, ,,Ze je to tézké, kdyZ nejsou
soucastky, nevi se jak do toho
a ti co védi, nechavaji se zkuSe-
nosti pro sebe?!* Vzdyt podob-
né Skoleni je mozné prFipravit
v kazdém kraji.

m



fejnéni navodu na tranzistorovy meénic
pro pfijima¢ ORBIT 1 (v ModelaFi
IH 1964), vybrali jsme jeden toho typu,
jaké radi ¢teme. Vidime z nich totiz, Ze
enade navody jsou Cteny, prakticky po-
uzivany a to hlavni, ze nuti k premys-
leni a k experimentovani. To je zpdsob,
jak vniknout do tajd radia a tranzisto-
rové techniky. Redakce

Clanek o tranzistorovém ménici,
ktery navrhoval inz. Bily a popsal inz.
A. Schubert, jsem velmi peClivé pro-
studoval. ProtoZe jsem si sam postavil
pfijimac velmi podobny ,,BETE", za-
jimalo mé, jak uvedeny ménic pracuje.
Potiz byla v tom, Ze jsem nesehnal ori-
ginalni soucastky, jak je uvadi autor.
Po kratkodobém ,laborovani4 jsem
dosel ke kladnym vysledkdim. Domni-
vam se, Ze moje poznatky by mohly
pomoci $irsimu okruhu ¢tenafd MO-
DELARE.

Predevsim tedy, pokud jde o feritova
jadra typu E. Ja jsem byl nucen po-
uzit jadra o prirezu vnitfniho sloupku
3x3 mm. Je samozfejmé, Ze napéti na
vystupu ménice je pak vyssi, dodrzim-li
napéti pro kolektor 4,5V a nezménim-li
pocty zavitl (VEt3i syceni jadra). Zjistil
Jsem ale, Ze oscilator velmi dobfe kmita
i pfi napéti 3 V. Provedeme-li nasledu-
jici Gpravy, dostaneme za diodou pfi
3 V presné 23 V, coz je podle mého
nézoru napéti zcela dostacujici (je totiz
dost ,tvrdé4). PredevSim dovineme
vinuti 111 na 900 zavitd. Véechna vinuti
udélame dratem o 0 0,08, ktery je
podle mého nézoru nejlépe k sehnani.
Samozfejmé téz zmeénime velikost
predfadnych odporl pro Zhavici na-
péti 3 V pro ruzné typy elektronek
takto: 1P2B 40-Q; 1P3B 60Q; 06P2B
87 Q; DF167 187 Q.

Pro usmérnéni jsem pouzil sovétskou
diodu DOP, ktera téz zcela vyhovuje.

Urcita nesnaz nastava s napajenim
vybavovace (i kdyz nékteré urcité bu-
dou s 3 V pracovat). Myslim si v3ak,
Ze rozhodné neni tragedie pouZit
zvlastniho  zdroje, zejména  jde-li
0 magnetické vybavovani. Domnivam
se, Ze ,,Zzivy radidk4jednu plochou ba-
terii navic ani nepociti.

L S W SN S

Postavte si sienovy model

Pre ,Modelafe Zasl. majster $portu J. GABRIS

V rokoch 1950—56 boli u nas sieflové modely pomérné velmi obldbené. Hlavné zimné
mesiace boli vhodnym obdobim pre stavbu a lietanie. V tedy sme aj sta€ili drzat krok s eu-
répskou Spickou. V nasledujlcich rokoch vSak tato kategdria vzhladom na nedostatok
vhodnych miestnosti bola UpIné zanedbana a dnes s Uzasom pozerame na vysledky dosahované

v cudzine a tieZ na nas sklz.

MladSia modelarska generécia vlastné ani nevie, o sti to pravé siefiové modely. Samo-
zfejmé v ramci tohoto €lanku nie je mozné obsiahnui celd problematiku sténovych modelov,
ktora je najmenej tak obsiahla, ako u ktorejkolvek inej kategorie.

Stavebné pravidla

V CSSR delime siefové modely do
dvoch skupin:

a) o rozpati do 350 mm,

b) o rozpati od 350 do 900 mm.

Okrem toho méame aj juniorsku katego-
riu o rozpati do 350 mm s papierovym
potahom, vhodnlG hlavné pre Ziakov.
U prvych dvoch kategorii nie je predpi-
sany druh potahu (mikrofilm, papier).

Stavebné pomicky a material

Pri stavbé siefového modelu vychadzaj-
me predovSetkym zo svojich doterajSich
skusenosti a materidlovych mozZnosti.
Hlavnym stavebnym materidlom je samo-
zfejmé balsa a slama. Ale nie je balsa ako
balsa. Zasadné vyberdme balsu o Speci-
fickej véhe pod 0,1 gr/cm3.

Skoér ako prikrocime k stavbé, urobime
si Sablonu kfidla (obr. 1), vySkovky

(obr. 2), popfipadé aj vrtule (obr. 3).
Smérovku staviame na rovnej doske.
Potfebujeme tieZ Fezacku na balsu, liehovy
kahanec na ohybanie list a samozfejmé
jemné a pfesné véhy.

KonsStrukcia a stavba modelov

Struény navod na konstrukciu najlep-
Sieho sienového modelu nie je, lebo je to

kategOria, ktoré sa stale vyvija. Na zaklade

skdsenosti daju sa zhrnat parametre
modelov do niekolkych bodov.
Obr. 2

KT¥idlo. Rozpétie je dané pravidlami.
V skupiné do 350 mm snaZime sa vyuzit’
najvacsie mozné rozpatie. V skupiné nad
350 mm prihliadame na velkost miestnos-
ti, v ktorych budeme lietat. Velké modely
st velmi citlivé na pradenie ozdusia
(prievan). Hlbka kridiel u ,,malej#skupiny
sa pohybuje okolo 75—100 mm, u ,,vel-
kej# 120—180 mm. Lava polovica kridla
byvd o 7—20 mm vacSia ako prava
a tiez uhol nabéhu lavej polovice kfidla
je VAcsi ako pravej. Tymito zasahmi sa Celi
otaavému momentu vrtule (obr. 1 a 4).

Hodnota zakrivenia profilov kridla byva
6—8 % v 40—50 % hlbky. Uhol nabéhu
predstavuje 1,5—5°.

Podorysny tvar kridiel byva rozny,
eliptické zakonCenie sa stalo pravidlom.
Sposoby vzepétia kridiel ukazuje obr. 5.
NajlepSie vyhovuje eliptické vzepatie, je
v8ak naroc¢né na stavbu. Prax ukazala, ze
Uplné vyhovuje vzepatie kridiel tvaru
»U*“ (obr. 5c).
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KFidlo staviame v Sabléne (obr. 1),
ktora je na kazdej strané vacSia 0 5—6 mm
ako obrys kfidla. K zhotoveniu 3ablony
moéZeme pouZit' stolarsku preglejku o
hribke 3—4 mm alebo podobny mate-

Obr. 4

ridl. Na 3abléne vyfezeme otvory presa-
hujice obrys kfidla, ktoré slizia k prile-
peniu vystuh a baldachynov kFidla.
Otvory musia byt vacSie preto, aby sme
mohli dohotovené kfidlo vybrat’zo Sablo-
ny. Ostdva ndm eSte narezat l'avd polovicu
Sablony od odtokovej hrany stredného
rebra k nabeznej hrané rebra, kde je

Torni  Trakem, juniorsky vitaz sutaze
,,Bratislava 1964*“. Model do rozpatia
350 mm (JGS -8). Cas 3 min. 10 sek.
Papierovy potah

kfidlo lomené (na obr. 1 Ciarkovane). Po
nafezani nalomime material Sablony tak,
aby odtokova hrana Iavej polovice kfidla
bola 0 2—3 mm nizSie ako nabezna hrana.
Potom $ablénu zalepime do pfipravenych

podstavcov. VySka podstavcov musi byt

0 nie€o vacsia ako je vySka baldachynov.

Listy kfidla zhotovime =z balsovej
dosticky, ktord sme zbrdsili  jemnym
skelnym papierom na jednu z potfebnych
mier pouZzitych 1ist. Prvy model staviame
radSej pfedimenzovany a pri dalsich
odstrafiujeme prebyto€nd hmotu.

Spoésob zhotovenia rebier je taky, Ze
tenkd nam6€end balsovi doSticku zovreme
medzi dve plechové Sablony. Prehnutie
tychto Sablon musi byt o 20—30 %
vacsie ako je povodné zakrivenie profilov.
Potom pripravok nechame dokonale vy-
schnut vo vyhriatej tribé sporadku. Pozor,
aby sa balsa nespalila. Zohnut( balsovi
dostiCku rozfezeme FezaCkou na potfebné
miery rebier.

Néabezni a odtokova listu kfidla po
celom rozpéti pfilepime k S$abléne kva-
pockami riedkeho acetonového lepidla vo
vzdialenosti kazdych 20—25 mm. Robime
to tak husto preto, aby sa tieto listy
nezdeformovali pri lepeni mikrofilmu
alebo papiera. K lepeniu jednotlivych
Casti sieflového modelu (kostry) pouzivame
vyhradné riedkeho aceténového lepidla,
ktoré nanaSame ihlou! Paméatajme na to,
Zze u volne lietajacich modelov lepidlo
tvofi zanedbatelnd Cast’ modelu, zatial’ ¢o
u sienovych modelov jeho vaha moze byt
podstatna. Eliptické zakoncenie kridla
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ohneme do Ziaduceho tvaru nad ohybac-
*kou. Zakoncenie kfidla je vytvorené spo-
jenim balsovej ndbeznej a odtokovej listy
Ukosom alebo kriticky ohyb moZeme
vyhotovit' z tenkého prGzka slamky. Po
potiahnuti kostry kridla (v Sablone!)
pfilepime baldachyny, ktoré byvaja 40—90
mm vysoké. Nad stfedné rebro, ktoré je
umiestnené exentricky, zalepime balsové
podpéry horkych vystuh v podobé otvo-
reného pravothlého tréjuholnika.Nakoniec
pfilepime aj vystuhy kridiel, ktoré su
z vlasov alebo chrémniklového drétu
o priemere 0,02—0,03 mm. Zhora lepime
vystuhy krizom - od nébeznej k odtokovej
hrané - zdola od odtokovej alebo nabeznej
hrany cez baldachyny opat k odtokovej
alebo nébeZnej hrané (obr. 6). Vystuhy
nechame pre€nievat o 7—15 mm. Takto
dohotovené kFidlo nechdme ustalit’niekorko
dni a az potom ho mdZeme opatrné
odfezat’ od Sablony a vybrat’ z nej.

Chvostové plochy. Plocha vyskov-
ky pocitda 30—40 % plochy kfidla. Hrbka
sa pohybuje medzi 50—140 mm. Hodnota
zakrivenia profilov byvd vacSia ako
u kf¥idla. Uhol ndbéhu je £ 0 az — 2°.
Vyskovka byva rovna a eliptického poédo-
rysného tvaru. Smérovka je obycCajne kru-
hového tvaru o priemere 40—100 mm
a pfilepend za vyskovkou.

Sablona vyskovky je jednoduchSia (obr.
2). Je to vlastné rovna doska, v ktorej
vyrezom je pamatané na prilepenic zadnej
trupovej Casti. Podstavce sU tak vysoké,
aby hribka Sablény s postavcami bola
rovnd D/2 smérovky.

Vyskovka je podobnej konStrukcie ako
kfidlo, ale primerane - menej - dimenzo-
vand. Po potiahnuti vySkovky zalepime
pod fu zadn( Cast' trupu a tieZ smérovku.
Kruhovy tvar smérovky dosiahneme omo-
tanim a vysuSenim namocenej balsovej
liSty na 50—200 gr fTaSu. Smérovku
vystuzime do Ziadlicej polohy (zatacka
vfavo) vlasom alebo tenkym chrémniklo-
vym drétom. Az potom mdzeme odrezat’
vySkovku od 3ablony.

Vrtula je jednou z najddlezitejSich
Casti modelu. VzMadom na nedostatok
miesta nemdZeme tato problematiku
rozobrat" podrobné.

V minulosti najpouzivanej$imi vrtulami
boli balsové lopatky so slaménym stredom
(obr. 7a). Hrubka balsovych listov je
0,2—0,3 mm. Prehnutie a ztvarovanie
(stipanie) sa robi na litrovej frasi tak, Ze
sa namocené balsové listy Sikmo pripevnia
na fTaSu a nechaji vyschnat. Po vyschnuti
sa listy zalepia do kolitkov. Tieto balsové
koli€tky musia tesne sediet v strednej
slamenej Casti vrtule. Do stfedu slamky
zasunieme 7—10 mm dlha balsovl
vlozku. Cez tato vlozku vedieme hriadel’
vrtule z ocelového drétu o 0 0,2—0,3
mm, ktory zahneme, vlasom alebo silono-
vym vldknom (z damskej puncochy)
3—4krat omotdme a zalepime (obr. 7).
NajvyhovujucejSie stpanie zistime skis-
kami - nata¢anim listov.

Dalsi sposob vyroby vrtule (obr. 7b) je

Vzhladom na mald vahu a dobrd G€innost’
sa dnes ¢asto pouZiva. Pri tychto druhoch
vrtl! slamkovy stred moézZe byt nahradeny
hlavnym nosnikom vrtule, ktory je potom
priebezny. Pri tychto vrtuliach sa vSak
stipanie listov ned4d menit a zistenie
najvhodnéjSich parametrov pfedpoklada
dlhé skusky a vyrobu niekofkych vrtaf.

T¥eti spésob vyroby vrtar je jednoduch-
§i (obr. 7c). Spésob pouzitia Sablény
ukazuje obr. 3.

Priemer vrtule byva 40—60 % rozpétia
kfidla, Sifka listov 8—14 % D a stlpanie
15—2 D.

Trup. Celkova dlzka trupu u ,,malej*
skupiny je 100—120 % rozpétia kfidla
a u ,velkej“ 60—90 %. Z transportnych
dévodov byvéa deleny na dve Casti. Toto
delenie trupu mozeme rozliSit aj kon-
strukéné z hladiska naméahania. Hackova
vzdialenost’ gumového svazku byva 45—
—60 % rozpatia. Tato hodnota nam aj
udava hlavni (masivnejSiu) cast’ trupu,
ktora byva zo stébla slamy alebo balsovej
trubicky. Tato cast modelu je jednou
z najdolezitejSich. Trup musi byt primera-
ne Tahky a pevnostné dimenzovany tak,
aby zniesol 0 10—20 % viac namahania,
ako je maximélny tah gumového svézku.
Samoziejmé velkl Glohu mé& aj vystuha

trupu, vedena z predku cez baldachyny
k Zadnému héaclku. Pouzivd sa k tomu
hodvabna nit" alebo chrémniklovy drot
0 0 0,04—0,06 mm. Zadny diel trupu je
opat’ zo slamky alebo koénickej balsovej
trubicky a zaslva sa do prednej casti.
K zhotoveniu obidvoch ¢asti trupu sa
dobré hodi razna alebo ryzova slama,
ktoré sG najpevnejSie. Sklovity povrch
slamky odstranime zoSkrabanim pomocou



Siefovy model o rozpati 850 mm madar-
ského modelara Ocsddy Zoltana. V mikro-
filmovom potahu sa odraza kupola debre-
cinskej univerzity

Ziletky a jemného skelného papiera. Tym
sa stane slamka podstatné fahSou a pev-
nost'ou eSte tiez vyhovuje. Okraje slamky
prelepime tenkymi pruzkami modellspanu,
aby sa nestiepala.

LoZisko vrtule urobime z polotvrdého
duralového plechu o hribke 0,2—0,5 mm.
Dobré je, ked je stavitelné a umoziuje
tiez vybranie vrtule (obr. 8). Zadny hacik
gumového zvazku ohneme podra obr. 9
z ocelového drotu o 0 0,3 mm. Priviazeme
ho vlasom alebo silonovym vladknom
a jemne zalepime asi 10 mm od konca
hlavnej Casti trupu.

Zostava nam eSte spojit trup s kridlom.
Cely model odvazime a pfipravime rovnako
tazké mnozstvo gumy o drzke rovnej
haCkovej vzdialenosti. Zadn( cast trupu
s chvostovymi plochami zasunieme do
hlavnej trupovej Casti, prevleCieme vrtulu,
zavésime gumovy zvazok (ur€eny len k vy-
vazeniu) a podoprenim pod trupom
vyvazime tieto Casti modelu. Miesto na
trupe oznacime. Teraz musime uZ len
kfidlo pfipevnit na trup tak, aby oznacend
poloha taziska lezala v 50—60 % hfbky
kFidla. Sposoby pripevnenia baldachynov
k trupu ako aj vedenie vystuhy trupu
ukazuje obr. 10.

DTzka gumového zvdzku sa pohybuje
okolo 100—150 % h&ckovej vzdialenosti;
najlepSie je zistit to skuskami. Vaha
gumového zvdzku sa obycajne rovna

Priprava k rekordnému letu (¢s. narodny
rekord) stehového modelu o rozpéti do
350 mm, ktory postavil inz. St. Gabris.
Asistuje M. Hlubocky

prazdnej vahe modelu. Zvéazok tvofi
vacsinou jeden alebo dva pramienky
gumy. NajvhodnejSia je guma Pirelli.
Maximalny pocet otd€ek gumového zvéazku
sa pohybuje medzi 1200—2000.

Nesmieme zabudnut, Zze hlavnym ¢ini-
teTom popfi spravnej stavbé a zalietani
je vaha modelu. U Spickovych modelov
do rozpéatia 350 mm to byva 0,25—0,40
gr (bez gumového zvazku). Vaha modelov
,vacsej* skupiny sa pohybuje okolo
0,80—1,50 gr. Pre zaujimavost: Hacklin-
gerov. model o rozpati 800 mm bez
gumového zvézku vézil 0,88 gr. Zo skuse-
nosti uvediem eSte vahy jednotlivych
Casti modelu v percentach celkovej vahy
modelu bez gumového zvézku:

Hlavna €ast trupu (komplet) 30—35 %
KfFidlo 30—35 %
Zadn4 ¢ast trupu

s chvostovymi plochami 15—20 %
Vrtala 18—20 %
Guma 80—120 %

vahy modelu bez gumy.

Potah. Sieflovy model mézeme obalit
papierom alebo mikrofilmom. Préaca s pa-
pierom je jednoduch$ia, ale znamena
velky vahovy prirastok. Pri vybere papiera
musime dbat na vahu a tiez na to, aby bol
husty. Z dostupnych papierov mézeme
pouzit kondenzatorovy a cigaretovy. Pa-
pier lepime glutofixom alebo vodou
zriedenou kancelafskou pastou. Potahuje-
me v Sabloné!

Praca s mikrofilmom je obtiaznejSia
a vyzaduje urc€itd rutinu. Mikrofilm je
tekutina, ktora sa vylieva rovnomérnym

pramienkom na vodn( hladinu, kde
vytvofi tenkd savisld vrstvu, ktord po
niekorkych minutach ztuhne. Potom po-
loZime na mikrofilm ramik (obr. 11).
PreCnievajuce kraje mikrofilmu pFeloZzime
pomocou listy cez okraje ramu. Takto
pFipraveny ram opatrné vytiahneme z vod-
nej hladiny (uchopime za hornu listu rdmu)
a zavésime do bezpraSného prostredia,
aby stiekli kvapky vody z mikrofilmu.
V takomto stave moézeme nechat mikro-
film aj niekolko dni, aby dokonale vyschol.

Receptov na vyrobu mikrofilmu je
vda. Ja pouzivam mikrofilm tohto zloze-
nia: 50 cm* aceténu, 50 cm* amylacetatu,
6 gr celuloidu, 5—6 gr ricinoveho oleja,
2—3 gr anizového oleja. Délezité je, aby
sme pouzili chemicky Cisty aceton a tiez
kvalitny celuloid, ktory sa rozpusti bez
zbytkov. Urcité tazkosti budd pri zado-
vazani amylacetatu. Mézeme ho nahradit
aj rovnakym mnozstvom aceténu. Anizovy
olej dostat v lekariach. Najprv rozpustime
celuloid v aceténe a az potom pfidame
dalSie zlozky.

Mikrofilm lepime na kostru zasadné
v Sabléne. MoZzeme ju potahovat po
Castiach. Napfiklad u kfidla mdzeme
obalit najprv stredny diel a zvlast ,,usi.
V tomto pfipade postupujeme tak, Ze
u filmovych pasov rdmu do acetonu
namocenou paliCkou odfezeme mikrofilm
a potom noznicami aj pasky filmu ¢i na
obidvoch alebo len jednej strané ramu.
Potom celu kostru dobré natrieme vodou
alebo pivom a poloZzime na Au mikrofilm.
Tam kde neprilieha, opatrné pfitukneme.
Prstami sa nedotykejme mikrofilmu! Pre-
byto¢ny mikrofilm odfezeme palickou
namocenou do aceténu.

KFidlo méZeme obalit aj z jednej blany.
K tomuto Gcelu vyhotovime pevny ram,
kde péasy filmu nahradime listami. DfhSie
strany ramu rozfezeme v miestach lomenia
kfidla a pripevnime pésky hlinikového
plechu (obr. 12). Mikrofilm vytahujeme
rovhym ramom. Pfed potahovanim ram
zohneme do tvaru zalomenia kFidla.

Potiahnuté Casti modelu nechdme 1—2
dni schnat a az potom ioh moOzeme
odfezat od Sablony.

Zalietavame vo vacsej miestnosti
(telocvicna) nie doma v izbe, i ked je to
lakavé. Predideme tak poSkodeniu mode-
lu. Musime si tiez zvyknut na pomalé
pohyby, aby neostali v ruke len trosky.

Model so zavéSenym gumovym zvéz-
kom, musi po vypusténi z ruky Kklesat
k zemi v miernych Tavych zataCkach. Po
natoceni (vrtaCkou alebo eSte vacSim
prevodom) 100—200 otd€ok musi stupat
v Tavych zatdCkdch o ¢ 3—5 m. Keby
padal po Tavom kfidle, narovname smeé-
rovku alebo viac zkrGtime lavd stranu
kfidla. Zménu zkratenia kfidla robime
pomocou vlasovych - drétenych vystuh.
Pri pfFilepeni vystuhy vznikne vlastné
celuloidova trubicka, v ktorej tazko, ale
predsa len sa d& vystuha poslvat -
predlZzovat' alebo skracovat. Preto tfeba
nechat’ precnievat’ vystuhy. Pri zalietavani
musime skontrolovat aj uhly nabehov.

MozZe nastat opacny pripad, Zze model
sa zatne vzpinat alebo na vacSie otacky
svazku ma snahu lietat’ priamo. V takomto
pfipade je velké skratenie lavej polovice
kfidla alebo je smérovka malo vyosena.
Mo6Zeme si pomoct aj vyosenim, popfFipadé
sklonénim hriadele vrtule.

Samozrejmé v priebehu skisok menime
stipanie vrtule alebo skiSame rozne
druhy vrtdr ako aj rézne gumové zvézky.
Model musi pfistdvat a pravé vytocenym
alebo eSte mierne natoCenym zvazkom.
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Neni nahodou, Ze po sezéné 1964 je mistr sportu Fr. Dvorak z LMK Kamenné
Zehrovice na 1. misté ZebFicku nejlepsich sportovcli v kategorii modelli na gumu
Wakefield. Svoji pozici potvrdil i na mistrovstvi republiky v Bratislavé, kde s klu-
bovym kolegou Rysem se rozlétali s plnym poctem 900 vt. 0 1. a 2. misto. To vieje
vysledkem houZevnaté prace, Usili poznat nové. | kdyZ dnes se nelze konstrukéné
prilis uchylovat od urcitych ustalenych a vyvinutych forem, je mozné a nutné hledat

pravé v detailech.

Koncepce Dvordkova modelu ma cel-
kem uz jen mensi znaky fady XL, uzivané
v nasem Kklubu. Velmi cenné jsou zkuSe-
nosti s délenym trupem. Je stavén sice jesté
ze dvou bocCnic potazenych balsou, aviak
bocnice jsou spojeny balsovym prkénkem
tl. 1,5 mm s lety napfi¢, na rozdil od dfive
pouZzivanych rozpérek. Hlavni ,,motorovy”
dil trupu je zesilen zevnitf v misté zadniho
zavésu svazku po celém obvodé, stejné
jako za hlavici, kde se hranaty trup shiha
do kruhového prifezu. PotaZeni trupu si-
lonovou pun€ochou odstranilo moznost
,vyCesani trupu” - obéavany to efekt pfi
dotageni a pretrZzeni svazku. Dvorakdv

trup je mimoradné pevny. Podotykam, Ze
se ukazalo vyhodnégjsi potahnout trup
zevng, namisto zevnitf. Potahuje se tak,
Ze trup se navlékne do puncochy, ta se
napne pres bocnici a prolakuje.

Spojeni zadniho dilu trupu s prednim
ukazuje obrazek. Neni to sloZité, ovsem
spoj musi byti udélan poctivé. Jinak je
nebezpeci zmény Ghlu sefizeni kfidla a
vyskovky!

Smérovka je zalepena pevné do trupu,
sefizovaci kormidlo je jen v jeji horni €asti.

KFidlo je bézné stavby, jak je zfejmé
z Zebra 1:1. Stejné i vySkovka, odpovi-
dajici typu XL-58.

9



Pllky kfidla spojuje konstruktér po-
moci bambusovych kolikéi o 0 3 mm, na-
Souvanych do papirovych trubek shodného
vnitiniho priméru, jeZz jsou pfilepeny
k obéma nosnikim kfidla.

Vrtule je alfou a omegou tohoto modelu
na gumu, stejné jako kazdého jiného. Tvar
vyfezu je pfipojen 1:1. Konstrukéné jde
snad o jeden z nejstarSich zplsobd, ale
oprostil-li se Dvorak od jakékoli snahy po
efektu (pdvodné mél mit model kuZel),
védél proc¢ to déla. Cilem je vahové vyho-
vujici a presto zcela tuhé uspofadani. To je
dllezité, nebot’ listy vrtule nesméji se
zmeénou otafek ménit Uhel nastaveni!

Sefizeni modelu v motorovém a klouza-
vém letu je vpravo-vpravo.

10

Vcelku tento GspéSny model sam o sobé
neni a nemlze byt jedingym a vyCerpavaji-
cim voditkem pro vitézstvi, prestoze je
0 ném zvefejnéno to nejhlavngjsi. K vitéz-
stvi ve vrcholnych soutéZich je treba vhodné
pouZit i zkuSenosti a vSechno stacit obéhat.
Vidy musi zbyt alespon trochu klidu na
dalsi start. NezQstante stat ani nad plan-
kem nejlepSiho modelu jako pfed nécim, co
uz nelze prekonat. To bychom se dale ne-
dostali. Je potfeba hledat. Vzpomerite na
dobu, kdyZ se zacinalo s 50 g gumy. Rikalo
se, Ze je to méalo, nesmysl apod. - a dnes se
uz ve svété polohlasné uvazuje o_dalSim
snizeni vahy svazku. Rad. CIZEK

Poznamka redakce: Snimky Dvofakova
a Rysova modelu jsou v Modelafi 1111964.

Zalepené papiroi/é trubick
¢P/5»» pap y

(pFeviekne se pres
zactng zaiés siazkuj

PFepazka -fofeklfzka 1mml

DETAIL SPOJENI TRUPU.

(b) V Fadé Uspésnych svétovych kon-
strukci modelG roku 1964 pokraujeme
akrobatickym upoutanym modelem Ameri-
Cana Roberta C. Gialdiniho. Model zvi-
tézil loni v nejvysSi americké soutézi a ob-
sadil tfeti misto na mistrovstvi svéta v Bu-
dapesti. Na M'S to byl typové nejpozoru-
hodnéjsi model z téch, jeZ se prosadily do
Cela poradi, neboi vitéz Sirotkin (SSSR)
létal se zndmou ,,Moskvou*“ a druhy Kari
(Finsko) mél model obvyklé koncepce, odpo-
vidajici modelm Grondala a Palmera.

Stejné jako ostatni modely svétové Spic-
ky proSel i Gialdiniho akrobat nékolika vy-
vojovymi stupni od roku 1961, nez dospél
k dnesni dokonalosti. Posledni typ (na
vykrese) se vyznaCuje Klidnym letem i za
vétrného pocasi, je dobfe ovladatelny a lze
s nim létat Cisté i velmi obtizné obraty.

Model ,,Sting Ray“ je celobalsovy, pre-
klizka je pouZzita pouze jako doplnék- pro
zesileni predku trupu, hlavniho nosniku
kfidla, pro Glozné desky podvozku v kFidle
a pro zavés vahadla Fizeni. T¥ikolovy pod-
vozek ma vSechna kola tzv. ,,nozova*1po-
lopneumatickd zn. K & B. Hlavni kola
jsou prlméru asi 50 mm (2"), pfedni je

MODELAR . 2/1965



priméru asi 38 mm (IV2")- Ridici zafizeni
je zn. VECO, ovladani klapek a vyskovky
je zfejmé z vykresu. Invertné montovany
motor VECO .35 (5,75 cm3 je opatfen

kuZelem stejné znatky o 0 45 mm
(13,") a Cistitem paliva. Palivova nadrz
0 obsahu asi 100 cm3je umisténa v prosto-
ru kabiny.

Zajimavé je to, Ze smérovka se soumeér-
nym profilem neni vyosena z kruhu.
KFidlo se soumérnym profilem se vyzna-
Cuje hustym Zzebrovanim a delSi vnitfni
polovinou o0 2,54 mm (1"). Na vnéjsim
okrajovém oblouku neni zavazi. Vychylka
vztlakovych klapek kfidla je 45° nahoru a
dold. Vychylka vyskového kormidla je
+ 30°.

Technickd data modelu: rozpéti 1397
mm (55"); délka 952,5 mm (37,5"); nosna
plocha celkem 41,94 dm* (650 sg. in.);
vzletovd vaha 1304— 1417 g (46—50
ounces); délka fidicich dratd 17,7—20,7 m
(58—68 feet); pramér Fidicich dratd 0,30
mm; letova rychlost 83,7—96,5 km/h
(52—60 mph).

Podle autora je nejlépe létat na 20m
dratech, kdy s dobrym motorem o zdviho-
vém objemu 5,75 az 6,56 cm3 je mozné
dosahnout rychlosti kolem 100 km/h.

Model je povaZzovan za jeden z nejlep-
Sich na svété, jak po strance letovych vlast-
nosti, tak i tvarem a zpracovanim. Pokud
jde o vzhled, je na ném vidét dobry vliv
pravidel AMA, kterd vyZzaduji polomake-
tové zpracovani.

Podle American Modeller 5/64

Tymovy model vicemistra svéta z MS 1964

Popisovany model je poslednim ¢lenem vyvojové Fady mistra sportu Milana
DRAZKA, ktery léta v tymu s mistrem sportu Jifim TRNKOU.

Model je ukézkou toho, jak je mozno spojit pFisnou Ucelovost s eleganci. Ma
dobré letové vlastnosti a je dostatecné robustni pFi malé vaze. Stavebnim materidlem
je prevainé balsa. Vsechno je lepeno Epoxy 1200. Povrch modelu tvofi skelna

tkanina a epoxydovy lak.

K STAVBE

Trup. Zékladnim a nejpracnéjsim
dilem je motorové loze (3a), v némz je
ulozen motor s celou palivovou instalaci.
Masivni rdm snizuje nebezpeci, ze pali-
vové potrubi bude ohroZovano vibracemi
motoru. Mimoto umoZiuje jednoduchym
zplsobem ménit polohu palivové nadrze.

Loze vyfrézujeme z duralu 11 mm
tlustého. V predni Casti je vyfez pro
motor; otvory pro Srouby M3, upevfiujici
motor, svrtame s otvory v patkach motoru.
Tuto Cast loZze opracovavame samoziejmé
podle pouzitého motoru. Zadni ¢ast, k niz
je pfipevnéna palivovd nadrz (9a - f)
a plnici ventil (10a - h) co nejvice vyleh-
C¢ime. Do zkosené predni Casti loze
zarazime dva Cepy o 0 2 mm (3b), jez
drZi kryt horni casti trupu. Ctyfi otvory
pro Srouby M3 x 20 se zapuSténou hlavou
(14) maji 0 3,2 a pfislusné kuzelové
zahloubeni. Zbyvajici 3 otvory se zavitem
M3 jsou jednak pro upevnéni palivové
nadrze - dva Srouby M3 x5 (12 a 13),
jednak pro pFipojeni krytu horni Casti
trupu - jeden M3 x 40 (15).

Kryt horni ¢&asti trupu (2a -
z balsového Spaliku (2b). Na stycné
plochy s trupem a lozem nalepime
preklizku 1 mm (3c a 2d). Pfedni Cést
vyztuzime preklizkou 3 mm, tvarovanou
podle vrtulového kuZelu. Aby se otvory

d) je
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pro ¢epy (3b) neotlacovaly, vypouzdfime
je trubkou (2e). Otvor pro Sroub M3 x 40
svrtame se zavitem M3 v loZi. Kabinu
(2a) vylisujeme z organického skla (Uma-
plex) tlusttho 1,5—2 mm. Trup (la -
7K) je slepen z nékolika vrstev preklizky
(la tl. Tmm, Ic tl. 3 mm) a balsy (ld -
h a Ik). Pfed slepenim musime udélat
zhruba otvory pro motor, kdezto otvor
pro kfidlo, kanadl pro odvod chladiciho
vzduchu od motoru a Ctvercové otvory
pro bukové Spaliky (In - 4 kusy a Ip)
udélame nacisto. VSechny vrstvy slepime
hotové, jen Ib a Id (v ose trupu) jenom
lehce; tam totiz hotovy potaZeny a nala-
kovany trup znovu rozdélime, abychom
mohli zasadit zcela hotovou vodorovnou
ocasni plochu 4 s tahlem fizeni. Na pfedku
trupu je opét vyztuha z preklizky 3 nfrn,
shodna s tvarem vrtulového kuzelu. Zadni
¢ast trupu vyztuzime preklizkou 1 mm
(11 - viz fez F-F), zalepenou do vyfiznuté
drazky. Vymeénitelna ostruha z dratu 00 2
mm (Is) je uloZena v mosaznych trubkach
(1t).

Podvozek (5a - d) pevné zalepime do
vydlabaného nebo vyfrézovaného otvoru
v trupu. Nohu (5a) z duralového plechu
15 mm snytujeme (nyty 5c) se zesilenim
z preklizky 4 mm (5b). Cep kola (5d)
upevnime nyty 00 15 mm (5e) na nohu
podvozku a po nasazeni kola o 0 30 mm
(5f) na konci roznytujeme.

Pro MS 1964 mél M. Dréazek 2 shodné
kusy modelu. Toto je ndhradni model, lisici
se jen v malickostech od hlavniho

PFi sestavovani trupu zacneme nejlépe
pfednim preklizkovym rdmem (la a Ic),
Jejz svrtame s duralovym motorovym
loZzem a pak slepime s hlavnim péatefovym
prkénkem z tvrd$i balsy 16 mm (Id).
V dalsi vrstvé, prkénku z balsy 12 mm
(le) je vyrez pouze pro kridlo a pro Spalik
(Ip). Kanal pro chladici vzduch, procha-
zejici stfedem trupu ve vrstvach If -
balsa 12 mm a Ig - balsa 15 mm, vyfezeme
a spravné vytvarujeme pred nalepenim
posledni vrstvy Ih z balsy 8 mm. Velmi
se osvédCilo vylepit kanal hlinikovym
plechem tl. 0,5 mm.

KFidlo je z balsového prkénka 15 mm
(6a). Nabéznou i odtokovou hranu
zesilime preklizkou 1 12 mm, kterd
tvofi jakysi ram (6b), déleny na koncich
kfidla. Ten zasadime a zalepime do
draZzky v prkénku (6a) ofiznutém do
pldorysného tvaru kfidla. Potom opatrné
hoblujeme povrch kfidla, pfi€emz tvar
profilu kontrolujeme Sablonami. Je-li
kfidlo opracovano na hrubo, udélame ve
stfedu kruhové vybrani pro Fizeni (4)
a zalepime do né dno (6e) z preklizky

11
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0435 8.-9. 5.: USTI n. LABEM - KRAJSKY.PREBOR
(v8echny kategorie) .
Fr. Vesely, Tovarni 62, Usti n. L.
0436 23.5.: Hrob (M a polomakety)
J.  Stransky, Mlyny 8, Hrob, okr. Teplice
0437 11.7.: Jablonec n. N. (M, A, C)
J. Podlipny, Uhelna 19, Jablonec n. N.
0438 8. 8.: Kadan (M)
J. Mareska, Chomutovska 1252, Kadar, ok. K.
Vary
0439 15. 8.: D&gin (Skolni)
V. Duda, P. Holého 125/25, Décin
0440 5.9.: Hrob (A, M, polomakety)
J. Stransky, Mlyny 8, p. Hrob
0441 3. 10.: D&&in (M, A, C)
V. Duda. P. Holého 125/25, Décin
0442 10. 10.: Usti nad Labem (M)
A. Pfihoda, Parizska 5, Usti n. L.

* Radiem fizené modely

0443 30. 5.: ZATEC - KRAJSKY PREBOR (viechny
kategorie)
J. Biskup, Starkovice 198, ok. Louny
0444 6. 6.: Roudnice n. Labem (V1, M1)
F.  Vesely, Tovarni 62, Usti n. L.
0445 5. 9.: Most (V1, V2)
V. Hala, Svermova 24, Sou$ u Mostu
0446 26.9.: Zatec (vechny kategorie)
Fr. Vesely, Tovarni 62, Usti n. L.

Vychodocesky kraj - 05

« Volné modely

0501 21. 2.: Rychnov na Moravé (A1, A2)
J. Samek, Nar. osvobozeni 21, Svitavy
0502 28. 2.: Hradec Kralové (A2)
J. Prokop, Nam. 5. kvétna, Hradec Kr. I.
0503 21. 3.: Zamberk (A1, A2. B)
Zd. Krejza, Letohrad 397, ok. Usti n. Orl.
0504 4. 4.: Jicin (A2)
Svat. Krejé&i, ul. dr. Honsd 675, Turnov
0505 11. 4.: DvOr Kralové n. L. (AL, A2)
InZz. Fr. Hak, Tylova ul., Dv{r Kral. n. L.
0506 18. 4.: Chocefi (A1, A2. B)
Lad. Plachy, Pivovar 76, Chocer
0507 16. 5.: Chrudim (Al. A2, B, C, kluz.)
P. Barcalik, Tylovo nabr. 123, Chrudim IV
0508 6. 6.: Chrudim (A1)
VI. Spulék, Plynostav n. p., Pardubice
0509 13. 6.: Jaromér (A1, A2, B)
P. Jandk, Nadrazi 222, Jaromér
0510 25.7.: Nové Mésto n. Met. (A1, A2, B, C)
Jar. Falta, n. p. Tesla, Opo¢no
0511 10.-11. 7.: USTI n. ORLICI - KRAJSKY PREBOR
(vSechny kategorie)
OV Svazarmu, Usti nad Orlici
0512 15. 8.: Chrudim (A1.A2, B, C)
P. Barcalik, Chrudim V/123
0513 29. 8.: Nové Mésto n. Met. (A1, A2, B, C)
M. Srenk, Dobruska 12
0514 8. 8.: Chrudim (A2)
VI. Spulék, Plynostav n. p., Pardubice

Vil

0515 26.9.: Dvdr Kralové n. L. (A2, B, C)
InZ. Fr. Hak, Tylova, DvUr Kral. n. L.
0516 10.10.: Rychnov n. Kn. (A1, A2, B)
Jan To$ovsky, Rychnov n. Knéznou

0517 3. 10.: Policka (A1.B1.C1)
J. Samek, ul. Nar. osvobozeni 21, Svitavy

e Upoutané modely

0518 14. 2.: Semily (C)

J. Douba, Reky 109, Semily II
0519 28. 3.: Chrudim (T, M, A)

Mir. Holovsky, Chrudim 1V/679
0520 19.-20. 6.: MLADE BUKY - KRAJSKY PREBOR

(v8echny kategorie)

OV Svazarmu, Trutnov
0521 18.7.: Turnov (M, A)

Sv. Krejéi, ul. dr. Honsl 675, Turnov
0522 1.8.: Usti nad Orlici (A)

VI. Maté&jt, Dukla 312, Usti nad Orlici
0523 5. 9.: Hradec Kralové (T, A)

J. Fikejz, Kluky 83, Hradec Kral. Vlil
0524 7. 11.: Semily (C)

J. Douba, Reky 109, Semily |

« Radiem Fizené modely

0525 3.-4. 7.: JAROMER-KRAJSKY PREBOR (vSech-
ny kategorie)
Model, sekce KV Svazarmu Hradec Kr.

Jihomoravsky kraj - 06

« Volné modely

0601 18. 4.: Hole3ov (A2,C)

J. Hladil, Gen. Svobody 19, Kroméf¥iz
0602 2.5.: Brno (A2, B)

MUDr. S. Hladik, Pod Kastany 21, Brno
0603 16. 5.: Vyskov (A1,A2)

Fr. Janecek, PustiméF. Prusy 60 u VySkova
0604 23. 5.: Otrokovice - Pionyrskéa soutéz (viechny)

Jos. Gablas, Traplice 57, ok. Uh. Hradisté
0605 11.4. Holi¢ (A1.A2.C)

Fr. Kone€ny, Straznice 1185, ok. Hodonin
0606 6. 6.: Vyskov (Al,A2, B1,C1)

Fr. Janecek, PustiméF. Prusy 60 u Vyskova
0607 13. 6.: Kyjov (A1, A2, C)

S. Svétlik, Lovcice 40, ok. Hodonin
0608 20. 6.: Otrokovice (Al, A2)

J. Gablas, Traplice 57, ok. Uh. Hradisté
0609,27. 6.: HoleSov (C, C)

J. Hladil, Gen. Svobody 19, Kromé&Fiz
0610 4.7.:Brno (A2)

Baranek, Adamov 186
0611 15. 8.: Vyskov (A2, B1,B, Sa)

A. Sild, T¥. CSA 249, Rousinov
0612 15.8.: Holi€¢ (C1.C)

V. Mastihuba, I. Olbrachta 4, Hodonin
0613 5. 9.: Vyskov (A1, A2, B, Sa2).

A. Sild, TF. CSA 249, Rousinov
0614 12.9.: Otrokovice (A1.B1)

J. Gablas, Traplice 57, ok. Uh. Hradisté

PRILOHA ,MODELAR" 2/1965

0615 19. 9.: KYJOV - KRAJSKY PREBOR (vechny
kategorie)
Fr. Kone¢ny, Straznice 1185, ok. Hodonin
0616 10.10.: Vy3kov (A1.B1.B. Sa)
A. Sild, TF. CSA 249, Rousinov
0617 7.11.: VySkov (Al.A2, B1,B)
Fr. JaneCek, Pustiméf. Prusy 60 u VySkova

= Upoutané modely

0618 15. 8.: Prostéjov (A, C)
J. Benes, Fanderlikova 10, Prostéjov
0619 21.-22. 8.: ZBYSOV u BRNA - KRAJSKY PRE-
BOR (vSechny kategorie)
VI. BlaZejovsky, Babice u Rosic 111
0620 19. 9.: VySkov T-maraton)
A. Sild. TF. CSA 249, Rousinov

0621 3.10.: Bilovice n. Svitavou (M)
J. Gartic, Husova 337, Bilovice n. Svit.

« Radiem Fizené modely

0622 18. 4.: KFizanov (vSechny kategorie)
Fr. Hintenaus, Zdar n. Saz. Il., 29/15
0623 25. 4.: Nové Mésto na Moravé (V1, V2, A2,M)
Fr. Vrténa, Gottwaldova 218, N. Mésto na Mor.
0624 4.7.: Brno - Tufany (vSechny kategorie)
MUDr. S. Hladik, Pod Kastany 21, Brno
0625 19.9.: Nové mésto na Moravé (V1,V2, A2, M)
F. Vrténa, Gottwaldova 218, N. Mésto na Mor.

Severomoravsky kraj - 07
* Volné modely

0701 7. 2.: Ostrava (A1,B1,C1,A2, 8. C)
OV Svazarmu, model, sekce, Karvina
0702 28. 2.: P¥ibor (A1, B1,Cl, A2, B, C)
Fr. Kosicek, Stramberska 3la, Pfibor, ok. N.
Jigin
0703 14. 3.: Frydlant n. Ostr. (Al, B1, C1, A2, EC
Zd. Raska, Vavrova 345, Frenstat p. Radh.
0704 28.3.: Sumperk (A1,B1,C1,A2, B. C)
M. Horéak, Velké Losiny 247, ok. Sumperk
0705 5.9.: Sumperk (A1, A2) )
M. Horék, Velké Losiny 257, ok, Sumperk
0706 25.-26. 9.: ZABREH u HLUCINA - KRAJSKY
PREBOR (vSechny kategorie
KV Svazarmu, model, sekce, Husova 9, Ostrava 1
0707 15. 5.: Krnov - krajské kolo STTM (kluz.,Al,
A2)
FI. Simg&ak, Vodni 10, Krnov

« Upoutané modely
0708 8-9.5.: OSTRAVA - KRAJSKY PREBOR (viech-
ny kategorie)
KV Svazarmu, model.sekce, Husova 9, Ostrava 1
* Radiem Fizené modely

0709 4. 4.: Zabfeh u Hluéina (V1, M1)
A. Schneider, Wolkerova 19, Opava 5

PRILOHA ,MODELAR" 2/1965

0710 25. 4.: Zabfeh u Hlu¢ina(vl, M1)
LMK Domu kultury pracujicich, Ostrava

0711 10.-11. 7.: ZABREH u HLUCINA - KRAJSKY
PREBOR (vSechny kategorie)
KV Svazarmu, model, sekce, Husova 9, Ostrava 1

Zapadoslovensky kraj - 08

« Volné modely

0801 28. 2.: Koméarno (B1)

I. Zidek, DPaM, Komarno
0802 7. 3.: Malacky (A1, B1, C1)

I. Seman, Partizanska bl. A, Malacky
‘0803 29. 3.: Bratislava (A1.B1, B)

V. Smrtnik, Belopotockého 3/C, Bratislava
0804 11.4.: Holi¢ (B1, C1)

0. Vitasek, Hollého 77, Holi¢
0805 2. 5.: Trnava (A1, A2, B1)

G. Mikudova, ZDS Leopoldov
0806 16. 5.: Surany (A1, A2, B1)

1 Mikulec, Bernoldkova D II, Surany
0807 23.5.: Komarno (A1, A2, B1)

I. Zidek, DPaM, Komarno
0808 12.-13. 6.: TRENCIN - KRAJSKY PREBOR a

STTM (vSetky kategorie)

KV Svazarmu, Rooseweltovo n. 1, Bratislava
0809 4.7.: Nitra (A1,A2, C)

L. U¢nay, Ul. 29. augusta 26, Nitra
0810 8. 8.: Piestany (A2, B, C)

T. Marcinek, Vazska3054 C/15, PieStany
0811 15. 8.: Senica (A1,A2, B1,C1)

0. Vitasek, Hollého 77, Holi¢
0812 23. 8.: Partizanske (A1, A2. C)

A. Miskeje, Malé Bielice 23
0813 12.9.: Sara(Al, A2, C1)

F. Vrbjar, Sidlisko 48/A, Saia
0814 26. 9.: Pezinok (A2, B, C)

L. VI€ek, Zikmundikova 8, Pezinok
0815 10. 10.: Malacky (A1, A2, B)

1 Seman, Partizanska bl. A, Malacky

e Radiem riadené modely

0816 25. 4.: Bratislava (vSetky kategorie)
V. Smrtnik, Belopotockého 3/C Bratislava

0817 9. 5.: Trencin (V1, V2)
M. Rumanovsky, HodZova 1980, Trencin

Stredoslovensky kraj - 09
« Volné modely

0901 28. 3.: Zilina (A1, A2) B
VI. Kysela, OV Svazarmu, Zilina
0902 25. 4.: LuCenec (A2, B1.C)
St. Hubert, Bernoldkova 13, Lu€enec
0>03 16. 5.: Ruzomberok (A1, A2. C1, C)
Klas, Fullova 13, Ruzomberok
0904 6. 6.: Dubnica (A1, A2, B1, B)
InZ. K. Holly, Nova Dubnica, MLB 2/31



0905 13. 6.: SLIAC - KRAJSKYj PREBOR (vietky
kategérie)
KV Svazarmu, Lazovna 9, B. Bystrica

0906 13. 6.: B. Bystrica- krajské kolo STTM (vietky
kategérie)
J. Pazitka, Ulanka 55, B. Bystrica

« Radiem riadené modely

0907 4.7.: Prievidza (V1.V2)
Inz. E. Zitko, Sidlisko 1520/B, Prievidza

Vychodoslovensky kraj -10

« Volné modely

1001 21. 22.: Razfany (A1,A2, C1,C)
B. Niznik, Bastova 14, Presov

1002 11.4: PreSov (Al, A2)
B. Niznik, BaStova 14, PreSov

1C03 7. 4.-31. 10. Krajska liga (vSetky kategorie)
KV Svazarmu, Kovacska 14, Kosice

* Uputané modely

1004 20. 6.: VRANOV n. T.. - KRAJSKY PREBOR
(A, M, T, C)
M. Kysel, Vranov n. T., Sidlisko 997
1005 25. 4.: RoZnava (A, M, T, C)
OV Svazarmu, RoZnava
1006 9.5.: Bardejov (A, M, T, C)
P. Hladky, Bardejov, Nabrezna 15/B

Praha-mésto-11

* Volné modely

1101 11.4.: Praha - Letfany (A1, B1,C1)
A. Hanousek, Délostrelecka 40, Praha 6
1102 19. 9.: Kladno (A1, B1, C1)
A. Hanousek, Délostrelecka 40, Praha 6
1103 10. 10.: PRAHA - KRAJSKY PREBOR (viechny
kategorie)
M. Vydra, Invalidovna 574, Praha 8

« Upoutané modely

1104 23. 5.: Praha (herkules)
J. Bloman, DPaM J. Fucika, Praha-Vinohrady

1105 4. 7.: PRAHA - KRAJSKY PREBOR (viechny
kategorie)
M. Vydra, Invalidovna 574, Praha 8

1106 5. 9.: Praha (R, T)
M. Vyd ra, I nvalidovna 574, Praha

- RadierrYFizené modely

1107 30. 5.: Praha (V2, M2)
M. Musil, Podébradska 544, Praha 8

1108 22. 8.: PRAHA - KRAJSKY PREBOR (vechny
kategorie)
M@&V Svazarmu, Washingtonova 21, Praha 1

1109 17. 10.: Praha (Sv)
M. Musil, Podébradska 544, Praha 8

C. LODNI MODELARSTVI

Pouzité zkratky

Al = rychlostni €luny s lodni vrtuli (Sroubem) do 2,5 cm3

A2 = rychlostni €luny s ledni vrtuli (Sroubem) 2,51-5 cm8

A3 = rychlostni €luny s lodni vrtuli (Sroubem) 5,1-10 cm3

Bl = rychlostni €luny s leteckou vrtuli do 2,5 cm*

D = plachetnice tfid DJ, DM, DX, D 10

El = polomakety - vlastni konstrukce

EH = makety obchodnich a civilnich lodi

EK = makety vojenskych lodi

RC = radiem Fizené modely tfid F1-E 30, F1-E 300, F1-V 3,5, F1-V 10, F2, F3-V, F3-E,
FUF5

Vybérové soutéze jsou pristupny pouze modelafim s I. all. VT.

PRILOHA ,MODELAR" 2/1965

0306 6. 6.: K. Vary (A1, A2)

Fr. Pilecek, CSM 24, K. Vary - Doubi
0307 11. 7.: Klatovy (A1, A2)

0. jelinek, Leninova 272, Kdyné
0308 8.8.: Cheb(Al, A2, C)

J, Haas, Cheb, Siméackova 29
0309 15. 8.: K. Vary (A2, C) .

Fr. Pilecek, Doubi u K. Var, CSM 24
0310 4. 9.: Plzeri (A1,A2) )

J. Kaisler, Stfedni cesta 10, Plzei-Cernice
0311 26. 9.: Klatovy (A1, A2, C)

Fr. Po3ar, Smilovského 58/V, Klatovy
0312 3. 10.: Prestice (A1, A2, C)

K. LaStovicka, Podébradova 397, PfeStice
0313 24. 10.: Sokolov (Al. A2)

M. Cerveny, K. Marxe 1965, Sokolov
0314 17.10.: Plzen (hazedla a vrtulniky)

J. Vanicek, DPaM, Pallova 19, Plzen

0315 22.7.: KLATOVY-KRAJSKY PREBOR (viechny
kategorie)
Fr. Posar, Smilovského 58/V, Klatovy

« Upoutané modely

0316 2.5.: KLATOVY - KRAJSKY PREBOR (M, C)
Fr. Posar, Smilovského 58/V, Klatovy

0317 23. 5.: KARLOVY VARY - KRAJSKY PREBOR

. ’Stelzig, Pratelstvi 3, K. Vary-Tuhnice

0318 27. 6.: Ostrov n. Oh¥i (A, M, C)

S. Bodi$, Kolarova ul. Ostrov n. Oh¥i
0319 4. 7.: Kraslice (A, M, C)

J. Svarc, CSA 1376/5, Kraslice
0320 1.8.: TACHOV - KRAJSKY PREBOR (A)

J. Basta, Leninova 296, Tachov
0321 11. 9.: Sokolov (A, M, C)

M. Cerveny, K. Marxe 1965, Sokolov

= Radiem Fizené modely

0322 21.3.: Hefmanova Hut' (V1)
G. Karasek, Hefmanova Hut' 106

0323 29. 8.: ROKYCANY - KRAJSKY PREBOR
(vSechny kategorie)
Stan. Stépan, Rokycany 824/Il *

Severocesky kraj - 04

* Volné modely

0401 31.1.: Nova Ves u Teplic (A1, B1)
J. Klima, Konévova 2417, Teplice I
0402 14. 2.: Nova Ves u Teplic (A1, B1,C1)
Ol. Satzke, Hasi¢ska 24, Hostomice u Teplic

0402 28. 2.: Nova Ves u Teplic (A1, B1,C1)
J. Klima, Konévova 2417, Teplice Il

0404 21. 3.: Nova Ves u Teplic (B1, B)
J. Klima, Konévova 2417, Teplice li

0405 28. 3.: Usti n. Labem (Al, B1,A2, B, C1,C)
Fr. Vesely, Tovarni 62, Usti n. L. Pfedlice

0406 4. 4.: Hostomice (A1, B1, C1)
0. Satzke, Hasi¢ska 24, Hostomice

PRILOHA ,MODELAR" 2/1965

0407 11.4.: Most (A1,A2, B1,B)
Fr. Vesely, Tovarni 62, Usti n. L.
0408 18. 4.: Roudnice (A1, A2)
I. Martinek, Teplice, Lovosice
0409 24.4.: Zatec(A1,A2)
J. Biskup, Starikovice 198, okr. Louny
0410 2.5.: Nova Ves u Teplic (A1,B1,C1)
0. Satzke, Hasi¢ska 24, Hostomice
0411 2. 5.: Liberec (A2, B)
J. Novak, Prazska 28, Lieberec
0412 9.5.: Most(Al, A2, B)
M. Urban, PodZzatecka 83/5, Most
0413 9. 5.: Liberec (A1, B1, C1)
J. Podlipny, Uheln& 19, Jablonec n. N.
0414 16. 5.: LIBEREC - KRAJSKY PREBOR STTM
(v8echny kategorie)
j- Novak, Prazskéa 28, Liberec
0415 23.5.: Most(A1,A2)
V. Hada, Svermova 24, Sou$ u Mostu
0416 30. 5.: ZATEC - KRAJSKY PREBOR (viechny
kategorie)
J. Biskup, Starikovice 198, okr. Louny
0417 6. 6.: Novy Bor (A1,A2, Bl)
S. Papez, Konévova 449, Novy Bor
0418 6. 6.: Roudnice n. L. (A1.A2. B, Cl, C)
Fr. Vesely, Tovarni 62, Usti n. L.
0419 20. 6.: Roudnice (Al. A2)
A. Prihoda, Pafizska 5, Usti n. L.
0420 27. 6.: Chomutov (C1, C)
S. Dolezal, Haskova 3800, Chomutov
0421 11.7.: Letidté Rana (A1, A2)
Ivo Martinek, Teplicka, Lovosice
0421 5.9.:Zatee(A1,A2, B1,B,C1,C)
J. Biskup, Starikovice 198, ok. Louny
0422 12. 9.: Most (A1, A2, Bl1. B)
M. Urban, PodZatecka 83/5, Most
0423 12.9.: Nova Ves u Teplic (A1.B1,C1)
0. Satzke, Hasi¢ska 24, Hostomice
0424 26.9.: Zatec (A1,A2. BlI,B, C1,C)
Fr. Vesely, Tovarni 62, Usti n. L.
0425 3. 10.: Roudnice (historicka)
A. Pfihoda, Pafizska 5, Usti n. L.
0426 10. 10.: Liberec (A1, B1, C1)
J. Novak, Prazska 28, Liberec
0427 10. 10.: Nova Ves u Tepjic (A1.B1.C1)
A. Pfihoda, PafiZzska 5, Usti n. L.
0428 17. 10.: Vsebofice (Al, B1, C1)
A. Pfihoda, Pafizska 5, Usti n. L.
0429 17.10.: Most(Al, A2)
M. Urban, PodZatecka bl. 83/5, Most
0430 24.10.: Novéa Ves u Teplic (A1, B1.C1)
0. Satzke, HasiCska 24, Hostomice
0431 24. 10.: Usti nad Labem - St¥izak (draci)
A. Pfihoda, Pafizska 5, Usti n. L.
0432 31.10.: Novéa Ves u Teplic (B1,C1)
J. Klima, Konévova 2417, Teplice Il

* Upoutané modely

0433 4. 4.: Usti nad Labem (M, A)
A. Pfihoda, Pafizska 5, Usti n. L.

0434 2. 5.: D&&in (M, C)
V. Duda, P. Holého 125/25, Dé&¢in

VII



3. KRAJSKE PREBORY A VEREJNE SOUTEZE

StfedocCesky kraj - 01

* Volné modely

0101 14. 2.: Letfany (Al. A2)

Ing. V. Boro§, Odolena Voda 218
0102 21. 2.: Podébrady (Al. A2)

VI. Lustyk, Lidicka 922, Podébrady
0103 28. 2.: Kolin (A1, A2, C)

J. Kresilek, Sendrazice 149, p. Kolin
0104 14. 3.: Klanovice (A1, C1)

J. Cernicky, Vrbenského 173, Klanovice
0105 21. 3.: MI. Boleslav (A1, Bl)

H.  Hajek, Jiraskova 365, MI. Boleslav
0106 28. 3.: Kam. Zehrovice (A1)

VI. Hordk, Kam. Zehrovice 432
0107 11.4.: Kladno (A1, A2)

A. Svoboda, Fiignerova 78, Kladno I
0108 19. 4.: Kutna Hora (hazedla)

J. Kreisinger, Vojtésska 31, K. Hora
0109 2. 5.: Suchdol (B1, C1)

Ing. V. PopeléF, Suchdol 1611
0110 9. 5.: Tynec n. Sazavou (Al. A2)

L. Kohli¢ek, Sadova 126, Tynec n. Saz.
0111 16. 5.: Kolin (He)

J. Kresilek, Sendrazice 149, p. Kolin
0112 16. 5.: Kutn& Hora (A1, A2)

J. Kreisinger, Vojtésska 31, K. Hora
0113 30. 5.: Klanovice (A1, C1)

J. Cernicky, Vrbenského 173, Klanovice
0114 27. 6.: MI. Boleslav (A2)

H. Hajek, Jiraskova 365, MI. Boleslav
0115 27. 6.: Kolin (A1, B1, C1)

J. Kfesilek, Sendrazice 149, Kolin
0116 11.7.: Drozdov (A1)

M. Spurny, Tlustice 36, p. Hofovice
0117 18.7.: Klanovice (A1.B1.C1)

J. Cernicky, Vrbenského 173, Klanovice
0118 25. 7.: MI. Boleslav (A1, B1)

H. Hajek, Jiraskova 365, MI. Boleslav
0119 1.8.: Tynec n. Sazavou (B1.C1)

L. Kohli¢ek, Sadova 126, Tynec n. Saz.
0120 15. 8.: Rakovnik (A1, A2)

Zd. Habart, Zlutického 813, R akovnik
0121 19. 9.: Kutné Hora (A1, A2)

J. Kreisinger, Vojtésska 31, K. Hora
0122 10. 10.: Letiiany (A1, B1)

Inz. V. Boro§, Odolena Voda 218
0123 24.10.: SLANY - KRAJSKY PREBOR A1-A2

KV Svazarmu, Preslova 21, Praha 5
0124 31. 10.: KLADNO - KRAJSKY PREBOR B1-B-

C1-C

KV Svazarmu, Preslova 21, Praha 5

 Upoutané modely

0125 19. 4.: Kam. Zehrovice (3kolni modely)
VI. Horak, Kam. Zehrovice 432

0126 6. 6.: Kam. Zehrovice (3kolni modely)
VI. Hordk, Kam. Zehrovice 432

0127 20. 6.: Kutna Hora (makety)
J. Kreisinger, Vojtésska 31, K. Hora

VI

0128 15. 8.: KLADNO - KRAJSKY PREBOR (viechny
kategorie)
KV Svazarmu, Preslova 21, Praha 5

0129 5. 9.: Kolin (T, C)
J. Kfesilek, Sendrazice 149, p. Kolin

0130 7.11.: Kam. 2ehrgvice (8kolni modely)
VI. Hordk, Kam. Zehrovice 432

* Radiem Fizené modely

0131 25. 4.: Kam. Zehrovice (V1, V2)
VI. Horak, Kam. Zehrovice 432

0132 9. 5.: LetAany (M1)
InZ. V. Boro$, Odolena Voda 218

0133 4. 7.: MNICHOVO HRADISTE - KRAJSKY
PREBOR (vSechny kategorie)
KV Svazarmu, Preslova 21, Praha 5

0134 15. 8.: Letiany (M1)
Inz. V. Boro$, Odolena Voda 218

0135 12. 9.: Letilany (Sv)
InZ. V. Boro$, Odolena Voda 218

Jihocesky kraj -02
« Volné modely

0201 25. 4. Tabor (A2, B, C)
M. PSeid, Sez. Ust', Fucikova 473

0202 9. 5.: Strunkovice (A2, C)
V. Ctvrenik, Krumlovskd 462, Prachatice
0203 30. 5.: STRAKONICE - KRAJSKY PREBOR
(v8echny kategorie) .
KV Svazarmu, Kanovnicka 80, C. Budéjovice
0204 27. 6.: Pisek (A1, A2, C)
VI. Rehdk, Erbenova 1513, Pisek
0205 18. 7.: Tabor (A1, A2. B1, B)
Jar. Hlava, Udolni 1421, Tabor
0206 19. 9.: Jindfichlv Hradec (B, C)
Lad. Houha, CSA 35, Jindf. Hradec

0207 31. 5.: Krajsky prebor STTM - Sobéslav

* Upoutané modely

0208  10. 10.: Pelhfimov (A, M)
V. Forejt, Rtzova 79, Pelhfimov

Zapadocesky kraj - 03
« Volné modely

0301 28. 2.: Sokolov (A1, A2)
M. Cerveny, K. Marxe 1565, Sokolov

0302 11.4.: Klatovy (Al, A2)
0. Jelinek, Leninova 272, Kdyné
0303 18. 4.: Meclov (A1, A2)
J. Vilim, Vyhledy 95, Holy3ov
0304 25. 4.: Cheb (Al, A2)
J. Haas, Cheb, Simackova 29, Cheb

0305 16. 5.: Plzef (A2. B) .
J. Kaisler, stfedni cesta 10, Plzeii-Cernice

PRILOHA ,MODELAR-12/1965

1. HLAVNIi SOUTEZE

Mezinarodni sout&Z lodnich modeld R/C ,,Pohar Kolina"; 4.-6. ¢ervna 1965,
Kolin - Stfedocesky kraj, kategorie F1-V 3,5; F1-V 10; F1-E 30; F1-E 300; F3-V; F3-E, F2

Celostatni soutéz, ¢is. Lo-39, 6.-6. srpna 1965, Namést' n. Osl. - Jihomoravsky kraj,

kategorie DJ, DX, DM, D 10

Majstrovstva Slovenska, ¢is. Lo-36, 24.-25. jula 1965, Zvolen - Stredoslovensky kraj,

vSetky kategorie

2. VYBEROVE SOUTEZE

a) Rychlostni ¢luny (A1, A2, A3, Bl):

16. 5. - Sestajovice, &s. Lo-8

18. 7. - Cesky Dub, &s. Lo-28

15. 8. - Kolin, €is. Lo-42

12. 9. - Ces. Budgjovice, ¢&is. Lo-46

b) Plachetnice (DM, DX);
23. 5. - Kolin, ¢is. Lo-10

6. 6. - Duchcov, ¢&is. Lo-15
5. 9. - Jindf. Hradec, &is. Lo-44

c) Makety (EH, EK):

25. 4. - Teplice v Cechach, &is. Lo-3
30. 5. - Praha, €is. Lo-13

12. 9. - Vsetin, ¢is. Lo-48

26. 9. - Hradec Kralové, ¢is. Lo-53

d) Radiem Fizené modely (F1-V 3,5;
F1-vV 10; F1-E 30; F1-E 300; F2; F3-V;
F3-E):

11.4.- Praha, Cis. Lo-2

18. 7. - Liberec, €is. Lo-27

1. 8. - Kroméfiz, ¢is. Lo-37

19. 9. -Bezdékov u Klatov, ¢is. Lo-51

3. KRAJSKE PREBORY, VYBEROVE A VEREJNE SO UTEZE

Leden

Lo-1 31. 1. Vsetin-lazné, . Vsetinska 35, EH, EK,
El do 35 cm
07 - K. Hock, Travniky 1267, Vsetin

Duben

Lo-2 11.4. Praha, Vybérova soutéz, RC
11 - K. Paur, Sekaninova 58, Praha 2

Lo-3 25. 4. Teplice lazné, I. lazefiska cena Teplic
(vybérova), EH, EK
04 - J. Brix, Ruska 38, Dubi 3, ok. Teplice

Kvéten

Lo-4 2. 5. Lovosice koupalisté, Il. Cena Lovosic, E1,
EH, EK .
04 - J. Bohag, Zizkova 115, Lovosice

Lo-5 2. 5. Brnc-prehrada, Zlata kotva, E1, EH, EK
RC

06 - J. Stanék, Lidicka 50, KDPaM Brno

Lo-6 2. 5. Kodice, Vefejna sitaz, Al, A2, A3, B1,
El, EH, EK
10 - J. Kollar, Obrancov mieru 2, Kosice

Lo-7 9. 5. Hradec Bificka, Krajsky pfebor, viechny
kategorie B
05 - KV Svazarmu, K. Koudelka, Zizkovo n. 32,
Hradec Kralové
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Lo-8 16. 5. Sestajovice, Vyb&rova sout&z, Al, A2,
A3, B1_
01 - J. Cernicky, Klanovice 173, ok. Praha-vych.

Lo-9 16.-30. 5. Rumburk, DPaM, Vystava a soutéz,
stolni modely
04 - E. TesaF, Gottwaldovska 39, Rumburk

Lo-10 23. 5. Kolin, Vybérova soutéz, DX, DM
01 - InZ. Z. Toméa3ek, Havlickova 100, Kolin

Lo-11 23. 5. Brandys n. L., Putovni cena Brandysa,
Al,A2, A3, BL
01 - J Vorlicek, Prazska 66, Brandys n. L.

Lo-12 22.-23. 5. Ostrava Porubd, Poruba 65, viechny
kategorie
07 - M. Pachuta, Plzeriska 81, Ostrava 2

Lo-13 30. 5. Praha, Vybé&rovéa soutéz, EH, EK
11 - Z. Hladky, Na Petynce 108, Praha-Stie-
Sovice

Lo-14 30. 5. Plumlov prehrada, Plumlovsky slalom

RC
06 - R. Fiala, Havlickova 5, Prostéjov

Cerven

Lo-15 6. 6. Duchcov, ,lil. Zlata plachta Barbory*
(vybé&rova) DJ, DX, DM, D10
04 - O. Riedl, Osecka 67, Duchcov

X1



Lo-16 6. 6. Mimon, Vefejna soutéz, E1, EH, EK
04- L. Hynek, Sokolska 193/111, Mimori

Lc-17 13. 6. Hradec Kr., Juniorské plachty, pouze pro
juniory DJ, DX, DM, D10
05 - L. Vanék, Cerveného 454, Hradec Vlil

Lo-18 13. 6. Brno piehrada, Krajska soutéz pionyrQ-
E1, EH, EK, DJ, DX, DM, D 10
C6 - J. Stanék, Lidicka 50, KDPaM Brno

Lc-19 13. 6. Kodice, Cena Druzby, RC
10- J. Kollar, Obrancov mieru 2, KoSice

Lc-20 13. 6. Praha, Krajsky prebor, El, EH, EK, RC
11 - MV Svazarmu, s. Smejkal, Washingtonova
21, Praha 1

Lo-21 20. 6. Rumburk, Il. pohar Rumburské vzpoury,
Al,A2, A3. B1,DJ. DX, DM, D 10, E1, EH, EK
04 - E. Tesaf, Gottwaldovska 39, Rumburk

Lo-22 20. 6. Kosice, Krajsky prebor, DJ, DX, DM,
D 10, RC
10 - KV Svéazarmu, J. Fill, Kovarska 35, Kosice

Lo-23 27. 6. Bezdékov u Klatov, Vefejna soutéz, E1
EH EK RC
03 - V. Toman, Planicka 26/V, Klatovy

Lo-24 27. 6. Bratislava, Krajsky prebor a STTM,

El, EH, EK, DJ
08 - KV Svazarmu, J. Gabri§, Rooseweltovo n.
1, Bratislava

Lo-25 27. 6. SeCovce, Krajsky prebor, Al, A2, A3,
B1,DJ, DX, DM, D 10, E1, EH, EK
10 - A. Kostelansky, ul. Febr. vit. Il., Secovce,
ok. TrebiSov .

Cervenec

Lo-26 11. 7. DF¥inov prehrada, Oblastni soutéz a
STTM, v3echny kategorie
04 - L. Trednak, S. K. Neumana 20, Litvinov

Lo-27 18. 7. Liberec, ,,IV. Pohar LVT*, (vybérova)
04 - J. Novéak, Engelsova 26/a, Liberec 3

Lo-28 18. 7. Cesky Dub, ,,IV. Pohéar C. Dubu" (vy-
bérovd), Al,A2, A3, Bl
04 - M. Napravnik, C. Dub 57/1, ok. Liberec

Lo-29 24.-25. 7. Praha-vychod, Krajsky pfebor,
vSechny kategorie
01 - KV Svazarmu, J. Kalina, Preslova 21,
Praha-Smichov

Lo-30 25. 7. C. Budg&jovice, Krajsky pfebor, DJ,
DM, DX, D 10 .
02 - KV Svazarmu, K. CuZna, Kanovnicka 80,
C. Budéjovice

Lo-31 25. 7. Bezdékov u Klatov, Krajsky pfebor,
véechny kategorie
03 - V. Toman, Planicka 26/V, Klatovy

Lo-32 25. 7. Dfinov prehrada. Krajsky prebor,
véechny kategorie
04 -,KV Svazarmu. j. Volrab, Velkd Hradebni
61, Usti n. L.

Lo-33 24.-25.7. Hradec Kr., Krajsky pfebor, viech-
ny kategorie
05 - KV Svazarmu, K. Koudelka, Zizkovo n. 32,
Hradec Kr.

Lo-34 25. 7. Trebi¢, Krajsky prebor, viechny kate-
gorie
06 - KV Svazarmu, M. Navratil, Basty 8, Brno

X1l

Lo-35 24.-25. 7. Térlicko, Krajsky prebor, viechny
kategorie

07 - KV Svazarmu, s. Dvoracek, Husova 9

Ostrava 1

Lo-36 24.-25. 7. Zvolen-Slatinka, Majstrovstva Slo-
venska, vsetky kategérie
SVS - SV Svazarmu, modelafska sekcia, Roo-
seweltovo n. 1, Bratislava

Srpen

Lo-37 1. 8. Kromé&Fiz, Vybérova soutéz, RC
06 - S. Sumicky, ZO Naradi n. p., Hulin

Lo-38 |.8. C. Budé&jovice, Vefejna souté?, DM, DX,
D 10, DJ i ]
02 - F. Jelinek, F. Sramka 6, C. Budéjovice

Lo-39 6.-8. 8. Namést n. Osl., CELOSTATNI
SOUTEZ,,DJ, DX, DM, D10
UV-j-06 - UV Svazarmu, mod. odbor, Opleta-
lova 29, Praha 1

Lo-40 8. 8. Bratislava, Il. cena Bratislavy, RC
08 - V. Rosik, Zilinska 16, Bratislava

Lo-41 8. 8. éestgjovice, Cena Beranky, Al, A2, A3, BL
01 - J. Cernicky, Klanovice 173, ok. Praha-
vychod

Lo-42 15. 8. Kolin, Vybérovéa soutéz, A1,A2, A3, Bl
01 - InZ. Z. Toméasek, Havlickova 100, Kolin

Lo-43 29. 8. PreSov, Kotva Dé&Iné, Al, A2, A3, Bl.
E1l, EH, EK
10 - F. Novék, Vesela 8. Presov

Zari

Lo-44 5. 9. Jindfichiv Hradec, Vybé&rova soutéz,
DM, DX B .
02 - F. Jelinek, F. Sramka 6, C. Budé&jovice

Lo-45 5. 9. Kosice, Cena Kosic, A1, A2, A3, B1,RC
10 - J. Kollar, Obrancov mieru 2, Kosice

Lo-46 12. 9. C. Budgjovice, Vybérova soutéz, Al,
A2, A3, BL . .
02 - F. Jelinek, F. Srdmka 6, C. Budéjovice

Lo-47 12. 9. Brno pfehrada, Cena BVV, E1, EH, EK
RC

06 - J. Stanék, Lidicka 50, KDPaM Brno

Lo-48 12. 9. Vsetin-Bystritka, Vsetinska kotva (vy-
bérovd), EH, EK
07 - J. Vesely, TyrSova 1272/21, Vsetin

Lo-49 12. 9. PieStany, I. Cena Sliavy, Bl, E1, DM
08 - T. Marcinek, Vazska 3054 c/15, PieStany

Lo-50 12. 9. Praha, Verejna soutéz, DJ, DM, DX, D 10
11 - J. Barto$, Novovysocanska 503/12, Praha 9

Lo-51 19. 9. Bezdékov u Klatov, Vybérova soutéz,
03 - V. Toman, Planicka 26/V, Klatovy

Lo-52 19. 9. Rumburk, Il. Cena Racka, Al, A2, A3,
B1, E1, EH, EK, RC
04 - E. Tesarf, Gottwaldovska 39, Rumburk

Lo-53 26. 9. Hradec Kr., Vybérova soutéz, EH, EK
05 - L. Vanék, Cerveného 454, Hradec Kr. Vlil
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32 16.5.: Velka cena Chrudimi (B, C)
05 - P. Barcalik, Tylovo nabf. 123, Chrudim IV
33 30. 5.: Vybérova sataz (B, C)
08 - J. Gabris, Pavlovska 3, Bratislava
34 13. 6.: Vybérova soutéz (B, C)
04 - J. Skokan, Trav€ice, p. Terezin, ok. Lito-
méfice
35 11.7.: Vybérova soutéz (B.C)
06 - Mudr. S. Hladik, Pod kastany 21, Brno
36 8.8.: 0 pohar Matice slovenskej (B, C)
09 - Fr. Cetl, Priekopa €. 44, okr. Martin
37 22.8.: Kamenné Zehrovice (B, C)
01 - VI. Hordk, Kam. Zehrovice 432
38 12. 9.: Mistrovstvi ¢eského raje (B, C)
05 - VI. Klobougek, Ruska 396, Jicin
39 10. 10.: Vybérova soutéz (B,C)
01 - J. KFesalek, Sendrazice 149, p. Kolin

d) Upoutané rychlostni a tymové mo-
dely

40 18. 4.: Vybérova soutéz (R, T)
11 - M. Vydra, Invalidovna 574, Praha 8
41 2.5.:Vyb&rova soutéz (R, T)
06 - J. Cudéak, Novotného 26, Brno 14
42 6.6.: Velka cena Hradce Kral. (R, T)
05 - J. Prokop, ndm. 5. kvétna 888, Hradec Kr.
43 29.8.: Velka cena Prahy (R, T)
11 - M. Vydra, Invalidovna 574, Praha 8

44 12.9.: Vybérova soutéz (R, T)
06 - J. Cudak, Novotného 26, Brno 14

e) Upoutané akrobatické modely

45 18.4.:Vybérova soutéz (A)
11 - M. Vydra, Invalidovna 574, Praha 8
46 13.6.: Vybérova soutéz (A)
06 - KV Svazarmu, Brno, Basty 8
47 20. 6.: Vybérova soutéz (A)
03- G. Karasek, Hefmanova Hut' 106
48 1. 8. IV. pohar LVT (A)
04 - J. Novéak, Prazska 28, Liberec
49 15. 8.: Ostravské U-modely (A)
07 - M&V Svazarmu, model, sekce, Ostrava 1

50 12. 9.: Semilské akrobaty (A)
05 - J. Douba, Reky 109, Semily II

f) Modely maket

51 2. 5.: Zlaty §tit Krnova (M)
07 - OV Svazarmu, model, sekce Bruntal
52 30.5.: Cena Olomouce (M)
07 - OV Svazarmu, model, sekce, Olomouc
53 6. 6.: Memorial J. Pacala (M)
05 - J. Rybka, MI. Buky 53, ok. Trutnov
54 13. 6.: Vyb&rova soutéz (A)
03 - KV Svazarmu Plzen, Zelezniéni 4
55 20.6.:V. pohar Ceského Svycarska (M)
04 - VI. Duda. P. Holého 123/24, Dé&c&in
56 11.7.: Vybérova soutéz (M)
08 - V. Smrtnik, Belopotockého 3/C, Bra-
tislava
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57 5.9.: Vybérova sutaz (M)

09 - P. Poliatek, Lazovna 9, B. Bystrica
58 26. 9.: Vybé&rova soutéz (M)

01 - VI. Horék, K. Zehrovice 432

g) Modelarsky souboj (combat)

59 18.4.: Velikono¢nisoutéz (C)

05 - J. Douba, Reky 109, Semily II
60 23. 5.: O celu stuhu (C)

10 - B. Feigl, Tomasikova 10, KoSice
61 30.5.: Cena Pferova (C)

07 - OV Svazarmu, model, sekce, PFerov
62 20. 6.: Vybérova soutéz (C)

03 - G. Karasek, Hef. Hut 106
63 4. 7.: Vybérova soutéz (C)

06 - J. O3anec, Revoluéni /38, Bucovice
64 1.8.: IV. pohar LVT (C)

04 - J. Novék, Prazska 28, Liberec

h) R/C - vétroné

65 25.4.: 1. Zatecky pohar (V1,V2)
04 - J. Biskup, Starikovice 198, ok. Louny
66 2.5.: Vybérova soutéz (V1, V2)
01 - D. Stépanek, Nerudova 1378, Slany
67 13. 6.: Vybérova soutéz (V1, V2)
01 - J. Bily, Sidlisté 2563, M&Inik
68 18. 7.: Vybérova sataz (V1, V2)
08 - J Stuchlik, Odévné zavody, Trencin
69 1.8.: Vybérova soutéz (V1, v2)'
06 - Fr. Janecek, Pustimér. Prusy 60 u Vyskova
70 22.8.: Vybérova soutéz (Vi, V2)
02 - KV Svazarmu, Kanovnicka 80, ¢. Budé-
jovice

i) R/C - motorové modely

71 2. 5.:1ll. ro¢. Hradeckého radia (M1, M2)
05 - J. Fikejz, Kluky 83, Hradec Kr. Vlil
72 30. 5.: Chebsky pohar (M1, M2)
03 - J Haas, Simackova 29, Cheb
73 20. 6.: Pohar CSA (M1, M2)
11 - M. Urban, leteckomodel. klub, letisté
Ruzyné
74 8.8.:Vybérova soutéz (M1, M2)
01 - M. Spurny, Tlustice 36 u HoFovic
75 5.9.: Ostravské radio (M1, M2)
07 - OV Svazarmu, model, sekce, N. Ji¢in
76 10. 10.: Vybérovéa soutéz (M1, M2)
01 - M.Spurny, Tlustice 36 u Hofovic

k) Pokojové modely

77 21.2.: Den rekordl (viechny kategorie)
11 - MéV Svazarmu, Washingtonova 21,
Praha 1

78 7.3.: Vybérova sutaz (vSetky kategéroe)
08 - V. Smrtnik, Belopotockého 3/C, Bra-
tislava

79 21.3.:Vybérova soutéz (vSechny kategorie)
06- I. Remes, KFidlovicka 12, Brno



1 HLAVNISOUTEZE

LM-01 Mistrovstvi CSSR pro R/C modely s mezinarodni Géasti

16.— 19. zAfFi 1965, Karlovy Vary - Zapadocesky kraj, kategorie narodni V1, V2, M1,
mezinarodni M2

LM-32 Mistrovstvi CSSR upoutanych model{

1.— 3. fijna 1965, Levice - Z&padoslovensky kraj, kategorie R, T, M, C, A

LM-03]’Mezinarodni soutéz FAI
22.— 23. kvétna 1965, Hofovice - Stfedoslovensky kraj, kategorie makety upoutané

LM-Oia”Majstrovstva Slovenska
3.— i. jufa 1965, Slia¢ - Stfedoslovensky kraj, kategorie V1.Jv2, M1, M2

LM-Oib Majstrovstva Slovenska
21.— 22. augusta 1965, Kosice - Vychodoslovensky kraj, kategorie R, T, M, C, A

2. VYBEROVE SOUTEZE

a) Kategorie A-1, B-1, C-1 b) Vétroné A-2

LM-05 25. 4.: Vybérova soutéz (Al) LM-19 18. 4.: Memorial J. France (A2)

D. AUTOMOBILOVE MODELAItSTVI

Pouzité zkratky

nejezdici polomakety
Il jezdici polomakety s mechanickym pohonem
]| drahové modely - elektrické

v vrtulové modely upoutané do 2,5 cm3

V1 rychlostni modely upoutané do 1,5 cm3

V2 rychlostni modely upoutané od 1,51 do 2,5 cm3
V3 rychlostni modely upoutané od 2,51 do 5 cm3
V4 rychlostni modely upoutané od 5,1 do 10 cn®

Vybérové soutéze jsou pristupny pouze modelardim se sportovni licenci.

1. HLAVNIi SOUTEZE

Mistrovstvi CSSR s mezinarodni Gé&asti, &s. A-13, 17.-19. zari 1965, Bratislava-
Zéapadoslovensky kraj, kategorie 1V, V1, V2, V3, V4

Celostatni soutéz, cis. A-16 13.-14. listopadu 1965, Nova Paka - Vychodocesky kraj,
kategorie |, II, 1ll

Majstrovstvéa Slovenska, ¢is. A-9 29.-30. maja 1965, Bratislava - Z&padoslovensky kraj,
katégorielV, V1, V2, V3, V4

06

0

3

08

09

10

06 - J. Hladil, Gen. Svobody 19, KroméFiz

2. 5.; Cena malych kategorii (Al, B1, Cl)
09 - St. Hubert, Bernolakové 13, Lu€enec

16. 5.: Vybérova soutéz (Al)
01 - D. Stépanek, Nerudova 1378, Slany

16. 5.: Majova sutaz (Al, Bl, C1)
10 - P. Demecko, Sp. N. Ves, J. Cajaka 10

30. 5.: Vybérova soutéz (B1, Cl)
06 - 1L Remes$, Kridlovicka 12, Brno
6. 6.: Vybérova sataz (B1, C1)

08 - O. Vitéasek, Hollého 77, Holi¢

05 - J. Teimer, Havlickova 57, Hpfice

20 9.5.: Vybé&rova soutéz (A2)
03 - St. Stépén, Rokycany 824/11

21 23. 5.: Vybérova soutéz (A2)
06 - V. Mastihuba, I. Olbrachta 4, Hodonin

22 6. 6.: Vybérova soutéz (A2)
01 - H. Hajek, Jiraskova 365, MI. Boleslav

23 27. 6.: Memorial R. Raichla (A2)
04 - St. Dolezal, Haskova 3800, Chomutov

24 18.7.: Vybérova sataz (A2)
09 - J. Cerha, nam. VCSR ¢. 1898, Zvolen

25 15. 8.: Vybérova sataz (A2)

11 20. 6.: Vybérova sataz (Al) B 08 - J. Gabris, Pavlovska 3, Bratislava
08 - G. MikuSova, Leopoldov, DS 26 22.8.: Memorial J. Bartose (A2)
12 1.8.: Cena Moravské brany (A1, B1, Cl1) 05 - J. Douba, Reky 109, Semily II

13

14

15

16

17

18

07 - OV Svazarmu Pferov

22.8.: Vybérova soutéz (A1,B1,C1)
02 - L. Houha, CSA 35, Jindf. Hradec

5.9.: Nachodské malé modely (A1,BI, C1)
05 - J. Pelly, Tepna 01, Nachod-Plhov

12.9.: Vybérova soutéz (B1, Cl)
01 - VI. Horak, Kam. Zehrovice 432

26. 9.: Memorial M. Holouna (A1, B1, C1)
04 - Fr. Bayer, SeveroCes. dfevarské zavody,
C. Lipa

3. 10.: Vybérova soutéz (A1, B1, Cl)

03 - J. Vilim, Vyhledy 95, Holy3ov

17. 10.: Vybérovéa soutéz (A1, B1, C1)
11 - Ant. Hanousek, Délostfelecka 40,
Praha 6

27 29.8.: JihoCeska vaza (A2) .
02 - M. PSeid, Fucikova 473, Sez. Usti

28. 5.9.: Memorial C. Formanka (A2)
11 - D. Stépének, Narudova 1378, Slany

29 12.9.: Popradska A-2 (A2)
10 - D. llavsky, Part. Kapolku 1, Poprad

c) Modely na gumu Wakefield a moto-
rové modely
30 18. 4.: Vybérova soutéz (B, C)
01 - Zd. Habart, Zluticks$ho 813, Rakovnik

31 2.5.: Letensky pohéar (B. C)
11 - MéV Svazarmu, Washingtonova 21,
Praha 1
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2. VYBEROVE SOUTEZE

Rychlostni upoutané modely (IV, V1,
V2, V3, V4):
24.-25. 4. - Bratislava, Cis. A-4

29.-30. 5. - Bratislava, ¢is. A-9
26.-27. 6. - Velka Bites, ¢is. A-10
11.-12. 9. - Praha-Kr¢, &is. A-12

3. PREHLEDVSECH SOUTEZI

Leden

A-1  17. 1. Rumburk, VeFejna soutéz. Il
04 - DPaM, Rumburk, ok. Dé&cin

Unor — BfFezen

A-2  14. 2. Praha-Karlin, Vefejna soutéz. IlI
11 - ODPaM, L. Macek, Praha-Karlin

A-3  21.3. Praha Karlin, Vefejna soutéz, IlI
11 - ODPaM, L. Macek, Praha-Karlin

Duben
A-4  24.-25. 4. Bratislava, Vybérova a vefejna su-

taz, IV, V1.V2, V3, V4
08 - Inz. J. Cejp, Trnavska 46, Bratislava
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Kvéten

A-5 2. 5. Jifikov, Vefejna soutéz, Ill
E. TesaF, Gottwaldovska 39, Rumburk

A-6  8.-9. 5. Ustin. L., I. rychlostni SCA, IV, V1,V2.
V3, V4 )
04 - F. Vesely, Tovarni 62, Usti n. L.

A-7  22.-23. 5. Nova Paka. Cena Nové Paky, I, II, Ill
05 - J. TGma, Jugoslavska 1067, N. Paka, ok.
Jiin

A-8  bude urCeno, Hradec Kr., VeFejna soutéz, Il
KV Svazarmu, K. Koudelka, Zizkovo n. 32,
Hradec Kr.

A-9  29.-30. 5. Bratislava, Majstrovstva Slovenska
avybérova sataz, Iv, Vi, V2, V3, V4
08 - KV Svazarmu, J. Gabri§, Rooseweltovo
n. 1, Bratislava

X111



Cerven

A-10 26.-27. 6. Velkd Bite§, Vybérova a verejna
soutéz, IV, V1, V2, V3, V4 .
06 - J. Kind, Velka Bite$§ 280, ok. Zdar n. S.

Srpen

A-11 1. 8. Usti n. L., Krajsky pFebor a vefejna sou-
téz, IV, V1,V2, V3, V4
04 - KV Svazarmu, J. Volrab, Velkd Hradebni
61, Usti n. L.

-12 11.-12. 9. Praha-Kr¥, Memorial J. Boudnika
vybérovéa avefejna, IV, V1, V2, V3, V4
11 - VI. Boudnik, Obranct miru 32, Praha 7
A-13 17.-19. 9. Bratislava, MEZINARODN i
MISTROVSTVI CSSR, IV, V1,V2, V3, V4
Uv-f08 - UV Svazarmu, mod. odbor, Ople-
lova 29, Praha 1

A-14 10. 10. Rumburk, DPaM, Vefejna soutéz, IlI
04 - E. Tesar, Gottwaldovska 39, Rumburk

Listopad
A-15 7. 11. Litvinov, Il. Velka cena, IlI
04- M. Havranek,7.listopadu 156, Litvinov
A-16 13-14.11. Nova Paka, CELOSTATNISOU -
TEZ, I, I, 1
UV + 05 - UV Svazarmu, mod. odbor, Opleta-
lova 29, Praha 1
A-17 {21':11. Usti n. L.. I. Pohar VRSR, IV, V1,V2, V3,

04 - F. Vesely, Tovarni 62, Usti n. L.

E. ZELEZNICNI MODELARSTVI

1. HLAVNIi SOUTEZE

Mezinarodni soutéZ a vystava, &is. 7-8
19. z&Fi az 10. Fijna 1965, Praha

2. PREHLED VSECH SOUTEZI

Kvéten

Z-1  1.-30. 5. Hradec Kr., Krajska soutéz a vy-
stava B
05 - KV Svazarmu, K. Koudelka, ZiZzkovo n. 32
Hradec Kr.

Z-2  31. 5.-13. 6. Bratislava, Krajska sutaz a vy-
stava spojend so sutazi bratislavskej Televizie
08 - KV Svazarmu, J. Gabri$, Rooseweltovo n. 1,
Bratislava

Cerven

2-3 6.-20. 6. Chomutov, Il. Chomutovska soutéz
a vystava
04 - J. Novotny, Sokolska 42, Chomutov

Z-4  27.6.-11.7. Ceskéa Lipa, Krajska soutéz a vy-
stava ;
04 - O. Slais, Manesova 1321, Ceska Lipa

Cervenec

Z-5 18.7.-8. 8. Liberec, Il. propagaéni souté? a vy-
stava LVT
04 - M. Hromada, Gottwaldovo n. 9, Liberec

Srpen

7-6  2.-15. 8. C. Bud&jovice, Krajska sout&z a vy-
stava ;
02 - KV Svazarmu, K. Cuzna, Kanovnicka 80,

C. Budéjovice

X1V

ZAfFi

Z-7 5.9.-26. 9. Plzefi, Krajska soutéz a vystava
03 - KV Svazarmu, M. Benda, Zelezni¢ni 4,
Plzen

7-8  19.9.-10.10. Praha, MEZINARODNI SO U -
TEZ A VYSTAVA

UV Svazarmu, mod. odbor, Opletalova 29
Praha 1

Rijen
7-9  24. 10.-14. 11. Brno, Krajska sout&? a vy-

stava
06 - KV Svazarmu, M. Navratil, BaSty 8, Brno

Listopad

7-10 7.11.-21.11. Ustin. L., Krajska soutéz a vy-
stava .
04 - F. Zoula, Fucikova 67, Usti n. L.

Z-11 7. 11.-30. 11. Banské Bystrica, Krajska sutaz
avystava
09 - KV Svazarmu, P. Poliatek, Réazusova 9,
B. Bystrica

7-12 28.11.-12. 12. D&gin, Il. D&&inska soutéz a vy-

stava
04- P. Mudrych, Riegrova 776/94, Décin
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Ucastnik sout&Ze je povinen:
a) vyzadat si v€as pozvanku - propozice soutéze od poradatele;

b) zaslat pofadateli véas, nejdéle viak do 8 dnd pfed soutézi (neni-li v pozvance uvedeno
jinak) zavaznou pfihlasku spolu se vkladem (je-li predepsan);

c) dusledné dodrzovat organizagni pokyny pofadatele a kazei pfi soutézi.

3. RAZEN{ UDAJU V KALENDARI

Eviden¢ni ¢islo soutéZe; datum poradani; nazev (soutézni kategorie); adresa
poradatele (funkcionéare).

4. POUZITE ZKRATKY (organizaéni)

OV = okresni, KV = krajsky, SV = slovensky
UV = CGstiedni, vybor Svizarmu, VT = vykonnostni tfida.

II. LETECKE MODELARSTVI

Pouzité zkratky

Al = vétroné A-1 C — combat

A2 = vétroné A-2 (FAI) VI = R/C vétroné jednopovelové

Bl = Coupe d Hiver (narodni) V2 = R/C vétroné vicepovelové-

B = Wakefield (FAI) Ml = R/C motorové jednopovelové J
Cl = motorové modely (narodni) M2 = R/C motorové vicepovelovéj

C = motorové modely (FAI) Sv = svahové modely

R = rychlostni U-modely Sa = samokfidla

M = makety Po = pokojové modely

T = tymové modely He = helikoptéry

A = akrobatické U-modely Zvl.= zvlastni modely

Zasady pro poradani a ucast na soutézich

a) Podniky musi byt poradany v souladu se ,,Soutéznimi astavebnimi pravidly pro letecké
modeléafstvi", kterd vysla v inoru 1965 ve vydavatelstvi Nase vojsko a jsou na sekretariatech
Svazarmu.

b) Vklady nasoutéz nebo zavod jsou stanoveny pro vydélecné ¢inné na 6,- KCs, u ostatnich
véetné vojinll zakl. sluzby na 3,- K&s za kazdou prihladenou kategorii.
¢) Podminkou Ucasti na soutézich je platna sportovni licence vydana KV Svazarmu (ne-

tyka se mistnich soutézi). Vybérové soutéze jsou pristupné pouze modelafim s I. a ll. VT.
Na soutéZe Zactva se tato omezeni nevztahuji.

d) ZebFicek nejlepsich sportovcli a mistrd CSSR pro rok 1965 bude sestaven na zékladé
téchto vysledkd:

kategorie A1, B1,C1 - 3 nejlepsi vysledky (z toho nej méné jeden z vyb&rovych soutézi®
kategorie A2, B, C - 3 nejlepsi vysledky z vybérovych soutézi

kategorie R, T, - 2 nejlepsi vysledky z vybérovych soutézi

kategorie M, C, A - 3 nejlepsi vysledky z vybérovych soutézi

kategorie R/C - 3 nejlepsi vysledky z vybérovych soutézi

pokojové modely - nejlepsi vykon

ostatni kategorie - 3 nejlepsi vysledky z vefejnych soutézi

PRILOHA ,MODELAR:- 2/1965 11



A. VSEOBECAE ZASADY

1. ROZDELENI AKCI

a) Hlavni soutéze
- mistrovstvi CSSR (narodni is mezinarodni Ucasti),
- celostatni soutéze (néarodni is mezinarodni Gcasti).

K témto soutézim vyda Ustfedni modelafska sekce podminky G&asti soutéZicich kolektiv(
i,jednotlivcﬁ. Uhrada jizdného, spolecného stravovani a ubytovani je zahrnuta v rozpoctu
UV Svazarmu.

K hlavnim soutézim patfi téZ mistrovstvi Slovenska. Uhrada jizdného, spolecného stravo-
vani a ubytovani je feSena v rdmci rozpo€tu SV Svazarmu.

b) Vybérové soutéze

Jde o soutéze celostatniho'charakteru. Vysledky, dosazené na téchto soutézich, udou
podkladem pro sestaveni celostatniho ZebFicku podle zasad, které stanovi Gstfed  mode-
laFska sekce. Uhrada jizdného, stravného, popF. nocleZného soutézicim poskytuje vysilajici
modelarska sekce (pfislusny odbor), rozhodéim a funkcionaflim poradatel.

c) Krajské prebory

Jde o soutéze, na kterych mohou soutézici daného kraje ziskat tituly pfebornikd kraje
nebo ziskat opravnéni Gc€astnit se mistrovstvi CSSR. Jizdné, spole¢né stravovani a spole¢né
ubytovani hradi soutézicim, rozhod¢im a funkcionaflim poradajici KV Svazarmu.

d) Vefejné soutéze

Jde o soutéZe, které organizuji z povéreni krajskych a okresnich modelarskych sekci za-
kladni organizace Svazarmu (kluby), jejichz vyznam vzhledem k tradici i Urovni presahuje
rdmec vyznamu jednoho kraje, a o které maji modelarsti sportovci zdjem. Na tyto soutéze
mize jizdné, stravné a pfFipadné noclezné hradit soutézicim vysilajici slozka (modelafska
sekce, zakl. organizace Svazarmu), rozhodéim a funkcionafiim poradatel.

e) Mistni soutéze

Jde o rlizné soutéze mistniho charakteru, které svym vyznamem nepfesahuji rdmec kraje,
okresu nebo mista. Sem patfi i okresni pFebory.

2. HLAVNi ZASADY ORGANIZACE SOUTEZI

VSechny sportovni modelarské soutéze se budou konat podle platnych soutéznich pra-
videl, schvalenych a vydanych Ustfedni modelarskou sekci Svazarmu.

Pofadatel je povinen:

a) dlsledné dodrZovat soutézni pravidla aorganizaéni pokyny UstFedni modelarské sekce;
b) véas, nejdéle viak do 6 tydnd pred soutézi vydat pfislusnou pozvanku - propozice;
c) zajistit regulérnost soutéZe a dlsledné dodrzovat povinnosti pofadatele;

d) zaslat nejdéle do 14 dn( po sout&Zi potvrzené vysledkové listiny UstFedni modelarské
sekci, véem krajskym modelafskym sekcim a zakl. organizacim (klub&m) Svazarmu, jichz
Clenové se soutéze zucastnili;

e) na pozvankach avysledcich uvést mj. i evidenéni ¢islo a ndzev soutéze, uvedené v tomto
sportovnim kalendafi.
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F. RAKETOVE MODELARSTVI

Pouzité zkratky

S2 = modely letadel s pohonem raketovym motorkem S-2
B = modely raket se stfedotlakymi motorky fady B

Zasady pro poradani a Ucast

a) Podniky musi byt pofadany v souladu se soutéznimi a stavebnimi pravidly pro raketové
modelafstvi, zvefejnénymi v publikaci ,,ABC raketového modelarstvi¥, vydané vyda-

vatelstvim NaSe vojsko v roce 1964.

b) Vklady na soutéz jsou stanoveny pro vydéle¢né ¢inné na 6,— K&s, u ostatnich vCetné
vojind zékladni sluzby na 3,— K&s za kazdou pfFihlasenou kategorii.

c) ZebFicek nejlepsich sportovcl bude vyhlasen podle souctu 3 nejlepsich vysledkd v kazdé

kategorii.

1. HLAVNIi SOUTEZE

RM-01 Mistrovstvi CSSR pro raketové modely
9.— 10. 10. 1965, Brno - Jihomoravsky kraj, kategorie modeld raket s motorky

fady B

RM-02 Modelafska soutéz mladeze kill. CS 1965
Ustfedni kolo 26. €ervna 1965, Praha, kategorie S-2

RM-03 Majstrovstva Slovenska pre raketové modely
26. septembra 1965, Dubnica - Stredoslovensky kraj, kategorie S-2, B

2. VYBEROVE SOUTEZE nebudou v r. 1965 poradany

3. KRAJSKE PREBORY a VEREJNE SOUTEZE

StfedocCesky kraj -01
0101 4. 4.: Podébrad/ (S2)
V. Lustyk, Lidicka 922, Podébrady

0102 14.11.: Kutné Hora (S2)
J. Kreisinger, Vojtésska 33, K. Hora

JihocCesky kraj -02

0201 26. 9.: HOSIN - KRAJSKY PREBOR (S2)
KV Svazarmu, Kanovnicka 80, C. Bud&iovice

Zapadocesky kraj -03

0301 2. 5.: Plzen (S2)
J. Vanifek, DPaM, Pallova 19, Plzen

0302 25. 4.: K. Vary (S-2 polomakety)
J. Urban, Koptova 3, K. Vary

0303 23. 5.: Starikov (S2)
A. Schulda, H. Kamenice 28, ok. Domazlice
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0304 18.7.: PLZEN - KRAJSKY PREBOR (S2. B>
J. Vanicek, DPaM, Pallova 19, Plzen

0305 7.11.: Cheb (S-2)
K. Eder, Janské nam. 8, Cheb

Severocesky kraj - 04

0401 28. 3.: Usti nad Labem ( 2)
A. Prihoda, Parizska 5, Usti n. L.

0402 15. 8.: Kadan (S2)
J. Mare$ka, Chomutovska 1522, Chomutov

0403 29. 8.: USTIi n. L. - KRAJSKY PREBOR (S2, B)
J. Dobes, KVS, Kalininova 2, Us?i n. L.

0404 12.9.: Liberec (S2, B)
J. Vales, Zitavska 43, Liberec XI.

0405 26. 9.: Usti n. Labem (S2)
J. Dobes, KVS, Kalininova 2, Usti n. L.

XV



Vychodocesky kra; - 05

0501 14. 3.: Hradec Kralové (S2, B)
KV Svazarmu, Hradec Kralové

0502 19. 9.: HRADEC KRALOVE - KRAJSKY PRE-

BOR (vSechny kategorie)
KV Svazarmu, Hradec Kréalové

Jihomoravsky kraj -06

0601 25. 4.: Brno (S2)
Inz. B. R0Zicka, Botanicka 40, Brno

0602 6.6.: PROSTEJOV - KRAJSKY PREBOR (B)
InZ. B. RGzitka, Botanicka 40, Brno

0603 26. 9.: Brnénska S-2 (S2)
Inz. B. RUZicka, Botanicka 40, Brno

Severomoravsky kraj - 07

0701 12.9.: OSTRAVA - KRAJSKY PREBOR (viechny
kategorie)
KV Svazarmu, Husova 9, Ostrava

0702 17. 10.: Ostrava (S2)
KV Svazarmu, Husova 9, Ostrava

XVI

Zapadoslovensky kraj - 08
0801 19. 9.: Trencin (S2,B)

J. Stuchlik, OZ Trencin
Stredoslovensky kraj - 09

0901 13. 6.: Dubnica (S2, B)
InZ. M. Horacek, Nova Dubnica C11, ok. P. Bys-
trica

Vychodoslovensky kraj - 10

1001 4. 7.: Spisska N. Ves (S2)
P. Demecko, Cajaka 10, Spis. N. Ves

1002 17.10.: Revica(B)
I. Slapaty, druzstevny blok 4, Reviica-Podhéj
Praha-mésto - 11

1101 25. 4.: Praha (S2)
R. Mrazek, Na Morani 5, Praha 2

1102 23. 5.: PRAHA - KRAJSKY PREBOR (viechny
kategorie)
MéV Svazarmu, Washingtonova 21, Praha 1

1103 15. 8.: Praha (S2)
R. Mrazek, Na Morani 5, Praha 2

1104 5. 9.: Praha (S2, B)
R. Mrazek, Na Morani 5, Praha 2
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TEAMOVY MODEL PRO MOTOR MVWVS 2,5 T/R

DELKA 510mm  PLOCHA 12,56 dm*
ROZPETI 1015mm  VAHA 630 g

MR... 1:11 196U KONSTRUKTER . MILAN DRAZEK



Motorové loze s Gplnou motorovou jednot-
kou (MVVS 25 TR) akryt horni¢asti trupu

1mm. Pak zadlabeme trubky o vnéjsim 0
asi 1,5 mm (6¢) pro vedeni lanek a prele-
pime je balsovoju listou (6d). V pravé
pllce kfidla vyfizneme asi 100 mm od
konce otvor 36 X 24 mm, vlozime do ngj
olovénou zatéz o vaze 15—20 g (destiCka
36X 24X 1,5aZ 2 mm) a prelepime balsou.

KFidlo obrousime na Cisto a natfeme
fidkym epoxydovym lakem, aby se
zpevnil povrch.

Vodorovnd ocasni plocha je stavebné
shodna s kfidlem; balsa 6 mm (7a), ram
(7b) z preklizky 0,8 mm. Oto€ny zavés
kormidla je z mosaznych trubek vnéjsiho
0 3 mm (7c a 8b). K vySkovce (7a)
ke a kormidlu (8a) je prilepime skelnou
tkaninou. V trubkach (8b) se volné
otaci hfidel o 0 asi 2 mm (7d). Paku
vyskovky z dratu 0 2 mm (8c) dukladné
zalepime do balsy a k ni pfipajime paku
kloubu fizeni (8d).
spolehlivé a pro Iétani pruemne Umoziu-
je pfi velké vychylce fidicich dratd maly
pohyb vySkovky. Do misky (4a) vstupuje
te¢né zarezem f¥idici lanko o g 0,8 mm
(4d), jez bézi v drazce kladky (4b)
a unasi ji kamenem (4c), ktery je k lanku
dlikladné pfipajen. V kladce je vyfrézovana
drazka na 180° pro Cep (4m), vymezujici
vychylku kladky na 90° na obé strany.

Na snimku z pfejimky pfed M S v r. 1960
v Budapesti je dobre vidét pokrok, srovna-
rne-li tehdejSi modely s Orionem. Zpfedu
Q. Klemm, Zasl. mistr sportu Z. Husicka,
K. GO0tz a mistr sportu M. Dréazek
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Cep je zasazen a zalepen do misky a do
kfidla. (Tuto vychylku je mozno libovolné
zmen3$ovat vlozenim dal$iho ¢epu.) Rizeni
montujeme do hotového modelu. Nejprve
pfilepime a pFichytime Sroubky @ 3x8
(4r) misku (4a). Potom proviékneme trub-
kami v kfidle lanko Fizeni (4d) s pFipaje-
nym kamenem (4c), nasadime do kladky
a s ni vloZzime do misky. Kladku zajistime
Sroubem (4e), ktery nesmf precnivat pres
jeji povrch a po dotazeni ji nesmi brzdit.
Na kladku pFiSroubujeme loZisko tahla
(4f). Sroubky M2x5 (4h) nesmégji byt
pfilis dlouhé, aby nezachytavaly o dno
misky. Na cep lozZiska nasadime oko
tahla (4g) a zajistime podlozkou (4k)
a Sroubkem M2 x 5 (41). Sroub ddkladné
dotdhneme, aby se chvénim neuvolnil.
Do oka (4g) pFipajime téhlo-z ocelového
dratu 0 @ 2 mm (40), na jehoz konci je
druha c¢ast kloubu (4p). Ta je s pakou
(8d) spojena Cepem (4r). Cep je k péace
pfipajen (4p).

Palivovou nédrZz z mosazného nebo
médéného plechu 0,3 mm spajime tak,
aby méla vnéjsi rozméry uvedené na
planku (56x26x7 mm). Z tlustsiho
plechu vyrobime pfichytky (9b a 9c),
z nichz zadni (9c) ma ovalny otvor,
abychom mohli polohu nadrze ménit.
Odvzdudfiovaci trubka (%) mé& mit
vnitini prdmér asi 1 mm; pro dobrou
funkci nadrze je dalezité, aby nebyl
0 mnoho Vvétsi. VSechny spoje museji byt
spajeny co nejpeclivéji, aby byla Zivotnost
nadrze co nejdelsi. Vnitfni objem nadrze
véetné vSeho potrubi nesmi byt vatsi
nez 10 cm3. Velmi dobfe se d& upravit
promackavanim velkych stén nadrze: at’
Je obsah radéji 9,9 nez 10,0 cm3!

Plnici ventil (10a - b) je vlastné soucasti
palivové nadrze; zastava soucasné funkci
Cistice paliva. Je zaSroubovan do motoro-
vého loZe (3a) z&vitem M8. S nadrzi je
spojen hadickou (3c) zajiSténou dratem.

Povrchova Uprava tymového modelu
je velmi dilezita nejen pro vzhled, ale

i pro jeho Zivotnost. Proto volime takovou
upravu, kterd zaruCuje velkou pevnost
a dobfe vzdoruje G&inkdm paliva. Vechny
vnéjsi dfevéné Casti modelu potdhneme
pred sestavenim nejtenci skelnou tkaninou
a dobfe nalakujeme epoxydovym lakem
(origindl je lakovan polskym chemolakem).
Predek trupu, na jehoz pevnost jsou kla-
deny nejvétSi poZadavky, je potazen
tfemi vrstvami skelné tkaniny, zadek
kolem vyskovky dvéma vrstvami. Vrstva
naneseného laku musi byt tak tlusta, aby
po obrouseni a vyleSténi byl povrch
zrcadlové leskly bez trhlinek a spar.
Také vnitfek trupu je dlkladné impreg-
novan, ale bez pouziti skelnych tkanin.

Model sestavujeme z jednotlivych
Casti (trup, kridlo, vySkovka) po potazeni,
nalakovani a vybrouseni. Z trupu oddélime
horni ¢ast a upravime misto pro vyskovku.
Viozime a zalepime kiidlo, vySkovku
s tdhlem fizeni a pfilepime horni Céast
trupu. Spoje trupu s kifdlem a vySkovkou
mdzZeme prelepit prouzkem skelné tkaniny,
prelakovat a zabrousit.

Zal€tavani. Pfed prvnim startem
model dlikladné zkontrolujeme. Spravné
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X111, mistrovstvi NDR

se zU€astnili loni poprvé jako hosté téz
sovétsti, polsti a rakousti modelafi. S vy-
jimkou Polakd byli vesmés uspésni, jak
ukazuji vysledky: A-2 1. Ros€in, SSSR;
2. Blacher, Rakousko (jeho model viz
MO 10/64 - pozn. red.); 3. Butz, NDR
(A) - vsichni 900 sec + rozlétavani.
Wakefield 1. Wagner, Rakousko 900;
2. Martin, Rakousko 888; 3. Pulik, NDR
(A) 881 sec. Motorové 1. Verbicky, SSSR
900; 2. Reda, NDR (A) 900; 3. Onufrijen-
ko, SSSR 894 sec.

Bez tlumicd to nejde

(s-am) DalSi zemé nasleduji Velkou Bri-
tanii a Belgii v pozadavku na odhlu¢néni
modelaiskych motor(. Ve Svédsku musi byt
motory o zdvihovém objemu nad 2,5 cm3
opatFeny tlumici od 1. Cervence t.r. av NSR
musi byt hluk motord tlumen od 1. ledna
1966. Americkad organizace AM A vyzvala
americké vyrobce, aby opatFili tlumici hluku

vsechny typy motorl. Britsky Casopis
Aeromodeller oznamil letos v lednu, Ze ve
vdech svych dalSich testech bude hodnotit téZ
hluénost motord.

PFekonany svétovy rekord €. 28

(s-ma) Loni v Fijnu se to podafilo zna-
mému americkému reprezentantu B. Lau-
derdaleovi, jenZz s modelem D. Halla
s motorem Super Tigre G.29 (5 cm3 na
struné o 0 0,45 mm dosahl rychlosti
259 km/h. O meésic pozdéji clen téhoz
klubu v Huntsville (Alabama) Tom
McDonald s motorem K & B 29 (5 cm3
na struné o 0 0,3 mm zwysil rychlost na
279 km/h. Po tfech pokusech (279, 275
a 270 km/h) byla vyménéna_struna za
tendi o prdméru 0,2 mm a pfi rychlosti
pfes 290 km/h se model utrhl. Posléze
15. listopadu 1964 McDonald dosahl
rychlosti 289 km/h.

Pfi pokusu o prekonani rekordu ¢ 29
ve tfidé 10 cm3doséahl 15. listopadu Bob
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vyvéazeny model ma mit téZisté v blizkosti
pfedniho Fidiciho lanka. Rizeni musi
»chodit" velmi lehce i pfi velkém tahu.
Vngjsi pllka kiidla musi v klidové poloze
lezet na zemi. U modelu s jednokolym
podvazkem je to zaruka, Ze nebude
vjizdét do kruhu. PFi prvnich letech
bedlivé poslouchdme chod motoru (motor
ma byt zabéhnuty, aby nadmérné ne-
chvél), pfipadné rychlost modelu méfime.
Je-li palivova nadrz ve spravné poloze,
nebude se rychlost mezi prvnimi a po-
slednimi koly pfFili§ liSit. Spravna poloha
bude asi takovd, kdy zadni Cast bude
vychylena od osy modelu ven z kruhu.
Hledani spravné polohy palivové nadrze
je Casto velmi zdlouhave, ale pro vrcholné
vykony nezbytné.

ZAJEMCE, ktefi se chtgji dozvédét vice
o tymovych modelech vieobecné a o létani
zvladt, odkazujeme na €lanek ,,O tymovém
létani", uvefejnény v Model&Fi 311963,
str. 52—A4. Redakce

YTITTTTTTTTTTTTTTTTTITTITTT

Stavebni vykres ,,OQIO\F

ve skutecné velikosti (méritko 1 :1, je-
den forméat Al) se stavebnim popisem
na druhé strané vyjde jako planek €. 1
»specialni fady MODELAR". Cena 1vy-
tisku je 5,50 K&s (oproti dosud zasila-
nym kopiim pFibyva popis na 2. strané).
Vykres ORION si mdzete hned ob-
jednat tak, ¢ POUKAZETE pFedem
postovni poukazkou typu ,,C*“ penize
na adresu: Vydavatelstvi casopisl
MNO, administrace, Vladislavova 26,
Praha 1. Dozadu pa pouk&zku napiste
jesté jednou HULKOVYM pismem
svoji uplnou adresu a uvedte, Ze jde
o objednavku na planek Orion. ZvIastni
pisemnéa objednavka neni zapotrebi.
VYRIZENI trva asi do A tydnfl. Ob-
jednavky na vykres ORION pfijiméa
administrace do 10. bfezna 1965.

Lauderdale s modelem opatfenym moto-
rem McCoy 60 rychlosti jen 300 km/h
(prdmér struny 0,5 mm) .

Spionazni modely?

(s-am) Britské noviny Daily Express pfi-
nesly 26. srpna zpravu svého korespondenta
z New Yorku, ktery piSe, ze v jeho zahradé
havaroval R/C model o vaze 3 kg. Model
byl vybaven automatickym fotoaparatem
schopnym postupné udélat 16 snimk{. Mo-
del pry je nejnovéjsi americkou ,,hrackoul
nabizenou s cilem, létat nad sportovnimi

©
Uspésny miniaturni motorovy model

»,Baby Boy I" z Rakouska, ktery jsme
popsali v minulém ¢isle.
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Zhotovte si sami

DISKY K MECHOVYM KOLUM

Disky k podvozkovym koleckdm z me-
chové gumy nejsou v modelafskych pro-
dejnach k dostani a kazdy nema moznost
si je dat vysoustruZit. Proto jsem vyfeSil
zhotoveni disku odlévanim z Dentakrylu
pfimo na kolecko.

Potfebujeme k tomu (viz obr. 1) dva
plechové vypouklé kotouce 1 (mohou byt
1 z rovného plechu - nebo z jiného mate-
ridlu) a asi 3 cm dlouhy drat 2 takového
prdméru, jaky ma byt otvor pro hfidel
v disku. Oba kotouce uprostfed provrtdme
vrtakem takového priméru, abychom ko-
toue mohli volné nasunout na drét.

K jednomu kotouci drat svisle pfipajime
(pfilepime Epoxy 1200).

Takto pfipravenou formu natfeme vod-
nim sklem nebo rozpusténym parafinem.
Na spodni dil poloZime mechové kolecko
tak, aby drat byl pfesné uprostfed otvoru.
Pak nalijeme rozmichany Dentakryl a na-
plnénou formu pfikryjeme vrchnim ko-
tou¢em, ktery prebytecny Dentakryl vy-
tlaCi ven. Asi za 12 hodiny formu rozebe-
reme, odlity disk po sejmuti koletka
v drobnych nepfesnostech upravime a na-
lakujeme.

hristi, zahradami soused(i, soukromymi kou-
palisti apod.

Podle podrobnosti uverejnénych v Casopise
Aeromodeller (12/64) jde o prefabrikovany
kluzak ,,Spy Plane* o rozpéti 1500 mm.
Trup je z pénéné plastické hmoty. V kabiné
je kamera 127, jejiz spudténi muZe byt na-
staveno se zpozdénim aZ 40 vtefin po
startu. Prodejni cena v New Yorku je
15 dolar(, tj. 112,5 devizovych korun.

V USA o ¢s. modelarstvi

(sch) V americkém ¢asopisu Model
Airplane News je pravidelnd rubrika
,Foreign Notes" (Poznamky z ciziny),
vedend anglickym modeldfem F. G. F.
Chinnem, jenz je zndmy svym testovanim
motorl. Loni v prosinci byla v této rubrice
jako prva pomérné podrobnd zprava o le-
teckém model&fstvi v CSSR. Chinn velmi
kladné hodnoti vysokou aktivitu naSich
modelaFt danou nejen po&tem klubt a sou-
téZi, ale i vysledky na mezinarodni urovni.
Zddraziuje téz, ze oficialni mista v CSSR
poskytuji leteckému modelafstvi znacnou
podporu, protoZe je povazuji za vhodnou
cinnost pro mladez, a to z hlediska poly-
technické i moralni vychovy. V zavéru se
zmifuje pravdivé o materidlové situaci,
pfedevsim o tom, Ze u nas fakticky neni
modelafsky prdmysl a kladné hodnoti vy-
sledky prace MVVS-

Disky takto zhotovené jsou levné,
vzhledné a hlavné mechové obruce z nich
nepadaji. Chceme-li, aby obru¢ na disku

Obr. 1. Pozice: 1 plechovy kotoug,
2 drat, 3 mechova obru¢, 4 disk odlity
z Dentakrylu

drzela jesté pevngji, rozpllime disk kolmo
k otvoru pilkou na kov a pllky opét slepi-
me. Disk je pak o §ifku Fezu uzsi a stiskava
vnitfni nalitek obruce.

V. MUZNY, KopfFivnice

10 radiem F¥izenych modeld
najednou ve vzduchu

(s-am) Jak jsme jiz psali, uvedla firma
Graupner loni na trh superhetovy pfijima¢
Grundig. Vefejnosti byla nov& souprava
predstavena v Kielu pFi prodejnim predva-
déni. Daleko zajimavéjSi predvadéni vSak
vidélo 60 Gcastnikil soutéze svahovych vét-
rofil v Tetku (NSR). Létalo tu soucasné
az 10 (deset) R/C modeld!

PF¥i vyvoji superhetového pFijimace byla
zvolena Sifka pasma 14 kHz €imZ bylo vy-
mezeno nebezpe€i vzajemného ovlivnéni.
Lze pry tak mit v provozu v povoleném pas-
mu soucasné aZ 11 souprav. Pro zjisténi
spolehlivosti soucasného provozu vyvojari
firmy Grundig udélali mnoho zkouSek. Nej-
zajimavéjSi byla ta, kdy pouzili jako na-
hradu model( t¥i meteorologické (upoutané)
balény. Na kazdém balonu byl jeden pfiji-
mac a serva ovladajici signalni svétla. Ne-
bylo zjisténo nebezpei vzajemného ru-
Seni, pokud tFi vysilace urcené pro tfi zkou-
Sené prijimace byly pomérné blizko stbe.
K ruseni doslo, kdyZ ,,ovladajici vysila¢
byl velmi vzdalen a ,,rusici" vysilac pomérné
blizko k ovéFovanému pfijimaci. Prakticky
to znamena asi toto: k ruSeni dojde, kdyz
modelari s vysilaci jsou od sebe vzdaleni
nejméné 600 m a kdyz soucasngjejich modely
létaji ve vzdalenosti asi 50 m od ,,nepratel-
ského* vysilace.
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Amatérsky zhotoveny
TLUMIC VYFUKU

Vyzkoudel a piSe Jifi DUB, LMK
C. Budgjovice

Budiz Feceno nejdfive, Ze tlumic nebyl pro
m¢ maddni novinkou, ale stal se nutnosti,
kdyZ jsem si postavil R/C lod. Znate, jaky
hluk déla pétikubikovy motor. Posadite-li
jej na pylon tésné nad vodni hladinu, je to
jesté o néco horsi. A staci rozpoutat takové
,,peklo** v blizkém okoli obydli jen nékoli-
krat, aby se hrnula stiznost za stiznosti.

Snazil jsem se o ucinny tlumic€ co nej-
jednodussich tvarl a s co nejmen3imi
ztrdtami na vykonnosti motoru. Po rlz-
nych zkouskach mi vyhovoval nejlépe
k motorm o zdvihovém objemu nad 5cm3
tlumi€ vélcového tvaru s dvéma komorami
(viz vykres). Je to typ, vyrabény sériové
i nékterymi zahrani¢nimi firmami. Prostor
tlumice je tak velky, aby umoznil dobrou
expanzi vyfukovych plynd a tim i dostateg-
né tlumeni.

Tlumi¢ jsem zkouSel na motoru Vltavan
5 ¢cm3 Hlu€nost se snizila nejméné o po-
lovinu, pficemz ztraty na vykonu motoru
jsou pouze asi 6—7 %. Chod motoru
s tlumicem je pravidelny a klidny. V R/C

Do ra

Jsem také majitelem dvou motord
TONO 5,6 - 1étam s nimi v historic-
kych maketach. PotFeboval jsem na
jednom udélat opravu dyzy, tésnéni,
upravit kompresni pomér a celkovou
kontrolu. Poslal jsem jej soudruhu
Starému do Komunélnich sluzeb ve
Vysokém Myté. Pocital jsem s tim,
Ze oprava bude trvat déle a bude stat
asi 50,— K¢s.

Ale jiz za tyden jsem motor do-
stal zpét bezvadné opraveny a jesté
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modelu mam i ovladani otd€ek motoru a
tak byl tlumi¢ zkouSen i v této konbinaci
po celou lonskou sezonu. Ukéazalo se, ze
kromé své hlavni funkce tlumi¢ pfi malych
otaCkach motoru dobfe nahrazuje klapku
vyfuku, obvyklou u motord s ovladanim.
Pfi mnoha startech a zkouSkach se mi stalo
jen jednou, Ze pfi zméné otaek motor
zhasl a to jesté bylo zavinéno Spatnym se-
fizenim. Spousténi motoru s tlumicem je
také bez potizi, jelikoZ je mozné v pfirubé
vyvrtat otvor pro obvyklé vstfikovani pa-
liva nad pist. U prototypu je otvor opatfen
zaklopkou.

ZHOTOVENI

Tlumi¢ si dokéZze zhotovit kazdy kdo
ma moznost pracovat na soustruhu. Na
plast tlumice 1 je vhodna tenkosténna
trubka, nejlépe jiz daného priméru. Podle
vykresu ji upravime na tloustku stény
0,7 mm. Na konci vyfizneme zavit
M24x 0,5, trubku pak na soustruhu upich-

mecku

k tomu i rady a nédhradni soucastku.
Nechtél jsem tomu veéFit, ale v pFipo-

jeném dopise to stalo ¢erné na bilém -

tyden a ZDARMA!

Toz to je pomoc mladym modela-
Flm, kteFi si na vlastni motor Setfi po
30,— az 50,— K&s, které dostavaji
mésicné jako mzdu v ucilisti. Hlavné
vSak potéSi to, ze jeSté jsou takovi
lidé jako s. Stary se svym kolektivem.
Jim patfi dik a uznani za préci!

J. Polzer, P¥i¢ni 30, Brno

neme a znovu zarovname jiz na potfebnou
délku. Druhy konec trubky mdzeme stah-
nout do Uzkého vystupniho hrdla plasté
pomoci pfedem pfipraveného kopyta
anebo je mozno zadni €ast tvarovat zvIast
z plechu, svafit, zarovnat pilnikem a pfi-
vani k jiz hotovému plasti. Pfedni polo-
kulovitou ¢ast plasté je ovdem mozno zho-
tovit jen na soustruhu. Z vahovych divodd
se pro ni hodi lehky kov.*) - Kdo m&
moznost svaret lehky kov, mizZe jej vilbec
pouzit na vSechny dily tlumice s vy-
hodou.

V plasti vyvrtame a vypilujeme otvor
pro pfirubu 3, kterou pfipajime mosazi.
PFiruba mlze byt libovolné dlouha, ale
tvarové musi byt tak pfesnd, aby tésné do-
sedla na vyfukové hrdlo motoru. Zbyva
zhotovit pfepazku 2 (nejlépe na soustruhu)
do které je pak dobfe zapajena cinem mo-
saznd trubka, osazena na konci podle vy-
kresu. Trubka je tak dlouha, aby pfesné
dosedla az do predni Casti tlumiCe. Takto
je zajiSténo, Ze se za chodu motoru s pre-
pazkou nehne a pfi €isténi se tlumic¢ lehce
demontuje. Jesté zbyva tlumic vyledtit a
pak je mozno mu dat povrchovou
Upravu, napf. brinyrovanim nebo eloxo-
vanim, je-li cely z lehkého kovu.

K vykresu tlumite poznamenavam, Ze
nekdtované miry se Fidi podle pouZzitého
motoru.

Myslim, Ze tlumice lze vyuZit i pro mo-
dely letadel, hlavné upoutané makety,
akrobaty, s kterymi se léta pobliz obydli.

*) Poznamka redakce: Na predek men-
Siho tlumiCe by se dal mozna pouzit plast
raketového motorku ,,S-2*.
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Program metodického stfediska v Liberci

Zékladem jejich pfisti ¢innosti je dobfe
promysleny plan, v némz se potita s roz-
vojem viech modelarskych odveétvi. Libe-
re¢ti budou plnit svdj narocny plan ve
spolupraci a podle pozadavku CSM.
Prostrednictvim jeho orgdnll a zafizeni
budou napf. propagovat modeléafskou
¢innost a instruovat organizatory a cvici-
tele (z fad CSM), zafazovat modeléFstvi
v ramci polytechnické vychovy na $ko-
lach 1. a Il. cyklu a ve stfediscich pionyr-
ské organizace.

Pod|vejme se, jaky prirdstek poctd
modelari metodické stredisko v planu
navrhuje a co povazuje za realné splnit:

1964 1965 1970

LeteCti 230 270 420
Lodni 40 55 120
Automobilovi 10 30 110
Zelezniéni 25 35 100
Raketovi 20 30 110

Pro modelafe ,,nové i staré" je vsak
tfeba pfipravit néjakou zakladnu, aby

ZIVOT KLUBU

JABLONEC n. N. V letodni sezoné
nalétali ¢lenové klubu s volnymi modely
65 000 vtefin na 12 vefejnych a 4 vybéro-
vych soutézich, dva se dostali v ZebFi€ku
mezi prvnich deset. V novém Skolnim
roce zahgjili ¢innost v 15 krouZcich na
Skolach a ve 2 krouzcich v pionyrském
domé. Zku3eni modeléfi zhotovili raz-

Pilni jablonecti modeléfi trénuji i v zimé -
a nikdy nechybi néacelnik klubu

nice profil a Casto se setkavaji s uciteli
a rodici za¢atecnik(. Cilem v3ech ,opatfe-
ni" je zlepSit praci v krouzcich tak, aby
mladi chlapci zvitézili ve vSech vékovych
kategoriich v celostatni spartakiadni sou-
téZi mladeze v roce 1965. Klub si vzal
na sebe Ukol nemaly - navic totiZ uspofada
5 verejnych soutéZi a okresni spartakiadni
soutéZz mlédeze.

¢len holi¢skcho krouzku J. Holly s modelem
,,Certik*, stavénym hromadng
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mohli pracovat. | s tim metodicke stie-
disko pocita a vzalo si ha starost vybudova-
ni a Fizeni modelarskych kabinetu ve Fry-
dlantu (1965—6), Hodkovicich n. M.
a v Chrastavé (v r._ 1967). Svoji funkci
pIni uz kabinety v C. Dubu a v Hradku
nad Nisou.

Pomocniky v plnéni planu vidi liberecti
v soutézich a v U€inngjSi propagaci na ve-
fejnosti. Metodické stfedisko bude kaz-
doro¢né organizovat soutéZze JeStédsky
pohér, Cena LVT, Memoriél C. Holubice
(pro letecké) a cena LVT (R/C) a Velkd
cena C. Dubu (pro lodni modeléfe).
K propagaci budou dale vyuZivat pfi-
lezitosti k uspofadani vystav. A kone€né
posledni a velmi ddlezity bod, na némz
ve velké mife zavisi plnéni planu -
finan¢ni prostfedky. Kde je bude liberecké
stfedisko brat? - Z pfispévkl ¢lend, $kol,
SRPS, MNO, PO a CSM.

Dobrou préaci libereckych zname -
jisté tedy i toto ,velké planované pred-
sevzeti" splni. -jg-

STARA TURA. ModelaFské zkuse-
nosti by se mohly vselijak uplatnit -
tfeba ve spolupraci s Domem odbord
ve Staré Ture, ktery by je nepochybné
uvital. Ddm odboru pfipravil pro déti
podzimni ,,Preteky Sarkanov", na nichz
se seSlo 19Adrak(. Stalo by zato (ale uz

Soutéz drak( ve Staré Turé uvitala i dévata

v piistim podzimu) t&m nejmladsim sou-
téze drakl zorganizovat i jinde, co myslite,
¢lenové klubl?

ZADAME VSECHNY KLUBY, aby
ve vlastnim zajmu IHNED po prFecte-
ni sdélily své NOVE adresy redakci.
Sdélte presny nazev, adresu nacelnika
a funkcionare, ktery prijima postu. -
Adresy uvefejnime, NEOTALEJTE!

~CARAVELLE" — oprava

V dasledku ptehlédnuti pfi korektufe popisu
R/C modelu CARAVELLE v Modelari 1/65, str. 7,
doslo k vytisténi za&sadni chyby. Prosime proto
zajemce, aby si laskavé opravili Gdaje o poloze
tézisté tak, ze slovo ,pfed né&béznou hranou..."
si nahradi slovem ,za néabéznou hranou...*-.
Oprava plati pro vdechny 3 verze modelu (A, B, C).

BUDE VAS ZAJIMAT

(@) Do letoSniho Sampionatu ltalie
se opét zapoCitavaji soutézicim vy-
sledky, dosazené na vybérovych sou-
tézich, jichZz je v hlavnich kategoriich,
ureno po Ctyfech aZ péti.

* (s-ma) Americka organizace AM.A
zacala pro organizaéni zalezitosti
(200 000 clenu) pouzivat elektronicky
pocitaC. PFihlasky a jiné formulare jsou
proto jiz FeSeny jako speciélni karty pro
Cteni poCitacem.

¢ (a) Spolecnost Edisport v Milané
oznamila, ze Cislem 12/1964 prestava
vydavat mési¢nik Rassegna di Mo-
dellismo. Ddvodem pry je to, Ze se
nepodafilo dosahnout dohody s majite-
lem listu. Neni znamo, bude-Ii Casopis
vydavan v jiném vydavatelstw ¢i z0-
stane-li v Italii jen Casopis Modellis-
tica, vychazejici ve Florencii.

* (s-ma) Zajimavosti lofiského mis-
trovstvi Francie pro R/C modely bylo,
Ze mimo pét oficialnich bodovagl bodo-
valo jeSté 11 méné zkuSenych, pro které
bylo mistrovstvi vlastné velmi prak-
tickym Skolenim.

* (s-ma) Nasi modelafi, ktefi mini
navstivit Madarsko, jisté pfijmou s po-
vdékem informaci o tamnich cenach
detonaénich motord FOK: 1 cm3
175 forintd, 1,5 cm3 184 ft a 2,5 cm8
210 ft.

* (s-ma) V letodnim 3kolnim roce byly
v Italii zavedeny nové vyuc€ovaci osnovy
pro statni stfedni Skoly. V prvé tFide
stfedni Skoly se vénuji 2 hodiny tydné
technickému vyu€ovani. V naplni je téz
zahrnuto letecké modelarstvi.

* (reme) Britska organizace SMAE
nominovala na mistrovstvi svéta pro
R/C modely 1965 ve Svédsku toto
druzstvo: Stewart Foster, Chris Olsen
a Peter Waters.

* (s-am) Ve V. Britanii v hlavnich ka-
tegoriich loni soutézilo: ve vétronich
889 sportovcl, ve volnych motorovych
modelech 633, v modelech na gumu
545, v R/C modelech 52 a v tymovych
modelech 332 sportovct.

e (s-am) Letos v Cervenci se méa konat
v Dusseldorfu v NSR prvy roénik sou-
téZze pro R/C modely hydropland.

e (a-sm) Britsky reprezentant M.
Gaster si vyrobil pro volné modely spe-
cialni motor se zhavici svickou. Mél jej
jiZ nékolik let jako zaloZni a teprve na
vybéru pro M S 1965 jej s velkym Uspé-
chem pouzil. Cil Gasterova vyvoje byl
vySSi: motor s redukci otacek. Zameér
se mu vSak nepodafil, protoze ani pfi
nejpeclivéjSim vybéru materialu a nejdo-
konalej$im konstrukénim Feseni prevodd
se nepodafilo dosahnout vétsi Zivotnosti
reduktoru neZ 10 minut.

e (s-ma) Britska firma R. C. S. Elek-
tronice, vyrabéjici znamé soupravy pro
proporciondlni Fizeni, zacala letos vy-
davat dvoumési¢nik ,,Radio Control
Systems", vénovany dalkovému ovla-
dani, oviem nikoli jenom modeld:
Cena jednoho seSitu je 2 Silinky 6
penci.
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Poznavame leteckou techniku

Be-550 ,BIBI"

Cs. turistické letadlo

Byvala choceniskd firma Bene$ - Mraz
byla konstrukéné wvelmi agilni. Po roce
a pll od svého zaloZeni se jiz zucastnila
parizského aerosalonu - na podzim 1936 -
s dalsim novym typem, ktery budil
zaslouzenou pozornost a obdiv. Byla to
turisticka dvojsedadlovka Be - 550 se
sedadly vedle sebe, coZ je dodnes pova-

Ocasni plochy sériového letadla

Ocasni plochy prototypu

Zaskleni kabiny a ukazatel paliva (série)

Zovano u tohoto druhu letadel za nejlepsi
fedeni. Tvary ,,BIBI1“ byly aerodynamicky
dobfe propracovéany, takze i s pomérné
slabym motorem ,,Mikron" dosahovala
s dvojclenou posadkou rychlosti az
190 km/h.

18

Sériové letadlo celkové

Prototyp mél nékolik zvlastnosti, které
ale nebyly zavedeny do série. Podvozek
mél jesté kalhotovité kryty (obvyklé
u vsech predchldcl fady Be), které byly
pro sérii nahrazeny kapkovitymi kryty kol
a profilovanymi podvozkovymi nohami.
Ocasni plochy prototypu ,,Bibi“ byly
téZz netypické vzhledem k fadé Be a sice
tak, Ze vySkovka nebyla délena a smérovka
byla nadsazena nad vyskovkou. Obdobné
usporadani mél pozdéjsi ,Sokol". U sé-
riovych letadel Be-550 byly vSak ocasni
plochy starSiho typu, jako u celé Ffady Be.

V roce 1937 se ,,Bibi" stala absolutnim
vitézem Narodniho letu rychlosti 186,8
km/h a v kvétnu 1938 ziskala ve své tfidé
mezinarodni rychlostni rekord na trati
100 km rychlosti 174,064 km/h.

,,Bibin" bylo vyrobeno v Chocni celkem
20 kust, vétsi sériovost zmafila okupace.
Vyrobni licence byla prodana do Francie.

TECHNICKY POPIS

Be - 550 ,,BIBI" bylo dvoumistné
dolnoplo$né letadlo celodfevéné kon-
strukce. Sedadla byla vedle sebe v uzavre-
né kabing, podvozek byl pevny, kapoto-
vany.

KFidlo bylo tfidilné, centroplan byl
pevné vestavén do trupu, vnéjsi Casti byly
snimatelné. PFihradovd konstrukce se
skladala z hlavniho skFifiového nosniku,
pomocného nosniku a Zeber. Celé kridlo
mimo kfidélka bylo dyhovéno, kfidélka
méla platény potah. Profil kFiala navrzeny

(Dokonceni na str. 24)

Palubni deska prototypu (v sériijiné celni
sklo) \Y

Kapotaz podvozku prototypu

Predek sériového letadla
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K RESENi VHODNEHO POHONU

(zt) Autor W. Friedrich z NDR se v nasledujicim ¢lanku zaméFuje na exaktni feSeni

zajimavého namétu - pohonu pro modely lodi. ProtoZe jde o ddleZity faktor., uverejiiujeme
autorovy poznatky i kdyZ vime, Ze vyvolaji diskusi. PFedpoklada to oviem, abyste upresnili
pouzité vzorce, zvlasté koeficienty, anebo vlastnim mérenim vyhledali vhodnéjsi zplsoby
vypoctu. Radi prispévky na uvedené téma otiskneme.

Rozvoj v soutgzich plsobi v posledni
dobé odklon od malych modeld, jak vo-
jenskych, tak obchodnich lodi a sméfuje
k vétsim modeldm. DGvody jsou ziejme -
vétsi a rychlejSi modely Iépe udrzuji pfimy
smér jizdy a ziskavaji tak cenné body
v hodnoceni.

Pfi stavbé vétsich modell (o délce pres
1000 mm) vSak vznika problém vhodného
motoru. Potfebujeme elektromotory na
stejnosmérny proud s napétim od 4 do
24 V; pro mensi modely vyhovujl motory
Igla nebo Pico, u vétsich se zatim pouZiva
stiratovych motord 6—12 V, protoze
vhodnéjsi nejsou k dostani.

Jaky motor pro vétsi modely je tedy
skutecné vhodny?

Je naprosto chybné zabudovat motor,
0 némzZ pouze predpokladame, ze ma do-
stacujici vykonnost nebo vykon motoru

regulovat zménou napéti. Mnoho mode-
140 pravem poZaduje jednoduchy vzorec,
podle néhoZ si mlze vhodny pohon sta-
novit - prepocitat.

Podle mych zkuSenosti lze vzorec od-
vodit z vypoCtu pro skutecné lodé

N —v3. Fhi, pficemz

= pozadovany vykon pohonu v konich,
v = rychlost modelu v uzlech, m = pro-
ménny soucinitel, Fhi — ponorena plocha
hlavniho Zebra v m2(dva zplisoby vypoétu
jsou uvedeny dale).

Priklad pro model nékladni lodé typ
IV 0 1000 t v méfitku 1 :50:

N = v*ltn. Fm = 22®.0,065 =
= 0,0099 k.

JelikoZz 1 k- odpovida 750 W, zjistime
potfebny vykon pro elektricky pohon mo-

20

delu takto: W = 0,0099.0,750 =
= 0,007425 kW (zaokrouhleno na 7,5 W,
protoze 1 kW = 1000 W).

HODNOTY pro sou€initele m: Ficni
lodé 20; vlecné lodé 40; malé osobni lodé
45; velké osobni lodé 50; malé nakladni
lodé 60; velké nakladni lodé 70.

Z vypoctu je zfejmé, Ze pro uvedeny
model potfebujeme motor o vykonu 7,5 W
na obé lodni vrtule. Nesmime pfehlédnout,
Ze pfi mechanickém pFenaSeni vykonu
motoru pres hfidel lodni vrtule (u vétsich
modell také s nutnymi pfevody) jsou
znacné ztraty.

Pro vyrovnéani pFevodovych ztrat je
tfeba pohonny zdroj dimenzovat asi
0 50 % vice - coz u zminéného typu mo-
delu odpovidad motoru o vykonu 12 W.

Vypocist, spravnéji zjistit ponofenou
plochu hlavniho Zebra, mizeme takto:

1. Udaj o stupni plnosti ponofené plo-
chy hlavniho Zebra (B) je zndmy. Vypocet
bude podle vzorce B . T . 8, kde B — §ifka
v ponoru, T = ponor, B = stupefi plnosti
ponoru hlavniho Zebra.

2. Udaj B je neznamy, postupujeme
tedy podle obr. 1 a 2. Narysujeme hlavni
Zebro, jehoZz ponor a Sitka odpovidaji mo-
delu. U normalnich nékladnich i ostatnich
lodi s Cistym tvarem Zebra ,,U* postupu-
jeme podle obr. 1; u ledoborc(, traulerd
(typ rybarské lodé) podle obr. 2.

Vzorec k obr. 1
Fhi=B.T=a.bh2.2

Vzorec k obr. 2:

Fm = B.T — Qa.bl2 + al . bJ2) .2

DODATEK RECENZENTA: Vykon
ve wattech mize platit pro velké pohony,
kdy je mozné pocnat s velkou ucinnosti -
80 az 90 % - premény elektrické energie
v_mechanickou. U malych motorkule vSak
Gcinnost 50% i niz8i. Proto je nutné volit
pFikon motoru (udavany na Stitku nebo vy-
pocteny z napéti a proudu) jeSté s daleko
VétSi rezervou. To proto, abychom na hFideli
dostali alespori Fadové vypoCteny poZado-
vany vykon. Koeficient lze udat té&Zko -

Sedéli jsme s nékolika dopisova-
teli a ¢leny lodniho odboru UstFed-
m sekce kolem redakcniho stolu
a dumali: co vas zajima, které
Clanky pro pfristi Cisla objednat,
napsat, otisknout a —pfisli jsme na
napad, pr¥izvat vas ke spolupréci
navoy rubrikou CO CHCETE
VEDET.

Casto ani z obsirnych dopisQ
nevytteme, CO CHCETE VEDET.
Nebo o tom nepiSete. Zajima vas
mozna, co je to vlastné tfida F-7
a budeme-li ji v CSSR zavadét?
Kolik je modelaFd v NDR? Jak
jsou organizovani bulharsti lodni
modelari? Jak Casto trénuje mistr
Evropy? Jak nejlépe udélat povr-
chovou Upravu celobalzového R/C
Clunu? MozZn4. Jisté vas zajimé
i mnoho dalSich véci.

Napiste proto svoji otazku a do-
pis redakci oznatte heslem CO
CHCETE VEDET. V nékterém
z pristich Cisel (podle charakteru
otazky) otiskneme vase jméno
a odpovéd, kterou si vyzadame od
nejpovolanéjSich domécich ¢i za-
hrani¢nich modelard - sportovcu
vyrobnich firem, funkcionard nebo
tiskové kancelare.

Slibujeme si, Ze odpovédi na
vasSe otazky zpestFi lodni stranky
Casopisu a dale, Ze z Fady otazek
vyplynou témata novych ¢lankd.

Tedy - CO CHCETE VEDET?

Redakce

Tém, kdoz si koupili planek (vy-
dal n. p. Drobné zboZi Praha) chy-
bi barevné schéma lodé, jez nedo-
patfenim nebylo na planu uvedeno.
Doplnte si je podle tabulky:

OZNACENI'

RARVY MA PLANKU.
THAVE HNEDA X
STREDNE HNEDA n
SVETLE HNEDA [
ZLATA 0
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Ziskat na zakladni devitileté Skole
pro lodni modelafstvi patnact chlapci -
to neni tak velky problém. Pravda.
Problém, o némz cCasto piSeme, je pro
»agitatora“ v tom, co a jak délat, aby
se krouzek po kratké dobé ¢innosti a po-
céateCnim velkém zajmu nerozprchl za
zajmy jinymi. Dobre si vede ,,doméaci
kutil“ Lubo$ Hynek z Mimoné - sam

patnactilenny krouzek vede, sam stavi
modely (bez plank(, podle vlastni
fantazie). S pionyry zacal pracovat
koncem loriského roku a letos se uz objevi-
ly prvni modely. Jsou jednoduché kon-
cepce, ale pro zacinajici modelare vhodné
a libivé. Na snimku je prace Lub. Hynka,
maketa tahate GEWON Tv méFitku 1:25
na 6 V elektromotor.

Moje-praxe s R/C soupravou MVVS

J. KUBICEK, metodické stfedisko, Liberec

Nékolik let jsem mél ve svém modelu
jednopovelovou R/C soupravu ALFA.
Mohu prohlasit, Ze konstrukéné byla
Hajicova souprava zdafila a spolehliva -
pokud se v ni oviem nékdo zbyte¢né ne-
Stoural... ZacCatkem roku 1964 jsem
prebéhl** k celotranzistorové Ctyfpove-
lové soupravé MVVS. Souprava pracovala

LY

Pouzité soucasti transvertoru
Tu T2- OC26
D - 4x 15NP70
Tr - prliez jadra 1cm3
Vinuti . 2x 75 zav. CuL 0,4 mm
I1. 1500 zav. CuL 0,15 mm
111. 2x 18 zav. CuL 0,4 mm

celou lofiskou sezénu celkem spolehlive,
zahraniénim vyrobkim - jak jsem je vidél
v Madarsku a v NDR - mdze dobfe
konkurovat. Z{stava vsak jesté otevienou
otazkou, jak dlouho si v provozu udrzi
spolehlivost. Myslim, Ze doba spolehlivé-
ho provozu se nepochybné prodlouzi
odbornym zachazenim. Jak jsem se o to
snazil, to popisuji dale.

PFijimac€. Obcas kontroluji, zda kli-
dovy proud je 10 ~ 15 mA; déle kontro-
luji hlavné koncové filtry, pfi€emz se
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drzim predpisu, ktery je k R/C soupravé
pfiloZzen. Rozladéné filtry se totiz daji
ber méficich pfistroji velmi obtizné sla-
dit! Jako napéajecich zdrojd pouzivam
dvou plochych baterii v zeleném baleni,
urcenych pro tranzistorové pfijimace a za-
pojenych do série. Vydrzi celou sezénu,
aniZ je zapotfebi jim vénovat zvlastni po-
zornost. K udrzeni Zivotnosti pfijimace
MVVS plati jedna hlavni zsada - co nej-
méné zasah(!

Vysilac. Pomérné casto kontroluji
vysilat vinomérem (zatim nebylo tfeba
jej doladovat). Podle predpisu ma byt
anodové napéti 90 V. Malé anodové
baterie maji povolen maximalni odbér
proudu 20 mA, vysilat vSak odebird
30 mA. To znamend, Ze jsou pretizeny

a jejich napéti rychle klesa. Castd vyména
provoz vysilate znatné prodrazuje. Z U-
spornych dlvodl jsem zafal pouzivat
tranzistorovy meénic, ktery je napajen
ze 3—4 plochych baterii, zapojenych
paralelné - viz obrazek. Jeho odbér je
1A, pfi 30 mA odevzdava 92 V, coz
pro napajeni vysilate pravé vyhovuje.
Pfi pouZiti plochych baterii (asi 6,—

ZLEPSENE MOTORY TONO

Upozorfiujeme modeléafe, Ze mo-
tory TONO vyrdbime rovnéz ve
zlepSené Upravé. Jsou barevné elo-
xovany a vybaveny ovladanim otacek
(u motoru TONO 5,6 minimalné
2500 ot/min).

Cena motoru TONO 5,6 229~ K&s

Cena motoru TONO se zlepSenou
Upravou -f- ovladanim asi 300~ K¢&s

Objednavky zasilejte na adresu:

Komunalni sluzby MéNV,
Vysoké Myto

K&s) je vysilat provozuschopny stejné
dlouho jako pfi pouziti destikovych
anodovych baterii (asi 30,— K¢s).

PTi poklesu napéti baterif na 3 V dava
méni¢ jeSté dostatek napéti k ovladani
modelu na viditelnou vzdalenost - coz
jsem mnohokrat vyzkouSel. V meénici
pouzité tranzistory OC26 plné nahradi
2NU73, které jsou levngjsi. Ve schématu
jsou konecné uvedeny hodnoty soucasti,
které ma&m zapojeny v ménici. Druhy
meéni¢ (ma jej ve vysilai zapojen J.
Novéak) pracuje rovnéz naprosto spoleh-
livé a bez sebemenSich zavad.

Vyrobce vysilate MVVS Brno by mohl
namitat, Ze transvertor bude ruSit praci
pfijimace. Nebudu se obsirné rozepisovat
a propogitavat rdizné kmitoéty koncovych
filtr0 na pfijima¢i a kmitoCtu, na némz
kmita transvertor - vim z dlouho ovéfo-
vané praxe, Ze pfi napajeni vysilace trans-
vertorem neni €innost pfijimace nikterak
narusena.

PALUBNi OKENKO jednodu3e

Nevim jak vy, ale ja jsem mél pFi stavhé
kazdé makety starost, kde sehnat vhodny
material na palubni okénka.

P¥i prohlizeni katalogd fy Graupner mé
,,0svitil rozum*: sehnal jsem pouzité malo-

razkové nabojnice Long Rifle s okrajovym
zapalem, dlouhé 16 mm. Do dna jsem pro-
razil otvor pro navrtanio 0 4 mm, z vnitfku

jsem do nabojnice zatlaCil kotoucek z plexi-
skla 1 mm, na vnéjsi strané po obvodu vy-
vrtaného otvoru jsem ddl¢ikem znazornil
nyty okenniho rdmu. Vtisky uderniku okra-
jového zépalu pak znazornily zavés.

Velikosti se takto zhotovend palubni
okénka hodi k maketam 1 : 100 valecnych
i obchodnich lodi. M. TESAR, Louny
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Oproti zapalovani Zhavici svickou ma
klasicky zplsob zazehového zapalovani
pfednost zejména v moznosti nastaveni
pfesného bodu zazehu (a tim wvyuziti
vykonnosti motoru). Bateriové zapalovani
nardzi na nedostatek vhodného zdroje

22

elektrické energie a navic se vzristajicimi
otdCkami motoru prestava byt spolehli-
vym. PFi pouZziti magneta neni vedlejSiho
zdroje tfeba a Cim jsou otdcky motoru
vyssi, tim je jiskra syt&jsi. Jedinou nevy-
hodou jsou minimalni otacky (500—700

MAGNETO

ot/min), nutné pro vznik dostate¢né vyso-
kého napéti. Nevadi to u modelu auto-
mobilu, kde je pFenos sily z motoru
prfevodem do pomala, nemlzeme vsak
takto upraveny motor zkouSet na ,,vrtuli4l

Pro nastaveni bodu zadZzehu pouZzijeme
bateriového zapalovani, s nimz také
vyzkousime preruSova. Vzdalenost kon-
taktd je asi 0,4 az 0,6 mm. Dost kriticky
je tvar vacky, ktery je zapotfebi vyzkouSet
a povrch peclivé vylestit (nesmi mit stopy
po predchozim opracovani a musi byt
rovnobézny s osou klikového hfidele).
Jiskra méa preskocit na svicce v okamziku,
kdy se spojené kontakty rozpoji a dojde
k vybiti kondenzatoru.

Na pFipojenych A
vykresech je vidét
konstrukceasché-
ma zapojeni. Nenf{
zakreslena spojka,
zfejma z fotogra-
fif.

Obréazek 2

Popis magneta (obr. 1): Civka 1 m&
primarni i sekundarni vinuti v pfevodu
1:60 i vice. Kazda vrstva je prolozena
a celek impregnovan lakem S 1902
Drzak 2 z duralu je pfizplisoben viku
motoru, k némuz je Srouby M2 (5)
a M4 (6) pfitazeno 7—9 (podle tloustky)
plechl statoru 3. Pouzité plechy ze stirace
PAL jsou upraveny - zmenSeno jadro
civky. Rotor magneta 4 z tazené mosazi
nebo duralu tvofi zaroven setrvacnik.
Vlastni magnet 7 je do néj zalepen Epoxy
1200. Co nejmensi mezera mezi rotorem
a statorem je vystfedéna mosaznou folii
tl. 0,15 mm. Rotor musi byt dobfe
vyvazen, jinak dojde k poSkozeni loZisek
klikového hridele!

ODESEL KAMARAD

Kratka, tézka nemoc vyrvala
z naSeho stredu

JARDU BOUDNIKA,

dobrého a veselého kamarada.
Zem¥el 30. prosince 1964 ve véku
39 let.

Deset let pracoval s hrstkou
nadsencl a s vrozenym optimis-
mem pomahal pfekonavat obti-
Ze. Byl spoluzakladatelem ds.
automobilového modelarstvi,
aktivnim ¢&lenem krouzku pfi
Z0 Svazarmu Motorlet, ¢lenem
automobilového odboru UMS,
Uspé&snym reprezentantem a do-
brym a €estnym p¥itelem. Doka-
kadzal s usmévem vitézit i pro-
hravat a nikdy mu Zadn& povin-
nost nebyla obtiZznou.

ZUstavaji nam vysledky jeho
prace a vzpominka.

Schéma zapojeni je na obr. 2
Kondenzator E méa hodnotu 0,2 mikro-
faradu a provozni napéti 400 V. Kontakty
pferuSovace jsou bézné vyrobky PAL.
Vhodné jsou svicky Champion V 2 nebo
V 3 (vydrzi asi 3jizdy), KLG mini 2RL
(vSechny se zavitem 1/4“ x 32); Champion
V 1nebo VR 1 (se zavitem 3/8” x 24) maji
delsi Zivotnost. Z naSich vyrobk( vydrzi
provoz bezpecné svicky PAL 21-46, jsou
oviem VEtSi - stejné dlouhé jako vélec
motoru. J. POSKOCIL

Miniaturni diferencial

je sestaven z béZnych soucastek: klece
1 z paskového Zeleza, ozubeného kola 2,
pevné spojeného s osou 4, volné oto€nych

pastorkll 3, pravé a levé osy 4 a hnaci osy
motoru 5. Diferenciall uvedeného typu
se stale vice pouziva v jezdicich modelech
kategorie ,Le Mans#4

(Podle Model Cars)

Vite, Ze

... do prodeje prijdou polopneumaticka
koletka 0 0 75 mm ?Jsou vhodna pro polo-
makety automobill 1 : 10 s elektrickym po-
honem.
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Spomalujuci a urychlujuci Usek

Ak méame na Sirej trati navéstidlo v polohe ,,stoj!", mame zaujem, aby nam
slprava zastavila modelov, teda spomalovala. Uvedieme zapojenie, ktoré ma

bez dakého sp6sobu ovladania tieto vlastnosti:

»stej!™
»stoj!"

alebo ,,vystraha"

sa jazda supravy spomali
na ,,vol'no" sa stprava zrychli az nadobudne maximalnu rychlost -

Pfed navestidlom v polohe
pri zmene naveésti zo

pri

navesti ,volno" nie je siprava ovplyviovana a pokracuje v jazde plnou rychlos-

tou
je bez vonkajSieho zésahu vyradéné

situécie nepotfebujeme pfidavné relé,

pri jazde v protismére nie je rychlost’ taktiez ovplyviiovana a zariadenie

z ¢innosti na rieSenie tejto dopravnej
vysta€ime s niekorkymi zrazacimi odpormi

a polovodivymi diédami (mhoZstvo zavisi od modelara).

Zapojenie, spolu so situaciou na kolajisti
je znéazornéné na obrazku, vysvetlenie
si urobime vo Styroch moznych stavoch.

1. Jazda vpred, navéstidlo na
,volno™: Na Useku A je v tomto pfipade
kladn& polarita napétia. Povolovaci Usek
pfed navestidlom je pod napétim, pretoze
pfepinac funkcii, ovladajdci navéstidlo
a oznaceny ako V je v polohe 1. Pre kladnd
polaritu na povolovacom Useku si vietky
diody DI az D8 vodivé a preto su g
vSetky Useky pod rovnakym napéatim.
Slprava sa preto pohybuje nezmensenou
rychlost'ou cez vsetky Useky a nie je teda
ovplyviiovana. V3etky spomalujlce useky
DSU1 az DSU3 sa napéajaju z povolova-
cieho Useku, teda z Tava do prava, zrychlu-
juce Useky DZU1l az DZU3 naopak
smerom z prava do lava. Odpory R1 aZ
R7 sa vébec neuplatnia.

2. Jazda vzad, na polohe navéstidla
nezalezi, stale ukazuje ,stoj!": Pre
tento smér jazdy potfebujeme zapornu
polaritu, kedy st diody D5 az D8 vodivé
a z miesta B napajaju vSetky zrychlujuce
Useky aj povolovaci Usek. Takisto vodivé
st aj diody D1 az D4 a z miesta A napa-
jaju vetky spomalujuce Useky aj s povo-

O d diov L

V zavéru krajského kursu (v~ listopadu
1964 v Brné) bylo dohodnuto svolavat pléna
krajského odboru do rdiznych klub( v kraji
a 13. prosince byl jiz navrh realizovan.
Absolventi pFedchazejicich Ustfednich i kraj-
ského kursu se sjeli do Prostéjova, aby zhod-
notili lofiskou sezénu a sestavili plan na rok
1965. Plénum po technické strance zajiStoval
prostéjovsky instruktor R. Fiala a pFizvani
byli rovnéz zastupci nové zaloZenych
krouzkd.

ZvySeny zajem o Zeleznini modelarstvi
se loni projevil vznikem novych krouzka.
Jejich ustaveni vSak Casto okresni vybory
Svazarmu nehlasily kraji dostatecné rych-
le. Aby se tento nedostatek neopakoval, pre-
vezmou tuto starost na sebe vedouci a
instruktofi, tj. tiskopisy hlaseni (dostanou je
na OV Svazarmu) vypini a odevzdaji ori-
gindl krajskému a kopii okresnimu vyboru
Svazarmu (Zel. odboru).

Dal3i projedndvanou otdzkou bylo mate-
ridlové zabezpedeni klubl a krouzkd, které
jiz presahlo ramec noznosti Svazarmu. Jak
znamo, je nedostatek lokomotivnich a vago-
novych kol, podvozkovych masek, motork,

Vysek kO|EJIS[e prostejovskeho instruktora
R. Fialy (3,25x1,25 m), k némuz vedla, ex-
kurze G&astnikl 1MZ

rifWNMI
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lovacim Gsekom. Nie je na zavadu, ked
sa povolovaci Usek napaja z dvoch miest.
Odpory sa opat’ neuplatnia a kedze maju
véetky Useky rovnaké napatie, pohybuje
sa sUprava cez toho, Ze by bola rychlostne
ovplyvnena.

zmen3i. Obdobna situacia je pri vchode
supravy do Useku SU3, kedy nastava
spad napdtia na sucte odporov RI, R2
a R3 (rychlost' se teda eSte zmensi). Pri
vchode na povolovaci Usek PU sa stprava
zastavi, pretoZze didda D4 je nevodiva
a kedze na tento usek nie je uz zaradeny
nijaky odpor, je usek bez napétia. Z opac-
nej strany nie je napajanie povolovaciho
Gseku mozné, pretoZe diéda D8 je nevo-
diva. SL’Jprava teda v tomto pfipade pfed
navestidlom v polohe ,,stoj!" sama zastavi.

4, Jazda vpfFed, navéstidlo z polohy

»stoj!"" zménéné na ,volno™: Voli¢
naveésti V je v polohe 3. Kedze pre jazdu
vpfed sa vyZaduje kladna polarita, sl
diody D5 az D7 nevodivé. Povolovaci
GUsek PU sa teraz napéaja cez odpory
R5 a7z R7. Spddom napitia na sGcte
odporov R5, R6 a R7 je sp6sobené, Ze na

3. Jazda vpfed, navéstidlo v polohe povolovacim tseku PU je velmi malé

,»Stoj!": Usek A m4 teraz kladnu polaritu
napatia, pfepinat V je v polohe 2. Diddy
DI az D4 st z prava do lava nevodive,
odpory konecne nachadzajd uplatnenie.
Spadom napatia na odpore R1 je na Useku
SU1 mensie napétie a sGprava tak zmensi
svoju rychlost. Akonahle vojde do Useku
SU2, nastdva spad napdatia na sUcte

odporov R1 a R2 a rychlost sa opat’

Ve o]
cinum
kolejnicovych prutl, vyroba &. kolejiva byla
zastavena. Vyroba veSkerych soucastek,
dild a materiali vSak vyZzaduje strojni za-
Fizeni, které je pro kluby nebo krouzky pfFilis
nakladné - nemohou tedy tuto otazku vy-
fesit. Vzdyt ani odbor Zeleznicnich mode-
1470 pfi UV Svazarmu nemohl presvédCit
velkoobchod o nutnosti obstarat modelarsky
materidl - at' zajisténim vyroby nebo do-
vozem! Odpovi nékdo z odpovédnych Ci-
nitell, zda a kdy se tato situace zlep$i?

napétie, takZe sa sUprava pohne pomalu.
Len ¢o vojde do Useku ZU1, napdja sa
uz iba cez sucet odporov R7 a RS,
napétie je preto vysSie a pohyb supravy
rychIeJS| V Gseku ZU2 sa sUprava napaja
uz iba cez odpor R7, rychlost s¥*opat
zvySi, pri vchode do useku; ZU3 je
maximalna, pretoZze sOprava sa napaja

(Dokonceni na str 24)

Jak mame za téchto podminek zajistit Cin-
most nové vznikajicich krouzkl na $kolach
a v pionyrskych domech ?

Dalsi Cast programu byla vénovana pra-
covni naplni vétsiny krouzkl - kolejisti.
O tom, co ajak délat, rozmlouvali U€astnici
nad rozpracovanym koleji§tém pionyrského
domu. Poslednim bodem programu byla
cesta na pddu, totiz prohlidka kolejisté R.
Fialy. Navstévnici, ktefi se dostali do prv-
nich fad, tvrdili, Ze je velmi pékné; ostatni
(rozvodné zavody vypnuly elektricky proud)
sije snazili prohlédnout uz jen pfi svitu za-
palovagd. Nepodafilo se to . . otak snad aZ
nékdy jindy. l. TVARUZEK Brno
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MODELARSKY

OBJEDNAVEJTE

MOTORY

Samozapalny JENA 1cm3(C. cen. 29-6550-800) 130,- K¢s
Samozéapalny JENA 2 cm8 (€. cen. 29-6550-801) 175,- Kés
Samozapalny JENA 2,5 cm8(C. cen. 29-6550-801) 175,-K¢s

DILY K MOTORUM JENA 1cm>

Cenikové Druh

Cislo

6551-802 Karburacni jehla

6551-805 Plechova podlozka
ZELEZNICE . dokon&eni

priamo z Gseku A. Tymto spésobom sme
dosiahli zrychlenie stpravy vtedy, ak sa
navéstidlo zménilo z polohy ,,stoj!* do
polohy ,,volno".

Aby sa dosiahlo plynulé zrychlovanie
a spomalovanie sipravy, je tfeba veFkost’
vysklSat' na mieste. Prevazne vyhovia od-
pory 10 az 20 W na zataZzenie 2 S. Ako
diody mozno pouzit selénové dosticky
o 0 pfiblizné 2 cm. Kratkodobé pretaze-
nie pri odbere pradu (pri pFechode
rusfa cez Useky) im nezaSkodi.

Kazdy modeldf ma moZnost uvazit,
kolko spomalujdcich a zrychlujacich Use-
kov na svojom korajisti nainstaluje. Cim
ich bude viac, tym bude spomalovanie
a zrychlovanie plynulejSie a ,,skoky* pri
zmene napajacieho napdtia budd menej

badatefné. Inz. 1. NEPRAS
LETADLA - dokonceni
konstruktérem letadla inz. P. BeneSem

byl aerodynamicky kfizen.

Trup byl rovnéz celodfevény, pfihra-
dovy a kryty dyhou. Byl stavén v celku
s centroplanem a stabilizatorem. Kryta
kabina se sedadly vedle sebe méla dvere
na obou stranach. Rizeni bylo jednoduché,
uprostfed mezi sedadly byla fidici péka,
kter& se nahofe rozdvojovala. Nozni
pedalové fizeni bylo dvoji. Palubni deska,
umisténa uprostfed, méla jednu sadu
pristroji. Paka plynu byla na levé strané
palubni desky az u skla kabiny, druhd
byla po pravé strané palubni desky.

Ocasni plochy se soumérnymi profily
byly rovnéz pfihradové konstrukce. Ky-
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6551-806  Klikova skfin s loZisky 28,-
6551-807  Vybrus 50,—
n 6551-808  Unased vrtule 3—
6551-809  Klikovy hridel 16,—
ve specializova- 6551-810  Zadni viko 5,50
nych prodejnach, 6551-811  Vrtulovy kuZel 4,—
jejichz adresyjsme ~ 6551-812  Dyza s matici 4,—
otiskli v Modelari ~ 6551-815  Startovaci pérko T-
4/1964. Objednav-  6551-816  Srouby M 2,6 0,10
ky z Prazského 6551-817  Tésnéni pod zadni viko 0,05
kraje vyFizuje 6551-818  Vodni chlazeni 15—
prodejna 6551-819  Vyfuk 3—
6551-820  Setrvacnik se spojkou 21—
L 6552-800  Specialni kli¢ 3—
MODELARSKE 6552-801  Zabihaci stojanek 34,—
POTREBY . .
PaFizska 1 DILY KMOTORUM JENA 25cm8
Praha 1, 6550-801  Klikova skfifi s 2 kul. loZisky 40—
telefon 672-13 6550-802  Vybrus 58—
prodejni doba 6550-810  Klikovy hridel 20—
9-18 hodin 6550-812  Karburacni jehla 4,—
6550-814  Podlozka (papirové) 0,05
6550-815  Rotacni Soupatko 3,50
n 6550-816  PlanZeta 0,50
6550-818  Sroub M 2,6 X8 0,20
6550-820  Brzdici pérko 0,80
6550-821  Karburacni tryska palivova 2,—
6550-823  Karburacni tryska jehlové 2—
6550-825  PodloZka (plechovd) 0,10
6550-828  Zajistovaci packa L—
6550-829  Vodni chlazeni 20, -
6550-830  Vyfuk 3—
6550-831  Prodluzovac ke klik. hFideli L—
Cena K¢s 6550-832  Setrvatnik se spojkou 26,—
6550-833  Kuzel 4,50
260 6550-835  Kompresni packa 6, -
0,10 Drobné zboZi Praha

lova plocha a stabilizator byly dyhovany,
kormidla byla potazena platnem.

PFistavaci zafFizeni tvofil pevny ka-
potovany podvozek a listovd botkova
ostruha. Kola byla opatfena brzdami.

Motorova skupina. Invertni Ctyfval-
covy motor Walter Mikron Il o startovni
vykonnosti 62 k pfi 2800 ot/min pohanél
dfevénou levotoCivou vrtuli. Plechova
kapota motoru byla pétidilna. Olejova
nadrz byla v prostoru motoru, palivové
nadrze v nabézné casti centroplanu.

Zbarveni. Celé letadlo bylo bilé,
nabézna hrana kfidla, ocasnich ploch,
vrtulovy kuZel, rdam kabiny a linka po
trupu byly cervené, po prfipadé jiné
barvy. Barevny byl rovnéz hibet krytd
kol. Na levé strané trupu pred kabinou
bylo typové oznaeni a pofadové Cislo
vyrobku. Na kylové plode byl Sikmy népis
BIBI, na smérovce pak: Be 550, motor
Walter Mikron 62 ks, Ing. P. Bene$
a Ing. J. Mraz, Chocen.

Technicka data a vykony: rozpéti
11,5, délka 7,15, vySka 2,15 m; nosna
plocha 14 m2; prazdna vaha 340, vzletova
560 kg. Nejvetsi rychlost 195, cestovni
170 km/h; dostup 4000 m; dolet 700 km.

Zpracoval Zd. KALAB

POMAHAHIE SI

Inzerci pfijima Vydavatelstvi &asopist
MNO, inzertni odd¢&leni, Vladislavova 26,
Praha 1, tel 234-355, linka 294. Poplatek 4,50 K¢&s
za jednu tiskovou Fradku.

PRODEJ

< 1 Novy motor Super Tigre ST 56 R/C za
400 K¢s alebo vyménim za novy MVVS 25 R
alebo podobny. I. Dubravec, Furdekova 3, Pies-
tany. - 2 Dobry celobalsovy vétron A-2 za 100
Ké&s. P. Forst, Na Pradle 7, Plzed. - 3 Nové
trysky do maket & 200, hlavice raket fady B - sada
4 20 K¢s. J. Urban, Koptova 3, K. Vary. - 4 Novy
motor Rasant Il (NSR) 2,5 cm* + palivo za 340
Kés. M. Skalka, Gorkého 58, Brno. - 5 Novy
Vltavan 5 za 150, R/C soupravu Alfa za 80, vétron
Sokol o rozpéti 2700 mm za 70, autostira¢ za 50 K¢s.
V. Kola¢ek, MEZ, Zabfeh n. Mor. - 6 Novy mo-
tor Vitavan 5 za 120, selsyny 110 V 330 Hz za 60,
R/C pfijima¢ Beta v chodu za 80, elektromotor
6 V/0,45 k za 60, benzinovy motor 100 cm* v chodu
za 120 Ké&s. M. Valka, Kfizovice 19, p. Doubrav-
nik. - 7 Angl. motor AM 1cm* za i50, Taifun-
Tornado 2,5 cm’ za 230, R/C pfijimace - Beta za
150, Hillelekt. za 130, vysilace Beta za 180, Alfa za
160 K¢&s. L. Rlzek, Podébrady 911. - 8 Motory:
Jena 2,5 za 150, Wilo 1,5 za 70, amatérsky 2,5 za
100, lokomotivu T 211 vel. HO za 40, vrtule silon.
200/120, 250/120, drevéné 200/120, 220/140 &
5 K&s. J. Javirek, Babice 36, okr. Olomouc. -

9 Novy motor MVVS 5,6 AL za 300 alebo vymé-
nim za novy MVVS 25 R. T. Marcinek, Vazska
3054 C/15, Piestany.

modelar- m

Mésicnik Svazarmu pro letecké, raketové, automobilové, Zelezni¢ni a lodni modeléfstvi. Vydava Vydava-

telstvi Casopisd MNO, Praha 1, Vladislavova 26, tel. 234 355-7 - Vedouci redaktor Jifi Smola -

Redakce

Praha 2, Lublaiiska 57, tel. 223-600 - Vychazi mésicngé. Cena vytisku 2,20 Kés, pololetni pFedplatné
13,20 K¢s-RozSifuje PNS, vjednotkach ozbrojenych sil VC MNO-Administrace Praha 1, Vladislavova 26.
Objednéavky prijima kazdy postovni Gfad a doru¢ovatel - Dohlédaci poSta Praha 07. Inzerci pfijimé inzertni
oddéleni Vydavatelstvi ¢asopisi MNO - Objednavky do zahrani¢i prijima PNS - vyvoz tisku, JindFiska 14,
Praha 1- Nevyfizené rukopisy se nevraceji. Tiskne Nade vojsko, zavod 01, Praha - Toto €islo vyslo 8. Gnora

(Qj Vydavatelstvi ¢asopisi MNO Praha

1965
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Dalo hodné prace, nez se
naSemu spolupracovniku zd.
Kaldbovi podafilo vyhledat
a shromazdit pro maketare
dopliujici podklady na své-
toznamé ¢s. letadlo

AVIA B-534

Verze pro bezpetnostni letectvo — zakryty pilotni prostor

PFed druhou svétovou valkou bylaAvia B 534 (technic-
ky popis v Leteckém modelafi 9/1953) v naSem letectvu
opravdu legendarni stihackou. Vynikala ve své dobé
rychlosti, ale hlavné stoupavosti a vybornou ovladatel-
nosti. Stihacky B 534 zasahly v rukou nasich pilotd uc¢inné
jesté i do boji za Slovenského narodniho povstani, a¢
tehdy byly jiz zastaralé.

Pilotni prostor prodélal cely vyvoj: plvodné byl ne-
kryty jen s malym vétrnym Stitkem, pozdéji byl polo-
kryty; posledni série letadel jiz mély dokonalou kabinu
s posuvnou stfedni casti.

Pilotni prostor byl dosti stisnény, protoze pod palubni
deskou byly zasobniky pro kulomety. Palubni deska méla
uprostfed kompas, v levé Casti pfFistroje pro kontrolu
chodu motoru a vypina¢ zapalovani, po pravé strané
kompasu jemny rychlomér, vySkomér, pod kompasem
hruby rychlomér a variometr. Pravou okrajovou &ast za-
biraly jesté palivomér, tlakomér, ovlada¢ benzinového
a olejového cerpadla. Ridici paka méla oko, v jehoz
stfedu byly spousté kulometl a paka ovladani brzd.
| vyzbroj byla rdizné - plvodni dva kulomety po stranach
trupu byly rozmnozZeny na &tyfi (u verze se zakrytou
kabinou); mimoto byl u viech verzi jesté kanén v ose
vrtule.

modelar 2/19b



A Parni lokomotiva velikosti HO, s niz se anglicti modelafi zucastnili mezina-
rodni soutéze a vystavy v Madarsku

A Nadé&je pasuruanského (Indonésie) mode-
lafského klubu - tfilety Liem Hok Au, zatim
s otcovym modelem ,,Pramuka 2“ s motorem
Boma 150

A Novy japonsky motor OS MAX R 60s ve- A P¥i rekreaénim pobytu v Moskvé navstivila skupina francouzskych chlapct a divek
stavénym ovladacem otacek. Vrtani 24, zdvih Palac pionyrd a mladeze. S velkym zajmem sledovali praci leteckomodelafskych krouz-
22 mm, zdvih, objem 10cm3dvojita kul. loziska kd. Mlady konstruktér Kolja Sinelnikov pfedstavuje FrancouztGm maketu ,,P&olka*

1 G. Goncenko ustavil s timto ¢lunem novy rekord SSSR rychlosti 129,5 km/h ve tfidé 2.5 cm3



