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NASI MODELARI

»Akrobata na dvaaptlku' si zhotovil na vojné J. Hari§ z LMK Ko-
marno. Rozpéti 1040 mm, délka 850 mm, véha 760 g, motor 2,5 cm8
material balsa a pénovy polystyren

Dalkové ovladany model motokary (1 :15) s motorem Igla 45V
zhotovil patnactilety J. Cermanek z krouzku v Nové Pace

Budovy na kolgjisti v DPaM Praha - Karlin navrhl a postavil
instruktor K. Supik

Z nékolika dobFe propraco-
vanych R/C modelll L Rdzka
z LMK Podébrady jsme vy-
brali snimek jeho vétroné
0 rozpéti 2100 mm na soupra-
vu GAMA

»Klasické™ létani a rakety se dob¥e snaseji, jak ukazuje snimek
z lofiské zimni soutéze v Raznanech na Slovensku

Pékné vypracovana lod s elek-
trickym motorem je praci
J. SindelafFe z Mnichova Hra-
disté



SoutéZe pro makety skute¢nych

sov4, K. Maxenova a K. Pinkertonovéa

raket jsou v USA velmi
Na snimku jsou Uc€astnice 7. raketomodelaiského mistrovstvi

popularni. Létajf s nimi i dévcata.
USA: K. Johnsonova, P. Phillip-

PFlis mnoho lidi si mysli, Ze rakety Jsou pouze nicivymi
zbranémi. My vSichni, kdo jsme €inni v mezinérodnim raketovém
modelafstvi, mdZzeme pomoci dokazat, Ze nejlep$i pouZziti raket
e v leteckém sportu a p¥i dobyvani prostoru mimo nasi planetu. ..

To je uryvek z hezkého dopisu pana G. H.
Stine, predsedy raketové subkomise CIAM
- FAl a presidenta americké organizace
raketovych model&fdl NAR, v kterém nabidl
nasim modelafdm spolupraci a vyménu
zku$enosti. Nezlstalo jenom u dopisu,
nasledovaly fotografie z C¢innosti - jednu
otiskujeme - technické zajimavosti a obou-
stranna vyména informaci.

Soucasny stav raketového modelafstvi ve
Spojenych statech charakterizuje nékolik
Cisel: je tam pFes 100 000 modelafd, ktefi
od r. 1957 provedli pfes 4 000 000 vzletd.
Vyrobou stavebnic, motord a pfislusenstvi
se zabyva 5 firem (nejvétsi z nich Estes
a Centuri), které nabizeji bohaty sortiment
vyrobkG. Loni v srpnu se také konalo
v Aberdeenu jiz 7. narodni mistrovstvi
raketovych modell. Nepochybné tedy ma-
me v mnohém co dohé&nét. (A je to dobre,
nebot” prdvé nam nic tak malo nesveédci,
jako kdyZz mame dojem, Ze pres néas ve svété
neni!) Jinak vSak nepodléhejme dojmu
z velkych Cisel. NaSi konstruktéfi jiz doka-
zali vytvofit raketomodelafské motory,
které - vyrobeny kusové nebo v malych
sériich - mohou sméle konkurovat americ-
kym i jinym zahrani€nim. Pravé pan G. H.
Stine, ktery sam testoval motory ADAST
RM 2,5/5 a zkous$el je téZ v naSich raketach
Alfa a Rex (jez sdm vlastnoru¢né postavil),
oznacuje nase motory za ,vysoce spolehlivé
a vykonné".

Také pfipravované nova stavebnice rakety
Astra na motor RM 2,5/5, kterou uvede na
trh  druzstvo IGRA, bude pfijemnym
prekvapenim. O schopnosti nového vyrobku
konkurovat na zahrani¢nich trzich svédci
jiz nyni to, Ze zahrani¢ni zajemci o tuto
stavebnici si hned objednali u vyrobce
vzorky na dalsi typy raket a raketopland.

Diky dlouhodobému usili UV Svazarmu,
n. p. ADAST a dalsich zajemcl jsou jiz
konecné véci tak daleko, Ze ministerstvo
chemického prlmyslu po dohodé s mi-
nisterstvem strojirenstvi uvolnilo raketové

KTITULNIMU SNIMKU

motory RM 2,5/5 a S-2 do volného prodeje.
To je dlouho o€ekavany zasadni pfedpoklad
rozvoje! BohuZel viak od 16. Fijna 1965, kdy
byl vydan pfislusny vynos, neprojevil
obchod jesté konkrétni zajem o nové vy-
robky. Zarédzi to tim vice, vime-li, Zze pfi
vazané distribuci cestou Svazarmu bylo loni
prodéano 10 000 ks motorti RM 2,5/5 a 50 000
ks naplni TPH pro motory S-2.

Vyjadfujeme proto znovu naléhavé nadéji,
Ze predstavitelé obchodu DZ, Pragoexportu
i vyroby budou rychlejsi a pruznéjsi ve vza-
jemném jednani. Modelafi v tuzemsku
potifebuji, aby byl dostatek raketovych
motorl v prodejnach. Dostupné ceny -
dalsi podminky Uspéchu - lze dosadhnout
vétsi sériovosti, tedy soucasnou vyrobou
pro export (nebo opacné). VSechno tedy
spolu souvisi a mélo by se feSit najednou;
doufame, Ze to neni nad sily zminénych
partnerd!

Koncem loriského roku bylo v 16 klubech
Svazarmu a v 97 krouZcich organizovano
pfes 1500 raketovych modelafd, zatimco
pocet zajemcll, cekajicich na material je
mnohonasobné vétsi a roste, ,Ziven"
Uspéchy raketové techniky. Nase technické
a sportovni mezindrodni Uspéchy dosly
uznani i na lofiském podzimnim zasedani
CIAM-FAL. Skute¢nost, Ze zastupci ¢lenskych
statd nas pii tomto shromazdéni ocenili
jako druhé nejvyspélejsi na svété a prvni
v Evropé, pfispéla bezpochyby k tomu, Ze
nam byla svéfena prvni velkd mezinarodni
raketomodel&fskd soutéz podle pravidel
FAI.

Na I. mezinarodni soutézi, ktera se bude
konat v kvétnu 1966 v Dubnici nad Vahom,
pfislibili G¢ast modelafi :SSSR, Polska,
Jugoslavie, Madarska, NDR a USA. Obétavi
pofadatelé z RMK pfi n. p. ADAST délaji
jiz nyni vdechno pro to, aby soutéZz byla
nejen hodnotnym sportovnim podnikem,
ale i pfilezitosti pro mladé lidi z rdznych
zemi k tomu, aby naplnili skutkem citat,
uvadséjici tento clanek. (§+d)

Prvni kosmicky pilot Jurij Gagarin nezapomnél na to, jak sdm zalinal
a nevynechava pfilezitost, mdze-li se zastavit mezi modelaFi. Snimek
Pierre Delfelda je z pFedvadéni model(l pfi pF¥ilezitosti druhého svétového
festivalu leteckych a kosmonautickych filmG (1965) ve francouzském
mésté Vichy. J. Gagarin se seznamuje s akrobatickym R/C modelem Fran-

couze Pierre Marota.
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Soutézni
vySkova
raketa

se zatezi

V EN U S E

H-65

se stavebné témér nelisi od béznych typd.
Jelikoz vSak pfidanim zatéze 28 g se zvysi
podstatné vaha modelu, je zapotfebi jed-
nak Uzkostlivé Setfit materialem pfFi stavbg,
jednak pracovat velmi pfesné a se zvIast-

POZNAMKA. Na fotografii ge raketa postavena
Eodle pravidel platnych v r. 1965, tj. s kontejnerem,

tery licoval s vnéjSim primérem trupu. Novéa pra-
vidla predepisuji prumér kontejneru o 10 mm vétii nez

je primér motoru. Raketa se zvétsenym primérem

kontejneru, jak je na planku, bylajiz v RMK Dub-
nica n. V. Ospésné vyzkousena.

nim ddrazem na dokonale hladky povrch.
Jenom tak mlzeme ocekavat od modelu
opravdu maximalni vysky.

Stavebni material (miry v mm): pa-
pirova trubka o ¢ 22/23,5 x 150; balsovy
hranolek 32x32x70; balsové prkénko
1 (tl.)x 30x200; hedvabny padak 300 x
X300; mosazny drat o ¢ 0,5—1, délka
30; hlinfkovy plech 0,2 (tl.)x 30x20; pa-
sovd guma 1Xx 3 X 500; acetonové lepidlo,
Epoxy 1200, bezbarvy nitrolak, détsky za-
syp Sypsi; barevné nitrolaky, brusné pa-
piry.

STAVBA. Hlavice 1 bude pravdépo-
dobné nejobtiznéjsi Casti. Nejjednodussi
a nejpresnéjsi je zhotoveni na soustruhu.

Hranolek opracujeme nejprve na @ 32mm
a potom tvarové podle vykresu. Nakonec
odvrtdme dutinu pro zatéz. Nemame-li
soustruh, mizeme zhotovit hlavici pomoci
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vrtacky (podle navodu v Modelafi 5/1965
a dutinu pro zatéZz postupné odvrtame
nebo vydlabeme rucné.

Dokonale vybrousenou hlavici nalakuje-
me bezbarvym nitrolakem (i uvnitf dutiny)
a znovu vybrousime. ZkusSenosti ukazuiji,
Ze je vhodné hlavici zatmelit (bezbarvy
nitrolak + zasyp Sypsi). Po vybrouseni
miZeme hlavici nastfikat barevnym nitro-
lakem.

Zatéz 2 tvofi plny ocelovy valecek
o rozméru g 19,1—0,1, délka 12,5 mm.
Po vysoustruzeni musi zatéz vazit 28+0,5
g. Upozorfiujeme, Ze podle FAI je zatéz
celistvy valeCek, jenz nesmi byt narusen
provrtanim nebo jakoukoli dalSi Gpravou,
umoziujici jeho uchyceni v kontejneru.

Kontejner 3 tvofi spolu s hlavici 1
kryt pro uloZeni zatéZe. Zhotovime jej
z trubky pouzité na trup rakety a z balso-
vého valeCku. UFizneme trubku o délce
30 mm tak, aby obé Cela byla pfesné kolma
k ose trubky. Z balsového hranolku vy-
brousime valeek o priméru 22 a délce
17 mm. Na jedné strané udélame osazeni
v délce 6 mm. ValeCek pfilepime Epoxy
1200 do trubky a nechame dobfe vytvrdit.
Nakonec do stfedu valecku zalepime ocko
pro uchyceni padaku a pasové gumy.

Kontejner musime upravit tak, aby hla-
vice Sla velmi ztuha zasunout do vytvore-
ného mezikruzi. Spojeni tfenim musi za-
jistit to, Ze hlavice se neoddéli tlakem za-
téZe od kontejneru - znamenalo by to dis-
kvalifikaci startu! Nejsme-li si jisti, Ze spoj
je dosti pevny, pak pfed startem jej prele-
pime isolepou. Druhy konec kontejneru
musi jit zasunout do trupu rakety volné!

Oc¢ko 4 je z mosazného nebo ocelového
dratuo 0 0,5—1mm.

Natrup rakety 6 je nejvhodnéjsi pouzit
typizované papirové trubky o g 22/23,5 X
X210 mm. Trubku zkratime na 130 mm
a Cela peclivé zarovndme. Nemame-li tu-
to trubku hotovou, navineme ji béznym
zplisobem z papiru, pficemzZ se snazime
nepfekrocCit vnéjsi @ 23,5 mm.

Voditka 8 zhotovime z hlinikové félie
tl. 0,2 mm. Vystfihneme dva prouzky
5x18 mm, na tyce 0 0 5 mm je sto¢ime
a pfebyte¢ny material odstfihneme.

Stabilizatory 9 jsou velmi malé a proto
si mizeme dovolit snizit i jejich tloustku
na pevnostni minimum, coZ je 0,8—1mm.
Po vybrouSeni je nalakujeme 2krat bez-
barvym nitrolakem a popfipadé vytme-
lime a pfebrousime.

MONTAZ. Nejprve pfilepime stabili-
zatory k trupu tak, Ze je prichytime na
vhodném pfipravku acetonovym lepidlem
a po uschnuti zalijeme spoje Epoxy 1200.
Stejnym postupem pfilepime 2 vodici
octka. Doporuc€ujeme pfilepit ocka tak, aby
konce zlstaly volné - usnadni to Upravu
na vodici tycce.

Tento celek znovu nalakujeme bezbar-
vym nitrolakem, po zaschnuti dokonale vy-
brousime a mdzeme hned udélat kone¢nou
povrchovou Upravu barevnymi nitrolaky.
Pasovou gumu pfipevnime k trupu béz-
nym zptsobem. Dokonéime povrchovou
Upravu kontejneru a hlavice.

Do hlavice zasuneme zatéZ a hlavici za-
suneme do kontejneru. Ke kontejneru pfFi-
vaZzeme pasovou gumu a padadk 5. Proti
Epélem’ chranime padék obvyklym zpliso-

em.

Tim je raketa dokoncena a po zasunuti
motoru RM 2,5/6 pfipravena ke startu.
Motor je tfeba v trupu dobfe utésnit, pro-
toze hlavova €ast rakety méa znaénou hmo-
tu a mohlo by dojit k vyrazeni motoru
misto vyhozeni hlavice.
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RAKETOVE MODELARSTVI V BRITANII

(s) Britsky Casopis Aeromodeller otiskl v Cisle 1111965 prvy obsahly €lanek o raketovém
modelafstvi. PiSe v ném o britském a americkém raketovém modelafstvi, o lofiské mezina-
rodni soutézi v Polsku, kde zvitézili reprezentanti CSSR a v zavéru o Cs. raketomodelar-
skych motorech ADAST. Pro nas jsou nové informace z prvé Casti Clanku, jez ve vytahu

pFinasime.

Ve Velké Britanii je
nékolik Klubl, jez se
zabyvaji raketovym mo-
delarstvim, nejaktivnégji
v Cardiffu a Wednes-
fieldu. V poslednich ¢ty-
fech letech spolupraco-
valo nékolik klubd s mi-
nisterstvem letectvi.
Smély pouzivat pracho-

vé paliva, létani se konalo pod dozorem
organl ministerstva, rakety nebyly pred
odpalovanim pFezkuSovany. V dlsledku
nespravné volby paliv viak dochazelo ve
vétsiné piipadd k explosim motor( a tak
ministerstvo v r. 1963 odfeklo spolupraci.
Byla obnovena po roce, kdyZz ministerstvo
letectvi nafidilo klublm uskutegnit zkous-
ky raketovych paliv podle pfedpist o vy-
budninach a na zakladé toho pak bylo po-
voleno pouzivat speciélni paliva, vyvinuta
znadmou firmou Jetex.

Kluby v Cardiffu a Wednesfieldu na
zakladé schvaleni paliva zkonstruovaly ra-
kety o délce 1800 mm a 600 mm. Po do-
konceni v Gnoru 1965 byly rakety podro-

M. SOUCEK
Brno

beny statickym zkouSk&m v Ustavu pro
vybusniny a provéfena jejich stabilizace
a aerodynamické charakteristiky v letec-
kém Ustavu ve Farnborough. Na zékladé
zkousek bylo povoleno pouzit raketovou
stfelnici ministerstva letectvi. Naklady
na celé toto fizeni, pojisténi, palivo, ra-
kety a kone¢né naklady na odpaleni vcetné
sledovani radarem a filmovani vysoko-
rychlostni kamerou byly znaéné - vystfe-
leni jedné rakety pfiSlo na 30 liber, tj.
600 devisovych korun.

Prva raketa ve Wednesfieldu byla od-
palena loni v dubnu z rampy dlouhé 6 m
a postavené pod Uhlem 45°. Pozorovaci
stanovisté bylo 60 m od rampy a motor
600 mm dlouhé rakety byl zazehnut elek-
tricky. Vzlet byl UspésSny: pocate€ni rych-
lost rakety byla okolo 720 km/h, dosazena
vySka 650 m, dolet 2400 m a doba letu
24 sec.

Uspéch podnitil oficialni organy k pod-
pofe dalsi Cinnosti, predevsim pfipravy
letu rakety dlouhé 1800 mm o vzletové
vaze témer 9 kg, jez ma byt vyhledové
opatfena méficimi pristroji.

Servo Cluzsrotick

Charakteristika a technické Udaje: servo je urceno pro ovladani viech funkci radiem Fi-
zeného modelu, u nichz poZadujeme nuceny navrat do neutralu po zaniku vysilaného signalu.
PFi pouziti serva pro Skrceni otaek motoru a pro podélné, popfipadé pro pricné vyvazovani
modelu, je tfeba vypustit vldsenkovou pruzinu a kotou€ spojky upravit tak, aby neustale
tfel (odstranit vGli mezi kotouckem a bubinkem spojky). Servo ma CtyFi prevodové stupné
s celkovym prevodem 1 : 290. Pouzity elektromotor Piko 4,5 V ma& odstFedivou tfeci spojku,
zajistujici plynuli zabér do vychylky a prokluzovani v koncovych polohach. Rozméry serva
jsou: 74x JOX 23,5 mm, vaha 49 gramu, sila na pace 600 pondd. Servoje mozno upevnit

do modelu ve dvou polohach Srouby M2.

ZHOTOVENI SERVA

Polyamid (silon), ze kterého budou sou-
Casti serva zhotoveny (viz rozpisku) je
tfeba patficné technologicky zpracovat,
jinak hrozi deformace soucasti. Zpraco-
vani spoCivd v tom, Ze polyamid se sta-
bilizuje vyvarenim v oleji teplém 140 az
160° C po dobu asi 4 hodin. Pouzijeme
bézny olej.

H Vyrobu zatneme zhotovenim sk¥iné
serva. Télo sk¥iné vyfrézujeme podle vy-
kresu z kostky technologicky upravené-
ho polyamidu. Pozornost vénujeme zho-
toveni otvoru pro motor. Otvor musi byt
presny, aby motor Sel tésné nasunout a po
pfitazeni zajiStovacim cervikem nezménil
polohu. Obé vika zhotovime z duralového

plechu tl. 1 mm a k télu serva je pfisrou-
bujeme zapusténymi Srouby M2. Zavity
fezeme pfimo do polyamidu, ve kterém
velmi dobfe drzi a nepoSkodi se ani po
mnohonédsobném demontovani vik. Do
obou vik vrtdme a straZzime diry pro hfi-
dele prevodovych stupfili. Roztee dér
musime udélat v poZadované toleranci,
nebot’ na dokonalém protaceni ozubenych
pfevodd zalezi spolehlivad &innost vyba-
vovaCe. Hridele vyrobime ze ,stfibFité
oceli*, osazeni na ¢ 15 mm s pfesahem
asi 0,02 mm provedeme na jedné strané
a takto osazenymi konci zalisujeme hf¥i-
dele do zadniho vika. Po pfiSroubovani
predniho vika zajistime hfidele v zadnim
viku roznytovanim pomoci d@lg¢iku. Ozu-
bend kola jsou zhotovena z texgumoidu,

MODELY OVLADANE NA DALKU RADIEM
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pastorky z mosazi, talifové kolo a paka
serva z ,,vyvareného4 polyamidu.
Pozornost je tfeba vénovat zhotoveni
odstfedivé spojky. Kotou¢ spojky rozfiz-
neme lupenkovou pilkou (viz vykres) az
po zanytovani olovénych zavazi a naliso-
vani stfedového pouzdra. Dbejme, aby
vile mezi kotoutem a bubnem spojky
byla kolem 0,5 mm. Pastorek do bubnu

MODELAR . 2/1966

je treba zajistit ddlcikem. Pastorek polo-
Zime na tvrdou podloZku, namackneme
buben, dll¢ik nasadime do otvoru pastor-
ku a tderem na d@lgik pastorek pevné za-
jistime. Otvor pastorku opét prestruzime.
Buben spojky se musi na hfideli motoru
velmi lehce otaCet, pokud mozno s nej-
mensi vili. Pfevod od spojky je pastor-
kem zabirajicim do talifového kola. Je

tfeba, aby hfidel tohoto kola byl v ose
motoru a tak bylo zajisténo snadné pro-
taceni talifového kola. Vlasenkova pru-
Zina ma étyFi zavity a je zhotovena ze
struny o pruméru 0,6—0,7 mm. VSechny
ostatni Udaje jsou zfejmé z vykresu a neni
tfeba se jimi podrobné zabyvat.

Nakonec je tfeba se zminit o motoru
Piko. Mame-li moznost vybéru, pouZijeme



takovy motor, jehoZ chod je tichy a ktery
se pfi bchu nedd v Zadné poloze zastavit.
Zkousime to tak, ze na hfidel motoru na-
sadime kousek buzirky (pro zvétSeni
priméru), pfipojime baterii a prsty se
snazime motor uvést do takové polohy,
aby se zastavil. Pouzijeme jen ten motor,

u kterého se zastaveni nepodafilo, nebot

je Skoda riskovat model a nakladné zafi-

zeni pro nespolehlivy motor. Potom motor
demontujeme. Nezapomeneme si oznaCit
polohu zadniho vika nesouciho uhliky,
protoze ta je dllezitd pro vykon motoru
(pdlovani  feritového magnetu). Motor
vycistime, namazeme, popfipadé pfidanim
vhodné podlozky zmensime osovou villi.
Jemnym pilnikem upravime kolektor ro-
toru a zabrousime uhliky (opatrné!), pec-

livé slozime a opét pfezkouSime spolehli-
vost chodu. Ma-li motor loZiska z tex-
gumoidu, je nutné je alespon jednou za
rok namazat kapkou dobrého, lehkého
oleje. Cervik zajistujici motor proti po-
sunuti pfitdhneme s citem, aby pfilis-
nym tlakem nepraskl feritovy magnet
motoru. Zapojeni serva k pfijimaci s relé
je zfejmé z fotografie.

jeme serva s automatickou neutralizaci
elektrickou.

Provadéni obratl popiseme pro Fizeni
magnetem, které je u nas dnes nejrozsire-
néjsi. Navod plati i pro ostatni druhy Fi-
zeni. Pokud pfi ostatnich zplsobech se
fidi jinak, upozornime na odchylky.

PRIMY LET se provadi stfidavou vy-
chylkou smérového kormidla vpravo -
vlevo. Kmitoget pulsti musi byt takovy,
aby model letél celkem klidné bez cukani
ocasem do stran a bez naklanéni se na
strany. KmitocCet je zavisly na vlastnostech
modelu a byva 1az 3 pulsy za vtefinu. Za-

Obr. 1. Pfimy let: vychylky smérového
kormidla vpravo a vlevo jsou stejné dlouhé.
Bez signalu je smérové kormidlo vychyleno
vlevo, se ignalcm vpravo

¢ina-li se model tocit na nékterou stranu,
napf. vlevo, prodlouzime pulsy, tj. dobu
vychylky smérovky na pravou stranu.
Pulsy vyrovname, jakmile se model vraci
do puvodmho sméru, aby se nepretoCil na
opacnou stranu, tj. vpravo. Pfi vychylce
modelu vpravo vyrovname prodlouzenim

/\ pi LOTAZ

Pfi plachténi Casto turbulentni ovzdudi rozhoupe vétron.
U jednopovelovych modelil Ize uklidnit model jediné uvedenim
do zatacky. Na fotografii je zachycen okamzik, kdy vétron pfi
houpnuti ma vychylené smérové kormidlo, vybo il a zacina se

R/C MODELU

Pocet modelar vlastnicich R/C aparatury se v posledni dobé
znacné zvétsil, at uz jde o soupravy hotové, vétsSinou ,,GAMA*“
nebo stavéné doma. Mnozijiz také poznali, Ze létani s R/C modelem
neni tak snadné, jak si predstavovali, a Ze pilotazZi je nutno se na-
ucit. R/C modely jsou t€78i, maji vétsi zatizeni nosné plochy ajsou
téz i rychlejsi neZ vétSina ostatnich. Doporucujeme proto velmi nalé-
havé zvolit si pro prvni RjC model osvédCeny typ, at uz nas nebo
cizf. Budete mit zpoCatku dost prace s fizenim dobrého modelu. Ca-
model jiné kategorle
- PFevazna ¢ast modelard dnes Iéta a budejesté dlouho létat sjedno-
povelovymi modely. PFinaSime jim clanek, vénovany zékladnim
prvkim pilotaze: primy let, zatdcka a uklidnéni rozhoupaného mo-
delu.

piimy let Fizeny multivibratorem, kde ma-
Zeme snadno vymezit zataceni na kterou-
koli stranu. Je tfeba jiz od zaCatku nacvicit
primy let i ve smyslu proti sobé. U modelu

M. MUSIL _
A VOSTRY

naklanét a zatacet vlevo

Provadéni obratl je zavislé na druhu
fizeni smérovky, to znamena na druhu
serva v modelu. Rizeni rohatkou je zdéan-
livé jednoduché, avSak vyhovi céstecné
jen pro zabavné létani. Vychylky smérov-
ky volime jen takové, aby model krouzil,
ale neprechazel do splraly Tento zpusob
fizeni je pouzitelny jen v klidném ovzdusi,
kdy po vychyleni kormidla okamzité na-
sleduje reakce modelu. V turbulentnim
mozné. Po chvili 1étdni modelaF nepozna,
v jaké poloze se nachazi smérovka. Udr-
Zeni pfimého letu proti silnéjSimu néarazo-
vému vétru je velmi obtizné a model Casto
ulétne po vétru z bezpecného dohledu.

6

Proto rohatka se nehodi pro soutézni lé-
tani a také se u nas neujala.

Nejjednodussi a spolehlivé je Fizeni
smérovky magnetem. Princip spociva
v tom, Ze bez povelu je smérovka vychy-
lena na jednu stranu, obvykle vlevo, pfi
signalu se vychyli vpravo. Stejného G¢inku
dosahneme pouzitim odstfedivého serva,
jehoz vyhodou je vétsi tazna sila, ktera
prakticky nezavisi na velikosti vychylky.
ZpUsob Tizeni je stejny jako s magnetem.
PouZzijeme-li klicovani vysilate multivi-
bratorem, ziskdme jednoduchymi pro-
stfedky proporcionalni Fizeni smérového
kormidla.

Mame-Ili k dispozici dva kanaly, pouZi-

fizeného dvéma kanaly vyrovnavame od-
chylku od pfimého sméru fadou kratkych
impulsd.

ZATACKA je zékladnim prvkem pilo-
tdZe. Provadime ji ze zacatku s mirnym
néklonem o vétsim poloméru, aby letoun
nepfeSel do sestupné spiraly.

Uvedeni do levé zataCky: pravidelné
pulsovani prerusime, smérovka zlstane
vychylena vlevo a jejim vlivem model vy-
boci vlevo. Nasleduje klonéni vlevo a zata-
¢eni vlevo. Jakmile je model v naklonu a
zaCne zatacet, obnovime pulsovani a vhod-
nym pomérem pulsd drzime staly naklon,
stejnomérné zataCeni a tim i stejny polo-
mér zatdcky. Kdybychom nechali smé-
rovku vychylenou trvale, zvétSoval by mo-
del naklon a pfechazel do strmé sestupné
spiraly.
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Ukonceni levé zatacky: jednim nebo né-
kolika impulsy vyslanymi v€as pfed dosa-
Zenim Zadaného sméru (podle typu mo-
delu a poloméru zatd¢ky o 45° az 180°
dfive) uvedeme model do stavu pravého

2 3 4 5 6
1AL - memEl  mewll
LEVA

1 2 3 4 5 6
EEEEEE- M mMm = mlml
Obr. 2. Zatactka - postup: 1. pFimy let,
2. uvedeni do zatacky, 3. zatacka, 4. vy-
bréani ze zataCky, 5. jemné vyrovnani do

spravného sméru, 6. pFimy let

boceni. Vlivem tohoto vyboceni zmen3uje
model naklon a pfechazi do pfimého letu.
Je-li vybrani ze zatacky prilis rychlé, ma
model v pfimém letu prebytek rychlosti,
ktery se projevi houpnutim. Toto houp-

5 4

A

7F

Obr. 3. Uklidnéni houpéni - postup: 1.
model houpe v pFimém sméru, 2. uvedeni
do zatacky, 3. vybrani ze zatacky, 4. jemné

rovnani do spravného sméru, 5. Kklidny
primy let
nuti, které je nepfiznivé, uklidnime uve-
denim modelu do nové mirné zatdcky
v okamZiku, kdy model za¢ina znovu stou-
pat. Po naklonéni zata€ku ihned rovname.

(PFisté dokonceni)

KURSY VYPOCETNI TECHNIKY
CS. VTS

M — Mechanizace administrativy stro-
jO na dérné stitky

T — Vypocetni technika pro pracov-
niky VTELI a knihovny (novinka)
zahajuji dalSi béh dne 1. bFfezna 1966. Jde
o dalkové kursy.

Informace a prihlasky: .

Rada kurs( vypocetni techniky UR Cs.
VTS, Praha 1, Siroka 5.
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je nejlepsi polsky vodni model typu Wakefield z lofiské
sezony. Ziskal 2. mistona 30. mistrovstvi Polska a 1. misto
najubilejnim 10. ,,Jugo-Hidro-Cupuli v Jugoslavii. Ackoli
druhd soutéz nebyla vzhledem k pocasi zcela regulérni
(viz MO 11165), neni presto pochyb o tom, ze Polaci zde
byli nejlépe pFipravenym kolektivem a samotny model
PW-65 patfil k favoritim.

Planek jsme zpracovali podle Casopisu Skrzydlata Pol-
ska a otiskujeme jej s €asovym prFedstihem pfed sezénou jako
jeden z podnétl k rozsifeni zajmu nasich modelarl na uzi-
te€né a zajimavé novinky.

DOPLNKY K VYKRESU

Trup ma tloustku vSech stén (z balsy)
0,8, coz plati i pro hlavni plovak, ktery je
v zatazeném stavu jeho soucasti. Vzpéry
hlavniho plovaku jsou z profilovych dest-
nikovych dratl. Velmi lehka smérovka
je cela z balsy tl. 0,8.

KFidlo ma zebra z mékké balsy tl. 1,2,
spojovaci jazyk ptllek je z duralového
plechu tl. 1,0. Velmi lehkd, ale na krou-
ceni tuha celobalsové vySkovka mé Zebra
tl. 0,8—1,0. Pomocné plovaky z balsy
tl. 0,6 jsou neseny vzpérami z ocelového
dratu o O 0,5, jez se zastrkavaji do hlini-
kovych trubicek, zalepenych v koncich
vyskovky.

Potah modelu z japonského papiru
(pFes v8echno) je 3krat cellonovan a jed-
nou lakovan dvouslozkovym Chemolakem
(obdoba naSeho Parketolitu).

Chcete byt v ZebFicku?

(€) Zebficek nejlepsich sportovci ,,malych*
kategorii A-1, B-l, C-I za rok 1965 sestavi na-
€elnik LMK Kladno Richard Metz (ul. 28. fijna
2065, Kladno 11). Na jeho adresu necht' zaslou
nacelnici klubl nejpozdéji do 28. 2. 1966 tfi nej-
lepsi vykony sportovcl klubu v kazdé zminéné
kategorii, z nichz nejméné jeden musi byt z vy-
bérové soutéze.

Vykony senioril a junior(i (do 18 let) uvedte od-
délené. Aby mohl byt vykon za‘)o(:itan, musi byt
u ného uvedeno Cislo soutéze podle sportovniho ka-
lendére (viz MO 2/65). Dal$i podminkou je uvedeni

Vrtule je lipov4, gumovy svazek bud
z 15 prouzkl gumy Pirelli 1x6 nebo
z 22—23 prouzkd polské gumy 1x4.
V prvém pripadé se pohybuje doba letu
od 170 do 190 sec, v druhém od 90 do
100 sec.

Vahovy rozbor: trup se smérovkou,
hlavnim plovakem a spojovacim jazykem
k¥idla 85 g; k¥idlo 55 g; vySkovka s po-
mocnymi plovaky 14 g; vrtule s hlavici
38 g; gumovy svazek 50 g; celkova vzle-
tova vaha 242 g.

Cisla sport, licence kazdého soutéZiciho. Vykon-
nostni limit pro A-Ié'e nejméné 1800 vt. ze 3 sou-
tézi. Kategorie B-l a C-1 nemaji limit.

HlaSeni dosla po terminu nebo nelplna (Cislo
licence, Cislo soutéZe) nebudou vzata v Uvahu. Za
spravnost hlaseni odpovida nacelnik klubu, ktery
je ovéri podpisem. Pfipominame, Ze budou bez-
predmétné jakékoli reklamace a Zadosti o doplnéni
Zebfitku po jeho otisténi (pravdépodobné v MO
4/1966).
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(ijs) Dr. Richard Eppler vysel z vyzkumnych praci znamého Ing. W. Schmitze
a s pouzitim elektronického pocitate navrhl fadu laminarnich profil pro modely,
tj. pro nizk4 Reynoldsova Cisla. Vysledky jeho prace byly publikovany jako vy-
zkumné zprava 571A 108 Aerodynamického vyzkumného Ustavu v Gottingen (NSR)
a ve vytahu v casopisech Mechanikus (NSR) a Aeromodeller (V. Britanie).
Povazujeme za U€elné uvefejnit zakladni Udaje o téchto profilech i sjejich polarami.

E. 5»

Profil vhodny pro volné létajici modely,
predevS§im A-l a A-2. Ma pomérnou
tlouStku 5,6 % a prohnuti stfedni kfivky
6,5 %. Je vhodné, aby létal se soucinite-
lem vztlaku, blizicim se 1,4. Doporucuje
se volit vyssi Stihlost kridla. Profil by

X 0 1,25 25
E. 58 Yh 2 35 44
Yd 2 15 15
E. 59 Yh 2 3,6 41
Yd 2 1,4 15
E. 385 Yh 2 34 4,6
Yd 2 1.2 12
E. 387 Yh 2 35 45
Yd 2 12 0,8
E. 374 Yh 0 14 2,2
Yd 0 1,1
8

mohl byt vhodny téZ pro modely s vel-
kym Skodlivym odporem, jako jsou modely
Wakefield. Je mozno oCekavat ur€ité po-
tize s podélnou stabilitou - ddsledek
znagného posuvu plsobisté vztlaku. Proto
je Gcelné pouzit vétsi vodorovnou ocasni
plochu (VOP) nez normalné, resp. vetsi
mohutnost VOP (Umérna soucinu plochy

SOURADNICE PROFILU EPPLER

50 75 0 15 20 25 30
56 63 72 83 92 98 103
16 18 24 29 36 42 47
52 58 66 76 83 88 92
15 16 18 25 28 32 36
60 71 80 92 102 109 114
12 13 14 18 23 28 31
56 65 72 83 92 97 101
08 05 05 05 07 08 10
34 42 49 59 66 72 15

—15 —20 —24 —27 —30 —31 —32 —33 —32 —2,9 —26

NOVE
modelarske
PROFIIY

nabéhu nulového vztlaku je — 9,13°, sou-
Cinitel klopivého momentu cmo = 0,251.

(Poznamka: zname-li cmo, mizeme sta-
novit polohu plsobisté vztlaku pro libo-
volny soucinitel vztlaku cy podle vztahu

oy
Poloha xa je za nab&znym bodem, vzta-
zeno ku stfedni aerodynamické tétivé
kridla.)

E. 59

Profil urCeny pro vykonné modely,
podobné jako E.58. Pomérnad tloustka

40 50 60 70 80 90 95 100
108 109 105 97 82 57 40 20
55 60 62 61 56 45 35 20
97 96 93 85 72 52 38 20
4,3 4,8 51 5,0 4,7 3,9 3,2 2,0
118 112 101 85 66 46 33 20
36 41 44 44 41 35 28 20
102 95 82 68 52 36 28 20
14 1,7 2,0 2,2 2,3 2,3 2,2 2,0
7771 60 46 31 1,6 090 0

—22 —15 —0,8 —0,40 0
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5,6 %, nejvétsSi prohnuti stfedni kFfivky
52 % v 50 % hloubky profilu. Podle
polary mé& vyhodné vlastnosti az do sou-
Cinitele vztlaku 1,1, pfiCemz ma mensi
sou€initel odporu nez E.58. Vhodny pro
modely A-2 se Stihlosti mensi nez 16 nebo
pro modely A-l a R/C vétroné s malou
klesaci rychlosti. Mensi posuv plsobisté
vztlaku nez u E.58, tudiz iz hlediska po-
béhu nulového vztlaku — 7,38°, soucinitel
klopivého momentu cro = — 0,204.

E. 3»5

Profil navrzeny specialné z hlediska
potfeb R/C vétrond do termiky (nutnost
krouzeni v termice pfi malé klesaci rych-
losti i malé rychlosti letu, pfi sou¢asném
pozadavku velké rychlosti letu, velké
klouzavosti pfi pfimém letu). Pomérna
tloustka 8,4 %, maximalni prohnuti stfed-
ni kfivky 5,7 %. Ve srovnani s polarou
znamého profilu MVA 301, aerodyna-
micky proméfeného Ing. F. W. Schmit-
zem pod oznatenim GO 801, mad E.385
mensi odpor. Vykony s profilem E.385
by mély byt asi 0 20 az 25 % lepSi nez
s profilem MVA 301. Dobrych vykon(
se dosdhne v rozsahu sou€initeld vztlaku
od 0,7 do 1,2 s optimem asi pfi 1,1. Pod-
minkou je, aby Rcynoldsovo Cislo bylo
vySSi nez 90 000. Tyto Uvahy byly ovéfeny
praktickymi lety. Predpokladem uspéchu
Je pecliva konstrukce kfidla, zajistujici do-
drzeni teoretického profilu a dostatecna
plocha VOP. Nevhodny profil pro akro-
batické a svahové vétroné. Uhel nabéhu
nulového vztlaku— 6,64°, soucinitel klo-
pivého momentu c,no —— 0,69.

E. 357

Pro svahové létani neni tak rozhodujici
co nejmensi klesaci rychlost, jako spiSe
dostatecnd rychlost letu, aby bylo za-
jisténo pronikani proti vétru. Z toho
plyne pozadavek na profil, aby jeho od-
por byl co nejmensi, a to v co nejvétSim
rozsahu souciniteld vztlaku, ¢€ili Ghld
nabéhu. Z tohoto hlediska byl navrzen
profil E.387. Z polary je zfejmé, Ze s timto
profilem je mozno létat bud pomalu pfFi
velkém souciniteli vztlaku (Ghlu nabéhu)
nebo rychle pfi malém soucCiniteli vztlaku
(Ghlu nabéhu), aniz se témito zménami
podstatné zhorSuje klouzavost. E.387 je
mozno pouZit i pro termické létani a z hle-
diska vykon( pfi krouZeni je pouze ne-
patrné horSi nez E.385. Je vhodny pro
rychlosti letu okolo 5 m/s. Neni to sice
Zadny akrobaticky profil, umozZiuje vSak
pfemety a jednoduché obraty. Je pouZi-

REDAKCE DEKUJE timto zplsobem
vietn kolektiviim a jednotlivelim za pFani
k vanoclim 1965 i do roku 1966. Pro poté-
Senf Ctenart jsme vybrali jednu ze zaslanych
vtipnych pdvodnich kreseb, jejimZ autorem
je Jifi KOHOUTEK a poslal nam ji jmé-
nem LMK Varnsdorf. - Ai uz to kreslif
zamyslel ¢i nikoli, vystihl i naSe redakéni
dumani pfi pFipravé kazdého nového sesitu
Casopisu!
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Poznamka: vSechny uvadéné polary jsou vypoCtené, a to pro nekonecnou Sti-
hlost. Pro srovnani jsou uvedeny polary starSich profild Go, z nichz Dr.
Eppler pFi navrhu vychazel

telny i pro let na zadech, oviem s po-
mérné Spatnymi vykony. Ma tloustku 9 %,
coz umoZiuje pevnou a lehkou konstrukci
kiidla. Malad nejvétsSi kFivost stfedni
kfivky 3,8 % znamend, Ze posun pdso-
bisté vztlaku bude maly a tudiz je mozno
pouzit mensi VOP vzhledem k ostatnim
dosud uvedenym profildm. Nejvhodngjsi

Stihlost kfidla pro svahové vétroné mezi
10 az 12 a pro termické vétroné mezi 12
az 14. Pouziti Stihlosti vétsi nez 14 ma
pouze problematické vyhody. Reynoldso-
vo Cislo by nemélo byt mensi nez 80 000.
Uhel ndbéhu nulového vztlaku — 6,640°,
souCinitel klopivého momentu omo =
——0,169. (Dokongeni na str. 10)



E. 374

Profil byl navrzen pro velmi rychlé
svahové a akrobatické R/C vétroné. Po-
mérna tloustka 10,8 %, nejvétsi prohnuti
stfedni kFivky 2,2 %. DUsledkem malého
prohnuti je i maly posun plsobisté vztla-
ku a tudiz je mozno pouZzivat malé VOP.
Malé krouceni, plsobici na kfidlo, spolu
s velkou tloustkou profilu umoZzfiuji stavbu
lehkého kfidla. Uhel nabéhu nulového
vztlaku — 1,17°, soucinitel klopivého mo-
mentu amo = — 0,36.

BUDE VAS ZAJIMAT

e (d) Britské a americké Casopisy
pfinesly koncem lofiského roku zpravy
o ¢s. motorech MIKRO konstrukce V.
Stejskala a TONO konstrukce F. Sta-
rého. Americ¢ané patrné motory Mikro
maji, protoZe v prehledu svétovych
vyrobk{ z r. 1965 (v roence Ameri-
can Modeler) je i subjektivni pochval-
néd zminka.

¢ (s-ma) Na britské soutézi Nor-
thern Heights Gala se objevil C. G.
Crawley s modelem pohanénym renovo-
vanym starym motorem na stlaceny
vzduch. Tyto motory byly pomérné dost
pouzivany pred druhou svétovou valkou,
a to i u nas. Dnesni mladi model&fi vSak
znaji motor na stlaceny vzduch snad jen
z doslechu a jisté by uvitali, kdyby jej
mohli vidétjako ukazku také prFi nékteré
nadi soutézi. - Ma-1i nékdo dosud takovy
motor schopny provozu, necht se prihlasi
redakci!

e (s-ma) Letosni leteckomodelar-
ské mistrovstvi USA se bude konat
opét, jiz po sedmnacté, pod patrona-
tem Velitelstvi vycviku leteckych za-
loh ndmofnictva na namorni letecké
zékladné u Chicaga v tydnu od 25. do
31. Cervence. PocCitd se s jeSté veétsi
Gcasti nez loni, kdy na mistrovstvi Ié-
talo 1500 soutézicich a zhlédlo je
500 000 divaka.

¢ (s-ma) Poplatek za povoleni k vy-
silani v tzv. Citizen's Band (obfanské
pasmo), tj. pasmo pouzivané i R/C mo-
delari, byl v . USA zvysen na 8 dolard,
tj. 60 devisovych korun.

¢ (s-ma) Pfi ovérovani nové super-
hetové soupravy Grundig (NSR) byly
zjistény nékteré zajimavosti. Sitka pfFi-
jimaného pasma superregeneracniho
pfijimace Grundig je tak velkd, Ze s na-
prosto dostatecnym dosahem reaguje
na vsechna pasma novych vysilacd
Grundig (pasmo je dano barvou pouZi-
tého krystalu). Naproti tomu pfi po-
uziti starého vysilace Grundig a super-
hetového pfijimace je mozno pouzit
pouze 3 pasma z péti moznych.

¢ (s-ma) Vykonnost a spolehlivost
R/C serva zavisi pFedevdim na jakosti
pouZitého elektromotoru. Vyrobce 3pic-
kovych serv, americka firma Bonner,
pouZzival nejdFivejaponské elektromotory
pro hracky. Vzhledem k jejich nedosta-
te€né spolehlivosti vSak zahajil vyrobu
vlastnich specialnich elektromotord, které
nyni montuje do svych serv Duramite a
Transmite.

e (sch) Britsky Casopis Aeromo-
deller porada i letos dopisovaci soutéz
pro modely Coupe d'Hiver mezi brit-
skymi a francouzskymi model&fi. Nej-
lepsi z britskych soutézicich se zucastni
koncem Unora soutéZze v Pafizi,

10

Vystielovaci kluzak - polomaketu stihate SAAB-37 ,,Viggen“ jsem postavil ze zbytk(
polystyrenu pro ovéreni letovych vlastnosti této koncepce, nebotji chci pouzit pro R\C model.
Kluzak Viggen léta prekvapivé dobre v nékolika kusech, stejné jako podobnda vétsi poloma-
keta Mirage 111 C; oba modely pfipominaji ve vzduchu skute€né letouny. Stavba neni

slozita a zvladne ji i zadatecnik. DllezZité je vSak dodrzet thel sefizeni a polohu t&Zisté.

K STAVBE

Z preklizky 1 mm vyfizneme pétef
trupu 1, na kterou pfilepime (kaseinem
Ci dispercolem - NE acetonovym lepid-
lem!) bocnice 2 z pénového polystyrenu
0 tlouStce asi 10 mm. Po zaschnuti obrou-
sime trup do eliptického tvaru. Z poly-
styrenu tl. 6 mm nebo z balsy tl. 4 mm
vyfizneme kfidlo 3 a z polystyrenu tl.
4 mm nebo z balsy tl. 2 mm vyskovku 4.
Obé plochy maji profil rovné desky se za-
oblenymi hranami (viz vykres). Kfidlo
1 vySkovku pfilepime na tupo, ale zvlast
dikladné, a to bez vzepéti. Pred lepenim
k trupu je vhodné udélat na nosnych
plochach povrchovou Upravu. Spociva ve

vyznaceni pohyblivych Casti a v olemo-
lepit (pfesné a peclivé) tmavsi hedvabny
papir. Sestaveny model vyvazime kous-

v poloze vyznacené na vykrese.

Pfesné zhotoveny model 1éta dobfe hned
napoprvé. Je-li tézky na hlavu, nakroutime
opatrné a mirné odtokovou ¢ast kfidla
vzhlru, az dosahneme plynulého klou-
zavého letu. Gumovou niti (o prdfezu
napf. 1x4 mm) vymrStujte model pouze
na volném prostranstvi, protoZe je po-
mérné rychly. POZOR na poranéni obli-
Ceje pfrihlizejicich, na rozbiti oken apod.

A. KOTATKO, Praha 6

MODELAR . 2/1966



Mistr sportu O. PROCHAZKA

KOLIK lidi potfebuje CASOVAC?

Mechanicky Casova¢ k ovladani determalizatoru se stal jiz
davno pro modeléafe ve svét¢ samozrejmou véci, jen u nas dosud
nikoli. A prece jeho vyznam hlavné u kategorie vétrond A-2 je ne-
popiratelny, nebot' umoZziuje

- libovolné dlouhy vlek modelu na lanku bez obav z pfedCasné
funkce determalizatoru. To zvySuje podstatné klid soutéziciho
a poskytuje vétsi taktické moznosti,

mft

-l¢— — ] i-
ovladacih¥idel

- nastaveni presné doby letu, coZz ocenime hlavné pfi vétrném
pocCasi a vyrazné termice, kdy kazdé zbyte¢né prodlouzeni doby
letu nad maximum zvétSuje nebezpeci ztraty modelu a podstatné
prodluzuje trat’ naSeho ,,pfespolniho béhu*,

Soutézni modely
jsou dnes zpraco-
véany vétSinou tak
dokonale, Ze je
takfka hfich vy-
poustét je k vol-
nému letu bez do-
brého zajisténipro-
ti ulétnuti. Spole-
hlivy hodinkovy ¢a-
sova¢ je funkéné
opodstatnénou ne-
zbytnosti. Nasi re-
prezentanti na MS
1965 napf. monto-
vali na posledni
chvili dovezené Ca-
sovace.

Na sni tiku z Kauhavy je
J. Blazek.

Nejlepii €s. modely

- trénink na pomérné malé ploSe, protoze Ize omezit let na libo-
volné kratky cas.

Co tedy udélat pro to, aby ani u nas nebyl €asova¢ vzacnosti,
aby si jej kazdy mohl bézné koupit v modelarské prodejné? Jsou
dvé moznosti: zajistit dovoz nebo Casovace vyrabét. Na dovoz si
nem(zeme ani nadale délat pfili$ velkou nadgji, vime-li jak to vy-
pada s devizami. Jde tedy o zajiSténi vyroby, jez se nejlépe hodi
pro nékteré hodinarské druzstvo. On totiz osvédCeny Cs. Casovac
existuje! Jeho konstruktérem je clen LMK Most Jifi Holy.

Nékolik slov k jeho vzniku: prvni svij Casovac jsem ziskal pfed
6 lety z NSR. Byl levny, ale materialové na arovni strojkti mecha-
nickych hragek (nikoli zndmy Graupnerliv) a proto doslouZil
béhem jediné sezény. Kdo si vSak na CasovaC zvykl, nerad od-
vyka. Proto jsem presvédcoval klubového kolegu Jifiho, ktery je
modelaf a hodinaf, aby néjaky Casovac pro A-2 ,,vykoumal®.
A ani jsem se pfilis nedivil, kdyZz mi jej za €as pfinesl.

Mné pfipadlo vymyslet vhodné ovladaci zafizeni determali-
zatoru. ProtoZe vysledny pohyb CasovaCe je otaCivy (asi dvé
otacky za 3 minuty), nebylo mozno pouZit znamych systém.
Domnivam se, Ze se mi feSeni podafilo. Na rozdil od jinych ovla-
dacich systémi nemusi ¢asova¢ pfekonavat pfi své funkci zadny
odpor ovladaciho zafizeni, ale naopak toto vyvozule na hrideli
Casovace kroutici moment, ktery pohybu CasovaCe napomaha!
spolehlivost. Pouzivam jej v nékolika kusech po nékolik let -
mnozi jste jej vidéli - a napf. za celou uplynulou sportovni sezénu
jsem nemél ani jeden pFl’pad selhani.

Udrzba je nenarogna, staci vyprat Casovac jednou za rok v ben-
zinu a promazat loziska. Nenf choulostivy ani na prach nebo vagi
opravy! Maximélni doba chodu je asi 11 minut, vdha 36 g (s moz-
nosti dalSiho sniZenfi), rozméry jsou patrné z vykresu (poloviéni
velikost). CasovaC pIné vyhovuje pro A-dvojky (sam jej pouzivam
iusvé A-l LIMIT) a pro motorové modely.

Casovac vybornych vlastnosti, dokonale provéfenych v pro-
vozu, tedy existuje. Zbyva to hlavni - zajistit vyrobu tak, aby se
dostal co nejdFive do rukou viech zajemcl za pfijatelnou cenu. Jeli-

koz je pouzito béZné vyrabénych hodinafskych soucastek, méla

by byt cena nizsi nez u obdobnych specialnich zahraniénich vy-
robku; v kazdém pfipadé ji ovsem ovlivni velikost vyrobni série.

Doufam, Ze nebude jediného modelare - zajemce, ktery se neozve
a bude pohodlIné Cekat, aZ ,,jak to dopadne*/

VYZVA ZAJEMCUOM

Pro konkrétni jednani o v&/robe je nutno znat alespofi pfiblizné veli-
kost série. Chcete-li pFispét k realizaci tohoto zaméru, PRIHLASTE SE
jako zajemci redakci. POUZIJTE vyhradné korespondencm listek, NIC
jiného nepfipisujte, OZNACTE listék pfes roh ,asovac”. SDELTE:

1. kolik kus( ¢asovace hodlate koupit (za predpokladu, Ze cena bude
odpovidat svétovému primeéru),

2. v které kategorii létate,

3. jméno, pfesnou adresu, povolani, stafi.

V Gvahu vezmeme listky, které dostaneme nejpozd¢jl 15. bfezna 1966.
Jednatlivé nebudeme odpovidat, o vysledku akce napiSeme. TFi z odesi-
latell vylosujeme a odménime. Redakce

vykonna A-jednicCka

Konstruoval a pise R. METZ, LMK Kladno

Po uvefejnéni malého planku na tento model v Modelari 511965 jsme dostali a dosud
dostavame zadosti Ctenafd o planek podrobné zpracovany. Ddvod je zfejmé hlavné v tom,
Zejde o model stavebné dosti jednoduchy, hodici se méné zkusenym modelarim, ktefi si viak
nedovedou samostatné poradit (nebo jsou pohodIni ?!) se zvétSenim planku. Nakonec jsme
si Tekli, Ze na dobry model neni Skoda mista a Zzadany planek zarazujeme znovu. Nevydame
iej viak pro modelarské prodejny, protoZe tam je v soucasné dobé k dostani nékolik typd

vétronll této kategorle

Pro osvézeni paméti pfipomindame, 2 TOMIK 4 je druhy model, s nim? R. Metz létal

na prvni misto Zebficku nejlepsich sportovcll r. 1964 (zapoéitané Casy 839 a 840 sec).
Druhym jeho modelem je A -1 ,,Zuzana", uvefejnénd v malém vykresu v MO 7/1965.

Stavebni postup
Trup. Z lipového prkénka tl. 3 mm vy-
fizneme 2 predni Casti bocnic a z balsy

MODELAR . 2/1966

Redakce

~ 3 mm 2 zadni Casti bo€nic. Na rovné
desce slepime oba pary soucasti k sobg.
Pfipravime si balsové pfepazky a lipovou
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208 17. 4. Nova Mésto na Moravé (svahové

R/C)
F. "Vrténa, Gottwaldova 218, Nové Mésto na
Mor.
209 29. 4. Senica (RCA-1, RCC-1)
0. Vitasek, Hollého 77, HollZz pfi Mor.

Kvéten

210 8. 5. Mnichovo Hradisté (RCC-1, RCC-2)
L. Jirdsek, Jirdskova 600, Mnich. Hradisté
211 8. 5. Tchofovice (RCC-1, RCC-2)
A. Nepereny, Pistin 60, o. C. Bud&jovice
212 8. 5. Kyjov (RCC-1, RCC-2)
R.  Skypala, Nerudova 1009, Kyjov
213 15, 5. Mosnov (RCA-1, RCA-2, RCC-1,
RCC-2)
Ing. L. Lichtblau, Obranct miru 869,
Kopfivnice
214 15. 5. Drozdov (RCA-1, RCA-2)
M. Spurny, Tlustice 36, p. Hofovice
215 22. 5. Mélnik (RCC-1)
Z. TéSinsky, Lodénice - Mélnik
216 22. 5. Slia€ (RCA-1, RCA-2)
O. Styk, Kynclova 21, o. B. Bystrica
217 29.5 Mlad4 Boleslav (RCA-1, RCA-2)
H. Hajek, Jirdskova 365, MI. Boleslav
218 29. 5. Cheb (RCC-1, RCC-2)
J. Haas, Simackova 29, Cheb
219 295. Ceska Lipa (RC-1, RC-2, RCC-1)
F. Bayer, Mirove nadm. 130, C. Lipa

Cerven

220 5. 6. Zabfeh u Hluc¢ina (RCA-1, RCA-2,
RCC-1, RCC-2)
J. Hanzl, U Synagogy 6, Opava
221 5. 6. Kamenné Zehrovice (RCC-1)
R. Cizek, K. Zehrovice 14, o. Kladno
222 19. 6. Letfiany (RCA-1, RCA-2)
Ing. J. 3nobl, Odolena Voda 238, o. Praha -
vychod
223 19. 6. PreSov (RCA-1, RCC-1)
F. Novak, Hollého 22, Presov
224 19. 6. Plzen (RCC-1) .
J. Kaisler, Stfedni cesta 10, Plzefi - Cernice
225 19. 6. Prievidza (RCA-1. RCA-2)
Ing. E. Zito, Sidlisko 1520/B-10, Prievidza

Cervenec

226 3. 7. Slany (RCA-1, RCA-2)
Stépanek, Plynarenska 465, Slany
227 10. 7. Lethany (RCC-1)
Ing. J. Snobl, Odolena Voda 238, o. Praha —
vychod
228 17. 7. Zabfeh u Hlu¢ina (RCA-1, RCA-2,
RCC-1, RCC-2)
J. Honék, Skrobalkova 16, Ostrava - Kungicky
229 17.7. Jaroméf (RCA-1, RCC-1)
P. Jandk, Nadrazni 222, Jaromér
230 17.7. Klatovy (RCA-1,
F. Posar, Smilovského 58/V, Klatovy

Srpen

231 7. 8 Drahotuse (RCA-1, RCA-2)

R. Stole, Husova 966, Lipnik n. B.
232 20.—21. 8. Vrchlabi (svahové - RC)

V. Stefan, F.gnerova 873. Vrchlabi
233 21. 8. Slia¢ (RCC-1, RCC-2)

O. Styk, Kyncelova 21, o. B. Bystrica

Zari

234 4. 9. Nové Mésto n. Met. (RCA-1, RCC-1)
J. Celba, Brazec 6, Nachod

235 4. 9. Hosin (RCA-1, RCA-2)
A. Nepefeny, Pistin 60, o. C. Budé&jovice

236 11. 9. Detva (RCA-1, RCA-2)
Dr. J. Zachar, Detva - Sidlisko G-30

237 17—18. 9. Slia¢ - Majstrovstva Slovenska
(RCA-1, RCA-2. RCC-1, RCC-2)
Slovensky vybor Svazarmu, Bratislava

238 18. 9. Nové Mésto na Moravé (svahové)
F. Vrténa, Gottwaldova 218, N. Mésto na
Mor.

239 2. 10, Jihlava (RCA-1. RCA-2)
K. Sedlak, Husova 7, Jihlava

240 9. 10. Praha (RC svahové volné)
M. Musil, Podébradskéa 544, Praha 9

. lodni modelafrstvi

Pouzité zkratky

A

c
D

= rychlostni ¢luny upoutané s lodni vrtuli
(A1 =25 cm, A2 =5 cm3 A3 =10 cmj3

= rychlostni ¢luny upoutané s leteckou vrtuli
Bl = 25cm3

= stolni modely
= plachetnice (DJ, DM, DX, D 10)

Mistrovské soutéze jsou pFistupny modi
tFidy F5 se jedou spolecné s kategorii D.

E

F

F5

= makety a polomakety
(EH, EK, EU, EX = E1)

= modely fizené radiem
F1 = rychlostni kurs, F2 = makety, F3 =
= slalom)

= plachetnice fizené radiem (DM)

~o

ardm s 1. a Il. VT. Mistrovské soutéze

PRILOHA ,MODELAR" 2/1966

1. HLAVNIi SOUTEZE

Lo-1 II. roénik mezinarodni soutéze o pohar OVS Kolin

10—12. 6. Kolin - Zimni stadion, (F)

Ing. Z. Tomé&sek, Havlickova 100, Kolin IV

2. MISTROVSKE SOUTEZE

a)  Rychlostni modely kategorie A-j-B

Lo- 2 8. 5. Sestajovice
J. Sustr. Sestajovice, 0. Praha - vychod
33.7. Kolin

Ing. Z. Tomasek, Havlickova 100, Kolin IV

4 10—11. 9. Ceské Budgjovice
(povinna soutgz) .
F. Jelinek, F. Sramka 6, C. Budé&jovice

b)  Plachetnice D + F5

5 29. 5. Namést n. Osl. - Rathan,
M. Hobza, Varikovo nam. 6., Tfebi¢

6 7. 8. SeCovce
J. Kollar, Obrancov mieru 2, KoSice

7 4. 9. Kolin (povinna soutéz)

L. Vrablik, ul. Politickych v&ziid - DPaM,

Kolin

c) Makety a polomakety kategorie E

8 26. 6. Vsetin
K. Hock, Travniky 1430/71, Vsetin

9 31. 7. Kolin
F. Hejny, Slune¢ni 208, Kolin

10 10—11.9. Ceské Budégjovice (povinna sou-

87) B B
F. Jelinek, F. Srdmka 6, C. Budéjovice

d) Modely Fizené radiem kategorie F
11 19. 6. Liberec
O. Dufek, V Gvoze 43/3, Liberec |
12 7. 8. Kromé&fFiz
S.  Sumicky, Leninova 935, Hulin, o. Kroméfiz

13 25. 9. Poprad (povinna soutéz)
J. Kollar, Obréncov mieru 2, KoSice

3. VEREjNE SOUTEZE

BFezen

14 20. 3. Vsetin - lazné (E)
K. Hock, Travniky 1430/71, Vsetin

Duben

15 17. 4. Praha - Motol (E, F)

V. Valenta, Myslikova 15, Praha 1
16 24. 4. Usti n. L. (A, B) ,,

F. Here$, Dvorakova 5, Usti n. L.

17 24. 4, Kosice (A, B)
J. Kollar, Obréncov mieru 2, KoSice

Kvéten

18 8. 5. Praha - Motol (E, F)
Z. Hladky, Na Petynce 142/108, Praha -
StfeSovice
19 8. 5. Brno - pfehrada (E, F)
J. Fiala, Obrancd miru 22, Brno
20 9. 5. KoSice (D, E)
J. Kollar, Obrancov mieru 2, KoSice
21 15. 5. Duchcov (A, B. E. D)
V. Vrba, Husova 12, Duchcov, o. Teplice
22 22. 5. Rumburk (E. D)
E. Tesaf, Gottwaldova 39, Rumburk
23 22.5. Brandys n. L. (EX, DJ)
J. Hordk, Rudé Armady 951, Brandys n. L.
24 22. 5. Kosice (F)
J. Kollar, Obréancov mieru 2, KoSice
25 29, 5. C. Budgjovice, Okresni kolo STTM (E)
F. Jelinek, F. Sramka 6, ¢. Budéjovice

PRILOHA ,MODELAR" 2/1966

Cerven

26 5. 6. Duchcov (D, E)
V. Vrba, Husova 12, Duchcov, o. Teplice
27 5. 6. Hefmanova Hut (F)
G. Karések, Hefmanova Hut 106, o. Plzeri
sever
28 12. 6. Mimoi (E)
L. Hynek, Sokolské 193, Mimori, o. ¢. Lipa
29 19. 6. Usti n. L. (A, B) _
F. Heres, Dvorakova 5, Usti n. L.
30 19. 6. C. Budgjovice, Krajské kolo STTM (E)
F. Jelinek, F. Sramka 6, C. Budg&jovice
31 25.-26. 6. Tren¢in, Krajské kolo STTM (D, E)
M. Matéjka, Nova ul. bl. A., Trenianské
Teplice
32 26. 6. Klatovy (v3echny)
V. Toman, Planicka 26/V, Klatovy
33 26. 6. Rumburk (C, D, E)
E. Tesaf, Gottwaldova 39, Rumburk
34 26. 6. Secovce (A, B)
J. Kollar, Obrancov mieru 2, Kosice

Cervenec

35 10. 7. Rimavska Sobota (D)
O. Hor¢ik, Banickd 360, Hnusta - Likier,
o. Rim. Sobota
36 10. 7. Klatovy (vSechny)
V. Toman, Planicka 26/V, Klatovy
37 17. 7. Sestajovice (A, B)
J. Sustr, Sestajovice, 0. Praha- vychod



Srpen

38 14. 8. Rimavska Sobota (A, B)
0. Hofcik, Banickd 360, Hnusta - Likier,
0. Rim. Sobota
39 20.—21. 8. PieStany (viechny)
..Majstrovstva Slovenska"
E. Weiss, DPaM Piestany, o. Trnava
40 28. 8. Klatovy (F, F5)
V. Toman, Planické 26/V, Klatovy
41 28. 8. PreSov (A, B, E, F)
J. Kollar, Obrancov mieru 2, Kosice

D. Automobilovi*

Pouzité zkratky
1 = nejezdici polomakety
Il = jezdici polomakety

11l -mdrahové modely

Zari

42 11. 9. Brno - prehrada (E, F)
J. Fiala. Obranct miru 22, Brno
43 11. 9. Rumburk (C. D, E)
E. Tesaf, Gottwaldova 39, Rumburk
44 18. 9. Piestany (B. D, E)
E. Weiss, DPaM PieStany, o. Trnava
45 18. 9. Praha - Motol (E, F)
K. Paur, Sekaninova 58, Praha 2
46 25. 9. Brandys n. L. (A. B)
J. Vorllgek, Prazska 66, Brandys n. L, o. Praha -
vychod

modelafstvi

IV = rychlostni modely upoutané - vrtulové
(do 2,5 cm3)
V = rychlostni modely upoutané - kolové

(V1 =15 cm8 V2 =25 cm8 V3 =5 cm8§
V4 = 10 cm8

Mistrovské soutéze jsou pFistupny modelaFim s I. a Il. VT.
Na mistrovskych soutézich se nejedou tfidy prdimyslové vyrobenych modell

1. HLAVNISOUTEZE
(nebudou v r. 1966 poradany)

2.MISTROVSKE SOUTEZE

a) Kategorie I, II, 1l

A- 127 3. Praha - Dim pionyrl a mladeZe Praha 2
DPaM - P. Valenta, Havlickovy sady 48, Praha 2
2 25. 9. Nova Paka - Dim pionyr(i a mladeze

J. Tma, Jugoslavska 1067, N. Paka, 6. Ji¢in

3 5—6. 11. Praha - DPaM (povinna souté?)
DPaM - P. Valenta, Havlickovy sady 48, Praha 2

b) Kategorie IV + V

4 24. 4. Bratislava - Palac pionyrd a mladeze
Ing. J. Cejp, Trnavska 46, Bratislava

5 27. 7. Velka Bite$ .
J. Kind, Velk& Bite$ 280, o. Zrfér n. Saz.

6 4. 9. Praha - Kr¢ (povinna soutéz)
Ing H. Strunc, Lvovska 3, Praha 10

3. VEREIJNE SOUTEZE

Leden

7 23. 1. Kosice (Il
J. Pastor, ZOU Marxova 35, Kosice

830. 1. Praha (lll)
DPaM - P. Valenta, Havlickovy sady 48, Praha 2

Unor
96. 2. Nova Paka (I, I, IIl)

J. TGma, Jugoslavska 1067, N. Paka, o. Jigin

10 20. 2. Praha (Ill)
DPaM - L. Macek, Karlinské ndm. 316/7, Praha 8

Brezen

11 6. 3. Rumburk (Il)
E. Tesarl, Gottwaldova 39, Rumburk

10

12 13 3. Kosice (Ill)
J. Pastor, ZOU Marxova 35, Kosice

Duben

13 10. 4. Novéa Paka (1. 11, 1)
J. Tdma, Jugoslavska 1067, N. Paka, o. Jigin

14 17. 4. Praha (1ll)
DPaM - L. Macek, Karlinské nam. 316/7, Praha 8

Kvéten

158. 5. Nova Paka (I. II. Ill)

J. TGma, Jugoslavska 1067, N. Paka, o. Jigin
16 22. 5. Praha (lll)

DPaM - P. Valenta, Havlickovy sady 48, Praha 2

PRILOHA ,MODELAR" 2/1966

164 17. 4. Velké Losiny (UA, UC) |
M. Horék, Velké Losiny 247, o. Sumperk
165 24. 4. KoSice (UR, UC. UM, UA)
Ing. A. lJirouSek, Dukelskych hrdinov 22,
Kosice

Kvéten

166 8.-9. 5. Usti n. Labem (UM, UC)

F. Vesely, Tovarni 62, Usti n. L. - Predlice
167 15. 5. Hrob (UM, polomakety)

J. Strénsky, Mlyny 8, p. Hrob, o. Teplice
168 15. 5. Klatovy (UM)

F. ToSar, Smilovského 58/V, Klatovy
169 22. 5. Jihlava (UA, UM, UC)

K. Sedlak, Husova 7, Jihlava
170 22. 5. Krnov (UA, UM, UC)

F. s$im¢ak, Vodni 6, Krnov
171 29. 5. Décin (UM, polomakety)

V. Duda, P. Holého 125/25, Décin
172 29. 5. Pferov (UC)

J. Kocian, Blahoslavova 850, Lipnik n. B.
173 29. 5. Kladno (UM, $kolni)

R. Metz, Ul. 28. fijna 2065, Kladno II

Cerven

174 12. 6. Chodov (UA, UM, UC)
E. Harasta, Revolu¢ni 613, Chodov
175 12. 6. Velké Opatovice (UA, UC)
. Céanl, Jubilejni 411, Velké Opatovice,
0. Blansko
176 12. 6. Hradec Kralové (juniorskéU-modely)
S. Gross, Nabrezi PFB 227, Hradec Kral.
177 12. 6. Ostrava (UA, UC, UM)
J. Vavretka, Ovocna 408, Vratimov, o.
Frydek - Mistek
178 26. 6. Revica (UTR, UC. UM, UA)
1 Slapaty, Druzstevni blok 4, Revlca - Podhdj
179 26. 6. Bucovice (UA, UC)
J. O3anec, Revolucni 738, Buovice
180 26. 6. Mezimésti (UM, UC)
J. Wiesner, Dlouha 40, Mezimésti
181 26. 6. Praha (UR, UTR)
M. Vydra, Invalidovna 574, Praha 8

Cervenec

182 3. 7. Kraslice (UA. UM, UC)
J. Svarc, CSA 1376/V, Kraslice

183 3. 7. Hradec Kralové (UR. UTR)
V. Buben, Severni 571, Hradec Kral. 3

184 3. 7. Havifov (UA. UM, UC)
J. Slovak, Horni Sucha 739, o. Karvina

185 11. 7. Karlovy Vary (UA, UM)
B. Dlouhy, Prazska 13, K. Vary
186 23—24. 7. KoSice Majstrovstva Slovenska
(UA, UM, UTR, UC)
Slovensky vybor Svazarmu, Bratislava
187 24. 7. Tachov (UA, UC)
J. Basta, Leninova 296, Tachov
188 24. 7. Pferov (UA, UM, UC)
J. Kocian, Blahoslavova 850, Lipnik n. B.

Srpen

189 15, 8. Brno (UC)
J. Cudék, Novotného 26, Brno 14

190 21. 8. Mladé Buky (UM)
J. Rybka, Mladé Buky 53 u Trutnova

191 28 8. Praha (UC)
Ing. J. Bloman, Na rybni¢ku 14, Praha 2

Z&Fi

192 4. 9. Osek (UM, UA, polomakety)

J. Strénsky, Mlyny 8, p. Hrob, o. Teplice
193 4. 9. Prerov (UA, UM)

J. Kocian, Blahoslavova 850, Lipnik n. B.
194 11. 9. Olomouc (UM, UC)

F. Kronek, Spartakiadni 3, Olomouc
195 11. 9. Mlada Boleslav (UM, $kolni)

H. Hajek, Jirdskova 365, MI. Boleslav
196 11. 9. Poprad (UA, UM)

E. Hudak, Starova 11/96, Svit
197 11.9. Usti n. Labem (UM, polomakety

Skolni) i

A. Pfihoda, Pafizska 5, Usti n. L.
198 11. 9. Svatava (UA, UM, UC)

J. Pedl, Svatava 266
199 11. 9. Prostéjov (UA, UC)

Z. Flieger, Jihoslovanska 10, Prost&jov
200 11. 9. Hradec Kralové (UA)

P. Prokop, Nerudova ul., Hradec Kral.
201 18. 9. Kadai (UM)

J. Slajchrt, Chomutovskd 1222, Kadan,

0. Chomutov

Rijen

202 2. 10. Mezimésti (UM, UC)

J. Wiesner, Dlouha 40, Mezimésti
203 9. 10. Hradec Kralové (UTR)

J. Prokop, N&m. 5. kvétna 888, Hradec Kral.
204 24.10. Banska Bystrica (UM, UA)

O. Styk, Kyncelova 21, o. B. Bystrica

Listopad

205 6. 11. Semily (UC)
J. Douba, Reky 109, Semily Il

Modely Fizené radiem

Duben

206 3. 4. Praha (RCA-1, RCC-1)
M. Musil, Podébradska 544, Praha 9

PRILOHA ,MODELAR" 2/1966

207 10. 4. Zabteh u Hlu¢ina (RCA-1 RCA-2,
RCC-1, RCC-2)
R. Grun, Karviné 6/1536



108 24.7. Brno (B2, C2)
S. Hladik, Pod kastany 21, Brno

Srpen

109 7. 8. Sumperk (A1, A2. B2)

M. Horék, Velké Losiny 247, o. Sumperk
110 7. 8. Holesov (A2. C2, Sa)

J. Orel, Gottwaldova 14, Kromé&riz
111 7. 8. Martin (A2, B2)

J. Neradil, Kollarova 84, Martin
112 7. 8. Cheb (AL, A2)

J. Haas, Simackova 29, Cheb
113 14. 8. TopoF&any (A2, B2. C2)

A. Miskeje, Malé Bielice 23
114 14. 8. Mezimeésti (A2)

J. Wiesner, Dlouha 40, Mezimésti
115 14. 8. Vy3kov (A1, A2, Sa)

A. Sild, CSA 249, Rousinov
116 14. 8. Roudnice n. L. (A1, A2, C2)

J. Skokan, Trav€ice 90, p. Terezin
117 21. 8. Chomutov (Al. B1, C1)

J. Pittner, Brjanska 3598, Chomutov
118 21. 8. Senica (A1, A2, Bl)

O. Vitések, Hollého 77, Holi¢ pri Mor.
119 21.8. Uhersky Brod (A1, A2, B2, C2)

S. Stastny, Z4tisi 1593, Uhersky Brod
120 21. 8. Sezimovo Usti (A1, A2)

V. Kube§, 1. Maje 364, Sez. Usti Il
121 28. 8. Poli¢ka (A1, B1, C1)

J. Samek, Nar. osvobozeni 21, Svitavy
122 28. 8. Jigin (A1, A2)

V. Klobouéek, Ruska 396, Jicin

123 4. 9. Ceska Lipa (A1, Bl. Cl)

F. Bayer, Mirové nam. 130, C. Lipa
124 4. 9. Hofice (A1)

J Teimer, Havlickova 57, Hofice v Podkr.
125 4. 9. Karlovy Vary (Al, A2, B2)

B. Dlouhy, Prazska 13, K. Vary
126 4. 9. Zilina (Al. B1, C1)  _

P. Poliagek, 28. Okt6bra 15, Zilina
127 4. 9. Bratislava (B2. C2)

P. Buzgovi¢, Vychodné nadrazie, Bratislava
128 11. 9. Liberec (Al. B1, C1)

J. Novak, Prazska 28, Liberec
129 11. 9. Most (A1, A2)

M. Urban, PodZatecka bl. 83/5, Most
130 11. 9. Plzed (A1, A2) .

J. Kaisler, Stfedni cesta 10, Plzefi - Cernice
131 11. 9. Vyskov (B1, B2, Sa)

A. 8ild, CSA 249, Rousinov u Vyskova
132 11. 9, Pezinok (A2, B2, C2)

P. Krizan, CA 56, Jur pri Bratislavé
133 11. 9. Klanovice (A1, A2)

S. Rak, Hlavni 70, Klanovice

134 18. 9. Mé&Inik (A1, A2)
Z. Tésinsky, Lodénice - Mélnik
135 18. 9. Ostrava (A1, A2, B2)
K.  Skfi¢ka, Pospolita 34, Ostrava IV - Z&breh
136 18. 9. Jigin (B2, C2)
V. Kloboucek, Ruské 396, Jicin
137 18. 9. Klatovy (Al. A2)
F. Posar, Smilovského 58/V, Klatovy
138 18. 9. Otrokovice (Al, Bl)
J. Gablas, Traplice 57, o. Uh. Hradisté
139 18. 9. Zatec (A1, A2. C1.RCC-1)
F. Vesely, Tovarni 62, Usti n. L. - Predlice
140 25. 9. Vyskov (BL, B2, Sa)
A. 8ild, CSA 249, Rousinov u VySkova
141 25. 9. Dvir Kralové n. L. (A1, A2, C2)
0. Sedivy, Nab¥. Dukelskych boj. 1174, Dvar
Kral. n. L.

142 25. 9. Praha (B1, C1)
V. Kopecky, Kamzikova 1, Praha 1

Rijen
143 2. 10. Praha (A1)
A. Hanousek, Délostfelecka 40, Praha 6
144 2. 10. Brusperk (A1, A2, C2)
A. JarG3ek, Brusperk 728, o. Frydek-Mistek
145 2. 10. Zatec (A1, A2, B1, B2)
J. Biskup, Stankovice 198, o. Louny
146 2. 10. Prestice (Al, A2. B2, C2)
K. LaStovicka, Podébradova 397, Prestice
147 2. 10. Staré_Mésto (A2, B2, C2)
L. Durech, Zizkova 732, Uh. Hradisté
148 2.10. Detva (A2, C2) '
Dr. J. Zachar, Sidlisko G-30, Detva
149 9. 10. Tachov (A1, A2)
J. Basta, Leninova 296, Tachov
150 9. 10. Holi¢ (A1, B1, C1)
V. Mastihuba, Olbrachtova 4, Hodonin
151 9. 10. Kunovice n. Oslavou (A2, B2, C2)
L. Durech, Zizkova 732, Uh. Hradisté
152 9. 10. Praha (C2)
J. Déna, Rohé&cova 80, Praha 3
153 9. 10. Spisska Nova Ves (Al, A2)
J. Caja, Soltésovej 5, Sp. N. Ves
154 16.10. Rychnov n. Knéznou (A1, A2, B2.
C2

K. Watter, Sokolovska 1006, Rychnov n. Kn.
155 16.10. Sezimovo Usti (A1, A2, B2, C2)
V. Kube§, 1. Maje 364, Sez. Usti Il
156 16. 10. Strakonice (A2, C2)
J. Cervenka, Plankova 399, Strakonice |
157 23. 10. Hostomice (A1, B1, C1)
O. Satzke, Mlynska 27, Hostomice u Teplic
158 23. 10. Sokolov (Al. A2)
M. Cerveny. K. Marxe 1565. Sokolov
159 23. 10. Vyskov (A2, B1. B2)
F. MaSek. Marxova ul., VySkov
160 28.10. Suchdol (B1, C1)
Ing. V. PopelaF, Suchdol 611 u Prahy
161 30.10. Chrudim (Al. A2, C2)
P. Barcalik, Roh&¢ova 80, Chrudim IV

Upoutané modely

Duben

162 3. 4. Plzeii (UA, UC)
J. Vani¢ek, Na Roudné 1, Plzei

163 10— 11. 4. Hradec Kralové (UR. UTR)
J. Safler, Zelen& 501, Hradec Kral. IV

PRILOHA ,MODELAR" 2/1966

17 29. 5. Istebné (IV, V)
M.  Stribrsky, Istebné 156, o. Dol. Kubin

18 28.—29. 5. Bratislava, Krajské kolo STTM
(v8echny)
Ing. J. Cejp, Trnavska 46, Bratislava

Cerven

19 12, 6. Novéa Paka (1. II, 1)
J. Novotny, U VyskogGilli 183, Pec p. Snéz.

20 26. 6. Praha (1ll)
DPaM - L. Macek, Karlinské ndm. 316/7, Praha 8

Cervenec

21 2.-3. 7. Istebné (IV, V)
.Majstrovstva Slovenska"
M. Stribrsky, Istebné 156, o. Dol. Kubin

2210.7. Usti n. L. (IV. V) |
J. Volrab, Pionyrd 1062, Usti n. L.
Srpen

23 21.8. Praha (lll)
DPaM - L. Macek, Karlinské nam. 316/7, Praha 8

Zari
2418.9. Ustin. L. (IV, V) |
J. Volrab, PionyrG 1062, Usti n. L.

25 18. 9. Kosice (Ill)
J. Pastor, ZOU Marxova 35, Kosice

Rijen
26 1— 2. 10. Bratislava (lll, IV, V)

Ing. J. Cejp, Trnavska 46, Bratislava

27 9. 10. Rumburk (1. I1. 1)
E. Tesaf, Gottwaldova 39, Rumburk

289.10. Usti n. L. (IV. V) ,
J. Volrab, Pionyri 1062, Usti n. L.

29 23. 10. Praha (llI)
DPaM - P. Valenta, Havlickovy sady 48, Praha 2

30 30. 10. Kogice (1l
J. Pastor, ZOU Marxova 35, KoSice

Prosinec

31 4. 12. Praha (1ll)
DPaM - L. Macek, Karlinské ndm. 316/7, Praha 8

3218. 12. Praha (lll)
DPaM - P. Valenta, Havlitkovy sady 48, Praha 2

E. Zelezniéni modela¥stvi

20

Mistrovské soutéze jsou prFistupny modelaFim s I. a Il. VT

1. HLAVNI SOUTEZE
(nebudou v r. 1966 poradany)

2. MISTROVSKE SOUTEZE

Z-1 16.7—7. 8. Liberec
M. Hromada, Gottwaldovo nam. 9, Liberec

2 17— 18. 9. Bratislava
Ing. I. Nepra$, Rauchova 6, Bratislava

3 22— 23.10. Brno
Ing. L. Pardon, Botanicka 32, Brno

3. VEREJNE SOUTEZE

427. 2—13. 3. Dé&¢in
P. Mudrych, Rieglova 776/74, Dé&cin |l

5 26. 6— 10. 7. D&Cin
P. Mudryeh, Rieglova 776/74, Décin Il

6 3.-4. 12. Prostéjov
R. Fiala, Havlickova 5, Prost&jov

F. Raketové modelarstvi

Pouzité zkratky

S1 = modely letadel s pohonem raketovym motor-
kem S-1

S2 =modely letadel s pohonem raketovym motor-

kern S-2

20

Mistrovské soutéze jsou pFistupny modelafim s I. a Il. VT
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L HLAVNIi SOUTEZE

RM-01 Medzinarodna raketomodelarska sutaz FAI (rakety, raketoplany)

Dubnica n. V. 28.-29. 5. 1966

UV Svazarmu, Opletalova 29, Praha 1

2. MISTROVSKE SOUTEZE

RM-02 19. 6. Praha (rakety, raketoplany)
R. Mrézek, Erbenova 17, Praha 5

03 11.9. Hradec Kralové (rakety, raketoplan))
M. Dolezal, Velka 93, Pouchov, o. Hradec Kr.
04 9. 10. Ostrava (rakety, raketoplany)
J. Milata, Dolni BeneSov 311, 0. Opava

3. VEREJNE SOUTEZE

Unor

05 13. 2. Dubnica n. V. (raketoplany)
Ing. M. Horéac¢ek, Nova Dubnica C-11-5

BFezen

06 27. 3. Teplice (S1, S2)
A. Janouch, Zahradni 283, Dubi - Teplice

Duben

07 10. 4. Kutna Hora (S2)
J. Kreisinger, Vojtésska 31, Kutna Hora
08 17. 4. Bratislava (S2)
V. Mazék, DPaM KG, Bratislava
09 24. 4. Praha (S2)
R. Mrézek, Erbenova 17, Praha 5
10 24. 4. Kadafi (S1. S2)
J. Mareska, Chomutovska 1254, Kadan,
0. Chomutov

Kvéten

11 8. 5. Plzeh (S2)

J. Vanicek, Na Roudné 1, Plzen
12 8. 5. Usti nad Labem (S2)

]. Dobes, Kalininova 2, Usti n. L.
13 15. 5. Vyskov (S1, S2)

J. Hoch, Fuéikova 3, Vyskov

14 22. 5. Hostomice (S2)

0. Satzke, Mlynska 27, Hostomice, o. Teplice

Cerven

15 26. 6. Dubnica n. V. (rakety) juniorsk&
Ing. M. Horéacéek, Nova Dubnica C-11-5

12

Cervenec

16 3.7. Kadafi (S2)
J. Mareska, Chomutovskad 1254, Kadan,
0. Chomutov

17 31. 7. Vyskov (rakety, raketoplany)
J. Hoch, Fu¢ikova 3, Vyskov

Srpen

18 14, 8. Revuca (rakety)
1. Slapaty, DruZstevni blok 4, Revica - Podhij

Zari

19 4. 9. Kyjov (S2)
R. Skypala, Nerudova 1009, Kyjov
20 4. 9. Usti nad Labem (rakety)
J. Dobes, Kalininova 2, Usti n. L.
21 11, 9. Spisska Novéa Ves (S1. S2)
J. Céja, Soltésovej 5, Sp. N. Ves
22 11. 9. Ceské Budéjovice (S2)
F. Jelinek, F. Sramka 6, C. Budéjovice
23 25. 9. Bratislava (rakety)
V. Mazék, DPaM KG, Bratislava

24 25. 9. Dubnica n. V. (S2)
Ing. M. Horécek, Nova Dubnica, C-11-5

Listopad

25 6. 11. Cheb (S2)
]. Vanicek, Na Roudné 1, Plzen

PRILOHA ,MODELAR" 2/1966

50

51

52

53

54

55

56

57

58

17. 4. Teplice (A1, B1, C1)

J. Klima, Konévova 2417, Teplice Il

24. 4. Zatec (Al, A2, B1, B2)
J.Biskup, Starikovice 198, o. Louny
24. 4. Frydlant n. Ostr. (Al. B1, C1)

Z. Raska, Véavrova 345, Fren$tat p. Radh.

24. 4. R koynik (B2)

Z. Habart, Zlutického 813, Rakovnik
24. 4. Kutna Hora (A1, A2)

J. Kreisinger, Vojtésska 31, Kutna Hora
24. 4. Praha (A1, B1, C1)

A. Hanousek, Délostfelecka 40, Praha 6
24. 4. Chrudim (A2. B2, C2)

P. Barcalik, Chrudim 1v/123

24. 4. Holic A2)

V. Mastihuba, I. Olbrachta 4, Hodonin
24. 4. LuCenec (A1, A2. C2)

S. Hubert, Hollého blok B, Lugenec

Kvéten

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

76

7

78

1. 5. Liberec (A2, B1, B2)
J. Novak, Prazska 28, Liberec

8. 5. PreSov (A1, A2)

F. Novék, Hollého 22, PreSov

8. 5. Tren¢in (A2, B2, C2)

P. Bohus, Kubra 517, o. Tren¢in
8.5. Otova (A1, B1, C1)

Dr. J. Zachar, Sidlisko G-30, Detva
9. 5. Suchdol (B2, C2)

Ing. V. Popeléf, Suchdol 611 u Prahy
9. 5. Hofice (A2)

J. Teimer, Havlitkova 57, Hofice

9. 5.\WPrievidza (A1, A2)

Ing. E. Zito, Prievidza - Sidlisko 1520/B-10
15. 5. Ji¢in - juniorska (A1, A2)

V. Kloboucek, Ruska 396, Ji¢in

15 5. Holi¢ Al, A2, C2)

F. Kone¢ny, Straznice 1185

15 5. Koméarno (Al, A2, Bl)

I. Zidek, DPaM Komarno

22.5 Brno (Al. A2)

S. Hladik, Pod kastany 21, Brno

22, 5. Strakonice (A2, C2)

J. Cervenka, Plankova 399, Strakonice!
22. 5. Rokycany (A1, A2)

S. Stépan, Rokycany 824/I11

22. 5. Kaplice (Al, A2)

F. Kubata, Omlenicka 451, Kaplice
22. 5. Veledin (AL. A2, C2)

P. Barta, RImov 44, o. C. Budgjovice
22. 5. Surany (A1, A2. B1, B2)

I. Mikulec, Bernolakova 2, Surany
29. 5. Tabor (A1, A2. B2)

M. Cigénik, ODPM Téabor

29. 5. Kyjov (A1, B1. C1)

R. Skypala, Nerudova 1009, Kyjov
29. 5. Bratislava (A1, A2, C2)

J. Zahradnik, DPaM KG, Bratislava
29, 5. Spisska Novéa Ves (Al, B1, C1)
J. Céja, Soltésovej 5, Sp. N. Ves

Cerven

79

5. 6. Praha (B2)
F. Horacek, Erbenova 17, Praha 5
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80 5. 6. Strunkovice (A1, A2, C2)

K. Cuzna, OV Svazarmu, Prachatice
81 5 6. Malacky (A1, A2, B1)

I. Seman, Partyzanska, blok A, Malacky
82 5.6. VySkov (Al, A2, Sa)

F. Ma3ek, Marxova ul., VySkov
83 5 6. Bfeclav (Al, A2, B1. B2, C2)

F. TuCek, TyrSova 23, Bfeclav
84 5. 6. Ceské Budgjovice - kraj. kolo STTM

(A1. A2, S2) | B

F. Jelinek, F. Sramka 6, C. Budé&jovice
85 5.6. Zilina (B2, C2) B

P. Poliagek, 28. Oktobra, 15, Zilina
86 5. 6. Ceska Lipa (A1, B1, C1)

E. Kalab, 1. Maje 42, Novy Bor
87 12. 6. Bratislava - kraj. kolo STTM

Al, A2, B1. C1)

. Zahradnik, DPaM KG, Bratislava
88 12. 6. Brno (B1, B2. Sa)

J. Nohel, Néplavka 10, Brno
89 12. 6. Otrokovice (A1, A2)

J. Gablas, Traplice 57, o. Uh. Hradisté
90 12. 6. Dubnica n. V. (Al. A2)

Ing. H. Holy, Nova Dubnica MLB2/31
91 12. 6. Most (Am A2)

M. Urban PodZatecka blok 85/3, Most
92 19. 6. Zamberk (A1, A2, B2, C2)

V. Sipek. Gottwaldova 608, Zamberk
93 19. 6. Ceské Budg&jovice - juniorska

(AL A2

F. Jelinek, F. Sramka 6, C. Budé&jovice
94 19. 6. Roudnice n. Labem (A1, A2)

A. Prihoda, Pafizska 5, Usti n. L.
95 26. 6. Ostrava (A1, A2, B2, C2)

J. Gavlas, V korunce 403, Ostrava - Muglinov
96 26. 6. Slany (Al. A2)

D. Stépének, Plynarenska 465, Slany
97 26. 6. Chomutov (A2, C1. C2)

J. Pittner, Brjanska 3598, Chomutov
98 26. 6. PieStany (A2, B2, C2)

T. Marcinek, Vazska 3054/C15 Piestany
99 26. 6. Brno (Al. A2)

J. Nohel, Naplavka 10. Brno
100 26. 6. Staré mésto (Al, B1, C1)

M. Kafka, Spitalka 1335, Staré Mésto u Uh.
Hrad isté

Cervenec

101 3. 7. Kfizanov (A1, A2, B2, C2)
M. Hobza, Jafikovo nam. 6, Trebi¢
102 10. 7. Ran& u Loun (A1, A2, Sv- s magne-
tem)
I. Martinek, Teplicka 805, Lovosice, o.
Litoméfice
103 10. 7. Vy3kov (A1, A2, Sa)
A. Sild, CSA 249, Rousinov u Vyskova
104 10. 7. Choceri (Al. A2. B2, Sa)
V. Zarka, Borohradek, o. Rychnov n. Kn.
105 17. 7. Nitra (Al. A2, C2)
L. Utnay, 29. Augusta 26. Nitra
106 24. 7. Pferov (Al, A2, B2)
J. Kocian, Blahoslavova 850, Lipnik n. B.
107 24. 7. Ruzomberok (Al. A2. B2)
1. Klos, Fullova 13, Ruzomberok



c) Upoutané rychlostni a tymové
modely
09 3. 7. Hradec Krélové
V. Buben, Severni 571, Hradec Krélové Il
10 11. 9. Praha
M. Vydra, Invalidovna 574, Praha 8
11 2.10. Hradec Kralové
V. Buben, Severni 571, Hradec Krélové Il

d) Upoutané akrobatické modely

12 5. 6. Gottwaldov
F. Zelda, Sidlisté 741, Gottwaldov - Maleno-
vice

13 31. 7. Liberec
J. Novak, Prazska 28, Liberec

14 18. 9. Ostrava
J. Vavretka, Ovocné 408, Vratimov, o. Frydek-
Mistek

e) Modely maket

15 19. 6. Kladno
R. Metz, 28. fijna 2065, Kladno II

f)

16 21. 8. Olomouc
F. Kronek, Spartakiadni 3, Olomouc

17 25. 9. Dé&gin
V. Duda, P. Holého 125/25, Dé&gin

R/C vétroné

18 12. 6. Zatec

J. Biskup, Starkovice 198, o. Louny
19 10. 7. Tren&in

J. Stuchlik, HodZova 1928/6, Tren&in
20 4. 9. Kopfivnice

Ing. L. Lichtblau, Obranci miru 869,

Kopfivnice

R/C motorové

21 26. 6. Praha

M. Urban, Volaskova 1844, Praha 6
22 14. 8. Horovice

M. Spurny, Tlustice 36, p. Hofovice
23 25.9. Brno

S. Hladik, Pod kastany 21, Brno

3. VEREJNE SOUTEZE

Volné modely

Leden

24 30. 1. Krom&Fiz (A1, C1, Sa)
J. Orel, Gottwaldova 14, Kroméfiz

Unor

25 6. 2. Ostrava (A2, B2, C2)
K. Gaj, Dolni Lutyné 303, o. Karvina
26 6. 2. Mnichovo Hradisté (A1, A2)
L. Jirdsek, Jiraskova 600, Mn. Hradisté
27 13. 2. Praha (P1, P2)
R. Cerny, UV Svazarmu, Opletalova 29,
Praha 1
28 20. 2. Bratislava (P1, P2. P3)
J. Zahradnik, DPaM KG, Bratislava
29 27. 2. Pfibor (A1, A2, C2)
R. Busek, Sadovéa 1245, Pfibor - Klokocov,
o. N. Ji¢in
30 27. 2. Raznany (A1, A2)
F. Novék, Hollého 22. PreSov
31 27. 2. Hradec Kralové (A1, A2)
V. Buben, Severni 571, Hradec Kralové IlI
32 27. 2. Sokolov (A1, A2)
M. Cerveny, K. Marxe 1565, Sokolov

BFezen

33 6. 3. Brno (P1, P2, P3)

J. Nohel, Néplavka 10, Brno
34 6. 3. Svitavy (A1, A2)

J. Samek, Nar. osvobozeni 21, Svitavy
35 13. 3. Klanovice (A1, C1)

S. Rak, Hlavni 70, Klanovice

36 13. 3. Ostrava (A2. B2, C2)
B. Frydecky, Gottwaldova 1127, Ostrava -
Poruba
37 27. 3. Novy lJi¢in (A1, B1, B2)
K. Kalina, Machova 52, N. Ji¢in
38 27. 3. Bechyné (A2. B2)
Z. Sory¢. Na Libusi 459, Bechyné
39 27.3. Zilina (Al. A2) B
P. Poliatek, 28. Oktébra 15, Zilina
40 27. 3. Praha (A2)
J. Déana, Rohacova 80, Praha 3
41 27,3 Tfeb 1 (Al, A2. C2)
V. Sustr, U cihelny 437/1l, Trebon

Duben

42 3. 4. Hostomlce (A1,'B1. C1)
O. Satzke, Mlynska 27, Hostomice, o. Teplice
43 3. 4. Cheb (A1, A2)
J. Haas, Simackova 29, Cheb
44 10. 4. Kdyné (A1)
O. Jelinek, Leninova 272, Kdyné
45 11.4. Kamenné Zehrovice (B1, B2)
R. Cizek, K. Zehrovice 14, o. Kladno
46 17. 4. Meclov (A1, A2)
J. Vilin, Vyhledy 95, HolySov u Plzné
47 17. 4. Kladno (A1, C1)
R. Metz. 28. fijna 2065, Kladno I
48 17. 4. Trnava (A1, A2. B1)
G. MikuSov4, ZD Leopoldov
49 17. 4. Vrchlabi (Al. A2. B1. B2)
V. Stefan, Flignerova 873, Vrchlabi
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2. SOUTEZ

»,O nejlepsSi modelafsky klub ZO Svazarmu’9

Redakce Casopisu ,Modelar" spolu s Ustfedni modelafskou sekci Svazarmu vypisuji
celoro¢ni soutéZ pro vSechny modelarské kluby ZO Svazarmu v republice. Soutéz, vypraco-
vana v duchu usneseni 11. plenarniho zasedani UV Svazarmu ze dne 1. 10. 1965 sleduje
dalsi rozvoj a zkvalitnéni modelaFské €innosti ve Svazarmu cestou hodnoceni prace jednotli-
vych klub(, které pracuji ve funkci metodickych stfedisek.

Soutéz navazuje na obdobnou akci pro letecké modeléfe, organizovanou v ¢asopise v roce
1963, ktera pomohla rozsifit, zaktivizovat a organizatné upevnit fady leteckych modelafd.
Je v8ak ponékud zjednodusena a upravena tak, aby soutézni kritéria vyhovovala véem dru-
hdm modelafské ¢innosti ve Svazarmu.

Jejim hlavnim cilem je pomoci v praxi plnit vySe uvedené usneseni, ziskat pomeérny
pfehled o stavu a rozvoji modelafské €innosti vjednotlivych okresech, pomoci OV Svazar-
mu ke zpracovani realného celoro€niho hodnoceni a tim i ke spravedlivéjSimu rozdéleni

viech prostifedk( a materialné technického zajisténi modelafské ¢innosti.

PODMINKY A ORGANIZACE SOUTEZE

1 SoutéZze se mizu. z(Castnit kazdy modelaFsky
klub ZO Svazarmu.

2. Soutéz zacina se zpétnou platnosti od 1. 1. 1966
a kon¢i dnem 1.12. 1966 (k tomuto datu se vyplni
soutézni hlaeni podle stavu klubu, pokud neni uve-
deno ve vysvétlivkach jinak).

3. Tiskopis hlaseni (otiStén na str. 15 této pfilohy)
vypIni trojmo kazdy klub, ktery se chce soutéze zu-
Castnit. Pro vyhotoveni hlaSeni je tedy tfeba vyjmout
tiskopis ze tfi pFiloh. Na druhou (€istou) stranu napi-
Se rada klubu pfipominky k soutéZnim podminkam
pro daldi ro¢nik soutéze.

4, Radné vyplnény original tiskopisu bez pfiloh,
potvrzeny ZO a OV Svazarmu, zaSle klub nejpozdé&ji
do 15. 12. 1966 redakci Casopisu ,Modelar”. Jednu
kopii pak pred4d OV Svazarmu a druhou si ponecha
spolecné se vdemi prilohami nécelnik klubu pro
kontrolu.

5. Vyhodnoceni soutéZe provede redakeni rada
Casopisu spole¢né s Ustfedni sekci a modelarskym
odborem UV Svazarmu a bude zvefejnéno nejpozdéji
ve 3. Cisle ,Modelare" nasledujiciho roku.

Potadi jednotlivych klub( se stanovi podle celkové-
ho poétu dosazenych bodd tak, Ze klub s nejvétsim
poctem bod bude jako prvy, ostatni nasleduji podle
dosazenych bodd.

6. Spravnost soutézniho hlaSen! maji pravo kontro-
lovat vsichni ¢lenové redakéni rady ¢asopisu a Ustredni
modelarské sekce, dale predsedové okresnich mode-
laFskych sekci a nacelnici modelarskych klubl. Viem
témto funkcionafim musi byt umoznéna pii jejich
prilezitostné navstévé nékterého klubu po celém
tzemi CSSR kontrola soutézniho hlaSeni predloZenim
kopie a viech pozadovanych pfiloh, které si k tomuto
Ucelu ponechava nécelnik klubu.

V pripadé zjisténych nedostatkii poda kontrolni
orgén hlaseni redakci ¢asopisu, ktera si ovéfi spravnost
a prokaze-li se umysiné uvedeni nespravnych Gdajd,
vysledek klubu anuluje a vylou€i jej z G€asti v soutézi
v dal$im roce.
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HIaSeni prvych pé&ti klub( bude v kazdém pfripadé
podrobeno dukladné provérce.

VYSVETLENI K SOUTEZNIMU HLASEN.

Nejprve se fadné vyplni zahlavi hlaseni, kde se mimo
jiné vyzna¢i odbornost klubu zakrouzkovanim
prislusné zkratky:

Le — letecké modelarstvi
Lo — lodni modelafstvi

Ra — raketové modelarstvi
7 — zelezniéni modelaFstvi

Au — automobilové modelarstvi
Sp — Kklub s vice odbornostmi

[

klubu s vice odbornostmi podtrhnou se jesté
odbornosti, které klub organizuje. Klub. kde prevazu-
je jedna odbornost vice nez 80 %, uvadi se jako klub
s jednou odbornosti s podtrzenim ostatnich ¢innosti
klubem organizovanych.

Jednotlivé body soutézniho hlaseni se vypliuji
takto:

1. Modelarské krouzky

Hodnoti se pouze krouzky s modeléfi bez sportov-
nich licenci a bez VT (na $kolach, v DPaM, CSM i ZO
Svazarmu atd.), které jsou v péci klubu. Hlasi se stav
krouzkl v kvétnu bézného roku. HIaseni musi byt
dolozeno pfilohou | - potvrzenim pfislusné slozky,
u které je krouzek ust ven. Pro pIné hodnoceni
musi mit krouZek v kvétnu nejméné 7 ginnych &lend.

2. Vykonnostni tfidy

Hodnoti se platné VT k 1. 12. 1966. Kazdému
sportovci se zapocitdvd pouze jedna, a to nejvyssi
dosazenad VT v jednotlivych modelafskych odbornos-
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tech (letecké, lodni aj.) To znamend, Ze sportovec
mize byt hodnocen jednou jako letecky modelar,
po druhé jako lodni apod., NE vSak dvakrat jako
letecky (ve dvou kategoriich). Podminkou je platna
sportovni licence s obnovovaci znamkou.

3. Vykony na soutézich

Hodnoti se kazdému modeléfi nejvyse 3 vysledky
v jedné kategorii rozné, juniordm s dvojnasobkem
bodl. Vykon 11l. VT se zapogitava ze viech soutézi,
vykon Il. a l. VT musi byt dosazen na hlavni, mistrov-
ské nebo vefejné soutézi.

Priklad: modelaF se zU¢astnil b&hem roku 7krat
verejné soutéze v kategorii A-2 a z toho 4krat splnil
limit pro I. VT. Dale se zUCastnil 5krat soutéze
kategorie A-1, z toho jednou doséhl limitu I. VT
a dvakrat limitu Il. VT, posléze jako tod'll modelar
dosahl na 5 soutézich v kategorii B vykonu, ktery
odpovida limitu pro spInéni Ill. VT. Zapocitava se mu
do hodnoceni:

3krat dosazeny limit I. VT v kategorii A-2,

1krat limit 1. VT a 2krat dosazeny limit Il. VT
v kategorii A-1,

3krat dosazeny limit Ill. VT v kategorii B.

HI&3eni musi byt dolozeno pfilohou I, na niz
povéfeny Elen klubu prdbézné po cely rok zazname-
nava dosazené vysledky &len klubu, anebo originaly
vysledkovych listin.

4. Pofadani soutézi
Kazdému klubu se hodnoti usporadani nejvice
3 soutéZi v roce bez ohledu na modelarskou odbornost

a druh soutéze. Vysledky téchto soutézi nutno prilo-
zit jako pfilohu 111

Vykon sportovni funkce neni omezen, u sportov-
nich komisafd, dohliziteld a bodova&d je zaznamenan
ve vykazu o ¢€innosti sportovniho funkcionare,
fu éasg)méﬁ(:ﬂ je tfeba potvrzeni poradatele v jakékoli
orme.

5. Propagacni ¢innost

Hodnoti se kazdému klubu nejvice 3 vystavy do
50 model(i a 1 vystava nad 50 model(i roéné bez ohledu
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na odbornost. U propagacnich akci se hodnoti
vystoupeni s nejméné tfemi modely, a to nejvice
5krat rocné. Mimoradné zvySeni se uvazuje zejména
pro akce celostatniho vyznamu (televizni vystoupeni,
propagace u prilezitosti celostatni akce pro velké
mnozstvi divak(). Za ocenény v STTM se povaZuje
model, ktery ziskal v okresnim, krajském nebo
Ustfednim kole nékteré z prvych tFi mist.

V8echny propagacni akce se hodnoti pouze v tom
pripadé, jsou-li poradany pro netleny Svazarmu -
mimo vlastni organizaci.

Akce musi byt potvrzeny poradatelem nebo nékte-
rou ze slozek NF, mimo vlastni ZO Svazarmu. Tato
potvrzeni tvofi pfilohu IV.

6. Rekordy

Body se udéluji aZ po schvéleni rekordu UV Sva-
zarmu, a to pouze v roce schvaleni.

7. Odbér tisku

Kupény ¢asopisu ,Modelar” (otiskované od €. 3/66)
musi byt nalepeny na archy a tvofi pfilohu V.

8. Zafizeni klubu

Uvadi se pro celkové posouzeni moznosti a stavu
klubu. Nevyhodnocuje se bodovym ziskem, uvadi se
pouze struénd charakteristika vedle jednotlivych
kolon, napf.: dilna - vyhovujici (nevyhovujici, neni)
sportovisté - draha pro U - modely ve stavbé, atp.

VYZADOVANE PRILOHY SOUTEZNIHO
HLASENI

Uvadime znovu souhrn pfiloh, které musi byt
ponechany spole¢né s jednou kopii soutézniho hl&Seni
pro kontrolni Ucely u néacelnika klubu:

I. Potvrzeni o préaci a po¢tu &lend krouzkd. Potvrzu-

je slozka, u které je krouZek ustaven podle stavu
v kvétnu bézného roku

. Tabulka dosazenych vykont ¢&lend klubu nebo
vysledkové listiny

IIl. Vysledky soutézi pofadanych klubem

IV. Potvrzeni o poradani propagacnich akci

V. Kupbny ¢asopisu ,Model&f" v prehledném uspo-

fadani.
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Ugastnik soutéze je povinen:
— vyZzadat si v€as pozvanku - propozice od poradatele

— zaslat poradateli v&as, nejdéle viak do 7 dnd pFed soutézi (neni-li v pozvance uvedeno
jinak), zavaznou pfihlasku spolu se vkladem

— disledné dodrzovat organizacni pokyny pofadatele a kazen pfi soutézi

b) Vklady na sout&z nebo zavod jsou stanoveny pro vydéleéng &inné na 6,— K&s, u ostatnich
véetné vojinG zakl. sluzby na 3,— K&s za kazdou pfihlasenou kategorii

3. RAZENI UDAJU A POUZITE ORGANIZACNI ZKRATKY
a) Udaje v kalendafi jsou fazeny takto: evidenéni €islo soutéze; datum pofadani;
nazev (sout. kategorie); adresa poradatele (funkcionare)

b) Pouzité zkratky (organizagni): UV = ustfedni, SV = slovensky, OV = okresni vybor
Svazarmu; VT = vykonnostni tfida. Ostatni zkratky jsou uvedeny u jednotlivych odbor-
nosti

B. Letecké modelarstvi

Pouzité zkratky

Al «vétroné A-1 RCA-1= R/C vétroné jednopovelové

A2 = vétroné A-2 (FAI) RCA-2= R/C vétroné vicepovelové

Bl = Coupe d'Hiver (narodni) RCC-1 = R/C motorové jednopovelové

B2 = Wakefield (FAI) RCC-2= R/C motorové vicepovelové (FAI)
Cl m-motorové modely (narodni) Sv = svahové modely

c2 = motorové modely (FAI) Sa = samokfidla

UR =rychlostniU - modely P1 = pokojové modely (narodni)

max. rozpéti 350 mm
P2 = pokojové modely (FAI)
max. rozpéti 900 mm

pokojové modely (juniorska)
max. rozpéti 350 mm, papirovy pqtah

UM = makety
UTR = tymové modely
UA = akrobatické modely

UC = combat P3

0

Mistrovské soutéze jsou pristupny modelaFim s I. VT.

1. HLAVNI SOUTEZE

LM-01 Mezindrodni soutéZ FAl pro LM-02 Mezindrodni soutéz FAIl pro
R/C modely (RCC-2) UR a UTR
Karlovy Vary 10—11. 9. 1966 Praha 10—11. 4. 1966
UV Svazarmu, Opletalova 29, Praha 1 M. Vydra, Invalidovna 574, Praha 8

2. MISTROVSKE SOUTEZE*

b) Modely nagumu Wakefield

a motorové modely
06 3. 7. Bratislava
P. Buzgovi¢, Vychodné NadraZie, Bratislava

a) Vétroné A-2

LM-03 19. 6. Vyskov
A. Sild, CSA 249, Rousinov u Vyskova

04 17. 7. Sliat 07 28.8. Zatec
J. Cerha, Namésti VOSR 1898, Zvolen J. Biskup, Starkovice 198, Louny
05 4. 9. Slany 08 18. 9. Chrudim

Drah. Stépanek, Plynarenské 465, Slany P. Barcalik, Chrudim 1v/123
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1. SPORTOVNI KALENDAK SOUTEZI A ZAvoDU
A. VSeobecné zasady

1. ROZDELENI AKCI

a) Hlavni soutéze
— soutéze zafazené do mezinarodnich sportovnich kalendard
— celostatni soutéze s mezinarodni Gcasti

K témto soutéZzim vyda vzdy Gstfedni modelafska sekce podminky GCasti soutézicich
kolektivd i jednotlivcl. Soutézi se podle mezinarodnich sportovnich fada.

b) Mistrovské soutéze
— systém t¥i zapoctovych soutéZzi pro kazdou z hlavnich kategorii dané odbornosti, z nichz
lepsi dva vysledky se zapocitavaji pro hodnoceni mistrovstvi CSSR.

SoutéZi se podle platnych narodnich pravidel, pfistup omezen pouze pro sportovce
s I. VT v dané kategorii (vyjime¢né s Il. VT., je-li vyslovné uvedeno). Jizdné hradi poradatel,
ostatni vylohy soutézici.

c) Verejné soutéze
— ostatni hlavni a tradi¢ni soutéze, kde je pocitano s UGcasti soutézicich z celé republiky.

Soutézi se podle platnych narodnich pravidel, pFistup podminén platnou sportovni licenci.
Jizdné mlze hradit vysilajici slozka.

d) Ostatni soutéze

— vsechny daldi soutéze prevazné mistniho charakteru v&etné okresnich prebord.
Soutézi se podle platnych narodnich pravidel, pfistup neni omezen. Na téchto soutézich

je mozno plnit podminky pro ziskani Ill. VT atim i vystaveni sportovni licence. Jizdné hradi

soutézici.

Pozndmka. Akce uvedené pod body a)—c) jsou zafazeny do celostatniho sportovniho

kalendare, akce pod bodem d) nejsou celostatné vedeny.

2. HLAVNI ZASADY ORGANIZACE SOUTEZI

a) Vsechny sportovni modelafské soutéze se budou konat podle platnych soutéznich
a stavebnich pravidel, schvalenych a vydanych Ustfedni modelafskou sekci Svazarmu.
/

Poradatel je povinen:

— dulsledné dodrzovat soutézni pravidla a organizagni pokyny Ustfedni modelaiské sekce

— vCas, nejdéle vsak do 6 tydnd pred soutézi, vydat pfislusnou pozvanku - propozice
a zaslat ji na UV, SV Svazarmu, trenérovi a viem, kdy si ji vyzadaji

— zajistit regulérnost soutéze a dodrzovat povinnosti poradatele

— zaslat nejdéle do \U dnli po soutéZi potvrzené vysledkové listiny UV a SV Svazarmu,
trenérlm pfisluiné kategorie a véem klublim ZO Svazarmu, jejichZ ¢lenové se soutéze
zGcastnili

— na pozvankach i vysledcich uvést mj. i evidenéni ¢islo a nazev soutéze, uvedené vtomto
sportovnim kalendéfi
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Razitko ZO Svazarmu:

Okres:

SOUTEZ

0 nejlepsi modelafsky klub ZO Svazarmu

NAZEV KIUDU: ..o

Jméno a adresa nacelnika:
¢. Druh €innosti

1  Modelarské pocet &lend (bez VT)
krouzky

pocet krouzk{

2 Vykonnostni  ¢lend klubu bez VT

tridy
nositeld 11l VT
nositeld 1. VT
nositelll 1 VT
3 Wkony  dosaZeni vykonu lll. VT
na soutézich
Il. VT
1vT
4 Poradani a) hlavni
Soutezi
b) mistrovska
c) vefejnd
a) ostatni
sp. komisarF, dohliZitel, bodovat
ad a)—c)

Casoméri¢ ad a)—c)
S Propagatni  vystava min. 25 modelli
¢innost
propagacni akce
mimoFadna propag. akce
ocenény model v STTM
6  Rekordy narodni

mezinarodni

7 Odbgr tisku  kupény Casopisu MODELAR

5  Zafizeni dilna
klubu klubovna
sportovisté
jiné zafizeni

Potvrzeni OV Svazarmu:
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Odbornost: Le- Lo- Z - Ra- Au- Sp

(zakrouzkuj)
Bodové hodnoty Potet ~ BODY

1¢len = 1 bod

1 krouzek = 50 bod
1¢len = 2 body
1 nositel — 10 bodi
1 nositel = 20 bod
1 nositel = 30 bodt
lwkon = -; 5 bodt
Lvjlon — ~:‘ ¥ 15bodd
lwkon = _-g 20 bodd
1soutdz = 50 bodti
1souté? = 40 bodi
1souté? = 30 bodt
1soutdz = 10 bodt
1 0cast = 20 bod(
1 Gast = 5 bodl
za 1 model = 1 bod
za lakci = 20 bodd
za 1lakci az do 50 bod(
1 model = 10 bodi
1 rekord = 100 bodt
1 rekord = 200 bodd
1 kupon — 1 bod

Celkovy soucet bodd:

Hlaseni sestavil:

XX
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SALSA 2nmm

DURALOVE VYKUZKY
PRILEPIT A PEVNI

SEZNAT! NATERIALU =

BALSA 1mm - 1Ks BALSA 3mm - 2 Ks
BALSA 15mm - 2 Kt BALSA 4mm - 1Ks
BALSA 2mm - 1K, BALSA 5mm - 1Ks
SHRKOVE USTY 2-4 - 5Ks

PREKLIZKA  Inm- 2 dnf

STEPINA BAKBUSU, KOUSEK DURALOVEHO PLECHU
OCDRAT +2mm - dl.300mm

LIPOVE PRKENKO 280*35-3 - 2Ks, 45%*25*8
POTAHOVY PAPIR nOOELLSPAN - 2 ARCHY
ACETONOVE LEPIDLO

BEZBARVY LAK - -~ 150arn

NITE, VAZACI CUKA.

KOUSEK SILONOVE ~TKANINY

BUZIRKU' *2 nm - dl ~ 350 nm

SILONOVE VLAKNO »0,2mm - dI**500nm

- 1Ks

MODELAR . 2/1966

DURALOVY PLECH Um -2 KUSY
CEUJLOID 1mm- 2 KUSY

s 1P ¥

VYKONNY MODEL VETRONE Al

TOMIK 4

ROZPETI KRIDLA  1170mm PLOCNA KRIDLA 14.62dN
DELKA 725mm PLOCNA VYSKOVKY  3.23drl
VANA mm 220q PLOCNA 'CELKOVA 17,85chi
PROFIL KRIDLA - VLASTNI PROFIL VYSKOVKY-VLASTNI
KONSTRUKCE: R METZ - L.M.K. KLADNO
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stfedni Cast hlavice vcetné vyfezu pro
zatéz. Tyto dily zalepime mezi obé
bocnice, potom zalepime vrchni a spodni
sténu v zadni €asti trupu z balsy ti. 3 mm.
Predni spodni €ast vylepime opét lipo-
vym prkenkem tl. 3 mm nebo preklizkou
3 mm.

PFilepime vlecny hacek s pomocnou
listou, papirové trubicky na nasouvani
kolikll pro pfivazovani kiidla a vy3kovky,
dale zadni bambusovy kolik a loZe pro
vySkovku.

Z 3mm balsy vyfizneme oba dily smé-
rovky. Horni dil zaprofilujeme a zalepime
do trupu. Dvé ¢asti spodniho dilu k sobé
upevnime oto€né prouzky tkaniny. Po
opracovani zalepime spodek smérovky do

trupu tak, aby kormidlo zlstalo volng
otocné.

Pfed prilepenim vrchni stény je nutno
zalepit dovnitf trupu buZirku pro vedeni
silonového vlasce na ovladani smérového
kormidla béhem vleku. Vychylku kor-
midla vymezujeme zapichnutymi Spend-
liky. Silonovy vlasec mizeme oviem vést
také pod trupem ve Spendlikovych oc-
kéach, coz je ale méné vzhledné.

Vyskovka. Z balsy tl. 1,5 mm vyfizne-
me 16 kusl shodnych Zeber véetné za-
fez{. Zhruba opracujeme nabéznou a od-
tokovou listu véetné zafezli pro Zebra.
Vyskovku sestavime ve Spendlikové Sab-
loné na planku na rovné desce, zalepime
rohové vyztuhy, potdhneme stfedni Cast,
pfilepime okrajové oblouky a bambusovy
kolik. Pfesny tvar nabézné a odtokové
listy vybrousime az nakonec.

KFidlo je stavebné obdobné s vyskov-
kou. V&ech 42 kusl shodnych Zeber je
z balsy tl. 1,5 mm, dvé okrajova Zebra
u kofene z preklizky 1 mm. Kfidlo sesta-
vime po ¢astech - zvlaSt stfedni Casti a
zvlast' koncové (,,usi“) - jez spolu spo-
jime pomoci duralovych a celuloidovych
vyklizkd. Potom zalepime papirové tru-

TECHNIKA

SPORT

1Ktn il

UDALOSTI

,»Souboj* kanéte a modelu

(s-rc) Britsky modelaF W. Reeves létal
na podzim s R/C modelem (jednopovelo-
vy s fizenim pFipusté motoru 2,5 cm3
opatfeného tlumicem hluku) v blizkosti
bristolského kanalu. Asi po tfech minu-
tdch letu mél model pfimo nad sebou
ve vysi asi 60 m. Pfitom najednou zjistil,
Ze pfimo na model prudce sestupuje
z velké vySe néjaky velky ptadk. Bylo to
kané, které sestup ostfe odbrzdilo asi
5 m nad modelem a pocalo jej obletovat.
Kam se hnul model, tam i kdné - nezvykle
velké, s vétsim rozpétim kridel neZ model
(1125 mm). Po chvilce, kdyZ kané model
podlétlo, udélal pilot s modelem obrat
a podlétl kané. Ptak vyzvu pfijal a ,,sou-
boj" pokracoval. Pfitom se kané k modelu
nepfiblizilo vice nez asi na 5 m. Posléze
se zastavil motor. K&né sledovalo celé
pristani bedlivé a kdyz zjistilo, ze model
se jiz nehybe, ostrym stoupavym letem
zmizelo v takové vysi, Ze je nebylo vidét
ani dalekohledy.

Novy motor VECO

(s-ma) Vitéz lonského mistrovstvi USA
pro R/C modely C. Weirick (tfeti na M S
1965) pouzil ve vitézném modelu jeden
z prototypd nového motoru Veco 61.
V z&jmu rychlého zavedeni do série a do
prodeje (I. Ctvrtleti 1966) vychazel kon-
struktér motoru C. Lee z predeslych (svych)
typl Veco, pFedevdim z typu Veco 45.
Novy motor ma vSak novinky, stojici za
zminku.

Jako vétsina ,,velkychll RIC motord ma
i Veco 61 predni sani, klikovy hfidel ulo-
Zeny na kulickovych loZiskach a pist
s krouzky. Nezvykle velky (17 mm) je
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viak primér hridele kliky (u podobnych
typl 0 13—15 mm). Obé kuli¢kova lo-
Ziska vyrobila specialné pro tento motor
firma Fafnir.

Motor ma vrtani 23,8 mm a zdvih

22,4 mm, Cili zdvihovy objem 10,01 cm3.

Triskové obrabény pist s hlinikové slitiny se
dvéma krouzky béha v chromované vlozce.
Motor vazi asi 400 g. Nejvhodnégjsi vrtule
je O 275x 200, s niz motor na palivo
Cox (asi 15% nitromethanu) toCi okolo
12 000 otjmin. Prodejni cena ma byt asi
45 dolard, tj asi 340 devisovych korun.

Vysledek konkurence

(s-am) Od ledna 1966 dosSlo ve Velké
Britanii k vyznamné zméné ve vydavani
modelarskych cGasopisti a publikaci. Na-
kladatelstvi Percival Marshall prestalo
vydavat modeléafskou literaturu a predalo
tuto Cinnost nakladatelstvi Model Aero-
nautical Press. V dlsledku této zmény byl
zruSen meésicnik Model Aircraft, ktery
jako oficialni Casopis organizace SMAE
vychazel od r. 1932. Casopis byl zaclenén
do mésicniku Aeromodeller, ktery i na-
dale Fidi redaktor Ron Moulton. V Aero-
modelleru se objevi nékteré pravidelné
rubriky Casopisu Model Aircraft.

Mimoto nakladatelstvi Model Aeronau-
tical Press pfevezme i vydavani plankd,
publikaci, jakoZ i ostatnich modelafskych
casopist. Koncern tedy nyni soustfeduje
veskery britsky modelafsky tisk, jmeno-
vité meésicniky Aeromodeller, Model Cars,
Radio Control Models and Electronics,
Model Railway News a cCtrnactidenik
Model Engineer. Posledni dva Casopisy
prechazeji i s redaktory z nakladatelstvi
Percival Marshall. Redaktor zastaveného

bi¢ky pro spojeni obou ptlek kfidla oce-
lovym dratem o 0 2 mm, potdhneme
stfed balsou, zalepime rohové vyztuhy
a koncové oblouky.

Styéné plochy u kofene obou pllek
kfidla zabrousime, abychom dostali sprav-
né vzepéti do V, naznaené tlustou pre-
rusovanou Carou v pldorysu a pfilepime
krajni Zebra z preklizky 1 mm.

Potah celého modelu i pres balsu je
z tlustS§iho Modelspanu nebo z Mike-
lanty. Volime kombinaci dvou nebo tfi
barevnych odstind, aby se model odlio-
val vyrazné od terénu. Papir lepime jen
lepicim lakem, na trupu po celé ploSe,
¢imz se trup také zpevni. Papir hledime
klast pfi potahovani bez zvInéni €i vrasek.
Nevypiname jej vodou, pouze lakem.

Lakujeme za sucha a teploty asi 20 0C,
a to nejprve zfedénym vypinacim lakem
2krat kfidlo a vyskovku. Po zaschnuti pak
lakujeme cely model 6krat zfedénym le-
picim lakem. Kazdou lakovou vrstvu
nechame radné uschnout, nejlépe 24 hod.
Cely nalakovany model je vhodné nechat
starnout nékolik dnd, aby lak pofadné
zvtrdnul a dale uz pfiliS nepracoval.

Casopisu Model Aircraft, Norman But-
cher - jeden z prikopnikl Iétani s U-mo-
dely ve V. Britanii - se s redakéni €in-
nosti louci.

1965: nebyvalé rekord!

(am+ma) Lofsky rok byl mimoradné
Grodny na svétové rekordy RIC model(.
O TFadé jich jsme jiz psali a uvedme proto
posledni.

Sovétsky modelaF N. Malikov trvanim
letu 10 hod. 38 min. 20 vt. pFekonal abso-
lutni rekord Ameri€ana M. Hilla. Podafilo
se mu to 18. zafi s R/C vétroném a je to
soucasné novy svétovy rekord €. 24.

Maynard Hill pridel i o svij absolutni
vySkovy rekord, ktery rozdilem vice nez
1000 m zlepsil na 5078 m W. C. North-
rop, redaktor RjC Casti amerického Caso-
pisu Model Airplane News. Novy rekord,
ustaveny 5. zafi s motorovym RJC mode-
lem, plati soucasné jako novy svétovy re-
kord €. 22.

Netnavny Hill se vSak nevzdal a tak po
utvoreni rekordu na vzdalenost v uzavre-
ném okruhu (€. 31,280 km, Cerven), v z&Fi
spolu s B. Givensem ustavil rychlostni re-
kord R/C vétrofili €. 33 rychlosti 38,3 km/h
Tento rekord je z&kladni, tzn. nebyl dosud
zaregistrovan. Dne 2. Fijna pak Hill vy-
tvoril jeSté novy rekord €. 21 na vzdalenost
v pfimém letu 2945 km z Batavie do
Canajoharie ve staté New York. Model
letél s vétrem o rychlosti okolo 32 kmih
v zadech a celou trat ulétl za 3 hod. 20 min.,
tj. prdmérnou rychlosti 88 kmih. Po cely
let ve vySi 300—450 m byl model Fizen
Hillem, sedicim na zadnim sedadle otevre-
ného auta, jedouciho po dalnici New York
Thruway. Plili pouZil motoru Merco 61
a nové celotranzistorové soupravy Dee-Bee
Quadruplex CI-5 (analogova proporcio-
nalni). Vahy: pfFi vzletu 4,7 kg, pfi pfi-
stani okolo 3,6 kg. Vzhledem k naloZenému
mnoZstvi paliva mohl model teoreticky letét
jesté pres 200 km. OvSem pFi rekordech se
musi jednak hlasit misto pfFistani, jednak
pristat v predepsaném okruhu, €ili let musel
byt ukoncen.
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Nosné plochy pfi tom upevnime do jed-
noduchych Sablon.

Zalétani modelu je zcela bézné, jestlize
souhlasi 8Zi8 neni
zborcen. Je Skoda spotfebovéavat misto
v Casopise opakovanim postupu zalétava-
ni, ktery jiz byl mnohokrat otistén. Odka-
zujeme tedy na kterykoli jiz uvefejnény
vétron - naposledy to byl ,Limit* (A-I)
v MO 11/65.

Hlavni stavebni material je uveden
pfimo na vykrese, u balsy kus oznacuje
prkénko 50X 1000 mm.

CTENARUM, ktefi chtgji ,,Tomik 4“
stavét, poskytne redakce bezplatnou sluz-
bu: z vykresu dame zhotovit planografic-
ké kopie ve skutecné velikosti (jeden for-
méat Al) a zaSleme je poStou. Pofizovaci
cena jedné kopie je 4,— Kd&s vcetné
postovného. Platte pfedem poStovni po-
ukazkou typu ,,C“ na adresu: Redakce
ModelaF, Lublafiska 57, Praha 2. Dozadu
na poukdzku napiste jeSté jednou HUL-
KOVYM pismem svoji Uplnou adresu.
Neposilejte vic penéz, vraceni pfeplatkd
zdrzuje! Vyfizeni trvda 4—6 tydnl. Za-
znamy pfijimdme do konce Unora 1966.

L 2K 2R 2R 2R 2R 2R 2R 2R 2R 2R 2% 2K 2% 2R 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 4

Modelarstvi drazsi nez plachténi?

(s-am) Anglian R. Alton uverejnil v ¢a-
sopise Aeromodeller 12/65 zajimavou Uva-
hu o nakladnosti létani s R/C modely a lé-
tani na vétroni. Spocital, Ze u vicepove-
lového modelu, postaveného ze stavebni-
ce, jej stdla 1 hodina letu prdmérné
2 libry, Cili asi 40 dev. korun. Naproti
tomu modeléF, znaly teorie létani, potfe-
buje 30 az 40 letd na vétroni s dvojim
fizenim k prvému samostatnému letu.
Za tohoto predpokladu cena 1 hodiny
samostatného letu (vCetné pfispévku do
plachtafského klubu) pfijde néco pfes
36 Silinkd, tj. asi 36 dev. korun. V kazdém
pfipadé je pry tudiz plachténi ve V. Bri-
tanii levnéjsi nez létani s vicepovelovymi
R/C modely.

ZIVOT A PRACE PRATEL

POLSKO. Na XXX. mistrovstvi
Polska pro volné modely (1965) startovalo
112 soutézicich. Seniordm se hodnotilo
10 letd, juniordm 5. Ve vétronich A-2
zvitézili A. Sulisz (sen. 1696 sec) a Z.
Pogorzala (jun. 820 scc), v modelech
Wakefield S. Bombol (sen. 1744 sec) a J.
Strokon (jun. 660 sec), v motorovych mo-
delech Z. Sulisz (sen. 1646 sec) a J. Pa-
chowski (jun. 822 sec). Druhy junior
v motorové kategorii byl W. Kochmanski
(754 sec), jehoz Uhledny model Pelikan
najdete v MO 6/65.

Na XXX. mistrovstvi Polska pro upou-
tané makety zvitézili R. Zmidzinski (Tar-
pan - jednomot.), I. Pudelko (Wilk -
dvoumot.) a E. Ciapala (Jaskoélka - vé(trclj(r;]).

-e

JUGOSLAVIE. V mésté Nisi se
konalo loni prvni raketomodelafské mi-
strovstvi republiky za UGcasti 5 Klubd.
Byly hodnoceny 3 discipliny: nejveétsi
vySka letu, nejdelSi trvani letu a nejvétsi
uzite¢né zatizeni. VétSina modell byla
pohénéna standardnim motorem Taj-
fun-80. Mistrovsky titul v trvani letu
ziskal M. Cvetkovi€ z NiSe Casem 55 sec.
p Loni byli v Jugoslavii jmenovani také
prvni instruktofi raketového model&fstvi.

MODELAR . 2/1966

NAVIJAK

ze Slehate

V prodejndch potfeb pro domécnost je bé&iné k dostani

,.-mechanicky SlehaCii

(22,— K&s), ktery mlzeme zménit

jednoduchou Upravou na Ghledny ,,vétrofiarsky* navijak.

Nejprve  odFizne-

me ochranny drat

Slehace, a to pouze

na jedné strané.

Drat ohneme tak,

aby slouZil jako vo-

dici oCko pro vle¢-

ny silonovy vlasec. Podle navijeci civky

upravime polohu oc¢ka na dratu tak, aby
vlasec prechazel na stfed civky.

Vytadhneme oba hfidele s metlami, coz

se podafi jen vétsi silou. Malé ozubené

kolo je totiz nalisovano na spodni ryho-

vanou Cast hfidele, coz klade odpor pfi

vytahovani hfidele. (Pro provoz navijaku

tento odpor vSak dostacuje, takze hfidel

se nevytahuje tahem vlasce.) Obé SlehaCi

metly odfizneme, pficemz jeden hfidel

ponechame asi 0 25 mm delSi - pro na-

sazeni navijeci civky. Na tomto delSim

hFideli vyFizneme zavit M5 v délce 20 mm.

Jako navijeci civku pouzijeme plasti-

kovy kotou¢ od silonového vlasce, ktery

nasadime na hfidel se zavitem mezi dvé

podlozky o priméru nejméné 30 mm

(u autora ze silonu tl. 3 mm), jeZz stthneme

_BohuZel az po vydéani planku modelu jsem
zpsﬁll nékteré nesrovnalosti v oznacovanych hodno-
tach:

1 kotovana hodnota vzepéti ,,ucha“ kridla je
76 mm, ale odméFenim na ﬁlanku zjistime sprav-
nou hodnotu 67 mm (pfehozeny Cislice)

2) vrohu vpravo dole je omylem uvedena délka
trupu 795 mm a rozpéti kfidla 1280 mm. Ve sku-

dvéma"maticemi M5. Hfidel s civkou
naklepneme zpét a tim je celd Gprava
hotova.

Prevod navijaku je 1:5,5, takze sta-
¢ime navinout celou délku vlasce jeSté ve
vzduchu. - Navijak v popsané Upravé
pouzivdm deldi dobu k pIné spokojenosti.
Kromé funkéni spolehlivosti pokladam za
jeho prednost hlavné to, Ze je kazdému
dostupny, levny, lehky a pékné vypada.

V. FEJT, Bojkovice

te¢nosti je délka nakresleného trupu 695 mm
arozpéti (s uvedenym vzepétim) 1298 mm.

K omyllim doslo tim, Ze jsem stavél LIMIT
ve dvou verzich. Prosim €tenafe a majitele planu,
aby si uvedené miry laskavé opravili. zZd0raziu-
ji, Ze vlastni vykres jinak plné odpovida skute¢nos-
ti, tj. modelu oné verze, jeZ se lépe osvédcila.

0. Prochazka, LMK Most
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Poznavame leteckou techniku

PZL-104

WILG A 2

polské viceucelové

lefadlo

PZL-104 WILGA v plvodni verzi, kte-
rou vytvoril Ing. Orlowski, byla zalétana
v roce 1961, ale dosaZené vysledky nebyly
uspokojivé. Proto skupina technikd pod
vedenim Ing. Zurakowského prepracovala
celé letadlo od zakladu, a to jak aerodyna-
micky, tak konstrukéné. Byl pretvafovan
trup, ocasni plochy, podvozek a jeho uchy-
ceni. Originalné byl dofeSen i vstup do ka-
biny - misto Ctyf dvefi jen dvoje, ale
znacné rozmérné. Nova dokonalejsi verze,
pojmenovana ,,WILGA-2“, byla zalétana
Jiz v srpnu 1963. Sériova vyroba thledného
stroje Ucelovych tvard pak byla“zahajena
hned v nékolika variantach:

- 2A aeroklubova, pro vileky vétrofil a
vyskoky parasutistd

- 2P dopravni, pro pilota a tfi cestujici

- 2R zemédélska, pro postfik a prasko-
vani s nadrzi na 250-300 kg chemikalii

- 2S sanitni, pro nemocného na nosit-
kach a lékare.

Dalsi pouziti letadla je pro geologicky
prizkum a dopravu naklad( az do vahy
500 kg. Pro export se vyroba pruzné pfi-
zpUsobila prani zakaznik( zastavbou ame-
rického motoru Continental 0-470 o 225 k
s kovovou stavitelnou vrtuli.

TECHNICKY POPIS

PZL-104 ,WILGA-2* je jednomoto-
rovy celokovovy samonosny hornoplos-
nik s pevnym podvozkem a ostruhou.

Kf¥idlo o Stihlosti 8 ma jeden hlavni nos-
nik a pomocny nosnik jen pro kridélka a
klapky. Po celé nabézné hrané kfidla jsou
Stérbinové sloty. Potah kridélek i klapek je
prosazovan pro zvyseni tuhosti. PFi vychy-
lovani klapek se vychyluji souhlasné i kFi-
délka. V konci pravé pulky kfidla je ve-
tknuta Pitotova hubice, v koncovém ob-
louku levé pllky kfidla je pristavaci re-
flektor. Pouzity profil je NACA 2415, thel
sefizenf je + 1°.

Trup je konstrukéné dosti Clenity -
predni Cast tvofi dvé poloskorepiny, zadni
Cast je kuzelova skofepinova, vyztuzena
podélné prolisy i zesilenim. Kabina je bo-
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haté zasklend - v€etné horni strany. Dvéfe
na obou bocich se otviraji nahoru. Rizeni je
pakové pred levym prednim sedadlem.
Palubni deska je vybavena béznymi leto-
vymi i motorovymi prFistroji, umélym hori-
zontem a palubni radiostanici.

Ocasni plochy jsou rovnéz celokovové.
Smérovka je aerodynamicky vyvazena.
VOP je polosamonosna se vzpérkou, vys-
kovka je rovnéz aerodynamicky vyvazena.
Potah kormidel je prosazovéan jako u kfi-
délek. Profil ocasnich ploch je soumérny
o tloudtce 12 %. V kylovce, pod tvarovym
krytem, je umistén akumulator.

Pfistdvaci zafizeni. Neobvykly pod-
vozek mé kola o rozméru 500 x 150 zavé-
Sena na kyvackach, tlumice jsou samo-
statné mimo osu kola i podvozku. Ostru-
hovy tlumi¢ je montovan az na samém
konci trupu a jeho kolo ma rozmér 255 x
x 110.

Motorova skupina. Plochy 3estival-
covy motor WN-6RB2 o startovni vykon-
nosti 185 k pohéni dvoulistou stavitelnou
dfevénou vrtuli typu 2 D 2,65. Palivové

nadrZze v nabézné Casti kiidla maji celkovy
obsah 175 1 Pod motorem je zastavén ole-
jovy chladic.

Zbarven{ je dosti r(iznorodé. Nakres-
lené letadlo (SP-PEA), vystavované na
veletrhu v Poznani v roce 1964, mélo tuto
Gpravu: pFes duralovy plech v plvodni
barvé priihledny lak, jen vrchni ¢ast trupu
a SOP bilé. Po celém trupu Cerveny pas,
dva pasy i na SOP, ZakonCeni kfidla a
VOP téz Cervené. Cervena barva vsude
bile lemovana. V €erveném pasu na trupu
stfibrny népis PZL-104 - WILGA-2P a
na motorovém krytu WN-6RB. Imatriku-
laéni znaCky i znak PZL Cerné, rovnéz tak
vrtule a €ast trupu pred kabinou.

Technickd data a vykony: rozpéti
11,1, délka 8,0, vysSka 2,7 m; plocha kFidla
155 m2; vahy - prazdnd 670, vzletova
1150 kg; plosné zatizeni 74 kg/m2 Rych-
losti - nejvétsi horizontalni 200, cestovni
170, pracovni 110-130, minimalni 85
km/h. Stoupavost u zemé 4,5 m/s, prak-
ticky dostup 4000 m, dolet 700 km.

Zpracoval Zdenék KALAB
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Z ustredni SEKCE

PFinasime dllezitd upozornéni nacelni-
kim modelaFskych klubl a predsedim
okresnich modelarskych sekci:

® V listopadu 1965 byl zaslan vsem
pfedsednictvum OV Svazarmu dopis
Ustfedniho vyboru Svazarmu, tykajici
se finan¢ni podpory, kterou dstfedni
vybor Svazarmu poskytuje ZO Svaz-
armu k usnadnéni prechodu ze za-
vodl do mist a sidlist.

Tato podpora je urena predevsim pro
budovani vycvikové zakladny ZO, a jak je
v dopise vyslovné uvedeno, zejména na
Upravy a adaptace ziskanych prostor, ob-
jektl - mezi jingm i modelafskych dilen.
Rovnéz vybavovani téchto zafizeni po-
tfebnym nabytkem a vybavenim je dopi-
sem feSeno tak, Ze ma byt v ramci plat-
nych norem poskytovano pfedevsim z ma-
teridlu a zafizeni OV nebo byvalych KV
Svazarmu, eventualné i z této financni
podpory.

Upozoriujeme proto vSechny modelar-
ské kluby a jejich ZO Svazarmu na moz-
nost vyuziti téchto prostfedk( zejména pro
zlepSeni podminek a vybaveni modelar-
skych dilen a metodickych stfedisek.

Zédosti o poskytovani vyse uvedené fi-
nanéni podpory, fadné zdivodnéné a kon-
krétné vycislené, je tfeba podat na OV
Svazarmu a projednat v okresni sekci po-
fadi naléhavosti jednotlivych poZzadavkd.
Bude zaleZet i na pfedsedovi okresni sekce,

BYLO, NEBYLO

Pred davnymi Casy, za devatero balso-
vymi lesy, devatero papirnami na Model-
span a za devatero gumarnami na ,,Pirell-
ku““ byl klub takovy, kde Elenstvo jak pilné
véelicky nalétané vteFinky shromazdovalo
a vlbec hledélo byt vselijak dobré. A to se
jim dafilo. ProtoZe v ten ¢as odméfnovani
podle zasluh zavedeno bylo, nevedlo se
lidu onomu zle. Mléka i strdi sdostatek,
jakoz ijinych naleZitosti k hram a radovan-
kam bylo. Tak plynul ¢as ...

AZ jednou po delsim a dosti rozumném
panovani roznemohl se bohaty ujec lidu
onoho - ijinych - a tisnénjsa svédomim, na
lid sv(ij pracovity se rozpomnél. | podaro-
val do klubu kazdého za jeho praci Umér-
né. LeC nastojte: dédictvi stalo se ddivodem
nesnazi mnohych.

Dé&vno a davno drive véstila knézna Li-

bude, Ze vidi mésto veliké... Nevédéla
arcit, Ze neprejici sudice zla svou veéstbu
neblahou pricinila:
—A v tom mésté, v blizkosti tésné rynku
staroméstského ustanoveno ,DZB‘ pro vse-
liké nalezitosti lidu modelarskému potrebné.
I naplnilo se oboje vésténi skutkem...

A tak za Casu naSeho vydal se kmet
klubu do mista toho, vyzbrojen bumazkou
s kulatou peceti (nebot jinak obranéné pe-
Ceté za nepravost pokladany byly). Roz-
vazné zbozi vyloZené prebiraje, to ¢i ono
jako potfebné na stranu odkladal. A po-
hfichu, toho co za uZitetné pro lid sviij
mél - ac véci nadmiru vSedni - jen jako ko-
Feni cizokrajného bylo.

Lec ani slzu neuronil, byl zdejiZ tolikrat,
a vzdycky to bylo takové. Zhavého paliva
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jak obhaji pFi rozhodovani na predsed-
nictvu okresniho vyboru poZadavky mo-
delarad.

Tato akce neni jednorazova. Jak se
v dopise vyslovné uvadi, tyto prostfedky
budou poskytovany i nadéle a jejich spo-
tfeba neni ¢asové ohranicena.

® V nedéli 27. tnora 1966 od 10.00 h.
se koné ve Slovanském domé v Ptaze 1,
Na pfikopé 22 v sale €. 7 instrukéné me-
todické shromazdéni (LMS) pfedsedd
okresnich modelafskych sekci z Cech
a Moravy. Ucast nacelnikd modelafskych
klubl jako hostd je vitana.

Na programu zasedani budou vSechny
organizacni, vycvikové, sportovni, financni
a materialové zalezitosti, tykajici se mode-
larské ¢innosti ve Svazarmu v systému
dvoustupfiového fFizeni.

Pro slovenské okresy bude uspofadano
stejné IMS béhem mésice bfezna 1966 -
presné datum bude v€as oznameno.

GCasti pro predsedy okresnich sekci budou
v€as zaslany na OV Svazarmu, kde je za-
dejte.

® Terminy kurs@ v Ustfedni plach-
tafské Skole ve Vrchlabi: a) pro sportovni
komisafe let. modelarstvi I. tf. nastup 6.
bfezna odpoledne, ukoneni 9. bfezna
1966; b) pro bodovace akrobacie a R/C let.
modelarstvi nastup 10. bfezna odpoledne,
ukongeni 13. bfezna; c¢) pro sportovni ko-
misafe raketového modelafstvi néstup
2. kvétna, ukonCeni 8. kvétna. - BIiZsi
podrobnosti sdéli modelarsky odbor UV
Svazarmu, Opletalova 29, Praha 1, tel.
222-540.

nebylo pro jedové zakazy jakési, které po
léta sice v platnosti, le¢ rozumné oci zamhu-
fovany. Av3ak co motord Zhavych pfi-
bylo, zIly cerchmant jakysi puzeni dabla
sluchu dal, pisafe povolal a glejt psat na-
kazal, Smérnice nazvany.

- Nu dobra, vece kmet, koupim pro
kmen svdj Ricinus alespon.

- Nebude do Casu platnosti dédictvi - di
prodejechtivd Safarka kvelbu zdejSiho -
nebudou ani veliké ostatni potfebnosti. To-
varysstvo skoumajici radsi h¥ivny stfibra co
pokutu odvede, nez TR motorlv neda.

- V8ak Nejrychlejsich Motordv Pod
sluncem sobé nezdate?

- Nezdame - vece kmet - jsme v téchto
radovankach skromni. Vim, Ze jich sdosta-
tek, vSak pomdlu téch, co jsou jich po-
tfebn.

S litosti pohlédnul na Skatule, co Sta-
vebnicemi zvany. Rad by sic doma nejmlad-
§im trochu radosti udélal, zna vsak ty li-
chometniky: vrsek cetlemi a lakadly opatfi,
vSak uvnitf Smejd jakysi nevalny. Ni
Kabla kus poradného nedaji, baziliSkové,
Ze neni - hlasaji...

I vzpomnél kmet téZ na travu bamboo,
Ze doma uz porlznu potfebna. Doneseny
hole, i Stéstim se rozzafil, le€ nakréatko,
uslySev, ze tfi vzit musi - jinak neprodaji!
Po pravu se zachmufil, starych ¢asti mode-
larskych pamétliv, co to zas za novoty.
Na kloucka, co jen pll kolinka na hratky
potfebuje, zprvu se rozpomnél. VSak jinak
kdyZ nedaji, pro kmen cely i tfi hole mohou
byt k potfebé. VSak prosbu mél, jsa korimo
jen: na polovinu mi hole ty rozdélte!

KNIHY PRO VAS

Zatneme detektivkou, tentokrat plvodni a trochu

neobvyklou, protoze sej;ji d&j odehrava ve vojenském
rostfedi. Pod nazvem Znameni lyry ji napsal V.

rben. Jde o pFipad nasilné smrti dvou distojnikdl nasi
armady. NeStastnd nahoda nebo vrazda - a jestli
vrazda, kdo je pachatel a jaky je motiv.1 Odpovzdzt
na tyto otazl % neni samozfejmé Ukolem Ctenare, ale
kapitana_Michala _Exnera, jehoZ mnozi Ctenafi jiz
znaji z pfedchozi Erbenovy detektivky Poklad by-
zantskeho kupce.

Jestlize jsme zacali edici Napéli, kterou vydava
nakladatelstvi NaSe vojsko a v niz vysla Erbenova de-
tektivka, zlistafime p¥i ni a podivejme se najeji Gnoro-
vou novinku - vlastné na reedici Uspésné francouzské
detektivky Pierre Gamarry Vrah dostal Goncour-
ta. Namétem napinavého pribéhu je vrazda, spa-
chana pod vlivem neukojené literarni ctizadostivosti.
Vétsina déje se odehrava v parizském literarnim a zur-
nalistickém prostredi, a €tenaf - ackoli jde o dilo fik-
tivni - pozna zde touto cestou mnoho zajimavosti ze
svéta literatQ.

Pozornost si zaslouZi i novy svazek dnesjiz velmi
popularni malé fady Knihovny vojaka téhoz naklada-
telstvi. PFinasi obséhlou povidku pFedniho danského
spisovatele Knuda Sonderbyho >leviditelnd arm da
o lidech v protihitlerovském odboji. Hlavnim hrdinou
pribéhu je dansky vlastenec ve sluzbach Velké Brita-
nie, ktery organizuje rozsahlou sabotazni akci ve vel-
kém kodafiskem zbrojnim zavode. Cely pFibéh, ktery
ma napéti detektivniho romanu, je podirzen milostnou
zapletkou, ktera se rozviji primo v déji. .

A abychom nezistali nic dluzni odborné literature,
Velka pFirucka radioamatéra uvadi a rozebira
prakticky veskerou problematiku soudobé radistiky na
Grovni amatérd. Je tedy velmi uzitecna i napt. pro mo-
g_elél“'e, kteFi se zabyvaji stavbou modelli Fizenych ra-

iem.

Na zavér informace pro vechny FidiCe motorovych
vozidel i pro ty, kteFi se teprve pripravuji nebo budou
pripravovat k Fidi¢skym zkouskam: v NaSem vojsku
vychazi nova Ucebnice pravidel silni¢niho pro-
vozu, jejimiz autory jsou Z. Svatek a J. Hajer.
V nové ucebnicije podrobny komentar ke vsem ustano-
venim vyhlasky 141 a autofi ukazuji, jak jednotliva
ustanoveni aplikovat na zcela zvlastni, neobvykIé si-
tuace, k nimz mdze v silni¢nim provozu dojit.' Kromé
toho je tu uvedeno doslovné znéni vyhlasky 141 a vy-
hlaSek ministerstva dopravy o vybaveni motorovych
vozidel a o bezpe€nosti pfi praci. Srozumitelny vyklad
je dopInén rozsahlou barevnou_prilohou, kde jsou zo-

razeny nejriiznéjsi dopravni situace. i
vbj

- My takového nic nesmime - di smutné
Safarka, klepajic na Smérnici. Pamétliv, Ze
mnohdy misto FeCi dlouhych lépe ruku k dilu
pfiloZit, prosil kmet o pilu.

- Vlastnitji nesmime a bez pily tézko je!

I vydal se starSi kmene Rottpilu zakoupit.
Byla - nastojte - vlastni rukou ji sobé do
koSatiny uloZil v premysleni blahém, jak
pruty posléze zdola. Z radosti nesmirné
jesté cestou pro kus dobroty v krdmu mas-
ném zarazil. VSak co vidi: buFtcajku pre-
hrdel v paradnim Kablu a papyrusu onoho
sdostatek! Cely nechapavy dobrotu od
kupcl vzit sobé zapomnél, kdyZ groSe poctivé
podle obyceje do kasy vysdazel...

Déleni travy bamboo hotovo, co vila
kouzelnym proutkem mavne. VSak tady -
vetfelo se rozmysleni
smutné - proutek kaz-
dy slabou medicinou
je. Snad tyCe celé, nez
byly rozfezany .

Anebo  ustanoveni
moudrého panovnika
Karla, blahé paméti
IV., co mageni kupcli
a ourednikd nehod-
nych do Vltavy neda-
leké rozkazal - a o
jeho napliovani péci
mél - kdyZ lid praco-
vity Smérnicemi nedo-
brymi ajinymi nepra-
vostmi vselijak Sidili!

Cizem Zalostivym vy-
zpivano

MODELAR . 2/1966
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Skute€nou osobni lod ,,Vi-
zibusz** vyréabgji madarské
lodénice. Do Ceskoslovenska
ji dodavaji v nékolika ver-
zich (s odliSnymi néstavba-
mi a nékterymi doplriky) pro
prepravu po Dunaji a pro
rekreacni jizdy na prehra-
dach. Lod ma kapacitu 150
cestujicich, 3-5¢lennou po-
sadku a dosahuje rychlos ti
20 kmih.

Volba ,,Vizibusze(i pro
modelarské zpracovani ne-
byla zrovna stastna. Dostal
jsem se do Uzkych pFi shanéni
stavebnich podkladd, zejména
detailli jedné verze natolik,
Ze jsem upustil od pdvodniho
zaméru - udélat jaksepatfi
maketu pro tfidu EH a spo-
kojil jsem se s kategorii EI-
seniofi. Udélal jsem dobre,
vdestranné vyzkouseny ,,Vi-
zibuszti mi v sezéné 1964 vy-
bojoval v této kategorii titul
mistra CSSR.

Model v méFitku 1 : 20 je
dostatecné velky, avSak neni
to ,,monstrum* nevhodné pro
pfepravu. Dobfe udrZuje
smér a odolava vlivu i silného
boCniho vétru. PFi pohonu
dvéma motory z autostiraci
PAL 6 V projede trat 50 m
za 39,4 sec.

Modelafdim, ktefi najdou
po shlédnuti snimkd, zaklad-
niho vykresu a po preCteni
popisu stavby ve ,,Vizibu-
szu“ zalibeni, mohu poskyt-
nout planografické kopie vy-
kresu (dva dily). i

V. HULA

Rybniky 1171/11, Vsetin

VIZIBUSZ - rozméry
skute€né lodé: délka pres
vSechno 26,55 m; délka na
vodorysce 25 m; Sifka hlav-
niho Zebra 4,84 m; celkova
Sitka 5,32 m; nejvétsi ponor
1,14 m.
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K STAVBE

Trup. | kdyZ tvar trupu pfimo svadi
k pouziti laminatd, zdstal jsem u tradic-
niho zplsobu, ktery je pracovné jedno-
dussi a vahové priznivéjsi. Kyl trupu je
z lehké preklizky tl. 3 mm, Zebra z pfe-
klizky 4 mm a potah z mékkych list tl.
3 mm. Dvé kormidla 1 z mosazného ple-
chu jsou pripajena k ocelovym hfideltm.
Dvé tfilisté lodni vrtule 2 0 g 35-40mm
maji hfidele o @ 3 mm, vedené do trupu
pfes opérky 3 z mosazného plechu a tru-
bicky s loZisky ze silonu €i mosazi; pfesné
rovnobézné s osou trupu (ptdorys) jsou do
trupu zalepeny Epoxy 1200. Na palubé
z 2mm preklizky jsou podél bokd proti-
skluzné listy 2x 3 s vyfezy. Na zadni pa-
lubé, kterd ma laténi 2x4, jsou umisténa
pacholata 5, poklop k pfevodim kormidel
4, z&bradli z drétu 0 g 1,5 mm a na ném
upevnéna zachranna kola a stozar pro
statni vlajku. Na bocnich palubach jsou
v protiskluznych listach otvory pro kfi-
Zova pacholata 20. Na predni palubé jsou
v laténi z list 2x4 otvory pro kotevni na-
vijak 14, stoper 18, palubni poklop 13, né-
hradni kotvu 19 (na podlozkach) a dva
pary pacholat 5; zabradli je rovnéz z dratu
00 15mm.

Nastavba je z pfeklizky tl. 0,8 mm na
preklizkovych Zebrech tl. 2 mm. Vyplné
oblin vpfedu i vzadu jsou z lipy. Komin
a zachranny ¢lun 7 jsou z lipy (Ize pouZit
polystyren). Vétraci tunel na stfeSe je
z list 2 x 10 se st¥iSkou z 0,8mm preklizky.
Néastavba (i s kormidelnou snimaci) ma po
délce madla o @ 1,5 mm, uchycend na
sloupcich 16, které jsou vysoustruzeny
z kovu. Zaskleni je z 0,5-1mm celuloidu.
Pozicni svétla 8 jsou vysoustruzena a opa-
tfena miniaturnimi Zarovkami - 3 bila,
1 Cervené vlevo 26, 1 zelené vpravo 26.
Z4chranny €lun 7 je uloZen na dvou pod-
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pérach 10 z dratu o g 1,5 mm. Jeden po-
klop v nastavbé zakryva pristup k ¢lunu a
druhy k mistu pro vyvéSovani signalnich
praporcl (na kormidelng). Stfecha kajut je
vyztuZzena CtyFmi liStami, na nichZ jsou
vpredu dvé zachranna kola 25, soustruzena
ze dfeva. Vétrani (mimo tunel) zajistuji 2
kominové (23) a Ctyfi difuzni (24) ventila-
tory, vysoustruZzené z kovu. Stozar 9 z mo-
sazné trubicky je sklopny, nese dréat pro
vyvéSovani vlajek a na podpérkéach pozicni
bila svétla. Houkacky 11, 12 a reflektor 22
jsou soustruzeny, blika¢ se zarovkou 21
jsou funkeni.

Hlavni kotva 19 Hallova typu je umis-
téna ve skluzu na pravé strané pridé, jeji
fetéz prochéazi otvorem stoperu 18 pres
ozubené kolo navijaku 14 palubnim sklu-
zem do podpalubi. Péka stoperu ovlada
ozubec k zachyceni fetézu. Pfedni podpa-
lubi ma 6 kruhovych okének, vstup do ka-
bin je dvéma tfidilnymi dvefmi 15 (mozno
vypracovat jako funkéni). Okna kabiny
jsou zevnitf opatfena kolmymi i vodorov-
nymi ochrannymi trubkami (na vykrese
znazornéno tenkymi carami) z dratu do
jizdniho kola.

Zbarveni. Model je pod €arou ponoru
Cervenohnédy. Kotevni zafizeni, pacho-
lata a kotvy Cerné; stoper, navijak, po-
klopy tmavoSedé, pasy (mezi stfeSnimi
vyztuhami) a stfecha vétraciho tunelu
svétlezelené, palubni opérna lista a levé
pozicni svétlo Cervené, pravé pozicni svétlo
zelené. Zachrannd kola Cervenobild, laténi
v barvé dfeva. Ostatni dily maji barvu slo-
nové Kosti.
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PRODE]J

« 1 Motory: MWS 25 RL za 200, TONO
10 cm3za 250 (oba nové); jednopovelovou soupravu
Gama za 550 Kés. M. Sedlacek, B¢locerkevska 13,
Praha 10. - z Motor Junior 2 za 30, benzinovy
100 cm3za 100, spoustéc 6 V za 70 Kés. M. Valka,
Kfizovice 19, p. Doubravnik. 3 Novy motor
MWS 1D za 170 K¢€s. J. Hudcovi¢, Sadova 2989,
PieStany. - ji

4 Tripovelovy pfijimac angl. fov. vyr.
zn. ED"za 540 K&s. P. Horan, EJ Malse 1, C. Bu\ﬁlé-
ovice. -

o 5 PIKO lokomotivu, vagoény, budovy a
olajivo v€etne vyhybiek o rozchodu HO vo velmi
dobrom stave, cena podra dohody alebo vyménim
za stejng material rozchodu TT. L. Goldberger,
PS-12° Zavod, okr. Senica. 6 Motory: novy
MWS 1D za 100; 2 MW S 2,5 R uprav, pro M
ve Finsku 4 350; AMA 1,8 pro shératele za 50;
novy pneum. ¢asovac angl. ELMIC za 50; celobals.
motorové modely & 100; celobaslové A-2 &4 60 K¢s.
J. Blazek, Leninova 88, Brno. - 7 Jednopovelovy
prijima¢ ULTRATON 27, 12 i 40,68 MHz 6V,
rele 3x3x5 cm za 650; akumulatory NiCd 6 V/225
mAh, 2,4 V/500 mAh a 100 K&s. F. Farnik, Jung-
mannova 293, Tisnov. 8 Némecky otackomér
0-48 000 ot/min za 380; ném. Avomet ,,Multavi"
za 400; Omega | za 150; preruSovace paliva &
18 K&s. M. Malina, Zitomirska 38, Praha 10 Vr3o-
vice. 9 Casopisy (25 ks) American Modeler
a_Model Airplane News 1962; reproduktor g
27 cm. J. Polak, Svermova 935, Stara Boleslav. -
10 Novy motor MW'S 2,5 RL za 220 K¢s. J. No-
votny, Pec p. Snéz. 183, KrkonoSe. - 11 Dva mo-
tory MW S 2,5 R ve yelmi dobrém stavu & 230 K¢s.
Ing. V. Zalsky, Pod Cefovkou 692, Ji€in. - 12 Ne-
pouzitou R/C lod ,,Doris" s novym motorem 2,5
zh. za 550; model letadla s novym motorem 0,5 cm*
za 220; nepouZzity motor Jena 2,5 za 150; vybornou
tfipovelovou soupravu zn. Grundig - celotranzist.
prijima¢ 4- miniaturnj vysila¢ za 2500 K&s. A. Ne-
pefeny, Pistin 60, u C. Budgjovic. - 13 R/C_sou-
pravu MW S (vysila€, pFijimac, vybavovac) za
450 K¢es. J. Macek, RatiSkovice 742, okr. Hodonin.
* 14 Ocel. strunu 0 @ 0,25-0,4-0,5 - 100 m & 10,
200 ks vybranych list za 30; 10 ks rychl. vrtuli
MW S aTornado o @ 150 za 40; motory Vltavan
5 za 150, Zeiss 2,5 za 100, Cox Pee Wee 0,32 za
200; novy monoline-svidiik z4 HO K¢€s; obtisky
pismen a ¢isel 45 mm; Letecky modelaf 1950 az
1964; polsky MI. technik 14 ks 1952-1956; obstfi-
kové karburatory aiiné sougastky pro mot r; MW 'S
2,5 R. I. Petr, Mlyn 8, Cernosice I, okr. Praha-
zapad. - 15 Nf tranzistory OC70 & 10, OC71
a 12, 0C72 & 20, OC76 a 18, GC500 a 25, 2NU70
3 28, 102NU71 & 18, 103NU70 & 15, P201 & 30,
P202 & 30, ¢ C1016 & 32; Vf tranzistory CC170
& 56, AF115 & 85, P401 & 35, P402 & 40, P403 & 45,
P403 a a & 50, P411 par & 60; vf vykonové 1-5 W
P601-602, 601A, 60I1B & 110; dvoukanéalova serva
MW'S & 125; jednokandlova a 125; relé AR-2 na-
vinuté & 35 3pove pfij. MW S & 740; Piko mo-
t,,o?’ 4,5V a 28 12V & 32; méfidla DHR8 200pA
a 110, DHR3 200pA a 80; akumulatory NiCd 225
4 7, NiCd 450 & 15; monitor elektronky DCC90
4 35, 3L31 & 15, obrazovku 120QR504 150; Omega
| za 190, Avomet za 520 Kés. V. Cech, Rudo-
arméjcl 181, Postolo rtg. - 15a Levné odprodame
vrtule 160/240; 160/260; 160/280; 175/125; 180/-
260; 185/120; 190/130; 200/150; 220/120; kola
celuloidova 0 20; 30; 50; mazani na gumu; vrtule
na gumu ,,Moskyt"; dfevéné hoblicky; loziska na
%um. pohon normalni i obracend; planky: Sohaj,

-22 Junédk, Praga E-114, Aero A-102; profil
Clark-Y, Naca 6409. Mozna i vymeéna, vzorky
zaSleme. LMK Mlada Boleslav, H. Hajek, Jiras-
kova 365.

KOUPE

* 16 Nylonové vrtule Tornado 7x4. J. Blazek,
Leninova 88, Brno. 17 Model parniho stroje
v chodu. O. Vesel&, Lelkova 39, Brno 23. - 18
Krystal 27,12 MHz. J. Kubik, Leninova 67,
Praha 4. - 19 Vyfazené modelarské motory viech
znacek a zdvih, objemd pro sbirku. Z. Jedlicka, Ji-
raskova 144/1, Bilovec, 0. N. Ji€in. - 20 Koupim
nebo vyménim za plast, stavebnice ném. bakelit,
makety” Wiking. V. Ka.iig, Sumavska 20, Praha 2.

VYMENA

e 21 Triedr se stativem za motor 7-10 cm3s jiskr.
zapalovanim nebo prodam a koupim. . Hajek,
SNB 87, Praha 10. - 22 Svét motoru od ¢. 21/1954
do €. 26/1965 nedplny - prospekty zahrani¢nich
automobill za ,,Der Model leisenbahner" 1-4/1964.
R. Jager, FrantiSkovskd 1/177, Liberec Il11. - 23
Zcela novy motor TONO 5,6 c¢cm3 za pfijimac
Gama - nutné. J. Pecenka, Na lJitfence 760, Ta-
chov. - 24 Dva nové sovétské motory za MW S
TR nebo RL; jiny novy sovétsky motor za tlusty
Modellspan. K. Duda, Pivovarska 1, Krnov.

MODELAR . 2/1966



JEDNODUSE]J
S DRAHOVYMI
MODELY

Na mimofadném zasedani automodel&r-
ského odboru tJIMS dne 29. 11. 1965 byly
schvéleny Upravy ,Soutéznich a staveb-
nich pravidel pro automobilové modelar-
stvi“, vydanych Svazarmem v roce 1964.
Podle zkuSenosti z lofiského roku byla
upfesnéna a zjednoduSena pravidla pro

kategorii I11, tj. drdhové modely takto:
A - MAKETY
TFida

Al/25 - zavodni automobily s odkryty-
mi koly v méf. 1:25,

A2/32 - zavodni automobily s odkryty-
mi koly v méF. 1: 32,

A2/25 - zavodni a sportovni automobily
(GT) se zakrytymi koly v méf. 1:25

A2/32 - zavodni a sportovni automobily
(GT) se zakrytymi koly v méfr. 1:32

A3/25-0sobniautomobily vmeér. 1 :25

A3/32 - osobni automobily v mér. 1:32

Maketa v méfitku 1:25 nebo 1:32
musi co nejpfesnéji vzhledové odpovidat
skuteénému vozidlu. Z prdmyslové zho-
tovenych dild smi byt pfi vyrobé pouzity
motor, prevody, kola s osou a pFedni vo-
ditko. PFi prejimce modelu musi byt
predloZen v prislusném méfitku oficialni
vykres (rozumi se vykres vydany tiskem
nebo otiStény v Casopise, popfipadé foto-
kopie nebo svétlotiskova kopie opatfena
razitkem klubu nebo ZO, kterd planek
vydala). TFidy maket se jezdi na vefejnych
i mistrovskych soutézich. Jsou spolecné
pro juniory a seniory.

B - VOLNE KONSTRUKCE

TF¥ida Bl -vlastni konstrukce zavodnich
automobild s odkrytymi koly,

tfida B2 - vlastni konstrukce zavodnich,
soutéznich a osobnich automobilli se za-
krytymi koly,

tfida B3 - vlastni konstrukce motokar

Vlastni konstrukce je libovolna kon-
strukce zavodniho, sportovniho nebo osob-
niho automobilu, popfipadé motokary.
Méfitko zmenSeni neni ur€eno, avsak cel-
kové plidorysné rozméry nesméji prekroGit
80 mm 3irky a 200 mm délky. Z primyslo-
v& vyrabénych dild smi byt pouzit motor,
pfevody, kola s osou, voditko a karosérie
(podvozek musi byt vlastni konstrukce).
Na verejnych soutézich mohou v této
tfidé zavodit samostatné seniofi a juniofi,
na mistrovskych soutéZich spolecné.
C - PRUMYSLOVE VYROBKY

Cl/25 - prdmyslové vyrobené modely
zavodnich automobil( v méf. 1 : 25,

Cl1/32 - primyslové vyrobené modely
zavodnich automobill v méf. 1 : 32,

MODELAR . 2/1966

DVAKRAT Z STTM

Aj tieto dva modely sa objavili na celostatnejprehliadke STTM (13.11.—5. 12. v Brné):

+ Model mostového tanku zhotovil L. Zacpéalek z DPaM v Sternberku. Pasy si riadené
pomocou elektromotorov, taktiez aj mostenie.

e Obrnény transportér OT-62 neurobili pre prehliadku Clenovia automodelarskeho,
ale lodnomodelarskeho krizku DPaM Klementa Gottwalda v Bratislavé

C2/25 - prlimyslové vyrobené modely
zavodnich, sportovnich a osobnich auto-
mobill se zakrytymi koly v méf. 1 : 25,

C2/32 - priimyslové vyrobené modely
zavodnich, sportovnich a osobnich auto-
mobill se zakrytymi koly v méf. 1:32.

Za primyslové vyrobené jsou povazo-
vany modely, s nimiz je mozno zavodit bez
fazeny jen na verejnych soutézich, spo-
le€né pro juniory a seniory. Na vybérové
a mistrovské soutézi nebudou zafazeny
do doby, pokud nebudou u nas tyto
modely volné v prodeji (mimo TUZEX).

SOUTEZNI PRAVIDLA
PRO VSECHNY TRIDY:

- model&F mdZze startovat v jedné tFidé
pouze s jednim modelem. Druhy - na-

. se zkouSi amatérsky rekonstruovany
motor IGLA? Prazsti modelari Poskocil
a Boudnik provedli tpravu na typu IGLA
4 V, kterou zmenSuji podstatné rozméry
bez Gjmy na vykonnosti motoru, takze bude
mozno pouZzit jej i pro méfitko 1: 32
Dopadnou-li  zkouSky v modelech podle
ocekavani, uverejnime popis Uprav.

... je mozné f¥idit radiem i maketu
osobniho automobilu v méfitku 1:32?
Popis takového modelu Ford Zodiac,

hradni - model smi pouzit v pfipadé
neopravitelné poruchy na modelu prvnim

- modely otevienych automobild musi
byt doplnény figurinou Fidice

- modely musi byt opatfeny startovnim
Cislem (rozméry budou zvefejnény)

- modely modernich i historickych au-
tomobilll startuji v dané tfidé spole¢né

- do odvolani se budou jezdit i mistrov-
ské soutéze jako rychlostni, tzn. Ze pro
umisténi bude rozhodujici nejvyssi rych-
lost, resp. nejnizsi Cas

- draha musi byt nejméné tfiprouda

- dréZka pro vedeni modelu musi byt
min. 3 a max. 4 mm Sirokd a min. 4 mm
hluboka

- pocet kol ujetych na drdze musi od-
povidat pfiblizné trati 200 m dlouhé

- model musi trat" dojet vlastni silou,
tj. nesmi byt postrkovan. Povoluje se po
odstartovani z drazky vypadly model na-
sadit nasazovacem.

upraveného z plastikové stavebnice Air-
fix, otiskl britsky c¢asopis Radio Control
Models & Electronics 12/1965. (dr)

. americky automobilovy koncern Ge-
neral Motors Corporation si ceni kon-
strukéniho umu modelaFt? Firma vyhla-
sila v zapadnich modelaFskych Casopisech
konkurs na projekt nového modelu osobniho
vozu, vyhrazeny pro mladeZz narozenou
v letech 1945—54. Podminkou Ucasti je
zaslat vyhlaSovateli do 15. 4. 1966 hotovy
model vlastni konstrukce a stavby. Akce
je propagovéna pod heslem: hledame nové
technické talenty a nové zplisoby kon-
strukce automobild budoucnosti.” Ceny:
1250 dolartiza 1. aZ 250 dal. za VI. misto,
dale 60 vécnych cen po 125 dol. ve formé
souprav naradi. (dr)
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OVLADAC

(ip) PFi vzrlstajici Grovni drahovych
modell jsou kladeny vy$si poZadavky i na
techniku jizdy, ktera je odvisla na pouZzi-
tém ovladaci (controler). S rychlymi mo-
dely se obtizné jezdi pomoci tlacitka - mo-
del se pohybuje trhané a po projeti rychlé
rovinky jej neni mozno ubrzdit. Déle po-
psany ovlada¢ s brzdou se velmi dobfe
osvédCil. Brzda je ovéem vhodna pro mo-
tor, ktery ma trvalé magnetické pole; nelze
ji pouzit, respektive jeji G€inek se nepro-
jevi u motoru s vinutym rotorem a stato-
rem.

POPIS OVLADACE

Zaklad tvofi desticka z izolantu 1, nej-
Iépe sklolaminatovéa nebo pertinaxova (vy-
hneme se pouZziti termoplastickych hmot).
Desticka je opatfena vinutim z odporového
dratu 4 o celkovém odporu 20-50 ohmi.
Pouzijeme-li konstantan o O 0,3 mm, na-
vineme asi 3 m. Drat musi byt izolovany
(nejlépe okysli€enim povrchu). Vinout
zatneme u mosazného prouzku 16 a za-
kon€ime provléknutim a nékolikerym
omotanim v otvoru 14. Brzda 17 je ze stej-
ného mosazného prouzku. Oba prouzky
zhotovime z plechu stejné tloustky jako je
prdmér dratu pouzitého na vinuti. Mezi
konec vinuti a brzdu pfilepime epoxydo-
vym lepidlem karténovou vlozku, vyrov-
navajici mezeru na stejnou droven vinuti
s brzdnym kontaktem a zéroven zamezujici
posunovani poslednich zavitd vinuti.

BéZzec 9 z fosforového bronzu tl. 0,25
mm je drZzen v ovladaci trubce 2 naraze-
nym dolnim vedenim 8. Horni vedeni
trubky tvofi objimka 7, ktera je k zakladni
desticce pfichycena nytky 11 o g asi
15 mm. Ovladaci trubka se posouva dol-
nim vedenim po vodici ty€ce 3, jiz k za-
kladni desti¢ce upevnime pFichytkou 10.
Vodici tycka ma na hornim konci zafez
pravé tak jako zakladni desticka, ¢imz je

. polsti modelafi maji jako my potize
s rychlostnimi modely? Chybi jim ,pou-
ze" soucastky, motory, material a palivo.
Nastane vSak zfejmé obrat k lepSimu:
predseda rady ministr( se totiz obrétil
na vedouci rlznych rezortd vyzvou, aby
pro polytechnickou vychovu predali LOK
odpadovy material a soucastky ze zru-
Sené vyroby. (h8)

. 0 drahové modely se u nas zajimaji
i jiné Casopisy? Signal a Mlady svét pise
dokonce, ze v NSR dosahuji tyto modely
rychlosti 300 kmih! Znamenalo by to, Se
hnaci elektromotor by musel mit pres
30 000 otltnin. Bud je to chyba tisku nebo
je tim v plvodni zpravé vyjadiena teore-
ticka rychlost skutecného automobilu. Mo-
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ur€ena jeji poloha; pfi konecné montazi
tyCku k prichytce pFipajime. Vratna pru-
Zina 6, navinuta z ocelové struny o g 0,3
mm, se opird jednim koncem o vystupek na
zékladni desti¢ce, druhym o jakysi knoflik
5. Pohyb ovladaci trubky je omezovan pro-
pilovanou $térbinou, ktera soucasné zame-
zuje jeji otaceni a tim i bézec se pohybuje
vZdy pfesné po vinuti. V otvorech 12 je vy-
fiznut zavit (M2; M2,6), pfivodni kabliky
jsou drzeny Sroubkem a podlozkou.

Celek je upevnén ve vhodném krytu 15
Srouby pres distancni podlozky pomoci
otvoru 13 v zakladni desticce.

ZAPOJENI: zdroj je pFipojen na prou-
Zek 16, jeden sbhéraci prouzek drahy na pfi-
chytku 10. Brzda 17 je spojena s druhym
shéracim prouzkem drahy. PFi koneCné
montaZi dbdme na to, aby pfi pfejizdéni

sbérae s odporového vinuti na brzdici
kontakt byla mezera a nedoSlo ke zkratu
sbéracimi prouzky dréhy.

Hotovy ovladag vloZime do obalu, ktery
zhotovime z polystyrenu, sklolaminatu Ci
dfeva; kryt tvarujeme vhodné podle ruky
a opatfime jej vétracimi otvory.

del v méFitku 1:25 by mél mit pomérnou
rychlost 60 kmih. | toje téZko dosazitelné,
uvazime-li délku dréhy (nékolik desitek
metrd) se spoustou zatdéek... Tedy: na
kratkych drahach jezdi modely rychlosti
okolo 10 kmih a i pFi této rychlosti je
uménim udrzet model v drézce.

Chcete planky?

Stale je jeSté obtizné sehnat
dobry stavebni vykres drahového
modelu - uvaZovali automobilovi
modelafi v Peci pod Snézkou - a
usoudili, Ze vykresy jez oni maji,
mohou pomoci z nouze jinym mo-
delardm. Jestlize tedy chcete sta-
vét drahovy model a nemate sta-
vebni podklady, napiSte si 0 né na
adresu: J. Novotny, Pec pod Snéz-
kou 183, Krkonose.

Modely
Zzeleznicnich
budov

Autor ¢lanku K. Supik upozor-
nil v minulém Cisle na celkovou kon-
cepci kolejisté, vhodny material a
popsal nékteré pracovni postupy pfi
stavbé budov. Toto téma je vSak
velmi rozsahlé a proto v popisu
jednotlivych ¢asti budov (méFitko
HO) v tomto Cisle pokracuje.

* *

Vybereme-li si stavby z neomitnutych
cihel, je$té pred slepenim a zasklenim
natfeme celé plochy zdiva temperovou
barvou odstinu Puzzuoly a dobfe za-
ostfenou tvrdou tuzkou na né narysu-
jeme - témér vyryjeme - tvary jednotli-
vych cihel: podle pravitka udélame nej-
dfive vodorovné ¢ary po 1,5 mm a potom
pokracujeme svislymi ¢arami po 3 mm
(viz obr. 1). Potom dily budovy slepime
obdobnym zplsobem jako dily omitnu-
tého zdiva. Zasadné nedoporuCuji pouzit
k barveni Cervené rumélky, protoze je
nepfirozend a kriklavd. Rovnéz nedopo-
rucuji obtahovat spary cihel vytahovaci
tusi!

U kombinovanych staveb ze zdiva a
dfeva pouzivdme na dfevéné dily pfeklizky,,
fezané tak, aby spary prken byly po le-
tech preklizky. Vyryjeme je do preklizky
bud Sidlem nebo calounickou jehlou, asi
po 5 mm a rozsifime jeSté jehlovym pil-
nickem noZovitého tvaru. Dfevénd vlak-
na odstranime jemnym brusnym papirem
a spary nakonec obtdhneme tupym no-
zem. Drevo (v mistech, kde ma zdstat
pfirodni) natfeme nékolika vrstvami fer-
meZe (pozor - zaschnuti trva 2 az 4 dny'
podle teploty vzduchu) a €asti zdiva pak.

modelar

Mésicnik Svazarmu pro letecke, raketové, auto-
mobilové, Zzelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vy-
dava Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234 355-7 - Vedouci re-
daktor Jifi_Smola - Redakce Praha 2, Lu-
blanska 57, tel. 223-600 - Vychazi mésicné.
Cena vytisku 2,20 Kcs, pololetni pfedplatné
13,20 KCs - Rozsifuje PNS, v jednotkach ozbro-
jenych sil VC MNO - administrace, Praha I,.
Vladislavova 26. Objednavky prijima kazdy
ostovni Gfad a dorucovatel -” Dohlédaci posta
raha 07. Inzerci pfijima inzertni oddéleni Vy-
davatelstvi Casopisi’ MNO - Objednavky do
zahrani¢i pFijima PNS - vyvoz tisku, JindFiSska
14, Praha 1- NevyZzadané rukopisy se nevraceji.
Tiskne Na3e vojsko, zavod 01, Praha - Toto
¢islo vyslo 15. 2. 1966

(C) Vydavatelstvi ¢asopist MNO Praha
A-23*61054
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obarvime vhodnou temperovou barvou.
Pouzijeme-li v mistech spar dreva laték,
znazornime je nejlépe Imm prouzkem
dyhy, pfilepené Kanagomem (papir neni
vhodny). V mistech, kde zdivo presahuje

Obr. 1 Ccgg

I \A/W VYV

dfevénou nastavbu, udélame spodni dily
z lepenky, horni nastavbu z dyhy a pfe-
klizky a po nabarveni a zaschnuti slepime
dily dohromady (pfeklizku vlepujeme
dovnitf, proto musime udélat spodni ¢ast
vétsi o tloustku pouzité preklizky).

Budovy, které maji spodni omitku
z piskovcovych pravidelnych ¢i nepra-
videlnych kvadrd, zhotovime takto: kvad-
ry pravidelnych tvar( si nafezeme z tenké
lepenky nebo z kladivkového papiru skal-
pelem a jednotlivé je hned nalepujeme.
Nepravidelné kvadry nastfihdme po jed-
nom a rovnéz ihned lepime. Klenby
z kvadrd (na nadraznich budovach a do-
mech starSiho typu) rovnéz vyfezeme
skalpelem, spary znazornime tvrdou tuz-
kou, granulovani vyteckovanim mékkou
tuzkou, a na stény jiz nabarvené je na-
lepime.

Tim jsme se dostali - podle vzitych
stavitelskych vyrazi - aZ po ,,glajchu".
Nez budeme pokracovat, pfehlédneme po-
zorné celou stavbu a upravime i sebe-
mensi nepresnosti.

VSEM KLUBUM
i jednotlivclm

Jak znamo, nepodafilo se dosud evi-
den¢né podchytit vSechny Zelezniéni mo-
delare. Okresni kabinet Zeleznicnich mo-
statek odstranit vydanim Uplného sezna-
mu véech klubd, krouzkl i samostatné
pracujicich Zelezninich modelafd. Vy-
zyva proto vSechny, aby nejpozdéji do 15.
bfezna t. r. oznamili:

e Néazev klubu nebo krouzku a pres-
nou adresu nécelnika, vedouciho nebo jed-
natele

e Seznam ¢lend - vykonnych mode-
140 (instruktor( 1. a Il. t¥idy)

« Jednotlivci pfesnou adresu s pribliz-
nym popisem své dosavadni €innosti

Adresy zaSlete na adresu: E. Stfibrnsky,

MODELAR . 2/1966

Jako zékladni material pro stfeSni kry-
tinu (at’ z taSek, eternitu, bridlice, lepenky,
indeld aj.) pouzijeme 1—2mm prekliz-
ku nebo lepenku. Kazda stfecha musi pres
okraj pfecnivat nejméné o 3 mm. V mi-
stech, kde se bude hreben stfechy stykat,
zten€ime preklizku nebo lepenku nozem
Ci pilnikem tak, aby hfeben byl skutecné
ostry. Na obou strandch (na hrebenu)
n,Svazeme" stfechu trojuhelniky, kterée
pevné nasadime a pfilepime. Okraje za-
Cistime pilnikem a mudzeme pokryvat.
Zpusob kryti si vybereme libovolny, kazdy
vSak vyzaduje jiny pracovni postup.

Pro vyrobu stfeSnich taSek si upravime
dirkovag o priméru 2 mm na brusce tak,
aby vysekaval pouze polokrouzky. Na
papir naneseme rovnobézky po 8mm adir-
kovatem po Céfe vysekavame jeden polo-
oblouk vedle druhého, v celé fadé po
délce Ctvrtky. Na druhé strané negativné
vysekané oblouCky odstfihneme. Timto
zplsobem ziskame tolik Fad taSek, kolik
budeme pro budovu potfebovat. Spary
taSek v Jednotlivych Fadach naznaCime
ostfim tupého noze. Kazdou druhou Fadu
tasek lepime do stfedu kruhd fady prvni,
tfeti do kruh( fady druhé atd. asi s 3mm
mezerami (obr. 2), od okraje stfechy
smérem k hfebenu. Pfebyte€ny Kanagom
peclivé otirame.

Eternitovou krytinu znazornime siti
StvereCkd 3x3 mm na kladivkovém papi-
ru, které spojime Ghlopfickami a po nich
dily ob fadku vystfihujeme (obr. 3). Le-

ESPEWE MLif-iLc-"de.

Pfed vanocemi jsme uvitali vyrobky
z NDR od , VEB Specialpragewerke
Annaberg-Buchholz", které se konecné ob-
jevily na naSem trhu.

Modely silni¢nich vozidel jsou v mé-
fitku 1:87, tj. vhodné pro rozchod
16,5 mm a jsou modelové - coZ je nej-
dllezitgjsi. Vsechny vyrobky této firmy
maji 1. (tj. nejvyssi) znaCku kvality.

Na vyvoji vSech predvadénych mo-
deld se podilela draZzdanska Vysoka Skola
dopravni a doméci i zahrani€ni vyrobci,
ktefi poskytli potfebnou dokumentaci a
dostatek fotografického materialu. N Sa-

.z domova

_ V. dobéod 6. do 13. 12. 65 usporadala
Ustredni modelarska sekce v Uvalech
u Prahy internatni Skoleni 30 instrukto-
rd Zelezniéniho modelarstvi.

Odbornd témata predndseli predni
odbornici z Fad modelard, inz E. Orlich,
J. Dobes, R. Sindler, B. Gryc, inZ. Ne-
pras, K. Supik a VI. Maly. Velkym
pfinosem byly zejména prednasky inz.
Neprase a s. Sindlera, ktery predvedl
fadu pFipravkl ajejich pouziti p¥i stav-
bé modelll vozidel z kovu. Vlastni vy-
robky vozidel pFedvedl na improvizova-
ném kolejovém okruhu i J. Dobe$z Pra-
hy. Pfednaska inZ. Jezdinského o dgji-
nach Zelezni¢ni dopravy byla doplnéna
diapozitivy.

Ziskané zku$enosti budou nové vy-
Skoleni instruktoFi uplatiovat ve svych
zajmovych krouzcich a klubech.

Cek)

pime obdobné jako tasky pouze s tim
rozdilem, Ze mezi Fadami nedélame me-
zery a prvni fadu nalepime plnou (bez
vystfizenych trojihelnicka).

Lepenkovou stfechu znézorni dobfe
jemny brusny papir, spary vyplnime 1mm
prouzky kladivkového papiru. Na plecho-
vou stfechu pouzijeme 1—2mm preklizku
a preplatovani znadzornime reznou niti,
kterou natéhneme asi po 20—25 mm; jeji
konec do stfechy zafizneme. Stfechu pak
natfeme barevnym (Cernym) acetonovym
lakem s pfimési pudru, aby néatér byl
matny. Po zaschnuti nit ostrym noZem na
fezu preklizky odfizneme - nit vodorovné
poloZena na lici stfechy zlstane prilepena.
PouZijeme-li k zn&zornéni plechu brus-
ného papiru, natfeme celou stfechu bez-
barvym acetonovym lakem. (PokraCovani)

motna technologie vyroby prodélala rdz-
né vyvojové stupné, napf. u prvniho vy-
robku nakl. vozu ,,Robur® projevila se
velmi pfiznivé technickd zména upevnéni
kol. Pouzitim réazuvzdorného polysty-
rolu pro kola vozidel a uUpravou (ufiz-
nutim) néaprav vozidel se kvalita vyrobki
podstatné zvysila.

Stavajici sortiment vyrobkd firmy ob-
sahuje: Robur - nakl. viz s pfivésem,
Fgfewr-autobus a 7?06ur-skfifiovy vliz, do-
davka Barkas 1000 v rliznych obménach,
pFivés na pfepravu cementu, parni valec,
taha¢ Tatra 134 s Cullmayerovym pfi-
vésem, Wartburg, autobus Skoda RTO
a rlzna pasova vozidla, jakoZ i traktor
Famulus s pFivésem.

.z cizin}

V Fijnu 1965 skoncila v Mnichové
prvni Svétova vystava dopravy, otevie-
né koncem ¢ervna m. r. Z model&Fského
hlediska byla nejzajimavéjsi dvé roz-
s&hla kolejisté: prvni v pavilonku pred
halou 16 patfilofirmé Fleischmann. Bylo
vybudovano ve tvaru U (v méFitku
1:87) a méfilo 17 m. Na 550 m koIeJi
bylo v provozu 70 lokomotiv a 600 vozU.
Provoz byl Fizen ze skuteCnych stavédel
s automatickym zabezpeCovacim zafize-
nim firmy Siemens.

V hale €. 15 se spojila fada znamych
zahranicnich vyrobcl a vytvofila kole-
jisté pro nazorné predvadéni primyslo-
vych vyrobkd, takze si kazdy modelaF
mohl podle vlastniho vkusu vybrat nej-
vhodnéjsi motiv. Kolejivo a vozidla do-
dala firma Fleischmann, uzkokolejnou
drahu firma Egger, budovy firmy Faller,
Vollmer a Kibri, miniaturni figurky
firma Preiser a miniaturni vozidla firmy
Roskopf a Wiking. (ek)
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MATERIAL A PLANKY

pro letecké, lodni, raketové, automobilové a Zeleznicni modely obdrzite ve specidlnich modela¥skych
prodejnach DROBNEHO ZBOZI LIBEREC

ZASILKOVA SLUZBA

uvedenych prodejen rozesila material modelaiskym klubdm a pionyrskym krouzkdm celého
Severoceského kraje

Flum ni objednavky nillcjt«
n» zdravy:

PRODEJNA MLADY TECHNIK
USTI N. L. Fucikova tf. (tel.
$*37)

PRODEJNA MLADY TECHNIK
LIBEREC, Moskevakad ul. 13
(tel. S12S)

Modelarské prodejny
DROBNE ZBOZI

e Pafizska 1, Praha 1 - Sta-
ré Mésto (tel. 672-13)

e JindFisska 27, Praha 1 -
Nové Meésto (tel. 236-492)

vam nabizeji:

¢. zboiZi Druh Cena
Planky
29-6824 Tomik 4,—
6825 Lednacek 4,—
6827 JiskFicka 4,—
6828 Skolak 4, —
6829 Pionyr 4,—
6830 Vlitava 5,50
Vrtule
29-6031 260/160 8,—
6030 260/140 8,—
6021 240/160 7,50
6020 240/140 7,50
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29-6780-126
6780-127

29-6554-308

6554-309
6554310

30-6929-100
4412-10

4120-46
4120-47
29-6202-100
6780-21
6750

6569-801
6520-607
6780-13

6780-114

6780-115
6780-116

Vrtule lodni

kovovd 0 40 mm 4,—
kovova 0 50mm 4,—

KoleCka

plastikové 0 28 mm
0,80

plastikové 0 18 mm
0,70

plastikové 0 34 mm

plastikové g 40 mm

1,10
R0zné
Materidlovy
balicek 8,—
Stavebnice trysk.
letadla 14—

HFidel 0,60
Zavlacky (I00ks) K-
Vyrfez lodé Vitava 1,70

Cistic paliva 5—
Kabinka
plexikova 6,—

Zhavici souprava 75,—

Silkocelova paska 1,70

Ocelova struna

0 0,3 mm, kg 79—

Setrvanik se

spojkou 0 30 mmL7,—
0 40 mm 8,50
0 50 mm Ib—

MLADY TECHNIK v Usti n. L. a v Liberci

LIBEREC

POTREBY

pro zacatetniky i pokrocilé
modelare, pro Skolni skupiny
i pionyrské krouzky

nabizi prodejna
MLADY TECHNIK
Kozi 10, BRNO
PRIJDTE SI VYBRAT
nebo
OBJEDNEJTE — prodejna ma

ZASILKOVOU SLUZBU!

OBJEDNAVKY plodné i Fadkové
inzerce zasilejte pfimo inzertnimu
oddéleni  Vydavatelstvi Gasopisti
MNO v Praze 1, Vladislavova 26
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P¥edbéhli jsme trochu ¢as a zeptali jsme se ,,co délas pro jaro?*. Jeden odpovéd
odlozil na pozdgji, druhy Fekl, Ze vnika do taji R/C Fizeni a vede krouzek, tfeti
také... a Ze pry uvidime. Zkratka vSichni nas ujistili, Ze se pilné pFipravuji -
také je uz €as! NezZ tedy uvidime, co kdo opravdu udélal pFes zimu, udélame vam
chut’ nékolika péknymi modely z lofiského roku.

Rychlostni R/C model ing. K. Plihala z Brna dobre ~ 4
obstal na soutézich a libil se i pfi pfedvadéni v nadrzi
fontany pred novym brnénskym divadlem [

,Doris"*- motorova jachta fizena R/C soupravou Gama-je nejnovéjsi z nékolika-
clenné flotily zbraslavského modelafe K. Muchy; kfest v fadné soutézi ji Ceka
teprve letos -

Prazsky J. Barto$ zfejmé vystaci s tim co ma - s péti
plachetnicemi tfid ,DM*“ (na snimku) a ,D X*“

Svij krest prodélala tato R/C maketa jachty loni a dostala se az na soustfedéni
reprezentantl v C. Budéjovicich. Jeji konstruktér Z. Skofepa z Prahy U ziskal
v R/C fadu poznatk( a hodla je letos uplatnit

Skolni plachetnice
francouzského namofr-
nictva, postavena J.
Machem z Prahy 10,
mdze jezdit i jako mo-
atorova

Maketa italského re-
morkéru ,Paolo M“
se ,nevesla" délkou
800 mm do propozic
R/C maket, Z. Hlad-
ky z Prahy 6 v ni ma
dvoupovelovou sou-
pravu



SNIMKY:

C. dAgostino, Aeromodeller,
AMT, Krylja Rodiny, M. Musil,

W. Senff, V. Smrtnik

OBJEKTIVEM

U¢elnaasolidni montaz dese-
tikanalové R/C aparatury v mo-
delu G. Rockleho ze Z. Berlina

i A Momentka z automodelarské drahy v Bratislavé:
startuje sovétsky zavodnik O. Maslov ve tF. 1,5 cm3

Model ,Katuse“ €lenll krouzku stanice mladych
technikl v mésté Dolnoprudnovo v SSSR

A U-maketa star$i americké stihatky Vought Corsair je praci italského
modelaFe G. Gazzy. Model o vaze 750 g je pohanén motorem Milano
0 zdvihovém objemu valce 5¢cm3

A Do takové podrobnosti pFesné vyrabi makety Firma AMT. Na snimku
plastikovy roadster Ford ,B“ 1932 (1 : 25)

Ukéazka makety lo-
dé supermodernich
tvard, postavena
v Norimberku

v NSR

|

Polomaketa letadla Mew Gull britského'modelaFe M. Reevese je typic-
kou ukazkou moderni koncepce akrobatického U - modelu s plné
vybavenou kabinou f



