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Maketu torpédového ¢lunu na ¢tyfi elektromotory Igla 2,4 V zhotovil
M. Burgustin * Tdbora (Budovcova 2241)

Moderni celobalsovy ,,gu-
macek"” R. Metze z LMK
Kladno: rozpéti 510, délka
490 mm; celk. plocha
5,4 dm2; vaha 38 g; svazek
ze dvou niti 1x6 mm

Maketa Cosmic Wind bra-

Ukéazkou dokonalé povrchové Gpravy je detail R/C modelu tislavského A. Omelky
KIKI, prace B. Trmace z LMK Tisnov. Model méa rozpéti (Febr. vitazstva 33) ma
1260 mm, plochu 26+ 6 dm2 motor 3,2cm3 plochu k¥idla 32, vySkovky
3,5 dm-, motor 10 cm3 a
vazi 2200 g -«M r

Takhle se dokaze zfidit U-model narazem pfFi rychlosti asi
200 km/h, kdyz praskne poutai zavés. Budte krajné opatrni,
létejte za siti!

Znamy letecky maketaf J. Rybka z LMK Mladé Buky si vybudo-
val také kolejisté velikosti | |, kde Fidi sou¢asné provoz tFi vla-
kovych souprav
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a nova soustava frizeni

Ing. Rudolf LABOUTKA, URAD PRO PATENTY A VYNALEZY

BudiZ feCeno hned Gvodem, Ze v tomto ¢lanku se seznamite s novou soustavou pro fizeni R/C
modelll az na konci. Nazev ¢lanku se viak tyka nové soustavy Fizeni narodniho hospodafstvi, ktera
vstoupila v Zivot 1. ledna tohoto roku. Ani po tomto vysvétleni vam patrné je$té nejsou jasné sou-
vislosti mezi jednotlivym:i pojmy v titulku - to je ale v porfadku. Nebot v opaéném pfipadé by byly

néasledujici informace zbytecné ...

Kazda primyslova vyroba je vyvolana spo-
legenskou spotfebou. Clovék potfebuje vy-
robky ke svému Zivotu, jednak aby jimi
uspokojoval své nutné zivotni potfeby, ed-
nak aby mu zpfijemfovaly volny ¢as. Cim
vice volného ¢asu po praci zbyva, tim vétsi
je poptavka po predmétech slouzicich ke
sportu, hram a vSem ostatnim zabavam pfi
odpotinku. Ve svété vznikly celé pramysly
k tomu, aby ¢lovék mél dostatek prostiedkd
k naplnéni svych zalib. Vyrobci se predha-

K TITULNIMU SNIiIMKU

néji v nabidce stale dokonalejsich a rafino-
vanéjsich sportovnich a technickych né-
stroju a zafizeni, nebot se ukazalo, Ze pravé
do téchto dvou oblasti sméfuji aktivné pro-
vozovkné zaliby velké vétsiny lidi - a to ne-
jenom lidi mladych.

Situace na naSem trhu v téchto oborech
spotfebniho zboZi neni dosud pfili§ rizova.
Dilem je to tim, Ze nazev ,modelar" byl
skoro pravidelné spojovan s pfizviskem

(Pokra€ovani na str. 6)

pfed zlomkem vtefiny byla raketa pfipravena ke startu. Reakce jejich o¢i
vSak vétSinou nestacila na pocatecni rychlost rakety, ktera je vétsi nez 500

km za hodinu.

Snimek Oty Saffka je z lofiského Dne tisku v Parku kultury a oddechu
J. FuCika v Praze, kde se praz3dti raketovi modelafi ,,blyskli" velmi zdafilou

exhibici.
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MOTORY

NA MEZINARODNI
SOUTEZI
V KRAKOVE

Ing. Miroslav HORACEK

Na minulych ro€nicich se létalo s raketo-
vymi motory o obsahu 1G—20 cm3® libo-
volném provedeni. To znamena, Zze mode-
lafi si vyrabéli motory vétSinou sami ama-
térsky, coz je - jak znamo - svrchované
nebezpecné (vCSSR zakazano-pozn. red).
Pro lonisky ro¢nik soutéZe pak stanovil po-
fadatel poprvé vpropozicich, Ze je dovole-
no pouZivat jen motory sériové vyroby
a odpovidajici I. tFidé FAI.

POLSKE MOTORY

Polsti G€astnici se pfedstavili novymitypy
motorl domaci konstrukce a vyroby. Na
soutézi jsme vidéli dva druhy polskych
motord, které se podle naSeho nazoru nelisi
konstruk¢éné, ale pouze vykonnosti. Na-
svédCuje tomu i oznaceni 2,5 a 5 cm3 Ne-
mlzeme zatim uvést oficidlni technicka
data, ponévadZ nebyla zvefrejnéna. Udaje-

514 i |

abyste raketomodelafskou rubriku nejen cetli, ale

také do ni zaCali sami pFispivat. VZdyt pFece vy ani my jisté nechceme
,.zacinat* jesté dal$i rok! Na poslednich $kolenich instruktord bylo
mnoho slibt, ale skutek zatim Gtek. NuZe: oCekavane vase prispévky,

aby to neméli dosavadni spolupracovnici ,,pod penzi“.

ziskané z kusych informaci jsme sefadili
do tabulky.

TABULKA
Objem TPH  Vnéjsi Délka Doba chodu
(cm§ 0 emm) (mm) (sec)
2,5 22,1 45 0,8-1
5 221 60 1—12
(Ice/l) Tah max.
N/s kp)
do 5X 5@
pfes 5X) 3

x ) hodnoty podle naich vypoctl

Ponévadz polské motory se lisi od naSich
i konstrukéné, uvadime na obrazku 1 jejich
uspofadani. Komora (télo) motoru 1 je
stejné jako u nés z tvrzené papirové trubky.
Tryska 2 je soustruzena z tvrzeného tex-
tilu (obdoba Umatexu), coz podle naSich
zkuSenosti neni vyrobné efektivni. Do ko-
mory je tryska zalepovana epoxydovou
pryskyfici.

Tuh& pohonna hmota (TPH) polskych
motord neni lisovana jako u podobnych ty-
pl nadich nebo americkych na bazi cerného
prachu, ale je pouzito nitroglycerinového
zrna 4 (duty véaleCek o 0 17/6 a délce
10 mm). ProtozZe zadzeh tohoto prachového
téliska je pomérné obtizny, je za nim umis-
téno Vvetsi mnozstvi zdzehové sloze 5 ve
tvaru slisovaného valecku (o 17 x 4 mm).
Zazehova sloz je zazehovana stopinou 3,
kterd prochazi prachovym zrnem a trys-
kou, kde je stopina zapalovana palnikem.

Za zézehovou sloZi je epoxydovou prys-
kyfici zalepen druhy pertinaxovy véleCek
7. Do jeho dutiny je vsazena kovova (mo-
saznd) dutinka 6, do niz je lisovana malo-
plynné zpozdovaci sloz. Na konec dutinky
Je nanesena vrstva ¢erného prachu s pojid-
lem. Tato vrstva po vyschnuti pojidla vy-
tvoFi jakousi ,kapku®“ 8 na Usti dutinky,
ktera zajistuje funkci vymetné sloze. Cely
motor je na obou Celech komory uzavien
papirovymi vicky 9.

Nechceme hodnotit jednoduchost ¢i
slozZitost konstrukéniho provedeni z hle-
diska moznosti sériové vyroby. VSimnéme
si misto toho bliZe funkce motoru.

Znamé nase i americké typy mizeme
oznacit jako motory stfedotlaké. Proto na
télo motoru lze s Uspéchem pouzit jako
material papir (tvrzeny nebo normalni).
Pouzitim nitroglycerinového prachu jako
TPH vSak vznika motor, ktery pro sprav-
nou a bezpec¢nou funkci potfebuje pomér-
né vysoky pracovni tlak (nad 30 atm) -
tedy v podstaté motor vysokotlaky. Takovy
tlak vsak konstruktér nemdize pfFipustit
z bezpe&nostnich dlivod( pFi zvoleném ma-

Redakce

Obr. 2. Diagram tahu polského raketového motoru

Obr. 3. Pribzh tahu motoru RM 2513 Super

*pi

Obr. 4. Prabih tahu motoru RM 2,5/3 Super
s vetSim prirychlenim

Obr. 5. Pribéh tahu motoru RM 2,5/6
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teridlu na télo motoru (papir). Proto je
nutno upravit geometrii trysky tak, aby
pracovni tlak klesl pod 20 atm a tim aby
byla zajiSténa i poZadovand bezpecnost.
Tato Gprava vsak s sebou pFinasi i nepfi-
jemny jev, Ze motor po zdzehu nehofi

Obr. 6. Pribéh tahu vyvojového typu motoru
00 1H mm, zhotoveného v RMK Nova Dubnica

plynule, chod neni rovnomérny, a hofeni
se méni v hofeni pulsacni. PFi iniciaci za-
Zehové sloze se zapali TPH a vyvine se vel-
ky pocatecni tah, ktery udéli motoru rakety
znacné prirychleni. Vzhledem k nevhodné
zvolené geometrii trysky vsak pracovni tlak
rychle poklesne, snizi se tah a zrno TPH
uhasina, opét zaZehuje, coZz se nékolikrat
opakuje. Béhem letu modelu je slySet
charakteristické ,,kaSlani" motoru a pfi
jednotlivych pulsech je raketa ,,postrko-
vana" kupfedu.

Diagram tahu tohoto typu polského
motoru je na obrazku 2. Opomeneme-li
ono ,kaslani", pak motory pracovaly cel-
kem bez z&vad, aZ na vyméty, kde se pro-
jevilo 15—20 % selhani.

Jak bylo jiz fe€eno, maji polsti modelafi
k dispozici dva druhy nebo lépe motory
dvou kategorii o rizném celkovém impul-
su. Podle toho, co jsme vidéli, se domni-
vanu-, Ze motory oznaCené jako 5 cm3 maji
celkovy impuls {led) vétSi nez povoluje
FAI pro prvni tfidu motoru (5 N/s). Tuto
naSi domnénku utvrdilo to. Ze jsme byli
celkem stroze odmitnuti, kdyZ jsme poza-
dali o potfebny po€et motoru k otestovani
na naSich zkuSebnich pfistrojich. Neni
totiz prakticky ani teoreticky mozné, aby
motory na horni hranici celkového impulsu
5 N/s, jak naSe tak i americké, dosahovaly
vV soutézi se zatézi vysek fadové 250 m
anaproti tomu polské motory vysek Fadové
0 100 m vétSich (pfi Udajné stejném led).
Proto pro vSechny dal$i mezinarodni sou-
téZe, kde bude pouzito motord od nékolika
vyrobctd, bude nezbytné vyzadovat bez-
podminecné testovani motord pFed soutdzi.

CESKOSLOVENSKE MOTORY

Na3e druzstvo mélo na soutézi v Krako-
vé k dispozici vétsi vybér motord. Pro ra-
ketoplany to byly tfi druhy: RM 2,5/3
Super (kfivka pribéhu tahu na obrazku 3),
RM 2,5/3 Super s vétsim pfirychlenim
(kfivka prib&hu tahu na obrazku 4) a RM
1,5/2 se snizenym celkovym impulsem asi
na 3,00 N/sec.

Pro rakety byly pfipraveny téz tfi typy
motord, a to dva o priméru 22 mm a jeden
opriméru 18 mm. K prvnim dvéma patfi
motor RM 2,5/6 Super (kfivka pribéhu
tahu na obrazku 5) a motor RM 2,5/6
Special. Tento druhy motor kromé zvétse-
ného pocatecniho pfirychleni ma i tu vy-
hodu, Ze po vyhofeni TPH jasné trasuje
drahu letu ¢ernym dymem a usnadfiuje
sledovani a hodnoceni letu rakety.

Posledni motor o priiméru 18 mm je vy-
vojovym typem odborné skupiny RMK
Adast Nova Dubnica. Trubka komory ze
skelnych laminatl je u tohoto motoru va-
hové leh¢i nez dosud v sérii pouzivané

(Dokonceni v prostfednim sloupci)
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RAKETY ,NA VYSPE”

Na Domazlicku neni raketové modelar-
stvi novinkou: jiZz po prvém instruktorském
kursu (v Brné) zacal pracovat krouzek
v HolySové, pfi odborném ucilisti SVA, je-
hoZ vedeni modelare pIné podporovalo a do-
konce uvolnilo i dilnu. A prvni krouzek na-
sledoval dalsi, 3kolni, v Horni Kamenici.

Dnes jsou Clenové obou krouzkl slouceni
v raketomodelafském klubu pfi OU SVA
HolySov, maji za sebou nékolik propagac-
nich vystoupeni a vystav a diky tomu jsou
popularniv kraji. Kromé raket postavili také
nékolik R/C model letadel, k zalétani maji
pripraven R/C model s raketovym motorem

trubky z tvrzeného papiru. Kfivka pribé-
hu tahu motoru je na obrazku 6. Zpozdéni
je téz doplnéno trasovaci slozi.

VSechny €s. motory na mezinarodni
soutéZi v Krakové byly 1. tfidy podle FAI
o celkovém impulsu 4,8—5 N/s a prokaza-
ly stoprocentni funkéni spolehlivost a na-
prostou bezpecnost. PFi jejich vyrobé spo-
lupracovala odborna skupina RMK Nova
Dubnica se zavodem ADAST n. p.

Svoji zdatnost a elan ukazali i na Skoleni
raketomodelarskych instruktort lil. tFidy,
které se konalo loni v prosinci v Domazli-
cich. ,,Zlatym hrebem" zdafFilého dvouden-
niho kursu byla mikrosoutéZ, na kterou se
Gcastnici spolu sfunkcionafi OV Svazarmu
(V) vydali do pohrani¢nich hor navzdory
svatému Petrovi, ktery ji nepral. Avsak
tvrzeni zkusenych instruktord o spolehlivosti
sériovych motor( néjaky zIy duch raketyrd
vyvratil: pracné vyrobené rakety s motory
RM 2,5/5 a 2,5/0 padaly na hlavy absolven-
tl jedna za druhou... jen raketoplany s vy-
bornymi motory RM 2,5/3 létaly spolehlivé.
Dokonce i motory Delta ,,si postavily hla-
vu"’a netahly. Ani plsobeni ,,zakona schval-
nosti* vSak novopecenym instruktordim ne-
vzalo chut do dalsi prace —vzdyt prece mo-
tory nemohou mit ,,détské nemoci* stale.

Skoleni bylo velmi dobfe pFipraveno diky
OV Svazarmu v Domazlicich, jmenovité
soudruhu Trojackovi. Z absolventdl vynikl
v teorii i praxi B. Lang, avSak ani ostatni
nezlstali pod prdmérem. Mdzeme tedy Fici,
Ze tady ,,na vyspé“ republiky zapustilo uz
raketové modelarstvi pevné koreny. (as)

TR z rozsahlé kolekce stavebnic modeld raket americké firmy ESTES. Zleva typy
ASTRON - SCOUT; COBRA; SKYHOOK. Stavebnicejsou na trhu v komplet-
nim vybaveni mimo motorky. Ceny jsou asi 5—, 18— a 9,70 devizovych korun.



MODELY OVLADANE NA DALKU RADIEM

Miroslav MUSIL

JEN

PRO PLACHTARE

P¥i pohledu na pékné fotografie Oty Saffka z posledni svahové soutéZe loni na podzim
jsem se zamyslel. Slavime malé vyroci soutézniho létani na svahu s R/C vétroni u nas. Je
tomu pét let, kdy se nds mal& hrstka poprvé choulila za Pohledeckou skalou na kopci nad
Novym Méstem na Moravé. Foukal tehdy studeny vitr a my jsme se pokouseli létat, kdyz
pravé prilis neprselo a brambory v ohnicku nebyly jesté pecené. Ale i tak byly prvni zazitky
silné a krésné. Od té doby se tam sjizdime pravidelné. Neni vSak jen Nové Mésto, Zlaté

navrsi a Prestavlky.

S ROZVOJEM RIZENi MODELU
RADIEM vyrostlo plachténi s R/C vétroni
téméF po celém svétd. Vétsinu modelard
ve svété prestalo jiZz bavit dokazovat, Ze
udélaji kruh vlevo, kruh vpravo, pFimy
let a spirdlu. Toto nucené utraceni vysky
ustoupilo touze po skute¢ném plachténi:
udrzet model ve vzduchu nejdéle, dosah-
nout nejvétsi vysky, nalétat nejvétsi pocet
osmicek, zalétat si nad novym neznamym
terénem.

Timto pfirozenym vyvojem se vétroné
ocitly nad svahy jako pomérné nejsnad-
néjSim zdrojem stoupavych proudu. PFi
tom pdsobily i jiné postranni vlivy zvlasté
na Zapadé. Kde jsou kopce, byva i hezky
kraj. Vezme$ rodinu, naloZi$ ji do auta
spolu s modely a hur& do pfirody. Béhani
za modelem doll pod kopec a zpét nahoru
na Cerstvém vzduchu je také prospésné,
zvlasté pro Clovéka, ktery ve mésté jinak
mnoho pohybu nema.

R/C PLACHTENI VE SVETE se dé&li
na tfi skupiny: Létani pro zabavu, soutéze,
rekordy. Prvni skupina silné pfevazuje nad
ostatnimi. V ciziné je vSeobecné soutézi
méné neZ u nas a maji tam i rozdilna pra-
vidla. Takovym typickym mistem na cizim
kontinenté je tfeba Kalifornie, kde se R/C
plachténi Sifeji rozvinulo. V blizkosti po-
bfezi vane pravidelny vitr a proto je moz-
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no soutézit o to, kdo pét minut po startu
ziska nejveétsi vysku nebo se pokusit o novy
rekord na Cas. Nedaleko odtud zaletél Dr.
W. Good rychlostni rekord s R/C vétro-
ném. Startoval elektrickym navijakem vy-
robenym ze starého automobilového spous-
téce.

V Evropé a Anglii je situace jednotng&jsi
a prehlednéjsi. Rychlé rozsifeni superhetd
umoznilo létat souCasné az s 12 R/C vétro-
ni. Tim se zvysila pestrost Iétani a odpadlo
Cekani ,,aZz na mé prijde fada“. V zapadnim

Obr. 1. Hladky kopec je obtékan plynule, nejvétsi
soustredéni proudnic a tim i maximalni rychlost vétru
je nad nabéinou hranou hiebene

Prekaiky (stromy, domy apod.J na Upati znesnad-
fuji pFistani pod svahem ajimi zplisobena turbulence
znemoziiuje start v dolni Casti svahu, zvlasté pfi
silném vétru

Némecku, kde Iétdni s modely na svahu ma
dlouholetou tradici, ma pofadatel soutéze
moznost vyhlasit jednu ze tFi disciplin po-
dle poc€asi a svahu:

1. Osmicky a pfistani na cil, podobné
jako u nas,

2. Oblet tfi ototnych bodid (nejtézsi
disciplina),

3. Let pfesné 200 vtefin a pfistani na
cil (nouzova disciplina pro nevhodné po-
Casf).

Misto dvou Kkategorii, jednopovelové
a dvoupovelové, zavedli v NSR jen jednu:
na poc¢tu kanald nezalezi, ovladej co chces
a jak chceS. ZkuSenost, Ze pFi létani na
svahu zéleZi vice na modeIéFi, jeho zkuse-
nostech a modelu nez na poctu ovladanych
prvkd, jsme ziskali v posledni dobgé i my.

V Anglii létaji na pocet priletd otoénych

Obr. 2. Les na hrebeni efektivné zvy$ M|e svah, ale
vzduch nizko nad lesem je rozvifeny. Model, ktery
do tohoto pasma vleti, se jiz pfed svah obvykle ne-
dostane a skonCi v lese
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rovin podobné jako u néas. Casopis Radio
Modeller vénuje v kazdém ¢isle jednu
stranku R/C plachténi na svahu.

Snaha o vykonngjsi svahové vétroné vede
dosti Cetné modelafe, zejména v NSR a
kupodivu i v Anglii, ke stavbé obfich mo-
delll o rozpéti od 3,5 do 5 m. Neni to jen
touha po senzaci: Vétsi Reynoldsovo €islo
a vysSi Stihlost kfidla snizuji soucinitel
odporu a zvySuji maximalni souginitel
vztlaku.

V Polsku soutézf modelafi na svahu do-
sud jen s jednopovelovymi vétroni. Léta se
na ¢as. Kdo v prvnim kole vydrzi ve
vzduchu 5 minut, postupuje a v druhém
kole Iétd 10 minut. DalSi kolo je 20 minut
atd. PFi malém pocCtu GC€astniku a slabSich
meteorologickych podminkach tento zp(-
sob dosud vyhovoval. PFi vétSim poctu
dobrych modeléri a stabilnich povétrnost-
nich podminkéach prestavaji vsak byt tyto
propozice pouZitelné, protoZe by se soutéz
natahla na nékolik dn(. To si jiZ polsti mo-
delafi sami uvédomuiji a Casopis Skrzydlata

celé okoli. Poznamenejte si vhodné kopce
a jejich jednotlivé svahy: jaké maji prevy-
Seni, proti kterému vétru jsou nastaveny,
jejich spad, délku hFebenu
a prekazky (lesy, domy, sa-
dy), pokud je lze z mapy
zjistit.
Vhodny svah ma pfevyse-
ni 30 az 120 m, vyjimecné i
vice, pokud jde o horské ;
létani. Na horach vSak :
plachtit nezaCinejte, vyZza- i
ty zatim nemate. Spad svahu
budiz 1: 1 (tj. sklon 45°) az
1:5 (sklon 11°). Kopec ma
pokud mozno vystupovat
z roviny, aby nebyl stinén
druhym kopcem, ma byt
holy bez prekazek, stromdu,
budov apod. K udrzeni mo-
delu ve vzduchu stadi sice
terénni vina o prevyseni jen
10m, létani na tak nizkém

Ukazka obfiho RIC vttroni z NSR: model Darmstadt D-36 ,,Circe* o rozpéti 5 metrd (1)

Polska pfinesl zajimavou Gvahu ing.
Schiera o R/C plachténi, kde se autor do-
tyka i tohoto bodu.

SVETOVE REKORDY S R/C VET-
RONI a hlavné pokusy o né jsou hlaseny
ze v3ech kon€in svéta: Nového Zélandu,
Kalifornie, SSSR, Jizni Ameriky a Rané.
To posledni misto je u nas. Zijeme v mir-
ném klimatickém pasmu a naSe republika
méa vhodné geografické i meteorologické
podminky pro plachténi. Pro¢ bychom jich
nevyuzili ?

PODIVEJTE SE PO VHODNEM
SVAHU nejdfive ve svém okoli. Znate-li
je dobre, tim lépe. Ale nespoléhejte jen na
pamét. Mnohdy klame. Vezméte si podrob-
nou mapu v méfitku 1: 100 000 (turistic-
kou) nebo 1:75 000 a projdéte podrobné

Obr. 3. Vhloubeniny na strani_(lomy, skaly) nuti
h 1étani v bezpecné vzdalenosti pfed nimi. Zavireny
prostor nejen nenosi, ale zna¢né znesnadiuje Fizeni
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svahu je vSak obtizné. Vyzaduje silny vitr
kolmo na svah a cely let se odbyva v silné
turbulentni pfizemni vrstvé. Rozsah stou-
pavého pole je maly a udrZzeni modelu
v tomto prostoru vyzaduje dobrého pilota,
obratny model a velkou zkuSenost. Jak
jsme se sami presvédcili, plachténi i na tak
nizkych ,,kopeckach™ je mozné.

Prevladajici smér vétru v Cechach je jiho-
zapadni, severozapadni a jihovychodni.
Méné casto (hlavné v zimé za jasného po-
Casi) fouka vitr severovychodni. Jizni a se-
verni vitr je u nas fidky a vane obvykle jen
kratce. Na ostatnich mistech v republice
jsou poméry odlisné.

Svahy jste si tedy na mapé naslia POJE-
DEME SE NA NE PODIVAT. Poprvé
je nejlépe nechat model doma, v terénu

Obr. 4. Zaveétri kopce je pri silném vétru velmi
rozvifené. Po hitbetu zavétrného svahu vane Uzky pas
stoupajiciho vzduchu

Obr. 5. SoutéZ na svahu schematicky: Po startu
z ruky Iét& modelpo draze ve tvaru vodorovné osmicky
a protina stridavé dveé svislé rovnobézné roviny kolmé
na svah a vzddené od aebe 100 m. Do 8 minul model
hladce pristane do vyznaCeného prostoru

bude dost prace a béhani bez modelu. Na
misté cely kopec i okoli diikladné prohléd-
neme a zjistime situaci: kde je mozno star-
tovat z ruky, jaké prekazky jsou v doletu,
kam se da pfistat pod kopcem, kde nahte-
beni, a co se stane, kdyz model zaleti za
kopec do zavétfi. Létdme tak vlastné
v duchu s modelem a vSeclma zjisténi si
poznamendme. Hodné n&dm uk&zi i plach-
tici ptaci, napr. postolky, kanata, vlastov-
ky, rorysi, tahnouci havrani a kavky nebo
i tahnouci kouf z komin( (viz obr. 1az 4).

Nejlepsi pamét’ je zapisnik se skicami
a struénymi poznamkami. Projdeme cely
kopec po hFebeni a podivdme se, kde jsou
pastviny, pole zaseta i zorana, louky, lesy,
remizky, kefe, jednotlivé stromy, jamy,
vymoly. Po prohlidce vice kopcl ziskame
prehled o moznostech plachténi s R/C mo-
dely (i s magnetem Fizenymi vétroni)
v okoli. Je tfeba posuzovat opatrné, proto-
7e z vlastni zkuSenosti vime, Ze terén,
ktery se ndm zdal vCera obtizny, je dnes vy-
borny a ,ty kefe tam dole, co nam dfive
pfekazely a ten lesik vlevo na strani nam
dnes uz pfi létani nevadi”. Na nékterych
svazich jsou pole; bude mozné na nich Ié-
tat prevazné v zimnim obdobi. ZkuSenosti
ukézaly, Ze Iétani na podzim, v zimé a brzy
na jare je také pékné.

PO PRVE NA SVAHU létame radéji
za mirného vétru. Kdysi jsem cetl, Ze nej-
vyhodnéjsi rychlost vétru pro plachténi na
primérném svahu se spadem 1:1 aZ
1:4 je

rychlost vétru VO (m/s) =
rychlost modelu Vm(m/s)

PFiklad:
model 1ét4& normalné rychlosti 8 m/s, po-

tom VW= -i— + 2= + 2=6 m/s.

ZkuSenost potvrdila platnost tohoto
vzorce. Je samoziejmé, Ze model s Fizenym
vySkovym kormidlem je schopen létat pfi
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vé&tSim rozpéti rychlosti vétru neZz model
s fizenim jenom smérovym kormidlem.
Jako vzdy, i tady ma posledni slovo kvalita
modelu a pfedevSim uméni pilota. V NSR
posunuli hranici maximalni rychlosti vétru
z.8 m/s na 15 m/s; také nade zkuSenosti se
s touto hranici shoduji. Vitr 8 m/s je na
kopci ,,nejlepsi vitre.

TAKTIKA LETU NA SVAHU byla
jiz v Model&fi popsana; proto jen hlavni
zasady. Za slabého vétru startujeme na
h¥ebeni a to¢ime hned po startu do traver-
zu rovnobézné se svahem, aby model ne-
vyletél z Gzkého pasma stoupavého proudu.
Zatacky provadime v mistech silngjSiho
stoupéani. Hrubou chybou je prudka za-
tdCka, témeér spirala, pfi niz vétrof ztrati
hodné vy3ky a zvysi rychlost.

Pfi silném vétru startujeme pod hfebe-
nem a drzime pfimy let dale pfed svah,
abychom se dostali z oblasti silné turbulen-
ce tésné u zemé. Model pfi tom rychle
stoupé. V téchto podminkach byva nutné

Zatacky tocime vzdy jen od svahu!

Pfistani je nejobtizngjSi casti letu na
svahu. Ztratit vySku je mozné bud dale
pfed svahem nebo v zavétfi. Druhy zplisob
nuti k velké opatrnosti, zvIasté je-li hfeben
ostry a zavétrna strana strma. Letite-li po
vétru, nezapomente zacit toCit v€as! Pres-
ny navod na pristani nelze dat, zavisi na
mnoha mistnich a okamzitych povétrnost-
nich podminkach. Promyslete si rlizné moz-
moznosti jeSté pred startem.

SOUTEZ nejlépe ukaze, jak jste se pFi-
pravili. Léta se po startu z ruky tak, aby
dréha letu méla tvar pfiblizné velké lezaté
osmicky a protinala dvé rovnobé&zné roviny
kolmé na svah a vzdalené od sebe asi 100 m
(obr. 5). Dokoncena osmicka ziskava 50
bodt. U kazdé vyznacené roviny je pomoc-
nik sportovniho komisare, ktery mavnutim
praporku oznamuje prilet rovinou. Je vy-
hodné, oznami-li pomocnik prdlet také
hvizdem pistalky, protoZe pilot, sleduje-li
vyse letici model, mavnuti praporku nevidi.

Jak jste si jisté uvédomili, jsou ve vyhodé
rychlé, aerodynamicky jemné modely.
Dal§im kladem je jednoznacnost a jedno-
duchost hodnoceni, neni tu individuélni
bodovani jako pfi soutézi na roviné. Po
odlétani povoleného Casu 8 minut je povin-
nosti soutéZiciho podle moznosti okamzité
let ukoncit. Dobre pristani do ozna¢eného
cile o velikosti maximalné 50 x 100 m se
hodnoti 100 body, je-li provedeno do osmé
minuty po startu.

REKORDY predstavuji jeden z vrchold
modelarské €innosti. Let na Cas je otazkou
vydrze elektrickych zdroji v modelu a ve
vysilaci, poCasi a lidské vytrvalosti. Cely

I jednoduchy stavebnicovy model mlze byt vhodny pro sport. Graupneruv jednopovelovy vétroit Amigo 11
-jiZz jsme na néj upozorniliv MO 9/66 - zvitézil uz v nékolika soutéZich, naposledy loni v Lutonu v Anglii

rekordni let musi Fidit jeden pilot, neni
dovoleno predat vysila¢ druhému. Rekordy
nani s nékterymi jinymi kategoriemi mo-
delli (napf. rychlostni upoutané, pokojové),
protoZe je nelze zaletét pfi normalni sou-
tézi a vyzaduji zvlastni, nékdy dosti prac-
nou pfipravu, jakoZ i odliSné modely.

MODELARI, VYNALEZY

O létani s R/C modely i s magnety na sva-
hu jsme jiZ psali. Doporucuji proto vam,
ktefi zaCinate, nebo kteri chcete zacit s touto
zajimavou a moderni kategorii, precist si
znovu Model&r 1164. A tak se uZ t&Sime na
shledanou na vasem kopci, i kdyZ jej nemate
pravé za humny ajezdite za nim 25 km da-
leko jako my!

Dokonceni
ze strany 1

a hova soustava frizeni

.mlady* (tedy nezkuSeny, schopny pouzi-
vat jen jednoduchych a nenaro¢nych vy-
robk), dilem tim, Ze chybél zajem vyrobct
na obohaceni trhu novinkami.

Mladi modelafi vSak starnou a mnohé pro-
vazi jejich zéliba z mladi celym Zivotem.
Modelafit zacinaji i lidé starsi, hledajici
v klidné premyslivé ¢innosti aktivni odpoci-
nek po zaméstnani. Konec¢né pokrocila
i technika obklopujici nas v dennim Zivoté,
coz se logicky odrazi v touze povznést na
vy$si technickou uaroven i vysledky svych
zalib.

Je zde tedy dostatek predpokladd k od-
bytu nového polytechnického spotfebniho
zboZi - jen kdyby bylo na trhu. Doufejme,
7e se tak v duGsledku plsobeni nové sou-
stavy fizeni narodniho hospodafstvi sku-
tecné brzy stane.

DalS$im vyznamnym predpokladem k za-
vadéni nového zboZi jsou vynalezy. Novéa
soustava, vnasejici zajem o skute¢né podni-
kani do zivota priimyslovych podnikl - néa-
rodnich i druZstevnich - je zde. Zato na vy-
nalezy v naSem oboru se jesté ¢eka. A jste to,
vedle profesionalnich kostruktérl, pravé
vy modelafi, zanicené se zajimajici o svdj
obor, ktefi mate viechny pfedpoklady pri-
myslové novinky tvofit. Nebot jak uz pfi-
slovi pravi: vice hlav vice vi.

Povézme si alespori ve zkratce, jaka Fe-
$eni jsou v nasem oboru zplsobild k podani
prihlasky vynalezu. Zakon o vynélezech €. 34

z roku 1957 definuje vynalez jako vyfreseni
technického problému, které je nové a zna-
mena proti dosavadnimu stavu techniky po-
krok, projevujici se novym nebo vyss§im
Gcinkem. Dalsi podminkou je, aby pfedmét
vynéalezu bylo mozno bud primyslové vy-
rabét nebo podle ného pfi vyrobé postupo-
vat. Z obsahu téchto zakonnych ustanoveni
tedy vyplyva, Ze k pfihlaSeni se hodi jen ty
pfedméty, které je mozno uvést na trh jako
nové vyrobky anebo ty technologické po-
stupy, které mohou byt pouzity pfi pri-
myslové vyrob& Nema proto smyslu pfi-
hlaSovat zlepSeni a vtipné konstrukéni
prvky, pouzitelné jen pfi doméaci modelaF-
ské praci nebo nevyrobni postupy (jako
napf. zplsob nataceni gumového svazku,
zplsob startovani modell raket apod.).

Dalsi podminkou k tomu, aby na vynalez
mohl byt udélen patent, je novost FeSeni a
jeho novy nebo vy3si Gcinek. Kazdy pfihla-
Sovatel vyndlezu je povinen seznamit se
podle svych moznosti pfed podanim pfi-
hlasky vynalezu se stavem techniky v pfi-
slusném oboru, a uvést vysledek svého zjis-
téni v Gvodu popisu vynalezu tak, aby bylo
jasné, co poklada za znamé a které nevy-
hody tohoto znamého stavu hodla vynale-
zem odstranit. Teprve pak se v popisu uvadi,
v ¢em spociva podstata vynalezu a jaké nové
¢i vys§i GcCinky proti dosavadnimu stavu
techniky ma feSeni pfinést.

Popis vynalezu se zpravidla doprovazi vy-
kresem konkrétniho provedeni vynalezu,
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ktery se vyhotovuje na formatu A4 a nesmi
obsahovat Zadné slovni Gdaje ¢ napisy kro-
mé oznaceni obr. 1, obr. 2 atd. u jednotli-
vych obrazk(. Detaily na obrazcich se ozna-
Cuji Ciselnymi vztahovymi znackami. V po-
pisu se dale uvede, co je na jednotlivych
obrazcich nakresleno a s pouZitim vztaho-
vych znacek se popise podrobné konstrukce
a jeji funkce. Popis pfihlasky vynalezu konci
tzv. definici pfedmétu patentu. V ni je tfeba
jedinou vétou vyjadrit hlavni znaky vyna-
lezu. Zacatek této véty je shodny s nazvem
pfedmétu prihlasky, v dalsi €asti nasleduji
zndmé znaky existujiciho stavu techniky,
jejichz vyuziti je u vyndlezu nezbytné a ko-
necné za slovy ,vyznacujici se tim, ze“ se
uvede, ¢im se vynalez oproti zndAmému stavu
techniky skute¢né vyznacuje.

Popis vynalezu i vykresy se predkladaji ve
Ctyfech vyhotovenich a musi byt vynalezcem
nebo jeho zmocnéncem podepsany. Popis
se piSe strojem s SirSimi mezerami mezi
fadky a po jedné strané listu. Z vykresu
musi byt alespori jedno vyhotoveni prove-
deno tusi na bilém nebo pauzovacim papife.
Formulare vlastni pfihlasky vynélezu se vy-
pliuji dvojmo a obdrzite je bud u Ufadu
pro patenty avynalezy v Praze 1, Vaclavské
nam. 19, nebo na oddéleni pro vynalezy a
zlepSovaci navrhy u svého zaméstnavatele.

Na Uradé pro patenty a vynalezy se také
pfihlasky osobné nebo posStou podavaji.
Pokud vynélez odevzdate statu, je celé dalsi
fizeni zdarma. Bude-li na vynalez udélen
patent, mate narok v pfipadé jeho vyuZziti
za zdkonnou odmeénu.

A ted jesté, jaky ma celé toto fFizeni
smysl. Udélenim patentu navyndlez dostane
vase feSeni potvrzeni o celosvétové novosti
a o pokroku, ktery pfinasi. Tim se stane
mnohem atraktivnéjs§im pro vyrobce, jenz
ma vyhlidky nejen na uplatnéni na doméacim
trhu, ale i na Uspésny export do zahranici.
A to bude v nové soustaveé fizeni silny mag-
net pro mnohé podniky dosud jesté Iho-
stejné pokracujici ve vyjetych kolejich. Pro-
toze kdo nebude prodavat, nevydélda na
sebe. A jak znadmo, dobfe se prodavaji
hlavné nové véci.

Oviem ne vsechny pfihlaSené vynélezy
dospéji az k udéleni patentu. Mnoho pfi-
hldSek je béhem fFizeni zamitnuto, hlavné
pro nedostatek novosti. Seznamte se alespor
s jednim FeSenim, které proslo Uspésné a na
néz byl pdvodcim ing. Oldfichu Strakovi
z Rumburku a Miroslavu Lieserovi z Ryb-
nisté udélen ¢s. patent, ¢. 117 787. Pro lepSi
pfedstavu pfinaSime popis a vykres vyna-
lezu tak, jak je publikovan v uvedeném pa-
tentnim spisu.

Vybavovaci servomechanismus pro dalkové Fizeny model

Vynélez se tyka vybavovaciho servomechanismu
pro dalkové fizeni model0 letadel, lodi apod.

Vybavovaci servomechanismy dosud zndamé pro
ovladani kormidel modelli letadel, lodi apod. pracuji
zpravidla s magnety, u kterych se prevadi pfi
sepnuti _pohyb kotvy na pohyb kormidla, Tento
mechanismus neumozfiuje plynulé ovladani kor-
midel a zafizeni je tézké, jiny znadmy zplsob
pouZiva servomotorku_opatfeného pfevody a elek-
trickym nebo mechanickym zafizenim, kferé vraci
ovladaci organ, napf. packu, po ukonceni signalu
do vychozi polohy. Tyto servomechanismy ovladaji
kormidlo ve dvou smérech, potfebuji viak pro kazdy
smér jinou_polaritu napajeciho napéti pro motorek,
ktery “se pfi Fizeni, zvlasté proporcionalnim, stale
rozbihd a reversuje. Servomechanismy mohou
ovladat jen jeden prvek, takZe pro ovladani vicepo-
velové narlistd znacné vaha i cena celého zafizeni.
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Podstata zafizeni podle tohoto vynalezu zalezi
vtom, Ze na hrideli spojeném pes pfevodové Ustroji
s hnacim servomotorkem jsou oto¢né uloZeny dva
elektromagnety. Mezi obéma elektromagnety je
upevnén na hfideli disk z nemagnetického mate-
ridlu, do kterého jsou zalisovany vlozky z magnetic-
ky vodivého materidlu, které mohou navzajem
nezdvisle uzavirat magnetické obvody obou
elektromagnett. Na elektromagnetﬁjsou upevnéna
¢elni ozubena kola, kterd jsou v zabéru s talifovym
kolem. Talifové kolo, které je opatfeno ovladaci
pakou a pruzinou pro vracenf{ do zékladni polohy,
se nataci stfidavé v obou smyslech podle toho, ktery
z obou elektromagnetli je pod napétim. Agregaty
S elektromfatljgnety mohou byt spojenly v libovolném
poctu v fadé za sebou nebo paralelné a pohanény
od spolecného elektromotorku a prevodového
Gstroji. Ovladaci napéti pro oba smysly otaéeni mlize

byt stejné polarity, coZ jc zvlasté vyhodné pfi ovla-
dani pomoci spinacich tranzistoril. Pfikon ovlada-
cich elektromagnetl H’]e nizky, €inf asi 0,1 az 0,2 W.
Hlavni pfednosti tohoto zafizeni jsou nizka vaha
i cena pfi vicepovelovém ovladéani vzhledem
k tomu, Ze se vystaci s jednim servomotorkem.

Na priloZzeném vykresu je naznaceno v Fezu
zafizeni podle tohoto vynélezu.

Zafizeni sestava z hfidele 6, na kterém jsou otocné
uloZeny dva elektromagnety 1 opatfené souosymi
budicimi civkami 4. Mezi obéma elektromagnety 1
je upevnén na hfideli 6 disk 15 z nemagnetického
materialu. Do disku 15 jsou z obou stran zalisovany
vlozky 2 z magneticky vodivého materialu. Na
vnéjsi strany elektromagnetli 1 jsou upevnéna
¢elni_ozubena kola 3. Hfidel 6, ktery je na jednom
konci spojen prfes pfevodové Ustroji 12 s hnacim
servomotorkem 13 a na druhém " konci opatfen
pruznou spojkou 7 pro pFipojeni dalsiho podobného
agregatu, je ototné uloZzen Vv loZiskach 5. LoZiska
5 vymezuji vali mezi elektromagnety 1 a diskem 15
a jsou pevné spojena s nosnou_Kostrou 8. Na nosné
kostre 8 je otocné uloZeno talifové kolo 11. které i’e
v zabéru s kaly 3 a je opatfeno ovladaci pakou 10
a pomoci vratné pruziny 9 spojeno s nosnou
kostrou 8. Vyvody z budicich civek 4 jsou zapojeny
na privod 14 elektrického proudu.

Funkce zafizeni je tato: Servomotorek 13 otaci
pfes prevodové Ustroji 12 hiidelem 6 stale ve
stejném smyslu podle” Sipky C. Talifové kolo 11
s ovladaci "pakou 10 je udrZovano v neutralni
poloze vratnou pruZinou 9. PFi zapnuti elektrického
proudu do budici civky 4 elektromagnet( 1 se tento
spoji s diskem 15 a elektromagnet 1 se zaéne natacet.
Pfitom se otaéi ozubené kolo 3 i talifové kolo 11,
smysl otaCeni talifového kola 11 zavisi na tom,
ktery z obou elektromagnetd 1 je v Cinnosti. V pfi-
padé, Ze je v Cinnosti elektromagnet 1 bliZsi pfevo-
dovému Ustroji 12, otaci se talifové kolo 11 ve smyslu
Sipky B podle obrazku; v pfipadé zapnutého elek-
tromagnetu 1, ktery je bliz§i pruzné spojce 7, se
otaci talifové kolo ve smyslu Sipky A. Do neutralni
polohy vraci talifové kolo 11 vratna pruzina 9 po
preruseni proudu protékajiciho budici civkou 4
elektromagnetl 1. PFi dosazeni maximalni vychylky
talifového kola 11, kterd m0ze byt omezena dora-
zem, se disk 15 déle otaCi a elektromagnet 1 proklu-
zuje.

PREDMET PATENTU

1 Vybavovaci servomechanismus pro dalkové
fizeny model, opatfeny hfidelem spojenym pres
pfevodové Ustroji s° hnacim servomotorkem,
vyznaCeny tim, Ze na tomto hfideli (6) jsou otocné
uloZeny “elektromagnety (1), opatfené souosymi
budicimi civkami (4), a mezi obéma elektromagnety
(1) je upevnén disk (15) z nemagnetického mate-
rialu, do kterého jsou zalisovany vlozky (2) z magne-
ticky vodivého materiélu, gfiéemi elektromagnety
(1) ‘nesou ozubena kola (3), kterd jsou v zabéru
s talifovym kolem (11) opatfenym ovladaci pakou
(10) a vratnou gruzinou (9) a uloZenym oto¢né
v nosné kostte (8).

2. Vybavovaci servomechanismus podle body 1
vyznaceny tim, Ze na volném konci htidele (6) je
upevnéna pruzna spojka (7) pro pfipojeni dalSich
shodnych agregatd.

v



Praci na jeden veCer a mnoho
zadbavy i zkuSenosti vam poskytne
héazeci papirovy model proslulého
Ceskoslovenského letadla

/-326
AKROBAT

Je vlastni podivné, Ze zastupce
slavné rodiny Trenérl se objevuje
v télo podobé ai ted. Ale co naplat,
takové kFivdy se déji. Na nas tedje,
abychom to napravili. Ostatng,
v prvnim predjarnim sluniCku se
bude Akrobat obzvlasté dobfe vyji-
mat i létat. Zejména zhotovime-li
jej tak peclivé, jako vyrabeéli jeho
velké bratry v zavodé Moravan
v Otrokovicich.

Méte uZ vsechno pFipraveno?
Kladivkovou &tvrtku, ostry ndz,
nlzky, pravitko, tuzku, kopirovaci
papir, acetonové lepidlo (Kanagom
v malé tubé za 2,— K&s), olovo,
maly kousek pFeklizky nebo celuloidu
1—1,5 mm tlustého (ze starého troj-
Ghelniku) a velky kus trpélivosti,
presnosti a pe€livosti. Mate? Tak se
dame do prace.

Nejdfive PREKOPIRUJEME vsechny
Casti modelu na kladivkovou ¢tvrtku
(vykres je ve skutecné velikosti). Nejlépe
je udélat si na kazdy dil ze ¢tvrtky Sablonu;
podle ni je pak snadno obkreslime. Je
totiz pravdépodobné, Ze si budete chtit
Akrobata udélat vicekrat a pak se Sablony
opravdu vyplati.

U trupu jsou kresleny zalozky, pomoci
nichz obé pllky slepime k sobé. Jsou
ovéem jen na jedné pllce (lhostejno na
které). PFi kopirovani nesmime zapome-
nout na to, Ze trup ma pravou a levou
pllku. U kfidla je nakreslena také jen leva
pdlka, druhou prekreslime soumérné
podle vyznafené osy. (Zde je Sablona
témér nezbytna.)

Viechny dily peélivé VYRIZNEME
ostrym noZzem podle tlustych plnych car.
Rovné obrysy podle pravitka, oblouky
podle kfivitka nebo vystfihneme ndzkami.
Prerusované cary znali mista ostrého
PREHYBU. Abychom jej docilili, protla-
¢ime v této Cafe tupou stranou konce noze
nebo nidzek Zzlabek (na tvrdé podloZce).
Nesmime v3ak papir profiznout!

Kdyz uz mame vSechno vyfiznuté,
mizeme zalit SLEPOVAT. Na této
praci velmi zalezi! Slepujeme po &astech,
nebot’ lepidlo rychle schne. Nejlépe tak,
Ze lepidlem nejprve potfeme lehce obé
slepované plochy, abychom si vytvorili
jakysi podklad. Pak natfeme uZ jen jednu
plochu, rychle stiskneme plochy k sobé
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a v rovném stavu zatiZzime. Timto postu-
pem trochu zlepsime malou pocatecni
pfilnavost acetonového lepidla.

Tak prilepime postupné vyztuznou
zalozku kridla napfed na jedné, potom na
druhé pdlce. Trup slepujeme timto
postupem: nejprve jednu vyztuhu celou
plochou k té pulce trupu, na niz jsou za-
lozky (zevnitf trupu). Po zaschnuti lepidla
pfilozime druhou vyztuhu, pfehneme
pfes ni zaloZky a pfilepime je. Vyztuhy
k sobé& ale nelepime! Nakonec pfilepime
druhou pllku trupu ke véem zalozkam,

k zbyvajici ploSe vyztuhy, a asi v 5 mm Si-
rokém pruhu po obvodé kabiny, horni
¢asti trupu a smérovky. Lepime rovnéz
postupné, aby spoje dobfe drzely.

Volime takovy postup, abychom méli
stale co lepit a nemuseli na nic dlouho
Cekat. Tak napF. zacneme trupem, prejde-
me na kfidlo, vratime se k trupu atd. Sle-
pené Casti nechdme zatizené jen tak dlou-
ho, az se dobfe ,,chytnou**. Pak je necha-
me doschnout volné. Za pfistupu vzduchu
to jde totiz daleko rychleji.

AZ nam ve dokonale zaschne, pustime
se do SESTAVOVANI. Ve stfedu kfidla
vyfizneme kapkovity otvor. Pak kfidlo
ztvarujeme do profilu, uréeného prifezem
v trupu. V dvojité nabézné casti kfidla to
jde dobfe dlani o oblou hranu stolu. Pak
zdvihneme konce kfidla tak, aby byly asi
0 2cm vySe neZ stfed (jak je vyznaceno Cis-
lici 2 na vyztuzné zalozce kfidla) a kapkovy
vyfez prelepime svrchu stfedovou vyztu-
hou kfidla. Do zaschnuti podrzime nejra-
d€ji v ruce, abychom dodrZeli soucasné
vzepéti i profil. Nakonec pFilepime zespo-
du vyztuhu centroplanu. Pozor: vy¢niva-
jici pulky kol ne, ty pak ohneme dold.

V dobfe zaschlém trupu udéldme ostrym
nozem prirezy pro kridlo a vyskovku.
Mezi vyztuhy pfedku trupu vsuneme do-
state€né dlouhou ty¢ku, napf. nasadku,
a vtlaCime ji az témér dozadu, abychom
vytvofili v trupu dutinu. V dobé, kdy ndm
schlo lepidlo, jsme si pfipravili z pfe-
klizky nebo z celuloidu zesileni pfedku tru-
pu. To ted zasuneme prlifezem pro kfidlo
na pfislusné misto, vsuneme prozatimné
kfidlo a vyskovku a do mista, kde je v ze-
sileni pfedku trupu otvor, pfiddme (svr-
chu) tolik olova, az je model v ROVNO-
VAZE v ozna¢eném bodé (T). Dobre se to
kontroluje tfeba na mirné rozevienych
nlizkach, jez vzty¢ime a kiidlem na jejich
Spicky model poloZzime. Pak jej opét roze-

bereme, olovo vpravime do otvoru v ze-
sileni (otvor bude nutno tfeba zvétsit) a
zalepime do trupu. Po zaschnuti nasune-
me kfidlo a vySkovku, pe€livé vyrovname
a v celém sty¢ném obvodé zalepime. V po-
hledu shora i zpfedu musi byt kfidlo i
vySkovka pFesné kolmo k trupu. Trup
musi zdstat duty, nebot’ jen tak bude dos-
tateCné tuhy. Po dokonalém zaschnuti
vée srovname a mizeme ZALETAVAT.

Model bude asi klouzat pfikfe k zemi a
bude zapotiebi ,,natdhnout** vyskovkd, tj.
jeji zadni hranu trochu zdvihnout. To ale

nevadi, naopak je to spiSe k prospéchu
(pokud to neni pfFilis.) Musime dbat na
to, aby krfidla nebyla nesoumérné PO-
KROUCENA; konce maji mit spiSe po-
nékud mensi Ghel nastaveni nez stfed,
tzv. ,negativ**. Smérovka také nesmi byt
vyboCena. Pfi pohledu zpfedu (nebo ze-
zadu) musi byt vySkovka pfesné rovno-
bézné s kridlem.

Je vdechno v porfadku? Jestlize ano,
mUZeme se pustit do AKROBACIE. Mo-
del nezlstava svymi letovymi vlastnostmi
prili§ pozadu za svym vzorem. Mlzeme
s nim délat zakladni akrobatické obraty,
jako jsou premety, vertikalni a stoupavé
zataCky a pfi troSe zru€nosti i souvraty.
Prekvapujici je mala ztrata vysky pfi téchto
obratech.

A ted uZ zbyva jen abyste vy, mali Bl4-
hové, Bezékové, Trebaticti, Soucové a jini
y2asedli** do svych stroji a vybojovali
spolu tfeba malou Lockheed Trophy nebo
mistrovstvi svéta. K tomu vam preji ,,Letu
zdar!**

Zdenék Liska, vzorny trenér

VYSVETLIVKY K PLANKU: Obrysy
kreslené tence: Carka - dvé tecky carka,
ohranicuji barevné plochy na opacné strané, nez
ktera je nakreslena. Na trupu je to Cerny pruh
kolem™ vyfuk(, na kFidle bileé imaktrikulacni
znacky v syté modré plode. Imatrikulacni znac
jsou jesté na pravé horniplode, ale tam jsou cerné.
Obdélnik na kapoté motoru, rozdéleny na ctyri
Casti, znaCi obrys na pravé strané trupu. Jsou to
qtvory, jimiz odchazi chladici vzduch od motoru,
Sip na trupu je EervenY. Plochy, na nlchilje Seda
sitka, jsou modré. Cely ostatni povrch letadla,
vyjma skla kabiny, je stfibrny.



MODELAR . 2/1967

TECHNICKY POKROK

V ZAHRANICNICH VYROBCICH

O Firma American Products nabizi dva
zcela prefabrikované R/C modely: hor-
noplo3nik Hawk za 75 dolar( (560 deviso-
vych korun) a hornoplosnik Tempest za
85 dolaril (640 devisovych korun). Oba
modely maji rozpéti 1680 mm, kfidlo z ex-
pandovaného polystyrenu potazené bal-
sou a trup ze skelnych laminatl. Modely
jsou lakovany modfe nebo Cervené lakem
odolnym vagi palivim. V obou pfipadech
je mozno montovat motor o objemu valce
8az 10 cm3

O Firma Airtrol (USA) dala na trh leh-
kou R/C soupravu, uréenou pro létani
s modely s motorem o objemu jen 0,5 cm3
Superhetovy pfijima¢ vetné serva a zdro-
ji vazi 174 g. Je FeSen tak, Ze umoZiuje
pfipojeni serv na smérovku, vyskovku a
kFidélka. Cena Uplné soupravy je 122 dola-
rd (915 devisovych korun).

0O Prefabrikovany desetikanalovy model
Thunderball firmy Lanier Industries (USA)
se prodava za 40 dolarl (300 devisovych
korun). Jeho Casti jsou vyrabény jednak
podtlakovym (vakuovym) tvafenim, jednak

andovaného polystyrenu. Cela prace

'lafe spoCiva ve spojeni pllek kridla,
1 vnéni vodorovné ocasni plochy a za-
V u kormidel.

Italska firma Aeropiccola nabizi sv{j
e)novéjsi vyrobek - stavebnici R/C mo-
ielu "ki. ' »nstrv "»vaného mistrem Italie
F. iglf Jflfitti  Trup je z materialu
dosud v njd -'an  neznamého, vyrobce
jej nazyva ,plasticky fibr*“. Novy material
pry je mimoradné pevny a odolny, tlumi
chvéni a velmi snadno se opravuje. Ocasni
plochy jsou téZz vyrdbény neobvyklou
technologii: na geodetické jadro jsou nale-
pena epoxydem za tepla balsova prkénka
a celek je pak strojové opracovan do pro-
filu. KFidlo méa dva zapusténé nosniky, na-
béznad Cast je do 30 % hloubky obou-
stranné potazena balsovou preklizkou.
Podle konstruktéra ma kridlo pevnost dva-
nactindsobku vahy modelu. Stavebnice
obsahuje zcela hotovy trup a ocasni plochy
a kfidlo hotové z 90 %. Tyden volného
Casu ma staCit na pfipravu modelu k letu.
Cena pry bude ,,lidova“.

Zpracoval (ijs)

Nemafe-li dosud

prvni &islo Modelafe z letoSniho
ro€niku, hledte sije opatfit HNED,
nikoli aZz na konci ro¢niku, kdy je uz
patrné neseZenete. ZADEJTE o do-
dani oddéleni PoStovni novinové
sluzby (PNS) na vaSi posté nebo
piSte na adresu: PNS, méstska
sprava, Politickych vézili 16, Praha 1
a Zadejte o doposilku.

Nebylo-li vam vyhovéno, pisSte
redakci.



Srovnavaci meéfreni:

MVVS 25

Casopis Aerosport z NDR uvefejnil
loni Vysledek zkouSek s Ceskosloven-
skym modelafskym motorem MW S
2.5 RL, které udélal odborny spolu-
pracovnik redakce ing. B. Krause.
Motor naSi vyroby byl soucasné
porovndvan se znamym italskym
motorem Super Tigre G15 téZe tfidy.

Toto srovnadvaci meéfeni je prvni
svého druhu - pokud jde o motor
MWS 25 RL - jeZz jsme doposud
vidéli v zahrani¢nim odborném tisku.
Nelze je sice pokladat za obvykly
technicky test vyrobku, avsak zjisténé
hodnoty jsou nepochybné zajimavé.
Proto pfindSime vytah z ¢lanku.

Po vieobecné charakteristice zdlraziuje
ing. Krause, ze motor MVVS 25 RL se
vyznaCuje - v duchu tradice vyrobce -
velmi Cistym zpracovanim. Rychle a spo-
lehlivé se spousti, ma dobry chod v celém
rozsahu otacek. PFi zkouSeni vydrzel motor
bez zavad pretoceni na 23 500 ot/min, ni-
koli vSak svicka MVVS. Z toho zkouSejici
usuzuje, Ze pfi zdvodnim pouZiti bude mo-
tor ,,zroutem svicek".

P¥i méfeni vykonnosti bylo pouZzito stan-
dardniho paliva, tj. smési 25 % ricinového
oleje a 75 % metanolu. Byla zjiSténa pozo-
ruhodna maximalni vykonnost 0,56 k pfi
18 200 ot/min (viz diagram, ktery otisku-
jeme v pGvodni podobg). Nejvétsi zmérené
otacky Cinily 23 500 za minutu pfi vykon-
nosti 0,27 k.

Srovnavaci méfeni ukazalo, Ze italsky
motor Super Tigre G15 (2,5 cm3 pfi pfi-
blizné stejné maximalni vykonnosti ma
plossi vykonostni kfivku nez motor MVVS
2.5 RL. To znamen4, Ze ma pomérné vel-
kou vykonnost v Sir§im rozsahu otacek a
neni proto tak choulostivy na pFesné sefi-
zeni jehly karburatoru.

RL -

Motor MVVS 2,5 RL se Zhavici svi¢kou
/

Motor MW S 2.5 TR Super postaveny do stej-
né o odlitku klikové skfiné jako ma motor
2,5 RL. V nulté sérii dosahoval tento motor vy-
konnosti pfes 0,5 k pfi 18500 ot/min. Motor se
jiz vyrabi sériové

Zkousejicim  zjisténé maxi-
mélni otdcky motoru Super
Tigre G15 byly 24 500 za
minutu, tzn. asi o 1000 ot/
min vice neZ u motoru MVVS,
25 RL. (Zde ovsem chybi
Gdaj o mechanickém stavu
obou zkousenych kusl moto-
ri.) Naproti tomu vykonnost
italského motoru do 12 000
ot/min je niz§i nez motoru
Ceskoslovenského.

Ing. B. Krause uzavira svoji
zpravu zjisténim, Ze veelku lze
motor MVVS 2,5 RL pokladat
za velmi zdafilou konstrukci.
V pfipojené tabulce je v prv-
nim sloupci rozmér vrtule, ve
druhém naméfené otacky mo-
toru MVVS 2,5 RL s pfislus-
nou vrtuli.

9 1011 213U 1516 17 18 192021 222324 25

n oy
10

SUPER TIGRE G 15

------------------- TABULKA  -ommememememenca
250/150 8 800 200/100 18 200
250/100 11800 180/100 21400
230/100 15 200 150/150 23 500

VYROBCE K MERENI

Vedeni MVVS Brno (TF. kpt. JaroSe 35), nam
zaslal ik vysledku némeckého méFeni motoru
MVVS 2,5 RL toto vyjadfeni:

1 Strmost vykonnostni kfivky je pravdépo-
dobné zavinéna nedostate€né zabéhnutym
motorem. Po dokonalém zabéhu bude kFivka
plossi, tzn. vzroste vykonnost motoru pfi
vysokych otackach.

2. Sériové motory na nichz byla provedena

zavodni uprava, maji vykonnost asi o 0,1 k
(tj. asi 0 20 %) vy3si nez motory bez této Upra-
vy.
3. U série motort dokoncené koncem r. 1966
jsou jiz pFevazné aplikovany zavodni Gpravy,
tj. vSechny Upravy, které lze provést strojné
hned pfi sériové vyrobé.

Souc4sti motoru MVVS 2.5 RL s pfilozenym
difuzérem, tlakovou dyzou a sefizovaCi jeh-
lou (vlevo nahofte) pro pouZiti tlakové nadrze

Soucasti motoru MVVS 2,5 TR Super

MODELAR . 2/1967



BUDE VAS ZAJIMAT

¢ (s-ma) Populéarni,,Kritérium Es*
- neoficialni mistrovstvi Evropy pro
U-modely, v némz i naSi modelafi jiz
méli Uspéchy - bude mit letos jubilejni
dvacaty rocnik. Belgicka asociace jej o-
znamuje na 27. srpna.

e (s-ma) Zapadonémecky Casopis
Flug -f Modell-Tcchnik uvazuje, ze
pro R/C modely bude mozno vyhodné
pouzivat slunecni baterie. Kremikovy
¢lanek méri 20 x 10 x 0,5 mm a vazi
0,25 g. P¥i napéti 0,4 V mlzZe dodavat
proud 50 mA. Tudiz baterie slunecnich
¢lankd pro napéti 12 V by vazila 759
proti asi 125 g vahy klasické baterie. PFi
potiebé vétsiho proudu je mozno slunecni
baterie zapojovat paralelné.

* (s-ma) V tradi¢nim zavodu Garcia
Morato ve Spanélsku zvitézil v rych-
chlostnich U-modelech tfidy 2,5 cm3
José Gogorcena rychlosti 172 km/h.
Daleko lepsi byl vysledek tymového
zavodu, kde zvitézil tym Ruiz Alonso-
Angel Arroyo Alcolea ¢asem 4'55".

* (s-ma) PouZivani nepovoleného
vysilate znamena v USA podle ¢lanku
501 trestniho zakoniku trest aZz do dvou
let vézeni nebo pokutu do vySe 1000 do-
lar(, pFipadné oba tresty zaroven. Toje
jisté dostatecné nabadavé k tomu, aby
ameriCti modelafi méli sva povoleni
k provozovani R\C vysilacd v poradku!
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¢ Nachrichten 28 EISENBAHN: Grosse
und kleine Briicken (Forts.) 30—31 Aufruf
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(in der CSSR) 31 Nachrichten 31

PORTRET MESICE

Jaroslav BROZ

,»,J0, Jarda - pohledny po mamince
a chytry, vzdycky mu to mysli, néktefi
modelafi ho jaksi nemaji moc radi pra-
V& proto, Ze je tak chytry* - tak vypor-
tretoval portrétovaného uz predem je-
den z &lenl redakéni rady.

Budiz: pohlednost ma Jarda po ma-
mince. A ruce, hlavu, houZevnatost a
cilevédomost po tatinkovi, 'Jaroslavu
BrozZovi starSim, ktery je v modelarstvi
legendarni postavou. Vam, ktefi mlad-
Siho BroZe osobné neznate - nebot on,
Vltavou kFtény, pohybuje se pfevazné po
Praze - vadm doporuCujeme saknout na
skFifl po nékteré stavebnici. Mate Oriona
I1'? Lunaka? Plamenaka (ten wvysSel
prvni) nebo Delfina? A tak, vy jste si
vybrali Jaka-15! Grafické Fedeni a rea-
listickd kresba na obalu sice nelahodi
uméleckym vytvarnikim, ale vam se
patrné zamlouvaji. - Tak to je prace
Jardy, vysledek jeho , fandovstvi® (je
absolvent SPSS) Jste réadi, ze uz ko-
necné u nas néjaké stavebnice vysly? -
Tak toje také prace Jardy. Hmatatelné
vyjadreni jeho nazoru, co ajak - jesté
lépe! - by se mélo pro modeléafe délat.

PORTRET MESICE

PORTRET jMESICE

PORTRET MESICE

PORTRET MESICE

Svlij zamér - usnadnit zajmovou innost
ve volném cCase a dosahnout, efektivnéji
lepsich vysledk( - prosazoval co prisel do
druZstva Igra. Nebylo to popularni ani
snadné, protoze vyznam polytechniky
sice kazdy uznava (je na to vladni
usneseni!), ale s vyroboujsou starosti a -
prémie jsou prémie!

Presto ve vyvoji Igry J. Broz pro mo-
delare udélal tolik, jako malokdo jinde,
Tedpresel Jarda na Usek hracek, protoze
chut’ vyrobce na modelérské stavebnice
a zajem distributora nejsou pFilis velké...
PreSel pracovné, ale soukromé - ani na-
pad! Jako letecky model&F od doby ko-
Carku (kdy mu jezdila maminka na le-
tiSté predstavovat otce), pres dospivani
mezi vykresy a leteckymi i lodnimi mo-
dély, zakotvil u drahovych automobilo-
vych modeld. Maji ve svété otevienou
cestu a on také: jakozto vytvarnik +
technik + praktik. Uz dnes méa dobré
jméno mezi odborniky a zahrani¢nimi
vyrobci, ktefi urcuji drahovému mode-
laFstvi budoucnost.

Ale.zlistafime dotna: Jard(v den véet-
né nedéli ma plnych 18 skutecné pracov-
nich hodin, jeho vyjadFujicimi prostfedky
jsou pauzovaci papiry, kreslirské tuzky
a pera. Jeho volny presné rozdéleny Cas
vyplfiuje model&fstvi v praxi a studium.
Malokdy povidani, leda se synem...

Jak sev ném ma Clovék vyznat ? Dojis-
té miry ma ona otazka opodstatnéni, ale
obavame se, ze acje Jardovi teprve 27
let, uz se nezméni. Ma tedy kolem sche
bud pratele nebo protivniky. Ty druhé
mozna proto, ze neméli moznost ho po-
znat. - Nam to trvalo také dlouho.

PORTRET MESICE

MVVS nabizi vykonnym modelarim

MODELAR .

M otory

MW S 25 TR Super - samozapalny 300,— K¢&s
MWS 2,5 RL - se zhavici svickou. 300,— K¢s
MW S 5R - se zhavici svickou (omezeng) 350,— K&s
Zhavici svicka MW 'S M6x 0,75 . . . 9,— K&s

(Motorytypu ID, 25D, 25R, 25 TR, 56A 56 AL a
10 R jiz nedodavame)

Elrkiro a radiopfistroje
Servo EN-1 dvoupovelové drahové, s elek-

trickou neutralizaci ......cccoooevvvveeveiiieeee 160,— K¢s
Servo K-l dvoupovelové kluzné, s mecha-

nickou neutralizacl  .....ccccoeveveviciieiicie, 180,— K¢s
Miniaturni relé AR-2, 45 nebo 230 Ohm{  48,— K¢és

Radiosoupravy 4 a 8povelové (pouze na
zakKazku) oo 2115—K¢s az 3400,— Kcs

Vstupni superhetovy dil s krystalem - se pfipravuje

Vrtule drevéné
(prGmér/stoupani - stoupani odstupfiovano po 20 mm)
T .145/180 az 200, » 160/90 az 100, o 160/160az 180
O 180/80az 110, O 180/240 az 260, O  190/90

0 200/100 az 140, 0 220/110 az 140, O 230/100 az 120
0 240/100 az 140, 0 250/100 az 150, 0 260/120 az 160

2/1967

az100

Cenavrtuli 5,50 Ks az 8,—K¢s za kus. PFi objednavce nej-
méné 20 kustl zhotovime vrtule s prdmérem a stoupanim
podle prani. Vrtule z plastickych hmot nedodavame.

Nahradni dily

K motorim: 1D, 25R, 25 TR, 2,5 TR Super, 25 RL,
5R,56ALa10R

K relé: AR-2
K servu: EN-1

K zhavici svi¢ce: M6 x 0,75 (i samostatné Zhavici vlakno)

Opravujeme
Motory: 1D, 25R, 25 TR Super, 25 RL, 5R, 5,6 AL

a 10 R. Opravy jinych typl motord ani Zhavicich svicek
M6 x 0,75 neprovadime.

ZASILKY VYRIZUJEME POSTOU jen tehdy, presa-
huje-li cena objednaného zboZi celkovou ¢astku 50,— K¢s.

OBJEDNAVKY ADRESUJTE na:

Modelafské vyrobni a vyvojové stfedisko Svazarmu
(MVVS) TF. kpt. JaroSe 35 BRNO

—_———— i ——

et ——— C



jak ja to délam:

Technika stavby pokojovych modell

Mistr sportu Jifi KALINA

Mikrofilm vyrobeny podle n&dvodu v Mo-
delafi 1167je asi béhem 3 tydnl (podle tep-
loty ovzduSi ve kterém vysychd) pFipraven
k potahovani. Volné visi na rdmecku afouk-
nu-li na ngj, mirné se nadujejako plachta.

Kostru kFidla, vyskovky i smérovky mam
prilepenu na Sabloné (tvar Sablon viz ¢lanek
Zasl. m. i. J. Gabrise v MO 2165). Z film{,
které mam pFipraveny k potahovani, vyberu
nejtenci na vyskovku a smérovku, tlustsi na
kfidlo a nejtlustsi na vrtuli.

Zhotovim sijesté dalsi pomicku pro pota-
hovani, dvé pomocné balsové listy o rozmé-
rech5 x 5 x 250 mm.

POSTUP POTAHOVANI

Na oba konce Sablony vysSkovky zespodu
pfisSpendlime ve sméru Zeber pomocné bal-
sové listy tak, aby konce list zhruba stej-
né precnivaly pfes Sablonu. Malym jemnym
Stéteckem naslinim nosnik vySkovky i Zebra
a ramecek s filmem polozim shora na kost-

ru vyskovky. Balsové listy réamecku se
opfou o pomocné priSpendlené listy a ra-
mecek mohu pustit. Film jesté lehce pfi-

fouknu, aby byl pfFilepen na v3echna Zebra
i nosnik a ofezavdm jej SpiCkou listy na-
macené do Ccistého acetonu, kdyZz liStu ve-
du asi 3 mm od nosniku vySkovky. Po ofiz-
nuti filmu kolem celé vySkovky ramecek se
zbytkem filmu zdvihnu, odSpendlim pomocné
listy a vyskovka je potazena. Zbytkem fil-
mu aa ramecku vétSinou potdhnu smérovku,
a to tak, ze Sablonu s pfilepenou smérov-
kou naslinim S$téteckem a pfilozim zespodu
na zbyvajici film v rohu ramecku a ofiznu
opét namocenou listou.

KFidlo jsem potahoval ¢tyfmi ramecky, ne-
bot' jsem pouzival na modelu dvojitého vze-
péti. Na modely o rozpéti 650 mm vyhovu-
je vzepéti do ,U“, tzn. rovnéd stfedni CcCast
kfidla a ,ucha“, proto potah bude jen ze
tfi Cé&sti. PFi potahovani postupuji obdobné
jako u vySkovky. Na oba konce stfedni ¢éas-
ti Sablony kfidla pfiSpendlim zespodu opét
dvé pomocné listy pro drZzeni ramecku. Sté-
teckem naslinim stfedni ¢ast kfidla, tj. nos-
niky i Zzebra a pfipravim si ramecek pro
potahovani. Namocenou listou ofiznu film
podle obou celuloidovych stran odshora az
dold. Ramedek drzim za balsovou listu ve
svislé poloze. Doprostfed spodni listy ra-
mecku opatrné pfipnu kolicek na pradlo,
aby byl film zatizen a opatrné vyjmu obé
celuloidové strany ramecku, které by pfe-
kazely pfi pokladani filmu. Takto upraveny
ramecek opatrné pFenesu napnuty do vodo-
rovné polohy nad stfedni Céast kfidla a pfFi-
lozim jej stejnym zplisobem jako na vys-
kovku, az se listy ramecku opét opfou
o pomocné listy. Ramecek mohu pustit, film
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lehce pfifouknout a ofiznout u nosnik{
i Zeber v lomeni kfidla.

,Ucha" modelu potahuji jednotlivé, 3ablo-
nu kfidla naklonim a podloZzim tak, aby
Lwucho* bylo ve vodorovné poloze. V misté
lomeni a konce ,ucha" pfiSpendlim na Sab-
lonu opét pomocné listy, Stéteckem nasli-
nim kostru ucha a opatrné i mikrofilm na

zebru v mist¢ lomeni v S§ifi asi 5 mm.
Ramecek s filmem na jedné strané ofiznu
u celuloidu, zatizim kolickem, vyjmu celu-
loidovou stranu a polozim na ,ucho" tak,
aby okraj filmu na réamecku pfFilehl asi
v §ifi 5 mm na film stfedni Ccasti kfidla
a potom ramecek opét opfu o pomocné
listy. Vyjmuti celuloidovych stran ramecku
vyZaduje urc€itou praxi a ze zaCatku se vam
asi nebude dafit. PFi manipulaci s takto
upravenym rameckem musi byt film napnut,
povoleni filmu nebo trhavé pohyby maji za
nasledek slepeni filmu nebo i roztrzeni. Ta-
to operace vyZaduje znatnou opa.most a
klid, ale da se naucit. Vyjmuti jedné strany
pro potahovéani ,ucha" je jednodussi.

Komu se nebude dafit vyjmuti obou stran
ramecéku, tomu doporucuji druhy zplsob po-
tahovani stfedu krfidla. Zhotovi si pevny
balsovy ramecek z list 5X10 mm o rozmé-
rech 200X680 mm. Mikrofilm se timto ré&-
meckem vyjme z vody stejnym zplisobem
jako u ramecku s celuloidovymi stranami.
Po vyschnuti filmu se odfizne film na ra-
mecku v misté ,uchou" kfidla a necha se
pouze stfedni ¢&ast filmu, Sir§i o 1—2 cm
nez je stfedni ¢ast kFidla. Ramecek polo-
Zim shora pfes ,ucha" (protoze je delSi nez
rozpéti k¥idla) az na stfedni ¢ast kfidla,
kde se opfe opét o pomocné nosniky, pfi-
fouknu film a ofiznu jej u nosnikl a Zeber
v lomeni. ,Ucha" se potahuji stejné jako
v prvnim pfipadé.

Listy vrtule potahuji zasadné na kopyté
(tvar kopyta viz ,Rekordni 900 - 2“ v MO
12/65). Po zhotoveni kostry vrtulového listu

REKORDNI MODEL T. FINCHE kategorie B Stick (kategorie AMA - plocha
kfidla maximalng 100 &tveregnich palctl) predstavuje soutasnou svétovou Spicku ,,Sest-
setpadesatek** (rozpéti 650 mm). Model dosahl 6. bfezna 1962 v hangaru o vysce 55 metr(i

¢asu 34 minut 16 vtefin.

Planek poslouZi jisté jako voditko pFi konstruovani nasich modeld této velikosti. Avsak

pozor: v uvedené velikosti jej Ize doporucit jen do vahy draku nejvice 0,9 g. T&z3i model
by létal jiz s pFili§ velkym ploSnym zatizenim. Ten, kdo neni schopen ,,se vyporadat**
se stavbou za necely gram, mUzZe zvétsit hloubku k¥idla a vy3kovky tak, aby celkova

nosna plocha byla 10 dm2

Technické Udaje rekordniho modelu: Profil kfidla a vySkovky (shodny) ma
nejvétSi prohnuti 4 % ve 35 % hloubky. Leva polovina kfidla ma kladné nastaveni
+4 mm. Plocha kfidla je 6,45, vySkovky 2,4 = celkem 8,85 dm*. Vahovy rozbor:
k¥idlo 0,185, ocasni plochy 0,06, ,,motorova** €ast trupu 0,21, zadni ¢ast trupu 0,04,
vrtule 0,14 —celkem 0,635 g. Gumovy svazek je z jednoduché smycky gumy Pirelli
o0 prdfezu nité Ix I mm a délce 406 mm; nejvétsi otogky 2350.
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na kopyté naslinim StéteCkem okrajovou
listu i Zebra. Ramecek s filmem poloZzim na
stdl tak, Ze presahuje pfes,stdl asi 30 cm
své délky. Zatizim celuloidovou stranu, kte-
ra zdstava na stole, aby ramecek lezel
v této poloze. Zespodu pfilozim na film ra-
mecku kopyto s listem vrtule, od stfedu lis-
tu film pfifoukdvam, zaroven jej ofezavam
u okrajové listy a otd€im pomalu kopytem
podle stoupani listu, az pfifouknu a ofiznu
film celého listu. PotaZzeny list necham pfi-
lepeny na kopyté alespon dva dny, teprve
potom jej odfiznu holici ¢epelkou. Oto¢im
stfedni nosnik vrtule, postavim na kopyté
druhy list a potahuji stejnym zplsobem.
KFidlo, vySkovku i smérovku je mozno
jiz druhy den odfiznout od $ablon, kostra
jiz bude vyschla a film nedeformuje plochy.
Popsanym druhem mikrofilmu lze také
dobfe zaplatovat diry v potahu, vzniklé pfi
potahovani nebo neopatrném  zachazeni
s modelem. Z balsové listy 2X2 az 4X4 sle-
pim maly ramecek, o néco vétsi nez je dira
v potahu. Ramecek naslinim, pfiloZim na
film velkého ramecku a ofiznu jej. Potazeny
ramecek opatrné ofiznu listou slabé namo-
¢enou v acetonu tak, Ze zdstane pfichycen
jen v rozich. Mikrofilm kolem otvoru v po-

VITE - NEVITE?

VAS UKOL: NapiSte presné jméno
modelafe na snimku A, pfesny nazev
modelu na snimku B a typové oznacenf
letadla na snimku C.

Odpovédi zaSlete do redakce do 1.
bfezna 1967, vyhradné na korespon-
den€nim listku s ustfizenym rohem.
Pfipojte Uplnou adresu, stari a zaméstnani.

1Fi ze sprdvnych odpovédi odménime
knihou.

tahu opatrné naslinim S$téteCkem a pfipra-
veny ramecek shora pfilozim tésné nad po-
tah a lehce jej pFifouknu. Film z ramecku
se pfichyti v potahu mimo rohy, které opa-
trné odtrhnu hrotem liSty od rdmecku a pfi-
fouknu k potahu. Nepfilepeny film zaplaty
Ize jeSté pfilepit naslinénym  StéteCKem.
Timto zplsobem lIze opravit malé dirky v po-
tahu aZ po potah celého pole mezi Zebry.
Volbu spravné velikosti ramecku ziskate
praxi, ramecek musi byt vétsi o smrsténi
filmu kolem otvoru v potahu a smrsténi fil-

mu pfi ofiznuti na ramecku. Techniku za-
platovani lze ovladnout za ¢as, sam jsem
ji ziskal ,tréninkovym" zéplatovanim nepo-

uzivatelnych dili modelu a hlavné opravou
cizich modeld.

Popsany zplsob potahovani 1 zaplatovani
je vhodny vyluéné pro uvedeny druh mikro-
filmu.

Nakonec jes$té rada: upravte si pro dobré
vyschlé filmy na rameccich vhodné misto na
uskladnéni (velky kufr, misto ve skfini
apod.). Film se nezaprasi, mate jej pfipra-
veny pro dalsi modely a oddechnou si
i clenové vasi rodiny, nebudou-li neustale
nabadani k opatrnosti, Zze v loznici a jinde
visi rdmecky s mikrofilmem.

Odpovédét neni vibec tézké pro toho
kdo ¢te Modelare pravidelng!

Upevnéni kfidel modelt bez gumy

B. DLOUHY, Karlovy Vary

Zafrizeni se hodi pro modely A-1, A-2 aB-I, B-2, samoziejmé roz-
meérové upravené. Popisujije pro model kategorie B-2 Wakefield, na
némzjsem je Usp&Sné pouzival v sezéné 1966. Tento systém upevnéni
kFidla jsem zhotovil podle dokumentace, kterou mi poskytl K.
Gieskes z Erfurtu v NDR.

ZHOTOVENI

Z preklizky ti. 2 mm zhotovime sané 1, pfizp(isobené nahore
tvaru pouzitého profilu a Ghlu nastaveni kfidla. Smér let preklizky
je svisle. Vyvrtdme otvory pro nyty 2 a pro provleceni dratu 3
a vazaciho dratu 4. Ocelovy drat o 0 1,8 mm (pro jizdni kolo)
prostréime otvorem v sanich, ohneme podle vykresu do tvaru
dilu 3, ktery pevné pfivazeme médénym dratkem 4 o 0 0,3 az
0,5 mm a zalepime Epoxy 1200. Z duralového plechu tl. 1,2 mm
nebo z hlinikového plechu tl. 1,5 mm zhotovime dva Ghelniky 5
(levy, pravy), pfinytujeme je k sanim 1 a pfipadné jesté pfilepime
Epoxy 1200.

Takto sestaveny zaklad nizkého pylonu kfidla pfipevnime
k trupu (zapustit nebo pfilepit na tupo Epoxy 1200). Ze stran
pFilepime desticky z mékké balsy a opracujeme pylon do kapko-
vitého tvaru.

Ocelovy drat o 0 1,8 mm ohneme podle vykresu do tvaru
dilu 6 (2 kusy - levy a pravy) a upevnime spolehlivé do kofene
pllek k¥idla mezi 1 a 2. Zebro. Cislo 7 oznaCuje preklizkové
vyklizky, které presné vymezuji polohu dratu, jenz je k nim
pfilepen Epoxy 1200. Mezera mezi okrajovym Zebrem a dratem
6 musi odpovidat presné tloustce plechu uhelniku 5. Po vytvrzeni
epoxydu zhotovime mezi prvnimi dvéma Zebry kfidla shora
i zdola tuhy potah z balsy. Do zadnich roh( obou ptlek kfidla
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zapustime trojahelnikové vyztuhy z preklizky tl. 0,8 mm, o néz
se opira drat 3, aniZ se zamackava.

Po celkové montazi sesadime kfidlo a zkusime je nasunout
smérem zpfedu na pylon. Dratény drzadk 6 musi zapadnout do
pllkruhového zavésu Z v Ghelnicich 5. Zadni drétény drzék 3
musi pfiméfené pritlatovat odtokovou ¢ast kfidla dolu. Vzepéti
kridla upravime pFihnutim dhelnikd 5.

PTi peclivém provedeni vyhovuje toto upeviiovaci zafizeni
pevnostné a pfi narazu umoziuje, aby se pllky k¥idla ,,vyzuly*.
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PROXIMA \rrq!;%g\% S:S'l_R 1966

Konstrukci ani vykony se model vyrazné nelisi od ostatnich A-dvojek pouZivanych
vétsinou modelarti na mistrovskych soutézich. PFi soucasném stavu této kategorie
prestava byt umisténi na soutéZichjenom zalezitosti modelu. Model dobfe ovladatelny,
stabilni a ustfedujici se ve sloupavém proudu se stal pouze potfebnym néstrojem pro

soutézni létani a tim m{j model je.
POPIS MODELU

KFidlo bézné konstrukce je pilené, spo-
jené duralovym jazykem ti. 2 mm. Rozmé-
ry a druh liSt jsou na pfipojeném obrysu
Zebra 1:1, pouzitad balsa je stfedné tvrda.
Vnitini krajni Zebra z duralu tl. 2 mm jsou
pfilepena Epoxy 1200 na Zebra z preklizky
tl. 3 mm, coz zabrafuje rozstipnuti" pouz-
dra jazyku. Dalsi dvé Zebra, do nichZ se
zasouva jazyk, jsou z preklizky tl. 1,5 mm,
ostatni zebra jsou z balsy tl. 2 mm. Profil
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je vlastni, bézného tvaru a nepfikladam mu
zvlastni vyznam.

Vyskovka je stavéna jen z co nejlehci
balsy, aby méla celkové co nejmensi hmo-
tu.

Trup je stavén ze dvou boénic ze stfedné
tvrdé balsy tl. 3 mm, mezi néZ je vpfedu
vlepena hlavice z tvrdé balsy tl. 15 mm,
kterd dosahuje az po odtokovou hranu
k¥idla. V misté za hlavici ma trup ¢tverco-
vy prifez. Vleény hacek z ocelového dratu
0 0 2 mm je zabodnut do hlavice, takze

pfi zalétavani je mozno zménit jeho polohu.
Jinak se model stavebné ani obsluhou
nelisi od bézné praxe.

PFipojujijesté nékolik svych obecnych zku-
Senosti a nazord k vétrontim A-2.

Predek trupu nedélam zvlast kratky a vo-
lim men3i plosnuii délku. Tim dos&hnu mini-
malni vahy modelu pFi nejvyhodnéjsi poloze
téZisté a mohu postavit trup tak pevnym aby
vydrzel bez Ghony i stazeni $ilrou az do
zemé. Spojeni kfidla kovovym jazykem po-
vazuji za nejvyhodnéjsi, pFestoze jsem vidél
dobre létat i modely s kiidlem na drat. Model
po nalakovani neddvam do Sablony, ale ne-
cham jej volné ,,uslarnout™ a pak jej zalé-
tavam. Mechanicky Casova€, uvadgjici se do
chodu pFi vypnuti modelu, jsem dosud nemél,
ale povazuji jej za nutnost pro Uspésné Ié-
tani.

Jesté dopovim to, cojsem nacal v Gvodu:
¢ehoje mimo dobrou A-2 tfeba k Uspéchu na
soutéZich. Podle mého néazoru je to dokonala
znalost modelu, fysicka pFipravenost modela-
e, taktika létani a nutna je i jista davka
Stésti. Je to tedy mnoho Cinitell, ale myslim,
Ze pravé proto mame my vétronari svoji ka-
tegorii tak radi.

Jos. LINHART, Duchcov

Planek MODELARI

Zadejte jej za 3— K& v PNS nebo
v modelarskych prodejnach!
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vzpén,' kabiny. Celou kostru porovname
s plankem, zda jsme na néktery detail
nezapomnéli a potom brusnym papirem
zaCistime vSechny nerovnosti. Kabinu
potdhneme celuloidem; nejprve predni
Cast. jejiz spravny tvar si ovéfime Sablon-
kou ze Ctvrtky, pak ¢ast horni a obé boc¢ni
okna.

KFidlo je vcelku, na trup se pfivazuje
iumou 1x 4 mm, vedenou od kolikd

linou v nadbézné Casti pres kridlo.
Zhotovime je ze dvou vnéjsich polovin,
které spolu spojime rovnym stfednim
d lem. Na planku je kreslena jen pravé
polovina kfidla, levou si prekreslime na
p usviiny papir, ktery pro stavbu otocime
kresbou doll.

Zbrousime nabéznou a odtokovou listu,
sefizneme do potfebnych Ukosll a délek
vSechny listy a pfipevnime je Spendliky
na desku. Umistime Zebra A, jejichz
polohu a kolmost pfipadné zajistime opét
Spendliky, shora nasuneme horni nosnik
a prilepime okrajovy oblouk C.

Volny sportovni model na motor 1—1,5 cm3- WILGA

Model je polomaketou polského viceGcelového letadla PZL 104
,»Wilga 2“ v méfFitku 1: 10. Od skutetného letadla se samozrejmé
ponékud 1iSi. Jsou provedeny pFedevSim Upravy nutné pro zajisténi
bezpecného volného letu (napf. zvétSena vyskovka a vzepéti kfidla,
zjednodu3en podvozek) a dale pro snadnéjsi stavbu (napf. prifez
trupu hranaty misto obléno, profily kfidla a vySkovky s rovnou
spodni stranou). Cely modelje rozkladaci pro snadnéjsi uskladnénti,
dopravu a mensi nachylnost k poSkozeni pfi narazu.

DILY MODELU STAVIME

na tuhé a rovné pracovni desce, do které
miZeme zapichovat $pendliky. Pracujeme
pfimo na planku, pfes ktery polozime
prasvitny papir, abychom jej neznigili.
Pro spojovani list, preklizky, balsy a pro
lepeni celuloidu pouZijeme acetonov.
potahovani bilou lepici kancel&fskou pastu
nebo jiné Ciré Ci bilé lepidlo na papir.
Pénovy polystyren nesmi pfijit do styku
s acetonem, lepime jej Epoxy 1200,
rI:aseinem nebo truhlafskym kostnim Kli-
em.

Trup. VSechny prfepazky prekreslime
na preklizku, pe€livé vyfezeme a ocistime.
Na pracovni desku upevnime spodni
stfedni listu. Do prepazek 1, 2, 3 navlék-
neme obé bolni listy (max. Sifka trupu)
a nasadime je na listu, kterou vpredu
podloZzime. Postupné vkladame prepazky
4 az 12, které zajistime ve spravné poloze
a sklonu pomoci $pendlikl. Vkladame
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Konstrukce Jaroslav FARA, Daéblice

dalsi prdbézné botni listy, listy tvorici
doscdaci plochu pro kfidlo a prepazky
6b a 6d. (VSechny listy v mistech ostfej-
sich ohybl nejprve ohneme nad necadi-
vym plamenem - navlh¢ené - do potfeb-
nych tvard. Tuzkou si na nich oznagime
polohu prepazek, hlavné ¢ 1 az 8, aby-
chom presné dodrzeli tvar trupu.) Na-
vlékneme nosniky motoru 13, pFepazku
3a, listy kapoty motoru a kabiny (kromé
dvojice tvaru V) s bambusovym kolikem,
ktery pfivazeme niti. Zaklizime listy
tvofici loze vySkovky, vloZime hotovou
smérovku do vyfezll v pfepazkach a za-
jistime ji kratkymi liStami mezi pFepaz-
kami 10, a 11.

Teprve dobfe uschlou kostru sejmeme
s desky a dokoncime cely trup: doplnime
dvé spodni listy, bambusové koliky
a vyklizky, pfiSijeme ostruhu a pfilepime
masku krytu motoru 14 a ukonceni trupu
15. Pfedni ¢&ast trupu (mimo pole pod
motorem) a zadni horni potdhneme
kladivkovou c¢tvrtkou a zalepime predni

V nakresleném a popisovaném provedenije model téméF cely z tu-
zemského materialu. Balsy je pouZito co nejméné, ale i takji mdzeme
nahradit jinym materidlem, nap¥. pénovym polystyrenem, p¥ekliz-
kou, dyhou. Naopak, kdo ma dostatek balsy tl. 2 mm, mlzeji svy-
hodou pouZit na Zebra, vyplné, ¢asteCny potah apod.

Polomaketu v popisovaném provedeni postavil a vyzkouSel kromé
autora Alois Kula z MistFovic ji Karviné (nyniuzjako RjC) a dalsi
modeléfi v réiznych mistech.

Dobre zaschlé poloviny kfidla spolu
spojime: upevnime je v misté prvého
Zebra A a konce podlozime do potfebného
vzepéti. Prilepime upraveny dolni a po-
mocny nosnik a odtokovou listu. Nasune-
me Zebra B, horni nosnik a zadni sténu
Stérbiny D. Prilepime nabéznou listu,
predni sténu Stérbiny E, kterou zajistime
Spendliky nebo kousky list potfebné Sirky,
a predni casti zeber BI. Vlepime rohové
vyztuhy a spojeni nosnikd prelepime pasky
F. KFidlo sejmeme s desky teprve dobie
uschlé. Stfedni ¢ast shora a ndbé&znou &ast
pfed Stérbinou potahneme kladivkovou
ctvrtkou (nebo pole Zebry A-B vylepime
balsou tl. 2 mm). Na zadni ¢ast nalepime
Cast hibetu trupu.

VysSkovka je podobné"konstrukce jako
kridlo (bez okrajovych oblouk() a stejnym
zplisobem ji také stavime. Stfedni pole vy-
lepime preklizkou tl. 1 mm nebo balsou
tl. 2 mm. Vklizime bambusové koliky, bu-
deme-li chtit pouzivat vySkovku jako deter-
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NENI-LI v misté vaseho bydlisti
nek PhIS ani modelafské prodejna,
planek 6bjednat pisemné. Ni
respon lenéni listek naj iSte: Objedn;
planek MODELAR i, 16 WIL
PFipoji: rsvoji Uplnoi adresu.
odeSlet: Ina adresuj ioStpvni novi
'riucba 1 jméno vaSeht okfesf hc
(V8ech 100 piste gitefné.]
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Sportovni model WILGA - dokonceni ze str. 15

malisator. Ve vyklopené poloze se pak
opira o zadni ¢ast smérovky.

Smérovka je rovna deska, kterou sle-
pime z list. Nastavitelna ploSka slouzi pro
sefizeni velikosti letovych kruhd. Po zala-
tani a sefizeni ji mizeme pfilepit na pevno.

Podvozek, ktery zachovava hlavni tvar
podle skute¢ného letadla, se pFipoutava
k trupu na obou stranach pres koliky smyc¢-
kami paskové gumy. Ohneme jej z ocelo-
vého dréatu ze dvou ¢asti, které spolu spa-
jime. Kola 0 0 50 mm s obru¢emi z pé-
nové gumy (nebo jiného lehkého materia-
lu) zajistime pFipajenim malych podlozek.
Misto pajeni mdZeme pouzit také lepidla
Epoxy 1200.

Ostruhu ohneme z ocelového dratu a
pfivadZzeme na prepazku 12 pfed pfilepenim
ukon€eni trupu. Hfidel kola provleceny
oky na obou stranach zapajime nebo pfi-
vazeme tenkym dratkem a jeSté prilepime
Epoxy 1200.

Motor (na planku Jena 1 cm3 upev-
nime ¢tyfmi Sroubky M3 x 16 mm s mati-
cemi a podloZkami aZz na nalakovany trup.
Otvory pro Sroubky vyvrtdme (podle mo-
toru) o 0 3,5 az 3,8 mm, abychom mohli
pfi zalétavani, bude-li to potfeba, zménit
vychyleni osy tahu motoru do stran. Veli-
kost vychylky je zavisla na vykonnosti mo-
toru a pouzité vrtuli. U pravotoCivé vrtule
(pfi pohledu zezadu) byva vpravo, u levo-
toCivé vlevo. Nakonec zajistime matice
proti samovolnému uvolfiovani, napf. za-
kapnutim lepidlem.

Vrtule o rozméru od 0 200/90 do-
0 180/110 mm je k dostani v modelar-
skych prodejnach jen dfevénd. Z lehké
plastické hmoty je oviem odolnéjsi proti
poskozeni. (Ziskame ji jen vyménou se za-
hrani¢nim modelafem nebo vlastni vyro-
bou).

Palivova nadrz je nejvhodngjsi pra-
hledna, zvIasteé pfi zalétavani. Peclivé ji sle-
pime acetonovym lepidlem z celuloidu tl.
laz 1,5 mm (stary trojuhelnik). PFilepime
ji za motor na 1. pfepazku. Hadic¢ku (bu-
zirku) Sikmo sefizneme a otvorem ji pro-
vlékneme az na dno nadrze. MGzeme také
udélat nadrz ze zatky z prdhledné hmoty
od léCiv zn. Spofa 0 0 20 mm, do niz vy-
vrtdme dva otvory a vicko zalijeme le-
pidlem Kanagom. Obsah asi 2 cm3 staci
k létani bez vétSiho nebezpeci, ze model
uleti prilis daleko nebo ze jej Uplné ztra-
time.

REDAKCE POLSKEHO MODE-
LARZA OZNAMUJE zajemclim zCSSR
«0 polské ,,Piany modelarskie“, Ze si je
mohou pfedplatit u PoStovni novinové
esluzby, Vinohradskd 46, Praha 2 Vino-
hrady.

Dodavame k tomu, Ze dals$i moznost
k ziskani téchto plankd jednotlivé je vy-
ména s polskymi modelafi (adresy viz
rubrika Poméhame si) za €s. ,,planky Mo-
delaf". Polské planky jsou lépe vybavené
nez nale, oviem také za patficné vyssi
cenu (18 zlotych, tj. asi 9,— K&s za vy-
tisk). n
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Potah a povrchova dprava. Celou
kostru ocistime jemngjSim brusnym papi-
rem, prekontrolujeme a opravime pfipadné
zavady, hlavné v soumérnosti (zkFizeni
kfidla apod.). Cely model potdhneme pa-
pirem Mikclanta nebo tenkym Modelspa-
nem, a to i plochy potazené ¢tvrtkou, pre-
klizkou a balsou. Papir klademe vladkny po
délce potahovych ploch. Jestlize jsme po-
uzili pénovy polystyren, musime jej nej-
dfive potdhnout tenkym hedvabnym bilym
papirem tak, Ze natfeme lepidlem celou
jeho plochu. Jde o vytvofeni souvislé

vypinaciho laku C-1105. Kazdou vrstvu
nechame dobfe vyschnout. Kfidlo a vys-
kovku radéji upevnime do Sablony, aby
se nezkroutily.

Skutecnad letadla Wilga jsou stfibrné
barvy duralu, model ale z vahovych d(ivo-
di ponechame radgji v bilé barvé potaho-
vého papiru. Konce kfidla a vyskovky,
pruh na trupu a smérovce jsou Cervené
s bilym olemovanim, bila je horni polovina
trupu a smérovka. Imatrikulaéni znaky
(na pravé poloviné kfidla svrchu, na levé
zespodu) a Cast trupu pfed kabinou jsou
Cerné. Napis v pruhu na trupu je bily.
Model na snimcich ma pro lepsi viditelnost
Cerveny spodek trupu a pruhy na kfidle
a vyskovce, neodpovida tim ale skute€nosti.

Pro ,maketafe*: dva doplfiujici zabéry skutecného letadla Wilga-2,

které jsme dosud neuvefejnili

vrstvy papir -f lepidlo, kterd nedovoli, aby
Pcl)(lystyren pfisel do styku s acetonovym
akem!

Potah vypneme tfemi az Ctyfmi natéry

TECHN
SPORT

UDALOSTI

Psalo se v roce 1912

,,Opét doslo k uzavreni dal§iho verejné-
ho modelafského letisté v blizkosti Lon-
dyna, protoze nechranény model vrazil
ditéti do hlavy a poranil je. Zlstava jiz
pouze malo modeléafskych letist a neudcia-
li se néco razného, brzy nebudou Zadna...“

Toto vazné varovani otiskl oficialni brit-
sky letecky Casopis Flight pFed 55 lety, dne
20. dubna 1912. PFi¢inou nehody byla ne-
chrénéna prid dvoutyckového modelu s tlac-
nymi vrtulemi. Tyto modely, dneSnim mo-
delartm jiz neznamé, byly pohanény gumo-
vymi svazky a mély dva tyCkove trupy,
usporadané pldorysné do V, pricemz $picka
tohoto V smérovala kupfedu. Jako Zadana
ochrana se pouzivala smycka ocelové stru-
ny na $picce trupd.

Ocitujme jeSté jednu 55 let starou zpravu
E. Johnsona: ,,Je tfeba bez rozdilu potla-
Covat kluby, v nichz se léta sou€asné s né-
kolika modely. MzZete bezpetné sledovat
jeden model, nemizZete to vsak délat, je-li

ZALETANI

Model postaveny presné podle planku
by mél létat ihned. Dva modely téhoz

KA

H ftsk/

jich soucasné ve vzduchu p0l tuctu.“
Co by si asi nebohy pan Johnson pocal, kdyby
dnes vidél treba nade soutéze A-2 nebo sou-
Casné létani az 12 akrobatickych R/C modeld
s rychlostmi pres 100 kmih?

V uvedené zpraveé se téZ hovori o druném
britském dnu modelaFskych rekordu, poFada-
ném 10. dubna 1912 pod patronatem Sdru-
Zeni drakd a létajicich modeld. K. R. Weston
zde prekonal ¢asem 64 sec o celé 4 sec rekord
C. R. Fairey-e (pozdéjSiho znamého brit-
ského vyrobce letadel) a G. Rowlands zvysil
rekord ve vzdalenosti na 365 m. (s-am)

Film ,,Kousek génia"

(s-ma) Americky filmovy producent
James Fonda natoCil film, jehoz hlavnim
déjem je letecké modelarstvi. Technickym
feditelem filmu ,,Kousek génia" je zndmy
americky ,,upoutany" modelaF Bili Netze-
band, hvézdou hereCka Shirley Booth.
Obsah je asi tento: Shirley Booth koupi
jako darek malému chlapci stavebnici
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typu nejsou ale nikdy Uplné stejné.
Musime proto postupovat opatrné, i kdyz
jsme shledali, Ze kfidlo a vySkovka jsou
spolu rovnobézné, k trupu kolmé a cely
model soumérny. Model nejprve vyvazi-
potfeby pfipevnime zatéz (na nejvzdale-
néjsi Cast) tak, aby visel pFidi mirné sklo-
nén. Prfed prvnim startem zkusime,zda
dily pfivazané gumou dobfe drzi, ale
spojeni je pruzné.

Za klidného pocasi na terénu bez pre-
kdZzek model zsklouzeme. Sklon Iletu
sefizujeme mirnym podloZenim vySkovky
(vpredu, vzadu), velikost zatacky smérovou
ploSkou. Na prvé motorové lety, nez
pozname jak se model chova, odméfime
mensi mnoZstvi paliva. Velikost letovych
kruh( sefizujeme vychylenim motoru do
stran (na tu stranu, kam ma model letét),
pripadné i smérovkou. Stoupani upravime
nepatrnou zménou sklonu osy tahu motoru
nebo vymeénou vrtule jineho rozméru.
Je-li presto stdle nedostate¢né, je model
bud pfili§ téZky, nebo motor ma pfili§
maly vykon.

Pozndmka pro ,U-maketafe*. Mo-
del Wilga v této velikosti mdze létat také
jako upoutand maketa s motorem 2.5 az
35 cm3 Zajemclm o tuto kategorii planek
poslouzi pfedevsim v tom, Ze poskytuje
obrysy skutecného letadla, které jsou bud
shodné nebo zv ISt vyznacené. Konstrukci
si upravi kazdy bud pod le svych zkuSe-
nosti a pouzil ého materidlu nebo stavajici
konstrukci pfislusné zesili. Motor, jehoz
osa tahu bude vodorovné, se umisti lezaté
s pfivodem chladiciho vzduchu otvorem
v motorovém Kkrytu, nebo stejnym zplso-

bude asi 35 mm od nabé&zné hrany kfidla.

modelu. Chlapec model postavi, léta
s nim, rozbije jej, vasnivé se pusti do mo-
delafstvi, ma postupné Uspéchy, aZ se na-
konec probojuje do reprezentacniho druz-
stva A.M.A.

,,Sklenéna" letadla

(s-ma) Skelné laminaty v leteckém oboru
dnesjiz nepouzivaji pouze modelari, ale i vy-
robci letadel. Francouzska firma Wassmer-
Aviation pFipravuje vyrobu ctyfsedadlového
turistického letounu WA 50, ktery bude té-
méF cely ze skelnych laminatd. 1fup z tohoto
materialu je délen vyrobné ve svislé roving.
V otevieném stavu se do pllek zastavi viech-
ny potfebné Casti a po dohotoveni se pllky
trupu spoji. Ze dvou laminatovych skorepin
je téz k¥idlo. Jedna skoFepina tvofi vrchni
stranu kfidla s nabéznou hranou, druha
spodni stranu s nosnikem (téz sklolaminato-
vym). Hlavnimi vyhodami této konstrukce
maji byt velmi dobré pevnostni vlastnosti,
snadné opravy a odolnost v(i¢i povétrnostnim
vlivim.,

Soutézily upoutané hydroplany

(s-am) Ve Varese v severni Italii se konal
loni jiz Sesty rocnik soutéze upoutanych
maket historickych letadel ze Schneiderova
poharu. (Schneiderdv pohér byl jednim
z nejslavnéjsich rychlostnich zavodl v ob-
dobi mezi prvou a druhou svétovou valkou
a to pro specialni hydroplany. Makety
hlavnich typl z tohoto zavodu najdete
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Ridici paka (,,T“) se umisti tak, aby
ézisté leZzelo mezi jeji osou otaceni
a prednim fidicim dratem, blize k nému.
Povrchové detaily, kabina aj. jsou uverej-
nény spolu s vykresem 1:50, fotogra-
fiemi a popisem letadla Wilga-2P v Ca-
sopise Modelar ¢. 2/1966. Pfipojujeme na
doplnéni jeSté 2 snimky skutecného
letadla.

Posléze mUze planek poslouzit jako
podklad i t¢m modelafdm, ktefi budou
hledat vhodny typ pro stavbu radiem
fizené makety - az bude tato nova kate-
gorie u nas zavedena.

HLAVNI MATERIAL (MIRY V MM)

lista smrkova délka 1030; 3X2 — 2 kusy;
3X3 — 12 kusu; 3X5 — 3 kusy; 3X10 —
2 kusy

preklizka: 1 X 300 X 600; 5 X 50 X 120
balsa: 1 prkénko tl. 2 a S$ifky 80

bambus: 1 kolinko

drat ocelovy: 0 25, délka 600; O 1, délka
153

celuloid tl. 0,3 X 160 X 450 (7 dm2]
papir potahovy vlaknity (M>kelanta nebo
Modelspan tenky] 1 m2

kladivkova ctvrtka forméatu A2 1 kus
gumova kola 00 50 s disky 2 kusy; 00 22
1 kus

lepidlo acetonové 100 g; lepici pasta kan-
celafska bila 1 tuba

lak vypinaci acetonovy (C 1105) 200 g; nitro
lak barevny 50 g

gumova nit 1X2 az 1X4, délka 2000
Srouby M3X16 s maticemi M3 — 4 kusy
celuloid 15 X 30 X 100

motor o zdvihovém objemu 1 az 1,5 cm3
vrtule O 0 180X110 az 0 200X90

v Narodnim technickém museu v Praze.)
Na soutéZi ve Varese startovalo 21 modeld.
TémeéF pIného podtu bodl za shodnost se
vzorem a stavbu ziskal Nedo Nudi s ma-
ketou Supermarine S6b, ktery byl stejné
Gspésny 1 v r. 1965 s maketou Curtiss
R3C2. V letové casti byl nejlepsi Mogrotti,
ktery s maketou Macchi M.52 dosahl
rychlosti 142 km/h, pfiCemz jeho model
jesté vynikal realistickym vzletem a pfista-
nim na vodeé.

Modeléafi ve Francii

(s-am) Francouzské aerokluby jsou sdru-
zeny v FNA - Fédération Nationale Aéro-
nautique (N&rodni leteckafederace). Letecti
modeldri jsou organizovani ve Fedération
Francaise dAéromodelisme (Francouzska
federace leteckého modelarstvi), jejimz pred-
sedou se stal Jean Garnier. Koncem roku
1965 vstoupila tato federace do FNA s cel-
kovym _poctem 240 leteckomodelarskych
klubd. Rada klub( je napojena pFimo na
aerokluby, nékteré jsou samostatné jako spe-
cializované modelarské skupiny (napf.
v PafiZi je jich sedm). Francouzsky systém
statni podpory vycviku pillotd prostfednic-
tvim aeroklubd se kladng promita i do innosti
modelard, a tojak umoziovanim vyuzivani
letist, tak i tim, Ze Clenstvi v aeroklubech
umoziuje levny pilotni vycvik bezmotorovy
i motorovy. Jaké mistrovstvi svéta pro R/C
modely 1967 na Korsice se bude konat jiz
jako akce FNA a s jeji plnou podporou.

Mate také

BEZ LEPIDLA?

(jb) Pfed vanocemi se objevily
v naSich hrackarskych obchodech
opét plastikové stavebnice firmy
REVELL, tentokrat vsak ke zkla-
mani automobilovych a leteckych
fanouskd pouze dvé historické lodé
GOLDEN HIND a VICTORY.
| kdyZz byly pomérné drahé (65—
KEs), byl o né zase mimoradny
z&jem a byly okamZité vyp odany.
Mnohy z ¢&tenafd tak nasel pod
stromeCkem stavebnici, kter4d ho
urCité potésila, ale . . .

... Cim ji slepit a ¢im model
nabarvit, kdyz na$ obchod
,zapomnél" prodavat specialni
lepidlo a barevné laky, jez Jsou
v celém kulturnim svété ne-
zbytnym doplikem?

PORADIME VAM,

pokud jste na to jeSté nepfisli sami:
K LEPENI se hodi z dostup-
nych pripravkl Gisti¢ sk\ rn Cikuli
nebo Cisty trichlorethylen. Teku-
tinou potfeme stycné plochy, ne-
chame zaschnout, znovu natfeme
a teprve potom pfitiskneme plochy
k sob& Pevnost takto lepenych
Césti vak neni velka a nékteré vice
naméahané dily odpadnou.

Lepsich vysledkl se dosahne
s lepidlem. Zbytky polystyrenu
(ze stavebnice) nalameme, vhodime
je do trychlorethylenu a nechame
rozpustit, nejlépe pres noc. Vznik-
lou hustsi tekutinu promichame
a natirame ji sty¢né plochy, které
pfiloZime k sobé a stiskneme.
Lepeny spoj se vyznacuje pomérné
velkou pevnosti, stejnobarevnosti
s lepenymi ¢astmi a kratkou dobou
schnuti.

K BARVENI miZeme pouZzit
vdechny barevné laky, pokud jsou
syntetického pdvodu. Pracuje
se s nimi snadno, dobfe se roztékaji
a netvofi skvrny. Jedinou jejich
nevyhodou je pomérné dlouh& doba
schnuti, asi dva az tfi dni. Je v3ak
vidy lépe pockat, neZ spéchem
zkazit Jiz hotovou Cast prace.

Tak hodné Gspéchu a nadéje, Ze
na pfistim vanocnim trhu najdeme
v8echno, ¢eho je zapotfebi k praci
s plastikovymi stavebnicemi. A
hlavné, Ze sortiment stavebnic
bude bohatsi a neovlivnény zalibou
téch, kdo zahranicni vyrobky ob-
jednavaji!
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MISTROVSTVI CSSR 1966

(4)

PFinasime Gtvrtou (zatim posledni) Cast pofadi nejlepsich modelar - sportovcl

z lonské sezbny, tzv. sportovni zebFicek, ktery jsme zacali uvefejiovat v Modelafi

1111966.

Razeni (dajli: misto za jménem soutéZiciho oznacuje klubovou pfislusnost, tFi
sloupce €isel uvolnych modelu jsou (ve vtefinach) tFi nejlepsi vysledky z vefejnych
soutézi, &tvrty sloupec je jejich soucet. Na juniory a seniory je u volnych modeld
rozdélena jen kategorie A-1, protoze v ostatnich dvou (B-1, C-1) bylojen po dvou

juniorech.

U upoutanych modeltl jde o soucet dvou lepsich vykon( z mistrovskych soutézi
¢islo 09 v Hradci Kralové a €. 10 a 11 v Praze.

Prvni v kazdé kategorii je mistrem CSSR za rok 1966.

Poradi v kategoriich ,,malych* volnych model(i zpracoval R. Metz z Kladna,

poradi v kategoriich upoutanych modell zpracoval mistr sportu M.

Vétroné A-l juniofi

1. V. Kvasnica Praha 10 840 814 804 2458
2. V. Cilli Kosice 840 809 806 2455
3. V. Krejéifik  Kroméfiz 840 797 785 2422
4. 1. Veselka Praha 6 810 807 777 2394
5. J. Kovaéek  Martin 835 765 760 2360
6. L. Kadlec Leopoldov 807 770 761 2338
7. £. Kalab Novy Bor 840 756 741 2337
8. J. Andrle Pardubice 816 756 745 2317
9. M Cemny Novy Bor 824 706 718 2248
10. J. Kulich Slany 767 719 718 2204
Celkem hodnoceno 29 soutézicich
Vétroné A-l seniofi

1 F. Tfepe$ Praha 6 840 840 788 2468
2. 1. Brodfiansky Zatec 831 826 790 2447

Vydra z Prahy.

3. V. Zahradka Kladno 840 794 735 2369
4. J. Hladilm. s. Kroméfiz 802 766 743 2311
5. A. Tvarlizka Praha 4 802 756 753 2311
6. J. Kraje Slany 810 796 682 2288
7. V. Sourek  Kladno 790 771 721 2282
8. L. Pospisil Kromériz 840 781 659 2280
9. H. Hladilovd Kroméfiz 828 730 713 2271
10. S. Karban Zatec 784 774 700 2258

Celkem hodnoceno 36 soutézicich

Modely na gumu B-1 (Coupe d’Hiver)

1 Ing. V.
Popelér Suchdol 790 765 694 2249
2. L. Durech
m. s. Uh. Hradisté 749 740 659 2148
3. V. Zahradka Kladno 707 698 690 2095
4. K. Matéjovic Dubd 700 665 565 1930

Skoleni pracovnik{ obchodu

se konalo koncem roku 1966 v Praze
z popudu generalniho Feditelstvi Obcho-
du prdmyslovym zboZzim. Vedouci spe-
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dolnich modelarskych prodejen ze viech
krajd republiky se seznamili hlavné s no-
vé zavadénymi raketovymi motory a
méli pFilezitost osobné nakoupit v UstFed-
nim modelarském skladé. Praktické
ukazky zachéazeni s raketovymi modely
véech druhd byly na Letenské plani. Na
prvém snimku odpaluje soudruzka
z Olomouce raketu Astra, na druhém sle-
duji u€astnici Skoleni let modelu.

Letos se ma podobné Skoleni opakovat,
aby alespon vedouci prodejen byli blize
seznameni se specialnimi druhy modelar-
skych potreb, jako jsou R)C soupravy,
motory aj. Je tojisté jeden ze zplsob( -
ostatné v zahranici uz davno pouzivany
a osvédceny - jak zlepSovat sluzby ob-
chodu. Véci pomlze, jestlize také vy
modeldfi jakozto zakaznici se budete
obracet na vedouci prodejen s konkrétni-
mi pozadavky a navrhy, co na Skolenich
hlavné vyresit!

Osmy v mistrovstvi repu_blik[\(/ 1966 v kate-
%Orll C-2 lje mlady Ivan Paris z klubu v Praze

6, ktery [étal s modelem konstrukce ). Sedla-
ka. Vydrzi-li lvan s elanem, méa vzhledem ke
svym  schopnostem nadé&ji propracovat se
brzy mezi predni sportovcé. PFejeme mu, aby
se mu to podafilo uZ letos!

5. F. Dvorak
m. s.

6. Ing. J. Dvorak Kladno
7. L. Kadlec,
junior
8. L. Walek

635628
622616

1907
1877

K. Zehrovice 644
639

605 555
600519
584 561
509382

1865
1820
1734
1494

Leopoldov 705
Karvina 701
9. J. Vlach K. Zehrovice 589
10. K. Wlaka Most 603

Celkem hodnoceno 17 soutéZicich

Motorové modely C-I

1. R. Metz Kladno
2. J. Kalina m.s. Suchdol
3. Dr. J. Zachar Detva
4. J. Sedlak Praha 10
5. J. Orel,
junior
Celkem hodnoceno 9 soutézicich

840 823 816
821 803 796
826 810 748
840 727 726

2479
2420
2384
2293

Kromé¥iz 805 753 729 2287

Rychlostni U-modely tF¥. 2,5 cm*
U-R 25 (F2A)

1. J. Sladky, Zasl. m. s.
2. Ing. S. Burdam. s.
3. S. Mensik

4. P. Prokop Hradec Krélové
5. F. Dolejs Praha

Celkem hodnoceno 10 zavodnik(

452
418
405
403
399

Brno
Jihlava
Gottwaldov

Tymovy zavod

U-TR (F2C)

1. M. Drézek m.s. - J. Trnka m. s. Praha
2.Q. Klemm-J. Giirtler m. s. Praha

3. B. Votypka-J. KomUrka Rousinov 913"
4. O. Neckar-J. Barto§ m. s. Praha 9'24"
5. F. Zelda-A. Chalupa Gottwaldov VAT

Celkem hodnoceno 15 tym(

8'40"
906"

Z ustredni SEKCE

AUTOMOBILOVY ODBOR

O U rychlostnich modeld doslo k néko-
lika zménam podle novych pravidel mezi-
narodni organizace FEMA, a to od 1 1
1967:

trida otvor primér
v zavésu lanka
\V4 0 5mm 0,7 mm
V1 0 5mm 0,5 mm
V2 0 5mm 0,7 mm
V3 0 6 mm 0,9 mm
V4 0 6 mm 1,3 mm

MODELAR . 2/1967



Mistrovstvi svéta 1067

Seznamujeme vas poprvé s odznakem
mistrovstvi svéta (MS) leteckych modelard,
které bude z povéfeni mezindrodni letecké
federace FAI usporadano v CSSR ve dnech
14.—19. srpna 1967 na letisti Sazena
u Velvar, v okrese Kladno. Od tohoto se-
Situ vas budeme pravidelné informovat
0 pripravach nasSich i zahrani¢nich sportov-
cll a seznamovat s organizaci tohoto vyznam-
ného sportovniho podniku.

Mistrovstvi svéta 1967 bude uspofa-
dano pro volné létajici modely kategorii
A-2, Wakefield a motorovych modeld.
ZUcastnit se mohou sportovci viech Elen-
skych aeroklubli FAI, a to nejvice tficlen-
nym druzstvem v kazdé kategorii, tzn. cel-
kem 9 soutézicimi a vedoucim druZstva.

V soutézi se hodnoti jak pofadi jednot-
lived v kazdé kategorii, tak i poradi druz-
stev, opét v kazdé kategorii zvlast. Vité-
zové kategorie ziskavajf titul mistrl svéta
pro obdobi 1967—69, protoZze mistrovstvi
se kond vzdy po dvou letech.

Pro zajimavost uvadime pofadatele
poslednich MS ve volném letu: 1963 -
Rakousko, 1965 - Finsko. V Ceskosloven-
sku se konalo MS jiz jednou, v roce 1957.
Ziskali jsme tehdy povést dobrych organi-
zator( a hostitel(.

Ocekdva se, Ze mistrovstvi svéta
v Ceskoslovensku bude co do Ugasti
vlibec nejpocetngjsim v historii mezina-
rodni modelafské komise (CIAM FAl).
MS pro volné modely je totiz tradi¢né sil-

Po projeti traté musi zavodnik zastavit
chod motoru do projeti dalSich 10 jizdnich
okruhd.

Pro mezinarodni soutéze musi byt mo-
del oznacen ¢s. vlajkou nebo trikolorou a
pismeny CS.

Ma-li jeden zavodnik dva modely, musi
byt barevné odliSeny, napf. Cerveny a
modry model apod.

O Mezindrodni soutéz v Istebném
a naSe mistrovskeé soutéZe rychlostnich mo-
delli IV-V zafadila FEMA do svého mezi-
narodniho kalendare zavodd.

O Budou upravena pravidla drahovych
modeld. Zajemci - kluby si 0 né mohou na-
psat na modelarsky odbor OBTS UV Svaz-
armu, Opletalova 29, Praha 1. (jb)

MODELAR . 2/1967

néobesilano. Navic pFihodné poloha CSSR
a skutecnost, Ze posledni MS bylo v po-
mérné odlehlém Finsku, davaji tusit, Zze na
startu se sejde jesté vice Gcastniki nez v ro-
ce 1963, kdy jich bylo 206 z 29 statd. Oce-
kdvdme pres 250 startujicich z vice nez
30 zemi.

MATE-LIZAJEM ZUCASTNIT SE
MISTROVSTVI JAKO FUNKCIO-
NARI, miiZete se pFihlasit za téchto pod-
minek:

- nebude vam refundovan usly vydélek
béhem ucasti na M S,

- pofadatel vam uhradi cestovné na
misto soutéze, ubytovani a stravu po dobu
MS,

- prednost pfi vybéru budou mit aktivni
sportovni funkcionafi (sportovni komisafi,
bodovaci) vykonni sportovci (drzitelé . az
I1. VT) a funkcionaFi okresnich modelar-
skych sekci a klubl ZO.

- prihlaSku zaSlete 5 uvedenim jména,
presné adresy bydlisté, roku narozeni a mo-
delarské kvalifikace na adresu: UV Svaz-
artnu, modelé&Fsky odbor OB TS, Opletalova
29, Praha 1. Nic jiného na pfihlasku ne-
piste, dopisy nemohou byt jednotlivé vyfizo-
vany. VSichni pFijati funkcionari obdrZi bé-
hem mésice bFezna pisemné vyrozuméni
0 svém zarazeni.

Ostatni model&fi se budou moci zG¢astnit
M S jako divaci a turisté, blizsi podrobnosti
ozndmime pozdéji.

TAKOVE BUDOU

obtisky a odznaky,
které pfipravuje na
letodni rok UV Svaz-
armu - propagace
pro modelafe vsech
péti odbornosti, sou-
Casné také jako od-
znaky  vykonnostni
tfidy mladeze ve

smyslu schvalené jed- \
notné sportovni kla-

sifikace svazarmov-

skych sportd. -
OBTISKY budou o I |
velikosti 3 cm, dvou

az tribarevné.

ODZNAKY budou

z tombaku, smalto-

vané, velikosti asi

13 mm, rovnéz dvou

az tfibarevné.

Oboje si mlzZete ob-

jednat prostrednict-

vim zékladni organi-

zace €i okres, vybo-

ru Svazarmu na UV

Svazarmu - propaga-

ce, Opletalova ulice

21, Praha 1. Zéakladni

organizace jiz dostaly

nabidky vsech pro-

pagacnich prostred-

k@ pro letosni rok.

Obtisky budou ho-

tové jesté v I. Ctvrt-

leti 1967, odznaky az

ve I1. a Ill. Ctvrtleti

1967.

-

MALE DOBRE RADY

e Prilepenidlhych Gsekov aceténo-
vym lepidlom su obycajne tazkosti s tym,
Ze kym staime predmet natriet’ cely, za-
tiaT druhy koniec je uz suchy. Ja to robim
tym sposobom, Ze nanesiem lepidlo na
obidve k sebe lepené casti, necham tros-
ku zaschnut a potom pfiloZim k sebe.
Injek€nou striekackou streknem  Cisty
aceton medzi lepené plochy uz predom
natfené lepidlom a zatazim. Tymto spo-
sobom dosiahnem toho, Ze spoj drzi po
celej dlzke plochy, pretoze som vlastné
zlepil dve celuloidové vrstvy, ktoré boli
nanesené na zékladnom materiale. Okrem
toho tento spésob ma tG vyhodu, Ze ne-
nanaSame nadmérné mnozstvo lepidla a
pracujeme cistejSie. J. Gabris

« UplIné vyuZit tubu lepidla m(izeme
pomoci jednoduché Upravy, ktera spo-
¢ivd v tom, Ze nasuneme pfiméfené vel-
kou zavlacku na spodni konec tuby a ohne-

me ji do tvaru paky. Z témér prazdné
tuby pak postupnym pootaCenim lehce
vytla¢ime cely obsah beze zbytku.

* U R/C modell s klasickym
dvoukolym podvozkem a ostruhovym
koleckem byvaji potize se stabilitou
jizdy a Fizenim na zemi. Naznacené

orekhzka smérovka

vruty —41 1

struna <1,3mm1l
ostruhové kolo

uloZeni osy toceni ostruhy ve specidlnim
kovani (zhotoveném napf. ze silonu)
pripojeném ke smérovce zajiStuje nataceni
ostruhy souCasné se smérovkou.

« Zajisténi upeviiovacich S$roubd
motoru proti uvolnéni provedeme plecho-
vymi podlozkami, které vloZime pod hlavy
Sroubt a pod matice. Podlozky vystfihne-
me z mékkého plechu tl. 0,3 az 0,4 mm ve
tvaru podle nacrtku a s rozteGemi otvord

podle motoru. Jazycky horni podlozky
ohneme do drazky v hlavé Sroubu, kterou
popfipadé rozsifime. Konce spodni pod-
lozky ohneme pfes hranu matice k jeji
bo¢ni ploSe teprve po fadném dotazeni.
Pouzijeme-li Srouby se Sestihrannou hla-
vou, budou podlozky dole i nahofe stejné.

Néamét: Modelarz
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Poznavame leteckou techniku

CESSNA
AGWAGON
AMERICKE LETADLO

Zemédélské letectvi se zacind ve svété
rozmahat takika lavinovité. Pofadaji se
i mezinarodni konference, fesici problémy
z tohoto oboru. Napfiklad 3. mezinarodni
kongres zemédélskeho letectvi v Arnhemu
v Holandsku se zabyval védecky vyuZitim
letadel v zemédélstvi. | pfi Radé vzajemné
hospodarské pomoci je ustavena obdobna
skupina, kterad se seSla jiz po druhé loni
v zafi ve Varné a zabyvala se nejen otazka-
mi technicko-ieteckymi, ale i profil:my
agrobiologickymi. Soubé&zné s konference-
mi byvéa pofadana vystava letecké i zeme-
délské techniky, vCetné praktického pred-
vadéni. Na takovych vystavach zjistujeme,

kolik vyrobcl letadel se jiz zaméfilo bud

jen na Upravu nékterého svého typu nebo
pfimo na specialni zemédélska letadla.
Firma Cessna jako nejvétsi vyrobce
sportovnich letadel na svété (ro€ni pro-
dukce pres 7000 ks) zahy pochopila smér
dalstho mozného odbytu. Proto nedlouho
po typu Piper Pawnee nabidla dalsi letadlo

prakticky stejné koncepce. Dolnoplo3ny
Agwagon vyvolal pravem prekvapeni, pro-
toze je to vlastné' vyjimka z dlouhé fady
hornoplo3niki Cessna. Koncepce je ob-
dobna jako u typu Pawnee, tj. s msx'mél-
nim pouzitim stavebnich celkl b&Znych
ve vyrobé a proto ihned dostupnych i v ce-
Ié svétové servisni siti firmy. O uZitkovosti
nového zemédeélského letadla a o pohoto-
vosti a Umyslech vyrobce svéd¢i i to, ze
loni jiz pfislo na trh asi 350 kust, ackoli
prvé lety byly uskute€nény teprve na jare
roku 1965.

TECHNICKY POPIS

Cessna Agwagon je jednomistny c?lo-
kovovy polosamonosny dolnoplo3nik s pev-
nym dvojkolovym podvozkem, ur€eny pro
prace v zemédelstvi.

Kfidlo dvojnosnikové konstrukce ma
v pddorysu nabéznol hranu u trupu
lomenou zna¢né dopfedu. Kfidélka i klap-
ky jsou celokovové, pficemz potah je
vyztuzen prosazovanim. V nabézné hrané
levé vnéjSi Casti je svétlomet, zespodu
v Urovni svétlometu je Pitotova trubice.
Vzpéra kridla je uprostfed podepfena
jeSté pomocnou vzpérou. Pouzity profil
je NACA 2412 u korene, na konci kfidla
je soumérny.

Trup je stavebné ponékud neobvykly.
AZ za kabinu je svafované trubkové
konstrukce (v€etné zesileného ramu kabi-
ny), zbytek je skofepinové konstrukce.
Celd predni Cast je kryta panely. Pfed
pilotem je uloZena snadno vyjimatelna
nadrz na 757 1 chemikélie. Prostorna
kabina je znatné vyvySena. Je velmi
jednoduSe vybavena pristroji; ruéni fizeni
Je pakové.

Ocasni plochy maji profil NACA 0009
u kofene a NACA 0006 na konci. Smé-
rovka a vySkovka jsou obdobné konstrukce
jako kfidélka vCetné prosazovaného pota-
hu. Kormidla jsou €astecné aerodynamicky
vyvazena a vysSkovka je na pravé strané
opatfena pohyblivym fletnerem. Na kylové
E:péﬁ je namontovan Cerveny vystrazny

inkr.

Pristdvaci zafizeni tvofi dvbjkoly
pruzny podvozek, osvédCeny na vSech

horr.oki diycn typech firmy. Standardni
kola o rozméru 8,00 x 6 jsou op tfena
0"i o, ymi brzdami, ovladanymi hydrau-
licky. Na pfani je mozné montovat delsi
osu a Vvétsi kola o rozméru 8.50 x 10 -
hlavné pro mélo unosny a hrbolaty terén.
Rid ielné ostruhové kolo je spfazené se
smérovkou (do wvychylky +30°) a je
odpruzeno listovym perem.

Motorova skupina. Vy;obce nabizi
2verze, oznacené Agwagon 230 a Agwagon
3C0, které se lisi pouzitym motorem a tim
1 vykonnosti. Agwagon 230 ma plochy
ovalcovy vzduchem cl lizeny motor Conti-
nental C-470-R o 230 k pfi 2600 ot/min,
ktery pohéani bud pevnou 2listou vrtuli
0 0 2,29 m anebo 2listou automaticky
stavitelnou vrtuli o 0 2,24 m. Agwagon
300 ma silngjsi motor Continental 10-520
-A 0 300 k pfi 2850 ot/min s pfimym
vstfikem paliva, ktery pohani automaticky
stavitelnou vrtuli o 0 2,18 m. Palivové
nadrze maji obsah 140 1, olejova 11,4 1

Zbarveni. V soutasné dobé firma
Cessna nabizi schematicky stejné barevné
provedeni pro typ 230 dvojbarevné v péti
odsiinech, vzdy s bilym zakladem. Jen
horni ¢ast smérovky, na které je bily kruh
s napisem Cessna, je Cerna. Letadlo na
snimku s imatrikularii znaCkou N 5502 S
je s jasné modrymi dopliky. Typ 300 je
nabizen rovnéz v péti barevnych odstinech
s bilym z&kladem, jen pruh po celé délce
trupu je ve 4 pripadech cerny a pfi
dopliikové Cerné barvé je cihlové Cerveny.

Technicka data a vykony (v zavorce
pro typ 300): rozpéti 12,3 m, délka 7,7 m,
vySka 2,25 m; plocha kfidla 188 m2
plosné zatizeni 86,7 kg/m2; vahy - prazdna
798 (816) kg, maz. vzletovd 1722 (1814)
kg. Rychlosti - nejvétsi 192 (240) km/h,
cestovni na 70 % vykonu 188 (227) km/h.
Stoupavost 215 (285) m/min, dostup 3960
(4785) m, dolet 523. (515) km. Délka
startu pres 15m prekdzku 416 (296) m,
délka pfistani pfes 15m prekdzku 331
(331) m.

Upoutand maketa letadla Cessna
Agwagon je zafazena do . skupiny
(viz Modelar 4/66). 3

Zpracoval Zd. KALAB

MODELAR . 2/1967



MODELAR . 2/1967

23



MAKETA RICNIHO MONITORU
na elektromotor Igla 4,5 V

Monitory jsou pomérné lehké a rychlé lodg, urcené k boji s pobreznlml bateriemi, k o-
strelovani nepratelskeho pobre2| apod. Protoze operuji v blizkosti brehd, maji maly ponor,

zejmena Ficni monitory,

uzplsobené tak i pro operace v mélkych Fekach. Ricni monitory

slouzi i k obrang mostdi a ve statech, jejichz hranice tvofi Feka, ke stfezeni hranice. Moni-
tory maji silné pancéfované boky a paluby; jejich vyzbroj tvoFijedno nebo dvé déla vétsiho
kalibru (do 152 mm) v jedné silné pancérované vézi a nékolik protiletadlovych kandn( Ci

kulometd.

Ri¢ni monitory pouzivala také sovétskd armada v poslednich letech druhé svétové
valky v operacnich prostorech Fek Prut a Dunaj, po valce pak i na fece Arak. Ricni typ
sovétského monitoru je predlohou pro popisovanou maketu v méFitku 1: 50. Monitor je
29,8 m dlouhy, 5 m Siroky, mé vytlak 800 tun a dosahuje rychlosti 20 kmih. Byly na néJ

montovany upravené tankové véze a vyzbroj:

12,7 mm.

1 délo 120 mm a dvé dvojice kulomett

Co do stavebni narocnosti je maketa monitoru vhodna pro modelare, ktefi zhotovili
prvnijednoduchy model a chtéji to zkusit s maketou. Model neni pFilis velky, takZze stavba
netrva tak dlouho, aby to odrazovalo od dokonceni.

K STAVBE

Trup se stavi obvyklym zplsobem,,
ktery je vidEt z planku a nepotfebuje
vysvétleni. Vnitfek trupu je FeSen tak, aby
bylo mozno vyvéazit lod posuvem baterii
po vnitfnich podélm’cich z list 2x 10 mm.
Na listy téhoz prurezu umisténé uvnitf
trupu na stojato, mdzeme pfilepit Epoxy
1200 po celé délce vodite z paskd mosaz-
ného plechu. Kontakty baterii potom
pfihneme tak, aby se dotykaly vodich
(kladny pél po pravé a zaporny po levé
strangé). V misté prepazky 3 pfipajime
k vodi¢lim kabliky - jeden pfimo k elek-
tromotoru a druhy pres vypina¢. Timto
zplsobem ziskdme jednoduchou a spoleh-
livou elektrickou instalaci bez ,zadrato-
vani* vnitfku lodé.

K pohonu je vhodny elektromotor 8
zn. Igla4,5 V, jehoZ tvaru je prlzpusobeno
motorové loze. Lodni vrtule (Sroub) 9 je
trilistd o prdméru 30—40 mm. Kormidlo

IV.MISTROVSTVI NSR

O _predchazejicich mistrovstvich NSR informace nemame,
ale zfejmé méla rok od roku Iep5| uroven a vetsi pocet G&astnikd,
protoZe lofiskych 126 modelard se 189 modely povaZuji poradatele
za ,zvlast silné obsazeni4. Vzhledem k prazdninam byli nuceni
pofadatelé odlozit mistrovstvi az na 9.—11. z&fi, na vikendové
dny. Ohodnotit 272 startd modeld vsech kategoru a tfid bé&hem
dvou dnd se podafilo jen s nesmirnym vypétim funkcionafi

Trochu nezvykly pohled na startovisté RjC modeld
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10 zhotovime z letecké preklizky nebo
z plechu.

Néastavby 11 jsou snimatelné a zhoto-
vime je z tenké preklizky, stejné jako
svétlik Stl’OjOVﬂy 12. Kruhova okénka
svétliku mGzZeme pro lepsi vzhled oramo-
vat Imm dratem. Privlaky 23, Gvazniky
24, navijak kotvy 25, civky s lanem 26,
prﬁlezy 19, 20, 21, sm’maci palubu nad
kormidlem 22 a dymovnice 28 zhotovime
nejlépe z preklizky a lipového dreva,
Stozar 17 mize byt bud z mosazné
trubi€ky s pfipajenymi detaily z tenkého
plechu nebo ze dreva s pfilepenymi detaily
z tenké preklizky. Polohova svétla 18
udélame z hladkych koralkd, kryty z kar-
tonu. Ventilatory 27 jsou rovnez ze dreva
nebo z kartonu; Usti mizeme opét
olemovat dratkem. Clunovy jefab 15
vyfezeme z tlustSi letecké preklizky
a zaoblime, detaily vyfezeme ze dfeva
az prekllzky Clun 16 je z lipového dFeva,
zrcadlo, lavicky a rosty z tenké preklizky.

Délové véze 13, 14 mlzeme zhotovit dvé-
ma zplsoby: bud vyfezat ze dfeva nebo
ztvarovat z plechu tl. 0,2—0,3 mm.
Mizeme také kombinovat: v&Z z plechu
a totny vezi z preklizky. Naméry dél
mizeme zhotovit funkéni.

Zbarveni. Uvadime dvé alternativy,
druhy barevny odstin je v zavorce;
pokud neni uveden, plati prvni. Rudo-
hnéda: trup pod €arou ponoru a kormid-
lo; Sedomodra (temné zelena): trup nad
carou ponoru, nastavby - vEZ veétsiho
kalibru, pancéfove vezicky kulometd,
prulezy ventilatory, stozary, civky pro
lana, vinolam, jerdb ¢lunu, podstavce
dymovnic, kotevni navijak a élun; cerve-
na: levé polohové svétlo a spodni polovina
zachranného kola; zelena: pravé polohové
svétlo; bila: ostatni polohova svétla,
horni polovina z&chranného kruhu a vnit-
fek Clunu; €erna: dymovnice, hlavné
kulometl, pravlaky, UGvazniky, kotevni
navijak (Cast pro fetéz), skluz kotevniho
fetézu, kotva a anténa radiolokatoru;
matn¢ Cerna (hnédda): paluba; barva
mosazi: zvon; barva médi: antény;
barva dfeva: lavicky a rosty &lunu.

V bojovém zbarveni je mozné misto jed-
nolité barvy Sedomodré a temné zelené
pouzit kamuflaze, tj. skvrn olivové zelené,
hraSkové zelené, hnédé a Spinavé Zluté
barvy. )

J. VESELY, KLM Vsetin

MODELARUM, ktefi chtgji Fieni
monitor stavét, poskytne redakce bezplat-
nou sluzbu: z vykresu ddme zhotovit pla-
nografické kopie ve skute€né velikosti
(jeden format Al) a zaSleme je postou.
Pofizovaci cena jedné kopie je 4,— K¢Cs
vCetné postovného. Platte pfedem pos-
tovni poukazkou typu ,,C“ na adresu:
Redakce ModeléF, Lublanské 57, Praha 2.
Dozadu na poukazku napiste jesté jednou
HOLKOVYM pismem svoji Uplnou
adresu. Vyfizeni trva 3—4 tydny. Zazna-
my pfijimame do konce Unora 1967.

i soutéZicich. Z organizacniho hlediska nastésti odpadly kategorie

rychlostnich modell (pro malou Ucast v jednotlivych tfidach),

bez vysledku zlstaly plachetnice (nemély vitr) a z technickych
dlivodl nebyla hodnocena tfida ,,balon3techr(i#4- modely starto-
valy z asovych dlivod( v noci a balény bylo zt€zi vidét, natoz
pak se do nich trefit. . .

V zavéru IV. mistrovstvi, které se jezdilo ve Vestfalském parku
v Dortmundu, byli jmenovani mistfi NSR pro rok 1966, z nichz
jsou u nas znami K. Mai a W. Senff.

Stfedem pozornosti byly — jako u nds — makety
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Jifi LINHART, Bfehy u Pfelouce

U mpo dvé sportovni sezény mély u nés
jezdit RjC plachetnice podle pravidel
NA VIGA (kategorie F5, tfidy DM a DX).
Mély a v zahrani€i nepochybné jezdily. Ba
i unas,jenomzejich bylo Zalostné malo. Za-
jimava, pékna a v provozu levna kategorie
je zatim hlavné zaleZitosti klatovskych mo-
delard, mé malickosti, kterd jim déla ,,kon-
kurenci" a- obracim se na vas: procjste to uz
také nezkusili?

Nepravem zanedbavanou kategorii dopo-
ruCuji vem, kdo se zajimaji o R/C modely
lodi, kdo méli - jako ja - potize s pohonem

RIDTE TAKE

motorovych modelll a kdo se stfetavaji
s ostatnimi uZivateli vodnich ploch, ktefi ne-
jsou ochotni snaset hluk motor a polykat
spalovacimi motory znecisténou vodu. Mam
za sebou i Gvahy o elektrickém pohonu, které
skonCily na potizich se sehnanim vhodného
elektromotoru i lehkych a vykonnych akumu-
latord.

PreSeljsem tedy na RjC plachetnice: zem-
néné potize odpadly a pokud jde o pohon, pfFi
vétru je zadarmo. Z&leZi hlavné na zhotove-
ni a dobrém ,,zajeti" vlastni plachty. K tomu
ak dalsimu bych rad naznagil schiidnou cestu,
aby zajemci nemuseli vymyslet, coje uz vy-
zkouseno.

u bé&zného motorového modelu. Plachet-
nice ma jezdit nejen po vétru nebo s boc-
nim vétrem, ale i témé&F proti vétru. Za
vzor - pokud jde o ovladani - poslouzi
skute€na plachetnice, protoze model musi
byt schopen tychZ obratl jako jeho velka
predloha.

Model plachetnice fidime povolovanim
a pritahovanim plachet, kormidlem nebo
vhodnou kombinaci obou zplsobl. Za
idealni povaZzujeme zplsob druhy. Ma-
me-li k dispozici C¢tyrkanalovy prijimac,
Ize lod fidit celkem jednodusSe: dvéma ka-
naly ovladdme kormidlo a dvéma plachtu.
Jestlize vlastnime jen jednokanalovy pfiji-
mac (to bude asi ve vétsiné pripadd), mu-
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PLACHETNICE RADIEM!

Zeme jej pouZit k ovladani tychz prvkd,
zenim, jimzZ je selektor (viz kreslené sché-
ma).

Selektor je mezi¢lankem v soustavé
relé-serva, ktery umoznuje podle potreby
vyslat proud do jednoho z nékolika elek-
trickych ovladacich okruhl. PouZivame
jej, kdyZz chceme fidit nékolik prvkd jed-
nim signalem, klicovanym vhodnym zp0-
sobem. (Celkem vhodny zplsob tohoto
systému popsal jiz V. Toman v ¢lanku
,Budeme jezdit s R/C plachetnicemi”
vMO 12/64.)

Pro na$ ucel nemusi byt radiové zaFizeni
talc vykonné jako pro ovladani modell le-
tadel. Naopak, je vhodnéjsi vysila¢ o niz-
§im vykonu (méné vycCerpava zdroje),
protoze s plachetnici jezdime nepfetrzité
tfeba nékolik hodin. Také vzdalenost, na
kterou potfebujeme lod spolehlivé Fidit, je
podstatné mensi nez u letadel. Soutéze
R/C plachetnic se jezdi kolem bdjek, roze-
stavénych v rovnoramenném trojuhelniku
0 zakladné 30 m a o stranach 50 m. Prak-
ticky ndam jde o preklenuti vzdalenosti asi
100 m, protoZe na vétsi vzdalenost jiz po-
lohu modelu téZko rozeznavame.

DalSim zafizenim jsou serva. Protoze
u nas nejsou dosud samostatné v prodeji,
musime si je zhotovit. Mlzeme pouzit
ozubenych kol z hodin nebo jinych prevo-
di. Dobfe se hodi $nekové prevody
z vyfazenych rychlomérl (tachometr()
a pohanéci strojky hracek.

Servo kormidla musi mit plynuly chod
na obé strany. Automatickou neutralizaci
nelze v tomto pfipadé pouzit. Vychylka
kormidla do stran je asi 25° az 30°, pfi
pouziti motoru Igla 2,4 pfevod 1: 350 do
pomala. Servo plachty neni slozité. Pro po-
hon pouZijeme opét elektromotor Igla
2.4 V, ktery pfi napajeni plochou baterif
4.5 V staci pfi pfevodu 1: 150 pohanét
kladku, na niz se naviji silonovy vlasec pfi-
tahujici a povolujici plachtu.

Pokud jde o lod, hodi se pro RjC provoz
kazdéa dobra a vyzkou$ena plachetnice, ktera
miZe nést jesté asi 1000 g zatéZe; tolik asi
vazi celkem ovladaci zafizeni. Mné se
osvédcila plachetnice ,,Zuzana”, konstruk-
ce mistra sportu J. Baitlera, jeZ po menSich
Upravéch vyhovuje jak pro tfidu DM, tak
DX. Podle mého nazoru ma radiové fizeni
SirSi uplatnéni ve tfidé DX, nebot tfida
DM je jednoznatné omezena stavebnimi
pfedpisy, co se tyCe délky lodé a oplach-
téni.

Neni nam jesté jasné, zda je lepsi pro
R/C plachetnice pouzivat jedné nebo dvou
plachet. PouZijeme-li jen vratiplachty, je
jednodussi ovladani. Chceme-li vsak vy-
uzit maximalni plochu plachty ve tfidé DX
(5000 cm?2), je stézen pomeérné vysoky a je
tfeba zvétsit kylové zévazi anebo kyl
patficné prodlouzit. Téz§i model bude
pomalejsi, pfi prodlouzeni kylu se zase
zmensi jizdni schopnost modelu vzhledem
k vétSimu ponoru. Pouzijeme-li dvou pla-
chet, tj. kosatky i vratiplachty, bude stézefi
nizsi, ovsem za cenu slozitéjSiho ovladani
dvou plachet a pomérné narocnéjsiho zajiz-
déni. Mlzete si tedy vybrata je nad ¢im
premyslet a co zkouSet.

zpravy zpravy zpravy

Gratulujeme!

Metodické stfedisko lodnich modelard
v Libercije zndmé doma i za hranicemi. Ani
jeho ¢leny vadm nemusime pFedstavoval.
Jeden z nich - dlouholety reprezentant R/C
modeld Jan Kubigek - byl nedavnojmenovan
mistrem sportu. Gratulujeme a vérime, ze
novy tnistr sportu bude i v letoSni sezoné
,.mistrovsky* ovladat svoje modely.

To dokaze para

Pfi soutézi lodnich modell, usporadané
na jezirku v Hamburku, exceloval Svycar-
sky modelaf Gunter Beiler s atraktivni
maketou Fi€niho remorkéru ,Fairplay
VI11”. R/C maketa s pohonem parnim
strojem o vykonnosti 0,25 k utdhne pfi
rychlosti 5 km/h vle€ny nafukovaci €lun
s muZzem o vaze 80 kg.

Specialista na lidi

Omlouvame se timto zndmému maketari
Janu Veselému z KLM Vsetin za vyslovené
podezfeni, ze zanechal modelarem. Jak jsme
se na vlastni oci presvédCili, pouze se specia-
lizoval na ,,vyrobu lidiT. Veskery sv(j volny
Cas vénoval studiu anatomie lidského téla,
namornickych uniforem a - tvarovani mo-
delku. Vysledek? Kapitani, topici, kormi-
delnici i cestujici z modelitu - jako Zivi!

zpravy - zpravy zpravy

Planek €. 13 COLEK je kone&né na
svété; vysel koncem lednat.r.Zadejte
jej za 3,— K& v PNS a v modelar-
skych prodejnach!
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Odborny Casopis pro Zelezni¢ni modeldfe a préatele Zeleznice

DER MODELLEISENBAHNER

dovazeny z NDR

® Podrobné uvadi novinky ve vyvoji Zelezni¢nich modelli na Grovni Jejich pramyslové
vyroby © Ctenaf tu najde vedle bohatého vyobrazeni model(i reportaze z vyrobnich a
dokumentacnich stfedisek HS Modelafi se seznami s vyrobnimi a technickymi novin-

vy

kami domécimi i zahraniénimi a's drobneJS|m| zajimavostmi veho druhu, vztahujicimi se
ke stavbé modell nebo i skutecnych stroju @ Casopls se zabyva parnl elektrickou i diese-
lovou trakci @ Znagna Cast kazdého sesitu je vénovana doplikim na Zeleznici, to je
vybaveni a zafizeni (modely budov, nadraznich zafizeni atp.) ® Casopis predklada pra-
videlné svym ¢&tenarlim rozséhlou technickou st - vykresy a nacrtky a ma poradenskou

sluzbu.

Vychazi mésicné

Ro¢ni predplatné
Kés 40,20

Evidenc¢ni ¢islo

. Jméno

predplatitele
(Nevypliujte) Adresa
Okres

Kata}llogove Fjo_ceto Nazev Casopisu
Cislo vytiskl
3 2 5 4 2 Modelleisenbahner
Vot dne ..

podpis
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IMI

166 drahovy model kategorie B 2

Zkuseni a znami modelafi MilanZAVADA a Ivo FRANCIK z Prahy vyuZili pIné pred-
pisCi kategorie B2 a ve vyzkouseném modelu IM 1166 vam predkladaji vdz, kteryje lehky,

vzhledem K nizko polozenému teZisti dobre ,,sedi* aje t. C.jednim z nejrychlejsich svého
druhu u nés. Model sestava z co nejméné dilii a material na njéje mnozno koupit v dale do-
porucenych prodejnach. JelikoZ jde o polo maketu, nejste pfi stavbé presné vazani jednot-

livymi detaily.

Z téchto dlivodl se tedy domnivame, Ze kone¢né predkladame namét, ktery mize prospét

kazdému zajemci o nejmladSi obor automobilového model&rstvi.

Postup stavby

Sasi 1akyvné rameno 2 jsou z hlini-
kového nebo duralového plechu tl. 0,8-r
-f 1mm. Nejdfive si nakreslime rozvinuty
tvar Sasi na plech tuzkou. (Po rysovaci
jehle dural praska pfi ohybu). Obrysovy
tvar vyfezeme jemnou lupenkovou pilkou.
Po ohnuti na ohybacce nebo ve svérdku
pfes tvrdy Spalik vyfeZzeme otvory pro
kyvné rameno a pro motor. Téz vyvrtdme
otvory pro hfidele kol. Zadni otvory
vypouzdfime pouzdrem 14.

Stejnym zplsobem zhotovime kyvné
rameno. V ném vyvrtdme otvory pro
upeviovaci Sroub voditka, pro ¢ep kyvné-
ho ramene a pro segmentovy otvor pro
doraz voditka. Kyvné rameno musi volné
projit otvorem v Sasi.

Chcete stavét
DRAHOVY MODEL?

Znami instruktofi a automobilo-
vi modelafi z Nové Paky pfipravili
sadu 8 vykrest (formaty A4) rlz-
nych typt zavodnich a osobnich
automobild v méf. 1:25a 1:32
Jedna sada vcetné obalu a postov-
ného stoji 10,— K¢s.

VyuZijte této moznosti a napiste
na adresu: J. Tdma, Jugoslavska
1067, Novéa Paka.

Automatické brzdy

Novinkou na americkém automodelarském trhu
jsou autgmatické brzdg pro dréhové modely v méFitku
1:24. Zatin je vyrdbéji pouze dvéfirmy - K & B
(Aurora) a COX. Z testu a zkousek vysly vitézné
brzdy firmy COX - plné automatické, na viechna
f:t%Fl kola, pouZzitelné pro modely s prevodem &elnimi
i kuZelovymi ozubenymi koly. Pro pFedstavu o jejich
Gginnosti: pIné rozjety model zastavi na dvaceti
centimetrech.

Jak jezdit?
. Debaty o stavebnich a soutéZnich predpisech
jsou mezi americkymi modelafi bezpfedmétné.

Nejvyssi orgé;m drahového modelérstvi - American
Model Car Racing Congress - vydal totiz oficiélni,
vycerpavajici pravidla a pfedpisy, jimiz se samo-
zfejmé musi kazdy fidit.

San Francisko o€ima modelare

Pan Ed Olson, manazer jednoho z nejvétSich stre-
disek pro drahové modely (v Whyttnerové zabavném
parku v San Francisku) povaZuje drahové mode-
laFstvi za vynosny obchod. Vychazi z praxe; na péti
drahéch se denn€ vystfida primérné 500 navstévni-
ka (ﬁl“'evéiné turistd), priCemzZ se vybira za kazdou
¢tvrthodinu pouzivani dréhY J)oplatek. O provoz
a organizaci zavodU petuje celodenné 13 zaméstnancd.
Stfedisko dopliiuie restaurace, prodejna soucastek
a stavebnic a pijcovna ovladacl i modell. AZ tedy
pc_)jstede Ido Kalifornie, nenechte si tuto pfileZitost
ujit .. !
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Redakce

Voditko 3 vyfeZeme z novoduru nebo
ze silonu pilkou na kov a opilujeme podle
vykresu. Shéraci kartaCky jsou ze stinéni
koaxialniho televizniho kabelu o 0 5mm.

Kola jsou jediné soucasti, které musime
vyrobit na soustruhu. Disky 8, 9 jsou
vytoceny z duralu o 0 16 a gumové
obruce 10, 11 z deskové gumy tl. 15 mm.
Gumu je dobré pouzit co nejmékci, aby
kola dobfe Inula k dradze. Do gumy
vykrouzime nejdfive naostfenou trubkou
upnutou ve vrtacce otvor o0 0 13 mm
a potom na trnu o 0 15 mm v soustruhu
vypichneme obvod a Sifku obruce.

HFidele 6 a7 jsou zoceli 0 0 3 mm.
Z4vity na koncich je také potfeba vyFezat
otkem pomoci soustruhu nebo aspon
vrtatky, aby nehazely.

Motor 16 zn. IGLA 4,5 V potiebuje
malé Upravy, jeZ jsou pro pouZziti v draho-
vém modelu nezbytné. Jde o kolektor
z plastické hmoty, ktery nevydrzi teplo pfi
pretiZzeni motoru na 12 V, dale o pfesunuti
vy€nivajiciho konce hfidele na opacnou
stranu, aby se motor veSel doprostfed
modelu mezi kola (pfi $ifce béhounu kola
15 mm).

POSTUP UPRAVY: Motor rozebere-
me. Ostrym noZem oddélime obé vika
z plastické hmoty (pozor krehka!) od
télesa motoru s magnetem. Davame pritom
pozor na kulicky z lozisek, kterych je 10.

Vytdhneme hfidel s rotorem. Malymi
Stipacimi kleStémi opatrné prestipneme
plastikova cela kolektoru a takto uvolnéné
plisky kolektoru opatrné ohneme tak,
abychom uvolnili hfidel. Hfidel zasadine
do diry 0 0 2—3 mm (koncem, kde nebyl
kolektor) a jemnym poklepanim jej
presuneme delSim koncem na druhou
stranu.

Na hfidel do mista plivodniho kolektoru
navineme trubicku z papirové lepenky na
0 3 mm. Na trubicku pfilepime Epoxy
1200 tfi plvodni kolektorové plisky (stale
pFipajené k vinuti civek) a na obou koncich
Jje ovineme niti, kterou stale promazavame
Epoxy. Po vytvrzeni lepidla o€istime
kolektor na soustruhu nebo ve vrtaCce
jemnym pilnickem a paskem brusného
papiru. Kolektor peClivé nastavime, aby
plisky byly proti mezeram kotvy (kolekto-
rova trubiCka je tésné suvna na hrideli).
Obé vicka pFilepime pfi montazi k télesu
motoru lepidlem Kanagom.

Ozubeny pfevod 15 je v poméru 1:4.
Kola s ¢elnim ozubenim ziskdme z néja-
kého rozebraného pfistroje (vyprodej).
Pastorek musi mit diru 0 0 2 mm a kolo
zavit M3. Sitka ozubeni je vhodnad od
15 do 3 mm.

Montaz Sasi: Nejdfive sestavime zadni
htidel. Jeho vdli vymezime rozpérnymi
trubickami 12, 13 o 0 3 mm. Predni
hfidel 6 odpruzime dvéma kousky ocelové
planZety 4 (nebo struny). Potom ustavime
a pfipevnime motor plechovou objimkou
5 a dvéma Sroubky tak, aby zcela lehce
ot&Cel zadnim hridelem. Nakonec sestavi-
me voditko s kyvnym ramenem tak, aby
se pootacelo volné na doraz a kyvné rameno
zajistime do Sasi Cepem (ze Sroubu)
0 0 2 mm, ktery na koncich opatfime
maticemi. Sbhérace voditka propojime
ohebnymi kabliky s motorem a mlzeme
Sasi vyzkouset v jizdé.

Postup zhotoveni karosérie otiskne-
me priste.

Hlavni m aterial (m iry v mm>

Cislo Nézev Material (polotovar)
soucasti
1 Sasi dural 1 x 80 x 155
2 kyvné

rameno dural 1x 35 x 65
3 voditko silon 10 X 20 X 25
4 pero ocel 0,2 X5 X 50
5 objimka

motoru dural 0,5 x 10 x 120
6 hiidel

fedni ocel o 3 X 80
7 fidel

zadni ocel 0 3 X 75
8 disk

zadni dural 0 16 x 20
9 disk

predni dural ¢ 16 x 15
10 obru¢

zadni guma o 35 X 15
n obru¢

predni guma 0 30 X 10
12 rozpéma

trubicka hlinik 0 4/3x5
13 rozpéma

trubicka hlinik o 4/3 X 15
14 pouzdro mosaz 0 10 X 12
15 Fevodova mosaz, ocel;

ola pfevod 1:4

16 motor IGLA 45V

Srouby: M2 10 kusCi.; M 1,7 3 kusy; matice
6 kus(.

Kde koupil m aterial

¢ V prodejné Mlady technik, Jindfisska 27,
Praha 1 soucasti ¢islo: 1, 2, 4, 5, 6, 7, 12, 13, 14,

V prodejnach Doméci dilna soucasti ¢islo: 3,

10" 11
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Tvary pfihradoviny hlavnich a zavétro-
vacich nosnik(l jsou na obr. 20a az 20e
(otistény v minulém ¢isle omylem otocené
- opakujeme spravné).

Hlavni nosniky. Jednoduch4 soustava
trojuhelnikova svislicova je na obr. 20a.
svislicova se stfidavymi UhlopFickami,
zndzornéna na obr. 20b. U ZelezniCnich
mostd je Casto uzivana soustava kosoctver-
cova - obr. 20c. SloZen soustava se zkFize-
nymi Uhlopfickami -obr. 20d - byla dfive
velmi oblibena a nachazime ji ¢asto u star-
§ich mostd.

Zavétrovaci nosniky. U mostl s hornf
mostovkou je prihradovina zavétrovacich
nosnik( stejnd jako u hlavnich nosnik{
(obr. 20b, d). U mostd s dolni mostovkou
je navrhovan horni zavétrovaci nosnik po-
hledové co nejlehci - uziva se proto sou-
stavy podle obr. 20c se svislicemi nebo bez
nich. Namisto soustavy pFihradové je
mozZno pouZit soustavu ramovou (obr.
20e).

Tvary hlavnich nosnikd. Pfedevsim jsou
to tvary piimopasmové (obr. 20), které
mohou mit mostovku horni i dolni. Pouze
dolni mostovka ma tvar na obr. 21a. Tvar
lichobéZnikovy je na obr. 21b s dolnf a na
obr. 21c s horni mostovkou. Tvar po’opa-
rabolicky pak je na obr. 21d s dolni a na
obr. 21e s horni mostovkou. Posledni uzi-
vany tvar je parabolicky na obr. 21f s dolni
a na obr. 21g s horni mostovkou.

Ocelovych mostdl je na naich tratich
mnoho druhl. O nékterych typech jsme
ani nepsali, rGzné ,speciality” a mosty
o velkych rozponech jsme zamérné vyne-
chali. Presto douféame, Ze uvedené pod-
klady umozni modelafim zhotovit model
celkové i v detailech tak, aby skute¢nému
provedeni odpovidal v miFe, jaka je u mo-
delu mozna.

Konstrukce silniénich ocelovych mostl je
obdobna jako u Zelezni¢nich mostl. Roz-
dilna je pouze vlastni vozovka. Konstrukce
podéIniki a pficnikl zGstava a jsou na ni
upevnény fosny, které samy mohou byt
vozovkou. MGZeme je také pokryt asfalto-
vou vrstvou nebo dlazbou ze palikd.

MOSTY VELKE
i malé

Pise Ivo TVARUZEK
(6. pokracovani)

V modelovém provedeni zvolime pro
asfalt SedoCernou vrstvu sadry nebo pla-
vené kridy, kterou rozmichadme v Fidkém
klihu a naneseme na pruh lepenky, nahra-
zujici deskovy podklad. Spodek lepenky
obarvime tmavohnédou barvou a vkreslime
strukturu prken.

Vratme se vsak ke stavbé modelu pfi-
hradového mostu. Na obr. 17 (ve 4. pokra-
covani) jsou pficné Fezy mostem, a to a)
s plnosténnym hlavnim nosnikem a b)
s pfihradovym nosnikem. Oba typy maji
horni mostovku. Sestaveni hlavniho nos-
niku, pFiénikd, podélnik a zavétrovacich
nosnikl bude u typu na obr. 17b obdobné,
jak je uvedeno na obr. 22. Hlavni nosnik
na obr. 17a je plnosténny nosnik typu I.
Podélniky zde nejsou pouzity a kolejnic ve
jsou upevnény na pFicné nosnice, polozené
pfimo na hlavni nosniky, které jsou bud
pod kolejemi nebo o néco méalo vné koleji.

Prehradovy most se spodni mostovkou je
na obr. 23. Je to dvoukolejny most s chod-
nikem na konsole vné hlavnich nosnik(.

Na obrazku je uvedena sestava jednotli-
vych prvkd, ktera se opakuje ve vsech po-
lich. (Pouze smér diagonal bude v kazdé
poloviné mostu jiny, jak je vidét na obraz-

Obr. 23
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ku u stfedni svislice mostu.) Most je se-
staven z Ghelnikl tvaru U a I, které slozime
ze dvou uhelnikl U. Profily 1 mohou byt
rovn¢z nahrazeny U profily. Na obr. 22 je
prihradovy most s horni mostovkou, sesta-
veny z profild U. PFi¢na ztuZzovadla, ktera
jsou na obrazku ¢arkované, mohou bytz L
profild. Sestaveni obou mostd z jednotli-
vych prvkd je patrné z obrazkd. BIlizsi
rozméry neuddvame, ponévadz se budou
lisit s délkou mostu. DUlezity je zejména
pom¢r vydky hlavniho nosniku k jeho dél-
ce. Pokud nemame dost zkuSenosti, aby-
chom jej stanovili sami, zjistime si radgji
potfebny pom¢&r pfimo na skute¢ném mos-
té. Pfitom pozname, Ze pfihradové mosty
pro dvoukolejné trati jsou také nahrazova-
ny (z ddvod{ zatiZeni a deformace mostu)
dvéma jednokolejnymi mosty vedle sebe,
a to CGastéji u mostl s horni mostovkou.

Ocelové prihradové mosty, jak jiz nazev
fika, jsou postaveny z kovovych dhelniki
a pasu. Ponévadz ne vsichni model&fi maji
mozZnost opatfit si kovové profily, je mozno
nahradit je Ghelniky z kladivkového papiru.
Je to jakysi modelafsky Ustupek. Vidéli
jsme vSak na kolejisti mosty z tohoto mate-

ridlu o velkém rozpéti, které byly pevné
a pfitom nikdo nepoznal, Ze nejsou z kovu.

Podle materidlu se bude Fidit také tech-
nologie modelafské prace. Kovové profily
budeme spojovat pajenim, pfipadné bo-
dovym svarenim, méné pak jiz lepenim.
Papirové profily budeme naopak lepit ace-
tonovym lepidlem. PFi stfikani laku pozor,
aby lepidlo nepovolilo. NanaSime radgji
lak nékolikrat v tencich vrstvach a kazdou
vrstvu nechame dobfe zaschnout.

Nejdfive si sestavime hlavni nosniky
a ty pak v pfFipravku, ktery zaru¢i kolmost
jednotlivych casti, spojime zavétrovacimi
nosniky a pficnymi ztuzidly. U mostl
s dolni mostovkou upevnime nejdfive po-
délniky a pak teprve uzavieme most hor-
nim zavétrovacim nosnikem. U mostu
s horni mostovkou upevnime podélniky az
po dohotoveni vlastni konstrukce. Pak te-
prve pfipevnime konsoly a zabradli chod-
nikd. Chodniky i s nosnymi tramky jiz
pfedem sestavené a obarvené pfilepime na
most az po nastfikani. Pajime opatrné a
rychle, abychom pfili§ neprohfali jednot-
livé soucastky.
(Pokracovani)

VYZVA K UCASTI na Mezinarodni soutéZi 196/

XIV. ro€nik mezindrodni soutéze a vystavK
Zeleni€nich model6 se bude konat ve dnec
23. 9. — 22. 10. 1937 opét v CSSR — V Ost-
ravé. Ve snaze dale prohloubit mezinarodni
spolupraci Zelezni¢nich modelafld  vyzyvaji
podepsané organizace k Gcasti kluby i jed-
notlivce ze vsech evropskych zemi.

SOUTEZNI PODMINKY
I. Oprévnéni k uacasti

SoutéZe se mohou zuUcastnit jednotlivci,
kluby, krouzky, skupiny a kolektivy Zelez-

niénich modelafl ve 'vSech zemi ~Evropy.
Clenové mezinarodni rozhod¢i komise jsou
z Ucasti vylouceni.

Il. Soutézni kategorie

Soutéz Zeleznitnich modell je vypsana
v péti kategoriich:
A — Kolejova vozidla trakéni s vlastnim po

honem

1 samostatné zhotovené modely
2. upravené tovarni vyrobky

B — Kolejova vozidla bez vlastniho pohonu
(vagony!

1 samostatné zhotovené modely
2. upravené tovarni vyrobky

C — Budovy, stavby a pfislusenstvi ke ko-
lejistim [nikoli celd kolejistg)

D — Historické modely (nikoli makety)

E — Funkéni technické modely a specialni
zafizeni pro déalkové ovladani (ovlada-
ni vyhybek, to€ny, ovladaci prvky,
signaly "apod.)

MODELAR . 2/1967

I1l. Hodnoceni

a) Modely budou hodnoceny ve shora uve-
denych kategoriich a ve jmenovitych ve-
likostech N, TT, HO a O. Dale pak budou
GCastnici soutéZze rozdéleni na Ijun ory do
18 let, seniory nad 18 let a kolektivy bez
ohledu na vé

b) Vsechny soutézni modely budou hodnoce-
ny _podle bodovacich ‘tabulek platnych
v Cssr_(zvefejnény v pfirucce ,ABC Ze-
lezni¢niho  modelafstvi®, vydane nakl.
Nade vojsko v r. 1963] mezindrodni roz-
hod¢i komisi, v niZ budou zastoupeny po-

depsané organizace dvéma rozhod€imi.
Pfedsedu mezinarodni rozhod¢i komise
bude jmenovat pofadatel.
Rozhodnuti mezinarodni rozhod¢i komise
jsou konecnéa -a neodvolatelna.

IV. Zasilani modeld

V8echny soutézni modely musi byt zasla-
ny ve dnech 1 9. — 15 9. 1937 poradateli
na adresu: Ustfe-ini klub ZelezniCnich mo-
delafli CSSR, Opletalova 29. Praha 1 Kazdy
model (event, ubal) musi byt oznafen pfi-
jmenim, jménem a Up'nou adresou odesi-
atele. Dale je tfeba uvést: vék a povolani
soutéziciho ‘(u  kolektivi adresu  klubu,
krouzku apod.), hlavni Gdaje o modelu (n&
zev — typ. jmenovita velikost, soutézni ka-
tegorie, "event, poznamky nebo pokyny pro
zachéazeni s modelem). Modely musi byt pec-
livé zabaleny a podle mozZnosti nemaji pfe-
sahovat velikost obyCejné nebo expresni
pistovni zasilky. PoStovné za odeslani mo-
delu na soutéZ a vystavu si hradi Ucastnik
— odesilatel, zpétné poStovné hradi pofa-
datel. V3echny zaslané modely jsou na Uze-
mi CSSR pojistény proti poskozeni a ztraté,
platné dnem pFevzeti a konéici dnem pre-

dani modelu.
Model&l doporuCujeme  zasilat spolecné
(hromadné)  prostfednictvim  jednotlivych

narodnich svazd Zelez-
ni¢nich modelafd, aby bylo jednak omeze-
no nebezpedi mozného poskozeni modeld,
jednak usnadnéno celni odbaveni.

Ustfednich ™ organd

V. Vyhlaseni vysledkl

Rozdileni cen bude v OSTRAVE v prosto-
rdch vystavisté dne 23. 9. 1937, prfed slav-
nostnim otevienim vystavy. Za 1.—3. misto
budou udéleny medaile s diplomy, ostatni
Gcastnici obdrzi diplomy s uvedenym poc-
tem ziskanych bodu. (Diplomy budou pod-
kladem pro” udélovani vykonnostnich t¥id.)

Vsem uéastrjik,ﬁm pfoe{'eme ve XIV. ro€niku
soutéZze hodné Uuspéchu

© Ustredni klub Zeleznignich modelaFd CSSR
@ Némecky svaz Zelezni¢nich modelafi

® Redakce ,Der Modelleisenbahner"

® Madarsky svaz Zelezni¢nich modelaft

O Ustredni modelafska sekce LOK, Polsku

Viete, Ze...

...na novych vozfioch firmy Schicht sme
nasli niekolko chyb? Nespravny je popis na
cielovcj tabulke, kde miesto Praha-stfed je
napis Praha-stréd.

...vozch radu ABa firmy Schicht nie je
celkom modelovy? Vo skutecnosti ma iba
devét oddielov a nie desat’ ako vozen radu
Ba. Vyrobcovi sme navrhli tlagit’ popis na
vozovU skrifiu uren( pre vozne prvej
triedy s deviatimi oddielmi. Tym sa mo-
delovost’ zvysi.

... menovanafirma vyraba vozen WLAB
aj v zelenejfarbe a zena nas trh pridu obidve
alternativy ?

...sa vozefi radu Vtr-4 CSD vyraba
v Styroch variantach - s brzdarskou plosi-
nou, s brzdarskou budkou, len s ruénou
retazovou brzdou a s priebeznym tlakovym
potrubim? Zaujimavé je, Zze model Piko
HO nie je modelovy a nepodoba sa ani
jednej skutoCnej predlohe.

... kotlové vozne radu Ra a chladiarenské
vozne radu La nie sU stopercentne zhodné
s totoZznymi modelmi Jirmy Piko? Skuste si
ich porovnat a zistite si odchylky!

...skutocne podafeny model Piko je
iba vozen radu Ut, ktory ale ma viacero
alternativ, aj s brzdarskou budkou?

...Ze mozno jednoducho zménit smér
chodu rusfiov rozchodu N bez toho, Zze by
bolo potFebné nieo spajkovat? Po otvoreni
skrine staci len motor v l6zku pootocit
0 180 stupfiov. Vyhodné je to vtedy, ak
chceme realizovat premavku ruSiov proti
sebe bez komutacie trakéného napatia.

...si moZete Iahko amatérsky zhotovit
kontaktové a naraznikové kolaje Piko pre
rozchod N? Navod skoro uverejnime.

...na nas trh sa dostali vynikajuce ovla-
date Piko typu ME 005? Maju plynula
regulaciu trakéného napétia a zrejme uspo-
koja aj tych najnarocnc;jsich.

...vSetky tri dotcraz vyrabané typy
rusriov Piko rozchodu N pouZivaju rovna-
ka frému, ktora je totozna aj pre novinku -
rusel T 449 CSD ?

...uz je na trhu kompletny sortiment kot-
tlovych vozfiov rozchodu N v celkovom poc-
te sedem kusov rozli¢né sfarbenych a popisa-
nych ?

... miniatarne Ziarovky, pouzivané na
osvetlovanie rusfiov, pri nedavnych skds-
kach vydrzali pri nomindlnom napéti vyse
tridsattisic pracovnych cyklov bez toho, Ze
by sa prepalili?

.. .firma Piko zapoc€ala s vyrobou nového
typu kolajiva HO, ktoré ma podloze z plas-
tického materialu zhodného s kolajivom
PikoN ?Upravou sa zvysi trvanlivost a mo-
delovost kolajiva, nakolko st uz napodobené
aj étd na prazcoch.

VITE O TOM, Ze je vydéan
planek tfi ¢s. nékladnich va-
gonli — vysokosténncho Vid,
oplenuvého Otd a rozvinovaci-
hu? Mdozete si_jej koupit pod
¢ 4 (s) ,NAKLADNI VOzZY
CSD“ za 7,— K& v modelaf-
skych prodejnach obchodu
Drobné zbozi. Kdybyste jej tam
nemohli ziskat, piSte redakci.



DROBNE ZBOZi PRAHA

POUZE

ZVLASTNI OZNAMEN

DROBNE ZBOZi PRAHA

DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE

zo3z

Planek Blesk - rychlostni ¢lun

mezinarodni tf. B 1 ks 3,—

HruSovan - rychlostni ¢lun

mezinarodni tf. A 2 ks 3,—
Stavebnice PIRAT - plachet-

nice tf. ,,G** ks 40,—
Stavebnice HAWK - létajici

$kolni kluzak ks 15—
HF¥idele pro kuzel, kola

0 5 délka 40 mm ks 0,60
Zavlacka pro kuzel, kola

0 5mm 10 ks 0,10
Kuzelovékolo - polyamid,

pravouhly pfevod 0 17 mm ks 0,35

,»Sjpoxy v baleni 1 kg ks 69,—

V nasi prodejné v Praze 1, Pafizska 1 je jiz na skladé palivo Z 1 aZ 2 pro
motory se Zhavici svickou. Prodej je evidovan a spotfebitel musi mit

Jiaimwv v i »atv < it

~ v krajich krajskd HE stanice. Osvédceni by méli mit hlavné i
V; modelafskych krouzk@, ktefi budou s palivy pracovat. Zatim se pali
2" prodavaji pouze v Praze, nebot krajské podniky Drobné zbozi

0 38-50 mm délka 150 cm ks 5,40
e Spejle modelarské 1M 22—
NA DVOU M | STEC H Papir brusny vodovzdorny
&. 60 arch 1,60
¢. 80 arch 1,40
V P R A Z E Vrtule se stoupanim
0 240/160 mm ks 1,50
0 260/140 mm ks 2,—
. , o , 0 260/160 mm ks 8—
w Je pro vas pripraven bo_r]aty Kuzelova Spice
Z  vybér modelarského materialu: 0 24 mm plastik ks 0,60
o 0 28 mm plastik ks 0,70
& ve specialnich prodejnach N vy 100 5 kA
< DROBNEHO zZBOZI
I
< PRAHA
o
o
= ®Mlady technik,
8 JindF¥isska 27, Praha 1 -
- Nové Mésto (tel.236-492) o e
-
A S .
e Modeldfské potfeby,
[a) “ry ,
Par'z,Sk% 1, Praha 1- Drobny tovar dosud o jejich dodani neprojevily zajem.
< Staré Mésto (tel.672-13)
I
< s PR .
=«  T&ime se na velké i male
— A¥al zeleny 100 g ks 2,50
5 modelare! zeleny 200 g ks 4.80
o0 o Nitrolak Celon lepici 1107 ks 5—
N NABIZIME Guma v kotou€ich
; Bambusové tyce 4x4 mm, po5m ks 4,—
m 28-36 mm délka 100 cm ks 4,40 1x2 mm, po 20 m ks 2,—
o 28-36 mm délka 150 cm ks 4,70 1x3 mm, po 20 m ks 3,30
g 38-50 mm délka 100 cm ks 4,50 Silkocelova paska ks 0,40
DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE ZBOZi PRAHA

Inzerci pfFijima Vydavatelstvi ¢asopis
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1, tel. 234-355 linka 294. Poplatek je
4,50 Kés za 1tiskovou Fadku, uzavérka vzdy 4.
vmaésici. i

OB

e 1 Planky lodi. K Novék, Kunratice
u Prahy 1. © 2 Ctyrkanélovf/ vysila¢
MWS a zdroje za 300; jednoxanalovy vy -
lat s méniCem za 200; tranzistorovy mé.ii¢
45 — 9 V pro vysilat (2X OC37) za 12]
Kés. I. Gux, s. K Neumanna 1088/13, Ostrov
n. Ohfi. @ 3 Visutou drahu Piko za 95 K&s.
I. Olisar, Jirkov 11/1057, o. Chomutov. ¢ 4
El. vlak Merkur + 2X kolejivo + transfor-
mator. F. Simak, Lovcice 188 u Chlumce n.
Cidl. 5 Zabéhnuty motor Jena 25 cm3
s diskovym Soupatkem za 115, Jena 1 cm3
za 60 KcCs; koupim bezvainou R/C aparatu-
ru Gama_(vysilat + pfijimac + vybavovac).
A Bastal, Sokolovska 75, Praha 8 - Kar.in.
B 6 jednokanalovy pfijima¢ Polyton bez re-
I¢, na plodnych spojich za 200 Ké&s. Ing M
Vanék, Svazackd 20, Ostrava 4. 7 uplné
novy nepouz. motor OS Max 25 (zhavik) za
340 Kés; model bitevni lodé ,Scharnhorst"
viz foto v MO 8/84. M. Pavlik, Zitkova 4,
Litoméfice, ¢ 8 Plosné spoje pro pfilimac
+ vysila¢ TRIX; vysila¢ modul. Multton; pfi-
jima¢ Orbit; méni¢ Orbit; motor Jena 1 &
100; model Bl ,Drobek™ + transport, bednu
za 80 Ké&. M. Gola, Janovice 78, o. Mistek.
@ 9 Celobalsovy vétroii A2 za 85 KCs; se-
kané profily B 6356b o hloubce 150 mm. R.
Mil, Pasifska 52, Jablonec n. N. ¢ 10 apl-
nou osmikandlovou aparaturu  Grundig:
serva Bellamatic; Trimomatic, Servomatic 11;
akumulatory Deac (3 ks) 8 V za 225; 3 ks
24 V za 500; motory americky 9,5 cm3 R/C;
Tono 56 cm3 Enya 25 cm3 R/C ,Zzhavik";
Webra 2,5 cm3 R/C detona¢ni; nedokonceny
dvoumotorovy U-model Dornier na motory
5.6 cm3; U-model Mustang na motor 5 cm3
A Nepefeny, Pistin 60, u C. BuJéjovic. ¢
Lil Dva celobalzové vétroné A-l & 70; tri no-

vé celobalzové vetrone A2 & 100, dva nové
CasovaCe a 80; sil. vrtule Top Flite 7/4 a
33; motor Jena 1 za 130; balzu, jemny Mo-

dellspan & 2 K&s. J. Hudcovi¢, sadova 2989,

PieStany, ¢ 12 R/p vétron + pfijimac +
magnet + vysielac za 800; 3 ks relatok
MWS AR-2 za 150; 2 ks klzakov B-I + mo-

tor MWS 25 R + vrtufa & 375, motor Cox
Special 25 c¢cm3 za 275, klzdk A-l za 83; su-
Clastky na supravu Trix za 430 Kés. T. Mar-
cinek, Vazska 3054 C/15, PieStany, ¢ 13 PfFi-
jima¢ MWS 13 kanall + tranzistorovy vy-
sila¢ s krystalem + 5 serv; R/C motory
s ovladanim otadcek MWWS 25 za 180, MWS
56 za 330, MWS 10 za 443; amatérsky
8 cm3 za 343 Kdés. J. Vymazal, KfFizova 23,
Brno. ¢ 14 R/C jednokanéalovy pfijima¢ +
vysilat MWS za 730 KE€s. Z Bauer. Nachod
1418. 15 Vysilat MVVS jednokanélovy ve
skfifice s anténou za 303; prijimac Mino vel.
54 X 41 X 33 mm za 330 KCs; koupim 4 ks
relé MWS AR-2. P. Sindelaf, Komenského
12, Pisek.

KOUPfi

(ﬂ 16 Motor Cucciolo 50 cm3 v pQv. stavu
ihned. 1. Hajek, Hvozdy 107, o. Praha-zapad.
© 17 Kompletnd R/C aparaturu (i jednotli-
vo), pfipadne s molelom. |. Mazak, ul. 1
Maja 886, Puchov. ¢ 18 Planek ,Junak" viz
MO 12/34. O. Opi, Jungmannova 1312, Beroun
li v Cechach, @ 19 Knihu ,Raketové moto-
ry". P. Zévesky, Michalskd 5, LitoméFice.
A 20 Uplny kardan na vrtuli pro modely
Wakefield, necht se prFihlasi modelaf, ktery
je{ prodaval v Chrudimi. B. Dlouhy, PraZzska
silnice 13, Karlovy Vary.

ROZNE

¢ 21 Polsky letecky modelaf si chce dopi-
sovat a vymeéfovat casop sy. Adresa; Zdzi-
slaw Bobel, ul. Zeromskiego 26, Kwidzyn,
woj. Gdarisk, Polska, 22 Polsky letecky
modelaf (instruktor) chce vymeénovat caso-
pisy a dopisovat. Adresa: Jozef Morgola, ul.
Zarska 77, Rybnik 1ll, woj. Katowice, Polska,

23 Polsky maketar-instruktor (33 let) si

chce dopisovat a vyméfovat zkuSenosti
&U_—makety‘;. Adresa; Leszek Mastalski, ul.
liancka "7, Wroclaw 7, Polska, @ 24 Polsky

letecky modelar (18 let) si chce_dopisovat
a vyménovat Casopisy za Modelafe a L+ K

DROBNE ZBOZi PRAHA

DROBN

Adresa: Lech Kasprowicz, ul. Boznicza 4a/21,
Hrubieszow, woj. Lublin, Polska.

3)_25 Dne |. prosince 1986 byl zahajen pro-
ej vyrobkd n. p. Tesla Lan3kruun, zavod
Jihlava, na prodejné Drobné zbozi Jihlava,
Komenského 8.

Nabizime vam k osobnimu vybéru i na do-
birku tyto druhy kondenzatoru:
kondenzatory epoxydové,
kondenzatory zastfikovaci,
kondenzatory s umélym dielektrikem,
autokondenzatory,
oto¢né kondenzatory-miniaturni,
odruSovaci kondenzatory.

Drobné zbozi JIHLAVA

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni alodni modelafstvi. Vydava Svazarm
ve Vydavatelstvi ¢asopisi MNO n. p., Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, zastupce LibuSe Kavanova. Redak-
ce Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 -
Vychazi mésicné. Cena vytisku 2,20 K¢s, polo-
letni predplatné 13,20 K&s - Rozsifuje PNS
v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prijima kazda poSta i dorucovatel -
Dohl¢daci poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi Easopisi MNO.
Objednavky do zahrani€i pfijima PNS-vyvoz
tisku. JindFisskd 14, Praha 1. Tiskne Nade
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto Cislo vyslo 15. 7. 1967. A-23*71080
(6) Vydavatelstvi ¢asopist MNO Praha

MODELAR . 2/1967



JEN

PRO

PLACHTARE

(K stejnojmennému ¢lan-
ku na str. 4-6)

Posledni lonska soutéz
R/C vétronl v Pfestavl-
kach u Cergan, zapogita-
vana do mistrovstvi re-
publiky, ,,chytla za srdce**
nejen modelare, ktefi uz
na svahu létaji, ale i dalsi.
Byl mezi jiimi i znamy
vam Ota Saffek, zaujaty
hlavné pro rakety a vse-
chno malinké. Sel na sou-
téz jen jako divak, vratil
se s peknymi fotografiemi
a opravdu nad3en:,, ... dyt
vono to hned novy litd a
jak! Podivejte se tfeba na
ten KalinGv autobus. Jirka
je pfece expert na pokoja-
ky, tu radiovou bednu
zrovna dodélal, stréil do
toho Gamu a el soutézit.
Chvili se dival - pfej ne-
védeél, jak se to vlastné
litd! - pak Sel na vostro a
nedopadl nejhdaf. Tomu
fikdm efektivnost...! Jo,
chtél jsem se zeptat, ne-
vite jestli se opravdu jesté
budou prodéavat ty pfiji-
mace Gama...?**

1 Frant. Vrténa odstartoval
model Miroslava Musila

2 Ugelové jednoduchy mo-
del mistra sportu Jifiho Kali-

ny

3 Mistr sportu Jifi Micha-
lovi¢ vybavil svij stary vétron
amatérsky zhotovenou pro-
porcionalni R/C soupravou

5 Také R/C vétrong s po-
mocnym motorem jsme zatim
zanedbavali - k vlastni Skodeé.
D& se s nimi bezpecné létat
i na takovém terénu, jako
jsou napt. skaly v Sarce. (Sni-
mek je z Prestavlk)



A CtyFnapravovy samovyklopny viiz fady OOt firmy Zeuke &Wegwerth (NDR) oroz-
chodu TT mé& délku pfes narazniky 108 mm
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(0]
A Prebornikem SSSR 1966 v modelech » V Jihoafrické republice je letecké modelafstvi v Gzké skupiné ,bilych™ na pomérné
W akefield je mlady A. Boldin vysokém stupni, diky rozvinuté vyrobé& materialu, a to v€etné R/C souprav
Pohled do ,gardze” madarského modelafe Iharosiho. Jeho mo- Vitézné druzstvo z ,Austria Coupe d’Hiver 1966", zleva: Ing. E.

y delv tf. 25cm3nejen vyborné jezdi, ale vynikaji ivypracovanim .Reiterer, E. Tammel, H. Martin



