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Novy drahovy model
Coyote Ford

postavil K. Krucky

z AMC Praha

a na Velké cené Prahy

s nim zajel na 9. misto.
Karosérie je laminatova,
Sasi duralové,

ozubeny pfevod 4 :1
(vSe amatérské),

motor Pittman (tovarni)

U-polomaketu Bell P-39 ,Airacobra“ postavil P. Lanik z LMK
BruSperk. Rozpéti 1440 mm, véha 1400 g, rychlost s motorem Jena 2,5
je 70 km/h, s motorem Vltavan 5 pak 100 km/h

Tohle jisté dobfe znate. V. Bily z TiSnova to vyfotografoval a poslal
nam se stru¢nym vysvétlenim: ,,Po rané .. .“

V Milbauer z RMK Praha startuje novy model na motor S-4. Pracnosti a wy-

konnosti se blizi tyto modely volnym motorovym

Uhledny vétrofi Standart Austria inspiroval J. Kotatka z Prahy k postaveni '

polomakety s neobvyklym pomocnym motorem S-2



BLiZIi SE KONECNE FINALE modelan

Ing. J. SCHINDLER, pred3ed« Cs. modelafského svazu

LEDEN 1968 se projevil i ve spole¢enskych
organizacich, nevyjimaje Svazarm. Vznikly
jednotlivé odborné Svazy, mezi nimi v €erv-
nu 1968 i Ceskoslovensky modelafsky svaz
anarodni modelarské svazy. Odrazem Ustav-
niho zdkona o federativnim usporadani
CSSR, pfijatého loni na podzim, bylo pak
predani plnych pravomoci pro fizeni ¢in-
nosti Slovenskému Ustrednému vyboru
Zvézarmu a Prozatimnimu ¢eskému Ustfed-
nimu vyboru Svazarmu.

Sedmé plenarni zasedani UV Svazarmu ve
dnech 29.-20. 11. 1968 se usneslo svolat
v prvé poloving Cervna 1969 &tvrty sjezd
Svazarmu a schvalilo dokumenty k pred-
sjezdové diskusi. Sjezd ma uzavfit dosavadni
¢innost Svazarmu a schvalit novou organi-
zacni strukturu, postaveni a vztahy jednotli-
vych organizatnich ¢lank( a schvalit i novy
nazev branné organizace, doporuci-li to
predsjezdova diskuse.

Zéasady predsjezdové kampané vyjadiuje
usneseni 7. plénaslovy UV Svazarmu:

»V celé predsjezdové kampani je nutno do-
sahnout ve vnéjsich i vnitfnich vztazich vza-
jemného pochopeni a cilevédomé soucinnosti na
vsech stupnich; zejména ve vztazich federal-
nich svazi a narodnich organd, jakoz i mezi
narodnimi organy a okresnimi organizacemi.

Plenarni zasedani potvrzuje, Ze rozhodujicim
¢lankem pro spInéni UkolG a dalsi rozvoj in-
nosti jsou zakladni organizace, kluby a stre-
diska. Veskera opatfeni viech stupiid fizeni
musi sméfovat k odbornému i organiza¢nimu
posileni téchto zékladnich organizacnich ¢lan-
kd.

Nova organizacni struktura musi vytvaret
pfedpoklady, aby na Grovni okresnich organi-
zaci byl vybudovan takovy organiza¢ni systém
vystavby a fizeni, ktery bude odpovidat mistnim
podminkam a zabezpecCujici optimalni rozvoj
¢innosti jednotlivych odbornosti.

Rozhodujicim ¢initelem v dalSim rozvoji or-
ganizace je odborné fizeni v jednotlivych dru-
zich Cinnosti, které musi vyloucit jdkékoliv ne-
kvalifikované zésahy.

Cilem soucasného predsjezdového obdobi je
dovrsit proces prestavby Svazarmu v moderni
organizaci, ktera bude vyhovovat zajmdm a po-
tfebam jejich jednotlivych &lenl i potfebam celé
spole¢nosti

STEMITO ZASADAMI miizeme jisté sou-
hlasit a podporovat je. Jak se predsjezdové
obdobi tyka nas, modelara?

V lednu a unoru se konaly vyro¢ni ¢lenské
schdize zakladnich organizaci i klubd. Do 15.
dubna se maji uskute¢nit okresni konfe-
rence a do konce kvétna narodni konference
modelafskych svazd. O podrobnostech jsou

K TITULNIMU SNIMKU

a budou modelarské kluby a okresni svazy
informovany podrobné v Modeléafském zpra-
vodaji. Omezme se proto pouze na nejvy-
znamnéjsi cile, vyZadujici mimofadnou po-
zornost.

PredevSim potfebujeme mit co nejvétsi
podet Fadné registrovanych ¢&lend. Cim vice
nés totiz bude, tim dlraznéji a snadnéji bu-
deme moci prosazovat své potfeby a poza-
davky navsech stupnich, od okres( pres or-
ganizace narodni az po federalni. Mimoto
pocet registrovanych ¢lenli bude rozhodu-
jici pro pocet modelafskych delegatl na
sjezdech. Napfiklad na Ceském narodnim
sjezdu bude zastupovat 1 delegét vzdy 1000
¢lend, obdobny kli¢ bude i pro celostatni
sjezd; delegati budou voleni na narodnich
konferencich svazd.

Neméné vyznamné je naSe konecné orga-
niza¢ni uspofaddani. To znamend mimo jiné,
Ze nejpozdéji na narodni konferenci musi do-
jit v Ceské socialistické republice k uspofa-
dani modelafstvi ve smyslu statopravniho
usporadani, tzn. existenci pouze jednoho
modelarského svazu pro Cechy, Moravu a
Slezsko. Nemélo by byt problémem takové
vnitfni usporadani tohoto svazu atakové za-
stoupeni v jeho organech, aby byly spravné
uspokojeny potfeby viech oblasti. S tim sou-
visi i pfijeti stanov a ostatnich organizacnich
dokumentd.

Poslednim z vyznamnych cild je zajistit si
nase nejlepsi zastupcedovybort spolecné bran-
né organizace (Svazarmu) na vdech stup-
nich a prosadit takové uspofadani a formy
prace téchto vyborl, aby nasi ¢innosti v nej-
vétSi mife pomahaly, ale nemohly do ni ne-
odborné zasahovat.

Podafri-li se vSechno podle naznacenych
predstav, mél by po €ervnu nastat konecné
tak potrebny klid pro vlastni modelafskou
¢innost. Chapeme, Ze mnozi jste jiz netrpé-
livi a soudite, Ze vénujeme mnoho energie
organizaci a malo vlastnim modelafskym
problémidm. Rozladuje to Casto i nas, jez
jste zvolili do vedoucich modelafskych
funkci. Zalezitosti vSak nejsou jednoduché,
mnozi funkcionéfi Svazarmu tfeba i v dobré
vili jen velmi tézko prekonavali své konzer-
vativni nazory a tézko chapali, Ze jadro ¢in-
nosti je v odbornostech. Takové néazory bylo
a je tfeba prekonavat trpélivym vysvétlova-
nim i tvrdym obhajovanim nasich spravnych
nazorl. Dovedeni véci do konce viak pred-
poklada, Ze i vy viichni prosazujete totéZ na
vdech stupnich, v mistech, zakladnich orga-
nizacich i na Grovni okresnich vybord.

Ani za této situace vybory narodnich sva-
z0 i Cs. modelafského svazu nezanedbavaji
hlavni zajistovani vlastni modelarské ¢in-

(Dokonéeni na str. 32)

Vanoce lonského roku prozil cely svét ve znameni kosmonautiky. Let tFi
americkych kosmonautl s kabinou Apollo 8 k mésici je pravem oznacovan

za nejvétsi udalost tohoto stoleti.

Nepatfime k zemim, které by mohly néjak podstatné ovlivnit udalosti
v kosmu, pfesto viak se miizeme zafadit k raketovym velmocem - alesponi
v raketovem modeléfstvi. Také titulni snimek O. Saffka to dokazuje. Pavel
Bare§ z RMK Praha pfipravuje ke startu perfektni maketu rakety Little
Joe I. Skutecna raketa slouzila ke zkouSkam kabiny Mercury, ve které

letéli prvni americti kosmonauté.
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V3echny tyto modely a je$té pét k tomu mohou létat sou¢asné pfi pouziti modernich superhetovych RC souprav

SUPERHET
SUPERHET
SUPERHET

Volani po superheterodynech se mezi RC modelafi u nds ozyva stale Castéji a stale sil-
né&ji. Je to zcela pochopitelné a zakonité. NaSe soucasné RC modelaFstvi se totiz dostava
do slepé uli€ky, z niz cestu ven ukazuji pravé superhetové radiové soupravy, ve vyspélych
zemich ostatné uZ zcela béZné.

Pres zna¢né pomalejsi vyvoj, nez jaky byl v primyslové vyspélejsich zemich, jsme dnes
uz ve stadiu, kdy na modelarskych ,,letistich" nastava ,,tlacenice”. Sejde-li se 8— 10 letu-
chtivych modelart, nezaléta si vlastné nikdo, nebot se superreakénim prijunacem muze letét
vzdy jen jeden nebo nejvice dva (27 a 40 MHz). Zde tedy pomohou jen superhety. Jejich
selektivnost dovoluje napf. rozdélit pAsmo 27 MHz na vice kanall, v Anglii a USA 6,
v NSR dokonce 12. To znamena, Ze je mozné, aby bylo soucasné v provozu 6, popFipadé
12 souprav a tudi? i stejny poget modell ve vzduchu. To uZ si pak lze zalétat!

Dal3im padnym ddvodem pro superhet je jeho podstatné vétsi odolnost vagi rueni. A ru-
eni nabyvd uz i na naSem Uzemi opravdu nepfijemnych rozméri a stale pribyva jeho
zdrojli. K tzv. prlmyslovému ruseni se pridavaji obfanské radiostanice i vysilacky nejriiz-
néjSich radiovych spojeni.

Vime co namitnete: ,,Jak mam zhotovit superhet, kdyz chybéji krystaly ?"" Mate pravdu,
parované krystaly a mezifrekvence jsou u nés pro jednotlivce opravdu prozatim témér
nedosazitelné. Ale bez organizovaného tlaku zajemcl je nelze u vyrobce ani hromadné
objednat. Zdanlivé tedy kruh bez vychodiska. Chtéli bychom pomoci jej rozetttout. Prede -
v§im ziskanim prehledu o potu zajemcl o amatérskou stavbu superhettl, abychom popFipad &
mohli opét ,,zatlacit", jako jsme to udélali u dnes jiz v obchodé béznych ,,obycejnych”
krystal(l. Proto vas 7adame, abyste se HNED prihlasili redakci.

NezZ se tahle véc ,,zGFaduje”, bude néjaky Cas trvat. Jak dlouho, zaleZi v prvnifazi na
vas. Mohli bychom tento €as vyuZit uz k otisténi prvniho pracovniho navodu na superhet,
jichZ sev zahranici objevilo nékolik. Neudélame to v3ak, protoZe -jak jsme napsali uz drive -
jednak jsme si védomi obtiznosti takové amatérské stavby, jednak vam nechceme ,,vyhanét
penize z kapsy", dokud nejsou aspon zakladni pfedpoklady Uspésné realizace.

Prozatim zarazujeme Clanek teoreticky, ktery miize ovlivnit vaSe Gvahy. Jeho autor
ing. Jaroslav MAREK je jednim z téch, kdoZ u nas superhet uz amatérsky zhotovili.

Redakce

Obr. 2

Spolehlivost systémi radiového ovladani

Kazdy, kdo je alesponi ob¢as pritomen létani s RC modely, byl
jisté svedkem havarie, k niz do$lo nasledkem selhani systému ovla-
dani. Tyto havarie sice vesmés neohrozuji ani zdravi, ani Zivoty,
hmotné ztraty jednotlivcd viak mohou byt znacné.

Spolehlivosti systémi dalkového ovladani modeld se dosud
nikdo nezabyval. VétSinou se mavne rukou, postizeny s trpkym
Usmévem ve tvari posbird zbvtky modelu a méa zajisténou préaci
pro dlouhé zimni vecery. Tento ¢lanek ma ukazat nékteré pficiny
nespolehlivosti soucasnych RC souprav. Ukazuje se, Ze mnohé
Setfeni je ve skutecnosti plytvanim.

2

Spolehlivost systému definujeme jako pravdépodobnost zajis-
téni urené Cinnosti v urCené dobé pfi danych provoznich pod-
minkach. Zde je zapotfeni znat tyto zakladni provozni parametry:

- Zadanou dobu provozu,

- provozni prostredi,

- to, co predstavuje UspéSnou Cinnost.

Vysledkem uplatnéni uvedené definice je kvalitativni hodnota
spolehlivosti. Je zndmo, Ze kazdé elektrotechnické zafizeni ma

charakteristicky vyskyt poruch v zavislosti na ¢ase (obr. 1). Tento
prdbéh lze rozdélit na tfi oblasti:
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I. Oblast Castych poruch v pocatecni dobé Zivota zafizeni vli-
vem vadnych soucastek.

Il. Oblast doby relativné stélé intensity poruch - provozni
oblast.

I11. Oblast doby se zvétSujici se intensitou poruch vlivem stari
a opotfebeni soucéastek.

Predpovéd spolehlivosti je jednim z prostiedk( k dosazeni cel-
kové spolehlivosti. Vyhodnocuje se z mnoha ddvodd, slouzi napf.
k porovnani alternativnich navrhd, k uréeni, zda nova konstrukce
spliiuje navrzené pozadavky systému, k urceni, které Casti systému
jsou slabymi misty z hlediska spolehlivosti.

Nadale se budeme zabyvat naposledy jmenovanym dlivodem,
kdyZ jeto pouze jeden z faktord, které by si zaslouzily rozbor po
strance spolehlivosti.

Slozky spolehlivosti

Soucastky ur€uji vrozenou spolehlivost soustavy. Jejich spo-
lehlivost ve spojeni s elektronickymi ¢astmi (napf. elektronky,
tranzistory apod.) je znama velmi nedokonale. Z toho plyne, ze
velké mnozZstvi téchto ¢asti vyzaduje jejich krajné malou intensitu
poruch. V této oblasti je davana plna divéra ve zkusSenosti kon-
struktéra.

Prostfedi je vyraz pro podminky, v nichZ bude systém pracovat.
Pfi ndvrhu je nutné uvazovat mezni prostfedi, protoZze nékteré
podminky zna¢né zkracuji Zivotnost urgitych soucasti. Dllezitou
podminkou ovliviiujici celkovou schopnost systému je téz kvalifi-
kace obsluhy, ktera dosud neni u modelaft vzdy na vysi. Navrh
spolehlivosti se provadi tak, aby se dosahlo optimalniho poméru
mezi spolehlivosti a ostatnimi Ciniteli. Spolehlivost v z&vislosti na
véaze (objemu) je ovlivnéna podminkami prostfedi. Mnohdy je
nutné dodatecné zafizeni - ochrana proti otfestim, stabilizatory
napéti apod.

Konstrukce obvod( z hlediska spolehlivosti

Celkova spolehlivost systému je ur€ovana v rozhodujici mife
spolehlivosti dilgich obvod(. Zpravidla jejich sloZitost (vicena-
sobna funkce - nevyvazena konstrukce) vede k pfimému zmen-
Seni spolehlivosti.

Na zakladé téchto skute€nosti porovname superreakéni pfiji-
mac se superheterodynem. V porovnani vezmeme zfetel i na druh
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modulace pouZzivané k pfenosu informace. Pouziva se téchto dru-
hd: Al, A2, P2E, P3E, P3G a P9. U nas se vétdinou pouZiva
modulace A2, P2E.

..................... Klicovana nosna vina
....Amplitudovd modulace
... Zvukovy kmito€et modulujici $itku
Impulsy s modulaci 8itky
. Kédova impulsovd modulace
..................... Neurcené pfipady, kdy nosna

vana impulsy

impulsu

vina je modulo-

SUPERREAKCNI PRIJIMAC

Uziva se vyhradné superreakeni oscilator s vlastnim klicovanim
s tzv. logaritmickou superreakci. V hrubych rysech si zopakujme
jeho funkci. Po zapnuti superreakéniho oscilatoru v okamziku tl
se oscilator ihned rozkmita. Cela doba kli¢ovaciho cyklu se mlze
rozdélit na t¥i dilci doby T, T2, T3 (obr. 2a). TI je doba super-
reakéni od okamziku, kdy oscilator zacne kmitat az do okamziku,
kdy oscilace dostoupi sve maximalni hodnoty. Pfi vétSim induko-
vaném napéti se zkrati doba T (oznaceno teckované). Doby T2,
T3 se zménou Urovné signalu neméni. Méni se viak soucet T1 +
+ T2 + T3; z toho plyne zména kli¢ovaciho kmitoctu. Zména
velikosti indukovaného napéti nastane zménou velikosti pole nebo
modulaci nosné viny (mimo fm) - viz obr. 2b,c.

Rozbor jednotlivych parametrd superreakéniho pfijimace:
Mnohonasobné rezonance, tj. vysokofrekvencéni kmity - jak
jiz bylo ukazano - doznivaji exponencialné (obr. 2a). V okamziku
tl vznikaji nové oscilace a kmity z pfedchoziho pulsu zanikaji
v Sumu. To je podminka spravné funkce superrcakce. Jsou-li
oviem v okamZiku tI doznivajici kmity vétsi nez je hladina Sumu,
zagne oscilator kmitat s amplitudou doznivajicich kmitl a chova
se jako amplitudové modulovany oscilator (obr. 3). Pfestava byt
superreakénim oscilatorem. Ve skute€nosti je modulovéan i kmi-
toctové, to oviem neni pro nade srovnani dilezité. Na vystupu
pfijimace zmizi charakteristicky superreakéni Sum. Oscilator sice
jesté mdze prijimat signal, ovéem pouze s vy$si amplitudou neZ je
amplituda doznivajicich kmitl. Je zde zfetelnd mnohonasobna
rezonance. Pozné se velmi dobre tak, Ze pfi ladéni pfijimace je
jedna a taz stanice slySet mnohokrat, v intervalech kli€ovaciho
kmitoctu.

Zkresleni. Logaritmicka zavislost vystupniho napéti na indu-
kovaném signalu ma nepfijemnou vlastnost - zkresleni. Zkresleni

je zavislé na hloubce modulace. Az do hloubky modulace asi 60 %
Jje zavislost linearni a proto i malé zkresleni. PFi vétsi hloubce mo-
dulace se vystupni napéti neimeérné zvétSuje a prudce stoupa ne-
linearni zkresleni. Cinitel zkresleni dosahuje hodnoty az 80 %.
V soucasnych naSich soupravach se prevazné uziva velké hloubky
Engdule;ce (az 100 %) a proto se mnohdy ,,michaji" kanaly do sebe
obr. 4).

Selektivnost. Je pochopitelné, Ze pfijimac jen s jednim ladé-
nym obvodem nema dobrou selektivnost. K dosaZeni prijatelné
selektivnosti je nutné vhodné zvolit Cinitele jakosti ladéného obvo-
du, vhodny preruSovaci kmitocet a ve velké mife vhodny aktivni
prvek - tranzistor. V zahrani¢i jsou z téchto dlivodd i v levnych
soupravach pouzivany velmi jakostni tranzistory.

Zafeni je jednou z nepfijemnych vlastnosti superreakéniho
oscilatoru, protoZe vyzafovan neni pouze jeden kmitoCet, ale celé
spektrum (obr. 5). Jednotlivé kmitocty jsou v intervalu klicovaciho
kmito€tu superreakéniho oscilatoru. Vysokofrekvenéni spektrum
je synchronisovano pfijimanym signdlem. Je ovSem nutné, aby
uzite€ny signal prevySoval Groven Sumu. Je-li signal amplitudové
modulovan, je amplitudové modulovano i vyzafované spektrum.
U kazdého kmitoCtu spektra jsou postranni pasma odpovidajici
modulaénimu kmitoc¢tu (obr. 6). Aby nevznikala nezadouci inter-
ference mezi sousednimi postrannimi pasmy, kterd maji mensi
kmitoCet neZ fm max, je nutné volit kmitoCet preruSovani podle
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nejvyssiho modulacniho kmitoctu. Dosahneme toho, zvolime-li
fk S: 3 fm max.

Superreak¢ni oscilator v impulsni technice

Pro pfijem impulsné modulovanych signall (perspektivni smér
vyvoje ovladani) je nutné pracovat pouze s linedrni superreakei
a automatickou regulaci zisku. Superreakeni prulmac neprijima
nepretrzité - bere pouze vzorky pfijimané zpravy v Casovych
intervalech Tk. Impulsy kratsi nez je kliCovaci perioda nemusi
prijima¢ vibec zaznamenat (obr. 7). T1 je doba vzrdstu oscilaci.
T1 + Tx je doba, v niz pfijima¢ impuls zaznamena. Tx je doba
pfichodu impulsu od okamziku tl, kdy zacina kli¢ovaci perioda.

Zpozdéni zde nabyva hodnot TI = Tk + TI. Délka zpoZdéni je
docela nahodila (Jak se méifi Tx), proto pro nékteré pfipady je
superreak€ni pfijimac zcela nepouzitelny, napf. pro ovladani,
kde se pouZziva pro pfenos povelu proménna Sife impulsu.

SUPERHETERODYN

Zakladni myslenka je velmi jednoducha. Vychazelo se z nedos-
tatkd primozesilujicich pfijimacd - slozita konstrukce prelado-
vani obvod( v zesilovacim fetézci. Proto jsou rlzné pfijimané
signaly prevedeny sméSovanim na jeden pevny kmitocet. Ukazuje
to spolu sblokovym vzorcem superhetu obrazek 8. Signal pfichazi
z antény do smésovace, zde spolu se signalem oscilatoru vytvori
mezifrekvenéni kmitocet, ktery se dale zesiluje v ladéném zesilo-
vaci. Zesileny signal se detekuje a takto ziskana informace se vy-
hodnoti ve vyhodnocovacich obvodech.

SROVNANI SUPERREAKCnIHO PftnIMACE SE SUPERHETEM

Superreakéni Superhet
pfijimac
selektivnost zavisla na nastaveni konstantni,
volitelna
citlivost stala zavisla na
. nastaveni
zkresleni velké, podle hloubky mensi, nezavislé
modulace
vyzafovani znaéné, nese zanedbatelné,
informaci bez informace
impulsni provoz nepouzitelny vhodny
automaticka regulace ) R
zisku dobré obtiznéjsi
soucasny provoz vice
souprav v daném . .
kmito€tovém pasmu nemozny mozny
véha (objem) mala (-y) VEtsi
pofizovaci cena mala . Vetsi
spolehlivost podminéné - vyhovujici vysoka
citlivost na vnijsi
ruseni velka mala

- velka citlivost, nezavisla na
pfijimaném kmitocCtu, dilgich celkd,

- velka selektivnost, - jednoducha obsluha,

- stabilita zesileni i kmitoCtu, - stalé nastaveni.

- Jednoducha konstrukce

Selektivnost superhetu dovoluje rozdélit pasmo 27 MHz
na vice kanald. Do jist¢ miry je selektivnost libovolna, zavis-
la na pozadavku a ucelu( kterému bude slouZit. Si

Je to Sife
pasma kmitoCtli, které jesté pfijima¢ propusti mimo kmi-

toCet, na ktery je  naladén
(obrézek 9). Selektivnost je
predev§im ovlivnéna maximalni

frekvenci modulaéniho kmitoCtu.
Z obrazku je patrno, Ze proto je
mozné rozdélit pridélené pasmo
kmito6tl ma kanaly s rozestupem
25—30 KHz bez vzajemného ruseni
(némecka norma ma 12 kanald,
anglosaska 6 kanald). To znamena,
Ze na tomto pasmu mize pracovat
12 nebo 6 stanic soucasné.

Je vSak nutno odpovédét na pfi-
pominky Gtenafd. Zakladnim pred-
pokladem pro superhet jsou vhod-
né soucastky, které ovsem na nasem
trhu nejsou nebo ve velmi omezené
mife. Nejvétsi potize patrné budou
s parovanymi krystaly, bez nichz
superhet postavit nelze. Je téz
pravda, Ze cena superhetu je vétsi,
ale kazdy havarovany model ma
také svoji hodnotu a mohdy nema-
lou. Budeme-li pocitat za hodinu
odpracovanou na stavbé modelu
jen polovinu €asové mzdy pro po-
mocného délnika, myslim, Ze jiz
jeden model ,zachranény” vétsi
spolehlivosti soupravy vyrovna ce-
novy rozdil.

Nejvétsi vyznam superhetd je
viak v tom, Ze mize vice modeld 1é-
tat soucasné. Tento dlivod také vy-
tlacil na nékterych frekventovanych
modelarskych letiStich superreakéni
pfijimace UpIné z provozu, a to ne-
jen u vicepovelovych, ale i u jedno-
povelovych RC souprav.

Kazdy zajemce o RC Ié-
tani u nas uz Jisti vi, aspon
od vidini, Ze takto Je moz-
no létat pomlrnl bezpecné
Jenom se superhetovym
,vicekanalcm**
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z PRAXE R/C modelare

O ZLEPSENI SYSTEMU SERVA,
zaloZeného na principu navijeni vIak-
na hfidelem elektrického motoru.

BEzny systém s Gplnym zablokovanim
elektromotoru v poloze kormidla ,,signal”
ma nevyhodu v tom, Ze zkratovy proud do-
sahuje znacnych hodnot, tzn. elektricky
zdroj je znacné zatézovan (zvIasté kdyz
model pouzivame pro svahové létani, kdy
je mnohdy nutno drzet trvaly signal dosti
dlouho). Modelafi jsou proto nuceni pouzi-

né pruziny a malou aktivni silu, jednak je
potfeba vymeériovat zdroj (pro motor Igla
4,5 V obvykle monoclanek) dfive, nez je
ekonomicky vyuzit.

Problém jsem feSil takto: Smérové
kormidlo pfi pIné pracovni vychylce po-

moci pFepinaciho kontaktu zafadi do'ob-
vodu ,,elektromotor - zdroj" odpor. Proud
protékajici zablokovanym motorem se tim
podstatné zmens$i, avSak dostacuje pro
spolehlivé udrZzeni vychylky. Schéma za-
pojeni je na obr. 1.

K provedeni. Kontakty jsou z béznych
pérovych svazkdl pouzivanych v telefonni
technice. Podle druhu, ktery se nam podafi
sehnat, je mozno pouzit bud kontaktniho
svazku v plvodni Upravé nebo si jej upra-
vit. Stfibrné kontakty vyleStime flanelem,
pfipadné silné znecisténé umyjeme trich-
lorem. Smontujeme je do tfipérového
svazku (podle obr. 2), pfi ¢emz prostfedni
kontakt je delSi. Je-li k dispozici péro
opatfené na konci izol. kolickem, pouzi-
jeme je. Jinak pouze pfihneme konec péra.
Zplsobd vytvofeni svazku je nékolik.
Budto originalni provedeni za pomoci
izol. trubiCek, izolaCnich mezivlozek asvor-
nik{ nebo zaliti per do dentacrylu, epoxidu
apod.

Svazek najustujeme tak, aby péro 1 pfi
tlaku smérovky na péro 2 sledovalo kon-
takt tak dlouho, az je zajiStén spolehlivy
dotyk mezi kontakty péra 2 a 3. Timto se-
fizenim je zaru€ena spolehlivost provozu,
i kdyz - jak ukazala zkuSenost - setrvac-
nost kotvy motoru (zvlasté zn. Igla) vyko-
kompenzuje mensi nepfesnosti.

Svazek upevnime tak, aby se mohla na-
stavovat vzdalenost kolicku péra 2 od vy-
chyleného smérového kormidla. Kontakty
justujeme pfimo na modelu plochymi Gz-
kymi klestémi pFi zapojeném obvodu.
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Podle napéti baterie pouZijeme drato-
vého odporu 10—30 ohm{. Idealni feseni
je pouzit miniaturniho dratového potencio-
metru 30—50 ohmd. S postupnym vybi-
jenim baterie snizujeme odpor. Vyvede-
me-li osiCku potenciométru ven z trupu,
mdzeme ji opatfit stupnici pro napéti ba-
terie. Po obCasném zméfeni napéti nasta-
vujeme ukazatel na odpovidajici hodnotu.
Ocejchujeme pokusné. Timto zplsobem se
podari vyuZzit napf. plochou baterii 4,5 V
na maximum, doslova ,vyzdimat" celou
jeji kapacitu.

Jedina Udrzba zafizeni spocCiva v obCas-
né kontrole a vycisténi kontaktl. | v pfi-
padé, Ze kontakty 2 a 3 se nesepnou, ne-
stane se nic. Zafizeni potom pracuje v béz-
ném klasickém zapojeni.

O DVOUKANALOVE servo
s elektromotorem Igla ma vyznam
hlavné pro ty, kdoz létaji RC vétroné.
Schéma zapojeni je na obr. 3. Smérovka je
neutralizovana niizkovou pruzinou. Podo-
tykame, Ze vzhledem k sile nizkové pru-
ziny musi byt zavés smérového kormidla

I (« (

proveden mechanickysolidné. Pfiklad fe-
seni je na obr. 4. Prumér dratu pruziny je
nutno vyzkousSet, péro ma mit 3az 4 zavity.
V koli¢cich a, a’ je vhodné udélat drazky
pro ramena pruziny. Pfevod, a tim isilu na
pace, zjistime snadno z poméru priméru
hfidele a délky ramen prevodové paky na
smérovce. Jedna z alternativ umoznuje
umistit paku a kontakty pfimo do trupu
k elektromotoru a prevod na smérovku
fedit tdhlem.

Ovladaci vlakno je mozno uchytit na
hFidel buzirkou (nejlépe tak, Ze ji propich-
neme a vlakno provlékneme napfic). Bu-
Zirka je v tom pripadé tak dlouhd jako po-
uzitelny konec hfidele motoru. VIdkno se
naviji na buzirku. Po€et ovinuti na obou
stranach musi byt takovy, aby byl umoznén
volny pohyb na obé strany. Pouzijeme-li
pro snadnéjsi rozbéh elektromotoru volnéj-
Siho vlakna, je tfeba pfed motor umistit
jednoducha voditka z dratu. Samoziejmé
se timto zplsobem da ovladat i vyskovka,
pfipadné i trim, vypustime-li neutralizacni
pruzinu a kontakty. Pro spolehlivy provoz
je dilezita Casta kontrola vldkna a jeho
v€asnd vymeéna; na to je zapotfebi pama-
tovat uz pfi konstrukci.

V provozu se ukazalo, Ze i toto zdanlivé
primitivni feSeni je spolehlivé a vzhledem
k nedostatku serv u nas umozniuje Veétsi
rozSifeni vicekanalového provozu. Zafi-
zeni je vhodné pravé pro ony kategorie
modeld, které se zadinaji v posledni dobé
rozSifovat: 1étdni na svahu, Houlberg,
rekreacni Iétdni s vétroni opatfenymi
pomocnym motorem.

Fr. STERBAK, Brno



Pod stejnym titulkem
jsme otiskli v Model&Fi
1111968 obsirnéjsi zpravu
0 prvni mezinarodni sou-
tézi pro RC vrtulniky,
usporadané loni v zafi
némeckou firmou SIM-
PROP. Predpokladame,
Ze Ctendfe bude zajimat
jesté nékolik technickych
Gdaji o nejlépe Fedenych
modelech, které jsme zis-
kali pozdgji.

Zajim
se to

nepovedlo

Vitézem soutéze byl vyhlasen ing. D. Schliiter s polomaketou
vrtulniku Sikorsky S 58. Jeho model predvedl let v trvani jen
asi 3 vtefiny, pficemz asi 2 m (od zemé&) stoupal, pak se vSak
prevratil a zfitil se. Kraticky let ale potvrdil, Ze je principialné
mozné pfimét RC model vrtulniku k letu. Prokazalo se téz -
a mnozi o tom pochybovali - Ze ke svislému vzletu modelu
o vzletové vaze kolem 5 kg postaci vykonnost motoru se Zzhavici
svickou o zdvihovém objemu 10 cm3

Schliiterova polomaketa vézila 4,3 kg. Hlavni rotor 0 g 1,2 m
mél 4 listy s profilem podobnym Clark Y. Listy byly zavéSeny
k rotorové hlavé pomoci kloubd, umoziujicich jednak zménu
Ghlu nastaveni listl (plynule v klidu i za béhu), jednak rlzné
vzepéti listd. Na plny plyn tocil hlavni rotor 800 ot/min. Po
vysazeni motoru se nastavovaly rotorové listy automaticky do
zaporného Ghlu nastaveni - jako u skuteénych vrtulnikd - aby
se rotor mohl otacet dale autorotaci. Pomocny zadni rotor,
rovnéz Ctyrlisty, toCil 3500 ot/min. Pohonny motor Super
Tigre G 60RV se sanim diskovym rotacnim Soupatkem, opatfe-
ny setrvanikem a dmychadlem, byl namontovan v pfedku tru-
pu a pfipojoval se k systému ndhonu za chodu spojkou.

Také druhy soutézici v pofadi, ing. F. W. Biesterfeld, si zvo-
lil za pfedlohu skute¢ny vrtulnik, a sice Bell UH D-I. Napodo-
beni se mu podafilo natolik, Ze za né ziskal zvI&stni ocenéni ve
vySi 500,— marek. Hlavni rotor polomakety a vzletové vaze
3,6 kg byl dvoulisty, profil listd soumérny. V Sirokém trupu vy-
padal hnaci motor Webra 61 RC s pfevodovkou a spojkou po-
mérné maly. Z vyfezu v podlaze trupu vycnivala vrtule tohoto
motoru, slouzici jen k spousténi a chlazeni. Hlavni rotor togil
nejvice 840 ot/min, zadni rotor 4200 ot/min.

Bratfi H. a G. Heinemannové, ocenéni jako tfeti, startovali
na rozdil od prvnich dvou soutézicich s modelem pfipomina-
jicim pokusné vzletové stolice pouzivané na zaCatku vyvoje
svisle startujicich letadel. PFinesli sebou také specialni stolek,
k némuz byl model pFi prvnich pokusech o vzlet upoutén.
Vzletova vaha modelu Cinila 4,7 kg, k pohonu slouzil motor
Super Tigre ST 60 opatfeny karburatorem Kavan. Hlavni dvou-
listy rotor o 0 1600 mm tocil 1200 ot/min, pomocny rotor
10 000 ot/min. Motor byl namontovan napfi¢ v pfedku trupu,
setrvaénik byl Feden sou€asné jako chladici dmychadlo, pfenos
toCivého momentu byl klinovymi femeny pres kladky, jen u hfi-

dele hlavniho rotoru byl pouZit jeden uzavieny Uhlovy prevod
ozubenymi koly. Systém pracoval bezvadné, presto vsak nesta-
bilni model - podobné jako ostatni - se po kratkém stoupani
prevrétil a havaroval.

Na rozdil od ostatnich modell s rotorovymi listy z balsy mél
model bfi. Heinemann listy hlavniho rotoru z borovice. Chybél
jim v8ak svisly vykyv, takZe rotor nebyl dostate¢né pruzny.

DalSi model ,bézného” uspofadani, pfipominajici anglicky
vrtulnik Westland, mél ing. J. Bcrkenkaétter: tfilisty hlavni rotor
0 0 1320 mm to&il 700 ot/min, $Adrkovym pfevodem pohanény
pomocny rotor to¢il 3500 ot/min; profil obou rotorl byl sou-
mérny. V pfedku trupu zamontovany motor Super Tigre G 60 FI
byl chlazen nylonovou vrtuli. Model byl Fizen naklanénim celé-
ho zavésu hlavniho rotoru.

Z modell se dvéma protibéZnymi nosnymi rotory zasluhuje
zminku pfedevsim vrtulnik H. Deuse, pohanény lezicim motorem
Enya 10 cm3s malym chladicim dmychadlem. Oba nosné rotory
(pomocny vzadu odpadd) mély stejny @ 1400 mm, profil po-
dobny Clark Y a toCily 1200 ot/min. N&padna byla bezvadné
fungujici objemna prevodova skfin, technicky zvlastni pak od-
vod vyfukovych plynd z motoru do zadi trupu, kde unikaly do
stran dvéma Uzkymi Stérbinami. Radiem ovladanym uzaviranim
jedné ¢i druhé Stérbiny klapkou se ziskdvd potfebny moment
k smérovému Fizeni modelu. Ucinnost vtipného systému ne-
mohla byt ovéfena, protoZze model se vznesl nejvice asi do 3 m,
odkud po prevraceni spadl, podobné jako ostatni.

Dvourotorovy nosny systém pouZil na svém vrtulniku XB-001
ling. G. Stehr. Jeho Fedeni je zajimavé tim, Ze se obeSlo témér
bez slozitych pfevod(, coZ je vyhodné z modelaiského hlediska.
Dva motory Super Tigre G 21/46 (2,5 cm3 se spolecnou pali-
vovou nadrzi jsou montovany na spole¢ném lozi, pevné spojeném
se spodnim rotorem. Pfes pastorek u kazdého motoru pdsobi
oba spolecné na vétsi ozubené kolo z Delrinu, jimZ je poh&nén
h¥idel vrchniho rotoru. Jde tedy o koncepci s vynech&nim cet-
nych slozitych, vyrobné naroénych a choulostivych dild pre-
vodu. Zjevnou nevyhodou jednoduchého feSeni je vSak moznost
Fidit model pouze zménou Ghlu nastaveni rotorovych listd.

JeSté jednodussi bylo FeSeni dalSich ,,dvourotorovych” mo-
deld, kde druhy rotor zastupovala vrtule pohonného motoru
(systém jako u PIRUETY - viz planek Modelar ¢. 12). Takovy
model o véaze 4 kg, s dvoulistym nosnym rotorem o ¢ 1500 mm
a motorem Webra 61 RC, mél napf. E. Dittrich. Nezadoucimu
otad€eni trupu vlivem reakéniho momentu ma celit pomocny
zadni rotor pohanény elektromotorem Mikromax.

Jak uZ bylo fegeno, I. mezinarodni soutéz RC vrtulnik( nesplnila zdaleka oge-
kévani po sportovni strance. Zadny model neletél ve smyslu soutéZnich podminek,
pokus% o let pfipominaly spiSe skoky b01u1|{c_|’ch kohout(i. Naproti tomu ale mnozstvi
novych myslének, technického umu’a kvalifikované prace, vynaloZené u pfileZitosti
jediné modelarske soutéze, bylo zcela mimoradné.

Soutéz se ma letos opakovat, snad pFi mistrovstvi svéta pro skutecné vrtulniky
v Offenbachu. M4 byt také rozsifena o kategorii RC virnikl, které - jak ukazuje
praxe - Ize pfimét mnohem snadngji k uspofadanému letu nez vrtulnikgl. Poradatelé
Jsou presvédCeni, ze i RC vrtulniky posléze Iétat budou, byt ne tak dokonale jako
skutecnd letadla. V redakci Modelar jsme téhoz minéni, ddivody jsme uz vysvetlili
loni. Soucasné ﬁrosime kazdého, kdo se snad vénuje v CSSR podobnym pokusim,
aby se nam pfihlasil.

SN MKY O. Schmolinskeho i pfes nedokonalou reprodukci snad pomohou doplnit pfedstavu o sloZitosti RC vrtulnikd. Na levém je detail
nosného rotoru na Biesterfeldové modelu, na pravém pomocny rotor modelu Schliiterova
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MOSQUITO
do ruky

Do rubriky ,,pro mladé i staré”” zasilam néco, co tam
snad dosud nebylo. Neni to zadné vystrelovaci soutizni
,,d€l0”, model byl stavén za jinym UCelem. Patfim
mezi modelafe stredniho véku, kterym v mladi u€aro-
valy ladné tvary nekterych spojeneckych letadel z 2.
svétové valky. Snad také proto, Ze jsme je Casto vidéli
pFiImo v akcich nad nasim Uzemim a drzeli jsme jim
palce.

STAVBA. Nejlépe je prekopirovat vSechny dily
na karton a vystfihnout $ablony. Na soucasti 1, 2, 3
pfipravime balsu tl. 3mm, n? dily 4, 5 a 8 balsu tl.

1mm, soucésti 6 a 7 jsou z pfeklizky tl. 1 mm. Za-
leZi na vybéru balsy (kazdy hospodaf ma zbytk
v krabici). Na trup, gondoly a ocasni plochy se hodi
stfedni tvrdost, na kridlo mékké Erkénko S tvrd$im
ruhem v misté , hlavniho nosniku nosné plochv*.

Sechny soucast! vyfezeme skalpelem a obrousime,

Dilezité je pFesné vybrousit oba profily nosné
plochy; ve stfedni Casti az po motorové gondoly je
to profil tzv. nosng, se zdvizenou nabéznou Casti, na
koncovych Castech kridla pak profil s rovnou spodni
stranou. Peclivé také vyfizneme otvor pro kfidlo
(radéji vétsi, doplnime “lepidlem'l Uhel nastaveni
kridla je nulovy. Do zapichu provedeného noZem za-
lepime soucast 6 a pomoci pérovych kolickl na
i)rédlo pfilepime soucésti 7. Do vyfezu v trupu za-
epime vyskovku 4 (vﬁ?ez pilkou na kov) a na tupo
smérovku 5; obé plochy navzajem a k trupu kolmo.
(Sipky zna€i smér Ietu.)g

Po zaschnuti obrousime predek trupu a zalepime
bambusovy kolik pro zaklesnuti vymrstovaci gumy.
Jeho prechod od trupu vytvarujeme hustym aceto-
novym lepidlem, kterym lepime i ostatni soucéasti.

Trup, kfidlo a gondoly slepime potom tak, aby
vdechny tfi soucasti postavené kolmo se dotykaly
Eodloi y. Tim je souCasné dano i vzepéti kridla,

teré neni v planku uvedeno. (M €init 32-34 mm,
méFeno od pracovni desky.) PUlky kfidla slepime
ve vyfezu. Po seljmutl’ se éablonyéeété jednou pre-
lepim spoje. Pfilepime pFechodg .

Po zaschnuti cely model pfebrousime, lakujeme
dvakrat bezbarvym nitrolakem, po kazdém lakovani
brousime, vypracujeme ,.finis“ - kabinu a kuZzele
Cerné (tus), perem atusi nakreslime ostatni detaily
podle uvézeniék?idélka, kormidla, klapky, kapotaz
zatazeného podvozku apod.).

Potom model vyvadZzime. Zpfedu vyvrtame do
trupu otvor o 0 2 mm, zarazime do n&j 70mm hre-
bik a ustipavame jej po kouskach tak, abychom do-
drzeli polohu téZiste podle planku. (Model pode-
pfeny v tomto misté pod kFidlem visi mirngé sikmo
dopfedu.)

1étAni. Model naklonény do pravé zatacky
Lvystfelujeme™ gumou Sikmo vzhuru, krouzeni
upravime smérovkou. Let je mozno zaké upravovat
odtokovou pre€nivajici ¢asti vyskovky.

Jifi KOHOUTEK, ZDS Rumburk
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Nejuspesngjsi
pokojové
modely

Lofiské mistrovstvi svéta pro pokojové modely v Rimé bylo vlastné
utkanim americké a Ceskoslovenské koncepce model(l. Vitézstvi Ame
riana Richmonda, druhé a tfeti misto Kaliny a Chlubného a nase
vitézstvi v druZstvech aikazaly, Ze ob& koncepce jsou zatinCpfi-
blizné na stejnér Grovni.Zda se\vSak, ze Ceskoslovenské modely jsmi
méné ovliviiovany zménou klimatickych podminek v hale./Bylo b
ale po3etilé chtit délat definitivni zavéry na zakladé tohoto jediného
utkani.

MODEL MISTRA SVETA

Rich:  nd tehdy Casy 30: 58 a 33 : 47 vyhral americkou kvalifi-
kaci o MS 1968 a byl jedinym néa svété, jemuz se podafilo vro-
ce 1967 prekonat hranici 30 minut. nesporné ovlivnilo

ostatni reprezentanty USA, takZze americké modely v Rimé se
od sébe podstatné nelisily.

Jlouhy trup a nosniz ocasnich ploch kladou/velké naroky na
vygér kvalitni balsy. mfypickym zflakem modélu (mimo délku
ju) je Stihla vyskovka a umistér i smérovky/pfed vyskovkou.
Plvodné byla smérovka zavyskovkoil Jeji pos uti dopfedu zna-
6zis hloubky kfidla a
zlepSeni letovych vlastr osti modelu, Stoupani le 914 mm bylo
jednim z nejvétSich na soutézi MS Model 1 1potazen suchym
aikrofilmem. Zajimavy je zplsob vy 'tuzeni k¥ idlaa pouziti dacro-
lového vlékna. Jednoti vé Richmon lovy mo ly se liSily v detai-
sch vyztuZeni zfejmé podle pevnosti kfidla. P: ifilkfidlaa vySkov-
'y ma tvar kruhového oblouku, zakfiveni je j5 %.

Na MS v Rimé létal Richmond s< dvéma modely. Lehé&i rozbil
ifi. pfetrZzeni svazku pjri 3. nebo 4. stirtu, s téZ8im letél oba vitézné
lety. WAHOVY ROZBDR (v zavorce téz3i Inodel): kfidlo 0,190
(0,201), trup s ”ocasnimi plocham: 0,241 (0,363), vrtule 0,110

(0,130) = modi Iken 0,541 (0,694) gramt

Zajimava je t l1étdni. Gimovy svazek se nataci miitiS?
model, zavéSen ii€i krouticiho momei tu. Po natoCeni a v/-
rovnani kroutic: mentu na zvolenou nodnotu (odtoCenijm.
e svazek teprvi do modelu. Model v prvni fazi letu pd;
itartu doslova , vrtuli.“ Celkové léta v pomérné velkycn-
iruzich a ma vetOgi porhaly sestupj Vzhledem k pomérné ,,tézké"
(velké) vrtuli pristdva model s velkym poctétn otocek Ve svazku
(Odhadem 4UJ az 6U.

MODEL VICEMISTRA SVETA

zasA m.s. Jitiho Kalinj z CSSR fje nejlsp&snéjsi ,,Sestsetpadesat-
kouT od zavedeni této kategorie./Dvakrat pfekonany mezindrodni
rekord do vysky haly m, 5 narodnich rekordt, 8 vitézstvi a 3
druha mista_z 11 narod:nich a mezinarodnich soutéZi, dvoji titul
pfebornika CSSR - to jsou Uspéchy, jeZ nepotfebuji komentar.

Od syyfro vzniku byf model upravovan pouze Nstavebné, kon-
cepén¢ zlstal beze zm n. Je/typickym predstavitelem Ceskoslo-
venské koncepce, velmi napacjmy kratkym trupem a m”lou plo3nou
délkou -, na\lS 1968 bjll pravdépodobné nejlcratdim viibec.

Zpracovanim patfi Ralilovy modely vesmés k nejlhpsim na
soutéZich. Jedmrtlivé eterr/plare se od sebe lisi zplsoberrNvyztu-
zeni kiidla. Nékte*$ kiii ~ maji vyztuZzenou nabéznou a odtokbyou
listu (viz model M. a). Potah je ze suchého mikrofilmu. Pré
fil kfidla a vy3kovky ni Nakfiveni asi 4 % v asi 40 % hloubky k¥id-
la. ,Motorova" &ast trijpu ma vnitfni primér 6 mm. U nejlehgich
provedeni se pohybuje celkovéa vadha modelu okolo 0,58 g.

Pro zajimavost uvadime vahové rozbory a technicka data dvou Kalinovych
modell uvedeného typu, pi»uzitych pro rekordy.
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Zplsob letd. V potategjni fazi letu model pomérné rychle
atoupe, coZ je [vyhodou v Halach s velkou emni turbulenci.
Model je sefizqn na mensi fruhy a je ve vSeclj fazich letu velmi
itabilni.

TRETI MODEL NA ,MS*

konstrukce m.  E. Chlubjného byl prvni , iestsetpadesatkoul
]>ostavenou u né%,a to jiz na podzim roku 1966. Provedeni pro MS

968 se lisi od | fedchozich jinym Fesenim kiidila, které mélo pl-
’lodné eliptické raepéti. PGyodni feseni bylo'sT :e lepsi pro letové
‘dastnosti, ke zméné v3ak [pfesto do3lo ze stivebnich ddvod,
i'Josniky na kfi s eliptickym vzepétim i po vyjmuti ze Sablonyl
»pracuji" a protio je velmi obtiZzné jednak zhot Kvit nékolik kFidej
itejnych, jednak zabrénit dtISimu krouceni. (E::mistr svéta, Hans
"3eck, ktery s tal bvymi kiid!y Iéta, vybira balsu na nosniky mimo-
adné peclivé a Uotova kFidla nechava jesté ,,vys arnout" v $abloné
az 2 mésice.)

Chlubného njtodel ma prgfil kfidla"a vySkovjcy ve tvaru témér
druhového oblouku se zakFivenim 4% ~50 hloubky kridl
3umovy svazek a vyztuha trupu jsou u| tén/ Sikmo. Na konci
vyztuhy trupu |e nékolik zaFezu, do niclg navésuje vyztuzny
irdt trupu. Tiiji se dd ménit!napéti dn prohybani trupu a

akto jemné  izovat motorovy let. Udaj' kFese plati pro Cas
53: 51 dosazer na MS. Pro\let v trva 28 bylo pouzito
:nodelu 0,65 g se svazkem sg< J>rlifezu, ale délky

560 mm; nat eno 1850 otocel

Let mode hi E. Chlubného le charakteristicky dlouhym
3anim. Pfi dobé letu pres 30 minut model stoup< po 13—14] inut,
na pouze kr*tkou vydrz v plné yysce a pak p nalu klesa.

Udaje 0 odelu Hanse Beckal ktery obsadfl na MS v/Rimé
gtvrté STO, jsou v Modelafi 10/1968, >trana 7.

PATY MODEL\NATr,MS«

Model/Manfreda Kollera z Rakouska uvadime jako ukazku fe-
sem, které je asi uprostied mezi koncepci amdrickou a ¢eskoslo-
venskot/. Kollerovy modely uvedeného typu sou rovnéz velmi

pracovany, jejich vaha na mistrovstvi s/Gta sopohybovala

Imezi 0,58 az 0,62 g; zvI&Stnosti je dnes jte malo pouZzivané jedno-
loZisko a pomérné mala vrtule. Kvpof omy pouziva kon-
strvktér pfevazné dvou niti gumy Pirelli 1x 1 mm, Délky svazki
ohybuj od 360 do 400 mm podle véh délu a velikosti

ly. Maximalni otocky jsou 1800 az 2000.

Model 1éta v pomérné vétSich kruzich, coz
Zadoucimu snadnému snaseni na balkony. -

Od mistrovstvi svéta 1966 v Debrecing, kde 1yl Sesty, si udrzuje
M. Koller vysoky standard a patfi stale k evrcpské Spicce, (ch)

Rimé vedlo k ne-
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Nosny systém k¥idla a ocasnich plochje pro model Zivotné dlilezity a proto mu vénujeme

naleZitou pozornost. Na spravné konstrukcia na spravném vybéru materialu zavisi pevnost

a tuhost téchto ploch a tedy i Uspéch celého modelu.

NOSNIKY hlavniipomocné

Na listy pro nosniky vybirame - jak jsme
jiz uvedli v tabulce na zaCatku naseho se-
ridlu - balsu stfedné tvrdou az tvrdou.
Prkénka, z nichz listy fezeme, musi mit
rovna léta, nesméji byt zkroucena €i pro-
hnuta. Podle Ffezu dfeva pouzivame prké-
nek typu A (radialni fez) nebo C (namat-
kovy fez) - viz ModelaF 9/68. PFi sprav-
ném fezani nemusime listy vétSinou obru-
Sovat. Pokud jsme k tomu z jakychkoli di-

vod{ nuceni, brousime vZdy vice stejnych
list najednou. Pfi broudeni jednotlive sty
bychom se tézko ubranili zkoseni nékteré

Pie mistr sportu Rudolf CERNY

z jejich stran a tedy i poruSeni pravouhlého
prdfezu (obr. 1). Brousime samoziejmé
brusnym hranolem (viz MO 10/68), a to
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vzdy jen smérem od sebe (obr. 2). Jinak
je nebezpeci, Ze listy - zejména tenci -
pfi zpétném tahu brusného hranolu zlo-
mime. Brousime zlehka, abychom se vyva-
rovali prohnuti list, které je zvlasté pfi
pouziti na hlavni nosniky nezadouci.
Pokud konstruujete model sami a volite
sami i umisténi list nosného systému v kf¥id-

le €i vySkovce, pamatujte na to, Ze je vyhod-
néjsi umistit vSechny Ilisty na povrch
kFidla nez je zapoustét pod potah (obr. 3).
Zapusténé listy davaji sice vzhledngjsi
povrch a aerodynamicky cistsi plochu,
v praxi jsou vSak dosti nevyhodné. Takoveé
kFidlo m& mensi pevnost i tuhost v ohybu
i krutu, a to i proto, Ze potah neni mozno
nalepit na liSty. Rovnéz pfi opravach je
tfeba strhnout daleko vétsi ¢ast potahu,
ktery pak povoli v Sir§im okoli opravy, pro-
toZe drzi vlastné jen na nabézné a odtokové
listé. Prilepenim potahu na vSechna Zebra
a nosniky jej rozdélime na malé plochy, jez
se daji snadno opravit a soucasné velmi
vyztuzuji celou konstrukci (obr. 4).

Sk¥inové nosniky nahrazuji velmi ¢as-
oo nosniky ze smrkovych list, jak je znate
z dosavadni praxe. PTi blizsim studiu pev-
nosti nosnikl zjistime, Ze pFi stejné plose
prifezu (a tedy i vaze) nosniku mlzeme
doséhnout velmi rozdilné pevnosti. Nej-
vyhodnéjsi FeSeni poskytuje pravé nosnik
stfihovy (duty), jehoZ pouZiti umoZziuje
balsa. Jelikoz tento serial se nezabyva
teoretickym vykladem pevnosti, seznami-

modelarsky
chleb (7)

me se pfimo s nékolika nejvhodnéjSimi
druhy skfiflovych nosnik{ pfi stavbé kFidla
Ci vyskovky:

Hlavni nosnik usporadame podle né-
kterého ze zplsobl uvedenych na obr. 5.
U vétsich modell volime Easto i smiSeny
material (smrk nebo borovice + balsa).

Odtokova ¢ast nosnych ploch se velmi
osvédc€ila v provedeni podle obr. 6a. Je
vSak obtizné pouzit ji pro mensi modely.
Jeji hlavni vyhoda je ve znacné tuhosti
a pevnosti pfi malé vaze. Vyvarujeme se
vSak usporadani podle obr. 6b, které je ty-
pickou ukazkou nespravné konstrukce:
misto, kde se styka pomérné tenké Zebro bez

jakéhokoli pfechodu s odtokovou ¢asti, je
nejvice naméhéno a také nejsnaze praskne.
RozloZeni tuhosti konstrukce je proto tfe-
ba vénovat velkou pozornost. Odtokovou
¢ast €i listu nikdy neztenCujeme do Uplné-
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ho bfitu, jak by odpovidalo teoretickému
tvaru profilu; potah a lak by ji jisté zkrou-
tily. Profil radéji spocitame na vétsi hloub-
ku a konec obrousime (obr. 7). Aerodyna-
micky neztratime nic, proudéni je v této
Casti profilu stejné jiz odtrzeno (obr. 8).

Nabézné €asti nosnych ploch se daji
stavét také jako skrifiove, i kdyz je to sta-

SPRAVNE mr

Obr. 6
SPATNE

dodrzenim tvaru profilu a nedokonalym
povrchem zhor§ime obtékani a tim i aerody-
namické hodnoty kfidla. Mimo to pfi na-
razu se tato Cast kfidla nejcastéji poSkodi
a oprava je pak mnohem pracnéjsi.

Rozhodnete-li se pro tento zpUsob, po-
tom je nejobvyklejsi potahnout celou né-

MODELAR . 2/1969

bé&Znou ¢ast podle obr. 9b. Ostatni zplisoby
vyobrazené na obr. 9 jsou uréeny jiz pro
vyspélejsi konstruktéry.

Nejvétsi tuhost a pevnost dava uspora-
dani podle obr. 9d (10c). Z&sadou je, aby
skFifiova nosna ¢ast byla uzavrena. Ulohu
nosniku pfebira i cely nosny potah. KFidlo
se da stavét podle obr. 10a. nebo jesté
lépe podle obr. 10b, kdy hotovy nosnik
(i se zarezy pro Zebra) rozfizneme podélné
v plli (nemusi to byt ani Gplné pfesné)
a pak sesadime se Zebry. Vyhodou je sou-

mérnost zarezd jak v nosniku, tak v Zeb-
rech, coz vyluCuje zdeformovani téchto
dill p¥i sestavovani i pfi schnuti lepidla.
Ucelné je nalepit na Zebra mezi tuhy potah
ndbézné a odtokové Ccasti pasky Siroké
6—10 mm z balsy stejné tloustky. Takto
postavené kridlo vynika tuhosti, pevnosti
1 malou vahou (obr. 10 c).

(Pokracovani)

POMAHA HBE SB

Inzerci pfijima Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1, telefon 234-355, linka 294. Poplatek je
590 Kes za 1 tiskovou Fadku. Uzavérka 28.
v mésici, uvefejnéni za 6 tydnd.

PRODE]J

» 1 Novy motor Jena 1za 100,— K¢s. Jar. To-
masek, Chomutice 39a, ok. Ji¢in.

« 2 RC model Pluto, motor Jena 1, soupravu
Gama + méni¢ + vibrator + relé za 900,— K¢s.
Z. Slachta, Petivald 884, ok. Karvina.

¢ 3 Vysilat Gama s méni¢em za 400,—; motor
Bambino 0,5 za 100,—; ModelaF ro€niky 1963—68
Izab,llO,— Kés. Zd. Med, Bélopotocka 943, Vrch-
abi.

o 4 Plénk% pro stavbu ,kitd“ HAYATE (Jap.) a
SU-9 SSSE) dale ponorku NARWAL, torp. kutr
GYORAITEI-10 (Jap.). Petr Stérba, Smetanovo
nabrezi 524, Vyskov na Moravé.

« 5 Stavebnice vysilate RC-1 z MO 10/68 s amer.
Si NPN tran. 2 N706 (BSY 62) 35— K& a2 N
2221 (0,8 W, 250 MHz) 50,— K¢&s a vyk. tran.
0,8 W 30 MHz 35— K¢s destic¢ka plos. s oie
25— K¢es) + krystal 27,120 nebo 40,68 MHIz
45 — Kés%, hotovy vysila¢ 290,— K¢&s. Ing. Karel
HobZa, Sofijska 11, Décin VI.

+ 6 Ctyfi lokomotivy, soupr. os. vagénl a Vétsi
mnozstvi nakl. vagonu, kolejivo KOVOPLAST -
vie pro HO; 10ks relé PIKO, telefonni relé plocha
i vélcova, krokové volice 12, 26, 52 poloh - Vétsi
mnozstvi, telefonni transformatory a relé tepelné.
T. Pavlis, J. Babadka 3—5, Brno.

» 7 Jednokanalovy pfijima¢ Monofix + 'elektro-
magnet 23 ohmi za 330,— K¢&s; pfij. Gama 4- roh.
vybav, za 320,— K¢s; 4kanal. prijimac + vysilac -f
+ 1servo za 950,— K¢s; det. mot. 2,5 cm3s ovlad.
otaCek nezabéhnuty za 250,— K¢s. J. Hyzdal, Sta-
vebni stroje, Némcice n. H.

* 8 Tono 5,6 za 18),— K¢s, popfipadé s mode-
lem za 220,— K¢s. J. Cervenka, U hfisté 674, Ceské
Budgjovice.

+ 9 Sestipovelovou soupravu RUM-1, vysilat —
+ prijimac elektronkovy. Alkalické ¢lanky NKN
I:LIO Ah za 25— K¢s. V. Mohr, Lu¢ni 462/3, Semily

+ 10 Bohaty sortiment kolejiva, vagond, pfislu-
Senstvi + lokomotivy, levné. J. Kryml, Skalna
¢. 214, ok. Cheb.

+ 11 Dva tranzistory GF502 nepouzité za 100,—
K¢s; rliznou modelarskou a radiotechnickou litera-
turu. P. SindelaF, Komenského 12, Pisek.

» 12 Nové servo MVVS K 1, 2 ks po 150,— K¢s.
T. Marcinck, VéZska 3054 C/15, Piestany.

e 13 Vysila¢ Trix 800,—; pFi(%imaé MVVS 2ka-
nal. 800,—; servo MVVS 150,—; RC modely;
MVVS ID 150,—. M. Pavlik, TyrSova 351, TiSnov
u Brna.

e 14 Lokomotivy, vagony, kolejivo a doplitky HO
lacno. J. Racek, Stara Tura, Leninova 1509, ok.
Trencin.

» 15 Ro¢niky LM, SM, ZIVA, vlakovou soupra-
vu ,,N*, dily" motorli Vltavan nebo vyménim za
benzin, motor s jiskrovou svickou. lvan Hajek,
Hvozdy €. 90, ok. Praha-zé&pad.

« 16 Uplné novy nepouzity plastikovy Coxlv
U-model s motorem Cox Baby Bee (0,8 cm*) + 2
montazni klice + 3 nylonové vrtule + nahradni
zhavici hlavu za 350,— K¢s. Pavel Votruba, Kre-
melské 1206, Praha 10 VrSovice.

KOUPE

e 17 Motor laz 1,5 cm* RC (tlumi¢ + ovladani)
advouvélec 2,5 az 5 cm* RC (pokud mozno tovarni),
popfipadé vyménim za MVVS 25 TRS-RC. O.
Ondrousek, Konévova 48, Brno.

« 18 Feritové jadro EE 3 x3 mm, Jan Graca,
Gorkého 3, Opava.

« 19 Uplnou jednokanalovou soupravu Gama
nebo podobnou ‘s modelem Pluto nebo Skyhawk,
popfipadé Cmelé*; nebo i bez modelu, planek mo-
delu Junédk. Vlast. Bochorak, Stfizovice €. 20, ol
Kromériz.
VYMENA

» 20 Motor 1,8 za 1cm* a popi. pistoli. Doplatim.
Chlum, Safafikova 1017, Nachod.

» 21 Nedostavény prijima¢ z MO 6/67 a JENA 1
za pr MINO a magnet nebo proddm a koupim.
J. MUhlstein, Podébradova Dvir Kralové n. L.
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Svahové Iétani s vétroni Fizenymi
magnetem mé& uZz v zapadoevropském
modelarstvi své pevné misto. Pozadu
nezlistavaji ani naSi jizni sousedé
v Rakousku. V roce 1968 usporadali 5
velkych soutéZi, z nichz - podobné jako
u naSeho mistrovstvi republiky - ftFi
nejlepSi davaji soucet pro stanoveni
ZebFicku.

Do Cela rakouského sportovniho Zeb-
Ficku se probojoval Hans Hlavka ze St.
Polten, jehoZ model byl uz v roce 1967
tfeti na mezinarodni soutéZi Europa
Cup a rovnéz tfeti na mistrovstvi Ra-
kouska 1968.

A jelikoZz i u nas se tato kategorie
za€ina slibné rozvijet, jsme presvédceni,
Ze zajemci uvitaji uvefejnéni mistrov-
ského modelu.

Hlavkiv model prodélal Sestilety vyvoj,
nez dosahl dnedni dokonalosti. Je schopen
velmi dobfe létat pfi nejrizngjdim pocasi,
coZ je velmi dllezité pro soutéze.

K STAVBE

Trup kruhového prifezu je dvoudilny:
pfedni vélcovou ¢ast tvofi trubka stoCena
ze dvou vrstev balsy tl. 1,5 mm nebo ze
tFi vrstev tl. 1 mm. Prvni vrstva se lepi na
trnu lepidlem Herkules (Dispercol) a ovine

MISTROVSKY

Z RAKOUSKA

PRO MODELAR A. HAIDEN

se obinadlem. PFfed nalepovanim dalSich
vrstev je tfeba povrch zacistit brusnym pa-
pirem. Zadni mirné kuzelova ¢ast je ze dvou
vrstev lehké balsy tl. 1 mm nebo z jedné
vrstvy tl. 2 mm, potaZzené papirem. Hla-
vice pro uloZeni magnetového Fizeni je
z plné balsy, rovnéz tak prechodovy kus
mezi trupem a kfidlem. Po jemném vy-
broudeni je trup nalakovan.

Trup mlzZeme postavit také se ¢tyfuhel-
nikovym prlfezem bez obavy, Ze by se to
projevilo na letovych vlastnostech modelu.

K¥idlo je postaveno obvyklym zpiso-
bem z list a zeber, n&béZna ¢ast méa tuhy

TECHNIKA

SPORT

UDALOST!

Narodni rekord

na prolétnutou vzdéalenost s motorovym
RC modelem ustavil loni 19. fijna W. Kai-
ser z Hamburku. Podél spolkové silnice
C. 404 prolétl v odpoledni dobé v pfimé
linii trat 32,1 km dlouhou. Vykon mohl
byt nejméné o 100 % vétsi, ale vzhledem
k hustému provozu na silnici byl planovan
a uskutecnén jenom takto.

Rekordni model je zcela obvykly ,be-
dynkovity** hornoplodnik s lichobézniko-
vym kFidlem o rozpéti 2560 mm. Kon-
struktér hledél pouze na co mozna maly
Celni odpor, ktery vyrazné zmensil také
pouzitim tenkych diskovych dfevénych
kol tfikolého podvozku namisto obvyk-
lych pneumatickych. JakoZzto pilot Luft-
hansy (léta Boeing 707) vyuzil W. Kaiser
svych cest do Tokia k poraddm s vy-
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robcem o maximalnim prodlouzeni doby
chodu motoru Enya 60 Il TV. Jednak
namontoval specialni karburator Enya,
jednak pouzil doporu€ené palivo sesta-
vajici z 15% ricinového oleje Castrol,
2,5 % nitrometanu a 82,5 % metylalko-
holu. Palivo bylo dodavano ze dvou na-
drzi po 1500 cm3do hlavni tlakové nadrze
modelu. Celkova zasoba postatovala na
2 hod. 10 min. chodu motoru.

Pilot sledoval model po startu se zemé
v osobnim voze s odsouvatelnou stfe-
chou, sportovni komisafi jeli v dalSich
dvou automobilech. Model fFizeny RC
soupravou Digi 5uletél vzdalenost 32,1 km
za 43 min. 3,5 vt primérnou rychlosti
44,8 km/h a pristdl hladce na pfedem
vyhlédnuté louce. Pocitadla ve vozech
zaznamenala vzdalenost 36 km. (d)

balsovy potah. Mlizeme oviem postavit
také skorepinové kfidlo (celé s balsovym
potahem), ale to musime vybrat opravdu
lehkou a dobrou balsu. Pokud ji neméame,
zlstaneme radéji u klasické stavby. Profil
je osvédceny Gottingen - 594. Poloviny
kFidla se nasazuji na jazyk z duralového
plechu tlustého 2 mm. Je mozno pouZit
1 upevnéni na ocelové draty. Zebra jsou
z balsy tl. 15 mm, stfedova Zebra, do
nichz zasahuje jazyk (5 kusl v kazdé pllce
kiidla), jakoz i kryci Zebro (bez zafezl -
Zt)’/ké se s trupem), jsou z preklizky tl.
mm.

KFidlo je potazeno stfedné tlustym pa-
pirem. Vnéjsi Casti jsou pfilepeny na tupo
ke vnitinim ¢astem; mizeme je lepit az po
potazeni a nalakovani.

Ocasni plochy jsou zcela bézné. Posta-
vime je z lehké balsy; vodorovnou plochu
podobné jako kridlo, svislou plochu ze tfi
prkének tlustych I mm. Vodorovna ocasni
plocha zastava udlohu determalizatoru.
MdzZe ji ovladat i mechanicky Gasovad.

Zalétavani si nechdme na den, kdy je
bezvétfi nebo jen slaby vitr, abychom
mohli co nejlépe sefidit klouzavy let mo-
delu. Pozdéji model pozvolna ,,zvykédme**
na stale silnéjsi vitr, aZ dosdhneme Zzada-
nych vlastnosti. Pak nas na soutéZi nepre-
kvapi Zadné nepfizeni pocasi.

Lakovat po dom&cku

Ize snadno s malou pistoli - €i spiSe fixir-
kou - znacky Badger, ktera se prodava na
Zapadé. Potrebny stfikaci Itak se ziskava
bud ze soucasné dodavané bombicky se stla-
¢enym plynem anebo s pomoci dodate¢ného
adaptéru z rezervni pneumatiky osobniho
automobilu. Sklenény zasobnik barvy (22 g)
je snadno vyménny. Ma-li jich tedy uZiva-
tel vice, je moZné v zapéti po sobé stFikat
riizné barevné odstiny, coZ je prihodné pravé
pfi povrchové tpravé modeld.
Poznamenévame, Ze podobné vlastnosti
ma amatérskd stfikaci pistole, na kterou
je otistén ndvod v MO 1169, str. 10-11.

(ek)
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Konzervovani motort

je ucelné tehdy, jestlize chceme motor
uschovat delsi dobu. Nejdiive motor dd-
kladné vymyjeme v benzinu, potom
vstfikneme dovnitf vyfukovym a sacim
otvorem par kapek oleje prostého kyselin
(olej na Sici stroje a jizdni kola). Oba
otvory uzavieme jeSté kousky Cistého had-
fiku a zamézneme vaselinou. Takto kon-
zervovany motor uzavieme do vhodné
plastikové krabicky a potom jej mlzeme
odloZit na libovolnou dobu. (d)

»PFipad MS Sazena'" uzavren

(@) Minulé mistrovstvi svéta pro volné
létajici modely, uspofddané z povéfeni
FAl v roce 1967 v Sazené v CSSR,
mélo - jak znamo - nepfijemnou dohru.
JelikoZ reprezentanti lzraele nedostali Cs.
vstupni vizum, nemohli se M'S zl€astnit.

Pripadem se zabyvala generalni. konfe-
rence FAI, ktera se seSla po MS v Athé-
nach a prohlasila - proti nazoru CIAM -
toto MS za neplatné. O zéleZitosti se
znovu jednalo na dalSi generdlni konferenci
FAI, zasedajici v listopadu 1968 v Lon-
dyné. Po novém zvézeni okolnosti, s pfi-
hlédnutim k mimofadné sportovni hod-
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eden ze stovek Gistych startd (italského
reprezentanta) na MS 1967 v Sazené, JeZ pro
svoji vsestrannou zdafilost Je a zlstane v pa-
méti Glastnikl z celého svéta zazitkem na
ktery se nezapomina.

noté tohoto MS a v souladu s nazorem
izraelského delegata, revokovala londyn-
ska generalni konference rozhodnuti
z Athén a prohlasila MS 1967 v CSSR za
platné. Molzeme ledy s uspokojenim
konstatovat, Ze posléze zvitézil rozum proti
nerozumu a jesté pred letoSnim M S v Ra-
kousku byl uspokojivé uzavien trapny pfi-
pad, nevyfeSeny dele nez rok.

Vrtaci pFipravek
(h8) Vrtani dér do valcovych predmétd
ve svéraku je velmi pracné a ne vzdy docela
presné. Da se'usnadnit jednoduchym pfi-
pravkem (prisma). Jsou to dva kusy Sesti-
hranné kovové tyce spojené zavrtanymi

Srouby tak, Ze vytvoFi drazku s dhlem 120*
pro predméty velkého priiméru nebo 60n pro
malé priméry.



| MAKETY
1 na gumu

V Modelafi 12/68 jsme psali o soutézi
maket s gumovym pohonem. A protoze
poCet zajemcll o tuto vdécnou kategorii
vzrdsta, pozadali jsme iniciatory - brnén-
ské modelare - o zaslani podrobnosti a pro-
pozic. Déle uvedend pravidla platijiz pro
letoSni soutéze. Brnénsti modelari se spo-
jili s ,,maketafi“ z Frenstatu pod Rad-
hoStém a z Prahy a pFipravuji také uz letos

nékolik soutézi, jejichz vyvrcholenim ma byt
.VELKY LETECKY DEN MALYCH
MODELU CS. LETADEL

PROC DALSI KATEGORIE?

Kdyz jsme se rozhodovali napsat o ma-
ketach s gumovym svazkem, bylo pro to
nékolik ddvodl. Chceme popularizovat
jejich stavbu, rozmnozit soutéZe pro ty, co
Jiz staronové ,,vasni“ podlehli a posléze
zatinajicim a vahavym naznalit cestu.
Z vlastni zkuSenosti vime, Ze ne vSichni
modelafi usiluji o Spickovy sportovni vy-
kon. Jsou mnozi, kdoZ ve chvili volna si
radi slepi néco, co vyhlizi jako opravdové
letadlo, vypada i za letu realisticky a neda
to prece jenom tolik prace jako tfeba ,,na-
pulirovand“ A-dvojka nebo Wakefield.
ZkuSenosti z brnénskych soutézi pak uka-
zuji, Zze malé makety pfFitahuji nakonec
i Spickové modelafské sportovce.

Je mnoho nazord pro'i proti. Ostileni
sportovci namitaji, zc ,,maketafina“ je pou-
hé napodobovani skutecnych, vzor(, ze tu
neni mozné uplatnit vlastni konstrukéni
ndpady, Ze stavba makety je nelimérné
pracna v poméru k dosahovanym vyko-
ndim. O tom nehodlame polemizovat. Na-
proti tomu je vSak nesporné, Ze soutéze
maket dobfe propaguji letecké modelar-*
stvi, nebot’ ,,model jako opravdické éro“
laka divaky, zvlast kdyz také léta. To neni
néjaka naSe nova teorie - staci zalistovat
v kterémkoli katalogu nebo modelafském
Casopisu z vyspélych zemdi, kde se jiz fadu
let nabidka fidi poptavkou. Co neni,
mdzZe byt i u néas. Je ale potfeba zacit,

L. Koutného
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Zdafily spolecny start maket historickych letadel Albatros D 111 a Fokker Dr | k souboji*

abychom i nadale nemuseli zavidét Stast-
néj3im souseddm jejich vybér vzorl a rdz-
nych stavebnic, plastikovych vrtuli a cely
daldi bohaty sortiment.

JeSté nez zaCnete hledat ,,diry* v pra-
vidlech, nékolik poznamek. Uspésna
stavba maket vyZaduje jiz p¥i vybéru vzorl
zhodnotit sebekriticky své moznosti a
schopnosti, abychom si zvolili vzor, ktery
dobfe zvladneme stavebné pfi zachovani
dobrych letovych vlastnosti. Pro zacatek je
nejlepsi stavét néktery jiz osvédceny mo-
del. Z takovych planku Ize potom odvozo-
vat vhodné prvky vlastniho navrhu. Je na
nas vsech, abychom dosavadni skromny
vybér plankd rozsirili. Vzord mame ne-
preberné mnozstvi. VZdyt jenom nas le-
tecky prdmysl, jehoZ vyrobky uz 50 let pat-
i k prednim ve svété, nabizi desitky typ(.
Pro zacatek rozhodné neni vhodné uvazo-
vat o stavbé stihacky s lisovanou kabinou,
CtyfFlistou vrtuli a zatahovacim podvozkem.
Zalistujeme rad&ji v historii letectvi tfica-
tych let. Hranaté trupy, pevné podvozky,
oteviend sedadla, jednoduché tvary, vy-
hodné dlouhé predky. Takovych vzord
najdeme v Modelafi a v listkovnici L +K
mnoho. Nékteré z nich se hodi tak doko-
nale, Ze je staCi pouze prekreslit do mé-
fitka.

Méfitko je G€elné pro usnadnéni prace
bodovaci komise, proto je uréeno v pravid-

lech. Nékolikaleta zkuSenost u nds v Brné
ukazala vhodnost M 1:20. Pro¢ ? Modely
nejsou tak malé, aby nelétaly a nejsou zase
tak velké, aby se v kufru nebo krabici nedo-
pravily bez poskozeni na misto Iétani.

Jak z dlivodl vzhledovych, tak pro pfi-
padné soutézeni stoji za to vypracovat de-
taily: kabinu a jeji vybaveni, jako pfistro-
jova deska, popf. pilot, vyztuhy nosnych
ploch, zbrané, motor, uchyceni podvozku,
ostruhy aj. Nevyncfchdme nic, co mdze
pfiznivé ovlivnit bodovy zisk, samozfejmé
pFi zachovéni dobrych letovych vlastnosti
a minimalni vahy, ktera je témto vlast-
nostem pfimo Umérna. V soutézi se kromé
,,maketovosti“ boduje i let a je véci osob-
niho rozvazeni rozhodnout se, zda dam
pfednost tomu ¢i onomu bodovému zisku.
Pravidlo na to neni, zalezi na zku$enos-
tech a citu tvdrce, na pouzitém materialu
misténi hmoty. Zadni ¢ast modelu musi
byt co nejleh¢i, mame-li stvofit model 1é-
tavy. Méjme na pameéti, Ze tenka vrstva le-
piciho laku drZi stejné dobfe jako tlusta,
vézi ale jen polovinu.

R. DRNEC starsi, Brno

(
NAVRH PRAVIDEL

pro volné létajici makety na gumu

STAVEBNI PRAVIDLA
1. Maketa je stavéna v méFitku 1 : 20.

2. Rozméry makety jsou omezeny pouze méFit-
kem zmendeni a maximalni povolenou odchylkou
010 7a

3. Véha makety ani vaha gumového svazku neni
omezena.

4. PrOmér vrtule je omezen na max. 35 % roz-
péti kridla makety (neni-:i vrtule u skute€ného le-
tadla pomérné vetsi).

SOUTEZNI pravidla

1 Soutézici je povinen pFedlozit bodovaci komisi
podklady na skutecné letadlo, které slouzilo jako
vzor. Za uplné podklady se povazuje tfipohledovy
vykres vzoru - staci z listkovnice L + K, &i jiny vy-
dany tiskem + barevne schéma, Ci alespon jeho po-
pis. Jako GpIny podklad pMi rovnéz vykres makety
(modelu) vydany v_odborném modelafském Caso-
pise, napf. Modelaf, Aero Modeler atp. Doporu-
Cuje se doplnit podklad fotografii vzoru.

_ ‘Soutézici, ktery nemize predlozit Gplny podklad,
je kracen pfi bodovani shodnosti se vzorem, popfi-
padé se takovy model boduje podle podkladi, jez
ma komise k dispozici.

Bodovéani

Shodnost se vzorem
Kvalita provedeni

Nadhodnoceni
Modely vicemotorové 15 % za kazdy motor

0—30 bod{i
0—30 bod
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Modely vicetrupové
Modely viceplosné
Vicclisté vrtule
Vicekolovy podvozek

Vyzbroj

Zatahovaci podvozek,
vypousténi parasutistd,
bombardovani atd.

25 % za kazdytrup

15 % za kazdou plochu
5 % za kazdy list nad dva
5 % na' kazdé kolo nad

dvé
0—10 %

0—25 %

Poznamka

Nadhodnocenim (%) za kazdy trup, motor, plo-
chu se rozumi: nad normalni pocet tj. poCet trupi,
motord, ¢i ploch minus jedna, krat pfislusné pro-
cento.

Hodnoceni letl

Pfi soutéZi se méFi doba dvou letdl po startu z ruky
(R) a doba dvou letl po startu se zemé (Z), pfi
cemz se do soutéZe zapocCitava lepsi let z ruky a lepsi
let se zemé, jejichZ soucet se secitd a nasobi koefi-
cientem (K):

Body za let * K . (lepsi K + lepsi Z)
K = 600
rozpéti makety v mm.

Umisténi v soutézi je uréeno souctem bodd:

1. za maketu, tj. seCtou se body za shodnost se
vzorem a body za provedeni, které se nasobi celko-
vym procentem, ziskanym souctem jednotlivych
nadhodnoceni

a bodi

2. za let (upravenych koeficientem).

Kazdy soutézici smi pfihlasit do soutéZe nejvic-
dva modely a s nimi soutéZit. Vklad se plati za kazdy
model zvlast.

Zpracoval: L. Koutny, Brno

Proslulou Avii 122.2 postavil v méFitku 1:20 Rudolf Drnec stardi. Pipravujeme vydanf
planku spolu s maketou novorozeného letadla Z-42

Upoutana polomaketa

stihaciho letadla

na motor 2,5

cm3

Konstrukce Jaroslav FARA, Praha 8- Dablice

V leteckych hojich 2. svétové valky, které se odehravaly v Tichém oceanu, mélo asi do
roku 1942 znacnou prevahu Japonsko nad USA. Podilely se na tom zejména stihaCky
firmy Mitsubishi typového oznaceni A 6 Al nazvané Zero, mezi spojenci Zeke. Byly to
lehké, rychlé a obratné celokovové dolnoplosniky s hvézdicovym motorem, se zatahovacim
podvozkem a pfidavnou nadrzi, zavéSenou pod trupem. Letadla byla vyrabéna v nékolika
verzich, které se liSily motory, vyzbroji, vystroji (pro letadlové lodé) a rozpétim. Verze
A 6 M-2, pouZita jako podklad pro model na planku, méla rozpéti 12 m, délku 9,06 m

a s motorem 0 940 k rychlost asi 530 kmih.

Polomaketa ZERO je po modelech
SPITFIRE IX (planek € 18) a P 51D
MUSTANG (planek €. 27) dalsi v fadé
nejznaméjsich letadel druhé svétové valky.
Model je konstrukéné a materialové FeSen
podobné jako oba pfedchazejici, vcetné
odnimaciho kfidla. Na planku jsou opét
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hlavni fezy trupem, které zkuSenym mo-
delarim poslouzi pro stavbu makety.

POSTUP STAVBY

je stejny jako u obou predchazejicich mo-
deld. Nebudeme jej proto uvadét tak po-

drobné, pfipomeneme jen véci hlavni nebo
odlisné.

Trup slepime obvyklym zplisobem na
planku na rovné tuhé pracovni desce ve
Spendlikové Sabloné. Trupovou hlavici 1
a ukonceni 2 vyfeZzeme presné (kolmo) ze
suchého smrkového (lipového) prkénka
s rovnomérné hustymi léty bez sukd. Veli-
kost vyfezu vpfedu upravime podle pouzi-
tého motoru. Spodni tvar pro ulozenf k¥id-
la nakreslime podle hotového Zebra a, vétsi
o tloustku dosedaci plochy 3. Umisténi
otvor{ pro upeviiovaci Srouby 5 oznagime
podle otvort v kfidle a vyvrtame priim.
2,8 mm. Pfed naSroubovanim odmasté-
nych $roubl do nich nakapeme lepidlo.
Podélna Stérbina pro vySkovku musi byt
k trupu kolmo a stejného rozméru s ni.
Horni ¢ast kabiny z organického skla ohy-
bame v horké vodg, nad plamenem je ne-
bezpeci vzniceni. Suchou kostru zacistime
brusnym papirem a mirné zaoblime hrany.

KFidlo sestavime na desce jako dvé sa-
mostatné poloviny (Zebra a zatim nezale-
pujeme). Spojime je spolu stojinami 6
na nosniku a prilozkami na nab¢zné a od-
tokové listé. Potom zalepime nosnik pod-
vozku 7 a pomocny nosnik 8. Vlozky 9 a 10
musi mit otvory pro Srouby vzajemné rov-
nobézné. Prilepime je dukladng, stejné

Popis pokraCuje na strané 18-19
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Dokoncéeni navodu ze strany 15

jako celou stfedni €ast, kterou mezi Zebry
a shora celou, dole jen k nosniku vylepime
balsou.

Podvozek pfivazeme pevnym tenkym
motouzem nebo vazacim dratem, jeho ra-
mena priSijeme prfes opérné listy na Zeb-
rech b. Cely podvozek dikladné zalepime
ak¥idlo dokon&ime. Okrajové oblouky m-
zeme vyrezat z preklizky tl. 3 mm a vyleh-
¢ime je.

Ocasni plochy vyfezeme ze stfedné
tvrdé balsy a obrousime do ,,profilu”. Obé
poloviny vySkového kormidla spojime dra-
tem (jeho splostélé konce zapichneme) do
Zlabkd a pFclepime silonem. Otoéné upev-
nime kormidlo obvyklymi prouzky silonu.
Smérovku pfilepime na tupo. <

Rizeni je b&Zné, bez zvlastnosti. Koupi-
me-li hotovou soupravu fidicich pak zn.
Igra, zapajime do stfedniho otvoru kousek

trubky o ¢ 3/0 2 mm a zapdujeme do
roviny. Upevnime ji draténym tfmenem,
jehoz konce, na kterych udélame zéseky,
narazime do otvor(l mensich prdmérd na-
plnénych lepidlem. Paku nakormidle upev-
nime Sroubkem s matici. Celé Fizeni se
musi pohybovat lehce, ale bez viili.

Podvozek levy a pravy ohneme ve své-
réku. Kola polopneumaticka (nebo z pé-
nové gumy, k nimZ vysoustruzime disky)
maji 0 50 mm. Zajistime je proti vypad-
nuti pfipajenim podlozek. Kryty 11 pfile-
pime na pfivazané opérky, Casti krytd 12
a 13 pfilepime az na potazené kfidlo.

Ostruhu z dratu narazime do pfedvrta-
nych otvor(i napInénych lepidlem.

Motorova skupina. Hodi se kazdy
motor 0 zdvihovém objemu 2,5 cm3 Mo-
del byl vyzkouSen s motorem Jena 2,5
a plastikovou vrtuli 0 0 225/110 mm nasi
vyroby. Mame-li motor s mensi vykon-
nosti, vlozime pod néj klinové podlozky
tak, aby byl vyosen asi 0 2° z letového kru-
hu. Kuzel k vrtuli pouZijeme hotovy z pro-
dejny (0 0 32 mm).

Palivovou n&drz bézného provedeni spa-
jime, vyplachneme a vyzkouSime na tés-
nost. Upevnime ji dvéma Sroubky do dfeva
dl. 8 mm tésné za motor. Polohu nédrze
a jeji objem eventualné pfizplisobime své-
mu motoru a zkuSenostem.

18

Potah. Hlavici trupu potdhneme kladiv-
kovou ¢tvrtkou, ze které také udélame za-
obleny pfechod. Trup i kfidlo potdhneme
tlustym Modelspanem, ocasni plochy
tenkym. Po vypnuti vypinacim lakem a
fadném vyschnuti nalakujeme model ba-
revné a nakonec nastfikdme vrchnim lesk-
lym lakem.

Model na planku je v ,,markingu" stiha-
Ce Saburo Sakaye (jeho vzpominky pFina-
Sel na pokraCovani casopis Letectvi + kos-
monautika). Letadlo tohoto japonského
stihaciho ,esa" bylo na v3ech plochach
velmi svétle Sedé (Spinavé bilé), barvy zna-
k( a dopliikd jsou vepsany v planku.

Jina letadla méla horni plochy hnédo-
zelené nebo nepravidelné syté zelené skvr-
ny na svétlém podkladu. Motorovy kryt
a nékdy i konce kridla byly rliznobarevné
podle pFisludnosti k Utvartim. V pozdéjsich
létech byly vysostné znaky lemovany bile.

LETANI

Pfedpokladem Gspésného Iétani s upou-
tanou polomaketou ¢i maketou ZERO je
- kromé zrucnosti pilota - dodrZovat po-
potfeba, model dovazime.

Model léta klidné, je stabilni a dobfe
ovladatelny. Ovladatelnost se ale zhorSuje.#

ISCUE VAS

e (lab) Firma Lesney Products,
kterd si dobyla svétové proslulosti svy-
mi presnymi miniaturami  dopravnich
prostfedku, obdrZela loni jiz druhou
Primyslovou cenu anglické kralovny,
jeZ se udéluje za mimoradné obchodni
Uspéchy. Opakované vyznamenani svédci
0 tom, Ze Lesney Products je svou pro-
speritou vzorem. Vyvazi do ciziny 80 %
z péti milion( modell vyrobenych kazdy
tyden (1), coZz predstavuje pro anglické
hospodarstvi rocni pfinos témér JO mi-
liond liber sterlingt ve valutach.

« (ve) Znémy britsky Casopis Aero
Modeller pfinesl v prosincovém vy-
dani zatim jen kratkou zminku o své-
tovém mistrovstvi pokojovych mode-
13, vjejimi zavéru blahopreje €s. mo-
delarum ,,k velkolepému vykonu*““.

jak o tom bylo jiz dfive dostatecné pséano,

znacené polohy smérem dozadu.

Zajemce o stavbu pfesné makety upozor-
nujeme jednak na Fezy a dal$i dopliiky na
planku, jednak na to, Ze podrobny podklad
pfipravuje k otiSténi Casopis Letectvi +
kosmonautika v rubrice ,,monografie".

ZAJIM AT

O (d) Letodni Mezinarodni veletrh
hraek v Norimberku (8.—14. 2.) je
v poradi uz dvacéty, tedy s, kulatym"
jubileem. Oproti loriskému je opét roz-
Sifen. Na sklonku lofiského roku bylo
prihladeno 1330 vystavovatell (napo-
sledji bylo 1251), z toho 475 zahranic-
nich. Letos prFibyly firmy z lzraele,
Malty a Mexika. Tradi¢ni samostatnou
souCast veletrhu tvofi modelarstvi ve-
ho druhu, o0jehoz novinkach vas chceme
pozdé&ji opét aspor informovat.

¢ (d) Podrobny vyrobni popis mo-
delarského motoru s krouzivym pistem
(systém Wankel) otiskl na pokraco-
vani polsky tydenik Skrzydlata Polska.
Jde o konstrukci inz. J. Faleckého,
ktery podobny motor publikoval uz
jednou v r. 1964.
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LIJ Z RAKETOVEHO
SVETA

M (8) V Australii se konalo loni I. na-
rodni mistrovstvi modelll raket. Podrob-
néjsi informace o ném chybéji. Vime jen,
Ze se létalo podle pravidel FAI a Ze sou-
tézici pouzili vesmés americkych motor(
ESTES a CENTURI.

O (8) Kosmicke lodi, rakety a kosmo-
vyrobce plastikovych stavebnic. Jedna
z nejvétsich firem - REVELL - dala na
trh v poslednim pdiroce hned &tyfi no-
vinky. Modely jsou zpracovany velmi po-
drobné a presné a po peclivém sestaveni
mohou byt ozdobou kazdého technického
muzea.

Spickové kvalité novych vyrobkd oviem
odpovidaji i ceny: Kosmicka kabina
APOLLO (M 1:48) v¢etné mésicni sekce
LEM (obrazek dole) a €asti posledniho
stupné stoji v NSR 39,75 DM. Samo-
statnd meésicni sekce LEM s astronauty
a Casti mésicniho povrchu je za 10,25 DM.
Nazornou predstavu o tom, jak vlastné
vypadaji ameri€ti astronauti, prinasi nova
stavebnice ASTRONAUT (6,95 DM).

Nejkrasnéjsi z novinek je stavebnice
SPACE COLLECTOR’S SET (Sou-
prava kosmického shératele), kterd obsa-
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huje astronauta z kabiny GEMINI
(M 1:24), kabinu APOLLO (M 1:48) a
mésicni sekci LEM. Cena 75— DM je
Umérna kvalité.

U nés nejsou zatim zminéné novinky
k dostani ani v prodejnach Tuzex. Ur€i-
tou moznost poskytuje jen vyména se za-
hraniénimi modelafi. Rozhodné bychom
potfebovali aspofi vzorové kusy, abychom
napresrok nebyli Uplnymi outsidery v ma-
ketach na I. raketomodelafském MS.

O (k) Obrazek, vedle titulku (nahote)
neni unik&tnim snimkem z kosmu, ani rekla-
mou na néjakou fantastickou plastikovou
stavebnici. Nakresliljej vytvarnik kaliforn-
ské firmy Douglas podle pFedstav vedoucich
inzenyr( zavodu M. W. Roota a D. A.
Barnese. Znézornuje spojeni Sesti kostnic-
kych lodi, které takto vytvoFi laboratof pro
18 astronautll. Troufate si odhadnout, za
jak dlouho se zméni predstavy technikl ve
skuteCnost pFi dnedni zavratné rychlosti
kostnického vyzkumu ?

O (08) V USA se soutézi jiz nékolik
let s raketoplany tfidy VRABEC. Speci-
ficky impuls motoru je omezen na 2,5 Ns.
- Na$ jediny vyrobce raketovych motor(
ADAST vyvinul jiz pfed rokem motory
ADAST RM 2,5/3 ur€ené pro zalétavani
raketoplanl. Od leto$niho roku je tato
kategorie zafazena do pravidel FAI a
v roce 1970 se ma dokonce létat na I. mi-
strovstvi svéta v Jugoslavii.

O (08) Zajimavou S-2 zalétal nedavno
F. Werner - ,,Bachus“ z RMK Praha.
Jde vlastné o dvojitou ,,Es-dvojku, ktera
létd velice pékné. PrFipadné nepravidelné
hofeni nevadi - motory jsou pomérné bliz-
ko podélné osy trupu a model ma dobrou
smérovou stabilitu.

O (k) Neobvyklou raketu SPRITE na-
bizi ve stavebnici americk4 firma ESTES.
Namisto béznych tfi nebo Ctyf plochych
stabilizatord ma model jeden stabiliza-
tor prstencovy, spojeny ctyfmi spojkami
s trupem. Raketa ma pevné zalepenou
hlavici a bezpeCny ndvrat umoZiuje po
vymétu posunuti motoru smérem dozadu,
¢imzZ dojde ke zméné vyvézeni. Motor je
zajistén proti vypadnuti z trupu duralo-
vou opérkou, jez je pfilepena z vnéjSku
trupu.
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MAKETY

kone¢né ,,mezinarodné"

Létaly mezinarodné vlastné jiz lofiského roku na
mezinarodni sout¢zi ,,Dubnicky maj“, i kdyZ podle
Bgozatl’mnl’ch pravidel, ktera zaslal vsem ‘aeroklu-
Um predseda subkomise raketovych modelarli pri
CIAM I-'Al, pan G, H. Stine. Tato pravidla byla
schvédlena na lofiském podzimnim zasedani FAI
v Pafizi jaké definitivni a tento rok se podle nich
bude uz létat vSeobecné. Na zasedani byl také pro-
jednan navrh &s. delegata na za€lenéni Casové sou-
téZe maket do pravidel. Pravdépodobné bude schva-
len pFi pfiStim zasedéani s platnosti od roku 1970.
Zatim tedy budeme létal bodovaci soutéZ a vys-
kovou soutéZ podle mezinarodnich pravidel FAI
a Casovou soutéZ podle narodnich pravidel, kterad

vyjdou letos, ¢asova soutéz se viak lisi od vyskové
pouze v hodnoceni - body za ¢as se nahradi body za
dosazenou vysku.

Pozoruhodné je, Ze na |. raketomodelafském
mistrovstvi svéta, které se ma konat v roce 1970
v Jugoslavii, se budou hodnotit kromé raketoplant
a raket na padaku pravé makety. ProtoZe stavba ma-
kety ie pracna a narotna zaléZitost, pro kterou se
zku$engjsi modelaf nerozhodne jen tak, pFinasime
pro_povzbuzeni nékolik snimki makety SATURN
5. Skutecnad raketa pomohla ,postr€it" americky
kosmicky program_o pékny kousek kupfedu, vy-
obrazeny model O. Saflfka zvitézil na lofiském ,,Dub-
nickém ‘méaji“.

CBldVitCles

na »S-l«

Kdyz se objevila nase celokovova dvouse-

dadlovka Blanik opatfena pomocnym motorem,
pomyslel jsem nejdfive Dostavit RC maketu
s malym pistovym motorem COX. Casem jsem
slevil na maketu bez radia, pak maketu bez mo-
toru, az nakonec jsem za jeden veCer sestavil po-
lomaketu na motor S-I a pfi té prozatim zQ-
stalo. Zkuste si ji také postavit, Iéta pékné i bez
motoru na svahu.
. K STAVBE; Trup 1 vyfizneme ze stfedné
tuhé balsy tl. 2 mm, obé poloviny kfidla 2, vys-
kovku 3, smérovku 4, pfechod 5 a kapkovité za-
kon€eni kfidla 6 (2x) z lehké balsy tl. | mm.
V3e hny soucasti obrousime jemnym brusnym
ﬁapirem, dvakrat prelakujeme Fidkym nitrola-
em, prebrousimc a tem_;l)(erou vybarvime _ka-
binu, pruh na trupu a vlajku na smérovce. Rid-
kym cernym nitrolakem “vyznacime pohyblivé
Casti a imatrikulacni pismena na kfidle. Znovu
prelakujeme v8echny dily jednou Fidkym ¢irym
nitrolakem.

Na trup pfilepime pfechod, smérovku a vys-
kovku. Obé poloviny kfidla nejdiive prohneme

nad teplem do profilu a zalepime do vyfezu
v trupu. Ke konclm pfilepime kapkovifd za-
konceni, Na trup pfilepime zesileni 7 z odfezku
smrkové listy Ero prisroubovani motorového
loZze 9 (dodava hotové vyrobce motoru) Srouby
do dreva 3.

' ZALftTAVANI. Do loZe zasuneme prazdny
motor S-1 a zkusime zaklouzavat Chyby od-
stranime dovazenim oilvkem (do hlavice -
houpe-li model, nebo pod vySkovku, pada-li
model strmé k zemi). Spravné zaklouzany mo-
del leti také dobfe v motorovém letu.

O. SAFFEK

VELKY PADAK
a maly model

(8) ,Vtip“ u soutéze v trvani letu maket na
padéaku spociva v uméni dostat do rakety co
nejvétsi padak. Jesté vétsi uméni je viak padak
za letu spolehlivé otevirat.

J. Divi$ z raketomodel&¥fského klubu v Praze
postavil rozklapcci raketu, ze které spolehlivé
vypadne a otevfe se i paddk 0 o 1 m. PFi vy-
métu se od sebe oddéli obé& poloviny horni
Casti trupu a jsou navzajem spojeny jen tlus-
tou reznou niti. Ve spodni €asti trupu je zasu-
nut motor a k nému je pfipevnéna niti horni
Céast. Neobvykle jsou FeSeny také stabilizatory
- z celuloidu tloustky 0,8 mm. Na obrazku 1je
raketa rozlozena, na obrazku 2 pfipravena ke
startu na ty¢kové odpalovaci rampé.
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francouzska stihacka
z roku 1916

Letectvi bylo jeSté v Uplnych plenkach, kdyS vy-
pukla prvni svétova valka. Proto také prvni bojova
nasazeni ,,létajicich stroji” neméla valny vyznam.
Teprve postupné byla zpracovavana taktika vojen-
ského vyu?Ziti letadel a z toho vyplynuly i poZadavky
na specialni typy.

Ackoli od té doby uplynulo pFes pil stoleti, zajem
o letadla z prvni svetové valky trva. Ve svétéi u nas
je mnoho nad3enc, jejichz o&im nelahodi soudoba nad-
zvukova leteckd technika a obraceji se radéji k historii,
kdy jesté létaly ,,opravdové aeroplany”. A nejde tu
o staromilstvi_koncici generace - mnoho fanouski je
mladych a nejmladSich. Praveé pro né jsme tentokrat
pFipravili jednu ze Spickovych francouzskych stihacek
z kance prvni svétové valky, jejiz dva kusy (podle
nedpInych prament) tvofily’v roce 1919 i zaklad Ces-
koslovenskeho vojenského letectva.

Podklady nam zapdjcil ochotné znamy ,,maketar’
J. Sykora, dnes pracovnik vojenského historického
musea. Ze Sirokého vybéru dokumentd jsme nakonec
zvolili francouzsky vykres, protoZe ostatni podklady

—&

(anglické, americké aj.) se vzajemné lisi udavanymi
rozméry. Pro doplnéni historickych Gdajd, vybaveni
letadla” a pFesné zbarveni vam mlzeme doporucit
zejména brozuru Profile Publications, sv. 49 (The
Nieuport 17).

Popisovana stihacka byla vyrobkem spolecnosti So-
cieté Anonyme des Establissement Nieuport, kterou za-
loZil ve Francii Eduard de Nieuport v roce 1909. Jeji
prva letadla nebyla vynikajici, teprve typ N. 17 byl
uspéchem. Po nasazeni nafrontu v kvétnu 1916 se za-
fadil rychle po bok jiZz osvédCenych stihacek Spad
VII, SE 5 a Sopwith Camel. Kromé Francouz( za-
¢ali Nieuport 17 postupné pouZivat i ostatni spojenci
—Belaléané, Italové, Anglicané, Ameri¢ané a dokonce
i carské Rusko. Na této stihacce létal i legendarniKa-
nadan William Avery Bishop (replika jeho stroje je
v plném lesku v kanadském leteckém museu), Fran-
couz Geor%es Guynemer se svoji letkou ,,Capli™ a mno-
ho dal3ich.

I kdyZ sezd4, Ze v dnesni dobé kosmickych letll patii
Nieuport 17 a jemu podobna letadla jiz jen historii,
stavi se dokonce znovu. Ano, protoZe mnozi nadSenci
chtéji pravé dnes takové letadlo vlastnit. A tak jen
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v USA Iéta nyni kolem 200 letadel z_ 1. svétové valky
i starsich, jejichz pofizeni pFiSlo oviem nékdy draze
ri%zz &)brusu nova celokovovd cCtyfmistna “Cessna

TECHNICKY POPIS

Nieuport 17 byl stihaci jednomistny vyztuzeny
dvojplosnik celodfevéné konstrukce s pevnym dvoj-
kolym podvozkem.

Kf¥idla byla stavebné ponékud rozdilna. Horni
bylo dvojnosnikové se Zebrl a po’oZebry po prvni
nosnik, mimoto byla celd konstrukce jesté vyztu-
Zena vnitiné draty. Dolni kfidlo bylo jednonosni-
kové s poloZebry. Profil obou kfidel byl jenom
6,5 %, s prohnutou_stfedni Carou, podobny profi-
1im nynéjSich vétronld A-2. Obé kFidla byla navza-
em svazéana vzpérou tvaru V a také jesté vyztuzena
e trupu a baldachynu draty. Potah byl celoplatény.

rodni barvy - viz vykres francouzského letadla
z letky ,,Cap0“. Na smérovce bylo jesté velké pis-
meno N apod nim vyrobni &islo. Na boku trupu byl
vétsinou znak letky apod. Na hornim kfidle svrchu
a na dolnim zespodu byly kruhové vysostné znaky.
(Nékolik konkrétnich a podrobnych prikladd povr-
chové barevné Gpravy je uvedeno ve zminéné bro-
zure Profile Publications No 49 - k dostani na ob-
jednavku ve Stredisku téch. literatury, Spéalena 51,
Praha 1, tel. 231-090.

Technickd data a vykony: rozpéti horniho
k¥idla 7,52 m, dolniho 7,40 m, délka 5,64 m; plocha
kridel dohromady 13,60 m2 plocha vodorovné
ocasni plochy 2,34 m2 Prazdna vaha 375 kg, maxi-
malni vzletova 560 kg; ploSné zatiZeni 41,2 kg/m2
Maximalni rychlost 172 km/h; stoupavost u zemé
6,5 m/s; dolet 250 km; prakticky dostup 5320 m.

Zpracoval Zdengk KALAB

Nieuport 17 v Ceskoslovenskych barvach. Na dolnim snimku detail kulometu

Trup byl pfihradové lichobéZnikové konstrukce
s nastavbovou karosérii_na horni strané. Jednotliva
pole mezi prepazkami, jakoz i pfepazky samé byly
vzajemné vyztuzeny draty. Otevieny pilogni prostor
byl'chranén jen malym vétrnym Stitkem. Rizeni bylo
gal;gvé, palubni deska svym vybavenim odpovidala
obg.

Ocasni plochy byly konstrukéné velmi jedno-
duché - neprofilované. Svisla plocha byla pohybliva
celd, vodorovna plocha byla délend, pfi ¢emz stabi-
lizator byl vyztuzen vzpérou ke trupu. Potah byl
celoplatény.

PFistavaci zafizeni tvofil mohutny, znatné do-
EFedu vysunuty podvozek a pevna listova ostruha.

nacéné uzka podvozkova kola byla montovéna na
pribézné ose a celek byl odpruzen gumovymi pro-
vazci. | podvozkové vzpéry byly vzajemné mezi se-
bou vyztuzeny dréaty.

Motorova skupina. Do Nieuportu 17 byly mon-
tovany dva typy rotagnich motord. Plivodné to byl
Le Rhéne o 113 kdpFi 1200 ot/min, Bozdéji motor
Clerger o 130 k. S druhym motorem bylo pak zmé-
néno oznaceni draku na"17 bis. Vrtule byla dvojlista
drevéna.

Vyzbroj tvofil vétsinou jeden pevny kulomet tly-
pu Lewis, upevnény az nad baldachynem kfidla.
| zde v3ak dochazelo k rliznym zménam, o nichz Ize
dnes uZ sotva informovat presné.

Zbarveni bylo velmi rozdilné,gak uZ je u fronto-
vych letadel obvyklé. Zakladni zbarveni pro denni
nasazeni bylo stfibrné. U letadel vétSiny pouZiva-
telskych statll byla celda smérovka zabrana pro na-
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C.S.S. Virginia, Iépe znama jako Mer-
rimac, byla snad nejpodivinstcji vyhliZejici
véleCnou lodi, kterd kdy brazdila hladiny
mofi. Pfipominala néco mezi plovouci sto-
dolou a Noemovou archou na parni pohon.
Ridila se obtizné a jeji dopfedna rychlost
byla velmi mald. AvSak vsechny tyto jeji
nedostatky byly vice nez vyvéazeny vpravdé
revoluénimi novinkami v jeji konstrukci:
boky Virginie byly pokryty neprlstfelnym
plastém a byla vybavena vykonnymi rych-
lopalnymi dély, kterd predstavovala smr-
telné nebezpeci pro tehdejsi dfevéné lodi.
Tato koncepce byla v roce 1862 unikatni

véale¢nou lod na mofi.

Par slov z historie

KdyZ v dubnu 1861 vypukla ve Spojenych statech
obcanska valka (Sever Eroti Jihu), nevlastnily nové
vytvorené staty jizni konfederace zadné namoini
sily. Sever, ktery disponoval konvencni flotilou dfe-
vénych valegnych lodi, rychle uzavfel jizni pobfezi
blokadou. Hledani cest k prorazeni blokady, jez
byla z po¢atku malo G¢inna, se stalo hlavni starosti
jizand. Myslenka pouZzit k tomu obrnéné lodé slibo-
vala, Ze nedostatek v poctu lodi bude vyvazen jeji
nezranitelnosti.

Realizace tohoto zaméru mohla E]Fijit aZ poté, co
se jizni vojska zmocnila lodénice v Norfolku ve Vir-
ginii, k ¢emuz doslo v kvétnu r. 1861. Lodénice
méla suchy dok, tézka déla, hromady stavebniho
dreva a nékolik rychlych vale€nych lodi. Jednou
z nich byla parni” fregata Merrimac se 44 dély.
Prestoze jeji nastavba byla zle poskoze ohném, kva-
litni parni stroj byl v pofadku. Proto byl trup Merri-
macu_vyzvednut do suchého doku a prace na jeji
pfeméné v obrnénou lod zapocaly.

Konstrukce

Spaleny trup byl odfiznut aZ k zékladni palubové
desce, a na ni byl postaven podlouhly , kasemat" se
Sikmo sklonénymi sténami, tvofenymi 600 mm tlus-
tym masivem dubového a borového plného dreva.
Vnéjsi sténa kasematu byla je$té pokryta dvéma
vrstvami Zeleza tlustého 50 mm. Toto armovani
mélo dvoji vyhodu: stfely se odrazely snadnéji,
zvlasté kdyz byl povrch naolejovan nebo pokryt
blativou bfeckou a skute¢néa vodorovna tloustka Ze-
lezného plasté byla jeSté vetsi. Zbyvajici Casti palu-
by pred a za kasematem chranilo to, Ze byly pono-
feny nékolik stop pod vodou. Jak si Ize snadno pred-
stavit, nezlepSilo to nikterak manévrovaci schop-
nosti lodé, a proto byla pdvodni paluba vpFedu
zdviZena nad viny. Pfesto potfebovala Merrimac na
oto¢eni o 360° “plnou pulhodinu, pficemz jeji
znacny ponor (asi 6,7 m) omezoval pfiblizeni ke
bfehu, potfebné pro palbu na pobfezi.

Merrimac_byla vybavena &tyfmi 9palcovymi
(228 mm) dély na kazdé strané a 7palcovymi (178
mm) rychlopalnymi dély na obou koncich kase-

matu, montovanymi tak, Ze mohlo stfilet kazdé tfe-
mi stfilnami. Diky tomu 10 dél zastalo praci 14

Rﬂevné montovanych. Nejstra$néjsi zbran vsak nesla
errimac na pfidi: tfictvrtétunové 12 m dlouhé
beranidlo. Merrimac byla Fizena z malé, kuzelové
a pancéfované nastavby na pfedku kasematu. Za ni
byl veliky komin, umistény mezi dvéma nemotor-
nymi ventilatory. Vrsek kasematu byl pokryt Zelez-
nou m¥izi, uvnitf vSak bylo presto horko a nedosta-
tek vzduchu, oboji prispivalo k €astym nemocem
mezi 370 Cleny posadky.

Celd ta neohrabana smésice dfeva a Zeleza byla
pohéanéna plvodnim parnim strojem, ktery poté, co
stravil mésic pod vodou, nemohl uz nik Y dosah-
nou VEtsi rychlosti nez 4 uzly. Tak se stalo urceni
Merrimacu, jako prvni véle¢né lodé spoléhajici pou-
ze na parni pohon, ponékud pochybnym.

Bitva u Hampton Roads - prvni den

V bfeznu r. 1862 byla Merrimac doho-
tovena a pojmenovéana jako C.S.S. Virgi-
nia. Vedl Ji kapitdn Frank Buchanan.
V sobotu 8. bfezna vyjela na zkuSebni
plavbu, jejimz G¢elem vsak bylo i zaltoCit
na lodi G€astnici se blokady a klidné kotvici
u severni ¢asti Hampton Roads, na jehoz
jiznim bfehu lezela zédkladna Virginie,
Norfolk. Virginia spojila své sily s flotilou
délovych ¢luni a ozbrojenych remorkéri
a spolu s nimi zamiFila k nejblizs$im dvéma
nepratelskym lodim - Salupé Cumberland
(22 dél) a fregaté Congress (50 dél).

Virginia se sama pfiblizila ve strasné
palbé ke Cumberlandu, ale jeho délové
koule se odrazZely od jejiho plasté. Posadka
Cumberlandu vystfilela do Virginie vSech-
nu zasobu stfeliva z nejveétsi blizkosti a pak
uz jen bezmocné prihliZela, jak se kované
beranidlo zarylo do dfevéného boku Cum-
berlandu. Kdyz obrnénec couvl, voda
v nékolika minutach pohltila Cumberland
se 120 muZzi na palubé. Spolu s Cumber-
landem zmizelo v hlubindch také utrzené
beranidlo Virginie.

Virginie pak obratila pozornost na dru-
hou lod - Congress - ktera mezitim pfi
pokusu o Uték uvazla na mél€iné. Kapitan
Virginie hodlal v chamtivé touze po Uspé-
chu vzit tuto lod' do zajeti i s posadkou.
Congress stahl vlajku, avsak kdyz se k né-
mu bliZil délovy ¢lun z doprovodu Virgi-
nie, aby jej vzal do vleku a zajal posadku,
byl napaden pobfezni baterii severand.
V rozhof¢eni nad timto neslychanym po-
ruSenim vale€nych pravidel nafidil kapi-

Déjiny byvaji nejen poucné, ale i za-
jimavé. Zejména jde-li o déjiny jiz dosti
dlouhé, jako maji napf. ndmorni bitvy.
Jednim z meznikd téchto déjin je nepo-
chybné bojové nasazeni obrnéné lodi.
Nepochybujeme, Ze si o tom radi pre-
Ctete.

tan Buchanan svym délostfeledm znicit
Congress Srapnely a zapalnymi stfelami.
Fregata byla zapalena pfi Cafe ponoru
a pozdéji vybuchla. Kapitan Buchanan sto-
jici na kasematu Virginie byl pfitom zasa-
Zen a usmrcen. Veleni pfevzal dlstojnik
Catesby Jones a zaCal hledat dalSi obét.
Fregaty Roande a St. Lawrence proiely
kolem, ale byly v té chvili uz prilis daleko.
Zistala pouze Minnesota, sesterska lod
starého Merrimacu, rovnéz uvizlad na mél-
Ciné. Av3ak kdyz se Virginie pokusila
pFiblizit, nepodafilo se ji to na vice nez
jednu milu, nebot jeji ponor byl znatny
a kromé toho zacal odliv. Musila se proto
spokojit s tim, Ze na Minnesotu vypalila
nékolik délovych ran.

Malda hloubka vody branici dalSimu
manévrovani nebyla jedinym problémem
nového kapitana Virginie Catesby Jonese.
Po utrZeni beranidla po€ala pfid propous-
tét vodu a také hlavné dvou dél byly po-
Skozeny stfelami. RovnéZz posadka lodi
utrpéla ztraty a také parni stroj ztratil
Cast svého, jiz dfive malo dostaCujiciho
vykonu poté, co byl prostfelen komin.
Zacalo se stmivat a bylo kone¢né dost ¢a-
su vypravit se na Minnesotu dalsi den,
vzit pfitom ve volné chvili do hlubin také
Roande a St. Lawrence a pak snad plout
nahoru proti proudu Potomacu na Was-
hington. Zdalo se, Ze nic nem(ize zabranit
tomu, aby Virginie zniCila celé lod'stvo
Unie. Proto kapitdn Jones vydal rozkaz
k navratu do Norfolku, aniz pfitom tusil,
Ze lod, ktera je schopna zmafit jeho plany
- U.S.S. Monitor - praveé pfiplula k opac-
nému konci zalivu Roads...

Slunce zapadalo nad planoucim Con-
gressem, symbolem odchodu dfevénych
lodi éry Admirala Nelsona. Vitézstvi Vir-
ginie ukazalo nutnost stavby obrnénych
lodi a armady celého svéta pocaly prestav-
bu dosavadnich flotil (Francie postavila
Gloire a Anglie Warrior). Bitva u Hamp-
ton Roads také ukdzala na udernou silu
beranidla na pFidi lodi a po dalSich padesat
let vSechny velké bitevni lodi byly vyba-
veny touto zbrani.

Pfistiho dne se pak mélo ukézat, ze
Virginie je jiz zastaralou lodi pfi souboji
s Monitorem...

Stavba modelu

BudiZ hned FeCeno, ze Virginie neni vhodnou
predlohou pro plovouci model. Hlavni problém je
v tom, Ze zcela ponofeny trup vzhledem k odpovi-
dajicimu vykonu_motoru lze sotva vyvéZit tak, aby
nedo$lo k prevrzeni. Nejlepsi je postavit Virginii
jako ,,suchy" stolni model, coZz umozni v¢novat se
realistické stavbé kasematu. Je dobfe mit na paméti,
Ze Virginie bﬁla svym zplsobem improvizaci a vy-
padala velmi hrubé'a jakoby ,,ncdodélang".

Vybarveni: Kasemat - bud ¢erny nebo neupra-
vované Zelezo; Zachr. Cluny, ventilatory - bilé;
Paluba - pfirodni dfevo; Déla, komin, vSechny
ostatni Casti - Cerné.

Lodni data: délka 263 stop 9 palcd (80 m); Sitka
paluby 55 stop (16,7 m); ponor 22 stop (6,7 m); vy-
tlak 3200 tun; vrtule jedna 41ist4; déla 10.

VYSVETLIVKY k nakresu »Virginie™: A -
beranidlo; B - Fidici budka; C - stozar na celni
vlajku; D - zabradli; E - hlavni vlajkovy stoZar;
F - Fidici Fetézy; G - zachr. ¢luny; 'H - Zelezna
mriz.
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Motory jen
pro lode

se stale vice odliuji od motord pro modely le-
tadel. Je to ostatné pochopitelne, zejména po-
kud Jde o motor, od néhoz se nepozaduje Spic-
kova vykonnost, ale klidny, spolehlivy a tichy
chod v ru[zngph rezimech. Takovy motor vyjde
ipfi malé objemové vykonnosti vahové znacné
leh¢i nez odpovidajici elektromotor se zdroji.

Motor na obrazku, ktery méa uvedené poza-
davky spliovat, uvedla na trh anglicka firma
ASSET. Jde o dvoudoby jednovalec s vodnim
chlazenim a se zapalovanim jiskfivou svickou,
napéajenou z magneta. Motor ma zdvihovy ob-
{em valce 15 cm3 palivem je obvykla ,dvou-
aktni“ smés benzinu s olejem.

Jako prisluSenstvi se k motoru dodava pre-
vodovka pro zpétny chod a neutral, pfevodov-
ka s redukci do pomala nebo do rychla, vodni
pumpa a plovakova komora (pro stejnomér-
nou dodavku paliva ze spadové nadrZe). Mo-

tor mlze béhat i se Zhavici svickou. (ve)

JAK DELAT LANOVI MODELU LODI

P¥i stavbé modell lodi, zejména hist®-
rickych, délaji néktefi model&fi - jak
jsem v praxi vidél - dvé chyby, Ze totiz
pouzivaji tenkych provazkd nebo niti
tak, jak je koupi.

Je tfeba zapamatovat si, Ze lano je vzdy
pletené. 1 kdyZz motouz a nité jsou také
krouceny z vldken, nejsou pfesto pleteny,
jako napf. 3nlrka. ROzna lana byla na
starych plachetnicich podle svych ucell
rGizné pletena také proto, aby se lodnik
ve spleti lanovi vyznal. U malych modeld
nepujdeme do takovych podrobnosti, ale
musime se snazit lana uplést tak, aby co
nejvice odpovidala skutecnosti.

DUlezité je v&dét i to, Ze lana méla rliz-
nou tloustku podle Géelu a umisténi. PG-
sobi nepékné, kdyZz na modelu jsou ne-
Umérné tlusté provéazky o stejné tloustce.
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Nejsilngjsi byla lana na spodnich Castech
stézné a nejslabsi samozfejmé na vrcho-
lovych ¢nélkach. Siln&jsi bylo pevné la-
novi, které drzelo stézné vpfed, do stran
a nazad, kdeZto slabdi bylo pohyblivé la-
novi, jimz se ovladal pohyb réhen a pla-
chet. Z pevného lanovi byly nejsilngjsi
pfedni, hlavni a zadni stéh; stéhy ¢nélek
byly Gmérné tenci. Podobné tomu bylo
u zapor, ¢i upinacek (provazovych ZebfFi-
k) a paruhu, tj. lan, jez drzela stéZen
a ¢nclky do stran a nazad. TlouStka vsech
lan byla u kazdého druhu lodé prede-
psana.

Provazky a nité nam slouzi pouze jako
material k pleteni lan. Hodi se postupné
podle tloustky: tenky motouz, konopna
nit, reznd nit, obuvnické nité a 3ici nité.

Lano je nejlépe plést ze t¥i proudd,
tj. stejné dlouhych kusl pfFislusného mo-
touzu nebo niti. ProtoZe nepohyblivé la-
novi bylo natfeno dehtem a mélo tedy
témér Cernou barvu, je nejlépe motouz
nebo nité napfed na nékolik minut po-
nofit do mofidla ,tmavy ofech” a po
vynéti a usuSeni teprve pouzit.

Kazdy ze tfi proudl( protdhneme né-
kolikrat kusem parafinu (svicky) a pak
teprve upleteme. KdyZ je lano upleteno,
podrzime je nad horkou plotnou, aby se
parafin rozpustil a do lana vpil. Lano pak
nejen lépe odolava ¢asu a méné se na né
chyta prach, ale ma reélny vzhled, méné
se pronese a nekrouti se, jako to délaji
obycCejné nité, které pak pusobi nepfiro-
zenym dojmem.

K pleteni ndm poslouzi jednoduchy
pfipravek podle obrazku. Jeho osu m-
Zeme uchytit do sklicidla vrtacky a tim
praci urychlit.

ZAJIMA NAS, jaké lodni planky
bychom podle Vasi predstavy méli
pfipravit k vydani.

Redakce

FRANCOUZSKE
POZNAMKY

O Lodni modelé&fi ve Francii se tési
pFizni oficidlnich osob, na jakou u nés
nejsme zvykli. Tak napfiklad loni v zaFi
se konal v obecnim parku v Chauvigny Sam-
pionat Francie v kategorii E. SoutéZi byl
pFitomen mistni podprefekt i starosta a
mistni GFady poskytly vestrannou podporu.
V sobotu byla pro G€astniky podavana ve-
Cefe a v nedéli po soutéZi prijal soutéZici
i poradatele starosta, usporadal pro né ve-
Cirek a osobné rozdal ceny.

Sportovni Groven byla vysoka. Ve tridé
E X bylo tfeba pFidat 4 kola, aby se mohlo
rozhodnout mezi tfemi uchaze€i o 1. misto.
Ve tfidé EH ziskal Jami-Blanc maximum
bodd a stal se tak vainym uchazetem
0 reprezentaci na evropském Sampionatu
1969.

OModely parnikl s funkénim parnim
pohonem se predstavily francouzské verej-
nosti loni na podzim zasluhou Domu mla-
deZze a kultury ve Vallé Chevreuse. Bylo
zfejmé na co se divat. Manzelé Con-
reau(ovi) se predstavili s malym remorké-
rem, pohanénym turbinou, ktery vlekl dost
velkou rychlosti lodku. Jeden z vitéznych
model(i mél stroj o sedmi valcich. Slo v pod-
staté o remorkéry, které po urcené trati
vlekly nafukovaci ¢lun s jednou osobou.
Prvni tfi vitézné remorkéry byly vyba-
veny stroji Stuart, znamymi svou vykon-
nosti. Soutézilo se dokonce i v slySitelnosti
pistal (). Francouzsti modelafi se uz tési,
7e letos uvidi poprvé zavody parnikd Fi-
zenych radiem, (Také bychom se téSili!)

O Miniflotte se nazyva jedno ze sdruZeni
francouzskych  klubl ~ lodnich modelard.
Koncem roku 1968 sdruzovalo 47 klubd,
po valné hromadé letos v lednu by jich
mélo byt uz rovnych 50.

H Lofisky Sampionat plachetnic se ko-
nal v z&Fi v Savenay v rémci Association
des Modelistes Nantes. Z&vodilo tu 53 lodi
vSech tFid, v€etné radiem Fizenych. Pocasi
zavoddm nepralo, nebot po celou sobotu a
nedéli dopoledne bylo bezvétfi, takze jizdy
zacaly aZz v nedéli v poledne. NékteFi za-
vodnici pfedvedli bezvadné jizdy s lodmi
bez kormidla. Zavody byly navstiveny dele-
gacemi z rlznych kraju. Ceny rozdéloval
starosta mésta.

Podle Modele réduit de bateau

Jen kratce ...

* (z) Mistrovstvi NSR 1968 v Augsbur-
gu bylo bohaté na dobré vykony. Ve tfidé
F1-E30 vytvofil novy evropsky rekord
A. Vohringer Casem 45,7 vt., K. Ripke
zvitézil ve tridé FI-V2,5 asem 22,5 vt. a
ve tfidé F1-V5 ¢asem 22,4 vt. Mimoto
rychlostni tfidu E 500 vyhral L. Lokse
Casem 30,2 vt. a tfidu VI0 K. Reichert
Casem 21,2 vtefin.
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JEDNOVALCOVY KYVAVY PARNI STROJ

O dvouvalcovy parni stroj uvefejnény v Modelari 8/67 byl ne-
oCekdvany zajem, ktery dosud zcela neustal. PFipravili jsme vam
protojestéjednodussi jednovalcovy stroj s kyvavym valcem a s kotlem.
Za podklad nam slouZil vykres uverejnény v anglickém Casopise
MODEL MAKER z ledna 1959.

Rozméry jsou prevedeny na metrické mhy a je mozno udélat
drobné zmény podle dosazitelnych druhd materialu. Doporucujeme
pajet vyhradné stfibrnou pajkou, zejména u kotle.

Tento parni strojje vhodny k pohonu modell lodi do celkové délky

750 mm.
TECHNICKY POPIS

STROJ. LoZe je spdjeno z mosaznych
dild 1, 2 a 3, mize vsak byt ohnuto z jed-
noho kusu. Na dile 1 je na Sroubu 4 kyvné
upevnén valec 5, spajeny se Soupatkem 6
a vikem 7. Valec je k lozi pfitlaovan pruzi-
nou 8, zajisténou matici a podlozkou. Do
pistu 9, z ocel. kulatiny je zaSroubovana
pistni ty¢ 10, pojisténd matici. Klika je se-
stavena z hfidele 11, kotouce 12 a pistniho
Cepu 13. Setrvacnik 14 z oceli nebo bronze
je na hfideli zajiStén cervikem 15, ¢imzZ je
zamezen podélny posuv hfidele. Mé&déna
trubka 16 pro pfivod pary je pripajena
k loZi a dému kotle. VVyfuk pary je pfimo
z druhého otvoru v loZi.

KOTEL je spajen z médéné trubky 17,
do které jsou zasunuta €ela 18. Do kotle je
zapéajeno Sroubeni 19 pro pojistovaci ven-
til, do néj je zaSroubovano téleso ventilu
20. Uzaviraci kulika 21 je pfitlaovana
pruzinou 22, ktera se opira o vicko vytvo-

fené” matice 23 a krytu 24 s otvorem pro
unikani pary. Mimoto je na kotli pfipajen
dém z trubky 25 a vicka 26, spojeny se
strojem trubkou 16.

Kotel je usazen na nosiCi 27 ohnutém
z plechu. Horék je sestaven z vnitfni mé-
déné trubky 30 s otvory a vnéjsi trubky 31

s dvanacti zafezy. Konce jsou uzavieny
viky 28 a 29. Mezi obéma trubkami je
asbestova vata. Na konci vnitfni trubky je
uzaviraci kohout paliva. Je zhotoven z ma-
tice 32, natrubku 33, vika 34 a uzaviraciho
Sroubu 35, vypilovaného ze Sroubu se Sesti-
hrannou hlavou.

NADRZ na palivo 36 je ohnuta z mosaz-
ného plechu. Plnici otvor je vytvofen ma-
tici 37 pfipajenou zevnitf pred ohnutim
a spajenim nadrze. Otvor uzavira Sroub 38
s odvzdu$niovacim prdb&Zznym otvorem.
Né&drz je mozno nahradit jinou vhodnou

kovovou nadobou, tfeba véalcového tvaru.
Nadrz je spojena s hofakem trubkou 39,
pripajenou na uzaviraci kohout. Kotel ne-
ma vodoznak a pInéni vodou je mozné po
odSroubovani pojistného ventilu.

Zpracoval ing. H. STRUNC

MODELY RADY

pro modelafe motorovych i bezmotorovych lodi, voz(,
letadel, raket, ¢asto v rozsahu pro skute¢né vyuZziti pfinaseji
dovéazené zahranicni €asopisy.

Vedle technické néplné pfiné&Seji Casopisy reportdze z mo-
deldfskych soutézi s barevnymi ilustracemi a nékresy.
PRACTIC . MODELLBAU UND BASTELN - NDR
Vychézi 6x rocné Ro¢ni predplatné Kés 24,—

DER MODELLEISENBAHNER - NDR
Podrobné uvadi novinky ve vyvoji Zeleznitnich modell

PLANKY

ZAJIMAVOSTI

Vychézi 12X ro¢né Ro¢ni predplatné Kés 50,40

MODELLEZES -
Vychdazi 12 X rocné
MODELARZ - Polsko
Vychdazi 12 X ro¢né

MODELIST-KONSTRUKTOR - SSSR
Metodicky €asopis pro mladé zajemce

Madarsko
Rocni predplatné Kés 37,20

Ro¢ni predplatné K&s 69,60

na arovni primyslové vyroby

Nevyplacejte

PNS-dovoz tisku
odd. naboru a propagace

Vinohradskéa 46

Praha 2

Véc sluzby spojové
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Vychézi 12 X rocné

Ro¢ni predplatné Kés 22,80

Pouzijte pfipojeny objednaci listek, ktery vioZte do obalky nebo nalepte

na koresponden¢ni listek

Evidenc¢ni ¢islo Jméno

pfedplatitele

(Nevyplfiujte) Adresa
Okres

Objednavam v predplatném na rok 1969

Kat. ¢. 32541 Prac. Modellbau und Basteln
Kat. ¢. 32542 Der Modelleisenbahner

Kat. €. 24475 Modellezés

Kat. €. 36724 Modelarz

Kat. €. 70558 Modelist - konstruktor

O O O O O

Nehodici se Skrtnéte

196

Kés 24—
Ké&s 50,40
Kés 37,20
Kés 69,60
Kés 22,80

podpis
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Zavodu se tentokrat zucCastnilo 18 z&-
vodnik( z Prahy a Brna, z nichZ po sobot-
nich kvalifikacnich jizdach postoupilo 16
nejlepSich do vlastniho nedélniho zavodu.
Ten se jel vyluCovacim systémem, ktery
dokonale provéfil nejen vykonnost mo-
dell, ale i Fidicské a taktické schopnosti
zavodnik{i. Sitem nedéInich jizd propadla
fada znamych jezdcl (mezi nimi i mistfi
republiky), skterymi se pocitalo do finale.

Na startovni c¢ére findlového zavodu
staly proti oCekavani tfi modely brnén-

ské, zatimco prazské modelafe reprezen-
toval jen mistr sportu Milan Drazek. PrQ-
béh finale byl velmi dramaticky. PFestoZe
DrazkGv model byl nejrychlejsi, nedo-
konCil pro neCekané zadvady prvni dvé
jizdy a tak se vitézem celého zavodu stal
po vyrovnaném vykonu ve vSech Ctyfech
Jjizdach brnénsky modeldF Lubomir Va-
cek s amatérsky postavenym modelem
Lotus.

Cely zavod mél vybornou Groven, dob-
rou organizaci a nevidané mnozstvi cen.

IN. Velkéa cena Prahy pro dra-
hové modely automobilll se jela na
draze AMC Praha 14. a 15. prosin-
ce 1968. Tradici tohoto z&vodu je
spolecny start amatérskych modeld
kategorie A 1-25 a tovarnich modeld
kategorie C1-25. Je to zatim jedina
pfilezitost u nds k vzéjemnému
srovnani tovarni dokonalosti a ru-
kodilné zru¢nosti.

]

Putovni pohar odcestoval tedy - k Gdivu
Prazanl - do Brna a to je dlkaz nejen
vyrovnanosti zavodu, ale i toho, Ze znalost
doméci drahy pFestévé byt vyhodou. 0

VYSLEDKY

1. Lubomir Vacek, Brno Il (Lotus)

2. m. s. Milan Drazek, AMC Praha
(Ferrari)

3. Jan Winkler, Brno Il (Eagle)

4. Jaroslav Vacek ml., Brno 11 (Lotus)

TURBOCAR STP kategorie A1-25, ktery postavil ing. Fr. Macalka z AMC Praha, obsadil na I1l. velké cené Prahy sedmé misto. Mo-
derné konstruovany model méa draténé $asi, laminatovou karosérii a kromé motoru Cox-Nascar (pFevod 45 :1) je zhotoven zcela
amatérsky. - Poznamenavame, Ze popis zhotoveni draténého Zasi pFipravujeme k uvefejnéni.

MISTROVSKY KUS

Maketu vozu Tatra 813 zhotovenou V.Zhornym z Prahy
vam predstavujeme jesté v jednom pohledu. Nasi lonsti Cte-
nari se o ni docCetli podrobnéji vil. Cisle asopisu. Mnozi viak
pfehlédli, Ze upozornéni na planek nepatfi k Tatfe, nybrz
k sougasné uvefejnénému sentinelu Skoda. Prvnim zajem-
clim isme jesté staCili odpovédét jednotlivé, Ze planek Tatra
813 neméame, pro VétSi pocet ostatnich to ¢inime touto ces-
tou.

Ani se zato neomlouvame, protoze o takové moznosti jsme
jednali s panem Zhornym, ale nakonec jsme se shodli: Mo-
del Tatra 813 je vyjime¢né detailni, takze vydat na néj sta-
vebni modelafsky planek by znamenalo vlastné zvefejiiovat
¢ast tovarni vykresové dokumentace. A pfimérené zjedno-
dusit - to by znamenalo postavit model znovu a zcela jinak.
Doufame, Ze to pochopite. (red)
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PeCeme"

Problém ,,obuti" je jednim z nejvétSich
problém0 nasich modelafd, ktefi se zaji-
maji o makety. V hotovych miniaturnich
gumovych obrucich kol je velmi maly vy-
bér; bud nevyhovuje primér nebo Sirka Ci
vzorek. Nouze nuti k svépomoci, to neni no
nové. Jak ale na to?

Pfirucka ,,ABC automobilového mode-
laFstvi’ radi soustruZeni. Zkusil jsem to
tedy. Slo to, ale pfijemna prace to nebyla.

A kdyZ jsem si predstavil, ze bych stavél
Tatru 111 nebo Pragu V3S s jejich deseti
obruemi a pfipadné jesté s rezervou, Sly
na mne mrakoty. Napadlo mne, Ze kdyz
jsem u toho soustruzeni, mohl bych zkusit
zhotovit formu a v ni pak vSechny potreb-
né obru€e - jednu jako druhou ,upéct"”.

Podle poZadovaného profilu obruce jsem
si vybrousil tvarovy niz tak, aby odpovi-
dal ptlce formy (obr. 1). Vlastni dvoudil-

sipneumatiky

O modelafich uz davno plati, Ze jsou nuceni ovladat devét Femesel. Je tomu
vskutku tak - zejména v naSich podminkach - a dokonce je obava, zda se s témi
deviti vystaci. Znadmy ,lodaf“ Jan VESELY ze Vsetina totiz o kousek niZe
zagne nabadat ,,autickare*, aby se stali ke véem svym svizelGm jesté vulkanizéry
gumy. A nedéldjim to naschval, sam to opravdu vyzkousel.

nou formu jsem soustruzil z hlinikoré
slitiny podle tohoto POSTUPU (viz obv
2 .

1. Obrobeni valcové ¢asti a jednoho Cela
obou dild A, B (obr. a).

2. Upnuti dilu A, obrobeni zbyvajiciho
Cela, vrtani a vystruzeni otvoru pro vodici
Cep (obr. b).

3. Soustruzeni cCelni drazky tvarovym
nozem hotové (obr. c).

4. Upnuti dilu B a bez pohybu pfi¢nym
suportem (aby drazka v obou dilech méla
stejny prdmeér) soustruzeni celni drazky
tvarovym nozem tak, aby zbyl pFidavek
pro obrobeni ¢ela (obr. d).

5. Soustruzeni Cela tak, aby drazka méla
spravnou hloubku (obr. €).

6. Vrtani a vystruzeni otvoru pro vodici
Cep (obr. f).

7. Soustruzeni drazek znazorfiujicich
vzorek béhounu (obr. g).

8. Soustruzeni odlehéeni pro snadnéjsi
odtok prebyte¢ného materialu (obr. g).

9. Soustruzeni drazek do dilu A (obra-
zek h).

10. Soustruzeni odleh&eni do dilu A
(obr. h).

Pak jsem jesté vysoustruzil vodici Cep,
o malo kratSi nez je tloustka slozené formy
a o takovém prdiméru, aby pro3el otvorem
ve formé volng, ale s co nejmensi vli.

Nakonec jsem si vybrousil ze starého
pribojniku nastroj a jim jsem do bokd

formy obruce vyrazil vzorek (obr. 3). Tim
byla forma hotova.

K vulkanizovani jsem pouZil jako su-
rovinu vulkaniza¢ni gumu na opravy auto-
mobilovych vzdu$nic (,,dusi") za tepla.
D4 se koupit v Mototechné. Ustfihl jsem

pasek Siroky asi tak, jako je nejvétsi Sitka

Obr. 5

obruce, odstranil jsem papir a svinul prou-
Zek tak, aby Sel dobfe vlozit do formy (obr.
4). Smotek jsem vlozil do spodniho dilu,
opatrné pfikryl vrchnim dilem a vsunul
vodici &ep tak, aby zasahoval do obou dil(.

Prvni pokusy jsem délal pomoci elekt-
rické vulkanizaéni svérky. Na horni dil
formy jsem dal ocelovou desku a formu
jsem stahl (obr. 5).Srostouci teplotou jsem
formu dale utahoval, az ze spary vytékala
prebyte€na guma. Jelikoz svéerka je zahfi-
vana z jedné strany, po Casteném zahrati
jsem ji rychle uvolnil a obratil. Pozor,
pali! Pfebyte€nou gumu jsem pak vzdy
odtrhl klestémi, abych vidél, zda palky
formy uz dosedly zcela k sobé. Pro mode-
lovou obru¢ v méfitku 1:25 by mél byt
Cisty Cas ohfevu asi 11 minut pfi teploté
asi +140 °C.

Formu jsem nechal ve stazeném stavu
vychladnout natolik, Ze ji bylo mozno vzit
do ruky (ohladnuti jsem urychloval vo-
dou). PFi otevirani formy jsem vytlacil
nejprve vodici ¢ep, potom jsem na nékolika
mistech zapacil SirSim Sroubovékem, az se
forma pooteviela. Uplné otevieni formy
a vyjmuti obruce je pak uZ snadné.

Vynalozené UGsili nebylo marné: ziskal
jsem prvni péknou obru¢ s hladkym po-
vrchem a Zadanym vzorkem béhounu. Né-
které dalSi se mi sice také nepovedly, ale to
bylo tim, Ze jsem si byl pFilis jist Uspéchem
a trochu jsem to odbyl. Pfi patfi€né mire
peclivosti je zmetkovitost opravdu mala.
Myslim, Ze vam to rozhodné také stoji za
vlastni pokus.

MODELAR . 2/1969
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KOLEJISTE PRO ROZCHOD N (9 mm)

Kompozice kolejisté vychazi z predpokladu malého obestavéného prostoru a hodné jez-
déni. Neposkytuje podminky pro velké posunovani, ale nabizi dlouhou trat, po které viak
mdZe jet dostate&né dlouho. Je to pokus o slouceni zasad modelového kolejisté a zaroven
poutavé hracky. Proto jsou na celém kolejisti pouZity jenom 4 vyhybky.

Presto vSechno jsem se chtél ale vyhnout nudnému jednoduchému okruhu, kde vlak vy-
jizdéjici z mista A se opét vraci do mista A objetimjednou dokola (obr. 1). Protojsem zvolil
komplikovanou dréhu (obr. 2), kde se vlak sice také vraci do mista A, ale po znacné cestg;
objede celé kolejisté vice nez dvakrat. PFitom je umoznéno i minimalni posunovani kusymi
kolejemi. V provozu mohou byt 2 az 3 vlaky.

Zakladni deska kolejisté ma rozméry 90 X140 cm. Koncepce stavby je prostorovd, cela
trat'je vyzdviZena nad zakladni desku, kterd slouZi k vymodelovani krajiny (strzi). Pla-
nek lze ovSem pozménit a snizit vSechna prevyseni (Cisla +10 atd. znaCi prevyseni od
zakladni desky v cm) o 5 cm. Potom trat povede z€asti po zakladni desce a naspy nebudou
tak vysoké.

POSTUP PRACE

Shroméazdime veSkery material na
stavbu kolejisté. Kolejivo je uvedeno v le-
gendeé k planku. Ze soucastek dale potfebu-
jeme: 2 semafory (od firmy H. Rarrasch,
Halle) s ovliviiovacim zafizenim vlakové
cesty, budovy néadrazi podle vlastniho
vkusu, osvétlovaci télesa na nadrazi,
k osvétleni nadrazni budovy 2 az 3 objimky
se zarovkami 16 V a 2 tlacitkové soupravy.

Na zakladni desku se hodi nejlépe latov-
ka. Pouzijeme-li misto ni preklizky, musi

Obr. 1

byt aspoin 5mm a podbita latkami. Dale
potfebujeme latky asi 3x 4 cm z mékkého
dfeva na nozky nosné konstrukce traté, so-
lolit nebo 3mm preklizku na podlozni
pasy koleji, asi 1,5 kg truhlafského klihu,
balik starych novin, asi 3 balicky toaletniho
papiru, dobfe vyschlou borovou kdru tl.
1az 2 cm (na modelovani strmych skalnich
stén), hrebicky asi 5mm dlouhé i kratsi

*15
|
oznadt. X A - B c D £ F G H J
druh nrl'poj. kolej 220 110 50 30 — y izolov. kolej
| 1 b 1 —1 I r N193 R*b25 =1 3—-1---1
kust 5 74 6 T4 72 26 4 2 2 5
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a bEZné modelafské nafadi. Stromky pro
krajinu jsou vhodné hotoveé (plastikové
vsaccich po 12 kusech - celkem asi 6 s48k0).

Podle planku prekresleného do sku-
te€né velikosti vyfezeme ze sololitu pod-
loZni pasy pod Kkoleje, nejprve rovné a pak
obloukové. ReZeme podle Sablony, zhoto-
vené podle dvou spojenych poli kolejnic.

poatointo pésu

poattiaoci | vedkléaoei |
ipofit \ ioati* \

Obr. 3

Spoje sololitovych podlozi nesméji pfijit
pod spoje kolejnic, aby nevznikly lomy
a tvrde pfechody.

Narezeme podkladaci Spaliky traté v pat-
tncnych délkach (viz Udaje o prevyseni
v(gi zakladni desce na planku). Po zkus-
mém nalicovani na sucho klizime a pfibi-
jime podloZni pasy na podkladaci Spaliky.
Spaliky pripevnime k zakl. desce nejlépe
tak, Zze nejdfive na né priklizime a pfibije-
me prouzky pFeklizky, které na obou kon-
cich precnivaji a ty pak priklizime ana
precnivajicich stranach pribijeme. Kole-
Jivo na podlozm pasy pak rovnéz pfibi-
jime jemnymi hrebicky. Spallky klademe
jednak pod kolejové spoje, jednak pod
mista spojeni sololitovych podloZnich past
(obr. 3). Nejlépe je zacit postupovat od na-
draziavratit sezase k nému. NadraZi umis-
time na vétsi kus sololitu, aby bylo kam
postavit budovy. Hrubé stavba kolejisté je
na fotografii, b&hem tisku Casopisu uz
doslo k uplnému dokonceni a funkénimu
ovéreni.

Po instalovani kolejiva napevno zapoji-
me koleje, osvétleni a semafory, pro néz
jsme vyfizli v podlozce otvory podle
planku dodavaného vyrobcem. Jednotlivé
koleje na nadrazi jsou navzajem izolovany

XVI1. mezinarodni soutéz

Zelezni¢nich modeld spojend s vysta-
vou se bude konat v srpnu a zafi 1969
v Budapesti. Zacastni se ji modely ve-
likosti O, HO, TT a N v téchto ka-
tegoriich :
A: Vozidla s vlastnim pohonem
Al vlastni stavby kromé& motoru a
ozubenych kol
A2 vlastni stavby s pouZitim tovar-
nich dild (pfi &emz musi vzniknout
novy model)

MODELAR . 2/1969

zapojime tudiz vyvody prerusenych koleji
do tfi vyplnacu vyvody nepferusenych
koleji spojime. Doporucuji dat doprostred
jizdni drahy jesté jednu napajeci kolej a
propojit, vzhledem ke ztratdm napéti
v dlouhém kolejisti a nedokonalosti spojd.

PreruSeni koleji pfed semafory udélame
tak, Ze kolej, jez nenf izolovana na nadrazi,
prefizneme lupenkovou pilkou, do fezu
vloZime jako izolaci kousek papiru a pod
kolej stréime napdajeci ocko, na néz je pfi-
pajen drat k ovladacimu ocku semaforu.
Druhé ovladaci otko semaforu spojime
pfimo se zdrojem stfidavého napéti. Ovla-
dani semaford zapojime na tlagitkovou
soupravu, praveé tak jako ovladani vyhybek
a osvétleni nadrazi.

Celé kolejisté vyzkousime na prljezd-
nost, nedokonalost spojii apod. tim, Ze
nechame projizdét lokomotivu. Pozoruje-
me, kde se zastavuje, zpomaluje Ci vykole-
juje (nerovnost traté) a udélame hned
upravy.

Modelovat krajinu mlzZeme zaéit
teprve po funkénim vyzkouSeni kolejisté.
Suchy novinovy papir zmackame a pa-
pirové chumle klizime na kolejisté, aby-
chom vytvarovalikrajinu. K vypInéni men-
ich prostor( je nejvhodnéjsi naklizeny
zmuchlany toaletni papir, ktery je rovnéz
nejlepsi k vytvorfeni jednolitého povrchu
krajiny, je-li naklizen v nékolika vrstvach.
Tunely prekleneme nejprve tuhym papi-
rem a pak opét vymodelujeme povrch
Zzmolky toaletniho papiru. Tunelové por-
taly vyfiznuté z lem prkénka natfeme le-
pidlem, posypeme jemnym prosetym pis-
kem a natfeme Sedivé. Strmé skély - jak uz
feCeno vyse - napodobime nejvérohodnéji
z borové kdry, ktera se nejlépe opracovava
a je potrebné Clenita.

Jako posypovy materidl na krajinu kole-
jisté pouzijeme piliny z libovolného dreva,
proseté sitem na mouku ; potfebujeme jich
celkem 2 az 3 litry. KdyzZ krajina vymode-
lovana z papiru dobfe proschla (asi za 24 az
48 hodin), natfeme ji celou Fidkym kli-
hem, do néhoZ je mozno pfidat trochu
uvareného Skrobu. Hledime pFilis neuma-
zat koleje a vyhybky. Klih posypeme tlust-
§i vrstvou pilin, jeZ dobfe pfitlacime po
celém povrchu. Druhy den po uschnuti
odstranime prebytecné piliny vysavacem
(dobfe zbavenym prachu) a pouZijeme je
znovu na dalsi vrstvu pfi opakovanem po-
stupu. Hledime hlavné na mista, ktera
jsme pfi nanéSeni prvni vrstvy prehlédli.

Po vysati nepFilepenych pilin z druhého
posypu mizeme uz povrch ~modelové
krajiny vybarvit temperovymi barvami,
nan&senymi bud Stétcem nebo st¥ik&nim.
Jako posledni upevnime budovy, stromky,
telegrafni tyCe a jiné drobné nalezitosti
pro vérohodny vzhled.

J. K. SUBRT, Boletice n. L.

A3 upravené modely (,,frizirované*)
B: Vozidla bez vlastniho pohonu
ve tfidach BIl, B2 a B3 jako nahofe
C: Zelezni¢ni stavby a pFislusen-
stvi
D : Zelezni€ni funkéni modely

UcCastnici se déli vékem 16 let na
seniory a juniory. Obdrzi potvrzeni
o Ucasti, vitézové diplom a plaketu.

SoutéZe se mohou zucastnit jen mo-
dely doporucené néarodnimi svazy,
ostatni pouze jako vystavni exponaty
Soutézni modely musi byt dolozeny
typovymi vykresy.

.. se proslycha, Ze znama zapadonémecka
firma Marklin pfipravuje také kolekci Ze-
lezniénich modeld ve velikosti N?

...dvé rlzné firmy, Fleischmann z NSR
a Lima z Italie, vyrdbéji stejny model
elektrické lokomotivy F. E 69 v modrobilém
provedeni, tzv. ,,Edelweiss Bahn*? Kdyby
lokomotiva F. E 69 v tomto provedeni nékdy
existovala, nebylo by to nic neobvyklého,
Ze dvé konkurencni firmy vyrabéji shodny
model. Skutecnost je ovSem takova, ze firma
Fleischmann si za G€elem atraktivnosti toto
barevné provedeni vymyslela a firma Lima
dokonale okopirovala vcetné velkého znaku
GFN (GFN znamena: Gebruder Fleisch-
mann Niirnberg).

. .zndma rakouska firma Kleinbahn pfi-
pravila pro sezénu 1968/69 dvé zajimavé
novinky? - Jeto elektrickd lokomotiva
rakouskych drah ¥. E 1042 a model Ctyf-
0sého vozu na Stérk systém Talbot?.

.. v zdpadnim Némecku vznikla novafirma
vyrabgjici Zelezni¢ni modely ve velikosti
HO ? Jmenuje se Réwa a zatim dodava na
trh model dieselové lokomotivy F. V 160
a tfi specialni nakladni vozy. Modely jsou
precizné provedeny a proto i cenaje 0 néco
vy38i, nez u modell stejného druhu odjinych
firem.

.Svycarsky svaz pratel Zeleznic a zZelez-
niénich modelafd mél podle statistiky
z r. 1968 pres 2600 clenl registrovanych
v 30 klubech?. Nejvétsi klub s 455 Eleny
je v Curychu a nejmensi s 20 Cleny je ve
Vallorbe. Svaz vydava zajimavy mésicnik,
Casopis ,,Eisenbahn Amateur"”, s Zeleznic-
ni i modelafskou tématikou.

. .zapadonémecka firma Trix dala do
prodeje model Svycarské elektrické lokomo-
tivy Fady Ae 6/6 ve velikosti N? Uvadime
to jako zajimavost proto, Ze firma tento
model nevystavovala na veletrhu v Norim-
berku v r. 1968.

CO a KDE koupit

e Brnénskd Lachema pfiSla s velmi
uzite€nou novinkou. Je to pFipravek
NIKLIK pro bezproudové niklovani po
domécku. Pokovuje se pouhym ponofenim
do 1azné, bez elektrického proudu. Z obsa-
hu balicku (37 g) se pfipravi 1 litr 1azng,
jez vystaci na pokoveni plochy 1az 2 dm2
vrstvou tlustou 15 az 30 tisicin milimetru.
Cena balicku je 15,— K¢&s, podrobny na-
vod je pfibalen. Prodava obchod Domaci
potreby. (ve)

¢ Prodejny Domaci dilna maji na
skladé ve velkém vybéru ,,noZe pro obuv-
niky' dovezené ze Svédska. Jsou rliznych
tvarli s rzné Sirokym bfitem a v rlzné
cené asi od 6,— KcCs. Nékteré druhy se
dobfe hodi i pro modelafské prace. (d)

1B
ZELEZNICE
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STAVEBNI MATERIAL JE NASE STAROST

HP 1 A ¥ A H . 6406 Nitrolak vrchni, leskly C 1107 ks 6,50 (o
SpeClaInl modelarské prOdeJny' 6473-129 Nitrofedidlo, baleni 350 g ks 5,50 0
6470 Acetonové lepidlo v tubé& 50g ks 1,50 3
. L. B 6470-1 Acetonové lepidlo v lahvicce m
§  JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 50 cm3 ks 285 N
N -2 200 cm3 ks 6,75 0
oo 6473 Lepidlo Kasein - baleno v satku Ne
1 PARIZSKA 1, Praha I, telefon 67213 509 ks 1— bt
0 6473-127 Lepidlo Herkules, baleni 200 g ks 6,— >
@ -139 Lepidlo Kovofix, baleni 40 g ks 2,40 Z
NABIDKA V UNORU -152 Lepidlo L 20 - na novodur tuba 3,80
-153 baleni v plechovce 700 g ks 23,10 °
< -154 Univerzalni lepidlo ol
VISKOSIN, baleni 200 g ks 7,40 &
Ci 3 Na . -155 baleni 100 g ks 4,80 4
£ Cislo zbozi Nazev mnozstvi  ©°M? 6473-128  Plexi ¢isti€, baleni 100 g ks 3,50 g
N 6473-114 Polyesterova pryskyfice N
Q CHS 104, baleni I/t kg ks 15— g
n Modelarské listy vdech rozmérd od 2x2 do 10x10 mm, _ﬁg BZ:ZE; é ::g ks 26, b
; - g ks 120,— iy}
z delka 1000 mm 117 baleni 10 kg ks  235— [
1354-8 Bambusové Stépiny leSténé ks 0,75 6473-136  Tmel LA - plechovka 1 kg ks 18— z
5600-200  Modelarske Spejle -138  Tuzidlo do $picek, plechovka >
0 0 3X400 mm 1 tis. 22— 1 kg ks 7,50 .
-201  Uzenafské Spejle 6601 Palivo do modelafskych detona¢nich motor(
0 0 3XxX330 mm 1tis. 17— D1 - zabihaci, baleni 200 cm3 ks 4,50 9)
6036 Vrtule Plastik 6602 Palivo do modelafskych detonacnich motord 8
0 0 250 X120 mm ks 8,— D2 - standard, baleni 200 cm3 ks 4,50 z
6051 Vrtulovy komplet ,de Luxe* ks 6,— 6782-422  Dvoumetr skladaci dfevény, m‘
6060 Kuzel vrtule plastik, 10dilny ks 4— D
typ |, vnéjsi 0 25 mm ks 0,60 -423  Metr skladaci dfevény, 6dilny ks 1,50 Q
6051 typ Il, vnéjsi 0 28 mm ks 0,70 6561-102  Akumulatory NiCd 225
L o . ) . k soupravam TONO X ks 7,50 %
Letecka preklizka specialni, prosvécovand, tloustka 1,5 6561-105  Alkalické Glanky akumulatoro- 3
§ azmm - desky . vé NKN 10 napInéné a nabité ks 41,— >
0 o rozmérech 120 X 120 cm 9664 Odporova pilka pro polytech-
Leteckd preklizka specialni, prosvécovana, tloustka 15 nickou vychovu v obalu z PH
< a2 mm, desky rozfezané 9664-1 P,redloha z penoveho polysty- g
1 na rozméry 30x60 cm rénu o tloustce 10 mm ks 1,60 s
£  6202-128 Balsové hranolky —rozmérd 3709 Flektromotor GONIO 2.4 V o
s s Femenickou, vodigi f
jj 30x30>,<200, mm » ks 1,80 a zakladnou ks 17— N
9 6304 Balsové prkénka tlouvs’tka 2 mm dm2 0,35 3713 Elektromotor GONIO 4,5 V w
6308 tloustka 4 mm dm2 0,50 ¥ i e "
e s femenickou, vodiCi Nj
hu 6310 tloustka 5 mm dm2 0,60 a zakladnou ks 17 - o
z 8489-800  Potahovy papirMODELSPAN ' :
(0] bily, tenky arch 1,60 7
q -801 tlusty arch 2— Modelarské planky >
8489-804  Potahovy papir MODELSPAN .
barevny, tenky arch 1,60 6858 SANTA MARIA o
6349-1 Nitroemail vrchni na platna letadel, - historicka plachetnice ks 450 83
baleni 220 g - barva zluta ks 5,20 6909-154  MIRKA-vétron A-2 3
-2 barva modra ks 5,20 mistra republiky ks 3— e
-6 barva zelena ks >70 -155  BELLA - upoutany model g
-7 barva bila ks 520 akrobat, letadla na motor Q
6350-1 Nitroemail vrchni na platna letadel 25 m3 ' ks 3 e
baleni 100 g - barva 7luta ks 3— ’ — D
-3 barva éervena ks 3— >
-6 barva zelena ks 3,50 Zbozi inzerujeme s vyhradou meziprodeje. f
PRIJDTE SI VYBRAT * PORADIME NABIDNEME

(PokraCovani ze str. 1)V

nosti, byt se to dosud nepublikovalo. Pfijali
jsme Fadu opatfeni na Useku sportu a snazi-
me se udélat co nejvic pro to, aby se zlepsilo
zasobovani modelafskym materidlem. Zde
jde oviem o opatfeni, kter4d se mohou pro-
jevit aZ za néjaky cas.

Organizacné jdeme tedy dofinale. Ma-li byt
pro nas Uspédné, prosazujme vzdy a viude dvé
zékladni myslenky:

- Z&kladem ¢innosti branné a technické
organizace je zajmovd odborna ¢innost.
V jednotné branné atechnické organizaci se
spojuji odborné svazy jako rovné s rovnymi
proto, aby si vytvofily co nejlepsi predpo-
klady pro svou ¢innost a aby svym podilem
pfispély k rozvoji brannosti a téch. zdatnosti.

32

- Organizace nenicilem, ale prostfedkem
pro zajisténi ¢innosti. Nejdfive musi byt ¢in-

zace proto musi slouZit rozvoji ¢innosti ane-
smi se stat samoucelnou, ani nadfazenou

nost a teprve ta se pak organizuje. Organi-

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vydava Vyda-
vatelstvi Casopis MNO nar. pod., Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublafskd 57, tel. 223-600 —
Vychazi mésicné. Cena vytisku 2,50 K¢&s, polo-

zajmové odborné ¢innosti.

(29.1.1969)

letni pfedplatné 15— K¢&s . Rozsifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prijima kazda posSta i dorucovatel -
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi ¢asopisi MNO.
Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne Nase
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto Cislo vyslo v Gnoru 1969.

© Vydavatelstvi ¢asopist MNO Praha
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Josef Sebek z RMK Praha se hned napoprvé dobfe uvedl maketou dolno-
ploSniku Bebe - Jodel

Také se vam libi?

Jsou to modely doslova ,,pro mladé istaré". Mladi vétSinou sice jenom
s Uctou pfihlizeji, protoZe postavit takovou maketu je nad jejich dovednost,
ale stafi (a nemusito bytvzdy modeléafi stafi vékem) se této staronové kate-
gorii vénuji s vervou. Tak tomu bylo i na lofiské Fijnové soutézi v Brné. Je to
modelafeni pro radost, spiSe nez o vitézstvi jde tady o pozZitek z pékného
modelu, misto rivality a protestd na soutéZich je vice slySet fandéni i nejvét-

A L . Sich konkurentli a navic se stim da létat prakticky viude. Pravé proto malym
Funkéni maketu rotaéniho motoru na historic- maketam fandi i redakce MODELARE.
kém Sommer-Monoplane pfedvedl T. Sladek
z RMK Praha
Cvessng Su[;_er-Skymaster L. Walka z Karviné méla hnanou pouze A
predni vrtuli Boduji se i detaily. Proto také R. Drnec junior
z Brna vybavil svoji maketu Bristol.F2 kulome-
~ CtyFkolova" tem
maketa 4
Sikorski RB
- prace
Bohumila
Farského z Brna *0m w0
- pfi ukdzkovém
startu
* 1 1
U - X DU B

Nejvice
bodd

za stavbu /\
ziskal
CtyfplosSnik
Armstrong
Z. Rasky

z FrenStatu
pod Radhostém



SNIMKY?

Estes

J. Graupner
A.Haiden

ing. Z. Novak
W. Schmarbeck
W. Quilling

Model elektrické_ lokomotivy ¥. Re 4/4 Svy-
carskych drah (SDB) je vyrobkem Svycarskeé
firmy H. A. G. Model ve velikosti HO vazi
650 g, délka pfes narazniky je 175 mm U]

Volné létajici vrtulnik, navrzeny podle zkuSenosti zesnulého ing. B. Horsten-
keho z Darmstadtu (viz MO 10/68). Primér nosného rotoru 750 mm, délka
440 mm, motor 0,8 cmi, vaha 230 g. Koncepce je podobnd jako u Piruety (planek
Modelaf¢. 12). Konstruoval W. Quilling

* H. Martin obsadil sou€tem 552 vt. pfi 2 maxi-
mech po 120 vt. druhé misto na lofiské 4. rakouské
soutézi Coupe d’Hiver. Vitéz H. Ployer dosahl
560 vt. pfi 3 maximech

*

*

Nasi Tatru 87 si postavil v méfitku 1:41 W. Schmar-
beck z NSR. Maketa z mosazného plechu ma plné
vnitfni vybaveni, pro demonstracni Gcely slouzi jesté
zvIl&st zhotoveny podvozek s funkénim pérovanim

v
Césto stavebnicové kolekce modeld raket a raketo-
plant americké firmy Estes



