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NASI MODELA RI

Cvicny U-model ,,Mustang" o rozpéti 750 mm a vaze 300 g si zhotovil
na motor FOK 1 cm3L. Paral z Prahy 6

Jednoduchy historicky AVIS z dvacatych let zaujal A. Horaka z LMK
Metra Brno natolik, Ze si postavil volnou maketu s rozpétim 900 mm na
motor Pfeffer 0,6 cm3

S RC modelem typu ,,Rogallo™ l1ét4 UspéSné prazsky
modela¥ Fr. Kohout. Model s motorem Wilo 1,5 vazi
1100 g, léta témér krokem a otaci se ,na Ctyraku™.
Rizena je smérovka (Gama nebo RC-1)

" RC maketu tézkého
kFizniku Gneisenau
postavil v méFitku
1 : 150 JindFich Beran
z Domazlic. Model
dlouhy 1300 mm aSiro-
ky 180 mm vazi 7080 g
a je poh&nén tremi
elektromotory 6,5 V.
Celkovd pracnost je
asi 300 hodin.

Richard a Evzen Gro-
noveé

zvitézili s timto vétro-
ném

na lonské okresni

RC soutézi v Karviné

Zajimavy zabér
znamé Ferlicovy
U-makety Aero 65;
nestacila na to

ani 1/1000 vteFiny



MODELARSKE modelar

PRODEJNY "

ModelaFské prodejny - misto, kde zacina kazdy modelér,
kde Kkluk utraci prvni penize za Spejle a lepidlo. Misto, kde
by mél kazdy najit v3e, co potfebuje. Prosté normalni obchod
se zakaznikem na jedné a schopnym prodavatem na druhé

strané pultu.

Do redakce dostavame mnoho dopisd, ve kterych nas zadate
o0 zaslani materialu (!) nebo kritizujete, Ze to nebo ono neni
k dostani. Prosté problém materidlu a tudiz modelarskych

zatindme uvefejiiovat serial,

v némZ chceme postupné

predstavit modelafské prodejny v CSSR. Snad bylo potfeba
zactit nejdfive vyrobou - namitnete. My si ale myslime, Ze je
problém&m bliz$i zagit poptavkou - marketingem, coZ znaji
nejlépe v obchodech.

Jako prvni jsme navstivili prodejnu v hlavnim mésté SSR
Bratislavé - jak uvidite, nikoli nahodou.

Adresa: , DOM SPORTU, Michalska 5, Bratislava,
poschodi

Vedouci: Anna Kurilova
Personal: 3 prodavacky
Mésiéni trzba: 250000 K&s (listopad 1969)
Denni trzba: 28 000 K&s (12. prosince 1969)

Sortiment: modelafské potfeby pro letecké, lodni,
automobilove, raketové a Zelezniéni
modelére. Stavebnice a hotové model
pro shératele ,Kkitd,” a automobild.
Naradi, stavebni planky, poradenska
sluzba a také - rybéarské potreby

Pracovni doba: 8—12; 14—18 hod. (pondéli—pétek)

KTITULNIMU SNIMKU

Vyloha

Domu Sportu,
kde je vystaven
model&fsky
sortiment

Patek 12. prosince 1969 8.10 hod.

Pfichdzim od ranniho rychliku. Dom
sportu je v obnovené historické budové
pobliz Michelské véze. Ma dvé moderni
vylohy, v jedné je vystaven modelarsky
sortiment - ale také Saly a rybafské pruty.
Ve druhé vyloze jsou pouze sportovni
potfeby. V obchodé je jiz ¢ily ruch - je pred
vanocemi. Do modelafského oddéleni se
vystoupi po Uzkych schodech do prvniho
patra.

Maketa - kralovna mezi modely. Je mérena, vazena a zkoumana, jako
krasna divka na soutézi o titul kralovny krasy. Pravem, vzdyt modelar
stravi nad takovym modelem stovky hodin. Obtizné je i objektivni a za-

svécené rozhodovani bodovacd.

Je tudiz opravdu na Case, Ze letos bude usporadano v Anglii I. mistrov-
stvi svéta pro makety upoutané a Fizené radiem. Pojedou-li na né i nasdi
reprezentanti, nemuseli by byt posledni. Vzdyt upoutané makety u nas

star§iho data zacnytil starosti

rozhodc¢iho Josefa Rybky nad maketou Piper Tri Pacer.
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XTm-CVnr Czechoslovak rE[)odel!] sho&;s
JN T LIS 1 /22,45 n the co-
Mistralek - a hand launched glider 2-3
e World news 4-5 Chatter about the
MVVS (part 4) 6 Two model from V. J. Bog-
danov (USSR) 7 Home made ,,X-acto” 7
e Modern designs of hand launched gliders 8

Wakefield Pollux 329 - MODEL ROC-
KETS: Record breaking rocket vehicle from D.
Ball and R. Ha?edorn (USA) 10 Century -
a contest model with rocket engine S-2 11 ~ -
RADIO CONTROL: About digital systems
(Graupner-Grundig-Varioprop set - part 3) 12-13
e Electric sources (part 2) 14 - Donald -
a flying RC boat 14-19 Informations about

Czechoslovak RC equipment Mars 19 Inter-
national calendar of sport events 21 PZL
P-11C - a Polish airplane 22, 23, 24 More
about Czechoslovak plane w-i 24 7. MODEL

BOATS: New experiences with sails (P. Kraft,
France) 25-26 Port tug-boat 27 MO-
DEL CARS: Tatra Monopost - aracing car 28-29
* MODEL RAILWAYS: Construction of a ho-
me made railways scenery (part6) 30-31 - Au-
tomatically acting pushing engines 31 - Ad-
vertisements 32

TIRT-FTAT T’  Tschechoslovakische Modell-
1 AlU bau-Verkaufstellen 1-2, 4-5
e Zum Titelbild 1 Wourfgleiter Mistralek
2-3 - Aus aller Welt 4-5 Wir sprechen
uber MVVS - Institut (4. Teil) 6 2 Modelle
von V. J. Bogdanov ﬁUdSSR_ 7 ., X-acto”
selbstgefertigt 7 deen fiir moderne Wurf-
gleiter sowie auch RC Modelle) 8 Wakefield
ollux 339 - RAKETEN: Eine Rekord - Mo-
dellrakete von D. Ball und R. Hagedorn (USA) 10
¢ Wetthewerbsmodcll Centuri lur Raketenmo-
tor S-2 11 FERNSTEUERUNG: Digital -
Steuerung (RC Anlage Graupner-Grundig-Vario-
prop) - 3. Teil 12-13 Behandlung der NiCd
Akkumulatoren (2. Teil) 14 RC Wasserflug-
modell DONALD 14-19 Informationen zur
RC Anlage MARS 19 Internationaler Mo-
dellflug-Sportkalender 1970 21 Polnisches
Flugzeug PZL P-11C 22-23, 24 Farbensche-
ma des tschechischen Amateur—FIugzeucqes W-I|
(Beschreibung in MO 12/69) 24 . = SCHIFFE:
Neu uber Takelung (P. Kraft, Frankreich) 25-26
« Unterlagen fiir einen Hafenschlepper 27
AUTOMOBILE: Rennwagen Tatra Monopost
28-29 EISENBAHN: Wir bauen eine Zim-
mer-Schienenanlage (6. Teil) 30-31
tion 32

Inser-

COAEPaCAHHE

HM no npo«a>t<e ToBapoB jtnn MottenHcroB (b
HCCP) 1-2, 4-5 Ha nepBofi CTpamme 06-
jiowckh 1 MeTaTejibHbiH nnanep «MitcTpa-
jteK» 2-3 CooGmennH oToncio/ty 4-5 -
Eeceayeiw 06 HHCTHTyre MBBC (waen, 4-ah) 6 -
Uee Moflejm B. H. EornanoBa (CCCP) 7 Jlio-
OHTejibCKHH HaGop HHcrpyMCHTOB «X - acTo» 7
e npoeitThi coBpe.weHHbix MCTaTenbithix nnatte-
poB 8 Walkefield Pollux 3a 9 - PA-
KETBI: PenopitHan pancTa JL Banna n P. Xare-
HopHa (CII1A) 10 Monenb UcHTypit ¢ pancT-
HbiM MotopoM, npeflHa3HaueHHaH nnn copeBHoBa-
HHH 11 P/ynPABJIEHHE: O anrnTanbHbix
CHcreiwax p/ynpaeneHHH (Graupner Grundig Vari-
oprop)-MacThb 3-bn 12-13 . 06 hctomhhk&
oneKTpooHeprHH (nacTh 2-an) 14 P/ynpaenH-
e.Mbiii rHnponnan HOHAJIBJI 14-19 Cnene-
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- Eme o nexocnonaitKoM caiwoneTe W -l 24 -
CyjLA: HoBbifi onbiT ¢ Tai<ena>KCM (M. Kpa@t,
cppaHUHIO 25-26 MoptoBon Tnrau 27 -
ABTOMOBHIJIH: Tlonofnun aBTOMo6Hnb TA-
TPA MOHONOCT 28-29 >KEJIE3HBIE
JIOPOTH: KoHcrpyKitHH caMonentHoro njTeBoro-
pa3BHTHH (nacTh 6-aa) 30-31 ABToMaratec-
KHii TonKau 31 *  OGbHBneHHH 32
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Prvni dojem je pfiznivy. Prostorna pro-
dejna, vSe z&fl Cistotou, zboZi presné
vyrovnano v regalech, drobné soucastky ve
sklenénych pultech a vitrinach. U stropu
visi A-dvojka, na regdalech lodé, rakety
a model parniho valce. Celad prava strana je
vénovana modelové Zeleznici, vlevo se
prodava modelafsky material. Rybafskym
potfebam je vyhrazen jenom uzky pultik -
prilis se sem nehodi, ale ani nerusi.

V obchodé jsou ¢tyfi zékaznici - pisatel,
ing. Strunc, ing. PopelaF a n&jaka pani;
koupila si tu v€era historicky ,MATCH-

Jozo Kurii umf prodavata navic rozumi dokonale
modelafské problematice

BOX" a doma zjistila, ze chybi kolecko.
Je to divné prodavacce i ndm, protoZze na
modelu v prdhledné krabiéce musi byt
vidét chybéjici kole¢ko na prvni pohled.
Prodavacka vSak model ochotné vyménuje.
PFichazeji dalsi kupujici a také my nakupu-
jeme. Obsluha je velmi dobra, vénuji se nam
dvé prodavacky. Odnasime si ,MATCH-
BOXY“ zabalené do vano¢niho papiru
a stavebnici MIG-23 na motorek S-1.

Patek 12. prosince 17.00 hod.
Pfed vylohou stoji

- u modelafské casti 7 lidi

- usportovni ¢asti 2 lidé.

V prodejné je asi 35 kupujicich. Za pultem
jsou tfi prodavacky, dva ucni a vedouci
oddéleni, pani Kurilovd. V prodejné se
miha zastupce vedouciho celého Domu
Sportu, Jozo Kurii. JeSté nepoznan pozoruji
pani vedouci, jak prodavd model vlaku.
Kupujicimu péanovi jde o vanoc¢ni darek.
Chce nékolik vlakd, také koleje a vyhybky,
nevi v8ak jaky rozchod. HO se mu libi -
jenze ma maly byt. N se mu také libi -
je to ale pfili§ jemné. Pani Kurilova radi
rozchod TT - ma na skladé velky sortiment
vozidel i koleji, mdze nabidnout i pfislu-
Senstvi a navic pfipomind, ze i v malém byté
se da udélat velké kolejisté. Pfiklanim se
k ni, ale padn se neda. Chce vidét jesté to,
potom ono a znovu to . .. Vybira pdl hodi-
ny, nakonec utrati pfes pét set korun a nese
si domU krabici s vlacky HO. Skoda, 7e si
nevzal TT, myslim si a zfejmé i pani Kurilo-
v4, kterd mé uZ poznava a zve na kus feci.
“Kram* se pomalu vyprazdiiuje a po 18.
hodiné pfipomin&d opusténé bojisté. Pro-
fidlé regaly vSak hned dopliuji uz méné cilé
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prodavacky, zacind se s uUklidem a my se
davame do hovoru.

Tak jak jdou ,,kSefty"? zaginam obligatné.

Sméje se JoZo, pani Anna i prodavacky.
,Je to dobré* a ukazuji hrdé soupisku, na
které je denni trzba dvacetosm tisic a néjaké
drobné. ,Ale mohlo by to byt jesté lepsi,
jen mit vice zbozi. Objednali jsme v€as, ale
pfislo sotva 50 % a v nékterém sortimentu
vlbec nic.“

Co muzete nabidnout leteckym mode-
laFim?

,Balsu, Modelspan, listy, preklizku 15
mm. Z motord jen vétsi kubatury, malé
motory pro nejpocetnéjsi .obycejné* zakaz-
niky stale narokujeme, ale nic nedostavame.
Dobfe jdou naodbyt také drobné soucastky,
jako palivové nadrze atp. UpIné chybi
pfeklizka 0,8; 1; 2 a 3 mm, laky a hlavné
stavebnice. Téch by se ted prodalo!* -
povzdechne si Jozo. Vedouci Anna Kurilova
ho doplni: ,Vite, dfive se nabizelo jinak,
méli jsme stavebnice pro zacate¢niky, pro
pokrogilé, stavebnice modeld na gumu
i stavebnice drazsi - pro naro¢né modelare.
Ted zrovna méame dva Skolni vétrong,
MALEHO MODELARE a hazeciho DELFI-
NA. Na gumu nic, jen ty¢kového KOLIB-
RIKA, ale to je spise hracka. Chybi ORION,
ktery se prodaval vyborné, stejné jako
PLUTO aPLASTIK. Dobfe Sly na odbyt také
malé gumacky LETOV a AKROBAT, tako-
vych by mohlo byt jeté vic typd.**

Rikalo se _mezi modelafi, ze MALY
MODELAR je drahy.

,TO ano, ale presto jsme jich prodali pres
500. Zakaznici oceriovali pfedvyrobené dily
a pak se rozneslo, Ze to dobre léta."

Pro¢ myslite, Ze je vyhodné prodavat
stavebnice?

»Byly doby, kdy zakaznik si koupil planek
a podle vypisu materialu si za chvilku odnesl
vSe, co potfeboval na stavbu modelu. Dnes
bych nedal dohromady material ani k jedno-
mu planku. KdyZz ndhodou mam preklizku,
nejsou zase laky nebo ocelovy drat a tak je
to stale. Stavebnici vezmu z regélu a kdyz
dobfe nabidnu, tak se mohu vsadit, Ze
zakaznik se vrati - bud jeSté pro jinou
stavebnici nebo aspon pro daldi material.”

Co si od vas. odnesou lodni modelafi?

Jozo sahne do objemnych desek a diktuje
mi: ,Objednal jsem 400 stavebnic SCHE-
VENINGEN, 200 PIRATE a 300 DUTCH-
MAN. Na Scheveningen i Pirate jsem dokon-
ce dal udélat modely, abych mél poutace.
Funguji moc dobfe, pté& se az 20 lidi za den,
ale bohuZzel IGRA dodala jen téch 300
poslednich a ja jsem je prodal za meésic.
Od SERVISU SYNIJET jsem objednal 50 kust
rychlostavebnice raketového ¢lunu MIREK,
ale nemadm zatim nic**

Co mate pro automodelare?

,Moc toho neni** - povzdechne’ si pani
Kurilova. ,Loni jsme prodali na vanoce
200 autodrah IGLA. Letos jsme jich dostali
pfidéleno 50 a byly za den pry¢. Mame ale
dost nahradnich dild - prakticky cely
sortiment.**

A co z dovozu?

Jozo prfede meé stavi beze slova krabicku,
ve které je nékolik motorl Revell a dvé
pékné stavebnice drahovych modeld.

DOKONCENI NA STRANE 4-5

MISTRALEK

Jednoduchy*avsak*libivy kluzdk ném
zaslal do této rubriky J. ZAVODNY ze
Slavkova. Model je zajimavy malo obvyk-
lymi motylkovymi ocasnimi plochami.

Stavba je velmi jednoducha a cely mo-
del mize byt hotov asi za hodinu. Trup 1
vyFizneme z balsy tl. 10 mm a opracujeme.
Smérem k ocasnim ploch: m jej pFilis nezu-
Zujeme, protoze zde je nejvice nachylny
k zlomeni. Do opracovaného trupu profiz-
neme otvor pro kridlo, ktery naspodni stra-
né jeSté upravime nozem podle Fezu A-A.
Podobné upravime i misto pro uloZeni
ocasnich ploch podle detailu B.

KfFidlo 2 z balsy tl. 3 mm opracujeme do
profilu podle planku. Motylkové ocasni
plochy 4 jsou z balsy tl. 1 mm. VSechny
dily nalakujeme dvakrét lesklym niktrola-
kem; po prvnim néatéru udéldme povrcho-
vou Upravu podle schématu na vykrese.

Montaz. Do trupu vyvrtdme otvor a
zalepime do néj bambusovy kolik 3. Pfile-
pime kridlo, ocasni plochy. Po Gplném
ztvrdnuti lepidla prekontrolujeme, zda
néco neni zborceno a zkontrolujeme polo-
hu t87isté (v 1/3 hloubky kfidla od nabéz-
né hrany).

Zalétdvdme na volném prostranstvi
bez prekazek. Jestlize model houpe, pfi-
davame do hlavice zkusmo malé mnoZstvi
zavazi. Zalétany model ,vystfelujeme"
pomoci gumy 1x 4 mm. POZOR NA
OCl A OKNA!

PFispévkld do této rubriky dostadvame
mnoho, proto z nich vybirame.

MODELAR . 2/1970
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Chalange de Graouilly

se nazyvala prva mezinarodni soutéz pro
RC makety, uspofadand loni v Metach ve
Francii. Francouzsti modeldri ji pFipravili
zejména jako dikaz poradatelské schopnosti
pro prvni mistrovstvi svéta,jehoZ usporadani
v roce 1970 nabizeli. Zu€astnil>se celkem
19 soutéZicich z Anglie, Francie a z USA.

O soutéZi podrobné napsal vydavatel
Casopisu Radio Modeller pan N. Butcher,
ktery sam téZ soutéZil a umistil se jako
druhy s trojplo$nikem Fokker. Konstatoval,
Ze kvalita maket nebyla vynikajici. Byly
zjistény neshody se vzorem (prifezy, plochy
apod.), soutézici téz predkladali modely bez
dostatecné dokumentace vzoru.

P Velmi dobfe organizovana soutéz se létala
na letisti za normalniho provozu dopravnich
i vojenskych letadel.

Z vysledkové listiny zjistime - podobné
jako pri lofiské soutéZi pfi mistrovstvi svéta
v Lemwerder - Ze o poradi rozhoduje pFede-
v§im hodnoceni modelu, daleko méné létani.
Je to disledek sloZitého systému bodovani
pfijatétho CIAM-FAI. Doklada to porov-
nani vysledkd vitéze R. Yatese z Velké
Britanie a posledniho klasifikovaného (14.)
B. Kluppa z NSR. Yates odlétal pouze
prvé kolo a dostal za né 1164 bodd, Klupp
absolvoval obé kola s hodnocenim 1037

MODELARSKE PRODEJINY

DOKONCENi ZE STRANY 2

V prodejné maji pékny model SCHEVENINGEN
* hezké prodavacky, skoda ze nemaji stavebnice
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a 1719 bodd. Yatestiv model Percival Pro-
vost byl vSak ohodnocen 1288 body, kdeZto
Klupptv dvojplosnik Great Lakes pouze
290 body. V dusledku toho Yates na zakladé
koeficientd dostal 1093 tzv. korigovanych
letovych bodl, kdeZto Klupp pouze 146.
Je jasné, Ze shodnost modelu se vzorem
ijeho stavebni provedeni musi byt pFislusné
ohodnoceny, je vSak problematické, zda toto
hodnoceni ma tak vyrazné ovlivnit vysledek
dosazeny v letu.

Zkudenosti ze soutézi v Metach a Lem-
werdertedy souhlasné prokazuji, Ze pravidla
FAI pro makety nejsou dozrala a ze letosni
prvé mistrovstvi svéta pro RC makety
v Anglii se asi neobejde bez znacnych
sportovnich problém(. (sr-m)

SWankel™ zevnitr

(lab) Prvni sériovy modelafsky motor
s krouzivym pistem, O.S. - Graupner -
Wankel, je stale stfedem pozornosti moto-
rafskych rubrik modelarskych Casopisd.
Britsky Aero-Modeller otiskl loni v pro-
sinci nékolik snimk{ rozlozeného motoru
s nékterymi technologickymi Gdaji, jez
mohou zajimat i naSe Ctenare.

Pist motoru je z meehanitu (druh
uSlechtilé litiny) a ma jen tFi tésnici listy
(v rozich) ze specialni litiny; kazda je
pfitlatovdna péarem ocelovych pruzin.
Tésnici listy na Celech pistu, obvyklé u vel-
kych motorli typu Wankel, tedy odpadly.
(Kdybychom méli tento pist srovnat s val-
covym pistem obvyklych motord, byl by to
po této strance kFizenec mezi pistem
krouzkovym a lapovanym.) Toto feSeni
samozfejmé vyZaduje velmi pfenosu vy-
robu a dodrZeni velmi Uzkych toleranci.

,»Valecll - prstenec s vnitfnim tvarem
epitrochoidy - je obroben =z litiny.
Kryci desky (pfedni a zadni) s loZisky jsou
tlakové odlitky z hlinikové slitiny; na
plochy, po nichz se tfe pist (a na nichz
musi bez tésnicich list tésnit), je nastfikana
vrstva oceli. (Technologicky proces se
nazyva ,,Sopovani”, jde o stfikani roztave-
ného kovu.) Excentr, zastavajici Ulohu
klikového hridele, je kaleny ocelovy; bézi
pfimo v jehlovém lozZisku v pistu.

To je vie?

,Jo, a ted jdi prodavat. VSichni modelari
védi, Ze néco prijde, ajA mam mezi stovku
zajemcl rozdélit tohle! Kdyz dam jednomu,
pohnévam si zbylych 99. A to je$té neznam
ceny.”

Jak to, ze mate MATCHBOXY na
pulté?
LA kde jinde?" divi se pani Anna.

»Au vas v Praze nejsou? Drobné zbozi je
rozdélilo po celé republice. My jsme si
jenom vyhradili vyhradni prodej pro
Bratislavu. Jsou prece urCeny predevsim
modelafim. Mame 5 typ0 historickych,
3 typy osobnich automobil( a jesté cekame
dalsi zésilku.

Méame vsak také Utypy historickych vozl
z NDR a dalsich 12 typ osobnich, naklad-
nich a uzitkovych vozidel. Chybi nam histo-
ricka auta z IGRY.”

Co méte pro Zelezni¢ni modelare?

»Pro viechny, ktefi se zajimaji o modely
Zeleznic v jakémkoli méfitku, mame dost
zboZi. V tomto sortimentu jsme na tom
nejlépe.*1

Od prototypu, pfedstaveného modelaiim
pfi MS pro RC modely 1967 na Korsice (obra-
zek celého motoru) az po soucasné sériové
provedeni (snimek rozlozeného motoru), se
na motoru Wankel jeSté velice pracovalo. Ve
srovnani s pistovymi motory byl vyvoj mimo-
fadné narocny a drahy

%

Pamatujete také na shératele ,kitl“?

,Pfed Casem jsme méli Uplny sortiment
plastikovych stavebnic- letadel a vrtulnikl
z NDR. Bohuzel vSak dodavatel neplni
zavazky a tak mame pouze 5 typU stavebnic
z NDR a 10 typl z Polska.”

Kupuji u véas i raketovi modelari?

.Za rok jsme prodali 20000 kust
raketovych motord. Prodalo by se mnohem
vic, kdybychom mohli nabidnout i staveb-
nice, padacky, hlavice, trubky, startovaci
rampy, elektrické odpalovéani. Poptéavka je,
na skladé nemame nic. Je to Skoda, zejména
kdyz zdjem o rakety je stale vétsi.”

Jak to vypada s raketovymi motory
Fady S-1 az S-4?

,Neméame ani kus. Urgujeme u vyrobce
SERVIS-SYNJET, ale bezvysledné. Pfitom
tyz vyrobce dodava stavebnice na motory
S-1 a IGRA dodala velmi pékné stavebnice
modeld ISKRA na S-2 a dvojstavebnici na
motory S-1. Nemame ani zapalnici, tésnéni
atablety. Pfitom motory fady S, stavebnice
a prislusenstvi se prodavaji dobre.”
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Bude jisté téZ zajimavé docist se o zku-
$enostech z provozu u béznych uZivatell
modelafského ,Wankelu**. Dosud totiz
neni znamo, jak jde sériovy motor spoustét.
Na rozdil od vétsiny motord, o nichz se
v tomto ohledu vyjadfuji propagacni
materialy pochvalné, firemni popis motoru
O. S. - Graupner - Wankel se timto
bodem viibec nezabyva.

ROTODYNE z Polska
Méte-li dobrou pamét, jisté si vzpome-
nete, Ze kombinovany vrtulnik Fairey
ROTODYNE se zrodil v Anglii, pfed vice
neZ deseti lety. ZGstal prototypem, jako ko-
necné ijiné pokusy o tento druh letadla, dnes

je to uz muzedlni zalezitost ajestliji pFipo-
minéme, tedy proto, Ze tu a tam se objevi na
naSem trhu tento zajimavy experiment

Je zajem o planky MODELAR?

,Je, mnozi modelafi si kupuji kazdy,
ktery vyjde. Mame je vSechny vystavené
v prodejné. Zajem je o sportovni modely
a dost se zadaji planky lodi."

Nakupuji u vas také cizinci?

,Ano a dokonce hcdné. Nékteré nase
zbozi je levnéjsi nez v zahrani¢i. Dost se
kupuji leteckomodelafské motory, pak také
Zelezniéni modely.**

Mate zasilkovou sluzbu?

LKdysi, jeSté ve staré prodejné, jsme ji
s manzelkou délali" - Fika JoZo. ,Zabralo
nam to celou poledni pFestavku a pak jesté
jsme vecer nesli baliky na poStu. Nikdo
nam za to nic nedal, dokonce ani nepodéko-
val. Tady to nejde, pfi nejlepsi vili. Reseni
by bylo v prijeti pracovnika, ktery by
vykonaval pouze tuto praci a vydélal by si
na sebe."

Kupuje se u vas naradi?

»Nabizime takové které Ize vyuzit v mo-
delafstvi. Chybi modelafské noze, hobliky
a hlavné lupenkové pilky. Je to sice haléfova
polozka, ale kdyz byly, tak jsem jich za
2 meésice prodal za 6000,— K¢&s."
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v podobé slepovaci plastikové makety ,,Made
in Poland“.

Jak vidite z obrazk(i, maketa je pomérné
peclivé vypracovana, rotor i vrtule se volné
otaCeji, maketa stoji na vlastnim podvozku,
v kabinéje posadka a dokonce nékteré prvky
jsou funkéni. Mozno otevirat vstupni dvifka
a pristavovat schidky, otevirat zad a do-
konce pohybovat kormidly - ale znamend to
skutecné trpélivou praci pFi sestavovani, pro-
toZe vylisky nebyvaji dostateCné presné a
nékdy nezbyva, nezje slepit trvale. Nevyho-
dou je také nedostatek polepd a zcela jedno-
barevna (stfibfita) povrchova Uprava. To
v3ak se d& vylepsit barvami, které jsou u nas
k dostani v celé paleté asi za 8,— K¢s. Cel-
kem mozno Fici, Ze maketa nedosahuje jesté
dokonalosti podobnych vyrobkd z NDR a od
znamych firem Revell aj., ma vsak prijem-
nou vyhodu: je podstatné lacingjsi. (pa)

Mistrovstvi USA

pro létajici modely je nejvétSim svétovym
podnikem svého druhu a z tradice nevy-
botil ani roénik 1969.

Prekvapeni pfinesla soutéz upoutanych
akrobatickych model(: na druhém misté
skonCila polomaketa namofni stihacky
z druhé svétové valky Grumman Bearcat,
s niz létal Al Rake. Model je vice make-
tou, nez jak je u akrobatd obvyklé. Ma
rozpéti 1450 mm, plochu 40 dm2 a vazi
1500 g; motor je Super Tigre .46
(7,5 cm3. Model ma i vzepéti kfidla.
Zajimavosti je spfaZzeni smérovky s vys-
kovkou. (O tomto zplsobu fizeni jsme
dosud necetli. Dovime-li se vice, bude-
me Ctenafe informovat. Pozn. red.) Dal-
§im zajimavym akrobatem byl dvoutrupy
Humbug Boba Barona, ktery pfi nosné
ploSe 36 dm2o vaze 1100 g létal s mo-
torem Veco . 19 (3,4 cm3 na lankéach dlou-
hych 21 m (1) - pry velmi pékné.

Zavod rychlostnich modelli pfinesl ame-
ricky rekord ve tFidé C (10 cm3 rychlosti
316 kmih, jejz dosahli Jerry Roselle

V obchodnich matnostech jo stalo plno

a Jack Frye. Model létajici v opatném
smyslu, nez je obvyklé, mé rozpéti 610 mm
a celkovou nosnou plochu 5,8 dm2 (kfidlo
3,87 dm2. Motor je amatérsky, obrabény
z kusu, podobny motorlm T. W. A
(Theobald-Wisnewski). Ma mosaznou,
tvrdé chromovanou vlozku valce, pist
z hlinikové slitiny s jednim krouzkem
typu Dyke (ma prdfez tvaru L); skifi
lozisek klikového hridele je z motoru
Rossi. Mnozstvi paliva dodavaného pod
tlakem z balonové nadrze (gumovy va-
Cek z plniciho pera) Fidi odstfedivou silou
ovladany ventil (na zemi méné - za letu
vice). V palivovém potrubi je jeSté uza-
viraci ventil, umoznujici spousténi mo-
toru rukou (aby se spoustéCem nepreté-
Zovala loziska klikového hfidele). S vrtuli
244/305 mm toCi motor na zemi asi
20 000 ot/min.

Pfitazlivou podivanou je zavod RG
model kolem pylond. AmeriGané uz Ié-
taji dvé kategorie: Goodyear - makety
skuteénych ,racerd* a polomakety o nosné
plose 600 G&tverecnich palcd (38,7 dm2
a s motory o objemu .40 (6,5 cm3.
O oblibé sv&d¢i i to, Ze se na startu seSlo
112 (') modell obou kategorii.

Zajimava byla i soutéZ maket, jejihoz
vitéze M. Hestera zndme uZ z |. mezina-
rodni soutéze RC maket v Brémach (viz
MO 9/69). Za zminku stoji, Ze tfeti misto
obsadil s historickym dvouplo$nikem Cur-
tis JN-4 Jenny ,Miss Arizona™* modelar
s neamerickym jménem W. Moucha.

Pozoruhodny vykon podal pfi jakési
prehlidce na zavér celého mistrovstvi
dvandctilety J. Hiller, ktery skvéle za-
létal s RC maketou starSiho amerického
dvouplosniku Sperry Messenger.

dab)
Mimoradné lehky tlumic

(eb) Znamy ,,ladi¢™ motord Rolf Mie-
bach z NSR zasobuje své klienty samo-
zfejmé i ladénymi vyfuky. Aby si modelafi
létajici s volnymi modely, nestézovali na
prilisnou vahu vyfuku (s jim upravenymi
motory Super Tigre létaji vSichni soutézici
z NSR), ,,srazilllji na 14 grami! To uz
jde, ze?

Co vzkéZete &tenardm MODELARE -
vasim zakaznik(m?

Za cely kolektiv Jozo Kurii: ,Jsme ob-
chodnici a chceme prodéavat, navic s man-
Zelkou uZ léta modelaidm fandime. Neradi
fikAme - neméme, ale to zaleZi na vyrobé.
Osobné se domnivam, Zze dnes neni problém
zbozi prodat, ale ziskat od vyroby."

Souhlasime a prejeme této prodejné -
0 nejen jl - jak vice zbotl z tuzemska i z do-
vozu, tak i vétsi sklady a samostatnou vylohu.
Jinak povaZzujeme bratislavskou prodejnu za
skute¢né prvotfidni co do usporadani i obsluhy
zakaznikd. Je to misto, kde se Clovék zbavi
tlsnivého dojmu z formalnich usneseni o po-
lytechnické vychové, o zlep3eni materidlové
situace. VZdyt'je to docela prosté: Lidé se chtéji
bavit - postavit klukovi éro, lodku, autitko
nebo zase jini chtéji S modelem vyniknout na
sportovnim poli a docela jini chtéji pomoci éra,
lodky ¢i auticka nauit déti fezat, pilovat,
lokovat a hlavné myslet. A to viecko dohro-
mady jisté patfi mezi konani spole¢nosti
uziteCné a prospésné.

Ptal se a zaznamenal
mistr sportu O. SAFFEK
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Cilem predchazejicich ¢lankd bylo informovat jednak o postaveni Modelarského vyrobniho
a vyvojového stfediska Brno, jednak ojeho minulé i soucasné vyrobé. S vyrobnimi ukoly na
letosni rok byli naSi ¢tenafi seznameni s predstinem, nebol prvni vyrobky z letoSnich sérif
zatne M VVS dodavat v mésici bieznu. Z toho divodu zaGiname v této Ctvrté Casti serialu
reagovat na nékteré vaSe pFipominky, které jste zaslali redakci. Tentokratjde znovu o mo-
tory o objemu 2,5 cm3a 10 cm3RC, o kvalitu vyrobkdl M VV S a o poskytovani zaruky vy-

robcem.

Motory 2,5 cm3

S ohledem na skluz v dovozu loZisek
v lofiském roce budou letos dodavany typy
TR, TRS, G7 aD7. Po nékolikerém pecli-
vém provéfeni kalkulaci byla u téchto typl
stanovena maloobchodni cena 378,— K¢&s
za kus. Nechceme polemizovat o Umér-
nosti €i nemcrnosti této nové ceny. Jen
v zajmu objektivnéjSiho posouzeni uvadi-
me jeden priklad ze zahrani¢i. Videfiska
modelarska firma G. Kirchert prodava
motory 0 objemu 2,5 cm3 (samozfejmé
dobré primérné kvality) za tyto ceny:

OSMAX 11115 (2,48 cm3 za 470,— S
Webra-Winner 2,5 za 298,— S
MVVS TRS a TR 2,5 za 450— S

Motory 10 cm3RC

Pro motory zdvihového objemu 8 az
10 cm3byla loni opét velka konjunktura,
jak v Evropé, tak i v zd&mofi. Ani pfedni
svétovi vyrobci, jako jsou firmy O.S. a
Supertigre, nestaCili poptavku po téchto
motorech uspokojit. V zajmu kompletace
svych RC stavebnic jednala i znama firma
Graupner s predstaviteli Cs. modelarského
svazu (CSMo0S) o moznostech dodavek
motord MVVS 10 RC. PfestoZe $lo o vel-
mi zajimavy konpenza¢ni obchod (dodavali
bychom motory a odebirali rlizné specialni

vyrobky, jako CasovaCe aj.), zamér se ne-
uskutecnil. Nebyli jsme s to splnit bézné
pozadované parametry motord 10 RC,
ani vyhoveét pripominkam k jakosti a vzhle-
du motord.

Jelikoz poptavka po motorech pro RC
modely o objemu 8 az 10 cm3dale trv4,
zahdjilo MVVS koncem loriského roku re-
konstrukci motoru 10 RC. V sou€asné dobé
je rekonstrukce v prvém stadiu a nékolik
motord se zkoudi. Na snimcich je prototyp
motoru, ktery byl pfedan ke komplexnimu
vyzkouSeni a subjektivnimu posouzeni
mistru sportu J. Michalovicovi. Jak jsme
jiz uvedli, nultd série novych motor(
MW S 10 RC bude vyrobena koncem le-
toSniho roku.

Zaruka vyrobce

V predchazejicich letech véetné lofiského
roku nebyly k vyrobklim MVVS priklada-
ny zaruéni listy. Jde o zavazny komercni
nedostatek, avSak spiSe formalni. MVV'S
stale poskytuje na viechny své vyrobky puil-
rocni zaruku (ode dne prodeje). Objevi-li
se skryta vada vyrobku i po delSi dobg,
provede MVVS zaru€ni opravu i vyménu
dild i v takovém piipadé bezplatng. PFi
opravnéné reklamaci se obracejte laskavé
primonaM VVS (TF. kpt. JaroSe 35,Brno),
modelarské prodejny DZ a DT reklamace

nevyfizuji. MVVS se zavazalo vyfizovat
opravnéné reklamace prednostngé, to je
nejpozdgji do 21 dnli po obdrzeni reklamo-
vaného vyrobku.

Veskeré kompletni vyrobky MVVS z le-
todniho roku (nikoli nahradni dily €i jed-
notlivé €asti) budou podle usneseni pred-
sednictva CSMoS jiz vybaveny zaru¢nim
listem. PfestoZe vétSinu své vyroby dodava
MVVS obchodnim organizacim na zakladé
pfejimacich podminek, je v zajmu opétné-
ho dosazeni vysoké jakosti vyrobkd MVVS
progresivnéji orientovana pohybliva Cast
mezd a platd pracovnikl MVVS prede-
v8im na kvalitu. Pfed odeslanim obchod-
nim organizacim bude kazda série vyrobk{
v letoSnim roce podrobena namatkové kon-
trole, kterou budou vykondvat povéfeni
Clenové CSMosS.

Jelikoz v dosavadnich vyrobnich prosto-
rach neni mozné motory zabihat (dilny
MVVS jsou v komplexu obytnych budov),
bude z letoSni vyroby zabihan nejméné
kazdy desaty motor ve zkuSebng, kterou
MVVS zafidi na letisti v Medlankach.
Budou-li vysledky méfeni vykonnosti za-
bihanych motord neuspokojivé, bude za-
bihan kazdy paty motor. Na zaru€nim listu
bude vyznaceno, Ze motor byl zabihan nebo
mérena jeho vykonnost a sjakym vysledkem.
O primérnych zjisténych vysledcich z mé-
feni letos vyrobenych motord MVVS na-
piSeme asi ve 3. Ctvrtleti letoSniho roku.
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V zéfijovém seSitu Modelafe 1968 jsme uvefejnili nékolik
snimk( modell sovétského modelafe V. J. Bogdanova. Za ho-
norar jsme mu poslali stavebni planky. Nedavno nam od ného
prisla dalsi zasilka snimk( dvou modeld. Pfi tom jsme se dové-
déli i néco o autorovi, co by mohlo zajimat Ctenare.

Viktor Jefimovi¢ Bogdanov je vedoucim leteckomodelarské
laboratofe Domu pionyrt v mésté Volzskij ve Volgogradské ob-
lasti. S modely na snimcich byl Gspény v uplynulé sezdné:
s upoutanou maketou amerického namofniho bitevniho letadla
Douglas A-ID Skyraider byl tfeti v zonalni soutézi, s upoutanym
akrobatem Kometa zvitézil v soutézi oblastni.

V dopise nas V. J. Bogdanov zada, abychom mu zpro-
stfedkovali dopisovani s nékterym ceskoslovenskym mo-
delaFem, ktery stavi upoutané akrobatické modely nebo upou-
tané makety. Jeho adresa je: Viktor Jefimovi¢ Bogdanov, Volgo-

gradskaja obl., g. Volzskij, 40 kvartal, dom 4, kv. 55, SSSR.

Najde partnera?

Upoutany akrobaticky model Kometa ma
rozpéti 1360 mm a vazi 1000g. Pohon obsta-
rava sovétsky motor Poljot o zdvihovém ob-
jemu 5,6 cm9 VSimnéte si zakapotovani
podvozkového kola jakousi maketou pomoc-
ného tryskového motoru

Upoutana maketa Douglas A-I1D Skyrai-
der ma rozpéti 1460 mm, délku 1370 mm
a vazi 3100 g. Model ma ovladani otacek
motoru a pFistavacich klapek, odhazuje téz
bomby J

0000000000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000

Amatérske
,X-acto”

V 10. Cisle Casopisu Modelafr ro¢niku
1968 mé zaujalo na strance 10 zahranicni
fezaci nafadi na balsu pod navzem
»X-Acto*“. Jiz delSi dobu pracuji hodné
s balsou, a proto jsem uvazoval, jak si po-
dobné néfadi obstarat.

Pomohla mi ndhoda. Onemocnél jsem
a musel jsem dochézet do lékafského stfe-
diska na injekce. Tam mé zaujaly malé
pilky na ufiznuti uzavéru ampulky s lIékem.
Zjistil jsem, Ze po nékolikerém pouZiti je
vyhazuji do odpadu. Sestra mi ochotné
dala nékolik jiz nepotfebnych pilek a pora-
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dila, abych o dalsi pozadal jesté v jinych
stfediscich.

Podle zminéného Modeléafe jsem si do-
ma vybrousil na ruéni brusce tvary nozi
(obr. 1) ak nim jsem si zhotovil i vhodnou
rukojet” (obr. 2). Je sto€ena z konzervové-
ho plechu, jeji zakonceni je shodné s tloust-
kou noZe, ktery se do rukojeti zasune a za-
jisti malym Sroubkem na boku drzadla.

Ostfi nozl musi byt dokonale ostré.
Toho dosahneme brouSenim na naolejova-
ném jemném brusném kameni. Ocel pilek
je velmi kvalitni a proto pfi brouseni na
kotouCové brusce je zapotfebi pilku stale
dost chladit; jinak je noZik nekvalitni.

Pouzivam téchto nozikd jiz nékolik mé-
sict a jsem s nimi velmi spokojen. Balsc
fezou jako holici ¢epelky a pfitom se z fezu
neuchyluji.

Josef DVORAK, Pardubice
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Jak jsmejiZz nejednou dali najevo, chapeme modelarskou ¢innost nikoli zejménajako honbu
za nejvetSimi vykony a SpiCkovym umisténim na mezinarodnich soutézich, ale také jako pfFi-
jemné a uZitecné vyplnéni volného €asu. Tento nazor jsme si samoziejmé nevymysleli, vyplyva
z poznatk( ziskanych p¥i styku redakce se ¢tenafi. ModelafFi si tedy vlastné chtéji ,,hrat\
Zni to ponékud hanlivé, ale porovname-li takto straveny €as s pobytem v hospodé u piva
a karet, v hledistifotbalovych hFist nebo ijen s prosté promarnénym ¢asem potulovanim se po
ulicich, pak se za své ,,hranill nemusime viibec stydét.

Povaha leteckomodelarské Cinnosti si pfimo Fika o rliznorodost. Kazdému se totiz libi néco
jiného: nékoho l&ka nostalgie leteckého pravéku, jiného uchvacuji tvary letadel zitfka. Toje
ostatné v poradku. Proto také jsme si pFecetli se za4jmem ¢lanek F. H. Leistena v némeckém
Casopise Modell, ktery pojednava o hazecich a vystfelovacich kluzacich péknych futuristic-
kych tvard. Vybralijsme z ngj i nékolik obrazk(, abyste méli novou inspiraci.

Autorem modeld na snimcich, jez by
i vds mohly povzbudit k podobnym na-
vrhiim, je F. Hibner. Modely neslouZi jen
k rekreanimu polétani, ale pfi malé prac-
nosti a ¢asové narocnosti si Ize na nich po-
mérné dobfe ovéFit nékteré vlastnosti pro-
jektovaného velkého modelu, tfeba Fizené-
ho radiem. Nedéla to ostatné jinak ani tak
velky pfiznivec a znalec ,,delt*, jako je
svétoznamy jejich prikopnik ing. F. W.
Biesterfeld.

Na modely typu ,,delta* a podobné ne-
ma totiz vycvicené oko (alespofi napoprveé)
.ani velmi zkuSeny modelar, ktery jinak
imodel ortodoxni koncepce navrhne s jis-
totou, Ze bude dobre létat. Je to tim, Ze
Cinitele urcujici stabilitu modelu jsou tu na-
vzajem v jinych pomérech. Tak napf. byva
nebezpeti, ze stabilizujici G¢inek smérovky
.bude maly, i kdyz ploSné se zda byt smé-
rovka dostatecna; je totiz pomérné blizko
Za letu se to pozné nejlépe tak, Ze model
pfivedeme do ztraty rychlosti za letu v na-
pokra€uje v normalnim letu, je vse v po-
fadku. Jestlize ale sjede po ocase, musime
stabilizujici GCinek smérovky zvétsit, a to
bud prodlouzenim ramene, na némz sme-
rovka plsobi (k t&zisti modelu) nebo
zvétSenim plochy smérovky (pfipadné
kombinaci obou moznosti). Zde uplatnime
dobfe znalost pravidla o rovnovaze bocnich
ploch modelu: ma-li byt model stranové

:celkem snadno tak, Ze bokorys modelu
'v ur€itém méfitku vystfihneme z tuhého
papiru (viz_kresba) a vyvazenim na Spicce
:(Pfedpokladem je tu stejnorodost materia-
lu, coz tuhy papir zajiStuje v dostatecné
imife.) Ma-li model dvé smérovky, musime
‘vystfihnout obé a dat je na sebe, ale pozor
na véhu lepidla, ta by mohla vysledek
.zkreslit.

« Jinak je tomu u modeld typu ,delta®

8

se stabilitou pFitnou. Tu zajistuje vétSinou
v dostatecné mife (nékdy az nadbytecné)
Sipovitost n&bézné hrany kridla. U nékte-
rych modell s vétsi Sipovitosti mlzeme
udélat i zaporné vzepéti, nechceme-li, aby
vychazely prili§ brzy ze zatacky.

Sipovitost nabézné hrany, jeZ je zna-
kem vSech letadel budouci éry, neni pro
modely aerodynamicky pfizniva. (Ostatné
i u skutecnych letadel s ni byvaji potize pfi
malych rychlostech.) VS8imnéte si, Ze
konstruktér vyobrazenych modeld se sna-
Zil tento nedostatek zmirnit tim, ze vnéjsi
¢ésti kFidla maji zpravidla mensi Sipovitost.
Neni to ostatné ani v rozporu se skutec-
nosti, vypadaji tak letadla s ménitelnou geo-
metrii kFidla, maji-li kfidlo nastaveno pro
pomaly let. Umistime-li do oblasti vétsi
Sipovitosti nebo do pfechodu mezi vnitini
a vnéjsi ¢ast kiidla aerodynamicky plltek
(tj. nizkou svislou ploSku), rozhodné mo-
del nepoSkodime aerodynamicky ani vzhle-
dové.

Nelze pominout ani vhodnost profilu
kridla. U modelu s vodorovnou ocasni
plochou si mizeme dovolit profil mirné
. klenuty“, tj. z prohnutého balsového
prkénka (pro mensi rychlosti) nebo jen vy-
brouseny z prkénka balsy s rovnou spodni
stranou. U samokfidel to pak bude auto-
stabilni profil tvaru S nebo patrné nejlépe
profil soumérny se zdviZzenou odtokovou
Casti (zastava funkci uhlu sefizeni modell
s vyskovkou). U kfidel z prkénka to bude
vlastné rovna deska se zaoblenou nabéznou
a zkosenou odtokovou Casti.

Bude-li vam dobfe létat ,,delta” nebo
podobny neobvykly typ jako ,vystfelova-
ci“ kluzak ve vsech letovych rezimech,
neni nebezpeci, ze velky tvarové shodny
model vés nepFijemné pfekvapi. | kdyz vSak
zdstanete jen u malych modeld, jisté si
s nimi pékné zalétate a kromé zabavy vam
budou 1 zdrojem pouceni. A o to pravé jde.

TéSime se, Ze nam také poSlete pék-
ny snimek néjakého zajimavého mo-
delu k obohaceni €asopisu a pro pod-
nét dalsim zajemcim o vlastni na-
vrhy. red.
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jr mistrovstvi svéta pro volné modely

1969 se budeme vracet tak dlouho,

dokud budeme mit néco zajimavého. Ne-

pochybujeme, Ze tomu tak je i v pfipadé

modelu kategorie Wakefield POLLUX 3a,

s nimz znamy RakuSan Hans Martin
obsadil druhé misto.

S k¥idlem o v&tSim rozpéti (1350 mm)
i Stihlosti (12) je model koncepcné na pre-
chodu mezi dosud obvyklymi Wakefieldy
a modely se zna¢nou Stihlosti, které - ac se
dosud neprosadily - pFece jen na sebe upo-
zornily.

Pollux 3a je feSen vcelku obvykle a kon-
strukéné ani stavebné se nevymyka z prd-
méru. Ovsem pravé takové modely byvaji
nejuspésnéjsi. To samozrejmeé vi i ostfileny
H. Martin a jednal podle toho. PfiSla méda
velmi $tihlych modell, naznadila, Zze ma
néco do sebe a on ji respektoval - ale s re-
zervou. A tak to ma byt: drzet se vlastni
osvédcené vyvojové fady a pfejimat dobré
prvky. >

K STAVBE

Trup je celobalsovy. Pfedni ,,motoro-
va“ Cast je ze dvou vrstev 1 mm balsy vinu-
tych Sroubovité a v opacném smyslu (léta
dreva se kfizi); mezi vrstvami balsy je na-
vinuto kalikové obinadlo. Zadni €ast trup
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Pollux 3a

je svinuta z balsy tl. 1,5 mni na kuzelovém
trnu a vyztuzena tfemi prepazkami. Cely
trup je jesté potazen japonskym hedvabim.
V pylonu nesoucim kfidlo je umistén €aso-
vac Seelig. Pylon sffpfilepi nacisto aZz po

mohlo byt spravné umistér

vé listy u koncového Zebra o 2 mm. (Profil
B 8356 b3).

Hotové kfidlo neméa vazit vice nez 55 g.

\

Vyskovka je stavéna obvyklym zpdso-
'S ohledem na dosaZeni co nejmensi

ty, jez nema {ife"ahovat 9 gramu. Do-
séhne se toho samozmkné hlavné vybérem
balsy. Rozméry list jsou patrné z nacrtku
Zebra; ta jsou z Ipalsy tl. 0,8 mm, jen stfed-
ni Zebro je tlusté 2 mm. \Profil NACA



REKORDY "
takeée
V RAKETACH

Raketové modelafstvi je dnes organizo-
vano v mezinarodni letecké federaci (FAI),
stejné jako modelafstvi letecké. Prestoze
s raketami se jiz 1éta podle pravidel FAI né-
kolik rokdl mezinarodné, neni dosud v této
6dbornosti registrovan ani jeden svétovy
rekord. PFi tom zejména loni bylo dosaze-
no nékolik vynikajicich vykonu, které by
zaslouzily schvaleni. Formality jsou velmi
jednoduché, stadi podpisy tfi CasoméFicd -
komisaf{, planek modelu s &ernobilou fo-
tografii a samozfejmé rekordni vykon.

Na prosincovém zasedani Ustfedniho
klubu raketovych modelafd CSSR byly
schvaleny prvni dva ceskoslovenskeé
raketomodelarské rekordy:

O doba letu rakety na padaku 16 min.
45 vt. - vykon lona Poléka z Bratislavy

O doba letu raketoplanu (s motorem do
5Ns) 7 min. 52 vt. - vykon Tomé&se
Sladka z Prahy.

Oba vykony jsou zatim také nejlepSimi
svétovymi vykony. Ameri¢ané uverejnili
sice v listopadovém ¢isle Casopisu The
Model Rocketeer zpravu o tom, Ze svéto-
vy rekord v kategorii trvani letu na
padaku ustavil 15. srpna 1969 Jesse
Medina vykonem 3 min. 29 vt., ale je-
likoz jde o Cas pomérné kratky, nebude mit
[rekord patrné dlouhé trvani. Snad by sta-
Cilo pfihlasit naS vykon u FALI.

j Jinak je na raketé Jesse Mediny zaji-
imayy pouze padak, ktery je z pokovené
“folie - mylaru o tloustce jen 0,0012 mm.
Primér padaku pro rekordni pokus byl
j510 mm.

;V kategorii trvani letu na padaku dosahli
iloni vysokych vykon(l také jugoslaviti mo-
Idelafi. PFi jejich soutéZich v3ak neni dd-
Isledné dodrzovano pravidlo o navratu
:modelli a nenf tedy jisté, zda by rekordni
vykon byl uznan.

Posléze listopadové Cislo casopisu Model
Rocketry pfineslo zpravu o dalSim svéto-
vém rekordu americkych modelafd. Do-
sahli jej vykonem 602 metrd D. Ball
a R. Hagedorn ve vyskové soutéZi ra-
'ket s uziteCnym zatizenim tFidy
'OPEN s motorem do 80 Ns.

Rekordni americky model vidite na vykrese. 1 -
hlavice (z balsového hranolu 35x35x100 mm);
2 - spojka (z hranolu 35x35x40 mm); 3 - trup
(gapl’rové trubka o ¢ 333 mm, celkova délka
‘381 mm); 4 - redukce (balsa podle pouZitého mo-
ttoru); 5 - voditka (trubicka 0 0 6 mm - 2 ks); 6 -
stabilizatory (balsa tl. 2,5 mm - 3 ks); 7 - redukce
;(balsa podle pouzitého motoru); 8 - zavés (zaviové
Ocko). —ots—

RAKETY
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CENTURI

je celobalsovy soutézni model
na raketovy motor S?

Vykres je v méfitku 1:2

STAVBA. Trup 1 vyfiznuty z prkénka
tl. 4 mm smcrem dozadu tahle zbrousime
tak, aby v misté smérovky byl tlusty jen
1 mm. Pylon 2 z prkénka tl. 2 mm zbrou-
sime do kapkovitého prifezu. LoZe pro
kiidlo 3 slepime z odfezk( tl. 2 mm.
Kfidlo 4 je z prkénka tl. 2 mm zbrou8eného
na tl. 1,5 mm, které po vyfiznuti rozvinu-
tého pddorysného tvaru rozfiz eme v mis-
tech lomeni kridla pfesné kolmo k rozpéti.
Potom jednotlivé €asti kiidla prohneme do
tvaru profilu nad teplem, nejlépe na ne-
prilis horké trubce kamen. Prohnuté Casti
slicujeme zabrouSenim stykovych ploch
tak, aby kFidlo ziskalo vzepéti do W a sle-
pime je k sobé na tupo. Vyskovka 5 a smé-
rovka 6 jsou z prkénka tl. 1 mm. Cely mo-
del lakujeme tfikrat zfedénym zapo-
novym lakem.

MONTAZ. Na trup pfilepime pylon
s jiz pfilepenym lozem kridla, pak obé
ocasni plochy. Do pylonu zalepime dva
bambusové kolicky o @ 1 mm pro uvazo-
vani kfidla gumou. Na draténou pojistnou
sponu motoru pfipdjime pfichytku 7
z mosazného plechu tl. 0,3 mm; pfichytku
pfinytujeme k trupu hlinikovymi nyty
082 mm.

ZALETAVAME obecné znamym zpii-
sobem, ktery byl jiz v Modelafi Castokrat
popsan. Pfi sprdvném vyvazeni (tézisté
v 60 % hloubky kFidla) a sefizeni 1ét4& mo-
del CENTURI v priméru kolem 90
vtefin. P. BARES, Praha

RAKETOPLAN mistra sportu O. Saffka je
opatfen odhazovacim kontejnerem a vyskov-
kou, ktera méni po pfechodu do klouzavého
letu Ghel sefizeni modelu.

Z RAKETOVEHO SVETA

m MISTROVSTVI USA se létalo uz po jede-
nacté ve dnech 11. az 15. srpna 1969 v Colorado
Springs. Startovalo na ném pres 100 modelart v de-
seti kategoriich. Podle pravidel FAI byly hodnocen
raketoplany do 2,5 a 5 Ns, makety a padakova soutéz.
Podle pravidel NAR se létala soutéZ raket se zatézi
tfidy PEE WEE s motory do 2,5 Ns a tfidy OPEN
s motory do 40 Ns, dale vySkova soutéz maket, kon-
struktérska soutéz,,vajickova” soutéz asoutéz ,,pre-
durcend vyska". Zejména posledni je velmi obtizna,
ale zajimava. Nerozhoduje totiZ dosaZena vyska, ale
presnost, s kterou modelar predem urci vypoCtem
vySku a pak ji v letu skuteCné dosahne. Vitézove do-
sahli pozoruhodné pfesnost 0,6 % (senior) a 1 %
(junior). Kategorii ,,vejce” létaji Americané jako vys-
kovou " soutéz s nejlepSim vykonem 433 metrQ.
Preborniky USA se stali: v kategorii juniord Scott
Layne, v kategorii ,,leader” Mark Evans a v kategorii
seniort Howard Kuhn.
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DIGITALNI radiové OVLADANI

ZPRACOVAL VL. NESPOR, dipl. technik
2. pokracovani; zaatek v MO 12/1969

mJednotlivé stupné dekodéru jsou rozmistény’do jednotlivych
krabicek servostupiidi. (Stavebnicovy systém.) Pro lepsi pochope-
ni ¢innosti je zapojeni dekodéru (vGetng Gasti tvarovace impulst
Oddélujiciho synchroimpuls pro start dekodéru) nakresleno vcelku
\obr. 8.

: Jak bylo uvedeno v predchozim cCisle Modelafe, dekodér je
jakysi prepinac, ktery rozdéluje jednotlivé impulsy z rychle se
Opakujicich ramcd do pfislusnych servostupfiti. Odborngji fe-
&no, dekodér v tomto pfipadé pracuje na principu posuvného
registru, ktery na vSech vystupech - mimo jediného - ma ,1“
(r]- napéti) a jen na jediném vystupu mdze mit ,,0“ (— napét).
Tato ,,0“ se pfichazejicimi posouvacimi impulsy posouvaod prvého
k poslednimu stupni registru. Chod registru mize spustit jediné
synchronizaéni impuls, ktery je asi 5krat Sirsi neZ impulsy jehlové,
a to ,,0“ na prvnim stupni.

Synchronizacni impuls nejprve (nabéznou hranou) ,,nahodi”
na vsechny vystupy ,,1“ (pokud tam jiz neni) a odbéhovou hra-
liou ,,nahodi” na prvy stupen dekodéru ,,0”. To znamena, Ze
epletené tfidéni impulst jednoho ramce (vlivem blokovani pfi-
jimace cizi nosnou vinou) nema vliv na spravné tfidéni impulst
dalSiho rdmce (jestlize uz zmizela porucha).

<

zaporna vypinaci
impulsy

1TT

kladno zapinaci ip
impulsy

Dekodér soupravy Varioprop je osazen tzv. Ctyfvrstvymi
diodami, nazyvanymi téz thyristorovymi tetrodami. Znak pro
tuto thyristorovou tetrodu (dale oznacovanou zkratkou T f) uka-
zuje obr. 9. Existuje nékolik variant ovladani TT. Ve viech pfi-
padech musi byt anoda TT pfipojena ke kladné vétvi a katoda
k zaporné vétvi napajeni.

Pfi vhodném napéti na jednotlivych vrstvach TT, uvede se
dioda do vodivého stavu (sepne) kladnym napétim na katodo-
vém hradlu GK a rozpojeni TT obstara teprve zaporné napéti

na Gk. Stejné dobfe TT sepne zapornym napétim na anodovém
hradlu Ga a kladné napéti na Ga TT rozpoji. Toto rozpinaci
kladné napéti musi byt vétsi nez kladny potencial anody A.
Mimoto je mozné TT ovladat zménou potencialu na anodé nebo
na katodé.

Ctenaf znaly funkce tranzistord PNP a NPN si velmi dobfe
potfebné napétiové stavy pro sepnuti a rozpojeni TT odvodi na
nahradnim vzorci zapojeni komplementarni dvojice tranzistort
nahrazujicich TT v obr. 9. Sepnuti TT se uskute€fiuje velmi
snadno, zato spolehlivé rozpojeni ¢ini konstruktérlim potize a je
Castou pficinou zavad dekodéru.

Dekodér soupravy Varioprop pouzivéa k sepnuti TT derivované
kladné hrany impulsd do katodovych hradel Gk a k rozepnuti
slouzi zaporné (posouvaci) impulsy pfivadéné do anod TT.

Priibéhy impulsd v jednotlivych stupnich dekodéru jsou za-
kresleny v obr. 8. Tranzistor T307 rozpina jen na okamzik na
konci kazdého synchronizacniho impulsu (po vybiti C304). Na
kolektoru T308 to zplsobuje zaporné impulsy, které zadni hra-
nou (kladnou), derivovanou pfes C205/R324 uvadi pfes katodové
hradlo Tl 109 do vodivého stavu. Po dalSi €as, az do pfichodu
nového synchronizatniho impulsu je T308 rozepnut.

Napéti tranzistoru T306 klesa béhem synchronizacniho a bé-
hem jehlovych impuls@ na nulu. Tento prubéh se derivuje, odfe-
zavaji se kladné prekmity a tim se ziskavaji zaporné posouvaci
impulsy registru, jeZ se pfivadéji do vSech anod dekodéru.

V predposlednim odstavci bylo popsano sepnuti TT103 kon-
cem synchronizaéniho impulsu. Prvy jehlovy impuls po synchro-
nizacnim impulsu sepne opét 1306 a tato zaporna hrana napéti
vedena pfes C302, D303 a C303 prepo6luje na okamzik napéti
anod vSech TT do zaporné hodnoty. Tim ma anodové hradlo
Ga TT109 vétsi kladné napéti nez anoda a T 109 rozpoji.
Na Ga vyskoCi kladné napéti, které derivovano pres C107/R121
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zplisobi sepnuti TT110 pravé v okamziku, kdy anody uZz maji
kladny potencial (vymizel na nich posouvaci impuls). Dalsi
jehlovy impuls vstupniho signalu rozpina TT110 a zapina TT111.
Stejné pokracuje odpinéni a spinani dalSich TT. Po patém kroku
jsou vSechny TT rozpojeny a nébézna hrana synchronizacniho
impulsu se snazi posunout impulsy (tj. ,,0) do dalSich neexistu-
jicich stupfiti dekodéru. Tento posouvaci impuls je viak $irsi
a zplsobuje rozepnuti kterékoli TT (ktera zlstala sepnuta
v dusledku ruseni). Toto rozpojeni nema za nasledek posunuti
,0* do dalSiho stupné; pétkrat Sirsi impuls odpojuje anody TT
déle. Derivova .y zapinaci impuls do katodového hradla Gk
tedy prichazi v okamziku, kdy TT je blokovana anodovym hrad-
lem Ga s vétsim kladnym napétim nez je napéti anody. Zavérna
hrana synchronizagniho impulsu pak sepne pouze prvy vystup
dekodéru a dalSi ramec |mpulsu (pokud zmizelo rusent) je tridén
spravné. Chyba zplisobena rudenim v jednom ramci impulsl se
tedy nepfenasi do druhého ramce a protoZe se rdmce opakuji
asi 80krat za vtefinu, vliv jednoho 3patné roztfidéného ramce se
na fizeni modelu neprojevi.

Kazdym jednim vystupem dekodéru je Fizen jeden servostu-
pen; zapojeni tohoto uspofradani ukazuje obr. 10. Tranzistory
T101, T102 tvofi monostabilni multivibrator, jehoz doba kmitu
je ovladana potenciometrem na servomotoru P a zpétnou vazbou
z vystupu diferencialniho servozesilovace (odpor R110).

Ve sdruzovacim stupni T103 - T105 se sCitaji kladné impulsy
z monostabilniho multivibratoru se zapornymi impulsy z deko-
déru. Jsou-li oba jmenované impulsy stejné Siroké, neni dife-
rencidlni stuped T103 - T105 buzen, bod 4 ma napéti stfedu
baterie, servomotor je odpojen. Jsou-li zaporné impulsy z deko-
déru Sirsi nez kladné impulsy monostabilniho multivibratoru,
vznikaji v bodé 4 z&porné impulsy o Sifce rovnajici se rozdilu
sitek impulst z dekodéru a impulsd z monostabilniho multi-
vibrétoru. Ty zplsobuji, Ze v bodé 4 proti stfedu baterie jsou
kladné impulsy, které po Castecné integraci na C106 zpusobu;n
Ze diferencialni zesilovac pfipojuje motor na kladnou vétev ba-
terie. Motor pootaci (pfes prevod) bézcem potenciometru P tak,
Ze se prodluzuje doba kladného kmitu multivibratoru. Zptsobi-li
servomotor takovou vychylku, ktera odpovida vychylce Fidici
paky vysilaCe, prodlouzi se doba kmitu multivibratoru na dobu
kmitu pfichazejiciho z dekodéru, v bodé 3 se oba impulsy kom-
penzuji, diferencialni zesilova¢ neni buzen a motor se od kladné
vétve odpoji.

BC213/52755

Aby v disledku setrvadnosti motoru servo nekmitalo kolem
pozadované polohy, je z bodu 5 (vystup diferencialniho zesilo-
vaCe) zavedena do monostabilniho multivibratoru negativni
vazba, ktera pfi dojizdéni serva na poZadovanou polohu zp(so-
buje brzdéni motoru (az do protiproudu).

Tranzistor T101 monostabilniho multivibratoru je v klidovém
stavu sepnut zdpornym napétim pfivadénym do béaze pres R110,
Rill a R126. Tim je tranzistor T102 rozepnut. V okamZiku
sepnuti TT109 (bod 1 pfipojen na zapornou vétev) zaporny
naboj na C106 zplsobi sepnuti tranzistoru T102.

Podle velikosti prfedpéti (z potenciometru P serva) na
diodé D101 je pfes kondenzator C102 kladnym néabojem rozpo-
jen tranzistor T101. Doba rozpojeni T101 je dale ovlivnéna
vybijecim proudem do obvodu zpétné vazby (odpor R105) a vy-
bijecim proudem fizenym trimrem RIIIl. Po vybiti C102 spina
T101, T102 rozpind a impuls monostabilniho multivibratoru
’Je ukonéen. Dalsi impuls_ monostabilniho multivibratoru je
spustén novym sepnutim TT102 z nového ramce impulst.

Jak bylo uvedeno v pfedchozim popisu, impulsy z dekodéru
SirSi nez impulsy monostabilniho multivibratoru vedou k pfi-
pojeni motoru ke kladné vétvi napajeni. S malym zpoZdénim
zpusobenym integraci zpétnovazebniho napéti na C108 prenese
se Cast tohoto kladného potencialu na bazi T101, zde prodlouZi
dobu zablokovani T101 a tim zvétsi i Sifku |mpulsu tohoto
multivibratoru. Podle polohy béZzce potenciometru P spojeného
s motorem serva to vede bud k sniZeni proudu do motoru az
k jeho odpojeni, nebo dokonce k mzikovému pFestoupeni Sirky
impulsu z T102 proti impulsu z TT109 a tim i k mzikovému pfe-
poélovani motoru (brzdéni protiproudem pfi velkych zménach
vychylek serva).

Tim je strucny popis €innosti soupravy Varioprop vycerpan.
Zavérem lze konstatovat, ze informace o stavu vychylek fidi-
cich pak vysilace jsou pfenaSeny pulsni Sifkovou modulaci v ¢a-
sovém multiplexu s proménnou dobou cyklu a Ze na pfijimaci
strané jsou tyto informace vyhodnocovany ryze digitalnimi ob-
vody. Pro uceleni obrazu 0 moznostech soupravy uvedeme v pfis-
tim &isle nékterd doporuceni pro provoz soupravy, pro montaz
a Gdrzbu. To také ukaze, jak solidni vyrobce ulehuje modela-
Fam préci a jak se stard o spolehlivy provoz svych vyrobko.

(Pokracovani)
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Baterie -dobrysluha,

Ing. J. MAREK

2)
Spatnypan

Pod timto titulkem jsme uverejnili v Sestém seSitu lofského rocniku ¢lanek, pojednavajici
o0 bateriich pouZivanych RC modelari. O burelovych (suchych) €lancich a bateriich se toho uz
mnoho Fici neda, spiSe by bylo tfeba poradit, kde je koupit.

VeétSipozornostvsak zasluhujiniklkadmiové ¢lanky, jeZ sepouzivajiprc napajeniRC
souprav stale Castéji a jisté i u nas budou Casem prevladat. Ma-li se vyuzit vSech dobrych
vlastnosti NiCd &lank(, museji se spravné pouzivat a také s nimi spravné zachazet. O tom
pojednavé nasledujici ¢lanek, jehoZ autoremje opét ing. J. MAREK. ()

OSETROVANI NIKLKADMIOVYCH
CLANKU

Pouziva-li se baterie z NiCd ¢lank( ne-
jen k napéjeni pfijimace, téméf vidy se
prekraCuje jeji povoleny zatéZzovaci proud.
To jednak zmen3uje jeji kapacitu, jednak
pfinasi nebezpeci, ze baterie se bude Casto
vybijet pod povolenou hodnototu 1,1 V na
1¢lanek a tim se bude i velmi rychle nicit.
Klesne-li napéti vybijeného €lanku pod 1V
(popfipadé pod 0,95 V), neprobiha dalsi
pokles napéti nadale zhruba linearné, ale

stfidavé zatéZovani

vybijeci kfivka se prudce zlomi a rapidné
klesa. Praktickym dlsledkem je nahlé vy-
sazeni radiové fidici soupravy (serva).

Zname-li vak tuto pro modelafe nevita-
nou vlastnost, mGzeme ji Gspésné celit.
Zjistime maximalni proudovy odbér zafize-
ni, jeZ baterie napaji (vysila¢, pfijimac, ser-
vo, magnet) a takovym proudem zatéZuje-
me baterii bud' trvale anebo stfidavé tak,
abychom se co nejvice p.iblizovali pra-
covnimu rezimu (obr. 1). Béhem vybijeni
méfime prlbézné napéti baterie a sledu-
jeme, za jakou dobu poklesne na hodnotu
1,0 V pro jeden Clanek. Tak zjistime prak-
ticky bezpe€nou dobu pouzitelnosti ba-
terie. Abychom vylou€ili omyl a zmenSili
chyby méreni, baterii nabijeme a méfeni
opakujeme. Jsou-li vysledky méreni prilis
rozdilné, nezbyva nez postup opakovat
potieti. Primeér vysledkl dvou nepfili§
rozdilnych méfeni pak povazujeme za bez-
pecnou dobu provozu a tu také pfi létani
dodrzujeme. Kapacita NiCd &lankd (jako
ostatn& vech druhl ¢lankd) zavisi na pro-
vozni teploté a proto pfi Iétani za chlad-
ného pocCasi takto zjiSténou provozni dobu
jeSté zkratime.

Na okraj pFfipomindme, Ze napajeci
zdroje jsou i v.raketové technice problé-
mem Cislo jedna. Proto od naSich napaje-
cich zdrojl nechtéjte nemozné.

Doposud jsme mluvili pouze o sprav-
ném pouZivani a zajisténi vhodnych pod-
minek pro provoz baterii z NiCd ¢lankd.
Neméné ddlezité je vSak i jejich spravné
nabijeni. Existuje mnoho navodd pro na-
bijeCe NiCd ¢lankd. Ty bez sitového trans-
formatoru nelze doporucit viibec pro
moznost Urazu elektrickym proudem (da
se odstranit jen peclivou konstrukci). PFi
zapnuti nabijee bez baterie dojde k jeho
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zniceni (pokud neni vestavéna ochrana).
Nejvhodnéjsi jsou nabijeCe se sitovym
transformatorem (obr. 2a, 2b). Sitové na-
péti je dokonale oddéleno a pfi vhodné hod-
noté sekundarniho napéti je mozné nabijet
vsechny druhy NiCd ¢lankd. Pouzitim
dvoucestného usmérnéni se nabijeni znac-
né zrychluje, toto feSeni neni tedy pouze
pfepychem. K Uplnému nabiti zcela vybi-
tého NiCd €lanku vzor 220 je zapotrebi
350 mAh elektrické energie, tedy asi 160 %
jmenovité kapacity. To plati pfi nabijeni
stejnosmérnym proudem. Pfi jednocest-
ném usmérnéni (usmériuje se pouze jedna,
pllperioda sinusového prdbéhu napéti)
se za stejnou dobu nabijeni doda pouze po-
lovina energie.

Transformator mlze byt libovolny
sitovy s prlfezem stfedniho sloupku
alespofi 3 cm3a sekundarnim napétim 8 az
13 V. Sekundarni vinuti je dimenzovano
nejméné na 200 mA odebiraného proudu,
Hodi se tedy sitovy transformator z jaké-
hokoli starého i vyfazeného radiopfijimace.
Kdo nema jinou moznost, mlze si napsat
do prodejny Radioamatér, Zitna 7, Praha 1,
kterd mé zasilkovou sluzbu. Pro specifikaci
postaCi napsat prede$lé Udaje. Vhodny
transformator Ize nékdy velmi levné kou-
pit i v prodejnach s pouzitym zbozim.

Na obrazku 2a je schéma nabijeCe vyba-
veného miliampérmetrem. Je mozné po-
uzit jakykoli méfFici prFistroj na stejnosmér-
ny proud s potfebnym rozsahem. Pro na-
bijeni NiCd ¢lankd s kapacitou 225 mAh je
potfebny rozsah 30 mA, pro ¢lanky 450
mAh rozsah 50 mA a pro €lanky 1,5 Ah
rozsah 200 mA. Vypocitani potfebného
paralelniho odporu pro Gpravu méFiciho
rozsahu pouzitétho méficiho pfistroje je
mimo rdmec tohoto ¢lanku. Bude-li mit
nékdo z Ctenafll zajem o tento vypocet,
necht’ se obrati na RC poradnu.

Na obrazku 2b je schéma nabijeCe bez
méficiho pfistroje (levnéjsi) vybaveného
pfepinacem, umoziujicim nabijeni vice
druh(l NiCd ¢&lankd. Nabijeci proud je
pevné nastaven odpory R1I, R2, R3. Chce-
me-li nabijet jen jeden druh NiCd ¢&lankd,
obejdeme se bez pfepinate a s jednim
srdzecim odporem.

K indikaci chodu nabijece slouzi bud
doutnavka na 220 V v primé&rnim obvodu
nebo signalni Zarovka na sekundarni stra-
né. Nemame-li vhodnou Zarovku (12 V/
/0,1 A), musime predfadit Zarovce potfeb-
ny srazeci odpor. Pojistka na primarni
strané je nutnai jednak to pozaduji pfed-
pisy, jednak je to i v naSem zajmu, nebot
pFi delSim zvySeném odbéru chrani trans-
formator i usmériovaci diody.

Nabije€¢ umistime do kovové nebo dfe-
véné schranky. Na predni panel dame mé-
fici pfistroj, knoflik potenciometru nebo
prepinace, signalni doutnavku nebo Zza-
rovku a svorky. Na zadni strané bude po-

jistkové pouzdro Remos a sitova Sfilra.
Horni a dolni sténu v misté transformatoru
provrtame vétracimi otvory. Rozméry
schranky si kazdy pFizplsobi podle pouzi-
tych soucasti.
CO POTREBUJEME

sitovy transformator (viz popis);

sitovy vypina¢ packovy;

pojistkové pouzdro Remos;

pojistka 50 mA;

doutnavka na 220 V nebo signalni zarovka
12 VI0,1 A;

usmériovaci dioda KY701 - 4 kusy;

tfipolohovy pfepinac;

potenciometr;

knoflik o 0 h¥idele 6 mm;

svorky;

miliampérmetr s potfebnym méficim roz-
sahem;

sitova $filra se zastrékou.

Usmérniovaci diody, uvedené v rozpisce
materialu jsou b&zng na trhu. Mizeme
ovsem pouzit i jinych, pokud vyhovuji
poZadavku:

U stfidavé =20 V, Iss=200 mA

Zapojeni nabijeCe je zcela bez zaludnos-
ti. Ke sprdvnému nastaveni v3ak potfebu-
jeme méfici pristroje (ke stanoveni odpor(
RI1, R2, R3 a k Gpravé rozsahu miliampér-
metru).

Zavérem jeSté zAavazna pripominka:
Ciselnd hodnota nabijeciho proudu NiCd
¢lankd v mA je 1/10 jmenovité kapacity
v mAh. V Zadném pfipadé se nesmi pre-
kro€it. Nabijeci doba je nejméné 16 hodin
pro zcelavybity ¢lanek; tu midZzeme prekra-
covat bez nebezpeéi. PFi nabijeni ¢lanka,
které byly delSi dobu mimo provoz a ne-
nabité, seosvédCilo zmensit nabijeci proud

A Obr. 2a Obr. 2b y

na polovinu, prodlouZzit nabijeci dobu na
2,5 az 3nasobek a po nabiti jmenovitym
vybijecim proudem je vybit na napéti
11 V na cClanek. Z naméfenych hodnot
vypocitame kapacitu ¢lanku; je-li nedosta-
teCna, zkusime toto zpomalené nabijeni
nékolikrat opakovat. Autorovi se tak poda-
filo jiz v nékolika pfipadech NiCd ¢la-
nek ozZivit. Vzhledem k pofizovaci cené
Clankl se tento Casové narocny pokus
jisté vyplati.

MODELAR . 2/1970
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" Jak to vlastné zacalo ? Loni bylo horké
Iéto a chodilo se k vodé. Oviem - znate to -
model&F dost dobie nemdze jen tak zblhdar-
ma vystavovat télo sluneénim paprskim.
Drive nebo pozdéji zatne vymyslet, jak by
tento model&fsky promarnény Cas vratil
svému konicku. Stejné i ja. Zkusil jsem to
s RC elektrou (lodickou), kterou jsem mél
doma u?Z léta ,,pred dokonéenim”®. Ne Ze hy
nejezdila, ale nebylo to ono. Postradal jsem
ono zvlastni napéti, které - at se na mné lo-
diékaFi nezlobf - mdze navodit jenom létani.

A tak jsem si postavii DONALDA.
Po dobrych zkuSenostech s modely Fady Del-
fin (viz planek €. 13s - pozn. red.) jsem
umistil i tentokrat motor dozadu - a navic az
na vrchol smérovky. Plivodnéjsem DONAL-
DA navrhoval pro motor 1,5 cm3, ten viak
nebyl pravé k sehnédni. Namontoval jsem
tedy ,,zatim* nasi,,jedniCku* Pfejfer. Kdyz
byl model hotov, nedalo se zase koupat a tak
jsem létal z ruky, dokud se pocasi neumoud-
filo.

Hned prvni slune¢ny den jsme vyrazili
k Labi - vyzkouSet pojizdéni. (Po tom, co
jsem o ,,vodnicich* slySel a Cetl, jsem si ne-
délal nejmensi iluze, Zze by model mohl od-
startovat s tak slabym motorem). Pfedstavo-
val jsem si to tak: necham Kacera kousek
jet - aby se projevil - a pak jej zato¢im do
rékosi. Prvni Cast planované zkousky do-
padla dobfe. Asi po 20 mjizdy vSak model
Sich 10 m - odstartoval sam (!). Vy si asi
budete myslet, Ze jsem byl rad. Nebyl. To
misto, kde jsme chtéli vyzkouSet pojizdéni,
bylo totiz vhodné ke vSemu moznému, je-
nom ne k létani: vysoké brehy a na obou
brezich les. MUaj historicky prvni vzlet
z vody proto také skoncil zavéSenim modelu
na strom. Zbyvalo pFeplavat Labe, projit
(v plavkach) porostem kopfFiv velikosti cu-
krové trtiny a model setfast. Neutrpél kupo-
divu ani Skrabnuti, coz se o mné- diky krovi,
kopFivam a komar(tm - Fici nedalo.

Pozdéji se projevila zavada. PFi rozjizdé-
ni, kdy se zad trupu ponékud ponofi, se ¢asto
ponofila i paka kormidla a zaCala stfikat
vodu do vrtule. Motor se tim zna¢né brzdil
nebo se i zastavil. Prfemisténim paky vyse
zavada zmizela. (Na vykresejejiz spravna
poloha.) A kdyZ uZ jsem u vykresu: oproti
prototypu jsem mirné tvaroveé upravil kabinu
a plvodné odnimatelné loze motoru jsem
,»Z vahovych divod* zakreslil napevno.

Model neni pFili§ narocny ani na stavbu
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(s&m jsem jej postavil - po zaméstnani -
pfesné za tyden), ani na Iétani. TakZe méte-
li chut, mlZete se do toho dat.

K STAVBE

KFidlo. Zebra jsou zhotovena osvédce-
nou ,radplovou interpolacil (viz Modelar
¢. 5/69, str. 19),. Krajni vnitfni Zebra, bez
zéfezl pro nabézné a odtokové listy, jsou
slepena se Zebry z balsy tl. 3 mm, sniZeny-
mi po celém obvodé o tloustku balsového
potahu. Stejné jsou sniZzena i druhda krajni

Zebra, ktera jsou - jako vSechna ostatni -
z balsy tl. 2,5 az 3mm. Druha a tfeti Zebra
jsou v mistech dér pro spojovaci draty vy-
ztuZena pasky z preklizky tl. 1 mm.
Pozornost vyZzaduje vrtani dér pro spo-
jovaci draty pdlek kridla. Draty jsou rovné
(s ohnutymi draty byvaji Casto pfi létani
potiZe) a vzepéti kFidla asi 7° je vytvoreno
tak, Ze diry pro draty jsou u Zebra | az 111
postupné vzdy nize nez u predeslého. Do-
porucuji vrtat diry pomoci vrtaci Sablony
(viz vykres) takto: Sablonu pfilozime na
zebro 111 tak, aby rysky hlavniho nosniku
souhlasily s vyfezy na Zebru a spodni hrana
Sablony licovala s dolnim obrysem Zebra.

Zebra 11 a | vrtame podobng, $ablonu
vSak posuneme vzdy o 5mm vySe. Sablonu
pouZijeme pozdéji i pro vrtani dér pro
draty do trupu.

Obé poloviny kfidla sestavime na pra-
covni desce b&znym zplsobem. Po zale-
peni a zaschnuti kostry zasuneme do kraj-
nich Zeber spojovaci draty a v prostoru
mezi zebry | a Il kolem nich slepime
pouzdra z list 3 x 3 a 3 x 8 Pouzdro
usnadfiuje nasouvani kfidla pfi montazi.
DoporuCuji pfed lepenim draty navosko-
vat a béhem schnuti lepidla je obCas posu-
nout, aby po zaschnuti nevznikly potize
s jejich vyjmutim.

Mezi listami 5 x 2 hlavniho nosniku je
po celém rozpéti vlepena balsova stojina tl.
2, u stfedu 3 mm. Prostor mezi krajnimi
Zebry je oboustranné potazen balsou tl.
2 mm. Koncova Zebra jsou z mékké balsy;
celek je potazen tlustym Modelspanem.

Spojovaci draty z pruzinoveé oceli 0 @
3 mm jsou na koncich kuzelovité obrou-
Seny; jsou k nim pfipajeny kruhové terciky
(podlozky) zaru€ujici, Ze draty zaujmou po
nasunuti kfidla vzdy spravnou polohu.

Trup. Uvodem zdlrazfiuji, Ze je nutné
Setfit vahou v zadni €asti trupu. Vybereme
proto - pokud je to mozné - na bocnice,
horni potah, potah zadni ¢asti dna a na
pfepa ky zvlast lehkou, ale pevnou balsu.
BocCnice z balsy tl. 2,5 aZ 3 mm je u€elné
predtvarovat, vzhledem ke znacnému za-
kfiveni v pfedni Casti. Je to moZné udélat
bud ,,v ruce“ (tvarovat navlh¢eny balsovy
vyfez nad teplem podobné jako ohybame
bambus) nebo Iépe vjednoduchém pfiprav-
ku. Délam to talc, Ze na pasové pile rozfiz-
nu dfevény hranol (asi 80 x 60 x 300 mm)
podélnym Fezem, odpovidajicim pldorys-

né kfivce predni Casti trupu a do takto
vzniklé Sablony sevfu pfedni, napafenou
Cast bocnice. Je dobré kfivost pracovni
plochy ponékud prehnat (balsa Castecné
odpruzi) a do Sablony navrtat otvory kolmo
k pracovni ploSe, ¢imz se zlepsi odpafovani
vody.

Trup sestavujeme na vykrese, dnem
vzhiru, a to z boénic, dolnich Casti prepa-
Zek a hlavice. Dbame na spravnou orienta-
ci prepazek tak, aby kruhové otvory pro
tahlo kormidla byly v levé poloviné trupu.
Mezi bocnice vlepime dva dily lomené
zadni Césti dna (balsa tl. 2,5 mm), na né

POKRACOVANI NA STR. 18
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pak v misté stupnéni dva balsové hranoly,
které po zaschnuti pfizplsobime pro pfi-
lepeni potahu predni ¢asti dna. Pod hla-
vici prilepime preklizkovou nosovou €ast,
kterou jsme pFedtim nastavili liStou 5x 5.
Chybéjici dolni ¢ast hlavice vyplnime bal-
sovymi hranoly a po zaschnuti lepidla do-
datecné opracujeme. Je to jednodussi, nez
zhotovovat pomérné sloZitou hlavici jako
celek. Preklizkou 1 mm uzavieme prostor
pro zatéZ. Mezi bocnice, na hlavici, na
liStu 5 x 5 a na hranoly stupné dna nale-
pime dva dily potahu predni ¢asti dna
z balsy tl. 3 mm. (Pokud se neodhodlate
dno laminovat - viz dale - pouZzijte tvrdou
balsu.)

Po zaschnuti lepidla sejmeme trup
spracovni desky, pFilepime vyztuhu bo€nic
podél kabiny (balsa 10 x 4) a namontu-
jeme loZe serva (podle pouZitého serva,
ale tak, aby osa tdhla smérovky souhlasila
s osou na vykrese). Prozatimné (bodové)
pfilepime horni nosovy blok balsy, opra-
cujeme podle vykresu, vyvrtame diry pro
zatéZ, odtrhneme, vydlabeme (jen pokud
potfebujeme misto pro radio a zdroje) a
definitivné prilepime. Nalepime horni dily
pfepazek, po zaschnuti pak horni dily boc-
me (ty oei.y bocnic vyfizneme s pridav-
kem na brouseni asi 2mm na hornim
obrysu a pfedem je v misté dér pro spo-
jovaci draty zevnitf vyztuzime preklizkou
tl. 2mm). Horni okraje bocnic obrousime
tak, aby horni hrana tvofila plynulé pokra-
Covani klenuti prepazek.

Podle Sablony vyrtdme diry 0 ¢ 3 mm
pro spojovaci draty kridla. (Dolni hrana
Sablony je opét rovnobézna s osou trupu,
tj. s rozhranim dolni a horni bocnice.) Do
trupu zasuneme navoskované draty a po-
dobné jako u kfidla vytvofime okolo nich
pouzdro z list 3 x 3 a 8 x 3. Pouzdro
navic ovineme reznou niti a dobfe pfilepi-
me k preklizkovym vyztuham bocnic.
Pouzdro nejen usnadriuje navlékani dratd,
ale hlavng zamezuje jejich prdhyb
pfi vé&tSim namahani kfidla. Do bocnice
(jen na jedné strané) vydlabeme okolo dér
kruhové zahloubeni pro terdiky dratd a
vyzkouSime, zda po nasunuti kFfidla neni
mezi trupem a kFidlem mezera.

Do trupu zalepime hotovou smérovku
a vlozime tahlo fizeni; zadni drat tahla po-
nechame zatim delsi a bez vidlicky. Z trupu
odsajeme piliny a pFilepime horni klenuty
dil, do kterého jsme pfedtim zalepili trub-
ku jako prlchodku dratu tahla. Tahlo po-
suneme do pfedni Casti trupu a tam proza-
tim zajistime, aby vy¢nivajici konec nepfe-
kazel pfi brouseni a potahovani. V pfedni
Casti trupu nalepime balsové listy trojahel-
nikového prifezu, jejichz dolni plochy
licuji se dnem (usnadfiuji vzlet z vody -
dodrzet tvar!) U prototypu pfedni ¢ast dna
az ke stupni, v€etné dolnich ploch trojahel-
nikovych list, je laminovana tfemi vrstva-
mi nejtenciho sklotextilu. Po obrouSeni je
trur> potazen tenkym Modelspanem.

Stavbé smérovky vénujeme mimofad-
nou péci. Nese nejen vySkovku, ale tvofi
i pylon motoru a musi proto byt zvlasté
tuha a pevna i pfi malé vaze (vybrana
balsa!).

Na vykres pfilozime vyfez stfedniho
pasu potahu smérovky, nalepime na négj
Zebra, po zaschnuti druhy stfedni pés, pak
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predni a zadni pasy. Po zaschnuti smérov-
ku obratime, nalepime zbyvajici dva pasy
a nabéZnou a odtokovou liStu. Po zaschnu-
ti odfizneme prebyte€ny predni dolni roh,
abychom mohli smérovku pfilepit i k pFe-
pazce 6, doplnime vystupek nad kormid-
lem a celek obrousime.

Z bloku lehké stfedné tvrdé balsy vyftiz-
neme klinové lozZe vyskovky a zapustime do
néj motorové loZe z vicevrstvé letecké pre-
klizky tl. 5 mm. (Na vykrese je loZze pro
motor JENA 1.cm3 pro jiny motor musi-
me tvar pfizpQsobit.) Loze dokonale slepi-
me se smérovkou (dvo ndsobné lepeni
nebo Epoxy 1200) a upravime dolni hrany.
Celek zalepime do trupu. Kontrolujeme
pFi tom, aby UloZzna plocha vySkovky svi-
rala s osou trupu thel 3 °. JelikoZz osa mo-
toru ma mit sklon asi 10°, doplnime zby-
vajicich 7° hlinikovymi kliny pod patkami
motoru. Neni vhodné pouZzivat jen podloz-
ky, dotahovanim S$roubl se preklizkové
loZe ¢asem nepfijemné omacka.

Zaveésy kormidla instalujeme na hotovém, uz na-
lakovaném modelu. Zhotovime je z mosazné trubky
o 0 3/0,5 -elektroinstalaéniho™ hlinikového dratu
0 0 1,8azhlinikové folie (z tuby od pasty na zuby).
Trubku zalepime do objimky z félie, kridélka této
Objl’mk{ pak zasuneme a zalepime do odtokové listy
smérovky. Ostatni je zfejmé z vykresu. Lepime Epo-
Xy 1200. Ridici paku kormidla vyfizneme z desky
PVC tlusté 2 mm a ohneme za tepla (staci obou-
stranné mistni ohfati pfilozenim dvou horkych ko-
vovych pfedmétd v misté ohybu).

Po umijsténi serva a zapojeni tahla najdeme neH'—
vhodnéjsi polohu paky na kormidle - aby se tahlo
pohybovalo volné a nedrhlo - a péaku pfléroubulje-
me. Nakonec tahlo zkratime na potfebnou délku
a pfipajime vidlicku nebo upravime jiné zakonceni.

Kabinu_  sestavujeme na hotové kostie trupu.
Zaklad tvori balsove prkénko tl. 3 mm, prizplso-
bené trupu a zdZené o tloustku celuloidu. Zajistime
je ve sprdvné poloze Spendliky a nalepime na né
pfedni pFepazku, opracovanou tak, aby licovala
s celem balsového bloku 1 (s toleranci tloustky ce-
luloidu), pFeklizkovou pfepazkou 7 a zadni pFepaz-
kou 8, pfizplisobenou opét tvaru trupu a zGZenou
ze stran o tloudtku celuloidu, shora o tloustku po-
tahu. Pfi lepeni podkladame tenkou polyetylénovou
folif, abY se kabina neslepila s trupem a’dbame, ab:
nevznikly nezadouci mezery. Nalepime klenuty dil
stfechy kabiny z predtvarované baisy tl. 3 mm a to
k ﬁFepéice 77na tupo, k ?Feﬁéice 8§ shora. Po za-
schnuti mGizeme vnitfni plochy kabiny polenit ten-
k&’/m zlutym Modelspanem a po obrouseni LI nZa-
sklime" celuloidem tl. asi 0,5 msn. Shora kabinu
polepime rovnéz Modelspanem, k olemovéni po-
uZijeme prouzky Modelspanu obarveného_tmavo-
modrou ,,DUHOU". PFi Iétani na vodé prilepime
kabinu po celém obvodé prihlednou samolepici
paskou (Isolepa). PFi létani na suchu stati upevnéni
gumou, uchycenou ve dné trupu a navléknutou na

acek na spodni ¢asti kabiny.

Vyskovka je bézné konstrukce, stfedni
pole je vylepeno oboustranné mezi zebry
lehkou balsou tl. 2 mm. Dbame na co nej-
mens$i vahu. Potah je tenkym Maodelspa-
nem.

Plovdky sestavime ze dvou bo€nic a
stejné stfedni stojiny, nosného potahu
(v8e z mékké balsy tl. 2 mm), pylonu a
ulozné desky (stfedné tvrda balsa tl. 3 a
5 mm). Konstrukce je patrna z vykresu.
Pozor! Levy a pravy plovak se lisi opaénym
sklonem ulozné desky vdgi pylonu. Plo-
vaky jsou potazeny tenkym Modelspanem.

Cely model je lakovan - az do dosazeni
lesku - vypinacim lakem C 1106. Kazdou
dalsi vrstvu klademe az po zaschnuti pfe-
deslé. Po poslednim natéru vloZzime nosné
plochy do Sablony.

Motorova skupina. ldedlnim moto-
rem by byl americky Cox Tee Dee 0,8
az 1,5 nebo Medallion 0,8 az 1,5 cm3 mu-
sime se ale spokojit s nékterym dostup-
néjSim. Do vzletové vahy modelu 900 g Ize
do poru€it motor JENA 1, ktery ma tu vy-
hodu, Ze diky soumérnému €asovani sani
to€i v obou smyslech a tudiz vystacime
s normalni vrtuli (g 180 X 100 az 120).

Pro jiné motory si musime zhotovit
levotoCivou vrtuli. Jako polotovar po-
slouzi plastikova vrtule JENA oznafena
23 x 10 cm. Nestaci v3ak pouze zmensit
prdmér. Na létani sice ano, ale pro start
z vody je tfeba zuzit list, upravit profil,
pripadné odebrat material od korene. Mo-
tor musi byt zabéhnuty, protoZze v tlac-
ném usporadani se hdfe chladi. Pro zaji-
mavost uvadim, Ze prototyp s motorem
Pfeffer 1cm3odstartuje z vody i se zavazim
200 g (tj. celkova vaha 1100 g).

Jako palivova nadrz poslouzi polovina
micku pro stolni tenis, pfilepena na celu-
loidovy kotou¢ o 0 48 mm. Ve vrchliku
ma micek diru pro tésné provléknuti ne-
oprenové hadiCky a mensi plnici otvor.

Nadrz se pfipeviuje tak, Ze se pfecnivajici
Céasti kotouCe podvléknou pod gumicky
poutajici vySkovku. Pro metylalkoholové
palivo nelze micek pouzit; nahradime jej
polyetylénovou ldhvi o obsahu asi 30 cm3.

RADIOVE VYBAVENI. Pro model se
hodi jakykoli jedno nebo dvoukanalovy
pfijimac. Mista je v trupu dost a kazdy
zéjemce si jisté rozdéli uzite¢ny prostor
podle svého. Anténu vyvedeme otvorem
pfed kabinou a zakon¢ime uzli .em, ktery
podvlékneme pod gumickou vyskovky.
Vypina€ je nejlépe umistit na nejvyssi
misto trupu - za kabinu v ose modelu.
(PFi umisténi v kabiné jsou potiZe za pro-
vozu na vodé, kdy je potfeba pro kazdé
zapnuti €i vypnuti kabinu rozlepovat.)
Tahlo smérového kormidla vyvedeme tak,
aby byla minimalni moznost vniknuti vody
do trupu. JelikozZ je tahlo pfimé, lze je na-
hradit bez uprav lankem (v pfipadé pouziti
amatérského serva ,,IGLAMATIK®). Pfi-
jima¢ balime do molitanu a pro v3echny
pfipady jeSté do polyetylénového sacku,
I;t%rylouzavfeme gumickou vtazenou okolo

abeld.

zalétAni

Zkontrolujeme, zda model neni po-
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(85 mm od nabc¢zné hrany kfidla), hel se-
fizeni (+ 3°), vyoseni motoru (—10°, do
stran 0°). Vychylky kormidla mohou byt
vétsi, protoze smérovka neni ofoukavana
vrtulovym proudem. Doporu€uji + 20°
pro kmitajici kormidlo a + 30° pro dvou-
kanalové fizeni.

Model zaklouZeme nejlépe na mirném
svahu. PFipadné nedostatky odstranime
podlozkou pod vySkovku. Pokud by pod-
lozka méla byt tlustSi nez 1 mm, radéji do-
vazime, pfipadné odebereme zatéz. (Polo-

0 2 mm dozadu a 5 mm dopredu.) Po za-
klouzéani zkusime motorovy let na nizké
otaCky, pFipadné na stfedni otacky s otoce-
nou vrtuli. Zata€eni (u dvoukanalu) od-
stranime mirnym pfestavenim neutralu
smérovky, coZ neovlivni podstatnéji klou-
zavy let. Stoupani - kleséani za motorového
letu opravime vyhradné natlaenim - na-
tazenim motoru. Rozhodné jiz nezasahu-
jeme do vyvazeni a do 0hlu Sefi eni.

Prolétani na vodé&~ zalepime kabinu
samolepici paskou. Plovaky pfipoutame
lehce gumou ke kfidlu do takové vzdale-
nosti od trupu, Ze jsou ponofeny pravé jen
tolik, aby zamezily klonéni na hladiné spo-
¢ivajictho modelu. U modeld Fizenych
dvoukanalem mUZeme pfipojit kormidél-
ko. (U jednokanalu by asi zvySeny hydro-
dynamicky odpor kmitajiciho kormidla
znaéné brzdil, ale zkusit to mdZete, zejmé-
na mate-li dobry motor.)

KNIHY PRO VAS
z nakladatelstvi NaSe vojsko

Ing. E. Milenovsky a ing. M. Studnicka jsou autory
knihy PRENOSNE A VOZIDLOVE VKV RA-
DIOSTANICE, jejimi cilem je seznamit Ctenafe
s podstatou, funkci, obsluhou, udrzbou a opravami pre-
nosnych radiostanic, zejména tich, které se pouzivaji
k vycviku branch ve Svazarmu. PFirucka je z‘Jraco—
vana tak, aby kromé obecnych pouceni poskytla Cte-
nari i podrobné Gdaje o pouzivanych systémech a obvo-
dech radiostanic, vcetné zdroji a antén. Autofi uva-
deji popisy a charakteristiky nejddlezit€jSich zahra-
nicnich i doméacich vyrobkd, ¢imi umoZiuji zajemci
porovnat vlastnosti jednotlivych typl a ziskat Jprehled
0 zplisobu Teseni problémd, které se v praktickém pro-
vozu vyskytnou. Znagna Cast knihy je vénovana me-
feni a zkouskam radiostanic, coz je spolu s kapitolou
0 odstrafiovani zavad uzitecné zejmeéna pro vyskoleni
Udrzbard a opravari zafizeni.

Memodrova publikace V. Sachera nese ndzev POD
ROZSTRILENYM PRAPOREM; jsou to vzpo-
minky diistojnika, ktery byl na pogatku okupace napo-
jen na domaci odboj a po nuceném Utéku z protektoratu
podstoupil stra_stlrg nou cestu do zahranicni jednotky.
Pres Jugoslavii, Recko a Turecko a pres Stfedozemni
mofe se nejprve dostava do Francie. Po padu této zemé
se ocita v Anglii, kde plsobi v rozvédce znamého plu-
kovnika Moravce. Odtud byl poslan do Sovétského
svazu, kde byl nejprve nacelnikem 2. s. parabrigddy
a potom velitelem délostfelectva 3. ¢s. brigady. Po-
sledni kapitoly vénoval autor budovani lidové armady
po roce 1945 a vlastnim pohnutym osuddm.

Soubor umélecky vynikajicich préz znamého fran-
couzského spisovatele’J. Vercorse MLCENI MORE
zahrnuje novely Zbrané noci, Sila dne, Putovani za
hvézdou, Klementyna a More ml¢i. Setkdvame se
v nich s dramatickymi lidskymi osudy: Pierre Cange
svadi po navratu z koncentracniho tabora dlouholety
boj se svym svédomim; Tomas Muritzje Eﬁ navratu do
vlasti svych predk( - na poCatku valky - tragicky
zklamén ve své lasce k ,,sladké Francii”.

Napinava popularné historicka reportaz o ,,chle-
bickové aféfe”” za protektoratu byla nazvana SMRT
HLEDA ALIBI anapsalji K. KaSak. Ve stfedu této
aféry se tehdy ocitl kolaborujici novinar Karel Laz-
novsky, jehoZ zahadna smrt byla okupacnimi GFady
tradovana jako akt umysIné otravy aktivistickych no-
vinarl. V zrcadle vzpominek i lékafskych dobrozdani
odpovida autor na dodnes neobjasnénou Laznovského
smrt.

V. Jezek liCi ve své nové publikaci PLAST A DY -
KA osudy nékdejsich prednich prestavitelli nacistické
rozvédky. Jde napf. o Ottu Skorzenyho, dr. Holila a
dalsi. Na pibézich téchto dobrodruhd a valenych zlo-
Cinc dokumentuje Jezek vychovu kadri v nacistickém
aparaté, styl prace nacistické rozvédky i roli nasili
v organech faSistického statu.
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Model vypustime na klidné hladiné
(mal!é vinky nevadi) proti nebo po vétru.
(Zda se, Ze model dokonce startuje lépe po
vétru.) Chovani modelu pfi startu ma dvé
faze. Zpocatku, kdy model jede i po plo-
vécich a s ponékud vice ponofenou z&di je
tupéjsi na Fizeni. Jakmile se plovéaky vy-
nofi, model razem oZivne - obcas si tukne
plovakem o hladinu (coz neplsobi vyboce-
bi ze sméru) a to uz je jisté, Ze se start po-
dafi. Odlepeni a stoupani je plynulé.
Normalni pfistani na vodu je zakonceno
dlouhym vybéhem. PFi strméjSim pfistani
se model odrazi a pokracuje efektnimi
tahlymi ,Zabkami“. PFistat tak, aby se
model zapichl, se mi dosud nepodafilo.

Model je mozZno upravit naobojzivel-
nik. Sa&m jsem to nevyzkousel - neméam
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Pise vam vyrobce

MARS

Prvni ¢lanek o RC soupravé MARS jsme zafazo-
vali do lofiského kvétnového Modelare se smise-
nymi pocity. Bez vyhrad se nam libil prototyp od
dipl. technika VI. NeSpora, nesouci veskeré znaky
zkuSenosti a peclivosti konstruktéra. Veédéli jsme,
ze ,to zabere® u tenarl. BohuZel jsme se ale také
nemylili v tom, ze od velmi dobrého prototypu
bude svizelnd cesta k aspon dobrému sériovému
vyrobku.

Véci se v priStich mésicich dostaly do ,,normal-
nich” u nés koleji, zéjem a chut’ vﬁrobce se utapél
v potizich, jednak s materialem a kooperaci, jedna
se zavadénim pro néj nového druhu vyroby. A tak
jenom zvolna se dostavaly do koupéchtivych rukou
nejprve magnetové vybavovace, pak pfijimace a po-
sléze i vysilate soupravy MARS. Loni v«prosinci
uz nékteri zékaznici méli soupravu Uplnou a byla
dodéna i obchodu DZ. Redakce pak dostala jeden
kus k dlouhodobé zkousce; o jejim vysledku bu-
deme informovat.

Pfi psani_téchto Fadek jsme si zase uvédomili
réeni, ze ,vSechno je jinak". Se soupravou MARS
tedy urcité, staci se podivat do Modelafe 5/1969,
Za Uspéch lze povazovat jisté to, ze prvni sériové
vyrobky jsou v rukach uzivatell. Jinak dejme za-
tim slovo vyrobci. (red.)

Vazeni zakaznici, modelafi,
ozyvame se znovu z vyrobniho druzstva MARS

v Praze, abychom alespon timto zplisobem odpovédéli
na Vase cetné dopisy, z nichZ nékteré jste poslali i re-

vhodnou startovaci drdhu - ale koncepce
modelu k tomu pfimo svadi, a tak jsem
Gpravu zakreslil do vykresu. Trubka pro
uloZeni osy podvozku musi byt pribézna,
aby neteklo do trupu.

Dobfe zalétany model 1étd i nefizeny -
jak jsem si ovéfil - to znamena, mohl by
létat i jako volny. Musel by ovSem vozit
znacnou z4téZ pro dosaZeni spravného vy-
vézZeni. Prototyp létad i s motorem Pfeifer
0,6 cm3- pochopitelné jen z ruky.

Pfeji vam, abyste si s DONALDEM
uzili a pon jako ja - at' uZ na vodé, na
snéhu, ledu, nebo jenom na zemi - ale
hlavné ve vzduchu. Pokud si s néCim ne-
budete védét rady (ma vina - mél jsem
udélat lepsi navod), tak mi napiste. Dotazy
zodpovim. J. B., Revoluéni 2563, Mélnik.

MMMWWW M WWM MW MeeB«—OW

dakci. Jsme maly vyrobce a vyFizovani rozsahlé ko-
respondence ma pFimy vliv na objem nasi vyroby.
Chceme Vés informovat pfedevsim o technickych zmé-
nach oproti uveFejL?énému prototypu soupravy STAN -
DARD MARS, které byly nezbytné, jestlize jsme vii-
bec chtéli zacit vyrabét. Tykaji se zejména vysilace.
Nejde snad o nevhodné Fedeni prototypu, ale o tézko
predstavitelné potize se ziskavanim materialu a ko-
operaci, od niz jsme prakticky museli ustoupit. Dale
Vas chceme seznamit s letosnim zplisobem prodeje
soupravy a posléze s nékterymi zkuSenostmi z pro-

VOzu. . -
TECHNICKE ZMENY

Vnéj8i_vzhled vysilace byl zménén - pfi zachovam
loni uverejnénych technickych parametri - protoze
bylo nutno pouzit jinou sk¥ifku, kdyz vyrobu pdvodni
s¢ nepodafilo zajistit. Pro uzivatele je” hlavni rozdil
v tom, Ze vysilaC TX STANDARD MARS jednak
nelze zavésit na krk, jednak je pouze jednokanalovy
- tzn. odpadla moznost pozdéjsiho rozsifeni na vice
kanald. (O vyrobé vicekanalovych souprav podame
informaci v tomto Casopise, dojde-h k ni.

Tlacitko ovladani modulace a vypinaC nosné viny
jsou umistény na predni strané skrinky vysilace.

Anténa je teleskopicka a pevné spojend se skfin-
kou vysilace.

Kontrolka vykonu vysilate (Zarovka) se nemon-
tuje; neustala "kontrola za provozu neni ledy bez
Gpravy mozna.

Vyhrazujeme si pfipadné dalsi zmény - pokud
neovliviuji funkci soupravy - které by byly nutné
z vyrobnich dlivod(i. Budeme se ovem snazit soupravu
dale zlepSovat.

PRODEJ SOUPRAVY A DiLU

Po dohodé s n. p. Drobné zboZi omezujeme pfimy

Eroqej (na dobirku). Nebudeme zasilat zbozi do mist

de jsou specializované modelarské prodejny DZ, kro-
mé velmi naléhavych pFipadli (soutéze).

Nem(izeme odpovidat na pisemne objednavky
ani zasilat soucasti k opravam soupravy MARS.
Opravy provadi nas servis, ktery je pIné zajistén.

U ?rgimaéu s pozadovanym jinym nf kmitoctem
nez 700 Hz pfipocitivame pfiplatek 60,— K¢s.
Tyto pFijimace Ize zakoupit pouze na dobirku nebo
0sobné u vyrobce (v obchodni siti nejsou). L

NékteFi majitelé magnetovych vybavovaci si sté-
Zuji na mensi silu. Jejich namitky jsou opravnéné; pri
montazi, jiz provadi externi pracovnik, doSlo nékdy
k porudeni magnetického obvodu ve styku jadra civky
a Jha, a to bud kapkou epoxidového lepidla nebo tim,
ze dolni Celo civky presahovalo pres jeji jadro. U né-
kterych vybavovacl jsme nasli dokonce podlozku
z magneticky nevodivého kovu (hlinik, mosaz).
Omlouvame se za tento nedostatek, ktery si zrucni mo-
del&fi jisté snadno odstrani. U nékterych vybavovacl
z0stal na hornistranéjha (v mist&, kde se na ném kyve
kotva) veétsi otfep, ktery také zhorSuje magneticky
obvod. Jeho odstranénim se obvod zlepsi.

V pfipadé, Ze by bylo tfeba podlozit civku na jhu,
pouZijte podlozky z mekkého ocelového plechu.

Veskerd technickd data soupravy STANDARD
MARS v¢etné schémat zapojeni uverejnime (prav-
dépodobné v Modelari 3170). Neposilejte proto - pro-
sime - dalsi dotazy v tomto smyslu.

ZKUSENOSTI Z PROVOZU

PFi montézi pfijimaCe do modelu je zapotFebi dbat
toho, aby spoje od pFijimace k vybavovaCi byly co
nejkratsi a pokud mozno nejvice vzdaleny od antény.
Jinak totiz v dUsledku velké citlivosti prijimace do-
chazi k ,,lepeni” vybavovace. .

PFi provozu v zimnim obdobi se zmen3uje dosah
vysilaCe, je nutno s tim pocitat.

PFi pouzivani serv s_elektromotorem dodrzujte
upozornéni v navodu prilozeném ke kazdému pfiji-
macdi.

PrijimaCe jsou z vyrob:

) / predladény; je zapotFebi
v modelu je opatrné doladit.
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Umite se take@é@é

., prodat?”?

JeSté pred zaCatkem nové sportovni sezeny,
v letosni kruté zimé zvlast touzebné ocekavané,
chceme z redakce pfiloZit prst na_jedno chro-
nicky bolavé misto: SPORTOVNI ZPRAVO-
DAJSTVI. Nebudeme si zastirat, Ze vlastné
nejde o zpravodajstvi v pravém slova smyslu,
ale spise o dodatecny, feknéme dokumentaéni

zaznam soutézi. Ale i ten se Cte a pro pfehled o modelafské ¢in-

nosti v CSSR je potfebny.

Forma ,,Sportovni nedéle" vykrystalizovala s pomoci &tenafi
Ze si 0 té Ci oné soutéZi nepocetli, ale mnohem vice je téch, ktefi
se spokoji s hlavnimi vysledky.

OC NAM TEDY JDE? - O to, abyste ndm zpravy ze sout&zi
posilali (chcete-li se o nich docist). Nepotfebujeme ani tak
Uplnou vysledkovou listinu - i kdyZ ji nepohrdneme - jako nejlep-
§i vysledky a dalSi fakta o soutézi, ale zato ihned po konani. Na to
staCi i korespondencni listek, pochopitelné s razitkem a podpisem
poradatele, aby si snad nékdo nevhodné nezazZertoval. A pokud
neporadate soutéz pro 10 kategorif, vejde se na ten listek jist&
i néjakéa zajimavost, pfihoda, Zertik - k nimZ doSlo pravé pfi vasi
soutézi. To je druha véc, kterd by se méla zlepsit aby pro nas
zpracovavani rukopisu jen ze suchych vysledkl a pro vas Cteni
»Sportovni nedéle" nebylo nudné.

Minime si s vami nékdy také aspon na dalku pohovofit o re-
dakéni préci, abychom si navzajem jesté lépe rozuméli. Zatim
nam - prosime - vérfte, Ze délame, co je v naSich silach. Dékujeme
vam jiz pfedem za kazdé pozvani na soutéZ, ale NECEKEJTE, Ze
mu vyhovime. Jsme stale jen dva a tak sem tam néjakou soutéz
navstivime, ale zdaleka ani vSechny hlavni. Nasim Ukolem je pFe-
devsim postarat se o naplnéni a vyrobu Modelafe (a planku), coz
v dneSnich podminkach neni snadné. Proto vas ve sportovnim
zpravodajstvi - i v jiném ovSem - prosime o plnou spolupréci.

»PRODAT SE”

- totiZ uvést ve znamost vysledky své prace, by nemélo mit pro
nikoho pfihanu samochvaly. Naopak! Nebo snad neni Skoda, Ze
jsme loni vibec nenapsali anebo jen malo o nékterych velkych
soutézich - protoze jsme se 0 nich nedozvédéli vcas ?

Typicky je pfipad aktivniho leteckomodelarského klubu Pies-
tany, ktery loni uspofadal dvé vyznamné soutéze pro RC modely.
Jeho obétavi ¢lenové zafidili vSechno dobfe, jen na zyefejnéni ne-
pomysleli. Pfedpokladali, jisté prdvem, Ze se o publicitu postara
nékdo z ,,téch okolo". Nepostaral se a bohuzel ndhodou nebyl pfi-
tomen ani néktery na$ dopisovatel. A tak po marném listovani
v Model&fi nam nakonec nacelnik klubu Jan Bartovic poslal sam
dlouhou zprévu o ,,Medzinarodnej sutazi RC modelov". Jenze:
konala se 2.—3. srpna a zpravu jsme dostali 5. prosince. S polito-
vanim jsme ji vratili jako neaktualni. Ale 28. prosince prisla dalsi
tlusta obalka z Piestan. V prdvodnim dopise J. Bartovic mj. pide:

ObdrZel som vrateny prispevok z medzinarodnej stiaze. Som toho
nazoru ako Vy a tento pokus som urobil len preto, aby som ako-tak
zachranil situaciu, ked som zistil, Ze v tejto véci nikto ni€ nepodnikol.
My sme sa samoziejmé domnievali, Ze tuto ¢ast povinnosti, tj. vysled-
kova listinu, spravodajstva a reportéZe, si vezme na starost ,vrch-
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nostl, kdedZe my sme mali naval inej prace... No, ako vidite, nestalo
sa tak a to bez toho, Ze by sme boli upozornéni, Zze si mame zaobsta-
rat i tato Cast... Je to prc nas poucenie a v budicnosti si to zaria-
dime sami.

Obdobné situécia se opakovala i pri Majstrovstvach Slovenska
a tak Vam spravu zo sttaZe posielam znova aZ po polro¢nom od-
stupe. Pripajam i niekolko fotografii. Ak by ste z toho mohli nieco
prilezitostné pouZit, boli by sme radi, lebo t4 kratka spravicka,
v Modelafi €. 11, toje ozaj na ostudu a aj menej vyznamné sltaze sa
zmohli na viac. Potom to vypadd, ako keby sa na Slovensku ni¢ ne-
robilo, ¢o sa vonkocom neda povedat...

Opravdu se neda Fici, Zze by se nic nedélalo, a to nikoli jen na
Slovensku, ale mnohde jinde. Bohuzel se o tom ale dost malo vi.

Chceme to letos zlepsit, ale pdjde to jen s vasi pomoci.

K ,,Majstrovstvam Slovenska RC modelov"

se zde vracime jeSté alespon nékolika technickymi postfehy pora-
datel(.

Kategorie termickych vetrofiov sa z rozhodnutia UV ZMoS
spolotne pre kategérie VI a V2. V praxi
pocet ovladanych prvkov, ako je to u Kkategérii V2, neméa podstatny vplyv na
vykon modelu. S dobrym modelom a pfi dobrej pilotaZi sa pri lietani v termike
daju dokazat' slusné vysledky i s iednokanalom. o

Kategoria bola obsadend 20 modelarmi, ktori predVIedll Sirokl $kalu vetrofov
od ,,zradiovanych" A-2 az po slusné ,monstra" a polomakety. Takmer vietky
modely boli dobfe vypracované s dobrou povrchovou Upravou. V tomto smere
vynikali modely zvolenskych pretekarov, ktoré si boli i koncepéné dost’ podobné.
Obzvlést sa pacil model Zoltana Dulaya zo Zvolena (obr. 1) a model Vlada Hu-
Seka z RuZzomberka, Urovef sdtaziacich bola dost' vyrovnana, no vyskytli sa a{'
vynimky, ktorym riadenie a taktika lietania robili starosti a to hlavr.e ked bo
silngjsi vietor.

Domnievame sa, Ze kvoli poriadku by bolo potfebné znova_ vydat' pravidla
termického lietania s presnéjSim Specifikovanim celého letu az po zastavenie
modelu. V tomto smere obzvlaSt poukazujeme na hodnotenie pfesnosti a kva-
lity pristania a na nejednotnost’ tohoto vykladu. Bolo by vhodné do pravidiel za-

kotvit, Ze model musi zahdjit' pfistavaci manévr prieletom nad Startovistom, po
ktorom by nasledovalo_pravouhlé priblizenie a pristanie v smere Startu, resp.
vétra. Tento bod by urcite vniesol trochu narocnosti a preciznosti do si¢asného
lietania a iste by pfispél k vacSiej napinavosti pretekov. Nepochybné bv to viedlo
i k dalSiemu zvySovaniu techniky, €i uz pouzivanim brzdiacich klapiek, vztla-
kovych klapiek a podobnych zariadeni.

Kategorie M1, M2 a M3. Zd4 sa, Ze ani Majstrovstvo Slovenska neprinieslo
v tychto kategériach iiadn?/ podstatny vzrat k lepSiemu a ubohy stav trva. Ne-
dostatok dobrych a spolehlivych radiovych siprav, ako i ostatnych potfebnych
zariadeni, su okolnosti kazdému zaujemcovi o RC lietanie az pfili§ zname.

utia 3 lietala
sa totiz ukéazalo, Ze zvySeny
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Bolo viak prekvapenim, Ze niektoré typy modelov boli celkovou koncepciou
absolutné nevhodné pre kategérie M2 a'M3. Malé lahkeé modely s prebytocnou
stabilitou, pripcminajice skor volné Sportové ,,motoraky“, odolavali tazko sil-
nému vetru a ich let'vyzeral sotva ako riadeny, nehovoriac o nizej Urovni tech-
niky pilotaze.

V kategorii M1 z 10 pfihlaSenych nakoniec Startovali iba 3 pretekari zdoma-
ceho klubu. Zvitazil zasldZcne pisatel s osvédéenym moddcm MARK |

Kateg6ria M2 a M3 sa stala po nedobrovoinom odstdpeni favoritov z. m. §.
J. Gabrisa a dorraceho I. Dubravca zélezitostou V. Muzného z LMK Kopfiv-
nice, ktory ndzorné ukazal, Ze i bez proporcionala sa kde - ¢o dobré zalietat' da.
Jeho model priBominajuci Caravelle skutocne ,,cvicil* so systémom bang-bang
i tie najtazSie obraty. Nadejne v tomto smere vypadal i Tren¢an Anton Kuban,
ktory mal dobry Standardny model (obr. 2) s proporcionalnym radiem SIMP-
ROP. Nakoniec vSak sa u ného prejavil ncdostatok zavodnickej skdscnosti.

Mezinarodni sportovni kalendar

V oboch tychto kategériach Startovalo po 4 sutaziacich, ktorym nie je mozné
upriet’ snahu po dobrom \9’/sledku, avsak s tym ,,arzenalom*, Ktory mali vo vy-
bavé, to bolo v danych podmienkach takmer nemozné. Zostava nam iba verit, ze
z tychto skisenosti sa mnohi poucili a na buddcich Majstrovstvach Slovenska,
ktoré maju byt uz v méji 1970 vo Zvolene, uvidime toho viac.

VYSLEDKY - vetrone: 1 J. Cerha, Zvolen 693; 2. V. Husek, Ruzom-
berok 674; 3. P. Jagersky, Zvolen 623 bodov.

RC M I: 1 J. Bartovic 2562; 2. M. Dobrovolny 2548; 3. T. Marcinek 963
bodov (v3etci Piestany).

RC M2: 1 V. Muing, Kopfivnice 3199; 2. M. Homola, Prievidza 2129;
3. M. Farka$, Holi¢ 679 bodov.

RC M3: 1 V. Muzny, Kopfivnice 10767; 2. O. Vitasek. Holi¢ 4483; 3. A
Kuban, Trencin 2395 bodov.

FAI 1970

Mistrovstvi svéta

pro pokojové modely 9.—12. 4.
pro upoutané modely 19.—23. 8.
pro makety 27.—31. 8.

pro raketové modely 22.—25. 9.

Mezinarodni soutéze

konec Gnora volné A, B, C
28.-29. 3. upoutané R, A, TR, C
10—12. 4. volné A, B, C

7—10. 5. upoutané R, A, TR

Rumunsko
Belgie
Anglie
Jugoslavie

Finsko (Helsinki)
CSSR (Hradec Kralové)

16.—18. 5. RC akrobacie Rakousko (Dornbirn)
17—18 5. volné A, B, C + RC Francie (Maubeuge)
akrobacie
23.-24. 5. RC akrobacie Italie (Gorizia)
23.-24. 5. rakety (vSechny kat.) CSSR (Dubnica n. V.)
13.—14. 6. RC akrobacie CSSR (Karlovy Vary)
13—14. 6. RC akrobacie USA (Spokane)
14.—15. 6. volné A, B, C NSR (Zuelpich)
20.—21. 6. volné A, B, C Francie (Marigny-Le-
Grand)
27.-28. 6. makety RC a upoutané CSSR (Hradec Krélové)
4.-5. 7. pokojové CSSR (Brno)
4.-5. 7. volné A, B, C NSR (Mnichov)
11—12. 7. upoutané R, A, TR Madarsko (Pecs)
10—12. 7. ME pro magnetové NSR (Wasserkuppe)
veétrone
24.726. 7. volné A, B, C Spanglsko (Alicante)
srpen ME pro volné motorové  Jugoslavie (Z&hteb)
1—2.8. RC akrobacie CSSR (Piestany)
13.—16. 8. RC akrobacie Rakousko (Salzburg)
13—16. 8. pokojové Madarsko (Debrecen)
15.—16. 8. volné A, magnetové — svah bRako)usko (Herzogen-
urg
15.—16. 8. ME pro magnetové CSSR (Ran& u Loun)
vétroné — svah
28.—30. 8. volné A, B, C NSR (Saar)
29.—30. 8. RC hydroplany Italie (Verona)
12—13. 9. RC vétroné — svah CSSR (Rana u Loun)
13. 9. volné motorové Madarsko (Ocseny)
13. 9. upoutané TR Italie (Lugo di Romagna)
24.-27. 9. RC akrobacie Rakousko (Linz)
26.-27. 9. upoutané — combat CSSR (Brno)
27. 9. volné na gumu Madarsko (Gydr)
3.-4. 10. upoutané R, A, TR NSR (Bochum)

*

Rakousko (Zell am See)

(CIAM
Rakousko (Salzburg) P

1&F 1170).

Modelari METRY vyslovovali

Jeden z nejvétsich omyl(, jehoZ ddsledky
nepriznivé ovliviuji svazarmovské odbor-
nosti - ,,vyvedeni* €innosti ze zavodu - se
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jen pomalu napravuje. Modelarské kluby,
které v zavodech ,,néjaké* z(staly anebo se
tam uZ zase vratily, maji podminky k praci
vlastnich nohach. Doklada to i zabér z mo-
delarské vystavy v zavodé METRA n. p.
zazod Brno.

Usporadalji kolektiv 12 modelafd, tvofici
LMK METRA - Brno (Mercova 34,
Brno 12), jehoZz ,,majitelem* je Antonin
Hordk, nastrojaf zavodu. Organizacné
patfi klub pod LMK Brno 2, jako samo-
statna odnoz. V zavodé se t&sifinancni i mo-
ralni podpofe ZV ROH i vedeni zavodu.
Naplfi Cinnosti: U-makety, RC modely a
plastikové modely letadel z obdobi 1914—69.

Vystavka sama byla vysledkem prace za
1. rok organizované ¢innosti klubu. Sou-
stfedila 11 Iétajicich modell, mezi nimi
2 volné létajici makety, asi 80 exponatl
plastikovych (1. svétova valka, 2. svétova
valky, proudova letadla, sovétska letadla),

Kalendar byl projednan a schvalen mezinarodni modelarskou komisi
F A1 na Ffadném podzimnim zasedani 1969 v PafFiZi (viz Mode-

doméci i zahranic¢ni letecké a model&rské ca-
sopisy a jako ,,zlaty hieb* Lunarni Modul
Apollo 11 sestaveny i jako neseslavena sta-
vebnice, to vée na pozadi autentickych ba-
revnych fotografii prvni mésicni prochéazky.
O vystavku byl velky zajem a klub ji hodla
za rok opakovat v SirSim méfitku.

M. JURICEK

Z KLUBU

* LMK Hofice v Podkrkonosi ozna-
mil dne 28. 11. 1969 zménu adresy nacel-
nika: Bohuslav KozisSek, Husova 23,
Hofice v Podk.

¢ LMK MéInik oznamil dne 12. 12
69, Ze vedeni klubu pfevzal Jaromir Bily,
Revolucni 2563 (sidliste), Mélnik.

+ LMK Hrngifska Usti n. L. ozna-
mil dne 12. 1 1970 novou adresu: Ja-
roslav Safafik, Tuchomys$l 64, okr. Usti
n. L.
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V Polsku, podobnéjako u nés, existovalo
pred druhou svétovou vélkou nékolik dob-
rych leteckych konstrukénich skupin, takze
Polsko bylo v oné dob& zcela sobéstacné
v konstrukci i vyrobé letadel vojenskych
a sportovnich. U nésje tato skute¢nost malo
znama, prestoze pomérné dost polskych typl

bylo vybaveno naSimi motory Walter. V Mo-
delafi jsme otiskli v roce 1963 ukazku jen
jedné casti rozsahlé polské letecké tvorby -
sportovni letadlo RWD-6.

Vratme se trochu do historie. V roce
1925 pfichazi k francouzské firmé Brcguet
mlady polsky inZenyr Zygmunt Pulawski.
Po rocni praxi, s hlavou plnou napadd, se
vraci do Polska a vstupuje do armady, kde
kon&i jako pilot. V roce 1928 nastupuje
praci v Panstwowych Zakladach Lotnicz-
kych (PZL) ve VarSavé a brzy se stava
hlavnim konstruktérem. V rekordné krét-
kém Case zpracuje projekt letounu P-I
(vzpérovy hornoplodnik se znatelnym vli-
vem francouzské Skoly). Brzy na to se
objevuji dalsi typy P-6, P-7. Bohuzel slib-
nou dréhu ing. Pulawského ukoncila
21. biezna 1931 havéarie s amfibii, kterou
pilotoval.

Vedeni konstrukce PZL pfijima ing.
W. J. Jakimiuk, ktery dale rozviji slibnou
fadu ,,P“. A tak jiz koncem roku 1931
vznika do konkursu typ P-I 1, coZ je vlastné
modifikace P-7A. V roce 1932 je stihaci
letadlo P-11 vystavovdno na pafizském
aerosalonu a pak nasleduje sériova vyroba.

Stihatka P-11 A byla vyrobena v 50
kusech, P-11 B prodéana v licenci do Ru-
munska a v roce 1935 se rozjizdi série
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P-IlI C. ,Jedenéactky” byly vybaveny mo-
torem Skoda Merkury, coz byl licencni
Bristol vyrab¢ény v zévodech Skoda, zalo-
Zzenych roku 1926 nasi Skodovkou ve
Varsavé. Z ,jednactky” vznikla jesté fada
modifikaci: P-24, P-24 A, F, G, které pyly
vyrabény jen pro export (Bulharsko, Rec-

ko, Rumunsko, Turecko i Jugoslavie).

Pfes zminénou cinorodou praci nena-
daly pfepad Polska faSistickym Némeckem
v z&Fi 1939 zastihl polské letectvo vlastné

nepfipravené. StihaCky P-11 nemély ve
vzdusnych bojich mnoho nadéje proti Mes-
serschmittdm 109. Jednak byly zastaralé,
jednak jich bylo v prvni linii jen 128 a
k tomu 30 kusu P-7A. Ale i tak polsti piloti
na téchto létallech bojovali vpravdé hero-
icky a zniGili 126 bombardérd Luftwaffe
adalSich 24 poSkodili, coz €inilo skoro 33 %
némeckych ztrat v celém polském tazeni.

TECHNICKY POPIS

PZL P-11C byl jednomotorovy jedno-
mistny stihaci polosamonosny hornoplos-
nik celokovové konstrukce s pevnym dvou-
kolym podvozkem.

K¥idlo ponékud neobvyklého pldorysu
i lomeni bylo takto FeSeno Cisté Gcelové -
aby pilot mél dokonaly vyhled jak dopfedu,
tak i do stran. Konstrukce byla dvounosni-
kova, podepfena dvéma vzpérami. Na-
béZnd Céast byla potazena hladkym duralo-
vym plechem, zbytek kfidla véetné kFidé-
lek pak plechem v nitym. Okrajové oblouky
byly rovnéz z hladkého plechu.

Trup eliptického prirezu se konstruké-
né skladal ze dvou €asti - pfedni pFihrado-
vé (az ke druhé vzpére) a zadni poloskore-
pinové. Otevfeny pilotni prostor byl opat-
fen malym protahlym Stitkem a opérkou
hlavy pilota. Palubni deska byla vybavena
standardnimi pfistroji (viz snimek), Fizeni
bylo pakové.

(Dokonc&eni na strané 24 dole)
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Jak vypada

letadlo
W -1

Povrchovou Gpravu nového ¢s. amatérského
sportovniho letadla W-I (konstrukce a stavba
Vladislav Verner) jsme nemohli pfes veske-
rou snahu v Modelafi 1/70 uvefejnit, protoze
do redak¢éni uzaveérky nebylo mozno pofidit
fotografie. Se zbarvenim Uhledné jednosedad-
lovky, které je na letadlo tohoto druhu dosti
Clenité, vas tedy seznamujeme dodatecné.

Zéakladni barevny odstin je bily, u jed-
notlivych €asti letadla 0 ném dale nehovo-
fime a uvadime jen dalsi odstiny.

PZL P-11 C

polské stihaci letadlo

Dokonceni ¢lanku ze strany 22

Ocasni plochy meély soumérny profil.
Provedenim byly obdobou kfidla, tj.
nabézna Cast a okrajové oblouky potazeny
hladkym, zbytek vinitym plechem. Stabili-
zator byl podepfen zespodu jednou vzpé-
rou. VySkovka méla stavitelné vyvazovaci
ploSky, smérovka jen pevnou vyvazovaci
plosku.

PF¥istavaci zafizeni tvofil dvojkoly
vzpérovy podvozek s olejopneumatickymi
tlumi€i, které byly montovéany v trupu.
Kola o rozmérech 750 x 150 mm byla
opatfena brzdami. Duralova botkova
ostruha byla odpruzena gumovymi pro-
vazel.

Motorové skupina. Hvézdicovy vzdu-
chem chlazeny devitivalcovy motor Skoda
Merkury 1V A o vykonnosti 620 k pohéanél
vrtuli bud zn. Bristol nebo Ratier, pFi-
padné Chauviere. Motor byl opatfen kry-
tem typu Townend. Hlavni palivova nadrz
0 obsahu 294 1 byla umisténa v pfedku
trupu hned za poZarni sténou, stejné jako
olejova naddrz o obsahu 28 1

Vyzbroj tvofily standardné dva pevné
kulomety Browning W 33 v bocich trupu,
které mély v zasobnicich po 700 nabojd.
Bylo mozné montovat i dva dalSi kulomety
do kfidla a drzaky na 4 bomby po 12,5 kg.

Zbarveni. Letadla polského vojenského
letectva byla olivové zelend, kfidlo a vodo-
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Trup. Vrchni Cast za kabinou a Cést
kylové plochy jsou jasné Cervené. Uzkym
prouzkem podel kabiny pokra€uje Cervena
barva k pfedku trupu, kde se rozSifuje pfes
vyfez pro hlavu valce motoru az ke kuzelu
vrtule. Stfedem bilé bo¢ni plochy jde cer-
ny prouzek, ktery je od stfedu kabiny smé-
rem dozadu rozdvojen a v zadni ¢asti pre-
rusen pro cerna imatrikulacni pismena
OK-YXA. Pouze na levé strané trupu ve
stfedu Cerného prouzku (tésné pfed na-
béznou hranou kridla) je na ¢erném pod-
kladé namalovan barevné Karafiatlv
broucek. Spodni ¢ast trupu od odtokové
hrany kfidla ke krytu motoru je jasné Cer-
vend. Vrchni plocha trupu od kuZelu ke
kabiné je matné cernd. Kuzel vrtule je
z vylesténého duralu. Vrtule je z leSténého
dreva se znakem AVIA, bandéazovani kon-
ct listd je svétle modré.

rovna ocasni plocha zdola byly svétle
Sedomodré. Vysostné znaky (bilo Cervené
Ctverce) byly na obou strandch smérovky
a shora i zdola na kfidle. Na trupu bylo
vétSinou bilé Cislo a znak peruti. Ciselné
oznaceni bylo nékdy i na kfidle zdola.
Rdzné oznaceni letek a dal$i podrobnosti
je mozné nalézt v ,Profile Publications"”
No 75 (pfip. No 170 pro typ P-24).

fTechnickd data a vykony: Rozpéti
10,72 m, délka 7,55 m, vyska 2,85 m; plo-
chakfidla 17,9 m2; prazdna vaha 1147,5kg,
nejvétsSi vzletova vaha 1800 kg; ploSné
zatiZzeni 100,5 kg/m2 Rychlosti - nejvétsi

pfi zemi 300 km/h, ve vySce 5000 m
390 km/h, pFistavacil 8 km/h; délka startu
99 m, délka pfistani 343 m; dostup 8000 m.

Poznamka: Fotografie letadla PZL
P-11 C vyr. Cis. 8.63 byly pofizeny na
letecké vystavé ve Wroclavi v roce 1959.

Zpracoval Zdenék KALAB

Na smeérovce jsou dva vodorovné Cer-
né prouzky, protazené do preruSené cer-
vené plochy na kylovce. Mezi nimi je Cs.
vlajka. Na spodni hrané smérovky ve
svétlemodrém poli jsou bild pismena
W - 01.

VySkovka ma koncové oblouky Ccer-
vené, oramované bilym a ¢ervenym prouz-
kem.

K¥idlo ma Cerveny stfed s bilym a
¢ervenym oramovanim v Sifi pfes hlavni
podvozek, imatrikulaéni pismena (na pra-
vé pllce shora a na levé zdola) jsou Gerna.
Na koncovém oblouku je cerny srpek.
Pfechody z kfidla na trup a krytu pod-
vozku jsou Cervené. Drzak Pitotovy trubi-
ce je Cervenobile pruhovan, Pitotova tru-
bice a vSechna vyvazovaCi zavazi jsou mo-
sazné.

Podvozek je svétle Sedy.

Poznamka: Kryty valcd motoru, za-
kreslené na vykrese, budou namontovany
az po zalétnuti. E. BORNHORST

BUDE VAS ZAJIMAT

e (d) Zndmé americké univerzélni mo-
deldfske Fezaci naradi X-acto obsahuje
dnes 9 rliznych drzakd a 27 noz{ nejriz-
néjsich tvarl. - PFi dobré kvalité a pomér-
né Sirokém sortimentu nasich feznych na-
strojd by nemél byt problém pro nékterého
z vyrobcl, aby pfipravil aspoii chudsi po-
dobnou ,,modelarskou" sadu. Kupovali by
ji zajisté nejen modelari, ale kazdy, kdo si
cokoli ne;mensiho sdm zhotovuje.

e (d) Letecky mésicnik NDR Aero-
sport, vy. hazejici do konce minulého roku
s leteckomodel&rskou rubrikou, se od za€atku
letoSniho roku zménil na Flieger Revue, bez
modelaFstvi. Némecké vojenské nakladatel-
stvi zaina vydavat novy casopis MO-
DELLBAU HEUTE (DneSni modelar-
stvi) s rozsahem 32 stran, seSit za 1,5 M.
Novy Casopis ma ,,obhospodarovat™ vsech-
ny modelarské odbornosti svyjimkou Zelez-
niéni, kte-é je plné vénovan tradicni Der
Modelleisenbahner. Aniz chceme predbihat,
zda se nam, Ze €s. Model&fFi se narodil dalsi
,.bratficek™

¢ (a) Znama ,lepidlova" zapadonémec-
ka firma UHU, jejiz nékteré vyrobky zna-
me i u nés, pfiSla opét s novinkou, kterou
oceni predevSim modelafi. Je to zdokona-
leni osvédceného dvouslozkového lepidla
UHU-plus (ur€eno zajména ke spojovani
kovll) tak, ze doba potfebna k plnému vy-
tvrzeni €ini pouhych 5 minut. Novy vyro-
bek se prodava pod ndzvem ,,UHU - plus 5
minuten”.
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Plachetnice patFinepochybnék nej-
oblibenéjsim lodnim modeldm; ma-
jestatni hrdost vétrem vzduté bilé
plachty lIak& stejné jako pred stale-
timi. Na plachtach se za tisice let
vyvoje mnoho zménilo a méni se sta-
le. Vidyt plachta je motorem pla-
chetnice, na ni zalezi, jak vyuZije
energie vétru k pohonu lodi.

Tentokrat jsme prevzali zkuSe-
nosti pfedniho francouzského mode-
lafe Philippe KRAFFTA, jak je
uverejnil v Casopise Le Modele
Réduit de Bateau. Autor, jemuzZ pre-
davéme slovo, neni zaCatecnik, ani
pouhy teoretik: se svoji lodi tFidy M
se zGcastnil, mimo jiné i na lofiskem
mistrovstvi Francie ve Versailles.

Zpracoval Dr. V. PROVAZNIK

NOVE O PLACHTACH

pro zavodni plachetnice

Vyznam a vlastnosti vystroje
soutéznich plachetnic

Lodni modelafi vénuji malou pozornost
nejnovéjSimu vyvoji bezkylovych i kylo-
vych jachet a proto vystroj jejich lodi dost
(eostava. Vykonna vystroj musi mit tyto
vlastnosti:

1. musi byt co nejlehdi,

2. pfitom musi umoZfiovat dobré na-
pnuti lanovi,

3. nesmi byt toporna, ale naopak pruz-
na, coz ma podle autora - jak uvidime
pozdéji - zvlastni vyznam.

Ten, kdo se pfi stavbé modelll nezabyva
také teorii, mize byt pfekvapen zjisténim,
jak citelné dlsledky ma i pomérné maly
rozdil ve vaze vystroje. Tato véha ovliv-
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vetSi musi byt vaha zatéze, aby se t&zisté
lodi dostalo pod pCisobisté vztlaku (obr. 1).

Krafft uvadi, Ze na jeho lodi vazi vystroj
celkem 270 g. Z toho pfipada na plachty
(kosatku a vratiplachtu) a jejich vratipn¢
70 g (z toho na samotné plachty jen 35 g),
na stézefi s lanovim 140 g a na spinakr
(s bidélcem) o ploSe 1m260 g. To je téméF
polovina obvyklé vahy vystroje lodi této
tiidy (1).

Celkovy vytlak lodi je 7800 g; vystroj
vazi 270 g, trup 2430 g a olovéna zatéz
5100 g. | kdyz celkova vaha lodi je dosti
znana, ma zmendeni vahy vystroje asi
0 200 g velky vyznam pro stabilitu, nebot’

hodnotu.
vystroje ve vysi 750 az 800 mm nad tézis-
ttm trupu, kdeZto zatéZ je umisténa
li se vaha vystroje o pouhych 200 g, je
tfeba zvétsit vahu zatéze o 500 az 800 g,
ma-li stabilita lodi zdstat na stejné Grovni.
To ma ovSem za nasledek zvétseni vytlaku
a odporu lodi a tim zmenSeni jeji rychlosti.

Nejvétsi podil na vaze vystroje maji jeji
tuhé ¢&asti, zejména stézen. Krafft opatfil
svou lod stézném sloZzenym ze dvou dura-
lovych trubek, jez se do sebe zasouvaji (vy-
hodné pfi transportu). Vngjsi prdmér tru-
bek je 13 mm a tloustka stén 0,4 mm.
Vratipen je sloZzen ze dvou tyCek 2 x
x 10 mm spojenych prstencem; je tedy
pevny, ale ohebny. Upinacky a stéhy jsou
lanka z nerezavéjici oceli o pruméru
0,6 mm. Plachty jsou z nylonové tkaniny
o0 vaze 35 g/m2

Zajimavy je zplsob uspofadani lanovi,
jimZz je upevnéna tato zdanlivé subtilni
vystroj a jimzZ se da regulovat vyduti plach-
ty podle sily vétru a sméru jizdy. O tomto
Useku teorie stoji za to poveédét si néco vice.

Funkce rdizného vyduti plachty
a zafizeni k jeho regulaci

Do poloviny 19. stoleti se uzivaly i na
zavodnich jachtach vyduté plachty, jak se
do té doby tradicné vytvorily na plachet-
nich lodich. S takovymi plachtami se neda-
lo plout k vétru ostfeji nez pod Ghlem 55°
az 60°.

Roku 1850 se objevil Skuner America
s plochymi plachtami, ktery pfekvapil
tim, Ze plul o 6° ostfeji k v&tru. Tim zaala
moda plochych plachet, od nichz se pfi
regaté oCekavaly zazraky. LeC ukézalo se,
Ze nesplnily vSechna ocekavani. Kdyz se
pocatkem 20. stoleti zaCalo s védeckym
experimentovanim v oboru aerodynamiky,
poznalo se, Ze za urcitych podminek dava
maximalni vykon plachta plocha, za jinych
vSak vyduta.

Vyduta plachta je ta, jejiz vyduti Cini
nejvice 1/7 Sitky. Davéa nejvétsi rychlost
pFi bo¢nim a zadnim bo€nim vétru. P¥i
plachténi k vétru neni vhodna, ponévadz
dosahuje malé vysky. Pro takovy kurs je
vhodna plocha plachta, nebot na ném
dosahuje maxima vykonu. Cim vice kurs
prechadzi do sméru po vétru, tim vice se
vykony obou plachet k sobé blizi, ac ne-
patrné pfevazuje vykon plachty vyduté.

Oznaceni ,,plocha“ plachta nas nesmi
vést k omylu, Ze jde o rovnou plochu. Aby
plachta vibec tahla, musi se ,naplnit™
vétrem, ¢ehoz u rovné plochy nelze do-
sahnout. Mimo to za rovnou plochou se
tvofi pfi obtékani vétrem viry, Kkteré
zmensuji aerodynamickou silu. 1 plocha
plachta musi mit vyduti, jehoZz hodnota
nesmi klesnout pod 1/30 Sifky. Z Fe€eného
tedy plyne, Ze plachta musi byt tim vydu-
téjsi, ¢im je vitr slabsi, kdezto pFi silném
vétru je vhodnd pouze plocha plachta.

Tyto poznatky vedly k tomu, Ze zavod-
nici pouzivali nékolika druhl plachet pro
rizné situace - vydutych, stfednich a
plochych. Pfi modernim oplachténi vy-
staCime ve vSech situacich pouze s jednou
plachtou o’stfednim vyduti, které se méni
ohebnosti kulatin (stézné a vratipné) po-
moci vhodné uspofadaného pevného la-
novi. Jako pfiklad uvadi P. Krafft uspora-
dani pevného lanovi na modelu kylové
jachty tfidy M.

Modely byvaji obvykle vybaveny pred-
nim stéhem, upevnénym na vrcholu stézné
a dvéma upinatkami bez mustku. Tento
stéh je v3ak pfili§ tuhy a bréani kosatce vy-
tvorit vyduti (kapsu), nebot’ zmenSuje na-
pnuti kosatkového stéhu. Je proto tfeba jej
nahradit zadnim stéhem, ktery tahne
vrchol stéZzné nazad. Dobrého napnuti ko-
satkového stéhu se dosdhne pomoci pruz-
ného mdstku, ktery vyvazuje tah stéhu na
Spi€ce stézné, na niZ je upevnén zadni stéh,
a na stfedu stéZzné, kde jsou upevnény
spodni upinacky. Usporadani lanovi je
dobfe patrné z obrazku 2.

Horni upinacky drzi stézefi pficné a
sméfuji ponékud nazad, aby zvétSily tah
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stéhu a podpofily prohnuti stézné vpred
pomoci pricek mustku.

- Dolni upinaéky maji, stejné jako horni,
udrzovat stézen v pficném sméru ve vysi,
kde konCi vrcholové upinacky. Dopliuji
horni upinaCky tim, ze pfenaseji tah stéhu
nazad. Na palubé jsou upevnény vice vza-
du nez horni upinacky.

Vrcholové upinacky jsou modelafim
nejméné znadmou soucésti lanovi; i kdyz je
komplikuji, jsou velmi uzitecné. Vychazeji

od vrcholu stézné a Prochézeji otvory ve
Spickach horniho muistku a pod nim se
opét na stéZni spojuji v misté zavéSeni
spodnich upinacek. Napinakem Ize sefizo-
vat jejich tah. Tyto upinacky nahrazuji
vrcholovy stéh (ktery, jak bylo Feceno,
chybi) a tim umoziuji dobré napnuti ko-
satkového stéhu. Mimo to drzi 3picku
stézné kolmo v pFicném sméru.

Obrazek 3

Horni mustek je trojahelnik z mosaz-
ného plechu, vrcholem upevnény ke stézni
a zékladnou sméfujici k pfFidi. Je tésné nad
mistem, kde je upevnén kosatkovy nebo
spinakrovy stéh (obr. 3).

Dolni mdstek je tvofen pevnymi pfic-
kami. M4 dvoji Ukol: jednak urCuje uhel,
ktery sviraji upinaCky se stézném (tim se
zmen3uje tlak na stéZef a tah v upinaCkéach),
jednak pomaha silou vétru tlacit stézen
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vpied, aby se podle potfeby zmenSilo vy-
duti plachty.

Zadni stéh plsobi proti ostatnimu pev-
nému lanovi a prohyba stézefi. V dolni
Casti je rozdvojen a konce jsou uchyceny
k jezdcm na okrajich paluby, kde je Ize
posunovat vpred i vzad. U lodi tFidy M je
rozdil v poloze jezdce mezi mirnym a sil-
nym vétrem pouhych 20 mm. Jezdec méa
moznost pohybu v délce celkem 40 mm,
coz staCi pro sefizeni vyduti plachty.

K utvofeni spravného vyduti plachty je

vSak tfeba i pfislusného prohnuti vrati-
pné. K tomu Gcelu slouzi dvojita proti-
otéz. Je to struna z nerezavéjici oceli,
upevnénd v prvni a druhé tfetiné délky
vratipné a napinakem spojena se stéZném.
Prohnuti vratipné se dosahuje pravé upev-
nénim protiotéZe na dvou bodech. PfFed-
pokladem ovsem je, Ze vratipef je dostatec-
né pruzny.
Jak se sefizuje plachta

UzZ stafi praktikové poznali, Ze plachty
pracuji Gc€inngji, jsou-li stéZzné ponékud
zaklonény. U lodi P. Kraffte ma stézen za-
klon 2°, coz pfi vySce 1700 mm davé ve
vySi vratipné odchylku od kolmice 34 mm.
Tuto Upravu udélame nejlépe na lodi sto-
jici na klidné hlading, nejlépe ve vané.

Na postaveni stézné zavisi, jak se lod
bude chovat pfi jizdé, zda bude navétrna
Ci zavétrna. Obéma témito vadami trpi
v rlzné mife kazda lod, a Fizeni lodi je
vlastné uméni udrzovat tyto vlastnosti kor-
midlem i manipulaci s plachtami v rovno-
véze.

Navétrna lod ma snahu stacet se k vét-
ru a stavét se k nému bokem, tj. do mrtvé
polohy, v niz pak uz nepluje a je vétrem
zatlaCovana zpét z kursu (dryfuje). Této

vadé Ize Celit (jednou provzdy ji odstranit

jen posunutim kylIni ploutve (zatéze) vzad,
coz zavodni pravidla nedovoluji. Pfemistu-
stézné vpred; nékdy staci jen zmensit jeho
zéklon.

Zavétrna lod' ma naopak snahu stacet se
po vétru a odpadat do zavétfi. Tato vada
se vyskytuje méné a odstrafuje se opacnou
manipulaci nez u lodi navétrné.

V jaké mife ma lod nékterou z téchto
vad, zjistime zkusmo tak, Ze pfi zajizdéni
vypneme automatické fizeni a kormidlo
ponechame volné. OtéZ hlavni plachty pfi-
tdhneme, kdeZto otéZ kosatky ponékud po-
volime.

Pfi nedostatku ¢asu, kdy nestihneme po-
sunout stéZen, sefidime lod i pomoci otézi.
Je-li lod navétrna, je nutno pritdhnout
kosatkovou otéZ anebo popustit hlavni
pl chtu. Pfitazeni kosatky podporuje odpa-
dani lodi do zavétri. Popusti-li se hlavni
plachta (vratiplachta), posune se vpred
I jeji tézisté, €imzZ se navétrnost lodi zmirni.
Je-li lod zavétrna, plati tato pravidla
opacné.

P. Krafft ovlada u své lodi tyto vlast-
nosti také sefizovanim vyduti plachty po-
dle sily vétru a sméru plavby, a to pomoci
zadniho stéhu.

PFi plavbé po vétru zlstava zadni stéh
v poloze, kterou oznatuje jako ,,normalni*1
PTi ni neni stéZen ohnut, at’ je vitr jakkoli
silny. Umisténi jezdcl drzicich stéhy se
oznaCi také jako ,,normal** takze pfi pfFi-
pravé lodi ke startu staci jen zkontrolovat
polohu bézce.

Pro plavbu s bo¢nim vétrem plati
pravidlo, Ze poloha stéhu se blizi tim vice
normalu, ¢im vice se kurs blizi zadnimu
bo¢nimu vétru, pokud ovSem sila vétru
neprekroci 4. az 5. stupen; ten pak plach-
tu udrzuje dosti vydutou. Jestlize lod ma
priliSny néaklon, Ize od 3. stupné sily vétru
stézen pomoci zadniho stéhu ohnout, aby
se plachta zplostila, ¢imZ se naklon zmensi.

Ohnuti stéZzné je nutno sefizovat pri
plavbé k vétru. Bude to vSak zaviset na
tom, jak velka je nachylnost lodi k naklonu,
coZ zavisi i od §itky a formy trupu. Stézen
je nutno ohybat po€inaje vétrem o sile 2.
az 3. stupné posunutim jezdce o 15 az
20 mm, coz zkrati stth o 7 az 10 mm.

Cim je vitr sil-
néjsi, tim vice je
tfeba stézef o-
hnout, aby se
plachta zplostila.
Toto sefizovani
ma ovsem Kkritic-
kou mez, danou
Gnosnosti vystro-
je v kombinaci se
silou vétru. Je-li
této kritické meze
dosazeno a lod se
presto silné na-
klani, nutno vy-
ménit plachtu za
mensi. P. Krafft
vSak tvrdi, Ze
k tomu dosud ne-
musel  sahnout,
ackoli zavodil
i pfi narazovém
vétru do 5. stup-
né.

zadni
stih

stih,
spinakr

dolni
upinacky
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REMORKERY

t

jsou mezi modelafi oblibenym
objektem pro stavbu maket. P¥i-
naSime tedy dalsi, opét z €asopisu
Modele Réduit de Bateau. Je uréen
pro pfistavni a pobfezni sluzbu.

Remorkér je dlouhy 24 m, Siroky
55 m ama vytlak 148 tun. Parni
stroj o vykonnosti 325 koni, pracu-
jici s parou o tlaku 12,7 at, pohani
vrtuli o priméru 1770 mm 195
otdCkami za minutu a dodava lodi
rychlost 9,75 uzlu.

DalSi Gdaje nemame. Zbarveni
je u remorkérli témér jednotné;
bylo popsano v MO 9/69.

Nezapomefite nam poslat
snimek.

MODELAR . 2/1970

VAZENI LODNi MODELARI,

Stejné tak jako vy, ani my nejsme plné spokojeni se stavem a Urovni
lodni rubriky. Na rozbor pFicin je Skoda mista, nehledé k tomu, ze tim se
situace nevyresi. Jisté vsak je, Ze prispévkd od Vas, lodnich modelafd,
nemame nadbytek.

Abychom tento stav zlepSili, pozadali jsme dopisem o spolupraci naSe
pfedni lodni modelafe. O pribéhu akce vas budeme informovat.

Neznamena to ovSem, Ze neuvitdme hodnotné pFispévky od dalSich mo-
delard. Je mimo pochybnost, Ze na vy$3i Groveri se mize lodni modelafFstvi
dostat predevsim pFedavanim zkusenosti. To lze délat rlznymi formami,

Nemyslete si, Ze vSechno, co zndate vy, znaji i ostatni, anebo Ze znaji
vSechno, co uZ bylo nékdy v ModelaFi otisténo. Nezapomente, Ze neustéle
pfichazeji novi zajemci, jeZ je tfeba se zadkladnimi vécmi seznamovat a Ze
i ti starSi si radi pfipomenou, jak se co déla. Nechte si to tedy ,,projit hlavou-
a piste. e Redakce
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| pfes bohaty vyrobni program nasla
Cila tovarna Tatra v Kopfivnici v padesa-
tych létech Cas k postaveni zavodniho auto-
mobilu T 607 - Monopost. Viiz TATRA-
PLAN - Sport, postaveny v roce 1949 jako
sportovni automobil, nebyl totiZz uz soupe-
fem zavodnim vozdm v dobé probouzeji-
ciho se povale€ného sportovniho zapoleni.
Kromé toho Monopost mél poslouzit
k ovéreni motoru T 603, pfipravovaného
pro vz T 603, jenz mél nahradit znamy
T 600 Tatraplan.

Jako u vSech tatrovek, bylo i u Mono-
postu pouzito nejnovéjsich poznatkd.
Tvrdé zavodni podmi iky potvrdily sprav-
nost koncepce i kvality motoru T 603: viz

Sel od vitézstvi k vitézstvi. V domacich za-
vodech nemél konkurenci, mezinarodnich
stfetnuti se bohuZel nedockal. Velké ceny
Ceskoslovenska v Brné roku 1950 se
z(Castnily dva vozy T 607 s motory 2 1a
2,5 1 Zajimavy byl i vyvijeny a prakticky
zde pouzity zplsob chlazeni motoru ejek-
¢nim G&inkem vyfukovych plynd bez pouzi-
ti dmychadel.

Velka draha

Kdyz n. p. IGLA uvedl na trh autodrahu
Europa Cup, pfisSlo to nadi modelafské sku-
piné velmi vhod. Zamlouvaly se nd&m zejména
dily jizdni drdhy a ovladace, automobily uz
méné. Rozhodli jsme se tedy nestavét drahu
vlastni konstrukce, k €emuz jsme se chystali
jiz dfive a pouZit nakoupenych hotovych dill
a podle potfeby je upravit.

Zvolili {sme'jednoduchy tvar s vyrovnanim délky
drah v obloucich -tosmiku s pfemosténim. Po-

Fez rozsiFenou drahou

rozlozeni v turl
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Za zminku stoji i dal$i viiz T 605, posta-
veny k ovéreni dalSiho motoru, ktery mohl
slouzit také k pohonu tzv. ,lidového4
automobilu. Slo o dvouvalcovy Ctyfdoby
motor T 910 o objemu 635 cm3 urceny
pro pohon réiznych agregatt. Viz se velmi
podobal monopostu nebo, chcete-li, obra-
cené. Mél ale mendi rozméry, délku
3200, Sifku 1350, rozvor 2070, rozchod
vpfedu 1200 a vzadu 1120 mm. Motor
T 910 mél rovnéz chlazeni ejekénim ucin-
kem vyfukovych plynd. Viz T 605 byl sta-
vén v nadplanu, ve volné kapacité, které se
ale nedostavalo a tak nakonec jej dokonCila
hrstka svazarmovcl. V oné dobé vsak jiz
o motor T 910 nebyl zajem a tak i viiz za-
padl v zapomnéni.

MONOPOST technicky

Motor byl vzduchem chlazeny Ctyfdoby
osmivalec, nejprve s nucenym chlazenim
dvéma dmychadly, pozdéji s chlazenim
ejekénim  G¢inkem vyfukovych plynd.
(Odpadnutim_dmychadel se uSetfilo 20 k
na vykonu.) Upravami se vykonnost mo-
toru zvétSila ze 100 k pfi 4 800 ot/min az
na 200 k pfi 7500 az 8000 ot/min, coZ
znamenalo rychlost vozu az 215 km/h.
Motor byl umistén za sedadlem Fidice pfed
zadni népravou, chladici vzduch byl pFiva-

z dilG ICLA

uzili jsme 12 obloukovych a 28 pfimych dilll (11,2 m
dvouproudé vozovky za 520,— KCs). Po zakoupeni
dild jsme drahu sestavili a vyzkouseli pokojovy
provoz. Dluzno Fici, Ze jsme spokojeni nebyli. Jed-
notlivé dily vozovky jsou prohnuté, takze modely
pri_trochu vétsi rychlosti poskakuji. Draha je
zfejmé vhodna pro mensi modely a proto modeiy
zhotovené v méritku 1 : 24 projizdéji vnéjsi zatacky
oprené o mantinel. . .

Rozhodli jsme se proto pfipevnit dily drahy na
podloZku; kaZzdy je uprostfed provrtan a pfitazen
Jednim vrutem "k zakladni desce. Vzdali jsme se
tedy moznosti drahu skladat, ale prohnuti dili jsme
odstranili. Pro naSe , Ctyfiadvacitky* vlastni i za-
hrani¢ni vyroby jsme drahu rozsifili o dfevéné
listy (8 x 15x900 mm), které jsou pfiSroubovany
po obou stranach dild dréhy - 'viz kresba. Pro za-
téék){] Ize pFidavek zhotovit [amelovanim z modelar-
skych list nebo vyfezat z preklizky tl. 8 mm. Manti-
nely jsou z 3mm pFeIgllzIQ(), pfiklizené na pfidané
listy. Z estetickych ddvodl nepfevysuje mantinel
10 mm na rovinkach a 20 mm v zatackach.

Elektrické zapojeni bylo rozsifeno tak, aby se
dalo pouZit elektrického brzdgni motorku (jak uz
bylo nékolikrat v MODELARI popsano). Vodice
byly vyvedeny na panel do zdifek a je tedy mozno
pouZit” libovolného kontroléru, opatfen<’ 10 ba-
nanky. Zdrojem proudu je autobaterie nebe usmér-
fiovaC 12 V.

Uplna draha nezabird ani celou plochu 15 x
X 5 m. Zéakladni deska je jen vytmelena a nalako-
véana, mantinely jsou bez reklam - jak vidite na

dén od pfidé vozu dvéma tunely podél
trubkového ramu. PFevodovka byla
Ctyfstupiiova s vymeénnymi soukolimi,
Is.pﬁjka jednokotoucova ovladana hydrau-
icky.

Podvozek, svafeny z rovnych tenko-
sténnych leteckych trubek, byl pfihradové
konstrukce, na niz byly uchyceny jednotli-
vé agregaty. PFedni naprava s dvéma
nad sebou umisténymi trojahelnikovymi
rameny byla odpruzena skrutnymi tycemi
a opatfena hydraulickymi tlumici. Zadni
naprava byla stejného provedeni. Dvou-
okruhové kapalinové brzdy pdsobily na
vSechna kola.

Karosérie monopostového typu sfvol-
nymi koly byla zhotovena z plechl z leh-
kych kovd. Predni vstupni otvor vzduchu
byl dvojiho provedeni; jedno je na planku,
druhé na kreshé.

Kola s rafky 4,00 x 15" s draténym
vypletem a centralni upeviovaci matici
méla vpfedu pneumatiky 5,50 x 15" a
vzadu 6,50 x 15"

Rozméry a povrchova Uprava jsou
na planku. Prvni prototyp mél rozvor
2250 mm, pozdé&ji 2350 mm. Z&kladni
barevny odstin karosérie byl bily. _

Zpracoval ing. H. Strunc

snimku. Prozatim nehodlame délat ani krajinu,
chceme si predevsim zajezdit a k tomu rozirena
draha pIné vyhovuje.

Text K. DALESICKY, snimek K. F. NOVAK
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Stavime

> DOMACI

Dokonc¢ovani krajiny kolejisté

pfichdzi na Fadu, kdyz jsme vytvéareli
zhruba krajinu. Zatneme dokongenim sil-
nice. Polepime ji pasem tuzenky, ktery jsme
vystFihli uz pri tvarovani silnicniho pasu
z lepenky. TuZenku nechéme na kazdé
strané asi 0 10 mm pfecCnivat. ProtoZe jsme
tuzenku tvofici povrch okolniho terénu le-
pili pod silnici, vzniknou nyni pFilepenim
precnlvajlmch okrajd tuzenky silni¢niho
pésu i pfikopy. Dotvofime je vtiskovanim
vhodného oblého pfedmétu (kostice, tyCka
apod.).

Dna potokl polepime stejnym zpiso-
bem, jenomzZe v mistech mélkych piscin
prelepime okraj aZz po tuzenku tvofici
okolni terén. Naopak tam, kde jsou previsy

podemletych brfehd, ponechame konce
tuZenky dna roztfepené, aby znazornovaly
prenivajici drny nad vodni hladinou.
O Upravé dna rybniku nebo jezera uz byla
feC.

Bylo rovnéz uz nékolik zminek o pouziti
Sepsu, ktery pfi dokonCovacich pracich
rovnéz potfebujeme. Uvedme tedy konec-
né PRIPRAVU SEPSU: V teplé vodé
peclivé rozpustime plavenou kfidu. Kasi je
potfeba tak dlouho michat, az se rozpusti
vSechny Zmolky a usazeniny na dné. Potom
pfidame rozvareny horky truhlafsky klih,
opét dokonale promichame a pokud je
jesté smés horka, nalijeme do ni Inénou
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fermez (s chladnou smési se fermeZ nespo-
ji). Mnozstvi jednotlivych sloZek je potfeba
urcit zkusmo, rdzni se dost podle kvality
a hustoty klihu i fermeze. Ze spravného
Sepsu po zaschnuti prvniho natéru (tj. asi
za 24 hod.) se nesmi stirat kiida. Zdstava-li
na ruce bila stopa, je potfeba do dalSiho
roztoku pfidat trochu kli u. Jestlize prvni
natér jemné popraska, pfidame do pfistiho
roztoku trochu fermeze. Michani Sepsu
neni tedy kritické, stejné jej vzdy nandSime
ve tfech az Ctyfech vrstvach bohaté tlus-
tych. Smés méa mit hustotu asi jako smetana
pfed Slehanim na Slehacku, klih ma mit
hustotu a barvu €erstvého svétlého medu.
Zasadné nepouZivejte k pFipravé smési
sadru, krajina by Casem vypadala jako po
zemétfeseni - samd hluboka ryha a trhli-

na. Nepouzity zbytek spravné pripravené-
ho Sepsu zrosolovati a Ize jej opét pouZzit po
pFidani horké vody.

Sepsem jednak vyrovnavame nerovnosti,
jednak zpeviujeme povrch modelové kra-
jiny. Na posledni natér nasypeme dobfe
prosaté, tedy jemné dfevéné piliny, které
po celé ploSe peclivé vtlacime do néatéru.
Misto pilin pFidavaji néktefi modelafi do
Sepsu pro posledni natér bunicitou vatu,
kterd se v teplém roztoku zcela rozpusti.
Povrch ale neni dhledny jako s pilinami.

Celé kolejisté je nutno po zaschnuti na-
nosu pilin dokonale vycistit. Nejprve pouZzi-
jeme mékky karta€ a potom vysa\ ac. Je ta-
ké Gcelné vesSkeré kolejivo pred nanaSenim
Sepsu peclivé pfFikryt zejména v tunelech,
tam vznikd z neCistot nejvice nesnazi.
Z dGvodu prstupnosti je také mnohem vy-
hodnéjsi stavét krajinu kolejisté na rostu
nez na rdmu pIné krytém preklizkou, kde se
nni v nouzi do tunelu nedostaneme spo-
dem a zbyvd jen ,probourat” se tam
vrchem. O tom uZ byla ostatné fec¢ zpo-
catku.

Skaly na kolejisti znazorfiujeme bud
vyschlou kirou, nejlépe z borovice a nebo

KOLEJISTE

Zacatek
v Modelafi 9/69

(6)

skuteCnymi kameny. Druhé feseni je sice

'''''' ale zvétSuje zbyteCné vahu
kolejisté a kameny se obtizné zabudovéavaji
bez nésilnych prechodl. K znazornéni
skal, zejména lomd, se dobfe hodi i pénény
polysteren, ovSem za cenu VétSi necCistoty
pfi zpracovavani. Piskovcové skaly se daji
modelovat i z naldmané bukasky, kterou
neopracovanou na lomech do hladka sle-
pime na sebe tak, aby tvofila pravidelné
vodorovné nebo pFicné stupné. VSechny
»skaly” je ovéem nutné nakonec vhodnym
zbarvenim pfizpdsobit skute¢né prirodé.

Pfipomenme si téZ znovu modelovost:
1 cm na naSem Kkolejisti je ve skutecnosti
1m 60 cm (N) nebo 1 m 20 cm (TT).
Proto i jenom milimetrové nepfesnosti pri
modelovani vedou k tomu, Ze se dosti
znacné odchylujeme od skute¢né Zeleznice
i od pfirody.

A kdyZ uz jsme u té pfirody: hledte ji
vidét ve vztahu ke svemu kolejisti opravdu
s otevienyma ofima. Vimejte si, Ze skaly
nejsou jenom Sedivé nebo hnédé, ale maji
rGzné vrstvy. Borovice mé docela jinou
klru nez smrk, ktery se zase - a& méné -
ligi kdrou od Jedle nehledé k formé koru-
ny. Nepfehlédnéte, Ze i porost z urcitych
jehlicnatych stroml je na dalku odlisny.
Jina je cesta jilovitou krajinou nezli cesta
v ornici. Jinou barvu ma zrajici Zito a jinou
zrajici pSenice, oves, je€men. Zcela osobi-
tou barvu maji dna lesnich potokd. Jiné
jsou kmeny bfizek na jafe, v Iété, na pod-
zim, rovnéz tak trdva na loukach. Tyto
zkuSenosti a vjemy nikde nevyctete. Musi-
te si je osvojit, jestlize si chcete pofidit
modelové kolejisté s krajinou, jez svym
realismem zaujme.

Trochu jsme odbocili, ale bylo to po-
tfeba vzhledem k dalSi préci.

Zbarveni krajiny kolejisté

Je nékolik moznosti, jak naSemu bilému
kolejisti dat barevny kabat skute¢né pfiro-
rody.

Lze pouZit predevsim barvy temperové.
Jsou laciné, Fedi se vodou, snadno se misi
do rdiznych odstin{, dobfe se nanaseji, ne-
zanechavaji ostfe ohranicené plochy a
rychle schnou. Maji ale nevyhodu v tom,
Ze jsou matné, bez lesku. A v pfirodé je
i trava pololeskla, zvIasté pocatkem jara az
do poloviny léta, ani listi vétSiny strom{
neni zcela matné.

Realisticky pololesk daji krajiné teprve
barvy olejovg, oviem znacné drazsi neZ
temperove. Redidla jsou k nim rizna dru-
hem i cenou. Redidlo oby&ejné schne néko-
lik t; dnu fedidlo rychleschnouci schne né-

i obycejny stolni olej, barva pak ale schne
tydny.

Olejové barvy lze michat podobné jako
temperové, stejné pékné i splynou, nene-
chavajice ohranicené plochy. Na tomto
splyvani jednotlivych ton barev totiz
velmi zéalezi. V pfirodé to nevypada jako
v peclivé vymalovaném hyté. A to bychom
také méli na kolejisti zndzornit. Délame
to tak, Ze si rozdélame v kaliSku perma-
nentni zelen svétlou a na paletu si nanese-
me svétlezlutou a pafizskou modf. Nati-
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rame permanentni zeleni, sem tam do ni
pfidame vice Zluté a jenom docela malinko

modré. Tim, ze vSechny tyto barvy ne-
ohrani¢ené splynou, vznikne posléze na

M Zastavka Krasné adoli na témz kolejisti

krajiné Siroka paleta zelenych barev. A nic
se nestane, kdyz nékde prevlada jenom
Zlutd. Na lukach byvaji spousty Zlutych
kvétl. Nejméné je jasné Cervenych, jenom
tam, kde se rozplem nil plany mak.

Silnice a stani¢ni prostory natirdme Se-
dou barvou. Ale vSimnéte si zase: okraje
silnice jsou tmavsi neZ stfed. Potfebné
odstiny Sedé michame z bilé a Cerné, ,,stu-
denou” Sed ziskdme kdpnutim modré. Na
plochy stani¢nich budov a nastupist’ se ho-
di pfidat do Sedé barvy Speticku okru. Ale
zase jen splynutim, nikoli tvofit z téchto
barev pfesné ohranicené skvrny.

Pisek na koupalistich a kolem rybnikd
a jezer ¢i na dné potoka, to je smés riz-
nych okrd, od svétlého pres zlaty aZ po
tmavy a opét odstiny splyvaji jeden s dru-
hym.

Dalsi svéraznou barevnou skupinou jsou
lomy a skaly. Bukasku neni tfeba pfibar-
vovat, sama ma barvu piskovce. Jenom sem
tam se na ni usadila zelen trava nebo ostfe
zeleny mech. (Pokracovani)

SamocCinné pracujici postrk na Kkolejisti

U?Z vicekrat jsme se zminili o tom, Ze firma Zeuke v posledni dobé
propaguje, vyviji a na veletrzich vystavuje nejen své modely, ale
i prisluSenstvi. Nestaci oviemjen kupujici upozornit, Ze je novinka na
svété, musi se také ukazat-a tonejlépe ndzorné - co vie se s tim
vlastné da délat. Tak vznikl program POLYMATIC, ktery se roz-
viji a na veletrzich 1ak& navstévniky blize k vitrindAm. Nevite sami
jesté, cotoje ?

Nenf tomu tak davno (v roce 1964), co autorovi téchto Fadkd vysla
knizka Elektrické modely Zeleznic v jednom bratislavském vydava-
telstvi. NékteFi modelari - aby bylojasno, skute€né ti, co si tento titul
mohou pfisvojit - brojili tenkrat proti tomu, Ze se v knize uvadéla
konkrétni zapojeni pro zautomatizovani dopravy a efektd na kole-
jisti. Nyni se stejnym ndpadem a Casto i stejnymi naméty prichazi
znamy vyrobce. Pro€ asi ? Zjistil téz, ze neni modelafem kazdy, kdo
vlastni doma modelovou Zeleznici ?

Podivejme se ale na obrazek. Je na ném schematicky nakreslen
vyfez z kolejisté, profilem je znazornéna cast, kterd ma znacné
stoupani. Musime to jak se fika ,,pfehnat”, stoupani musi byt ta-
kové, Ze trakéni vozidlo samo nestai stoupani se zavéSenou sou-
pravou zdola aprokluzuj'. I ve skute€nosti potom na exponova-
nych Usecich dostava vlak pFipfeZ nebo postrkovy stroj. Stejnou
situaci, oviem zcela zautomatizovanou, pfedkladame &tenariim.

Sledujme postupné, co se déje, prichazi-li souprava ve sméru S
a prejizdi-li misto X: N4ajezdem na kontakt 1 zabezpe¢i napajeni
kritického Useku U2 z ovladace (,,transformatoru") A. Tento po-
chod se uskute€ni jiz tehdy, kdyZ je souprava sama jeSté v Gseku
Ul. Kdyz je trakéni vozidlo jiz v Useku U2, samocinné pfed sebou
- najezdem na kontakt 4 - prestavi vyhybku VI do polohy ,,0d-
boceni". Postrkovy stroj je zatim stale bez pohybu. V dostatecné
vzdalenosti za vyhybkou (musi to byt nejméné na délku soupravy)
najezdem na kontakt 3 souprava za sebou pFestavi vyhybku VI do
polohy ,,pfimo™.

Pohyb postrkového stroje zacne tehdy, kdyz trakéni vozidlo
najede na kontakt 5. Tim dostane impuls relé M a propoji spoje-
nim Spicek 7 a 8 Usek U2 s vyCkavacim usekem postrku U3. Po-
strk se pomalu rozjede a mifi za soupravou, ktera se na prudkém
stoupani mezitim dostala do tézkosti. Najezdem na kontakt 6 po-
strk za sebou opét rozpoji Spicky 7 a 8, coZ se ovSem na pohybu
obou strojd neprojevi. Najezd postrku na kontakt 3 je neGg&inny,
protoZze vyhybka VI je stejné jiz v poloze ,pfimo"”. Opétovné
propojeni Spiek 7 a 8 najezdem na kontakt 5 (postrkovym stro-
jem) se také neprojevi. Postrkovy stroj postupné prokluzujici sou-
pravu dojede, ,,mékce" se na ni zezadu pfipoji a pomdzZe ji zdo-
lat stoupani. To uz ale trakéni vozidlo prvni soupravy najizdi na
kontakt 2. Misto pro tento kontakt je potfeba pe€livé zkusmo
urcit, aby zafizeni spravné pracovalo.
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Néajezdem na kontakt 2 dostava impuls relé N, které nyni napaji
Usek U2 z ovladace B, jehoZ regulator je - podle obrazku - nato-
¢en v opacném smyslu neZz regulator ovladace A. Tim se po-
strkovy stroj nejprve zastavi a potom se poslusné vyda na zpa-
te€ni cestu na Gsek U3. Tak jako predtim, nejsou GCinné najezdy
na kontakty 5 a 3. Nyni se ale projevi vyznam kontaktu 6, ktery
pred postrkovym strojem rozpoji Spicky 7 a 8, zrusi napajeni vy-
ckavaciho Useku U3 a donuti tak postrkovy stroj, aby se samo-
¢inné zastavil, jen co po opusténi useku U2 vjede do Gseku U3.
Celé zafizeni se tak dostava do vychoziho stavu a jakmile sou-
prava objede cely oval kolejisté a dostane se znovu do mista X, za-
¢in4 jeho €innost od zacatku.

Celé uvedené zapojeni se da pochopitelné jesté zlepsit rGznymi
Lfinesami". Zkuseny modelaF jisté jiz sim pfijde na zpdsob, jak
relé N prinutit ke komutaci trakéniho napéti tak, aby se ovladac
B mohl ,uSetfit". Vidime, Ze jeden pfepinaci kontaktovy par je
jesté nevyuzit. Také relé M by se dalo Uplné vypustit, kdyby se do
mista Spiek 7 a 8 dala sprdvné polovana dioda a najezdové kon-
takty 5 a 3 se spojily do jediného kontaktu s ozna€enim 3. Jenze
to jsou uz ony na prvni pohled tézké komplikace, které jsou ve

sami, davame jen typy . ..

Na mnohém kolejisti se toto zapojeni da& skute¢né jednoduse
pouZzit, jeho montéz ne€ini potiZi. Potfebujeme vcelku tfi jeden-
krat prerusené koleje (druhd kolejnice pokraCuje bez preruSeni
po celém kolejisti), dvé prepinaci relé, jednu vyhybku a dva ovla-
dace. NapajeC C zasobuje celé kolejisté pomocnym stfidavym na-
pétim. Mame-li ovladac typu ME 005 nebo FZ 1, nepotfebujeme
napaje¢ vlibec.

Ing. lvan NEPRAS



UZ JE NEJVYSSI CAS

2 P H 4 ¥ 4 : . 6601 Palivo D1 pro modelafské <
< Specialni modelaFské prodejny: motory - lahvitka 200 om3 ks 450 %
w 6603-601 Injekéni stiikacka - obsah &
g oL 20 ml ks 27— B
= JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 -603 Injekeni stfikatka - obsah 0
B 10 ml ks 23— N
§ . . 6654-307 Kole¢ko pro modely na gumu HU
PARIZSKA 1, Praha 1, telefon 67213 plastic - 0 18 mm ks 0,70 &
-310 Kole¢ko pro modely na gumu 0
) ) plastic - 0 40 mm ks 1,10 8
NABIDKA V UNORU 6672 Kole¢ko z mechové pryze

= 0 70 mm ks 1,80 <
= 6670-403 Koletko gumové ><<
2 Gislo Nazev Jedn. Cena poIoPneumatlckg 2 50 mm ks 7,50 @
S 7bo%i mnozstvi -404 Kole€¢ko gumové <
T polopneumatické 0 37 mm ks 6,50 N
e -405 Kole¢ko gumové 8
w S Lz N
2 Modelarské listy rozmer 6771100 borobneumaticke O 7o mm ks Y

a s - ajeci cin trubickovy S 1,5
g 2 X 2 X 1000 az 10 x 10 x 1000 mm 6771-102 DIFUZON - cinova pajeci pasta ks 8— %
Q 6051 Vrtulovy komplet ,,De Luxe“ ks 6,— Ferritové magnety rdznych 8

s 6060 Kuzel vrtule plastic typ | rozmért ks 0,50

L vnéjsi 0 25 mm ks 0,60 az 3,20
z 6300-1  Balsova prkénka tloustka 1 mm dm2 0,35 Modelarské planky ;
.9( 6304~ Balsova prkénka tloustka 2 mm dm2 0,35 6909-160 VITEZNA A 2-z mistrovstvi <
o 6306 Balsova prkénka tloustka 3 mm dm2 0,45 svéta v Sazené CSSR ks 3— &
2 6308 Balsova prkénka tloustka 4 mm dm2 0,50 -167 GALAXIE 2-akrobaticky i
z 6310 Balsova prkénka tloustka 5 mm dm2 0,60 cvi€ny U-model na motor 2,5 cm3ks 4,— 8
tu 6312 Balsova prkénka tloustka 7 mm dm2 0,75 -168 BOBR - vrtulovy kFidlovy ¢lun N
> 6314 Balsova prkénka tloustka 10 mm dm2 1— na motor 2,5 cm3 ks 550 HU
= 6540-102 Pénovy polystyrén v deskach L z
> o rozmérech 400 x 300 X 50 mm ks 6,50 UPOZORNENI: ModelaFské prodejny neprovadéji 0
< 6561-102 Clanky NiCd ks 7,50 zasilkovou sluzbu! &

POMAHAME SI]

Inzerci pFijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 234-355, linka 294. Poplatek je K¢&s 5,90
za 1 tiskovou Fadku. Uzévérka 27. v mésici,
uvefejnéni za 6 tydna.

PRODEJ

*_ | Kolejivo, vozidla a prislus. ,, TT*“, celkem

370,— K¢&s. F. Kovéaf, Domamyslice 185, okr.
Proszté'ov.

va nové Casovace (autoknip|52 po 80,— K¢&s
a vrtule Tornado 7x4 po 30,— Ké&s. Z. Malina,
Zitomirskd 38, Praha 10-Vrsovice.

» 3 Planek na pasovou pilu s popisem za 15—
K¢s. S. Stastny, Uher. Brod, Zatisi 1593.

™

Co se tak divite, Clovéce? Chcete prece koupit sva-
zané MODELARE, nebo ne?! i .
Kresba: Ivo a Karla Pejmlovi

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vydava F.v.
Svazarmu ve Vydavatelstvi MAGNET Praha 1,
234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
223-600 —
Vychézi mésicné. Cena vytisku 3,50 K¢s, polo-

Vladislavova 26, tel.

Praha 2, Lublafisk&a 57, tel.

32

« 4 Jednopovelovou kompl. RC soupravu i s relé.
M. Pavlik, Pod lipkami 40, Praha 5.

» 5 Dvé ob¢. radiostanice za 1200,— K¢&s nebo
vyménim za vicekandl. RC soupravu. J. Zemek,
Skupova 1077, Hradec, Kréalové.

. Motor Jena 2,5 ,,Zhavik” + pfisluSenstvi, na-
hradni hla\e/ za 140— K¢&s. Akumuléator 2,4 V
24 Ah za 50,— K¢&s, Modelaf r. 68 ¢. 6—12 za
14— K¢&s. El. magnety po 20,— K&s. M. Podesva,
TFinec €. 73, okr. Frydek-Mistek.

e 7 Casovace: termické (upravena fotospoust) po
100,— K¢s; fotospousté po 70,— Kés. V. Mo-
drocki, Heydukova 261, Zatec.

» 8 Vysilat GAMA fizeny krystalem s ménicem za
400,— K¢és. V. KasSovic, U soudu 14, Liberec.

« 9 Podrobné stavebni plany nelétajicich maket
v méfitku 1: 25 Spitfire 1X a Phantom II. V. Kli-
mek, Svarov 1055, Vsetin.

KOUPE

« 10 Koupim Zeleznicar 59. M. Hale§, nam.
VRSR 7, Mistek.

e 11 Planek na_motorovy model C-2, vrtule Tor-
nado nebo Top-Flite 8x4, Casovace. J. Kanda, Se-
zimovo Usti 662, okr. Tabor. 5 .

« 12 Veskeré typy modelafskych motorkd (benzin,
wZzhavik", detonacni), staré i posSkozené, amatérské,
ceské, némecké, soveétské, polské, madarské a jiné.
Moznost vymény za zahr. model, material. B.
Trmac, Tisnov u Brna.

VYMENA

e 13 El vlak PIKO (3 lok., 12m koleji, p¥islus.) za
soupravu_RC-1 v dobrém stavu nebo proddm za
650,— K¢s. A. Novak, Londynska 35, Praha 2.

1etni pfedplatné 21,— Ké&s - Rozsifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET -
ad ministrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazdad poSta i dorucovatel -
Dohlédaci posSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi MAGNET.
Objednavky do zahrani¢i pFijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne NasSe
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto ¢islo vyslo v inoru 1970
© Vydavatelstvi MAGNET Praha

JARO TU BUDE CO NEVIDET

RUZNE

e 14 Chtél bych si dopisovat s chlapcem z Prahy
od 10 do 15 let. J. Byrtus, Pisek u Jablunkova ¢&. 74
okr. Frydek-Mistek.

« 15 "Kompletni star$i sovétské motory, napfF.
AMM, K-16, CAML apod. koupim nebo vyménim
za €s. modelafsky material. Do redakce.

JEN KKATCE

e (d) Tradi¢niviemodelarska vystava se
konala tentokrat v londynské Seymour Hall
od 31.prosince 1969 do 10. ledna 1970. Sou-
stiedila opét modely dopravnich prostiedkd
véech druhd.

* Na mistrovstvi Polska 1969 pro lodni

modely bylo dosazeno mimo jiné téchto vy-
kond:

Al Dobrowolski 80,557
A2 Szlachcic 118,033
A3 Schnitter 91,370
Bl Oczki 115,31 km/h.

Mimo sout&Z utvofil Cieslik novy polsky
rekord ve tfidé B1 vykonem 128 km/h. Jeho
model byl pohanén motorem MVVS 25 R
z roku 1957.

ZAJEMCE o Modelaf upo-
zoriujeme na to, Ze pokud se
na né nedostalo - po€inaje seSitem
1/1970 vcetné - mohou se prihlasit
v redakci. UCinili jsme spolu s ve-
denim vydavatelstvi MAGNET
opatfeni, aby neuspokojeni zajemci
b)llli zafazeni mezi radné predplati-
tele.

PROSIME stélé &tenafe, aby na
tuto zpravu upozornili nové mode-
l&Fe. Redakce
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STAVEBNI PLANKY

modelar

Uvefejiujeme daldi tFeti ¢ast Uplného
piehledu dosud vydanych stavebnich plankd
zakladni a specialni fady Model&F. Prvni ¢ast
prehledu je na tomto misté v seSitu 3/1969,
druha ¢ast v sesitu 5/1969.

rlﬁmACA-;l&létkglrg kv,ét;.lo,?’;(jlileg\(;irzie MAh2é|érf()Z(fpé§i/119]é76(a) Planky oznagené (X) byly uZ v dob& uza- HEHULIN —jednopovelovy RC model nawlmotqr
Qi lqpem tuzemsiy mateny ( O ina 3o ke vérky tohoto sesitu zcela rozebrany a uvadime 25 az 35 Cl“(;f’igg%z)pe“ 1460 mm, smiseny material. (Viz
je jen pro Uplnost prehledu. Cislo 7 (s) Cena 8,— K&s
NETOPYR - upoutany sportovni model na motor COLEK - ¢lun kategorie EX na elektromotor Igla2,4 V, SUPER MASTER - upoutany akrobaticky model
2,5 cm3, rozpéti 935 mm, smiseny materidl. (Viz Modela¥ délka 455 mm, jenom tuzemsky material. (Viz Modelar mistra svéta; motor MVVS 5,6 A, rozpéti 1410 mm, celo-
€. 4/1966) ¢. 8/1966) balsovy. (Viz Modelaf ¢. 12/1966)
Cislo 11 Cena 3,— K¢s Cislo 13 Cena 3,—"Ké&s Cislo 8 (s) Cena 8,— K¢s
PIRUETA - volné létajici model vrtulniku na motor MAJOR -'volné létajici sportovni model na motor R-7 RACEK - upoutand maketa ¢&s. letadla na motor
1 cm3, prdmér rotoru 800 nd¥ celobalsovy. (Viz Modelaf 1 az 1,5 cm3, rozpéti 1090 mm, smiSeny material, vhodny 5,6 cm3, rozpéti 1094 mm (méFitko 1 :7),smiSeny materiél.
& 7/1966) X pro RC. (Viz Modeléf ¢. 11/1966) (Viz Modelar €. 4/1967)
Cislo 12 Cena 3,— Ké&s Cislo 14 Cena 3,— K¢s Cislo 9 (s) Cena 8,— Kds
VYDANO v r. 1969
f
A
TURBULENT - volné létajici polomaketa francouz- BOBR - ¢&lun na kfidlech na motor 2,5 cm s leteckou MONO-CLUB - soutézni model kategorie RC-C1;
ského letadla na motor 1 cm3, rozpéti 1030 mm, smiseny vrtuli, délka 750 mm, tuzemsky material. (Viz Modelar motor 2,5 cm3, rozpéti 1360 mm, smiseny material. (Viz
material. (Viz Modelaf ¢. 1/1969) €. 3/1969) Modeléf €. 4/1969)
Cislo 29 Cena 4,— K¢és Cislo 21 (s) Cena 5,50 Kés Cislo 22 (s) Cena 8,— K¢&s

Planky zéakladni Fady (oznacené jen Cislem) jsou k dostani v Postovni novinové sluzbé (kratkodobé po vyjiti) a v modelafskych prodej-
nach obchodu Drobné zboZi (do vyprodani). Planky specialni Fady (oznadené ,,s“) vedou jen modelarské prodejny. NemUdzZete-li néktery
planek dostat, informujte se v redakci.



SNIMKY: J. Bartovic,
F. Dorotka,

Lesney Products,

J. Smola,

A. Ungermann.

RakuSan W. Zach mé& u své A-dvojky casovac
Seelig ukryty za odklapécimi dvirky

Motorova jachta Chris Craft Constellation podle
stavebnice Graupner je dilem A. Ungermanna
z Kladna. Délka 625 mm, dva motory IGLA
pohanéji jeden lodni Sroub. Servo Graupner-
Kinematic, amatérskd upravend RC souprava
Gama

RC polomaketu MIG-17 o rozpéti 1700 mm si postavil O. Eichler z klubu ,,Ikarus-Enns*“ v Rakousku.
W. Zach Pohon je dvouvalcovym motorem FMO 10 cm3

A

Znamy K. Bauerheim z NSR zvitézil loni se
svym modelem ,,Kompromiss"™ (3. misto na
MS na Korsice) nadhernym vykonem na I.
mezinarodni soutéZzi RC modelu v PieStanech

K nejlep§im RC akrobatdm na svété patfi
~ Francouz Pierre Marrot se svym modelem
STYX

Jednim z nejnovéjsich ¢len( série Matchbox
britské firmy Lesney je model vozu Lamborghini
Miura s detailné maketovym dvanactivalcovym
motorem pod odklopnym zadnim krytem.
Meéritko 1 : 43, délka 101,6 mm



