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ASI MODELARI

Drahovy model kategorie BZ (papirovad karosérie) Leose Dalsi sovétskou raketu budoucnosti postavili J. Taborsky a K. Urban
Jelinka z Prahy. Snimek je z lofiského mistrovstvi republi- z RMK Praha a predvedli ji na lofiské akci FIM
Ky pro zaky v Prostéjové

P. Svatonn a A. Hordk z LMK Brno 2si pospiSili a uz za¢atkem prosince létali s ,Airacobrami“ podle Modelafe 11 70 (planek ¢. Al, ktery
vyjde 1 : 1letos asi ve 2. &tvrtleti). Horakdv model ma navic vztlakové klapky, ¢imz ziskal na obratnosti

U-akrobat studenta J. JaniSe z ValaS§ského Mezifi¢i pohané
ny motorem Tono 56 cm3

Mirn& upraveny model VITEZNA A-2 z mistrovstvi svét:
1967 si postavil tFinactilety LuboS Dolezal z Vrkoslavic u Jab
lonce nad Nisou



MODELARSKE PRODEJNY

>PARIZSKA< uZ neni,

N ==

at

zije >ZITNA<!

Pafizska tfida na Starém mésté prazském poskytovala Gtulek modelafské prodejné bezmala
tficet let a stala se pojmem i mimo Prahu. Sidlila zde zprvu prodejna IPRO, ktera p¥i bombardo-
vani Prahy v roce 1945 vyhorela. Byla obnovena najiném misté - jak jste ji vsichni znali - a Drobné

zboZi Praha ji zde provozovalo do fijna loniského roku, kdy prestala ,.Pafizska ire
listopadu pak byla slavnostné oteviena nova moderni prodejna MODELAR

existovat. Dne 2.
v Praze 2, Zitné ulici ¢. 39.

pro modelére

Byli jsme pFi tom; navic to médme do nové prodejny z redakce bliZze aco je hlavni, dluzime cte-
nartim pokracovaniserialu o modelarskfch prodejnéch, kteryjsme zahajili v sesitu 2/1970 reportazi
z bratislavského Domu Sportu. Podivejte se tedy s ndmi do nové prodejny - na zahajeni i na nékolik

,.obycejnych” dnd.

Pondéli 2. listopadu v 8.00 hod.

Stojim v hlou¢ku modelafd, ktefi se né-
jak dozvédeéli, ze prodejna bude oteviena a
vylohou nahliZim, co pékného je v regélech.
Obchod z&fi novotou, €istotou a neonovym
jasem, velky napis MODELAR a prostorné
vylohy pfritahuji dalsi zvédavce. Néktefi se
Fadi do fronty, aby se na né dostalo, kdyby
se prodavalo néjakeé ,,lepsi“ zbozi, jini - vét-
Sinou zndmi modelafi - spiSe ,davaji Fec".

V 8.30 hod. se prodejna otevira. V 9.00
hod. mizi z pultu posledni zahrani¢ni plasti-
kova stavebnice (historické lodi), presto
v8ak Fady koupéchtivych stale nefidnou.
V nastalé ,bitevni vFavé" se neda pfi nej-
lepsi vali odhadnout, o co je zajem, co je na

skladé a co chybi.

Sobota 14. listopadu - 8.30 hod.

Je to ,pracovni" sobota, ale presto ¢eka
pred prodejnou hlougek nedotkavcll. Vét-
Sinou se fadi k pravému pultu, kde se pro-

KTITULNIMU SNiIMKU

Model historického automobilu Rolis-Royce, v némz jezdil V.
na celém svété,

velmi popularni mezi modelaFi

davd ryze modelafsky material - balsa
(v dobrém sortimentu i slusné kvalité), listy,
laky, Modelspan. Zajem je také o plastikové
stavebnice z NDR a Polska, jakoz i o ,kla-
sické" stavebnice funkénich leteckych mo-
del a lodi. U pultu modelovych Zeleznic je
kupujicich malo.

Pokousim se o n&jaké vytypovani zajma
zakaznikd. Bohuzel v3ak zjistuji, ze pfevazna
vétSina si neodndsi véci, pro které si prisli.
Neni pFeklizka, barevny Modelspan, ocelové
struny, vrtule pro modely na gumu, kuli¢-
kova loziska, plastikova podvozkova kolecka
a co hlavni - chybéji stavebnice. Pro letecké
modelare jsou na skladé pouze stavebnice
vétronl Orion a Eagle, dale stavebnice ma-
lych modelt - RAY, Akrobat, Iskra, Letov,
MIG 21 a F5A, Kolibfik a Vosa. Lodni mode-
laFi si mohou koupit stavebnice lodi Pirate,
Flying Dutchman a Mirek. Automobilovym
modelaFim nabizi prodejna jen nékteré

(Dokongeni na str. 20)

I. Lenin, je
nejvice pochopitelné

v SSSR. Na snimku je Pavel Filatov z Permy (SSSR) se svoji pfesnou make-

tou Rolls-Royce €. 236, ktery je nyni v ustfednim museu V. I.

Lenina.

Funkéni model v méfitku 1:15 je propracovan do takovych podrobnosti,
jako je diferencial v zadni napravé, prevodovka, spojka, pristrojova deska

aj. Rizenf je na dalku radiem.
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Foto: E. Kotljakova, APN
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Jak je to

VLEVO: Raketoplan
Milana Straky

drzi rekord

ve tiidé

do 40 Ns

VPRAVO: Vyskova
raketa se zatezi,
konstrukce O. Saffka,
natfi motory RM 10/4

s REKORDY MODELU RAKET?

(8) Prestoze s raketami se létd u nas
soutézné jiz sedmou sezénu, maji raketovi
modelari své prvni oficidalni rekordmany
teprve od lofiského roku. Sportovni komise
Aeroklubu CSSR schvalila prvnich sedm
Ceskoslovenskych rekord(, které jsou také
lepSi nez soucasné svétové rekordy. Po-
hledem do tabulky, kterou sestavil sportovni
komisaf ACSSR B. Patocka, vSak sou-
Casné zjistime, Ze fada kategorii nema do-
sud zaregistrovany rekordni vykon. V ta-
bulce jsou totiz uvedeny zatim jenom kate-

listina
CESKOSLOVENSKYCH

REKORDU V RAKETOVEM

MODELARSTVI k 20. 11. 1970

Oficialni

ABSOLUTNI REKORDY

Trvani letu

16 minut 45 vtefin
Jan Polak

Trnava, 9. 5.1968
VySka

611 metrd

Otakar Saffek
Most, 27. 6.1970

REKORDY VE TRIDACH

Rakety
Motor 0-5 Ns, rekord €. 1vyska:
dosud nebyl ustaven

Motor 5,1-10 Ns, rekord €. 2vy3ka:
dosud nebyl ustaven

Motor 10,1-40 Ns, rekord ¢. 3vyska:
dosud nebyl ustaven

Motor 40,1-80 Ns, rekord ¢.4vyska:
dosud nebyl ustaven

gorie, které se létaji podle pravidel FAI.
Chybi zde tedy kategorie podle naSich na-
rodnich pravidel: rakety se streamerem,
Casova soutéZ raket s uZiteCnou zAatézi
(vejce) a viechny kategorie kluzakd s mo-
tory typu ,,S*. U téchto kategorii bude za-
potiebi vypracoval prehled rekordd a zaslat
Jej ke schvaleni sportovni komisi_Aeroklubu
CSSR. Tento Ukol bude Fesit Cs. raketo-
(rjaneléFsky klub na svém nejblizSim zase-
ani.

Rakety se zatézi

Tfida ,JEDNODUC HA*“,
rekord ¢. 5vyska:
dosud neby! ustaven
T¥ida ,DVOJITA** motor 10,1-40 Ns, rekord
€. 6vysSka:
419 metrl
Otakar Saffek
Most, 27. 6. 1970
Tfida ,OTEVRENA** motor 40,1-80 Ns, rekord
€. 7vyska:
611 metrd
Otakar Saffek
Most, 27. 6. 1970

mctor 0-10 Ns,

Rakety s padakem

Motor 0-10 Ns, rekord €.8 trvani letu :
16 minut 45 vtefin
Jan Polak
Trnava, 9. 5. 1968

Raketoplany

Tfida ,,VRABEC**, motor 0-2,5 Ns, rekord ¢. 9
trvéani letu:
3 minuty 31 vtefin
Otakar Saffe k
Most, 27. 6. 1970
Trfida ,,RCRYS“, rr.otcr 2,51-5 Ns, rclcrd ¢. 10
trvani letu:
dosud nebyl ustaven
Trida ,JESTRAB** motor 5,1-10 Ns, rekord & 11
trvani letu:
4 minuty 30 vtefin
Premysl Kyn¢l
Most, 27. 6. 1970
Tfida ,,OREL**, motor 10,1-40 Ns, rekord ¢. 12
trvéani letu:
6 minut 30 vtefin
Milan Straka
Most, 27. 6.1970
TFida ,KONDOR**,
€. 13trvani letu:
2 minuty 23 vtefiny
Otakar Saffek
Most, 28. 6. 1970

motor 40,1-£0 Ns, rekord

Sportovni komise aeroklubu CSSR, B. Patotka

Vyskova raketa se zatg?i - prace O. Saffka -
na sedm motori RM 10/7

B

Pozvedam svij hlas,

pratelé, na obranu rekordman( viech vyzna-
ni a kategorii. Po pFecteni Cizkova popisu
rekordd v ModelaFi 9 a 10/1970 - mi-
mochodem velmi pékného a vtipného - mohl
by totiz v prostém lidu modelarském vznik-
nout dojem takovyto: Z nékolika starych
modeld (Eim star$i, tim lepsi) se stvori
jakysi konglomerat, vybavi se dodélavajicim
motorem nebo svazkem nafezanym ze staré
pneumatiky a ,,jde se na véc*. PodafFi-li se
pak, Ze model ke vSemu i 1ét4, je tu rekord.
ModelafFi, vybaveni fungujicimi mozkovymi
zavity, si pochopitelné ujasni obtiznost za-
létani hydroplanu a dokazi ocenit i spor-
tovni vykon.

Je v8ak zajimavé, Ze nad vykonem ra-
kety je - téméF vSeobecné - davan najevo
nazor: ,,Vo co de* - Fikaji - ,,vrazi§ tam

MODELAR . 2/1971



Rekordni

streamerovka

Alois Rosenberg z Blan-
ska patfi k tém, co u nas
s raketami zaCinali. Je jed-
nim z prvnich vySkolenych
instruktord, coZ mu ale ne-
vadilo, aby v Adamové za-
loZil a Ctyfi roky vedl letec-
komodelarsky klub. V sou-
Casna dobé pracuje v RMK
Blansko.

_Na lofiském mistrovstvi
CSSR ve Vyskové utvoril
v kategorii raket se streame-
rem do 10 Ns zatim neofi-
cialni ¢eskoslovensky rekord
vykonem 99 vtefin. Druhy
den jej vSak prekonal
0 dvé vtefiny F. Bfehovy
z VySkova. V nové rekordni
listiné vSak se zapiSi oba,
1kdyZz A. Rosenberg drzel
rekord jen po 24 hodin.

STA&U&ATOJiY

3-120.

Rosenbergtiv. mo-
del vazi 13 gramd,
vzletova vahas moto-
rem ZVS RM 10 -
15- 7 a streame-
rem 70 x 700 mm
je 37 gramu. Rozmé-
ry jsou zfejmé z pfi-
pojeného vykresu.

motor, d&$ to na rampu a mas rekord'l |
Schematicky vzato, je to pravda, oviem  nosti.
pfi pozornéjSim pohledu jsou patrny ne-
patrné rozdily mezi timto nazorem a sku-
teCnosti. Samotné létani s raketou neni jiz
tak pracné a narocné jako ustaveni vykonu
s letadlem, kdy se vykon ,,vylétaval vy-
lepSuje. V raketé ,to musi byt‘ na prvni
start, nebot’ po druhém pokusu se z rekord-
niho modelu stava ,véc, do které je Skoda v r.
motoru‘. Rekord rakety se vlastné déla
v dilné. Chce to jen o trochu vic pFesnosti,
jemnosti povrchu a vahy oproti napf.
A-dvojce, kterou je moZzno v mezich sta-
vebnich pravidel postavit jako solidni na-
bytek (balsovy) - znam takové prFipady -
nebo vyhotovit Siditko dovaZované Ctvrt-
kilovou zatézi.

vidélo“.
nevidi komisafri,

kordd.
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A. ROSENBERG, Blansko

Nebojme se
vicestupnovych
raket

Vime dobre, Ze vicestupfiova raketa je z hlediska vlastni stavby
priblizné stejné narotna jako jednostupfiova. Méné zkuSené mo-
delare vSak zrazuje od stavby ,,vicestupnovek® vétSi moznost ha-
varii pfi nezazehnuti dalsich stuprill, $patné odd&lovani stupid
a zména sméru apod. Sam jsem postavil pouze 3 vicestupfiové ra-
kety a mohu Fici, Ze po poctivé stanovni pFipravé musi byt i start
Uspésny. Podle ziskanych zkuSenosti chci poradit, jak na to.

Jiz pfi stavbé modelu pocCitejme s tim, aby motor Sel vsunout
do pouzdra motoru (trubka o vnitfnim O 18 mm) volné pro
snadné méfeni délky prdslehové trubky. PFi pripravé rakety
vsuneme pevné motor do 3. stupné. Sesadime pruSlehové trubky
k sobé& pomoci spojovacich trubek vEetné kuzelové E&sti a spoje
prelepime isolepou. Takto slepenou trubku nasadime do mo-
toru s nulovym zpozdénim. Sesadime 2. a 3. stupen a prostréime
celou prﬁélehovou trubku i s motorem do 2. stupné tak, aby
kuzelova cast byla vsunuta do trysky motoru 3. stupné. Precni-
va-li motor pres 2. stupen, zkratime prislehovou trubku o tolik,
kolik precniva motor a opét vyzkousime. Vyhovuje-li délka prd-
Slehové trubky, zkontrolujeme, zda je v kuZelové casti zapalna
smés. Nasypeme zapalnou smés (pfidavanou k prdslehovym
trubkdam) do motoru a trubku ddkladné pfilepime k motoru.
Motor pak ovineme hnédou lepici paskou a ztuha vsuneme do
2. stupné tak, aby byl zaroven se spodni hranou. Stejnym zpd-
sobem postupujeme u 1. stupné.

Mame-li v 1 stupni vice motord, pak motor zazehujici dalsi
stupen ma nulové zpozdéni, ostatni motory doporucuji se zpozde-
nim, aby nedoSlo k pfedCasnému oddéleni 1. a 2. stupné a zby-
tecné havarii.

Motory pro vicestupiiové rakety si vybirejte. Trysky nesméji
byt zaneseny sadrou. Pfed startem vlozte do trysky kazdého mo-
toru trodku zapalné smési z prslehové trubice. Soucasny zazeh
vice motord v 1 stupni lze provést jen za pomoci pyrotechnic-
kych palnikd, které spojujeme do série.

Dalsi zavadou byva velmi tésné spojeni stupfili, takze pfi od-
déleni dojde k zadrhnuti a vychyleni ze sméru. To se nejvice
projevuje pFi deStivém a vihkém pocasi. Proto dily musi do sebe
zapadat radéji volné nez pevné.

Startovat je zapotrebi z rampy alespon dvaapulkrat tak dlouhé,
jako je délka modelu a to vzdy kolmo vzh(ru, i za vétru. Pokud
nebudete nuceni dokon€ovat model jesté na letisti (coz se stava),
udélejte si pfipravu modelu jesté doma v klidu. VSechno kontro-
lujte radéji tfikrat. Pozitek z bezvadného startu vas jisté dosta-
tecné odméni za praci vynaloZenou na pfipravu.

K. JERABEK, Ustin. L.

létdni samotné méa své drobné odlis-
Jednak je mozno rekord spachatl
pouze na kalendarové (vefejné) soutézi
raket, jednak je nutno létat tak ,aby se
PFiliS vykonny model totiz bud
a pak neméri,
nevidi soutéZici, pak model nenajde a vykon
se neuzna. Presto, jak mozno zjistit na-
hlédnutim do tabulky Cs.
1970 ,vidét dost,
Ceskoslovenskych a nékolik svétovych re-

nebo jejm

rekordl, bylo
z Cehoz je Fada

TakZe tyto Fadky nemaji byt Ikanim nad
obtizemi. Slo mi pouze o to, uk&zat druhou
stranu mince, jak se domnivam ji vidét.

Na snimku je K. JERABEK stnstupnovou ma-
ketou francouzské rakety MONIK

3



Raketa

DIO VoL v -
»Ctyrboj«
() Zajimavou a oblibenou kategorii
americkych modelafd je ,étyfboj“. Tato
disciplina se léta s raketami o vaze do
60 gram( na motory do 2,5 Ns. Soutézi
se v dosazené vysce, v trvani letu na pa-
daku, v dosazené vySce s uziteCnou zatézi
0 vaze 28 graml a v pfesnosti pfistani na

cil se streamerem. O vitézi rozhoduje
soucet nejlepSich umisténi v jednotlivych

soutézich.

Jako zajimavost uvefejiujeme néakres
Gspésného modelu MZ-2 Douglase Plum-
mera. Rozméry dild jsou ziejmé z planku,
trup ma 0 18 mm, kontejner 0 20 mm.
Obé trubky se navinou z péti vrstev hnédé
lepici pasky. Hlavice, prechodovy kus
a stabilizatory jsou z balsy. Model nema
voditka a startuje z tfiprutové rampy.

KNIHYPROVAS
z nakladatelstvi NaSe vojsko

Slavné dilo R. Kiplinga ,,Kniha dzungli3nasi Cte-
nafi velice dobre znaji. Méné znamy je jeho studentsky
roman STOPKA SPOL., klasicky pribéh neko-
lika 7akU, ktefi se pripravovali ve vybérové koleji na
ddstojnickou drahu. Ogividné Zivotopisné pozname-
nané liceni prihod a Zivota anglickych hoch je jednak
veselym obrazkem studentskych let, jednak az dicken-
sovsky ladénym dokladem vztahd, spolegenskych pre-
hrad a z nich vyplyvajicich poméri v typické anglické
skole. Kniha patfido kniznice ¢eskoslovenské mladeze
Méj.

Vyznamnd publikace sovétského publicisty A. 1.
Poltoraka NORIMBERSKY PROCES je jednou
z téch knih, které skvélym zplisobem doplni mezeru
v nasi historiografii z povéalecného obdobi. Proces
s vale¢nymi zlo€inci v Norimberku v roce 1945-1946,
jeho aktéry, ovzdusi i zakulisi - to vSe podava autor
zasvécené a hlavné Ctivé. Kniha vychazi k vyroci
soudu s hlavnimi nacistickymi vale¢nymi zlo€inci.

WILLIAM CONRAD ie nazev napinavého pFi-
béhu s kontraspionazni zapletkou, jehoZ autorem je
znamy frgncouzskly spisovatel P. Boulle. Je to zaji-
mavy" prifez anglickou spoleCnostiza druhé svétove
valky, kdy londynsky publicista Conrad, ve skute¢-
nosti nacisticky agent, padne jako britsky hrdina. Vy-
chaziv Esu - edici statenosti a odvahy.

V_edici detektivek stopa (vydavatelstvi Svazu
protifadistickych bojovnikl) vychazi kniha J. Za&-
brany VRAZDA V'ZASTOUPENI, ktera je samo-
statnym pokracovanim pfedchozich dvou autorovych
praci - ,,Vrazda pro $testi®a ,,Vrazda se zarukou®
Odehrava se za okupace v roce 1941, pficemz nejde
0 pouhou béznou detektivni novelu, ale sou¢asné o na-
vrat k vzdalenym, ale stale naléhavym strankam nasi
historie.

P4té upravené vydani ZKUSEBNICH TESTU
A VYHLASKY C. 80 oddr. Z. Svatka, dr.J. Ha-
jera a V. Rysky je uréeno pfedevsim Fidicim - zaga-
tecniklim. Jde ojednotnou a zakladni uebnicipravidel
silni¢niho provozu, kterd obsahuje uplnﬁ seznam ota-
zek a odpovédi ze zkusebnich testli. Vyklad je rozdg-
len do sedmi lekci, nechybi ani doslovné znéni vy-
hlasky ¢ 80, a v pfFiloze jsou barevné dopravni
znacky.

CVICENIPRO KAZDY DENA KULTURIS-
TIKA od ¢tyFélenného autorského kolektivu je nazor-
nym, prehlednym a vtipnym névodem k individual-
nimu télocviku, pro pokrocCilejsi az ke kulturistice. Po-
radi, jak cvicit pFi rlizném charakteru pracovni ¢in-
nosti, p¥i rliznych télesnych nedostatcich apod. Velka
pozornost je vénovana i stravovani, otuzovania zivot-
nim podminkam v armadé-

Dilo predniho sovétského autora A. Beka ZA NA-
M1 MOSKVA je vydavano k tricatému vﬁroéizahé—
jeni Velké vlastenecké valky. Slavna kniha o legen-
darnim boji pamjilovchi pfed Moskvou v roce 1941 si
ziskala v povaleCném desetileti nesmirnou oblibu viech
Ctenard, zejména pak vojakd. Jeji sedmnacté vydani
v ilustrované edici nakladatelstvi Nase vojsko -~ Své-
tovy vélecny roman - je urceno pFedevsim nové gene-
raci nasi mladeze. -se-
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ASCENDER

termicky RC vétron

z Anglie

(la) Radiem Fizené vétroné si ziskaly
v Anglii velkou oblibu. Podle zpisobu lIétani
s nimi rozdélily se na dvé velmi odlisné
kategorie: na vétroné svahové a termické.
Svahové vétroné se diky vybornym pod-
minkam (staly vydatny vitr od more, vy-
soké holé brehy, nezalesnéné pahorky)
vyvinuly v jakési rychlostni vétroné; ty
jsou v naSich podminkach vesmés nepouzi-
telné. Zato termické vétroné jsou stavény
priblizné pro stejné podminky jako jsou
naSe a neuSkodi tedy, kdyz budou naSi
Ctenafi a zajemci o tuto kategorii védét, jak
se to déla jinde.

Model ASCENDER je typickym pred-
stavitelem anglické Skoly pfisné Ucelo-
vych termickych RC vétronu. Jejich kon-
cepce je vysledkem nékolikaletych zkuSe-
nosti, stejné tak jako poméry jednotli-
vych ddlezitych Gasti.

Trup jednoduchého obdélnikového
prifezu ma viechny stény z balsy tlusté
2,4 mm, pfepazky z balsy tl. 6 mm. Spod-
ni Cast trupu od SpiCky az téméF k odto-
kové hrané kfidla je zvenku zesilena pfe-
klizkou tlustou 1,6 mm, bocnice jsou
v misté shora otevieného pfedku trupu
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vyztuzeny balsovou listou 3 x 13 mm.

KFidlo s osvédcenym profilem Gottin-
gen 532 ma oboustranny tuhy potah na-
bézné i odtokové casti z balsy tl. 1,6 mm.
Hlavni nosnik tvofi dvé smrkové IliSty
6.35 x6,35 mm (1/4 palce) nad sebou
v obrysu profilu (bez potahu), pomocny
nosnik je smrkovy 6,35 x 3,2, nabézna
lista z balsy 9,5 x 95 mm, odtokovou
liStu tvofi tuhy potah z balsy tlusté 1,6mm.
Zebra u korene jsou z balsy tl. 3,2 mm,
ostatni 1,6 mm. Mezi tuhym potahem
nabézné a odtokové Casti jsou na Zebrech
nalepeny pasky balsy tl. 1,6 mm a Siroké
6.35 mm.

Palky kiidla jsou spojeny tfemi tycka-
mi 0o 0 6,35 mm dlouhymi 300 mm;
pfedni a zadni jsou bukové, stfedni dura-

lovd. Nasouvaji se do trubek stocenych
z papiru a zalepenych do kofenovych
Zeber tak, Ze k¥idlo uz ma prislusné vzepéti.

Vodorovna ocasni plocha s profi-
lem rovné desky je tvofena ramem z list
12,7 x 4,8 (ndbézna lista je 9,5 x 4,8)
na plocho s diagonalnimi pFiCkami
3,2 x 4,8. VysSkovka z prkénka tl. 4,8 ma
vychylku 9,5 mm nahoru i doldl, méfeno
na odtokové hrané.

Svisla ocasni plocha ma kylovku
z balsy tl. 6,35 mm vetknutou mezi boc-
nice, smérovku tvofi plochy ram. Vy-
chylka smérovky je 57 mm, méfeno na
odtokové hrané v misté nejvétsi hloubky.
Potah kfidla je tlustym, ocasnich ploch
tenkym Modelspanem.
(Podle Casopisu Radio modeller)
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VYSILAC

Civka L6 je v hrnecku J18/11 z hmoty
H 12 nebo H 22. M4 1000 zavitd dratem
o 0 0,1 CuS. Stfedni sloupek ubrousime
tak, aby indukénost civky byla 700 az
800 mH.

Stavba

Nejprve osadime vf oscilator. Po pfipo-
jeni napajeciho napéti zkontrolujeme
vinomérem zda oscilator kmita a trimrem
C2 jej doladime na maximalni vychylku
vinoméru. Potom zapojime koncovy stu-
pen. K bodu M pfipojime napéti +9 V
a pres miliampérmetr pfipojime napajeni.
Ladénim trimru C5 hledame pokles
proudu. Pfi jeho minimu je vystupni
obvod naladén. Za tohoto stavu se odbér
musi pohybovat kolem 20—25 mA.
MUzZeme jej nastavit odporem R3 v emi-
toru oscilatoru. PFi zvétSovani jeho hodno-
ty odbér klesd a naopak. Tim mame
zhruba nastaven vf dil vysilate. Odpojime
bod M od +9 V a osadime, zbyvajici Cast
Ke $pickam A B pfipojime kondenzator
asi 10k a v bodé M kontrolujeme oscilo-
skopem modulaci. Musi byt obdélnikova
s amplitudou 9 V. Jestlize neni, odpojime
kondenzator Cx. Tim pfestane byt vysilac
modulovén a vysilad jenom nosnou vinu.
Voltmetrem zméFime napéti mezi emito-
rem a kolektorem tranzistoru T6, jez musi
byt mensi nez 0,5 V. Je-li vétsi, tranzistor
je malo vybuzen a musime zmensit hodno-
tu odporu R6. Ve vSech exempléfich,
které jsme postavili, jsme vSak vystaCili
s hodnotou 56 kO. Nedoporu€uji tuto
hodnotu pfili§ zmenSovat, ponévadzZ osci-
lator pfestava byt stabilni.

V tomto stavu umistime desku vysilace
do krabice pomoci &tyf Sroubd M2 na
distan¢ni trubky dlouhé asi 3 mm. Krabici
pod deskou vylepime tenkym preSpanem,
aby se pfi pfipadném prohnuti nezkrato-
valy pajeci body. Pod hlavu jednoho
Sroubu u napajecich Spicek vlozime péajeci
oCko a pripajime k nému drat, ktery
spojime s kostrou vysilace (—9 V). Kladny
pél pfipojime pfes vypinac. Do kladného
pFivodu napajeni zapojime miliampérmetr.
Trimrem C5 znovu jemné doladime na
nejmensi odbér ze zdroje. Pfipojime anté-
nu a odbér vzroste az na 80 mA. Nyni
ladime pouze prodluzovaci civku v anténé.
Z vinoméru si udélame méfic sily pole
pfipojenim asi 400 mm dlouhé antény.
Umistime ho tak daleko, aby vychylka
rucky byla jesté zfetelna a izolacnim Srou-
bovakem ladime jadro v civce. Pfitom
musime krabici vysilace drzet rukou, aby
kapacita naSeho téla vidgi zemi tvorila
protivahu. Jestlize ladénim jadra nalezne-
me maximum vychylky vinoméru, jadro
zajistime a civku zalepime v télese epo-
xidem. Jestlize je jadro Uplné zaSroubo-

6

Ctyrkanaiova RC souprava
pro modely
letadel a lodi

Ing. Vladimir VALENTA

MK pfi UDPaM J. Fug&ika v Praze

3

Zacatek v Modelari 12/70

vané a vychylka se stale zvétSuje, civku
vyjmeme, pfidame nékolik zavitl a znovu
zkousime ladit. Pocet zavitd ménime asi
po dvou. Jestlize jadro je naopak Uplné
vys$roubované, nékolik zavitl odvineme.
(Zase ne vic nez dva.) Maximum neni pfi-

OBR. 11.  Krabice pro vysila¢

li§ vyrazné. U takto nastaveného vysilace
zajistime trimry C2 a C5 voskem a pfi-
kro¢ime k ladéni jednotlivych modulacnich
kmitodtd.

Jeden pdl kanalovych spinacd spojime
dratem a pripojime ke Spicce A. Druhy
pol spinacu je pres prislusny kondenzator
pfipojen ke Spicce B. Na horizontalni
zesilovaC osciloskopu pfipojime tonovy
generator, na vertikalni zesilova¢ bod M
ve vysilaci, tj. kolektor tranzistoru T6.
Pomoci Lissajousovych obrazcl naladime
jednotlivé kanéaly podle dfive zjiSténych
kanalovych kmitoGtd prijimacge. Jako ladici
kondenzatory pouzivame polystyrénové
kondenzatory TC281 nebo podobné
z NDR. Potfebnou hodnotu ziskame para-
leIni kombinaci kondenzatord nékolika
hodnot. Tim je vysila¢ hotov a pfipraven
k provozu.

Pouzité soucastky
O odporech plati totéz jako u pfijimace.

Rovnéz tak na kondenzatory nejsou zvlast-
ni pozadavky. Je tfeba se jen kratce zminit

OBR. 10.  Dily anténni prichodky

o civce L6. Jeji indukEnost spolu s kapaci-
tou kondenzatorli CxI| az Cx4 uréuje mo-
dulacni kmitocty jednotlivych kanalu. Aby
oscilator uspokojivé a stabilné kmital i na
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civky L6 pohybovat kolem 1 H, kdeZto
jeji ohmicky odpor nema byt pl’lllS vysoky,
V prodejné Radioamatér lze dostat ferri-
tové hrnecky J 18/11 z hmoty H 12 nebo
H 22 bez mezery. (Vhodnéjsi jsou z hmoty
H 22.) PFi pouziti hrneCku bez mezery by
byla indukénost civky pfili§ zavisla na
teploté. Proto je nutno vybrousit stfedni
sloupek tak, abychom pfi pfedepsaném
poltu zavitl dostali poZzadovanou induk-
¢nost. Pouzijeme k tomu stojanové vrtac-
ky, do jejihoz sklicidla upneme tycku
z tvrdého dfeva o priméru veétsim nez je
prdmér stfedniho sloupku. Brousime
praSkovym smirkem velmi opatrné, aby
ferrit nepraskl a abychom velikost mezery
nepfehnali. Takto nastavenou civku sle-
pime nékolika kapkami epoxidu po obvodé
a do plosného spoje ji pfilepime nebo
upevnime specialnim drzakem.

Polovodice

Na tranzistory v modulacni €asti nejsou
zvIastni naroky. Tranzistory T3 a T4 by
meély mit B vétSi nez 50. Tranzistor T6
by mély mit m;ly J CBO a malé saturacni
napetl UCE sat. Pfedepsané typy tranzis-
tor tyto podminky vesmés spliiuji.
Vysokofrekvenéni oscilator je osazen
tranzistorem KSY62B, jenZ ma vysoky
mezni kmito€et a i pfi malém proudu je
schopen dodat dostatecny vykon pro vy-
buzeni koncového stupné. V nouzi jej lze
nahradit tranzistorem KF508; jeho po-
uziti vSak bude asi vyzadovat zasahy
v predpétovém déli¢i. Na koncovy stupen
je pouzit tranzistor KSY34, s nimz dosa-
huje vysilat maximéalni G€innosti. PFi
pouZziti tranzistoru KF508 bude nutné
vybrat takovy, u néhoz bude mozno trim-
rem C5 naladit vyrazné minimum a pfi
dotyku prstem na anténni svorku bude
proud prudce vzristat.

Krabici na vysila¢ zhotovime z hlini-
kového plechu tl. asi 1,2 mm. Jeji vykres
je na obr. XX Rozméry jsou pouze infor-
mativni. Dil | ma zélozky, do nichz
vyfizneme zavit M2,5 pro pfiSroubovani
vika 2. Viko se nasazuje na dil X Tuto
nezvyklou konstrukei pouziva némecka
firma Multiplex pro svij maly proporcio-
nalnf vysilac 2+1. Velmi se osvédcila a pfi
peclivé praci vyjde daleko libiveéjsi nez
bézny zpusob zasouvani vika dovnitf,
které pouziva vétSina americkych vyrobcﬁ,

Rozmisténi soucasti a elektrické zapo-
jeni je na obr. 12, otevieny vysila¢ a dvou-
kanalovy pfijimaC je na obr. 13. Deska
vysilaCe je umisténa v horni Casti krabice,
pod ni je prostor pro kanalové spinace.
V dolni Casti jsou dvé ploché baterie, mezi
nimiz je vypinal. Baterie jsou spojeny
kablikem do série a pfipojeny k vypinaci.
zpusob pFipojeni zdroji. Pohybu baterif
v krabici brani dva kusy molitanu a pfi-
tlaceni vika.

Naltanalové spinace jsou vhodné mziko-
vé spinaCe, z nichZ lze pomérné snadno
vyrobit dva ,kniply“, jeden pro smérovku
a druhy pro vyskovku. Kdo nema mzikové
spinafe, mize pouzit telefonni tlagitka
nebo jinou plnohodnotnou nahradu. Spi-
naclim je nutno vénovat velkou pozornost,
nebot’ na jejich spolehlivosti zavisi i spole-
hlivost celého létani. (Je zndma havarie
modelu zpdsobena ulomenim pera v do-
macky vyrobeném kniplu.) Spolehlivost
celého zafizeni zavisi vzdy na nejslabSim
Clanku celého Fetézu, at jiz jde o vysilag,
pFijimac nebo serva.

Nesmime také zapominat na vcasnou
vyménu baterii. PFi poklesu napéti ve
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vysilaci na 7 V klesa vf vykon na polovi-
nu(!) Proto pozor zejména v zimé, kdy
prochladlé baterie ztraceji kapacitu.

Nyni mizeme pfikrolit ke kone¢nému
nastaveni pfijimace. Pfipajime, zatim
zespodu, odpory R14 az RI7 o hodnoté

OPRAVA

V seznamu soucasti na pfijimac¢ sou-
pravy W-43 v Modelafi 12/70, na str. 7,
v odstavci Polovodice patfi Udaj o zesi-
leni: B asi 100 k tranzistoru T1 (0070)
a nikoli k T2.

SEZNAM SOUCASTEK

VYSILACE
Odpory

RL 10k

R Ik2

R3 82 viz text

R4 4k7

R5 Ml

R6 56k viz text

R7 3k3

R8  3k3

R9 560

V3echny typy TR1 12a

Polovodice

Tl KSY62B (KF508)
T2  KSY34 (KF508)

T3 102NU71.

T4  102NU71

T5 GC508

T6  GC500

DI GA201
Kondenzatory

Cl  22pF keramicky
Cc2 SOgF trimr

C3 k8 keramicky
C4  33pF keramicky
C5 SO?F trimr

C6 keramicky
C7  MI keramicky
C8 Ik keramicky
C9 M1 keramicky
CIO  50M/12 Velektrolyt
Cxl az Cx4 viz text

Civky
LI aZ L6 - viz text

Krystal
X - 27,120 MHz
Kanalové spinace
Sl az S4

asi 15 kfl. Vysilacem bez antény zkusime
zda spinaji jednotlivé kanaly; musi spinat
na vzdalenost alesponi 10 m. Jestlize citli-
vost nékterého kanalu je mensi, zmenSime
pfislusny odpor. Po tomto zéakladnim
nastaveni nasadime na vysilac anténu.
PFi pIném vykonu a pfi vzdalenosti asi
3 m od prijimace nesmi spinat nékolik
kanall najednou. Je to prace zdlouhava,
ale vyplati se. Jestlize jsme urcili optimélni
hodnoty odporu nacisto je pripajime
a mdzeme jit do terénu zkusit dosah.

OBR. 12.

Rozmisténi soucastek a elektrické zapojeni

V OBR. 13. Otevieny ¢tyrkanalovy vysila€ a dvoukanalovy prijimac



SPRAZENI
SMEROVKY
a KRIDELEK

(D) Mezi naSimi modeléfi je v provozu
dosti zna€né mnozstvi vicekanalovych

Generalmajor

souprav. Vétdina majitelli se mnohdy do-
stane do situace, kdy si Fika: kdybych
tak mél jeSté dva kandly, abych mohl
ovladat dalSim servem kfidélka, hned by
se model rychleji tocil.

Neni to takovy problém, pomérné jed-
noduché zafizeni ke spfazeni smérovky
s kFidélky zkonstruoval anglicky modelaf
John Foster a s Uspéchem vyzkouSel na
RC vétroni Cirrus ze stavebnice firmy
Graupner. Ukazuje je schematicky obra-
zek.

V trupu je oto€né upevnéno vahadlo
z Umatexu (nebo podobného vhodného
materialu), jez je oboustranné vychylo-
vano tahlem od serva ovladajiciho smé-
rovku. V desce jsou pod ur€itym Ghlem
(viz obr.) k otocnému bodu a podélné
ose modelu vyvrtany dva otvory (Uhel
zajistuje rozdilnou vychylku kridelka na-
horu - ma byt vétsi - a dold - ma byt
mensi); do nich jsou zatlaceny ocelové
kulicky z lozisek (0 0 asi 4 mm). Kulicky
unaseji pruzné vidlicky naSroubované na
tahlech ovladajicich kfidélka (o podobném
rozebiratelném kulovém spojeni tahla
s ovladaci pakou kormidla jsme refero-
vali v MO 9/70, str. 21). Spojeni je dobfe
rozebiratelné, pfi tvrdém pfistani se
uvolni soucasné s kfidélky.

KAREL KUCERA

predsedou UV Svazarmu CSR

Paté plenarni zasedani UV Svazarmu
CSR ve dnech ti. a 12. 12. 1970 v Praze
kooptovalo do svych Ffad a vzapéti jed-
nomysiné zvolilo do funkce predsedy
UV Svazarmu CSR generalmajora Kar-
la Kuceru. NejvyS8Si funkce v ¢eské na-
rodni organizaci Svazarmu byla po re-
zignaci pplk. Aloise Dvofaka neobsa-
zena. Proto volba nového predsedy
UV Svazarmu CSR byla natomto zase-
dani pléna hned prvnim bodem progra-
mu. Generalmajor Kugera, €len KSC a
nositel Radu 25. Gnora, je jednim z hlav-
nich autor Jednotného systému bran-
né prFipravy obyvatelstva CSSR. Ve
Svazarmu pracuje jiz fadu let jako akti-
vista, od roku 1966 byl &lenem UV
je C€lenem predsednictva Federéalniho

j~Na poradu jednani byly dvé hlavni

Vv organizaci.

Svazarmu a v poslednich letech

vyboru Svazarmu CSSR.

Demokraticky centralis-

otazky: analyza konsolida¢niho pro-
cesu od vzniku ¢eské narodni organizace
Svazarmu v €ervnu 1969 a pak vytyceni
hlavnich smér rozvoje ¢innosti v roce
1971. Z UV Svazarmu CSR byli vylou-
Ceni ti jeho ¢lenové, ktefi v letech 1968
az 1969 politicky zklamali. Plénum kon-
statovalo, Ze organy mnohych svazl
ocistu svych Fad podcenuji, ¢imz konso-
lidaci brzdi. Ve zpravé i v diskusi se po-
ukazovalo na tézkosti v Fidici préaci, jez
vyplyvaji  z nevyhovujicich zasad vy-
stavby organizace schvalenych IV. mimo-
Fadnym sjezdem Svazarmu v roce 1969.
Proto je tfeba hledat cesty k néapravé.
Zajmové svazy nesmi tvofit organizaci

mus je tieba dasledné uplatnit na vech
stupnich aZ do zéakladnich organizacnich
¢lankd. K 50. vyro&i zalozeni KSC a 20.
vyro€i vzniku Svazarmu vyhlasilo plé-
num podrobna kritéria celostatni sou-
téZe o ,Vzornou okresni (méstskou)
organizaci Svazarmu." S obsahem sou-
téZe budou seznameny vSechny odbor-
nosti, ZO a kluby, aby se do ni mohly
hned na zacatku roku 1971 plné zapojit.
Pléndm zdGraznilo potfebu plné rozvi-
nout politickovychovnou praci, jez byla
v letech 1968 a 1969 také ve Svazarmu
znevazena a je zvlasté ve svazovych orga-
nech podceriovana dodnes.

—fl

KRATC Eo RC

B PRIPRAVA na mistroyvstvi svéta
by méla byt vzdy dlikladna. Ze tomu tak
vzdy neni, jsme se dozvédéli v referaté
0 MS pro upoutané a RC makety v anglic-
kém cCasopise Radio control Models and
electronics. Tak na pfiklad American
Maxey Hester letél pfed MS se svoji
maketou Ryan ST jen dvakrat a presto
obsadil druhé misto. DalSi Amri¢an Walt
Moucha (skonCil jako paty) pfijel do
Anglie se zcela nezalétanou velkou make-
tou amatérského letadla Fly Baby; po-
prvé letéla dva dny pfed mistrovstvim.

Svycar Dr. Ammann (byl tfinacty) do-
stal svoji péknou maketu slavného tor-
pédového dvouplodniku ze druhé svétové
valky Fairey Swordfish do vzduchu jen
jednou.

A to nejsou asi sami, jisté bylo podob-
nych vice.

RC makety jsou nova kategorie a pfi-
prava na prvni MS, kde kazdy chtél
prekvapit, byla jisté pro kazdého obtizna.
M4 to i svoji vyhodu: modely nenesly
pfi bodovani stopy po létani. Tim vSak
tento pfistup k MS nehodlame propa-
govat.

B ZAJIMAVY zplisob montaZe serv
do modelu umoZiuje vyrobek, jejz na-
bizi anglicka modelarska firma Skyleader.
Je to deska z pruzné pénové plastické
hmoty, opatfend oboustranné lepici vrst-
vou. Montaz je rychla, pfesna a servo je
soucasné meékce uloZeno.

I TRH RC motorli v USA se oboha-
til o novy neobvykly exemplaf: ROSS
60 Twin. Jak uZ nazev napovida, jde
objemu 10 cm3 vyrobeny dosud nezna-
mou firmou Ross. Motor s protilehlymi
valci ma klikovy hfidel vcelku, ulozZeny
ve tfech kulickovych loziskach a sani ro-
tacnim valcovym Soupatkem, tvofenym
zadni Casti klikového hridele. Ojnice maji
délena dolni oka, pisty z hlinikové slitiny
maji po jednom pistnim krouzku typu
Dyke; RC karburator Kavan. Motor ma
vrtani 20,32, zdvih 15,24 mm a vazi
453 g.

Podle testu v anglickém casopise Radio
Modeller (12/70) ma& motor maximalni
vykonnost 0,74 k pfi 11 500 ot/min, jako
nejmensi stalé otaCky bylo naméreno
2600. Druhy odborny casopis Radio
control models & electronics pak uvadi,
Ze znami ,upoutani” modelafi bratfi
Fitzpatrickové z USA upravili jeden mo-
tor Ross 60 Twin a zjistili, Zze je velmi
vykonny a schopny bézet neuvéfitelné
malymi otackami.
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Hovorfime o

(12)

Ladislav KOHOUT

etuSili jsme, Ze vam budeme moci

tak brzy predstavit prvni dvé od-

liSné varianty nového motoru
MW 'S 155 a to MVVS 15D RC (deto-
naéni s RC karburatorem) a MVVS 1,5G
(se zhavici svickou). Prototypy jsou uz
hotové, zkousky probihaji, dodavky jsou
planovény na konec druhého Cctvrtleti.
Vysledky zkousek &tenaflim sdélime co
nejdrive.

Plan vyroby MW 'S na rok 1971 vy-
chazi z vyvoje poptavky v poslednich le-
tech a z kapacitnich moznosti MVVS.
Vyrobni program roku 1971 tvofi:

1L Motory MVVS: 15D; 2,5D7;
2,5G7; 5,6A a 5,6RC,

2. Pfislusenstvi motord: RC Kar-
buratory pro vSechny druhy vyrabénych
motord, Zhavici svicky s metrickym a
Whitwortovym zavitem a vrtulové kuzely
pro motory 2,5 az 10 cm3

MODEL A-2 WICHITA«

dopomohl na anglickém vybéru konstruktéru Mike Woodhousovi k 2. mistu
a tak i k nominaci do britského reprezentacniho druzstva na letodni MS ve
Svedsku. Série typu ,, Wichita** byla zahajena prvnim modelem, ktery startoval
na anglickém vybéru r. 1961. Model byl vyjimecné dobry za vecerniho klidu.
Pro létani v turbulenci zmensil Mike plochu smérovk% a zesilil zadni Cést trupu
0 malém trojahelnikovém prifezu slepenou z balsoyych prkének, ktera se lamala.

Pouzivanim getnych modell tohoto typu v letech 1962-66 doSel konstruktér
k témto zavérim:

1. Zasadné pouzivat zdvojeny systém ovladani determalizatoru: ¢asovaca jesté
pro pfipad selhani doutnak.

2. Nutnost pevné konstrukce nosnych ploch, jiz dosahuje u kfidla tfemi nos-
niky z borovice o prifezu 4,8 x4,8 mm (v ,,usich™ stejné, ale balsové) a silnou
odtokovou listu, nezbrousenou az do UpIné hrany. Obdobnou odtokovku ma
1vyskovka Kiidlo ma konce ,,usi*’ laminovany z 12 pask{ balsy 0.8 x 9jiuatiP&s*
Zité modelu je v 55 % hloubky kridla. 1 [oX¢]

Pres pesimistickou predpovéd o
ného vysledku v péti kontrolnich
(primér na 1 let 141 vtef
listou vysledek 11:38 (pi

irouseneho kridla 11:45
s nezbrousenou odtokovou

(jako u matorovych modeld. Mirné
tiv* na pllcejrdla-wijlvArtacky formuje az

4. Pro zgdniJié&t—"rtIJ)uTﬁouiivé nyni zésadné duty laminatovy rybarsky"pnii
Je kuzelavvr9So mm dlouhy fl nrr ™7 .unh u 0 a> mm po
Hnihém"tjpoL-Jz»«ortHr Triipii- 7 ppkliyky tl. 3mm, bocnice predku jsou z balsy

\BOROVICE

LETANI. Spravnou polohu vleéného hacku, ktery je dlouhy 64 mm, najde
Mike vlekanim za rGizného pocasi. K omezeni vych)aek smérovky a sefizeni vys-
kovky pouZiva Sroubky; nikdy neméni sefizeni pro klid ani pro vitr.

Pro samotné soutézni létani uvadi Mike toto: Jeho taktika_zavisi na mnoha
vécech - na pocasi, letisti, roCnim obdobi a na porostu letisté a okoli. Sleduje
vzdy létani ostatnich modeld, tvrdi ale, Ze popularni zacentrovani vlastnino mo-
delu k druhému leticimu v termice neni vzdy nejlepsi metodou. Vzdy je pfipra-
ven k letu nejen s prvnim modelem, ale i s ndhradnim. Sleduje vysledky sou-
pefd, drzi se zpét a startuje pozdéji. (Co kdyby to ale délali vsichni?! - Pozn.
zprac.) Sleduje nebe a ptaky na ném, zejména racky, ktefi jsou dobfi ve vyhle-
davani ,,komin(* v Iété. Nikdy nestartuje, kdyz slunce bylo nedavno zastinéno
mraky. Soudi, Ze nikdy neni potfeba propadat panice, termické zavany prece
prichazeji obvykle stale’po cely den. (ka)
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Detail karburatoru motoru MWS 1,5D RC

3. Anodova relé AR2.

Zhavici svigky se zavitem W 1/4”/32
chodl se budou vyrabét od druhého
Cvrtleti a postupné nahradi dosud vyra-
béné svitky s metrickym zavitem, nebot
MVVS je dodavalo jako jediny vyrobce
na svete.

Serva pro RC soupravy se nebudou
zatim vyrabét; po skonceni vyroby elek-
tromotord Piko v NDR (maly valcovy
typ) neni za né zatim nahrada. Podafi-li
se dovézt dostate€né mnozstvi elektromo-
tort Mitsumi nebo Micro T05, budou vy-
vinuta novd serva MVVS. Neni vSak
jisté, zda se tento zamér podafi uskutec-
nit v letoSnim roce.



2VLASTNOST Z SSSR

STREDOKRIDLY
Wakefield

Model konstrukce Ivana Silberga patfil
mezi zajimavosti na poslednim mistrovstvi
svéta v Rakousku. Obsadil 3. misto, kdyz
pouze ve druhém soutéznim kole letél
170 vtefin, jinak mél Sestkrat maximum.

Model vynikal zpracovanim i dobrou
motorovou spiralou, pfestoZe je uspofa-
dan jako stfedokfidly. K umisténi mu
pomohla stejna taktika jako vitézi Oschat-
zovi i druhému Maritnovi - dlouhé vycka-
vani s nato¢enym svazkem, aZ ,,to tam
opravdu je“.

Neobvyklé je usazeni déleného kfidla
pfimo na duralové trubce motorové Casti
trupu, téméf v ose trupu, spolu s mo-
hutnymi pfechody mezi trupem a kfid-
lem. Zadni mirné kuzelova cast trupu je
stoCena z balsy.

Profil kfidla je Gdttingen 495, turbu-
lator o 0 0,4 mm je umistén v hloubce
7 mm od nabézné hrany na horni strané
kfidla. Profil wvySkovky je 7 % tlusty
s rovnou spodni stranou.

Vrtule obvyklého tvaru mi primér
540 mm a stoupani 803 mm. Pohon je
z 28 niti gumy Pirelli 1x3 mm. Uvadéna
primérna vykonnost modelu za klidu je
pfes 3 minuty.

PFipravil Jifi KALINA

L-410
TURBOLET

Podle skute¢ného dopravniho TURBO-
LETU postavil student VSD Ale§ MI-
CHAL ze Ziliny polomaketu vystrelova-
ciho kluzéku. Model v méfitku asi 1:55
neni pracny a hezky léta.

STAVBA: Trup 1 z balsy tl. 4 mm
zbrousime za kfidlem plynule na tl.
2 mm. Predek zesilime naklizky 2 z pfre-
klizky tl. 1 mm, mezi né zalepime kolik 3
z bambusu o 0 2,5 mm. Smérovku 4
vybrousime do soumérného profilu z bal-
sy tl. 1,5 mm, prechod 5 je z balsy tl.
1 mm. VySkovka 6 je z balsy tl. 1 mm.

Kfidlo 7 z 3mm balsy vypracujeme
priénym brouSenim do profilu s rovnou
spodni stranou. Pak je uprostfed prefiz-
neme, zbrousime stykove plochy a sle-
pime do vzepéti (asi 10 mm na kazdém
konci). Dvé motorové gondoly 8 jsou
Z balsy tl. 2 mm.

POVRCHOVA UPRAVA: Dily wvy-

hladime jemnym brusnym papirem, na-
lakujeme dvakrat Fidkym zaponem a znovu

10

lehce pfebrousime. Tusi narysujeme kfi-
délka, klapky, kabinu, okna. Vrtulové ku-
Zzely a vyfuk nabarvime Cerné, kabinu a
okénka modfe.

MONTAZ: Do smérovky profizneme
opatrné zarez pro vySkovku. Na trup pfFi-
lepime smérovku s prfechodem. Prostr-
¢ime vySkovku a zalepime. Na kfidlo na-

suneme obé gondoly (rovnobézné s tru-
pem) a zalepime. Kridlo pfilepime nako-
nec, po zaschnuti prvni vrstvy pfelepime
spoj jesté jednou.

ZALETAVANI: Model zaklouZeme
béznym zplsobem do levé zatacky. Vy-
stfelujeme jej do prava pomoci gumy
2x2 mm dlouhé asi 1 m. A nakonec jako
obvykle u vvstfelovacich kluzak(: Ne-
mifte s modelem proti lidem a pozor
na oci!
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SKELNE
LAMINATY

pri stavbé
model U

Milan SMEJIC, Litomys§l

AUTORUYV vétrofi - polomaketa zapadonémeckého vétroné HS-3-Nimbus - je uréen pro kate-
goril RC V a vybaven Jednokanalovou soupravou MARS; jako servo slouzi elektromotor s navi-
jenim nité. Rozpéti modelu Je 3090 mm, délka 1125 mm, nosnd plocha 51 -f 8,2 drn-, vdha 1600 ?
specifické zatizeni (vztazeno na celkovou plochu) 27 g/dmS Stihlost k¥idla /.,= 18, profil k¥idla

Rozmach vyroby skelnych laminaté aje- E 385, profil vyékovky vlastni 8,5 %, ploSna délka 800 mm, Ghel sefizeni 2,5 .

jich aplikace v mnoha odvétvich prdimyslu
se dotkly modelarské praxe jen okrajové.
Je to s podivem, uvazime-li, jak vyborné
vlastnosti fyzikalni i technologické skelné
laminaty maji. V zemich, kde zasada
,,Méné stavét - vice létat* se v praxi pro-
jevuje velkym sortimentem vice i méné
dokonalych modelarskych polotovard, vy-
robenych jak z klasického materialu riiz-
nych druhl, tak z kvalitnich plastickych
hmot (nékteré druhy polystyrénu, polyami-
du aj.), je maly zajem o skelné laminaty
vysvétlitelny. U nés vSak je situace zcela
jina: polotovary model( nejsou na trhu vi-
bec - natoz z plastickych hmot - a jak se
zda, jesté dlouho nebudou.

PovSimnéme si proto blize skelnych lami-
natd, tim spiSe, Ze nékteré jejich vlastnosti
(vyborny pomér pevnosti k vaze, moznost
zhotovit rdzné tvarované a ¢lenité dily a
zejména malé naroky na naradi a nastroje)
jsou pro modelaFstvi mimofadné vhodné.
Aby vSak nedoSlo k omylu: nebylo by realné
predstavovat si po precteni této Gvodni
chvaly laminatd treba zbrusu novou, zavist
budici a pohéary shirajici celolaminatovou
A-dvojku; v kategoriich tohoto druhu zdsta-
ne je$té dlouho hlavnim stavebnim mate-
ridlem balsa a Modelspan. Nasledujici
radky vysvétluji prevazné pouZiti sklo-
laminatd pfi stavbé RC modelli nebo ji-

nych, podobné velkych a hmotnych modeld.

PovSimnéme si nejdfive nékterych
fyzikalné mechanickych vlastnosti
skloiaminatu a srovnejme je se dvéma
v modelafstvi uzivanymi druhy dfeva.

Je tu vSak jina cesta: opustit dosud
vzity zplsob konstrukce a nahradit jej
navrhovanim tenkosténnych uzavfenych
skofepin s vlastni torsni tuhosti nebo po-
loskorepin s nékolika malo vyztuzujicimi
prvky z klasického materidlu. Napriklad
trup RC modelu je idealnim pFipadem
tvaru pro skofepiny.

Udélejme proto dalSi srovnani: elip-
ticky trup velkého RC vétroné (délka asi
1400 mm) postavime sotva leh¢i nez 300
az 400 g klasickym zplsobem s balso-
vym potahem. TyzZ trup ze skelnych lami-
natll o proménné tloustce stény skofepiny
od 1,3 do 0,6 mm vazi rovnéz kolem 400 g.
Je tu tedy vilbec néjaka vyhoda? Je a do-
konce nikoli jedina: mensSi pracnost pfi
narocném eliptickém prifezu, vetsi pev-
nost dand moznosti lokélniho zesileni
kritickych mist, vétsi povrchova odolnost,
lepsi tvarova stalost a konecné - zachova-
me-li formu - i mozZnost reprodukce stej-
ného tvaru. PFi vyrobé vice kus( téhoz
typu modelu uvedené pfednosti vynik-
nou tim vice.

Pro aplikaci skloiaminatu jsou tudiz
vhodné konstrukéni celky, jez maji - Ci se
od nich vyZaduji - tyto vlastnosti:

a) vzhledem ke svému tvaru se dajP-urychlovac 1/40

feSit jako samonosnd nebo Castecné vy-
ztuZena skofepina,

b) vzhledem k prlib&éhu namahani vy-

Zaduji lokalni zesileni nejvice namaha-
nych mist,

Podle pouzité pryskyfice délime lami-
naty na polyesterové (je-li pouzito
pryskyfice ze skupiny polyester(l) a epo-
xidové (s epoxidovou pryskyfici). Ackoli
prozatim v bézném pouZiti pfevazuji po-
lyesterové laminaty, v progresivnich me-
todach vyroby se zacinaji stale vice uplat-
fiovat laminaty epoxidové, které maji
mnohé vyhody: lepSi adhesi pryskyfice
ke sklenéné vyztuzi, zanedbatelné smrsténi
pfi vytvrzovani, malou navlhavost, vy-
borné mechanické vlastnosti a navic jsou
bez zéapachu, coz oceni zejména rodinni
prislusnici modelare.

Pryskyfice obou typl jsou medovité ka-
paliny, které samy o sobé netuhnou. Po-
lymerace (vytvrzeni) zacina teprve po
smiseni s katalyzatorem a urychlovatem
(u polyester(), popfipadé s tuzidlem
(u epoxida).

Vhodné pryskyfFice a jejich pFiprava
k laminovani

Polyesterové pryskyfice:

CHS Polyester 104 100 vahovych dild
P-katalyzator VI 1,5 az 3 vahové dily
- dokonale promichat
s pryskyfici

0,5 az 1,5 vahovych
dild - promichat se
smési katalyzatoru a
pryskyfice tésné pred
laminovanim.

Urychlova€ se snazime namichat sku-
te€né presné v predepsaném mnoZstvi.
VESi mnozstvi midze zplsobit bouflivou
reakci, spojenou s vyvojem tepla a s velmi

Balsa Lipa Sklolaminéat " h L o
rychlym vytvrzenim pryskyrice. D Ule-
mérna vaha 0.2 kg/dm3 0,4 kg/dm3 17 kg/dm3 Zité : Nechcete-li si zpusobit ujmu na
zdravi a zdemolovat byt, nikdy nemichejte
pevnost v tahu 250 kg/cm3 800 kg/cm3 3000 kg/cm3 katalyzator s urychlovaCem; mize dojit

pevnost v razu

modul pruZznosti v ohybu 20,103

Kupodivu zjistujeme, Ze pomér mér-
nych vah téchto druhG materialu je
priblizné stejny, jako pomér pevnosti,
Cili mérné pevnosti jsou Fadové stejné.
To mlzZe svadét k domnénce, Ze stadi
pFislusné zmenSit rozméry materialu a lze
vyfesit uspokojivé vahové a pevnostné
onen zminény vétron A-2. Uvaha neni
ovSem spravna ani teoreticky a v praxi
s ni nelze vibec pocitat. Takto nelze
skelné laminaty aplikovat.

12

10 kgcm/cm3

50 kgcm/cm3 200 kgcm/cm3

70,103 150,103

c) vzhledem ke Clenitym tvardm je lze

klasickymi zplisoby zhotovit jen obtizng.

Co je sklolaminéat?

Je to vrstveny plasticky konstrukéni ma-
terial vyrobeny ze dvou zakladnich suro-
vin: skla ve formé rlizné zpracovanych
sklenénych vlaken, ktera tvofi vyztu-
Zujici slozku vyrobku a pryskyfice,
kter4 propojuje sklenénd vlakna a dava
vyrobku definitivni tvar.

k vybuchu!
Epoxidové pryskyfice:

CHS Epoxy 110 100 vahovych dild
Tuzidlo P 7 az 9 vahovych dild
- promichat s prys-
kyfici tésné pred la-
minovanim

100 vahovych dill
6,5 vahovych dill -
promichat s prysky-
fici tésné pred lami-
novanim.

CHS Epoxy 1200
TuZidlo P

Jiné druhy pryskyfic nejsou pro mode-
lafské acely vhodné vzhledem k nékterym
specialnim” pozadavkiim na technologii
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zpracovani aj. Z uvedenych pryskyfic
pouzijeme v naSich podminkach nejspiSe
tu, kterou momentalné sezeneme. Pokud
si mlizeme vybrat, dame pfednost prysky-
fici CHS Polyester 104 nebo jeSté lépe
Epoxy 1200.

VSechny uvedené pryskyfice dodava
v baleni vhodném pro modelarské kluby
Chemicky zavod, méstsky prdmyslovy
podnik, Cvokarska 10, Plzen.

Ceny: CHS Polyester 104 15,70 K&s/kg
CHS Epoxy 110 44,70 Kés/kg
CHS Epoxy 1200 27,20 K¢és/kg

Vhodné vyztuze

Pro modelafské Gcely budeme povazo-
vat za jedinou vhodnou vyztuz sklenénou
tkaninu. Ostatni sklenéné vyztuze (rohoz,
pramence, sekané pramence) nejsou svym
charakterem vhodné praveé tak, jako se ne-
hodi tkaniny z klasickych druh@ mate-
ridlu.

Pro dosazeni optimalni pevnosti lami-
natu musi byt tkanina delubrikovana,
tj. zbavena latek, které sice usnadnuji jeji
vyrobu, ale maji Spatnou pfilnavost
k pryskyfici. Vyrobce dodava tkaniny
urcené pro laminovani jiz delubrikované;
pokud se nepodafri delubrikovanou tkani-
nu sehnat nebo chceme-li pouzit jiny
druh, odstranime lubrikaci opatrnym
vypranim v trichloretylenu. Epoxidové
pryskyfice vSak nejsou na pfitomnost
lubrikace tak choulostivé a ve spojeni
s nimi je mozno pouZit i tkanin lubrikova-
nych.

Vhodné druhy sklenénych tkanin Ccs.
vyroby uvadime sefazené podle plosné
vahy:

Tkanina Véaha g/m8 TlouStka mm Cena K¢s/bm

E 66-30 29,5 0,035 8,40

E 57-54 54 0,07 8,40 \
E 56-68 68 0,08 10,80

E 57-80 80 0,10 9,60

E 77-130 130 0,15 9,90
Yplast V 99-135 135 0,17 6,30
Yplast V 99-250 250 0,28 9,40
Yplast V 99-365 365 0,38 12,10
Yplast V 99-500 490 0,56 15,40
Yplast V 99-600 590 0,70 - 18,40
Yplast VV 99-800 780 0,78 23,90

VSechny uvedené tkaniny lze objednat
u n. p. Vertex, podnikové TFeditelstvi,
Litomysl.

Formy

PF¥i navrhovani laminatové €asti modelu
si musime ujasnit, jakym zplisobem bu-
deme laminovat. Mame dvé zakladni moz-
nosti :

1. laminovat na pozitivni formu (ko-
pyto),

2. laminovat do negativni formy.

Zhotoveni pozitivni formy je méné
pracné, jde vlastné o zhotoveni modelu
budouci soucasti, ktery je zmenSen
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o tloustku laminatu. Nejlépe je pouzit
lipové dfevo, které se dobfe obrabi a ma
pfiméfenou pevnost. V ose kopyta zara-
zime na obou koncich del$i hfebiky s od-
Stipnutymi hlavami, které pozdéji usnadni
praci pfi laminovani (obr. 1). Pfi tomto

zplsobu laminovani musime poditat s tim,
Ze povrch hotového laminatu nema val-
nou kvalitu a je nutno jej upravovat.
Rovnéz chceme-li v nékterych mistech
klast pro zpevnéni vice vrstev tkaniny,
mohou na povrchu vyjit hrboly.

Negativni forma je pracnéjsi. Zhoto-
vime pFesny model laminované soucasti,
opét nejlépe z lipovych desek predbézné
k sobé slepenych v délici roving, jejiz
polohu jsme zvolili tak, aby laminat bylo
mozno z formy vyjmout. Na Cisto opra-
covany model nalakujeme a vyleStime,
desky rozlepime a tim je pFipravené ko-
pyto pro zhotoveni negativni formy. Po-
kud nehodldme délat vetsi mnozstvi lami-
natovych vyrobkd, postaéi zalit kazdou
polovinu kopyta do sadry, po zaschnuti
Ji vyjmout, sadrovy otisk zaCistit jemnym
smirkovym platnem, napustit fidkym roz-
tokem Selaku v denaturovaném lihu nebo
latexem a forma je hotova (obr. 2).

Také zde je vhodné zavrtat do kopyta
dva vruty pro uchopeni pfi vyjimani

z formy. Dbame na to, aby ztuhla sadra
presné licovala s délici rovinou; podle
okraje budeme potom laminat ofezavat.
Tato forma nevydrZi bez oprav vice nez
jedno az dvoji laminovani.

Hodlame-li zhotovit vice stejnych lami-
natovych dilG (napf. pfi stavbé jednot-
ného typu modelu v klubu), vyplati se
zhotovit negativni formu laminéto-
vou. Pociname si takto: Rozlepené ko-
pyto dokonale natfeme separatorem, aby
se zamezilo pfilepeni laminatu. Jako se-
parator se hodi parafin nebo vceli vosk,
dobfe poslouzi i pasta na parkety, bez-
barvy krém na obuv nebo pasta Silichrom.
Naneseme radéji vice vrstev nebo kombi-
nujeme nékolik separatord.

Kopyto polozime délici rovinou na
vysSi Spaliky, naneseme S$tétcem vrstvu
nakatalyzované a urychlené pryskyfice a
poloZzime prvni vrstvu tkaniny Yplast
V 99 - 135. Tkaninu pfitlaCujeme tak,
aby dokonale sledovala tvar kopyta, hlavné
v mistech pfechodu vnéjsiho tvaru do dé-
lici roviny. V obtizné tvarovatelnych
mistech si pom(zeme nastfizenim tka-
niny. Bubliny vytlaime pomoci Stétce
a rukou (pouZzivejte gumové rukavice)
k okrajim. Jakmile je prvni vrstva tka-
niny pritlacena ke kopytu a dokonale pro-
sycena pryskyfici, ~klademe postupné
stejnym zpusobem dalSi vrstvy, pfi ¢emz
natér pryskyfici opakujeme pfed poloze-
nim kazdé vrstvy.

S vyjimkou prvni vrstvy pouzivame tka-
ninu tlustsi, napf. Yplast V 99 - 365.
Polozime 5 az 8 vrstev, abychom dosahli
tloustky stény laminatové formy asi 3 az
4 mm. Na posledni vrstvu mizeme pfile-
pit podlozky, které usnadni préaci pfi vlast-
nim laminovanim (obr. 3).

Dfive nez pryskyfice zcela ztuhne, od-
fizneme okraje podle hrany kopyta ostrym
nozem a znovu zkontrolujeme, zda lami-
nat sleduje obrys kopyta. Po vytvrzeni
pryskyfice sejmeme formu z kopyta a
Jjsme pfipraveni k vlastni vyrobé soucasti
modelu. Zhotoveni laminatové formy je
sice pracnéjsi, avSak dil v ni vyrobeny
ma dokonaly povrch, ktery kromé barev-
né Gpravy neni tfeba vibec opracovavat.

(PHSté dokoncent)

Z K LIJIN1

¢ RMK pfi ZO Svazarmu Adamovské
straitrny ozninil své ustavani dne 13. 1. 1971
Predsedou klanu byl zvéalen pplk ing. Miroslav
Horacek, Horka 311/1, Adamov.

@ LVH Kroméfiz oznamil dne 19. 1 1971
zménu adresy néacelnika: £4. Pecnik, Wolkerova
€. 8%9, Holin, okr. Kroméfiz.

# LMK Bratislava oznamil dne 19. 1. 1971

adresu nového nacelnika: Ernest Tesarek, Rada-
rova 13, Bratislava.
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B.

ROESSLER,

Bechyné

Zafazujeme tento ponékud nezvykly, ale dobre
létajici model jako dukaz, Ze neni nezbytné nutné
drzet se vyjezdénych koleji. Konstruktér modelu nad-
sadil vodorovnou ocasni plochu proto, aby ji chréanil
pred nadmémom stykem se zemi €i porostem a tim
pfed poskozenim; letové zkuSenosti napovidaji, Ze
tato Uprava prospéla i podélné stabilité.

Trup obdélnikového prifezu ie slepen z balso-
vych prkének tlustych 2 mm; zadni €asti bocnic a
horniho potahu jsou vylehéeny a plynule ztenceny
od zavésu gumového svazku na tloustku 1,5 mm.
Dno trupu Je plné.

Hlavice z balsy je vypouzdfena mosaznou trub-
kou, povrch je zpevnén lepidlem Epoxy 1200. HFi-
del vrtule jez ocelového dratu o g 2 mm (dostup-
nym materidlem jsou oboustranné zahrocene pletaci
jenlice). K predni rovné &asti hfidele je pFipajen za-
vés listll vrtule z dratu stejného primeéru, jenz tvori
soucasné oko pro zaklesnuti haku vrtacky. Listy jsou
zajistény dratem (hfebickem, Spendlikem) ohnutym
do U a zasunutym do zéfezu v zavésu listu.

KFidlo s tuhym potahem nabézne Casti z lehké
balsy tl. 1 mm ma nabéZnou a odtokovou listu
z balsy, hlavni nosnik ze smrku. Sefiznutim odtoko-
vé hrany na hotovém uchu ziskdme mirné negativni
Uhel nastaveni na konci; béhem lakovani jej upra-
vime ob&asnym kroucenim asi na 3°, na pravém

kFidle radgji jen 1°. Profil kFidla'je vlastni, od lo-
meni ke koncim se postupné ztencuje ubiranim
horniho obrysu, kdezto spodni zlstava zachovan.

Smérovku slepime na desce z lehké balsy tl-
2 mm, vyztuhy z balsy tl. 1mm. LoZe pro vyskovku
je ze tfi vrstev balsy tl. 2 mm, prostfedni vrstva je
vzadu nahrazena bambusovou $tépinou.

Vyskovka z balsy tl. 1 mm je prohnuté do pro-
filu ha rovné desce pres listu 4x4 mm; prohnuti je
zajisténo nalakovanim zaponovym lakem. V zadni
Casti je do vyskovky zapustén a vlepen bambusovy
kolik o prdfezu 2 x 1 mm, mezi nim a vyskovkou je
klinek z balsy tl. 1 mm.

Fgllon kridla pfilepime na trup az po dokonceni
modelu v poloze odpovidajici vyvéaZzeni modelu.

Kostru modelu potahujeme tak. Ze papir pre-
kryva balsové Casti jen 0 3az 4 mm; obrysy modelu
z{istavaji v pFirodni barvé balsy. Tato Uprava vynika
zejména pfi pouZiti bilé balsy a €erveného nebo
jiného tmavého papiru.

Model je zalétan vpravo - vpravo.

Véha jednotlivych Césti: trup 35, kFidlo 20, vys-
kovka 5, hlavice s vrtuli 20, svazek 10gram, celkem
tedy 90 gramu.

Moznost zmenseni vahy na 80 g vidim v pouZiti
ocelového dratu na hfidel vrtule o 0 1,5 mm a
v peclivém vybéru balsy. Za pozornost stoji i vy-
zkouseni nejmensi mozné délky poutaci gumy na
kridle a vyskovce.

MODELAR . 2/1971



Bezejmenny
WAKEFIELD

konstrukce John Garda z USA patfi
mezi soucasné vrcholné modely této ka-
tegorie. Na mistrovstvi svéta 1969 ve
Wiener Neustadt mohl obsadit jesté
lepSi misto nez paté, nebyt nedoméreného
letu ve tfetim kole vzhledem k bliZici se
boufce.

John Gard pracuje jako letecky inZe-
nyr, kategorii Wakefield se vénuje jiz
od roku 1939, kdy si postavil Kordlv
tehdy vitézny model na mistrovstvi svéta.
O svém nynéjSim bezejmenném modelu
fika, Ze je pomérné snadny na stavbu,
ale s vyjimecnymi letovymi vykony. Dava
prednost dlouhym motorovym letim, vy-
taceni gumového svazku trva 50 az 55 vte-
fin(l). Pomalym stoupanim modelu vy-
lu€uje moznost pouzit mechanismu pro
zménu Ghlu sefizeni a ,,kopani" smérovky.

KFidlo o velké Stihlosti m& neobvyklé
lomeni, celobaisovy potah a dva turbu-
latory z bavInéné niti o @ 0,7 mm, které
jsou umistény v 7% a 23 % hloubky
kFidla. Timto usporadanim zmensil kon-
struktér klesavost modelu na pouhych
0,4 m/s, coz pro let 3 min. 30 vt. a dobu
prace vrtule 50 vtefin znamena dosazenou
vysku v motorovém letu pouze 64 metrd.

Vybér balsy pro jednotlivé ¢asti modelu
je velmi dilezity, zvlasté pro celobaisovy
potah kfidla a velmi lehkou vySkovku.
Rozméry materialu lze odméfit ze Zeber
kfidla a vySkovky, jez jsou pFipojena ve
skute€né velikosti; vSechny nosniky jsou
balsové. ,,Motorova" €ast trupu je sto-
¢ena z balsy tl. 1,6 mm a dvakrat pota-
Zena hedvéabim, zadni kuZelova Gast tru-

ooboooooooooooooboooobooobooooboofOoad

UIm

soutézni vétron Al

pu je stoCena c oaisy tl. 0,8 mm. Trup je
déleny, gumovy svazek se nataci zezadu
za zadni hacek. Prfedek trupu hovi sou-
Casné ,,modeé", hridel vrtule je ulozen

Ve snaze pomoci mladym model&iiim, ktefi obvykle
soutézni létani zacinaji v kategorii A-I, otiskujeme model
KIKI1. Jeho konstruktéremje JiFi NOVOTNY z LMK

Mnichovo Hradisté.

A-jednicka KIKI je vysledkem nékolikaletych zkuSe-
nosti ze soutézniho létani v této kategorii. Konstruktér
se s modelem zGcastnil v roce 1970 osmi vefejnych soutézi,
na nichz ziskal pét prvnich mist, nalétal sedmkrd il. vy-
konnostni tfidu a v ZebFicku kategorie A -l obsadil druhé

misto s celkovym poctem 2048 vteFin.

PFi celkové ploSe 18,96 dm2vyhovuje model novym pra-

vidldm.

MODELAR . 2/1971

K STAVBE

Trup pozlistava ze dvou hlavnich Gasti:
hlavice a balsového nastavce trojahelni-
kového prlifezu.

Stavbu zaéneme vyfiznutim dvou dild
hlavice 1 z desky lipového (nebo olSové-
ho) dfeva tl. 9 mm. Oba dily lehce slepi-
me lepidlem Kanagom a po zaschnuti opra-
cujeme vné&jsi tvar podle fezll A-A az
D-D. Potom dily opét oddélime a opra-

ve dvou kulickovych loziskach. Listy

vrtule Ize nastavovat na rdizna stoupani

pootacenim ve svorkach stfedu vrtule.
Pfipravil Jifi KALINA

ooooooooaod

cujeme vnitfek cak, aby vaha jednoho
dilu hlavice byla nejvice 30 g. Do pfed-
niho prostoru zalepime pevnou zatéz
0 vaze asi 40 g. Obé poloviny dokonale
slepime lepidlem Epoxy 1200.

Balsovy nastavec trojhelnikového pri-
fezu slepime dikladné z boénic 2 a z hor-
niho dilu 3 z balsy tl. 2 mm. Po zaschnuti
zalicujeme balsovou ¢ast trupu do pfi-

(POKRACUJE NA STR. 18)
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SOUTEZNI VETRON KAT. A1
rozpéti 1350 nn
DELKA 745 nn
CELKOVA PLOCHA 18.96 DLI3
PLOCHA KRIDLA 15,90 DH*
PLOCHA VASKOVKy 306D t?
VAHA 236 C
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jJaja
soutézni vétron Al

(DOKONCENI ZE STR. 15)

pravené hlavice tak, aby byla dodrzena
osa trupu podle planku a dokonale zale-
pime acetonovym lepidlem. Zbyva za-
lepit pfechod 4 z balsy tl. 3 mm a zakon-
¢eni trupu 5. Takto slepeny trup zabrou-
sime, zaoblime hrany a prel.akujeme la-
kem C 1107. Ve vlecném hacku 6 z du-
ralového plechu tl. 2 mm vyvrtame otvory
0 ¢ 4 mm a Cast zapusténou do trupu
mirné zdrsnime. Hacek odmastime a do
vyfezu v hlavici (fez C-C) jej zalepime
epoxidem.

Trup po opétovném prebrouseni po-
tahneme tlustym Modelspanem. Do za-
fezli ve spodni &asti trupu zalepime vo-
ditka 7 z plechu tl. 0,2 mm, do otvor(
bambusové koliky 8 a 9. Kolik 10 je vy-
suvny (navléknutou reznou niti zajiStuje
polohu vyskovky). V horni Casti trupu
zalepime zarazku vySkovky 11 z Uma-
plexu (organického skla) tl. 2 mm a pod-
lozku pod vySkovku 12 z balsy tl. 2 mm.
Do hlavice vyvrtame otvor o 0 3 mm,
do néhoZz zaSroubujeme Sroub bez hlavy
(Cervik) 13 M4 x 6.

Svislou ocasni plochu vyfizneme
z pIné balsy tl. 3 mm podle oznacenych
let dfeva, dily 14, 15 slepime, do vyfezu
zalepime bambusovou Stépinu 18 a ce-
lek opracujeme do profilu a tvaru. Odfiz-
nutou smeérovku na nabézné hrané za-

Angli¢ané vybirali
pro Kriterium es 1771

(la) Posledni zafijovou nedéli se na le-
tiSti RAF Cottesmore sesli predni anglicti

18

oblime a pfidijeme naznaenym zplsobem
mékkou niti otocné ke kylovce. Ovladaci
ramena 17 a 18 vypilujeme z Umaplexu
nebo z celuloidu. Otvory na okrajich
v ramenu 17 slouzi k zapojeni ovladaciho
tahla (silonu) od vle€ného hacku nebo
gumicky. Do ramena 18 vyfizneme po
obou stranach zavit M2 a naSroubujeme
mosazné ,Cerviky" 19 o délce 20 mm.
Hotovou svislou ocasni plochu pfilepi-
me kolmo a pFesné v ose trupu do pfi-
praveného vyrezu. Ovladaci tahlo smé-
rovky 20 z tenkého silonového vlasce a
gumové niti 21 ma koncovku 22 z dura-
lového plechu tl. 1 mm.

Vodorovna ocasni plocha je celo-
balsova; stavbu zacéneme zhotovenim
Sablony Zebra 23 z preklizky tl. 2 mm.
Podle ni vyfeZzeme a opracujeme 12 kusd
Zeber z balsy tl. 1,5 mm a 2 kusy z balsy
tl. 2 mm. V odtokové listé z balsy tl.
3 mm vypilujeme zafezy pro Zebra, jez
po rozmisténi a kontrole kolmosti zale-
pime zaroven s nosnikem 25 z balsy tl.
2 mm. NabéZnou listu 26 o prirezu
4 x 6 mm prilepime k Zebrim na tupo.
Po zarovnani prilepime tuhy potah 27
z balsy tl. 1 mm. Stfedni Cast vySkovky
je potaZzena po obou stranach balsou 28
tl. 1 mm. Po zalepeni zakonceni 29 vys-
kovku prebrousime, zalepime bambusové
koliky 30, 31 a vyztuhu nabézné hrany
32 z celuloidu tl. 1 mm.

KFidlo je stavebné témér shodné s vys-
kovkou. NA&béznou ¢&ast tvofi Castecna
torzni skfin (viz obrys Zebra a rozmisténi
nosnikd). Po zhotoveni $ablon Zeber 33.
35 a 41 z duralového plechu vyfizneme
a opracujeme Zebra: 33 z preklizky tl.
15 mm - 2 kusy; 34A z preklizky tl,
15 mm - 2 kusy s vyfezem o Sifce A;
34B z preklizky tl. 1,5 mm - 2 kusy s vy-
fezem o Sifce B; 34C z preklizky tl.
15 mm - 2 kusy s vyfezem o Sifce C;
35 z balsy tl. 2 mm 32 kusd; 36 aZ 41
z balsy tl. 2 mm vidy po 2 kusech;
obrysy okopirujeme z planku nebo zho-
tovime Zebra 36 az 41 ,,raSplovou" inter-
polaci.

Hlavni nosnik 42 tvofi smrkova lista
3x5; pomocny nosnik 43 je z balsové
listy 3 x 3, 44 z balsové listy 3x4.
Stfedni Cast poloviny kfidla a ,ucho*
stavime zvIast. Zebra 34A a7z 35 pfile-

,upoutani“ modelafri, aby mezi sebou
vybrali druzstvo pro Kriterium es 1971.

K zavodu rychlostnich modell nastou-
pilo 6 GCastnikd, odlétali jen 4. Favorit
Brian Jackson, vicetnistr svéta 1970, ne-
zklamal ocekavani a dosahl nejlepSich vy-
konli rychlostmi 214 a 218 kmih. Jeho
model ma motor TWA ( Theobald- Wis-
wiewski) a tlakovou nadrz.

Jako druhy se umistil Bill Firbank rych-
losti 198 km/h s tymZ modelem, s nimz
létal na M'S 1970. Treti misto si vybojoval
Ron Irvin (zabyva se prodejem a Upravami
motor() rychlosti 188 kmih. Létal s moto-
rem TWA z roku 1966 a mél potize s uva-
dénim motoru do resonaninich otécek.

Zavodu_ tymovych modeld se zG&astnilo
5 tymu jen dva z nich dokazaly zalét-
nout ¢as pod 5 minul. Vitézny tym Heaton-
Ross dosahl ¢asd 4: 40,2 a 4: 54, Laurie-
Clark byli druzi ¢asem 4:49,5. Treti misto
obsadil tym Muncaster-Langworth ¢asem
5: 10 s péknym modelem s motorem Oliver
Tiger, jenZz léta 50 kol.

pime po rozmisténi a kontrole kolmosti
na nosniky 42, 43 a 44, pficemz v Zebrech
34A, 34B a 34C je nasazen spojovaci
jazyk 49. V odtokové listé 45 z tvrdé balsy
tl. 4 mm vypilujeme zafezy pro Zebra
a zalepime fidkym lepidlem. Nabéznou
listu 46 z balsove listy 7 x 8 prilepime
k zebrlm na tupo. Po zarovnani pfile-
pime tuhy potah 47 z balsy tl. 1 mm.
Mezi Zebra 34A, 34B a 34C pfilepime
po  obou stranach tuhy potah
48 z balsy tl. 2 mm a okrajové Zebro 33
z preklizky tl. 1,5 mm. Stavba ,ucha“
kfidla je obdobna. Po prilepeni zakon-
¢eni 50 z tvrdSi balsy oba dily kridla po-
zorné obrousime. Pfi slepovani obou dild
na tupo musime dodrzet vzepéti kfidla
(,ucha") a miry uvedené na vykrese
k vytvoreni spravného negativu. Pro spo-
lehlivé spojeni lepime veSkeré styky Zeber
dvakrat.

Potah kfidla a vodorovné ocasni plo-
chy je z vlaknitého tenkého papiru (Mo-
delspan, Mikelanta). Barevné ¢lenéni
ploch je patrné z vykresu; dosahneme jej
rliznobarevnym papirem.

Povrchova Uprava. Obrysy (ndboz-
na Cast kfidla a vySkovky, napis, cislo
sportovni licence) obtahneme nejdfive
¢ernou tusi nalevkovym nebo rysovacim
perem, potom vyplnime StéteCkem plo-
chu. Hned po zaschnuti tuSe vybarvené
plochy prelakujeme. Tu$ nanaSime aZ na
druhou vrstvu laku, kdy se jiz nerozpiji.

Lakujeme nitrocelulozovym lakem na-

V soutézi akrobatickych modeld zvitézil
mezi Sesti UCastniky Steve Blake s 1801
bodem. Druhy byl Jim Manual (1652) a
Tony Davey (1527 bodd).

Velké rozdily mezi hodnocenim jednotli-
vych bodovact (byli tFi) uvadi tyto vy-
sledky v pochybnost, a proto se bude soutéz
akrobatl opakovat.

Postavit rychlé letadlo

nemusi byt ani pro amatéry nepfekona-
telny problém. Netfeba si hned predsta-
vovat monstra, kterd maji pistové motory
0 300 koni nebo upravena tryskova le-
tadla. | v nejlehCich sportovnich tfidach
se da dokazat mnoho, jestlize se stavitelé
vyznaji dokonale v aerodynamlce a vé-
nuji se Ukolu skutecné odpovédné, jako
napfiklad uz tradicné studenti Leteckého
institutu v Charkové. Skoda, 7e u nés je
podobnych pokusti malo a vyskytnou-li
se, nedovedeme dostateCné vyuzit jejich
pFl’nos. Tak napfiklad akrobaticka jedno-
sedadlovka R-7, vyborny lehky vrtulni-

MODELAR - 2/1971



pinacim C 1106 a fidkym zaponovym la-
kem C 1005 (celkem 8 az 10 vrstev).

Vahovy rozbor hotovych ¢&asti mo-
delu: trup se zatézi IEOg; kfidlo (obé
poloviny) - 70 g; vySkovka - 6 g.

ZALETAVANI

Pfi uvedenych vahovych hodnotach je
ky kFfidla. PodéIné model sefizujeme zme-
nou vysky podlozky 12 pod odtokovou
hranou vyskovky.

Po zapojeni ovladaciho tahla smérovky
je funkce tato:

A - poloha kormidla pfi vleku modelu.
Lze ji nastavit podle sefizeni modelu do
obou vychylek, napf. je-li model zk¥i-
Zzen a s kormidlem v poloze pfimo visi
pfi vleku do strany. VySroubovanim cer-

viku 19 zajiStovaného matici 51 se zvét-
Suje vychylka kormidla.

B - poloha kormidla po vypnuti modelu.
Tahem gumy 52 se vychyli kormidlo podle
polohy cerviku na stranu se zavléknutou
gumou. K v)hrdam tohoto zafizeni patfi
spolehlivost, pfesnost pfi sefizovani vle-
ku a velikosti i smyslu zatd¢ek modelu
podle potfeby. Na vykrese je smérovka
zakreslena v poloze pfi sefizeni modelu
do pravych kruhd. Levych kruhd dosahne-
me zaménou gumy za ovladaci tahlo. Tah
gumy je nutno vyzkousSet; nema byt velky,
je-li kormidlo v poloze A a naopak, ma byt
dostatecny pro nejvétsi vychylku.

¢ek Z-35 a 135, popfipadé vykonny vétron
Vega, zOstaly jen prototypy.

Na pfipojené skice je zajimava kon-
strukce miniaturniho zavodniho letadélka,
oblibeného v zapadnich zemich pro sou-

téZze v rychlostnim letu v trojuhelniku.
Soutézni jednosedadlovka RIVETS ma
plochy motor o vykonnosti pouze 85 Kk,
ale dosahuje rychlosti 333 km/h, popfipadé
mozno pouzit motor 100 k a rychlost
vzroste na 351 km/h. Nejsou v tom zZadna
kouzla, je jen tfeba dodrzet dokonale
aerodynamické tvary a minimalni roz-
méry a vahy. Pilot se do takového leta-
délka sotva vejde, ale zato ma k dispozici
stroj, ktery s minimalnim vykonem dosa-
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Chcete setrit lepidlo?

Nanaseni acetonového lepidla na spojovana mista
konstrukce modelu pomoci tenké listy nebo dratu
je nedokonaly pracovni postuF, ktery setrvava
v modelafské praxi jen proto, Ze lepidla nepFichazeji
na trh ve vhodném baleni. Mnoho lepidla pfi tom
pfichazi nazmar vysychanim rozpoustédla i odka-
pavanim, nehledé na Gasové ztraty zplsobené na-
mécenim listy a pfenaSenim na lepena mista. Mno-
hem lepsi f’e vytlaCovat lepidlo pfimo z tuby, opa-
tfené prodlouZenou vytokovou trubici.

Jako i v mnoha jinych pfipadech, musi si modelaf
vypomoci sam, coZ se mu tentokrate podafi zadar-
mo. Potfebuje k tomu prazdnou tubu z plastické
hmoty, tfeba od Samponu na vlasy, medu apod.
(v€etné Sroubového uzavéru), kousek ploché gumy
na tésnéni a Iékarskou infusni jehlu. Infusni jehla se
podoba béZné injekeni jehle, je vSak kratsi, tlustSi a
Je zasazena v objimce z plastické hmoty. Je urCena
Jen k jednorazovému pouziti, takze ji v kazdé nemoc-
nici nebo poliklinice snadno ziskate.

Na brusce nejprve zarovname Sikmo sefiznuty
hrot infusni jehly 1 a z ocelového nebo mosazného
dratu vhodného priméru vyrobime pokud mozno
tésny uzavér 2, jenz soucasné slouzi k ¢isténi otvoru

huje maximalnich rychlosti. Pro zajima-
vost dodejme, ze k dosazeni podobné
rychlosti je u bézného sportovniho letadla
tfeba asi dvojnasobek vykonu a u zavod-
niho automobilu asi pétindsobek. (pa)

Renesance pokojovych modeld v Anglii

(jk) Po delSi prestavce se obnovuje
v Anglii zajemopokojové modely. (Anglicti
,,pokojackari“ se naposledy zucastnili mist-
rovstvi svéta v roce 1961.) Systém vybéro-
vych soutézi v roce 1970 vyvrcholil 27. zaFi
zavéreCnou soutézi v byvalém hangaru pro
vzducholodi v Cardingtonu, kde se v roce
1960 a 1961 létalo MS. (V Cardingtonu
jsou dva hangary stejnych rozmérl - vyska
v nejvyssim bodé 47,5 m, Sitka 55,5 m a
délka 248 m.)

Stav ovzdusi v hale byl pFi posledni sou-
tézi vyborny, modely vydrzely po cely let
uprostfed haly. Vitéz soutéze Reg Parham
- létaljiz na M S r. 1961 - pouZzil ke svému
rekordnimu letu 33: 13 upravenou versi
Richmondova modelu ovaze draku 0,85gra-

jehly. V Sroubovém uzavéru tuby 3 vyvrtame v ose
otvor takového priméru, aby jim tésné prosla Cast
objimky infusnf jehly 1 az k rozsifenému nékruzku,
jenz prilehne zevnitf na Celo uzavéru. Z druheé strany
navlekneme na objimku jehly gumové tésnéni 4. VVy-
stfihneme je z ploché gumy ?napf. z automobilové
duse) podle vnéjdiho priiméru hrdla tuby 5 a prd-
bojnikem do néj vysekneme otvor. Gumové tésnéni
je nutné, nebot' objimka infusni jehly ma mensi
primér nez otvor v hrdle tuby.

K préci s toutou pomickou je tfeba poznamenat,
Ze lepidlo neni v tubé zcela tésné uzavreno, takze
Casem ponékud houstne. Proto ob€as doplnime do
tuby trochu pfislusného rozpoustédla a obsah pro-
tfepame.

Zda se, Ze nejvétSim problémem je naplnéni tuby.
D4 se viak dobre vyuzit jeji pruznosti, jez ndm po-
mize k tomu, Ze si po stisknuti sama (nebo s mirnou
pomoci) leoidlo nasaje. Plnime-Ji z lahve, pritiskne-
me tubu otvorem K jejimu hrdlu, obratime lahvi
vzhdru, tubu stiskneme a zase uvolnime. Po nékoli-
kerém opakovani je tuba plna.

Tubu miZeme pochopitelng plnit i jinymi le-
pidly, jako napf. Herkules. Ing. R. Laboutka

LMK Praha 7

mu. Byl to souCasné prvni let modelu kate-
gorie FAI-650 v Anglii, jenZ prekrocil
hranici 30 minut. T¥eti v pofadi, Laurie
Barr, mél sm(ilu, kdyZ se mu svlékl gumovy
svazek ze zadniho hacku pfFi letu, ktery
by byl jisté pres 30 minut. Barr mél vibec
nejleh¢i modely o vaze 0,65 gramu.

Vysledky:
1. R. Parham 29:55 33:13 63:08
2. S. Wade 26:17 27:48 54:05
3. L. Barr 26:16  25:48 52:04

Raritou soutéze byl veteran pokojového
létani Bob Gosling, ktery startoval s poko-
jovym modelem 36 let starym(l). Model
létal 3:30, toje lépe nez v roce 1934, kdy
byl postaven.

AngliCané se chtéji dobfe pFipravit na
pristi MS v roce 1972, které ma byt
pravé u nich v Cardingtonu. Proto pla-
nuji na letosni rok Sest kontrolnich soutézi,
do dubna do zaFi kazidy meésic jednu.
V zafi pak vyberou druZstvo pro mistrovstvi
svéta.
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»PARIZSKA« uZ neni,

Dokongeni ze str. 1

soucastky a nahradni auta k draze Europa
Cup (vyrobek ITES). Kompletni drahy ani
nahradni dily vSak nejsou, i kdyZz zajem je
znacny. Pro raketové modelafe neni rovnéz
na skladé mnoho. Stavebnice ASTRA Il a ho-
tova raketa MARS s odpalovanim tvofi cely
sortiment. Motory RM pro rakety prodejna
nema. Pro Zelezni¢ni modelare je zdanlivé
velky vybér. OvSem komplety - vlak, koleje
- jsou vhodné spiSe jako darek pod strome-
gek. Uzce specializovany sortiment a na-
hradni dily zatim prodejna nevede.

Utery 22. prosince - 10 hod.

Zabéhl jsem do prodejny podivat se, jaké
novinky se objevily pfed vanocemi. Odchéa-
zim z preplnéného obchodu zklamén, proto-
Ze nabidka je zhruba stejnda, jako pfi mé po-
sledni navstéve.

Jedna z front uvnitf obchodu - pfed po-
kladnou. Ve vchodu do skladu pfihlizi ruchu
v novém obchodé s. Jan Kolaf z podnikového
feditelstvi DZ Praha, ktery nakupuje mode-
l1aFské zboZi. Je vidét nejasné, ale doufame,
Ze se s nim sezndmite blize. Pozadali jsme
ho, aby prostfednictvim Modelafe sdélil, jak
on to vidi ze své funkce nékupciho

NEJLEPSI LETECTI MODELARI CSR

Uvefejiujeme SPORTOVNI

1970, ktery zpracoval m. s. Richard Metz. Do hodnoceni
kategorii A1, B1, CIl jsou zapoc€itany t¥i nejlepsi vysledky
z vefejnych soutézi. Kategorie Al a B jsou rozdéleny na
juniory a seniory, kategorie Cl a Sa jsou pro juniory i se-

niory spole¢né.

V kategorii RC vétroné - termika jsou zapocitany dva

at’ Zije »ZITNA«!

Vedouci prodejny v Zitné, s. Zimmerova,
se dokéaze usmivat po celou ,S$ichtu”, ackoli
inkasovat nékolik desitek tisic mnohdy po
korunkéch a pfi vétSinou pIné prodejné neni
urcité snadné

Pondéli 28. prosince - 17.45 hod.

Je sice po vanocich, ale prodejna je stale
stejné zaplnéna zékazniky. Vedouci sou-
druzka Zimmerova ma chvilku cas, a tak
ji zpovidam. Dozviddm se, Ze denni trzba
dosahuje az 50 000 K¢&s a za necely prosinec
pFesahuje 500 000 Ké&s. Zhruba 10 % zakaz-
nikd v3ak odchazi neuspokojeno, protoze
Z&dané zbozi neni na skladé. Nejhorsi situace
je bohuzel pravé v leteckomodelarském
sortimentu, kde neni mnohdy ani zakladni
materidl. Ze Zzadaného zahraniéniho zboZzi
mohla prodejna nabidnout pouze motory
TAIFUN-HOBBY a né&kolik kusd Graupne-
rovych &asovacl. Pfitom by kolektiv proda-
vajicich rdd vyhovél zejména modelafam
z klubl a krouzkd, ktefi byli stalymi zakaz-
niky jeSté ve ,staré" prodejné v Pafizské
ulici.

Kategorie BI juniofFi

Kategorie Bl seniofi

Na zavér dovolte nékolik slov redakci. Po-
pravdé Feceno, Cekali jsme od nové prodejny
vice. PFi vSech navstévach jsme sice vidéli ma-
ximalni ochotu celého personalu, co vsak je
platna, kdyz ,.nemame" je slySet tak Casto. Je
uz skute¢né na Case vazné se zabyvat vyrobou
stavebnic a soucastek pro modelafe viech od-
bornosti v celé CSSR, jakoZ i zajisténim z&-
kladniho materialu - lit, pfeklizky, lakd, le-
pidel, potahového papiru, ocelovych strun aj.
Mdzeme-li si dovolit dovazet zahrani¢ni ciga-
rety, svetry, hracky a luxusni lihoviny, nemeélo
by byt problémem dovézt alespori nejnutnéjsi
soucastky a material pro modelare, pokud je
nelze vyrobit u nas, ¢ se to nevyplati. Podle
zkuSenosti s prodejem dosud dovezeného ma-
1ého mnoZstvi zahrani¢niho zboZi neni snad
ani tak problémem cena, jako to, aby chybé-
jici véci viibec byly na trhu.

Je skutec¢né obtizné stanovit si dalSi a vétsi
cile v polytechnické vychové mladeze na mode-
larském Useku, kdyz to hlavni - material - ne-
dokdzeme zajistit v nejnutnéjSim sortimentu
i mnoZzstvi. V malé zastréené prodejné v Pa-
fizské ulici se jaksi zdalo, Ze néjaky ten mate-
terial prece jenom je. Nova prodejna MODE-
LAR v Zitné - moderni, na frekventované ulici,
prostorna a hodna hlavniho mésta - vSak neli-
tostné ukazala, Ze situace v modelarském
materialu je uz témeér zoufala.

Skoro se dere do pera omluva za tento nera-
dostny zavér reportdze z nové prodejny, uz
proto, Ze ji drzime od pocatku vSechny palce.
Bylo by v8ak nepoctivé zastirat Ci pFikraSlovat
neutéSeny stav, ktery nepomaha modelarim
ani obchodu. Méjme proto odvahu hovorit
o stavu Vvéci navzajem oteviené a pravdivé.
Toto uz neni jen zdalezitost obchodu Drobné
zbozi, ale vSech, kdoz maji s modelarstvim a

polytechnikou néco spole¢ného.

PFipravil Zasl. m. s. O. SAFFEK

7. Novék J. 35-50 Jablonec n. N. 695 691 572 1.958
8. Tomis M. 73-9 Ostrava 653 645 640 1.938
. L. 9. Cerny A. 68-32 Paskov 650 643 625 1.918
ZEBRICEK ze sezony 10. Svagr J. 68-29 Paskov 688 681 547 1.916

Celkem 8 hodnocenych

1 Polidar Z. 4-114 Slany 690 637 621 1.948
2. Skala E. 1-522 Praha 6 641 630 572 1.843
3. Kocarek M. 4-92 Kladno 591 565 523 1.679

Celkem 33 hodnocenych

lepsi vysledky ze tFi kol mistrovstvi (data soutéZi: 30. 5. 1 Ing. Kraje J. 4-9 Slany 700 696 692 2.088
K. Zehrovice; 20. 6. Slany; 4. 7. Drozdov). % KorecMZ.t R 592 Klar(\j/iné 686 679 676 2.041
PSP PR : PR . m. s. Metz R. 4-2 Kladno 700 697 613 2.010
Razeni Udaji: pofadi, jméno, sport, licence, klubova pfi- 2 'm's Hiladil . 60-1 Kroméfiz 686 670 638 1.994
sludnost; tfi (dva) zapocitané vykony a jejich soucet ve vte- 5. Walek L. 70-36 FrenSat p. R. 668 654 648 1.970
finach &i bodech. 6. m.s. Kube§ V. 21-1 Sez. Usti 700 646 609 1.955
7. Mucha L. 69-4 C. Té&sin 651 648 646 1.945
S . 8. Biskup J. 38-2  Zatec 663 629 618 1.910
Kategorie Al juniofi Celkem 27 hodnocenych 9. Némec J. 38-19 Zatec 636 622 602 1.860
) 10 JarGdek A. 68-1 Brusperk 637 592 588 1.817
1 Pekarek J. 35-74 Jablonecn. N. 698 692 691 -2.081
2. Volesky M. 8-21 Mn. H adisté 684 667 626 1977 Kategorie Cl Celkem 9 hodnocenych
3. Siroky L. 28-34 Kaznejov 680 640 556 1.876 <
4. Safranek M. 60-15 Kroméfiz 637 623 599 1.859 1 Némec P. 68-18 Paskoy 695 690 676 2.061
5. BartoR J. 8-22 Mn. Hradiste 632 607 573 1812 2. m. s. Hladil J.  60-1 Kroméfiz 691 680 674 2.045
6. Kocarek M. 4-92 Kladno 613 595 592 1.800 3. Kottnaur F. 21-31 Sez. Osti 698 671 639 2.008
7. Mican J. 35-46 Jablonecn. N. 596 554 522 1672 . . .
8. Fejfar P. 45-51 Jicin 580 575 487 1651 Kategorie samokficla A2 Celkem 3 hodnoceni
9. Bodal Z. 75-43 Zabteh n. M. 562 542 535 1.639 p .
10. Velikovsky B.  68-26 Paskov 583 530 508 1621 1 Pecnik Z. 60-8 Kroméfiz 591 509 463 1.563 sen.
%. g%nlougek F. 64-38 Rousinov 380 363 311 1.054jun.
Kategorie Al seniofi Celkem 43 hodnocenych - Sldlo 64-56 Rousinov 360 344 343 1047jun.
1 MilR. 351 Jablonecn. N. 700 700 674 2074 Kategorie FSC-V vétroné - termika Celkem 15 hodnocenych
2. Novotny J. 8-7  Mn. Hradisté 700 677 671 2048 1z m.s Cizek R. 4-1 K. Zehrovice 879 819 1.698
3. Klampt J. 4-115 Slany 700 688 653 2021 2. Liehman J. 29-7  Rokycany 864 743 1607
4. m. s Hladil J.  60-1  Kroméfiz 700 659 658 2.017 3. Tucek J. 3-294 Drozdov 882 724 1.606
5. Klima B. 4-91  Kladno 700 664 645 2.009 4. Spurny M. 3-47  Drozdov 770 704 1474
6. Chrobok L. 70-41 Frenstatp. R. 700 647 613 1.960 5. Kropacek J. 20-3 Strakonice 774 661 1.435
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Pripravy ma

----- )

Mistr CSSR 1970 v kategorii Wakefield, Josef
Klima z Teplic. Snimek J. GabriSe je ze Sa-
zené

IVlistrovstvi svéta FAI pro volné modely
se kvapem bliZi, uspofadd je Sveriges
ModelUflygforbund (Svédsky modelarsky
svaz) od 30. 6. do 6. 7. 71 v Goteborgu.
Vybér naSeho druzstva probéhne letos na
jare, zatim je znama pouze SirSi nominace
v jednotlivych kategoriich.

NékteFi nasi soupefi vSak nominovali jiz
loni na podzim, aby se jejich druZstva
mohla déle pFipravovat. PFinaSime nékolik
poznatk( z vybéru druzstev Anglie a USA,
tedy druzstev se Spickovou drovni. Uz pfi
minulych M S se ukazalo, Ze ¢im vice toho
nasi model&Fi védéli predem o soucasném
vyvoji volnych modelu ve svété - a nejen
reprezentanti - tim Iépe jsme si stali ve vy-
konech. Je to sice skrovny pFispévek k pri-
pravé, ale nesmime nic zanedbat, neboi

i nejcerstvéjsi zpravy ukazuji, Ze technicka
Groveit modelll i takticka vyspélost modela-
FO neustale rostou a budeme mit co délat,
abychom asponi udrzeli krok.

Vybér anglickych modelafl

probéhl dvoukolové ve dnech 22.-23. srpna a
3.-4. fijna 1970 na letiSti R. A. F. Syerston, jez ne-
bylo pFili§ vhodné ani rozméry, ani %eografickou
polohou. Navic Spatné pocasi pfi druhém vybéru
pohbilo Sance mnoha Gcastniku. Vybéru se z(c¢ast-
nilo v kazdé kategorii 10 soutéZicich, ktefi postoupili
z nizSich vybérd.

Dominantni postavou a ,,muzem vybéru®“ se stal
J. B. Spooner z Croydonu, ktery stacil vylétat 3.
misto v ,,gumacich" a jeSté zvitézit v kategorii A-2,
prestoZe dva vétroné znicil.

Motorové modely. Vitéz Ray Monks pouZil své
znamé a osvédcené modely typicky anglické kon-
cepce, s nimiz létal v roce 1967 u nas I roku 1969
v Rakousku. Motor Super Tigre G-15 upraveny R.
Miebachem, laminatova vrtule vlastni vyroby o 0
174 X 100, 21500 ot/min. Casova¢ Tatone pro pre-
plavovani motoru a mechanismy, doutndk pro de-
termalizator.

Pete Buskel létal vyborné ve druhém vybéru, kde
ztratil_pouze 2 vtefiny z plnych maxim, prestoze
nejlepsi m3Jel znicil pfi dopadu na zem na determa-
jizator. Me ‘el téz typické anglické koncepce, motor

Madarsti modeléfi patfivaji na MS k favori-
tdm a vynikaji Cistotou prace. Na snimku j.
Géabrise, pofizeném loni v SSSR, je madarsky
., vétronare Gal

MODELAR . 2/1971

neudané znacky z roku 1956(18. Vrtule plastikova
COX 8x4” upravend na 0 184x96 mm. Auto-
knips pro zastaveni motoru a mechanismy, ¢asova¢
Tatone a doutndk pro determalizator.

Treti Bob Bailey vyborné finiSoval pfi druhém
vybéru, kdyZz ve vSech sedmi letech neztratil ani
vtefinu. Potfeboval to velmi nutné, nebof mél z prv-
niho vybéru jeden let jen 20 vtefin. Létal se znamym
modelem Night-Train od G. Frenche. PouZil motor
Tigre G-15 s ,trumpetovou” hlavou COX. Vrtule
laminatova vlastni vyroby 0 184x89 mm. Auto-
knips pro mot*r a mechanismy, ¢asova€ pro D/T.

ModeIY Wakefteia. Bruce Rowe zvitézil s mo-
dely stfizlivych az staromodnich tvarQ: trup Gtyf-
Ghelnikového prifezu, kiidlo na baldachynu, pod
kterym je zamontovan D/T Casovac. Pres jednodu-
chost 1étal model velmi stabilné a jeho lety zane-
chaly velky dojem. Profil kfidla B 74061, profil vys-
kovKky s rovnou spodni stranou. Vrtule 0 @ 610 X
X787 mm pohanéna pouze 13 nitémi gumy Pirelli
1x6 dava dlouhy motorovy let.

Laurie Barr na druhém misté byl jediny, kdo
s Rowem bojoval. Jeho modely jsou konstrukce Roy
Wootona, s podobnymi létal i na MS 1969 v Ra-
kousku. Model ma trup kruhového prifezu, nizky
pvlon, kfidlo i vyskovku obdélnikového tvaru.
KFMlo je na koncich vybaveno ploskami pro zmen-
Seni odporu. Svazek ze 14 niti Pirelli 1*6, 400 az
480 otocek. PFi nataCeni pouziva ochrannou trubku.

Brvan Spooner létal s modelem koncepce Némce
Hofsésse o velké Stihlosti kridla. Kfidlo bez nos-
nik( ma velké rozpéti a je zdola celé potazeno balsou
tl. 0,8 mm. PClky kfidla jsou spojeny dratem. Vrtule
o 0 558 x 686, *vazek ze 16 nifi Pirelli 1x 6. Me-
chanismus vychylovani smérovky je spojen se za-
razkou v h’avici.

Vétroné A2. Vitéz B. Spooner mél modely ty-
pické anPIické koncepce 1 kfidlem i vyskovkou
o stalé hloubce. Profil kridla z modelu E. Drewa,
trup laminatovy z rybarského prutu.

Mike Woodhouse létal s posledni variantou svého
znamého modelu Wichita (planek na str 9).

Elton Drew, mistr svéta z posledniho MS, se
tentokrat ,spokojil" se tfetim mistem ve vybéru.
Pouzil zndmy a vitézny model z MS - Lively Lady.
Jeho model Je asi opravdu ,,divka plna Zivota," jak
zni preklad nazvu.

Vysledky (minuty, vtefiny)

Motorové modely: 1. R. Monks 39:52; 2. P. R.
Bussell 38:59; 3. R. H. Bailey 38:22

Wakefield: I. B. V. Rowe 38:17; 2. L. G. Barr
37:53; 3. J. B. Spooner 35:57

Veétroné A2: 1. J. B. Spooner 36:31; 2. M.
Woodhouse 36:25; 3. E. P. Drew 35:24

Vybér druzstva USA

se po predchézejicich kvalifikacich a regionalnich
semifinale l1étal od 5. do 7. z&fi 1970 u Albuquerque
v Novém Mexiku. Nadmofska vySka mista 1525
metrud ﬂfinesla mnoho prekvapeni pro modelare
z niz8ich poloh. ,,Pocitily” to zejména Wakefieldy,
Leljichi vrtule se vytacely o 20 % rychleji a rychlost

esani stoupla o 17 % v dUsledku zmén Reynold-
sova Cisla vlivem tegloty a nizkého tlaku vzduchu.
I motory toCily zhruba o 1000 otd¢ek méné s béhani
za modely nebylo také Zadnou slasti. Tyto tvrdé
ﬂodminkypomahaly sestavit tym pro MS '1971. Vy-

odu domaciho prostredi vyuzili tfi soutéZzici z okoli
Albuqueroue (Taylor, Averill a Allen) a nomino-
vali se do celkového poctu 9 vyvolenych.

Vybér byl naplanovén na 3'dny po 5dvouhodino-
vych kolech. Prvni den se program pfi slabém vétru

MISTROVSTVI
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v plném proudu

splnil, druhy den se podafilo pro velkou zimu a
silny vitr odlétat jen tfi kola po jeden a pil hodiné.
TFeti den za jasné oblohy a stfedné silného vétru
se odlétalo 3est kol po jeden a pil hoding, celkem
tedy 14 kol. Pocet soutézicich v kategorii ani vtefi-
nové vysledky nebyly udany.

Motorové modely. Vitéz Jim Taylor reprezen-
toval na MS r. 1969 v kategorii A-2. (Po hromad-
nych startech vice nez 25 A-dvojek pfi poslednim
MS asi radéji zménil kategorii - pozn. zpracovat.).
DUsledné pouzival termického ¢idla; asto zastavil
spustény motor, kdyZ se mu stav ovzdusi nezdal byt
perfektni. Model f’(e ,americky*, eliptickych usi a
vyskovky, smérovka - ,hokejka“ je za vySkovkou.
Predek trupu tvofi hlinikova trubka nesouci motor
a prisludenstvi. Kfidlo je pfiéroubovénoonrlonovy-
mi Srouby podobné jako u RC akrobati(l). Novy
typ motoru Rossi 15 se spousti elektricky.

Druhy Buzz Averill létal s obdobou modelu
Night-Train s motorem Rossi 15 a laminatovou
vrtuli Bartels. Pouzil téZ elektricky spoustéc a ter-
mické cidlo.

Treti v pofadi Tom Kerr neni pfili§ znamy jako
~FAl motoraf* (v USA se kategorie FAI 1étaji jako
zvlastnost, zcela prevazuji narodni kategorie), [éta ale
vSechny motorové kategorie AMA. Model neni bli-
Ze popsan, motor K&B Torpédo 15, vrtule COX
0 0 178 X89 mm.

Modely Wakefield. John Allen zvitézil s mode-
lem vlastni konstrukce Apogee, ktery ma pro vétrné
potasi obdélnikoveé kfidlo a vySkovku, pro klid
eliptické. Trup je z tenkosténné hlinikove trubky,
zadni kuzelova €ast je stocena z balsy. Casovat See-
lig ovlada mechanismy smérovky a vyskovky, pfi
1étani pouziva Allen Xenakistv typ zapisujiciho ter-
mického €idla (bylo k vidéni u nds na MS "1967).

Druh?'/ Frank Parmenter, ktery jiz dvakrat repre-
zentoval na MS v této kategorii, pouzil model s me-
chanismy pro smérovku a vyskovku Xenakisova
systému. Jeho nejlepsi model byl cely potazen bal-
sou, Ctvercovy trup prechazel v zadni Césti do troj-
Ghelnikového prdrezu. Na svém umisténi se dost
,.napracoval“, kdyz nejdfive zlomil kfidlo po se-
stupné motorové spirale, pozdéji pak znicil trup pfi
nataceni svazku.

Treti Bob White je zndm jako dvojity rekordman
v kategorii modeld na gumu bez omezeni mnoZstvi
gumié (unlimited). Jeho modely mély vysoky pylon

ro kridlo (100 mm), dvé smérovky na vyskovce a
yly bez mechanismu. Ved| vybér az do posledniho
kola, kdy obdrzel 128 vtefin IEH jasném maximu,
kdyz si Casoméric bral dalekohled a ztratil pFi tom
model z dohledu.

Veétroné A2. Prvni Dennis Bronco létal s novym
typem vétroné konstrukce Lee Hinese (jinak nej-
zndméjSiho experta pro hézeci kluzaky). Kridlo
s dvojitym vzepétim ma eliptické ,,usi” a profil
B 7457, vyskovka je téZ elipticka. S jedinym mode-
lem odlétal vdech 14 kol vybéru, ackoli vétSina
ostatnich soutéZicich znicila nebo ztratila jeden az
dva modely.

Druhy Lee Polansky létal s modelem typu Drag-
master konstrukce Toma Hutchinsona. Model Je
velmi jednoduchy, obdélnl’kovzch tvarQi, pro nasi
Grovefi kolni model. K aspéchu mu ale pomohla
manzelka jako pomocnik, dale termické ¢idlo, které
pouzival dlsledné jako jeden z mala v této kategorii
a hlavné pak vyborny béh.

Treti v pofadi Hugh Langevin bude jiZ létat tfeti
MS, kdyz startoval v roce 1967 také U nas. Hugh
létal s posledni variantou dlouhé série svého dobre
znamého typu ,,Osprey”, velmi slozité A-dvojky se
zuzovanym kfidlem ke konci, profilem kridla Tho-
mas”F-4 a s predkem trupu a pylonem z hlinikové
slitiny.

Podle ¢asopisu Aeromg\deller

] u zpracoval
zaslouzily m. s. Jifi KALIN
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CESSNA
120 0140

Vyrobky nejvétSiho svétového producenta sportovnich a cvicnych letadel - americké
firmy Cessna Aircraft Company - jsou modelari uz po léta vyhledavanymi vzory pro stavbu
maket. Pdsobivé jsou zejména jejich elegantni tvary. Tentokrat pfedstavovany typ 120
a 140 tvofi po konstrukéni i vzhledové strance prechod mezi do té doby obvyklymi ,,hrana-
tymi* platnem potazenymi typy a dneSnimi elegantnimi celokovovymi.

Na jafe roku 1944 americka, tehdy ne-
velka tovarna Cessna Aircraft Company
ve Wichité (Kansas) zahdjila prace na
projektu letadla s pFezdivkou ,,Family
Car of the Air* (rodinny vzdusny kocar).
V poloviné roku, kdy se konec valky uka-
zal byt v dohledu, dostali konstruktéfi
pfikaz spéchat. Hrozilo totiz nebezpeci,
Ze novy typ nebude dokoncen vc€as, aby
Cessna mohla zachytit ocekdvany velky
povalecny hlad po lehkych letadlech.
Americké noviny se uz koncem valky
hemzily inzeraty, jez nabizely ,Letadlo
do kazdé garazelr vyrobci je slibovali
za 1000 az 1500 dolaru.

Ve snaze zajistit si pozici na povalec-
ném trhu nafidilo vedeni firmy vypraco-
vat typ, ktery by mohl byt pfipraven
co nejdfive. Vznikla tak pétimistna
Cessna P-780, predprototyp pozdéjSich
Cessen 190 a 195. Vzlétla uz v prosinci
1944; tvarové témeér zachovavala linie
charakteristické pro prvni hornoplosnik
tovarny (z roku 1927), méla vSak celoko-
vové kfidlo a hlavné, jako prvni Cessna,
hlavni nohy podvozku z jednoho kusu pru-
Zinové oceli. (Toto prevratné feSeni pod-
vozku pouzil jako prvni zndmy zavodni
pilot a amatérsky konstruktér Steve
Whitman na svych zavodnich letadlech -
patent na né Cessna ziskala az po létech’
vyjednavani.)

Pocatkem roku 1945 americky Kongres
schvalil zakon, podle néhoz se vsem vo-
jaktm, ktefi po skon&eni valky opusti
ozbrojené sily, mélo dostat finan¢ni pod-
pory na jakékoli vzdélavaci Gcely - vCetné
leteckého vycviku. Cessna, podobné jako
dalSi spoleCnosti, si ihned uvédomila
velkou prilezitost. ZruSila projekt vzdus-
ného rodinného kocaru, odsunula dalsi
vyvoj P-780 a soustfedila se na pFipravu
dvoumistného cvicného stroje, oznace-
ného Cessna 140.
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Prace zaCaly v lednu 1945 a uz koncem
Cervna vzlétl prvni prototyp, imatrikulo-
vany NX-41682. Od predchozich horno-
plodnikd se ligil tvarové i konstrukgné:
byl celokovovy s platénym potahem kfidla,
plochy motor Continental C-85-12 o 85 k
vykonnosti dovolil zvétSit a zjednodusit
okna kabiny; ocasni plochy se podobaly
star§im konstrukcim.

Po zalétani dalsich dvou prototypl do-
stala Cessna 140 letovy certifikat oprav-
fiujici ji létat nejen s kolovym, ale i s lyZo-
vym podvozkem ¢€i s plovaky. Vysledky
zkousek si vyzadaly jen nékolik nevelkych
Uprav, pro zrychleni sériové vyroby se
vSak upravoval trup od kabiny dozadu.

Pres velké mnozZstvi vaznych zajemcl
predstavoval novy typ pro firmu urcité
riziko: konkurencni spolecnosti, zejména
Piper a Aeronca také nezahalely, nemluvé
uz o mnozstvi sty€nych ¢i pozorovacich
,Grasshopperd* rozprodavanych arma-
dou za velmi nizké ceny. S védomim
téZké konkurence rozhodla se firma vedle
typu 140, ktery se svymi vztlakovymi
klapkami, oto€nou ostruhou, vytapénim
i klimatizaci kabiny, luxusné ¢alounénymi
sedadly, elektrickym spoustééem, tlumici
vyfuku atd., byl na svou dobu pfepycho-
vym letadlem, stavét i levngjSi verzi,
typ Cessna 120. Nemél vztlakové klapky
a zadni okna, .sedadla byla skromnéji pol-
Stafovana; elektrické vybaveni se monto-
valo jen na pfani zakaznika. (NX-41682
byl prototypem obou strojti.)

Hned po udéleni potvrzeni o letuschop-
nosti $ly oba typy k prvnim zékazniklim;
koncem roku 1946 se vyrabélo 30 letadel
denné - do 1. 1 1947 bylo postaveno
celkem 3788 kusll Cessen 120 a 140.
To svédgi o velké oblibé strojl; o cenach,
zminénych v Gvodu, nebylo feCi - Cessna
140 stala 3245 a Cessna 120 ,pouzell

2695 dolar(i (o nékolik set dolarli vic nez
konkurenéni letouny Piper PA-11a Aeron-
ca 7; ty ovsem mély smiSenou konstrukci).
Trh se vSak rychle nasycoval a vyroba
klesala. Béhem roku 1948 se prodalo jen
835 letounl Cessna 140, kdyZ v poloving
prosince 1947 skoncila po dohotoveni
2422 kusll stavba ,stodvacitekll Typ
140 se vyrabél do srpna 1950; celkem se
vyrobilo 7045 letadel obou typ0.

Odbytové potize a pfesun zajmu za-
kazniku na vicesedadlové stroje vedly
k rekonstrukci typu 140 na Ctyfsedadlovy,
oznaceny 170. Jeho prototyp vzlétl v zaFi
1947; lisil se silngjSim motorem Conti-
nental C-145 (145 k) a pocCtem sedadel
v kabiné (nasledkem toho i vétsi délkou).

Cessny 120 a 140 slouzily Fadu let
v nejriiznéjsich podminkach, i v hor-
skych a pfimorskych oblastech s lyzemi
¢i s plovaky. Mnoho jich Iéta dodnes.

TECHNICKY POPIS

Cessna 120 a 140 je jednomotorovy
dvoumistny vzpérovy hornoplosnik s jed-
noduchymi ocasnimi plochami a s pev-
nym klasickym podvozkem.

K¥idlo je pllené s kladnym ahlem
vzepéti i nastaveni (1°) podepfené dvéma
pary vzpér do V, spojenymi jeSté navza-
jem i s kfidlem tenkymi vyztuhami.
Profil az ke koncovym obloukiim kon-
stantni NACA 2412, na koncich soumér-
ny. Dvounosnikova celokovova kostra
byla potazena platnem, nabézna Cast du-
ralovym plechem. Mechanicky ovladana
kfidélka (u Cessny 140 i klapky) mély
rovnéz plechovy potah vyztuzeny prolisy.

Trup mél celokovovou poloskofepiné-
vou konstrukci (prvni takto stavéné le-
tadlo tovarny Cessna). Do kabiny s kom-
pletnim dvojim fizenim a dvéma oddéle-
nymi sedadly vedle sebe se vstupovalo
dvefmi automobilového typu. Dobry vy-
hled zaru€ovala dosti vysoka a ucelné Cle-
néna (na rozdil od pfedchozich Cessen)
okna (Cessna 120 neméla obé zadni boc¢ni)®

Ocasni plochy byly samonosné, cha-
rakteristicky ,,cessnovskychll tvar(i. Ko-
(Pokracovanl na str. 24)
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CESSNA 120 o 140

Dokongeni ze str. 22

vovou kostru pevnych ploch pokryvalo
platno (na nabé&znych hranach plech),
kormidla méla potah plechovy, vyztuzeny
prolisy. Stabilizator byl pevné nastaven
na Uhel —2°.

PFistavaci zafFizeni tvofil klasicky
pevny, velmi jednoduchy podvozek. Sa-
monosné nohy tvofily dvé listové pruziny,
pevné zakotvené v trupu; kola méla hyd-
raulické brzdy. Rizené ostruhové kolo
nesly rovnéz listové pruziny.

Motorovéa skupina: Plochy vzduchem
chlazeny Ctyfvalec Continental C-85-12/14
o vykonnosti 85 k nebo C-90-12F/14F
(90 k) pohanél pevnou drfevénou vrtuli
Sensenich Skyblade ¢i kovovou McCauley
Met-L-Prop o prlméru 2 m. Palivo se
Cerpalo do dvou nadrzi po 47 1v kofe-
nech kfidel, olejova nadrz byla v trupu
za motorem. Puvodné GElenit&jsi masku
na chladicich otvorech nahradila v roce
1947 jednodussi, se tfemi mfFizemi.

Zbarveni. Standardné - platéné plochy
stfibrné, kovové v plvodni barvé duralu.
Dopliiky (pruhy na trupu, nepatrné od-
liSné v roce 1946 od schématu z let 1947
a 1948, plocha pfed kabinou) Cervené,
napisy, Cislice i ostatni znaky cerné.

Vazeni pratelé,

piSi do naSeho Casopisu Modelaf - jako
odpovéd na vsechny clanky minulé, nynéjsi
i budouci o rozSifovani modelarské cinnosti
mezi mladezi - na téma

»Jak ja stavim«:

To nejdfive zajdeS do modelarské pro-
dejny a z toho, co tam maji, vybere$ si
aspon hrstiCku smrkovych Ilist.

V drogerii hleda$ mezi rdznymi druhy
lepidel, slibujicimi lepit sklo, porcelan a
vSechny ostatni hmoty, jen hledany Kana-
gom a Epoxy 1200 tam nejsou.

Prodejna Barvy a laky ti poskytne bo-
haty vybér acetonovych lakd, oviem jen
v nejmenSim baleni od jednoho do péti
kilogramd.

V prodejng Zelezarstvi (bude$-li mit
Stésti) koupiS Sroubky M3, oviem jako
obvykle bez matic. Na listy do lupenkové
pilky se pta$ zcela zbyteCné, protoZe nejsou
uz po dva roky.

V prodejné Zemédgélské potFeby Cirou na-
hodou koupi$ kus mechove gumy na kola.

ZajdeS i do papirnictvi pro naplné do
propisovaci tuzky, pokud je maji v mosaz-
nych trubickach (do palivové nadrze).

Poslouzi ti i prodejna Pramen, kde po
regalech hledas néjakou konservu. Nezajima
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BIIDE VAS ZAJIMAT

@ (d) V NDR zemrel v cCervenci
1970 dipl. ing. B. H. Kratzch, znamy
¢tenartim z minulych let jako nas dopi-
sovatel. Zesnuly pracoval v tficatych
letech v zavodé svého stejnojmenného
stryce, jenZ vyrabél mj. jako jeden
z prvnich v Evropé modelarské pistové
motory. Byly to solidni, bytelné ajedno-
tlivé dosud uchované motory Kratmo.
V poslednich letech Zivota vénoval ing.
Kratzsch vétsinu volného Casu opét mo-
delaFskym motor(im. Po zastaveni vy-
roby motor( Zeiss-Jena usiloval o to, aby
vyroba jim navrzené Fady novych motoru
moderni koncepce (se zhavici svickou)
byla zavedena v jiném zavodé v NDR.
Je Skoda, Ze se nedockal uskutecnéni
svého zameéru.

¢ (d)V Lake Elsinor v Kalifornii se
konala prvni americka soutéz létajicich
maket hydroplan(i Fizenych radiem.
Pokud bylo vidét z pofizené skupinové
fotografie, zvolili si modelafi za pfed-

Technickd data (v zavorce Cessna
120): rozpéti 10 m, délka 6,55 m, nosna
plocha 14,8 m2; vahy: prazdna 350(404),
vzletova 658; rychlosti - maximalni 193,
cestovni 161 az 169 km/h, pfFistavaci

té ani tak obsah, jako to, zda z té ,,piksly*
vyjde plech na nadrZ.

Likvidaci osm let staré bedny na A-dvoj-
ku ziskas preklizku a ponévadz mas Stésti,
objevi§ pFi tom i zbytek zapomenuté role
dnes tak opovrhovaného papiru Kablo.
Za par metr( Kabla ti pFinese kamarad
kus duralového plechu. Podobnym zpliso-
bem ,,si opatFis“ i ocelovy drét.

S dalSim kamaradem vyménis ¢ast ziska-
ného materialu za kus plexi.

KuZel a disky pro sebe a dalSiho kama-
réda vyrobiSjako fusku, protoze ti ,,opatfil"
200 cm3éteru na palivo ajehlu do ,,Spricky*.

Pan X da par lipovych prkének ,,z usetre-
ného materialu™ za hazedlo pro svého syn-
ka. Nékolik prkének balsy ziska$ od zna-
mého ,,hamouna" za vlozku s pistem do
staré ,,pétky" Vitavan. _

Ridi€ dalkové dopravy CSAD ti pFiveze
tucet pileCek, zadarmo, jen tak za posezeni
u lahvinky Prazského vybéru, kterou sa-
moziejmé zaplatis.

Uklidis-li jesté sklad na OV, mUze$
ziskat kromé pochvaly i ,,chumel“ ocelové
struny 0,25 mm a k tomu par péknych
vrtuli jeSté z doby hojnosti.

A tak po tfech, ¢tyfech mesicich usilov-
ného ,,Sibovani“ mas pohromadé komplet ma-
terial na ,,latak".

Je mi z toho smutno a trpko, kdyz si
planuji praci do pfFisti schlzky krouzku.
Kriste-pane, co s témi kluky tam vlasné
budu délat! Mam snad ted pred zimnim
obdobim s majiteli I111. a Il. VT skladat
,.papiracky" jako nouzové zaméstnani?!

Letu zdar Vas )
Karel SEDLAK

Jihlava, 2. 10. 1970

P. S. Kdyby toto povidani nékomu pfFi-
pominalo konkrétni udalosti nebo osoby,
tak jde o podobnost Cisté nahodnou.

lohy pro tento Gcel vétSinou stara
letadla s plovaky z dvacatych a tfica-
tych let.

O (1) Sachovnicovy potahovy papir
(Cerna, modra, Zluta v kombinaci
s bilou) nabizi jedna firma v USA.
Archy maji rozmér 600x 900 mm,
Ctverce 38x 38 mm.

% (@) Dodatecné jeSté pFinaSime
palivovou nadrz sovétského modelu
combat, ktery jsme uverejnili v Mo-
deldfi 12/1970.

56 km/h, pocatecni stoupavost 207 m/min;
dostup 4725 m, dolet 765 km. S motorem
C-90-12F vykony pozdéjSich Cessen 140
mirné stouply. .
Zpracoval J. HORNAT

z klubU
krouzk(

PRI ZO SVAZARMU Zulova dobfe
pracuje leteckomodelafsky krouzek, o kte-
ry se stara LMK Sumperk. Na snimku

fiovsky, Volzovar a Tesaf s cvicnymi
upoutanymi modely konstrukce s. Pa-
perta. Rozpéti tohoto modelu je 900 mm,
motor 2,5 cm3
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M a-li byt maketa lodi zcela realistic-

musi mit osvétlené vnitini

prostory, funkéni svétlomety i po-

lohové svétla. Takové osvétieni se

da pochopitelné instalovat jen na vétSich

modelech, at’ jiz plovoucich nebo neplo-
voucich.

Jako zdroje svétla slouzi nizkonapé-
tové zarovky, poCinaje nejvétSimi zarov-
kami pouzivanymi v motorovych vozid-
lech (sulfitky), pfes Zarovky do kapesnich
svitilen, jizdnich kol, az po nejcastéji
pouzivané zarovky k Zelezniénim modeldim
dovéZené z NDR.

MODELAR. . 2/1971

OSVETLENI

K osvétleni nastaveb a trupu je tfeba
nékolika zarovek, jez zapojime nejlépe
paralelng; v takovém zapojeni nema pfri-
padné poskozeni jedné ze Zzarovek vliv
na ostatni (jak tomu je v zapojeni do série).
Mazeme také tyto dva zplsoby zapojeni
vhodné kombinovat. Osvétleni modelu
mizZe tvofit jeden celek ovladany jednim
vypinacem. VhodneJS| vsak je rozdélit
osvétlovaci sit' na nékolik obvodi a kazdy
ovladat samostatnym vypinaem.

V trupu a v nastavbach umistujeme za-
rovky bud jednotlivé nebo ve skupmach
podle konstrukce modelu. Zéarovky ma-
Zzeme k vodi¢dm pFimo pfipajet; zhoto-
vime-li pro né jednoduché objimky, usnad-
nime si vyménu Zarovek v pFipadé po-
Skozeni.

Jako vodiCe pouzijeme médény drat
v izolaci z PVC (tzv. zvonkovy drat).
Pfichytime jej na stény modelu hacky
z tenkého dratu, pfilepime lepidlem nebo
samolepici paskou (lzolepa).

Proud pro zarovky odebirame ze zdrojd
uréenych k pohonu modelu nebo ze

.zvlastniho zdroje umisténého uvnitf trupu

¢i nastaveb. Ma-li byt svétlo uvnitf trupu
a nastaveb rozptylené, ukladame Zzarovky
do stinftek z matného celuloidu nebo
organického skla.

Osvétleny interiér modelu musi byt
pochopitelné dokonale vypracovan. Vy-

V LODNIM MODELARSTVI

1. Mistrovstvi CSSR se bude konatv Ceskych Bu-
déjovicich ve dnech 6.-8. 8-, Ucast podle zemskych
svazil. Mimo Géast z finanéniho rozpoctu je mozna
i G¢ast na vlastni Utraty.

2. Mezinarodni soutéz RC modeld bude v Jeva-
nech ve dnech 4.-6. 6. (mimo F5).

3. Mezinarodni soutéZ plachetnic se porada
v Senci u Bratislavy od 17. do 18. 7. pro tfidy D

4. Mezinarodni soutéZ NAVIGA pro A/B, E se
jede v Ceskych Budgjovicich ve dnech 11.-12. 9.

5. IMZ rozhod¢ich bude pfi mlstrovstw CSSR
v Ceskych Budgjovicich ve dnech 4.-8. 8.

6. IMZ o novych hmotach, technologu a_stavhé
se bude konat ve Skelnych TepI|C|ch ok. Ziar n.
Hronom od 24. do 28.

MODELU LODI

pinace pouzivame co nejmensi a umistime
je na palubé trupu nebo nastaveb tak,
aby byly pokud mozno kryty pod rdiznymi
detaily vybaveni. Obrazek 1 ukazuje né-
kolik zpusobd uchyceni Zzarovek a sti-
nitek.

Sviticimi svétlomety a polohovymi
svétly mlzeme vybavit jen Vétsi modely.
Jako zdroj svétla slouzi ve vétSiné pri-
pad(l Zarovky pro Zelezniéni modely.
V télese svétlometu, zhotoveném z kovu,
dfeva nebo plastické hmoty vyvrtame
zespodu nebo z tylu otvor, do néhozZ za-
licujeme Zarovku. Umisténi Zarovky a
privod proudu ukazuje obr. 2. Zrcadlo
zhotovime z organickeho skla nebo celu-
loidu a svétlomet nalakujeme. Efektnéjsi
je udélat parabolu svétlometu z Alobalu
nebo podobné hlinikové fodlie.

K wvyrobé sviticich polohovych lamp
pouZijeme opét kovu, dfeva nebo plastické
hmoty, vlastni lampy zhotovime z orga-
nického skla. Zakladni tvary, jakoz i
umisténi zarovek a vodi¢l ukazuje obr. 3.

Proud do svétlomet( a polohovych lamp
vedeme médénym dratem o prdméru
0,5—0,8 mm s emailovou izolaci. Drat
ukladame tak, aby imitoval pfivody prou-
du na skutecné lodi. Na obr. 4 je schema-
ticky priklad zapojeni osvétleni celého
modelu.

Podle Modelarz M. SVOBODA

SE PLANUJE

7. Zatatkem jara uspofada UstFedni ddim pionyri
kurs instruktor( zaméfeny na kategoru DJX, ur-
¢eny pro instruktory z DPM v CSR

8.S motoc?/ 0 objemu 5,6 cm3je dovoleno starto-
vat ve tfidé do 5 cm3 do trldy 10 cm3nebudou pfFi-
pustény.

9. UvaZuje se o zavedeni Zenskych rekordd; vy-
Zaduje to nastup nézného pohlavi na soutézich.

VYSLY DALSI PLANKY

. 38 VRABEC - sport. U-model letadla (4,- KCs)
. 39 COLEK I - ¢lun kat. EX-500 (4,- K&s)
. 40 ORLIK - $kolni model letadla na gumu " (4,-

OO O

Kés
¢ 34 {s) BA-4B - volnd nebo RC maketa Svédskeé-
ho letadla (9,- K&s)
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Elektromagneticky
prepinac
nahrazuje dalsSi kanal

Mezi modelafi je v provozu dost tfikandlovych RC souprav,
jez mnohdy nejsou pIné vyuzZity. Jestlie se dvéma kanaly ovlada
kormidlo vlevo-vpravo, na dalSifunkce zbyva uz jen jeden kanal.
Pravdépodobné bude tfeba pFepinat chod lodniho motoru (vpFed-
vzad) a vypinatjej. Je toho najeden kanal dost:, ale jde to.

Popsané FeSeni nam poslal A. Ungermann z Kladna. Jde'vlastné
o elektromagneticky pfepinac; elektromagnet p¥i kazdém sepnuti
otoCi prostfednictvim paky hFidelem, jenZz celni zubovou spojkou
unasi kontaktovy kotou€ a pootoci jej vzdy o 1/8 otacky. Tim se
postupné prepina chod pohonného motoru ve sledu O-vpfed-O-vzad-
-O-vpred atd. Zafizeni je pomérné jednoduché; jeho velkou pred-
nosti oproti serviim s elektromotorem je rychlost pFepinani. Nehodi
se pochopitelné k soutéznimu pouziti,
schopni dat okamzité urcity povel.
vyhovi. (9]

kdy musime byt neustale
Pro ,,pojezdéni“ vSak plné

KONSTRUKCE PREPINACE

Pfepina¢ na snimku pozdstdva z magnetu 1, zubové spojky
2, kontaktl 3, kontaktového kotouce 4, hridele 5, paky 6, paky 7,
vlasenkové pruziny 8 a kostry 9.

Magnet 1 mize byt libovolny; popisovany pfepina ma mensi
magnet podle navodu v MO 4/1966 (str. 6—7). Tento magnet
ma pfi pfiznivych rozmérech a zdvihu dostateCnou silu k pfe-
konani odporu pruziny i kontaktl. Dvoudilna zubova spojka 2
z mosazné kulatiny 0 0 8 mm ma dvakrat 8 zubl po 45 vypi-
lovanych jehlovym pilnikem. Jeden dil spojky je pFipajen k hfi-
deli 5 z dratu do jizdniho kola 0 O 2 mm, druhy dil je pFilepen
epoxidem ke kontaktovému Kkotouci 4. Kontaktovy kotouC 4
je vyrlznut z cuprextitu (material na desky plosnych spoji) a ma
gotvori o 0 1 mm po 45° na kruznici o 0 15 mm. Cty¥i otvory
jsou volné a slouzi jen pro zaskogeni vycnélkl na kontaktech,
dalSi dva a dva jsou spolu spojené (bud jako ploSny spoj nebo
dratem) a jsou vypouzdFené trubkovymi nyty. Kontakty 3 upra-
vime ze starych kontaktd z plechu tlustého 0,2 az 0,3 mm a pfi-
nytujeme je na desku z umakartu, jiz pak pfinytujeme ke kostre.
Konec kontaktd opatfime vycnelky jimiz budou zapadat do
otvor( v kontaktovém kotouci. Vy&nélky zhotovime nejlépe tak,
7e z druhé strany kontaktd lehce klepeme na ddlgik.
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Pfed sestavenim prepinaci kontakty dostatecné napruzime,
aby také pritlaCovaly obé Casti zubové spojky k sobé. Paka 6
pro prevedeni pfimocarého pohybu magnetu na otacivy pohyb
hFidele je zhotovena z mosazného plechu tl. 0,8 cm a na hfidel
pripajena, stejné jako paka 7 z téhoZz materialu. Do paky 7 za-
bira vlasenkova pruzina 8, jez vraci magnet do vychozi polohy.
Délka paky 6 je dana zdvihem magnetu, délka paky 7 se Fidi
rozméry pruziny 8. Kostra 9 jé vystfizena a ohnuta z duralového
nebo ocelového plechu tl. 0,8— 1 mm.

FUNKCE PREPINACE

V nakreslené poloze (obr. 1) je vSe v klidu. Relé pfijimace je
v nesepnuté poloze, magnet 1 je zdviZzen tahem pruziny 8.
Kontakty 3 jsou ve vzajemné izolovanych otvorech kotouce 4.
Motor lodi stoji. P¥i vyslani signalu spoji se kontakt relé O a P
a uzavie se okruh baterie A. Magnet 1 pfitdhne kotvu, pfekona
odpor pruziny 8, pooto€i pomoci paky 6 hfidelem 5 a zubovou
spojkou kotoucem 4 o 45° ve sméru Sipky. Pod kontakty se do-
stanou otvory opatfené dutymi nyty, kterymi se uzavie proudovy
okruh baterie B. Kontaktovy kotou¢ 4 spoji kontakt R s kon-
taktem U a S s T. Motor se rozbéhne v jednom smyslu a lod se
da do pohybu napf. vpfed. Pokud signal trva, je magnet stale
v pfitazeném stavu. Po jeho zaniknuti rozpoji se kontakty relé
pfijimace O a P, prerusi obvod baterie A a magnet odpadne.
Tahem pruziny se magnet vrati do zdvizené polohy a zubova
spojka preskoCi pres jeden zub nazpét; tim je pfepina€ pfipra-
ven k prijmuti dalSiho signalu. Cely tento proces trva ovsem jen
zlomek vtefiny. Chceme-li motor opét zastavit, vySleme dalSi
signal a vSe se opakuje jako v predesSlém pfipadé pouze s tim roz-
dilem, Ze pod kontakty nejedou nepropojené otvory kotouce 4,
¢imz se motor lodi zastavi. Po zaniknuti signdlu se magnet
opét vrati do plvodni polohy. Po vyslani dalsiho signalu se cely
proces opakuje s tim rozdilem, Ze kotou¢ 4 spoji proudovy okruh
pohonného motoru s opacnou polaritou; motor lodi se tedy roz-
béhne v opacném smyslu a lod pojede vzad.

Chceme-li pfejit z jizdy vpfed na jizdu vzad (a opacné), staci
vyslat dva kratké signaly za sebou, k ¢emuz staCi necela vtefina.

Rozméry pfepinaCe jsou na vykrese, vaha prototypu je 70 g,
pfi napéti baterii 6 V je spotfeba proudu 250 mA.

Misto pohonného motoru lodi Ize do obvodu baterie B zapo-
jit i motor dvoukanalového serva s mechanickou neutralizaci
(MWS KI, Budomatic, Roto apod.). Nem(izeme sice volit
ihned libovolnou zataCku (po jedné vychylce serva nasleduje
vzdy opacnd), ale pfepinani kotouce 4 jde tak rychle, Ze motor
serva K1 se nestaci roztoCit natolik, aby sepnula odstfediva spoj-
ka. Toto spojem pracuje tedy jako dvoukanal s tim rozdilem, ze
servo nemusime ve vychylce drzet signalem; drzi tam samo a do
neutralu se vrati opét dalSim kratkym signalem.

Toto zapojeni jsem vyzkouSel v lodi Scheveningen a po dobu
jizd - 7 hodin - pracovalo spolehlivé bez nejmensi poruchy.

Zbyte&né mechanické odpory, jako nadmérné tfeni kontakt(
0 kotoug, nebo jejich prilisné zaskakovani do otvord v kotoudi,
stejné tak jako pfFili§ tuha pruzina 8, zvétsujici spotfebu proudu.

MODELAR . 2/1971



Doplnék redakce: Misto zubovi spojky s celnimi zuby, jak ji
vidime na snimku, lze vyhodné uplatnit zplisob pouzivany u kro-
kovych voligl, napf. telefonnich, jak ukazuje schematicky obr. 2.
Na obvodé rohatky 1 (z cuprextitu, umatexu apod.) je 8 zubd;
do nich zapada zapadka 2 uchycena otocné na raminku 3 prodlu-
Zujicim kotvu magnetu. Pohyb zapadky je omezen dorazem, k né-
muz je pritlacovana (ve smyslu Sipky) mékkou vlasenkovou pru-
Zinou 4. Zpétnému pohybu rohatky (pfi odpadnuti kotvy elektro-
magnetu) brani mékka listovd pruzina 5. Rohatka 1 je pevné
spojena s hFidelem a spolu s nim otaci kontaktovym kotoucem 4
z obr. 1. Pak oviem vystatime s hladkym kotoucem bez otvord,
do nichz by zaskakovaly vycnélky kontaktd a kontakty mohou
bézet pfimo po kotouci na strané médi, tedy s menSimi odpory.

HOBBY
V RADIOTECHNICE
16. 2. - 2. 3. 1971

prodajni vystava, ktard predstavuje ra-
diotechniku nejen v jeji klasické podobg,
ale i jako pomocnika modelarl, svazar-
movcl a technickych krouzkd mladeze

STREDISKO RADIOAMATERU

Praha 1, Vaclavské nam. 3
DOMACI

POTREBY PRAHA
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CESKOSLOVENSKE
REKORDY K 12.10.1970

Al J. Sustr
A2 J. Sustr
A3 J. Sustr
Bl J. Cernicky
DJX - 100 m L. Cukrova
DJX -

vzdalenost L. Cukrova
DF - 100 m L. Cukrova
DF-

vzdalenost L. Cukrova
DX - 100m sen. V. Jenik

DX - 100 m jun.
DX -

J. Machovsky

. 1969 Rostock

. 1969 Lednice

. 1969 Russe

. 1970 Szembathely
. 1970 Lednice
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o NN R
© o ® w0~

-
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. 1966 Zehui
. 1969 Lednice

i
w ®
© o

[=2]

. 7. 1968 Orava
. 5. 1967 Vavfinec
9. 1969 Lednice

1
1

W ow

. 1966 Zehufi
. 1967 Kolin

. 1966 Zehui
. 1966 TFi Dvory
. 1969 Lednice

. 1966 Zehuii
. 1967 Litvinov
1970 Rim. Sobota
. 1970 Rim. Sobota
. 1970 Rim. Sobota
. 1970 Rim. Sobota
. 1969 Jablonec
. 1967 Liberec

. 1968 Kromériz
. 1970 Rim. Sobota
10. 10. 1970 Kolin

7. 8. 1970 Rim. Sobota
14. 8. 1970 Temopol
14. 8. 1970 Temopol

8. 8. 1970 Rim. Sobota
26. 9. 1970 Brandys

9. 8. 1970 Rim. Sobota
9. 8. 1970 Rim. Sobota
10. 10. 1970 Kolin

13. 9. 1969 Lednice

13. 9. 1969 Lednice

N

N
I NN@wow®Roe

0T o®P P oo

N

NOVE EVROPSKE REKORDY
UZNANE K 1. 9. 1970

vzdalenost sen. L. Vrablik
DX - 100 m sen. J. Novotny
DM - sen.

vzdalenost J. Barto$
D10 - 100 m sen. V. Jenik
D10- 100m jun. L. Cukrova
D10 - sen.

vzdalenost L. Vréblik
EH sen. K. Fabian
EK sen. M. Tesaf
EK jun. 1. Kolar
EX sen. J. Nyvlit
EX jun. A. Walach
FI E30 F. Podany
F1 E500 J. Baitler
FI V2,5 sen. J. Bolek
F1 V2,5 jun. 1. Skéba
Fl V5 J. Severa
Fl V15 J. Bolek
F2 asen. M. Stane
F2 a jun. M. Stane
F2 b sen. K. Hock
F2 b jun. I. Kolar
F3 E sen. F. Podany
F3 E jun. 1. Skaba
F3 V sen. F. Podany
F3 V jun. J. Nekola
F5 DX Jifi Linhart
Al J. Sustr, CSSR

A2 J. Sustr, CSSR

A3 F. Atanasov, BLR
Bl J. Werderitz, MLR
FIl E30 A. Vohringer, NSR
Fi E500 H. Hofmann, NDR
F1 V25 H. Hachmeister, NSR
FI V5 A. Parapetti, Italie
Fl V15 H. Dieter Ripke

Rostock 10. 7. 1969
Russe 7. 8. 1968
Szembathely 17. 8. 1970
Rostock 11. 6. 1968
Augeburg 26. 8. 1968
Kapuvar 23. 8. 1970
Kapuvar 22. 8. 1970
Ulm 4. 7. 1970

NSR, Ulm 5. 7. 1970

152,542 km/h
157,895 km/h
157,895 km/h
211,765 km/h

84,0

832
89,0

3750
39,0
54,5

2403
69,0

2081
70,0
74,0

1257

196,9
209,0
204,9
1773
159,6
57,7
37,6
26,2
39,8
22,8
23,8
189,7
189,7
198,6
111,0
136,6
126,8
140,6
130,0
213,0

vt

m
vt

m
vt
vt

m
vt

m
vt
vt

m
bodd
bodd
bodd
bodd
bodd
vt
vt
vt
vt
vt
vt
bodi
bodd
bodd
bodd
bodd
bodi
bod
bodl
vt

152,542 km/h
156,522 km/h
173,077 km/h
211,767 km/h
457 vt
262 vt
202 vt
183 vt
160 vt
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S Wartburgem na draze

»Nedostatek" modelu spo€iva v tom, Ze jednak voditko je tak
tlusté, jak je Siroka vodici drazka autodrahy (dochazi zvlasté ve
spojich k zadrhavanf), jednak rozte¢ sbérac¢d modelu je mensi
nez rozte¢ vodil drahy. Jestlize se shéraCe vychyli do stran,
dosahne se sice dotyku s drahou, ale nikoli spolehlivého, nebot’
vodice jsou z pruzného plechu.

Prvni nedostatek se odstrani snadno mirnym obrousenim vo-
ditka z obou stran. Odstranéni druhého nedostatku vyZzaduje
primérnou zruénost. Z modelu je potfeba vyjmout celou pfedni
napravu, z voditka pak shérae s koncovkou pfipojnych vodigl
k motoru. VSechno jde snadno. Dale se z voditka opatrné odreze
pfedni Cast, ve které jsou uloZeny sbérace. Oddélena cast se Fe-
zem rozpdli a mezi poloviny se vlozi hranolek fibru, pertinaxu
¢i jiného izolantu. Vlozenym hranolkem se zvétsi rozte¢ sbéraci
na rozte¢ vodic¢d drahy. Rezat je nejlépe jemnou lupenkovou pil-
kou a dily slepit epoxidem. Po vytvrzeni se upraveny dil vy-
brousi jemnym brusnym papirem a pfilepi se zpét na voditko.
Po vytvrzeni se nasadi bud plvodni shérade z pruzného plechu
anebo se upravi sbéraCe z pleteného dratkového stinéni kabelu,

IGLA

Drahovy model MELKUS-WART-
BURG, ktery se objevil na nasem trhu,
vypada podle u nas vyrabénych autiek
IGLA celkem solidné. Jako amatér nechci
tento model hodnotit, ale mohu tvrdit, Se
na draze tuzemské vyroby (IGLA) bez
Upravy nejezdi.

JEDNODUCHOU UPRAVU, po kte-
ré model vybornéjezdi, popisuji:

které zajistuji dotyk mnohem spolehlivéji nez plechové pasky.
Nasazenim pFedni napravy je Uprava skoncena.
Josef GALANDR, Gottwaldov

VVVVVVvVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

Prva

ZLEPSUJEME DRAHOVE

MODELY

trojhodinovka
v Trencine

sa uskutoCnila dna 12. 12. 1970 na drahe
AMC MATRA pri ZK-ROH TOS.
Bol to pokusny zavod v kategoriach'A2/24,
C2/24 a A3/24, C3/24 na overenie orga-
nizacie a propozicii.

Samotny trojhodinovy zavod zacal
0 9,30 h. Kazdych 10 mirnit sa striedali
jazdci aj modely. Uz po prvych desiatich
minutach sa ujal vedenia tym Rehak-Ora-
vec a do konca zavodu pred seba nikoho
nepustil. O veselé okamihy nebyla nadza,
ked kola z automobilov zacali predbiehat
aj samotné auta, alebo po narazeni na
mantinel ostali z modelu dve Casti. Ale
véetko sa Stastné napravilo a po troch
hodinach dorazili do ciela vSetky Styri
tymy, ktoré bojovali vo finale.

Zvitazil tym AMC MATRA Tren-
¢in (Rehadk-Oravec) s modelmi MCLA-
REN MB8A a LOTUS 40. Najazdili
1324 kal, ¢o &ini pri 19m drahe 25,156 km.
Druhy bol tym Kucera (Trencin) - Svo-
boda (Jihlava) s modelmi FERRARI
512 S a PORSCHE 917 CANAM. Na-
jazdili 1299 kal, o je 24,681 km. Ako
tfeti skoncCil tym Kralovi¢-Panis (Tren-
¢in) s modelmi LOLA T 160 a LOLA
T 70. Tito najazdili 1046 kGl. Stvrty bol
tym Kosic (Hanko-KriSica) s modelmi
A3 Renault a Pegueot. Najazdili 764 Kdl.

Pretekari boli odménéni vécnymi ce-
nami a obdrzali diplomy. L. REHAK

28

Snadna a rychla vyména kol je u drahovych mo-
dell automobild velmi dulezitd. Pfitom je nutné,
aby kola vZdy dobfe ,,bézela*, nehazela.

Hridele kol drahovych modeldl se zhotovuji po-
nejvice ze stfibrné oceli. Tento material se dodava
v rovnych ty¢kach s pfesnym a velmi hladkym po-
vrchem, jenz se uz dale neopracovava. Velmi ob-
tizné se do néj v3ak FeZe zavit, ktery je pak zpravidla
potrhany. Mimoto je t¢émé&F nemozné vyfiznout do-
macimi prostfedky zavit tak, aby nehazel. Zanedba-
telné neni ani to, Ze zavitem je hfidel zeslaben a ze-
jména v misté jeho ukonCeni se pfi havarii snadno
ohne. Dokonalé vyrovnani je problematické, nehledé
k tomu, Ze v tomto misté muze hfidel brzy prask-
nout.

Vétsinu téchto nedostatkd odstrafiuje feseni podle
obrazku.

_ Disk kola se v podstaté nelisi od jinych. Otvor,
jimz je nasazen n a hrideli, je vystruZen na prdmér

M2

3H7. Na hfidel vybereme material, ktery jde do
disku bez vlle, \V disku je jesté otvor se zavitem M3
pro zajistovaci,,Cervik".

HFidel ze stfibrné oceli 0 0 3 mm je opatfen
dvéma ploskami pro dokonalé unaseni kola pro-
stfednictvim ,,Cervik(". Hi zhogovovani plosek je
tfeba dat pozor na rozmér A; ,,Cervik" je totiz do-
razen k vnitfnimu kcrci plosky, aty se rozmér A
nemohl zmensit. Tim by se zmensila i osova vile
mezi disky a podvozkem a hridel ty se pak otacel
ztuha, coz by mohlo vést i k spaleni vinuti motoru.

Stavéci Sroub (Cervik) M3 zhotovime z béZného
Sroubu M3 (nemame-li jiz takovy). Dosedaci plochu
upravime podle vykresu, Smyslem této Upravy je
preneseni tfeni mezi ploskou na hfideli a sroubem
na jeho obvod. Dojde tak k pevngj$imu styku a Sroub
se tak snadno neuvolni. Je dobré, je-li Sroub cemen-
tovan ; neni to vsak nutné.

Ivan PUTZ
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Knéznou zhotovil dva modely na spoleéném snimku. Historicky
Mercedes Benz z r. 1934 v méFitku 1:32 je bez pohonu, vétsi-
nou z lipového dfeva. Pod odnimatelnou kapotou je maketové
provedeny vnitfek motorového prostoru.

Model F | Matra MS 80 v méfitku 1: 24 je funkéni drahovy.
Pohon je elektromotorem Igla, pfevody jsou z modelll Europa-
Cup. Model je z lipového dreva a Novoduru.

Prace zrucnych rukou

PORSCHE Carrera 6 je praci Fr. Nedomlela ze Starého Mésta
u Bruntalu. V méfitku 1:5 je model 470 mm dlouhy, pfedlohou
k jeho stavbé byl tovarni drahovy model z NSR. Ovladani je
lanovodem, funk¢ni je pohon vpfed a vzad, Fizeni sméru, dife-
rencial a svétla. Sasi je kovové, karosérie ze dfeva a organického

SKODOVKY

(st) Elektrotechnicka firma G. HruSka z NDR je znamaé uZ pfes 10 let
vyrobou modelové Zeleznice vEetné pfisluSenstvi a s Gspéchem téz ex-
portuje. Znamé jsou i jeji miniaturni modelly automobild v méFitku
1:87. V kolekci najdeme modely voz( Czepel D 352, autojefab KRAZ,
model sovétského traktoru Bglorus a mezi dal§imi i vérné "napodobeni-
ny naseho nakladniho vozu Skoda 706 RT, ktery se vyrabi jako valnik
a valnik se zvysenymi bo&nicemi (obr. 1). Novinkou je tahat navést na
pfepravu centainerl (obr. 2), ktery bude vitanym pfirGstkem pro kaz-
dého sbératele.

skla.

POMAHAME SI

Inzerci pfijima V?/davatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, VIadislavova 26, Praha 1, tel.
261551, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1tiskovou
fadku. Uzavérka 23. v mésici, uvefejnéni za
6 tydnd.

PRODE)

* 1 Motorovy RC model s motorem Tono 5,6 za
350 K&s, novy motor Tono 5,6 s ovladanim za
220 Kés, motor Jena 2,5 za 100 K¢s. Rc motorovy
model jednopovelovy s motorem 3,5 za 300 K¢s.
J. Jansa, TFida miru 1142, Beroun II.

9 2 Styroflex. duély 2380 pF po 45 K¢&s; vyménim
DHR 3-200 PA ,,nové“ za orig. tov. 2kanalové vy-
bavovace RC ngbo prodam ﬁo 150 K¢és. L. Reficha,
Rydla 609/34, Ri¢any u Prahy.

«" 3 Autodrahu Europa Cup + néahradné diely,
spolu 380 Kés. Novy transformator 12 V (zaruka
1r.) 120 K¢&s. J. Inczédy, Koméarno SPSS.

e 4 Balsu 1; 2; 3; 4; 5; 7; 10 mm podle ceniku,
palivo D2; éter; kompresor. J. Hyzdal, Vrchosla-
vice 35, p. Némcice n. H.

* 5 Vysila€ a pfijimac GAMA, dobijetka na suché
baterie na 90 V, vsSe za 500 K¢s. V. Kozisek, Lene-
Sice 218, okr. Louny.

e 6 Kdo zap. (prodd) plany VICTORIA MKM-

MODELAR . 2/1971

\%

mwiwmmwmwiw W srmiwmwAwmimkW kW iwslivmmEMWEmky&

37k1. J. Redina, Csl. arméady 759, Milevsko, okr. Pi-
sek.

e 7Vlak HO, 4,5 m kolajnic, 2 vyhybky atransfor-
mator FZI. B. Kujovi¢, Prednadrazie A/8, Trnava.
e 8 Start 1,8 cm3za 85. St. Kral, Moravany 16
u Pardubic.

© 0 Motor MVVS 2,5 TR - Super, Uplné novy.
M. Horsky, Konévova 2616, Praha 3.

e 10 Mqd. Zel. HO s transformatorom. M. Do-
brik, ul, CSA 21, B. Bystrica.

9 11 Casopisy Modelaf 1950-70; planky vétrond,
motor, modeld, stihacek. | jednotlivé. V. Vesely,
Neustupov 69, okr. BeneSov u Prahy.

9 12 Su%erhet 0. S. 12 kanall, 2 prijim., 7 serv,
veelku nebo na dvé casti za 10000 a 4.700 K¢s;
MVVS 2,5 RL RC s hovym vybr. za 250 K¢s; obfi
RC mot. vétron za 300 K¢s. VI. Bily, Gottwaldova
311, TisSnov.

¢ 13 Piany Mogdelarskie a Profile Publications,
seznam zaslu. A. Stefan, Vitézna tf. 2955, Kladno 4.
9 14 Amatér, laminat, vrtule: TOP FLITE
(8 x4, 7x4, 6x4), TORNADO (8x 4, 6x 4), SO-
BAS (8 x4). KEIL KRAFT (7 x 4), SEMO (7 x 4),
VEJO (7v2X3W» 7x4, 6x4); 8x4, 7x4 po
7 K&, 6x4 po 5 Ké&s. V. Modrocki, Heydukova
261, Zatec.

9 15 Novou trysku Panorama (kompl.) s modelem

za 400 K¢s; motor Vitavan 5 bez karb. za 130 K¢és
P. Zelinka, Ustin 63, okr. Olomouc.

@ 16 Kompl. zénovni 4kanal. RC soupravu zn.
Grundig Variophon-Varioton. Ing. V. Popeldf,
Praha 6 - Suchdol 611.

9 17 Detonaéni motor ,,MIKRO“ s ovladanim
otacek, vyborny stav; jednokanalovou soupravu a
kompletni dvoupovelovou nebo_tfipovelovou pro-
porciondlni soupravu. Ing. B. DoleZilek, Praha 7,
Obranct miru 88, tel. 378 996.

9 18 Sklenéné jazyckové zatavy po 23 K¢&s; pre-
vodovku Universal za 100 K¢s; pfijimat Gama
300 K&s; material RC-1 pfij. 200 K¢s. J. Palek,
Tocénik 31, p. Zebrak, okr. Beroun.

9 19 Planky lodi: kfiznik Gneissenau 15 Kgs;
kfiznik Kotlin 25 K¢&s; ponorka Nautilus 10 K¢s;,
osob. parnik 10 K¢&s; koles, parnik Praha 6 K¢s.
K. Novak, Kunratice 901, Praha 4.

9 20 Novy nezabéhnuty motor MVVS 25 RL
ve vyborném stavu za 280 K&s. M. Klacan, Mala-
chov &. 8, okr. B. Bystrica.

9 21 Planky lodi: nakl. €lun WOLGAST 30 KE¢s;
ponorka U-SOVTEN 25 K¢s; torpédovy ¢lun BR.
BORDERER 35 K¢s; hist, plach. VICTORIA
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PREDVEST

posledni
oddilové navéstidlo
autobloku

pred vjezdovym
navestidlem

Tomas PAVLIS, Brno

Cas od €asu se objevi v modelarské lite-
ratufe schéma autobloku, at jiZz trojzna-
kého nebo dvojznakého. Mezi né patfi
i zapojeni v Modelafi 6169 nebo 1170, kde
je popsan trojznaky autoblok. VSechna
tato zapojeni kon&i normalnim blokovym
navéstidlem. Predpokladame-li vSak provoz
na bézném kolejisti mezi dvéma nadrazimi,
potom kazdé zapojeni autobloku pfed za-
Gsténim do zabezpe€ovaciho schématu na-
drazi (pfed vjezdovym ndavéstidlem) musi
obsahovat blokové navéstidlo nazyvané
PREDVEST.

Jak vyplyva z funkce tohoto navéstidla,
oddilovd navéstidla. Musi totiz navéstit
alesponi o jednu navést vice, nez oddilové
névestidlo. PFedvést se ve skuteCném auto-
bloku 1i§i pouze pevnym navéstnym ter-
Cem, ktery je umistén pod deskou se svétly.
Z toho tedy plyne, Ze mame k dispozici
ProtoZe zvIasté u trojznakého autobloku je
vynechani predvésti nemodelové a protoze
se doposud podobné zapojeni v modelarské
literatufe nevyskytlo, popisuji v tomto
¢lanku jedno z moznych zapojeni. Popis
vlastné navazuje na zapojeni z literatury
uvedené na konci lila 12/. ProtoZe v cito-
vanych seSitech Modelafe a knize 13/ je
vyCerpavajici popis zafFizeni, kterd pred-
vest predchazeji 11, 2, 3/ anebo po ni
nasleduji 131, povazuji tento ¢lanek za je-
jich doplnék.

Ideové schéma rozmisténi navéstidel
je na obrazku 1. V popisu pfedpokladam
pouziti pétiznakého nebo ctyfznakého
vjezdového ndvéstidla pred stanici. Za-
pojeni je rozdéleno do dvou Casti. Prvni
pojednava o tzv. ,trakCnich obvodech**,
které se podstatné lisi pro zapojeni z /1/
nebo z /2/. Druha Cast popisuje tzv.
»naveéstni obvody**, které jsou témer stejné
pro obé varianty. Pro doplnéni jesté uvedu
specifikaci pouzitych terminl: Trakénf
(Jizdni) obvody jsou ¢asti schématu, ktera
ovlada jizdu souprav. Navéstni (svételné)
obvody jsou casti schématu, ktera umoz-
fiuje naveésténi spravnych naveésti (sviceni
spravné Zzarovky). Bez navéstnich ob-
vodl by zafizeni také pracovalo. Vkla-
dame je pro Vvétsi vérnost provozu.
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Zé&bér z kolektivniho kolejisté v SZS Sumperk, kde autor €lanku studoval

TRAKCNI OBVODY jsou aZ na
malé zmény v obvodech regulace rych-
losti jizdy shodné s plivodnim zapojenim.
Je na Ctenafi, zda si vybere zapojeni z /1/,
které je jednoduché nebo zapojeni z 121,
které je sice slozitéjsi, avSak spolehlivéjsi
v provozu. Opravy v zapojeni provadime
z toho divodu, Ze soupravy mohou mijet
Inévés_tidlo predvésti tfemi rznymi rych-
ostmi:

1. Plnou rychlosti - navést ,,Volno".

2. Mirné snizenou -
vejte 40 km/h".

3. Snizenou rychlosti -
straha".

Pro zapojeni z literatury /1/ je schéma
trakénich obvodl na obr. 2. Pro lepsi
orientaci ve schématu je pfikresleno
jeSté relé RUx, coz je relé blokového
Useku pred predvésti. Hlavni ovladaci
relé Gseku predvésti je oznaeno RUp.
Toto relé je zapojeno shodné s blokovym
relé RUx. Na obrazku je vidét, Zze do za-
pojeni pribyla jesté dvé relé, ktera jsou
oznatena symboly RP1 a RP2. Tato
relé umoziuji slozitéjsi navésténi a zménu
rychlosti jizdy soupravy kolem navéstidla.

V této Casti popisu ndm pljde o funkci
pfi zmeéné rychlosti jizdy. V zapojeni
autobloku /1/ se rychlost jizdy snizuje
paralelnim pfipojenim odporu k motoru
lokomotivy. Zvétseny odbér proudu zpd-
sobi vétSi Ubytek napéti na proudovém
vinuti blokového relé a tim také snizeni

navést ,,Oceka-

navést ,,Vy-

I~ooo0 000 1-00-000
BN PN UN

rychlosti jizdy. Hodnotou paralelniho od-
poru lze Fidit rychlost soupravy. Tuto
skute€nost vyuziva zapojeni na obr. 2.
Jsou-li obé relé RP1 a RP2 v klidové
poloze (coz v naSem pfipadé predstavuje
navést ,,vystraha"), je paralelné k motoru
lokomotivy zapojen odpor 10 Q a sou-
prava pokracuje kolem navéstidla NP
rychlosti podle bodu 3 (pouze v3ak tehdy,
je-li nasledujici Usek BUp volny a tedy
i relé RUp je v klidové poloze). Sepne-li
relé RP1, odpoji se odpor 10Q od ob-
vodu jeho kontaktem a souprava miji
naveéstidlo rychlosti podle bodu 1. V pfi-

padé, Ze sepne relé RP2, pfipoji se pa-
raleIné k motoru lokomotivy odpor 20 Q
a souprava miji navestidlo rychlosti podle
bodu 2. Vétsi odpor znamena mensi odbér
proudu a tim i mensi Ubytek napéti.

Spinani obou relé RP1 a RP2 je vza-
jemné blokovano. Sepne-li relé RP1, ne-
mUze sepnout relé RP2 a naopak. Ovla-
dani téchto relé nyni popiSeme.

Jejich pldvodni zapojeni mlze &tenaf
najit v literatufe /3/. Tam je vSak zapo-
jeni, které vyZaduje pfesné nastaveni, coz
Je v tomto pripadé velmi zdlouhavé a slo-
Zité. Obtiznost sefizovani se vyskytne
zejména tehdy, pouzivame-li jako RP1 a
RP2 plocha telefonni relé. Tato relé maji
v pracovni poloze velmi malou vzducho-
vou mezeru a Casto tzv. ,lepi". Tuto
vlastnost mlizeme v citovaném zapojeni
odstranit pouze vkladanim nemagnetic-
kych vlozek mezi kotvu a jadro relé. No-
vejSi valcova relé maji jiz vzduchovou
mezeru Vétsi, avSak i zapojeni s nimi je
nutno nastavovat. Proto jsem do obvodu
rychlostnich relé RP1 a RP2 zapojil
Zenerovy diody ZDI a ZD2. Potom za-
pojeni pracuje bez nastavovani.

Zenerovy diody maji tu vlastnost, Ze
az do urcitého napéti na svych svorkach
nevedou proud v zavérném sméru. To je
hledana vlastnost pro nas pfipad. Zapo-
jime-li dvé Zenerovy diody do série, ne-
bude jejich obvodem protékat proud tak
dlouho, dokud napajeci napéti bude mensi
nez soucet jejich tzv. ,Zenerova napéti",

stalé a diody vybereme tak, aby soucet
jejich Zenerova napéti byl 0 2 az 3 V vétsi,
nebude v klidovém stavu pfes né procha-
zet proud. Relé RP1 a RP2 budou tedy
také v klidovém stavu, i kdyZ jsou trvale
pfipojena na napéti. Vybereme proto
takové diody, které zaCinaji vést proud
pfi 8 az 10 V (pro napajeci napéti 16 V).
PFi vybéru diod hledame takové typy, které
maji Zenerovo napéti asi 0 1az 2 V Vetsi,
nez je polovina napéti napajeciho. Vhodné
typy diod jsou uvedeny v tabulce. Zvlasté
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doporucuji typy —NZ, které se daji levné
koupit ve vyprodeji (asi 2 az 5 K€s za kus).

TABULKA
Typ diody Zenerovo napéti  Max. proud

M) (mA)
4NZ 70 8az9 100
5Nz 70 8,8az 11 50
6 NZ 70 11 aZ 135 50
KZ 723 8,6 az 11,8 23
KZ 724 10,2 az 14 20

Vlastni ovladani relé RP1 a RP2 se
déje na jejich stfednim vyvodu, v obraz-
ku 2 oznaceném 1. Pfivedeme-li na tento
vodi¢ kladny potencial, je obvod relé RP1
- Zenerova dioda ZDI zkratovan (pfimé
spojeni bodu A s kladnym pélem zdroje)
a na obvodu relé RP2 - Zenerova dioda
ZD?2 je nahle pIné napéti zdroje. Zenerova
dioda ZD2 povede proud (napéti na je-
jich svorkach je vétSi nez jeji Zenerovo
napéti) a relé RP2 sepne. Podobné tomu
je, pfivedeme-li na vodi¢ 1 zaporny po-
tencial. V tomto prfipadé sepne relé RP1.

Nyni si vysvétlime, jakym zplisobem
dostaneme kladny nebo zaporny poten-
cial na vodi¢ 1. Z obrazku 1 je patrno,
Ze nadrazi ma celkem dvé vyhybky odbo-
Cujici z pfimého sméru. Bude-li néktera
z nich postavena pfi povoleni vjezdu do
stanice vjezdovym naveéstidlem do po-
lohy ,,odboceni”, musi nutné na tomto
navéstidle svitit navést ,,Rychlost 40 km/htc
(pfedpokladame-li  vyhybky s vétSim
Ghlem odboceni). Na predvésti tedy musi

Cistiaci voz HO

Napriek tomu, Ze problém cistenia mo-
delového korajista nie je novy a existuje
mnoho rieSeni, rad by som pFispél svojou
troSkou do mlyna na tato tému.

MODELAR . 2/1971

byt navést ,,Ocekavejte rychlost 40 km/h*.
To se spini tehdy, bude-li vodi¢ 1 a tedy
i bod A pfipojen na kladny potencial.
Z kontaktd opakovaciho relé vyhybek VI
a V5 (obr. 1) nebo pfimo z kontakt( zpét-
ného hlaSeni zavedeme pres spinaci kon-
takt ovladaciho relé vjezdového navéstidla
N do bodu A kladny potencial a na pfed-
vésti budeme mit Zadanou navést. Kon-
takt ovladaciho relé vjezdového navéstidla
vkladame do obvodu pro spravnou funkci.
Pozadujeme-ii na pfedvésti navést ,,\Vy-
straha"”, nesmi byt v bodu A Zadné na-
péti. V tomto pfFipadé sviti na vjezdovém
navéstidle naveést ,,Stlj" a tomu odpovida

CIASTIACI VOZ ma byt tlageny po
kolajisti pomalSou lokomotivou. Zakladnou
Castou je jeden podvozok Stvornapravoveé-
ho vagona 1, na ktory je pfipevnény Srou-
bom M3 nosnik 2 z mosazného plechu
hribky 2 mm. Do jeho ohnutej &asti je
zaletovand trubka 3 o dlzke 14 mm
a svétlosti 2,4 mm. (NajlepSie vypisana
vlozka z vecnej ceruzky.) V trubke sa volné
pohybuje unasac vlastného Cistiaceho prv-
ku 4, ktory tvofi hranol z plastickej hmoty.
Na jeho spodni zoSikmend plochu je pri-
lIépeny samet alebo podobny makky textil
5, ktory Cisti kolajnice od prachu. (V pfFi-

klidova poloha relé N. Jeho kontakty
tedy budou rozpojeny a na vodi¢ 1 se
Zadné napéti nedostane. Budou-li vy-
hybky VI a V5 pfi vjezdu postaveny do
hlavniho sméru, bude na vjezdovém na-
véstidle svitit zelend nebo zlutd Zzarovka
a na predveésti tedy musi svitit zelena za-
rovka. Toho dosahneme tim, Ze do bodu
A privedeme zaporny potencial pfes po-
dobnou soustavu kontaktli jako v pre-
deSlém pfipadé. Cely obvod ovladani je
nakreslen na obrazku 4. Podrobny popis
a schéma ovladani i vjezdového navéstidla
najde Ctenaf v literature /3/.

(Piisti dokonceni)

pade velmi znecisténych kolaji sa moze
na Cistiaci textil nakvapkat' benzin.)

Celé zariadenie velmi hladko prechadza
cez kfizovatky a vyhybky a v désledku
volného ulozenia Cistiaceho prvku sa
dokonale prispésobuje k povrchu kolaji.
Pre zvySenie atraktivnosti je mozné
primontoval Ziarovku, ktora prud dostava
jednak z téla podvozku, jednak zberacom
od odizolovanych kolies. - Rozméry na
vykrese sU informativné.

Tibor PLATZNER, Komarno
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o SPECIALNi MODELARSKA PRODEINA m <
& . -182 Sklotextil YPLAST 600 m 26— i
S ®m  Zitna ul. 39, Praha 1, tel. & 264 102 33/6473-114 Polyesterova pryskyfice =
> CHS 104 - plechovka 1/2 kg ks 15— _
ﬁ? L. , o -115 Polyesterova pryskyfice N
e MODELARSKE KROUZKY: CHS 104 - plechovka 1 kg ks 26— 2
X i ; -116 Polyesterova pryskyfice N
O = Vinohradska 20/234, Praha 2, CHS 104 - plechovka 5 kg ks 120— w
P tel. ¢. 243 383 6473-118 EPOXY 1200-plechovkal kg ks 69— @
Q ) ; 20/6577-100 Jednokanalovy vysilag °
5 m  Ulice 5 kvétna 9/104 LDELTA" k Fizeni modeld ks 730— o
< , -101 Jednokanalovy prijimac
> Praha 4 — Pankréc, tel. ¢. 432 616 DELTA" k Fizeni model ks 455—
Q 9498-13 Jednokanalovy vysila¢ ,M ARS" é
e k fizeni modeld ks 700,— =<
& NABIDKA V UNORU 6590 Anodové relé MVVS AR - 2 x
z 230 ohmd ks 48— —
. 6574 Elektromagneticky vybavova¢ ’3
Cislo Néazev Jedn. Cena EMV-1 ks 61— o
% zboZi mnoZ.  Kés 6601 Palivo do leteckych motorl D 1 z
< - zabihaci z
z lahvigka 200 cm3 ks 4,50 P
Modelarské listy od rozméru 6602 Palivo do leteckych motord D 2 x
2x 2x 1000 mm - standard lahvi¢ka 200 cm3 ks 4,50
Vrtule soutézni habrové s riiz- 9498-20 Motor MVVS D7, detonaéni
nym stoupanim objem 2,5 cm3 ks 370,— <
D 62002 -108 Borové liSty rozmér -21 Motor MVVS 1,5 D, detonacni, T
o 15x 20x 1500 mm ks 350 objem 1,5 cm3 ks 230,— =
B -129 Borové liSty rozmér 9499-831 Motor TAIFUN HOBBY, objem o
3 5x 20x 1500 mm ks 2,10 1 cm3- z dovozu ks 220— N
3 6202 -128 Balsové hranoly rozmér Néahradni jehly atrysky k motorui g
30x 30x 200 mm ks 1,80 TAIFUN HURRIKAN 1,5cm3 N
> Balsova prkénka tloustky 1, 2, Plech Cu (médény) tloustka 0,1; 0,2 a w
5 3,4,5 7a10 mm 0,32 mm v deskach rozm. 500X 500 a 250X z
2 6470 Acetonové lepidlo pro mode- X 500 mm 8
8 lafe v tubé 50 g ks 2— Plech Ms (mosazny) tloustka 0,1; 0,2 a a
5 28/596 Univerzalni lepidlo KANAGOM 0,32 mm v deskach rozm. 500X 500 a 250X
b3 v tubé 50 g ks 3— X500 mm
> 33/6473-107 Univerzalni lepidlo RESOLVAN Plech Al (hlinik) tloustka 0,2 a 0,32 mm ;
Q - lahvi¢ka 250 g ks 2,50 v deskach rozm. 400x 250 mm <
t -139 Lepidlo na kovy KOVOFIX Mosazné trubky rozmér 4/0,5 a 5/0,5 v délce x
;/(I -40¢g ks 2,40 05 malm S
z -148 Lepidlo na PVC FATRACEL o
|;| 167 \Iiet;ikzﬁosl-?ERKULES ks 2— Novinka: Lepic_i souprava LI_EPOX 2x 20g, dvouslozko- ﬂ
. vé univerzalni lepidlo ve skladacce ks 11,50 w
- lahvicka 250 g ks 9,— z
> 29/6500-183 Sklotextil YPLAST 250 m 17,— Zbozi si vyberte osobné. Zasilkovou sluzbu pro kfehkost g
; -188 Sklotextil YPLAST 365 m 21.- materiadlu neprovadime! g

OooOoo0oO0doooooOoOonOnOnOa

« 30 Klikovou skfin k modelafskému motoru

-189

OooooooooooooooofoodoodQdd

Sklotextil YPLAST 500 24—

NOVY MODEL

niénim modelafem z CSSR. Jurij Dombrovskij, ul.

| POMAHAME sI
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50 K¢s; hist, plach. GOLDEN-HIND 50 K¢s;
hist, plach, koles. JAMES WATT 50 Kés. L. Mica,
Maénesova 1673, Sokolov.

KOUPE

e 22 Casopisy MO 6/67, MO 3/68, MO 11/68,
MO 8/69 alebo vyménim za mod. mat. Rychlo.
. Krélovi¢, Kosicka 10, Bratislava.
¢ 23 Novy nebo star$i velmi dobry motor JENA 1,
spécha. M. Uhlit, Sokolovska 120, Jihlava.
24 Osvédcené schémy RC suprav, alebo litera-
turu o RC vysielatoch a priiimacoch (Modely Fi-
zené radiem apod.). Taktiez kipime jednokanalovl
RC supravu spolu so schémou zapojenia. Soc. zvaz
mladeze CSSR-ZO v Hont. Nemciach, okr. Zvolen.
e 25 Lesney Yesteryear, vyrobené do'r. 1962 ajiné
podle seznamu. Z. Razim, ChelCického 1054, Hra-
dec Krélové I1.
» 26 Nahradni dily na motor Jena 1 cm*, nepo-
Skozené: klikovy hFidel, pist. ojnice, vélec a proti-
pist. K. Fristacky, Husova Sidl. C 1333, Kadan,
okr. Chomutov.
e 27 Modelar 64: cely; 63: 2, 4, 6, 7,9, 10; 68: 2,
3,5 7, 10, 12; 69: 1-3, 6-10. O. Klimasova, SNP
108/7 Ziar n. Hronom.
. 28 Koupim do sbirky modelarské motorky sta-
KCh typl - Zeské, némecké, macfarské i iiné. I po-
ozené, B. Trmac, Tisnov, RA 928.
@ 29 Knihu V. Némecka VOJen letadla4 a i jed-
notliv. rog. L + Kosm. 65-69. J. Svare, Kralupy n.
Vltavou ¢p. 696/11, okr. Mélnik.
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MVVS 25 D. M. Barto§, Modra 147, okr. Dé&gin.
« 31 Stolni soustruh tovarni VyIr., pnpadne vyro-
bek J. LHOTAK, otocné délce 200 az 300 mm s po-
suvem a moznosti fezani zavitu, F. Stevlik, Detva
sidl. B 42/4, okr. Zvolen.

e 32 Planky fady ModelaF: (€. 18) Spitfire Mk I1X;
(€. 8s) Super Master; (€. 16s) Avia-B 534; (C. 1)
Z-326 Akrobat; (C. 30) Zero. O. Svanék, Americka
38, Praha 2

¢ 33 Vyhodne koupim pfip. vyménim za zap. kity
stavebnici VEB-BB 152 (NDR). MiizZe byt i sesta-
veny. V. Simegek, Soborska 2, Praha 6

* 34 Soupr. Varioton 4-10kan. nebo 4kanal. sou-
pravu Varloprop _jen kompletni. J. Safarik, Tucho-
mys3l 64. okr. Usti n. L.

*” 35 Knihu Schubert: Modely Fiz. radiem. I.
Strie$, Okruzna, Banska Bystrica.

. 36 Letecky motor 1,5-2,5 cm*, starsi v cené do
150 Kés. VI. Volek, TF. néar. svobody 127, Pisek.

» 37 Lokomotivy HO BR 23, BR 50 (PIkO) BR 42
(Gutzold), BR 84 (Hruska) ijednotlivé nebo vymeé-
nim za Jiné. Shératel. J. Ma3ek, Kmochova 11,
Chomutov.

¢ 38 Knihu: Ing. A. Schubert ,Radiové Fizeni
modeld**. M. Klacan, Malachov 8, okr. B. Bystrica.

VYMENA
» 39 Kity Airfix, letadla, lodé, ve nepostavené za
Lesney Yesteryear vyrobene do r. 1962. Z. Razim,
Chel€ického 1054, Hradec Kralové 1.
« 40 Zbierku znadm. 700 ks s alb. za spal. motor
2,5 cm* (Jena, MVVS TR). M. Stefko, Dolna Le-
hota, okr. B. Bystrica.

RUZNE
« 41 Sovétsky modelaf s chce dopisovat s Zelez-

Kirova dom 119, Soc¢i A 141, SSSR.

« 42 Dopisovat si, vyménovat plany a material chce
mlady modelaF ze SSSR. Stavi upoutané akrobatic-
ké modely a makety. Pavel Belovincev, Moskovska a
oblast, g. Puskina 5, mikrorajon ,Serebrjanka**
dom 16 kv. 26, SSSR.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vydava F. v.
Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 260651-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublaiska 57, tel. 223-600 -
Vychézi mésicné. Cena vytisku 3,50 K¢s, polo-
letni predplatné 21,— K¢&s - RozSifuje PNS,
v jednotkadch ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prijima kazda posta i dorucovatel -
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni  vydavatelstvi MAGNET.
Objednavky do zahrani¢i pFijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne NaSe
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto ¢islo vyslo v Gnoru 1971

© Vydavatelstvi ¢asopis MAGNET Praha
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Jak se déléa
SHOW

predvedli lofiského roku v listopadu ,rake-
tyFi” z Prahy. Pfed pocetnymi divdky a mo-
delari z ,konkurenénich” profesi dokazali
zorganizovat dvouhodinové propagacni vy-
stoupeni za UCasti raketovych klubl z celé
republiky. Tono Repa pFijel dokonce a2
z Trnavy a predvedl perfektné létajici lahev
- samoziejmé model - bilého vina (obr. 1).
Pocetna vyprava dorazila z Usti n. L, na
obrazku 2 je zachycen start jejich predvadeé-
ci rakety, na snimku 3 pak jeji pFistani.
K nejvétSim zajimavostem v3ak patfily dva
skute€né létajici talife. Na obrazku 4 je
pékné vidét spoledny zézeh t¥i motord
u modelu Pfemka Kyn€la, na obrazku 5 je
pFistani autorotaci. Zaslouzily mistr sportu
R. Cerny odloZil dlstojnost a predvadél
krasné létajici ornitoptéru ,na gumicku"
(obr. 6). Vyvrcholenim byla soutéz o ,|étajici
legraci”. Poletovaly vesnické zachody, lahve
od piva, obFi cigarety, medvidek a dokonce
i Stétka na Cisténi WC.

Vecer pokracoval program v sale ,U Z&-
branskych”, kde se konala soutéz ,miniha-
zedel" a ,minipokojakd”. Prvni wvyhral
P. Kyné€l, druhou z. m. s.J. Kalina. Promita-
nim kosmonautickych filmd, rozdilenim cen
a krasnych pohéarkd, které vlastnoruéné
vyrobil Karel Urban, skon€il podnik, na
ktery se bude dlouho vzpominat.



SNIMKY:

I. Berenghi,

F. Dorotka,

Guy_Re,veI—Mouroz, Experimentalni RC model ,Androme-X“ s motorem Enya 1,5cm3je praci R. Gerharda z modelarské-
Z. Liska, ho klubu lkarus-Enns v Rakousku

PGH Hawege
A A

Akrobaticky RC model mistra NDR L. Schramma. Rozpéti

Akrobat rumunského modelafe I. Berenghiho ma rozpéti 1600
1600 mm, vaha 3200 g, motor Super Tigre 60 (10cm3, laminatova mm, délku 1230 mm a s motorem OS Max 8,2cm3vazi 1600 g
vrtule Bartels 117 X 734, RC souprava Varioprop 10. Zvlast-
nosti je dvoukoly podvozek



