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NASI MODELARI

Ohledny volny model na nedé&lni 1étan: si pofidil J. Klestil
z Brna. P¥i rozpéti 600 mm vazi 520gs motorem CO X 0,33 cm3

B. Krajéa ze Studénky neSetfil ndmahu ani material pfi
stavbé svého nového motorizovaného RC vétroné

Makety formule 1, kat. A 1/24 - prace &leni Mo-
delklubu Rakovnik. Model Lola T 190 ,Indy"
(¢. 3) zhotovil B. Sixta, Mc Laren M4B (¢. 14)
a Lotus 63 (¢. 9) postavil Zd. Herink

Jachtu Barrakuda v mensim provedeni podle planu Modelaf si zhotovil k plné
spokojenosti Jifi Honus z Ostravy u

Ing. DuSan Sedlaf umi nejen pfipravit pékné sou-
téZe maket (M 1:20) na trnavském Policku, ale
také vzorné postavil azalétal svoji Sopwith Schnei-
der Baby. Letos pry to Trnava Brnu ukéaze!

Akrobaticky model Super Master z planu Modelaf si postavil Vaclav Mari-
anek z Nymburka namotorTO NO 5cm3



Rok préce politickovychovné komise CSMoS

JAN DRBUSEK, pfedseda

Na zasedani predsednictva Ceskoslovenského modelaFského

svazu v fFijnu roku 1970

byla ustavena politickovfchovna komise. Béhem rotniho plsobeni prokazala komise pIné svou
Zivotaschopnost a domnivam se, Ze je potfeba seznamit s jeji ¢innosti $ir§i modelaFskou verej-

nost

Do vinku jsme si vlozili tyto hlavni dkoly:
0O  Zaméfit €innost komise pFedevsim
na praci s mladezi. V praxi to znamenalo
navazat spolupraci s Domy pionyrﬁ a mla-
deZe, obnovit dohodu o vzajemné pomom
mezi CSMoS a Ustfednim domem pionyrd
a mladeze.

navazat dobrou spolupraci s Domy pionyrd
a mladeze v celé republice. Potvrdila to
i akce, ktera probihala lofiského roku v celé
CSSR avyvrcholila federalnim mistrovstvim
v JindFichové Hradci. Desitky déti - budou-
cich leteckych a raketovych modelail - pod
vedenim zku$enych instruktor(i se utkaly

PRESIDENT REPUBLIKY arméadni general Ludvik Svoboda a ¢len pFedsednictva a tajem-
nik astFedniho vyboru KSC Alois Indra pFijali dne 16. listopadu na Prazském hradé delegaci
Svazu pro spolupréaci s armédou, vedenou pFedsedou federalniho vyboru Svazarmu arméadnim
generalem Otakarem Rytifem. Delegace predala soudruhu presidentovi hlaseni o spinéni
zévazk(, které prijal Svazarm k 50. vyro&i KSC a k 20. vyroéi svého zalozeni. - Clenem dele-
gace byl i zaslouzily mistr sportu Jifi Kalina (na snimku prvni zprava), ktery soudruhu
presidentovi pFedvedl a vénoval sviij rekordni pokojovy model.

O  Sledovat chovani reprezentant(i CSSR,
jejich sportovni, moralni a politické vystu-
povani.

0O Zajistit u vdech 8koleni a IMZ jednotli-
vych odbornosti politickovychovnou napli
v rozsahu, ktery odpovidad vyznamu akce.
0O  Aktivné spolupracovat se svazarmov-
skym tiskem, zejména s €asopisem Modelar.

Po roce prace se ndam podafilo skute¢né

K TITULNIMU SNiMKU

pfi svém Zakovském mistrovstvi CSSR.
Pékné akce probéhly i v dalsich odbornos-
tech.

Clenové politickovychovné komise zajis-
tovali ve svych odbornostech plsobeni
na reprezentanty a provadéli vhodnou for-
mou i politickou informaci na Skolenich
a IMZech.

(Dokonéeni na strané 8)

Zasadou nemnohych pracovnik( a nad3encd, ktefi se loni zacali cilevédo-
mé starat o zlepSeni neutésené situace v zasobovani modelafQ, je: méné pro-
gramovych slibd a vice materialu vieho druhu a v dobré kvalité! Nové se
k nim pfifadili pracovnici hospodaFského zafizeni Svazarmu Praha AERO-
STAV. Vyrabéji stavebnici polomakety kluzaku SK-38 pro mladé modelare,

kterd se ma objevitv prodejnach koncem tohoto Ctvrtleti.

Model se pfi

xx 0

zkouskach osvédc¢il na svahu, ve vleku S$ilrou a pfi startu ,,gumlcukem“
(silon-guma). Cena nové stavebnice s hotovymi preklizkovymi Zebry ma

byt kolem 25— K¢s,
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XXIIl - dnor
COEAEDKAHHE & “ .
Ha nepBOH crpamme o6jiokkh 1 Kto no-

crpoHT JiyMiiiyK) miacTMaccoByro MOflejn»  (J1-29
Abhh 534) 2 P/ynPABJIEHHE:
HoBbie coBeTCKue peKopabi; PeKopnHbiii iuiaHep
Paa>Kac 3 10 net p/y napeHHa Ha CKJiOHax
rop b HCCP 4 - Square Shooter - Mojiem» -
nodemrrejibHHita HCCP 1971 r. (RC-M2) 5 -
P/y kowcyTbTailHH 6 Pe3yjibTaThi HeMimo-
HaTa HCCP 1971 r. - napeHHe Ha cKJiOHe 6 -
A36yna enektpote{HHKH ejih moucjihctob faacTh
10? 7 CAMOJIEThJ: IXnaHep A2 Led Zep-
elin 8 lljiaHep A 1 Termik 4 9 .
MliiHpoBBHHe 6ajib3bi ¢ npHMeHeHHeM 3jieicrpo-
itpejiH 10 niBefigapcKaH MOfleJib Finnegans
Wake 10-11 Eyaymee MOfleJiH3Ma 12-13 -
CoodmeHHH HCMoC 13 - W-l Broutek -
MeTaTejiBHbiH njreHep 14 BEDE 4 - Kopflo-
Bbiii nojiyManeT cnopTHBHoro caMQJieTa 15-19 -
CooOmeHHH CIAM FAI 18-20 Pe3yjn»TaTbi
HewnMOnaTa HCP 20-21 PAKETEI: UFO-
TAL-02 - neTaioman pane-raan Tapejina 22-23
PeKopflbi Moaeliefi-paKeT 22 CooOmeirgH 24

¢ CyjXA: O napycax (8) 25-26 llpeao-
xpaHeHne JiebeakH P/y napycHHKa 26 OBE-
HBJieHHH 27, 32 ABTOMOEHIJIH: Bbi-

nHcna H3 npaBHJi ann P/y aBTOMo6njient 28-29 -
P/y aBTOMOOHjib - raraHT 29 >KEJIE3HI>IE
AOPOTH: MonejmpoBaHHe 3flaHHH h tlpynoc
coopy>«eHHH Ha nyreBOM p33Bntnn «N» 30
PeryjiHTop Ha TpaH3HCTopax 31 H obbih ran
crpejikH HO 31

TXTTIATT Leitartikel 1, 8 . Zum
PIN ThiiL 1 Titelbild 1 Wer baut
am besten die Plastikmodelle? (L 29 Delfin und
Avia 534) 2 FERNSTEUERUNG: Neue
Rekordleistungen in der UdSSR; Rekord-Segler
RadZas 3 Zehn Jahre des Hangfliegens in der
CSSR 4 - %are Shooter - Siegermodell der
tschechoslovakisc Meisterschaft 1971 5 -
RC Beratungsecke 6 Meisterschaft der CSSR
1971 im Hangflug - Ergebnisse 6 ABCD
Elektronik fur Modellbauer (10. Teil) 7

FLUGZEUGE: A2 Segler Led Zeppelin 8

Al Segler Termik 4 9 Schleifvorrichtung flir
Balsaholz 10 Schweizerisches Modeli Finne-
gans Wake 10-11 Ober die Zukunft des Mo-
dellbaues 12-13 Nachrichten des tschecho-
slovakischen Modellverbandes 13 Wurfglei-
ter W-I Broucek 14 C/L ,,semi scale” Modell
BEDE 4 15-19 Aus der Herbstsitzung der
CIAM-FAIl 18-20 RAKETEN: Fliegender
Teller UFO-TAL-02 22-23 Modellraketen-
Bestleistungen in der CSSR (Schluss) 22

Nachrichten 24 SCHIFFE: Ober die Bese-
gelung (8. Teil) 25-26 Insertion 27, 32 -
AUTOMOBILE: Wettbewerbsregeln fiir RC Auto-
modelle 28-29 Riesiges BMW Modell 29

EISENBAHN: Bauten und Zubehér auf einer
Geleiseanlage der N-Grosse (Schluss) 30 -

Transistorisierter Regulator 31 Neues Aus-
weichgeleise fur HO-Spur 31

A>A \T rrTANTIT O Editorial 1, 8 - On
cu 1 I O the cover 1 . Com-

petmon for the best built plastic kit (L 29 Delfin,
Avia 534) 2 - ADIO CONTROL: New So-
viet records; Record-breaking glider_, Radzas” 3
¢ 10 years of slope soaring in CSSR 4
Square Shooter - Winner of CSSR Nats 71
(RC-M2) 5 RC consultation 6 Results
ofthe CSSR Slope Soaring Champs’71 6 - Ele-
mentary electronics (part 10) 7 MODEL
AIRPLANES: Led Zeppelin - an A-2 sailplane 8
e Termik 4 - an A-1sailplane 9 Grinding
balsa with a drilling machine 10 Finnegans
Wake (Swiss model) 10-11 Future of mo-
delling 12-13 News from CSMoS 13

W-I Brou€ek - a hand launched glider 14

BEDE 4 - a C/L semiscale sportairplane 15-19

News from CIAM FAIl 1 - Results of
CSR Nationals 20-21 MODEL ROCKETS:
UFO-TAL-02 - a rocket powered flying saucer

22-23 Records of rocket models 22
News 24 MODEL BOATS: About sails (8)
25-26 Reel protection (for RC sailing boats)

26 - Advertisements 27, 32 MODEL
CARS: Excerpt from RC model car rules 28-29
Giant RC car 29 MODEL RAILWAYS:
Buildings and other accessories on the railway sce-
nery ,,N” (completion) 30 Transistorised re-
gulator 31 New points HO 31
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Pokus

0 program
pro

mladé

Plastikové makety letadel nejsou jen pou-
hé stavebnice nebo hracky, ale predstavitelé
velkych vzord s téméF viemi podrobnostmi
v odpovidajicim méFitku. Znalec ozije a laik
uzasne, uvidi-li tfeba v kabiné takové make-
ty L-29A vSechny palubni pFistroje, vybave-
ni a dalsi detaily dvaasedmdesatkrat zmen-
Sené ...

Zajem oplastikové ,,kity“ ve svétéje veli-
ky a neni médni - trvajiz léta a podnécuje
vyrobce k modelovani dalsich a dalsich typ(
nejen letadel, ale  ostatnich dopravnich
prostiedkll. V zajmu nejsme vyjimkou, ale
méli jsme donedavna handicap v tom, Ze se
u nas plastikové modely nevyrabély. Kovo-
zavody o. p. p. v Prostéjové prvni ,,riskly*
zhotoveni nakladnych lisovacichforem a ob-
chodni Gspéch miniaturniho Delfinaje nene-
chal na pochybach, Ze riskovaly zdravé.
Nasledovala maketa Avia B-534 a nejnovéji
11-10,,8turmovik*; dalsi typy sepFipravuji.

To je jedna stranka véci. Co s tim ale
udélat dal, aby ginnost zajemcti o plastikové
modely nekoncila slepenim modelu a posta-
venim do vitriny ?

Dobry napad vznikl opét v Prostéjové”
kde se dnes uz svétoznamé plastikové
stavebnice vyrabéji, tentokrat vSak v mo-
delafském klubu pfi ODPaM. Ten spolu
s okresni modelafskou sekci Svazarmu
a ve spolupraci s redakcemi Gasopisl
Modelér, Letectvi + Kosmonautika, ABC
a s Kovozavody o. p. p. Prostéjov vyhlasil
v lété 1971 prvni SoutéZz o nejlépe
zhotoveny plastikovy model L-29
a B-534.

Vyvrcholenim snahy vSech zl€astné-
nych bylo finale soutéze v ODPaM Prosté-
jov, kde se objevilo 114 modell, které
proSly okresnimi koly a doSly do uzavérky
dne 1 11. 1971. Porota - sestavajici
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z dvojic M. Némecek (KSPM Praha) -
+ E. Vykydal (KPM Prostéjov); J. Sy-
kora (VHU-LS-Praha-Kbely) + M. Pilny
(red. ABC) a z trojice ing. |. Klusal
(KSPM Praha) + Z. Titz (KPM Prosté-
jov) + S. MlCousek (Aeroklub Prostéjov)
- pracovala plné dva dny s maximalnim
soustfedénim nad kazdym jednotlivym
modelem. Voditkem byl podrobny bodo-
vaci systém, dovolujici ohodnotit sebe-
mensi detaily stavby a provedeni, rozli-
Sujici Sestnact bodovacich podskupin
ve Ctyfech zakladnich skupinach.

ZakonCenim mravenci prace soutézi-
cich i pofadateld soutdéZze nového typu
bylo pfedani cen, k némuz bylo pozvano
vzdy prvnich pét v kazdé kategorii, celkem
tedy 30 divek a chlapc(. Pfedani se usku-
te€nilo dne 21. listopadu v ODPaM Pros-
téjov, kde vitézové prevzali své ceny
z rukou nacelnika VHU - Leteckych
sbirek pplk. ing. Janecky. Pestry a hodnot-
ny program pro vitéze zacal jiz den pred-
tim, v sobotu odpoledne navstévou na
vojenském letiSti v Prostéjové, kde si
prohlédli vystavku bojové techniky, le-
tadel a vrtulnikG. Pak mohli sledovat
v lisovné Kovozavodd vyrobu modeld
Avia 534 a 11-10. Vyvrcholenim programu
pro mladé soutézici bylo ve€erni promita-
ni film Made in Aero a Nebe pro Tre-
néra a hlavné srdecna beseda s Jurajem
Soucem, zkuSebnim pilotem Aero Vo-
dochody. Znadmy letecky sportovec si
s détmi velice dobfe rozumi a dokazal jim
také zde odpovédét na jakykoli dotaz
a upoutat pozornost viech od 7 do 60 let.

VYSLEDKY
L-29 DELFIN

Kategorie do 12 leti 1 J. Zatloukaiova 198;
2. D. Zatloukaiova 173 - obé Prostéjov; 3. J. Ho-
dan, Praha 167; 4. P. Stastny 143; 5. D. Zatloukaio-
va 141 - oba Prostéjov. - Celkem 22 soutézicich

Kategorie 13 az 15 let: 1. M. Zatloukaiov4,
Prostéjov 200,5; 2. J. Chvojka, Praha 150,5; 3. M.
Schneweis 148,5; 4. R. Franek 146 - oba Prostéjov;
5. R. Bohm, Brno 141 - Celkem 25 soutézicich

Kategorie 16 az 19 let: 1. J. Medulka, Hradek
217; 2. P. Kulovany, Praha 180; 3. V. Végner, Vse-

Soutéz o nejlepSiplastikovy model

PROSTEJOV 1971

tin 144; 4. ). Kope¢ny, Prostéjov 139; 5. V. Travni-
Cek, Pfemyslovice 131 - Celkem 9 soutéZicich

AVIA B.534

Kategorie do 12 let: 1. J. Zatloukaiova 187,5;
2. D. Zatloukaiové 133 - obé Prostéjov; 3. Z. Tra-
vnicek, Pfemyslovice 130; 4. A. Nechybové4, Praha
116,5; 5. |. Zapletalova, Pferov 113 - Celkem 21
soutéZicich

Kategorie 13 az 15 let: 1. M. Zatloukaiova,
Prostéjov 181,5; 2. |. Strouhal, Brno 170,5; 3. E.
Vykydal, Prostéjov 168,5; 4. J. Vozar, PieStany
;5;,.‘;;]; 5. J. Lang, Bilina 147 - Celkem 24 souté-
Zicic

Kategorie 16 az 19 let: 1. H. Bedfichov4, Brno
207,5; 2. P. Kulovany, Praha 203,5; 3. Z. Hamer,
Céslav 193; 4. J. Kopetny, Prostéjov 1725 - M.
Chrudina, Rumburk 147 - Celkem 12 soutéZicich

Celkové lze s potéSenim konstatovat, ze
dobry napad se ujal. Pfes zndmé potize
s barvami a lepidly a pies mladi ucastnikd
byla Urovei soutéznich modeld vétsinou
prekvapivé dobra. Za zminku stoji vynikajici
makety L-29A (Akrobat) J. Medulky,
Avia B.534 (OK-PAR) H. Bedfichové,
B.534 (H6) P. Kulovaného a konverze
Avia B.534 (s lyzemi) Z. Hamera, PFed
nimiz i znacné pokrocily ,kitaF* zustal
v némém obdivu. Ze soutéze bylojasné vidét,
Ze k dobrému umisténi nestaci pouhy navod,
ale Ze je nutné prostudovat co nejvice pod-
kladd. Komise si poviimla toho, Ze Upravy
popsané v ModeléfFi pro tyto stavebnice byly
na vitéznych maketach provedeny do viech
detaild.

Kromé pofadateldl v &ele se soudruhem
Zd. Fliegrem z ODPaM Prostéjov zaslouzi
podékovani také podniky a organizace, jez
vénovanim cen prispély k Uspéchu soutéZe,
kterda u mladeze ,,zabrala* hned napoprvé
a bude pokracovat. Jsou to: Kovozavody
Prostéjov, Aero Vodochody, Let Kunovice,
Avia Praha, Letov Praha, VZLU Praha,
Cs. aerolinie Praha, VHU-LS Praha-Kbe-
ly, Gen. fed. Aero Praha, Drobné zbozi
Praha, OZ 035 Mostkovice, Agrostroj Pros-
téjov, OP Prostéjov, Vitana Prostéjov, Mi-
nerva Vrahovice, Starorezna-Jihomoravska
Pruta Prostéjov, UV a OV Svazarmu,
Zelezarny Prostéjov a zahranicni plastikar-
ské firmy Lindberg, Frog, Revell a Hasega-
z0a.

MODELAR . 2/1972



TT roce 1971 byly poprvé zafazeny
do programu vSesvazového mis-

2x0

trovstvi leteckych modelart pokusy o pre-
konani rekordd. Bylo jim vénovano sou-
stfedéni prednich leteckych modelafl
SSSR v krymské osadé Planérskoje, jehoz
vysledek je pfekvapujici: sedm novych
sovétskych rekordd, z toho Sest
svétovych!

Vynikajiciho vysledku dosahlo druzstvo
slozené z mechanika Vladimira Gukuna
z Kazané a pilota Valerie Mjakinina z Dub-
ny. Jejich RC model s motorem Super
Tigre 60 A.B.C. o objemu 10 cm3 Fizeny
soupravou Varioprop dosahl na 200m mérné
zékladné prlimérné rychlosti 344 km/h,
¢imz byl o vice nez 100 km/h pFekrocen
dosavadni vSesvazovy rekord, o 28 km/h
absolutni viesvazovy rekord, o 24 km/h
svétovy rekord nalezejici W. Késebergovi
z NSR a o 17 km/h absolutni svétovy
rekord v rychlosti letu modelu, ustaveny
v roce 1964 Italem E. Zaninem. TyZ mo-
del, opatfeny plovaky, prolétl po startu
z vody mérnou zakladnu primérnou rychlos-
ti 294 kmjh a tim o 73 km/h pfekonal dalSi
svétovy rekord.

Mistr sportu mezinarodni tfidy Leonid

L. ALDOSIN

7
\/YSLEDKY
SOVETSKYCH
MODELARU
AldoSin z Kazané dosahl s RC vétroném
na uzavieném okruhu vzdalenosti 421 kmih,
coz predstavuje novy absolutni svétovy
rekord v délce letu. Na 50 m dlouhé bazi
vyvinul RC vétrofi téhoz modelafe pri-

mérnou rychlost 182 km/h a ustavil tak
dalSi svétovy rekord.

Dvakrat za sebou zlepsilo svétovy rych-
lostni rekord volného modelu letadla s pisto-
vym motorem kazafské druzstvo m. s.
Anatolij Dubineckij a kandidat na mistra
sportu Vladimir Larjuchin: rychlost 169
km/h a poté jeSté 194 kmih - to je vysledek
0 50 km/h lepSi nez dosavadni svétovy
rekord.

Soucasné se soustfedénim na Krymu ko-
nali v Moskvé rekordni pokusy modelafi

Rekordni RC vétron RADZAS

byl postaven na jafe roku 1971 v leteckomodelarské
laboratofi Kazanského institutu jako modifikace
pfedchazejiciho autorova vétroné. Celkovd nosna
plocha byla zvétsena o polovinu, zvétsila se i Stihlost
kfidla. Kfidlo modelu bylo postaveno vc dvou
pllkach. PFiény sklon a smér letu se Fidi kfidélky.
Ovladaci souprava Digital TxRx 14 firmy Graupner
byla nahrazena soupravou Varioprop téhoZz vyrobce.
Upravy modelu byly vyvolany poZadavkem zlepSeni
aerodynamické €istoty a pevnosti modelu.

Model je postaven pFevazné z balsy. Trup méa
obdéInikovy prifez se zaoblenymi hranami. Boé&ni
a spodni balsové stény trupu jsou v pFedni Casti
zevnitf vyztuZzeny preklizkou tL 1,5 mm.

KFidlo je jednonosnikové, celé potazené balsou.
Profil NACA 64A410. Vyskovka je konstrukenf
(NACA 0009), smérovka z pIného materidlu. Povrch
modelu je potaZen dlouhovldknovym papirem, né-
kolikrat lakovan nitrolakem a vyleStén.

Prvni lety modelu se uskute¢nily 12. srpna v
Charkové na Mistrovstvi SSSR, kde bylo dosazeno
vykonu 46,7 km/h. Druhda etapa pokusd zalala 13.
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z&fi na Krymu pfi vesvazové soutéZi. Po mnoha
tréninkovych letech doslo 20. z&fi odpoledne k ofi-
cidlnimu pokusu o dosazeni maximalni rychlosti.
Mérnad zékladna byla vytyCena na vrcholu hory
Klementéva, nazvané tak na pocest plachtafe, ktery
zde zahynul v r. 1923. Svahové proudéni mélo vy-
nést model co nejvyse nad mérnou zékladnu, coz
bylo zvl&stnosti tohoto pokusu. Ocekavéani se ne-
splnilo pIné. Vitr o rychlosti 15-17 m/vt. vytvérel
dostatecné mocny stouﬁavy proud, v némz model
stoupal, le¢ ne pfili§ ochotné. Podafilo se vystoupat
jen asi 200 m nad vrchol hory. Po zata¢ce prolétl
model po vétru a po nésledujici zatécce nalétl proti
vétru na zakladnu. Po jejim préletu se model vratil
do stoupavého proudu. Pfi tak silném vétru nebylo
snadné pfimét model k préletu nad mérnou zaklad-
nou dostate¢nou rychlosti; nékolikrat bylo naméfe-
no 60 - 70 km/h.

IT(IT(((RC

m. s. Valerij Serbakov a Boris Tarsdgjev.
P¥i prvém startu prekonal jejich RC hyd-
roplan ¢asem 46 minut dosavadni svétovy
rekord o 15 minut. PFi nasledujicim poku-
su byl tyZ model ve vzduchu jiz 1 hodinu
56 minut. Pak modelafi provedli Gpravy
na hnacim Gstroji a premistili plovaky.
Model o nejvétsi dovolené vaze a s mez-
nim zatizenim se opét odpoutal od vodni
hladiny. Vysledkem byl ¢as 2 hodiny 30 mi-
nut 44 vtefin - dali svétovy rekord, jenz
prekracuje pfedchozi vykon Ameri¢ana D.
Gregori 0 22 minut.

Nakonec jesté zprava z Alma-Aty: Zna-
my sovétsky mnohonasobny rekordman
m. s. Petr Velickovskij a jeho mlady spolu-
pracovnik Valerij Vjazigin, kandidat na
mistra sportu, ustavili dva nové svétové
rekordy. S motorovym RC hydroplanem,
jenz odstartoval z vodni hladiny almaats-
kého jezera, dosahli vzdalenost 102 km
v primé linii a o nékolik dni pozdgji ustavili
dalSi svétovy rekord v délce letu na uzavre-
ném okruhu vykonem 195 km.

Ze 47 svétovych rekordd registrovanych

FAI jich nyni 23 nalezi modelarim SSSR
a 7 modelaftim USA.

Podle Krylja rodiny 12/71 (la)

Tyto vykony jesté nezajiStovaly, Ze v letu po vétru
se podafi dosahnout dostate¢né rychlosti k pfekro-
¢eni rekordu A. Altenkircha. PFi silné turubulenci
na vrcholu hory bylo Zadouci omezit pocet pfistani
tézkého modelu na kamenité plidé. Bylo rozhodnu-
to, Ze let po vétru, ktery by musel byt zakoncen
pFistanim, nebot' model jiz nemohl doletét do stou-
pavého proudu, se uskute¢ni jen tehdy, kdyZ se v le-
tu proti vétru podafi dosahnout rychlosti dostate¢né
k prekonani rekordu. Tato situace nastala, kdyz mo-
del proletél nad z&kladnou rychlosti 139,5 km/h.
Bylo tfeba nabrat vysku a vratit se po vétru. Jelikoz
by nebylo snadné znovu dosahnout tohoto vysledku,
bylo tfeba letét bez chyby a pfesné. Vyska, z niz se
uskute¢nilo nabirani rychlosti, byla o néco mensi
a sklon letu mirnéjsi. Nicméné i tento let byl velkym
zazitkem, kdyZ model ve vzdalenosti 10 metrd od
pilota a 3 az 5 m nad zakladnou profizl vzduch
ostrym svistem, ¢as 0,8 vtefiny - rychlost 225
km/h - dal prdmérnou rychlost 182,25 km/h; re-
kord tedy padl. (Podrobnéji o druhém rekordu L.
AldoSina napiSeme v nékterém z pfistich sesitd.)

)» 1L
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skélou u Nového Mésta na Moravé

se krcila mala hrstka lidi. Skupinka

modelafll s nékolika RC vétroni.
S lampickovymi" pfijimaci, o vysilacich
ani nemluvé; na tranzistory jsme si tehdy
netroufali.

Taborak praskal, brambory se pekly
a my jsme se dohadovali, jak vlastné bu-
deme na kopci soutézit. Tehdy jsme se
prvné seSli s Frantou Vrténou na jeho
pozvani; oba jsme méli stejnou myslenku:
zaveést u nas soutéze s RC vétroni na svahu.
Jak budeme ale Iétat? Na Cas? To by bylo
jednoduché, ale vystfidalo by se jen malo
modelafd. Potom mé napadlo, Ze by bylo
lepsi létat na rychlost na bazi dlouhé
200 metrd a to jsme také zaGali zkouSet.

To byl podzim roku 1961; je to tedy
deset rokél. Deset rokd soutézniho RC
plachténi u nas. Mlzeme byt hrdi na to,
Ze jsme s nim zacali jako jedni z prvnich
na svete.

Préelo, vitr ficel a pod Pohledeckou

Siré dalky Cesko-
moravské sociny,
ploché, rozsa%le sva-
hy a vzduch plny ter-
miky lakajici k delsi-
mu letu nez je sou-
téznich 5 minut. Leti
Jan Vencélek ze Zda-
ru n. Saz.

10 let na svahu s radiem

] rok pozdéji jsme jiz méli pohromadé

soutézni pravidla. | Gcast byla Vvétsi,
pFijeli zdarsti a kopfivnicti, sluniCko
svitilo a svah nosil. SoutéZ vedl Franta
Vrténa, sportovniho komisare délal Mirek
KFivéanek.

Nebyl to vzdy jen Cisty svahovy vitr,
Casto ,,fadila" pékné termika, ktera nam
pozdéji zachranila nejednou soutéZ, kdyz
vitr foukal nékde jinde, jen ne na mirnych
svazich Ceskomoravské vysociny.

Franta Vrténa (v klobouku) Jako pofadatel
pfeddva cenu ing. Janu Heyerovi

fPrvni léta s nami létaly i vétroné Fizené
magnetem. Nezdolny byl zvlasté Gustav
Jane$ z Usti nad Orlici, jehoz mdZeme
zafadit mezi prvni magnetafe u nés.

Nové Mésto na Moravé jiz deset rokd
hosti modelafe z Cech a Moravy, ktefi
se dvakrat rotné schazeji na jarni a pod-
zimni svahové soutézi. Dobré uspofadanti,
hladky priibéh, vhodné ceny a hlavné
moznost pohovofit si ve€er pfed spanim
v Cisté a U(tulné sokolské nocleharné.
O modelech, o radiu, ukazat si fotografie,
filmy, Casopisy.

Zajem o RC plachténi rostl a Sifil se.
Krasu tichého letu i jeho zaludnosti
a obtiznosti poznavalo stale vice mode-
1470, i kdyz zpoCatku jen s jednopovelovy-
mi modely. Objevuji se nové svahy,
starym plachtafim vétSinou jiz davno
znamé: Prestavlky u Cercan, Rand, Cece-
min, Harrachovy kameny v Krkonosich,
Velké Losiny, Vétrnik. Ta fadka jmen
kopctl se rozrlsta a je jiz pékné dlouha.

Také v Novém Mé&sté nelenili. Hlavni
svah pod skalou nad Pohledcem je na ji-

4

hozapadni vitr, ale ten vzdycky nefouka.
Okolni svahy v dohledu nejsou sice nej-
horsi, ale na severni vétry se nehodi,
Nové Mésto lezi na jiznich svazich Vy-
soCiny. Frantova cila motorka pronikla
do hor a objela nové svahy u Konikova,
Snézného, Pickova nebo Kfibd. Vitr jiz
tedy novomestske nepiekvapi, at’ fouka
odkudkoli. Spatné je to jen kdyZ nefouka
vilbec a hory se zatdhnou zavojem mih.
Ale to pak maji plachtafi nuceny klid
vSude. Ani deSté se RC plachtafi tak
neboji.

Soutézni pravidla se také vyvuela i kdyz
princip - rychlost na bazi - zdstal. Za-
kladna se zmenSila z 200 na 100 m;
200 metrd je dosti znacna délka a v nékte-
rych terénech se obtizné vytyCovala.
Let na IOOmetrove zakladné vyZaduje

““““““ Doba letu
se zkratila ze 6 na 5 mlnut pocet letd
stoupl ze tfi na Ctyfi.

V poslednich dvou letech je zietelny
pfesun vétsiny modelafd z Jednopovelove
do vicepovelové kategorie. Zpisobil to
nejen technicky pokrok, ale i poznam,
Ze bez vySkového kormidla je létani a hlav-
né pristavani na kopci hazardem.

RC plachténi se vSak vyvijelo nejen

Franta Vrténa jako soutézici pfi startu pod-
le zdsady: Co nedohodim,to neméam

u nas, i ve svété udélalo v poslednich
Ctyfech letech veliky pokrok a znacné
se rozsifilo. Zajem o RC vétroné vyuzily

pohotové firmy vyrabéjici modelafsky
material a nabizeji stavebnice RC vétro-
il od klasického vybaveni aZz po téméf
hotové modely. Jde vesmés o velké
modely o rozpéti 2,5 az 3,5 m, poloma-
kety skuteénych vétrofid. Rizeno je pre-

vldda Stefan (dnes jiz z m.s.) startuje slavny
model Fakir 5

vazné proporcionalné smérové a vyskové
kormidlo.

NaSe pravidla svahového soutézeni
se nam podafilo prosadit v CIAM-FAI
jako mezinarodni, i kdyz dosud jen jako
zkuSebni. Je tfeba, abychom tato pro nas
vyhodna pravidla na mezinarodnim kol-
bisti udrzeli a to mlzZeme pFedeviim
G€asti na mezindrodnich soutézich RC
vétrofill i poradanim mezinarodnich sva-
hovych soutézi u nas. V naSi vlasti je
dostatek velmi vhodnych svah(, Gasto
i s moznosti ubytovani. Mame nyni i dost
schopnych modelard, ktefi stoji na Spicce
v této kategorii, predev5|m vicepovelové.
Pfibyva i proporcionalnich fidicich sou-
prav a lze oCekavat, Ze i u nas v dohledné
dobé prevladnou. Silny tlak v tomto sméru
vyviji i pozadavek Iétani vice modeld
souCasné, coZ je mozné jen pfi pouziti
superhetd.

Zacali jsme vzpominkami na minulych
deset let a skonCili jsme pohledem do bu-
doucna. RC plachténi se u nas rozsifilo
a zdomacnélo. Je to mladd a krasné ka-
tegorie, ve které mame moznost udrzet se
za urcitych podminek na svétové Spicce.

Mirko M U SIL,trenér kategorie RC-svah -
Snimky: R. MUSILOVA
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Model SQUARE SHOOTER wvznikl
nékdy na podzim r. 1970 v ,,konstrukéni
kancelafi" naSeho zndmého maketéafského
odbornika Zdenka Kaldba. Inspiraci mu
zfejmé byly nékteré jednoduche americke
modely. KdyZz s puvodni verzi tohoto
modelu zacal létat na jafe 1971 Josef
Basner ze MS3ena, zjistili jsme, Ze model
mé velmi dobré letové vlastnosti.

Pro pouziti ponékud rozmérnéjsi sou-
pravy Varioprop jsem mirné zveétsil
vySku a zmeénil pfedni cast trupu, kon-
strukéné jsem upravil i kridlo. S touto
verzi modelu jsem se zc€astnil v roce
1971 celkem 5 soutézi, v nichz jsem byl
4X prvni a 1x druhy.

Po stavebni strance je model tak jedno-
duchy, Ze jen trochu zkuSeny modelaf
jej dokaze po veCerech postavit za 15-
-20 dni, véetné vestavéni vseho motoro-
vého i Fidiciho pFislusenstvi.

MODELAR . 2/1972

SQUARE
SHOOTER

vitézny model
mistrovstvi CSSR
1971
v kategorii RC-M2

1 Trup pozdstava z boénic z 3mm balsy,
vyztuzenych v misté ulozeni kfidla pre-
klizkou tl. 2 mm. Stavi se na vrchni rovné
strané a ma jen tji preklizkové prepazky
v pfedni ¢Casti. Vrchni i spodni potah
trupu je rovnéz z balsy tl. 3 mm. Trup
nema podélniky; i tak je vSak dostatecné
pevny a tuhy pfi malé vaze.

Ocasni plochy jsou vyfiznuty z balso-
vych prkének tl. 4 mm, nabézné hrany
jsou vyztuzeny smrkovou liStou 4 X 4 mm.
Proti pfipadnému rozStipnuti pfi narazu
i proti krouceni jsou konce vySkovky
vyztuzeny 15 mm Sirokymi pasky balsy
tl. 4 mm, nalepenymi kolmo naléta vysSkov-
ky. Obé pevné plochy jsou do trupu za-
lepeny do pfedem pripravenych zarez(.

K¥idlo mé& uzavieno torsni ,skfin,
jiz tvofi hlavni’nosnik  balsy tl. 5 mm,
oboustranny béalsovy pd ah (tI. 2 mm)
a dvojita nabézna lidta (balsa tl. 3a 7 mm).
Zebra z balsy tl. 2 mm I(stfedové Zebro
10 mm) jsod mezi potahem nabézné
a odtokové Casti vyztuzena pasky z ,balsy
tl. 2mm. 0] 1\

K trupu se kfidlo upeviuje' jednim
bukovym kolikem 0 @ 6 mm vycnivajicim
z nabézné hrany a zasunutym do pfepazky
a nylone Sroubem M6 v odtokové
Casti.

cn

Motor, p obou dbsud vyrobenych
verzi je pouzit motor OS Max 19
(3,14 cm3, s kterym model bezpe€né
léta celou sestavu '‘pro RC M2. Urcité
v3ak vyhovi kazda jind dobra tfiapllka
nebo vykonové rovnocené dvaapdlky
MWS. Nadrz z plastikoyé lahvicky
0 objemu 100 cm3 staCi na i1-23 minut
letu.

Podvozek je trikolovy, pfedni pod-
vozkova noha (struna o 0 4 mm) je pfFi-
pevnéna na motorové prepazce, hlavni
podvozek (struna o O 3 mm) je zakotven
bézvr]glm zplisobem do bukovych hranoli
v kridle. :

m
Ridici souprava. EdQvodni :rze léta
americkou proporcionalni  fupravou
ORBIT", posledni *v?rze je  ‘bavena
lupravqu Varioprop. Jsou po ipitelné
ladaity vSechny pfipustne 'ky, tj.
érov ca, vySkovka aljnotor.  jupravu
ang-bang" jsme nezkduSeli, a [domni-
n se, Ze jeji pouziti by nebylo .*» zava-
- p)kud by se ovSem vhodnéi upravily
:hyl 5-- kormidel., Pro .propori tonalni
iprafcy pouzivame 7),V/hyiky,:1; >30°
mér }/Kky a = 15°u vyskovky.

zeni, zalétani. Oba naSe modely
Ghlem sefizeni 0°. To jde ovSem
fizeni proporcionalni soupravou,
oznost si vySkovku stale ,,hlidat",
tecniky nebo majitele ,bang-
éouprav doporucuji Uhejrjsefizeni

Motojrlie vyosen asi 4 az 5° dbil a 2’az
3° vprayqg. Pokud je letova vaha: modelu
mensi n?Z 1600 g, létd se s hjm velmi
dobre. Pni vétsi vaze, kolem ztraci
model své dobré letové vlastnosti - proto
pozor pFi Nivbé, musi se s y[faou Setfit.

Zavérem vdékuji modelafim 2za pro-
jeveny zajemmtjdhttfam”izeGtento popis
a.vykres jim ptal gbstkephro stavbu mo-
delu. Vykres vNmgJilm 1:1 nemam
a nemohu jej tedy poskytovat.

Ing. Jifi HAVEL
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Vede Ing. j. MAREK

DOTAZ

_Na jakém jadru a jakym po&tem zavitd je navinuta
civka k odrudeni elektromotru serva u pfijimace
z MO 6j67?

ODPOVED

Odrudovaci tlumivka je navinuta na feritové
ty€ce 0 O 2 az 2,5 mm, dratem o O 0,15 CuL a m&
25 a7 30 zavitli. Vinuti je zajisténo lakem. Pro pfi-
pad, Ze mate moznost zméfFit induk&nost tlumivky,
Udaj o jeji hodnoté: ~ 20 pH.

DOTAZ

Jaky vybavova¢ lze pouZit k jednopovelové RC
soupravé Delta, jeZ se zatim prodava bez vybavovace ?

. S. Krél, Moravany
ODPOVED

Na tento dotaz nemdZzeme dat uspokojivou od-
povéd; vyrobce RC soupravy Delta dosud neuve-
fejnil schéma zapojeni ani jiné podrobnégjsi Gdaje.
(V navodu k obsluze je jen Gdaj o nejmensim pri-
pustném odporu vybavovace.) DoporuCuji vam
%brlétit se s dotazem pfimo na vyrobce RC soupravy

elta.

DOTAZ

Lze roz$iFit lkanalovou soupravu Standart Mars
na 2—4kandalovou ? V pfipadé, Ze pfijima¢ nenivhod-
ny pro rozsifeni, jaky pouzit jiny prijimac. Je-li to
mozné, prosim o zaslani schématu zapojeni vysilace
TX Standart Mars i jednokanélového.

Z. Vavrousek, Zdirec n. Doubravou

ODPOVED

Soupravu Standart Mars nelze jednoduchym
zplisobem rozsifit na vicekanalovou. U vysilace by
to mozné bylo, ale pfijimac je konstruovan specialné
jako jednokanalovy. Jeho Uprava by vlastné byla
vyvojovou praci na novém prijimaci. Je tedy lépe
pouzit pfijima¢ konstruovany jako vicekanalovy,
napf. TRIX, MULTTON, POLY, W-43 atp.
Schématem zapojeni disponuje jen vyrobce.

DOTAZY

1. Postaviljsem si vysila¢ podle AR 5170. Jak a kde
bych mél zapojit krystal do oscilatoru, aby nosna vina
byla Fizena krystalem ?

2. Pro¢ je ve vysilaciz RK 3/70 (str. 34—35) ve
schématu pouzit krystal 13,560 MHz, ale v seznamu
je krystal 27,120 MHz? Mohu k tomuto vysilaci
pouzit modulator z vysilace podle AR 5/70 - Ci po-
dobny, kde jsou k nastavovani odporové trimry ? Mohu
tento vysila¢ pouzit k pFijimaci Trix apod. ?

. J. Vicha, Opava
ODPOVEDI

1. Vysila¢ podle AR 5/70 nelze snadno upravit
tak, aby jeho nosny kmitocet byl Fizen krystalem.
Je k tomu vedle urcitych védomosti zapotfebi také
dobfe vybavena doméci dilna. Schidngjsi je zvolit
si vhodnéjsi vzor vysilace, jehoz nosny kmitocet je
fizen krystalem.

2. Vysila€ z RK 3/70 mé oscilator, ktery umoziu-
je pouzit i krystaly subharmoickych  kmito¢td
(13,560 MHz; 9,040 MHz ap.). Tato moznost je
naznacena ve schématu, kde je uveden krystal kmi-
tajici na subharmonickém kmitoctu pracovniho kmi-
to¢tu vysilate. V rozpisce materidlu samozfejmé
musi byt predepsan pracovni kmitocet vysilace.
V textu popisujicim tento vysila¢ v RK 3/70 je vse
dostate€né vysvétleno. Modulator vysilate podle
AR 5/70 lIze pouzit pro vysilat podle RK 3/70.
Vysila¢ podle RK 3/70 Ize pouZzit v soupravé s pfi-
jimagem TRIX. Je samoziejmé, Ze modulacni
kmitoCty vysilace i pfijimace musi byt shodné.

DOTAZ

Je mozZno nahradit v pfijimati MULTTON Il
tranzistory nf zesilovate T2, T3, T4 véetné odpor(
v jejich kolektorech tFistupfiovym linedrnim integro-
vanym zesilovatem M AA 225? Jakym zplsobem lze
nahradit tranzistory T2, T3, T4 v pfijima¢i POLY
(Model&r 1/67) integrovanym zesilovatem M AA 225
vzhledem k tomu, Ze tranzistory jsou opacné polarity
nezv MAA 225?

Co udava hodnota Al-100 uvedend na feritovém
hrnickovémjadru O 14 z materialu H12?
J. Basdti, Mor. Budéjovice

T. Louda, Zdarek

ODPOVED

_Nizkofrekvenéni zesilova¢ z diskrétnich soucasti
(jednotlivé tranzistory, odpory a kondenzatory)
v pfijima€i MULTTON Il se d& nahradit integro-
vanym linearnim zesilovatem MAA 225. Toto
~nahrazeni” si vSak nelze predstavit jako pouhou
vyménu, bude to vlastné vyvojova prace na novém
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KRESBA: M.
DOUBRAVA

prijimaci. Z plivodniho pfijimage zlstane jen vstup-
ni a vystupni €ast. Je otazka, zda pouze nghrada nf
zesilovace kvalitnéjsim integrovanym zesilovaem
je teSenim nejvhodnéjsim, kdyZz nizkofrekvenéni
zesilovat je jednim z nejspolehlivéjsich dild tohoto
pfijimace. Jeho nahrada integrovanym zesilovacem
MAA 225 sotva pfinese v Uspofe prostoru vyrazné
vyhody, je vSak nesporné, ze feseni pfijimace bude
moderni. Mate-li chut’ a mozZnosti experimentovat,
feSte tuto otdzku komplexné: osadte vstupni dil —
superreakéni zesilova€ - modernim kfemikovym
tranzistorem, napf. KF524, KF525, popfipadé
KSY62 nebo KC507 az 509, nizkofrekvenéni
zesilova¢ line&rnim integrovanym zesilovacem fady
MAA a vystupni ¢ast - selektivni zesilovace - také
kfemikovymi tranzistory, napf. KC507 az 509.

Hodnota Al-100 uvéadéna na feritovych hrnicko-
vych jadrech je tzv. €initel indukénosti. Je udévén
vyrobcem pro vypocet induk&nosti, popfipadé

potfebného po&tu zavitl civek. Je vztazen k jed-
notkovému po&tl zavitd (z = 1). Pfi pouzivani to
L
hoto Al faktoru se vychazi ze vzorce Al = —
kde: L je indukénost v nH = 10-- H, z je pocCet
zavitl. PFi vypoctu induké&nosti se postupuje timto
zplsobem:

Maéame feritovy hrnicek s AI-100, potfebujeme
civku sindukénosti L = 100 mM = 100.10-® nH.

" s s 1/~L~ 1/ 100.10«
Potet zaviter bude: z = 'y = 1=jag— =

= |/ 10* - 10* = 1000 zavitd.

Al faktor je u stejného materidlu hrni¢ku ovliviio-
van velikosti vzduchové mezery.

VYSLEDKY MISTROVSTVI CSSR 1971
pro svahové RC vétroné

KATEGORIE RC Svl

9. 5. 20.6.

OK Rana Rané Soucet
l K. Kfikava Pardubice 47-28 1665 1000 2665
2. VI. $pulék Pardubice 47-23 1525 1021 2546
3. K. Kdnigsmark Kolin 5-5 1363 1050 2413
4. VI. $pulak m. s. Pardubice 47-01 1625 775 2400
5. M. Cernikova Teplice 40-82 1175 1000 2175
6. V. zdarsky Most 39-55 1277 875 2152
7. J. Janda Pardubice 47-25 1425 650 2075
8. J. Herzmann Praha 6 1-509 1500 500 2000
9. F. Siebenbrunner  LitomeéFice 37-04 995 425 1420
10. 0. Jirsa K. Zehrovice 4-40 1400 0 1400
11. V. Zikan Sous$ 39-59 0 975 975
12.-13. Ing. Z. Cernik Teplice 40-28 0 850 850
12.-13. A. Reeh Praha 6 1-581 0 850 850
14. VI. KoZisek LitoméFice 37-22 765 0 675
15. P. Panenka Most 39-03 0 625 625

Tieti soutéZz v Novém Mésté na Moravé se pro silnou mlhu nekonala.

KATEGORIE RC Sv2

oK 14. 5. 22.8. 9.-10. 10.  Cel-
Ranéa Vétrnik  N. Mésto kem
l L. Dudek Praha 2 1-77 2275 2300 1850 4574
2. M. Dufek Hofice 45-14 1925 2150 1550 4075
3. V. Maticka Od. Voda 10-411 1673 2225 1825 4050
4. Ing. J. Heyer m.s. Od. Voda 10-315 1600 2050 1675 3725
5. V. Cech Zatec 38-16 1800 1875 1250 3675
6. Ing. J. Blazicek St. Mésto 6315 2225 1025 3000
7. VI. Stefan z. m.s. Vrchlabi 51-65 1675 1325 3000
8. M. Navratil Rousinov 64-90 1575 1375 2950
9. M. Rehof Vrchlabi 51-91 1175 1675 2850
ﬁ F. Bayer C. Lipa 32-13 1900 875 2775
M. Musil d. t. Praha 8 1-247 1300 1415 1325 2740
12. F. Vrténa N. Mésto 66-1 1250 1175 1425 2675
13. R. Blazicek Olomouc 71-4 1100 1575 2675
14. M. Kafka St. Mésto 63-18 1650 925 2575
15. P. Jakl MI. Buky 51-45 — 1625 850 2475

Sestavil M. Musil, trenér kategorii RC-Sv
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Volné
podle ¢asopisu
Modell
Ing. J. MAREK

ABCD Elektrotechniky
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Soucdastky potfebné ke stavbé volt-
ampérmetru:

méfici pfistroj
80/100 A;

dvoukotoucovy (dvoupatrovy) pfepinac
I0polohovy;

2 kusy pfistrojovych svorek (v nouzi
dvé radiotechnické zditky);

knoflik k pfepinaci (nejlépe se Spickou);

5 ks potenciometricky trimr (hodnoty
podle tabulky);

5 ks vrstvovy odpor (R1 ... 5) nejlépe
odpory vrstvové s vySSi spolehlivosti
TR 144 (hodnoty podle tabulky);

3 ks dratovy odpor tmeleny nebo lako-
vany 2 W; v Zzadném pfipadé odpory
smaltované (hodnoty podle tabulky);

spojovaci drat o O 0,8 mm Cu v PVC
izolaci (2 m);

odpor R9 o hodnoté OJ8 si musime
vyrobit sami.

Material potfebny ke stavbé skfinky
voltampérmetru zvoli kazdy podle svych
moznosti a dovednosti.

ruckovy Metra MP

Poznamka k materialu

Potfebny pfepinac se dostane nesnadno
koupit. Je vSak mozZné upravit i jiné typy
pfepinacl tak, aby spliiovaly nas poZada-

pro modelare

vek. Potfebujeme prepinac, ktery ma dvé
kontaktni desky s 12 pfepinacimi kontakty.
Pocet pfepinacich poloh zavisi na poctu
zubl aretaéniho ozubeného kola na téle
pfepinace a docilime jej tedy opilovanim
tohoto kola do potfebného tvaru. Poza-
dovany pocet prepinanych kontaktd do-
sdhneme zase Upravou kontaktové drahy
na jednotlivych kontaktovych deskach.
Nejlépe vSak udélate, pozadate-li pred
touto praci o pomoc a radu nékterého
zkuSeného radioamatéra.

Boénik R9 si musime zhotovit sami,
nebot' odpor 0,18 Q se neprodava. Po-
stupujeme takto: na keramecké télisko
odporu 2 W (pouze pro rozmér) navineme
2 kusy médéného smaltovaného opfede-
ného dratu o 0 0,2 mm a délce 750 mm.
Oba draty vineme soucasné, zacatky i kon-
ce peclivé ocistime (asi 8 mm) a pFipajime
na prfedem ocisténé Cepicky odporu.
Rozméry dratd je nutné dodrzet presng,
pfipustné odchylky délky dratl jsou
+ 5mm, délky ocisténych koncli + 2 mm.
Izolace mé&dénych vodiéd musi byt nepo-
ruSend (aby nedoSlo ke zkratu mezi za-
vity). PeCliva prace je v tomto pripadé
na misté.

(Pokracovani)

Mezinarodné
pouzivané
kmitoCty

NaSe situace v RC soupravach sice
neni pFizniva, presto vSak prece jen
pozvolna pfibyva superhetd, hlavné do-
vezenych. V lofiské sez6né uZz nebylo
vyjimkou, Ze se na misté vhodném k létani
vétrofili  seSlo 10 nebo i vice majiteld
superhetd. Vé&tsinou pak nejen neméli
vysilace oznaCené barevnymi vlajeckami
podle pouzitych krystall, ale mnohdy
ani sami nevédeéli, jaky kanal a kmitocet
pouZzivaji. Situace je pak velmi nepfehled-
na, domluva prakticky nemozna a do-
chazi i k pfipaddm vzajemného ruseni.

Proto pokladame za ucCelné zvefejnit
tabulku mezinarodné uzivanych kmi-
toéth v pasmu 27, 120 MHz, i kdyz se
tato Fada neshoduje s dosud plamou
(ale nevyhovujici) Ffadou ceskoslovenskou.

TABULKA

Kanal Kmitocet Barevné

oznateni
2 26,975 cerna
4 26,995 hnéda
7 27,025 hnédé/Cervena
9 27,045 Cervena
12 27,075 Cervené/oranzovéa
14 27,095 oranZova
17 27,125 oranzova/zluta
19 27,145 Zluta
22 27,175 Zluta/zelena
24 27,195 zelend
27 27,225 zelend/modréa
30 27,255 modréa

Pasmo 40,680 MHz by pak bylo vhodné
oznacit barvou bilou.

Modelafi pouzivajici krystaly jinych
kmito&td v Fadé 27, 120 MHz by pak méli
mit vysilate oznacené vlajeCkami obou
sousednich kanali, mezi kterymi se na-
chazeji, nebot' zasahuji do obou pasem.

V nékterych anglosaskych statech,
napf. v Anglii a USA, se pouzivd'jen Sesti
kmito&td oznagenych zakladnimi barvami;
v nasi tabulce jsou vysazeny tu¢né. Proto
se miZe stat, Ze nékteré soupravy dovezené
z téchto zemi mohou byt sousednimi
pasmy rudeny. Piiklad: kanal 19 mize
byt ruSen kanalem 17 nebo kanalem 22.
To si musi kazdy modelaf vyzkouset
pfed vypusténim modelu.

Ing. Jan HEYER

MATE VPORAD-
KU povoleni kpro-
vozovani své RC
soupravy?

JestliZze ne, neota-
lejte, abyste zby-
te€né neuvedli do

nesnazi sebe ani
ostatni RC mo-
delaFe ve svém
okoli!



Rok prace
politickovychovné komise

CSMoS

(DokonCeni ze str. 1)

Velmi kladné byla hodnocena G¢ast mo-
delarli pfi propagacnich akcich SVAZAR-
MU k dvacatému vyroci zaloZeni organizace,
k padesatému vyroci zalozeni KSC a kone¢-
né k vrcholné politické akci loriského roku
- k volbam do zastupitelskych organd.

Dovolte vSak, abych se vratil k nejpalCi-
véjSimu problému - k praci s mladezi.
Pracuji s détmi nepfetrzité 30 let a pFesto
se stale uéim a objevuji taje détské duse.
V posledni dobé se o praci s mladezi hovofi
snad v kazdé organizaci. V souvislosti s tim
slysime casto, jak naléhava je potfeba ve-
doucich - instruktort v jakékoli organizaci,
ktera sdruzuje déti a mladez. Potfebujeme
lidi svédomité, odpovédné, ktefi se nelekaji
trpélivé mraven¢i préace a ztraty osobniho
volna. Takové lidi je tfeba objevovat a mo-
ralné podporovat. Pokud pracuji s détmi,
je nutné dosdhnout toho, aby jejich prace
byla vysoce spoleCensky i politicky hodno-
cena, ¢emuZ bohuZel v minulosti tak ne-
byvalo. Jak ¢asto slychdme nejapné poznam-
ky o ,,hrackéarich, ktefi si s détmi jen hraji"
apodobné. Hluboky rozbor ¢innosti instruk-
tora pfi praci s détmi vSak odhali celou $ka-
lu vlastnosti, kterou poméha tento dobro-
volny pracovnik utvéret.

Pravé v krouzku pfi manudlni €innosti
ziska dité prvni chut do préace, snahu pre-
konéavat prekazky a prvni velkou radost
z, poctivé dobré prace. Ziskava zde také
spravny socialisticky pomér k vlastnictvi,
odpovédnost za praci vGci kolektivu a k so-
bé samému, vztah ke stroji a k nastroiji.

Ve spravné vedeném krouzku se pfiznivé
utvareji i povahové rysy ditéte. Navazuji
se nova kamarédstvi, kterdA mnohdy trvaji
a7 do dospélosti. V krouzZcich vétSiny od-
bornosti se dité dostane s modely na zdravy
vzduch, kde je pfinuceno k sviznému pohy-
bu vykony svého modelu.

Ve vétsiné krouzkd pak vedouci dba i na
vedeni ditéte ke kladnému poméru k socia-
listické spolecnosti.

VSechny tyto klady se prolinaji, nelze je
vytvaret postupné, oddélené. Je vSak nutno
zamezit tomu, aby vytvareni jedné vlastnos-
ti nebréanilo nebo neznemoznilo vyvoj jing,

volil nejlepsi cestu s vyuZitim vSech peda-
gogickych schopnosti, taktu a psycholo-
gickych védomosti. Na druhé strané si musi
také ti, ktefi hodnoti préaci instruktor(,
kone¢né uvédomit dosah této Cinnosti
a ocenit tuto mnohdy tézkou préci.

Nase mladeZ je velmi dobra, ma zajem
o vdechno, co se kolem nas déje, jenom
musi byt vedena vedoucim, ktery to s ni
umi. Jestlize se nam podafi ziskat pro tuto
praci dostatek schopnych kadrd, ziskame
do nasich svazarmovskych klubl novou
mladou generaci. A nakonec docela up¥im-
né, vzdyt i ndm dfive narozenym pfinasi
prace s détmi nejen starosti, ale i jisté omla-
zeni a radost.
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svétové, modely

Vetron A2
LED ZEPPELIN

konstrukce Torna Hutchinsona z Pasa-
deny predstavuje U(spéSny vétron pro
létani v klidu; je to vitézny vétrofi mnoha
soutézZi v letech 1969-1970.

Model je elegantni i pfes své jednoduché
tvary. Kfidlo je potaZzeno transparentnim
Super Mono Kote (polyesterova félie),
ktery je prihledny a tak zcela ,odhaluje"
kostru. Hutchinson jako jeden z prvnich
zaCal pouzivat tento potah i pro vétroné
A-2 a vyzkousel jej jiz na tfech modelech.

Potah kridla je ponékud mékEi nez
papirovy (v ohybu i v krutu), to vsak lze
napravit vhodnou konstrukci ploch. PFes-
toze je to potah zatim velmi drahy, ma
podle slov konstruktéra mnoho dalsich
vyhod. Setfi Cas pFi potahovani; ke kostfe
se jen pfizehluje teplou Zehlickou a jejim
teplem se také vypina. Odpada tedy zdlou-

havé lakovani modelu. M4& néadherné
vyrazné z dalky viditelné barvy, které
na slunci po ¢ase nevyblednou. Potah ze
Super Mono Kote nelze prakticky znicit
aje tedy jednou pro vzdy. Navic je neteCny
vuci teplotnim zménam i vlhkosti Ci
primo vodé. Lze se tedy jen téSit, az se
podobné polyesterové folie zatnou vyrabét
I u nas v Kaucuku Kralupy (mozna jiz
letos, vice vSak o tom nevime. Red.)

Trup tvofi laminatova trubka, v predni
Cast doplnéna pylonem z preklizky a balsy.
Smérovka je z plného balsového prkénka
tl. 4 mm.

KF¥idlo zna€né Stihlosti je velmi lehké
konstrukce, délené uprostfed a spojené
dvéma ocelovymi draty o prliméru 3,2 mm
a 2,4 mm. Nabézna i odtokova lista,
podobné jako i pomocné nosniky v pfedni
Casti kridla shora, jsou z balsy. Pouze
hlavni nosnik 4 x 6 mm je ze smrku.
Zebra kfidla, jakoZz i pomocna diagonalni
Zebra, jsou z balsy tl. 1,6 mm. Potah
predni casti kfidla zespodu je z balsy tl.
1,6 mm, kterou je téZ kfidlo oboustranné
vylepeno u stfedl az po &tvrté Zebro.

Vyskovka geodetické konstrukce je
celobalsova, potazena tenkym japanem.

Ghel sefizeni je 4°. Podle M.A.N.QK)



TERMIK 4

je Ctvrtym Clenem mé vyvojové fady
vétrond A-l1, které se jiz nékolikrat osvéd-
Cily na soutézich. S popisovanym modelem
jsem zvitézil loni na vefejné soutézi
ve VIasimi (685 vt.) a ve Slanem (673 vt.).
Model je uréen do klidu, kdy léta pri-
mérné 130 vt. Jeho celkova vaha je 235 g,
celkova nosna plocha 18,98 dm2

KFidlo je vicenosnikové s dvojitym
lomenim: pulky se spojuji dvéma ocelovy-
mi draty o 0 2 mm. Nosniky jsou ve
stfednich ¢astech kfidla smrkové av konco-
vych Gastech balsové stejnych rozmérd.
Kofenové Zebro a dvé dalsi Zebra kazdé
pllky kfidla (do nichz jsou vetknuty spo-
jovaci draty) jsou z preklizky tl. 2 mm;
ostatni Zebra jsou z 2mm balsy.

Vyskovka je celobalsova, Zebra jsou
15 mm tlusta, rozméry list jsou uvedeny
na obrysu Zebra ve skuteCné velikosti.
Hotova vyskovka vazi jen 7 g.

Trup. Zékladem je ram z list 3x3,
pfilepeny vpfedu na hlavici z 3mm balsy.

ba/sa 2x2

*3°

LdS"

r 55% &1

Na ram se prilepi vné bocnice z balsy
tl. 5 mm, jez jsou vpfedu zevnitf mirné
vydlabany, aby schranka na zatéz v hlavici
byla objemnéjsi. Boky pFedku trupu se
zesili oboustranné balsou tl. 2 mm, ktera
se za kFidlem zbrousi do ztracena.

Determalizator vySkovky ovlada Graup-
nerlv  Casoval Thermik, umistény
v trupu. (VySkovka je ve vyklopené
poloze drzena silonem.) VleCny hacek
je z duralového 1,5mm plechu, vlecny
systém je ,trhacka.”

Smérovka z plné 2mm balsy je pfile-
pena na trup na tupo, jeji vychylku ve
funkci determalizatoru vymezuje doraz
z hlinikového plechu.

Potah. Stfedni Casti kfidla jsou pota-
zeny tlustym Modelspanem, koncové
Casti tenkym, stejné jako trup (pfes vy-
brouSenou balsu) a ocasni plochy. Potah
na trupu je lakovan trikrat, vSechno
ostatni pétkrat Cirym vypinacim nitrola-
kem.

Termik-4 je zalétan do vétSich levych
kruhd.

Jifi SVEC, LMK Jablonec>. N.

ba/sa 3*25

xba/sa 2*8 batsa 2,5x 15
20 10
30 13 85

700

Pravidelni na-

vStévnici brati-

slavskej modelar-

skej predajne po-

znaju velmi dobré

»svojho" veduce-

ho predajne.

A pravé preto si

mozZno ani neuve-

domuja, Ze sym-

patickému

Jozkovi Kurilovi bolo 6. februdra 1972
rovnych patdesiat. Ved kto by to na ného
povedal... ?

Celych 22. rokov uz pfedava modelarsky
material auz Sest' razy sa stahoval so svojou
predajfiou z jednej ulice na druhy - raz
do lepSieho, inokedy do horSieho prostre-
dia. Zacinal ako veduci v predajni ,,NaSe
vojsko“, potom predaval modelarsky
material v ramci DOSLET-u i vo ZVA-
ZARM-e. Kto z nas ho dobré pozna, ten
vie, ako velmi ho trdpia nevyhovujlce
priestory predajne DROBNEHO TOVA-
RU. A ako tazko znaSa, Ze nie je vzdy
dostatok materialu pre vSetky modelarské
odbornosti. Raz mu chyba v predajni
Cosi pre leteckych, inokedy pre lodnych,
raketovych a automodelarov. Ale aj
so zeleznicnymi modelarmi ma svoje
problémy - tam ma zase vraj aZ[pfebytek
materialu.

LenZe Jozo Kurii nie len vedlci mo-
delarskej predajne. To je skutocny mo-
deldf. InStruktorsky kurz absolvoval eSte
na Straniku. Rad spomina na vtedajSich
modelarov i modelafskych inStruktorov,
ktori ho vlastné k modelarstvu pritiahli.
Za svojej Sportovej kariéry sutazil s vetron-
mi, dokonca i svahovymi, lietal s upulta-
nymi i sienovymi modelmi. Za svoj naj-
vacsi Uspéch povazuje 4. miesto na su-
tazi sienovych modelov. Ale to bolo uz
davno - hovofi - tuSim eSte v r. 1957.

Dnes je jeho cieiom vzorna a reprezen-
taCna predajiia - mala by mat’ aspon pat’
vykladnych skfin, pre kazd( odbornost
aspon jednu! A v nej dostatok modelaFské-
ho materialu, aby nemusel nikomu po-
vedat, Ze to alebo ono nema4, Ze ¢aka na to-
var. Jeho obétavost’ a pomoc pri rozvoji
modelarstva na Slovensku je znama.
Potvrdzujl to idiplomy, ktoré dostal vmi-
nulosti od Krajského vyboru Zvazarmu
i od Krajského vyboru CSM. Pri 20. vyroci
zaloZenia Zvazarmu ocenil jeho spolupra-
ci! i Zvaz modelarov Slovenska, ked mu
UV Zvézarmu SSR udélil ,,¢estny diplom".

Prajeme svojmu priatefovi, aby sa dozil
v zdravi vela dalSich rokov. Aby ostal
taky, ako ho vsetci pozname: vesely,
usmievavy, ochotny a aby ostal vietkym
malym i velkym modelarom dobrym pria-
terom. Najviac mu vSak prajeme, aby sa po
siedmy raz stahoval uz konetne do pek-
nej a velkej predajne, kde by mal dosta-
tok v3etkého modelafského materialu
pre vsetkych. Potom mu uZ nevymizne
usmév, ktory ma aj na fotografii, pretoze
- ako som uz spomenul - Jozo Kurii nie
len modelar, ale aj obchodnik ... -vm-

MODELAR . 2/1972
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Zkuste sami

BROUSENI BALSY

V Modelafi roénik 1970 a 71 vysly clanky pojednavajici
o0 technice zpracovani balsy. A¢ byly dosti obsahlé, pominuly
jesté mnoho problémd, s kterymi se v praxi potykame.

Jednim z nedostatkd je chudy sortiment balsovych polotovar(i
a balsa nekvalitné fezana, tzn. nestejnomérné tloustky s vytrha-
nymi misty atp. Jakostnf prkénka prodavana v zahrani¢i mé
priméla k hledani takoveho zplsobu opracovani balsy na b&zném
zarfizeni, jehoz vysledkem by byla podobna kvalita.

PFi zkouskach rliznych zpdsobl brouseni se nejlépe osvédgila
metoda, jiZz ukazuje OBRAZEK 1. Jako podlozka obruSovaného
prkénka zde slouzi rovna deska (napf. dfevotfiska) se dvéma
zarazkami, které zachycuji kroutici moment brusného kotouce,
takZe obrusovana balsa nemdze ,utikat" do strany. (Na snimku
jsou to dva vruty.) Brusny kotou€¢ z 10mm truhlafské preklizky
0 0 150 mm ma uprstfed pFiSroubovany trn pro upnuti do skli-
Cidla stojanové vrtaCky. Na strané protilehlé trnu je na kotouc
pFilepen (Herkules, kasein) skelny papir. Pouzivam dva kotouce :
na hrubovacim je brusny papir na brouSeni parket, na druhém
dokoncovacim je brusné platno €. 150.

Prace na vrtacce zaCina nastavenim otéek v rozmezi 700 az
1500 ot /min. PFi menSich otackach je brouseny povrch hruby,
pfi vétSich se pali kotouc. BrouSena balsa se posunuje plynulym
pohybem a zaroven se obéma rukama pfitlacuje k podlozce,
nebot’ vlivem velké obvodové rychlosti kotouce ma prkénko snahu
se zvedat a vznikaji nepékné schody. Hrubym kotoucem je mozno
ubirat u mékkeé balsy najednou az 1 mm tloustky, u tvrdé 0,5 mm.
Do hladka se povrch dobruSuje jemnym kotoucem, zabér je
0,2 az 0,1 mm. Kvalitni stfedné tvrdou balsu Ize takto brousit
do vysledné tloustky 0,7 az 0,5 mm.

PFi brouseni ovsem vznika velké mnozstvi jemnych a lehkych
pilin. Na snimku je vidét hubice vysavaCe Jupiter, ktery zachyti
asi 60 % balsovaho prachu a €ini praci snesitelnou.

03RAZEK 2 ukazuje brouseni Gkosu odtokovych list z balsy
na témze zafizeni. V pomocném dfevéném hranolu je pro protaho-

svétové modely

.I f.
vani listy vyfrézovana drazka negativniho tvaru. Postup~prace je
jinak shodny s prede$lym. Podobné brousim na potfebné roz-

méry také listy Ctvercového a obdélnikového prifezu.
A Obr.1 V Obr. 2 Fr. TREPES, LMK Praha B

FINNEGANS WAKE }

Volné létajici modely s velkou Stihlosti jsou
stale vice a vice stfedem zajmu ,volnych*
modelaiG. Po vétronich A2 prlsly na fadu

i Wakefieldy. Jeden z prvnich takovych mode- VysSkovka je

¢asti trupu pohromadg; pfi narazu plsobi
toto spojeni jako pruzné.
svou

nédbé&znou Casti  preklizkovymi Sablonami na obou kon-

10 jsme obdivovali pfi MS 1987 u nas v Sazené.
Patfil Svycaru D. Siebenmannovi. Vyznaco-
val se do té doby zcela neobvyklymi konstruk¢-
nimi prvky: k¥idlo i ocasni plochy mély celo-
balsovy potah,..motorovou* Céasttrupu tvofila
tenkosténna duralové trubka.

Ukazalo se, Ze tato koncepce nebyla vystrel-
kem a ziskala dost napodobiteld. Ani prukop—
nik O. Siebenmann vsak nelenil a se svym kra-
janem U. Schallerem navrhl novy, jesté rafi-
novanéjsi model - Finnegans Wake. Na MS
1989 s nim obsadil Schaller 16. misto ¢asem
1177, p¥i €emzZ letové kvality modelu nebylo
mozno plné posoudit, kdyZz Schaller létal —
1 kdyZ ne zcela Uspésné - na jistotu.

Trup tvofi v pfedni ,motorové" Casti
eloxovana duralova trubka o vnéjSim
priméru 30 a vnitfnim 29,4 mm. Krouzky
zesiluji oba konce v délce 8 mm na vnitini
prdmér 28. Na trup je pFipevnéno uloZeni
kFidla, v némz je umistén Casovac Seelig,
ovladajici Uhel nastaveni vysSkovky (mo-
tor-kluz), jeji uvolnéni pro funkci deter-
malizatoru a vychylovani smérovky. Zadni
kuzelova Cast trupu je stoCena z balsy
tl. 0,7; v jejim pfednim konci je zalepen
kovovy spojovaci dil, ktery je do predni
Casti trupu zaveden osazenim dlouhym
1,5 mm a slouzi soucasné k zavésSeni
predpjatého svazku. Jeho tah drzi obé
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uloZena oto€né v pruzné objimce, z niz
mUze pfi narazu vyskogit. Objimka je ke
konci trupu pfipevnéna Srouby a ma
drazky umoznujici sefizeni bo€niho naklo-
néni vyskovky v rozsahu 5-10 mm. Odto-
kova Cast vyskovky je ovladana mechanis-
mem (viz obrazek), umoZziujicim zménu
jejiho Ghlu nastaveni v prdbéhu motoro-
veho letu.

KFidlo o velké Stihlosti (témér 14)
je uprostfed délené a ma profil Benedek
6456f. Oboustranny potah je z vybrané
velmi lehké balsy (quarter grain). TlouStka
horniho potahu je u stfedu 0,8, u koncl
0,6 mm, dolni potah je u stredu tlusty
0,7, u koncd 0,5 mm. Zebra jsou z balsy
tl. 1,5 mm, nabéZzna a odtokova hrana
jsou vyztuZeny smrkovou listou.

KFidlo je stavéno v pfipravku s vypra-
covanou spodni stranou profilu. Presny
profil je brouSen brousici latkou vedenou

cich pripravku. Kfidlo ma trojahelnic-
kovy (cik-cak) turbulator s vrcholovym
Ghlem 90° a rozteCi Spicek 6 mm, jenz
je vytvofen preplatovanim dvou casti
horniho potahu kridla.

VysSkovka je stejné konstrukce jako
kfidlo, s potahem z balsy tlusté 0,4 mm.
Soufadnice profilu isou v tabulce.

Smérovka stejné konstrukce jako
kFidlo a vyskovka je plovouci, Fizena €aso-
vatem. Ma ,nosny" profil, leva strana
je plocha, prava vypoukla.

Vrtule typu Theodorsen ma 0 650,
stoupani 570 mm + 6° a nejvétsi Sitku
425 mm na priméru 240mm, tedy velmi
blizko kofene listu. Je slepena ze t¥i
vrstev velmi tvrdé balsy tl. 1 mm a vy-
brousena do profilu Benedek 6456f.
Do kofend listd jsou vlepeny kovové
kuZely dlouhé 40 mm zakoncené zavitem
M2, 6, umoZiujicim jemné Upravy stoupa-

SOURADNICE PROFILU VYSKOVKY

X 0 10 20 30 40 50 60

yh 0 53 73 8,4 8,9 9 8,8 82 6,9 45 0

yd 0 25 4,4 54 6 6,2 6,2 6 5 32 0
MODELAR . 2/1972
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-X.
1— v
serizeni
KLUZU--
SER/ZENI
NOTOR. LETU
PRUZ/NA
K CASOVACI
1CDOLU nco
0%30' VPRAVO T?5% A
230 123 210
690
R EE f— V-
SNRKY 59 \s 06 '07 1Sme'* " * * n3

ni otaCenim v objimce. Osa sklapéni listu
je odklonéna o 9°. List je pfi motorovém
letu sklonén o 4° dozadu.

Konstrukce hlavice je zfejma z obraz-
ku. HFidel vrtule ma 0 3 mm, zarazka je
typu Montreal. PFicny kolik drzi krouti-
cim momentem svazku Kkolik zarazky
ve zdvizené poloze (na obr. vlevo od hl.
hfidele). Po vytoCeni svazku pFedbéhne
vrtule kolik zarazky, ten se uvolni a pru-
Zina jej zasune do otvoru ve dné hlavice
(vedle loziska). KuZzel hlavice je vyliso-
van z plastické hmoty a musi se pFi kazdém
nataceni sejmout.

MODELAR . 2/1972

Svazek je v trupu dlouhém 640 mm
asi 0 50 % predpjat. Podle kvality gumy
jej tvori 16, 17 a je-li guma Pirelli velmi
mékka i 18 pasku o prlrezu 6x1 mm.
Do svazku se nataci podle kvality gumy
320 i vice otoCek. Prumérna doba vyta-
Ceni svazku je 32 vtefin. Sefizeni modelu
je vpravo-vpravo. Vyskovka méni dhel
nastaveni po 4-5 vtefinach, smérovka
se vychyluje po 28 -30 vtefinach.

Schallerdv model se od Siebenmannova
v nékterych detailech lisi, drobné odchyl-
Ky jsou i v tvaru vrtule. Kfidlo méa rozpéti
1486, délka stfedni CGasti 454, koncové

) 0
.PRAVE KR. 2°
LEVE KR"' 1°30'
KLUZ -1°W
NOTOR. LET 0°
Snl
70 79
520
*0,9 15

289. Hloubky: stfed 124, lomeni 108,
konec 74. Lomeni kfidla: stfedni ¢ast 30,
konec 125; plocha 15,78 dm2 Smérovka
je ve vzdalenosti 225 mm od konce moto-
rové cCasti trupu a je 115 mm vysoka.
TEzisté jev 75 % hloubky, ahel nastaveni
kFidla +2°. Naklonéni vyskovky 5-10 mm,
rozdil ahlu nastaveni vySkovky pfi moto-
rovém aklouzavém letu je 1,2 mm. Kovové
dily zhotovené pfevazné z duralu jsou
eloxovany (trup modfe), balsové Casti
jsou lakovany. E. CHLUBNY
Brno
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Quo vadis modelari?

TvoFivy lidsky duch touzi stdle po novém poznavani, po vyssich vy-
konech, po zdokonalové&ni vieho, co ho obklopuje. Horolezec je hnén

touhou vystoupit na nejvy3si horu, potdpéc zase stanout na dné nej-
hlubsich oceand a atlet nedba namahy v tréninku, aby dokazal béZet
nejrychleji. Védec nelituje probdélych noci, saha-li po tajemstvi, jak
promeénit utopii budoucnosti ve skuteCnost dneSka, technik nednavné
hleda cesty, jak plody badani rychle a Gcinné pfiblizit vSem. A mo-

deléri .. . ?

Ti ve vyCtu samozrejmi nechybégji,

oni se snazi dosahovat stale lepSich
vykon(l. A dafi se jim to, vzdyt kazdo-
rocné prekonaji nékolik svétovych rekor-
di a daroveid vykonl na mistrovstvich
svéta ma stoupajici trend. Ale nemaji to
lehké. Tak jako lidstvo na jedné strané
vyuziva plody technického pokroku, ale
na druhé strané je jeho vedlejSi produkty
ohrozuji, tak i modelafi zlepSovanim
vykon( sami sebe zahangji do slepé ulicky.

Junior S. Hladik ma Stastnou ruku. Léta
mu vSechno, i toto Rogalo

Nejhlfe jsou na tom ti, jichZz je zatim
nejvice - modeldfi létajici s volnymi mo-
dely. Plochy vhodné k Iétani dilem mizi,
dilem se zmenSuji. A oni chtéji 1état déle,
tudiz nutné i dale, nebot’ vitr je témér
vzdycky.

Zacarovany kruh se uZ nékolik rokd
fesi, ale zda se, Ze zadny zasah do staveb-
nich a soutéznich pravidel nebyl jesté dosti
radikalni.

Tak na pfiklad u modeld na gumu
Wakefield zmenSovani plvodné neomeze-
né vahy gumového svazku na 80, potom 50
a nyni jen 40 g nepfineslo ocCekavany
pokles vykonnosti. Podobné je to i u mo-
torovych modeldl, kde i pfes postupné
zkracovani doby béhu motoru, zékaz
pouzivani nitrovaného paliva i ladénych
vyfuki zdstavaji vykony vysoko nad hra-
nici méreného maximalniho Casu.

A neni to jen nedostatek letovych ploch,
ktery jiz vazné omezuje modelafe v roz-
voji. Viceméné nova, ale akutni je otazka
bezpetnosti jak G&astnik(i soutézi a za-
vodl, tak divakd. Pravé divaci, pro néz
jsou nékteré kategorie atraktivni, se mohou
nejsndze stat obéti pro svoji neznalost
nebezpedi. Vzdyt' co divakd prislo zbyted-

12

né o Zzivot pfi motoristickych zavodech
jen proto, Ze podcenili nebezpeci, jez
jim hrozilo na vngjsi strané zataCky od
jezdcl, ktefi pfili§ riskovali. Do podobné
situace se dostdva i nova a pro divaky
mimoradné pfitazliva kategorie RC mo-
dell letadel pro zavod kolem pylond.
Model o vaze pres 2 kg, letici rychlosti
kolem 150 km/h, se stavd smrtici zbrani.
I kdybychom wvyloucili chybu pilota
a selhani RG soupravy, nemizeme za-
branit nepfedvidatelnému vlivu ruSeni.

Netyka se to ale jenom modeld leta-
del. Ucastnici lofiskéno mistrovstvi Evro-
py pro lodni modely v belgickém Ostende
- tedy vesmés ostfileni zavodnici, vypra-
véli, jaky strach Sel z francouzského ry-
chlostniho RC modelu s elektrickym po-
honem tfidy bez omezeni pfikonu (FI E
500). Désila je predstava, jak by to dopad-
lo, kdyby mnoho kilogram( tézky (a velmi
rychly) model, pohanény elektrickym
spoustéCem z proudového motoru, na-
pajenym mohutnou baterii akumulatord,
vyjel v pIné rychlosti na bfeh mezi*nic
netusici divaky. ..

Z toho pohledu je zcela pochopitelné,
pro€ u neméné zajimavé a bourlivé se
rozvijejici kategorie RG modeld auto-
mobill je omezen zdvihovy objem motoru
na 0,2 krychlového anglického palce

Zdenék Vavra, syn predsedy Jihomorav-
skéhoK N V,si podobrych zkusenostech s ma-
ketou JAK (v zimni kamuflazi) postavil
druhou v barvach letky Normandie-Némen

(tedy necelé 3,3 cm3. Mame tu na mysli
predevSim USA a V. Britanii, kde se tato
kategorie zatim nejvice provozuje a kde
také vznikla prvni pravidla. Lze se dokon-
ce domnivat, Ze by tu bylo doSlo k omezeni
objemu az na 2,5 cm3 kdyby zde byly
motory 2,5 cm3tak rozsifené, jako v kon-
tinentalni Evropé.

Takto nastinénd modelafskd budouc-
nost by se mohla jevit jako bezvyhledna
a neutéSna. To vSak odporuje duchu celé
¢innosti modelafd, ktery naopak je veskrze
optimisticky. Nelze ale zavirat o€i pred
perspektivami vyvoje, kde bude i dale
platit: néco za néco.

Méli bychom uc€init néco podobného,
co se v poslednich letech prosazuje ve

Zajimavéa fotomontaz navozuje atmosféru vzdusného souboje dvou stihaek JAK letky
Normandie-Némen s FOCKE-WULFEM Waltra Nowotneho
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Modelarsky vhodna polskd KANIA Rudolfa Drnée bude po dikladném zalétani jisté

nebezpecnym konkurentem

vSech oborech lidské c¢innosti: dlouho-
dobé perspektivy prizplsobit predpokla-
danému vyvoji v ostatnich souvisejicich
oborech lidske Cinnosti tak, aby nedoSlo
k zasadnimu stfetavani zajmu. Ostatné nic
jsme si_nevymysleli; futurologie, jez se

témito ” zalezitostmi zabyva,
schopny a uznavany védni obor.
Musime svoji Cinnost Fidit citlivé tak,
aby zlstaly zachovéany, a pokud mozno
jeSté se rozvijely vSechny hodnoty mo-
delarské €innosti. Aby podnécovala a uspo-

je Zivota-

kojovala pfirozenou snahu mladeze vy-
niknout, aby v modelafich vyvolavala
touhu po vsestranném technickém vzdéla-
ni, ale aby soucasné poskytovala moznost
pohybu ve zdravém prostredi.

Je toho jesté dost, co by se v tomto té-
matu dalo probrat. Celda budoucnost
modelafstvi neni jednoducha zalezitost,
nemdzZe ji tedy Fesit redakéni Gvaha. Je
i musi to byt hlavni starost naSich mode-
larskych funkcionér(i. Cas vsak plyne ne-
Gprosné a pracuje v tomto ohledu proti
nam. Cim dfive a zasvécengji budeme
tyto problémy feSit, tim méné se nam
jich v budoucnosti nahromadi.

*

Snimky ,,malych" maket na gumu ne-
doprovazeji tento Clanek nahodou. B}/Ia
to redakce Modelaf, ktera témto modelum
v minulych letech také pomohla na svét.
Domnivame se, Ze tato kategorie je jednim
z feSeni: da se provozovat na nevelkém
prostoru a ac se to tfeba nezda, je i tech-
nicky narogna. Vzdyt nacvigit pllmetro-
vého ,,prcka“, aby vzlétl se zemé, zatahl
treba podvozek a letél jesté nejmené
pGl minuty, neni zcela lehké.

Mohlo by se samoziejmé jeSté uvazovat
o tom, zda zakladni znak kategorie - mé-
fitko 1 :20 - je nejvhodngjsi, ale to neni
stézejni otazka.

10000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000»

Automobilové modelarstvi

e Titul mistr sportu byl udélen: L. Gallovi
z'Istebného; V. Schellbergerovi z Kiazia; J. Td-
movi z Nové Paky; K. Kruckému z Prahy; J. Kinc-
lovi z Velké BiteSe a S. Kfizovi z Prahy.

e Titul vzorny trenér byl udélen V. Boudni-
kovi z Prahy.

* Vroce 1972 se planuje Ucast na téchto zahra-
niénich soutézich:

- Komplexni soutéz v Madarsku - kat. VaVII.

- Mezindrodni soutéz v Bulharsku - kat. IlI.

- Mezinarodni mistrovstvi Polska - kat. V a VII.

+ Bude proveden Ustfedni kurs pro RC mo-
dely v KoSicich v terminu 21. az 23. 6. 1972.
Z&jemci necht’ poSlou pfihlasky na narodni mode-
l4Fské svazy do 10. 5. 1972.

« Pfipravana ME pro kat. V bude v Bratislavé
ve dnech 1. - 3. 8. 197

< Je ustavena komlse pro kat. VII (RC): JiFi
Jablirek - Praha, Julius Kollar - Kosice, ing. Hugo
Strunc - Praha, Jozef Tonhauser - Bratislava.

+ Vsechny skupiny drahovych automodeléri
necht’ sdéli ddaje o své draze na adresu: CSMoS,
Opletalova 29, Praha 1. Jde o informaci, jakou mate
dréhu. Jedna se o: a) pocet jizdnich proudu b) dél-
ku dréhy, c) tvar drahy, d) vybaveni drahy.

« Byly schvaleny ¢s. rekordy kategorie 1V-V
k1.1 3{9),72 Y Y ¢

- trat' 500 m (km/h):

IV juniofi ~ Jéan Gall 154,904
IV seniofi  Vojtéch Schellberger 176,470
VI seniofi Vojtéch Schellberger 152,542
V2 seniofi  Jifi Kind 200,000
V3 seniofi Stanislav Kfiz 213,018
V4 seniofi Ludovit Gall 219,512
- trat 1000 m (km/h):

IV juniofi ~ Jan Gall 154,506
1V seniofi lvan Sekacé 125,874
V2 seniofi Juraj Petfik 111,111
V3 seniofi Peter Krizan 159,292
V4 seniofi Ludovit Gall 173,077
- trat 2000 m (km/h):

1V juniofi Jan Gall 148,515
V2 seniofi  Juraj Petfik 107,784
V3 seniofi Peter KriZzan 141,732
V4 seniofi Ludovit Gall 173,913

Lodni modelarstvi

Pfehled &s. rekordl k 1. 1. 1972:
Al JiFi Sustr
A2 JiFi Sustr

155,575 km/h
159,202 km/h

Zpravodajstvi CSMaS$

usneseni ze
zasedani Cs. modelarskych Klubl v listo-
padu r. 1971

A3 Jifi Sustr 157,895 km/h
B 1juniofi Petr Vorlicek 183,605 km/h
B 1 seniofi Jifi Cernicky 216,867 km/h
DJX 100m Ludmila Cukrova 84,0 vt.
vzdalenost Ludmila Cukrova 832 m
DX jun. Jifi Machovsky 54,4 vt.
DX sen. Véclav Jenik 39,0 vt.
DX vzdéal. Jubomir Vrablik 2403 m
DM jun. Jaroslav Krouman 89,0 vt.
DM sen. Jifi Novotny 69,0 vt.
DM vzdal. Jifi Barto§ 2.018 m
D 10jun.  Ludmila Cukrova 74,0 vt.
D 10sen.  Vaclav Jenik 70,0 vt.
D 10vzdal. Lubomir Vréablik 1.257 m
E H sen. Josef Slizek 208,33 bodd
E H jun. Ivo Koléaf 173,33 bodl
E K sen. Vaclav Vrba 210,66 bodd
E K jun. Ivo Kolaf 204,99 bodd
E X sen. Jan Nyvlt 177,33 bodl
E X jun. Adam Valach 159,66 bod(
Fl E 30 Frantisek Podany 57,1 vt.
FI E 30

jun.  Zdeika Bartofiova 106,0 vt.
F1 E 500 Jifi Baitler 37,6 vt*
FIV25
sen Jaroslav Bolek 21,9 vt.
FIV25
jun. Ilvan Skéaba 31,0 vt.
FIV5 Jaroslav Severa 20,8 vt.
FlIV 15 Jaroslav Bolek 23,8 vt.
F2ajun. Miroslav Stanc 189,7 bodd
F2asen. Zdenék Skofepa 194,3 bodd
F 2bjun. Ivo Kolaf 178,0 bodd
F 2 bsen. Karel Hock 198,66 bod(
F 3E sen. Zdené&k Bartoni 138,0 bod0
F 3Ejun. Ivan Skaba 126,8 bodi

F 3V sen. Frantisek Podany 140,6 bodd
F 3V jim. Jaroslav Nekola 130,0 bodd
F5DX Jifi Linhart 213.0 vt.
F 5DM Josef Pospisil 240.0 vt.

PFehled novych evropskych rekordd v lodnim
modelafstvi k 1. 1. 1972

(uznavanych pouze na mezinarodnich soutéZich):

Al Sustr CSSR 155,575 km/h
A2] PatSkorija SSSR 173,037 km/h
A3 Subotin SSSR 1 182,556 km/h
B 11 Marinov BLR 1 215,000 km/h
F1 E 30 Vohringer NSR 41,0 vt.
Fl E 500 Bordier Francie 22,8 vt.
FlI V 2,5 Gundert NSR 19,0 vt.
FI V5 Reichert INSR 18,0 vt.
FI V 15 Ripke NSR 16,0 vt.
F3E Gerhardt NDR 141 bodd-

44,8 vt.
F3vVv Gerhardt NDR 142 bodd-

36,3 vt.

Zelezniéni modelarstvi

e Tituly mistr sportu byly udéleny: M. Viis-
kovi z Nadakonic a J. Vackovi z Ostravy.

* PFi federdlnim mistrovstvi bude uspofadan
vr. 197211 roénik mistrovstvi CSSR pro Zelezni¢ni
modelare - zaky. Jde o soutéZ ve zhotoveni Zelez-
niéniho vozu z dodaného materialu a zelezni¢ni bu-
dovy z dodaného tisku.

¢« Od 3. do 5. 3. 1972 bude uspofadéno IMZ
pro pracovniky s mladezi. Budou pfi ném rozdany
satky s materialem pro soutéz zaku. Zajemci hlaste
se na narodnich svazech.

« CSSR se uchézi o uspofadéni“zasedani tech-
nického vyboru organizace MOROP v roce 1974
(na Slovensku) a o uspofadani kongresu MOROP
v roce 1975 v Plzni.

« Od 1. 1 1972 pozbyvaji platnost dosavadni
prikazy rozhod¢ich. Podle nového rozdéleni roz-
hod¢ich (viz pokyny pro Cinnost) jsou vydany nové
federalni priikazy.

« Modelaf se mlze s modelem zugastnit soutézi
tak dlouho, pokud s nim neziska tfikrat titul mistra.

¢ IMZ pro rozhod¢i bude provedeno v Koliné
v terminu 12. aZ 15. 10. 1972. P¥ihl43ky na néarodni
svazy do 1.9. 1972.

* Od roku 1973 bude federalni mistrovstvi po-
Fadano vzdy asi v €ervenci. Budou mu predchazet
narodni mistrovstvi a na mistrovstvi CSSR budou
navazovat mezinarodni soutéZze. Zajemci o poradani
mistrovstvi od r. 1973 necht' po¢itaji s touto zménou.
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Polomaketa
ceskeho amatérského
letadla
W4 BROUCEK’

Model, ktery vam predstavuji, je navrzen
v méFitku asi 1: 22 a velice pékné léta.

Stavba: VSechny Casti prerysujeme na
balsova prkénka a pfesné vyrizneme. Trup
1 je tloustky 3 mm. kfidlo 5 (vyfizne se
v celku), vySkovka 6, smérovka 3 a 4 jsou
tloustky 2 mm. KFidlo i vySkovka maji
profil rovné desky se zaoblenymi hranami.
Po opracovani kfidlo uprostfed nafizne-
me, zalomime do vzepCti 8 az 12 mm
(méFeno na konci - viz planek) a lom za-
lepime.

Povrchova Uprava. Dily vyhladime jem-
nym brusnym papirem a dvakrat nalaku-
jeme zaDonovym lakem. TuZi narysujeme
kabinu, obrys kfidélek a ozdoby. VSechno
pak znovu prelakujeme Cirym lakem.

Montaz. Do trupu vyfizneme pfesné
otvor pro kridlo a pfedni Cast vyztuzime
nalepenim preklizky tl. 1 mm z obou
stran. Sestavime model, pfekontrolujeme
polohu v3ech &asti a dlikladng je zalepime.

Létani. Model vyvazime olGvkem 7 tak,

Po zaklouzani jej ,vystfelujeme" Sikmo
vzhlru smyckou gumy 1x3 mm. PO-
ZOR na o€i a okna!

P. JANOUSEK, Poli¢ka
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Jisté neni malo modelard, ktefi k vanociim
dostali motor MVVS 7,5 D. Bude také
hodné téch, kdoZ se pro néj rozhodnou poz-
déji. Mnozijsou na rozpacich, co vhodného
na tento motor postavit, protoze - a¢ bude
pravdépodobné nejrozsirenéjSi u nas - sta-
vebni plany pro tuto kubaturu v prodejnach
chybgji. Z toho ddivodu redakce ModelaF vy-
dava plan malého vzhledného upoutaného
modelu, téméF makety. Je vhodny nejen pro
zaCatecniky, ale jisté si s nim radi zalétaji
na malém ,,placku” i veterani pro zabavu
svoji Ci svych modelafsky nadéjnych”rato-
lesti.

Upoutana polomaketa sportovniho

letadla

BEDE 4

Konstrukce Jaroslav FARA, Praha 8 - Déablice

Pfedlohou pro navrh modelu bylo
moderni americké amatérské ctyfmistné
letadlo, které je pro stavbu modelu velice
vhodné diky svym jednoduchym tvarim.

STAVBA MODELU

neklade zvlastni pozadavky na zkuSenost
modelafe. Kromé toho plan a popis
stavby jsou podrobné.

Na stavbu si vybereme balsu stfedni
tvrdosti beze stop po Fezu pilou a chloup-
ki, na listy kiidla radéji tvrdsi. Kostru
modelu lepime acetonovym lepidlem
Kanagom anebo lepidlem Hercules.

Trup. VyreZzeme presné vSechny dily,
které jsme prekreslili pomoci karbono-
vého papiru na preklizku. Slepime balsova
prkénka na potfebnou S§ifku, na né pre-
kreslime tvar bocnic 1 a ostrym nozem
obé soucasné vyfizneme. Na predni Casti
bocnic nalepime vyztuhy 7 a 8 (pozor na
pravou a levou!). Obé bocnice pfiSpendli-
me na plan polozeny na pracovni desku
a zalepime pFepazky 2, 3, 4 a nosnik
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fidici paky 9. Po uschnuti vloZzime moto-
rové loze 10 soucasné s hotovou palivo-
vou nadrzi. Bocnice pfitiskneme k lozi
(pfepasame gumou) a vlozime pFepazku
11, casti pfedku 12, 13 a vypln 14. Potom
zalepime prepazky 5 a 6, prficemz dbame
na to, aby osa trupu byla pfima. V horni
Casti doplnime vyztuhy 15 a 16 pro pfi-
lepeni kfidla a na levou bocnici zevnitf
desticku 17, kterd vyztuzuje otvory pro
fidici tahla.

Po sejmuti trupu s pracovni desky do-
plnime pfepazku 18 s pfipevnénym pod-
vozkem a dolni potah (nechame jen me-
zeru pro pfistup k matici Sroubu Fidici
paky). Na nosnik 9 pfipevnime fidici
paku 19 se vSemi tahly (provlékneme ji
horni Casti mezi pfepazkami 5 a 4). Za-
lepime hotovou vyskovku a pFipevnime
paku 20 s druhou casti tahla 21. Ridici
paku a kormidlo zajistime ve stfedni polo-
ze, upravime délku obou ¢&ésti tahla 21
a peclivé je spolu spajime (ke spojeni
tahla mlzeme pouzit viozku se Sroubky
z lustrové svorky) a dokoncime horni
potah. V predni ¢asti jen bodové pfilepime

prkénko spodniho”odnimaciho ~vika 22
a celou predni ¢ast trupu obrousime do
pFislusného tvaru. Nesmime zapomenout
uzavrit trubky palivové nadrze, aby se do
ni nedostal prach. Po odtrzeni vika na né
nalepime dvé pficné listy 23 zapadajici
tésné mezi boky trupu. Viko pfipevnime
dratem se zavitem, ktery zalepime epoxi-
dem v otvoru motorového loze a nypli 24.

Podvozek ohneme z ocelového drétu.
Pfedni nohu 25 upevnime destickou 26
a maticemi na Sroubky, které zalepime
epoxidem v pfepazce 2. Do drazek v jejich
hlavach vlozime a pfipajime kousek dratu
jako pojistku proti otaceni dfive, nez ji
vlepime do trupu.

Hlavni podvozek'27 priSijeme tlustou
reznou niti a zalepime na pfepazku 18,
kterou pevné vlepime do trupu. Kola
zajistime pfipajenim malych podlozek
z obou stran. Musi se otacet lehce, pozor
pFi péjeni na zateCeni pajeci pasty Ci
kyseliny. Hned je ,,namazeme" benzinem,
dikladng protoéime a kapneme olej.

KF¥idlo nema vzepéti, takZe je mlZeme
sestavit celé na pracovni desce na planu.
Né&béznou listu 28 a odtokovou listu 29
opracujeme do tvaru a pFiépendIime
na plan. (Nabéznou listu mizeme udélat
bez slepovani z prkénka tloustky 10 mm.)
Mezi obé liSty vlepujeme Zebra 30a 31,
vyfezana ostrym noZzem podle plechové
nebo preklizkové Sablony. Koncové oblou-
ky bud’ slepime z vice Zeber 30 a 31 nebo
je vypracujeme z hranolu mékké balsy.
Do pravého oblouku zapustime a zalepime
epoxidem olovénou zatéz, do levého -
aZz po potazeni - zarazime a zalepime
vodici oka 32. Do spodni roviny kFidla pfi-
lepime pasky 33. Hotové kiidlo diikladné
prilepime na horni stranu trupu, nejlépe
az po jeho potazeni.

Pro pfepravu modelu ve vefejnych
dopravnich prostfedcich, jakoz i Gplnym
zacateénikdm v pilotazi, lze doporugit
kfidlo odnimatelné, pfivazované béznym
zplsobem gumou pres bambusové koliky
zalepené do trapu.

Ocasni plochy jsou z plné balsové
desky, kterou slepime na potfebnou Sifku
z uzSich prkének. Odtokovou ¢ast zbrou-
sime do klinu, nabéZznou zaoblime.
Vyskovka je prib&zna véetng kormidla,
které pfipevnime oto¢né bud pomoci
plastikovych stéZzejek zn. Modela, anebo
stfidavé shora a zdola nalepenymi prouzky
tkaniny (tenky tkaloun). Vlepime ji do vy-
fezu v bocnicich trupu pfed nalepenim
horniho potahu. Smérovku se zadni Casti

(Pokracovani na strané 18)
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Upoutana polomaketa sportovniho

letadla BEDE 4
(Dokonceni ze str. 15)
vychylenou trvale doprava pfilepime

natrup natupo a pfesné kolmo.

Rizeni. Z plechu zhotovime hlavni
fidici paku 19 do trupu a paku 20 na kor-
midlo. Do otvorl v delich ramenech
paky 19 navlékneme tahla 34, spajime je
a do otvoru v krat§im rameni navlékneme
predni Cast tahla 21. Je to drat do jizdni-
ho kola s hlaviCkou, na niz zapilujeme
dosedaci Cast. Takto sestavenou paku 19
i se Sroubem s matici upevnime do trupu
na nosnik 9. Na tahlech 34 udélame oka
pro zavédeni Fidicich dratd. Podobné na-
vlékneme do paky 20 druhou €ast tahla 21.
pFisSroubujeme paku ke kormidlu a tahlo
spajime pri neutralni poloze Fizeni.

Celé Tizeni se musi pohybovat lehce,
nesmi zadrhavat, otvory pro tahlo 21
v obou pakach musi vSak mit jen minimal-
ni vili. Matice upeviiujici obé paky zajis-
time lepidlem.

Motorova instalace. Na planu je
nakreslen motor MVVS 15 D. Pro jiny
motor je tfeba upravit vyfez v motorovém
lozi 10, pfipadné v pred(i Casti trupu 12.
Palivovou nadrz koupime bud hotovou
nebo ji spajime z mosazného nebo konzer-
vového plechu tl. 0,2 - 0,3 mm a méde-
nych trubek 0 3/0 2 mm. Do trupu
ji zalepime epoxidem, jak uz o tom byla
fe€. V hotovém trupu neni k nadrzi
pFistup, proto musi byt pfed zamontova-
nim vyplachnuta a vyzkouSena tlakem

vzduchu ve vodé na tésnost. PFi zkouSeni
modelu byla pouzita dfevéna vrtule
0 180/100 mm; mlze byt i o 0 200 mm.
Upevnime ji  dvoudilnym kuzelem
0 0 28 mm zn. IGRA.

Jelikoz dodavané motory MVVS 15 D
maji jehlu karburatoru na pravé strané,
je nutné demontovat trysku a upevnit
ji z opaCné strany. PFi tom dbame na to,
aby otvor v trysce sméfoval dovnitf sa-
ciho otvoru difuzéru.

Potah, povrchova Uprava. Kostru
modelu vybrousime jemnym brusnym

Plenarni zasedani CIAMJFAI

se konalo ve dnech 2. a 3. prosince 1971 v sidle FAIl v PaFizi za G&asti delegat( 24
narodnich aeroklubt. Ceskoslovensko zastupoval predseda Cs. modelaFského
svazu ing. Jaromir SCHINDLER, ktery je také autorem nasledujici informace.

Ve svych technickych komisich i v plénu
projednala mezinarodni leteckomodelarska
komise (CIAM) fadu ddlezitych zalezi-
tosti. Pfijata usneseni odpovidaji tomu,
Ze podle rozhodnuti generalni konference
FAI po dobu 4 let od vydani sportovniho
kédu nesmi v ném dochéazet k zasadnim
zménam. Pfipustné jsou pouze zmeény,
které

- souviseji se zvétSenim bezpe€nosti
provozu modeld,

- upravuji zasady pro pofadani mistrov-
stvi svéta,

- upresnuji ty body kodu, kde je mozny
rlzny vyklad pravidel; pfitom oviem
nesmi dojit k zméné podstaty pravidel.

Plenarni zasedani CIAM vyslechlo
zpravy o mistrovstvich svéta 1971 -
pro volné modely ve Svédsku a pro radiem
fizené modely v USA - a konstatovalo,
Ze obé MS byla organizacné vzorné pfi-
pravena a byla (spésna, zvlasté pak MS pro
RC modely. Americka organizace AMA
zpracovala o MS v USA podrobnou
zpravu; nékteré zavéry z ni otiskneme.
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CIAM pfijala putovni cenu pro RC
modely zavodici okolo pylonu, véno-
vanou jednim z priikopnikd téchto zavod(
ve skute¢ném letectvi, sirem Thomasem
Sopwithem. Byla udélena pfi MS pro
RC modely 1971.

Bylo pfijato dllezité usneseni (tyka se
téZ naSeho zajmu o mezinarodni rozsi-
feni kategorie svahovych RC vétroid)
o tom, Ze prozatimni pravidla se
mohou stat oficialnimi pravidly FAI
az tehdy, jsou-li UspéSné pouzivana nej-
méné po dobu 2 let nejméné v péti statech
a musi podle nich byt uspofadany nejméné
Ctyfi mezinarodni soutéZze schvalené
CIAM.

CIAM schvilila polsky navrh”uspo-
fadat mezinarodni soutéZ na konstruk-
ci standardniho kluzaku FAIl pro
mladez. Presné specifikace navrhnou
ve spolupraci subkomise pro volny
let a subkomise pro informace a vychovu.
Formu soutéZze schvali byro CIAM na
svém zasedani na jafe 1972. (Potom bu-
deme o soutézi informovat podrobnéji -
- red.)

papirem, natfeme jednou cirym nitrola-
kem a znovu prebrousime. Cely model pak
potdhneme stfedné tlustym potahovym
papirem a asi tfikrat, kF¥idlo ctyfikrat,
natfeme Cirym vypinacim nitrolakem.
Kazdou lakovou vrstvu po zaschnuti
mizeme lehce pfebrousit, neni-li povrch
zcela hladky.

Nalakovany model lehce nastfikame
barevnym nitrolakem svétlého barevného
odstinu (pozor na nadmérné zvétSeni
vahy!). Pruhy na trupu, pismena a okna
kabiny vyznacime tmavym lakem (napf.

Dale uvedeme pouze ta usneseni, ktera
jsou pro nas dllezita nebo zajimava:

Schvalena pfFipustnost pouzivani
motor s rotujicim pistem (systém
Wankel) a stanoven vztah, podle néhoz
se urCuje obsah motoru (uvefejnime
pozdéji - red.)

Schvéleno pravo mistra svéta zucast-
nit se dalS$iho MS i v pFipadé, Ze se
nekvalifikuje do reprezentacniho
druzstva své zemé. Jim dosazeny vykon
na MS se pak pfirozené nezapocitava do
hodnoceni reprezentacniho druzstva. Toto
usneseni pred zavedenim podléha jesté
schvaleni sportovni komise FAL.

Subkomisi pro volny let je ulozeno
zpracovat navrh zdsadni zmény pra-
videl pro volné létajici modely, pro-
toZe soucasné modely jsou pfilis vykonné
pro pouZivana letisté a motorové modely
Jsou navic i nebezpecné (pfi MS ve Svéd-
sku mohlo dojit k vaznému zranéni).

Schvéleno v prozatimnich pravid-
lech pro Coupe d'Hiver zvétsit maxi-
malni letovou vahu z 80 na 100 p.

Vsem subkomisim se uklada vypraco-
vat bezpecnostni pravidla pro létani
s modely.

Méni se zplsob Iétani na MS pro
akrobatické upoutané modely. VSichni
soutézici absolvuji prvé dva dny dva kva-
lifikagni lety, 15 jednotlivcd stanovenych
podle vysledku lepsiho letu postoupi do
finale, které se léta tfeti den a sestiva opét
ze dvou letd. Finalisté se kvalifikuji
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slonova kost a ¢ervend, ¢erna, tmavé mod-
rd). Mlizeme také ponechat barvu bilého
potahového papiru a ozdoby, pismena
a okna kabiny vystfihnout z barevného
papiru a nalepit je lakem. Tento druhy
zpUsob uetfi nejen praci, ale i vahu
modelu.

PF¥i lakovani se peclivé vyhneme otoc-
nym zavésim kormidla. Zalakované za-
vésy totiz vaznou a model se mlZe stat
neovladatelnym.

ZALETANI

JeSté doma se presvédcime, zda je cely
model v poradku (upevnéni kol, lehkost
chodu Fizeni, soumérnost modelu - i kdyz
jsme ji ,hlidali" béhem celé stavby).
Zasadni dilezitost ma poloha t&zisté
podle planu. Posunuti tézisté je mozné
nejvice 0 10 mm dopfedu a 0 5 mm doza-
du, aniz se vyrazné zméni vlastnosti
modelu. Je-li potfeba, vyvazime model
pfiddnim olovéné zatéZe dopfedu C¢i do-
zadu vzdy na jeho nejvzdalengjsi cast.

Pro upoutani a fizeni v kruhovém letu
pouzijeme ocelové struny o O 0,2 az
0,3 mm a délce 12 az 10 m. Neni-li motor
dostatecné vykonny, vychylime jej asi
0 2° ven z letového kruhu (vyfez a otvory
v motorovém lozZi pfipilujeme) anebo
pouZzijeme krat$i Fidici draty.

Start modelu je velmi snadny, po do-
sazeni potfebné rychlosti rozjezdem od-
startuje vlastné sam, aniz je zapotfebi
zasahovat Fizenim. Po vysazeni motoru
mirné potlacime Fidici rukojeti, abychom
udrzeli rychlost modelu, nizko nad zemi
pozvolna pritahujeme a po dosednuti
opét potlacime.

Model v nakresleném provedeni je
s motorem MVVS 15 D dostatec¢né
rychly a velmi dobfe ovladatelny.

(pofadi) podle souctu obou vysledkd
ve finale, nefinalisté podle lepSiho vysledku
v kvalifikacnich letech. Kvalifikace druz-
stev se stanovi sou€tem dvou nejlepSich
vysledk u finalistd a obou vysledkd
u nefinalistd.

Schvéleno zavésttoleranci + 0,01 Imm
na prdmér Fidicich strun u upoutanych
model(.

Subkomisi pro radiem Fizené modely
je uloZeno pfipravit novy navrh sestavy
pro akrobatické modely. Podkladem
je jednak navrh byra CIAM (zavedeni
volné sestavy), jednak britsky navrh
(volba obratl z pFedem stanoveného
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seznamu). Proti” zavedeni volné sestavy
byl v diskusi zna¢ny odpor.

Subkomisi pro radiem Fizené modely
je uloZeno projednat Upravu prozatim-
nich pravidel pro termické vétroné,
predevsim zkratit délku vlecné 3ndlry.

U volné létajicich maket (prozatimni
pravidla) je schvéleno prodlouzit dobu
pozadovanou jako diikaz letové schop-
nosti makety z dosavadnich 20 wvt.
na 30 vt. Doba 20 vt. se ponechava pouze
pro pfipad, Ze rychlost vétru pfesahuje
4 m/vt.

Subkomisi pro raketové modely je ulo-
Zeno uvazit polsky navrh na povoleni
nahradnich modeld.

(V8echny navrhy a usneseni budou
projednany ¢s. kluby leteckého a ra-
ketového modelaFstvi a Cs. zastupci
v subkomisich k nim pFedlozi nase
stanoviska. O zavaznych zménach
budeme vc¢as informovat.)

Zavazné bylo jednani CIAM o pofrada-
ni mistrovstvi svéta v roce 1972.
Francie odmitla uspofadat MS pro upou-
tané modely, protoze v uvazovaném misté
konani se nepodafilo zajistit vystavbu
tfetiho vzletového kruhu. Mnohem horsi
je to, Ze vzhledem k rdistu cen v kapitalis-
tickych statech - jakoZto dlsledku dolaro-
vé krise - dochazi k zvétSovani vkladd
na 70 az 75 US dolarC za 1 G¢astnika MS.
Tato skuteCnost vazné_ ohroZuje moznost
G&asti modelard jak z CSSR, tak i z fady
jinych statd.

Zavazné bylo potvrzeno poradani
téchto mistrovstvi svéta:

- Pro raketové modely ve VrSaci
v Jugoslavii ve dnech 22. az 25. zafi 1972
s kategoriemi: rakety na padaku do 5 Ns;
raketoplany do 5 Ns; makety do 80 Ns.
(Jediné u tohoto mistrovstvi byl zachovan
limit vkladu 50 US dolar(.)

- Pro upoutané a radiem Fizené
makety v Toulouse ve Francii ve dnech
2. az 7. srpna 1972.

Nezavazné bylo nabidnuto uspofa-
dani mistrovstvi svéta:

- pro upoutané modely ve Finsku,
asi uprostfed Cervence 1972; definitivni
rozhodnuti mélo byt ozndameno do konce
ledna 1972.

- Pro pokojové modely v Cardingto-
nu v blizkosti Cranfieldu ve Velké Britanii
od 25. do 28. srpna 1972. Zavazny navrh
méla podat britska organizace S. M. A. E.
po zpracovani finan¢ni rozvahy do konce
r. 1971. Usporadani bylo podminéno tim,
Ze se soucasné podafi poradat v Cranfieldu

mezinarodni zdvod RC modeld okolo
pylonl, ktery by vybranym vstupnym
umoznil kryt naklad.

Pro rok 1973 se zavazalo Rakousko
uspofadat MS pro volné modely.
O MS pro radiem fFizené akrobatické
modely v r. 1973 se zatim nepfihlasil
zavazné Zadny poradatel.

Byl schvalen mezinarodni sportovni
kalendaF, ktery otiskujeme zvlast. Jsou
schvaleny v3echny mezinarodni oteviené
soutéze navrhované CSMoS, ovéem s tim,
Ze v kalendafi FAI mohou byt obsazeny
pouze soutéze podle schvalenych pravidel
FAI. Soutéze podle prozatimnich pravi-
del sice CIAM-FAI schvaluje zapisem
do protokolu jednani, nezafrazuji se vSak
do kalendare FAI. To se tyka naSich sou-
tézi pro modely combat v Brné a pro sva-
hoveé RC vétroné na Rané.

Zasedani bylo zakon¢eno volbou funk-
cionard na dalsi funkéni obdobi. Me-
zinarodni funkce jsou rozdéleny takto:

President - Sandy Pimenoff z Finska

Vicepresidenti - Luigi Bovo z Italie,
Vilim Kmoch z Jugoslavie

Technicky sekretaf - Ron G. Moulton
z Velké Britanie

Sekretaf - Guy Revel-Mouroz z Francie
Predsedové subkomisi:
pro volny let Luigi Bovo Zz'ltalie,

pro upoutany let Kjell Roselund ze
Svédska
pro RC modely  Maynard Hill zUSA
pro makety Dr. H. Ziegler
z NSR
pro rakety Harry G. Stine
z USA
pro informace a Henry J. Nicholls

vychovu z Jihoafr. republiky

OZNAMENI KLUBU

¢ V Chrudimi vznikl novy klub
s oficialnim nazvem Modelarsky klub
Svazarmu - letisté Chrudim. Hlavnim
programem klubu je letecké modelafstvi,
avSak kromé Zelezni¢ni zde budou soustre-
dény i ostatni odbornosti. Adresa predse-
dy: Ladislav Vanicek, Chrudim 1V/595.

“ . LMK Mélnik oznamil dne 14. 12. 71
novou adresu nacelnika: J. Zelenka, Ve
vinicich 560, Mélnik.

« LMKBrno | oznamil dne 23. 12. 71
zménu adresy nacelnika: Svatoslav Sou-
kop, Meluzinova 22, Brno 15.

¢ LMK I.M4j vKarviné oznamil dne
7. 2. 1972 adresu nového néacelnika:
Richard Bukovansky, Cihelni 1597, Kar-
vina 6.

Dne 13. prosince 1971 jsme se
rozlou€ili v krematoriu v Usti nad
Labem s dobrym kamaradem Vladi-
mirem CHURAVYM . Byl to je-
den z prvnich mladych ¢lend naseho
klubu. Zahynul tragicky pfi vykonu
sluzby na statni hranici dne 4. pro-
since 1971.

VSichni modeléri, ktefi tohoto
obétavého chlapce znali, necht mu
zachovaji spolu s nami upfimnou
vzpominku.

Klub modelar Predlice

19



mEBB

Mezinarodni sportovni kalendar

11—14. 8.

26.

Jugoslévie, Otocac

Mistrovstvi Evropy

XV. Mistrovstvi Evropy pro

13—14. 5.

20.—22. 5.
21.5.

27.-28. 5.
2.-4. 6.

10.—11.6.

10.—11. 6.
cerven nebo
Cervenec
8.—11.7.

24.-27. 7.

4.-6. 8.
11.—13. 8.

19.—20. 8

21.—29. 8.

25.-27. 8.

26.-27. 8.

27.-28. 8.

—27. 8.NSR, Homburg/Saar

volné motorové modely (FIC)

Mistrovstvi Evropy pro vétro-
né A2 a modely na gumu (F1A,

28.-29. 8.

F1B)

Mezinarodni soutéze

25.—26. 3.
lové

14.—16. 4.

5—7.5.

11.—145.

Finsko, Helsinki

Italie, Viotte del
Monte Bondone

CSSR, Hradec Kra-

Rumunsko, Slanic
Prahova

Rakousko, Kraiwiesen Krité;ium pro U-modely (F2A,
F2C

Zimni soutéz pro volné modely

(F1A, F1B, FIC)

RC akrobatické modely

U-modely (P2A,-xP2B,

Rakousko, Zell am See Alpsky pohar pro volné modely
( 1C)

F1A, F1B
Pokojové modely (F1D)

14—18. 9.
8.—10.9.
15—17.9.

(F3A) 17. 9.

Foc)  23.-24.9.

24.9.
23.-24. 9.
29.9.—1. 10.

9.-8. 10.

Holandsko, Rozonda-
alse Heide

Rakousko, Koblach

Italie, Verona, Lago
di Garda

CSSR, Brno
Italie, Rietti

NSR, Drover Heide

CSSR, Karlovy Vary
CSSR, Brno

Madarsko, Pécs
Spanglsko, Alicante

CSSR, Piestany
Rakousko, Kraiwiesen

NSR, Mnichov

Francie, Marigny-le-
Grand

Rakousko, Wiener
Neustadt

Italie, Monte Tomba
V. Briténie,
Cranfield

NSR, Homburg

Madarsko, Pécs

CSSR, Ran u Loun

Rumunsko, Bukurest'

Italie, Lugo di
Romagna
Madarsko, Perchaz
Gyer

Svycarsko, Pfaffiken
NSR, Bochum
Jugoslavie, Bled

Madarsko,
Nyiregyhaza

VYSLEDKY MISTROVSTVI CSR 1971

Zapotitavaji

FAlI 1972

Pohar mésta Amsterodamu pro
vétroné A2 a motor, modely
300 g/cm8

Rynsky pohar pro akrobatické
RC modely (F3A)

Benaco Trophy pro akrobatické
RC hydroplany (F3A)

U-modely - kombat (F2D)
Evropsky pohar pro RC vétroné
(F3B)

4. pohar EifeU1972 pro volné
modely (F1A, F1B, FIC)

RC makety (F4C)

Pokojové modely (F1D)
Mcczekv pohar pro U-modely
(F2A, F2B, F2C)

SoutéZ Garcia Morato pro volné
modely (F1A, F1B, FIC)

RC akrobatické modely (F3A)

Pohar I. Ettricha pro akrobatic-
ké RC modely (F3A)

5. soutéZ pro volné modely (F1A
F1B, FIC)

Mezinarodni tyden volnych mo-
deld 4- 8. kritérium Pierre Tre-
boda (F1A, F1B, FIC)

Kolibri pohér pro volné a mag-
netem fizené vétroné (F1A, F1B)

Evropsky pohar pro magnetem
fizené vétroné (F1E)

Zavod kolem pylond o Sopwit-
hav pohar (F3D)

Evropsky pohér pro volné mo-
dely (F1A, F1B, FIC)

Meczekdv pohar pro RC akro-
batické modely (F3A)
RC vétroné (F3B)

»Inter-Aero“ 1972 pro upoutané
modely (F2A, F2B, F2C, F2D)

O zlaty pohéar pro tymové mo-
dely (F2C)

Raba pohar (F2A, F2C, F3A

Akrobatické RC modely (F3A)
U-modely (F2A, F2B, F2C)

5. pohéar Bledu pro akrobatické
RC modely (F3A)

Pohar (F2A, F2C, F3A)

Motorové modely C2

se dva lepsi vysledky ze tfi soutézi

(6. 6. KroméFiz, 29. 8. Praha a 12. 9. MI. Boleslav)
Vétroné A2 17. J. Dubsky Pestice 2.216 Lo .
Zapokitivaji se dva lepsi vysledky ze tFi soutssi o Sirebl” Suchdol 2213 Sentor! (57 hodnocenyeh)
a | 19. J. Bosék Kromériz 2.195 1 B. Krycer Uh. Hradisté 2.100
(27. 6. Vyskov, 29.8. Slany, 19. 9. Praha) 20. J. Crha Lomnice . P. 2.185 % Jc SPéc?lekk Praha 6 2.100
- . . J. Sedla Praha 10 2.100
Juniofi (21 hodnocenych): é 5 &Mmcm Ostrava 2008
1. L. Lerch . J. Kaiser Praha 6 2.089
35 e i 2419 Modely na gumu R2 6. 3. Sedlacek Prahu 6 2.064
3. P. Polak Slany 2928 g Bngp; JCJ.I_BIa;ek SJT)I Hradisté %8%)
4. M. Reznitek Praha 6 2151 zapogitavaji se dva lepsi vysledky ze i soutdzi -y POCHPNY. ablonec :
P, Praha 4 : > S5 o 9. Ing. VI. Hajek Praha 10 2.046
g. '|D. g‘uarrégl a4 5%8; (23. 8. Brno, 5. 9. Sez. Usti, 19. 9. K. Zehrovice). 10 |"“Burech Ub Hradists 5093
7. P. Suchoparek Slany 2.023 . ., 11. M. Gevera Uh. Hradisté 1.977
8. 7. Sedlacek Kladno 1.783 Seniofi (66 hodnocenych) 12. K. Béce Strakonice 1.969
9. L. Rozman Brno |11 15616 . . 13.J. Adit Prestice 1.964
10. L. Dolezal Jablonec 1.403 1 F. Tichy Slany” 2.063 14. Z. Malina Praha 10 1.951
é. YI.BKéJpes » g?]zl Usti c gggg 15. V. Paték_ sk Strakonice 1,930
[y Jch): . J. Bydzovsky umec n. C. . 16. Ing. V. Zalsky Jic¢in 1.909
Seniofi (125 hodnocenych) 4 M. Novy Dubi u Teplic 2022 17, J. Michalek Ostrava 1,890
1. Kraj¢irik Kromériz 2.494 5% Ing. J. Kraje Slany 1.995 18. J. Zeman Jablonec 1.852
2. J. Pokorny J. Hradec 2.490 6. M. Urban Most 1.992 19. J. Orel Kromériz 1.829
3. D. Stépének Slany 2.391 7. V1. Saféar Dubi u Teplic 1.989 20. O. Vaviik Ostrava 1.732
4. K. Krnhofer J. Hradec 2.388 8. V. Homata Suchdol [.985
5. P. Stoklasa Slany 2.376 9. Z. Mach Nachod 1.963
6. Ing. I. Horejsi Holysov 2362 10.J. Némec Zatec 1.962 Makety na gumu (M 1 :20)
7. Z. Pycha Chrudim 2.318 11. J. Zolcer Teplice 1.932
8. F. Mani§ PFestice 2.314 12. F. Broz K. Zehrovice 1.916 Zapoditavaji se tfi nejlepsi vykony z péti soutdzi -
9. R. Drnec Brno | 2.286 13. H. Pernica Brno | 1.909 ecitaji se umisténi - (55 hodnocenych)
10. K. Tvarlizka Praha 4 2.264 14. L. Koutny Brno 111 1.894
11. B. Rys Chocen 2.257 15. J. Klima Teplice 1.892 1. K. Ludvik Brno Il 3
12. 1. Veselka Praha 6 2.240 16. J. Pilous Praha 6 1.876 2. L. Koutny Brno Il 5
13. S. Soukup Brno | 2.228 17. J. Biskup Zatec 1.861 3. E. Koutna Brno Il 2
14. J. Slanina Chocen 2.226 18. R. Jor Chlumec n. C. 1.859 4. L. Svoboda Brno 111 17
15. V. Klejch Litomysl 2.222 19. V. Sanda Sez. Usti 1.857 5. P. Ventruba Brno 11 17
16. J. Horak Plzen 2.220 20. J. Hladil Kroméfiz 1.849 6. S. Hladik jun. Brno 111 22
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Samokfidla Sa

Mistrovstvi CSR 13. 6. v Rousinové (17 hodno-
cenych)

1. Z. Raska Frenstat p. R. 493 vt.
2. F. Bartdk Rousinov 362vt.
3. L. Chrobok Frenstat p. R. 343 vt.
4.J. Semora Rousinov 323vt
5. K. Osolsobé Rousinov 318 vt.

Vétroni Sv. mag.

Zapocitavaji se dvé mistrovské soutéZze (26. 9. Ja-
blonec n. N. a 6. 6. Hostomice - 11 hodnocenych)

1 J. Novak Jablonecn. N. 2.615
2. Ing. J. Bolech Jablonec n. N. 2.600
3. J. Basta Hostomice 2.581
Radiem Fizené modely RC-H (Houlberg)

Mistrovstvi CSR 29. 8. 1971 v Ceské Lipé (11
hodnocenych)

1. V. Spacek
2. Z. Havlin

MI. Boleslav 344
Praha 10 318

JAK se léta

ZkuSeni harcovnici vefejnych soutézi se
nad touto otazkou asi pozastavi a zakrouti
hlavou. Necht, védi-li, co a jak md byt.
Jenomze lid modelaFsky nejsou jenom spor-
tovci v leteckomodelafskych klubech, ale
mnoho takovych, ktefi modelafi pro svoje
potéSeni, nékdy i pro svého mladického
potomka. Neéktefi z nich Casem zatouZzi
,,skoCit si** také soutézné. Ti pak potrebuji
védét alespon v kostce - jeSté dfive neZ roz-
SiFi Clenskou zdkladnu v nékterém klubu -
jak ma model pro tu ¢i onu kategorii vypa-
dat, co musi splfiovat.ajak se na soutézi léta.
Jsou vSak i takovi (a z praxe vime, Ze jich
neni malo), ktefi soutézit jiz chodi, ale jejich
znalosti 0 povinnostech v(igi sportovnimu ¥a-
du jsou dosti mlhavé.

Je tedy dost dlivod(i, proc se opét pise o vé-
ci,,tak znamé".

Omezujeme se jen na to hlavni, pfesné
znéni pravidel je obsazeno v broZufe:
,V8eobecna pravidla a pravidla narodnich
soutézi - Cast . (volné a upoutané mode-
ly)" a ,,Cést Il. - Pravidla pro dalkové
fizené modely“. Pravidla vydal Ceskoslo-
vensky modelafsky svaz v roce 1970 jako
vycvikovou pomdicku, proto je nemdZete
volné koupit. Chcete-li védét podrobnosti,
obratte se na nejbliz§i modelarsky klub
(adresy v MO 2/72). Je to potfebné také
proto, Ze nékteré stati pravidel byly jiz
novelizovany dopliky a Gpravami.

K 1étani na vefejné soutézi je tfeba mit ;
nejen sportovni licenci, aleivhodné po-
stavené a oznacené modely. Sportovni
licenci ziskate prihlaSkou do LMK a za-
placenim licencniho poplatku. Sportovni
licence je priikaz s fotografii a evidenénim
Cislem, sloZzenymtakto (pfiklad): OK-4-89.
OK znaci CSSR - druhé je Cislo okre-
su - tfeti je Cislo sportovce. Licenénim
¢islem musi byt oznaceny vSechny odni-
matelné dily modelu, a to vyraznym a tr-
valym zplsobem. (Nevztahuje se na pod-
vozky, vrtule apod.) Do licenéniho priika-
zu se zapisuje kazdorocné nejlepSi vykon
v kazdé létané kategorii podle vykonnost-
nich tfid (VT). Zacate€nik - pokud chce
létat na vefejné soutézi - musi mit nalé-
tany limit alespon Ill. VT na klubové
soutézi s modelem, ktery odpovida sta-
vebnim pravidlim. Vykon do prikazu
zapiSe a potvrdi nacelnik klubu.

MODELAR . 2/1972

3. J. Hrodec MI. Boleslav 291
4. J. Kyn¢l MI. Boleslav 263
5. J. Donét Néachod 243

Upoutané modely SUM
Mistrovstvi CSR 4. 7. 1971 v Hrobé

- Juniofi (Illhodnocenych)

1 F. Filandr Hrob 299 b
2. F. Sobotka Décin 273 b.
3. J. Cafourek Décin 242 b
Z4ci (6 hodnocenych)

1 L. Karlas Hr. Kréalové 258 b
2. M. Zihla Most 244 b
3. B. BeneS Ustin. L. 233 b

Upoutané modely UC (combat)
Podle vysledkd mistrovskych soutézi (23. 5. Predli-

ce, 11. 4. Hr. Kréalové a 27. 6. C. Tésin)

1. M. Hirs§ LMK Brno Il

2. P. Klima LMK Brno Il

3. J. Steiner LMK Brno Il
4 4 ~

SOUTEZNE

VOLNE LETAJICi MODELY

1. Vétroné - kategorie Al

a) Nejvétsi dovolena nosna plocha (kfidlo
+ vyskovka) je 19 dm2.

b) Nejmens$i pFipustna vaha modelu je
230 g.

c) Do soutéze se zapocCitdva 7 platnych
letd; vzlet se provadi pomoci 3idry
dlouhé nejvice 40 m. Mé&rené maxi-
mum doby letu je 100 vt. Jako vysle-
?elg se zapoCitdva soucet Casti vsech
etd.

d) Model si musi vlekat soutézici, vypous-
ti jej pomocnik.

2. Modely na gumu - kategorie Bl

a) Plocha kfidla ani vySkovky neni ome-
zena.

b) Vaha modelu vcetné gumového svazku
je nejméné 80 g.

¢) Vaha gumového svazku je nejvice 10 g
(vCetné mazani).

d) Plocha &elniho prifezu trupu musi byt
v jednom Fezu nejméné 20 cm2.

e) Do soutéze se zapoc€itdva 7 platnych
letd; méfené maximum doby letu je
100 vt. Vysledek je souttem Casdl viech
letd.

f) Gumovy svazek si soutézici musi nata-
Cet sam. Model vzléta z ruky.

3. Motorové modely - kategorie CI

a) Plocha kfidla ani vySkovky neni ome-
zena.

b) Zdvihovy objem motoru smi byt nejvi-
ce 1,6 cm3

¢) Nejmensi povolend vaha modelu v letu
je dana objemem motoru. Plati, Zze na
kazdy 1 cm3 objemu motoru pfipada
nejméné 500 g celkové vahy modelu.
Pfiklad: Motor ma objem 0,8 cm3
model musi tedy vazit 0,8.500 g =
400 g.

d) Doba chodu motoru smi byt nejvice
15 vt

Do soutéze se zapoCitdva 7 platnych
letd; méfené maximum doby letu je
100 vt. Vysledek je souctem Casli vSech
letd.

f) Motor musi spoustét sam [soutéZici,
rovnéz musi model sdm odstartovat
(vypustit z ruky).

@
~

V3Seobecné plati pro vSechny uvedené
kategorie, Ze let je platny, pokud dosazeny
¢as byl nejméné 20 vt. (tedy 20 vt. a vice).
PFi dosazeném Case (prmér méfeni obou
Casoméric) kratsim nez 20 vt. ma souté-
Zici narok na opravny let, jehoz vysledek
plati bez ohledu na dosazeny Cas.

Toto jsou tak zvané ,malé kategorie*'
volné létajicich modelQ, se kterymi se asi
setkate nejdfive a nejCastéji. Samoziejmé
spravny sportovec si musi osvojit uplné
znéni pravidel kategorie, ve které chce
létat. A neni hanbou, ale nutnosti, nechat
si vysvétlit body pravidel, kterym nero-
zumi. -Ck-

Neobvykla prihoda

Bylo to v listopadu, létali jsme na hfFisti
pod plicnim sanatoriem v Chebu. HFisté je
umisténo v Gdoli Oh¥e pod kopcem vysokym
asi 100 m aje od kopce vzdaleno asi 400 m.
Bylo nevlidno, mlha a chvilemi mrholilo.
Po kazdém pfistani byla lanka mého U-mo-
delu obalena vrstvou namrazy.

Kdyz se mlha trochu rozplynula, starto-
val kolega Pepik s akrobatem Zralok podle
planu ModelaF pohanénym motorem Tono
5,6. Pouzil 20m fFidici lanka o 0 0,4 mm
a duralovou rukojet o vaze asi 80 g. Byl to
prvni let nového modelu. Motor Sel ,,jako
pila”. Po startu se model stocil do kruhu
smérem na pilota, preletél ho a byl lanky
strzen do protisméru. KdyZz se lanka
znovu napnula, vytrhla se rukojet Pepikovi
z ruky. Model zacal provadét nalety na nas
a prihliZejici pFislusniky SNB. Po nékolika
evolucich se Castecné ustalil v jakychsi kru-
zich kolem volné poletujici rukojeti. Zacal
stoupat a pfi tom byl snasen vétrem smérem
na kopec, stale s lanky a rukojeti v zavésu.
To uz jsme se trochu vzpamatovali a zacali
jsme jej stihat. Bylo to marné. Asi po 5 mi-
nutach letu zmizelo vSechno za kopcem.
Motor bylo stale slyset.

Dalsi hledani bylo netspésné. Model byl
nalakovan nevyraznymi barvami a druhy
den napadl snih. Dodnes o ném nemame
Zadnou zpravu. K. NOVOTNY, Cheb
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Prazsti raketovi modelari pofadaji kazdy
rok na zavér sportovni sezény na Letenské
plani vystoupeni pro vefejnost s jiz vZitym
nazvem SHOW. P¥i téchto predvadénich
se t&3i mimoFadnému zajmu divak( starty
létajicich taliFd. Zajem o né viak maji i mo-
delari, a proto uverejiiujeme planek na Uspés-
ny model mistra sportu Pfemysla KYNCLA
(na snimku). Stavba nenislozita, s vyjimkou
kopyta pro zhotoveni stfedni Casti modelu,
jeZ je nutno vysoustruzit.

K STAVBE: Mezikruzi 1 je z preklizky
tl. 0,8 mm. Dfive nez vyfizneme vnitfek
mezikruzi, prorysujeme vSech 33 lopa-
tek. Ostrym nozem nebo lupenkovou
pilkou profizneme mista oznafend na
planku a, b, ¢ a.lehce nafizneme v mistech,
kde se méni Uhel nastaveni lopatek - sho-
ra Césti d a zdola Césti e.

Ze smrkovych 1ist 3 x 5 x 1000 mm
ohneme nad teplem kruhovou obru¢ 2
o prdméru 300 mm a slepime ji Sikmym
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Ukosem. Obru¢ pfilepime na dil 1. K obru-
¢i pfilepime z boku lopatky nastavené
Sikmo na vySku 3 mm (méfeno na nabéz.
hr.). Spravnou polohu lopatek zajistime
nejlépe kruhovym pfipravkem A o pri-
méru 190 mm a tloustce 3 mm. Béhem
schnuti lepidla zatizime celé mezikruzi
zavazim - pripravek B.

Pfipravek pro zhotoveni vrchniho (3)
a spodniho (4) stfedového dilu talife zho-
tovime ze dfeva na soustruhu. Po obrou-
Seni a prelakovani jej napustime lestici
pastou na linoleum. Oba dily talife kaSi-
rujeme z péti vrstev novinového papiru,
ktery nalepujeme pfes sebe rozfedénou
bilou lepici pastou. Nejlépe se kaSiruje
z kousku klinového tvaru o délce 125 a
Sifce 15 mm. Po dokonalém zaschnuti
kaSirované dily lakujeme dvakrat zaponem,
tmelime smési nitrolaku a zasypu Sypsi
a brousime. Hotovou polovinu talife
odfizneme od kopyta ostrym noZem
ve vysi 2 mm od zakladny a sejmeme.
1Ze smrkové listy 5 x 5 x 1000 mm
ohneme obruc 5 a pfilepime ji zdola k me-
zikruzi. K obru€i prilepime lopatky na-
stavené do spradvného uhlu podle fezu
A-A. Na spodni ¢asti talife vyznaCime
otvory pro trubky 6 a pfilepime ji k mezi-
kruZzi.

Trubky pro motory o 0 18 mm a délce
50 mm zhotovime na véalcovém trnu ze
6 vrstev hnédé lepici pasky a na jedné
strané je slepime kotoucem z 2mm pre-
klizky. Trubky lepime do spodniho dilu
pomoci pfipravku - klinG, které zaruguji
spravné nastaveni Ghld podle planu. Le-
pime dlikladné epoxidem a navic pojistime
stabilitu trubek vzpérami ke dnu a sténam.

Z balsy tl. 3 mm zhotovime rozpérnou
trubku 7 o svétlosti 44 mm a délce

Rabeto-
modelarské

REKORDY

(Dokonceni z Modelare 1/72)

CS. REKORDY VE TRIDACH
stav k 30. 9. 1971

Motor 2,51-5 N, rekord €. 23 - trvani letu:
1minuta 21 vtefin

Ladislav Sator

Trnava, 27. 6. 1971

Motor 5,01-10 Ns, rekord €. 24 - trvani letu:

2 minuty 2 vtefiny
Alois Rosenberg
Mladé Boleslav, 8. 5. 1971

Motor 10,01-40 Ns, rekord €. 25 - trvani letu:

51 vtefin
Jaroslav Jancarik
Trnava, 27. 6. 1971

Motor 40,01-80 Ns, rekord ¢. 26 - trvani letu:

50 vtefin
Lubomir Sator
Trnava, 27. 6. 1971

58 mm a zalepime ji do spodniho dilu.
K mezikruzi pfilepime vrchni dil, ke
kterému pfFilepime lopatky. PFfesné v ose
disku zalepime voditko 8 zhotovené ze
6 vrstev hnédé lepici pasky. Zbyva za-
profilovat obvod disku a cely model pre-
brousit jemnym brusnym papirem. Pro-
totyp modelu byl cely nastfikan hliniko-
vym bronzem, obvod disku a napisy byly
cerné.

STARTOVACI RAMPA. Na vykrese
je uvedena posuvna rampa zhotovena
z ocelovych trubek a zakladny o g 120 mm.
Vlastni rampa staci jen 80 az 100 mm dlou-
ha vzhledem k tomu, Ze model je stabili-
zovan rotaci. Zakladna rampy slouzi jako
opéra pro tFi Slehové palniky.

LETANI s timto zvlastnim modelem
je ponékud néakladné, nebot pro kazdy
start je zapotfebi 3 motord ZVS-RM 5/0
nebo 10/0. Motory musi jit do trubek
Suvneé.

P¥i létani pozor! Model dosahne vysky
asi 35 az 50 m, kde dochazi k vymétu
tFi motor( Sikmym smérem. Létejte proto
na volnych prostranstvich, kde nemizete
padajicimi motory nikoho ohrozit.

Modely letadel s raketovymi motory tfidy S

Soutézni modely S-1 - rekord €. 27 - trvéani letu:
6 minut 24 vtefin

Emil Galének

Pezinok, 16. 5. 1971

Soutézni modely S-2, rekord ¢. 28 - trvani letu:
1 minuta 8 vtefin

Jan Boronco

Trnava, 27. 6. 1971

SoutéZzni modely S-4, rekord ¢. 29 - trvani letu:
1minuta 16 vtefin

Emil Galanek

Trnava, 26. 6. 1971

Zvlastni modely S-I, rekord €. 30- trvani letu:

dosud neustaven

Zvl&stni modely S-2, rekord €. 31-trvani letu:
29 vtefin

Emil Galanek

Trnava, 26. 6. 1971

Zvlastni modely S-4, rekord €. 32- trvani letu:
41 vtefin

Emil Galanek

Trnava, 26. 6. 1971

Polomakety S-I, rekord €. 33 - trvani letu:
dosud neustaven

Polomakety S-2, rekord €. 34 - trvani letu:
dosud neustaven

Polomakety S-4, rekord ¢. 35- trvanf letu:
dosud neustaven
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S tvrdou otevFenosti

hodnoti sovétsky Casopis Krylja rodiny
lorfiské mistrovstvi Ruské federace, na néz
se sjelo do mésta Ivanovo 168 modelaFd,
ktefi predtim splnili limit prvni vykonnostni
tFidy v oblastnich soutéZich. Soutézicim
se vytyka nedostatek tréninku, jakoz i tech-
nické a taktické pFipravenosti, mnohym
chybéla i vytrvalost a vlile po vitézstvi.
Z pritomnych 52 mistrl sportu jenom 19
potvrdilo normy pro tuto sportovni kvalifi-
kaci a z 94 kandidatl na mistra sportu jen
15 predvedlo vykony tomu odpovidajici.
TrebaZe poCasi soutézi nepralo (val vitr
6 az 8 m/s sporyvy do 10 mls),nelze vSechno
svalovat na meteorologické podminky; ani
dokonala technika neprinese kladné vysledky
tam, kde soutézici neovlada sam sebe, pravi
se ve zpravé hlavniho rozhod¢iho.

Z kladnych stranek mistrovstvi se pfi-
pomina pozoruhodny vzrdst Grovng combatd,
jakoZ i to, Ze v kategorii rychlostnich upou-
tanych modell pres polovinu G&astnik{
predvedlo motory vlastni konstrukce s re-
zonancnimi vyfuky.

Nékteré vysledky mistrovstvi: A. Volkov
z Novosibirskd dosahl s upoutanym mode-
lem rychlosti 225 km/h, N. Petrjakov
a A. Orlov zvitézili v zavodé tymd Casem
4 min. 40 vt. a V. Mjakinin z Dubna u Mosk-
vy byl prvy v kategorii akrobatickych RC
model(i s 3066 body. (la)

Méame ¢im pFispét

(1) Modelafsky sport neni zdaleka jen
honbou za co nejlepSimi vykony. Svédci
o0 tom neklamné i skladba typ@ stavebnic,
jez nabizeji svétovi vyrobci, jakoz i planky
vychazejici v modelarském tisku. Prevahu
maji jednoduché sportovni modely pro
zacatecniky a polomakety, a to jak volné
létajici, tak upoutané. Nas mUze té&sit jed-
nak to, Ze ve stavebnicich - bohuzel za-
hrani¢nich - se objevi obc¢as i vice nebo
méné podafend variace na slavna letadla
Zlin Fady 26, jednak to, Ze u nas vydavané
stavebni planky maji ve svété dobry zvuk.

Konzervativnost i v modelarstvi

(NBritsti modelari si velmi potrpi na
makety, zejména starych letadel. Ve zvlast-
ni oblibé pak maji dvouploSniky. Anglicky
Casopis Aeromodeller za€al uz loni v bfeznu
uverejfiovat serial, v némz se autor Eric
Coates zabyva podrobné problematikou
volné létajicich motorovych maket. V jed-
notlivych statich se hovofi o vybéru vhod-
ného vzoru z hlediska stability modelu,
0 pouzivanych motorech, zplisobech stavby
1 fedeni detaild; posledni stat se zabyva
zalétavanim.

DluZzno podotknout, Ze britsti modelafi
poradaji nejen hodné soutézi volnych maket,
Iale i srazy maketafd za GGelem rekreaéniho
étan.

CSKAM-1

je nazev nového motoru vyrabéného
v SSSR Ustfednim leteckomodelafskym
klubem. Je to detonaéni ,dvapdlka"
svrtanim 15 mm, zdvihem 14 mm a sanim
hlinikovym hridelem, uloZzenym ve dvou
kulickovych loziskach. Motor ponékud
pfipomina italsky Super Tigre. Neni
divu, vzdyt sovétsti modelafi s nim maji
velmi dobré zkuSenosti.

Da se predpokladat, ze CSKAM-1
je uren pro pokroCilejsi modelare, ktefi
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jej mohou pouzit na soutézni volné mo-
dely, z upoutanych modelli pak prede-
vS§im na tymové a kombat, a posléze i na
mensi jednokanalové RC modely. Q)

Baldny na teply vzduch

jsou takeé ,,létaci stroje” a proZzivaji v posled-
ni dobé urcitou renezanci. Umoznuji to
jednoduché, lehké, vykonné a dobre regulo-
vané zdroje teplého vzduchu - propan-
butanové horédky. (Neni to poprvé, co
technicky pokrok umoznil nové a lepsi
vyuZiti  starého principu.)

ModelaFi nezdistavaji ovéem pozadu a ob-
Cas se také objevi s balonem na teply vzduch.
Pékny start moderniho modelu balonu
v dobové atmosfére ,,montgolfier” je k vidéni
v Ceském filmu Petrolejové lampy. Planek
na mensi balon na teply vzduch se objevil
i v Casopise Aeromodeller. Ten vSak startuje
s hofdkem v chodu (topi se lihem), coz
z bezpec€nostniho hlediska nelze doporucit.

Co je to ,,ABC motor"

(1) V posledni dobé se dostavaji do obli-
by motory o zdvihovém objemu 6,5 cm3
(0,4 krychlového palce). Je to jednak tim,
Ze je to nejvetsi pripustny objem motoru
na RC modely pro zavod kolem pylond,
jednak tim, Ze upoutani akrobaté opoustéji
donedavna oblibeny objem 5,6 cm3 a pfe-
chazeji na vétsi. Tak napf. nejuzivangjsi
a vice nez 10 rokd téméf beze zmény
vyradbény americky motor FOX 35
(5,6 cm3 dostal vétSiho bratra - FOX 40
(6,54 cm3.

Zatim nejsilnéjsi ,,Ctyficitkou" je vSak
asi Super Tigre G 40 ABC RC, ktery
s RC karburatorem a na palivo s 30 %
nitrometanu ma vykonnost 1,25 k pfi
20 000 ot/min (bez nitrometanu 1,06 k).
Pozoruhodné plocha kfivka zavislosti
to¢ivého momentu na otackach napovida,
Ze motor by se dobfe hodil i pro upoutané
akrobaty (o maketach nemluvé).

ABC v nézvu motoru udava druh
materialu pouzity na pist a vlozku valce.
Je zkratkou slov Aluminium (hlinik),
Brass (mosaz), Chrom a vyjadfuje to,
Ze motor mé pist z hlinikové slitiny bez
pistniho krouzku, ktery se pohybuje v mo-
sazné, uvnitf tvrdé chromované vloZce.

Soupravy nafadi KOMBt

jejichZ zakladem je elektricka rucni vrtacka,
jsoujisté snem kazdého modelare a doméaciho
kutila. Jsou pfFitazlivé zejména tim, Ze je
Ize po Castech rozSifovat dokupovanim

jednotlivych cenové dostupnych pfidavnych
nastrojii. Mzeme jimi vrtat, brousit, ostfit
nastroje, soustruzit, fezat atd.

Svétoznama firma BOSCH prisla na trh
s novinkami, které jsou pro modelare ob-
zvIasté zajimavé: stolek s lupenkovou pil-
kou (tedy tzv. ,,dekupirka™), stolek na brou-
Seni nekonecnym brusnym pasem (na dvou
kladkach) a kone¢né nastavec s kompre-
sorem, davajicim tlak az 6 at a stfikaci
pistoli.

m Skoda, Ze naSe naradi Kombi je zatim
k dostani bud jen v malé soupravé, jejiz
pouZiti je omezené anebo zase ve velké,
jejiz cenaje pro jednotlivce znacna. Hlavni
smysl FeSeni Kombi - poskytnout volny
vybér prisluenstvi podle poZzadavkd a kapsy
zajemcl - je tak vlastné opomijen. 1)

Nové §pickova ,,dvaaptilka"

prisla na trhrs'oznacenim K&B TWA 15
Motor vyrabi americka firma K&B (znama
motory Torpedo), pod dohledem S3pic-
kového ,,rychlikare" R. Theobalda (TWA
je zkratka Theobald-Wisniewski Asso-
ciation). Je odvozen z dFivéjSich stejné
oznagenych motor( a bude jisté nebezpeg-
nym konkurentem italskych motord Rossi
a Super Tigre. Motor ma dnes jiz témér
bézné vyplachovani se tfemi prepousté-
cimi kanaly; vyfuk je vyveden vzadu
a rezonanéni trubice se vsouva do nalitku,
v némz je tésnéna pryzovym O-krouzkem.
Motor, vyrabény v malych sériich, ma
pistovy odlitek (hlinikova skFfin a valec
v jednom kuse). Sani je tenkym kotouco-
vym rotacnim Soupatkem z Tufnolu
(obdoba naSeho Umatexu). Pomér vrtani
a zdvihu je ponékud vétsi nez u evropskych
motor (15, 24; 13, 64 mm). Pfes robustni
vzhled je motor celkem lehky - vazi
165 g bez a 187 g vcCetné rezonancni
trubice. ()

Trener opét Uspésny

(a) Casopis Modell, platici za autoritu
v oboru radiového fizem modeld, napsal
pochvalné (€. 11/1971) o RC modelu Ces-
koslovenského letadla Zlin Z 526 AS, jehoz
stavebnici vyrabi americka firma SIG.
Modely tohoto typu, Ilétajici jiz také
v NSR, se vyznacuji kromé atraktivniho
vzhledu také velmi dobrymi letovymi
vlastnostmi; napodobuji tedy i v tom vérné
skutecné letadlo, proslulé po celém svété.

Z raketového svéta

¢ ASTRONAUTICA”se jmenuje rake-
tomodelarsky Casopis, ktery zacal vychazet
v Rumunsku. Po americkém MODEL
ROCKETRY je to teprve druhy Cisté
,.raketyrsky* Casopis na svété. Séfredakto-
remje zndmy modelar, prof. lon N. Radu.
Casopis ma 18 stran,ria nichz nechybéji ani
materialy od nas.

¢ V. IMITROPOLSKI z Bulharska je
autorem knihy RAKETOMODELIZM,
kterd wvySla v nakladatelstvi Technika
v Sofii. Kniha ma 207 stranek a prinasi
Cetné navody a planky.

«  ZNAMA americkafirma COX se hod-
la prosadit na evropskych trzich i s raketami.
Rozeslala katalogy na vsechny aerokluby
a také nékterym velkym evropskym prodej-
nam. Jeji vyrobni program zahrnuje Siroky
sortiment motor( a hotovych maket raket.
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Pokracovani z MO 1/72

Podle rGznych prament
zpracoval V. PROVAZNIK

Francouzska modelafska pfirucka, se-
stavena nékolika mistry, podava navod
ke zhotoveni ponékud odlisné plachty pro
lod" narodni a mezinarodni tfidy 10/40
0 délce 1 m (obr. 28). Hlavni rozméry bo-
huzel neuvadéji: jakymsi voditkem mUze
byt (daj J. BartoSe, podle néhoz u tfidy 10
je vySka stézné 1600—1800 mm.

Néapadna odliSnost je v tom, Ze pfedni
lem neni zaoblen vné (konvexni), nybrz

dovnitf (konkdvni) s maximem 20 mm
v,poloviné tétivy. Spodni lem ma obvyk-
Ié zaobleni, pokud nema byt pfihdkovan
na vratipen. Zadni lem ma konvexni
zaobleni o vySce 50 mm, umisténé v horni
tretiné plachty. Aby tyto kfivky byly ply-
nulé (coz plati obecné), rysuji se podle
ohebné listy, drzené ve spravném posta-
veni Spendliky. Hlavova desticka ma Sifku
50 mm.

Zvladtni je i zplsob vystfizeni
plachty. Sablona, peclivé vypracovana
podle uvedenych zésad, se poloZi na tka-
ninu tak, aby tétiva zadniho lemu byla

Obr. 29

rovnobézna s vlakny]'a obkresli se s pfFi-
davkem na obrubu. Potom, jeSté pfed
vystfizenim, se naSije na pfedni lem
10 mm Siroka lemovka tak, aby sledovala
jeho prohnuti a nahofe se pokracuje pod
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hlavovou destickou. Stejnd stuha se nasi-
je i u dolniho lemu, nesleduje vSak
zaobleni lemu, nybrz bézi rovné od krku
az k otézovému cipu. Pak se vnitfni okraj
stuzky zaposije, aby se zabranilo deformo-
vani plachty pfi vystfihovani. Pfi tom se
ma ponechat jen co nejmensi obruba, asi
takovd, jakou maji kapesniky.

Plachty pro historickou plachetnici

Neékteré specialni odliSnosti maji plach-
ty historickych plachetnic, a to uz
tvarem, ktery je z vétsi ¢asti obdélniko-
vy a lichobéznikovy. Jejich spodni
lem je vykrojen dovnitf. Velikost tohoto
vykrojeni byva patrna z planu, podle né-
hoz stavime. Obecné vSak mozno fici, Ze
je hluboké 0,04—0,05 Sitky plachty. Toto
vykrojeni mélo za cel zabranit dfeni
stfedu spodniho okraje plachty o stéhy
a koSe, nebylo tedy ureno k ovlivnéni
vyduti.

Horni lem, jimZz byla plachta pfimad-
lovana k rahnu anebo pozdéji k Zelezné
ty€i, jez se upevnovala na rahno, je rovny.
Naproti tomu oba bocni lemy je nutno
vystfihnout zaoblené. VySka zaobleni
pfi délce modelu okolo 500 mm ¢ini asi
5mm; je umisténa v dolni poloving lemd,
ale blizko stfedu. Toto zaobleni pfedevsim
pomaha udrzovat tvar plachty; pfi vytri-
movani by obdélnikova plachta vzdy dos-
tala vyduti, avSak jeji bocni lemy by se pfi
naduti vétrem prohybaly dovnitf a plachta
by ztratila tvar (obr. 29).

Rahnova vratiplachta nema zaobleni
na hornim lemu, kterym je pfipevnéna
k vratirahnu. Jinak o ni plati to, co bylo
feceno o bermudské plachté.

Ma-li historicka plachetnice opravdu
fungovat, je nutno plachty vystrihnout
v celku a pruhy, z nichZz skutecné plachty
byly seSity, jen napodobit kolmicemi, na-
rysovanymi na suché plachty inkoustovou
tuzkou; pouzijeme-li obycejné tuzky, Cary
brzy vymizi a kdybychom rysovali na na-
vlhcenou plachtu, byly by nepfirozené
vyrazné.

Cary musi byt od sebe vzdaleny aspon
10 mm a nutno je narysovat na obé strany
plachty tak, aby se prekryvaly a neukazo-
vala se zdvojeni, prosvita-li plachtou svét-
lo. Stavime-li jen nepojizdnou maketu
v méfitku aspofi 1 :50, mlZeme seSiti
plachty z pruhl plachtoviny realisticky
napodobit tak, Ze v mistech $vi plachtu
proStepujeme co nejkratSim stehem na Si-
cim stroji.

Jak uz bylo feceno, kdysi se Sily plachty
kapsovité v mylném domnéni, Ze se do
nich bude lépe chytat vitr. Chceme-li
s historickou plachetnici obstojné manév-
rovat, nesmime tuto chybu napodobovat,
stejné tak, jako funkéni model historické
plachetnice musi miti jiné odchylky od vel-
kého vzoru, aby mohl plout. Ovsem ne-
plovouci maketu nejen mizeme, nybrz
mims postavit do detailli co nejvérngji.

* Spodni, koSové a pak i bramové plachty
a vratiplachtu bylo mozno zkracovat, tj.
zmenSovat jejich Gcinnou plochu podle
sily vétru. Délo se to pomoci tzv. gaske-
th. To byla naplocho pletena lana upev-
néna na pruhu plachtoviny nasité po celé
Sifi plachty, takze visela s obou stran
plachty. Plachta se zkracovala tak, Ze se
pritahla k rahnu az po pfislusny pruh
a v této poloze se upevnila za rahno pomo-
ci gasket(.

Spodni plachta méla u fregat 1—2 fady
gasketll, koSova plachta 3—4 a bramova

Historické plachetnice se daji také Fi-
dit radiem. Na snimku SANTA MARIA
Karla Capa z PFibrami o délce 1100 mm, Fize-
nad dvoukandlem TONOX

1—2Fady. Nejvyssi se nalézala asi v pétiné
vySky plachty od rahna a nejnizsi byla
nad jeji polovinou.

U nepojizdnych maket miZzeme gaskety
vyrobit z kousk( rezné nité, protazenych
plachtou, na niz jsme nasili prouzek tkani-
ny. Aby tyto nité neodstavaly od plachty
a netrely kazda na jinou stranu, coz pd-
sobi nepékné, pfichytime je u dolniho
konce k plachté lepidlem (obr. 30).

U pojizdného modelu maji byt ovsem
i gaskety funkéni. Zkusil jsem nékolik
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garkety
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zplsobd a nakonec jsem zjistil, Ze nej-
spolehlivéjsi a nejrychlejsi pfi manipulaci
jsou patentky. Jednu cast patentky pfFi-
pevnime Kk tlustsi pFizi, naSité konci na le-
my plachty tak, ze ji uvdZzeme na konec
rezné nité, nit protdhneme pfizi i plach-
tou, az cast patentky k pfizi pfilehne. Nit
pak nékolikrat protahneme plachtou okolo
pFize a skon¢ime na pFedni strané plachty,
kde nit odstfihneme a ponechame pfime-
fené dlouhy konec, na némz bude viset
druha pllka patentky. Konec musi byt tak
dlouhy, aby po pfitazeni plachty k rahnu
rahno obepjal a patentka na ném tésné
dosahla svou druhou pilku na zadni strané
plachty (obr. 31).

K tomuto Gcelu dluzno pouZzit co nej-
mensich patentek o priméru 6 mm. Ani
ty neplsobi zrovna nejpfirozengji; kdyz
je ale pfed pouzitim natfeme fermezovou
barvou odstinu shodného s barvou plachty,
rusivy dojem podstatné zmékcéime, takze
pfi celkovém pohledu na lod nadmérnou
pozornost nevzbuzuji.

(Pokracuje na str. 26)
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Zarizeni

pro jisteni
elektromotoru
navijaku

RC plachetnice

Vydani planu RC plachetnice Monika
uvitalo mnoho modelaru. Neni divu, vzdyt
co mdze byt pro milovnika plachet krasngj-
§i, nez kdyz mdze splachetnici hodinyjez-
dit, jak se mu zlibi.

Rizeni plachetnice radiem pFinasi po-
chopitelné také své problémy, zejména
prida-li se k ovladani kormidla jesté ovla-
dani plachet. Tak tomu bylo i v pfipadé
Vladimira DVORAKA z Prahy. Otazku
pohonu navijaku vyresil na radu redakce
a k pIné spokojenosti elektromotorem ze
zavésného motoru Graupner 4,5 V. Motor
je dostatecné vykonny, ale jeho vykonnosti
odpovida i jeho spotfeba. Ta je znacné vel-
k&, zv1asté je-limotor ve zkratu. Tato situa-
ce nastane pfi plné pfitazené plachté, ze-
jména je-li lod' vice vzdalena a vizualni
sledovani polohy plachty je ztizeno.

. MySlenka vypinani motoru navijaku
neni nova a tesi se rliznymi zpdsoby;
vyhodou popisovaného zafizeni je, Ze je
ukryto pod palubou (nebo kajutou) a je
tedy ,,v suchu®.

MistFi teorie
apraxe

(Pokracuje ze str. 25)

© PLACHTACH

Budeme-li stavét lod ze 16. nebo 17.
stoleti, udélame gaskety jen na koSovych
plachtach a pouze jednu Fadu. Zato
u spodnich rahnovych plachet se velikost
plochy regulovala jinak: misto, aby se pfi
bouflivém vétru zkracovaly, naopak se pfi
pfiznivém pocasi nastavovaly vodorovny-
mi pruhy, tzv. bonety (naplety), jez se
upeviovaly na plachtu systtmem navza-
jem se presahujicich lanovych smycek,
prochazejicich otvory v dolnim lemu
plachty (obr. 32). OtéZze a protiotéze
(halsy) u téchto plachet musely byt odni-
matelné, aby se daly podle potfeby upev-
nit na plachtu anebo na spodni cipy bo-
netu. | kdyz lze tento mechanismus udélat
tak, aby fungoval, je manipulace s nim tak
tézkopadn4, ze nebudeme mit mnoho chu-
ti pfi manévrovani jej pouzivat.

AZ do pocatku 18. stol. se na lodich
uzivalo tficipé latinské plachty na zad-
nim stézni. Také ta se bud nastavovala
bonetem na spodnim lemu anebo se zkra-
covala pomoci gaskettl, uvazovanych k rah-
nu. (Pokracovani)
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Proudovy okruh mezi pfijimacem a jed-
nim pfivodem elektromotoru navijaku ve-
de pfes pruzny shéraci dotyk 9 a kontakto-
vou desku 8 a prerusi se pfi najeti dotyku
do mezery mezi vodivymi drahami.

Spona 2 je zhotovena z pruzného mate-
rialu a zprofilovana podle tvaru rdhna 1
V jeji spodni €asti je zanytovan a pfipajen
kolik. Spona je k rahnu pfitazena Sroubem
s matici. Pro jistotu je dobré pojistit spoj
lepidlem. Vodici rameno 3 je vyfiznuto
z 2mm duralového plechu, hfidel 4 je za-
nytovan. Hridel 4 je z mosazi o0 04 mm.
MdzZeme pouZzit napf. kolik vidlice (za-
strcky) starSiho typu, nebo Sroub M4,
Pak se obejdeme bez soustruhu: zavit
opilujeme z jedné strany do plochy, ob-
dobny otvor vypilujeme i do dotyku 9,
jenz je tim pojiStén proti pootoceni a se-
vieme jej mezi dvé matice M4. Osazeni
pro nanytovani vodiciho ramene 3 se da
opilovat v ruce. LoZisko 5 tvofi elektro-

111 1
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strana

navétrna (zadnf) zavétrna (prednf)

A Obr. 31 X7t Obr. 32
e-1°.1
bonet
oddéleny pFipevnény

technicka zdifka. Vyuzijeme obé jeji mati-
ce i pajeci ocko, podle potfeby ji zkratime.
Kontaktovou desku 8 vyfizneme z kuprex-
titu (material pro plo$né spoje) a po vy-
kryti odleptame médénou félii. Kdo neni
na leptani zafizen a nehodla experimento-

vat, m(ize médénou folii v misté preruseni
opatrné odskrabat. Odizolovani od zditky
se dosahne tim, Ze se odstrani prouzek
félie kolem otvoru (napf. srazi se hrana
vrtakem vétdiho priméru) a pod matici
ze strany folie se da izolacni podlozka.

Shéraci dotyk 9 je z pruzinového bron-
zu; mizeme pouZit napf. dotyky z relé
nebo krokovych voli¢d. PFihneme jej tak,
aby spojeni bylo spolehlivé, ale pfitlacna
sila nebyla nadmérna.

MONTAZ. Do provrtané kajuty vsu-
neme loZisko 5. Nasadime pajeci ocko 7
a prfitdhneme pevné matici. Nasuneme
kontaktni desku 8 a zatdhneme druhou
matici. VloZime hfidel 4 s ramenem 3
a mezi matice upevnime dotyk 9. Na rahno
pfipevnime sponu 2 a po zaschnuti lepidla
zasuneme nadzvednutim rdhna kolik do
vodiciho ramene. Pfipojime vodice od pfi-
jimace a od elektromotoru navijaku a m(-
Zzeme prezkouset funkci.

Vladimir DVORAK
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... v zahranicnich Casopisech se objevily
modely, téméF makety nafukovacich ¢lunt
se zavésnym motorem ? Jejich skuteCné vzory
se staly pro svoji skladnost oblibenym plavid-
lem rekreantl i rybari.

. mnoho svétovych vyrobct modelaf-
skych motorll nabizi vétSinu jich také
v lodni Gpravé, pfipadné i ,,lodni" doplf-
kykleteckomodelafskym versim? Dokonce
se objevila i loZze pro motory, v jejichz
dolni cCasti je ulozen hfidel se spojkou
na jednom a ozubenym kolem na druhém
konci. Na hfidel motoru se nasadi dalsi
(mensi) ozubené koio a spoustéci kladka
a je motor s pfevodem do pomala.

. . vyrobci modelafskych potfeb doda-
vaji lodnim modelafiim téméF vie, co jim
usnadniuje a urychluje praci; od kvalitniho
zakladniho materialu pfes drobné, Casto se
vyskytujici dily v nékolika méFitkach, hotové

o o o o o oo o 0o 0O

| pomMmAnHAME SI

Inzercipfijima Vydavatelstvi Magnet, inzertni
oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1, telefon
260551, linka 294. Poplatek Je 5,90 za 1tiskovou
fadku. Uzéavérka 18. v mésici, uvefejnéni za
& tydnd.

PRODEJ

« 1 Nepouzitou 6kanalovou simultanni RC sou-
pravu. Ing. J. Kadlec, Sarka 10, Prostéjov.

¢ 2 Motory Vltavan 25a MW S 25 D po 150,-
Kés. F. Lendvaj, Leckova 4, Kosice.

* 3 Letecky motor s tlacnou vrtuli za 4000,-. J.
Poulik, Svatoplukova 191, Litovel, okr. Olomouc.
* 4 RC soupravu MW'S, 4kandl, vysilat + pfi-
jima¢ + 2 serva EN1 za 1900 K¢s. D. Novécek,
Popovice 794, p. Jaroméfice n. Rok., okr. Trebi¢.
¢« 5 RC soupravu Graupner-Grundig Variophon-
Varioton: 8kanalovy vysilag, 8kanalovy pfijimac,
4 serva, 5000 Kés. Zd. Marik, Cukrovarska 2058,
MélInik.

* 6 Stavebni planky vale€nych lodi v méf. 1:200.
Bitevni lod Alabama 60, téz. kfiznik Suffolk 50,
dvoupohledovy nédkres mér. 1:600 lodi Renown
a Repulse 25 K¢&s. J. Voragek, Obrancd miru 107,
Praha 6.

¢ 7 RC vysilat GAMA s méni¢em za 270 K¢s.
Ing. |. Kozé&k, Nalepkov4 1058, Hradec Krélové.
« 8 Hist, plachetnici ,Grosse Jacht 1678“. M
1:100 za 25 Ké&s. R. Horédk, BarCovského 13/D,
Trnava.

¢ 9 Plény: torped. Orkan 45,- K¢&s; kfiznik R.
Montecuccoli 40,-; torpéd, ¢lun Plejad 40,-; raket.

MODELAR . 2/1972

V MINULE
SEZONE se

v kategorii EK
velmi dobfe uvedl
Oldfich Zédmecnik
se Vsetina. Jeho
francouzska
bitevni lod
,,Richelieu“
postavend

v méfitku 1:100 Je
opravdu
mistrovskym
dilem. PF¥i délce
2430 mm vazi

38, 5 kg. Je
poh&néna ctyfmi
motory Wartbhurg
6 V, napajenymi
napétim 12 V.
Jezdi bez
gyroskopu.

trupy z plastickych hmot az po kompletni
stavebnice?

... parni stroje pro pohon lodnich mo-
deld neztraceji svoji popularitu? Cas od

o oo o o oo oo g

€lun st. Vardav, smi. 40,-; raket, torpéd. Kotlin
35,-; torped, ¢lun B. Borderer 30,— doprovod, ¢lun
Tobruk 25,-; stiha¢ ponorek MAS 25,-; ponorka
La Creole 25,-. M. Svoboda, JoStovo nam. 4, Pro-
stéjov.

« 10 Slpravu RC-8 v chodé aj samostatné, pfiji-
ma¢ 1000 K¢s zo zérukou, tiez k vysielau Tonox,
Variophon, vysiela¢ 10kan. sim. el. podlda MVVS
350,-, servd Budomatic, MW S EN po 170,-, 2 ¢a-
sovace Termik Graupner, nepouz. z&kl. diel Tonox
P00 za 200,-, nepouz. motory MVVS 25 RL 270.-,
TONO 5,6 RC_280,-, nezabeh. Ing. |. Brezany,
Bytca 813, okr. Zilina.

* Il RC-1 40,68 MHz za 850 K¢&s, 27,120 MHz
za 750 K¢&s. Zd. Remar, KubiSova 14, Praha 8.

e 12 Bezvadnu IOkanadlovd RC stpravu VA-
RIOTON - Graupner - Grundig, vysielag, pfiji-
mac - superhet, kristal 27,120 MHz, 5 ks dvojkana-
lové servofiltre + 2 ks pfipoj, kabel + + 3 ks serva
Bellamatic, 1 ks Trim-o-matic, 1 ks Auto-matic -
odkupenie mozné iba komplet. Cena Ké&s 8500,-.
Dalej 5 ks serv Graupner po 250 K¢&s, 2 ks super-
reakcné pfijimace Varioton po 400 K¢s, servo
1-kanal. Unimatic po 150 Ké&s, model PLUTO +
motor JENA 1cm8- po 200 Kés. J. Bartovic, Le-
ninova 51, PieStany.

* 13 Motory Jena 2,5 cm8, Vitavan 5 cm8po 80
K¢s, celobalsové kFidla A2 za 40 K¢&s, zbierku zna-
mok v albumoch, zbierku zapalkovych nalepok po
350 K¢s, alebo vyménim za plavajicu maketu lode -
peknu, zvatSovak Magnifax la s dvomi objektivmi,
mask, rdmom 18 x 24 za 1300 K¢&s, Casopis Le-
tecky modeldr ro€. 1952 (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 12). -
Ponuknite. J. Srnének, ul. 29. augusta 37, Nitra.
« 14 Opracované odlitky motorové lupenkové
pilky k vlastnimu sestaveni bez motoru. J. Holy,

Kresba: M. DOUBRAVA

TEZKO PRI VFCVIKU-IIHKO V BOJI

Casu se vyskytne novy vyrobce takového
zafizeni, néktefi je vSak dodavaji stale.
Obdobi pohonu parnim strojem ma prece
jen v sobhé kus poezie.

o o o o o o o o o

Kamenny Most, p. Olovnice, okr. Kladno.

« 15 Vysila¢ 3kandl. Metz - Mecatron 27,120
MHz - 6 V za 270 K¢&s. |. Najman, Praha - Ru-
zyné 719.

« 16 Pfijima¢ RC-1 (270); motor Jena 1 (90);
Modelaf 68, 69, 70, 71; magn. Start s pfisl. (650);
P. Todenovsky, Stfelniéni 2358, Frydek.

e 17 Velké RC modely (2 vétr., 2 mot., 1 hydro)
za 1000 K¢s; 50 ks ¢asop. RC Modell a Flugmodell-
technik (NSR) po 6 K¢s; stav. plany rdiz. osvédCe-
nych RC modeld NSR, USA, kus 3-4 K¢&s; OS
Max 49 RC v chodu s néhrad, dily za 300; NV - 21
pro shér. za 40. P. Horan, U Malse 1, Ceské Budé-
jovice.

e 17 Exkluzivnikity 1:48, postavené. Pouze osob-
né. V. Hladky, PStrossova 31, Praha 1

« 19 Dily k autodrdze Gama NSR 1:32 po 25 K¢&s
(nové 32 K¢€s). Zd. Novéak, Gorkého 33/35, Brno.

* 20 Spolehlivou soupravu Gama za 550 K¢s. St.
Sykora, Brno Vysoka ¢. 4.

e 21 Lokomotivu 4- 10 rdznych vagond, 7 vyhy-
bek, mnozstvi koleji a dalsiho pFisluSenstvi, vie ve-
likosti HO a téméF nové. S velkou slevou za 400,—
K¢és. Zd. Rehacek, Horova 1290, Hradec Kralové 2.

KOUPE

e 22 Proporcionélni serva, jen tovarni vyroby.
J. Ml¢och, Kijevské nabf. 31, Olomouc.

e« 23 Dvé nova serva Bellamatic Il. Fr. Kasal,
Vedrovice 238, okr. Znojmo.

VYMENA

e 24 MotorMWS 15D a 1,5 D Mikro za 2ka-
nél. serva. B. Kfiz, Prazské 3, Kolin.

* 25 Tono 5,6 sovladanim, nezab&hnuty za Mikro
3.5 RC nezabéhnuty, nebo prodam. J. Stara, Krasny
Les 69, okr. Liberec.

e 26 Nova serva Bellamatic Il za nova serva Va-
rioprop. J. Bily, Revolu¢ni 2563, Mélnik.

e 27 Model, mater., balsu, motory, vrtule apod.
i celé modely, podle dohod, ceny, za fungujici palub,
autopftstroje zn. Jaeger nebo Veigel, tzn. tacho-
metry, otdckoméry, ampérmetry, manometry, ho-
diny apod., palub, autoteploméry, zn. L.T. I
Thermometre Paris, Motometer Stuttgart, V. D. O.
apod., dale autoreflektory a konc. svétla zn. Mar-
shall, Bosch, Zeiss, Scintilla. Vym. za mod. mat. neni
podm., téZ jen koup. a dobfe zapl. J. Hruska, Ho-
le€kova 13, Praha 5.

RUZNE
« 28 RC TONOX 04 nepouzity (vysilat + pfi-
jimag¢ + zdroj, $idry) za RC STANDART nebo

DELTA i s modelem vétroné v bezvad. stavu nebo
proddm. J. Kohoutek, Nicmanice 2, okr. Znojmo

¢ 29 Dva pary krystald (pfij. 4- vys.) za servo
VARIOPROP. R. Sramek, Stépankova ul. 339,
Most

« 30 Polsky modelaF (18 rokl, U-modely) hleda
partnera k dopisovani (rusky, 17-20 rokd) a vyméné
modelafského materidlu (nabizi deton. mot. RYTM
2.5 - SSSR) vyménou za deton. mot. 3 -6 cm8.
Losink Antoni, Technikum Mechaniczne, Radzyn
Podlaski, woj. Lublin, Polska.
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Zpravidel pro RC automobily

Ceskoslovensky automodelarsky klub schvalil dne 17. 11. 1971 v Bratislavé NARODNI
PRAVIDLA PRO RC MODELY AUTOMOBILU, ktera vesla v platnost dne 1. 1.
1972. Soucasné byla vytvoFena 4c¢lenna komise pro tuto novou kategorii.

PovaZzujeme za uZiteCné seznamit vas s hlavnimi body téchto pravidel jeSté dfive, nez

budou vydana tiskem.

TFidy
VII - A makety

V1l - B volné konstrukce
V11 - R rychlostni modely
Stavebni pFedpisy

Nejvétsi délka modelu 1000 mm. U
elektrickych motord nejvy3si napéti 42 V,
u spalovacich motorl nejvétsi zdvihovy
objem vélce (valcl) 3,5 cm3 Pohon vrtuli,
reakénim nebo tryskovym motorem neni
povolen. Rizeni bezdratové zvukovymi,
svételnymi nebo radiovymi vinami. U ra-
diovych souprav Ize pouzit nosny kmitocet
27,12 nebo 40,68 MHz. Doporucena
méfitka: 1:5; 1:10; 1:15; 1:20; 1:25;
1:30; 1:40; 1:50 (pro rychlostni modely
také 1:8).
Sportovni podminky

Pro tfidu VII-A jsou pfipustné jen
modely, které si soutézici zhotovi sam.
PFi stavbé milize byt pouZito téchto to-
varnich vyrobk(: motor, pfevody, kola
a RC souprava. Model musi byt vérnou
zmen3eninou skute¢ného vozidla.

Ve tfidé VII-B a VII-R neni podmin-
kou, Ze model zhotovil soutéZici. Volna
konstrukce VII-B a rychlostni modely
VII-R musi ale odpovidat zevnéjskem
a zpracovanim motorovému vozidlu.

Soutézni podminky

Soutézici, jehoz model odpovida pra-
vidldm, se mUZe zG&astnit soutéZe ve své
tfidé. Pfed zahajenim soutéZze se provadi
registrace a urCi se tfida. Modely tfidy
VII-A a VII-B musi projet pfedepsanou
trat’ (viz obrazek) v Casovém limitu 300
vtefin. Trat" je urCena pro modely se
zpétnym chodem. Pokud model nema
zpétny chod, pouZzije se Cast trati nakresle-
na carkovangé. Pro tfidu VII-R je urCena
trat’ ovalna (viz obrazek), kterou model
musi projet v nejkratSim Case.

Registrace a pFipustnost k soutézi

Soutézici musi predlozit model a Fidici
soupravu vcetné povoleni k jejimu provo-
zovani k posouzeni a zarazeni do tfidy.
Do registrani karty se zaznamenavaji
vSechny technické Gdaje modelu a osobni
data soutéziciho. U tfidy VII-A meéfFitko,
typ a nazev vozidla.

VSeobecna pravidla pro trat’ a start

Tato pravidla jsou nedilnou soucasti
propozic, které poradatel soutéze zvefej-
fiuje pred jejim poradanim a musi obsa-

AJOMAY

0 ---------0

28

hovat vSechny pfipadné odchylky od
platnych pravidel.

Hodnoceni pro tfidu VII-A

Hodnoti se typ vozidla a obtiznost
zpracovani. Zvlasté pak podvozek, karo-
série, mechanicka ¢ast a shodnost modelu
s originalem s toleranci + 4 %. Celkovy
pocet bodd mlze dosahnout nejvice 110
bodd, je-li model opatfen zp&tnym cho-
dem, bez ného nejvice 92 bodu. Hodnoti se
s pfesnosti na 0,5 bodu. Musi byt pfedlo-
Zen planek (nejméné tfipohledovy) s hlav-
nimi rozméry skute¢ného vozidla i s roz-
méry v méfitku. Dokumentace mlze byt
doplnéna fotografiemi.

Za neprojeti branky nebo nedodrzen
predepsaného potadi prljezdd brankami
se body nepocitaji. Za vlastni jizdu je
mozno dosadhnout 110, resp. 92 bodu.
K tomu se pfipocitavaji body za projeti
trati v Case kratSim nez 300 vtefin.

Hodnoceni pro tfidu VH-B

Model volné konstrukce musi odpovidat
vzhledem zavodnimu, sportovnimu nebo
osobnimu vozidlu. U otevienych automo-
bill musi byt model dopInén figurou fidi-
Ce (alespon hlava, trup a ruce s volantem).
Bodové hodnoceni za stavbu je nejvice
75 bodl a za jizdu stejné jako pro tfidu
VII-A, tj. 110, resp. 92 bod({. Limitovany
Cas je stejny jako pro tfidu VII-A, tj.
300 vtefin.

Hodnoceni pro tfidu vI1-R

Modely musi odpovidat svym vzhledem
zavodnim, sportovnim nebo osobnim au-
tomobillim. SoutéZi jednotlivci na ovalné
draze a model musi projet trat’ asi 250 m
dlouhou. Smér jizdy je proti smyslu ota-
¢eni hodinovych rucek.

TRAI pro TRIDY VII-AVII-B
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Modely mohou byt pohanény bud
elektrickym nebo spalovacim motorem.

Limity k ziskani VT

tiida VII1-A: 1. 165; M. 130; 111. 80 bodd
tfida VI1-B: 1. 100; 1.  75; I11. 55 bod{
tfida VII-R: 1. 85;11. 70: I11. 50 bod{

*

Tato pravidla byla vypracovana jako
narodni a lze proto pocitat s tim, Ze podle
poznatkd ziskavanych doma i v zahranigi
budou postupné doplfiovana a upfesfio-
vana.

Pro tfidu VII-R jsou v zahrani€i za-
vedena pravidla, urCujici jednotné méritko
1:8 a nejvétSi zdvihovy objem motoru

OBRI
RC automobil

Maketa zavodniho automobilu BMW,
kterou K. H. Bode z Dusseldorfu stavél
2 roky, neni pozoruhodnajen jako kuriozita,
ale i zpusobem stavby a pouZitim neobvyk-
Iych druhl materialu. Nékteré detaily by
mohly slouZit jako vzor.

Pan Bode zaCal model navrhovat od
pneumatik o 0 200 mm, které mél a z je-
jich velikosti mu vysla celkova délka mo-
delu 1060 mm (méfitko asi 1 :3,5).
K témto pneumatikdm se vzduSnicemi,
jez byly koupeny hotové a dodatecné opa-
tfeny vzorkem, byly zhotoveny lité disky
a ndboje. Pfedni i zadni naprava modelu
odpovida pfesné vzoru vcéetné kloubovych
poloos. Skfiii rozvodovky byla zhotovena
z preklizky a natfena zevnitf lepidlem
UHU-plus, jez vzdoruje oleji (Cs. ekviva-
lent je Lepox). Vtipné je FeSeno zndzorné-
ni povrchu odlitkd u &asti zhotovenych
ze dfeva. Prvni natér byl posypan vrstvou
kuchynské soli a znovu prelakovan. Tim
bylo dosazeno zdrsnéného povrchu, jako
u kovového odlitku.

Karosérie je stavéna typicky modelars-
kym zplsobem z preklizkovych Zeber tl.
10 a 5 mm a poloskofepinového potahu
z list a preklizky tl. 2a 1 mm. Pfedek karo-
série je balsovy, stejné jako figurka Fidice,
v niz je schovana anténa. VeSkeré spoje
jsou lepeny epoxidem. Detailné provedena
maketa motoru je ze dfeva, saci hrdla kar-
burator jsou z urlznutych plastickych
zvonk( na vanoéni stromek. Skrtici klapky

MODELAR . 2/1972

.20 cu.in., tj. asi 3,3 cm3 Modely jsou
rozdéleny do tfi skupin: A. - GP Indy
a s odkrytymi koly, B. - GT sportovni
a ,stock cars“, C. - dragstery. Jakmile
bude pofizen preklad pravidel, seznami-
me Vas s nimi. .

Ing. H. STRUNC

| »

K NEJUSPESNEJSIM v Italii v lofi-
ké sportovni sez6né patfil Marco Albertini
s timto RC modelem LEGA (vyrobek
Leonardo Garofalliho). Model je upraven
majitelem pro vySSi vykonnost, pouzity
motor je Supertigre G.20/23 o objemu asi
3,75 cm3.

jsou oto€né, ovladané pfi pridani ,,plynu®.
Pro realisticky dojem je v motoru uloZena
v keramické vloZce koufova patrona spoje-
na s hlinikovymi vyfuky; pFi rozjezdu se
zazehne.

Skutecny pohon modelu je dvéma elek-
tromotory DECAPERM SPECIAL 6 V
0 celkové vykonnosti 200 W ; nékteré
ukony vykonavaji magnety. Motory
jsou napajeny motocyklovymi akumulato-
ry o napéti 12 V. Muze byt také pouzito
NiCd akumulator(i 6 V.

K Fizeni modelu slouZi 5kandlovd RC
souprava; dvéma kanaly se ovlada fizeni,
jednim ,,plyn“, jednim brzda, jednim jiz-
da vpfed, zastaveni a zpétny chod. Silné
servo fizeni je spojeno ozubenou tyci
s volantem, ktery pohybuje pfi otaceni
pravou rukou figurky fidice. Levou ruku
ma figurka na fadici pace, pfi rozjezdu
zafadi ,,rychlost” a pfi zastaveni ji vyfadi.
Rucni cCelistovou brzdu je mozno ovladat
nezavisle na dalkovém ovladani, které je
magnetem.

Na pFistrojové desce ampérmetr nahra-
zuje otaCkomeér a voltmetr s délenim v lit-
rech kontroluje baterii. Kontrolni zarovky
signalizuji: oranzova zapnuté ,,zapalova-
ni", zelend jizdu vpfed a Cervena jizdu
vzad. Pocita¢ zaznamenava pocet otacek
kol. Mimo to je mozno paCkou nastavit
zvuk volnobéhu motoru (amplion).

Jak je vidét ze stru¢ného popisu a trochu
1 ze snimku, model je opravdu ,,vySity",
Presto by ale na soutéZi sotva vyznamné
uspél. RC modely automobilli, jak se dnes
stavéji a rychle rozsituji podle rozumnych
pravidel, jsou pomérné jednoduché ve pros-
péch funkcnosti a spolehlivosti. O tahové jde
i nam, i kdyZ nepohrdame dobrymi napady.

Literatura: FMT 10/71 (h3)

RECENSE:

A B C
samochodowego

modelarstwa

Kniha AB C automobilového modelaFstviod Zenona
Dutkiewicze, kterou vydalo Wydavmictwo Komunika-
ciji i Lacznésti ve Vardavé v roce 1971, je originalné
Fesené publikace pro modelafe, a to nejen provedenim,
ale hlavné naplini. V deskéach formatu A4 z plastické
hmoty je v jedné kapse vsunut brozovany text sfoto-
grafiemi a pérovkami. V druhé jsou planky v méFitku
1:1 pro viechny popisované modely.

Publikace uvadi na zacatku kratky prehled historie
automobilu az do dne$nich dnl. Nasleduje popis zaFi-
zen{ dilny s fotografiemi naradi, kol a elektrickych
motord, které je mozno pouzit. Stavebnim materialem
je prevazné drevo. Poté nasleduje samostatny popis
kazdého modelu s axonomevrickyrrit obrazkg dilti
a podrobny postup opracovani a montaze. Obréazky
postupu stavby jsou vzdy kresleny v lakové poloze,
v jaké se navzajem spojuji pfi montazi. Jsou zde
modely historického automobilu a zavodnich, sportov-
nich, nakladniho i uZitkovych vozidel. Kromé makety
vozu FIA T 125 P jsou vsechny modely vlastni konst-
rukce autora véetné pojmenovani.

PFevaznou néplni publikace jsou modely bez poho-
nu, jeden model s elektrickym pohonem bez ovladani,
jeden s ovladanim lanovodem a nejslozZitéjsi s gasova-
nym omezenim jizdy.

V zavéru jsou uvedena pravidla soutéZijednotlivych
druhd modeld. Bez pohonu jezdi na svahu, s pohonem
bez ovladani primo nebo do kruhu. Model Fizeny
lanovodem jezdi po pFedepsané dréze a model s ome-
zovacem na primé dréze s tim, Ze musfi na urceném
misté sam zastavit.

Knizka je napsana velmisrozumitelnéipro zacate¢-
niky a doplnéna vycerpavajicimi kresbami. Svoji na-
plni se zna¢né pFiblizuje kategoriim, které byly v roce
1964 zavedeny ve Svazarmu, ale prilis se neujaly pro
nedostatek plankd. Publikaci je mozno ziskat pro-
stfednictvim Polského kulturni 0 stfediska v Praze,
¢i vzajemnou vyménou s polskymi modelari a |Zej|
doporucit zajemcum o stavbu_jednoduchych modelli
a skolnim krouzidm. Cena v PLR je 40— zlot)(/ch)

atr;

. historic*é automobily maji své kategorie podle
stari? Kategorie I. Antique (Pionyr) do roku 1905,
Il. Veteran do r. 1918, IIl. Vintage do r. 1930
a Classic do r. 1937 (1940).

. na letosni rok se chyst4 prvni mistrovstvi RC
model(? Bude v Kosicich, kde je nejvice RC modelard.
Mame se na co tésit.

. v Bulharsku zacali s drahovymi modely ?
Vezmou-li to do rukou stejné svizné jako s rychlost-
nimi modely, budeme mit brzy zahrani¢niho konku-
renta.

. byla z rozhodnutipFedsednictva FEM A vydéna
nové pravidla platnd od 1. 1. 1972? S podstatnymi
rozdily vés sezndmime vyfiatkem z téchto pravidel.

®
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Drobné pripravky

Pfed modelovanim kazdé budovy je
zapotfebi nejprve si promyslet cely Pra-
covni postup a praci si usnadnit pouzitim
vhedné technologie nebo pom(icek a pfi-
pravka.

Napfiklad u modelu statku (viz minuly
seSit - red.) byla mala zahradka s dfevé-
nym oplocenim. VySka plotu v modelové
velikosti ,,N“ je asi 8 mm, tlouStka planék
je asi 0,5 mm, vzdalenost mezi nimi 0,5
az 0,8 mm. Na prvni pohled je sestaveni
takového plotu mravenci praci, ve skutec-
nosti to bylo jednoduché. Ddlezitou po-
mUckou tu byla samolepici paska Isolepa.

POSTUP:'Dvéma prouzkyltéto lepen-
ky se pfilepi jiné dva rovnobézné prouzky
lepem vzhlru. Na né se pfilepi prouzky
dyhy odpovidajici tlouStkou i rozteCemi
plankdm plotu. Kolmo na né se nalepi
vodorovna bfevna plotu. Po zaschnuti
lepidla a namoreni se prebyte€né Ccasti
odstfihnou (obr. 29a). Obdobnym zpl-
sobem je zhotovena vétraci mfiz (obr.
29b) drevéného nadrazniho zachodku
(obr. 18 - viz Modelar 10/71 - red.).
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Samolepici pasku vyuZijeme i jinak, napf.
pro prozatimni p¥ichyceni dild atp.

PFi modelovani mfizi, zabradli, kovo-
vych Zebfikd apod. si zhotovime dfevény
ram s hfebicky podle zvolené roztece.
Pfes hiebicky vedeme drat nejlépe o prd-
méru 0,3 mm a v mistech kFizeni jej jemné
spajime (nebo bodové svafime podle na-
vodu, ktery bude otistén pozdéji) a pak
pristfihneme podle potfeby (obr. 29c).

Na zaveér

tohoto serialu je na misté znovu pfipo-
menout, Ze modelovani ve velikosti ,,N*
vyZaduje jiz jednak praxi, jednak znac¢nou
peclivost a trpélivost. PFiliSnymspéchem

Model zdéného nadrazi
ve velikosti ,,N“. Zaklad-
nim materidlem je kladiv-
kova ctvrtka. Okna jsou
z pauzovaciho papiru, je-
jich rdmy vyrysovany tem -
perovou barvou. Stény

{)sou zluté s patinou staro-
y, narozi a Fimsy Sedé.
Antény jsou bodové svafo-
vény. Model neni zcela
pfesny, nebot povrch stén
a stfechy se pnutim trochu
zdeformoval. Vhodnéj$im
materidlem by .byla pre-
klizka.

a netrpélivosti se na jemnych modelech
pokazi vice nez ve vétSich modelovych
velikostech. Mnohdy je vyhodné vyzkou-
Set si urCity postup nebo napad nejdfive
na malém vzorku prfed realizaci Gplného
modelu.

Pro predstavu o pracnosti uvedme, ze
soutézni model roubeného statku, o némz
byla fe¢ minule, si vyzada asi 150 pracov-
nich hodin. Pochopitelné mensi a jedno-
dusSi modely, s nimiz bude zfejmé kazdy
zacCinat, nejsou zdaleka tak pracné. Cilem
této zminky o pracnosti neni oviem odra-
dit zdjemce, nybrz jen upozornit, s ¢im je

ZAJIMA nés nazor Zelezniénich modelaFd
na pravé skonceny serial a jemu podobné,
které bychom pfipadné mohli dale pfi-
pravit. Uvitame vaSe stru¢na sdélent;
uvedte téZz naméty, dale svdj vék, povo-
lani a presné svlj modelafsky obor.

Redakce

potfeba'pocitat,’nez'se'do'takového modelu
pustime. Jinak je modelova velikost , N*
nepochybné perspektivni a ma tedy smysl
se ji vénovat.

Obr. 29

V P&IMCE O ODSTRIHNOUT
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MODERNI TRANZISTOROVY
REGULATOR

Regulator, jehoZ schéma je na OBRAZKU 1,
je vyvinut jako nahrada regulaéniho reostatu.
Vykonovy tranzistor T2y ktery tento reostat pfed-
stavuje (OC30, 3NU72 do 1 A, OC26, 4NU72
do 3 A) je fizen od béaze tranzistoru TI (OC72,
GC 507) potenciometrem P7, kterym Fidime rych-
lost. Kondenséator Cl s odporem R2 tvofi ¢asovou
konstantu, které zpozduje otvirani tranzistord v pfi-
padé, Ze Pl vyto¢ime nardz z nuly naplno, takZe
i tehdv se vlak rozjizdi plvnule s konstantnim zrych-
lenim. Tlagitko TL je ,z&chranné brzda”. PFi jeho
stlateni néboj rychle odejde pfes odpor R3 do zemé
a vlak se rychle zastavi. Reostat se napdji z obvyklé-
ho Graetzova usmériiovace. Zarovka Z je pojistka
proti zkratu (autozarovka na 12 V, 15 W do 1A,
35 W do 3A) a vyvody kon¢i pfepinatem VI
(vpfed - vzad). Potud pdvodni zapojeni zd. Skody
zr. 1956.

Tento jednoduchy regulator je rozsifen o nékteré
novinky, které lépe modeluji ovladani stroje.
Kondenzator Cl je pfipojen k pfepinaci V2, vjehoz

OBRAZEK 1. Legenda: TR - transforméator 12V; D - diody KY701; Pl -

To umoziiuje dal$i zdokonaleni: Potenciometr P
je ,prodlouZen” odporem R4, ktery stanovime
zkusmo tak, aby se jedouci vlak po vytoceni PI
na nulu je$té udrzel v pomalém chodu (rozjizdét se
uz nemusi) a ,,brzdou” P2 zastavime vlak na mili-
metr presné. Velikost odporu R4 samozfejmé vyhle-
dame pro nejhor$i motor a pokud je to nutné,
pfili§ dobré motory ,zdegradujeme na horsi”
sériovym odporem z nékolika centimetri odporové-
ho dratu, ktery namontujeme do jednotlivych
lokomotiv.

Tento druh regulatoru, ktery mé vsechny prvky
odpovidaiici skute¢nému ovladani lokomotivy, pro-
davaji dosti draho zahrani¢ni firmy, pfi ¢emz vnéjsi
vzhled je takfka uniformni: ObdélIna skfifika se sklo-
nénym panelem mauvnitf zapojeni na desce s plos-
nymi spoji a druhou desku, chladici, s vykonovym
tranzistorem. Na panelu jsou ovladaci prvky: PFepi-
na¢ V2 pro volbu véhy vlaku, pfepina¢ VI vpred-
vzad, reguldtor rychlosti PI, brzdovd paka P2
a tlacitko TL. Je také dobré mit pod prlsvitnym
olliénkem zarovku Z, ktera svym svétlem signalizuje
zkrat.

1 kQ; P2- 1 kQ;

R1 - 100Q; R2 - 33 kQ; R3 - 100Q; R4 - viz text; Cl - elektrolyt 50 \iF/6V; C2 - viz text; TI,

T 2- viz text; Z - viz text.

dalsi poloze je kondenzator C2. Jeho velikost volime
zkusmo tak, aby se vlak rozjizdél s jinym zrychlenim
(rychleji nebo pomaleji), ¢imz modelujeme vahu
vlaku (téZky nakladni vlak se rozjizdi pomaleji a déle,
neZ lehky osobni). TFeti poloha pFepinate V2
rozpind jednu diodu v Graetzové mstku, &imz
dostaneme pUlvinné napajeni pro pomaly posun
- méame tedy tfi moznosti: rozjezd rychly, rozjezd
pomaly aposun. Potenciometr P2 je ,,brzda”, kterou
mdzeme vlak pfi nastavené rychlosti pfibrzdovat.

OBRAZEK 2

MODELAR . 2/1972

Mozné je i druhé provedeni s mechanickou vaz-
bou, podle OBRAZKU 2. Potenciometr rychlosti
Pl a brzdy P2 nesou na svych osach kotouce
K1 a K2, které jsou navzajem propoieny paskem G
(ocelova nebo bronzové planzeta nebo félie z plastic-
ké hmoty). Ten je na kotoucich upevnén tak, ab
nemohl vybogit z roviny kotou¢l nahoru ani dold.
Volant rychlosti V je na slepé klice H, kterd pri
ot&€eni doprava s sebou unasi koutou¢ K2 za kolik
R (a s nim i PI). Pfi pohybu vlevo zidstane PI
v nastavené poloze a do nuly se vraci az pfi utahova-
ni brzdy P2, tahem pésku G.

Jak potom fidime vlak? Pfedvolime smér a vahu
vlaku pfepinaci VI a V2 brzdu P2 mame ,utaZe-
nou”. Odbrzdime, pfi ¢emz se pasek G odvine
z kotouce (proto nesmi vybocit z roviny, aby se zase
navijel a nespadl). Nato volantem V uné&sime poten-
ciometr aZz do zvolené rychlosti. Pfed zastavenim
vlaku oto¢ime volantem doleva, do nulové polohy
kotou® K1 vsak zGstal v jizdni poloze a vlak ,,po-
kraCuje setrvacénosti” v jizdé, dokud nezatneme brz-
dit potenciometrem P2, kdy pasek stdhne potencio-
metr P1 k nule. Zvolime-li spravné délku pasku G,
mdzeme vynechat odpor R4 i potenciometr P2
(na pace brzdy bude jen kotou¢ K 2), oviem dobihani
vlaku a kone¢né zastaveni si vyZzada vice zruénosti,
protoZe chybi odpor R4, ktery drzi vlak v pomalém
pohybu. Systém uSetfi jeden potenciometr a préci
s motory.

0. ZEMLICKA. Tynecn. L.

OBR. f

Novy typ vyhybky
pro rozchod HO

(in) V reportdzi z podzimniho Lipského ve-
letrhu jsme upozornili na to, Ze v NDR se jiz
prodava typ vyhybky HO (obr. 1), ktery v ko-
produkci vyrabgji firmy PIKO a HRUSKA.
V dobé, kdy toto Ctete, by méla byt novinka
k dostani i u nés.

Pfedem je potfeba poznamenat, Ze nejde o ty-
picky modelovou vyhybku, jak ji zndme napfiklad
z kolejiva typu PILZ. Vyrobce pouZil stejného
prazcového pole, jako u starého provedeni, aby ne-
byla naru$ena geometrie kolejiva. Zmény - ato pod-
statné - nastaly uouze u pfestavniku. Je pouZit opét
dobfe zndmy a vyzkouseny typ s koncovym vypina-
nim, takZe zniGeni pfestavniku timto zplisobem (tr-
valy proud jednim ze soleniodd) je prakticky vy-
lou€eno. Novinkou je samostatny a galvanicky od-
déleny prepinaci kontakt, které je ovladan tahlem
pfestavniku a umozZiuje Sirsi pouziti. Lze takto
napfiklad zpétnym hlasenim zjistit polohu jazykd
vyhybky - stejné jako u starého typu prestavniku -
avsak lze kontaktem téZ napéajet jednosmérné obvody
kolejisté, tj. tratové Useky nebo kusé koleje apod.
Vzhledem k tomu, Ze ze svorek zpétného ohlasu
u starého typu prestavniku byl6 mozné odebirat
pouze napéti stfidavé, je toto nové FeSeni skutecné
vynikajici.

Elektrické zapojeni celé vyhybky je na obrazku 2.
ProtoZe pfepinaci kontakt je nezavisly, pfibyvéa nyni
jedna svorka navic - pfivod. Klasické ,mackact™
svorky, pouZzité u starého typu vyhybky, slouzi u no-
vého typu pouze k ovladani vlastni vyhybky.
Impulsem na svorku R se vyhybka pfestavi do po-
lohy ,,pfimo*, impulsem na svorku O pak do od-
bocky. Trvaly pfivod stfidavého napéti pro ovladani
vyhybky je ozna€en vinovkou. Symbolem stejno-
smérného napéti je oznaen pfivod napéti (nezélezi
na tom jakého!) na prepinaci kontakt. Pfi poloze do
odbocky lze toto napéti” odebirat ze svorky SO, pfi
pfimé poloze ze svorky SR.

Detailni zapojovaci planky rdznych dopravnich
variant neuvadime, protoze je-li zndm princip prace
vyhybky, mize si je snadno kazdy nakreslit sam.
Doufame, Ze tato informace viem zajemcidm postaci.
Typové oznaceni vyhybky v NDR je P 30 r (pro
vpravoodbotujici) a P 30 1 (pro vlevoodbocujici).
Cena jednoho paru vNDR je 14,- marek.
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IVOVE PLANKY

AERO A 14 - volné létajici maketa Cs.
historického letadla (M 1 :20) na pohon
gumou; rozpéti 615 mm, celobalsova
stavba. (Viz Modelar €. 8/1971)

Cislo 44 Cena 4,— K¢s

SAPER-13 - soutézni vétron A2,
vitézny model z mistrovstvi svéta FAI
v roce 1971. Rozpéti 2196 mm, balsa
a tuzemsky materidl. (Viz Modelaf ¢
10/1971)

Cislo 45

32

Cena 4,—KG¢s

g Specialni modelarska prodejna 974014 Nitroemail vrchni na plf’itna letadel
= P . lahvicka 100 g - Cerny ks 33—
< MODELAR - Zitnd ul. 39, Praha 1, telefon 974015 Nitroemail vrchni na platna letadel 9>
z 26 41 02 lahvitka 100 g - bily ks 3— O
o 974016 Nitroemail vrchni na platna letadel z
2 lahvitka 100 g - zeleny ks 3,50 H]
> Modelarské koutky 974020 UNICOL - rychleschnouci barvy, 6 lahv. 3
a . i v krabici 10— )
< * Vinohradska 20/324, Praha 2, telefon 24 43 83 974000 Nitroemail vrchni na platna letadel g
% . lahvicka 200 g - Zluty ks 520 ®
< e Ul 5. kvétna 9/104, Praha 4, telefon 41 2616 974002 Nitroemail vrchni na platna letadel E
- lahvigka 200 g - &erveny ks 520 S
= . , 974004 Nitroemail vrchni na platna letadel
> Nabidka na Gnor 1972 lahvigka 200 g - &erny ks 520
5 .. i 974005 Nitroemail vrchni na platna letadel
Z Cislo Nazev Jedn.  Cena lahvicka 200 g - bily ks 52 &
z katalogu mnoz. 0
Ostatni sougastky ?
2 ModelaFské planky 999000 Kolecka pro modely nagumu 0 18 mm II:S 8;8 &:
, Ce 990001 Kolecka pro modely nagumu 0 28 mm ks \
L p—
X gﬁﬁ%% éE’F\z‘(IDT ) vetrotn A2 | keta stihack ks 4, 990002 Kolec¢ka pro modely nagumu 0 34 mm ks 1,— Si
> na m—ofoprogsr(]:zringo omaketa stihacky ks 4 990003 Kolecka pro modely nagumu 0 40 mm ks 1,10
I - “e opihax ’_ 990004 Kolecka pro modely nagumu 0 24 mm ks 1,80
[ 944112 S-199 - upoutané polomaketa €s. stihacky 990010 Kolecko z mechové prye bez disku [
g na motor 2,5 cm3 ks 4,- 0 40 mm ks 120 >
a 944114 SVA 5SANSALDO - upoutana maketa 990012 Kole¢ko z mechové pryze bez disku
< italské stihacky z I. sv. valky na motor 0 70 mm ks 1.80
14 ’
S 2,5 cm3 , , ks 550 995010 Palivova nadrz PANORAMA A/L obsah o
a 944119 VRABEC - sportovni upoutana poloma- 10 cm3 9.50 69
= keta na motor 2,5 cm3 ks 4,— s ' ®
< 944122 AIRACOBRA - upoutana polomaketa 995011 Pa'l'%’%‘ﬁsnad” PANORAMA A/2 obsah o— 2
5 stihacky na motor 2,5 cm3 ks 4— 995012 Palivova nadrz PANORAMA A/3 obsah N
< 944124 KIKI-vétron Al ks 4,— 20 cm3 105 8
s 950002 Bambusové tyCe leSténé, délka 1500 mm, 995013 Palivova nadrz PANORAMA B/L obsah TR
< 0 18— 26 mm ks 4,20 30 cm3 11— ?
E fv 995014 Palivova nadrz PANORAMA B/2 obsah >
£ ModelaFské motory 40 cm3 11,50 ;
e 960000 Motor MVVS G7 - objem 2,5 cm3 995015 Palivova nadrz PANORAMA B/3 obsah
2 Zhavik ks 375,— 50 cm3 13 -
<Zt 960001 Motor MVVS D7 - objem 2,5 cm3, 995016 Palivova nadrz PANORAMA B/4 obsah g
detonacni ks 370,— 60 cm3 ks 12,50 69
) 960003 Motor MVVS 1,5 D - objem 1,5 cm§ 995017 Palivova nadrz PANORAMA B/5 obsah o
2 detonacni ks 230,— 70 cm3 ks 13— z
i 961002 Tlumi¢ k vyfuku pro motory MVVS 995018 Palivovd nddrz PANORAMA C/1 obsah N
3 56 A a56RC ks 63— 30 cm3 ks 11— &
> 995019 Palivova nadrz PANORAMA C/2 obsah if
T Lepidla 40 cm3 ks 1150 M
g 970005 VISKOSIN - universalni acetonové lepid- 995020 Pagz)/oc\/r%3nadrz PANORAMA C/3 obsah ks 12— 31>9
5 lo, tuba 509 ) ks 290 995021 Palivova nadrz PANORAMA C/4 obsah >
g 970007 VISKOSIN - universalni acetonové le- 60 cm3 ks 1250
o pidlo, lahv. 200 g ks 6,20 AR '
S 970011 HERKULES lepidlo na dfevo, lahv. 200g ks~ 9— 995022 Palhova nadrz PANORAMA C/5 obsah - o
S 970016 RESOLVAN - lahvicka 50 g ks 2,50 : PR ' 20
= 970019 KOVOFIX - lahvitka 40 g ks 240 995023 Palivova nddrz PANORAMA D/1 obsah Ie)
2 970021 FATRACEL - lepidio na PVC - tuba5g ks 2 35 cm3 ks 1150 @
3 - (EPIDIo na BVL - tubasg KS o 995024 Palivova nadrz PANORAMA D/2 obsah &
< 970036 EPOXY 1200-mala souprava ks 14— 45 cm3 ks 12— N
U; 970039 LEPOX - epoxidove dvouslozkove - 995025 Palivova nadrz PANORAMA D/3 obsah
< 2 tuby ) . s = 55 cm3 ks 1250
z 974010 Nitroemail vrchni na platna letadel 995026 Palivova nadrs PANORAMA D/4 obsah
u lahvicka 100 g - Zluty ks 3— 65 cm3 ks 13—
2 974012 Nitroemail vrchni na plétna letadel 995027 Palivova nadrz PANORAMA D/5 obsah o
5 lahvicka 100 g - Cerveny ks 33— 75 cm3 ks 1350 >
z 974013 Nitroemail vrchni na platna letadel '
z lahvicka 100 g - hlinik ks 3— Zbozi si vyberte osobné, nezasilame je!

N4
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by ted v zimé mohli odpoéivat, vzdyt komu se chce strkat ruce do le-
dové vody. Jenze pfijde jaro azimase zepta ... Aby tedy mohli kladné
odpovédét, neodpocivaji, ale pilné se pFipravuji.

Nékteré osvédtené modely obohacuji vystavy, jako na priklad
maketa francouzského kfizniku DUNKIRQUE Véaclava Vrby z Duch-
cova (1). Tento zkuSeny modelar se specializuje na makety vojenskych
lodi-tFidu EKama modell vice. Na letnim zabéru ho vidite vypous-
tét znamy model KOTLIN (2). Na soutéZich se ¢asto potyka s Jarosla-
vem Zemanem z Dubi u Teplic, jehoZ zachytil objektiv na stejném
molu pfi startu makety hlidkového ¢lunu PEDRO GUAL (3). Ted
patrné také ,,zbroji" a chysta na sezénu néco nového.

Nezahdleji jisté ani mladi, jako Roman TFiska z' modelarského
krouzku pfi DPM v Ceském T&3ing&, ktery mél loni p&kny REMOR-
KER (4) a nejmladsi, jako je Juraj Stuchlik z Trengina (5). Ti posledn si
tieba k modellm teprve ,&ichli" s pomoci taty, ale jablko pfece ne-
pada daleko 6d stromu ...

NuZze pracujte, chlapci, soupefi i divaci se na vas uz tési!



SNIMKY:

Aero Modeller
J. Gabri$
H. K Frohlich
Kr~jja Rodiny
Simprop

H. G. Venables zvitézil na lofiském mist-
rovstvi V. Britanie v kategorii upoutanych
maket s historickou stihatkou Fokker
D Vil

A

CLASSIC je hotovy cvicny RC model dodavany firmou Simprop
pro motory 5az 8,5cm3 Rozpé&ti 1340 mm, délka 1030 mm, celkova
nosna plocha 41,5 dm2; ¢as potfebny k dokonéeni je 4 az 6 hodin

N Torpédoborec 40“ podle planku Modelaf si
postavil H .K.Fréhlich z Gorlitzv NDR.RC make-
ta v méfitku 1:100 jezdi velmi &ile na 2 elektro-
motory 4,5V napajené 9V

Znamy ,upoutany akrobat™ L. Compostella
z Italie létal loni na mistrovstvi Evropy s polo-
maketou stihacky Macchi 202 s motorem Super
Tigre 7,5¢cm3

SovétsSti modelafi startuji makety raket také s pomoci funk¢-
nich maket startovacich zafizeni (ramp). Na snimku startuje
maketa rakety SOJUZ



