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JA K  18 PS Pavla Stranskeho z LMK Litvinov ma rozpeti 1000 mm, 
hmotnost 880 g a m o to rTO N O R C S .S cm '.M o d e ljed ikym a le  hmotnosti 
pine akrobaticky, leta vsechny ..kulate" obraty

C essna 177 (Cardinal bez krytu kol) je praci Libora Babacka z Dablic, 
stavel ji podle planku J .  Fary. Model o rozpeti 1400 mm je pohanen 
motorem MVVS 2,5 a ma ovladanou smerovku dvoukanalovym radiem

K TITULN IM U SN IM KU

N e jve ts i sportovn i pozitek  z  cisteho  
a plynuleho pohybu letadla v ovzdu si 
poskytovalo  odjakziva p lachteni. Drive  
hiavne sku tecne , nyni i m odelarske, 
kdyz se  velke m odely r id i proporcional- 
ne radiem. V tom jso u  za jedno vsichni 
z k u se n e js i p iloti i RC  piloti-m odelari. 
Ruzn i se  sn ad  je n  nazory na to, zda s i  
lepe zaletam e na svahu anebo v term ice  
po vleku lankem . A t’ tak, c i onak, sezona  
se  uz za se  b liz i a vy j i  za jiste  pine  
vyuzijete. V asichu t a n ed o cka vo stsn a d  
je s te  povzbud i sn im ek  Ju ra je  STUCHLi- 
KA z Trencina. Zachytil na nem term icky  
let RC  vetrone Jo ze fa  Cerhy z  LM K  
Zvolen, uz po nekolik  roku ne jlepsiho  
sioven skeh o  so u tez ic iho  v kategorii 
RC-V2. Jako  polomaketu letadla F-5 Northrop resil svuj RC model A, Zedek ze Sumper- 

ka. Rozpeti je 1300 mm, delka 1016 mm, hmotnost 2500 g. Je  zamontovan motor 
Webra 40 (K 5 cm ) a RC souDrava Robbe DP 5

RC ctyrveslice  v Modelari 3/73 inspirovala ing. M. Kokotka 
z Ostravy k stavbe RC vesla re . Lod’je420 mm dlouha, pohanena 
elektromotorem Igla 4,5 V. Jednokanalova RC souprava s ama- 
terskym  servem  ovlada spusten i, jizdu vlevo -  rovne -  vpravo 
a zastaven i

Titul mistra CSR ve volnych motorovych modelech si vybojoval 
v sezone 1973 Jan  Sed lacek z LMK Praha 6



P o s je z d o v e  
z a m v s l e n i _______

Vaclav WEISGERBER, predseda politickovychovne komise

V minulem cisle jsme pfinesli zpravu o prubehu jednani V. sjezdu Svazarmu. Kazde sjezdove 
zaseddni je vyznamnym meznikem v prdci nasi organizace, neboi zhodnocuje vysledky cinnosti 
za uplynule obdobi a vytycuje zdsadni a zdvazne smery dalsiho vyvoje a zamefeni prdce na 
obdobi nekolika pfistich let az do dalsiho sjezdu. Musime se proto k  nemu stale vracet p fi 
promysleni cinnosti a konfrontovat nase zdmery a die se sjezdovym usnesenim. Jednani 
V. sjezdu je pak pro cinnost cele organizace vyznamne nejen prijatym usnesenim, ale take tim, ze 
schvdlilo nove stanovy.

„V . sjezd Svazarmu se obraci na organi­
zace a cleny, aby svymi schopnostmi 
a vedomostmi prispeli k dalSimu rozvoji 
celkove fiinnosti ve prospech posileni 
obrany naSi socialisticke vlasti, aby se 
zvySenou iniciativou a odpovednym plne- 
nim povinnosti ilena Svazarmu zapojili 
do dalSiho rozvoje aktivizace a spolecen- 
ske angazovanosti organizace.
V . sjezd Svazarmu ubezpeiuje celou naSi 
spolecnost, je ji vedouci silu Komunistic- 
kou stranu Ceskoslovenska, Narodni 
frontu a vladu CSSR, ze cela dalsi cinnost 
Svazarmu bude dvisledne vychazet z po- 
tfeb nasi spolecnosti, ze bude zalozena na 
principech marxismu-leninismu, prole- 
tafskeho internacionalismu a socialistic- 
keho vlastenectvi, na plneni zaveru 
X IV . sjezdu K S C  v podminkach organi­
zace s cilem dosahnout jeSte pronikavej- 
sich vysledku ve prospech rozvoje cele 
naSi socialisticke spolecnosti a zabezpe- 
ieni je ji obrany."

Tolik ze zaveru usneseni. Pro nds modeldfe 
to konkretne znamend provestporovndni nasi 
dosavadmi cinnosti a vysledku naseho snaze- 
ni, metod prace, vztahu uvnitf organizace ci 
klubu, i vztahu a dosazenych vysledku a tirov- 
ne spoluprdce s ostatnimi orgdny a spolecen- 
skymi organizacemi. V  souvislosti s tim si

musime tez vytycit konkretni tikoly pro nej- 
blizsi budoucnost a stanovit perspektivy. Je 
zapotfebi mit pritom neustdle na zreteli, ze 
veskerd nase cinnost krome naseho prospechu 
must byt uzitecna i cele nasi socialisticke 
spolecnosti. Vysledky nasi pdsobnosti mimo 
rdmec organizace Svazarmu ci klubu se must 
stdt nediln'ym kriteriem hodnoceni naseho 
kondni.

Posoudime-li dosavadni vyslednost na$i 
prdce ve vztahu k detem a mlddezi mimo 
rdmec klubu nebo organizace, vyjde ndm 
polozka ,,md ddti“ neuspokojivd, prestoze 
rada klubu jiz na tomto tiseku udelala dost 
prdce. Dosazene vysledky nds nesmeji uspo- 
kojit, must se stdt jen vychodiskem pro dalsi 
prohlubovdni a zkvalitnovdni tohoto druhu 
snazeni. Je potfeba se vice ukazovat v mistech 
pitsobeni, vetsi merou spolupracovat zejmina 
se Socialistickym svazem mlddeze a pionyr- 
skou organizaci, zamerit vetsi pozornost 
a ρέ ίί na rozsirovdni vlivu na neorganizova- 
nou mlddez. Je potfeba vytknout si za cil 
rozsirovdni a omlazovdni nasich fad a snazit 
se o to soustavne. Hlavninds ukolje vychovne 
pusobit na pokud moz.no nejsirsi okruh deti 
a mlddeze. Toho muzeme dosahnout pouze 
pfipravou akci, do kterych he aktivne zapojit 
co nejvice neorganizovane mlddeze. Nepod· 
minujme proto dcast na nasich akcich clen-

(Pokracuje na str. 2)

Na pocest tJNOROVEHO VfTEZSTVt poradane souteze, zavody, vystavy a pripad- 
ne i jine akce chceme soustredit v pristim cisle. Poslete nam proto laskave zpravy o nich 
o b r a t e m  pouskutecneni. Redakce

ΝΑ V. SJEZDU 
SVAZARMU, kona- 

nem na sklonku 
lonskehoroku vPra- 

ze, poutala pozor­
nost delegatu a hostu 

velmi pekne a do 
podrobnosti 

zpracovana maketa 
historicke A URO- 

RY. Model venovala 
jako dar sjezdu 

delegace sovetske 
branne organizace 

DOSAAF; vsou- 
casne dobe je 

umisten vhlavni 
budove UV Svazar­

mu vPraze.
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Posjezdove
zam ysleni
(Dokonceni ze sir. 1)

stvim v klubu. Delejme svou prdci tak dobre, 
aby zdjemci prisli na to, ze byt organizovdn je 
pro ne vyhodne.

V  rdmci tohoto cldnku neni mozne podrob- 
ne rozebrat usneseni a ddt podrobny sezrtam, 
co a jak konkrdtne delat. Kazdy klub md 
mimoto sve specificke podminky a moznosti, 
Ζ nichz je zapotrebi vychdzet. Chceme jen 
ukdzat, ze veskere snazeni md smerovat 
k tomu, aby organizdtorskd i sportovni cin- 
nost se dostala na vyssi iiroven v souladu 
s ideami naseho spolecenskeho zrizeni, kde 
konecnym cilem je seberealizace spolu s pro- 
hlubovdnim dobrovolne kdzne, smyslu pro 
kolektiv a odpovednost a pestovdni proletdr- 
skdho internacioalismu a socialistickeho vlas- 
tenectvi. Clenstvi ve Svazarmu nemitze byt 
motivovdno jen poskytovanymi vyhodami, 
ale prindsi kazddmu takd povinnost ddvat 
dobry priklad neorganizovanym modeldrum.

Je velmi zapotrebi zlepsit a prohloubit 
vychovnou pusobnost mimo rdmec nasiorga- 
nizace. Kritizujeme obcas mlddez a deti, ze 
maji mdlo smyslu pro hodnoty, ze nemaji 
o nic zajem atp. Zkuste jim ukdzat neco 
zajimaveho ze sve prdce, dejte jim prilezitost 
„sdhnoutsi“ na to, aktivneseprojevitapatrne 
zjistite, ze strohd kritika neni zcela na miste. 
Nezodpovezend otdzka „co mam delat?“, 
nedostatek dobrdho prikladu, moznosti a pfi- 
lezitosti pak deld z cdsti mladych lidi to, co 
jsou. Anebo snad zndte aktivni mlade mode- 
Idre, kteri jsou soucasne tez chuligdny? Sotva 
-  oboji se nedd dobre stacit.

Zpristupnete klubovou cinnost verejnosti, 
ucihte ji zndmejsi. Vytvdrejte poradenskou 
sluzbu, zavedte „dny otevrenych dveri", po- 
mdhejte radou i skutkem a nehled’te jen na to, 
zda a co za to bude. Organizujte „modeldrske 
dny“, kde ukdzete co umite, spolupracujte 
pritom se SSM  a PO. Pro vyvoldni opravdo- 
veho zdjmu je iddouci, aby mlddez nebyla jen 
pasivnim divdkem. Program takovd akce by 
mel vzdy pamatovat na aktivnidcastmladych, 
ddt jim moznost si to „omakat“. Zkusenosti 
ukazuji, ze je to mnohem dcinnejsi zpusob 
ziskdvdni nez sebelepsi agitace. Nelekejte se 
pritom problemu nebo potizi. Mistnt orgdny 
lidovdsprdvy a instituce vdm jisteneodmitnou 
radu a pomoc, budou-li videtsnahu pripravit 
program pro mlddez. Pri promyslene pripra- 
ve takovych akci nejde piece jenom o zabavu, 
ale o konkritni politickou a vychovnou cin­
nost. To ndm tez uklddaji V. sjezdem Svazar­
mu schvdlene nove stanovy, v nichz se mimo 
jine rikd:

„Zajmove organizace a kluby spolupra- 
cuji v duchu zasad jednotneho pusobeni 
na mladez s organizacemi SSM, PO 
a skolami, poskytuji jim odbornou, me- 
todickou i kadrovou pomoc pri rozvijeni 
branne vychovy mezi mladezi a detmi. 
Vytvareji ve svych odvetvich optimalnf 
podminky pro masove zapojeni mladeze 
do branne technicke a sportovni cinnosti. 
Spolupracuji v ramci povereni s instituce- 
mi a resorty, ktere maji vliv na rozvoj 
cinnosti dane odbornosti.“

^ k l u b f t
k ro u ik tt

20 let existence
oslavii loni neokdza- 
le a skromnd LMK 
Svazarmu Mnichovo 
Hradidtd. ,,Kulatd“ 
jubileum je tim cen- 
ndjdf, ie  nejde jen 
o pouhou. existenci 
a sem tarn ndjakou 
akci, ale o nepfetrii- 
tou klubovou Cin­
nost a takd o stdlou  
prdci s  m lddeii v m o­
deldrskych krou i-  
cich  pri 1. ZD S ve 
mdstS. Nadim dtend- 
fum jsou asi nejzn£- 
mSj§i sportovni vy- 
sledky klubu: b6hem 
poslednich let 3 dru- 
ha mista v mistrov- 
stvi 0 S R  pro vetro- 
ne A1 a v r. 1972 
titul nejvysSI. Take 
loni pokracovali v 
dobre tradici: z 18 
verejnych soutezi 
je 5 prvnich, 5 dru- 

hych a 5 tretich mist jiste nad prumerem.
Cinnost tohoto nevelkdho klubu se 

v§ak neorientuje pouze ,,spotrebitelsky“ 
na c izi sout§2e. Sami poradaji fiasnSzjara 
PRIM pro A-dvojky a na podzim MNICH 
pro A-jedni6ky, loni pop6td. K obSma ]\t 
tradidnfm sout§2im pribyla loni d a lS i- Pu- 
tovni pohdr idku ZD § (nasnim ku). A pro- 
to2e ,,jit mezi m lddei“ neni pro dleny 
mnichovohradidfskdho klubu ,,provdd§- 
nim plndni usneseni vyddich orgdnu“ , ale 
prirozenou potrebou, najdeme je v prvo- 
mdjovych pruvodech, na ddtskych dnech, 
pionyrskych tdborech i pri oslavdch dne 
CSLA . VSude jsou ζνέηί a r&di viddni, 
protoie dovedou zaujmout, poudit i po- 
bavit svymi modely od hdzecich kluz^dku 
a* po RC ,,motordky“ . Mimoto dlenovd 
klubu, vdtdinou zamdstnani v n. p. 
LIAZ 02, pracuji i v jinych spoledenskych 
organizacich.

Jestlife  MdstNV v Mnichovd Hradidti 
o modeldrich vi a podporujeje, nenitojen 
proto, ie  2 z dlenii klubu -soud ruzi Vdvra 
a Podzimek -  jsou jeho poslanci. Je  to 
predevdim vysledek dlouholetd poctivd 
a spoledensky prospddnd prdce klubu 
vedendho Lucikem JIRA SKEM , jehodznd- 
te i jako spolupracovnika nadi redakce. 
Podobnd hodnoti a podporuje modeldre

i vedeni n. p. LIAZ, jem u i modeldfi navic 
opldceji propagaci.

Mimorddnd zdsluhy LMK Mnichovo 
Hradidtd o brannou vychovu a prdci s mld- 
dedi ocen il loni LIV Svazarmu a uddlil 
klubu destny odznak Za obStavou prdci II. 
stupnd. (a)

LMK + ODPM v Hodoninfe

Spoluprdce leteckomodeldfskdho klu­
bu Svazarmu v Hodonind s okresnim 
domem pionyrii a m lddeie trvd jid ndkolik 
let. Za tu dobu prodel krouiky zdjmovd 
dinnosti velky podet ddti, kterd se vdnova- 
ly hlavnd leteckdmu modeldrstvi. Zpoddt- 
ku spoluprdce nebyla na vydi, hlavnd 
v tom, i e  ODPM ndm provedl ndbor ddti 
do zdjmovych krouikCi, poskytl minimdlni 
dotaci na dinnost a to bylo vlastnd vdech- 
no. Je liko* ODPM v Hodonind nemd vlast- 
ni prostory pro technickd kroudky, LMK 
Svazarmu poskytoval a dosud poskytuje 
ddtem svoji dilnu. Rovndi instruktori byli 
vesmds dlenovd klubu.

Spoluprdce klubu s ODPM se dostala 
na kvalitativnd vyddi droved po prichodu 
novd vedouci odddleni techniky ODPM s. 
J .  Brychtovd. Je ji ndvdtdvy jednotlivych 
zdjmovych krouiku jsou dukazem toho, 
ze pro ODPM j i i  nekondi zdjem o ddti 
ndborem, ale ie  chce pro jejich modeldr- 
skou zdjmovou dinnost vytvdfet stdle lep- 
§( podminky.

K soudasndmu stavu bezpochyby do- 
pomohl i pldn spoluprdce ve vychovndm 
systdmu na Ciseku zdjmovd technickd 
dinnosti mezi Ceskou LIR PO SSM a Sva- 
zem modeldru Svazarmu C S SR  prijaty 
dne 19. 4.1973. Pracovnici ODPM v Hodo­
nind v dele se reditelem s. Jandorou 
sprdvnd vystihli jednotlivd body pldnu 
spoluprdce, coz vede k daldimu rozvoji 
azkvalitndni modeldfstviv okresnim mds- 
td. V soudasnd dobd pracuje pri zdejdim 
ODPM sedm modeldrskych krouiku, 
z toho dva raketovd. Byly takd uvolndny 
vdtdi finandni prostredky na zakoupeni 
stavebnicadaldich modeldrskych potreb.

Pro okresni kolo STTM hodldme pri­
pravit z krouiku ODPM nejmdnd 50 ddti. 
Ddle se chceme zCidastnit s ddtmi ndkte-
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O POJISTENI
ODPOVEDN OSTI
za skody

Hovori
K  clanku o odpovednosti za Skody 

nam napsali letecti modelari z Droz­
dova tento dopis: V .  P R O V A Z N l K

Vdzeni p fd tele, po p fec ten i obou pojedndni ,,S tfe t m odeldfe s paragrafy“ 
v lonskych cislech M odeldfe jsou nam  jasne prdvni dusledky vyplyvajici 
z pfipadnd nehody. Mene se tarn vsak dovime, ja k  a co zabezpeiit tak, aby bylo 
m ozne v p lnem  rozsahu vyu zit po jistky  uzavfene Svazarm em , kterd  pojisiuje  
nasi cinnost.

Pokud je ndm  zndmo, je  pojistena nase cinnost provddend v rdfnci Svazarmu, 
tj. p f i  soutezich, propagacnich akcich apod., kde tedy jde o o rg a n izo va n o u  
cinnost. Pochopitelne je  tfeba p fi  tom  vykona t vSe pro bezpecny vykon nasi 
cinnosti. Nevim e vsak, ja k  postupovat v p fipade treninkoveho letdni. Dd se 
zahrnout pod po jistku  za pfedpokladu, ze budou ucinena vSechna nezbytnd  
opatfen i k  bezpecnemu provozu m odeldfske cinnosti, napf. vym ezenim  prostoru  
(letiste) vystraznym i tabulkami, vykdzdnim  nezudastnenych osob, poucenim  
(vydkolenim) m odeldfu apod.? Mdme zato, ze treninkove li ta n i je  soucdsti 
organizovane cinnosti, protoze tim  je  vlastne podm inena osta tn i cinnost. Kde 
a ja k  se md m odeld f naucit letat tak, aby m ohl j i t  na soutez nebo svym  
vystoupenim  reprezentovat organizaci?

O tazka, co a jak zabezpecit je znacne 
siroka, protoze se tyka take -  a viast- 
ne predevsim -  t r e s t n i  odpoved­

nosti, o niz si pohovoffme zvlast', protoze ta 
se ridi zcela jinymi pravnimi zasadami nez 
odpovednost za skody a na ni navazujici 
pojisteni. Vseobecne mozno fici, ze kazdy je 
povinen pocinat si odbornd. To znamena, ze 
do cinnosti, ktera svymi dusledky kazde 
chvile muze zasahnout pravni sferu druhych, 
se ma pustit jen tehdy, ma-li dost teoretic- 
kych vedomosti a praktickych zkuSenosti 
v danem oboru, nebof jenom pak si muze 
predstavit nebezpeci skryta v jeho cinnosti 
a domyslit jejich dosah a jen pak miize 
zachovat nalezitou opatrnost. V  tom odkazu- 
ji dtenare na clanek „Nezanedbavejte pdii 
o bezpecnost" uverejneny v Modelari c. 
3/1972 adoporucuji, aby sijejznovuprecet- 
li. Je v nem zminka o navrhu nekterych 
bezpecnostnich pravidel pro volne letajici 
a upoutane modely zpracovany subkomisemi 
C IA M -FA I. Napriklad: Pied kazdym vzle- 
tem je modelar povinen proveiit stav svdho 
modelu z hlediska bezpecnosti letu, vcetne

radneho upevneni v§ech casti modelu, prede­
vsim pak motoru a vrtule. -  Je zcela nepri- 
pustne letat v blizkosti elektrickeho vedeni; 
blizkost je tfeba posuzovat z hlediska smeru 
a rychlosti vetru. -  Pri volbe letoveho prosto­
ru je nutno dbat na to, aby nebyli ohrozeni 
lide ani veci; je tfeba opet uvazovat smer 
a rychlost vetru. -  Je zakazano pouzivat 
kovove vrtule a spicate kuzely. -  Je povinna 
zkouska tahem u upoutanych modelu; je 
povinnost pouzivat ochranne site apod.

V  clanku se viak velmi spravne pfipomina, 
ze zadny zakon ci pfedpis nemuze vystihnout 
vsechny mozne pfipady, nebof kazda kon- 
kretni situace obsahuje ruzne moznosti skry- 
tych nebezpeci. Praxe mnohokrat dokazala, 
ze ani neni mozne absolutne vymytit moznost 
vzniku skod, tfebas byla za tim ucelem 
ucinena vsechna myslitelna opatfeni. Tkvi to 
v komplikovanosti moderni techniky a mezi- 
lidskych vztahu, jez vyvolava je ji masove 
pouzivani. A  je zakonitym jevem, ze s je ji 
komplikovanosti relativne roste i je ji poru- 
chovost a zavaznost nasledku poruch. To 
vsek nevyluiuje, ze ten, kdo j i  pouziva,

rych okresnich STTM v r^mci Jihomorav- 
skdho kraje. Pro ηονέ zdijemce pripravuji 
6lenov6 naSeho klubu rychlostavebnice 
bezmotorovych modelu A1 s hotovymi 
dily. Cilem je jednak urychlit stavbu mo- 
delCi, jednak zlep§it presnost provedeni 
nejdulezit6j§ich C^sti, tj. zejmdna 2eber 
kridla, οοέ je zn&mou bolesti. Tato praxe 
se ndm jiz dobre osvdddila i v ostatnich 
krouzcich pfi ZO Svazarm u, kterd md ndd 
klubvpdfii.

Mu2eme jil  z vlastni praxe potvrdit to, 
ie  pokud si kluby ve spoluprdci s okres- 
nim modeldrskym svazem vydkoli potfeb- 
ny podet instruktoru, kteri se pak vdnuji 
m lddeii, projevi se to za das ve vdtdim 
podtu kvalitnich modeldfu. Je  to zpusob 
vyzadujicf soustavnou prdci, je to vdak 
prdce pro mlddei. Jsm e toho ndzoru, ie

Clenovi krouiku PO v Hodonfni

my stardi v klubech bychom pro nadi 
mlddez mdli uddlat vde, at jsou to pionyfi 
nebo nejmladdi svazarmovci.

Vft MASTIHUBA, LMK Hodonfn

dusledne nese i rizika s tim spojena. V  nadem' 
pripade jsou to modeiarske kluby a krouzky, 
resp. svazarmovske organizace, v jejichz 
ramci provozuji svou cinnost. Na ne se tudiz 
vztahuje § 421 odst. 1 obc. zak., kde se fika, 
ze organizace odpovida obcanovi za skodu, 
kterou mu zpusobila porudenim pravni po- 
vinnosti. Zakon tim pfedpoklddd, ze orga­
nizace si nepodinala tak, aby nedoslo ke 
skodam na zdravi a majetku. Organizace by 
se sice mohla sve odpovednosti zprostit, 
kdyby dokazala, ze dkode nemohla zabranit 
ani pfi vynalozeni veskereho usili, ktere lze 
na ni pozadovat, avdak to jsou pfipady 
vyjimecne, kdy zasahne tzv. vis maior. Jak- 
mile skoda vznikla z povahy  cinnosti organi­
zace, tedy v nasem pfipade nasledkem ne- 
ocekavaneho selhani techniky j i  uzivane, 
must j i  organizace nahradit. A  prave proto 
vznikla pravni instituce pojisten i odpoved­
nosti za Skody, z niz pro pojisteneho plyne 
pravo, aby statni pojist'ovna za neho nahradi- 
la dkodu, za niz on odpovida. Proto hospo- 
dafsky zakonik stanovi v § 358, ze pojisteni 
slouzi organizacim k uhrade skod vzniklych 
nahodilym i uddlostm i. Podle tehoz zakoni- 
ku vznika pojidteni organizaci z hospodafske 
smlouvy uzavfene mezi urcitou organizaci 
a pojist'ovnou nebo ze zakona.

V  soucasne dobe (v r . 1973) senaSvazarm 
vztahuje hospodarska smlouva o pojisteni c. 
505 740 ze 16. bfezna 1970, uzavfena mezi 
Ceskou statni pojidfovnou, zastoupenou ge- 
neralnim feditelstvim a Svazarmem 0 SR , 
zastoupenym ustfednim vyborem. Vztahuje 
se na vsechny organy Svazarmu vcetne fefie- 
ralniho vyboru Svazarmu CSSR , jakoz i jeho 
slozek na dzemi CSR. Nevztahuje se na 
ficelova hospodafska zafizeni s pravni sub- 
jektivitou a na mistni, zavodni a ostatni 
zakladni organizace.

Na odpovednost za skody z cinnosti mist- 
nich, zavodnich a jinych zakladnich organi­
zaci Svazarmu a jeho slozek se vztahuje 
pojistna smlouva c. 505 741, pokud jde 
o skody, jez nejsou kryty dfivejSimi pojistny- 
mi smlouvami, jez tyto organizace uzavfely 
anebo pokud pojistne castky techto smluv 
nedostacuji k uspokojeni opravnenych naro- 
ku poskozenych; pojist'ovna vsak z teto 
smlouvy hradi skodu za stejnou organizaci 
pouze jednou.

Obe smlouvy zakladaji pojisteni odpoved­
nosti za §kody z provozu organizace. Dopis 
drozdovskych modelafu hovori o organizo­
vane cinnosti a z kontexu vyplyva, ze za 
organizovanou Cinnost povazuji pfedevsim 
oficialni naprogramovane vefejne vystoupe- 
ni apod. To je pfilis iizke hledisko. Podle 
doslovneho zneni smlouvy se pojisteni vzta­
huje na odpovednost za Skody zejmena  
z vykonu cinnosti vycvikove a sportovni, 
z pofadani sportovnich podniku leteckych, 
motoristickych, brannych dnfi, soutezi vseho 
druhu, zavodu a pfeboru, vystav apod. 2e 
sem spada i treninkove letani modelafu, lze 
dovodit jednak z toho, ze trenink nepochyb- 
ne spada pod vycvikovou  cinnost, jednak ze 
sluvka „zejmena“ , ktere znamena, ze vypo- 
cet druhu cinnosti je pouze pfikladny (de- 
monstrativni). Je tudiz nepochybne, ze pojis- 
tenim jsou kryty i Skody, jez vzniknou pfi 
treninkovem letani modelu, pokud jde o tre­
nink provozovany v ramci cinnosti prislusne 
organizace. To lze dovodit i z pojistnych 
podminek pro pojisteni odpovednosti za 
skody (vyhl. min. financic. 50/1964 Sb.), kde 
se fika, ze pojiSteny ma pravo, aby Statni 
pojist’ovna za neho nahradila skodu vzniklou 
jinemu v souvislosti s c innosti nebo vzta- 
hem pojiSteneho, blize oznadenym ve smlou- 
ve, a to na zdravi nebo usmrcenim a poSkoze  ̂
nim. znicenim nebo ztratou veci. pokud po- 
jisteny za skodu odpovida. (Pokracovdni)
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V M ode lari 5/1973 by I a 
popsana historie vzniku 
sovetskych prachovych 
nerizenych raket razi 82 
a 132 mm, sezduraznenim 
typCi RS-82 a M -8. 
Tentokrat se zamerime na 
rakety razi 132 a 300 mm.

Katuse a Vanuse
slavne sovetske rakety

V Idtech 1937-38 byly vedle raket 
RS-82 prijaty do vyzbroje letectva i rakety 
RS-132 (pouzivaly se na letadlech SB ). 
Nejednou tehdy vyvstala i otdzka zavede- 
n( tdchto raket do vyzbroje pozemnich 
vojsk. Vzhiedem k velkdmu rozptylu raket 
a maid Odinnosti bojove hlavice bylo vdak 
zrejme, ze jejich pouziti bude vyhodne je- 
dine v pripade, bude-li jich mozne odpalit 
najednou vetsi mnozstvi. Hlavni veleni de- 
lostrelectva proto ulozilo poddtkem roku
1937 institutu RNII, aby navrhl mnohond- 
sobnd vypoudtdci zarizeni pro rakety rdze 
132 mm. Ke splndni tohoto pozadavku 
nedodlo, a tak v dervnu 1938 dostal insti- 
tut od veleni ddlostrelectva nove 
takticko-technickd pozadavky na vyvoj 
specidlni 132mm rakety a mobilniho mno- 
hondsobndhO vypoudtdciho zarizeni.

Aby se v^vojovd prdce co nej vice u rych- 
lily, mdlo byt v nejvdtdi mire vyuzito 
zkudenosti s leteckymi raketami RS-132 
a jejich vypoudtdcim zarizenim . V rijn·
1938 bylo prvni mnohondsobnd vypou§- 
tdci zafizeni pripraveno k ovdrovacim 
zkoudkdm. Zdklad tvoFil podvozek auto- 
mobilu Z IS-5 , na ndmz bylo naprid jeho 
poddlnd osy upevndno nepohyblivd vy- 
poudtdci zarizeni pro 24 rakety. Soubdznd 
s tim se pracovalo na raketdch, takze 
v prosinci 1938 byla kdispozici i zkudebni 
sdrie 132mm raket. Ve srovndni s ptivod- 
nimi R S -1 32 mdly novd rakety mohutndjdi 
bojovou hlavici a vykonndjdi motor. Od 
prosince 1938 do linora 1939 se rakety 
a vypoudtdci zarizeni zkoudeiy na strelni- 
ci. Jak  rakety, tak vypoudtdci zarizeni v§ak 
vykazovaly vdznd konstrukdni.a provozni 
nedostatky. Vypoudtdci zarizeni se pri 
palbd kyvalo, c o i znadnd zvdtdovalo roz- 
ptyl, nabijeni zpredu bylo znadnd zdlou- 
havd. 0asto selhdvaly zazehovade raketo- 
vdho motoru.

V kvdtnu 1939 zhotovili v dilndch RNII 
novou variantu vypoudtdciho zarizeni pro 
dtyriadvacet raket, nazvanou MU-1 (me- 
chanizirovannaja ustanovka pervoj obra- 
zec), namontovanou na podvozku trina-

pravovdho automobiiu Z IS -6 . Od prvniho 
vzoru se lisila moznosti zmdny ndmdru 
v rozmezi 15 az 45° a odmdru v rozmezi 
± 5°. K zpresndni palby bylo vypoudtdci 
zarizeni vybaveno ddlostreleck^m zamd- 
rovadem. Podle pripominek komise byla 
upravena i rake ta - byl zamdndn puvodni 
rodt (novy zmendoval vyldtdvdni ulomku 
TPH z komory), preddldn a zdvojen zaze- 
hovad (pouzito tzv. pyrosvidek), lite dura-

love stabilizdtory nahradily stabilizdtory 
svdrene vzdy ze dvou vylisku oceloveho 
plechu (hmotnost se s ice ponekud zvetdi- 
la, ale soudasnd dik vyztuznym prolisum 
vzrostla i tuhost stabilizdtoru).

Predstavitelum ozbrojenych sil bylo vy- 
poudtdci zarizeni MU-1 predvedeno po- 
ddtkem dervna 1939. Presodstrandni rady 
nedostatkii prvni varianty jich jedtd mno- 
ho zustalo.

Zaddtkem dubnatehoz roku vdakvznikl 
novy ndvrh, ktery na rozdil od obou 
predchozich predpoklddal ulozeni dest- 
ndctindsobneho vedeni pro rakety v po- 
delne ose automobiiu Z IS-6 . Ndmdr bylo 
mozne nastavit od 10 do 45°, odmdr mezi 
±10°. Ndvrh byl prijat a nove vypoudtdci 
zafizeni dostalo oznadeni M-132 (ndkdy 
se take uvddi MU-2). Jednou z mnoha
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vyhod tohoto redeni bylo prodloudeni 
vodicich kolejnidek na 5 m, coz podstatnd 
zvdtdilo stabilitu raket za letu a presnost 
strelby, rakety bylo modne nabijetzezadu, 
dimz se zrychlila strelba atd. Na rozhrani 
srpna a zdri 1939 bylo zkudebnivypoudtd- 
ci zarizeni M-132 vyzkoudeno nastre ln ici 
spolu s raketami RO FS-132. Dosahovand 
vysledky znadnd prevydovaly vysledky do­
sahovand tymiz raketami, odpalovanymi 
ze zarizeni M U-1. Novd vypoudtdcizarize- 
ni vdestrannd vyhovovalo. Bylo proto roz- 
hodnuto, ze se stane prototypem mobilni- 
ho raketometu.

Protore vdestranne zkoudky dopadly 
nadodekdvdni Cispddnd, obdrzel RNII po- 
zadavek na zhotoveni pdti raketometu pro 
pozemni vojska a jednoho pro vojenskd 
ndmofnictvo. Ty byly dokondeny v letd 
a na podzim roku 1940, Prvnich pdt kusu 
prodlo Cispddnd palebnymi zkoudkami. 
Vysledkem bylo doporudeni zaradit rake- 
tomety do vyzbroje pozemnich vo jska po- 
breznich ddlostreleckych baterii.

V lednu 1941 obdrzel prumysl zakdzku 
na zhotoveni dtyficeti kusu vypoudtdcich 
zarizeni; polovinajich mdla byt vyrobena 
ve druhem, polovina ve tretim dtvrtleti. 
Avdak prutahy s vojenskymi zkoudkami 
a predevdim vyrobni dokumentaci zpuso- 
bily, ze vyrobni zdvod ve Vorondzi do 
vypuknuti vdlky vyrobil pouze dva kusy. 
Pro zajimavost: zdvody navyrobu 132mm 
raket za cely rok 1940 vyprodukovaly 
1000 a do 1. kvdtna 1941 uz 10 788 strel.

Mezi 15. a 17. dervnem 1941 si novou 
zbraft prohlddli predstavitele vrchniho 
veleni armddy, marddl Timodenko, gene­
ral 2ukov a daldi, kteri ocenili zejmena 
palebnou silu salvy, predvedend 17. derv- 
na. O dtyfi dny pozddji, ndkolik hodin pred 
vypuknutim vdlky, bylo rozhodnuto o se- 
riovd vyrobd mobilniho vypoudtdciho za- 
rizeni, raketovych strel a o organizaci 
bojovych raketometnych oddilu. Posledni 
modifikace rakety rdze 132 mm dostala 
novd oznadeni M-13, vypoudtdci zarizeni 
pak oznadeni BM -13-16 (tedy bojovaja 
madina pro rakety M-13 se destndcti

vodicimi kolejnidkami), radovi frontovi 
vojdci ji vdak pojmenovali Kafuda.

K prvnfmu bojovdmu nasazeni legen- 
ddrnich Kafudi dodlo bezprostfednd na 
poddtku vdlky. Na rozhrani dervna a der- 
vence 1941 byla narychio zesed m i rake- 
tometii, kterd byly k dispozici, vytvorena 
pod vedenim kpt. I. A. Fljorova prvni 
raketovd baterie. Dne 4. dervence byla 
zadlendna do stavu 20. armddy, kterd 
zaujimala obranu v prostoru Ordi. Deset 
dnu nato, 14. dervence 1941 v 15.15 hod., 
odpdlila raketovd baterie prvni salvu na 
zeleznidnf stanici Orda, kde byly soustre- 
ddny velkd nepfdtelskd sily. Lidinek sto 
dvaceti dvou zdpalnych atridtivotrhavych 
raket a rovndz psychicky udinek daleko 
prevydily odekdvdni. Trebaze se pozddji 
baterie dostala do obklideni a kpt. Fljorov 
musel vydat prikaz k jejimu znideni, stalo 
se jeji vystoupeni triumfdlnim uvodem 
k slavnd cestd moderniho sovdtskdho 
raketovdho ddlostrelectva. Jestlize v der- 
venci 1941 operovala na frontd jedna 
jedind baterie raketometu, do dervence 
ndsledujiciho roku to uz bylo 216 oddilu 
a na poddtku roku 1945 na 518 oddilu 
gardovych minometu, jak byly nazyvdny.

Bdhem vdlky doznaly ddlostreleckd ra­
kety a prisludnd vypoudtdci zarizeni rady 
zmdn. I kdyz rakety M-13 byly vesrovndni 
s puvodnimi leteckymi raketami RS-132 
deldi (mnozstvi TPH vzrostlo o 3,5 kg), 
mdly vdtdi dolet a mohutndjdi bojovou 
hlavici, lepdi aerodynamickd charakteris- 
tiky, prece jen byl pro ndkterd pouziti 
udinek bojovd hlavice jedtd maly. V roce 
1942 proto ndkolik specialistii navrhlo 
nahradit puvodni hlavici rakety M-13 no­
vou nadrdzovou hlavici elipsoiddlniho 
tvaru, o nejvdtdim priimdru 300 mm, ob- 
sahujic i 30 kg trhavin. V souvislosti s tim 
bylo na stejny rozmdr zvdtdeno i rozpdti 
stabilizdtoru. Raketa dostala oznadeni 
M-30. Zvdtdeni hmotnosti hlavice a je ji 
dpatny balisticky tvar vdak zmendily dolet 
na 2,8 km. Adkoli se soudasnd zvdtdil 
i rozptyl, byla raketa vdervnu 1942prijata 
do vyzbroje.

V  roce 1943 tdz skupina navrhla daldi 
raketu M-31 odo le tudo5 km .Zpredcho- 
zi rakety z iistala hlavice, byla prodlouze- 
na spalovaci komora, zvdtden tah motoru. 
Podet stabilizadnfch ploch, ktere byly 
navic jedtd pobiiz odtokovd hrany opatre- 
ny ndkruzkem, vzrostl na osm. Vojdci na 
frontd nazyvali rakety 300 mm rdzi fami- 
lidrnd Vddude.

Aby se zlepdila presnost strelby piivod- 
ni rakety M-13, bylo poddtkem roku 1943 
navrzeno vyvrtat v predni ddsti je ji spalo­
vaci komory dvandct otvorii, jim iz by ze 
spalovaci komory proudily plyny, uddluji- 
ci raketd rotaci kolem podelne osy. Pres- 
nost se tim zvdtdila asi dvakrdt, ale dolet 
se snizil o tdmdr 0,5 km. Takto modifiko- 
vand rakety nesly oznadeni M-13 UK 
(uluddennoj kudnosti -  zlepdeneho roz- 
ptylu). Podobnd byla upravena i raketa 
M-31, ,na jejfz spalovaci komoru byly 
v tdzidti pripevndny dtyri dodatedne kolin- 
kovd trysky k vytvoreni pridavnd rotace 
(raketa dostala ndzev M-31 UK). I zde bylo 
dosaieno asi dvoundsobne presnosti na 
likor dostrelu. Obd zmindnd modifikace 
byly do vyzbroje prijaty v dubnu 1944.

Je ireba se zminit jedtd o pokusu, jehoz 
cilem bylo bez dlouhdho vyvoje podstatnd 
zvdtdit dolet stdvajicich ddlostreleckych 
raket. Navrzene redeni -  zapojeni dvou 
motoru z rakety M-13 za sebe -  bylo sice 
neobvykld, ale prineslo zvdtdeni doletu na 
tdmdr 12 km. Spodni ddst nove rakety, 
nazvane M -13DD, byla vdetne motoru 
shodnd s puvodni M-13. Vrchni a spodni 
ddst spojovala mezitryska. Oba motory se 
zazehovaly soudasnd. I kdyz byla raketa 
v rijnu 1944 prijata do vyzbroje, vzhledem 
k vysokym vyrobnim nakladiim a kompli- 
kovanosti konstrukce nedodla vdtdiho 
rozdireni.

Podobnd jako rakety bylo upravovano 
i vypoudtdci zarizeni. Prvni zmdna se 
uskutednila pro nizkou prOchodnost au- 
tomobilu Z IS-6  v zdri az rijnu 1941, kdy se 
vypoudtdci zarizeni typu BM-13montova- 
lo na podvozek pdsoveho traktoru 
STZ-5-N ATI. K daldi zdmdnd podvozku 
dodlo v dubnu 1943. Standardni vypoud­
tdci zarizeni bylo od td doby spojovdno

(Pokratovctni na str. 6)
ΡοζηέΓηΙ<β: kresby jsou prevzaty z publikace Osnovy projektirovanija porochovych raketnych 
snarjadov, Oborongiz, Moskva, 1961
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Katuse a Vanuse
D okon ien i ze str. 5

s podvozky automobilu ziskanych v r0mci 
smlouvy o pujCce a prondijmu (ndzev 
BM-13M), a stalo se nejroz§iren0j§im 
zarizenim pro strelbu raketami M-13 
a M-13UK.

Po zavedeni raket M-30 do vyzbroje 
bylo treba pro ηδ navrhnout vypou§i§ci 
zarizeni. Zpo60tku to bylo ρβνηέ r£move 
vypouStdci zarizeni jen pro fityfi rakety, 
pozdSji, na podzim 1943, dvourad0 uspo- 
raddni, umozhujici odpalovdmi osmi ra­
ket. V roce 1943-44 byly do vyzbroje 
prijaty nove osmi a Sestinisobne zlepSe- 
ηδ varianty vypou§tdcich zarizeni pro 
rakety M-31. V fiervnu 1944 pak pozemni 
vojska obdrzela mobilni dvanActin£sobne 
vypou§t6ci zarizeni BM -31-12, montova- 
ηέ na standardni kolovy podvozek. Jeho 
zavedenim se u tSchto raket snizila doba 
potrebnd k zaujeti palebn6ho postaveni 
z pochodov6ho ze 3 az 4 hodin na 7 az 13 
minut.

V roce 1944 byla tak6 do vyzbroje 
zavedena ηονέ varianta desetin£sobn6ho 
vypou§t§ciho zarizeni pro rakety 
M-13DD, M-13a M-13UK. Dostala ηδζβν 
BM-13SM (spiralnyje napravljaju§6ije), 
a diky spir^lovdmu vedeni u raket odpalo- 
vanych z ni pozoruhodn6 vzrostia pres- 
nost stPelby.

Ani jedna z v^lfiicich arm£d druhd 
sv6tov6 v£lky se nemtize vykdzat tak

masovym nasazenim raket jako armada 
sovdtska. Sov6tsk6 ηβπζβηδ d§lostrelec- 
k6 rakety byly nejlepgi ze vSech raket 
tohoto druhu, pouzitych nafront^ch dru- 
he sv§tov6 vSIky. Dolety raket M-13 
a M-13DD, 8470 m a 11 800 m, nebyly az 
do ko.nce v0lky prekon£ny.

V§echny popisovane rakety, az na 
M-13DD, maji velmi pribuznou konstruk- 
ci. Jsou sestaveny vzdy ze tri ocelovych 
celkii -  bojovd hlavice (podle druhu ur6e- 
ni tri§tivo-trhav6, ζδρεϋηέ, osv6tlovaci 6i 
sign^lni), spalovaci komory jednotndho 
prum§ru a nosiCe stabiliz£toru se stabili- 
z£tory a tryskou. S tab iliza to r, bodov§ 
svarovan6 ze dvou vylisku ocelovych ple- 
chu a bodov6 privarene k nosiCi, byly 
u raket M-30, M-31 a M-31 UK vedle vy- 
stupujicich prolisu zpevnSny pobliz odto- 
kov6 hrany je§t£ 20 az 30 mm Sirokym 
n0kruzkem. TlouSiku stabiliz^toru je 
mozno odhadnout na 10 mm.

Podle fotografii Ize usuzovat, ze ve 
νδιέίηδ pripadu mSly rakety Sedozelenou 
spalovaci komoru (neni zcela totozn0 
s na§i barvou khaki, σίίοίδΙηδ je to lak 6. 
67), dernou hlavici a ie rn y  nosi6stabiliz0- 
toru se stabiliz/itory. Sablonoviini na ra- 
ketd bylo 6ern6. (U rakety M-31 UK to byly 
n^sledujici popisy: v horni ροΐονίηδ hlavi­

ce po obvodu ndpis 53 F 973, pod nim 
Cislice 16, ve spodni ροΐονίηδ Cisla 6-45 
a pod nimi D-40; na spalovaci komore 
v prostoru trysek pridavnd rotace nejprve 
t§sn6 pod hlavici pismeno M, pod nim 
65-44, pod tim 73-44-F . Zhruba upro- 
stred spalovaci komory byl n£pis TS-52 
a pod nim pismeno N. Pro raketu M-31 byl 
popis shodny az na prvni r/idku, kde bylo 
53 F 972, a posledni fddku, kde bylo 
T S -5 1 . Pismena byla ovSem ps&na ruskou 
abecedou.) Zapalovai rakety byl fost^to- 
vany, tedy tmav§ Sedy. 0asto se vSak 
povrch vtibec nelakoval (s vyjimkou stabi- 
liz£toru), pouze konzervoval. Nezridka, 
zejmdna v z&v6ru v0lky, ps/ivali vojdci na 
t6la raket barvami ruznd hesla, napr. ,,Za 
vlast“ apod.

Hlevni technickA data

Typ rakety M-13 M-13UK M-13DD M-30 M-31 M-31 UK

R&ze (mm) 132 132 132 300 300 300
Rozp6ti (mm) 200 200 200 300 300 300
CelkovS d6lka (mm) 1410 1410 2120 1450 1760 1760
Celk. hmotnost (kg) 42,3 42,3 62,5 76 92,4 94,f
Max. dostrel (km) 8,4 7,9 11,8 2,8 4,3 4,(
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„Vecny”
palnik

Problbmem pro vdtSinu raketovych  
modelArCi pracu jicich  samostatnS mimo 
kluby je  odpdleni vicemotorovp rakety. 
Elektrickp palnlky dodivanb s  motory se  
k tomuto iibelu pilliS  nehodi pro velkou 
spotrebu proudu a ρο/νέΓπέ malou spo- 
lehlivost. Pyrotechnickb palnlky zase ne- 
mCize kazdy sehnat. Vychodiskem z nou- 
ze je  zhotovit s i palnik amatdrsky. Chce- 
me νάπι poradit, jak  za pdr minut z lsk ite  
palnik, ktery nejen spolehiiv0 zapAli m o­
tor, ale v y d r iii ndkolik startu, coz u dosa- 
vadnich druhu palnikCi nebylo.
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ZAkladem palniku je odporovy dr&t (z 
palniku dod^van6ho s motorem) o d6lce 
asi 8 mm, ktery pfipojime zkroucenfm 
(pripadnS pripSjime) ke dvdma kouskOm 
zvonkov6ho dr£tu tak, aby mezi nimi zbyly 
asi dva milimetry odporov6ho dr0tu. Toto 
,,soudr£ti" uchopime pinzetou (za odpo­
rovy dr£t) a obalime moduritem tak, aby 
na jednu stranu vyfinivala pinzeta a na 
druhou privodni dr£ty. Po obaleni pinzetu 
opatrn6 vytdhneme, 6imz vznikne okolo 
dr^tu dutina. Nyni ,,to“ patn^ct minut 
povafime ve vodd a po vychladnuti obrou- 
sime do tvaru podle obr^zku. Miry jsou 
ηβζένβζηέ, jde pouze o to, aby palnik §el 
zasunout do trysky motorku.

Pri priprav6 modelu ke startu nasype- 
me do dutiny palniku dv§ az tri zrniCka 
6erven6 hmoty (M-1 z RM KDubnica η. V.) 
nebo 6ern6ho prachu. V pripad§ krajni 
nouze Ize odebrat tro§ku prachu z vymet- 
ηέ sloze motoru (pod papirovou krytkou). 
Ve vlastnim z^jmu odsypte vSak opravdu 
minim^lni m noistvl. Pozornatren iah lav- 
ηδ na oheh! DalSf priprava je shodn^ 
s ostatnimi druhy palniku: vsuneme je do 
,,ud§l^tka“ (destifika z prekliiky, tuh6ho 
papiru apod, s otvory podle rozteSe moto­
ru) a zapojime na privod proudu do s6rie, 
tj. za sebou. Po uskute6n6nem startu 
proCistime palniky Spendlikem a vyzkou- 
Sime plochou baterii, zda zhavi. V6t§inou 
jeden palnik vydrzi na dva aϊ  tri starty.

Nevyhodou t6chto palnikO je v§t§i spo-

treba elektrickdho proudu -  musi se od- 
palovat pouze pomoci akumul^toru, pro 
b6zn6 I6t^ni posta ii bez iijmy akumul^tor 
osobniho vozu. DalSi zvI^Stnosti tdchto 
palnikCi je to, ie  po startu se v6t§inou 
nepferu§i elektricky okruh -  v likn o  se 
ηβρΓβρέΙί. Proto je nutn6 okamzit6 po 
startu preruiitpfivod proudu, abysezdroj
nevybijel.

Des^tnik V. HADA0

tBt  « jo  odpjji rr 
s n c ifA M  b 0 "  

TmUCH KRAJ/u

V  '

Kresba: M. DOUBRAVA

6 m o d e l a r  · 2/1974



Vicepovelovy 
RC model 

cs. vetrone

ORLlKII
Stavba vdtdlch di velkych maket vdtrodu neni 

jen mddou tdch, kterl ,,roupama nevddl co 
ddlat", ale nulnosti, chceme-liaspod v rozumnd 
mire dodriet tvary a rozmdrovd pomdry, tj. 
maketovost zvolend predlohy, zvlddtd jde-li 
ο vdtrod modern!. Nuti k tomu -  kromd jindho 
-  jejich velkd dtlhlosti krldel (resp. jejich maid 
hloubky), potreba dosdhnout prijatelneho plod- 
ndho zatltenl modelu i zlepdenl jeho letovych 
vlastnostl. Pouiitl vlcekandlovdho radia je sko- 
ro samozfejmostl, jde-li jedtd o bezpednd ovld­
ddni a realitu letu. I tak byvd vdtdinou nutnd 
,,ndco" upravit, zejmdna velikost vydkovky

a hloubku kridla (nejdastdji koncCi), 
nechcsme-li mlt Idtajlcl monstrum nejmdnd 
dtyrmetrovd. Rozpdtl kridla 3 m je proto pova- 
iovdno u maket vdtrodCi za minimdlni nebo 
aspotj jedtd prijatelnd (zdleil na predloze). Tuto 
velikost (kterd je podle mnohych ndzorii u i nad 
hranicl nadich podmlnekj jsem zvolil pro make- 
tu nadeho vdtrond ORLIK II, k jehoi volbd md 
vedly predevdlm jeho jednoduchd tvary a tlm 
i moinost klasickd konstrukce s pomdrnd snad- 
nou stavbou, ddle pak to, ie  je nejzndmdjdlm 
a nejrozdlrendjdlm vdtrondm v aeroklubech 
Svazarmu.

NA STAVBU modelu je pouzito balsy, smrko- 
vych li§t a prekliZky; ddle zmindnd miry jsou 
v milimetrech.

Trup md kostru ze smrkovych liSt 3x8 a 3x5 
a prekliZkovych prepdZek eliptickdho tvaru. 
Cely je potaZen balsou tl. 2. V rozmezi hloubky 
kridla je z vnitrni strany prekliZkovd zesileni, 
z vndjSi strany dvd tlustd prekliZkovd Zebra 
s otvory pro pripojeni kridla. Spodni ddst trupu 
pfed kolem je laminovdna. Kryt kabiny iisovany 
z celuloldu je odnimacf pro pristup k radiu.

Kffdio je ddlend, bdZnd konstrukce, bez 
kriZeni s profilem s rovnou spodnistranou.Obd 
polovinysetdsnd nasunuji nadvaocelovddrdty
0 0  5, provledend trupem. Hlavni a pomocny 
nosnik tvori smrkovd liSty 3x5, zesilend balso- 
vymi stojinami. Ndbdznd ddst s dvojitou ndbdZ- 
nou MStou a balsovym potahem tl. 1,5 at 2 tvori 
spolu s nosnikem tuhou torsni skrirt. 2ebra 
tlou§fky2jsou bezobvodovych pdskii. Odtoko- 
vd liita md trojiihelnikovy priirez 7x20. Brzdici 
klapky jsou jen nahoreavykldpdji se kolem osy 
na predni strand.

Ocasnf plochy. Kylovka konstrukind spoje- 
nd s trupem je potaiena balsou tl. 1 amdvybrdni 
pro vydkovku. Smdrovd kormidlo md balsovou 
kostru a papirovy potah. Vydkovka se soumdr- 
nym profilem md piny nosnik se zdrezy pro 
Zebra. NdbdZnda stredniddst md balsovy potah. 
K trupu je upevndna silonovym Sroubem (nebo 
gumou vdzanou pres koliky v trupu).

R^DiO. Prototyp modelu je ovldddn Sestika- 
ndlovou amatdrskou neproporciondlnf RC sou- 
pravou. Z toho duvodu neni vySkovka plovouci 
jako u vzoru, ale pevnd s kormidlem, jehoZ 
hloubka zhruba odpovidd hlouboe pritdZovaci 
klapky predlohy. Proporciondlni rddio zlepdi 
ovldddni modelu a dovoli takd pouZit vySkovku 
plovouci. Ovldddni brzdicich klapek neni nutnd, 
takZe postadi i dvd serva (smdrovka, vydkovka). 
Ndkolik modelu tohototypu, kterdsestavi, bude 
vybaveno ruznymi ovlddacimi RC soupravami.

ZA LETU pusobi model velice realistickym 
dojmem. Kromd modeldru se o tom presvddiili
1 plachtafi Aeroklubu v Bubovicich u Berouna, 
v jehoZ barvdch (Zlutdse zelenobilymi doplfiky) 
a imatrikulaci-vizsnimek-jej postavil aprovo- 
zuje berounsky modeldf Jan JE2EK podle vy- 
kresu Jaroslava FARY z Prahy &dblic.

1

POZNAMKA REDAKCE: Podobndjako svdho 
iasu u motorovych RC modelii, uvaiujeme 
o vyddvinlpldnku na RCmakety vdtroDCi. Zdd se 
nam, ie  pro to u i dozrdly i v 0SSR podmtnky.

Ndzor Sdfredaktora je takovy, ie  jako prvi by 
mdla vyjlt maketa o rozpdtl kolem 2 m (napr. 
Pionyr, Blanlk), kterou bybylo moino jeitd rid it 
spolehlivd jen smdrovkou. Naproti tomu opo- 
nenti zastAvaj! ndzor, ie  u i neni potreba pfihll- 
ie t  tolik na jednokandlovd RC soupravy (Mars, 
Delta aj.), nebof vlcekandlu je v provozu takd 
dost a mSI by se vydat u i jako prvy vdtroh 
o rozpdti kolem 3 m.

Mohl by to byt napr. tento, ORUK II, kon- 
strukind i letovd ovdreny. MA vyjlt -  NEMA? 
Vadi strudnou odpovdd na korespondendnim 
llstku odekdvdme nejpozddji mdsic po vyjitl 
tohoto seditu; podle ohlasu a vdtdiny z takto 
zjidtdnych ndzoru se rozhodne o vyddnl. Ddku- 
jeme vdm predem za spoluprici.

u
a
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PROC LETA 
VRTULNIK 

A JAK SE RIDI
Ing. Karel JANSAiCSc, 

(VZLVJ, Praha) /6/
(DOKON0ENi)

Predpokladem docileni stability letu 
nebo i jen primerene nestability je u vrtul- 
n ikii, obdobne.jako u letounu, existence 
a sladeni vratnych a tlumicich momenti) 
a sil. Je jich  zajisteni je u nosneho rotoru 
problem velmi slozity a obtizny a je pod- 
mineno vhodnou volbou rady geometric- 
k^ch a hmotovych parametru nosneho 
rotoru i celeho vrtuiniku, jako je poloha 
teziste vrtuiniku vCici stredu rotoru, uspo- 
raddni zavesovych cepu rotorovych listu, 
geometrie a rozlozeni hmoty techto listu 
apod. Nekdy se pouzivazvldstnich stabili- 
zacnich zarizeni, jez jsou soucasti rotoro- 
veho nebo ridiciho systemu, z nichz nej- 
znam ejsi jsou system Belluv a Hilleruv. 
Oba tyto systemy umozfiuji docileni stabi­
lity viseni'vrtuiniku.

Podstata techto stabilizacnich systemu 
spociva v tom, ze uhel nastaveni listu 
nosneho rotoru neni rizen primo ridici 
deskou, ale neprimo prostrednictvim 
zvlastniho zarizeni, vlozeneho mezi ridici 
desku arotor, jez zpusobuje, ze sm er tahu 
rotoru sleduje pohyb rotoroveho hridele 
s urcitym zpozdenim, takze vznika vhod- 
ny tlumici moment. U Bellova stabilizato- 
ru je to viastne jakysi setrvacnik (tyc se

Obr. 12: Podstata funkce Bellova stabilizatoru. 
Prohnutb sipky oznacuji smysl otabeni rotoru

zavazimi na koncich), ktery se otaci sou- 
casne s rotorem, muze se vuci rotorove- 
mu hfideli naklanet a m asnahu udrzovat 
rovinu otafieni rotoru nehybnou v prosto- 
ru. U Hillerovastabilizatorujetopom ocn^ 
rid ici rotor (tyc s ffzenymi ploskami na 
koncich), ktery je nehybne spojen s hla- 
vou nosneho rotoru a mCize se s ni 
naklanet vuci rotorovemu hfideli, cimz 
ridi Cihly nastaveni jeho listu.

3.5 Zaklady pilotaze vrtuiniku
Jak  je zfejme z pfedchoziho vykladu, 

ridi Se vrtulnik obdobnym zpusobem jako 
letoun. Avsak jeho pilotaz ma nektere 
zvlastnosti, ktere mohou pilota pri prvnim 
seznameni s rizenim vrtuiniku prekvapit.
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Pokusime se zde shrnout ty zvISStnosti, 
kteie jsou charakteristicke pro vetsinu 
typii vrtulnikd, zejmena jednorotorovych.

Predevsim musi pilot vrtuiniku venovat 
st0lou pozornost sledovani rychlosti ota- 
ceni nosneho rotoru, jehoz pocet ot^cek 
musi byt bezpodminecne udrzovan v pre- 
depsanem, pomerne iizkem intervalu, pro 
ktery byl rotor konstruovan a dimenso- 
van. Horni mez tohoto intervalu je urcena 
predevsim s ohledem na odstredivou silu 
listu rotoru, a jeji prekroceni by mohlo 
v6st k poruSeni listu nebo jeho z£vesu. 
Dolni mez uvedeneho intervalu je volena 
tak, aby nemohlo dojit k narazeni listu na 
horni dorazy, coz by opet mohlo vest 
k poskozeni rotoru. Maly pocet otacek 
rotoru je nevhodny zejmena pri vzletu, pri 
pristani a pri prechodech do viseni. Udr­
zovat pocet otacek rotoru v dovolenych 
mezic.h neni snadne, protoze kazdym 
zasahem do kterehokoli rizeni je ovlivne- 
na momentova rovnovaha mezi rotorem 
a motorem. Pilot musi proto neustale 
sledovat udaj otackomeru rotoru a podle 
potreby zasahovat ovladanim vykonnosti 
motoru. Meritkem reservyietov^konnosti 
je udaj plniciho tlaku motoru.

Dalsi zvlastnosti pilotaze vrtulnfkij je 
znacne vzajemne ovlivnovani jednotli- 
vych rid icich iicinku, o nemz jsme se jiz 
zminili (viz 3. 3). Pilot vrtuiniku tedy musi 
neustale koordinovat pohyby vsech ctyr 
rididel, jez ma k d ispozici, nebot’ zasah do 
jednoho rizeni vyzaduje okamzite dolade- 
ni polohy zbyvajicich rididel. Pri tom vsak 
odezvy vrtuiniku na pohyby jednotlivych 
rididel jsou rCizne intensivni a projevujise 
s urcitym zpozdenim. Je  tedy zrejme, ze 
rizeni vrtuiniku vyzaduje neustalou po­
zornost a predvidavost pilota.

Uvedene zpozd’ovani odezvy vrtuiniku 
na ridici pohyby je dalsi zvlastnost, na 
kterou je treba upozornit. Jak  jsme si jiz 
rekli, ovlada pilot pomoci paky cyklickeho 
rizeni viastne nakloneni vektoru tahu nos­
neho rotoru vuci trupu, cimz vznika mo­
ment vCici tezisti vrtuiniku. Tento moment 
naklani trup v odpovidajicim smeru, coz 
je pohyb, ktery pilot vnima jako odezvu 
vrtuiniku na v^chylku rid ici paky. Tento 
pohyb postrehne pilot s urcitym zpozde­
nim, ktere je u vetsiny vrtuiniku men§i nez 
jedna vterina. Protoze toto zpozdeni je 
dusledek predevsim setrvacnosti trupu, je 
toto zpozdeni vetsi pri pohybu vrtuiniku 
kolem jeho bocne osy .nezli kolem podel- 
ne osy a je  rovnez vetsi utezsich vrtuiniku 
nezli u lehkych.

Pri pouziti smeroveho rizeni u jedno­
rotorovych vrtuiniku, jimz se ridi nastave­
ni listu vyrovnavaciho rotoru, si pilot musi 
uvedomit, ze pri zvetseni tahu tohoto 
rotoru odebira vice vykonnosti motoru 
a pocet otacek nosneho rotoru tedy klesa. 
Otaceni vrtuiniku pri viseni, provadene ve 
smeru otaceni nosneho rotoru, je tedy 
vzdy spojeno s poklesem poctu otacek 
rotoru, a v dusledku toho i s klesanim 
vrtuiniku, pokud pilot soucasne nekori- 
guje v^konnost motoru.

Nakonec se jeste zminime o letovych 
rezimech, ktere vyzaduji zvlastni techni- 
ku pilotaze. Je  to predevsim svisly vzlet 
a pristani, viseni vrtuiniku, prechod z vise­
ni do dopredneho letu, prechod do auto- 
rotace, autorotacni klesani, pristani v au- 
torotaci a vzlet a pristani s  pretizenym 
vrtulnikem. Take pri techto rezimech letu 
plati zasady pilotaze, uvedene vyse, avsak 
podrobny popis techto rezimii a manevru 
a odpovidajici techniky pilotaze se vymy- 
kaji rozsahu tohoto cldnku.

4. Zaver
V clanku jsme si strucne popsali hlavni 

funkcni celky vrtuiniku, a objasnili jsme si 
podstatu letu a rizeni techto letadel. Z  vy­
kladu je zrejme, ze velka rozmanitost 
jejich letovych rezimu a tedy i prakticka 
vyuzitelnist vrtuiniku pri plneni nekterych 
ukolu, jsou vykoupeny vetsi konstrukcni 
slozitosti oproti letounum, jakoz i zvyse- 
nymi pozadavky na pilotdz. Pri tom jsme 
se vsak ani nezminili o fade aerodynamic- 
kych, dynamickych, pevnostnich, kon- 
strukcnich a vyrobnich problemii, ktere je 
treba fesit pri vyvoji a vyrobe vrtuiniku.

Autor doufa, ze tento clanek prispeje 
k rozsifeni znalosti nasich modelafu 
o techto po m nohastrankach zajimavych 
letadlech. Podrobneji se mohou ctenari 
seznamit s problematikou aerodynamiky, 
mechaniky letu, konstrukce, pilotaze avy- 
uzivani vrtuiniku v knizce Ing. R. Bartose 
a Z. Prochazky „Vrtulniky“, ktera vysla 
v SN TL Praha v r. 1959 jako 3. svazek I. 
rady polytechnicke kniznice.

POZNAMKA RED A KC E: Pro prehlednost 
a inform aci novych ctenarii uvadime. ze 
pojednani bylo otisteno na pokracovani 
v sesitech  9/1973 az 2/1974. V pristich  
cislech  na ne navaze seria l o konstrukci 
RC  modelu vrtuiniku a posleze o zkuse- 
nostech z letani.

Fittipaldi modelari

Jeden  z  nejCispeinejsich automobilo- 
vych zavodnikCt formule 1, Em erson Fitti­
paldi, je  ietecky m ode lir! Sde lil to bez 
zavahani novinarum na otazku, jakeho  
ma konicka. A skutecne, v prosincovem  
sesitu  anglickeho casop isu  RCM &E je  
jeho  snim ek, jak  ridi RC  vrtulnik. V krat- 
kem clanku se  dozvidame, ze  Fittipaldi 
m odelari se  svym bratrem Wilsonem, 
take automobilovym zavodnikem a ze jiz  
postavil nekolik R C  modelCi, mezi nimi 
Snoopey a Burda P iper ze stavebnic firmy 
Schuco  Hegi. S  tim se  nespoko jila  zatou- 
zil ziskat R C  vrtulnik. Firma Hegi-Modell- 
bau pohotove reagovaia na projevene  
prani a m odeiarsky p ilot firmy priletl za 
Fittipaldim do Zenevy se  dvema vrtulniky 
Bell Huey Cobra. Zavodnik tim byl velmi 
potesen , zatimco ucitel pak udiven, kdyz 
Fittipaldi diky svemu citu a bleskovym  
reakcim (ostatne nezbytnym u jezdce  
jeho  druhu) dokazal po nekolikaminuto- 
vem nacviku temer perfektne letat. Fitti­
pald i pak prohlasil, ze  jezd it zavody for­
mule 1 je  snadnejsf nez letat s  modelem  
vrtuiniku. Clanek uzavira redakdni po- 
znamka, ze Fittipaldi zam yslf letat take 
zavody kolem pylonu. (la)

OZNAMENI KLUBCl

■ Raketomodeliifsky klub byl ustaven pri 
zakladni organizaci Svazarmu Plzen-Bory. Jeho 
predsedou byl zvolen Ivo Petak, Z. Wintra 11, 
320 29 Plzen. Adresa klubu: RaketomodelSrsky 
klub ZO Svazarmu Plzen-Bory, tr. 1 maje 90, 
320 29 Plzen. -  0  uverejneni pozSdal MSV 
Svazarmu Plzen dne 20.12.73.

■ MK Clsti n. L. -  Predlice oznamil dne 20. 
12. 73 zmenu adresy sveho nacelnika. Novym 
nacelnikem je od 1. 12. 73 Jaroslav Ber^nek, 
Hillarova 10,400 11 Clsti n. L.
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T  a m i n a t o v A
J J I  krid la  [5]
Milan SM EJC, Jiri KAURA

Vyplni se zalepenym spodnim nosnikem zatlacime laminatovy 
potah vcetne polyetylenove folie do spodniho dilu negativni 
formy. Dbame, aby okraje vyplne licovaly s okraji formy a aby 
vyplfi lezela ve forme celym svym spodnim obrysem. Precnivajici 
potah v oblasti korene a konce kridla prozatimne odstfihneme 
a polohu vyplne ve forme zajistime prichytkami z plechu 
(obr. 12). Protazenim v pryskyrici prosytime dva zbyvajici dily 
rovingu; jeden, prsty zformovany do tenke ztuzky zalepime do 
horni drazky pro nosnik, kdyz jsme ji pred tim vyplnili pryskyrici 
a prilepime k horni plose preklizkove spojky. Druhy roving po 
prosyceni zformujeme prsty do priblizne kruhoveho prurezu 
a prilepime na tupo k pryskyrici potrene odtokove hrane vyplne 
a spodnimu laminatovemu potahu, ktery u odtokove hrany 
precniva.

Polyetylenovou folii s laminatovym potahem horni casti, ktera 
zatim presahuje u nabezne hrany, prehneme pres nabeznou 
hranu a dlanemi pritiskneme tak, aby potah prilnul k cele horni 
plose vyplne. Nerovnosti a pripadne bubliny vytiacime smerem 
k odtokove hrane, ke ktere potah diikladne po cele deice prsty 
pritlacime. Mame-li jistotu, ze potah je celou plochou prichycen 
k vyplni, prilozime horni cast negativni formy, zkontrotujeme 
naposledy polohu vyplne v obbu dilech formy a celek po cele 
plose zatizime (obr. 13).

Druhou polovinu kridla laminujeme obdobne. Jediny rozdil je 
ten, ze vycnivajici rovingove nosniky u korene kridla prichytime 
k celum formy Isolepou nebo spendlikem tak, aby bylo zajisteno 
jejich prilepeni k spodnimu a hornimu potahu (obr. 13).

Po dokonalem vytvrzeni pryskyrice (nejmene za 24 hodin) 
vyjmeme obe poloviny kridla z forem a opatrne sloupneme 
polyetylenovou folii z povrchu. Vysledkem by mel byt zrcadlove 
leskly a sklovity povrch. Je  vsak mozne, pokud jsme nepracovali 
peclive, ze se na povrchu, zejmena v oblasti nabezne hrany, 
obje.vi mistni vady v podobe delaminovane tkaniny nebo malych 
prohlubni po bublinach. Tyto vady odstranime tak, ze vadna 
mista potreme primerenou vrstvou pryskyrice a pritiskneme na 
ne kousky rovne nezmackane polyetylenove folie.

Ostrym nozem odrizneme a jemnym brusnym papirem za- 
brousime precnivajici potah u korenoveho a koncoveho profilu 
a u odtokove hrany, kterou zabrousime na droven vyztuzneho 
rovingu. Balsove koncove oblouky prilepime tak, ze koncovy 
profil potreme pryskyrici, oblouk pritiskneme a zajistim e ve 
spravne poloze spendliky. Vytlacenou pryskyrici otreme a spoj 
prekryjeme paskem polyetylenu nebo Isolepou. Precnivajici 
rovingove nosniky v korenovych castech obou polovin odstipne- 
me a prekontrolujeme nalicovani spojky a stycnych ploch. 
Vsechny plochy preklizkove spojky astycneplochy obou polovin 
potreme pryskyrici a obe poloviny kridla spojime. Na pasku 
polyetylenove folie prolaminujeme prouzek tkaniny E 57-80, 
siroky asi 50 mm aspojovacisparu mezi obema polovinami timto 
paskem prelepime. Dbame, aby pasek prilnul. celou piochou 
k povrchu obou polovin. Vznikle bubliny a nerovnosti vytiacime 
k okrajum. Po kontrole, zda jsme dodrzeli vzepeti kridla a stejny

Cihel nastaveni obou polovin nechame kridlo v klidu po dobu 
tvrdnuti pryskyrice. Pote sloupneme polyetylenovy pasek vm iste 
spoje polovin kridla a koncovych oblouku a pripadne nerovnosti 
spojii opatrne zabrousime jemnym brusnym papirem.

Polystyrenove formy i sablony koncovych profilCi uschovame 
pro pripad oprav modelu.

KRIDLO VETRONE

Popsany pracovni postup Ize v podstate pouzit pro stavbu 
kridel vetsiny RC modelu. Jen schem aticky si proto uvederne 
priklad navrhu kridla veikeho vetrone.

Navrhujeme delene kridlo podle obr. 14. Pudorysny tvar pulky 
kridla pozustava z obdelniku a lichobezniku (vnejsi cast), profil je 
E 387, geometricke krizeni 0 °. Vzhledem k rozmeru a tvaru 
sestavime kazdou poiovinu kridla ze dvou stavebnich celku 
s delici rovinou v miste styku obdelnika s lichobeznikem. 
Koncepci kridla volime opef podle alternativy 4.

Vnitrni cast: polystyrenova vypln; nosnik -  dve pasnice ze 
smrkove listy; odtokova hrana vyztuzena rovingem. Potah je 
slozen z vyztuzneho pruhu tkaniny Yplast V 99-135 u korene 
kridla a ze dvou vrstev tkaniny E 57-80.

Vnejsi cast: polystyrenova vyplfi; nosnik -  dve pasnice ze 
smrkove listy; odtokova hrana vyztuzena rovingem. Potah tvori 
vyztuzny pruh tkaniny E 57-80 v miste spoje obou dilu a jedna 
vrstva tkaniny E 57-80. Kombinovane slozeni potahu odpovida 
priblizne prubehu namahani kridla pri letu. Vnejsi a vnitrni dil 
jsou spojeny preklizkovou spojkou nalicovanou a zalepenou 
mezi pasnice nosniku, poloviny kridel jsou k trupu pripojeny 
pomoci ocelovych stojin, ktere se zasouvaji doschranekzalepe- 
nych v kridle (konstrukce a umisteni schranek i spojovani dilu 
kridel je popsano dale).

VAHOVY ROZBOR
Vnitrni cast:

Vypln
profil E  387 -  tl. 12 %  -  Hs = 250 mm
vaha x  p lochaS i = 5,7 x  1 7 , 5 ................. ........................ .... 100g

Nosne prvky
2 x  sm rkovalista3 x  10 = 2 x  (70 x  0,3) . .................................. 20 g
odtokova hrana
1 x  roving-delka x  vaha = 0,7 x  3 .................................................. 2,1 g

Potah
1 x  tkanina Yplast V 99-135
p lo ch ax  vaha = 8,75 x  2,8 ................................................................... 31 g
2 x  tkanina E 57-80
plocha x  vaha = 2 x  (35 x  1 ,8 ) ..........................................................  126g
Vaha vnitrni casti 279,1 g

Vnejsi cast:
Vypln

profil E  387 -  12 % ~  Hs = 210 mm
vaha x  p lochaS2 = 4,8 x  1 4 ,7 ..........................................................  70 g

Nosne prvky
2 x  sm rkovalista3 x  10 = 2 x  (70 x  0 ,3 ) .....................................  20 g
odtokova hrana
1 x  roving-delka x  vaha = 0,7 x  3 .................................................. 2,1 g
Potah
vyztuz -  tkanina E 57-80
plocha x  vaha = 3,5 x  1 ,8 ......................... . ...................................... 6,3 g
1 x  tkanina E 57-80
plocha x  vaha = 29,4 x  1,8 ..................................................................  53 g
Vaha vnejsi casti 151,6 g

Vaha celeho kridla tedy cini 279,1 + 151,6 = 431 g, coz 
predstavuje stredni plosnou vahu asi 13,4 g/dm2. Postup prace 
pri zhotoveni vyplni, zavadeni nosnych prvku a laminovani 
potahu je  obdobnY jako u popsaneho kridla motoroveho

modelu· (Pokracovani)
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souprava
radloveho ovladani 
z SSSR

Koncem rijna by I redakci zapCijcen ke kratkodobemu 
testu jeden ze vzorku zbozL jezp ropripadny dovoz 
obstaralo generalni reditelstvi Obchodu prdmyslovym  
zbozim. Byla to RCsouprava P ILO T- 2M. vyrabena 
a prodavana v S S S R .

Souprava neni nasim ctenarUm neznama, v Mode lari 
5/1971 jsm e prinesli informaci o puvodnim typu vcetne 
schem at vysilace a prijimace. Soubasny P IL O T -2 M se o d  
puvodniho list na prvm pohled jen  servem, ktere jezceta  
nove konstrukce.

Servo pohanene elektromotorem ma 
prevodovku s celnimi ozubenymi koly. 
Vystupni hridel nese dosti dlouhou kovo- 
vou dvouramennou paku s nekolika pri- 
pojovacimi otvory na obou ramenech. 
Nevhodne je , ze servo ma nejvetsi rozmer 
ve smeru osy vystupniho hridele a je tedy 
nutne instalovat je v modelu na vysku 
nebo na sirku. Neprijemna je i viile 
v ozubeni.

Soupravu zkouseli postupne a nezavis- 
le na sobe nasi spolupracovnici ing. R. 
LABOUTKA a ing. VI. VALENTA. Pokrocily 
podzim ovsem neni prave nejvhodnejsi 
dobou ke zkouseni v prirode, zejmena pro 
zkousejiciho. U RC soupravy se alespon 
pozna, jak se chova pri nizke teplote.

Navod k souprave P ILO T-M 2zarucu je  
jeji spravnou funkci v rozsahu teplot 
okolniho vzduchu od +10 do +35 °C. Pri

prvni funkcni zkousce byla teplota asi 
+3 °C , coz se projevilo poklesem dosahu 
na zemi na 300 m (navod udava 500 m, ve 
vzduchu 1200 m) a vysazenim jednoho 
kanalu. V dalsich zkouskach byla'overo- 
vana stabilita modulacnich kmitoctO vysi­
lace v zavislosti na napajecim napeti (9; 
13, 15 V) a na teplote (+5; +20; +40 °C ), 
jakoz i stabilita rezonancnich kmitoctu 
ladenych obvodii prijimace vzavislosti na 
teplote (+5; +20; +40 °C). Zavislost mo­
dulacnich kmitoctu vysilace na napaje­
cim napeti se jevi zanedbatelna. Nelze to 
vsak rici o zavislosti teto veliciny na 
teplote. Jeste vetsi pokles kmitoctu se 
stoupajici teplotou vykazuji rezonancni 
obvody prijimace.

Z techto mereni Ize vyvodit, ze spravne 
naladena RC souprava PILO T -  M2 by 
mela byt schopna provozu pri teplotach 
okolniho vzduchu od 0 do 40 °C  (v kraj-

Jak se jevi
VYSILAC

PILO T-2M  jedvoukanalovanepropor- 
cionalni RC souprava, sestavajici z vysila­
ce s tridilnou odnimaci antenou, prijima­
ce se zasuvkou pro pripojeni serva a se 
zdirkou pro pripojeni anteny a ze serva, 
ktere ma elektrickou neutralizaci. Sou- 
pravou Ize tedy ovladat jedno kormidlo 
z neutralu na libovolnou stranu, pri cemz 
pri signalu se servo vychyli do krajni 
polohy a po zaniku signalu se vrati do 
neutralu. Mensi vychylky serva se dosah- 
ne kratsim signalem, pri cemz se tato 
vychylka (presneji poloha kolem vychyl­
ky) udrzuje opakovanymi kratkymi 
signaly.

Vychylka serva je tedy urcitym zpuso- 
bem v souiadu s vychylkou ovladaci paky 
vysilace, ktera se take vychyluje ze za- 
kladni polohy (neutralu) na obe strany.

Vysilac ma Ohlednou plechovou skrin- 
ku, zadni odnimaci viko je upevneno 
jednim sroubem. Prostor pro zdroje je 
oddeleny od prostoru elektroniky a jso u  
do nej vyvedeny jen dva vodice pro pripo- 
jeni zdroju. Antena z pine ocelove kulati- 
ny je tridilna, spojena na zavity. Je opatre- 
na povrchovou ochranou, keskrince vysi­
lace se pripojuje rovnez nazavit. Ovladaci 
paka ma castecne anatomicky tvar; puso- 
bi na dva mzikove spinace. Na skrince 
vysilace jsou take uchytky pro pripojeni 
remene, ma-li byt vysilac zavesen na 
krk.

Pro vysilac predepisuje nbvod napajeci 
napeti napSti 12,5 az 15 V. Nabizi se tedy 
pouziti tri plochych baterii, ktere maji 
jmenovite napeti celkem 13,5 V. Vevysila- 
ci je vsak misto pro ctyri ploche baterie.

Nosny kmitocet vys ilace-27 ,120  MHz 
-  je rizen krystalem.

PrijimaC je umisten v plechove skrince; 
je ji rozmery jsou vsak na dvoukanal prilis 
velke. Ve stene skrihky je umistena zasuv- 
ka konektoru pro nezamenne pripojeni 
vodicu od zdroju a serva. K pripojeni 
anteny slouzizd irka ; prislusny koltk, k ne- 
muz se pripaji vodic anteny, je v prislu- 
senstvi soupravy. K napbjeni prijimace 
a serva je urcen spolecny zdroj o napeti 
7,5 az 9 V se strednim vyvodem. Mohou to 
tedy byt opet ploche baterie.

+ Dostatecny dosah -  500 m na zemi, 
1200 m ve vzduchu
+ Napajeni beznymi plochymi bateriemi 
+ Osvedcene elektricke zapojeni 
+ Kmitocet rizeny krystalem 
+ Indikator vf vykonu

+ Napajeni beznymi plochymi bateriemi 
+ Osvedcene elektricke zapojeni 
+ Kvalitni rele v kovovych krytech

+ Elektricka neutralizace 
+ Dostatecna sila (1000 pcm)

+ Robustni stavba- kovove skrin ky vysila­
ce i prijimafie
+ Dostupne zdroje -  ploche baterie 
+ Prijatelna cena

-  Prostor pro zdroje nepfizpiisobeny urci­
tym bateriim
-  Vodice pro pripojeni zdroje bez 
koncovek
- Tezka antena s prodluzovaci civkou
-  Neobvykle zapojeni a tim i ukazovani 
indikatoru vf vykonu

-  Velke rozmery a hmotnost
-  Chybi vypinab mezi bateriemi a priji- 
macem
-  Vodice ke zdroji bez koncovek

-  Vodlehcenem stavu prekmitavavestred- 
ni poloze
-  V odlehcenem stavu prebiha koncove 
polohy
-- Velke rozmery a vaha

-  Maly rozsah provoznich teplot (+10 az 
+35 °C)
-  Pouzitelnost jen pro vetsi modely 

Potreba kvalifikovane prace pro uvedeni
dochodu
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nich hodnotach uz se muze projevit po- 
kles dosahu). Je  vsak treba dbat nato, aby 
pri vyssich teplotach nebyla souprava 
vystavena primemu slunci, coz muze, 
zejmena pri umisteni v tmavem modelu, 
vyvolat znacny vzestup teploty,

Mezi modelari Svazarmu, kteri byli na- 
hodne pritomni nekterym zkouskam, 
vzbudila RC souprava PILOT -  2M znac- 
nou pozornost. Za predpokladu prijatelne 
ceny (pod 1000 Kcs) byli nekteri ochotni 
soupravu ihned zakoupil. To jen potvrzu- 
je nasi domnenku, ze PILOT -  2M by 
vhodne obohatil nas trh, chudy prave na 
tento sortiment a nasel by pocetny okruh 
zajemcu.

Pro Ciplnost vsak dodavame, ze pred- 
pokladem dovozu -  ktery materialova 
komise LJstr. modelarskeho klubu dopo- 
rpcila -  je schvaleni inspektoratern radio- 
komunikaci a udeleni povoleni k provozu 
soupravy PILOT -  M2 na iizemi C SSR .

R C
DOTAZ

poradna
V modelari c. 1/72 je  uverejnen popis 

stavby jednokanaloveho prijim ace Brand  
Hobby. Pop is je  pro prijim ac pracu jic i na 
modulacnim kmitoctu 700 Hz. Ja  mam 
dvoukanalovy vysilac s  modulacnimi kmi- 
tocty 1100 Hz a 2350 Hz. Porad'te mi pro- 
sim , jakych bprav je  treba, aby prijimac 
pracoval na nekterem z  techto kmitoctu  
(pripadne zm eny pro oba kmitocty). Take 
bych potreboval vedet, zda je  mozno 
nahradit tranzistory KC509 (T2, T3) mene 
vykonnymi tranzistory KC149 nebo tran­
zistory KC508 (507). j  Baron

ODPOVED

Upravu prijimace Brand Hobby pro jiny 
kmitocet nez 700 Hz provedeme tak, ze 
nizkofrekvencni rezonancni obvod L2

C8 naladime na jiny kmitocet. Pro 
kmitocet 1100 Hz to bude priblizne L2 
= 1600 z a C8 = 44 k = 2 x  TC181 22k 
paralelne. Pro kmitocet 2350 Hz to pak 
bude 1050 Hz a C8 = 22k. Presne doladeni 
se provede zmenou mezery nebo vybe- 
rem kondenzatoru s kapacitou mensi 
nebo vetsi o ±20 %.

Pro dobrou funkci prijimace je bezpod- 
minecne nutne pouzit na miste T2 kremi- 
kovy npn tranzistor se  zesilenim  aiespon  
(3  = 500, a to libovolneho typu.

J .  Brnka

★
Zajim ava soutez

Modelarsky klub v Pfaffikonu ve Svy- 
carsku usporadai loni v rijnu prvni mezi- 
narodni soutez RC vrtulniku a RC modelu 
vetronii s elektromotorem (tzv. Elektro- 
tlug).

Soutezici s vetroni s elektrickym po- 
mocnym motorem meli dva soutezni lety 
s casovym limitem 5 minut, omezenim 
letu mezi vzdalenostnimi body, s odleta- 
nim obratu ve tvaru osmicky a s pristanim 
v presne vymezenem prostoru. Bruno 
Giezendanner, dvojnasobny exmistr sve- 
ta ve tride RC 1, zvitezil v tomto zapoleni 
s3198 body (mozne maximum 3200 bodu) 
bezpecne pred H. Schenkem, ktery ziskal 
12 784 bodu.

Ve vrtulnicich uspel nejlepe G. Scheid- 
ler. Jeho maketa Sud Aviation SA 340 
, .Gazelle" ziskala pri hodnoceni stavby 
maximaine dosazitelny pocet 300 bodu.

Lietajiici
tanier

Hadzaci klzak, ktory vam predkladame 
v skutocnej velkosti, je  zhotoveny z  kla- 
divkoveho papiera, jem ne prelakovaneho  
nitrolakom. Predna cast’je  vystuzena ten- 
kym kartonom a kiiskom  drntu, to cele je  
prelepene tenkym papierom. Vzadu za 
sm erovkam i su  nalepene p losky  vo funk- 
cii vyskoveho kormidla, naspodnejstrane  
po stranach su  dve papierove vystuhy 
v podobe profiiu L. V strede zo spodu je  
nalepena dzka ptoska, za ktoru model 
startujeme.

Kabinu zhotovime z  polystyrenu, okna 
natrieme sivou farbou. Na spodnej casti 
vzadu mozeme ciernou farbou oznacif 
vyustenie tryskoveho motora.

Pavol MANKA, Bratislava

K. Saupe by I s 260 body druhy a F. 
Scbmeider si odnesl ze statickeho hod­
noceni 247 bodii. Zvlastni pozornost 
upoutal dalsi Schweidlem v vrtulnlk 
,,Heli“ , ktery letal, jako prvni na svete, 
s trilistym rotorem.

V hodnoceni letu bylo predepsano 
5 manevru, ktere sout6zici musel splnit, 
jinak byl diskvalifikovan. Po trech kolech 
se o prvni misto rozdelili G . Schweidler, K. 
Saupe a A. Konig rovnym poctem 1300 
bodu (!).

FM T 12/73 (ka)
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Ing. Jaroslav LNENICKA N a  pomoc
k o n s tru k te ru m

(DO KO N 0EN IZ MINULEHO 6  IS  LA)

U modelu Pelikan a Plamenak byly 
v dostatecne mire splneny prvni ctyri 
podminky uvedene v iivodu. Po zhodno- 
ceni dosazenych vysledku byly navrzeny 
dalsi dva modely. Byla uvazovana i jina 
technologie stavby vedouci k jejimu zjed- 
noduseni a tim i zrychleni. Soucasne bylo 
sledovano dosazeni co nejlepsich vyko- 
nu. Predpokladem byla stavba modelu ze 
stavebnice, coz by byl optimalni postup.

Byly zvazovany moznosti zjednoduseni 
konstrukce a stavby i vzhledem k dostup- 
nym materialum a jejich vlastnostem, 
rozmerum casti modelu A1 (kfidlo, trup, 
VOP), jakoz i jejich vlivy na pevnost, 
tuhost a hmotnost.

Po vyhodnoceni fady alternativ byly pro 
trup o deice kolem 750 mm vybrany tyto 
zakladni:
a vylehcena hlavice z desky mekkeho 

dfeva o tl. 5 az 7 mm, potazena obou­
stranne 1mm pfeklizkou a piny smrko- 
vy nosnik tloust’ky asi 5 mm dozadu se 
snizujici az na vysku asi 8 mm, se 
zaoblenymi hranami

b vylehcena hlavice z desky mekkeho 
dreva o tl. asi 7 mm s pokracujicim 
nosnikem trupu sestavajicim ze dvou 
list (napr. 2 x7 ) nad sebou, pricemz 
celek je ze stran potazen balsou tl. 
3 mm, zbrousenou na konci trupu na 
tloust’ku 2 mm

c balsa tloust'ky 6 az 8 mm, z niz je 
vyfiznut obrys trupu; k nemu je na 
pfimou spodni cast pfilepena smrkova 
lista odpovidajici sifky a o tloust’ce 2 az 
3 mm (napr. 6 x 3  mm nebo 2 x 8  mm). 
Pfedni a stfedni casttrupu je asi 60 mm 
za kridlo potazena oboustranne pfe­
klizkou tl; 1mm

d kombinaci uvedenych moznosti.
Vypo6ten6 hmotnosti jednotlivych 

pfipadu vykazovaly rozdily az 25 p, coz se 
na vykonech modelu podstatne nepro- 
jevi.

Pripad c priznive ovlivni pracnosttrupu 
pri zachovani jeho potrebne pevnosti 
a tuhosti, nese sebou vsak nebezpeci 
ohybani zadni casti trupu vlivem nesou- 
merneho rozlozeni m ateriilu s riiznou

Obr. 6 -  Mode! A1 όέρ. 
Plocha kfidla 15,2 dm2, 
plocha VOP 3,6 dm2. 
Hmotnosti: kridlo 107 p, 
VOP a trup 
(vdetng zdtdie) 133 p, 
celkem 240 p.

tuhosti po prurezu trupu (smrk jen po 
jedne strane balsy).

Obdobnym zpiisobem byly zvazovany 
moznosti stavby kfidla a VOP. Z alternativ 
uvedenych na obr. 5 byjy uskutecneny 
dve pfedposledni (e, f). Zebra je mozno 
s vyhodou zapustit do zafezu v pfedni 
i zadni pine casti z balsy; nikoli vsak ve 
stfedni casti kfidla nebo VOP kde je 
umisten hlavni nosnik (smrk nebo lipa), 
nebot’ bychom tim zmensili jeho pevnost.

Na obr. 6 je model Cap; jeho trup je 
zhotoven ze smrkoveho (lipoveho) dreva 
tloust'ky 5 mm a v pfedni casti obou­
stranne potazen pfeklizkou tl. 1 mm. Ulo- 
zeni VOP a SOP (tzv. T-uspofadani) spo- 
lecne s delenym kfidlem, spojenym 
a upevnenym k trupu pomoci oceloveho 
dratu 0 0  3 mm a pomocneho koliku
0 01 mm, zlepsuje aerodynamicke vlast- 
nosti oproti modelum na obr. 2 a 4.

Lomeni kfidla do U je dost pracne, 
navic v mistech lomeni dochazi po pota- 
zeni snadno k jeho zkrouceni.

Model Orel na obr. 7 ma proto lomeni 
kfidla do jednoducheho V. Tento zpusob 
vsak klade dosti znacne naroky na pre- 
snost ulozeni kfidla vtrupu. Pouzity profil 
kfidla ma klopenou zadni cast, coz se 
pfiznive projevuje na letovych vykonech, 
pfedevsim ve zmenseni rychlosti klesani.

Trup z balsoveho prkenka tl. 7 mm je 
v pfedni casti oboustranne potazen pfe­
klizkou tl. 1 mm (viz prve popsany pfipad 
c). Oba modely mohou byt opatfeny jak 
bocnim (bez ovladani smerovky), tak 
spodnim (s ovladanim smerovky pri vle- 
ku) vlecnym hackem.

Profily modelu 0ap a Orel jsou na obr. 
8. Je jich  tvar urcil pfedevsim pozadavek 
jednoduchosti stavby. Tloust’ka byla vole- 
na na zaklade pfedchozich dilcich poku- 
su a vzhledem k pouzitemu zpusobu 
stavby i materialum, jakoz i pozadavku 
potfebne miry pevnosti a tuhosti (tyka se
1 trupu). Prohnuti stfedni cary profilu bylo 
urceno jiz dfive zvolenou tloust'kou a tva- 
rem profilu tak, aby bylo v souladu s vy- 
sledky mefeni obdobnych profilu vtunelu 
a s pozadovanymi provoznimi souciniteli 
vztlaku.

Velikost klopene zadni casti profilu 
kfidla modelu Orel a iihel ,,sklopeni“ byly 
navrzeny pouze na zaklade statistickeho 
zpracovani nekolika praktickych pokusu 
na modelech A1 i A2.

Snaha po dosazeni nadprumernych vy- 
konu si vynutila odlisnost feseni nekte- 
rych casti modelu na obr. 6 a 7 oproti 
modelum na obr. 2 a 4. Projevilo se to 
zejmena u detailu ulozeni kfidla a VOP na 
trupu. Cilem bylo odstraneni skodliveho 
odporu pomocnych cast! jako jsou pfi- 
pevnovaci koliky a poutaci guma.

Zmerena rychlost klesani modelu Orel 
byla mensi nez 0,4 m/s pfi zmefene rych­
losti letu asi 5,5 m/s; tomu odpovida 
klouzavost asi 1:14, celkovy soucinitel 
vztlaku cy=0,64 a celkovy soucinitel od­
poru cx=0,0455. Vyneseme-li obe hodno- 
ty do diagramu na obr. 1 (bod A) zjistime, 
ze danemu provoznimu souciniteli vztla­
ku cy=0,64 odpovida na polafe modelu 
Pelikan (bod A) soucinitel odporu 
cx=0,054, ktery je 1,185krat vetsi nez 
celkovy soucinitel odporu modelu Orel.

Zm enseni odporu modelu se  p rojevi 
ve zm enSeni klesavosti a zvetsen i klou- 
zavosti. Odpor muze byt zm ensen napr. 
volbou vhodneho profilu, zvetsenim  stih- 
losti kfidla a VOP, zmensenim ploch  
(pm rezd) pom ocnych zarizeni vycnivaji- 
cich z  obrysu, dosazenim co nejm ensi 
drsnosti povrchu vsech ca sti apod.
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►
Obr. 8a-Profily modelu όέρ

Obr. 7
-  Model A1 Orel. 
Plocha kridla 15 dm2, 
plocha VOP 3,1 dm2. 
Hmotnosti: kridjo 93 p, 
VOPatrup 
(vdetnd zdtdze) 137 p, 
celkem 230 p.

2 uvedenych moznosti byly u modelu
Orel uplatneny zejmena prvni a treti, tedy 
lepsi profil a omezeni skodlivych odporu 
na minimum. Vysledek je zachycen v dia- 
gramu na obr. 1 -  viz body A a A ’ .

Pri navrhu jakehokoli modelu vycha- 
zime mimo jine z  vlastnosti a mechanic- 
kych hodnot dostupnych materidlii. Zda- 
leka ne vzdy je  respektovani momental- 
nich materidlovych m oznosti omezova-

B S A  n o  kf/ip  BSfy igQ it*,/»? SMRR 3*20

BSA WOW»? BSA teoky/n? USA MOZp/»5

\_fZ_

Obr. 8b -  Profily modelu Orel

nim tvurci fantazie, sp ise  je  tomu naopak. 
Podminkou vsak je  dostatek serioznich  
inform aci nebo viastnich zkusenosti, zna- 
lost a respektovani zakladnich pravidel 
z mechaniky teles a latek, je jich  pevnosti 
a pruznosti.

Prestoze vyvoj vtomtosmeru nenijeste 
ukoncen, jevi se jiz dnes jako optimalni 
jak pro jednotlivce, tak i pro kolektivy 
stavba modelu ze stavebnic s co nejvice 
predpracovanymi dily. Nelze samozrejme 
zavrhovat stavebnice obsahujici pouze 
predtistena nebo prefabrikovana zebra, 
vychozi materialy pro vyrobu (drevene 
nebo preklizkove desky, listy v beznych 
delkach) apod., protoze jsme radi, ze 
vubec nejake stavebnice mame. Nicmene 
mela by byt, v souladu s technickym 
pokrokem i s pozadavky na vychovu mla- 
deze snahazavadetdo vyroby sfevebnice, 
je jichz pracnost by byla oproti stavajicim 
vyrazne zmensena.

Pokusny motor
Nouze nauSila Dalibora housti -  pravi prislo- 

vi. A modeldre zhotovovat si svdpomoci to, co 
chybi na trhu -  muiteme dodat. Jednim z tdch, 
co si dovedou sami pomoci z nouze, je Broni­
slav SOKOU0EK z Olomouce. Neddvno se 
v redakci na ndco dotazoval a aby naSe sluiba 
obraznd fedeno nebyla zdarma, pfiloiil fotogra- 
fie svych poslednich praci. Je to RC souprava, 
servo, pistovy motor 1 cm3 a podvozkovd nafu- 
kovaci kola. Nejde snad o ndco zvlddtniho 
-  napsal -  ale spide o ukdzku, jak by se dnes 
snad jiz modelarit nemdlo.

Pozastavili jsme se u motoru ,,kubidek“ , 
pondvadz si u2 delSf dobu pfipoudtimestarosti, 
ze takovy motor nent u nds v prodeji a vdohled- 
ne dobd sotva bude. A tak ad tu nejsme ,,ori 
toho“ , hledime najit ndjakd vychodisko. Ama- 
tdrsky motor B. Sokolidkasice tim vychodiskem 
neni, ale udaje o ndm mohou tfeba povzbudit 
jind amatdry a aspoft sem tarn ,,se narodi" 
ndjaky daldi kousek. Vime, ze je to zalostnd 
mdlo zejmdnapro mladd modeldre, kteri se bez 
maleho jednoduchdho motoru tdiko obejdou. 
Co alezatim ddlat, kdyzti.cojsou ,,od toho“ , jak 
se zdd, maji klidne spani?!

O svem motoru, ktery vidite na snirnku, 
nam B. Sokolicek napsal:

, ,ReSit jsem  je j jako  robustn i funkdni 
jednotku pro experim entovdni s  iasovd- 
nim rozvodu u maloobjemoveho motoru. 
Tbleso klikove skrinb, frbzovane a sou- 
struzene z  duralu, je  prodlouzeno az po  
vyfukovy otvor, ktery je vn e m  vypracovdn. 
Jeho  horni hranu ohranicuje a uzavira 
zebrovany pldSf valce soustruzeny po- 
dobne jako  hlava z tazeneho duralu. 
Celek je  stazen srouby M3.

Vlozka vdlce z  jem nozrnne bede litiny 
md dva prefukove kandly. Z  tehoz mate- 
rialu je  p ist i protipist. Vlozka valce i p ist 
jso u  lapovdny. Pro pracnost jsem  upustil 
od vyroby kovove formy pro odlevant 
klikove skrinb. Z  toho pak vyplynula 
i znabnd hmotnost motoru (160 g). Kliko- 
vd skrin je  uzavrena vzadu vikem nesou- 
cim karburator s  priibeznou tryskou 
a vpredu pouzdrem  klikoveho bridele, 
ktery je  ulozen na dvou kulickovych lozis- 
kdch. Obe vika jsou  pfidroubovdna ctyrmi 
Srouby M3. Sdn i je  nesoumerne, disko- 
vym rotacnim soupdtkem , unasenym ce- 
pem klikoveho hridele.

Vrtdni motoru je  10 mm, zdvih 13 mm, 
zdvihovy objem vdlce 1,02 cm 3, celkova 
vySka 71 mm, celkovd delka 114 mm. Po- 
uzivdm palivo D 2 Standard. Pri zdbehu  
byla pouzita vrtuie o 0  220/ 120, potom  
180/100. Otdcky neuvddim, protoze jsem  
nemel m oznost je  merit a odhad se  mi 
nezdd dosti seriozni.

Z  uvedeneho popisu  je  zrejme, ze nejde 
o neco mimorddneho, ale domnivam se, 
ze mi tento zkuSebni vzorek pomCize 
v praci na maioobjemovych motorech.
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Jiny 
pohled 

na
modelarstvi

pro sberatele

K D O  V Y R A B I 
modelova letadla?
141

Vazena redakce,
dovolte. abych i ja  prispel svou trochou  
do mlyna. V mladi jsem  utrpel Ciraz, ktery 
mi znem oznil v po zd e jsi dobe sportovni 
cinnost. D louze jsem  hledal a tdpal v ruz- 
nych konicctch. U nektereho jsem  vydrzel 
dele , u jineho  kratsi dobu, ale zddny mne 
nezaujal naplno. Jednou  se  mi dostal do 
rukou vytisk casop isu  Modeldr. Tim dnem  
bylo rozhodnuto. Zakoupiljsem  stavebni- 
c i Scheveningen a prvn l model, i kdyz

s  mnohymi chybami, s i  za cas odbyval 
krest na vode s  amaterskou R C  soupra- 
vou. M odeldrstvi me zaujalo naplno, sta­
ve! jsem  ddle.

Mou posledn i p ra c i je  m odel tanku (1) 
podle pldnku Modeldr, ktery jsem  jekte  
upravil. Am aterskou proporciond ln l RC  
soupravou (2)  je  u nej ovldddna jizda  
vpred, vzad, zatdcen i a otdcen i veze. 
Pohon je  dvema elektrom otory Igla pres 
amatersky zhotovenou prevodovou skrin. 
6 ldnky ρέεύ a d isky podvozkovych kol 
jso u  od lityzc in u , vez je  odlita z epoxidove  
pryskyrice.

Je likoz  i muj syn yew zdjem o modeldr- 
stvi, zhotovil jsem  mu model Kitty podle  
stavebnice fy Graupner, avsak s  prives- 
nym motorem. M odel je  rizen jednodu- 
chou 2kandlovou soupravou. Dokondii 
jsem  take funkdnl m odel dvouvdlcoveho  
parniho stroje (3) pro pripravovany histo- 
ricky model.

Stal jsem  se  naddenym vyznavacem  
modeldrstvi. TeSim se  na kazde dalSidislo  
Modeldre, s  jehoz urovni jsem  velmi spo- 
kojen. V neddvne dobe vznikla otdzka. 
zda RC  rubrika v dasopise nenl prilid 
rozsdhld. Jd  zastdvdm ndzor opacny. 
Vzdyf v dnesn i dobe bourliveho roz- 
voje RC  modelCi must byt modeldr 
neustdle informovdn o teto problem atice. 
A kdo jiny by ho mel informovat nez jeho  
dasopis? Sdm jsem  vyzkoudel ndkolik 
zapojeni RC  souprav z  jinych dasopisCi, 
avsak v Modeldri byla tato problematika 
zvlddnuta podle meho soudu nejdokona- 
leji. Jind casop isy mnohdy pocita ji take 
s  pom erne rozsdhlymi teoretickym i zna- 
lostm i z  oboru, co z  u modeldru neni 
samozrejme.

A si tolik jsem  Vdm chtel napsat.
S  pozdravem St. VEDRAL, Praha

· · · · · · · · · · · · · · « · · · · · · · · · · · · · · · · · · · » · · · · · · · · · · · · · · · · ·

Zdvojene rizeni
U-modelu

Zacatecnikiim  s upoutanymi modely 
usnadni prvni lety, jakoz i pokusy o akro- 
bacii, liprava ridiciho iistroji, kterou vy- 
zkousel sovetsky modelar A. Varnakov. 
Ve vzdalenosti asi 400a z 500 mm od ridici 
rukojeti se k ridicim lankum pripajeji dalsi 
lanka, dlouha rovnez 400 az 500 mm 
a zakoncena rukojeti instruktora. Pri cvic- 
nem letu ridi zak model svoji rukojeti, 
kdezto instruktor ho toliko kontroluje

14

a ma svoje lanka provesena. Jakm ile se 
zak dostane do nesnazi -  nejcasteji se to 
stava pri letu na zadech -  prevezme 
instruktor rizeni do sv6 rukojeti a chybu 
opravi.

Podle Krylja rodiny 9/73 (la)

MODEL RECTIFIER CORP.
5 300 21st Avenue,
Brooklyn,
New York 11204.
USA
(Sortiment 1:50, 1:72. 1:100 P.S.H)

MONOGRAM MODELS INC.
8 601 Waukegan Road,
Morton Grove,
Illinois 60 053.
USA
(Sortiment 1:32, 1:40, 1:41, 1:48, 1:50 1 65 
1:67, 1:70. 1:72. 1:73, 1:77, 1:83, 1:101 1104 
1:121, 1:240 P.S.H)

MOSKOVSKIJ ZAVOD JUNYJ TECHNIK
Moskva 4,
Syromjaticeskij Per., 3/5,
SSSR
(Sortiment 1:40. 1:48. 1:50. 1:100. 1:120. 1:157 
P,S.H)

OHTAKI MODEL TOY Mfg CO. LTD.
No. 3-10, Senju Midori Cho.
Adachi ku,
Tokyo,
JAPAN
(Sortiment 1:70, 1:72, 1:75, 1:80, 1:90, 1:100, 
1:110, 1:125, 1:130, 1:150, 1:175 P,S,H)

PARAMOUNT INDUSTRIES INC.
2 175 Theodore Street,
Montreal.
Quebec,
CANADA
(Sortiment 1:50, 1:70. 1:72 P,S,H)

PYRO PLASTICS CORP., (INPACT)
Pyro Park,
Union,
New York 07 083,
USA
(Sortiment 1:27, 1:48 P,S,H)

RARE PLANES
18 Hillford Place,
Earlswood,
Surrey,
ENGLAND
(Sortiment 1:72 PV,S,H)

RENWAL PRODUCTS INC.
Old Country Road,
Mineola,
New York 11 501,
USA
(Sortiment 1:40, 1:72 P,S,H)

REVELL INC.
4 223 Glencoe Avenue, 
Venice,
California 90 292,
USA

REVELL LTD.
Cranborne Road, 
Potters Bar, 
Hertfordshire, 
ENGLAND (Pokracovanl)

MODELAR · 2/1974



VEGA
vetron A-2
vicemistra 
sveta
Konstrukce Pavel KREJClR lK

M odel VEGA jsem  postavil v polovine sezony 1973 jako dalsi 6ten sve vyvojove fady  
A-dvojek. Snazil jsem  se dosdhnout co m ozn i nejvdtSi univerzdlnosti, tzn. abych mohl 
model pouzit ja k  v termickdm, tak i bezterm ickem  ovzdusi.

Vytceneho cite se  mi podafilo dosdhnout; na m istrovstvisveta FA11973 v Rakousku  
jsem  s  modelem odletal celou soutez vcetne vecerniho rozletdvdnia obsad iljsem  druhe 
misto.

Tvary modelu jsem  podfid il ucelu, stejne jako konstrukci, je z  je  celkem  jednoduchd. 
Pouzity vlecny hdcek pro  krouzivy vlek -  pro spibkove letani dries nutny -  vbak znacne  
zvetSuje ndroky na stavbu, proto nelze model doporucit mene zkusenym  modelafCim.

STAVBA

Kridlo je vhodne stavdt jako prvni dil, 
protoze po dokondeni potfebuje spolu 
s vyskovkou oo nejdele starnout.

Zacneme zbrousenim borovych nebo 
smrkovych lidt hlavniho nosniku z prufe- 
zu 3 x7  u korene na prurez 2,5 na konci 
stfedni cdsti kfidla. Tyto lidty peclive 
vybereme, z pevnostnich duvodu musi 
mit dfevo rovna a husta Jeta. LiSta na 
horni strane stredni cdsti kridla je u kore­
ne zesilena lidtou 3,5 (vizvykres); pfilepi- 
me ji k hlavni lidte na tupo Kanagomem 
hned po vypracovani. Lidty pro ,,ucha“ 
kridla jsou rovnez zbrouseny, a to z prure- 
zu 2 x 5  u korene ,,ucha“ na prurez 
1 ,5x3 ,5 .

Z pfeklizky tl. 2 vyfezeme zebra kofeno- 
ve cdsti kfidla. Opracujeme je na cisto 
mezi dvema sablonami zhotovenymi nej- 
lepe z duraloveho plechu, a to vcetne 
vdech vyrezu pro listy a otvoru pro spojo- 
vaci jazyk. Shodne vyrezy pro listy ma 
je§te 12 zeber z balsy tl, 2, ktera tudiz 
opracujeme podle tychz sablon. K opra- 
covani dal§ich zeber stredni casti kfidla 
jsou potrebne dalSi sablony, jelikoz pru- 
rez li§t nosniku je promenny (z 3 x7  na 
2x5 ). Podle toho je zapotrebi upravit 
vyrezy v sabiondch.

Zbyvajici zebra s rovnomerne se zuzu- 
jicimi zarezy (20 kusii pro kazdou pulku 
kfidla) pak opracujeme pro kazdou polo- 
vinu kfidla najednou. Zebra pro ,,ucha“ 
zhotovujeme obdobnym zpusobem jako 
zebra pro stfedni cast kfidla se zuzujicimi 
se zafezy. Vnejsiokrajova zebra stfednich 
casti a vnitfni okrajova zebra ,.usi" zhoto- 
vime z velmi kvalitni tvrde balsy tl. 5; 
v miste lomeni budou k sobe nalepena na 
tupo.

Odtokove listy se zafezy pro zebra 
vybrousime z vybrane stfedne tvrde balsy,

a to vzdy protilehle Casti z tehoz prkenka. 
Spodni i vrchni nabeznou li§tu ufizneme 
z tvrde (zejmena spodni li§tu) balsy. Vnej- 
si tvar ndbezne 60sti vybrousime az na 
sestavenem kfidle.

Kfidlo sklad^me po castech -  jednotli- 
ve stfedni i ,,ucha“ . Nejprve zasuneme 
a zalepime zebra do odtokove liSty, pak na 
rovne desce zasadime a zalepime spodni 
li§tu nabezne cdsti; celek zajistime spen- 
dliky. Po zaschnuti lepidla vsadime a zale­
pime liSty hlavniho nosniku. Nakonec 
zalepime dva pomocne nosniky 2 x3  do 
nabezne cdsti shora a vrchni liStu nabez- 
ky. Pfi skladdnikazdeho ,,ucha'' postupu- 
jeme obdobne, zvla§t' pozorne ustavime 
a zalepime koncove zebro G (balsa tl. 5), 
jehoz nakloneni musi pfesne odpovidat 
vzepeti ,,ucha“ .

Sestavenou kostru kfidla jemneobrou- 
sime, pfelakujeme fidkym nitrolakem apo 
zaschnuti znovu pfebrousime do hladka. 
Stfedni 6dsti potahneme tlustym, ,,ucha“ 
tenkym Modelspanem. Behem lakovani, 
kdyje kfidlo podlozeno aschnenad esce , 
ddme jeho koncovym eastern zaporne 
zkrouceni 4 mm (tzv. ,,negativ‘ ‘ -  mefeno 
na odtokovee). Jedne stfedni casti pak 
ddme kladne zkrouceni 3 mm (tzv. ,,ροζϊ- 
tiv" -  mefeno na nabezee) podle toho, do 
ktere zatacky chceme model zaletat. 
V pfipade pouziti hacku pro krouzivy vlek, 
napf. pfi ,,pozitivu“ na prave ρύIce kfidla, 
je nutno zaletat model do p r a v y c h  
kruhu.

V sablone upevnene kfidlo pak necha- 
me vyzrat co nejdele, nejmene 14 dnu. 
Nakonec nalepime na kfidlo turbuldtor 
z niti o 0  0,6 a 0,8 mm podle vykresu.

VySkovka je velmi jednoducha, stavi- 
me ji obdobne jako kfidlo. Ve stfedni casti 
je hlavni nosnik spolu s nabeznou listou 
opet zesilen smrkovou listou 2 x3  a 2x2 .
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Trup sest£v£ ze dvou hlavnich dilCi, 
hlavice azadnidasti. Pozhotovenijednot- 
live se obe casti do sebe zasunou a slepi 
se na pevno.

Zacneme vyriznutim stfedniho pfekliz- 
koveho ramu hlavice tl. 2. Na nej pak 
nalepime bodnice z balsy tl. 5. Do tohoto 
polotovaru hlavice vyfizneme podle plan- 
ku otvor pro zdtez, dasovad, pro hacek na 
krouzivy vlek a vyfezy pro zalepeni matic 
na pfidroubovani vlecneho hacku. Zvlaste 
zalezi na opracovani zadni casti hlavice 
pro nasunuti zadni casti trupu (tvar je 
znazornen edrkovane na bokorysu trupu), 
do ktere vyfizneme zdfez na zalepeni 
kfize z pfeklizky tl. 2 (viz vykres, fez C-C ).

Zadni cast trupu sestavime na rovne 
desce. V miste nastaveni smrkovych po- 
delniku balsovymi je nutno nalepit z pev­
nostnich duvodCi pfepazky ponekud hus- 
teji. Misto styku zadni cdsti s hlavici je 
nejlepe zalepit epoxidem. Trup v tomto 
stavu potahnemezobou stran balsou tl. 3, 
dale podle vykresu pfilepime na pfedni 
cast ze stran pfeklizkova zebra A s vyfe- 
zem pro jazyk kfidla, jez tvofi jakysi 
miniaturni centroplan. Po dokonalem za­
schnuti lepidla opracujeme trup na cisto.

Smdrovka je z pine balsy tl. 2,5. Vrchni 
cast smerovky zhotovime kompletne 
mimo trup (vcetne otocneho kormidla
-  tzv. ,,kopacky‘ ‘, pfinytovani dorazu 
a pfilepeni celuloidovych dilu) a potom ji 
pfilepime do drazky vyriznute ve vrchni 
stene trupu. Spodni cast ze stejne balsy je 
prilepena jenom natupo. Trup vzadu do- 
koncime zhotovenim loze vyskovky.

Po vybroudeni na cisto potahneme za­
dni cast tenkym Modelspanem a nalaku- 
jeme ji do lesku. Hlavici povrehove upra- 
vime az po dovazeni modelu olovenymi 
broky, ktere nasypeme do predniho otvo­
ru a zalijeme acetonovym lepidlem.

Hidek pro krouzivy vlek

Velikost hcicku a tim tez velikost otvoru 
v trupu je ddna pruzinou se stlacenim 
4 mm pfi zatizeni 2 kp.

Montazni cdsti h ib ku  tvofi:
-  Teleskop 10, jehoz rozmery jsou dany 
velikosti pruziny
-  Teleskopicka pruzina 6
-  Mosazny pist 2
-  Zajidt’ovaci packa 5
-  Hddek 7
-  Drzdk hacku 3
-  Zdkladova deska 4
(Teleskop 10 a 2 je nutno zhotovit na 
soustruhu.)

Postup p f i montazi:
Do mosazneho pistu 2 vyvrtame upro- 

stfed otvor o 0  3, do nej zasuneme mo­
sazny hacek 7, ktery vytvarujeme az po 
dokonceni montaze teleskopu. Obe sou- 
casti dobfe spdjime.

Dale do pistu 2 vyvrtame otvor o 0  1,5, 
do ktereho prijde zasunout pocinovany 
medeny kolik 1, na nemz je upevneno 
tahlo ke smerovee. Do teleskopu 10, 
v nemz je vyfrezovana podelna drazka 
umoznujici svisly posuv samotneho hac­
ku, vlozime pruzinu 6 a do otvoru pistu 
zasuneme tesne pocinovany medeny ko­
lik 1 o 0  1,5. Z mosazneho plechu tl. 0,3 
zhotovime horni a dolni objimku 9, ktere 
tvarujeme pozorne a bez deformace pri­
me na teleskopu. Objimky dobfe pfipaji-

(Pokracovani na str. 18)
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VEGA Nejprve model beznym zpiisobem za- 
klouzem ez ruky pfi nulove vychylcesm e- 
rovky, abychom zjietili, na kterou stranu 
ma snahu zatacet. Pote zablokujeme 
vlecne zafizeni dotazenim Sroubu M2 
v miste kyvneho ulozeni h£cku. Model 
vyt£hneme na vlecnem lanku dlouhem asi 
10 metru.ockovledneho lanka vsakpone- 
chfime v hacku nezajidtdne. Po vypnuti 
opet sledujeme chovani modelu v pfimem 
letu, pficemz jemne doladime kluz a pfi 
vleku na lanku zhruba sefidime ,,pfekop- 
nuti“ smerovky pro vlek v pfimem smdru.

Takto sefizeny model pak zkousime 
vytahnout na plnou delku vlecneho lanka 
a to tak, ze nejprve si ovdfime nekolika 
kruhy chovani modelu pfi krouzeni na 
lanku, kdy model m£ zpravidla opisovat 
ostfejdi kruhy nez pfi klouzavem letu. Pak 
zkoulim e model ,,odsadit“ a to tak, ze 
napneme vlecne lanko, tim se zvetdi tah 
v lanku na pfedem urcene asi 2 kp, kdy 
lanko automaticky vyklouzne z odjidtdne- 
ho h/ibku. V tomto stadiu m£ model 
vlivem udelenehozrychlenivostfeji opsa- 
nem kruhu plynule vyplavat nahoru az is- 
kat tim vysku navic asi 3 az 5 metrCi. Po 
ztrate pfebytedne energiese model musi 
sdm ust^lit a prejit do plynuleho klouz£ni.

Priimerne lety dobfe postaveneho a se- 
fizeneho modelu za klidneho a bezter- 
mickeho pocasi se maji pohybovat na 
hranici maxima (tj. 180 vtefin).

Pfi pouziti klasickeho zpusobu vleku se 
model zalet£v& beznym zpusobem tak, 
jak to jiz bylo v ModeISfi mnohokr£t 
popsano. V tom pfipadd upustime od 
nakrouceni ,,pozitivu“ na stfedni casti 
kfidla.

TEGHNIKA ·  SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Neobvykly zpusob stavby

zvolila firma ROWAN (NSR) pro kridlo 
sveho RC  νέίΓοηέ SHK, makety pred lety 
usp iSneho vetrone. Kridlo o rozpeti 
2833 mm je  cele potazeno 1,5mm balsou. 
Ma obvykty hlavni nosnik ze dvou pasnic 
a n ibezn ou  listu, zebra jso u  vsak z peno- 
ve plasticke hmoty R o o f mate (maji tlouSt’- 
ku 5 mm). Stavba kridla je  velml snadna, 
nebot 6i s t i  bloku penove hmoty, z  niz je  
j id ro  kridla vyriznuto, se  pouziji jako  
pripravky. Spodn i c i s t  se  pripevn i na 
stavebni desku, vrchni ca st se  sejm e

D okonceni ze  str. 15

me k teleskopu. Do horni objimky vyvrtd- 
me otvor pro kyvne uchyceni (sroubem 
M2) teleskopu na drzak 3. Do dolniobjim ­
ky pak vyvrt&me otvor o 0  3, kde pfipaji- 
me mosazny kolfk 8 o 0  3, k nemuz je 
uchyceno tahlo smerovky a nakonecvyvr- 
tame otvor pro kyvne uchyceni zajist'ovaci 
pdcky 5. Pak podelne pfipdjime ktelesko- 
pu pasek 12 z mosazneho plechu tl. 0,5, 
na kterem je pfipevnena pruzina zajisfo- 
vaci packy 9.

Smontovany hacek dobfe vypldchne- 
me -  nejlepe v lihu -  a namazeme jemnym 
olejem.

Funkce hacku pro krouzivy vlek:
Pfi vleku na lanku je hacek v poloze 

kolme k podelne ose modelu. Po vytazeni 
modelu nad hlavu se hacek spolu se 
smerovkou vlivem tahu pruziny smerovky 
vychyli; velikost vychylky smerovky pro 
krouzeni na vlednem lanku je dana zardz- 
kou pfimo na smerovce. Tato vychylka je 
zpravidla vetsi nez vychylka smerovky pfi 
normdlnim klouzavdm letu. Chceme-li 
model z vledneho lanka ,,vystfelit“ , musi- 
me zvdtdit tah v lanku na asi 2 kp. Tim se 
odjisti zajisfovaci packa a vlecne lanko 
volne vyklouzne z hacku. Pfitom vlivem 
stlaceni pruziny se opet vychyli smerovka 
a model pfejde do zatdcky. Po ,,vystfele- 
ni“ je vychylka smerovky pro klouzavy let 
ddna zardzkou 13 umistenou v drdzce 
zSkladove desky hacku.

Pfiprava k zaldtdvdni

spodivd v bedlive kontrole a) stavu vsech 
cdsti modelu, b) funkce vdech mechanic- 
kych zafizeni. V prvdm pripade jdezejm e- 
na o spravne nakrouceni kfidla, popsane 
jiz vy§e a o spravnou polohu tdzi§t§, k te ri 
ma byt ve 45 % hloubky kfidla od nabezky 
pfi uhlu sefizeni +4° (kfidlo + 4°, vySkov- 
ka 0°).

Ve druhem pfipade jde o zafizeni pro 
krouzivy vlek a determaliz^tor. -  Blokova- 
ni dasovade je provedeno tzv. systemem 
..trhadka", ktery je model£fum pouzivaji- 
cim klasickeho vleku zajiste zndmy.

K ZALETAVAN I

vydkame na klidne a pokud mozno bez- 
termicke ovzdudi, nejlepe navecer nebo 
brzy r^no.

Hlavni material (m iry v mm)

Balsov6 prkenko, delka 1000, §ifka 70: tlouStka 
1,5 -  1 kus; tl. 2 -  5 ks; tl. 3 -  2 ks; tl. 4 -  1 ks; tl. 
5 -1  ks; tl. 8 -  1 ks
SmrkovS liSta. ddlka 1000: 2x3 -  8 ks; 3x5
- 5  k s ;3 x 7 -4 k s ; 2x12-1  ks
P'reklizka tl. 2 x  200 x 300
Duralovy plech tl. 2 x  60 x 180
Potahovy papir Modelspan: tlusty 2 archy, tenky
2 archy
Lepidlo: 1 tuba Kanagom; 1 souprava Epoxy 
1200
Nitrolak iiry vypinaci asi 300 g 
ΟΙονέηέ broky na zStdz -  asi 100 g 
Sroub: M2 s matici -  6 ks; M3 s matici -  2 ks 
Casovai Graupner- 1 ks

POZNAMKY: Neni uveden rozpis materiSlu 
na soupravu hSdku pro krouzivy vlek; material 
je uveden primo u popisu zarizeni. D£le neni 
uveden drobny bdzny model£fsky material.
Kurzlvou vysazene miry jsou po Idtech dreva.

Lublatiski ulice v Praze na Vinohradech neni 
| zrovnarozpustili velkomistski tepna. Svitloze 
j dvou fad starobylych plynovych luceren tu je it i  

nikoho veder neoslnilo a ziernalb fasidy domCi 
starSich nez ty lampy taky zrovna k taneiku 
nevybizeji. Tichi ulice, tichd domy. Sem tam 
blikne modravy svit obrazovky za spusStinou 

j zdclonou, ndhodny chodec zakopne o pohoze- 
nou dlazebnl kostku a cosi si k tomu prohodi, 
kdesi d£l vyStdkne pejsek na veierniprochizce. 

j A do toho ospaldho ticha tu kaidy veier jako 
| majik ostre z ir i dva obdelniky oken ve druhpm 

patre jednoho z tSch starych domu. Je to dum 
s iislem 57. Projdeme jeho bytelnymi dvefmi 
a vystoupime po schodech tam nahoru, kde se 

j privd chyllke koneijeden pracovniden. Jakjste 
j snad jiz poznali jsme

na
jr  V  ■ W. Vnavsteve 

v redakei
a budeme si tu chvili povidat o tom, jak se 

\ iasopis Modelif dSH a co je kolem toho za 
starosti.

Prirudni slovnik naudny, vyd. 0SAV Praha 
| 1966, vdilu III. nastr. 825podheslem ,,redakce" 
\ poskytuje poudeni, ze jde

1. o dinnost smdfujicl ke zpracovini, upravd 
rukopisu, ke konedne priprave spisu, dlla dlin- 
ku dasopisu apod.,
2. o sbor osob vykonivajicich tuto dinnost, 
ridlcich vydivini novin, dasopisO apod.,
3. p mistnost di budovu urdenou pro tuto 
dinnost.
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a vyjmou se  vetSi dily jadra. To je  totiz 
pricne rozrezAno tak, ze se  strida ji dily 
stroke 5 mm (zebra) a dily mnohem sirsi, 
ktere se  nepouziji (korenova cast kridla 
zustava plna). Po zalepeni horni pasnice  
nosniku a nabezne HStyse nalepi predem  
slepeny potah. Po zascbnuti lepidla se  
rozpracovana cast kridla um isti do horni- 
ho dilu bloku a prilep i se  korenove zebro  
z preklizky, doln i pAsnice nosniku, nahon 
kridelek apod, a do kon ci se  prilepenim  
dolniho potahu. (O penove plastickA  
hmote R o o f mate vime jen  to, ze  se  da lepit 
acetonovymi i kontaktnim ilepidly, nesna- 
έ ί vsak vysokou teplotu, jaka vznika pri 
vytvrzovani lepidla Stabilit E xp ress . Pozn. 
red.)

Vicevdlcove motory

si ziskavaji oblibu zejmena mezi maketari, 
kteri jimi vybavuji modely upoutane i ra- 
diem rizene. Roste proto i pocet firem, 
ktere takove motory vyrabeji. V posledni 
dobe k nim pribyl i znamy francouzsky 
vyrobce Moteurs Micron (vyrabi modelar­
ske motory asi 30 roku) se dvema typy: 
dvouvalcem M2-24 a ctyrvalcem M3-24, 
oba typy s protilehlymi vaici. Motory maji 
jednotny valec o zdvihovem objemu 
2 ,41cm 3 (vrtani 16 mm, zdvih 12 mm), 
takze celkovy zdvihovy objem je priblizne 
5 cm 3 u dvouvalce a 10 cm 3 u ctyrvalce. 
Klikovy hridel bezi v kulickovych iozis- 
kach, sani je membranovym ventilem pri- 
mo do klikove skrine.

Tyto skuteinosti je dobre si uvAdomit drive, 
nez se na redakci (jakoukoliv) obrAtime vnAjakA 
νέοι. Jak z dalAlho poznAme, mnozi nAvAtAvnici 
nemaji v tA νέοι zcela jasno.

Tak tedy zde v ModelAri jsou na tu „6innost 
smArujlci ke zpracovAni atd. “ (viz vyAe) vAeho 
vAudy tri lidA: AAfredaktor Jiri Smola, ktery 
stavAl svA modely jiz v dobAch, kdy spalovacl 
motorky s jiskrivou sviikou patrily k atraktivnim 
novinkAm a ktery tu za redakcnim stolem strAvil 
uz pres ctvrt stoleti, dAle ZdenAk Liska, jehoz 
gumAky byvaly ozdobou LetenskAho pohAru 
take uz dobre pred dvaceti lety a kterAho ζηέ 
mladAi generAce spiAe jako trenAra akrobatic- 
kych upoutanych modelu a mezinArodnlho bo- 
dovaie a poslAzeZuzanka TomkovA, litΙέ diven- 
ka, pod jejimiz hbitymi prsty se dennd mdni 
upravene rukopisy prispivatelCi v podklady pro 
tiskdrnu.

Kazdy seiit Modeldre md jak znimo 32 
tiskovych stran a ityri strany obdlky. Vcelku to 
predstavuje 150 az 200 stran rukopisu, 50 az 70 
fotografii a 1 az 2 pldny, kterd je nutno kazdy 
mdsic opatrit, posoudit, zpracovat, graficky 
upravit a po ndvratu z tiskdrny zkorigovat. 
Kazdd rddka textu prochdzi rukama redaktoru 
nejmdnd tfikrdt: poprvd po obdrzeni, kdyse text 
odbornd a jazykovd upravuje, pak po prepsdni 
pred odevzddnim do tiskdrny a posldze po 
ndvratu z tiskirny pri iteni korektur.

Z uvedendho mnoZstvi podkladO jen mendi 
idst vznikd primo v redakci. Jsou to jednak ty, 
jez redakce zpracovdvd ze zahranidnich mode- 
Idfskych iasopisu, jednak dldnky a reportdze 
porizene primo pri osobnich ndvdtdvdch redak- 
torO na sportovnich podnicich apod. Vdtdina 
obsahu dasopisu se rodi vnd redakce, vhlavdch, 
rukou a dilndch modetdrCi -  prispivatelCi. Re­
dakce sama nemd zddnou experimentdlni dilnu, 
laboratorani nic podobndho, jakse snad ndkte- 
ri modeldri domnivaji. Ndvdtdvnik, ktery do
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Motory nejsou pHlis vykonne: dvouva- 
lec ddva 0,4 k, ctyrvalec 0,8 k, oba pri 
15 000 ot/min. Neprijemna je i znacna 
hmotnost motorii: 411 a 730 g.

Stavebnice U-modelu

jso u  stale vice vytlacovany stavebnicem i 
RC  modelti. J e  proto potesitelne, ze ital- 
ska firm a Aviam odelli na ten to druh neza- 
pomind a obohatila trh hned se sti ruznymi 
modely. Jso u  to tri m akety-hornop losn ik  
Aerom acchi M B 308 a N. A. P51H M us­
tang na m otor 2,5 az 5 cm·', Junkers Ju  87 
Stuka na m otor 3,5 az 6 cm·', akrobaticka  
potomaketa Hawker Hurricane na m otor
2.5 az 3,5 cm 'a d va  akrob aty- A ssault na 
m otor 3,5 cm 3 a Baga 32 na m otor
5.6 cm 3.

Maketa Mustang a akrobat Assault maji 
vodorovne deleny trup ze dvou bloku  
balsy. ktere jso u  oriznuty vme do pribliz- 
neho tvaru a uvnitr vyfrezovany. Pro do- 
koncen i spravneho vnejdiho tvaru jso u  ve 
stavebnici lepenkove dotykove sablony. 
Maketa Ju  87 a akrobat Baga 32 maji 
trupyz plasticke hm otyABS (Ju 87 deleny 
svisle , Baga 32 vodorovne).

Zvlastnosti je  i polyetylenova nadrz ve 
tvaru dosti p locheho hranolu, tak ja k  je  
obvykla u upoutanych akrobatu.

Volnd Idtajicf makety

jsou velmi obiibene v Anglii, a to jak na 
pohon gumou, tak motorem. V lednovem

redakcezavitd poprvd. byvdpopravddpondkud 
zklamdn. Spate jedinou mistnost, v nidva psaci 
stoly zavalend horami pisemnosti a dasopisu, 
konferendni stolek s kresly, knihovnu a p ir  
dalSich sknnek. A to je vSechno! Vlastnd ne: 
jeStd je tu telefon. Ndkdy dobry pomocnik, jindy 
proklinany pfistroj, z jehoz sluchAtka se obias 
ozyvaji prapodivne dotazy a nespInitelnA prAni. 
Treba zrovna kdyz redaktorsoustredAnA studu- 
je text piny vypodtCi a diagramCi, zadrniimu ten 
aparAt u hlavy (maji je j tarn totiz na vykyvnem 
ramenu, aby na nAj oba dosAhli) a ze sluchAtka 
se ozve hlas dozadujici se kousku duralove 
trubidky na to Aro, co bylo v minulAm Aisle . .  . 
Kdyz se jenom to stane za den pArkrAt, netreba 
se divit, ze okna redakce sviti dasto tak dlouho 
do noci. Redakce opravdu nemAzAdnA vyrobky, 
nA'radi ani materiAl k modelum, kterA byly 
publikovAny. RAda poradi pokud vi z hlavy, ale 
obstarAvat nic nemCize; nemA na to ani sily ani 
k takovA dinnosti neni urdena.

Vratme se jeSte na okamzik k faktu, ze vetAina 
obsahu dasopisu vznikA mimo redakci, to je 
u prispAvatelCi. Poskytuje totiz odpovAcf i na 
daiii otAzku.jez byvA dasto na redakci vznASena 
a nAkdy i dCiraznA urgovAna: prod jste jeAtA 
neotiskli. . .  (zde si doplhte svA vlastnlprAni). Je 
to zkrAtka proto, te  to nikdo nedodal a redakce 
nevi o nikom, kdo by se dotydnym problAmem 
zabyval. Treba ted zrovna se vyskytl takovy 
vhodny nAmAt! V modelAfstvi se v soudasnA 
dobA dosahuje v dCisledku zdokonalovAni RC 
souprav nezridka mnohahodinovych vykonu, 
pri nichz je pilot modelu nepretrzitA plnA psy- 
chicky soustredAn na rizeni a fyzicky νάζΑη na 
ovIAdAni vysilade. NejslabAim dIAnkem systAmu 
uz neni technika ale dlovAk. Do popredi vystu- 
puje rada dosud neznAmych problAmu -  co jist 
a pit pred takovym dlouhym vykonem, jak se 
pripravit psychicky, otAzka hygieny pri rekord- 
nim vykonu atd. Redakce by rAda poskytla

cisle casopisu Aeromodeller jsme vsak 
videli novinku v tomto oboru: maketu 
starsiho sportovniho hornoplosniku Fair- 
child Argus pohanenou elektromotorem. 
Model o rozpetl pres 900 mm (meritko 
1:12) a letove hmotnosti 454 g ma pohon- 
nou jednotku (elektromotor a NiCd clan- 
ky) z modelu Super Star firmy Mattel (viz 
MO 5/73). I kdyz motor ma Odajnestejnou 
silu jako pistove motory o zdvihovem 
objemu 0,8 cm3, model zatim mnoho ne- 
letal, udajne pro znicene NiCd clanky.

N e jm enii sovdtsky motor

z  nove produkce se  dostal do redakce 
ModelAr koncem  minuleho roku. Je  nej- 
m ensi z  trojice, o niz byla zmtnka v Civod- 
nim clAnku v ses iiu  7/1972. Nejvetsim  
clenem teto trojice je  detonacni ,,dva- 
ap iilka" SOKOL, je z s e  uspesne exportuje  
napr. do Anglie, byla jiz  vyzkousena 
s  uspokojivym  vysledkem i v C S S R  a ma- 
terialova komise Llstredni m odelarske 
rady Svazarmu doporucila je j i  dovoz.

O svrchu  zminenem nejmensim clenu  
nove rady sovetskych ,,spotrebn ich “  mo- 
tonj (zatim bezejmennAm, s  vyrobnim  
oznacenim  VNIIIOTM) Ize zatim ric ijen  to, 
ze  je  to uhledny a jednoduchy detonacni 
m otor o objemu 0,8 cm 3 a mohl by byt 
u nAs velmi uzitecny, pokud ovsem proka- 
ze v delsim  provozu podobne vlastnosti, 
jako jeh o  nejvetsi bratr.

modelArske verejnostipotrebnA informace, jen- 
ze ji  neni momentAlne znAm nikdo, kdo by 
o tAchto vecech dokAzal odborne pojednat. 
6 te-li snad tyto rAdky povolany odbornik-af da 
o sobA vAdet.

Kdysi viselo na dverich jednA redakce takovA- 
to provolAni: NemAA-li co delat, nedAlej to tady! 
Tim se dostAvAme k dalAi zAlezitosti, kterA 
ukrAdA redaktorCim 6as na prAci. Na jednA 
strane mA redakce ModelAre pracovni dobu 
umyslne posunutou do pozdnich odpolednich 
hodin proto, aby jeji prispAvatele mohli pfijit ve 
volnem iase po zamAstnAni osobnA konsuito- 
vat sve prAce, na druhA strane se tim oviem 
neustAle dostAvA do iasovA tisnA vyplyvajicl 
z nAvAtAv, ktere neprinesou nic do ,,6i$la“ ale 
pfijdou si ,,popovidat, co je novyho". ZvIAAf 
neAfastnA doba k takovym nAvAtAvAm je vtydnu 
pred . . . dvacAtym kazdAho mAsice. To se totiz 
odevzdAvA ,,6islo“ do tiskArny a zAlezina kazde 
hodinA, aby tarn bylo vAas. I kdyz se zatim vzdy 
redakinimu kolektivu podariio stihnout onen 
rozhodujici termin, pfesto se Aasopis nAkdy 
objevi na stAncich PNS o hodne pozdAji. Ale za 
to uz redakce nemCize a telefonovAnim „co tarn 
dAIAte -  kdy uz to koneinA vyjde" urAitA nic 
neuspiAite. Vyroba dasopisu je mocsIozitA vAc, 
a nikdo z tAch, kdo o tom nAco vAdi, tiskArnA jeji 
problAmy nezAvidi.

Takze jak vidAt, maji tu v redakci svych 
starosti dost a dost, tak jako na jinych pracoviA- 
tich a ten, kdo si pri lepeni zeber do kridla 
A-dvojky mysli, jakA je to ohromnA zAbava zivit 
se modelArstvim, by pravdApodobnA rychle 
vystrizIivAI.

Co naplat, kAva je dopita a cas pokroiil, 
rozlouAime se. Apropo, vzdyt uz za pAr dni 
odevzdavaji! Tak to tedy opravdu uz nebudeme 
zdrzovat. Ano, NEBUDEME ZDRZOVAT -  to 
jsou ta slova, kvCiti nimz byl vlastnA tento AlAnek 
napsAn. Ing. Rudolf LABOUTKA
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BOK-5
sovetske bezocase 

letadlo
V prubehu tricatych let vznikalo v So-  

vetskem svazu mnoho neobvyklych kon- 
strukci, ktere ve vetSine pripadu zu stiva ly  
v prototypu, ale i tak prispely nemalou 
m erou k  ceikovdm u vyvoji.

Jedn im  ze stred isek , kde takovato ne- 
obvykla pokusna letadla vznikala, byla 
konstrukdni kancelar BO K  (B juro Opyt- 
nych Konstrukcij) ve svazku CAGI 
(Ostredni aerohydrodynam icky institut). 
BO K  vedl konstrukter V. A. 6 izevskij. 
V roce 1937 vzniklo ve stredisku  BO K  
jedn o  z  cetnych so v itskych  bezocasych  
letadel, oznacene BOK-5, jeh oz  konstruk- 
terem byl sdm V. A. 6 izevskij. BOK-5 
prinesl radu novych konstrukbnich prvkO. 
jako  je  rovna odtokova hrana seStdrbino- 
vymi stabilizadnimi plochami. I kdyz le­
tadlo bylo pohdndno hvdzdicovym moto- 
rem M  11 (ze znam eho PO-2 Kukuruznik) 
o vjrkonnosti jen  110 ko ri, bylo pine  
akrobaticke. Za ldtiva l je  I. F. Petrov, v te 
dobS zndmy zaletdvab tzv. neobybejnych  
konstrukci. Jed ind  p o tiie  nastaly hned  
v zacdtcich -  pri po jizden i se  letadlo 
projevilo znadnd nestabiln ism drovd. Bylo 
to zpCisobeno ja k  krdtkou vzddlenosti 
ostruhy od podvozku, tak ipevnou  ostru- 
hou. Teprve po  konstrukcn i dpravd ostru­
hy na fiditetnou bylo mozne b ezpe in e  
pojizdet a startovat. BOK-5 se  jedtd ζύ- 
ia stn il leteckdho d n e v ro ce  1938pordda- 
neho tradidnd v Tudinu, kde predvedl cely  
kom plex vyddi akrobacie.

Prestoze vysledny protokol o letovych  
zkoudkdch, vypracovany ve vyzkumnem  
Ostavu vojenskeho letectva, ocehoval do- 
konalou stabilitu za vsech rezimu letu, 
velke rozpdti nejm endi a nejvetdi rychlosti 
a zdverem doporudoval postavit ve druhe 
fdzi vyzkumu vykonnejSi stro j s  rych losti 
300 az 350 km/h pouzite lnyipro  vojenske 
Lidely, nebyla j iz  dal s i  prace realizovana. 
Neblahy vyvoj uddlosti zastavil ύρίηέ vy- 
voj rady pokusnych  letadel, zrejmd ve 
prospech  nekolika osvedcenych klasic- 
kych typii.

TECHNICKY POPIS

BOK-5 byl jednomotorovy jednomistny 
samonosny celokovovy dolnoplosnik 
s pevnym podvozkem.

Kridlo se silne bipovou nabeznou hra- 
nou mblo dva nosniky z tvarovanych 
duralovych trubek, zebra a polozebra. 
Pevna bast kridla byla ukoncena pomoc- 
nym nosnikem, na kterem byly zaveSeny 
stabilizacni plochy, delene do dvou bbsti. 
Na techto plochbch byly teprve zavebeny 
fid icl plochy. Ve stredni casti to byla 
vybkovka, na vnejsich castech balancni 
kridelka. Kormidla mela tlacny profil, ob- 
dobny profilu kridla a byla provedena jako 
duralova kostra s pldtenym potahem. 
Tento profil mel zbkladni nastaveni - 4 °  
k tetive profilu kridla. Stabilizacni plochy 
bylo mozne behem letu prestavovat od 
+ 3° do - 5 ° ,  vztazeno k tetive profilu. Na 
kridle byl pouzit profil CAGI 890 s 16 % 
tloubfkou u trupu; na konci mel profil

tloubfku pouze 1 3 % . Je  zajimave, ze 
tento postup pouzili i Anglicane v roce 
1946 u letajiciho kridla AW-52.

Trup byl stavebne vclenen do centro- 
planu kridla, takze nosniky kridla prochb- 
zely trupem. Vlastni kostru trupu pak 
tvorily prep&zky s nosniky. Na zesilene 
pozarni prepazce byla zezadu umistena 
palivova nadrz, zepredu zbvesy motoru. 
Otevreny pilotni prostor byl opatren ma- 
lym pruhlednym vetrnym stitkem. Pro 
snadnejsi vstup byly boky tohoto prostoru 
odklipeci.

Ocasni plochy byly tvoreny jen svislou 
plochou. Kylovka vychazela organicky 
z trupu a byla cele kryta duralovym ple- 
chem, obdobne jako trup. Smbrovka mbla 
kovovou kostru potazenou plbtnem.

Prist^vaci zarizeni tvoril pevny dvou- 
koly podvozek, u ktereho vetSina detailu

pochazela z letadla PO-2 (Kukuruznik). 
Kola mela rozmer 700 x  100. Odperov^ni 
obstaravaly gumovb provazce. Ostruha 
opatrena kluznou botkou byla riditelnS.

MotorovS skupina. Hvezdicovy, vzdu- 
chem chlazeny petivalcovy motor M-11 
o vykonnosti 110 k pohanel dvoulistou 
drevenou vrtuli. Motor byl zakryt uzkym 
prstencovym krytem, ktery znatelne 
zmenbil celkovy odpor. Od motoroveskri- 
ne byla provedena kapotaz plynule k po­
zarni prepazce.

Zbarveni. Podle dochovanych udaju 
byl BOK-5 zbarven jako ,,ptak ohnivak" 
-  tj. zelenymi, cervenymi a sedivymi pery. 
Prstenec motoru byl stribrny, vrtule cer-

venb, valce motoru a pneumatiky berne. 
Na smerovce byl znak konstrukcni kance- 
la're BOK.

Technickd data a vykony: Rozpeti 
kridla 9,86 m, delka 4,36 m, nosna plocha 
18,9 m2. Hmotnost prbzdnb 596 kg, nej- 
vetbi vzletovb 764 kg, plosne zatizeni 
40,5 kg/m2. Nejvetsi rychlost 174 km/h, 
pristavaci rychlost 85 km/h; stoupavost 
2,1. m/s, prakticky dostup 4850 m. Delka 
rozjezdu 125 m, dobeh 200 m.

Zpracoval Zdenbk KALAB 
Snimky Vaclav ΝΕΜ Ε0ΕΚ

VYSLY NOVE PLANKY
DRAGON RAPIDE -  upoutana maketa anglic- 
k4ho letadla na 2 motory po 1,5 cm3; rozpeti 
1085 mm, smibeny materieil. (Viz Modeler 
c. 3/1973)
0islo53(s) Cena8Kbs
JAK 9P -  upoutana polomaketa sov§tsk4 sti- 
habky na motor 2,5 cm3; rozpeti 915 mm, stavba 
z balsy nebo z tuzemskeho materiilu. (Viz 
Modelar c. 2/1973)
6islo50 Cena4K6s
LION -  vetron rizeny kolem 1 osy (smerovka) 
RC soupravou MARS; rozpeti 1704 mm, smi- 
seny material. (Viz Modeler c. 4/1973) 
0islo54(s) Cena5,50K6s

V novem vydini
NINA -  historicka karavela z flotily Kolumbo- 
vych lodi. Podklady na neplovouci model v 
meritku 1:100 (detaily 1:50).
Cfslo 36(s) Cena5,50Kbs
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κουρέ

Vit'azl kategdrle RC vetrortov s pomocnym moto-
rom na au fa il Nyirtegy Kupa 1973 v MLR, zl'ava:
Huiek, Voross, Krizama

Spolupraca 
a poznatky

z MADARSKA
V poslednych rokoch sa dostalo viac prilezi- 

tosti slovenskym leteckym modeliirom ziiiast- 
nit sa medzinSrodnych sufazi v MLR, ci uz na 
siifaZi Raba Kupa v Gyory pre vol'ne modely 
s gumovym pohonom, alebo na sCit'azi Nyirsegi 
Kupa v NyiregyhSze v kategoriach uputanyoh 
r£diom riadenych modelov.

Najma podas poslednej sufaze v Nyiregyhaze 
sme sa vela dozvedeli o Jportovej organiziicii 
v MLR, kde sa tak ako inym dportom venuje 
starostlivost a prostriedky aj modeldrstvu, cez 
finandny ρΐήη verejnych uradov na urovni o- 
kresnych -  krajskych n^rodnych vyborov. Tiez 
uvedend sut'az bola plimovana cez finandny 
rozpodet uvedenych zloziek, pridom modeler- 
sky zvaz zabezpedoval organizaciu. Podobne 
veimi kvalitne dreha pre U-modely s prisluden- 
stvom, v ktorom nechybali ani kryte depe, 
rozhodcovske veza, rozhlas, parkovisko vozi- 
diel a umeld osvetlenie, bola postaveni z pro- 
striedkov uvedenych organov verejnej spr/ivy.

V osobnom styku s model£rmi sme hovorili 
o situecii v modeierskych motoroch MOKI 
2,5 cm3, kde domica vyroba je zamerane na 
mendie serie s upravami na dpidkovy vykon, 
o dom sveddia dosahovane vykony v rychlost- 
nych modeloch, cfalej sii to seriove motory 
MOKI 10 RC s hrubochromovanou vlozkou νέΙ- 
ca, s karburdtorom typu WEBRA, ktore su 
kvalitnd a udajne sa vyvdtzaju aj do kapitalistic- 
kych dtdtov.

Domdcich medzindrodnych sut’azt sa v MLR 
ziicastnuju modeldri ako reprezentanti svojich 
klubov, ktore su v priemere znadne podetnejdie 
ako modeldrske kluby u n£s.

Veiku popularitu, najma u stardich modeld- 
rov, ma kategoria RC termickych vetronov 
s pomocnym motorom do 1,5 cm3 v chode do 
90 sek.; hodnotia sa vdetky tri dtarty merane do 
5 min. a naviac sa pripoditava 100 bodov za 
riadne pristatie z vytydeneho smeru priamym 
letom do kruhu o priemere 30 m.

Pre obecenstvo su tiez zaujimave sut’aze RC 
motorovych modelov Pylon Racing, ktore sa 
lietaju zvlddt' podia FAI a zvlddt's motormi MOKI 
10 .

Zdverom mozno povedat’, ze modelari v MLR 
majii zdujem o nadviazanie pravidelnych stykov 
a vymenu skiisenosti s modeldrmi 0SSR a ide 
snecf len o to, aby teto vec bola sprdvne 
pochopend na Orovni modeldrskych zvazov 
a hl'adali sa cesty pre jej realizdciu.

Ing. Ivan BREZANY

POMAHAME SI
Inzerci prijimd Vydavatelstvi MAGNET, 
inzertni odddleni, Vladislavova 26, 
113 66 Praha 1, telefon 261 551, linka 
294. Poplatek je 5,90 za 1 tiskovou rddku. 
Uz0v6rka 18. v mdsici, uverejnSni za 
6 tydnu.

PRODEJ
!

■ 1 Nova simul. 6kan. souprava 40,68 MHz + 2 serva 
+ νδίΓοή, nebo jednotlivC. J . Koutsky, Kramolna 56, 
547 01 p. N0chod.
■ 2 Motor Vltavan 5,6 cm3 za 100 KCs. KPidla Vlasti roC. 
1960 -1 7  Cisel; roC.1961 -  24 Cisel; roC.1962 — 256fsel; 
roC. 1963 -  23 6isel; roC. 1964-26 Cisel -1 Cislo za 1 KCs. 
Zd. Mach, Lesni Ctvrf 419, 340 22 Nyrsko, okr. Klatovy.
■ 3 Pl^nky hist, lodi M 1:100 ,,Grosse Jacht“ 1678 za 
25 K6s a fregatu ,,Berlin" 1674 za 50 Kfcs. R. Hor^k,

; Bariovsk6ho 13/D, 917 00 Trnava.
■ 4 Amat6rskou 2kan£lovou RC soupravu + 1 servo, 
moinost roz§(Fen( na4kan^l. Spolehliv£, serviszajiSt6n, 
za 1000 Kts. Pl^nky na RC Taxi, v6tron§ Amigo II 
a Orlfk II po 10K6s. Tel. od 7.00 do 15.00 42311-14. L. 
Hladik, Fuchsova 2, 621 00 Brno 21.
B  5 Proporcion^lni soupravu, 4 funkce; vys(la6, super- 
het, dekod6r, bez serv za 3500 K£s; 4kan^l 
,,bang-bang" + servo K-1 za 1250 K6s. J. Stiller, 391 33 
Jistebnice 248, okr. T0bor.
■ 6 Dv§ serva MVVS EN-1 (po 180); pfijimaC superhet 
podle RK 3/70 (350). Zd. Frank, 691 63 Velk6 N6m6ice 
170, okr. BFeclav.
B  7 Spolehlivy 4kan0l MVVS: vysilafc + pFijima6 + ηονό 
serva + NiCd zdroje za 1500 K0s. Kompletni fungujici 
GAMU za 500 Kts. J . Kaura, Nejedl6ho 223/6, 570 01 
LitomySI.
B  8 RC modely Apolo 3 ks; model Amat6r (Graupner) 
pro 1-6kan£l. novy -  300 K6s; lod Kitty II RC (Graupner) 
1-2kan£l-200 KCs; motory Fok 1,5 cm3- 100 K6s; Jena 
1 cm3 -  80 Kts\ MVVS 1,5 cm3 -  160 Kts\ MVVS 2,5 D7 
+ ihav. vloika + tlumi6 vyfuku, RC karbur£tor + ηό- 
hrad. dily -  300 K6s; Atom 1 cm3 -  130 K6s. A. Zabilka, 
U MalSe 1, 370 01 0esk6 Bud§jovice.
B  9 TFi lokomotivy PIKO (16 mm), vagdny. P. Vodolan, 
B. N6mcov6 766, St. Boleslav.
B  10 PFijimaC POLLY 4kan0l + 1 Bellamatic + 1 Ser- 
voautomatic -  1300 KCs. Vysila6 pro simultanni provoz 
8kan^l (doladit filtry) + 4kan0l. modulator -  750 K6s;
1 motor WEN MAC 0,8 + 2 vrtule + 1 n0hradn( hlava 
(ζδνΐί M6) -  300 K6s; 1 Wilo 1,5 nezabShnuty -  80 K5s. 
M. DvoF06ek, S. K. Neumanna 2489, 530 02 Pardubice. 
B  11 Novy nezabShnuty motor MVVS 5,6 RC za 
550 K6s. P. Kabok, Klimova 4, 616 00 Brno 16.
B  12 RC souprava 4kan£l, p§kn^, se dv§ma servy 
Bellamatic II za 2000 KCs, motor Cox 2,5 ζέηονηί 
250 KCs, pFijimaC MVVS2kan0l + 1 servo Servoautoma- 
tic za 500 KCs. Ing. G. Bulin, PoCtovni 8,360 01 Karlovy 
Vary.
B  13 Serva s el. neutr. starCi typ 2 ks po 120 KCs, serva 
MVVS po 150 KCs. VysilaC MVVS s mSniCem 4,5 V 
6kan£l 300 KCs. Motor Vltavan 5 za 100 KCs. J . HolC£k, 
Nerudova 7, 792 01 Bruntdl.
■ 14 Knihy: 7. dil W. Green -  Bombers (100), U. Israel 
-  Flugboote (25), sv£z. L+K 1972 (60), jednot. L+K C. 
23-26/1971 a C. 1-3/1973 (po 2), pl^ny 1:50 Catalina 
(15), Spitfire MkV (10), dokum. na RC mod. Cessna 177 
(35). J . Kemr, Leninova 90, 400 01 LJsti n. Labem.
B  15 Modely: RC Cirrus rozp. 2,8 m (600), RC-V1 rozp.
2 m (300), U-akrobat na mot. 5,6 (300), stavebnici Midle 
Stick (500). Νονό motory ΤΟΝΟ 5,6 RC (280) a ΤΟΝΟ 10 
RC (350). J . MysliveCek, Sidli§t6 1933, 288 00 Nymburk. 
B  16 Souprava GAMA s mCniCem. K. HlouSek, pivovar, 
784 05 Litovel, okr. Olomouc.
B  17 RC vysllaC 8kan£l (800 KCs); Osmikon 4kan£l 
(700 KCs); pFijimaC W 43 4kan£l (500 KCs); RC 1 IkanAI 
(300 KCs), Brand Hobby 1kan0l (300 KCs); RC model 
Apolo s motorem (500 KCs); RC maketa Avie BH s moto- 
rem (600 KCs). Zd. Pirek, 2erot(nova 1553,508 01 HoFice 
v Podkrk.
B  18 RC soupr. jap. vyr. OS Minitron, superhet krystal 
27,045 12 povelii + 5 serv jap. vyroby, 5 serv Bonner, 
pFijimaC, NiCd akumul^tory vysilaC such6 Clunky 
+ amat6rskou nabijeCku, cena die dohody. Motor Tono 
10 RCzab0hnuty, cena 300 KCs; 1kan0l. pFijimaC Stan- 
dart + rel6 MVVS, cena 350 KCs. J . Job0k, Mayerova 
785, 341 01 Horaidovice, okr. Klatovy.
B  19 PIKO-TT; 3 lokomotivy, 44 vagCnii (t6m§F kaidy 
jiny), mosty, kolejeajin6 p ris l.-ηονό, nepouiit6-  Ιβνηδ. 
Seznam za§lu. O. Kadlec, Terezinsk£ 892,410 02 Lovo- 
sice.
■ 20 Amat6rskou proporcion^lni soupravu osv6dCen6 
konstrukce se servy Varioprop. Souprava pro 4 funkce 
je kompletni v miniaturnim a robustnim provedeni. 
Servis zaji§t0n. Ing. J . Doleiilek, U let. sadu 14,170 00 
Praha 7.
B  20a Model M3 s motorem 5,6 cm3, proporcion0lni 
soupravu 6/12 se §esti servy, novy prijimaC 6/12 se 
CtyFmi servy KPS-10a multitester Lafayette -  novy. 
I jednotlivC. Do redakce.

fl 21 RC soupravu VARIOPHON S nejrad6ji 6kan0l. Jen 
v dobr6m stavu. J .  Novotny, 378 53 Strmilov C. 362, okr. 
JindF. Hradec.
B 22 Nesestaven6 kity letadel 1:72 I. a II. sv. v£lky, knihy 
..Motory hFmi vzduchem" a ,,Vojensk0 letadla". VI. 
Sena, 392 01 Sobdslav 57/III, okr. T0bor.
B 23 Knihy 2elezniCni model^Fstvi I.—IV. dil i jednotli- 
νό. J . JirouS, Pod skalkou 1005, 542 32 LJpice, okr. Tru- 
tr.ov.
B 24 Klikovy hFidel a karburAtor na motor JENA 2,5, 
karter na motor Wilo 1,5 cm3 spolehlivy detonaCni 
motorek 0,5-0,8 nebo 1 cm3. V. Cadek, 263 01 DobFiS C. 
1024, okr. PFibram.
B 25 Jak6koli figurky voj^kii (cin, plastik, guma, duro- 
lin atd.) a fotografie n6mec. noCnich stihaCek. Ing. M. 
Berka, Otavsk0 1799, 397 01 Pisek.
B 26 Kompl. roC. M odels 1966 al  1971 C. 1/64, 8/65. 
Zd. TuCek, LapaC 1700, 688 11 Uhersky Brod.
B 27 Neslepen6 kity letadel fy Airfix, Frog aj. (1:72), 
knihu Hlava XXII, L+K 7/69, 24/67, 9/71, 1/73. J. 
Rychtera, D. N. Ves 78, 507 81 L0zn6 B6lohrad.
B 28 M odels Cislo 11/1967 a cely roCnlk 1968 a 1969. 
Jan Hofrichter, Tr£vnfky 1182, 765 02 Otrokovice.
B 29 Model0F C. 6, 7 a 8/1970. K. Don£t, Cernokostelec- 
k0 47, 100 00 Praha 10.
B 30 Klik. skF., kliku, hlavu na Jena 2,5. I. Talanda, 
783 65 Mar. LJdoli 234.
B 31 RC soupravu, minim0ln0 4kan0lovou i πίζηέ 
pFisluSenstvi. J .  V0fia, Ctiradova 17, 643 00
Brno-Chrlice.

VVMfcNA

B 32 W. Green: Fighters I. a II. diel d0m za zapo*iCanie 
roCnika Military Modelling. Poniiknite. E. Je ilk , Hotel 
Hydrostav, 917 00 Trnava.

RClZNEE

B 33 Model0F z SSSR  hled0 v 0 SSR  partners k dopiso- 
νόηί a vym0fiov0n( plastikovych modelii letadel (1:72), 
tanku (1:76) i lodi, jako i i knih, Casopisu a jin6 
dokumentace o letadlech, lodich, tancich a zbranich. 
Moino ps0t i anglicky, francouzsky, n6mecky, polsky, 
Cesky. SSSR , 650046 K0m0rovo-46, ul. N. Ostrovskogo 
33, kv. 32, Mocartov Vladimir.
B 34 Polsky letecky model^F (stavi v0tron0) hled0 
v 0SSR  partners k dopisov^ni. Stapien Jerzy, Majkdw 
Dury 39, pt-a PiotrkCw Tryb 97-300, woj. Lddzkie, 
Polska.
B 35 Leteckomodel0Fsky klubz NDR (I6taji v§t§inou RC 
v0tron0 s pomocnym motorem) si pFeje nav0zat kontakt 
se stejn0 zamCFenym klubem v Praze. Siegfried Griin- 
der, Rudower Strasse 174, 117 Berlin, DDR.
B 36 Polsky model^F sbirajici plastikovC modely 
M 1:72, hled0 partners k vym6i*iov0ni. Zbigniew Gorze- 
lik, ul. Kasprzaka 11/5, 40-132 Katowice, Polska.
B 37 Model0Fsky instruktor z Domu kultury v Polsku by 
r£d nav^zal kontakt s klubem v CSSR . Specializuje se na 
νοίηό νδίΓοηδ. Zbigniew Lewandowski, ul. G. Morcinka 
19/11,44-273 Niedobczyce 3, pow. Rybnik, woj. Katowi­
ce, Polska.
B 38 Za kolekci snimku letounu Mustang P-51 D nabizi 
polsky model^F Plany Modelarskie -  Wilga; PO-2; Kos; 
Douglas; Jak 18P a Modelarz roC. 1970/71. PFipadn0 
nabizi pFedplatn6 na Plany Modelarskie 1973 (6 kusu). 
Marek Tazbir, Piotrkdw Tryb, A. B. Bieruta 14 m 4, 
Polska.
B 39 Modeler ze SSSR  (15 rokii) si chce dopisovat 
s model^Fem z 0 SSR  (rusky, anglicky, n6mecky). SSSR , 
g. Mo2ga, ul. Gorbunova 3/70, G. Agejev.
B 40 Model0F ze SSSR hledA v CSSR partners k vym0- 
ήονδηί plastikovych modelii letadel a lodi. SSSR, 
664043 g. Irkutsk -  43, Bulvar Rebikova 10, kv. 116, 
Vladislav Genner.
B 41 Casopis Letecky obzor 1966, 67,68 a 6 Cisel 1969 
d0m za Casopis L+K stejnych roCnikii nebo modely 
letadel v m6Fitku 1:72. A. A. KuCin, 480004g. Alma-Ata4, 
ul. Panfilova 46, Kaz. SSR.
B 42 Letecky modeler a sb6ratel plastikovych modelii 
hled£ v CSSR partners k dopisov£ni. SSSR , Moskva 
A-57, Leningradskij prospekt, dom 71, kv. 48, Lapkin A. 
I.
B 43 Model0F z  NDR (st£r 30 rokii, zajim0 se o RC pro 
modely letadel a elektroniku) hled£ v 0SSR  partners 
k dopisov^ni v n6meck6m jazyce. Thilo Buchheim, 
Siidstrasse 42/3, 65 Gera, DDR.
B 44 Model0FzSSSR hled^v0SSR partnerskvym0ho- 
νέηί plastikovych stavebnic letadel (m0F. 1:72), automo- 
bilO, motocyklii a lodi riiznych m6Fitek i vyrobcii. V. V. 
Dosuiij, Klovskij spusk 9/2, kv. 57, 252021 Kiev -  21, 
SSSR .
B 45 Polsky modeler (16 rokii) hled& v 0SSR  partners 
k dopisov^ni a vym6hov0ni Casopisii, snimkii i jin6 
dokumentace. Zabyv£ se stavbou modelii letadel a lodi 
z papiru. Moino ps£t rusky, n6mecky, anglicky, fran­
couzsky. Zbigniew Rzepka, Gierozyce -  Czyzyczka 101, 
Pow. Bochnia, 32-744 Lapczyca, woj. Krakow, Polska. 
B 46 Modeler z NDR, zajimajici se o RC modely, hled£ 
v 0 SSR  partners k dopisov^ni. H. Gerhard Franze, 4207 
Mucheln, W. Rathena Str. 16, DDR.
B 47 Polsky let. model0F (U-makety) hled£ v CSSR 
stejnC zam6Fen6ho partners k vymChov^ni ρΐάηύ a Ca­
sopisii. Andrzej Kolodziejski, 96-100 Skierniewice, woj. 
Lodi, ul. M. C. Sklodowskiej 34, Polska.
B 48 ΡΙέη makety Η. P. Halifax MKVII. rozpCti 1350 mm 
za pl£ny maket Cs. letadel vymCni Mazur Waclaw, PI. 
Staszica 20/15,50-221 Wroclaw, Polska.
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STAVBA
LODNIHO TRUPU
z vodorovne

vrstvenych
prkenek

V. PROVAZNfK

S e r ii!  ,,K e  konstrukci lodniho trupu“, zakondeny v srpnovdm  seditu minuldho roku, 
prinest po ud en io  tom, ja k  sprdvnd redit vykresy ruznych druhCi lodnich trupii se  vdemi 
potrebnymi prumdty. Praktick6 vyu iiti tdchto zn a lo stis i ukdzeme na konstrukci obidho 
lodniho trupu h istorickd plachetnice, ktery md byt stavdn metodou vodorovnd 
vrstvenych prkdnek. Je  to zpCisob vyrobnd snadny a materidiovd dostupny, zato vdak 
ndrodny na p resnost vySetfeni tvarCi jednotlivych vrstev.

Postup p r ic e  si uk0zeme na trupu 
modelu historicke pinasy Berlin z r. 1675. 
Vychodiskem je konstrukSni vykres se

v§emi tremi prum§ty lodniho trupu a s  bo- 
korysnymi, vodorysnymi a zebrorysnymi 
rovinami. Nejdulezit§j§i jsou vodorysky,

protoie ud£vaji celkovy tvar jednotlivych 
vrstev. Bokorys a zebrorys jsou v§ak take 
nezbytn6, nebot pom£haji tvar prkenka 
upresnit a stanovit jeho rozm^ry.

Vzd^lenosti mezi vodoryskami jsou 
d£ny tlouStkou prkenek; na na§i uk lzce  
jsme zvolili tlouSfku 10 mm. Vychozi rovi- 
nu tvori dno lodniho trupu, nikoli spodek 
kylu. Nazvl£§tnipapirprenesem e nejv§t§i 
obrysy bokorysn^ho, vodorysn6ho a zeb- 
rorysnpho profilu trupu a bokorys a zeb­
rorys pokryjeme siti rovnob§zek s vodo- 
ryskou vzddlenych navz£jem 10 mm, a to 
podinaje ode dna trupu az kjeho nejvy§Si- 
mu bodu. Pak zakreslime do zebrorysu 
tvary jednotlivych zeber a do bokorysu a 
vodorysu je jich prumety. V podstate tedy 
jde o prekresleni konstrukcniho vykresu 
s tim rozdilem, ze vodorysky maji roze- 
stup rovny tloust’ce prkenek (v nasem 
pripade 10 mm).

D a lii postup zSvisi na technice, jakou 
budeme trup stav6t. V prirufikach se 
obvykle navrhuje zhotoveni kazde vrstvy 
vcelku zjednoho prk6nka; doosy hotov6- 
ho a opracovaneho trupu se pak vyrizne 
pod£lny zl£bek a do n4ho se zaklizi kyl. 
Vypracoval jsem si jiny jednodu§§i ζρύ- 
sob, ktery se mi osvld6 il a ktery vyzaduje

(Pokradovant na str. 24)
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Dokondeni ze strany 23

minimglni mnozstvi dreva: trup zhotovim 
ze dvou pulek, ktere pakspojim  s kylem. 
Je to vyhodne zejmena pri stavbg plovou- 
cich modelu, ktere must byt opracovgny 
take zevnitr, aby byl trup co nejlehci. 
Zhotovuji proto jen jednostranng gablo- 
ny; podle nich vyriznu dvg zrcadlove si 
odpovfdajici cgsti pro pravou i levou 
pulku trupu.

Postup konstrukce 
sablon

Zacneme nejspodngjgi vrstvou (6. 1); 
je ji delku zjistime z bokorysu. Je  udgna 
krajnimi body, v nichz prvni vodoryska 
proting na bokorysu zadni a predni konec 
obgivky trupu (nikoli predni vaz a kormo- 
vec, tj. okraje obou stevenii). Z techto 
koncovych bodu spustime kolmice (vy- 
mezuji koncove hrany budoucich vyriz- 
nutych prkenek) na vodorysny prumet, 
a to nikoli na podelnou osu trupu, nybrz 
na rovnobezku s ni, kterg je pmmgtem 
okraje kylu (bude-li mit kyl napr. tlougfku 
4 mm, bude tato rovnobgzka ve vzdgle- 
nosti 2 mm od osy). Takdostanem e ροδέ- 
tedni a koncovy1 bod a mezi nimi zkonstru- 
ujeme pomoci zebrorysek ze zebrorysne- 
ho prCimgtu vodorysku stejnym postupem 
jako pri vypracovgvgni konstrukdniho vy- 
kresu. Mgme-li vgak na plgnku vyznadeno 
ndkolik vodorysek, pak pri jiste dgvce 
predstavivosti a konstrukterskeho citu 
mCizeme tvar vodorysky ,,vyhmgtnout“ 
podle nich.

Zebrorysny prurngt ngm poslouzi i k ur- 
ceni vnitrniho tvaru gablony. Proto si do 
n§ho zakreslime vnitrni plochu lodniho 
trupu (v nagem pripadg zvolime tlougfku 
stgny 4 mm) a z.ngho mgrime tvar ,,vnitr- 
ni“  vodorysky, obdobng jako jsme pred- 
tim urcili tvar vnejgi.

Abychom ve slepenem trupu nemuseli 
prilig dlabat, coz je prgvg u naznadeneho 
pripadu hlubokgho trupu dost: obtizng, 
opracujeme si vnitrni 6gsti jednotlivych 
prkenek uz pred jejich slepenim. Vyjdeme 
ze stanovene tlouStky stgny (v nagem 
pripadg 4 mm). V teto vzd^lenosti od 
vnSjiiho okraje prkenka vedeme 60ru 
(jestlize jsme si ponechali pridavek na 
opracovdni vn§j§ku trupu, pripodteme 
jej). Ta by m 6labyttvarov§totozn0svnitr- 
nim obrysem sousedniho prkenka. Aby­
chom se nedopustili omylu, sledujeme na 
zebrorysk£ch smer skoseni vnitrni st§ny 
trupu, pri cemz m im e na pameti, ze muze 
byt jiny v predu a jiny vzadu. Nesmime 
zapomenout ani na to, ze v mistech, kde 
vn§j§i plocha trupu jde Sikmo k vodorys- 
k^m (pricf a spodek), se tlou§t’ka stSny 
promitne do vodorysky §ikmo a jevi se 
jako vet§i.

Timto postupem zisk^me tvary v§ech 
potfpbnych gabion. Abychom se ve spleti 
car vznikajicich na vodorysu vyznali, odli- 
gime jednotlive cgry barvou i riiznym 
zpiisobem prerugovgni a kreslime 6gst na 
jednu a ggst na druhou stranu od osy. 
Zebrorys nakreslime radgji kazd^ zvlggt' 
(po dvojicich -  zgcf, pricf). V predni a zadni 
ggsti trupu musime ovgem poditat s tim, 
ze vlivem sbihavosti boku trupu se tlougf- 
ka steny oproti zebrorysu zkresluje.

24

Vyroba prkenek

Podle vodorysne roviny, vyznadene na 
plgnu, zhotovime z kreslici dtvrtky gablo- 
nu a prekreslime ji na prkgnko. Vyfiznutg 
prkgnko vyhloubime podle 6gry vyznadu- 
jic i priimgt vnitrni plochy trupu (naspod- 
nich prkenkgch je na jejich vngjgim okra- 
ji). Tvar vnitrni st§ny prkenka je patrny 
z jeho prumgtu na zebrorysu; kontroluje-. 
me jej gablonami vnitrnich zebrorysek, jez 
vystrihneme z tvrdeho papiru a na ηέζ si 
take vyzna6ime pruimSty vodorysek. 
(Stavime-li model neplovouci, m uzem esi 
tuto prgci ugetrit.)

0im  delgi je trup a tim i gablony, tim 
sngze dochazi k jejich deformacim pri 
prekreslovani na prkenko. Take pri vystri- 
hovgni se papirponekud deformuje. Sta6i 
i male prohnuti, odchylujici se od linie 
stanovene plgnem a prgce je marng. 
Predchgzime tomu tim, ze kazdou gablo- 
nu rozstrihneme podle velikosti modelu 
na dvg az tri 6gsti a podle nich vyrizneme 
prkenko. Ulehduje to i vnitrni opracovgni 
jednotlivych ggsti, jez mOzeme urychlit 
i tim, ze kazdou cgst upneme do svgrgku, 
odpad odrizneme lupenkovou pilkou 
a pak ji pilnikem opracujeme do konedne- 
ho tvaru a zadistime.

Pri tomto zpOsobu stavby je ovgem Igpe 
nalepit kazdou vrstvu hned podohotove- 
ni na vrstvu predchozi (pulky trupu sesta- 
vujeme zvlggt) a zatizit, abychom dostali 
dobry a tesny spoj. Nez zhotovime dalgi 
vrstvu, predchozi spojeni dobre pro- 
schne. Tento postup mg vyhodu, ze pri 
ngm prubgzng kontrolujeme, zda se prg­
ce zdarila ci ne a mCizeme ji ihned opravit 
nebo opakovat.

Muze se stgt, ze v diisledku deformace 
papiru pri vystrihovgni gablony (to plati 
pro dlouhe a ijzke gablony) ngm pri lepeni 
vrstvy jednotlive cgsti zcela pfesng k sob§ 
nedosedaji a vznikne mezi nimi spgra. 
Vyplnime ji vhodnym prirezem z odpadu 
z prkenek a zalepime. Bude-li treba, vypo- 
muzeme si jegtg tmelem.

Negkodi, je-li vyfiznutg vrstva o ngco 
girgi nezgablona. Dgvgto moznost vyrov- 
ngni nepresnosti a umoznuje vypracovat 
trup do hiadkeho povrchu, v n§mz spoje 
mezi jednotlivymi vrstvami jsou takfka 
neznatelne.

Na nagem prikladu vrstvou c. 5 uz 
probihg krivka brleni stredni paluby, kte- 
rou na prkenku vyznadime a pilkou vyriz- 
neme. Potom zbyvaji uz jen ngstavby, tj. 
predni a zadni paluby, jez uz nejsou 
z celistvych vrstev, nybrz z kratgich gpali- 
ku. Jsou to dily 6, 6a, 7 a 8. Je jich  gablony 
mCizeme zhotovit odmgrenim primo na 
hotove 6gsti trupu.

Kdyz mgme takto obg pulky trupu zhru- 
ba hotovg (a uvnitr uz na 6isto opracova- 
ng), opracujeme je i vng na 6isto hobli- 
kem, struhgkem a brusnym papirem, az 
vytvorime hladke lodni s tln y , je jichz pro-, 
fil odpovidg prubghu vngjgich zebro­
rysek.

Potom si naobg pulky vyznadime podle 
plgnu dglove strilny nebo jing okenka 
a vyFizneme je lupenkovou pilkou. 
Stavime-li plovoucr model, „zask lim e“ je 
zevnitF 6irym celuloidem pripevn§nym 
pomoci rgmedku z tvrdeho papiru (vyztu- 
zengho pak Kanagomem), aby pri ngklo- 
nu do lodi nevnikala voda.

Na obou pulkgch trupu zevnitr vyzna6i- 
me 6gry palub a pripevnime podpgry pro 
palubniky, pri 6emz jejich vygku stanovi- 
me tak, aby ngm paluba vygla do sprgvng 
roviny podle plgnu; rozhodujici je tu 
tlougfka list nebo preklizky, z nichz palu- 
bu zhotovime.

Teprve nyni spojime obg pulky s kylem 
tak, aby byly presne ve stejng vygi. Po 
zaschnuti vyztuzime trup palubniky. Pak 
jej natreme horkou fermezi a nalakujeme 
zevnitr. Pred tim se vgak presvgddime, 
zda ngm mezi jednotlivymi vrstvami ne- 
vznikly misty spgry, jez by propougtgly 
vodu; pokud ano, utgsnime je olejovym 
tmelem.

Po vnitrnim lakovgni zapustime stozg- 
ry, zajistime je proti pohnuti a polozime 
na palubu. (Stozgry regim tak, aby se daly 
tgsng nad palubou odgroubovat od Cgsti, 
zapugtgng do trupu, tak ie  pfi pripadngm 
prelomeni stozgru nemusim ,,bourat“ 
palubu.)

U plovouciho modelu je treba bud' kyl 
oproti plgnu zvygit anebo jej opatrit odni- 
matelnou ploutvi, na jejimz spodku je 
olovgng zgtgz. Ploutev muzeme na zimu 
sejmout a model pak slouzi jako pgkng 
ozdoba v bytg.

Tento snimek pro ngs 
vyfotografoval nezngmy 
6tengi pri jednom ze svych 
vyletii do prirody. Je na 
ngm kFiinfk De Ruyter, kte- 
ry postavil K. Carda z Hrn- 
6ir u Prahy. Model dlouhy 
1800 mm pohgni motor ze 
stiraie automobilu Wart- 
burg s rozvodem na dva 
Srouby. Je rizen jednoka- 
nilovou RC soupravou 
Standart Mars, amatgrskg 
servo ovlgdg smer 
vlevo-neutrgl-vpravo atd.

Na tom v$em by nebylo 
nic neobvyklgho a pro to 
bychom byii snimek ne- 
dostali. Nezngmgho £teng- 
re zaujalo, jaky zgjem 
o lodni modelgrstvi mg syn 
K. Cardy Petr, jemui je te­
prve 6 roku a ktery ui umi 
sgm model ridit. Souhlasi- 
me s nim, ze je to prikladng polytechnickg vychova. Kgz by takovych „instruktoru" bylo 
vice a hlavng, kgz by okruh jejich pusobeni mohl byt girgi.
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SIGNALNI VLAJKY

jsou nezbytnym doplhkem kazde makety. 
Jak  je ale zhotovit? Pfed touto otSzkou 
stai i Karel Sufeisl z Brna, kdyz dokondil 
s'vdj Grimmershorn. Na feSeni ho pfivedla 
nahoda, kdyz si jeho syn zaspinil ko iili 
znadkovadem FIX.

Ze zkouienych tkanin se mu pro svoji 
prCisvitnost nejldpe osveddilo hedv0bi ze 
sv§tlicoveho paddku. Tato vlastnost je 
dCilezitd zejmdna pro m oinost obtazeni 
totozneho obrysu na obou strandch. Aby 
se barva nerozpijela a tkanina pfi stfikani 
netfepila, je tkanina z obou stran stejno- 
mSrne natfena lepidlem Herkules a po 
zaschnuti pres hadr opatrne prezehlena. 
Pak je zlehka tuzkou nakreslen obrys 
jednotlivych barev a fixem vybarven (ne- 
zapomente pri tom na pfidavek 2 az 3 mm 
nazdhyb potrebny kzavdSeni). Pfi prdci je 
dobre napnoutsi nad stultenkydrdtnebo 
tlustSi nit a na ne hotove vlajky lepit. Kdo 
chce mit vlajky voln§ posuvne na niti, 
mCize je nejprve nalepit na drat vhodneho 
prumdru (pPi schnuti lepidla je tfeba drd- 
tem posunovat, aby se nepfilepil) a pak je 
navldknout jehlou na nit.

ZACHRANNE PASY

zhotovuje K. Sufeisl z pneumatik d§t- 
skych autidek. Gumu na disku upne do 
sklididla vrtadky a brusnym papirem o- 
brousi vzorek. K obarveni se mu nejlepe 
osv§ddil bily lak n a .k u ii v aerosolovem 
baleni. Strikd trikrdt az dtyfikrat, nebof 
prvni vrstvy vlivem gumy zhnidnou.

KLADKY

jsou postrachem modeiafu, kterise v in u ji 
historickym plachetnicim . Potfebuji jich 
totiz velke mnozstvi, mnohdy 50 i vice. Je 
tedy jen pochopitelne, ze modeiafi maji 
snahu si tuto prdci usnadnit a urychlit.

Oto Karlik z Napajedel se nespokojil 
s dosud uvefejnSnymi ndvody a vymyslel 
si novy zpCisob, ktery se mu velmi dobre 
osvdddil: odlevd je z epoxidovd pryskyfi- 
ce. Formu tvofi dve desky z novoduru 
o tlouSfce stejnd jako je tloudfka kladek 
a §irokd asi 50 mm. Plochy, jimiz k sobe 
budou desky dosedat, co nejldpe zabrou- 
sfme do roviny a ob§ desky pfi§roubuje- 
me vruty se zapu§t6nou hlavou k dfevdne 
podlozce (obr. A). Tenkym vrtakem (0  a 
na obr. B) pak vyvrtame pfesnd do mista 
styku obou desek otvory (pujcjou al  do 
dfevene podlozky), do nichz budou pfi 
odlevdni zarazeny hfebiky (tvofici otvory 
pro cep kladky). Vrtakem o prumSru rov- 
ndm vnitfnimu prumeru kladky (0  b na 
obr. B) otvory pfevrtame, ale jen v novo- 
durovych deskdch. Dale otvory zahloubi- 
me vrtakem o prumeru stejndm jako je 
v n ijs i prumer kladky (0  c na obr. C). 
Totdz zahloubeni udelame i z druhe stra- 
ny desek, kdyz jsme je pfedtim od§roubo- 
vali, obrAtili a presne sesazene op£t pfi- 
Sroubovali.

Pfi sestavov^ni podlozime formu pru- 
hem igelitove nebo polyetyl6novd folie, 
pfi§roubujeme desky a do otvorCi zarazi- 
me hfebiky. Plochy, jez pfijdou do styku 
s pryskyfici, potfeme lehce olejem a otvo­
ry zalijeme pryskyfici Epoxy 1200.

Po vytvrzeni vytdhneme hfebiky, za- 
brousime pfetoky do roviny s novoduro- 
vou deskou, pak desky odSroubujeme 
a kladky vyjmeme. Nakonec zadistime 
nerovnosti a nabarvime na potfebny 
odstin.

Pfi peclive prdci dosahneme velmi pek- 
ndho vysledku a jedte udetfime mnono 
dasu.

Kresba : M. DOUBRAVA

N O V E  K N IH Y

Nejvelkolepajdi d(lo, jez v r. 1972 vydalo rostoc- 
kd nakladatelstvi Hinstorff v radd knih vdnova- 
nych historickym lodim a jejich dajindm, je 
encyklopedie SCHIFFSMODELLBAU (Stavba 
lodnich modelu). Je to ndmecky pfeklad knihy 
italskdho autora Orazio Curtiho. Casopis 
Modellbau heute, ktery anoncoval tuto knihu 
v 6. 4/1973 napsal,ze kniha bude pravddpodob- 
ηέ rozebrana dfive, nez 6fslo s recenzi vyjde. 
Presto bylo mo2no koupit ji je§t6 v kvdtnu 
v Informadnim a kuiturnim strediskuNDRvPra- 
ze na Narodni tfidd. I kdyz bude nepochybne 
brzy rozebrana, je jista, ze nezCistane u prvnlho 
vydani.

0 tom, jak bohatou studnici informaci pro 
lodniho modeiare je tato encyklopedie, svddfif 
uz to, ie  obsahuje 520 stran a 630 vyobrazenf. 
Presto je mozno podat zde jen povSechnou 
informaci. Adkoli se kniha tyka stavby modelu 
lodi vubec, prevazuji lodi historickd, jez jsou 
zfejm§ autorovym konidkem (je ostatnS misto- 
predsedou italskeho sdruzeni lodnich modeia- 
fO ,,Navi-model"). Kniha je rozddlena na tri dily, 
jim2 je predesiano 60 stran z historie lodi. Prvni 
dil pojednava o lodi, o druzich lodi a hlavnd 
o ruznych zpiisobech stavby trupu. Pfijdou si tu 
na svd hlavnd milovnici starych dfevdnych lodi, 
stejnd jako ve druhdm dile.vanovanam podrob- 
ndmu popisu stezfiovi a plachtovi s prisludnym 
pevnym i pohyblivym lanovim a doprovazenam 
podrobnymi kresbami. Pak nasleduje oddil po- 
jednavajici o kotvach, dlunech a kormidlech, za 
nim oddil o lodnich zbranich a konednd o pa- 
lubnich zafizenich. Treti dil je vSnovan funk- 
dnim modelum, zpOsobOm jejich pohonu a je­
jich daikovdmu rizeni. Po pravd§ redeno, tarn, 
kde se autor dostava k ryze modern! tdmatice, je 
pfili§ strudny a nakterych vSci (napr. prave 
daikoveho rizeni modelO) se dotyka jen letmo. 
Pravdu ma nSmecka recenze, ktera podotyka, 
ze autor vzal na sebe prilid rozsahly Okol, jehoz 
by se tape zhostil kolektiv autoru. Pravou radost 
budou mit z knihy jen modeiari vdnujici se 
historickym lodim; ti tu vdak najdou opravdovy 
poklad, jako v zadna dosud u nas dostupna 
knize. Kniha bude i zdobnym kouskem modeia- 
rovy knihovny, nebof je krasnd vypravena, ma 
poutavou obaiku, je tidtdna na kridovam papire 
a ma pouzdro. Vzhledem ke vdemu tomu a ke 
svdmu neobydejndmu rozsahu neni jeji cena 
155 Kds premrStana.

V. Provaznik

Rostocka nakladatelstvi Hinstorff vydalo v r. 
1972 daiai knihu pro milovniky lodni historie, 
a to DIE GALEERE VOM MITTELALTER BIS 
ZUR NEUZEIT (Galdra od stredovaku po novo- 
vdk), od Vi'slframa Mondfelda. Jako vSechny 
podobna knihy tohoto nakladatelstvi, i tato 
spojuje dva prednosti: je dtenafi zdrojem po- 
udeni a soudasnd pracovni pfirudkou pro mo- 
deiafe. Tdma je veimi pritazliva, nebof stredo- 
morska gaiara byla technickym vyvrcholenim 
vyvoje lodi pohandna ,,lidskou ma§inou“ , jakse 
ndkdy nazyvaji otroci, kteri tvorili vatSinu vesla- 
fij, kdezto plachtovy pohon mdl jen pomocnou 
funkci. Autor v livodni kapitole nastiftuje histp- 
ricky vyvoj gaiary a pak se v rada kapitol zabyva 
popisem trupu a jeho konstrukdnich zviaatnos- 
ti, hnaciho zarizeni veslovaho i plachetnfho 
a lodniho a palubniho zarizeni. Ke knize je 
pripojen pracovni plan modelu francouzskd 
galdry ,,La Dracene" z r. 1675. Model bude 
paknou ozdobou v byta, ale jista by se paknd 
vyjimal i na voda. Knihu Ize obdrzet v Kuiturnim 
stredisku NDR v Praze za 63 Kds.

V. Provaznik
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O D S T R ED IV A  S P O JK A
pro motor 2,5 cm3

PflngSime druhou ukgzku fegenl odstFedlv6 spojky, tentokrgt od mistra sportu 
Karla KRUCKiHO z Prahy. Pravldla dovolujl sice pouifvat pro RC modely 
automobilu motory do objemu 3,5 cm3, ale u nSs je to Jen motor ΤΟΝΟ. Proto 
modelgfl montujf I motory o objem 2,5 cm3, kter£ jsou u nds snadngji dosailtelng 
a jejlchi vykonnost ρΐηέ postadf.
Poplsovang spojka Je uriena pro motor MVVS 2,5 G7. Jejf konstrukce a femesing 
zpracovgnl orlglnglu Jsou na vygl; tfm Je din I Jejf spolehllvy chod.
Samozfejmg kaidy motor mg nepatrng odchylky na kuieli kllkovgho hfidele. Je 
nutno nejen podle n6| upravlt kuielovy otvor v setrvainiku, ale I spojku po 
zhotovenl vyzkouSet. Je takg tfeba najft nejvhodngjli vlnutg pruilny pro iellstl 
a pflpadng upravlt ngbghovg hrany iellsti. Serizeni spojky vyiaduje velkou 
trpgllvost. (r)

Spojka je podrobnd zn0zorn§na na 
vykrese a proto k n( uvdidime jen strudny 
popis.

U setrvabniku 1. zhotoven6ho z oceli 
nebo duralu, je nutno dbgt na co nejpres- 
n6j§i opracov&ni vSech prum6ru, stejne 
jako u v§ech rotujiclch 6£sti spojky. Ob- 
vod je opatren rovnym vroubkovgnim, aby 
bylo mozno motor spou§t§t na obrdce- 
n6m jizdnim kole nebo na speciglnim 
spou§t§Ci. Piilkruhovy zgpich slouzi pro 
spouStSni Shurou, podobn§ jako u lod- 
nich modelCi. Pri zgstavbe motoru do 
modelu je nutno dbgt na to, aby setrvad- 
nik vybnival asi o 1 az 1,5 mm pod dno 
modelu a bylo jej mozno pritlaCit na 
spou§t66. Pri soustruzeni kuzelovb dfry se 
doporufiuje poznamenat si kuzelovitost, 
aby i bronzovg pouzdro 2 m§lo stejny 
iihel. Buben spojky 3 musi mit vnitrni

hodin
PKOJF

i vn§j§ i povrch naprosto hladky, aby se 
belisti a brzda pusobici na vnSjSim obvo- 
d§ nezadiraly. Selisti 4 jsou na prCimSru 
o 1 mm men§i nez vnitrni prumSr bubnu, 
aby spojka nemohla pri volnob§hu moto­
ru zabirat.

Selisti kyvaji na cepech 5, kter6 jsou do 
setrvafiniku naSroubovgny a zajiStdny 
maticemi 6. Sepy 7 jsou do Celisti naliso- 
vSny a zapgjeny cinem. Sroub 8, ktery 
soudasn§ tvoFi tlle so  op§rneho loziska 9, 
je nutno zhotovit z kvalitniho matericilu. 
Je  opatren dvSma ploSkami pro maticovy 
kl(6. Sroub musi byt zhotoven tak, aby 
povrch byl soustredny a co nejtesn§ji 
zapadl do setrvabniku. Pastorek 10 je 
nejobtizn§ji zhotovitelny vzhledem k ozu- 
beni. Je  mozno jej vymSnit za jiny s jinym 
podtem zubu. Pastorek md prirubu se 
§esti z^vity pro Srouby 11, kterymi je

Kdyi se jezdi24 hodin Le Mans, prod byse 
nemohlo jet 24 hodin v PKOJF? -  rekli si 
όίβηονέ SCRCz Prahy 7 a presvddiili nds 
o tom. Byl to prvni vytrvalostni zivod 
svdho druhu s drdhovymi modely auto- 
mobilij u ηάε. Llctyhodny vykon ujet pres 
18 000 okruhO, phes 400 km a nehnoutse 
zmista! (r)

U prileiitosti kampang pred V. sjezdem Sva- 
zarmu 0SSR uspofgdal automodeISFsky klub 
SCRC Praha 7 loni v listopadu ,,ZSvod 24 hodin 
PKOJF''. Vlastnimuzgvodu predchgzelavsobo- 
tu 3. listopadu klasifikace dvojic zSvodnikii, 
kterSseziifiastnilo 16tymu.Znich bylyvybrgny 
4 dvojice, kterg ve dnech 24. a 25.11. jelyzgvod, 
a to od soboty 16.00 hod. do nedgle 16.00 hod.

Κοηβδηέ pofadf: Prvni byla dvojice J. Simo- 
nek (AMC Praha 2) a M. Plecity (SCRC Praha 7), 
kterg ujela s modelem PORSCHE 917/10 T cel- 
kem 18 362 okruhu a drihu celkem 413 km 
dlouhou. Druh£ dvojice, F. Sl£ma a L. Putz(oba 
SCRC Praha 7), ujela s modelem stejnbho typu 
16 542 okruhu a drShu 372 km. Limit projetb 
dr£hy -  351 km za 24 hodin -  sice tfeti a fitvrtd 
dvojice nedosShla, ale daleko od nSho nebyla. 
Treti dvojice, L. Urbanovsky a J. Straka (oba 
AMC Brno I), odjela 13 955 okruhu a 312 km.

Ctvrtci dvojice, J. Jelinek a J. DvorSk (oba AMC 
Praha 2), ujela ,,jenom“ 13 445 okruhO 
a 302 km.

Priim§rn£ rychlost modelu vit^zn6ho tymu 
Cinila 17,33 km/h a maximdlni se pohybovala 
mezi 60 ai 65 km/h.

NejmladSim zavodnikem byl L. Urbanovsky 
z Brna, nejstarSim F. SISma z Prahy. Samozrej- 
m§ jako v kaid6m z&vodi m6ly dvojice tak6 svb 
mechaniky; jako nejlepSi z nich byl vyhodnocen 
nejmladSi ufiastnik I. Motyfika. JistS p§kn6 
ocengni spoluprgce, nebof ,,spotreba“ /notorii 
a pneumatik byla tak6 uctyhodni.

Libor PUTZ

upevn§n k bubnu spojky. Na koncich 
osazeni, kterymi je ulozen ve valivych 
lozisk^ch 9. Pruziny 12 jsou navinuty 
z d ritu  o prumgru asi 0,5 mm na rucni 
vrtaCce; dblku a prum§r drcitu je nutno 
vyzkouSet. Pri malych ot06k^ch nesmi 
spojka samovoln§ zabirat a pri jejich 
zv£t§ovdini musi zabirat plynule.

K. KRUCKY + ing. H. STRUNC

. . .  rekordy ..rychllkirO" z roku 1973 padly 
jeStd pred koncem sezdny? Rychiosti 
197,802 km/h ve tridd 1,5 cm3 prekonal v Buda- 
peiti 23. ζέπ I. Iharosi (H) rekord svdho krajana 
A. Sepese (194,952 km/h). Rekord V. Popova 
(SU) ve tfidd 2,5 cm3 (220,426 km/h) prekonala 
8. iervence v Monze pani M. Mondani (I) 
rychiosti233,766 km/h. Vynahradila si tim smu- 
lu, kterijipronisledovala pri mistrovstviEvropy 
1973 v Kapfenhardt v NSR. Ani ve tridd 5,0 cm3 
nevydriei rekord J. Peto (H) ustaveny loni 
(250,328 km/h); prekonal jej 7. rljna v Lyonu P. 
Ziegler (D) rychiosti 258,620 km/h. Jen ve tridd 
10,0 cm3 se nic nezmPnilo.

. . .  jsouskone6nouplatnostiur6enyterminy 
ME a MS FEMA? Mistrovstvi Evropy semSkonat 
3. a 4. srpna ve francouzskbm Lyonu a mistrov­
stvi svgta ve dnech 5. ai  8. z&ri v Atlanta, st£t 
Indiana v USA.

. . .  „radid6kari" mohutnP zbrojl na sezdnu 
1974? Ve stavbP jsou tfi modely FORD TYR­
RELL 005 s  motory 3,5 cm3, o dalSich 
F-jedniik&ch nemluvp. Mime se na co t&Sit 
a o prekvapenf nebude nouze, uriitd se takp 
peienecopodpoklidkou. (Str)

flUTOHOBUYo--------o
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kd kruhy miniatijrna lokomotivka. Jazdila 
presne podia predlohy: na uhlie a paru. 
Aby sa nezastavila, o to sa staral mecha- 
nik, ktory vtladeny medzi hory a do'y 
maleho ostrovdeka nielenze lokomotivku 
v jazde ,,futroval“ potrebnymi pohonnymi 
Idtkami, ale tieto edte aj v ich vykone 
odhodlane podporoval. Aby ohen nedaj- 
boze nezhasol, vydatne fijkal na tu cast’ 
lokomotivky, kde sa nachddzalo miniattjr- 
ne ohnisko. Prirodzene, to malo svoj 
dosledok. Lokomotivka stdle viac a viac

v a CS i e r o z c h o d y ^ ^
Stefan STRAUCH minulost, alebo perspektiva?

Vlastne dnes uz nikto nevie s istotou 
povedaf, kto, kde a kedy zadal ako prvy so 
stavbou zeleznidnych modelov. Istd je 
v§ak to, ze prvy model takdhoto druhu bol 
zostrojeny z rydzo praktickych dovodov. 
VecT skor, nez prvi kondtruktdri parnych 
lokomotiv zostrojili skutodny, vefky stroj, 
museli tento najskdr overif a tak sa kon- 
dtruovali najprv male modely vel’kych 
predloh (ibaze vtedy to bolo prdve na- 
opak). C itu jiic z pramehov svetovej 
zeleznidno-modeldrskej literatiiry, mdze- 
me zaznamenaf: . ze Matthew Mur­
ray, stavitei zubadkovych lokomotiv pre 
uhofnii badu J .  Blenkinsopa (v blizkosti

Od tohto obdobia existuje nejeden ζέ- 
znam, ktory kondtatuje, ze ten, alebo 
onen dlovek daroval, alebo obdrzal ako 
darcek model „zeleznej drahy“. Kazdy 
z tychto z^znamov je nem ilo  pozoruhod- 
ny; za vdetky ostatnd spomedme aspod 
jeden kuridzny pripad: dlenovia ,,Mecha­
nic Institution" v Leedse (Anglicko), 
usporiadali v lete 1838 vystavu, na ktorej 
sa demondtrovalo, do vdetko znamend 
slovo ,,technika". Jednym znajprifazlivej- 
§(ch expondtov bol model maldho jazera, 
v strede ktordho bol miniatiirny ostrov. Po 
jeho obvode viedla modelovd zeleznidnd 
traf, na ktorej kol-dokola vytddala magic-

zrychfovala, az napokon „vyletela“  -  na- 
dfastie a logicky smerom do jazera. Roz- 
pdleny kotol a cylindre pri pdde do vody 
odparili kCidol pary . . .  a siidoby autor 
poznamendva, ze tdto minikatastrofa pri- 
tiahla edte viac I’u d i. . .

Potom pridiel rok 1891 a s nim jarny 
Lipsky veftrh, na ktorom sa objavili prve 
priemyselne vyrdband ,,modelove“ zelez- 
nice. Dnes je uz dobre zndme, ze s nimi 
pridla vtedy firma MARKLIN. Jazdili na 
kofajach rozchodu 45 mm a rozchod sam 
dostal oznadenie ,,1 “  (jedna). Pozdejdie 
z neho vyvinuli d’a fd i,,vefky" rozchod ,,0“ 
(nula), ktory sa udrzal prakticky az po- 
dnes. A hoci po 2. svetovej vojne miniatu- 
rizdcia tohto druhu najma v Europe ne- 
obydajne postupovala, spominane vel'- 
kosti ,,1“ a ,,0 “ pretrvdvali.

V druhej polovici 60. rokov boli svetove 
trhy presytene umelohmotovymi modelmi 
mendich rozchodovych vefkosti 
HO-16,5 mm, TT-12 mm a N-9 mm. Daf- 
Sia miniaturizdcia nebola technicky moz- 
nd a tak nastal zvratspaf. Firmy ako LIMA, 
MARKLIN, RIVAROSSI a pod. opafzahdji- 
li vyrobu zeleznidnych modelov pre vac- 
die rozchody. Ujala sa najma ,,nulka“ , 
kym ,,jednidka“ zaznamenala iba slaby 
a prechodny Ospech. Predo? Pretoze 
sposob vyroby modelov metddou lisostri- 
ku neznamenal nid ine, nez obydajne 
zvaddenie doposiaf ponukanych mode­
lov. Navyde kazdy detail tu vyzeral hrubo. 
A tak sa hfadalo dosi novd. Najskdr vypuk- 
la moda hfadania starych, plechovych 
modelov. Tejto vine dnes mozno vd'adif za 
to, ze ndm zachrdnila kuszeleznidno-mo- 
deldrskej historie v tej najkonkrdtnejdej

anglickdho Leedsu) bol onen muz, ktory 
ako prvy skondtruoval m o d e l  lokomo- 
tivy. Je  dokdzand, ze v r. 1812 zostrojil 
v mierke 1:12 dva modely lokomotivy, 
ktord uspedne pracovala v spominanej 
bani. Jeden model daroval potom svojmu 
podporovatefovi J . Blenkinsopovi, druhy 
poslal ruskemu cdrovi v nddeji, ie  tento 
mocny muz oceni vyhody, ktore pondkal 
tento druh vyuzitia parnej energie . . . "

Podobne je zndme, zev  r. 1829 dostal J . 
W. Goethe do daru miniatiiru Stephen- 
sonskej ,,Rakety“ uz s kofajami a vagon- 
mi. Ako sa vraj vtedy od takdho vdzendho 
a stardieho muza ako bol Goethe odakd- 
valo, daroval tento dardek svojim dvom 
vnukom.
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Takto vyzerati 
modelovdzeleznice 
(vtedy ten pre vaddie 
rozchody!) na 
podiatkustorodia. 
Snirhka predstavuje 
vynatok z  katalogu 
okolo r. 1900

Takdto bola automatizicia 
,,kotajiska“ na podiatku 
storodia; prehadzovanie 

vyhybiek bolo zabezpedend 
na diafku stladenym 

vzduchom. Od ,,vyhybkdra“ 
viedli gumend dniiry 

k jednotlivym vyhybkdm, 
popripade k mechanickym 

ndvestidldm

,,Orol“ -  tak sa volala lokomotiva, ktord v r. 1835 zahdjila osobnd zeleznidnd premdvku na trail Norimberk-Furth. 
Pretoze sa jednalo o prvij nemeckCi traf s prepravou osdb vobec, dostala tdto predloha v priebehu dasu nejedno 
modelovd spodobnenie. Toto napr. pochddza z dielni firmy MARKLIN, kedsa jazdilo na vaddich rozchodoch

§odobe: vo vofakedajbich vyrobkoch.
koda len, ze tbto vlna neprebehla silnej- 

bie i u nbs. Vecf v base, kecf sa plechove 
vagbny a lokomotivy vo vel’kostiach ,,0 “ 
a ,,1" vyrbbali, boli dovbzanb hodne 
i k nbm. Db sa preto predpokladat', ze by 
bolo ebte v id y  bo zachrafiovaf . . .  Tbto 
mbdna vlnabola vzahranibi natofkosilnb, 
ze niektorb firmy zabali s vyrobou plecho- 
vych modelov zeleznic prakticky v tom 
istom prevedeni, ako sa tieto vyrbbali 
v obdobi od r. 1900 do r. 1949. (Napr. 
bvajbiarska firma W ILAG.)

A predsa sa v tomto obdobi objavila 
firma, ktorb i vyrobou modelovych zelez­
nic vabbich rozchodov z plastickych hmot 
zaznamenala uspech a to bspech trvanli- 
vy! Ide o dnes dobre znbmu firmu LEH ­
MANN z Norimberka, ktorb zabalavyrbbat' 
v r. 1968 modely uzkokoi’ajnych zeleznic 
jazdiacich na staronovom rozchode 
1 - 4 5  mm; pretoze vbak ide o modely 
u z k o k o l ’ a j o k ,  pouzivanb mierka je 
1:22,5. Vel'kosf sama nesie oznabenie 
,,G “ , bo mb vyjadrovat’ vyraz ,,GARTEN- 
BAHN“ , bize po nabom ,,zbhradnb zelez- 
n ica“ . Modely znabky LEHMANN su totiz 
konbtruovanb tak, aby mohli jazd if za 
kazdbho pobasia vo vofnej prirode, teda 
najma na zbhradkbch. SO neobybajne 
pevnb, umerne I'ahkbaefektne modelovb. 
Dvere sa dajb otvbraf, oknb su pootvore- 
nb a pri zvolenej mierke z nich doslova 
dycha skutobnosf. To vysvetl'uje, prebo

zaznamenali taky Ospech v krajinbch, 
kam ich vyrobca exportuje. Nbm o nich 
viac mbiu povedat pripojenb snimky o- 
znabenb ■.

Spominam si, ze kedysi v detstve b^val 
u nbs taky zvyk; na staniciach vo vitrine 
bolo mozne vidiet model lokomotivy az 
neobybajne detailne prevedeny. Ludi to 
prifahovalo, pretoze fudiam ajii radi krbs- 
ne veci. Taky model v mierke 1:15, resp. 
1:10 krbsnou vecou bezosporu je. Teraz 
sa u nbs o tom mdzeme presvedbif napr. 
v Technickom  miizeu v Prahe. Kto mal 
moznosf navbtivif NDR, mohol podobnb 
modely nbjsf na niektorych Zeleznibnych 
staniciach. Snbcf najvabbou zbierkou mo­
delov parnych lokomotiv presne v mierke 
1:10 mb norimberskb Dopravnb muzeum, 
kde v jednotlivych vitrinach mozno nbjst' 
model prakticky kazdej sbriovo vyrbbanej 
parnej lokomotivy, ktorb kedy jazdila na 
zelezniciach DRG, DB, DR. Pohl'ad na 
tieto modely je fascinujtici. Vabbie roz­
chody, pre kto resa tieto modely zhotovu- 
jii, dovofuju totiz ovefa detailnejbie pre- 
pracovanie, pribom i pri kvalitnom mode- 
lovom prevedeni m oino vystabii s  vlast- 
nou bikovnosfou, bezne existujbcim ma- 
teriblom (prirodzene, istb podnikavost’ 
modelbra je potrebnb i tu). Pravda, prbca 
na takom modeli napr. v mierke 1:10 
vyzaduje stovky hodin. Ale iste sa oplati! 
Ved je dobre znbme, ze dobre prevedeny 
model, napr. v mierke 1:10, je dnes na

zberatefskom trhu hoden nemenej, ako 
osobny automobil. Lenze ebte o bosi tu 
ide. Z nabich trati stble viac a viac rniznb 
starbie i menej stare typy parnych loko­
motiv. 2 iaf, nie vzdy sa ich podari aspofi 
v jedinom exemplbri zachrbnif. Ich mode- 
lovb prevedenie vtakej mierke 1:10 potom 
znamenbpamiatku nesmiernej ceny.Tym  
viac, ie  beskoslovenske parne lokomotivy 
patria prbvom medzi najuznbvanejbie 
parnb lokomotivy sveta. A kazdopbdne 
medzi najkrajbie! A tak zbverom tohto 
prispevku ostbva len vyslovif nbdej, ze sa 
u nbs nbjdu m o d e l b r i - t i  najpravejbi 
modelbri, ktori sa  do toho rbz pustia 
a dotiahnu to a i do bspebnbho konca.

. Ι · Γ "
ZELEZNIC!M · — ·
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AUTOMATICKE
zabezpecovacie
zariadenie

Na nabich zelezniciach sa uz v prevaz- 
nej miere pouiiva systdm automatickbho 
zabezpefiovacieho zariadenia tzv. auto- 
blok, ktorb automaticky prepina semafd- 
ry, otvbra zbvory atd'.

Pomerne jednoducho si mozeme zho- 
tovif podobnb automatickb zabezpebova- 
cie zariadenie aj pre modeiy zeleznic. 
Systbm zabezpebenia je zalo ieny na odi- 
zolovanych sekcibch kofajnic a napbjaniu 
hnacej jednotky cez relb, ktorbho kontak- 
ty prepinajii svetla semafbru a siibasne 
vypinajii privod prbdu do predoblej 
sekcie.

Koiajnice mbieme usporiadaf do kru- 
hu a pobet sekcii voiime podl'a toho, 
kol'ko mbme subasti. Samozrejme zaria­
denie sprbvne pracuje len pri jednosmer- 
nej prembvke. Ak mbme relb s voTnymi 
spinacfmi kontaktmi, mozeme ich pouitif 
na automaticke uzavretie zbvor, ktore 
ostanu zavretb pokiai je vlbbik v sekcii.

ΝΑ εΟ Η έΜ Ε  sij pre jednoduchosf za- 
kreslenb 3 sekcie, pribom sekcia C je 
urbenb pre stanicu. Ak je prepinab Pr 
v polohe 1, vlbbik cez stanicu prechbdza,

ak je v polohe 2, vlbbik na stanici zastavi, 
pribom je relb RI3 napbjanb cez odpor 
R  a tym je predoblb sekcia vypnutb. 
Hodnotu odporu voiime podl'a napatia 
a prbdu hnacej jednotky a vypocitame ho 
podia ohmovho zbkona. Odpor musi byf 
voleny na sprbvne zafazenie, aby sa prilib 
neohrieval.

K zostaveniu sli pouiitb beznb aj vypre- 
dajnb sbbasti. Relb musi mat najmenej 
jeden prepinaci a jeden rozopinaci kon- 
takt a bude ho treba pravdepodobne 
previnuf, nakoiko vo vabbine pripadov 
bude mat vysoky odpor cievky. Cievka 
relb musi byf navinutb smaltovanym dro- 
tom s prierezom podl'a priidu hnacej 
jednotky, pribom pobitame s priidovou 
hustotou 2-2,5 A/mm1. Samozrejme na- 
pbjacie napatie musime zvybif o napatie, 
ktorb potrebujeme pre relb. Pre ziarovky 
semafbrov pouiijem e samostatny zdroj 
a mozu byf napbjanb striedavym prijdom.

V krbtkosti opibeme, ako zariadenie 
pracuje. Na schbme vlak prechbdza sek- 
ciou B . Relb RI2 mb pritiahnutu kotvu 
a kontakt K jp repnu l sem afortejto sekcie 
na ,,bervenb“ . Zbroven kontakt K^vypnul 
napbjanie sekcie A. Pred sekciou A svieti 
sice zelenb svetlo, avbak ak vojde cfalbi 
vlak do tejto sekcie , zostane stat', kedze 
sekcia je vypnutb. Pohne sa, az prvy vlak 
opusti sekciu B a prejde do sekcie C. Ak 
ho tu prepinabom Prnezastavim e, pokra- 
buje v jazde cfalej.

Nbvrh je pomerne jednoduchy a je to

vlastne len ideovy nbmet pre zeleznib- 
nych modelbrov, ktori si chcti svoju traf 
jednoduchymi prostriedkami zautomati- 
zovat'. Pritom sa db zariadenie I'ubovoine 
doplhovaf, preto ak mbme relb, ktorb mb 
viac kontaktov, ponechame ich na horn.

Ing. P. SOLTIS, Trenbin

TRUBICKY „na miru! Vzajemne blokovani rele
Pri stavbb dopihku na kolejibtb, zejmbna sto ibrii osvbtlova- 

cich tbles a nbvbstidel, stojime basto pred problbmem, jakziskat 
trubibky potrebnych rozmbru. S  prbzdn^mi nbplnbmi do propi- 
sovacich tu iek  vzdy nevystabime a zfskbvat jinb trubibky je 
obtiZnb. Trubibky si vbak miizeme takb zhotovit sami pomoci 
pripravku.

Pripravek na obrbzku 1 tvori ocelovy plech 4 mm tlusty, do 
nbhoz je vyvrtbna rada otvorii s prumbrem odstuphovanym po 
jednom milimetru. Nejmenbiprumbrdiry (d) urbujevnbjbiprCimbr i 
hotovb trubibky. Tvar kaidbho priivlaku je tfeba upravit podle 
obrbzku 2, jinak by dochbzelo k trhbni materiblu. Materiblem 
m uie byt mbdbny plech tloubfky 0,2 az 0,3 mm, z nbhoz 
nastrihbme pbsky o bifce, kterb presnb odpovidb vnitfnimu 
obvodu trubibky. Dblku voiime asi o 25 mm vbtbi n e i je potrebnb 
dblka trubibky. Jeden konec pbsku sestrihneme do bpice 
o vrcholovbm Ohlu 30 stuphu a oodblnb uorostfed ohneme 
v dblce asi 20 mm 0 90 stuphii. Pripravek upneme do svbrbku, 
sestrihnuty konec pbsku prostrbime nejvbtbim otvorem, uchopi- 
me do klebti a protbhneme. Pbsek postupnb protahujeme vbemi 
otvory a i  po kalibrovaci pruvlak, z nbhoz vyjde jil  konebnb 
trubibka.

Timto zpusobem Ize bbznb zhotovit trubibky 0 prumbru 2 az 
4 mm. Pri taZeni vbtbich prumbru je nutnb pouzit trn, napr. 
svafovaci elektrodu vhodnbho prumbru, ktery protahujeme 
soubasnb s pbskem. Pro zhotoveni trubibek o priimbru menbim 
n e i 2 mm se osvbdbil zinkovy plech 0,25 mm tlusty a predem 
zahFbty na200 °C . MH

Pro rizeni provozu v modelovych stanicich se db s vyhodou pouiit rele: 
kaidb moinb vlakovb cestb pFislubi jedno, kterb po pFitbhnuti zajisti 
vbechna potrebnb propojeni (prestaveni vymbn, pripojeni trakbniho 
napbti k prislubnym usekiim, zmbnu nbvbstnich znaku). K zabezpebenf 
dopravy (vyloubenl protismbrnych a vzbjemnb se ohroFujicfch jizd) pak 
musi byt zajibtbno, aby po pritaieni jednoho relb bylo znemoinbno 
vybuzenf dalbich. Tento ukol byvb reben ruznymi zpbsoby, kterb vbak 
zpravidla vyiaduji vyhradit na kaidbm relb nbkolik dotykii pro vzbjemnb 
blokovbni.

Na pFipojenbm schbmatu je ,,iispornb" zapojeni, kde pro blokovbni 
stabf jeden pFepinaci svazek. Kaidb relb (£, F, G) je urbeno pro jednu 
vlakovou cestu; pFitah se uskutebni po stisknuti tlabitka (Te, Tf, Tg). 
Tlabitko pFipoji nabity kondenzbtor Cpres diodu D k vinuti prislubnbho 
relb, to pFitbhne a pres svCij dotyk se udril i po uvolnbni tlabitka.

Ty

Po prltahu kterbhokoli relb je preruben privod napbti od zbpornbho 
pblu k odporu R a kondenzbtor C se nemuZe znovu nabit. Teprve po 
zrubeni vlakovb cesty rozpinaclm tlabitkem Tv pritaFenb relb odpadne 
a kondenzbtor se pFes odpor nabije; potom je mobnb navolit dalbf 
vlakovou cestu.

Pobet relb nijak omezen, tak£e zapojeni vyhovi i pro rozsbhlejbi 
kolejibtb. Hodnota kondenzbtoru C musi byt vybrbna zkusmo tak, aby 
nabity kondenzbtor stabil relb „pFimbt" k pFitaieni; je tedy tibelnb, aby 
vbechna relb byla stejnb. Jako diodu Dlze pouiit KV130/80, odpor flmb 
hodnotu okolo 100 ohmu. (ph)
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Specialni modelarske prodejny
MODELAR -  Zitna 39. Praha 1 
tel. 26 41 02
MODELAR -  Sokolovska 93, Praha 8 
tel. 618 49
prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2 -  tel. 244 383

Nabidka na linor 1974

Νάζεν
Jedn.
Mnoz. Cena

Vystrihovanky letadel vicebarevne
TURBOLET, TRENER. DELFIN ks 2,50
MIKALENTA -  potahovy papir

Modelarske planky
SANTA MARIA -  historicka

kg 94,50

plaohetnice ks 4,50
NINA -  historicka karavela ks 5,50
STANDART-RC vetron 
AVIA BH 11 + PONNIER -

ks 8,-

volne makety na gumu ks 2,-
KIKI -  vetron A1 
JESTRAB -  soutezni model

ks 2,-

B1 na gumu
PRAGA E 114- RC maketa

ks 5,50

na motor 2,5 cm3
JAK 3 + SPITFIRE -  volne

ks 8.-

makety stihafiek na gumu 
TRENER -  akrobaticky upouta-

ks 4,-

ny model na motor 2,5 cm3 
VOSTOK- letajlcl maketa

ks 4 -

sovetsk^ nosne rakety 
Obtisky
fiisla -  velikosti 15, 25, 50 mm 
v barve cerne a cervene

ks 8,-

v sad^oh po 10 kusech 
Pismena -  velikosti 15, 25, 50 
mm v barve cervene v sadach

sada 2,80

po 10 kusech sada 2,80

Vrtule, motory a prisluSenstvl, p ĵky,
Vrtule soutezni habrova

plechy

190/90 mm ks 9,-
250/100 mm ks 12,-
250/120 mm ks 12,-
250/140 mm ks 12,-
250/150 mm 
Vrtule drevena

ks 12,-

180/80 mm ks 5,50

240/120 mm ks 7,50
240/140 mm ks 7,50
260/120 mm ks 8,-
Motor MVVS 5,6 A -  5,6 cm3 
bez ovladanl ks 540,-
MotorTONO 10 cm3-  
bez ovladdni ks 350-
RC pfijlmac DELTA ks 455.-
Eiektromagneticky v'ybavovac 
Va 001 ks 53,-
Pajka trubickova s tavidlem 
0 1,5 mm, 10 g ks 3,20
Plech mosazny polotvrdy, 
tl. 0,2 mm, II. jakost kg 30,-
Plech mosazny polotvrdy. 
tl. 0,32 mm, II. jakost kg 30,-
Plech mosazny polotvrdy, 
tl. 0,1 mm, 500x500 mm ks 19,-
Plech mosazny polotvrdy, 
tl. 0,2 mm, 500x500 mm ks 32,-
Plech med§ny, tl. 0,32 mm, 
500x500 mm ks 62,-
500x250 mm ks 33,-
Chemicke vyrobky
Lepidlo kasein -  sacek 50 g ks 2,10
Lepidlo RESOLVAN -  lahvicka 
50 g ks 2,50
DENTACRYL (lief pryskyrice) 
100 g, blly ks 18,50
iluty ks 18,50
Opravarskd laminovaci 
souprava ks 49,-
Palivo D1 -  zabihacl, 
lahvifika 200 g ks 4,50
Palivo D2 -  standard, 
lahvicka 200 g ks 4,50
Palivo Z1 -  zabihacl, 
lahvicka 200 g ks 4,30
Palivo 22 -  standard, 
lahviika 200 g ks 4,30
Nitroemail vrehni na platna 
letadel, lahvicka 200 g, 
barva cerna ks 5,20
Nitrolak napinaci C 1106 - 
250 g ks 5,50
Nitrolak leskly vrehni 
C 1108-250 g. ks 5,50
Odpad plexiskla cireho 
i barevneho kg 23,-
Hadifika novoplast 0 2/3 mm, 
bila, cervena, modrd, zelena bm 0,25
Hadicka novoplast 0  4/5 mm, 
zluta bm 0,35
Hadicka na benzin 0 5,5/8,5 mm kg 35,-

Hadicka novoplast 0  2/4 mm 
Lahvicka z plasticke hmoty;

kg 30,-

obsah 250 g ks 2,50
Novodurove tyce bile 0  10 mm kg 24,-
cerne 0 20 mm kg 24,-
cerne 012  mm kg 25,-

Plastikove stavebnice v meritku 1:72
AVIA 534 -  cs. dvouploiSna
stihacka
AVIA B 33 -  IL 10 -  bitevni

ks 12-

letadlo ks 12,-
MIG 19 -  tryskova stihacka 
SMOLIK S 328 -  pozorovaci

ks 12,-

dvouplosnik ks 12,-
POLYTECHNICKE STAVEBNiCE 
Letadla
AKROBAT -  rychlostavebnice.
polomaketa na gumovy pohon ks 28,-
TOM -  vetrofi A1
DEMANT -  kluzak z penoveho

ks 49,-

polystyrenu
ORLIK -  kluzak z penoveho

ks 37,-

polystyrenu
S K 38-stavebnice modelu klu-

ks 37,-

zaku
Lodi

ks 25,-

MIREK ks 50,-
BEN ks 31,-
TOM ks 33,-
MLOK
Rakety

ks 53,-

JUNIOR -  raketa ks 26,-
PIONYR -  raketa ks 28,-
Odpalovaci rampa pro rakety

Ostatni modelarske sou£dstky
Kolecko pro modely na gumu,

ks 33,-

plastik, 0 40 mm ks 1,10
0  24 mm ks 1,80
Pojistne krouzky 7/3 ks 3,40
Trafokostraz krastenu0 18 mm ks 2,40
Podvozkove nohy 0  3 mm, 12,-
0  3,5 mm, 0 4 mm 
Spojka kridel vetrone A2

ks az 17,-

(jazyk) z duralu
Cep vidlicove koncovky kovo-

ks 5,50

vy v PE sacku 5 ks ks 4,20
Sklotextil YMON E-99-110 bm 17,-
Skelna tkanina druh 600 15,50
YPLAST, delky 0,5 m; 1 m; az
2 m; 5 m; 10 m ks 265,-
Palivove nadrze o obsahu 10, 15, 20, 30, 40,
50, 60, 70 cm3 v cenach od 9,50 do 13,50 Kcs

modeler
mdslinlk pro leteckd, raketovd, automobilovd, 
lodnl a ietezniin! modelA'rstvI. VydivO FVSva- 
zarmu ve vydavatelstvl MAGNET, 113 66 Praha 
1, Vladislavova 26, tel. 261-551 a i 8. Sbfredak- 
tor Jifl SMOLA, redaktor Zdendk LISKA; sekre- 
tifka redakce Zuzana TOMKOVA. Graficki 
Oprava Ivana NAJSEROVA (externO). Technickd 
kresby Jaroslav FARA (externi). Redakce 
120 00 Praha 2, Lublahaki 57, tel. 295 969. 
-  Vychizi m0slir\6. Cana vytisku 3,50 K6s, polo- 
letnl predplatnb 21 K6s. -  Roziiruje PNS, v jed- 
notkkch ozbrojenych sil MAGNET -  113 66 
Praha 1, Vladislavova 26, Objednivky pfijimi 
kaid i poita i doruiovatel. -  Dohlbdaci poita 
Praha 07. Inzerci pfijlmO inzertnloddilenl vyda­
vatelstvl MEGNET. ObjednOvky do zahraniil 
pfijlmi PNS -  V)ivoz tisku, JindfiSskO 13, 11000 
Praha 1. Tiskne NaSe vojsko, n. p„ zOvod 8, 
162 00 Praha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto iislo vySlo v Cinoru 1974

© Vydavatelstvl iasoplsii MAGNET Praha
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Muzeum
Maloktera letecka sp o lecnost ma cas a mys- 

lenky zabyvat se  problem y minulosti, c i dokonce  
budovat nejake muzeum. A vtibec, kde je  konec 
letadlum, ktera ve sue dobe vytvarela mnohe 
letecke spo lecnosti ce s t a slavu!

Kde je  konec letadlum indicke letecke sp o le c­
nosti, ktera j i  v zacatcich delala ce s t  a slavu?  
Reprezentant jm enovane spolecnosti, p tisob ic i 
u letecke tovarny Boeing v Seattle, se  tim zacal 
zabyvat pred ctyrmi roky. Patranipo skutecnych  
letadlech bylo bezpfedm etne, ale privedlo ho na 
jinou  m yslenku: h istorii a techn icky vyvoj A ir 
India vyjadrit maketami. Jenze  zadat je jich  vyro- 
bu modelarskym klubum, coz by bylo nejmoud- 
re js i reseni, nebylo rovnez uskutecnitelne -  Ciro- 
veh indickych modelam, pokud vCibec jso u  u te 
velke zem i a mohou se  tomuto technickem u  
odvetvi venovat, neni je ste  postacu jici. A tak 
se  pustil reprezentant P. D. Baliwala do 
prace sam. Nejdrive sam . .  . Poptal se  je ste  
nekolika znamych vyrobcCi reklamnich maket, 
kolik  by A ir India za takovou presnou  maketu 
zaplatila, zhrozil se  pozadovane castky, podeko- 
val, a rozhodl se  k poslednim u kroku: seznamil 
se  svym zamerem oddeleni technickych sluzeb  
v Bombaji. Odpoved' byla slibna: prekreslim e  
vami dodanou technickou dokum entaci, bom- 
bajske letecke dilny spo lecnosti m odelyzhotovi.

Po dobrem zacatku nastaly tezkosti s  obstara- 
vanim vykresu ruznych typCi le ta de l.jez  A ir India 
dosud pouzivala. Neco bylo v New Delhi na 
generalnim reditelstvi indickeho civilniho letec- 
tvi, neco v archivech spolecnosti. Podklady  
k  vykresu letadla Percival Q-6 zapCijcil ochotne  
sp isovatela  leteck^historik John  Stroud, vykresy 
typu DH-86 navrhove oddelenify . H aw kerSidde- 
ley v Londyne. Shrom azdit ύρ/nou dokum entaci 
predstavovalo dlouhodobou m ravencip ili a pra- 
ci. Nemene pracne bylo p rekreslen i v meritku 
1:32, nebot'se  vztahovalo i na vybaveniprostoru  
pro cestu jic i a cockpitu . Pote dostalo vykresy pet 
pracovniku vleteckych dilnach, pet ne-modelarCi 
melo zhotovit devatenact letadel pro h istorii A ir 
India nejtypictejsich . Zda se  jim  to podari, nebylo 
jis te  . .  . N ovopeceni m odelari zvolili za zaktadni 
stavebn i material drevo. Zpracovavali je  zpocat- 
ku neumele, rezali, pilovali, kazili. A le rychle se  
ucili, az nasli ne jvhodnejsi technologicky po- 
stup : z  jednoho kusu dreva zhotovili trup, nahru- 
bo zpracovany je j  po deice rozrizli, aby mohli 
,,udela t“  interier. Pak maketu slep ili a pustili se  
do finisovych dprav. Zdanlive snadne, z  hlediska  
modelarCi dokonce usmevne. Jenze  napriklad na 
maketu velkokapacitniho letadla Boeing 747 
bylo treba ,,m itv ru c e “ statny, a sidvaapu l metru 
dlouhy kmen, ktery stez i uzvedli ctyri chlapici! 
A finisova uprava? Byva hrackou, ano, ale pro 
zkusene maketare! Stall se  jim i Indove, kteri 
zhotovili devatenact maket letadel, anebo nesta- 
li?  -  Posud'te sami. A le inzenyrfy. Boeing , ktery s i  
je  s  profesionaln i narocnosti prohlizel, se  domni- 
val, ze  jso u  z  hliniku . . .

Dnes a pro budoucnost sto ji makety v nove 
sp ravn i budove na Nariman Point v Bombay 
a p ine sp ln u ji to, co  se  od  p recizne vypracova- 
nych maket zada - predstavu jih istorii a techn ic­
ky vyvoj letecke spo lecnosti A ir India, ktera loni 
oslavila svo je  Abrahamoviny.
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Pracovnici Air India pan Narayan (vlevo) a pan Peter La 
Touche pri prdci na maketS Boeing 747

DOLE: Boeing 707/737

Percivai

Stinson

Pan Dattaram dokonduje povrchovou upravu makety 
Vickers Viking

DH 89
Dragon Rapide 
z prosince 1938, 
prvni letadlo 
spoleinosti 
vybavenS r d̂iem

Douglas DC-2

Lockheed 
Constellation, 
s nimz spo le inos t 
zahdjila 
m ezintirodni 
lety do Londyna



SNl'MKY:
Ing. P. Hulak,
H. Kohler, 
ing. Z. Novak,
Stanice ml. technikd Kaluga, 
ing. M. Ulrych

J k  Zaber ze sve dilny posilaji ctenarum Modelare 
spolu s pozdravem clenove raketomodelarskeho 
krouzku Stanice mladych techniku v meste Kaluga 
v SSSR

Dvouplosnik ,,Αηηβ'' H. Kohlera z NDR ma rozpeti 1020/800 mm a hmotnost 
1400 g. Je pohanen motorem OS 19 (3,2 cm ’) a rizen ctyrkanalovym radiem

Model nakladniho vozu CSD rady Ztr ve velikosti HO neni amaterskym 
vyrobkem, nybrz vyrabi jej rakouska firma ROCO ze Salcburku Ύ

wm

Mezi nejlepsi soucasne ,,RC desitky" patri odvozenina americkeho motoru 
VECO 61, znama jako VECO-EUROPE, pozdeji HB 61. Vyrobce H. Bernhardt, 
sam modelar, dosahl peclivou technologii velmi dobre vykonnosti motoru, 
jejfz vyrovnanost mezi jednotlivymi kusy je pry unikatni

" N a  Hannoverskem veletrhu 1973 firma Siemens pred- 
vadela maly model, ktery mel dokumentovat vyrobu 
soucastek pro ruzne pouziti v elektronice. Vtipne reseny 
model kocaru spajeny z ruznych druhu odporu vsak tato 
firma nedodava


