


Ukézkovy Start vitaznej makety VOSTOK Frant. Jancarika
z Pezinka zachytil P. Teply na Majstrovstvach Slovenska 1974

Postavit takovouto flotilu vyzaduje tisic hodin
prace. Ty v zimach 1973 a 74 prostavél VI. Bily
z LMK TiSnov, aby se vyzbrojil pro létani
v kategoriich RC-Sv2 (prvni tfi modely), V2, M2
a M3

K TITULNIMU SNiIMKU

Malokdy se sejdou dva Spickovi spor-
tovci vsituaci, jako na loriském leteckém
dnu Kvétd. Ten mensi muz, zaslouzily
mistr sportu ing. Jifi KOBRLE, patfi
opravdu do toho vétSiho letounu; ten
mohutnéjSi, mistr sportu Jifi CERNY, si
postavil maketu letadla Z-526 AFS jed-
noho z nasich nejlepsich akrobatd jako
plné funkéni RC model, jehozZ stavebni
planek pfipravujeme. i
Snimek: Karel MASOJIDEK

Jiz 52 miniaturnich modelll verzi automobilu Tatra T-13R

podvozky z hratek VD SMER

U-model historické japonské
stihaCky Kl-61-Tony na motor
Cox 1,5 cm] ktery je schopen
zalétat pfemet i souvrat, je
praci M. Kvapila z LMK
Praha 4

Na loniské soutézi pro katego-
rii SUM v Ceském TésSiné
zvitézil M. Bedan s modelem
Dewoitine 510 (podle planku
Modelar €. 53)

si zhotovil M. Schitz na



JAK ZACINAT

s modelarskym oddilem mladeze ?

Bude se moznd zdéat neaktudlni hovoFit o model&rskych
oddilech mladeZe pravé nyni, kdyZ je za nami polovina

Skolntho roku.

Protoze vSak zanZeni
krouzku nelze uskutecnit ,,pFes noc”,

modelaFského
pozadali jsme

zndmého vedouciho modelarskych krouzkd Véclava
SOLCE z Prahy o nékteré zkusenosti, ziskané dlouhole-
tou pracis mladezi. Sami zjistite, zepravé nyni je Cas zacit

s pFipravou.

Co je nejdule/itéjSim pFedpokladem pro
zalozeni krouzku?

Bezesporu vedouci instruktor. Mél by byt
¢lenem modelafského klubu Svazarmu, mél
by mit osobni predpoklady a pochopitelné
téZ praktické znalosti z oboru. S&m musi
nejprve objektivné zvazit, zdaje vjeho silach
splnit Ukol, ktery na sebe dobrovolné bere, tj.
vést krouzek pravidelng, protoze v tom je
90 % Uspéchu.

Musi si uvédomit, Ze velmi Casto bude
muset podfFidit své osobni zajmy zajmum
krouzku. Za_ svoji préaci pfitom nemlize
ocekavat zvlastni ocenéni. Nejvétsi odménou
mu budou Uspéchy jeho svéfencl na souté-
Zich a vystavach. V mych krouzcich zacinali
pred Ctyfmi-péti lety napfiklad R. Kfemen
a J. Srba, ktefi dnes soutéZi s vétroni Al
a A2, nebo L. Stanék a M. Markl létajici nyni
jiz s RC modely. Rada dalSich se vénuje
modeléfstvi v klubech Svazarmu, néktefi jiz
sami vychovavaji mladez ve Skolnich krouz-
cich.

Vychové vedoucich by se méla vénovat
stala péce ze strany Svazarmu, ministerstva
Skolstvi a Socialistického svazu mladeze; ze
fad Clen(l a zaméstnancl téchto instituci by
méla byt vétsina instruktord. Tyto organi-
zace by mély spolecng zajistovat (nejlepe
Skolenim) patfi€nou drovefi instruktord
a takeé ji nalezité ocenit.

Druhou z&kladni podminkou pro préci
krouzku je vhodna mistnost. Na Skolach byva
vétSinou k dispozici dilna, kterou lze zajistit
pro krouzek dohodou s vedenim 3koly.
Krouzek potfebuje mit v dilné nutné aspon
dveé skiine, jednak na uloZenf naradi, jednak
na rozpracované modely. Zakladni naradi
mdze zapUQjcit $kola, drobné potreby si musf
kazdy chlapec zajistit sam.

Kdy je nejlepsi zahajit praci?

Nabor do krouzku je zéhodno zahdjit jiZ
koncem $kolniho roku. Chlapci, pfipadné
i dévCata, maji tak Cas na rozmysleni, ktery
krouZek na Skole cht&ji opravdu navstévovat.
Vlastni praci krouzku pak je vhodné za€it
koncem zafi, kdy jsou Zaci jiz ,,zabydleni4ve
Skole. ProtoZe dnes je volny Cas déti znacné
naplnén, je tfeba projednat €innost krouzku
predem s Feditelem Skoly a téZ jednotlivé se
véemi ¢leny. Schiizky se pak konaji v dohod-
nuty den ahodinu vyhovujl'civétéiné Zvlast-

schuzky asi v 16 Ci 17 hodin, coZ se hodi jak
chlapcum, tak vedoucimu. Né&které mé
krouzky se schazeji i o volnych sobotach
a UCast je témér stoprocentni. Pracovni
schlizka by méla trvat 2 az 3 hodiny jednou
tydné; odpovida to moznostem vedouciho
i ¢lend.

Koho pfijmout za ¢lena?

Pokud pouze doplfiuji stav krouzku, pfiji-
mam chlapce z 5. az 6. tfidy ZDS, ktefi jsou
jiz dostate€né zrucni. Instruktor se totiz
nemiiZe vénovat pouze jednomu méné po-
kro€ilému modeléfi. Tento problém Ize vyfe-
Sit i pfidélenim takového jedince pod dohled
zkuSenéjSiho c¢lena krouzku. Jind je situace,
zaCindm-li pracovat s krouzkem stejné vy-
spélych chlapcd. V takovém pfipadé lze
zaCinat i s mladSimi détmi.

Jaké modely v krouzku stavét?

Jako prvni prace pro kazdého chlapce je
podle mé zkudenosti vhodny obyc€ejny drak;
na ném se ukaze, co novy adept modelarstvi
umi. Zaroven se také vyuZije vétrného pod-
zimniho pocasi, kdy se s modely letadel neda
dobre létat.

Kazdy ¢len krouzku miva vlastni pfedsta-
vu o0 tom, co chce stavét. Vétsinou se viak
pfecenuje a je na vedoucim, aby posoudil,
¢eho je kdo schopen. Setkal jsem se oviem
i s tim, Ze adept tvrdosijné Ipél na svych
pfedstavach. Pak jsem ho nechal ,model
snl* postavit, pfiemz vétsinou dospél k po-
znani, Ze je lépe nechat si poradit.

Po stavbé draka pokracujeme hazedlem
(vyhovuji napf. modely Albatros, Skolak
atp.). Po zvladnuti techtolednoduchych mo-
delll jiz rozdélim €leny krouzku na skupinky
podle jejich zajmu o vétroné, upoutané ¢i RC
modely.

Na trhu je v sou€asné dobé vybér, staveb-
nic vhodnych pro krouzky: kluzaky Démant
800 a Orlik, ,,gumacky** Broutek a Meteor,
vétroné Al Dana, Tom a A2 Saper 13. Lze
pouzit i planky fady Modeldf. Vhodnost
modelll ke stavbé mlZe jednotlivé posoudit
jen vedouci krouzku. Pokud jsou ¢lenové
krouzku na stejné Grovni, mlze instruktor
stanovit pfedem navaznost stavénych mode-
IG. Praktickou Cast prace krouzku je tfeba
jeSté doplfiovat teoretickym vykladem za-

(Dokonéeni na strané 2)
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kladnich principtl aerodynamiky a mechani-
Ky letu, pruznosti a pevnosti materialu a letu
modelu. Vyklad je pochopitelné potfeba
prizplsobit stupni chapani posluchagt.

Jak Fesite problém materialniho zajisténi?

Vedu prevazné krouzky na Skoléch, tyto
otazky proto FeSim ve spolupréci s Feditelem
Skoly, vyborem SRPS a s Cleny krouzku.
Reditel i SRPS vétSinou pfispéji krouzku
dotaci podle svych moZnosti. Skola napfiklad
pomUze se zajisténim dilny a naradi, SRPS
uhradi stavebni material. Vedouci krouZku si
potom jednak naplanuje nakup zakladniho
materialu za ziskané prostfedky, jednak pro-
jedné s chlapci ndkup dalsiho materialu a to,
Ze si sami koupi nékteré stavebnice z vlast-
nich prostfedkl (zfskanych napfiklad za
sbér).

Pokud je vedouci ¢lenem modelafského
klubu Svazarmu, mdZze byt krouZzek podpo-
rovan i ZO Svazarmu, pro niz je pak pfiroze-
nou zakladnou pro pfijimani novych ¢lend.
Velmi vyhodnd je spoluprace s DPaM, kde
byva moznost zajistit ¢innost krouzku jak
financné, tak vhodnymi mistnostmi.

Pravé vysla péci Svazarmu Modelarska me-
todicka osnova pro zajisténi JSBVO ...

.. ano, seznamil jsem se s ni jiz, shrnuje
zékladni teoretické i praktické znalosti, ne-
zbytné pro zacinajici vedouci modeléafskych
krouzku, je vhodnym voditkem pro jejich
praci. Musim jen znovu pfipomenout, Ze
sebelepsi osnova nepomize, nebudou-li ji
realizovat v praxi lidé - schopni instruktofi.
Podle mych zkuSenosti jenom zasadni vyre-
Seni vleklého problému ,,nedostatek vedou-
cich® mGze vést ke zkvalitnéni polytechnické
vychovy v rdmci mimoskolni ¢innosti mlade-
Ze. Vzdyt mladez cekd na ,svoje“ radce
a vedouci a je jasné, Ze takto vynaloZené
prostfedky se spole€nosti vrati v harmonicky
vyspélé mladezi.

Jesté par slov k samotné pfirucce: v do-
hledné dobé by se méla rozsifit; hlavné jeji
teoreticka Cast. Misto k tomu by se ziskalo
napf. vypusténim inzerce podniku MODE-
LA (kterd ani neodpovida dosavadnimu
sortimentu). Doporucena literatura je také
spi$ seznamem; vétSina uvadénych titull je
totiZz beznad&jné rozebrana. Nékteré by jisté
zaslouzily vydat znovu.

Odborna kvalifikace vedouciho krouzku
neni véechno ...

... pFirozeng, instruktor musi vedle od-
borné pomoci také vychovavat ¢leny krouz-
ku. Politickovychovna prace v krouzku je
neustaly proces, kdy nendsilnou formou a vy-
svétlovanim je tfeba plsobit na vytvareni
nazord mladych na jevy a skute¢nosti, které
je obklopuji. Toto plisobeni je zEasti usnad-
néno tim, ze jde o kolektiv mladych lidi, ktefi
jsou spojeni stejnymi zajmy. Vedouci, ktery
dovede vhodné vyuzit plsobeni kolektivu na
vychovu jedince, ma v samotném krouzku
vyborného pomocnika.

UCit mladé lidi zrucnosti a rozsifovat
jejich technicky obzor je tedy pouze jedna
stranka véci. DuleZit8jsi vsak je vést kolektiv
nenasilnym zpGsobem i politicky, upeviiovat
v détech védomi lasky k vlasti a internaciona-
lismu. Vedouci si v této souvislosti musi
uvédomit svoji odpovédnost za vychovu ce-
Iého kolektivu v duchu realizace zavérd XIV.
sjezdu KSC a vysledk( plenarniho zasedani
UV KSC k ideologickym otdzkadm vytvéreni
harmonické  osobnosti  socialistického
Clovéka.

PFipravil Vladimir HADAC

Z k lu to

krouzkU

Sesta modelarska
odbornost

Ustfedni rada modelafského
klubu Svazarmu na zasedani dne
16. listopadu 1974 doporucila na-
rodnim modelafskym radam usta-
vitjako Sestou odbornost PLASTI-
KOVE MODELARE. (Poznamka re-
dakce: predpokladame, ze nazev
neni konecny!)

Prvni schiizka zastupcl 12 do-
sud existujicich klubd plastiko-
vych modelafd s predstaviteli Ces-
ké astfedni rady modelafského
Klubu se jiz uskutecCnila dne 7.
prosince 1974. Tajemnik Fr. Spa-
¢ek na ni zhodnotil moznosti
a podminky pro vstup ,,kitaf(“ do
Svazarmu a pro jejich dalsi €in-
nost. V nasledujici ¢tyrhodinové
oteviené diskusi pak byly projed-
nany problémy ovliviiujici plastiko-
vé modelafstvi v naSich zemich.
Uspokojivé je zjiSténi, ze stavajici
kluby jiz naSly samy cestu k détem;
spolupracuji ispésné s PO SSM.

V zavéru schiizky byla ustavena
devitiClenné pracovni komise, kte-
ra v Ceské a moravské podkomisi
pfipravi podklady pro ¢innost plas-
tikovych modelafi ve Svazarmu.

Ing. I. Klusal

Skolenie 3portovych
komiséarov

Krajska rada modelarov SSR v KoSi-
ciach v spolupréaci s Krajskym vyborom
Zvéazarmu usporiadala vdfioch 23.-24.11.
1974 na chaté Jahodna Skolenie Sporto-
vych komisarov II. triedy v leteckom mo-
delarstve. Skolenia sa zucastnilo celkom

31 posluchacov z Vychodoslovenského
kraja. Medzi lektorov patril B. VeCefa, M.
Sulc, D. llavsky a J. Varga. Na zavér boli
prevedené odborné pohovory zo znalosti
pravidiel FAl a narodnych pravidiel pre
jednotlivé leteckomodelarske kategorie.
Zhodnotenie Skolenia previedol s. Majo-
ro§ z KV Zvazarmu. Sucasne zdéraznil, ze
toto Skolenie sa bude prevadzat pravidel-
né kazdy rok, ¢o je predpokladom neusta-
|ého rastu Urovné leteckého modelarstva.

L V.

Tficet instruktort

z JihoCeského kraje uvitaly v patek 22.
listopadu 1974 Hofice na Sumavé. Vedou-
ci krouzkd se sesli, aby si na dvoudennim
Skoleni vyménili poznatky ze své prace.
Hlavnim tématem prednéaSek bylo sjedno-
ceni a rozSifeni ¢innosti modelafskych
krouzkt Jihogeského kraje. Skoleni poFa-
dala krajska modelarskéa sekce spolu s KV
Svazarmu a jeho metodikem pro mode-
lafskou €innost s. Toncarem. Vlastni za-
méstnani, jez velmi pomohlo hlavné tém,
ktefi se pro praci s mladymi modelafi
teprve pfipravuji, vedli A. Nepefeny a J.
Filip.

OZNAMENI KLUBU
m Klub Zelezni€nich modelard pii ZO
Svazarmu v Chocni zahajil ¢inost od 1.9.
1974. Nacelnikem je Jan Nodl, tf. CSA 939,
565 01 Chocen. - Oznameni doslo redak-
cidne 2.12.1974.

m Modelarské kluby Mélnik I a Il jsou
slouc¢eny a nesou nazev LMK Meélnik.
Nacelnikem je ing. Pavel Bousa, zastup-
cem Otakar Boudny. - Oznameni doSlo
redakci dne 5.12.1974.

m Novy klub. Dne 11. 12. 1974 byla
zalozena nova ZO Svazarmu v n.p. MEZ
Drasov a pfi ni ustaven modelarsky klub
se specializaci leteckou a lodni. Nacelni-
kem byl zvolen Vladimir Bily, Gottwaldova
311, 666 01 TiSnov, okr. Brno-venkov. -
Redakci doSlo dne 19.12.1974.

m Klub Zelez, modelarl pfi ZO Svazar-
mu Kolin-mésto ma od 20.11. 74 nového
nacelnika. Je to Ladislav Javarek, Budo-
vatelll 643, Kolin II, telefon 3526. - Redak-
ci doSlo dne 19. 12. 74.

SPORTOVNI ~ SEZONU
1974 zakoncili ,,magne-
tari“ sérii dvoudennich
soutéZi na svazich u Kra-
lik, na Rané a na Vétrni-
ku. Z prvni z nich je sni-
mek PhDr. J. Mencla: Zd.
Krejsa pouziva jako vét-
Sina jeho kolegl z LMK
Zamberk dackového
determallzatoru. Zajemci
0 UspéSny model jiste
oceni to, ze konstruktér
netaji profil kridla.
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Na Kromeérizsku

uplatiiuje rozhodujici organiza¢ni, meto-
dicky a politicky vliv okresni modelarska
rada (OMR) OV Svazarmu i prfesto, ze
vétsSina modelafd neni organizovana ve
Svazarmu. PfiCinou tohoto jevu je to, Ze
tito zajemci o modelarstvi nemaji zajem
0 zavody a soutéze. Presto se diky cilevé-
domé praci funkcionafll Svazarmu dafi
tyto modelafe ziskavat pro cElenstvi
v krouzcich leteckych a lodnich mode-
1&rd.

V posledni dobé se zacinaji mnozit
krouzky na zékladnich devitiletych Sko-
lach, které vedou zkuSeni svazarmovsti
modelafi. Bohuzel téchto instruktord je
v okrese nedostatek a okresni modelar-
ské rada proto pfipravila nazimni obdobi
instrukéné metodické zaméstnani pro
cviCitele a instruktory.

Okresni modelafska rada vede mode-
lafské kluby i krouzky k realizaci zavérQ V.
sjezdu Svazarmu, k plnému rozvinuti od-
borné technické funkce Svazarmu,
k u€inné&jsimu rozvijeni technické propa-
gandy aSifeni technickych znalosti, rozvi-
jeni polytechnické vychovy mladeze a ke
stdlému zvySovani naro€nosti na praci
celého klubu, krouzku i jednotlivych
funkcionafll. K dosazeni téchto cild vy-
znamné pomohou ivyroéni ¢lenské schi-
ze avymena Clenskych legitimaci.

Na okrese Kroméfiz pracuji tfi kluby
leteckych ajeden klub lodnich modelafd.
V roce 1974 si ved| nejispésnéji LMK pfi
ZO Svazarmu Kroméfiz, ktery jiz podruhé
zvitézil v krajské soutézi aktivity.

Modelafi se aktivné podileli na organi-
zaci vyznamnych politickych akci, vystu-
povali napfiklad na celostatnim orientac-
nim zavodu ,Partyzanskou stezkou", na
oslavach 1. maje, dne CSLA a na tfiden-
nim soustfedéni vitéznych kolektivli o-
kresni ideové branné hry ,Signal odkaz
30" v Zastfizlech. j. Filipek

Modelafskou ligu

poradaji modelafi na Ostravsku. Je tfiko-
lova, soutézi se s hazedly, kluzaky A3
a modely Al. Loni v A-jednickach nejlépe
dopadli chlapci z modelafského krouzku
pfi DPM v HIu¢iné. Ve dvou kolech obsa-
dili prvni a druhé misto, stejné skongili
1v celkovém poradi. Ligy se zG€astnilo asi
80 modelail ve véku od 8 do 18 let.

Pavel Tkacik

PRISPEVKY pro tuto rubriku piste laskavé sro-
zumiteln&, nezapomeiite na zajimavosti typické
pravé pro vasi ZO Svazarmu, klub. Pfipojte jen
zajimavé a kvalitni fotografie. Dékujeme vam.
Redakce

Dne 28. listopadu 1974 zemfel
ve véku 76 let pan

Jaroslav MENCL,

dlouholety a obétavy pomocnik
leteckomodelarského klubu
v Mélnice.
OdeSel dobry ¢lovék,
Cest jeho pamatce!

Modeléafi z MéInika
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pomoaci (2)

Stejnym zpUsobem jako rany obliceje
a koncetin se oSetfuji rany na ostatnich
mistech téla, ale je zapotfebi upozornit na
nékteré zvlastnosti.

Pfi poranéni hrudniku se nejprve pre-
svédcte o tom, zdaz rany neunika vzduch.
V takovém pfipadé, kdy rany souvisi s po-
hrudniéni dutinou, pfilozte na ni nepro-
dySny obvaz, napf. obvaz s vaselinou,
igelit a pfes néj leukoplast dostate¢né
velikosti. Postizeného uloZte se zvySenym
hrudnikem a podepfenou hlavou avykas-
lava-li krev, dejte mu na prsa studeny
obklad, zakazte mu hybat se a mluvit
a dopravte jej do nemocnice. Pfi poranéni
bficha mize dojit k vyhifezu vnitfnosti.
Nikdy se nepokouSejte vsunout je zpatky,
ale ranu prekryjte jen sterilnim obvazem
a hlavné nedavejte postizenému ani pit,
ani jist. Kromé toho pfi zhmozdéni bficha
nepodavejte ani zadné prasky proti boles-
ti, ale prikladejte na bficho studené ob-
klady. Postizenému pokréte nohy v kole-
nou, podeprete a prfevezte ho do nemoc-
nice. PFi otfesu nebo jiném zranéni moz-
ku, je-li postizeny v bezvédomi, uloZte ho
na bok s hlavou v zaklonu nebo na bficho
s vyvySenim jednoho ramene a hlavou
umisténou na nizsi stranu adbejte, aby pfi
pfevozu zlstaly dychaci cesty volné.

Dostavdme se ke zhomoZzdénindm
a postizeni pohybového aparatu. Prvni
pomoc pfi zhomozZdéninach je jednodu-

PEKNY ZABER je
z vystavy usporada-
né koncem roku
1974 na pocest 30.
vyroc¢i SNP cleny
LMK Svazarmu Od-
ry ve spolupraci se
ZK ROH Optimit.
Zpravu o vystavé
jsme pfinesli jiz
v Modelafi 12/74.

chd a spo€iva v pfikladani studenych
obkladd a pfi tézkych formach zarove
v zajisténi klidu postizené ¢asti. Studené
obklady prikladejte t¢Z na poranéné klou-
by (podvrtnuti, vymknuti), pfi€emz kloub
vzdy znehybnéte elastickym obinadlem
nebo dlahou. Rovnéz kazda zlomenina
musi bytznehybnéna. Pfi oteviené zlome-
ning, kdy Ulomek kosti prorazil kdzi, pfi-
loZte nejprve na ranu sterilni obvaz a za-
stavte pfipadné krvaceni. Znehybnéni se
provadi pomoci dlahy, tj. tvrdého a pevné-
ho pfedmétu pfimérené dlouhého a Siro-
kého, k némuz postizenou koncetinu pfi-
poutame obinadlem. Mezi dlahu a konce-
tinu vloZzime vatu nebo buni€inu, Salu
apod. Nikdy uchylky kosti nenapravujte!
Dlaha musi podchytit jak kloub nad zlo-
meninou, tak kloub pod zlomeninou.
U zlomeniny dolni konc&etiny poslouzi
jako dlaha napf. druha zdrava noha. Kon-
Cetinu zpevinujeme ve stfednim postave-
ni, to znamena, Ze ji nijak neotacime,
nenapiname apod., ale spiSe pokréime.
Zlomeniny a jina poranéni ramenniho
kloubu, lopatky, klicni kosti, paze, pred-
lokti a ruky zklidnime zavéSenim horni
koncetiny do trojcipého Satku, ktery ve-
deme za a pfed v lokti ohnutou konceti-
nou, pfi tom jeden cip Satku jde dozadu za
krk a spojuje se na protilehlém rameni
s druhym cipem. Pfi zlomeninach zapésti
nebo ruky pfikladame pfiméfené mensi
dlahu a celou pazi rovnéz davame do
zaveésu na Satek.

Hlavu a krk znehybrujeme pomoci pev-
nych pol3taikd (napf. vakld s piskem) po
stranach. Pfi zlomeniné horni Celisti vlo-
zime pod horni stolicky malou dlahu
(napf. dfivko obalené mulem), kterou
pfivaiZzeme gazou za konce ktemeni hlavy.
Pfi zlomeninach Zeber utdhneme po vy-
dechu hrudnik kolem dokola elastickym
obvazem, ru¢nikem apod.

Uzlomenin panve pokr€ime postizené-
mu kolena, stehna stdhneme k sobé a ce-
lou panev znehybnime Sirokym obinad-
lem, ruénikem apod. Velmi nebezpecné
pro moznost poruSeni michy a ochrnuti
mohou byt zlomeniny patefe. Pfi kazdém
podezfeni na zlomeninu patefe (pfi tlaku
natemeno nebo na ramenav podélné ose
citi postizeny bolest v misté zlomeniny
patefe) postizenym nehybejte, jeho patef
neohybejte, ale vlozte pod né&j napr. prk-
no, vyztuzena nositka apod. a takto ho
prevezte do nemocnice.

(Pokracovani)



Subkomise pro kosmické modelafstvi
CIAM FAI projednala na podzimnim ple-
narnim zasedani €eskoslovensky néavrh
na podstatnou zmeénu soutéznich a sta-
vebnich pravidel pro modely raket. Velmi
zajimavyjugoslavsky navrh pravidel nebyl
véas podan a nebyl proto zafazen na
program. Zasedani subkomise se z(cCast-
nili: O. Saffek - CSSR (pfedseda), G
Rangin - Jugoslavie, P. Petkov a D. Dra-
mov - Bulharsko, Z. Szajewski - Polsko
a P. D. Freebrey - Velk& Britanie. Casti
jednanibyli pfitomni i pfedseda CIAM FAI
S. Pimenoff z Finska a J. Worth z USA.

Ceskoslovensky navrh na podstatnou
zmeénu sportovniho kédu (oddil 4b) a na
jeho doplnéni o VSeobecna ustanoveni
a oficialni pravidla pro soutéze, mistrov-
stviarekordy" byljednomysliné pfijat. Pro
nedostatek mista nezvefejiiujeme,, VSeo-
becna ustanoveni”, protoze budou sou-
¢asti novych pravidel. Na instrukéné me-
todickych zaméstnanich budou sportovni
komisari je§té pfed zahajenim sezény se
zmé&nami seznameni.

ZMENY ve sportovni &asti pravidel

4. 1 - Za bezpecnost a provedeni vSech akci
spojenych na letiSti s vypousténim a letem
raketovych modelll odpovida sportovni komi-
saf, ktery musi byt ¢lenem aeroklubu - ¢lena FAI
a musi byt star nejméné 18 let. Sportovni
komisaf mlze ...

4. 5. - ukonéit takto: Nejméné 5 vtefin pred
vypusténim se musi nahlas odpocitavat doba do
odpaleni. U raketoplanti se povoluje pouzit
zapalnice o délce zabezpecujici po jejim zazeh-
nuti opusténi mista startu na minimalni vzdale-
nost 5 m.

5. 1. - Sout&zici mlze pfihlasit pro kazdou
disciplinu dva modely. Modely se nesmi béhem
soutéZe zameénit. Pro let se smi pouZit pouze ten
model, ktery byl pro tento pokus pfihlasen
a pfevzat. Jeden model nesmi létat sou¢asné ve
dvou nebo vice disciplinach.

5. 2. - doplnit: Natéle .. .cislo soutézni licence
FAl a plocha svétlé barvy o min. rozméru
1 X 3 cm pro kontrolni znacky.

5. 4. - vypustit.

6. 1. - upravit takto: Dovoli-li to pogasi, mize
kazdy soutézici uskute€nit v kazdé discipliné ti
oficialni lety.

8. - nahradit slovo teodolity vyrazem ,kalibro-
vané méfici zafizeni".

11. - €asové soutéze. Celou stat opravit takto:

11. 1. - Soutéz v délce trvani letu s padakem
nebo se streamerem je rozdélena do tfid podle
celkového impulsu pouzitych motord. V pribé-
hu jetu nesmi dojit k rozdéleni modelu nebo
k oddéleni nékterych ¢asti modelu, mimo o-
chranny obal paddku nebo streameru.

11. 2. - Soutéz v délce letu s padakem je
pfistupna modellim jednostupfiovym, pohané-
nym jednim motorem, vybavenym pro navrat na
zem jednim nebo vice padaky. Padak musi byt
opatien minimalné tfemi $fidrami. B&hem sou-
t&Ze mlze byt ménén.

11. 3. - Soutéz v délce letu se streamerem je
pfistupna modelim jednostupfiovym, pohané-
nym jednim motorem, vybavenym pro navrat na
zem jednim streamerem. Streamer je pasek
z celistvého materialu - textilni tkaniny nebo
plastické félie - bez jakychkoli pfidavnych ¢asti
o Stihlosti 1:10. Upevnuje se ve dvou bodech
pouze na jedné uZsi strané, ktera mlze byt
vyztuzena listou o max. prafezu 2 x 2 mm.
Konec upeviovaci $ilry mGze byt pfichycen
v libovolném misté. Streamer pfi letu musi volné
vlat. B&hem soutéze mlze byt ménén.

Maximalni
Kategorie Tfida Celkovy impulz hmotnost
(Ns)
S-1-A 0,00- 5,00 60
S-1 S-1-B 5,01-10,00 120
vySka S-1-C 10,01-40,00 240
S-1-D 40,0i-a0,00 500
S-2-A 0,00-10,00 90
S-2 S-2-B 10,01-40,00 180
vyska se zAatézi S-2-C 40,01-60,00 500
S-3-A 0,00- 2,50 100
S-3 S-3-B 2,51- 5,00 100
trvani letu S-3-C 5,01-10,00 200
na padéaku S-3-D 10,01-20,00 500
S-4-A 0,00- 2,50 100
S-4 S-4-B 2,51- 5,00 100
trvani letu S-4-C 5,01-10,00 200
se streamerem S-4-D 10,01-20,00 500
S-5-A 0,00- 2,50 60
S-5 S-5-B 2,51- 5,00 90
raketoplany S-5-C 5,01-10,00 120
S-5-D 10,01-40,00 240
S-5-E 40,01-80,00 500
S-6-A 0,00- 2,50 60
S-6 S-6-B 2,51- 5,00 90
makety - vySka S-6-C 5,01-10,00 120
S-6-D 10,01-40,00 240
S-6-E 40,01-80,00 500
S-7
makety bodovaci S-7-A 0,00-80,00 500
S-8
radiem Fizené S-8-A 0,00-80,00 500

raketoplany

4

11.4.- Méfeni Casu

a) meéfeni doby letu je omezeno maximem.
Celkova doba letu modelu se méfi od
okamziku opusténi rampy;

let se povazuje za ukonceny, jakmile se
model dotkne povrchu zemé, narazi na pfe-
kazku, ktera definitivné ukon¢i jeho let ane-
bo zmizi-li definitivn& ¢asoméfici z dohledu;
zmizi-li model za pfekazkou nebo v mraku,

b)

neobjevi, a potom ukonci méfeni; z celkové-
ho €asu se odecte uvedenych 10 vtefin;

let musi méfit dva casoméfrici stopkami nebo
meéficim zafizenim umozZfujicim méfeni
s pfesnosti nejméné 1/5s; nejméné jeden
casomeéfi¢ musi mit k dispozici dalekohled.
PFi mistrovstvi svéta musi mit dalekohledy
oba ¢asoméfici;

Casoméfi¢i musi zlstat po dobu méfeni
v kruhu o poloméru 10 m;

dosaZzeny Cas je aritmetickym prdmérem
¢asli zaznamenanych obé&ma &asoméfici,

zaokrouhlenym na nejblize nizsi celou vtefi-
nu vysledného €asu.
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Pokyny pro pouzivani dalekohledu pfi souté-
zich kosmickych modeld:

f) dalekohledy musi mit schopnost 4 aZ 8na-
sobného zvétsent;

¢asoméfi¢ musi sefidit dalekohled tak, aby
vyhovoval jeho o€im, a to pred zahajenim
méfeni. Ke spravnému sefizeni musi byt
nejprve nastavena ohniskova vzdalenost
stfednim Sroubem a potom zvlast sefizeno
zaostfeni pro kazdé oko. Vzajemna roztec
obou polovin dalekohledu musi byt sefizena
tak, aby umozfovala dobry vyhled.

Poznamka: Dalekohledy, které nemaji centralni
sefizeniohniskové vzdalenosti, musibytsefize-
ny jednotlivé pro kazdé oko.

=

g

h) po sefizeni je tfeba poznamenat stupef
nastaveni, aby bylo usnadnéno eventualni
nové sefizent;

i) Casoméric nesmi pouzivat dalekohled pfi
vzletu modelu. Pouziti dalekohledu se pfed-
poklada asi po 1 minuté letu;

j) Pouziti dalekohledu se vSak nesmi odkladat

tak dlouho, kdy by nalezeni modelu daleko-

hledem mohlo byt obtizné;

bé&hem meéfeni nesmi byt dalekohledy mezi

Casomeéfici vzadjemné meénény. Casomeéfic,

ktery zahajil méfeni modelu s dalekohledem,

musi jej tak sledovat po celou dobu letu nebo
méfent;

1) jestlize Casoméri¢ bez dalekohledu ztrati
model z dohledu, nezastavi svoje stopky, ale
pockd, az druhy ¢asoméri¢ s dalekohledem

k)

Cislo rekordu

Zatéz Trvani letu Vyska Vyska se zatézi
1
2
3
4
1 5
2 6
4 7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
rekordy se neuznéavaji
rekordy se neuznavaji
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da znameni k ukon€eni méfeni. Totéz plati
pro pfipad, Ze model ztrati z dohledu ¢aso-
méfi¢ s dalekohledem a nem(ze jej znovu
zaméfit, zatimco druhy casoméfi¢ stadle mo-
del vidi. Nastanou-li tyto situace, €asoméric,
ktery ztrati model zdohledu, to ihned oznami
druhému, aby ho upozornil na nutnost dat
znameni k zastaveni méfeni.
11.5. - Hodnoceni: v kone€ném hodnoceni se
séita Gas tii letl kazdého soutéziciho. V pfipadé
rovnosti ¢asl dosazenych vice sout&zicimi urci
se vitéz dalSimi rozlétavacimi lety, které musi
byt provedeny ihned po ukon&eni poslednich
letd soutéze. Maximalni Gas se v kazdém rozlé-
tavacim kole prodluzuje o jednu minutu proti
maximu pfedeslého letu. Pro kazdy rozlétavaci
let je povolen pouze jeden pokus. Cas dosazeny
v rozlétavani se nezapocitavad do celkového
vysledku druZstev, slouzi pouze k ur€eni vitéze
a rozdéleni cen. Pofadatel stanovi ¢as, béhem
néhoz musi vsichni soutézici odstartovat svij
model.
11. 6. - Pro soutéz v délce trvani letu na
padaku a streameru byly stanoveny tyto tfidy
s max. ¢asem pro jedno kolo:

Raketa TOM-1

je konstruovana jako jednostupfiovy no-
si€ vajitka pro kategorii R-vejce s moto-
rem ZVS 10-1, 2-4 a s moznosti pouzit
padaku o 0 2000 mm.

K STAVBE: Hlavice 1,2 je rozdélena na
dvé ¢asti s dutinou pro uloZeni vajicka.
K jejimu zhotoveni pouZijeme hranolky
stfedné tvrdé balsy, kterou opracujeme
do tvaru podle planku na vrtacce nebo na
soustruhu. Do dolni €asti dilu 2 zalepime
ocko 7 (z kancelarské sponky) pro pfipev-
néni spojovaci gumy (3 x 1 mm) a pada-
ku. Trup 3 navineme na véalcovém trnu
0 0 43 mm z péti vrstev hnédé lepici
péasky. Pro lepsi stazeni zhotoveného tru-
pu natfeme nejprve trn mydlem. Po vy-
brousSeni trup lakujeme dvakrat az tfikrat
fidkym nitrolakem. Pfechod 4 vysoustru-
Zime z tvrdSi balsy. Na osazeni v jeho
spodni casti pfilepime trubku o vnitfnim
0 17,8 mm, do které se uklada motor.
Stabilizatory 6 (3 kusy) vyfizneme z tvrdsi
balsy tl. 2 mm. Pro zvétSeni pevnosti jsou
zhotoveny ze dvou dild s rozdilnym smé-
rem let dfeva. Po vybrouSeni stabilizatory
lakujeme tfikrat bezbarvym nitrolakem.

Nyni vytmelime vS8echny nerovnosti
smeési zasypu Sypsi a nitrolaku a pfebrou-
sime cely model. Povrchovou Gpravu pro-
vadime béznym zplsobem (stiikanf). Pa-
dék 9 je zhotoven ze dvou rozvinutych
igelitovych pruhd 2000 x 1000 mm (pytle
na dozravani banand). Pruhy spojime
lepenim, svafenim (pistolovou pajkou)
nebo sesSitim na Sicim stroji. Padak musi
mit pro spolehlivou funkci nejméné 16
Snidr.

Hmotnost samotné rakety je 40 g, polo-
s vajitkem o hmotnosti 30 g.

Vladimir BAAR
RMK Mlada Boleslav
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tfida (Ns) maximalni cas (vt.)
hmotnost (g) padak streamer
0 - 25 100 240 120
251 - 50 100 360 180
51 - 10,0 200 480 240
101 - 20,0 500 600 300

12. 4. - Sout&z radiem fizenych raketopland
(prozatimni pravidla). Tato kategorie je ur¢ena
pro raketoplany ovladané libovolnou soupra-
vou pro fizeni modelli radiem. Startovni hmot-
nost modelu je nejvice 500 g. Celkovy impuls
pouzitych motord nesmi piekroé&it 80 Ns. Hod-
noti se start modelu - max. 10 bod{, leva
zatacka 180 ° - max. 10 bodU, prava zatacka
180 ° - max. 10 bodd a pfistani, pokud se
uskute€ni v okruhu 50 m od mista startu - max.
10 bodd. K témto bodim se pfipo¢tou body
ziskané za celkovou dobu letu ve vtefinach (1
vtefina = 1 bod). V pfipadé rovnosti bodl roz-
hoduji body za sestavu.

12.5. Pro soutéZ v délce trvani klouzavého letu

byly stanoveny tyto tfidy s maximalni dobou letu
pro jedno kolo:

Trida Celk. impulz . Max. Cas
Ihmotnost

(Ns) (vt)
Vrabec (Sparrow) do 2,5 60 120
Rorys (Swift) 2,6- 50 90 180
Jestrab (Hawk) 5,1-10,0 120 240
Orel (Eagle) 10,1-40,0 240 300
Kondor (Condor) 40,1-80,0 500 300

Nékteré ceskoslovenské navrhy (napf. jiné
rozdéleni bodd v kategorii maket, limitovani
rozmé&rd streameru a vypusténi n&kterych for-
mulaci) v subkomisi neproSly. Presto je vSak
pfijeti ceskoslovenského navrhu, ktery zpraco-
vali ing. Pazour a ing. Jelinek, nespornym
Uspéchem. VZdyt od pfijeti raketového (kosmic-
kého) modelafstvi do organizace FAI nedoslo
k apravé nevyhovuciho sportovniho kédu.

Uplnéa tabulka tfid kosmickych model(i

(u bodovacich maket a RC raketopland se
rekordy neuzndvaji) tak jak vypada od 1.1.1975
je otiSténa na pfedchéazejici strance.



bude vas zajimat

e Loni se konal jiz XXXIX. ro¢nik mistrov-
stvi Polska pro upoutané modely, tento-
krate na modelarském letiSti Aeroklubu
Czenstochova. Nejvice obsazena byla ka-
tegorie maket, zacCastnilo se ji 29 soutézi-
cich z celkového poctu 72. NejrychlejSim
muZzem byl tentokrat A. Rachwal, je-
hoz model dosahnul rychlosti
253,5 km/h. NejlepSim juniorem v soutézi
akrobatickych modeld byl P. Dziuba (létal
na loském MS v Hradci Kralové). Dva
mistrovskeé tituly ziskal J. Ostrowski: v ka-

tegoriich akrobatickych modell a maket.
e “Jeden z nejznaméjSich leteckomode-

laiskych &asopisl, anglicky Aeromodel-
ler, je od nového roku drazsi; namisto
dosavadnich 20 stoji 25 3ilinkd. Zdrazeni
si vynutily stale stoupajici nadklady v An-
glii. Vinformaci o zdrazeni uté3uje redak-
ce Ctenéfe, Ze i tak bude Aeromodeller
jejich nejlacinéjsi,,nefesti", a porovnava
to s cenou krabicky cigaret €i lahve piva.
e Za krajné nepfiznivého pocasi a velmi
Spatné organizace létali 21.-22. 9. a6.-7.
10.1974 angli¢ti modelafi o u¢ast v repre-
zentaénim druZstvu pro mistrovstvi svéta
volné létajicich modell 1975 v Bulharsku.
Kvalifikovali se: Vétroné A2-M. Fantham,
J. Boon, J. Cooper; Wakefield - R C,
Pollard, M. Woodhouse, A. Wells; moto-
rové modely - R. Collins, K Faux, R
Bailey.

* Na titulni strané prosincového seSitu
casopisu modelafd NDR Modellbau heute
je snimek upoutané polomakety sovét-
ského dvoumotorového bombardéru
Tu-2. Jde o polomaketu s plochym tru-
pem a plochymi motorovymi gondolami.
V €lanku uvnitf seSitu se autor odvolava
na nasSe dobré zkuSenosti s upoutanymi
modely kategorie SUM a pfimlouva se za
zavedeni podobné narodni kategorie
v NDR.

» Vzaplavé moderni nadzvukové letecké
techniky vypadaji dvouplo$niky zastarale.
Snad pravé to je pfedmétem jejich obliby
i mezi modelafi. Stavi je jako volné,
upoutané i radiem fizené, makety i polo-
makety, ¢ konstruované jen tak od oka.
Planky na dvouplo$niky se dost Casto
objevuji na strankach modelafskych Ca-
sopisd, stavebnice jsou ve vyrobnim pro-
gramu mnoha vyrobcl. V posledni dobé
se dokonce zacinaji pofadat soutéze jen
pro radiem fizené dvouploSniky.

Casopis Krylja Rodiny pfinesl v lofiském
prosincovém seSitu zajimavou informaci
o0 ,,hitu" MS vHradci Kralové. Tzv. prapor-
ky, spojujici fidici draty, pouzil jiz v roce
1969 S. Karpel z Charkova na modelu,
s nimz ziskal titul mistra SSSR. Tehdejsi
novinku popsal v knize Tajemstvi vyso-
kych rychlosti upoutanych modeld S.
Zidkov.

Polomaketa stihacky

LA-5 FN

Konstrukce tohoto miniaturniho mode-
lu se liSi od bézné praxe zavéSenim
gumového svazku vné levé strany trupu.
Vyhody tohoto uspofadani poznate pfi
zalétavani. Model i bez volnob&hu vrtule
snadno,naucite" také klouzat, aniz pada
do pravé zatacky (coz je u jinych typd
tradiéni potiz). Vychylovanim loZiska
vrtulového hridele snadno sefidite moto-
rovy let; po zalétavanipak zalepite lozisko
napevno. Svazek je mozno natacet bud
vrtuli, nebo Iépe zezadu, jako u pokojo-
vych modell, nebot nato¢eny se snadno
zavésuje na zadnihacek. Posléze i vzhled
modelu s takto umisténym svazkem je
realistiCtéjSi nez u tradiniho provedeni
s profiznutym otvorem pro svazek v ose
trupu.

MATERIAL

Trup je z lehké 2mm balsy, smérem
dozadu je zbrouSen na tloustku 1 mm.

Kfidlo z lehké balsy 1 mm tlusté je
smérem k odtokové hrané zbrouSeno na
tloustku 0,5 mm. - Stejnym zplsobem
jsou zhotoveny ocasni plochy.

Podvozek ma kola z balsy tlusté 3 mm,
vzpeéry z ocelové kytarové struny H (z niz
je i hridel vrtule a zadni zavés gumového
svazku). Podvozkové kryty jsou z 1mm
balsy.

Motorova skupina. NejvhodnéjSim ma-
terialem na listy vrtule je hlinikovy plech
tk 0,3 mm; lIze je udélat i z pevné, 1mm
balsy. Vrtulovy kuZzel je z balsového hra-
nolu, ktery lze ziskat i slepenim zbytkd
desti¢ek. Na lozisko vrtulového hfidele je
vhodny 1mm hlinikovy plech, v némz Ize
udélat otvory pro hfidel Spendlikem (ne-
musi se vrtat).

Svazek ze dvou niti gumy Pirelli o jed-
notlivém prifezu nité 1,5x1 mm adélce
asi 150 mm namazneme ricinem, stejné
i loZisko a koralek pod vrtuli.

Montaz. VSechny dily po vybrouSeni
jemnym brusnym papirem obarvime anili-
novymi barvami do zvolené kamuflaze.
Vyfotografovany prototyp je v barvach 1
Csl. letecké smiSené divize v SSSR. Le-
toun s Cislem 65 se také zucastnil SNP.

Po vybrou$eni na Cisto pak jednotlivé
dily lakujeme Fedénym cirym nitrolakem
a nakonec slepime v jeden celek pomoci
fedéného lepidla Kanagom. Kov s balsou
se nejlépe spojuje epoxidem, v nouzi
nefedénym Kanagomem a prelepenim
prouzkem vlaknitého papiru Modelspan.
Znaky a Cisla vyfizneme z Modelspanu
a prilepime na model acetonovym lakem.

SERIZENI K LETU

pfesné souhlasila s vyznacenim na vykre-
se. Zkontrolujeme, zda je model soumér-
ny a neni zkroucen. Pfipadné narovnani
kfidla nebo ocasnich ploch provedeme
nad uzavienym zdrojem tepla (bez plame-
ne). Prava pllka kiidla ma& byt zaporné
zkroucena (tzv.,,negativ") asi o -2°.
Klouzavy let sefizujeme pouze jemnym
nakrucovanim smérovky a vySkovky tak,
az model klouze v pfimém sméru mirné
Sikmo k zemi. Motorovy letdo mirné levé
zatacky doladujeme pfihybanim lozZiska.
Zaciname asi s 200 otoCkami svazku
a postupné nata€ime vice az do 700.
Model o hmotnosti 3,5 g dokaZe také
pékné vzlétat ze zemé. L. KOUTNY, Brno

PODOBNEjako
La5-FN fesil Lad.
Koutny ijiné ,stinové*
polomakety, vesmés
dobre létajici. Na
snimku drzi Petr
Koutny jednu z nich-
FokkerD XXIII.
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Uz dIh§i Cas je na naSom trhu nedostatok
pohonnej hmoty do modelarskych
motorov so Zeraviacou svieckou -
metylalkoholu. Tento vazny nedostatok
pocituju najma mladi, za€inajuci
modelafi, ktorinemajd moznostsi.
metylalkohol zadovazit. Pretoze ija som
bol pfed ¢asom vpodobnéj situécii, i teraz
musim palivom velmi tzkostlivo
hospodarit, pokusil som sa vyskuSatiné
druhy paliv, ktoré by boli dostupnejsie .
a vyhovujlce aspon pre rekreacné,
pfipadne tréningové lietanie za€inajlcich
modelarov. Ide teda o prevadzku, kdenie
su vysoké pozadavky na vykon motora
aspoiahlivost Chodu.

Pretoze vysledky skuSok boli velmi
dobré a uvedené paliva pouzivame uz asi
Sest rokov pfi vycviku zaciato€nikov apri
tréningovych letoch uputanych
akrobatickych modelov, rozhodo! som sa
poskytnut'svoje skisenosti. Mozno by
pomohli dostat'do vzduchu €astejSie vela
modelov, ktoré st poloZené na skfini
s nadrzou beznadejne vyprahnutou.

Clanokje vefmijednoduchy, aby bol
zrozumiteiny pre kazdého, najmé
zacinajuceho,, motorara Pretosom sa
snazil nepouzivat'pfilis odborné terminy
apouzilsom aj ur€ité zjednoduSenia
vzaujme dobrejzrozumiteinosti.

NaSe motory so Zeraviacou svieckou
patria do skupiny zazihovych motorov,
teda motorov na l'ahko odparitelné palivo.
Z pristupnych paliv prichadzaju do tvahy
tri druhy:

a alkohol metylalkohol (CH3 - OH)

etylalkohol (CH3CH2 - OH)

m benzin
m zmes benzinu a alkoholu

Metylalkohol a etylalkohol (metanol,
etanol) majua velmi podobné vlastnosti
z hladiska spalovania v piestovych moto-
roch. Preto s oba druhy vhodné do
nasSich motorov.

Ako som uz spomenul, s obstaravanim
metanolu, ktory je najvyhodnejsi, st uz
dlhsi €as vel'ké problémy. Etanol (pitny
lieh) je vS8ak mozné kupit v drogérii alebo
v niektorych benzinovych €erpadlach. Je
vS8ak upraveny denaturovanim, tj. pfisa-
dou, ktora ho robi pre konzumné ucely
nepouzitelnym. Ale ako palivo do moto-
rov je vyhovujuci. Su vSak odliSnosti, ak
porovname chod motora na metanol ade-
naturovany lieh - a to dost’ zavazné -
preto sa o nich zmienim podrobnejSie.

V teplom a suchom ovzdusi (v lete) su
metanol a denaturovany lieh prakticky
rovnocenné. Vo vihkom ovzdusi (hmla) je
chod motora na denaturovany lieh nespo-
lehlivy, pfilis ,,makky*, Casto je potfebné
prizeravit svieCku batériou, aby motor
nezhasol. V chladnom ovzdusi (vzimé) su
problémy uz aj so Startovanim. V tomto
obdobi, najma v mraze, je pouzitie dena-
turovaného liehu ako paliva do modelar-
skych motorov prakticky nemozné.

Preto sme denaturovany lieh pouzivali
len v teplych mesiacoch roka, tzn. asi od
konca aprila do konca septembra.

Na nestabilny chod motora vo vlhkom
alebo studenom ovzdusi ma pravdépo-

Palivo Vyhtevnost'  Vyparné teplo Oktanové

[kcallkg [kcal/kg] Cislo
Benzin 10 400 asi 90 85 X 95
Metanol 4370 263 ' viac ako 100
Etanol 6 390 204 viac ako 100
Etanol 6 030 viac ako 100
Voda 539 -

dobné vplyv dost' vysoky obsah vody
v denaturovanom liehu, ktora spésobuje
velmi intenzivné chladenie motora zvnut-
ra pri svojom odpafrovani. Motorsa nemé-
Ze zohriat' na svoju prevadzkovu teplotu
a preto je jeho chod nestabilny.

Benzin je palivo, ktorého vlastnosti sl
znacné odlisné od vlastnosti liehového
paliva. Pre ilustraciu zopar udajov, ktoré
sU najzvéaznejSie (vid TABULKU).

Na prvy pohlad je zfejmé, Ze benzin je
po energetickej stranke hodnotnéjsi, pre-
toZze ma vacsiu vyhfevnost' ako lieh. To
znamena, Ze motor bude mat nizSiu spo-
tfebu. Pdédia naSich skdsenosti klesne
pfiblizné o 30 % iviac v porovnani s meta-
nolom Jna zamyslenie pre ,rekordma-
nov"). DalSou doleZitou vlastnostou pali-
va je jeho odolnost' proti detonacnému
horeniu, charakterizovana oktanovym
Cislom. Benzin ju ma podstatné nizSiu ako
lieh. Z toho vyplyva, Ze je potfebné znizit
stupen kompresie, ak chceme motor kon-
struovany na liehové palivo pohanat ben-
zinom. Stupeni kompresie pre liehové
palivo je v rozmedzi 10 az 15 (i viac)
v zavislosti od druhu motora a jeho pre-
vadzkovych otacok. Pre benzin ho je
potfebné znizit asi na 7 az 9.

Stupen kompresie znizime velmi jed-
noducho vkladanim tenkych plechovych
(med, hlinik) podloZziek, hrubych 0,05 az
0,1 mm pod hlavu valca. Zvacsi sa tym
kompresny priestor, preto sa znizi stupen
kompresie.

Podloziek je potfebné vlozit' také
mnozstvo, aby motor mal ,normalny"
chod, tzn. taky, ako mal s pévodnym
palivom. Nesmie byt tvrdy", nesmi vzni-
kat' samozéapaly a pri Startovani ostré
spatné razy. Ak sme stupefi kompresie
znizili velmi, motor sa zle Startuje, ma
velmi ,,makky“ chod, nerozbehne sa do
vysokych otacok, prehrieva sa. Motory
Tono 3,5; Tono 5,6; MVVS 5,6 A; MVVS
5 R pre akrobatické modely pracuja vtejto
Upravé Upliné spol'ahlivo v celom rozsahu
prevadzkovych otacok (4000 az 13 000
ot/min).

Musime si uvédomit’ eSte jeden rozdiel
medzi benzinom a liehovym palivom. Vy-
parné teplo (vidtabutku) benzinu je men-
Sie ako vyparné teplo liehu. Znamena to,
Ze lieh lepSie chladi motor z vnatra ako
benzin. Na svoje odparenie potfebuje viac
tepla ako(benzin, ktoré odoberie zo stien
motora. Motor pohafnany liehom je teda
intenzivnejSie vnutorne chladeny palivom
ako benzinovy motor. Preto i ndS motor,
ak ho upravime na benzin, bude viac
tepelne naméahany. Toto musime mat na
zfeteli, ak ho chceme zatazit na maximal-
ny vykon. Mohlo by nastat' nielen prepale-
nie sviecky, ale i porucha mastenia a po-
Skodenie niektorej kiznej plochy (najcas-
tejSie puzdier ojnice). Preto je potfebné
naladeniu spravného stupna kompresie
vénovat' najvacsiu pozornost'.

V z&sadé je mozné na benzin upravit'
kazdy modelafsky motor so Zeraviacou
svieckou. Skusali sme motory Vitavan 2,5;
Vitavan 5; MVVS 5 R; MVVS 5,6 A; Tono
3,5 aTono 5,6. VSetky upravené motory na
benzin pracovali spol'ahlivo. Po jednom
exemplafi s motorov Vitavan 5, MVVS
5RaTono 5,6 sme skisali vplyv benzino-
vého paliva a Ciastocne aj mineralneho
motorového oleja na Zivotnost', ktord sa
len trochu znizila v porovnani s rovnako
zataZzovanymi motormi, ktoré palili meta-
nol. Chcel by som vSak upozornit'na to, Ze
motory s ,méakkym" piestom (hlinikova
zliatina) st chulostivejSie na samovznie-
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tenie paliva ako motory s piestom liatino-
vym, pretoze sa na ,makkych’- piestoch
vytlkaju ok&. Pri pouziti benzinového pali-
va je bezpodmienecne potfebné vyplzd-
rit oka ojnice kvalitnym bronzom! Mo-
tory Tono. az na stupen kompresie. nie je
potrebne upravovat.

Liehovobenzinovl zmes sme skuSali
v spojitosti s nespoiahlivostou Chodu
motora na denaturovany lieh vchladnom
ovzdusi. Pfidavali sme asi 20 % benzinu,
teda zmes mala zlozZenie: 55 °o denaturo-
vaného liehu, 20 % benzinu a 25 %
ricinového oleja. Spolehlivost chodu sa
podstatné zvysila, stupla vSak ,.tvrdost"
chodu v nizkych otackach. Pri prevadzko-
vych otackach (10 000 az 13 000 ot/min)
sa javilo palivo ako vyhovujace.

Treba podotknuf, Ze ropné produkty
(benzin & mineralné motorové oleje) pri
spalovani ovela viac zne€istuju spalovaci
priestor motora splodinami horenia ako
lieh aricinovy olej. Prejavuje sato karbo-
novymi usadeninami v spalovacom prie-
store, vo vyfukovom potrubi a zhorenym
olejom na vnuatornych plochach piesta.
Karbon méze byt pfi¢inou izniZzeniazivot-
nosti motora, ak sa odlipne a dostane sa
na kizné plochy. Preto by som neodporu-
Cal pouzivat mineralny motorovy olej,
hoci jeho mazacie vlastnosti si vyhovuja-
ce a cena je nizSia, ako cena ricinového
oleja. Samotny benzin znecistuje spalo-
vaci priestor pomérné malo.

Struéné zhrnutie:

Pouzitie denaturovaného liehu a benzi-
nu ako paliva do modelafskych motorov
je mozné, ak nemame vysoké poziadavky
na vykonnost a spoiahlivost chodu.
Vhodné je pouzitie tychto pohonnych
hmot pri tréningu zaciato¢nikov i pokro-
CilejSich akrobatéarov, maketarov, pri Ne-
tani na réznych propagacnych akciach,
pri zab&havani novych motorov, skratka
tam, kde by bolo pouzitie metanolu vyslo-
venym plytvanim. Natrochu odli§né vlast-
nosti paliva je mozné motor i uZivateta
,preskolit" vel'mi rychlo s minimalnymi
nakladmi (v nddzi stacia i obyCajné noz-
ni¢ky na vystrihnutie podloziek pod hlavu
valca). Podotykdm vSak, ze je to len
vychodisko z nidze a objavit' sa na sufazi
s podobnou ,Stavou" by bolo dost
odvazné.

Ing. Jan CIESKO-KUCMA
LMK Bratislava
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Dopis
SOVETSKEHO CTENARE

Rozhodljsem se rozdélitse

s Ceskoslovenskymi modelafi

0 zkuSenostiz konstrukce svého
modelu pro vzdusny boj, ktery se
v Ceskoslovensku nazyva

COMBAT

Zasilkové stavebnice modeld tohoto
typu, vyrdbéné v SSSR Gomelskou tovar-
nou, jiz hodné zestarly. Ale soudruzi
nespéchaji vymeénit sortiment. Protojsem
vénoval trochu €asu zdokonalenimodelu
»combat” typu létajici kFidlo.

Pro¢ létajici kfidlo? Na prvni misto
jsem postavil technologi¢nost, potom
jednoduchost, dostupny material a levny
motor. A také to, aby modeljako celek mél
potfebné vlastnosti pro Gcast na silné
obsazenych a dullezitych soutézich. Po-
sléze jsem se chtél obejit bez balsy (i kdyz
ji vklubu mame). Za€al jsem tim, Ze jsem
zhotovil model pro motor MK-12 V. Tenje
uren pro cvicné lety a pro meéstské
soutéze. Celkove jej vypracoval a nakres-
lil Voloda Darikov, mdj pomocnik a me-
chanik. DalSi variantu modelujsem udélal

pro pouZziti vykonnéjSiho motoru Rytm; je
minén pro Gc€ast v oblastnich soutézich.
A pro jeSté vySSi soutéze bylo tfeba do-
myslet dal$i dvé varianty pro motor samo-
zapalny a se zhavici sviCkou znacky
MD-2,5 A ..Meteor".

Model midze zhotovitizaginajicimode-
laF, nebot je dostatecné technologicky
a vysta¢i se s dostupnym materiadlem.
Stavi-li se ve vice kusech (v krouzku), je
vhodné zhotovit hromadné tvarové polo-
tovary se vSim nezbytnym pro zhotoveni
doma.

Trup je z lipového prkénka, motorové
loze z buku, stejné jako vrtule. Nabézka
kfidla a nosnik jsou z borovych list,
odtokovka a Ukosy z lipovych list a desti-
&ek. Zebra kFidla jsou z lipové dyhy nebo
z 1,5mm preklizky, stfedova a koncova
Zebra jsou z 5mm lipovych desticek s vy-
leh¢enim. Vyskové kormidlo je z osikové
desticky, smérovka z pfeklizky tl. 1,5 mm.
Konzola pro upevnéni tfiramenné paky
fizenije bukova, paka z duralu tl. 1,5az2
mm. Oto¢né zavésy vyskovky jsou z kap-
ronové tkaniny. Tahlo vyskovky z ocelo-
vého dratu o 0 15 mm se upeviuje
k zavéslim pomoci plechovych podlozek
pajenim. Plechova palivova nadrzje pfile-
pena v kfidle, ale neni v ném ukryta. Cely
modelje potazen Mikelantou nebo kapro-
novou tkaninou.

Model musi byt vyvazen tak, aby byl
velmi obratny a sou¢asné se dal dostatec¢-
né prfesné ovladat.

Jesté par zajimavosti o ..combatu” pro
motor MD-2,5 A: Pfi stavbé jsem spotfe-
boval 150 g hustého lepiciho laku a 250 g
fidkého laku pro potazeniMikelantou a 50
g fidkého chemolaku na vrchni natérpro
pfipad pouziti motoru na metylalkoholo-
vé palivo. Nadrz se lehce vyménuje za
jinou s odliSnym objemem pf¥i pouziti
lihového paliva nebo samozapalného pa-
liva s pfisadami. V pfipadé havarie neni
oprava pfili§ naro€na. Po sejmutibukové-
ho loZe apfilepenijiného, patficné upra-
veného, je mozno pouzivat tyto motory:
MK 12 V, Rytm, MD-2,5 A, MVVS 2,5 D7
nebo TRS, Jena 2,5 G 20/15. To také
pfispivda  k univerzalni vyuzitelnosti
modelu.

V (cté SEMJANOV Alexandr,
Jefremov, Tulskaja obl.



LORISKY?”

Ani v zimé& se nem& zahdalet. Co ale
délat, kdyz nepada snih (a na modelu uz
mate namontované lyze), na poli dokazi ti
SikovnéjSi zapadnout do blata pouze po
kolena a v restauraci se létat neda. Mnozi
tento problém FeSi zimnim spankem, jini
pfipravuji na sezénu nova ,monstra"
a jsou i taci, ktefi létaji. Kde? Prece
v télocvi€néach a spolecenskych saléch.

.Pokojové" modelafstvi je pry jistym
druhem Silenstvi. S pohnutou mysli vyba-
luji statni muzZové své jednogramové mi-
lacky z obrovskych kufrli, jako namésiéni
se zvolna pohybuji na misto startu, hlidaji
ten pravy okamzik, kdy neni prlivan a vy-
poustéji ,néco", co se zvolna, jakoby jen
silou mySlenky plazi povétfim (1). Pfesto
je to sport v pravém slova smyslu. Neveéfi-
te? Vidéli jste jiz Jifiho Kalinu utikat
s prodlouzenym rybafskym prutem na
balkén sélu, aby zabranil pfedpokladané
srdZce ,pokojaka" se sténou? Nebo Ru-
dolfa Cerného, jak cvi¢i se svazkem pou-
tovych balonkd v marné snaze shodit
model, kterému se zalibilo zrovna na
osvétlovacim télese Etrnact metrd nad
zemi? To i dalsi je zalezitost pro duSevné
i fyzicky zdatné jedince. Ti ale chtéji
zpfistupnit svého konicka dal§im, hlavné
mladym, a vymysleji stadle néco nového.
Pred léty se jim podafilo prosadit ,pade-
satniky", letos vyrukovali s ,ORISKY".

Znate Milana Kachu? Mozna jen ze
stranek naSeho cCasopisu, kde obcas
otiskneme fotografiii nékteré z jeho novi-
nek. Jsou to pfedevSim malé ,gumacky",
které Milanovi ucarovaly, takze se vzmohl
na celé ,soukromé letectvo". A nejen mu
ucarovaly, ony mu dokonce i dobfe létaji!
To provokovalo jeho pratele k vymysleni
soutéze, kterou by Milan nevyhral. A tak
pfisli na soutéZz modell ,ofisek" (,Pea-
nut"), prvni toho druhu u nas. Sportovni
komisafi se jisté uz chytaji za hlavu a poci-
taji, kolikata ze je to vlastné kategorie.

O co vibec jde? ,Ofisky" jsou poloma-
kety skute€nych letadel o nejvétSim roz-
péti 330 mm (13 palcll), pohané&né gumo-
vym svazkem. Jiné stavebni omezeni
u nich neni.

Jiz par tydnl pfed zmin&nou sout&zi
obchazelo nékolik agentd prazské mode-
lafe a pobizelo: ,Udé&lej si ofiSka, vyhrajes
nad Kachou!" Mnozi se jiz vidéli na
stupnich vitéz(, obtézkani hodnotnymi
cenami a popularitou, avrhli se do stavby.
Po nocich zalétavali v télocvi€nach, bio-
grafech, kde to jen troSku Slo.

NadeSel den ,D", 8. prosinec. Do télo-
cviény TJ Bohemians na Vinohradech se
trousily skupinky individui s krabicemi od
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LETAJI!

bot, zahrani€nich likérd asem tam iextré-
misté s transportnim obalem pfipominaji-
cim akvarium - ovS8em bez rybi¢ek, pouze
s modelem, ktery si tak mohl kazdy pro-
hlédnout. Prvni nesmélé skoky modell do
vzduchu a majitelll na parketu ve snaze
néjak vylepSit to, co nedokéazal jejich
létaci stroj. Nékolik minut po tfinacté
hodiné pfichazi ten, ktery za to celé
vlastné mdze - Milan Kacha. Obklopen
zvédavci vybaluje Milan sve modely. Nej-
prve pfichazi na fadu ,placka" - model
kategorie ,padesatnik”. Pfedved| nékolik
padl po ocase, nicméné po ,zkroceni"
zatapél favoritim soutéZe a posléze své-
mu tvlrci pomohl po nékolikaleté pre-
stavce k navratu mezi Spickové sportov-
ce, kdyz vykonem 265 vtefin splnil limit II.
vykonnostni tfidy.

To sejiz blizi vrchol odpoledne: sedma-
dvacet polomaket nejriiznéjSich typd le-
tadel je pfihlaSeno do soutéze ,OfiSek".

Svist ozubenych koleéek v rliznych ,nata-
Citkach", obcas i nelahodny zvuk pfetrh-
nutého gumového svazku ajiz se nezvyk-
le maly letoun dere do svého Zivlu. Jeden
pékné a libivé, druhy tfeba predvadi akro-
jeho vzor. Ale vidét v letu napfiklad polo-
maketu HST-550 STALLION LuboSe
Koutného z Brna (2), to byla lahldka.
Pomérové obrovska tfilistd vrtule hnala
model v ostrém krouzivém stoupani az ke
stropu haly, tésné pod nim model jakoby
fizen prestal stoupat a zahdjil rozvazny
sestup zakonceny hladkym pfistanim na
kola.

Ota Saffek si libuje v historii. Po vege-
rech mezi krmenim potomkd{ si ,ulepil”
BLERIOT a slavny Cihaklv RAPID; oba
modely sice nevynikaly vykony, zato vzlé-

taly se zemé. Kachovu polomaketu LU-
TON MINOR jsme vam predstavili jiz v mi-
nulém seSitu. K ni pfibyl jesté zavodni
stroj z tficatych let WATERMAN RACER
(3), jehoz trup sice pfipominal dobfe
Zivené prasatko, na letovou Cilost a vlast-
nosti to vS§ak nemélo vliv. Po ostrém startu
i tento model vyuZil maximalni vysky haly,
po vytoceni svazku s bezvadné volnobéz-
nou vrtuli uspofddané klesal a hladce
pfistaval i s dobéhem. Nic platné vSak
nebyly Milanovi propracované detaily, ba
ani ru¢né vyplétana podvozkova kola
Hungerford nezménila nic na tom, ze
zvitézil Petr PetrouSek z LMK Praha 4,
nejvyraznéjsi predstavitel ,pokojové vét-
ve ofesnikd" (jak by se stavitelé t&chto
modell mohli pfipadné nazyvat). Jeho
FOKKER VIl totiz pfedlohu opravdu pou-
ze pfipominal; postaven byl jako obycejny
.papirak" a s jednostrannym potahem.
Pfes maly realismus vzhledu vSak létal
pozoruhodné atak byl tentokrat nejlepsi.
Podobné fesil svlj FOKKER VIil i Jifi
Kalina.
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Zda se, ze ,0FiSky" jsou tim, co potfe-
bujeme. Predstavte si: letni podvecer,
loucka za chatou, znaveni celodennim
lenoSenim u vody se s namahou zvednete
a za pomoci ditek si zalatate. Jak? -
Hodnékrat, prekrasné! V zimé se zase
domluvite se spravcem télocvicny a kdyz
budou maséfi o pfestavce omyvat zmoze-
né basketbalisty, miZete vy poletovat
s ,ofiSkem". Nejenom si zalétate, ale
navic v povédomi divakd utkvi, Ze pravé vy
jste ten ze Svazarmu, za nimZ poSlou své
déti. Skoro kazdy kluk ma prece obdobi,
kdy prudce zatouzi po ,éru”. Pochopitel-
né ,opravdickém a s vrtuli". Uz jsme se
presvédcili, Zze pokud umi zachazet s no-
Zem a lepidlem, dokdZe pod dohledem
nékoho zkusSengjsiho postavit prave ,ofi-
Sek". Také proto, Ze je to jedna z mala
kategorii, pro kterou se da koupit témeér
vSe potfebné. Hlavni problém ,gumaéaku"”
je tu vyfeSen hotovou plastikovou vrtuli
Igra 0 0 140 mm, jeZ po odleh¢éeni brou-
Senim a pfipadné i ,okupirovani" na
mensi prdmeér je takika idealni (a to jesté
se mé vyrabét novy lepSi druh!). Gumicka
se da také sehnat a balsy a ostatniho je
potfeba tak malo, Ze i ten nejzarputilejsi
prodavac by se snad stydé! fici: nemame!

Zbyvéa jesté jeden ozehavy problém:
pravidla. S hrlizou oekavame den, kdy
nasi poStu obtézka tlustopis, obsahujici
ta zaru€ené nejlepSi a nejspravedlivéjsi
soutézni a stavebni pravidla pro novou
kategorii s ujiSténim, Ze nad nimi kolektiv
nejzkusengjsich stravil hodné ¢asu. Tre-
ba vas uz napadlo, jestli my v redakci
,0fi8kdim" nahodou nefandime. Naho-
dou ANO! Ale fikame rovnou, Ze jenom
jako kategorii opravdu pro kazdého. Tedy
kategorii bez fines, vymyslenosti a Gvah,
jak vyzrat na pravidla, soutézi, kde nejde
o vtefiny a body, ale o setkani lidi, ktefi se
chtéji schéazet, zalétat si, stravit druzné
chvile.

Pravé v tomto duchu se odbyvala prvni
soutéz, o které zde byla fe€. Vecer odcha-
zeli vSichni spokojeni. Tatinkové si zalata-
li, jejich manzelky se v debatach utvrdily
v presvédceni, Zze ,ten jejich" je stejny
jako ostatni, a déti se vyradily; vzdyt do
télocvi€ny se nedostanou kazdy den. Nad
Cilym hemZenim na parketach se vznase-
lo nékdy i sedm modeld najednou. Niko-
mu to nevadilo, nikdo nepodaval protest-
bylo to zkratka primal!

Dodejme uZ jenom, Ze soutéZ uspora-
dal 8. prosince LMK Praha 4 jako ,Pohéar
modelarské rady" MéV Svazarmu v Praze
k 30. vyro¢i SNP. A zde jsou

NEJLEPSI VYSLEDKY

Kategorie P3 , Padesatnik"-1. L. Koutny,
Brno | 366; 2. J. Kalina, Praha (6) 335;
3. D. Sedlaf, Trnava 306 vt. (12 soutézi-
cich) - Kategorie OriSek - 1. P. Petrou-
Sek, Praha 4 (Fokker VII) 221; 2. L. Kout-
ny, Brno | (HST-550 Stallion) 133; 3. J.
Jirasky, Praha 10 (Volksplane) 113 vt. (27
soutéZicich) - Kategorie F1D (pokojové
modely) - 1. R. Cerny, Praha 10 14:43
(min.:vt.); 2. J. Jirdsky, Praha 10 14:25;
3. J. Kalina, Praha 6 12:12 (5 soutézicich)
» Kategorie Open (oteviena soutéz poko-
jovych modell) - 1. J. Jirdsky, Praha 10
15:11 (min.:vt.); 2. R Cerny, Praha 10
11:09; 3. D. Sedlaf, Trnava 11:07.

Text: Vladimir HADAC
Snimky: autor a M. KVAPIL
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Podzimni zasedani

se konalo v sidle mezinarodni letecké
federace (FA!) v Pafizi ve dnech 5. az 6.
12.1974. Jednaniplenarnischlize svéto-
vého zastupitelského organu leteckych
a raketovych modelait Fidil jeho prezi-
dent Sandy Pimenoffz Finska. Aeroklub
Svazarmu CSSR zastupoval Otakar SAF-
FEK, ktery je téZ autorem nasledujici
zpravy.

V Gvodu se omluvil generdlni tajemnik FAl
p. Hennecart za nepfipravenost agendy, jiz
zpUsobila stavka postovnich zaméstnancl v Pa-
fizi. NeUplnou agendu zpracoval a rozeslal
prezident CIAM FAI p. Pimenoff. K zéapisu
z minulé plenarni schiize a z predsednictva
nebyly pfipominky.

Zpravu z generalni konference FAI podal
rovnéz prezident CIAM p. Pimenoff. Podstatnou
¢ast jeho projevu tvofila otdzka Gc€asti vSech
¢lenskych aeroklubli FAI na mistrovstvich své-
ta. Kjeho projevu nebyly dotazy ao problému se
vice nediskutovalo. Dale bylo oznameno, Ze
v disledku stavky postovnich zaméstnancl
nema FAl kdispozici vysledkové listiny z Hradce
Kralové a Dubnice nad Vahom. Obé& mistrovstvi
svéta, kterd se konala v roce 1974 v CSSR, byla
velmi pfiznivé hodnocena.

Plénum CIAM FAI schvalilo evidenci putov-
nich cen, kterou povede sekretal J. Worth.
Schvalilo také novou oficialni trofej FAI - Ko-
pecky Trophy - udélovanou za nejdelSi let
v kategorii pokojovych modeld. Jejim prvnim
drzitelem je nas ing. K. Rybecky.

Jako oficialni dokument byl schvalen doda-
tek ke sportovnimu kédu FAI oddil 4a a4b, ktery
zpracovala podle starSich zapisti z CIAM FAI
americkd modelarska organizace AMA.
Dokument obsahuje:

- vzory registraci mezinarodnich soutézi

- vzory nominace mezinarodnich rozhod¢i
a bodovaci

- vzory nominace technickych expertd

- oddil 4b - kosmické modely

- bezpecnostni pravidla pro volné modely: RC
modely; upoutané modely

- organizaéni privodce

pro mistrovstvi svéta

- upoutané modely

- zavod RC modelu kolem pylont
- prozatimni pravidla

- F1G Coupe d'Hiver

- F4Avolné létajici makety

- F4D RC makety v&tronl

- F3B RC svahové atermické vétroné

- Houlberg (vétroné s pomocnym motorem)

- combat

Uvedené bude zahrnuto do nového sportov-
niho kddu, ktery méa vyjit v prvé poloviné roku
1975 v anglickyém jazyce a bude zaslan ¢len-
skym aeroklubdm FAl. V kédu budou zapraco-
vany i cetné zmény, které vysly z dvoudenniho
jednani. Zatim proto jen ty nejzavaznéjsi:

Volné modely
332; 334; 335 - doba chodu motoru je
nejvice 7 vtefin od vypusténi modelu
3.3.8 - maximalni méfeny Cas se v kazdém
rozlétavacim kole prodluZuje o jednu
minutu oproti pfedchozimu kolu
F1G - Coupe d’Hiver- nejvétsi hmotnost mode-
lu je 80 g, svazku 10 g.

Upoutané modely
4.1.4; 4.1.7; 4.3.6b - Fidici draty neni dovoleno
spojovat zadnym zpGsobem.
4.4 - combat - pravidla pfijata, celé znéni bude
v pfiloze MO 3/75

(Pokracovani na str. 22)

Mezinarodni sportovni kalendar CIAM FAI pro rok 1975

Mistrovstvi svéta

15.-20. 8. Bulharsko Plovdiv F1A, F1B, F1C
8.-13. 9. Svycarsko Bern F3A
Kontinentalni mistrovstvi
9.-14. 7. Belgie Verviers Kriterium
F2 - v8echny kategorie
Oteviené mezinarodni soutéze
23. 2. Finsko Helsinki F1A, F1B, F1C
28.-31.3. J. Afrika Capetown F3A
29.-31.3. CSSR Hradec Krélové F2A, B. C, D, F4D
30.-31.3. NSR Harsewintel F3C (vrtulniky)
8.-11.5. Svycarsko Breitenbach F2A, F2B, F2C
9.-11. 5. Rumunsko Slanic F1D Indoor 75
11.5. Spanélsko Madrid F1A
18.-19. 5. Francie St.-André-de-Eure F3B
23.-25. 5. CSSR Dubnica n. V. kosmické modely
7.-8. 6. Belgie Namur F2 combat
7.-8. 6. NSR Drove F1A, F1B, F1C
20.-22. 6. CSSR K. Vary F4C
21.-22. 6. Finsko Lillehammer F3B
27.-30. 6. Bulharsko Bulharsko kosmické modely
3.-11.7. Madarsko Pecs F2A, F2C, F3A
5.-6. 7. NSR Mnichov F1A, F1B, F1C
14.-15. 7. CSSR Brno F1D
25.-29. 7. Spanélsko Alicante F1A, F1B, F1C
9.-10. 8. Holandsko Terlet F2D
14.-17. 8. Rakousko Kraiwiesen F3A, RC motor, vétroné
17.-20. 8. Madarsko Debrecen F1D
21.-24. 8. Rakousko Véltendorf F1A, F1IE
22.-24. 8. CSSR Bratislava F3A
23.-24. 8. Francie Marigny-le-Grand F1A, Fi1B, F1C
23.-24. 8. NSR Dortmund F3B
30.-31.8. Portugalsko Cascais combat
5.-7.9. Bulhrasko Sofia F2A, B.C. D
6.-7. 9. Svycarsko Lousane F3C, RC motor, vétroné
8.-13. 9. Svycarsko Bern F3A
12.-14. 9. Rumunsko Constanta F2A, B, C, D
13.-14. 9. NSR Bochum F2A, B, C
19.-22. 9. Jugoslavie Lesce-Bled F3A
22.-21.9. Liechtenstein Bendern F3A
20.-21.9. Madarsko Per F1B
3.-5. 10. Madarsko Nyiregyhaza F2A, F2C, F3A, F3B
SoutéZe s omezenou Gc&asti
30.-31.5 Portugalsko Lisabon F2A, F2B, F2C
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nového:

Zlijazykové tvrdi, Ze na fidicich lankach
¢i dratech léta cokoli, pfipevnime-H
k tomu dostatecné vykonny motor. Je
v tom kus pravdy, nebot upoutdnim na
dvoijici Fidicich dratd si zjednodusujeme
starosti se stabilitou afizenim letu 0 2/3 -
namisto tfi os (svislé, podélné a pficné)
fidime model pfi upoutaném letu kolem
jediné osy, a to pficné. Diky tomu se €as
od Casu ,,na dratech” objevuji vSelijaké
létajicipfedméty, které byjinak ve volném
letu sotva setrvaly delSi dobu ve vzduchu.
Proto také je upoutany let optimalni mo-
delafskou laboratofi, kde s minimalnimi
naklady a rizikem nelGspéchu mlzeme
ovérovat své predstavy o letovych schop-
nostech téles tézsich vzduchu.

Podobné asi uvazoval i americky mo-
deldf Dick Mathis, kdyz zatouzil vidét
v letu virnik neboli Autogiro, o némz do té
doby teoreticky nevédél viibec nic. Virnik
proto zkonstruovaljako upoutany, posta-
vil, vyzkouSel a ziskané zkuSenosti publi-
koval v Casopise MODEL AIRPLANE
NEWS. Jeho poznatkyjsou zajimavé apo-
ucéné pro vSechny zajemce o tento druh
letadel - mimo jiné i proto, Ze tak trochu
vyvraceji obsah prvni véty naseho pojed-
nani. U upoutaného virniku totiz nestaci
k letujen pfiméfené vykonny motor, nybrz
je zapotfebi splnit i nékolik dalSich pod-
minek, aby se onen podivuhodny létajici
stroj odlepil do zemé, letél po zamyslené
draze abez Ghony opétpfistal. Pro mode-
lare, ktefiradi experimentuji, je tedy tento
upoutany virnik vhodnym namétem k dal-
Sim vlastnim pokustim.

Trochu teorie Gvodem

Virnik je letadlo s rotujicimi kfidly neboli
rotorem, ktery je usporadan podobné jako rotor
vrtulniku, avSak na rozdil od néj neni motoricky
pohanén aje pouze volné otocny. K rozto€eni
rotoru virniku dochézi proudem vzduchu pfi
dopfedném pohybu, ktery je vyvozovan zpravid-
la vrtuli pohanénou motorem.

Pro¢ se vlastné rotor otaci a vyvozuje vztlak?
Odpovéd na tuto otazku je jednoduchad i slozita
podle toho, do jaké hloubky poznani tohoto
problému chceme jit. Pfidrzme se jednodussiho
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Upoutany virnik

vykladu a feknéme si jen tolik, co potfebujeme
znat k pochopeni zakladnich zakonitosti ajejich
vyuziti pro naSe modelafské Gcely.

Jak je vidét z vykresu, ma virnik dvoulisty tuhy
rotor (pocet listd neni rozhodujici, mdze jich mit
i vice) pfipevnény pevné k stfedovému néboji.
Oba listy maji vGici sob& zaporny tGhel nastaveni,
pfitemz osa otd€eni nosného rotoru neni kolmo
k ose tahu vrtule, ale je sklonéna nazad. Listy
rotoru mohou mit jakykoli bézny aerodynamic-
ky profil (napf. typu Clark Y); najeho druhu pro
nase ucely zvlast nezélezi.

Nyni si pfedstavme, Ze listy rotoru natocime
do polohy napfi¢ letu a budeme je oba soucas-
né ofoukavat zepfedu proudem vzduchu. Jeden
list bude tedy ofoukavan zeprfedu (jako kfidlo
letadla) pod mirnym kladnym dhlem nébéhu,
du, ¢imz bude vystavovat proudu vzduchu
znacnou plochu (je sklonén pod znaénym za-
pornym Uhlem nastaveni). Tento rotorovy list
bude tedy mit vétSi odpor vzduchu nez list
protéjSi a rotor se rozto¢i. KdyZz pak vztlak
pfemuze silu tize modelu, virnik se vznese.

Vzhledem ke zminénému jednoduchému
provedeni rotoru s pevnymi listy je tfeba upou-
tany virnik zabezpecit proti nepfiznivym klop-
nym momentim tak, aby se zru3ily tahem
fidicich dratd. Pravidlo je jednoduché: Bude-li
se upoutany virnik pohybovat v kruhu v obvyk-
Iém smyslu, tj. proti pohybu ru€i¢ek hodin, musi
se rotor toCit ve smyslu pohybu ru€icek hodin
(pfi pohledu shora).

Konstrukce, stavba

Pokusny virnik, jejz autor obdafil podivhym
nazvem Otto the Giro, ma plochy trup z 13 mm
tlusté balsy o délce 610 mm a Sifce 150 mm.
Budeme-li jej muset slepit ze dvou prkének,
umistime délici rovinu tak, aby prochazela
mistem, kde se do trupu zalepi voditko pro Fidici
draty; usnadni se tim vytvofeni potfebného
vyfezu v trupu pro voditko. Toto voditko z pfe-
klizky tl. 2,5 mm nese na pravé strané modelu
fidici paku tvaru T. Vykyv paky umozfiuje vy-
chylku vy3kovky 30° nahoru i doll. Predek
trupu je zesilen z obou stran 3mm preklizkou,
kterd ve vyfezu pro motor pfekryva i hranoly
motorového loZe z tvrdého dreva.

Motor o objemu 3,3 az 5,6 cm3je upevnén
¢tyfmi Srouby bez vychyleni osy tahu nahoru ¢i
dold; o vychyleni z letového kruhu je fe¢ dale.

Podvozek ze dvou vzpér z druralového ple-
chutl.3 mmjektrupu pfisroubovan priichozimi
Srouby s maticemi. Kola maji byt radé&ji veétsi
a balonova, aby stacila tlumit narazy, o néz
aspon zpocatku nebude nouze.

Dilezitou sougasti virniku je pylon nesouci
Cep rotoru. Je slepen z balsy tl. 6,5 mr a dvou
preklizkovych boc€nic 3 mm tlustych. Celek se
zalepi epoxidem do trupu, pficemz je potfeba
dodrzet konstruktérem vyzkou$eny sklon osy
Cepu rotoru podle vykresu.
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Zhotoveni nosného rotoru neni zvlast obtiz-
né. vyzaduje vSak presnost. Rotorové listy se
vyfiznou z balsovych prkének tl. 10 mm a opra-
cuji se do profilu s rovnou spodni stranou. Jak
jiz fe€eno, na profilu pfili§ nezélezi, je vSak
nutné, aby oba listy byly pfesné shodné jak
profilem, tak tvarem a hmotnosti, jinak by rotor
pfi ota€eni chvél. Stfedova ¢ast- naboj - rotoru
je z tvrdého dfeva; otvor pro rotorovy ¢ep v ni
musi byt vyvrtan pfesné kolmo. Otvor se vy-
pouzdii mosaznou trubkou (zalepit epoxidem)
o délce 14 mm. Rovnéz Ukosy na naboji pro
pfilepeni rotorovych listd maji byt co nejpies-
néjSi podle vykresu, nebot jejich nesoumérnost
by vyvolala opét kmitani rotoru.

Protoze z podrobného vyrobniho popisu ro-
toru by mohlo vzniknoutzdani,Ze jeho zhotove-
ni d& dost starosti, ukon¢ime tuto stat' dozna-
nim autora, Ze sdm zhotovil cely rotor asi za p0l
hodiny, takze nemohl byt zvlast presny,
a pfesto s nim virnik obstojné létal.

Nakonec se rotor ulozi mezi mosazné pod-
loZzky na nosny Cep a zajisti se stavécim krouz-
kem. Mensi nevyvazenost rotoru se opravi za-
pichnutim $pendlikl do konce rotorového listu.

Létani
ma oproti b&znym modelim &etné zvlastnosti,
takZe si 0 ném povime trochu podrobnéji.

Snad nejvice prekvapi, Ze po velmi dlouhém
rozjezdu virnik s motorem bézicim na piny plyn
se plouzi vzduchem rekreacni rychlosti asi tak
40 az 56 km/h. Jeho reakce navychylku kormid-
lajsou liné a plisobi dojmem, jako bychom létali
nikoli ve vzduchu, ale v mofi jable¢ného zelé
(citujeme autora). Nasledkem malé dopfedné
rychlosti a tim i nepatrné odstfedivé sily musi
byt motor i smérovky vyoseny ven z letového
kruhu.

S virnikem si v8ak snadno dovolime to, co
bychom s jinym modelem neriskovali - mizeme
podle libosti létat jen né&kolik centimetrl nad
zemi, jakoZ i pfistavat, pojizdét a opét vzlétat pfi
plnych ota¢kach motoru. Nebudeme se pocho-
pitelné pokouSet o akrobacii, s virnikem to
prosté nejde. Virnik umi |état rovné, trochu
stoupat atrochu klesat. A€koli se zd4, Ze to neni
mnoho, pfesto jeho bizarni vzhled a nezvykly
letovy rezim vzdy prildkaji spousty divak(, je-
jichz dotazy neberou konce. Co vSak nas virnik
neumi vlbec, je klouzani. Jakmile se vrtule
naposledy otoCi, zapomene virnik, Ze je také
letadlem, a prosté spadne. Cim pfitom bude
wyZe, tim haF pro né&j i pro jeho majitele. Proto se
ke konci letu budeme ukaznéné drzet tak asi pl
metru nad zemi, aby ona velka balonova kola
podvozku, o nichz byla fe¢, stacila naraz
utlumit.

Ted uz se jisté v hlavé nejednoho Ctenéare
zrodila myslenka, Ze kdyz skute€ny virnik doka-
Ze pfistavat autorotaci, pro¢pak by to neumél
model? Umél by to, jen by musel mit slozitéjsi
rotor s vykyvnymi listy, snad s ménitelnym
Ghlem nastaveni atd.

Jenze to uz by bylo jiné vypravéni, na které si
radi pockame od vas.

Pfipravil Ing. Rudolf LABOUTKA

DOLE: Upoutany Piper PA-18 podle plan-
ku Modelar €. 50(s) postavil V. Pantlik
z LMK Svazarmu Metra Brno na motor

Pfeffer 2,5 cm3
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ZACATECNIKUY)

Seslo se ndm opét nékolik dotaz(
tykajicich se tentokrat hlavné mode-
IU na gumu. Pisatele nejvice
zajima ZACHAZENI S GUMOVYM
SVAZKEM.

Uvodem si pfipomefime, Ze modely na
gumu jsou tak staré jako letecké modelar-
stvi samo. Je to skutec¢né tak - prvni
historicky dolozeny let predved! Alfons
Pénaud roku 1871. Stoleti je dlouh& doba
a tak neni divu, Ze i ,gumaky’ - jak se
modellm na gumu zkracené fika - prodé-
laly zna€ny vyvoj. Nas ovSem zajima pre-
devsim jejich dnesni stav.

Nejsnadnéji zatneme s modely na
gumu tak, Ze si koupime hotovy skladaci
tyckovy model KOLIBRIK, vyrobek druz-
stva IGRA. Stim si docela dobfe zalétame
a patrné zatouzime po nétem, co vypada
vice jako letadlo, to mlze byt BROUCEK,
vyrobek podniku UV Svazarmu MODELA.
V jeho stavebnici je téméf hotovy trup
a balsa na sestaveni kfidla a ocasnich
ploch. Vrtule z plastické hmoty je ve
stavebnici hotova. Dalsi mize byt ME-
TEOR druzstva IGRA (lofiska pfedvanoéni
novinka) - UOhledny, ale také jiz dosti
pracny celobalsovy ,guméacek' o rozpéti
560 mm. Tento model se jiz sestavuje
cely, vrtule z plastické hmoty je rovnéz
hotova.

Kdyz tyto modely postavite, ziskate uz
urcité zkuSenosti a budete si umét vybrat

dalSi stavebni predlohu z vydanych plan-
ki ModelaF a pozdgji i sami navrhovat.

Z ,gumakad‘, které se u nas bézné stavi,
jde prfedevSim o modely mezinarodni sou-
téZni kategorie F1B, narodni kategorie B2
(tzv. Wakefield) a soutéZni modely narod-
ni kategorie B1, vychazejici z mezinarod-
ni kategorie Coupe d'Hiver (zimni pohar).
Na oblibé ziskavaji tzv. minimakety; jsou
to kopie skutec¢nych letadel, postavené
v méfitku 1:20, tedy o rozpéti zpravidla
400 az 700 mm. V posledni dobé se k nim
pomalu druzi jeSté mensi polomakety,
jejichZ kategorie mé nazev OfiSek. Ty maji
rozpéti jen do 330 mm, ale |étaji docela
pekné. Léta se s nimi vétSinou v mistnosti,
napf. v télocviéné (pojednani o nich je na
jiném misté tohoto sesitu). Ke ,gumakdim*
patfi posléze i pokojové modely, z nichz
zejména kategorie ,padesatnik” je vhod-
na pro méné zkusené modelare.

A ted mizeme konec&né prejit k véci;
Srdcem modelu nagumu je jeho pohonné
jednotka - gumovy svazek a vrtule. Pro
Uplnost si zopakujeme, Ze ma-li gumovy
svazek hnéat vrtuli, musime jej nejprve
zkroutit o urc€ity pocet otocek, Fikame
natoCit. Technittéji to vyjadfime tak, ze
gumovému svazku dodadme mechanickou
energii ve formé deformacni préace, jiz
potom vyuzivame ve formé krouticiho
momentu k otd€eni vrtule. Svazek, sloze-
ny z gumovych niti zpravidla ctyfahelni-
kového prifezu, tedy funguje jako aku-
mulator deformacni prace. Jak znamo,
Zadny stroj nepracuje beze ztrat, coz plati
i pro na$ gumovy akumulator.

Kroutici moment (GpIné laicky bychom
fekli ,toCiva sila") gumového svazku zavi-
si natom, zjaké gumy je svazek ajaky ma
prafez. Cim vétsi prirez, tim vétsi kroutici
moment. Tato zavislost vSak neni rovno-
mérna a proto pro lepsi pfedstavu uved-
me vzorec, ktery plati pfi plném poctu
otocCek:

Mk = km - kde
Mk je kroutici moment v kpcm,
km je soucinitel krouticiho momentu (za-
visi na kvalité gumy, pfiblizné je 0,004),
g je prdfez svazku v mm2
Sotva si budete vypocitavat kroutici mo-
ment svazku, stejné by vam vysledek
nebyl mnoho platny, ale znalost kvantita-
tivnich zavislosti jednotlivych veli¢in vzdy
pomahéa k pochopeni problematiky.

Dllezité je védét, kolik otoGek mlizeme
do svazku natocit. Zavisi to pochopitelné

» Drz a koukej dopfedu, dyz tvrdi$, Ze se gumo-
vej svazek musi nakroutit, aby to letélo!"

Kresba: M. DOUBRAVA
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opét na kvalité gumy, natom, jakou péci ji
vénujeme anazplsobu nataéeni. Nejvétsi
pocet otoCek se da vypocitat ze vzorce:

/
n=kn m——  kde
V2

njsou otocky,
krasoucinitel otocek,
/délka svazku v mm,

q prdfez svazku v mm:.

Pro nejlepsi gumu (napf. zn. Pirelli),
dobfe oSetfovanou a natd€enou v napja-
tém stavu, se da brat soucinitel kn az 9
(ale to uz témér bez rezervy). U svazku
z doméaci gumy, nata¢eného v trupu, je
soucinitel podstatné mensi, tak asi 4,5 az
5. PfesnéjSi hodnotu soucinitele ziskame
nejlépe na svazku uréitého prirezu a dél-
ky, ktery nato€ime az do pfetrzeni; tu pak
pouzivame pfi vypoctu. Pfi bézném létani
v8ak natac¢ime svazek jenom na 70 az
80 % moznych otocek.

OSetfovani gumy je velmi dilezité pro
jeji trvanlivost a schopnost podat co
nejlepsi vykon. Zacina to jiz skladovanim:
gumeé Skodi svétlo, pfilisné teplo, necisto-
ty a styk s drsnymi pfedméty. Pfed pouzi-
tim gumové nité vypereme ve vlazné vodé,
abychom z nich smyli klouzek (jimz jsou
zasypany, aby se neslepovaly), osuSime
a namazeme. PouZivame bud hotové ma-
zani na gumu z modelafské prodejny
nebo mazani zhotovené doma smichanim
pfiblizné stejnych dild glycerinu a mydlo-
vého lihu (oboji se koupi v Iékarné) anebo
ricinovy olej. Mazani gumu impregnuje
a hlavné umoznuje snadné klouzani jed-
notlivych niti po sobé pfi natd€eni a rozta-
¢eni atim jejich rovhomérné zatéZovani.

Natacenisvazkuje velmi dllezity tkon,
u soutéznich modeld témér obfad. Nata-

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Svét drakl

se jmenovala soutéz pro mladé modelare, jejiz
12. ro€nik se konal loni na podzim v polském
mésté Radom. Celkem osmasedesat chlapct
a dévcat soutézilo ve tfech kategoriich: s plo-
chymi draky, s krabicovymi draky a se S$kolnimi
kluzéky Jaskolka (nase kat. A3). Nejvétsi vysky
(290 m) doséhl model W. Kopece z poradajiciho
klubu, ktery tak vyhralsoutéz volné tfidy. Souté-
zily i divky; Katefina Kroczakova z Wroslawi
obsadila tfeti misto v soutézi kluzaka.

Akce byla vyvrcholenim soutéze, které se
zugastnilo sto tisic détize vech krajl Polska ().
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¢ime-li svazek ve stavu, jak visi v trupu,
a rukou za vrtuli, je to celkem jednodu-
ché. Pocitame jen otocky, a kdyz dosah-
neme zamys$leného poctu, prestaneme
a model vypustime. Rekli jsme si jiz, ze
vice otoCek snese svazek, jestlize jej
nata¢ime v napjatém stavu. Nebudeme
zde rozebirat ddvody, pro¢ tomu tak je,
ale uvedeme, jak se to déla. Kazdy zkuSe-
ny .gumackar’ ma nato ovéem svlj speci-
alni recept. Nez vy se k nému dopracujete,
mdZete se fidit timto navodem:

Vyjméte hlavici s vrtuli z trupu, svazek
natédhnéte asi na dvojnasobek délky a za-
¢néte natacet za neustalého rovnomérné-
ho napinani svazku tak, abyste dosahli
jeho asi Ctyfnasobné délky tehdy, kdyz
mate jiz natoceno 10 az 15 % celkového
poCtu otoCek. Takto napjaty natacejte
svazek do 40 aZ 50 % celkovych otoCek
a pak se pozvolna arovnomeérné pfiblizuj-
te k trupu, abyste nataceni skoncili pravé
u jeho pridé. Natacejte rovhomeérné, radé-
ji pomalu nez rychle. To plati zejména pro
nata€eni ruc¢ni vrtackou, jiz si tuto praci
obvykle usnadfiujeme. Zde jen bezpec-
nostni upozornéni: drat s hackem, ktery
zadnim koncem upneme do skli¢idla vr-
tatky a hackem zaklesneme za oko na
h¥ideli vrtule, musi ve sklicidle dobfe
drzet a nesmi hazet! Pro jistotu je dobré
jeho konec zahnout, aby se zaklesl mezi
Celisti sklicidla, nebo vyuzit hlavicky dratu
do kola. To ovSem staci pro tenci svazky
mensich modeld, pro kategorii Wakefield
je drat do kola tenky.

Jesté jsme si vSak nefekli, jak si svazek
zhotovime. Nejprve stanovime jeho délku
a priifez. Snazime se, aby pocet niti byl
sudy. Pamatujeme téZ nato, Ze po prvnich
natoCenich se svazek trvale prodlouZi,
a to podle druhu gumy pfiblizné o 5 az

Mfstrovstvf Evropy
pro kategorie A2 a B2

V poradi jiz tfeti Mistrovstvi Evropy ve vol-
nych kategoriich A2 a B2 se konalo v Homburg-
Miesau v NSR ve dnech 13.-15. 9.1974. Protoze
se naSi modelafi této vrcholné sportovni uda-
losti zatim nezucastiuji, dozvédéli jsme se
o vysledcich a prib&hu soutéze az ponékud
pozdéji z anglického c¢asopisu Free Fhght
News.

Létalo se oddélené: vétroné v patek odpole-
dne a v sobotu dopoledne, modely na gumu
v sobotu odpoledne a v nedéli dopoledne.
Soucasné se soutézi B2 se létala jeSté dopliko-
VA soutéz modeld C2 (nema statut ME). Pate¢ni
pocasi nebylo pfili§ dobré, i kdyz pry vitr
s ohledem na anglick& méfitka nebyl pfilis silny.
Postupné se v3ak povétrnostni podminky zlep-
Sovaly a na soutéz kategorie Wakefield byly
témér idedlni.

V A-dvojkach si az do patého kola dobfe vedl
byvaly mistr svéta Bucher ze Svycarska, |étajici
s modelem stejné konstrukce, jako pfed deseti
lety. Zvitézil vS§ak znamy rakousky reprezentant
Chmelik. Ani on ale nedosahl absolutniho maxi-
ma. LepSi byly vysledky v kategorii B2; tfi
soutézici nalétali 1260 vtefin. Ctyfi minuty v prv-
nim kole rozlétavani vSak dokazal nalétat jediny
J. Loftier z NDR, ktery tak pfidal ke svym dvéma
tituldm mistra svéta i titul mistra Evropy.

V dopliikové soutézi C2, kterd nebyla ovSem
zdaleka tak dobfe obeslana, pak zvitézil dalsi
exmistr svéta F. Baumann z NSR.

VYSLEDKY

Vétroné A2: 1. Chmelik, Rakousko 1246; 2.
Lustig, NDR 1226; 3. Leskosek, Jugoslavie

10 %. Gumovou nit (kterd je v celku)
navineme mezi dva hladké hfebicky, zara-
Zené ve vzdalenosti rovné stanovené dél-
ce svazku. Konce gumy k sobé opatrné
svazeme, kdyZz jsme je napred navlhéili,
aby po sobé Iépe klouzaly atim se omezilo
nebezpeci potrhani povrchu. Pak konce
svazku ovazeme tenkou gumou ve vzda-
lenosti asi 10 mm od koncl, ato nejlépe
v mirné napjatém stavu.

V zadi trupu je svazek zavéSen obvykle
na koliku z bambusu, tvrdého dfeva nebo
duralové trubky, ktery prochazi napfic
trupem. PFedni zavés svazku tvofi oko na
hfideli vrtule. U malych modeld mizeme
zavésit gumu pfimo na drat, u vétSich
naviékneme na oko ochrannou hadicku
z plastické hmoty nebo z gumy. Svazky
velkych modeld se nékdy zakonéuji klad-
kami z plastické hmoty nebo z duralu, aby
guma byla pfehnuta na vétSim poloméru
a pfi vyméné svazku netrpéla.

Jesté muze vyvstat problém, z jaké
gumy svazek udélat, kdyZ v prodeji jsou
nité rdznych prdfez(. Na svazek malého
modelu pouZijeme radéji gumu tenkou
(1x1, 2x1 mm), abychom v pfipadé
potfeby (pfidanim nebo ubranim jednoho
oka gumy) jeho prdfez zménili jen malo.
U vétsich modell volime prdfez nité vétsi
a u soutéznich modeld pouzivame témé&f
vyhradné plochou gumu 6 x 1 mm.

Vidite tedy, Ze ani ten obycejny ,guméa-
cek’, jejz néktefi dnesni mladici povazuji
uz za prekonany, neni tak docela bez
problém(. A to jsme se jesté nedostali
k vrtuli, s niz musi byt svazek co nejlépe
sladén, ma-li to celé byt k né¢emu. - Oté

se zminime pristé.

Zd. LISKA

1215 vt. - Druzstva: 1 Jugoslavie; 2. NDR; 3.
Svédsko
Modely na gumu B2 - Wakefield: 1 Loffler,
NDR 1260 + 240; 2. Ruyter, Holandsko
1260 + 236; 3. Reiterer, Rakousko
1260 + 172 vt. - DruZstva: 1 Rakousko; 2.
NDR; 3. NSR
Celkem obeslalo letoSni mistrovstvi Evropy
12 statd. Zda se tedy vhodné, aby i nasim
modelafim byla dana moznost Géasti, a to tim
spiSe, Ze je to snad jediné ME (a k tomu
v nejmasoveéjsich kategoriich), kterého se zatim
nelcastnime.
Ing. I. Hofejsi

SERVIS vizitkou VYROBCE

Jednu péknou nedélijsme siSlisdva-
néctiletym synem zalétats U-modelem,
ktery nam vSak po nékolika vzletech
havaroval. Nestastné, nebot kromé mo-
delujsme,.odepsali" i motor TONO 5,6,
asi tfi mésice stary. Praskla u néj klikova
skfif. Cosnim ? Rozhodljsem se napsat
podniku MODELA, servis TONO Slatina.
PFilis jsem nedoufal a tak jsem byl
prekvapen, kdyZ jsem za tyden obdrzel
novou klikovou skfifi na dobirku.

Chtél bych pfi této pfilezitosti podé-
kovat zaméstnancdm servisu TONO,
ktefi opravdu modelarim pomahaji.

K. Polesny, Strasin
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ALKA

plachetnice
tfidy DJ-X
pro Zaky
ajuniory

Konstrukce Jan HORAK,
KLM Brandys n. Labem

ALKA patfido rodiny téch jednoduchych a presto dostatecné vykonnych modeld,
které maji usnadnit mladym a zacinajicim modelarm vstup do modelarské ¢innosti.
Je proto konstrukéné jednoduchd, co nejméné pracna a z dostupného, materialu.

Nedostatek tenké preklizky na naSem trhu, kteréa je potfebna napotah trupu, primél
konstruktéra uvaZzovat o nahradé. Jednim z moznych feSeni se jevilo pouziti
nabytkarského Umakartu. Lakava byla zejména moznost vypusténi povrchoveé

Upravy, ktera je pro zacinajiciho modelafe vzdy tvrdym ofiSkem (i kdyz za cenu

celou lodj. Konstruktér tuto ndhradu vyzkousSel a jevi se jako dobre pouzitelna.

Stavebni popis je ponékud obséhlejsi,
nebot m& samostatné pracujicimu mode-
lafi nahradit vyklad instruktora tak, aby
stavbu dobfe zvladl. Pfed zapocCetim stav-
by je proto G€elné pozorné aradéji nékoli-
krat si procist popis i prostudovat planek,
aby hned od pocatku bylo vSe jasné. Miry
jsou v milimetrech.

Ke stavbé je zapotfebi bézné modelaf-
ské nafadi, jako lupenkova pilka, nlz,
tuzka, pravitko, kopirovaci a balici papir
a material podle seznamu.

K STAVBE

Trup. Na truhlafskou preklizku tl. 5 mm
preneseme z planku (pomoci kopirovaci-
ho papiru) presné Zebra 1 a7 6 a prid 7.
K pfidi pfilepime naklizky z listy 5x10
a po vytvrzeni lepidla opracujeme do
tvaru podle fezu. VSechny dily pak obrou-
sime brusnym papirem.

Na jednotliva Zebra pfibijeme vzdy dvé-
ma 12 mm dlouhymi hfebi¢ky hranoly
z mékkého dfeva o prdfezu, 15 x 20
(20 X 20). Kazdy z téchto hranold musi
byt asi 0 15 mm krat$i néz je nejvétsi Sirka
pfislusného Zebra (aby nevadily bo&nim
listdm). Hranoly musi licovat svy€nélky na
Zebrech, které pred potazenim paluby
odfizneme.

Trup sestavujeme na rovné desce
z mékkého dreva tlusté 20, Siroké 70 az
100 a dlouhé 750 az 800 mm. Stfedem
desky narysujeme rovnou caru, jakousi
osu lodi. Na tuto osu vyzna€ime polohy
jednotlivych Zeber (podle planku) a nary-
sujeme kolmice. Zebra a pfid upevnime
k desce za hranoly pomocivrutd 3 x 30se
zapus$ténou hlavou (hlavy vrutl jsou na
spodni strané desky). Pfilozenim ohebné
listy na Zebra pfekontrolujeme, zda jsou
na desce spravné pfipevnéna (liSta se
musi dotykat vSech zZeber atvofit plynulou
kfivku). Této praci je tfeba vénovat velkou
péci, nebot na ni zalezi soumérnost trupu.

MODELAR - 2/1975

Je-li v8e v pofadku, zalepime do vyiezl
v zebrech liSty; zacneme kylovou, kterou
nejdfime slepime ze tfi liSt, pfi Cemz Sitka
stfedni liSty se rovna tloustce materialu
na kyl. Na vykresu je kreslen kyl 8 z pre-
klizky tl. 5 mm; kylova liSta je slepena ze
tfi list 5x5 (stfedni liSta je pferusena,
¢imz je vytvoren otvor pro kyl). Pfi pouziti
duralového plechu tl. 2 bude mit stfedni
liSta rozmér 2x5. Zéafezy v zebrech pro
tuto liStu pak musi byt o 3 mm uZzsi.

Kostru dokon€ime zalepenim boc€nich
(outorovych a palubnich) list 5x5, které
v zafezech zajiStujeme tenkymi hiebicky.
Po dokonalém vytvrzeni lepidla hfebicky
odstranime a celou kostru obrousime
brusnym pcpirem podlozenym rovnou
deskou.

Trup potahujeme pfeklizkou tl. 1 az

15 mm nebo truhlafskym Umakartem.

Oba druhy materialu maji svoje vyhody;
s preklizkou je snadnéjsi prace aje lehci,
Umakart mé zase dokonaly povrch, takze
odpadne dosti zdlouhava povrchova
Uprava.

Z baliciho papiru nejdfive udélame
Sablonu dna 12 a boc¢nic 14 a 15. Pracuje-
me tak, Ze pés papiru polozime na dno,
jednou rukou jej pfidrzime, aby se nepo-
hnul adruhou rukou pfejedeme po vnéjsi
hrané okrajovych (outorovych) list. Tim se
do papiru vytlaci obrys dna a ten pak
s pfidavkem asi 2 mm po obvodu vystfi-
hneme. Stejnym zplsobem udélame Sab-
lonu na bocnice. Obrys Sablon pfekresli-
me na potahovy materidl. Na Umakart
kreslime mékkou tuzkou, a to na lesklou
stranu, aby se pfi vyfezavani nevystipova-
ly okraje. Pozor, musime mit levou a pra-
vou boc¢nici. Ve dnu vyfizneme otvor pro
kyl, pfilepime na kostru a pfitiskneme
pérovymi kolicky na pradlo. Po vytvrzeni
lepidla obrousime ¢ast potahu pre¢nivaji-
ciho pfes liSty a prfilepime bocnice. Ke
kostre je pfitiskneme u palubni liSty péro-
vymi koliCky, u dna pfepasanim gumou.

Po vytvrzeni lepidla obrousime boénice
precnivajici pfes dno, trup odSroubujeme
od stavebni desky, z Zeber odstranime
hranoly i hfebi¢ky a odfizneme vystupky
Zeber. Potah bocnic precnivajici pres
palubni listu rovnéz obrousime. Na Zebro
5 pfilepime hranol z mékkého dfeva 10
s otvorem pro pouzdro hfidele kormidla,
po vytvrzeni lepidla provrtdme i kylovou
listu a dno. Do volnych zafezl v Zebrech
zalepime stfedni palubni listu 5 x 10.

Kyl 8 opatfime zatézi 9, jiz odlijeme
z olova nejlépe do dfevéné formy. Drfevo
jako material na formu pouzijeme pro
jeho snadnou opracovatelnost a pro moz-
nost okamzitého pouZiti (sadrova forma
musi dosti dlouho schnout). Na formu je
lepsi tvrdé drevo (buk), vyhovi vSak i mék-
ké. Sklada se (viz fez formou) ze dvou
hranold 25 x 42 x (asi) 220, desky
10 X 50 X 220 a kousku preklizky stejné
tlusté jako kyl, vyfiznuté do tvaru casti
kylu zasunutého do zatéze. Tuto pfekliz-
ku zaepujeme do desky formy. Do otvor(
v pfeklizce vlozime dva Srouby svélcovou
hlavou M4 x 30 s maticemi, z obou stran
pfilozime pulky formy, které ke spodni
desce pfibijeme hfebic¢ky 1,5 x 20 a po-
sléze vrSek formy (coz bude spodek zaté-
Ze). Ve pak na koncich sevieme kovovy-
mi svérkami. Do takto pfipravené formy
nalijeme roztavené olovo o hmotnosti
1,3 kg. Po vychladnuti odstranime bo¢ni-
ce formy, vySroubujeme opatrné Srouby
a vytahneme preklizko. Spodni ¢ast dilu
natfeme epoxidovym lepidlem a zasune-
me do otvoru zatéze. V kylu pak jesté
vyvrtame dva otvory pro Srouby zajiStujici
zatéz. Struhdkem na dfevo nebo hrubym
pilnikem zaoblime hrany zatéZe a brus-
nym papirem ji obrousime do hladka.

Kyl se zatézi zalepime do vyfezu ve dné
trupu a zevniti dobfe zalijeme lepidlem.
Vnitfek trupu vylakujeme, nechame vy-
schnout a pfilepime palubu 13, jiZz k trupu
pfitiskneme gumovymi pasky (napf. pre-
lozena zavafovaci guma) vzdalenymi od
sebe asi 70 mm. Po vytvrzeni lepidla o-
brousime okraj paluby a provrtame otvor
pro pouzdro hfidele kormidla. Do otvoru
zalepime trubku o vnitfnim 0 3 mm, ktera
vy€niva nad palubu asi 8 mm.

Povrchovéa Uprava odpada, je-li potah
z Umakartu a kyl z duralového plechu.
Povrch preklizkového potahu napustime
fermézi nebo zékladni fermezovou bar-
vou, slabé pretmelime brusnym tmelem
a po vybrouSeni znovu natfeme zakladni
barvou. Kone&ny néatér syntetickym emai-
lem svétlého odstinu ma mit dvé vrstvy.
Palubu po napusténi fermezi pfelakujeme
¢irym mastnym lakem.

Kormidlo 11 je slepeno ze ftfi vrstev
preklizky, stfedni dil ma zafez pro hfidel

z dratu 0 0 2,5. Po slepeni obrousime list
kormidla do profilu. Kormidlo mdzeme

(Pokracovani na str. 18)
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ALKA

Dokonceni ze str. 15

také zhotovit z mosazného plechu tl. 1
a hfidel do vyrezu pfipéajet. Hfidel kormid-
la vsuneme do trubky zalepené v trupu
a na horni konec hfidele pfipajime paku
automatického fFizeni 22 z mosazného
plechu tl. 1. Dvémavruty 1,5 x 10 pfiSrou-
bujeme htebinek 16 pro ustaveni stézné.
Mala Sroubovaci o¢ka do dfeva 26 pro
zakotveni stéhl a otéZi plachet rozmisti-
me podle vykresu (viz pddorys).

Stézen 17 slepime ze dvou smrkovych
list 5 X 10, které musi byt bez sukd as rov-
nymi hustymi léty. LiSty pfi slepeni stisk-
neme pérovymi koli¢ky, které davame 60
az 80 mm od sebe. Pri lepeni dbame, aby
liSty byly rovné, po vytvrzeni lepidla se uz
stéZen narovnat neda. Pak stéZen ohoblu-

Ivo KOLAR, Zden&k SEBANEK

PokraCujeme v uvefejiiovani signalnich vla-
jek; privodni text a vysvétlivky k barvam byly
v minulém sesitu.

Pokracovani
I(H)
1234915
a exBBB
Kot) L (m)
12315 12 3V5

a WEDRD O oo 7 o 3» 20

b 120 90 600 <P 20

18

jeme a obrousime tak, aby horni konec
mél 0 6a spodni O 9 az 10. Na spodni
konec (patu) narazime zdé&F z trubky
0 vnitfnim 0 8, do osy zaSroubujeme vrut
2 x 20, jemuz pak odfizneme hlavu tak,
aby vy€nivala 3 mm. Z mosazného pasku
1 X 4 zhotovime kovani pro upevnéni
réhna, z ocelového dratu o 0 0,8 hacky
pro stéhy stézné a pro zaveéSeni kosatky.
Kovani pfivaizeme ke stézni pevnou niti
a zalepime. Rahno hlavni plachty (vrati-
pen) 18 a kosatky 19 zhotovime téz z kva-
litni smrkové listy 5 x 10(5 x 5 pro kosat-
ku) a opracujeme na ovalny tvar. Z ocelo-
vého dratu o 0 0,8 zhotovime kovani 24
a 25, kterd pfivazeme niti a pfilepime.
Kovani vratipné pro spojeni se stéZzném je
z mosazného pasku 1x4. Stézen i rdhno
nalakujeme ¢irym lakem.

Plachty 20 a 21 uSijeme z tenké tkaniny
(véba batist, hedvabi nebo tkanina na
,.Sustéky"). Soutézni pfedpisy pro tfidu
DJ-X omezuji plochu plachet na maxi-
mum 21 dm2 Tvar hlavni plachty i kosatky

123 v 5
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b 625 *50 300 225 «5

Pik:

d q d

1 2 3 V 5
050 900 600 *50 250
foco SO0 ||\ 0, D0
500 515 250 1?5 100
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)
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12 3 * 5
O noo 70 500 0 20
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C 5005/ 250 *15 10
d 65 *3 30 25 15

1 23+5
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je na planu nakreslen ve skutec¢né veli-
kosti preruSovanou €arou. Prekopiruje-
me jej na balici papir, vystfihneme a mék-
kou tuzkou obkreslime natkaninu. Pozor
na dodrzeni sméru vldken tkaniny, musi
byt kolmo k zadnimu lemu. Pfed vystfize-
nim potfeme okraje plachet lepidlem Her-
kules, aby se po vystfizeni netfepily. Po
olemovani pfiSijeme plachty ke stézni
a k rédhnu pevnou niti. Vyztuzna lana
(stéhy) a fidici otéze zhotovime z tlustsi
rezné nité a opatfime je hacky z ocelové-
ho dratu o 0 0,8 a napinaky 23 z duralu tl.
1, nebo preklizky tl. 1,5. Pfi strojeni mode-
lu stéZen s plachtou postavime asi do
prostfedniho otvoru hfebinku 16 tak, aby
stal kolmo k palubé a zajistime jej stéhy,
které pomoci napinaku upravime na pfi-
sluSnou délku. Zavésime kosatku a Fidici
otéze hlavni plachty zapojime do otvoru
samocinného Fizeni.

PRVNI JizDY
podnikneme za slabého stejnosmérného
vétru na vodni ploSe bez vodniho rostlin-
stva a necistot. Kormidlo zajistime v neut-
ralni poloze, tj. rovnobézné s podélnou
osou lodi, zjistime smér vanouciho vétru
a urCime smér jizdy. Pro zacatek je nej-
tedy svirdA se smérem vanouciho vétru
pravy Uhel (90°). Rahna plachet nastavi-
me tak, aby s osou lodi svirala Ghel asi
polovicni tj. 40° az 45°. Takto sefizenou
lod mirnym postréenim vypustime. Za-
¢ne-li se po vypusténi otaCet po vétru,
musime stézen posunout dozadu, staci-li
se proti vétru, posuneme stéZen dopredu.
Lod jede uréenym smérem bez plsobeni
kormidla teprve tehdy, kdyz se podafi
nalézt spravnou polohu oplachténi. Pii
vétSi zméné sily vétru je zapotfebi znovu
stéZef posunout

PFi ndrazovém vétru by vSak lod ur€eny
smér neudrzela, a proto je vybavena sa-
mocinnym fizenim, které tyto néarazy vy-
rovnava. Zapojeni otézi vratiplachty je
zfejmé z malého pddorysného obrazku.
Ta otéz plachty, ktera je pravé v €innosti,
je vzdy v otvoru blize osy kormidla, aby pfi
otoCeni modelu zpét ke bfehu druhé
lanko (na delSi pace) pfemohlo tah gumo-
vych niti a oto¢ilo model zpé&t do plvodni-
ho sméru. Citlivost fizeni doladime napi-
nanim nebo uvolhovanim gumového pas-
ku. Spravné sefizeni lodi vyzaduje zvlasté
u zadate¢nikl hodné trpélivosti.

Pfi zajizdéni je dobré mit sebou tenky
silonovy vlasec, ktery uvaZzeme na zadni
ocko a v pfipadé potfeby jim model
pfitathneme ke brehu. Pro snadnéjsi u-
strojeni, sefizovani, ale i odlozeni modelu
na bfehu je vyhodné zhotovit si jednodu-
chy stojanek z liSt nebo preklizky.

Hlavni material (miry v. mm)

Preklizka tl. 5 x 250 x 500;

tl. 1-1,5 x 450 X 770

(nebo Umakart 450 x 770)

Smrkova lidta dl. 1000:5 x 5-8 kus{; 5x 10-4
kusy

Smrkové prkénko 20 x 70a 100 x 800- 1 kus
Smrkovy hranol 15 x 20(20 x 20) x 800-1 kus
Lepidlo Epoxy 1200 - malé souprava

Drat ocelovy: 0 0,8 - dl. 1000; O 2,5- dI. 120
Trubka mosazna 0 3/5, dl. 80

Vrut se zapusténou hlavou 3 x 30 - 10 kusl
Sroubovaci o¢ko do dfeva, vnitini O 4-12 kus(
Olovo -1,5 kg

Tkanina na plachty 350 x 900

Tlust$i rezna nit nebo tenky provazek - 6 m
Pevna Sici nit- 10 m

Balici papir - 1 arch

Gumova nit 3 X 1 dl. 500

Natérové hmoty podle navodu

POZNAMKA: kurzivou vyti§téné miry jsou p o
létech dfeva

MODELAR - 2/1975



DVE USPESNA

MISTROVSTVI

VLEVO: Galeona RAVENCE. 9 niz V. Niedermertl
z KLM Admiral Jablonec n. N. ziskal stfibrnou medaili
na mistrovstvi CSR a bronzovou medaili na mistrov-
stvi Evropy ve Vidni

prvni - 1ll. mistrovstvi CSR a sou&as-

né prebor Severoceského kraje lod-

nich model&fd v kategorii C- uspora-

dal ve dnech 4. aZ 6. fijna 1974 u pfile-
Zitosti oslav dne CSLA Admiral-KLoM pfi ZO
Svazarmu n. p. Preciosa v Jablonci n. N. Pofa-
dajici klub spolupracoval s Kulturnim a spole-
Censkym stfediskem v Jablonci n. N. a vyuzil
pomoci slozek NF a KV i OV Svazarmu. Po
privitacim projevu pfedsedy OV Svazarmu pplk.
Cerného oteviel mistrovstvi tajemnik KSC s.
Tomanek.

Vzrlstajici Grovni tohoto mistrovstvi beze-
sporu prospiva G¢ast modelaitl z NDR a Polska,
ktefi se jej zGGastiuji v rdmci druzebnich stykd.
Byl patrny i vliv obou pfedchozich mistrovstvi,
na nichz nasi modelafi ziskali dobré zkuSenosti
a nyni je uplatriuji.

Organizace byla tradi¢né dobra, poradatelé
se 0 vSechny Gc€astniky velmi peclivé.starali. Do
ramce tohoto mistrovstvi vhodné zapadlo i pro-
mitani filmu s namo¢ni tématikou ,Konvoj do
Murmanska" a bohata beseda s Jifim Jifinou,
elektrodlstojnikem na nadi namofni lodi Bla-
nik. Ten pak na naSi otadzku, co mu na tomto
mistrovstvi chybi, odpovédél: ,Model nékteré
nasi lodi". - Bude.

Mistrovstvi, jehoz cely priib&h byl vZemi
Gcastniky vysoko hodnocen, bylo jisté dlistoj-
nou oslavou 15. vyroci zaloZeni podniku Cesko-
slovenska namorni plavba.

To druhé - mistrovstvi Evropy NAVIGA
lodnich modeld v kategorii C, se konalo od 20.
do 27. fijna 1974 ve Vidni. Uvodem miZeme fici,
Ze nas vstup na toto mistrovstvi byl Uspésny: 1
zlata, 5 stfibrnych, 4 bronzové medaile azvlast-
ni cena od pofadatele nepotfebuji komentare.
O tento Uspéch se zaslouzili soutézici V. Nieder-
mertl, J. Kozak, J. Vesely, O. Zamec¢nik, jako
vedouci ing. Zd. TomaSek aJ. Baitler a kone¢né
fidic Dosko€il, ktery v pofadku dovezl modela-
fe, modely i medaile. Dale svymi modely pfispéli
ing. Zd. Maly, Matéjcek, M. Polak a L. Sommer.

MODELAR - 2/1975

NAHORE: Model obsluhy lodnfho déla vynesl
M. Markovi z TFebiCe na mistrovstvi  CSR
stiibrnou medaili

VLEVO: Zad' modelu NOVIK J. Fischeraz NDR,
s ryjmlz pfi mistrovstvi CSR ziskal stfibrnou
medaili

Poradatel ME zaregistroval, ubytoval a zor-
ganizoval pratelské posezeni viech Ucastnikd,
jinak se kazdy staral sdm o sebe, kdeZto u nas
zavadime tradici organizovani programu (vyle-
ty, prohlidky historickych ijinych objektd, filmy
s lodni tématikou apod.) pro ucastniky ve
volnych dnech - pozornost jisté mila a t¢astni-
ky ocefiovana, avSak naro¢na na €as a prostfed-
ky potadatel(.

V. Niedermetlovi (stfibrna a bronzova) se
seSla ve tfidé C1 skute¢né kvalitni konkurence
a tak jsme mohli docela dobfe posoudit, jak se
uplatnil zplsob jeho stavby. Nejen on sam, ale
i vSichni ostatni se presvédcili, Zze nestaci
pracovat jen podle planku, ale Ze je tfeba
vénovat velkou péci kazdému detailu (kladky,
napinéaky, lem plachty, lanovi apod.) ve stano-
veném méfitku a i s prislusnym vybarvenim.
Patina, i kdyZ vzhledové plsobila velmi hezky,
byla bodové kracena. Vétsina modeld plsobila
stfizlivé, zatim co Niedermertlovy modely jako-
by svitily vyraznymi ajasnymi barvami; zdalo se
mi. Ze oproti jinym nedociluji toho jemného
zpracovani. Domnivame se, Ze je to zplisobeno
pravé tim, Ze modely jsou celé z papiru; tento
nedostatek se v8ak da odstranit. Velmi peclivé
a detailné byla hodnocena takelaZz a vyzdoba
modelu. 1zde méa Niedermertl rezervy, o kterych
Vi a jejichZ odstranéni je v jeho silach.

Modely O. Zamecnika (stfibrna) a J. Kozaka
(stfibrna a bronzova), soutézici ve tfidé C2jsou
u nas celkem znadmé, nebot jezdi ve tfidé F2.
Byly hodnoceny jako modely staré, pouzité, coz
je na nich zfetelné vidét (v kategorii C se dobfe
hodnoti pouze modely nové). Kfiznik Potémkin
(MatéjCek - stfibrna) byl stavén, podobné jako
fada jinych zde soutéZicich modelll, pouze pro
tuto tfidu; stavebné byl proveden celkem dobre,
avsak iv méritku 1:200 je tfeba detaily co nejvice
propracovat a nepomahat si naznacovanim.
Model by mél svym jemnym zpracovanim odpo-
vidat pfislusSnému méfitku.

Kolekce vyvoje zbrani L. Sommerave tfidé C3
(bronzova) plsobila oproti ostatnim expona-
tim dojmem hrubé& zpracovanych modeld, ja-
koby bez méfitka a na kterych néco chybi.
Bronzova tedy odpovida. V této tfide, ve které
jsme vidéli hezky vypracované fezy palubami
plachetnice, délové paluby, vyvoj plavidel, ¢lu-
nl a lodi, jednotlivé ¢asti lodi (nakladaci jefab,
stozar nakladni lodi, zachranny ¢lun) a kone¢né
kolekci o vyvoji uniforem, za niz J. Veselydostal
zvlastni cenu pradatele, bychom mohli soutézit
s vice modely.

Tfida C4 - miniaturni modely - byla nasi
ku Askold, stfibrna a bronzova ing. Zd. Malého.
V této tfidé jsme obdivovali skute¢ny ,kumst"
modelafe Wiinschmanna z NSR, ktery dokazal,
Ze i na modelu postaveném v méfitku 1:1200 Ize
udeélat nastavby funkéni; vidéli jsme zde i mode-
ly polskych modelaftd v méfitku 1:400, 1:600
a 1:2000, znamé z Jablonce. Oba nasi G¢€astnici
v této tfidé maji jesSté rezervy ve zpracovani
a plati pro né to, co bylo fec¢eno utf. C1:dodrzet
méfitko, co nejméné naznacCovat atd. Mé&fitko
1:250, ve kterém stavél ing. Maly, je v porovnani
s provedenim modeld v mendim méfitku jesté
dostate¢né velké, aby mohlo byt dodrzeno,
zejména u takelaze (lanovi, kladky, plachty
apod.). U modelu M. Polaka doslo k ojedinélé
neshodé mezi rozhod¢imi vtom smyslu, Ze ¢ast
jich zastavala stanovisko, Zze model musi byt
novy a tedy naprosto nehodnotila skutecné
dobfe provedené naznaceni napf. rzi, ktera se
i na skute¢né lodi vyskytuje, kdeZzto druha ¢ast
to naopak hodnotila. Tato nejasnost nazord,
ktera vyplyva z rizné moznosti vykladu pravidel,
musi byt odstranéna; v tom smyslu podame
pfislusny navrh na upfesnéni vykladu pravidel
pro kategorii C.

Komise rozhodg¢ich, jejimz byl autor ¢lenem,
pracovala podle novych pravidel (proto ty malé
rozdily v bodech mezi jednotlivych rozhod¢imi)
a zcela objektivné. Pii prvnim zafazeni modell
do tfid dochazelo jen velmi zfidka k jejich
odchylnému ohodnoceni, které by vyZadovalo
dodate¢nou poradu. V nékolika pfipadech do-
§lo naopak po dlkladné prohlidce modelu
k novému zafazeni jak smérem nahoru, tak
i dold.

Ovéfili jsme si (napf. u tfid Cl a C4), zZe je
nékdy lépe plachty nedélat, nez je udélat Spat-
né. U nékterych modeld plachty skute&né znac-
né snizily bodovy zisk. Nema-li vSak model
plachty, musi mit perfektni takeldz, ktera bez
plachet vynikd daleko vice nez s plachtami.
Neobstoji Siroké okraje, nedokonalé prosivani
nebo pouze naznafeni tuzkou, nité misto lan,
lana neodpovidajici méfitku, apod. Je tfeba mit
na pameéti, ze kazda lod byla vybarvena; model
v barvé dfeva je sice na pohled hezky, ale
neodpovida skute€nosti a bodové tedy Ztraci.

Zavérem muzeme fici, Ze rozdily mezi nasimi
a ostatnimi modely byly, avSak nikoli takového
razu, aby je nasi modelafi neuméli odstranit (co
zatim budeme téZzko feSit, je otdzka dobrych
planka).

Protoze naSim modelafim chceme ukazat
stav a vyvoj stavby modell kategorie C, pozvali
jsme osobné predni evropské modelafe této

kategorie na mezinarodni soutéz, zafazenou do
kalendafe NAVIGA, jejim uspofadanim byl po-
véfen KLM Admiral pfi ZO Svazarmu n. p.
Preciosa a bude se konat ve dnech 2.-5. 10.
1975 v Jablonci n. N.

Jisté si nasi modelafi nedaji ujit prilezitost
soutéz nejen vidét, ale také se ji se svymi modely
zUc€astnit. Je to soucasné vybér na ME v r. 1976.
Tak tedy na shledanou. o

Ing. Zdenék TOMASEK
trenér kategorie C
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Poznavame ’

T LETECKOU TECHNIKU e

R-5

sovétské prizkumné
letadlo

JeSté tésné pred rokem 1930 tvo-
fila. v mladém vojenském letectvu
SSSR prizkumna letadla téméf 80 %
z celkového stavu. Bylo to dano nejen
stavajici leteckou strategii, ale i tim. Ze
jednoduché prlzkumné dvojplodniky
byly pro zacinajici sovétsky letecky pri-
mysl technologicky nejvhodnéjsi. Vyroba
se rozbihala s rliznymi licenénimi typy, az
moskevsky zavod DUX dodal v roce 1923
prvni stroj konstrukce N. N. Polikarpova,
oznaceny R-1(razvédcik). Tento typ byl ve
vyrobé az do roku 1931.

V roce 1925. kdy jiz N. N. Polikarpov
pUsobil v zavodé &. 25, zpracoval projekt
nového prizkumného letadla s oznace-
nim R-5. Na ném uplatnil zkuSenosti
s vyrobou i provozem R-1. tzn. byl to zase
stroj stavény pfevazné ze dfeva s platé-
nym potahem. Prototyp byl zalétan az
vroce 1928 s némeckym motorem BMW-
V1. Jiz prvni zjiSténé vlastnosti potvrdily,
Ze R-5 svymi vykony pfed¢ivse. ¢eho bylo
zatim vtomto oboru vSSSR dosazeno. Do
sériové vyroby pfislo toto letadlo az vroce
1931 a vyrabélo se celych Sest let, i kdyz
uz bylo zfejmé, Ze svym pojetim je zasta-
ralé. Celkem bylo vyrobeno skoro 5 tisic
letadel R-5 a jeho modifikaci. Vyhodou
totiz byla snadna pfizplsobitelnost toho-
to typu k fadé jinych cinnosti. A tak
b&hem vyroby vznikly tyto modifikace:
R-5a (pfip. MR-5 bis) byla plovakova verze
hned z roku 1931. R-5T byla torpédova
verze z r. 1932 upravena pro zavéSeni
torpéda o hmotnosti 800 kg, skabinoujen
pro pilota.

R-5S (Sturmovik) - verze pro utoky na
pozemni cile s pfidavnou pancéfovou
ochranou osadky méla pét Sikmo monto-
vanych kulometl pro postfelovani po-
zemnich cild a zavésy pro 500 kg pum.

R-5SSS byla modifikace s modernizaci,
ktera pfinesla vzrlst rychlosti o 16 km/h.
Byl zamontovan vykonnéj$i motor M-17
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F 0 650 k a provedena fada aerodynamic-
kych Uprav. Ale to uz byl rok 1934 a letadlo
v zasadé zlstavalo na Urovni konce dva-
céatych let.

R-Z. V roce 1935 provedli konstruktéfi
Markov a Skabrov dukladnou rekonstruk-
motor M-34 RN o 820 k a pfidali kryt
kabiny obou letcd. Jesté téhoZ roku na-
hradil R-Z ¢aste¢né ve vyrobé plvodnityp
R-5 a béhem dvou let bylo vyrobeno pfes
tisic kusu.

P-5 byla civilni obména typu R-5 (pfipad-
né P-5a z typu R-Z) pro postovni a lehkou
dopravnisluzbu. Prostor pozorovatele byl
upraven pro 2 cestujici. Obé civilni verze
se udrzely na odlehlych horskych linkach
vprovozu jesté dlouho po vélce. P-5mohl
byt opatfen i specialnimi podvésy (aero-
dynamicky tvarovanymi skfinémi) na pfe-
pravu az 1300 kg nakladu. V roce 1935,
dne 13. Unora, byl uzavien ledem ledobo-
rec ,,Celjuskin“ pfi prijezdu po , Velké
severomoriské cesté" a zacala velka akce
na zachranu posadky. Zicastnila seji i tfi
letadla P-5, kterd ze 104 ¢lenll posadky
zachranila 80 lidi a provedla 21 letd na
improvizované ledové letisté.

TECHNICKY POPIS

R-5 byl dvoumistny jednomotorovy vy-
ztuzeny dvouploSnik smiSené konstrukce
s pevnym dvoukolovym podvozkem.

KFfidla byla dvounosnikové dfevéné
konstrukce se Zebry a poloZebry. Profil na
hornim i doInim kf¥idle byl Clark-Y. KFidél-
ky bylo opatfeno jen horni kfidlo. Celek
byl potazen platnem. Pylon pro horni
kfidlo a vzpéry tvaru N mezi kfidly byly
z profilovanych duralovych trubek. Ostat-
ni vyztuhy mezi trupem a kfidly byly
z profilovanych ocelovych dratd.

Trup dfevéné prihradové konstrukce se
Ctyfmi podélniky byl vyztuZen stojinami
a rozpérkami a cely potazen preklizkou.
Na prvni zesilené pfepézce bylo upevné-
no duralové motorové loze. Cely motoro-
vy kryt byl z duralového plechu. Pilotni
prostor umistény vpfedu byl opatfen
prihlednym vétrnym Stitkem. Za nim byl
samostatny rovnéz otevieny prostor pro
druhého ¢lena osadky, pozorovatele
a soucasné stfelce. Rizeni bylo lanové,
pficemz lana pro ovladani vySkovky byla
vedena vné zadni ¢asti trupu. Palubni
deska a rozmisténi pfistroji jsou ziejmé
z vykresu.

Ocasni plochy obdobné celodfevéné
konstrukce jako kfidlo byly navzajem vy-
ztuzeny profilovanymi ocelovymi draty.
Celek byl opét potazen platnem. Smérov-
ka ivySkovka byly Castecné aerodynamic-
ky vyvazeny. Stabilizator byl prestavitelny
za letu z kabiny pilota od +4r do -2,5°.
Profil obou ocasnich ploch byl soumérny.

Pristavaci zafizeni. Vykyvné poloosy
pevného podvozku, uchycené na systému
vzpér a tlumiGe z gumovych provazci
nesly vysokotlaki kola o rozmérech 900
X 200 opatfena hydraulickymi brzdami.
Vzpéry podvozku z ocelovych trubek byly
opatfeny profilovymi kryty z duralového
plechu. Ostruha byla rovnéz ocelova. Pro
zimni provoz se montovaly misto kol lyze
a na ostruhu malad pomocna lyze.

Motorova skupina. Kapalinou chlaze-
ny stojaty dvanéctivalec do ,,V* typu M-17
B o vykonnosti 500/680 k pfi 1445/1600
ot/min pohanél pevnou dvoulistou dfevé-
nou vrtuli, kterd byla opatfena aerodyna-
mickym duralovym kuZelem. Mohutny
chladi¢ kapaliny byl umistén pod zadni
¢asti motorového krytu. Palivo bylo ve
dvou hlavnich nadrzich v trupu pred
pilotem, pfipadné jesté ve dvou pfidav-
nych nadrzich v centroplanu.

Vyzbroj sestavala z jednoho pohyblivé-
ho kulometu PV-1 réze 7,62 v kabiné
pozorovatele a ze dvou pevnych kulome-
th v trupu, stfilejicich vrtulovym okruhem.
Pod spodnim kfidlem byly zavésy na 250
kg pum.

Technicka data a vykony: Rozpéti hor-
niho kfidla 15.50 m, rozpéti dolniho kfidla
12,0 m, celkova délka 10,56 m, nosna
plocha 50,2 m2 Hmotnost prazdna 2100
kg, vzletova 2900 kg, plosSné zatizeni 58
kg/m2 Rychlosti: nejvétsi u zemé 230
km/h, ve vysi 3000 m 259 km/h, nejmensi
95 km/h. Stoupavost u zemé 4,54 m/s,
prakticky dostup 6000 m. Délka rozjezdu
400 m. délka dobéhu 250 m.

Zpracovali: Zden&k a Jan KALABOVI

Snimky: Véclav Némecek
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Pavla BOHUSA z LMK Trengin, s ktorym dna 24. 11. 74
na letisku Trencianské Biskupice bol prekonany ¢esko-
slovensky rekord €. 31 v kategorii F3A (vzdialenost na
uzavretej trati) vykonom 53 km.
CHARAKTERISTIKA modelu: celkova nosna plocha
43,25 dm2 hmotnost' bez paliva 1990 g; hmotnost'
s palivom 2530 g; najmenSie plosné zataZenie 46,01
g/dm2 najvacSie ploSné zatazenie 58,49 g/dm2 motor
TONO 5,6 cm3

Spracoval: J. Stuchlik

ZlepsSeny
,Syagomatik”t

Elektromotor, na jehoZ hfidel se naviji
nit, se stal skoro nejoblibené&jSim jedno-
kanalovym servem. Neni divu, ma hodné
vyhod a méalo nedostatku. Jednou z nevy-
hod je velky odbér proudu pfi plné vy-
chylce, kdy je motor zastaven.

Ing. P. LIGENZA z Havifova nam pfi-
pomnél jednoduché zafizeni, které bylo
popsano uz v Modelafi 11/1969 adobfe se
mu osvédcilo. Spociva v tom, Ze pfi plné
vychylce kormidla kontakty K zrusi pre-
mosténi odporu R v proudovém obvodu
elektromotor M, pfijima¢ P a baterie B
atim je do obvodu vfazen odpor R o hod-
noté asi 4 ohmy. (Pfesna hodnota odporu
ma byt takova, aby zpétny tah gumy a ae-
rodynamicka sila na kormidle ,nepfetah-
ly" motor zpét.)

CuMA

Na obrazku 1je elektrické zapojeni, na
obrazku 2 praktické provedeni. Aby vodi-
¢e neovliviiovaly funkci antény, je dobré
vést ji co nejdale od nich, napf. z pfidé
trupu na horni okraj smérovky.

Pfipominadme toto jednoduché Gcelné
zafizeni proto, Ze mnozi soucasni mode-
lafi zacali pozdéji a stara Cisla Modelare
nemaji.

Podzimni zasedani CIAM

Dokoncenize str. 11

RC modely
515 - Soutézici ma pravo na Gtyfi platné lety.
5.1.3 - Jsou zakazany vpiedu oteviené tlumice
(tzv. typ venturi).

Kosmické modely

Ceskoslovensky navrh na podstatnou zménu
pravidel byl projednan av zasadé pfijat.

Pro rok 1976 jsou prozatim tito uchazecCi
0 pofadani MS: upoutané modely - Holandsko
(USA); pokojové modely-Velka Britanie: make-
ty-NSR; kosmickémodely-USA;RCvétroné-
JAR.

O MS volnych modeld v roce 1977 projevilo
zajem Finsko.

Volby pfedsednictva nepfinesly Zadné zmé-
ny; pfedsedou CIAM FAl byl opét zvolen S.
Pimenoff z Finska.

MODELAR - 2/1975



Jiz delSi dobu jsme vLMK v Praze 10diskuto-
vali o tom, jak oZivitzajem modelafd o organizo-
vané Iétani s motorovymi RC modely. Vzalijsme
v Gvahu, Ze v posledni dobé& zna&né vzrostl
pocet vlastnikl profesionalnich i amatérskych
proporciondalnich souprav, které umoznuji sou-
Gasné létani nékolika modell jakoZ i to, ze ne
kazdy modelaF se rozhodne pro soutéznilétani
akrobacie vkategoriich RC M2 aRC M3. Hledali
jsme tedy jiné feSeni a nasli jsme je, podobné
jako vjinych zemichjiz dfive, vzavodech kolem
pylond. Sestavili jsme jednoducha pravidla,
kterd by jednak umozZnovala U€ast i méné
pokrogilym modelafim, jednak zajistovala do-
state€nou bezpecnost. Ponechali jsme Siroké
pole plsobnosti i pro konstruktéry a stanovili
jsme jen nejnutné&jsi omezeniparametr mode-
lu a motoru.

1. UCEL
Vytvofit objektivni sportovni disciplinu, jiz se
muze zGcEastnit velké mnozstvi modelafd zkuse-
nych i primérné pokrogilych ajez se da zorga-
nizovat s pomérné malym poctem sportovnich
funkcionard.

2. VSEOBECNA PRAVIDLA

2.1. Zavod se kona na uzavfené trati o celkové
délce 3000 m. Jeden okruh méfi 300 m (viz
obrazek), leti se tedy 10 okruhd. Modely
|étaji soucasné ve trojicich, pfipadné ve
dvojicich. Zavod je vicekolovy, pocet leto-
vych kol zavisi na poétu Géastnikd. VSichni
GcCastnici maji narok na tyz pocet letovych
kol.

2.2. Kazdy zavodnik mize pouzit dva modely,
které mGze b&hem zavodu libovolné stfidat.

2.3. Nejsou opravné lety, a to ani v pfipadé
kolize nebo vylou€eni ze soutéZniho letu.

2.4. Losovani zavodu je provedeno po uzavér-
ce prihlaSek aje neménné. Zavodnici v ne-
Uplné obsazeném kole maji narok na plné
bodové ohodnoceni.

2.5 VSichni novi zavodnici se povinné podrobi

kontrolnimu letu, ktery obsahuje:

a) spusténi motoru do 2 minut;

b) vzlet se zemé s vypusténim z ruky po-

mocnika;

c) jeden uplny okruh po soutézni draze

plnou rychlosti;

d) jeden normalni pfemet;

e) pristani po zastaveni motoru na pokyn

startéra.

Sportovni komisaf miize nafidit kontrolni

let kterémukoli zavodnikovi s kterymkoli

modelem, jestlize to uzna za vhodné sohle-
dem na bezpecnost.

Kazdy zavodnik mdze mitjednoho pomoc-
nika, ktery poméaha pfi spousténi motoru,
dava zavodnikovi Ustni informace tykajici
se letu jeho modelu a upozorfiuje ho na
pokyny sportovnich funkcionara.

2.7. Zavodnik je vylouCen z letového kola,
jestlize:

a) nespustil motor do 2 minut od povelu
startéra,

b) dvakrat v témze kole chybné obletél
pylon nebo vlétl do vyhrazeného prostoru,
c) nepfistal okamzité po vyzvé startéra (do
jednoho okruhu),

d) pokusil se opakovat oblet chybné oblét-
nutého pylonu,

e) létd nebezpecné, jako napf. léta nizko,
takze ohroZuje sportovni funkcionare,
ostatni soutézici nebo divaky, zjevné preka-
Zi pfi predlétavani apod.

2.8. Zavodnik je vyloucen ze zavodu jestlize:
a) opakuje nebezpecné létani,

b) jeho model neodpovida predpisim FAI
a predpisiim tohoto zavodu,

c) pouZil pfi zavodu jiné palivo pro motory
se zhavici svi€kou, nez které dodal pora-
datel.

2.9. Hodnoceni
a) Po kazdém kole jsou udélovany body
podle ¢asl dosazenych v cili, a to:

3 body za 1. misto

2 body za 2. misto

1bod za 3. misto

0 bodl pfi vyloudeni nebo nedokonéeni
zavodniho letu.

(PFi létani ve dvojicich se udili 2 body za
prvni misto a 1 bod za 2. misto za podminky,
Ze se ve dvojicich léta cely zavod.)

b) Vitézem zavodu je ten zavodnik, ktery
dosahl nejvy3siho souétu bodl ze viech
letovych kol.

2.6.

[<2]
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kusSebni
pravidla
pro zavod
kolem pylonu

c) P¥i rovnosti bod na prvnim misté roz-
hodne - je-li to mozné - rozlétavaci let,
nebo - neni-li to mozné z diivod(i ¢asovych
nebo vzajemného ruSeni - nejlepsi Cas
dosazeny béhem celého zavodu.

d) Kazdy zavodni let je méfen stopkami
a Cas je zaznamenan do vysledkové listiny.

3. MODEL

3.1. Model musi vyhovovat vS§eobecnym pred-
pisim FAl pro radiem fizené motorové
modely. Nejsou pfipustné modely typu del-
ta a samokfidla.

3.2. Motor o nejvétSim zdvihovém objemu 2,5
cm3, sériové vyroby, prodavany v maloob-
chodni siti.

3.3. Motor musi byt vybaven zafizenim, které je
schopno kdykoli béhem letu okamzité za-
stavit jeho chod. Toto zafizeni mlze byt
amatérské vyroby. Plynulé ovladani otacek
neni pozadovano.

3.4. Motor musi byt opatfen G&innym tlumi-
¢em; ladény vyfuk neni zakazan.

3.5. Palivo pro motory se Zhavici svitkou je
jednotné o slozeni: 75 % metanolu, 25 %
ricinového oleje; zajistuje je pofadatel.
Palivo pro detonacni motory neni pfede-
psano.

3.6. Sifka trupu v nejSirSim misté je nejméné 70
mm, vySka trupu v témze misté je nejméné
120 mm (v€etné vétrného Stitku, kabiny
avysky prifezu kfidla v témze misté).

3.7. Plocha kfidla, v€etné plochy, ktera je kryta
trupem, je nejméné 22 dm2
Tloustka kiidla u kofene, vné& pfechodl
kfidla do trupu je nejméné 20 mm. Zména
tloustky profilu od kofene kfidla ke konci
musi byt linearni.

3.8. Podvozek je pevny, nejméné dvoukolovy,
nejmensi prdmér kol hlavniho podvozku je
40 mm. VSechna kola musi byt opatfena
gumovymi obru¢emi.

3.9. Hmotnost modelu je nejméné 1200 g.

3.10. Pocet ovladanych prvkd neni omezen.

4. ZAVODNI DRAHA A LETOVY PROSTOR

5. ORGANIZACE LETOVEHO KOLA

5.1. Na vyzvu startéra zaujmou zavodnici sva
vylosovana mista na startovni ¢are. Tésné
pfed tim naplini nadrze modelu pfedepsa-
nym palivem za pfitomnosti ktomu uréené-
ho funkcionare.

5.2. Cas k spusténi motoru je nejvice dvé
minuty. Pred pokynem startéra nesmi byt
motory spustény.

5.3. Po dvou minutach startuji zavodnici na
pokyn startéra ve vtefinovych odstupech.

5.4. Model startuje se zemé pfi plnych otac-
kadch motoru po uvolnéni z ruky pomocnika.

LETOVY PROSTOR

PRIPRAVA MODELU

(JEN SOUTEZICI A POMOCNICI)

DIVACI, DOPRAVNi PROSTREDKY

Postréeni modelu pomocnikem je povo-
leno.

5.5. Okruhy se létaji vlevo,! proti sméru otaceni
hodinovych rucicek.

5.6. VySka letu neni omezena, plati hledisko
podle bodu 2.7. e.

5.7. VSechny pylony musi byt oblétavany vpra-
vo. (Pylon zlstava po levém kiidle modelu.)

5.8. Okruh zacina a kon¢i na Urovni startovni
cary.

5.9. Dojde-li k chybnému obletu pylonu, neza-
pocitavéa se cely okruh.

5.10. Doba letu se méfi stopkami od povelu
startéra ke startu az do okamziku, kdy
model proleti ¢aru startu po deseti zapoci-
tanych okruzich. Model pak pokracuje dale
v letu po okruhu aZz do vyzvy startéra
k pfistani.

5.11. Poradi modell na pfistani uréuje startér
podle okamzité situace.

5.12. Signalizace obletl pylon(:

U pylonu €. 1jsou prapore€nici, ktefi maji
rliznobarevné praporky. Kazdy prapore&nik
sleduje jeden model a oznamuje spravné
i chybné oblety pylonu.

Oblety pylon( €. 2 a 3 kontroluji asomé&fici
a hlasi jen chybné oblety.

5.13. Béhem celého zavodu musi byt vSechny
vysilace uloZeny v hlidaném prostoru. Vy-
davaji se jen kzavodnimu letu a musi byt po
jeho skonceni okamzité vraceny.

6. SPORTOVNI FUNKCIONAR! A JEJICH
CINNOST

6.1. Sportovni komisaf
Kontroluje provadéni
dstatnich funkcionard.
Rozhoduje o pfipusténi modell a zavodni-
kd k zavodu.

Rozhoduje s kone¢nou platnosti o protes-
tech zavodnik( k prdbéhu letu.

Rozhoduje o vylou¢eni zavodnika z letu
nebo celého zavodu.

Ma-li pochybnosti o kvalitaich zavodnika €i
jeho modelu, mlize nafidit provedeni kon-
trolniho letu.

Potvrzuje dosazené vysledky celého zavo-
du a podava o jeho prliibéhu zpravu piislus-
nym slozkdm URMoK.

6.2. Praporecnik
Setrvava v tésné blizkosti pylonu €. 1.
Seznami se pred kazdym letem s modelem,
ktery bude sledovat. Na pokyn startéra
prfedvedou zavodnici postupné své modely,
napf. jejich zvednutim nad hlavu a otoce-
nim tak, aby byly dobfe vidét jak shora, tak
zdola.

Signalizuje spravné oblety takto:

Jakmile model protne rovinu pylonu po
spravné strané, zvedne praporek nad hlavu
a drzi jej tak dlouho, dokud model nedo-
konéi oblet pylonu na opacné strané. Pak
sklopi praporek opét dolt.

Signalizuje chybny oblet pylonu mavanim
praporkem nad hlavou tak dlouho, dokud
neni presvédcen, Ze to pfislusny casoméfic
zaznamenal.

6.3. Casoméfic¢
MéFi Cas letu modelu jednoho zavodnika.
(Létaji-li tfi zavodnici soucasné, méfi casy
tfi Casomeéfici.)

Kontroluje oblety pylonti & 2a 3.

Hlasi chybné oblety viech pylond zavodni-
kovi a vede zaznam dokoncenych okruh(.
Hlasi zavodnikovi a startérovi ukonceni
letu.

6.4. Startér

Ridi ¢innost zavodnikl na startovni are,
ohlaSuje zacatek doby pro spusténi motoru,
asi pét vtefin pred zahajenim startd zvedne
praporek. Mavnutim praporku dold odstar-
tovava prvniho zavodnika a pfiblizné s vtefi-
novymi odstupy ostatni zavodniky.
Urcuje poradi na pfistani po ukonceni letu.
Oznamuje sportovnimu komisafi pfestupky
zavodniklG proti pravidliim, zejména ne-
uposlechnuti vyzvy k pfistani.

6.5. Dozor¢i letového prostoru
Oznamuje mavanim praporkem prelet mo-
delu nad prostorem vyhraZzenym pro pfipra-
vu soutézicich nebo pro divaky.

Upozornéni: Pro zvySeni bezpecnosti doporu-

Cujeme pouZivat motoristické pfilby, zejména

pro zavodniky, jejich pomocniky a sportovni

funkcionare uvnitf soutézni drahy.
Zpracoval Milan VOSTRY, LMK Praha 10

svéfenych koll
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QUASOAR 2

NEIL LIPTAK

Radiem fizené vétroné ziskavaji v po-
slednich letech oblibu nejen u nas. ale na
celém svété. Létani s nimi se da zvladnout
snaze nez s akrobatickymi motorovymi
modely, jsou levnéjSi, nepotfebuji rozjez-
dovou drahu, jejich provoz jé Cisty atichy
atd.

Tuto oblibu postfehli rychle vyrobci
a tak se dnes pro RC vétroné vyrabi
vSechno mozné: levné dvou az tfikanalo-
vé RC soupravy, navijaky pro start a do-
konce i Cidla s vysilatem, kter4 umisténa
v modelu signalizuji stoupani i klesani
piskanim pomocného pfijimace, ktery ma
modelaf u sebe. MnoZstvi nejrliznéjsich
stavebnich dopliikll je samoziejmé.

Kategorie, stejné jako soutézni pravid-
la, se navzajem trochu li&i. VétSinou ne-
existuje rozdéleni na jedno avicepovelo-
vé, protoze s jednokanalovymi souprava-
mi se uz témeéf nelétd Naproti tomu se
|étaji i kategorie maket.

Na soutéZich se obvykle boduje pfe-
snost dosazeni doby letu (10 min.) a pfe-
snost pfistani. Startuje se vétSinou elek-
trickym navijdkem a Iétd vice modell
soucasne.

Plankl na vétroné se v CGasopisech
objevuje dost malo, protoze vétSina mo-
delafli sestavuje modely ze stavebnic
s prefabrikovanymi dily. Existuji dva hlav-
ni vyvojové sméry: modely podobné sku-
te¢nym vétronlim, které maji méné stabi-
lity, coz je dano malou VOP a malym
vzepétim kfidla do V a modely ,podobné
modelim”, s vétsi VOP a nékdy dosti
znaénym lomenim kfidla do dvojitého V.
Z toho vyplyva vice stability a schopnost
|état bez Fizeni.

Rozpéti kfidla je az na vyjimky vétsi nez
2,5 m, ale zvlastnosti nejsou ani modely
¢tyfmetrové. Rozhodné prevazuji modely
s rozpétim vétSim nez 3 m.

Pro informaci pfindSime pldnek mode-
lu QUASOAR Il ze Spojenych statd, jehoz
konstruktérem je Neil Liptak. Model ziskal
vysoké ocenéni za originalni feSeni na
jedné z nejvétSich modelafskych vystav
v Toledu. Trup je laminatovy, tfidilné
k¥idlo se k nému upevruje pomoci koliku
a nylonového Sroubu. Brzdici klapky jsou
ve stfednim dilu, nahofe idole. Motylkové
ocasni plochy jsou plovouci a nasazuji se
na koliky, vy€nivajici z trupu. Kfidlo
i ocasni plochy jsou oboustranné potaze-
ny balsou tl. 1,6 mm.

Plovouci motylkové ocasni plochy maji
funkci smérovky i vySkovky. Pohyby obou
serv se skladaji pakovym mechanismem,
tzv. ,Mixerem", jehoz schéma ukazuje
obrézek. L

Ing. I. HOREJSI
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stavbu modelu je pouzito pfevazné bal-
sy; jiny materidl je v textu uveden zvlast.
Rozméry materialu jsou v milimetrech,
jiné jsou oznaceny.

Trup ma bocnice tl. 2, které jsou v pfedni ¢asti
zesileny prkénky tl. 3 (ur€uji sou€asné sklon
motorového loze), v zadni podélniky 5 x 5
a pfickami 5x3. Bocnice jsou vpfedu spojeny
dvéma pfepazkami z preklizky tl. 1,5a3amoto-
rovym lozem z preklizky tl. 6 (pfipadné slepeno
z dvakrat tl. 3), v misté kfidla rovnymi pfickami
4 x 25, vzadu dole 3x5, nahofe obloukovymi tl.
3. Horni a dolni potah méa tl. 2, dno trupu je
v predni ¢asti zesileno prkénkem tl. 3. Pro motor
montovany v normalni poloze je vytvofena
Sachta uzavfenad na spodni strané odnimacim
vickem. Plechova palivova nadrz je upevnéna
na zadni strané druhé prepazky.

Kfidlo je v celku, stavéno ze dvou polovin,
které se spolu spoji rovnou stfedni ¢asti. Roz-
meéry materialu jsou uvedeny u Zeber 1:1. Stfed-
ni Zzebra (délena) maji tl. 4 az 5, ostatni tl. 2.
Spojka kfidla z preklizky tl. 6 je vlepena mezi
liSty nosniku, stejné tak stojiny tl. 2. Koncové
oblouky s odtokovou hranou obloukovité ohnu-
tou dolu jsou z plného lehkého hranolku (pfi-
padné jesté odlehceny). Kridlo je k trupu pfiva-
zano gumou pres koliky v bocich trupu.

Ocasni plochy z pinych prkének tl. 4 az 5jsou
pevné zalepeny do trupu. Poloviny vySkového
kormidla jsou spojeny ocelovym dratem o0 0 2.
Obé kormidla jsou upevnéna oto¢nymi plasti-
kovymi zavésy zn. Modela.
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Podvozek. Pfedni noha z pruzinového dratu
0 0 2setfemi pruzicimi oky je pfiSroubovana na
prepazku. Hlavni podvozek ze dvou €asti z pru-
Zinového dratu o 0 2,5 aZ 3 je uloZen v drazce
bukového hranolu, vzhlru ohnuté konce jsou
nasunuty do pouzder zevnitf na bocich trupu.
Kola maji O 50.

Potah. Kfidlo je potaZzeno silonovou tkaninou
a pfes ni tenkym Modelspanem, trup a ocasni
plochy stfedné tlustym Modelspanem.

Povrchova Uprava je b&zna, model je nastfi-
kan nitrolakem a navrch ¢&irym syntetickym
lakem.

Zbarveni. zakladni barevny odstin je bily,
ozdobné pruhy dvoubarevné (Cervena, modrd),
okna kabiny nepriihledna, pouze vyznacend
svétle Sedomodrou barvou. Model ma pro lepsi
viditelnost ve vzduchu spodni plochy kfidla
avodorovné ocasni plochy ¢ervené. Imatrikula-
ce natrupu v barevném pruhu je bila.

Motor a radiova souprava. Prototyp je poha-
nén motorem OS Max s vrtuli Super Nylon
00 200/120. Rizen je proporcionalni soupravou
VARIOPROP, ktera ovlada smérovku, vyskovku
a otacky motoru. PGvodné létal s amatérskou
neproporcionalni ¢tyfkanalovou soupravou
(smérovka, motor) a se servy Servomatic (NDR).
Model mize létat také s motorem 2,5 cm3
(MVVS) s ovladanymi otackami a smérovkou
anebo dokonce i s vykonnym motorem o obje-
mu jen 1,5 cm3 fizen pouze smérovkou pomoci
jednokanélové nebo dvoukanalové RC sou-

pravy. -
Jaroslav FARA, Praha 8-Dablice

RC model
CENTURION

byl navrZzen a postaven pro létaninejen za
klidného pocasi, ¢emuz také byla pfizpUl-
sobena jeho celkova koncepce. Je feSen
jako polomaketa, k niz byl pfedlohou
samonosny hornoplos$nik Cessna CEN-

TURION. Model mé& oproti m
vzoru zmenseny prifez tru- i
pu s plochymi sténami na- k
misto oblych a samozfejmé M
pevny podvozek, ktery je 1]

u vzoru zatahovaci. nj
Prototyp modelu v popi- ]
sovaném provedeni je pfi t

vzletové hmotnosti n
1550 g velmi pohy- rj
blivy, dostatecné ¢\> u g
stabilni, dobfe ovla- I
datelny a v motoro- n H r
vém i bezmotorovém A%

letu dosti rychly. n ]

<5.
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POMAHAME S|

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddaleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatekje 5,90 za 1
tiskovou Fadku. Uzavérka 18. v mésici, uvefej-
néni za 6 tydnd.

PRODEJ
m 1 Velké mnoZstvo elektrotech. suciastok za
RC supr. apod. Pfedam, vyménim - ponuknite.
V. Straka, Ondrasovecka226,031 01 L. Mikulas.
m 2 Komplet, proporc. soupravu O. S. Sougar
8kanal + nabije¢; 3 modely kat. M3, M1; upou-
tany model BEDE, motory TONO 10 RC
(280 K&s), MVVS 5,6 RC (420 Kces), lodScheve-
ningen. A. Zabilka, U MalSe 1, 370 01 Ceské
Budéjovice.
m 3 Kompletni proporciondlni soupravu Kraft
KP - 2B (2 funkce) v&etn& nabijece a zdrojl
NiCd s modelem ijednotlivé. J. Mrhal, Na sekyre
2006, 269 01 Rakovnik.
m 4 Kompletni 8kanalovou RC soupravu Grun-
dig-Variophon-S-Varioton (superhet). Cena
podle dohody. J. Svejda, Nemocni¢ni 2629,
276 01 Mélnik.
m 5 TT lok., vag., kol., vyhyb., bohaté pfislus.
UpIné nové, 40 % zlava i jednot., prip. vyménim

KNIZNICE
AZIMUT

spravny smeér
za dobrymi knizkami
z oblasti zajmové
technické a branné
cinnosti

K. Supik:

MOJE PRVNI ZELEZNICE

Autor, zkuSeny vedouci modelarského
krouzku aspoluautor mnoha modelar-
skych pfirucek, napsal knizku, vysvét-
lujici mladym zajemciim zéaklady Ze-
lezni¢niho modelarstvi. Ctenéf se z ni
dozvi vSechno, co bude vtomto oboru
potfebovat, i to, jak se s konstrukci
nych bytovych prostord ajak pro stav-
bu kulis krajiny i budov vyuZzit materia-
lu, ktery je vdomacnosti nejen dostup-
ny, ale i snadno postradatelny. Vaz.
10,50 K¢s.

J. Blaha:

VOLA OK-1-KFW

Publikace seznamuje mladé ctenéare
s navody na jednoduché zafizeni z ra-
diotechniky i s radioamatérskou ¢in-
nosti jak technickou, tak i provozni.
Obsahuje navody na konstrukce jed-
noduchych zafizeni, prakticky nacvik
telegrafnich znacek a radioamatérské
zkratky. Je napsana formou prazdni-
nového dobrodruzstvi dvou chlapct.
Vaz. 12 K¢s.
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za 1-2 kandl. RC supravu, motory, modely. M.
Tomko, nam. Febr. vit. 12, 040 00 KoSice.

m 6 Jednokanal. pfij. RC-1 27, 120 MHz (200).
I. Némec, Moskevska 63, 360 01 Karlovy Vary.
m 7 Nova RC souprava 2kanal + nové servo
Servo-auto-matic -r NiCd zdroj; novy dosud
nezabéhnuty OS PET lil + vrtule; motor MVVS
56 AL -r RC karb. MVWVS; motor TONO
5.6 t RC karb. KAVAN; motor TONO 10
nezab&hnuty + RC karb. KAVAN; k motorlim
nahr.'karburace a jehly, svicky, dostatek vrtuli,
lamin, trup pro RC vétroné V1-V2, balsa tloustky
1az 7 mm. (Kon¢im -studuji.) F. Zigal, Tlapako-
va 1243/13, 705 00 Ostrava-Hrabuvka.

m 8 RC soupravu 1lkanal., vysilac W-43, pfiji-
mac Brand Hobby (cena 600 K¢s). F. Vyroubal,
Vojanova 12, 775 00 Olomouc.

m 9 RC soupravu 4kan. W 43 se superhet.
pfijimacem (2000) a 2x Bellamajic Il (700). J.
Tengler, TobiaSova 582, 591 01 Zcfar n. Saza-
vou |

m 10 RC souprava DELTA za 600 (bezvadna),
pfijima¢ MARS MINI za 300 (novy), U-model
Foton za 100; koupim serva Varioprop. L.
Zeleny, Simkova 393, 592 31 Nové Mésto na
Moravé.

m 11 Vétsi mnozstvi modeld PIKO viakd a pfi-
sluSenstvi rozchodu HO; 4 stoly 980 x 1300,
moznost sestaveni. Hodi se i pro autodrahu.
Magnetofon URAN na souc¢éastky. Reprodukto-
rovou skrifiku vlastni vyroby. V. Rokyta, TyrSova
5, 373 41 Hluboka n. Vitavou.

V. Vicek: i .

PRAZDNINY NAVODE

Myslete na prazdniny radgji vcas.
A jestlize je chcete prozit na vodé, pak
vam tato knizka pomiZe nejen ve
vybéru tras, nejvhodnéjSich mist pro
stanovani a tabofeni, ale poradi
i v tom, co musite mit nezbytné s se-
bou, co budete potfebovat, aby vase
plavba byla co nejlepsi, a da vam
praktické rady i v téch nepfijemnych
pfipadech vodni havarie. Vaz. 17 Kés.

V. Rogl:
O MAPE A PODLE MAPY

Bohaté ilustrovana knizka, v niz autor
vychazi od nejstarsi historie map, kdy
slouzily jako nezbytna pomdcka slav-
nym mofeplavcim, az po moderni
dobu. Prakticky vybavena publikace
kapesniho forméatu bude svému maji-
teli radcem i dobrym pomocnikem:
nauci, jak mapu €ist, jak s ni pracovat
a orientovat se, jak ji doplnit kompa-
sem a busolou, jak zpracovat pocho-
dovou osu, odhadnout vzdalenost, vy-
robit panoramatické néacrty atd. Vaz.
v PVC 15 K¢s.

m 12 Dvé serva Servoautomatic Il (nepouzitd),
velmi levné. J. Kopecny, 798 21 BedihoSt 493,
okr. Prostéjov.

m 13 RC soupravu Multton Il 6povel.,
vysila¢ + pfijimac i- 3 serva K1 za 2500 K¢s. P.
Sedlacek, Gorkého 37, 695 01 Hodonin.

m 14 Klikovou skfifi i- kliku na mot. Jena 2,5;
kliku na mot. MVVS 25D. J. Zrna, 27327
Otvovice 216.

m 15 RC vys. St. Mars + pfijimac (800,-), kni-
hu Zel. model, dil Il (35,-), plan RC vétroné Orlik
11 (20,-). J. Zrna, 273 27 Otvovice 216.

m 16 Pfijima¢ TONOX - 6kandlovy + 3 kusy
serva MVVS EN-1. Cena 700 Kés. M. Mikulka,
Kubénska 1502, 708 00 Ostrava-Poruba.

m 17 Ctyfi japon. dvoukandlova serva OS s el.
neutralizaci po 220 K¢s; 3kanal. amatér, sou-
pravu za 500 K¢s; pfijima¢ Gama za 90 Kcs;
motor MVVS 2,5 TR 2 ks po 230 K¢&s; nedodél.
motor, jachtu + 3kanal. soupr. + 2ks ser-
vo + zavés, motor Graupner za 1200 Kés. J.
Jarkovsky, Jaromirova 231,551 01 JaromérF IV.
m 18 RC soupravu ORBIT 8 + 2 serva BON-
NER; pfijima¢ MARS. Plany kluzaku Rogallo. S.
Kobrna, Pod Hirkou 510/111, 339 01 Klatovy.

KOUPE

m 19 Kity letadel a tankd (1:72) 1 a 2. svét.
valka. Figurky vojack vsech dob. J. Klimes,
Novackova 76, 614 00 Brno.

(Dokong€eni na str. 32)

F. Venclovsky:

LA MANCHE - M0OJ OSUD

Strhujici reportaZ o souboji prvniho
Cechoslovaka s ,Kanalem nadéje
i prokleti"; v témér filmovém sledu
zachycuje autor historické okamziky
minulych pokusl o zdolani Gziny La
Manche a jeji neodolatelné pfritazli-
vosti pro plavce nejrGiznéjsSich zemi.
Formou denikového zaznamu lici
i vlastni prohry, tizivé stavy ztraty
sebed(véry a depresi, vykoupené za-
dostiuc¢inénim velkého Zivotniho G-
spéchu. DopInéno fotografickym ado-
kumentarnim materidlem. Vaz. 20 K¢s.

Uvedené knihy obdrzite ve vSech
kniznich prodejnach, nebo si je ob-
jednejte pfimo prostfednictvim pfi-
pojeného objednaciho listku.

_ Vydava
NASE VOJSKO

OBJEDNACI LISTEK

(Odeslete na adresu: NASE VOJSKO, prodejni odd./10, Na Dé&kance 3, 128 12 Prah a 2)
Objednavam(e) na dobirku - na fakturu * tyto publikace:

... wyt. Supik: Moje prvni Zeleznice

...wyt. Rogl: O mapé a podle mapy

... vyt. Venclovsky: La Manche - m{j osud
. wyt. Bldha: Vola OK-1-KFW

... wt. ViI€ek: Prazdniny na vodé

Jméno (slozka)..
Adresa..........
Datum...
Post. smér. ¢.
Razitko:
Podpis:

* Nehodici se Skrtnéte.
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Plynulé
ovladani otacek
elektromotoru

URC

automobilu
Nt agse
OTA REHAK

Zapojeni se sklada z téchto hlavnich ¢asti:

1. Pfevodnik kanalovych impuls( z dekodé-
ru pfijimace na budici impulsy;

2. Obvod pro zménu smeru jizdy;

3. Vykonovy spina¢ napéajeni motoru.

Konstrukéné je celé zafizeni rozdéleno do
dvou Gasti. Pfevodnik kanalovych impuls( aob-
vod pro zménu sméru jizdy - tedy obvody,
jejichz provedeni je stejné i pfi pouziti motoru
s jinym vykonem a napajecim napétim - jsou
umistény v krabi¢ce stejného mechanického
provedeni jako ostatni dily RC soupravy. Vyko-
novy spina¢ a komutacni relé, jejichz dimenzo-
vani je zavislé na pouZitém motoru a baterii,
jsou soucasti modelu.

Popis funkce
la) Pfevodnik impulsd pro jizdu vpred

Zaporné vystupni impulsy z dekodéru pfiji-
mace jsou po inverzi obvodu 11 (tranzistor 77,
odpory R1 az R3 a kondenzator C1 odpadaji,
maji-li impulsy z dekodéru kladnou polaritu)
porovnavany ve scitacim obvodu Al (R4 a R6)
s vystupem monostabilniho multivibratoru MO
(72 a 73). Tento klopny obvod ma konstantni
dobu preklopeni 1,5 ms, kter4 odpovida délce
kanéalového impulsu pfi ,kniplu" vysilace v ne-
utralu. P¥i jizdé vpfed meéni kanalovy impuls
délku v rozsahu 1,5 aZz 2 ms a na scitacim
obvodu Al vznika kladny impuls o délce 0 az
0,5ms. Tento impuls je pfiveden pres dalsi
sCitaci obvod A2(f?74a RIG) na vstup integrac-
niho zesilovace. Cinnost s¢itaciho obvodu A2 je
popsana pfi vykladu funkce obvodu pro jizdu
vzad. V integra¢nim zesilovaci P (75, R24, R25
a C9) se impulsy o délce 0az 0,5 ms prevadéji na
pilovité napéti proménné amplitudy (amplituda
zavisi na délce impuls®). Pilovity pribéh je
ofezavan Schmidtovym obvodem SCH (76- 76)
tak, Ze délka otevieni tranzistoru 77je tim delsi,
¢im je vy3si amplituda pilovitého pribéhu. Pfi
amplitudé pily odpovidajici rozdilovému impul-
su délky 0,5 ms je 77otevien pres cely ramec.

Ib) Prevodnik impulst pro jizdu vzad

Pfi zpétném chodu méni kanalovy impuls
délku v rozmezi od 1,5 ms (knipl v neutralu) do
1 ms (maximalni rychlost vzad) a na scitacim
obvodu Alvznikaji zaporné impulsy dlouhé 0 az
0,5 ms. Tyto impulsy jsou pfes oddélovacidiodu
D3vedeny na vstup invertoru 12 (T4). Na kolek-
toru tranzistoru 74 maji impulsy kladnou polari-

v d

O________
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PfivolbézpUsobu ovladani
elektromotorujsem serozhodlpro
impulsnifizeni, znamé ze zdroju
trakéniho napétipro modelovou
Zeleznici. Napohonny motorje vrytmu
impulsd promé&nné sitky a stalého
opakovaciho kmito€tu pfipojovano piné
napétibaterie. Pfipouzitiproporcionalni
soupravy obvyklé koncepce je opakovaci
kmito&et spinacich impulst dan
kmito&tem ramce aifka impuls( se
odvozuje rozSifovanim kanalového
impulsu.

tu a oproti impulsiim na vystupu Al dvojnasob-
nou amplitudu. Ve s¢itacim obvodu A2 (R14
a R16) proto pfevazuji nad zapornymi impulsy
pfivadénymi pfes odpor R14. Na vystupu A2
jsou tedy i pfi jizdé vzad kladné impulsy 0 az
0,5 ms. Jejich dal$i zpracovani je stejné jako pfi
jizdé vpred.

2) Obvod pro zménu sméru jizdy

Zmeéna smyslu otaceni pohonného motoru
se provadi prepolovanim napéajeciho napéti
prepinacimi kontakty komuta¢niho relé R. Sig-
ndl pro relé se odvozuje z vystupu inventoru I2.
Na kolektoru tranzistoru 74 jsou pfi zpétném
chodu kladné impulsy, které se usmérnuji pre-
chodem baze - emitor tranzistoru 79. Kladné
napéti z emitoru 79 otevird tranzistor T10,
v jehoz kolektoru je zapojeno vinuti komutacni-
ho relé Raochranna dioda D4.

Z hlediska opotiebeni kontakt( relé je vy-
hodné zajistit, aby relé fiménilo stav v dobé, kdy
motorem neprotéka proud. Jeho kontakty jsou
potom daleko méné namahany a nemusi mit tak
robustni konstrukci. PFfitah relé je dostatecné
rychly, takze pfi pfechodu zjizdy vpfed najizdu
vzad jsou kontakty dostate¢né chranény zpoz-
dénim v integracnim zesilovaci. Pfi zméné
smyslu z chodu vzad na chod vpfed (tedy pfi
odpadu relé) je v €innosti ochranny obvod 0 (76,

Jkk OBR. 1 Blokové schéma

D5, C10a R29). Kladn& zméha napéti na kolek-
toru T10 pres derivacni obvod C10 a R29 na
ur€itou dobu uzavfe tranzistor 76 atim iofeza-
vaci obvod SCH.

3) Wkonovy spina¢ napajeni motoru

Konstrukce této ¢asti zapojeni zavisi - jak uz
bylo uvedeno - na pouzitém motoru a napéti
baterie. Popisuji proto dvé vyzkouSené varianty
zapojeni:

a) Spinac v Darlingtonové zapojeni (obr. 3)

Toto zapojeni se hodi pro vysSi napéjeci
napéti motoru a nizsi proudy. Jeho vyhodou je
jednoduchost, nevyhodou znaény Ubytek napé-
ti na spinacim tranzistoru 774 (v sepnutém
stavu), ktery pfi rozjezdovém proudu 10A ¢ini
asi 1,2 V. Toto zapojeni Ize doporugit pro napa-
jeci napéti od 12 do 30V a do rozbé&hového
%roudu motoru 5A.

) Spina¢ napéti s automatickou
vybuzeni (obr. 2, 777 az 714)

V klidu jsou tranzistory 77 7az 714 uzavieny
a na kolektorech 771 a 774 je plné napéti
baterie. Kolektorovy proud tranzistoru 77
Schmidtova obvodu otevird impulsné se stfi-
dou Umérnou vysilanému povelu tranzistor
771 a tim zacne protékat proud tranzistory 772
az 714. Proud béaze tranzistoru 714 je zavede-
nim zpétné vazby z kolektoru 774 do baze 772
automaticky udrZovan jen tak velky, aby to
pravé stacilo k Uplnému otevieni spinaciho
tranzistoru 774. Tim je zajiStén nizky Ubytek
napéti (asi 0,25 V) na 774 i pfi velkych rozbé&ho-
vych proudech motoru a pfitom budici proud
baze 774 neni po rozjezdu zbyte¢né velky (Setfi
se baterie).

Toto zapojeni je pouzitelné do napéti baterie
30V a rozbéhového proudu 15A. Pro veétsi
spinané vykony (nad 100 W) je nutno tranzistory
713 a 714 opatfit chladi¢i. Hodnoty soucastek
spinae v zavislosti na napéti baterie jsou
uvedeny v tabulce. Na tomto misté bych rad
upozornil na nutnost dostate¢ného dimenzova-
nivodi¢d v obvodu baterie-tranzistor 774-relé
- motor - vypina¢ baterie z hlediska co nejmen-

regulaci

(Pokracovani na str. 28)

OBR. 2 Celkové schéma ovladani otaéek motoru »



Sitho odporu. TotéZ se tyka i provedenivypinace
a kontaktl relé. Je nutné si uvédomit, ze kazda
zbyte€na desetina ohmu v obvodu motoru se
projevi jako velmi citelna ztrata akceleraéni
schopnosti modelu (pfi proudu napf. 10 Asena
odporu 0,1 ohmu ztraci 10 W!).

Pouzité soutastky jsou béznych typl. Kon-
denzator C3 musi byt v provedeni MP. Relé
R musi byt schopno spolehlivé sepnout pfi
napéti 3,7 V a odpor vinuti musi byt minimalné
40 ohmd.

Oziveni
Zaciname s odpojenou baterii pohonu moto-

ru. Nejprve nastavime délku impulsu monosta-
bilniho klopného obvodu na 1,5 ms zménou

OBR. 3 Spinac v Darlingtonové zapoleni
(Poznadmka: PFipoji se misto 777 az 774 do
zapojeni podle obr. 2)

Soutéz
pro

automobilové
_hemodelare?”

Kazdé dva roky porada redakce Tech-
nickych novin u nas ojedinélou soutéz
pro milovniky ladnych tvarl automobilo-
vych karosérii. Pro GCast v této soutézi
nestaci jen rozumét karosafskému umé-
ni, pfedevsim je potfeba umét karosérie
samostatné navrhovat atvofit. V lofiském,
jiz tfetim rocniku soutéZze posuzovala
porota, sloZzend z prednich odbornikd
ceskoslovenského automobilového pri-
myslu a pracovnik( tisku, devadesat Sest
karosaiskych vytvorl v méfitku 1:15,
z nichz nékteré prekvapily svou témeér
profesionalni uUrovni. Na druhé strané
ovSem mnohé stylisticky Cisté modely by
s; zaslouzily technicky dokonalejsi vypra-
covani. Svou velkou pfFileZitost k uplatné-
ni znalosti zpracovani materialu zde pro-
mes$kali automobilovi modelafi-bylo jich
mezi soutézicimi jen poskrovnu. A pfece
pravé oni by se diky své zru¢nosti a napa-
ditosti mohli stat vaznymi uchazedi
o predni mista.
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velikosti odporu R10. Potom vybereme odpor
R25tak, aby praveé pfi kanalovém impulsu délky
1 ms (2 ms) byl tranzistor 77 otevien pres cely
ramec kanalovych impulsd. Pfipojime baterii
pohonu a zkontrolujeme saturacni napéti ko-
lektor - emitor tranzistoru 774. Toto napéti by
i pfi zabrzdéném motoru nemélo byt vyssi nez
0,3V (u spinace na 3. obr. 1,2V). Méfeni pfi
zastaveném motoru musime pochopitelné pro-
vadét kratkodobé (max. 3 vtefiny).

Uvedené zapojeni pouzivam jiz delSi dobu ve
svém RC automobilu, kde jim spinam dva
paralelné spojené motory Monoperm pfi napéti
baterie 6 V. Pfevodovy pomér na kola o priimeé-
ru 62 mm je 1:5. Rychlost jizdy je moZzno ménit
v rozmezi 0,15 az 4 m/s (tj. 0,5 az 14,5 km/h)
s vykonovou ztratou v priméru 1 az 2 W.

Seznam soucastek

Odpory

R1 3k3
R2, R3, R8, 1k2
R4, R6, 6k8
R5 4k7
R7.R11.R13 8k2
R9 22k
R10 39k
R12.R16.R26 15k
R14 12k
R15 82k
R17.R27 1k8
R18 330
R19.R23.R29.R30 33k
R20 5k6
R21 18k
R22 M39

OBR. 1

OBR. 2

Letos se poprvé zapojila do organizace
soutéze i redakce mésicniku Automobil,
jejiz Séfredaktor ing. Milan Josif se nedal
ani pfi fotografovani vyruSitze soustfedé-
ného zkoumani dokumentace k soutéz-
nim navrhdm (obr. 1). K pozoruhodnym
vytvordm patfil model Viadimira Okaliho
z Bratislavy, ktery je zajimavy také z tech-
nologického hlediska. Autor jej zhotovil
odlitim pryskyfice Epoxy 1200 do sadrové
formy. Pro tlumeni ¢elnich stfetll je tato
karosérie vybavena bezpec€nostnim na-
raznikem (obr. 2).

K pfipravé na pristi rocnik této karosar-
ské soutéze je jesté dost Casu; doufejme,
Ze pricinénim naSich automobilovych
modelafd bude jesté zajimaveéjsi.

Ing. I. Nepra$

R24 82
R25 33k
R28 10
R31 680
R32, R34, R36

hodnoty viz tabulka
R33, R37 270
R35 68

vSechny odpory s vyjimkou R36jsou typu 1
151 atp. Odpor R36je typu TR506 (2 W)

Kondenzatory
Cl. C6 47k keramicky
c2 2k2 keramicky
Cc3 68k typ TC 180
C4, C5 ML keramicky
c7 50M elektrolyt
C8, C10 5M elektrolyt
C9 2M elektrolyt
Cl11 azC16 M1 keramicky
OdruSovacf tlumivky
L1.L2 8 zavitll dratu 0 1,2 CuS
naferitovémtramecku6 x 6 x 12 mm
Diody
DialDB KY130/80

Tranzistory

Tlaz 77, T9, T10 KC149(KC147,KC148,KC509,KC507,ap.)

T11, T12 GC510 (GC510/K, GC511 ap.)
T13, T14 viz tabulka

B KF517 (KFY16)

Relé

R previnuté relé fady LUN (pro motor a baterii podle
Elanku)

Napéti TABULKA

baterie R34 R35 R36 Ti3 T14
6V 680 120 15 KF506 3NU74

12v 1k2 120 33 KF506 3NU74

20V 2K2 220 47 KF506 5NU74

30V 3k3 330 82 KF508 5NU74

Pohled
k pratelum

O automobilovych modelafich v Sovétském
svazu se k nadm dostavaji zpravy jen zfidka.
Méalokdo proto asi vi, Ze loni se konalo jiz 11.
vSesvazové mistrovstvi mladych automodelard
v Tallinu. Usporadat takové mistrovstvi v SSSR
jisté neni mali¢kost vzhledem k obrovskym
vzdéalenostem, jez musi prekonat ucastnici
z jednotlivych svazovych republik do mista
konani. Rovnéz volba terminu neni jednodu-
chou zalezitosti, protoze musi byt v souladu se
sportovnimi akcemi jednotlivych republik.

Pfes v8echny uvedené problémy bylo loriské
mistrovstvi Uspésné. Soutézilo se s rychlostnimi
upoutanymi modely podle pravidel FEMAasra-
diem fizenymi automobily (drahové modely
jsou organizovany samostatné). Nejlepsi dosa-
Zené vykony rychlostnich modeld: tfida 1,5cm3
- 142 km/h; 2,5cm3 - 171 km/h; 5cm3 -
187,5 km/h. Rychlosti tedy nikoli Spi¢kové,
avSak odpovidajici materialnimu zajisténi. Vy-
konné motory jsou zatim zajistény hlavné pro
Spickové sportovce - reprezentanty.

Velky rozvoj nastal v RO modelech. Zatimco
v roce 1966 startovaly jen 2 modely, na loriské
11. mistrovstvi pfijelo jiz vSech 12 druZstev
svazovych republik s RC modely. Byly zde
prfedvedeny makety s elektrickym pohonem
jezdici na slalomové trati stejného tvaru jako
u nas. Rozdil je vtom, Ze naSe trat je vytyCena
boéjkami, sovétska je nakreslena jako vozovka
vymezena okrajovymi ¢arami. Pfedvedené mo-
dely ivykony byly na irovni senior(i. Nastartu se
postupné objevily makety voz( Zaporozec, te-
rénni Gaz, BMW-Turbo, dodavkové ajiné vozy.

V nejbliz§i budoucnosti zaméfi sovétsti mo-
delafi svoji pozornost na nejmladsi kategorii,
RC modely automobilli se spalovacimi motory.
PFejeme jim vtom Uspéch atéSime se na setkani
na nékteré automodelafské soutézi.

Podle sovétskych pramentl

JiFfJABUREK
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V&asopise MODELAR &. 10/1974 vysel &lanek , Existuje opravdové Zelezniéni
modelafstvi?” Redakce jejzaradila v plném znénipfedevsim s cilem poukazat
Znovu na neuspokojivé materialnizajiSténi této odbornosti. Neuvédomila si pfFi
tom v plne mife prospesnost ginnosti Zelezni¢nich modelafd v rdmci pInéni
usneseni UVKSC o praci s mladezi, o technickém rozvojia vplnénitkold JSBVO
v CSSR. Autor zminéného €lanku vyjadfuje stanovisko a zajmy jednotlivce
apomiji spoleéensky vyznam ¢innosti Zelezni¢nich modelafd vramci Svazarmu,
kde je snaha pfevadétzajmyjednotlivcd a skupin na zajmy spoleénosti. N&které
formulace v ¢lanku obsazené pripoustéjii zcela jiny vyklad, nezjaky méli autor

i redakce na mysli.

Proto také byly podnétem ke kritickym pFfipominkam

nékterych poctivych &lenli Svazarmu, ktefipravem zadali, abyijejich stanoviska

byla zvefejnéna.

Clankem se zabyvala také Gstfedni rada modelafského klubu Svazarmu, jez
doporucila, aby zalezitost byla uvedena na pravou miru ¢lankem, ktery vysvétli
poslani a cile Zelezni€éniho modelarstvivradmci Svazarmujednoznaéné a odmit-

nejakékolijejich zpochybrovani.

FAKTA
0 zelezni¢nim
modelarstvi

Organizované Zzelezni¢ni modelarstvi
vzniklo v roce 1962 J’ako soucéast bran-
né technickych sportu ve Svazarmu. Po-
stupné se vyvijelo tak, Ze se v souladu
s mezinarodnimi hledisky vytvarela azdo-
konalovala soustava pravidel pro stavbu
a soutézeni zelezni€nich modeld. Pfitom
doslo i kvylou€eni nezelezni¢nich staveb
a dopliik( z moZnosti Géastnit se samo-
statné soutéZe. Presto vSak tyto doplriky
zlistaly soucasti dotvareni kolejist a dnes
jsou Sirokym zajmem zvlasté nejmladSich
v pionyrskych domech.

Co tedy patfi do oboru zelezni¢niho
modelarstvi? Vychazime ze Zzelezni¢ni
skutecnosti, ke které mimo vlastni Zelez-
niéni vozidla patfi veSkera provozni tech-
nika, ti. fizeni a zabezpec€ovani provozu,
jakoz i nutné Zelezni¢ni stavby, mezi nimiz
samostatné tratové téleso sveskerym pfi-
sluSenstvim, jimZ se vyrovnava s pfi-
rozenym tvarem terénu (mosty, propusty,
tunely, zéarezy, naspy, galerie atd.), tvofi
jiz samo o sobé slozZitou stavbu, ktera
svou rozmanitosti klade na modelafe vy-
soké pozadavky na znalosti nejen rlz-
nych stavebnich oborl (inZenyrské stav-
by), ale i z oboru topografie, geologie,
a hydrologie.

Z predeSlého vyplyva, Ze zcela pfiroze-
né se tvofi dvé skupiny Zelezni¢nich mo-
delard, jedni, ktefi vytvareji dokonalé mo-
dely jednotlivych objektd (vozidel, sta-
veb), a druzi, ktefi s vétSim ¢i mensim
Uspéchem modeluji Zelezni€ni provozni
techniku. Podle téchto oblasti byly vytvo-
feny podminky pro hodnoceni skupin:
Kategorie A se vénuje modelovani a hod-
noceni  hnacich vozidel, kategorie
B ostatnich Zelezni¢nich vozidel, katego-
rie C staveb jednotlivych i Zelezni¢nich
komplext v terénu. Kategorie D si v§ima
technickych dopliikd a provoznich zafi-
zeni (to€ny, zavory, navéstni a zabezpe-
Covaci soustavy i napajeci agregaty,
elektrotechnika a elektronika).

Vzhledem k tomu, Ze mezi aktivnimi
organizovanymi Zelezni€nimi modelafi
jsou dospéli i déti, rozliSujeme pozadavky
a tim i soutézni pravidla podle vékovych
rozdild na Zzaky, juniory a seniory. Ve
vSech jmenovanych skupinach a katego-
riich se mizeme opravnéné pochlubit
vynikajicimi vysledky v tuzemskych i me-
zinarodnich soutézich.

MODELAR - 2/1975

Redakce

To, co bylo dosud feCeno, neni vSak
samoucelem. Smysl acil précevieleznié-
nim modelafstvi (e mnohem Sirsi:

rozumné vyuziti volného €asu €innosti,

ktera vedle seberealizace jednotlivce
rozSifuje jeho technické znalosti i do-
vednosti,

- zafazuje jednotlivce do uzSich i SirSich
kolektivl, kde z oblasti individualni
zéaliby prechazi na kolektivné zamére-
nou praci,

- z osvédgenych praktikd i teoretikd se
vytvareji instruktorské a lektorské sku-
piny, které se staraji o vzestup drovné
novych ¢&lend, predev5|m mladeze, ve
smyslu usneseni XIV. sjezdu KSC a V.
sjezdu Svazarmu.

V oblasti vychovy mladeZe je nejdllezi-
t&jSi slozkou moralné politicka vychova,
kterad prolind celou Cinnosti. Péstuje pra-
covni moralku, kladny vztah k socialistic-
kému vlastnictvi, Gctu k praci druhych
i vzajemné mezilidské vztahy. Da se pro-
kazat na konkrétni praci zakovskych ko-
lektivli, Ze kolektivni prace i provoz na
modelovém kolejisti formuji kladné cha-
rakterové vlastnosti (disciplina, pfesnost,
ddslednost, vzajemné pochopeni a re-
spekt, ale i kolektivni odpovédnost avza-
jemna pracovni zavislost).

Stejné ddlezitou slozkou je polytech-
nicka vychova, ktera podle odpovédného
vyjadieni zasvécenych pedagogli pravé
v Zelezni€énim modelafstvi ma to nejpfiz-
nivéjSi pole k pinému rozvinuti a uskute¢-
fovani. Vedle pracovnich dovednosti od
kartonaze az po elektroniku se uplatfiuji
a zajmoveé rozvijeji znalosti z geometrie,
fyziky, topografie a geologie, ale iz oboru
vytvarné estetiky. Navic pak seznamovani
s technickym provozerrvzejezni¢ni dopra-
vy a s problémy jejiho fizeni i planovéani
pfinasi podnétné vlivy na modelovou apli-
kaci, atim rozviji cenné organizacni sloz-
ky technického mysleni.

A z toho vyplyva i slozka branné tech-
nicka, pfimo navazna na vychovné Usili
Svazarmu. VZdyt naplni Zelezni€niho voj-
ska je prece prevazné budovani, obnova
i provoz na zZeleznici, tedy slozky, které
jsou zcela srovnatelné s kolektivni praci
74kl na modelu Zeleznice.

Nutné progresivni sebevzdélavani mo-
delard se déjé také pomoci IMZU, exkur-
zemi do dopraven ajinych zafizeni Zzelez-
nice, seznamovanim s technikou i histo-
rickou dokumentaci CSD, u zakd pak
s exkurzemi na pracovisté zelezni¢niho
vojska na Siré trati. Nemalou ulohu tu pini
i odborné literatura jak modelafskéa, tak
Zeleznicni.

V Zelezni€nim modeléarstvi jde tedy, tak
jako ujinych branné technickych a spor-
tovnich €innosti provadénych v klubech
Svazarmu, o soubor charakterovych
vlastnosti, socialistického uvédoméni,
védomosti a praktickych technickych do-
vednosti, charakterizujicich budovatele
i obrance socialistické vlasti.

V Sir§im rozvoji ¢innosti mame vsak
i problémy, z nichz dosti zavazny je
nedostatek vhodného materialu. Oficialni
vnitfni trh i pfes urCitou rozséhlost své
nabidky je pro nas nedostacujici a malo
respektuje potfeby zékladnich technic-
kych prostfedkd pro polytechnickou vy-
chovu, coZz povaZujeme za nezbytnou
slozku vychovy mladého socialistického
obCana. Neni to problém jen nas, ale
i jinych branné technickych ¢innosti Sva-
zarmu.

Proto pfistupujeme z vlastnich sil
a prostiedkl k neok&zalé svépomocné
vyrobé& dild, bezpodmine¢né nutnych
k podchyceni $ir§iho zajmu i davéry u za-
¢inajicich modelara.

.. Chceme, aby Clenstvo svou iniciati-
vou, aktivitou, napaditosti a zlepSovatel-
stvim se podilelo na tvorbé materialné
technické zakladny a i tak ziskavalo po-
tfebné znalosti napomahajici technické-
mu rozvoji nasi spole¢nosti.

Navzdory potizim, které €asto vznikaji
nepochopenim podstaty Zelezni¢niho
modelafstvi, mdzeme tvrdit, Ze Zelezniéni
modelafstvi existuje a své spoleCenské
Ukoly v rdmci jednotné branné organiza-
ce Svazarmu odpovédné pini.

Odbor Zelezni¢nich modelard
UR MoK Svazarmu

UKAZKOU ze star$ich praci Edmunda Kvapila z Prahy je model lokotraktoru T-435 ve velikosti TT.

Vlastni vyroby je i miniaturni elektromotor,

z motoru PIKO

k nSmuz bylo vyuZzito permanentniho magnetu

29



XXI.

medzinarodna sutaz

Minuloro€nd medzinarodnu sutazzelezni€énych modelarov usporiadal Zvaz zelezni¢-
nych modelarov NDR (DMV) v difioch 6. - 7. augusta v Drazdanoch. Konala sa pri
prilezitosti 25. vyroc€ia trvania organizovanéhozelezni¢ného modelarstva vtomto meste
s bohatou Zelezni¢nou tradiciou, o kterej sveédCi aj to, Zze generalne riaditeistvo
Zeleznitnej spravy NDR (DR) nesidli v Berline, ale pravé v Drazdanoch.

Celkove bolo hodnotenych 184 modelov
od 129 modelarov. Zaujimavostou bola
UCast 4 zien a 9 kolektivov, z toho 2
mladeZnickych. SataZiacich z radov mla-
deZe bolo 10, z toho 2 z CSSR.

Ucast' Ceskoslovenskych modelarov
bola mimoriadne Uspésna, ¢o konstato-
vala po vyhodnoceni a medzinarodna
jury, v ktorej pod vedenim Séfredaktora
Casopisu Modelleisenbahner a dlhoro¢-
ného skiseného modelara ing. Helmuta
Kohlbergera pracovali; ing. Olaf Herfen
a Hansotto Voigt z NDR, ing. Zoltan
Réazgha a ing. Imre Kabok z MLR, Walde-
mar Ney a ing. Tadeusz Dombrowski

Ugast

z PLR aBofivoj Gryc aautor tejto informa-
cie z CSSR.

Ceskoslovenski modelafi poslali do su-
taze celkom 34 modelov, z ktorych 18
ziskalo ocenenie (tj. 53%) a umiestilo sa
v svojich kategériach na prvych 3 mies-
tach. Bez vynimky ziskali ¢s. modelafi
celné umiestenie vo vSetkych katego-
riach, v ktorych suatazili. V kategorii trak-
¢nych vozidiel vlastnej stavby vel kosti HO
ziskali bezpecne prvé 3 miesta, Co je
Uspéch skutocne vynikajaci, rovnako ako
prvé miesta v kategdriach AL/TT, B1/HO,
B1/TT, C/HO, C/TT a D. Celkove 8 z 11
kategorii, v ktorych €eskoslovenské mo-

Modely Modelafi 1 cena 2. cena 3. cena Uznanie

CSSR 34 25 8 3 5 2

MLR - _

NDR 148 102 9 12 5 9

PLR 2 2 -

Ooenené ceskoslovenské modely

Kategéria Model Autor Body Cena

A1/0 lok. CSD E. Domalip 94,7 u
4342

A1/HO lok. CSD V. Polivka 97,0 1
524,1
lok. CSD M. Visek 94,3 2.
310,0
lok. CSD M. Burget 92,9 3.
387,0

ALTT lok. CSD D. Ladanii 91,0 1
T679.1

A2/TT lok. CSD M. Kratochvil 88,0 3.
423,0

B1/HO vozeii M. Hochmann 96,8 1
Ut
vozen K. Kron 95,0 3
Utz

B1/TT vozen J. Zelenka 92,3 U
Ds

659 B2/TT vozen J. Pin¢ 89,3 2
La

B2/77 vozefi 0. Zemligka 80,5 3
Ds

C/HO zastavka R. Novotny 99,5 1

CITT nadrazie Fr. Adamec 92,8 1
K. Hora
stanica J. Kuchaf 94,8 1
Ratbof

CIN zastavka Ing. Fr. Jifik 96,8 1
Brna
stanica L. Javirek 89,3 2.
VIkov

D depo Ing. Fr. Jifik 97,3 1
depo D. Ladani 90,0 3.

Na zavér eSte na zamyslenie rozhodcom nasich domécich sutazi- vSetky modely bez vynimky ziskali
na medzinarodnej sutazi vysSie bodové ohodnotenie, ako na sutaziach domacich!

dely satazili, rozhodli ¢eskoslovenski mo-
delafi pre seba. Ak uvazime, Ze ide pre-
vazné o kategorie zahriajuce modely
vlastnej stavby (teda nie Upravy a rekos-
trukcie tovarenskych vyrobkov), svédc¢i to
o Spickovej Udrovni naSich modelarov.
Takmer vSetky Ceskoslovenské modely
ziskali ohodnotenie, které ich zarad uje do
1. vykonnostnej triedy, do 3. vykonnoste-
nej triedy sa nedostal ani jeden.

Priebeh sutaze ukazal okrem iného, ze
popfi uz znamych aosvédcenych ménach
Visek, Burget, Kratochvil, Hochmann,
ing. Jifik sa aj na medzinarodnej arovni
vyborné umiestuju dalsi: V. Polivka z Je-
senice (nedavno esté junior), J. Zelenka
z Plzné, L. Javurek, Fr. Adamec a J.
Kuchar z Kolina, D. Ladani zo Ziaru nad
Hronom i dalSi. Pfitom nie je zanedbatel-
na skuto¢nost, Ze podla medzinarodnych
pravidel Zeleznicnomodelafrskych satazi
kazdy model moZe sdtazit len raz, len
v jednom ro€niku. Zelezni¢ni modelafi
teda do medzinarodnych sutazi posielaju
vzdy len novopostavené modely (na roz-
diel od inych modelafskych sutazi, kde
jeden model méze sutazit prakticky az do
svojho zni€enia). Tym je tiez tfeba vysvét-
lovat' relativné nizky pocet €lenstva tejto
modelarskej odbornosti, vyzadujacej mi-
moriadnu vytrvalost', ktorej ovocie sa uka-
Ze po viacerych rokoch. Tohorocné Uspé-
chy su takto aj uspechmi koncepcie véno-
vat' sa stale viac mladezi, koncepcie, ktoru
v poslednych rokoch sleduje pfedsednic-
tvo Zelezni€nomodelarskej odbornosti
ako svoju prvorada ulohu. i

Ing. D. SELECKY

Na nadrazi
v Trutnovée

uspofadal KZM uzlu CSD Trutnov vystavu
Zelezni€nich modell. Na besedu v ramci
vystavy si pofadatel pozval i Jana DRBUS-
KA, €lenapolitickovychovné komise Ustfed-
ni rady modelafského klubu, ktery nam
napsal:

Pozvéani jsem pfijal s radosti, nebot jsem
védél, Ze se sejdu s vybornym kolektivem.
Nejprve jsem si prohlédl vystavu model,
umisténou v ¢ekarné hlavniho nadrazi (kte-
rou dal k dispozici nac€elnik nadrazi). Vysta-
va byla vhodné avkusné instalovana a dobfe
propagovala Zelezni€ni modelarstvi mezi
pocetnymi navstévniky; pfichazeli jak ces-
tujici, tak obcané mésta, ale nejvétsi zajem
vzbudila mezi mladezi.

V 17 hodin zah4jil besedu Jifi Beran,
nacelnik poradajiciho klubu, za pfitomnosti
predsedy Zo Svazarmu, nacelnika stanice,
vedouciho technického odboru ODPM
adalSich hostll, hlavné mladeze. Z_povéreni
Ceské ustfedni rady PO SSM a UDPM JF
jsem poté predal diplom VIad. Hovorkovi,
¢lenu KZM ODPM Trutnov, za vitézstvi v ka-
tegorii BZ na mistovstvi zakd zelezni€nich
modelafd. Ve svém UGvodu do besedy na
téma ,Zelezni¢ni model v praxi" jsem se-
znamil navstévniky s Uspéchy ceskosloven-
skych zelezni¢nich modelafd. Vyzdvihl jsem
rovnéz ¢innost KZM v Trutnove, ktery vénuje
velkou pozornost praci s mladezi.

V Zivé diskusi jsme hovofili o materialo-
vych problémech, o praci s mladezi a o Ze-
leznitnim modelafstvi vibec. Beseda se
protdhla az do 23 hodin. MUj zajezd se
vydafil; soudruzi z Trutnova byli spokojeni
s besedou a ja jsem ziskal dobré pratele
a nové zkuSenosti.
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trakénich vozidel DR a

na vozidla CSD (HO)

Josef PINC (2. cast)

PRESTAVBY PARNICH LOKOMOTIV

U némeckych tendrovych lokomotiv je zapotfebi postavit
tendry nové tak, aby odpovidaly oném, jez byly zafazeny utéchto
lokomotiv v provozu CSD.

MARKLIN - parni lokomotiva €. k. 3090

Tato lokomotiva méa kotel v provedeni CSD fady 422.0.
Lokomotiva jezdila jak na tratich K.k.St.b., tak i na tratich CSD.
Podvozek tendrovky odpovid4 dalSi fadé 310.0 (pouze rozvorem
a usporadanim hnaciho a spfezenych soukoli), avSak je znacné
zjednoduseny.

Pfi pouZiti tovarniho kotle a zhotoveni nového pojezdu
vznikne lokomotiva CSD F. 422.0. Pfi postaveni nového kotle a pfi
pouziti upraveného tovarniho pOJezdu S upravenym rozvodem
vznikne lokomotiva CSD ¥. 310.0. MiiZzeme si tak zhotovit z jedné
lokomotivy dva modely historickych (tzv. old-timer) trakcnich
vozidel, kterd byla svého €asu charakteristicka pro trati CSD.
Firma MARKLIN se snazi proniknout s timto modelem na trhy
Rakouska a jinych zemi, kde jeho skute¢na pfedloha jezdila. Je
8koda, Ze vyrobce dodava tento model pouze pro svij tfikolejni-
covy systém; Ize jej vS8ak pfedélat na dvoukolejnicovy systém.

PIKO - parni lokomotiva DB - BR 66, ¢.k. 5/6301

Pojezd této lokomotivy v uspofadani 1-C-2 je v provozu CSD
velmi neobvykly a presto se takovato Fada vyskytla: byla to CSD
f. 353.1. Po promé&feni pevného rozvoru spfazenych soukoli
avzdalenosti os pfedniho azadniho b&hounového podvozku od
1. a 3. spfazeného soukoli dojdeme k zavéru, Ze tyto miry vcelku
odpovidaji méfitku. Na tento podvozek Ize postavit lokomotivu
CSD 1. 353.1.

PIKO - parni lokomotiva DR - BR 55, ¢.k. 5/6302

Po 1. a 2. svétové valce jezdilo na tratich CSD nékolik typt
trofejnich strojl, které Ize postavit na modelovy pojezd této
lokomotivy. Jde o Ffady 413.0,423.1 a424.0. Utéchto fad neni ani
nutné stavét nové tendry, protoze mely pfiblizné stejny vzhled
jako CSD F. 427.0500. Je pouze zapotfebi o&islovat tendry nové
tak, aby odpovidaly nové vzniklym lokomotivnim Fadam.

Déle je to lokomotiva CSD ¥. 436.0-,,Wintherturka“ -jiZ bylo
u nas v provozu celkem 11 kus(l; novostavba tendru jezde nutna.

V&echny vySe uvedené fady mimo fadu 436.0 miizeme postavit
celkem snadno a rychle tim zplsobem, Ze na kaZzdou pfestavbu
obétujeme 2 kusy kotlll 5. 427.0500 nebo BR 55. Jejich rozieza-
nim a opétovnym slepenim ziskdme nové kotle, odpovidajici
jmenovanym fadam, které pak montujeme na pojezd firmy PIKO.

Pojezd této lokomotivy ma vSak pro nase modelare jesté jedjnu
vyhodu. Lze na néj pomérné snadno postavit model parnich
lokomotiv fad 434.0, 434.1 a 434.2, z nichz zvlasté ¥. 434.2 byla
zndméa svymi vybornymi trak&nimi a provoznimi vlastnostmi
a svym typickym znakem - pfestupnikovymi rourami, které Sly
§ikmo vzhUru do impozantné pfedsazenédymnice. Bylatojedna
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Dalsi snimky autorem upravené loko-
motlvy CSD . 555.109/926.127, o niz byla
fe€ uz minule. Tentokrate je na pohledu
z pravé strany vidét pfedélany predek
vozidla. Druhy snimek ukazuje umisténi
oje pfedniho béhounu mezi parnimi valci

z charakteristickych lokomotiv CSD. Navyrobu pfedniho b&hou-
nu je vhodné vtomto pfipadé pouzit soukolitendru od lokomoti-
vy f. 427.0500.

PIKO - parni lokomotiva DR - BR 23, ¢.k. 05/2702

Kdo ma Stésti, ze vlastni tento star§i model v usporadani
pojezdu 1- C- 1, ma pfilezitost realizovat dal$i pfestavbu. Na
hotovy pojezd se da postavit novy kotel a vznikne lokomotiva
CSD F. 365.0. Tento pojezd Ize pouZit i pro stavbu CSD 354.9, je
vSak tfeba pamatovat na to, ze tato fada méla Sikmo polozeny
parni stroj. Staci stavét model pozdéjSi zrekonstruované fady
354.9, coz byla . 365.3. Ta mélajiz parni stroj uloZzeny normainé
vodorovne.

Kdo ma vice zku3enosti, miZe u tohoto pojezdu nahradit
pfedni béhoun dvounapravovym béhounovym podvozkem bud
od BR 66, nebo vlastni vyroby. Upravou ojnic, vystfednikovych
ty€i, kfizakl a posazenim parniho stroje nad pfedni b&hounovy
podvozek ziskame pojezd na dalsi dvé fady lokomotivCSD. Jeto
fada 386.0 normélniho provedeni nebo jako aerodynamicka af.
387.0-,,Mikado*“.

GUTZOLD - parni lokomotiva DR - BR 24, &.k. 190/G10

Pojezd této lokomotivy v _uspofadani 1 - C - O odpovida
presné pojezdu lokomotivy CSD Fady 344.6. Je to proto jedna
z nejlehéich rekonstrukci, kdy na tovarni pojezd postavime jen
novy kotel.

PIKO - parni lokomotiva DR - BR 50, €.k. 05/1801a

O této lokomotivé v usporadani 1- E- O bylo jiz uvedeno
v TABULCE 2 (viz Modelar 1/75, str. 31 - pozn. red.), Ze pouhym
premslovamm vznikne CSD fada 555.1. Avdak pojezd lokomotivy
umoZfiuje stavét jesté dalsi typy lokomotiv CSD, ato fady 534.0,
534.03, 556.0 a 556.1. Pfi trpélivé praci a s jistou davkou
tolerance a modelarského umu Ize pak s malymi Gpravami stavét
na tento pojezd jesté dalSi fady lokomotiv. Jsou to F. 524.0 a524.2
- pr| odebrani pfedniho b&hounu. Radu 524.1 mdZeme postavit
pfi dodani zadniho b&hounu k primyslové zhotovenému pojez-
du. Kdo by si chtél dale pfestavbu propracovat a zhotovit novy
parni stroj kompoudniho typu, mdZe stavét natento pojezd ifadu
523.0, tj. fadu 524.0 pfed rekonstrukci.

GUT%OLD - parni lokomotiva DR - BR 42, ¢.k. 08/G 12
HRUSKA - parni lokomotiva DR - BR 84, ¢.k. 399/832

Co bylo fe€eno o prestavbach modelové lokomotivy BR 50,
plati i pro vySe uvedené typy BR 42 a Br 84. Navic Ize dodat, Ze pro
stavbu . 556.0 a 556.1 se lépe hodi pojezd od BR 84, nebot jeho
parni stroj ma jiz prodlouZzenou Soupatkovou komoru oproti
pistové komore, coz bylo tak typické u parnich lokomotiv novych
konstrukénich fad, jako byly 556.0,556.1, a dale pak Ctyfsprezni
lokomotivy . 475.1,498.0 a 498.1.

(Pokracovani)
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Specialni{ modelafské prodejny
MODELAR - Zitna 39, Praha 1, tel.
. 26402

MODELAR - Sokolovska 93, Pra-
ha 8, tel. 618 49 - pro-
vadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek

Vinohradska 20, Praha 2,

tel. 24 43 83

Nabidka na unor 1975

Nazev zbozi Jedn. Cena
mnoz. MC
Vystfihovanky letadel
vicebarevné ks 2,50
Mikelanta, potahovy papir,
bily kg 94,50
Brusné papiry,
zrnitost 60 arch 1,30
zrnitost 46 arch 1,50
zrnitost 100 arch 1-
Korundovy papir arch 1,90
Polytechnické planky
letadel a lodi ks 4,-az 12,
Obtisky
Cisla velikosti 15, 25,
50 mm v barvé €erné sada 2,80
Pisma velikosti 15, 25,
50 mm v barvé ¢ervené sada 2,80
Vrtule a motory
Vrtule soutézni habrové
190/90 mm ks 9,-
300/120 mm ks 15,-
320/140 mm ks 18,-
Vrtule bukové
180/80 mm ks 5,50
240/140 mm ks 7,50
Motory
MWS 15 cm3 ks 230,-
TONO 5,6 cm3 s ovla-
danim ks 340,-
TONO 5,6 cm3, bez ovla-
dani ks 270,-

(Pokracovani ze str. 26)

m 20 Podrobny plan na RC automobil John
Player special a Ford GT- nabidnéte. L. Kokos-
ka, Lvovska3,100 00 Praha 10.

m 21 RC soupravu 8 az 12kanalovou tov. vyro-
by i mirné poSkozenou, nejlépe VARIOPROP
nebo TELECONT se servy i jednotlivé. Nabid-
néte cenu. M. Kubasek, Zamec¢nicka 464,541 01
Trutnov.

m 22 NiCd ¢lanky typ 451. Ing. Frydecky, Bu-
dovatelska 91, 535 01 Preloud.

m 23 VARIOPROP i jednot, dily. L. Simek,
273 07 Vinafice - Tuhan 345, okr. Kladno.

m 24 Dvé dvoukandl. serva s neutralizaci.
Udejte popis a cenu. J. PrG3a, Lounskych 10,
140 00 Praha 4.

m 25 Dvé& nova serva KPS 12 koupim, nebo
dam vyménou 4 pouzitd ORBIT 4D. F. Subrt,
Fucikova 260, 251 64 Mnichovice

VYMENA
m 26 Magnetofon B3 za 2 a vicekanal. RC
soupravu i amat. + serva. Pfipadné doplatim.
Zd. Mastny, Machova 505, 294 21 Béla p. Bez-

dézem.
m 27 Nitrometan zakrystal 27,120 MHz. Ing.P.
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TONO 10 cm3, bez ovla-

dani ks 350,-

RC zafizeni

Delta - RC pfijima¢ ks 455,

Delta - RC vysila¢ ks 730,

Kovové vyrobky

Ocelové lanko pletené

0 0,37 mm 40 m ks 24,-

Srouby, matice a po-

dlozky s povrchovou Upra-

vou, sada po 10 kusech ks 24.-

M2 X 18 sada 5.50

M2,6 X 10 sada 5.50

M3 x 25 sada 4,40

Feritové vale€ky 0 22 x 8 ks 1,10

Chemické vyrobky

Dentakryl, lici pryskyfice

bila- 100 g ks 18.50

Nitrolak napinaci C 1106

- 250 g ks 5.50

Mazani na gumova vlakna

259 ks 2,60

Hadicka Novoplast,

polotvrda 0 2/4 mm kg 30,-

Lahev polyetylénova

obsah 500 cm3 ks 3,-

Polytechnické stavebnice

Viggen - celobalsové

letadlo na raketovy

motor S1 ks 13,-

Tom - vétron Al ks 49,-

Démant 800 - kluzak ks 36,-

Broucek - letadlo na

gumovy pohon ks 49,-

SK-38 - model kluzaku ks 25,-

Melodie - motorova

jachta ks 65,-

Ben - rybafsky kutr ks 31,-

Mlok - sportovni €lun ks 53,-
Fitku 1:72

Delfin L 29 - ¢&s. cvicné

tryskové letadlo ks 12,-

Avia 534 - ¢&s. stihacka,

dvouplosnik ks 12,-

Avia B 33 - IL-10 - bitev-

ni letadlo ks 12,-

Huldk, Na vysluni 110, Borek, 370 10 Ceské
Budéjovice.

m 28 RC vétron CIRRUS, RC. motor, model
TAXI na 5,6 cm3 vSe staveb. Graupner, RC
model s mot. 5,6 cm3 ovl. smér. a motor za
jednotlivé dily Varioprop, nebo soupr. vrtacka
Kombi, nebo malou el. vrtacku, magnetofon
nebo televizor, pfipadné prodam. F. Dvorak,
Osvobozeni 99/5, 273 03 Stochov, okr. Kladno.

RUZNE

m 29 Mam staré aplné motory do r. vyroby
1950: CAML-50, K-16, AMM, B-52. SSSR,
644 076 g. Omsk, ul. Petra Ostinina d. 11 kv. 18,
A. . Licholatov. .

m 30 Modelar ze SSSR hleda v CSSR partnera
k dopisovani a k vyménovani plastikovych sta-
vebnic letadel, tanki, aut, Zeleznic. SSSR,
340 055 g. Donéck-55, prospekt Grinkevica 8,
kv. 49, lv€enko Anatolij. .

m 31 Letecky modelaf ze SSSR hleda v CSSR
partnera k dopisovani. Ma materialy i pro ostat-
ni modelarské odbornosti. SSSR, 256 400 g.
Belaja Cerkov-13, ul. Gurcaninova 15, kv. 1,
Bratuchin P. O.

m 32 Za Modelar 2, 8, 9, 10/1974 dam Piany
modelarskie: Vasa (historicka locf), Vittorio Ve-
neto (italska vale¢na lod) nebo letadla Jak 9P.
Czeslaw Rogoski, 01-193 Warszawa, ul. Rab-
sztyfiska 19 m 66, Polska.

m 33 Raketovy modelaF ze SSSR (15 rokd) si
chce dopisovat s raket, modelafem z CSSR
(rusky, némecky). SSSR, Latvia, G. Liepaja, ul.
Parka d. 4, kv. 5, Indulys Kalnynyi.

m 34 Modelar ze SSSR (13 let) si chce dopiso-
vat a vyménovat makety. SSSR, 113 303 Mosk-
va, ul. Odesskaja dom 14, 5,43, R. I. Ignatov.

Mig 19 - tryskova

stihacka, ks 12,
Smolik S 328 - pozoro-

vaci dvouplo$nik ks 12-
La-7 - vrtulova stihacka

SSSR ks 12-
Mig 17 - tryskova sti-

hacka ks 11-
Stavebnice raket

Para ks 19,-
Junior ks 26,-
Pionyr ks 28,-
Odpalovaci rampa pro

modely raket ks 33,-

Ostatni prisluSenstvi pro modelare
Kole€ko gumové polo-

pneumatické 0 50 mm ks 6,-
Pojistné krouzky na

podvozek 0 10/5 soupr. 3,70

Ovladaci paka pro letadla ks 2,90

Padéacek pro modely raket ks 5,80

Néastavec na tuby lepidel ks 2,90

Zéavésy kormidel z plas-

tické hmoty séac. 7,50

Trafokostra z krastenu

0 18 mm sac. 2,40

Modelafské Spendliky

v PE sacku 20 ks séac. 4,50

Ctyrkolikovy konektor ks 7,-

Osmikolikovy konektor ks 9,-

Olovéna zatéz 50 g sac. 2,-

Podvozkové nohy 0 3;

3,5; 4 mm ks 12,-az 17,-

Spojka kfidel vétroné

A2 (jazyk) ks 5,50

Cep vidlicové koncovky

kovovy, 5 ks sac. 4,20

Péaka plovouciho

kormidla sac. 3,70

PFisluSenstvi tahla

fizeni Sac. 5,50

Palivova nadrz RC

z plastické hmoty, obsah

75; 100; 175; 250 cm3 ks 15,- az
16,50

Sklotextil Ymone

E-99-119, Sife 1,2 m bm 17,-

Sklotextil Yplast, druh

350,500, 600

délka 0,5; 1; 2; 5; 10 m ks 15,50 az
235,-

m 35 Polsky modelaF, sbératel plastikovych
modeld letadel v méfitku 1:72 hleda v CSSR
partnera k dopisovani a k vymeénovani ¢asopist
a plastikovych stavebnic. Kazimierz Panek, uL
Zeromskiego 80/1,50-312 Wroclaw, Polska.

modelar
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NEPLOVOUCI

Sic
DOKONALE

odni modely kategorie C, tzv. neplovouci,
nebo stolni, nabyvaji u nas rychle na
oblibé. Svéd¢i o tom trvale vzrlstajici
pocet Ulastnikl pfi mistrovstvi CSR,
1 které se loni konalo uz potfeti, disled-
kem je i UspéSna prvni UCast pfi mistrovstvi
Evropy NAVIGA. Modely jsou nejen ukézkou
rukodilné zru¢nosti modelarl, ale i historie
lodi a jejich vyvoje. Neni se tedy co divit, ze
o divaky nebyla nouze 1. Obdivovali historic-
ké plachetnice 2 (La Courone, K Palan, bron-
zovd medaile z mistrovstvi CSR) i prvotfidné
provedeny délovy €lun z minulého stoleti 3
(D. Johansson, NDR, zlata medaile na mistrov-
stvi CSR i Evropy). Ozdobou obou mistrovstvi
byl i kfiznik Askold M. Polaka 4 (zlatd medaile)
a miniaturni model kliperu La Loire Polaka
A. Zajace, postaveny v méfitku 1:2000 5 (zlata
medaile).

Snimky Pavel CECH

AMTMi~>



SNIMKY:

J. Graupner (3),
H. Greger,
Simprop,

O. Saffek

OBJEKTIVEM

Némecka firma SIMPROP rozS§ifila svoji nabidku o druhou
-stavebnici plachetnice HMS Victory. Prvni model, proda-
vany jiz déle, reprodukuje lod ve stavu kolem r. 1795,
.kdeZto druhy, 1160 mm dlouhy model (na snimku), pfed-
stavuje svétoznamé historické plavidlo po generéalni
(rekonstrukci dokon¢ené r. 1803

Minule jsme vas seznamili s pfednim rumunskym modelafem H. Gregerem
z Brasova. Tentokrat jeSté snimek jeho RC polomakety Porsche 908 s elektric-
kym pohonem. Model o délce 580 mm zhotoveny do detaild amatérsky je fizen
4kanéalovym radiem Varioprop

Proti ,panackdmi v létajicich maketach se sice &asto broji, ale nékdy
absence ,pilota “ pfece jenom realismu neprospiva. Napfiklad na tomto
zabéru vzletu RC makety letadla Volksplane z lofiského MS v USA

Fred Militky, vedouci technicky pracov-
nik firmy GRAUPNER, vynalozil nékoli-
kaleté usili k tomu, aby dokazal sam
sobé i jinym, Ze elektricky pohon je
pouZzitelny i v letectvi. Napodobovani
jeho RC vétroné Hi-Fly-Elektro jinymi
vyrobci a prodejni Gspéch modelu svéd-
¢i mj. o vyznamu dila pro ozdravéni
zivotniho prostfedi. Na dalSich dvou
snimcich je jednak par kompletnich po-
honnych jednotek, jednak samotny ro-
bustni elektromotor s pfevodovkou

Il

upm —

TAANWVNN\TY



