


Na lofiské modelafské vystavé v Chlum-
ci nad Cidlinou bylo k vidéni i pékné
kolejisté mistniho Zelezniéniho modela-
fe Bohumila Dusa

Zlinska
-padesatka"
bude zfejmé

pro modelare
oblibenou
pfedlohou. Jednu
z nékolika jiz
hotovych maket ma
Florian Sim¢ak

z Krnova. Pi
stavbé vychazel
z tovarnich
podklad(, coz je
vidét i na detailu
pilotniho prostoru

>

Podle planku Modelar 62s (znovu vySel koncem roku
1976) si postavil Jozef Hana z Roznavy RC automobil Ford
Tyrrell, s jehoZ vlastnostmi je velmi spokojen

Svym zplsobem novinkou je dvoumotorovy Wickers Weling-
ton, ktery jiz s Gspéchem absolvoval nékolik soutézi katego-
rie SUM. Ma rozpéti 1300 mm a se dvéma motory 2,5cm3
vzletovou hmotnost 1250 g. Autorem je V. Stastny z Kladna!

K TITULNIMU SNiIMKU

Radiem fizené makety se vSeobecné
povazuji za vrchol modelafského
umu. Nenidivu, ma-li takova maketa
vypadat jako jeji vzor a tak také létat,
je tfeba k jejimu zhotoveni mnoho
znalosti, rukodiiné zru¢nosti i zkuSe-
nosti z pilotaZe RC modell. Nic
z toho nepostradal m. s. Oldfich
Vitasek, a tak najeho maketé letadla
Be 56, kterou vidite na snimcich Via-
dimira HadaCe a jejiz planek je na
prostfedni dvoustrané, spocine oko
se zalibenim, at stoji na zemi, Ci at A Nelétajici Lagg-3 z tuhého papiru je dalsi praci O. Stejskala z Linhartic u M. Tfebové.
Iét4 akrobaciijako jeji vzor Maketa v méfitku 1:33 je vypracovana do podrobnosti - ma napf. odsouvaci prekryt

vybavené kabiny; celkova pracnostje asi 80 hod. Autor modelu ¢erpal z ¢asopisu L - K
€. 7/1974



NOVE a UCINNEJI

v zajistovani branneé Cinnosti

Kvalita obrany kazdého statu zavisi nejen na mnozstvi, ale i na kvalité jeho zbrani.

Svazarm, jako branna organizace, se nemalou mérou podili na zajiStovani

obranyschopnosti. \1a-li byt schopen zajistit Gikoly, pFed které jej postavil XV. sjezd
KSC, nemuZze ve svém materialné technickém vybaveni zaostavat. Tyka se to
pochopitelné vsech branné sportovnich ¢innosti Svazarmu, tedy i modelarstvi.

Sjednocovani a koordinovani postupu zemi socialistického tabora pfFi FeSeni

politickych, ekonomickych i brannych otazek se pfeneslo i na bratrské organizace.
Chtéli jsme se o tom dozvédét vice a proto jsme pozadali o rozhovor vedouciho
ekonomického Useku UV Svazarmu ing. Bohumila SPA CKA, jednoho ze zakladatel(

dale uvedené mezinarodni komise.

Védeckotechnicka revoluce si vynucuje

tfeb bratrskych organizaci ZST, které
proto ve snaze koordinovat jejich napl-
novani zfidily mezinarodni organ, ja-
kousi ,,malou RVHP". Kdy tento organ
vznikl a kdo k tomu dal popud?

Kvalita naSi ¢innosti je limitovana
mnozstvim a kvalitou techniky, kterou
mame k dispozici. Védeckotechnicky
pokrok urychluje starnuti techniky avy-
nucuje si jeji inovaci. PFi relativné
malych poctech kusu. které v jednotli-
vych polozkach potfebujeme a pfi Uko-
lech nageho prdmyslf nam bylo jasné,
Ze vlastnimi silami si nepomizeme.
Usoudili jsme. Ze v ostatnich bratrskych
organizacich bude asi situace obdobna
a proto jsme pfi poradé jejich pFedsedd
v Budapesti roku 1974 navrhli utvoreni
organu, ktery by materialné technické
zabezpeceni branné sportovnich organi-
zaci spolecné koordinoval.

Namét byl pfFijat s porozuménim
a nasim predstaviteldm bylo uloZeno
svolat prvni poradu komise predstavitel(
brannych a sportovnich organizaci pro
materialné technické zabezpeceni jeSté
téhoz roku.

Konala se v listopadu 1974 v Karlo-
vych Varech; definovala potfeby v jed-
notlivych oborech C¢innosti a zasady
spolupréace. Dal3i schiizky se pak konaly
v Berling, v Moskvé a posledni byla loni
v Budapesti.

Jakou roli hraje vtomto organu Svazarm
a jak se podili na jeho praci?

UstFedni vybor Svazu pro spolupraci
s armadou jako iniciator zfizeni komise
se v pocatcich velkou €asti podilel najeji
praci. Jak se organizace propracovava-
la. zdokonalovala se i délba prace.
Hlavnim koordinatorem cinnosti komi-
se je nyni soudruh Zenker z branné
-organizace GST v NDR. CSSR je jed-
nou ze ¢tyfzemi (sMLR, NDR aSSSR),
které jsou nositeli jednotlivych tkolG.

Ze sortimentu, o némz ,mald RVHP*“

jednd, nas zajima samoziejmé nejvice
modelaFsky. Co o tom mUzete Fici?
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Pozadavky na dodavky jednotlivych
vyrobk( vznasi na komisi kazda zema.
Tyto pozadavky se pak konfrontuji se
stavajici vyrobni kapacitou a podle toho
se upravuji. V pfipadé nedostatku vy-
robnich kapacit se hledaji nové.

Zpracovani pozadavkd Svazarmu, které
vznasi vagi ,malé RVHP" brannych or-
ganizaci, jakoZ i seznamu zbozi, které
mUZe naopak nabidnout, neni jist& snad-
né. Jak se pfi tom postupuje?

Dosavadni ¢innost komise je mozZno
povazovat za pripravnou, i kdyz uz letos
vstupujeme do Ctvrtého roku jejiho
trvani. Zda se to tfeba malo, ale pfi
schiizkach jednou za rok v listopadu,
jejichz jednani podIléhaji schvaleni
schiizky predsedt bratrskych organizaci
vzdy nasledujici ¢erven, to rychleji ne-
jde.

Loni v Budapesti jsme uz projednavali
materialy na léta 1981 az 1990.

Pro tuto pétiletku byla dohodnuta
vyroba a vzajemné dodavky 15 druhd
technickych prostfedk(, pro pristi péti-
letku se jejich pocet zvysi o dalSich 14.
Mezi dalsi konkrétni vysledky dosavad-
ni ¢innosti komise patfi budovani vy-
robnich kapacit ve zminénych ¢tyfech
zemich. Hmatatelné a kazdému zfejmé
vysledky je vSak mozno ofekavat az ke
konci této a zejména v pfristi pétiletce.

Pro zajiSténi modelafské cinnosti
bylo dohodnuto, Ze CSSR bude vyhrad-
nim dodavatelem motor@ 2,5 a 6,5 cm3
a raketovych motord v3ech druhd.
| kdyz vyroba'raketovych motor(l je
v soucasné dobé ohrozena, vSe nasvéd-
¢uje tomu, Ze bude uspokojivé vyreSena
jeSté letos. Madarsko bude dodaval
motory o zdvihovém objemu 10 cm3,
NDR motory 0,8; 1,5; 1,76; 3,5 cm3
a RC soupravy. Sovétsky svaz pak bude
hlavnim dodavatelem elektromotord.
Hleda se jeSté dodavatel letecké pre-
klizky a modelarskych stavebnic. Je
nadéje, Ze se tohoto Ukolu ujme také
SSSR.

Dékujeme za rozhovor.
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URMoKGade

[ SVAZARM\

Upozornéni pro pofadatele mezina-
rodnich soutézi a mistrovstvi CSSR
VvV roce 1977:

Poradatel mezinarodni soutéze je povi-
nen vydat nejméné 3 mésice predem
soutézni podminky, jejichz text schvalil
pfisludny odbor URMoK (pfipadné pfed-
seda ¢i tajemnik URMoK). Propozice se
zasilaji do zahranici prostfednictvim uv
Svazarmu. Déle je tfeba zaslat URMoK
pfedem finanéni rozpocet akce a plan
jejiho politickoorganiza¢niho zabezpece-
ni. Tyto povinnosti ma rovnéz organizator
mistrovstvi CSSR s tou zménou, Ze pro-
pozice musi pofadatel vydat nejpozdéji 6
tydnl pfedem. Ostatni podrobnosti jsou
obsazeny v ,Zasadach pro organizovani
celostatnich branné sportovnich a bran-
né technickych soutézi" z roku 1976,
které jsou k nahlédnuti na kazdém Gzem-
nim organu Svazarmu.

Zdenék Novotny
tajemnik URMoK

Na z&kladé navrhu Ustfedni rady mode-
laFského klubu Svazarmu udélil UV Sva-
zarmu u pfilezitosti 25. vyroc¢i zalozeni
Svazarmu prednim modelafskym funk-
cionafim akolektiviim tato vyznamenani:

Vyznamenani ,Za brannou vychovu":
Zasl. mistru sportu Jifimu KALINOVI, zZasl.
mistru sportu Otakaru SAFFKOVI, ing.
Hugo STRUNCOVI, Véclavu WEISGER-
BEROVI, ing. Zdefiku TOMASKOVI.

Vyznamenéani ,Za_ obétavou praci"
I stupné: Frantigku BREHOVEMU, Zolta-
nu DOCKALOVI, Ladislavu KOHOUTOVI.

Vyznamenani ,Za obétavou_praci”
Il. stupn&: mistru sportu Karlu JERABKO-

2 klubt
krouzk

V Chropyni

vznikl pfi ZO Svazarmu n. p. Technoplast
novy leteckomodeléafsky klub, ktery nava-
zal na c¢innost modelafského krouzku
zaloZzeného v roce 1974. Podnétem k u-
staveni klubu bylo ziskani mistnosti, ze
kterych nékolik nad3enct za nékolik desi-
tek brigadnickych hodin a s pochopenim
technického vedeni podniku vytvofilo
klubovnu, dilny a skladisté.

Cinnost klub zahdjil vystavou praci
apropagacnim létanim u pfilezitosti auto-
mobilové soutéze ,Racek", pofadané
mistnim automotoklubem ke 25. vyroci
zaloZeni Svazarmu.

Hlavnim Ukolem klubu v nejblizsi bu-
doucnosti budou dal$i Gpravy a vybaveni

2

VI, Aloisti KLEINOVI, Karlu REISCHLOVI,
pracovnimu kolektivu redakce Casopisu
MODELAR, pracovnimu kolektivu podni-
ku UV Svazarmu MODELA.

Cestné uznani UV Svazarmu: Bofivoji
GRYCOVI, Vaclavu JANOVI, ing. Milanu
JELINKOVI, Dezideru LADANIMU, dr. Ale-
xandru MOLNAROVI, Josefu MOHOUTO-
VI, mistru sportu Richardu METZOVI,
Jozefu PASTOROVI, ing. Dezideru SE-
LECKEMU, Miroslavu SKOKOVI, mistru
sportu Miroslavu SULCOVI, mistru sportu
Oldfichu VITASKOVI, mistru sportu Jifi-
mu VORLICKOVI, mistru sportu Josefu
TUMOVI, mistru sportu Ondfeji ZIMANO-
VI, Vladimiru ZUSKOVI.

Cestny titul , Mistr sportu” byl udélen:
Frantisku DVORACKOVI, Liboru PUTZO-
VI, ing. lvanu IVANCOVI.

VYSLEDKY ANKETY UV Svazarmu a ¢a-
sopisu Signal o nejlepSiho sportovce
roku 1976 byly slavnostné vyhlaseny
loni v prosinci v kulturnim domé JZD
Sardice na Moravé. Na devatém misté
byl ocenén z. m. s. J. Gabri§ z LMK
Bratislava. Slavnostniho aktu se zu¢ast-
nili armadni general O. Rytif, pfedseda
UV Svazarmu, pfedseda CUV Svazarmu
general Vrba, pfedseda SUV Svazarmu
general E. Pepich a dalSi hosté.

ziskané budovy. Modelarskad c¢innost
bude zamérena hlavné na volné a radiem
fizené modely. Pro mladé zajemce o mo-
delafstvi byl jiz zalozen krouzek mladeze.

Ing. Jaromir Gfiva

Modeléfi na SvitaVsku

Pfedsednictvo OV Svazarmu ve Svitavach
hodnotilo ¢innost modelafl v okrese Svi-
tavy, kde pracuji ¢tyfi modelarské kluby
s deviti oddily mladeze, v nichz je zapoje-
no 105 mladych modelafi. Mimo né jsou
jesté oddily a krouzky mladeze v nékte-
rych dalich ZO Svazarmu a pfi ZDS.
Prace s mladezi vyvrcholila v lofiském
roce okresnim preborem na letisti v Poli¢-
ce. Nejlepsi soutézici postoupili do pre-
boru Vychodoceského kraje, kde si vedli
velmi dobfe. Zdafilou akci byl i 5. roénik
soutéze drakl ,Kdo vy3, kdo dal".

V roce 1976 bylo v okrese uspofadano
12 vefejnych soutéZi, 2 okresni pfebory,
pfebor CSR vojenskych Skol a 2 Zakovské
a 3 klubové soutéZe. VSechny soutéze
byly zajistény kvalifikovanymi funkciona-
fi, mély dobry priib&h a byly tedy hodnot-
nym pfispévkem k 25. vyro¢i zalozeni
Svazarmu.

NejvétSim sportovnim Gspéchem byl
titul pfebornika Vychodoceského kraje,
ktery v kategorii F1B obhdjil Jindfich
Samek. V kategoriich RC V1 a RC V2seze
40 Gcastnik( krajského pfeboru pét mo-
delafll ze Svitav umistilo do 10. mista.
Modelafi ze Svitavska splnili 33krat limit
I. VT, 42krat Il. VT a 58krat Ill. VT.

Stranou nestoji ani politickovychovna
a propagacni prace. V zakladnich organi-
zacich a klubech se pravidelné poradaji
odborna Skoleni a besedy k politickym
udalostem. Okresni modelafska rada
usporadala dva kursy rozhod¢ich, jichz se
zUcastnili 34 modelafri.

Jiz tradiéni je ucast modelafl v prvo-
majovych privodech ve vSech méstech
okresu. Uspésné propagacni vystoupeni
uskute€nil Modelklub Svazarmu Svitavy
na motocyklovém mistrovstvi CSSR, kte-
ré se jelo v Moravské Trebové. Modelafi
z Litomysle vystoupili pfi leteckych dnech
ve Vysokém Myté, Litomysli a v Policce.
V Jevicku a ve Svitavach usporadali sva-
zarmovci v jarnich mésicich vystavy mo-
deld, zamétené k 25. vyrod&i zaloZeni Sva-
zarmu. VSechny kluby maji propagaéni
skfinky, v nichZz seznamuji spoluob¢any
se svoji ¢innosti. Pfikladna je spoluprace
s redakci okresnich novin Nové Svitav-
sko, v nichz jsou pravidelné zvefejiovany
zpravy z ¢innosti modelafr; Modelklub
Svitavy pofada soutéZz o putovni pohar
Nového Svitavska.

V akci Z odpracovali modeléafi na stav-
bé plaveckého bazénu v Policce, matef-
ské Skolky ve Svitavach atp. 132 hodin,
Upravé dilen a Domu Svazarmu vénovali
635 hodin. Pfijarnim uklidu sebrali €leno-
vé Modelklubu Svitavy 8000 kg Zelezného
Srotu.

Veskerou svoji ¢innosti plni modelafi
na Svitavsku usneseni stranickych a stat-
nich organl o vychové mladé generace;
hlavné ve své praci vychazeji ze zaveérd
¢ervencového pléna UV KSC v roce 1973.

Jindfich Samek

LMK Branka

zaCal jiz prfed Sesti roky organizovat
,Okresni modelafskou ligu mladeze '
Kromé probuzeni zdjmu o modelafstvi je
cilem ligy i to, Ze mladi ziskaji hned ze
zaCatku zkuSenosti z ,opravdické"
soutéze.

Zprvu Sestikolova soutéZ byla pozdéji
upravena natfikolovou; léta se v kategori-
ich A3, A1, F1A, H a malych ,,gumackad”
KOLIBRIK a KOMAR. Neni vyjimkou, kdyz
se soutéze zafazené do ligy, zuc€astni pres
100 déti. Z nich vzesli dnes jiz ostfileni
borci J. Kufe, R. Kufe a K. Zavesky, ktery
dokonce zvitézil na lofiském Mistrovstvi
CSR a na Mistrovstvi CSSR byl druhy.

Uspéch modelarské ligy byl podnétem
k poradani dalsich akci-soutéze , Stitin-
ské hazedlo", ,Hosticky kluzak", ,Hra-
decké héazedlo" a zejména ,Hradecka
vlaStovka" prerostly jiz rAmec okresu.

Treti ro€nik ,Hradecké vlastovky" se
létal 5. prosince 1976 v séle kulturniho
domu v Brance. SoutéZilo se ve dvou
kategoriich: hazedla a papirové viastovky
(start byl na balkéné) a modely s poho-
nem gumovym svazkem; vzhledem k roz-
mérdm salu bylo rozpéti modeld obou
kategorii omezeno na 200 mm. V prvni
kategorii zvitézil Zavesky z Katefinek (vy-
hral motor OTM ,Kolibri"). Asi nejhod-
notnéjsi vykony predvedla Katka Cerna
z Opavy: nejdelsi soutézni let jejiho ,,gu-
macku" trval 155 s, celkovym vykonem
460 s v této kategorii zvitézila.

MODELAR =2/1977



Pokud to chcete zkusit jako my, pfijmé-
te malou radu: hlavni je chut do prace
a odvaha, s prostfedky na materialni
zajisténi vam jisté pomdze PO SSM, Bran-
na komise NV ¢i jin& instituce. Odmeénou
za namahu vam budou Stastné Gsmévy
déti a védomi, Ze jste odvedli kus pofadné
prace. Miroslav Kellner

V Chlumci nad Cidlinou

oslavili modelafi 25. vyro¢i zaloZeni Sva-
zarmu modelaTskou vystavou, uspofada-
nou ve dnech 11. az 14. listopadu 1976 ve
spolupréaci s OV Svazarmu, MéstV KSC,
Mé&stNV. MéstV NF a méstskym kulturnim
stfediskem.

Poradatelé soustfedili vice nez 80 mo-
dell letadel, lodi, automobild a Zeleznic,
které spolu s propagacnimi materialy byly
ptehlidkou Uspéchl pétadvacetileté his-
torie nasi branné organizace. Obohace-
nim vystavy, kter4 ukazala i vyvoj mode-
lafstvi v Chlumci nad Cidlinou a pfipo-
mnéla Gspéchy nevelké mistni modelar-
ské organizace, byl pokojovy model Jifiho
Kaliny a motorovy model kategorie F1C
ing. Vladimira Hajka z Prahy.

Vystava byla velmi kladné hodnocena
nejen navstévniky (mezi nimiz nechybéli
ani sovétsti vojaci), ale i nadfizenymi

sloZzkami. Ing. Antonin Simerda
Uprostfed  prosince

minulého roku poradal

Modelkiub Lipence

v Praze 5 dvoudenni vy-
stavu. Na padesat mo-
delafd a ¢&lent dvou
krouzkd mladych mode-
lafd (z nichz jeden pra-
cuje pfi Pionyrské orga-
nizaci ve Velké Chuchli)
vystavovalo 30 modeld
letadel a lodi, pfes 40
plastikovych  modeld,
modely raket a dalsi
doklady o své bohaté
¢innosti. Vystava, insta-
lovana pfimo v mistnos-
tech klubu, méla zaslou-
Zeny Uspéch a ziskala
pro svazarmovské mo-

OZNAMENI KLUBU

m  Automodelarsky klub Svazarmu pri ZO SSM
R D Jesenik, n. p,, zavod Véapenn4, byl ustaven
dne 1.12. 76. Za pfedsedu byl zvolen Bohumil
Svaty, Vapenna ¢. 432, okr. Sumperk.

m LMK Bfeclav ma od 20. 11. 1976 nového
nacelnika: Jan Schéber, prom, prav., Cechova
62, 690 02 Breclav.

® LMK Unicov ma od 11. 12. 1976 nového
nacelnika: Eduard Schwarz, Plzenska 823,
783 91 Unicov.

m Klub plastikového modelarstvi v Rokyca-
nech oznamuje zménu nécelnika. Je jim Ivo
ZaleSak, ul. J. Knihy 116/1, 337 01 Rokycany.

m Modelarsky klub MiroSov pfi ZO Svazarmu
MiroSov je nové zaloZzen a dne 18. 12. 1976
otevrel slavnostné svoje dilny a klubovnu, vybu-
dované adaptaci staré budovy v rdmci zavazku
Z0 k 25. vyroci Svazarmu. Nacelnikem je Jifi
Sadilek, Skolni ul. 380, 338 43 MiroSov. - Re-
dakci oznamila OMR Rokycany dne 20. 12.
1976.

m Modelafsky klub Svazarmu Rokycany
upfesiuje adresu nacelnika, protoZe v adresafi
klubli byla uvedena nepfesné. Je to Jifi Blabol,
Raisova ul. 814/11, 337 01 Rokycany.

delafstvi fadu novych zajemcd, hlavné mladych. Splnila tak své poslani a pomohla §ifit

dobré jméno poradatele i celé nasi svazarmovské organizace.
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JanKUNES

si jako kazdy kluk hral s letadélky na
gumu. Pozdéji, kdyz se zacal zajimat
0 elektroniku, si postavil Zelezni¢ni kole-
jisté s dlmysinym elektronickym zapoje-
nim. Pak mu ale dorustal syn a tak pfilis
¢asu na zdbavu nemél. Az maly Honza
pfiSel do véku, kdy se zacal zajimat o au-
tomobily. Sli se tedy podivat do Parku
kultury a oddechu Julia Fucika, kde pravé
vznikal klub automobilovych modelaf
Svazarmu Praha 7, ktery stavél novou
autodrahu. Psal se rok 1969 a novy klub
posilila dvojice, kterd se zahy zacala
objevovat na pfednich mistech vysledko-
vych listin.

Specialitou Jana KuneSe star§iho byly
(ajsou vlastné dodnes) Upravy elektromo-
tor(. Husarskym kouskem byla Uprava
motoru IGLA, popsana i v Modeléfi; po-
mérné jednoduchymi zasahy se podafilo
zvySit jeho vykonnost na Uroven srovna-
telnou se zahraniénimi $Spickovymi
vyrobky.

Za tfi roky vybojoval Jan Kune$ fadu
medaili na mistrovstvi republiky, na dal-
gich soutéZich stal na stupnich vitéz(Q.
Presto nebyl zcela spokojen - draha mu
prestavala stacit. Vroce 1972proto pfeSel
do AMC pf¥i UDPM JF v Praze 2, kde byl
u kolébky nasich RC modelli automobilu.
Skupinka nad$encd zaé&inala z ni¢eho.
Museli si zkonstruovat i vlastni radiové
soupravy - nejprve systému doraz-doraz,
pozdéji i proporcionalni. Prvniautomobi-
ly vznikly podle obrazkd z ¢asopist. Na
feSeni viech problém( se podilel velkou
mérou i Jan Kune$, ktery jako vyvojovy
pracovnik n. p. Tesla Hloubé&tin ma k této
tematice velmi blizko. Vyvoj byl Gspésny -
jenom Jan Kunes st. dosud vybojoval pét
mistrovskych tituld a pfivezl si i medaile
ze zajezdu do Bulharska a NDR.

RC automobily jsou zatim téZko do-
stupné zejména mladym lidem - pfi¢inou
je nedostatek a nakladnost fidicich sou-
prav. Proto Jan Kune$ pujcil chlapcim
vkrouzku, ktery vede, vlastnizafizeni. Tak
vznikl model VAZ MTX, jehoZz planek vysel
1v Modelari. Auta nejsou jedinou zalibou
Jana KuneSe st; rekreacné létd s motoro-
vymi RC modely, zUc€astfiuje se soutézi
modeld kategorie RC V2. V letadle se pry
totiz nejlépe ovéfi spolehlivost RC sou-
prav, které si on i nadale vyvijiazhotovuje
sam.

Jan Kunes st. byl vroce 1975 vyzname-
nan ¢estnym uznanim Za obétavou praci
Il. stupné&, ve stejném roce byl i vyhlaSen
jako nejlepsi sportovec Svazarmu CSR.
V nejbliz§i dobé mu bude udélen titul
mistr sportu.

,Modetafim hlavné kvili klukdm - ten
muj mé vlastné k modelafstvi znovu pfi-
vedl. Dnes se snazim, abyzkrouzku, ktery
vedu, vysli dobfisportovcii lidé. Nastartu
naSich soutézi vidame neustale stejné
tvare, je jiz nejvysSi €as tuto spolecnost
omladit. Nebude to snadné, ale je to
mozné. Chlapcipfeci dokdzim oc-v na-
Sem krouzku tfeba pravé koncime stavbu
proporcionalni soupravy.*“



Neslo to jinak

Je to jiz skutecnosti - raketova
rubrika ma v tomto seSjtu Modelare
pouze jedinou stranku. Rada .rakety-
ru‘ zfejmé tedy zatrati redakci, Ze
zatloukla pfislove¢ny posledni hfebik
do rakve odbornosti, zapasici o exi-
stenci.

Podivejme se ale na stavajici situ-
aci: Raketové motory se v n. p. ZVS
zatim nevyrabéji. Nadéje na obnoveni
vyroby zvolna vychazi, jeji hvézda se
ale pohybuje po nevypocitatelné dra-
ze. Faktem je, Ze dubnickéa tovarna ma
na vyrob& motorl skute¢né zajem
a jakmile se podafi prosadit vyrobu
papirovych trubek v n. p. Blanické
strojirny ve VlaSimi, bude obnoven
provoz lisovaci linky. Tolik o stfedo-
tlakych motorech.

Dal$i nemila zvést pfiSla zacatkem
listopadu z podniku MODELA: pro
neuspokojivé vyrobni podminky byla
zastavena vyroba nizkotlakych motor(
fady ,,S". | zde probihajijednéani o ob-

Dobra rada

Pri tréninku ¢i propagacnich vystoupe-
nich je nékdy nutné zapalit raketovy mo-
tor zapalnici. Casto vS8ak kromé& motoru
vzplanou i stabilizatory. Ochrana modelu
pred plameny je jednoducha - staci kor-
nout z tenkého plechu ¢&i hlinikové félie
(pouzivané i ke zhotoveni voditek) aje po
starostech. Dal&i pouZiti pomUcky se na-
bizi pfi startech maket-patficné zvétSeny
popisovany ochranny prostfedek zabrani
znecisténi spodni ¢asti modelu i pfi zaze-
hu elektrickymi palniky.

noveni vyroby: MODELA ma zajem
o vyrobu vlastnich motort, hleda ale
dodavatele paliva a zapalnice. Na pra-
ci svybusninami nema podnik potreb-
né zafizeni. Veskladech jezatim néko-
lik set kompletl raketovych motord,
takze v nejbliz§i dobé by nemél tento

sortiment na prodejnach jesté chybét..

Takova je tedy stavajici situace
v materialnim zabezpeceni nasi od-
bornosti. Jaky ma vztah k rubrice
¢asopisu? Pokud vim (vedu ji od dub-
naroku 1974), nikdy jsem si nestéZoval
na dostatek kvalitnich pfisp&vka.
V posledni dobé se ale stala situace
kritickou, zfejmé také diky kritické
materialni situaci. O nasi odbornosti
se piSe pomérné malo iv nam dostup-
nych zahrani¢nich €asopisech, takze
jiz delsi dobu bylo pro mne kazdy
mésic znaénym problémem naplnit
rubriku. Zakonitym vychodiskem tedy
bylo omezenijejiho rozsahu.

Jak to bude vypadat dal? Doufam,
Ze lépe. Ze po prechodném obdobi
Gtlumu spolu s obnovenim vyroby ra-
ketovych motord rozsifime opét rubri-
ku na dosavadni rozsah, Ze alespon
jednou za rok posle kazdy reprezen-
tant nacrtek svého Uspésného modelu,
7e kazdy kdo pfijde na zajimavou
technickou mali¢kost, usnadnujici
praci, s nj seznami ctenafe naseho
Casopisu. Ze prosté naSe rubrika bude
stale pretékat nédpady a ze budu
neustale mit plnou zasuvku pfispév-
kd. Nebojte se - na vSechny dojde!

Vladimir HADAC

Dotykova

rampa

je dnes jiz'béznou soucéasti vybaveni
raketového modelafe. Vyhodou pfi jejim
pouziti je, Ze rakety nemuseji mit voditka
a maji tudiz mensi aerodynamicky odpor.
Odpada také ,krecovani“, kdyz pred star-
tem zjistite, Ze voditko pfipfepravé upad-
lo. Mezi nevyhody dotykové rampy patfi
jeji rozmérnost a ponékud zdlouhavéjsi
pfiprava ke startu, pokud pouzivate mo-
dely o rizném prlméru trupu.

Konstrukce rampy zavisi na materialo-
vych moZnostech a dilenském vybaveni.
Jifi TABORSKY z Prahy navrhl rampu,
jejiz vodici elementy tvofiduralové trubky
o 0 12 az 18 mm, podminkou je, aby
nebyly prohnuté.

Zakladna rampy je z ocelového plechu
tl. 1,5 mm. V dilu 1jsou vyfiznuty otvory
pro Srouby (M6) vodicich elementd, pro
trn, jimz se rampa bucf upevnido odpalo-
vaciho stolu nebo jednodu$e zapichne do
zemé a pro instalaci palniku. Nahore jsou
upeviiovaci Srouby vodicich element(
uchyceny v prstenci z ocelové trubky
00 130 mm.

Srouby je nutné dlkladn& zakotvit ve
vodicich trubkach, nejlépe pomociepoxi-
dem zalepenych vioZek. Nastavenirozteci
vodicich trubek se provadi vySroubova-
nim ¢i zaSroubovanim upeviovacich
Sroubd trubek; manipulaci usnadni ryho-
vané matice.

Po kazdé soutézi rampu rozebereme
a vycistime; horké plyny vznikajici spalo-
vanim TPH v motorech jsou znaéné agre-
sivni a kovové dily tudiz rychle koroduji.
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Umite udélat mikrofiim?

Zajimam se s kamaradem o po-
kojové modely. Vjednom Modelafi
jsme se docetli o potahovani mi-
krofilmem. Jak se mikrofilm déla
ajak se s nim potahuje?

Lubo$ Pata a Petr Drazan, Praha

ZHOTOVENI MIKROFILMU bylo popséano
v Modeléfi témér pred deseti roky. Od té
doby se objevili novi zajemci, takze ne-
uSkodi zopakovat si zakladni postup
préace.

Kazdy Spickovy ,pokojackar" mavlast

MODELAR m2/1977

ni recept na zhotoveni mikrofilmu, ja
pouzivdm nejvice smés o sloZeni: 83 %
(objemovych)  vypinaciho nitrolaku
C 1106,15 % amylacetatu a2 %eukalyp-
tového oleje. MnozZstvi jednotlivych slo-
ek odméfime ocejchovanou odmérkod,
eukalyptovy olej (je k dostani v l1ékarné)
malou injekéni stfikackou. Po sliti smés
dlkladn& promichame, nikoliv protiepa-
me. Kvalitnéj§i film se podafi udélat
z ustaté smési. S&m pouzivam smés nami-
chanou jiz pfed nékolika lety. Popisovany
postup plati pro tzv. suchy film, ktery je po
vyschnuti povoleny & vrascity.

Dalsi operaci je rozlévani smési na
vodni hladinu. Do vany napustime asi 10
az 15 cm studené vody, kterou nechame
alespofi 1 hodinu odstat. Potom otfeme

~Rogalko™
na zimu

Létani na Rogallové kfidle ma stéle
vice pfivrzencll i na naSich svazich.
Mozna i vy obdivujete odvazné muze,
ktefi na konstrukci z tenkych trubek
potazené dakronem ¢i nylonem se
vydavaji vzduchem z vrcholkll, na
nichz se obycejnym smrtelnikim to&f
hlava pfi pouhém pohledu dol(. Vét-
Sina z vas asi nebude mit v nejblizsi
dobé prilezitost vyzkouSetsi na vlast-
ni kdzi, jak se na Rogallu Iéta. P¥i
vyletu na horysitedy muZete alespon
zalétat s ,,Rogalkem* vzimni Gpravé
- s lyzafem.

K STAVBE: Na rovné desce slepime zéa-
kladni konstrukci kfidla z balsovych list
o prifezu 3 x3 mm. Spoj zesilime troja-
helnikovym vyklizkem z tenké preklizky 6.
alesponi balsy. Nosnik kfidla je rovnéz

bublinky ze stén vany, pockame az se
uklidni hladina a mdZzeme zagit s praci.

Smés rozlévame z malé ampulky od
€kl rychlym pohybem rovnob&znym
s del§f stranou vany; rozliti ma trvat asi 1
sekundu. RozlitA smés ma vytvofit film
témér po celé hladiné—zalezi na mnozstvi
smési a rychlosti liti. Film nechame asi 10
minut zaschnout. Pro sejmuti filmu si
pfipravime  ramecky o rozmérech
500 x 250 mm, jejichz delSi strany jsou
z balsovych list 5x10 mm akratsi z celu-
loidovych pask( vsunutych do nafiznu-
tych konct list.

Ramecek nejprve namocime ve vodé
a pak jej polozime na zaschly film. Okraje
filmu prehrneme pres listy ramecku, ten
uchopime uprostfed balsovych list
a klouzavym pohybem jej odtrhneme od
vodni hladiny. Potom ramecek postavime
na krat$i stranu a nechame odkapat.

Pokud pfi sniméanizvodnihladiny nebo
pfi suSeni film praskne, dopustili jsme se
chyby. Film tfeba dostate¢né nezaschnul,
pristé proto potkdme radéji doporuce-
nych deset minut. Nebo se ndm podafilo
»vyrobit" velmi tenky film, coz pozname
podle barvy - je zlaty ¢i stfibrny. Podruhé
tedy rozlijeme stejné mnoZzstvi smési, ale
pomaleji.

Tim jsme se dostali k ur€ovani tloustky
mikrofilmu. Pozname ji podle barvy. Nej-
vhodnégjsi k potahu soutéznich modeld je
modro€erveny film. Vrtule potahuji mod-
rozelenym mikrofiimem. Zhotoveni mi-
krofilmu poZadované barvy atedy itloust-
ky vas bude zpocatku stat fadu hodin
prokle¢enych u vany.

Zaruceny recept na UspéSny postup
neexistuje. Ze stejné smési se nékdy film
dafi, jindy nikoli. ZkuSeni ,pokojovi" ex-
perti proto radi: Dafi-li se vam mikrofilm
a snimate z vody jeden ramecek za dru-
hym, jde zfejmé o vhodnou konstelaci
hvézd, kterd je jen malokdy. Dejte tedy
détem penize na listky do kina, manzelce
na kozich a vyrabéjte filmy do zasoby.

Doufam, Ze se nedate odradit a mikro-
film se vam povede, takze pfisté s nim
budeme jiz potahovat model.

Jifi KALINA

z listy 3x3 mm, hrazda pro ,pilota" je
z balsovych list 3 x2 mm.

Figurku pilota vyfizneme z pfeklizky
nebo z tvrdé balsy - zvlast télo s hlavou,
dvé ruce a dvé nohy. Koncetiny prilepime
ze stran k télu, figurku nalakujeme ¢€irym
nitrolakem a barevné upravime. Lyze udé-
lame ze smrkovych li§t 2 X 5 mm; Spicky
ohneme nad teplem. LyZe po nalakovani
pfilepime k figurce pilota,

-Rogéalko" miZeme potahnout bud
tenkym Modelspanem (lepime opatrné
Kanagonem) €i velmi tenkou plastikovou
folii, kterou ke kostfe prilepime kontakt-
nim. lepidlem (Alkaprén, Terralep). Nako-
nec prilepime smérovku z balsy tl. 1 mm
afigurku pilota.

ZAKLOUZAVAME za bezvétfi &i mirné-
ho vétru, nejradéji na svahu. Pokud model
nema viibec snahu letét proti vétru, pfile-
pime na Spicky lyzi kousek olovéného
plechu. Peclivym dovazenim sefidime
klouzavy let. Naopak, pokud model poleti
pfilis prikfe k zemi, pfilepime kousek
olovéné zatéze na zadni konec prostfedni
listy kridla.

S ,Rogéalkem" si jisté uzijete na ho-
rdch (a nejen na nich) fadu pfijemnych
Chuil. 0. SAFFEK

5



ROGALEK
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S mladezi
snaze
a rychleji

Balsa - modelafsky chléb se jmenoval
serial, ktery jsme pred nékolika roky uve-
fejiiovali na pokracovani. Nazev vystizné
vyjadfoval jedine¢nost balsy jako zaklad-
niho modelafského materialu, kterou se
zatim nepodafilo pfekonat sebelepSimi
materialy syntetickymi. Snadnost zpraco-
vani. vyhodny pomér hmotnosti apevnos-
ti. opravitelnost i dal$i dobré vlastnosti ji
¢ini nenahraditelnou.

Balsy zatim neni, diky péci obchodu
i Svazarmu. nedostatek, ale to nezname-
na. ze bychom ji mohli plytvat. Nelze
zapominat, Ze ji dovazime za devizy a ze
situace na svétovém truhu se spiSe zhor-
Suje. nez zlepSuje. Nebylo by tedy moud-
ré. odvratit se zcela od tzv. klasickych
druhd materiald, jako jsou smrkové listy
a letecka preklizka. Ano, pravem namitne-
te, Ze balsu seZenete snaze, nez tenkou
pfeklizku, ale doufejme, Ze se tento stav
zlepSi. Vzdyt pfes vSechny obtize se dafi
dostat na pulty modelafskych prodejen
kazdym rokem o néjaky ten krychlovy
metr pfeklizky vice.

V této souvislosti bude jisté znit zajima-
vé, Ze japonska modelarska firma Pilot
uvedla na trh modely s trupy z preklizky
a ze jedna americka firma uvadi jako hit
,celodfevény" motorovy model, u néjz vy-
chvaluje pevnost a odolnost dfeva (smr-
kového nebo podobného) a preklizky.
Koneckoncd on takovy model, je-li isté
postaven a potaZzen tfeba transparentni
nazehlovaci félii, mGze vypadat zajimaveé.

Ale pro to vSechno nemusite cestovat
az za more; liberecti modelafi za nékolik
rok( rozeslali stovky, spiSe tisice hoto-
vych vysekanych Zzeber z preklizky na
vétroné A2 (planek afoto 1) i A1, k nimz
maji i planky. Modely, i kdyZ jsou z pocho-
pitelnych dlivod( feseny jako ryze ucelo-
vé. vynikaji odolnosti, s pomoci hotovych
Zeber se snadno a rychle stavi a na svdj
jednoduchy vzhled podavaji pfekvapujici
vykony. Jisté by se mohlo pfihlasit mnoho
instruktorl krouzkd, kterym tato hotova
Zebra ,vytrhla trn z paty", kdyZz nevédéli
s ¢im zacit a hlavné kde a za co sehnat
material (Zebro stoji 20 aZ 25 haléfd).

Nebyli by to ani modeléafi, aby zahy
nenasli pro takto zhotovené dily modelu
dal$i pouziti: postavili novy trup, do které-
ho se vejde jednokanalovy RC pfijimac se
zdroji a vybavovacem aje tu jednoduchy
model RC-V1 (planek afoto. 2), s nimz si
Ize velmi dobfe zalétat. Staci tedy jedno
kfidlo, jedna vy3kovka adva trupy a mlize
se létat ve dvou kategoriich.

Zamlouvé se vam takové feSeni? Zkus-
te to ve svém krouzku také; adresa pred-
sedy ZO Svazarmu — letecti modelafi -
Liberec je: Ing. Stanislav Beroun, Krallv

MODELAR 2/1977



MECHANISMY na vétroni A O

PFi svém sluzebnim pobytu v SSSR na podzim minulého roku mél jsem v Charkové

moznost sejit se se svym znamym, sovétskym reprezentantem v kategorii volnych  ®

vétronili FLA, Viktorem Isaenkem. Velmi ochotné mi ukazal své modely a tak jsem mél nejen pfilezitost,
ale - na rozdil od pfedeilych setkadni na mezinarodnich soutézich - hlavné dostatek ¢asu na jejich
podrobnou prohlidku.

Charkov, kde Viktor Zije, je jednim z nej-
vétSich modelafskych stfedisek v SSSR.
Modeléafi pracuji v fadé klubl pfi podnicich,
universitach, domech pionyrd apod., kde
maji skvélé podminky pro provozovani své-
ho sportu. Vysledkem toho je, Ze Charkov se
mdze pochlubit nékolika desitkami vynikaji-
cich sportovcll zejména v kategoriich vol-
nych a upoutanych model(.

Je celkem pochopitelné, Ze modely char-
kovskych modelaft nesou spoleénou pecet
mista svého vzniku; tvofi - da se to fici
charkovskou ,Skolu". Patfi k ni nejen
Isaenklv model, ale i model soucasného
mistra svéta V. Copa, jehoz - a¢ neni
z Charkova, ale z Odésy - je mozno pfi
tamnich meéfitkach vzdalenost také zahr-
nout do charkovské ,Skoly" (oba modely
byly uvefejnény v lofiském roéniku Mode-
lare).

Nasledujic! informace dopliuji popis
modelu V. Isaenka, uvedeny v Modelafi €.
4/76, a zamérfuji se hlavné na pouzité me-
chanismy. Za zminku v8ak stoji ijeho noveéj-
§i model, tvarové sice témeérF shodny, avSak
s nékterymi pozoruhodnymi novinkami.
Pfedevsim to je zadni ¢ast trupu z uhlikové-
ho laminatu, kter4 je neobycejné pevna,
tuha avelmi lehka. Dalsi zajimavosti je maly
vysila€ s kratkym dosahem umistény v mo-
delu, ktery dobfe slouZzi pfi hledani modelu
v pfehledném terénu.

Isaenko (a zfejmé vétSina mistnich $pic-
kovych modelafd) také opousti tolik disku-
tovanou klapku na kridle, jiz se pouZzivalo
pro zvétSeni spolehlivosti pfechodu do nor-
méalniho letu po ,vystfeleni" z vleEného
lanka €i vlasce. Klapka méla tu principialni
nevyhodu, Ze neodstrafiovala pfi€inu, ale
nasledek. Podrobnéji fe€eno: model, ktery
je ,vystfelovan" z lanka, leti velkou rychlosti
ave znacném naklonu. Je-li navic vychylena
smérovka tak, jak to odpovida béznému
letovému rezimu, pak UC€inkuje Caste€né
jako potlacenad vySkovka a vysledkem je
nékolik kruhtl v sestupné spirale - jev dobre
znamy kazdému, kdo se timto druhem startu
nékdy zabyval.

Funkce klapky na kfidle je dostatecné
jasna: ma odstranit nebezpecny néaklon.
Nabizi se vSak jiné feSeni: nevychylitsméro-
vé kormidlo do pIné polohy pro klouzavy let
souCasné s vypusténim z vlecného lanka,
ale az pozdéji. ZkousSel jsem to sdm asi pred
dvéma roky. Po slibném zacatku mi vSak
pokusny mod£l ulétl atim experimentovani
prozatim skongilo.

Isaenko fesi problém takto: smérovka se
v okamziku vypusténi plné vychyluje, za-
kratko se vSak vraci do neutralu ateprve za
nékolik sekund se vychyluje znovu, tento-
krat do definitivni polohy pro let. Celé
zafizeni je ovladano pfesné stejnym mecha-
nismem Casovace, jaky je u modelu v Mode-
1afi €. 4/1976.

Pro naSe vétronafe vSak bude zfejmé
nejzajimavéjsi mechanismus hacku pro
krouzivy vlek. Neda se sice fici, Ze je méné
pracny nez u nas bézné pouzivané typy
(s nimiz mé i stejnou funkci), jeho podstat-
nou vyhodou vSak je moZnost zhotoveni bez
strojniho vybaveni.

Princip je zfejmy z vykresu: v trupu je
kyvné zavéSena deska 1 z duralového ple-
chu otl. 1,5 mm, po niZ se posouva deska 2
z téhoz materidlu. Po obou stranach jsou
tazné pruziny 6, navinuté z ocelové struny
00 0,4 mm. Lanko kesmérovce je zavéSeno
na péce 8.

Funkce: Do zubu na predni ¢asti dilu 2se
pfed startem zaklesne pruzina, ktera otaci
hackem dopfedu, avSak jeji silaje v rovnova-
ze se silou na smérovce. Hacek tedy zacho-
vava svoji polohu, coZ umoziuje pfimy viek
s provésenou $fitrou. S tim oviem souvisi
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i odliSna technika uvadéni modelu do zatac-
ky na vle€ném lanku a stejné tak i skutec-
nost, Ze zavésny bod lanka je pfimo pod
oto¢nym bodem hacku. Hacek se da pouzi-
vat i u nas b&znym zplsobem, tj bez
pruziny, ktera jej otaci dopredu.

PFi vypousténi se dil 2 posouva dolu
a pruzina vysko¢i z jeho zubu. Soucasné se
nataci paka 8 atim se vychyluje smérovka
pro ,vystieleni". Velikost této vychylky se
nastavi vzdalenosti zavéSeni lanka smérov-
ky od osy kyvani paky 8. Samozfejmé se take
uvolfiuje pojistka 7.

Velikost kruhl v kluzu se sefizuje Srou-
bem, na ktery dordzi spodni ¢ast pojistky 7.
velikost kruhd na 3idre Ize nastavit dal$im
Sroubem, o ktery se zardZzi pfilozka 4.

Ing. Ilvan HOREJSI
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O rumunském modelarstvi toho
pfilis mnoho nevime. Cas od
Casu se rumunsti rep'rézentanti
objevi na nékteré nasimezina-
rodni soutézi, ale malokdy je

mozno si s nimi popovidat pro jazykové potize.

Rumunska
plocha

polomaketa

Pfi jednom takovém setkanijsme ziska-
li rumunsky mésiénik Tehnium; jeho te-
matikou je sice prfevazné elektronika, ale
na prostfedni dvoustrané jsme nasli pla-
nek upoutané polomakety rumunského
viceUcelového letadla 1S-24 v méfitku
1:13,5. Model o rozpéti 920 mm, poha-
nény detona¢nim motorem o zdvihovém
objemu 2,5 cm3, méa plochy trup; je tedy
jakousi obdobou u nas oblibenych mode-
10 kategorie SUM. Konstruktérem modelu
je znamy rumunsky modelaf-reprezen-
tant v kategorii upoutanych akrobatic-
kych modeld - George Craioveanu.

MODELAR - 2/1977

Planek je nakreslen velmi nazorné
i s detaily tak, aby podle néj mohl stavét
i malo pokro€ily modelaf. Je na ném
dokonce i nakres vrtule. Oproti modelu je
zmenSen Ctyfikrat.

Model je stavén prevazné z ,tuzemské-
ho" materidlu. Trup ma predni ¢ast vyfiz-
nutou z lipového prkénka o tl. 12 mm, na
niz navazuji jedlové listy 3 x 12 mm sdia-
gonalnimi vyztuhami 3 x2 mm. Celek je
potazen tuhym papirem, ,okna" kabiny
jsou zasklena celuloidem. Snimaci kfidlo,
pfipevnéné gumou, spociva na Ulozné
desce tl. 1,5 mm, Siroké 25 mm.

KFidlo je postaveno z dyhy ajedlovych
list. Zebra maji tloustku 1,5 mm, hlavni
nosnik ma prafez 3 x 10 mm, nabézna
lista 3 x 5 a odtokova 2x10 mm. Stfed
kfidla je potazen 1,5 mm dyhou, z téhoz
materialu jsou i koncové oblouky.

Ocasni plochy jsou z pIné desky tlusté
3 mm, material neni na planku oznacen.

Podvozek z ocelového dratu
0 0 2,5 mm je k trupu drzen vruty a ple-
chovou podlozkou.

Palivova nadrz je spéajena z konzervo-
vého plechu o tl. 0,15 mm. K trupu je
pfichycena dvéma vruty.

Model I[étA na ocelovych dratech
0 0 0,3 mm, polomér letového kruhu je
13,25 m. Na modelu nenajdeme nic z na-
Seho hlediska pozoruhodného. Je vSak
dokladem toho, Ze se predni rumun$ti
modelafi snazi o rozSifeni modelafstvi
1pfi zfejmych materialovych obtizich aze
to feSi Uhlednym a tim i pro mladez
pfitazlivym modelem, jehoZ letové vlast-
nosti jsou nepochybné uspokojivé. (Zara-
vzadu, ale k tomu mohlo dojit omylem
kresli¢e. Podle zkuSenosti by mélo byt od
nabézné hrany nejdale 30 mm. - Pozn.
red.)

CVICNA POLOMAKETA

1S-24
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Ackoliv jsem byl pfi testovani modelu Zzakovské
kategorie A3 JUNIOR (stavebnice VD IGRA-viz Modelaf
€. 11/1975) sjeho stavbou i vykonnosti vcelku spokojen,
pfece jen mi to nedalo. UvaZzoval jsem, jak jesté dale
zlepSit startovaci a letové vlastnosti takového modelu,
zejména s ohledem na soutéZeni mladych modelard.
Navrhl jsem model v zasadé podobny JUNIORU, ktery by
nemél nedostatky uvedené v ,testu”.

Stavbu a letové vlastnosti mého modelu provéfilo 14
zaCate¢nikd - zakd ZDS v LoZenicich vjiznich Cechéach,
ktefi jej stavéli_ve Skolnim krouzku. Vedl je soudruh
FrantiSek DVORAK z Prahy, pilot dopravniho letounu
lljusin 62, zaniceny pro praci s mladezi. O préaci
s modelem v krouZku mi napsal:

»--- Moc hezky se stavi, je to kazdému klukovi
srozumitelné uz na planu. Ma o hodné lepsivzhled nez
Junior, krasné se startuje ($iilirou) a hlavné p&kné Iéta.
Dva nam ulétly... vSichni kluci byli jako u vytrzeni.
U pfilezitosti mezinarodniho dne détijsme uspofadali
soutéz, bylo tam plno lidi a v8em se to libilo. Hochy
modelafstvi chytlo a chtéjise mu vénovat v nejblizSich
klubech Svazarmu..."

K STAVBE

KFidlo se stavi na pracovni desce (na vykrese pfekresleném
do skute¢né velikosti) ze tfi samostatnych ¢asti. Je to stfedni dil
adva koncové, tzv. ,usi", které nemaji negativni zkrouceni (na

planku jsou kresleny sklopené do roviny). VSechny tfi hotové
Casti se spolu spoji (na tupo) celou plochou stykovych Zeber
v mistech lomeni kfidla. Tato Zebra, jak na ,uSich", tak na
stfednim dilu, jsou od svislé roviny odkion&nao 15°. Spojenije
na nosniku zesileno spojkou z preklizky tLiJmsttJ|alsova Zebra
maji t|. 2 mm, Zebra koncova a v misté4»menTtp3 mm. Listy
5x3 mm na nabézné hrané a nosniku a 3 * f) na odtokové
hrané jsou vesmés smrkové. Stfedni pofezeberjv misté usazeni
kfidla na trup) ma tuhy potah .shora!zdola.yeidlo se k trupa
pfipoutava gumou. Pro ustavéni do-vidy stejné polohy jsou na
trupu a kfidle vyznaceny rysky. / / / /3

Trup se zhotovi z balsy tl. 10 rfirn bu(F vcelku nebo sé
z hlavice a nosniku ocasnicK.ploch (yyska je vpfedu
vzadu 8 mm). Pfedni ¢ast s otyory proiatéz se zesiliojb iétran-
né preklizkou ,tt. 0,8 aZ 1 mm nebo dyhou. Na horni stradé jsou
plosky z preklizky, pro plgieni kfidla tl. 2 mm, provody ovnou
ocasni plp¢hu tl. 1 mrr

Ocasni plochy jsod z plného lehkého balsovéhii prkénka
(pozor na hmotnoptyti. 3 mm: Svisla ocasni pfocha se pfilepi na
bok trupu, snirrtatélnd vodorovna ocasni plocha ye pfivazuje
Aumou. Smérové'klapka (zafez lupenkoyou pilkpti) se pfilepi

""napevno az posefizeni lotovych kruhd.

Potah, povrchova Uprava. Trup aocasni plochy se nepotahu-
apire6faSouze se vybrousi do hladka a asi dvakrat se nalakuji
fidSim iipzbarvym nitrolakem. Kfidlo se potihne (stfedni dil
a,USiyéamostatne) tenkym vlaknitym papirem Mikelantanebo
Modelspan a nalakuje se as)/tfikrat zfedénym bezbarvym
vypjrtacim lakem. Pro lepsi viditelnost modelu ve vzduchu je
odné alespori na ,us$i" poyzit barevny papir. Jaroslav FARA

CELK. PLOCHA 11,83dm
MINIM. HMOTNOST 150g

SKOLNi MODEL ZAKOVSKE KAT. A-3
F 76127

KONSTR. JAR. FARA



Uspésné
modely
pro
souboj

COMBAT (souboj) je doslova ,,spo-
tiebni kategoriijedind soutéZz muze
znamenat konec &tyf¥i pétimodeld. Proto
»combatéri" vénuji hodné ¢asu vymys-
leni co nejjednodussi technologie stav-
by modell. Tfizajimavé modely, odlisné
pravé zplsobem stavby, jsme naslivza-
hrani¢nich modelarskych ¢€asopisech.
Treba vam budou vhodnou inspiraci.

FAST BLASTA konstrukce Richarda

W ikense je model feSeny pomérné netradicné:
takika vSechny dily Ize zhotovit ,,sériové" po-
moci pfipravkad.

Nabézna cast a konce kfidla jsou vyfiznuty
z pénéného polystyrénu. Nabézna Cast je vyfiz-
nuta klasickym néastrojem: odporovym dratem
napnutym v dfevéném ramu. Konce kfidla se
fezou ve zvlastnim pripravku (obr. 1). Konstruk-
tér k vyfezavani pouzil misto odporového dratu
ocelové sedmipramenné lanko pro fizeni upou-
tanych modell. Jako zdroj elektrické energie
slouZila autobaterie; po¢tem pfipojenych ¢lan-
kil Ize Fidit teplotu dréatu.

Zebra jsou z balsy tl. 3 mm, stejné jako
vodorovna ocasni plocha avyskovka. Odtokova
lista je z balsy tl. 6 mm. Vpredu je konstrukéni
¢ast kfidla uzavrena stojinou z balsy tl. 3 mm,
k niz jsou vpfedu pfilepeny balsové listy
3x3 mm. Na nich je pfilepena nabézna cast
kfidla z pénéného polystyrénu.

Motorové lozZe je slepeno epoxidem ze dvou
opracovanych hranold o priifezu 12 x 12 mm
z tvrdého dfeva, spojenych stojinami z tvrdsi
balsy tl. 12 mm; celek je pfilepen jednou stra-
nou na preklizku tl. Imm.

Hotovy model je po vybrouSeni potazen na-

SVédSk)’/ combat je stavén nejkla-
siCtéji: cely z balsy. Nabézna lista kiidla je

EUROPA 77je moderni model Fracou-

ze Jean-Paula Perreta. Nabézna hrana je ze
sendvi€e, oznaceného jako KBKBK. Zfejmé jde
0 dvé vrstvy balsy ztuzené laminatem. Zajimavé

Zehlovaci folii (Soiarfilm, Monokote atp.), moto-
rové loze je natfeno rychleschnoucim expoxi-
dovym lakem.

Pro dobré letové vlastnosti je nezbytné dodr-
Zet polohu tézisté. Kontrola je jednoduché: do
koncl kfidla se vetknou 3pendliky ve vzdale-
nosti 47 mm od nabé&zné hrany. Upiny model by
mél pfi podepfeni Spendlikd setrvat v rovnovaz-

vyhoblovana a vybrouSena z balsového hranolu
35 X 25 mm! Zebra kfidla, stejné jako odtokova
lista, jsou z balsy tl. 7 mm.

je feSena odtokova lista - je slozena ze Sesti
balsovych list o prifezu 6 x2 mm. Nab&zna
lista je za vyfukem chranéna nalepenou hliniko-
vou folii.

né poloze. Pokud tomu tak neni, je nutno
nedostatky upravit dovazenim.

Na zavér jesté Udaj o obratnosti. Tu Ize méfrit
jen velmi obtizné; podle autora modelu FAST
BLASTA vSak mnohé napovi pocet premetd,
které je model schopny zaletét béhem jedné,
minuty. Jako dobry vysledek uvadi 86 premetd,
které za minutu dokaze pravé jeho model.
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Trubicky z papiru

potfebuji pfi stavbé modelafi vSech od-
bornosti. K dostani nejsou a kromé toho
musi obvykle licovat pfesné na urcity
primér dratu ¢i Usty. Nezbyva tedy, nez si
je zhotovit. Pfectéte si,jak to déla zkuSeny
,gumackar" Jozef ZOLCER z Teplic:

Jedinou pomitckou je rovny hladky
dréat, jehoz vné&jsi primér je pfesné shod-
ny svnitinim prdmérem budouci trubicky.
Papir, ze kterého hodlame trubi¢ku stogit,
mdze byt tenky &i tlusty Modelspan, Mike-
lanta a pokud nezalezi na hmotnosti,
postaci i kancelarsky papir.

Prouzek papiru o Sifce odpovidajici
potfebné délce trubicky pfilepime lepid-
lem Kanagom na drat podle obrazku 1. Po

zavadnuti lepidla papir nato¢ime na drat
tak, aby se prekryla jiz nalepena cast
(obrazek 2). Nalijeme lepidlo pfed nato-
€enou c¢ast papiru a hrnutim lepidla pfed
vinutym papirem pfilepime cely prouzek,
jehoz délku jsme urc€ili zkusmo podle
potfebné tloustky stény budouci trubky
(obrazek 3). Po naséknuti celého pruhu
papiru lepidlem jej znovu rozvineme az po
¢ast nato¢enou na drat podle obrazku 2.

OBR 3
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Znovu opakujeme postup s nalitim le-
pidla pfed navinujici se papir (zpdsob tzv.
dvojiho lepeni). Po natoceni celého pruhu
papiru cely povrch jiz hotové trubicky
jesté nasytime lepidlem atrubi¢ku zdratu
stahneme. Jde to lehce, protoze lepidlo
pfi lepeni podle obrazku 2 se ¢astecné
rozpustilo. Nechame lepidlo na vnitfnim
i vnéjSim povrchu trubi¢ky uschnout, coz
trva asi 5-10 minut. Mezitim ocistime drat
acetonovym fedidlem ajemné jej natfeme
olejem na Sici stroje nebo vaselinou.
Hotovou (na povrchu zaschlou) trubicku
opét navlékneme na ociStény a namazny
drat a nechame delsi dobu (nejlépe pres
noc) lepidlo dokonale vytvrdnout.

Takto ziskame trubi¢ky jakéhokoli
vnitfniho ivnéjSiho (podle tloustky stény)
prdméru, jeZ jsou k nerozeznani od trubi-
¢ek z plastickych hmot, zvlasté kdyz se
pouzije jemny vlaknity papir, napf. tenky
Modelspan. Jsou také pevné, trvanlivé
a s konstrukci (napfiklad pfi spojovani
kiidla) se spoji 1épe neZz,trubky kovové
nebo plastikové.

Nenechte se odradit prvnim nelspé-
chem, také mné se to hned nevedlo. Pro
zaCatek pouzivejte radéji tlustSi drat
s lesklym povrchem (pletaci jehla, hlaze-
na ocel atp.). Po ziskani rutiny budete
zhotovovat trubicky tfeba o vnitfnim prd-
méru 1 mm.

Nouzova paliva

je titulek ¢lanku, ktery byl uvefejnén vMo-
delafi €. 2/1976. K nému sdélil Vaclav
SULC, modelafsky instruktor Méstské
stanice mladych technik( v Praze, nékte-
ré své zkuSenosti s pouzitim denaturova-
ného lihu na paleni jako nahrady za
metylalkohol. Uvadi:

Denaturovany lih je mozno pouzivat do
paliva motoru se Zhavici svickou pfi béz-
ném, nikoli Spickovém provozu. Motor
nedava s timto ,nouzovyrrt" palivem piny
postaci.

Pfed namichanim palivové smési je
potfeba zkusit, zda denaturovany lih
neobsahuje mnoho vody. ZkouSku prove-
deme tak, Ze do trochy lihu v malé lahvi¢-
ce pfidame ricinovy olej a promichame.
Spoji-li se obé slozky, je lih vhodny pro
nase pouziti. Pokud se ale utvofi,.mlé¢na
smeés", tzn. slozky se nespojily, nelze lih
v tom stavu pouzit.

Vodu lzezdenaturovaného lihu odstra-
nit takto: Do vétsi nadoby (napf. 51 lahve
od okurek) dame asi 1kg roztlu¢ené
skalice modré, jez pohlcuje vodu adolije-
me denaturovanym lihem. Lahevje potfe-
ba neprodysné uzavfit zatkou ¢i gumovou
blanou, aby lih neabsorboval dal$i vodu
ze vzduchu. Po 24 hodinach slijeme lih
a opakujeme zminénou zkousku. Pokud
se lih s ricinovym olejem jesté nespoji,
opakujeme odvodnéni. Modra skalice se
da znovu pouzit po prepaleni na plechu
(zapalit, aby horela).

Nékdy se podafi koupit denaturovany
lih s malym obsahem vody, tedy pouzitel-
ny bez odvodniovani. Pakje Uc€elné zajistit
si hned vétsi mnozstvi a lih uskladnit ve
vzduchotésné nadobé.

~Zhaviky* b&haji na lih ...

Svoji Gpravu motort Tono 5,6 a Raduga 7

na lihové palivo nabidl k uvefejnéniJaro
slav KROUFEK z Chodova u K. Var. PiSe:

K Upravé mé pfinutily obtize s obstara-

vanim metylalkoholového paliva. Uprava
spociva ve zvySeni stupné komprese sni-
Zenim hlavy vélce podle obrazku. Pro
motorTono 56 A= 1,3 mm, B= 11 mm;
pro motor Raduga 7 A= 1,0mm,
B = 0,9 mm. Uvedené miry jsou pouze
doporuc¢ené; mohou se u jednotlivych

< lin n 1717 N i

kus motorQ lisit v zavislosti na plvod-
nim stupni komprese.

Upravou lze udélat u hlavy motoru
Tono 5,6 i na soupravé Combi, ale potom
je nutno hlavu utésnit podlozkou, nejlépe
z teflonové félie. U motoru Raduga 7 se
musi upeviiovaci Srouby hlavy utahovat
s citem, abychom pfiliSnym utazenim
zten€enou hlavu nezdeformovali.

Pokud u takto upraveného motoru po
odpojeni Zzhaveni otacky klesaji, je stupefi
komprese jesté nizky a je zapotiebi jej
zvysit dal$im snizenim hlavy. Hlavu snizu-
jeme po 0,2 mm, dokud motor ,nebézi"
normalfié. Osvédcila se palivova smés
tohoto sloZzeni: 20 % ricinovy olej, 15 %
palivo D1,65 % etylalkohol (lih na paleni”).
Vodu z lihu odstranime vyzihanou mod-
rou skalici. Pfed michanim palivové smési
lih samoziejmé prefiltrujeme.

Takto upraveny motorTono 5,6 pouzi-
vam od r,1973. Po dobrych zkuSenostech
s nim jsem upravil i motor Raduga 7. Oba
motory pracuji spolehlivé i za horSich
povétrnostnich podminek, napf. v desti
pfi teploté +3 °C.

Hlavni nevyhodu Upravy vidim ve vét-
S§im namahani klikového mechanismu,
coZ ma jisté vliv najeho Zivotnost. Naproti
tomu vyhodou je snadnéa dostupnost pali-
va, jeho lace a mala spotfeba (u motoru
Tono 5,6 asi 10 cmVmin.).

,Hele, to cos mi pfedved, je jako klouzani. No
prosim . .. Pro€ by ale tohle nemélo bejtplach-
téni- to mi teda vysvétli!"

Kresba: M. DOUBRAVA

NOVYPLANEK

CITABRIA - jednopovelova RC nebo volné
létajici polomaketa; rozpéti 1265 mm, motor
i,5 az 1cm3 smiSeny materidl.

(Viz Modelar €. 12/1976)

Cislo 79(s) Cena 5,50 K&s

MODELAR 2/1977



Jsme vdobé bouflivého rozvoje elektroniky ve viech oborech.
Nové technologie vyroby polovodi¢di umozfiuji velmi levnou
vyrobu stavebnich celkl - integrovanych obvodi (10) s velkou
hustotou soucasti a ve statisicovych sériich, coz se”pfiznivé
projevuje v cené finalniho vyrobku. Kazdyjisté snadno pochopi,
7e je mnohem vyhodnéjSi pouzit jeden 10 misto hromady
tranzistord, diod. odpord apod. Nejde vzdy jen o hmotnost,
rozméry, slozitost a pracnost zapojeni. Pouzitim 10 se zlepSi
hlavné spolehlivostzafizeniazmenS§ise spotfeba proudu acena.

Je celkem pochopitelné, ze zadny vétsi vyrobce elektronic-
kych zafizeniu nas se nezajima o vyrobu RC souprav. Zafizenije
technicky velmi naro€né: najedné strané je poZadovana maxi-
malni mozna spolehlivost, na druhé strané malé rozméry,
spotieba, hmotnost a - to je také dulezité - maly pocet
vyrobenych kustd. V3echny tyto poZadavky si vzajemné odporuji
a tvofi zaCarovany kruh, ze kterého je jen jedind cesta -
racionalizace vyroby pomociintegrovanych obvodd.

Je nutné se vyporadat s faktem, Ze vhodné 10 musime zatim
zajistovat dovozem. Vzhledem k nizké cené téchto obvodi
v zahrani¢i by dovoz pro malou sérii RC souprav nemél byt
nemozny (cena jednoho 10 se rovna cené asi tfi balickl
zahranicnich cigaret). Pro vétSisérii by bylo ekonomické dovézt
pouze tzv. ,,chipy” a provést jejich montadz a zapouzdfeni na
nékterém specializovaném pracovisti n. p. Tesla. Vzhledem
k velmi nizké cené chipl (10 % ceny 10) by to pfineslo asi 90%
Gsporu deviz.

Ukolem ¢lanku neni FeSit tento problém, ale seznamit kon-
struktéry RC zafizeni, ktefi vénuji této naro¢né a obtizné praci
stovky hodin, s informacemi, jeZjim C¢asto mohou uSetfit mnoho
zbyte¢né namahy. Je jisté, Ze jediné touto cestou lze vyfesit
moderni, lehké apfitom velmirobustnia spolehlivé RC soupravy.

NasSi ob¢ané stale castéji cestuji do zahrani¢i, kde cast
kapesného radi vénujina nakup réiznych soucasti. Pficestach do
kapitalistickych statl je velmi t&zké se spravné orientovat
v typech a cenach polovodi¢d od rdiznych vyrobci: cenyjsou
nestalé a ¢asto vkazdém obchodéjiné. Potfebné tdaje o levnych
dostupné, coz mohou potvrdit vSichni, kdo se touto otazkou kdy
zabyvali. Proto ani tento pfehled nelze povazovatza Gplny. Obor
RC techniky je velmi Uzce specializovany a jeho problematika
nebyva ani odbornikdim z oboru radiotechniky v celém rozsahu
znama. Pfi dostate¢né znamosti vyhod aplikace a poptavce po
nich ze stran velkoodbératell Ize oGekavat, Ze se vyrobou téch
RoZnov.

Pro omezeni zbyte¢né korespondence autor (i redakce)
upozoriuje ¢tenare, Ze nema dalSi udaje ani jakékoli obvody
nebo soucastky a Ze na pfipadné Zadosti o né nemlize anebude
odpovidat.

Podle zpUsobu vyuzZiti mdzeme 10 rozdélit do tii skupin:

1. dekodéry - posuvné registry - vyuzivaji se vyhradné bézné
velkosériové typy logickych 10

2. VF a MF zesilovate a sméSovace - bézné komeréni typy
viceucelovych linearnich 10

3. servozesilovace - jednolcelové specialni 10.

1. Dekodéry - posuvné registry
Obvody TTL

Do této skupiny je moZno zahrnout fadu klopnych obvodi
TTL, které mohou pracovat jako jednoduché, dvoijité, i vicena-
sobné registry. Zel, prakticky je nutné vyloucit vSechny bézné
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obvody této fady, zejména pro jejich velkou spotfebu, ktera €ini
asi 8 mA na jeden kanal. Pro dekodéry neni nutna ani vhodna
jejich vysoka pracovni rychlost, a tak jedinda vyhoda spociva
v tom, Ze je vyrdbi n p. Tesla. Podobnéa fada log. 10, vyrabéna
v NDR, ma ponékud odlisné oznaceni (napf. na§ MH7472 je
znacen D172 - posledni dvojcisli je shodné) a ma asi méné nez
poloviéni spotfebu, coz je jiz pfiznivéjsi.

Vhodny obvod fady TTL je na trhu v kapitalistickych statech
pod oznacenim SN74LS174. Obsahuje Sestindsobny posuvny

Seznam soucastek ke schématu na obr. 1

R1 1K ci,c2 2M2, TE123

R2, R3 33K C3 68n, TK782

R4 15K Cc4 33n, TK782

R5 27K C5 3MB, 5M

R6 1K5 C6 68 az 100 nF. TK782 - 12V
R7 47K Cc7 47 az 50>u F.TE121;TE002
R8 150 -6 V

R9 az 11 4K7 T1, T3, T4, T! N - plastikovy nebo
R12 a3 KRl - Plastow

R13 150 T2 PNP, TR15 nebo pod.

R14 10K 10 SN74LS174

R15 4K7

registr typu D s celkovou spotfebou asi 14 mA. na obrazku 1je
podrobné schéma NF ¢asti pfijimace s dekodérem pro 6 serv,
které jsem vyzkouSel v praxi s dobrym vysledkem. Obvod
umoziuje piimé pfipojeni servozesilovacl s pozitivni logikou
(b&zny typ); vystupni napéti impuls je asi 4V pii napajeni
pfijimace 4,8 V. Cena obvodu v NSR je asi 8 DM.

Obvody COS MOS tvofi dalsi generaci logickych 10 a v bu-
doucnu zfejmé nahradi vétSinu typd TTL obvod(, nebot maiji asi
stokrat mensi spotfebu. Jejich technologie je u hlavnich svéto-
vych vyrobcl natolik zvladnuta, Ze to umoznilo vyrobu vysoce
slozitych integrovanych celk(, jako jsou kalkulatory a minipogi-
tade, tzv. mikroprocesory. Pocet tranzistor( struktury MOS-FET
a ostatnich soucasti je ¢asto i nékolik desitek tisic na nékolika
Ctverecnich milimetrech.

(Pokracovani)

K pestré paleté RC souprav nejriznéjSich znaéek ajesté vétsiho
mnozstvi amatérskych vyrobk( pfibyva letos po del$im touzebném
oc¢ekavani i proporcionalni souprava domaci vyroby - Modele dlgi.
Predstavilijsme vamji na tfeti obalce minulého seSitu, tentokratje na
snimku &ast vysilacl prvni ovéfovacisérie.

Prvni kusy jsou uz ve zkuSebnim provozu a pfes tvrdé zimni
podminky si vedou vyborné. Zda se tedy, Ze Modela digl bude co do
obliby zahy soupefit se svym pfedchlidcem téhoZz vyrobce, se
soupravou Mars a Zze Modela nepostaci vyrabét.

A dalSi vyvoj? Pfi ném pfijdou nepochybné ke slovu i moderni
integrované obvody.
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Automaticky
nabijeC
NiCd
akumulator(

Bezporuchovy provoz RC souprav, ze-
jména proporcionalnicn, vyzaduje spo-
lehlivy zdroj elektrické energie. Nejlépe
sé osvédcCily nabijeci niklkadmiové aku-
mulatory potfebné kapacity. Nabijeji se
podle predpisd vyrobce [1]; ten upozor-
fiuje, Ze nema dochazet k prebijeni ¢lankd
baterie, protoZe tim se podstatné sniZuje
jejich Zivotnost. Maloktery c¢lanek pak
vydrzi zaru€enych 100 nabijecich cykld.

Napéti nabitého ¢lanku nema klesnout
pod 11V, nebot je nebezpeti, ze dojde
k nevratnym zménam atim kjehozniceni.
Vzhledem k tomu, Ze pfi tomto napéti
¢lankd by mnoha RC souprava prestala
spolehlivé pracovat, snazime se nepfibli-
Zovat se v provozu az ktéto mezi. Nabijeci
dobu je tfeba urcit tak, aby bylo vyhovéno
dalsimu doporuéeni vyrobcd, Ze totiz na-
péti nabitych ¢lankd bude v rozmezi 1,35
az 1,45V (podle pouzitych &lank(). Po-
chopitelné je moZno pfi nabijeni sledovat
vzestup napéti na ¢lanku a na povolené
hranici nabijeni pferusit, ale to je velice
zdlouhavé a nepfijemné. Nabiji se totiz
obvykle pfes noc atak dochazi k pravidel-
nému prebijeni a tim ke zkracovani zivot-
nosti mnohdy téZko ziskanych baterii.

Z téchto Gvah vyplyva, ze k zajisténi
urcité doby nabijeni, potfebné k dosazeni
plné kapacity ¢lankl, je nutné né&jaké
~Chytré" zafizeni, které hlida napéti nabi-
jené baterie a pfi dosazeni nastavené
hodnoty je odepne od nabijeciho zdroje.
Takovéto jednoduché a levné (stadi po-
rovnat cenu kvalitni NiCd baterie s cena-
mi soucastek, aby bylo zfejmé, zda je
vyhodnéj§i pouzivat zdroje jeden rok

nebo plny zaru¢eny pocet nabijecich cyk-.

10) zafizeni bylo popsano v [2]. PGvodni
pouzité soucasti jsou nahrazeny takovymi
tuzemskymi typy, které by nemélo byt
problémem zakoupit vodbornych obcho-
dech pro radioamatéry.

V zapojeni na obr. 1 pracujidiody D? az
04 jako mUstkovy usmériiovaé s vyhlazo-
vaci kapacitou Cl a tranzistor T1 spolu
s odpory R1, R2 a diodami 05 a D6 jako
zdroj konstantniho proudu pro vlastni
nabijeni NiCd €lanki. Obvod tyristoru
spolu s odporem R3a Zarovkami Ztvofi
vlastni automatiku, pfi€emz zarovky svym

OBR. 1
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svitem oznami, Ze nabijeni je skon¢eno
a baterie odpojena od zdroje nabijeciho
proudu.

Funkce popsaného zafizeni. Napéti na
nabijené baterii z NiCd ¢lankd stoupa az
k hodnoté predepsané vyrobcem (mame-
li napfiklad baterii slozenou ze &tyr ¢lan-
k@, které maji maximalni napéti 1,45V, je
potom vysledné napéti baterie
4 x 1,45V = 5,8 V). Kdyz zadouci hodno.-
ty doséhne napéti nastavené na déli¢i R3,
zapali tyristor, jenZ se tim uvede do
vodivého stavu. Nabijeci proud pak tece
pfes zarovky a tyristor. Svit Zarovky je
znamenim skon€eného nabijeni. Napéti
na nabijené baterii klesne na hodnotu 2 az
2,5 V. V tomto pfipadé slouzi dioda D7
jako pojistka proti samovolnému vybijeni
baterie pfes odpor R3.V plvodnim zapo-
jeni byla misto indikaénich zarovek pou-
Zita luminiscenéni dioda, zapojena v pro-
pustném sméru.

K oZiveni sta¢i Avomet nebo podobny
méfici pfistroj a proménny odpor 150 az
220 ohm(. Postup: Zméfime vystupni
napéti nabijece, kde misto baterie mame
zapojen proménny odpor a vysi tohoto
napéti nastavime zménou hodnoty odpo-
ru na zadané napéti baterie. Pak pfipoji-
me baterii a zméfime nabijeci proud.
Bude-li se liSit od pozadovaného (45 az
50 mA,. podle druhu baterie), ménime
odpor R1; tece-li proud mensi, paralel-
né pfipojenym odporem R1'dosahneme
zvétSeni a opacné, je-li proud vyssi, odpor
R1 zvétSime.

Opét pfipojime voltmetr a proménny
odpor a napéti znovu pfesné nastavime;
pak ota€ime bézcem trimru tak dlouho, az

Bude jednokanalova RC souprava?

V redakéni posSté se stale objevuji
dopisy, v nichz nas Ctenafi zadaji
o zaslani podkladd k amatérské stav-
bé jednoduché a laciné jednokana-
lové RC soupravy. Jen velmi neradi
jim piSeme, ze nemlzeme vyhovét.
Stejné tak nemdZeme poskytnout
podklady pro oblibenou RC soupra-
vu Mars.

JelikoZz zajem o jednokanalovou
RC soupravu trva a zfejmé jesté delsi
dobu nepoklesne, budeme se snazit
takovou soupravu &tenarim poskyt-
nout. Mame predstavu, Ze by méla
byt moderni a nenaro¢né na stavbu,
na soucastky i na pofizovaci naklady.
Vite-li o takové soupravé, nabidnéte
nam ji. Redakce

napéti na zapalovaci elektrodé tyristoru
dosahne potfebné vySe aindikacnizarov-
ky se rozsviti. Vychozi poloha bézce od-
porového trimru je u nulového potencia-
lu. Tim je uvedeni do chodu ukoncéeno.

tiP)

Pouzité soucastky

77 zvonkovy transformator
ZNCH-ZVCH, priméarni napéti
2200V, sekundarni  3-5-8 V/
200 mA. Sekundéaf doplnime 40
zavity dratu 0 0,3 Cul tak. aby stfi-
davé napéti bylo asi 9 V.

typ

D1-4 KY 130/80

D5-7 KA 207

T1 KF 517 s chladicim kridélkem
Ty KT 501

R1 TR 510-15 ohm

R2 TR152-5K6

R3 TP 060-1 K

Cl TE 984-100

C2 TK754-10n

z dvé trpasli¢i zarovky 6 V/50 mA
zapojené paralelné

[1] Firemni literatura BATERIA n. p.,

VARTA Batterie AG.

[2] FUNKSCHAU 20/1976

OBR. 2

NOVE PLANKY

Z 50L - upoutanad polomaketa ¢s. akrobatic-
kého letadla (pro nova pravidla kategorie
SUM); rozpéti 990 mm. motor 2.5cm3

_ smiSeny material. (Viz ModelaF €. 11/1976.)

Cislo69 Cena4 Kés

Paolo-M - maketa italského pfistavniho remor-
kéru; pomér zmenseni 1:25 (na vykrese ve
skute¢né velikosti); délka 1140 mm, pohon
elektrickym nebo spalovacim motorem,

_ tuzemsky material. (Viz Modelar €. 1/1977.)

Cislo 80(s) Cena 12 Kés

V novém vydani: VAZ MTZ, SKOT-2A/OT-64
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RC maketa Ceskoslovenského lietadla

KonStrukcia
Oldfich VITASEK,
LMK Holi¢

B E

Zaciatkom roku 1935 vznikla v Chocni
tovaren na lietadla, ktord zaloZili ing.
Bene$ a ing. Mraz. Kratko po zalozeni
zatala firma vyradbat radu elegantnych
$portovych dolnoplosnikov, a to postup-
né Be 50 Beta Minor. Be 150 a Be 250,
Z tejto skupiny, ktora sa lisila iba pouzity-
mi motormi. vznikol typ Be 52 Beta Major
uréeny pre lietanie vysokej akrobacie.
Lietadlo malo pevnejSiu kostru a boto
schopné zalietat vSetky prvky vysokej
pilotaze.

Uplné rovnakym lietadlom bol i dalsi
typ - Specialna jednosedadlovka Be 56.
U tejto verzie konStruktéri vypustili cely
predny pilotny priestor anamontovali iba
jednu palivovd nadrz umiestent pred
pilotnym priestorom, oproti typu Be 52,
kde boli montované este dalSie dve nadr-
Ze v kfidle. Ostatné casti letadiel boli
vzadjomne zhodné. Obidva akrobatické
typy vSak i cez to, Zze ukazovali vysoké
vykony, sa nedostali do sériovej vyroby
a ostali iba v prototypoch.

Elegancia a jednoduchost' lietadiel
rady Be 50 priamo nabadala postavit' ra-
diom ovladanu maketu pédia niektorého
z tychto typov. Moja volba padla na Be 56
hlavné preto. Ze nie je tfeba robit'dvojna-
sobné vybavenie kabiny a tieZ preto, Ze
Vv trupe ostava dostatok miesta pre inSta-
laciu radiovej aparatury Varioprop, ktora
som mal k dispozicii.

MODEL Be 56 je pfesnd maketa sku-
tecného lietadla v méfitku 1: 6. Po spo-
minanej Upravé, tj. inStalaciidvoch uzave-
rov palivovych nadrzi na kfidle a predné-
ho pilotného priestoru, je mozné pédia
vykresu postavit' maketu lietadla Be 52.
Upravy su na vykrese nakreslené €Ciarko-
vane.

Podklady na obidve lietadla mozno
néjstv casopise Modelaf¢. 5, roénik 1964.
Niekoiko snimkov sa vyskytlo v odbor-
nych €asopisoch uz v rokoch 1936, 1937
a neskor. (Letectvi, Slovenska kfidla.)

Nejasnosti okolo zafarbenia lietadla
Be 56 ndm pomohol vyrieSit sam zalieta-
vacipilot tohoto typu pan Koukal: Lietad-
lo bolo tmavocervené s bielym pruhom
a bielymi imatrikulaénymi znackami. Pre
predvadzanie v Belgii, Rumunsku a Bul-
harsku bolo neskér prestriekané svetlo-
zelenou farbou.

Pretoze celéd rada lietadiel Be 50 bola
prakticky zhodna s popisanymi typmi
Be 56 a Be 52 (az na spominané Upravy),
niektoré detaily na modeli boli pfevedené
pddia vykresu lietadla Be 50, ktorého
zostavu som mal zapozi¢anu z mizea.

Model ma pfijemné letové vlastnosti,
a to najma vdaka veikému rozpéatiu aplo-
ché kridla. Radiova suprava Varioprop 12
ovlada kormidla, kridelka, ota¢ky motora
avztlakové klapky. Vysunutie, alebozasu-
nutie vztlakovych klapieksa vobecnepre-
javuje na zmene letového vyvazenia.

Na vykrese je zakresleny motor MVVS
Wornl, ktorého vykonnost'je pre model
Uplné dostacujuca a zabezpecuje doko-
naly realizmus letu. Cez to je model
schopny zalietat' GpInG zostavu FAI pre
modely kategdrie F3A.
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Stavba modelu

Trup postavime obvyklym spdsobom. 2 balzy
hribky 5 mm vyrezieme dve boénice 16, ktoré
v prednej Casti zosilnime preglejkou hr. 0,8 az
1 mm. VystuZenie lepime epoxidovym lepidlom,
a to vzdy na vnuatornej strané bocnice. Takto
zhotovené diely opracujeme spolo€ne naZiada-
ny tvar a na vnutornu stranu kazdej bocnice
pfilepime smrekovy nosnik 10 x 2 X 545 mm,
ktorého zaciatok je asi 35 mm za pfepazkou 3.

Z kvalitnej preglejky hr. 5 mm vyrezieme
prepazky 2 a3, z preglejky hr. 3 mm prepazky 4,
4a, 5 a doSku 20 pre servd. Motorové loze 17
a Spaliky pre uchytenie kridla 22 vyrezieme
z bukovej alebo jasanovej doSky hr. 10-mm,
prepazky 6 az 9 z balzy hr. 5 mm a pfepazky 10
az 15 z balzy hr. 3 mm.

Epoxidovym lepidlom pfilepime loZze motora
na bo¢nice a medzitieto vlepime pfepazky 3a4,
pricom dbame, aby bocnice boli subezné. Na
pfisluSné miesto nalepime tiez duralovy plech
hr. 2 mm, do ktorého neskorsie navrtame otvory
a narezieme zavit M2 pre skrutky motorového
krytu. Na zadnU €ast bocnic nalepime balzové
nosniky a prie¢ne vystuhy 5 x 5 mm. Po vytvrd-
nuti lepidla stiahneme k sebe konce bocnic
a vlepime medzi ne smrekovy nosnik 8 x3 mm
dlzky 106 mm. Pfed zaschnutim lepidla skon-
trolujeme aby tento nosnik, ktory neskér bude
drzat kylova plochu, bol kolmy na loze kridla.
Potom vlepime medzi bocnice pfepazku 5,
dosku pre serva 20 a Spaliky na uchytenie kridla
22. Navrchnu stranu trupu zalepime prepazky 6
az 15. Medzi pfepazkami 3 a 4 pfilepime na
bo¢nice najprv balzu hr. 5 mm a ostavajdci
priestor vyplnime balzovou vypliiou 19 a 19a.
Vypli 19 lepime na okraje avyplii 19a do stfedu
tak, aby tu vznikol priestor dostato¢ne Siroky
pre batérie prijimaca. Na prepazku 3 nalepime
zpfedu medzi bo€nice balzu hr. 7 mm, ktord po
zaschnuti obrisime do tvaru suhlasného sboc-
nicou. Priestor medzi prepazkami 4, 7, 8 a 9
vylepime stojinou z balzy hr. 3 mm a spodnu
zadnu Cast trupu rozoprieme na potrebnu Sitku
vlepenim balzovych list 5 x5 mm. Sifku trupu

BETA

kontrolujeme podla vrchnej €asti, kde spravny
rozmér urCuju prepazky 11 az 15. Nakoniec
vlepime medzi bocnice za nosnik smérovky
balzovi vyplii o hribke 10 mm a mézeme
potahovat vrchnu €ast trupu.

Potahujeme ,plafikovanim" balzovymi lista-
mi 6 X 4 mm od bo&nic smerom hore. Ked sa
s potahom dostaneme do Urovné horného
okraja pilotného priestoru, musime balzové
liSty lepit samostatné na prednl a zadnu cast
trupu. Napokon potah obrisime, vyrezieme
ptvor pre pilotny priestor, stabilizaénu plochu
azabrusime ¢elo potahu naprepazke6. Hlavicu
1, zhotovenu z balzy a predbezne vydlabanu,
pfilepime epoxidom na pfepazku 2 tak, aby na
celom obvode prepazky vzniklo presadenie
vysoké najmenej 1 mm, ktoré az po pfipevnéni
motorovych krytov zabrlsime na potfebny roz-
meér. Takto zlepeny celok nalepime na Cela
motorového l6zka, pricom davame pozor na
kolmost a spravnu polohu. Lepime znova epo-
xidom, €o je potfebné najma v priestoroch
motora.

Na pfislusné miesto teraz vlozime motor,
navrtame diery pre jeho uchytenie, motor uchy-
time skrutkami a matice skrutiek dokladné
epoxidom pfilepime na bukové nosniky motora.
Po vytvrdnuti lepidla motor demontujeme, pre-
svéd¢ime sa. €i pfilepené matice dobré drzia
a mézeme vylepit vrchny priestor trupu medzi
hlavicou a pfepazkou 6, a to do Grovné bocnic,
balzou hr. 15 mm a potom balzovym blokom 23,
ktory najprv vyleh¢ime dlatom pédia vykresu.

Motorové kryty zhotovime z hlinikového ple-
chu hr. 0,5 mm. Bo¢né kryty vystfihneme s pri-
davkom 3 mm na vrchnej strané; tento okraj
zahneme a lupenkovou pilkou vyreZzieme do
ného zéafezy, ktoré znazorfiuju oto€né zavésy
krytu. Do dielcov navrtame po okrajoch otvory
0 1,5 mm, otvory pre vyfuky aihlu karburéatora.
Spodny kryt 18 nakoniec ohneme do potfebné-
ho tvaru podfa vykresu. Takto pfipravené kryty
pfilozime jednotlivo na pfislusné miesto
a 6tvormi v krytoch navrtdme do trupu otvory
01,5 mm do hlbky max. 15 mm. Do tychto

(Pokracovani
na str. 18)
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BE 56
BETA MAJOR

(Dokongenize str. 15)

otvorov nareZieme zavit M2, otvory v krytoch
previtame na priemer 2 mm a urobime na nich
zahibenie pre skrutky so zapusténou hlavou. Na
trupe upravime v balze zafezy pre ,otocné
zavésy" bocnych motorovych krytov a kryty
pfipevnime skrutkami M2 x 10 s Cockovitou
hlavou (CSN 02 1155). Bocny kryt je v stfede
spojeny so spodnym krytom pomocou drzZiaka
vyfezaného z duralového plechu o rozmeroch
2 x7x12 mmadvoch skrutiek. Prednt balzo-
vU Cast trupu méZeme teraz dobrdsit na droven
krytov adoziadaného tvaru. V tomto stave je do
trupu potfebné zalepit' chvostové plochy.

Vodorovna chvostova plocha pozostava zo
stabilizacnej plochy a kormidla. Stabilizator
zhotovime tak, Ze na hlavny nosnik 57 z balzy hr.
7 mm pfilepime rebra 51 az 56 a ndbeznu listu
z balzy 7x5 mm. Potom obrdsime nabeznu
listu do Urovné rebier a stabiliza¢nt plochu
potiahneme obojstranne balzou hr. 2 mm. Za-
brisime okraje a pfilepime koncové obluky 58
z balzy o hribke 15 mm. Po zaschnuti vSetko
cbrisenim zaprofilujeme do Ziadaného tvaru.
Vyskové kormidlo zhotovime tak, Ze na hlavny
nosnik 59 z balzy hr. 10 mm pfilepime ram 65
z preglejky hr. 2 mm a rebra 60 az 64. Nakoniec
polepime okraje' ramu v stfede a.na koncoch
méakkou balzou (rez K-K, pohiad P) a po
zaschnuti vSetko obrusime.

Do vyznacenych miest v hlavnych nosnikoch
stabilizatora a kormidla urobime noZikom zéare-
zy pre otocné zaveésy Modela, zasu nierne zavésy
do otovorov a stabilizator spolu s kormidlom
vzajomne zabrdsime, aby sme zabranili ich
presadeniu. Zavésy potom demontujeme aepo-
xidom vlepime zatial jpba do stabilizacnej plo-
chy. Stabilizator v tomto stave pfilepime epoxi-
dom do trupu.

Kylovku zvislej chvostovej plochy zhotovime
obdobnym spésobom. Vo vrchnej €asti trupu
urobime v potahu otvor pre kylovku, tuto pri:
brusime tak, aby spravné dosadala az na stabili-
zéator, nalepime, nasunieme na smrekovy nos-
nik 8 X 3 mm a vlepime do trupu. Skontroluje-
me vzajomnl kolmost smérovky k vySkovke
a nechame vsetko zaschnuf.

Smérové kormidlo zlepime tieZ podobnym,
spésobom ako vyskovku. Na hlavny nosnik 35
z preglejky hr. 3 mm nalepime ram 43 z preglej-
ky.hr. 2 mm. Postupné vlepime rebra37,39,41,
polepime vrchn( €ast obojstranne méakkou bal-
zou hr, 5mm a spodnu ¢ast balzou hr. 7 mm.
Teraz vlepime diagonalné rebra 36, 38, 40, 42
a po zaschnuti vSetko obrdsime do tvaru.
Nakoniec vlepime do otvorov v hlavhom nosni-
ku tri oto€nézavesy, pre ktoré upravime pfislus-
né zarezy i na trupe. Smérové kormidlo potom
nasunieme a vzajomne zabrisime s kylovkou
a trupom. Smérové kormidlo potom taktiez
demontujeme a pfipravime na potahovanle.

Obidve kormidla najprv nalakujeme riedkym
zaponovym lakom, po zaschnuti vybrisime,
potiahneme Mikelantou a natrieme napinacim
lakom. Potom prilakujeme napinacim lakem
eSte jednu vrstvu slabého Modelspanu a kor-
midla lakujeme napinacim lakom tak dlho, az je
potah dobré vypnuty. Takto pfipravené kormid-
14 znovu predbezne namontujeme na trup.

Na pravu €ast vySkového kormidla pfipevni-
me zospodu paku Modela a nasmerové kormid-
lo vahadlo, ktoré zhotovime podla vykresu
z plechu a ocelového drétu 0 2 mm. Vahadlo
zalepime do smérovky epoxidom. Na znazor-
néme skrutiek tu pouZzijeme Spendlikov, do
ktorych hlaviCiek urobime lupenkovdu pilkou
drazku pre skrutkova¢. Do trupu vloZime serv4,
vyvftame otvory do ich UloZnej doSky a serva
uchytime na dosku skrutkami. Teraz méZzeme
zhotovit tiahla pre ovladanie kormidiel.

Tiahio vySkovky je z tvrdej balzy 10 X 10 mm
s obrGasenymi hranami. V prednej €asti je pfile-
peny ocelovy drét 0 1,5 mm ohnuty do potfeb-
ného tvaru. V serve je tato Cast zaistena plasti-
kovou poistkol zn. Graupner. Zadnu Cast tiahla
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z ocelového drétu 0 2 mm zasunieme do otvo-
ru vyfezaného v pravej bocnici trupu pod vy-
Skovkou, ohneme do tvaru a skratime na po-
trebnl diZzku. Na koniec drétu nareZieme zavit
M2 o dlzke 20 mm a naskrutkujeme vidliCku,
ktord potom pfipojime na paku vyskového
kormidla.

Smérové kormidlo je ovladané ocelovymi
larikami, tak ako to bolo u skuto¢ného lietadla,
Z ocelového drétu 0 1,5 mm ohneme dve paky
28,. na ktoré prispajkujeme ocelové lanko
0 3,5 mm. Jedno lanko prevlec¢ieme otvorom
v boc€nici trupu, dalej cez vahadlo smérovky
kormidla a u vahadla predbeZne prispajkujeme.
Tento spoj potom ovinieme prdZzkom pocinova-
ného mosadzného plechu o hr. 0,2 mm a cely
ohfejeme spéajkovackou tak, aby sa cin vzajom-
ne spojil. Plech potom'pomocou kliesti preto¢i-
me do Spiraly podla vykresu. Druhé lanko je
napojené na paku smérovky rovnakym spo6so-
bom, ibaze pfiblizné uprostied lankaje vlozena
kompenzaéna pruzina 0 4 x 20 z ocelového
drétu O 0,5 mm. Tato pruzina musi byf mierne
napnuta, aby zabezpecovala spravnu funkciu
smérového kormidla.

Po zhotoveni celej tejto inStalacie je mozné
potiahnlt spodnd zadnu €ast'trupu, ktora pravé
z tychto dévodov ostala dosiai otvorena. Pota-
hujeme balzou hr. 3 mm, ktora kladieme rokmi
dfeva naprie€ trupom.

Na zadnul ¢ast trupu zospodu pfilepime seg-
ment z preglejky hr. 3 mm, na ktorom je dvomi
sk: Gtkami M2 pfipevnéna ostruha 29 zhotovena
podla vykresu z duralového plechu hr. 0,5 mm.
Matice skrutiek zalepime na segment epoxi-
dom. Po zaschnuti a vytvrdnuti lepidla ostruhu
demontujeme, aby sme mohli obrudsit spodnu
Cast trupu do potfebného tvaru.

Na predku trupu demontujeme kapotu a na-
montujeme motor. Do otvorov v pfepazkach 3
a 4 zasuhieme plastikovd trubic¢ku, ktora sa
pouzZiva pre konzuméciu limonady. V pfepaz-
kach trubicku zalepime a na bo€nicu u pfislus-
ného serva prilaminujeme kidskom sklenej tka-
niny. Trubickou prevleCieme makky Zelezny
drét 0.1 mm, z ktorého urobime tiahlo pre
ovladanie obratok motora. Na serve zaistime
tiahlo poistkol Graupner a na motore poistnym
krazkom scervikom M3. Pospravnom nastave-
ni dizky tiahla opat' demontujeme motor, serva
ako i kormidla. Na trup modelu pfilepime eSte
kryty otvorov pre tiahla smérovky, trup doklad-
né vybrisime, vytmelime a lakujeme bezfareb-
nym lakom - teda pfipravime pre konecnu
farebnu Upravu.

KFidlo modelu je klasickej konstrukcie z bal-
zovych nosnikov a rebier s celobalzovym pota-
hom. Z tvrdej balzy hr. 2 mm zhotovime vSetky
rebrd po dvoch kusoch okrem rebier 71 a 73,
ktoré su z balzy hr. 5 mm. Doporu¢ujeme najprv
vyfezat z preglejky hr. 1,5 mm Sablony rebier,
podla ktorych potom rebra z balzy vyfezavame
ostrym nozikom adobrusujeme sklenym papie-
rom. Z balzy hr. 5mm vyrezieme 2 zadné
nosniky J5 a zadny nosnik strednej Casti kfidla
86. Pomocou balzorezu si z balzy nareZzieme
dalej tri liSty 18x4 mm, tri listy 17x5 mm
a Sest list 12x7 mm; vSetky o dizke min.
700 mm.

Najprv postavime vonkajSie €asti kfidla (pra-
vU a favd) tymto spésobom: Na hlavny. nosnik
12 X 7 mm pfilepime rebra 74 az 83, do vyrezov
v ich zadnej €asti vlepime nosnik 85; celok pred
zaschnutim skontrolujeme podla vykresu. Pfi-

lepime vnuafornd liStu nabeznej hrany z balzy:
18x4 mm a potom vrchnu hlavna listu. Medzi
rebra 79 a 80 vlepime konzoly 87 z preglejky hr.
3 mm (vid rez E-E).

Podobnym spésobom postavime i strednu
Cast kfidla, do ktérej naviac vlepime nosnik
podvozku 88 zhotoveny zo smrekovej dosky hr.
12 mm, predny néaglejok 89 z preglejky hr.
2x15 x 104 mm a balzovu vystuhu 90 o roz-
meroch 5 X 40 X 104 mm. Hlavné nosniky su
v tejto strednej Casti kfidla dvojité. VSetky Casti
kfidla zostavujeme na rovnej doske.

Zostavené vonkajSie drely kfidla na konci
pcdbZime podlozkou dlZzky67 mm, ktora udava
spravné vzopatie kfidla a vSetky nosniky pribra-
sime tak, aby sa v tejto polohe tesne dotykali
nosnikov strednej Casti kfidla. Nalepime cela
vSetkych nosnikov epoxidom, pfiloZime k sebe
a zaistime Spendlikmi (konce kfidla su stale
podloZené spominanymi podlozkami). Po vy-
tvrdnuti epoxidu pfilepime Herkulesom néaglej-
ky kfidla 91 a 92 z preglejky hr. 3 mm. Nakoniec
esté na vyznacené miesta zapilujeme do zadné-
ho nosniku kfidla ploché zarezy o hibke 1,5 mm
aSirke 18 mm, kde budu neskérviepenéotocné
zavésy vztlakovych klapiek. Zabrasime zospodu
nabeznu listu do Urovné rebier a takto pfiprave-
né kiidlo m6Zzeme potahovat.

Potahujeme zatial iba spodn( stranu balzou
hr. 2 mm, ato najprv vzdy od stfedu hlavného
nosnika smerom k ndbeznej hrané a potonrod
stfedu hlavného nosnika az po zadny nosnik
kfidla. Potahujeme najprv strednu cast, az
potom obidve koncové c¢asti, a to predom
pfipravenymi zlepenymi kusmi balzového pota-
hu. Potiahneme tieZ spodnu -Cast krideliek
pricom medzi zadnym nosnikom a kddelkami
nechdme medzeru o Sirke 2 mm. Balzou
14 X 7 mm vylepime eSte ndbeznu cast kride-
liel; 96 a vlepime podlozku 94 pod dosku serv,
na' ktord pouziejem zbytok hlavného nosnika
kridla. Napokon pfilepime dosku serv 95. ktord
vyrezieme z preg lejky hr. 3 mm, vyvrtame do nej
otvory pre upeviovacie skrutky a nalepime na
fiu zospodu epoxidom matice tychto skrutiek.

Namontujeme obidve serva a prevedieme
kompletnu inStalaciu ovladania krideliek: me-
dzi preglejkové segmenty 87 uchytime pomo-
cou skrutky M3 x 20 paku 97 a zaistime mati-
cou. Maticu zalepime. Tiahlo od serva kpake 97
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je z oceiového (zvéaracieho) dr6tu 0 2 mm a ma
na obidvoch koncoch nafezany zavit M2, na
ktory naskrutkujeme vidli¢ky. Tiahlo od paky 97
ku kfidélku je z ocerového drétu 01,5 mm
o dfzke 130 mm. Jeden jeho koniec vo vzdiale-
nosti 8 mm od konca ohneme o 90°, tiahlo
prevleCieme cez otvor v potahu kfidla a v pake
zatsfime zahnuty koniec poistnym krizkom
s Cervikom. Druhy koniec tiahla zatiar nechame
voiny

Z balzy hr. 7 mm vyreZieme vztlakové klapky
100 a 101. Klapky zaprofilujeme a vlepime do
nich oto¢né zavésy Ovladaciu paku 93, ktora
spojuje klapky, zhotovime spéajkovanim z ocero-
vého drétu O 2 mm. Pre tuto paku vyvrtame
v klapkach pfisludné otvory vrtdkomg 2 mm do
hlbky 22 mm. Paku teraz vlozime do zarezov
v spodnej Casti rebier 71 a potiahneme posled-
ni} spodnu ¢ast kfidla medzi vztlakovymi klap-
kami.

Po zabriseni nabeznej hranyzvrchu do Grov-
né rebier mézeme kfidlo potiahndt iz vrchnej
strany spé6sobom podobnym, ako sme potaho-
val! spodnu ¢ast. Po zaschnuti zabrisime potah
na Urovei nabeznej listy a nalepime vonkajsiu
nabeznl listu z balzy 17x5 mm, ktord po
zaschnuti zabrisime do tvaru profilu. Nakoniec
zabrisime do roviny konce kfidla, na ktoré
nalepime koncové obliky. Tieto pozostavaju
z rdmu 84 z preglejky hr. 2 mm potiahnutého
zospodu makkou balzou hr. 10 mm a zvrchu
makkou balzou hrlibky 15 mm, ktord najprv
dlatom vyfah¢ime poédia vykresu. Po zaschnuti
tieto konce obrisime do potfebného tvaru.

Teraz mézeme odfezat' z kfidla ¢ast, ktora
bude fungovat ako kridelka. Natychto dieloch
vylepime eSte Cel4, otvorené rezom a kridelka
zabrisime. Podobné pribrisime i odfezany
potah na kfidle podia fezu E-E. Z celuloidu hr.
2 mm vyrezieme ovladacie paky 99, ktoré zale-
pime do zafezu v nabeZznej hrané kfidélka.
Hotové kridelka pfipevnime ku kfidlu oto€nymi
zavesmi, ktoré zatiaizalepime epoxidom iba do
krideliek. Potom upravime tiahlo tak, aby vorne
prechadzalo otvorom v kfidle a dalo sa zaistif
v pake poistkami Graupner.

Nakoniec kridelkd demontujeme a na kfidlo
nalepime kryty otvorov tiahla 98, ktoré ohneme
z celuloidu hr. 1 mm. Nozikom vyreZieme do
spodného potahu otvory tak, aby sme odkryli
drazky v smrekovom nosniku, sliziace na uchy-
tenie podvozku.

Podvozkové nohy 106 zhotovime podla vy-
kresu z pruzinového ocelového drétu 0 .4 mm
a do zarezov uchytime bé&znym spdsobom.
Drazku v potahu teraz zalepime prizkom balzy,
zabrasime do roviny potahu, nerovnosti vytme-
lime a vybrasime. Na spodn( €ast kfidla este
v stfede pfilepime balzové pfechody 104 a 105,
ktoré zabrisime podra trupu a mézeme celé
kFidlo vybrusif na €isto jemnym sklenym papie-
rom. Po vybrisenilakujeme dvakrat zaponovym
lakom a znova jemne prebrusime.

Do strednej nabeZnej Casti kfidla vyvrtame
potom poédia vykresu 2 otvory O 7 mm do hlbky
40 mm a do otvorov zalepime Herkulesom ko-
Iky 103 z tvrdého dfeva O 7 mm o dizke 50 mm.

Teraz si pfipravime 2 ,pfepazky" 4a z pre-
glejky hr. 3 mm. Do tychto vyvrtdme otvory
0 6 mm podia vykresu a otvory jemnym guia-
tyrr pilnikom dopilujeme tak, aby iSli tesne
nasunuf na koliky kFidla. Koliky teraz dokladné
natrieme separatorom a nasunieme na ne pre-
pazky 4a. ktoré zpfedu natrieme epoxidovym
lepidlom. Takto pfipravené kfidlo viozime do
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trupu, ktory mame vo vodorovnej polohe obréa-
teny pilotnym priestorom dole. Skontrolujeme,
¢i kfidlo spravné dosada natrup, ako aj vzajom-
nu polohu kfidla a chvostovych pléch. Kfidlo
potom vtejto polohe natrupe zafazime anecha-
me lepidlo vytvrdnat. ,Pfepazky" 4a takto teda
pfilepime na prepazku 4.

Na kfidle si vyznacime otvory pre montazné
skrutky M6 (vyrobok Modela) a pod pfislusnym
uhlom vyvrtdme otvory vrtdkom 0 4,8 mm cez
kfidlo az do Spalikov 22, zalepenych v trupe.
Kfidlo opatrné demontujeme, otvory O 4,8 mm
na kfidle previtame vrtdkomg 8 mm apre hlavy
skrutiek urobime dlatom zahlbenie do hlbky
4 mm Do $palikov v trupe zasa nareZieme zavit
M6.

Ostava nam eSte postavit kryty podvozku.
VyreZieme prepazky 107 z preglejky hr. 3 mm
a pfepazky 108 z balzy hr. 10 mm. PFepazky
vzajomne spojime pfilepenim nabeznej listy
z brizy 22 X 5 mm a odtokovej listy z balzy
14 X 10 mm. Celok potiahneme obojstranne
balzou hr. 2 mm a po zaschnuti zabrisime do
pc irebného tvaru pdédia vykresu. V mieste, kde
kryty dosadaju na kridlo, tieto podra kfidla
presne dobrusime. Takto zhotovené kryty po-
tiahneme jednou vrstvou tenkej sklenej tkaniny
a po vytvrdnuti vytmelime a vybrisime. Zru¢ny
modelar méze celé kryty zhotovit' zo skleného
laminatu.

Nakoniec eSte zhotovime maketovl vrtufu
a kuzelt Vrtufu zlapime z osmich paskov balzy
hr. 3 mm. Lepime aceténovym lepidlom, ktoré
prifarbime hnédou farbou, aby po vybriseni
bob vidno lepené spoje. Maketovy kuzeivysus-
truzime z balzy a upravime tak, aby do ného
vrtuia dosadala. Obidva diely natierame zapo-
novym lakom a brdsime jemnym sklenym papié-
rom. Na vrtuli nakoniec vyzna¢ime plechové
lemovanie ndbeznej hrany. Letovy kuzeije cely
vysustruzeny z duralu.

Cely model je takto pfipraveny na prevedenie
konec€nej povrchovej Upravy. Kazda c¢ast by
mala byt teda vytmelena, vybrisena, natreta
aspor dvakrat zaponovym lakom a vybrisena
lapovacim smirkovym papierom. Takto uprave-
né plochy potiahneme tenkym Modelspanom,
ktory na povrch prilakujeme napinacim nitrola-
kom. Potah prelakujeme eSte niekorkokrat za-
ponovym lakom a vzdy po vyschnuti brasime
lapovacim smirkovym papierom. VnutrajSok pi-
lotného priestoru nalakujeme 3 a7z 4krat Sedym
nitrolakom.

Farebnd povrchovl Upravu som na svojom
modelu previedol taktiez nitrolakom. Cely mo-
del je tmavocCerveny, iba imatrikulacné znacky
a pas na trupe su bielé, ako je vidiet na
fotografiach a ako je zakreslené na vykrese.

Cervenym nitrolakom lakujeme tiez kryty
spojov na kiidle 109, zhotovené z tvrdého
papiera, ktoré potom pfilepime na pfislusné
miesto aceténovym lepidlom. Néapis na vyzna-
¢eném mieste smérovky — Be 56, ing. Bene$
a ing. Mraz, tovarna na letadla, Choceni - je
prevedeny pomocou Cierneho Propisotu. Cely
model napokon prestriekame dvomi vrstvami
riedkeho bezfarebnétio dvojzlozkového laku.

Montaz: Po prevedeni povrchovej Upravy
vSetkych dielcov namontujeme na model kridel-
ka, kormidla a vztlakové klapky. Oto¢né zavésy
zalepime epoxidom. Namontujeme ovladacie
tiahlo klapiek a klapky nakazdej poloviné kfidla
vzajomne spojime pomocou spojky 102 (vicf rez

G-G). Teraz vlepime do kabiny pristrojovu
doSku, ovladacie paky a sedadlo, ktoré je
pfipevnéné skrutkami serv. Popis vyroby tychto
detailov neuvadzam, pretoze si ich kazdy zhoto-
vuje podia svojich moZnosti.

Prilepime pilotny Stitok a olemujeme okraje
pilotného priestoru rozfezanou €iernou gumo-
vou hadi¢kou. Na trupe vyznaime Zarezmi
vrchny kryt motora, boc¢né dvefe pilotného
a batozinového priestoru a namontujeme kole-
sa s ostruhu. Nakoniec pfilepime kryty podvoz-
ku a ostatné drobné detaily.

Do modelu namontujeme motor s timi€om,
priskrutkujeme kryty motora, vrtufu
0 280 X 180 mm a letovy kuzeL Prevedieme
kompletni montaz radiovej aparatdry vratane
antény prijlmaca, ktora je vedena vnutrajSkom
trupu. Model zloZzime a skontrolujeme, ¢i sa
tazisko nachadza na predpisanom mieste. Ked
je tfeba, tak model dovazime. Prevedieme skus-
ku motora. Invertne uloZzeny motor méze robit'
pri Startovani problémy - méZeme teda Starto-
vat zo zaciatku motor s lietadlom obratenym na
chrbat. Aby nebolo tfeba robit v spodnom
motorovom kryte verky otvor pre Zeraviace
zariadenie svieCky, doporucujem vyviest kon-
takt na sviecku kratkym kablikom von spod
motorového krytu.

Zalletanie

modelu pri dodrZani polohy taZiska v rozmedzi
+5 mm by nemélo robit problémy. Nezabudaj-
me vSak rolovat po zemi s vySkovkou naplno
dotiahnutou. Toto doporucujem taktiez v pr-
vych okamzikoch Startu, pretoZze pomérné vyso-
ko uloZzeny motor vyvodzuje verky klopivy mo-
ment, snaziaci sa model prevratit na nos. Po
niekcfkych metroch rozbéhu, kedy su uZ kor-
midla Gc¢inné, povolime vySkovku do normalnej
polohy a Startujeme tak, ako s kazdym ihym
modelom.

Letové vlastnosti modelu Be 56 su VpIMo
pfijemné, takze vlastné lietanie nebude robit'
problémy modelarom, ktori maju beznd prax
aspoi s modelmi kategorie RC M2.

Hlavny material (mlery v . mm)
Balza:. hr. 2x 50X 800 - 34 ks;
3 X 50X 800-4ks;4x 50x 1000-4
ks; 5 X 50 X 1000-12ks; 7 x 60 x 800

- 5 ks; 10x 60.x 800 - 2 ks;
15 X 75 X 600- 1ks; 32 X 105 x 300-
1ks

Preglejka: hr. 1 x 300 x 550,
2 X 250 x 500, 3 X 220 X 500,
5 X 90 X 220

Doska bukova hr. 10 x 60 x 250

LiSta smrekova 12 x 18 x 330 s drazkou
4x4mm; 2X 10x 545 - 2 ks;
3 X 8 x 200

Kolik jasanovy 0 7 x 100

Plech hlinikovy 0,5 x 150 x 350

Drét oceiovy 0 1x 950; 0 1,5x 600;
02 X 1500;04X600

Sklotextil tenky 100 x 600

Potahovy papier Modelspan tenky - 6
archov

Celuloid hr. 1 x 100 x 120

Otocné zavésy Modela - 25 ks

Koleso podvozkové 0 80 x 24- 2 ks

Skrutka M2 x 10 (CSN 021155) - 20 ks;
skrutka Modela M6 x 40-2 ks

Lepidlo Epoxy 1200 - asi 200 g

Nitrolak; bezfarebny napinaci - 200 g; bez-
farebny zaponovy - 400 g; tmavocerve-
ny - 400 g + riedidlo

Palivova nadrz Modela 250 cm3

Ostatné drobné polozky: skrutky M3 x 20;

celuloid hr. 2 mm; duralovy plech hr. 2 mm;

gumova haditka 0 5x1; poistky

Graupner; vidli€ky; pravouhla paka; poistné

krazky s cCervikom; ocelové lanko

0 0,5 mm; 3Spendliky; aceténové lepidlo;

lepidlo Herkules-

POZNAMKY: V zozname nie je uvedeny
motor objemu 10cm3 vrtufa
0 280 x 180 mm a radiova aparatura.
Miery uvadzané kurzivou st po rokoch
dieva
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TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE
300 km/h s vétroném!

Rakousky modelaf Werner Sitar pfeko-
nal loni o 120 km/h rychlostni rekord L.
AldoSina s RC vétroném. Jeho model
v termice nestoupal vysku asi 400 metrd;
pfedepsanou bazi o délce 50 metrl prole-
tél v pravidly uré¢ené letové hladiné (20 az
40 metr(). Po prvnim prdletu opét nestou-
pal v termice vy3ku asi 400 metrl; druhy
prilet se uskute¢nil b&hem povolenych
tficeti minut. Prdmérna rychlost z obou
priletd Cinila 302,4 km/h.

O rekordnim modelu se dozvite vice
z nacrtku; na doplnéni nékolik technic-
kych Gdajd: fizena jsou kfidélka a vy3kov-
ka, kfidlo ma profil Eppler 182, vodorovna
ocasni plocha Géttingen 444. Zvlastnosti
je pomérné malé ploSné zatizeni: pfi
letové hmotnosti 1298 g a ploSe 34 dm2
vychazi pouze 28 g/dm2 Jesté informace
pro zajemce o pfekonani tohoto rekordu:
podle pravidel FAI musi byt novy vykon
alespon o0 2% lepsi starého rekordu, takze
musite letét 308,5 km/h.

(Podle Model Aviation 1/77)

AEROMODELLER ANNUAL 76

Tradi¢ni ro€enku zndmého britského
Casopisu sestavil R. G. Moulton. Je v ni
fada zajimavych postfeht z praxe, pojed-
nani o ménitelnych profilech volnych mo-
torovych model(, stat Franka Zaice o na-
vrhu $kolniho modelu pro zacatecniky,
0o RC vzducholodich piSe lord Ventry.
Nedilnou soucasti publikace je fada plan-
kd - od modeld mistrd svéta ve ,volnych
kategoriich" pfes upoutané modely po
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modely pro mladez. Novinkou pro Evro-
pany jsou planky modell ,,Formule Man-
hattan", coz je staronova americka kate-
gorie trupovych pokojovych modeld. Na-
Sinec je potéSen, kdyZz mezi desitkami
nejrliznéjsich modell nalezne i planek
Ceskoslovenského modelu - kluzéku O.
Lilienthala konstrukce O. Saffka.

Zapomenuté Ctyficetiny

Listopadovy seSit mésiéniku Aeromo-
deller pfipomina vyroci, které jaksi uniklo
pozornosti: pfed 40 roky vypsal Bradford
Model Aircraft Club (Velka Britanie) prvni
soutéZz maket skute¢nych letadel. Modely
musely byt v méfitku 1 : 12, bylo povoleno
zvétSeni ocasnich ploch o nejvice 10 %.
Soutéze, poradané v cervnu 1936 na
letisti v Meadon, se z(¢astnilo pét souté-
Zicich s modely B. A. Swallow, Westland
Wapiti, Mites Hawk Major a se dvéma
maketami Percival Gulls. Nejlépe staticky
byl hodnocen model Miles Hawk Major,
ktery svlj Uspéch potvrdil i letem o trvani
35 s, takZe v soutézi zvitézil.

Vitézny celobalsovy model mél startov-
ni hmotnost 2059, z ¢ehoz 45 g vazil
gumovy svazek, ktery pres pfevod 2 :1
pohéanél vrtuli.

Test elektropohonu

Srovnavaci méfeni ¢ty riznych mode-
IG pohanénych elektromotorem uskuted-
nila se svymi spolupracovniky redakce
némeckého ¢asopisu Flug + model-tech-
nik. Ktestu byly vybrany modely PRIMUS
firmy Carrera, MOSQUITO (Graupner),
SCIROCCO (Multiplex) a ELEKTRON
(podle planku casopisu FMT). Kazdy
model absolvoval dva lety, z nichZz pro
celkové hodnoceni byly vybrany nejlepsi
vykony. Méfeni se uskutecnilo Casné
rano, aby byly vedlejsi viivy (termika atp.)
omezeny na nejmensi miru.

Nejlepsi vykony byly naméfeny modelu
MOSQUITO: pfi motorovém Chodu 8,8
minuty dosahl vysky 591 m; nejvétsi stou-
pavost Cinila 1,7 m/s, vySky 100 m bylo
dosazeno za 1,1 min., z vySky 100 m
klouzal model 222 s. Lepsi vykony byly
naméfeny pouze u modell SCIROCCO
a ELEKTRON, které mély shodnou maxi-
malni stoupavost 1,9 m/s, ostatni vykony
byly horsi neZ u modelu MOSQUITO.

(Podle FMT 11/1976)

Kategorie F3B

vyvolala svoji naro¢nosti vinu intenzivni-
ho vyvoje vhodnych modell. Za jeden
z technicky nejdokonalejsich se da pova-

Zovat vétron, ktery zkonstruoval a postavil
N. Luka ze zapadniho Berlina a zvitézil
s nim v mezinarodni soutézi v Dortmundu
(NSR). Kfidlo o rozpéti 3500 mm atihlos-
ti 24 : 1 (hloubka u kofene 185, na konci
110 mm) jez pé&néného polystyrénu pota-
Zeného balsou (u kofene 2,5 mm tlustou,
ke konci se ztencujici). Z4zované nosniky
jsou smrkové, zpevnéné uhlikovymi viak-
ny. Povrch jinak uz neupraveného kfidla
tvofi velmi tenka skelna tkanina (Gdajné
asi 15 g/m2).

Jen takovou (nebo podobnou) techno-
logii se da postavit dostatecné pevné
atuhé kfidlo o tak velké Stihlosti. Ovladaci
plochy na odtokové ¢asti kridla, pfipojené
ke kfidlu zavésem pianového typu, jsou
rozdéleny na tfi €asti: vnitfni ma funkci
klapek a brzd, dvé vngjsi pUsobi jako
klapky a kridélka (klapky se zfejmé vychy-
luji nahoru i dold). Profil kfidla neni
uveden. Trup je laminatovy (sklo + epo-
xid), vodorovnéa ocasni plocha na vrchol-
ku svislé plochy je plovouci.

Model je zfejmé velmi rychly, pfi zminé-
né soutézi splnil tlohu C (rychlost) za 11
sekund.

(Podle RCM & E 12/76)

Nova vlakna,

kterd maji vétsi pevnost v tahu neZ ocel
a oproti ni nékolikanasobné vétsi tuhost,
pronikaji uz i do stavby model(. Uhlikova
vlakna se poprvé objevila na vrtulich pro
tymové a rychlostni upoutané modely uz
pfed vice nez &tyfmi roky, pro tehdy
znatnou cenu nékdy kombinovana se
skelnymi. Dnes uZ je nabizi modelafské
firmy ve formé rovingu, rovingovych pru-
hQl i tkaniny. Cena neni sice ani dnes
pravé nizka, ale vzhledem k vlastnostem,
které pfi vhodném pouziti modelu dodaji,
je pfijatelna.
Dalsim vldknem je kevlar s pevnosti
v tahu asi 2700 N/mm2 (270 kp/mm2
a s podobnymi vlastnostmi jako vlakno
uhlikové.
(Podle FMT 12/76)

Elektrolet
na Britskych ostrovech

Redakce Casopisu Radiomodeller
a modeléafsky klub v St. Albans ve Velké
Britanii pfipravily spole¢né prvni setkani
anglickych vyznavadl tichého - presto
vSak motorového - letu. Zuc€astnilo se 34
modelafl s nejrlzngjsimi ,stroji": od
malych modelll s upravenymi motory Ma-
buchi pro drdhové modely pfes vétroné
s pomocnymi motory aZ po akrobatické
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modely: fizeni radiem bylo uvSech mode-
10 samoziejmosti.

Soutézilo se ve tfech kategoriich: dodr-
Zeni pfedem oznamené doby letu, zavod
okolo pyloni a trvani letu s- Chodem
motoru (motord) nejvice 3 minuty. Ti, ktefi
-soutézili alespon ve dvou kategoriich, byli
zafazeni do celkového hodnoceni, pro
jehoz vitéze byla pfipravena trofej asopi-
su Radiomodeller. Vybojoval ji C. Pullen
s modelem Mosquito ze stavebnice Gra-
upner; v prvni discipliné obdrzel pouze
jediny trestny bod (= 1s rozdilu oproti
oznamenému trvani letu) a tudiz zvitézil,
ve tfeti kategorii obsadil druhé misto,
kdyZ pfi tfiminutovém chodu motoru na-
létal celkem 5 minut a 13 s.

Zajimavosti setkani byly dvé ,skoro
makety" Victor Twin alslander, obé poha-
néné dvéma elektromotory.

Rossi R.60 - F1

je novy motor, ktery obohatil zfejmé
stale nenasyceny trh desetikubikovych
motord. Italska firma Rossi je dnes znama
hlavné ,dvaaptllkami", které v rychlost-
nich upoutanych a pozdéji volnych moto-
rovych modelech dominuji uz fadu let
a jejichz detonac¢ni verze nachazi v po-
sledni dobé uplatnéniivtymovych mode-
lech.

Na ,desitce" je vidét snaha po dosaze-
ni co nejvétsi vykonnosti. Klikovy hfidel
ma prdmér 17 mm, coZ je 0 2 mm vice, nez
maji ostatni motory (s vyjimkou O.S.
60 FSR. ktery ma 16 mm). To dava moz-
nost U¢innéjSiho sani, kdyz pfi Sirokém
obdélnikovém otvoru v klikovém hfideli

Turnaj Sampién(

a Uzkém otvoru v jeho uloZeni je saci
kanal po urcitou dobu plné otevien.

Pist z hlinikové slitiny s jednim velmi
Guzkym (0,5 mm) pistnim krouzkem béha
v ocelové vloZce vélce. Predpoklada se,
7e varianta s bezkrouZzkovym pistem
a mosaznou, tvrdé chromovanou vloZkou
(ABC) bude néasledovat. Dalsi zajimavosti
je dvoudilna hlava, feSena podobné jako
u ,dvaapudlky" Rossi; na rozdil od ni
vnitfni ¢ast hlavy netvofi pfimo Zhavici
svicku, ale ma otvor se zavitem, do néhoz
se bézna svicka nasroubuje.

K obvyklému obdélnikovému vyfukové-
mu natrubku je mozno pfipojit bud pfimo
tlumi¢, anebo kratky prechodovy dil, na
néjz se nasune koleno z trubky o vnitfnim
priméru 16 mm, jez pak pokraduje ladé-
nym vyfukem.

Pfedpoklada se, Ze hranice vykonu
1,5 k dosdhne motor snadno i s primeér-
nym tlumi¢em; s ladénym pak bude vykon
mnohem vétsi.

Zajimavou soutéz

s RC vétroni usporadali modelafi v Lock-
portu (USA). Druzstva, sestavajici z pilota,
druhého pilota a ¢asoméfice, vybavena
terénnim vozidlem, méla za Ukol za co
nejkratsi dobu prolétnout trat dlouhou
76 km, vyty€enou ve tvaru Cislice 8, pfi
¢emz start i cil byly na témze misté. Pocet
mezipfistani nebyl omezen, vzlétalo se
navijakem s 300 m $idrou.

Ze 13 zUcCastnénych druzstev jen Ctyfi
absolvovala celou trat; s naskokem zvité-
zili modeléafi z Detroitu za 4 hodiny a 12
minut. (Podle RCM & E 12/76)

pofadany loni v listopadu jiz potfeti v Las Vegas

(USA), vyhral - opét potreti -

RakuSan Hanno

Prettner. Tournament of champions, jak se soutéz
nazyva, je velmi obtizny. Lét4d se velmi slozity
program s mnohymi obraty, které nejsou v sestavé
FAI pro modely kategorie F3A. Ani podminky, za
nichz se I1ét4, nejsou lehké. Velka nadmorska vyska
a vétSinou silny vitr, Zenouci navic neustale jemny
pisek, pfed nimZ je nutno neustale chranit jak
motory, tak vysilate. Las Vegas je totiz mésto
postavené v pousti. Navic pfi vylu€ovacim systému
soutéze létaji finalisté celkem 10 letd, pficemz i se-
stava jednotlivych stupfill soutéZze neni totozna.
Nejvice o tom samoziejmé fekne obrazek s jed-
notlivymi obraty. K plivodnim nazviim obratd pfipo-
jujeme jejich Ceské nazvy a pfipadné vysveétlivky:
Reverse knife edge - obraceny nozovy let; nozo-
vy let, pfi némz model leti sklonén k zemi nejprve
jednim, pak druhym kfidlem. Reverse top hat -
obraceny cylindr. Figure M - obrat M (bez vykrutQ).
Square outside loop - obraceny ¢tvercovy pfemet.
Avalanche - pfemet s lomcovakem. Reverse point
roli - vykrut s vydrZzemi o 270° v jednom smyslu, na
néjz navazuje stejny vykrut o 270° v opacném

smyslu. Reverse rolls -

dva vykruty v jednom

smyslu, na néz po kratké vydrzi navazuji dva vykruty
v opacném smyslu. Triangle rolling loop - trojahel-
nikovy pfemet s vykrutem. Tail slaid - skluz po
ocase. FAIl horizontal eight-vodorovna osmicka ze
sestavy FAl. Reverse Cuban eight - obracena ku-
banskd osmicka. Square inside loop - normalni
Ctvercovy pfemet. Square rolling loop - normalni
Gtvercovy premet s pllvykruty. Figure M(1/4 rolls)-
obrat M se &tvrtvykruty. Square horizontal eight -
vodorovna ¢tvercova osmicka. Circus eight - vo-
dorovna osmitka s lomcovaky. Inverted spin -
vyvrtka na zadech. Rolling circle - let po kruznici
svykruty (které musi byt pfesné po 90°), Inverted tail

slide - skluz po ocase z letu na zadech.

MODELAR - 2/1977

(budevas zajimat)

e Pro ty, ktefi chtéji pofad néco zvlast-
niho, pfinesl zajimavy napad casopis
Aeromodeller 11/1976. P¥i stfikani mo-
delu Fokker D Vil pouzil R. A. Warrington
k maskovanipapirové perforované dec-
ky, takZze na modelu vznikly podivné,
nicméné atraktivni ornamenty.

« Phil More z Liverpoolu pfedvedl na
lofiském mistrovstvi Velké Britanie RC
maketu PZL Wilga. Model zfejmé ,,za-
bral" - fotografiim a popisu jsou v ¢aso-
pise Radiomodeller 11/1976 vénovany
celé tfi stranky.

e Popis jednoduchého pfistroje pro
kontrolu napéti a kapacity akumulator(
pro RC soupravy pfinesl sovétsky ¢aso-
pis Kryija Rodiny 9/1976.

» Také Casopis modelafl v NDR Mode-
llbau Heute zacal uvefejiiovat testy mo-
delafskych stavebnic. Zatim byly testo-
vany vyrobky pfevazné ¢eskoslovenské
produkce; zatim poslednim (v prosinco-
vém seSitu) byl test stavebnice Z 225
zVDIGRA.

* Novy modelarsky ¢asopis zacal vy-
chézet v belgii pod nazvem AVIA MAGA-
ZINE. Dvoumééicnik forméatu A4 orozsa-
hu 60 stran je urCen prevazné pro RC
modelare nejen letecké, ale i automobi-
lové a lodni.



Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

Hlavni vina rozvoje ¢eskoslovenského
plachténi se datuje na pocatek tficatych
let, kdy jiz tento krasny sport zapustil
kofeny i v naSich zemich a ziskaval stéle
pocetnéjsi pfiznivce. Jiz predtim ovSem si
nasi plachtarstvi nadSenci navrhli a po-
stavili nékolik bezmotorovych letadel.
Byly to vétSinou jen jednotlivé kusy a je-
jich feSeni byla ¢asto ovliviiovana cizimi,
prfevazné némeckymi vzory. Psal se rok
1934, kdyZ byl dokonéen prvni amatérsky
postaveny ¢s. dvousedadlovy vétrofi EL-
2-M, znamy pod jménem ,Sedy vik". Byl
dilem ing. Ludvika Elsnice, ktery po stag-
naci bezmotorového Iétani v letech 1925
az 1931 probudil nase plachténik novému
zivotu a vedl je az do okupace.

Samotny vétron Sedy vlk predstavuje
meznik v historii €s. plachténi nejen jako
prviii zdafilda pdvodni dvousedadlovka,
ale také tim, Ze jiz pfi konstrukci bylo
pamatovano na moznost montaZze po-
mocného motoru. Po UspéSném zalatani
prvniho kusu pofidil Li Elsnic na tehdejsi
dobu velmi dokonalé stavebni vykresy
véetné podrobného stavebniho popisu.
Podle této dokumentace byl pak v nasle-
dujicich letech Sedy vlk stavén v aeroklu-
bech, celkem asi v pétadvaceti kusech. To
byl na tehdej$i dobu Uctyhodny pocet
vétrofid (tfi z nich byly motorizovany)
a vyznamna pomoc rozvoji ¢s. plachténi,
pfedevsim pfi $koleni novych pilotd.

Z téchto ddvodld v soucasné dobé
pracovnici Vojenského muzea v Praze-
Kbelich velmi usilovali o ziskani historic-
kého Sedého vlka pro leteckou expozici.
Po léta se zdalo, Ze letadlo idokumentace
jsou jiz nedosazitelné. Az jednou, pfibliz-
né po Ctyficeti letech od vzniku vétrong,
objevila nahodou pani Elsnicova na pddé
balik s ¢aste¢nou dokumentaci na proto-
typ. Podle t&chto podkladl (poslouzily téz
pfi kresleni otiskovaného vykresu),chtéli
pracovnici Vojenského muzea ve Kbelich
spole€né se skupinou Antona KraloviCe
z Tren¢ina postavit dokonalou repliku.
A tehdy pomohla nahoda jesté jednou:
pfiSla zprava o objeveni predvale¢ného
vétroné v domku Josefa Dubna v Lipi
u Nachoda, kde byl ukryt pfed pfichodem
nacistll. Pfekvapeni a radost byly jesté
vétsi, kdyz se zjistilo, Ze jde o Sedého vika,
v pofadi paty postaveny kus. Byl zrestau-
rovan v dilnach trencinského aeroklubu
Svazarmu peclivyma rukama Antona Kra-
loviée ijeho pomocnikl a nynijej mlzete
shlédnout v letecké expozici Vojenského
muzea v Praze-Kbelich, kde je umistén
natrvalo.

Také my v redakci Modelar spolu s na-
Simi spolupracovniky jsme se léta pidili
po podkladech na EL-2-M Sedy vlk. Jejich
zvefejnéni - umoznéné laskavosti pra-
covnikll Vojenského muzea - pokladame
za ozdobu nasi stale rubriky. Kromé toho
predpokladame, Ze vétrofi bude predlo-
hou pro RC maketu; snimky prvniho
modelu tohoto druhu radi uverejnime.

Jisté vas bude zajimat i vzpominka
dosud v Praze zijiciho konstruktéra, pana
ing. L. Elsnice (vidite ho na snimku pfi
prohlizeni v Lipi nalezeného vétroné) na
vznik Sedého vlka:

Pfed par mésici jsem prohlizel s jednim

mlad$im plachtafem bali€ek fotografii z let
1932-1938, kde se vyskytoval nékolikrat vétron
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Praha. Najednou mi dal otazku: Kolik téchto
vétrond jste méli? Vyvalil jsem na né&j odi: Kolik
vétrond? Jen ten jeden -jediny! Aten se nesmél
posSkodit nebo dokonce rozbit. Bylo ndm jasné,
Ze by to byl pohfeb naSeho zacinajiciho plach-
téni, nebot letiSté Pfestavlky bylo jiz vyzkouSe-
no hlavné pro Skolni kluzaky, ale Rana byla sice
jiz nalezena, ale jesté nevyzkouSena.

K tomu doSlo az 20. listopadu 1932 letem
v trvani 1 hodinu 4 minuty, coZz byl tehdy
Ceskoslovensky rekord. ,Prahu” jsem pilotoval
jA. Tehdejsi zkouSka pro plachtafe stupné
C predpisovala 1 plachtovy let v trvani nejméné
5 minut nad Urovni mista startu. To bylo na Rané
mozné délat a také startovat dvéma sméry ke
zkouSce C a prakticky vSemi sméry ke zkousce
A a B. Dole pak byly veliké plochy na pfistani.

Tehdy nebyly ani navijaky - to se teprve
zkouSelo v Olomouci, a také starty ve vieku
motorového letadla se jen zkouSely, ale nebyly
zavedeny vSeobecné v u¢ebnich osnovéach.

Schézeli jsme se tenkrat skoro denné v dilné
byv. Masarykovy letecké ligy na Maninach a nasi
¢lenové kritizovali ,tyto poméry" a nedostatky.
Kritika nejcastéji vyznivala v zavér: kdyz chces
vétron, tak si jej postav. Udélali to napf. Jv
Spitalsky a A. Pirok, J. Vyskogil a F. Pitrman aF.
Pesta. Zizkovaci si postavili vétront Mrkev.

Kdyz jsme tak na Maninach diskutovali néko-
lik tydnu a doslechli jsme se, Ze firma Walter
pfipravuje pomocny motor pro vétron&, nabidl
stfedky, kdyz vétroni postavime. Slovo dalo
slovo a ja jsem nabidku pfijal. Organizace MLL
mi totiZ zrovna napsala, Ze se mi sniZuje plat
ajestlize stim nesouhlasim, abych to povazoval
za vypovéd,

Na posledni poradé 1. zafi jsme upfesnili
koncepci: hornokfidly, 2mistny, s 1 vzpérou,
motor pfipevnény na horni konsole, vrtule tla¢-
na nebo tazna. Nebude-li motor, miiZze to létat
jako dvousedadlovka nebo jednosedadlovka
pro jednoduchou akrobacii. To uz jsme rdzné
vyZebrali dfevo a pfeklizku, objednali plech,
napinéaky aj. aja jsem zacal kreslit a pocitat. Pfi

tom jsem dbal na'rychlou montaz a demontaz.
Napfiklad stabilizator se nasadi na 2 ¢epy a 1
Sroub, pfipojeni kfidélek se déje nasazenim
kiidla na 2 hlavni €epy a pfitom se bo¢nim
posuvem spoji spojka v trupu a na kfidle. Profil
kFidla byl zvolen fady Gottingen, Stihlost kFidla
9,9.

Stavét jsme zacali 1. listopadu 1933azaiéta-
vat 15. ¢ervna 1934. Kdo pfiSel tenkrat do dilny,
dostal hned né&jakou praci, tfeba jen klizit
Zebirka. Pepek Horak délal kovani, pomahal
nam Frantik Pesta, drobnosti délali Rodovsky.
Kralova, rozmérnéjsi dily Pepik Tlaskal a jini.

| tak ndm stavba trvala témeéf Sest mésicl
a nesla tak lehce, jako se to napiSe. Hlavné
proto, Ze stale nebyl motor. Nahodou se vyskyt-
la moZnost koupit star§i motocyklovy motor
Blackburne ve slusném stavu. Svafit pro néj
konzolu uz byla jen mald prace, vrtule byla
provedena jako tlaéna nahofe a kvili montazi
byla osazena na dost dlouhém hfideli. Moc se
mi to nelibilo, ale jinak to zatim nebylo mozné.

Protoze vétron nemél kola, bylo rozhodnuto
zkusit jej roztdhnout pfi plném plynu motoru
autem a jakmile se odlepi od zemé&, vypnout
tazné lano. Start se podafil ave vzduchu vétron
pomalu stoupal. Nebyl jsem pfi tom, takZe ani
nevim, za jak dlouho doslo k nepfedpokladané
udalosti. Pilot nAm potom vypravoval, Ze najed-
nou slySel velkou ranu a motor se rozbéhl na
vysoké otacky. Okamzité stahl plyn, pfezkousel
ucinnost kormidel a protoze vSe fungovalo, Sel
klidné na pfistani. Na zemi pak zjistil, Ze dlouhy
hridel se ukroutil, vrtule udélala diru do trupu
ase zbytkem hfidele spadla na zem. Ale brzy na
to jsme obdrZzeli motor Walter Atom a tyhle
starosti odpadly. Druhy motor Atom byl namon-
tovan na vétrofi postaveny v Moravské Ostravé
atfeti na humpolecky exemplaf Sedéhovlka. . .

TECHNICKY POPIS

EL-2-M ,Sedy vik“ byl celodfevény
dvousedadlovy vétron s kfidlem na balda-
chynu. Pomoci stalych Gchytek na balda-
chynu bylo mozno instalovat pfiblizné

nebo tlaénou vrtuli.

(PokraCovanina str. 24)
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EL-2-M
ggéed)'/ vik”

(Dokonceni ze str. 22)

Kfidlo bylo délené, dvounosnikové, se
Zebry a polozebry (poloZebra jen vrchni
¢ast). K baldachynu z trubek se kfidlo
upeviiovalo pomoci Cepl, kazda pulka
byla podepfena profilovou vzpérou tvaru
V. Navézna ¢ast az po predni nosnik byla
potaZzena preklizkou. Tuhy potah byl téz
u kofentl pllek kfidla, v mistech uchyce-
ni a z&asti na koncovych obloucich. Zby-
tek kfidla byl potazen platnem. Obdobné
byla provedena kfidéla. Konstrukce bal-
dachynu byla v misté zavés( kiidla zakry-
ta profilovou kapotazi z preklizky.

Trup 3estihranného prdfezu byl pfihra-
dové konstrukce s preklizkovym pota-
hem. Pilotni prostor byl otevieny, bez
ochranného S§titku, jen s obSivkou okraje
otvoru. Pfistup na zadni sedadlo byl dost
obtizny, pilot se na né dostaval proleze-
nim zpfedu po odklopeni pfedniho opé-
radla a rozevieni stfiSkového krytu trupu
mezi pfednim a zadnim sedadlem. Pouze
nékteré vétroné byly v pfednim prostoru
pilota vybaveny zakladnimi pfistroji pro
kontrolu letu; dokumentace se nezacho-

€ POMAHAMESI 3

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddéleni, (inzerce Modelar),
Vladislavova 26,113 66 Praha 1, telefon
26 1551, linka 294. Poplatek je 5,90 K&s
za 1tiskovou fadku. Uzavérka 15. v mé-
sici, uvefejnéni za 6 tydn(.

PRODEJ

m 1 Nepouzité Servoautomatic za 250 K&s. M. Hadek,
468 46 Plavy 96, okr. Jablonec n. Nisou.

m 2 Sovétsky motor 7cm3 2,5cm3 Tono 3,5cm3
MWVS 25 G7; Mikro 25D. VSe v dobrém stavu.
R. Prikryl, CsCK 969, 684 01 Slavkov, okr. Vyskov.

m 3 Cirrus, rozpéti 3 m (600), RC plachetnici Monika
(400), RC Rogalo 1300 mm (200); RC auto F1; motor
3,5cm3 (1500), RC auto (elektra) McLaren M8 (700)
nekompletni, proporcionalni soupravu 2+1 v chodu
(2800) bez serv, vSe pouze osobni odbér. Zd. Pirek,
Zerotinova 1553, 508 01 Hofice v Podkrk.

m 4 Amatérskou &tyikanalovou RC soupravu s dvou-
kanalovym servem (100). Jermaf, Spofilov 2/2521,
140 00 Praha 4.

m 5 RC soupravu Varioprop 12 + serva. V. Kubd,
Nuselska 130,140 00 Praha 4. tel. 42 51 39.

m 6 RC soupravu W-43 2kanal + amatérské servo
(800). P. Vejvoda, 398 43 Bernartice 69, okr. Pisek.

m 7 Mé&F. MP120/150 A nebo vyménim za dva konek-
tory Varioprop. Fr. Vana¢, Hakenova 22, 638 00 Brno.
m 8 Rozestavényveétrofi Hegi-Aladin, rozpéti 2200 mm
(700). R. Tenora, Sumavska 34, 602 00 Brno.

m 9 Leteckomodelafsky motor 1,5 D v zaruce, zabéh-
nuty i svrtuli a palivem. D. Mikol&§, 739 51 Dobra €. 655,
okr. Frydek-Mistek.

m 10 Pétikanal. soupr. Simprop Alpha se 4 servy. F.
Svejda, Klimentska 21,110 00 Praha 1.

m 11 Elektrickou lupenkovou pilku, zdvih 10 mm, va¢-

24

(Dalsi snimky vétroné
jsou na 3. strané
obalky)

vala. Rizeni bylo zdvojené lankové, vede-
né vnittkem trupu.

Pristavaci zafizeni tvofila dfevéna lyze
podloZzend gumovymi valcovymi bloky
a pruzinova ostruha pod kylovkou. Na
pfidi trupu byl zavés pro gumové starto-
vaci lano; byl pouzivan téz pfi prvnich
pokusech a aerovlek.

Ocasni plochy. Stabilizator byl jedno-
duché konstrukce, s jednim nosnikem.
Byl upevnén ktrupu pomociéepl avyztu-
Zen parem jednoduchych vzpér ke kylov-
ce. Oboustranné byl potazen preklizkou.
Dvounosnikova vyskovka byla zavéSena
otocné v Sesti bodech. Pfedni ¢ast mezi
nosniky a stfedni ¢ast byly potazeny pre-

kou do 5 mm, zn. Elektric (200); hvézdicovy 3valec na
stla¢, vzduch - ing. Pahr 1933 - v chédu, bez tlak.
nadrze (200); benzin, motor Letna 6 kompletni- svicka,
civka, kondenzator - v chodu (300); benzin, motor
Kratmo 4 - vchodu (150); Anemometr hodinkovy FUES
-3 hodnoty-fungujici (500); pantograf pro profesional-
ni pouziti -1:1 az 1:20 délka ramen 700 mm se
specialnim pfislusenstvim, v pouzdfe, vyr. NSR (500);
rysovaci pfistroj KINEX s pravitky - bez desky, stojanu
aupev. raminka-pfesny, neposkozeny (300); krokomeér
kapesni-4 hodnoty-fungujici (200); promitaci platno -
volné svinovaci - zavésné starsi (50); ménic. el. proudu
rotacni, USA (50); ménic el. proudu letecky Flugzeugger
ate - rotacni 24 V, typ GDU 30 Elemo a.c. Basel (50).
J. Jurek, Gottwaldova tf. 41/666, 400 O1 Usti n. L., tel.
237 62.

B 12 Novy RC vétroil BS 1 (600); laminatovy trup na
ASK-14 (150), na Cirrus (100), na vrtulnik Bell Huey
Cobra (500); 2x servo Varioprop 0,5 - nové (po 370);
motor Mk 2,5 cm3(150).K.Vodesil,Struhafov83,251 68
p. Stifin.

1 13 Laminatovy trup s povrchovou Upravou, se smé-
rovkou, plexi kabinou + plan na polomaketu ASW 17
(rozpéti 3000). S. Vavrovec, Marxova 626,278 01 Kralu-
py n. Vit.

1 14 Osadené, zlad. na vys. Futaba F-710 a odskus.
dosky prijim. 404 (ose. = 26,635 MHz); dekdd. 405,
servozos. 406 (2 ks) zo supr. dialk. ovlad. podla AR
1,2/74 + kryst. 27,095 MHz pre vys. (1490) + 4 ks servo
Varioprop 2,4 V (1150). V. Rosik, Repasskeho 3,830 00
Bratislava.

1 15 Tono 3,5 RC s tlumi¢em (200). B. Chochole,
Leninova 816, 399 01 Milevsko.

1 16 Webra 61 Speed (2000), Webra 40 Speed (1200)-
oba i v lodnim provedeni; italské lodni Srouby X, 2listé,

kovové 0 45 mm a 50 mm (po 40), svitky Webra (po 35),.

Cox 1,5cm3 (300), Cox 2,5 cm3(350) oba i s RC; v3e
nové. F. Remeniér, sidl. Juh, blok Kobalt, 058 01 Poprad.
1 17 Amat. prop, digit, soupravu pro 4 funkce, kom-
pletni + zdroje, nabije¢, 4 serva Varioprop, v solidnim
provedeni (6000). P. Pokorny, Fugikova 220/95,400 01
Ustin. L.

1 18 Nedokongené kolejisté* TT 1250 x 2250 mm,
| jednotlivé. K. Novosad, Podhradni Lhota 101, 768 71
Rajnochovice.

1 19 Futuba Digi-Max 5 se 4 servy a model Lunar

klizkou, ostatek platnem. Kylovka pevné
spojena s trupem byla celd potazena
preklizkou. Smérovka, ¢astecné aerody-
namicky vyvazena, byla na pfedni a spod-
ni Casti potazena preklizkou, zbytek
platnem.

Zbarveni. Pfevazna ¢ast vétroiid typu
EL-2-M byla v pfirodni barvé pouzitého
materialu, pouze s lakovanim bezbarvym
lakem. Vyskytovaly se na nich rdzné dopl-
fujici napisy dat, jak bylo tehdy zvykem,
ale i nazvy jmen pfislunych aeroklubd,
jako napf. Klimkovice, Humpolec (jeden
z motorizovanych vétrond) aj. Nékteré
vétroné mély téZ barevny nastfik, vétSinou
pouze na trupu, ale pfesny zdznam o tom
neni.

Nalezeny vétrofi EL-2-M, ktery je nyni
vystaven ve Vojenském muzeu Praha-
Kbely, byl i barevné vérné zrestaurovan
takto: trup v€etné kylovky, kryt baldachy-
nu, stabilizator a pfedni ¢ast smérového
kormidla jsou v pfirodni barvé preklizky,
slabé morené a bezbarvé lakované do
vysokého fesku. Kfidlo, vySkové kormidlo
a zadni ¢ast smérového kormidla maji
pfirodni barvu platna. Konstrukce balda-
chynu, vzpéry, zavésné zafizeni, ostruha
a péaky fizeni jsou svétle modré. Tutéz
barvu ma napis Dinka na pfidi trupu
a napis na levém boku trupu (viz vykres).
Vnitfek pilotnich prostortl je v pfirodni
barvé materialQ, vétroi nema palubni
desku ani pfistroje. Plechovy kryt mezi
kfidlem a baldychynem je nalakovan ve
svétlém odstinu blizkém barvé potahové-
ho platna. Vétron nema - stejné jako
ostatnizoné doby- imatrikulaéniznacky.

Technicka data: Rozpéti 13,5 m, délka
6,82 m, hmotnost 130 kg (prazdnd), min.
klesavost pfi letu s jednou osobou
0,95 m/s, pfi dvojim obsazeni 1,3 m/s,
min. rychlost &si 40 km/h.

Pfipravili: ing. L. Elsnic, E. Bornhorst
Snimky: Pavel Svitak

kategorie M3 (9000). K. Meskan, Nerudova 68/4.397 01
Pisek.

1 20 Modely aut Mebetoys, Matchbox. Penny, Gama
Gorgi, Schuco; méf. 1 : 25, 28, 36. 43,66; 150 kusu. jen
celou shirku (4000). J. Ibermajer, V hajicku 989, 334 01
Prestice.

1 21 RC soupravu 4kandalovou neprop. + 2Xx Servo
Roto (1500). J. Hofman, Leninova 43, 560 02 Ceska
Trebova.

1 22 RC soupravu; vysila¢ 10kandl. pfijimac 1>kandl
(1700); serva Bellamatic 112 ks (po 300); Servoautomatic
(100). VI. Hedvi¢ik, Opletalova 1,792 01 Bruntal.

1 23 Jednoti, dily Varioton - kostky, serva, kabely,
zdroje. J. Danék, Drozdov, 267 61 Cerbovice.

1 24 RC soupravu W-43 2kanal + servo Bellamatic Il
+ NiCd aku + nabije¢ (900). MoZno i se dvéma servy. V.
Kraus, Jungmannova 1173, 432 01 Kadan.

1 25 Loze pro OS MAX 40 RCijiny. svétlost 33 mm, viz
Mo 6/73 (35). M. Jufik, Osvobozeni 230,763 21 Slavicin.

1 26 RC soupravu Mars 40,68 MHz (750). P. Berg,
Javorova 3109,434 01 Most.

1 27 Soupravu W-43 4kanal + 1 servo Bellamatic Il
(1200). V. Pantlik, Karnikova 14, 621 00 Brno.

1 28 Planky ital. vyfezavaného osmiramenného lustru
(55). M. Povolny, Dlouh& 150, 261 01 Pfibram lil.

1 29 Model. zel. HO -1 lok, 4 vag .2 vyh., 70 kolajnic
(300). T. Balla, Tekovska 3/H, 934 01 Levice.

1 30 Amat. RC soupr. 6kanal (miniatur, pfijimac) -+1 x
Bellamatic Il + 1x Servoautomatic + 1x Varioprop
+ zdroje NiCd (vSe 2200). 2. Sebelle, Hradek 19.338 42
Rokycany. .

1 31 Nékolik sout. drah. aut + rGzny mat.; Casopis F1
Powerslide, ModelaF 1964-75, let. motory, Casovace,
vrtule. Seznam zaslu. J. Madéra, Pafizska 19.400 00 Usti
n. L.

1 32 Nové motory MWS 5,6 RC (400); Tono 5,6 (230);
MVWVS 2,5 RL (270); dobry Cox 0,8 + 2 vrtule - vymenif
hlavu (180); Jena 1 (70); pfijima¢ RC-1 (200); nové
Servoautomatic Il (300), relé MWS AR 2/230-45, 6 ks,
(po 30); krystal 27,12; asovac G-termik(80).l. Brezany.
014 01 Bytca 813.

m 33 Angl. lodni €as. Model Boats ro¢. 74, 75, 76.
V. Prochéazka, Oravska 1895,100 00 Praha 10.

(PokraCovanina str. 32)
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| ace. odpovidajici momentalnimu obsahu penézenky, a pfitazlivy vzhled
|  sovétského zavésného lodniho motoru mne pfimély k jeho koupi.
Nevédél jsem sice k €emu mi bude, ale po chvili pfemysleni a nékolika malo

hodinach prace vznik!

Model by se snad mél jmenovat Golem,
protoZe byl ,uplacan” také témeér z nice-
ho. Stacil mi pouze arch kladivkové ¢tvrt-
ky a jedno viko z pénéného polystyrénu
od obalu televizoru Junosf. Proty, ktefise
rozhodnou pro stavbu Cochtana, postaci,
kdyz jako doporuceny material uvedeme
pouze zminénou kladivkovou ¢&tvrtku
a pénény polystyrén z libovolné desky
nebo obalu. Rozmér pouzitého polystyré-
nu tedy tfeba ovlivni vysku modelu (plova-
ky a paluba).

Zakladni ¢ast modelu 1 je vrstvena
z papiru (kladivkové C¢tvrtky). Lepidlem
Epoxy 1200 (nebo Lepox) slepime obdél-
niky ze €tvrtky. Slepujeme jen tak velké
kusy. jak to vyzaduji rozméry poZadova-
ného dilu. Lepidlo nanaSime v co nejtenci
vrstvé a dokonale je roztirame stérkou
nebo tlustou holici cepelkou. Pro zpevné-
ni mdZeme jednotlivé vrstvy prokladat

MODELAR - 2/1977-

rznymi druhy papiru nebo jemnou skel-
nou tkaninou. Na dil 1 jsem pouzil tfi
vrstev kladivkové ¢&tvrtky. Zadni ¢ast (od-
povidajici rozmérim prostoru pro baterii)
je ohnuta smérem nahoru a slouzi ke
zpevnéni zrcadla lodi.

Dil 2 je z pénéného polystyrénu a tvofi
palubu modelu. Pred sestavenim modelu
vyfizneme pouze obdélnikovy tvar odpo-
vidajici pldorysu modelu (na vykresu
obrys modelu véetné ¢arkované doplné-
ného obdélniku pddorysného tvaru)
a prostor F pro umisténi baterie. Dily 3
jsou plovéaky. Nejprve zhotovime dva kusy
o rozmérech 300 x 40 x 20, které pred
montazi sefizneme podle Sablonytak, aby
tvar odpovidal bokorysu (E - znati
odpad).

Dil 4 je vnitfni ¢ast kokpitu a prostoru
pro baterii. Je opét zhotoven z vrstveného
papiru (pouze dvé vrstvy, staci vSak ijed-
noducha kladivkova ¢tvrtka). Dil 5je Stitek
z celuloldu nebo jiného prihledného ma-
terialu o tl. asi 0,3 mm. Dil 6 je zrcadlo
modelu, zhotovené z vrstveného papiru
stejnym zplsobem jako dil 1.

Sestaveni modelu

Na dil 1 pfilepime dil 2 a ze spodni strany
plovaky 3. Lepime lepidlem, které nenapada
pénény polystyrén, napf. Epoxy 1200, Herkules,
tmel LA; nikoli acetonovym. Musime dodrzet
vzajemnou rovnob&znost plovakl navzajem
i s podélnou osou modelu. Lupenkovou nebo
odporovou pilkou opracujeme polystyrénové
dily: ve sméru B - pfedni plochu paluby; ve
smé&ru C - obrys pldorysného tvaru modelu
(souhlasny s tvarem dilu 1); ve sméru D -
dokongeni tvaru paluby.

VSechny plochy opracovaného polystyrénu
prebrousime jemnym brusnym papirem. Pak
zalepime dil 4 spolu s dilem 5.

Povrchovou Upravu prototyp nemél, pouze
jsem nalakoval vrstveny papir. Pro zlepSeni
vzhledu je moZno polystyrén potdhnout Mo-
delspanem, ktery lIze lepit studenym klihem
(Firmus). Na kone¢nou Upravu potazeného mo-
delu se hodi jen lak, ktery neni fedén rozpous-
tédly leptajicimi polystyrén (vhodny je napfr.
Alkydharz - Lackfarbe z NDR).

Zavésny motor je pfipevnén kzrcadlu pomoci
pavodni svorky, baterie je vioZzena do prostoru
v palubé a jeji pohyb je omezen vlepenymi
modelafskymi listami (nejsou zakresleny v plan-
ku). K elektrickému spojeni motoru a baterie
muazeme vyhodné& vyuZzit nastréky na baterii
Modela. Umisténi baterie zavisi na vykonnosti
motoru_a na moznosti pfechodu modelu do
kluzu. Cim vykonnéjsi je motor, tim je mozné
posunout baterii vice k zrcadlu.

Zdenék VALEK
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PLAVAJUCE
TANIERE

DIha histéria moreptavby pozna vela
pfevratnych noviniek a vynplezov, ktoré
mail vpodsStatnej miere ovplyvnitjej dalsi
vyvoj. A tak ako v letectve nechybali
pokusy o konstrukciu ,lietajacich tanie-
rov“, aj vmoreplavbe bolijednou z najku-
rioznejSich myslienok ,,okrdhle pancier-
niky" ruského admirala Popova.

Paddia myslienky svojho tvorcll, obil-
benca carského dvora, mat ideélne kru-
hovy trup zabezpectit' o najlepSiu stabili-
tu pri minimatnom ponore, umoziujlcu
pouzitie diet velkého kalibru aj vnepriaz-
nivych meteorologickych podmienkach.
Aj napriek rozdielnemu nazoru odborni-
kov, medzi ktorymi nechybal ani jeden
z najpovolanejsich, admiral Makarov, bol
projekt schvéaleny a pfikrocilo sa k jeho
realizacii.

26

Stavbu prvého plavidla, panciernika
pobreznej obrany ,Novgorod" zahajili
vdecembri 1871 v petrohradskych lodeni-
ciach Admirality. Lod mala byt posilou
Ciernomorskej eskadry a preto jej jednot-
livé €asti po dohotoveni prepravili zelez-
nicou do Nikolajeva, kde panciernik 25.
decembra 1873 slavnostne spustili na
vodu. ,Novgorod" mal priemer 30,8 m
vytlak 2671 ton a ponor 3,8 m. Dva parné
stroje s vykonom 1460 kW (2000 k) poha-
fali Sest' skrutiek, ktoré mali umoznit'
dosiahnut rychlost 7 uzlov. Vyzbroj tvofili
dve déla kalibru 280 mm starého typu,
nabijané od pfedu. PozdejSie, roku 1890
pri modernizacii pribudla eSte daiSia vy-
zbroj, dve déla 101 mm adve37 mm.Déla
boli umiestnené na mohutnej opanciero-
vanej barbete. Trup lode mal 299 mm
hruby pancier a palubu chranilo 60 mm
ocele. Posadku tohto zaujimavého pla-
vidla tvofilo 150 ludi. Poc¢as praktickych
skusok, ktoré nakoniec len potvrdili nazor
odbornikov, Sazistilo niekol'kozavaznych
nedostatkov. Zla smérova stabilita avelky
¢elny odpor neumozniovali dosiahnut pla-
novanu rychlost. Pri vystfele z jedného
déla sa lod zacinala obracat okolo verti-
kalnej osi, o znacné zhorSovalo manév-
rovatél nosf a efektivnost' pal'by. Cela kon-
cepcia sa teda ukéazala pre praktické
pouzitie celkom nevhodna, ale aj napriek
vSetkym taZkostiam slizil ,Novgorod" na
Ciernon) mofi skoro 30 rokov a jeho
kariéra skoncila az roku 1903.

VacéSou, zlepSenou verziou ,Novgoro-
da" bol panciernik ,Viceadmiral Popov",
nazvany podla svojho tvorcd. Druhé pla-
vidlo, postavené roku 1875 v Nikolajeve,
malo vSak rovnaké nedosttky ako ,Nov-
gorod". ,Viceadmiral Popov" mal prie-

mer 36,6 m avytlak 3550 ton. Vyzbroj bola
tiez mohutna, tvofili ju dve déla kalibru
305 mm, chranéné 400 mm hrubou pan-
cierovanou barbetou. Sest' parnych stro-
jov svykonom 1752 kW (2400 k), pohana-
jucich rovnaky pocet skrutiek, umozfo-
valo dosiahnut maximalnu rychlost 8,5
uzla. Panciernik sa roku 1879 zu¢astnil aj
obrany Sevastopol”, ale ako sa dalo oca-
kavat, pfili§ neoslnil.

To vSak eSte nebol koniec kuriéznych
napadov admirala Popova. V roku 1880sa
zro.dil eSte tfeti, carska jachta ,Livadia".
Na rozdiel od predchadzajucich plavidiel
mala lod’ elipticky tvar so Sirokou plochou
ponofenou castou trupu. ,Livadia" mala
dizku 71,6 m Sitku 46,6 m a vytlak 4500
ton. Kazdy z troch parnych strojov o cel-
kovom vykone 7665 kW (10 500 k) poha-
fal samostatn( skrutku. Vdaka silnym
strojom a znizenému odporu ,Livadia
dosahovala rychlost az 14 uztov a teda
v mnohom pred¢ila menej vydafené pan-
cierniky. Stabilita jachty bola obdivuhod-
na, pocas prvej plavby z glasgowskych
lodénic na Cierne more sa dostala do
tazkej burky, ale v saléne sa neprevratil
ani jediny pohér. ,Livadia" sldzila plnych
46 rokov, v poslednom obdobi uz len ako
pomocna lod ¢iernomorskej flotily, az do
roku 1926, ked ju rozobrali na Srot. Pre
vSetky tri lode sluzil Specialny plavajaci
dok, ktory sa ukazal lepSou investiciou
ako nepfili§ vydarené ,plavajuce tanie-
re", ved mohol stuzit aj pre iné, normalné
lode.

A to bol koniec ,kruhovych" lodi. od
tych Cias sa uz nikto nepokusal napodob-
nif pochybnd  myslienku  admirdla
Popova.

Ing. JAROSLAV COPLAK
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CASOVAC
Nnoveho typu

Jaroslav SUCHY

V modelech lodi kategorie E maji naSi mode-
lan ¢asovace rtizného provedeni od slozitych
elektronickych aZz po upravené schodistové
spinace. Nékteré pracuji dobfe, jiné méné dob-
fe. Na Casovace jsou totiz kladeny dost pfisné
pozadavky

Predevsim je to spolehlivé odméfeni nastave-
ného €asu. Tento pozadavek splfuji tranzisto-
rové Casovace s fidicim kfemikovym tranzisto-
rem pracujicim s malym Ic, i rlizné& upravené
:eteckomodelarské Casovace, napf. Graupner
Thermik. Dal$im dllezitym pozadavkem je
odolnost proti vihkosti, pfipadné vodé pfi poto-
peni modelu. Tomuto pozadavku vibec nevy-
hovuji tranzistorové ¢asovace v provedeni tzv.
,vosi hnizdo", pfi potopeni modelu pak ani
pokud jsou ve vodotésné Upravé. Tlak vody
v hloubce a prudké ochlazenivzduchu v krabi¢-
ce CGasovate zplsobi nasati vody loziskem
potenciometru. Opétné samovolné spusténi ¢a-
sovate mé pak za nasledek trvaly chod motor(
a pripadny odjezd lodi po dné rybnika.

P¥i vypousténi modelu jsouzddvodu pfesné-
ho zamifeni nezadouci jakékoli pohyby, které
mohou zménit polohu startujici lodi. Ke spous-
téni motor( je tedy vhodné napf. jemné tlagitko.
Svazeni modell obstardva €asto neodbornik
a vtom pfipadé je tfeba zabezpecit model proti
opé&tovnému spusténi motord

VSechny tyto skute¢nosti jsem vzal v Gvahu
pfi konstrukci Casovae. Po letech zkouSek
s tranzistorovym casovacem jsem dospél k za-
veny a doplnény ¢asovac s hodinovym strojem,
napf, k ndm dovazeny Graupner Thermik.

Celek pak pozlstava z uvedeného asovace,
spinaciho relé. mzikového spinace adiody. Vse
je upevnéno na desce pro plosné spoje. Elek-
trické zapojeni ukazuje schéma.

Funkce

Tlacitkem (start) se na okamzik propoji do
série kladny pél baterie, mzikovy spinac, vinuti
relé a zaporny pél baterie. Relé sepne azlistane
sepnuto, protoZe okruh jeho napéjeni se uzavre
dalSim spojem pres diodu a spinac relé a zaro-
ven pfipoji pfivod k motoru na zaporny pdl
baterie. Sepnutim kotvy relé se draténa zarazka
vzdd) i od nepokoje ¢asovace aten se rozbéhne.
Na kotou€i natahovani €asovace je paka, ktera
pfi dobéhu stiskne tlac¢itko mzikového spinace,
tim dojde k rozpojeni okruhu relé a kotva relé
odpadne. V této poloze nereaguje ¢asovac na
daiSi stisk spoustéciho tlacitka. KdalSimu spus-
téni je pfipraven az po natazeni, kdy jsou
spojeny kontakty mzikového spinace.

Uprava ¢asovade

Na natahovaci kotou¢ pfipevnime pod stre-
dovou matici paku z prouzku plechu. V hliniko-
vém krytu u nepokoje vytvofime obdélnikovy
zafez, jimz bude prochazet draténa zarazka.
Relé musi mit kotvu upevnénou pruznym ple-

chem (hodi se relé na napéti 6 az 12 Vzautopfi-
slusenstvi). Draténou zarazku pfipevnime di-
kladné na kotvu relé v misté jejiho nejvétSiho
zdvihu. Mzikovy spinac pro proud do 1A ma mit
meé&kky dotyk. Misto n& mdlZeme pouZzit par
pérovych kontaktdl z relé upevné&nych tak, aby je
paka pfi dob&hu rozpojovala. Draténou zarazku
mezi kotvou relé a nepokojem hodinového
stroje nastavujeme pfihybanim az po montazi
vSech soucastek na nosnou desku. Teprve
potom pfiSroubujeme kryt stroje. Zarazka musi
volné prochazet zafezem v krytu. Spravnou
funkci odzkouSime nékolikerym zmacknutim
kotvy relé rukou; natazeny Casovac se musi
vzdy rozbé&hnout. Spina-li ¢asova¢ samovolné
pfi pfipojeni kladného pélu baterie na motor, je
tfeba zapojit diodu opacné.

Casovac byl odzkouSen na nékolika mode-
lech a pracoval bez zavad. Je vSak tfeba mit na
paméti, Ze srdcem €asovace je hodinovy stroj,
ktery vyZaduje Cistotu aobcas odborné proma-
Zani.

LONI se v modelarskych prodejnach objevila pohonna jednotka pro lodni model dovezena ze
SSSR. Je vhodna zejména pro mladé modelare, nebot’ elektromotor s hfidelem i pouzdrem
h¥idele tvofi celek. TFilisty Sroub je z plechu (zda se, Ze z nerezavéjici oceli), coz umoziiuje i riizné
nastaveni jeho stoupani podle toho, v jakém modelu je pouzit. Pfizniva je i cena 25,- K¢s.

Pro velky zajem se na vas uz tfeba nedostane souprava z prvni dodavky, ale doufejme, ze

budou néasledovat dalsi.
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Dobry dojem z elektricky pohananého
modelu lodé pokazi ¢asto nevhodny, vel-
ky a ndpadny vypina¢. Moj vypinac¢ takéto
nevyhody nema a jeho zhotovenie je
velmi jednoduché a laéné.

Potfebujeme 1G¢ z kolesa bicykla aj

s pévodnou maticou, dfeveny kolik a k-
sok plechu. Do kolika 4 vyvrtame dieru, do
ktorej zapustime a zalepime maticu 3. Na
spodnu stranu kolika upevnime pasik
plechu 5 tak, aby bol vzdialeny od matice
asi 1 a7z 3 mm. Na maticu prispajkujeme
jeden vodi¢ 6, na péasik druhy. Obvod sa
spoji zaskrutkovanim Ili¢a  Vypina¢
umiestnime pod palubu 1. vy€nievajlca
Cast lu¢a 2 méze predstavovat'zrd vlajky,

stojan reflektora, signalneho lampasa
a podobné. Takyto vypina¢ sa mi na
niekoikych  modeloch velmi dobré
osvedcil.

Peter VOKAL

Kresba: Ivo a Karla PEJMLOVI
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PAPIROVA KAROSERIE

pro kategorii B

Papirové karosérie pro drdhové mo-
dely automobild jsou oblibené pro
svoji malou hmotnost, dostupny ma-
terial a snadnou stavbu. Pfipravit
planek karosérie je vSak prace obtiz-
na. Jednim ze zkuSenych navrhait je
ing. FrantiSek MACALKA z automo-
delarského klubu Svazarmu vUDPM
JF.v Praze, zndmy svymi ,papirovy-
mi" drdhovymi i RC modely automo-
bild. Zjeho dilny vy3la pfed nékolika
lety i tato karoseérie, kterou staveéli
¢lenové krouzku v UDPM JF.

Karosérie je uréena pro model s rozvo-
rem naprav 100 az 110 mm a S$ifi nejvyse
85 mm. Jeji mozno jesté vylepsit a upravit
rlznymi vétracimi otvory, Zebrovanim
atp.

K STAVBE: Navykrese je pouzito nékolika

druh( ¢&ar:

a) PIn4, nepferuSovand ¢ara je obrysova,
podle niz vystfihujeme dily;

b) PfreruSovana cara vyznacuje ohyby.
Caru protlac¢ime vzdy ze strany nazna-
Ceni a ohybame na opacnou stranu;

c) Cerchovana Cara vyznacuje také ohy-
by, ale na opacnou stranu. Caru je
nutno prekreslit na opacnou stranu,
protla¢it z rubu a ohybat Smérem
k sobé.

d) Teckované je vyznaceno umisténi ji-
ného dilu;

e) Srafované plochy vystfihneme az po
slepeni celé karosérie.

Planek nejprve prekreslime na kladiv-
kovou ¢tvrtku. Dily vystfihneme peclivé,
pomalu a presné podle obrysovych car.
V rozich a $patné pfistupnych mistech
stfihame postupné, pouze 3pickami nd-
7ek. Dbame na to, abychom vystfihované
dily nepomackali. Kvalita protlaceni ryh
v misté ohybu je rozhodujici pro zdar celé

« IMMOBIIY
O -----—-—----0
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prace. Tuto pracovni operaci si vyzkousi-
me na zbytcich pouzité Ctvrtky. Ryhy
protlacujeme presné podle vykresu a tak
hluboké, aby ohyb byl ostry. V misté
ohybu musi byt rovna, ostra, zfetelna
hrana, papirse nesmi zlomit ani prohnout
s velkym zaoblenim. K protla¢ovani po-
uzijeme tupéjsi Spicku kapesniho noze.

Dily lepime k sobé& postupné, v poradi
Cisel oznacujicich spoje. Lepidlo nanasi-
me v tenké vrstvé ajenom na pravé lepeny
dil. Klepeni pouzijeme Knangom, dopIné-
ny nastavcem na tuby z produkce podni-
ku UV Svazarmu MODELA (pozor, nehodi
se na vSechny vyrabéné tuby), nebo na-
rovnanou kancelafskou sponkou, jiz le-
pidlo nanasime. Nikdy nepouzivame zp(-
sob lepeni ,,z tuby na prst, prstem na
papir"! Ruce musime mit pfi praci neusta-
le Cisté. Lepeny spoj nedrzime pfili§ stisk-
nuty, abychom papir nedeformovali.
V nepfistupnych mistech si vypomUzeme
Spickou noze.

Zakladni dil 1 po vystfizeni ohneme
podle oznaceni. Potom zesilime bo¢nice,
tzn. ohneme krajni dil bo¢nice a pfilepime
jej dovnitf karosérie. Slepime zad (spo-

Mezinarodni
mistrovstvi CSSR

pro drahové
modely

usporadal Automodelafsky klub Svazarmu Od-
borového domu kultury pracujicich v Usti nad
Labem v rdmci oslav 25. vyro¢i zaloZeni Svazar-
mu ve dnech 30. a 31. fijna 1976. Zucastnilo se
ho jednatficet seniorll z CSSR a reprezentaéni
druzstvo NDR. Mistrovstvi bylo vypsano v osmi
soutéznich kategoriich, mezinarodni soutéz se
jela ve Ctyfech.

Sportovni Uroven mistrovstvi byla vy3si nez
pred rokem, coz svéd¢i o neustalém rozvoji
drahového automodelafstvi. Velmi pfijemnym
pfekvapenim byla uroven reprezentantdi NDR.
V posledni dobé se pronikavé zlepsili a néktefi
zavodnici byli v mnoha pfipadech nasSim mode-
lafim rovnocennymi soupefi.

Slavnostniho vyhlaseni vitézd se zacastnili
zastupci ODKP v Cele s feditelem soudruhem
SomeSem, mistopfedseda MéNV soudruh Si-
mek apfedseda OV Svazarmu soudruh Dorotik.

je 1). Spoj 2 pfilozime k sobé a zespoda
podlepime kouskem hnédé lepici pasky
nebo tenkého papiru. Dil 2 tvofi pfid
karosérie. Po jeho vystfizeni vyfizneme
ostrym nozem tmavy pruh. Po ohnuti
vSech hran vlepime do tohoto vyfezu
pfedem ohnuté dily 4, ¢imz vznikne pro-
sazeni kapoty. Potom pfehneme spodni
dil aslepime zalepkou 3. Takto pfipraveny
pfedni dil pfilepime k dilu 1. Dale vystfih-
neme a ohneme dily 3 a pfilepime je
k dilim 1 a 2. Zbyva jiz jen vystfihnout
vyfezy pro pfedni kola.

Karosérii zpevnime nalakovanim €irym
lesklym (ne vypinacim) nitrolakem. Polo-
Zime alespon tfi vrstvy mirné zfedéného
laku. Kazdy suchy natér prebrousime
jemnym brusnym papirem. Do nalakova-
né karosérie mdZzeme vlepit ,,okna . Na-
kreslime si je nejprve na zbytek kladivko-
vé Ctvrtky, vyzkouSime, zda licuji s vyre-
zem v karosérii, a pak prekreslime na
celuloid ¢i podobny prihledny matené
o tloustce asi 0,3 mm. Po vlepeni oken do
karosérie dokon¢ime jeji povrchovou
Upravu. Vyhodné je pouZziti nitroemailll ve
sprayi. Pfi stfikani nezapomeneme ovSem
pfelepit okno isolepou nebo hnédou lepi-
ci paskou. Nakonec opatfime model star-
tovnimi €isly, zhotovenymi napfiklad jako
amatérské obtisky podle iz nékolikrat
uvefejnéného navodu.

Zpracoval: J. Jablrek

Drahovym modelaflim se dostava piné pod-
pory a pozornosti v3ech pfislusnych slozek
a jejich uUspéchy jsou hodnoceny i cenény.
Musime si proto této podpory vaZit a snazit se,
aby Uroven nasSi modelarské odbornosti se
neustale zvySovala adrzela tak krok s ostatnim
modelafskymi odbornostmi.

Eduard Bauch

VYSLEDKY

Mistrovstvi CSSR, kategorie A1/24: 1. R
Schejbal; 2. A. Kocib, oba Olomouc; 3. J. Kovar
Usti n. Labem; - kategorie A2/24:1. V1. Jindra,
Qsti n. L.; 2. R. Schejbal, Olomouc; 3. J. Kovéar,
Ustin. L.; - kategorie A3/24:1. Ed. Bauch; 2. J.
Kovér, oba Usti n. L.; 3. F. Kraina, Ostrava: -
kategorie A4/24:1. R. Schejbal, Olomouc: 2. L.
Putz, Praha; 3.J. Roller, Ustin. L.; - kategorie B:
1. J. Madéra, Ustin. L.; 2. J. Hajek, Kyjov; 3. Ed.
Bauch, Usti n. L.; - kategorie C1/2- 1. J.
Madéra; 2. VI. Jindra; 3. J. Roller, v8ichni Ustin.
L; - kategorie C2/24: 1. J. Madéra; Z Ed.
Bauch; 3. VI. Jindra, vSichni Usti n L; -
kategorie C3/24:1.J. Madéra, 2. V1. Jindra; 3.J.
Roller, v8ichni Ustin. L.

Mezinarodni soutéz, kategorie A1/24.1. F.
Kraina, CSSR; 2. L. Muller, NDR; 3. L. Putz,
CSSR; - kategorie A2/24: 1. R. Schejbal; 2. 1.
Skalsky, oba CSSR; 3. F. Cangemi, NDR: -
kategorie B: 1. J. Madéra. CSSR; 2. L. Mulle' 3.
K.Horstman,obaNDR:-kategorie C2/24:t Ed.
Bauch; 2. V. Okali, oba CSSR; 3. L. Muller, NDR.
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Novy kolajovy systém

ESte v Cisle 1/1974 naSho Casopisu
sme prisfubili (vprispevku
.,NajmladSiaZeleznicnomodelarska
znacka"), Ze akonahle to bude
mozné, prinesieme slovom

a obrazom informéaciu o novom type
koiajiva, ktoré firma Réwa ohlasila
svojho ¢asu ako zvlastpozoruhodna
novinku poslednych desatroci.
KedZze . ako sme medzitym naSich
Citatelov informovali - firma onedlho
neoCakavane zanikla, prisiub nebolo
mozné splnit' napriek tomu, Ze sa
vSeobecne védélo, Ze pfipravované
koiajivo odkupila vr. 1975 firma
Conard, ktorad ho onedlho . scasti
zjednoduSené-zacala distribuovat'.
Vpolovicir. 1976sa vSak prihlasila
firma ADE-Modelleisenbahnen
(vznikla namiesto byvalej firmy
Rowa) s tym, Ze onedlho pride na trh
novy kolajovy systém, tzv.ADE-
Systém, ktory ma predstavovat'
nielen Uplné nové technické rieSenie
koiajiva, ale tiez doviestmodelovost
koiajiva na Uroven zodpovedajlcu
skuto€nosti.

30

Prototyp z r. 1963

Napriek tomu, Ze sa od konca druhej
svétovéj vojny snaha o stale vysSiu mode-
lovost' stfetala z roka na rok so stale
rasticim pochopenim u vyrobcov mode-
lovych Zeleznic, jedna oblast' tejto mode-
larskej Specializacie ostavala takmer bez
povSimnutia: modelovost koiajiva. Po-
vodné, z plechu lisované koiajivo sa sice
takmer bez zbytkov nahradilo plnoprofi-
lovymi koiajnicami tvaru |, avSak inak sa
veia nezménilo. V r. 1969 priniesla ako
novinku firma Fleischmann pre veikost
N kofajivo, prl ktorom sa snazila bézné
kofaje doplnit' presvedc¢ivejSou imitaciou
Strkového 16zka, avSak ani toto nebolo
moZné povaZovat' za veiky krok smerom
k modelovej vérnosti. Tym viac, Ze Cosi
podobné uz roky vyrabala firma Marklin -
hoci len z pofarbeného plechu. Novinky,
ktoré v tejto oblasti sem-tam ohlaSovali
ostatné vyznamné Zelezni¢no-modelar-
ske firmy, zvaéSa nevzbudili va¢siu pozor-
nost’; raz to bolo rozSirenie sortimentu

VLEVO:

Novy korajovy
systém ,,ADE'
plsobi dojmom
skutoCnej
predlohy. Jeto
technicka novinka,
ktora prakticky
tfaraim vyvojom
sotva mize byt
pfekonana

DOLE:

Detailny pohTad na
korajovy element
nového systému

o kofajivo s ,,betonovymi" podvalmi, ino-
kedy sa ménil uhol vyhybiek. Celkovy
vysledok vSak kaZdopadné nebol pfrilis
valny. Snacf najdalej to v tomto smere
dotiahli forma Pilz z NOR (aZ na kvalitu
materialu), anglicka firma Peco a japon-
ska firma Shinohara. Uz v r. 1963 sa
vodbornej zahrani¢nej tla¢i objavilazpra-
va, Ze ing. Ade z jedného z pobocnych

Skica nazorné zachytava fakt, ze
novy korajovy systém umoZziuje

prakticky  akérvek napo-
dobenie skuto€nosti; je
mozné kombinovat'

vsetko so vSetkym
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zavodov firmyTrix navrhol novy typ kofaje
v mierke 1:87. Pretoze sa zdalo, zZe
nakladnost jej vyroby by bola niekoikona-
sobne vysSia nez tomu bolo u tradi€éného
modelového koiajiva, na svétovy trh sa
tato zaujimava novinka nedostala.

ADE-systém

Citatel, ktory si uz zb&zn& povsimol
pfilozené obrazky, musi na prvy pohfad
konstatovat, Ze kolejovy ADE-systém nie-
lenZe predstavuje napadné novinku v ob-
lasti modelového kolajiva, ale zaroven je
na poh/ad neodliSitefny od skuto€ného
vzoru. Comu vSetkému za to novy koiajo-
vy ADE-systém vdaci? Nuz predovSetkym
to je:

- snaha o horné hranicu modelovej vér-
nosti; kolajnice majé modelovy profil
skuto¢nej kolaje a pretoze sé vysoké iba
2 mm, pdésobia ovefa realistickejSie; pfi-
tom na nich méze jazdit kazdy sériovo
vyrabany model ktoréhokolvek vyrobci
(pokiar je vyrdbany podla NEM). Strkové
16Zko nielenze imituje detailné jednotlivé
kusy strku tak farbou ako i tvarem, ale
séfasne postrada oné pravidelnost, ktora
tak rusi napr. pri kofajive fy. Fleischmann
vo velkosti N. Taktiez kolajnice nového
kofajového systému sé farbené farbou
hrdze;

- geometria vystavby kofajovych pa-
sov; nové rieSenie je pravdépodobné naj-
silnejSou strankou ADE-systému. Ako je
zfejmé z pfilozenych obrazkov, odpada
doterajSia zavislost' na zakladnej (lavej ¢i
pravej) vyhybke, pretoZze elementy tohto
systému predstavujé vlastné vyseky kole-
jovych pasov. Uhol vyhybiek nepfekracu-
je 10=, takZe v Siestich vyrabanych polo-
meroch (400, 480, 535, 645 a 865 mm) je
kolajivo pouzitelné prakticky pre kazdé
kolajisté velkosti HO;

- technickd stranka systému; ak sme
doposial chceli zménit' tvar vedenej mo-
delovej traté, spravidla nas to stalo nema-
lo ndmahy a poSkodenie vymienaného
kolajiva. ADE-systém rieSi tento problém
inak. Kolajnice su stabilné ulozené na
Strkovom 16Zku. Celatatocast'sapfitlace-
nim zvrchu upevni navodiace l6Zko, ktoré
sa zaskrutkovava podla lubovéle na kola-
jisko. Povedané opacné: najskér upevni-
me skrutkami vodiace 16Zko a nan pfitla-
¢enim zvrchu upevnime kofajovy ele-
ment. Na vzajomné spajanie koraji nepo-
tfebujeme upevrnovacie elementy medzi
kolajnicami; potfebné kontakty zabezpe-
Cujé elementy ukryté vo vnétri dutiny
vytvorenej telesom kolaje avodiacim 16z-
kom. Sem sa zabudovavajé vSetky vodice
(¢im odpada splet drétov-vodicov pod
kolajisfom) - zarovefnl odpadajé rusivé
pohony vyhybiek. pretoze tieto sé skryté
taktiez v tejto dutiné. Ak je to potfebné,
kedykolvek mézeme zlzit Sitku Strkové-
ho 16Zka ato tak, Zze jednoducho odnime-
me okraje, ktoré sé snimatelné. V pfipade
kolisania teploty sa nemusime obavat'
deformécie pfepojenych kolaji; i ked sé
kolajové éseky spojené tesne, niejetomu
pritesne. Tomu ostatné napomaha i cel-
kova elasti€nost pouzitého materialu;

- univerzalnost' pouZltia; okrem vSet-
kych sériovo vyrabanych Zzelezni¢nych
modelov na jednosmérny préd mézu na
fovom type kolajiva jazdit napodiv tiez
modely pre striedavy préd (vyrobky firmy
Marklin). Namiesto strednej kolaje sé tu
nenapadné a sotva postrehnutelné vy-
stupky, po ktorych kize stredny zberaé
modelov trak€nych vozidiel.

Ing. Stefan STRAUCH
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Soucastky
z vyprodeje

V Modeléafi € 3/76 jste uvefejnili
€lanek autora P. Holece, ktery
v ném piSe, Ze na zhotoveni elek-
ironického zar>zeni je mozné po-
uzit souc¢astky z vyprodeje. Kde ve
daji zminéné soucastky za nizsi
cenu koupit?
(Z dopisu inZ P. Ostatnika
* z Bratislavy)

Vézeny Ctenafi,

velka specializovana prodejna, ktera vede elek-
tronické soucastky, pfistroje, elektronky a polo-
vodiCe, je v Praze 2, Myslikova ulice 18 (pobliz
Karlova namesti); ¢astecné shodny sortiment
zbozZi je mozné ziskat i v jinych prazskych
prodejnach partiového zbozi podniku Klenoty
nebo v prodejné vyprodejnich soucastek Tesla
v Soukenické ulici.

Tyto prodejny - Zadna z nich nema zasilko-
vou sluzbu - jednak vedou zboZzi, vykoupené
jako nadnormativni zasoby od podnik{ a orga-
nizaci, jednak nabizeji vyrobky, které pro nej-
rlizn&jsi vady neni mozné se zarukou prodavat
v béZné obchodni siti.

Ceny materialu vykoupeného od podnik( se
stanovi prevazné dohodou mezi prodavajici
organizaci a prodejnou (samoziejmeé s pfihléd-
nutim k mife znehodnoceni & opotrebeni),

VIETE, ZE...

popfi novom kotajovom ADE-systéme chysta
nova firma ADE-Modelleisenbahnen sériu rych-
likovych vagénov vo velkosti HO, ktoré maju
pfekonat vSetko, ¢o sa doteraz velkosériovou
vyrobou vyrabalo? Okrem iného maju bytjed-
notlivé kupé vybavené tieZ sietkami na odklada-
nie batozin .. .

na minuloro€nom veltrhu v Norimberku
nemall pozornost vzbudili miniaturné figurky
Preiser vyrabané pre vefkost Z? Napr. figurky
krav pre tuto velkost' nie su vySSie ako zrnka
hrachu a kofisky povoz - par koni zapriahnuty
do voza - nie je dlh§i od obycajnej zapalky?

... hoci kedysi u.nas vyhladavana lokomotivka
firmy Hruska z NDR - rady 84 DR - sa uZ roky
nevyrdba, dopyt po nej nielenZe neklesa, ale
naopak stupa ?MoZzno to vyrozumietz inzeratov
v rliznych zahraniénych Zzelezni¢no-modelar-
skych cCasopisoch. Je zaujimavé, Ze v posled-
nom Case sa zacinaju objevovat' prisluby ob-
chodnikov, ze zaujemcovia siju miZu objednat'.
Ze by kdesi ostalo tolko nahradnych dielov,
z ktorych ju ktosi vtipny chce zmontovéavat?

... nové katalégy Zelezni¢no-modelarskych fi-
riem z NDR, ktoré vydal podnik zahrani€ného
obchodu NDR Demusa predavajici tieto vyrob-
ky do zahranicia (teda i k nam), maju: v pfipade
katalégu firmy PIKO (iba velkost' HO) popfi
Ceskom este polsky i madarsky text? V pfipade
katalégu firmy Berliner TT Bahnén existoval ku

takze Cas od Casu je mozné koupit pfiblizné
shodné sou&astky rtizného plvodu v rozdilnych
cenach. Sortiment zboZi se stadle obménuje
a zejména atraktivni soucastky, nedostupné
v normélnich prodejnach, byvaji brzy rozpro-
dany.

Jazyckova relé Ci samotné jazyckové zatavy
(kontakty) byly ve vét§im mnoZzstvina partiovém
trhu na pfelomu let 1974-1975; z té doby také
pochazi konstrukce obvodd, popisovanych
v Modelafi. V oné dobé bylo mozné ziskat
dokonce né&kolik typl relé, ato s vinutim na 12
a 14V as jednim, dvéma ¢i ¢tyfmi jazyckovymi
kontakty; vSechna relé, vyrdbéna n. p. Tesla,
meéla jen spinaci kontakty! Diky zajmu, zejména
automobilistli (na kontrolu &innosti brzdovych
svétel), byla relé pomérné rychle vyprodana;
dal3i dodavka se dostala do prodeje nékdy v été
roku 1975. V soucCasné dobé jazyckova relé
nejsou; vzhledem ke zplisobu ziskavani zbozi
v8ak neni vylou€eno, Ze se opét v prodejnach
objevi. Uspéch pfi nakupu v partiovych prodej-
nach zavisi predeviim na cetnosti navstév;
maélokdy se podafi Zzaddanou véc koupit napopr-
vé. V tomto sméru jsou obyvatelé Prahy aokoli
ve vyhodé&, nicméné i v krajskych a nékterych
okresnich méstech v CSR jsem narazil na
obdobné prodejny. Soudim, Ze i v SSR bude
situace podobna.

Je mi lito, Ze vam nemohu podat pfiznivé;si
informaci; téméf u vSech rozsahlejsich ¢lanku
v Casopisech je nutné mit na zfeteli pomérné
dlouhou vyrobni Ihtu, takZze popisované kon-
strukce byvaji zhusta nékolik mésict staré.
Navic nepredvidatelna situace ve skladbé sorti-
mentu partiovych prodejen nedovoluje ani ,,usit
konstrukci na miru" tak, aby pocitala se stavem
zasob v prodejnach v dobé vyijiti ¢lanku.

Pavel Holec, Praha

koncl juna r. 1976 iba kataldg s textom v néméi-
né a polstiné.

. model posiednej novinky z NDR - model
nékladnej lokomotivy rady 52 s kondenzacnim
tendrom - sa v CSSR predavé za 290 K¢s, kym
napr. v NSR stoji asi 100 zapadonemeckych
mariek?

. model ,Sergeja", tj. dieselovej lokomotivy
rady 120 DR, existuje pédia nového kataléga
firmy PIKO uZ iba vo verzii DR? Ceskoslovenska
verzia podla vSetkého sa zatiar (a uz) nevyraba.

PROSLYCHA SE... m

. Zefirpia PIKO bude vyrabét model ¢eskoslo-
venské lokomotivy fady 475.1. BohuZzel tento
zamér se ziejmé& neuskuteéni a zlstane tedy
dal$im nesplnénym pranim mnoha naSich Ze-
lezniénich modelafd. Tato lokomotiva méla byt
jednim ze série modeld feSenych univerzalng, tj.
na bazi spole¢nych dilli, pfedevsim pojezdu,
rozvod( aj. Mélo jit o modely lokomotiv DB/
DR 39, SNCF 141, CSD 475.1 a model sovétské
lokomotivy obdobného typu.

Zcela urcité vSak firma PIKO zac¢ne co nejdfi-
ve vyrdbét model rychlikové lokomotivy
DR 01.05, ato ve dvou provedenich (liSicich se
navzajem vytapénim skute¢né lokomotivy bud
uhlim, nebo olejem). PfinaSime fotografii sku-
te€né lokomotivy této fady v provedeni na
olejové topeni, abyste v&déli, na co se miZete
opét po dlouhé dobé ,plstu” tésit.

Ing. Z. Novéak
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BROUCEK

Stavebnice modelu

pohonem.

letadla s gumovym

Model je uréen predevsim zacinajicim mode-
lafam. Konstrukce modelu je kombinovana -
trup je zhotoven ze dvou vyliskl pénového
polystyrénu, kfidlo a vySkovka jsou konstrukéni
balsové, potazené papirem.

Stavebnice obsahuje dva vylisky obou po-
lovin trupu, balsové listy a prkénka, potahovy
papér, lepidlo a lak na pé&novy polystyrén, po-
honnou i vazaci gumu, vrtulovy komplet s hlavi-
ci apouzdrem, které jsou vylisovany z plastické
hmoty, a dalSidily potfebné k sestaveni modelu.
Nechybi ani sada obtiskt, stavebni vykres a na-
vod ke stavbé.

Rozpéti 700 mm KEs49,-

PALIVOVE NADRZE PRO RC MODELY

Jsou vhodné pro modely letadel, lodi a auto-
mobild se spalovacim motorem. Dodavaji se ve
Ctyfech velikostech o objemu 75 cm3 100 cm3
175 cm3 a 250 cm3 v baleni, které obsahuje
plastikovou iahev s uzavérem, prdchodky, pod-
lozky, matice a mosazné trubky, saci zavazi,
silikonovou hadi¢ku a navod k sestaveni.

Nadrz 75 cm3

Kes 15,-
100 cm3 Ké&s 15,-
175 cm3 Ké&s 16,-
250 cm3 Ké&s 16,50

32

DEMANT 800

Stavebnice malého modelu vétroné

Model je stavebné velmi jednoduchy, proto
se hodi pro zacinajici modelare. Jeho konstruk-
ce je kombinovana: trup je slepen ze dvou
vyliskli z p&nového polystyrénu, kfidlo avyskov-
ka jsou balsové, potazené papirem.

Stavebnice obsahuje vylisky obou polovin
trupu, balsové liSty a prkénka, potahovy papir,
lepidlo alak na p&novy polystyrén, vazaci gumu
a dalsi drobné dily. Déale je ve stavebnici arSik
obtiskd, stavebni vykres a navod k sestaveni.

Rozpéti 800 mm Ké&s 36,-

PASAT

Stavebnice modelu plachetnice tfidy DJIX

Je urCena pro mladé zacinajici modelare. PFi

malé pracn konstrukci ma
model dobfi tem je
mozno i kluby
lodnich pionyrskou
organi: nstrukci
modelu

Stavél dna
a boc¢ ,5 mm,
potisténé, dyhu
1,5 mm, , kyl,
Zatéz, lepidlo abrusny
papir. Di \btisk ,Pasat"
pfizehlo’' teks drobny-

mi dily, Stavebni vykres a navod ke stavbé.

Délka 750 mm K&s 67,-

POMAHAMESI

(Dokonéenize str. 24)

1 34 Vlak HO, 8 loko, 16 vagénti, mnoho koleji, trafo
budovy, navésti. Zachovalé (1000). K. Randak, Nabiehu
27,190 00 Praha 9-Vysocany.

KOUPE

1 35 Planek tanku T-34. St. HUbner, Bojasova 1248

13, 182 00 Praha 8.

1 36 ModelaF €. 8 az 12/75 a € 1 az 4/73. nutné

A. Hynek, Krameriova 416, 251 01 Riany u Prahy.

1 37 Kfizové ovladae (4 ks) pro proporcionalni ovla-
dani model. B. Schwarz, Frystatska 24/152 733 01
Karvina 1

1 38 Nesestavené kity letadel 1: 72 mimo u nas proda-
vané. VI. Bi¢, PBH Susilovo nam. i. 744 00 Olomouc.

1 39 Novd, pfipadne Zachovall proporc. supravu tov
vyroby, min. 4 funkcie. I. Mikulec, Mostna 6. 942 01
Surany.

1 41 Krfidla vlasti, ro¢, 1960. 1961. jakékoii podklady
na zavodni letadla do r. 1914. J. Kolaf, 739 35 Vaclavovi-
ce 313, okr. Frydek-Mistek .

1 41 Nesestavené kity letadel! : 72. katalogy fy Reve'

aj., leteckou literaturu. Pfip. vyménim za ze* TT nebo
autika Matchbox. J. Knitl, A. Zapotockého 24 586 00
Jihlava.

m42 Pékny, dobfe létajici svahovy RC model vétroné
o rozpéti 2,5 az 3m, pokud mozno s laminamim
profilem, ovladani vyskovky a smérovky. Dobfe zapla-
tim. J. Lhotsky, 517 73 Opo¢no 58, okr. Rychnov, n
Knéznou.

1 43 Proporciondlni RC soupravu 3kanalovoj (pfi-
padné 2+1) i se servy (do 3700), servis nutny. V. Benda
Pobistryce 16, 394 09 p. Kojcice.

1 44 RC karburator na MWS 1,5 D.alebo vyménim za
RC karb. na 2,5 cm3 J. Zidek, ul. A. Mraza 11, 829 00
Bratislava.

1 45 Plan U-makety P51-D Mustang pro mot. S6.
J. Cecil, 349 58 ¢ernosSin 177, o. Tachov.

1 46 Konektory Graupner najm. 3 kusy; 2 pary krysia-
lov 27,120 MHz, spaleny Avomet DU 20. J. KudeiCik,
013 52 Sulov 164, okr. Zilina.

1 47 Casopis Modelar roénik 1970-71. Fr. Barte*. ul.9.
méaja 1369,926 01 Serecf 1. .

1 48 Bellamatic Il ve vyborném stavu. J. Cech, 763 21
Slavicin 485, tel. 223.

1 49 Nesestavené kity 1.32 Revell: JU 87. B Stuka:
Hawker Typhoon; ME 262, Mosquito MK. IV; Curtiss
P-40 Kittyhawk; Vought F 4 U - 1 D Corsair. Dobfe
zaplatim, pfip. vyménim za jiné kity. TéZ shanim 1-16
Rata; I1-2 (rzna méf. i fy). M. Stech, JindfiSska 801,
530 00 Pardubice.

1 50 Podrobné navody z Modelarov pre stavbu RC
stpravy W-43; plan na model Cessna 150 Aeroba!: L-60
Brigadyr; popfipadé Centaur. VI. Vronka, 004 24 Popro¢
€. 659, okr. KoSice-vidiek.

1 51 Kovovou dvoulistou vrtuli i poSkozenou.
M. Tomitek, UEhovské stf. STS Doksy, 472 32 Doksy,
okr. Ceska Lipa.

1 52 Jakékoli poskoz. proporcionalniservo selektroni-
kou nebo bez, i stavebnici. J. Oppelt, Nasponé&2,146 00
Praha 4.

1 53 Detona¢nimotory do 0,5 cm3 K. Me§kan, Nerudo-
va 68/4, 397 01 Pisek.

modelar
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SNIMKY:

inZz. Kaplonek,
F. Meier-Patton,
dr. J. Mencl,
MIBA,

E. Rabe

Vitézné britské druzstvo v kat. FAC na lonském MS FAl ve
Svédsku. Zleva: M. Reewes (Fournier RF4D - model s nejvét-
§im rozpétim na MS - 2815 mm); B. Taylor (Vultee BT-13A); D.
Vaughan (C. A. Wirraway A20-10). Jediny britsky reprezentant
s U-maketou (kat. F4B) byl V. Willson (Z 526)

Ako prezradil eurépsky Zelezniéno-modelarsky ¢asopis MIBA
(Miniaturbahnen), firma Berliner TT Bahnén, ktorej vyrobky sa
u nas tesSia veikej obl'ube, pfipravuje ako novinku model parnej
lokomotivy rady 56.20 OR a DB

Prvnim vicemistrem Polska ve tfidé F1-V 15 se v r. 1976 stal Wieslaw
Zeligowski z modelafského klubu LOK ve Szczecinku, woj. Koszalin. Model je
pohanén motorem HP 10 a fizen RC soupravou Simprop 2

Prispévkem k oziveni kategorie F1E - svahové vétroné - je tato mutace zname
Graupnerovy A-jednicky JUNIOR. Novy laminatovy trup, soupravu fizeni
a drobné dopliiky vyrabi a dodava B. Schussler z NSR

Rok prace ve volnych chvilich vénoval pan Franz Meier-
Patton ze Svycarska stavbé RC makety sovétského
letadla Po-2 a vysledek stoji za to! Model o rozpéti
1880 mm a vzletové hmotnosti 4100 g ma 4 fizené funkce



