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Rybarska jachta Samara je praci J. Strapce Podlenametu

z Havl. Brodu. Pohon je dvema motory Mono- v Modelari 1/75
perm, amaterska proporcionalni RC souprava as vlastnimi
ovlada smer a rychlost jizdy ijpravami si postavil

J. Toman zPribyslavi

akrobaticky U-model.

Rozpeti je 1000 mm,
delka540 mm

a hmotnost780 g

S motorem

MWVS 2,5 G7

Jednim z novych mla-
dych adeptu v kategorii
,»orisek* je Tomas Su-
chomel z LMK Praha 4.
Lispesne leta s mode-
lem Jodel Bebe, ktery si
postavi! podleModelare

Na prvni pohled jiste poznavate historicky Letov S 239, ackoli jej
seniorka Prochazkova z Kladna postavila v zjednodusenem prove-
deni pro kategorii SUM. Na lonske soutezi c. 242 v Bele p. B. s nim
byla sedma

Hazedla uz u nas zdomacnela. Zatim se ale zda, ze co
modelar, to jiny nazor na konstrukci a dokonce i na
techniku hazeni. Rozdilnost v plochach a delkach trupii je
zrejma napr. na modelech A. Jiraska z Mnich. Hradiste
(vlevo) a Z. Rasky z Frenstatu p. R

K TITULNIMU SNIMKU

Dlouha leta mela u nas kategorie F3A-
radiem rizene akrobaticke modely - ,,pod
penzi nepocetna skupina modelarii.
V posledni dobe vsak i do ni nastal priliv
mlade krve. Slovo dostavaji i vykonne
moderni ,,sestapulky”, at' jiz dovezene
znacky 0. S. MAX ci nase nove Modela
MWVS. Prave na ne je navrzen i model
ESPADA (ten na snimku A. MIky postavil
N. Mican), ktery svymi letovymi vlastnost-
mi prijemne prekvapil i nase nejlepsi
piloty. - Planek najdete v nekterem z pri-
stich sesitu.



VTTEZNY
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otevrel
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Pred triceti lety, v iinoru 1948, rozeznely
prazskou dlazbu razne kroky prislusriiku
Lidovych milic a burzoazie, pripravujici
ozbrojeny puc, ztratila dech. Nez se stacila
vzpamatovat, nez stacila sahnout po zbra-
nich, poschovavanych po sekretariatech nar.
soc. strany, delnicka trida nchopila moc do
svych rukou. Zapas trvajici desetileti, zapas
o spravedlive usporadani statu Cechu a Slo-
vakia, byl zavrsen historickym vitezstvim.

Cesta k nemu nebyla snadna. Od rozma-
chu narodne osvobozeneckeho hnuti obou
nasich narodu, ktery byl vyrazne ovlivnen
idejemi VRSR, od boju o charakter pred-
mnichovske republiky, pres urputny zapas na
zivot a na smrt s hitlerovskym fasismem,
v jehoz cele stala neohrozene KSt, pres
Slovenske narodni povstanij jimz zacala na-
rodni a demokraticka revoluce, az k osvobo-
zeni nasi vlasti Sovetskou armadou - to byla
cesta, jiz musel projit nas lid, aby stanul pred
posledni etapou narodne demokraticke re-
voluce, pred ukolem zavrsit ji svym vitez-
stvim a uskutecnit revoluci socialistickou.
Nedovolit nadale burzoazii, aby se podilela
na mod, aby kalkulovala ve svuj prospech,
nedovolit, aby sla znovu do hry o osudy
nasich narodu.

,Reakce, rozlezla na vsech stranach, rekl
soudruh Klement Gottwald v listopadu
1947, ,,se bude snazit jeste vice ochromovat
cinnost vlady, parlamentu a ostatnich lido-
vych organu, aby v urcitem okamziku mohla
vladu a parlament ucinit 0piné neschopnymi
prace. Chtela by vyvolat vladni krizi a ucinit
pokus o utvoreni urednicke vlady. Politicky
vzato, takovy krok by bylo nutno hodnotit
jako pokus o reakcni puc, jako pokus
o reakcni statni prevrat... Opakovani roku
1920 sTusarem a Cernym by bylo proreakci
idealni. Dnes vsakpisemerok 1947. A pokus
o reprizu roku 1920 by pro reakci byl
smrtelne riskantni. Lee do kouta zahnana
reakce je schopna jit na hazard, zejmena
ma-li prikaz zvenci. Proto musime byt ve
strehu.”

Jak presna analyza, jak bezpecny odhad
zameru protivnika: Gottwald vsak nebyl
Tusar, ceskoslovensky lid byl poucen mno-
hymi —a draze placenymi - zkusenostmi,
komunisticka strana byla zocelena dlouhole-
tym bojem. Rok 1920 se skutecne neopako-
val! Vitezny linor vstoupil do historie a ote-
vrel cestu vystavby socialisticke spolecnosti.

To je skutecnost, kterou si dnes pripomi-
name, to je skutecnost, ktera nas meje
uvedomit si vsechny tispechy, dosazene vy-
sledky, zmerit vzdalenost, kterou nase spo-
lecnost za uplynulych tricet let urazila.

Program budovani zakladu socialismu
predpoklada vytvorit materialne technickou

MODELAR - 2/1978

zakladnu socialismu, rozvijet socialisticke
vyrobni vztahy a dosahnout kvalitativni pre-
meny v oblasti spolecenskeho vedomi lidu na
principech marxismu-leninismu. Hlavni uko-
ly, ktere zahrnovala generalni linie IX. sjez-
du, spocivaly v realizaci socialisticke indus-
trializace, socializace vesnice a vybudovani
zakladu socialisticke zemedelske velkovyro-
by, uskutecneni socialisticke kulturni revolu-
ce, reseni narodnostni otazky a uplatneni
zasad proletarskeho internacionalismu v za-
hranicni politice naseho statu a cinnosti KSC.
Zakladnim predpokladem tispesne realizace
vsech techto rikolu bylo zabezpeceni vedou-
ciho postaveni delnicke tridy a jeji avantgar-
dy - komunisticke strany - ve vsech sferach
politickeho zivota, plneni funkce socialistic-
keho statu jako nastroje diktatury proleta-
riatu a v neposledni fade spojenectvi se
Sovetskym svazem a s ostatnimi socialistic-
kymi zememi.

Socialisticka vystavba se v Ceskosloven-
sku od pocatku uskutecnovala ve slozite
mezinarodni situaci, v podminkach studene
valky, ktera najednou hrozila prerust ve
skuteeny ozbrojeny konflikt. Obetavou praci
naseho lidu se pres vsechny prekazky a tez-
kosti podarilo v historicky kratke dobe splnit
hlavni likoly generalni linie budovani zakla-
du socialismu. V nasi zemi zvitezily socialis-
ticke vyrobni vztahy, bylo odstraneno vyko-
risfovani cloveka d’ovekem a vytvoreny za-
klady nove tridni a socialni struktury spolec-
nosti, opirajici se o svazek delnicke tridy,
druzstevniho rolnictva a pracujici inteligen-
ce. V prubehu padesatych let byla vybudova-
na mohutna materialne vyrobni zakladna
socialismu, uskutecnily se hluboke struktu-
ralni prerneny v narodnim hospodarstvi
a nase ekonomika se pevne zapojila do
mezinarodni socialisticke delby prace v ramci
RVHP.

Vyznamnych dspechu bylo dosazeno vob-
lasti zvy™ovani hmotne a kulturni lirovne lidu
a pri plneni iikolfi socialisticke kulturni
revoluce. O dynamice narodohospodarskeho
rozvoje svedci tyto lidaje: spolecensky pro-
dukt vzrostl v obdobi
2,7krat, narodni diichod 2,5krat, spolecen-
ska produktivita prace rovnez 2,5krat, osob-
ni spotreba na jednoho obyvatele vzrostla
I,8krat, akumulace 6,4krat. Objempriimys-
love vyroby dosahl do roku 1968 sestinasob-
ku nejvyssi pfedvalecne urovne z roku 1937
ana Slovensku se dokonce zdesateropasobil.

Tyto skutecnosti jsou dnes historickymi
fakty. Dokazuji zcela presvedcive, ze cesta
nastoupena v I1Jnoru 1948 byla spravna
a irspesna. A nezfistalo pouze pri nich.
| v nasledujicich obdobich jsme byli syedky
vyrazneho rozvoje nasi socialisticke vlasti.

(Pokracovdni na str. 2)
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(Dokonceni iivodniku ze str. 1)

Vyznamnym podnetem k dalsimu rozvoji
narodniho hospodarstvi a rtistu zivotni tirov-
ne byly zejmena zavery XV. sjezdu KSC.
Diky rostouci pracovni aktivite a iniciative
pracujicich se pod vedenim KSC v roce 1976
- prvnim roce 6. petiletky - ilspesne naplno-
valy zakladni cile a zamery hospodarske
a socialni politiky XV. sjezdu. Tim byl
zabezpecen plynuly prechod z pate do seste
petiletky, dynamicky rozvoj v soucasnych
narocnych podminkach. Narodni duchod se
v roce 1976 zvysil oproti r.oku 1975 zhruba
04 %. Prumyslovavyrobasezvysilao5,5 %,
objem stavebnich praci o 7,6 %’ Dale se
zvysila zivotni iiroveii - celkove penezni
pn'jmy obyvatelstva vzrostly o 4,6 pru-
merne mzdy 0 2,8 %. Maloobchodni obrat se
zvysil 0 3,7 %, do uzivani bylo predano 132
tisic novych bytii.

Dynamicky rozvoj pokracoval i v uplynu-
lem roce. Tim vznikla dobra zakladna pro
uspesne plneni irkolu 6. petiletky - v letos-
nim roce jsme vstoupili do jejilio druheho
polocasu. Dosazeni cilia, k nimz iikoly 6.
petiletky smeruji, je pine realne a podstatne
zvyseni  zivotni tirovne naseho lidu bude
dalsim skvelym uspechem - o to pozoruhod-
nejsim, ze soucasny zapadni svet prochazi
hlubokou krizi.

Na vsechny tyto skutecnosti myslime dnes,
kdy cela nase spolecnost vita tricate vyroci
Vitezneho irnora zvysenou politickou anga-
zovanosti, pracovni aktivitou, novymi a no-
vymi zavazky. Nase misto je v cele tohoto
proudu - ctizadosti svazarmovcu bylo vzdyc-
ky patrit k nejaktivnejsim.

U prilezitosti oslav letosniho jubilea si
budeme pripominat, ze iinorove vitezstvi je
pevne spjato s Komunistickou stranou Ces-
koslovenska, ktera se osvedcila nejen jako
jeho osnovatelka, ale predevsim jako bez-
pecna vedouci sila nasi spolecnosti behem
uplynulych triceti let.

Pripomeneme si rovnez, ze iinorove vitez-
stvi pracujiciho lidu zustane nesmazatelne
spojeno s vyznacnou osobnosti naseho i me-
zinarodniho delnickeho hnuti - soudruhem
Klementem Gottwaldem.

A konecne si znovu pripomeneme, ze
iinorove vitezstvi ukazalo - a vsechna dalsi
leta socialisticke vystavby to potvrdila - , ze
politika pratelstvi a spoluprace se Sovetskym
svazem a ostatnimi socialistickymi zememi
patfi k zakladnim hodnotam nasi socialistic-
ke spolecnosti. Jak vyjadril generalni tajem-
nik 0 v KSC a prezitlent republiky soudruh
Gustav Husak u prilezitosti 30. vyroci osvo-
bozeni Ceskoslovenska Sovetskou armadou,
pevny spojenecky svazek se Sovetskym sva-
zem je trvalym zakladem, na nemz lrudeme
dale budovat socialisticke Ceskoslovensko,
spolehlive zajisfovat jeho vsestranny rozkvet
i jeho bezpecnost a nezavislost. Nebot nemii-
ze byt pochyb, ze kdybychom nemeli pevne
zazemi v hospodarske, politicke i vojenske
sile Sovetskeho svazu, nebyli bychom vymo-
zenosti socialisticke revoluce udrzeli. Ani
v naporu imperialistickeho tabora po roce
1948, kdy americka armada stojici na hrani-
cich tehdejsiho zapadniho Nemecka byla
pripravena intervenovat, ani o dvacet let
pozdeji, kdy se zbytky reakce pokusily vyvo-
lat spolecenskou krizi a zvratit vysledky
dvacetileteho budovatelskeho iisili.

Neni pochyb, ze i dnes, v trvajicich pod-
minkach tridne rozdeleneho sveta, je sila
Sovetskeho svazu a ostatnich socialistickych
zemi pevnou zarukou naseho dalsiho uspes-
neho rozvoje. V pevne jednote socialisticke-
ho tabora pujdeme dale po ceste, kterou pred
triceti lety otevrel Vitezny iinor.
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Vyjimky z pravidel FAI
povolene pro mistrovske
a nemistrovske (verejne) souteze
poradane v CSSR

(Neplati pro mezinarodni souteze FAI poradane
vfiSSR.)

I. VSeobecna pravidla

1. Neni povoleno letat proxy vzadne kategorii.

2. Vekova hranice jurriorii je 19 let (podle
pravidel CSSR).

3. Na soutezich volnych modelu provadi pora-
datel vazeni modelu jen namatkove behem
souteze.

Il. Trida F1 - volny let

1 V kategoriich F1A, F1C, F1E je povoleno
nejvice 7 souteziclch na jedno startoviste; sou-
tezni kolo musi trvat nejmene 1 hodinu.

2. U kategorie F1A je povolen petiminutovy
pracovni cas na pokus, jeho prekroceni zname-
na ztratu po'radi.

3. Pro nemistrovske (verejne) souteze neni
poradatel povinen zajistit dalekohledy pro sle-
dovanl modelu. (Tato povinnost se vztahuje jen
pro prebory OSR, SSR a mistrovstvi CSSR.)

4. Kategorie F1E:

3.5.3. Pocet letu. Kazdy soutezlcl ma pravo na
pet platnych letu s maximem 300 s nebo pfi
zhorsenych povetrnostnich podminkach (napr.
snizena viditelnost apod.) na sedm letu (s
rozdelenim na6x210s+1 x 240 s = 1500 s).
Variantu hodnocenije nutnovyhlasit pred zaha-
jenim souteze; plati pro celou soutez avsechny
soutezici.

3.5.7. Hodnoceni. a) do hodnoceni se zapocita-
va soucet 6asu z peti nebo sedmi letu kazdeho
souteziciho.

3.5.8. Mereni casu. a) cas letu se meri nejdele
300 s pfi petikolove soutezi nebo sestkrat
210 s + jednou 240 s pri sedmikolove soutezi.

Ill. trida F2 - upoutany let

1. Kategorie F2B
Pfi mensim poctu soutezicich nez 30 se soutez
leta tfikolove. Kazdy souteiici ma pravo usku-
tecnit tfi oficialni hodnocene lety. Konecne
pofadi se urci podle souctu dvou lepsich ze tfi
hodnocenych letu.

2. Kategorie F2C

V semifinale musistartovat nejmene 6 a nejvice
8 tymu. Pokud startuje v soutezi mene tymu,
semifinale se neleta. Tfi nejlepsi tymy postoupi
primo do finale po dvou kvalifikacnich letech.
Pfi ucasti 8 az 11 souteznich tymu postupuje 6
tymu do semifinale, kde maji narok na dva
semifinalove lety. Z nich postoupi tfi nejlepsi
tymy do finale. Pfi Ocasti vice nez 11 tymu se
soutez leta podle pravidel FAl.

IV. Trida F3 - let fizeny radiem

1. Kategorie F3A

a) vzhledem ktechnickeslozitostimeficimeto-
dy a narocnosti na vybaveni pfesnymi meficimi
pfistroji neni pofadatel povinen zajisfovat me-
feni hlucnosti motoru. Motory vsak musi byt
v kazdem pfipade opatfeny Ucinnymi tlumici,
jejichz konstrukce neni pro kategorii F3A nijak
omezena, to znamena, ze tzv. tlumice venturi
(vpfedu otevfene) jsou povoleny.

b) Z casovych a organizacnich duvodu se pfi-
pousti letat pouze 3 starty, pofadi se pak urcuje
podle souctu vysledku dvou lepsich letu.

Pri vyhlaieni vysledkujii dvandctdho
rocniku novinarske ankety casopisu
Signal o nejlepsi sportovce Svazarmu
byli mimo deseti nejlepsich vyhlaseni
i tfi nejlepsi svazarmovci odbornosti
nezastoupenych v prvni desitce.

Jako nejlepsi modelar byl vyhlasen
ucen Jaromir Smelik (nar. 1959), clen
ZO Svazarmu v Ceskem Tesine. Odroku
1973 se aktivne venuje lodnimu mode-
larstvi a v roce 1977 na mistrovstvi
Evropy lodnich modelCi vybojoval druhe
misto a stribrnou medaili.

M. Voleska

c) Pokud pofadatel souteze nemilze z jakeho-
koli duvodu zajistit kontrolni pfijimac (monitor),
musi na to upozornit v propozicich souteze.

d) Pofadatel neni povinen zajistit technickou
pfejimku modelU vsech Ucastniku souteze, ale
sportovni komisaf souteze ma pravo kdykoli
v prUbehu souteze kterykoli model pfekontrolo-
vat sohledem nadodrzenivseobecnych staveb-
nich podminekapfedpisu podle platnych pravi-
del FAL

2. Kategorie F3B

5.3.2.2. Vzlety. Neni-li pofadatel schopen zajistit
letistni plochu umoznujici spineni uvedenych
pozadavkU, muze byt vzlet i vypnuti modelu
uskutecneno v prostoru stanovenem pofadate-
lem. Na tuto skutecnost je pofadatel souteze
povinen upozornit v propozicich souteze. | pfi
zmene mista vypnuti modelu musi byt u Uloh
B a C soutezni let zahajen pruletem baze A
Vyjimka dana touto poznamkou neplati pro
mezinarodni souteze, pfebory CSR, SSR a mis-
trovstvi CSSR.

5.3.2.8 d) dopinte stejny text jako u nasledujici-
ho bodu:

5.3.3.6 ¢) Pokud neni mozne s ohledem na
vnejsi okolnosti, jsouci mimo vliv pofadatele
(radiove ruseni, boufe, mlha atp.) odletatvice
nez jedno soutezni kolo, muze pofadatel vyhla-
sit pofadi podle vysledkU dosazenych v tomto
kole. Pofadatel v takovemto pfipade neni povi-
nen vratit soutezni vklady ani soutez opakovat,
je vsak povinen tuto skutecnost vyrazne zazna-
menat na vysledkove listine.

Tato vyjimka neplati pro pfebory CSR, SSR
a mistrovstvi CSSR a pro souteze, jejichz vy-
sledky se zapocitavaji do zebficku.

Zpracovali:

statni trenefi jednotlivych kategorii,
Dr. 8tepanek, predseda

odboru let. modelafii

m Pro iicast namezinarodnich soutezich FAIl
v 0SSR_vystavuje mezinarodni licence FAI
bezplatne Richard Metz (Kladno 2, Znarodneni
2065). Ke kazdezadosti pfiloztedata narozeni,
cislo licence a zpatecni ofrankovanou obalku,
Vv niz vam R. Metz vystavenou licenci zasle.

Zd. Novotny
tajemnik CIRMoK

MODELAR m=2/1978



0 zkrizeni vlecnych snur vol-
nych vetronu

Na zaklade materialu schvalenych
CIAM FAI byl upresnen vyklad sportov-
nich pravidel FAI pro kategorii F1A. Jde
o odstavec 3.1.5. od bodu e) (volne mode-
ly) o odpoutani modelu od vlecne snury
po zkrizeni s jinou (jinymi) snurami do
jedne minuty ci po jejim uplynuti.

Podle odstavce 3.1.6. je zruseno usta-
noveni o opakovani pokusu v pripade
zkrizeni snur ci jejich zamotani; opakova-
ni je mozne pouze v pripade srazky mode-
lu v letu a modelu a osoby pri viekani
modelu. Llprava byla vedena snahou po
omezeni hromadnych startu na vrchol-
nych sportovnich podnicich, pripadne
taktizovanl dvou i vice predem domluve-
nych soutezicich, kteri v pripade lehkeho
dotyku snur (zaznamenaneho ale caso-
merici) mohli opakovat pokusy tak dlou-
ho, nez naleteli maximum. Pres casove
omezeni souteznich kol bylo mozno set-
kat se s timto problemem na nasich
soutezich i na mistrovstvi sveta.

Podle teto Ljpravy, platne v CSSR od 1
1 1978, se letalo jiz na lonskem MS
v Dansku, kde se poradatel pokusil pi-
semne vylozit i alternativy, kterb mohou
po zkrizeni snur nastat. Vzhledem k dal-
sim dotazum na MS i na nasrich soutezich,
shrnujeme hlavni moznosti vyplyvajici
z tohoto ustanoveni. Vyklad je platny
nejen pro kategorii F1A, ale i pro katego-
rie A3, Al, Sa, ktere se letaji podle Soutez-
nich astavebnich pravidel CSSR.

I. Pokud se pri srazce modelu ci vlecne
snury s jinou vlecnou sniirou behem

vleku model vypne ze snury drive nez za .
jednu minutu od okamziku prvniho doty- -

ku, ma soutezici pravo nechatsi uznat let
jako platny. V kazdem pripade jde o vycer-
pany pokus, rozhodnuti souteziciho o uz-
nani dosazeneho letoveho vykonu muze
byt ucineno az po ukonceni mereni toho-
to pokusu. V pripade, ze neni soutezici
spokojen s dosazenym vysledkem, ma
pravo na druhy pokus.

Il. Pokud dojde v pripade zkrizeni snur

k vypnuti modelu po uplynuti jedne minu-
ty od okamziku prvniho dotyku, jde o plat-
ny let. Zde si pripomenme definici platne-
ho letu podle Sportovniho radu FAl i Sou-
teznich a stavebnich pravidel CSSR: Za
platny let se povazuje: a) trva-li prvni
pokus 20 s nebo vice; b) druhy pokus
s jakymkoli vysledkem.
Znovu tedy opakujeme, ze pri zkrizeni
€NUT nemuze v zadnem pripade dojit
k opakovani pokusu. Pouze pri srazce
modelu s dalsim modelem v letu, ci
s osobou pri vlekani modelu, masoutezici
pravo na opakovani pokusu.

Zbyva jeste technicke upozorneni: Pri
startu modelu sleduje jedenzcasomeficij
vlecnou sniiru a pri jejim zkrizeni ci
zamotani spusti stopky k merenijednomi-
nutoveho intervalu (od prvniho dotyku
zkrizeni sfiur). Znovu tez upozornujeme,
ze od 1. 1 1978 je povoleno odhodit
samotnou vlecnou srmru. Let se anuluje
pouze v pripade odhozeni celeho vlecne-
ho zarizeni (netyka se kategorie A3).
| Doporucujeme si tyto doplhky vlozitdo
/Souteznich pravidel a pred pripadnymi

/ dohady aprotesty na soutezich si je znovu
radne procist. Toto vysvetleni je konecne
a rusi se jim vsechny jine vyklady predna-
sene na IMZ v prubehu roku 1977.

J. Kalina, st. trener pro volne modely
Dr. Stepanek, predseda odboru let.
modelarii
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V Opave
pozdravili letecti modelari 60. vyroci
VRSR usporadanim tradicni podzimni

souteze pro volne modely, ktere se loni
poprve ziicastnili take modelari z Draz-
d'an, s nimiz ma Severomoravsky kraj
druzbu.

Hosty privitali v Opave clenove OV
Svazarmu, OMR a LMK Ostroj. Po pro-
hlidce mesta se nemecti modelari sezna-
mill s letistem v Zabrehu u Hlucina. V so-
botu 10. zari 1977 se letala vlastni soutez,
ktere se v kategoriich F1A, F1B a F1C
zdcastnilo 42 modelaru. Vecerniho setka-
ni v zavodnim klubu n. p. Armaturka
Minerva se krome hostu ziicastnili mode-
lari z klubu v Opave, Hradci nad Moravici
a Male Hostici. Vecer, na nemz byli pri-
tomni itajemnik OV KSCv Opave, predse-
dove KV aOV Svazarmu aclenove KV GST
z Drazd'an, byl ve znameni pratelstvi obou
brannych organizaci. Byla navazana nova
pratelstvi, ktera jiste dale upevni vzajem-
ne svazky.

Zaver navstevy patril prohlidce zamku
v Hradci nad Moravici a navsteve svazar-
movskeho kempingu na Kajlovci. Verime,
ze toto setkani nebylo posledni a ze
v budoucnu se nase vztahy jeste vice
prohloubi.

R. Hranos

Jii tradiini vystavu uspofddal k 60. vyro6i
VRSR modelirsky klub v Praze 5 - Lipencich.
Ve dnech 5 a 6. listopadu 1977 si stovky
navitevniku prohlidly celkem 125 modelij.

MODEL KLUB VSZ Kosice

prijal v tomto roku u prilezitosti vyrocia
VOSR hodnotne socialisticke zavazky.
Tieto boli zamerane hlavne na zlepsenie
vysledkov v socialistickej siit'azi modela-
rov v porovnani z rokom 1976, na odber
novin Obranca vlasti atp., zkvalitnenie
politickovychovnej prace, na zber srotu
a na dostojnu bpravu miesta skonu mla-
dych sovietskych letcov v Il. svetovej
vojne. Prevazna vacsina zavazkov v case
pisania tychto riadkov je uz splnena. Ako
priklad uvadzam prevedenie upravy a
slavnostne odhalenie pamatnej tabule,
ktord previedli clenovia nasei ZO Zvazar-

mu v spolupraci z kolektivom sddruha
Jana Tomku v VSZ Kosice, sut'aziaceho
otitul BSPZCSSP.

Ing. L. Vlrag

Dne 7. 10. 1977 zemrel po dlouhe
a tezke nemoci ve v~ku 76 let
jeden z prvnich zakladajicich cle-
nb LMK Olomouc

Frantisek
KRONEK

Po dobu tdmdr 30 let se vértovpl letec-
kemu modelarstvi. Zdravotni stav mu
nedovoloval udastnit se sout”ii jako
aktivni modelar, proto se nejprve ve-
noval svemu synovi a posleze praci
s mladezi. Pozdlji se zddastnoval sou-
tezi jako bodovaf maket, akrobacie RC
a upoutanych modelu. Byl sportovnim
komisarem |. tridy, zaslouzilym misto-
predsedou klubu, n”kolikratbylvyzna-
menan za obS8tavou praci ve Svazar-
mu. OdeSel skromny a obfetavy clovek,
na kter*ho budeme radi vzpominat.
Clenove LMK Olomouc

Take vzpominate

na velke modely i souteze treba pred
petadvaceti roky? LMK Svazarmu v Rosi-
cich u Brna chce nejen pametnikum, ale
i mladym modelarum priblizit atmosferu
doby Kanat, Orlikii a Sokolu. Jeho cleno-
ve proto pripravili na sobotu 26. srpna
1978 soutez vetronu podle pravidel FAI
z roku 1952 (celkova nosna plocha nejvic
150 dm2, prureztrupu alespon 1/100nos-
ne plochy, nejmensi plosne zatizeni 12 g/
dm2, nejvetsi hmotnost5 kg). Pokud mate
zajem o podrobnosti, napiste si na adre-
su: Ing. M. Drnec, Fucikova 1085, 665 01
Rosice u Brna.

V Praze 9

- Dolnich Pocernicich byl v breznu 1977
zalozen novy letecko-modelarsky klub
Svazarmu. Diky podpore mistnich organi-
zaci KSC, MNV a JZD maiji jeho clenove -
jako asi jedini v Praze - moznost letat
legalne na velmi vhodnych pozemcich
JZD. Klub ma zatim jedenact clenu ve
veku od 12 do 45 let, kteri se venuji
prevazne' RC modelum (od Susi az po
Faraona). V pristim roce se zameri na
vyuku stavby a pilotaze mladych clenu. -
Vedoucim klubu je Jin Novak, Ostromec-
ska8, Praha 3.

Hugo Markes






Ako som staval
prvy ceskoslovensky raket

model lietadla

Rok 1930, ked’'som nastupil ako desaf-
rocny do prvej triedy gymnazia v Novom
Meste nad Vahom, bol rokom, kedy sa
intenzivne zacala propagovat' stavba mo-
delov lietadiel. ,,Vzduch nase more" bolo
hesiom, ktore sa coraz viacej objavovalo
na verejnosti v suvise s propagaciou
motoroveho lietania, plachtenia a mode-
larstva. Lietanie ma vabilo od mala a tak
mi otcim spravil nelietajuci model dvoj-
plosnika, ktory mi chlapci zavideli, lebo
vtedy sa taketo hracky este nevyrabali,
V prvych troch rokoch gymnazia boli ako
nepovinny predmet rucne prace, prihlasil
som sa na ne aspolu s dal'simi nadsenca-
mi som prehovoril profesora, nedavno

Historie vzniku modelu, s nimz obsadil
Tomas INDRUCH z Ostravy druhe misto
v soutezi raketoplanu tr. S4A na lohskem
Mistrovstvi OSSR v Llisti nad Labem, je
ponekud pohnuta. Namezinarodnisoute-
zi v Bulharsku (tesne pred mistrovstvim)
Tomasovi uletly modely. Nové si postavil
za dva dny a noci v dilne prazskych
raketyru. Vedle uslechtilych konstrukc-
nich zameru proto met vliv ha konecny
vysledek i v danem okamziku dostupny
material, ktery svemu koiegovi z repre-
zentace poskytnul ,,domaci" Tomas
Sladek.

K STAVBE: Trup o sirce 7mm by!
u prototypu slepen rychleschnoucim
epoxidovym lepidlem Devcon ze dvou
balsovych prkenek tl. 4 mm a obrousen.
Lze pochopitelne pouzit balsy tl. 7 mm.
Boonice pylonu pro kontejnerjsouz balsy
tl. 1,5mm, takze mezi nimi zdstane pro-
stor o sirce 4 mm, do nehoz se uklada
streamer.

Kridlo je vybrouseno z velini lehke
balsy tl. 5 mm, vodorovna ocasni plocha
je z balsy tl. 3 mm, obrousene na tl. asi
2,3 mm (mereno v nejvyssim miste profi-
lu). Svisla ocasni plocha je z balsy tl.
1mm.

Prototyp letal na motory rady MM
o prumeru 13,5 mm. Lze pouzit i motory
ZVS, je vsak treba upravit kontejner na
vhitrni prumer 18 mm. Kontejner by met
bytpotlacen asio 0,5° vzhledem ke kridlu
(ktere je bez serizeni), vodorovna ocasni
plocha by mela mit serizeni -0,5°.
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zosnuleho s. Novotneho, aby sme stavali
lietajuce modely lietadiel,

V roku 1933 prisiel na gymnazium
profesor Benes, ktory nas ucil fyziku. Bol
nadsenec pre letectvo - zalozil skupinu
MLL, usporiadal kurz modeloveho lieta-
nia, ktory viedol s. Matejicek z letiste
Piest'any. Usporiadal sa aj prvy letecky
den, z vyt'azku ktoreho sa neskor kupil
klzak Zlin V a polovetrod Zlin VI. Pre
modelarsku pracu bolo treba instruktorov
a tak som bol spolu s ing. Rudolfom
Kosnarom, pracujiicim teraz vo vyvoji
armatOr na Myjave, vybrany do modelar-
skeho instruktorskeho kurzu.

Zaciatkom prazdnin 1934, ..sfastni ako
blchy", trepali sme sa osobnymi viakmi
z Noveho Mesta nad Vahom do Stribrnej
Skalice, kde sa kurz poriadal.

V ihlicnatom lese pod kopcom v mier-
nom svahu bol urobeny obdiznikovy vy-
sek, v ktorom boli vybagrovane dve tera-
sy. Na hornej boli dve srubove stavby
a pristresok. Tu pobehovalo pri nasom
prichode vel'a l'udi, medzi ktorymi sme
hl'adali marne nejakych svojich rovesni-
kov. Napokon nas zastavil prisne vyzera-
jijci chlapik- motali smesaokolozlozist'a
batozin a boli sme mu teda podozreli.
,,Kluci nemate zde co hledat, celem vzad,
at' vas zde jiz nevidiml", take bolo privita-
nie. Ked’ sme povedali, ze sme prisli na
instruktorsky kurz, dali sa pritomni do
smiechu a povazovali to za zart. Vtedy
dosiel ing. Hosek v sprievode starsieho
vysokeho dostojnika letectva (nameno sa
uz nepamatam) ktori viedli kurz, Ing.
Hosek, v tom case myslim bol prave
novopeceny inzinier, milo nas privital,
cim nam vratil nasi sebadoveru avysvetlil
pritomnym, ze my jedini dvajasme kurzis-
ti zo Slovenska.

Vsetci ,ohrnali nosom": kurz totiz kla-
dol velike naroky na predbezne znalosti,
na co u nas nebol predpoklad. Boli tarn
sami ucitelia, profesori, technicki dradni-
ci - vekovy priemer asi 30 rokov. Ja som
bol styrnastrocny kvartan a Rudolf Kos-
nar mal 15 rokov, tedy skutocni zelenaci.

No d'alsiedni ukazali.zesme rovnocen-
nymi partnermi ostatnym z kolektivu. Ing.
Hosek, aby videl co jevkom, dal kazdbmu
robit’ rovnaky spajlovy model lietadla
s gumovym motorom. Vzdy jeden robil
trup a dalsi ostatne casti. Za stanoveny
cas sme obaja urobili kazdy cely model
a dostali sme .sa aj casom aj kvalitou na
predne miesta.

Ing. Hosek mal vtabore vrukopise prvO
ceskoslovenskii modelarsku prirucku,
v ktorej chcel doplnit' pasaze o vlastnos-
tiach nim navrhovanych modelov a uve-
rejnif aj ich fotografie. Tl, ktori sa ukazali
nejzrucnejsimi, dostali za dlohu stavat’
najnarocnejsie konstrukcie. Rudolf ,Kos-
nar,’ ako sa pamatam, dostal za dlohu
stavat’ prvy cs. model pohanany stlace-
nym vzduchom a ja zas prvy raketovy
model.

Az ked' nam isla zadana praca k uplnej
spokojenosti ing. Hoska a prve medzi-

skdsky z teorie lietania nam dopadli tak,
ze sme patrili medzi najlepsich, teda asi
po desiatich dnoch, prijala nas spoloc-
nosf starsich za rovnocennych partnerov.
Bolato predovsetkym zasluhaaobjektivi-
ta ing. Hoska, ktora nam pomohlapreko-
nat’ strach a ziskat' sebadoveru.

Prvy raketovy model lietadla, ktory som
staval ja, bol poznaceny svojou dobou.
Dr. Lippisch v tej dobe vysku8al prve
bezchvostove lietadla, ktore boli temer
uplne zbavene odporu trupu. Vtedy sa
verilo, ze v buducich dopravnich obrich
lietadlach bude nakladny priestorv krid-
lach, ktore boli hrube. Vnutorny priestor
sa coraz viac zacal pouzivat' pre cestuju-
cich a pre naklad (velkolietadla firmy
Junkers, Savoya Marchetti a najmavel'ko-
lietadla Maxim Gorkij). Verilo sa aj, ze
rakiety s tekutymi palivami, s ktorymi sa
v tom case dosiahlo uspechov, dojdu
k takej dokonalosti, ze sa raketami budu
pohanaf nielen rychie lietadla, ale aj
rychle pozemne vozidlaaexperimentova-
lo sa s raketovymi pretekarskymi automo-
bilmi.

Ing. Hosek nemal na svoje pokusy
vyvinutu vhodnu raketu apreto kupil pre
kurz asi 100hnostrojovych rakiet, ktorymi
sa ha slavnostnych ohnostrojoch robili
tak zvane bengalske kola. Ing. Hosek vsak
nevedel, aky tah ma takato raketa a bez
toho nakreslil na jej rozmery model. Zrej-
me ako student nemal moznosti si ju

Priblizny priebeh fahu ohnostrojovej rakety
pouzitej na prvy is. raketovy model

kdpit’, lebo bola pomerne draha. tah sme
merali az na kurze na listovych vahach.
Raketa srsala plamen k streche nasho
pristresku, pod ktorym sme pracovali
a jedli, pricom za kryt proti padajdcim
iskram sluzila zvesena skolska tabul'a,
podopreta kolom a drzana dvoma dobro-
volnikmi. Jeden zo ziakov vyt'ukaval cas
a ing. Hosek odcitaval tah, ktory dalsi
zapisoval. Po skonceni merania sa ing.
Hosek dal do vypoctov, ktorymi zistil, ze
raketa ma tak maly tah, ze spociatku
model nebude schopny stupat'.

Diskutovalo sa o veci a stale bolo citit'
ze niekde hori handra a preto sme dost'
dlho hl'adali povod zapachu, Az asi po
stvrthodine vyskocil spoza stola ing. Ho-
sek - mal vyhorene asi na dve dlane pod
kolenami nove pluntky, ktore boli vtedy
modne. Jemne osrstene nohavice so
skotskym vzorom, ktore mal azda prvy raz
na sebe, boli tymto raketovym pokusom
uplne znicene. No rozostaveny model
som dostaval.

Ing. Anton Andreznsky

(Dokoncenie nabuddce)
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,,Neobycejne osklivy vodnik", jehoz
planek byl v Modelari 4/1975, mne na
prvni pohled zaujat Licelnou, jednodu-
chou koncepci - jenom tech smerovek
bylo prflis mnoho. Zachoval jsem tedy
ddlezite rysy - plochy pramicovy trup
asystem odstrikovacich list azbytekjsem
si navrhoval podle sveho gusta. Vysled-
kem je model

ktery,,sestapdlka"O.S. Max H.40snadpo
peti metrech jizdy po hladine zdvihne na
stuped plovaku apo dalsich peti metrech
je uz ve vzduchu. Je to az nereatisticke,
s trochou cviku ale lze nacvicit opravdu
pekny start. Model odstartuje i bez po-
mocnych plovakd, nelze jej vsak pri po-
jizdenipresne ridit.

K STAVBE (vsechny miry jsou v mili-
metrech): Bocnice a horni stena trupu
jsou z balsy tl. 4. Predni cast spodni
steny trupu je z preklizkytl. 1sletynapric;
vpredu ma potah sirku trupu, dozadu se
rozsiruje tak, aby u stupne mel presah na
obe strany 10. Zdola jsou jeste prilepeny
smrkove odstrikovaci listy o rozmerech
6 x 15 x 80. Od stupne dozadu je trup
potazen balsou tl. 3, na jeho spodnich
hranachjsou listy o prurezu 2 x 3. Vmiste
stupne jsou bocnice vyztuzeny balsou tl.

3. Prepazky trupu jsou z balsy tl. 4,
v hornich rozich trupu jsou balsove listy
15 x 15trojiihelnikoveho prurezu, umoz-
nujici zaobleni hran. Predni cast trupu je
vyplnena polystyrenem, ktery chrani priji-
mac pri havarii na sousi, pri nehode ve
vode pak zachrani cely model, ktery by se
mohl potopit.

Kridlo s profilem E 474 nema vzepeti,
cimz se znacne zjednodusi stavba a leto-
ve vlastnosti modelu jsou dokonce lepsi.
Podminkou je ovsem rizeni kridelky. Mo-
del je pak temer presne indiferentni v nor-
majnim letu iv letu na zadech.

Zebra jsou z balsy tl. 2, stejne jako
tuhy potah nabezne a odtokove casti,
pasky na zebrech a stojiny hlavniho nos-
niku a odtokove listy. Listy hlavniho nos-
niku z tvrde balsy maji prurez 5x15,
balsova lista pro pripevneni krid?Iek ma

prurez 5 x 7 a nabezna lista je ze dvou
vrstev balsy tl. 5. Kridelka, vybrousena
z balsy tl. 10, jsou zavesena ke kfidlu
zavesy Modela az po dokonceni povrcho-
ve tipravy.

Vodorovna ocasni plocha ma ram
Z balsovych list o prurezu 5 x 15, vyztuhy
jsou z list 5 x 5 a celek je oboustranne
polepen mekkou balsou tl. 2. Vyskovka je
z balsy tl. 6.

Svisla ocasni plocha se soumernym
10% profilem ma nabeznou listu ze dvou
vrstev balsy tl. 4, hlavni nosnik je z balso-
vych list o prurezu 3 x 12apomocnyz list
4x4, zebra atuhy potah jsou z balsy l. 2.
Smerovka z balsy tl. 8 zasahuje pod caru
ponoru.

Pylon pro motor je z neprilis tvrdeho
duralu tl. 2. Vyber materialu ajeho zpra-
covani (neohybat primo v celistech svera-



ku) je diilezite pro zivotnost tohoto dilu -
diky chveni motoru dochazi snadno
k unavovemu lomu. Pylon je vyztuzen
dvema draty do jizdniho kola. Nadrz Mo-
dela o objemu 250 cm3je upevnena na
dvou drevenych hranolech 10 x 10. Ktru-
pu, zesilenefnu preklizkou tl. 3, je pylon
pripevnen ctyrmi srouby M4.

Pomocne plovakyz balsy tl. 4 jsou na
,nohach* z balsy tl. 10, slicovanych
s kridlem a obrousenych do soumerneho
profilu. Spodni hrany plovaku jsou ostre.

Po obrousenije kridlo potazenosilono-
vym monofilem nebo lepe tkaninou na
sitotiskove sablony. Po zaplneni poru
lakem je cely model polepen tenkym
Modelspanem a dukladne lakovan (i proti
ucinkum paliva).

Vodotesnost je dOlezitym predpokla-
dem Ospechu. Spara mezi kridlem a tru-
pem je utesnena gumovou hadickou, oba
dily modelu jsou spojeny nylonovym
sroubem M6. Vypinac RC soupravy je
ovladan tahlem o priimeru 2, vyvedenym
z trupu, ktere je - stejne jako antena -
utesneno gumovou priichodkou. Vsech-
ny prvky jsou ovladany pomoci ohebnych
tahel (bowdenu).

Motor by mel mit zdvihovy objem ale-
spon 4 cm3 spolehlive ovladani otacek je
podminkou. Jen taktotiz budete u rybnika
opravdu letat a nepoplavete kazdou chvili
pro ztroskotany model. Pri letani pouzi-
vejte zasadne tlumic vyfuku, ostatni re-
kreanti totiz nemuseji sdilet vase nadseni
nad zvukem dobre vyladeneho motoru.
Lizkostlive dbejte na bezpecnost koupaji-
cich se, zejmena pri vzletu a pristani.

Venku zatim funi severak, teple pocasi
je tu ale co nevidet, a tak se dtouho
nerozmyslejte - letani nad vodou je
opravdu krasne.

Petr PETROUSEK

Nahrada feritovych
jader

Pri amaterske stavbe. neproporcionalniho
prijimace se mi podarilo nahradit miniaturni
feritova jadra civek v nizkofrekvencnioh filtrech
dale popsanym zpusobem:

Kostra oivky je vysoustruzena, pripadne sle-
penaz plasticke hmoty. Rozmery (obr. 1) nejsou
kriticke, nedoporucuji vsak zmensovat prumer
otvoru (3,5 mm). Civka je navinuta dratem CuS
o0 prumeru 0,063 mm az po kraj cel kostry. Po
zajistenf vinuti nitf je .civka ovinuta mekkym
zeleznym dratem o prumeru 0,3 az 0,5 mm (k
dostani v zelezarstvi jako drat na vazani vencu)
podle obr. 2 az do zaplneni vnitrniho otvoru
kostry. Hotova civka je zalitaepoxidem, kterym
jL take prilepime do desky plosnych spoju.
Prototyp se osvedcil v prijimaci Brand Hobby.

Jan Kuchticek
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SNIMKOVANI
Z LEH'CIHO
MODELU

ZAKONNOST

Ukazuje se, ze znacny zajem nasich
ctenam vyvolaly lonske clanky zasl. mis-
tra sportu Jiriho Trnky pojednavajici o ra-
diem rizenych modelech, jez slouzi jako
nosice fotografickych a jinych pristroju
k vedeckym dcelum Geografickeho usta-
wu fiSAVv Brne. Napodobenitetocinnos-
ti vsak neni tak jednoduche, jak se vetsina
zajemcii domniva. Pozadali jsme proto
J. Trnku, aby se k tomu kvalifikovane
vyjadril.

Pokud se modelari zajimaji o samotne
modely, tj. ojejich stavbu a letani s nimi,
resp. pouze projevuji prani seznamit se
hloubeji s vlastnim snimkovanim z techto
modelv, je vsechno vnaprostem poradku.
Avsak jakekoli dalsi snahy - zejmena
modelard fotoamaterCi o atraktivnizabery

DYNAMIX

LAT se jmenuje novy karburator
firmy WEBRA pro motory
Webra Speed 61 a Webra
Speed 40; zjednodusena

verze ma nazev DYNAMIX.

Proti dosud znamym ma novy karburator tyto
vyhody:

m Ucinne plynule rizeni otacek od volnobe-
hu az do maxima. V kazdem rezimu dostava
motor optimalni smes.

m Zarizeni pro davkovani paliva je vyreseno
tak, aby pri rychlem zvetseni pripuste dodalo
vetsi mnozstvi paliva a tim umoznilo rychle
a plynule zvyseni otacek. (Zasouvanim trubky-
pistku - se kratkodobe zvysi tlak paliva azvetsi
se jeho prutok tryskou.) To prirozene vyznamne
zvysuje spolehlivost motoru mezi krajnimi
rezimy.

m Vsacim otvoru motoru neniobvykla tryska

1 ci podobna prekazka, coz umoznuje lep8i plne-
ni motoru a tim vys”i vykon.

m Ovladaci paku tvori sroub; plynulym na-
stavenim jeho delky Ize presne pfizpusobit
vychylku ovladanych prvku karburatoru vychyl-
ce serva. Spojeni ovladaci paky s tahlem pomo-
ci kuloveho kloubu je bez vuli a snadno se
rozpojuje.

m Po odpojeni tahel od serviemozno karbu-
rator snadno sejmout z motoru bez obav ze
zmeny nastaveni karburatoru.

Je vsak nutno zduraznit, ze karburator muze
pracovat pouze pri tlakove dodavce paliva.

Hlavni teleso karburatoru ma drazku pro

1- jehla privodu paliva
2 - jehla pro serizeni volnob6hu
3 - pOka ovladOni pripusti (,plynu®)

z ptaci perspektivy vevodici posleze ro-
dinnemu albu - jsou prinejmensim neu-
vazene. Nebot': Neni tajemstvim, ze vrade
zemi plati a je pine respektovan prisny
zakaz fotografovani z letajicich objektCi.
Pod timto pojmem Ize si predstavit nejen
letadlo, baton, vzducholod'aj., ale ijejich
zmenseniny ~ letajici modely!

V CSSR plati, ze uskutecneni akce
spojene se snimkovanim z leticiho mode-
lu letadla vprve fade predchazischvaleni
zadosti o udeleni vyjimky ze zakazu
leteckeho fotografovani, a to federalnim
ministerstvem vnitra a ministerstvem
narodni obrany.

Vzadosti podane organizacije nezbyt-
ne uvest dCivody k ziskani snimkd ze
vzduchu, date prilozit nakres situace
snimkovane plochy, prostoru vzletu ipri-
stani modelu letadla, jakoz i uvest termin
vlastniho uskutecneni akce.

Vzhledem k tomu, ze snimkovani bude
provadet radiem rizeny model, je nutno
dotozit k nacionale pilota modelu i povo-
leni k provozu radlostanice vystavene
inspektoratem radiokomunikaci.

Varovne vztyceniprstu plati vsem, kte-
rym se zalezitost snimkovani z leticiho
modelu zdala jednodussi, nez skutecne
je. Nevedomost vsak neomlouva a proto
se peshazte ,,konkurovat" pracovnikiim
GgLJ CSAV v Brne, byt' treba jen skryte
v presvedceni, ze si toho stejne nlkdo
nevsimne!

8oupatko; do prodlouienesaci Venturihotrubi-
ce usti privod paliva (je teeny k saci trubici),
Plastikove viko s vtokem Venturiho trubice je
k telesu prisroubovano. Ovladaci paka tvaru
U ulozena v nalitku na telese karburatoru,
zasahuje do drazky v kulise (na naertku je kulisa
cerna). Posouvanim kulisy se skrti prutok
vzduchu,

V privodu paliva je ovladacim prvkem suvna
trubka (pistek) s otvory umoznujicimi prutok
paliva, ovsem v mnozstvi odpovidajicim dane-
mu rezimu. Kulisa ovladajici prutok vzduchu
a suvna trubka ridici prutok paliva jsou sice
mechanicky spojeny, fakticky jsou ovsem prii-
toky vzduchu i paliva ovladany samostatnymi
ridicimi prvky.

U jednodussi verze DYNAMIX neni paka
umoznujici jako u verze DYNAMIX MC ovladani
p'ritoku paliva z nadrze za letu dalsim servem
a tim optimalni serizeni motoru-. Tento dil
z plastiku je zavitem o velkem stoupani nasrou-
bovan na privodu paliva. Do pakyjezasroubo-
vana obvykla jehla. Jezrejme.ze pri prestavova-
ni paky se presouva jehla atim se meni skreeni
privodu paliva. Skrtici jehlou jemoznoserizovat
privod paliva na zemi.

(sch)

Schema
karburatoru
DYNAMIX MC

piny vykon

4 - paka MC (ovladani pritoku paliva za letu)
5- zaioha paliva pri volnobShu
K - privod paliva
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RC MODEL

jsem navrhl vdobe, kdyjsemjizzvladnul
pilotaz RC vetronb azacaljsem se proto
ohlizetpo ,,necem“s motorem
a ovladanymi kridelky. Planky, ktere jsem
mel k dispozici, se miz toho cionoho
dCivodu nelibily, a takjsem se rozhodlpro
vlastni konstrukci. Peclivejsipozorovatel
ovsem najde na modelu mnozstvi
konstrukcnich a tvarovych prvkd zjinych
modelu, ale ono to asianijinak nejde.
Zamerem bylo navrhnout modelse

MODELAR - 2/1978



«SIMPLEX?”

vsemi ovladanymiprvky, ktery by nedelal
problemy nepriliS zdatnemu pilotovi

a ktery by by! schopen alespon
zakladnich akrobatickych prvku.
Dblezitym pozadavkem byto, abyse dal
hoditiz ruky-draha nenivzdya vsude
dostupna.

Po dvouletem provozu mohu
konstatovat, ze model splnil tyto
pozadavky: prechod z vetrone na
motorovy model, rizeny kolem vsech tri
os, probehlzcela hladce a bez havarii.
Model, vybaveny dobrym motorem
o zdvihovem objemu 2,5 cm3je schopen
premetu z vodorovneho letu, ,,umi*
vykruty, vyvrtku atp. Pouze obracene
premety majivetsiprimer, ale toje
spolecnou vlastnosti vsech
hornokridlych modelus,,nejakym"
Cihlem serizeni.

K STAVBE (vsechny miry jsou v mm):

Trup ,,bednickove” konstrukcejezbal-
sy tl. 3. Predni cast bocnic je zesilena
preklizkou tl. 1, v zadni casti trupu jsou
v rozich balsove listy o prdrezu 5x5.
Castecna kapotaz motoru je z balsy tl. 10.
Spara mezi kridlem atrupem je utesnena
bud' samolepicim molitanov*m paskem
(tesneni na okna) nebo silikonovou gu-
mou (napr. pasta Cenusil z NDR) proti
vnikanl necistot do trupu.

Kridlo ma polosoumerny profil Ritz.
Kazda polovina ma vzepeti 3°. Hlavnl
nosnik je ze dvou smrkovych pasnic
o prumrezu 3 x 7, u stredu oboustranne
zesilenych preklizkou tl. 1,5. Tuhy potah
nabezne a odtokove hrany a paskovani
zeber je z balsy tl. 1,5 az 2. Kridelka jsou
vybrousena z tvrde balsy tl. 7. Kridlo se
k trupu pripevnuje dvema polyamidovymi
srouby M5 na odtokove hrane; pod na-
beznou hranou vycniva z kridla kolik,
ktery se zasouva do otvoru v prepazce
trupu. Kolik je pfilaminovam na hlavni
nosnik a k nabezne iiste.

Vodorovna ocasni plocha je slepena
z balsovych list 7 x 10. Zadni lista je
u stredu zesilena smrkovym nosnikem
3x7. Kormidlo je z balsy tl. 7.

Svisla ocasni plocha je z balsoveho
prkenka tl. 5..

Motorovou jednotku prototypu tvoril
motor MVVS 25 G7, ktery s vrtuli
200 x 100 toci asi 14 000 ot./min. Tlumic
(dodavany s motorem ) je prisroubovan
ze strany k trupu.

Pri hmotnosti modelu kolem 1500 g je
vykon uvedeneho motoru dostacujici;
jiny vhodny motor by byl napr. Tono 3,5
O.S. Max. 20, O. S. Max .25 atp. Je lepsi
pouzit silnejsi motor- pri ovladani otacek
neni problem snizit vykon podle potreby.
Obracene to ale pochopitelne nejde.

RC souprava zalezi na moznostech
majitele. Prototyp je rizen soupravou EK
Logictrol se ctyrmi servy. Model vsak leta
dobre i pri ovladani pouze smerovky
a vyskovky.

Ing. Ivan Horejsi
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neboli scitaci mechanismy neustale ne-
daji spat ,modelafskym vynalezcum*.

Zajimave resent publikoval americky
casopis Model Airplane News (obr. 1):
ramecek z oceloveho dratu je upevnen
primo na kotouci serva. Na horni casti
ramecku jsou navleceny segmenty 1 pro
uchyceni vidlicek tahel k ovladanym klap-
kam (ci motylkovite ocasni plose). Seg-
ment 2 je pro upevneni tahla od druheho
serva.

,Klasicky* rameckovy mechanismus

: vyrabi firma Dodson Design doplneny

o paku pro pripojeni dalsiho tahla k vy-
skovce, ktera se potom pri nastaveni
klapek na kridle automaticky trimuje (pri
vychylce klapek nahoru se vyskovka na-
tahne a opacne).

oL

Cox Conquest 15 RC

je ..odriidal stejnojmenneho motoru Cox
0 zdvihovem objemu 2,5 cm3 lisici se od verse
pro volne motorove nebo upoutane modely
zejmena RC karburatorem (typu Perry, velikosti
Micro). Zajimave vypadajici motor skryva neko-
lik zajimavosti, ktere stoji za zminku.

Klikovy hridel motoru vetsi prumer, nez
jaky je dosud bezny u motoru teto tridy (pokud
vyuzivaji klikoveho hridele jako rotacniho sou-
patkaa maiji jej uloienvkulickovych loziskach),
a to 11 mm. Umoznuji to specialni japonska
kulickovaloziska, jejichzvnejsi priimerje pouze
22 mm. Vrtani hridele, jimz se vede nasavana
smes do klikove skrine, neni valcove, ale kuze-
love: jeho prumer se zvetsuje ze 6 na 8 mm.
Klikovy hridel ma tzv. vnitrni vyvazeni, prekryte
prstencem z hlinikove slitiny, ktery vsak navic
drzi tri karbidova (blize neurceno, asi slinuty
karbid o vyrazn§ vetsi hustote nez ma ocel)
zavaii o celkove hmotnosti 3,6 g, umistena
v otvorech proti ojnicnimu cepu.

Vlozka valce je ocelova, kalena, pist - ato je
dalsi pozoruhodnost motoru -jezespekaneho
zelezneho (spise asi oceloveho) prasku.

| kdyz ma motor vyfuk dozadu, dodSva se
k nemu uhledny tlumic.

Podle zahranicnich testu je Cox Conquest 15
RC nejvykonnejsi seriovou ..dvaapCilkou”; s ny-
lonovou vrtuli Top Flite 9 x 4” (230 x 100) toci
na palivo s 5% nitrometanu 11 400 ot./min,,
s vrtuli Cox 8 x 4" (200-x 100) 16 800 ot./min.

(Radio Modeller 4/77 - L)

€ POMAHAMESI

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddSlenl (Inzerce Modelar), Vladlslavo-
va 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 K8s za 1tiskovou radku.
Uzaverka 15. v mesici.

PRODEJ

m 1 Par velmi kvalitnich kriiovych ovladadij (800).
K. Stepanek, Kolarova 1111, 269 01 Rakovnik.

m 2 Zv6tS8eny RC Vipan s motorem 2,5 + RC v troii
Standart, vse letajici (500), i jednotlive. J. Doleial,
Zhor I, 560 02 6. Trebova.

m 3 RC soupravu 1-kan. Mars + 2 magnety (700); RC
vetrofi Lion (100); RC dlun Vodous + mot. OTM 2,5 cm3
(200); koupim 3 serva Varioprop (seda). F. Morkus,
DS§lInicka 15/697, 589 01 TreSt'

m 4 Novy nepouiity model*rsky motor Raduga 7 (280);
nepouiitou obrazovku 7QR20 (90). M. CiSecky, 2. B -
Gymnazium, nOm. Pionyrii, 787 01 Sumperk.

m 5 Monoperm Super 6 V (100); Special (110); MVVS
5,6 RC (440); timib MVVS (35); rezonaini timi£ k MVVS
(79); motorovy 68In s motorom Tono 5,6 RC (490);
motorovy 3In s motorom Cox 2,5 RC + 2 hlavy (395); RC
auto Mercedes 111 C s el. motorom a diferenci®lom
(320); Webra 10 cm-1 RC (1700); Webra 6,5 RC (1200);
italske lodne Srouby X 45, 50 (24); zdroj pre modelove
ieleznice TT 2-12 V (120). J. LopuSek, Tepliokci 264,
049 16 JelSava.

m 6 Motor MVVS 5,6 A RC po GO (250); motor OS Max
6,5 RC dobry stav (550); pfip. i model RC M3 na motor
6,5. D. NovrSbek, PopovickS 794, 67551 JaromSrice
n. Rokytnou.

m 7 Nepouiita serva Bellamatic Il (250). Des. J. RCiiibka,
VLI 8060, 333 01 Stod u PIznS.

m 8 RC soupravu 4kanflovou + 2 serva s mech.
neutralized (1400); RC soupravu 2kan£lovou (800).
A. Hrbabek, Sazovice 92, okr. Gottwaldov.

m 9 Nabije6 pre 1 ai 15ks NiCd aku (140), prip.
vymenim za kryStS| v pasme 27,12. V. Adamec, Hurbano-
va 136/C, 916 01 StarS Tura.

m 10 RC soupravu Mars - prijimab Mini + magnet,
temer nova spolehliva (750). J. Hloiek, ZIStenkal3,
394 13 p. Kdnen, okr. Pelhrimov.

m 11 Laminatovy trup na vStroiy VSO-10 podle pISnu
ModelSr. J, Muhistein, R.A. 2245, 544 00 DvCir KrSlove
n. Labem.

m 12 Panel 2 x 1 m s kolejistem TT a krajinou, zavSsny
na stenu, Oplna automatizace. Ant. Salek, Mozarto-
va 39, 772 00 Olomouc.

m 13 El. vIE6ky vel. TT (2 lokomotivy, kolejivo, vagbny,
prisluSenstvi) + transformStor + deska
1800 x 1000 mm (700). R. Tomi6ek, 250 73 Prezleti-
ce 156, okr. Praha-vychod.

m 14 RC dSlovy dlun celokovovy dl. 900 mm (200); RC
vdtrofi V2 s lamin. trupem (250); RC motor model -
vodnik (250); lamin”t. trup Northrop (200); Graupner
Servoautomatic (100); novy fotograf. Zvdié. pristroj
Axomat mini (450). Pripadn” v8e vymenim za serva
Varioprop Ing. G. Bulin, Nabr. A. Zapotockeho 10,
360 01 K. Vary.

m 15 RC siipravu 4kan£l. kompletnii (1400). V. Petro,
Daxnerova 33, 010 01 010 01 2ilina.

6ilina.

m 16 Mechanicky soustruh, sloupovou vrta6ku, frezku
na ozubena kola, vSe male stolni stroje. J. Vachal,
ul. VftSR 180, 344 01 Domailice 1

m 17 Motor MVVS 25 D RC (300); trilistou vrtuli
Graupner 200/150; prijima6é Mars 27, 120 MHz (300);
Zeleznici TT (600). Seznam zaSlu. J. Hoffmann, Blaho-
slavova 6, 787 01 Sumperk.

m 18 2eleznicu TT; lok. T 435, vagbny, kol'ajivo, vyhyb-
ky, trafo (300). J. Urban, SD VSD Hliny V., b. 2/406A,
010 00 Filina.

®m 19 Plany: francouz. vél. briga La Fortune 1:100 (60),
Karavela Pinta 1:75 (30), hist, clipper Cutty Sark 1:100
(180). St. Chladek, Havlenova 603, 564 01 zamberk.

m 20 RC soupravy: lkan. (700); 2kan. (1100); 4kan.
(1500); proporc. 2kan. (3500) - vys. + prij. (kon6im
s model). Konvertor FM CCIR/OIRT (200). Informace
proti znSmce. M, SiSma, tr. Sov. armSdy 426, 751 31
Lipnik n. BBdvou.

m 21 Amat. prop, soupravy: pro tri serva vdfBiné 1ks
Varioprop; Fajtoprop 2. V8e se zdroji, krystaly a servi-
sem. Pivsetok, mjr. Novaka 11,705 00 Ostrava 5.

m 22 RCvrtulnik Gazelle, kompletni, zaletany. L. Motl,
Na navrSi 22, 350 02 Cheb, tel. 329 11.

m 22a Plany lietadiel FW 190 A 3 - A8, M 124
+ dokumentacia (60);sSupermarine Spitfire Mk IX a XVI,
M 1:24 (50); Republic P-47 Thunderbolt, M 1:19 (1:24,
1:18, 1:9) + dokumentacia (120). J. LajoS, BagSrova6,
830 00 Bratislava.

= 23 Novy Bellamatic Il (300). J. Kesl, Pod strSni 2167,
100 00 Praha 10.

m 24 Sout&L loci F3V (200), locf Graupner Carina (150),
RC polomaketa Praga Baby (220), prijimad Mars Mini
vzSr. (330). P. KovS'r, Maroldova 18,282 01 CeskyBrod.

(Pokra6ovOnina str. 24)
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pozor,

napeti

NIZKE

\

Kazdy z RC modelam vi, jake potize
mohou zpusobit vybite baterie v prijimaci
nebo vysilaci soupravy a kolikrat uz byly
pricinou zkazy modelu.

V MO 1/77 byl uverejnen clanek pod
nazvem , Vybite baterie'l v nemz se po-
ukazuje na zarizeni, ktere jiz delsi dobu
pouzivam ve sve RC souprave nejen ja, aie
i nekolik mych pratel, Je to zarizeni
publikovane v ROM & E 5/76, ktere jsem
realizovai s nasimi soucastkami.

FUNKCE

Princip zarizeni je veimi jednoduchy.
Pri prekroceni Zenerova napeti diody Z1
se otevre T1, uzavre T2 a LED (luminis-
cencni dioda) nesviti. Pri poklesu napeti
pod minimalni hodnotu probiha opacny
pochod: T1 se uzavre, T2 se otevira, LED
se rozsviti a oznamuje, ze je treba ukoncit
provoz modelu.

V krajnim pripade by bylo mozno pouzit
i malou zarovku (asi na polovicni napeti
zdroje), ovsem za cenu znhacne spotreby'
zarizeni.

Nejdrive se rozhodneme, pro jake na-
peti budeme stavet zarizeni. Pro prijimac
(baterie NiCd 4,8 V ci suche baterie 6 V)
stavime zarizeni podle obr. 2, pro vysilac
(baterie NiCd 12 V, 9,6 V ci suche baterie
9V) podle obr. 1

Podle grafu na obr. 3urcime hodnotu
Zenerovych diod.

Obr. 1. Signalizacni zarizeni pro vysilac

Obr. 2. Signalizacni zarizeni pro prijimac

Obr. 4. Deska ploSneho
spoje (pohled ze strany
spoju)
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STAVBA

Na vyvrtanou a ocistenou desku (vrta-
me vrtakem o O 0,8 mm) plosnych spoju
pripajime vsechny soucastky podle obr. 4.
V signalizacnim zarizeni pro prijimac pri-
pojime misto odporu R2 potenciometrovy
trimr 220SI, nastavenj/ na maximalni
hodnotu. Nyni pripojime signalizacni za-
rizeni ke zdroji 4,4V (je mozno pouzit
NiCd akumulatorvybity natuto hodnotu).
Potenciometricky trimr nastavime tak.
abyse LED prave rozsvecovala. Trimr pak
odpojime, zmerime a nahradime jej pev-
nym odporem stejne hodnoty. Tim je
ozivovani skonceno.

U signalizacnich zarizeni pro vysilace
odpovidaji hodnoty soucastek nodnotam
uvedenym ve schematu a neni potreba nic
nastavovat.

Nyni signalizacni zarizeni pripojime ke
zdroji promenneho napeti (regulujeme
v rozmezi, ve kterem se pohybuje napeti
baterie - viz obr. 3) a jeho zmenou
vyzkousime spravnou funkci signalniho
zarizeni (hodnoty napeti, pri kterych se
LED rozsvecuje, jsou rovnez na obr. 3).

Obr. 3. Graf pro urieni hodnoty Zenerovych diod

LEGENDA:

NiCd akumulator 4,8 V ci su-
cha baterie 6V - LED se
rozsvecuje pri napeti 4,4V
(ZD pro napeti 3,9V)

sucha baterie 9V - LED se
rozsvecuje pri napeti 7,3V
(ZD pro napeti 6,7 V)

NiCd akumulator 9,6 V - LED
se rozsvecuje pri napeti 8,8 V
(ZD pro napeti 8,2V)

NiCd akumulator 12V - LED
se rozsvecuje pri napeti 11 V
(ZD pro napeti 11,4 V)

V nouzi je mozno vyzkouset zarizeni
primo v RC souprave tak, ze ji nechame
zapnutou a voltrnetrem prObezne kontro-
lujeme napeti vybijeni baterif. Poklesne-li
napeti na minimalni hodnotu (viz obr. 3),
LED se rozsviti.

Po vyzkouseni pripojime signalizacni
zarizeni do RC soupravy. Ve vysilaci je
uchytime na celni panel do gumove pru-
chodky a pripojime je napr. na vypinac
vysilace. V prijimaci pripojime signali-
zacni zarizeni napr. na nektery z volnych
konektoru pro servo.

Sprivnou funkci prezkousime vzdy
pred provozem zapnutim avypnutim vysi-
lace ci prijimace, pficemz LED blikne.
Rozsviceni LED signalizuje, ze je nutno
urychlene ukoncit provoz RC soupravy
a nabit baterie.

Vladimir STRNAD

Pouzite soucastky

T1,T2  KC508

21 pro NiCd akum. 9,6 V je vhodna
KZ260/8V2 (vybrat diodu s napetim
82 V),

pro NiCd akum. 12V - KZ260/10
(vybrat diodu s napetim 10,4 V);
pro suche baterie 9V - KZ260/7V5
(vybrat diodu s napetim 7,3 V);
pro NiCd akum. 4,8 V-KZ140 s nape-
tim 3,9V
Typ diody mtize byt libovolny, ale
hodnotu Zenerova napeti je nutno
dodrzet.

Odpory jsou typu TR 112a

LED dioda (svitici) - libovolna (z hlediska
viditelnostijenejvhodnejsio0 5 mm)

Obr. 5. Osazena deska pioinéiio spoje (pohled
ze strany souidstek)
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NOVE KNIHY

z ALFY

Jiz tretiho vydani v priibehu peti let se
dockala v agilnim slovenskem nakiadatelstvi
Alfa kniha polskeho autora inz. Janusze Wojcie-
chowskeho Amaterske elektronicke modely
(582 stran, 35 K4s), ktera v predvanocni dobe
minuleho roku alespoh zcasti uspokojila trvale
nenasyceny zajem ,.technikij ze zaliby ' otento
druh literatu ry.Autor v knizce nejprve seznamu-
je ctenare se zakladnimi elektronickymi prvky
a konstrukcnimi celky vlastni i tovarni vyroby.
objasnuje jejich zkousem a hodnoceni. nacez
podava navody na stavbu sirokeho okruhu
mericich, kontrolnich, elektroakustickych. ridi-
cich, kybernetickychadalsich pfisirojuamode-
10. Zatimco textova cast knizky vysvetluje fyzi-
kalni podstatu. funkci a pouiiti pfistroju. obraz-
kova cast s mimofadne obsahlymi vysvetlujici-
mi legendami se vztahuje k vlastni konstrukci
a stavbe jednotlivych modelii.

Vyznamne je, ze autor se odvazil nabidnout
ke stavbe radu zafizeni az dosud pokladanych
zadomenu tzv. investicnielektroniky, jako napr.
elektrojiskrovy obrabeci stroj, planetarium, ul-
trazvukovy generator, pfistroje pro nevidome,
vyucovaci stroj a ukazal, jak je Ize realizovat
pomerne jednoduchymi prostredky. Rozsiril tak
moznosti amaterske elektroniky, sjejimz vyuzi-
tim Ize resit i radu dkolu na pracovisti bez
vynakladani investicnich prostredkii na nakup
drahych stroju.

Jedinou vytku Ize mit proti teto knizce: od
data vydani polskeho originalu jiz uplynulo pres
deset let ato sejiz pocina projevovat na urcitem
zastarani nekterych navodu. Napriklad kapitola
o dalkovem ovladani modelii by si zaslouzila
dukladnou modernizaci. Dooka-li se knizka
dalsich vydani, pak Ize jen doporucit, aby byla
ve spolupraci s autorem aktualizovana. Nemel
by to byt zasadni problem, vzdyt' inz. Wojcie-
chowski mezitim vydal dalsi prace zrovnatreba
o dalkovem ovladani modelii, ve kterych zachy-
til technicky pokrok v tomto oboru.

V tomtez slovenskem nakiadatelstvi vysly
koncem roku 1977 jeste dalsi dve knizky, ktere
mohou zajimat modelare se sklony k elektro-
nice.

Elektronicke hudebnl nastroje autorii V. I.
Volosina a L, |. Fedorcuka (184 stran, 15 K6s)
jsou sice urceny hlavne pro amatery elektro-
akustiky, kteri se chteji pokusit o samostatnou
stavbu ..elektronickych varhan", nicmene i kon-
strukter modelarskych RC souprav zde nalezne
pouceni o konstrukci tonovych generatoru,
ktere se pouzivaji ujednodussich neproporcio-
nalnich vysilacii.

Amaterske opravy televizorov autora B.
Stofko (228 stran, 22 Kcs) je jasne a prehledne
napsana prirucka, po ktere rad sahne kazdy
radioamater v okamziku, kdy pohasneobrazov-
ka jeho televizoru. Pri vysvetlovani funkce jed-
notlivych obvodii v standardnich televizorech,
pri urcovani pricin poruchy a v navodech na
opravu, kterym bude rozumet kazdy, kdo umi
cist elektrotechnicka schemata, podava autor
mnoho informacio vseobecnych zasadach me-
reni a zkouseni elektronickych prvkii i celych
obvodii, v nichz nalezne pouceni kazdy zajemce
o elektroniku, byt se nehodlal prave podstet do
opravy televizoru. Zacatecnik si pak miize pos-
tavit podle navodu v knize sviij prvni voltohm-
metr jako zaklad pro dalsi praci v oboru.

Ing. R. Laboutka
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Ceskoslovenske rekordy letajicich modeld
Stav k 16. 12. 1977

F1B - volne modely s gumovym pohonem

1 trvani ietu 1 hod. 14 min.
2 vzdalenost
v prime linii 27 640 m
3 vyska 790 m
4 rychlost 78,260 km/h
F1C - volne modely s pistovym motorem
5 trvani letu 1hod. 3s
6 vzdalenost
v prime linii 35200 m
7 vyska 1996 m
8 rychlost nebyl dosud ustaven
F1F - volne vrtulniky s gumovym pohonem
9 trvaniletu 5min. 18,6 s
10 vzdalenost
v prime linii 498.5 m
n vyska 82 m
12 rychlost nebyl dosud ustaven
F1F -volne vrtulniky s pistovym motorem
13 trvani letu 25 min. 16 S
14 vzdalenost
v prime linii 7 800 m
15 vyska 523 m
16 rychlost nebyl dosud ustaven
F1A - volne vetrone
17 trvani letu 2 hod. 2 min.
18 vzdalenost
v prime linii 310 330 m
19 vyska 1452 m
F3A - RC motorove modely
20 trvani letu 6 hod. 3 min. 8s
21 vzdalenost
v prime linii 60 200 m
22 vyska 1368 m
23 rychlost 276,923 km/h
31 vzdalenost na

uzavrene trati
F3B - RC vetrone

206 000 m

24 trvani letu 15 hod. 2 min. 25 s
25 vzdalenost
v prime linii 3855 m
26 vyska 1210 m
33 rychlost 72,8 km/h
34 vzdalenost na
uzavrene trati 434 700 m
F3C - RC vrtulniky
35 trvani letu 54 min. 31 s
36 vzdalenost
v prime linii 3290 m
37 vyska nebyl dosud ustaven
38 rychlost nebyl dosud ustaven
39 vzdalenost na

uzavrene trati nebyl dosud ustaven

F1B - voin¢ hydroplany s gumovym pohonem

40 trvani letu 17 min. 26 s
41 vzdalenost
v prime linii 548 m
42 vyska 33m
43 rychlost nebyl dosud ustaven

F1C - volne hydroplany s pistovym motorem

44 trvdni letu 16 min. 56 s
45 vzdalenost

v prime linii 15700 m
46 vyska 1960 m
47 rychlost nebyl dosud ustaven
F3A - RC hydroplany
48 trvani letu 2 hod. 52 min.
49 vzdalenost

v primb linii 25430 m
50 vyska 894 m
51 rychlost 123,076 km/h
52 vzdalenost na

uzavrene trati 172 500 m
F1D - halove modely s gumovym pohonem

32A (vyska stropu

do 8 m) 21 min. 6s
32B (vyska stropu

8-15 m) 30 min. 7s
32C (vyska stropu

15-30 m) 33 min. 29 s
32D (vyska stropu

nad 30 m) 40 min. 11 s

ASild
L. Koci

MUDr. O. Gregor
V. 8ipek

L. Galeta

J. Hladil
L. Galeta

J. Stypa

3 .Husak
B. Husak

J. Komurka

J. Komurka
J. Komurka

K. Streit

Z. Taus
M. Navratil

V. 3ulc

V. Sulc

J. Vymazal

ing. J. Rumreich

V. Sulc

V. Stefan
J. Vitasek
J. Fikejz
M. Navratil

L. Dusek

V. VIk

V. VIk

ing. V. Popelar

R. Oizek
A. Sild

O. Saffek

M. Sulc
M. Sulc

V. Sulc

A. Nepereny
P. Horan

P. Horan

V. Sulc

J. Kalina
J. Kalina
E. Chlubny

J. Kalina

23. 7.1967
21.8. 1949

6. 5. 1972
27.10. 1963

18. 6. 1950

22. 4. 1959
18.6. 1950

29.8. 1948

13. 10. 1963
3. 11. 1963

9.10. 1966

11.10. 1965
24. 8. 1964

1.5. 1950

31. 3. 1963
18. 6.1960

1.3.1975
1. 6. 1975
10.7. 1960
13.7.1977

1.3. 1975

6. 7. 1968

4. 6. 1972

24.5.1977

23.9. 1972

30. 10. 1977

20.11.1977

20. 4. 1968

12.7.1970
6. 7. 1968

1. 8. 1952

4. 10. 1973
4. 10. 1973

15.10.1977
8. 10. 1969
9.9. 1969
1.9. 1971

15. 10. 1977

13.9. 1969

26. 8. 1970

3. 8. 1969

20.9. 1975

Zpracoval: R. Metz
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Pokojovy
vrtulnik

K STAVBE: Trup navineme z tenke
pevne plastikove folie (jako je na obalech
na legitimace) na kuiatinu o vhodnem
pnjmeru aslepime.

Hlavici pro uchyceni horniho (pevne-
ho) rotoru vybroustme z balsy nebo~kor-
ku. Cela vyztuzime celuloidem s otvory
podle prumeru hridele rotoru. Stejnezho-
tovime i hlavici spodniho rotoru.

Listy rotoru vybrousime z pevne balsy;
dbame na dodrzeni smyslu otaceni. Do
korenii listu vlepime bambusove koliky,
ktere vetkneme a zalepime do hlavic
rotorij; je nutne dodrZet uhel nabehu listu
asi 10°, listy sviraji uhel 120°. Listy spod-
niho rotoru je vhodne odklonit asi o 5°
dolu, aby se zamezilo pripadnemu dotyku
obou rotoru.

Lozisko hridele tvori dva sklenene ko-
ralky mezi celuloidovymi podlozkami
nebo teflonove pdolozky apod. Svazek je
z -12 niti gumy Optimit o priifezu
1x 1mm.

Pokud je vrtulnik vyvazen, leti rovne
vzhuru, pripadne v malych kruzich. Po
dosazeni stropu se vrtulnik o nej opre; po
vytoceni svazku spadne. Podle vykonu
pouziteho svazku je mozne pod model
zavesit na niti figury z papiru, ktere se
potom vznaseji po sale.

Vrtulnik muze letat i rotory nahoru
(stim je treba pocitat pri zalepovani listu),
ale hrozi nebezpeci poskozeni rotoru
o strop.

Oldrich NOVAK
Hradec Kralove

Zajimate se o halove modely?

Do redakce stale doohazejf dopisy s dota-

12

zy tykajicimi se materialii, pouzlvanych pri
stavbe halovych modelu. 0 souhrnnou od-
povéli na ne jsme pozadali Jiriho KALINU:

Nejvice dotazii je ohledne vyztuh modelu.
Soutezni modely kategorie F1D maji velmi
krehkou konstrukci, kterou je proto nutne
zpevnit. Ktomu se pouiivaji nikloohromove
ci woltramove drAty o prum8ru 0,015 ai

0,03 mm; pro potreby reprezentacniho
druistva je dovazi ze zahranifii oddeleni VS
Svazarmu. V nouzi (zejmena zacateonici) je
Ize nahradit odporovym dratem o priimeru
0,04 al 0,05 mm, ktery se pou”iva v elektro-
teohnice.

Dalsi skupina dotazu je zamerena na
mikrofilm. Takze: eukalyptovy olej Izeobcas
koupit v malem mnozstvi v l4kdrne. Jeho

UPOUTANE

Upoutane modely pohanene dektromo-
torem nejsou zadnou novinkou. Vposled-
nidobe vsak stoupajejich obliba ve svete.

j Mozna k tomu prispel rozmach volnych

| @ RC modelCi s elektropohonem - hodne
\ modelafii chce letat potichu, vsichni vsak
nemaji na pomerne drahe akumulatory.
V nasich modelarskych prodejnach se
loni objevila rada motorii Mabuchi,
z nichz zejmena typ RE 365 je svymi

Elektromotor je treba opatrit unase-
cem vysoustruzenymzduralu. Unasecma
vnejsi priimer podle velikosti otvoru pou-
zite vrtule a na hridel motoru se bud'
pouze narazi nebo se zajisti cervikem.
Pokud neni unasec zhotoven dostatecne
presne, je motor namahan vibracemi. Je
proto vyhodne nalisovane predni lozisko
hridele jeste pripajet cinem k plasti
motoru.

Vrtulese nejlepe osvedcilasediva nylo-
nova Qraupner o rozmerech 150/75. Na
unasec je pritazena matici M4.

Zdroj napeti. Nejvhodnejsi je sit'ovy
transformator s vystupnim napetim 30V,
doplneny mustkovyrn usmerhovacem ze
ctyr kremikovych diod (snasejicich proud
nejmene 2 A). Napajeci napeti motoru je

spotreba vsak neni velka - do smesi se
pridavaji pouha 2 procenta. HorS8i je to se
ziskavdnim amylacetcitu, ktery se pouiiva
pouze v laboratorich. Ten ale Ize nahradit
(alespoh v zacatcich-vtomto pripade nelze
zhotovit velmi tenky film)-distym acetonem
(ve stejnbm mnoistvi, tedy vStsinou 15%);
ten je k dostani v drogerii.
StavbasoutSinich modeld kategorie F1D
tedy nenijednoducha. Proto Izejen doporu-
6it zajemcum o halove modely, aby se
venovali kategorii P3 (padesatnik), kter4 je
jii schvalena CIAM FAIl jako mezinarodni.
Problemy se shanSnim materialu prostavbu
,padesatniku" jsou rozhodne men§i.
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MODELY S ELEKTROMOTORY

potom, vzhledem ke ztratam ve vodicich,
15 az 20V. Pro letani s velmi lehkym
modelem lze pouzit i transformator pro
napajeni zeleznicnich modelb, vyhovi
i dva dvanactivoltove akumulatory zapo-
jene v serii.

Vodice privadejici elektricke napeti
z rukojeti do modelu jsou zaroven pouta-
cimi lanky. Osvedcily se medene kablfky
0 0 0,5 mm s plastikovou izolaci, ziskane
z vyrazenych telefonnich kabelu.

MODELAR =271978

Ovladacipakav modelu musi, narozdil
od U-modelu se spalovacim motorem,
umoznit odizolovani obou lanek. Zazave-
su na pace je napeti k motoru vedeno
ohebnymi medenymi kabliky. Poutaci
lanka modelu se s vodici spojujl kovovou
sponkou.

Rukojet'ze dreva nebo tluste preklizky
ma hacky, na nez se zavesuji poutaci
lanka. V horn! casti rukojeti je mikrospi-
nac nebo tlacitko prozapinanl elektromo-

toru. Napajeci vodice jsou vyvedeny ze
spodni casti rukojeti, aby se nezamotava-
ly, je mezi rukojet'a transformatorzaraze-
na ,,tocna“ z kulickovych lozisek(obr. 1).
Loziska musi byt cista, aby mela co
nejmensi elektricky i mechanicky odpor.

Modelmuze byt zpocatku velmi jedno-
duchy (obr. 2), po prekonani pocatecnich
Oskall I1ze sfavet i polomakety skutecnych
letadel.

Osvedceny model XFR-4 FIREBALL je

naobr. 3 a navykrese.
K STAVBE (vsechny miry jsou v mm): Trup
ma predni cast z balsy tl. 10, po kridlo je
konstrukce z balsovych list o prurezu
3x10, zadni cast je slepena z balsovych
list o prurezu 2x10.

Drzak motoru je z preklizky tl. 1, ohnute
podle tvaru motoru; desky jsou polepeny
gumou tl, 1. Po vsunuti je motor pojisten
jeste gumovou niti 1 x 1 navinutou na
spendliky vetknute do predni casti trupu.
Bocnice kabinyjsouzceluloidu ci podob-
ne cire plasticke hmoty otl. 0,5; kabinaje
uzavfena stejnym materialem o tl. 0,3.
Trup je potazen tenkym papirem.

Kridlo ma zebra z balsy tl. 2. Nabezna
lista je smrkova o prurezu 5x4, iista
nosniku rovhezzesmrkumaprurez2 x 8,
odtokova lista je balsova o prurezu
12x5. Koncove oblouky jsou z balsy tl. 2.
Kridlo je potazeno tenkym papirem.

Ridici paka tvaru T se otaci na sroubu
ulozenem v preklizkovem vyklizku na
nosniku kridla. Tahlo k vyskovce Ize vest
trupem ivedle neho.

Ocasni plochy jsou z balsy tl. 1,5.

Podvozek ma nohy z ocelove struny
o prumeru 1,5 az 2 mm. Kola Ize pouzit
bud z vyrazeneho drahoveho automobilu
nebo vetsi plastikova.

Hmotnost hotoveho modelu s motorem
by se mela pohybovat okolo 120 g.

Upoutane modely s elektrickym poho-
nem jsou vhodne hlavne pro zacatecniky
- letaji pomalu, jsou nenarocnestavebne,
na obsluhu i na velikost ,letiste - lze
s nimi letat i na sidlistich, na plose
0 rozmerech aspon 12x12 metru. Pri
letani a zejmena pri instalaci elektrickeho
zarizeni venujte pozornost bezpecnosti!

Petr Stejskal (15 let)
Radan Kubant (15 let)
Tomas Suchanek (13 let)
LMK Llpence
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Letectimodelafi tentokratcekali
nanovinku z VD IGF!'Aponekud dele
nez vminulosti. Vyrobce vsak
nezahalel - pfipravit radu modelo
sgumovym pohonem na nove vrtule,
to pfecijen vyzaduje trochu vice
casu. Jakoprvnise tedypfed
vanocemi objevila stavebnice
nejmensiho modelu - Champion. Je
potesitelne, ze vyrobnidruzstvo
IGRA odolalo vseobecnemu trendu,
smerujicimu k vykonnostnimu
a vrcholovemu sportu, anadale se
zamefuje na uspokojenipotfeb
pocetne skupiny,,nedelnich"
modelard, hlavne mladsich. Po
stavebnici Championjiste vsak
sahnou i zkusenimodelafi-
sportovci, kdyzzatouzipo,,necem::
na odpocinutisiod,,horkychkniplu”
vysilace, rukojeti upoutaneho
modelu ciprespolniho behu.

Po otevreni krabice s vkusnym potis-
kem je prvnim prekvapenim material. Na
deseti balsovych prkenkach jsou predtis-
teny vsechny dily - nic se tedy nevyrezava
z preklizky. Balsa je kvalitni, zrejme vybi-
rana. V testovane (namatkou vybrane)
stavebnici sice byly bocnice trupu z pone-
kud lehciho dreva nez kridlo, rozdil vsak
nebyl prilis podstatny. V dalsich stavebni-
cich, ktere jsme meli moznost si prohled-
nout, se tato zavada neopakovala. Ocasni
plochy jsou dokonce z balsyzrcadelkove-
ho rezu, takze jedinou skutecnou ne-
presnosti byla rozdilna tloust'ka bocnic
trupu.

Pri brouseni vyrezanych dllu si testujici
zalatefil. Brusny papir, ktery je soucasti
stavebnice, nelze pouzlt, je prilis hruby.
Mnohem nepfijemnejsi je ale fakt, ze
predtistena povrchova dprava (naznace-
na zebra, kridelkaatp.) pri brouseni zaspi-
ni drevo, takze je nutne dily brousit mno-
hem dele. Potom ovsem zase neni ani
pamatka po dobre minenem ulehceni
povrchove upravy.

Stavba modelu jde od ruky - pokud se
pracuje podle navodu. Male zdrzeni na-
stane pouze v okamziku umistenl dllu 1t
(prepazka kabiny), ktery je na vykrese
ponekud nest'astne oznacen.

Mene zdatnym modelarum (pro nez je
stavebnice urcena) bude take cinit potize
vyvrtanl otvoru pro lozisko vrtule v hlavici
v pozadovanem sklonu. Navic je hridel
v trubce volny, takze po natoceni svazku
je vrtule misto o 3° potlacena asi pouze
0 15az 2°. Ato je na..gumacka'lmalo.

Montaz je vcelku bez problemu, vyjma
prilepeni polovin krfdla natupo, vyzadujl-
ci dzkostlivou presnost. Lismev vyloudi
ostruha ze struny o prumeru 0,3 mm, na
niz ma kloudne drzet kolo s dlrou o pru-
meru 1 mm-to je prakticky nevyresitelny
problem.

Model muze mime pokrocily modelar
postavit asi za ctyri vecery vcetne povr-
chove dpravy.

Hotovy model vyhlizl - i pres nezvykle
plochy trup - elegentne aletave. Prototyp
me! hmotnost odpovidajlci bdaji vyrobce
(i s dovazenim).

Vzhledem k tomu, ze test probihal
koncem prosince lonskeho roku, upustili
jsme od obvykleho letani venku - pro
zaletani jsme vyuzili souteze halovych
modelu usporadane 26. prosince LMK
Svazarmu Prahy 4 v hale TJ Bohemians.
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Stavel: Jiri Taborsky
Letal: Milan Kacha
Poznatky zpracoval:
Vladimir Hadac

model

S pohonem
gumovym
svazkem



Po nekolika nezdarenych pokusech
o let byl kzaletani prizvan tvurcepredlohy
pro stavebnici Milan Kacha. Ten po kon-
trole (model nebyl zkrouceny, potreboval
vsak znacne dovazit, aby bylo teziste
v 30 % hloubky kridla od nabezne hrany)
Championa zaklouzal. Lamentoval pri
tom na zbytecne velke vzepeti kridla (bylo
podle vykresu ve stavebnici). Protoze se
rozhodl pro letani v pravych kruzich,
nakroutil na leve piilce kridla ,,negativ*
(asi 0 1,5 mm prekroutil odtokovou hranu
nahoru) a na prave pulce stejny pozitiv
(odtokovou hranu prekroutil dold). Tato
operace vyzaduje prelepeni zadnich
vzper. Potom jiz model jevil znacnou
ochotu letat. S pCivodni gumou (jedna
smycka gumy Optimit 4 x 1 namazana
ricinem) nejprve natocenou na 100, poz-
deji nejvice na 500 otacek sporadane
predvadel lety v trvani asi 10 az 15s. Po
vymene svazku za delsi smycku gumy
Brown 4x1, natocenou na 800 otacek,
letal velmi pekne, vyuzival i cele vysky
haly.

Pri letani jsme si overili i pevnost
atrvanlivost -o tvrda pristani na podlahu
nebyla nouze. Jedine co nevydrzelo byly
balsove vyztuhy nohou hlavniho podvoz-
ku, ktere se asi v polovine delky zlomily.
Krome toho byla pri kolizi se zady jedno-
ho modelare ulomena pOlka kridla, diky
»prkenne“ konstrukci vsak necinilo pro-
blemy ji prilepit.

Novou stavebnici prazskeho VD IGRA
Ize tedy hodnotit jako vhodne obohaceni
naseho modelarskeho trhu. Jen jedno
vsak nelze prejit: Milanu Kachovi trvalo
skoro hodinu (ovsem vcetne schnuti le-
pidla), nez model zaletal. Kteryzkluku ma
Kachovy zkusenosti? Nevyplatilo by se -
vzhledem k cene stavebnice - ponekud
rozsirit stat' o zaletavani? Vzdyf malokdo
si stavi modely do vitriny. Budiz vsak
receno, ze obtizne zaletavani je vlastnosti
shad vsech malych ,,gumacku”,tedy ne-
jen Championa.

VYSVEDCENI
pro stavebnici CHAMPION

Vyrobce: VD IGRA, Praha
Cena: 37 Kcs

1. Baleni

a) funkcni dukladnost- velmi dobra

b) vzhled - velmi dobry

2. Stavebni vykres

a) kvalita provedeni - vyborna

b) liplnost a nazornost - velmi dobra

3. Navod

a) jazykova cistota - velmi dobra

b) technicka spravnost - velmidobra

4. Obsah

a) Ciplnost - velmidobra

b) kvalita- velmi dobra

c) stupen predpracovini- dobry

5. Model

a) technologie stavby -velm i dobra

b) pevnost, tuhost, trvanlivost - velmi
dobra

c) stabilita- velmidobra

d) vykonnost - dobr&

e) opravitelnost - velmidobra

MODELAR m2/1978

Sportovni model s pohonem

Male modely pro rekreacniletani byly,
jsou a s nejvetsi pravdepodobnosti | bu-
dou stredem zajmu nejen mladych, zaci-
najicich, ale | starsich modelard. Jednak
pro malou spotrebu materlalu, jednak
i pro pomerne nevelike naroky na rozleh-
lost letove plochy. Donedavna byly poha-
neny takrka vyhradne gumovym svazkem.
Nyni prichazi podnik LIV Svazarmu Mo-
dels s ocekavanou novinkou, motorem na
stlaceny kyslicnik uhlicity. Jeho pouziti
jeste umociiuje pozitek z rekreacniho
letani - motor je piece motor - tento se
navic i snadno spousti a serizuje.

Prototyp modelu Ranquel byl zaletan
s motorem MVVS CO02z overovaci serie.
Pri dvahach o vydani planku prisla na
pieties i moznost dpravy modelu pro
pohon gumovym svazkem. Pojejirealiza-
ci na jiz hotovem modelu - s pouzitim
vrtule IGRA o prumeru 200 mm - jsme
pozadali o zaletani a posudek M. Rohle-
nu, tedy odbornika na slovo vzateho.
| pres nepriznive pocasi prokazal model
v jeho rukach slusne letove vlastnosti,
ktere rozhodly o vydaniplanku.

Predlohou pro navrh modelu bylo sku-
tecne argentinske viceucelove letadlo
IA-46 Ranquel 150, vhodne pro modelar-
ske zpracovanihlavne jednoduchymi tva-
ry a celkovou koncepci. Model je posta-
ven z dostupneho materlalu - neni na
nem pouzita preklizka, ktera na pultech
modelarskych prodejen vetsinou chybi.

K STAVBE (vsechny miry jsou v mili-
metrech): Kridlo Ize postavit dvema zpu-
soby - bud’s pouzitim klasickeho mate-
ridlu (balsy), nebo s plastikovymi,vylisky
zeber, pripravovanymi podnikem 13V Sva-
zarmu Modela. (Na trhu se samostatne
objevi pravdepodobne v race 1979.)
V obou pripadech je profil kridla i postup
stavby shodny, pouze pri pouziti plastiko-
vych zeber je nutny tuhy potah stredni
casti kridla (mezi zebry K2) z balsy tl. 1,5
(zebra jsou o jeho tloust’ku mensi). Potah
neni na vykrese.

gumovym
svazkem

nebo
motorem m .
C020,27, cm

Konstrukce:
Vladimir HADAC

Na planek, prikryty tenkou priihlednou
plastikovou folii, se nejprve prispendli
spodni lista nosniku K4, k niz se Kanago-
mem ci Viskozinem prilepi zebra K1, K2
a polozebra K3. Pokud pouzivate sadu
plastikovych zeber, musite si polozebra
K3 vyriznout z balsy. Po zalepeni horni
listy nosniku K4 se prilepi odtokova K5
a nabezna lista K6. Rozestavene kridlo se
sejme po zaschnuti lepidla z pracovni
desky a prilepi se dily K7 a K8, po
zaschnuti lepidla i sikmy dil K9. Vnejsi
konce list K4 se oriznou a obrousi do
ijjkosu podle vykresu a prilepi se koncove
oblouky K11. Kridlo se opet polozi na
pracovni desku a prilepi se dil K10. Po
zaschnuti lepidla se vyrizne cast horni
listy K4 mezi zebry K2, spodni lista K4,
nabezna K6 a odtokova lista K5 se narizne
shora na Cirovni vnitrni strany zeber K2.
Stredni casti list K4, K5 a K6 se prispendli
k pracovni desce, vnejsi konce kridla se
podlozi do vzepeti podle vykresu a mezi
zebra K2 a ke spodni liste K4 se prilepi dil
K12. Prelepi se nariznuta mista list K4, K5
a K6 a prilepi se vyklizky K13. Po duklad-
nem zaschnuti lepidla Ize kridlo sejmout

(Pokracovanina str. 18)
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Oznaoani materialu

b balsa
I Ivrda
¢ celuloid

gumovym svaikem
Sportovni model letadla s pohonem  nefeo
molorem MODELA Q02 Q27 cm3

RANQUEL

Rozpeti 744 mm

Delka 485 mm
Hmotnost 1209
Konstrukce Vladimir Hadac
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(Dokoncenl ze str. 15)

z pracovni desky, obrousit a potahnout
tenkym papirem (Modelspan, Japan,
v houzi Mikelanta).

Trup se lisi podle zvoleneho zpusobu
pohonu.

Po vyriznuti bocnic T1 je vhodne si na
jejich rubu oznacit mista prilepeni prepa-
zek (podle pomocnych car na vykrese).
Prepazky T4, T5,T8,T10,T11,T12aT17 se
slepuji prirno na vykrese z balsovych list
6 x 1, vetsi (horni) dily jsou rovnezz balsy
th. 1

Postup stavby trupu pro pohon gumo-
vym svazkem: Bocnice Tl se nejprve
v miste prilepeni prepazky T8 (zevnitr)
mirnezmacknou hranou pravitka(usnad-
ni se tak jejich ohnuti). Jedna bocnice T1
se polozi na pracovni desku a prilepi se
k ni prepazka T2 (nezapomente na kon-
trolu kolmosti), vyztuha T3 a prepazky T4
aT8. Pozaschnuti lepidlaseprilepidruha
bocnice T1 a druha vyztuha T3. Pri teto
operaci jiz muze trup stat na spodni
strane. Zalepi se prepazka T5 a spodni
zadni stena trupu T9. Nejprve se prilepi
predni (vetsi cast) dilu, potom vyztuhy
v miste zaveseni svazku T21 a potom
zadni cast dilu T9. Bocnice neni nutne
vzadu slepovat. Pri lepeni dilu T9 kontro-
lujeme soumernost trupu. Nyni se zalepi
dve prepazky T6 (shodne), ktere po prile-
peni spojky T7 tvori ,,kapsu“ pro vsunuti
hlavniho podvozku. Po zalepeni prepazek
T10, T11 aT12 se prilepi vyztuhy T13aT14
z balsy 6 x 1 Po vlepeni prepazky T17 se
prilepi spodni steny trupu T15 a T16
a zesileni T20 v miste koliku pro privazo-
vani kridla.

Brusnym papirem, prilepenym na pr-
kenku, se upravi spodni obrys prepazek

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Volne motorove medely
nejsou levnou zalezitosti, jak jsme se
docetli pri popisu vitezneho modelu an-
glickeho mistrovstvi 1977. i mezinarodni-
ho Kriteria Pierre Treboda 1977 Martyna
Cowleye:
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T2 aT4 a prilepi se dily T24. Ty je vhodne
bud lepit kontaktnim lepidlem (Terralep,
UHU Kontakt atp.) nebo je predem mirne
navlhcit a do zaschnuti lepidla prispendlit
k prepazkam. Po prilepeni predni steny
trupu T25 se prilepi dil T26. Po uschnuti
lepidla se obrousi casti dilu T24 a T26,
precnivajici pres predni stranu trupu.

Pri lepeni dilu T18 je nutne dodrzet
presne jeho polohu, na niz zavisi serizeni
a tim i letuschopnost modelu. Sloupky
kabiny T19 o prurezu 3 x3 jsou z velmi
tvrde balsy; po obrouseni ukosu jsou
prilepeny k dilum T18 a T6 tak, aby
licovaly svnejsim obrysem trupu. Je proto
nutne je na spodni casti seriznout natl. 2
(podle tloustky bocnic). Na dilu T18 se
obrousi Likos pro prilepeni prekrytu kabi-
ny T27.

Po prilepeni dilu T22 a T23 horni steny
je hruba stavba trupu hotova. Po obrou-
seni je mozne trup bud’ polepit tenkym
papirem (Modelspanem, Japanem), nebo
pouze nalakovat cirym nitrolakem (zapo-
nem nebovrchnim lesklym).

Prekryt kabiny je z filmu o sirce 60,
zbaveneho emulze v horke vode. Rozvi-
nuty tvar predniho ,,skla“ T27 je pouze
orientacni; po vystrizeni sablony z papiru
se upravi podle modelu. Tvar bocnich
,,skel" se zjisti stejnou metodou primo na
modelu. Prekryty se lepi opatrne kontakt-
nim lepidlem; kdilu T26 neni nutne dil T27
lepit. Do dilu T27 a bocnice T1 se vyvrtaji
otvory o prumeru 2, do nichz se vlepi
koliky T28 z bambusu. Predni kolikT28se
prilepi k dilum T18 a T19; lepidlo se do
prostoru kabiny nanese nejlepe injekcni
strikackou.

Hlavice je slepena z dilu T29 a T30. Po

Motor Rossi v cene asi 200 DM, Kretch-
merova laminatova vrtule v cene 6 DM
(vrtuli je zapotrebi nasezonu jiste vice nez
jedna), casovac Seelig za37 DM. Ve Velke
Britanii Ize jeste koupitlaminatovytrupza
3 libry, odlitek ,,vanicky“ pro motor za 2
libry, brzda vrtule za 2 libry. Podle autora
je takto hotova polovina modelu jeste
pred zacatkem stavby. Cena ovsem
(v hrubem prepoctu asi dva a pul tisice
korun) neni mala. Na sezonu jsou treba
aspon ctyri modely-a to sejizani nechce
nasobit.

(Podle Aeromodeller 11/77 JK)

Peneny polystyren

je zakladnim materialem stavebnic terrier
hotovych modelii na gumu, ktere uvedla
jako novinku firma Monogram (USA),
znama dosud svymi kvalitnimiplastikovy-
mi stavebnicemi. Jsou to polomakety le-
tadel Bellanca, Citabria, Piper Cub
a Cessna 180. Popisovany model Citabria
o rozpeti457 mm ma kfldlo vcelku a trup

vyvrtani otvoru o prumeru 3 a zalepeni
trubky pro hridel vrtule (ze soupravy VD
IGRA) je hlavice obrousena do tvaru po-
dle vykresu, nalakovana a nastrikana ba-
revnym nitroemailem.

Kjednomu dilu P2 se prilepi vyplne P3
a P4, zalepi se ohnuty hlavni podvozek
P1 a celek se uzavre druhym dilem P2.
Tesne u spodni strany tohoto vrstveneho
celku se svazou nohy podvozku nekolika
zavity tenkeho medeneho dratu (o prume-
ru asi 0,3), po svazani se drat prilepi
k dilum P2 aP3. Toto zesilenije nutne, aby
se pri tvrdsim pristani ocelova struna
neuvolnila a neprorizla bocnice.

Kryty podvozkovych noh, slepene z dilu
P5, P6 a P7 se po obrouseni prilepi
k podvozku. Spoj mezi ostruhou P8 atru-
pem je vhodne prelaminovat kouskem
tkaniny.

Ocasni plochy - svislou z dilu S1 a S2

ze dvou dlLi peneneho polystyrenu.
Ocasni plochy se zdaji byt z desky tehoz
materialu, tedy neco podobneho, z ceho
jsou zhotoveny plochy znamych staveb-
nic VD IGRA Komar a Vazka. Stavebnice
obsahuje vse potrebne, vcetne plastikove
vrtule, ohnuteho drateneho podvozku
i ozdobnych samolepek (okna, imatriku-
lacniznacky, ozdoby). Nechybi ani velmi
podrobne instrukce k stavbe, zaletani
modelu a dokonce i k drobnym opravam.

Model je pomerne lehky (12,5 g), a tak
neprekvapuje, ze i celkem dobre leta.
Testujici uvadi i svoji dpravu modelu na
pohon motorem na CO2 (Telco), ktera je
jednoducha a dspesna. - Nelze zahnat
vzpominku na modely Orlik a Demant,
jimiz se uvedla kdysi Modela, ani pomys-
ieni, dojake dokonalosti uzbylo moznoje
dovest. AMS/77(Li)

Motor 0,5 cm3

uvedla na trh dosud neznama japonska
firma G-Mark Incorporated. Motor sezha-
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avodorovnou V1 - je po obrouseni vhod-
ne polepit tenkym papirem. K trupu je
nejprve prilepen dil V1, potom svisla
ocasni plocha (S1 + S2) - pri lepeni je
nutne neustale konhrolovat soumernost
a vzajemnou kolmost. Nakonec je prile-
pen dil S3.

Kola podvozku (plastikova o promeru
28 a 10) se po nabarveni (treba barvami
Unicoi) na povozku zajistf podlozkami
z tvrdbho papiru prilepenymi k ocelove
strune (P1 a P8) epoxidem.

Do trubky v hlavici se vsune hridel
vrtule, na nej navlekne lozisko a plastiko-
vavrtule IGRA o prumeru 200akonec(asi
5 mm) hridele se ohne do praveho uhlu.
(Zminene dily - trubka, hridel, lozisko
a vrtule jsou obsazeny v kompletu proda-
vanem za 3,80 Kcs.)

Trup pro model pohaneny motorem
Modela C020,27 se lisi od jiz popsaneho
trupu nasledovne: Spodni zadni stena
trupu T9 je vcelku; jsou vypusteny vyztuhy
bocnic T21 v miste zadniho zavesu
svazku.

Dil T4 je nahrazen prepazkou C1 s nale-
penymi smrkovymi listami C2 o prurezu
3 x 5.V naznacenych mistech jsou vyvr-
tany otvory o prumeru 1,6 opatrene zavity
M2 (v nouzi i M3 - nutno upravit i dil C7).
Prvni prepazka T2 je nahrazena dilem C3,
misto spodniho dilu predni cash trupu
T25 je pouzit kratsi dil C4. Stredni cast
trupu je zesilena zadni stenou kabiny C5
a spodni stenou kabiny C6; tyto dily se
lepi pred montazi dilu T13. Sloupky kabi-
ny T19 jsou potom kratsi a lepi se k dilu
C6.

Motor Modela C020,27 cm3je prisrou-
bovan k dilu C7 vyriznutem ze stareho

vici svickou (presneji hlavou) nezapre
jistou podobnost s motory Cox. Mastejne
zakladni usporadani (valecsezebryzjed-
noho kusu je zasroubovan do klikove
skrine, hlava je zasroubovana do valce,
spojeni pistu s ojnici neni valcovym, ale
kulovym cepem atd.). Motor ma vrtani
8,72 mm, zdvih 8,23 mm, zdvihovy objem
0,49 cm3 a hmotnost 31,5 g, s vrtuli G-
Mark114 X 51 mm,35 g.

RC ..orisek"?

Utopie soucasnosti, hudba budoucnosti,
pomyslite si. Nikoii, hola skutecnost,
a dokonce se tremiproporcionainimiser-
w. Umoziiuje to miniaturni RC souprava
Cannon z USA. Polomaketu stihacky
z prvni svetove valky SE 5a pohanenou
motorem Cox 0,01 (0,16 cm3 postavit
znamy Ken Willard. Ze snimku je ovsem
videt, ze v trupu mimo dilu RC soupravy
uz mnoho mista nezbyva; vyber dvou-
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plastikoveho trojuhelniku. Trubky mezi
motorem a nadrzi se ohnou podle vykre-
su, pri montazi motoru se provedou pri-
padne upravy. Pri montazi se prisroubuje
dil C7 (s motorem) k dilu Cl1 srouby M2
(pripadne M3).

Povrchova uprava. Model Ize bud’ po-
tahnout tenkym barevnym papirem (Mo-
delspan, Japan, pripadne Mikelanta).
V druhem pripade model trikrat prelaku-
jeme cirym nitrolakem a po prebrouseni
narysujeme tusi doplnky (obrysy pohybli-
vych ploch atp.), pro pripadne barevne
doplnky jsou vhodne barvy Texba. Pri
pouziti suchych obtisku (Transotype,
Propisot) je vhodne ptestrikat cely model
opatrne lakem Pragosorb ve sprayi (ke
koupi vprodejnach Foto-kino za 17 Kcs).

ZALETANI usnadni nezkrouceny sou-
merne postaveny model. Po kontrole seri-
zeni a polohy teziste (podle vykresu)
a odstraneni pripadnych nedostatku je
nutne model nejprve zaklouzat za klidne-
ho pocasi, lepe na mirnem svahu. Mel by
sporadane klesat. Pokud houpe, dovazi-
me jej vpredu, pokud prilis strme klesa,
prilepime kousek olova na zadni konec
trupu. Mirne odchylky Ize napravit pouze
pfihybanim zadniho okraje vodorovne
ocasni plochy.

Pokud model nahle pada po kridle na
nekterou stranu, nakroutime nad teplem
na vnejsich koncich kridla mime ,,negati-
vy“ (odtokovou listu zvedneme asi o 1az 2
milimetry). Na leve polovine kridla (pri
pohledu zezadu) je vhodne nakroutit mir-
ne pozitivni zborceni (odtokovou listu
spustit asi 1 az 2 mm dolu) vzhledem ke
znacnemu reakcnimu momentu vrtule.

Model pohaneny gumovym svazkem je

plosniku s vetsiplochou jiste take nebyl
nahodny.
RCM & E 7/77 (Li)

Pro zacatecniky

v leteckem modelarstvi pripravila anglic-
ka firma Humbrol (znama zejmena svymi
laky a barvami) stavebnice peti modelu
konstruovanych tak, ze si na nich postup-
ne Ize osvojit zakladni modelarske prace.
Serie je proto nazvana ,,Pet stupnu mode-
lafstvi".

Ladybird je hazeci kluzak o rozpeti
250 mm, slepeny z balsovych prkenek;
modelar se ha nem nauci brousit a lepit
balsove dily a ziska prvni letove zkuse-
nosti.

Wasp je jednoduchy tyckovy model na
gumu o rozpeti 500 mm. Na jeho kon-
strukcnim kridle si modelar osvoji dalsi
prace, vcetne potahovani papirem.

Firefly je kluzak o rozpeti 700 mm,
ponekud pripominajici skutecne vetrone,

vhodne zaletat na motorovy let i kluz
v levych kruzich. Pro zaletani pouzijeme
svazek sesti niti gumy o prOrezu 3 x 1
a deice (svazku) 400 mm, namazany rici-
novym olejem. Zpocatku natacimeasi 150
az 200 otacek. Pokud se model velmi
vzpina, prilepime podlozku otl. asi 1 mezi
horni stranu hlavice a prvni prepazku
trupu. V pripade motoroveho letu v prilis
velkych kruzich a navic mirneho houpani
prilepime podlozku pod hlavici z prave
strany (pri pohledu shora). Po dosazeni
sporddaneho letu Ize svazek natocit az na
500 (guma Optimit - seda) ci 700 otacek
(guma Pirell). Pokud je model tezsi
(nechce stoupat), je nutne pouzit silnejsi-
ho svazku z osmi niti gumy o prurezu
3x1.

Model pohaneny motorem Modela C02
0,27 zaletavame od zacatku pri stejnem
vykonu motoru, tedy pri asi 1500 az 2000
ot./min.; otacky seridime podle navodu
vyrobce. Nedostatky v motorovem letu
upravujeme podkladanim motoru (pod-
lozky svirame mezi skrin motoru adil C7).
V motorovem letu by mel model zvolna
stoupat v pravych kruzich, po kratkem
primem letu (pred zastavenim motoru) by
mel prejit do kluzu v levych kruzich, ktere
serizujeme vychylenim smerovky. Pri le-
tani se vyvarujeme zbytecnych zmen rezi-
mu chodu motoru - pri kazde zmene
otacek totiz musime model znovu zaletat.
Pri manipulaci s motorem Modela C02
0,27 postupujte podle navodu vyrobce!

Hlavni material (miry v mm)

Prkenko balsove, sire asi 70, dl. 1000.tl. 1-5 ks;
tl. 2-2 ks;tl.3—1 ks;tl.5a10-zbytky vdeice
100

Lista smrkova 3 x 5 x 200- 1ks

Ocelovy drat 0 0,8 az 1- 500 mm

Celuloid (ze starych rysovacich potreb)

tl. 0,5 60x30; tl. 2x30x60

Film sirka 60 x 300

Kolo podvozkove 0 28 - 2ks; 0 10- 1ks

Bambus 0 2 x 350;0 3 x 30

Papir potahovy tenky -1 arch

Lepidlo acetonove - 1tuba, epoxidove -10 g

Lak ciry acetonovy napinaci - asi 100 g; zapo-
novy asi 200 g; redidlo

Gumova nit 3 x 1

POZNAMKA: Kurzivou vysazene miry jsou po
letech dreva.

schopny vleku snurou. Predni 6ast trupu
je zrejme plocha, potazenaz boku balsou,
konstrukcni kridlo ma lichobeznikovy po-
dorys. Modelar tedy ziska dalsi poznatky
ze stavby iz letani.

Hornet je trupovy kabinovy model na
gumu o rozpeti 760 mm. Jeho stavba
vyzaduje jeste vetsi zrucnost, pri zaletava-
ni si pak modelar osvoji zaklady letani
s modely s pohonem.

Dragonfly je iihledny trupovy kluzak
0 rozpeti 1100 mm (udajne kategorie Al);
pri jeho stavbe si modelar rozsiri sve
dosud ziskane znalosti jak ve stavbe, tak
Vv letani.

V kazde stavebnici je vedle .planku
avseho potrebneho stavebniho materialu
1podrobny navod ke stavbe i k zaletavani.

AMS5/77 (Li)
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Teoreticky sklon vztlakove cary
uvedene profily

E 59

X

100,00
99,71
98,86
97,53
95,77
93,61
91,04
88,09
84,81
81,22
77,35
73,21
68,85
64,29
59,58
54,77
49,91
45,04
40,23
35,50
30,92
26,52
22,36
18,46
14,87
11,62
8,73

y
0,00
0,10
0,40
0,87
1,47
2,14
2,84
3,56
4,28
4,97
5,60
6,15
6,61
7,00
7,30
7,51
7,64
7,67
7,62
7,47
7,24
6,92
6,52
6,04
5,49
4,88
4,22
3,52
2,80
2,07

X
1,23
0.41
0.02
0,13
0,79
2,01
3,77
6,08
8,92

12,27
16,11
20,41
25,10
30,14
35,46
41,00
46.68
52,43
58,18
63,84
69,33
74,58
79,52
84,07
88,16
91,73
94,74
97,09
98,74
99,69
100,00

1,36
0,69

1,62
2,01

2,36
2,65
2,88
3,02
3,07
3,04
2,92
2,71

2,42
2,07
1,66
1,22
0,76
0,35
0,09

- 0,00
= .0,2038 (= 7.37°

daCy

= 2 1= 6,281rad plati provsechny

E61

X
100,00
99,71
98.82
97,62
95,98
93,95
91,51
88,65
85,43
81,86
78,00
73,88
69,55
65,05
60,44
55,74
51,00
46,24
41,51
36,86
32,33
27,96
23,80
19,89
16,26
12,94
9,96
7,34
511
3,28

="

0,00
0,12
0,50
1,08
1,78
2,51
3,25
3,99
4,74
5,49
6,21
6,88
7,51
8,06
8,52
8,86
9,08
9,18
9,16
9,03
8,79
8,44
7,99
7,45
6,83
6,13
5,37
4,56
3,72
2,88

X

1,85
0,83
0,22
0,00
0,29
1,17
2,63
4,66
7,27
10,44
14,15
18,35
23,02
28,08
33,49
39,16
45,03
50,97
56,92
62,77
68,45
73,83
78,97
83,66
87,88
91,56
94,64
97,05
98,73
99,69
100,00

2,03
1,24
0,53

- 0,03
- 0,33
- 042
- 0,37
- 0,17

0,16
0,59
1,10
1,66
2,23
2,79
3,31
3,75
4,09
4,30
4,39
4,36
4,22
3,97
3,62
3,18
2,68
2,12
1,53
0,84
0,44
0,11
0,00

0,2450, a0 = -9,12°

Volne modely jsou jiz klasickou kategorii. stale oblibenou,
i kdyz potize s jejich provozovanim rostou s dobou. Temer
y celem svete je nedostatek volnych prostoru pro letani,
neobdelana puda je v kulturnich zemich ridkou vyjimkou.
Vjednom smeru se zmensuje prostor pro letani. vdruhem smeru
stoupaji vykony modet, at'jsoutojizA-dvojky(FIA), ..gumaky"
(FI B) nebo ostatni. Vliv na zvysovani vykonu modet maji krome
experiment i teoreticke prinosy. Jednim z nich je skupina
profit prof. dr. Epplera, ktere jsou urceny pro volne modely.
Profily E 58 a E59 byly znovu prepocitany adoplneny profily E61
a E 62. Knim se druzi i profii E 471.

Pri vysokem standardu vykonii. ktery dnes volne modely maji,
neni snadne pfijit s novinkou, ktera by znamenala vyrazne
zvyseni vykonu, i kdyz treba jen v nektere oblasti. Prave proto je
nutne zkoumat a zhodnotit kazdy prinos, ktery se nabizi.

Prof. dr. Eppler spocital teoreticky nekolik profilii, ktere
rozhodne stoji za pozornost avyzkouseni. Vypocet tvaru pro fit
je velmi obtizny a zdlouhavy; jde zde navic o profily, ktere se
pohybuji prave v kriticke oblasti Reynoldsovacisla. Tato oblast je
dosud jen velmi malo prozkoumana a kazdy teoreticky vysledek
je nutne overit experimentem.

Teoreticky vypoctene polary profilii predstavuji minimalni
mozne hodnoty odporu. Proto pri vypoctu polary realneho kridla
je nutne pricist odpor zvetseneho treni vlivem nerovnosti
povrchu a nedokonalosti tvaru profit.

Profily E 58 a E 59 byly uverejneny v race 1965, profily E 61
a E 62 jsou vypocteny nove. E58 i E59 byly take prepocteny nove,
jak je zrejme zjejich polar, nove souradnice E 58 vsak uvedeny
nebyly a proto otiskujeme piivodni. Srovnatelny je profii E 58
s profilem E 61, pri cemz maximalni soucinitel vztlaku noveho
profit lezi trochu vyse. Take odpor je 0 neco mensi, takze novy
profii E 61 by mel byt o malo lepsi. Obdobne vychazi srovnani
profit E 69 a E 62. Prizniva oblast minimalni klesavosti lezi
v oblasti kolem soucinitele vztlaku 1,0, spise mirne nad jed-
nickou.

Vzhledem k vysokemu souciniteli vztlaku je take indukovany
odpor pomerne vysoky a proto je treba volit peclive stihlost
kridla. Se stihlosti kridla souviseji pevnostni problemy konstruk-
ce, protoze profily maji tlousfku jen 5,6 %. Profii E 471 mavetsi
tloust’ku a mensi krivost nez predchozi provily. Proto take
doporucene Reynoldsovo cislo je vets! nez 40 000. Tomu
odpovida minimalni hloubka kridla 120 mm. Stihlost kridla by
mela byt u modelii A 1vetsi nez 10, u vetronii A2 alespon 15.

Vsechny tyto profily jsou urceny pro volne modely, ktere letaji
pri jedinem rezimu letu, jedine rychlosti. Pri souciniteli vztlaku
nizsim nez 0,9, respektive nez 0,6, je zretelny prudky ohyb polar
do vetsich odporu. Pri zvyseni rychlosti letu u rizenych modelu
zhorsi se vyrazne klesavost a pronikavost proti vetru bude
spatna. Podobne volny model serizeny na vyssi rychlost letu
(potlaceny) bude mit zvysenou klesavost. Pro srovnani geomet-
rickych hodnot, maximalni tloust’ky, maximalni krivosti a jeji
polohy v hloubce profit aaerodynamickych hodnot, soucinitele
momentu Cm0 a iihlu nabehu a0 pri nulovem souciniteli vztlaku
poslouzi tabulka.

E 62 E 471
X y X y X y X y
100,00 0,00 124 141 100,00 0,00 1,00 125
99,70 0,10 0,42 0,72 99.70 0,09 0,29 0,58
98,84 0,40 0,02 0,14 98,83 0,34 0,00 0,03
97,51 0,88 0,12 - 0,24 97,46 0,76 0,24 - 0,34
95,76 1,46 0,76 - 0,46 95,65 1,29 1,07 - 057
93,61 2,09 1,97 - 0,54 93,41 1,88 244 . 0,73
91,03 2,72 3,74 . 0,50 90,76 2,49 434 077
88,04 3,36 6,07 - 0,35 87,66 3,14 6,78 - 0,72
84,66 4,02 8,94 - 0,10 84,22 3,80 9,73 -0,57
80,96 4,67 12,33 0,24 80,45 4,46 13,17 -0,34
76,95 5,30 16,22 0,63 7641 511 17,08 -0,05
72,70 591 20,56 1,06 72,14 571 21,42 0,28
68,24 6,46 25,32 151 67,68 6,26 26,15 0,63
63,63 6,96 30,43 1,93 63,07 6,72 31,17 0,98
58,93 7,36 35,83 2,31 58,34 7,08 36,47 132
54,15 7,67 41,45 2,63 53,53 7,34 41,97 163
49,33 7,86 47,20 285 48.68 7,50 47,60 1,90
44,53 7,94 52,98 3,00 43,84 7,55 5330 211
39,77 7,91 58,73 3,06 39,05 7,51 58,94 226
35,10 7,78 64,37 3,03 34,37 7,38 64,51 2,33
30,58 7,55 69,82 2,93 29,83 7,14 69,90 2,33
26,24 7,22 75,02 2,75 2549 683 7505 2,26
22,13 6,81 79,88 2,50 21,39 6,43 79,89 211
18,28 6,34 84,35 2,20 17,57 595 84,34 1,90
14,74 5,73 88,36 1,85 14,06 540 88,35 164
11,52 5,09 91,85 1,46 10,89 4,79 91,84 132
8,67 4,40 94,79 1,06 8,10 4.13 94,78 0,98
6,20 3,67 97,09 0,66 5,70 3,42 97,10 0,61
4,13 291 98,73 031 371 2,70 98,73 0,29
2,48 2,15 99,69 0,08 2,14 196 99,69 0,07
100,00 - 0,00 100,00 0,00
QrO- 0.1920, dg= - 7,12° OO = - 0.1716, «0 = . 6,35°
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Profil max. tloustka max. krivost v % b OmO 60

E 58 55 % 6,5 % 50 % -0,251  -9,13°
E 59 5,57 % 52 % 50 % -0,204  -7,37°
E 61 5,64 % 6,75 % 50 % -0,245 -9,1°
E 62 5,62 % 5,45 % 50 % -0,192  -7,12°
E 471 6,2 % 4,60 % 50 % -0,172  -6,35°

Zaverem mozno vseobecne uvest, ze profily svetsi krivosti se
hodi do klidneho pocasi, kdy jde o docileni minimalni klesavosti,
profily s mensi krivosti jsou vhodne do turbulentniho ovzdusi, at
jde o turbulenci vetrnou nebo termickou. Tyto profily mohou byt
zakladem pro ruzne modifikace, ovsem vzdy opodstatnene
a uvazene.

Cela vyse uvedena rada profild prof. dr. Epplera se vyznacuje
stejnymi charakteristickymi rysy. Odtokova hrana je tenka
a zadnf cast profilu je znacne zakrivena. Je zajimave, ze temito
rysy se vyznacuje prevazna cast modernich profilu, zvlastetzv.
superkriticke profily, ktere prestoze vypadaji na prvni pohled
,,divoce", jsou pine realneaprinasejicitelneuspory paliva. | kdyz
tato rada E profilu urcenych pro pomalu letajici modely stoji
prave naopacnem konci aerodynamiky, jeshodavelmizajimava.
Cely problem by si zaslouzil zvlastni studii, ktera vsak je zatim
mimo nase moznosti.

Polomer nabezne hrany je pomerne maly, napr. ve srovnani
s nekterymi starsimi profily ing. Benedeka. Tim Ize predpokladat,
ze i kritickeReynoldsovocislo bude nizke a profily budou patrne,
“zvlaste navetsich modelech (A2, magnety), letat bezturbulatoru.
Profily E 58, E 59 a zvlaste E 471 budou spise univerzalni.

Pri vypoctu tvaru profilu se vychazi z urciteho tvaru profilu,
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ktery vyjde z pozadavku na vlastnosti a vykony profilu. Ma-li
profil mit v praxi pozadovane vykony, musi byt samozrejme
dodrzen pokud mozno presne i tvar profilu. Prace s plechovymi
merkami se stava nutnosti. Jestlize si nekdo narovna odtokovou
hranu a navic ji potlusti na 2 mm, je jasne, ze mu z puvodnich
vykonu avlastnosti prakticky mnoho nezbude. Stejnetaktoplati
i 0 nabezne casti profilu.

Nove pozadavky se starou technologii konstrukce a vyroby
nedaji vzdy zvladnout. Dosavadni zpusob stavbyz balsy s mnoha
nezavislymi podelniky a potahem z tenkeho papiru nenischopen
dany obrys profilu dodrzet. U starych profilu, treba gottingen-
skych z let 1915 az 1920, tato stavba vyhovovala, protoze ostry
ohyb potahoveho papiru pres nosnik mezi zebry v nabezne casti
kridla piisobil jako turbulator. Vysledek byl tentyz, jako kdyz
kdysi pri foukani v primitivnich prvnich tunelech mel proud
vzduchu vysoky stupen turbulence. Dnes vsak je prechod do
turbulentni oblasti profilu urcen tvarem profilu a proto musi byt
tvar profilu dodrzen. Jestlize tvar dodrzen neni, a model neleta
dobre, neni mozne svadet vinu na autora profilu, ale na
modelare, ktery tvar profilu nedodrzel. Samozrejme ne kazdy
novy profil se vzdy osvedci. Pri velkem rozsahu rozlicnych
pozadavku i u blizkych kategorii modelii neexistuje univerzalni
profil.

Obecne plati, ze cim vetsi je zakriveni profilu, tim vetsi je
i maximalni vztlak. S rostoucim vztlakem vsak roste i moment
profilu, ktery musi byt vyvazen vodorovnou ocasni plochou,

ma-li byt let ustaleny a stabilni. M. MUSIL
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Poznavame

LETECKOU TECHNIKU

Z-23
HONZA

ceskoslovensky
skolni kluzak

Po druhe svetove valce se
v Otrokovickem leteckem zavode (dnesni
n. p. Moravan) rozebehlavedle hlavniho
programu - vyroby turistickych letadel -

i vyroba bezmotorovych letadel. V roce
1946 zacala seriova vyroba cvicneho
vetrone Z-24 Krajanek. Vedle tohose ale
jevila potrebaskolniho kluzaku - tehdy
jeste nebyl zaveden vycvik na
dvousedadlovych vetronich jako dries.

Konstrukcni skupinapod vedenim
Ladislava Marcola proto zacala vroce
1946 pracovat na navrhu skolniho
kluzaku, ktery dostal nazevZ-23 HONZA.
Prace pokracovala velmi rychle, take diky
zkusebnimu pilotu Ladislavu Svabovi,
ktery doslovaprohanel konstruktery
slovy: ,,Hosi, jde vam topomalu, pridejte
dotempal

Zaroven s konstrukcnimi pracemi
bezela vyroba prototypu, atak jeste v roce
1946 byl HONZA slavnostnezaletan
Ladislavem Svabem. Nejvetsi slavou,
kterou prototyp Z-23 HONZA zazil, bylo
vsakjehopredvedenisoudruhu AntoninU
Zapotockemu, ktery tehdy jeste vefunkci
predsedy LIRO navstivil otrokovicky
zavod” Bylo to prekvapenim pro vsechny:
Lad’a Svab po skonceni aerovleku a po

'ziskani dostatecne rychlosti predved! na
Z-23 premet, snad prvni naskolnim
kluzaku v Ceskoslovensku. Povrelem
blahoprani s. Zapotockeho byl Svab
odmenen poradnym hoblem.

Zkousky prototypu probihaly uspesne
apo jejich ukonceni avydanitypoveho
osvedceni byl kluzak Z-23 HONZA
neprodlene zaveden do seriove vyroby.
V letech 1946 az 1948 bylo postaveno 210
kusu, ktere slouzily az do pocatku
padesatych let, kdy byl zaveden vycvik na
dvousedadlovych vetronich.

22

Tak4 Z-23 se doikal modernizace - n«kollk kusu milo pllotni gendolu

TECHNICKYPOPIS

Z-23 HONZA byl jednomistny, vzperovy
hornokridly kluzak celodrevene kon-
strukce. Byl urcen jak pro start gumovym
lanem, tak navijakem a aeroviekem.

Kridlo dvounosnikove konstrukce bylo
od nabezne hrany az po prvni nosnik
potazeno preklizkou, zbytek byl potazen
platnem. Profil kridla byl Sikorsky GS-I.
Obe poloviny kridla byly ktrupu pripojeny
kovanim s cepy a podepfeny dvema pary
ocelovych vzper kruhoveho prurezu.

Trup pozustaval ze tri casti: Predni
spodni cast tvoril masivni nosnik, na
nemz bylo umisteno nozni a rucni rizeni,
sedadlo pilota, vlecne zarizeni a pristava-
ci lyze. Predni horni cast trupu, resena
jako prihradova, byla odnimatelna. Ke
spodni casti byla prichycenasvorniky. Na
jeji horni strane pak bylo kovani pro
uchyceni kridla. Zadni cast trupu, rovnez
prihradove konstrukce, nesla ocasni plo-
chy. Proti ohybu do stran byla vyztuzena
dvema pary lan zakotvenymi do kridla.

Ocasni plochy byly bezne konstrukce.
Stabilizacni plocha byla dvounosnikova
s predni casti (az po prvni nosnik) potaze-
nou preklizkou; zbytekmelplateny potah.

Stabilizacni plocha byla podeprena jed-
nim parem ocelovych vzper kruhoveho
prurezu. Smerove kormidlo bylo potaze-
no plathem. Jako kylova plocha slouil
konec zadni casti trupu potazeny
platnem.

Rizeni vyskovky a kridelek (rucni) melo
tahla z ocelovych trubek, prevodovych
pak a lan. Nozni rizeni melo od pedalu ke
smerovce natazena lana.

Pristavaci zarizeni tvorila jasanova
lyze odpruzena dvema gumovymi bloky.
Ostruha byla pevna drevena s okovanou
spodni casti.

Zbarveni. Vsechny seriove kluzaky
mely jednotne zbarveni. Drevene casti
mely barvu materialu a byly pouze nastri-
kany bezbarvym lakem. Rovnez plateny
potah kridla, ocasnich ploch azadni casti
trupu byl ponechan v prirodni barve.
Imatrikulacni znaky na zadni casti trupu
a napis Zlin 23 HONZA na smerovem
kormidle byly cerne.

Technicka data a vykony: Rozpeti
kridla 10 m, delka 6,37 m, plocha kridla
14,6 m2, stihlost 6,84. Hmotnost prazdne-
ho kluzaku 98 kg, vzletova hmotnost
180 kg. Klouzavost 1 : 10, nejmensi klesa-
vost 1,2 m/s, nejvyssi pripustna rychlost
90 km/h, minimalni rychlost 42 km/h.

Text: Ladislav MARCOL
Vykres: Erik BORNHORST
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SPORTOVNI KALENDAR FAI pro

rok 1978

Mistrovstvi sveta 25. 6. F3D Milano, Italie
4. az 10. 8. F4B, FAC, F2A, Woodvale, Liverpool, laz27. F3B Amay, Belgie
F2B, F2C, F2D Velka Britanie 7.az9.7. F3B Poprad, 0SSR
lazh.9 S3A, S4B, S4D, 14. az 16. 7. F3A Bratislava, 0SSR
S6A, S7 Jambol, BLR 22, az 23. 7. F3A Stromstad, Svedsko
28. az30. 7. F2A,F2C Pecs, MLR
Kontinentalni mistrovstvi cervenec F1D Brno, OSSR
22. az 24. 9. Mistrovstvi Evropy 4. azh5. 8 polomakety Woodvale, Velka Britanie
F1A, F1B. FIC Ansbach, NSR 5. az6. 8 F3D Stockholm, Barkaby, Svedsko
10. az 13. 8. F3A Salzburg, Rakousko
Otevrene mezinarodni souteze 13. az 15. 8. FLA, F1B, F1C, FIG Assais, Airvault, Francie
24. 2. F1A, F1B, F1C Helsinky, Finsko 26. az27. 8. F2A, F2B, F2C Verviers-Wegnez, Belgie
25.a26. 3. F2A, F2B, F2C 26. az 27. 8. F2D Brno, 0SSR
F2D, F4B Hradec Kralove, CSSR 26. az 27. 8. F1A, F1B, F1C Zulpich, NSR
24. az 27. 3. F3A Vereenking, JAR 26. az27. 8. F3B Dortmund, NSR
4.az 7.5 F1A, F1B. F1C Wiener Neustadt, Rakousko 1l az3.09 F3A Pecs, MLR
5.az7.5. F2A, F2B, F2C Kraiwiesen-Salzburg, Rakousko 2. ai3. 9. F2D Rixensart, Belgie
6. ai7. 5. F3E Pfaffikon/Zurich, Svycarsko 2.az3.9. F3C Lausanne, Svycarsko
13. az 14.5. F3A Rouen/Boos, Francie 3. nebo 10. 9. F3A Varese, ltalie
13. az 15. 5. F3A Koblach, Svycarsko 3. nebo 10. 9. F2A, F2C Lugo di Romagna, Italie
27. az28. 5. F3A Zurich Region, Svycarsko 14. az17. 9. F2A, F2B, F2C,
3. az4. 6. F3B Vizzola Ticino, ltalie F2D, F4B Sofia, BLR
10. az 11.6. F3E Amay, Belgie 15. a1 17. 9. F3B Munich, NSR
10. az 11.6. F3B St. Andre de I'Eeure, Francie 16. az 17. 9. F2A, F2B, F2C Bochum, NSR
10. az 11.6. F2A, F2B, F2C Utrecht, Holandsko 16. a1 17. 9. F3A Bendern, Lichtenstejnsko
17. az 18. 6. F3B Rana, CSSR 16. az 17. 9. F3B San Marino
17. az 18. 6. S3A, S3D, S7 Dubnica nad Vahom, 0SSR 23. az 24. 9. F2A, 5cm3 10 cm3
17. az 18. 6. F2A, F2C Le Bourget, Pafiz, Francie trysky Treviso, ltalie
24. ai 25. 6. elektrolet Freystadt-Sondersfeld, NSR 6. az 8. 10. F2A,F2C Nyiregyhaza, MLR
25. 6. F4-polomakety Biel, Svycarsko 27.az29. 10. FI1E Herzogenburg, Rakousko

mesi

€ poE

(PolkI"Boovdnize str. 9)

B 25 Japonske MF - 7 x 7 mm. Bila, flutg, ierna (60).
J. Krois, Petrov 114, 252 81 Praha-zapad.

B 26 Kolajnice a vyhybky Piko HO - nové nepoufite
(3000). Seznam zaSlu. I. DikEcz, FufiikovaH, 945 01
Kom”rno.

m 27 Proporcionalny prijimac 4kanalovy IC zo §tyrmi
servami + nap”jaci kdbel, vypinac, aku. Vel'mi spol'ahli-
vy, za cenu suCiastok (2450). KOpim NE543 (WE3141)
3 ks a CD4015AE 1 ks. M. Vrbovsky, 925 45 Abraham 12,
okr. Galanta.

B 28 Maketu leh. krifniku Niirnberg pred dokondenim,
ovlOdEni pro prop, dvoukanal (2000). J. TCima,
8. listopadu 60,169 00 Praha 6.

B 29 0£st sbirky modelCi aut Matchbox, Corgi ajinych
firem. J. Stedek, KZSP stavba VKT, 382 32 VeleSin.

B 30 RC modely - v§tronS i motorov”; motory: MVVS
2,5 D; MVVS 1,5 D; Wilo 1,5 D; Jena 2,5 D (po§koz.);
vrtule Graup., bowden tahla Graup.; vypinade Graup.;
casopisy ModelEr; Aeromodeller 1973; plany MO- za-
hranifini plany. B. Knodl, 592 63 Koroufne 42, okr. Zd"*r
n. Sazavou.

B 31 |0 Texas Instr. SN74LS174N, spotr. 10 mA, Ize
pouiit pro kod6r nebo dekod6r pro 6 serv - viz Modeler
2/77 (150). J. HruSka, Holeikova 13, 150 00 Praha 5.

m 32 Nezab&hnutemotory-sout§2ni(pylon) KBTorpe-
do + Perry karb. (1080), OS Max 40 RC (1030),stavebni-
ce Midle Stick nové (690), 2 ks 10 - SAK 100 (230) a par
krystalii 40,680 (350) nebo vym. za OS Max 0.10 RC.
P. Votrubec, SadovE 7, 400 01 LJstin. L.

® 33 Mot. model Centaur, 0pind novy (400). J. Tesar,
739 44 BruSperk 220.

m 34 Serva Varioprop 4 ks, nova, nepouzita. J. Potek,
HraSne 257, 916 14 TrenOin.

m 35 RC soupr. W-43 4kanal. + 1 servo NDR, nutno
sladit. Motor 1,5 D MK 16 zabehnuty. J. Novotny, 378 53
Strmilov 286, okr. Jindr. Hradec.

m 36 10kanOl. tovar. soupravu - vys., pfij., 4 serva
(2000). Stflk. pistoli na vysav. (250); dve vlak. soupravy
+ kolejivo na TT (250). Fr. Kolarik, ZeleznicarskE 686,
506 01 Ji6in.

B 37 Nove motory: Tono 10 bez karb. (200); Raduga 7
s karb. Perry (300); HB61 RC (1400). V. Hrebecky, 340 34
PlOnice 218, okr. Klatovy.

W38 Soupravy s 10 -2kanal. + Bellamatic (900), 4kan£l.
+ Bellamatic + Servomatik (1400). J. Chalupecky,
RadoSovice 93, 257 61 DomasSin.

m 39 Novy MVVS 10 RC pripadne i s lodi FSR 15 (700),
dva £lEnky NKDU-10, privesny elektromotor Graupner
(60). D. Bayer, Husova 11, 684 01 Slavkov u Brna.

B 40 Proporcionalni soupravu, 2 funkce (mofne roz§i-
fit na 4), serva, NiCd, nabije6 (3000); jednokan£lovou
soupravu + véiron + locf (850); par krystalu + rozesta-
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vény prop, prijimac; motor MVVS 2,5 nezabShnuty
(300). M. Dasek, A. Zapotockeho 1, 586 01 Jihlava.

m 41 Sestaveny a neletany RC vetrofi Mosquito (800).
Nejlepe osobne. J. Syrov~tka, 542 01 Zaclér 376.

m 42 Kolej TT 280 x 70 cm sklapeci (1800), 5 loko nebo
vyménim za prop. RC 2kan£l. K. BreStai, PuSkinovo
nam. 6, 160 00 Praha 6.

m 43 Proporcionalni soupravu 2 + 1, 2kan£lovy priji-
ma6 + model Terry + nabijec a 3 Seda serva. Servis
zaji§tén. J. Vifcek, P. Bezruie 1472/B, 251 01 ftiiany Il
tel. 3815.

m 44 Prop. am. 8povel. soupravu 6 serv Varioprop, 2x
zdroj, nabijeC. 2hav. zdroj, nezaletany RC model na
Tono 3,5, cviiny RC vetrofi 3 m. LiSty 2,5 m, balsu ajiny
mat. M. VaSko, Horni Hrad 20, 362 75 Krasny Les, okr.
K. Vary.

m 45 Nove servo Graupner Varioprop CL s elektronikou
4,8V. J. Sochurek, J. Plachty 29, 15000 Praha 5;
tel. 53 88 75.

m 46 Sou60stky na soupravu W-43 Styrkanal a plosne
spoje - tem6r uplne. P. Hlubil, 768 23 Brest 270, okr.
KromSfif.

m 47 Cernobile i barevne fotografie letadel, leteckych
spoleSnosti TWA, World Airways, PIA, BOAC a mnoha
jinych. Seznam zaS8lu. H. KarnikovS, 273 43 Hfebei 354,
okr. Kladno.

m 48 Panel na vIScky vel. HO rozm. 150 x 90 cm,
2 lokomotivy, 4 vagbny svitici. Fr. Janda, Meiiko-
V€ 2892, 100 00 Praha 10-Zahradni M§sto.

m 49 V6tSi mnofstvi drahovych modelu TT s prisluSen-
stvim a aut. modelu Matchbox. P. Kuznik, Stratilova 29,
746 01 Opava.

m 50 RC soupravu Graupner Varioton Superhet; vysi-
laS amatersky 4kan., 2 serva Bellamatic, vSe v chodu
(2200). Motory: Taifun Hobby 1cm3(100); Mk171,5 cm3
novy (140); MWS 2,5 D (200); MVVS 5,6 (po 500);
Raduga 7 cm3 novy (300). VI. Srbeny, Fr. SrSmka49,
370 00 Oesk6 BudSjovice.

m 51 Amat. proporcionalni soupravu 3 (4) kanal, levne
M, Sagner, VySehradsk” 39, 128 00 Praha 2.

m 52 Vysilad Mars Il + pfijimad, nepouiite + rozestave-
ny letecky model Maxi (Graupner). I. Klempera, Ves-
tec 62, 252 42 Jesenice, okr. Praha-zapad.

m 53 Plén motor. v6tron6 ASK 14 (40). V. MySik, 278 0L
Kralupy n. VIt. 2, SidliSt6 672.

m 54 Zeleznicu TT: 4 lokomotivy, vozy, kol'ajivo ad'alSie
prisluSenstvo; nepouiité, so zravou. Zoznam zaSlem.
J. Kuriik, 0SA 27, 974 00 Banska Bystrica.

m 55 Lam. trup na ASW 17 (150); motor MVVS 25
D (250); U-polomaketa IL2 (350); RC polomaketaOrlikll
(900). M. Slaby, Brichova 345, 391 43 Mlada Voiice.

m 56 Amat. 4kanal. vysilad + prijimaS + serva + NiCd
+ nabije6 (2000). M. Kozak, 373 84 Dubne, okr.
0. BudSjovice.

m 57 RoSniky Modelar sv~zane - 66, 67, 69, 70-75 a 76,
77, motor MVVS 1,5 D(150); planky Modeia'r, seznam
zaSlu. M. Broi, 257 51 Bystrice u BeneSova 264.

m 58 Amat. prop, soupravu pro 4 funkce kompletni
+ nahr. zdroje (7500). M. Jerabek, Skalka930, 560 02
Ceska Trebova.

m 59 Pianyjachty Ladatf. EX del. 1150 mm, 3 x Al (50).
J. Suchy, Druistevni 588, 675 71 NamSSf n. Osl.

m 60 Dvoukanaiovou RC proporcionalni soupravu Fu-
taba-Robbe-Kompakt, rok vyroby 1977, 2 serva, NiCd
akumuiatory (5800). Ing. J. Pokorny, Mr8&tikova45,
100 00 Praha 10, tel. 77 81 39.

m 61 Prop, soupravu pro 4 funkce (5200); jednokanai.
souprava (800). J. MatouSek, 664 85 Ketkovice 123, okr.
Brno-venkov.

m 62 RC supravu Mars Tx + Rx Mini (650). J. Mayer,
Safarikova 9, 080 01 PreSov.

m 63 Motory; MVVS 2,5 D7 zab6hnuty (280); MVVS 2.5
D7 maio behany (250); Raduga 7 (300); Taifun Hobby
novy (250); Tono 10 cm3(200). F. Satoplet, Kolovraty 95,
110 00 Praha 10.

KOUPfc

m 64 Serva Varioprop (3765 - Seda nebo 3830 - +luta)
s konektory. J. Giirtler, Schnirchova 25,170 00 Praha 7,
tel. 37 77 82 0.

m 65 MinikryStaiy 40, 68; 26,790 a 26,800 MHz; plan
lietadla Don Quixote. L. Linhard, Razusova 928, 914 01
Trendianska Tepia.

m 66 Plan Modelar r. 75 (RC polomaketa automobilu
VAZ MTX); Modelar 6. 2/76 a 2/77. M. Durina, Nabre-
iie 18, 942 01 Surany, okr. N. Zamky.

m 67 Prop, siipravu tov. vyr. pre 3-4 serva. M. Kocmun-
da, Vinice 462, 900 21 Jur pri Bratislave.

m 68 Par miniaturnich krystalu 27,120; 2 ks servo
Varioprop (flute). J. Zdraiil, PtaSinskeho 8, 602 00
Brno.

m 69 Pianky automobilii F1 aruznych dal§ich sportov-
nich a zavodnich vozu - hlavne Porsche, Alfa Romeo,
Ford - v mafitku 1:8a 1:32, popripad§ 1:24. Dale koupim
podvozek na RC automobil pohangny spalovacim mo-
torem nebo kola a odstredivou spojku. M. Stefek, nam.
0SA 3. 737 01 Oesky Té€€in.

m 70 Kolejivo trojkolejnihosystemu Merkur vjakemkoli
mnofstvi. M. Vyhlidal, Leninova 16, 750 00 Prerov.

m 71 Serva Bellamatic II (2ks) v dobrom stave.
V. Nadaidy, Sinkovska 35, 813 00 Vajnory - Bratislava.
m 72 Lplny pripojny kabel pro servo Graupner obj. c.
3765. Ing. P. Zavodsky, Nam”sti Miadeiniku 670,278 01
Kralupy n. Vitavou 2.

m 73 Serva Varioprop (3ks) v dobrem stavu.
Zd. Pumrle, Wolkerova 1381,565 01 Choceh.

m 74 Lokomotivy a vagbny (TT) v dobrem stavu;
katalogy, atlasy zel. modelu Ing. J. Prochazka, Bofete-
chova 83, 612 00 Brno.

m 75 Spolehlivou proporcionalni RC soupravu pro 3 az
5 funkci + serva + zdroje. | amaterskou. Udejte popis
a cenu. L. Handik, Chrastavec 34, 569 04 Brnénec, okr.

Svitavy. (Pokra6ovani na str. 31)
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jednokanAlove

SERVO zpropisovaci
tuzky

Zni to podivne, ale je to skutecnost. Zkonstruoval a vyzkousel
je mlady lodni modelar, zak 9. tridy ZDS. Mechanismu pro
nastaveni dvou poloh psaci propisovaci tuzky (zasunuto -
vysunuto) vyuzil ve spojeni s elektromotorem, najehoz hridel se
naviji nit. Vyhnul se tak kmitani kormidla, ktere neni pro rizeni
lodi vhodne.

Zarizeni umoznuje zastavit kormidlo ve trech zakladnich
polohach: neutral - prava - leva. Pozustava ze zkracene
propisovaci tuzky zapojene primo do ridiciho systemu. Je
pouzita propagachi propisovaci tuzka Pentacon, ktera se vsak
od beznych propisovacich tuzek lisi. Jeji stredni cinna cast (Ana

Obr. 1

obr. 1) je totiz resena jako jeden celek, zatimco u jinych
propisovacich tuzek je slozena ze dvou navzajem oddelitelnych
casti (B, C). Mechanismus propisovaci tuzky Pentacon tak
umoznuje vlozeni primo do nite vedouci ke kormidlu, nebo jeji
prime upevneni na rameno kormidla (obr. 2, 3).

FUNKCE SERVA

Signal vysilace uvede do chodu elektromotor. Nastane stav
podle obr. 3a, napr. prava krajni vychylka kormidla (u pOvodni
funkce propisovaci tuzky to znamena.zenaplii je Opine vysunuta
na nejvetsi moznou miru, tedy vice, nez pri poloze pri psani). Po
zaniku signaiu vysilace nastane stav podle obr. 3b nebo obr. 3c.
Stav podle obr. 3b nastane tehdy, bylo-li pred prvnim signalem
kormidlo v leve krajni vychylce a stav podle obr. 2c, bylo-li pred
prvnim signalem kormidlo rovne. Toto ..chovani" zarizeni vyply-
va ze stridani poloh mechanismu propisovacich tuzek. Velikost

Detail makety
japonskeho krizniku
NACHI

(viz Modelar 12/1977)
Lubose Zemlera

z KLM Admiral
Jablonec nad Nisou

Foto: Ing. P. Cech
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vychylky kormidla Ize nastavit zarazkou D nebo posunutim bodu
zaveseni mechanismu na rameni.

Veskere dosud uvedene Lidaje plati zejmena o zarizeni
z propisovaci tuzky Pentacon. Pri pouziti mechanismu z obycej-
ne propisovaci tuzky zustava funkce stejna, pouze schema
zapojeni se meni podle obr. 4. Puvodni zapojeni nelze pouzit,
nebot' jeji stredni cast je slozena ze dvou oddelitelnych casti
a nelze je tedy zatizit natah. Uteto varianty je treba vyvarovat se
vsech zbytecnych treni.

Dosavadni popis se vztahoval na zapojeni, pri nemz jako
povelova byla jedna krajni vychylka kormidla a klidove byly

Obr. 4

druha krajni vychylka a neutral. V takovem pripade se vsak muze
stat, ze se model dostane z dosahu vysilace s kormidlem prave
v neutralu. Existuje vsak reseni, pri kterem jsou jako povelove
polohy neutral a jedna krajni vychylka a jako klidova pak druha
krajni vyychlyka kormidla. Schema pro toto resenije pro zarizeni
s mechanismem propisovaci tuzky Pentacon na obr. 5 a pro
zarizeni z obycejne propisovaci tuzky na obr. 6. Zmena spociva
v otoceni mechanismu o 180°. Nev*hodou tohoto zapojeni je
trvaly odber proudu pro elektromotor pri jizde nebo letu rovne
a vyhodou naopak je, ze pri preruseni radioveho spojeni mezi
vysilacem a prijimacem neni kormidlo v neutralu.

Prestoze je popis zarizeni dost slozity, je jeho zhotoveni

a pozdeji rizeni modelu velmi jednoduche. Deti od 8 let ovladaly
model lodi spolehlive jiz po nekolika minutach jizdy.

Zarizeni z propisovaci tuzky Pentacon je pouzito v modelu
protiletadlove fregaty Lotus o deice 420, sirce 95, vysce 205
aponoru 39 mm; vytlak modelu je 538 cm-1, rychlost 2 uzly. Aidici
souprava Delta zapina elektromotor pres elektromagneticky
spinac. Petr PAVLIK
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LANOJ

(Dokonceniz MO 1/78) Iorn
16. a 17. stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

Pouzivalo se pet az sest kladek kasalek
se stejnymi rozestupy (obr. 55 B). Konce
kasalek se obtacely bud' primo na lesni-
cich nebo vedly, hlavne u anglfckych lodi
na zacatku stoleti, pres vodici kladky
k poslednimu lanu hlavnich Oponu. Ne-
kdy se kasalky spojovalydohromady; byly
to zvlaste ty, ktere vedly od zadnl obruby
plachty. Llcelem bylosnizitpocet pohybli-
vych cast!.

Halze

Kdyz byla latinska plachta opatrena
bonetem (napletem), musel byt bonet
vpredu opatren halzovym lanem. U ma-
lych lodi stacilo jednoduche lano se sta-
vecim uzlem, u velkych plachet se vsak
pouzivala dve jednoducha nebo dvojita
tahla napletena do ocnice bonetu, pri-
cemz druhy konec tahel byl upevnen na
palube v cepu s okem za hlavnim stoza-
rem. Bonet u latinske plachty zanikl ko-
lem roku 1680 (obr. 56).

Horni latinska plachta

Rahnova plachta na krizovem stezni se
zacala pouzivat po roce 1610. Na nekolika
malo dobovych vyobrazenich je vsak uka-
zan jeste jeden druh plachty, nazvane
horni latinska plachta. Neni presne zna-
mo, jak byla tato plachta usazena, avsak
da se pfedpokladat, ze stejne jako latin-
ska plachta nechazejici se pod ni. Spoust’
byla pravdepodobne vedena kladkovou
komurkou nebo kladkou na vrcholku kri-
zove cnelky. Spoustelka vedla pravdepo-
dobne k hlavnimu stezni, otez k vnejsimu
konci rahnoveho prutu a halzove lano
nebo tahlo ke kosi krizovehostozaru (obr.
57).

Krizova plachta
Kfizovy stezen mel jen jednu rahnovou
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plachtu - krizovou plachtu. Pod ni lezici
jalove rahno neneslo zadnou plachtu,
nebof latinska plachta vyuzivalajeho mis-
ta. Krizova plachta odpovidala hlavni bra-
move plachte, pouze zvraticky vedly do-
predu misto dozadu.

Jalove rahno

Jalove rahno bylo na stozaru zaveseno
pevne. Uprostred melo navesenou jedno-
kotoucovou kladku, kterou prochazelo
lano obtocene kolem stozaru pres podel-
ne krakorce. Toto lano melo stejny pru-
mer jako krizove upony; najednom konci
melo spletene oko, jimz se protahoval
druhy konec lana a upevhoval se pomoci
dvou omotavacich lanek. Protoze jalove
rahno viselo pevne u stozaru a bylo jen
vyjimecne vedeno pomocnym kladko-
strojem, nepotrebovalo raks s vodicimi
valecky; pouzivala se jen lanova smycka,
stejna jako u celenoveho rahna (obr. 58).

Zavesniky

Se zavedenim pevneho zaveseni jalo-
veho rahna se staly zbytecnymi pohyblive
zavesniky jaloveho rahna. Na zacatku 17.
stoleti nahrazovaly zavesniky krizove ote-
ze a teprve kolem roku 1640 (nebo jeste
0 neco drive) se zavedly zavesniky, ktere
odpovidaly zavesnikCim kosovych rahen.
Po roce 1670 byly pohyblive zavesniky
nahrazeny pevnymi, podobajicimi se za-
vesnikum celenoveho rahna; rovnez tak

Tabulka prCimeru jednotlivych lan ovladaciho lanovi, o kterych pojednavaly predchozi kapitoly.

Prumery se vztahuji k prumeru hlavniho stehu.

PREDPOSTROJ PREDNI STEZEN
Celenovka Predni plachta
raks 0,40 spoustl(prova-
predpopota- zee) 0,50
hovac 0,18 i
rahnova zdviz 0,35
zvratickovy
pfivesnik 0,20 halze 0,50
zvratickovy
beiec 0,13 zavesniky 0,20
oteze 0,20 zvratickovy pri-
vesnik 0,35
kasouny 0,13 zvratickovy
skasalnice 0,13 bezec 0,25
oteze 0,37
kasouny 0,19
kasalky 0,16
buliny 0,20
Predni Predni
celenovka kosovka
spoustl 0,25 cnelkovy
navijak 0,50
bezecsp. 0,13 spoust 0,50
zavesniky 0,08 bezecsp. 0,25
zvraticky 0,12 zavesniky 0,13
oteze 0,20 zvratickovy pri-
vesnik 0,20
kasouny 0,10 zvratickovy
bezec 0,13
oteze 0,36
kasouny 0,22
kasalky 0,19
buliny 0,20
A .
Predni bramovka
spoustl 0,25
bezecsp. 0,13
zavesniky 0,08
zvraticky 0,12
oteze 0,20
kasouny 0,10
buliny 0,10

HLAVNi STEZEN KRiZOVY STEZEN

Hlavni plachta Latinska plachta

spoust (prova- spoust' 0,40
zee 0,50  bezecsp. 0,20
rahnova zdviz 0,35 spoustelka 0,20
halze 0,50 otez 0,25
kasalky 0,15
zavesniky 0,20  zvratifiky 0,13
zvratifikovy pri-
vesnik 0,35
zvratickovy
bezec
oteze 0,37
kasouny 019
kasalky 0,16
buliny 0,20
Hlavni Jalove
kosovka rahno
cnelkovy raks (lan.
navijak 0,50 smycka) 0,25
spoustl 0,50 zavesniky 0,10
bezecsp. 0,25  zvratickovy
pfivesnik 0,13
zavesniky 0,13  zvratickovy
beiec 0,11
zvratifikovy pri-
vesnik 0,20
zvratifikovy
bezec 0,13
oteze 0,44
kasouny 0,22
kasalky 0,19
buliny 0,20
Hlavni bramovka Krizova plachta
spoustl 0,25 spoustl 0,25
bezecsp. 0,13 bezecsp. 0,13
zavesniky 0,08 zavesniky 0,08
zvratifiky 0,12 zvratickovy
pfivesnik 0,12
oteze 0,20
kasouny 0,10
buliny 0,10 zvratifikovy
bezec 0,08
oteie 0,20
kasouny 0,10
buliny 0,10
MODELAR - 2/1978



nebyly uvazany na rahylech, nybrz v urcite
vzdalenosti od nich. Zavesniky krizove
plachty se podobaly zavesnikum bramo-
vych plachet a uvazovaly se v krizovem
kosi.

Spousf krizove plachty

vedla nejcasteji kladkovou komurkou
pod cnelkovym mustkem a byla vybavena
tahlem upevnenym na pficnem krakorci
kose. Konec tahla se upevnoval bud' na
bocnici v blizkosti krizovych Oponi nebo
vedle stozaru.

Oteze

Oteze krizove plachty se vedly kladka-
mi na rahylech jaloveho rahna a pres dalsi
kladky ve stredni casti tohoto rahna sme-
rem k palube.

Kasouny

Vedeni kasounu krizove plachty odpo-
vidalo vedeni kasounu bramov”ch
plachet.
Zvraticky

Zvraticky jaloveho a krizoveho rahna
byly vedeny ruzne, dopredu ci dozadu,
bez zjevnych pravidel. U anglickyoh lodi
se mezi roky 1640 a 1720 vedly zvraticky
jaloveho rahna k hlavnim Oponum a zvra-
ticky krizoveho rahna pres zevni konec
rahnoveho prutu latinske plachty. Prives-
niky zvraticek jaloveho rahna se napletaly
na rahno v blizkosti zavesniku nebo se
stahovaly na rahylech. Pevna cast zvrati-
cek vedla odzadniholanahlavnich 0pon0
pres kladku naprivesniku aodtud kvodici
kladce pod pevnou casti v polovicni vysce
Oponl. Konec byl obtocen na bocnici
v blizkosti uvedeneho Oponoveho lana.
Privesniky zvraticek jaloveho rahna mely
polovicni pmmer oproti pmmeru krizo-
vych Opon®; pmmer zvraticek byl 0,37
prOmeru krizovych Oponi a delka kladek
byla 0,66 prbmeru jaloveho rahna(obr. 59
A).

Privesniky zvraticek krizove plachty se
stahovaly pres rahyly spletenymi oky a na
svych koncich mely kladky o deice 0,66
pmmeru krizoveho rahna. Pevna cast
techto zvraticek byla upevnena kzevnimu
konci rahnoveho prutu latinske plachty;
dale byly zvraticky vedeny kladkami na
koncich privesnikd, vracely se zpet k rah-
novemu prutu, odkud sly vodicimi kladka-

mi (upevnenymi O neco nize nez pevna
cast) k palube, kde se obtacely u brevnice
v blizkosti zrcadla (obr. 59 B). Toto byl
anglicky zpusob pouziti.

U kontinentalnich lodi se zvraticky ne-
vedly k zevnimu konci rahnoveho prutu,
nybrz stejne jako zvraticky jaloveho rahna
k poslednimu lanu hlavnich 0pond.

Buliny

Buliny krizove plachty zacinaly dvema
nebo tremi lany paprskoveho dvazku na-
sazenymi na ocnice plachty, vedly ke
kladkam napletenym na kratkych vesa-
dlech na poslednim hlavnim dponovem
lane pod hlavnim kosem aodtud kpalube
na lesnici navnitrnistranebrleni, kde byly
obtoceny.
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Konektor
pro pripojeni anteny

prijimace

V modelech lodi a automobilu se pouitiva
jako antbna pro prijimac vetsinou ocelova stru-
na, ktera je nejakym zpusobem pfipevnena
k antenni pruohodce. Prijimao je potom pripo-
jen kteto pruchodoe kratkym kablikem sjedno-
polovym konektorem.Tento konektor resimno-
zi modelari zpusobem naprosto nevhodnym,
ktery nezarucuje dokonale a otresuvzdorne
spojeni anteny s prijfmacem, coz casto zpiisobi
zdanlive nevysvetlitelny maly dosah soupravy.

Sam pouzivam jiz od dob svych prvnich
pokusii v oboru RC konektor, ktery se za celou
tu dobu velmi osvgdcil. Kablik anteny je zakon-
cen konektorem zhotovenym z jednoho pera
objimky pro miniaturni sedmikolikove elektron-
ky (tyto objimky se prodavalyobbasvevyprode-
jich za 1 Kcs).

Pera jsou v objimce zajistena prolisem, ktery
Ize srovnat silnejiimi plochymi klestemi. Pero
jde potom snadno vysunout. Kablik anteny se
pripaji k pajecimu ocku pera a prevaze se niti.
Nit je vhodne zajistitacetonovym lepidlem. Cely
konektor se nakonec pretahne hadickou, ktera
zvetSuje tlak pera.

Takto zhotoveny konektor (na obrazku vlevo)
se nasazuje na mosazny nebo medeny drat
00 1mm, ktery zakonbuje antenni priichodku.
Tu zhotovuji z mosaznb trubky o 0 1,2/1,5 mm
(na obrazku vpravo). V dolni casti je zapajen
vy8e zmineny drat, ktery zasahuje do kokpitu
modelu. Trubka o deice asi 20 mm je pfipevne-
na dvema sponami k preklizkove desce a du-
kladne zalepena epoxidem. Desku prilepim na
vhodne misto v modelu tak, aby vnitrni spoj

Uprava

KONEKTGRD
Modela

Kdy2 podnik 0V Svazarmu MODELAuvedI na
trh nove konektory pro pouziti v radiovych
soupravach, mnohemu amaterskemu konstruk-
terovi spadl kamen ze srdce. Do te doby si totiz
kazdy vypomiihal ruznymi improvizacemi, ktere
byvaly casto pribinou nevysvbtlitelnych poruch
i selhani RC soupravy. Po nekolikalete praxi
s vyrobky Modela se chci rozdelit o ziskane
zkusenosti.

Konektory Modela se vyrabeji ve ctyr a osmi-
polovem provedeni s vodicim kolikem. Pro
pouziti v proporcionalnich soupravach vystaci-
me se ctyrpolovymi, vicepolove konektory jsou
jiz mene spolehlive, coz zpusobuji vyrobni
tolerance, kterym sevyrobce neubranipri riizne
smrstivosti plastickych hmot.

Material per je dostatecne pruzny, abyzajistil
potrebny kontakt s nozi. Pera i noie jsou
stribreny, coz zarucuje dokonale -elektricke
spojeni i pri relativne malych silach. Prozvetse-
ni spolehlivosti konektorii Ize vsak doporucit
nekolik uprav. Konektory s pery je nutno roze-
brat. Pera jsou v telese zajistena pootocenim
jejich pajecich casti. Plochymi klestemi pera
opatrne srovname a vysuneme z telesa. Pri
blizsim pohledu zjistime, ze jsou zdeformovana
po lisovani. Vyrovname je, opatrne napruzfme,
az kontaktni casti prilehnou k sobe a zasuneme
je zp8t do telesa konektoru. Musime dat pozor,
abychom vsechna pera zasunuli do telesa stej-
ne. Pero totiz neni zcela soumerne podle osy
(viz obrazek). Proto je nutne, aby sirsi cast pera
byla vzdy na jedne strane konektoru. Tim je
zarucena rovinnost kontaktii, pera nejsou nad-
merne namahana pri zasunutych nozich a tak
snadno se neunavi. Pera znovu zajistime pre-

mezi prijimacem a priichodkou byl co nejkratSf
a co nejvice vzdMlen od zdroju ru8eni, tj. od
pohonneho motoru, napajecich baterii’ jakoi
i od servomechanismii. Jako antenu pouiiv*m
ocelovou strunu o 0 0,6 mm dlouhou 500 az
600 mm. Na jednom konci ji mirnS zohybam,
aby 8la ztuha zasunout do trubky antenni
prCichodky, na druhem konci vytvorim ocko,
aby antena neohrozovala oci.

Uvedene provedeni se rniize zd”t primitivni,
ale zkusenost me poucila o tom, 2e nejspolehli-
vejsi byvajf prave veci nejjednodu88i. Jii nejed-
nou se pri zavodech stalo, ze napriklad pri
spousteni motoru vypadla zavodnikovi antena
se ,,specialnim“ konektorem do vody a nahrad-
ni nemel. Samozfejmeztohobyla,,nula"aje§t4
zku§enost, ze sebelepsi souprava bez anteny na
prijimaci nema dosah ani tech 50 m potrebnych
k objeti trojUhelniku. Pri mem reseni neni
problem mit sebou nekolik takovych anten,
ktere se hodi nejen pro puvodni urbeni, ale
v nouzi treba i na tahla k plynu a podobne

Ing. V. VALENTA

kroucenim. Nozovou cast konektoru nemusime
upravovat,

PAjeni je pro mnoheho modelare take proble-
mem, jelikoz teleso konektoru je z termoplastu.
Proto je nutne pajet konektory pouze co nej-
kratsi moznou dobu azasadne vzdy sestavene,
tzn. nozovacast musi bytzasunutadoper; tim je
zarucena a fixovana poloha nol0 i per. Nej-
vhodnejsi by jiste bylo pouzit pfi pdjeni kalibru,
ale pro obycejneho modelare je to cesta ne-
schudna. Jako vodice se dobre hodi tenke
telefonni lankove vodice v izolaci z PVC.
Teplou pajeckou odstranime izolaci v deice asi
2,5 mm a konce ocinujeme. Rovnez ocinujeme
pajeci spicky per a nozu. Posleze rychlym
ohratim spicek pripajime kabliky po cele deice.
Na konektoru je zajistime PVC hadickami (z
izolovanych dratu) o deice asi 10 mm. Hadicky
..naloiime" na nekolik hodin do nitroredidla.
Krasne nabobtnaji azmeknou, takzejdou nasu-
nout na kablik. Pretahneme je az pres pajeci
spicku. Potom podobne pripravenou hadibkou
o vetsim priimeru zafixujeme konce. Po trech
dnech az tydnu se hadicky smrsti a ztvrdnou,
takze dokonale upevni pbjeny spoj a nedovoli
ulomeni kabliku. Prumery obou druhu hadicek
je nutno vyzkouset. Jiny druh rozpoustedla,
jako napr. tetrachlor nebo trichlor nelze dopo-
rucit, protoze dlouhodobym pusobenim roz-

pousti take plastikove telo konektoru a mohl by
zpusobit zalepeni per.

Takto upraveny konektor Modela je cc jo
spolehlivosti rovnocenny zahranicnim, avSak
cenove (napr. ve srovnani svyrobkem Simprop)
je mnohem vhodnejsi.

Ing. V. VALENTA
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Terenni automobily jsou diky svym jed-
noduchym tvarum jiz tradicne oblibenymi
vzory automobilovych modelarij. Proto
prinasime dokumentaci vozu Fiat Cam-
pagnola, ktery patri k moderni generaci
automobilu do terenu; vtomto provedeni
se vyrabi od roku 1974.

Campagnola existuje v fade variant
s platenou nebo pevnou strechou as krat-
sim nebo delsim zadnim previsem karo-
serie (580 resp. 830 mm). Vetsi vykres
v meritku 1:32 predstavuje provedeni se
stahovaci platenou strechou s kratsi ka-
roserii, male rozmerove nacrtky maji pri-
blizit zbyvajici zakladni provedeni typu
Campagnola.

Il. rocnik Velke

pro, drahove modely kategorie A3/24
aBZ-L usporadal 19. listopadu 1977auto-
modelarsky klub Brno 4 na autodraze
v DPM v Brne - Luzankach.

Na startu bylo 41 zavodniku z Gottwal-
dova, Prahy, Uherskeho Brodu, Liberce,
Ostravy a Brna. Prekvapenim byla velka
Ocast v letos poprve zarazene zakovske
kategorii B2-L, v niz startovalo 25 zavod-
niku.

Zavod se jel v obou kategoriich na
nejvetsi pocet projetych okruhu; v semifi-
nale na4 x 2 min., ve finale na4 x 5 min.
Vitezstvi v kategorii BZ-L a stribrny pohar
venovany DPM v Brne vybojoval po vyrov-
nanem vykonu M. Teply pred M. Dosta-
lem, obaz AMC Brno 4. Natretim mistese
umistil M. Gabriel zAMC Gottwaldov pred
C. Seidlem z AMC Brno 1 Nastartu hlavni
kategorie - modelu cestovnich vozu
v soutezni Liprave se sesli seniori spolec-
ne s-juniory.
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Fiat Campagnola ma - jak se na v0(
jeho urceni slusi - velmi robustni podvo-
zek, jehoz zaklad tvorf ram se dvema
mohutnymi ocelovymi podelniky a se
ctyrmi nemene silnymi pricniky. Ram je
svaren s podlahovou casti polosamonos-
ne karoserie, takze celkova stavba vozu
Campagnola jeopravdu bytelna. Narozdil
od vetsiny svych konkurentii nema Cam-
pagnola tuhe napravy, ale nezavisle zave-
seni vsech ctyr kol, jez jsou odpruzeria
pomoci tlustych a dlouhych zkrutnych
tyci, doplnenych vpredu dvema a vzadu
ctyrmi svislymi teleskopickymi tlumici.
Motor - radovy kapalinou chlazeny ctyr-
valec OHV o0 objemu 1995cm3 - ma

ceny Brna

Do finaloveho zavodu se nakonec pro-
bojovali stejni zavodnici jako loni: senior
Z. Konecny a juniori J. Kosicka, I. Janik
a M. Klouda - vsichni z poradajiciho
klubu. Klidnou a taktickou jizdou obhayjil
sve lonske prvenstvi J. Kosicka pred
I. Janikem a M. Kloudou-vsichnismode-
ly Chevrolet Camaro. Na ctvrtem miste
skoncil Z. Konecny s modelem BMW.
Rovnez vitez teto kategorie prevzal stribr-
ny pohar, venovany reditelstvim Domu
pionyru a mladeze v Brne.

M. Kosicka

stupen komprese 8,6 avykon 59 kW (80 k
DIN) pri 4600 1/min; maximum tociveho
momentu je 151 Nm (15,4 kpm) pri 2800
1/min. Mechanicka ctyrstupnova prevo-
dovka je doplnena dvoustupnovou pri-
davnou prevodovkou - z ni vychazeji
hnaci hridele k predni a Zadni rozvodov-
ce. Pohon prednich kol je vypinatelny.
Kola maji lisovaneocelove disky 4,5 x 16,
na vozy s kratsi karoserii se montuji
pneumatiky 6.50 - 16, tezsi vozy s delsim
zadnim previsem maji pneumatiky 7.00-
16.

Podle iidajLi vyrobce muze Campagno-
la jezdit na redukovanou ,,jednicku" nej-
mensi rychlosti (nebo spise ,,pomalosti“)
kolem 3 km/h, pri plnem vyuziti svych
moznosti (pochopitelne s vypnutym po-
honem prednich kol) jede az 110 km/h.
Hmotnost vozu s platenou strechou je
v rozmezi 1600 a 1700 kg, Campagnola
s karoserii hardtop ma hmotnost 1750 az
1820 kg. Kratsi verze mohou prepravovat
sedm osoba80 kg zavazadel, delsi prove-
deni pak devet cestujicich a 90 kg
nakladu.

-tuc-

Model tanku T-34 o deice 710 mm,
sirce 310 mm a hmotnost126 kg je dilem
Vladimira MOHRA ze Semil. RCsouprava
ovlada dva hnaci elektromotory ze stera-
60 vozu Wartburg (dve rychlosti vpred,
jedna vzad), otaceni veze, pohyb hlavne
a strelbu naboji do startovaci pistole.
Model s kovovymi pasy ze 150 clankii
o sirce 60 mm zdola stoupani 35°. Stavba
modelu (ktery ma i funkcni dymovnice)
trvala 1rok.
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Obr. 1 Liprava potenciometfO (pohled ze stra-
ny hridele)

Prvnim z nioh je modelove stanoviste strojve-
douciho. Na tomto zarizeni je mozno ridit
modelovy vlak jako ve skutecnosti, tzn. obsahu-
je kontrolery, brzdic a pristroje ke kontrole
provozu. Navic obsahuje obvody k modelovani
provoznich podminek - Ize tedy nastavit napr.
stoupani, klesani, zatez, nebrzdene vozy, max.
rychlost ap., cili neni to jenom obycejny ,,reo-
stat". Modelar se rniize pri rizeni vlaku pobavit i
poucit (odhad zabrzdne vzdalenosti ap.). Zari-
zeni obsahuje i elektronickou pojistku a bloko-
vaci obvody nespravne manipulace.

Druhy obvod zapojeni do vagonu (svftfciho)
zarazeneho na konci vlaku zajisti samocinne
zastavenf modelu pri roztrzeni soupravy (po-
dobne jako u skutecneho vlaku).

Modelove stanoviste strojvedouclho mam
zhotovene aje v provozu. Automaticka brzda je
tez odzkousena na modelu TT.

Stanoviite strojvedouclho

Prinoip spoclva v rizeni napeti na ..servacni-
kovem kondenzatoru", jehoz napetije emitoro-
vym sledovacem prevedeno do koleji. V zaklad-
nim zapojeni, ktere obsahuje nejnutnejsi obvo-
dy, je ovladani omezeno na kontroler jizdy
a brzdic. Pouzite potenciometry je nutno upra-
vit prerusenlm odporove vrstvy u konce drahy,
Upotenciometru ,,jizda" jeto konecprotismeru
otScenl hodinovych rucicek. Exponencialni
prubeh ziskame z tandemoveho potenciometru
2xM25 log, u ktereho po rozebrani prohodime
drahy. U potenciometry ,,brzda" je preruseni na
konci ve smeru otaceni hodinovych rucicek
a dalsi upravaspocivavezmenseni iihlu otaceni
na 210°, Dosahneme toho kapkou cinu navicku
drahy v miste 60° od opacneho konce od
preruseni. Samozrejme, ze oba potenciometry
Ize nahradit prepinaci, je to vsak reseni naklad-
ne a pracne. Potenciometr (prepinac) ,,jizda" je
opatren volantem se stupnici jizdnich rezimu
a ,,brzdic" je opatren packou s popisem poloh.
Navrh tistenych spoju neuvadim, protoze proto-
typ zarizeni byl postaven napajecichsvorkovni-
cich za 8 Kcs.

Ovladani stanoviste

Uvedeni do provozu:

1. Brzdic do polohy zaver

2. Hlavni kontroler do zakladni polohy

3. Zapnout sit'ovy vypinac (rozsviti se kon-
trolka)

Priprava k jizde:

4. Zvolit smer jizdy

* KY130/80
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Obr. 2 Zakladni zapojeni stanoviste strojve-
douciho

ZELEZNICE

Dve zarizeni

Uverejnuji dve vyzkousena a osvedcena elektronicka zarizeni, jei
umozni priblizit modelovy zeleznicni provoz skutecnosti.

pro kolejiste

5. Nastavit klesani nebo stoupani
6. Nastavit zatez
7. Nastavit % nebrzdenych vozu
8. Nastavit max. rychlost (podle typu lokomo-
tivy)
Jizda:

9. Brzdic do polohy jizda
10. Kontrolerem otacet ve smeru hodinovych

rucicek a nastavit odber
11. Po dosazeni potrebne

rychlosti (podle

1A

rychlomeru) vratime kontroler do zakladni
polohy, pripadne snizime proud pro kon-
stantni jizdu

Zastaveni:

12. Kontroler do zakladni polohy

13. Brzdic presouvame z polohy jizda do polo-
hy brzda, dhel odpovida zpomaleni, Ize
opet odbrzdit a pokracovat ,,setrvacnosti*
v jizde snizenou rychlosti

14. Po zastaveni nechame brzdic v poloze

Obr. 3 Schema modeloveho stanoviste strojvedouclho

Viete, ze

... odhaduje sa, ze svetovy sortiment modelo-
vych ieleznic obsahuje viac ako milion polo-
ziek? Pokiat vam to vyrazilo dych, kludne sa
nadychnite! Spominane cislo totiz zahrhuje
i vsetky nahradne diely, ktore vyrobcovia pono-
kajij na osobitnych listinach - prirodzene, kaz-
dy pod inym cislom. Bezny modelar o nich
zvacsa ani nevie, pretoze sldzia predovsetkym
servisnym dielnam pre opravy.

. v poslednom case sa stale viac vyrobcov
z oblasti elektrotechniky venuje vyrobe prislu-
senstva k modelovym zelezniciam? Osobitnesa
venuje pozornost’ roznym typom simulatorov
zvukov na zeleznici. Sdcasne vyrobky tohto
druhu dokazu nielen napodobnit' zvuky napr.
skutecnej parnej lokomotivy (rytmus kolies,

zvuk unikajucej pary, parnu pistalu apod.), ale
tiez synchronizovat' ich s rychlost'ou pohybuju-
cej sa modelovej lokomotivy na kol'ajisku.

. vyrobky firmy Lima (Taliansko), ktore sa
svojho casu objavili tiez na nasom trhu -
importoval ich Tuzex - sa postupom casu
dostali na Ciroven nie prilis modelovych hra-
ciek? Kvantita definitivne zvit'azila nad (mode-
lovou) kvalitou; ceny sii sice pomerne nizke,
avsak. modelovost' sa s vyrobkami inych vyrob-
cov uz neda porovnavaf.

. v zeleznicno-modelarskej literature sa uva-
dza, ze v kremel'skej klenotnici v Moskve je
ulozeny i model vlaku, ktory bol ruskymizlatnik-
mi vyhotoveny na ziadosi ruskeho cara? Loko-
motiva je vraj z platiny a vagony zo zlata.
Modelarska tlac uvadzai d'al'siobdobny priklad:
Dr. J. Bradbury Winter za financnej podpory
slecny Christabel Mackworthovej vyhotovil
nadherny model znamej,,Rocket". Ako material
bolo pouzite ciste striebro a vzacne drevo.

MODELAR - 2/1978

Jan HINZE, Ostrava



Obr. 4 Rozmisteni ovladacich prvku stanovis-
te strojvedouciho

zaver, jinak hrozi rozjeti soupravy pfi klesa-
ni ve smeru jfzdy

Ryohlobrzda:

15. Pro pfipad rychleho zastaveni je brzdic
vybaven polohou rychlobrzda. Nemusime
se zdrzovat vracenim kontroleru do zaklad-
ni polohy, tranzistot T2 zajisti sepnuti po-
jistky, cili po prestaveni brzdice do polohy
jizda je nutno nejprve vratit kontroler do
zakladni polohy (pojistka se vypne) a pak
teprve zafadit pfislusny stupen rozjezdu

Obvod brzdy

Funkce spociva v kontrole otaceni hridele
jedne napravy. Spinanim kontaktu se stfidave
vybijeji dva casove obvody RC. Pokud vagon
stoji, hfidel se netoci a nejmene jeden casovy
obvod sepne tyristor, ktery zkratuje koleje.
Podminkou provozu je omezeni zkratoveho
proudu na 1A nebo lepe pouzili elektronicke
pojistky. Obvod je v cinnosti od napeti 3 V.

Provedeni snimacich kontaktu: na hfidel Ize
umistittfilamelovy komutatorzelektromotorku.
Puvodni kartacky potom uzaviraji okruh pres
jednu ukostfenou lamelu, takzespinaji stfidave
(nikdy tfeba dva okruhy najednou). Tyristor
brzdy zhasne prostfednictvim elektronicke po-
jistky nebo je nutno kratce pferusit zkratovy
proud.

Pouzite soucastky

Diody v usmernovaci D1-4 jsou kfemikove na
1A (KY721)

Diody cerne jsou germaniove (GA203)

Ostatni diody jsou kfemikove, fady KY130

T1 - KF508 (7,6) spina kontrolku a vypina
pojistku

T2 - KC508 (7,9) spina pojistku pfi nespravne
manipulaci

T3 - KC508 (7,9) pracuje v rizeni ..zateze"
T4 - KF508 (7,6) emitorovy sledovac

Doskoleni lektoru

ve dnectv 14. az 16. fijna 1977 v Koline
uspofadaly spolecne federalni odbor a ces-
ka komise zeleznicnich modelafu Svazar-
mu. Materialni pfipravu a vedeni kurzu
zajistil s pfijslovecnou peclivosti Milos Kra-
tochvil z KZM Kolin.

V bohate pfednaskove iprakticke pracov-
ni naplni kurzu se ucastnici seznamili jak
s hlavnimi iikoly Svazarmu v zajmove bran-
ne binnosti mibdeie po XV. sjezdu KSO0, jak

T5 - KU601 (2,3) vykonovy regulacni stupen
T6 - KT501 (2,3) tyristor elektronicke pojistky
Pouzite potenciometry jsou fadyTP280, odpory
na 0,25 W

Pouzite soucastky

D1 KY721

D2 KY130/80

D3 KY130/80

T1 KC508

T2 KT501

odpory miniaturni

kondenzatory na napeti min. 12 V (vhodne jsou
na napeti 35 V - maji maly svod)

Obr. SSnimaci kontakty brzdy

Obr. 6
Blonvé
schema

brzdy

Obr. 7
Sct*ma

&N
brzdy

byly schvaleny 11. plenem LIVSvazarmu, tak
i s prirbehem kongresu MOROP 1977, ktery
se konal v Como (ltalie). Dale take s organi-
zaci souteii, pfeboru a mistrovstvizeleznic-
nich modelafu v 1978. Z prakticke pracovni
cinnosti nutno pfedevsim vyzvednout in-
strukcni stavbu modelu osobniho vozu Ce
ve velikosti HO z laminovaneho papiru.
Zajem Ocastniku vzbudil take vyklad k pou-
ziti nekterych zubotechnickych hmot pfi
zhotoveni forem pro odlitky, vysvetleni pra-
covnich postupb pfi pouziti mosazi na mo-
dely vozidel a intormace o nove metode
popisu vozidel.

LJcast pozvanych lektoru a instruktorCi
z ceskych i slovenskych klubb byla temef
stoprocentni. Pozornost i pracovni zaujeti
vsech Ocastnikij byly mimofadne vysoke,
takze Ize pravem pfedpokladat, ze poznatky
z kurzu budou dobfe pfedany v klubech
i krouzcich. S jakym zaujetim se pracovalo,
dokazuje mj. i fotografie ukazujici Karla
Reischla, pfedsedu odboru zeleznicnich
modelafu Svazarmu, pfi praci na svem
modelu vagonu.

Walter Techl

€ POMAHAMESI1

(Pokradovani ze str. 24)

m 76 Serva Varioprop istargi pogkozena. Ing. G. Bulin,
Nab'r. A. ZOpotock6ho 10, 360 01 K. Vary.

m 77 Serva Varioprop - Micro (iluta. 4 ks). Mir. Jirout,
Davidova 1308, 500 02 Hradec Krglove.

B 78 Planky Modeler54s Lion; 57sKiwi; 59sTaylorCub
F2; 64s Orlik Il; 65s Vipan; 69s Stir; 70s Faraon; 76s
Admiral 2; 79s Citabria. Nove nebo nepoS§kozene.
V. Strybek, 696 03 Dubfiany 127, okr. Hodonin.

B 79 Nepouiite krystaly 27 MHz a 26.540 MHz. Jap. MF
trafa miniaturni 2 sady. Méridlo z prij.mabe Carina nebo
podobne. Cuprextit 240 x 140 jednostranny. Par krizo-
vych ovlgdaiu (popis, cena). L. Hanbik, Chrastavec 34,
569 04 Brnénec, okr. Svitavy.

B 80 Komplet novy Varioprop 8S-12S nebo Varioprop
C8 FM 27 nebo Sanwa. M. Stibor, Pavlovova 31,704 00
Ostrava - Zabreh.

B 81 Nova nepoui. Seda serva Varioprop (2ks) a 1
nefungujici s nepogkozenymi hrebenovymi tahly. Uvecf-
te cenu. J. Hoffmann, Blahoslavova 6, 787 01 Sumperk.

B 82 Proporcionalni serva Graupner seda nebo iluta.
Ing. V. Vokac, Sidliste 819/1, 38801 Blatna; tel.
2531 po 17. hod.

B 83 Kompletni tovarni proporcionalni 8kanalovou RC
soupravu (do 8000). Nabidnete (popis + cena).
M. Fousek, 538 35 Zajecice 122, okr. Chrudim.

B 84 Kit motocyklu Harley Davidson Electra Glide,
nejlepe nesestaveny, cena nerozhoduje. P. Blaha, Sa-
dova 11a, 678 01 Blansko.

B 85 Serva Varioprop s konektory seda, prip. iluta
(2 ks). M. Habrovec Meznikova31,616 00 Brno 16.

B 86 Proporc. sOpr. spoi'ahlivii 2 + 1, alebo 3 kanal
Kvalitne prevedenO aj amatersku - komplet. P. Hanzel,
Srnianska 9, 915 01 Nove Mesto n. Vahom.

B 87 Proporcionalni servo c. k. 3765 Graupner (2 ks).
Ing. J. Likar, Riegrova 13, 370 01 Oeske Budejovice.

B 88 Serva Varioprop 8eda, event, zluta. J. Necas.
Dreuschuchova 24, 674 01 Treble, tel. 2335 po 16. hod.
B 89 Modely vozu, lokomotiv a tramvaji zahranibnich
firem mimo NDR ve velikosti HO a HOe (i neiiplne
a pogkozene). Z vyrobku NDR jen bzkorozchodna
vozidia a el. lok. E 70 firmy HERR. K. Limberk,
M. Majerove 3, 638 00 Brno.

B 90 Plan hist. kri2niku Aurora a jachty Barakuda.
T. Gorka, 739 21 Paskov 354, okr. Frydek-Mistek.

B 91 Planky bitevnich lodi Tirpitz (podrobne), Bis-
marck. M. Stand, Na Kribu 560 02 Ceska Trebova.

B 92 Lamin. trup ASW 17; Tono 3,5 RC nebo podobny,
oboji jen ve velmi dobrem stavu. T. Vacl, 514 01
Jilemnice 382.

B 93 Krystal 26,710 Effect. Specha. M. Sechova. Mane-
sova 5, 680 01 Boskovice, okr. Blansko.

B 94 Cas. Modelar rob. 50-64, 70, 72 a 74 c. 4, 5, 10;
riznou leteckou a leteckomodelarskou liter. L. Solin,
V korytach 2995, 106 00 Praha 10.

B 95 RCsoupravu Mars veetne motoroveho modelu M1
D. Zeman, 592 63 Korouine 23, okr. Zdar n. Sazavou.

B 96 Vybeh. det. motor, mene nez 1cm3 (za 25).
Z. Mazac, VySkovicka 108, 704 00 Ostrava 3.

B 97 Modelarske planky vetronCi Kondor a Tomik kat.
Al v dobrem stavu. V. Kubera, Sazovice 93, 763 01
Myslobovice, okr. Gottwaldov.

B 98 Knihu V. Nbmecek: Vojenska letadla 2 nebo vym.
zatutei dil 1. nebo 3. J. Cermak, 569 32 Stare Mbsto 83.

B 99 Tovarni prop, soupravu pro4-6funkci. J. Soukup,
565 53 Dol. Sloupnice 152, okr. Listi n. Orlici.

B 100 Konektory pro serva Graupner. J. Mudroch,
Kotykova alej 507 8 1 Laznb Bblohrad.

B 101 Tovarni propor. RC soupravu pro 2-3 serva.
popis (do 2000). O. Kage, Kupkova 90, 638 00 Brno.

B 102 Duralove trubky a lanka na rogallo. U. Skotta,
Stiirova 111/44, 059 21 Svit.

fl 103 Podrobne plgny gkunerij, nejradeji parniho
gkuneru Le Spihinx a osobniho gkuneru Iskra.
M. Malachta, 756 25 ROicfka 221.

fI 104 Oas. Modelbr b. 7, 8, 11/63; 3/64; 8, 9/65; 9/66:
4, 8/67; 3, 6, 8/71; komplet rob. 1969,1970 a 1974, prip.
i jednotl. bisla; vypinabe a konektory Graupner; tele-
skop. ant. na W 43; kriiovb prepinabe a prop, ovladabe;
indikator Carina; PVC doska - 4 mm; skrutky M2.
V. Kabn, Drrta 34, 980 03 Simonovce, okr. Rim. Sobota.
B 105 Proporcionblnii sdpravu pre 4 ovlbdane prvky,
tovarenskej vyroby, najradgej Varioprop. V. Cvirik, ul.
J. Krgla 4, 942 01 Surany.

B 106 Stargi 2kanblovou RC soupravu v dobrem stavu.
V. Slanec, Kocanda 26, 338 42 Hradek u Rokycan.

VYMINA
B 107 Mikroskop (ital.); TT lok., vag., kolejnice; plakaty
a desky pop. skupin; Tyrell (Schuco 1:16); hokej.
chranibe dam zaplastikove modely firem Revell, Match-

box, Airfix, Frog a kovove modely Matchbox. A. Ligka,
Brezova I11/6, 949 01 Nitra.

(Pokracovani na str. 32)
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Specialni modelarske prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbtr

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mesic iinor z podniku LV
Svazarmu MODELA

FERRARI 612

Vylisek karoserie pro drahovy model automo-
bilu v rnefitku 1:32 Je z cire, odolne plasticke
hmoty. Po opracovani ostrizenych hran Ize
karoseril natrft syntetickym emailem; nanasise
stetcem zevnitf karoserie. takze hotovy model
vypada velmi vzhledne. Startovni Cisla, barevnd
pruhy a znaky se provadi na vnejsi stranC

karoserie jemnym stetcem nebo pomoci
obtisku.
Kat. Cislo 4702 9 Kés

METALEX 2-01

Vylisek karoserie pro drahovy model automo-
bilu v mefitku 1:32. Zpracovani je stejne jako
u pfedchazejiciho vyrobku. Obe karoserie se
k podvozku pripevnuji samolepici paskou.

Kat. cislo 4703 9 K6s

VYLISKY PODVOZKU DRAHOVEHO
MODELU AUTOMOBILU

Tato souprava je urcena ke stavbe drahoveho
modelu osobniho nebo sportovniho automobi-
lu v mCfitku 1:24. Obsahuje vylisovaneaohnute
dily, umozhujici sestaveni nekolika typo pod-
vozku.

S modelem, ktery ma podvozek postaveny
z dilu teto soupravy, lze jezdit na autodrahach
s rozteci vodicich drazek minimalne 90 mm,
sifka okraju drahy musi byt nejmene 50 mm.
Neni tedy mozne jezdit s takovym modelem na
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prodejny

nabizeji

autodraze IGLA, zato se s nfm miizete zCicastnit
souiSzi svazarmovskych automobilovych mo-
delafu.

Kat. Cislo 4731 20 KCs

DISKY KOL S PRISLUSENSTVIM

Souprava je urcena pro stavbu drahoveho
modelu automobilu v mefitku 1:32. Obsahuje
disky pfednich azadnich kol 0 0 12 mm, hride-
le, pouzdra pro hridele, staveci srouby a pod-
lozky.

Kat. Cislo 4732 13,50 KCs

DISKY KOL S prisluSenstvi'm

Od predchazejici se tato souprava li§i pouze
vetsim priimerem zadnich disku (16 mm), takze
je vhodna pro modely automobilu v mefitku
1:24.

Disky obou souprav je nutne opatrit obruce-
mi z penene pryze. Pojotovary obrugi se k dis-
kum pfilepi ALKAPRENEM. Po zaschnuti se
disk upne do sklifidla soustruhu G vrtacky
a obruc se obrousi na pozadovany tvar.

Kat. Cislo 4733 13,50 KCs

AUTOVODITKO

je dulezitou souCAsti drahoveho modelu auto-
mobilu. Souprava obsahuje plastikova tflesa
voditka, sberace proudu z autodrahy, staveci
krouzky a upevhovaci srouby sberacu.

Kat. Cislo 6925 11 Kis

je elektromotor vhodny pro pohon drahovych
modelii automobilu. Napajeci napeti je6az 12V,
maximalni otaCky 38 800/min. pfi odberu
700 mAbezzatizeni. 55 KCs

POMAHAMESI

(Dokon6eni ze str. 31)

p 108 Knihu V. Nemecek: Vojenska letadla 3 za casopis
Modeler r. 1970 a 1971, nesvazane. O. Volf, U Stadio-
nu 706, 537 01 Chrudim.

= 109 Zavodni kolo Favorit za 4kanalovou RC soupra-
vu. L. Hanzalek, Behounska 17. 602 00 Brno.

RCIZNE
B 110 Kdo proda nebo zapujdi planek upout. akr.
modelu Letka. F. Satoplet, Kolovraty95, 100 00
Praha 10.

m Letecky modelar ze SSSR hleda partnera k dopiso-
vani. Zajima se predevSim o plany letadel z 2. svdtove
valky. SSSR, Magadanskaja obi., Bilibipskij r-n, p.
Vstrednyj, ul. Mira 2, kv. 5, Jevdokimov Jurij.

m O automobilove modely zahranicnich firem se zaji-
mE sovbtsky sberatel. Nabizi modely produkce SSSR.
SSSR 400004, g. Volgograd, Do vostrebovanija, Kono-
nov I A

m Sbé6ratel modelCi letadel 1. a Il. svet. valky (M 1:72,
1:32, 1:24, 1:50) nabizi vymenou modely produkce
SSSR, basopisy, model, material. SSSR 325003, Cher-
son 3, ul. Sverdlova 11a, kv. 1, Sadovnik Sergej.

= Nbmecky automodelar hleda partnera pro dopisova-
ni (nbmecky) a vymenu materialu. Gert Reifgeiste, 90
Karl-Marx-Stadt, Horst Menzel Str. 6, DDR.

m Za IO MAA 325 a MH 7474 nabizim leteckomodel£r-
skd stavebnice nebo ieleznicni modely vel. N, TT, HO
podle vybbru. Gotthard Nobis, Feldstr. 7, 9116 Hart-
mannsdorf, DDR.

m Vymbnou za leteckomodelarsky material nabizim
T0ZN6 sovbtske motory; ihavici svicky KC-IOP, KC-2,
Amitron; stribrozinkove akumulatory CES 25 Ah, CES 3
Ah, CES 5. SSSR 301860, Tulskaja oblast, Jefremov 7,
Lomonosova 3-3, Semjanov Alexandr.

m  Modeler (16*roku) chce vymenit novy motor Sokol za
elektromotor Mabuchi FT 26. Dale hleda partnera, ktery
shirS makety automobilu a zajima se o drahove mode-
larstvi. SSSR 454047, Celjabinsk 47, Stalevarov 26-67,
Torba Serge;j.

m Modelar (18 rokO; stavba RC modelCi letadel avrtul-
nikii) nabizi vymenu motorCj, planCi a casopisii. SSSR.
Moskovskaja obi., g. Orechovo-Zuevo 11, 142611, ul.
BariSnikova 23, kv. 46, Kulikov A. J.

m Letecky modelar (FI.F3) hleda partnera pro vymenu
materialu, planO a motoru. Za casovace Seelig (F1C)
nabizi nové motory Webra Speed 61 RCstlumibem, Cox
09 Medalion. Cox 15 RC Medalion nebojine. Tarczynski
Stanislaw, 24-200 Belzyce, ul. M. Kopernika 30, Polska.
m Letecky modelar (42 rokO; akrobaticke RC modely)
hleda partnera z 0SSR. Potrebuje motory 1,5 nebo
0,8 cm3 SSSR, g. Ivano-Frankovsk, ul. Novgorodskaja
31, kv. 1, Borodajko B. V.

m Vedouci krouzku drahovych automodelafO ze SSSR
hleda partnery pro vymenu materialu, plankO a knih
o formuli F1.SSSR 241045, g. Brjansk, ul. Magistrainaja
9, kv. 7, lvanov Jevgenij.

m Leteckomodelarsky krouzek z Tuly si chce dopisovat
avymeiiovat plany rCiznych modelCi s krouikem z 0SSR.
SSSR 300007, g. Tula, ul. Kaumja 51, korpus 1, Klub
Junyj Technik, aviamodelnyj kruiok.

m Sberatel modelu osobnich automobilu (15 roku)
hleda partnera k vymefiovani modelO. SSSR 340049,
Doneck49, ul. Olimpijeva 117, kv. 1, Stankovskoj Valerij.

modeldr

mesicnik pro letecke. raketove. automobilove.
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Na neustavajici
zadosti ctenaru

/1 ze zahranic\l
otiskujeme
fotografie

cs. akrobatickeho
letadla

v ssriovem provedeni. Pri porovnavani s vykresem prototypu,
ktery byl v Modelari 12/1975, proto najdete nekolik odchylek.
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OBJEKTIVEM

Wilaketa slavneho tanku T34,
kterou postavil S. Stepien

z Koszalinu (PLR), ma hlavni
funkce rizeny radiem

Rybarsky kutr CUX 87 v meritku
1:30 (delka 550 mm) patri do
vyrobniho programu danskefirmy
Billing Boats

Modelarsky aerovlek
vprovedeni

O. Altheera

(pilot motoroveho
modelu Big Lift)

a H. Bertschiho
(pilot vetrone Dionis)

RC model Skybolt,
s m'mz leta Pawel
Smigielski
zJacksonu(USA),je
pohanen motorem
MVVS10 cm’

Novinka pro sberatele od firmy Burago: BMW 3.0 CSI

Turbo v meritku 1:24

SNIMKY:
Burago, ing. S. Kaplonek, T. Madej,
Modell + Flugsport, Simprop

modeldn



