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Na 1. roéniku Uni¢ovského pohéaru pro
svahové vétroné F1E v zafi 1978 state¢-
né bojoval dal$i mistni novacek, junior
M. Horn. Model je osvédceny IRMI 3,
tentokrat s hranatym trupem

CO
dovedou
nasi
modelari

S maketou anglické fregaty Devonshire
soutézi v kat. EK Miroslav Vintr z KLM
Admiral Jablonec n. N. Model v méfitku
1:100 je 1570 mm dlouhy, patfi k nému
vrtulnik Westland Wessex neseny na
zadni palubé. (Skvrny na snimku jsou
desStové kapky)

Model transportéru - tahace z obdobi Il. svétové valk
v méfitku 1:25 zhotovil M. Matya$ z KynSperka n. O. Pouzil dilu
z podvozku stavebnice T 34

K TITULNIMU snimku

Vmésici bfeznu oslavime prvnivyrociletu ¢eskosloven-
ského kosmonauta, majora inzenyra Vladimira Remka,
ktery spolu se svym velitelem A. Gubarevem tvofiliprvni
mezinarodni posadku kosmické lodi. - Jiz v prvnich
rozhovorech s novinéfi i na besedach se M. Remek
hlasil ke svym koni¢kdm: V mladito byly modely raket,
nyni travi chvilky volna pfi praci na plastikovych mode-
lech letadel. Pfi nataceni televizniho pofadu Azimut
(ktery jste jiz shlédli na sklonku minulého roku) se tedy
pfirozené zivé zajimal - s reportérkou Valerii Chmelo-
vou - o modely svazarmovskych raketovych modelafd.

Snimek: VI. HADAC

Doslova lahddkou je spousténi motoru TONO 5,6 RC v U-maketé
Letov S 50, s kterou startoval S. Mikan na mezinarodni soutézi Sofia
'78. Dobre létajici model o rozpéti 1610 mm ma hmotnost 4000 g

Fokker D-21 si vybral jako pfedlohu pro svoji ,dvacetinku" Zdenék
Holub z LMK Brno I



MODELARI ]
a Mezinarodni
rok ditete

Na celém svété probihaji akce k Me-
zinarodnimu roku ditéte. Pochopitelné
jiné zaméreni maji v kapitalistickych
statech, jiné v rozvojovych zemich &i
v oblastech, kde dosud vladne politika
apartheidu a jing v zemich socialistické-
ho tibora. V Ceskoslovensku se tato
vyznamna akce Organizace spojenych
narodd Uzce poji s 30. vyrogim zalozeni
Pionyrské organizace Socialistického
svazu mladeze.

Déti v naSi vlasti Ziji Stastnym a spo-
kojenym Zivotem. Neznaji uz dosah
a vyznam slov Salka, nezaméstnanost,
bida a hlad. O vychovu naSich déti
peCuje dnes cela naSe spolecnost. Ne-
maly podil na této vychové ma i svazar-
movska organizace. Vysledky jejiho VI.
sjezdu zcela jasné hovorio dobré trovni
prace s détmi a mladezi. Konkrétné
v modelarské odbornosti jsou tyto vy-
sledky podtrZzeny nejen vysokym pro-
centem organizovanosti, ktera cini
40 % z celé Clenské zékladny, ale i Grov-
ni vycviku. Stéale stoupa podil cilevédo-
mé koncepCni prace pfi zaclefiovani
polytechniky do ucebnich osnov v mo-
delarskych krouzcich.

Nelze vSak prehlédnout, Ze sama
modelarska cinnost je pro déti svym
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obsahem pfitazliva a ze mnohdy pfFiro-
zené navazuje na obdobi détskych her
vaznymi pocatky polytechnické vycho-
vy. Budeme-li tedy v letoSnim slavnost-
nim roce nejen bilancovat, ale i pfipra-
vovat pro déti hezké modelarské akce
a soutéZe v ramci Mezinarodniho roku
ditéte, pdjde jen o vyvrcholeni dlouho-
leté snahy a cilevédomé prace.

V zakladnich organizacich Svazarmu.
a modelafskych klubech se pfipravuje
fada naborovych soutézi pro nejmlads.i
modeléafe. Také Ustfedni rada modelar-
stvi a redakce ModeldF vyhlasuji na
pocest Mezinarodniho roku ditéte a 30,
vyroCi zaloZzeni PO SSM soutéZz pro
nejmladsi modelare.

SoutéZz navazuje na podobné akce
v minulych létech. SoutéZznim mode-
lem bude opét KOMAR ze stavebnice
vyrobniho druZstva IGRA.-VyhlaSova-
telé uvaZovali i o jiném modelu - vZdyt
Komar je vlastné hotovy model, takze
podil ,,ruéni* prace na kone€ném vy-
sledku je minimalni. Souté? je ale zame-
fena na néabor, déti, které toho zatim
0 model&Fstvi mnoho nevédi a pripadny
netspéch by je mohl odradit. Ostatné
pro model Komér jasné hovofi ohlas

minulych soutézi.
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Leteckomodelarska
soutéz

k Mezinarodnimu roku
ditéte

PODMINKY SOUTEZE

Jednotnym soutéZnim modelem je KO-
MAR s gumovym pohonem ze stavebnice
vyrobniho druzstva IGRA. Stavebnice Ize
zakoupit v libovolném mnozstvi v prodej-
nach hracek, ve specialnich modelar-
skych prodejnach anadobirku ivZasilko-
vé sluzbé VD IGRA, Kralovodvorska 7,
11000 Praha 1. Cena stavebnice je
Ké&s 12,50.

Soutézi se ve dvou vékovych kategori-
ich: mladsi zaci (do 12 let) azéaci (od 13do
15 let).

SoutéZz ma pouze mistni kola, jejichz
uspofadanim jsou povéreny modelafské
kluby Svazarmu. Pfesny termin ur¢i pora-
datel, soutéz se vSak musi konat v obdobi
od 1. bfezna do 10. kvétna 1979.

Mistni kolo sestava ze tfi samostatnych
soutézi. V kazdé z nich ma soutézici pravo
na 7 letd. Za platny se povazuje prvni
pokus s vysledkem 5s a vice nebo druhy
pokus s jakymkoliv vysledkem. Poradi se
ur€i na zakladé souctu trvani (v sekun-
dach) viech sedmi letd.

Soutézici startuje model z ruky. Gumo-
vy svazek miZe natadCet pomocnik. Sva-
zek mlze byt pouze z gumy, kterou je
mozno zakoupit v CSSR.

Z kazdé soutéze je nutné vypracovat
vysledkovou listinu, kde bude uveden
poradatel, odpovédny funkcionar, datum
konani soutéze, jména soutézicich, vy-
sledky jednotlivych letd a celkovy soudet.
Do kone¢ného hodnoceni se pocita nej-
lepsi vysledek z jedné ze t¥i soutézi, ucast
na vSech tfech vSak neni podminkou.

Do 20. kvétna 1979 ohlasi poradatel
mistnich kol nejlepSivysledek pisemné na
adresu: Sekretariat Ustfedni rady mode-
lafstvi Svazarmu, Opletalova 29, 116 31
Praha 1 Soucasti hlaSeni musi byt vysled-
kova listina.

Po zpracovani budou nejlepsi vysledky
zvefejnény v Casopise Modelafr. Neju-
spésnéjsi tfi soutézici dostanou vécné
ceny. i

Komise mladeze URMoS

Celosvétového rokovani leteckych ara-
ketovych modelafl se tentokrat zG&astni-
lo tficet €lenskych zemi - tedy rekordni
GCast. Na jednani pléna, které se konalo
ve dnech 30. listopadu az 1. prosince
v budové FAI v Pafizi, se podilelo 73
GGastnikd. Rozhodujici hlas vSak mélo
pouze 30 delegatd. Vzhledem ktomu, Ze
od 1. 1. 1979 plati novy sportovni kéd,
oc¢ekavala se nizka aktivita v odbornych
podkomisich. Presto vSak obsahovala
jednaci agenda plnych 27stran. V podsta-
té se jednalo o Upravy pravidel, ktera stale
zcela nevyhovuji jak z hlediska sportovni-
ho, tak bezpe€nostniho. Zajimavy byl na-
vrh NSR na udélovani nového diplomu
FAl se jménem Alphonse Péranda pro
zaslouzilé modelafe a organizatory.

Volné modely. Byly pfijaty upravené
navrhy USA na ,steering" (ovladani smeé-
ru letu halovych modell upoutanym balo-
nem nebo tyci).

Upoutané modely. Byly pfijaty navrhy

2

URMOS °zane

Ustfedni rada modelafstvi Svazarmu na svém
zasedani 25.11.1978 schvalila vy3e soutéznich
vklad pro vSechny modelaiské odbornosti
(mimo Zelezni¢ni modelafstvi) pro mistrovské
a nemistrovské soutéze
Zaci

juniofianevydéle¢né ¢inni
vydélecné ¢inni 6 K&s zaosobu
mezinarodnisoutéze 50 K&s zaosobu
Rozhodnuti nabylo platnost zvefejnénim v této
rubrice.

neplati vklady
3 K&s zaosobu

Ustfedni rada modelafstvi Svazarmu nasvém

zasedani 25. 11. 1978 rozhodla uchéazet se
v létech 1981 az 85 o poradani vrcholnych
svétovych a evropskych akci v CSSR:
1981: MS lodnich modelaftd NAVIGA kategorie
C (Jablonec n. N.); 1983: ME Zelezni¢nich
modelaid (Bratislava): 1984: MS pro upoutané
modely (Hradec Kralové); 1984: Zasedani tech-
nického vyboru MOROP Zelezni¢niho modelaf-
stvi (Kolin).

VI. celostatni sjezd Svazarmu pfijal nékteré
Upravy Stanov Svazarmu. V ¢lanku 42, odstavec
3 doslo ke zméné nazvl organ(:

Ustfedni rada modelarstvi Svazarmu
Ceska ustfedni rada modelafstvi Svazarmu
Slovenska Ustredna rada modelarstva
Zvazarmu

Krajska rada modelafstvi Svazarmu
Okresni rada modelafstvi Svazarmu

Rada modelarského klubu ZO Svazarmu

Tyto ndzvyjsou zavazné aje tiebaje dlisledné
pouzivat.

Zdenék Novotny
tajemnik URMoS

Kalendar sout&?i narok 1978vydany Ceskou
Ustfedni radou modeléafstvi Svazarmu byl do
15.12.1978 dorucen navsechny krajské vybory
Svazarmu a bylo zabezpeceno jeho rozdéleni
na okresy, ZO a kluby do konce roku 1978. Na
zakladé této skutecnosti pfijala Ceska uUstfedni
rada modelafstvi Svazarmu na svém zasedani
dne 12. prosince 1978 rozhodnuti: Ze vSech
soutézi, uverejnénych v tomto kalendari, musf
byt do 3 tydnd po terminu soutéze doruceny
vysledkové listiny nebo sdéleni a nekonani ¢i

NSR a USA na vypusténi znameni rukou
pred kazdym obratem u kategorie upou-
tanych akrobatickych modelu F2B. Dale
byl pfijat navrh Sovétského svazu na
udélovani medaili FAI pro oba ¢leny druz-
stva v kategorii teamovych modeld F2C.

Radiem fizené modely. Pro pfisti mis-
trovstvi svéta bylo na navrh RC podkomi-
se v kategorii F3A doporuc¢eno jiné roz-
misténi bodova&l. Rovnéz tak byla pfijata
vyjasnéni nékterych spornych €asti v pra-
vidlech pro vétroné F3B (hmotnost ruko-
jeti u vle¢ného lana, pracovni ¢as, polo-
ha modelu pfi zac¢atku pracovniho ¢asu).
Jako prozatimni byly pfijaty navrhy Dan-
ska, Finska, Norska a Svédska na Uplnou
zménu kategorie F3F. Byla pfijata nova
sestava pro RC vrtulniky.

Makety. Byl pfijat navrh Rakouska na
Upravu zdvihového objemu motord. Jed-
nomotorové modely mohou mit motor
0 nejvétSim zdvihovém objemu 10 cm-’,
dvoumotorové 15 cm3a tfi a vicemotoro-

odloZeni soutéZe na adresu_ Cesky UV Svazar-
mu, odd. BTPS, k rukam s. Spacka. Narodni tf
25, 11000 Praha 1 Organizacim, které vysled-
kovou listinu ¢l oznameni nezaslou, nebude
v zadném pripadé povolena soutéZ v roce 1980
Fr. Spacek

tajemnik CURMoS

Z odboru Zelezniénich modelafd URMoS:

& Byla vydana novastavebni asoutézni pravid-
la s platnosti od 1 1 1979. Byla rozeslana na
kluby Zelezniénich modelatl a rozhodg&im,

a Spartakiadni soutéz probéhne v zakovskych
kategoriich C a E. Vitézové krajskych kol po-
stoupi do celostatniho finale v Bratislavé. Pro-
pozice soutéze byly jiz rozeslany na OV Sva-
zarmu.

m V roce 1979 budou upravena pravidla pro
soutéze zakl platna od 1.1. 1980

Z odboru automobilovych modelarti URMoS
m Byvald evropskad organizace rychlostnich
upoutanych modeld FEMA se stala svétovou
organizaci, ktera sdruzuje jak rychlostni upou-
tané modely, tak i RC modely kategorii V1 a V2.
Slalom modell s elektromotorem se bude jezdit
jen na soutézich socialistickych zemi.

m Spartakiadni soutéZ probéhne v kategoriich
ZV a ZL. Vitézové krajskych kol postoupi do
celostatniho finale v Bratislavé.

S U modelll kategorie B drahovych modeld
nejsou povoleny modely s tzv. bo€nimi spoilery
- ty jsou povoleny pouze u modelli kategorie C2
(viz pravidla).

m Je zakadzano pouzivat statni symboliku
a symboliku statnich vlajek jako velkoploSnou
povrchovou Gpravu modeld automobilu.

m SoutéZe 74kl v roce 1979 se pojedou v kate-
goriich 2V. ZL, ZA1 a ZA2

Z odboru lodnich modelafi URMoS
B Na vefejnych soutézich kategorii A. B, Fje
mozné jezdit na vlastni palivo. Musi to vSak byt
povoleno propozicemi a pofadatel musi provést
namatkovou chemickou kontrolu. Na postupo-
vych soutézich - tedy od okresniho pfeboru po
mistrovstvi CSSR - se jezdi najednotné palivo
dodané poradatelem. 5
B Na vsSech soutéZich v CSSR je omezena
maximalni hladina hluku na 90 dB; na mezina-
rodnich soutézich a pfi rekordech CSSR nejvy-
Se 80 dB.
B Od 1. 1 1979 plati nova, upravena, pravidla
pro kategorii EX 500 a EX Z.
B Modely vSech tfid FSR musi mlt zafizeni pro
Stitek se startovnim €islem. Stitek ma rozméry
150 x 100 mm. Otvory pro upevnéni jsou
10 mm od spodniho okraje §titku a maji rozte¢
100 mm. Stitek pfed zavodem dodéa pofadatel.
Zpracoval: J. Baitlcr

vé 20 cm3. Dale byla pfijata pravidla pro
sportovni (,standoff") makety jako defini-
tivni.

Prezidentem CIAM byl zvolen opét San-
dy Pimenoff, I. viceprezidentem J* Cle-
mens (USA), Il. viceprezidentem O. Saffek
(CSSR), lIl. viceprezidentem J. Sirotkin
(SSSR). Sekretafem byl zvolen J. Worth
(USA); technickym sekretafem A. Aart
(Holandsko), sekretafem pro francouzsky
jazyk P. Chaussebourg (Francie). Predse-
dou podkomise pro volny let se stal J.
Kaynes (Anglie), pro upoutany let L. Jack-
son (USA), pro makety H. Ziegler (Svycar-
sko), pro kosmické modely O. Saffek a pro
radiem fizené modely C. Olsen (Anglie).
Tato podkomise je dale rozdélena na
komise pro akrobatické modely (C. OI-
sen), vétroné (D Pruss - USA), vrtulniky
(Chapmann - USA), pylon (DeBoet -
USA), elektro (Blomaart- Belgie). Koordi-
nator RC frekvenci (Tigerstedt - Finsko:
Pfedsedou podkomise pro vychovu a in-
formace zdstal J. Clemens. .

O.SAFFEK
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Svazarmovci v Namésti
splnili zavazek

V Domé Svazarmu v Nameésti se 31.
fijna loriského roku sesli ve velké zaseda-
ci sini €lenové ZO Svazarmu spolu se
zastupci MENV, MéV KSC, OV Svazarmu
Domu pionyri a mladeze, obou ZDS
a dalSich slozek NF, aby slavnostné ote-
vfelj ,Sifn bojovych a revolu€nich tradic
KSC, délnického hnuti, CSLA a Sva-
zarmu".

Timto slavnostnim aktem se naplnil
jeden ze zavazk( ZO Svazarmu v Nameésti
nad Oslavou, uzavieny na pocest 30.
vyro€i Vitézného Unora. 6. sjezdu Svazar-
mu a 3. sjezdu Svazarmu CSR. Tento
zavazek cestné splnili pfi vynalozeni Usili
pfevazné &asti ¢lenl pod ob&tavym vede-
nim pfedsedy MVZOing. Schmida, jemuz
patfi dik za organizacni usili. Sin tradic
bude slouzit jak k seznameni &lent ZO
s revoluénimi tradicemi statu a okresu,
tak celé verejnosti Namésti pro pouceni
a seznameni se s praci Svazarmu.

Sin tradic slavnostné oteviel pfedseda
OV Svazarmu v Tfebi¢i Bohumil Dvorak,
ktery v slavnostnim projevu mimo jiné
fekl:,,. .. tato sin tradicje prvnivjihomo-
ravském kraji. Jeji ideova napli acile, pro
které byla vybudovana, zna¢né pfispéji
k vychové ¢lenli Svazarmu, obéant mésta
amladeZe. Tim se napliiuje poZzadavek 15.
sjezdu KSC na aktivni politicko-vychov-
nou praci v Sirokych masach obyvatel-
stva."

B. Tkany

usporiadali zvazarmovski modelafi pri
OU PS na pocest’ 61. vyro¢ia VOSR a VI.
zjazdu Zvazarmu v klubovné OU PS mald
vystavku svojich prac¢. Putavy vyklad, kto-
rym prevadzal navstevnikov vystavy vedu-
ci krdzku sudruh Novak, zaiste pfispél
k lepSej propagécii tejto zaujimavej ¢in-
nosti na vefejnosti, hlavné medzi mlade-
Zou. ktord vystavku navstivila. Navstévnici
mali moznost' vidiet radiom ovladané mo-
dely automobilov, motorovych aj bezmo-
torovych lietadiel, lodi, rakety a mall
ukazku plastikovych modelov. Okrem
modelov €lenov krazku na vystavke boly
aj modely dalSich poprednych preSov-
skych modelarov.
Vystava splnila svoj U¢el, o€omsved¢ia
ai pochvalné zéapisy v knihe navstév.
Fr. KuSnirik

mé& teteckomodelarsky krazok pri ZO Zva-
zarmu 30 €lenov vo veku od 10 do 18
rokov, ktori pracuju pod odbornym vede-
nim A. Lumnitzera. Schadzaji sa pravi-
delné v piatok, v sobotu a v nederu. Pre
svoju pracu maju vhodné podmienky.
Zhotovuju volné lietajice a radiom
riadené vétroné, upltané modely a ra-
diom riadené motorové modely. Pri praci
vyuzivaju material, ktory im zakupi ZO
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Zvéazarmu. Mladsi chlapci zhotovuju mo-
dely zo stavebnic.

Najvacsiu radost' maji vzdy v nedefu,
ked si mézu pri lietani vyskaSat svoje
modely a ovéfit schopnosti pri ich riadeni.

Medzi ¢lenmi krazku sa rozvija tiez
i lodné modelarstvo. Prvé vysledky svojej
prace uz chlapci vyskiSali na nedalekej
rieke. V blizkej dobé za¢nlu stavat aj
modely automobilov.

Prajeme chlapcom hodné chuti aelanu
v ich praci, z ktorej maja radost', no
mnohym poméze i pri voibe budiceho
povolania.

ilza Stupakova
Snimok: Fotokrazok pro ZO Zvéazarmu
MniSek n. H.

Krajska rada modeléafstvi Svazarmu Se-
vero¢eského kraje jiz od roku 1976 sou-
stavné $koli dostateény podcet instruktord
pro praci s mladezi, aby zajistila vychovu
mladych modelaft jak vZO Svazarmu, tak
i ve spolupraci s PO SSM. Kazdoro¢né
porada skoleni, kterého se zG¢astiuje 25
az 30 modelafd - budoucich instruktord.
Chceme dosahnout toho, aby vSichni
vedouci krouzkd v kraji méli alespoii toto
zékladni Skoleni.

Skoleni je ¢tyfdenni, rozdélené na dvé
Casti. V teoretické se prvni den vSichni

Touto otazkou se zabyva fada modela-
i, ktefi sestali majiteli motoru se Zhavici
svickou. Bylo to rovnéz namétem disku-
ze na okresnich a krajskych aktivech
modelafd, které probé&hly zacatkem lof-
ského roku

Na zéakladé téchto pfipominek hledala
KRMoS Severoceskéeho kraje pomoc ale-
spon pro ZO Svazarmu. ReSeni se naslo
ve spolupraci s Krajskou hygienickou
stanici v Usti nad Labem. Ing. Pysny -
pracovnik KHS - uvital naSi nabidku
k uspofadani Skoleni o jedech, které se
uskutecnilo 8. listopadu za Gcasti 35
zajemcd. Skoleni bylo jednodenni, v pri-
béhu daldich deseti dnl byli vsichni
UcCastnici pfezkouSeni. Zkousku slozilo
33 Zadatelt, kterym KHS v Usti nad

frekventanti bez rozdilu odbornosti se-
znami s organizaci Svazarmu, zaklady
pedagogiky a psychologie. Druhy den
jsou rozdéleni podle odbornosti; lektofi je
seznami s problematikou jednotlivych ka-
tegorif, pravidly, vhodnymi modely pro
krouzky, systémem soutézi STTM, bez-
pecnostnimi pravidly apod.

Prakticka ¢ast Skoleni probé&hne za2az
3 mésice v dilné nékterého klubu, kde
jsou pro kurs vytvofeny podminky. Napf.
raketovi modeléafi se Skoli v Biling, lodni
vJablonci nad Nisou, lete¢ti v Lovosicich.
Frekventanti se v prlb&hu dvou dnl se-
znami s doporucenymi planky a stavebni-
cemi pro krouzky, s nafadim, s praktic-
kym postupem pfi vedeni krouzku a sami
si postavi model. Teprve po absolvovani
obou ¢&asti ziskavaji prikaz instruktora
pro praci s mladezi.

Pro zkvalitnéni soutézi jsme pfipravili
doskoleni rozhod¢ich o jednotném vykla-
du pravidel av roce 1978 jsme usporadali
kursy sportovnich komisafd Il. tfidy letec-
kych a lodnich modelafd.

Usneseni z republikové konference mo-
delafl Svazarmu nam uklada zkvalitnit
pfipravu kadrd, zejména zabezpedit pro-
Skoleni instruktord a cvigitelll mladeze,
KRMoS Severoceského kraje tuto cestu
nastoupila jiz dfive a bude v ni nadale
pokracovat, aby zabezpecila realizaci do-
kumentu ,Sméry a ukoly dalsiho rozvoje
modelarské €innosti ve Svazarmu".

K. Jefabek

Labem vyda osvédéeni k nakupu jedu.

Domnivame sej Ze toto je jed naz moz-
nych cest, jak si zajistit material pro
modelére, jinak pfes obchod nedostup-
ny. Zaméstnanci prodejen vétSinou totiz
nemaji zadjem o podobné Skoleni, po
jehoz absolvovani by mohli palivo pro-
davat.

Na zavér rada pro zajemce ze ZO
Svazarmu i jednotlivce: prostudujte si
vladni nafizeni €. 56/1967, vyhlaSku_mi-
nisterstva zdravotnictvi €. 57/1977 aCSN
465891. Potom se mUizete pfihlasit u kte-
rékoli KHS ke zkouSkadm pro ziskani
osvé&d&eni k nakupu jed(.

_ Karel Jefabek
KRMoS Usti nad Labem
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RC plachténi kraci v celém svété milovymi kroky
vpred. V zimnich mésicich, kdy mlha, snih a mraz
omezuji modelafsko-plachtarskou a soutézni ¢innost
venku, byva vice €asu se zamyslet nad minulou sezo6-
nou a pfipravit se napfichazejicijaro. Takéjsme vparté

zasedli kolem stolu, rekapitulovali si lofiské novinky
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a srovnavali s léty jeh nedavno minulymi. Novinek bylo
dost a z toho vlastné vznikl tento ¢lanek.

Nechci vzpominat na ..kamenné" doby RC
plachténi, ale jesté pfed nékolika roky nebyl
rozdil mezi RC vétroném pro svah a termiku,
mezi vétroném soutéznim azdbavnim. uréenym
.jen tak" pro polétani. V zapalu soutéznich
bojt, stavby, létani, rozbijeni, oprav a hledani
novych profilu a vyrobnich technologii jsme se
ani nezastavili a pfece jen je dobré trochu se
zamyslet a uvédomit si dnesni stav a pravdépo-
dobny vyvoj, poznamenany novymi vyrobnimi
technologiemi a novymi poznatky v aerodyna-
mice.

RC vétroill ve svété i u nas stale pfibyva
a dlvodu je vice. Jednoduchy kluzak je nejlep-
§im Skolnim modelem pfedevSim pro mladez,
zvlasté kdyZ se stavi ze stavebnice, v niz je
v8echen potfebny material a obtizngji zhotovi-
telné kusy jsou prefabrikovany nebo hotové.
Druhym vaznym dlivodem je bezhluénost letu,
kterd umoznuje létat i v bezprostfedni blizkosti
obydlenych oblasti. V ciziné totiz uz existuje
narizeni, ze do vzdalenosti 1 mile nebo 1,5 km
od obydli se nesmi létat s modelem pohanénym
vznétovym (vybusnym) motorem.

Kluzak opatfeny jednopovelovym radiem, o-
vladajicim smérové kormidlo, stoji na pocatku
rozvétveného vyvoje RC vétroil, zvlasté kdyz
uvaZzujeme svétové méfitko. Oblibeny jsou jed-
noduché, prevazné balsové modely, jako je
Amigo Il, Stir, dale historické modely vé&troii,
napf. Pionyr, Krajanek, velké vétroné o rozpéti
4 az 5 metrl provedené &asto jako polomakety
o hmotnosti az 10 kg, s nimiz se léta vétSinou
v Alpach a na néz musi byt zvlastni pojisténi
a povoleni. Pro pékné polétani se vyrojily sta-
vebnice rliznych zahraninich firem jako je
Cirrus, ASW 17, Jantar 2, Mini-Nimbus a mnohé
jiné.

Nakonec jsem si nechal soutézni vétroné pro
kategorie F3F svah a F3B termika, s nimiz jsou
Uzce véazany rekordy s RC vétroni: Rychlost na
bazi, trat na bazi a dalka (pfelet s udanym
cilem). O téchto dvou poslednich kategoriich,
vlastné o modelech pro né, jsme se na naSem
shromazdéni rozpovidali nejvice, protoZze se
u nas rozsifily a t&si nas. V nich se také projevil
nejvétsi pokrok predevsim po strance technic-
ké, rovnéz vSak i aerodynamické a piiotazni.
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Nové, aerodynamicky Cisté a obratné modely
svelkym zatizenim nosné plochy 40 az 70 Nm-5
(g/dm2), se fidi podstatné obtizngji a vyzaduji
vétSi pilotni, znalosti nez lehké modely do
termiky, s nimiz se dosud bézné Iétd u nas
v kategorii V2.

Velky rozmach RC vétroil a tvrda konkuren-
ce v kategoriich F3B ve svétovém méfitku a F3F
v naSem méfitku ukazuji na mnoho spole¢nych
znak(d obou t&chto vétronafskych kategorii.
Nejvétsi aerodynamicka Ccistota je spolecny
znak Cislo 1. ktery daleko pfevaZuje nad ostatni-
mi. Zatimco na svahu byl poZadavek dobré
klouzavosti pfi vSech pouzitelnych rychlostech
letu platny jiz davno, protoZe jde v podstaté
o rychlostni zavod, projevil se tento pozadavek
u RC vétrond na roviné az po zavedeni sout&z-
nich pravidel F3B, kde se kromé& casu léta téz
dalka a rychlost. Skoda, Ze nevhodnéopozdéné
zavedeni pravidel F3B (termickych) u nas o je-
den az dva roky zmrazilo i technicky vyvoj RC
vétronl vhodnych nejen pro tuto sout&zni kate-
gorii.

Aerodynamicka Cistota se da jinymi slovy
vyjadrit jako dosazeni minimalniho odporu pfi
daném vztlaku nebo maximalniho vztlaku pfi
daném odporu. V obou pfipadech pomér vztla-
ku k odporu, vyjadfeny v soucinitelich
Cy/Cx = klouzavost, ma byt maximalni; Fe€eno
volné: klouzavost ma byt vzdy nejvétsi, jak je
moznymi prostfedky dosazitelna. Klouzavost je
tedy mozno zvétSit bud zvétSenim vztlaku nebo
zmen3enim odporu modelu. ZvétSeni vztlaku se
dosahuje u nékterych novych profild Gpravou
tvaru profilu pfi zachovani nizkého odporu
v celém rozsahu vztlaku. Tento smér sleduje jiz
vice nez deset rokd dr. Liebeck. Druhou moz-
nost, snizit odpor ve velkém rozsahu vztlaku,
vidime na nékterych profilech dr. F. X. Wort-
manna. V obou pfipadech se predpoklada do-
konalé obtékani povrchu profilu (kfidla) bez
odtrzeni proudu a pfi dodrzeni rozsahu lami-
narni a turbulentni oblasti obtékani. Aby bylo
témto dvéma podminkdm vyhovéno, musi byt
pfi dodrzeni presného tvaru povrch dokonale
hladky. U RC vétroiili je Reynoldsovo &islo
proudéni vzduchu po povrchu modelu praktic-
ky vSude nadkritické, takZze nedochazi nikde
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v bézném rozsahu uhld nab&hu ke skokové
zméné hodnot. Soucinitel odporu klesa s ros-
toucim Reynoldsovym ¢&islem. A naposledy po-
my: tfeci odpor se zmenSujes rostouci hladkos-
ti povrchu.

U malych a pomalych modeld, kde Reynold-
sovo Cislo je podkritické, pfinese zvétSena
turbulence, napf. drsnym povrchem, vétSinou
snizeni odporu. Je-li Reynoldsovo €islo nadkri-
tické, jako je tomu u vétSiny RC vétroid, je
mozné dosahnout sniZeni tfeciho odporu jen
a jen dokonale hladkym povrchem. Tento po-
znatek si potvrdili nasi modelafi |étajici RC
vétroné na svahu jiz pfed nékolika lety. Trvalo
dosti dlouhou dobu, nezZ se podafilo zvladnout
technologii -vyroby hladkého povrchu. Obtiz-
nost prudce stoupa s pozadavkem na zvySeni
hladkosti a dodrzeni zadaného tvaru.

Prvnim krokem k dosazeni hladkého povrchu
bylo pouziti nazehlovaci félie (Monokote) na
potah. Plasticka félie ma jiz z vyroby velmi
hladky povrch a kdyzZ se podkladovy tuhy balso-
vy povrch vyhladi jemnym smirkovym papirem
€. 400, je vysledna hladkost velmi slusna. Nevy-
hodou je pomérna mékkost félie i podkladové
balsy a snadné odlupovani félie, zvlasté na
okrajich.

Mezitim vyvoj a pouziti laminatl zasahly i do
modelafstvi. Zacalo to laminatovymi trupy aje-
jich kvalitni zhotoveni bylo v €etnych pfipadech
i u nas zvladnuto amatérsky. Vyhodou laminatl
je velka pevnost pfi pomérné malé hmotnosti,
libovolny dokonaly tvar a hlavné velmi hladky
povrch. Je-li laminovaci negativni forma doko-
nale vylesténa, je povrch vyrobku stejné hladky
jako forma a neni tfeba jej dale opracovéavat.
Povrchovou Upravou lIze laminat libovolnésklo-
vité vyhladit. Mista spoji se obrusi, nalakuji
aznovu obrousi.

Tak jako trupy, zacala se v posledni dobé
vyrébét i kfidla s laminatovym povrchem. Tech-
nologie vyroby neni zatim jednotna aje zna¢né
obtiznéjSi nez u trupu. U nésjiz existuje nékolik
skupin, které v podstaté zvladly vyrobu lamina-
tovych trupd a pokouseji se o laminatovy po-
vrch kfidel. Zatim se vétSinou pouzivajako jadra
polotovaru vyfiznutého horkym dratem z péné-
ného polystyrenu, naktery se bud volné nebo ve
formé& nalaminuje jedna tenka vrstva skelné
tkaniny epoxidovou pryskyfici. Pfilepi se nabéz-
nd hrana a celé kfidlo se peclivé nékolikrat
pfebrousi. Kfidla zhotovena timto zptsobem
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v8ak dosud vychéazeji tézka, brouSeni pod vo-
dou je naméhavé a zdlouhavé, ma-li vysledek
byt prvotfidni.

Druhy zpUsob je pouziti klasické konstrukce
s nosnikem, Zebry a tlustSim celobalsovym
potahem. Na tento vybrouSeny tuhy potah se
nalep! lepicim lakem potahovy papir. Vicena-
sobnym natérem lakem a brousenim pod vodou
se docili také dobrého hladkého povrchu. Pro-
toze prevaznou cast vyrobniho casu kfidla
zabere brouseni, neni pracnosttohotozplsobu
od predeslého podstatné rozdilna. Vyhodou je
to, ze kfidlo vyjde leh¢i.

Délaji se pokusy pouZit na povrch kfidla
leskle hladky laminat stazeny s brouSeného
skia. Kfidlo mdze byt bud klasické konstrukce
z balsy anebo z pénéné hmoty. Postup se zda
byt velmi slibny, neni vSak dosud dofesen
zadnou skupinou tak, aby byl bézné pouzitelny.
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Eduard Svoboda
Ceka soustfedéné na
vhodny okamzik pro
Btart svého modelu,
ktery za silného vétru
na strmém svahu
Rané je obtizny

Hanspeter Sann ze
Svycarska se radi

s Rolf Glrsbergerem.
Na modelu se
nataceji misto
kridélek celé pllky
kridla

Model Karl
Hennerblchlera drzi
v rukou Rudi
Baumgartner

Je zfejmé, Ze viceclenné skupiny, kolektivy,
zmohou vice a postupuji vSeobecné rychleji
vpred nez jednotlivci, byt sebeschopnéjsi. Stu-
dovat a ovladat pilotdz, technologii stavby,
aerodynamiku, meteorologii, radio a dalsi pfi-
druzené, ale potfebné obory, je nad sily jednot-
livce. To se zfetelné ukazuje v celém soucas-
ném modelafském déni, pfedevS§im v sou-
téznim.

Po sportovni i technické strance je zajimavé
se vratit k nékterym vyznamnym lofiskym souté-
Zim RC vétrond.

Na Rané u Loun se konala vednech 10. a 11.
cervna 1978 mezinarodni soutéz RC vétrofill
v kategorii F3F(svah). Silny zapadni vitr o rych-
losti 10 az 15 ms~1 pomohl k vitézstvi,.svaho-
vym specialdm"  3pickovych  soutézicich
z CSSR. Aerodynamicky Cisté vétroné s hlad-

Rolf GIrsberger ze Svycarska mél na Rané dva
koncepcné odlliné modely

kym brousenym povrchem a velkym ploSnym
zatizenim pIné ovladly pole, diky dobré pilotazi
avelké zkuenosti pilotdi na svahu. Za Gi¢asti 31 m
soutézicich z CSSR, NSR a Svycarska (pfihlase-
ni polSti modelafi uCast.odfekli) je poradi
prvnich péti: 1 E Svoboda. CSSR (2050 bod(i);
2. V. Klejch, CSSR (2925); 3. J. Jordan, NSR
(2875); 4. Ing. J. Heyer, CSSR (2875); 5. Z. Bar-
tos, CSSR (2800).

Po technické strance byl zajimavy model
J. Jordana nové feSenym prevodem ovladaciho
pohybu od serva v trupu na kfidélka. Servo
posouva napfi¢ trupu silny ty¢kovy magnet, do
jehoz bok0 jsou vybrouseny kulové dulky.
Z kfidla zasahuji do t&chto d(lk( pfesné ocelo-
vé kulicky upevnéné na koncich tahel kfidélek
Pfevod pracoval naprosto spolehlivé, sila nutna
k odtrzeni kulicek od magnetu byla vétsi nez
30 N. Ing. Jan Heyer létal se svym bezocasym
modelem, ktery vzbudil u zahrani¢nich G€astni-
ki velky zajem. Svycarsti modelafi pfijeli s leh-
kymi cCisté vypracovanymi modely uréenymi
spiSe pro termické létania proto 15. misto, které
za obtiznych meteorologickych podminek vy-
bojoval H. Senn (2375 b) bylo Uspéchem Celko-
vé byla svahova soutéz RC vé&trofili na Rané
znacné vyrovnand, probéhla hladce a ukazala,
Ze v této kategorii patfime k svétové Spicce.

Druhou Uspésnou soutézi na Ranébyl Pfebor
CSR v kategorii F3F (svah) ve dnech 26. a 27.
srpna 1978. Vitr byl silny 8 az 12 ms~\ v nara-
zech az 18 ms-1. Podle rozpisu sezu¢astnilo 33
soutézicich z 5 krajd. Pofadi prvnich péti: 1. F.
Vrténa (3425 bod(); 2. E. Svoboda (3400); 3. Z.
Barto§ (3250); 4. J. Ungermann (3200); 5. P.
Kohout (3050). Tésné poradi vétSiny soutézi-
cich, kdy jesté 25. v pofadi nalétal 2475 bodd, tj.
72,3 % vykonu vitéze, ukazuje jednak na roz-
séhlou zakladnu, jednak na vyspélou pilotaz
(pfistani na hfebenu Rané pfi vétru 15 ms'lje
opravdu obtiZné) a na veliky pokrok vaerodyna-
mice a technologii stavby soutéZnich svaho-
vych RC vétrond.

Velky viz na noc€ni obloze nad
Bolefadicemi objel pékny kus drahy
kotem Polarky, kdyz naSe povidani
skoncilo. Kazdy z nas sl odvezl ze
shromazdéni nové poznatky a kaz-
dy také prispél do diskuze svymi
zkuSenostmi a naméty. Bylo Jich
tolik, ze by na to snad nestacil ani
Jeden cely seSit Modelare. Mala
symposium fFeklo vice, nez sami
pofadatelé Cekali. Ukazalo se, ze
némusi byt kazdy vyslovenym teo-
retikem a specialistou, mnohdy sta-
¢idobry postfeh, vytrvalosta spolu-
prace v parté na cestu za Uspéchy
i v RCplachténi.



Akrobaticky RC ve

navrhl v roce 1976 muj klubovy kolega
N. Mican. Staveél jej opravdu ,jen" pro
svah a vysledkem bylo, Ze hmotnost mo-
delu o rozpéti 1500 mm byla 1500g. Byli
jsme s nim nékolikratlétat na Rané, jen na
tomto kopci totiz byly pro model patfi¢né
podminky. Po dobrych zkuSenostech na
Ranéjsem se rozhodl model TWIST upra-
vitpro prazské podminky-tedy pro mensi
svahy. ZvétsSil jsem rozpéti a podafilo se
mi i zmenSit hmotnost. Modelsizachoval
plvodni letové vlastnosti, navic byl ale
schopen létat i na nizSich svazich, napf.
v Praze na Div¢ich hradech (nad nadrazim
Praha-Smichov). Nejde o modelsoutézni,
ale ,pouze" o cvi¢ny akrobaticky.

K STAVBE (v8echny miryjsou vmilimetrechi
Trup méa bocnice z tvrdé balsy tl. 4 vyztuzené
preklizkou tl 0.8 (az za kfidlo) a trojuhelnikovy-
mi listami o prifezu 10 X 10 ve v3ech rozich
Hlavice je z balsy s patefi z preklizky tl. 3. Potah
horni idolni sténytrupu je z balsy tl. 7. Pfistavbé
se osvédcil nasledujici postup: Trup sestavime
z boc€nic, pfepazek, hlavice a horniho i dolniho
potahu bez ohledu na kabinu a vyfez pro kfidlo.
Slepeny trup obrousime a zaoblime hrany.
Teprve pak z tohoto polotovaru odfizneme
ostrym noZzem a pilkou kabinu a pfechod nad
kridlem. Tim je zaruc¢eno, Ze dily budou k sobé
licovat. Odfiznutou kabinu na stykovych plo-
chach s trupem vyztuZzime pfeklizkou tl. 0.8.
stejné jako trup pod kabinou a pod kfidlem
Kfidlo je pfipevnéno k trupu vzadu polyamido-
vym Sroubem M5 a vpfedu bukovym kolikem.

Ocasni plochy jsou z pIné tvrdsi balsy tl. 7
Kylova plocha je vlepena do prfedem pfipravené
drazky v trupu. VSe lepime epoxidem

Spodni ¢ast trupu a celd hlavice jsou olami-
novany dvéma vrstvami skelné tkaniny o mérné
hmotnosti 50 g/m:.
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Kfidlo . p'itctypu bylo konstrukéni, u dvou
pas mode u jiz polystyrénové, potazené
oasc-t 2 Konstrukéni kfidlo je sestaveno ze
Ze:~r hotovenych ..rasplovou" interpolaci, list
c c-ufezu3 m8plynulesezitzujicichkvnéjSimu
konci kfidla az na prifez 3x6. slozené neb&z-
né hrany a nosniku kfidélek Celé kfidlo je
potazeno lehkou balsou. tl, 1,5az 2. Kfidélko je
vybrouSeno z tvrd$i balsy tl. 10. Vnéjsi konce
viidla zhotovime podle vykresu z tvrdSi balsy.
Osvédcilo se olaminovat koncové oblouky dvé-
ma vrstvami skelné tkaniny (stejné jako trup).

KRIDELEK

Pfi ndvrhu RC modelu jsou ¢asto disku-
tovanou zalezitosti rozdilné vychylky kfi-
délek. Nékomu se zd4, Ze je to zanedba-
telnd mali¢kost, o nizZ se vi, ale neniji tfeba
vénovat pozornost. Rozhodné tomu tak
neni, protoZze opomenuti diferenciace vy-
chylek vede ke zhorSeni letovych vlast-
nosti modelu, ktery je pak obtizné ovlada-
telny. To mlze vést i ke zbyteéné havarii,
kdyz kridélka plnila svoji funkci jen ¢as-
teCné, pfipadné vibec ne. Chci proto
poukéazat na konstrukéni moznosti, jak je
umoznuji jednotlivé druhy serv.

Serva s rotanim vystupem (diskem) umoz-
Auji rozdilné vychylky pouze pfemisténim kon-
covek tahel. Serva s dvouramennou pakou
vyZaduji Jednoduchou Upravu, zatimco serva
s pfimoCafe se pohybujicimi pakami (napf.
Varioprop) je tfeba doplnit dalSim zafizenim.

Z OBRAZKU 1 je patrné, e pomér zdvihu
h2 . frl Ize upravit zménou vzdalenosti bodi
c na disku a to soumérné vzhledem k ose vy,
Jejich vzdalenost mlZeme zvétSovat jen tak,
aby bod c pfi plné vychylce serva neprotnul osu
X- potom by doslo ke zmenSovani zdvihu (musi
byt splnéna podminka b = 0). Jedinou nevyho-
dou tohoto feSeni je, Ze vzhledem ke znacné
vzdalenosti e pfi krajnich vychylkach serva
nelze pouzit standardni koncovky tahel a je
nutné je nahradit jinymi.

U serv s dvouramennou pakou dosahneme
stejné poméry zdvih(i pomoci pfidavného seg-
mentu (OBR. 2), umoziujiciho zménu vzdale-
nosti bodd uloZeni c.

PFi pouziti serv s pfimocafe se pohybujicimi
pakami (v opacném smyslu) je nutné prevést
tento pohyb na rota€ni. Jedno z moznych feSeni
,e nazna€eno na OBR. 3. Na viku serva je deska
5 s loZiskem 7, ve kterém je pomoci Sroubu 9
otocné uloZena kruhova péaka 8. Na pakach
serva 1jsou Ctyfmi Srouby 4 (M 1,4) pfichyceny
jhelniky 2 s ¢epy 3, zasahujicimi do podélnych
P-aZzek kruhové paky 8. Je samoziejmé, Ze musfi
oyt zajisténa minimalni vile &epl v drazkach,
ponévadz toto uloZeni pfimo ovliviiuje pfesnost
: ;&iosu zdvihu serva. Funkce i provedeni celé-
no ustroji jsou patrné z obrazku, proto nejsou
. = e popisovany.
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PFi stavbé je tfeba dbat na soumérnost, nebot
u rychlého modelu, kterym TWIST je, se vyrazné
projevuji vSechny nedostatky. Kridélka jsou
zavésena na horni strané (podle vykresu), Pre-
vod od serva je obvyklou torzni ty€¢i (drat do
jizdniho kola o priméru 2). Jako loZisko je
nejvyhodnéjsi zbytek lanovodu. Stfed kfidla je
u obou verzi vyztuzen jednou vrstvou skelné
tkaniny o mérné hmotnosti 100 g/mJ.

Povrchova Uprava. Prototyp byl cely potazen
Modelspanem a nékolikrat lakovan. Model

Popsanymi zplsoby upevnéni koncovek ta-
hel Ize dosahnout diference vychylek kridélek,
kormidel &i jinych funk€nich zafizeni v poméru
1:1,3 az 1:2,4, coz je pro praktické pouziti
dostacujici.

Jaroslav Vylicil
LMK Sumperk

L. Haskovce - TWIST 2 - byl cely potazen
nazehlovaci f6lii Super Solar-film pro mensi
pracnost, lepsi vzhled a mensi hmotnost.

RC souprava. Model Ize Fidit bud vySkovkou
a kfidélky nebo vyskovkou, kfidélky a smérov-
kou. Smérovku pouzivam jen pfi akrobatickych
obratech - kratké noZové lety, ctyfdobé vykruty
apod. Pro fizeni prototypt byly pouzity rdzné
soupravy - amatérska se servy Varioprop, tovar-
ni znacky Kraft a Simprop. Instalace tudiz zalezi
na pouZzité soupravé. K ovladani smérovky
a vySkovky Ize pouzit lanovody.

LETANI. Model neni vhodny pro zacateéniky,
pilot byjiz mél mitjistou praxi v RC létani. Model
je velmi rychly a obratny. Tyto vlastnosti by byly
zacate€nikovi nemilé, kdezto zkuSeny RC pilot
je vychutna. Po zalétani Ize s modelem létat
pfemety obracené i normalni, rdzné osmy (i
s vykruty), prekruty, zvraty, p&€kné vykruty (i
Ctyfdobé). Predpokladem je siln&jsi vitr a dobry
svah.

L. HASKOVEC, LMK Praha 1



Motorovy RCvetron KO M E T

KE STAVBE (v3echny miry jsou v mm)

Trup je pfihradové konstrukce s pfe-
pazkami z preklizky tl. 2. motorova pre-
pazka je z preklizky tl. 5. Ve vrchni ¢asti
trupu jsou smrkové podélniky 3 x 8. na
spodni ¢asti podélniky trojihelnikového
prifezu8 x 8zbalsy. Pfedniasttrupuje
zesilena 1mm preklizkou. Potah trupu je
z balsy tl. 3, a to kromé vrchni ¢asti od
kabiny ke kylovce, kde ma tloustku 2.
Centroplan tvarovany z balsy je zakoncen
nalepenymi okrajovymi Zebry z pfeklizky
tl. 1,5. Trup v misté ¢éntroplanu je zevnitf
vylepen skelnol Boninou. Koncova ¢ast
trupu je z plné baisy, na kterou se pfilepi
hotova kylpvka 7 balsy.

Model konstrukce Vladimira Cejky z LMK Mlada Boleslav byl postaven pro rekrea&ni
|étani. S ohledem na pomérné naroc¢nou stavbu se hodi pro modeléare, ktefi uz maji
zkuSenosti. Modelje schopen odlétat zadkladni akrobatickou sestavu. Vmotorovém letu

. " ? .

je rychty a bez motoru vyborné klouze, coz Ize vyuzil pfi termickém létani. éer(]:ieé)étrr)?igroeuLeupjgelpOXIde Z‘é‘é’fgi’,gﬁ
ny laminovanim do i formy. Kabi-
na se vytvaThrt 2 na pozitivni
formé&. Nakonec ip peclivé vy-
brousi, opracuiji vSechny pre-
Chodové oplan pro kfidlo
a VOP, castecny pro podvozkové
kolo).

Kopriiidlo svislé ocasni plochy je
brouseno z lehké pIné balsy tl. 10.

Kfidlos profilem E 374 je délené, kazda
polovina mavzepéti 1,5°. Hlavni nosnik ze.*
dvou smrkovych list 5 X 3 je u stfedu-
oboustranné zesilen pasy 1,5mm prekliz-
ky, dale potom ob jedno Zebro jsou
zalepeny mezi Zebry stojiny z3mm balsy.

'‘dobné i pomocny nosnik ze dvbu
rkovych list 3 x 3 je u stfedu”ou-
tranné zesilen preklizkou tl. 1,5. Zesilené
kofenové ¢asti obou nosnik¢itvpfi zaro-
ven schranky pro duralové”spojky kridla.
Duralova spojka hlavnibé njgsniku ma
prifez 2x10, pro po/rtocny'nosnik pak
2x5. Nabézka je z balsy o prdfezu
10 X 12. odtokovka z balSy 7 x 25. Tuhy
potah nabézné,casti kiidla je z balsy tl. 2.
Balsova zebra: maji tlyz, kofenova Zebra
jsou z preklizky tl./,5. Kofenové casti
obou pljéK kiidla jsou vylepeny balsou tl.
2.

y6dorovna ocasni plocha se soumér-
nym profilem,fe konstruovana jako plo-
Vouci. Hlavni nosnik je ze dvou smrko-
vych it 3'x 3, nabéZka z balsy 5x5
a odtokovika z balsy 5 x 20. Zebrajsou
z balsy it. 2, kofenova z preklizky tl. 1, do

druhych jsou zalepeny trubky pro
spojovaci draty pllek vyskovky.
'ovrchovéa Uprava. Dobfe vybrouseny
Up se potahne papirem Mikelanta, kfidlo
monofilem a navrch tenkym Modelspa-
nem. Rovnéz tak je potazena VOP a kylov-
ka SOP. Cely model se nastfika nitrokom-
binaénim lakem, jednotlivé vrstvy se
brousi a nakonec se vse vylesti.

Motorova jednotka. Motor MWVS
1,5 cm3 se montuje na loze z hlinikové
slitiny pfiSroubované na motorové pre-
pazce. Palivova nadrz je akrobaticka
Plastikova vrtule ma 0 180 a stoupan
120.

RC souprava zalezi na moznostem
majitele. PGvodni model je opatfen pr:-

CEJKA porcionalni amatérskou soupravou se
dvéma servy ovladajicimi smérovku av. =
MLADA BOLESLAV kovku. Pfimo se nabizi roz§ifit tyto c-&

ovladané funkce jesté o motor a kfidéi<=

Zpracoval Karel SIMA
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navrhl a pouziva americky mo-
delafJeny Impellezzeri. Zafize-
ni je ur€eno pro RC modely
k zavéSovani a vypousténinej-
riznéjSich véci (bomba’, pa-
dak, stuha upevnéna na ocase
atp.). Vyhodnostspociva vtom,
Ze zavésnik jednak nemusi byt
na modelu namontovan trvale,
jednak nepotfebuje samostatné
servo aje tudiz pouzitelny i pro
mensimodely.

........ prwoztk vtdiny k poc#
**rva pfipusti

pffdni  tfmen

stabtlifig«

polohu  pumy

zavésnik v mér. 1-1

gumovy prstenec

drzici
stuhu

Jednoduchy princip funkce a zhotoveni za-
vésniku jsou zfejmé z obrazkl. Naznageno je
feSeni pro dolnoplos$nik, neni ovSem nesnadné
upravit zafizeni pro uchyceni na trup stfedo-
plosniku ¢i hornoplo$niku.

Zakladnou zavésniku je Ulozna deska
z 1,5mm preklizky. Na jeji spodni strané jsou
pfilepeny epoxidem dva pFicné pasky z prekliz-
ky téZe tloustky, které pridrzuje ke kiidlu (Ci
trupu) guma poutajici kfidlo. Pficné pasky jsou
podlepeny pénénym molitanem, ktery jednak
chrani povrch modelu, jednak brani nezadouci-
mu posuvu zavésniku za letu. Na opacné strané
Ulozné deskyjsou pfilepeny dvablokyz tvrdého
dfeva (opét epoxidem); jejich tvary a rozméry
jsou zfejmé z obrazku v méfitku 1:1.

V prednim bloku je oto¢né uloZena paka
zavésniku vytvofenad z mosazné desticky pripa-
jené na mosaznou trubi¢ku o vn&jsim pramérd
1,5 mm. Touto trubkou a pfislusnymi otvory
v pfednim bloku se prostréi ocelova struna
o priméru takovém, aby se na ni volné otacela
nasunutd trubka paky. Délka desticky péaky
umozniuje, aby péaka tésné prochazela pred
sténou zadniho bloku.

V zadnim bloku je provrtan otvor, kterym
volné prochazi tdhlo zavésniku z ocelové struny
o priiméru 0,8 mm. Délka tahla je takova, aby pfi
dosednuti o¢ka tahla na zadni blok byl presah
pfedniho konce tahla pfes zadni hranu paky 1
az 1,5 mm. P¥i vétSim pfesahu by pro uvolnéni
paky zavésniku byl nutny zbyteéné velky zdvih
serva.

Ockem tahla prochazigumova nit obepinajici
oba bloky a drzici tdhlo v predni, tj. vysunuté
poloze (zavésnik zavien). Na oc¢ku je pfipevnén
jemny pevny provazek zavedeny vhodnym zp(-
sobem do trupu az po servo pfipusté motoru.

Maly zdvih tadhla zavésniku umoZziuje ovladat
zavésnik trlmem motorového serva. Autor za-
vésniku jej oteviral trimem motorového serva
v poloze ,,plny plyn". Je samozfejmé& mozné
pouZzit i trim odpovidajici poloze ,volnobé&h"
anebo servajiného ovladani. Podle této volbyje
ovdem nutno uzplsobit délku ovladaciho pro-
vazku.

Pfipevnéni zavésniku k modelu gumovymi
p/stenci umoziiuje uzplsobit podle potfeby
jeho polohu vaéi modelu (vaci t&zisti nebo
sladit polohu ve vazbé s polohou serva - aby
nedoslo k neZadoucimu uvolnéni zavésSené

mveci).

Zpusob zavéSeni na zavésniku je bez dalsiho
vykladu zfejmy z obrazku. Je tfeba pouze
upozornit na to, Ze pfi zavéSeni slozeného
padaku nebo stocené stuhy apod. je nutné na
predni ¢ast zavésniku pfipevnit ochranny stitek,
napf. z hlinikového plechu, chranici predmét
z tkaniny pfed plsobenim dynamického tlaku.

(Podle Radiomodelisme 137/78-sch)
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mosaz, tr a1,5mm

k \m M

-predni' blok

OBRIimotory
pro _
OBRImodely

q

ocel.
struna @P0,8mm

mosazna
desti¢ka

_ LIH5Smm

(a) Ackoli platna stavebni pravidla FAI vyme-
zuji jasné horni hranici vzletové hmotnosti pro
létajici model (5000 g) a zdvihovy objem motoru
(10 cm3), pfibyva ve svété neustale obfich mo-
deldl v rukou soukromnikd. Otazka, jak se
k tomu stavi v riiznych statech leteckédohléda-
ci Gfady, z(stava nezodpovézena. ..

Tvlrci t&chto létajicich strojd, fizenych ve-
smés radiem, potrebuji velké avykonné motory,
jejichz vyrobou se uZz zabyva nékolik firem.
Jednou z nich je PEWO-Metallwaren v Némecké
spolkové republice.

Zakladni sériovy typ tohoto vyrobce je Bully
45 (na snimku) uréeny pro modely o rozpéti
2500 aZz 3500 mm avzletové hmotnosti asi 14 az
25 kg(l). Jde o dvoudoby jednovélec s témito
zakladnimi technickymi Gdaji: vrtani/zdvih 42/
32 mm; zdvihovy objem 45 cm3; vykon 2,21 kW
(3 k); otacky 1500 az 8000 f/min; hlu€nost
motoru se sériovym tlumi¢em 76 dB. Palivem je
standardni smés pro dvoudobé benzinové mo-
tory v poméru 1: 50. PfisluSenstvi motoru tvofi
dvoulistd dfevéna vrtule o priméru 600 mm,
vyfukovy tlumi¢, palivovd nadrz o objemu
500 cm3 Ccisti¢ paliva a gumové montazni si-
lentbloky. V karburatoru je vestavéno membra-
nové benzinové cCerpadlo, zapalovani je bez-
kontaktni tranzistorové, motor se spousti ruc¢-
nim lankovym spousté€em. Vyrobce udava zi-
votnost motoru az 3000 hodin.

Zdvojenim tohoto osvéd€eného motoru
vznikl plochy dvouvélec Bully 90, ktery vyrobce
v soucasné dobé zkousia zamysli také vyrabét;
jeho snimekje na 3. strané obalky tohoto sesitu.

Dal3i snimek na této stran& pomdze si pied-
stavit, jak mohutny je model pfiméfeny k popsa-
nému motoru Bully 45 cm3; rozpétije 2800 mm,
vzletova hmotnost 14 kg. Atraktivni nazev Tor-
nado mlze byt oviem neblaze pfipadny, dojde-
li k vysazeni RC soupravy anebo k jejimu
ovlivnéni cizim ruSivym signalem!

Dodejme - abychom predesli nejasnostem -
Ze Statni letecka inspekce CSSR se pfidrZzuje
pravidel FAl pfi posuzovani toho, co je.jesté
model a co "je letadlo podléhajici platnym
pfedpisim.



pro motor 6,5 ¢m3

Mnoho modelafl touzi po stavbé makety
moderniho letounu s reaktivnim pohonem. Pfi
vybéru vhodného typu vSak vétSinou narazi na
problém a obtize pfi feSeni pohonu modelu.
Existuji rdzné varianty feSeni: Nejjednodussije
namontovat motor do pfedni ¢asti trupu a mo-
del pohanét vrtuli. Nékteré typy jsou k tomuto
usporadani celkem vhodné (tfeba Hawker Hun-
ter, Corsair LTV A7A, MiG 21). Toto uspofadani
jsem pouzil i na maketé MiG 17, pro kterou nenfi
praveé nejvhod néjsf. Ve vzduchu sice vrtule neni
vidét, ale na zemi naruSuje celkovy vzhled

ani pfi umisténi motoru vpredu). Obtizné je
i obstarani tlacné vrtule, kterd u nas neni
v prodeji. Pres to v8echno je tla¢né uspofadani
vhodnéjsi, nebof pohonnd jednotka se na zadi
modelu ,ztrati" snaze nez nadlouhé stihlé pfidi
modernich letadel.

Poslednim a nejvhodnéjSim feSenim je pou-
ziti dmychadla (v zahrani¢i se mu fika Ducted
Fan, Jet pump nebo impeler). Ve svété se
prodavaji bud hotova (Turb AX) nebo jako
stavebnice (Axiflo) pro motory od 1do 15cm3.
Je mozné koupit si i samotné vrtule (rotory).

Pfi navrhu dmychadla jsem vychazel jak
z téchto hotovych vyrobkd, tak z plankl a po-
znatkd publikovanych v zahraniénich modelaf-
skych Casopisech. Cileni mi bylo dmychadlo
zhotovitelné bez nutnosti specialniho vybaveni
dilny i finan€né nendkladné. Prototyp dmy-
chadla RB-110 byl navrzen avyzkou$en s moto-
rem O.S. Max 40 FSR, ktery je dovazen do
nasSich modelarskych prodejen. Obecné o dmy-
chadlech plati (snad jeSté vice nez u klasického
pohonu), Ze ¢im vétsi vykon motoru, tim lepsi.
Pro pohon hotovych zahrani¢nich vyrobkd jsou
doporuc¢ovany motory s vyplachovanim
Schnuerle, ladénym vyfukem a palivo se 40 %.
nitrometanu. Motory pak dosahuji ota€ek ko-
lem 20 000 1/min. Jediné tak totiz model letou-
nu s reaktivnim motorem nepfipomina letem
tfeba Pipera nebo Brigadyra.

Dmychadlo jsem zkouSel na modelu pro
kategorii F3A, plivodné pohan&ném motorem
K _&40 RC. Ten jsem nahradil zatézi a dmy-
chadlo jsem pfipevnil na horni &ast trupu.
Hmotnost tohoto ,monstra" (na snimku) €inila
2850 g. Presto model létal celou akrobatickou
sestavu kategorie F3A, ve stoupavych obratech
vdak nelétal tak, jako s ptivodnim motorem. Ke
zkouSkam jsem pouzil palivo ve slozeni 20 %
ricinu, 15% nitrometanu a 65% metylu. Pfi
pouziti modelu stavéného specialné pro pouZiti
dmychadla by se letové vlastnosti jisté zlepsily
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(vzhledem k menSimu odporu a zfejmé nizsi
hmotnosti).

K STAVBE: Nejprve zhotovime rotor, jeho?
osm lopatek vyfizneme z dievénych vrtuli o pri-
méru 300 a stoupani 100 mm. Z preklizky tl.
1,5 mm vyfeZzeme dva stfedové kotouce Al.Na
rovnou pracovni desku si narysujeme roztece
listd a sestavime rotor. Stfedové kotouce a lo-
patky svrtdme a zakolikujeme. (Koliky by mély
byt z tvrdého dfeva o priméru asi 2 mm, v nouzi
Ize pouzit i silnéjSich zapalek.) Rotor sestavime
nejprve ,na sucho". Kofeny lopatek pfitom
obrousime tak, aby lopatky mély stejny uUhel
nastaveni. Na prototypu jsem zkousel rdzné
hodnoty, jako nejvhodnéjsi se ukazalo 37 stup-
1. Pro méné vykonné motory bude nutné tento
uhel zmensit. Obecné Ize konstatovat, Ze Uhel
nastaveni ma byt co nejvétsi, ale takovy, aby
motor na plny plyn dosahoval otacek nejméné
12 az 13000 1/min., coZ je podle zahrani¢nich
expertll predpokladem Uspéchu. Na druhou
stranu by ovSem uhel nastaveni nikdy nemél byt
vetsi nez 43 stupiG. (Uhel nastaveni méfime
u kofene lopatek u kotouce Al.) Pfed konecnou
montazi rotor rozebereme, na pracovni desku

poloZime tenkou plastikovou félii (aby se dily
nepfilepily k podloZce) a slepime jej peclivé
epoxidem.

Na zavér vyvrtdame uprostfed kotouce Al
otvor o potfebném prdméru (podle una3ece
motoru). Provrtdame i pracovni desku arotor k ni
ddkladng pfitAhneme roubem. Po zaschnuti
rotor upneme do vrtacky nebo soustruhu
a brusnym papirem nalepenym na prkénku
obrousime na primé&r 132 mm Hotovy rotor

otom zacistime, vyvaZime a nalakujeme. Po-
ud pouzijeme na lakovani nitrolak, musime pro
posledni natér pouzit lak odolavajici G&inkiim
paliva.

Praci na statoru zahajime zhotovenim dild 1
a 2 z javorového prkénka z obou stran polepe-
ného preklizkou tl. 1 mm. V dilu 1je otvor pro
motor, do dilu 2 vyvrtame otvor o priimé&ru 6 mm
pro pfisSroubovani kuZelu K2. Pred slepenim
motorového loZe a dildl 1 a 2 si ujasnime, zda
pouZijeme nadrZz umisténou v prostoru motoru
Ci nadrz v trupu. V prvnim pfipadé musime
zvé&tsit vzdalenost mezi dily 1 a 2 podle rozmé&rd
nadrze. Pouziti naddrze v trupu je podminéno
pouzitim palivového cerpadla (Perry nebo
Robart). V motorovém lozi 3 z bukovych hrano-
IG 10 X 10 mm vyvrtame otvory pro pfipevné&ni
motoru a loze zalepime mezi dily 1 a 2. Po
zaschnuti lepidla (Epoxy 1200) pfiSroubujeme
motor, pod matice naviékneme jesté tenky
pocinovany plech, ktery k maticim pfipajime.
Matice i s plechem pfilepime k motorovému lozi.
smési epoxidu a pilin. Potom motor opét vyjme-
me (viz detail C). Déle si pfipravime preklizku tl.
1 mm na vnitfni plast 4. Pruh o potfebné Sifce
(radgji ale o kousek vétsi) namocime do vody
a natrubce o priméru 60 mm stoéime, omota-
me gumou a nechame uschnout. Potom podle
Sablony z tuhého papiru vyfizneme jednotlivé
dily plasté. Dily potahu 4 napojujeme pod
balsovou vyplni 6 vlepenou mezi dily 1 a 2
zaroven s potahem 4. Vyplii 6 pomGze dodrzeni
tvaru dilu az do zaschnuti lepidla. Pfi pouZziti
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nadrze v prostoru motoru ji musime zalepit na
misto (do prostoru D) jeSté pfed uzavienim dilu
4. Nyni pfiSroubujeme na dil 2 vrtulovy kuzel
Modela o prdméru 60 mm a pfilepime dily 7
vybrouSené z balsy tl. 10 mm, stejné jako dily 6,
Smeér let dfeva je vidét na vykrese. Z balsy tl.
10 mm vybrousime i lopatky statoru 5, které
pfilepime k dildm 7. Dil 8 je z balsy tl. 5 mm.
Hotovy stator prebrousime, nalakujeme a pole-
pime tenkym papirem (Modelspanem). Pro po-
sledni vrstvu pochopitelné pouzijeme ochranny
lak. V mistech, jimiz budeme vsunovat motor,
musime ponékud upravit dfly 6; Gprava je patrna
z fezu B-B na vykrese.

Vnéjsi plast dmychadla jez preklizky tl. 1 mm
o Sifce rovné délce dmychadla. PIast by mél
presahovat pfed rotor asi 30 mm. vzadu by mél
licovat s dilem 7. Preklizku opét namocime
a stoc¢ime na trnu o prdméru aiespofi 100 mm,
omotame gumou a nechame uschnout. Potom
z ni sto¢ime trubku o prdméru 136 mm; spoj
preplatujeme Gzkym prouzkem preklizky (detail
E). Stator by mél jit do plasté suvné. ale tak, aby
plast nedeformoval. Po dolicovani stator zalepi-
me do plasté. Jako posledni vyfizneme otvor
pro montaz motoru; vyfiznutou ¢ast pouzijeme
na kryt otvoru. Zevnitf plasté nalepime prouzky
preklizky o Sifce 7 mm (aby kryt nepropadavai)
a kryt pfipevnime dvéma zaveésy Modela. V za-
vieném stavu je kryt zajistén jednoduchou
zapadkou (detail G).

Pfi stavb& pracujeme co nejpfesngji. Cim
mensi jsou mezery mezi rotorem a plastém
a mezi lopatkami rotoru a statoru, tim veétsi je
G€innost dmychadla.

Pfi ndvrhu modelu pohanénéhddmychadlem
musime pamatovat na to. Ze ¢im krat$i drahu
musi vzduch absolvovat uvnitf modelu, tim

lIépe. Nejvhodnégjsi je umistit dmychadlo nad

zdroju

V posledni dobé bylo v Modelafi popsano
nékolik zafizeni pro kontrolu stavu zdroji RC
soupravy. VSechna zapojeni vSak méla jeden
spolecny zavazny nedostatek - nastavovala se
vybérem Zenerovych diod. Popisované zapoje-
ni pracuje a d& se nastavit s b&Zzné koupenou
Zenerovou diodou. Obvod Ize nastavit na
v8echna pouZivana napéti, tedy pro pfijimac 4,8
az 6 Va pro vysila¢ 9,6 az 12 V. Samozfejmé se
nenastavuje na jmenovité napéti, ale na mini-
malni pouZzitelné napéti baterii. Pro NiCd aku-
mulatory je to L1V na ¢lanek a pro suché
¢lanky se pro naSe Gcely pouziva hodnota 1,1 az
1,2 V. Popsané zafizeni je vhodné i pro kontrolu
zdrojd soupravy tfeba v modelu lodi tfidy F1,
kde je celé zafizeni pod vodotésnym krytem
a kontrola zdrojl je tedy obtizna.

Zafizeni se pfipojuje pfimo na vypina¢. Spo-
tfeba pfistroje je asi 5mA; tak maly odbér
proudu neovlivni Zivotnost baterie aje jisté tou
nejmens| dani za pocit jistoty. Nestane se pak
totiz, Ze vypustime model s vybitou baterii
pfijimace, coz obvykle kon¢i havarif.

Zapojeni na obr. 1vychazi ze zapojeni hlida-
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trup nebo do kratké pfedni ¢asti trupu (podob-
né jako u sovétského letounu Jak 23 nebo
Svédského Saab J-29). Vhodné jsou i letouny
s ¢elnim nasavanim vzduchu do motoru (napf.
fada MiG), Pfi stavbé modelu letounu s bo€nimi
vstupy vzduchu musime udélat na spodni stra-
né trupu dalsi otvor pro pfisavani vzduchu do
dmychadla.

Jesté nékolik zdsad pro montdz dmychadla
do modelu. Otvory pro vstupujici vzduch maji
mit co nejvétsi prifez. Vzduch musi k dmycha-
dlu iz ného proudit co nejkratsi cestou. VSech-
ny kandly ke dmychadlu musi byt hladké, pfimé
a bez zbyte&nych koutd, v nichZ vznikaji viry. Ve
vystupnim kandlu by nemély byt Zadné vystup-
ky. priifez vystupniho otvoru by mél byt stejny
jako primér dmychadla. To se ale zfejmé
nepodafi, nicméné je nutné snaZit se o co
nejmensi zGzeni.

Vykon dmychadla Ize zvysit jeSté Gpravou
tak, aby motor pracoval v tlaéném usporadani
(za rotorem nebudou zadné prekazky). Potom
ovSem nastanou komplikace se spousténim
motoru. Jedind moznost je spoustét jej pomoci
feminku (jako u modeld lodf).

Pouziti popsaného dmychadla RB-110 pfed-
poklada moZnost spousténi elektrickym spous-
té€em. V trupu je potom nutnézhotovitodnima-
ci kryt a pod nim dostatecné velky prostor pro
ruku se spoustécem.

Pavel Bosak

¢iho obvodu vysilae WP-23. Tranzistor Tl ma
emitor pfipojen ke zdroji referencniho napéti
Zenerovy diody DI V jeho bazi je odporovy
déli¢, jimz je nastaveno napéti, pfi némz se
tranzistor otevird. Odpor R3 kompenzuje jeho
zbytkovy proud. TI otevira pfes R4 tranzistor
T2, v jehoz kolektorovém obvodu je indikator-
svitiva dioda. Kondenzator C1 zavadi kladnou
zpétnou vazbu, ktera zptsobuje blikani diody.
Velikost napéti, pfi némz zacne dioda D2blikat,
tedy zavisi jednak na napéti D1, jednak na
nastaveni odporového délice R1R2 a na otevi-
racim napéti baze - emitor T | FOto byl na T1
zvolen germaniovy tranzistor, jehoz UBE = 0,3V
oproti" kfemikovému, jehoZz UBE = 0,7 V. Rov-
néz teplotni zavislost tohoto napéti je u germa-
niového tranzistoru mensi. Odpor R6 omezuje
proud tekouci diodou D 2pfi otevieni T2

Zafizeni je sestaveno na desce ploSnych
spojii o rozmérech 17,5x17,5 mm (obr. 2).
Rozmisténi soucastek je na obr. 3. Desku
osadime soucastkami podle obr. 3 az na odpor
R1Vtab. 1jsou uvedeny informativni hodnoty
odporu fifpro rézné velikosti hlidaného napéti.
Odpor Rlslozime zkusmo ze dvou, které spoji-
me nad deskou do série tak, aby dioda zacala
blikat pfi napéti 1,15V na ¢lanek pro NiCd
akumulator a asi 1,3V na ¢lanek pro suché
¢lanky (burelové). V tabulce je jesté uvedena
hodnota odporu R5, ktery pfi vy§$im hlidaném
napéti musime zvétsit, abychom zmensili klido-
vou spotfebu zafizeni. Odpor f?6volime s ohle-
dem na maximalni povolenou spotfebu diody
D2jako kompromis mezi spotfebou a svitivosti
diody.

vyzkousel Dalibor Bé&l z Brna. Plvodné pevnou
vodorovnou ocasni plochu doplnil dvéma drza-
ky z organického skla tl. 2 mm a uloZil ji na
kovovy €ep o priméru 4 mm. Svisla ocasni
plocha je v misté ¢epu vyztuzena preklizkou tl.
2 mm. Plovouci VOP je ovladana bud tahly
a Uhlovou prevodni pakou pfipevnénou z boku
k SOP, anebo lanovodem.

Prototyp takto upraveného vétroné je ovla-
dan soupravou Modela Digi se dvéma servy
Futaba FP-S7. M4 hmotnost 750 g a dobfe léta
jak na svahu, tak v termice (radé&ji vétsi).

Obvod nastavujeme pomoci plynule regulo-
vatelného zdroje napéti, ktery mdzeme improvi-
zovat podle obr. 4. Po nastaveni mizeme cely
obvod zalit do dentakrylu nebo Ilukoprenu.
Svitivou diodu vyvedeme z bloku tak, aby se
dala viditelné upevnit na kryt prostoru pro RC
soupravu.

Ing. VI. Valenta

Tabulka 1

uL 41 44 50 58 64 70 81 98 11,7

R1 3k9 3k3 2k7 2k2 1k8 1k5 1k 820 680
R5 820 3k3

R2  2k2 DL KZ140

R3  4k7 02 LED

R4 10k T1 GC508

R6 68 az 330 T2 KC148

ClL 20M



CANARD
F-2

Skute¢nad kachna Svycarského kon-
struktéra Hanse Farnera patfi mezi zavés-
né kluzéky tzv. tfeti generace. P¥i rozpéti
13,5 metru a celkové nosné plose 13 m-
ma hmotnost 43 kg a minimalini rychlost
36 km/h. Neobvykly je start,pfi némz pilot
stoji a drzi letoun za postranni madla
v kabiné - podvozkem jsou pilotovy nohy.
Po rozbéhu se pilot zasune do kabiny
a letoun Fidi vleze - kridélky na koncich
.kfidla a vySkovkou umisténou na nosnych
plochach ve tvaru Siroce rozevieného
pismene V, na nichzZ je upevnéno kfidlo.

Jednoduchy model tohoto zvlastniho
letounu jez balsytl. 1 mm. Kfidlo 1i8ikmé
nosné plochy 2 (pozor - leva a prava!),
i pfedni stabilizacni plochu 3 ufizneme
z pasku balsyosifce1l5 mm, obrousime je
do profilu podle vykresu a potom je
upravime do presného tvaru. V trupu 4 je
zalepena smrkova lista o prlfezu
3x3 mm, kterou po zaschnuti lepidla
obrousime na tl. 1 mm (jako ostatni dily
trupu) a pak vyfizneme presny tvar trupu.

Kfidlo 1 doplnime na vnéjSich koncich
ploSkami snizujicimi indukovany odpor.
Balsu shora opatrné nafizneme hrotem
Gepelky, nalomime smérem doll a zalepi-
me Kanagomem. Lepidlo si zfedime ace-
tonovym fedidlem a Setfime s nim - letové
vysledky modelu jsou Umérné jednak
hmotnosti, jednak peclivosti stavby.

Na kfidlo 1 pfilepime zespodu pravy
a levy dil 2, po zaschnuti lepidla pfilepime
celek podle vykresu na trup 1. Dopfedu
pfilepime dil 3. Pfi praci kontrolujeme
vzajemnou kolmost a soumérnost dil.

Zbyva jesté model vyvazit. Trup pro-
pichneme Spendlikem v misté oznace-
ném na planku T: model otoéime vzhiru
nohama a po zavéSeni na Spi¢ku Spendli-
ku vyvazime kouskem olova ¢&i plasteliny
tak, aby trup modelu byl ve vodorovné
poloze.

Takto sestaveny model musi letét na-
poprvé. Pfipadné smérové Gchylky vyrov-
navame nakroucenim kfidélek. Model
|éta velmi stabilné, zajimavé jsou § nim
domaAci soutéZe na pfesnost mista pfista-
ni oznacené na koberci. U nas doma léta
cela rodina v€etné babicky.

Jifi Kalina

LETADLA
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Hacek s pojistkou

Pfi vlekani A-jednic¢ky s pevnym hac-
kem mize zacate€nik za silného vétru
snadno ulomit kfidlo. Pfi spravném sefi-
zeni tuto moznost vylu€uje dale popsany
Lbezpecnostni" hacek.

Dily 1 a 3 vystfihneme nebo Iépe vyfiz-
neme lupenkovou pilkou z mosazného
plechu tl. 0,8az 1 mm, bo¢nice2z ten¢iho
(tfeba konzervového) plechu jsou k dilu 1
pfipadjeny. Do pouzdra vyvrtame Ctyfi
otvory pro pfipevnéni hacku do trupu
vétroné.

Pfed montazi do modelu pfiSroubuje-

me héacek tfeba k dfevénému hranolu
sevienému ve svéraku. Hacek 3 vsune-
me do pouzdra a otvorem v ném provlék-
neme nékolik niti gumy o priifezu 2x1,
které zavaZzeme po ovinuti kolem horni
strany dilu 1. Na hacek povésime zavazi
(které musi kfidlo bez poSkozeni unést)
a postupné prestfihAvame oka gumy. Po
dosazeni kritického priifezu gumy ji ha-
Cek prestfihne. Stejnym mnozstvim gumy
pak hacek znovu pfivazeme k drzaku,
ktery pak upevnime do modelu.

Zdengk Stfiz, Stitina

Samoobsluha pro
U-modely

Létani s upoutanym modelem bez po-
mocnika umoZzni jednoduché vypoustéci
zafizeni podle obrazku. Kolik 1je z pasko-
vé ocele, ohnuté do tvaru pismene Us pfi-
vafenym ocelovym hrotem, kterym se
zatlaci do zemé. K zavla€ce 2 z ocelového
dratu je pfivazana $ilra vedouci do stie-
du kruhu. Pro zavéSeni modelu k zafizeni
je tfeba bucf upravit ostruhu podle obraz-
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ku A, nebo k ostruze pfipevnit smycku
ztenkého dratu €i zbytku ocelového lanka
podle obrazku B. Pfi startu zatdhneme
levou rukou za 3iilru, ktera vytahne za-
vlac¢ku a uvolni tak model.

Michal Godzak, Humenné

H&acek pro
krouzivy vlek
nového uspofadani navrhl znamy americ-
ky modelaF Bob Hatschek. Je daleko
jednodussi nez osvédcené hacky soveét-
skych modelafl, napf. Leppuv.

Autor hledél na to, aby se celé zafizeni,
dalo zhotovit béZnymi modelafskymi na-
stroji - staci vrtacka, pilnik, lupenkova
pilka a klesté. Také material je dostupny:
duralovy plech, Sroubky a ocelovy drat.

K témto pfednostem patfi jesté dalsi,
kterou ocenite hlavné pfi provozu pfimo
na letisti: vSechny funkce a vychylky se
daji sefizovat zvenéi trupu, aniz se hacek
musi vymontovavat.

Na pfipojeném obrazku je Hatsche-
kv vleény hacek pfiblizné ve skutetné
velikosti. Dal$i ¢tyfi mensi obrazky vysveé-
tluji jeho funkci: 1 - normalni vlek; 2 -
krouzivy vlek; 3 - zatatka pfi vypnuti;
4 -volny let-krouzeni.

Povsimnéte si ¢innosti packy umisténé
pred vlastni smérovkou. Jemné doladéni
vychylek se provadi sefizovacimi
Sroubky.

Literatura: Free Flight News,
Modellbau heute (LS)

Uprava stykovych
ploch kfidla
pfi vzajemném lepeni ¢i licovani k bo&nici trupu
déla dost Casto potize. Prace zrychli a zkvalitni
jednoduchy pfipravek, ktery je na obrazku.

Na vhodné zéakladové desce je dvéma oto¢-
nymi zavésy upevnéna dalsi deska s dostate¢-
nym vyfezem (pro béZznou potfebu staci
300 X 70 mm). Jeji spravny sklon podle poza-
dovaného Uhlu vzepéti zajiStuje stojina. Na
vrchni stranu oto¢né desky s vyfezem pfilepime
Alkaprenem napfiklad Umakart, abyjeji povrch
byl dostate€né tvrdy a hladky.

Nyni sta¢i polozit na zdkladovou desku ¢ast
kfidla, pfislusny konec prostrcit otvorem a po-
dle pfipravku stykovou plochu ohoblovat nebo
obrousit.

(Podle RCM&E9/78-ZK)
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PODKLADY

Ing. Pavel RAJCHART

(Dokonc¢eniz Modelafe €. 10/1978)

Maketare zajimaji hlavné vynikajici Piany
modelarskie. Vychazeji ¢tvrtletné (dosud cel-
kem pres 80 titull) a pfinaseji jednak vykresy
modell, jednak vykresy skutednych letadel,
lodi, vozidel aj, ,Piany" jsou zpracovany velmi
podrobné, pfindSeji vzdy podrobny popis letou-
nu, nékolik listd podrobnych vykres( v méfitku
1:10 nebo 1:20, obvykle na vice verzi s pohledy
ze vSech stran, detaily ve vétSim méfitku, foto-
grafie dllezitych ¢asti, podrobnou dokumenta-
ci kabiny aj. Jde o nejkvalitnéjsi maketarské
podklady dostupné v CSSR, jedinou jejich
nevyhodou je nekvalitni papir zhorSujici repro-
dukci fotografii a vyzadujici opatrné zachazeni.
V posledni dobé byly vydany podklady na
Tarpan, Tupolev TU 2, L 200 Morava, P 38
Lighting, Hawker Tempest a dalsi letadla.

Dalsi zajimavou polskou publikaci jsou mo-
nografie Typy broni i uzbrojenija. Jde o seSity
formatu A5 v rozsahu 20 stran, pfinasejici
popisy, snimky a nakresy letadel, lodi, vozidel

My, dne$ni dospéli, nékdy vzpominame
na sva détska léta, kdyz uvazujeme otom,
zda Zaci v modelafském krouzku jiz zvlad-
nou to ¢i ono. Malo platné, musime si
Gasto pfiznat, Ze déti jsou dnes v priméru
zru€néjsi a znaji vice nez my vjejich véku.
Jinak feceno, jejich osobnost se vyviji
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azbrani. Maketafvnich najde uzite¢né informa-
ce, chybi vSak presné tfipohledové vykresy.
Dalsi nevyhodou publikace (pro nas) je to, Ze
obvykle popisuje vSechny verze letounu. Kvalit-
néjsi papir by ojbét prospél trovni. V edici vysla
jiz letadla TS 8 Bies, TU 2, PE 2, Avia 534, IL2, IL
10 a dalsi.

Ze sovétskych pramen(, kromé& znamého meé-
si¢niku Krylja rodiny, je pro modelare zajimavy
hlavné mésicnik Modelist konstruktor. Pfinesl
jiz fadu dobfe zpracovanych tfipohledovych
vykrestl sovétskych a jinych letadel, bohuzel
opét vétSinou bez fotografii.

Ze soveétskych odbornych knih z posledni
doby je zajimava hlavné publikace Sovetskije
samototy autordl Kosténka - Démina PFinasi
tiipohledové vykresy uréené modelafdim, foto-
grafie ale opét chybéji.

Zminku zasluhuje i modelarsky mésicnik
z NDR Modellbau heute, ktery zvlasté v posledni
dobé pfinasi dobré podklady pro maketéare.
Dokumentace k letounu byva rozdélena do
nékolika Cisel, obsahuje pomérné kvalitni tfi-
pohledovy vykres a Casto i detailni fotografie.
Pozornost je zde v&novana €s. letoundim, napf.
Zlin 42 a 43, Avia 534 a jiné.

Modelafské podklady z nesocialistickych
zemi jsou v CSSR téZko dostupné, dovoz néko-
lika malo ¢asopisl byl zastaven. Dosud jsem se
setkal vétSinou s publikacemi v anglickém
jazyce z Anglie a USA. Obsahuji vétSinou velmi
podrobnou dokumentaci pro potfeby maketa-
0. Z britskych stoji za zminku asopisy vydava-
né nakladatelstvim Model & Allied Publications
Ltd. Radu podkladil uvefejnil mésiénik Aeromo-
deller, ktery byljistou dobu v CSSRV prodeji. Po
vytvofeni nového €asopisu Scale Models byly
modelafské podklady pro makety publikovany
ve vét§im rozsahu v ném. Podklady ze zminéné-
ho nakladatelstvi jsou obvykle velmi kvalitni
véetné fotografii potfebnych detaild letadla.
Zpracovatelé i vydavatel védi o co jde, takze
jejich podklady vétSinou postacuji jako jediné
pro soutéZe FAl. Navic produkuji pilné: dosud
vySlo pfes 500 rdznych typd letounl a lze
doobjednat i dfive vydané.

Z dal$ich britskych publikaci vyhledavaji mo-
delafi hlavné Profile Publications. Maji podob-
nou Upravu jako polské Typy broni. .., pocet
popsanych letadel doséahl 400. Samy o sobé ale
nestaci jako podklad pro maketu, chybi pfesny
tfipohledovy vykres. Podobného zaméfeni jsou
publikace Aircam, rozsahlej$i a podrobnéjsi nez
Profiles. Obé brozury byly dfive v prodeji
v CSSR. V nedavné dobé byly pro modelafe

rychleji v ddsledku véeobecného pokroku
a rozvoje védy a techniky.

Ukazuji to také snimky zakd, které ma
instruktor Vitalij MalySev ve svém mode-
lafském krouzku domu pionyrl ve mésté
Staraja Russa v SSSR. Déti tam stavi jako
své prvni samostatné prace vesmeés upou-

a letecké nadSence vydany broZury nazvané
Pilot's notes popisujici podrobné cely letoun
véetné fotografii a nakrest. PGvodné byly urce-
ny pilotdim letadel ve sluzbé& RAF v dobé druhé
sveétové valky. Vedle toho existuji jesté dalsi
britské letecké €asopisy a jiné prameny, kde Ize
nalézt kvalitni fotografie a jiné pro modelare
potfebné podklady.

Z americkych publikaci se hodi pro modelare
vyborné zpracované Wylam Plans, seznamujici
s letadly z rdznych &asovych udobi véetné
rozmérd, fez atd. Vedle letadel jsou tak zpra-
covany i letecké motory a zbrané Z dalSich
americkych Gasopisl jsou pro maketaie vyuzi-
telné: Scale Modeller, Scale RC Modeller, Mo-
del Builder, publikace Monogram, dale austral-
ské Kookaboora Publications, japonsky ¢aso-
pis Koku-fan s japonsko-anglickym textem
ajiné. Ne vzdy vSak tyto podklady zcela vyhovuji
v nasich podminkach a nasim poZzadavkdm
Casto posta&i pro stavbu maket podle pravidel
..stand-off". ale nikoli podle FAI. mnohdy chy-
béji podklady pro kabinu aj.

Nakonec se jesté pfimlouvam za vétsi
publicitu podkladd pro makety. Letedti
modefafi-maketafi spolu s ¢leny nové
vytvofenych klub( sbérateld plastickych
modeld by to jen pfivitali. Jejich ¢innost
mj. Uzce souvisiis rozpoznavanim letadel
v ramci JSBVO, ojehoz vyznamu zajisté
netfeba pfesvédcovat. Publikace by také
poslouzily propagaci letecké historie
a techniky socialistickych zemi. Zajem
o kvalitni monografické publikace po-
dobného typu jako vydavaji v PLR by byl
jisté znacény, zvlasté pokud by obsahovaly
popis ve vice jazycich. Nasli by se i nad-
Senci ochotni pro relizaci néco udélat,
podobné jako tomu bylo pfi zavadéni
vyroby plastikovych modeld letadel. Bez
odvahy a nadSeni bychom se mohli asi
tézko chlubit Fadou kvalitnich plastiko-
vych stavebnic ¢eskoslovenskych a so-
vétskych letadel, které nasly cestu do
celého svéta. - Je také potfeba umoznit
¢lenm Svazarmu pfistup k zminéné spe-
cialnizahrani¢ni literatufe, jez je jim jako
jednotlivelim nepfistupna.

tané modely letadel, vétSinou s plochym
trupem. Zru€néjsi se s tim ale nespokojuji
adokazi zhotovit docela pékné i prostoro-
vé trupy. Jednim z nich je SaSa Fjodorov,
ktery svoji sportovni upoutanou maketu
Volksplane postavil podle €asopisu Mo-
delar. (@
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Modelje konstrukéné jednoduchy, vhodny do turbulentniho iklidného
pocasi. Je tudiZz dojisté miry univerzalnia hodise pro soutéZze. Robustnostjej
pfedurcuje pro stavbu vmodelarskych krouzcich, atozejménapro ty mladé
modeléare, ktefi uzjednu A-jednicku postavili. Jim pfijde vhod dobra podélna
stabilita, kterou modelu zajiStuje pomérné velka vodorovna ocasniplocha.

Na vykreseje model nakreslen ve,Skolni' verzi. Konstruktérsam pouziva
hacek pro krouzivy vlek a zesilené kfidlo pro bezpecné,vystrelovani' modelu
vzavéru vleku na lanku. Na tyto Upravyje vzavéru popisu poukazano.

Prototyp odlétal do konce roku 1978 dvacetsoutézi, na nichZz dosahl 12krat
maxima 600 s apriimérného ¢asu 115s najeden let. Totaké dokazuje, Ze
i vsouCasné dobé se da Uspésné létats vétroném se vzepétim kfidla do V.

si pozorné proctéte nasledujici pokyny
a seznamte se podrobné s vykresem;
vesSkeré jinak neoznacené miry se rozu-
méji v milimetrech.

KFidlo. Pfipravime si liSty na nosniky K6
az K10, které peclivé vybereme. Musi byt
rovnoleté a nezkfivené, kvalita ma rozho-
dujici vliv na pevnost kfidla. Lupenkovou
pilkou vyfeZzeme Zebra K1 az K4 vcetné
vyfezl pro spojovaci jazyk pllek kfidla,
ale zatim bez z&fez(i pro nosniky. Spolu
s nimi vyfezeme 3 kusy Sablon S1. Zebra
K2 az K4 a Sablony S1 svrtdme podle
kiizk( nakreslenych na vykrese a navlék-
neme na rovné ocelové draty o 01,5.
Takto vznikly blok Zeber s citem sevieme
ve svéraku a opracujeme pilnikem a pak
na ¢isto brusnym prkénkem.

Do obrou$enych Zeber udélame zéarezy
presné podle vybranych list pro nosniky.
Ty museji jit nasunout do Zeber i Sablon
tésné. Pomoci Sablon S1 pak zhotovime
opét v bloku balsova Zebra K5 obdobné
jako zebra preklizkova, a to pro kazdou
polovinu kfidla zvlast. Dvé Sablony umis-
time vzdy na okrajich a tfeti doprostfed
bloku zeber. Je vhodné zhotovit nékolik
balsovych Zeber navic pro pfipadné poz-
déjsi opravy kridla. PFi rozebirani bloku
Zebra ocislujeme a pfi sestavovani kfidla
je umistujeme podle pofadi ¢isel. Tim se
zmen§i vliv eventualni nepfesnosti prace.

Déle vyfezeme 2 kusy opérné desky
spojovaciho jazyku K12, jazyk K13 a Ghlo-
vou Sablonu S2. Balsofizem nebo skalpe-
lem ufizneme z vybraného balsového
prkénka dvojmo odtokovou listu K10,
kterou ohoblujeme a peclivé obrousime
brusnym prkénkem do klinového priifezu
podle vykresu. Zafezy pro zebra v hotové
odtokovce udélame pomoci plochého
jehlového pilnicku. Vyfizneme balsovou
horni ¢ast pro nabézku kfidla K11. Tim
jsou pripraveny veskeré dily potfebné pro
sestaveni kfidla.
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Kostru kazdé poloviny kfidla sestavuje-
me pfimo na vykrese napjatém na rovné
desce z mékkého dfeva ¢i hobry achrané-
ném prdsvitnym papirem &i flii. Na vykre-
se je pouze leva pllka kfidla, druhou
ziskame piekreslenim na prdsvitny pau-
zovaci papir a otoenim.

Postup prace: Navykres pfiSpendlime
nabéznou listu K6 a odtokovou listu K10,
jejiz sklon upravime podle vykresu pod-
lozkami H1. Do odtokovky nasouvame
Zebra K2 az K5, jejichz kolmé postaveni
kontrolujeme trojuhelnikem. Na nabézné
listé Zebra pojistime vzdy jednim Spendli-
kem do zaschnuti veSkerych lepenych
spojd. Do zafez(i naneseme lepidlo a na-
suneme svrchu nosniky K7 az K9 a balso-
vou cast nabézky K11, kterou do za-
schnuti rovnéz pojistime aspon ob dvé
Zebra Spendliky. Skfifiova Zebra K2 az K4
lepime Lepoxem, zbyvajici Zebra K5 Ka-
nagomem Pomoci Sablony S2 upravime
sklon Zebra K2 a nechame kfidlo 24
hodiny schnout (doba schnuti Lepoxu).

Potom kfidfo sejmeme s pracovni des-
ky, obratime a stejnym zplsobem zalepi-
me spodni pasnici nosniku K8 a naspodni
stranu vyfezu pro spojovaci jazyk pfilepi-
me opérnou desku jazyku K12. Jazyk K13
musi jit zasunout, ale nesmi byt v kfidle
volny. Je potfeba to zkontrolovat jesté
pred vylepenim stfedovych poli mezi zeb-
ry balsou. Tésnéjsi vyfez dobrousime jeh-
lovym pilnikem. Pokud je snad jazyk ve
vyfezu volny, musime jej potahnout papi-
rem vhodné tloustky, ktery pfilepime kja-
zyku Lepoxem. Konec kfidla zacistime
brusnym hranolem a Kanagomem pfilepi-
me zakonceni K16, vypracované jiz do
oblého tvaru. Spoje posledniho Zebra K5
s nadbézkou a odtokovkou jesté zesilime
podle vykresu trojuhelni¢ky K15. Hlavni
nosnik K8 zpevnime vlepenim stojin K14
v mistech podle vykresu. Nakonec pfilepi-
me Zebro K1 a vylepime skfifi pro jazyk
2mm balsou.

Kfidlo vybrousime jemnym brusnym

papirem na Cisto a celou kostru natfeme
fidkym lakem C 1106. Po zaschnuti znovu
lehce pfebrousime, zkontrolujeme veske-
ré lepené spoje ajesté jednou prelakuje-
me. Tim je kfidlo pfipraveno k potaho-
vani.

Vodorovnou ocasni plochu stavime
rovnéz na vykrese, obdobné jako kfidlo.
VSechny spoje lepime Kanagomem.
Zebra V1 zhotovime spole¢né& mezi dvé-
ma Sablonami S3; jsou pfitom navleCena
na dratech o 01. Zarezy do odtokovky V4
udélame opatrné listem pilky na kov.
ReZeme velmi lehce, abychom liStu ne-
roztfepili.

Zaoblena zakonc&eni V5 prilepime az na
sestavenou a slepenou kostru, stejné ivy-
ztuzné trojuhelnicky V6. Pole mezi stfe-
dovymi Zebry potdhneme svrchu i zespo-
du 1mm balsou. Nakonec pfilepime Lepo-
xem koliky V7 a V8, které slouzi pro
uchyceni VOP k trupu gumou. Na ¢isto
vybrouSenou kostru VOP nalakujeme la-
kem C 1106, pfebrousime aznovu nalaku-
jeme.

Trup sestava z hlavice slepené z dilCi T1
a T2 a z ocasni &asti z podélnikd T3,
bo¢nic T4 a pficek T5. Podélniky T3 jsou
plynule zbrouseny podle vykresu z priie-
zu 8 X 2na4 x 2. RovnézbocnicéT4jsou
Ukosovité zbrouseny ztloustky 3 u hlavice
natloustku 1,5 na koncitrupu. PfizbruSo-
vani podélniki dbame na to, aby se
nepokfivily; nejlépe je brousit stfidavé
z obou stran Gkosu.

Ocasni ¢ast trgpu lepime tak, Zze Kana-
gom naneseme na vSechny stykové
plochy, nechame volné zaschnout, znovu
jej naneseme a pak teprve dily spojime.
Tato metoda tzv. dvojiho lepeni zlepSuje
pevnost spojli. Hlavici s ocasni ¢asti spo-
jime Lepoxem a po zaschnuti pfilepime
bo¢nice T6 a vlepime zesileni T7 pro
montaz vleéného hacku. Lupenkovou pil-
kou udélame podle vykresu vyfez pro
spojovaci jazyk kfidla a pfilepime vyztu-
Zena zebra. T8. Dbame pfitom na to, aby
jazyk sviral s bo¢nici trupu pravy uUhel
(jazyk do vzepéti az pfi kone€né montazi
modelu). Po zaschnuti opracujeme trup
do tvaru podle fezl na vykrese.
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(Pokracovanize strany 15)

Dale pfilepime-stabilizator S1, ploutev
S2 a podlozky T9 a,T10; dbame pfi tom na
vzajemnou kolmost a pouzijeme opét
metodu dvojiho lepeni. Kormidlo S3 pfrisi-
jeme ke stabilizatoru S1 kfizem niti tak,
aby bylo lehce otoéné. Zarazky S4 prilepi-
me ke stabilizatoru Lepoxem a pfiSijeme.
Vahadlo S5 pfilepime ke kormidlu Kana-
gomem. Vle¢ny hacek spajime cinem
z dilu T11 a T12 a k trupu jej pfiSroubuje-
me dvéma vruty umisténymi tak, aby bylo
mozno v pfipadé potfeby posunovat ha-
Cek vpfed nebo vzad.

Do hlavice v miste schranky pro zatéz
vyvrtdme otvor o 0 5, ktery uzavieme
vhodnou zatkou, napf. nabojnici z malb-
razky. Do konce trupu zalepime kolikT13.
Na Eisto vybrouSeny trup potom nalakuje-
me asi péti vrstvami laku C 1106, prvni dva
natéry po uschnuti brousime. - Tim je
kostra modelu dokon&ena.

Potahujeme vlaknitym papirem, jako je
Modelspan, Japan nebo Mikelanta, na
jeho pfilepeni pouzijeme lepidlo Lovosa.
Zku$enéjsi modelafri mohou papir ke kos-
tfe pfilakovat ¢irym lepicim nitrolakem.

Pfiprava lepidla Lovosa: prasék nasy-
peme do sklenicky, zalijeme vodou, ne-
chame stat nejméné pfes noc a potom
peclivé promichame. Spravné rozdélana
Lovosa ma hustotu medu.

Na kazdou polovinu kfidla a na vodo-
rovnou ocasni plochu si pfipravime dva
pruhy papiru, a to ze vSech stran asi
o 10 mm vétsi nez je jejich pldorys.
Vlakna papiru musi byt vzdy rovnobé&zna
s del$i stranou potahované plochy. (Smér

vlaken zjistime po navlhéeni kousku
papiru.)
TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

se létalo ve dnech 22. az 24. z&filoriského
roku v Ansbachu (NSR) za (casti 98
soutézicich ze 13statd.

SoutéZilo se tfi dny; prvni byly - za
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Potahovat zatneme kfidlo ze spodni
strany. NataZeny papir opatrné pfilozime
na kostru kfidla natfenou pfiméfené le-
pidlem. Mirnym napinanim po obvodé
papir pfedbézné vypneme a na lepenych
mistech jej pfihladime prstem. Na nabéz-
né a odtokové listé pretfeme lepené plo-
chy jesté svrchu lepidlem a pfilepime.
Pfecnivajici papir odfizneme tésné u kos-
try ostrou holici ¢epelkou. Nechame chvi-
li zaschnout a potahujeme horni stranu
kfidla obdobné jako dolni. Pfi ofezavani
papiru zde ale nechame pfesah asi 5 mm,
ten nakonec pfehneme pres spodni po-
tah, pfilepime a pfihladime.

Stejnym zplsobem pak potahneme
VOP. Pokud jsme nepouzili papir Mike-
lanta, vypneme potah po zaschnuti lepid-
la mirnym provihéenim vodou (Mikelanta
se vypina pouze lakem).

Kfidlo i VOP po dokonalém vyschnuti
lakujeme pétkrat az Sestkrat zfedénym
nitrolakem C 1106. Naneseme pouze jed-
nu vrstvu denné a vzdy nechame vy-
schnout v Sabloné. Plochy modelu Vécko
nemaji byt nakrouceny, jenom konec levé
pulky kfidla ma maly ,negativ" (odtokova
hrana je na konci zvednuta 0 2 mm).

chladného pocasia zatazené oblohy- na
programu modely Wakefield(F1B). Vétsi-
na Uc¢astnikd pouzila novou (hnédou)
gumu Pirelli o Sifce vldkna 3 mm. a to ve
svazku z 28, 30 €i 32 niti. Zvitézilo holand-
ské druzstvo celkovym soutem 3438
sekund, tzn. o tfisekundy pfed domacim
druzstvem. Treti bylo danské druzstvo
s 3426s. | vjednotlivcich zvitézil Holan-
dan- Pym fiuyter (1256 s) pfed Svycarem
Gaenslim (1226 s) a domacim Schlessin-
gerem (12155s).

Motorové modely (F1C) mély druhy
denjesté horSipocasi- vitrzesililapridal
se i dést. Pres potize v druhém kole
zvitézil Thomas Koster (1254 s) a tak po
titulu mistra svéta ziskal hned vnasleduji-
cim roce titul mistra Evropy. Druhy byl
RakuSan W. Trruppe (1194 s) pfed Mada-
rem A. Maczko (1183s). V druzstvech
zvitézila NSR (3372 s) pfed MLR (3363 s)
a Italii (3341 s).

Madarské druzstvo mohlo byt prvni,
kdyby model Mecznera (byl druhy na MS
1977) ,nespadl" ve druhém kole za
25s. Po létech se v druzstvu NSR opét

Sestaveni modelu: Nejprve ohneme
spojovaci jazyk K13 podle Sablony S4
do spravného vzepéti. Jazyk zasuneme do
vyfezu v trupu, svrchu navrtdme otvor
0 0 5 a kolikem T14 zalepenym do trupu
zajistime polohu jazyku a stalého vzepéti
kfidla. VOP pfivaZzeme gumou a na jazyk
nasuneme pllky kfidla.

Nasypanim pfitéze (nejlépe olovénych
brok®) do komory v hlavici trupu model
pfesné v misté vyznaceném na vykrese
pismenem T. (Model v soutézni Upravé ma
v8ak s menSim Uhlem sefizeni.) Na trup
jesté pfipevnime lanko pro ovladani smé-
rovky a model je pfipraven k

Nejprve vyzkouSime klouzavy let. Mo-
del vypustime mirnym hozenim mirné
Sikmo k zemi. Smérovka je pfitom nasta-
vena na krouZeni do pravych kruhd. Mo-
del musi plynule klouzat. Jestlize snad
houpe, vkladame pod néabéznou listu vo-
dorovné ocasni plochy tenké podlozky
tak dlouho, az dosahneme zadaného ply-
nulého klouzani. V opac¢ném pfipadé,
leti-li strmé k zemi (poloha tézisté je
presné podle vykresu), podkladame odto-
kovou liStu VOP

Po dosazeni plynulého klouzavého letu
podlozky pfilepime a mlzeme pfejit na
starty vle€nym lankem. P¥i Iétani na lanku
pouzivame vzdy determalizator a mame
jiz také na modelu §titek se svou adresou.

V soutézni Gpravé je A-jedni¢ka VEC-
KO opatfena ¢€asovatem a hackem pro
krouzivy vlek. Kfidlo je potazeno monofi-
lem a pfes néj tenkym Modelspanem.
Koteny ptlek kfidla jsou pak prelepeny
vyztuhami z preklizky tl. 0,6, jejichz tvarje
patrny z fotografii. Podrobny popis uprav
neuvadim, protoZze zku$eni modeléafi je
délaji podle pouzitého typu hacku avlast-
nich zvyklosti.

objevil Hans Seélig (mistr svéta z roku
1967 v Sazené), sympaticky Svéd Lind-
holm, ktery zvitézil u nas na poslednim
roéniku mezinarodnisoutéze vSezimove
Usti, obsadil 10. misto vykonem 1128s.

Posledni den mistrovstvi, kdy létaly
vétroné (F1A), vitr zeslabl a dokonce
svitilo slunce. RakuSan Gottfried Zach
obhajil sedmi maximy (1260 s) svdj titul
z roku 1976, druhy byl u nas znamy
Herbert Schmidt z NSR (1204 s) pfed
AngliCanem Gary Madelinem (1137s).
V druzstvech zvitézila doméaci NSR
s 3064 s pfed Danskem (3018s) a Izrae-
lem (2958 s).

V této kategorii se stale vice pouzivaji
elektronicka ,pipatka”, ktera pfi hmot-
nosti 16 g (v€etné baterii) vysilajipo dobu
10 hodin signal, ktery lze zachytit ve
vzdalenosti az 50 metrd. Zafizeni, které
velmi poméaha pfi hledani modelu v ne-
pfehledném terénu, pouZzil v motorovém
modelu i Thomas Koster (pfed Casem je
u nas na vétronich pouzilii ¢lenové LMK
Praha 4). Podle Aero Modeller 12/78

JK
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Lista smrkova, délka 1000:2 x 2- 2ks: 2 X 3-
5ks;2x4-4ks;2x 8- 2ks

Balsové prkénko, délka 800.8itka70:tl. 1-1 ks;
tl. 2-k5 ks; tl. 3-1 ks: tl. 4-1 ks: délka 500.tl. 10
- 1ks

Bambusova Stépina dl. 60

Preklizka letecka: tl,
2 x 8 X 360

Plech duralovy: tl.
15 x 40 x 140

Papir potahovy vlaknity: tenky 1 arch, tlusty 2
archy

Lepidla: Kanagom 1 tuba. Lepox 1 souprava,
Lovosa 50 g

Nitrolak  Ciry
250 g + Fedidlo

1x 100 x 500; tl.

0,5 az 0,8 x 8 x 30; tl,

napinaci C 1106 asi

Vlasec silonovy 0 0.4, dl. 1000; 2 Vruty B 1,8 az
2; olovo na pritéz (broky); $pendliky a dalsi
drobné potfeby podle vykresu a navodu

POZNAMKA: miry vysazené kurzivou jsou po
létech dreva

Dne 15. Cervence 1978 zemfel ve véku
66 let vydavatel jednoho z nejvyznamnéj-
gich svétovych modelaiskych Casopisu
Flug + modell-technik. Ing. A. Ledertheil
se vénoval leteckému modelarstvi od
svych dvanacti let. Po ukonceni inzenyr-
ské Skoly v Berlin-Adlershofu pracoval do
roku 1938 jako ucitel na Skole pro stavbu
létajicich modelll v Rothenburg ob der
Tauber. V letech 1938 aZ 1940 zalozil
a vedl u firmy Brandstetter modelafské
oddéleni. Béhem nasazeni vtovarnéMes-
serschmitt se spratelil se znamym tv(r-
cem koncepce delta kfidel prof. Lippi-
schem, ktery se trvale zajimal o pokroky
v modelafstvi. Pratelstvi trvalo az do Lip-
pischovy smrti a zfejmé pfispélo k tomu,
Ze ing. Ledertheil ve svém ¢asopise pro-
pagoval nové myslenky a koncepce v le-
teckém modelafstvi.

V lednu 1946 ing. Ledertheil zaloZil
v Baden-Badenu nakladatelstvi Verlag flir
Technik und Handwerk, kde postupné
vydaval nékolik odbornych a popularné
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Mistrovstvi svéta
2.-9. 7.

24.-29. 9.

6.-9. 10.

Mistrovstvi Evropy

Amay, Belgie
Johannesburg, Jizni Afrika
Taft, USA

F3B
F3A
F1A, F1B, F1C

12.-16. 9. Lerida, Spanélsko kosmické modely
13.-14. 10. Hesselberg, NSR F1E

Oteviené mezinarodni soutéze 5

30. 3.-1. 4. Riggisberg, Svycarsko F3C

14.-15. 4 Brusel. Belgie F3B

19.-20. 5. QOirschot, Holandsko F3B

25-27. 5. Breitenbach, Svycarsko F2A, F2B,F2C
26.-27. 5. Arnhem/Rozendaal, Holandsko F1A, F1B

26.-27. 5. Pfaffikon. Svycarsko F3E

2.-4. 6. Koblach, Rakousko F3A, RC-MS

8.-12. 6. Jambol, Bulharsko kosmické modely
9.-10. 6. Utrecht, Holandsko F2A, F2B. F2C
9.-10. 6 Auberg, NSR F3E

14.-17.6. Wroclaw, PLR F1D

23.-24. 6. Veronza-Carano, Italie F3F

23.-24. 6. Freystadt-Sondersfeld, NSR F3E

16.-17. (23.-24.) 6. Le Bourget Airport, Francie upoutané modely F1A, F1C
23.-30. 6. Lillehammer, Norsko F3F

24.6. Biel, Svycarsko FAC, RC polomakety
30.6.-1. 7. Sivery-Rance, Belgie F3A

6.-9. 7. Lerida, Spanélsko F1A, F1B, F1C, F1G
7.-8. 7. Zcirich Region, Svycarsko F3A

14-15. 7. Bratislava, CSSR F3A

27.-29. 7. Pécs, MLR F2A, F2C, F3A. F3D
gervenec Brno, CSSR F1D
Cervenec/srpen Auenstein, Svycarsko F3C, RC vétroné
4.-5. 8. Oxford, Velka Britanie F3B

4.-5. 8. Amerongen, Holandsko F2D

9.-12. 8. Kraiwiesen, Rakousko F1A. RC-MS
13.-15.8. Assais-Airvault, Francie F1A.F1B, F1C. F1G
18.-19.8. Marigny, Francie F1A, F1B, F1C
18.-19! 8. Strakonice, CSSR B F4C

19. 8. La Chaux-de-Fonds, Svycarsko Mini Pylon. Club 20
24.-26. 8. Dortmund, NSR F3B

25.-26. 8 Zulpich, NSR F1C. F1B, FIC
23.-26. 8. Nowy Sacz, PLR S3A. S4D. S6A. S7
25.-26. 8. Brno, CSSR F2D

25.-26. 8. Tongeren, Belgie Club 20

1.-2.9 Lausanne, Svycarsko F3C

6:—9. 9. Lodz, PLR F3A

8.-9.9 Mill, Holandsko F3E

8.-9. 9. Calgary, Kanada F3D

4.-9.9. Sofia. BLR F2A, F2B, F2C, F2D. F4B
8.-9. 9. Vilvoore, Belgie F3C

9.9 Lugo di Romagna, Itélie F2C

15.-16. 9. LichtenStejnsko F3A

15.-16. 9. Bochum, NSR F2A. F2B, F2C
21.-23.9. Munich, NSR F3B

23.-24. 9. Treviso, Italie F2A + 5, 10 cm3 + trysky
5.-7. 10. Nyiregyhaza, MLR F2A, F2C, F3A, F3D
20.-21. 10. Sacramento, USA F1A, F1B, F1C
25.-28.10. Wr. Neustadt, Rakousko F1A. F1E

3.-4. 11. Muhleturnen/Bern, Svycarsko F1A, F1B

10.-11. 11. Taft, USA F1A, F1B, F1C

technickych ¢asopisti. Casopis Modell-
technik und Sport, vznikly v r. 1948, se
postupné soustfedoval na letecké mode-
lafstvi a r. 1951 byl pfejmenovan na
Flug + modell-technik. Ing. Ledertheil
vydal i fadu odbornych leteckomodelar-
skych publikaci, jako napf. zajimavy Mo-
dellflug-Lexikon (nauény slovnik letecké-
ho modelarstvi), sbirku Epplerovych pro-
fild aj.

Ing. Ledertheil byl velmi popularni mezi
Gcastniky leteckomodelarskych mistrov-
stvi svéta ajinych mezinarodnich soutézi.
Tam ho téZ poznali mnozi nasi reprezen-
tanti, a to jako pfitele, ochotného vzdy
pofadit ¢i pomoci. On sam tak poznal
Uroveni leteckého modelafstvi v CSSR
a znacné je ve svém casopise popularizo-
val, pfedevsim otiskovanim plankd a po-
pisd modell. Pfitom téZ popularizoval
¢asopis Modelar.

LeteCti modelafi na celém svété si
zachovaji ing. Alfreda Ledertheila trvale
v paméti, protoze patfil mezi ty, ktefi
vyznamné pfispéli nejen k propagaci le-
teckého modelafstvi, ale predevsim k pro-

sazovani pokrokovych mysSlenek a kon-
cepci modelarské techniky.

(sch)

Ideélnihalou stfedni velikostije zfejmé
dém Northwoodského institutu ve West
Baden vIndiané (USA) o vySce 29,9 metru
a priméru zakladny haly 61 metr. Jim
Richmond tam doséhl v €ervnu 1978
vynikajiciho vysledku 36 minut 21,4s,
ktery je podstatné vySSi nez stavajici
svétovy rekord E. Ciapaly. Vykon byl
podan ke schvaleni CIAM FAI.

V Lakehurstu (USA) bylo v lofiském
roce poprvé v historiidosazenopfisouté-
Zi letu trvajiciho pfes 10minut vkategorii
Manhattan. John Triolo dosahl vykonu
10:43 (minis), vybornyje i vysledekdruhé-
ho Walt Van Gordera 9:57. Napomohla
tomu urcité i nova guma Pirelli (hnéda) -
Triolovi se podafilo nato¢it 1800 otocek
do svazku o délce 495 mm a Sifce vlakna
2,3 mm. J<
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Let-L 13
Blanik
nejuspésnéjsi

Cs. bezmotorovy
letoun

TéZzko uvéfit, ze Blaniku je jiz &tvrt
stoleti. Zrodil se na rysovacim prkné
konstruktéra Karla Dlouhého v prvnipo-
loviné padesatych let jako nastupce -
spésné zavedeného typu Pionyr. Aero-
klub Svazarmu tehdy pozadoval cviény
kluzék, jenz by VT-109pfekonéaval vykon-
nosti, citlivostifizenii obratnostiapfitom
jel zakim chyby, jak tomu bylo u Pionyra.
Cenové mél byt novy typ pfistupny, vpro-
vozu nenaro¢ny a odolny. Pfes pocatecni
neddveéru se podafilo prosadit celokovo-
vou konstrukci, ktera byla v té dobé
u kluzak( pomé&rné neobvykla. Spliiovala
vSak naro¢né podminky zadania umozni-
la postavit laminéarni kfidlo lehké, trup
dostate¢né prostorny a pevny. L-13 byl
prvni ¢s. kluzak, jehoZz model i modely
jeho c¢asti byly ofoukavany v aerodyna-
mickém tunelu. Napfiklad vztlakové klap-
ky vyvinuté pro L-13 byly posléze pouZity
u Sohaje 425 a Démanta.

Po nekomplikovanych, az spartansky
vybavenych Bejbinach, Krajancich a Pio-
nyrech se musel Blanikzdatpfrilis ,pfepy-
chovym'lletadlem na kazdodenni , hob-
lovani“ po okruhu a byla proto navrzena
zjednoduSend, Cisté vycvikova verze L-
113, bez klapek a zatahovaciho podvoz-
ku. Nicméné univerzéalnost Blanika zvité-
zila a L-113 se nedockal realizace. Dnes
sejiz také mlzemejen dohadovat, jakych
Uspéchd by dosahl projektovany L-213
s rozpétim zvétsenym na 18 ¢i 19 metrl
a predpokladanou klouzavosti 1:32 az
1:34.

Prvnidva prototypy L-13byly podrobe-
ny vycerpavajicim zkouskam ve VZLU; na
letiSti To€na probéhl prvni pokusny ele-
mentarni vycvik, jenz mél ovéfit vhodnost
typu po Skolni Gcely. ,Tfinactka" nezkla-
mala. Sériova vyroba Blanik(, které se od
prototyp ligily mj. rozméry trupu, ocas-
nich ploch azvétSenymibrzdicimiklapka-
mi, poskytla naSim aeroklubdm kluzak,
jenz predstihl svétovy vyvoj. Pokrokova
konstrukce ajasna koncepce vyuziti pro
elementarniapokracovacivycviki vykon-
né létani a vhodnost typu pro akrobacii
ucinily z Blanika doslova letoun - best-
seller.

Kromé nasich aeroklub, které odebra-
ly pfes tfi sta kusl, dodal n. p. Let
Kunovice sovétskému DOSAAFu pfes 800
kusl L-13, z nichZz mnohé donesly své
piloty do rekordnich vySek ¢i vzdalenosti.
Nékolik set Blanikd Iéta ve Spojenych
statech, kde majitelé plachtafskych Skol
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nikdy neopomenou pfipomenout, Ze ve
flotile jejich letounljsou ,vynikajici Bla-
niky", po stovce kunovickych dvouseda-
dlovekje i vAnglii, NSR, Franciia Svycar-
sku. Odolnost celokovové konstrukce
proti zhoubnym Gg&ink(im tropického
podnebi prokazuji ,tfinactky" v Brazilii,
Bolivii, Argentiné i Vietnamu. Zivotnost
kluzaku je takova, Ze v Australii bylijeho
majitelé velmi prekvapeni, kdyz k nim
dorazil tovarni bulletin, udavajici zivot-
nost draku 3000hodin. Majitam totizjesté
pry zcela Zachovalého veterana s vice nez
sedmi tisici letovych hodin, a ,Ctyf- az
pétitisicihodinovych” Blanikl tam pry-
|éta vice.

Robustnost a spolehlivost pfedurcila
nasi dvousedadlovku i k experimentim
ponékud odlisného druhu: montazi po-
mocného motoru se Blanik proméni
v ekonomicky prostfedek elementarniho
plachtafského vycviku, nezavisly na po-
zemnim zabezpe€enia umoziujiciprele-
ty ve slabych podminkéach apod.

Kromé zapadonémecké Gpravy pro dva
motory na nabézné hrané obou polovin
kfidla se zatim pfidavné pohonnéjednot-
ky objevovaly na vzpérach ¢ipylonu nad
centroplanem. Pouzity byly snad vSechny
myslitelné druhy motor( véetné Wankela
s dmychadlem v prstenci a ,,vyladéného"
Trabanta. Doufejme, Ze i nejnovéjSimoto-
rizovana verze Blanika, L-13SW Vivat,
Uspésné navaze na slavnou tradiciabude
dobre pfijata v naSich aeroklubech.

TECHNICKY POPIS

L-13 Blanik je celokovovy dvoumistny,
cviény avykonny kluzak, schopny v obsa-
zeni jednou osobou plné akrobacie. Je
konstruovan jako samonosny celokovovy
hornoplo$nik  klasického usporadani
s podvozkem zadového typu.

Kfidlo s laminarnim profilem NACA
632A-615 u kofene a - 612 na konci je
délené, lichobéznikové, sjednim hlavnim
a dvéma pomocnymi nosniky. Hlavni nos-
nik z duralovych vélcovanych profill
a plechd nese oka hlavniho zavésu. Je
umistén ve 40 % hloubky kfidla a uzavira
jeho predni ¢ast - torzni skfin, tvofenou
potahovymi plechy tloustky 0,8-1,2 mm,
spojovanymi na tupo, podélnymi vyztuz-
nymi profily a 18 plechovymi lisovanymi
Zebry. Kratky pfedni pomocny nosnik
prendasi sily do centroplanu prostfednic-
tvim pfedniho zavésu. Zadni pomocny
nosnik uzavira dutinu kfidla v prostoru
vztlakovych klapek a kfidélek. Kovové,
platnem potazené vztlakové klapky typu
Fowler, ovladané torzni trubkou a péaka-

mi, se pohybuji v kulisach, upevnénych na
1, 4., 7. a 10. Zebru. P¥i vysouvani se
zéaroven sklapéji o 8°. Celokovové brzdici
klapky DFS o ploSe 0,648 mJ, umisténé za
hlavnim nosnikem mezi 7. a 10. Zebrem
a upevnéné na 8. a 9. Zebru maji u novych
Blanikd zvétSenou vychylku, aby bylo
dosazeno predepsané strmosti sestupu.
KFidélka, staticky i dynamicky vyvazena,
jsou konstrukéné shodna s klapkami,
ovladana jsou prostfednictvim tahel. Maji
diferencované vychylky-34° nahoru, 13°
doll. Kfidlo je zakonéeno aerodynamic-
kym vietenem s poutacim okem - kluznou
botkou na dolnim okraji.

Trup. Duralova ovéalna poloskofepina
s 15 prepazkami je z vyrobnich ddvodd
vV misté 6. pfepazky rozdélena na dva
Useky. Predni ¢ast je tvofena lisovanymi
prepazkami, podélniky a potahem. U 1
a 3. prepazky jsou tyto podélniky spojeny

(Pokracovanina str. 22)
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Blanik

(Dokonc¢eni ze sir. 20)

Text:

Martin VELEK
Vykres:
Jaroslav FARA

pfiénymi lisovanymi profily, které kromé
své pevnostni funkce slouzi jako kryty
pfistrojovych desek; zadni kryt nese ko-
tevni body predniho opéradla ramennich
past. Pod podlahou probihaji v dutindch
podélniku spojovaci tahla pedall nozni-
ho Fizeni a torzni trubka, spojujici paky
ruéniho fizeni. Mezi 3. a 5. pfepazkou je
zakotven zavés podvozkového kola, 5. a 6.
nesou pasnice pomocného, respektive
hlavniho nosniku centroplanu. Dold od-
klopny kryt nosové €asti umoziuje pfi-
stup k pfednimu vypinaci vleéného lana
a prednim, za letu stavitelnym pedaldm
nozniho fizeni. Zadni pedaly jsou stavitel-
né pouze na zemi. VSechny prichody
fizeni podlahou jsou kryty platénymi
manzetami.

Ovladaci prvky jsou umistény na levém
boku kabiny; odshora to je paka vztlako-
vych klapek, pod ni paka brzdicich klapek
a jeSté nize, v Calounéni, mald paka
vyvazovani. Pfi zavienych a zajiSténych
klapkach jsou obé péaky v pfedni poloze,
zapadlé ve vyfezech kryciho duralového
panelu. Vztlakové klapky Ize obdobné
zajistit i ve vysunuté poloze. Z podlahy po
levé strané vy€niva paka brzdy. Vpravo je
tahlo s rukojeti zasouvani podvozku; na
rdmu krytu kabiny najdeme dvé paky pro
jeho nouzové odhozeni. ProSivané ¢alou-
néni ma na pravé strané kapsy na mapu
a podobné predméty aobvykle i namikro-
fony palubni radiostanice LS-4. Pfistrojo-
vé desky jsou vybaveny obvyklou sadou
letovych ,budikl": magnetickym kompa-
sem (u starSich verzi je mimo osu letou-
nu), hrubym ajemnym variometrem, rych-
lomérem do 400 km .fr1, dvourucicko-
vym vySkomérem a elektrickym gyrosko-
pickym zatdckomérem kombinovanym
s libelou pficného sklonoméru. Palubni
desky také maji misto najnstalaci umélé-
ho horizontu, hodin atd. Ctvercova maska
ovladani radiostanice zabira misto obvyk-
le ur¢ené pro umély horizont. Vypinace
vle€¢ného lana. ovladajici oba boéni i jedi-
ny pfedni zavés, jsou propojeny strunami.
Jejich rukojeti tvaru T jsou v dosahu
pfipoutaného pilota, vpfedu uprostfed
palubni desky, vzadu na levé horni strané
jejiho krytu. Sedadla maji ¢alounéné vyji-
matelné sedaky a opéradla trubkové kon-
strukce, potazena plachtovinou, ktera
tvofi zaroven prostor pro zadové padaky.
Za zadnim odklopnym opéradlem je zava-
zadlovy prostor, nad nim volné pfistupné
misto pro radiostanici, jeji alkalickou ba-
terii a barograf. Na hfbeté trupu za krytem
kabiny je sklopna anténa radiostanice.
Vpravo odklopny prlhledny kryt kabiny
byl u starSich sérii zjednoho kusu, u/io-
véjich a revizi proslych exemplail je

22

plexi délené, s pfiénym duralovym ramec-
kem v poloviné.

Zadni kornoutovita ¢ast trupu od pre-
pazky €. 6 tvofi i aerodynamicky prechod
za centroplanem; je délena v podélné
svislé roviné a snytovana v typickém
Lhfebinku". K lanim ovladani smérovky
a tahldm ovladani vyskovky je pfistup
kruhovou krytkou na levé strané trupu
pod SOP. Zde je také prlichozi otvor pro
manipulaéni trubku.

Ocasni plochy. Celokovova kylovka ma
pét Zeber a jeden nosnik, u kofene zesile-
ny. Je pfinytovana k lemu na hrbeté trupu
a k pfiloZzce na 14. Zebru. Smérové kor-
midlo s duralovou kostrou, tvofenou torz-
ni skiini v ndbézné hrané a zebry z valco-
vanych profild, je potaZeno platnem a vy-
chyluje se ve 2 loziskach o 30° na obé
strany. Vodorovny stabilizator se soumér-
nym profilem, vzepétim 5° a zapornym
nastavenim 3°, je celokovovy, s jednim
nosnikem, pomocnou vyztuhou u pfedni-
ho zavésu apodélniky mezi 1. a 3. Zebrem.
Platnem potazena vyskovka, zavésena ve
dvou loziskach, je konstrukéné shodna se
smérovkou, ma navic dvé vyvazovaci
plosky ovladané strunami v lanovodech
a vychyluje se o 32° nahoru a 25c dol(.
Obé poloviny VOP se daji pro transport
a manipulaci sklopit vzhdru.

Pristavaci zafizeni tvofi hydropneu-
maticky odpruZena podvozkova vidlice
s kolem o rozmérech 350 x 135 mm. Je
mechanicky zatazitelna, kolo je vybaveno
dvounabéznou mechanickou bubnovou
brzdou. V zatazeném stavu vy¢niva kolo
mirné z obrysu trupu, takze Ize bez posko-
zeni letounu pfistat i na bficho. Ostruha je
pfipevnéna na 14. pfepazce ¢epem aspo-
jena s 15. pfepazkou gumovym, plechovy-
mi U- profily vyztuzenym tlumicem. Byva
zakryta platénym poviakem.

V pfedni ¢éasti trupu je nanytovana
skluznice z ocelového plechu, slouzici
jako pfistavaci lyze a ochrana trupu proti
poskozeni pfi preklopeni na nos béhem
startu a pfistani.

Barevna Uprava. Sériové letouny jsou
dodavany v provedeni shodném s vykre-
sem, v barvé modré, cervené, zelené
a Cerné. Zaklad je barva kovu. Modelafsky
vhodnéjsi je zbarveni druhého prototypu
L-13, im. znacky OK-6202, ktery byl nastfi-
kan na vSech plochach kromé spodni
strany kfidla bile s modrymi a ¢ervenymi
dopliky a ¢isly. V kladenském aeroklubu
|éta Blanik OK-0914 v nestandardni povr-
chové Upravé - cely bily s modrymi a Cer-
venymi pruhy na trupu a kfidle.

Technickd data a vykony. Rozpéti je
16,2 m, délka 8,4 m, Sitka trupu 0,62 m,
vySka trupu 1,14 m. Plocha kridla
19,15 m2, hloubka kfidla v ose trupu
1,665 m, na konci 0,71 m; geometrické
zkrouceni kfidla -3', vzepéti 3°, Sipovi-
tost -5°

Rozpéti VOP je 3,45 m, plocha 2.66 m2,
nastaveni -3° avzepéti5°.SOPmavysku
1,64 m a plochu 1,608 m2 Prazdna hmot-
nost L-13 je 292 kg, max. vzletova 500 kg.
Plosné zatizeni 26,1 kg.m~1. Klouzavost
je 1:28, minimalni klesavost 0,85 m.s~1
Maximalni rychlost 253 km .fr1, v turbu-
lenci a aerovleku 140km.h~1. Povolené
nasobky pfi obsazeni 1 osobou jsou +6
a-3,5g¢.

Letoun miZe byt na pfani vybaven
nadrzi na vodni pfitéz, pfenosnym kysli-
kovym dychacem, osvétlenim pro létani
v noci, neprdhlednym krytem zadniho
pilotniho prostoru pro nacvik letu podle
pfistrojl i lyzi pro provoz na sné&hu.
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byl tentokrat uzavien po kontrolni soutézi
na letisti v Roudnici 21. fijna 1978.

Po zku$enostech z minulych rokl jsem
navrhnul novy zplsob pfipravy druzstva -
jiz v roce pfed MS urcit slozeni druZzstva
a poskytnout jeho &lendm dostatek ¢asu
i materidlu na pfipravu. Zavére¢na kon-
trolni soutéZz byla poznamenana velmi
Spatnym pocasim, které se ze stalého
pfiznivého pocasi loniského podzimu
zhorSilo pravé v prvni den soutéze, kdy se
pro silny vitr nedalo Vidbec létat. Druhy
den se podafilo odlétat po ¢astecném
zlepSeni pocasi (vitr 5-7 m/s, teplota
8 AC) alespon pét soutéznich kol. Pak
byla soutéz vzhledem k ulétavani modell
do nepfehledného terénu asilnému desti
prerusena.

Jako trenér druzstva jsem tedy tradi¢né
nemél jednoduchou UGlohu. Po porovnani
celoroni vykonnosti (probé&hl pFebor
CSR, SSR i mistrovstvi CSSR) a celkové
pfipravenosti vSech UCastnikll soutéze
jsem navrhnul druZstvo (v zavorce je
uveden vysledek z kontrolni soutéze):
F1A - ing. Ivan HofejSi (794 s), Pavel
Dvorak (839 s), Pavel Kornhofer (845 s),
nahradnik lvan Crha (745 s); F1B-Josef
Klima (772 s), FrantiSek Rado (683 s),
Vladimir Kube$ (811 s), nahradnik Vaclav
Jiranek (790s): FIC- Cenék Patek (892 s),
Vaclav Paték (900 s), Jifi Kaiser (900 s),
nahradnik Josef Adlt (860 s).

byla provedena na zakladé vysledkd dvou
soutézi (podle pravidel FAl po 7 startech),
nalétat se tedy dalo maximalné 42 minut.

V kategorii F1A |étalo celkem 57 souté-
Zicich, zvitézil Phil Owens €asem 39:24
(min:sj pfed Johnem Cooperem (38:43)
Oba létali s typickymi,.anglickymi" vétro-
ni o stalé hloubce kfidla a trupy z lamina-
tové trubky. Pouze tfeti-veteran druzstva
Tony -Ybung (37:58) - létal se starym
modelem, ktery ma tuhy cel.obalsovy po-
tah kfidla, klasicky trup (také potazeny
balsou) a neni ani vybaven hackem pro
krouzivy vlek!

V soutézi modell Wakefield F1B zvité-
zil ze 42 Gcastnikl John Cooper ¢asem
39:28 a tak si zajistil t¢ast na MS ve dvou
kategoriich! Druhy byl Dave Hipperson
(38:18), tfeti Bob Wells mél o 14 s méné.
VSichni tfi pouzili klasické modely s ob-
vyklou Stihlosti nosnych ploch i délkou
trupu.

V kategorii F1C bylo dosazeno nejvys-
8ich vysledkl. Prvni tfi mista obsadili
Clenové modelarského klubu v Birming-
fiamu: Statford Screen (41:43), Pete Har-
ris (41:23) a tfeti byl veteran Ray Monks
(40:43). VSichni létali s dnes klasickymi
motorovymi modely o stfednim rozpéti
kfidla s dvojitym lomenim alichob&Zniko-
vymi ,uchy", stfedné vysokymi pylony
kfidla, svislou ocasni plochou az za vys-
kovkou a vybavenymi mechanismy. Cel-
kem v této kategorii soutézilo 23 mode-
Iara. (Podle Aero Modeller 10/78-JK)

MODELAR - 2/1979 - 55

pro volne
modely

Mistrovstvi svéta bude letos na podzim
poradat americka modelarska organizace
AMA v kalifornském Taftu na zvlastni
rovné piscité ploSe, pouze misty ozivené
trsy travy, takze pfipomina poust. Na
tomto misté byla usporfadana v minulosti
fada vyznamnych soutézi (vétSinou mis-
trovstvi USA); zacatkem zafi lonského
roku tam bojovali Americané o mista
v reprezenta¢nim druzstvu.

V kazdé ze tfi kategorii létalo vice nez
tficet soutézicich, ktefi postoupili z mist-
nich a oblastnich vybérovych soutézi.

Pocasi v prvnich dvou dnech pféalo -
modely nepfistavaly dale nez pul kilomet-
ru od startu. Teprve tfeti den se povétr-
nostni podminky zhorSily adokonce prse-
lo, coz tamni starousedlici pry nepamatu-
ji. Soutézni kola byla ¢asové omezena;
prvni, sedmé a tfinacté dokonce na 15
minut (jako pfi rozlétavani na MS). Doba
letu se v téchto kolech méfila do Ctyf
minut. Celkem se létalo 18 kol!

Vykony modelll se v p&kném pocasi
pohybovaly u vétroiili na hranici 3 minut,
u model( kategorii F1B a F1C v priméru
0 minutu vice. Vyjime¢ny vykon podali pfi
vybéru dva soutézici - Walt Ghio a Carl
Bogart, ktefi nalétali maximalné mozny
pocet sekund - 3420!

V kategorii F1C vitéz Bogart pouzil dva
modely jednoduchych tvaru stuhym celo-
balsovym potahem nosnych ploch, po-
mérné vysokym pylonem kfidla, pohané-
né neupravenymi motory Rossi. Prvni -
_termicky” - model mél na kfidle profil B.
Cerného o tl. 9 %, VOP o plose 27 %,
plochy kfidla méla profil'o tl. 7,5%.
Vykonnéjsi model ma téz kfidlo s licho-
béznikovymi ,uchy" s profilem o tloustce
7,5 %, Stihla VOP méa 21 % plochy kfidla
a profil o tloustce 5,5 %. Na modelech
tedy nebylo nic neobvyklého - kromé
onéch 18 maxim.

Druhy Roger Simpson je znam iv Evro-
pé, v roce 1970 zvitézil - kdyz létal ovSem
mimo soutéZz - na ME v Zahfebu. Ve
vybéru ztratil celkem 19 sekund. Jeho
modely o zna¢né Stihlosti plochy mély
celobalsovy potah vyztuZzeny vrstvou
skelného laminatu. Znamy je i tfeti ¢len
druzstva, Doug Galbreath, ktery obsadil
jiz v roce 1963 na MS ve Videriském
Novém mésté 3. misto. Na dalSich mistech
skon¢ili zndmi motorafi Kerr, Sifleet,
Lyons, McLaughlan, Rounsaville a dalsi.
Za zminku stoji velmi dobry vykon D.
Joyceho (23. misto a 2996 s), ktery létal
s modelem typu kachna s jednoduchym
vzepétim nosnych ploch.

Kategorie F1B - zvitézil s plnym po¢-
tem sekund Walt Ghio. Pouzil nové mode-
ly o rozpéti kfidla 1500 a 1680 mm, délce
trupu 1220 a 1320 mm, z toho motorova
Céast ie dlouh& 480 a 610 mm. Tentokrat
zvolil na tuto ¢ast trupu nikoliv odleptané
duralové trubky, nybrz dvouvrstvé balso-
vé trubky o tlouStce stény 1,6 mm, uvnitf
vyztuzené prelaminovanim tkaninou Kev-
lar a zvenci skelnou tkaninou. Oba mode-
ly s potahem kfidla z balsy tloustky

motor
MODELA

Vyvoj nového typu modelarského motoru byl
zahdjen ve 4. Ctvrtleti 1978 a v soucasné dobé
je témér dokoncen.

Motor 6,5 R - odlidujici se od pfedchidce
s oznacenim F fizenim sani rotacnim Soupéat-
kem - je ur€en pro upoutané a radiem fizené
modely. Bude se dodavat ve standardnim pro-
vedeni s difuzérem pro saci nadrz a sdifuzérem
a tryskou pro tlakovou nadrz. Jako zvlastni du
bude dodavan tlumi¢ vyfuku.

Hmotnost nového motoru je 333 g. Prvni
zkouSené motory dosahovaly proti typu 6,5 F
vysSi vykon- pfi otdckach 19200 1/min. mély
vykon 1,04 kW (1,42 k) a pfi otackach 21 000
1/min. 1,02 kW (1.4 k). Prvych padesat motord
bude dano do prodeje v fijnu tohoto roku. DalSi
dodavky se budou Fidit poptavkou.

Ladislav KOHOUT

0,8 mm méji profil GARD - 7510 s velmi
prohnutou stfedni ¢arou a dvéma turbu-
latory. Druhy Bob Piserchio (3372 s) létal
stejné jako tfeti v poradi - znamy Bob
White (3329 s) - s modelem Vol Libre.
Raritou v této kategorii byl Carl Hermes,
ktery se umistnil v poloviné vysledkové
listiny s modelem s jednoduchym vzepé-
tim kfidla, s nimz reprezentoval na MSjiz
Vv roce 1963.

VétSina soutézicich pfed natoenim
protahla svazek az témeéf na maximalni
moznou délku, v tomto stavu jej podrzela
ateprve potom jej natoc€ili naplno. Idealni
zplsob ,zabéhu" to zfejmé neni - ukazu-
je se ale zfejmé vhodnéjsi nez poskozeni
okraju vlaken pfi zabihani svazk( klasic-
kym zplsobem. Pfi soutéZi této kategorie
se také nejvice pouzivalo rdiznych pfistro-
j0 na zjisténi termiky od sloZitych elektro-
nickych pfistroji aZ pojednoduché ,bub-
lifuky".

Vétroné F1A dosahly podstatné nizsich
celkovych vysledkd. Prvni Bob Isaacson
nalétal celkem 3210s; zvlastnosti je, ze
ani jednou nenalétal ¢tyfminutové maxi-
mum. Ta ostatné nalétali jen Ctyfi soutézi-
ci ve 13. kole - mezi né patfili Jim Wilson
(2. misto se ztratou 1sekundy na Isaacso-
na) a tfeti Lee Hines (3195 s). Isaacson
i Hines uz na MS létali, novacek Wilson
jako jediny létal s vétroném s jednodu-
chym vzepétim kiidla. To, Ze z 576 start(
v této kategorii byla pouze ona Ctyfi
Ctyfminutovad maxima, ukazuje, Ze pano-
valo téméf idealni modelarské pocasi bez
vyskytu silnych stoupavych proudd.

(Podle Model Aviation 1/79-JK)
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Experimentalni raketoplan

DRP-17 FREGATA

zndmého bulharského raketového modelare
Petra Pavlova je ur€en pro soutéz kategorie
S4D (40 Ns).

KFidlo je ze stfedné tvrdé balsy tl. 5 mm,
vnéjsi konce kfidla jsou z lipového prkénka tl.
1,5 mm. Celé kfidlo je polepeno tenkym vlakni-
tym papirem.

Ocasni plochy jsou vybrouSeny z pevné
lehké balsy: vodorovna z balsy tl. 3, svisla
z balsy tl. 1,5.

Rozpéti 700mm
Délka 380mm
mm

0O 1020 30 40 50 60
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Nosniky ocasnich ploch z balsovych list
o priifezu 6 x 6 mm jsou prilepeny zespodu ke
kfidlu. V misté pfilepeni vodorovné ocasni
plochy jsou listy obrouseny tak, aby VOP méla
uhel ndbéhu -1,25°.

Trup - spiSe drzak kontejneru - je z tvrdé
balsy tl. 10 mm. Trubky kontejneru maji pramér
podle pouzitych motord. Tyjsou usporadany do
dvou stupil. Dv& trubky pro motory prvniho
stupné jsou proto vzajemné slepeny; v horni,

uzaviené hlavici, je uloZzeno navratné zafizeni.
Trubka pro motor druhého stupné je prilepena
k trupu. Hlavice je do ni zalepena, brzdici
zafizeni (streamer) je pfipevnéno k motoru.

Pro létani pouziva konstruktér pro prvni
stupenl motory se zpozdénim O s: ve spodni
trubce je motor 10 Ns, v horni 5 Ns. Spodni
motor po dohofeni zazehne motor druhého
stupné o impulsu 10 Ns, ktery ma zpodéni 3 az
4 s. Motory jsou tésné u sebe, takZe neni tfeba
zadnych pridavnych pyrotechnickych slozi.

Podle konstruktéra model dosahnevokamzi-
ku dohofeni motord prvniho stupné vysky
150 m, celkova vyska dosazena v motorovém
letu je okolo 400 m. Hmotnost modelu bez
motord je asi 40 g.

Podle Modelarz 10/1978

Raketoplan kategorie S4D

FREGATA

Konstrukce*. Petr PAVLOV,BLR
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Rekordni raketoplan
YANKEE-TOO

Dana Winingse dosahl nejlepsiho vykonu v USA
ve tfidé Vrabec (S5A - 25 Ns): 273s. Je
typickym predstavitelem americké konstrukéni
Skoly.

Kfidlo je vybrouSeno z velmi lehké balsy tl.
3,2mm. k polotovaru je pfed opracovanim
pfilepena smrkova lista o prafezu 3 x 1.5 mm,
ktera jednak vyztuzi kfidlo, jednak zabrani
poSkozeni nabézné hrany Hotové kfidlo je
polepeno stfedné tlustym vldknitym papirem.

Ocasni plochy s profilem rovné desky jsou ze
stfedné tézké balsytl. 1,5 mm. Zadni ¢astVOP je
ohnuta nahoru a pfilepena k trupu (podle
vykresu). Pfed montazi jsou ocasni plochy
polepeny tenkym vlaknitym papirem.

Trup je z rovné smrkové listy o prifezu
3x6 mm s dlouhymi hustymi vldkny dreva.
V predni ¢asti je zafez pro nasazeni kontejneru;
vtomto mistéje trup zesilen z obou stran tenkou
preklizkou (u prototypu tl 0.4 mm).

Odhazovaci kontejner ma pylon ze smrkové
listy o prifezu 3x12 mm; ,zub" pro pfipevné-
ni k trupu (dil vyfiznuty z trupu) je pfilepen
epoxidem. Trubka z hnédé lepici pasky ma
primér podle pouZitého motoru, ktery je proti
vypadnuti zajistén ocelovou strunou pfilepenou
k trubce epoxidem.

Balsova hlavice je pfipevnéna k trubce gu-
movou niti, k niZ je pfivazano i navratné zafizeni
(padak nebo streamer).

Hmotnost kluzédkové cCasti prototypu byla
20 g, startovni hmotnost 49,8 g.

Podle NOVAAR Free Press

a

Modelafi a kosmonautika

V Sovétském svazu se uskutecnil jiz osmy
rocnik vSesvazové modelarské soutéze ,Kos-
mos", ur€ené pro zajemce o raketovou techni-
ku. Jestlize v prvnich ro€nicich pfevladaly fan-
tastické makety obfich raket, kosmickych lodi
a hvézdoletl, pfibyly k nim postupné makety
skute¢nych nosi¢d Vostok a Sojuz. Zvlastni
skupinu tvofi dopravni prostfedky - prosluly
Lunochod afada modell terénnich ,vezdé&cho-
di", zpravidla s pohonem a s nevdednimi
systémy  prekonavani
prekazek. Modely jsou
Casto funkéni, nékteré
jsou i fizeny radiem.

Na lofiské prehlidce

byly k vidéni skute¢né
zajimavé modely, napfi-
klad kosmoplan piony-
rd z BlagovésEenska
nazvany ,Telluris", pfi-
stavaci modul pro vy-
pravu na Mars se slu-
nec¢nimi bateriemi
a rampou, po niz vyjiz-
délo prlzkumné vozi-
dlo, leningradsky rake-
toplan .Bumerang"
i s nosicem, kujbySev-
sky raketoplan ,Sola-
ris" nebo meziplanetar-
ni lod ,Galaktik" piony-
r(i z Thilisi. K nejzajima-
veéj8im exponatim pie-
hlidky patfil raketoplan
s nosnou raketou, dilo
pionyrd z lvanova (na
obrazku). Nosic¢ je mo-
delem skute¢nych sou-
Casnych raket; raketop-
lan i jeho umisténi na
nosi¢i odpovidd moz-
nostem soucasné tech-
niky.

mi
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Pratelskeé
setkani

pofada tradi¢né Klub lodnich mode-
|ard vKarlsruhe. Lofiského-v pofadi
jiz patého-se zuCastnilo téméfsedm
desitek modelard z celé NSR, ktefi
soutézili s RC modely pohanénymi
elektrickymi i spalovacimi motory.
Nejobdivovangjsi byly pochopitel-
né modely pro skupinovy zavod
(FSR). Velmi pékné zpracovanych
modell byla k vidénitada, patfilmezi
né i Clun kategorie FSR 6,5 pana
Charliera (obr. 1). Nejatraktivngjsi
jsou ale modely nejsilngjsi tfidy -
FSR 15. Na obr. 2je lod soutéziciho
Woytzika pfed startem, na obr. 3 je
zachycen impozantni start dalSiho
modelu. PJ

SOCIALISTICKYCH ZEMI

Prvni mistrovstvi svéta v osmnactileté
historii mezinarodni organizace lodnich
modelaf NAVIGA se konalo 29. 7. aZ 6. 8.
1978 v Itdlii na Idroscalo, coz je umélé
jezero na jihovychodnim okraji Milana,
bezprostfedné u letisté Milano-Linate.
Pfed léty slouZilo jezero jako pfistavaci
plocha pro tehdy rozsifené hydroplany,
nyni se jiz dlouha léta uziva pro veslafské
zavody. Na bfehu je betonové molo, kryté
tribuny i lodénice. Mistrovstvi svéta bylo
vypsano v péti juniorskych a Sesti senior-
skych tfidach.

26

Vysledky kategorie DX, juniofi (8 star-
tujicich): 1. I. Papasov, BLR; 2. J. N
Queré, Francie; 3. P. Radev, BLR; -
seniofi (16 startujicich): 1 S. Nazarov,
SSSR; 2. A. Vonoczky, MLR; 3. N. Naza-
rov, SSSR.

Kategorie DM, junioFi[9): 1. S. Mincev,
BLR; 2. S. Kunrai, MLR; 3. I. Papasov,
BLR; - seniofi (17): 1. A. Norkine, SSSR;
2.1 Chauvet, Francie: 3. S. Darku, MLR.

Kategorie D 10, juniofi (6): 1. A. Dusa,
MLR; 2. S. MinCev, BLR; 3.1 Petrov, BLR;
- seniofi(16): 1. S. Darku, MLR; 2. A Nor-
kine, SSSR; 3. S. Nazarov, SSSR.

Kategorie F5 X, juniofi(6): 1. A. Borgat-
ta, Itdlie; 2. T. Fahnler, Rakousko; 3. A.
Taddei, Italie; - seniofi(27): 1. P. Rauch-
fuss, NDR; 2. E. Holzwart. NSR; 3. H.
Lupart, Svycarsko.

Kategorie F5 M, juniofi (9): 1. T. Fahn-
ler, Rakousko; 2. A. Bogatta, Italie; 3. A.
Taddei, ltalie; - seniofi (28): 1. P. Jahan,
Francie; 2. K Scheidemesser, NSR; 3. R
Deuvillier, Belgie.

Kategorie F 510, seniofi(22): 1. H. Etzel,
NSR; 2. P. Jahan, Francie; 3. V. Bondaren-
ko, SSSR.

Podle Modellbau heute 10/78 - LS

Model tr

Skupinové zavody RC modell lodi
u nas jiz zdomacnély a tési se znatné
oblibé. Nejvice jsou pochopitelné rozsife-
ny nejmensi modely pohanéné ,dvaapll-
kami". V posledni dobé se ale objevuje
stale vice modell s motory vy33ich obje-
movych tfid. Jednim z nich je i model
FrantiSka Tucka, startujiciho za MK Sva-
zarmu Bfeclav.

K STAVBE (v8echny miry jsou vmm): Nejprve
si na preklizku tl, 1,5 prekreslime tvar obSivkv
spodni ¢asti trupu (dvojmo), vyfizneme av pred-
ni ¢asti oba dily seSijeme. Potom ..korytko'
pfibijeme hrebic¢ky k rovné, dostate¢né pevné
pracovni desce. Vnéjsi okraje podloZime od
zadi pfipravenymi listami o délce 460 avySce 27
vzadu a 37 vpredu, horni stranu li§t obrousime
do Ukosu, aby listy licovaly s dnem trupu. Listy
pojistime proti posunuti. Pfid zatizime tak, aby
vnéjSi hrana trupu méla po celé délce tvar podle
podlozek

Podle tvaru dna orysujeme. a vyfizneme
a zalepime zrcadlo z preklizky tl. 3. Slepime
i spoj obou dilu dna (po celé délce); k lepeni
pouzivame vyhradné epoxidové lepidlo. Z pfe-
klizky tl. 2 vyfizneme a zalepime pfepazku pred
motorem a prepazku uzavirajici prostor pro RC
soupravu. Do vSech pfepaZek trupu shora zafiz-
neme smrkové listy 4 x 4, k nimz potom pfilepi-
me stény kokpitu z preklizky tl. 1,5.

LiStami 4 x 4 olemujeme celé dno trupu; po
zaschnuti lepidla je obrousime tak, aby sek nim
dal pfilepit potah horni ¢asti modelu z preklizky
tl. 15. Nez jej pfilepime, je vhodné bo¢€ni
prostory modelu vyplnit pénénym polystyré-
nem, ktery jednak utlumi rezonance, jednak
udéla model nepotopitelnym. Potah horni ¢asti
trupu by mél pfesahovat dno asi o 12 mm; po
obrouSeni asi o 10 mm, smérem k pfidi se
presah zmenSuje aasi 100 mm od 3Spicky by mél
tvar horniho potahu byt shodny s tvarem dna.
Presahujici potah tvofi pfirozenou odstfikovou
listu. Klenuty kryt pfidé ohneme a slepime
z preklizky tl. 0,8.

Po opatrném sejmuti trupu s pracovni desky
pfilepime na dno odstrikové nsty. které musi mit
~po celé délce Stéjrty profez a musi sviratsdnem
stale stejny Uhel. Potom pfilepime ramecek
z preklizky tl. 3 pro kryt prostoru RC soupravy
azalepime trubku pro kormidlo, ktera je obvykle
duralovd, s pouzdry pro hfidel kormidla.

Nyni propilujeme ovalny otvor pro trubku
hfidele lodni vrtule. Trubku spojime pevné
s motorem (aby byla zajiSténa vzajemna sou-
osost) pfiSroubovanym k lozi z duralového
plechu d tl. 3. Pfi ustavovani pohonné jednotky
dbame na to, aby Uhel mezi trubkou a dnem
nebyl vétsi nez t2*\ Na stény kokpito oznacime
|5otohu-ioZe motoru, odecteme tloustku loze.
pfipadné pruzné podlozky a pfilepime hranoly
z tvrdého dfeva pro upevnéni motoru. Trubku
h¥idele pfilepime dlkladné& epoxidem.

Hotovy trup obrousime a vytmelime, nejlépe
smeési epoxidu a détského zasypu. Na povrcho-
vou Upravu jsou nejvhodnéjsf barevné epoxido-
Vé laky.

Profotyp byl vyvaven motorem Webra .40
s ladénym vyfukem, ktery pohanél lodni vrtuli
Graupner o priméru 40az 45 mm. Pro rekreacni
jizdy Ize pouzit jakykoli motor o zdvihovém
objemu od 5do 7 cm-'. Mé&jte vSak na paméti, ze
model je velmi rychly a tudiz nebezpecny pro
koupajici se, nékdy dokonce | pro rekreanty
slunici se na bfehu (po vysazeni RC soupravy)!
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2121 ,Niva 1600 1

je nejmladsi z rodiny sovétskych terén-
nich automobill. Jeho koncepce vznikla
v prvni poloviné sedmdesatych let. V led-
nu 1978 byla Niva poprvé oficialné pred-
stavena na mezinarodnim féru na autosa-
I6nu v Bruselu.

V{z ma rozvor 2200 mm avnéjsi rozmé-
ry 3720 X 1695 X 1610 mm, pohotovostni
hmotnost je asi 1150 kg. Kola rozmért
5J-16 jsou opatfena pneumatikami 6.95-
16 s terénnim vzorkem.

VAZ-2121 je pohanén znamym kapali-
nou chlazenym fadovym ¢&tyfvalcem OHC
0 zdvihovém objemu 1568 cm3a vykonu
56 kW (76 k) DIN pfi otackach54001/min.
Na rozdil od vozi UAZ ma staly pohon
vSech ¢tyf kol. Prevodné ustroji tvofi

Ing. M. VOSTAREK,

M. VOSTAREK ml.

Prvni
mistrovstvi

svéta
RC automobild

V €ervenci roku 1977 se uskutecnilo prvni
mistrovstvi svéta radiem fizenych modell auto-
mobill v méfitku 1:8 pohanénych spalovacim
motorem. Pofadatelskou zemi byly Spojené
staty severoamerické, mistrovstvi se jelo v Kali-
fornii. Témé&f tyden bojovalo 108 modelaft
z Francie, NSR, Velké Britanie, Holandska,
Italie, Svédska, Svycarska, Japonska, USA a bo-
huzei i z Jihoafrické republiky o titul prvniho
mistra svéta.

Podle propozic byly do zavodu pfipustény
pouze vozy se zakrytymi koly (nikoli formule),
tedy naSe kategorie V2. Rozjizdky se jely na 30
okruh(, kazda trvala asi 10 minut. Tficet nejlep-
Sich postoupilo do finale. Deset nejuspésnéj-
Sich bylo zafazeno do skupiny A, kterd jela
finale na 120 okruhd, coZ trvalo asi 36,5 minuty.
DalSich deset soutézicich ve skupiné B jelo 110

AUTOMOBILY

Ctyfstupniova prevodovka a dvoustupno-
véa pfidavna prevodovka spojena s rozvo-
dovkou, z niZ vychazeji hnaci hfidele
k pfedni a zadni napravé. Staly prevodny
pomér je vpfedu i vzadu 4,3. Zatimco
vzadu je znama tuha naprava s vinutymi
pruzinami, predni kola jsou zavéSena
nezavisle. Brzdova soustava s prednimi
kotou€¢ovymi a zadnimi bubnovymi brz-
dami ma samoziejmé posilovac.
Maximalni rychlost Nivy je 130 km/h,
400 m s pevnym startem ujede za 20,1 s,
kilometr za 38,5 s. P¥i jizdé po silnicich se
spotfeba pohybuje v rozmezi 10 az 13
litrdl, v terénu vzroste na 14 az 16 litrQ.
Text a vykres
Slawomlr Drazkiewicz

N

okruh( asi 36minutazbyvajicichdeset G¢astni-
k& skupiny Cjelo 100 okruht asi 32 minuty. Neni
bez zajimavosti, Ze do findlové skupiny A se
kvalifikovali pouze zavodnici z USA. Mezi prvni
dvacitku se probojovali pouze Ctyfi zavodnici
z Evropy: Phil Booth byl jedenéacty, Debie
Prestonova tfinacta (oba z Velké Britanie) a Rei-
ner Dosch z NSR Sestnacty. Nékolikanasobny
mistr Evropy Franco Sabattini z Italie obsadil az
osmnacté misto.

Mistrem svéta pro rok 1977 se stal Butch
Kroells z Kaliformie se startovnim ¢&islem 13 (s
modelem ze stavebnice firmy Associatied, mo-
torem Kx B 3,5cm3 s karburatorem Perry,
radiem Futaba a karosérii 30 KL).
zavodnikd pouzilo vylu&né motory americké
firmy K & B - dokonce i zavodnici z Italie, zemé
tolik propagovanych ,Super Tiger(". Motory
K & B ve specialnim provedeni pro RC automo-
bily pohanély 92 voz(! Zbyvajici modely mély
motory McCoy, ST, Webra, OPS.

Kde hledat pfiginy Gspéchu Ameri¢ani? Ne-
zanedbatelnou roli Ize pfipsat domacimu pro-
stfedi. Trat byla podle nazoru zahrani¢nich
Gcastnikl neobvykle rychla. | kdyz vétsina ty-
m0 pfijgla nékolik dnd pfed mistrovstvim a mé-
la tedy ¢as na testovani voz(, bojovala se sta-
bilitou svych modell. Takze lze fici, ze nejen

Velka cena Prahy SRC

Automodelarsky klub pfi UDPM
JF v Praze 2 usporadal 16. prosin-
ce 1978 jiz 12. ro¢nik nejstarsiho
Ceskoslovenského zavodu draho-
vych modeld. O postup do finale
bojovalo 14 zavodnikd s modely
kategorie A1/24 nebo C1/24.

Divaci zhlédli opravdu hodnotné
jizdy. Ani ve finale na 4 x 25 okru-
hdl se totiz o vitézi nerozhodlo.
Mezi Véaclavem Sulcem a Pavlem
Hrabalem rozhodla az dalsi roz-
jizdka, v niz si pohéar vybojoval
Pavel Hrabal z poradajiciho klubu.

Petr Hejna

i Vysledky: 1 P. Hrabal, Brabham; 2. V.
Sulc, McLaren; 3. M. Hrbek, McLaren -
vSichni AMC Praha 2; 4. St. Urbanek,
Praha, March.

u nas, ale i na svétovém mistrovstvi se objevil
problém vhodnych pneuamtik. Z rozboru po-
uzitych modelli je mozno udé&lat i zaveér, Ze ne-
Slo o porovnani konstruktérského a femesl-
ného umu modelafd, nebot témé&f viechny
modely byly zhotoveny z priimyslové vyrabé-
nych stavebnic. Mistrovstvi svéta Ize tedy o-
znacit jako boj konkurencnich firem (a jejich
tymd) za dobrou povést svych vyrobkd a tim
i obchodni Uspéch.

Jeden z nejlspé&3néjsich modelll mistrovstvi,
vyrobek firmy Associatied (na snimku) se vyzna-
€uje jednoduchou konstrukci. Diferencial zadni
napravy, ktery v CSSR znamenal zvySeni vyko-
nl. se na MS vlbec neobjevil. Divodem je jiz
dnes zna€né vysoka cena stavebnic. Navic - jak
jsme si ovéfili na naSem modelu - diferencial
komplikuje pouziti kotoucové brzdy, ktera je
v zahrani¢i b&Zné pouzivana.

Modely byly vybaveny néarazniky z plastické
netfistivé hmoty, které predepisuji nova pravid-
la EFRA. Pojistky fizeni, chranici serva, jsou jiz
samozrejmosti.

Karosérie lisované z lexanu jsou vyrabény
velkosériové. Jsou pruznéavelmi lehké. Presto,
Ze jsou na trhu v mnoha typech, ve findle MS
bylo devét z deseti modeldl stejnych typu 30 KL.
Stouto uniformitou by nasi modelafi jisté nebyli
spokojeni.

Organizatofi, soutézici a zastupci narodnich
organizaci se dohodil, Ze mistrovstvi svéta se
bude pofadat pravidelné jednou za dva roky.
Déale upfesnili pravidla pro stavbu modelt
Omezili napfiklad maximalni hluénost na 80 DB
(méfeno ve vzdalenosti 10 m od modelu) amini-
malni primér prednich kol na 64 mm a zadnich
na 70 mm.

Podle nam dostupnych informaci dosahuje-
me diky naSemu pojeti modelafské cCinnosti
nepomérné vyssi arovné jak po strance femesl-
ného zpracovani, tak i tvlr&iho pfistupu. Casto
si klademe otazku, jak by naSi reprezentanti
obstali v konkurenci modelafrll z kapitalistic-
kych statl. Podle naseho nazoru dobfe, avSak
za predpokladu, Ze budou mit modely vybaveny
souméfitelnymi motory.
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Pfe modelové Zeleznice podfa NEM platia ndsledovné menovité vel kosti, rozchody a mierky
Parné a zahradné Zeleznice vicf NEM 020.

Menovita Modelové rozchody prerozchody predléh Mierka® Mode-
verkost 1250 az 850 az 650 az 400 az lovy
1700 1250 850 650 meter
z 6,5 — — — 1:220 4,5
N 9,0 6.5 - - 1:160 6,3
T 12,0 9.0 6,5 - 1:120 8,3
HO 16,5 12,0 9,0 6,5 1 87 115
S 22,5 16,5 12,0 9,0 1 64 15,6
(0] 32,0 22,5 16,5 12,0 1. 453 22,2
| 45,0 32.0 22,5 16,5 1 32 31,3
1l} - 45.0 32,0 22,5 1. 225 44,5
PFidavné
oznacenie3* - m e i - -
Poznamky

1) Jednotlivé funkéné sucasti sa mézu rozmerovo odliSovat' od mierky podla ustanoveni,
ktoré st predmetom jednotlivych noriem.

2) Vo Francuzsku a Vel'kej Britanii sa pouZiva eSte aj mierka 1:43,5. Modelovy meter je
vtomto pfipade 23,0 mm.

3) Modelové Zeleznice, ktorych predlohy maji rozchod mensiako 1250, dostavaju pfidavné
oznacenie k oznaceniu menovitej velkosti, napfiklad ,H.Oe pre Gzkorozchodni modelovi
Zeleznicu, ktorej pfedloha ma rozchod 650 4z 850 mm.

Prepocitacie hodnoty pre mierky

Dana
menpvita
vefkost z N TT HO S O | 1]

z - 1,375 1,833 2.529 3.438 4.889 6,875 9,778

N 0,727 - 1,333 1,839 2,500 3,556 5,000 7,111

TT 0,545 0,750 - 1,379 1,875 2,667 3.750 5,333
HO 0,395 0,544 0,725 — 1,359 1.933 2,719 3,867

S 0,291 0,400 0,533 0,736 - 1,422 2,000 2,844

O 0,205 0,281 0,375 0,517 0,703 - 1,406 2,000

| 0,145 0,200 0,267 0,368 0,500 0,711 1,422

1] 0,102 0,141 0.188 0,259 0,352 0,500 0,703 -

Normy eurépskych modelovych Zeleznic
PARNE A ZAHRADNE ZELEZNICE

Rozchody, mierky

Vydaniel978

Téato norma dopliiuje ustanovenia normy NEM 0 1 0 -menovité vefkosti, rozchody, mierky -
pre parné azahradné Zeleznice. Zeleznice s parnou prevadzkou, vykufované uhlim, liehom,
plynom, alebo inym palivom su prevazne zahradné Zeleznice na vofnom priestranstve. Tato
norma plati pre zahradné Zeleznice uvedenych rozchodov, aj ked nemaji parny pohon

Modelové rozchody a mierky

Modelovy rozchod Mierky pre rozchody predIth v mm

mm'l palec 1250 az 1700 850 az <1250 650 az <850 400 az <650
32 11/4 1:45 1:32 1:22,5 1:16
45 13/4 1:32 1:22,5 1:16 111
63,5 2 1/2. 1:22,5 116 111 1:8
89 3172 1:16 111 1:8 1:55
127 5 111 1:8 1:55 1:4
184 714 1:8 1:55 1:4 1:3
260 10 1/4 1:55 14 1:3 1:2

Popfi tradi€énych rozchodoch, zodpovedajacich britskym oby€ajom (pozn 2), pouZivaji sa
v irjych krajinach rozchody, zodpovedajice mierkam 1:20 a 1:10.

Poznamky
1) Pri Sirokorozchodnych Zelezniciach sa m6ze mierka vypocitat z poméru rozchodov.
2) Vo Vefkej Britanii su obvyklé nasledovné oznacenia menovitych vefkosti:

rozchod 32 45 63.5 89

men. vefkost' 0 | 1] Three quarter

Three quarter je odvodena zo vztahu ,3/4 palca na stopu predlohy’

Uvedené oznacenia nie sU vzdy totoZné s oznaceniami skér pouzivanymi. Niektoré firmy
maju suhlasné. iné odliSné oznacovanie mefovitej veikosti. Okrem toho sa neudaval vzdy
rozchod ako svétla vzdialenosf medzi hlavami korajnic, ale ako vzdialenosf stredov kofajnic
Byvald menovita vefkost Il (rozchod 51 mm. mierka 1:27) uz nie je obvykla.
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Informacie

Technicky vybor MOROP pokracoval aj
v minulom roku vo vypracovavani, re-
spektive v revizii jestvujucich noriem eu-
répskych modelovych Zeleznic NEM. Po
schvaleni v riadiacom vybore MOROP
v diioch 10. a 11. 9. 1978 v Esch/Alzette
v Luxembursku sa uviedli do platnosti
s okamzitou platnosfou nasledovné nor-
my: NEM 010- menovité velkosti, rozcho-
dy, mierky; NEM 020- parné a nahradné
Zeleznice-rozchody, mierky; NEM 311 -
profily kolesovych obru¢i; NEM 313 -
voznové dvojkolesia pre ¢apové ulozenie;
NEM314-voznové dvojkolesia pre hroto-
vé uloZenie; NEM 356 - jednotné spria-
hadlo pre vefkost N.

UpIné znenie normy NEM 311 sme
uviedli v Modelafi 9/1978, dalSie uvedené

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni, (inzerce Modelar), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 Kcs za 1 tiskovou fadku.

m 1 Digitalni prop, soupravu s 10 pro 4 aZ 8 serv
Plynulé ovladani otatek stejnosmérnych motorl do
10 A. Elektroniku i komplet. Justovaci pasky pro nasta-
veni vy3ky a kolmosti 1/4stopych hlav magnetofond
kopie pofizené na BASF nebo AGFA (70). Koupim riizné
10 (TTL, LS), Si polovodice, ker MF filtry 455 kHz. jap
MF trafa Zl.. bily, Cerny. Krystaly pro 27 MHz (pary
455 kHz). Tantaly (kapky) a jiné pasivni soucastky
nabidnéte. M. Vrba, Celakovského 712, 274 01 Slany,
okr. Kladno.

m 2 Tx Standard Mars - vyborny stav (900) Koupim
nové&jsi prop. tov. soupravu 2 nebo 3 kan (do 4000).
A. Riha. Myslikova 27. 110 00 Praha 1. tel. 29 08 97.

m 3 Magnetofon B 90 + 6 paskdl nebo vym. za prop
soupravu pro 2-3 serva. F. Behul, 285 71 Vrdy 67. okr
Kutn& Hora.

m 4 Servoautomatic s pfep. (300), pfij. Brand-Hobby
27.120 MHz (200) nebo vym za Br-Ho. 40,680 MHz
Elmag. vybav. (40). J. Kfiz, Na Poustkach 2130, 143 00
Praha 4-Modfany

m 5 Planky model(: bit. lod Scharnhorst 1:200, nej-
silnéjsi bit. lod'2 svét. valky lowa 1 200, obrnénec Orel
1.50. obrnénec Sv. Nikolaj 1 75 (90. 120. 85. 65).
Koupim planky modeld véale¢nych lodi 20. stol. Ing
P Murdych, M. Cibulkové 26, 140 00 Praha 4.

m 6 Soupravu Varioprop 12 S bez nabijeqi. pfijimac 5
kanald, 5 serv. Stavebnici Cirrus  kfidla monocote
P. Kos, Volyrtska 7. 100 00 Praha 10.

B 7 RC neprop. ¢tyfkanal. soupravu -r 2 serva Bella-
matic 2 (2000). Nedokon&ené kolejisté TT(170 x 100). 5
lokomotiv. 18 vagond, strojek na zavory, relé. stromky,
domecky (vS8e za 800). J. Srba, Pretluckd 2209, Na
Skalce. 100 00 Praha 10; tel. 77 65 64

m 8 Palivové Cerpadlo 4 karburator k motoru HB 61
(900). servo Varioprop WP s elektronikou (1400) vse
nové, Graupner Novy motor MVVS 10 RC s karburato-
rem OS Max Special (800). R. Helmer. K Boti¢i 493/4.
101 00 Praha 10; tel 72 21 06

m 9 Soupravu Kraft KP5C V Pichad Kollarova 812
258 01 VIasim

m 10 Fajtoprop 4 osaz. pl. spoj vysilace 27,120 MHz
s méfidlem + 2 parové krystaly do pfijimace (700)
V krabici A Frybert. Haje 573. 140 00 Praha 4-jilni
Mésto

m 11 Vysila¢ Mars Tx Il 40.68 MHz (500), 2 Seda serva
Varioprop (500), ovladace (po 50). krystaly - par
27.120 MHz, krabice na vysila¢ (200) M Matéjd. Zan-
dovska 305. 190 00 Praha 9-Prosek

m 12 Stvorkanalovil RC slipravu W 43 pfijimag, vysie-
la¢ pre diafkové ovladanie oez serv (900). J. Luka¢
900 85 Vistuk 322. okr Bratislava-vidiek

m 13 Plany vale¢ trojstézniku Revenge z r 1577
1. 100. 3* A2 (70). bitev, kfiznik Bismarck 1 200 (70).
Pfip. vyménim za jiné M Formanek, Rudice 128.679 06
Blansko
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Automatika pro vedlejSi traf

Pro vedlejsi trat’ svého kolejisté pouzi-
vam automatiku zajistujici kyvadlovy pro-
VvOz motorové soupravy.

Zafizeni je sestaveno z vyrobk( Berli-
ner TT Bahnén: relé kat. ¢islo 8410 (1 ks),
Casové relé kat. ¢islo 8420 (2 ks), spinaci
kolej (podle rozchodu - 2 ks) a dvé diody,
v mém pfipadé KY 130/80 (KY 701-705)
Regulator transformatoru to¢im vzdy
vpravo od stfedni polohy.

normy postupné uvefejnime. Technicky
vybor MOROP pfipravuje ,.Zasady nor-
movania NEMZ, v ktorych bude okrem
iného uvedené rozdelenie na zavazné
normy a odpori¢ania. NEM, oznacené
ako odporucania, maju zabezpedit' pri ich
dodrzani bezvadnu spolupracu zariadeni,
zodpovedajucich tymto normam. Z vyssie
uvedenych noriem maju charakter odpo-

m 14 Proporcionalni soupravu pro 4 funkce na serva
Varioprop Seda i zl. {4000 - Dez serv) V Drsticka.
Délnické nam 832. 674 01 TrebiC.

m 15 Novépolomakety Me 109 namot 10cm3 Turbu-
lent na 6.5 cm' K Volrab Sidl 9. kvéten 2255. 272 01
Kladno II

S 16 12-kanalovu FM supravu Kosmos komplet
vysielag, pfijimac. 6 serv mnabija¢. S Kulev. Ladozska
1 040 01 Kosice

B 17 Dva pary kiizovych ovladacl podle MO 6/77 -
kvalitni. J HeSik, Sidlisté 196, 378 10 Ceské Velenice.
B 18 Ctyrkanalovou amatérskou proporcionalni sou-
pravu - vysila¢, pfijima¢ a 4 serva (3800) NeUplnou
stavebnici Saper 13 r ¢asova¢ Graupner (120) Koupim
preklizku 0.8-" mm. plan Super Star J. Pruher, Skuher-
ského 24. 370 01 Ceské Budéjovice.

B 19 Dvé serva Bonner Duramite Multi-servo (po 150)
Planek RC makety Sopwith Pupp na motor 5-8 cm3(50).
P Hordk, U kombinatu 133/D/23. 10000 Praha 10-
StraSnice

B 20 Lamin model FSR-15. model Barrakuda EX. aku
na zhaveni_el. motor pro F3E Pfikryl 684 01 Slavkov
u Brna. CsCK 969.

B 21 Lam trup na vétroi VSO-10 (100). J. Vacek
PS-t 1, 341 01 HoraZdovice.

B 22 Ctyikanal amat neprop soupravu (nutno sladit)
- 1 servomatic, rozestavény pfijimac (vSe 1200)
V. Zikéan. 270 41 Slabce 28. okr Rakovnik

B 23 Rozestavenou soupr. Inprop. levné: osaz desku
vys. Fajtoprop 2 (200): nové servo Varioprop Sedé (300):
koupim serva Futaba T Svato$. Hrubinova 1451.500 02
Hradec Kralové

B 24 Rogallovo kfidlo typu .Worldcup. vylepSene azala-
tané + nahradni trubku 42/1.5 x 6m + nosny postroj
(6000); 12V elektricky spousté¢ na modely (800),
proporciondlni soupravu pro 2 funkce * 3 serva
Varioprop Seda + zdroje - nabije¢ (3200). proporcio-
néalni soupravu pro 4funkce - 6serv Varioprop - zdroje
* nabije¢ (5200); nezalétany model F3A Curare M000).
J Dusek, Hakenova 418, 507 81 Lazné Bélohrad

B 25 Novy nepouzity vysila¢ 2t 1 podle AR 1, 2/74
- zdroje + par krystald -r 2 nepouzita Seda serva
Varioprop | jednotlivé J Stanék. Rymarovska 434,
199 00 Praha 9-Letfiany

B 26 Piany HM S. Victory (1 100) 4 formaty Al (140)
St. Chladek. Havlenova 603. 564 01 Zamberk

B 27 RC plachetnice Babeta (400)-0s odbér; staveb-
nice mot. jachty Vilm z NDR - d 800, trup a nastavby
z plast, hmoty (150) - os. odbér; RC karburator MVVS
2.5 (50); motor Kometa 5cm' se setrvaénikem * 3
svi€ky (200); knihy V. Némecka - Vojenska letadla 1a2
(po 35); kniha Let. modelafstvi a aerodynamika (20) -
vSe nove nepouzivané Z Matéjovsky. Kostnicka 2379.
430 03 Chomutov.

B 28 Nepouzity MVVS 2.5 GR (350); plan lowa (100)
P Zak. Lublanskéa 10. 802 00 Bratislava

B 29 Piany lodi Velka jachta 1678, pozarni ¢lun. torpe-
dovka Pegaso (25, 35. 35) R Horak. Lincianska II/V2,
917 00 Trnava

B 30 Amat prop soupravu na 2 serva Varioprop.
B. Hajek. Huskova 16. 618 00 Brno.

B 31 Prop RC stpravu 2-r1 -r NiCd zdroje (2600). 4
servozosiliovace pre serva Varioprop (2 dosky) Spo-
fahiivé. J Hl68ka, Zd. Nejedlého 49/B3, 934 48 Levice
B 32 Nové NiCd zdroje zahr. vyroby 4x 1.2V/
1000 mAh (500) T novy motor Tono 3,5 RC (200)
M Placs, Gagarinova 10. 691 83 Drnholec.

B 33 Soupravu Tx Mars Il T pfij Rx Mini det mot
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Cuje vjizdé, nebot dioda 01 je v propust-

raéani normy NEM 311. NEM 313 a NEM
314.

Uvedenim do platnosti noriem NEM
010 a 020, ktoré nahradzaju doterajSie
normy NEM 011, NEM 012 a NEM 013,
stracaju uvedené doterajSie normy oka-
mzité platnost'.

Ing. Dezider SELECKY
zastupca URM Zvazarmu v TK MOROP

0.8 cm1Kolibri + 2 plast, vrtule, nepouzivané. J. Hola-
sek. Mezificko 3. 588 25 Jersin, okr. Jihlava.

B 34 Vybéhany motor Sokol 2,5cm' (20). Kolibri
0.8 cm3 (15). namichanou smés na mikrofilm, rdzna
prkénka lipy, baterie NiCd 900. nafezu kvalitni listy,
vyménim novy motor Raduga 7 za motor CO? Modela
F Rapac, Hakenova 489. 580 01 Havl. Brod

B 35 Amat prop sUpravu na 4 funkcie + 3 serva
s elektr (3500 - bez serv za 2500) a jednotlivo. 2
servozesil. na jednej doske na serva Varioprop s konek-
tormi (200). I. Ko&tial. Nové Prady 2485. 911 01 Trencin

B 36 Jap prop 4-kanal soupravu O S. Cougar + nabi-
je¢. vyb stav D. Novacek, Popovickd 794 67551
Jaromérice n Rok.

B 37 Neprop. 6-povel amat. soupr podle RK 4/76 pro
27.126 MHz s indikatorem napéti a anténniho proudu
(napéti 9 V. vykon 450 mW) t multivibrator + 4 amat
serva Duramite - drzak baterii NiCd Pfij modul 2x4
povely nap 6V (1800) Vhodné pro lodé A ValaSek
549 33 Hronov 111/135

B 38 Stavebnice lodi Artur (90). Brno (175 a vlaky TT
a N. lacno J Némethy. Leningradska 24 080 0L
PreSov.

B 39 Novou spoleh 6-kan. soupr. neprop. +m3 serva
P Dvorak, 588 21 Vel. Beranov8V okr Jihlava

B 40 RC Tx Mars Il - 2 pfijimage (1050) P Kucera
Banskobystricka 2080, 160 00 Praha 6

B 41 Koleje, vyhybky, navésti, 1lok ,vel. mnoz vagoént
TT. nakup cena 1500 (1200). Za$lu seznam. H. Popov-
sky. Herbenova 10. 691 06 Velké Pavlovice.

B 42 Tii RC karburatory typ Webra na motory 6,5 cm’
(po 180) J Hamala. Janackova 1028. 697 O1 Kyjov.

B 43 Spolehlivou prop, soupravu na 4 serva, vysilag,
pfijimac. 4 serva (5000). L Zaplatilek. U domoviny
491/1.460 04 Liberec 4.

B 44 Plaitky ME-109 na 3,24 cm3(20). Maxi - polysty-
ren kfidla (30 T 50). ASW-17 (20). Cheri (20). RC vétrof
Aladin, RC model Centaur, RC model M3. RC souprava
Microprop Sport 6 FM. J Krajéa. 693 01 Hustopece
u Brna 14. tel. 2347

B 45 Neproporc. kompletni jednokanaiovousoupravu
z USA se dvéma vybavovaci (1000) Novy motor OS
I. 6cm' RC (320); starsi motory MVVS 1cm’ (1000).
MWS 15cm' (120). ..zhavik Fox lem' (100) RC
modely M1 a M2 (po 50-70) A. Polesny. Ujéov21,592 62
p Nedvédice, okr Zcfar nad Saz

B 46 Novou proporc RCsoupravu Modela D«gi (4000)
NepouZitou Jam. formu negat na trupy k ASW-17(250);
novy model ASW-18 rozp. 3,4 m RC V2 (800); novy
model Kiwi (700). nepouz motor MVVS 5.6 RC (400),
nabije¢ svyvody na 4,8 a 12 V s tyristorovym vypinacem
(500) M Slaby Bnchova 345. 391 43 MI Vozice.

B 47 Spoiahlivu proporcionalnu 2r i komplet (2950):
stavebnicu Maxi (1100), novy RC M2 (500). Chéri 2(400).
Middle Stick v kostfe (300). RC auto Porsche z jap
staveb (300), r6zne RC plany zo stavebnic (po 20)
J. Moénnich, 018 52 Pruské 324

B 48 Kompletni RC proporcionalni soupravu Kraft
KPT-5 v bezvadném stavu se ¢tyfmi servy a pfislusen-
stvim J Dolezilek. U letenského sadu 14, 17000
Praha 7

D 49 Lam trup na vétroi VSO-10 - planék M Matéj-
ka. Jihlavské& 413/11. 145 00 Praha 4

B 49a Motor Rossi G 15 Normale (1500) Z Malina
VlaSimska 2. 100 00 Praha 10

fl 49b Akrobat model F3A na motor 10 cm'. Dvéserva
Microprop. Z Hollka Néaplavni 543. 252 30 Aevnice.

ném sméru. Najetim na kontaktni kolej K1
dojde pomoci relé fitkpfepolovani traké-
niho napéti, dioda D1 pfestane propous-
tét a souprava zastavi ve stanici. Soucas-
né zacne protékat proud pres tepelné relé
TI, které se ohfiva a za urcity ¢as (podle
nastaveni az 20 s) pfipoji napéti do Useku
U1- souprava se rozjede smérem k Useku
U2 a kontaktu K2. Potom se c€innost

opakuje.
Tuto automatiku je mozné kdykoliv
odpojitaprovozfiditzpultu. Y

B 50 Uplnou novou tovarni RC soupravu, min. 4
funkce, Iépe FM. Popis, cena. Monokote ¢&i Super
Monokoto 5 m - barva nerozhoduje. P. Kyné&l. Nam
MDD 341. 252 27 Praha 5-Radotin.

B 51 Model Boats ¢. 10/71 (nebo zap(jcit) k reproduk-
ci planu HMS Bluebell. R Pelufika. Pomoranska 487.
181 00 Praha 8.

B 52 Casopisy a publikace o raketové technice, nejlé-
pe s vykresy a foto. M Vafouch. Moldavska 13. 101 00
Praha 10.

B 53 Karosérii na automobil RC V2, nejradé&ji Skoda
130 RS. J. Matura. Vrbenského 44. 170 00 Praha 7.

B 54 i-kanal RC soupravu, vys. Mars. pf. Brand
Hobby 40.680 MHz -t model kat. RC-H s motorem
Hobby 1 (1000). J. Cermék. Tykafova 1764. 560 02
Ceska Trebova

B 55 Kompl soupravu Varioprop 8 S, Varioprop 12 S,
Futaba, Kraft. Cougar atd. J Novotny. Jirdskova 370.
295 01 Mnichovo Hradisté.

B 56 Jap mf. 7 X 7 mm (&n., ZI.. b.); motor MVVS 1,5
RC; RC karburator MVVS 2,5. J Kasik, Bolzanova 1,
110 00 Praha 1; tel. 24 17 28.

B 57 Proporcionalni soupravu pro 4 funkce, nejradéji
tovarni. | poskozenou, pfip jen vysila€. Serva Futaba
FP-S7. L. Zednik, Na Hrobci 1/410,120 00 Praha 2.

fl 58 Vysilat nebo kompletni soupravu Mars I
40.68 MHz. P. Cech, 592 51 Dolni Rozinka 70.
B 59 Jena 1cm3 a dvé serva Bellamatic II. Ing.

M. Biskup, Limuzska 39. 108 00 Praha 10

B 60 Cumulus. ASW 15 (17). staveb, alebo hotovy Bell
47G. plan Mistral, par krystalov, gumiprak. P. Zak.
Lublaiiska 10. 802 00 Bratislava.

B 61 Knihy Slabikaf modelafe. Receptaf modelare
ABC lodniho modeléafstvi. Broz: Modely lodi, Boublik
Liti plastickych hmot pro modelafe, kpt. Frey Lod.
more, namofnici. Prochazka: Lodicky M. Nikodém.
463 55 Rynoltice 104

fl 62 Pouzdro s NiCd baterii 2 X 2.4 VVarta 2/500 DKZ
(pfip. 450, 451) nové, za plnou cenu. J. Duty. Nova Telib
61 294 06 p. Bfezno

B 63 Dily Varopprop a serva, motor OS Max 15-20 RC.
M. Petrbok, Chodovia. druzstvo umél. vyroby, 338 08
Zbiroh 160.

B 64 Neproporcionalni servo Bellamatic II J Prdsa.
Vojnikov 8. 398 18 Zahofi

B 65 Nepostavené ..kity letadel zahrafn, znacek
M. Gebr, Tfebického 735/11, 377 01 Jindfich(v Hradec.
B 66 RC soupr. pro dvé funkce + serva (do 1400).
palivo Z P Kucera. Banskobystricka 2080. 16000
Praha 6.

B 67 Plany letadel Avia 534. Zlin 42 R. Lev. Hurbanova
1189. 140 00 Praha 4-Kr¢.

B 68 Kompl. prop. 2 az 4-kan RC soupravu (do 1200)
L. Chotébor. Namésti 295. 273 71 Zlonice.

B 69 Servo k jednokandlu. J Adamek, ul. Febr. vitéz-
stva 600. 907 01 Myjava.

B 70 MEéfici pfistroj DU 10 v zaruce (do 1000)
J Zotyka 735 61 Cesky TéSin 5-Chotébuz 132

B 71 Casova& Graupner. J. Cejka Dé&Inicka 162.463 13
Doubi u Liberce

B 72 Mftransformatory 7 x 7zity biely. ¢ierny; 2 nove
prop serva Futaba 2 krystaly 27,120 MHz a 27,575 ai
27,58 MHz: Modelspan L Adamec, Komarnicka 2

829 00 Bratislava. < .
(Pokragovani na sfr. 32)
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modelarske

Specialni modelarské prodejny

MODELAR,-Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modeléarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2

. tel. 24 43 83

Nabidka na mésic unor 1979

MARABU

je druhym modelem v nové fadé stavebnic
sportovnich volné létajicich model z vyrobni-
ho druzstva IGRA. Vzhledové navazuje na svého
pfedchddce, model Champion. Marabu je ale
Vétsi, coz si vynutilo pouziti vétsi plastikové

Kostra Marabu je z klasickych materiald -
preklizky a balsy. V8echny dily jsou pFedtistény
na pfifezech, takze je sta¢i opatrné vyfiznout.
Ve stavebnici jsou i vS§echnydal$idily-vrtulovy
komplet, prihledny pfekryt kabjny, podvozek

I s koly, potahovy papir, foucasti
stavebnice je i acetonové lepidlo éni kostry
alepidlo naj , apir, brus Ira fada
dalSich * __ ivcetné gu e nité pro
pohon modelu.

Postup prac< je podrobné po i ve sfaveb-
nim navodu, na  mou pom(ic podrobny

a prehledny vykres
Model Marabu 14 rozp'Stf kfidla 590 mm,
délku .475 mm, cei ,ov&' hmotnost modelu by
neméla pfekrocit 60 g.
Marabu je uréen pro mirné pokrocilé mode-
lare.
Cena 48 Kes

Stavebnice vétroné kategorie F1H (A1)

je pro svoji jednoduchost pfimo pfedur€en pro
stavbu v modelafskych krouZzcich. Po Uspés-
ném dokonceni stavby se s nim Ize zU¢astnit
i soutézi STTM a Svazarmu.

Znacnou oblibu mezi mladymi modelafi si
tato stavebnice ziskala zejména diky tomu, Ze
obsahuje hotova Zebra kfidla, vyseknuta z pre-
klizky. Kromé nich je ve stavebnici pfedpraco-
vana hlavice trupu a nosnik ocasnich ploch,
smrkové a balsové listy, potahovy papir, obtisky
a v8echny drobné dily, potfebné k dokonceni
modelu. Stavbu zvladne diky podrobnému sta-
vebnimu navodu a pfehlednému vykresu i mirné
zku3eny zacatecnik.

Model Dana ma rozpéti kfidla 1220 mm.

Cena 42 Kcs
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PALIVOVE NADRZE

pro RC modely jsou velmi vyhledavanym vyrob-
kem - lze je pouzit v modelech letadel, lodi
i automobild se spalovacim motorem. Kromé&
vlastni nadrze obsahuje souprava dily armatury,
které je mozno pfizpusobit konkrétnim poza-
davkdm.

Kat. ¢islo 4551 (obsah 50 cm3 Cena 14,50 Kés

Kat. €islo 4552 (obsah 100 cm3) 15,- Kés
Kat. €islo 4556 (obsah 175 cm3 16,- KEs
Kat. €islo 4553 (obsah 250 cm3) 16,50 Kcs

JUNIOR

Stavebnice Skolniho vétroné kategorie A3

Vétron je vhodny pro modelafe, ktefi se jiz
seznamili se stavbou jednoduchych leteckych
modeld. Junior je ur€en pro praci v modelaf-
skych krouZcich Svazarmu nebo na Skolach.
Lze s nim vzlétat vlekem na $ilfe nebo ho
LVvystfelovat" gumou.

Stavebnice obsahuje vSechny potfebné dily
k sestaveni, jeZ jsou bud hotové nebo pfedpra-
cované.

Rozpéti 780 mm Cena 33 Kés

je polomaketou skutec¢ného sportovniho leta-
dla, na rozdil od svého vzoru je pohanén
gumovym svazkem.

Stavba modelu z balsovych dild - predtisté-
nych na pfifezech - je snadna a pfi dodrzeni
pfilozeného stavebniho navodu ji zvladne kazdy
zajemce o modelafstvi, ktery si jiz osvojil za-
kladni modelarskou techniku. Kromé bezbarvé-
ho laku k impreganci modelu obsahuje staveb-
nice v8e potfebné ke stavbé, v€etné plastikové
vrtule o prdméru 150 mm a jejiho loZiska,
podvozku, obtisk(l i materidlu pro ,zaskleni"
kabiny. Rozpéti celobalsového kfidla je
420 mm, délka modelu je 400 mm, celkova
hmotnost okolo 25 gramd.

Cena 37 Kés

POVAHAME S
(Dokoncenize str. 31)

m 73 Japon. mf. transformatory (Zluty, bily, Cerny).
T. Fodor. Myslivecka 73, 735 31 Bohumin 3.

m 74 Elektromagnetické vybavovaceEMV I.F.Pikard,
Dom. Paseky 48, 262 22 p. Hlubos.

m 75 Jap. ob¢. radiostanice; prod pfij. Mars Mini
(250). E. Kolaf, Jungmannova 151, 506 01 Ji¢in.

m 76 KvalitnG kompletnu proporcionalnu stipravu pre
4-5 serv, vSetko tovarenskej vyroby (do 5000). J. Svaty,
906 04 Rohovské Rybky 84.

m 77 Stavebnice Amigo Il. Mosquito. Cirrus, popr.
i hotové modely. J. Berto, 018 52 Pruské 324.

VYMENA

m 78 Par. am. kfizovych ovladatl dam za méfidlo
Metra MP80 100 A Pfip. méf koupim. Z. Sedlak.
Vrchlického 2733, 434 01 Most; tel. 2741.

m 79 Tri nepouZité servd Futaba FP-S7 za 5 novych
Sedych _serv Varioprop. Ing. I. Ponec, VICince E-16,
01001 Zilina.

m 80 Franc, kfiznik Richelieu M 1: 100 za amer. atom.
kfiznik Long Beach. M. Sedina, Bokaticka 52, 362 13
Karlovy Vary-Dalovice.

Po uzavérce.

m  Proddm americky opticky ota€komér 0-25 000
ot./min. Thumb Tach (1200). Z. Malina, Vlasimska 2,
100 00 Praha 10.

m koupim serva KPS 187luta. Fr. Subrt, Fugikova 260/5,
251 64 Mnichovice 1.

ROZNE

m Némecky modelarf hleda partnera se zajmem o mode-
ly F1A a RC vétroné. Hans Kluge, 4202 Merseburg 2,
, Glckaufstr. 4, DDR.

! m Sbératel plastikovych modeld nabizi modely letadel
I (1:72) a lodi firmy Novo za modely sou¢asnych letadel
Vavrtulnikd (1:72) zahrani¢nich firem. Mozno psat Gesky
g polsky, anglicky, némecky. SSSR. 400074 Volgograd,
. ul. Barrikadnaja 19. kv. 31. Puskin Sergej.

m Stavim motory na modely letadel a vrtulnik, RC
modely vrtulnik(. Zajimaji mé staré motory rdznych
konstrukci, literatura o modelafstviinajazyku nezalezi),
prospekty a fotografie modeld rdznych konstrukci,
Mozno psat némecky nebo francouzsky. Siegfried
Schmid, Av. de Morges 83, CH-1004 Lausanne,
Schweiz.

m Polsky modelai hledad kolegu na vyménu Plankd
ModelaF za polsky ¢asopis Modelarz a Piany Modelar-
skie. Stanislaw Macioszek, 00-899 Warszawa, ul. J.
Marchlewskiego 35 m. 70, Polska.

*

e

oo

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodni a Zelezni€ni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, narodni
podnik, 11366 Praha 1, Vladislavova 26, tel.
26 1551-8. Séfredaktor Jifi SMOLA, redaktor
Vladimir HADAC, sekretarka redakce Zuzana
KOSINOVA. Graficka Uprava lvana NAJSEROVA
(externg). Adresa redakce: 11000 Praha 1,
Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky 468,465, -
Vychazi mésicné. Cena vytisku 4 K&s, pololetni
pfedplatné 24 Kés. - RozSifuje PNS, vjednot-
kach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE VOJ-
SKO - 11366 Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazda posta i doruCovatel. -
Inzerci pfijima inzertni oddéleni Vydavatelstvi
NASE VOJSKO. Objednavky do zahranicipfiji-
ma PNS - vyvoz tisku, Jindfisska 13, 11000
Praha 1 Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto Cislo vys$lo v tnoru 1979

. Index 46882
© Vydavatelstvi NASE VOJSKO Praha
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Novou RC maketou
KANIA 3 se
pochlubil redakci
nas polsky
dopisovatel

L. Rogalski. Model
v méfitku 1 :6 ma
rozpéti 2026 mm

a hmotnost 3600 g.
Motor je

Enya .60 RC,

radio Webraprop-6

RC polomaketu
dvojplo3niku Pitt's
Special postavil

a léta s.ni Peter
Pelikan ze Svédska.
Model jednoduché
konstrukce je
pohanén motorem
10 cm' a podle
konstruktéra ma
stejné letové
vlastnosti jako
velky vzor -
hlavné neni

citlivy na vitr

SNIMKY:

K. Frauenberger,
P. Pelikan,
PEWO.

L Rogalski.

Z. Stefanov

Snad jen rozmérové lze oznacit bez rozpaku
jako ,,modelafsky" motor Bully 90 Twin, ktery
pripravuje jako novinku firma PEWO-Metallwa-
ren z NSR. Dvoudoby dvouvélec o zdvihovém
objemu 90 cm’ a hmotnosti 4250 g pohani vrtuli
o préimérd 700 mm

Vitézem kategorie FSR-15 na loriském mistrov-
stvi Bulharska byl mistr sportu A. Nasticky.
Jeho lod na snimku je pohanéna motorem
WEBRA10 cm’



Svazarmovsti modeléfi nechybéji na Zzadné propagacni akci. K nejvyznamnégjSim loni
patfil jednak Den Svazarmu pofadany u pfileZitosti oslav Dne CSLA na letisti
v Praze-Letnanech (nahofe), jednak televizni pofad Umét branit svoji zem, vysilany na

pocCest VI. sjezdu Svazarmu. (Z jeho nataceni na kladenském letisti je druhy snimek
V. Hadace.)



