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4. Maketu Viking 10 pfipravuje ke startu na
Mistrovstvi CSSR v Liptovském Mikulasi
Peter Krajcovi¢ z Trnavy

Juniorsky pfebornik €SR Viadimir Dobro-
volny z KLM Namést nad Oslavou jezdi
s lodi Caccabus pohanénou motorem o vy-
konu 65 W, napajenym ze tii Sestivoltovych
akumulatora o kapacité 8 Ah W

B KTITULNIMU SNiMKU

Skupina lodnich modelaru, ktera se
schazi v Narodnim technickém mu-
zeu, se zamerila na historii valecnych
plavide! a stavbu jejich plovoucich
radiem rizenych maket. Nejprve vyre-
sili diléf technicke problémy: zhotovili
funkeni navifaky kotevnich lan, minia-
turni otocne delove veze (déla strileji!),
vyzkouseli spousteni ¢lund, katapul-
tovani letadel, vypousteni torpéd i za-
rizeni pro vyvijeni , skuteéneho’’ kou-
fe. Potom se pustili do stavby modelt
vjednotnem meritku 1 : 150, s nimiz jiZz
letos najare vyrazinavodu. - O tom, Ze
funkénost neoviivnila v jejich pripadé
maketovost, svedéi zabér délovych
véZi a katapultu jedne z bitevnich lodf,

4. Jaroslav Novak z Prahy opatfil maketu VSO 10 pomocnym motorem TONO 3,5 RC,
oviadanym tfetim servem
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4. Model buggy na upraveném podvozku
ze stavebnice Porsche (Tamyia) oviadany
soupravou Modela Digi je praci Petra
Richtera z Varnsdorfu

Lubor Bily z TiSnova pfredstavuje svoji
»letku' modelu Curare W




UNOR A MY

Vitézstvi ceskoslovenského lidu nad reak-
¢i v tinoru roku 1948 znamenalo v dé&jindch
nadich ndrodd zdsadni obrat, ktery nam
otevel cestu k socialismu. Unorové uddlosti
odpovédély na zdkladni politickou otdzku —
kdo bude v nasi zemi vlddnout, Pred jedna-
ticeti roky pfesla definitivné politicka moc
do rukou deskoslovenského proletaridtu.
Etapa, kterd zapocala historickym Unorem
1948, je nepochybné nejslavnéjsi kapitolou
v déjinach nasich narodu.

a modelafstvi a vedte je! Je jisté, Ze bude
zapottebi ziskavat a vychovdvat pro letectvi
mladez od nejranéjiiho véku. To je tkol
modelafstvi, ktery nic nemuze zménit.

Po letech, kterd od té doby uplynula,
mizeme konstatovat, Ze toto provoldni se
stalo historickym heslem, které vyjadrilo —
jesté pred vznikem nadi jednotné branné
organizace — napli modelafské éinnosti
a naéi dlohu a postaveni ve spole¢nosti.

Dnes jiz nehovofime pouze o vychové

nezbytné toto tsili zvysit.

I kdyzZ jsme v uplynulych étyfech létech 6. pétiletky venovali velkou pozornost
odborné a politické pripravé mladé generace, je pro dalsi rozvoj nasi spolecnosti

Ze zprivy predsednictva UV KSC o hlavaich
iikolech rozvoje narodniko hospodaistvi v roce
1980, piednesené na 14, zesedani UV KSC

Tehdy jsme zacali budovat nasi socialistic-
kou vlast. Bylo oviem nutné tuto vlast
i branit, Proto byla pfijata vladni usneseni

a opatfeni — Zikon o ochrané statni hranice, .

byla ustavena Civilni obrana a 2. listopadu
1951 schvélilo narodni shromazdéni CSR
novy Zikon o branné vychové. O dva dny
pozdéji se pak seflo v Praze ustavujici
zasedani Ustfedniho vyboru Svazu pro spo-
lupraci s armadou.

Vznik jednotné branné organizace byl
prirozenym zavrenim vysledki Vitézného
dnora a praktickou aplikaci leninského od-
kazu o obrané revoluce a projevem tfidni
bdélosti rodiciho se socialistického stétu.

Unor 1948 je pevné spojen i s éeskoslo-
venskym modelafstvim, zejména s ujasnova-
nim jeho posldni — polytechnickou vychovou
mladé generace. V roce 1948 bylo pfi Aero-
klubu RCS organizovano pouze letecké mo-
delarstvi. Byl nedostatek plankt, materialu
i instruktorii. Napfiklad zdrojem tehdy té-
méf nedostupného stavebniho materidlu —
balsy — byly vyfazené stihatky Mosquito,
z nichZ se drahocené dfevo odiezavalo ruéni-
mi pilami.

Na tnorové uddlosti reagoval tehdejsi
¢asopis Mlady letec timto prohlaSenim:

Obracime se k dosavadnim osvédéenym
modeldiskym instruktorim v celé republice
a volame je k spolupréci. Pokracujte ve své
éinnosti v ramci aeroklubii nebo samostatné
tam, kde neni aerokiub. SdruZujte kolem
sebe chlapce, ktefi se zajimaji o letectvi
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mladeZe pro letectvi: Sest modeldfskych od-
bornosti, organizovanych ve Svazarmu, ma
vyznamny podil na polytechnické vychové
mladé generace.

Neni pfitom vibec ndhodou, Ze mezi témi,
ktefi aktivisticky zajistuji vychovu mladych,
je i fada pfislusniki Lidovych milici. V dobg,
kdy z rozhodnuti KSC byly Lidové milice
zaloZeny — 17. inora 1948 — to byli vétiinou
jesté mladi chlapei. Nasli ale cestu do mode-
lafského krouzku, do Svazarmu, byli pfijati
do mladeznické organizace a posléze i do
Komunistické strany Ceskoslovenska. Na
Gtvéfeni jejich osobnosti se znaénou mérou
podilelo pravé modelarstvi, presnéji mode-
lafsky kolektiv. Nynéj§i vedouci — a nejen
miliciondfi — modeldfskych krouzku si to
plné uvédomuji a pfeddvaji to, cosami ziskali
svym nastupctm.

Ustfedni vybor Komunistické strany Ces-
koslovenska na svém 14. zaseddni na podzim
lofiského roku vytyéil pro celou nasi spolec-
nost ndro¢né tkoly. K jejich splnéni muze —
a musi prispét co nejvét§im dilem kaZzdy
z nas. A nejen na svém pracovisti. JiZ
zminéné zasedani UV KSC zdiraznilo totiz
nutnost zkvalitnéni odborné a politické pfi-
pravy studentii stfednich a vysokych skol.
Pravé tam bychom nyni méli vidét téZiste nasi
daldi prace s mlddezi. Prakticky Zddn4 jina
z4ajmovi ¢innost totiz nemd takoveé mozZnosti,
jak prirozeného zdjmu o techniku vyuZit
k vychové budoucich technickych kadri.

COIEPXAHUES s
1 + Wasectust H3 Ky~
Gop 2-3+ CAMOJIETEL: ManorabapHTHRIR METATENEHBIR
nianep ,Jlan" 4 + O6 onwiTe NO IKCTTYaTAUEE MOTOpE
Monena CQ, 0,27 5 + PeauHOMOTOPHAS MOJEb KATErOPHH
P-30 6-7 - Tlnamepst xareropun ®1E uexocnosaiukod
KOMaHIsl, ofiepxasmel nobeny Ha yemnuoHate Enpomsl
1979 8-9 - P/YTIPABINEHHE: Pafironpon &M C -
TPOIOf Has p/ynp PaTypa -, (OKOH~
Hanue) 10-11 - Haroronnesne Mofeaedl #3 CTEKIOMIACTHEA
CHENOIB3I0BANMEM BaKYyMa 12-13 + P/ynpaensemsie Make-
71 3-37 1 Kpn-Kpn 14 - MAX — cnopTieHsm p/ynpasnse-
Mutit Gunnan 15-18 - Cnoprasusif kanedfgaps ®AH 19
- Obbasnexnd 19, 22, 32 - CAMOJIETEI: Be-60 Bectro-
J1d — JIOBOSHHBIN HEXOCTOBAHKHH CHOPTHEHLIR camoner
20-21 - O pesynsrarax copesHopari 22-23 - PAKETBIL:
Paxetonnan kateropmn C4Tl Hoseh 24-25 - OB3op
pakeTHeix Motopos 24 + CYTA: Orgenxa axtrl [IACAT
Ji74 copesHoBanut 26-27 « OcHAIEHNE MOeNH KATEOPHHE
EX o npaswnam HCCP 26 - T'nbkoe coefunenne pis
MoOfieneit ¢ IBRraTeleM BHyTpeHero cropatius 27 « ABTO-
MOBHWITH: Momidmkaiuus sNeKTPOMOTOPOR [IIH Pellkeo-
BEIX Mofienieft 28-29 - OO wHTEepecHbIX MIOGHTENECKEX
serannuvecknx Mopensx 28 + AEJIE3ZHBIE JOPOTI'H:
O paisuTHH EBPONEHCKONO XKENeIHONOPORHOro MO~
ma 30-31 - HeBonbluye Noae3HsIe cOBETHE 32

INHAL Leitartikel 1 - Klubsnachrichten 2-3

- FLUGZEUGE: Der kleine Wurfglei-
ter Dan 4 - Betrichserfahrungen mit dem Modela — CO,
0,27 Motor § + Gummimotor-Flugmodell der Klasse P-30
6-7 - Segelflugmodelte der Klasse F1E der tschechoslowa-
kischen Siegesmanschaft von der Europameisterschaft 1979
8-9 - FERNSTEUERUNG: Fernsteueranlage Fajtoprop
FM S (Schluss) 10-11 - GFK Fliigelfertigung durch die
Vakuumasnutzung 12-13 - Vorbildgetreue RC Flugzeug-
modelle Z2-37 und Cri-Cri 14 - Sportlicher RC Doppeldec-
ker MAX 15-18 - FAI Terminkalender 19+ Angebote 19,
22, 32 - FLUGZEUGE: Tschechoslowakisches Sportflug-
zeug Be-60 Bestiola 20-21 - Wetthewerbergebnisse 22-23
+ RAKETENMODELLE: Raketenmodell der Klasse 54D
Josef 24-25 - Uebersicht der Raketenmodellmotoren 24
« SCHIFFSMODELLE: Die Herrichtung des Segelbootes
Pasat fiir die Wettbewerbe 26-27 + Die Ausstattung des
Modells der Klasse EX im Sinne der CSSR — Regeln 26
+ Elastische Kuplung fiir die Modelle mit Verbrennungsmo-
tor 27 - AUTOMODELLE: Elektromotorenausstattung
fiir die Autorennbahnmodelle 28-29 - Interessante
Selbstbau-Metallmodelle 28 - EISENBAHNMODELLE:
Ueber die Entwicklung der europiischen Eisenbahnmodell-
bau 30-31 - Tips fiir Sie 32

CONTENT Editorial 1 + Club news 2-3
MODEL AIRPLANES:
DAN —atiny chuck glider 4 + Experience in operation of the
CO, motor by MODELA 3 + The rubber power model for
the P-30 category 6-7 + The F 1 E winning soarers of the
Czechoslovak team at European Champs'79 8-9- RADIO
CONTROL: Fajtoprop FM-§ — description of the new RC
equipment (completion) 10-11 - Vacuum technique helps
to make laminated wings 12-13 - Z 37 and Cri-cri - two
scale models 14 + MAX -~ an RC sport biplane 15-18
+ Event calendar FAT 9 - Advertisements 19, 22, 32
+ MODEL AIRPLANES: Be-60 Bestiola — the prewar
Czechoslovak sport airplane 20-21 - Contest results 22-23
+ MODEL ROCKETS: Josef ~ a boost glider for the S4D
category 24-25 - List of rocket motors 24 + MODEL
BOATS: Contest conversion of the PASAT sailing boat
26-27 - How to fit out the EX category model by the CSSR
rules 26 + Flexible clutch for the combustion engine 27
- MODEL CARS: Reconstruction of the electric motor for
track racing cars 28-29 - Interesting home-made metal
models 28 + MODEL RAILWAYS: Development of the
European model railways 30-31 - Gimmicks 32

modelar
VYCHAZI MESICNE 2 I 80

UNOR XXX1



anﬁ é oznamuje
| )

Ustredni rada modelafstvi Svazarmu
znovu doporutuje viem funkcionafim
modelafskych klubi ZO Svazarmu, aby se
podrobné seznamili s ,,Jednotnou bran-
nou sportovni klasifikaci Svazarmu',
platnou od 1. 1. 1978. Ustiedni rada
modelafstvi Svazarmu totiz nemize udé-
lit mistrovskou tfidu modelarim, ktefi
nesplinili podminky, které jsou stanovené
v JSK na str. 23 a 24. Jednotnou brannou
sportovni klasifikaci Svazarmu je moZné
si vy¥adat na vSech OV Svazarmu.

Ustfednl rada modelafstvi Svazarmu
pfidélila vSem krajskym radam po 10
kusech odbornych modelafsikych pfiru-
cek , Letecké modelafstvi a aercdynami-
ka'' a , Aerodynamika modernich letec-
kych modelu".

Prirucky je tfeba vyuzit pro potfeby
lektoru, ktefi zabezpeéuji Skoleni kadrd.

Zdenék Novotny
tajemnik URMoS

Odbor lodnich modelafrd URMoS na
svém zasedani dne 11. fijna 1979 v Brné
schvalil zmény pravidel Naviga a dopliiky
pravidel CSSR. Znéni schvalenych dprav,
platnych od 1. ledna 1980, bylo rozeslano
krajskym radam modelafstvi Svazarmu.

Jiri Baitler

Ustiedni rada modeléfstvi Svazarmu
a Oddéleni vrcholového sportu UV Sva-
zarmu uspofadaly 21. listopadu 1979
v Praze setkani nejuspé&snéjsich svazar-
movskych modelaft. Za vzornou repre-
zentaci a aktivni &innost prevzali nejlepsi
sportovci ¢estné tituly a vykonnostni od-
mény. Pfedseda URMoS Otakar Saffek
mimo jiné predal dokument o udéleni
titulu Zaslouzily mistr sportu Vladimiru
Spulakoviz Pardubic (nasnimku). h
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Podnik UV Svazarmu MODELA ve
spolupraci s LMK Méinik porada ve
dnech 14. a 15. ¢ervna 1980 na letisti
v Mélnice Hofiné jiz tradiéni propa-
gaéni a naborovy rychlostni zavod
RC modeltl kolem pylonu. Zavodu se
muze ucastnit kazdy, bez ohledu na
¢lenstvi ve Svazarmu. Vklad je
10 Kés.

Zavod je rozdélen do dvou katego-
rii podle zdvihového objemu motoru:
do 35cm® a od 35 do 65cmd.
U obou kategorii je zakdzano pouZiti
ladénych vyfuk( nebo tlumicu, je-

jichZ G¢elem je zvySenivykonu moto-
ru. Pro motory se zhavici svickou je
predepsano standardni -palivo FAl
(80 % metylalkoholu + 20 % ricino-
vého oleje). Pro kategorii do 3,5 cm?
je povolen start z ruky, pro kategorii
do 6,5 cm? je predepsan pevny po-
dvozek a start se zemé. Jina zasadni
omezeni se nepredpokladaji.

O prihlasky, propozice a veskeré
dalsi informace si piste na adresu:
Modela, podnik UV Svazarmu, Ho-
leckova 9, 150 00 Praha 5.

Uzévérka prihlasek je 15. 5. 1980.

Mate
svuj znak

Poslete nam znak &i emblém vasi zdkladni organizace
Svazarmu &l modelafského kiubu, radi jej zvetejnime!
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B Modeléfsky klub

pfi Volgogradském
institutu

zaloZili ceskoslovenstl studenti v SSSR.
Od svého vzniku v roce 1975 méa klub
neustale dva az &tyFi ¢leny, ktefi se vénuji
automobilovému, lodnimu a pfredevsim
leteckému modelafstvi. Clenové kiubu,
v cele s nacelnikem S. Panuskou, (na
snimku) stavéji hlavné RC modely (PO 2

Kukuruznik, DH 60, Cessna 150, Susi 2,
Junior), upoutané modely (Bede 4, Z 43)
a také malé gumacky a hazedia. Klub
navazal druzbu s méstskym domem pio-
nyria ve Volgogradu a diky pochopeni
vedoucifio technického oddéleni G. B.
Nazarova smi pouzivat tamni dobfe vyba-
vené dilny. Za ¢tyfi roky prace klub uspo-
fadal fadu propagacnich vystoupeni
a besed. ; R. Kufe

M Pri MDPaM v JelSave

pracuje niekolko modelarskych krizkov
pod vedenim D. Mihalidesa. Mali ziaci sa
venuji v kriZku leteckych modelarov
jednoduchym modelom zo stavebnic Mo-
dela. Pokrocilej$i stavaju vetroné kateg6-
rle A1 Dana. Raketovi modelari sa vypra-

'

covali od stavebnic Para k viastnym kon-
strukciam. Automobilovi modelari (na
snimke) sa po dokonéenf vlastnej auto-
drahy venuji modelom zo stavebnice
Modela. Kategoriami EX-500 a EXZ sa
zaoberaju clenovia lodnomodelarského
kriZka. Klub leteckych modelarov, ktory
tvori ¢lenovia SZM a Zvazarmu, sa venuje
kategoriam F3B, F3F, M1, M2 a F3A.
Clenovia kriizkov sa pravidelne zéastfiu-
ju suftazi, verejnych propagacénych vysti-
peni, aj brigad pri zkraslovani Zivotného
prostredia. Ich ¢innost je planovana tak,
aby pomahala plnit Ulehy JSBVO, = D.M.

B Modely
v Usifednim domé arméady

RC model klub Svazarmu v Praze 2/14,
krouZek leteckych modelafd UDA
a MSMT Praha 6 usporadali 16. az 18.
listopadu 1979 jiz tradiénl vystavu modeld
v prostorach UDA Praha v Dejvicich.

Kazdy navstévnik si pfiSel na své — na
vystavé byly jednoduché kluzéky, vétro-
né, modely na motory naCO, | RC vétroné
a motorové modely. Nejvétdi pozornost
poutaly makety vétrorid Pionyr L. Budskeé-
ho a Zlin J. Zamboriho. Raritou byly
modely praZiskych tramvaji, jezdici na
malém improvizovaném okruhu.

Vystavu navstivili i sovétsti pionyfi
z druZebni Skoly v Milovicich. | jim se
vystava velmi libila a jisté tato akce pfi-
spéla k prohloubeni jejich pFatelstvis na-~
Simi pionyry.

Kazdy z malych navstévnikl si odnesl
pozornost poradatelu: vystfihovanku mo-
delu Primorec. Soudéasti vystavy bylo
i promitani modelafskych a leteckych
filma.

UspéSnou vystavu shlédlo za tfi dny
témér Sest set spokojenych navatévnika.

Véclav Sulc

B V Mladé Boleslavi

oslavili malé jubileum: jiz pét let Gspé&sné
spolupracuje oddéleni techniky ODPM
a modelafska zakladnl organizace pri
CZV Svazarmu v AZNP. Vzajemné pro-
spésné styky byly navazany v roce 1974
pfi pfipravé Preboru CSR pro letecké
modelare Zaky. Jesté v témze roce zahaji-
ly praci zajmové krouzky pfi ODPM, vede-
né svazarmovskymi instruktory,

Prace vedoucich se neomezuje na
schizky s éleny krouzk(. Zpracovali totiz
i prednasky a poznamky z oblasti letecko-
modelafské teorie a praxe, které byly péci
ODPM rozmnozeny a poskytnuty véem
modeldfskym krouzkim ra . okrese
a ostatnim ODPM v kraji. Tento metodicky
material byl predmétem seminarniho $ko-
leni &lent krouZkd, které probéhlo v zim-
nich mésicich na turistické zaékladngé
ODPM a bylo zaroven pripravou pro spl-
néni podminek odznaku Letecky modelar
podle Vychovného systému PO SSM.

Vyvrcholenim celoroéni prace krouzki
je vycvikovy tabor mladych technikii —
leteckych modelafl. | pfes svij nazev
neni tabor zaméfen pouze na technickou
vyuku — pozornost je vénovana i sportov-
né branné &éinnosti a fadé doplfikovych
ale pfitazlivych ¢innosti. Zvlastnostitabo-
ra je, Ze odborni vedouci jsou zaroven
vedoucimi oddild. To je umoZnénotim, Ze
odborni instruktofi sloZili predepsané
zkousky pro dobrovolné pionyrské pra-
covniky a maji tedy nejlepsi pfedpoklady
pro Gspésnou viestrannou vychovu mla-
dych modelafil.

Usp&sna prace s middeZl by nebyla
mozna bez uéinné podpory Aerokiubu
Svazarmu Skoda Mlada Boleslav. Jeho
pomoc nenl pouze materialni — mnohem
cennéjsi je pochopeni jeho é&lenli pfi
organizaci cviéného létani i soutéZi, véet-
né tfi Prebort CSR pro letecké a raketové
modelafe — Zaky. Je pochopitelné, Ze tak
rozsahla €innost sebou pfinasi i fadu
problémi. Uvolfiovani vedoucich ze za-
méstnani i nedostatecné velké dilny adal-
i se ale temér vidy podafilo vzajemnym
pochopenim a usilim vSech organizacl
vyresit.

Radi bychom se o zkusenosti, ziskané
beéhem péti let, rozdélili s ostatnimi kiuby
a domy pionyri a miadeZe. Chceme byt
konkrétni a tak nabizime fadu ovéfenych
stavebnich planku a navodil pro krouZky.
Rada zadina dvéma jednoduchymi celo-
balsovymi hdzedly o rozpéti 280 mm. Dal-
Sim je model Pionyr kategorie A3, ktery
vznikl upravou Juniora ze stavebnice lgra.
Pro zkusenéjsi éleny krouZkl jsou uréeny
A-jedniéky Hela 1 a Hela 2 o rozpéti
1240 mm. Pro pokrocilé nabizime planky
A-jednicek TMT Duo (rozpéti 1358 mm),
Miki (se zafizenim pro krouZivy vlek)
a Vazka (model do klidu o rozpéli
1478 mm). PrestoZe zminéné modely byly
navrieny pro Zaky, jsou uspésné i na
soutéZfch seniord. O vykresy a ndvody si
muZete napsat na niZe uvedenou adresu,
rozesildny budou za poplatek kryjicl vy-
robnf néklady v prvnim pololeti tohoto
roku. Pokud muZe vas klub ¢éi ODPM
nabidnout podobnou pomoc ndam, radi ji

uvitéme. Helena Najmanova
vedouci oddéleni techniky

ODPM Miadéa Boleslav

Husova 201

-

M V Litovli

usporadal loni 7. Fijna u piilezitosti Dne
CSLA a na podest Cs. spartakiady ‘80
Leteckomodelarsky klub Svazarmu o-
kresni letecky den. Program, ktery sledo~
valy tfi stovky divakd, zahéjili nejmladsi —
soudruh Navratil z Olomouce' pro .né
pripravil naborovou soutéz s modely Ko-
mar ze stavebnice VD IGRA. Poté vzlétly
volné modely uni¢ovskych svazarmoved,
které posléze vystfidaly "RC vétroné
a upoutané modely €élent pofadajicicho
LMK Litovel. Olomouéti modelari pak
predvedli motorové RC modely. Bylo jich
najednou az osm ve vzduchu, takze létaji-
ci pes soudruha Vydiate mél co prohanét.
O vyvrcholenf programu se postaral Jaro-
slav Vyli¢il ze Sumperka s RC dvouplos-
nikem.

Celé akei byl pritomen ¢len predsed-
nictva OV Svazarmu a predseda ZO Sva-
zarmu v Litovli soudruh Rihak. Okresni
Letecky den dokazal, Ze pri Gzké spolu=
praci. mezi jednotlivymi kluby a ZO je
moZné pfipravit skuteéné pfitazlivou
ukazku ¢innosti svazarmovskych: mode-

ET Jaromir Sutera
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Modely z papiru jsou obvykle zalétkem karid-
ry mladého modelate. Jejich vyhodou je nizké
cena materidlu, snadnd ,montaZ" a to, Ze jsou
prakticky nezniditelné. To je ale zaplaceno tim,

Ze jejich konstrukce je pomérné mékka a proto,

se snadno . pokfivi, coZ se projevi zménou
letovych viastnosti. To jsem se sna2il odstranit
vyztuZenim tradi¢niho , papirdka' drevénymi
listami.

Ke stavbé budete potfebovat &tvrtku kreslici-
ho papiru formatu A4, zbytky smrkovych &I
borovych list o prifezu 3x2 a 2 x 2mm,
kousek olova a lepidlo Kanagom.

Trup 1 slepime ze EtyF kousk listy 3 x 2 mm,
Po zaschnutl lepidla obrousime pfedni &ast
trupu do tvaru podle vykresu a profizneme do ni
otvory pro zatéZ a ktidlo. Zadni ¢ast trupu (od
kfidia) ze stran plynule obrousime aZ na Sifku
0,5mm na konci, kde vybrousime loZe pro
vodorovnou ocasnl plochu (podle vykresu),
Hotowy trup tFikrét nalakujeme zFedanym &irym
nitrolakem.

Nosnlk 2 kFidla vybrousime z listy o prifezu
2x 2mm tak, aby se z prifezu 2 x 2mm
uprostfed plynule zeslaboval a na prifez
2% 05 mm na konclch. Na kreslicl étvrtku si
potom ptekreslime dily 3 (kfidlo), 4 (vodorovna
ocasni plocha) a 5 (svisla ocasnl plocha). Pozor
— na vykrese je nakreslena vidy pouze polovina
kfidla a vodorovné ocasni plochy, druhou polo-
vinu si musite nakreslit. Po vystfizenl nebo lépe
vyFiznuti dild pfejedeme tupou hranou noZe
tenké Cary, oznatujici ohyby. Do kfidia viepime
nosnik 2 a pa zaschnuti pfehneme pfedni
spodni &ast kfidla, které vytvarujeme do profilu
podle vykresu a slepime. Obdobné (ale bez
vyztuhy) slepime i ocasni plochy.

KFidlo uprostfed rozfizneme, upravime sty-
kové plochy tak, aby licovaly a kfidlo viepime do
zdfezu v trupu. PFi schnuti lepidla podloZime
konce kfidia do vzepéti podle vykresu. Obdob-
né pfilepime k trupu | ocasni plochy. Spoj mezi
kiidlem a trupem jesté jednou pfemazneme
lepidlem, aby se vytvofily prechody.

Na vykrese neni Umysiné vyznateno sefizeni
ani poloha téZisté — u tak malého modelu
prakticky neni moZné tyto (daje pfesnézméfit,
natoZ pak dodr2et. Jak tedy model sefidit
a zalétat? Do vyfezu v hlavici vsunte platek
olova o takové hmotnosti, aby pfi podepfenl
v poloving hioubky kfidla byl model mirné
sklonén pfidi doli. Zaté% potom do hlavice
zalepte.

Pfl zaklouzavan( sledujte chovani modelu;
pokud leti strmé& k zemi, pfihnéte zadni ¢ést
vodorovné ocasni plochy nahoru a naopak:
pokud model houpe, ohnéte vySkovku doll
nebo radéji pridejte zatéz. Do zatalky sefidte
model ptihybanim zadni ¢astl svislé ocasnl
plochy.

Zaklouzany model mi2ete vysttelovat smyé-
kou gumy o prifezu 1 x 1 mm naklonény do
opaéné zatatky, ne2 klou2e, nebo jej vypoustét

jako hazedlo. :
! 0.SAFFEK

4

D et

b & e & m— i — - — -

Ll ey =M

=

= ]

e e e -

MODELAR - 2/1980 - 36




Pod titulkem CO: — to je plyn vychézl
v britském mésiéniku Aeromodeller seriél
o motorech na kysliénik uhlicity
a modelech na né stavénych. ProtoZe
uplynula dost dlouhd doba od uvedeni
motoru MODELA CO,0,27 cm?natrh,
domnivame se, Ze i nasi model4Fi maji jiZ
dost poznatkd z provozu této moderni
pohonné jednotky. Doufdme, Ze se oné
na strankdch Modelafe podéif s ostatnimi,
méné zkusSenymi étenafi, které zldkalo
dobré hodnocenitohoto vyrobku
podniku UV Svazarmu Modela v Model4Fi
12/1979 a konec koncd i pfijatelné cena
asnadno dostupné , palivo"’,

Volny seridl otevirame pfispévkem
Milana TRUHLARE, vyrobnfho mistra ze
zavodu 16 podniku MODELA (tedy ze
zavodu vyrabéjiciho motory na CO,),
Podnétem k jeho vzniku bylo mnoZstvi
poskozenych motord, reklamovanych
u vyrobce. Zavady pfitom byly v naprosté
vélsiné zpusobeny neodbornym hrubym
zachazenim. Zfejmé tedy neuskodi
zZopakovat si zdsady provozu motoru na
CO; aseznamit se s odstranénim
drobnych zdvad.

Modelarsky motor na kysliénik uhlicity,
ktery je na nasem trhu od roku 1977, ma
slouzit k pohonu modell do hmotnosti
100 g. Pro jeho provoz je nutné si uvédo-
mit, Ze je pohanén plynem, takZe nelze pfi
jeho provozu vétdinou uplatriovat zkuse-
nosti z provozu spalovacich motoru.

Nadrz na plyn musl byt umisténasvisle,
hrdlem nahoru, aby se zkapalnény CO,
mohl odpafovat — pokud by vnikl zkapal-
nény plyn do pracovniho prostoru valce,
zpusobil by zamrznuti ventilu a pistu.
Trubka s plnici koncovkou musi byt vyve-
dena z modelu tak, aby pfi pfepousténi ze
zésobniku mohl tekuty plyn snadno pfe-
tékat. Zasobnik musi byt pfi pfepousténi
vZdy ve svislé poloze, vyvodem doll.

Potrubi Ize podle potfeby ohybat podle
vélcového télesa o priméru nejméné
16 mm — vyborné k tomu poslouZi treba
sifonova bombiéka. PFi ostrém ohybu se
zmen$i prufez potrubi a hrozi jeho zamr-
zani. Privodni trubky se nesm( zkracovat,

nad hlavou valce musi zlstat alespofi

jeden zavit, aby byla zachovana plocha
potrubi nutna k dokonalému odpareni
plynu.

Pro Gpiné napinéni nadrie motoru Je
nutna dokonala perforace sifonove bom-
bi¢ky v zasobniku — perforacni jehla tedy
musi byt dostateéné ostra. Je vhodné
promazat tukem zavity matice dotahujici
sifonovou bombicku, zmensi se tim slla
potfebna k dotazeni a perforaci bombi¢-
ky. Pozor na zadménu sifonové bombicky
se Slehackovou, ktera obsahuje kysliénik
dusny. PFi pouZiti Slehackové bombicky
dojde ke zneéisténi potrubl a znehodno-
ceni motoru!

Tecka na zebru valce motoru, udavajici
stfedni otacky, je pouze informativni.
Sedla ventilti z umélé hmoty asem pongé-
kud méni rozméry vlivem zmény teploty,
takZe je nutné dotahovat hlavu vélce tak,
aby prostor pod nf dokonale tésnil—tim se
zmeéni ,,¢asovani' motoru. | viivem okolni
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to je plyn!

teploty na tlak plynu v nadrZi se méni
pracovni reZim motoru, takZe pro zacho-
vani stejnych otafek je tfeba pootocit
valcem motoru, Omylem |ze pootogdit va-
lec 0 360°, éimz muZe dojit k ohnuti nebo
zlomeni ojnice. Proto pfed prvnim napl-
nénim nadrze valec povolimeasio1,5a2 2
otacky a ovéfime, zda se volné protaéi
vrtule a pohybuje pist. Poté naplnime
nadrz, pficemz dbame, aby byl pist vdoinf
uvrati. Pfi pinéni s pistem v horni Gvrati
dojde k samovolnému rozb&hnuti motoru
a hrozi zlomeni ojnice! Pokud po naplné&-
ni unikd z nékterého ze Sroubovanych
spoju plyn (syéi), jemné je] dotdhneme
pfiloZzenym klicem. NepouzZivdme nasili
nebo klesti, abychom utahovany spoj
neznicili! To plati i pro prevleénou matici
plniciho ventilu zasobniku, kterou v pri-
padé netésnosti dotahneme rukou.

PFi prvnim.spousténi motoru postupu-
jeme takto: Protadime vrtull a pfitom
jemné dotahujeme valec. KdyZ zacne vr-
tule klast odpor a je slySet syéenl plynu
unikajiciho vyfukovymi otvory, prudsim
protoéenim vrtule uvedeme motor do
chodu a pootogenim vélce nastavime
potfebné otacky. Motor nikdy , nezene-

me' do maximalnich otaéek! Pfi provozu:

motor mazeme pouze otvorem v klikové
skfini. Pfi vpraveni v&tsiho mnoZstvi oleje
nad pist se totiz zmensi pracovni prostor
natolik, Ze opét hrozi ohnuti ojnice. Maza-
ni pistu z klikové skfiné je dostateéné
proto valec nad pistem radéji vibec ne-
maZeme.

Ale# Jirdsek z Mnichova Hradiité postavil
Je#td na motor Modela z ovéfovaci série
tohoto uhledného molordéka o rozpéti
630 mm.

PFi montazi motoru do modelu je tfeba
dbat, aby upevriujici Srouby nebyly pfilis
utazeny, jinak hrozi ulomenf patek skfiné
pfi tvrd$im pristani.

‘Nejéastéjsi zavadou v provozu je netés-
nost nékterého dilu z umélé hmoty. Ne-
tésnici ventil vyjmeme, zkontrolujeme,
zda neni zoxidovany povrch kulieky (vli-
vem vihkosti), ventil vy&istime a pfipadné
vyménime poskozeny dil. Nejlépe se o-
svédCilo gisténi ventill zubnim kartac-
kem v &isté vodé. PouZiti vaty nebo hadfi-
ku neni vhodné, nebof poustéji jemné via-
sy.
Horsi zavadou je netésnici pist, ale i tu
Ize odstranit. Po vySroubovéni hlavy valce
s potrubim vy3Sroubujeme valec a stdhne-
me pist z kulového ¢epu ojnice. Hrotem
napiné do propisovacky potom nékolikrat
objedeme té&snici manZetu pistu (shora).
Z valce vyjmeme sedlo ventilu hlavy s ku-
lickou aopérnou desku, ktera je pod timto
sedlem. Pist vsuneme do valce shora, aby
se nezniéila jeho napruzend manzeta.
Vhodnou pomtckou, napfiklad tupym
koncem tuZky, posuneme pist na spodni
konec valce. Ojnici podriime v horni
uvrati a nasadime na ni pist. Potom
zaSroubujeme valec, usadime opérnou
desku, sedlo ventilu hlavy s tésnénim,
viozime kulicku a zaSroubujeme hlavu
vélce s potrubim. Pfi uvadéni motoru do
chodu je nutno dodriet jiZ popsany
postup.

Pistu skodi teplota vy3si nez 40 °C —
zmékne, manZeta se deformuje a presta-
ne t&snit. Tato situace miZe nastat v 1été
treba v uzavienem automobilu, Potom
musime zformovat pist uvedenym zpul-
sobem.

Po létani se vZdy presvédéime, zda pist
nezustal v dolni Gvrati — mohl by se
deformovat podle vyfukovych otvord, tak-
Ze by opét netésnil.

Vyrobni zavod provadi zaruéni i mimo-
zaruéni opravy motori MODELA CO,
0,27 cm? za pfedpokladu, Ze obdrzi kom-
pletni motor véetné pinite a popis zavady.
Nahradni dily vyrobni zavod nezasila!
Adresa vyrobce je: Podnik UV Svazarmu
MODELA, zavod 16, Podhofany u Ronova
nad Doubravou.
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model
na gumu
kategorie

=30

V Easopise Modelaf 12/78 mne zaujala
zminka o kategorii malych gumackd P-30,
ktera se léta v USA. Tyto malé modely maji
predpoklady stat se velmi rozSifenymi
mezi mladezi, protoZe je odstranén nej-
vétsi problém modeli na gumu: zhotove-
ni vrtule. Proto jsem se rozhodl navrhnout
a postavit model, ktery bude stavebné
jednoduchy a pritom bude mit dobré
letové viastposti, Byl jsem velmi prekva-
pen, kdyZ jsem model zacal zalétavat.
Model stoupa v ostré motorové spirale,
pricemZ dosahuje vySky asi 40 az 50 m
a dobfe kiouZe. Primérné casy se pohy-
buji kolem 80 s (to kdyZ s modelem léta
muj devitilety syn, jinak pfi plném natoce-
ni a spravném vypusténi 16ta 90 az 100 s).
1 pfi Spatném vypusténi model nepada po
kridle, protoZe velmi dobra vrtule IGRA
model ,,vytahne' do spravného motoro-
vého letu. Dosazena vyska je potom o-
véem mens$i a tudiz i dosaZeny cas.

K STAVBE: Kridlo je celobalsové. Nej-
prve vyfizneme Sablony Zeber z preklizky
tl. 1.5 mm. Podle nich z balsy tl. ‘P&m
vyfizneme 22 Zeber, z balsy tl. 2 mm dvé
Zebra pro stfedn( ¢asti kfldla a étyfi Zzebra
z balsy tl. 4 mm, ktera jsou v misté pFipoje-
ni ,,usi'. VSechna Zebra sepneme mezi
preklizkové Sablony a peclivé obrousime.
Lista hlavniho nosniku ma prifez
5 X 2 mm, nabézna lista5 X 4 mm, odto-
kova 2 % 11 mm a listy pomocného nos-
niku v predni ¢asti profilu maji prarez
2 x 2 mm. Pfi Fezani list dbame na pfes-
nost a dodrZenistejného prifezu po celé
délce. Tim si usnadnime stavbu kfidla;
sestaveny dil pak staci pouze lehce pre-
brousit. Kridlo stavime na podlozce v cel-
ku véetné,,usl”. Pozor, abychom neslepili
Zebra v mistech ,,usi"* k sobé. Po lehkém
prebrouseni kfidlo mezi Zebry ,,usi*“roz-
fizneme, Zebra obrousime tak, aby ,,usi*
sviraly s rovnou pracovnideskou thel 30°
(jako méfitka muZe poslouzil trojuhelnik
s vrcholovymi Uhly 30 a 60 stupiil). Stred-
ni €ast kiidla je vylepena balsou tl. 1 mm,
z niz jsou ivyklizky. Koncova Zzebra z balsy
tl. 7 mm jsou obrousena podle vykresu.
Po potaZzeni kfidla tenkym papirem je
odtokova lista ve stfedni ¢asti kfidlazpev-
néna paskem preklizky tl. 1 mm (proti
otlaceni gumou).

Vodorovna ocasni plocha (VOP) je
rovnéz celobalsova. Zebra majf tl. 1 mm,
lista hlavniho nosnfku ma , prifez
4 x 2 mm, nabézna lista 3 x 3 mm a od-
tokova 2 x 8 mm. PFfi zhotoveni Zeber
postupujeme obdobné jako u kfidia (vy-

fizneme podle Sablon z preklizky tl.
1,5 mm a potom peclivé obrousime).

Trup ma motorovou ¢éast z balsovych
prkének tl. 2 mm vzajemné slepenych na
tupo. Predni éast trupu je zesilena balso-
vymi stojinami tl. 3mm a zakoncéena
rameckem z celuloidu tl. 2 mm (napr. ze
starého pravitka), do néhoZ se zasouva
hlavice. Motorova cast je zevnitf diklad-
né nalakovana proti pusobeni mazani na
gumu. Zavés svazku je z duralové trubky
o pruméru 4/2 mm nebo jiného materialu
(hlfr;ikov:i pletaci jehlice &. 4, bambus
atp.).

Zadni éast trupu je z balsovych prkének
tl. 1 mm. Pylon je vybrousen z balsy tl.

10 mm a ma soumérny profil. Napylonu je
po celé hloubce kfidla prilepen pasek
balsy tl. 2 mm s vlakny dfeva kolmymi na
smér letu, Kfidlo se k trupu pfivazuje
gumou.

Svisla ocasni plocha (SOP) jez balsy tl.
1 mm a proti krouceni je zpevnéna dvéma
vlepenymi balsovymi prouzky s viakny
napfic.

Cely model nalakujeme a peclivé pre-
brousime. Potom model potahneme ten-
kym papirem (Modelspan, Japan) a néko-
likrat nalakujeme &irym nitrolakem.

Hlavice jednoduché konstrukce je
opatfena tzv. volnob&hem, ktery dovoluje
protaceni vrtule pfi kluzu, coz sniZuje
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podstatné odpor modelu. Plastikovou vr-
tuli IGRA o pruméru 240 mm & je tfeba
mirné upravit. V pfedni ¢asti naboje odFiz-
neme vystupek pro zachyceni hridele.
Otvor pfevrtame na primér 1,7 mm nejlé-
pe ve stojanové vrtacce, abychom zacho-
vali kolmost. Dale prumér vrtule zmensi-
me na 228 mm (podle plvodnich pravidel
P-30 je stanoven prumér vrtule 9 palcy,
coZ je 228,6 mm) a soudéasné jemnym
obrusovanim konct vriuli staticky vyvazi-
me. To je nutné i u vrtule nezkracované —
vyvazeni se projevi klidnym chodem bez
chvéni. Hridel 1 ohneme podie obrazku
(nejprve jen jeho predni éast s ockem pro
nataceni svazku) z ocelové pletaci jehlice
o pruméru 1,6 mm a u zavésu pro natade-
ni jej spajime. Téleso hlavice 2 je slepeno
z balsy tl. 3 mm, éela jsou z pfeklizky ti.
2 mm a cast, kterou se zasouva do trupu,
je z preklizky tl. 4 mm. Kluzné loziska 3
jsou mosazna o pruméru 3/16 mm (lze
pouzit téZ médénou palivovou trubku,
Vv niz vrtakem upravime otvor pro hfidel)
a do télesa hlavice jsou zalepena. Postup
lepeni: do otvoru v télese hlavice nanese-
me trochu lepidla, vloZzime loZiska, do
nichz proviékneme hfidel, s nimz pootaci-
me, aZ nikde nevazne. Potom nechame
lepidio dokonale zaschnout a teprve pak
hfidel vyjmeme. Pruzina 4 je z ocelovée
struny o pruméru 0,5 mm, navinuté natrn
o priméru 2 mm. Lze pouzit jakoukoliv
podobnou tlaénou pruzinu. Délku upravi-
me az po sestaveni hlavice tak, aby vzdy
vysunula unasec hridele z vrtule. Hlavici
sestavime tak, Zze na hfidel 1 nasuneme
pruzinu 4, podloZku z teflonu (nebo po-
lyetylénu) 5, vrtuli 6, dalsi podlozku 5
z teflonu, téleso hlavice 2. Potom chneme
hfidel podle vykresu tak, aby vzniklo oko
pro svazek, Na oko pro zavéieni svazku

ovozat dratkem
a spajet ~_
-

navlekneme plastikovou trubku 7. Sesta-
venou hlavici vyCistime a namazeme jem-
nym olejem. Hlavici je nutno stale udrzo-
vatv Cistoté a jemné mazat, aby nedocha-
zelo ke zbyte¢nym ztratam trenim.

Gumovy svazek tvori 6 gumovych niti
o jednotlivem prifezu 8 X 1 mm. Hmot-
nost namazaného svazku nesmi byt vétsi
nez 10 g.

Zalétani modelu necini potize ani
méné zkuSenym modelarim. Pred prvnim
letem zkontrolujeme, zda na ,,uSich'* kfi-
dla jsou negativy asi 2 mm a je-li vySkovka
pfi pohledu zepredu vychylena tak, aby
jeji levy konec byl asi o 5 mm vySe nez
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pravy. Potom je nutne najit optimaini
polohu pylonu a tim i kfidla. Sam jsem ji
zjistil tak, ze jsem zespodu na pylon
pfilepil passk balsy o rozmerech
25 % 120 mm. Ve vzdalenosti uréene na
vykresu privazeme pylon gumou k trupu
a na pylon privazeme kridlo. Pfi dodrzeni
sefizeni modelu potom jemné posunuje-
me pylon s kfidlem tak, az model dobre
klouze. Je nutne si tuto polohu oznacit.
Potom zkusime model v motorovém letu
asi na 200 otocek gumoveho svazku. PFi
dodrzeni idaju o vychyleni hlavice by mél
model stoupat v pravé spirale. Neni-li
tomu tak, pedkladame hlavici tenkymi
podlozkami, aby byla vychylena doprava.
Pozorujeme pfitom, jak se model chova

2%x2 2x2

v letu. Male nedostatky v kluzu lze odstra-
nit posouvanim' pylonu s kridlem. Po
nalezeni optimalni polohy prilepime py-
lon napevino k trupu, kdyz jsme predtim
odstranili balsovy pasek. Pocet otocek,
ktery budete nataéet do svazku, neuva-
dim, zalezi na kvalité gumy. Na ni rovnéz
zavisi delka motorového letuatim i celko-
va doba letu modelu. Pro méné zkusene
mohu poradit, Zze je lepe , tocit"’ méné nez
vice — pfiblizné asi kolem 500 atocek.

Preji véem, ktefri se rozhodnou stavét
tento nebo podobny model kategorie
P-30, hodné radosti z Iétani!

Karel Sima
LMK Mlada Boleslav
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Modelari
v GSLA

si pravidelné méri sily na celoarmadnich
soutezich, poradanych Hlavni politickou
spravou CSLA a Ustrednim domem
armady.

Lonskou soutdZ leteckych modelard
pripravili prislusnici Vojenskéhao letecké-
ho ugilisté v Presove. Jak je jiz tradici
armadnich soutézi, neSlo ani tentokrat
pouze o sport, ale také o vyznamnou
spolecenskou akci. Delegace, zastupujici
vice nez sto.uéastniku, poloZila vénec
k pamatniku padlych ve Il. svétove valce
a navstivila muzeum Slovenského narod-
niho povstani. Na zavér soutéze pak pfi-
pravili poradatelé a soutézici propagacni
vystoupeni, které zhlédlo kolem tisice
déti!

Nejhodnotnéjsi vykon podal podplu-
kovnik Miroslay Klima, ktery zvitézil
v obou nejpocetnéji obsazenych katego-
riich: Al (vykonem 600 s) a F1A (1228 s).
Tradiéné nejslabsi byla dast v kategorii
F1E (tFi soutézici), v niZ zvitézil M. Kusal
(970 s). V kategorii RC-V1 si nejlépe vedl
pplk. VI. Zadrobilek, ve V-dvojkach vojin

S V-jednickou startuje
nadpraporcik Votava

A Nestarnouci pplk. M. Klima

fe nejuspésndjdim armadnim ,vétrofarem"

Old. Vojtéch, v soutézi RC M1 pplk. V.
Sule (2590 b.), RC M2 vojin VI. Kurjan
(7160 b.) a v soutezi kategorie SUM zvité-
zil des. Zd. Bajer (416 b.).

Putovni pohar nacelnika HPS CSLA
vybojovalo druZstve modelafu z Ceskych
Budéjovic. V&




F1E

Model Zlutdsek Jifiho Karaska dostal
jméno podle barvy potahu kfidla. To ma
vnitrni ¢ast (do poloviny rozepéti) potaze-
‘nou tlustym Modelspanem, zbytek je po-
taZzen tenkym Modelspanem. V8echny lis-
ty kfidla i vodorovné ocasni plochy jsou —
kromé odtokovych list — smrkoveé; pilky
kfidla se nasouvaji na duralovy jazyk
uchyceny v pylonu posuvném po trupu.
Trup ma klasickou konstrukci ze smrko-
vych list, potaZenou balsou.

Rizeni MAG 50, je z LMK Jablonec,
turbulator kylové plochy fizeni je z listy
o prufezu 1 x 3 mm. Zlutasek byl nejvét-
gim ¢s. modelem — jeho celkova plocha je
44,95 dm?, plosné zatizeni 10 g/dm?=.

Model F1E 5/1 Oldficha Balatky doznal
bé&hem sezény 1978 nékolika uprav, které
zlepsily jeho letové vlastnosti. Byly zvét-
Seny ocasni plochy (napf. VOF z 6,5 na
7,7 :dm?); s men3i vodorovnou ocasniplo-
chou byl totiZ sestup modelu na determa-
lizator nestabilni. Z praktickych divodu
byl i nahrazen doutnak determalizatoru
casovacem.

KFidlo ma nabéznou listu a hornl listu
hlavniho nosniku smrkove, zbytek je bal-
sovy. Profil kiidla je viastni. Kfidlo je
potazeno tlustym Modelspanem a jeho
pulky jsou spojeny duralovym jazykem
uchycenym v pylonu pfilepeném k trupu.
Celobalsova vodorovna ocasni plocha je
potaZena tenkym Modelspanem. Trup je
z dvouvrstvé balsové trubky. Prkénka o tl,
1 mm jsou slepena epoxidem na trnu;
z vnéjsi strany je trubka polepena tenkym
Modelspanem. Model o celkové plode
38,18 dm? ma plosné zatiZzeni 8,2 g/dm?2.

Model Stratos navreny a postaveny
Jifim Nohelem (na snimku) v roce 1977
vynika v klidném ovzdusi velmi pomalym
letem. Kridio ma oproti predchozim-mo-
deliim dvojité vzepéti. Listy kfidla jsou
z balsy mimo dvou smrkovych list zapus-
ténych dovnitf profilu. Kfidlo je opét spo-
jeno duralovym jazykem uchycenymv py-

. lonu, ktery je ptilepen k trupu. Vodorovna
ocasnl plocha je celobalsova.

Stfed kfidla a vodorovné ocasni plo-
chy, stejné jako svisla ocasni plocha, jsou
potazeny Japanem, vnéjsi konce kFidia
a VOP pak jsou potazeny tenkym Models-
panem.

Model byl celkovou plochou 34,98 dm?
a plosnym zatfZenim 8,9 g/dm? nejmensi
v nasi vyprave.

Pfi prohlédnutf vykrest naSich tspés-
nych modell nezjistite nic neobvykleho,
&im by mohli byt pfekvapeni nai soupefi
na ME. Za tspéch totiz vdééime — jako jiz
tolikrat v minulosti — dokonalé znalosti
a vylétanosti modelll a systematické pfi-
pravé kazdého reprezentanta.

JIR[ KALINA

Vklidném podasi,
v némz probihalo lofiské
Mistrovstvi Evropy, pouZzili
nasi reprezentanti modely

o nejmensi hmotnosti atudi
i sminimalnim plo$nym
zatizenim. S déle popsanymi
modely odlétali celou soutéz
véetné rozlétavani. Jejich
vétroné nejsou nijak
neobvyklé —maji klasické
predni fizeni (bez zafizen( pro
krouzZeni) i obvyklou
konstrukci s papirovym
potahem. Pouzité profily
nosnych ploch majiznaéné
prohnutou stfedni ¢aru pro
dosaZeni pomalého letu.

610"
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model kategorie F1E

— STRATOS—
konstrukce Jifi Nohel

i 0 100
5 145 —

200 300 400 500

—— !

MODELAR - 2/1980 - 40




‘Boyy ysoujouwy

03 007 O0E 002 0OOb

005 007 O0OE 00z 00F O S . ——
5zle jsoujowy 0l SDUDY LIF 39%ni}SuUoy =
u/ DIPg Y234pIo .m.ur_:.:mcav_ _¥o) Um D_w 5 ./
/s ﬁu_homﬁux 1apow .fw._ﬂm.wm] 34 31406330y jopow =1 TRSIE
Dk 1]

| 4

ezrne : e
koslovenskeho druzstva

1

vi

0l | 08

0oz

Sler
oS
Z
153724
0a
m E
=7
“ ]

MODELAR + 2/1980 - 41



Integrovany obvod MAA 661 potfebuje
pro. Spré\mou cinnost napajeci napéti
i serv z jedné baterle dochazelo pri pohy-
bu vice serv k poklesu napajeciho napéti
pod tuto hodnotu a serva divoce kmitala.
Proto jsem rozdélil napajeni — pfijimac je
napajen ze &ty ¢lankd NiCd 225 a serva
a 104 ze ¢tyr clanku NiCd 450 nebo 900.

Pro dobré stinéni prijimace je deska
plosného spoje zhotovena z oboustranné
platovaneho cuprextitu. Do spodni strany
je vyleptan spojovy obrazec, félie nahorni
strané je pouze v mistech otvort odvrtana
vrtakem o prameru 2 mm.

Naladéni pfijimace je komplikovano
tim, ze mf zesilovac je pfi silnéjsim vstup-
nim signalu v limitaci a ladéni je proto
velmi tupe. Vyhodné je pouziti kmitoctove
stabilniho vf generatoru, u néhoz snizuje-
me vystupni napeti tak, aby mf zesilovac
byl pod mezi limitace. Pfi pouZziti hotove-
ho vysilace pro naladéni musime vysilac
vzdalovat od pfijimace tak, abychom byl
stale pod limitaci.

Pfi ladéni pfipojime osciloskop nebo vf
milivoltmetr na vyvod 8 102. Ladime po-
stupné jadry civek L1, L2, L4 na maxi-
mum. Po tomto naladéni muzeme zkusit
selektivitu prijimace. Pro dalsi ladéni pre-
pojime osciloskop na vyvod 14 102, K |a-
déni nyni pouzijeme hotovy vysilac. Pri-
blizime jej k pfijimaci tak, aby mf zesilo-
vac byl v limitaci a pri proladovani jadra
civky L5 by se mél objevit detekovany nf

ajtoprop

proporcionalni
RCsouprava

s kmitoctovou

modulaci

Konstrukce ing. M. VEIT

(Dokonceni z Modelare 1/1980)

signal. Jadro nastavime na max. signal.
Odpor R10 volime tak, aby byl tranzistor
T3 spolehlivé v saturaci. Je-li vie v porad-
ku, mely by byt na vystupech 104 jednotli-
vé kanalové impulsy. Po definitivnim se-
staveni celého prijimace doladime civky
L1, L2 na max. dosah s vysilatem bez
antény a volime hodnotu odporu R8 tak,
abychom dosahli pozadované citlivosti
a dosahu. Soucastky pfijimace zalejeme
Lukoprenem a definitivné doladime
viechny civky vySe popsanym zpusobem.

Mechanické provedeni vysilace vyply-
va ze zvolené koncepce kodéru —je nutno
pouzit ovladace s elekirickym trimova-
nim. Pro plné vyuziti pfednosti ,,5 cha-
rakteristik by mely byt ovladace kvalitni
a bez vuli, nejlépe tzv. oteviené. Desku
kodeéru umistime mezi ovladace tak, aby-
chom pohodiné mohli k nastavovacim
trimram.

Desku vf dilu umistime blizko anténni-
ho konektoru, kde také spojime —pol
napajeciho napéti se skrinkou vysilace.

Protoze je odbér vysilace jen kolem
130 mA, staci pro napajeni 12 élankd
NiCd 450, pfipadné — pozadujeme-li delsi
dobu provozu — 12 élanku NiCd 900.

Pro vyuziti vf vykonu vysilace pouZzije-
me dostate¢né dlouhou anténu — mini-
malné 1400 mm.

Desku prijimaée uchytime v krabic¢ce
srouby nebo ji zasuneme do zarezu v bo-
cich krabicky.

+48Y PR, Q0r.7

Rozmisténi
soucdstek kodéru
vysilace

{POZOR: pohled je
ze sirany félie!)
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Obr, 8
+48Y Zapojeni pfijimace

SERVA
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Pfijima¢ je navrzen podle pozadavku
kladenych na moderni pfijimace KV s vy-
sokou selektivitou a odolnosti proti para-
zitnim pfijmam. Na vstupu pfijimace je
pasmova propust L1, C1, L2, €2, na
kterou je navazan smésovac tvoreny inte-
grovanym obvodem 101. Hned za sméso-
vacem nasleduje obvod soustfedéng se-
lektivity — krystalovy filtr F. Tento filtr typu
2 MLF 10-11-10 je vyrobkem n. p. Tesla
Hradec Kralove a je k dostani v prodejné
prumyslového zbozi v Myslikové ulici
v Praze pro ruzné kmitocty v rozsahu 10
az 11,5 MHz za pouhych 25 Kés. Ma
vynikajici vlastnosti: Sitka pasma pro po-
kles 3 dB je +£4,5 kHz a Sifrka pasma pro
pokles 50 dB je jenom +12 kHz. Pro po-
rovnani: u klasického prijimace se tremi
mf transformatory je pro pokles pouhych
30 dB Sitka pasma jiz +16 kHz. Podle
konkrétni hodnoty kmitoctu filtru volime
kmitocet oscilatoru prijimace nad nebo
pod vstupnim kmitoctem. Oscilator priji-
mace je tvoren tranzistorem T1. V kolek-

“toru ma ladény LC clen, takze dovoluje
pouziti krystalU i subharmonickych kmi-
toctu a nasobeni kmitoctu. Krystalowvy filtr
pouzitého typu vyzaduje pro spravnou
funkci odstranit veskere kapacitni slozky
na vystupu vyladenym LC obvodem —
proto je zapojen ¢len L4, C9. Pro dosazeni
vysoke citlivosti pfijimace nestaci pouze
zesileni integrovaného obvodu 102, proto
je na wvystupu filtru zesilovaci stupen
s tranzistorem T2. Neblokovanym emito-
rovym odporem R8 se nastavuje jeho
zesileni a tim i citlivost celého prijimace.

Integrovany obvod 102 je zapojen jako
mf zesilovac a koincidencni detektor FM.
Pro dosazeni dostatecneho nf napéti po
detekci (relativni kmitoctovy zdvih je
mnohem mensi, nez pri Sirokopasmove
kmitoctové modulaci, pro niz je obvod
MAA 661 navrzen) musi mit LC obvod L5,
C18 vysoke Q anavstup 8 koincidencniho
detektoru je navazan volné pres malou
kapacitu C19. | tak je nf napéti na vystupu

pfi startu RC vétroné je vzdy nepfijemné.
Opakovanim pokusu pfi soutéznim letu
novym startem dochazi k ruznym krizo-
vym situacim a casove tisni. To pusobf
nepriznivé na nervy pilota a odrazi se
v dosazeném vykonu, Pfesny navod, jak
ptetrzeni zabranit, vSak neni. MGzeme jen
ruznymi upravami pfetrhavani co nejvice
omezit.

Pruznost polyamidu a podobnych ma-
teriald zavisi na mnozstvi vody, kterou
obsahuje. Cim vice vody, tim je pruznéjsi
a naopak. Pritom casem vsechny tyto
materialy vodu ztraceji.

Silonove viecné sndry, pouzivané pro
starty RC vetronu, jsou navic vystaveny
pfiletani a soutézich silnému slunecnimu
zareni, které odparovani vody urychluje.
Na to doplatili i nasi reprezentanti pfi
lofiske srovnavaci soutézi v Bulharsku,
kdy na prudkém slunci a teploté + 35 °C
ve stinu praskala i ta nejsilngjsi vle¢na
Shlra.

Pretrhavani startovacich $fidrje mozné
zamezit jejich vyvaFfenim ve vodé. Staci 15
aZz 20 minut velmi mirného varu a pone-
chani $ndry ve vode az do jejiho Gplneho
vychladnuti. Sfidry o menSim priméru
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14 detektoru malé, pouze 5-5 30 mV pri
kmitoctovém zdvihu 2 kHz. Toto napéti je
dale zesilovano tranzistorem T3 a tvaro-
vano Schmittovym obvodem, ktery tvofi
integrovany obvod 103. Vazba mezi T3
a vstupem Schmittova obvodu je stejno-
smeéerna (vylucuje ovlivhovani jednotli-
vych kanald), proto musi byt T3 v klido-

SEZNAM SOUCASTEK
Vsechny pouzité odpory jsou typu TR 151
nebo TR 191. Kondenzatory, u nichz neni
uveden typ, jsou keramicke.

PFijimac

R1.9 2k

R2,3,13 k7

R4 Mma2

RS 150

ARG Maz

RT kS

R8, 15 a8z

R10 Maz

A1l Bk2

R12,14 10k

€1,2,7 33

C3,4,5,13,14,15,17 33k

CéE 15

ca 10

ce, 12 100

10,11 1k

c16 4KT -

C1B 220 3

c1g 5J6 3

c20,22 M40V, :
TE125

c21,23 50M/3V,
TE 981

Tl 2 KFa24

T3 KC502

101 MA3D05, MAZDOE

102 MAABET

103 MAA43S

104 MHT4164 ¥

X viztext

L1,2 {1 z.dratu@ 03 na@5mm

L3 8z dratu@0.3na0,5mm, ve stinicim krytu

L4 20 z. dratu @ 0,3 na @ 0,5 mm, ve stinicim krytu
L5 15z dratu@0,3na@0,5mm,vestinicim krytu

staci jenom macet ve vodé, ovéem nékolik
dni.

Pro Gschovu doporucuji uzavrit civku
se snlrou do neprodysneho plastikového
sacku spolu s kouskem namoceného mo-
litanu.

Po vyvareni sndry je ovséem nutné pfi
soutézich vzdy po nekolika startech kon-
trolovat spravnou délku. Teprve pfi kon-
trole se zatizenim poznate, jak je Silira
pruzna.

S vyvafovanim si bude muset poradit
asi kazdy sam, podle konstrukce civky. Ja
pouzivam vyménneé civky navijaku, jejichz
cela jsou zhotovena ze skelného laminatu
a sesroubovana mosaznymi Srouby, takze
|ze civky s navinutym silonem vyvarovat
bez potizi.

Vlecna snura je nejvice namahana
u civky. Je proto dobré pouzit v délce asi
5 m od navijaku $ntru o prumeéru 0,1 az
0,2 mm vétsim, nez je vlastni vleéna
snura.

Jaroslav Suchomel
LMK Praha 4

vém stavu nastaven odporem R10 do
mirne saturace.

Hodinové pulsy a detekovana synchro-
nizaéni mezera je vedena na posuvny
registr tvoreny 104. Z jeho vystupi jsou
vedeny kanalové impulsy k jednotlivym
servum.

Obr. 10 Rozmisténi soucastek prijimaée (PO-
ZOR: pohled je ze strany folie!)

odstrani na minimum nebezpedi, Ze pri
brouseni dlouhé nabézné &i odtokové
listy nebo vétsi plochy dojde k probrouse-
ni balsy, &imz se tvofi ,viny'' Diouheé
srovnavaci ,.brousitko™ z tyrdého dreva
a s obrousenou nabéhovou hranou za-
brani i zachyceni o dalsi casti kostry
modelu (zebra atp.).

JEMNY BRUSNY Papin

HRUBY BRUSNY BRRR

Protoze brousitko pouzZivame jen na
velké a dlouhé plochy, stagi brusny papir
nalepit Herkulesem. Pfi vymeéne pak lze
stary papir dobre strhnout a nahradit
novym.

Jaroslav Suchomel
LMK Praha 4
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Zhotoveni laminovanych

V posledni dobé se pfi stavbé kridel
vétsich modelu stale vice prosazuji kon-
strukce se skelnou tkaninou jako nosnym
prvkem. Dosahuje se tak vysoké pevnosti
a kfidla jsou pfitom pomérné lehka. Neza-
nedbatelnou pfednosti novych postupl je
i dobré dodrzeni tvaru profilu a znaéna
hladkost povrchu. VSechny tyto vyhody se
uplatni pfedevsim pfi stavbé soutéZnich
radiem Fizenych vétrond.

Jeden z nejnové|Sich postupl popisuji
nasledujici radky. Rez takto zhotovenym
kfidlem je na obr. 1. Jak je z ného zfejmé,
jde o kridlo s polystyrénovym jadrem,
balsovym potahem a laminatovym povr-
chem. Dalsi zpevnéni konstrukce pred-
stavuje laminat mezi polystyrénem
a balsou.

Podrobnosti popisu pochazeji z fran-
couzskych prament. Dodejme proto jes-
té, Ze pro spojovani polystyrénovych kfi-
del zapadoevropskych modelu kategorie
F3B jsou bé&zné pouzivany draty o primeé-
ru 5 az 6 milimetrd, vyrobené z kvalitni,
tepelné zpracované oceli. Tyto draty se
zasouvaji do trubek (zpravidla mosaz-
nych) uchycenych ve dvou preklizkovych
Zebrech. Témito Zebry se pfenaseji sily
z dratd na potah kfidla, které pak uz byva
bez nosniku. Napfiklad uspofadani kore-
nové casti kfidla je na obr. 2 (model
»Samun' z Belgie). Obdobné jsou spojky
kfidla reSeny i v rakouském modelu Das-
sel, ktery je ale stavén jinou technologii.

Vratme se k plvodnimu tématu: Za-
kladni souc¢asti kfidla je jadro z pénéného
polystyrénu, do néhoz je jiZ upevnéno
veskeré pfisludenstvi; vyztuzna Zebra,
trubky, listy atp. Kromé jadra je tfeba mit
pro prvni etapu pripraven balsovy potah
horni i spodni strany s vnitfni vrstvou
sklenéné vyztuZe. Ta nebyva v nékterych
konstrukcich poloZzena po celé plose
kfidla, ale tfeba jen u jeho kofene. Podél
.odtokové hrany se vzdy poklada pruh po
celé délce. Nejcastéji se uziva tkaniny
o ploéné hmotnosti 40 g/m?.

Pfed zahajenim dalsi prace je tfeba mit
jistotu, Ze teplota i vihkost na pracovisti
jsou vhodné pro zpracovani epoxidu.
Teplotanema byt nizsi nez 20 °C avihkost
vy55i nez 60 %. Epoxidu vadi vihko a ne-
jsme-li si jisti, Ze mame skelnou tkaninu
zcela suchou, doporuéuje se jeji vysuseni
susi¢cem na vlasy. PouZzita pryskyfice ma
mit nizkou viskozitu, dostate¢né dlouhou
dobu zpracovatelnosti (aby se metylalko-
hol pouiity pro fedénl stacil odparit dfiv,
nez zaéne polymerizace), pfitom ma ale
pomérné rychle tuhnout v tenké vrstvé za
normalni teploty. BéZné dostupny Epoxy
1200 nevyhovuje pfilis podmince nizké
viskozity. Lepsich vysledkl Ize dosahnout
s pryskyfici CHS Epoxy 110 SG 15.

Potrebné mnozstvi pryskyfice zavisi na
mnoha podminkach. ZkuSeny pracovnik
muzZe vyjit s mnozstvim 0,3 g na dm?. Pro
prvni pokusy pocitejte radéjis 0,8az09g
a pridejte jesté dva gramy, které zustanou
na tétci, a pro jistotu jesté trochu navic.
PFi silnéjsi tkaniné je pochopitelné zapo-
tfebi i vice pryskyfice. Lze tu pouzit
pravidla, Ze hmotnost pryskyfice se ma
rovnat hmotnosti skelné tkaniny. Podle
nasich dosavadnich zkusenosti mize byt
skutecné nanesené pryskyfice i o trochu
méné (aZ o 20 %). Tlak pusobici pfi
vytvrzovani zajisti pevné spojeni i s takto
relativné@ malym mnozstvim. Vlastnosti
konetného vyrobku zavisi na pfesnosti
michani. ProtoZe potfebujeme jen mala
mnozstvi pryskyfice, nejsou vhodné malo
pfesné listovnlvahy; je nutné mit moZnost
vazit s presnosti alespor pul gramu. Po
promichani pryskyfice s tvrdidiem pFidej-
te metanol a znovu dokonale promichej-
te. Pryskyfice by ted méla byt tekutd jako
voda. Do pryskyfice je vhodné pridat
trochu barviva. Pak je moZno snaze kon-
trolovat rovnomeérne naneseni.

Pripravenou smési se natfe vnitinistra-
na potahu spolu se skelnou tkaninou
polozenou na balse. Nanasi se rychlymi
Uidery $tétce tak, aby se vSechno nevsaklo

na jednom misté. Pro jist&jsi spojeni
pfidejte trochu pryskyfice po okrajich.
Pokuste se natfit oba potahy béhem méne
neZ deseti minut, protoZe metanol se
odparuje a pryskyfice houstne. Jestlize se
vam to ale podafi napoprvé za dvojnasob-
ny ¢as, nevadi.

Pro kontrolu rovnomeérné spotfeby je
vhodné zvazit nadobu s pryskyfici véetné
metanolu i Stétce pfed nanasSenim a po
natfeni kaZzdého dilu. Pravidelnéjsi
a rychlejsi natér potahu je mozno docilit
valeékem namisto Stétce. Vhodny je vale-
¢ek s viasem.

Jsou-li potahy natfeny, pfichazi dulezi-
ta cast prace: ¢ekani. Je treba pockat asi
jednu hodinu, potfebny éas zavisi na
teploté i druhu pryskyfice.

Vyuzijte tuto dobu pro pfipravu polye-
tyléenového pytle: Odfiznéte kus polyety-
léenové félie — takovy, aby preénival
o 200 mm okolo celého kfidla. Rozlozte
jej na rovnou podloZzku a po tfech stra-
nach (volnou nechte jednu z uzsich stran)
pfilepte lepici pasku (izolepu) tak, aby
pfreénivala asi polovinou své Sitky pfes
okraj félie. Tady je potfeba postupovat
velmi peclivé, aby nevznikl zadny zahyb
na pasce ani na félii pod paskou. Lepeni
po jedné strané lze usetfit, vyuZije-li se
pro pytel krajni éast prodavané félie, ktera
je dvojita, Po olepeni se félie obrati tak,
aby lepiva strana pfresahujicl pasky byla
obracena nahoru. Po srovnani okraju
druhé vrstvy félie do zékrytu s prvou
vrstvou se prilepi lepici paska stejné jako
pfedesle, tentokrat ale bude pfecnivajici
cast pasky prilepena na druhé pasce.
Jestlize jste pracovali peclivé, mate ted
dokonale tésny pytel. Pokud jste pracova-
li méné peclivé a na félii ¢i pasce vznikl
zahyb, Ize takové misto opravit (utésnit)
prezehlenim Spiékou pfiméfené teplé
Fehlicky. Zehlicka vam mlZe pomoci
i v pripadé, Ze jste si koupili nelepici
.lepici pasku®. (Bylo vyzkouseno. Bohu-
Zel.) Podle poslednich zkuSenosti je ale

POLYSTYRENOVE JADRO

SKELNA TKANINA

PREKLIZKA 3mm

TRUBKY PRO SPOJKY ==

TRUBKY PRO ZATEZ >\'\ w

OTVOR PRO NAHON 5
KRIDELKA ___—]

\ PREKLIZKA 2 mm

| SMRK. LISTA 2 mm
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__kridel s vyuzitim

vakua

nejvyhodnéjsi obvod pytle misto lepeni
svafit mezi dvéma kovovymi pravitky pla-
menem sviéky (obr. 3).

Hodina ¢ekani jesté neskoncila, a tak
zbyva €as na pfipravu ¢erpadla a spojova-
ci hadice. Vhodné cerpadlo je klicem
k uspéchu, jeho ziskani ale asi nebude
jednoduché. Je tfeba vzit v Uvahu, Ze
vykon cerpadla nemusi byt velky; po
ustaleni odsava jenom vzduch vnikajicl
netésnostmi do pytle a pytel se da udélat
tésny. Také podtlak nemusi dosahovat
extremnich hodnot, takze laboratorni vy-
véva, ktera vytvori vakuum 10 Pa, je zby-
tecnym prepychem. V nékterych pfipa-
dech je naopak zapotfebi davat pozor,
aby podtlak nebyl prili§ silny. Je to napfi-
kiad pfi pouZiti lehkého polystyrenu.
U nas bézné prodavané izolaéni desky,
které maji mérnou hmotnost 17 g/dm?, se
deformuji (stlaéi) o 10 % [iz pfi tlaku
0,02 Pa (0,2 kp/cm?). Pénény polystyrén
o mérné hmotnosti 30 g/dm? (v tuzemsku
tzv. obalovy) naproti tomu snese bez
pozorovatelné deformace i uplné vaku-
um, pfi kterém pusobi na jadro tlak
0,10 MPa (1 kp/cm?). Zato musi (!!!) &er-
padlo vydrzet spolehlivé bézet alespori 15
hodin. Nesmi se pritom pfilis hfat, koufit
ani hluéet. V pavodnim navodu se dopo-
ruéuje pouzit kompresoru vypreparova-
ného z vyfazené elektrické chiadniéky. PFi
nasich pokusech se osvédé&ilo membra-
nové ¢erpadlo pohanéné Sestnactiwatto-
vym elektromotorem. Vykon tohoto ¢er-
padla naprazdno je 5 I/min. a dosazitelny
podtiak pfi nulovém pratoku je 0,05 MPa
(0,5 atm).

Také vybéru spojovaci hadicky je tfeba
vénovat péci. Obycejna gumova hadice se
jiZ pfi malém sani zplosti a mluze se stat
uplné neprichodnou. Vhodna je tzv. va-
kuova hadice, kterd ma silné stény. Ten-
kosténnou hadici Ize také pouZit, zavede-
li se dovnitf vyztuZna viozka, napf. ocelo-
va spirala (spravné Sroubovice).

Vratme se ke kfidlu. Na rovnou podioz-
ku poloZte spodni potah a na néj jadro.
Potom poloZte horni potah a spojte srov-
nané odtokové hrany obou potah lepici
paskou. Rovnéz u nabézné hrany spojte
potahy lepici paskou, ale tady volnéji,
protoZe az bude puisobit tlak proti jadru,
okraje se vzajemné trochu posunou. Tak-
to spojené kridlo vsurite do pfipravené-
ho pytle vnéjsim koncem napfed. Polozte
vée na pracovni desku a potom vsurite
hadici pro odsavani tak, aby lezela proti
kofenovému Zebru. Ted uzaviete posled-
ni stranu pytle stejné jako ostatni. Postu-
pujte, jako kdyby tam hadice nebyla.
SnaZte se jen, aby otvor kolem hadice byl
pokud moZno maly.

Pfipojte éerpadlo. Musi byt vidét, jak se
pytel pomalu zplostuje. B&hem této doby
je moZno vyrovnat pfipadné zahyby, pfi
spravném uloZeni se ale folie vyrovna
sama. Kdyby po uplynuti jedné minuty
zbyval jeste v pytli vzduch, zkuste utésnit
otvor kolem hadice. Je spiSe pravdépo-
dobné, Ze odsavani bude pfilis silné a py-
tel se stane Gplné nepropustnym. Pomoc
je lehka: uvolnéte mirné pasku u hadice.
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Charakteristické sy¢eni ukaze, Ze se pru-
tok ustalil. Timto zpisobem muzete bez
dalSich pomucek Fidit podtiak v pytli.
Ted za vas pracuje ¢erpadlo a na vas
zbyva jen kontrola. Jaka je teplota? Nej-
vhodnéjsi rozmezi je 22 az 25 °C, PFi nizsi
teploté pryskyfice sice také polymeruje
a tuhne, ale doba polymerizace se silné
prodluzuje. Na rychlost vytvrzovani ma
vliv i tloustka vrstvy reagujici hmoty. Mezi
balsou a polyetylénem je vrstva extrémné
tenka a proto tuhnuti trva déle. Smérnou
hodnotou je 12 az 15 hodin pfi teploté
22 °C. Po tuto dobu je tfeba udrzovat
podtlak v pytli, radéji ale déle. Protoze je
¢erpadlo silné namahano, je moZno mu
odlehéit po deseti hodinach zmensenim
podtlaku. | po vypnuti cerpadla je vhodné
ponechat kfidlo v pytli dotuhnout. Hotové
dilo se vyjima az po 24 hodinach.
Nasleduje pfilepeni nabézné listy a o-
krajového oblouku a jejich vybrouseni do
kone¢neho tvaru. Pro kontrolu brouseni
si udélejte duté mérky. Odtokovou hranu
ofiznéte ostrym nozem podle kovoveého
pravitka a pak obruste az na skelnou
tkaninu. U tenkych odtokovych hran
(napf. u profilu Eppler 174 nebo Wort-
mann Fx60-126) zmizi balsa Gplné na

poslednich dvou aZ trech milimetrech.
Davejte pak pozor, abyste se o odtokovou
hranu nepofezali.

Konecéna Uprava kfidla se déla poloze-
nim druhé vrstvy skelné tkaniny (27 g/
m?). Aby se na nabézné hrané nevytvorily
nerovnosti, potahuje se nadvakrat, nejpr-
ve spodni a pak horni strana kridla.

Pro zvy3eni tuhosti kfidla v krouceni se
nékdy poklada tkanina s osnovou pooto-
¢enou o 457 vzhledem k nabézné hrané
kFidla.

Davka pryskyfice je nyni 0,5 az 0.6 g/
dm? chcete-li leskly povrch, nebo 0,3 az
0,4 g/dm? chcete-li jen uplné. prosytit
tkaninu. Folie pouZita na vyrobu pytle
nesmi mit tentokrate Zadny zahyb ani lom
— vSechny vady povrchu félie se totiz
prenesou na povrch kridla. Néktefi mode-
lafi dokonce pouZivaji v této etapé prace
misto polyetylénové félie mylar, ktery ma
povrch lesklejsi.

PoloZte tkaninu na spodni stranu kfidla
a ponechte jeden aZ dva centimetry pro
zahnuti pfes nabéZnou hranu. Na horni
strané kridla pfichyfte tkaninu lepici pas-
kou. Naneste pryskyfici v pokud mozno
rovnomeérne vrstvé a pockejte pal hodiny.
Potom kfidlo vioZte do pytle, uzaviete
a pripojte ¢erpadlo.

Po vytvrzeni odFfiznéte ostrym nozem
prebytek tkaniny z nabézné listy a okraj
obruste, Na odtokové hrané pfesah pone-
chejte! Stejné jako spodni pak potahnéte
i horni stranu kfidla. Povytvrzenizbyva uz
jen zafiznout odtokovou hranu a zabrou-
sit okraj tkaniny na nabézné hrané a kri-
dlo je hotovo.

Tomés Bartovsky
(s vyuZitim Eole a Avia Magazine)

potfebné
mali¢kosti

> |

Kolmé ustaveni Zzeber vzhledem k pra-
covni desce zaru¢uje vtipna pomucka,
nabizena pod nazvem Up-right americ-
kou firmou House of Balsa. Pouziti je
zfejmé, jedinym problémem tedy asi v na-
Sich podminkach bude zhotoveni potieb-
ného poétu pfipravkl. Original je z plasti-
ku a ma tfi zafezy rozdlIné &ifky pro Zebra
rozné tioustky. (OL)

Misto 'sloZitych ventill Ize k prerusenf
dodavky palivado motoru (tfebav modelu
pro zavod kolem pyloni) pouzit jednodu-
ché zafizeni pro skfipnuti palivové hadié-
ky 2. Tahlo 1 je ovladano tfeba lankem od
serva; v klidové poloze je drzeno pruzinou
(oL)

3, zavésenou natimenu 4.
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Zem@adsisky letoun Z-37 snad neni tfeba nikomu pfedstavovat. A pravé
asi pfi pohledu na Cmelédka leticiho par metri nad polem (ktery musi
nadchnout snad kazdého, kdo se aspor trochu zajima o letectvi) jsem se
pred Iéty rozhodl postavit jeho radiem Fizenou maketu. Po dikladné
prohlidce letadla — madm Stésti, Ze jeden Cmelék parkuje na nasem letisti —

se mi ovéem mé pfani zacalo jevit jako témer neuskuteénitelné. Presto

jsem zacal shromaZdovat vykresovou | fotografickou dokumentaci a po
dlouhém a pracném sestaveni presnych podkladd jsem se pustil do
stavby. Pfedpokladal jsem, Ze v te dobé narozeny syn Martin behem
stavby pravé tak odroste plenkam a Ze tedy pujdeme zalétavat spolu, jako
dva chlapi. Z predpokladanych
dvou let ale nakonec bylo tFi a pal
roku prdce — po prepoctu témer tri

tisice hodin. /

P¥i stavbé jsem musel vyresit
fadu technologickych problemu,
s nimiz jsem se v dosavadni mode-
|afské praxi nesetkal. Popis zhoto-
veni potahu s prolisy, rozmetadla
(misto hnojiva z ného padaji krou-
py) nebo podvozku by si vyZzadal
samostatnou obséhlou stat. Ome-
zim se tedy jen na nejdilezitéjsi
technické Udaje: model ma rozpéti
1876 mm, délku 1290 mm, plochu
kfidla 57 dm* a hmotnost 5000 g.
Pouzity motor OS 60 F SR je ten
nejlepsi, ktery znam; pfesto jsem
jej pfedem vyzkousel a sefidil na
modelu kategorie F3A. Pro ovlada-
ni jsem pouzil vyzkousenou kvalit-
ni a spolehlivou RC soupravu Va-
n'ogrop 27 FM.

melaka jsem zaletaval loni
v |été zapékného podasiav prijem-
né pohodé na kunovickém letisti —
vie dopadio k mé naprosté spoko-
jenosti. Od té doby jsem s maketou
Z-37 Uspésné absolvoval dvé
soutéze.

Stavba opravdu pékne RC ma-
kety je pofadna dfina. Pokud se
presto k podobnému kroku jako ja
odhodlate, pfeji vam mnoho Uspé-
chi pfi stavbé i letani.

-ﬂl"_"-.

Antonin ZEDEK
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Pro souté?e RAC polomaket postavil
podle podkladtl v Modeléfi 1/1975 polo-
maketu francouzského dvoumotorového
letadla MC-10 Cri Cri Jaroslav VYLICIL.

Model neobvyklé koncepce ma rozpeti
1600 mm, hmotnost 2800 g a je pohanén
dvéma motory OS MAX o zdvihovem
objemu 2,5 cm?. RC souprava Simprop
Contest SSM 8 ovlada sedmi servy fadu
prvkl: Motory jsou fizeny samostatne,
takze lze za letu nastavit ruzne otacky
ka*dého z nich. Rovnéz kazde kridélko
ma vlastni servo, protoze - stejné jako
u predlohy — funguje zaroveri jako vztla-
kova klapka. Rizené pfidové kolo ma
samostatné ovladanou brzdu. Dojezd po
pristani .,na ctvrt plynu' je diky ni jen 4 az
6 metru.

Letove vlastnosti modelu jsou prekva-
pivé dobré — je vyborné ovladatelny ve
véech rezimech letu a je zpUsobily i pro
akrobacii. Léta bez problému i s jednim
motorem béZicim na minimalni otacky.
O tom, 2e Cri Cri |éta opravdu dobfe,
svédéi i to, Ze s nim |ze |état i na asfaltove
plode, kterou modelarum zapujéil narod-
ni podnik CSAD v Sumperku, v jejiz
blizkosti jsou stromy, elektrické vedeni
a zaparkované autobusové pfivésy.
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Model Max byl navizen pro rekre-
acni a propagacni létani na mensich
plochach. Privolbé koncepce zvitézil
dvouplosnik: dvé kiidla davaji mode-
lu obratnost, dobrou stoupavost
a umozZnuji pristani velmi malou
rychlosti. Navic lze takovy model
vyfesitjako,, oldtimer", pfipominajici
letadla z ftficatych let — zlaté éry
letectvf,

Prototyp byl pohanén nejprve mo-
torem o zdvihovém objemu 3,8 cm?.
Pro létaninapropagacniakci Létame
pro vas v roce 1978 pak dostal motor
5,8 cm?, aby uvezl potfebny naklad
(padaky astuhy). K pohonu Ize pouZit
i vwkonnou ,dvaapulku*. U vsech
motoru se pochopitelné predpokia-
da moZnost ovladani otacek, jinak
ztrati létani s dvouplosnikem mnoho
ze svého puvabu.

Model Max je urcen pro ty, ktefi jiz
majl jisté zkusenosti s motorovymi
RC modely a zvladli jiZ létanis mode-
ly Taxi, Chéri ¢i Simplex. Diky malym
rozmeérum je model snadno prepravi-
telny, takZe jef uvitajii nemotorizova-
ni modelari.
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STAVBA

modelu neni slozita, je ale tfeba se Fidit
stavebnim vykresem a navodem. Pfed
zahajenim préace’si nejprve pfipravime
potfebny material. Balsa by méla byt
prevazné stredné tvrda, smrkové éi boro-
vé listy na nosniky kFidel museji byt
prvotridni kvality. Pro lepeni pouiZijeme
prevaizné acetonové |epidio (Kanagom),
pouze zvladt namahané spoje lepime
epoxidem. Pfi stavbé dbame na co nej-
mensi hmotnost, ktera je pfedpokladem
dobrych letovych vlastnosti. Soumérnost
modelu by méla byt samozfejmosti.
(VSechny jinak neoznacené miry jsou
v milimetrech.)

KFidla se |isi vzepétim, rozpétim a tva-
rem stfedni ¢asti. Profil kfidel je shodny,
nejprve stavime horni kfidlo, pfic¢emz
kazdou jeho pulku stavime zviast. Na
vykrese je horni kfidlo vyznaéeno &arko-
vane (je o ,,2ebro’* delsi nez dolni), Zebra
K2 zhotovime tzv. rasplovou interpolaci
z tvrd$i balsy tl. 8. Déle si pFipravime Zebra
K3, KH2, KH3 a K7.

Na pFfedem obrousené listy K1 pfilepi-
me podle vykresu Zebra K2, K3 a KH3, PFi
lepeni dbdme na dodrzeni vzajemné kol-
mosti. Poté pfilepime spodni ¢ast odtoko-
vé listy K5 a opravujeme ji do Ukosu podle
vykresu (nejlépe hoblikem Narex). Tvar
kontrolujeme prikladanim horni ¢asti od-
tokové listy K6. Teprve po dokonalém
slicovani pfilepime dil K6, Kfidlo ma
v pfedni &asti oboustranny tuhy potah
z balsy tl. 2. Nejprve pfilepime potah
spodni &asti kfidla, pficemz dbame na to,
aby nedoslo ke zkrouceni kFidla. Poté
spojime obé pualky kfidla dily KH1 a KH4.
Pred slepenim epoxidem peélivé opracu-
jeme stykové plochy tak, aby bylo dodrZe-
no vzepéti kridla,. dané spojkami KH1
a KH4. Pfi lepeni je tfeba db4t nasoumér-
nost.

Do stfedu kridla zalepime poloZebra K7
a KH2 a potom pfilepime hornituhy potah
a nabéZnou listu K9 z tvrdé balsy tl, 10.
Koncové oblouky K10 vybrousime z mék-
ké balsy tl. 15. Pro zajisténi dostateéné
tuhosti a pevnosti kfidla jsou v mistech
oznacenych na vykrese mezi listy nosniku
zalepeny stojiny K12 z tvrdé balsy tl. 2.
Stfed kridla je vyztuZen oboustrannym
tuhym potahem podle vykresu. Vyfez ve
stfedni casti kridla je ohrani¢en poloZeb-
ry KH5. Stredni cast kiidla je vhodné

(Pokracovani na strané 18)
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SPORTOVNI
RC DVOUPLOSNIK

(Dokonceni ze strany 15)

prelaminovat skelnou tkaninou o mérné
hmotnosti 100 g/dm?,

Spodni kfidlo se stavi obdobné jako
horni, tzn. ze Zeber K2, K3 list K1, spodni-
ho a horniho tuhého potahu, nabéiné
listy K9, slozené odtokoveé listy z dilu K5
a K6 koncovych oblouku K10. Rozdilne je
vzepéti dané spojkou kfidla K4 arozpétim
(viz vykres). Spodni kfidlo rovnéz nema
vyFez ve stfedni €asti, v niZ je navic polo-
Zebro K8. Proti poskozeni poutaci gu-
mou je stfed kfidia zespodu chranén pfe-
klizkovou vyztuhou K11, stfed kfidla ma
oboustranny tuhy potah, rovnéz zesileny
prouzkem skeiné tkaniny.

Obé kfidla po slepeni peclivé vybrousi-
me a pripravime k potahovani.

Trup je teSen jako skfin z tvrdsich
balsovych prkének. Bo¢nice T1 z tvrdsi
balsy tl. 3 jsou zevniti zesileny dilem T2
z preklizky, balsovou vyztuhou T3 abalso-
vymi listami o prufezu 3 x 5. VSechny
zminéne dily slepime podle vykresu jesté
pred zahajenim montaze trupu, pfricemz
dbame na to, abychom méli levou a pra-
vou. K vnitfni sténé boénic potom prilepi-
me dily T12 baldachynu horniho kfidla
prfesné podle vykresu. Boénice potom
pfilozime k sobé a vrtakem o pruméru 3
predvrtame otvory pro bambusové koliky
pro pfipoutani podvozku a spodniho
kridla.

Trup sestavujeme na vykrese poloze-
ném na pracovni desku. Mezi boénice
zalepime motorovou prepazku T5 a loZe
T6 z preklizky tl. 5 a prepazky T7, T8
a drzaku serv z preklizky tl. 3. Po-dlklad-
ném zaschnuti zesilime pfedem spodni
cast bocnice balsovou vyztuhou T9 a trup
zepredu uzavieme dilem T10 a v misté
spodniho kridla pfilepime dil T4.

Zadni konec boénic obrousime do tko-
su a slepime, pficemz dbame na soumér-
nost.

Predni ¢€ast trupu zespoda polepime
tvrdou balsou tl. 5, ktera je v misté
uchyceni podvozku nahrazena prekliz-
kou téze tloustky (dil T22). ZevnitF pak do
trupu viepime balsoveé vyztuhy T20 a T21.
Podvozek je proti posunuti zajistén pfe-
klizkovymi pasky T23.

K trupu pfilepime polopfepazky T16
a T17 a pfedni ¢ast trupu shora uzavieme
tuhym potahem z balsy tl. 3 (aZ k pfepazce
T17). Zadni cast trupu z obou stran uzav-
feme potahem z balsy tl. 3. Ostruhu
z ocelového dratu o priméru 2 pfisijeme
a prilepime K dilu T18 a po zalepeni
vyztuhy T19 ji viepime do trupu.

Trup nyni nahrubo obrousime. Podle
vykresu zhotovime opéradio T24 a prilepi-
me je k trupu. Zalepime vyztuhy baldachy-
nu T13 (vzadu) aT14 (vpfedu), Dily jsou do
poloviny nafiznuty a zapadaji do sebe,
takZe tvori jakési pismeno X (viz fez B-B).
Ulozna plocha kfidla je zvétsena pfekliZ-
kovymi pasky T15 (jejich sklon musi od-
povidat vzepéti kiidla). Podle vykresu pak
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vlepime do baldachynu bambusové koli-
ky pro pfipoutani kfidla a po obrouseni
trupu zalepime bambusové koliky i pro
pfipoutani podvozku a kfidla.

Ocasni plochy jsou z tvrdsi baisy tl. 5.
Kazdy dil pfedem obrousime nacisto.
Vodorovnou ocasni plochu prilepime
k trupu dukladné epoxidem — dbame na
pevnost a soumeérnost! Neméné peclive
pfilepime na tupo k VOP svislou ocasni
plochu. Spoj ze stran zesilime balsovymi
listami S2 o trojuhelnikovem prufezu.
Kormidla opracujeme do poZadovaneho
prufezu hoblikem Narex a nacisto je
obrousime.

Podvozek P1 je ohnut podle vykresu
z duralového plechu. Polopneumaticka
kola maji prumér 70 a jsou k podvozku
pripevnéna Srouby M3, zajisténymi lepid-
lem proti povoleni.

Povrchova uprava. Po obrouseni na
¢isto nalakujeme kostru modelu Eirym
nitrolakem a' lehce pFebrousime. Cely
model potahneme tlustym papirem Mo-
delspan nebo Japan a potah pétkrat az
sedmkrat nalakujeme napinacim a lesk-
lym nitralakem. Podle moznosti a vkusu
muzZeme trup nastfikat i barevnym nitro-
emailem. Nesmime vSak zapominat na
ochranny natér proti Géinkum lihového
paliva (epoxidovy lak nebo polsky Che-
mosil). Zbarveni volime takové, aby byl
model dobfe viditelny a aby bylo mozné
snadno urc¢it polohu modelu.

Motorova skupina. Na vykrese je za-
kreslen motor OS Max S 30 RC, pouzity
na prototypu. Pro néj je také nakreslen
vyrez v motorovém loZi. Pro snadné&jsi
upevnéni motoru je zespodu namotorove
loZe prilepen ocelovy plech tl. 2 se zavity
M3. Pfi pouziti jiného motoru je tfeba
vyfez upravit. Jak jiz bylo feCeno, ize
pouzit vykonny motor o zdvihovém obje-
mu 2,5 cm? model vSak neni premoto-
rovan ani s motorem OS Max .35 RC
(5,8 cm?). Vrtuli volime pfiméfenou pou-
Zitéemu motoru.

Nakreslena palivova nadrz Modela
o objemu 175 cm? bohaté postadi pro
bézné létani. V trupu ji utésnime proti
samovolnému pohybu kousky molitanu.

Radiové souprava byla v prototypu
znacky Simprop Contest SSM 8 se servy
Futaba, ktera jsou také zakreslena na
vykrese. Obecné |ze konstatovat, Ze sou-
prava by méla umozfiovat ovladani ale-
spon tii prvkl. PFi rozmisténi ¢asti sou-
pravy v modelu pamatujeme na to, Ze jimi
muzeme ovlivnit polohu t&Zisté. PFijimac
a zdroje se nesmi samovolné pohybovat!

Tahla od serv zhotovime z balsovych
lit o prifezu 7 X 7 — dbame na jejich co

nejvétsi tuhost. Obé poloviny vySkovky
jsou spojeny ocelovym dratem o priméru
2 zalepenym do pfedvrtanych otvori.
Kormidla pfipevnime zavésy Modela. Pro
spojeni serva a RC karburatoru pouzije-
me lanovod. Pfi montaZi dbame nato, aby
se tahla pohybovala volné ve vSech polo-
héch modelu.

Zalétani. Pred startem zkontrolujeme
polohu tézisté, dukladné pfipevnéni mo-
toru, funkci RC soupravy, smysl vychylek
kormidel a volné otageni kol podvozku.
Predpokladem pro bezpedény let je sprav-
ny chod motoru ve vSech rezimech. Pri
létani je nutno si uvédomit, Ze model Max
je velmi obratny a ma znac¢nou stoupa-
vost. Naopak v bezmotorovém letu v du-
sledku znaéneho odporu rychle klesa,
coZ je tfeba vzit v uvahu zejména pfi
pristavani. Pro starty se zemé& je nutne
sefidit kola podvozku do mirné sbihavos-
ti, ktera zlepsuje smérovou stabilitu pfi
rozjezdu.

Létani s modelem Max je velmi prijem-
né, coz oceni zvlasté zkusenéjsi piloti pri
rekreaénim létani.

Hiavni material (miry v mm)

Ligta smrkova, délka 1000: 3 x 6 - 5 ks
Balsové prkénko, délka 1000, site 70: tl.2- 9 ks;
t.3-Tks tl.5-2ks; t. 10 -1ks

Pfeklizka letecka: tl. 1 x 400 x 300; tl.
2 % 100 X 50; 1. 3 x 300 x 200; tl.
5 x 250 % 150

Bambus: 1 $tépina délky 500

Drat ocelovy & 2 - 150 mm

Plech duralovy tl. 2 x 50 x 350

Plech ocelovy tl. 2 x 30 x 20

Kolo podvozkové & 70 — 2 ks

Potahovy papir 5 archi

Tkanina skelna 100 g/dm* —50 x 300

Lepidlo acetonové —4 tuby; Epoxy 1200—1mala
souprava

Nitrolak &iry napinaci 600 g; vrchnf leskly 300 g

Lak proti Gginkim paliva 100 g

Drobny material (tahla, paky atp.) podle vykresu

Nezapomefite si obstarat &i pro-
diouit potfebné povoleni. Zdjem-
ci, obrat'te se na

Inspektordt radiokomunikaci,
Rumunska 12, Praha 2 (pro CSR)

Inspektorat radiokomunikaci,
Namestie 1. maja, Bratislava (pro
SSR)
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SPORTOVNI KALENDAR FAl 1980

Mistrovatvi svéta

20.-24. 6, W. Baden, USA
12-18. 7. Czestochowa, PLR
19.-26. 7. Ottawa, Kanada
=12, 8. Lakehurst, USA

Mistrovstvi Evropy

22.-24.8.  Melchsee-Frutt, Svycarsko
22.-27. 8. Mostar, Jugoslavie

5-7. 9. Amay, Belgie

Oteviené mezinarodni soutéie

9-10. 2. Taft, USA

23.-27. 3. Slanic-Prahova, RSR

5.-6. 6. Brusel, Belgie

duben Bangkok, Thajsko

26.-27. 4 Oberhausen/Rheinland, NSR
16.-18.5.  Pfaffikon, Svycarsko
17.-18. 5. Genk, Belgie

15-18.5.  Rana, CSSR

10.=11."5; Qirschotze Heide, Holandsko
17.-18. 5. Kraiwiesen, Rakousko
17-18. 5. Rechte Heide/Riel, Holandsko
1805, Treviso, Italie

24 -25. 5. Mihlheim-Ruhr, NSR
24.-25 5, Milano, Italie

24 -26. 5. Kobalch, Rakousko
31.5.-1.6. Milano, Italie

7.-8. 6. Utrecht, Holandsko

6.-8. 6. St. Andre de |I'Eure, Francie
5-9. 6, Jambol, BLR

14.-15. 6. Freystadt-Sondersfeld, NSR
20.-24 6. W. Baden, USA

28.—29. 6. Vilvoorde, Belgie

3-6.7. Las Palmas. Spanéisko
6.7. Region Ziirich, Svycarsko
6.7 Sivry-Rance, Belgie
10.-13.7.  Poprad, C55R

1137 Bratislava, CSSR

12-13.7.  Stromstad, Svédsko

24.-27. 7 Pecs, MLR

28.7.-2.:8 Pitesti Arges, RSR

10. 8 Amerongen, Holandsko
14.-17. 8. Kraiwiesen, Rakousko
15-17.8.  Sezimovo Usti, GSSR
15-17.8.  Strakonice, CSSR

22-24 8. Melchsee-Frutt, Svycarsko
23.-24.8. Genk, Belgie

23.-24. 8. Dortmund, NSR

23.-24. 8. Marigny-le-Grand, Francie
30.-31. 8. Fiemolle, Belgie

pomahame si

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Nafe vojsko,
inzerini oddéleni (ModeléF), Viadisiavova 26,
113 66 Praha 1; telefon 26 1551, linka 294,
Poplatek je 5,90 Kés za 1 tiskovou Fadku.

PRODEJ

B 1 Zalétany mod. Stir (300); nelétané mod. Orlik Il
(600) a Centaur {300). Termicky vétren rozp, 3400 mm
pfed dokonéenim (500). J. Sincl, Mladeé Vapenka 119,
783 21 p. Chudobin, okr, Clomouc,

B 2 Zajety model ¢lunu Hai (stihac ponerek) dl. 1.5 m
s nedokoncenou nastavbou, pohonem (3 mot. zn.
Johnson 888, 6 aku NDR) a transp. bednou, J. Likaf ml,,
Riegrova 19, 370 01 €. Bud&jovice.

W 3 RC vétrod M. J.-(130); motor CO, (170}, mot
Colibri 0,3 cm? (50); viacek N (120). R. Recman, Skoini
1/151, Hor. Sucha, 735 35 Havifov 6,

B 4 Rozostav. servozosil. podfa AR 1,2/77 osadeny
10 MH5474 (4 ks) + niektoré sié.; mot, MVVS 25 D
MWVVS 2,5 RL, Kipim dekodér 8-12 kanal Varioprop kat.
£.3826. P. Rondzik, Jesenského 50, 080 01 Presov

B 5 RC soupravu Tx Mars |l v zdruce + magnet
vybavovaé (1000) nebo vyménim za dvé nova serva
Futaba FP S7 (FP S12).J. Musil. 679 15 Lipovee 132, okr
Blansko.
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30.-31. 8. Tongeren, Belgie Club 20
30.-31. 8. Dosso Veronca-Carano, |talie FIE
4-7.9 Ziilpich, NSR F1A, F1B, F1€
5.7, 9. Lerida, Spanélsko F1A F1B, FIC, FiH
14, 9, Lugo di Romana, Italie F2C
F1D 14.-19. 9, Sofia, BLR F2A, F2B, F2C, F20, F48
F2A, F2B, F2C, F2D 19.-21. 9. Munich, NSR E3B
F4B, F4C 20-21.9.  Lichtenstejnsko F3A
kosmické modely 20.-21. 9. Bochum, NSR F2A, F2B, F2C
26.-28. 9, Salgotarjan, MLR F2B
28,9 Milano, Italie F3D, Stand-off
F1E 4540, Utrecht, Holandsko F2A, F2C
FiA F1B FIC 18.-19. 10. Sacramento, USA F1A, F1B, F1C
F3E 2510, Herzogenburg, Rakousko F1E
? Nordheim, NSR F1E
E1A, F1B, Fi1C
F1D ] = =
F3B
F3A
F2D
F3E
F2D -
F1E - e e
F3B
F2A, F2B, F2C
F1A, F1B, F1C g -
F2A + 5,10 cm? + trysky £s 1 =
F3E =
F3D - v . ‘
F3A, RC-M5 ZO Zvéazarmu pri ZVL n. p. Kysucké Nové
EE e Mesto usporiada 24. 5. 1980 na Ietisku Zilina
FaB — Dolny Hri¢ov prvy roénik rychlostného
e zavodu motorovych RC modelov okolo pyla-
F1D nov: Zavodu sa moze zucastnit kazdy mode-
e lar s [lubovolnym modelom (zdvihovy objem
FaA motora od 2,5 cm? do 6,6 cm?).
F3A
F3B
F3A
F3A ==
F2A, F2C; F3A : e Y : !
F1A, FiB, F1C Poriadatel zaistuje noclahy a v priebehu
ER zavodu obcerstvenie. Kazdy ucéastnik obdrzi
F1A FiB, F1C diplom a prvy traja hodnotné ceny s putov-
BAC nym poharom. O prihlasky, propozicie adal-
F2A, F2B, F2C sSie informacie piste na adresu: Tibor Toma-
E?E ARk Sec, Marxova 610/4, 024 02 Kysucké Nové

F1D, F2B, OFisky

B 6 Jednokanal, soupravu Standart Mars 40,68 MHz
(800} + el magneticky vybavoyad (50) + model vétrané
(100). P. Masek, Jachymovska 277/21, 460 10 Liberec
10

B 7 Vlacky N, mnohao prislusenstvi; jen v celku
K. Hradek, TyrSova 828, 438 01 Zatec.

B 8 Par krystall 27,12 MHz (200). J. Stiller, Zavadu
miru 1886, 530 02 Pardubice.

B 9 Kompletnl proporc, soupravu Microprop Propor-
tional 4/6 FM, 6 funkei, perfektni stav. R Jufik, Osvobo-
zeni 230, 763 21 Slavicin, okr. Gottwaldov.

M 10 RC M2 (400), RC Sv (700), lam. trup Sv (150);
plany Graupner (po 40}, Pi Blaha, Libinky 32, 411 47
p. Polepy, okr. Litomérice.

B 11 Kompletni soupravu Varioprop 12 S se dvéma
prijimagi + zdroji 500 DKZ, serva Varioprop. nabijeé,
prislusenstvi. V. Novak, Rumunska 14/6, 46000
Liberec IV,

B 12 Ruzné disky & gumou na automabily podle VI
Prochazky, Seznam zaslu, J. Stauber, Vehlovice 123,
276 01 p. Mélnik.

B -13 AC soupravu Modela Digi se zabudovanym kfizo-
vym ovladacem (na prave strané smérovka * plyn), se
tremi servy Futaba FP S7, zdroji Varta, vie perfektni
(4500). T. Novak, Naprstkova 2, 110 00 Praha 1,

W 14 Bellamatic |l (280), Servoautomatic (180), el
mag. vybavovace (50). J. Firman, Za sidlidtéem 2145/11,
143 00 Praha 4-Modrany.

W 15 Jednokan. vys: Tx Mars |l 4 2 prijimac Rx mini
<+ mot, model. J. Plazek, Zupkova 1409, 149 00 Praha
4-Opatov.

E 16 Motory MVVS 25 TRS a RL. M, Krita, Mrstikova
39, 100 00 Praha 10, tel. 78 18 51-8.

B 17 Stolovy slstruh, lupien. el. pilu, striek. pistal relé
128224 Vainyel amodel. mat., prip. vym, za kompl RC
supravu pre 2-4 serva Futaba. Ing. A. Streicher,
K. Zetkinave| 8, b. &. 37, 811 00 Bratislava.

B 18 Amatérskou proporc. soupravu vé. serv Vario-

prop. kompletni. servis zajistén, 4 funkce; osobniodbér,
P. Holy, Podoli 2891, 276 01 Mélnik,

Mesto. Uzavierka prihlasok je 1. maja 1980.

B 19 Tone 3.5 RC + karburator MVVS (200), novou
rovinnou brusku Black Decker (340), Dialkové ovlada-
nie elektronickych modelov (34) koupim trafa 7x7
nebe vymenim J. Vacha, Gen. Jarose 25, 584 01 Velke
Mezifici, te| 3226,

B 20 Jednokanal pfij Brand Hobby (295) J. Kroufek.
Vitézna 1557, 274 01 Slany,

W 21 Prop soupravu EK Logictral, 7 funkel, nabijes,
+ Bsery + zdroje (6500), J. Cerny, 262 31 Milin 102, okr
Pribram.

B 22 Plapky historickych lodi, seznamzaslu. P Burda,
Bozkova 413/47, 734 01 Karvina 4

W 23 Dvoukanal RC scupravu W 43 (600), dvoukanal.
prijimaé s vykonowymi Si tranzistory (350), kontrolni
prijima¢ 27 MHz (250), par krystalu 27,145 MHz (350),
J. Barton, 783 33 Prikazy 89 okr. Olomouc.

W 24 soupr. Fajtoprop 2 + 2 %eda serva Varioprop
+ aku MiCd + nabijec (3500}, MVVS 15 AC (160);
B-Kolik. zastréka Graupner (20} kabel Graupner ¢, kat,
3681, 3674 (B5), pFijimaé Brand Hobby (200). 5t. Veleba,
Jiraskova 42, 760 02 Gottwaldov.

W 25 Ctyfkanal proporc. soupravu amat., spolehlivou
se 4 servy anabijecem (4800); amat. &tyfkanal proparc.
soupravu se B servy a dvéma pfijimadi, spolehlivou
(6200). F. Vitek, Lukavice 115, 561 51 Letohrad.

B 26 Kompl RC soupr. Simprop Super 4, bezvadny
stay (9000); zaletanou novou RC maketu Turbulent
rozp. 1700 s motorem Webra 6.5 (3500); RC maketu
tarpedoborce Burza, dl. 1550 na 2 el. motory (3500) (vée
pouze os, odbér), model RC M2 s motorem MVVS 2,5
G (B00): propag. lamin. pas (300}, L. Ruzek, Svermova
1141, 290 01 Podébrady, tel. 3922,

W 27 Plany sovet. kfizniku Sverdlov 1:200, sovét, tor-
ped, Skoryj 1:100. pol. torped, Grom 1:100, bitev. lodi
Bismarck 1:200 (80, 50, 70, 100). Ing. M. Svec, Halasova
998, 666 03 Tisnov.

B 28 Amatérsku proporc, supravu, zdroje, nabfjag. 4
serva (3600), rézne modely; konéim. F, Hamara, Praz-
novee 38, 955 01 Topol&any.

{Pokratovani na strané 22)
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Ceskoslovenské
letadlo

Be-60
Bestiola

Kdyz vysel v této rubrice Leteckého mo-
delare 4/1957 popis,,Bestioly "', inspiroval
mnohé étenare ke stavbé upoutané ma-
kety. Nebylo divu — pfisné jednoduché
tvary letadla k tomu pfimo vybizely. Dnes,
kdy se pozornost obracl k RC maketam,
.dvacetinkam'' apod. je hlad po podkia-
dech na takové vhodné [etouny jeste
vétsi. ProtoZe tfiadvacet let je dost dlouhd
doba, pristupujeme k reedici — vydani
ponékud upresnene dokumentace.

Be-60 Bestiola byla prvnim typem, kte-
rym se predstavila na leteckém nebi v [été
1935 nové zalozena firma ,,Ing. P. Benes,
ing. J. Mraz, tovarna na letadlav Chocni'’.
Dusge tohoto podniku, ing. P. Benes, si do
Chocné pfivezl mnoZstvi pokrokovych
myslenek a pfedstav o daldich smérech
vyvoje naseho sportovniho letectvi, znaé-
né paralyzovaného vleklou hospodaf-
skou krizi.

Projekt Bestioly sice nelze zafadit mezi
progresivni, ale je tfeba vzit v Gvahu, Ze
bylo tfeba zahajit leteckou vyrobu v tovar-
né, ktera se zabyvala vyrobou chladiren-
skych zafizenl, v zavodé bez jakékoliv
letecké tradice a tudiZ i kvalifikovanych
pracovniki. Pfesto byl prototyp hotov za
necelé &tyfi mésice a vieobecné vzbudil
pozornost diky pouziti invertniho fadove-
ho motoru a usporadani dvou sedadel
vedle sebe v pohodiné kabiné s tupinym
dvojim Fizenim. Zajimavé bylo i sklapéni
pllek kfidla, které umozfiovalo uskladne-
nf letadla na plo3e pouze 3,2 X 6,65 m,

Po zalétani prosla Bestiola fadou radi-
kalnich Uprav; mimo jiné byl prodlouzen
trup a zvétSeno rozpeti kfidla a zménén
Jeho profil. Mezitim byly dokongeny dalsi
dva prototypy, z nichz druhy absolvoval
uspésne vojenské zkousky ve VTLU. Na
jejich zakladé objednalo MNO sérii dva-
ceti letadel. To byl pro dalsi existenci
podniku dulezity moment. Sériove letou-
ny potom zapuUjcéovalo MNO aeroklubim
v prubéhu léta 1936.

V provozu se Be-80 Bestiola i pfes
pomérneé slaby motor ukazala jako veelku
vykonny letoun. Jiz na podzim 1935 obsa-
dila v Néarodnim letu 1935 Sesté misto
z padesati pfihlasenych stroju. V témze
roce jedna z Bestiol absolvovala naroéné
predvadéci turné po Jugoslavii a o rok
pozdéji se pod jejim kridlem objevila
i patizska Eifellovka,

V aeroklubech byly Bestioly oblibeny
jako nenarocna, spolehliva a pohodina
letadla. Za zminku stoji i jejich nasazeni
jako kuryrnich ve vojenské sluzbé, napo-
sledy pfi mobilizaci v roce 1938.

Podrobnéjsi informace o letadlech Be-
60 pfinesla Monografie ¢asopisu Letectvi
a kosmonautika v cisle 12/1976.

TECHNICKY POPIS

Be-60 Bestiola byl dvoumistny, cviény
a turisticky celodrevény vyztuzeny hor~
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noplosnik s pevnym podvozkem klasické-
ho usporadani.

KFidlo s vlastnim profilem ing. Benese
bylo dvounosnikové, zéasti potazené pre-
klizkou; zbytek véetné kridélek byl pota-
Zen platnem. Kolem kfiZového éepu na
zadnim nosniku bylo mozno jeho pulky
otocit vCetné vzpérového systéemu do
transportni (skladovaci) polohy, aniz se
musely rozpojovat elementy fizenl.

Trup byl jednoduché pfihradové kon-

‘strukce ze smrkovych podélnikl, potaze-

né olSovou preklizkou. Zesflené prihrady
v kabiné zajistovaly prenos sil od nosné
soustavy kridla a podvozku. Uchyceni
kfidla bylo jesté vyztuZeno trubkovym
svafencem, zakotvenym na pozarni pre-
paZce a nazadni zesilené prihradé. Vstup
do kabiny umozfiovaly dvefe automobilo-
veho typu s okny, ktera se otacéela kolem
zaveésu v prednim hornim rohu. Sedacky
z trubek mély opéradla z platénych pasku
a calounéné polstare. Pfistrojové vybave-
ni' je zrejmé z fotografii (na treti strané
obalky). Podélné fizenl mélo prenos v ka-
biné tahly, dale pak lanky. Spoleéna fidici
péaka byla v kabiné rozvétvena stejne jako
plynova paka uprostred palubni desky.
Hasicl pfistroj byl na levé strané kabiny.

Ocasni plochy jednoduché samonos-
né konstrukce byly prakticky shodného
uspofadani. Nabézné hrany kylovky a sta-
bilizatoru byly potazeny dyhou, celek pak
véetné kormidel pokryvalo platno. Kylov-
ka | stabilizator byly pevné spojeny
s trupem. :

Pristavaci zafizeni tvofil podvozek
klasického uspofadani s ostruhou odpru-

Zenou listovou pruzinou. Ostruha byla
otoéna, do vychozi polohy ji vracely vinu-
té pruziny. Hlavni podvozek byl uchycen
na svafene trubkove konstrukei. Vykyvne
htidele kol k ni byly pfichyceny gumovymi
provazci, zaroven zastavajicimi funkci
tlumiéld. Hiavni kola rozmérl 600 x 75
méla rafky s draténym vypletem prekry-
tym platnem.

Motorova skupina. Invertni vzduchem
chlazeny ctyrvalec Walter Mikron |l o vzle-
tove vykonnosti 36,8 kW (50 k) nahanél
pevnou dvoulistou dfevénou vrtuli o pra-
méru 1770 mm. Palivova nadrz o obsahu
52 | byla v kabiné pred piloty, olejova (4 1)
byla na levé strané pod motorem.

Zbarveni. Prototyp byl v tradiéni ,,cho-
cefiské' kombinaci krémoveé a cerné bar-
vy. (Na barevneé kresbé v L&K 12/1976 na
zadni strané je zakladni barva prili§ zlutal)
Zakladni barvou dalsich dvaadvaceti leta-
del byla svétle zelena. Na letadlech v &. 2
a3 (OK-BEC a OK-BEE) byly imatrikulaéni
znacky bile a napisy na smérovce cerné.
Sériova letadla dostala imatrikulaénf
znacky az v aeroklubech. Vétsinou byly
gerné, typicka je jejich nejednotnost.

Technické data a vykony. Rozpeti
11,246 m, délka 6,247 m, vyska 1,801 m,
nosna plocha 15,33 m?, hmotnost prazd-
ného letadla 300 kg, hmotnost pfi vzletu
525 kg, zatizeni na jednotku nosné ploch
34 kg.m~2, max, rychlost letu 142 km.h-1,
cestovni rychlost letu 125 km.h"!, praktic-
ky dostup 3400 m, dolet 500 km.

Zpracoval ing. Pavel MARJANEK
Vykres Zdenék KALAB
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(Pokracovani ze strany 16)

M 29 Novou 3-kanal proporc. soupravu Modela Digi, 2
serva, nabljec, vée v zdruce (3600). P. Marsak, V. Reza-
e 388, 431 51 Klasterec n. OhH.
; M 30 Vysilaé podie AR 1,2/77, osazena deska + kfiz,
ovl. + krabice, nutno o#ivit (1000). R. Janousek, Lhotky
5, 281 45 Malotice, okr. Kolin.

B 31 Komplet. amat. proporc. 4-kanal. soupravu
+ motor HB 61 + postaveny model Maxi (stavebnice
Graupner) + nabijet + zdroje + 4 Seda serva Varioprop.
M. Zafka, Simtnkova 1605, 182 00 Praha 8,

W 32 Zeleznici HO + pfislusensivi (4000), | jednotlivé.
Seznam zaslu. 2d. Trojan, Wolkerova 519, 473 01 Novy
Bor.

W 33 Zel HO - lokomotivy, vagény, koleje, vyhybky
a ostalni phisiuSenstvi, seznam zaslu. Ve nove, levné.
v, Cerny, Labska kotlina 1133, 500 02 Hradec Kralové.
W 34 Plany histor. val. lodé Vasa z r. 1628, 6 + 2 listy
(175). J. Tosnar, Masova 4, 602 00 Brno,

W 35 Lehkou pevnou afidry provlekdnivétrofil, upou-
tany virnik na moter 56 cm® (40); Rogallo standard
vhodné pro zékladni vycvik (2000), F. Rapaé, Hakenova
489, 580 01 H. Brod.

M 36 Kompletni RC soupravu Kraft KP-5. Soupravu
Modela vysilat 2 + 1, pfijimaé 2-kanal s moznosti
roziifen] + 2 Sedd serva Varioprop (3200). A. Pavlas,
‘Skalka 907, 277 11 Neratovice,

B 37 Upravené kiizové ovlddace podle MO 7/79 pro
Zestikanal (700), MoZna té: vyména za proporcindl
serva. V. Trmal, Havlitkova 1083, 765 02 Otrokovice.

m 38 CtyHunkéni amat. prop. soupravu pro serva
Futaba se zdrojl (2800) bez krystall; RC karburator na
MVVS 2.5 (45) a MVVS 6,5 F (150); motory Taifun 1 cm?
(190) a MVVS 1,5 (200). M. Novak, Dukelska 954, 362 21
Nejdek.

B 38 Plany modell historickych plachetnic Admiral,
Victoria, Bounty a Nina (100, 100, 80, 60). Ing. J. Svec,
Centroprojekt, Leninova 167, 760 30 Gottwaldov.

B 40 Amal. prop. 2-kandl. soupr. Fajtoprop,
vysilaé + ptijimaé (rozmér 50 x 50 x 20) + 2 serva Va-
rioprop 3eda + zdroje NiCd + nabije¢ + nahr. zdroje
NiCd (2800). Avro Manchester kat. SUM + 2x 2,5 GF,
lanka, rukojef (1000). Motory Fok 1,5 D, MVVS 15D,
palivo D 115 ks, vriule (v3e 200). M. KolaZek, Jindfizska
785, 530 00 Pardubice.

B 41 10 pro TV hry: AY-3-8500 (750), TDA 2020 (300);
kalkulaéku fy MBO: LC B11 (750), A, Liska, Brezova 6,
949 01 Nitra.

W 42 Ctyifunkéni proporcionalni soupravu na serva
Futaba (bez serv).J. Chalupecky, Radosovice 83, 257 61
p. Domaéin,

M 43 Modeldf rod. 1971-77, jednotliva éisla. Lokomo-
tivy, vagony, koleje, kraj. doplfiky vel. TT, HO, Seznam
zas|u. Nebo ve vyménim za cas. Letec nebo Letectvido
r. 1938, J, Bousa, Svermova 440, 373 44 Zliv.

B 44 Nové modely - RAC vetrof BS-1 (400), kluzdk na
#h. mot, Slipper (200}, U-polomak. Zlin 50 + lanka
arukojet (150); z 90 % osazené desky servozesil, pro 2
Seda serva Varioprop (140). Z. Sebeile, 338 42 Hradek
U Rokycan 19,

W 45 Novou prop. am. soupr. pro 6. serv Futaba,
dvojité vgch.‘ prep. vi vyk, — max. 0,8 W. s TCA 440
a CD4015, vym. krystaly = perf. prov.; zéruka, servis,
pfip. Gpravy na pfani (5000). Foto a popis zaslu.
Z. DuroSka, M. Benky 9, 695 03 Hodonin.

M 46 RC spolehlivou proporcionalni 4-kandl. soupra-
vu—vysilaé amat, + ptijima¢ Varioprop + 4 serva(5eda)
+ zdroje. M. Janousek, Aloisina vysina 262, 46015
Liberec XV.

B 47 Soupr. Mars || (850); soudast, na WP 23-80 %
(1300); 2 nedokon. servozes. (po 100); plan na Rogalle
{250); 5 ks NiCd 901 (100); serva Futaba (500), Varioprop
(300}, Jen pisemné, P, Jelinek, Bezruova 445, 742 13
Studénka |,

W 48 Novou nepouzivanou RC soupravu Tx Mars II
(1000). J. Fortyn, Pod sokolovnou 8, 140 00 Praha 4.

W 49 Novou nepoulitou RC soupravu Delta (950),
osobni odbér. M. BroZ, 512 44 Dol. Rokytnice n. Jiz. 206,
okr. Semily..

W 50 Jap. prop. soupravu Sanwa 5 — miniaturni prove-
deni, Upln& nova, nepoulita v onglnal. baleni, r. vjr.
1979, prop. soupravu Varioprop 6 S (Zluty), kompletni,
ve vybornam stavu, r. vyr. 1976, B. Kréek, Ji2ni svahy,
Slunetna 4548 bl, 27, 760 05 Gottwaldov.

W 51 Viagiky + prisluenstvo HO s dokumentaciou,
P. Hradeé&ny, Tribetska 1549/V|l, 955 01 Topol&any.

B 52 Nepoul ovladat pro elekirolet Pilot Schalter
Graupner &, k. 3599, pfip. vym. za Bellamatic |1. Koupim
3 ks vyp. & k. 3590 nebo pod. J. Hajek, Labska 159/18,
405 01 Dééin 1.

22

W 53 Amatérsku prop. sipravu 241 bez serv v (prave
PSW s volantom pre auta (2500); amatérsky 4-kanal,
prijimaé sl0 {1000‘); skrinku vysielata 2+ 1 oby. usporia-
dania (200); baterie SAFT 1,2V 2 Ah (po 120); 2servazo
slUpravy Webra FMSI, upine novd. Kupim nitrometan —
poniknite. P, Hanzel, Srnianska 9, 91501 MNové
Meston. V.

B 54 Relé LUN 2621 41, 12 V, 253 ohm, nepoutita (po
50 + porto); Pfepinaé Tesla Vrable 12 poloh, 1-3 patra,
20%20 mm, nepoulité l-gpa 40-50 + porto). V. Ersil,
Truhlérska 256, 503 41 Hradec Kralove - Vékose.

B 55 Plan histor, lodi Trois Lis - franc. Sebeka r. 1750

s-18 dély, délka BE0 mm, vyka 560 mm, 3 listy, M 1:60

Efzm-é R. Fialka, kpt. Nalepky 566, 353 01 Marianské
né.

W 56 Angl. plany RC maket (4 funkce), motory 10 cm?,
rozp. 1500 mm Macchi 202, Hawker Typhoon, rozp,
2000 mm Westland Lysaner (50 za typ, kakdy 2 listy).
Modelari, ktefi jste nedostall odpovéd na nabidku
z inzératu 11/77, poslele znovu adresy. J. Bouda,
M. Kudefikove 368, 696 62 StraZnice.

W 57 Laminatovy trup lietadla Curare namotor 10 cm?,
polystyrénové rezane kridla, plan (300). Laminatove
trupy rychlostnych lodi kat. F: F1-V15 (300), F1-V5 (200),
F1-V 2,5(150). V. Eibner, Gottwaldova 6, 050 01 Revica.

B 58 RC soupravu Tx Mars II, phi]. Rx Mini 27, 12 MHz
(800). |. Kovafik, U lomu 1578/3, 434 01 Most.

W 59 Amat. 4-kanal. prop. soupravu + 4 3, serva
Varioprop + nabijeé. J. Chaloupka, sidl. Pivovar 2894,
276 01 Mélnik.

B 60 Kompletni RC prop. soupravu 2+1 -+ nabijeé
+ baterie, spolehliva (3000). MVVS 6,5 cm® + novy RC
karburator (900). Koupim 2 serva Varioprop - $eda nebo
Zluta 2,4 V. K. Lepié, Zizkova 235, 362 51 Jachymov.,

W 61 Lokemotivy s vagony razchodu TT + pfislusen-
stvi, ve vybornem stavu (1600), seznam zaslu. P. Jura-
ek, 788 05 Libina 240, okr. Sumpersk.

W 82 Sadu novych jap. mi traf 7x7 &, 2, b, {100).
J. Sramek, Tyrova 444, 251 64 Mnichovice.

B 63 Malo pouiivani, kompletnd proporc. stpravu
Minitron F3 + nabija¢ (6500); 2 nové, nepouiité serva
Futaba (500); motory: Jena 2,5 (70}, Fok 2,5 (70), MVVS
1,5 (prototyp s lad. vyfukom - 170); stavebnicu Saper 13
(obchod. cena); laminatovy trup na FSR 15 (polotovar —
100), M. Nagy, Landauova 12, 830 00 Bratislava.

W 64 Vys. Mars || + pFij, Mini + magnet — 40,68 MHz
(750); vys. Delta + pﬂg Delta + magnet — 27,120 (600);
par krystald 27,030 MHz (320); 2 nova IC serva Futaba
S5-12 (1000); motor 1.5 D MVVS nezabéh. + vrtule
180/100 + dural. kuZel (250). Inf. protiznamce. V. Pavel,
Na zahradkach 307, 503 41 Hradec Kralové 7 - Vékosge,

B 85 Prop. RC soupravu OS Japan pro 4 serva kompiet
+ ND. J, Netas, Kratka 5, 678 01 Blansko.

W 66 Tov. B-pov. prop. soupr. USA + 4 serva s elektr.
+ zdroje, 27 MHz, 1 W (4800), ev. vym, za 3-kan. osaz.
desky W 43, 4-kan. + 2 serva MVVS EN-1, neslad. za
cenu soug. (700). S. Kurek, 735 14 Orlova [V ~ 915,

B 67 Rozost.4-kan, neprop.sipr. podfaRK € 3roé VI,
bez cievok a kryst, (450). E. Stredko, Topolova 8, 940 01
Nové Zamky.

W 68 Dvoukan. amat. prop. RC stpravu v tanku (800).

Ing. J. Knapp CSc., Zizkova 24, BO1 00 Bratislava.
M 69 Pro|

reionalni 3-kanal. amat. soupravu s 10, 2 |

pfijimacde (1600 + 700 + 700), T. Bartovsky, Bélohorska |

139, 160 00 Praha 6.

KOUPE

W 70 Schéma ‘:Ha. 4-kanal. RC soupr. OS Cougar typ
DPT-4P vys., DF!’ -4P ptij. SP-260 servo. P. Hornék, tr.
Pratelstvi 1993, 397 01 Pisek.

B 71 Serva Varioprop Sedd, jen nova. Ing. J. Vanék,
Cukrovarska 875, 196 00 Praha 9-Cakovice,

M 72 Spolehlivy nabljed na NiCd aku. Popis, cena.
F. Prokop, Marxova 9a/4, 581 01 Zdér n. Sazavou IIl.

M 73 Laminatovou karosérii a pfednl | zadni kola na |

mode! Skoda 130 RS v méF, 1:8 J. Kréal, 675 53 Valed
117, okr. Tiebig&,

M 74 Zlutou krabiéku k Variotonu ob]. & 3730 nebo

sidlistém 2145/11, 143 00 Praha 4-Modfany.

B 75 Motorproelektrolet. Popis, cena. V. Lein, Sukova
1028, 250 82 Uvaly.

W 76 Pfij. Varioprop FM 40 S kat. &. 4049 nebo 4058,
4054; pér kryst. 50, 53 a motor OS 60 FSR; nejradéji
nové. J. Simané, 337 01 Rokycany 37/1.

W 77 Folografie, planky letadel és. vyroby od r. 1918,
J. Horak, Konévova 2050/405, 436 01 Litvinov.

W 78 Trojité koleje, vyhybky, kfizovatky — roz. 35 mm,

celi;' 4-kanalovy pfijimat. Dobfe zaplatim. J. Firman,Za |
I

vagony a lokomotivy, V. Lorenéik, Kainarova 16,616 00 |

Brno; tel. dopoledne 231 39,

W 79 Stardi 4-kanal. neprop. RC soupravu + 2 serva
(do 1200). J. Zaubek, 751 19 Véiky 72, okr, Prerov.

W B0 Kity letadel 1:72 Il. svét. valka od zahraniénich |

firem Revell, Airfix, Heller apod, VI, Jelinek, Jateéni 696,
280 00 Kalin IV,

M 81 Planky fady Modelaf 138 Delfin Il 'a 31s Kager |

Donald, V Jakémkoli stavu. P. Gilar, Na nivach 1454,
742 58 Ptibor,

W 82 Anemometr. F. Rapaé, Hakenova 489, 58001
Havl. Brod.

{Dokondeni na str. 32)

Aby mélo fizeni éehokoliv vibec smysl,
je tfreba se obéas ohlédnout zpatky
a zhodnotit, co se povedlo a hlavné co je
treba zlepsit, Podivejme se proto do mého
hajenstvi, tedy na soutéz radiem Fizenych
termickych vétrofil. Tyto Fadky pisi v lis-
topadu, kdy je iz dobojovano a mam tedy
sestaveny nejen 2ZebFicky vykonu, ale
i rozbory stavu vSech kategorii podle
kraju.

Zrejmé se dosud nepodafilo véem po-
radatelim predcist si v soutéznich pravid-
lech (Zluta knizka, ¢ast 2, str. 13 az 18), co
viechno je povinnosti pofadatele. Napla-
novani soutéZe totiZ fada klubu povazuje
za jedinou organizaéni povinnost. Proto
se | v sezéné 1979 opakovala cela rada
zavaznych chyb minulych let.

Zakladnim nedostatkem je, Ze trenér
dostava vysledkove listiny zfidka pfimo —
nékdy pfijdou oklikou, jindy vibec ne (ani
po urgenci). To uz je stav nedobry, jehoZ
dusledkem je pozdnizpracovanizebfiékd
i rozborl. Pfitom o tom, Ze trenér ma
dostat vysledkovou listinu, se doétete v jiz
zminénych pravidlech nastr. 15, odstavec
2.3.18. Kdyz na pozvanku k soutézi pisete,
Ze se tato |eta (tedy | kona!) podle pravidel
CSSR, dodrzujte je! Vysledkova listina se
vsim, co do ni patfl, se musi vyhotovit
a rozeslat do 14 dnii. To je v pravidlech
¢erné na biléem a také to bylo nékolikrat
zduraznéno na strankach Modelate.

Jak ma spravna vysledkova listina vy-
padat? Podivejte se do pravidel na stranu
200, prilohu €. 9. Jsem pfesvédéen, Ze se
mnozi poradatelé budou divit tomu, Zze se
ma uvest uplné jméno soutéziciho, &islo
jeho sportovni licence a viechny hodno-
cené letové vykony i se souétem. Samo-
zrejmé také odliseni, zda jde o Zaka,
juniora nebo seniora.

Co vubec déla trenér? Predevsim ko-
responduje — prosi a vymaha (&asto jesté
po nékolika mésicich po konani soutéze)
vysledkové listiny. Ze je to promarnény
¢as a taky penize, nemusim zdurazfiovat.

EEEENEI
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se |étalo loni na podzim. Mezi tradi&nimi G&ast-
niky chybéli tentokrat reprezentanti Japonska,
Mexika, Svédska, Norska, Finska a Dénska,
ktefi se nezG&astnili na protest proti politice
apartheidu, praktikované v Jihoafrické republi-
ce, kde se 3ampionat konal.

O prekvapeni se jako prvnl postaral dvojnéi-
sobny mistr svéta a pétindsobny vitéz Turnaje
Sampiénd Hanno Prettner z Rakouska. Tento
jasny favorit si tfi dny pfed odletem vazné zranil
levou ruku a tak ani nepfijel, Misto ného asporn
dorazily informace o jim specidlné pro MS
chystané novince: modelu svrtuli stavitelnou za
letu a pohanénou pfes pfevod. Vysledkem mél
byt novy styl létani stalou rychlosti. Na podob-
nou cestu se vydal | Wolfgang Matt z Lichten-
3tejnska, ktery sviij znamy model Atlas moder-
nizoval ladénym vyfukem vestavénym do horni
tasti trupu a rovnéZ stavitelnou vrtull. Ta ale
zfejmé nedélala dobrotu a tak nakonec Matt
létal s pevné nastavenym stoupénim 7 palci.
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KdyZz listiny koneéné dostanu, zapisuji
vykony zapoctovych soutézi do tabulek
podle kraju. Zakladnim voditkem je samo-
zfejmé ¢islo sportovni licence. Kontrolu-
jete je vibec pfi zapisu na vysledkovou
tabuli? Vétsinou je zfejmé na samotnych
soutézicich, aby si spravnost udaji zkon-
trolovali. Pri této pFilezitosti pokladam za
potfebné zopakovat: pokud nedosahnete
v daném roce 16 let, jste Zaci, pokud
nedosahnete 20 let, jste juniofi. Nacelnici
klubl by mne méli pfi zjisténi nepofadku
upozornit. Radé pofadatell je také asi
Ihostejné, zda je soutéZici Jan, Jindfich,
Josef, Jaroslav &i Jaromir. Neni to jedno:
v Zapado&eském kraji ispésné |étaji ctyfi
Lenerové a v Jihomoravském kraji ¢tyfi
Necasové. O dvojicich otec — syn ani
nemluve. Podle vysledkovych listin ale byl
jeden a tentyz z Lenerdl zak, junior a jindy
senior. Byl to nakonec Zak, takZze pro
ného plati jiné limity VT — malem mu
uskodili. Nezapomente proto Zaky i junio-
ry oznaéit vzdy — i kdyZ nelétaji zvlast.
Stalo se (na soutéZich ¢. 447, 556), ze
létalo aZz Sest juniort. Byli hodnoceni
spoleéné se seniory a jeden z junioru
soutéz vyhral. Vysledky junioru tedy zUs-
taly, vse ostatni jsem musel prepocitat.
Prvni senior tedy ma také 1000 b. a dalsi
spinil limit I. VT — nicméné o tom asi
dodnes nevi. Nelze rovnéz uvadét — jako
ve vysledcich soutéze ¢. 553 — tretiho
soutéZiciho, ktery se vibec nedostavil,
Jeji vitéz tedy vitézem neni, nema ani 1000
bodu, ale pouze 756. Na soutézi ¢. 403 je
mezi juniory uveden jeden zak, ve skutec-
nosti jich tam bylo pét a méli tedy byt
hodnoceni zvlast. Na téze soutéZi jsou
vichni soutéZici z Caslavi uvedeni pod
kmenovym &islem licence 41. Nezda se mi
ale, Ze by najednou vsichni létali za okres
Usti nad Labem.

Jak uz vibec vysledkova listina vypadat
nema a nesmi, pfedvedli bohuminsti mo-
delari pfi soutézi €. 559 (RC-V2). Z listiny
nevyctete ani Ze jde o soutéz zapoctovou,

Mistrovstvi se pochopiteiné létalo podie nové
sestavy. VSech &tyFiapadesat (éastnikl absol-
vovalo na dvou kruzich kvalifikaéni sestavy
A a B (kaZdou pouze jednou), Sest nejlepsich
pak postoupilo do findle.

Mild¢kem publika byl dvanactilety Argenti=
nec Quique Somenzini. Béhem jediného roku
léténi zvladl model Curare natolik, #e po progra-
mu A byl na 34. misté. V druhém kole mél ale
potize s motorem, takZe celkové skonéil sedma-
tyFicaty.

Kolem mistrovstvi bylo zfejmé dost problé-
mii. Pofadatelé pfisné mé&fili hludnost; zvysled-
ki méfeni vyplyva, e tfeba model Rudi Eiffa
(kterého zndme z Bratislavy) byl s tfilistou vrtuli
hluénéjsi neZ pozdéji s obvyklou dvoulistou,
Nejvétsi nespokojenost — jak vyplyva z reportazi
v zahraniénich éasopisech - byla jednak s roz-
dilnou drovni bodovaél na obou startovistich,
jednak s vyhodnocovanim vysledkd. Viichniale
svorné vyjadrili nadéji, Ze do pfistiho MS, ktere
bude v roce 1981 v Mexiku, se podaf{ pfisiugné
subkomisi CIAM FAI tyto nedostatky vyfesit.

VYSLEDKY: 1. Wolfgang Matt, Lichten&tejn-
sko 5531; 2. Dave Brown, USA 5493; 3. Mark
Radcliff, USA 5275; 4, Giinter Hoppe, NSR 5264;
5. Ivan Kristensen, Kanada 5189; 6. Bruno
Giezendanner, Svycarsko 5144 b,

Dru¥stva: 1. USA 1244,2; 2, Italie 1194,6; 3.
NSR 1172,6; 4. Svycarsko 1159,8; 5. Lichten-
Stejnsko 1148,4 b.
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jediné &islo licence, jediny letovy vysle-
dek, vysledny nalétany ¢as —je v ni pouze
prepocet na 1000. Stejné se , vydafila"
vysledkova listina krajského preboru &. 18
v Ceskych Budéjovicich.

Ale ted jiz k jednotlivym kategoriim
(pfehled je zpracovan pouze ze zapocto-
vych soutézi v CSR).

RC V1: |étalo 274 soutézicich, ztoho 19
zakt a 47 junioru, klasifikovano bylo
pouze 28 soutézicich. Nejsilngji jsou za-
stoupeny Jihomoravsky kraj (60), Severo-
moravsky (57) a Stfedocesky (46). Neju-
spesneéjsi jsou vSak Zapadocesi - ze 26 je
jich v Zebfiéku 5. Uroven kategorie je
ovsem proti roku 1978 trochu slabsi.

Nejuspesnéjsi byli: 24k Jan Necas
(2912 b.), junior Zd. Neéas (3000 b.) a se-
nior Jan Neéas (3000b.), vsichni
z Blanska.

RC V2: Létalo 361 soutézicich, z toho 2
zaci a 17 junioru, v Zebficku ale bylo
klasifikovano jen 51 soutézZicich. Nejsil-
néji byl zastoupen Severomoravsky kraj,
z néhoz je ale pouze pét modelafiu v zeb-
ficku. Spicku vSak tvofi Praha s osmi
hodnocenymi soutézicimi. Pocet soutézi-
cich byl proti roku 1978 o 20 % vy3si,
hlavné je ale znat kvalitnéjsi |étanf. Tato
kategorie dospéla svoji kvalitou i maso-
vym rozsifenim k tomu, aby byl v roce
1981 usporadan pfebor CSR. Pro prebor
vyzniva | skuteénost, Ze tato kategorie je
[erlfépravou pro mezinarodni kategorii

3B.

Nejlépe si vedli: Zak J. Petran z Rozmi-
talu (2860 b.), junior Zd. Kuchti¢ek z Ho-
donfna (2970 b.) asenior VI. Pergler z Pra-
hy 8 (3000 b.).

F3B: Nejnarocnéjsi vétronarska kate-
gorie se dobfe rozviji, potfebuje snad
jests jednu sezénu, aby dosahlaskuteéné
vyborné urovné. Létalo jiz 129 soutézi-
cich, z toho 4 juniofi. Nejsilné&ji zastoupe-
ni byli Zapadocesi (27, v ZebFicku maji ale
pouze 2 soutéZici).

RC vrtulnikii

probéhla loni v poloviné srpna na letisti mode-
lafského klubu Falke v NSR. Propozice, vydané
pofadatelem — modeldfskym oddélenim vrtulni-
kového centra v Bueckeburgu — vnesly mezi
modeldfe mnoho rozruchu. Létalo se totiz po-
die upravenych pravidel z mistrovstvl svéta
skuteénych vrtulnikl, jeZz probé&hlo pfedloni
v SSSR.

PFi statickém hodnoceni mohl modal ziskat
maximalné 30 bod( za celkovy dojem a70 bodd
za technické provedeni. Letové cast sestavala
ze &tyF tkoll, jeZ model plnil s deseticentimet-
rovym plastikovym kuZelem podvéSenym na
jednometrové Sndre.

Nejprve musel model predvést plynuly let
v trvan( Sedesati sekund (povolena tolerance
5 s) véetné okruhu na pfistani a pristani na cil
pfes dvé branky, vzajemné poototené 0 90°. Ze
zakladu sto bodl se odeéitalo po pétibodech za
kazdou sekundu trvani letu mimo toleranci, za
viseni delsi jedné sekundy a deset bodl za
nepravidelny-pfistavaci okruh.

Zvitézili: junior Zd. Kuchti¢ek z Hodoni-
na (2957 b.) a senior V. Chalupnicek
z LMK CSA Praha 6 (3000 b.).

Zaméiil jsem se na RC vétroné. Mnohé
véak ma platnost i pro ostatni kategorie.
Nemyslim, Ze to ma jednodussi tfeba Dr.
Stépanek, ktery zpracovavavysledky sou-
tézi hazedel a vétronld A3 a A1 — nedluzite
mu nahodou také vysledky z wvasi
soutéze?

Jesté jedno pfani na konec: nepiste mi
o nova pravidla kategorii RC V1 a RC V2,
nemohu vam je poslat! O zménach budete
véas (pred koncem letoSni sezony) infor-
movani.

Zaslouzily mistr sportu Rad. Cizek
trenér CSR pro termické RC vétroné

Pak pfisla na fadu pfesnost: pfi letu po
¢tverci o strané osm metrii a jeho opusténi po
prodlouZené Ghlopfiéce musel model tdhnout
kuZel po zemi ve vyznatené dréze Siroké asi pil
metru. Pfitom musel zachovat stejny kurs, takze
letél nejprve vpred, potom bokem vlevo, po-
zpatku, potom vpravo a nakonec $ikmo vievo
dopfedu. Ze zékladu 200 bodl se odecitaly
trestné body za zvednuti kuZele, nedodrZen{
kursu, opustén( drahy atp.

Tretim Ukolem byl slalom mezi dvandcti
brankami v 3ifce Etyficet a vyice sto centimetr(
postavenymi na plose 18 % 30 m. Ze zakladu
300 bodu se odetital &as potfebny k absolvova-
nitraté (1s=1b.).

Poslednim Ukolem bylo posazeni kuzelu do
trychtyfe o priméru tficet centimetr(, umisté-
ného ve vysce jednoho metru. Ze sta bodd se
jako v predes|é tloze odedital skuteény éas letu,
potfebny ke spinéni Glohy.

Viechny Glohy se plnily bezprostfedné po
sobé, coz kladlo vysoké naroky napiloty. Hodné
z pétadvaceti soutéZicich, mezi nimiz byl i Gra-
dujiel mistr Evropy pan Heim, mélo proto potiZe
se spinénim é&tvrtého Gkolu.

V zavéreéném show byly pfedvedeny nejen
premety a dokonalé vykruty, ale i dobfe |étajici
modely s ti a étyflistymi rotory. Vyvrcholenim
pak byly ukazky autorotace se zastavenym
motorem, s bezpeénym pfistanimmodelu. ZK
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Raketoplan kategorie S4D

na dva motory
ZVS 10-1, 2-4
JOSEF

S timto modelem jsem loni obsadil na
pfeboru CSR ve Vrchlabi 1. misto v souté-
Zi junioru a druhé misto na mistrovstvi
CSSR v Liptovském Mikulasi.

K STAVBE (viechny miry jsou v mm):

KFidlo je z lehkeé ale pevné balsy tl. 7; uzsi ..

prkénka slepime na potfebnou &ifku Ka-
nagomem. Nahrubo vybrousime profil
a vyfizneme vylehéovaci otvory, do nichz
zalepime Zebra z balsy tl. 4. Po zaschnuti
obrousime profil na pfesny tvar podie
vykresu. Kfidlo jednou nalakujeme éirym
bezbarvym nitrolakem a po prebrouseni
potahneme tenkym Modelspanem éi Ja-
panem. Po vypnuti potah pfelakujeme
aspon tfikrat hodné zfedénym vrchnim
lesklym nitrolakem.

hrany. Oba dily polepime tenkym Models-
panem a trikrat nalakujeme.

Trup a pylon jsou z houzevnaté balsy
tl. 5 s dlouhymi rovnymi léty dreva.

Kontejner nakasirujeme ze Sesti vrstev
hnédé lepici pasky na vhodném trnu. Po
obrouseni a vytmeleni jej pfilepime k py-
lonu trupu. Pfi lepeni kontrolujeme soua-
sost obou dilt! Po zaschnuti lepidla na-
stfikame cely trup barevnym nitroemai-
lem (Celox).

Poté cely model slepime, pficemz dba-
me na to, aby kfidlo | VOP byly ,.v nule*.
Po zaschnuti lepidla model dovazime tak,
aby tézisté bylo 58 mm od nabézné hrany
a zaklouZzeme. :

Voditka navineme z tenkého hlinikové-
ho plechu natrnu o priméru 5. Hmotnost
hotového modelu bez motoru je 40 g,
zalezi véak na kvalité pouzité balsy. VnitF-
ni cast kontejneru — drzak motori -
zhotovime ze dvou trubek pro motory (o
pruméru 18 mm), viepenymi do dvou bai-

-sovych pfepazek tak, aby dil el volné
zasunut do kontejneru, Pred startem k dr-
zaku privazeme navratné zafizeni!

Ocasni plochy vyfizneme z pevné leh- Robert Zych
ké balsy tl. 2 a pfi brouseni jim zaoblime RMK Krupka
v 215‘
PREHLED % A z
g \ Z10
2 o & —100
raketovych § 5
=53 3
5' \ 1
] \
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O (s]
Obr. 1 Charakteristicky prabéh tahi motoru Obr. 2 Charakteristicky prubé&h taha motort
cox ENERJET

Na soutézich, poradanych podle
pravidel FAl, Ize pouzit motory
libovolné znacky. Podminkou je
predlozeni oficialniho atestu.
Abychom umoznili - pfi stavajicim
nedostatku kvalitnich tuzemskych
motorl —nasim modelaram pouziti
motoru, které ziskali trebavyménou
se zahraniénfmi U¢astniky naSich
mezinarodnich soutézi, hodlame
postupné zverejnit prehled
technickych Udaju zahrani¢nich
sériové vyrabénych motort. —
Zaroven zadame Gtenare o zapujcen
podkladl pro zpracovanitohoto
prehledu: zatim nemame k dispozici
udaje o sovétskych, polskych
abulharskych motorech.

VYROBCE: L. M. COX MANUFACTURING CO., INC., USA

Kat. Oznaceni Celkovy Stredn] Doba Zpoidéni Startovni Hmotnost

Eislo impuls tah tahu (s) hmotnost paliva
(Ns) (N) (s) (g) (9)

5001 Alpha A6-0 2,50 5,92 042 nema 145 3,12

5002 Bravo B4-0 5,00 4,15 1,20 nema 18,6 8,33

5003 Charley C6-0 10,00 5,86 1,70 nema 227 12,48

5004 Alpha A6-5 2,50 5,92 0,42 5 17.6 3,12

5005 Bravo B4-6 5.00 415 1,20 6 221 8,33

5006 Charley C6-7 10,00 5.86 1,70 7 26,9 12,48

5007 Alpha AB-2 2,50 5,92 0,42 2 15,5 3,12

5008 Alpha A6-4 2,50 5,92 0,42 4 16,9 3,12

5009 Bravo B4-3 5.00 415 1,20 3 20,4 8,33

5011 Bravo B4-5 5,00 4.15 1,20 5 21,5 8,33

5012 Charley C6-4 10,00 5,86 1,70 4 253 12,48

5013 Charley C6-6 10,00 5,86 1,70 6 26,4 12,48

VYROBCE: ENERJET INC., USA

Kat. éislo Celkovy Stredni Doba Max. Startovni Hmotnost Zpokdéni

a oznadeni impuls tah tahu tah hmotnost paliva (s)

(Ns) (N) (s) (N) (9) (g)

E 24-4 40 24 1,6 33.8 74 21,8 4

E 24-7 40 24 1.6 33,8 74 218 7

E 24-10 40 24 1.6 338 74 21,8 10

F 52-5 46 52 09 71,3 93 249 5

F 52-8 46 52 09 713 93 249 8

F 52-12 46 52 0,9 71,8 93 249 12

F 67-6 B0 67 1,2 96,1 112 43,0 6

F 67-9 80 67 1,2 96,1 112 43,0 9

F67-14 80 = | =67 1,2 96,1 112 43,0 14
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byt vybaven zafizenim pro automatic-
ke zastaveni motoru, které vypne po-
hon po projeti max. 90 m trati. Staveb-
ni material a vybér typu lodé nejsou
omezeny. Neni dovoleno automaticke
ovladani kormidla.

Pro modely obou kategorii plati
nasledujici predpisy:

Odpovida
vas model
pravidlim?

B Kazdy model musi mit na trupu
vyznadenou ¢aru ponoru nebo musi
mit barevné rozlisenou ponofenou
¢ast trupu a Gast nad vodou. Cara
ponoru musi souhlasit se skutecnym
ponorem modelu.

Prestoze jiz jednu sezonu plati pro
soutéze STTM nova pravidla pro kate-
gorie EX-500 a EX-Z, fada soutézicich
loni neméla své modely doplnény tak,
aby jim odpovidaly. Letosni sezona
teprve zacina, takZe kazdy ma moz-
nost jesté model upravit. Upozornim
proto na nejdllezitéjsi body staveb-
nich predpisu.

B Aby byl model nepotopitelny, do-
poruéuje se do pfidé i zadé zabudovat
vodotésnou prepazku nebo volne pro-
story vyplnit pénénym polystyrénem
Kategorie EX-500 {lze pouzit i nafouknuty balonek).

B Modely motorovych élunu a ma-
lych jachet maji jméno (napf. EDITA]
napsano na obou bocich pfidé trupu
pismeny o vySce 10 mm. Civilni na-
mofni a vojenske lodé jsou oznaceny
jménem nebo Cislem na bocich trupu
a navic na zrcadle (zadi) je téZ jméno
nebo ¢islo a domovsky pristav mode-
lu. Vyska pismen nazrcadle je 7,5 mm.
Kazda lod ma pri plavbé ve dne na
zadnim stozZaru statni viajku.

Délka modelu pfes vSechno max,
500 mm + 1 % (tj. 505 mm), Sitka mi-
nimalné 0,1 délky modelu. Pro pohon
je mozno pouZit pouze elektromotor
IGLA nebo sovétsky typu A 287/085-
278. Pocet motoru neni omezen. Jako
zdroje Ize pouZit pouze suché glanky,
tj. kulaté nebo ploché baterie, Staveb-
ni material a vybér typu lode nejsou
omezeny. Neni dovoleno automaticke
ovladani kormidla.
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Kategorie EX-Z B Model musi trupem, nastavbami,
vybarvenim i vybavou odpovidat urci-
tému typu skutecné lodi. Nelze tedy
zapomenout na vyzbroj, vystroj, na
kotevni, bezpeénostniazachranné za-
fizeni. Pro snazsi pochopeni je na
obrazku nakreslen model motorové
jachty s patficnou vystroji a jejim
umisténim.

Nez pljdete na soutéz, prostudujte
si — nejlépe v kolektivu—platna pravid-
la. Vyvarujete se tim zbyteénych ,,ner-
vaki' pri soutézil

Delka modelu pres véechno max.
2500 mm. Sifka min. 0,1 delky modelu
v tare pohonu. Pro pohon Ize pouzit
jakykoli elektromotor s libovolnym
zdrojem, oviem o max. napéti zdroje
42 V. Lze pouzit i spalovaci motor az
do 2,5 cm?*. Model mize mit 2 kormidla
a 2 ploutve, Jednotlivé kormidio nebo
jednotliva ploutev mize mit nejvétsi
vySku 80 mm a délku 150 mm. Kyl
nesmi byt vy38i nez 40 mm (méfeno od
spodni ¢asti lodi — dna). Model musi Jan HORAK

Poznamka redakce: Informace, obsa-
Zené v tomto ¢lanku, se vztahuji na
pravidla pro soutéze STTM. Stavebni
a soutézni pravidla pro soutéze Sva-
zarmu budou podobné upravena
v pribéhu roku 1980.

Upravy
plachetnice
tf. DJ-X
PASAT

Velkym prinosem pro rozsifeni model(
plachetnic mezi mladezi bylo vydani sta-
vebnice Pasat, navrzené mistrem sportu
Jifim Bartosem. Nékolik modelll, posta-
venych z této siavebnice VD IGRA, se
objevilo | na soutézich, dosahovalo ov-
Sem pouze prumeérnych vysiedkl. Je to
zpusobeno Upravami modelu, nezbytny-
mi pro seriovou vyrobu. Protoze jsemznal
prototyp modelu Pasat, ktery je oro svoii
jednoduchost uréen hlavné pro mladeé
modelafe, navrhuji provést na modelu
nekolik zmén, zlepSujicich jehc jizdni
vlastnosti. S vylepSenym Pasatem se cel-
kem uspésné zucastnuje soutézi Petr
Svoboda z Kolina.

listy
preklizka

Stotar

Po dlouholetych zkusenostech, které s pla-
chetnicemi mame, se nejlépe osvédéuje stoZar,
do ného? lze plachtu zasouvat. Takovy stoZar
dava plachté spravny tvar, plachta se nevytahu-
je. nevini a lépe , tahne” i za slabého vétru.

Ke zhotoveni stokaru pouiijeme dvé listy
o prafezu 5 x 15 x 1000 mm. Nejvhodnéjsi
jsou listy s rovnymi léty a z vyschlého dfeva.
Mame-|i moznost si sami listy nafezat, u¢inime
tak ze starého vyschlého prkna, které jiZ nepra-
cuje.

Do ligt nejprve udélame draZky na zasouvani
plachet. K tomu poslouzi pilka, pulkulaty pilnik
nebo struhak, Nam se oviem nejlépe osvédéila
zubafska fréza o praméru 6 az 8 mm (lze ji
koupit v prodejnach zdravotnickych potfab)
Drazku pak frézujeme timto ndstrojem, upnu-
tym do elektrické vriaéky. Dratka by mélabytasi
2 az 3 mm od hrany listy, Listu s vyfrézovanou
draZkou prebrousime a dvakrat natfeme nitroe-
mailem nabo nitrolakem. Na jednu listu potom
nalepime pfeklizku tl. 1,5 mm. Pfed slepenim
obou list viozime do drazky provazek, na jehoz
jeden konec privazeme maly hadfik nebo udéla-
me nékolik uzll, Po slepeni list provazek sto2d-
rem protahneme, éimz odstranime lepidio, kte-
ré zateklo do drazky a po zaschnuti by vadiio pfi
zasouvani plachty, Po upiném zaschnuti lepidla
stozar opracujeme do soumérného profilu mo-
delafskym hoblikem; smérem nahoru jej ztenéi-
me. Po zadroubovani a zalepeni ofek pro
uchyceni stéht a hamen stoZar nejméné dva-
krat nalakujeme (vyplati se dikladna prace,
protoZe potom stoZar dale nepracuje a nemusi-
me se bat jej i namodgit).

Plachty

Pravidia povoluji pro modely kategorie DJ-X
maximalni plochu plachet 2 x 100 cm?. ProtoZe
ve stavebnici jsou plachty podstatné mensi, je
tfeba zhotovit nové. pfi praci na , motoru”
plachetnice je nutne dodrZet nékolik zaklad-
nich pravidel:

Tvar plachty si pfekreslime na tuhy papir,
z néhoZ pak vystfihneme 3ablonu. Tu pfilozime
navyZehlenou latku a obkreslime; $ablonamusi
byt poloZena spravné, tj. po viaknech latky,
Flachty ve stavebnici jsou stfihdny z vyrobnich
duvodu , pfes viakna' a plachta se proto vyta-
huje a nedrii tvar.

Nejvhodn&jdim materialem na plachty mode-
14 je tkanina Adrieta, vyrobek n. p, Hedva Ma-
ravska Tfebova. Vyrabi se v barvé bilé, modré,
Zluté a v 3ifce 90 cm. Z jednoho metru (ktery
stoji 34 Kés) |ze pri spravném rozmisténi zhoto-
vit dvé plachty {pro modely tiidy DJ-X). Tkaninu
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Adrieta vam ochotné zale na dobirku prodejna
n. p. Hedva Prostéjov, Wolkerova ul.

Tkaninu nestfihame, ale fe2eme rozpélenou
elektrickou pistolovou pajetkou. Na té strané
plachty, kierou budeme zasouvat do stoZaru,
zhotovime | kapsu'' pro proviéknuti provazku
nebo listy drzici plachtu v drazce stozaru.

Tkanina Adrieta pIné vyhovuje | pozadavkim
kladenym na plachty modelld kategorii DX, DM
a D10,

Zatéz
je ve stavebnici litinova a nizkou hmotnosti
nevyhovuje pro zvétSené plachty. Model by se
s nl za siinéjsiho vétry naklanél, éasto by ménil
smér jizdy a navic by byl pomaly. Proto je nutné
odlit novou olovénou zatd, Nejprve v priprave-
né krabici zalijeme stfedné hustou sadrou liti-
novou zatéz, separovanou tukem nebo natfe-
nou Fistraxem (moZno koupit v tub& v drogerii).
Do takto vzniklé, dobfe vyschlé formy nalijeme
roztavené olovo. Pozor — sadra musi byt sucha,
jinak bude olovo prskat a muZe dojit ke
zranéni! Abychom obé pllky zatéZze nemuseli
svrtavat, vsadime do formy v patfiénych mistech
dva koliky o priméru 5 mm. Jinak je nutné pfi
vrtani do olova stéle lit na vrtak olej nebo vodu,
aby se nezakusoval. Po vyjmuti z formy obé
Casti zaiéze obrousime a prevaZime, zda maji
obé pllky zatéZe shodnou hmotnost.
Kyl

PFi siln&jsim vétru se model nofl $pickou do
vody a viny casto méni smér jizdy modelu.
SoutéZe se ale jezdi aZ za vétru 10m.s". Proto
pfi sestavovani trupu posuneme kyl o 20 mm
dozadu — model bude stabilnéjsi a lépe bude
dr2et smér.

Kovani

PFi soutéznich jizdach potfebujeme ¢asto pfi
zméné sily a sméru vétru posunout stoZar.
Kovan| ve stavebnici je pomérné kratké a tak
neni mozné stoZdrem posunovat v potfebném
rozmezi. Kovani pro uchyceni kosatky musi byt
dlouhé alespori 100 mm, kovénistozaru a uchy-
cenl stéhd alespofi 150 az 200 mm. Kovani
zhotovime nejlépe 2z hlinikového plechu o tl.
1 mm.

Kormidio

Pohyblivé kormidlo d&la hlavné zatateéni-
kim potiZe pri sefizovanl. Spatné sefizené pak
nadéla vice skody nei uZitku. Lépe se hodi
pevné kormidlo s ostruhou vychazejici z kylu.

[ PruZna spojka

umoznitije nranos krdtiaceho momentu
spalovacieho motora 6,5 aZz 10 cm? na
hnaci hriadel. Jej prednosti spoéivajd
v pruznom prevode hnacej sily s moZnos-
tou vyklonenia osi az o 10°. Zaruéuje aj
prenos krutiaceho momentu bez vibracii,
¢im sposobuje menej hluku.

TECHNICKE PARAMETRE

Prenasany vykon

do 2,57 kW (3,5 k)
Prenasany kritiaci moment

max. 13,5 kpcm

Maximalny podet otaéok 22 000 min~!

Momentové natoéenie max. 20° (podla pouzi-
tého pruzného élenu)

Hmotnost 659

Maximaina hluénost spojky 70 dB

Spojka sa sklada z piatich hlavnych
¢astl; unasaca hriadela, gulového éapu,
hnacieho diela, pruzného ¢lenu a guli-
ciek.

Unasac hriadel'a 1 vyhrubujeme podla
vykresu na sustruhu a upichneme. Otvor
) BH7 a zavit pre naskrutkovanie pruzné-
ho ¢lena to¢ime na jedno upnutie. Potom
unasa¢ natiahneme na sustruznicky trn
a v hrotoch tocéime priemer 7h6 ako aj
povrch spojky. Otvory a zavity pre éerviky
vrtame a rezeme nekoniec. Pred kalenim
odstranime vystruznikom otrepy. Diel ka-
lime v oleji pri teplote 740-780 °C a po-
pustime pri teplote 150-250 “C.

Gulovy éap 2. Na jedno upnutie otogi-
me gulu, kréek a povrch. Po prepnuti

ZOZNAM DIELOV

Vv pinole vrtame a vysustruzime otvor
{2 5H7. Nakoniec vrtame |6Zka pre gulicky
vrtakom & 5 mm, s brisenym vreholovym
uhlom 90°. Po narezani zavitov pre éervi-
ky kalime a popustame ako predosly kus,

Hnaci diel 3 po vytoéeni upneme do
delicky a draZzkovacou frézou @4 mm
frézujeme unasacie drazky pre gulicky.
Zavit hnacieho dielu narezeme podia za-
vitu na klukovom hriadeli. Kalime ako
predoslé. Motory Webra, HP, HB, 0S MAX
atp. o zdvihovom objeme 6,5 az 10 cm?
maju zavit UNF 1/4“ —28 chodov najeden
palec,

PruzZny Elen 4 najprv naskrutkujeme do
unasaca hriadela a upneme do pinoly. Na
opacnej strane pruzného ¢lena navrtame
opatrne strediacu jamku. Oprieme koni-
kom a zlahka dotiahneme. Takto upnuty
pruzny ¢len pretoéime na povrchu a po-
tom statame zavit na udany priemer.
Gumové otrepy zadistime brasnym papie-
rom 240. Po rozobrani skratime ¢ap pruz-
neho ¢lena brasenim. Pruzné &leny (si-
lentbloky) vyraba Gumokov Hiradec Kra-
lové pod normou CSN 635813 (pruzina
valcova). Doporuéena tvrdost 70-80 Sh.

Najvhodnejsie na upinanie su kalené
cerviky s vnutornym sesthranom. Mézu
sa v8ak pouzit aj normalne (CSN 021185),
treba vSak ich dfizku upravit tak, aby zarez
pre skrutkovak bol pri dotahovani ,,uto-
peny' v zavite dielcov — aby sa nevylamo-
vali okraje.

Namaha vynaloZena na vyrobu tejto
spojky sa niekolkonasobne vrati napros-
tou spolahlivostou, lahkou montazou
a velmi dlhou Zivotnostou. Spojku pouzi-
vam uZ dva roky v modeloch F1V 15
a FSR 15, zatial bez jedinej zavady.
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Motor nejprve rozebereme. Sroubova-
kem. odehneme pojistky Eela a vyjmeme
pruziny s uhliky. Poté vytahneme plasti-
kove Celo a rotor motoru i s vymezovacimi
podlozkami. Nasleduje vyjmuti pruZiny
tvaru pismene U, zajistujici feritové mag-
nety statoru, které po vytaZzenl z oceloveé-
ho plasté motoru okamzité pfilozime k li-
bovolnému kusu oceli - volné lezicl mag-
nety by ,ztratily silu"!

Nozem odehneme plechy, drici vyvo-
dy vinuti kotvy na kolektoru a drat z kotvy
vymotame. Kolektor nahfejeme nad svié-
kou, aby povolilo lepidlo, jimz je pojistén
na hfideli, z kterého jej opatrné stahneme.
Z hridele klestémi stahneme i nalisova-
nou podlozku (na strané pastorku) a plas-
tikovou podlozku na strané kolektoru.
Nyni na h¥idel narazime tésné k plechim
kotvy vymezovacl krouzky z oceli, médi
nebo mosazi o delce 2 mm na strané
kolektoru a 3 mm na strané pastorku,
U motoru FT-16 vioZzime mezi krouzky
a plechy kotvy (které jsou opatfeny zele-
nou izolaéni vrstvou) papirovou izolaéni
podlozku.

Pokud neni kotva opatfena izola&ni
vrstvou, natfeme ji vypalovaci barvou: na
cela polozime 6 vrstev, na boky 3 vrstvy.
Po poloZeni kaZzdé vrstvy barvu vypaluje-
me asi 20 minut pfi teploté 120 °C. Vrstvy
museji byt tenké, aby barva nezatékala.
S Cely kotvy zaroven natirame i vymezova-
cl krouZky. Pfi poslednim néatéru natfeme
i htidel na strané kolektoru a nasuneme
kolektor, ktery pootoéime podie obr. 1 o
25° v pozadovanem smyslu otacéeni moto-
ru. Poté cely rotor opt vypélime. K izolaci

Upravy
elektromotort

pro drahové
modely

K nejdostupnéjsim
elektromotorim vhodnym pro pohon
drahovych modell automobili u nds
patii Mabuchi FT-16 a FT-26, jejichZ
ruzné typy jsou dovéZeny do nasich
modelarskych pradez’en. I pres
nespornou kvalitu vsak tyto motory
nevyhovuji zcela potfebam dnesnich
automobilovych modelaru, kterije
proto rizné upravujive snaze
dosahnout co nejvyssiho vykonu.
Daéle popsané tipravy jsem ovéril
s uspeéchem béhem nékolika
poslednich let na fadé motord.

kotvy pouZijeme vyhradné vypalovaci
barvu, pfi pouZiti lepidel &i epoxidovych
natérd nedosahneme poZadovangho vy-
sledku.

Vypalenou kotvu opatfime novym vinu-
tim. Pro motory FT-26 pouZijeme médény
smaltovany drat o praméru 0,3 mm, na
kazdé rameno kotvy navineme 50 aZ 55
zavitl. Kotvu motoru FT-16 navineme

driatem o praméru 0,28 mm, kazdéa civka
bude mit 40 aZ 43 zavita. VZdy po navinutf
jedné civky zachytime drat na plechovy
vystupek kolektoru a pokratujeme ve
stejném smyslu ve vinuti dali civky (obr.
2). Zavity klademe té&sné vedle sebe a po-
Fadné je utahujeme.

Po navinuti viech civek zkontrolujeme,
zda vinutl neprobiji na kostru. Jeden pol
baterie pfipojime k vinuti (odbocka na
kolektor), druhy pfes Zarovku na hfidel
motoru. Pokud zarovka nesviti, je vie
v poradku. V opaéném pfipadé drat odvi-
neme, zjistime misto zkratu a kotvu opét
natfeme vypalovaci barvou. Po vypaleni
znovu navineme a prezkousime civky.
Vyvody na kolektor pochopitelné pfedem
dukladné odizolujeme —opalime a oSkra-
beme.

Hotove vinuti rotoru zalijeme vypalova-
cim smaltéfskym lakem (je obdas k se-
hnéani v opravnach elektromotor() nebo
lepidlem Devcon ¢i Rambo-epoxy. Smal-
téFsky lak je nutno vypalit, lepidla je tfeba
nechat dikladné vytvrdit, Pfed nanése-
nim zminénych epoxidovych lepidel rotor
ohfejeme na teplotu 50 az 60 °C, aby
pryskyfice pofadné zatekla do vinutl. Le-
pidla Epoxy 1200 nebo Lepox nejsou
k zalévani vinuti vhodn&, nebot zaéinaji
méknout jiz pFi teploté asi 100 °C (proti
200 °C u vySe vzpomenutych lepidel).

Rotor po vytvrzeni lepidla nebo vypale-
ni laku upneme do sklicidla vrtacky
a brusnym papirem vylestime povrch ko-
tvy. Poté zamacékneme plechoveé vystupky
kolektoru, ¢imz zajistime vyvody vinutl.

Hotovy rotor je nutné vyvéazit. K tomu si
zhotovime pfipravek ze dvou holicich
cepelek a drevéného hranolu podle obr.
3. BFity éepelek musi byt rovnobézné ave
stejné vySce. Rotor se po vioZeni na bfity
otodi téZ5i stranou kotvy dold —tu musime
odlehéit odvrtanim. Pri vrtani postupuje-
me velmi opatrné&, abychom kotvu nepro-
vrtali az na vinutl nebo aby vrtdk po
sklouznuti neposkodil vinutl. S vyvaZové-

Ovladanie
plastikovych
modelov

Na plastikovych modeloch ISU-122,
KV-85 a IS-3 sa mi osvedéilo prepojenie
model-oviadacia skrinka cez Stvorkoliko-
vy konektor Modela.

Na zadn( c¢ast podvozku na otvor pre
vyvedenie vodi¢ov od pohonnych moto-
rov prilepime lepidlom na stavebnice ,,z&-
suvkovu* &ast konektoru, ktort spojime
s motormi. Druhd €asf konektoru pripoji-
me na Stvorpramenny telefonny kabel od
ovladacej skrinky. Tato uprava nerusi
celkovy vzhlad modelu a je vyhodna pri
prepojovani jednotlivych modelov.

Jozef Kral

B Automodelédfsky kiub Svazarmu K
proda kompletni étyfproudovou autodrahu
o délce 27 metrl, bez el. panelu, ve vyborném
stavu, postavenou v roce 1974, Draha je z dfe-
votfisky o tl. 20 mm, natér Latex, vodite
1,2 ¥ 9mm mosaz, rozted drazek 100 mm,
vzdalenost mantinel( 100 mm. Drahu lze snad-
no rozlozit a sloZit. Je postavena na kovové
konstrukci. Zajemci, obratte se na Josefa
Hajka, Leninova 1217, 697 01 Kyjov.
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TO JE
modelarstvi!

Je mezi nami hodné téch, ktefi
modelari jen pro vlastni potéchu, aby
si dokazali, co dovedou. Jednim
Z nich je ing. Jaroslav KYPENA z Pra-
hy, ktery ve volnych chvilich doma
zhotovuje unikatni technické modely
— pochopitelné funkéni.

Stojaty dvojgity lodni parni stroj .

s vratnym Stephensonovym rozvo-
dem a omezovacim rychlostnim re-
gulatorem vestavénym do setrvaéni-
Ku je sestaven z 297 dilu. Vétsina
z nich je z mosazi. Klikovy hfidel
z jednoho kusu oceli 11600 ma ¢epy
o priméru 4 mm, Rozvidlené ojnice
s délenou ojnicni hlavou jsou z dura-
lu, pisni tyée z nerezavéjici oceli.
Srouby se zévity M1 a M1,2 jsou
z oceli 19421.. Na valcich stroje jsou
funkéni najizdéci ventily.

ZAKLADNI TECHNCIKE UDAJE
Délka x vySka x itka 65 x 58 X 38 mm

Vrtanlvélca 10 mm
Zdvih 6,5 mm
Primér Soupatek 4 mm
Zdvih Soupatek 2mm
Primér setrvaéniku 24 mm
Hmotnost 220 q
Otacky (omezené regulaci) 1500 min—
Vykon pti 250 kPa

(2,5 atm.) asis W
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obr. 3
L__KOTuA
HoLIcH
CEPELKY.
b SRouBY M2
— ' DREVENY HRANOL

nim nespéchame — zaleZi na ném znacéné
celkovy Uspéch prace.

Upravu obalu zahajime vyFiznutim zavi-
td M2 do ¢ela na strané pastorku pro
pripevnéni motoru k podvozku. Do plasté
potom vsuneme magnety, podlozené
ocelovym plechem o tloustce 0,15 az
0,2 mm. Po zajisténi U-pruzinou by méla
byt mezi vnitfnimi sténami magneti vzda-
lenost 13,4 mm.

Na éele motoru odpilujeme koliky pro
pruziny, které nahradime 3rouby M2
s trubkou o priiméru 2/3 mm a délce 2 aZ
2,5 mm (obr. 4). Pred touto Gpravou jesté
odstranime z ¢ela vodici drazky uhlikd.

Pokud budeme motor pouzivat pro
delsi zavody, opatiime ¢ela chladici z hli-
nikového plechu (podobnymi, jaké maji
motory Champion &i Mura). Tim mame
hotovy veskeré Upravy a miuzeme motor
slozit.

Obr. 4

Rotor vsuneme do statoru a nasadime
celo. Rotorem poté ota¢ime, pficemz zjis-
tujeme, jakou polohu zaujima vzhledem

k magnetim’ (v podélné ose motoru).
V této poloze rotor ustavime mosaznymi
&i médénymi podloZzkami ze strany pas-
torku a po navléknuti nevodivé a nehofla-
vé podlozky ke kolektoru i z této strany.
PFi vymezovani polohy ponechame rotoru
podélnou vili asi 0,1 mm.

Motor nyrii znovu rozebereme, jemnou
vazelinou namazeme loziskaa motor opét
slozime. Celo zajistime plechovymi po-
jistkami a uloZzime uhliky s pruZinami.
Motor pét minut zabéhneme pfi napaje-
cim napéti 10 az 12V; musi pfi tom
bezpodmineéné bézet ve smyslu pooto-
¢eni kolektoru. Takto zabéhnuty motor
miZeme upevnit do modelu. Nedoporu-
¢uji motor k podvozku pajet, protoze
pfehrivanim se znehodnocujl magnety
a navic je pripadné vyjmuti poskozeného
motoru znaéné nesnadné.

Motory pro modely Zakovské kategorie
ZV nelze takto upravovat: pravidly je
povoleno pouze previnuti kotvy, ktera se
ovsem nesmli lestit!

Pokud vlastnite motor starsiho typu 16
FT (ve ,stiibrném' obalu) se silnéjsimi
magnety, pouZijte na vinuti drat o priimé-
ru 0,315; na civku navirite 35 a2 38 zavitd.

Upravy- motord Mura, Champion, Po-
och atp. vyzadujici znaéné zkusSenosti
a hlavné moZnost dokonalého statického
i dynamického vyvazeni rotoru. K tomu
pouZzivaji jejich vyrobci specialni zafizeni,
amatéram nedostupna. Pokud se pfesto
pokusite rotory téchto motoria previjet,
pootoéte kolektor o 35° v potfebném
smyslu otaceni. Pro informaci: u nas se
pouZivaji kotvy s vinutim 28 AWG,
27 AWG a 26 AWG. Kotva 28 AWG ma na
kazdém rameni 30 aZ 32 zavitd dratu
o priuméru 0,321 mm, 27 AWG ma 27 az28
zavitl dratem o pruméru 0,360 mm
a 26 AWG ma 24 az 26 zavitd o prameru
0,405 mm.

Pokud mate moznost nahradit kluzna
loziska hiidele kuli€kovymi, nevahejte —
zvysi to Géinnost motoru, ktery se bude
i méné zahrivat.

Prevodovy pomér volime podle pramé-
ru zadnich kol: ¢im je vétsi, tim vétsi
prevodovy pomer volime. Pro kola o pri-
meru 22 mm treba zvolime prevod 1 : 4,
pro kola o priiméru 26 mm pak prevod
145

Motory po jizdé zasadné neochlazuje-
me nahle, protoze by do$lo k popraskani
izolace vinuti. Chladici kapalinu nastfika-
me na chladiée, obal motoru, pfipadné na
podvozek kolem motoru, Nikdy nestfika-
me chladici kapalinu pfimo na vinuti
kotvy.

Zabéhnuty motor zbyteéné nerozebira-
me —vyjimkou jsou pochopitelné poruchy
¢i opotfebovani uhlika. Vale lozisek hfi-
dele by méla byt co nejmensi — jako
maximalni je moZno uvést hodnotu
0,05 mm. Pfi mazani loZiska hfidele na
strané kolektoru dbame na to, aby se
mazivo nedostalo na kolektor. Zpusobilo
by zkrat a tim i znic¢eni vinuti, pripadné

i kolektoru. Josef HAJEK
AMC Kyjov

Model automobilu F-1 Lotus 49
zhotoveny v méritku 1: 20 podle
vlastni dokumentace odvozené z
fotografii ma fadu plné funk&nich
konstrukénich celkt odpovidaji-
cich skuteénému vozu: Samonos-
nou stredni ¢ast karosérie, zavé-
Seni ptfednich a zadnich kol véet-
né kulovych zavésnych kloubl
atp. Pod maketou motoru FORD
V8 je blok hnaciho agregatu, se-
staveny ze samozapalného moto-
ru vlastni konstrukce o zdvihovém
objemu 0,2 cm? (vrtani x zdvih

6,5 X 6 mm) aredukéniho a kuze-
loveho soukoli v prevodoveé a roz-
vodoveé skfini.

Zatim nedokonéeny model je
celokovovy a je sestaven z vice

nez 550 dild.
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Koncom 40. rokov poznal svet skér
elektrické 'vlagiky, ako modelové Zelezni-
ce. Povedané inak: priemyselne vyrabane
vyrobky tohoto druhu boli v prevaznej
vécsine chapané ako hracky a prakticky
nepochopené ako osobné hobby dbstoj-
né ¢loveka ktorejkolvek vekovej katego-
rie. Hovorime, pravda, o diani na europ-
skej pevnine, pretoZe v Anglicku a na
americkom kontinente to vyzeralo trochu
inak. Tamojsi vyvoj sa uberal vlastnym
smerom a tak o nom dnes hovorit nebu-
deme. Hadam len poznamename, Ze eu-
ropske Zelezniéné modelarstvo, ktorého
stcast tvori i nade Zelezniénomodelarske
hnutie, sa za¢alo skutoéne vedome rozvi-
jat aZ po roku 1948, ¢oho dokazom su
dnes uZ zaZltnuté stranky prvého europ-
skeho Specializovaného ¢asopisu pre
tito oblast, znamej , miby" (Miniatur-
Bahnen), ktora pod touto skratkou vysla
po prvy raz v roku 1948. Je zname, ze
tento ¢asopis je podnes vedicim a teda
najuznavanej$im ¢asopisom tohto druhu
v Eurdpe. O rok pozdejsie sa po prvy raz
konal v Norimberku hrackarsky veltrh,
ktory sa v roku 1957 zinternacionalizoval
a ¢oskoro sa stal najvaésim svojho druhu
na-svete. Pre modeldrov sa kratko nato
stal zaujimavy uz preto, Ze jeho stgastou
sa stal tiez najvacsi modelarsky veltrh
sveta. Obe ustanovizne — redakcia caso-
pisu ,,miba'’ i najvacsi modelarsky veltrh
na svete — nemalo prispeli k tomu, Ze tiez
v oblasti vyroby Zelezniénych modelov sa
stale viac zatali zohladriovat stanoviska
i potreby modelarov. Ale to sme uZ trocha
predbehli pociatoény vyvoj; vratme sa
preto spat, do roku 1949 a spomefime,
ako to vietko zacinalo.

Na pociatku prevaZnej vacsiny mode-
larskej pospolitosti bola hracka: elektric-
ky vlaéik, ktory upttal kdesi vo vyklade, ¢i
na priemyselnej vystave. Koncom 40. ro-
kov boli ,,vlagiky'* zname svetu uZ polsto-
rocie - ved prvii nakolajach sapohybuji-
cu lokomotivku (velkosti ,jedna') pred-
stavila vtedy mala rodinna hrac¢karska
firma Marklin nalipskom veltrhu uz v roku
1891.

Prakticky aZ do polovice tohoto storo-
Gia sa elektrické vlagiky vyrabali lisova-
nim.z plechu - tomu zodpovedala i ich
modelova vernost. Uz vtedy boli rozSirené
tri velkosti: 1,0a00 (v poslednom pripade
ekvivalent velkosti HO). NajrozSirenejSia
bola velkost 0. I nasi doméaci vyrobcovia—
spomefime aspori znatky BUSCH a MER-
KUR - vyrabali svoje modely v tejto viedy
najrozéirenejsej velkosti.

Pociatkom druhej polovice nasho sto-
roéia bola hra s elektrickymi vla&ikmi
v nasich rodinach natolko popularna, Ze
vlagiky sa zacali kupovat ako samozrej-
most k vianociam vSade tam, kde bol
v rodine aspoii jeden muz. Nakoflko sorti-
ment bol znaéne ohraniéeny — na trhu

_existovali prakticky len vyrobky znacky
MERKUR predstavujice vtedy tri druhy
parnych lokomotiv a niekolko osobnych
a nakladnych vagénov, zagalo sa s dopl-
fiovanim sortimentu takpovediac amatér-
sky, skratka doma a na kolene. S nostal-
giou moZeme spominat na doby, kedy
sme po zaklpeni prvej lokomotivy,
dvoch-troch vagonov tak typicky vonaji—
cich ¢erstvym lakom a niekolkych kolaji

30

Model jedne] z troch
volakedy vyrébanych
parnych (v skutoénostl !
elektrickych)

lokomotiv ts. firmy
MERKUR, ktoré stall

na poéiatku masového |
Zelezniénomodelérského |
hnutia u nés '

Trl vozidik
svetoznédme] firmy
Mirklin z rovnekého
obdobia a v rovnake]
velkostl ako uvédzané
modely MERKUR

Priemyseine vyrdbané
Zelezniéné budovy
pre velkost' 0 x konca
40. rokov (z katalégu
firmy Miirkiin)

I

zatali chodit do oddeleni obchodnych
domov, ponikajicich pomocky pre do-
mécich kutilov. Tam sme nasli metrové
priaty kofajnic znatky MERKUR a tieto
sme potom za pomoci drevenych lidt
(kGpenych tamtieZ) a obycajnych klince-
kov premieriali nakolaje. Pripomerime, Ze
viedajsie miniatarne elektrické Zeleznice
jazdili e5té na striedavy prid-a to-bez
vynimky, takZe potrebovali pre prevadzku
vyluéne trojkofajnicovy systém.

To bolo nesporne po&iatkom masové-
ho rozSirovania Zelezniéného modelar-
stva. S noZnicami, lepidlom a trochou
farby bolo moZné po domécky vyprodu-
kovat rozliéné Zelezniéné stavby, ktoré sa
u Sikovnejsich mohli bez pocitu trapnosti
zrovnavat s priemyselne vyrabanymi mo-
delovymi doplnkami tej doby. Som pre-
sveddéeny, Ze prave tento moment dokazal
dodat najviac chuti do tvorivej modelar-
skej préce.

e to bola viac hra ako skutoéné mode-
larstvo? KdeZe! Hadam v tom bolo nema-

lo hry, ale nezabldajme, Ze v tom ¢ase
e3te neboli zname Ziadne tedrie o tzv.
aktivnom vyuZivani volného éasu &i ovol-
nom ¢ase vobec. Nikto nevedel, ¢o je to
aktivne vyuZivanie volného ¢asu a teda
¢innost nanajvys Ziaddca, ¢i tzv. pasivne
vyuZivanie volného, éasu, teda problém,
ktory robisociolégomtolko starostidnes.
Koniec-koncov pozrime sa na priloZzené
fotografie povedzme staniénych budov
z katalégu firmy Marklin tych ¢ias a po-
chopime, Ze v skutoénosti to, o dokazali
vyrobit najdokonalejsie stroje sa naozaj

. oﬂunaylnnnhnu'u
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dalo vyrobit doma, teda vymodelovat bez
naroéného vybavenia domacej dieine —
a platilo to i o vozidlach.

A sme pri koreni veci — toto je totiz
nepopieratelne jeden z najdélezitejiich
faktorov, ktoré vysvetlujd, pre¢o v ostat-
nych rokoch stale viac zaostava rozvoj
tzv. skutoéného Zelezniéného modelar-
stval Kym totiz priemyselny Standard bol
viac-mene| dostihnutelny ¢o do Urovne
prevedenia pracou (¢i lepsie: technickymi
moznostami) radového modelara, snazil
sa tento o uchopenie moznosti do vlast-
nych ruk. Pritom neraz dokonca existuju-
ci Standard svojou napaditostou predbe-
hol! Za to ziskal patricny obdiv v okruhu
svojich modelarskych kolegov i ocenenie
na vystavach, ¢o pridavalo dalsiu chut do
tvorivej préace.

Cas ovsem velmi rychlo plynul a s nim
stale viac vstupovala do Zeleznicného
modelarstva vedeckotechnicka revolu-
cia. Vysledky su zname: veltrhy v Lipsku
a Norimberku predstavovali z roka na rok
dokonalejSie modely a priemernému mo-
delarovi ¢oskoro nestadilo realne dostup-
né vybavenie jeho dielne k tomu, aby
mohol vysledky svojej poctive] prace
zrovnavat s tymi; ktoré ponikala velkose-
riova vyroba, produkty ktorej sa stali
medzicasom dostupné skutotne kazdé-
mu! A dodajme: snad Ziadny iny druh
modelarskej ¢innosti z tych najpopular-
nejsich nepredpoklada — ak ma byt do-
siahnuty efekt rovnajuci sa efektu vyrob-
kov velkosériovej produkcie —tolko vedo-
mosti a predovSetkym tak naroéné vyba-
venie dielne, ako zelezniéné modelarstvo!
Mozno sa teda divit, Ze prevazna vaésina
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~ Tzv. podtovy a osobny
_ vagén zn. MERKUR
zkonca 40. rokov

A napokon detailny
zéber rozvodu jedného
modelu zo siéasnej
velkosériove|
produkcie; uz na prvy
pohlad je zrejmé, ie
nieje v siléch
priemerného modeldra
ziskat tuto Zlvotne
déleZitu ¢ast modelu
Inak, ako kipou

v #peclallzovanej
predajni

zaujemcov o tuto modelarsku Specializa-
cii prenechala iniciativu vyrobe a obcho-
du a zacala sa realizovat uz nie konstruk-
ciou novych vozidiel a prislusenstva, ale
skor prestavbou priemyselnych modelov
a vyzitim sa v stavbe vlastného kolajiska?

A Ze bol priemyselny vyvoj posled-
nych 30 rokov v oblasti vyroby Zeleznic-
nych modelov a prisluSenstva skutocne
burlivo rychly, dokazuje okrem iného
i fakt, ze napriklad vacsina dnes vyraba-
nych modelov firmy PIKO existovala uz
v roku 1965 a na rovnakej technickej
arovni ako sa dodavaju dnes!

Mimoeurdpske Zelezniéné modelar-
stvo pochopilo uréity omyl eurépskeho
rozvoja a zacalo usmerfiovat vyvoj inak.
Nie hotové supermodely velkosériovej
produkcie, ale stavebnice a mnoiZstvo
stavebnicovych dielov — to bol ciel neeu-
ropskych vyrobcov. A skutoéne: keby ste
dnes navstivili niektory neeurépsky mo-
delarsky obchod (stacivSak pozriet sa do
katalogov), zistili by ste, Ze hotové modely
su tam okrajovou zaleZitostou. Zato do-
slova dominuji stovky stavebnic, z kto-
rych sa da zloZit — vlastnoruéne a bez
nakladného technického vybavenia — do-
slova supermodel i prostého nakladného
vozna.

Zatial' sa vSak v eurdpskom Zeleznic-
nom modelérstve 'spolieha na vyrobu
a obchod. Problémy, ktoré sa-tu vyskytu-
ju, s sprevadzané zo strany modelarov
vzdy ostrou kritikou oboch zloZiek.

Isteze, i v Europe existuji —u nas prave
tak — mimoriadne schopni jedinci, sem-
tam i skvell pedagogovia, ktori si podrzali
aktivny pristup k Zelezniénému'modelar-

stvu presne podla zasady ,urob si sam’'
Ale: je ich primalo na to, aby sa dalo
hovorit o masovosti v oblasti tejto mode-
larskej Specializacie. Dokazuje to nizky
pocet skutoéne pracujicich modelar-
skych kriizkov j stranky eurépskych mo-
delarskych éasopisov, kde vlastnoruéne
vyhotovene Zzelezni¢né modely su skutoé-
nou vzacnostou a nadtoich autorov v jed-
notlivych krajinach — ako sa zda — mozno
spocitat na prstoch jedinej ruky.

Bol tento vyvoj zakonity? Je Zelezniéné
modelarstvo skutoc¢ne odsidené k po-
stupnému zaniku? Odpovedzme najskor
na prvi otazku. Za danych okolnosti si
uprimne myslime, Ze spomenuty vyvoj je
zalezitostou celkového vyvoja a teda ve-
cou zakonitou. Skoér €i neskér nutne
musela nastat situacia, kedy moznosti
priemyslu museli znacne prekonat moz-
nosti amatérov. A odpoved na druhu
otazku? Je to skér otazka koncepcie,
otazka, ako sa problémy vyskytnuvsie sa
ako prekazky v sucasnom zelezniénom
modelarstve budu riesit. Dnesny priemy-
sel vyraba hotové modely - tie sa vsak
skladaju z mnoha desiatok ¢i stoviek
jednotlivych dielov. Keby vyroba a ob-
chod boli ochotné tieto diely ponukat ako
nahradné suciastky, vznikol by tu zaklad
pre modelarsku realizaciu nejedného mo-
delara. Keby dalej namiesto tychto (alebo
popri tychto) hotovych vyrobkov ponukal
priemysel tiez ich stavebnice, Zelezni¢ne
modelarstvo by iste ziskavalo dalSich
privrzencov. Nevraviac ani o tom, Zze by sa
v tom pripade na trhu koneéne objavili
zatial tak uUzkoprofilové polytechnicke
hracky, po ktorych neustale volajd peda-
gogovia! Na samotné modelarske predaj-
ne zamerane na predaj modelovych Ze-
leznic by sa mal obchod koneéne prestat
pozerat ako na predajne Specializova-
nych hraéiek a uvedomit si, Zze i tu by mal
existovat tzv. povinny sortiment. Lebo ak
v nasich predajniach vidime i pol roka
nanajvys tak jeden typ lokomotivy a dva-
tri druhy vagénov, ‘potom sotva postadéi
inak radostné konstatovanie, Ze ako naj-
novsiu novinku sme videli v Lipsku model
jgdnej z najmodernejSich lokomotiv

S

Zaverom tedy mozeme konstatovat:
Zelezniéné modelarstvo nie je mrtve.
Zmenilo svoj charakter, to ano. Namiesto
modelovania vSetkého ¢o sa na i pri
skutocnej Zeleznici vyskytuje, ponuka
tato modelarska Specializacia mnozstvo
moznosti na ¢o sa vlastne ten-ktory mo-
delar moze Specializovat. Za predpokia-
du, Ze obchod bude méct ponuknut
v priebehu jediného rokavacsinu toho, ¢o
zobrazuje kataldg (v naSom pripadé fi-
riem z NDR) a za predpokladu, Ze sa tzv.
zakladny sortiment dopini neodmyslitel-
nymi nahradnymi saéiastkami, ktoré su
jeho (¢i mali by byt) samozrejmou stcas-
tou. Na druhej strane by sme si mali
uvedomit, Ze nestaci vytykat priemyselnej
vyrobe to i ono, najma nie vtedy, ak sami
by sme dokazali ist na vec originalnejsie,
konstruktivnejsie. Obvzlast vtedy, ak samji
patrime medzi tych, ktori dokazu v doma-
cich podmienkach konstruovat celkom’
pekné modely, nedokazu vsak (preco?)
ukazat ostatnym, ako treba ist na vec.
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Balsoriz z NDR

Ackoliv modelarske prodejny u nasich
severnich sousedu vesmés preferuji ze-
lezniéni modelarstvi a sortiment vyrobkt
pro stavbu klasickych leteckych alodnich
modell v nich neoplyva novinkami, pres-
to se daji v NDR za pomérné levny peniz
zakoupit nékteré uzitecne potreby, ktere
na nasem trhu chybéji.

Jednou z takovych praktickych pomu-
cek je i balsofiz firmy MOBA Modelle,
kterym |ze odfezavat z balsovych prkének
listy az do Sifky 20 mm. V originale se
tento vyrobek nazyva ,,Prazisions — Leis-
tenschneider fiir Balsaholz'‘ astoji4,85 M
(tj. asi 156 Kés). Pro modelafe, ktefi by si jej
chtéli sami amatérsky zhotovit, pfinasime
prostorovy nakres a pfislusny popis.

8

Jak je z obrazku partno, bude ke zhoto-
veni balsofizu nutno pouzit drevoobrabé-
ci stroj, aby byly zachovany thly a roviny
fezu vSech ¢asti balsofizu.

Zakladni dil 1 o délce asi 150 mm je
stejné jako kostka 4 z lipového dfeva. Po
délce je v ném cisté vyfrézovana stérbina,
jIZ prochazi stahovaci svornik 8.

Na zékladni dil 1 je z boku pfipevnéna
pfeklizkova pfiloZka 2, na niZ je méfitko 3.
V originéle je to lakované drevéné skolni
méfitko, zadlabané a viepené do prilozky
2. Tento zbyteéné pracny Ukon je moZno
v domacich podminkach obejit prostym
nanesenim ¢arkového rastru pfimo na
povrch dilu 2.

Kostka 4 je jednak opatfena priuchozi
dirou pro svornik 8, jednak jsou do ni
zapustény dva dfevéne koliky 5§ urcujici
polohu fezného nastroje — holici cepelky
6. Sacek téchto pomérné tvrdych cepelek,
podobnych t&m, které se u nas prodavaji
do kovového hobliku Narex, je pfiloZzen
k prodavanému balsofizu.

Koliky 5 vedou ¢epelku 6 Sikmo tak, aby
Jjeji ¢ast (na obrazku je tmava) presahova-
la okraj kostky 4 asi 0 4 mm. Tim je dana
maximalni tioustka najednou fezanych
list. Z tlustdl balsy lze oddélovat listy
postupnym nafiznutim z obou stran.

Ke kostce 4 je éepelka 6 pfitlacovana
preklizkovou deskou 7, jejiz otvory licuji
pfesné na koliky 5.

Stahovaci svornik 8 ma orientacéni roz-
méry M5 x 70; na ném je zespodu pod-
lozka s co nejvétsim vnéjsim prafezem,
aby zamezovala otla¢eni zakladniho dilu
1 pfi stazeni balsoffzu kridlovou matici.

S balsofizem popsané konstrukce se
pracuje velmi snadno. Po uvolnéni svor-
niku B se kostka 4 posune po sikmé plose
zakladniho dilu 1 do polohy odpavidajici
poZadované Sifce fezu. Pak se matice 10

utahne a balsofiz se vede podél rovné |

hrany balsového prkénka smérem k sobé.
Na plose pfilozky 2 je vhodné tuzkou
poznamenat polohu kostky 4 pro hlavni
pouzivané sitky fezanych list.

Pokud jde o tkos zékladniho dilu 1,
neni jeho velikost kriticka. Z praktickych
divodh mél na originale spad 1 : 5, takze
sitkafezané listy je 1/5 idaje odeéteného
na mefitku 3.

Nakonec jesté nékolik adres model&f-
ckych prodejen, kde Ize uvedeny balsofiz
zakoupit hotovy: Modellsport) und Bast-
lerbedarf (M. Vogel), Wandlitzstr. 9, Ber-
lin-Karlshorst, dale v prodejné na Schnel-
lerstrasse v Berliné-Schoneweide a ko-
necné v pékném a dobfe zasobeném
obchodé v pési zéné u namésti Narodd
(Platz der Nationen) v Postupimi.

Ing. Rudolf Laboutka

999

Zlobi vas Komati?

ProtoZe maj maly vnuk je jiZ tak letecky
vyspély, ze zatouzil po vlastnim ,.éru”,
vénoval jsem mu znamou stavebnici Ko-
mar. Sam si model sestavil a spoleéné
s kamarady podrobil i tvrdym zkouskam,
Béhem nich jsem musel nékteré zavady
odstranovat. Za dva mésice potom kluci
zcela,,oddélali"’ jen ¢tyfi modely, takZe se
domnivam, Ze by moje zkusenosti mohli
uvitat i dalsi otcové a dédoveé.

Nez se mladl adepti modelafstvi nauci
Komdra spravné vypoustét, ¢asto s nim
pofadné prasti o zem, takZze se ulomi
lozisko vrtule, Nezbyva nez zhotovit nové
— stadf staré, osvédcéené Vyskocilovo lo-
zisko z hlinikového dratu, rozklepaného
do plochého prafezu, s vyvrtanym patfic-
nym otvorem pro hfidel vrtule. LoZisko
k trupu privazeme niti a pfilepime Kana-
gomem.

PFi startu se zemé casto vadl nizky
podvozek. Staéi ohnout z patficného dra-
tu podvozek vyssi a s vétsim rozchodem.
Vyplati se i investovat po 80 haléfich do
novych plastikovych kole¢ek (oboustran-
nych) a jedno (radéji mensi) pripevnit
dozadu na trup jako ostruhu. Budete
koukat, jak nyni Komar pékné vzléta z va-
Seho malého letisté!

Nékdy se v misté vetknuti do trupu
nalom{ kfidlo, coz lze napravit dvéma
kousky listy, sefiznutymi do trojuhelniku
aprilepenymishora(nad kridlem) k trupu.

Popsanymi Gpravami se ale zvysi hmot-
nost modelu, takZe je tfeba pouZit silngjsi
motor. Osvédcil se svazek slozeny ze tfi
nitl gumy Pirelli o jednotlivéem prafezu
1x6mm. Viadimir Pek
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pomahame si

{Dokonéenl ze str. 23)

B 83 Dvé Seda serva Varioprop, par krystalll v pasmu
27 MHz. M. Tvaroh, U sanatoria 555/43, 252 27 Praha
5-Radotin.

B 84 Ing. Schubert: Modely fizené radiem, vyd. NV

1967, V. Cerny, Labska kotlina 1133, 500 02 Hradec

Kralove.

B 85 Model&F roéniky 1975 a1976. J. JindFich, Komen-

skeho 351, 471 25 Jablonné v Podjestédi,

B 86 Motorovy model (pokud moino dolnoplosnik)

s RC soupravou. J. Zdarsky, Zahradnl mésto 130/7,

541 01 Trutnov.

M B7 Serva Varioprop 8edd, #uta, Z. Jenligek, ul.

J. Glazarové 547, 507 43 Sobotka, okr. Jigin.

B 88 Podyozek, odstiedivou spojku, pfevod a karosé-
ril na auto Skoda 130 AS - planek Modelaf 89s. R. Paul,

382 73 Vyssi Brod 251,

B 89 Kabinu plexi na Orlik podle planku 84s, gumu na

vyrobu 2 gumiprakd. V. Kugera, Cernobyla 2257, 438 01
atec.

m 80 Uplnou dokumentaci s plany na letoun HM-14
Nebeska blecha. M. Dvorak, Sidlisté 2053, 288 00
Nymburk. i

' W 91 Servok1-kanal soupravé Rx Mars mini, i schéma

zapojeni. O, Haiker, PS Lany 26, 690 00 Breclav.

B 92 Kompletni 4-kan. prop. soupravu i se servy (do
3500), plan Currare, Bell 212, lam. trup na Currare,,
motor Webra Speed 60 AC. Nabidnéte. P. Jelinsk,
Bezrutova 445, 742 14 Studénka |,

B 92 RC prop. 4-kanal. kompletni soupr. (do 4000).
.Jg Horky, Uranova 135, 25501 Praha 5-Zbraslav; tel.
53 16 64.

B 94 Dve prop. serva + prijimaé + vysielac¢ na RC
model (do 1800). P. Belobrod, Behynce 126, 956 07 Vel,
Riprany.

B 95 Levnou, spolehlivou 3-kandl. prop. souprayu —
komplet. Motar Striz OTM 1,5. V. Moravec, A. Zapotoc-
kého 785/I1, 377 01 J. Hradec.

B 96 Stavebnici lodi zahr. vyroby napf. Scheveningen
nebo podabny typ. Nabidnéte. L. Pleva, Kabelikova 6,
750 02 Pterov, tel. 3224,

B 97 Gumu6x625 m, Modelspan; prodédm planna RC
Cirrus (40), Diamant (30), M. Forst, Biskupcova 36,
130 00 Praha 3.

B 98 Dobrou neproporciondlni soupravu k Fizen! vétsl
lodi. Udejte cenu a popis. J. Bubeniek, St. hrdind 198,
705 00 Ostrava. i
B 99 Motor D 2,5 i stardi v dobrém stavu (do 200).
V. Svétlik, 747 81 Otice 232,

modelarr
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Be 60 Bestiola

Podklady uvniti tohoto sesitu do-
pliujeme snimky druhého prototy-
pu (imatrikulace OK-BEC)

Amatérsky letoun Phila Krafta Super Fli je obliben pro svoje ,,modelarské‘’
tvary: obfi RC maketu o rozpéti 2200 mm a hmotnosti 7 kg, pohénénou
motorem Quadra (32 cm?) postavil Francis Philippou z Francie

Takika vSechny pfedni modelafské firmy uvedly na sklonku lofiského roku
zajimavou novinku pochézejici zfejmé z Japonska: RC motocykl ELECK-
RIDER o délce 346 mm a vySce 105 mm je fizen soupravou se dvéma servy
a pohanén elektromotorem. Na reklamnich snimcich projiZdi novy model
(spiSe hracka) zatacky v naklonu az 45° a skace z najezdového mustku, to vie
bez pridavného stabilizaéniho zafizeni, jak bylo dosud obvyklé.

SNIMKY: Modell, Modele Magazine



4 Vojtéch Ambros

z Brnaléta s makeiou
BA-4B orozpéti

970 mm a hmotnosti
1100 g, pechanénou
motorem 0S8 MAX 2,5
RC. Radiem jsoufizeny
smérovka, vysSkovka
aotacky motoru

A Miller

Prvni soutéze ,,formule Hrdlotezy*

v Praze se zucastnili Josef Zolcer. —
Start ,,pokojaka‘ ze zeme je opravdu
pozitkem!

4> | ofisky prebornik CSR v kategorii EX Petr Smelikz KLM

v Ceském Tésiné pravé vypustil sviij model natrat

Ing. Marian Jorik z Bratislavy vypoustélna M istrovstvi CSSR

v Liptovskem Mikulasi maketu sondaznirakety Aerobee

z dotykové rampy

b

4 Maketu vriuiniku
Hughes 300 zcela
amatérsicy zhotovii
Rakusan Leopold
Képp! zHalleinuza 800
hodin — véetné& motoru
o zdvihovém objemu

8 cm?. Model

o hmotnosti 3300 g
absolvoval doFijna
lofiského roku 17
letovych hodin, béhem
nichz byla Gspésné
vyzkouSena

i autorotace




