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A vatron RC V1 si séi
Stanislav Jirak z modelaFského krouzku pH Domd
plonyra v Pardubicich. Model postaveny ai na

abinu
lo opatfené turbulatorem. Je oviddén sovétskou
Pilot 2 y

letovymi viastnostmi

B K TITULNIMU SNIMKU
Na Mezinarodni modelaFské soutéZi v Moskvé
v roce 195_4 byl polozen zaklad nové tradici —

kych zemi. Dnes patfi ,,srovnavacky* k vrcho-
1im sezény pro svoji vysokou sportovni Gro-
vef, atmosféru i to, Ze zpravidla jsou premié-
rou novych model. Treba loni v Hradci Krélo-
vé predstavil sovétsky reprezentant V. Zuravél
perfektn& zpracovanou RC maketu ¢s. akroba-
tického letadla Z-50L.

A Oldfich Novék z Hradce Krélové je ,zarytym' phiznivcem malych modeld na
pohon gumovym svazkem — pokud moZno zviéitnich. Takovym je | celobalsovy
Tandem opatfeny dvéma protibsZnymi vrtulemi. PfestoZe strévil dva destivé tydny
v koruné vysoké lipy, dosahuje nadéle znamenitych vykoni

—

A Sovétsky raketovy &lun K 203 podie planu Model4F 82s je praci Josefa Slambery
2z KLM Ceské Lipa. Model o déice 495mm a hmotnosti 1,4 kg je zhotoven
z oboustranné vodivého Cuprextitu; pohon zajistuje motor Monoperm 4,5 V, jako
2droje slouzi dvé ploché baterie. Kormidio je oviadéno RC soupravou Mars Il

<« Ing. Petr Uhyrek z Prahy se zatina v letech na y
L Mikuldgi Iétal loni s maketou

a X.
historické sov&tské pokusné rakety Gird-X pohanénou jednim motorem VV 10 Ns
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Pred nedavnem jsem mal pilezitost
listovat zazloutlymi strankami novin a éa-
sopisti z prelomu &tyficatych a padesa-
tych let. Z obdobi, kdy néé lid zagal psat
novou kapitolu svych dgjin, kdy tnorové
udalosti roku 1948 byly viastné jests pri-
tomnosti. Na strankach pfedchidca
dnesnich svazarmovskych Easopisd jsem
se setkal nejen se jmény fady model4ru,
Ktefi se dodnes vénuji praci v nasi organi-
zaci, ale hlavné s mnohymi vypovédmi
o dobé, ktera preduréila vyvoj naseho
statu. Jejich spolegnym jmenovatelem
bylo presvédéeni o spravnosti tehdy nas-
toupené cesty i védomi, e zakladnim
predpokladem uspéchu je jednotny pos-
tup véech vrstev obyvatelstva pod vade:
nim KSC. Doslova exi am

Pokud tedy tento dokument zatim uniki
vasi pozornosti, urychlené si jej obstarej-
te —vydal jej v roce 1978 UV Svazarmu a je
na kazdém OV Svazarmu.

Letosni nor je mésicem, v némz se
schézi XXVI. sjezd Komunistické strany
Svazu sovétskych socialistickych repub-
lik. Touto prvofadou politickou udalosti
Zji sovatsti lidé jiz nékolik mésica —
a nejen iji, ale pozdravuiji ji konkrétnimi
&iny. Stranou nezistali ani modelafi. Na
strankach sovétskych odbornych &asopi-
sa Ize najit nejen zpravy o hodnotnych
sportovnich vykonech na poest sjezdu,
ale i dikazy 0 podilu sovétskych models-
na feSeni zavaznych narodohospodar-

B DO KALENDARE

Treti se!kAm piloti RC vrtulniki probshne ve
dnech 1, aZ 3. kvétna 1981 na modelafském
Jetisti vo Strakonielch. Predpokladany zathtek
je 1. kvétna ve hod., konec 3. kvétna ve
14.00 hod. Prihlasky pfijima do 3. dubna 1981
Alois Nepefeny, Strakonice 55/1; — nezapomefi-
te uvést, zda mate zajem o zajisténi noclehu.
Propozice budou zaslany prihlasenym jako po-
tvrzeni prihlagky. Modely s sebout

Druhy roénik_Velké ceny Kysic pofads ZO
2vazarmu pri ZVL Kysucké Nové Mesto v kate-
goriich F3D a RC-P (Club-20) ve dnech 23. a 24.
6. 1981. Pofadatel zajistuje soutéZicim a me-
chanikim noclehy, na vitéze Eekaji hodnotné
ceny a putovni pohdr. O propozice si ihned
napiste naadresu: T. Tomasec, Marxova 610/4,
024 01 Kysuckeé Nové Mesto.

skych Gkold. Jednim z nich je i Gspé&né
dokonéeni vjvoje malého zemédélského
letounu, viastnd spis modelu, o némz
najdete podrobnosti uvnitf tohoto sesitu.
Tradieni 1ésné pratelskeé styky svazar-

Y ode-

méla tehdy otézka zajlgténlobranyschow
nosti statu. Vyznamnym — a zakonitym —
krokem pfi jejim feSeni bylo zaloZeni
Svazu pro spoluprici s armadou, organi-
zace, ktera sjednotila do té doby roztFisté-
Jiou brannou vychovu a pripravu obyva-
‘telstva a pozvedla ji na zcela novou
kvalitativni drove.

Ji# od té doby je Ginnost Svazarmu
tésné spjata s cinnosti o

modelati a
1470, Glend Dosaafu, se pochcpuelné pro-
mitaji i na strankach naseho &asopisu.
Treba v lofiském Fijnovém sesitu jsme
jako prvni na svété zvefejnili planek mo-
delu mistra svéta v modelafském souboji
Olega Dorosenka, pfipraveny jeho pfite-
Jem Pavlem Kiimou z Brna. | to je potvrze-
nim skute&nosti, Ze nasi a sovét&ti mode-
1ai‘r jsou bshem sportovnim bojii - at jde
m

NEZAPOMEN! PFiginou

borového hnuti, které jako nejmasovéjsi
organizace Narodni fronty mélo a ma
Siroké moznosti prispét a podilet se na
branné vychové pracujicich, uéfiovské
a pracujici miadeze. Tricet let ukazalo
nejen zivotaschopnost a vzajemnou vy-
hodnost této spoluprace, ale i to, 7 ji lze
stale rozvijet novymi formami. Vychodis-
kem pro ni je Jednotny systém branné
vychovy obyvatelstva CSSR, dokument
schvaleny Predsednictvem UV KSC vroce
1973 a rozpracovany do konkrelnl po-

enisil,

4878, STV G = sl Kol nehodv muze bytinedbale

jsou ale po pFistani . kteFl mezi ény motor!

sebou nemaji 2adné tajemstvx. Kresba M: Doubrava
Viadimir Hada&
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doby kazdou Jako

modelafi viak mame jesté hodné prilezi-
tosti k tésnéjsi spolupraci s ROH. Staci si
jen prostudovat Smérnice pro ucast od-
borovych organt a organizaci v JSBVO,
které schvalil sekretariat Ustredni rady
odbort 30, Gervna 1975 a napadne vas
jisté fada moznosti. Prikladem budiz tre-
ba ispéchy dvou modelafskych kolekti-
Vi, o nichZ se muzete pomérné Gasto
dogist na strankach Modelate: LMK pri
Domu kultury pracujicich Méj v Karviné
a krouzku Zelezniénich modelata pi ZK
ROH Skoda v Pizni. Kazdym rokem roste
i podet brannych dni na pionyrskych
taborech ROH, na jejichz zajistovani se
velkou mérou podileji pravé modelafi.
Duleilté je, ze zmlnéné Smérnice uruji

ROH
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Koncem lofiského roku schvalil organi-
zaénl sekretariat UV Svazarmu plan &in-
nosti nasi odbornosti na rok 1981. UR-
MoS vsak musi jesté urychlené dofesit
propojeni odborné modelarské cinnosti
se zakladni brannou pripravou zejména
u mladeze, jako? i nas podil na pripravé
miadé generace na zakladni vojenskou
sluzbu.

Dalsi fadky jsou hlavné pro letecké
a raketové modelare. V budové francouz-
ského aeroklubu na Rue Gallilée v Paizi
se 1. a 2. prosince seslo 30 delegét( CIAM
FAl abezmala stovka pozorovatelu clend

FAI D8Iné jednani zatalo prvm den réno
spole¢nou schiizkou a po asi pul hoding
pokratovalo v podkomisich. Téch hlav-
nich je Sest; nejvétsi — pro RC modely —
ma jesté pét sekci. Nekteré podkomise
(pro otézky hluku a kmito&tis) se nesesly,
a tak jejich predsedové , mamili" nazory
delegati kde se dalo.

Jednani probiha pfesné podle agendy,
obsahujici-vdechny navrhy véech tlen-
skych aeroklubl a podkomisi. Co neni
vagends, nesmi se projednavat! V podve-
Ger se seSlo opét spolecné zasedani plé-
na, aby navrhlo kandidéty predsednictva
CIAM a odbornych knmcsr Diouho do
noci se pak di

B Modslarsky odbor UV Svazarmu znovu
pfipomina, Ze podie platnych Sportovné
i modela-

lmsoznamuje

7 je tfeba zadost o pofadani vrcholnych
modelafskych celostatnich soutézi (mezi-
néarodni soutéze, mistrovstvi CSSR) zaslat
vzdy nejpozdsji do 28. tnora predchazeji-
ciho roku na modelafsky odbor UV Sva-
zarmu. Zadost musi byt doporugena ok-
resnim (obvodnim) a krajskym (mést-
skym) vyborem Svazarmu.

Dne 13, listopadu 1980 probéhlo v Bratis-
lavé zasedani Ustredni rady modelafstvi,

;
/ SVAZARM\\
1

|
1 J

\rﬁr’avmu na udéleni Gestnych
muxu vroce 1
® Poradatel mezmarodm soutéze
automobilovych  modelafd  kategorie
S 0 Bra-

které se zabyvalo touto

zabezpedeni usneseni a zavérd 5. ple-
nérniho zasedani UV Svazarmu v podmin-
kéch Ustredni rady modelafstvi

vyhodnoceni Géasti ¢lent Ustredni
rady modeléfstvi na okresnich a kraj-
skych aktivech modelaiské odbornosti
v ramci kampané vyrocnich &lenskych
schuzi

zabezpedeni zpravy Realizace zavérd
VI. siezdu Svazarmu a priibézné hodno-
ceni koncepce rozvoje.modelafstvi pro
organizaéni sekretariat UV Svazarmu

vyhodnoceni sportovni sezény 1980

schvaleni kalendafe soutézl Ustredni
rady modelastvi na rok 1981

schvaleni reprezentanti a sportovcd
v péti oddéleni vrcholového sportu UV
Svazarmu

tislava, byl nucen z technickych davodu
zménit termin této soutéze. Bude se konat
ve dnech 8. aZ 10. kvétna 1981 v Bratis-

188 7 denak Novotny tajemnik URMoS

Terminy soutéZi leteckych a raketovych
modeléri v CSLA.
20.-21.5. 1981, Zatec

i : v
15.-17.9. 1981, Hradec LG
A-06 27.6. 1981, Praha U
20.-21. 6. 1981, Llpluvsky Mikulas —
Den rekordi raket pro armédni i svazarmoy-
ské modelae. Propozice zasle na vyzadani
plk. ing. Lubomir Jurek, VWTS CSSP Lip-
tovsky Mikulas PSC 031 01.

Nécoinik stfediska zéjmove Einnosti GDA
pplk. PhDr. Kare!

krguzkﬁ

mi x40 1&H

problémech. Druhy den pmhéhlo plenar-
ni zasedani, které projednalo zmény pra-
videl, terminy MS, ME a dalich soutézi
aveter v tajnych volbach zvolilo predsed-
nictvo a predsedy podkomisi.

Cisty jednaci &as byl tentokrat 21,5
hodiny, agenda méla 47 stranek, zapisy
2 jednani, zpravy z MS, mezinrodni ka-
lendaf a nova pravidia obnasela dalsich
112 stranek. Nedekejte tedy, Ze se na
strankach Modelafe doétete vse o zmé
nachve ,vasi" kategorii. Nejprve je nutné
je projednat v odborech URMoS a hiavné
zajistit jejich rozeslani — vzdyt kazda ZO
Svazarmu a krouzek musi mit skuteéné
platna pravidla.

Néco véak pFece jen prozradim: Podko-
mise pro vychovu a informace (obdoba
nasi komise pro préci s miadezi) konsta-

patfi k tém, ktefi sazeji na vytrvalou
kazdodenni praci: prinasi ovoce sice az
po Ease, ale za to bezpeéns. Modelarsky
Klub v Lipencich, malé obci, jez dnes
tvofi sougast obvodu Prahy 5, letos
vstupuje do sedmnactého roku svého
trvéni a za tu dobu vychoval stovky mode-
14F0. Lipenetti, jejichz obétava prace byla
vy88imi svazarmovskymi organy ocenéna
jiz pred lety Gestnym uznnim u pHleZitos-
ti 20. vyrogi Svazarmu (a_potom jeste

radiem Fizeny vrtuinik, starty raket a mo-
deli na motory Modela CO, a ukazky
2 vjoviku svazarmovskych letct z aero-
Kiubu To&na, shiédio nékolik stovek diva-
kii. Patrné jen malokdo z nich si uvédomil,
kolik pFipravné a organizaéni prace po-
dobna akce vyzaduje — neni bez zajima-
vosti, Ze lipenedti jsou v Praze jedini, kdo
modalafsky letecky den pofadaji. Nejde
jim pfitom o vydélek, jde jim predevim
o propagaéni efekt. A ten je bshem néko-
lika poslednich let evidentni: zajem o mo-
delafinu prokazatelné vzrostl. Takze li-
penecti v minulém roce zaloZili mode-
laFsky krouzek v odborném ugilisti STS
Radotin, letos hodlaji zadit s krouzky pfi
pionyrské organizaci ve Velké Chuchli
a v blizkych Cernosicich. Zabezpe&uji
&innost krouzku instruktory ze svych fad,
podobné jako to uinili zhruba pred ro-
kem, kdy? zavadali radotinsky mode-
lafsky krouzek pfi ZO Svazarmu Automo-
toklub.

Dodejme jeste, e lipene&ti modelati se
e ek,

hovny
aspekt modoiataks Ginnosti, a proto se
zaméfuji na jeji soustavnou propagaci
mezi miadezi | ostatni vefejnosti. Vyrazné
propagacni charakter mélavystava plasti-
kovych modeld, kterou uspoFadali v klu-
bovné mistni ZO Svazarmu ve dnech 13.
a14. prosince lofiského roku. Uzavreli tak
svou Einnost vroce 1980, jez kromé vystay

i letni a samo-

tovala, Ze nase
prirugka je bezesporu nejlepsi, jakou kdy
delegati vidéli. Pokud o ni méte zajem,
informujte se na KV Svazarmu. To pocho-
pitelné plati nejen pro letecké a raketové,
ale i pro lodni, automobilové a Zelezniéni
modeldfe a pro stavitele plastikovych
modelii — pfirucka je prece pro viechny
odbornosti!

2

zfejmé také soutéze.

Hlavni propagaéni akei je vSak letecky
den, pofadany kaZdoro&né koncem spor-
tovnisezény (v lofiském roce byl uskuted-
nén zatatkem zaf). Dvouapilhodinovy
program, v némZ_nechybél

056 ki
ti, ale Ze aktivné spolupracuji se viemi
siozkami NF v obci, zGEastnili se brigad
pfi vystavbé matefské Skoly a pti vysadbé
nové zelend, maji mezi sebou pét Gest-
nych darct krve. Vyborna spoluprace se
jim dafi s aeroklubem Toéné a se Svazem
pozarni ochrany v Lipencich. Pritom Mo-
delklub Lipence se svymi jedenactyficeti

&leny neni klubem kdovijak velkym. Kazdy -

2 nich véak vi, co se od n&j otekava. Proto
OMR v Praze 5 mohla vyhodnotit lipe-
necké jako nejaktivnéjsi modelafskou or-
ganizaci obvodu. Lipenedti toto uznani
citi predevaim jako zvazek — v jubilejnim

start motorovych RC modeld i vétrofid,
ukazka akrobacie modelu kategorie F3A,
predvedeni modelu na elekrticky motor,

roce nasi chtgji
vysledki jests i

—tk—
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B Modelafi v Chiumci nad
Cidiinou

v meste besedu o kozmonautike a letec-
tve.

predstavuji jaden z aktivnich modelaF-

od hosti: Antona Repu, &s.
reprezentanta a majstra sveta v raketo-
2a rok 1978, a Frantis-

skych Kiubt
Kraje. Vénuji se sportovni &innosti, souté-
Zeni, ale i vychové mladese a podileji se
rovnéz na branné pipravé obyvatelstva.
V uplynulém roce uskuteénili nékolik ts-
pésnych akei. | kdyZ jsou podtem nevelci
avétsinu élent tvori mladi do patnéctilet,
dokazali uspoFadat velkou modelafskou
vystavu (bylo na ni k vidéni vice nez dvé
sté modell) a okresni kolo STTM.
Podileli se rovnéZ na oslavach Dne cesko-
slovenské arméady a pro miade? uspora
dali nékolik naborovych akc

Na sportovnim .poli dosahuji dobrych
vysledki v kategoriich volné létajicich
modeli. Jsou to piedeviim modely na
gumu kategorie F1B, ale Usp&sni byli
v lofiském roce i v kategoriich A1 a A3,
kdyz na 2akovském mistrovstvi CSR ob-
sadili Pavla a Vit Cholastovi v kategorii A3
a L. Vesely v kategorii A1 predni mista.
Pavla a Vit Cholastovi se rovnéz zacastnili
soustiedéni talentované mladeze v Roud-
nici nad Labem. Soustfedéni spinilo své
poslani ~ prohloubilo znalosti pfitomnych
2aku po viech strankach. Hlavnimu orga-
nizatorovi, soudruhu Spigkovi, je tieba
podékovat za bohaty program, ktery pro
ucastniky pripravil

Vysledky chlumeckych modelafi v ka-
tegorii A3 nejsou nahodné, ale jsou plo-

ka Radu, majstra $portu v leteckom mo-
deldrstve, sa pionieri a zvazéci doz-
vedeli mnoho zaujimavosti z oblasti le-
tectva a kozmonautiky, ako aj o soviet-
skom podiele na vyskume vesmiru.

V zévere popolidnia hostia predviedli
svoje modeiy. Ze bola téma besedy pre
misdez pritazliva, sveddi jej vefka
acast.

Lubica Rendekova
B Modelkiub ZO Svazarmu
ve Velkém Krtisi

oslavi letos &tvrty rok své &innosti. V sou-
¢asné dobé ma dvacet lend, ktefi se za-

portrét

mesice

Plk. ing. Lubomir
JUREK

patiik

byvaji stavbou
dela automobild, upoutangoh model
a malych radiem Fizenych modelt — mo-
torovych i vétroA. Stranou jejich z&jmu
vsak nezistavaji ani mensi modely na
gumu & na motory Modela CO,, volné
1étajici vétrons, lodé anebo soutézeni a
propagaéni rakety.

Dréhovi modelafi se loni se svymi mo-
dely zGéastnili GtyF soutéZl. Letos by
chtéli zadit Iétat soutéind také letecti
modelé&H. Zaci se pravidelng zucastiuji
vystav STTM, kde jsou jejich modely jed-
ny z nejlepsich v okrese.

dem cilevédomé prace.
a dobFe Iétajici model $-78-Skvrné vzni
Kl v roce 1978 a uz tehdy s nim chlumeé
24ci dosahli péknych vysledka na kraj-
ské soutézi STTM. V roce 1979 s nim
D. Simerdova dokazala na mistrovstvi
CSR zaki zvitézit. Dnes pripravuji chiu-
mecti modelafi pro své zaky polosta-
vebnice téchto modeld. Stavba je
jednoducha a netrva diouho, takze zby-
va vice éasu na trénink.

V budoucnosti chtéji chlume&ti mode-
14t pomahat miadezi najit cestu k voné
létajicim modelam kategorii FAIL V éem
vidi zalohu? Pro modely na gumu v kate-
gorii P30 na vrtuli Igra a pro , motoraky"*
vmodelech na motory Modela CO,. Proto
doporuéuji co nejdrive — pokud mozno
jedté v letosnim roce — rozsifit poget
2akovskych soutézi téchto kategori.

Ing. Antonin Simerda
WV stredu 26. novembra 1980 usporia-
dal MsV SZM v Novakoch pre miadez

Nejvétsi oblibu zatim maji upoutani
modelafi, jejichZ pravidelnému tréninku
prihlii stale vic divaku; néktefiz nich jsou
jiz na plose stalymi hosty.

J. Fébidn ml.

vého modelafstvi poslednich let - a to | pesto,
Ze nesoutézi. Je totiz vynikajicim organizato-
rem, obétavym funkcionafem RMK Svazarmu
pfi Vysoké vojenské technické skole CSSP
v Liptovském Mikulasi, clenem URMoS, védec-
ké rady UV Svazarmu a Krajské rady modelatstvi
Svazarmu a spolupracuje s UDA pfi organizova-
ni zajmové technické &innosti pisluniki
CSLA. Ve viech téchto funkcich usiluje o rozvoj
raketového modeltstvijako moderniho branné
technického sportu i dulezité soutasti poly-
technické vychovy middee.

Modelafit zacal ve dvanécti letech — jako
letecky modelaF ziskal s volnym vétroném do-
konce  titul Pfebornika Moravy. Jeho snem
ovéem byl model fizeny radiem, ktery pozdji
skuteéné postavil. JiZ prvni let ale skonéil
havarii. Tak zjistil, 2e pilotni prakaz naskutetn
letadla jaksi nestaéi na modely.

Upozorfiujeme vybory zéakladnich
organizaci Svazarmu a klubd, ze
nazékladé rozhodnuti URMoS ne-
zvefejfiujeme zmény adres funk-
cionafd ani zmény termind souté-
Zi (s vyjimkou vyznamnych celo-
statnich akci).

Oznameni o zménach zasilejte
na sekretariaty republikovych
organizaci, které je eviduji a pfi-
pravuji k souhrnnému zverejnéni.
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O raketové se zatal zajimat
v roce 1956 jako posluchat Leteckého vojen-
ského ucilisté. Se spoluzaky postavil model
rakety V-2. Nejvétsim problémem byla kon-
strukce motoru ~ prvni vydafeny start se usku-
tetnil a v roce 1963. Tehdy se jesté nevyrabély
raketové motory sériové jakodnes a neprobiha-
ly ani raketomodelaFské soutéze, takze zajem-
clm o novy obor technicky nezbyvalo nic
jiného, nez nebezpe¢né amatérské pokusy.
Potieba roz3ifeni teoretickych znalosti jisté
pfispéla k rozhodnuti pro studium oboru letec-
ké dopravy na Vysoké skole dopravni. Tehdy
ziskané védomosti plk. ing. Jurek rozsifuje
dodnes — a nenechava si je pro sebe. Svédéi
© tom Elanky publikované v Modeldfi a ve
vojenském tisku i fada pfednasek a besed,
2 nichz si posluchagi vidy odnéseji zajimaveé
informace.

V roce 1971 zatal pik. ing. L. Jurek s organi-
Zovénim raketomodelafské innostiv AMK Sva-
zarmu phi VVTS CSSP, ktery od roku 1973
pravideiné potada vrchoiné armédni i svazar-
movské soutéze. Ma nemaly podil na tom, ze
isou navrcholné technické i organizatni Grovni.

Potatkem sedmdesatych let zahajil plk. ing.
Jurek préci na soukromém projektu. Jak sam
Fiké ,,postupnym vtloukanim teorie a praxe se
mu podatilo peorientovat syna Lubose z letec-
kého na raketové modelafstvi. Zména profese
se L. Jurkovi mladsimu vyplatila: dnes je esko-

a

svétovym rekordmanem. Uspéchy viak museji
2z nédeho vychazet. V ptipads pik. ing. Lubomira
Jurka je to rodinné zézemi a piné porozumeni
manzelky, ktera rodinny tym doprovéz| i na
soutéze. Pochopeni a podporu nachazi plk. ing.
Jurek i usvych nadfizenych, takze se jisté mame
na co tésit | v budoucnosti.




Koncem minulého roku probéhly v Bra-
tislavé a Praze soutéZe halovych modeld:
Priznivcti halovych hézedel neubylo,
v Bratislavé byla navic neobvykla Groda
 OFiSk
modelatu. V Praze jsme zase vidéli vrtuli
s ménitelnym stoupanim za letu na

ce (zkrouceni) hfidele na listy vrtule bylo
zhotoveno podie snimka anglickych mo-
delii zlofského MS a je skute&né funkeéni!
Vrtule se po startu toéi pomaleji, nez je
obykié, takze model sotva ,leze". Po
poklesu kroutictho momentu’ svazku se
zmensi | stoupani listd vrtule aZ asi
o 100 mm. Hned pfi prvni soutézi se
zatizeni osvédgilo: letem 0
(min.:s) obsadil J. Stépan treti misto.

Princip ménitelnéhostoupani je u halo-
vyeh modeli uréité pouzitelny, skodajen,
2e jej nelze aplikovat i namodely kategori
F1B a B1. Jejich priznivci si viak jisté se
z4jmem prohlédnou plan modelu exmis-
tra svéta J. Kiimy (nastr. 6), jenz je | deset
let po svém vitézstvi na MS ve Svédsku na
kategorii F1B stale expertem.

Technicky pokrok, na n&jz by mél tento
sloupek upozorfiovat, se nezastavil ani
uvoinych motorovych modeld. Zaslouzily
mistr sportu ing. Viadimir Hajek tspésné
predved] v lofiském roce novy zpusob

. kopani** modelu

vitézny model kategorie F1A z ME'80 120 20 i
:
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konstrukce: B. LeskoSek :
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rar - 14mm pred taziskom. Casovaé Seelig
I aznv mu e zabudovany v trupe ovlada ,kopanie”

smerovky po vystreleni modelu. Vypi

» cia sila hagku je 35 a2 37 N. ‘,9 !
Zpracoval majster $goftu
er ulc O\

LUBIS -;

ocasni plochy na konci motorového letu
a doufam, Ze s nim seznami i &tendfe
Modelare.

K novinkém lofiské sezony patfil i sva-
hovy vétrof se zadnim fizenim od magne-
tu Jaroslava Cermaka z Ceské Trebove.
Na posledni soutZi lofiského roku, v Kra-
likch, § nim v rozlétavani zvitézil pred
dalsimi osmi G&astniky. Zatimco ti ostatni
letéli s modely pod kopec do mésta a pak
k véeobecnému veseli jeho obyvatel lezli
po stromech a stfechach, Cerméakuy mo-
del pendloval nad svahem podobné jako
svahovy RC model a po téméF Sestiminu-
tovém letu prls(él na trovni mista startu.

ME sa lietali na

gecie Suchomel

znaéne ,.zrédnych* ) K Praha 4
y e Sy

Jak je vidét n:
mzhodné <o vyplati pfi stavb také pre-
mystet

%9

“japonskym
Isme] VOP j

Celobal &t/ 1
ni z balzy A im a

2visld ocasn plochel
Hagik

4 " [2xs
G ta. 25 1
r.2 mm. 5
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V roce 1914 vysla v nakladatelstvi F.
Simécka kniha pozdé]i znamého letecké-
ho konstruktéra ing. Pavia Benese Mode-
ly letadel. Z mnozstvi kouzelnych létacich
stroji mé zaujala pravé Zanonie. Pfeététe
0yt puvodniho textu a pochopite

Vymvénrne i Zanonii prudce do vysky
v jakékoliv poloze, tu vzdy vyrovna, mé-li
k tomu dosti ¢asu. Je-li Zanonie nafizena
na vysku, nastane let vinovity, rychlost
dopfedna je mala. Pfi spravném nafizeni
klouze model velice rychle a pod nepatr-
nym Ghlem sklonu.”

Zanonii jsem podie planku ing. Benese
postavil, nikoliv vdak z ,tonkinského
bambusu, papiru pergaminového a drat-
ku kvétinafského." Puvodni vykres jsem
zmensil na polovinu a model zhotovil
z modernich material(.

K STAVBE (vykres je ve skute&né veli-
Kosti):

Z tlustého Kartonu vyfizneme obryso-
vou 3ablonu nosné plochy. Narezeme
2 kvalitni balsy s dlouhymi viakny (Iéty)
listy o prifezu 1,5 x 1,5 mm, z nichz cely
madel postavime. Obvodovou listu namo-
¢ime na nékolik minut do vody, obtogime
ji kolem sablony a nechame dokonale
vyschnout — nejlépe pfes noc. V. misté
spoje potom oba konce obvodové listy
sikmo sefizneme a slepime acetonovym
lepidiem. Vyjmeme Sablonu a viepime
ebra. Ctyfi stedni jsou rovna (fez A-A),
tH koncova zebra na obou koncich plo-
chy jsou, prohnuté, jak je naznaGeno na
fezu B-B. ,Laloky" jsou na kazdé stra-
né zvednuty 08 mm. Shora pFilepime dvé
listy, které po potazeni vytvori klenuti
profilu. Zbyva vyplnit predni &ast’ horni
strany stfedu kiidla v mists, kde bude
pripevnéna zatéz, zbytkem balsy.

Kostru . lehce prebrousime jemnym
brusnym papirem a potéhneme z obou
stran tenkym Modelspanem nebo Japa-
nem. Potah vypneme vodou a dvakrat
nalakujeme Fidkym &irym nitrolakem, hej-
1épe zaponem. V predni &sti kFidla vyFiz-
neme zespodu &ast potahu a model v tom
misté dovazime plastelinou.

Zanonie léta skuteéné pékné a praktic-
ky neexistuje poloha, e které by nedoka-
zala prejit do sporadaného stabilniho
letu, TéZisté nenf na vykresu uvedeno
(mysing; nepatrné zvednuté nebo potla-
gené laloky" modelu totiz podstatnd
2méni rezim letu. Model je tedy treba
zalétat jen. ménénim hmotnosti pritéze.
Smérové odchylky Ize sefizovat prihyba-
nim , lalok(x".

Nakonec jedté nékolik slov ze zavéru
knizky, ktera vysla pred Sedeséti sedmi
ety:

. Zanonie, malé semeno javanské rost-
liny, vzneseno vétrem do vyaky, provadi
experiment, jehoZ dilezitost pro celou
aviatiku_viibec jest dnes jiz nesporna.
Priroda fesi tu tézky problém hravé. Mala
ploska podivuhodné zkroucena bojuje tu
s vétrem s v&t3im zdarem nezli &lovi
Ktery vymysii sloZité pnsuo,e a ktery
konstruuje - bezvysledné.

0. Saffek
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Které se v usich ztenduji a2 na
% 2,5. Stojina je z baisy tl. 1.
snik je z balsove listy o prife-

Model kategorie F1B
3 mm, pravg ucho a stredni ¢asti kiidla

jsou bez p’pkrouceni. Hmotnost kFidla je
425g.

Vodora ;
lista o pZC k ‘/

o priifez)
jako zebra o . 1. L Nt je e
; [

PO MS '77 jsem pocitil potfebu v motorovém letd azarover zarucuje
modernizace svych modelu. V nasle-  vyborny kiuz.
dujicim roce jsem proto na modelu Vykony mi
KL 78 uskute&nil nékteré zmény: mym dfivéjgim modelum lepsi asi

Vibec poprvé jsem pouzil duralo- 0 30s. V rgce 1979 jsem se s nim stal
vého trupu, v némz je pfedepjaty pFebornikém CSR, kroma toho jsem
svazek. Tato Uprava skyta vyhodu pfi i solvoval pét soutdzi, na lepenych Lg¥osou. Plovougi smérovi
koneéné fazi motorového letu, kdy m dosah! rovnéz vybornych / ktera se vycyluje po ukonceni motorove-
svazek zarucuje tak velkou rychlost vysle tlousteid] korerss i
otageni vrtule, e model az do jejiho L R
;ll(é%;zfer;,s(ou < a vriul KS, )AVBE (vSechny miry jsou v milim kc‘fsne 27a

/Pylon KFidlA je celo-
28] ot upl e

konci 1. Spodni
A € péni stévyklenutao 1,5.
presné v poloze, v jaké potrebujeme KFidlo je uprostied délené, PquJ se nitovy turbulator
tedy pod kfidlem. Vrtuli jsem tento- asouvaji na ocelovy drat o praméru 3 /6 pruméru 0,5 nalepeny zepfedu asi 2 mm

zvolil o vétdim prumé’u amalé /apomocny drat o priméru 1,3. Balsova / od nabézné hrany,
5;,, listu. Jeji promér je 615mm / Zebraotl.1.7majirozted 50. Nabgznalista’  Létam na svazek z 22 niti o prifezu

"/ jezbalsy o prifezu’s x 5, odtokovalisid, 1 x 4. Doba vytdceni pfi natoceni na 360
f‘osut"e“pfgf'”{(":a"’:mpopgﬁ'ed"' sz rovnéz z balsy, ma prafez 2.7 % 15. T a2 380 o(oéek/eakolem 32 s, podile kvality
jep tZij9em D potah nabézné &asti kFidla je/z balsytl. 1. gumy.

Bo 560-26 mod., ktery je vyhodny Hiavninosnik jeze smrkovygh (st oprate- Mistr/sportu Josef Klima, Teplice

8
#7759 ol
25% o3 / | 150 aclpr

7 <
/ so,li&in/mo&'el kat. F1B

E Y H e KL-78
il L‘kons(rukce ms. Josef Klima
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Nazajisténiloriského
svétového sampionatu

v Czestochowe v PLR se
podilela i Fada nasich model4Fu.
Jednim z nich byl zaslouzily
mistr sportu Josef SLADKY,
ktery pracoval v komisi pro
technickou kontrolu motori.

Sougasny svétovy trend ve zpracovani
motory o zdvihovém objemu 2,5 cm* (pro
rychiostni a tymové modely) sméfuje ke
zpusobu AAC - s motory v této Gpravé
létala vétsina favoriti. Hlinikova viozka
takového motoru je v pracovnim prostoru
tvrdé chromovana, pist bez krouzku je
2z hlinikové slitiny s vice nez 18 % kfemi-
ku. Hlinikova viozka o velmi malé hmot-
nosti zarutuje vyborny prevod tepla
2z vlozky do valce a navic ma - oproti dfive
pouzivaneé upravé ABC (bronzova viozka)
~ vetsi tepelnou roztaZnost. Material,
z néhoz jsou pisty téchto motord, se
vyznaéuje vysokym obsahem kremiku
(sovétské motory 28 %, ostatnich vyrob-
U 24 az 28 %), &imz je naopak zarudena
minimalni tepelna roztaznost pistu, takze
motory jsou dost ,tésné". U motoru né-
kterych zavodnika nebylo pfi méteni zdvi-
hového objemu témeéfr mozné udrzet pfi
méfeni zdvihu viozku ve valci nebo karte-
ru v horni ,mrtvé" poloze pistu pouhym
palcem. Vyhody jsou zrejmé - do uréité
miry lze fici, ze &im vySsi je teplota
motoru, tim volngjsi je pist.

V nasich podminkach je vyrobamotori
touto technologii velmi obtizna. Je treba
umét tvrdé pochromovat pracovni plochu
viozky - a na hlinik! Tim se u nas zabyva
jen velmi malo zavodd. Dale je treba
hlinikova slitina s obsahem vice nez 18 %
Kfemiku na pisty. Tu u nas dokaze pfipra-
vit jen jediny zavod, ktery z ni vyrabi pisty
pro velké motory uréené k provozu v ex-
trémnich podminkach (na Sibifi). Pokud
chceme dohnat svétovy vyvoj, maze se
nam to podafit jen-za pomoci téchto
Zzévodu

Podivejme se nyni natechnické zajima-
vosti jednotlivych motori: U italského
tymového motoru Cipolla maji viozky u-
pravu tetraboro. Podrobnosti o ni nezna-
me, ale pravdépodobné bude obdobou
patentované metody Nikasil firmy Mahle,
Kkterou na svém motoru pouzil znamy
soutézici v kategorii F2A, E. Rumpel
2NSR, nebo podobné starsi metody Alusil
- obé& spoéivaji v odleptani hliniku mezi
krystaly kfemiku na povrchu viozky.

Motory pro tymové modely, vétsinou
osvédcenych znagek Bugl a Nelson, byly
témet vzdy individuainé upravovany; ci-
lem bylo pfedevsim snizeni hmotnosti
pohonné jednotky. Spoletnym znakem
americkych i evropskych motord pro tuto
Kategorii byla Gprava AAC a stejné vrtani
azdvih (byly , Etvercové"). Misto obvyklé-
ho protipistu mély hlinikovou hlavu se
stabilni antidetonaéni Stérbinou. Spalo-
vaci prostor byl pulkulovy s posuvnym
dnem. jimz se ménil kompresni pomeér.
Pisty i hiavy motort byly po letech témér
Gisteé.

Soutézici, ktefi byl vybrani pro méfeni
zdvihového objemu motord, se nikdy ne-
rozpakovali jej v homi ¢asti rozebrat

Z toho Ize usuzovat, Ze motory Easto Eisti
a kontroluji — prosts, Ze jsou na jejich
rozebirani zvykii.

Veskera pinici zafizeni raznych kon-
strukci byla vZdy souéasti zadniho vika
Na modelech byla patrna snaha e

Jako divédk tedy mnohoz MS
nevidél - zato véak mél moznost
s»pohledu pod poklicku*.
Poznatky mnoha hodin,
proZitych pFi promérovéni
azkouméni motori naprosté
vétsiny soutézicich, shrnul do
nésledujicich Fadek.

Pro Italy bylo jejich umisténi zklamé-
nim, i kdyz podali standardni vykony
Nevéfili totiz, ze je v souasné dobé
mozné dosahnout  rychiosti kolem 275
km.hod.” ' a to bylo i motivem jejich
oficiainiho protestu (ktery ale jury zamit-
1a). Oni oviem Iétaji s nadr2i systému
Ricci, 1j. bez tiaku, takze museji uzivat
difuzéru o optimalnim praFezu. Vitéz i dal-
$i soutézici vsak Iétali se systémem nadr-
2e Rumpel, ktery je pravdépodobné vy-
hodnéjsi, protoze palivo je do_difuzéru
vstfikovano, takze ten muZe byt vetsi.

nejmensi axi-
malni srychieni | kratky dobsh, Bohaté
vylehgena motorova loze byla vétsinou
z duralu o tloustce pouhych 5 az 6 mm
Snaha docilit co nejmensi hmotnosti byla

ni je dnes pro své
nesporné vyhody ostatné obvyklé u véech
sportovnich a zavodnich motord. Sou-
&asti Rumpelova systému je Skrtici ventil,
Ktery se otevira aZ vlivem odstfedivé sily

2Zfejma i z v
nadrzi typu Uniffo. Koncepce samokFidia
umozfiuje snizeni hmotnosti draku na asi
150 g a pravdépodobné i zmenseni celko-
vého odporu — pramér vrtuli se zmensil a
na 168 mm (primérna hodnota).

Holandsti soutézici, bratfi Metkemeye-
rové, méli tentokrat hlinikovy pist v tpra-
vé AAC. K vyhodam koncepce svého
motoru_ uvefejndnym v seridlu asopisu
Aeromodeler (vytah pripravujeme, pozn.
red.), tak pfidali dalsi - malou hmotnost
pistu. Zadni viko motoru maji celé z tex-
gumoidu, jenz zaruéuje vybornou tepel-
nou izolaci pfi malé hmotnosti. Limec na
viozce valce je u jejich motoru (podobné
jako u motort OPS) velmi Siroky, coz
piiznivé ovliviiuje prevod tepla. Ve svém
motoru soustredili Holandané véechny
dobré napady z jinych motord; maji velmi
dobrou pozorovaci schopnost i Gsudek
a nic neponechaijf nahods.

Rychlostni modely kategorie F2A byly -
vyjma modeld sovétskych zavodniki —
pohanény motory Rossi, ovéem témsF
vidy razné upravovanymi. Velmi &asté
bylo zvétSeni priméru Kikovaha iidale
2 pavodnich 10,5 mm na 12 mi

Mists svta P. Constant > Francialstal
s tlakovou nadri, s motorem s velkym

po “ motoru a zrychleni
modelu.

Vrtule byly vesmés jednolisté ze skel-
ného laminatu s uhlikovymi viakny, static-
ky vyvaZené mosaznym nebo wolframo-
vym zavazim. Constantova vrtule méla
pom&rné velky prameér (asi 174 mm) a Sik-
mo dozadu poloZeny list s nezvykle Siro-
kym kofenem, z jehoZ prekroucen lze
usuzovat, ze stoupani bylo konstantni.
Italsti reprezentanti pouzivali vrtule stan-
dardniho ,,ovalného" tvaru zelené barvy;
materidlem byl zfejmé néktery moderni
druh.plastu. Nejlepsim , pilotem" v kate-
gorii F2A byla pravdépodobné Italka
J. Horvathova. Pii rychlosti modelu
250 km.hod~' obchéazela pylon tremi kro-
ky, vidy do stejné &lépsje, jako stroj.
Rychlost ji necinila Zadné potize — byla
prosts lepsi, nez jeji model

Zklamali madaréti reprezentanti, ktefi
byli povazovani za jedny z favoriti. Po
nedavnych uspssich je Geka prace na
novych motorech i modelech, oviem pfi
jejich znalostech a chuti do dila Ize o¢e-
kavat, Ze neustrnou na dlouho.

Sovétsti soutdzici pouzivali nové moto-
ry viastni konstrukce, které se jevi jako
vynikajici, i kdy# v Polsku pfili& neuspéli
Maiji vsak dva roky ¢asu nato, aby z téchto

barevnym difuzérem,
z um&lé hmoty. Jeho model mél velmi
malé &térbiny pro chlazeni motoru a 24d-
ny odvod teplého vzduchu; vée obstaraval
vyfuk. Zajimavé bylo, ze po prvnim letu byl
pist jeho motoru zahnédly a svitka jevila
znamky namahani. Druhy den, po vitéz-
ném letu, mél motor netknuty vylestény
pist a s¥itku jen malo mastnou, coz
SVédéi o tom, Ze motor zdofal rychlost
modelu témsr 275 km.hod. ' jako pro-
chazkou. Constant zfejmé pist vylestil,
aby nikde nedrhl, coz mu s optimainim
potasim pH druhém startu a Stastnou
rukou pfi ladéni vyneslo titul mistrasvéta.
Zajimavy byl jeho vyfuk o pevné délce
a s ladnymi tvary. Podobné vyfuky méli
italéti reprezentanti a P. Fontana tvrdil, ze
tvary | rozméry uréil poéitag.

avyraznéji pro-
miuvili do poradi na pfednich mistech na
dalsim Sampionatu.

Potésiteiné bylo, Ze ani jeden méfeny
motor nemé! v&tsi zdvihovy objem, nez
povolenych 2,5 cm?. Kazdy soutézici pFi
kontrole velmi dobfe védsl, jaky ma jeho
motor presny zdvihovy objem a komise
pro_méfeni tudiz méla ve svétle této
skutecnosti tézky Ukol. Pro méfeni byl
k dispozici upraveny indikator o zdvihu
25mm s _posuvnym dorazem na horni
limec viozky. Pro pfipad sporu byl jesté
pripraven opticky indikator, nebylo jej
v3ak tfeba pouZit. Lze konstatovat, ze si
vsichni soutézici vzali ponauteni z dis-
kvalifikaci na predchazejicich MS, takze
bude moZné se opét vratit k namatkove
kontrole.
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Vliv stupnd

na saci strané profilu
na profilové polary

Je celkem znamo, Ze o vztiakovych
i odporovych viastnostech profild rozho-
duif stavy mezni vrstvy na profilech. Infor-
‘mace a podrobnosti z tohoto oboru aero-
dynamiky jsou uZ od po&atki aerodyna-
mickych vyzkumii roz&ifovany mezi letec-
ké modelate, ktefi zpdtnd podporuji niz-

vyssich vztlacich, vysoky tlakovy odpor
Z odtrZeni je nahrazen podstatnd nizsim
turbulentnim odporem. Tento typ turbu-
latord véak vétainou plisobi nepFiznivé pfi
malych Ghlech nabéhu a pfi vyasich Re.
TakFka neznémé jsou turbulatory pro
nizké vztlaky. Pipomnéla to zminka na

2 mezi 80 a 100 % tétivy. V modelatskych
tolerancich Ize nahradit &4st mezi 10
2100 % tétivy tseckou.

Z aerodynamickych charakteristik byly
uvedeny jen zméFené polary. Reynoldso-
va &isla méfeni byla neokrouhla a pro
kazdou z Uprav profilu jina. Aby bylo
mozné nazorné srovnanl, jsou polary lo-

itmicky i na obrazcich 1

6 jsou uvedeny vysledky interpolace.
Protoze pfi rizném porhéru méfitek na
oséch soufadnic se tvginost polar silné
méni a jejich srovnavahi je pak velmi
obtizné, pro zafazeni fidzi znamé profily
jsou na obrézku 4 prikresleny polary
profili E 182 a G& 799. (Pro zajimavost —
kazda z téchto polar/byla ziskana jinak:
u E 182 vypotte 6 795 vazenim
auZi 32 vztlak vaédim & odpor tlakovou
sondéi aplav’) Srbvndnim s polarami
zhruba stejng tlustydh prpfili E 58 a E 59
bychom vid 1y isah ztlaka s nizkym

V!

i ymi pokusy
v mnozstvi, jakého zadna laboratof nemi-
Ze doséhnout.

Zakladni ovlivnéni mezni vrstvy na pro-
filu je déno ch-

Modeléafe 1/1979. Ur
nek A. Lippische v American Aircraft
Modeler 10/1971 se jiz nepodafilo sehnat,
ale kratka pasaZ o takovych turbulatorech
je ve staré zpravé W. Pfenningera.

e zmil

Y
losti — tedy tvarem profilu a Ghlem nabé-
hu. Praktik nesah po navrhovych meto-
dach profild, ale hledé v profilovych kata-
lozich nebo &lancich; nej¢astéji ovsem
vyfesi volbu profilu na podkladé jeho
obliby.

Mezni vrstvu Ize dle oviiviovat , fize-
nim“. Sem patfi napfikiad vyfukovani
a odsavani, které je oviem pro svou
slozitost zatim omezeno na profesionainf
vyuziti. Velmi jednoduse se ale da ovlivnit
predgasny prechod mezni vrstvy do tur-
bulence.

Z riznych druhd «urbumoru @ vyuzivait
model4Fi

i jsou uvedeny graficky
zpracované a rozbor méfeni
polér profilu's asiAIn{ ouéthon 6,1 %
ve 40% tétivy, s prohnutim 2,7 % v 50 %
tétivy a polomérem néb&zné hrany 0,3 %,
oznageného pouze potadovym &islem 32.
Profil byl testovan jak hladky, tak se
dvéma stupni, vznikiymi postupnym ubi-
ranim materialu ze saci strany profilu,
stupefi 2 je tedy hlubgi a vic vpfedu nez
stupefi 1. Tento profil Zii 32 patfi ke starsi
generaci laminarnich profild, kdy byl
hlavni diiraz kladen na laminaritu v predni
&ésti a zadni st byla podruzna. Proto
mé odtokova hrana pomérmné velky Ghel.

ny. Zvifeni mezni vrs!vy v ablest] krfc-
kych Reynoldsovych ¢isel odstrani lami-
namni odtrzeni za nabéznou hranou phi

profilu ani rozméry stupfit
(vlz \abulka) hebyly uvedeny; jsou odecte-
thi

rovné useky — mezi 2220 %, 20 a 80 %

odporem je’§ g, gnini odpor
odpovida Iporu proE 182.
svij experi-

ment zhrubs lﬁ dyZ pouzivame lami-
narni proﬁfw kym fustem tlaku na
2zadni Easti sa\;st ny (toljsou bud profily
s velkym prohndfim sdci strany pred

laminarni profily), i
ni Re &isla potkat i potize. Lami-
narni boule na pqlafe zigtane pfi vyssich
vaztlacich neporufena, pfi nizsich vztla-
cich se ale neimpmé zvatsi odpor.

Je to tim, ze[pfi hofnim vztiaku na
laminarni bouli zfistava nfezni vrstva v 24-
daném useku nd profilu faminarni, pres-
toze na nabéZn hranélje saci Spicka.
V dusledku sacf $piky e mezni vrstva
laminarni nestaiini, a pfoto stejné jako
pro vysoka Re &isla po lalninarnim Useku
prejde do turbulence a Zistane pfilenla.
PFi nizsich vztldcich vaak v laminarnim
aseku se snizovanim Re fisla roste stabi-
lita laminarity. Aroto za Bminarnim dse-
kem mezni vrstya pod rigpFiznivym ris-
tem tiaku nepi jde~do |furbulence, ale
dtgge. || Toto odtrzeni

[d[]

o

y| Hladky 0

Siupen 1] Z

o

v bhzkos(l odtoHpva n@n se pfi snizova-
je pri stale

C

e g

3504

05 "y \
i;%\ 2 }a‘\ 4 19

Vy&ion dhlech ridband alfetiacich.
Obranou profi tomutd nepfiznivému
jevu je umBlé zvifeni mezhi vrstvy bud uz
pred koncem lami aseku (tim se
laminrni chovani profilli protahne do
mnohem nizSich|Re, ale flurbultor pfida
odpor), nebo bli§ k odtoRové hrané (od-
por turbuldtoru |je mendi, ale pFiznivé
chovani profilu j4 omezefiejsi). Zkousené

stupné na profilulse projelily jako dosta-
teény e 2vitafi mezni vrstvy.
To Ize vidét z pdiar, kde|pro Re = 300

a &asteéné i 200 fisic obd stupné stacily

0 001 oy 0 0,01 cy k obnové laminarhi boulelna polafe; pro
obr. 1 obr. 2 Re = 150 tisic byl jiz mensi stuperi skoro
neginny. Teoretické predpovéd popiso-

vanych dsjtv mezili
o, | stupeh 2 =L [ |  o[Rre-30000 L ki pom i
l Gu ., okolokritic-
I | ; liZe k nému na
0 nezrusi se tim
85 I \ g ré se vztahuje
y a je fadové

FEIME] ]

A3 nit, Ze popiso-
e van Gprava profilu ma dobry vliv véude,
kde za laminarnim Gsekém mezni vrstvy
pFi snizovéni Re dochézi pfi malych uh-
lech nébshu’ k odtrZeni proudu pobliz
SE7%S. odtokové hrany. Rozlozeni tlaku na profi-
0 001 oy 0 o, lech, z néhoz by se dalo usuzovat na
druhy a chovani mezni vrstvy, miiZe ov-
Obr. 3 Obr. 4 em malokdo zjistit. Proto shrneme, na
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Prijdte si zalétat
S polomaketami
na CO,

nésoben
plati zejména pro dolnoplogniky, dv ou
aviceplodniky a historické stroje, Nejvétsi
2vyhodndni je 30 %.

Uvedena pravidla nejsou definitivnl
a aplng, muiete vaak jiz podle nich zagit
stavét. V&Fim, Ze — aspoii nékter| — stavét
budete, Je nds prece dost, ktefi si zaléta-
me ,jen” pro potéSeni z hezkého Ietu

Kam? V nedsli 23. srpna na
letiaté. V nasem klubu v Kamennych Zeh-
rovicich jsme si totiz fekli, Ze kdyZ létaji
pékné inky' na gumu, proé¢ by

nelétaly podobné modsly namotor Mode-
la CO,? Letos to zkousime poprvé. Zatim
méme pfipraven tento névrh stavebnich
asoutéznich pravidel:

Model mé byt zmenseninou skute&né-
ho letadla, hlavni rozméry musi odpovidat
zvolenému méFitku. Rozméry ani hmot-
nost modelu nejsou omezeny, Pohon je
motorem Modela COj, pinénym z bombi¢-
ky do sifonové Iahve. VyEnivajici Casti
motoru neovliviiuji statické hodnocent.
Drobné odchylky od prediohy (vzepéti
KFdla, odstiny zbarvent, jiny zpiisob pota-
hu modelu, dréténé vyztuhy atd,) jsou
pFipustné. Polomaketa bude hodnocena
tfemi bodovadi jako celek podie predio-

¢, | Re=200000 P
EEH] f
e \
ea B S
| At
\\ b
:
| <SS! -
0 SO
Obr. §
c,| Re=150000 |
T
|EEmEY
B [T A
]
ol SR ]
L
]
0 0,01 &
Obr. 6

jakych profilech by se zmindny jev mohl
vyskytovat: Jednak jsou to uvedené lami-
nami profily se silngji prohnutou saci
stranou bud v blizkosti odtokové hrany,
nebo v celé délce — odtrZeni nastava na
horni strané profilu. Dale jsou to autosta-

Zeného vykresu a dokla-
dti o povrchové Gpravé (fotografie &
popis). Létajl se dva starty z ruky a dva
z desky, méfené maximum je 100 s. Ko-
ne&né pofadi bude uréeno podle souétu
bodu za statické hodnoceni S sekund
lepsichstartdz
( oget bodi za statické nodnacenl gini
asi jednu tfetinu z kone&ného vysledku).
Kazdy Gastnik miZe soutéZit nejvyse se
dvéma riznymi modely, Letovy vysledek
u,,nelétavych'" (typem) modeld bude vy-

aradi se pfite

mi blazny, ktefi ,nejsou pod pé&nou‘

v honbé za vykonnostnimi tfidami,
Propozice soutéZe a pravidla zasleme

koncem kvétna viem klubum | jednotliv-

cum. ktefi si napii na adresu:
Kamenné Zehrovice, Radoslav Cizek, Zi-

linska 160, 273 01 Kamenné Zehrovice.

Na lofiském Memorilu Jitfho Smoly na Kiad-

na motor Modela €O,

bilni profily se siln&ji odtoko-
vou hranou — odtrZeni nastavé na dolni
strané profilu. V predchozich dvou pfipa-
dech je vlastné zahrnut i profil s jednodu-
chou klapkou vychylenou doli nebo na-
horu, Nakonec to mohou byt i tlustsi
soumérné [aminarni profily — odtrZeni
nastava pfi nulovych Ghlech nab&hu na

©obou stranéch profilu.
Popsany profil Zii 32 sam 0 sob& nema
vyhodngj$i pouZiti neZ znémé profily,
slouzf ale jako nazorny prikiad, Z uvede-
nych grafi je patrné, jak rozmanité se
mohou ménit zméfené poléry jediného
profilu se zménou Re, \ rﬂée v gwpsané
[uﬁda—

Zalétavani
hazedel
trochu jinak
$Snad yem, ktefilétajis hazedly, se
¢as od Casu stane, Ze jim ruka ,uje-

de a model nehodi tak, jak by si
p]‘éh, Klasicky sefizend hézedla pak

y ViFigh se
viak daji zkousa! ina hotovém modelu.
Petr BERAK

Literatura:
L.s;: Opél wrevoludni* profil? Model&F 1/1979,
str. 18 + 19
PFENNINGER W.; Untersuchungen iiber Rei
bungsverminderung an Tragflageln, inbeson-
dere mit Hilfe von Gmnzscnlch(abssugunn
Mmellungen 13 ETH, Zirich 1

MUSIL M. Aerodynamika modernich leteckych
modeld, Praha 1978

Tabulka soufadnic hiadkého profilu Zit 32

v e
5 P 4
125 11 05 35 56 045
25 16 08 0 57 04
5" 25 o6 50 57 03
75 29 06 80 54 02
10 34 08 70 48 01
15 41 08 80 38 0
20 47 08 0 22 0
25 51 085 % 12 0
4 05 0 0 0
= 68,5 vy&ka 0,55
=755 vygka 0,34

ukon&eni: x = 89,5
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vtroskdch,Mé usili smé-
Fovalo ke zhotoveni takového hazed-
Ia, které by §lo nejen hodit, alei,za-
hodlt" aniz by tim byl ohroZen plynu-
Iy prechod do klouzavého letu bez
ztraty vysky. Nakonec jsem doSel
k témto poznatkim:

Model musf byt nezkrouceny, na kon-
cich kFidia mohou byt negativy (oba stej-
né), whodny je o néco véts tihel setizent
nez u ,,kleswkého" hézedla; nenl to ale

z kfidla vrstvu balsy a do vznikié prohlub-
né plech zalepime. Nakonec tuto &ast
kfdia, pfebmuslme aby olovo nevystupo-
valo z povrchi
Takto sev[zeny model krouzi po vyho-

zeni doprava, jak jej k tomu nutivychylena
SOP. Béhem stoupavého letu se rychlost
atimiuginnost SOP zmensuje a postupné
previada Gginek zavaZi (model je sefizen
dynamicky doprava a staticky doleva);
hézedlo plynule pfejde do levych kruht,
Popsany zplisob sefizenf se vyborn& hodi
i pro Iétani v termncs, po viétnut{ do

rychlosti zmsnéi uéinek SOP a mo-
del zaéne togit uzsi zatatky. Tim oviem
rychlost modelu opét vzroste a SOP za-~
bréni jeho padu do sestupné spiraly,
Vysledkem tedy je, Ze model zmensi polo~
mér zatéGeni-a ustfedi se ve stoupavém
proudu,

Z ylastni zkuSenosti z vedeni krouzku
mohu potvrdit; Ze hézedlo zalétané pop~
sanou metodou snese mnoho: Ize je
vyhazovat pomérné ostfe doprava, rovné
i doleva, a pokud neni vrzeno pfili§ malou
silou, prejde vzdy do Kluzu bez ztraty

podmink vysky. Pokud po vyhnzsm pfechézi do
Hézsdlo ﬂsjdﬂve napfimy pfemetuy, sefizenia ubere-
let a pak je zavaZim na ynéj3im koncilevé  me zévazi z pfedku trupu.

poloviny kfidla donutime k velmi ostré
levé zatadce. Tuto zatadku zmensime na
pozadovanou velikost vychylenim svisié
ocasni plochy doprava. Pro zkusmé dova-
Zovéni levé poloviny KFidla pouZijeme
plasteliny; pak ji nahradime olovénym
plechem o stejné nmomosﬂ (pro b&zna
hézedla asi 0,5g). Plech pfiloZzime ke
spodni stran& kFidlia, oblsdame hrotem
holici Sepelky, 8pidkou noZe vyrypneme

Malé nevyhoda ~ odpor vychylené SOP
~ se za letu prakticky neprojevl, a pokud
ano, je piné vyvazena tim, Ze kazdy hod je
2dafi Iy A to je, zvI&3t na soutézich, velmi

dile:

Zévérem jesté upozornéni: popie se
tykd héazedel pro pravaky, kdoZ héz{
levou rukou, musi levou a pravou stranu
zaménit.

Zden&k Haumer



W Jak dél v kategorii F3A? Tuto otézku fesl
v soutasné dobé subkomise CIAM FAI pro
akrobatické RC modely, kterou vede Chris
i lie. Hiavnim
vysoka rychlost (a z toho vyplyvajici nebezped-
nost) soudasnych model F3A a stéle vysokd
hiugnost. Kromé zmény sestavy (od roku 1983),
v ni se budou bodovat i pfechody mezi jednot-
livmi obraty (a budou tedy muset byt v letovém
prostoru rozaifeném na 120°), se déle uvazuje

kFidla na 1 cm® zdvihového objemu motoru,
Toto omezeni se prakticky nedotkne malych
modeld s motorem do 5cm?, ale bude mit
znaény viiy na modely vybavené dnes béznym
motorem 10 cm?, které by mély byt 0 25 a230 %
VBt8! neZ dosud. Zd4 se, %e toto opatfen otevie
pole pisobnosti reduktorim otacek, vétsim
&innaj&im vrtulim a novym Konstrukcim zams-
Fenym na co nejnizsi hmotnost draku modelu.

ale da se predpokiadat, Ze se v této anebo
podobné formé objevi v oficidinich navrzich pro
jednani pléna CIAM FAI

W Casod gasu sev riznych éasopisech objevu-
ji névody na rizné ,,super-nabijece” vybavené
vice & méné slozitou a bezvadné teoreticky
2davodnénou automatikou, Byl jiZ dokonce
publikovén nabijec s mikroprocesorem! Téms?
vidy se ale v téchto Elancich zapomina na

gem Ize udrzovat NICd baterie v bezvadném

stavu tieba i nékolik let za predpokiadu, Ze jo

nikdy nenechame aping vybit a v dobé zimni

prestavky je v pravidelnych (tfeba trnéctiden-
ich) s e : v

Zésadou &i snad dokonce zakonem je dobijent
baterif pred kazdym Iéténim, Doporuguji vam
tuto zésadu dodrZovat bez ohledu nato, jaky typ
akumulatord pouzivate a navzdory nazorim
nékterych teoretik, ktefi toto dogma nechtsjf
phijmout.
W Jako kazdoro&nd planujeme i letos dovole-
nou vyznavasd kategorie F3A do kempu Smra-
davka u Buchiovic. Chtdli bychom jako v lofi-
ském roce dovolenou zahjit na mezindrodni
‘soutéZi F3A Bratislava (10.a2 12.7.), potom se
yden naletisté JZD i
ést ukongit souté2f F3A, kterou jako jednu ze
Soutézi Peboru CSR potdéd LMK Uherské
Hradi§td v Kunovicich 18. 7. 1981. Dalsf tyden
bude vénovan kategorii FaD (pokud bude dost
24jemct) a bude ukongen 25. 7. z&vodem na
letisti v BorSicich, ktery opét pofada LMK
Uherské Hradisté. Program tedy bude proti

Sovétsky
zemeédélsky
letoun (model?)

TPLA

Radiem Fizené modely se zatim v na-

kapacity. Zéjemci o modeléfskou dovolenou
necht se pisemné piihlasi nejpozdsji do 30.
dubna na adresu ing. Jifl Havel, Poini 1097,
27711 Neratovice.

10

rodnim vyuzivaji jen velmi
malo. Zatim — z nékolika mist totiz skoro
najednou prisly zpravy o zkouskéch ma-
Iych zemadaiskych bezpilotnich letount
— spi§ modeld. Technicky i modelafsky je
asi nejzajimavajsi zaFizeni, vyvinuté sku-
pinou studentd Moskevského leteckého
institutu.

Z&jem o maly zem&délsky bezpilotni
letoun podn potfeba chemického

oSetfovani mensich ploch, které by bylo
skutegnymi letadly neekonomické a kla-
sicka pozemni technika by na nich napa-
chala vice $kody nez uzitku. Navic jsou
moderni hnojiva velmi i¢inna, takZe jich
stacivelmi malé mnozZstvi k oSetfeniznac-
né plochy.

Nejvétsim problémem bylo zanzentpm
rozmetani hnojiva. Konstruktéfi TPLA (t&-
lepilotirujemyj apparat) nskonec vyvinuli
systém: na povel

vrtuli vysune hrdlo pro odbér &ésti vzdu-
chu od vrtule. Vzduch roztodi turbinu,
pohéngjici davkovaci zafizeni, které roz-
déluje kapsle s hnojivem mezi tfi vystupy:
ve spodnf &&sti trupu a na vnéjsich kon-
cich kidla. Kfidlem jsou kapsle dopravo-
vany opél pneumancky (proudem vzdu-
chu od vi

Eéhem 1kou59k absolvoval model ko+
lem stovky fetti o celkové délce asi péta-
dvacet hodin, potvrdilo se pfi nich, ze
zamér miladych konstruktérd byl spinén.

Technické ddaje: Model TPLA je polovy-
ztuzeny dolnoplodnik s tlaénym motorem
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| Nabijec pro

(Dokonéeni z MO 1/1981)

Prepinaé nabijeni — méfeni — vypnuto
1 (obr. 5) je opét na desce plo&nych spoji
| (obr. 6), oviem kromé signalizaénich diod
‘ LED, které mohou byt libovolného typu
[ atudiz i raznych rozmérd. Je véak vhodné

poutit diody odlisnych barev pro signali-
‘ zaci stavii nabijeni a nabito.

Po osazeni desky proméfenymi sou-
gastkami, dratovou spojkou a predbéz-
ném- nastaveni odpord R1 a R2 asi na
20 ohma Ize prepinaé pfipojit ke stabili-
zovanému zdroji a zdroji pulst (Sisla
vyvodis musi souhlasit). PFi sepnuti tran-
zistoru T7 se nabiji baterie a sviti dioda
D7.V okamziku pFivedent signdlu na bazi
tranzistoru T8 se sougasné zave tranzis-
‘ tor T7, takZe m&Fi napéti baterie pfi zatize-
ni. Konstantni (porovnavaci) napéti pro
méfeni, odebirané z b&zce trimru 10 k (TP
095), je pFivadéno na vstup 2 10. Napéti
baterie je pfivadéno na vstup 3 10. V pfi-
padé nerovnosti napét je na vystupu 6
z4porné napéti a nabijeni pokracuje. PFi
dosazeni rovnosti napéti na vstupech 2
a3 je na vystupu 6 kladné napéti, takze
tranzistor T7 je uzavfen, D7 zhasne a roz-
sviti se D8, signalizujici ukongenf nabije-
ni. Klesne-li napéti baterie, je tato op&t
automaticky pripojena ke zdroji a znovu
se dobiji.

Pro nastaveni nabijeciho proudu odpo-
rem R1 je cas prepnuti dostatetns diou-
| hy. Pro nastaven vybijeciho proudu od-
‘ porem R2 je viak nutno &as prepnuti
prodlouzit zkratovanim kolektoru a emi-

NiCd akumulatory
s automatikou

JiFi HORNIK

KF517

Obr. 5

KF517 K2260/15
KA206

Nabijeci a vybijeci proud se nastavuje

na jmenovitou hodnotu podie Gdaje vy~

robce nabfjenych akumulétord, stejné
jako odpojovaci napéti nabité' baterie
(nastavuje se trimrem 10 k). Nabfjeci (vy-
bijeci) proud méHme pfimo v obvodu
baterie.

Stabilizovany zdroj napéti a zdroj pe-
pinacich pulst jsou navrzeny pro pfipoje-
ni_dvou prepinadi. Jeden z prepinadd
mizZe byt nastaven pro zdroj pFijimace,
druhy pro zdroj vysflage (do napéti 14 V).

Odpory pro nabijeciavybljeci proud R1
aR2jenutno nastavit. Porovnavaci napét
se nastavuje op&t trimrem 10 k. PFi vy8sim
napéti se nékdy stav, Ze se dioda D7 iz
nerozsviti nebo sviti jen slabé. V tomto
pripadé se nahradi Zenerova dieda D5 (KZ
140) ktemikovou diodou KA 501 v pro-
pustném sméru.

PFi pozorné montazi a pouZiti provéfe-
nych soucéstek by mélo zatizeni pracovat
na prvni zapojeni.

Poznamka redakce; Predpokladem pro
spravnou &innost zafizenl je pfesné na-
staveni napéti, pfi ném je baterie pova-
ovéna za nabitou. N&kteH vyrobei je
udavajf v jistém rozmezi, vétsina vsak
nikoli. Divodem jsou zna&né vyrobni to-
lerance. Popsany nabije¢ Ize tedy dopo-
rugit pouze tém, Ktef majiznaéné znalos-

T2 ve zdroji

i (a lif z oblasti NiCd akumula-
tord,

P atrikolym podvozkem. Koncepce trupuje
piné podrizena danému uziti: vychazi
2 tvaru zasobniku a zafizenf pro rozmeta-
At kapsi s hnojivem. Tup toriskiolami-
natova skofepina, vpredu ti. 2 mm, v
i, &2 0.5 mm. Jecind. duralova prepésia
trupu nese motor, zafizen pro rozmetan
ajsou na ni uchyceny zavésy vzpér kFidla
a podvazek. Pred propakou jo zésobnik

pHistupny po sejmu-
S0t prsd matorin
KFidlo 0 znagné tihlosti s polosou-
mérmnym profilem o tioustce 15 % je 2 pé-
néného polystyrénu, potazeného sovét-
skou f6lii Lavsan. Nosnik je z titanové
trubky o praméru 18 x 0,5 mm, kterd z4-
roven slouzi k dopravé kapsii s hnojivem
k otvorim na vnéjsich koncich kfidia.
Ocasni plochy se soumérmym profilem
jSou rovnéz z pénéného polystyrénu. Vo-
dorovna ocasni plocha je plovouci,
Trikoly podvozek je samonosny; kola
majf rozméry 90 x 30 mm. PFidovy pod-
vozek je Fizeny. Motor o zdvihovém obje-
mu 10om® pohani tlagnou dvoulistou
vituli o rozmérech 320 x 120 mm. Palivo
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B Uprava piljimaée
WP-23

Nakolik &tenati mne upozornilo na zévadu
plijimade, kterou specifionll jako zévadu
AVC, zahiceni pijimate apod. V

to, %e pfi pfibliZeni vysilade s vysunutc o
Snténou K piimad! nacve ety atize pleatic
val pfijima¢ pracovat. PH méfeni
Koloktory TS e pri ysazen! soupravy Kolektor

stal ial

je z nadrze pod motorem
&erpadiem.

Model je fizen proporcionélnf RC sou-
pravou. Pfijimag, zdroje a serva pro ovi4-
dani kormidel, motoru a rozmetadia jsou
v predni &asti trupu; servo pro ovlddani
kiidélek je pﬂmn v kfidle.

Technickd data a vykony: Rozpéti
3000 mm, délka 1800 mm, plocha KFidla
105 dm2. Hmotnost prazdna 4500 g, leto-
va 5000g. Rozsah rychlosti 12 a2
140 km.hod~1, vytrvalost 30 min.

(Podle Modelist Konstruktor
10/1980 - ZK)

J)

o
Nesio tedy o zahiceni dekodéru silnym signé-
lem, ale o vysazen| vf Easti pfijimade: ani silny
signl o kmito&tu mezifrekvence totiZ zévadu
nezpisobil. Slo tedy o poruchu ve vstupr

dilu; sméSovaé pracoval i pfi silném signalu.
Nakonec byla objevena chyba v obvodu oscild-
toru — a to pomémé Kuriézni. Prijimaé byl
osazen krystalem z . p. Tesla Hradec Kralové.

ale v silném poli se zesynchronizoval timto
blizkym kmitotem, smésovac nemél cosméso-

upravit rezim oscilétoru tak, aby vyhovoval
i t8mto krymmm Kioed e rctl shomions.
meckym nebo i sériovy odpor.

Zména spociva ve zmensent postu Zavit na
tiumivce TH. V pavodnim provedeni méla tiu-
mivka 21 zAvit drétu 0,2 CuS na feritovém jadre
opriméru 2a22,5 mim.V upravend verzima i1
pouze 11 zavitd drétu 0,2 CuS nay
Siicw mul & 1 opt s Tt e o pri-
méru 2 a 2,5 mm. Oscilétor byl zkousen s riz-
nymi druhy tranzistord (KF124, KF125, BF194,
BF195) a ve véech pripadech byla funkce priji-
mage uspokojivé, Ostataf hodnoty sousdstek
ani zapojeni se nezménil

Dékujs viem EtensFim; Kl se mnou tuto

zévadu konzultovali.

Ing. Viadimir Valenta
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0 vétronich kategorie F3B

Ing. Jaroslav LNENICKA

ProtozZe se zcela jist& ne véem &tenaftm
zamlouval navrh vétroné F3B v predchozi
&asti a také proto, aby bylo moZzno posou-
dit jiné moZnosti, jsou na obr. 485ﬂéwhy
dalSich dvou vétrofid. Abychom je mohli
1épe vzajemn& posoudit, jsme nuceni
uvést jejich predpokladané polary, tedy
zavislosti soucinitell vztiaku na sougini~
telich odporu, pro odpovidajici Reynold-
sova &isla. Jakkoliv jsou poléry pFijimény
modeléfi s rGznymi pocity (nadseni i ne-
vole), nelze je v tomto pFipadé vynechat.
BudiZ alespori &aste¢nou Gtéchou tém,
ktefi diagram, é pokladaji ze pfecin a zby-
teénost, ze v Ceskoslovensku mame diky
presnym méfenim v. tunelu pfi nizkych
Reynoldsovych &islech podklady, po
nichz se v jinych zemich modeléfi éasto
marné pidi.
Nez postoupime dél, omlouvam se, ze
neuvadim fadu pomocnych a dil¢ich dia-
grami a Ze se snaZim neuvadét 2adné
vypoay Doufam, Ze to nebude diivodem

ni a zavéra.

Pokusil jsem -se prokazat (jinak nez
posledné popsanym zpiisobem), ze poda-
Ti-li se navrhnout a'spolehlivé provozovat
vétrof predevaim pro lohu C - rychlost,
ale nejenom pro n! (coi nem nikterak

1 Gbetél g souts?| kalegnne FaB, Vy-
chozim predpokladem této mysienkové

Obr.4  Plocha kFidia 0,451 m:
locha VOP 0y 048 m’
ihiost kfidla 15
Rozpéti 2,60 m
Délka 1,24 m
Hmotnost min, 1,25 kg
max. 25kg
S SR,
o 200 400mm
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spekulace je vitdzstvi v loze rychlost
nebo aspol co nejtésngjsi priblizen se

lednym asem vitézi. Postup tvahy
pro zestruénéni neuvadim — 510 o rozpis
bodového zisku pfi Iétani v riznych atmo-
sférickych podminkach.

Jakkoliv 8lo o spekulativni Gvahy, Ize
mit za prokézané, e pfi stejnych kvali-
tach pilota a stejnych nebo velmi podob-
nych atmosférickych podminkach ma
vétron kategorie F3B, navrzeny speciainé
pro tlohu rychlost, vidy vétsi Sanci do-

(Pokragovani z MO 1/1981)

zména geometrie profilu za letu (napf.
vatiakové Klaply). Ovlédanaisau fidélka,
SOP a VOP, ptipadné vieény hatek.
rianty D (obr. 5) jsou zakresleny bracct
klapky. Pridavna zats2 se uklada do KFi-
dia. Prehled oekavanych vykoni pro
ulohy éas a vzdalenost je v tabuilce 1.

Z tabulky vyplyva, Ze nejlepsi vykony
pro dlohy &as a vzdalenost lze ogekavat
u varianty C. Vzhledem k absolutni tloust-
ce kofenového zebra (kolem 20 mm)
bude véak dost riskantni — z hlediska

ahnout
ku oproti modelu navrzenému jinak.

Nyni nelze jinak, neZ zalistovat v pola-
rovych Fikénkach. To je maj oblibeny
literarni Z&nr, jimZ zvy3uji hladinu adrena-
linu v cévnim potrubi nékolika svym pra-
telam, ktefi se po ase rychle vzdaluji
s’ yykfiky o stéle neuskuteénéném za-
snoubeni teorie s praxi, které by uz jed-
nou rédi zazili. N&kterym lidem je skuteé-
né obtizné se zaydécit a soucasné jim
upHmné predat byt | sebemensi jablicko
ze stromu poznéni, Ale berme Zivot se
viemi jeho strastmi a prekazkami, proto-
Ze ném totiz nic jiného nezbyva. Coz
ostatné &isf z kazdého odstavce tohoto
pojednan.

Pro modely na obr. 4 a5 byly sestaveny
pnsluéné poléry a to ve variantach A, B,
CaD (ob

znagnych Kridia —letéts mode-
lem rychlosti vy8si nez 28 az 30 m.s~
zejména pri Uloze rychlost pri obratu
v okolf baze B.

Srovnatelné vykony pro Glohu Cas
a vzddlenost vykazuji B a D, pricemz
klesavost je u varianty D pFiznivéjsi. Pro
Glohu rychlost budou kfidla variant
B a D ve srovnanis variantou C vhodngjsi
a riziko mensi.

Relativné nejhori vykony Ize odekavat
u varianty A. Pro tlohu rychiost jsou véak
varianty A a B nejméné tak dobré, jako
varianta D, pfipadné C.

Pripominam, ze viechny ddaje uvede-
né v tabulce jsou priblizné, stejné jako
prabéhy Kfivek v soufadnicich ¢, a ¢, na
obr, 6 a2 9, Protoze nam véak jde o relace
mezi jednotlivymi variantami a nikoliv
o absolutnl udaje, jo elich p!esnost po-

Vsl

U 406 ¥arlarty nenlp

Obr. 5 Plochl Idldll 0,469 m*
0,05 m*
Ihloo! ld[dll 12
2,38m
lI( 1,20m
Hmotnost mln. 1,§n kg

stadujici pro

Tak ale coted? Co brat aco ponechﬂk']
Co zlepsit, co okopirovat, které myslenky
tvofivé uskute¢nit? Co je a‘co neni
pravda?

Dostali jsme se k jedné z nejvétsich
zvl4stnosti leteckého modeléfstvi, ktera
v sobé skryva Kouzlo seberealizace pFi
névrhu a stavbé modelu. Nikdo totizs jis-
totou nemuize zarudit absolutni a vse-
strgnné prednosti nékterého zuvedenych
navrh.

Nastéava okamzik, kdy se musi modslé?
rozhodnout;

a) zda dosud prestenému prikldé néja-
ky vyznam, &i nikoliv

b) jestli ano, co.bude tfeba jesté doplnit

a sehnat, nakreslit a trochu spogitat

c) jesmia ne, kde tedy sehnat nebo jak

stvorit jiné podklady pro stavbu

Zcela jisté existuje skupina, kteraz riiz-
nych divoda zustala na svych pfedcho-
zich nézorech bez ohledu nazde uvedené
~ e 'to jejf nezadatelné pravo. Zrovna tak
se vyskytne n&jaky podet modelaFd, kteFi
zde uvadéné mySlenky nejen odmitnou,
ale_budou proti nim vefejné kazat. Pro-
spésn&jsi pro modelatskou obec. by o-

|
Constant Speed Automatik

Je obchodnl nazev novinky firmy Wanit-
scheck Modellbau, pod nimz se skryvaji
automaticky (fj, bez serva) stavitelné
dvou- a tFilisté vrtule pro motory o zdviho-
vém objemu 10 a% 20 cm?~ jak dvoudobé,
tak ,,Gtyrtakty", O cené se v inzerdtech
zatimm taktne mici,

MODELAR 2/1931-44
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Obr. 7 Varianta B: Profil

kofenovy HL 74-

Obr. 6 Varanta A: Profil kofenovy NACA 4412, koncovy. 3512, konco , 8tihlost kfidla 15 (mo-
G 795, Stihlost kFidla 15 (model na obr. 4) del na obr. 4)
i
Cy
Spoleénd logonda pro obr 6,7, 629 | @y 1
soucinitel $kodiivého odporu (0,013) 12 ~ 12
| misto max. klouzavosti ] ‘ ’
2 misto min. klesavosti 1 Sy polé
min. )i a i a S
Ll 10 = 10 == kida
C,  soutinitel indukovaného odporu (o1 e
5 .
08 / 9
£

viem bylo, aby svoje argumenty a névrhy
prezentovali stejnou formou, jakou se
o kritizovanych myslenkach dozvédsi.

Pro ty zbyvajici doporuguji zvazit jejich
materiini, technické a vyrobni moznosti
- coz bude zfejmé nejnaroénsjsi— jejich
kvality v fizeni RC modeld, byt i jenom
Vatron.

Teprve na zaklads této analyzy je moz-
no rozhodovat o typu vétroné F3B. Pfipo-
minam vSak znovu, 2 mnohé detaily jsou,
pokud se tyée stupné obtiznosti vyroby,
spolehlivosti, pevnosti a Zivotnosti, mno-
hem naro&néjsi nez u skuteénych vétro-
0. Uvedu jeden piklad: vidél nékdy
nékdo pfistavat skute&ny vétron zpliso-
bem b&#né praktikovanym na véech sou-
t&2ich RC vétron, kde se hodnoti'pres-
nost pfistani?

Na zavér tedy moje doporugeni: za
nejvyhodnéjsi povazuji model podie
obr. 5 bud s profilem varianty D nebo
trochu tlustsim u kofene. Vic se mi sice
libf model na obr. 4, ale nejsem si zcela
jist tsp&snosti manévru v okol béze B pi

br. 8 Varlanta C: Profil E 193 (po celém
n):zpét’), Stihlost kfidia 15 (model na obr;

nesnizené rychlosti prletu vzhledem
k pevnosti jednotlivych casti modelu. Ve-
fikost vratného manévru pfece jen souvisi
s rozméry modelu a ty jsou zde vatsi.
A dostavam se k ndmétu pro ty, ktefi

Tabulka 1
1 [} mn v v viooovii v X
ANACA 4412 = 15 166 042 694 040 16 64 25
+G795 15 166 044 734 043 16 68 28

B HL74-3512 15 173 041 72
+G795 15 173 044 76

040 167 68 25
043 167 72 28

15 188 037 7
> 15 188 039 741

035 184 65 25
037 184 69 28

12 175 041 72
E Al 12 175 044 76

038 171 65 25
040 171 69 28

“MODELAR:2/1981-45
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Obr. 9 Varianta D: Profil E 193 (po celém
102pat), Sthlost kridla 12 (model na obr.

vytvateji stle nové viastni navrhy a do-
konce je i uskute&fiuji. | kdyz zatim ne-
mém po ruce dostatek dikazd, jevi se ne
nevyhodnym, pravé vzhledem k velikosti
obratu v okoli baze B, postavit model
Vétrons s rozpstim do 2m! V. pHpadé
pouziti vztlakovych klapek by to zfejmé
byloideélnifesen. (

Vysvétiinky:

1.+ profi

~&tihilost ktidia

.. max. klouzavost

- ~opadani pH max; klouzavosti (m.s~')

-« rychlost letu pti max. klouzavosti (m.s™").
-~ min. klesavost (m,s~")

klouzavost pti min. klesavost!

- rychlost letu pfi min. klesavosti (m,s~").
... zat(zeni kFidla (N.m?)
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Sportovni
RC

model

MIKY

Konstrukce- mistr sportu

JIRI CER

Sportovni model Miky je
jednoduchy, robustni a dobfe
létajici akrobaticky model pro
milovniky malych modeli. Je
mozné jej postavit bud

v provedeni plné akrobatickém
nebo ovladany pouze smérovkou
avyskovkou.

Stavba je pro pokroéilejsi
modelafe velmi jednoduché.
Létani vsak nelze doporugit
zacateénikim, na ucenfjetotiz
Miky pfFili§ rychly a obratny, i kdyz
kfidlo s profilem NACA 2415
umoziiuje pomalejsi let nez

s profilem soumérnym. URC
modell v naprosté vétsiné
pfipadd neplati pofekadlo ,,Coje
malé, toje milé"!

K STAVBE (Veskeré jinak neoznacené
miry jsou v milimetrech.)

Kfidlo je stavéno vcelku.

vy potah je pouze na stiedni &asti k¥idla,
protoze tuhost konstrukce je pfi pouzitém
profilu dostateéna pfi potaZeni papi-
rem i nazehlovaci f6lii.

Kidélka jsou k li§té o prifezu 7 x 12
pfipevnéna otoénymi zavésy Modela. Na-
hon kFidélek tvofi dvé torzni paky ze
svafeciho dratu o praméru 2,5 ulozené
v hlinikovych trubkéch zalepenych do
stfedni ¢asti odtokové lidty jiZ pfi stavbé.
Pozor: paky je nutné nasadit do trubek
a ohnout jesté pred zalepenim do kFidla!
Paky jsou na vnitinich koncich opatfeny
vidli¢kami z dratu do kola o praméru 2,
zapadajicimi do ok tahel od serva kFidé-
lek, umisténého v trupu. Servo se totiz
nevejde celé do pomérné tenkého kfidla
a mohlo by se poskodit pfi pFipadném
odskoeni kFidla od trupu.

Ocasni plochy jsou vybrouseny z bal-
sovych prkének tl. 4 a pevné zalepeny do
trupu. Kormidla jsou k nim pfipevnéna
otoénymi zavésy Modela. Obé poloviny
vyskovky jsou spojeny spojkou ze svafe-
ciho dratu o praméru 2,5, uprostfed ulo-
Zenou v kratké hlinikové trubce.

Trup ma postranice slepené z horniho
podélniku (na vykrese je oznacen bilymi

provedeni ma kfidélka po celém rozpati
avzepéti 20 mm. V provedeni bez kfidélek
je nutné zvétsit vzepéti na 40 mm. Dvé
smrkové listy hlavniho nosniku majf prii-
fez 3 x 10, uprostred jsou spojeny stoji-
nou z preklizky tl. 4. VSechna zebra jsou
stejnd, balsova nabézna a odtokova lista
isou k nim pilepeny na tupo. Tuhy balso-
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a spodniho (Cer-
né trojuhelniky) a balsovych st o prife-
zu 5x5 ve spodni &asti, spojenymi balso-
vymi pFickami o prifezu 3-10. Priprave-

né postranice z vnéjsi strany polepime
balsou tl. 2. Mezi hotové boénice zalepi-
me preklizkové prepazky T1, T2 a T3
s pripevnénym podvozkem a maticemi
pro ici kidlo. i

&asti trupu stahneme a pfilepime na sto-
jinu svislé ocasni plochy z tvrdé balsy tl, 4.
Pozor: pfi lepeni kontrolujeme soumér-
nost trupu, pfipadné chyby nelze pozdéji
odstranit! Do pFepazky T1zepredu zalepi-
me epoxidem motorové loze T4 a vyztuzi-
me je z obou stran zespodu i shora balsou
t1. 10. Horni a spodni stranu trupu polepi-
me balsou tl. 3. V horni &sti mezi prepaz-
kami T1aT2zhotovime odnimaci viko pro
pFistup k nadrZi a baterii pfijimate. Do
zadni Gésti trupu zalepime ocasni plochy,
zkontrolujeme jejich polohu vzhledem
k ose trupu a vzajemnou kolmost. Zhoto-
vime mechanismus otageciho ostruhové-
ho kolecka, pfinytujeme jej na trojahelni-
kovou vyztuhu z preklizky tl. 2 a zalepime
na zadni spodni sténu trupu. Z pfeklizky
tl. 3 vyFizneme drzak serv a zalepime jej
do trupu tak, aby tahla ke kormidiim
voiné prochazela otvorem v pfepazce T3
a vyskovy rozdil mezi vystupem serva
kfidélek a otvory o praméru 2 v prepazce
T3 (pro draty tahel) byl co nejmensi.

Po zaschnuti trup opracujeme na po-
zadovany tvar a prebrousime jemnym
brusnym papirem.

Motorové skupina. K pohonu miizeme
pouzit jakykoliv motor o zdvihovém obje-
mu 25 a2 3,5 om?, podie néhoz upravime
vyfez v motorovém lozi T4 a otvory v pre-
pazce T1. Motor je vyosen 3° doprava (ve
sméru letu) a 2° dold. Za prepazkou T1
umistime nadrz o obsahu 100 cm? — bud’
kulatou Modela nebo hranatou, které je
i, nebot se pod ni jedté vejde

baterie, PFi instalacl pHivodu paliva a n-
drfe postupujeme b&Znym zplsobem.
Osa nadrze by msla byt pritlizng v ose
jehly karburatoru motoru.

Vrtuli zvolime podle pouzitého motoru,
prototyp Iétal s motorem MVVS 2,5 avrtuli
200 x 100.

Potah a povrchové iprava. Pred ko-
neénym brousenim véech dili modelu se
musime rozhodnout, &im budeme pota-
hovat. Pfi pouzitl nazehlovaci félie model
vybrousime naisto a nelakujeme! Pota-
hovani 6lif bylo jiz v Model&Fi podrobné
popséno. Pred potahovénim viaknitym
papirem (Modelspan, Japan nebo Mike-
lanta) model nalakujeme Eirym nitrola-
kem a prebrousime jémnym brusnym
papirem do hladka. K lepeni Modelspanu
nebo Japanu pouzijeme lepidia Nepovol
nebo Lovosa, rozfed&ného vodou na hus-
totu medu. Tato lepidia maji tu vyhodu, 2e
pfi potahovani papir dobfe pFilnei na oblé
tvary. PH opravé modelu pak jde takto
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MIKY

vyhodné posunout t&2ists asi o 10 mm
dopredu (pfidanim zAtéze). Pozor: model
vidy zalétavame pouze s bzicim moto-

(Dokonéeni ze str. 15)

rem! bud ze zemé (co? je
whodnéjgi) nebo model hodime dosta-

Jael

Stavba a Iétani s RC modely jsou
obecné povazovany za velmi
uzite¢nou naplf volného éasu,
umoznum:lrozsnovamtechn ych
znalosti, zvySovani zruénosti i pobyt
na gerstvém vzduchu vdruzném
kolektivu. Nelze véak zapomlnatam
na méné svétlé stranky nasi zaliby;
nepatfi k ne;levne]slm avpfipadé
malé peclivosti ani
k nejbezpe&ngjsim. Je az bolestné
Vidét, jak mnohdy zbyte¢né —at jiz
neznalosti ¢i neduslednosti—
dochazr pn zbytecnych havériich

te&né rychle z ruky. Nikdy
me bez motoru!

Pipadné nepFesnosti pfi prvnich le-
tech vyrovnéme trimem. Po pfistani pak
upravime délku tahel, abychom nemuseli
stale hiidat polohu trimd na vysiladi.

philepeny papir os-
try. Mikelantu musime vak vidy |apn
lakem, pfi styku s lepidlem fed&nym vo-
dou totiz ztraci soudrznost.

po potazeni a zaschnuti lakujeme cely
model &irym napinacim nitrolakem; prvni
dvé vrstvy po zaschnuti opatrné prebrou-
sime. V pfipadé pouiti barevného pota-
-hového papiru polozime asi 6 az 8
vrstev, pred stfikanim barevnym nitrola-
kem staéi poloZit 4 a2 5 vrstev vypinaciho
nitrolaku

Znaky a isla je nejlépe zhotovit jako
amatérské obtisky. Po dokonalém za-
sehnuti nétéru i obtiska (nejlépe za 2 a2 3

Pi pi se stojicim motorem mo-
del velmi dobFe klouze, je viak nutné jej
udrzovat stile na Vvétsi rychlosti, jinak
dojde ke ztraté rychlosti a rozbiti modelu.

Pred kazdym letem je nezbytné nutné
pfekontrolovat funkci RC soupravy, pra-
videlny béh motoru a sefizeni karburato-
ru. Bezpeénost letu zavisi predevsim na
bezchybné funkci RC soupravy a na spo-
lehlivosti motoru, pfi jehoz nahlém vysa-
zeni zvIa$té ph startu je model vzdy
2znaéné ohrozen.

dny) polozime posledni natér
pusobeni paliva (Parketolit,
nebo &iry polyuretanovy lak).

Naposledy pfilepime na horni stranu
trupu prekryt kabiny (vjrobek Modela),
nejlépe kontaktnim lepidiem

Radiové vybaveni. K fizeni je mozné
pouzit jakoukoliv vicefunkéni soupravu
nejlépe proporcionaini. Jeji jednotlivé
dily je nutno rozmistit tak, aby byla dodr-
Zena poloha 1878t8 modelu (nejdéle
v misté hlavniho nosniku kFidla). Rozmis-
téni uvedené na vykrese vyhovuje pro
Vétsinu_u nas pouzivanych pijimaci
aserva Futaba.

Smérovka a vyskovka jsou se servy
spojeny tahly z balsy o prifezu 10 x 10,
opatfenymi na koncich draty o priméru 2
a koncovkami Modela. Tahlo k RC karbu-
ratow je z drétu o praméru 2. Servo
kFidélek je umisténo v trupu a je opatieno
tahly z dratu o praméru 2 (viz vykres),
vedenymi otvory v pfepazce T3 tak, aby po
nasazeni kFidla zapadly pFiéné Easti vodi-
tek do vidlicek pak kFidélek. Pozor:
viechny pajené spoje dratd nejdFive dob-
Te otistime a ovineme oisténym méds-
nym drétem (licnou z dvoulinky). Zavity

& asi 122 1,5 mm od seb j
dobfe zalijeme cinem. Spoje neovinuté
médénym drétem se zhotovuji velice ob-
1i2né a hlavné nedrzi!

Léténi. Pokud je model postaven pres-
né podle vykresu, neni zborceny a jsou
dodrzeny thly sefizeni a poloha tezisté,
bude prvni let norméini. Pro zalétani je
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Chemolak

Hlavni materiél (miry v mm)

Balsové 6 pricénlco, &ife 50, défka 1000:

; tl. 4-3 ks; tl.
it ks P ks, o ks

Listy smrkové 3 x 10 x 1000~ 2 ks

Preklizka letecka: tl. 1-50 x 100; tl,
2-50 x 100; tl. 3-200 x 300; tI.
4-50 x 200; 1. 5 - 100 x 200

Plech mosazny tl. 0,5 - 50 x 100

Drat ocelovy o praméru 2 x 100,
o praméru 3 x 400;

svafeci 0 prameru2,5 x 1000; v

plétaci draty dojizdnino kola o pr
méru 2

Hilnlkova traka o priiméru 3/4 x 250

Papir potahovy viaknity, stredné tusty
(Modslspan, Japan, Mikelanta) ~
archd

Lepidio

Skodam.
F‘restoze v Modelan pribézné
upozomujeme na nebezpedi, které
predstavuje Fiticise neovladanyRC
model, stale jesté mnoziznas toto
nebezpeéi podceuji. Velmi mirné
hodnoceno, je to nezodpovédné —
vagindmi ostatnim.

Nejsme sami, koho tyto problémy
tizi. V loriském zafijovém sesitu
¢Easopisu RC Modeler jsme nasli
z |mavy test, podle néhoz si kazdy
muZze zhodnotit svij pistup
k modeléfstvi. Ne vsechny otazky
sice odpovidaji nasim podminkam,
systém hodnoceni vsak umoziiuje
ijejich vynechanl aniz by to zkreslilo
vysledek.

TakZe: tuzku do ruky apozorné
prectéte jednotlivé otazky i mozné
odpovédi. Sebekriticky a pravdivé si
zvolte alternativu, ktera odpovida
vasi ¢innosti pfed prvnim letem
snovym RC modelem.

Hodnoceni:

delam vidy 5bodd
vétsinou 4body
obéas 3body
zfidka kdy 2body

nedslam vibec 0bodd

netyka se mého modelu

(tFebaRC vétrong) 5bodi

1. Provérka véech serv
a) Srouby pripeviiujici vystupni paky serv
— nechybi, jsou utazeny tak, aby se

4tuby,
Epoxy 1200 — mal4 souprava

Laky: nitrolak &iry napinaci — 500 g;
lak proti psobeni paliva éiry ~ 150 g

Kola polopneumatické o praméru 50—
2ks, 0 praméru 20 a 25 - 1 ks

Dily Modela: souprava pro montaz
Kiidla Srouby M5 (kat. €. 4442);
otoéné zavésy (Kat. &. 4422); ovlada-
ci paka pro RC modely (kat.
&.4411); palivova nadrz plastikova
100 cm® (kat. &, 4552); kryt kabiny
(Kat. & 4111); prisludenstvi tahla Fi-
zeni (kat. &. 4410)

b) serva pohybuji oviadanymi prvky ve
spravném smyslu

<) oviadané prvky se pohybuii ve sprav-
ném smyslu i pfi pohledu na model
zezadu

d) serva jsou upevnéna pruzné, ale zajis-
téna frot] uvoinnd

©) kabliky s Jsou_uloteny tak, aby
Hedbslo k fejiah poskozar azastréky
serv jsou spravné zapojeny

2. Provérka tahel
a) téhla jsou spravné zapojena a zajisté-

nana pakach serv

MODELAR -2/1981-50




b) tahla jsou vedena tak, aby se nemohla
prohybat
) plastikové vidlicky tahel jsou nasrou-
bovény na zavitu tahla v délce asport
6 mm, spoje mezi dievénym tahiem
a dratem koncovky jsou Fadné ovaza-
ny niti azalepeny v délce aspon 20 mm
rychlospoje jsou zajistény utazenymi
Srouby
tahla jsou k serviim pfipojana tak, aby
se paky serv mohly bezpecné pohybo-
vat v plném rozsahu vychylek (i pfi
trimech v krajnich polohéch)
na dratech tahel nejsou (nebo je mini-
malni pocet) ohyby
g) tahla se nikde vzajemné nedotykaji
a nedfou o Zadnou ¢ast modelu

o

=

)

3. Provérka fidicich ploch

a) Stérbina mezi fidici plochou (kormid-
lem) a pevnou &asti (napF. kylovkou) je
na tloustku listu novinového papiru
(nikoli celého sobotniho vydani)

b) viechny zavésy se otaceji volns,
nedrhnou

©) ve véech zavésech jsou ¢epy (Fadné
Zajisténé)

d) vsechny zavesy jsou zalepeny &i zajis-
tény koliky proti uvoinéni

e) oviadaci paky kormidel jsou fadné
prisroubovany, Srouby &i nyty jsou
pojistény proti uvolnéni a je pouzita
podiozka, zabrafujici vymackavani
otvorti pro spojovaci material ($rouby)

. Provérka RC soupravy

) zdroje vysilage | pijimace jsou piné

nabity

b) baterie v modelu je dobfe zabalena
v ochranném obalu z pénéného mate-
rialu

¢) baterie véetné obalu je v plastikovém
sacku, jehoz hrdlo je kolem vyvodu
baterie stazeno gumou

d) baterie je umisténa pred pfijimagem
aservy (ve sméru letu)

&) baterie a pfijimac jsou v modelu upev-
nény tak, aby se za letu nemohly
samovolné pohybovat

f) anténa prijimace neni v zadném misté
bliZ nez 50 mm od kablikii serv

g) konec antény je bezpeéné upevnén
pHijimaé je zabalen do pénéného ma-
teridlu, ktery ale neni zmacknuty

s s

5. Provérka palivové instalace

a) tésnost nadrze byla pfed montazi do
modelu prezkousena tlakem

b) osanadrze prochazi rovinou jehly kar-
buratoru

o) vivody z nédrie tuatl kovové trubky,

na proti prenosu chvéni dotykem
s konstrukci modelu

h) veskeré spoje jsou prezkouseny na
ésnost

i) nadr je co nejblize k motoru

6. Provérka motoru

a) motor mé odpovidajici zdvihovy objem
avykon

b) novy motor je zabéhnut (aspor na ti
plné nadrze)

c) karburator je dokonale Gisty (nutno
rozebrat)

d) vsecnny Srouby a spoje jsou fadné
dotazs

e) smuby spojujic; motorové loze s mo-
torovou prepazkou jsou utazeny a za-

isten,

f) Srouby drzici motor namotorovém lozi
jsou utazeny a zajistény

g) vrtule je vyvazena

h) vrtule je na unaseéi fadné utazena
(matice je utaZena nejlépe nastréko-
vym kligem, Sroub je utazen Sroubova-
kem spravné velikosti)

i) nejméné dva zavity na unaseti preéni-
vaji pfes utaZzenou upeviiovaci matici
vrtule

j) mezi vrtulovym kuzelem-a krytem mo-
toru je potfebna mezera

k) vrtulovy kuzel se nikde nedotyka listt

) osa tahu vrtule ma spravny sklon
v obou rovinach (podle vykresu
modelu)

7. Provérka modelu
a) poloha t&2isté pli

sem tam se vam sice do prace vioudi
chybicka, ale kdyZ vénujete pripravé
modely jesté deset minut, vyplati se

a1a'ar sno bodd — nechte model doma
jesté o den déle. Plati totiz rovnice:
nékolik pracovnich hodin = jeden za-
chranény model!

299 aZ 280 bodu — méte pred sebou jests
hodné prace — na modelu i na sobs.

279 a2 230 bodu — pii stavbé prilis pospi-
chate. Méjte stejnou radost ze stavby
modelu jakoz létanis nim; jinak jste na
nejlepsi cesté promarnit vic ¢asu o-
pravami nez jini potrebuji pro stavbu
i létani dohromady!

229 az 200 bodu - je na case peclivé
prosludova( zakladni modelafskou li-
teraturu véetné stavebniho navodu na
va§ model a navod k obsluze RC

soupravy
199 bodi a méné - nutné potrebujete
radu dobrého instruktora. Pokud ne-
déte na toto doporuéeni, najdéte si
delafského samorosta ohrozujete

okoli i sebe sama!
Pripravil Zd. Bedfich

B Miniaturni brusku

si Ize zhotovit z vyfazeného zapalovate
cigaret. Vyjmeme z ného skrtaci kolecko,
navlékneme je na del$i Sroub a pfitahne-
me matici. Volny konec §roubu upevnime
do sklitidla malé elektrické vrtacky —
napf. PIKO SM 3 z NDR — a nastroj je
hotov. Potfebujeme-li brousit rozmérnéj-

lu's prazdnou nadrzi odpovida udaji na
stavebnim vykrese

b) kfidlo, trup a ocasni plochy jsou rovné,
nezborcene

©) véechny fidici plochy jsou ve stredni
poloze (pfi trimech ve stredni poloze)

d) zavazi je pedlivé upevnéno

e) smysl vychylek ovladaného podvozko-
vého kola je totozny se smyslem vy-
chylek smérovky

f) kola podvozku jsou zajisténa proti
uvolneni

g) kola podvozku se otageji volné

8. Na letisté si berete

a) nahradni zhavici svicky

b) nahradni vrtule

c) dostatek paliva

d) nahradni spojovaci material (gumu,
silonové &rouby atp,)

e) Sroubovaky na viechny pouzité

f) klesté (sdlouhymi tzkymi celistmi)
g) Kiié nasvicku

g) baterii na zhaveni

i) vysila s anténou

9. Na letisti

a) zkousite dosah RC soupravy s moto-
rem v klidu

b) zkousite dosah RC soupravy s bézicim
motorem (rozdil by nem&! byt vétsi nez
25 %)

ojipel prvém letu prekontrolujete cely

del
d) pi’l spo,ovam dila modelu gumou je
losta-

konéici az p

d) zavazina ol aant trubky se v nadrzi
volné pohybuije; zavazi a vyvod z nadr-
%e jsou spojeny netvrdnouci plastiko-
oL nedkals odeined u proti Géinkam
paliva; spoje jsou zaj

@) odvzdusnéni vychazi z nejvyssino mis-
tanadrze (model je v normaini poloze)

f) nadrz je zajisténa proti pohybu (hlavné
dozadu)

) nads? je pénénym materilem izolova-
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Sotea sirokor a pevnou gumovou niti
¢) pred kazdym startem zkusite pravidel-
ny béh motoru ve véech rezimech

Nyni seététe véechy ziskané body.

Vysledek:

335 bod — v pFipravé modelu jste stopro-
centné dokonaly; nejste snad vici
's0bé& malo kriticky?

334 az 315 bodu — vynikajici vysledek;

3i plochy,

tého typu a jejich Skrtaci kolecka naviék-

neme za sebou na dalsi roub, takze po

stazeni matici vytvofi rotujici brusny

vélec. °
RCM 11/1979 ing. R. Laboutka

B Viskositu

dvouslozkového lepidia (Lepox, Epoxy
1200, Deveon, Kibo atp.) snizime, jestlize
je béhem rozmichavani soucasné nahfi-
vame, napfiklad vysousegem na viasy.
Lepidlo pak snaze zatece do spar slej
vanych predmétd a spoj je pevné
Mimoto se nahfatim urychli i vytvrzeni
lepidia, nebot chemické reakce se zrych-
luji s riastem teploty

Ing. R. Laboutka

W Upevnéni serv

PFi stavb& malych RC modeld, v nichz je
mista ,jako v hodinkach", byvaji problé-
my s upevnénim serv. Osvéddilo se mi
dile popsané feseni

Serva prilepim oboustranné lepici pas-
kou nebo prigroubuji na desku 1 ze
skelného laminatu Gi tvrzené tkaniny tl.
1,5 az 2 mm. Deska e zasouva mezi listy 2
zalepené mezi boénice trupu (za prepaz-
kou pod odtokovou hranou kidla). Vpfe-
du je deska upevnéna vrutem, zasroubo-
vanym do hranolu z tvrdé balsy nebo lépe
lipy.

J. Kroufek




Jak 52

sovétské
cviéné letadlo

Jednomistny akrobaticky letoun Jak 50
(popsany v Modelati 10/1979) byl projek-
tovan miadeznickou skupinou pod vede-
nim A. S. Jakovleva tak, aby jej bylo
mo#no snadno upravit — pfi pouziti co
nejvétsino mnozstvi shodnych &asti — na
dvoumistny typ, na némz by bylo mozné
létat s ugitelem Gplnou vy38i pilotaz.
Presto, 7e mladenicka konstrukéni sku-
pina méla své norméini Gkoly na vyvoji
dopravniho letounu Jak 42, stagil jim
k pripravé dokumentace odlisnych dila
typu Jak 52 necely piilrok. B&hem dalsiho
necelého pulroku byl zhotoven prototyp.
Jiz prvni letové zkousky prokazaly, ze
predpokladané zameéry, kladené na nové
letadlo, byly spinény a Ze Jak 52 bude
velmi vhodnym typem pro nécvik akroba-
cie. Prototyp prosel prisnymi letovymi
zkouskami nejen tovarnimi piloty, pFi
nichz byly odstranény drobné nedostatky
jesté pred sériovou vyrobou, ale byl pe-
dan i k ,laickym" zkouskdm pilotam
moskevského aeroklubu A. I. Ckalova.

PO (spésném absolvovéni letovych
zkousek bylo dohodnuto, Ze sériové vyro-
by letadla Jak 52 se v ramci ekonomické
integrace stati RVHP ujme pramys| Ru-
munskeé socialistické republiky.

TECHNICKY POPIS

ploskou (trimem). Profil ocasnich ploch je
soumérny. N&které drobné dily, jako pre-
chody azakon&ent jsou ze skelného lami-
nétu.

PHistévaci zaFizeni tvofi tFikoly, pneu-
maticky zatahovany podvozek. Pridova
noha se skiapi dozadu, nohy hiavniho
podvozku dopfedu. Zvlastnosti je, ze

i v zatateném stavu jsou kola pouze -

pritisknuta ke kFidlu aktrupu, oz zajistu-
je bezpe&né pfistan( | pfi nevysunutém
podvozku, Hlavni podvozkova kola o roz-
mérech 500 x 150 jsou opatfena pneu-
maticky oviadanymi brzdami. PFidové
Kolo mé rozmery 400 x 150. Podvozkové
nohy jsou opatfeny hydropneumatickymi
tumici.

Mn(omvi skupina. Vedbeper chlaze»

Jak 52 je j ¥

pu
Mot P o vykonu 265 kW (350 k) pahﬂm
vrtuli

s thikolym z i

Kiidio je jednonosnikové s nosnym
potahem z duralovych plechi. Je opatre-
no profilem Clark Yh, ovéfenym na cvic-

V-530TA-D35. Kapota motoru je dalena
v podéiné ose trupu (vodorovns). Na éelni
strané ma zaluzie pro regulaci privodu
vzduchu. Za motorem je pred

nych typech
kanceldre, ktery ma u kofene tioustku
14,5 %a na konci 9 %. Kridio je nedélens,
v mistech uchycent podvozku a zavéseni
kFidélek je zesileno. Aerodynamicky vyva-
Zena kidélka maji kostru a polah nosove
gasti z duralovych plechd; jinak jsou
potaZena plétnam. Mazi KFidélky atriipem
jsou pneumaticky vyklap&né pristavaci
klapky.

Trup je poloskofepinové konstrukce
s nosnym potahem z duralovych plechd.
Prostorna kabina s dvéma sedadly za
sebou ma pétidilny pruhledny prekryt,
z néhoZ prvy, tret a paty dil je pevny
a druhy a ety dil (nad posédkou) je
y dozadu. K:
takze je mozno létat i pfi mrazu do
—45 °C. Dvojité. Fizeni je pakové. Obé
palubni desky jsou vybaveny pristroji pro
1étani i za  Ztizenjch metsorologickyoh
edy véetns pF

vybaven.

Ocasni plochy jsou samonosné a kon-
strukéng obdobné s kFidlem. Kylovka
i stabilizétor jsou potazeny duralovym
plechem, kormidla maji duralovou kostru
potazenou platnem. Leva polovina vys-
kovky je opatfena stavitelnou vyvaZovaci

20

sikmou pozarni sténou olejova nadrz.
Palivo je ulozeno ve dvou nadrzich v kFid-
le a k motoru je pFivadéno pres sbérnou
pétilitrovou nadrz, které zajistuje dodav-
ku paliva ve vech letovych polohach.

////////

‘Gl: II

Zbarveni. Trup, kylovka, kiidlo a VOP
shora jsou bilé. Na trupu je po celé jeho
délce Gerveny pruh, Servené jsou i okrajo.
Vé oblouky andbézné hrany kFidla, stabi
zétoru i kylovky. Na smérovce jsou bilé
a gervené pruhy. Horni &ast trupu pred
kabinou je matné terna. Vrtule je na
predni strané listd (na vngjsich dvou
tretindch) 2luta, zadni strana listd je mat-
n& Gernd. Konce listd jsou cervené. Na
motorovém krytu je z obou stran napis
FIK-52 (ve stylu napisu na vykrese), na
kylovce je azbukou napis DOSAAF. Na
bocich trupu jsou Zluta derné ordmovana
&isla. Vysostné znaky na kylovce a na
obou pilkach kfidla shora i zdola jsou
Gervené.

Technickd data a vykony: Rozpsti
9,5 m, celkova délka 7,67 m, plocha k
dla 15m?  plosné zatizeni kridla
86 kg.m 2. Hmotnost prazdna 1000 kg,
nejvy3si vzletova 1290 kg. Rychlosti: hort
zontalni nejvy3si 285 km.h~1, nejvy&si pi-
pustné v letu stremhlav 360 km.h=1, pa-
dové 90 km.h~1, pristavaci 110 km.h~
Stoupavost uzemé7,5 m.s~1, délkastartu
170'm, délka pfistani 200 m. Nejvy8si po-
volené nasobky zatizeni +7 g, ~5 g.

Zpracovali Jan a Zden&k Kaldbovi
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poradna

Pred nékolika mésici jsem navitivil
Nérodni technické muzeum
Lothé 2de 28 il velfi zailtilo amatérsis
letadlo brati Siminkd z roku 1925, Kurs-
kadlo. Rozhod!jsem se pro stavbu Iéla//cf
makety s motorem 6,5 aZ 10 cm”.
& sdaiont biiSlch technickjoh t ciajd p pra
stavbu, jako jsou profil kFidla, primér
vrtule, jeji stoupéni, uhel nébéhu Kidla,
vodorovné ocasni plochy atd.
V. M. Jindrichav Hradec

Popis letadla bratti Siminki vysel v rubri-
ce Poznavame leteckou techniku v Mode-
14Fi 10/1968. Protoze zfejmé neméte tento
sesit k dispozici, pretiskujeme aspod z&-
Kladni technicka data: Rozpéti kridla
720m, celkova délka 4,48m, vyska
1,69m, plocha kridla 7,74 m?, prézdna
hmotnost 104 kg, maximalni vzletova
hmotnost 190 kg. Udaje, které vés zajima-
ji: profil kFidla viastni, vzepéti 0°, pramsr
vrtule 1,6 m, stoupani vrtule 1,44 m, Ghel
nastaveni kFidla vGéi stabilizatoru 4°.

Usmyslil jsem si, Ze si jako zacatecnik

s syaluvacllm motory zakoupim motor
rosim vés, napiste mi, jakou
mé mma mumr Zivotnost a jak se projevi
konec Zivotnosti motoru. Co se pak dé
s motorem délat?
M. M., Brusperk
Zivotnost spalovaciho modelafského mo-
toru nelze predem uréit — je to jemny
mechanicky vyrobek a tudiz jeho zivot-
nost je pfimo zavisla na podminkach
provozu. Znadné zélezi i na tom, jaké
dostal motor od vyrobce do vinku zpraco-
vini, zdajo vyrabenzkvammho materialu

vés spoléhdm a véfim, ze mou prosbu
spinite. Predem dékuji.
F. H., Mostkovice

V jini 1981 bude prebiehat vo Vsetiné
nominécia na MS Naviga kategorie C.
Chcel by som sa ziéastnit uvedenej sufa-
Ze v kategérii C3 modelmi protilietadio=
vyeh kandnov pouzivanych v rokoch 1929
a2 36 na vojnovych lodiach. Ide o tieto
modely: Vickers 40 mm vz. 28, Bofors
40 mm L60 vz. 36 a 37, CKM Maxim 08
Bol by som d, aK by =18, o mohii

atp.
je volny (nema ..kompresx ‘), Spatné saje
palivo a nedr2i nastavené otacky. Obno-
veni motoru je naroéna zaleZitost. Pokud
je dostatek nahradnich dili, stagivyménit
viozku vélce a pist. Jinak je nutno pracov-
ni plochu viozky tvrdé pochromovat, pfi-
padné zhotovit novy pist. Néktefi modela-
i vyzkouseli s ispéchem i svym zpiiso-
bem provizorni obnovu motoru: po vy-
jmuti polozili pist hornf stranou na pra-
covni desku a nakolika dobfe mifenymi
Gdery na daIGik nasazeny zevnitF mezi
dnoasténu pistu nepatrné zvétsili pramer
pistu, ktery pak Iépe tésnil. Tato operace
viak vyzaduje cvik a nelze ji doporugit
majitelam jediného motoru

O zasaddch zachazeni s motory se
dottete v Modelai 1,3 a5/1974 (zkustesi
jej vypUjéit v knihovné) a v knize J. Kaliny
Modelafské motory, ktera vysla koncem

v Nase

0skytnut pripad
il 5 il eoatns et
lo stavbu.

$. 0., Kosice

Nase redakce bohuzel nema archiv plan
letadel, lodi, bojové techniky atp. Nema-
me potfebny prostor, archivafe a konec
koncd ani moznosti ziskavani zminénych
podkladd. Podobnym zadostem mazeme
vyhovét pouze v pFipadé, ze dokumentace
vy3la ve starSich roénicich Modelafe (coz
je treba pripad prvniho dotazu této Porad-
ny). Tém, kdoz se  hodlaji zabyvat stavbou
maket, proto mizeme jen doporugit po-
stup, ovéfeny nékolika generacemi mo-
deléh} sledovani tisku, odborné literatu-

asté navstévy knihoven, pfipadné
korespondsnm a vyménu materiali se
sbérateli.

Otazku na anor pF:prawl pro étenéfe nas
: Ji ké zaFizeni

lofiského roku
vojsko.

Prosim vas, zaSlete mi planek nejvétsi
osobni lodé svéta Queen Elisabeth, vyro-
bené ve Velké Britanii v roce 1940. Piné na

na tuhy potah kFidla? Poslete ném jeho
popis, pripadné dokumentaci. Zajimavé
odpovédi, dosié redakci do 4. bfezna
1961, zvefejnime v ModeléFi 5/1981.

plo[M[AIH[AIMIERSI

orci phjimé Vydavatelstvi Nae vojsko, Inzertni
cdadiant (Modela), Viadislavova 26, 113 66 Praha 1;
{aioton 2601581, ke 204. Pogialek fe 5.0 Kt 28

PRODEJ

el by e BT
43,120 00 Praha

B 2 RC mod. Porsche w RSRI 2 + 2 serva Futa-
ba, fizen 3-kandl. prop. amat. soupravou (3900), i jed-
notlivé; novy motor MVVS 2.5 GR + karb. (400): 1-kanal,
Tx Mars + Rx Mini (700) - vae predvedu. I. Novotny,
V Bokéch Ill 539/3, 152 00 Praha 5-Hiubodepy.

83 EL attk. pistoll (300). kryeal 27,120 Mz (125):
koupim trysku Letmo, lavek,
rumm 023, 252 63 R mky.

W 4 Nové nezabéh. VVS 10.cm?, Tono
B e, K 1730  mefasele, RC od Kity by Graupnes
Lenicky, K Lahoviekam 3;

ol N s
- bez ser. Zatly folo a popi. P. Masdt,
27,

281 23 smy
m 6 RC iy pmu Mars I + hm-ny.’unior
(soo) -Volnikuu M. Vedbia, Vysok 34,621 01 Padtany.
W 7 Planek na franc. kfiznik Dunkerqua (80). R. Riha,
Dukelska 646, 391 02 Sezimov
W 8Motor MWS 25 D7 (vyuomyy japonsky motor
predvedu. P. Ulrych, Horatkova 927/6,

Dukeiukgen

" 9 Dvouy loénlk namotor3,2 om’; Caravelle + plovd-

mode| Terry; ovladade podie
Nidalare ~ osobn odoar M. Zatteka, Kiafovekang
1528, 149 00 Praha 4-Jizni Masto.

13 Nové motory: Webra Speed 61, vodni chiazeni

Beta Major; G automo Fial + akum 2 hav. akum.
2 8edé serva Varioprop. V. Sykora, Pod akéty 36, 159 00
Praha 5 - Velka Chuct
W 14 Nelétany Kwik Fly MK3 ze staveb. Graupner
(manokote) pertekini za 2 serva Futaba FP-87 Gpin,
Depoutith, Koupim 6 ser FP-S7 (12, 22) F. Lonatka,
Zahradnicka 1033, 388 01 Blat
| 15 Fotoap. Minolta (mom zvie pristro] Krokus
{1000), oy Janpol Color (600 gt Hodinky (800) siné
fotoprislusenstva. F. Lacza, 946 55 Pribeta
B 16 Jap. tov. prop. RC sipravu Sanwlz mmlam
prevedenie, 2-kanél, hmotnost do modelu 220g Vé.
Zaroja (4500). . Krali, Thorézova 44,811 00 Bratisiava.
B 17 Komp, proporc.digidni4-kandl soupravu, osa-
ou integr. obvody s dokumentach, 4 Sedd sorv
 Nicg zaroje, s modely vétroné a Middle Sick s mot.
6 cm? (4800). J. Moj, T 54 Sonoy 1058
l 12 Postavenj rtunk Bell47 0 - Craupner (300)
sonvstupet na poczok BaeiN. 3745 (1300), oo
420), Daterie 2/500 DKZ (100), kryStal
B0 it (100, plény, c.ws (30). G. Kovats, nam.
1. 'Méja, bl 1,984 01
= 19 Tlumice vylnku Drn memy Webra Speed
&0 FSR: zalitany mocel Corare Ls setah.
podvazky MK, s Kdidla Monakote: knihy: Budowa

Pod Cuilinem G-30, 794 01 Krnov.

Soupraw. 2 Bellumatc, X
Servoautomatic, riomatic (1700). Koupim serva
gumu A Beran, e s Podgorae S8 787 b1
umg

grop, soupraw: Simprop Dig 4wl
Bl 4 Sone, oy ~ spolehlivé (4000).
8, Rendia,Na rado 308 1 Horomiceto. 2681 PO

Jatrot, rozp. 1600 mm, ndh Kl motor
omon nah. dily, Mini Mars 27,120, sada aku NiCd

& 10 Kninu Lepsronetisc
ské flof (1200), koaltod ln'oqu'he Orig.
Habanstaky pldn Diount fod Hech Toku 1690
4 Plén japonsks bitevn lods mg-a (sc) 0. Kz,
Malétova 7, 150 00 Praha 5; tel. 53 15 66.

W 11 Kompletni _stavebnici Pomcm 935_ Turbo-
Tamiya, nesestavenou. P. Hméit, Bousova 12, 466 01
Jablonec nad Nisou.

® 12 Eloktricky navjék pro mensie model, poutté
‘modely Diamant a starsie motory 10 cm. O. Vitasek,
sidl. Gottwald 1, 908 51 Holi.

22

2 Buchar. Futkova
i wo 01 Liberec V.

Prop. soupravu Modela Digi komplet. (3100),

Tono $5 RO & tumidom « sarvce (58], par Kymals

MHz (200). M. Novotny, Staskova694, 460 14 Liberec

24 Nepouzitou 3-kandl. RC soupravu TX 1 Modela.
Digi. Ing. V. Kirschner, Na Petynce 34, 169 00 Praha 6;
tel. 35 75 50,

W 25 Zachovaly starsi model Zeleznice Merkur, celo-
ovové stavebnica obsahuje kolajidte asi 30 m, 2x 3

vihwbly { keikovatu, 2 (4)lokomotly,asl 17 vagénow
i6apeho typu. trafo ad. Vhoné a og zahréchy. Ing.
37%8Kod Glemnickeno 13/63, 565 01 Sir n. Hrenom
26 Kompletni prop. soupravu Inprop 4 se servy
Variopiop (4500); nihrad. NICA zdrole; mnlary Tono
6 (300}, Enya 1,62 (310) - oy, nezabeh.; rozest. m
el & BT (450 2 aes AN 34 pro shavik.
Kongim ing. J. Nevrtal, Prazska 290, 411 55 wum
B 27 Novou am. prop. soupravu pro 6 s Fy
(apod.). Vysilaé s prepinanim v1. vykonu (0.8 W), Giovre
nymi oviadati, dvojitymi vychylkami. PFijimaé s TCA440
CD4O1S, odbr 14 A, Dosah nazomi 1.6 km(
4500); druka + servs. V.Kobéde, Lipovial) 11,695 03

n 1 kzn soupravu Tx Standard Mars (vys. + pFij
£ nbaouat - Kan. prop. vysiat Inprop (400),
osazens desky prijimace Inprop, putno nalad, (300
am n.z.m zemnkin cool by WS250
s RC kart ) V. Mach, V&2 th-, Kohu D, 160 21
Pum S»Suc

prop. soupravu na serva Futaba
B0y 25t sm. Varioprops konektory (p0340); vys.

Fepo SO i e ; 6-kan.
neprop. soupr. 5 POl vioind pin Josk
(800); magnet. vybavor motory: M

8. 160y Haduga 7 (200) Koopim
seaFuteba nebo'Kraft, F. Fréna, 373 82 Borsov n. V.
212,

30 Plany lodi Orkan, Biyskawica, Tobruk, G
Halny (5030 £ portol: plény Tady Mool Ford Tyrell
a Vodous. J. Pospisil, Zelenohorska 512, 181 00 Fraha
8-Bohnice.

1,31 Nowy Digi wailat + priimat (2000}, esiacén
kandl W-43 vysilag + prifimat (800); zabéh. m
Faduga 7 (300) Siys OTH 18 50y M. Jske, Dusova
28601 Caslav.

W 32 RC Tx Mars || (800) a RC 4-kandl + 2 Sedé serva
+ RC auto 2,5 cm* (2500). J. Houllk, 335 44 Kassjovice

ly aut fy Matchbox, Majorette, Corgi a Zas.
Mod.lar ok 1G04 B 78 Manel 350 01 Boumes

- :u Prosné kifzové oviadate podle MO 6/77 (550)
Ing. Bures, Na terase 1229, 263 01 DobFis.

vy, mi
haior flompet 24 50 %
6N, Streda 131.
36 Prod. nabo ymenim za sbirku auticek (i nedpi-

i
stvo kolanic éradey g,c
ceny). Ing. P. Vrdnek, 956 1

pou) demontovans, kompl. kole/HE T se vaim prilu-
nstvim (pfes 50 vagond a lokomotiv), vE. Iiteratury
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SPORTOVNI KALENDAR FAI pro rok 1981

uumv-m svéta 1. 5212 7. FID Brno, ESSR
7.a213.8. F1A F1B, FiC Villafria, Bungos, Spanéisko 17.a219.7. F3A RC/MS Weer/Tirol, Rakousko
T@i o Foa Guadalajara, Mexiko 21.2226.7. F1A FIE Loferer Alm, Faicousico
12.a217.7. F3B San Fvanelsko. UsA 24.a226.7. F2A, F2C, F3A Nyiregyhaza,
K“mm“ éini mistrovstel :‘41 £ ;i aizszsa :aaks«:gg uF”z . gnv:y pron L»dkoplng Svédsko
F2A, F2B, F2C,F2D  Genk, Belgie 2 ik Helgie
23 a2 2. ‘ 7 F1 Lolerér Al Rakousko 13.a216.8. F3A, RC/MS salzburg Kra:wvesen Rakousko
i 22.a223.8. F2D Brno,
Gt ER 010 36, 840, 228 F1A, F1B, FIC Nstar 8
$5C, §7, S8E Jambol, BLR o  FiB, 2
14 22.a223.8. F1A F1B,FIC Marigny-le-¢ Grand Francie
Oteviené mezindrodni soutsze 28.a230.8. F3B Dortmund, NSR
. 2215.2. FIA, F18, F1 Taft, USA 2 8008 \F1A RIB FIC Thouars, Francie
31.4.a21. 5. F38 Vrsar, SFRJ 29. a2 30. 8. Flémaile, Belgie
2.a23.5. F2A F2B,F2C,F2D Marville, Francie 29. az 30. 8. FZA F28, F2C Verviers, Belgie
22135  F3E uf dem Auberg, NSR 29.8.223.9. F2A, F28,F2C, F2D  Sofia, BLR
16.a217.5. F2D Genk, Belgie 4.a26.9. F3A viedo, Spanéisko
16.a217.5. F3B Oirschot, Holandsko 5.a26.9. F1A, F1B, F1C Zilpich, NSR
29.a231.5. FEA F28B, F2C Breitenbach, svycarsko 5.a26.9.  F2D Rixensout, Belgie
29, a2 31 Pfaeffikon, Svycar 5.a26.9. F3E Mill, Holandsko
. a231. 5. F3F Dosso Veronza- Carano Italie 5.az6.9. F38 San Marino
(nebo 27. a2 28. 6.) 12.a213.9. F38 Amay, Belgie
81.5.a21.6, F38 Milano, Italie 12.a213.9. F2A F2B,F2C,F2D Breitenbach, Svycarsko
5.227.6. FOA Esbjerg, Dansko 13.9. F2C Lugo di Romagna, Itlie
5.a37.6. F3D Méinik, CSSR 12.a224.9. F1A F1B,F1C,F2A,  Ankara, Turecko
6.227.6. F3D Milano, Italie F2B, F2C, F2A, F3B,
6.a28.6.  F3A, RC/MS oblach, Rakousko 4D, S6A, S7
7.a28.6. F1A F1B,FIC Lelystad, Holandsko 18.2220.9. F3B Miinchen, NSR
11.a214.6. ssn‘ $6B, 84D, 87 Dubnican. V., CSSR 19.a220.9. F3A Bendern Svycavska
12.a214.6. St.-André de I'Eure, Francie 19.a220.9. F2A F28B, F2C Bochu
13.a214.6. Vilvoorote, Belgie 25.a227.9. FIE Trewsc. I(slle
13.82 14.6. F?A F28B, F2C Utrecht, Holandsko 26.2229.9. FZB Salgotarjan, MLR
20.a221.6. F2A, F2C Le Bourget, Francie 10.a2 1. 10. Northeim, N;
20.az21. F3F Lillehammer, Norsko 10.az 11. 10, FlA F1B,FI1C Taft, USA
20.2221.6. F3E ;,eymd, Neumarkt, NSR w a2 18.10. F1A, I’IE F1C Sacramemu USA
4.a25.7.  F3A ry Rance, Beigie 4. 10. F1A F1B, FIC Zagrel
10.a212.7. F3A Bratisiava, CSSR BT IR 18, e Mo Cwy‘ Mexiko
11.a212.7. F3A legion Zurich, Svycarsko
Dolezal, 77500 m 52 Piany y 1:50),  (40), anglického d Hunt (1: 100
Olomouc. tihaé ponorek Dafne (1 : 100), sovétské torpédoborce  (80), americké atom. ponorky Nau lus 1:100 (40),
B 37 RC soupravu Mars 1, vys. apfij.-malopoutivand  Vichr (1:100) a Chrabroj (1 75) letadlova lod X9 Polské ponorky Orel, Sep 1 - 100 (70), angl. ponorky typ
(soo) M. Kopecky, Bozeny Nemcove 23, 746 01 Ops (1150) - (50Kes za 1 planok) I Viaoh, 68303 Lulec  U" (Sokol) 1100 (50} Ing W Sioe, itosove 38,

38 RC soupravu Mars + Piper Comanche na mot.
15 V. Janko, Huticka 1754, 10000 Praha 10, 1o
38653.

- 39 R soupravu Microprop 4 funkce, kompletal
amat, prop.soupravu  unkco, kempletiJ, Manisten,
Podkiacova 507 544 1 uir Kiovd L
u 40 Pﬂry Jeystlon (290); tyrist, zspalouanie E1208
(700); servo Bellamatic a iné AC m
202n8m zaslem, Kpim rézne ob ramcsmnme E. Du-
rlnlk W.‘Inm Blagoevgradska 16, 010 08
IC soupravu W 43 + pfijimas + aservnﬂodna-
- ph]lmlé ©000).P. Stenik, zezvzam
W 42 RC soupr. W43, S-kandl. + 2x womanc
$,icd - vie nové (1600). . Sichore, Chodeka 5,
12000 raba
B “akandl. kamplet (2500, ot s AC
Inda, Mercedes 408. Koupim serva
Fm-m & Sobo, Engelsora 374, 50006

u am. karosérii Renault Fuego 1 : 12 (150 — MO
£/90 3 Renaul 16 18 (200) — MO 7/78. M. Prokes,
Veletrini 69, 170 00 Praha
M 45 Am. soupravu 2+1, vstIué + piijimat + 3 serva
Varioprop + NIC 451 + nabije¢ (3500} Sarva Vario-
0 et (o00), 2t (0 @ Dl (200). 1

Novou soupravu Kraft KP 238 Sport serie,
27255MN1vn d.(4000).P. Hubuzsk, Budovateld 16,

»m am: al proporcionéini souprs
Pl - Nicd zdroje (2700). . Cvek, Lesni 8- et os
Hodoni
uss mu {-kan. prop, RC soupravy - wilat, o=
ojen 4sarva Futaba 812 2000)
Tnno a 5RC (250) J Flormn 588 67 Staré Rise
18 86 Am. souprayu pro 4 funkce - wysiac, pl‘mmaé
licd Vrt s Varioprop S (250),
500y 2. i Toplod 287, Tad o0

- 7 Laminstory tp R F35, o Demun (zooy.

U-Super Master se zi 500) pidy
Getons AGK 14 (40 W . M 04e. 2701
Kralupy n. Vit

B 58 Motory Fit 1,5 D se zdr, (po 200); benzin. a dvou-
Vica do soiky (nabo i), seznam s folo za 5)
. dezaik, 252 46 Vrané X

R 69 Jednokan,ama, vys Mars (300),pr. Gama 250)

tka (60), det. mot. Ritm 2,5 novy (120), 2 dt, m
Jonatioaghy skmm:kam 70 mm(30)ag S (19,5
urtlf Modela 200/100 (po 10).Ing. J. Kozdk, Baarova
, 500 02 Hradoe Kediove .

amnm Humpolecka2e 7.
C soupravu M-rs 40,68 Mz (300 L. Hiluk Na
p&mm 36, 182 00 Praha 8-Kobylisy.

7 Amat. R soupravu pro 4 furkce, 4 Seds serva
/arioprop, aku NICA 450 mAn, vym. krystal 27,085 MHz.
M. num Plonym mza zss 01 Rakovnik.

3 (190), Cessna Cardinal
ém) vso w(vas; Inm Karos, § 150 18 (145) MW
ok, rstoupimska 428, 108 00

l 49 Kumpl Simprop Alpha 2007, 7 funikc se 4 servy
. priimac 4 tunkce; prodém kompl nebojednotl.
tépén, 337 01 Rokycany 2

- B vy ol - erup v (1000); Nautic

perm (500); kompl. mech. na vrtul. Bell

AU Huoy Gabra (2500 s oot vk Bl 47 8

Sraupner, maly soustrun. L Vansk, Mejstiikova 609,
Praha 4-Haje.

3 51 At soupravanadsaraFtmbase cuimaseryy

uv-n i Y¥irondm, nepoufoy Varioprop E 8
Ty 1. . 1980, soupr Mars 24088, 3serva
vmpyog z\um 1 gedé, TCME B, AY-3-

8500, rupy Epory a3, o5 d8ka 1300 na
45m vbtrond T, V. Kohout, Houskova, 1868, 415 01
Roudnicen, L.

MODELAR-2/1981-55

FaB, . lam. trup
na FATaitun + p\an TaGoRt Paghe. toana. ma
Titan 2 Modelit 1964-60, rzné pidny.
3K, Schoareora 40,32 15 Feat

B €1, Vimnn) modut pro et Krst Kpmc ph‘[-
maé Kraft KPR-5C 27,1  pro »Pulmu}
kabeld2. G, Ketdtok, Fos phbeacka 108,268 21 b

- e prop. soupravu ~ 4-kan. vysilag, o
rmcmzm prfimac, 2 serva Varioprop. (800):

neiany cugny Pk (asty moes R atomnapl s ok
1300, Osobri o Gabér.J. Tubek, Fuekovasso,

295 01 v ch\wu Hr:
oaa u spojku na AC automobil m 0,75
(m) im 2 serva Futaba, V. Maiinka, o, Obadara
00,757 Bl
B 84 Rozest, ;av Stavebrict RC auta 1 : 12 Porseh
rbo (500); autodrahu Mc Kiopena draha,
T e (6003 L. Vysy, Starena Majora 4444,
800 Ostrava.

W 65 4 serva Multiplex + pfijimag 27 MHz + par
Koystald -+ bateie 12V (2500} Zd. Vesaly, 0262

m 66 Puny suvmkonc vtulnikového fizniku Moskva
1:200 (100), sovit. raketového Elunu typ ,0" 1: 50

B 67 AutaRC V1, RC V2 mot. MVVS2,5 GF - Renault
1, Fat X /9, C £ ooktra it mot. Mabuch! T 2
FlatX 179, 1 dvojlok S2 Modela Digina dedé servé
¥ (300, ar. model Try e Enya 16 (500), o
motor SSW pre ol mner {100) RC tov ooty
SHankens xarmp 2funkend (Futaba,
Robbe) L. Renck, Pod Sokalios 4,311 00 Trencin
6 Spolahivg proporc, amat. sdpravy 2:kan. &
servami Futaba S-1 aé, zdroje Varta (2900);
Epickovy autom, RC V2 Ferrar s mot. 2.5 GF a diforen-
cialom (1950); autom, RC V1 Special s ol 2.5G7 (80
motor MVVS 25 D7 (350); Sedé servo Varioprop
{180)-Haas, Juh 270474,1160 Tronéin
W 69 Neprop. 4-kandl. RC soupravu, 1 Bellamatic, 1
vaonu!omshc et o0y Eszenyi, 267 21

l 7v Anm dhandl BC souprawu. O. Labi, 251 61
Uhiinéves 109; tel. 75 95 6;

71 Kolalth ko as\:ll x15 Dbl i
asi % hruba 30 m koleji, 12
gkammw 35 vozu i Sz!ar Gottwaldova 2532, Azsm

B 72 Lo trp. s polyst pingMidslsaMach 2380

motory: novy CO, (120). MVVS 1.5 (150), MVVS 2,5 RC
50) Ton o2n RE 5 lumié (206), Radga 7 RC (350)
500); osazene pl. spoje na vysilat

7L3fiare. (a5o) pir un: oviadaca, (420). 6. Hicha,
Druzby 343, 530 09 P
2 73 RO souprara 2e1a s Varoprop, wsiag
mat § sery & NCo aku + nabiet; RC souprava 2
i na serva P Zhan, souprava;
2 Bellamaic: K1i20vy oviadats Tafun Hobb 0,98 o
VI. Sykora, Tyrova 138, 411 55 Terezin.
8 74 i sorva Modela Dig, 1 kus nuino opra
0,0, Koup(m serva utata novd (po 500) ebany
umbrol, Modelspan. R. Hapal, E. F. Buriana 335,
675 71 Namaét nod O,
875 -4ana! RC sugravu s konrolou LED i Brand
by). P. Heinrich, CA bl. A/64, 010 01 Zilina,
el bonat. pis.
BBDes o 5038 ) B
-anl. neprop. soupravu Tonox 06 (850) a
sammmc T TRy S s Do 1o 245 01

Spacha.

" 'm Pmpo londl.amat. souprayu pro 4 ssra Futaba
+ 2droj ¢ (3000) ~ vée v dobrém stavu.
5. Binie, O 53,604 4 Crosnon:

(Dokenéen nastr. 32)
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V lofiském roce jsem se na domécich
soutézich presvedéil, ze zajem o rakety
pres ztizené podminky (nedostatek moto-
1t a jejich vysokd cena) stéle trva. Poné-
kud zaréZejici je oviem fakt, Ze se na
soutézich témsF neobjevuji technické no-
vinky — progresivni konstrukce. OZiveni
tohoto stavu by mohla prinést tfida S8,
raketové kluzaky (Rocket Gliders), jejiz
prozatimni pravidla schvalilo zasedani
GIAM FAI v prosinci minulého roku, Jde
v podstaté o raketoplany, z nichz se
béhem letu nesmi Z4dna &ast — tedy ani
motor — oddslit. Nové tFida skyta nékolik
variant technického feseni stabilniho
letu: napfiklad klapkou na vodorovné
ocasni plose nebo na kfidle, posunem
Kiidla nebo kontejneru s motorem atp.
Bude jisté zajimavé, jak se nasi modetafi

Y
ji, nebot tato tfida se ma létat uz na
leto$nim ME v Bulharsku.

V dobe, kdy pidi tytoFadky, je situace ve

Petr Uhjrek z Prahy patfi k 1ém mode-
1&Fim, Ktefi se nedr2 ortodoxné zabéh-
nutych linii, ale hledaji nové, dosud nevy-
Slapané cesty ke zvySovani vykonnosti.
Jeho modely byvaji asto neobvykls,
a i kdyz nékdy ofekévany (isp&ch nepFi-
nesou, vzdy jsou aspoii predmétem dis-
kuse pitomnych kolegi-modelai. Ra-
ketoplén BedFich s Jedelského profilem
KHidla, uréeny k Iéténi s motorem o impul-

u Ns, prokazal — zvIasté v kluzu —
prekvapivé dobré letové vlastrosti

K STAVBE (v3echny miry jsou v mili-
metrech):

Trup je z tvrdé houzevnaté balsy tl. 4;
smérem ke konci se plynule ztenduje aZ
natl. 2. K predni éésti trupu jsou zestrany
pilepeny dvé bocnice pylonu z tvrdé
balsy tl. 1,5. ZpFedu pylon uzavira balsova
lista tl. 4; zadni strana je otevfenaadutina
v pylonu slouZi pri Iétani jako schranka
pro streamer. Kontejner je béznym zptiso-
bem kasirovan z hnédsé lepici pasky na

“trnu o priméru 17,6 a nastfikan barevnym

nitroemailem.

edrich
raketoplan
tridy S4B

okraji, vodorovna ocasni plocha je vy-
brousena do profilu s rovnou spodnf
stranou z lehké, ale pevné balsy tl. 2.
Model je opatren olavkovym determali-
zétorem, ulozenym ve schrance z duralo-
vého plechu ti. 0,3 viepené do vyfezu
v pedni &4sti trupu. Voditka jsou navinu-
ta rovnéZ z duralového plechu tl. 03.

Nsbézna cast kfidla je
z lehkeé balsy tl. 4, odtokovarovnéz z lehké
balsy tl. 3. Zebra nalepena na stfedech
jednotlivjch &asti kfidla a v mistech jeho
lomeni jsou vyfiznuta z tvrdé balsy tl. 1.

Svisla ocasni plocha z lehké balsy ti.
1,5 mé profil rovné desky se zaoblenymi

Vaechny dily kromé kontejneru jsou pred
Ctyfikrat iym
nitrolakem (zaponem) a nabéZné Easti
kfidla a ocasnich ploch jsou polepeny
tenkym Modelspanem.
Pred Iétanim je tfeba zkontrolovat sefi-
zenia polohu téZisté, které by mélo byt ve
45 % hloubky kFidla od nab&zné hrany.

W Pripravek pro lepeni
stabilizétord

vyrobé motora RM zatim
Prislibem alespofi pro reprezentanty a vr-
cholovy sport jsou nové motory FW, kieré
v lofiském roce vyvinula Odborna skupina
RMK ZO Svazarmu pfi ZVS Dubnica nad
Vahom. Jejich parametry (uverejnéné
v MO 10/1880) napovidaji, Ze by mély

i
zejména v triddch S1 a S2. Vitézstvi,
kterych modely s témito motory na dvou
lofiskych vyskovych soutézich dosahly,
tomu nasvédéuji, i kdyz ginit konené
zévéry by bylo jests predcasné.

O dobrém umisténi v &asovych souté-
#ich nerozhoduje pouze vykonnost mo-
delu, ale podstatnou mérou se na (ispé-
chu podili zajisténi névratu. Mohli se
o tom presvédait Ggastnici lofiského MS,
kde v kategorii S3A zvitézili Spanélé pravé
diky perfekiné organizované navratové
sluzbé. Také Uspéchy Vasila Pavijuka
z VPA KG v Bratislavé nejsou v této
kategorii nahodné. Radiova pojitka, dale-
kohledy a nékolik &lenti druZstva rozesta-
vénych za startovistém po sméru yétru
znamenajf vyhodu, ktera je téméf vidy
zirotena. V tomto sméru jiz po nékolik
sezén proti zahraniénim modelatim
Znadné zaostavame. Je to namat k zamys-
leni jak pro vedouci druZstev na doma-
cich soutéZich, tak i pro trenéry pfi repre-
zentaci vzahraniéi. Organizace navratové
sluzby by méla byt napfikiad &asti napiné
reprezentaénich soustredsnt.

Pro organizatory soutéz mam tip—dob-
1y napad vojéki v Liptovském Mikulasi ko-
mentovat priib8h soutéZe. Neslouzf to jen
divakum, ale pFispiva rovnéZ kinformova-
nosti soutéziciho a vyznamné se podili na
zajisténi bezpe€nosti soutdZe. Poudeny
komentator a pislusné technické zafize-
ni by proto neméli chyb&t na Z&dné vr-
cholné akei.
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Pro zaginajici raketové modeldfe byva pii
stavbé modelu nejvét8im tskalim presné prile-
peni stabilizatoru k trupu. Ptipravek pro lepeni
Stabilizatord sice jiz pred Sassm v ModeldFi
VySel, ale jeho nové uvefejnéni nebude na
$kodu.

Zékladni  desku o rozmérech asi
10 x 140 X 140 mm _zhotovime podie svjch
moznosti napF. z kovu riebo z preklizky. Jeji
plochu rozdalime tremi ryskami sbihajicimi se
Ve stedu a svirajicimi mezi sebou hel 120°
(pro lepent i stabilizatord) a Styfmi ryskami
svirajicimi mezi sebou Ghel 90° (pro Etyfi stabili-
2étory). V mist, kde se rysky sbihaji, provrtéme
v desce otvor o praméru 10 mm, do né
budeme zasouvat trny o délce asi 150 mm. Ty si
nechéme vysoustruZit podle vnitinich promérd
pouzivangch trubek. Konce trni (o délce mensf
nez tloustka zékladni desky) jsou zizeny na
primér 10 mm a v jejich stfedu jsou vyvrtany
otvory se zévitem M5, Do zékladni desky trny

mezj stabilizdtory a prizma jejich souosost
s trubkou.
Pripravek se hodi pro lepeni stabilizétor
s profilem rovné desky; pro stabilizétory se
soumarmymi & trojuhelnikovym proﬁ(ﬂn zasta-
i o

MS se Sirokou hlavou.
Do rohd z&kladnf desky prilepime nebo pfi-

¥
musi presahovat vysku hlayy roubu drziciho
trn.

vé stale iobré oko.
Mistr sportu Petr Horaek

Vybrouseni balsového prkénka do roviny nent

Déle i opatfime prizma (presny g
hrariol) o rozmérech asi 30 40 x 70 mm. P
lepenf nasuneme na trn o patficném praméru

i philozime

prizma. Sty&nou plochu potreme

jakby P
Pomohou dvé smrkové &i borové listy, nalepené
na delsi okraje brouSeného prkénka. Jejich
tioustka by méla byt asi 00,5 mm (podie kvality

lepidiem, prilozime k prizmatu a pfitlaime
K trubce. Délici rysky zaruéuji shodné roztece

mensf,
Po obrouseni listy odfizneme.
Ing. V. Milbauer

MODELAR-2/198156




o~
wn
I
\ -
i B
: A =
| N g
i 0
| =
i 2
| 5
n ’ =
=4
&~ ‘ S a
i ad
% , o
o | 0€
| (e ‘ 5
]’\ ) !
(Y]
o ( } T
i |
m i |
< ! I
%) ; Rl ‘
i =
> | |
2 | |
LT ‘ 1
%=
[ ~4
bt
N ’
oty | S8 08
o T ¥
e l
2.5 |
i
PREHLED CESKOSLOVENSKYCH REKORDU V KOSMICKEM MODELARSTVI
platnych k 1. lednu 1981 (Zpracoval: 0. Saffek)
Thida Vykon Jméno S3A 380s Z. Zachrla S5A 233m J. Adl
s3B 2537s J. Hauer S58 480 m J. Adl
] S1A 591 m L. Jurek -+ s3C 1362s J. Horégek S5C 810 m L. Sator
S1B 860 m L. Jurek S3D 601s L, Jurek 5D 1061 m . Hajek
S1C 726 m J. Janéarik S4A 446s B. Rambousek S5F 460 m ing. I. Ivan&o
S0 dosud neustaven S48 3955 J. Cerny S6A 130s F. Brehovy
S2A 639 m V. Fibich S4C 852s P. Kynél S6B 346s Z. Barsa
s28 775 m ing. I. Ivanéo S4D 1081 s P. Horagek S6C 204s P. Holub
s2¢ 910m V. Pavijuk S4F 243s B. Vetefa S6D 317s T. Sladek
& MODELAR -2/198157 25



0 lodnich
modelech
lng L i

V lofiském roce se v CSSR objevilo na
soutézich prekvapivé mnozstvi rychlost-
nich a slalomovych modeld lodi pohané-
nych elektromotorem. Je to dusledek
pomérné snadné stavby takového mode-
lu, jednoduché udrzby i dostupnosti
vhodnych motord Jumbo a Mabuchi.
Také akumulatord se sintrovanymi elek-
trodami, i kdy? zatim nejsou dostupné na
nasem trhu, je mezi modelafi pomémé
dost.

Stoupaiici obliba radiem ovlddanych
lodi y je ov-

Richard TENORA.
KLM Neptun Brno

Jednim z prostredki k dosaseni Uspé-
chu ve tfidach F1-E a F3-E jsou rychlona-
biject ymi elek-

Akumulatory

prakticky Gping vybity pii poklesu jeho
napéti na 0,9 V. Po vybiti pod 0,9 V napéti
nanuluau ych lanki

y se
trodami. Jejich vyhody proti klasickym
akumulatoram spogivaji ve vySsim vyko-
nu pfi vétsim teplotnim rozsahu, dlouhé
cyklické Zivotnosti amoznosti skladovani
PO neomezenou dobu
Clanky pracujici vyhradné v cyklech
ijeni-vybijeni, které se v kazdém cyklu
nabijeji a vybijeji jmenovitym proudem az
na horni a dolni hranici napéti, maji dobu
zivota nejméné 800 az 1000 cykid. Ubytek
kapacity po absolvovani tohoto podtu
cyklu je asi 20 az 25%; k pinému
znehodnoceni &lankd dochazi jesté mno-
hem pozdgji. Doba jejich Zivota se ovsem
prodiuzuie, jestlize se nabijeji uz po cas-
teéném vybiti. Dobijeji-li se vzdy jiz po
zmen3eni kapacity o 10 az 15 %, mohou
vydrzet az 10 000 astecnych cykli
Na rozdil od lisovanych elektrod kiasic-

$em celosvétovym trendem, coz se odra-
zilo i ve vzniku nové kategorie — FSR-E,
jejiz pravidia jiz zpracovava mezinarodni
organizace lodnich modelafi NAVIGA.
Jejich zavedeni v CSSR by viak bylo velri
problematické. Navrh tzv. , levné" tFidy je
nesporné zajimavy, predpoklada vaak
jednotné napajeci baterie, coz by u nés,
kde kazdy ma takové, jaké mohl sehnat,
znemoznilo mnoha zajemcum ugast
v soutézi

Pro nasi potrebu se proto zpracovavaji
pravidla narodni kategorie FSR-E, ktera
by se mohia stat zpestrenim kazdé souté-
Ze, Tak. jako se jim stala kategorie FSR 2,5
na rychiostnim trojahelniku v niz sice
nejsou pofadana mistrovstvi, ale t&si se
velké oblibé.

Co potfebujete pro stavbu lodé pro
novou kategorii?

Predevsim motor o maximainim pri-
méru 36 mm se statorem s feritovymi
magnety, napfiklad Mabuchi nebo Jumbo
540 & 550. Povolené ipravy jsou omezeny
na previnuti kotvy, vyménu loziskovych
&titd, drzaka uhlikd a kluznych loZisek za
kuligkova.

Motor smi byt napajen pouze akumula-
tory (Pb, NiCd), zakazany jsou véak &lanky
stFibrozinkové. PFi volbé akumulatord po-
Gitejte s tim, Ze doba jizdy je 5 minut
avyména pohonnych baterif je zakazéna.

Model o startovni hmotnosti nejvyse
15kg rhusi byt vybaven samostatnym
dalkové ovladanym vypinatem motoru
nezavislym na jinych oviadanych prveich.
Na modelu musi byt zafizenf pro upevnéni
startovniho &isla podobné jako treba
u kategorie FSR 3,5.

Zavodni trat je stejna jako pro soutéze
tFidy F1, to znamena rovnostranny troju-
helnik o délce strany 30 m. Jezdi se proti
sméru pohybu hodinovych ruéicek. O po-
fadi rozhoduje pocet ujetych okruh.

To je tak asi to nejpodstatngjsi, co
potfebuijete v&dét pred zahajenim stavby
lodi ttidy FSR-E, Takze nevahejte, stavbu
nového modelu nebo aspor rekonstrukei

kych jsou elek-
trody zhotoveny spékanim jemného nik-
lového prachu v ochranné atmosfére.
Vznikaji tak porézni desky, jez se nékolika
impregnatnimi cykly nasyti aktivnimi
hmotami. B&#n& pouzivanym elektroly-
tem je louh draselny (KOH), ktery se
béhem &innosti akumuldtoru nezuéast-
Auje primo chemické reakce, ale pusobi
jen jako nosi€ iontd. Z toho vyplyva, ze
svorkové napéti Clanku zastava pfi nabi

jeni konstantni. Protoze se elektrolyt vybi-
jenim nespotrebovava, maze élanek pra-
covat i za podminek, kdy je véechen louh

P
v baterii muze dojit a2 k prepdlovani. Za
predpokiadu, Ze se &lanky vybijeji prou-
dem |y (desetina kapacity akumulatoru)
nebo mensim, toto prepbiovani nevadi
ovsem s ohledem na Zivotnost &lanku by
k nému dojit nemélo.

Rychié dobijeni akumulatoril se sintro-
vanymi elektrodami je zavislé na jejich
typu. Nejvhodnéjsi jsou ty, které pfi nor-
malnich teplotach absorbuiji beze zbytku
kyslik vznikly pfi prebijeni pfi tricetiminu-
tovych nabijecich rezimech. Nema-li
v ¢lanku dojit k nadmérnému tlaku, je
tfeba jej nabijet konstatnim proudem. Se
zfetelem na zivotnost &lanku je vhodné
tlak kysliku co nejvice snizit, a proto je pfi
velkém nabijecim proudu treba sledovat
napéti na élanku s presnosti a2 na setiny
voltu anebo (v polnich podminkach) sle-
dovat teplotu akumulatoru, ktera by ne-
méla prekroit 40 °C

V (vaze o zivotnosti je treba goéi(al
i s tepelnymi uginky prostredi. Clanky,
které jsou vystaveny nadmérné teplots,
ztréceji pfi prebijeni kapacitu. Rovnéz pi
vysokych vybijecich proudech vznika tep-
lo, které neni jen zalezitosti vnitfniho
odporu, i kdyZ jeho viiv je patrny; vznik
tepla mé rovnéz pivod v termodynamické
aginnosti élanku. Z toho vyplyva potfeba
béhem nabijeni lanek chiadit. Pri
hfati” klesa zivotnost akumul;
012 %.

u

draselny v sep: vniteni
elektrody. Za tohoto stavu muze kyslik
vyvinuty naanodé bshem prebijeni cirku-
lovat a reagovat s katodou, ¢imz brani

dtory se ymi clekiro-
dami mohu byt v suchém prostiedi skia-
dovény neomezens diouho i ve vybitém
stavu, prestoze se po delsim uloZeni

2tratam plynu do y
Takovy systém muzZe byt hermeticky, ne-
bot pfebytecny vykon ziskany prebijenim
se méni v teplo. Protoze elektrolyt neni
soutsti reakce a elektrolyza vody je
behem prebijeni potladena, zustava
stav pfi plném nabiti nezménén, a po-
kud se teplo inové

dva a tii nabijeci a vybijeci
cykly, po nichz se dosahne jmenovité
kapacity ¢lanku. Doporuéuje se, aby tyto
cykly probihaly po dobu Sestnacti hodin
pfi proudu Iy, Béhem provozu & skiado-
vani akumulatord mohou na povrchu tés-
néni, mezi poly Elanku, vznikat krystaly.

nabijeni nerozptyli, teplota ¢lanku stou-

yt, nepa-
trnymi pory v tésnicim krouzku a slucujici

pa. Napéti piné nabitého u se
pohybuje v rozmezi 1,35 az 1,47 V. PFi
velkych vybijecich proudech je &lanek

e ¥ uhlicitym na
krystalicky uhligitan draselny. Krystaly
nemaji §kodlivy viiv na elektrické viast-

Uvst
2V

kilovky" & slalomky'*
jesté pred sezénou!
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se sintrovanymi elektrodami
a jejich nabijeni

Prehled akumulétoru se sintrovanymi elektrodami

Proud
T Vyrobce  Kapacita trvale  1-2min. Hmotnost
mAh A 0
VRO0,45 Saft 450 45 7 21
VRO5 t 500 5 8 24
N500AA yo 3 6 24
N 600 SCF sanyo 550 22 6 29
VRO,7 HHG Saft 700 7 14 39
RSH 750 Varta 750 75 12 36
VR12GIG Saft 1200 12 18 51
RSH 1 Varta 1200 12 19 50
RSH 1.8 Varta 1800 18 25 67
N 1650 Sanyo 2000 20 25 70
VR2GIG Saft 2000 15 28 7
NG 230 Daimon 2300 35 75 100

nosti nebo Zivotnost Elénku a Ize je setfit
suchou latkou; jejich dalimu vzniku za-
brani silikonovy tuk.

Pfi soutézich lodnich modeld narazime
na probiém, jak v polnich podminkéch,
v&tSinou odkazani na 12V autobaterii,
nabit v&tsi mnozstvi akumulatord. Abych
pIné vyuzil vyhody zkraceného nabijent,
Ppouzivam vykonovy ménié (obr. 1) kon
struovany jako rychly spinaé, ktery nabfjf
stfidavé kapacity C3 a C4 na vstupni
napéti a pak je pFipojuje v sérii s napaje-
cim napétim k zatéi. Vystupni napéti se
vzhledem k napajecimu napéti zvétsi na
dvojnésobek vstupniho napéti. Protoze
se kapacity C3a C4 nabiji se vz4

fazovym posuvem 180°, pracuje obvod
jako celovinny napétovy zdvojovac. Mul-
tivibrator tvofeny tranzistory 77 a T8
pracuje pfi napajecim napéti 12V na
kmitoctu asi 5 kHz a generuje dvé stejna
napéti pravouhlého pribshu, ktera maji
vzdjemné posunutou fazi o 180°. Fazové
posunuté signaly ovladaji &innost tranzis-
tord T5, T6, T9:a T10. Proud baz( uvede-
nych tranzistord (3 A e e
1y Ri a2 R4, Dvojic

obr.2

79
a T6, T10 produkuji Stejné opa&né polari-
zované napéti pravodhiého pribshu se
strmymi nab&znymi a sestupnymi hrana-
mi a jsou schopny dat proud az 100 mA
k buzeni dvojic

obr.3

a prafezem
vodi&t (1-1,5 mma).

Na vystup ménice Ize pFipojit jeden
i vice jednoduchych proudovych stabili-
zétord (obr. 2), jimiz ize plynule nastavit
vystupni proud od 40 mA do 1A (podie
vykonového tranzistoru a chlazeni). Re-
gulatni potenciometr mé zafazen sériovy
odpor pro nastaveni maximéiniho
proudu.

Cely nabijet Ize zjednodusit tim, ze
proudové stabilizatory nahradime dréto-
vym potenciometrem (obr. 3), kterym Ize
v mensim rozmezi regulovat nabiject
proud.

Pouzité literatura:

Sealed nickel-cadmium accumulators — Elec-
tronic Enginnering M/D april 1977
Behandiungsvorschrift 40 733 - Varta

Pouité scudAsiky ménide:
£1,R2 A3, R4 TR 151, 330 ohmd
RS,

TR 151, 1k8
7 R TR 151, M1
o1 TE 984, 65/15 V (500, F)
c2 TE 986, 65/35 V (500 F)
€3, 04 TE986,2 x 65/35 V(2 x 500 F;
©5,06 TK 724, 1k5
01.02,03, 04 K¥710
Ki
Tz, T4 KD617
75,76 KFY46
17,78 - KC507
79, T10 KFY18

Tranzistory T1 a2 T4 je nutné upevnit na
chladiéi, jehoz rozméry upravime podie odebi-
raného proudu.

Pouzité soudastiy proudového stabllizétoru:
R1 TR 151, 22k

R2 TR 151, 33k
A3 WN 69170, 15 ohmi
~ drét. potenciometr
R4 vinutyR,0,5a2 1 ohm
~ nastaveni maxim. proudu
71,72 KFY46, (KFY34)
3 KDB02 - na chiaditi
y
lizétoru:
A1 WN 69170, 22 ohmd) — drét.
potenciometr
R2 vinuty R, 1a2 5 ohmi

- ~ nastaveni maxim. proudu

T1, T2a T3, T4.Vede-li T7,jsou tranzistory
T2, T3, T5 a T10 otevieny do saturace.
Kondenzétor C3 se nabije pfes T2a D3,
zatimco kondenzator C4 se vybiji pfes
a D2 na vystupu. Vede-li T8, cely jev se
v obraceném smyslu opakuje; nabijise C4
avybiji se C3.

Kondenzator C1 potlaguje Sifeni vf im-
. pulsi ha vstupu ménice, C2 vyhlazuje

' wstupni napéti. PFi konstrukci ménice je
nutno poditat s dobrym chiazenim vyko-
novych tranzistord (pfi proudech 2,5-3 A)
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W Kovova pruzna svorka

PFi lepeni vétsich dila, kde nestaci
b&2n& pouzivané Kolicky na pradio. se mi
vyte&né osvéddily kovové svorky zhotove-
né podle pamicky pouzivané pfi stavbé
aopravach drevénych &asti letadel. Jejich
pouiti je vhodné predev&im pfi stavbé
modeld lodi.

Svorky mam zhotoveny ve trech veli-
kostech o délce 100,130a 160 mm. Celisti
jsou ohnuty z ocelového nebo hiinikové-
ho plechu o 1, 1 a2 1,5mm (ohybame

ootevrensm svéraku vtloukanim kulati-
' pFmaFeného priméru a konee kratsl
gasti elisti potom znovu vyrovname).
Pruziny z ocelového drétu o praméru
3 mm pro vétsi a 2 mm pro mensi svorky
maji i a Styfi zavity a rovné konce o déi-
ce 40 a2 60 mm. Vnitfni pramér pruginy je
asi 10 mm. Zhotoveni pruiny usnadni

jednoduchy pripravek podobny ohybatce
betonafské oceli. Ob& poloviny svorky
jsou spojeny nytem o priméru asi 3 mm,
nandmz je pruzina naviedena.

JiFi Fikejz
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Technicky vyvoj drahovych modeld au-
tomobild v poslednich dvou-tfech letech
ize prirovnat k explozi. Nejvétsi pokrok
zaznamenaly ryze zavodni kategorie
C & B. Ale ani makety - katsgorie A -

,0huti” pro

Nasledujici Fadky vznikly pod viivem
Setnych diskusi kolem RC automobilil,
v nichz se stfetavaji Gasto protichudné
nazory na optimalni stavbu modelu, ktery
by nejlépe ,,seds!". Na viastni kiZi (pres-
néji feéend vlastnima rukama) jsem se
presvédeil, kolik takové auto da prace
a jak malo staci, aby se pfi prvnich
testovacich jizdach vase , ditko" chovalo
vic nez nezbedné a v kazdé zatatce 8o
do hodin". Pokud s takovym modelem
vyjedete na zavody v nadsji, ze se umoud-
Fi, budete zklamani jesté vice. Vase auto
s nejvétsi pravdépodobnosti narazi do

nebo do

strukce podvozku pouilvar\l vysoce vy-
konnych motord, specidlnich prevodu,
pneumatik, nova méfitka na provedent
a vybaveni autodrah pozvedly u ns tento
sdlovy sport na vysokou evropskou
Groven

Tézko hovoiit o podilu jednotlived na
tomto prudkém vzestupu. Nemohu se ale
nezminit o ustfedni postavé tohoto sportu
poslednich let — mistru sportu arch. Karo-
lu Ostertagovi. Byl to pravé on, kdo
organizoval prvni soutéze v CSSR se
zahraniéni ucasti, které svou pfimou
konfrontaci nasich a prednich evrop-
skych modelata mély rozhoduijici viiv na
technicky vyvoj drahovych modeld. Ne-
smimy vyznam ma jeho pusobeni na
vytvateni morain& volnich viastnosti na-
Sich modelaFd: il anauéil Fadu miadych
lidi rytifskosti ve sportovnim zapoleni,
vytyéil nové sméry dalsiho vivoje tohoto
sportu aj. Jako statni trenér zpracoval na
vyzvu URMoS koncem roku 1979 Fadu
Konstruktivnich navrha rozvoje nasf od-
bornosti, které véak dodnes cekaji na
uskute&néni. Drahové modelafstvi patfi
sice k nejmladsim modelafskym odvét-
vim, presto by mu neméla byt stale pfisu-
zovana role Popelky. Tyka se to nejen

ové oblasti, ale i soutézni sféry.
ici systém silné omezenych mis-
trovskych zavodi nedéva moznost dosta-
te€ného sportovniho vyZiti. Proto sami
model4fi hledali cesty a nasii. Diky po-
chopeni feditele KDPaM Ostrava soudru-
ha L. Havelky mohl vzniknout ,,0b&asnik
SRC" — metodicky informaéni list, ktery
se jiz za velmi kratkou dobu existence stal

a
pomocnikem a informatorem o veskerém
déni v drahovém modelafstvi. Z iniciativy
autorli ,ob&asniku SRC' vznikl serial
Velkych cen, ktery se stal nesmirm@ zaji-
mavou a pfitazlivou soutézi. Uéast 89

zavodniki v jedné kategorii nepotfebuje
dalsiho komentate. Vitézem prvniho roé-
niku Grand Prix CSSR 1980 se stal ing.
Viado Okali z HDS Bratislava.

souperova vozu — a budete mit prace
© néco

Vieto snum mate nékolik moznosti:
snazit se okoukat modely téch, kterym
dobre jezdi, ptipadné z nich néjakou radu
vytahnout (to neni nékdy jednoduché
2 divodu, vyplyvajicich z dalsiho) nebo
postupovat metodou pokusd a omyld. Je
s tato metoda je , krvava' vzhle-
jeii pracnosti. Nicméné znam nék-
teré nadsence, ktefi po obdobné zkuse-
nosti, jakou jste ziskali i vy, model odlozi
a pusti se srdnaté do stavby nového

Podle mé zkugenosti véak nékdy stadi
malo, aby se trucujici model umoudi
Existuje totiz jesté metoda, ktera nen
prili rozsifena (nékterym praktikum je
dokonce pro smich): snazit se pochopit,
jak viastné takové auto jezd, jaké sily na
né plsobi a poté v nezbytném rozsahu
teorii ovéfit pokusy. Proti této metodé se
obvykle argumentujé nazorem, Ze znamé
Gvahy a teorie plati pouze pro , dospéla’
auta a nelze je prenaSet na modely.
Caste&néd je to pravda, protoZe nejsme
schopni zhotovit tfeba zévésy kol jakoma
viiz F-1, z nichz by po prvni rané nezbyly
zalostné trosky. Nékdy viak jsme schopni
nalézt takové FeSeni, které narazy vydrz(

ci tyé pfenasi na-napravy tak, Ze v ose zadni
népravy pasobi sila F,a v ose predninépravy F,
(obr. 1). Aby byly sily ¥ rovnovéze, musi platit
Fpilp=Fzlz(1)aFzl=Fp(2

(rovnovaha na pace, rovnost silovych momen-
ta). Ji2 z téchto vztaha vyplyva velmi dalezity

P y zavér: boéni
jsou rozdilng, jestlize je t&2isté posunuto teba
dozadu; na zadni napravu pak pusobi vatsi
bogni sila.

T e
{
k RIS TR i
Obr. 1 Schematické znézornéni sil pusobicich

na vozidlo v zataéce o poloméru R pH stélé
rychlosti v

Nyni se podivejme na to, jak se centraini
botni sila prendsi na kola a jak se tim ovliviiuje
jejich odvalovani. Jestlize kola napf. zadni
népravy jsou v Klidu zatizena hmotnosti G.o,
vlivem boéni sily pasobici na osu se toto
zatizeni zméni: vngjsi kolo bude zatizeno vice
a vnittni méné. Pro zatizeni vnéjsiho kola bude
platit

G,y= Gt F, - h/r(3),

kde smys! symbold h a r je zfejmy z obr. 2.
Pokud je vSe v rovnovaze (pneumatika se
neutrhne od zeme), viivem tieni mezi pneumati-
kou a zemi pusobi sila S, jako reakce na boéni
silu F,. Dvojice sil S,a F zpusobi to, ze bbhem
dealovﬂn se

a znaéné se pritom pribliz
pozadavkam. Z tohoto hlediska jsou mo-
dely viastné dokonalejsi nez jejich sku-
teéné vzory (véetnd vozdi F-1), protoze
tam se neklade pfi konstrukci vozu poZa-
davek preziti havérie.

Dal3 Fadky jsou tedy urdeny tém, ktefi
jsou ochotni si trochu teoretizovat a na-
sledujici Gvahy brét jako velice nepfes-
nou, nicménd uZiteénou pomdcku pro
pochopeni nékterych souvislosti.

Protoze automobil (i maly) a vlivy na néj
pasobici jsou slozitou zéleZitostl, pro zviadnuti
zakladnich Gvah je uZiteéné zavést zjednodusu-
jiei Auto si budeme

i
Ktery na utarku styku se zemi byl ve sﬂeﬂu

doprava, tedy A~ A, Pasobenim boénich sil se
tedy Kola odvaluji ve sméru, ktery neni kolmy
népravy, ale pod Ghlem a. Je zFejmé, Ze

hel odvalu @ e tim véts, &im vétsi je bogni sita
aopak; mezi vozovkou a pneumatikou piso-
Biroakénisila S,. prokterou pfiblizné plativztah

Se¥ iy Gt oty - K(4)

kde , je soutinitel adheze, G, o vamkmm
zalllanl kola 8 kje konstanta G

0 vyplyva nﬁsladuﬂc! “prklicky
2évsr bot sila, kterou umatika schopn
podchytit, je zavisla na souciniteli adheze,

jako cosi, co ma étyfi kola na dvou napravch,
Snojenych pavnou 1y (ob. 1) Himotrost vozi-
dia M je soustfedéna do t8%isté T. Takové
Hlonadulent |6 bétné Ve tyzioe, ntenireks
praxi & kupodivu | ples zaéniivou absurdnost
funguje. Déle budeme na zatétku uvaZovat
pouze pripad, kdy se auto pohybuje po kruhové
dréze setrvagnosti (tj. zadni kola nejsou hnana
motorem), a budeme hiedat takové podminky,
aby pi_neménné rychlosti v bylo dosazeno
rovnovéhy ~ auto se pohybovalo po kruzici
o poloméru A . nedlo do. nodin” ani polomér

il Dortibe. po hihove

drn pisobi na né v 165ist odstrediva sia
F=Mv/R

(sila varisté s hmotnosti, jest8 vice s rychlosti

162 na jejf ve sméru kolmém na
rovinu. Intuice pravi — a méfent n- skum‘.nycn
pneumatikach to u S nelze se
e anim isovois itba/at tie b dothel pH
uréitém zatizen! k jejimu nasycent. Totéz ize Fici
o zévislosti sily S, na uhlu odvalu a (obr. 3);
proto vztah (4) plati pouze pro pocatky kiivek
mammsnycn na obr. 3, . malé zatizeni a malé

Nyn! se podivejme na to, jak skute¢ndst, ze
kola se pohybuji ve sméru Ghlu odvalu, ovliviu-
je jizdni viastnosti vozu. Uskutetnéme nsledu-
jict mySlenkovy pokus: u stojiciho vozu natogi-
1me BPedni koia tak, aby ejlch smér odpovidl
sméru ohybu po kruznici o polo-
méru R (obr 4). Pokud rozvor vozida | je
podstatné mens{ nez polomér A, pak mezi
rejdovym ghlem & polomarem Fplat{pribilny
vztah B, & 1/R, atedy R= 1/B,. JestliZe uvede-
e ek o ke pohybu o rychlosti v,
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RC modely

zadni kola se zagnou odvalovat pod Ghlem a,
viagi podélné ose vozidia a v dusledku toho se
vozidio jesté vice r\aio by odpovidalo
rejdovému Ghlu B,. kola se odvaluji pod
anlem B, e o a, a y disledku
toho tedy celkovy uhel fizeni je roven
B, + @, — a,, & tedy polomér otateni pak

I
AT
Bt aras
Jestlize chceme, aby vozidio bylo neutralni, tj,
abychom nemuseli ménit rejdovy Ghel s rych-
losti v, musi platit

200 400 6000 8OO
Zatizeni preumatiky NI

Obr. 3 zm-um boéni sily na zatiZeni L pns:

Bledni (pledeic vozu ulfal ven)  naopok

et Znhmé VBl Z vite e w-
plyvé n i lopickd shvie_jesilta zhe-
tovime piedn zadni preumatiky
ho materidlu, pak By m Tods! neutranl,
Ted praktik prohlési: nebude to jezdit, bude to
pretacivél Ma pravdul Problém je totiz v tom, Ze
jsme dosud uvaZovali nizké rychlosti a velké
poloméry zatadek, tedy ptipady, kdy bogni sily
S, Kkteré pneumatika je schopna podchytit,
elac ree/eeny Dl jams zansdbdvail Viv
hnacf sfly na zadni

Experimenty ukezull, 2o vellkost bodni sily
Kles4, jestliZe na pneumatiku pusobi hnaci sila,
kterou_oznatime H. Jestiize hnaci sila bude
rovna 50 % adheze, pak boéni sila S klesne na
0,87 5, kde S, =, G, ok je ,.bezmo-
torova” boéni sila, eumatika zachyti.
Jestlize hnaci sila bude &init 80 % resp. 90 %
adheze, pak S klesne na 0,6- S, respektive na

044-8,

Jak Velka je viastné hnaci sila? Vypocet
u moderniho motoru, jako je HB 21 PDP CAR
Splavident & apolordrema z-am pneumatiky
40 - uvaZované ucint pojky 100 %

 ltyhodné sile 30 N. Maren na voze
Mnka Vostérka dalo hodnotu ,.pouze”

a Martina Plcha 21 N (oba modely byly
pohénény motory Super Tiger-21). Obamodely
maj t&2i8té posunuto dozadu tak, ze na zadni

népravu pisobi 70 % hmotnosti (celkem 2,5 kg)

tak podéiném sméru. Je proto nutno voit
takovou kanslrukci vozu, aby toto namahani

2atéz0vana rovnomerné (nizké 8288, torzni
pruznost Sasi atd.), pfipadné aby pritlak na
zadni napravu byl aerodynamicky zvétsen.
Vratme se ale k pneumatikam a , ladsni" jiz
hotového vozu jejich vybérem. Pro pneumatiky
zadnich kol volime material s co nejvy8si adhe-
2i. Ustalil se nazor, Ze nejvétsi adhezi maji
makié preumatiky, co? je vét§inou pravda.
Maze ale nastat pfipad, kdy pneumatika z tvrdé
pryZe mZe mit vyS8f soutinitel adheze a prece
se neosvédéi. Odpovéd hledejme v tom, e
v dasledku jiZ zminénych opatreni musi mit nas
ode! rezervu v adhezi zadnich kol a tedy musi
byt nedotativy. Jestlize bychom s timto vozem
jeli po kruhové draze konstantni rychlosti, ale
Jadnou s motorem vypnutym a podrune . napl-
no', zména hnac sily H musi byt vyrovnana
zménou Uhlu odvalu a. Aby se viz udrzel na
stejné kruhové draze, musi pilot zmény Ghlu
odvalu kompenzovat zménou rejdového Ghlu —
viz vztah (6). Jestlize bude pneumatika pFiéns
b bl odyalu bude maly, tedy | zmény
rejdového uhlu_velice malé a pilot nestadi
kompenzovn( pfipadné nevhodné pfidani ply-
nu. Je zfejmé, 2e pricnou tuhost muzeme
ovivAovat vndjéim a vaitinim polomérem gurmy
(u nasich modeld se osv&dgil vn&jsi pramér asi
76 mm, vnitfni 45 mm). Jakou gumu vybrat, je
spie otdzka moznosti, a proto je nutno experi-
mentovat. Osv&ddil se nasledujici postup:
W Zkusime, zda pfi velkych rychlostech viz
neplave; pokud ano, je guma pfilis mékka;
W Rameny tahel nastavime maximaini rejdovy
Ghel na kolech asi 25°. Teoreticky je stfedni
Ghel rejdu pro polomér zatagky 1,5 m a rozvor
300 mm 11,5° a asi 15° potfebujeme pro kom-
penzaci nedotagivosti vozu. S vozem zaéneme
malou rychlosti opisovat kruh o poloméru 5 a2
6 m. Jakmile si zvykneme na tento rejd, pokusi-

atedy G, ¥ 1,75 kg. Souginitel
i 10 roven 182 1. Z tachto Lisel vypiyva, 3
pomér H/u,G, miZe byt téméf roven 1 (jakmile
je H v8tsi nes 1,G,, viz jde do akceleracniho
smyku. ProtoZe model navrhujeme tak, aby
hnaci sila byla v zatatkach vyuZita, sniZer
boénisily S, viivern hnaci sfly musi byt kompen-
zovano zvy§anou adhezi a $itkou kol. Z toho
vyplyva, ze adheze zadnich kol musi byt 0 40 a2
60 % Vatsi nez prednich. Za to ovdem budeme.
platit nedotaéivosti pfi jizdé ,.bez plynu

alsi teoretické Gvahy jsou do znaéné mi
omezeny tim, Ze nezname pribéh zvislosti
boénich sil na zatiZeni a Ghlu odvalu u 8irokych
vélct zadnich pneumatik, tj. obdobné KFivky,
jako jsou znazornény pro pneumatiky obvyk-
Iych rozméri na obr. 3. Nékteré vyslenky byly. ili
na modelech zméfeny, jsou zatim ale znacné
PebinG. Honsdavia. jsme. teis kit jak
velké odstFedivé sily pasobi na model. Vysledky

feni, uskuteEnénych na modelu Mirka Vo-
stieke, b3l Brecmuct odstedid zrychlanl
je rovno 2 g (u vozdi F-1 se uvadi
Cadnt néptava st podahytt bota sl 36’ N
(jak to dokaze neni prozatim docela jasné,
nebot mezni statické soutinitele adheze jsou
1,6 a21,7). Tyto udaje uvadim, abych zdaraznil

odvalu. 3

matiky a i
Tafok 4,50 €, provzato z Mockerleho)

= . Uhly odvalu pfednich a zad
kol sou tody u neu«mlnmo vozidia stejné a

Jsou pred
Vv&im url:eny vhastnostm: zadnich pneumatik,
které jsou nadmérn& namahany jak v bognim,

Zavislé oare okud vozidio j
chlosti mé tendenci

zvysovat polomér otateni, musime tuto viast-

nost kompenzovat zvétSovanim Ghlu fizer

u pretagivého vozidia naopak.

P

By = Bo 45 = Gty = by

B> Po @G>t iy <ty

lati tedy:
neutraini vozidio

nedotativé vozidio

pretacibvozido B <ot < ot >ty
0 vastnosti sou s kons?mkcl

voridia? Odpoed 126 nalbt v N i o
popisuil rovnovahu odstredivych sil pusob(c(ch
na zadni a predni napravu. Protoze odstredivé
sly Fra musej[ byt kompenzovny reakgnimi
silami S,4 S,, maze pozorny EtenéF rychle dojit
Shind i neutrdinino vozidia musi bit
Seuélnﬂelé ‘adheze prednich i zadnich kol rov-
Y. 4. s = 1t Jestlize e Vosialo pekotaSink pak
Saudinftel ‘Saheze zadni népravy jo vétsl net
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ménil. Kdy2 viiz rychle zvétsuje polomér a je
tedy nedotagivy, nezvétsujeme rejd prestave-
nim tahel, ale pouzijeme mékéich prednich
pneumatik. Jestlize vz rychle zmensuje polo-
mér kruhu, je pretagivy a vyzaduje tvrdsi oredn
pneum: ." Tvrdost pfednich pneumatik je
mozno doladit pridavanim Kkrouzki z tvrdé
pryze na kraje disk. Jestlize je viz takto
unaladén’’, mazeme zkusit piny rozseh zmén
rychiost

Jlkvy Iyvé z vySe uvedeného, zménou hnaci
sily se bude ponékud ménit uhel rejdu (asio1/3
kroku oviadade), ale tyto zmény by maly byt
2zvladnutelné, aniz by viz , Sel do hodin®. Kru-
hové zkousky dopoméuﬂ délat v obou smys-
lech, protoze viiz maZe oumarmy. Mize
se viak stat, 2e zména tvrdosti prednich pneu-
matik nepomuze. Pak zkusime jiné pneumatiky
na zadnich kolech a celou proceduru opakuje-
me. Pokud ani to nepomize, pak je hru
z4vadav Konstrukei vozu. Atoje jinamét nikoli
na &lanek, ale na serial.

Ing. JiFi Pich

RSEME b cal i e od oy e ey
pouivén v2ity vy matika. U RC model(:
S sle prevéné pousivall pruiné obrute (tedy
i 2 piného materialu)

..obuti
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Ceskoslovenski zeIezmcm

modelari
sutazili
v Lipsku

V silade s dihodobym planom uspo-
riadal Nemecky Zolezniénomodelérsky
zvaz NDR (DMV) v dfioch 23. az 28. 11.
1980 XXVIl. Medzinérodni eur6psku si-
taz Zeleznitnych modeldrov. Sitaz pre-
biehata vo vefirinom dome ,,Am Markt'
¥ Lipaku a okrem modelérov z NDR, MLR

SR, ktorl sd stalymi G ummml
. spoluusporiadaterm sitaZ:
viacerjoh rokoch opaf ziéastaill mode-
léri z Pofska a Zépadného Berlina. Pote-
Siterné bola 2] Gast modeldrov zo So-
vietskeho zvéizu.

Medzindrodna jury v zloZeni Wolfgang
Hanusch (predseda), Rolf Hisslich,
Hansotio Volgt (véetci z NDR), Zoitan
Rézghs, Laszl6 Békel (obaja z MLR),
Waldemar Ney a Ludwig Palka z PLR,
Dezider Selecky a Milod Kratochvil
z €SSR hodnotila 115 modelov v 15

zvézy do sitafe vybrali 54 modelov
z NDR, 26 modelov z €SSR, po 15 mode-
lov z MLR a PLR, 4 modely zo ZSSR a 1
Oceikovej
drovni a tym o vefmi
kvalitnom vybere jednotlivych narod-
nych zvizov svedéi udelenych 70 oce-
neni, pritom ocenenia dostali modely
vdetkych za&astnenych krajin. Najviac,
42 oceneni, sl odniesli doméci modelari
z NDR (12x 1. cena, 10 2. cena, 12 3.
cena, 2 zvidStne ceny a 6 Eestnych
uznani), &o predstavule 77,7 % uspes-
nych modelov. Na druhom mieste sa
umlestili modetéri z. CSSR ziskom 18
oceneni (5x 1. cena, 4x 2. cena, 6x 3.
cena a 3 Cestné uznania), celkovou
uispednostou 69,2 %. Modelarl z PLR
ziskall celkom 6 ocenenf (4 2. cena, 2x
5 , Gspednost 37,5 %, MLR ziskal
2 ocenenia (1x 1. a 1x 2. cena), s per-
centom Gspesnosti 12,5, sovietski mo-
deldrl ziskall 1x 2. cenu za sibor mod
lov a rovnako jedno &estné uznanie
ziskal model zo Zépadného Berlina.
Aviak aj ostatné modely mali vysokd
aroveis a ulunnéna & minimélnymi vy-
nimkami v bodov

Na premosteni (2. cena pre juniora H.

Clenovia
odzinérodnej jury

u stark

nad
kofafizkom. Zfava
Zoltén Rézgha,
predseda jury
Wolfgang Hanusch
aWaldemar Ney

&
J. Zelenéhos lokomotiva radu 344.1, vozen Dsk 6 (1, cona v kategarit B1/HO) a néiladny vezoh 2d

2 (2.(2. cena v kategéril B2/HO)

niénej budovy Kolin od F. Adamca v ka-
tegéril C/TT. V kategéril B1/HO (vozidla
bez viastného pohonu) ziskal model sfu-
Zobného voziia Dsk-6 Ing. Zeleného ok-
rem suverénneho vitazstva osobitné
ocenenie predsedu technicke] komisie
DMV slovami ,,tak tento model by som
réd mal vo svoje] zblerke", o sa pri praci
jury nestéva Zasto. V kategériach vozi-
diel s viastnym pohonom nadi modeléri
trocha pofavill (s vynimkou kategérie
A1/TT); ziskali len 2x 3. cenu. Je to
zrejme priamym dosledkom stile sa
zhorlulucnho zésobovania nasho ob-

modeléri v NDR a MER, v Sovietskom
2zvéze sa dokonca modelarske sdstruhy
vyrébali vo velkych sérlach a za prija-
tefné ceny. Neustéle rastica urover
a néroky na presnost modelov takéto
stroje vyZaduji & ak sa nepodari v n
blizSom ¢ase situaciu podstatne zlepsit
aspo v modelarskych kiuboch, ,,na ko-
lene* vyrobené modely nebudd mat
&ance na dobré umiestenle v sitaziach.
Uroven a zvuk Eeskoslovenského Zelez-
niéného modelérstva v Eurépe by sme
nemall davat v stavku.

Vaetky -umne modely boll stiéastou

chod materia-
lom, Podstatne péia sltuscla o e kale-
gériach vozidiel bez viastnéh nu

a Zelezniénych stavieb, ktoré e o
naroéné na Speclélne kolesa spriahnu-
tych néprav atp. Taktie: sa prejavuje

ke] vystavy
Zolazniéneho modelaratva v Lipsku, kto-
riaj za iéast ¢eskoslovenskjch kiubov
us )i lipski modelari. Ako na
toflo vistave, tak predovietkym v sita-
#, teskoslovenski modeléri vcelku opat
Gspedne obstéll a potvrdill svoje miesto

strojov nielen v osobnom
ale a} v kiuboch (ststruhy, frézky). Také-
)

podfa
pravidiel, platnych v CSSR ziskall dro-
ved 1. vykonnostne] triedy. Modely Ses-

ziskall ocenenia 2 vialkych Kategé-
riach, v ktorych sat

Mimoriadne poteim vykony juniorov,
z ktorych mnohi sa umlestill na &ele
medzl seniormil. Z &eskoslovenskych to
boll J. Sixta, ktory ziskal uznanie v kate-
gérii A2/TT (vozidié s viastnym poho-
nom) a v kategérii B2/TT (vozidia bez
viastného pohonu) ziskal ex aequo so
seniorom z NDR 1. cenu a J. Beran
miadgi, kiory ziskal 3. cenu v kategorii
B2/TT. Tradiéne _,eskoslovenskou™
bola kategéria A1/TT, kde model J. Dvo-
Féka (iokomotiva 375.0) sa umiestila na
prvom mieste, rovnako ako model sta-
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v
Spicke.
Ing. D. Selecky

B Tahovy pfepinaé
z jazytkovych zatava

Téleso plepinace je z odtezki pertinaxu
tloustky 5 mm a 1 mm. Z pertinaxutl. 5 mm jsou
dvé bognice 1 s otvory pro zétavy a na horni
hrané s vybranim o hloubce 1 mm pro desku
jezdce 8. K desce jezdce 4 jez pertinaxutl, 1 mm
zespodu pfilepen feritovy magnet 5 a svichu
palec pro ovldéni 3. Kryci deska 2 o tioustce
1 mm mé vyfez pro oviadaci palec a dva otvory
pro upevnéni prepinace. Vie je slepeno lepi-
diem Epoxy 1200. Jazytkové zétavy 6 jsou
v bodnicich 1 zakapnuty lepidiem. Prepinad se
velmi osvédtil; jeho vyhoda spotiva nejen

MODELAR -2/1981-62

v tom, Ze jde amatérsky zhotovit, ale je mozno
jej upravit na vicepolohovy.
Ing. Jan Haas




Normy eurépskych modelovych zeleznic NEM
Svetlé prierezy Gzkorozchodnych Zeleznic 104
Odporu¢anie Miery v mm Vydanie

september 1980

Tato norma

vozidiel
Pr

Kiorého nesmie zasahovat nijaky pevny predmet, aby Sl prevadzka

0 mm*), do

co poiadavkam.

Tabufky rozmerov

menovita
vefkest rozchod  H 8
Nm 65 26 22
TTm 9,0 34 28
HOm 12,0 48 38
sm 16,5 64 52
om 225 74
Im 320 126 104
lim 450 178 146

svetty prierez podla NEM 102
i prevadzke s podvalnkii

p vacsit

menovita
vefkos? rozchod  H B
TTe 6.5 32 26
HOe 9,0 46 36
Se 12,0 680 50
Oe 16,5 86 70
le 225 120

e 320 170 138

vozidiel
Hodnotu Emozno

e-R- VR -(4)?

kde znadia:
E rozsirenie svetlého prierezu
R polomer obluka

Sitka svetlého prierezu plati len pre priamu kofaj. V priestore kofajového oblikatreba svetly
prieraz rozsirit navonok | dovniitra o hodnotu Ev zavistosti od polomeru oblikaa pouZitych

 pokusne alebo vypotitat podra vzorca:

A pevny razvor, pripadne vzdialenost otoénych bodov podvozkov najdihsieho vozidia

'oznamka
“)vid NEM 010, dopinkové znagky ,m" a "

W V silade s Usilim technického vyboru
MOROP pripravila firma Sommerfeldt
R

rémp | vomnost priestoru pre prevadzku
s trolejovym vedenim. Sabléna zodpove-
normam NEM 102

(NSR) j prakticki
£ablénu, umozfiujucu Zeleznienym mo-
delarom kontrolu rierezu

a NEM 103 a jej pouzivanie zarutuje

vo vefkosti HO. $ablénou mozno kontro-
lovat prierez na priamom tseku i obliku,
spravnu polohu nastupist a nakladnych

MODELAR -2/1981-63

tych modelov vel-
kosti HO, ktoré svojim obrysom zodpove-
dajii NEM 301

ing. D. Selecky

L

Predpoklédané jednoduché. zapojent
akustického spinaée dokéze vybudit relé,
zachyti-li mikrofon zvuk. Nenapada-li vés
V16t chvill, k Semu miiZe takové uspoFa-
déni na modelovém kolejisti slouzit, pak
jste si asi nevzpomnéli, Ze nejcastéjsim
znamenim k odjezdu je zvuk trubky viak-
vedouciho.

Jako mikrofon M je v zapojeni uZita uhilkova
viotka 2 telefonniho plistroje, napéjen pres
r R1 a viazena do primarniho vinuti mikro-
fonnine transformétoru TR. Proménny odpor
R3 se pfi uvadéni do chodu nastavi tak, aby reié
A zistalo spolehlivé odpadié, pokud mikrofon
nezachytl akusticky signal. Na druhu pouZitého
mikrofonniho  transformétoru pfilis nezalezi;
stejné dobre poslouzi hovorovy transformator

malé vystupni trafo z rozhlasového pFijimace.
Mikrofonni viozku pfipojime K vinuti s mensim
pottem zavi inotu omezovaciho odporu
R1 vyzkousime v rozmezi 100 a2 500 ohmd,
ostatni soudstky jsou uvedeny v rozpisce.
Obvod napijime ze stejnosmérného zdroje 9 az
12V, dobre vyhovi dvé sériové spojené pioché
baterie.

Jednoduché zapojeni akustického spinate
pochopiteiné nedovoluje, aby zafizeni rozezna-
10 zvuk névéstni pistalky |reha od vrznuti dvel
vhodnym umisténim a nasmérovénim mikrof
nu véak maZeme zajistit, aby spinaé na bézné
provozni hiuky nereagoval

lené) pak podie situace na Kolejisti budou
zapinat proud do potfebnych obvodd. Pokud
snad bude tfeba, aby relé spinate po vybuzeni
akustickou navésti zistalo trvale pritazens,
yyiiioms jecen spinac relkovy dotek i prick-
Zovani (bude zapojen porny péi napaje-
Cino zdroje a Kolektor transistora Ty k vrbcen!
spinage do Klidové vychozi polohy bude pak
v takovém pipadé zapotreb kratkodobs preru-
$it napéjent (rozpinacim tiagitkem).

PH
Pouzité sousastky
R1 viz text
R2 1Mo
A3 0.1MO
TR, M viz text
D1,02
T KC507

™
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PlO[M[AIHIAMIERS|I I

(Pokragovani ze str. 23)

.79 0 ik Sal Jot e (Oracenie, s moto-
rem HB 1 Skozeny - dva (300). A.
ik, orocwa 4% 14700 Srana 4
¥ 90 Webraacog 1 oz tumie
1u3.; Webra Speed 91 RC (1 cm’!sk)
i b Por (o0, Wobra i Fobr
Via nepousité. B Glos, Marie Cibuikove 16, 14060
Praha. 43392
8 81 AC souprawu Slmprup SSM Contest 8 bez ser
" ambett, Lomingradekd 32, 101 00
Frava S0 hovice; 1 72 47 125,

KOupE

= 82 Monoperm Super nebojin
ychiost. lun. aku NG, bl
va 673/158, 160 oo Pm e

motor vhodny do
 Zahrédka, Lenino-

83 Tantal 33 P-S7; motor 2,5 cm?
FC3 o S . Wioha, Maitakd 16
170 00 Praha 7.
8 84 Podiobod pidny Jodf Victory & Vasa se demi
ry |l¢m Vidiiova 310/16, 434 03 Most.
rva Futaba. J. Betka, Primysiova 551,
55102 Seamere Dol
B 8 Puny AC Skoda 130 RS, Lodny tanker (1-1,5m
. 4 Podjavorinske] 3/2120, 075 01 Tre-
bil

B 87 Sera Futaba FP.ST, S12 822 - fon nepoticor
nobo nova. V. Kosi,Havlckova T11/55, 263 01 Midd
olesiav.

5 ik o Varioprop (do 200).P. Hrdina, Ruds
armédy 957, 7

89 Pro :,«...A(usm nebo d-kan. (do 3500)
RCsoupravy kompl + nabileé; RC karburdtor + tlumié
i na z; ir Monokote nebo Mike-

e i

i ystay 37 Mt Kaoraen,
‘soupravu. R. Zouhar, Malenovice 808,
V4.

y Matchbox, bavné sarkl wiroby (dobe
uoln((m] g Lo 37,581 01 Centy Krumiov.
ol a1k Huth, Cornd). 2. Trojan,
Wolkoroua s18,473 01N
8 Stavebnic fy Tami lPurlchuD:Mr jiné, nesesta-
. Rolnicka 67, 735 51 Bohumin 5.
sarva Modela Digi nebo Futaba, pének na
mp-v PA-18 RC prove téhia Hizeni (Dowdeny).
Fiala, 294 04 Doin Bnuw 457.
mat. prop. prifinat pre 2-3 serv Varioprop,

| nedping motor
T Brestm Jlamouine 875,014 01 Bytéa,

1 %6 Kompletni podvozek na MTX Zigul podi pldnk
ModeldT + RC auto elekira jakékoliv. K. Sula, 338
Zbiroh 1

u 57 Prop. tov. 2.2 Skan. A soupr: Krat, Futsba.
Varioprop apod.: motor Jumbo 540 popt. jin uunmm
Soria’s Diake ing. M. Braba, 1. SNB

Gottwaldov.

B 98 Tri $edé serva Varioprop, mftrafa 77 (2ité, biele,
Eierne), J. Jancik, Zbyfiov 185, 015 01 Rajec n. R.

8 90 Servou pijmaé Futaba(Robbe). pobkoz vy
motor 415 cm. V. Lukes, U vody 7, 170 00 Praha 7.
W 100 Novou tovérni prop. soupravu pro 4 serva (+
serva). K. Danék, Vinohradska 101, 130 00 Praha 3,
101 RC soup. Mullplex FM 40,47 ynkc, jedotl-
7, pouze nova. J. Simané, 337 01

inu VSO-10 a Blanik, Cs. Ietadia—Namadek.
Fr. Budsky, K luginam 15, 130 00 Praha

8 103 vytaz ipodkoz. model motory. r Jedik, 252 46

m 1 a2 4-kan. Soupravu, uvedi popis a cenu.
lavel, 582 44 Sluv

ms Motory pro

Wobra Spood wulumla. .z.mmcnmm ]

Tiapakova 13, 705 00

W 106 Karosérie suw- vwnsu 8 M Rydval, Na

Zahonech 27/884, 140 00 Praha 4.

B 107 Vikresy typd atacel unMnlny:h Y ubr. Po-

znévime leteckou techniku v nésl. Sislech MO a LI

e S, 1o, 3ok, T4, S1557/se, 11758,

e u/se 3/57, 6153, 8158, Vi, 11/70, 9770, /71,
65, 4/67, 73,6773, 1/62 8 L+X 12/67.

ot Gl gt e wyopm: e
V. Sn-lc Vitkovice . p. 2évad 6/606, 708 02 Ostrava,
= tos Uplng novou s kompl. RO soupravy Varioprop
© 14 FM. prip. zinowni. Oczkqubeni v modelu. P. Keflo,
J.Hnoz 5dborad 67,787 01 Sumperk.

109 Atlas lokomotiv I. a Il un BR-42 a E-46 (E-44
G 10 poskozans. P Hauser, 1 Obwanc mive 46,
60200 Brno.

32

110 1ty 1. vl iy s yminir V. Eieen:
7ot Buco

iyttt sunmnaummmy( pol

1960. 58 ROl sahranae] el
materidl. A Mm.u ¢ am é-us mm Wil

W 112 Serva Futaba; tar 33M, 4M7, 2M2,
L) l%mmma (8o iy, Sorih. P Kovar,

rantal. kap. kond. (TE121) 1M, 2M2, 4M7, 33M.
Kolumv- 1928, 03101 L. Mikulas.
§ vétrons F38 pro vilsky Widia

l m Smu-w opvw u] mv lM7x7
e e vladaie Prodam nabl ¢ NiCd
-uu B Eppinger, Nemosicka 1920, 530 05 Paru-

u m Knihu_Robertson: Alrcraft Camoufiage and
Markings 1907-1954 a Cas. Scale Modall nebo | PM.
M. Bale 51741 184,
B 117 Razné fzdné. 1. Jasinsky, S0
VSDS 504/C, v-»:y m-l aw 00 Zilina.

M 118 Lamindt. trups kabinou naASK 14, plén vétroné
Girru,  konekiory Futab. J. Matéka, Okrutnl 1002,

mmw.cn

W 119 Plan, yl«mu Mk, 183 Rata  MKM. 160 0ran.
St. Kutaé, Lubina 136, 742 21 Kopfivy

VIMENA

W 120 BR-23, 50, 81, 84,91; V-200; E44AEG; CC 70za

BR-42, E-63; BR 91 SNCF; ME 1301 -vie HO. P. Magli¢,

Prosecké 20/367, 180 00 Praha 8-Liboi.

B 121 Sadumitrat 77 mm. ll‘kon-kluryklsd serv.

Varioprop a jakykoliv potah. ~do ceny J. Rybdr,

Yorrorova 16,678 o1 Blansko.

8 122 Novau ychiostay. M3 Florde fy Graupner =
i veirons Cumalus, UNTa-Fly. lokiro:

i i Nimbus, nabo 28 nove molory Cox 5438 15

Pfp, doplatim, F. Novotnj, Jungmannova 966, 517 41

Kostelec n. Orii

ROZNE

® 123 Kdo vyrobi dily na RC automobil? V. Malinka,
J. Obadala 3418, 767 01 KromeFiz.

PRODEJ

B 124 RC soupravu Kraft KP 5C + baterie
A 43 mab Nl e M- origind). I.
Cani, Jubilejni 406, 679 63 Veiké Opatovi
W 125 Proporc. soupravu Kraft pro: sum Kompletni
 Lamindtory RC vétron Lile potateny i Solar
im (1100). RC Yyalaé Models 27,120 MHz. M. Jerma,

potilov 2521, 141 00 P 75 5007
jap. Iunz prmm.e (100); tantal
ik 17 o 70). P Brzbk, Kotorska 1575,

W 127 Stavebni plny tanku Tygr | + 35 foto v&.
Bagouné (140). V1. Ziruba,  Ladech 183, 14000 Praha

=128 Plinymoatlupluwmnaold.nﬁmdzl 1575~
;80 8 erffinger 2 . 1661 160 (100, 100, Ing. .

Suec, Slunecnd 4556, 760 05 G

® 129 Varioprop _mini supmm

4040 B3, Docodorbaumten SC (Bagt Nr 9858)

/500 D}
model auta V1/V2, karos. V2; vrtuinik Bell 47 G ze
staveb,Craupner; molor Gliadra; orscic Kiapky KOH.F,
vmz:xawuu 91100 Trentin.
okandlovou soupravu — vys. Tx Mars I,
Brilmad T 40,66 Mie (400) R Furier Nelopkova
u mna Bmo—J indrov.
1977, 78,78 kool nepolk (s 75 28
Toe 108, 1978 bas 1.3 (10) M 1oE. 1977, T8komp.
(podsaarotirot. 1976 bz &9, 128
{po30) AeroModeler rc, 1975 es 3 135) Megnost

osobného ebo predém na dobierk. A.
Vi Jazdecka 15, 331 01 Samort
B 132 Japonskou staveb letadia ua 15 I (300);
nory WS 25 DR (300) Tono 35 RC (260) brotury
ton Soies No. 18601 P_ ek Seam-
haupy 16.562 08 Brioh
13 Ford Tyl 1 ¢ 8 bez motoru (300): ; podvor
2718 e metors (500} 1 anl g
i aa s »xisnnmm 800y 3. Bundych, Na Vyhiidce

34 Vysiad Tx Mars a pljimac Rx ars i 27,
mum+mmmn Jybavovet (500) angl 4-kanl. prop
) hepout. m
a 03IV 1,62 c + tumit 4 AC arburdtor o
r, Engelsova 309, 500 06 Hradec

Futaba, plip. | § 500),
Koot . LS cvgen i, 195 0 Proston
8 187 4nové sorv Futaba $12; mf 231 1 tarnd 1
ompl. soutdstiy na prop. soupr, podie AR .
nnsmssm) Sout.na W43 (£00) M
Pinky L, Blanik, Oscar, mns« mmnm

T
e N0 Kvakaway - 30 ke ooznamy proh e
ce). F. Snajdr, 696 13 Sardice 309.

Kdo kvalitné zhotovi RC modely pro experi-
mentéini Geely podie dodané dokumenta-
ce? Jen v kostfe. Informace na adrese:
Fotografia Pizefi, odd. letecké fotografie,
Palackého 13, 303 79 Pizen, tel. 430 21.

™ 138 RC-M1 Pluto v&. AC M motory MVVS
1cm? (1750). RC Pilot I Etyt ilaé a ctyrkan.
piimaé + 2 serva, dvoukan. prijimat + 1 servo
grdnl & dos OO0 Dvoukan, i Polly
27,120 MHz + 1 servo (550). 4 jap. serva neproporc. sel.
Reuirliac (2 5001 A samook, 264 01 Suaitany 675,
139 Viaeky TT a piisius., i jednotl, Seznam zalu. O,
Bltak, 739 33 Horni Datyné 236
B 140 Futabu 2+1, pfijimat avysilat bez erv. V. Rous,
Zdemysiice 122, 336 01 Blovice.

W 141 Amat. prop. soupr. pro 2 funkce + 2 nov serva
rioprop Micro 05 konek - nabjed (2700);pér kiys!,

g?o%o) olektru MmmlPorlchaTumo ia + Ni
Tove + amat. prop, soupr o enkea s aabioe
prop Seda (2500)... Sejvl, Nabr. Zévodu

miru 1844, 530 02 Pardubice,

W 142 TV hry - 4 hry, skore. zvuk, zmena rych., uhla
odrazy, rozmeru hrés. (800). alebo vym. za kompl.
podvazok auta naspal. mot. MVVS sciferenc. (Surtses
Renault atd., aj bez motora). L. Pospis, Vojanska 7,
52601 Sered.

B 143 Spolehl. kompl. soupravu Tx Mars Il s magne-
tem + RC model s motorem 1,5 + RC au
kandi(1100) Hydrosvion na3 senva s motoram MVVS

RC25(800)a zalét, polomakaly dvojpiotnika Camel (na
4serva) s RC mot. MVVS 6 5(12007 M. Pavelec, Raisova
. 288 00 Ny, mburk

144 5-kan. RC soupr. Heathkit

Putab & Skan, o1 AGE RG s0.4 sarsy Hodth. 6D I
R 8500y 6. oa

pir kysilg (3501 V. Stmad, Fucikova 348, 3506
(dyné; tel, 912 48.

B 145 Soupravu Simprop Elektronic Alpha 2007 na 7
funkc: vysilat, 2 pfijimage, 2x zdroje prijimate, 6 serv
+ sougastky serv (9600). V. Jaros, 351 32 Haziov 301.
W 148 Vétroné RC V2, r. 2-3m. V. Volrab, Haviiekova
1108, 269 01 Rakovnik.
| 147 Nabllet NCd 2ol — napieni 220V/12¥
{autucatail vjiup 2 < 50 A s, MO 370 (9%0)
pip, vym. 28 VBB uté servo Varioprop. J. Skupa,
Kcvu:k‘7 B,618

Wlomnk Muuma P-51D (500). RC V2
umilus 850 (300} A S8 akobat Twit (4001 RC V1
ton (100), RC' M3 Max (200) kois. parik Vitava

NS Aol cos G

L= Do

VY' (200); krystaly 27,095 (200). 3,
Jeropran 050) & servozesiiovasa. M. Vi, Coehorate,
84 03 Kutna Hors

modelar

Masiénik pro letecké, raketové, automobilové,

lodni a Zelezniéni modelafstvi. Vydava UV Sva-

rmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, ndrodni

11366 Praha 1, - Viadislavova 26, tel.

Viadimir HADAC
re

Grafickd uprava et
SEROVA. Redakeni rada: Zdenék Bed-
Fich, Viadimira Bohatové, Rudolf Cerny,
Zoltdn Dockal, JiH Jabirek, Jitf Kalina, Véc-
sy Novotny, Zdendk Novotny, ing. DI a.zum
Selecky, Otakar S-mk vm.v ule,

rosiay vmmx.
1, Jungman-

, tol. 2606 51, linky 488, 465.
Chéat mbslénl Cena vytisku 4 Kés, pololetn
predplatné 24 Kés. — Rozsituje PNS, v.

Inzerci prijimé inzert

NASE va/sxo Objedndvky do zahraniéi pfiji-
mé PNS — vyvoz tisku, deh.iski 13, 11000

Praha 1 Tiskne Nase vojsko, n.p. zdvod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Viesting 7101

Toto &islo vysio v unoru 1981

Index 46882
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1981

| SVAZAR

Dne 2. listopadu 1951 ustavilo
Nérodni shromazdéni zakonem
o branné vychové Svaz pro spo-
lupraci s armadou, jehoz &leny
jsou od samého zacatku i mode-
14Fi. Za téch tficet let dosahli fady
vyraznych uspé&cht na vrchol-
nych svétovych soutézich; mode-
lafstvi v Ceskoslovensku zazna-
menalo nebyvaly rozmach a to
nejen v podtu aktivnich modela-
. S rozvojem védy a techniky se
zvysuje technicka Groveri mode-
16, vznikaji nové naroéné katego-
rie. Modely fizené radiem se
u nas ze skromnych zagatk
v roce 1953 rozvinuly takifka neu-
véfitelné: v fadé kategorii zauji-
maji nasi reprezentanti mezi mo-
deldfi z ostatnich socialistickych
zemi pfedni misto.

Bezesporu nejatraktivnéjsi me-
zi RC kategoriemi jsou makety.
Rizeni radiem rozsifuje moznos-
ti pfi vybéru predlohy, takZe si
kazdy muze zvolit typ, jaky se mu
libi. Létaji makety historickych
letound, jako je napfiklad Demo-
iselle (1) ing. VI. Handlikaz Mladé
Boleslavi, i modely pfipominajici

slavnou éru naseho predvaleéné-
ho. letectvi, jimZ je Avia BA-122
(2) V. Janoty z Liberce. Pro pa-
métniky 2. svétové valky —anejen
pro né — je bezesporu zéazitkem
vidét realisticky let makety slav-
ného sovétského letounu Lagg 3
(3) J. Liehmanna z Drozdova. Me-
zi predlohami nechybéji ani ama-
térské konstrukce; maketu $véd-
ského BA-4B (4) postavil ing. J.
Heyer z Odolené Vody. Z moder-
nich sportovnich letadel si Ize
vybrat, tak jako to uginil J. Mi-
chalovi¢ z Dolnich Chabrd, treba
Spinks Akromaster (5).

Vsechny tyto modely spojuje
jedno: tisice hodin trpélivé mra-
venéi préce, jez jim jejich tvlrci
vénovali. Jedinou odménou za
tuto praci jim bylo vidét svij
model ve vzduchu a prostfednic-
tvim radiové soupravy jej vlastno-
ruéné Fidit. Nékdo mozna pokréi
rameny, ale zasvéceni védi, Ze to
je odména nejkrasnéjsi.

Foto ing. Viktor Kuéera




Podle planku Modelaf
77(s) si postavil RC
maketu Fly Baby ing. L.
Botek z Trests; pohaniji
motorem Tono 5,6 afidi
soupravou Varioprop

Anivzimé si,,nedaji
pokoj* pFiznivci
hazedel. Ke startu

v Prazské lize hazedel se
pfipravuje J. Zelenka

zMélInika
Y,

A Nalofiském
mistrovstvisvéta
vLakehurstu létali

v kategorii S5C b
reprezentanti

s maketami sovétské
rakety Kosmos

A | Dvacetinka" Bristol F.2BA.
Alferyho pfi hmotnosti 50 g léta
okolo jedné minuty aodhazuje

maketové bomby

Na leto$ni sezénu si V. Kostetka
zKamennych Zehrovic pripravil
A- trojku Maximka >

Snimky:
A.Alfery

0. Saffek
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