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A Jindfich Liehmann z LMK Drozdov léta uspéSné s maketou sovétské stihacky Lagg-3. Model o rozpéti
1700 mm je pohanén motorem Webra o zdvihovém objemu 10 cm3 Ovladana je vySkovka, smérovka
s ostruhou, kfidélka, klapky, zatahovaci podvozek a odpalovani raket

A Cviény RC model v barvach CSA Oldficha Vitaska z LMK Holi€. Rozpéti 1020 mm,
hmotnost 780 g, motor MW S 1,5. Ovladany jsou vySkovka a smérovka

Mistr sportu Stefan Gerenc&ér ze SpiSské Nové Vsi je znam spiSe svymi perfektné

zpracovanymi maketami, ale ,,umi“ i v klasickych kategoriich, jak prokazal i na
loriské mezinarodni soutézi v Dubnici nad Vadhom n

A Podle planu vydaného v NDR postavil Pavel Ponikelsky z Dvora Kralové nad
Labem maketu stiha¢e ponorek HAI. Model o délce 1130 mm je pohanén motorem ze
stéradl vozu Wartburg, opatfenym dvéma lodnimi vrtulemi Graupner o prdiméru
50 mm. Energii dodavaji dva akumulatory 6 V/4,5 Ah, dovezené z NDR. P. Ponikelsky
s modelem Uspésné soutézi v kategorii EX

Dobfre létajici historicky model vétroné Sokol je praci Miroslava Kasala z LMK
Priovany >



Deset let,

podniku UV Svazarmu

Predjedenactilety se v Modelafipoprvé
objevil titulek Pfichazik vam Modela.
Jeden ze zakladateld nového
hospodarského zafizeni Svazarmu,
zaslouzily mistrsportu RudolfCerny, pod
nim ¢asto informoval o pfipravach apo
lednu 1972i o zfizeninového vyrobce
modelarskych potfeb. Vyrobky Modely
dnes beremejako samoziejmostas tim,
jak se zvySujejejich kvalita, rostou i naSe
pozadavky na rozSifovanisortimentu.
Vyrobniprogram Modelyje tak&namétem
fady dopisu, které do redakce dostavame.
Pro informace jsem siproto zaSel k tomu
nejpovolangjsSimu: FrantiSku Chladkovi,
feditelipodniku UV Svazarmu Modela.

Jak vlastné vznikla Modela?

Integraci nékolika hospodarskych zafi-
zeni Svazarmu, o niZ rozhodl v roce 1971
UV Svazarmu. Oficialné zacal podnik sa-
mostatné pracovat od 1. ledna 1972.
Zakladem Modely byl jeden zavod tehdej-
§iho podniku Gong, vyrabéjici soupravy
Mars, v némz bylo zaméstnano asi pétatfi-
cet pracovnik(. Postupné podnik pfevzal
Karlet v Karlovych Varech, MVVS v Brng,
aAerokov v Podhofanech. Tato integrace
skoncila v roce 1975, kdy Modela dostala
v podstaté dnesni podobu. Vedle jiz zmi-
nénych podnik patfil do Modely aZ do
zruSeni v roce 1981 zavod Tono. Novymi
zavody jsou tiskarna v Hronové, ktera
zajistuje i vyrobu veskerych oball pro
nase vyrobky, a vyrobna stavebnic v Pra-
ze. Kazdy ze zavod( je nyni specializovan
na urcitou technologii, takZe jako podnik
jsme prakticky sobéstac¢ni. Celd Modela
ma 170 zaméstnancu.

K prvnim vyrobklm, které nesly znacku
Modely, patfily jednopovelové soupravy
Mars a jednoduché stavebnice Dé-
mant 800, Orlik a Broucek - celkem na-
bidka ¢itala asi dvacet polozek. Dnes
mame sortiment zhruba dvou stovek vy-
robkl a celkovy ro¢ni obrat podniku &ini
22 miliénl korun.

Vprvnich létech existence jste modela-
fe skoro hyckali spoustami novych vy-
robkd, zatimco dnes jste na skute¢né
novinky ponékud skoupégjsi.

Z ryze kvantitativniho hlediska mozna.
Nas$ podnik ale neni rozpo¢tovou organi-
zaci a tudiz si musi na sebe vydélat.
Hledime proto na co nejhospodarnéjsi
vyuziti vioZzené prace i materialu. V praxi
to znamena vytiZzeni stavajicich forem pro
lisovani plastickych hmot i treba pfiprav-
kd pro fezani dievénych dild atp. Nemd-
Zeme si proto dovolit tfeba pfes dvacet
Uplnych novinek ro¢né jako dfive. To je
jedna véc. Druhou je naro¢nost novych
vyrobkd - tfeba lonijsme uvedli natrh na3
Modela 6 AM 27, coz pfedstavuje vlastné
osm novinek. Pfiprava jeji vyroby nas
stala hodné sil i prostiedk( - jen formy na
vyrobu plastikovych dild staly asi milién
korun a navic zcela zaméstnaly na dost
dlouhou dobu na$e nastrojare.

Kdyz uz je Ffe€¢ o RC soupravach. Nas

lofisky test soupravy Modela Digi vyvo-
lal nesouhlas nékolika &tenard, ktefi si
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stézovali na kvalitu jimi zakoupenych
zafizeni. Pro ty, ktefi nas podezfivali
z neobjektivniho hodnoceni, uvadim, ze
za vysledky testu stolime - testovana
souprava dodnes pracuje bez zavad.

Presto je skute¢nosti, Ze zejména prvni
soupravy Modela Digi trpély fadou dét-
skych nemoci.

Nas podnik sko€il do vyroby proporcio-
nalnich RC souprav rovnyma nohama,
bez potfebnych zkuSenosti. Do té doby
jsme vyrabéli jen to nejjednodussi, co
v oboru existuje; jednopovelové Marsy.
Neprosli jsme, jako vétSina svétovych
firem, obdobim neproporcionalnich vice-
povelovych souprav. Proto jak vyvojafi,
tak pracovnici vyrobniho zavodu neméli
potfebné zkuSenosti. Je totiz dost pod-
statny rozdil ,slepit" jednu amatérskou
soupravu a pfipravit sériovou vyrobu.
Véfim ale, Ze obdobi uceni je jiZ za nami.
Vyroba soupravy Digi nAm skute¢né dala
hodné zkuSenosti, které jsme vlozili do
vyvoje a nyni jiz i vyroby nové ,Sestky".

b&hem vyroby specialnimi kontrolnimi
pfistroji. Zavady, které ztrpCovaly Zzivot
majitelll souprav Digi, by se tedyjiZz u nové
soupravy nemeély objevovat.

Casto je mezi modeléaFi kritizovana po-
mérng vysoka cena vasich vyrobkd,
hlavné stavebnic, zejména ve srovnani
s vyrobky druzstva Igra.

Vyc&erpavajici odpovéd bych vam mohl
dat jen v pfipadé ekonomického rozboru
konkrétnich vyrobkd. Obecné viak mohu
konstatovat, Ze naSe stavebnice obsahuji
fadu dilG z plastickych hmot atudiz se do
kalkulace ceny promitd amortizace na-
strojd. Tim vic, Ze sériovost nasich vyrob-
k@ je - ve srovnani s VD Igra - podstatné
mensi.

Nepomohl by v tomto pfipadé export?

Ukolem naseho podniku je zajistovat
polytechnickou vychovu mladeze v CSSR
- s exportem nasich vyrobkd se tedy ve
statnim planu nepocita.

PFesto ale exportujete.

Ano, ale ve velmi omezeném mnozstvi
a zasadné jen vyrobky, kterymi je dosta-
tec¢né zasoben nas trh.

Zasobovéni trhu. Pro¢ v nedavné minu-
losti byly Gzkoprofilovym zbozim kon-
covky tahlafizeni, pro€ dnes chybi vmo-
delafskych prodejnach konektory?

Na to vam nemohu uspokojivé odpové-
dét. Skute¢nosti je, Ze zcela pokryvame
pozadavky obchodu. Jako vyrobni podnik
nemame moznost v pfipadé zvySené po-

Navic maji naSe zavody i moderng&jsi
vybaveni, coZ se pozna na prvni pohled
tfeba na krabici vysilace T6 AM 27 i prove-
deni ostatnich mechanickych dild. Kvalitu
elektronické ¢asti soupravy ovéfujeme

ptavky sami od sebe zvySit mnoZstvi,
dodavané na trh. Pfitom pro nas neni -
(Pokra¢ovéanina str. 2)
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(Dokongeni ze str. 1)

zvlasté v sortimentu plastickych dild -
problémem vyrobu neprodlené zajistit.

Proslyché se, ze vposlednidobé pracu-
jete najakémsizvlastnim projektu.

NaS podnik vyvinul a vyrabi cvicné
ter€e pro CSLA - v podstaté jsou to
specialni radiem fizené motorové mode-
ly. Abych ptede$el pfipadnym dohadim
ze strany modelafd: tato vyroba neni na
Ukor zasobovani trhu. Naopak, diky této
zakéazce jsme vyvinuli,vyzkouseli azaved-
li do vyroby nové technologie i konkrétni
vyrobky, které by jinak asi na realizaci
Cekaly del§i dobu. Jako pfiklad mohu
uvést scitaci mechanismus - tzv. mixér.

Jak vlastné vznikaji nové vyrobky?

Z navrht pracovnik( naseho vyvojové-
ho oddéleni i na zakladé poZadavki mo-
delafd sestavujeme vzdy roéni plan vyvo-
je. Natvorbé planu ma moZnost podilet se
i materialova komise URMoS, ktera zna
potieby svazarmovskych modelafl. Tim-
to planem se pak fidi €innost naSeho
vyvojového oddéleni i vyvojari jednotli-
vych zavodd. Po ukon&eni vyvoje probéh-
ne bézné ovérfovaci fizeni i pfiprava vyro-
by a pak je novinka zafazena do vyroby..
Od ukonéeni vyvoje do prvnich dodavek
obchodu zpravidla neuplyne vice nez rok.
Vyvoj si vétSinou zajiStujeme vlastnimi
silami - je totiz tfeba vychazet z moznosti
naSeho podniku. Vyjimky ale potvrzuji
pravidlo: napfiklad motor Modela C02
vyvinul RNDr. Jaroslav Studnicka z Ma-
tematicko-fyzikalni fakulty v Praze, ktery
s nami i nadéale spolupracuje pfi jeho
zlepSovani.

Na co se tedy miZzeme t&sit?

V zavéru lofiského roku jsme instalovali
moderni stroj nafezani dfeva, takZe se da-
le zlepsi kvalita list; pocitame i s vyrobou
profilovych list. Navic chceme Fezat pre-
klizku a v blizké budoucnosti i balsu, coz
by znamenalo zna¢né snizeni profezu
proti nyngjsimu zplsobu zpracovani.
V kooperaci se svazarmovskym podnikem
TEST Bratislava budeme dodéavat poloto-
vary ze skelnych laminatl. Nasi specia-
listé pokracuji ve vyvoji RC souprav - nyni
pfipravuji soupravu s kmito¢tovou modu-
laci.

V letoSnim roce dodame na trh pfibliz-
né patnact novinek. K nejatraktivnéjsim
patfi laminatova karosérie RC automobi-
lu S 130 v méfitku 1 : 8, laminatovy trup
na RC vétron o rozpéti asi 2,5 metru,
stavebnice modelu Messenger na motor
Modela C02, motory MWS 3,5 GFS RC
a MWS 6,5 GR RT (ke kterému budeme
dodavat i ladény vyfuk), ,zazraény" tlu-
mi¢ (viz MO 3/81) k motordm MWS 2,5,
RC karburator pro ,dvaapulky" se zadnim
sanim, koncovky tahel s kulovym ¢epem,
jiz zminény ,mixér", modelafsky pilnik,
balsofez na Fezani list, Stitek na oznaceni
kmito€tu vysilace a naSe prvni stavebnice
plastikového modelu - vétron L-13 Bla-
nik. Vétsina z té&chto vyrobkl se na pul-
tech objevi:v druhé poloviné roku. Pro
pfisti rok pak pfipravujeme stavebnici
cvicného RC modelu, hydroglizéru na
motor Modela C02- ale nechte se pFe-
kvapit.

Pokud to budou pfekvapeni pfijemna -
a cely desetilety vyvoj vaSeho podniku
tomu nasvédcuje - tak rad. Preji vam
i v8em pracovniklm podniku UV Svazar-
mu Modela hodné Gspécht vdal$ipraci.

VI. Hada¢

Na zasedani Ustfedni rady, které se konalo
12. listopadu 1981 v Bratislavé, byly udéleny
Gestné tituly modelafim-reprezentantim jed-
notlivych odbornosti.

Déle se zasedani Ustfedni rady zabyvalo
témito ukoly:

- realizaci zavérl a usneseni 8. plenarniho
zasedani UV Svazarmu

vyhodnocenim MS NAVIGA lodnich modela-
G, které se konalo v Jablonci nad Nisou

- vyhodnocenim sportovni sezény 1981

- schvalenim reprezentantd a sportovc v péci
vrcholového sportu pro rok 1982
schvalenim celostatnich soutézi URMoS na
rok 1982

- projednanim navrhu na udéleni cestnych
tituld

Modelafsky odbor distribuoval v listopadu
1981 cestou krajskych rad modelafstvi nové
vydani Sportovniho fadu FAI pro letecké mode-
lafe. Celkovy naklad publikace je 5000 kust.

Zdenék Novotny
_ vedouci modelarekého odboru
UV Svazarmu a tajemnik URMoS

Terminy soutézi
leteckych a raketovych
modelart v CSLA

18. aZ 20. kvétna 1982, Zatec

28. az 30. kvétna 1982, Liptovsky
Mikulas

3. az 4. ¢ervence 1982, Roudnice nad
Labem .

15.a16. ¢ervence 1982. Caslav

15. az 17. zafi 1982, soutéz raketovych
modelait CSLA, Liptovsky Mikulas

26. ¢ervna 1982, Praha UDA

A-01
A-02

A-03

A—04
A-05

A- 06

Nacelnik stfediska zajmové &innosti UDA
ppik. PhDr. Karel Mastny

> klub lOJ
krouzkt

m INTERMODEL
v PieStanoch

patfi medzi najstarsSie kluby na Slovensku
a sucasne aj medzi najagilnejSie. Rozma-
nitost kategérii, ktorym sa starsi ¢lenovia
venujd, dovoluje mladym adeptom letec-
kého modelarstva zvolit si pre svoju pre-
tekarsku ¢innost takd, v ktorej vidia naj-
vacsSiu moznost' seberealizacie. Zarukou
ich rychleho odborného rastu je vedenie
inStruktormi, ktori v kateg6riach A1, F1A,
F1C, F3B, M1, M2, F3A patria medzi
najlepSich na Slovensku. Dékazom ich
kvalifikadcie sU suUstavné vynikajuce vy-
sledky na leteckomodelarskych suta-
Ziach v posobnosti celej CSSR.

Klub patfi k mestskej ZO Zvazarmu 1,
jeho rade pfedseda Ivan Dubravec. Uzko
spolupracuje s Domom pionierov a mla-
deZze v PieStanoch; v priestoroch jeho
dielni vyvija svoju ¢innost'. Viaceri ¢leno-
via klubu pracuji v Dome pionierov ako
externi veduci krdzkov. V krazkoch zacia-
to¢nikov a pokrocilych je spolu Sestde-
siatdva pionierov, ktori su rozdéleni do
piatich samostatnych skupin, podfa indi-
vidualnych praktickych a teoretickych
znalosti. Metodika vycviku mladych mo-
delarov je jednotna. Zaciatok vlastnej
stavby modelov pfedstavuje stavba jed-
noduchého hadzadla, koniec sitazny vét-
ron kategorie Al. Stavebné planky su
pracou instruktorov klubu a st overené
a zdokonalované viacrocnou praxou.
Najlepsi modelafi, ktori Uspésné presli
vycvikom v krizku zaciato€nikov, zagina-
ju stavat sitazné modely a st zaradenido
krazku pokrog€ilych. Kateg6riu, v ktorej
mienia cfalej vo svojom koni¢ku pokraco-
vat, si zvolia sami.

Stavebni a soutézni pravidla a soutézni kategorie
pro modelarské soutéze v ramci STTM

Pro Skolni rok 1981 a7z 1982 plati nasle-
dujici stavebni a soutézni pravidla a sou-
tézni kategorie:

Letecké modelarstvi

Sportovni fad FAl pro letecké modelare
(kniha formatu A5, vydana v roce 1981).
Plati jen pro kategorii F1A.

Pravidla CSSR pro letecké modelare
(oranZzova kniha forméatu A5, vydana
v roce 1977) doplnéna o zmény pravidel,
které jsou prilohou sportovniho fadu FAl
vydaného v roce 1981.

SoutéZni kategorie: F1A (jen pro zaky
od 13 do 15 let), H, A3, A1, SUM.
Raketové modelarstvi

SoutéZni a stavebni pravidla pro rake-
tové modelare (modré kniha formatu A5,
vydana v roce 1977), motory pouze RM
2,5-1,2-3.

SoutéZni kategorie: S3A, S4A, S6A.
Lodni modeléafstvi

Néarodni pravidla lodnich modelafi
7akd pro kategorie EX-500 a EX-Z platn&
od 1. 9. 1979 (rozmnoZené cyklostylem),
vydala komise mladeze URMoS.

Pro kategorii DJ-X plati
NAVIGA.

pravidla

Soutézni EX-Z, EX-500,
DJ-X.
Automobilové modelarstvi

Stavebni asoutézni pravidla pro draho-
vé modely automobild SRC platnaod 1.1.
1982 (svétle modra knizka forméatu A5,
tisk Brno, vydana v roce 1981), motory
pouze dostupné na tuzemském trhu.

SoutéZni kategorie: Z-V _Z-L (Zaci 9 az
12 let v¢etné), Z-Al, Z-A2, Z-L (z&ci 13 az
15 let vCetné).
Zelezniéni modelarstvi

Stavebni a soutézni pravidla v zelezni¢-
nim modelarstvi platnd od 1.1.1979 (bila
brozura s ¢ernym tiskem).

Soutézni kategorie: Bz, Cz, Az bez
vékového omezeni.
Plastikové modeléafstvi

SoutéZni astavebni pravidla pro plasti-
kové modelafstvi platnd od 1 1. 1979
(zelena kniha formatu A5, vydana v roce
1979).

Soutézni kategorie: I.c

kategorie:

’ Komise mladeze URMoS
Ustfedni diim pionyr( a mladeze
Julia Fuc¢ika Praha
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V klube je dvadsattri aktivnych ¢lenov.
leh modelarska €innost' je zamerana na
pretekarske lietanie. V minulej sezéne
obsadil v slovenskom rebri¢ku ing. Jaro-
slav Miiller prvé miesto v kategorii radiom
ovladanych vetrofiov F3B, lvan Dubravec
skoncil na druhom mieste v kategorii
akrobatickych RC modelov a v kategorii
volné liatajucich vetrofiov F1A patria me-
dzi najlepSich na Slovensku ing. Viliam
Kabét a Miroslav Bucko.

K ¢&innosti pieStanskych modelarov
neodmyslitelné patria propagacné vysta-
penia. V minulom roku predvadzali svoje
modely v rdmci Branného dna v Piesta-
nech, v blizkom pionierskom tabore
a z prilezitosti oslav 1. a 9. maja. Na
zvetebeniu priestorov klubu a zariadeni
ZO Zvazarmu odpracovali ¢lenovia klubu
386 brigadnickych hodin.

Ze sa praca pieStanskym modelarom
dafi a mézu systematicky napredovat
v rhodelarskej ¢innosti aSportovom raste,
vdac¢i predsedovi svojej ZO Zvazarmu
MUDr. Paulikovi¢ovi ako aj dalSim cle-
nom vyboru, riaditelke DPaM sudruzke
Trginovej a vedicemu oddelenia védy
atechniky DPaM sudruhu Popelkovi.

Jozef Hudcovi¢

m Mladi modelari
v Brandyse

Mezi dvéma sty padesati modely aut,
letadel a lodi na vystavé, kterou k 30.
vyro¢i Svazarmu pfipravila modelarska
rada ZO Svazarmu v Brandyse nad La-
bem, byly i prace déti z krouzkd lodnich
modelafl. Pfilozené diplomy dokumen-
tovaly Uspéchy, jichz mali brandysti mo-
delafi v posledni dobé dosahli. S modely
tfidy EX-500 a EX-Z prosli loni ¢tyfi z nich
od okresniho pfeboru STTM, uspofada-
ného na mistnim HruSovském rybniku, az
po pfebor CSR v Ceském TéSiné, kde
v8ichni skongili v prvni poloviné vysled-
kové listiny.

Modelarstvi ma v Brandyse dlouhole-
tou tradici. Uz v padesatych letech tu
mistr sportu Jifi Vorlicek vedl krouzek

Pod nézyem 3
,MODELARSKA POUT*“

porada modelarsky klub v Rokycanech ve
dnech 4. a 5. zafi akci modelafd pro
modelare.

Poutovy program za¢nev sobotu 4. zari
2. roénikem Podzimniho kritéria pylond
v kategoriich F3Da RCP-Club20opohéar
RND Ejpovice. Ve vecernich hodinach je
pfipraven spole€ensky vecer s promita-
nim modelafskych film& (vitame i doveze-
né nasimi hosty), hudbou atancem.

Nedélni dopoledne bude patfit soutézi
o nejpomalejsi let. Vyvrcholenim progra-
mu bude odpoledni ,Modelafské panop-
tikum1, v némzZ v rezii pofadatele mize
vystoupit kazdy Gcastnik s divacky atrak-
tivnim modelem.

Zajemci piste jiZz dnes na adresu ing.
Alois Pelikan, 337 01 Rokycany 545/IIl.
Posleme vam ramcova pravidla pro sou-
téz v pomalém letu a bliz§i informace
0 ,Modelafském panoptiku”, zaeviduje-
me- rovnéz vaSe adresy, abychom vam
bé&hem prazdnin mohli zaslat podrobné
informace a organiza¢ni pokyny.

Z0 Modeléarsky klub Rokycany
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kluk@, k nimz patfil i dne$ni vedouci
brandyskych mladych modelaid Jifi Ma-
terna. S détmi ve véku od deviti do
patnécti let mu chodi pomahat dalsi dva
odchovanci krouzku, osmnactileti Jarda
Novék a Lada Moravec.

Krouzek dostavéa finan¢ni prostfedky
od zakladni organizace Svazarmu, odbo-
ru 3kolstvi M@éstNV i sdruzeni rodicd
a pratel Skoly. Modelafsky material shani
jeho vedouci ve specializovanych prodej-
nach v Praze a ledaskde jinde, prakticky
po celé republice. Velkym problémem je
nevyhovujici dilna ve tfeti brandyskeé devi-
tiletce, kde se déti schazeji. Vétsinu praci
musi tedy délat doma a na schizky si
chodi hlavné pro odbornou pomoc arady
svého vedouciho. Model musi postavit
nejdéle za C&tyfi a pll mésice, protoze
v kvétnu uzZ je ¢eka okresni prebor.

Modelarstvi klade velké néaroky na
pfesnost a trpélivost, které déti pfilis
mnoho nemaji; jejich zajem vzrista ke
konci béhu krouZku, kdyZ UzZje lod poma-
lu hotova, pred prvnim kfestem na vodé.
Praveé trpélivosti a peclivé praci se déti se
zéklady modelafského femesla uci. Moz-
na, Ze pozdéji ztrati o svého konicka
zajem, néco uzite¢ného v nich vSak pfece
jen zlstane. j ana Henzlikova

Foto: Petr Uzel

m V Trutnové

usporadaly klub Zelezni€nich modela-
f0 Svazarmu CSD a oddéleni techniky
ODPM ve dnech 12. a 13. zafi 1981 paty
ro¢nik verejné soutéze zelezni€nich mo-
delafll o Cenu Krkono$. Soutéze se zU(-
¢astnilo devétasedesat modelarl ze Sest-
nécti klubd se 137 modely. Putovni pohar
si letos odvezl Jifi Dvorak z KZM Usti nad
Labem za model parni lokomotivy
464.053. Vystava modelU byla uspofadana
v Cekarné Zeleznicni stanice Stara Paka
u prilezitosti oslav 110. vyroc¢i otevieni
Zelezni¢ni trati Velky Osek - Stara Paka -
Trutnov Pofi¢i. Modely byly vystaveny
v novych velice péknych osvétlenych vitri-
nach, které zhotovili trutnovsti modelafi.
Soucasti vystavy bylo i kolejisté o rozmé-
rech 3 x 1,5 metru, s jednou prdjezdnou
stanici, sjednim skrytym ajednim konco-
vym nadrazim.
_ Klub zelezni€nich modelard Svazarmu
CSD Trutnov touto cestou dékuje OV
Svazarmu v Trutnové, ZV ROH a vedeni
Zelezni€ni stanice Stard Paka, ZV ROH
lokomotivniho depa, Zelezni¢ni stanice
a tratové distance v Trutnové a ZO SSM

lokomotivniho depa a ODPM v Trutnové
za pomoc a patronat nad soutézi a vysta-
vou, kterd se téSila velkému zajmu verej-
nosti- JiFi Moravek

m LMK Pionyr

pfi ZO Svazarmu AutoSkola v Ostravé 1
byl zalozen 28. Ginora 1978. Vté dobé cital
dvacet osm ¢&lend. Svou &innost zaméfili
predevSim na praci s mladezi a vysledky
na sebe nedaly dlouho Cekat. V roce 1978
a 1979 byl Pavel Trojek na preboru CSR
74k0 v kategorii hazedel vzdy tieti a zak
Ivo Janik pak v roce 1980 ziskal titul
pfebornika CSR v kategorii A3. Uspéchy
ovSem vyrostly z Sirokého zazemi. V péti
az sedmi krouzcich klubu pracuje ro¢né
témér stovka pionyrd, z nichZ pfiblizné
tfetina ma platnou sportovni licenci.

Pro mladez usporadal LMK Pionyr jiz tfi
okresni a dva krajské prebory STTM
a v roce 1980 dokonce i pfebor CSR. Ten
sice poradné zmokl a nakonec jej témér
odfoukl vitr, €lenové klubu se vSak tési, ze
si spravi chut pFisté.

Nejvétsi akci klubu je kazdoroéni pro-
pagacni vystoupeni, znamé pod nazvem
~Svazarmovci détem". Kromé ZO Svazar-
mu AutoSkola sé na ném podileji i svazar-
movci z letiSté P. M. KondraSeva. Soucasti
této akce je mimo predvadéni modell
automobilova soutéz ,Tatojedsemnou”,
branny zavod déti ostravskych a opav-
skych 3kol, ukazka formulovych vozl
a maly letecky den se seskoky paraSu-
tist.

Na této propagacni akci i na dalSich,
poradanych u pfilezitosti Rudych letnic,
Mirovych slavnosti, Dne déti ¢i Dne tisku,
ziskavaji ¢lenové LMK Pionyr dal$i malé
modelare. Do jejich krouzk( dojizdéji déti
z okruhu tficeti kilometrd. Je vidét, ze
vedouci a instruktofi to s nimi uméji.

Praci s mladezi se klub snazi neustale
vylepSovat. V letoSnim roce planuje zave-
deni ,Zakovské postupové dvourady"”.
V prvni fadé budou vétronafi, v druhé ti,
ktefi se neobejdou bez rachotu motord.

Dnes ma klub jiz padesat sedm ¢lend.
V hodnoceni je mezi ostravskymi kluby na
tretim misté. Jeho praci podporuji a ¢as-
te¢né finan¢né dotuji Méstska modelaf-
ska rada v Ostravé, Krajska stanice mla-
dych technikd a Ddm pionyrd a mladeze
v Ostravé-Porubé a SRPS a PO SSM ZDS
v Polance. Tézisté prace zlstava oviem
na vedoucich a instruktorech krouzk(,
jimZ jsou jedinou, ale tou nejvétsi odmeé-
nou rozzafrené oci klukd nad hotovym
modelem. Vladislav Janik
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Priznivelim
volného
letu

JIRI KALINA

V dubnu letoSniho roku ma byt pfedano do
tisku defintivni znéni novych Soutéznich a sta-
vebnich pravidel CSSR pro letecké modelare.
Pravidla se budou skladat ze €tyf samostatnych
sesitd ve spole¢ném obalu. Druhy sesit, ktery je
vyhrazen volnému letu. mé obsahovat pravidla
deviti kategorii: hazedel, vétroiiti A3, vétrond
A1, modeld nagumu B1, modell na gumu P30,
modeld pohan&nych motorem Modela CCh,
halovych modelll na gumu P3, minimaket na
gumu M-min a halovych polomaket na gumu
M-of. Pravidla jednotlivych kategorii budou
v nékterych bodech upravena podle stavajicich
pravidel FAl, pro rozlétavani bude napfiklad
stanoveno patnactiminutové kolo. Pracovni ¢as
pét minut, ktery byl pfedepsan u nékterych
kategorii, z(stane zachovan, jeho nedodrzeni
v8ak jiz nebude znamenat vy€erpani pokusu,
ale jen ztratu poradi pfi startu.

Kategorie hazedel bude rozdélena na haze-
dla pro létani venku a halova hazedla, charakte-
ristiky modeld a m&feni ¢asu se neméni.

U vétron kategorie A3 a Al stejné jako
u modeld s gumovym pohonem Bl k podstat-
nym zmé&nam nedojde; charakteristiky model
i méfeni ¢asu zlstanou zachovany.

Navrh pravidel kategorie P30 a CO: byl
zvefejnén jiz v MO 5/1981. Zatimco u kategorie
P30 ziistava navrh beze zmény, u kategorieCO:
se uvazuje o tom, Ze misto pé&ti startd by se jich
létalo Sest a nejhorSi dosazeny vysledek by se
nezapocitaval do celkového hodnoceni. Navrh
ma urcité opodstatnéni: snad kazdy, kdos mo-
dely na CO: léta, uz zazil zklaméani z témér
prazdné ,nové" bombicky. Novy systém by vliv
nestejného plnéni bombicek aspon Castec¢né
eliminoval.

Pravidla minimaket M-min jsou pfepracova-
na do nového, jednodussiho navrhu, ktery by
mél byt souhrnem nazorl vSech soutézicich.
V zA&fi lofiského roku se podle néj na zkousku
létalo na soutéZi v Boraci, idajné k vSeobecné
spokojenosti.

U kategorie M-or se tabulka statického hod-
noceni ani letové hodnoceni neméni, novinkou
je bonifikace (pfi¢itani bod{) za obtiZznost.
Navrzeno je 10 bod( za dolnoplo3nik, dvou-
plosnik, kachnu, tandem, model s plovaky ¢i
s ovalnym prifezem trupu. 20 bodl za tfi-
a viceplodnik nebo Iétajici &lun, 25 bodl za
vrtulnik, virnik nebo vicemotorovy model.

K pravidlim vSech uvedenych kategorii m@-
Zete jeSté zaslat pfipominky na mé jméno do
redakce Casopisu Modelaf, nejpozdéji vSak do
31. bfezna tohoto roku.

Vyznavaci kategorii, na néz se v novych
pravidlech nedostalo, se samoziejmé& nemusi
rmoutit. Nic nebrani tomu, aby pfi vefejné
soutézi zméfili sily i ve ,své kategorii.

+2,5° T 50%

Model
kategorie Al

REX

S modelem Rex zvitézil jeho
konstruktér Bedfich Novotny
zTéabora na lonské soutéZi Celostatni
branné spartakiady Svazarmu

v Olomouci. Jeho konstrukce vychazi
z UspésSného modelu,jenz vroce
1980 vynesl B. Novotnému druhé
misto v zebfi¢ku juniorll CSR

v kategorii Al.

POPIS MODELU (vSechny neoznacené
miry jsou v milimetrech):

Kfidlo je uprostied délené, pllky se
nasouvaji na dva ocelové draty o priméru
3,15. Profil kfidla je B 8356 b/3. Prvni tfi
kofenova Zebra jsou z preklizky tl. 1,5,
ostatni z balsy tl. 2. PoloZebra v uSich jsou
z balsy tl. 1. Nosnik tvofi dvé smrkové listy
o prifezu 2x5, které se od lomeni usi
plynule ztenéuji az na prdfez 2 x 3 na
konci. Mezi Zzebry je nosnik po celé délce
vylepen stojinou z tvrdé balsy tl. 1 Horni
lisSta nosniku je u kofene kfidla zesilena
smrkovou listou o prifezu 3x3. Nabéz-
na lista z balsy o prifezu 7 x 10 se od

mista lomeni usi ztencuje az na prifez
5 X 7 na konci kfidla. U kofene kfidla je az
k desatému zebru vyztuzena smrkovou
listou o prifezu 2 x 5. Odtokova listaje ze
zrcadélkové balsy o priifezu 3 x 20, na
konci kfidla 2 x 15. Pole mezi kofenovy-
mi Zebry jsou vylepena balsovymi hrano-
ly, obrouSenymi do profilu kfidla. Tuhy
potah horni strany nabézné Gasti stiedu
kfidla je z balsy tl. 1 0 mérné hmotnosti
120 az 140 kg.m-3. Celé kfidlo je potaze-
no tenkym Modelspanem, na stfednich
Castech je zdola pres papir nazehlena
félie Flightspan. Prava stfedni ¢ast je
pfekroucena do pozitivu 1,5 mm, na pra-
vém uchu je negativ 2 mm, na levém uchu
negativ 3 mm. Hmotnost hotového kfidla
je 80 g.

Trup. Hlavice je vyfiznuta z lipového
nebo olSového prkénka tl. 10 a z obou
stran polepena preklizkou tl. 1, Zadni ¢ast
trupu je slepena ze &tyf smrkovych list
o prGfezu 2x8, plynule se ztendujicich
az na prlfez 1x 6 na konci trupu. Po
zaschnuti je ohoblovana a obrou$ena do
kruhového prifezu. Svisla ocasni plocha
je vybrou$ena z pIné balsy tl. 2. Hmotnost
kompletniho trupu, vybaveného hackem
pro krouzivy vlek, je 140 g.

Vodorovna ocasni plocha je celobal-
sova. Zebra, polozebra i diagonalnivyztu-
Zeni maijitl. 1, stfedni zebro tl. 4. Nabézna
lista o prQifezu 4 x 5 je u stfedniho Zebra
zesilena bambusovou Stépinou. USty
nosniku z tvrd3i balsy maji prifez 1,5 x 3,
odtokova lista priifez 2x8. VOP je pota-
Zenatenkym Modelspanem, jeji hmotnost
jeb5g.

la, sefizeni + 2,5°;
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Vystrelovaci polomaketa
EMB-326 GB

XAVANTE

Pfredloha modelu pochéaziz Jizni
Ameriky, kde cvitné alehké bitevni
letouny XAVANTE létaji v brazilském
vojenském letectvu. XAVANTEje
licenéni obménou italského letounu
Aermacchi MM-326GB, jeho
pfednostije ekonomika provozu. Pro
mladé modelareje zase pfednostisnadna
stavba a velmi dobré letové vlastnosti
modelu.

K STAVBE (vykres je ve skute¢né veli-
kosti, vyjma pohledu zpfedu, vSechny
miry jsou v milimetrech):

Trup 1 vyfizneme ze stfedné tvrdé balsy
tl. 3, od mista, kde bude kon¢it odtokova
hrana kfidla, jej plynule sbrousime na tl.
0,5 na konci. Z preklizky tl. 1 vyfizneme
dvé zesileni trupu 2, zatim je vSak nelepi-
me. Kfidlo 3 vyfizeme vcelku z lehké balsy
tl. 3 a vybrousime do profilu. Nadrze 4
vyfizneme ztvrdé balsytl. 1, vodorovnou 5
asvislou 6 ocasni plochu ze stfedné tvrdé
balsy tl. 1.

VSechny soucéastky peclivé obrousime
a jednou nalakujeme Fidkym ¢irym nitro-
lakem. Po zaschnuti natér pfebrousime
a narysujeme tusi detaily a pohyblivé
¢asti. Pilotni prostor vybarvime tempero-
vou barvou a soucastky znovu dvakrat
prelakujeme €irym nitrolakem a pfebrou-
sime. Pak kfidlo rozfizneme, sbrousime
jeho styéné plochy do Ukosu aslepime je
do vzepéti, v trupu vyfizneme otvory pro
nosné plochy a cely model slepime. Pred
nalepenim preklizkovych zesileni zalepi-
me do predni Casti trupu kousek olova,
povidala Udaji na vykrese.

Model zaklouzeme, chyby v klouzavém
letu odstrafiujeme pfidavanim plasteliny
vpfedu, pokud houpe, nebo vzadu, pokud
pada strmé k zemi. Zadni ¢ast SOP nafiz-
neme a ohneme tak, aby model Iétal do
velkych levych kruhd, pak SOP zalepime.
Zalétany model XAVANTE vystfelujeme
smyckou gumy o priifezu 2 x ladélceasi
200 do druhé zatacky, nezjezalétan. Vzdy
v8ak musime dbat na opatrnost, model
nikdy nevystfelujeme proti osobam!

O. Saffek

m Vyplétana kola s platénym potahem je
u malych maket, napfiklad na pohon
gumovym svazkem nebo motorem Mode-
Is CCh, nejjednodussi vybrousit z balsy.
Z obou stran na kola nalepime kuzely
slepené z kreslici ¢tvrtky, na néz predtim
zevnitf vytlatime propisovaci tuzkou
Ldraty".
Podle ¢asopisu Aeromodeller
Z. Sekyrka
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Balsofriz
a hodiny

1 72

Pfipravek k fezani balsovych list je pro
kazdého leteckého modelafe nastrojem
takfka nezbytnym, v naSich prodejnach
s modelarskymi potfebami vSak chybi. Ne
vSichni stavéji modely pravidelné a pfile-
zitostnému modelafi je lito vénovat zho-
toveni tohoto nastroje vice ¢asu. Navod
na sestrojeni jednoduchého, ale bézné
potfebé pIné dostacujiciho balsofizu, je-
hoZ zhotoveni netrva ani dvé hodiny, nam
zaslal Jindfich Vrba z Litomé&fic.

Zakladnu 1 a vodici desku 4 vyfizneme
z rovného prkénka tvrdé balsy (nebo
jiného materialu) tl. 5 mm. Zkosime hranu
vodici desky a oba dily z vnitfni strany
obrousime, pficemz dbame na to, aby
brougena plocha zlstala rovna. Obrouge-
né dily kolmo na sebe natupo slepime;
spoj mizeme jesté poijistit, napfiklad vru-
ty. Z balsy tl. 1, 2, 3 a 5 mm, pfipadné
jinych tlousték, vyfizneme podlozky 2.
Pritlatnou desku 3 vyfizneme z tvrdé
balsy tl. 5 mm. Do zakladny, podlozek
a pfitlacné desky provrtdme najednou dva
otvory o prlméru 4 mm. VSechny dily
nalakujeme dvakrat lepicim a dvakrat
vrchnim lesklym nitrolakem (neni to vSak
nutné), po zaschnuti kazdy natér lehce
pfebrousime. Za fezny nlz se hodi holici
cepelka o tl. 0,10 mm. Podlozku, holici
Cepelku a pfitlacnou desku pevné pfi-
Sroubujeme k zékladné dvéma Srouby

M3X30 s maticemi, opatfenymi z obou
stran podloZkami. Pfi fezani polozime
fezané prkénko na kraj stolu tak, aby pfes
néj precnivalo, a pohybujeme balsofizem.
Potfebnou §itku liSty nastavujeme vymé-
flovanim podlozek a jejich kombino-
vanim.

Halovy model F1D
D. Pymma

Britsky ,pokojackar" Dave Pymm je v sou-
¢asné dobé jednou z nejvyraznéjSich postav
mezi halovymi modelafi. Je napfiklad autorem
hitu minulé sezény, vrtule s ménitelnym stoupa-
nim, s niz britsti sout&zici startovali na mistrov-
stvi svéta. Pfed dvéma lety pfekonal v Carding-
tonu ¢asem 40:40 min:s britsky F1D-FA rekord
s modelem, na prvni pohled sice nijak neobvyk-
lym, presto v8ak s jednou vyznamnou novin-
kou: pouzil kratSiho a tlustSiho svazku s pre-
dem vypocitanou hmotnosti. Dnes uZ je pouZziti
takovych svazk(l b&zné a Pymmuv rekord byt
prfekonén, jeho model vS8ak stoji za uverejnéni.

Model je celkem bézné koncepce, s dnes Jiz
obvyklymi vyklonénymi posty kfidla, D. Pymmsi
stanovil procento statické jistoty, ur€ujici po-
délnou stabilitu modelu (ménise s plochou VOP
a ploSnou délkou modelu), na nulu, pocital tedy
s moznosti padu modelu po ocase po predcho-
zim pFetazeni. Tato koncepce sice neni pfili§
vhodna pfi startu, ale zato velmi zadouci pfi
narazech do stropnich konstrukci letovych
prostor.

Model m& hmotnost 1,023 g (kfidlo 0,294 g,
motorova €ast trupu 0,265 g, zadni Cast trupu
s ocasnimi plochami 0,259 g, vrtule 0,205 g).
D. Pymm ur€il hmotnost gumového svazku na
1,2 g a podle této hmotnosti pak hledal svazek
patficné délky pro uvazovany pocet oto¢ek. Pro
rekordni let pouzil svazku o délce 360 mm, do
néhoz natoc¢il1760 otoCek.

Zvlastnosti Pymmova modelu je pevnavrtule
o prdméru 560 mm a stoupani 800 mm, ktera se
po startu neprohyba. Hodi se zvlasté do stude-
ného ovzdusi.

Podle Aeromodeller 2/1980 JK
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[ Akrobaticky upou:tany model
A. Kolesnikova

Mistra sportu SSSR A. Kolesnikova
nasi upoutani modelafi dobfe znaji, pfes-
toZze se sovétsti akrobaté poslednich vr-
cholnych svétovych soutézi nezucastnili.
Vroce 1978 obsadil nasrovnavacisoutézi
socialistickych zemi v polské Czestocho-
wé tfeti misto za naSim J. GabriSem
a svym kolegou v tymu SSSR A. Listopa-
dem, o rok pozdéji pfi mezinarodnisouté-
Zi na Krymu v silné konkurenci zvitézil.
Jeho model je zajimavy uz svou pohon-
nou jednotkou; A. Kolesnikov pouziva
amatérsky zhotoveného motoru K 35
o zdvihovém objemu 5,83 cm3

POPIS MODELU Kfidlo ma soumérny
profil o maximalni tloustce 16 %. Zebra
z balsy tl. 3 mm jsou vylehcena vyrezy.
Nosnik tvofi dvé borové listy o prufezu
7 x3 mm u kofene kfidlaa4 x 2,5 mm na
konci, mezi Zebry vylepené balsovou sto-

JS

jinou. N&bézna lista o prifezu
22 x 10 mm a odtokova lista o prifezu
10 x 10 mm jsou z balsy. Nabézna cast
a stfed kfidla maji tuhy potah z balsy tl.
2 mm. Klapky z pIné balsy jsou uchyceny
na zavésech z tenkého plechu a dratu,
jejich maximalni vychylka je +30°. V za-
kon&eni vnéjsiho konce kfidla je zadlaba-
na zatéz o hmotnosti 20 az 25 g a zaSrou-
bovan Sroub M4, slouzici k pfipevnéni
brzdiciho Stitku. Ve vnitfni ¢asti kfidla je
prichod fidicich dratl upraven tak, aby
bylo mozno ménit misto jejich vyvedeni.

Vodorovna ocasni plocha z plné balsy
ma soumérny profil o maximalni tloustce
7 %. Nabézna a odtokova hrana jsou
zpevnény borovymi liStami. Plocha kor-
midla je 55 % celé VOP, maximalni vy-
chylka je +40°.

Trup sestdva z motorové ¢asti, horni
a spodni ¢asti dlabanych z balsy, balso-

vych pfepazek a balsovych bo¢nic. Loze
motoru z duralu je pfiSroubovano na
habrovy ram, na néjz je vzadu pfilepena
pfeklizkova prepazka tl. 2 mm. Z bokd je
na ram nalepena pfeklizka tl. 1 mm. Mezi
motorem a preklizkovou pfepazkou jsou
k ramu pfilepeny balsové pfepazky, vyme-
zujici prostor pro palivovou néadrz.
K pfedni ¢asti loze motoru je pfilepen
duralovy prstenec, tvarem plynule nava-
zujici na kuzel vrtule. Hotova motorova
Cést je prilepena k horni ¢asti trupu, k niz
jsou prilepeny i balsové prepazky. Po
zaschnuti je na pfepazky nalepena spodni
¢ast trupu, v niz jsou vpfedu provrtany
dva otvory, slouzici k prichodu vzduchu
chladiciho motor. Do spary mezi horni
a spodni ¢asti trupu je vlepeno kridlo
a VOP a zabudovana tahla fizeni. Po
instalaci fizeni je spara zakryta balsovymi
bo¢nicemi. Svisla ocasni plocha z plné
balsy neni vychylena; tah do lanek zajis-
tuje brzdici Stitek na kfidle. Aerodynamic-
ké kryty podvozkovych kol jsou vydlabany

Z balsy.
Rozbor hmotnosti modelu: Kfidlo
3159, trup 210g, motorova skupina

270 g, VOP 409, SOP 15g, podvozek
50 g. Podle Krylja rodiny 3/1980 TS



Maxik

dvojplosSnik
Nna Mmotor
Modela C02

Planov modelov na motory Modela CO2
nieje velaadvojplosnik, ktorysomsi
chcel postavit; medzi nimi chyba.
Neostalo mi ni¢ iné, nez €osi navrhnat
sam. Tvarysom pfevzalz RC modelu Max
(plan Modelar W3s), rozméry

a konStrukciu som prispésobil motoru.
Vznikol elegantny dvojplo$nik
jednoduchej konstrukcie, vhodny na
rekrea¢né polietanie. Pristavbéje nutné
Setfits hmotnosiou, hlavné vzadnej Casti
trupu, aby nebolo potfebné dovazovanie
modelu.

K STAVBE (mlery st v milimetroch):

Trup. Boc¢nicezlepenéz kvalitnej balzy
hr, 2 si spojené motorovou pfepazkou
z preglejky hr. 1,5 a prieCkou z baizy hr. 3.
V hornej ¢asti trupu su Styri tvarové
prepazky z balzy hr. 1. Baldachyn horné-
ho kfidla z preglejky hr. 1,5 je pfilepeny
zvnutra na boc¢nice, zasahuje az po spod-
nd hranu trupu, kde sa of opiera ndbezna
hrana spodného kfidla a podvozok. Hor-
na a spodna strana trupu je potiahnuta
balzou hr. 0,6. Podvozok z duralového
plechu hr. 0,5 je priviazany a prilépeny
k obdizniku preglejky hr. 1, nahradzuji-
com Ccast potahu. K trupu sa priviazuje
gumou. Kolieséa o priemere 28 s plastiko-
vé. Kryt motoru je zlepeny a vybrdseny
z odrezkov balzy hr. 1, 2 a 4 priamo na
trupe. Boky trupu su potiahnuté tenkym
Japanom.

Chvostové plochy su vyfezané z balzy
hr. 2 avybrisené na hr, 1;5. Predné Casti
koncovych oblikov maji z pevnostnych
dévodov vladkna dfeva naprie€.

Kfidla st shodnej konstrukcie, stavané
po castiach. Nabezna lista je z balzy

o priereze 5x5. nosniky z balzy maju
prierez 3 x 4 a 3 x 3 a balzova odtokova
lista prierez 3 x 15. Rebrasuzbajzyhr, 2,
koncové obluky z balzy hr. 1 Casti su
k sebe zlepené natupo aspoj je spevneny
stojinou z preglejky hr. 15. Vzopétie
horného kfidla je 6°, dolného 9°, Kfidla st
potiahnuté tenkym Japanom, k trupu sa
priviazuju gumou.

Cely model je tri az Styri raz lakovany
zmesou napinacieho avrchného lesklého
nitrolaku.

N&drz je pre snadné plnenie umiestne-
na v pilotnom priestore. pfivodné trubky
sU vedené nad trupom. Motor je sklonény
0 5° nadol a vyoseny 10 vlavo.

Zalietanie modelu je bé&zné a bolo uz
mnohokrat popisané. Kizavy let sa opra-
vuje podlozkami vkladanymi pod kfidla.
Pozor, tfeba podkladat' obidve kfidla
av rovhakom zmysle! Model sa pomérné
zle hadze z ruky, vadi spodné kfidlo, je to
vS8ak len vecou cviku. Vykony Maxika nie
su sice Spickové, ale to vynahradza poZzi-
tok z pomalého realistického letu.

Ing. Jozef Ornth, Banska Bystrica
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Hacek
pro krouzivy
viek

Navodu kzhotoveni hacku pro krouZzivy
vlek bylo jiz v modelarské literatufe zve-
fejnéno nékolik, vSechny vSak byly naroc-
né na vybaveni dilny i na pouzity material.
Popisovany hacek lze zhotovit pouze
s pouzitim stojanové vrtacky a bézného
néafadi, jimz disponuje téméf kazdy mode-
laf. Dodrzet pfesné rozméry jednotlivych
dild neni nutné; pro bezchybnou funkci
hacku je jen tfeba, aby roztece otvord pro
Srouby M2 a vlastni hacek v dilech A,
B a C byly shodné, ¢ehoz lIze docilit
vrtanim otvor( do vSech dild najednou,
a aby zavity M2 a M3 byly k pfisluSnym
dildm kolmé.

Postup zhotoveni viech dild je ziejmy
z vykresu. Na pruzinu pouzijeme ocelové
struny o priméru 0,7 az 0,8 mm. Po
navinuti pruzinu naviékneme na kulatinu
0 prdméru asi 0 0,5 mm mensim, neZ je
jeji vnitfni prdmér, na jednom konci ji
sevieme do svérdku anékolikrat natdhne-
me a stlac¢ime, az je jeji délka stala. Pak
ustipneme patfiény pocet zavitd a opiluje-
me konce. V hacku lze- pouzit i dvé
pruziny, navle¢ené naSroubech M2, nebo
tfi, navle€ené na Sroubech i na vlastnim
hacku. Pfi pouziti pruziny z ocelové stru-
ny o prmeéru 0,73 mm s vnitinim pramé-
rem 4 mm a deseti zavity byla vypinaci sila
hacku 25 N, dvé pruziny ze struny o pri-
méru 0,4 mm davaly vypinaci silu 18 N. Na
pojistku G se hodi ocelova struna o pri-
méru 0,8 aZ 1,1 mm.

Po zhotoveni viech dild hagek sestavi-
me, prezkousSime plynulost pohybu vlast-
niho hacku a zméfime vypinaci silu pfi
maximalnim stlaceni pruziny. Je-li vétsi,
nez pozadujeme, pruzinu zkratime. Pak
pfipajime vlastni hacek E k dilu BasSrouby
M2 k dilu A a C. Pokud je dil A zhotoven
z duralu, hlavy Sroubl do néj zalepime
epoxidem. Na dil A pfiSroubujeme pojist-
ku G, zkratime ji na potfebnou délku
a celek pfisSroubujeme k drzdku D, jehoz
spodni konecjsme po zasunuti dozéaklad-
ni desky H roznytovali.

Silon ke smérovce, pfipevnény kdilu B,
prochazi otvorem v dilu C, do néhoz
mlzeme pro zlepSeni prichodnosti pfi-
pajet ohnutou (polomér ohnuti asi 4 mm)
tenkosténnou mosaznou trubku. Mezi
hackem a smérovkou by mél byt nasilonu
prvek, umoziujici jeho zkraceni nebo
prodlouzeni pfi posunu hacku, napfiklad
kancelafska sponka, narovnana a pak
ohnuta do tvaru Z.

K nastaveni potfebnych vychylek pou-
Zivdme systém popsany v MO 1/1975 na
strané 14. Zdvih, a tim i do jisté miry
vychylku smérovky pfi vystfeleni modelu,
a vypinaci silu nastavujeme dilem Fasta-
vécim Sroubem K.

Hmotnost hacku je mensi nez 16 g.

Ing. Jaroslav Kfemen

Pouzity material:

Dily D, H- duralovy plech tl. 2 mm

Dil A - mosazny nebo ocelovy plech tl. 3 mm
Dily B, C, F- mosazny nebo ocelovy plech tl.
1mm

Dil E-svafeci drat nebo hiebik o priméru 3 mm
Pruzina a pojistka - ocelové struny

2 Srouby M2x18 s valcovou hlavou

2 Srouby M2x8 bez hlavy, délka zavitd 3 mm
13roub M2x5
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Fizeni
radiem

ING.
JIRI
HAVEL

m Novy vysila¢ soupravy PROFI 2000 firmy
Multiplex je v souasné dobé asi opravdovou
Spickou mezi vyrobky svého druhu. Ma progra-
movatelné moduly pro réizné pouziti (v&trong,
vrtulniky, akrobatické modely, univerzalni), kte-
ré se zasouvaji do spodni ¢asti vysilace a jsou
pfi nastavovani pfistupné shora, tedy smérem
od fidicich pak. Proti nezadoucimu pootoceni
jiz nastavenych prvkd je pak panel chranén
krytem, coz je mnohem ucelnéjSi nez ,les"
knoflikGi a pacek (treba na vysilagich Graupner
neboWebra Expert). Dal§i novinkou je viceuce-
lovy digitalni LCD display, ktery ukazuje napéti
vysilace (s pomocnym kabelem i pfijimace), vf
vykon vysilate a dale mlze byt pouzit jako
Casovac (hlidani doby letu) a jako otackomeér.
Souprava pouziva miniaturni pfijimac pro devét
serv. Jako celek hraje PROFI 2000 zfejmé
v8echny pisnicky, na které si RC modelar doka-
Ze vzpomenout - coZ pochopitelné neni zadar-
mo. Souprava se Ctyfmi servy bude stat nejmé-
né tolik, jako souprava Webra Expert, tedy pfes
2000 DM.

m Stejné jako v lofiském roce bude letos mode-
lafska dovolena vyznavacli akrobatickych RC
modeld vazana terminové na mezinarodni sou-
t&z F3A v Bratislavé a navic tentokrat i na
mistrovstvi CSSR, které se kona 3. a4. Cervence
v Holi¢i. Sraz uastnikil soustfedéni bude tedy
v Holi¢i, po skon€eni M CSSR se pfesuneme do
areélu aeroklubu v Kunovicich, odkud pak si
néktefi z ucastnikl ,odsko&i" na bratislavskou
soutéz F3A (10. a 11. 7. 1982). Program tedy
bude pékné ,nabity", ale jediné timto FeSenim
se da Celit zvysenym nakladdm na cestovani.
Kapacita ubytovani je omezena (asi 25 osob)
a tak bych byl rad, kdyby se zajemci o dovole-
nou ozvali co nejdrive.

m Na zasedani leteckomodelafské komise UR-
Mo0S22. 10. 1981 bylo schvéleno, Zes ohledem
na rozvoj kategorie F3D v poslednich dvou
letech bude v roce 1984 uspofadano mistrovstvi
CSSR. Soucasné byl Zdenék Malina schvélen
jako asistent statniho trenéra pro kategorii F3D.

m Slibil jsem, Ze Ctenafe v€as upozornim na
vydani dalsiho, tedy tfetiho dilu pfirucky Letec-
ké modely, kterd vychazi péci podniku UV
Svazarmu Modela. V tfetim dilu se doctete
hlavng& o pilotazi radiem fizenych modeld od
zakladnich principll az k detailnimu popisu
létani akrobatickych obratl véetné diagrami
vychylek kormidel. Na tomto dilu se mnou
spolupracovali i odbornici pres vétroné: d.t. M.
Musil a ing. T. Bartovsky. SeSit by mél vyjit
pravdépodobné v bfeznu. V pfipravné fazi je
i ¢tvrty dil, ve kterém budou popsany drobné
napady a ,zlepSovacky" z oblasti RC, dale zde
budou popsény nékteré moderni technologie
stavby modelli a znovu se setkate tentokrat
v ucelené formé s pojednanim R. Cerného Balsa
- modelafsky chléb. Tak tedy pozor na ,trojku”
- vyjde v nejblizsi dobé!
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Soutézni
model
kategorie
RC MI

NETOPYR II

Prvnimodel tohoto typujsem navrhl pfed tfemi roky,
kdyzjsem zacal létat kategorii RC M2 apo prolisto-
vanimnoha roénikd Modelafejsem nenasel model,
ktery by odpovidal mym pozadavkdm. Cilem navrhu
byl model nepf¥ili§ rychly, alezato obratny, stabilni
as minimalnimi naroky na vzletovou plochu. Popi-

sovany model se mi velmi dobfe osvédciljak vkate-
gorii RC M1 (dfive RC M2), tak ijakohydroplan
vkategorii RC MH2.

K STAVBE:

Kfidlo je opatfeno profilem E474, ktery
mé lepsi vlastnosti pfi nizSich rychlostech
nez napfiklad NACAO0016. Zebraz balsy tl.
2 mm jsou nasouvana zéafezy na stojinu
nosniku z tvrdé balsy tl. 4 mm, uprostfed
vyztuzenou z obou stran prFeklizkou tl.
1 mm. Uzavfenda torzni skiin v nabézné
¢asti dava kridlu vynikajici pevnost v kru-
tu - pfi stavbé je tedy tfeba dat pozor,
protoZe kfivé kfidlo uz nenarovname!
Nabézna liSta je ze dvou vrstev: vnitfni
z balsy tl. 3 mm, vnéjsi z tvrdé balsy tl.
5 mm. Odtokova lista je z balsovych pasd
o prifezu 2 x 25 mm, koncové oblouky
jsou z balsy tl. 10 mm. Kfidlo je k trupu
pfipevnéno vpredu bukovym kolikem
o prdiméru 8 mm, nasouvanym doduralo-
vé trubky, vzadu dvéma plastikovymi
Srouby M6. Stfed kfidla je pfelaminovan
jednou vrstvou skelné tkaniny.

Podvozek je pouze dvoukoly, jednak
z estetickych dlvodd, jednak z pozadav-
ku kratkého startu (model startuje z travy
pfi slabém protivétru asi po desetimetro-
vém rozjezdu). Bukové hranoly ze sou-
pravy MODELA jsou zalepeny v kfidle za
hlavnim nosnikem (pokud neuvazujeme
pouzivani modelu s plovéky, je 1épe pfile-
pit hranoly pfed nosnik). Nohy jsou ze
struny o priméru 4 mm. Kola hlavniho
podvozku maji primér 75 mm, ostruhové
ma primér 38 mm.

Trup ma& bocnice z balsy tl. 4 mm,
vpredu vyztuzené a7 za kfidlo pfeklizkou
tl. 1 mm. Motorové loZe a prfepazka jsou
z pFeklizky tl. 6 mm, ostatni pfepazky jsou
z preklizky tl. 4 mm. VrSek trupu za kabi-
nou ma boky z balsy tl. 2 mm, horni ¢astje
z mékké balsy tl. 7 mm. Trup je pred
kabinou uzavfen balsou tl. 5 mm, zespo-
du balsou tl. 3 mm. Kabina je z predni
¢asti polotovaru MODELA o délce
250 mm, pfilepena kontaktnim lepidlem.

Ocasni plochy maji ram z balsy tl.
5 mm, polepeny balsou tl. 2 mm; kormidla
jsou vybrouSena z balsy tl. 8 mm.

Cely model je potazen barevnym papi-
rem Modelspan a proti t&inkim paliva je
lakovan Parketolitem.

K pohonu je pouzit motor MVVS 6,5
F RC, ktery dava modelu dostate¢nou
zasobu vykonu i pro svisly stoupavy let
(,svicku"). Jisté lIze pouZit i jiné motory
o zdvihovém objemu 6,5 cm3, napfiklad
O. S. Max 40 FSR nebo Enya 40, které byly
na naSem trhu. Nadrz ma obsah 175 cm3

Radiové vybaveni. Prototyp je ovladan
amatérskou RC soupravou se servy Futa-
ba, ktera jsou v trupu uloZzena napfi¢. Do
modelu se vejde kazda moderni soupra-
va, problémy vSak budou se starSimi
soupravami Varioprop.

Létani s modelem Netopyr je naprosto
bez zaludnosti, podminkou je vSak ne-
zkrouceny a dobfe vyvazeny model. Mo-
del ani pfi nizkych rychlostech neméa
snahu padat po kfidle, a pokud bézi
motor, nelze jej prakticky pretahnout.
Model jsem pouzival i pro kategorii RC
MH2 (od roku 1982 RC MH1) s plovaky
0 délce asi 600 mm. K tomu Ucelu je na
motorové prepazce pfiSroubovana po-
mocna noha z pruzinové oceli o priméru
3,5 mm; kormidlo je pfipevnéno pfimo na
smérovce. Ivan UIE, LMK Kadan

Gumenné kruzky

Na sutaziach RC modelov sme svedka-
mi toho, Za najma mladi za¢inajldci mode-
lafi pripeviuja nosné plochy modelov pre
nedostatok viazacej gumy vSetkym moz-
nym od klobukovej gumy aZ po tesniace
gumy k patentnym flaSiam na zavaraniny.
Tto Situaciu rieSim jednoduchym spo-
sobom. Z autoduSe nastfiham velkymi
stolovymi noZnicami behom kratkej doby
krazky r6znych Sirok. Sitkou sa ur¢i men-
Sia alebo vacsia sila tahu gumy pri rovna-
kej dizke. Takto nastfihané gumenné
krazky uspésné pouzivame na modeloch

roznych kategorii uz druhd sezénu.
Belo Semsey
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] RC ve velkém

Radiové ovladani se zacina pouZivat i v na-
§em narodnim hospodarstvi. Tfeba na Labi
pracuje jiz del$i dobu radiem fizeny buldozer
typu D155W-1 japonské firmy KOMATSU. Pra-
covnici narodniho podniku Ingstav Brno s nim
upravuji plavebni cestu z Décina do Chvale-
tic. Obojzivelny buldozer o hmotnosti 43 tun je

MODELAR w2/1982 -43

fi metry Siroky.
‘O k) a nejvétsi
(izese ponofit

skoro devét metrd dlouhy
Mé& motor o vykonu 200 i
pojezdovou rychlost 7,7 km.F;

do hloubky az sedmi metrQ\ hladinu, kde
LUklizi" dno feky. Buldozerje ¢ idan ze bfehu
jednim pracovnikem radiovou ! pravou pra-

cujici na kmito¢tu 140 MHz. Dosah soupravy je
100 az 200 m. Jedno mézeme tomuto zafizeni
zavidét: nepotfebuje serva, kter& nam tolik

chybi do modeld. Radlice, rozryvac,
motory adalSi funkce jsou totiz ovliadany
maticko-hydraulicky.

Na opacném konci republiky, v NHKG v
travé-Kungicich, jezdi na vle€ce zavodu
lokomotiw Fizené radiem. V pfiStich Iétech
ma jejich pocet jesté zvysit, protoZe kromé Us-
pory pracovnikd se zvysila efektivnost a bez-
pecnost prace. Jas

11



Sklapéci
vrtule

Upravu zahéajime podle obr. 1 tim, Ze
z kazdé vrtule odfizneme lupenkovou
pilkou jeden list t&ésné za nabojem a vypi-
lujeme drazku Sirokou 4 mm do hloubky
7 mm. Stavajici otvor v naboji zvétSime na
primér 2,5 mm a vyfizneme zavit M3.
Zaoblime ufiznuty konec naboje a naboj
vrtule opilujeme na tloustku 10 mm.

Podle obr. 2 zhotovime drzak listd 2
z duralového nebo hlinikového plechu tl.
1 mm. Po opracovani vyvrtdme nejprve
priichozi otvory o priméru 1,5, které na
jedné strané zvétsime na primeér 2 mm
a na druhé strané do nich vyfizneme zavit
M2. Nakonec vypilujeme vybrani do
hloubky 9 mm.

Rozte¢ zavéslt volime podle typu mo-
delu. Dily 3 (obr. 3) jsou z duralu. Po
opracovani podle vykresu vyvrtame otvo-

(o]
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Obr. 2 Obr. 3

Opétovné spousténi hnaciho motoru
b&hem letu prestava byt vysadou RC
modell s elektrickym pohonem. Inzert-
ni stranky zahrani¢nich ¢&asopisd na-
bizeji nové zafizeni pro dalkové spousténi
spalovacich motorl o zdvihovém objemu
6 az 10 cm3bé&hem letu pouhym stlaéenim
jednoho knofliku na vysilagi.

Zafizeni sestava z robustniho motoro-
vého loze, ke kterému je zezadu pfiSrou-
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Pro pohon nového modelu s elektro-
motoremjsem potfeboval vhodou sklapé-
ci vrtuli nebo aspofi polotovar, ze kterého
by se dala zhotovit. V Modeléafi jsem
nékolikrat cetl o plastikovych vrtulich
Modela o primé&ru 240 mm, vhodnych pro
modely s gumovym svazkem. Koupiljsem
tedy hned dvé a zhotovil z nich vrtuli se
sklopnymi listy. Domnivam se, Ze déle
popsana vrtule by se hodila i pro modely
s pohonem gumovym svazkem.

ry o priméru 2,5 mm, do nichZ vyfizneme
zavit M3. Otvor o priméru 2 mm zatim
nevrtame.

Pfi montazi nam pom{ze obr. 4. Do dilll
1 zalepime epoxidem dily 3 azaSroubuje-
me Sroub 4 M3x10. Po vytvrzeni lepidla
opracujeme naboj listu vrtule na Sitku
6 mm. Potom dil¢ikem naznagime stfed
otvoru o primérd 2 mm a vyvrtame. Do
obou listl nasroubujeme dorazové Srou-
by 5 M3x8. Potom pfipevnime oba listy do
drzéku 2. Vyzkousime funkci vrtule a za-
jistime popfipadé Srouby 6 M2x2 matici
a Cirym nitrolakem.
Jaroslav Mrhal

MONTAZI

Obr. 4

bovan pomérné maly spoustéci elektro-
motor. Jeho prodlouzeny hfidel je uloZzen
v kulickovych loziskach v motorovém lozi
a na predni ¢asti je opatfen kladkou ¢&i
femenici. Obdobna femenice je volno-
bé&Znou spojkou spojena s vrtulovym hfi-
delem, pficemZ obé femenice jsou spoje-
ny Uzkym ozubenym Ffemenem. Volno-
béznéa spojka slouzi ktomu, aby se krouti-
ci moment pfenesl na motor pfi spousté-
ni, ale pfi normalnim chodu motoru pro-
kluzuje, takZe spoustéci Ustroji je v klidu.
Uvedené zafizeni mavlastni zdroj prou-
du pro zhaveni svicky i pro pohon elektro-
motoru, jehoZ kapacita Udajné vystaci na
tficet startd. Namisto serva je Fidi special-
ni elektronicky spinac, pfipojeny k pfiji-
maci. Ve zvlastni Gpravé se zafizeni doda-

va i pro lodé a pro RC vrtulniky.
Ing. R. Laboutka

Z dielne
OMTASKA

m Presné usadenie kfidla do sedla vytvofeného
v trupe ziskdme zabrisenim po6dia obrazku:
Na kfidlo modelu 3 pfilepime samolepiacou
paskou4 pas brasnehopapiera2. Pohybovanim
trupom modelu 1 po takto upravenom kfidle
v smere Sipiek zabrusime sedlo pre kfidlo Uplné
presne. Koncovy obluk kfidla 5 zabrusujemedo
spravného profilu kfidla tak, Ze okolo celého
profilu tesne u koncového oblika 6 nalepime
hlinikova foliu 7 (alobal) o Sirke pfiblizné
150 mm. Koncovy obluk brusime smirkovym
papierom v smere Sipiek. Hlinikova folia nam
zabezpeci, Ze kfidlo v priestore koncového
obluka ostane nepo$kodené

m Ked potfebujeme zabrusit balzovu listu do
klinového prierezu, postupujeme tymto spoé-
sobom:

Na rovnu dfevenu dosku uchytime Spendlikmi
potrebnu balzovu liStu. Z obidvoch stran listy
pfilozime ocelové dréty (prip. trubku) 2 a 3
potfebného priemeru a tieto zaistime dfeveny-
mi liStami 1a 4, ktoré pfichytime hrebickami do
dosky. Takto pripravenu liStu obrasime bras-
nym papierom aZ sa tento dotykd kovovych
podloziek. Vhodné je balzovu liStu si pfipravit
do predbézného tvaru hoblikom.

1 2 3
\ / |

N

\

m Podvozkova nohu 2 pre maly model dolno-
ploSnika ohneme z ocelového drétu o priemere
2 az 2,5 mm podia obrazku a tenkym viazacim
drotom (pfipadne i nitou) ju pfiSijeme na troch
miestach k zakladovej deske 1z preglejky hr. 3
az 4 mm. Takto zhotovenu suciastku vlepime do
prislusného otvoru polystyrénového kfidla epo-
xidovym lepidlom.
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Rozpéti
Délka

1000 mm
850 mm

am
o

Motor

Vznik tohoto modelu byl vynucen

Zavérem jesté par slov k modelu Spurt:

neobvyklou situaci v naSem ktubu. Néko- -Nakonec jsme jej u nas v klubu nauc€ili

lik zaginajicich RC modelafi si totiZz po-
fidilo stavebnice modelu Spurt vdomné-
ni, Ze létani s nim nebude zZadnym pro-
blémem. BohuZel hned prvé starty byly
soucasné poslednimi. Létani se Spurtem
je i pro zkuSeného modelafe dosti ob-
tizné, model je totiz pficné nestabilni. A-
bychom naSe zacatetniky neodradili a
vyvarovali se dalSich neuspéch,
rozhodnuto postavit jednoduchy c
del s kfidlem ze stavebnice Spurt
soucasné nejdostupnéjSim motorem’
/Enya 09 RC. Podle tohoto zadani rychle
navrhl kolektiv benatskych modelafd (Ka-
lab, Janda, Kolinsky) model KaJaKo
s ovladanou smeérpvkou, vySkovkou
a otdCkami motoru.

KFidlo bylo pfevzato bez Uprav z mode-
lu Spurt (samotnéa polystyrénova vypln se
prodava jako polotovar za 18,50 K¢s).

Trup je feSen stavebné co nejjednodu-
Seji -dvé balsové bocnice, tfi preklizkové
prepazky a v zadni ¢asti nékolik pricek.
Spodni i vrchni ¢ast je potaZena balsou
s vladkny napfi¢. Predni spodni ¢ast je
z balsového hranolu, vytvarovaného do
trojuhelnikového prifezu. Prototyp byl
opatfen kolem o priméru 40 mm, dalsi
model KaJaKo (je na fotografii) ma jen
pfistavaci lyzi. Do prostorného trupu se
vejdou bez problémd v8echna bé&zna ser-
va i pfijimace, baterie je ulozena bud pod
nadrzi a nebo za ni. Nadrz je pfistupna
hornim snimacim krytem.

Ocasni plochy maji profil rovné desky-
jsou z lehké baley tl. 5 mm.

Létani necini Zzadné problémy, pokud je

kfidla (od nabézné hrany).

Hmotnost ~850g

KaJaKo

létat podle paSich predstav. V prvé fadé
jsme zvysili 550P, takze se model prestal
pricné kolébat. Dal$im podstatnym zasa-
hem bylo zvétSeni rozpéti na 1200 mm
(pfidanim dvou-kusd vypIng, ufiznutych
z ndhradniho dilui Posledni zménou bylo
zablokovani smérovky a opatfeni kfidla
kridélky.

V této podobé je z"Spurta velmi obrat-
ny a létavy model, Schopny bez potizi
bézné akrobacie. DalSim kladem je, Ze se
zmenSilo plosné zatizeni, takze model
i vyborné klouze. Model ovSem chce

konné&jsi motor: nejlépe se ndm osvéd-
Cil MWS 2,5 D RC nebo OS Max 15 RC.
VSouc€asné dobé mame v klubu tfi takto
vylepSené Spurty, nyni jiz latajici k plné
Spo  jenosti. 3

Zdenék KALAB

Upraveny model Spurt P. Kolinského

Gumiprak
pro RC vétroné

ProtoZze v modelafskych prodejnach neni k
dostani vhodna guma na zhotoveni gumipraku,
poohlizelo se mnoho modelafl po vhodné
nahradé. Nasli ji v prodejné zdravotnickych
potfeb, kde prodavaji neoprenovou hadici (1 kg
je dlouhy asi 21 m a stoji 57 KEs), ktera se
ukazala velmi vyhodna. Ma dostate¢nou pruz-
nost a pfi natahovani se vzhledem ke svému
kruhovému prafezu tak nedfe a netrtia. Nezmi-
néné hadici se silonem délky 150 m
startujeme bez problémd RC vétroné od Lio-
na az po tfimetrové stroje o hmotnosti 1800 kg.

Na konci gumipraku pouzivam padék popsa-
ny v Modelafi 7/1966, jehoZz obkresleny stfih
(bez pFidavkl na Svy) pfikladam pro ty, ktefi
k tomuto seSitu nemaji pfistup. Na padak je
vhodné pouzit silonovou tkaninu (vyfazeny
plast). Padak sestava ze Sesti dili, nejlépe ti
bilych a tfi cervenych. Do stfedu hotového
vrchliku pfiSijeme krouzek, kterym vle¢né zafi-
zeni zavéSujeme na model. Padakové Silry
zhotovime z chirurgické nité. Na konce padako-
vych $n0r pfivazeme krouzky, které potom
navlékneme nakrouzek od kli¢ aten upevnime
na konec silonu. Casem setotiz padakové filiry
zamotaji - a pak stac¢i vyvléknout krouzek na
klice a $ndry snadno rozmotame.

Miroslav Kuban

-krouzek ®20-35

prisit
délka snur
- 300mm
snuro.
AV
-TARK
na klice ‘krouzek



Bistabilni klopny obvod

Ize s vyhodou pouZit i dnes, v dobé
proporcionalnich RC souprav, napfiklad
u modeld lodi nebo automobill k ovlada-
ni rlznych provoznich obvod( jednotlivy-
mi impulsy. Pro vysvétleni - prvni impuls
zapina, druhy vypina, tfeti zapina atd.

Zapojeni tzv. ,pomalého" bistabilniho
klopného obvodu ma dva stavy. V prvnim
je otevien tranzistor T1. Spotfeba proudu
je minimalni, protoZe ke kolektoru je
pfipojen pomérné velky odpor 3k9 atran-
zistor T2 je uzavfen.

V druhém stavu vede tranzistor T2.
Odpory 3k9 a M1 tvofi déli¢, zjehoz stfedu
je odebirdno napéti na vstup spinaciho
zesilovace. Ten spina relé (MVVS), pres
jehoz kontakty Ize napajet tfeba pozi¢ni

Tabulka celkového odbéru proudu pfi rdizném
napéti

u 1(relé sepnuto) 1(relé vypnuto)
30V 25 mA 1,2 mA
45V 50 mA 1,9 mA
6,0V 65 mA 2,5 mA

Obr. 3: Priklad vyuziti bistablinich klopnych
obvodU. Stavitelnymi dorazy jsou pfi krajni
poloze serva spinany mikrospinace.

Pfi zabezpecovani soutézi lodnich
modelafll naraZeji poradatelé leckdy
na problémy spojené se zajiSténim
vhodné vodni plochy. Casto citova-
nym dlvodem, vedoucim k zakazu
vyuziti nékterych vodnich nadrzi lod-
nimi modelafi, je Gdajné znecisténi
vody spalinami z modelafskych
motord.

Pretiskujeme proto v celém rozsahu
text dopisu, ktery v souvislosti s touto
otazkou zaslalo dne 14. Fijna 1981
Odboru lodniho modelarstvi SUV Zva-
zarmu Ministerstvo zdravotnictvi Slo-
venské socialistické republiky:

Vec:

Posudenie vplyvu spaiovania metylal-
koholu a ricinového oleja na ovzdusSie
a vodu.
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svétla lodi, elektricky motor (azZ od odbéru
1,5_A) apod.

Ridici impuls je zaporny a pfivadi se na
diodovy vstup. Jeho proudova velikost je
laz 1,2 mA. Napajeci napéti mize byt od
3 do 9V. Pii vy§8§im napéti roste rychlost
preklapéni, takze kontakty relé musi byt
kvalitni - nesmi zakmitavat. S Uspéchem
Ize pouzit jazyckové zatavy, spinané mag-
netem.

Z tabulky odbéru proudu pfi rizném
napéti vyplyva, Ze s napétim roste i proud.
Vyhodnéjsi je, kdyz del§i dobu vede tran-
zistor T1; odbér zesilovace a relé je totiz
mnohonasobné vyssi. Podle toho zapoji-
me klidovy nebo pracovni kontakt relé.
Napfiklad ovladame-li popisovanym zafi-

stavitelné dorazy

Listom zo dfia 24. 3. 1981 ste nas
v suvislosti s organizovanim VI. ro¢ni-
ka medzinarodnej sutaze lodnych mo-
delarov v diioch 10.-14. 9. 1981 v Pla-
veckom Stvrtku poziadali o postdenie
vplyvu spaiovania 80 %metylalkoholu
a 20 % ricinového oleja v malych mo-
delafskych motoréekoch na ovzduSie
avodu.

Oznamujeme Vam, Ze z hygienické-
ho hiadiska k VaSej poziadavke nema-
me pripomienok. Svoje stanovisko
oddvodiiujeme tym, Ze v modelai-
skych motoréekoch dochadza k upl-
nému spalovaniu paliva, netfeba sa
obavat' znecistenia ovzduSia a vod pri
koncentraciach  pripadajacich  do
Gvahy.

Zastupca riaditeia odboru HE
MUDr. Ivan Masér, CSc.

zenim pohonnou jednotku, zapojime kot-
vu a klidovy kontakt, protoze motor mo-
delu je déle v chodu nez v klidu. U pozi¢-
nich svétel bude situace opacna.
Vhodnych aplikaci bistabilniho klopné-
ho obvodu je mnoho.
Zdenék Buchar, Liberec

Pouzité soucéstky:

D1.D2 KA 501
D3 Ky 130/80
T1, T2 GS 507
T3, T4 KF 506
R1,R6 ML

R2, R5, R8 15k
R3, R4 3k9

R7 56k
C1,C4 15k
C2, C3 2k2
C5 10k

VSechny C jsou keramické polStarky
VSechny Rjsou TR 112a

T1, T2 maji pfiblizné stejnou hodnotu/3
T3, T4 musi mit hodnotu 8 vyssi nez 50

flp Novinky z NAVIGY

Na zavér MS lodnich modelafd, které se
konalo loni v Magdeburgu, bylo ve dnech
24. a 25. srpna 1981 svolano valné shro-
mazdéni organizace NAVIGA. Zucastnili
se jej delegéati dvaceti péti narodnich
svazl.

Valné shromazdéni projednalo zpravu
o finanénim stavu organizace, z niz vyply-
nulo, Ze z NAVIGY museji byt vylouceny
svazy Austrélie, Spanélska, Monaka aJu-
goslavie, protoze jiz po dva roky neplati
Clenské prispévky. Za nové Cleny byly
pfijaty Irsko a Cina.

Rakousko a NDR podaly spole¢ny na-
vrh novych pravidel pro soutéZ plachet-
nic. Byl pfijat jen jako prozatimni s tim, Ze
bude jesté upraven. Zvlastni pozornost
byla vénovana otazce, zda se plachetnice
pfi jizdé smi dotknout boje. Valné shro-
mazdéni zaujalo stanovisko, 7e se do-
tknout mize.

Jednohlasné byla s okamZitou platnos-
ti pfijata pravidla pro novou tfidu FSR-E,
jak je navrhli modelafi z NDR.

Byl schvalen navrh NDR na nova sou-
tézni pravidla pro tfidy F6 a F7.

Pravidla jednotlivych kategorii se bu-
dou meénit vzdy aZz po Ctyfech letech.
V pribéhu tohoto obdobi mohou platit
jen prozatimni zmény, aby se navrhy
mohly vyzkouSet. Nové prepracovana
pravidla NAVIGA budou vydana na pod-
zim roku 1984.

PFisti mistrovstvi svéta plachetnic se
uskute€ni az v roce 1984 ve Vidni. Pro
letoSni rok se nenasel poradatel.

Mistrovstvi svéta ve tfidach FSR-V se
bude konat ve dnech 31. Cervence az
8. srpna letoSniho roku ve francouzském
Les Andelys, v roce 1984 bude jeho
pofadatelem Madarsko.

Mistrovstvi svéta v kategoriich A, B,
E a F se uskute¢ni ve druhé poloviné
Cervence roku 1983 v Bulharsku.

Mistrovstvi svéta stolnich modell kate-
gorie C probé&hne v pfistim roce od 15. do
22. srpna v Liege v Belgii.

Podle Modellbau Heute 10/1981 LS
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Plankd pro nejmensi modelare je
staly nedostatek. Abychom tuto si-
tuaci trochu vylepsili, predkladame
vam vykres na dva jednoduché lodni
modely. U obou modelu je pouzita
stejnd pohonna jednotka (elektro-
motor s hfidelem atfilistou lodni
vrtuli), prodavana jako celek pod
oznaCenim A 287 adovezend ze
SSSR. Jako zdroj elektrického prou-
du je pouzita plocha baterie4,5 V.

S hotovymi modely-mimo rekre-
acniho pojezdéni - se mlzete izu-
castnit soutézi v zakovské kategorii
EX-500. Ale pozor-soutézni pravidla
predepisuji maximalni délku
500 mm + 1 % (to znamen4, Ze mo-
del nesmi byt delSi nez 505 mm)
aminimalni §itku 0,1 délky modelu.

Pfed zahajenim stavby prostudujte
vykres i popis, opatfete si pokud
mozno vesSkery material avyzbrojte
se pevnou vili model dokong¢it. Od-
meénou za pfesnou praci bude hezky
adobfe jezdici model ponorky nebo
parniku, pfipadné (doufam, ze vétsi-
nou) modely oba.

VYDRA

Trup modelu je slepen ze dvou soumér-
nych polovin a stfedni ¢asti. Tvar stfedni
Casti 1 pfes uhlovy papir prekreslime na
preklizku tlustou 1.5 az 2 mm avyfizneme
lupenkovou pilkou. Kazda polovina trupu
je slepena z dilu 2, 3 a 4. Obrysové jsou
dily pro levou a pravou polovinu stejné,
vyfezy avybranim pro motor, hfidel a zavi-
tovou desku vSak vzniknou pravy a levy
dil. Natuto skute€nost nesmime zapome-
nout! Obrysy dill 2 az 4 i s vyfezy je
nejlepsi prekopirovat na kreslici ¢tvrtku,
presné vystfihnout a podle takto vzniklé
Sablony mékkou tuzkou prekreslit na bal-
sové prkénko pfislusné tloustky a samo-
zfejmé i Sitky (mame-li moznost, volime
balsu mékkou). Lupenkovou pilkou nebo
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ostrym tenkym noZzem na balsu pak dily
vyfizneme Ze zbytku balsy tl. 5 mm vyfiz-
neme jesté dveé vloZzky 5.

Nyni slepime dily 2, 3 a 4, ¢imz nam
vzniknou dvé poloviny trupu. Po uschnuti
lepidla (Herkules nebo Epoxy 1200).
zhruba opracujeme obé poloviny ostrym
nozem nebo nepfili§ hrubym struhdkem
na dfevo. Na jednu polovinu pfilepime
stfedni €ast 1, u niz po uschnuti lepidla
odfizneme spojky uzavirajici drazku pro
hridel motoru 6. Aby se neposkodila lodni
vrtule, vySroubujeme ji a na volny zavit
hfidele navlékneme gumovou hadi¢ku do
ventilku jizdniho kola. Pak pfilozime
k sobé& obé& poloviny trupu a lehce je
pfitiskneme, zatim bez lepidla. Pfekon-
trolujeme, zda na sebe pfiléhaji, zda je
kolem motoru asi 2 az 3 mm volného
prostoru. Pfesvédcime se, zda otvor pro
mazani hfidele je pfistupny a zkusime do
trupu zasunout plochou baterii. Musi jit
volné nasunout i vyjmout a nesmi vy€nivat
pres obrys trupu. Pokud je vSe v pofadku,
oddélime od sebe obé poloviny a v jejich
zadni €asti vyfizneme lupenkovou pilkou
zéfez pro vodorovnou stabilizaéni plo-
chu. Vnitfni ¢ast obou polovin vybrousi-
me jemnym brusnym papirem a nalakuje-
me dvéma vrstvami syntetického laku.
Pozor - lakovat nesmime plochy uréené
pro slepeni, drazku hfidele a misto pro
pfilepeni vlozky 5. Na sty¢né plochy obou
polovin trupu v€etné drazky pro hfidel
motoru naneseme lepidlo. Do otvoru v
pfedni ¢asti trupu zasuneme desku 7 z o-
celového plechu tl. 3 mm o rozmérech
10x10 mm s naSroubovanym Sroubem
M3x16 s pulkulatou hlavou 16. Zavit
Sroubu potfeme olejem, aby se nezalepil.

Do vyfezu v trupu vloZime motor 6,
opatfeny pfivodnimi kabliky o délce
200 mm. Obé poloviny trupu na sebe
pfilozZime, stiskneme a nechame dobfe
uschnout. NezZ lepidlo ztvrdne, nékolikrat
oto¢ime Sroubem 16, abychom méli jisto-
tu, Ze se v trupu nezalepil. Po zatvrdnuti
lepidla pfilepime do trupu z obou stran
vloZku 5 a obrousime trup do pfesného
tvaru. PouZijeme hrubSi brusny papir
a tvar stale kontrolujeme Sablonkami |, Il
a Il z preklizky nebo tvrdého papiru.

Sablony pfikladame na pfislusnych mis-
tech trupu z obou stran, ¢imz docilime
soumeérnosti trupu. Na kone¢né obrou$e-
ni pouzijeme jemny brusny papir.

Do zéafezu v zadni ¢asti trupu zalepime
svislou a vodorovnou stabilizaéni plochu
18 a 19, vyfiznuté lupenkovou pilkou na
kov z mosazného nebo pozinkovaného
plechu tl. 0,3 mm (klempifsky plech -
odpad). Trup polepime tenkym papirem
a po uschnuti tence prfetmelime brusnym
tmelem, abychom vyrovnali pfipadné ne-
rovnosti. Odnimaci palubu 8 vyfizneme
z preklizky tl. 1,5 mm, v zadni ¢asti k ni
pfilepime pojistku 9 ze smrkového dfeva
nebo preklizky tl. 10 mm a v pfedni ¢asti
vyvrtame otvor o prdmérd 3,5 mm. Velitel-
sk& véz 10 je slepena ze tfi vrstev balsy
tl. 10 mm a jedné vrstvy tl. 5mm - po
slepeni je obrouSena na pfesny tvar podle
vykresu. Pred pfilepenim véze na odnima-
ci palubu vyvrtame v misté antény 13
otvor o prdméru 2 mm, ktery ve spodni
Casti rozSifime. Zalepime do ného ¢ast ni-
plu z dratu do jizdniho kola, z dvou proti-
lehlych stran obrou$Senou. Na anténu
13 je pouzita ¢ast dratu do jizdniho kola
se zavitem, na periskop 12 druhy konec
téhoz dratu. Radar 11 je ze Spendliku
s ustipnutou hlavi¢kou. Vlajka 14 z tenké-
ho papiru je pfehnuta a pfilepena na
Spendlik s hlavickou. Paluba je k trupu
utésnéna paskem molitanového tésnéni
do oken 15.

Zbarveni modelu neni pfili§ pestré,
nebot je dano typem lodi. Hladce vybrou-
Seny model nabarvime zakladni barvou
syntetickou, nejlépe bilou, po uschnuti
a vybrouSeni naneseme dvé az tfi vrstvy
syntetického emailu venkovniho v barvé
svétleSedé nebo Sedomodré. Na suchy
natér nalepime okénka, vystfihana z tma-
vomodrého papiru preladovaného €irym
nitrolakem. Motor 6, plocha baterie 23
a deska spinace 17 jsou spojeny tenkym
kablikem, ktery musi byt tak dlouhy, aby
baterie Sla z modelu pohodiné vyjmout
avymeénit. Na vykrese je nakreslena deska
spinace 17, kterou vyfizneme ze zbytku
preklizky tl. 1,5 mm. Na kontakty do této
desky pouzijeme mosazny pasek, Ize pou-

(PokraCovani na str. 18)
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Zit kontakty i od staré ploché baterie.
Desku s kontakty opatfenymi kabliky za-
suneme do zarfezl v trupu 5. Zasroubova-
nim antény 13 se propoji kontakty a motor
bézi. PFi zapojeni musime dat pozor na
spravny smysl otac¢eni lodni vrtule, pfi
opacném model couva.

Stojan pod model neni na vykrese, ale
jeho zhotoveni je obdobné jako u parniku
Labe. Dvé Cela z pfeklizky tl. 4 aZ 5 mm
propojime dvéma listami o prifezu
3x12 mm. Dosedaci plochy pro model
polepime plsti nebo molitanem. Stojan
poslouZi jiz pfi dokon€ovacich pracech.

Posledni praci, kterou je dobré udélat
si jeSté doma ve vang, jedovazeni modelu
na spravny ponor, ktery udavéa ¢ara pono-
ru na vykrese. V predni i zadni ¢asti trupu
jsou vybrani do nichz vkladame olovénou
zaté7. Ta bude asi trochu odlisnéa, podle
pouZitého materidlu na stavbu trupu. Pro
informaci uvadim hmotnosti zatézi proto-
typu: vpFedni €asti trupu zatéz 21 méla
hmotnost 140 g, zadni 22 pak 285 g. Po
vyvazeni zatéz prilepime nebo utésnime
trfeba zmackanym papirem, aby se ne-
mohla v trupu pohybovat. Dbame i na to,
aby byla uloZena co nejnize.

Pfed zajizdénim sejmeme s hfidele
ochrannou hadic¢ku a odSroubujeme ma-
tici. Na hfidel navliékneme plsténou pod-
lozku 20, namoc€enou v motorovém oleji,
dale kovovou podlozku (je v soupravé
motoru), matici a lodni vrtuli. Olejni¢kou
na jizdni kolo nakapeme do otvoru pou-
zdra motorovy olej. Tim mame zajisténo,
Ze nepotece do modelu voda kolem hfide-
le. Je v8ak nutné, aby v plsténé podlozce
i pouzdru htidele byl stale olej. O tom, zda
do modelu nezatékd, se presvédcime po
prvni jizdé.

Soumérné postaveny a dobfe vyvazeny
model jezdi i za pomérné ¢erstvého vétru
dostatecné rychle a hlavné rovné, coz se
na soutézich nejvice ceni.

Hlavni material (miry v mm)

Balsatl. 10, min. Sitka 70, dl. 1000- 1kus;
balsa tl. 5, min. Sitka 70, dl. 1000 - 1 kus:
preklizka tl. 1,5, Sitka 100, dl. 500- 1 kus;
lodni motor s hfidelem alodni vrtuli A 287
LG-085-278 - 1 kus; lepidlo Herkules
nebo Epoxy 1200- malasouprava; pozin-
kovany plech tl. 0,3 40x100 - 1 kus; drat
do jizdniho kola 1 kus; plocha baterie
45 V - 1 kus; Spendlik - 2 kusy; tenky
kablik dl. 400 - 1 kus; barva synteticka
zékladni bila 100 g; barva synteticka vrch-
ni Seda 150 g; tmel 50 g; brusny papir
hruby ajemny - po larchu; tenky potaho-
vy papir.

Potfebné nafadi a pomlcky: tuzka,
pravitko, uhlovy papir, lupenkova pilka
(s listy na dfevo a na kov), ostry ndz,
klesté, Stétec a kreslici Ctvrtka formétu

A2.
LABE

Trup 1 modelu je z pénového polystyré-
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nu tl. 50 mm, ktery Ize snaze opatfit nez
tenkou preklizku. Nejdfive si pfes uhlovy
papir prekreslime z vykresu ptdorysny
tvar trupu na kladivkovou ¢tvrtku a pfesné
vystfihneme i s obrysy prostoru pro motor
a dvé ploché baterie. Podle této Sablony
mékkou tuzkou tvar prekreslime na desku
polystyrénu a vyfizneme odporovym dra-
tem nebo lupenkovou pilkou. P¥i fezani
obrysu pilkou FfeZzeme asi 3 mm od ¢ary.
Vyfiznuty trup obrousime do tvaru podle
vykresu. Aby obrouSenad plocha byla
plynula, pfilepime brusny papir na kousek
rovného prkénka - z jedné strany papir
hrubsi, z druhé strany jemnéjsi. Pri obra-
béni polystyrénu pracujeme opatrné, jeto
material velmi mékky. Aby trup lodé byl
soumeérny, kontrolujeme jej pfi brouseni
mérkami, které si zhotovime z tvrdého
papiru podle fezli A-A, B-B a C-C. P¥id
a kyl vyztuzime smrkovou listou o prifezu
3x12 mm 2, kterou zalepime do vyiezl
v trupu. Prostor pro dvé ploché baterie,
zatéZ a motor vyfizneme ostrym tenkym
nozem a opracujeme brusnym papirem,
je mozné je téz vypalit pajkou. Otvor pro
htidel nejdfive propichneme tenkym dra-
tem. Abychom dodrzeli spravny sklon
hfidele, zhotovime si z karténu mérku,
podle niz drat vedeme. Po proméreni
sklonu otvor zvétsime na prdmér 6 mm.
Pro snazsi nasunuti motoru s hfidelem
vyfizneme v pfedni ¢asti trupu klinovy
vyfez (na vykrese ¢erchovanou €arou). Po
zalepeni motoru do trupu klin zalepime
zpét. Mezi vyc€nivajici pouzdro hfidele
a spodek trupu vlepime klin 3 ze smrkové
listy o prfezu 3 x 12 mm. Trup polepime
tenkym papirem, nabarvime zakladni syn-
tetickou barvou a po uschnuti pfetmeli-
me. Prostor pro baterii a motor po délce
olemujeme listou o priifezu 3x36, vpie-
du avzadu pak listou o prifezu3 x5 mm
7, na niz prilepime listu o prifezu
3x8 mm 8. Takto vzniklé zafezy budou
slouzit pro zajisténi nastavby a souc¢asné
branit vnikani vody. Vypina¢ 13 s kabliky
zalepime do zadni ¢asti paluby pred jejim
polepenim.

Hlavni nastavba je slepena z dill 14 az
24 z balsy tl. 3 mm. Dil 25 vybrousime
z hranolu balsy, dily 26 a 27 jsou rovnéz
z balsy tl. 3 mm. Slepené kajuty obrousi-
me jemnym brusnym papirem, stfechy

sbrousime k vné&jSim okrajim aZ na
tl. 1 mm. Obé kajuty z vnéjsi strany pole-
pime tenkym papirem. Na pfepazky 19
a 21 prilepime listy o prifezu 3x 3, které
budou pfi posunuti dozadu zajiStovat
kajutu na trupu. Vnitfni prostory kajut
dlkladné nalakujeme. Okna 28 az 30
vystfihneme z tmavomodrého papiru pre-
lakovaného ¢irym nitrolakem a na kajutu
je pfilepime az po jejim nabarveni.

Kormidlo 5 vystfihneme z tenkého ple-
chu tl. 0,3 mm azalepime do zafezu vtru-
pu. Stozar 40 je z dratu od jizdniho kola.
vlajka je z tenkého papiru. Zachranny
€lun vyfizneme z balsy tl. 10 mm a obrou-
sime podle vykresu. Ctyfi vazaky 37, kotvu
38, tfi zachranné kruhy 39 a stozar 31,
vyfizneme z preklizky tl. 1,5 mm. Bog¢ni
svétla 33 a 34 vybrousime ze smrkové
listy, kryty (pravy a levy) ohneme z plechu
tl. 0,3 mm. VSechny detaily pfilepime na
trup i nastavbu az po nabarveni.

Na odkladani modelu pfi dokon&ovani
nebo u rybnika pfi vyjmuti z vody si
zhotovime stojan 41. Z preklizky tl. 4 az
5 mm vyfizneme dvé Cela, kterd propoji-
me dvéma smrkovymi liStami o rozmeé-
rech 3 x 12 x 170 mm. Listy zalepime do
otvorl v Celech, cely stojan obrousime
a nabarvime. Dosedaci plochy pro model
polepime tenkou plsti nebo molitanem.

Pfi barveni modelu postupujeme pecli-
vé - mdZeme dosti vylepsit,ale také uspé-
chanou praci hodné pokazit. Ponofena
¢ast trupu, stfechy kajut, levé boéni svét-
lo, polovina zachrannych kruh( a olemo-
vani paluby budou cervené. Trup nad
¢arou ponoru, stény kajut, zachranny
¢lun, druhéa polovina zachrannych kruhu
a anténa jsou v barvé slonové kosti.
Paluba je piskové Zluta. Pravé boéni svét-
lo je zelené. Kotva a vazaky jsou ¢erné.

Aby mél model spravny ponor, musime
do vybrani pod bateriemi 12 vlozit zatéz,
nejlépe olovéné destitky. Hmotnost pfed-
ni zatéze 10 i zadni 11 je 60 g (kazdé).
Vyvazeni modelu, jakoZ i ovéfeni spravné-
ho smyslu otaceni lodni vrtule, je nejlépe
uskuteénit doma ve vané. Motor miizeme
napajet z jedné ploché baterie a druhou
vozit jako zatéZ, nebo propojit obé baterie
podle vykresu.

Model zajizdime za klidného pocasi, na
vodé bez necistot. Povypusténi pozoruje-
me, jak se model chova. Staci-li se na
nékterou stranu, pfihneme mirné volnou
¢ast kormidla na stranu opacnou. Pro
navraceni modelu na vétsi vodni ploSe je
nejlépe mit po ruce nafukovaci ¢lun, nebo
model uvazat na tenky rybarsky vlasec,
kterym jej pfitAhneme zpét. Po jezdéni
model osuSime a polozime na stojanek.
Nesmime zapomenout do mazaciho otvo-
ru pouzdra hfidele pred jizdou vzdy kap-
nout nékolik kapek motorového oleje.

Pozor na bezpe¢nost! Neumis-li plavat,
nechod k vodé sam, aby ti v pfipadé
spadnuti do vody mél kdo pomoci!
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L etoun
Jana

Druhym nejstar§im dochovanym letou-
nem v Ceskoslovensku je jednoplo$nik
ing. Jana Kaspara, ktery je od roku 1913
v majetku Narodniho technického muzea.
Je to letoun, ktery se proslavil prelety
Pardubice-Praha dne 13. kvétna 1911
a Mélnik-Praha dne 6. prosince 1911.
Letoun, s nimZ ing. KaSpar podnikal od
kvétna 1911 do léta 1912 vefejné vzlety.

Stavba letounu vlastni KaSparovy kon-
strukce, disledné se vSak pfidrzujici vzo-
ru - letounu Blériot XI, byla zahajena snad
jiz v kvétnu €i €ervnu roku 1910. Nepokra-
Covala vSak prili§ rychle. Brzdila ji ¢asta
nepfitomnost ing. KaSpara i jeho mecha-
nika FrantiSka Novotného v Pardubicich.
Kazda vefejna produkce, a bylo jich bé-
hem roku 1910 jedenéact, znamenala tfi az
pétidenni preruSeni prace, nékdy pro-
dlouzené opravami nejednou poskozené-
ho letounu Blériot XI i opravou havarova-
ného Blériota Polaka Tadeusze Heyneho.

Presto vSak byl drak letounu vzari 1910
dohotoven nebo tésné pfed dohotove-
nim. Letoun byl pdvodné uvaZovan jako
dvousedadlovy. Mél mit motor Daimler,
ten vSak zfejmé aZ do konce roku nemél
ing. KaSpar k dispozici. Zda byl do néj
provizorné zamontovan motor Anzani,
neni dosud bezpe¢né prokazano. V zimé
1910/1911 byla zfejmé zahdajena stavba
dvouplo$niku (typ KaSpar, systém Bris-
tol), ktery vSak nikdy nebyl dokonéen.

Dne 2. dubna 1911 mohl ing. Jan Kas-
par konec¢né do letounu zabudovat motor
Aerodaimler o vykonu 51,5kW (70 k).
K zalétani letounu doslo pravdépodobné
az 22. dubna. Své dva letouny Blériot X
dal pak ing. Ka3par k dispozici Zakiim své
pilotni Skoly a sam pouzival témérf vylucné
novy letoun. Ten doznal béhem provozu
fady zmén. Ménily se ocasni plochy, nadr-
ze, horni i spodni kozlik vyztuznych afidi-
cich lan, vrtule, ostruha, rozsah platéné-
ho potahu trupu, postupné byly pouZity tfi
az Ctyri verze kridla. Celkem lzevystopo-
vat nejméné devét variant tohoto letounu.

Na Cerven 1912 byl pfipravovan I. esky
okruzni let, odloZeny zdhy na podzim,
posléze na jaro 1913 a nakonec neusku-
tecnény. Ing. Kadpar byl samoziejme jed-
nim z nejvaznéjsich Ucastniky této souté-
Ze. Zfejmé pfi pfipravé na tento let zabu-
doval do letounu vykonnéj$i motor Argus
o'vykonu 73,6 kW (100 k). Jeho zastavba
si vynutila ur€ité zmény na predni ¢asti
letounu. V tomto provedeni byl letoun
zalétan snad v fijnu 1912.

Roku 1913 zanechal ing. J. KaSpar
letecké Cinnosti. Letoun, ovSem bez mo-
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toru, byl pfedan Technickému muzeu pro
Kralovstvi Ceské. Motor Aerodaimlerziej-
mé jiz pfedtim KaSpar prodal, motor Ar-
gus nadale uZival Eugen Cihék. Letoun
chétral v depozitafi Technického muzea
az do roku 1931, kdy byl prevezen do
Pardubic, opraven a vystaven. Tehdy byl
do ného zabudovéan vidlicovy osmivalec
ENV, ktery vSak v ném nebyl nikdy uzivan.
Na sklonku tficatych let ziskalo Technic-
ké muzeum pGvodni Aerodaimler, ktery
byl do letounu zamontovan roku 1950,
kdy se letoun vratil do Narodnihotechnic-
kého muzea.

Roku 1966 proSel letoun generaini
opravou, pfi niz vznikla mylna domnénka,
Ze kiidlo neni plvodni. V ervenci 1966 se
letoun vratil na své misto v hale NTM.
Nutno vSak podotknout, Ze vtéto podobé
nikdy nelétal. Sou¢asna podoba letounu
zfejmé odpovida provedeni s motorem
Argus. Napovida tomu ito, Ze tfeti - zadni
par zavésli motoru je mimo motorové
loZe.

TECHNICKY POPIS

Letoun KaSpar systému Blériot je vy-
ztuzeny jednosedadlovy jednomotorovy
jednoplosnik s klasickymi ocasnimi plo-
chami a klasickym podvozkem s os-
truhou.

Trup dfevéné piihradové konstrukce je
tvofen  Ctyfmi podélniky  prifezu
30 X 30 mm, dozadu se zuzujicimi az na
prGfez 25 x 25 mm a vpfedu na nékolika
mistech zesilenymi plechovymi profily
tvaru U. Podélniky jsou spojeny pfickami
ovélného prlfezu, tvoficimi celkem 12,
pfihrad.

Celni pfihradu tvofi dvojice hlavnich
vzpér podvozku, spojena prvnim dilem
motorového loZe a nahofe ocelovym vy-
leh&ovanym pfiénikem priifezu L. Nadol-
nich koncich vzpér je uchycen drevény
pfiény nosnik ramu hlavniho podvozku.
Na druhou a ¢tvrtou pfihradu jsou uchy-
ceny pomocné vzpéry hlavniho podvoz-
ku. Pficky pfihrad jsou k podélnikiim
pfiSroubovany spojkami tvaru U. Vodo-
rovné pricky pfihrad jsou oproti svislym
posunuty vpfed asi 0 20 mm. Od svislych
pficek druhé pfihrady vedou k vné&jSim
rozpéram ramu hlavniho podvozku vyztu-
hy z ocelovych trubek.

Pod tfeti az patou pfihradou je na
pomocnych pfickach zavéSena hlavni na-
drz z mosazného plechu. Shora je na
Ctvrtou a patou pfihradu uchycen kozlik
vyztuznych a fidicich lan kfidla, pficemz

horni fidici (zadnf) lana jsou vedena pres
dvojici kladek. V tomto kozliku z ocelo-
vych trubek ovalného prifezu je téZ ulo-
Zena spadova nadrz ha palivo a vyrovna-
vaci nadrz vodniho chladi¢e. Za ¢tvrtou
pfihradou je vostinovy chladi€. Nactvrtou
a Sestou prihradu jsou pfiSroubovany
hlavni nosniky kfidla. Za Sestou pfihradou
je pod trupem uchycen spodni kozlik
fidicich lan kfidla s vahadlem tvaru T,
které je od Fidici paky ovladano lanky. Na
vahadlo jsou pfipojena vnéjsi fidici lana;
vnitfni a stfedni jsou vedena pres kladku.
Na spodni ¢asti podlahy kabiny je pod
fidici pakou hlinikové kovani s dvojici
kladek, pfes néz jsou vedena fFidici lana
vyskovky.

Mezi devatou a dvanactou pfihradou je
zavésen stabilizator vodorovné ocasni
plochy. Dvanacta pfihrada ma zdvojené
svislé pficky, mezi nimiz je hlinikové
lozisko vySkového kormidla. Nad a pod
touto pfihradou jsou jednoduché kozliky

(Pokracovani na str. 20).
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| (Dokon¢enize str 19)

z ocelovych trubek pro vyztuzna lana
stabilizatoru. Trup je zakonéen svislou
dfevénou pfickou. Celek je bohaté vyztu-
Zen ocelovymi draty, opatfenymi napina-
ky. Platény potah bokl trupu mezi patou
a osmou pfihradou je na konstrukci
nalepen.

Kfidlo je dvoudilné, méa dva hlavni aftfi
pomocné nosniky, nadbéznou a odtoko-
vou listu. Potah od ndbé&zné hrany k pred-
nimu hlavnimu nosniku je tvofen prekliz-
kou. Kazda polovina kfidla ma tfinact
Zeber. TFinacté zebro, které zasahuje do
oblasti koncové listy, je kratsi a saha
pouze k pfednimu nosniku. Zebra jsou
tvofena vyleh€ovanou stojinou a pasnice-
mi, tfindcté Zebro pouze pasnicemi. Hlav-
ni nosniky jsou tvoreny listami z plného
dfeva, pomocné jsou tvofeny dvojicemi
pasnic spojenymi mezi zebry kratkymi
stojinami. Na hlavnich nosnicich jsou
mezi 4. a5., 8. a9, 11. a 12. zebrem kovani
vyztuznych a Fidicich lan. Celek je pota-
Zen platnem. Spodni vyztuzna (pfedni)
lana jsou vedena k rdamu hlavniho pod-
vozku, spodni Fidici lana ke spodnimu
kozliku pod trupem. Horni vyztuzna i fidi-
ci lana jsou vedena k hornimu kozliku.
VSechna lana jsou opatfena napinaky.

Ocasni plochy. Svisla ocasni plocha je
tvofena pouze smeérovym kormidlem.
Drfevénou kostru tvofi tfi svislé listy, dvé
Zebra tvofena pasnicemi a obvodovymi
listami, v¢€etné ,,prolamované" odtokové
listy. Vahadlo kormidla je z ocelového
plechu tl. 3,2 mm. K jeho konclm jsou
mimo fFidicich lan uchyceny i dva pary
vyztuznych dratl, které jsou vedeny ke
koncdm odtokové listy. Kormidlo je pota-
Zeno platnem.

Vodorovna ocasni plocha je délena.
Dvoudilny stabilizator ma dfevénou kos-
tru tvofenou cEtyfmi podélnymi liStami
a obvodovymi liStami, pét pficnych Zeber
je tvofeno pouze pasnicemi. Kazda polo-
vina stabilizatoru je k trupu uchycena
dvojici ocelovych kovani a dvéma dvoji-
cemi duralovych Ghelnikd, aje ke kozliku
na dvanacté prihradé trupu vyztuZzena
dvéma pary ocelovych dratd. Vnéjsi rohy
stabilizatoru nesou vnéjsi hlinikova lozis-
ka vySkového kormidla. Stabilizator je
potazen platnem.

Vyskové kormidlo je rovnéz dvoudilné,
dfevéné. V kazdé poloviné kormidla jsou
Ctyfi Uplné ajedno zkracené Zebro, tvore-
na pasnicemi. Obé poloviny kormidlajsou
hlinikovymi kovanimi uchyceny na ocelo-
vou trubku o priméru 28/24 mm. Ta je
uloZzena ve vySe popsanych loziskach
a asi 15 mm vlevo od jejiho stfedu je
pfiSroubovano lité hlinikové vahadlo.
Kormidlo je potaZeno platnem.

Podvozek. Ram hlavniho podvozku ma
dva dfevéné pricniky. Spodnije prib&zny,
horni je déleny. Konce pfi¢nikl jsou spo-
jeny ocelovymi trubkami o prdméru
50 mm, po nichZz se pohybuji smykadla
odpruzeni podvozku. Kazdé smykadlo je
odpruzeno trojici kau€ukovych opfede-
nych lan. Kola o prdméru 700 mm (prd-
mér rafkd 600 mm) jsou uchycena ve
vidlicich, z nichz kazda je ke smykadlu
odpruzeni vzepfena dvojici ocelovych
trubek. Ty jsou nad polovinou své délky
propojeny hlinikovym kovanim. Osy kol
jsou spojeny profilovanou ocelovou trub-
kou, opatfenou na obou koncich svislym
a vodorovnym ¢epem. Pro omezeni pfi¢-
ného kmitani jsou osy kol kfizem odpru-
Zeny opfedenymi kaucukovymi lany.
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Ostruha ma kolo stejného rozméru jako
hlavni podvozek. Jeji hlavni vzpéra tvore-
na ocelovou trubkou je vyztuzena trojici
trubek. Otaci se na ni kyvna vidlice kola,
jehoz osa je vzepfena dvojici trubek ke
smykadlu' v horni ¢&asti hlavni vzpéry.
Smykdadlo je odpruZzeno tlatnou ocelo-
vou pruzinou. Od osy kola vzad je uchyce-
na dal§i vidlice, spojena s kovanim na
jedenéacté prihradé trupu ocelovym lan-
kem. Na jeho misté vSak bylo plvodné
kaucukové lano.

Rizeni. Smérové kormidlo je ovladano
nozni pakou, upevnénou na podlaze pfed
Sestou pfihradou trupu. Vyskové kormid-
lo a kfiveni kfidla je ovladano ,blériotov-
skou" fidici pakou (,zvonem") zakonce-
nou volantem. Hlinikovy kardanovy kloub
paky je shora ¢aste¢né zakryt vypouklym
plechovym krytem. Svisla trubka péaky je
ocelova, volant dfevény. Ridici paka je
umisténa na podlaze za Sestou pfihradou.
Sily na kormidla jsou pfenaseny ocelovy-
mi lanky.

Vybaveni pilotniho prostoru. Pred
sedmou pfihradou trupu je na podlaze
uchycena prouténa sedacka pilota. Pod
ni je dfevéna schranka, ktera zfejmé
plvodné slouZzila pro uloZzeni akumulato-
ru; ten v8ak v letounu neni. Na pravém bo-
ku za Sestou pfihradou je na hornim po-
délniku uchycena péka ovladani pfipus-
ti motoru, spojenda se splynova¢em moto-
ru tdhlem. Nad pékou je na podélniku
mosazna nastfikovaci pumpicka. Na hor-
ni pficce této pfihrady je upevnén teplo-
mér chladici vody (francouzské vyroby).
U levého horniho podélniku je za Sestou
pfihradou vytvofen dfevény pultik, ne-
souci spoustéci magneto. Nad pfickou
pfihrady je v médéné trubce ohnuté do
tvaru U na ¢tvefici ocelovych pruzin zavé-
Sen vySkomér francouzské vyroby s roz-
sahem 0 az 2 km. Na horni pficce paté

pfihrady je vpravo umistén ¢eskosloven-
sky otackomér HLD asi z roku 1930.
Spadova i hlavni palivovd nadrz jsou
opatfeny palivoznaky.

Motor je je stojaty fadovy vodou chla-
zeny Ctyfvalec Aerodaimler vyrobniho
Cisla 1011 o vykonnosti 51,5 kW (70 k),
vyrobeny tovarnou Oesterreichische
Daimler ve Videriském Novém Mésté. Mo-
torové loze tvofi tfi pficné nosniky z oce-
lového plechu. Motor je ke kazdému
nosniku pfisroubovan dvojici Sroubd.
Treti nosnik je vSak pfed zadnim parem
zavésl. Olejova nadrz s Cerpadlem je
navarena na levé zadni ¢asti klikové skfi-
né motoru. Na levé strané& motoru je
magneto Bosch DR 8, na pravé strané
vodni €erpadlo a splynovac. Zezadu je na
klikové skfini motoru vzduchové Cerpa-
dlo pro tlakovani hlavni nadrze a skfirika
pomocnych nahond.

Motor pohani dfevénou vrtuli Chavié-
rova typu o prdméru 2110 mm. Jeji konce
jsou bandazovany platnem.

Zbarveni. Dfevéné casti letadla jsou
v pfirodni barvé, stejné jako mosazné,
médéné a hlinikové dily. VétSina ocelo-
vych kovani je natfena ¢ernym nitrola-
kem. Vyztuzné draty a lanajsou v pfirodni
barvé kovu. Potah je z bilého bavinéného
platna, natfeného ¢irym vypinacim lakem
na letadla C 1106 (celon). Bandazovani
vrtule je hnédé.

Technické Udaje: rozpéti 9,28 m. délka
8,34 m, nosna plocha asi 22,49 m2, prazd-
na hmotnost letounu asi 325 kg.

Vykony. Vykony letounu nebyly nikdy
méreny dnes obvyklym zpldsobem. Lze je
proto pouze odhadnout na zékladé hod-
not. dosazenych pfi rlznych pfilezitos-
tech. Rychlost asi 90 az 100 km.h” 1, dolet
asi 150 km. dostup vice nez 1000 m.

Text Pavel SVITAK
Vykres Erik BORNHORST






KFfizovy ovladac
s elektrickymi

trimy

Pfi navrhu ovladdace bylo prihlize-
no hlavné k tomu, aby k jeho zhoto-
veni nebylo tfeba zvlastniho strojni-
ho vybaveni - ovSem nikoli na ukor
dostateCné presnosti. Systém neu-
tralizace i celého ovladace neni novy.
Nové je jen jeho provedeni, pfi némz
je vyuzito nékolika hotovych vyrob-
ka, které uleh&i praci a nahradi stroj-
ni vybaveni. Na kostru ovladace je
vyuZzito krabicky od pohlcovace pa-
ch@ do chladni¢ky, ktery je bézné
k dostani v prodejnach Elektro za
Kcs 8,50. Dale je vyuzito polyamido-
vé paky 180° - vyrobku podniku
Modela, prodavaného za Kcs 6,50.

Postup zhotoveni

Zatneme Upravou krabicky od pohlcovace
pach( 1. Dirkované vi¢ko jev ni lehce zalepeno
a musime je vypacit. Obsah krabicky vysypeme
a krabi¢ku vymyjeme mydlovou vodou. Krabi¢-

Obr. 1

ku rozfizneme podle obr. 1, Ffezané plochy
zabrousime brusnym papirem na presny rozmér
a slepime. Lepime nitrofedidlem, tak, Ze jim
lepené plochy nékolikrat potfeme, az se jejich
povrch nalepta astane lepivym, pak je pfilozime
k sobé, pritlaéime a nechame zaschnout. Na
upravenou krabi¢ku narysujeme rysovaci jeh-
lou veSkeré otvory podle vykresu, vyfezeme je
lupenkovou pilkou a dopilujeme jehlovym pilni-
kem. Kruhové otvory vyvrtdme. Otvory o prii mé-
ru 6 a7 mm nejdfive pfedvrtame vrtakem o pri-
méru 3 mm. Drazky pro zajiSténi polohy poten-
ciometrl vypilujeme jehlovym pilnikerh. Otvory
vrtdme co nejpfesnéji!

Nyni zhotovime podle vykresu dily 2, 3, 5a6
z hlinikového plechu tl. 1,5 mm (pfipadné 1 mm,
ovSem na Ukor tuhosti). Pasek 2 o rozmérech
20 x 95 mm vyfizneme, opilujeme a ohneme

HRANOL TVRDE KOVOVA

HO DREVA VLOZKA
CELISTI SVERAKU
OHYBANY MATERIAL- Obr. 2
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Jako ovladaci paka slouzi ventilek ze
spreje s lakem na vlasy, ktery se po
vyprazdnéni bézné vyhazuje v kazdé
doméacnosti. Ke zhotoveni ovladacd
postaci bézné naradi - pilka na kov,
plochy a kulaty pilnik, jehlovy plochy
pilnik, dal¢ik, kladivo, ruéni vrtacka,
svérak a zavitniky M3. VeSkeré Srou-
by ovladace jsou M3, které jsou béz-
né k dostani. Je vSak tfeba pracovat
co nejpfesnéji - hlavné pfi vrtani
otvor(. Nenechte se zmast vykresem,
ktery vypada pomérné slozité! Az se
date do prace, zjistite, Zze to neni
Zadné véda.

pres ostrou hranu svéraku podle obr. 2. Ohnuté
konce zkratime na pfesné rozméry podle vykre-
su. Po ohnuti vyvrtdme vSechny otvory a jehlo-
vym pilnikem vypilujeme drazky pro izajisténi
polohy potenciometru. Otvory musi byt vyvrtany
opét co nejpfesnéji. Pak zhotovime dily 4 -
vyfizneme zavit M3 na drat o priméru 3 mm
nebo dily vyfezeme ze Sroubl M3, které nemaji
zavit po celé délce dfiku. Dily 7 a 8 zhotovime
z kovové vlozky polyamidové paky Modela 180T
jejim zkracenim podle vykresu. Do dilu 8 navic
vyfizneme zavit M3 proti otvoru pro zajiStovaci
Sroub. Ovladaci péaka je zhotovena ze Sroubu
M3x30 a z ventilku spreje. (POZOR, pred roze-
branim je nutno dlkladn& vypraznit obsah
nadobky!) Otvor ventilku provrtdme .vrtdkem
o prdméru 3 mm a dovnitf zadroubujeme Sroub
M3x30 aZz na doraz. Pro zlepSeni vzhledu
nasuneme na Sroub kus ,slamky" nalimonadu
z plastické hmoty. Otvor ventilku zalijeme obar-
venym epoxidem. Komu vyhovuji del§i ovladaci
paky, mize je zhotovit z pletaciho dratu o prd-
méru 3 mm. Trimovaci paky 10 upravime opét
z polyamidové paky Modela 180° tak, Ze jeden
jeji konec odfizneme a druhy zkratime podle
vykresu a ostrym nozem nebo cepelkou do
hobliku Narex zhotovime vroubkovani. Vroub-
kovani nepilujeme, protoze material se trepi
a pak hodné 3pini. Neutraliza¢ni pruziny 11
navineme z ocelového dratu o prdméru 0,3 mm
natrn o prdmeéru 2 mm zavit vedle zavitu (asi 10
zavitQ).

Potenciometry je nutno pfed montazi rozeb-
rat a jejich vnitini vale upravit tak, jak je to
popsano u soupravy Digipilot 7. Segerovy po-
jistky mohou zlstat, pokud pfili§ nezat&zuji
chod potenciometru. Jako ovladaci potencio-
metry pouzijeme potenciometry s leh&im Cho-
dem, pro trimovani s Chodem tuz§im. Hridele
potenciometru zkratime u Ffidicich na 10 mm,
u trimovacich na 14 mm.

Rozpis po&tu dilt

Dil &islo:
Ovladac¢ s oboustrannou neutralizaci
Ovladac¢ bez neutralizace v jednom sméru

Montaz ovladace zaéneme sestavenim dild 3
a 8. Dil 8 vlozime do otvoru o prdmé&ru 6 mm
v dilu 3 a zajistime roznytovanim dul¢ikem
podle obr. 3. (Pozor na smér vloZeni a otoceni
otvor(i pro zajistovaci Sroub a ovladaci paku.)
Stejnym zplsobem sestavime dily 2a 7. Do dild
2 a 3 zaSroubujeme neutralizacni koliky 4. Nyni
nasroubujeme k dillim 1 a 2 neutralizagni.paky
5 Z kazdé strany neutralizacni paky dame
podlozku o tloustce asi 0,5 mm. Paky se musi
volné otacet, ale s co nejmensi vili. Déale
nasroubujeme do dili 1 a 2 3rouby M3 pro
zavéSeni neutraliza¢nich pruzin 11 & pruziny
zavésime. NaSroubujeme potenciometr P1 do
dilu 2 anajeho hridel nasadime snytované dily 3
a 8. Pfi tom musime nadzvednout neutralizacni
paku 5. NaSroubujeme potenciometry T1 aT2.
Jejich matice naSroubujeme az po nasazeni
trimovacich pak 10 na jejich hridele. Nyni
zaSroubujeme zavésny Sroub M3x10 pro dil 2,
zatim jen na kraj zavitu. Do krabicky vlozime
sestaveny dil 2 a nasadime na hfidel potencio-
metru P2. AZ nyni zaSroubujeme matici poten-
ciometru P2. Pfi tomto sestavovani je nutno
opét nadzvednout paku 5 na krabici 1. Nyni
zaSroubujeme matici na zavésném Sroubu, kte-
ry vioZzime do otvoru v dilu 2 a miZzeme nasrou-
bovat ovladaci paku 9.

Pokud jsme pracovali pfesné, bude péaka
v kolmé poloze ke krabici ovladace. Neni-li
musime ji ustavit: Pfislusné otvory pro zavéseni
neutraliza¢nich pruzin dopilujeme v potfebném
sméru, neutralizani paku posuneme a dotah-I
neme tak, aby fidici paka byla kolmo ke krabici
(obr. 4). Nyni, kdyZ mame paku kolmo, nastavi-
me ji do stfedu otvoru pro Fidici paku v krabici
posunutim dilG 7 a8 po hfidelich potenciometrl
P1 a P2. Tfeci plochy pak 5 namazeme olejem
(velmi dolezité, jinak by se zacaly zadirat)
a mGZeme vyzkous$et funkci ovladade.

Druhy ovlada¢ zhotovime stejné. Dily 1 a 2
v8ak musime zhotovit jako zrcadlovy obraz adil
8 zanytovat do dilu 3 také z druhé strany.

Pro ovladac vijednom sméru bez neutralizace
(motor, brzdici klapky) nahradime neutraliza¢ni
paku na dilu 2 pakou 6, do niz naSroubujeme
kolik 4 tak, aby tfel po oblouku dilu 3 a tak
pusobil jako brzda.

Ovladac pfipeviiujeme do skiiné vysilace
Ctyfmi Srouby M3 v rozich ovladace. Tymiz
Srouby pfipevnime shora na skfifku krytsotvo-
rem 24 X 24 mm pro ovladaci paku, ktery ome-
zuje krajni polohy ovladaci paky. V krytu jsou
také otvory pro trimovaci paky. Kdo si chce
vylepsit vzhled ovladae, mlze misto krytu
zhotovit ivylisek z novodurové podlozky na
psani, prodavané v papirnictvi. Pfipravek na
zhotoveni vylisku je na obr. 5.

Na zaveér jesté uvadim zplsob, ktery pouzi-
vam k Upraveé rozsahu trimovani. Jako trimovaci
potenciometry pouZivdm potenciometry o od-
poru 5 k/N. potenciometry nastavuji co nejblize
k nejmensimu odporu arozsah trimovéani upra-
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SPORTOVNI

KALENDAR FAI

pro

rok 1982

Mistrovstvi svéta 10.az11. 7. F3D \l}'g{g\’ é)ﬁ:jémguse,
gg g g? g 'Eig F2B, F2C, F2D gx‘;'\f’sélgghsvedsm 10.a7 11.7.  F3A Region Zurich, Svycarsko
13- o 19- 6' Fac R)’l f Usa 16. az 18. 7. FTE S_tuhleck, Rakousko

- az 9. o €no, 16.az18. 7. F3A Tirol, Rakousko
22.a726.9. F1D Slanic Prahova, RSR (nebb 23.-25. 7))

o ) 21.a725.7.  FI1A F1B.F1C Craiova, RSR
Kontinentalni mistrovstvi (ME) 23.a725. 7 F4 Stand off Rayskala, Finsko
13.az18.7. St-André-de-L’ Eure 23. a7 25. 7. F3B Poprad, CSSR
16. az 18. 7. F1E Wasserkuppe, NSR 24, az 26. 7. RC hydro Varese, ltalie
3. az?. 9. F1A, F1B, FIC Zulpich, NSR 31.7.az1.8. FiD Genk, Belgie
16.az19.9. F3E Amay, Belgie 12. a7 15. 8. F3A, RC/MS Kraiwiesen, Rakousko
13. az 15. 8. F1A, F1B, Fi1C Sezimovo Usti, CSSR

Oteviené mezinarodni soutéze 14. a7 15. 8. F2A, F2B, F2C Repinster, Belgie
10. a7z 11. 4. F3C Conches, Francie 14. a7 15. 8. F3B York, Velka Britanie
11. az 12. 4. F3B Brusel, Belgie 21.8 F1A, F1B, F1C Mostar, SFRJ
17. a7 18. 4. F3C Riggisberg, Svycarsko 20.az 21. 8. F1A, F1B, F1C Beer-Sheva, Izrael
1. az2.5. F3B Vrsar, SFRJ 20. az 22. 8. F1A, F1B, F1C, F1G Noizé (Thouars), Francie
t. az2. 5. F3E Miilheim, NSR 25. a7 29. 8. S4D, S6A, S7 Deva, RSR
8.az9.5. F3A Guyancourt, Francie 28. a7 29. 8. F1D Flémalle, Belgie
15. a7 16. 5. F3B QOischotse Heide, Holandsko 29. az 30. 8. F3B Dortmund, NSR
15. az 16. 5. F3C Eibergen, Holandsko 4. az5. 9, F1A, F1B, F1C Zulpich, NSR
15. a7 16. 5. F1E Kréaliky, CSSR 4.az5. 9. F3D, Club 20 Tongeren, Belgie
21. a7 23. 5. F2A, F2B, F2C, F2D Kraiwiesen, Rakousko 4.a25.9. F2D Rixensart, Belgie
22. a7 23.5. F3A, F4C (hydro) Thonon, Francie 5.a76.9. F3A Marl, NSR
22.az23.5. F2A, F2B, F2C, F2D Manchester, Velka Britanie 11. az 12. 9. F2B, F2D Breitenbach, Svycarsko
22.az723. 5. F3E Pfaffikon, Svycarsko 11. az 12. 9. F3A Montauban, Francie
29. 5. F3B experimental Milano, Italie (nebo 4.-5. 9)
29. a7 30. 5. F3D Milano, Italie 12.9. F2C, F2A a5+10 cm3 Lugo, Italie
29.az30.5. F2D Genk, Belgie 12.9. F3B San Marino
29. az 31. 5. F3A Koblach, Rakousko 16. az 19. 9. F2A, F2B, F2C, F2D Sofia, BLR
5. aZ6.6. F3A Esbjerg, Dansko 17. az 19. 9. F3B Mnichov, NSR
12. a7 13. 6. F3B St-André-de-L’ Eure, Francie 18. az 19. 9. F3A Beudern, LichtenStejnsko
19. az 27. 6. F3F Lillehammer, Norsko 24. az 26. 9. F2B Salgotarjan, MLR
20.6. F3A Biel, Svycarsko 26.9. F3F Nutingen, Svycarsko
26. az 27. 6. F3C Brusel, Belgie 3.az4.10. F2A, F2C . Utrecht, Holandsko
3.az4.7 F3A Sivry-Rance, Belgie 9. az10.10 F1A, F1B, F1C Taft, USA
3.az4.7 F3B St-André-de-L' Eure 9. az 13.10. F3A Guangzhou, CLR
3.az5. 7. F3A Tidaholm, Syédsko 16.10. F1A, F1B, F1C Zahteb, SFRJ
9.az11. 7. F3A Bratislava, CSSR 16. az 17. 10. F1A, F1B, F1C Sacramento, USA

poradna

< -1

Aké maju mat poloméry Spice trupov
modelov - pocul som, Ze na to existuju
néjaké predpisy.

J. V., Nové Mésto nad Vahom

Ze znéni Bezpecnostnich pravidel pro
modelafskou ¢innost, vydanych UV Sva-
zarmu v roce 1975, vyplyva, Ze trup jaké-
hokoliv modelu letadla musi mit polomér
Spicky nejméné 5 mm. Zminénéa pravidla
jsou k nahlédnuti na kazdém OV Svazar-
mu. V souCasné dobé je jejich znéni
novelizovano, nelze ale pfedpokladat, ze
by se zminéné pravidlo ménilo.

Bude MODELA vyrabét RC soupravu
pouze pro Ctyfi funkce? Jakje to se servy
- vprodejné Mlady technik mi sdélili, ze
Ize objednat soupravu Modela 6 AM 27,
ale bez serv, coZ pro mne nema cenu.

A. K., Cesky TéSin

Pokud je nam znamo, podnik UV Sva-
zarmu MODELA nepfipravuje vyrobu RC
soupravy pro Ctyfi serva. V naSich pod-
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minkadch by ani neméla opodstatnéni,
nebot' cenovy rozdil by byl skute¢né mini-
malni. Se servy je to problém. Jak nas
informoval zastupce vedouciho oddéleni
DZ GR OPZ ing. Jifi Janék, nelze nazakla-
dé pfikazu generalniho feditele OPZ ze
dne 1. 10. 1981 prodavat vyrobek, k né-
muz neni k dispozici potfebné pfisluSen-
stvi, bez néhoz vyrobek nemize plnit
nékterou ze svych funkci. OPZ v malém
mnoZstvi serva jednorazové dovazi, tento
dovoz vS8ak nepokryva poptavku. Serva
Modela Digi se iz delSi dobu nevyrabéji -
byla draha, zcela zavisla na dovozu elek-
tromotord ajejich parametry nespliiovaly
oc¢ekavani. V nejblizéi dobé se situace
k lepSimu nezméni. Ale svitd nadéje:
pravdépodobné jiz v pfistim roce by mél
byt problém vyfeSen, redakce vSak zatim
neni opravnéna zverejnit blizSi informace.
Jakmile ale nadejde ¢as, nenechame si je
pro sebe!

Kde Ize nechat opravit sovétskou RC
soupravu RUM-27?
A. P., BeneSov nad Plou¢nici

Pokud je ndm znamo, opravami sou-
prav RUM-2 se u nas zadny podnik neza-
byva. Nezbyva tedy neZ se obratit na
nejblizsi radioklub Svazarmu, kde by vam
mobhli radioamatéfi pomoci.

Mé dotazy se tykaji pfijimace David,
zvefejnéného v MO 1/1975:, Je mozné
zménit modulaéni kmito€et pfijimace
z 1kHz na 700 Hz, aby jej bylo mozno
provozovats Tx Mars? Jakaje nahradaza
tranzistor GF 516? Jak dlouha ma byt
anténa pfijimace?

O odpovéd jsme pozadali konstruktéra
pfijimace J. Kroulika:

Pro dosazeni modulaéniho kmitoctu
700 Hz je tfeba zvétsit pocet zavitd na L2
na 2400 a zvétsit kapacitu C10 na 68 nF.
Na misté T1 Ize misto GF516 pouzit
sovétsky tranzistor T322. Anténa pfiji-
made mdze byt dlouha 300 az 800 mm; pfi
zméné délky antény je tfeba pfijimac
doladitjadrem L1. Pro uzivatele pfijimace
jesté pFipojuji drobnou upravu, kterou lze
zlepsit spinaci vlastnosti pfijimace. Upra-
va spocdiva v pfidani odpord R10 (1k,
TR 191) aR11 (10k, TR 191)-viz obrazek.

V posledni dobé je redakce skoro za-
plavena dopisy zklamanych modelafd,
ktefi nedostali koupit palivo pro detonac-
ni motory. Po dlvodu patrame, zatim
jsme pozadali Karia Gétze z MVVS Brno
o pfipravu receptare, s nimz vas seznami-
me v nejbliz§ich sesitech Modeléare.
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Rozhlédnuti
svetem
raket

JIRi TABORSKY

V letoSnim roce vstoupil ve vSech modelar-
skych odbornostech v platnost novy systém
postupovych soutézi, vybéru a pfipravy repre-
zentantl. Zasadni zménou je rozlozeni sout&zi
do dvouletého cyklu. Vjednom roce probé&hnou
vzdy okresni, krajské a republikové prebory,
nasledujici rok se pak uskute¢ni mistrovstvi
CSSR. Toto opatfeni bylo vynuceno trvalym
nedostatkem pofadatelli postupovych soutézi
ve vdech odbornostech. Koneckoncd pravé
raketovi modelafi maji jesté v Zivé paméti
minuly rok. kdy se v Cechach nenaSel pofadatel
republikového pfeboru, a proto se nakonec
neuskute&nilo ani planované mistrovstvi CSSR.
Na Slovensku se v3ak republikovy pfebor loni
uskutec¢nil, takze pfi prechodu na dvoulety
cyklus soutézi vyvstaly necekané komplikace.
Letos napfiklad prob&hne prebor CSR i mis-
trovstvi CSSR. a oba republikové prebory a mis-
trovstvi CSSR se uskutedni jest& i v roce 1983.
Znamena to. Ze v raketovém modelafstvi se
pravidelny dvoulety cyklus uplatni viastné az od
roku 1984. Co mlizeme od této Gpravy oleka-
vat? Pro mnohé modelafe mozna nebude pfilis
popularni, ale kromé nesporného uleh€eni préa-
ce odbornych komisi pfi ziskavani poradatelli
by mohla pfinést i vy33i kvalitu modeld, prede-
dosud v nékterych pfipadech uspéchanost
stavby az pfili§ zfejma.

Pii novém zplsobu vyb&ru reprezentantu
neni samoziejmé zZadného prechodného obdo-
bi zapotfebi, uskute¢ni se uz letos. Na mistrov-
stvi Evropy v roce 1983 by tedy mélo jet druzstvo
vybrané podle novych zasad. Az dosud rozho-
dovalo pfi vybéru jediné hledisko: celkové
pofadi na mistrovstvi CSSR. To bude pro nomi-
naci Sir§iho vybéru smérodatné i nadale - pouze
drivéjsi €lenové A druzstva do né&j maji postup
pfedem zajiStén. Vybér nového A druZstva,
jehoz ¢lenové budou v nasledujicim roce v péci
oddé&leni vrcholového sportu UV Svazarmu, se
vSak uskute¢ni az po dalSich dvou kontrolnich
soutézich. PFi vybéru bude kromé samotnych
vysledkli z mistrovstvi CSSR a kontrolnich
soutézi pfihlédnuto i k dal§im kritériim, napfi-
klad k technické arovni modeld; vliv pfipadnych
nahodnych vysledkl by mél byt timto zplsobem
zcela eliminovan.

Novymi narodnimi trenéry v raketovém mo-
delafstvi byli v minulém roce jmenovani na
Slovensku mistr sportu Jaroslav Adl a v CSR
mistr sportu Tomas Sladek. Oba dva jsou byvali
reprezentanti a své dlouholeté zkuSenosti by
méli uplatnit v novych funkcich pfedevSim pfi
pomoci mladym nad&jnym modelaitim v jejich
vykonnostnim rlstu.
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m Raketové modelafstvi v NDR se nadale
rozviji. Clenové branné organizace GST
Uradu pro patenty a vynalezy v Berliné si
loni zalétali - samozfejmé& mimo soutéz -
i na krajském pfeboru Prahy. Nelnavny
prikopnik raket v NDR Fred Tittmann tam
dokonce predvedl radiem fizeny raketo-
plan kategorie S4C (na snimku). Pfijimac,
jehoz pouzil, je miniaturni AM superhet,
pracujici v paAsmu 27,12 MHz. Jeho hmot-
nost se zdroji a magnetickym vybavova-
¢em je pouhych 24 g, po doplnéni minia-
turnimi kanalovymi dekodéry jej Ize pou-
Zit i jako vicekanalovy. Jesté mensi hmot-
nost, podle pouzitych zdrojd 18 az 20 g,
ma letovy systém Sol, jednokandlovy
superreakéni pfijima¢ s magnetickym vy-
bavovaCem, vynikajici svou jednodu-
chosti. Oba popsané letové systémy byly
exponaty lonské Ustfedni vystavy Meister
von Morgen (obdoba naSeho Zenitu)
v Lipsku. Letos bude pro berlinské rake-
tové modelafe asi nejvyznamnéjsi akci
soutéz Berlin - Praha, ktera se uskutec¢ni
v ramci druzebnich stykl Svazarmu
a GST.

M. Velek, foto V. Hadac

m V Thilisi se koncem zafi minulého roku
uskutec€nilo 2. mistrovstvi SSSR v klasic-
kych kategoriich. Létalo se podle narod-
nich pravidel, tzn. v kazdé kategorii pét
tficetiminutovych kol, povoleny jsou tfi
modely. Na medailovych mistech se obje-
vili jen dva reprezentanti, které zname
z mezinarodnich soutézi, coz svédci o Si-
roké a kvalitni ¢lenské zéakladné raketo-
vych modelafd v SSSR.

Vysledky kategorie S3A: 1. V. Tarasov,
Geledzik 1200 + 300; 2. A. Mitjurev,
Moskva 1200 + 156; 3, A. Mitrochov,
Dnépropetrovsk 1160 s - kategorie S4D:
1 A DamlotZzanov, Kurgan-Tjude
1500 + 360 + 420 + 367; 2. J. Soldatov,
Moskevska oblast 1500 + 360 + 420 +
+ 114; 3. D. Metreveli, Thilisi 1500 +
+ 360+ 420 + 89 s - kategorie S6A:
1 V. Kovaljov. Moskva 600 + 150;
2. A DamlotZzanov, Kurgan-Tjude
600 + 122; 3. V. Gauvrilov, TaSkent
600 + Os.

K vysledklm kategorie S4D, kde po péti
kolech bylo tfeba dalSich tfi rozlétavaji-
cich start(, jisté neni tfeba komentare.
VSichni soutézici létali s rozklapécimi
raketoplany s mékkym kf¥idlem.

Za pozornost stoji ¢lanek néarodnich
pravidel SSSR, podle néhoz ma soutézici
v kazdém kole pravo jen na dva pokusy
o start, pficemz na pfipravu modelu na
vypoustécim zafizeni je vymezen pracov-
ni ¢as. Pfi pfekro€eni ¢asového limitu je
v daném kole soutézici diskvalifikovan.
Opatreni, které urcité napomaha hladké-
mu prdbéhu soutéze.

Ing. M. Jelinek

m Rakety se amatérsky stavéji i ve Svéd-
sku. Raketova skupina Pyro z Braas zho-
tovila raketu, ktera dosahla vysky 5000 m
O néjakém dodrzovani pravidel FAl ov-
gem nemuZe byt ani feCi - kovova raketa
0 délce asi 3,5 m se pfi navratu k zemi
zabofila do tvrdé pldy tak, ze z ni musela
byt vytaZzena jefabem. Ucast Svédskych
reprezentantdl na mezinarodnich raketo-
modelafskych soutézich je tedy asi jesté
hodné vzdalena.

Podle Modellflygnytt 2/1981

Prehled
¢eskoslovenskych rekordt
v kosmickém modelarstvi
platnych k 1. lednu 1982

Trida Vykon Jméno
S1A 591 m L. Jurek
S1B 860 m L. Jurek
S1C 726 m J. Jancarik
S1D 1145 m L. Jurek
S2A 639 m V. Fibich
S2B 775 m | Ivan€o
S2C 1077 m L. Jurek
S3A 380 s Z. Zachrla
S3B 2537 s J. Hauer
S3C 1362 s J. Horacek
S3D 935 s P. Horacek
S4A 446 s B. Rambousek
S4B 395s J. Cerny
S4cC 852 s P. Kyncl
S4D 1081 s P. Horacek
S4F 646 s M. Hurta
S5A 233 m J. Adl

S5B 480 m J. Adl

S5C 810 m L. Sdtor
S5D 1105 m  P. Horacek
S5F 815 m P. Horacek
S6A 154s J. Stépanek
S6B 346 s Z. Barsa
S6C 267 s P. Némec
S6D 307 s S. Buraj

V prdbéhu roku 1981 byl drzitelem &s.
rekordu ve tfidé S3D vykonem 663 s V.
Pavljuk a ve tfidé S6C vykonem 245 s J.
Bezdeda. Vykon0 lepSich stavajicich ¢s.
rekordd dosahli napfiklad ve tiidé S1C J.
Kopa, ve tfidé S2A Z. Barsa a ve tfidé S5A
A. Repa, nezaslali vSak pozadované pod-
klady ajejich vykony proto nemohly byt za
rekordy uznany. . B

O. Saffek, trenér CSSR
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Sovetsky
raketoplan

s rozklapécim
kridlem

Pfestoze raketoplany typu Rogallo na-
stoupily svou vitéznou cestu svétem v So-
vétském svazu, neznamena to, Ze by se
sovétsti raketovi modelafi nezabyvalijiny-
mi koncepcemi. Mladi raketyfi jsou vede-
ni k samostatnému tvaréimu mysleni, coz
se projevuje ve velkém mnozZstvi rdiznych
konstrukci.

V MO 8/1981 upozorfioval J. Taborsky
na zajimavé feSeni raketoplan praz-
skych modelafd, jejichz modely mély pfi

m Narodni pravidla americkych raketovych
modelafd obsahuji fadu zajimavych soutézi. Ve
vyskovych kategoriich je to napfiklad soutéz,
Vv niz u€astnik musi pfedem urcit vysku, které
jeho model dosahne. Pofadi se pak stanovi
podle pfesnosti vypo&td soutézicich. Dalsi kate-
gorii je vySkova soutéz, v niZ neni omezen
celkovy impuls motorl. Pofadi uruje podil
dosazené vysky a celkového impulsu motor(
v modelu. Pfi jinych vySkovych soutéZich se
miZze startovni hmotnost modelu pohybovat
pouze ve stanoveném rozmezi 5g nebo je
pfedepsana minimalni celkova délka rakety.
Obdobné soutéZe - se stanovenou minimalni
délkou modelu nebo s poZzadavkem nastanove-
ni pfedpokladaného dosazeného vysledku pre-
dem - jsou i v ¢asovych kategoriich. U nas kdysi
oblibena kategorie Vejce v raketé se v USA léta
nejen jako Casova soutéz, ale i jako vySkova.
Technicky naro¢nou kategorii jsou nesporné
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letu vzhlru sklopené usi kiidla na spodni
stranu jeho stfedni ¢asti. Zminil se i ovy-
hodach, jez toto feSeni pfinasi: Pri letu
vzhlru se nemusi pfemahat vztlak kfidla,
které mize byt méné pevné, a tudiz mit
i mensi hmotnost, model ma mensi odpor
aje i stabilngjsi.

Na stejnou myslenku pfipadl i Sestnéac-
tilety M. Arzjakov z krymské stanice mla-
dych technikd, ktery v3ak el jesté dale:
motor umistil do osy modelu, ¢imzZ nejen
umoznil maximalni vyuziti jeho tahu, ale
jesté zlepsil stabilitu modelu zaletu vzh(-
ru. Po vymetnuti motoru z modelu se usi
kfidla vzty¢i do polohy pro kluz a na
stfedni ¢asti se nastavi klapky, zvétSujici
Uhel sefizeni modelu. Rozbihajici se nos-
niky ocasnich ploch jsou ovSem aerody-
namicky nevyhodné. Stavebné asi neni
Arzjakovlv model nijak neobvykly, pres-
toze nezname detaily. Kfidlo je klasické
leteckomodelafské konstrukce z Zeber
a list, ocasni plochy jsou z pIné balsy.

Podle Modélist-konstruktor 3/1981 TS

helikoptéry, raketové modely vracejici se kzemi
autorotaci, u nichZ se hodnoti dosazeny cas.

Zajimavy je i systém, podle néhoz se v USA
kazdoro€né sestavuje Zebficek nejuspé&snéj-
Sich raketovych modelaft. Umist&nido Etvrtého
mista na jakékoliv soutézi je bodové hodnoce-
no, soutéze jsou podle svého vyznamu rovnéz
bodové hodnoceny, stejné jako jednotlivé kate-
gorie podle své narocnosti. Vysledny pocet
bod(l, které modelaf ziskal do Zebficku, se
stanovi znasobenim bod@, ud&lenych podle
jednotlivych kritérii. Napfiklad soutézici zvitézil
pfi regionalnim mistrovstvi v kategorii bodova-
cich maket: 1 misto - 5 bodl, regionalni
mistrovstvi - 3 body, bodovaci makety - 20
bod(, do Zebfiku tedy ziskal 5 x 3 x 20 = 300
bod(. Stoji za Gvahu, zda by se pfi nadchazeji-
cim dvouletém cyklu postupovych soutézi
neuplatnil obdobny systém i u nas pfi vybéru
nejlepsich sportovct obou republikvzdy v roce,
kdy neprobéhnou republikové pfebory.

QOGNOGHL U

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Nase vojsko,
inzertni oddéleni (Inzerce ModeléfF), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 K&s za 1tiskovou fadku.

PRODEJ

m 1 6-kan. am. soupravu WP-75 (3000); 4-kan. am.
soupr. WP-75 (2800) - obé na serva Futaba, v¢. zdroji
NiCd (bez serv). I. Paris, Ant. Bejdové 1791, 708 00
Ostrava-Poruba.

m 2 Zalatany model vétroné Mosquito fy Graupner
(1000); kompletné osazené desky 4-kan. proporc. sou-
pr. podle AR 1,2/77 (celek 880). Ing. J. Rychter, Na
zahradkach 285, 503 41 Hradec Kralové 7.

m 3 4 baterie NC 1,8 Ah + nabije¢ - oboji Varta (900).
Koup. vétrofi V2. P. Meruna, Prazska 110,263 01 Dobfis.
® 4 Lodni trupy laminat., Sarpie dl. 1127 mm. S
144 mm, hmotnost 0,8 kg (bezv. povrch). Pfip. plany
nastaveb polomakety fregaty USA Brooke nebo stiha¢
Vedette (100 + 30). Plany val. lodi, seznam zaSlu. I.
Vlach, 683 03 Lule¢ 327.

m 5Am. prop. 4-kan. soupr. - 2 serva Futaba, vys., pfij.,
nabije¢, NiCd (4000); rozest. mod. Spurt (550); mot.
mod., vy§. + kiid. s mot. OS Pet (400); RC dvoupl. Max
(450); mot. Enya 6,5 + RC karb., tlumi¢ (1100); mot.
Kolibri 0,8 cmJ(60). O. Dvorak, Komenského471.561 51
Letohrad.

m 6 Amat. prop. 4-kan. soupr., zdroje Varta, nabijec¢. 6
serv Varioprop (4000). V. Rak, Vysoka Pec 88, 262 41
Bohutin.

m 7 2-kan. prop. RC soupr. Robbe Kompakt, 2
serva + nabije¢ (4000). bez serv (3000) - 100% stav.
Motory: OS Max 40 RC (750), OS Max 20 RC (230), MW S
2,5 GF (350). RC model Bat (350), RC model dvoupl.
Max, potah félie (400), RC rogallo s mot. OS Max 15
(420). Pouze osob. odbér. J. Dolensky, 512 31 Roztoky
u Jil. 338.

m 8 Elektrolet CarreraOptimus - kompl., nelétany; trup
na polomak. F-18 v&. kabiny - NSR; 2 ks Monoperm
Super €. 1747 odru$ené; baterie 6 V/500 mA ¢. 3612;
Varioprop 14 S, FM 27 v&. nahr. pfij., zdroje adekodérd,
serva Varioprop Seda ¢. 3765. J. Urbanec, BroZikova
1105, 73506 Karvina 6.

m 92 ks RC soupr. + zavodni auta (elektry), 2 ks kfiz.
ovl., RC 3-kandi, 4-kanal - i jednotlivé. Autobaterie
Varta + nabije¢. P. Oujesky, Klimova 8, 616 00 Brno.

= 10 Motor MWS 25 Zhavik, star$i (100). R. Mica,
Stépan 74, 763 34 p. Sidonie.

m 11 ASW-17 (600); jachtu s 2 Mabuchi (250); el. mot.
100 a 120 W (po 100); lam. trupy: jachta (250), F3V(250);
hriadef + kardan (150); RC plachetnicu (450). P. Zak.
Lublariiska 10, 802 00 Bratislava.

m 12 Zanovnl sGpr. Modela Digi so servami Futaba
(3900); cvieny model Kiwi s mot. Tono 3,5 RC s jap.
karbur. (600) - mozno i komplet, pokiar mozno osob.
odbér. Malo pouz. mot. Enya09 RC (300), OS Pet 099 RC
(300); jednoduch. prop, ovlada¢ (100). Kipim Model-
span ametyl. J. Mi¢ko, C1195/63-16,018 41 Dubnica n.
V.

m 13 Prop, soupr. Varioprop C 6 SSM 27 + 3 serva
Futaba (5100); amat. prop, soupr. 2+1 + 2 Seda serva
Varioprop + NiCd (3000); polomak. Surtees TS 16 1:8
bez motoru (600); RC vétroi Mosquito (450); kolejisté
TT, panel 1200 1700 mm - velmi bohaté, bez krajiny,
3 vlak. soupr. (1200); kvalit, el. svafeCku 380V
(1800). Koné&im. V. Zima, Luéni 12, 350 02 Cheb.
m 14 Polsky Modelarz 1960 az 1973 (300) nebo vym. za
tryskovy motor Panorama 300 Jet. K. Sedlak, Zapotoc-
kého 13, 586 00 Jihlava.
m 15 Komplet. 4-kanéal. neprop. soupr. (1400); pfij. Rx
Mini 40,68 MHz (300); odstfedivou spojku (200); sov.
motory - nové; knihu PloSné spoje pro mikroel. (35);
KSY 34, GS 502-507; €asova¢ (80); vybavova¢ (35).
Koup. nové NiCd 2000 - 4 ks. V. Moravec, A. Zapotocké-
ho 785/Il. 377 01 J. Hradec.
m 16 Cas. ModelaF vazany rog. 67, 68, 69 a 79 (po 30),
ro€. 76 (25), 77, 78 mimo ¢. 9 (po 25), ro€. 80 (30).
Autodréahu NDR bez aut, 18 kus( (150); mot. Igla a Piko
2,5-4,5V (po 7); stéra¢, motory 6,12,24 V (po 30); ruéni
brusku se setrva¢nikem (80); dva svéracky (po 60); dva
motory 220 V se skli¢idlem do 6 mm a do 12 mm (60
a 70); telefon, relé pouzité (po 5); mf rozm. 10x10 mm
(po 20); tyristor, regulator k vrtacce do 600 W (200). P.
Skopova, Lindnerova 368, 417 42 Bohosudov.
m 17Am. prop, soupr. pro 4 serva Varioprop + 2serva,
nabije¢, zdroje (4000), servis zajistén. Mot. Enya 19 RC
(400), MWS 2,5 RC (300) a jiny material. P. Blaha,
Libinky 32, 411 47 Polepy.
= 18Novy Kraft6 FM, pouz. Kraft 5C + 2 pfij. na40,695
KPR 5C na 27,145 KPR 7L mini + moduly + serva -
soupr. pfedvedu v modelu. Motory Hurrican 1,5, MW S
2,5 D7 RC a G7, MK-17. J. Kefurt, Resslova 924, 500 02
Hradec Kralové I.
m 19Modela Digi + zdroje + servo '+ vyménné krysta-
ly (3500); moderni am. 5-kan. soupr. + zdroje + 2 ks
Futaba (4500); motory: Raduga (100), Tono 10 RC (200),
MWS 2,5GR (350), 2,5 GF (300); plan let. lodé Saratoga,
11 vykresd (100). K. Dolezal, Myslbekova 1048, 676 00
Mor. Budéjovice.

(PokraCovani na str. 32)
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Kolem
malych
kol

PETR BASEL

K nejhodnotnéj$im soutézim v zavéru
loriského roku patfila bezesporu Velka
cena Brna. Tradi¢ni pro brnénské pora-
datele bylo perfektni organizaéni zabez-
peceni soutéze, pfijemna atmosféra a na-
prosto bezkonfliktni pribéh celého
zavodu.

Tfidenni maraton soutéze, zafazené do
serialu GP CSSR C/24, zacal od patec¢ni-
ho rana méfenymi tréninky, které pokra-
Covaly az do pozdnich vecernich hodin.
Vlastni zavod zacal v sobotu dopoledne
kvalifikaénimi rozjizdkami, které nepfi-
nesly zadné prekvapeni; nepostoupili jen
modelafi s nejvySSimi startovnimi ¢isly.
Stejné tak i v osmifinale si vSichni favorité
zajistili postup, dale se naopak nedostal
uz ani jeden z novackd serialu. Pfesto Ize
za prekvapeni oznacit vyfazeni domaciho
Vituly, ostravského Vanhary a prfedevsim
ing. Cechury, ktery na pfedchozi GP
Plzné skongil druhy.

Dvaatficet nejrychlejSich modelafi se
pak utkalo ve &tvrtfinale v boji o patnact
postupovych mist do nedéIniho semiti na-
le. Pfi velké vyrovnanosti nasi modelafské
$picky jiz nebyl prostor pro taktizovani:
kdo chtél postoupit, musel zmobilizovat
vSechny sily a um.

Semifindle pfineslo dramatické boje
hned od prvniho startu. Pouhé dva okruhy
vydrzel motor domacimu Kronesovi, za-
nedlouho po ném pro technickou zavadu
odstoupil jeden z nejvaznéjSich kandida-
td na celkové prvenstvi v seridlu, brati-
slavsky Kubal. Nejrychlejsi byl Josef Ha-
jek pfed doméacim Kosickou, plzefiskym
Piska¢em a martinskym Miskolcim. Tito
modelafi vytvofili prvni findlovou skupi-
nu, do druhé se probojoval Okali, Kolaf,
Svanda a Trnavsky.

Ve finale pak korunoval svou technic-
kou prevahu, podpofenou bezchybnym
jezdeckym vykonem,kyjovsky Hajek vitéz-
stvim a posunul se tak na druhou pfic¢ku
v seridlu GP 81. Druhy skon¢il domaci
Rositka a vysvihl se Z 11. mista az na
3. misto GP 81. Tfeti misto v Brné vybojo-
val Jozo Miskolci a upevnil si tak vedouci
pozici v této kategorii. Za touto trojici jiz
ve vétSim odstupu dojel Piska€. Paty
skon¢il doméci Trnavsky, Sesty Kolaf
z Gottwaldova a az sedmy nejvétsi smolaf
sezo6ny ing. Okali, kterému se technické
zavady nevyhnuly ani tentokrat.

O korunovaci nejrychlejsiho ¢s. draho-
vého automodelare rozhodne az zavére¢-
ny zavod serialu - Velka cena Ostravy,
jehoz vysledky vtutochvili (konec listopa-
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RevolucCnipodvozek

Témér pfed patnacti lety, pfesnéji v cerven-
covém Modelafi z roku 1967, byl zvefejnén
planek podvozku drahového modelu, jehoz
nosna ¢ast byla z nekovového materialu-tehdy
to byla pfeklizka. Byl v3ak uren pouze zacatec-
nikam, ti pokrogilejsi pouzivali (vlastné az do
nedavna) ke stavb& podvozk( vyhradné& kov. Po
patnacti letech tedy Modelafr pfindsi znovu
planek podvozku, jehoZ zakladni ¢asti nejsou
z kovu, ale tentokrat ze skelného laminatu.
Konstruktérem, ktery poprvé pouZzil tohoto ma-
terialu, je anglicky modelar Barry Magee. Jizdni
vlastnosti jeho podvozku zapUsobily na svéto-
vych autodrahéach doslova jako bomba. O kvali-
tach nového systému svédci ititul Mistra Evropy
1980, ktery stimto podvozkem vybojoval Bernd
M&bus z NSR.

V Ceskoslovensku jej poprvé predved! ing.
Okali, od néhoz se nové pojeti ve stavbé pod-
vozkl rychle §ifi mezi nagimi pfednimi modela-
fi. Jozof Miskolci s nim vyhral Il. mezinarodni
soutéz SRC 1981, autor ¢lanku se stejnym
typem doséahl nejrychlejSiho ¢asu pfi Mistrov-
stvi CSSR. Uvadéné schéma je syntézou zkuse-
nosti jmenovanych modelafd. Né&kolik vzorkd,
otestovanych ¢leny ostravského modelarského
klubu, pIiné potvrdilo Spickové kvality nového
systému.

Jesté pred stavbou podvozku jedno zakladni
pravidlo: Své napady na vylepSeni neuskutec-
Aujte ihned pfi jeho stavbé. VétSina zklamani
pred testovanim.

Zakladem je stfed z kuprextitu - materidlu
pro zhotovovani plosnych spoji. Mé&l by byt
kvalitni, zejména z hlediska soudrznosti médé-
né folie s laminatovou podlozkou. Tloustka,jak
se ukazalo, neni podstatna - vyhovi 1,5 mm
stejné jako 2 mm. Plochy, které maji zdstat
pomédéné (na planku oznaceny Srafovanim),
odmastime a natfeme lakem. Zbytek médi od-
leptdme v lazni z 1dilu HCI, 1dilu 10% H.02a 1
dilu H20O. Rozpusténi pfebytecné félietrvavcer-
stvé 1azni asi 30 minut. Po odleptani naznacime
fezy a stfed lupenkovou pilkou a pilnikem
opracujeme. Déle zhotovime vSechny ostatni
dily podvozku podle seznamu a vykres(. Nejna-
rocnéjsl je pfesné zhotoveni €asti B; je nutno
dbéat pfedevs§im na kolmost, respektive rovno-

Sifce uvazovaného prevodu (komplet
trubka + loziska + pfevod by nemél presah-
nout 40 mm). VySkové umisténi trubky je dano
primérem pouzitého prevodu (podle novych
pravidel jiZ nesmi zasahovat do svétlosti mode-
lu!). Zhotoveni vSech zbyvajicich dild by nemélo
byt problémem ani pro méné zkuseného mode-
lare.

Pfi kompletaci postupujeme takto: Cast
Avlozime do Casti B azafixujeme nahofe €astmi
G adole ¢asti E. Dale ukotvime boc¢nice C ¢ast-
mi D ke stfedu tak, aby mezi bo€nicemi a nosni-
ky Casti B zlistala mezera 1 mm. Poté k bo&ni-
cim pfipajime casti F, které spojime pficnou ty¢i
15. Vykyv bo€nic ustavime pfipajenim zarazek
16, vertikalni pohyb obou bocnic zafixujeme
pfipajenim ¢asti | ke stfedu. Pfesné v ose
modelu pfipajime drzék voditka H. Doporuc¢ena
rozte€ osy otvoru drzaku a osy zadni napravy je
121 mm. V posledni fazi k drzaku voditka pfipa-
jime trubky poloos predni napravy (jejiz vykres
neni uveden). Ponechana médéna félie v pred-
nich rozich kuprextitového stfedu slouzi k pfi-
pajeni zarazek 17, které omezuji zdvih prfedniho
kola. Dorazy nastavime tak, aby pfi Gplném
zdvihu kola z(istala svétlost predni ¢asti modelu
0,8 mm.

Pro vile ve vykyvu azdvihu bo&nic neexistuje
jednotnd mira, hodnoty si kazdy nastavi pfi
testovacich jizdach. Pro zvySeni bezpecnosti
kotveni zavést na kuprextitovou desku je vhod-
né exponovana mista (kotveni €asti D a G,
drzaku voditka, pfip. kotveni Casti E) pojistit
nyty ¢i mosaznymi Srouby M2, jejich hlava je
zapusténa zespod v kuprextitové desce avycni-
vajici horni konec je pfipajen k uvedenym
Castem.

Tim je stavba podvozku dokonéena, zbyva
montaz zadni napravy, prevodu, zadnich kol,
motoru, voditka a karosérie a mlizeme testovat.
Pfi dodrzeni vSech materidlovych a technolo-
gickych udajd vas vysledek jisté pfijemné pre-
kvapi. Velkou vyhodou je jeho malé citlivost na
druh a vykon pouZitého motoru, Ize jej tedy
stejné dobfe pouZit ve vSech Zakovskych kate-
goriich a po menSich Upravach i v kategoriich
A2/24 a A3/24. Nejvétsi prednosti vSak prokaze
v kategoriich B a C/24, pro néz je tato Spickova
konstrukce predevsim ur¢ena.

béZznost viech os. Primér pouzité trubky zadni Petr Basel
napravy zalezi na volbé lozisek, délka pak na
Seznam dilG Gast Dil Nazev Material Pocet
(miry jsou v mm) kust
A stfed kuprextit tl. 1,5 az 2 1
B nosna Cast
1 levy dlouhy nosnik ocel 0 1,6-délka 132 1
2 levy kratky nosnik ocel 0 1,6-54 1
3 pravy kratky nosnik Ocel 01,6-50 1.
4 pravy dlouhy nosnik  ocel 0 1,6-128 1
5 trubka mosaz, bronz 1
C bocnice fosforbronz, ocel tl. 1 2
D pfedni zavés boc¢nice
6 trubka mosaz 0 0,8/1,5-15 2
7 trubka mosaz 0 0,8/1,5-5 2
8 ty¢ ocel 0 0,8-35 2
E zadni zavés
9 trubka mosaz 0 0,8/1,5-36 1
10 ty€ ocel 0 0,8-66 1
F zadni zavés bocnice
11 trubka mosaz 0 0,8/1,5-15 2
12 ty€ ocel 0 0,8-30 2
G predni zavés ocel 0 0,8-24 2
H drzak voditka mosazf ocel tl. 1az &5 1
1 torzni ty¢ .- .
13 trubka mosaz 0 0,8/1,5-7 2
14 ty¢ ocel 0 0,8-58 2
15 pficnaty¢ ocel 0 1-75 1
16 zarazka ocel 00,8-16 2
17 zarazka ocel 0 0,8-14 2
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Stavime vagdony CSD
rady Cia Clm

v T

Kolejlité veilkoetl TT patfi mezi nailml
modelafi k asto pouzivanym. Davodu Je vfce,
ale to neni pfedmétem naieho pojednani. Je
sice skute¢nosti, Ze pro tuto velikost exlstuli
nade lokomotivy E 499.0, T 435.1, T 679.1
a dfive vyrabény typ T 334.0 (a navic se da
dnes preznacCit fada 86 na nail lokomotivu
455.2), nlcmané vagény (kromé c&tyfosych
a nakladnich, viceméng precislovanych typt
DR) nemame. A protoze vétilna domécich
kolejlif ma charakter lokalnich drah, nabizi-
me vam obohaceni vaieho kolejlité o osobni
vagony.

Vozy, o nichZz chceme pséat, patfi k tzv. ,,old
timerdm", ¢&tyf a pétiokennim vagontm,
které ve velikosti HO popisuje VI
Zuska ve své knizce Modely osobnich voz(.
Stavba neni obtizna, Jak Jsme sl monhli ovéfit
pri praci v naiem krouzku v Trutnové, kde Je
stavime ve znacném poctu. Jak Zzaci, tak
Juniofi s nimi soutézi, a nikoli bez Gspéchu.

POPIS STAVBY MODELU

/1/ Material a zpUsob prace

Modely jsou stavény z papiru a je
pouzita technologie vyvinuta M. Krato-
chvilem (Modelova Zeleznice €. 21/1966).
Stru¢né vas s ni seznamime.

Papir musi dobfe pfijimat roztoky po-
lystyrénu a plexiskla. Jeho tlouStku voli-
me podle velikosti modelu a potfebné
pevnosti soucasti. MiZzeme kombinovat
rizné druhy papiru. Roztok na zakladni
napousténi papiru musi byt fidky - pouzi-
vame roztok plexiskla, pfipraveny rozpus-
ténim plexisklovych pilin v perchloretylé-
nu nebo i v jiném rozpoustédle, které
koupime v drogerii, lze pouzit i Cisti¢

Cikuli. Pro lepeni pouZivame roztok
z polystyrénu, rGzné husty podle
potfeby. Ten si zhotovime rozpus-

ténim zlomkd krabicek od 1€kl (Algena),
Cepelek Astra nebo od bonbond (Antiper-
le) ¢i jinych rozbitych krabi¢ek. Nazhoto-
veni roztoku nepouzivame pénovy poly-
styréaani rozbité karosérie modell z NDR.
Roztoky v zadném pfipadé nemichame.
Pfi vrstveni papiru slepujeme vzdy jen tak
velké papiry, abychom je dokéazali k sobé
pfilepit jeSté nezaschlé. V praci pokracu-
jeme vzdy az po dokonalém zaschnuti;
vlhky papir nelze fezat. Papir napoustime
nékolikrat. Modely stfikame po oplachnu-
ti benzinem nebo lihem nitrolakem.
Vhodné jsou automobilové spreje, da se
v8ak pouzit i sprej s barvou na kuzi.

121 Stavba modelu

Obrysy dill vybraného vagoénu (obr. 1
a 2) pfesné narysujeme na napustény
papir. Ctyfokenni vozy byly dfevéné i ko-
vové. U dfevénych naznacime pefejky,
které jsou charakteristické pro dfevénou
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Jifi Beran, KZM Trutnov
Bohuslav Sedo, KZM Chocen

stavbu karosérie jak osobnich tak i na-
kladnich vagon(, vytlaenim list tupym
noZzem. Na bocich nalepime prouzek pa-
piru Sitky 1 mm tésné pod okna. Svislé
prouzky jsou pouze u vagénd pétioken-
nich.

Vyfizneme okna a otvory vétrak(, roz-
méry jsou na vykrese. Pokud budeme
stavét vozy s kulatymi vétraky, lze tyto
zhotovit nejlépe upravenou kovovou na-
plni do propisovacky o priméru 2 mm.
Z propisovacky odfizneme Spicku, hranu
zabrousime a za stalého otaceni trubic-
kou vyfizneme otvor. P stavbé typu
s obdélnikovymi vétraky tyto zhotovuje-
me zvlast a nalepime je nad okna. Jejich
rozméry jsou 1x 3 mm. Rozvinuty tvar
skiin& vagont vyfizneme, lehce nafiznuta
mista ohnuti ohneme a slepime rohy.
Podél oken nalepime rovné prouzky o Sif-
ce 0,5 mm, které znazorfiuji spojeni ple-
chd. Do skiiné vlepime podlahu natfenou
Cerné. Pred pfilepenim stfechy nesmime
zapomenout do karosérie zalepit Teny-
lem nebojinym dispersnim lepidlem zatéz
z plechu o tloustce 1 mm. Okenni ramy
naznacime tak, Ze na papir vioZeny do
karosérie obkreslime otvory oken a vyfiz-
neme je mensi asi 0 0,5 mm. Ramy nabar-
vime tmavou Zluti €islo 6400 nebo 6600.

Slepenou karosérii vagénu po pfilepe-
ni v8ech prouzkl nastfikdme zelenou
barvou ¢&islo 5345 nebo 5700.

Vlepime ramy oken, pfipravime C¢tyfi
plexisklové desky o tloustce 1az 1,5 mm,
vlepime je dovnitf vagénu a tim celou
konstrukci vyztuzime. Stfechu zhotovime
tak, Ze navlhéeny papir ohneme pres za-
htatou trubku o prdiméru 400 mm a podr-
Zime do uschnuti. Stfechu dolicujeme,
nastfikame Sedou zakladni barvou, kdyz
jsme predtim pfipevnili nytky o priméru
2 az 2,5 mm v poctu podle vykresu, pfipa-
dné fotografii, znazorfujicich vétraky.
Stfechu nastfikame vrchni barvou bilou
nebo svétle Sedou a po zaschnuti ji pfile-
pime na karosérii vagénu, a nez spoje za-
schnou, zhotovime stfesni lavku, Sirokou
5 mm (obr. 3). Na lavce nazna¢ime prkna
a natfeme je Cerné. Tim je karosérie
hotova.

/3/ Podvozek - Gpravy

U vagénd &tyfokennich je rozvor
35 mm, u pétiokennich 38 az 41 mm. Pro
Upravy jsou vhodné podvozky vagénu
fadyZt, ale Ize pouzit ijiné. Rozhodujici je
Gcel a kategorie, do niz chceme model
zafadit na soutézich. Zaéneme s tou nej-
vysSi, tedy s
B 1: Cely spodek zhotovime sami z papiru
metodou M. Kratochvila, kterou jsme po-

psali. Podle planku v knizce VI. Zusky
zhotovime dopliky jako jimky, brzdové
vélce, néarazniky, pfipadné jiné dopliky
podle zkuSenosti modelare.

B Z: Pro tuto kategorii a provoz na
doméacim kolejisti pouzijeme tovarniho
podvozku, ktery upravime na spravny
rozmér rozfiznutim a slepenim lepidlem
na plastikové modely. Po zaschnuti jej
nastfikame cerné.

B 2: Podvozek pro tuto kategorii musime
rozfiznout na pét dild. Dily upravené na
spravné délky slepime v pfipravku, ktery
si zhotovime tak, Zze na preklizku si na-
kreslime rozméry rdmu podvozku, mista
ravy a na obryse oznacime lehce zatlu€e-
nymi hfebicky, které nam zajisti dodrzeni
rozmérd a souososti podvozku. Po za-
schnuti natfeme ¢erné. VeSkeré barvy
pouzivame radéji matné.

/4] Dokonc&ovaci prace

Po fadném zaschnuti spojd karosérie
a podvozku zhotovime zabradli na plosi-
nach. Pouzijeme bud opét papiru,nebojej
spéajime &i slepime z tenkych dratl (dopo-
ruéujeme prdmér 0,3 az0,5 mm). Narazni-
ky mlZeme u Zakovskych modeld pone-
chat trubkové, u modelC junior( ¢&i senio-
ri by se mély objevit narazniky tyGové.
Vyroba byla jiz vicekrat rdznymi modelafi
popsana, je velmi naro¢nd na pfesnost
a proto popiseme nas zjednoduseny zpU-
sob. Sestava i dily jsou navykresu. Zhoto-
vime si nejdfive ¢tyfi koSe, na hlavi¢ku
vhodného hfebicku o délce asi 6 az 7 mm
pfilepime teré narazniku o prméru 2 az
2,5 mm. Na hfebi¢ek nasadime kos, sto€i-
me jej v misté asi 1 mm od hlavicky do
trubicky apfilepime. Jeho ramena pfihne-
me a patky pfilepime na ¢elo rdmu pod-
vozku.

Zhotovime stupacky, pfilepime na va-
gon, slepime z papiru Zebfik pro vstup na
horni plosinu, vlepime madla z dratl
o priméru 0,3 mm nebo ze sponek do
seSivacky.

/5/ Popis vagénu

Pismena jsou bila, pfipadné s cerve-
nym ordmovanim, popisujeme bilou tusi,
latexem nebo barvou Humbrol. Vagény
¢islujeme podle schématu: ¢tyfokenni Ci
4 - 1366 az 1432, vagony s brzdou Ci fady
4 - 2603, vagoén bez brzdy pétiokenni -
vle€ny - Clm 4 - 5920 az 5773. (Podrob-
nosti o Cislovani uvadi VI. Zuska v jiz
zminéné publikaci. Pro informaci ¢tena-
fd, pro néz tato publikace neni dostupna,
uvadime, Ze bilé popisy vagéni existovaly
do roku 1949, vlastnickd znacka CSD
a oznaceni vozové tfidy bylo cervené
stinované pouze do roku 1940. Dale az do
roku 1950 byly popisy a oznaeni pouze
bilé. Po roce 1950 bylo zavedeno oznace-
ni Zluté. Stinovani je nutno zjistit podle
starych fotografii, vykresy bohuzel nejsou
k dispozici).

Tim je stavba ukonéena, provedeme
drobné barevné Upravy, natéry stupacek,
Zebfikl a zabradli. Nyni si mizeme vy-
zkouSet Chodové a spojovaci vlastnosti
na kolejisti.

16/ Vnitfni vybaveni

Modely zakovskych kategorii vnitfni
vybaveni nepotfebuji. Ostatné okna jsou
tak mald, Ze jimi neni dovnitf prakticky
vidét a prace vynaloZzena na vybaveni by
tudiz byla zbyte¢na. Kdo méa ovSem zajem,
mlZe si vnitfek vagonu vybavit. Popis
najde v uvedené publikaci VI. Zusky (vydal
ji NADAS v roce 1970).
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(Dokonéeni ze str. 27)

m 20 1-kan. soupr. Tx Mars + Rx Mini (850). Koup.
nesest. komplet, stavebnici Chery 2. J. Strnad, 338 43
MiroSov 484.

= 21 Malo létanou soupr. World Engines Expert 7/7 27
MHz komplet, se 4 servy a novou nelét. soupr. Futaba
FP2 GA (2 serva FP 23) komplet., jen osob. odbér.
Konc¢im. J. Komarek, Svornosti 32, 770 00 Olomouc.

m 22 Novou tovar, soupr. FP 4FN - 4ch model 81. M
Kapucian, tf. LM 6, 796 01 Prost&jov.

m 23 Prijimace Varioprop FM 27 &. katalogu 2749,
dekodér na 6 serv ¢. k. 3826, dekodéry pro 1servo €. k.
3822, elektronicky vypinac €. k. 3015, vypinaé k Mikro
servo C 05 €. k. 3633/1, baterie 4/500 DKZ €. k. 3008,
krystaly FM €. 8.9, 32, VF dil FM 27 €. k. 2716, nabijeci
kabely, motor OS Max 60 Schnirle + Eerpadlo paliva
aloZe. ladénv vvfuk aiiné véci. Zaslu podrobny seznam
proti znamce, V. Cech, Rudoarméjcu 524/A9, 439 42
Postoloprty.

m 24 RC soupr. Digi komplet. (3500), predvedu v mode-
lu. J. Fischer, Kosmicka 1567, 708 00 Ostrava-Poruba;
tel. 447009.

m 25Autodrahu McLaren + trafo (300); 2 motory OTM

I, 5 na sou¢. (50); Saper 13 + ¢asova¢ (100); upout.

model Bazant (50); ném. stavebnici vétroné Al Snapp
(50); 11 metanolu. J. Beng, Lesni 515, 364 61 Tepla.

m 26 Plany RC maket: his. Bartel M 4All. Jak 11, M. IV.
P-51D; U makety P-51, J-9P, PZL P-11c; odbornou
literaturu k mod. kat. F1B. J. Navara, Husova 129/11,
377 01 JindF. Hradec.

m 27 RC VP-23 (2000), wys. bez KSY
34 + nabije¢ + zdroje; podvozek S 130 RS + motor
(650); cvi€. vétron nut. dokon¢it (300); trup na
¢in + Enya 09 TV (400). P. Prepiak, Frankelova 14,

816 00 Bratislava.

m 28 Komplet. 6-kan. soupr. Microprop, orig.
nabije¢ + n. d.; 3-kan. prop, soupr se servy
Futaba + nabije€. J. HykyS. Nakotli 1173,500 09 Hradec
Kréalové 9.

= 29 Motory nové, nezabé&hnuté: Tono RC 3,5 (150),
Tono RC 5.6 (200), Enya 3,25 RC + karb. + tl., orig.
baleni (300), MWS F RC 6,5 + karb. + tl., orig. bal.
(700), MWS 1,5 D (150), MWS G7 RC 2,5 karb. + tl.
zabéh., nelétany (250), MWS 1,5 D zabéh. a lét. (80),
Webra Speed 40 RC bez karb. atl., jen jehla (300); par
krystalli 26.095 (270); USA katal. pro mod., 260 str. (60).
Z. Ondera, Segnerova 1, 816 00 Bratislava.

m 30 Zeleznici HO - 4 loko., 3 osob. a 3 nakl. vag., 46
rovnych kol., 50zatacek, 1kfizovatka, 2 brzdy Piko(950)
- ijednoti., seznam za$lu. NepouZziv. motor Enya 09 bez
zh. svicky (280); dalekohled 8x30 (950). S. Navratil,
Leninova 103, 695 00 Hodonin.

m 31 Zeleznici Trix-expres z roku 1935 - jako nova: 161
koleji rovnych, 54 oblouk(, 16 vyhybek, trafo, 6 ovlada-
cich pultd, 6 loko., 30 vag., 16 klavesnic. P. Pavlicek,
M. D. Rettigové 310, 541 00 Trutnov.

m 32 Motory: Mikro 2,5 (100), MK-17 (100), Raduga 7
zabéh. (200), MWS 2,5 D7 poskoz. jehla (200); servo
Varioprop Sedé (250); teles, anténu (20). Koup. novy
Tono 10 RC a 4-kan. pfijima¢ AR 8/76 na Futaby. J
Cejpa, 517 54 Vamberk 461.

m 33 Zel. TT (lok., vag., kof., wh. atd.) nové, nepouz.
(2300) prip. vym. za autodr. s prisl. alebo Gpl. RC supr.
W-43. Nezost. novd staveb, fy Airfix HMS Victory (180).
J. Krér, Druzstevna 4, 900 33 Marianka.

m 34 Amat. neprop. RC soupr. 6-kandl. na norm,
baterie komplet.,, serva: 2x Bellamatic 2, 1x
Servoautomatic + ndhr.  serva nové Bellamatic

2 + Servoautomatic + na souCastky Bellamatic 2
(2000). Prostéjovské vrtule silon., nové 10ks - 6 ks
220/100 + 4 ks 220/120 - jen v8echny (40). Jednorucic-
kové stopky (200). F. Brazdil, J. Fucika 1086, 768 61
Bystfice pod Hostynem.

m 35 Kompletni stavebni dokumentaci na rogallo Ra-
cek - X - Super, klouzavost 1:10 (100). J. Hruska,
Manesova 609, 500 01 Hradec Kralové 1.

m 36 Amat. prop. RC soupr. 2+1 - vys., pfij., nabije¢
Modela, NiCd 450 (vSe 1600). Dobry stav. Ing. A.
Rosenberg, Lidovych milici 1842, 356 01 Sokolov.

m 37 RC soupravu W 43 se dvéma servy, vhodna i do
lodé. Z. Zlab, V kfovinach 6, 772 00 Olomouc.

m 38 RC soupr. Varioprop S 12 se 7 servy, serva
Graupner Digimatic R, AM krystaly Varioprop, motor
Super Tigre G 71 FI RC 12 cm3. Koup. serva Futaba
i poskoz. + jakékoliv starsi mod. motory - stav nerozho-
duje. Ing. P. Chvatal, 783 49 Lutin 208.

= 39 RC soupr. Mars Tx Il + Rx Mini 40.68 MHz, malo
pouz. (800). P. Nezval, Nerudova 1183, 790 01 Jesenik.
m 40Am. prop. 4-kan. vys. (1200), am. prop. 2-kan. prij.
(800), jap. mf trafa (100), servo s mech. neutr. 2-kan,
(100). Dr. F. Balini, OZS, 072 22 Strazske.

m 41 13 ks nové NiCd 900, MWS 15 D. K. Sticka,
Capkova 2028, 436 01 Litvinov 1.

m 42Tx Standard Mars, Rx Mini 40,68, magnet, Servo-
matic. Stir, Mono-Club - vSe v provozu (800) O. Zila,
Ezopova 1688, 504 01 Novy Bydzov.

m 43 Prop, soupr. Varioprop 12 S 35 (6 povell) + ZI.
serva, nabije¢, kabely, nahr. bat. pro pfij., $. serva-piv.
cena 1190 DM (9500); nazehl. f6lii Solar (100); 5min.
Epoxy; novy OS Max 2,5 (500) + palivo; trup Cirrus;

32

drevoobrédbéci stroj - hobl., cirkul., soustr., drézk.

(1950). S. Kalous. Nuselska 70,140 00 Praha 4.

m 44 Modeldr svdzané ro€. 1953, 55, 56 (80); vys. Tx
Mars Il + prij. v zaruce (950). P. Meskan, Libomys| 64,
267 23 Lochovice.

m 45 Motor Cox .819 CC se startérem, start, baterie, st.
kabely, vse v orig. balenf (500). R Zbofil, Zelezni¢arska
4, 37006 C. Budgjovice.

m 46 Par krystald 27,120 MHz (280), otatkomér do 6000
ot/min s 10 NE555 hranaty (400). T. Janout, Pod strani
2156,100 00 Praha 10.

m 47 Varioprop 12, prij. 50x38x21 na serva Futaba,
NiCd 12 /500 4, 8/500 nabije¢ Graupner, nahr. krystal,
mf 7x7 (4000). J Vacha Cechova 1668, 594 01 Velké

MeziFici.

m 48 Amat. neprop. soupr. 4+1 - vys., prij., serva,
oprava prij. nutna (800). R Horsky, Lipska 6, 616 00
Brno.

m 49 Stavebnici RC mot. Spurt (550), lam. trup Démon
3 + plan (160). Koup. Cirrus, ASW-17. Odp. proti zndm-
ce. J. Pavlik, 742 31 Stary Ji¢in 108.

m 50 Sout. autodréhové modely, mot. a mod. ¢asopisy,
materiél. Seznam za znamku. J. Madéra. Parizska 19.
40001 Usti n. L

m 51 Kompl. 4-kan. prop, vysiela¢ dialk. ovliadaniaslO
AR 1,2/77) perfekt, prev. (1000), ktomu modul prij. oZiv.
350), modul 4-kahal, servozosil. (350), univerzalna
stavebnic, skrifia tov. WK 127 04 (500), tov. elektron,
reguléciu ot. na HF gramo (500), univ. elektronk.
voltmeter BM 289 tov. (600), univ. mer. pristroj PU 120
(350), kompl. elektronika k dia. stol. hodindm zahr. tov.
wr. 4-miest. display 15min (400). F Klein, 059 92.
Huncovce 39.

m 52 Amat. prop. vys. 2+1, k- 24 (750), prij. k- 24,
8 funkci s MH 84164 (950), nabijet 220 /12 V - vystup
2x30- 100 mA (290). RC autos motorem 2,5GR (800).
K Vondrous, Na podlesi 1441,432 01 Kadah.

m 53 Novy motor Enya 60 RC. M Barto$, Husova 139,
273 43 Bustéhrad.

m 54 Prop, soupr. na 4 serva Futabas 5 servy, 2 Ks pfij.
baterie, vys. NiCd 900, nabije€ (6000). A Novak, Prikra
2417,438 01 Zatec.

m 55 Zeleznici TT - viaky, koleje a prislusenstvi.
Z Kala. 664 07 Pozorice-Jezera 571.

m 56 Sporahliva sapr. Mars Il s vyb. (800), nepouZiv.
motory OS Pet 1,6 + timi¢ (2202, Tono3,5 RC(230), lam.
trup V2 (140). L Brezany, Jilemnického 813, 01401
Bytta.

m 57 2 pary plodnych spoji na Digipilot 7, perfektni
provedeni (po 150), vysilat Mars Tx I mélo uziv. (450).
J. Stork, Cihlarska 18, 695 03 Hodonin.

m 58 Celou vybavu pro FLA- hotové modely, €asovace,
krouzaky, balsu, kvalit, nosniky, Modelspan, Japan,
Lavsan a. - jen veelku (1000). Z" Dudéagek, Budovatell
89/2329, 43401 Most.

m 59 Rozostavané kol. TT 155 x 115 (600). J. Dudik,
Gottwald, t. 362/11, 907 01 Myjava.

m 60 Modela Digi 2+1 komplet. + vyménné krystaly,
am. 5-kan. moderni konstrukce + Futaby, karburatory
Webra 10, 65, Perry 2,5-35. MWS 25. Levné. L
Runkas, Havlitkova 691, 676 00 M. Budgjovice.

m 61 Vys. Varioprop 12 ¢. 3721, prij. 3739, 22e5|lovace
3743. 8 serv 3765. zdroje NiCd Varta, kabely §72
prip. + 2 serva 3830 (po 250); relé LUNG,12,24,4
70); mf 7x 7 PK05104, PK05105 viz prllohaAR 75 (po 25)
¢asovat Graupner (80); OTM 0,8 novy (75); topna télesa
do akvéria: 220 V/25 W, 24 V//8,10,20,50 a 90 W (po 50);
sni  kalkulacka +-:x% + zdroj NiCd (750);
KC507-9 (10); KUB05 (45); 1 MHz (150); KT784
(120); plexisklo 2 mm (m2170); guma 1x1 mm (1 m po
Ozé) kuprextit (dm2po 4); Mikelanta200 m; trafa220/24
V 2VA (30); sitova trata ruzna; plexi 3 a4 mm; nabije¢
NiCd 1-10x1,2 V do 400 mAautomat, V¢. méfeni (500).
Koupim serva Futaba; Zhav. hlavu Cox 1,5; lam. trupy
vétroné 2,5 - 3 m; 10 NE555 a NE556; Modelar 1964,
1963 €. 3, 4a6, 1966 €. 7, 1967 ¢. 1. A Koutny, 756 31
Liptal 275.
m 62 Amat. prop. 6-funkéni soupr. bez serv (2900),
spolehlivd, pouze osob. odbér. L Tlusto$, Havlitkova
1564, 258 01 VIasim.

m 63 Amat. prop. 4-funkéni soupr. bez serv (2900),
spolehlivd, pouze osob. odbér. J. Zival, U Lesa 1409,
25801 VIasim.

m 64 6 serv Futaba, i jednoti., nejlépe FP-S7 ve wyb.
stavu nebo nova. I. Novak, Svermova 18/32,591 01 Zdar
n. s 4

m 65 Sadu jap. mf traf 7x7 (€, b.,, Z). L Kubicek,
Jungmannova 863, 664 36 Kuffm.

m 66 Tantaly 4M7, 1M, 33M, 2M2; kostfiky s dolad.
jadrom O 8 (3 ks), O 5 (2 ks); teleskop, anténu dI.
140-150 cm, i jednotlivo. M. Richnak, L&vkova 11,
917 04 Ta - HrnCiarovce.

m 67 Tantaly 1IM. 2M2, 4M7, 22M, 44M; det. motor
0,3-0,5cm3 Dr. L Khandl, P&kna 5, 827 00 Bratislava.

m 68 Modely a prospekty motocykld Harley-Davidson
nebo vym. za jiné modely popf. prospekty. M. Toman.
HoruSany 48, 334 01 Prestice.

m 69 Sadu jap. mf traf 7x7 (b., Z, C.); tantaly TE 121
4M7,1M, 33M, 2M2, 2x KSY 34; OJmcku apiestOTM 15
Stryz Predam novii Radugu 7+ 1 1 paliva (250)

R Badér, Sari§sk& 35, 052 01 SpiSsk& Nova Ves.

m 70 Porsche fy Tamyia; vétron Cumulus, Kestrel,

Nimbus; zdroje Saft 1,2 Ah; elektrolet. P. Zak, Lublarfisk&

10. 802 00 Bratislava.

m 71 RC soupr. pro 4 serva Futaba. Popis, cena.

M Priiher, KnéZskodvorska 19, 370 01 €. Budé&jovice,

a 72 Motor Quadra 33 cm3 nebo podobny. F. Rapéc,

Hakenova 2489, 580 01 H Brod.

m 73 Parni lokomotivy HO Zachovalé i poskozené za

150 % nakupni ceny. P. Kuchar, Gottwaldova 56,082 71
Lipany.

m 74 E. lokomotivy nebo kompl. pojizdné podvozky

pro 32 mm. K Janik, PoStovni 415, 739 61 Trinec.

m 75 4 nova serva Futaba, potahovy papir. I Halfar,

768 43 Kostelec u HoleSova 45.

a 76 Jednokan. vys. Tx Mars 1127.120 MHz nebo soupr.

Pilot II. J. Novotna, Havlickova 956, 29301 Mlada

Boleslav.

m 77 2 serva Futaba FP-S7. Mohu nabidnout rizné

priméry médéného smaltovaného dratu. J. Soupal,

VrSovice 468, 580 01 Havl. Brod.

m 78 Slrne potrebujemfarebné i¢iernobiele fotografie

(aj z Casopisov) sovietskej nosnej rakety Sojuz - hlavné

detailné z&béry. Kdpim resp. vyménim za RMa material.

J. Polék, Nejedlého 35, 830 00 Bratislava.

m 79 Zalétany model Spurt, servo Futaba S7, potahovy

papir. J. Ben¢, Lesni 515, 364 61 Tepla.

m 80 Hriader na motor MK-17. J. Drapék, Cajkovského

1098/32,071 01 Michalovce.

m 81 Stavebnici lodé Cutty Sark nebo Thermopylae fy

Revell. P. Barta, Palackého 448, 679 32 Svitavka.

m 82 Nesestavené kity lodi, katalogy, Uvecfte

firmuacenu. J. Krél. Sokolovska554 53701 Chrudim3.

m 83 Sedé serva Varioprop. Dr. F. Balini, OZS, 072 22

Strézske.

m 84 Raketové motorky RM5-1,2-5aMM5-0,6-6 - po

2 kusech. Spécha. R. Petrék, 407 55 Dolni Podluzi 274.

m 85 Polsky Modelarz 6/1977 Zachovaly. R Hanka,

USvépomoci 8,147 00 Praha 4.

m 86 Hledam motory do r. 1960 vSechny typy, vyménou

za zahr. model, material. Dieter Rother, Welzenbachstr.

29, 8000 Munchen 50, W. Germany.

m 87 Serva Futaba FP-S7, FP-S12 jen v dobrém stavu.

M Borovy, Betlém 560, 572 01 Policka.

m 88 Jakykoliv detonacni mot. 0,8-1 cm3 v dobrém

stavu. P. Goldman, Uvoz 2, 794 00 Krnov.

m 89 Zabéhnuty detonaéni mot. 0,8cm3 v bezvad.

stavu. P. Muller, Gottwaldova 17, 796 01 Prost&jov.

= 90 Novou 5-povelovou RC soupravu. Popis, cena.
Ing. J. Piroch, JindFisska 5,110 00 Praha 1

m 91 Na TT lokomotivu E-70 a BR 254 nebo E 94.

J. Smidl, Marxova 94, 284 00 Kutna Hora.

m 92 Stavebnici nesestavenou (popF. sest.) RC autom.

Porsche 935 fy Tamiya. Spécha. V. Burian, Sidlisté

Prazska 6/g, 669 02 Znojmo.

m 93 Modely lokomotiv BR 89 a BR 66 i poSkozeng,

prip. i jednotlivé dily (HO). J. PSeni¢ka, Pod Pekarkou

513/10,147 00 Praha 4-Podoli.
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~  Perfektné zhotovena upouta-
n& maketa letounu An-28 vynesla
v loriském roce mistru sportu V.
Fedosovovi z Kyjeva titul mistra
Ukrajiny

S maketou Zlin 226 A, postavenou podle Modeléare, se profesor Bota Bosur
z BraSova stal loni jiz potfeti mistrem Rumunska v kategorii F4B. Rozpéti
1028 mm, hmotnost 1480 g, motor MW S 2,5 GF U]

A Gregorz Rudy z modelarského klubu Przylesie v Koszali-
nie zhotovil maketu obrnéného vozu BA-64 v méfitku 1:10

Mlady polsky reprezentant Stawek Wiernicki Iéta v kategoru
S7 s maketou polské sondazni rakety Meteor 1

A Cs. vétron Pionyr si ve Francii ziskal znaénou oblibu jako predloha pro
RC makety vétrond. Snimek pochazi z lofiského mistrovstvi Francie

Snimky:

Prof. B Bosur

V. Hadac¢

Ing. S. Kaplonek
G. Revell-Mouroz
J. G. Sytnik



N S obfim RC modelem slavi V. Hila z Karviné Gspéch na
vSech modelafskych propagacnich vystoupenich

A Mezi modely tfidy EX
s nimiz slavili loni
Uspéchy ¢lenové KLM
Svazarmu Namést nad
Oslavou, je asi
nejzajimaveé;jsi model
ponorky (o hmotnosti

45 kg!')Antonina
Kratochvila

< Model parni
lokomotivy 463.051 je
zdilny J. DvofakazUsti
nad Labem

Snimky: M. Dvoracek,
J. Moréavek, T, Sladek,
J. Suchy, O. Saffek

Na lofiské CBSS v Olomouci zvitézil v kategorii AL B. Novotny
(vlevo) av kategorii F1A D. Ibehey (vpravo) v

Alng. Ivan Ilvango z Usti nad Labem startoval na lofiském
finale postupové soutéZze k 30. vyro€i zaloZeni Svazarmu
s maketou Lambda



