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A Ing. Stefan Gaiparin z NovSho Mesta nad
VShom je konstruktSrem vybornych
miniaturnich motoru na C0 2 TentokrSt si

k motoru postavil i model — ONSek DH-6

K TITULNIMU SNIMKU

Kopcii je unSs dost — a hodnS z nich je
vhodnych pro I€ianis modely. Pfi stale
ubyvajlcich plochich v rovini, na nichije
moin616tat, je tojedno z motnych feieni.
Svahov6 lataniposkytuje nebyvalO zdtitky

z pobytu v krisn6 prirodS, navic je vitSinou
treba vynalotit jistou tilesnou nimahu, coi
asikaidimu z nas (po stovkich hodin, proti-
tych v di/n€) jen prospije. Snimek VI. Hadaie
je z lohskd mezinarodnisoutiie F1E

v KraUkAch.

A Podie plSnu 70s fady
Models? posiavil
Bohuslav Rendla z LMK
Drozdov model Faraon.
Je vybaven motorem
Webra 6,5 cm3 rSdiovS
souprava Varioprop 12 S
ovISdS smSrovku,
vySkovku, kridSlka a
motor. SmSrovka je

s pficfovym kolem
spfaiena na otoinSm
6epu

<RC ,elektru“ Mercedes
450 SLC zhotovil

v mSMtku 1:12 Jin Pteffer
z LMK Klatovy

a Svahovy RC vfitroft

z dilny JSna Johanesa

z Bratislavy ma pri
hmotnosti 1800 g rozpSti
2000 mm. RC souprava
Modela Digi ovISdS
vySkovku a smSrovku,

S niz jsou sprazena
kfidSlka

mHezkS fidici stanoviStS
pouzivaji 6ienové LMK
Tesla PfelouC. Kontrolni
prijimac, nahrSvSni na
magnetofon, digitSini
mSfeni £asu. Nechybi ani
mikrofon se zesilovaCem
pro informativni hlaSeni



Nejlepsi sportovci Svazarmu v roce 1982

Vysledky tradidni ankely o deset ne|usp6S-
nSjSich svazarmovskych sportovcu atri nejlepSi
sportovni kolektivy, poridan6 UV Svazarmu
0SSR, oddSlenim vrcholoveho sportu CIV Sva-
zarmu a redakci tydeniku Sv6t motorii byly
vyhiSSeny v Praze dne 15. prosince 1982. Na
slavnostnlm shromizdSni byla pritomna dele-
gace UV KSC. vedenS soudruhem Josefem
Dudkem. delegace branndho abezpeinostnlho
vyboru Snfimovny n”rodii, vedena soudruhem
Vedrou. delegace CSLA pod vedenim gen. Lala.
zistupce FMV plk. Zvolensky, vedoucf Spravy
taiesna vychovy a sportu pfi Ufadu pfedsednic-
tva viady CSSR V. Marhoul a dal8i hosta.

V iivodnim projevu predseda L)V Svazarmu
CSSR genpor. PhDr. Vaclav Horadek mimo jind
fekl:

Mdm upfimnou radost z toho, ze mohu
jmdnem pfedsednictva LIV Svazarmu prohlasit,
ze poietny kolektivnaSich Spiikovych sportov-
cu, ktett vywstali anebo i dries vyrustaji pod
svazarmovskou patronaci, prokizat svd odhod-
lani, dovednost. odvahu i osobni stateinost
zpusobem nanejvyS dOstojnym - sportovnimi
vykony, o kterych mluvil a jeStd dlouho bude
mtuvit cely sportovni svSt. Ve Svazarmu nim
vSak nejde pouze o medaile. NaSe ndroky na
posldnf vrcholoveho sportu jsou wSSi - pInS
vyuzivame toho, aby byl uiinnym prostfedkem
vzdjemndho sbliiovdni ndrodu celeho svdta
ajejich Ozkd spolup-dce, prostfedkem uvolho-
vdni mezinirodniho nap6ti a upevdovdn/miro-
vdho souiiti.

Stdtni sportovni reprezentace a vrcholovy
sport v brannS sportovnich a brannS technic-
kych iinnostech pusobi na masovy rozvoj za-
jmovd branne dinnosti. pfindSi do procesu
pflpravy pfiklady progreslvnich poznatku a tre-
ninkovych metod, pCisobl na rozvoj techniky.
Vysokou vykonnostimezindrodnlOrovnS repre-
zentuje socialisticky stdt, posiluje mezindrodnl
prestii 0SSR a dokazuje jejl viestrannou poli-
tickou, ekonomickou, technickou, videckou,
sportovnia kulturnl vyspSlost, napomdhd pro-
pagaci vysledku tvofive price a vyrobku naSich
pracujlclch, pCisobina nejSirSiokruh vefejnosti.
Probouzi zdjem a iadouci aktivitu zejmena
u mlade generace, kterd je nositelem dalSiho
pozitivnlho vyvoje nail spoleinosti.

Letos jsme poprve zafadiU do programu
vyhldSenlnejbspiSnijiich sportovcu 0SSR i vy-
hliSenl nejlepSich aktivistu z oblasti pflpravy
brancu, civilnl obrany, letectva a paraSutismu.
Chceme tim zdOraznit skuteinost, ie pInSni
stdtnich iikolCi ve prospdch ozbrojenych sil
0SSR povaiujemezaprvofadou povinnost Sva-
zarmu.

V dalSi fiasti projevu nastinil soudruh Hora-
iek hlavni ukoly Svazarmu v nejblizSi dobd:

TSiiStS rozvoje vrcholovdho sportu Svazar-
mu v nastSvajicim obdobi spoi/va pfedevilm
v dobudovdni systdmu vybdru a pflpravy talen-
tovand mtddeie.

Pozornost bude date vdnovina dobudovdni
azkvalitndnitlankCi systdmu vrcholov6ho spor-
tu Svazarmu, dlferencovandmu pfistupu k roz-
voji olympijskych sportu (stfelectvi a biatlon)
adalgich branng sportovnlch a brannd technic-
kych iinnost! podle pfipravovani celostatnl
koncepce rozvoje vrcholov6ho sportu CSSR
v latech 1981 az 1990. Zde je vytvifen take
prostor pro rozvoj vybranych disciplin motoris-
mu, paraiutismu a bude poskytovina p6te
0 0sp6Sn6 reprezentanty v letecka akrobacii,
bezmotorovSm tetanl, potapeistvi a radiovem
orientainlm behu.

Predseda CIV Svazarmu CSSR genpor. PhDr.
Vaclav HorSiek dale pfltomnd seznamil s naplni
kampanS k VII. sjezdu Svazarmu. Pota se ujal
Slova natelnlkoddaienlvrcholovdho sportu UV
Svazarmu plk. 6erny, ktery vyhiasil nejlepil
aktivisty Svazarmu v roce 1982. Z oblasti pripra-
vy brancu byla ocen&na dlouholeta prace Alfre-
ds Vdovjaka z vycvikovdho stfediska brancii
v Poprada, za vynikajlcl vysledky v pripravs
posluchatu Vysokd vojenska letecka Skoly SNP
byl odmanin predseda radyaeroklubuJihoies-
kdho kraje Josef Namec a jako nejuspaSnajSi
cviSitel a lektor civilnf obrany byl vyhiaSen
Jaroslav Kindi ze Strakonic. Dale byli vyhiaSeni
nejiispaSnajSi sportovci odbornostf. kterb ne-
maji zastoupeni v desltce nejuspa8najsich spor-
tovcu Svazarmu: biatlonista mistr sportu Vi-
tazslav Jureiek, radioamatar mistr sportu JiH
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Bittner a kynolog mistr sportu Josef Melek.
Vysledky ankety, v nli odevzdalo svd hlasy

sedmaityFicet redakci a KV Svazarmu, vyhiasil

safredaktortydeniku Svet motoru Miroslav Ebr:

Jednotllvci:
1. Mistr sportu Jan Sofranek. paraSutismus
2. Mistr sportu Zdenak Baisky, motocyklove

soutaze

3. Mistr sportu Antonin Kasper, plocha
draha

4. Mistryna sportu Barbora Merzova, stfe-
lectvi

5. Mistr sportu Jaroslav HoSek, autokros

6. Marcela Dufkova, potapdni

7. Ing. Petrlirmus, letecka akrobacie

8. Mistr sportu Vaclav Patak, letecka mode-
lafstvi

9. Mistryna sportu Janka Budaiova, stfe-
lectvi

10. Mistr sportu LuboS Adamec, stfelectvi

Druzstva:

1. Druzstvo motocyklistii ve slozenf zasl.
mistr. sportu J. Cisaf, mistr sportu Zd. Baisky,
mistr sportu VI. JanouS, zasl. mistr sportu
E. Cunderlik, zasl. mistr sportu J. Chovanfiik,
zasl. mistr sportu St. Zloch

2. Druzstvo parajutistek vesloienizasl. mis-
tryne sportu Zd. Maikova, mistryna sportu H.
Cekalova, mistryna sportu Zd. Studena. mistry-
na sportu ing. M. Krajfiakova, mistryna sportu
T. GajdoSova

3. Druzstvo autokrosafu ve sloieni mistr
sportu Jifl BartoS, mistr sportu A. Havel, mistr
sportu J. HoSek, V. Uher a |. Vojta

Jmanem sportovcu pak vystoupila J. Buda-
iova, ktera prednesla vyzvu v5em svazarmov-
skym reprezentantiim, v nii se kroma jineho
uvadi:

NejuspagnijSI modelaf lofiskeho roku, mistr
sportu V. PatSk pfij/ma blahopfinlpfedsedy LIV
Svazarmu genpor. PhDr. V. Horiika

Dosazene vysledky v oblasti vykonnostniho
avrcholoviho sportu vobdobiod VI. celostatnf-
ho sjezdu Svazarmu nas zavazuji zvyiovat uro-
veh pfeborovych a mistrovskych soutezlipo6ty
nositelu vykonnostnich tfld. Vyutijme svych
zkuSenosti a znalosti a pomozme zdkladnim
organizacfm, jejich klubum a krouikum ve
zdokonalovinl vycvikovi vychovna a trdninko-
ve prici. Prici vzdkladnlch organizacich a klu-
bech povaiujeme za iestny iikol. U6it mlada
sportovce, pfedivatjim svd zkuSenosti, pomd-
hat dosahnout masovdjSiho rozvoje zajmove
brannd (innosti a na zdkladS masovosti zvySo-
vatsvd mistrovstviapfisplvat k dosazenlevrop-
skych asvdtovych prvenstvi Vynalozime vSech-
no usilf, aby uspSchy svazarmovskd stdtnf re-
prezentace nebyly v pfedsjezdovem roku men-
Sinez v letoSnim. To je naS zavazek na po6est
VII. sjezdu Svazarmu OSSR.
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Premysleji
0 Ssveprac

RMK Spisska Nova Ves

Kdyz se zhruba pfed deseti lety v popredi
vysledkovych listin z raketomodelarskych sou-
tbzi zabala objevovat jmena slovenskych junio-
r0 Stefana Gerencera a Jbna Kot'uhy, nikoho to
pfilib nevzrubovalo. Takovych nadeji uz tu
bylo ... Odkud ze jsou? Ze Spibske Nove Vsi?
Tam nemaji zbzemi. Pobkejte, ai budou mezi
seniory, tarn jim konkurence zatne tipec.

Jenze ti dva ,,drzi“ mladici podobne rebi
nebrali na vbdomi. V roce 1976, kdy ui byli oba
seniory, jim to na Dubnickbm mbji jebtb nevyblo
- makety mbli sice pbknb, ale nedokazali je
naubit Ibtat. Dobkali seo rok pozdbji namistrov-
stvi 0SSR v Osti nad Labem, kde vybojovali svb
prvni tituly mistrii 0SSR v kategorii seniord. Od
te doby ubli Stefan Gerenber a Jbn Kofuha
dlouhou cestu, ktera je dlbidbna cennym ko-
vem i z nejvybbich svetovych soutbzi. Na lofi-
skem mistrovstvi republiky v Roudnici nad
Labem se objevili dalbi reprezentanti RMK
Spibska Nova Ves: Stefan Kupcik aTibor Mar-
chyn. Na nejvybbi pocty sice zatim nedosahli,
ale ui postupem na tuto soutbz dokazali, ze
um(.

Uspbchy vbak nerostou samy od sebe jako

dblenfm vrcholovbho sportu LIV Svazarmu vy-
hodnotily nejlepbi modelbrskb reprezentanty
v roce 1982. Vyhodnoceni modelari obdrzeli
finanbni odmbny. LIV Svazarmu uaelil cestny
titul mistrsportu: leteckym modelbfum Frantib-
ku Bartbkovi, ing. Tomabi Bartovskemu, Ivanu
Crhovi, Vbclavu Pafkovi, Eduardu Svobodovi;
lodnim modeiafiim Vladimiru Budinskbmu, Vla-
dimiru Dobrovolnamu, Gabriele Kozbkova; ie-
leznicnim modelafbm Jifimu Dvorbkovi a Ladis-
lavu Javurkovi.
Zclenbk Novotny
vedouci odboru technlckb pripravy
a sportu UV Svazarmu

Terminy sout6zi
leteckych a raketovych
modelaru v OSLA

A-01 3. ai 5. kvetna, Zatec

A-02 3. az 5. kvbtna, Liptovsky Mikulas
A-03 2. az 3. bervence, Pisek

A-04 14. az 15. cervence, Hradec Kralove
A-05 14. ai 16. zafi Hradec Kralove
A-06 25. bervna, Praha LIDA

Nbbelnik strediska zajmove binnosti LIOA
pplk. PhDr. Karel Mastny

houby po debti - 1ty ostatnb museji mit nejake
podhoubi. A protoie nas zajimalo, jak to spibbti
raketyri dblaji, rozjeli jsme se za nimi.

RMK Spibskb Nova Ves vznikl pfed casern pri
Z0 Zvazarmu Strednf prumyslova bkoly geolo-
gicke a hornickb. Tenkrat byl na bkole jebtb obor
strojirensketechnologie, z nbhoz vbaknedavno
vznikla samostatna prumyslovabkola, ktera mb

ilojinde.,Raketorr.odplafsk

Role zalozil

ytvofil ipfecfpokladyprojel
ditet Skoly, zaslouiily_
agog' Michal Muy;

vzpon
el, plibmovanyjj
asem Ise dostavii;
liyMedky. Vzdy* efenbe iJbn Kotjihj
Ihli prvnicjrusi bt¥ ko iaci
koly. zajem ~bkii, ve deiarst’
-jSlip. Oviivn  ; datones, one ktelt*ch dbti
bu povolani. asi dolJ.'raketom
brsky krouzi lenove si

'ko$beni po kolni do~fibzky pfihl:

astp ke stu Pfnejich rozhod'
feviij vyzi mi, ie na nas”jskolj

al&nou po k pokrabovanLyai-sve mo

ivbdomos

pstanou dokonce pri pfijimacim fizenf absol
Inti ki<

blihal.

fal
stifffsme’t

kem Klubu a studij polu taktrochi
tuviseif. Za prilaad buzit tfebaSte
anKupcik. ze zacatku to oyi jeaen znejmjrsrcn
zbku, musel dokonce podstoupit i opravnou
zkousku. Postupne se zabal venovat modelbr-
stvf a s tim se zlepboval i jeho prospbch. Ve
btrvtbm rocniku to byl nejlepsi student sve
specializace na bkole.”

Otbzka, co jebte pfinObi raketomodelbrsky
klub bkole, reditele Muchu obividnb zarazila:
..Cozpak to, o bem jsme mluvili, je mdlo?

m Jednim z bodii XIl. zasedani Ceskdho
Cistredniho vyboru Svazarmu, ktere se
uskutecnilo 26. listopadu minulbho roku
v Praze, bylo slavnostni vyhlaseni nejlep-
sich sportovcu Svazarmu OSR v roce
1982. Celkem devadesat osm svazarmov-
cu ze vSech odvetvi pestrb palety svazar-
movskych odbornosti obdrzelo z rukou
predsedy OL)V Svazarmu genmjr. PhDr.
Miloslava Vrby a pracovnika oddeleni LIV
KS6 plk. PhDr. Jaroslava Musilka cestn”
uznSni za vysledky, jichz v minulem roce
dosahli. V modelarstvi to byli: Mistrspor-
tu Zdendk Barton za 1. misto na mistrov-
stvi 0SSR v lodnim modelbrstvi, Jiri Ze-
lenka za 1. misto na preboru CSR v zelez-
nidnim modelbrstvi, Jiri Cibulka za 1.
misto na preboru OSR v automobilovem
modelarstvi, mistr sportu JiriTaborsky za
dvojnasobne vitezstvi na mistrovstvi
CSSR v raketovem modelbrstvi, mistr
sportu Vaclav Chalupnicek za uspesnou
reprezentaci a 2. misto na mistrovstvi
0SSR v kategorii F3B v leteckem mode-
Ibfstvi, Josef Muzik za 1. misto na mistrov-
stvi 0SSR v plastikovem modelarstvi.

Na snimku V. Jukla prebira cestnb
uznani Vaclav Chalupnicek.

Konekoncu raketovi modelari nabi bkolu i repre-
zentuji. Nejen svymi sportovnimi uspechy, ale
take organizabnimi. Uz best let napriklad pora-
dbme soutbz o Pohbr Strednf prumyslove bkoly,
v roce 1975 jsme organizovali mistrovstvi Slo-
venska a letos nas dokonce IV Svazarmu
povbril poradanim mistrovstvi republiky. Nebu-
de to jednoduchb, ale vbrim, be za pomoci
stranickych orgbnu, jmenovite tajemnika OV
KS6 soudruha Simona, ktery je predsedou
organizabniho vyboru, iakci takového rozsahu
Cispesne zvladneme."

Nab posledni dotaz se tykai budoucnosti
klubu, ktery po zrubeni oborustrojfrensketech-
nologie svou binnosti vlastne se studijnim za-
merenim bkoly nesouvisi. ..0dpovbd si miibete
domyslet,” rikb soudruh Mucha. ,Ze strany
strojnicke bkoly, kterb by mohla zajistit vysbi
odbornou broveb, neni o prevedeni klubu za-
jem. Dokud se vbak bude vbtbina blenu klubu
sklbdat z nabich zaku, dokud bude zajem, bylo
by hrichem jej rubit.”

S tbmito slovy lze jen souhlasit. Bylo by
hrichem rubit klub, jeni dal bs. raketovbmu
modelbrstvi dva vynikajici reprezentanty, klub,
ktery je i v soubasnb dobb lihni talentu, jak
dokazuji dva mistrovskb tituly Petera Jurba
a stribrna medaile Michala Sarnavskbho X lofi-
skeho mistrovstvi SSRzaku. Bylo by to hrichem
o to vbtbim, ze vbichni chlapci, bez ohledu na
sportovni vysledky, se v klubu ubi vytrvalosti
a cilevbdomosti, ktereitovlastnosti, |kdyztreba
modelarinyzanechaji.jim uizCistanou.Cehozsi
nabtbsti, jak vyplynulo z nabeho' rozhovoru,
vedeni Stfedni prumyslove bkoly geologicke
a hornicke ve Spibske Nove'Vsi je dobre vedo-
mo. Proto take ma na teto bkole svazarmovska
organizace zelenou - ku prospbchu jak bkoly,
tak Svazarmu.

T. Sibdek

VELKA CENA
MODELY
opet
mezinarodne

Uz besty robnlk nabeho nejznambjbiho zbvo-
du RC modelii kolem pylonu VelkbcenaModely
se bude letos opbt konat na letibti v Mblnice-
Horinb, ve dnech 10. ai 12. bervna. Z povbreni
LIV Svazarmu je poradatelem LMK pri Automo-
toklubu Svazarmu Melnik a LMK Praha 6.
Sponzorem je jiz tradicnb podnik UV Svazarmu
Modela, jenz zajistfuje ceny a propagabni mate-
rial.

Soutbz se uskutebni ve dvou kategoriich:
F3D podle pravidel FAI jako mezinbrodnl zbvod
a RC P podle narodnich pravidel, jez jsou
shodnb s mezinbrodnb uznbvanymi pravidly
CLUB 20. Zavodu se z dombcich modelaru
muze zubastnit kaidy blen Svazarmu, pokud
vbak projevl zbjem vetbi pobet soutezicich ze
zahranibi, bude Obastzbvodniku zCSSRv kate-
gorii F3D omezena. Predbbznb se uvazuje
o tom, ie by byla umoznena pouze nositelum
prvni vykonnostni tridy.

Kategorie F3D se bude Ibtat podle novych
pravidel FAIl- model tedy musi byt polomaketou
skutebnbho letadla, kterb zbvodilo kolem pylo-
no. Kazdy zbvodnik je povinen pofadateli pro
losovani oznamit dva vysilaci kmitobty.

Na pozadani zajisti poradatel pro zavodniky
ajejich mechanlky noclehy a stravovbni v auto-
kempinku Svazarmu v Mblnice. Na letibti bude
behem souteze zajibten servis motorO MVVS,
prodej modelarskych potfeb a obberstveni.

0 prihlbsky, propozice a vebkere dalbi infor-
mace pibte na adresu:

Modela, podnik CIV Svazarmu,
Holebkova 9,150 00 Praha 5, OSSR.
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Modelari
jedna
rodina ?

Pracovat'v redakci ModeldFe, to neni jen
seddt za stolem a psat, az se od pera kouri.
Hodne 6asu strdvime na modeldFskych akcich-
af uz propagadnich ci soutd®ich sami si take
obdas chodime zaletat a ai donedavna jsme
meli pocit, ze modeldFe jejich konidek spojuje,
ze jsou, pFestoze se tFeba osobne neznaji,
kamaradi a ze si vzajemne pomdhaji. Dopis,
ktery neddvno prisel do redakce, nds ale pFe-
svddiil, ze tomu tak vzdy neni. Dejme vdak slovo
jeho pisateli, ing. Vladimiru Blazkovi z Brna:

,,Postavil jsem si pFed dasem volny sportovni
model Wilga podle planu J. Fary. Letal velmi
dobre a strdvil jsem s ntm radu hezkych odpo-
lednf. Kdyz jsem jej loni koncem leta zase
jednou prohdnel, namifil si to ndhle nad kuku-
Fidnd pole, kam take pFistdl. Kukuridny porost
byl obzvladf vzrostly, a prestoze jsem urcil
pFibliznd mlisto dopadu, sam jsem v nem byl
uplnd ztraceny. Zadel jsem tedy za svazarmovci
z mistniho aeroklubu s prosbou, zda by pri
ndkterem ze svych startu nezaletdli nad pole
a nezjistili, kde se presne model naldza; samo-

A 1 Duleiitym Cikolem svazarmovskych modela-
Fu, ktery nabyvd na vyznamu prave v obdobi
pred 7.sjezdem Svazarmu, Je podchycenl zdjmu
middeze o dinnost v nadl brannd organlzaci.
Vhodnou formou Jsou zejmdna modeldFskd
propagadnf akce. Jednfm z Klubu, ktere tuto
skutednost pochoplly a vdnuji se Intenzivnd

zrejme pokud by byl z letadla viddt. Mdli vdak
zdkaz letani. Uz jsem byl na odchodo, kdy2 me
zavolali zpet, ze miv hleddni pomohou. Nasedli
jsme do jejich auta ajeli k poli. Poprosil jsem
jedte Fidide, aby zajel o kus ddl k modeldFCim,
kteFi tarn Idtali s RC modely. Domnival jsem se
totii, ie mi rovndz pomohou. Jakd vdak bylo md
pFekvapeni, kdyz po vyslechnuti md prosby stali
a koukali na mne jako na drzouna. ktery je rudi.
Nakonec jeden z nich odpovdddl, ie uz musi
domu (potom tarn byl jedtd zhruba dvd hodiny).

Model jsem ani za prispdni dlenu aeroklubu
nenadel. Pozadal.jsem proto o pomoc JZD,
kterd pole obhospodaFuje. Jehopracovnici mo-
del nalezli a takd mi jej vrdtili az pri sklizni.

Dalo by se riel, ie nakonec vde dopadlo
dobre, zarazila mne vdak jedna vec. Lidd, kteFi
k modelaPstvi nemaji zadny vztah, mi model
pomohli hledat. Prod mi vdak nepomohli mode-
laFi? Prod mi nepomohli prdvdti, kdovedi, jakou
praci da zhotoveni jakdhokoliv modelu aie pri
jeho stavbe k ndmu modeldF ziskava i osobni
vztah? Bylo to snad tlm, ze muj model nebyl
Fizen radiem apohandnzahranidnim motorem?
Nevim. Kdykollv vdak jdu na letidtd mezi mode-
laFe, pFepadne md takovy zvladtni pocit.

Pro uplnost jedtd uvadim, ze tento pFibdh se
odehrdl 15. srpna na letidti Brno-Medldnky.
Model mi pomohli hledat svazarmovci z Aero-
klubu Medldnky a pracovnici JZD 1. maj Brno-
stFedisko Bystrc."”

K dopisu snad neni tFeba vice dodavat.
Volndho dasu je stdle mdnd a na pdkne poldtani
se modeldF tddi leckdy hezky dlouho. Jistd se
nikdo nebude radovat nad tim, ze by mdl pustit
kniply vysilade a jit se prodirat kukuFicl. Ale
pomoci nekomu v nouzi by radio byt samozFej-
mosti nejen pro modeldFe, ale pro dlovdka
vubec.

propagaci modeldrstvi a Svazarmu, je v posled-
nich letech LMK Horni Branna.

Snimek pochdzi z propagadnf akce Ldtdme
pro vds, kterou v lofiskdm roce uspoFddala
mistni organizace Svazarmu v Horni Brannd.
Ukdzky lodnlch, automobllovych a teteckych
modelu zhlddlo vice ned tisic divdku.

Viadimir Mazak

Modelarit zadal jako kluk- tehdy to ale
je8te nebylo nic vdzneho. V padesatych
letech, po navratu ze zakladni vojenskd
sluzby, nastoupii v bratislavskem Domd
pionyru a mladeze jako vedouci krouzku
mladych chemiku. A protoze hned ve
vedlejsi dilne pracovali modeldfi, pozvol-
na se zacal vracet ke sve klu kovske zdlibe.
Dopadlo to tak, ze dal prednost lidtam
a lepidlu pred chemickymi vzorci - stal se
vedoucim krouiku modeldFu a pozddji
zastupcem reditele DPM.

Postupem dasu si jako vedouci krouz-
kO ..vyzkousel" prakticky vdechny mode-
larske odbornosti i radu jinych svazar-
movskych sportu. Jak o tom sdm Fikd:
»Asi zidny dum pionyrii nemCize existo-
vat bez branne technicke dinnosti, kterou
zajist'uje prave Svazarm. V zajmu spolec-
ne vdei pionyrskd a branne organizace
jsem proto ddlal, co bylo prave potreba.
Nebylo to jednoduchd, ale myslim, ze to
nebylo marne." Ze vsech modelarskych
odbornosti mu nejvice udarovaly rakety.
Absolvoval i jeden z prvnich instruktor-
sk”~ch kursti v Brne, pozdeji si dokonce
vyldtal I. vykonnostni tridu,

| pres sportovni uspechy zustal ale
spide funkeionarem, ktery s chuti vytvari
podminky pro uspednou cinnost ostat-
nich modeldru. Podilel se - a podili- na
pripravd rady vrcholnych i mendich, ale
nemene diilezitych sportovnich, vychov-
nych i propagadnich akei. Jako aktivista
prodel svazarmovskymi modeldrskymi or-
gany vsech stuphil; nyni jiz radu let
vykondvdt funkei predsedy Slovenske 0-
stredni rady modelarstvi Zvazarmu, je
clenem SLIV Zvazarmu.

Praci v DPM zasvetil Vladimir Mazdktri-
advacet let zivota. Protoze za tu dobu
ziskal obrovskd zkudenosti v prdci s lidmi
ajeho zodpovedny pristup kplneni svere-
nych Likolii pochopitelnd nezustal utajen,
stal se v roce 1975 predsedou Mestskeho
vyboru Odborovdho svazu pracovnikO
skolstvi a vddy v Bratislavd. Na modelar-
stvi mu uz prilid dasu nezbyva, privedl
vdak ke svd zdlibd aspofi sveho syna -
Stano' Mazdk je drzitelem mistrovske tridy
v lodnim modeldrstvi. Jeho uspechy i Ci-
spechy desitek byvalych svdrencu dnes
Vladimira Mazaka tddi stejne jako stdtni
vyznamenani Za vynikajici praci avyzna-
menani Za sluzbu vlasti, kterymi nade
spolednost ocenila jeho dlouholetou obd-
tavou prdci pro rozvoj polytechnicke
a branne vychovy nadeho obyvatelstva.

Za pFekrdsneho podzimnlho poiasi se dne
2. Fljna 1982 konala na letidti Rand u Loun
oslava ..Padesat let filachtdnl na Rane" s ukaz-
kou svazarmovskych leleckych iinnostl. Podi-
lell se na nf takd ietedtf modeldFi z LMK Louny,
kteF pFedvedli ndkolik letovych ukdzeksruzny-
mi druhy modelu. Na snimku Je zachyceno
ndkolik modelu z male vystavy.
LuboS Horabek
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Pffznivciim
volneho
letu

JIRI KALINA

m V agenda pro lofiske prosincove zasedanl
komise CIAM FAl pro volny let se seSlo neobvyk-
16 mnoistvl n6vrhu iiprav soutSznich a staveb-
nich pravidel v hlavnich kategorilch volneho
letu- F1A, F1B a FiC.

KromS nivrhu doplrtujfcich stavajicistavebnf
pravidla Ci jejich malych uprav - napriklad
zkrécenl motorovbho letu o 1s nebo snlieni
hmotnosti gumov6ho svazku o 10 g - byl pred-
loien sov6tsky nivrh, ktery bypodstatnfezmenil
zpCisob soutbzeni. Sov6ti navrhuji zvySit pofiet
soutSinfch kol na deset, s letovym maximem
120 s; jednotlivd kola by trvala 45 min. Pro
v6tron6 kategorie F1A navrhuje SovStsky svaz
zkrécenl vlefine ShCiry na 25 m, pro modely
s gumovym pohonem zvyieni hmotnosti draku
na 210 g, priiemz hmotnost gumoveho svazku
by naopak byla sniiena na 20 g. Pro motorovb
modely kategorie F1C je navrhovina doba
chodu motoru 5 s, v rozl6t6vani pak jen 3 s.Tim
by bylo umo2n6éno sledovat i zastaveni vrt'ule,
coi je dnes, vzhledem k vySkém dosahovanym
v motorovém letu, nemoznb.

Nov6 soutfiznl pravidla podle sov6tsk6ho
ndvrhu by pravdépodobn6 nepfinesl a zmény
v konstrukci modelu kategorie F1A a F1C,
u modelu s gumovym pohonem by ovSem bylo
nutn6 u2ivat vrtufi o znaCn6é menllm prOmeru
i stoup6ni.

VSechny pfijate zm6ny by podle pravidel FAI
mohly platit az od roku 1984, kdyz v letoSnim
roce by je navrhujicf zem6 m6ly vyzkouSet
nejdrive v praxi. Priveze-li oviem naS delegat
v CIAM FAI Otakar Saffekzezased6nizprdvu,ie
sovdtsky névrh byl schv6len, bylo by jej vhodnb
vyzkouSet uz letos i u nas na nbjake vefejne
sout62i.

m  KanadStf model6ri vyhl6sili mezin6rodni ko-
respondeninl sout6zvoln6 I6tajiclohornitopt6r
s gumovym pohonem. Hodnotl se nejlepSi leto-
vy vykon dosaieny na soutSiich v hale do 1.
prosince 1983.Jedinymstavebnim omezenim je
celkovS plooha maxim6ln6é 10dm2 z behoi
pevn6 nosn6 plocha nesmi pfesahnout 50 %.
Hmotnost modelu i pohonu neni omezena.

V62ni zijemci o ubast si mohou napsat
o podrobni pravidla souteie do redakce Mode-
l6fe.; obalku oznabte ,Pffznivciim volnbho
letu”.

m Jugoslavsky bten6f Modelire MiloS Raletic
z Novbho Sadu, ktery se jako pozorovatel
zubastnil ME 1981 svahovych vé6trofiii v Loferer
Alms, zaslal redakci snimek dvou vbtrobii fize-
nych magnetem. Podle modelu G. Lercha, jehoz
vykres vybel v Modelbfi, je postavil se svym
klubovym kolegou Gezou Vebeiem. Snimky
nejsou vhodn6 k oti§ténf, zmlfiuji se o nich
proto, ze naznaiuji, ie se svahovymi vétroni
zabinaji zabyvat v dalSi evropske zemi, coz je
jlst6 pot6Siteln6.

ednoduchy papirovy kluzak neni

jen reakci na soucasnou nabid-

ku nasich modelarskych prodejen.
Modely z papiru jsou totiz oblibene
na celem svete.pochopitelnezejme-
na u mladeze, pro svou obvykle niz-
kou pracnostazanedbatelnenakla-
dy na material. Vetsi modely je vsak
obtizne postavitdostatecnepevne.
Vyzkousel jsem nekolikzpusobu
stavby kridlaateprvestodtozatim
posledniverzijsem bylspokojen.
S pevnosti ocasnich ploch jsem pro-

K STAVBE (vykres je ve skutecn6 veli-
kosti, vsechny miry jsou v milimetrech):

Trup 1 ufizneme ze smrkove listy
o prurezu 5 x 3 a obrousime jej jemn§j-
5im brusnym papirem. Na jeho pfedni
konec pfilepime z boku oboustrann6é
{pBvndni 2 z list o priirezu 5x3.

Kridlo 3 pfekreslime na kvalitni kladiv-
kovou ctvrtku, stejnejako nosnfk kridla4.
Obrysy obou dilu presn6 vystrihneme
nebo vyrizneme holici bepelkou; carko-
vane cary prejedeme podle pravitka tu-
pou hranou noze. Chlopne nosniku stri-
dave na obe strany ohneme do praveho
Cihlu a nosnik za ne prilepime Kanago-
mem na vnitfni stranu spodni plochy
kfidla (naznaCeno tedkovanS). Po za-
schnuti namazneme lepidlem horni
chlopne nosniku a vnitfni okraj odtokove
66sti horni plochy, kterou podle n6b8zne
hrany prehneme, a kridlo slepime do
profilu. Pak slepime stred horni strany

Z receptare

Radka Cizka

Tyto rady nejsou nicjineho nez upozor-
nenina nejcasteji opakovane zacatecnic-
ke chyby. Delalije ti pred ndmi, my sami
atvrdoSijne vnich pokradujiinasinastup-
ci. Proto by stdlo zato, jak se rika, dostat
tyto drobnosti do krve. Mnoh6 by nam
bylo srozumitelnejsi a Slo sniz. V prvni
fadejsou m6 rady urceny ddtem, ale take
jejich tatum jako schudny a bezpedny
prechod pres potok nejistot, v nemz se
rozhoduje, zda se kluk 6i tata modelari-
nou budou zabyvat trvale, &i zda v tuni
nezdaru jejich zapal utone.

m Mevyhnutelnou nutnosti je, aby sis
osvojil ndtzvoslovi hlavnich c6sti letadla
a znal jejich funkci. Je trapne, kdyz vodo-
rovne ocasni plo8e fik6§ ,,zadni kfidlo'l
m Jsi letecky modelaf. Dfive 6i pozdfij'rse
te n6kdo zepti, proc se letadlo udrii ve
vzduchu. VysvStli, ie z rozdilu rychlosti
vzduchu proudiciho nad a pod profilem
vznikd sila, kter6 se netzyv6 vztlak. Aby se
letadlo udrzelo ve vzduchu, musitatosila
vyrovnivat jeho hmotnost. Je-li vdtSi, le-
tadlo stoupa, je-li men8i, klesa. Velikost

blemy.nemel, horsito vsak bylo stru-
pem. Zadna z variant, ktere jsem
vyzkousel, neprezilaanijedno letove
odpoledne. Nakonec jsem zvolil
kompromis-trupzesmrkovelisty

o prurezu 5x3 mm. Snad muj Papi-
rakvyprovokujesikovnekonstru kte-
ry an8kdo z nich zasie do redakce
Modelare planek na model s dosta-
tecnou zivotnostiaodpovidajicimi
letovymi vlastnostmi, zhotoveny o-
pravdu jenom z papiru.

kridla; lepidlo pfitom musime do spary
diikladnd vtla6it. Nakonec prilepime uSi
k okrajovym chlopnim strednicasti akrid-
lo nechame v sablone aspon ctyri hodiny
zaschnout. Na nab&znou hranu nalepime
tlustSi reznou nit.

Vodorovnou 5 a svislou ocasni plochu
6 pfekreslime na kladivkovou ctvrtku avy-
stfihneme. Pfehneme zpevneni nan6bez-
ne hrane aslepime Kanagomem. Hotovou
SOP pfilepime na chlopne k VOP a celek
po zaschnuti k trupu. Kfidlo pfilepime na
misto vyznabene na vykrese.

Model bude pravdepodobne nutne
vpfedu dovciiit plastelinou, aby poloha
tSiiStS odpovidala udaji na vykrese. Diky
nulovemu sefizenijej Izezaletatavyhazo-
vat jako hazedlo. Je prakticky nerozbitny;
kfidlo je natolik tuhe, ze je Ize pouzit i pro
raketoplan kategorie S3A i S3B.

0. Saffek

vztlaku je mimo jin6 ovlivnovdna rychlosti
letu, uhlem n6b6hu (ktery svira tetiva
profilu s drOhou proudiciho vzduchu)
a velikosti nosn6 plochy. Aspon tento
velmi zjednoduSeny vyklad musis umet
vysypat z ruk”vu jako abecedu.

m Prvni podminkou Lispechu je postavit
nezkrouceny model. U volneho letu jsou
vsak z6doucf mirne negativy na koncich
kfidla (odtokov” hrana je pfekroucena
vzhuru); za6atecnfci se bez nich neobej-
dou ani u hazedel. Model s negativy na
kfidle ma pfi spravnem vyv62eni lepSi
pod6lnou stabilitu - mene snadno se
rozhoupe. Na modelu sefizenem do za-
tadky udelej na vnitfni polovine kfidla
negativ mensi nez na vnejSi polovine.
Sefizeni pro spi6kov6é vykonyjeslozitSjsi,
ale toto zakladni ti umozni lI6tat bez
vyraznych ,kiksu*.

m Sprévne vyvazeni modelu je prvnim
ilkonem po jeho dokonceni. Kde m6é mit
model teziste, je vyznadeno na vykrese.
Polohu t8ziste se snaz vzdy dodrzet. Je-li
model lehdi, nez dovoluji pravidla, dova-
zuj do t6zi§t8. Chybne vyvizeni zhorsi
pod6lnou stabilitu modelu, zpOsobi jeho
houpani, n6kdy i nevyrovnateln6 pady.

m  Model zaklouzavej proti vetru. Nevrhej
ho z mista - dopfednou rychlost mu dej
popobehnutim ajeho volnym vypuStenim
v mirnem sklonu k zemi. Tak se ti sn6ze
podafi.vypustit ho vhodnou letovou rych-
losti. Zal6tEvej jen pfi co nejslab8im vetru
a s nSkym, kdo o tom vi vice nez ty.
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SLUKA

skolni
upoutany
model

na motor

2,5 az 5,6 cm3

Pfi bvahach o tom, jaky model
navrhnout pro cvicneupoutane
letani, jsem dospelk nazoru, ze
nejvhodnejsfbude hornopioSny
model s kh‘dlem upevnenymgumou,
robustni konstrukce, atepritom
stavebn§jednoduchy. Slukujsme
postavitis chlapcizmode/arskeho
krouzku priZS vKarlovych Varech-
Tuhniclch. Leta praktickysama aje|l
odolnost bylaproverena nekolika
havariemi, jez pfestalabez vetsiho
poskozeni. Je to tedy model vhodny
proprvniletyzacatecnikii.

K STAVBE (vdechny miry jsou v mili-
metrech):

Trup zhotovime z houzevnate balsy tl.
10. Prkenka slepime na potfebnou sifku
k sobd natupo Kanagomem. Po dokona-
16m zaschnuti lepidla trup vyfizneme lu-
penkovou pilkou. V pfedni bdsti zalepime
dvabukovehranolyopriifezulO X 10pro
uchyceni motoru adilslouzicikpfipevne-
nl podvozku. Pfilepime vyztuzeni z pfe-
klizky tl. 1az2azesilen(tl.2. Pozor.'jedna
bobnice a zesileni maji vj/fez pro motor!
Vdechny tyto dily lepime epoxidem. Po
vytvrzeni lepidla trup obrousime azaobli-
me jeho hrany. Loie kfidla zhotovime
z pfeklizky tl. 3, poutacikolikyzesmrkove
li8ty o prurezu 3x8. DbSme, aby loze
bylo kolme na trup! Nakonec vyrizneme
otvor pro VOP a trup jeste jednou do
hladka pfebrousime.

Kfidlo. Stavbu kfidlaurychlime, pripra-
vime-li si vdechny dfly pfedem. febra
vyfizneme z tvrdSlI balsy tl. 2 podle dablo-
ny, kterou jsme si predem zhotovili z pfe-
klizky tl_2 nebo duraloveho plechu tl. 1,5.
Konoovo zebra, z nichz jedno nese vodit-
ko lanek fizeni a k druhdmu je pfilepena
z balsy tl. 10. Vyfiznutd zebra srovhname
vedle sebe, spojime je dpendlfky a obrou-
sime, aby byla vdechna stejnd. NdbSZnd
liSta je z balsy o prurezu 10 x 18, lidty
nosniku maji prOfez 5 x 25 a odtokova
iidta rovndz 5 x 25. Na pracovni desku
nejdfive pfipevnime spodni liStu nosniku,
pfilepime k n( prostrednf a koncova zebra
a posldze doplnime ostatni. Po zaschnuti
pfilepime ndbdinou liStu, pakodtokovou,
do n(Z jsme jehlovym pilnikem vypilovali
pro zebra zdfezy hlubokd 4,5, a nakonec
pfilepime horn! liStu nosniku. K pravdmu
koncovdmu zebru pfilepime olovSnou zd-
t8Z. Nakonec vylepime stfed kfidla balso'u
tl. 2 a odtokovou liStu uprostfed zpevnime
pdskem pfeklizky tl. 1 proti otlaSeni pou-
taci gumou. Kfidlo muZeme take vyfiznout
z pSnovSho polystyrdnu, hodi se | poloto-
vary kfidla Models.
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Ocasni plochy zhotovime z tvrdSi balsy
tl. 5, prkenka k sobe slepime na potfeb-
nou sifku opet natupo Kanagomem.
Ocasni plochy vyfizneme. vybrousime do
hladka a zaobllme hrany. ZeSOP odflzne-
me smSrovku, obrousime stybnd plochy
do patfiCneho Cihlu asmdrovku pfilepime
ke kylovce. Po zaschnuti lepidla spoj
lehce pfebrousime. Z VOP odfizneme
kormidlo a na jeho nabezne cash, jakoZ
i na odtokove ddsti stabilizdtoru, zaobli-
me hrany. Kormidlo mOzeme ke stabilizd-
toru pfipojit pfiSitim tlustsi pevnou nitf
SsmiSkovym stehem, prouZky tenkeho
platna nebo zdvesy Modela, jejichZ vsaze-
ni do VOP ovSem jiZ vyZaduje urSitou
zkusenost. Osobne povaZuji za nejjedno-
duSSi pfiditi kormidla - odpadne lepeni
a pevnosfje stejnd. Hotovou VOP vlepime
do vyfezu v trupu, SOP pfilepime k trupu
natupo.

Rizenf. Vahadlo fizenivyfizneme z oce-
lovdho plechu tl. 1,5; jako pouzdra uZije-
me trubku o prumeru 3, mOZeme pouzit
napfiklad armaturu z nadrze Modela.
Tahlo fizeni zhotovime ze svafeciho dratu
o prumeru 2. Pdku fizeni na VOP pouZije-
me hotovou Modela, pfipojime ji vidlic-
kou Modela. Voditko tahla zhotovime
z mosazndho nebo hlinikoveho plechu.

Podvozek vyfizneme a ohneme z dura-
loveho plechu tl. 3. Pro Idtani se zaSSteS-
niky uzijeme kol o prCimeru 70; nejsou
sice na modelu pfilid elegantni, ale dobfe
tlumi ndrazy pfi prvnich - vdtdinou pone-
kud tvrddich - pfistanich. K trupu je
podvozek pfidroubovdn do pfedvrtanych

Rukojef
pro U-modely

U vdtsiny rukojetl pro upoutane modeiy
byvd obtiznd vyrovnani ddlky lanek. Vyob-
razend rukojet', jez je dost rozdifena mezi
sovetskymi modeldfi, ma velml snadnou
regulaci. Je sedroubovdna ze tfi cdsti,
vyfiznutych z pfeklizky. Prostfednf dil ma
tl. 10 mm, oba krajni tl. 4 mm. Lanko 1 je
z rukojeti vyvedeno medSnymi trubkami2
o vnitfnim prumeru 2 mm, zalepenymi do
rukojeti Lepoxem. Nadroubu4sezdvitem
M6, opatfendm nahore sefizovacim ko-
leckem 5, se pohybuje 5tyfhranna matice
3, v nii je provrtdn tdsny otvor pro lanko.
Sroub je uloien vpodloikdch 6. Otdci-li
se sefizovacim koleikem Sroubem, mati-
ce se na n8m pohybuje nahoru &i dolu,
Simz se vyrovndvd delka lanek. Menit
roztec lanek neni u tohoto typu rukojeti
mozne.

Miiod Sibor, Bystrice nad PernStejnem

otvoru drouby M3. Ostruhu zhotovime
z oceloveho dratu o prumeru 3azalepime
ji do trupu epoxidem. Ostruhove kolo ma
prumdr 50.

Motorova skupina. Motor muZeme
pouzit jakykoliv o zdvihovem objemu od
2.5 do 5,6 cm3 Nadrz bucf koupime nebo
ji spajime z tenkeho mosazneho plechu.
Pfed prvnim pouzitim ji dOkladnd vy-
pldchneme benzinem.

Potah a povrchova uprava. Cely model
jedtd jednou lehce pfebrousime a nalaku-
jeme 6irym nitrolakem. Kostru kfidla pfe-
brousime a potahneme dvema vrstvami
Mikalenty. Lakujeme je nejmene pdtkrat
vypinacim lakem v dablone, v niz je po
nalakovani ponechame jedtd nejmene tfi
dny. Ostatni dily modelu lakujeme rovndz
nejmene petkratcfrym nitrolakem. Pou2i-
jeme-li motoru se zhavici svickou, musi-
me model opatfit vrstvou laku odolavaji-
ciho udinkCim lihoveho paliva.

Letani se Slukou, je-ll postavena pfes-
ne podle v~kresu, by melo byt bez probld-
mu. Je schopna !6tat souvrat, pfemet ana
45°, takze ji lze pouzit i k ndcviku pro
kategorii SUM. Diky hornoplosne kon-
cepci apouiitdmu profilu vzidtS a pfistdv®
temef bez fizeni, pfesto doporucuji, aby
pfi prvnim letu stdl instruktor s zakem
v kruhu a vedl mu ruku. S motorem
0 zdvihovdm objemu 2,5 cm3 letd Sluka
na- lankdch dlouhych 16 m o prumiru
0,25 mm, pouzijeme-li motoru o objemu
5.6 cm3, volime lanka dlouhd 18 m o pru-
m8ru 0,4 mm.

Arnodt Gregor, Karlovy Vary
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Technika

Kazda vrcholna svetova cievropska
soutezje vzdy nejen bojem o tituly,
ale i prehlidkou nejmodernejsich
modelarskych technologii

a konstrukci. Nejinaktomu
samozrejme bylo i na tonsken
mistrovstviEvropy vZulpichu.
Behem treninku pred vlastnfsoutezi
jsme sepokusilishromazdit, co
noveho se objevilo odposledniho
mistrovstvisveia vespanelskem
Burgosu, apresvedcit se, zdaje nas
domacltechnicky vyvoj
vjednotlivych kategoriich
odpovidajici.

Kategorle F1A: Pro eliminaci nebezpe-
ci samovolneho vypnutt hScku pri silnych
vStrnych poryvech jsou dries hE6kyvyba-
veny silnSjsimi pruzinami, takie pro jejich
rozepnuti je treba sily az 40 N proti drive
bezne koiem 25 N. Model ovE8em musi mit
velice pevne kridlo - nejlepe vyhovuje
s tuh”m balsovym pfelaminovanym pota-
hem, jake pouziva napfiklad Ivan Crha
nebo lonsky mistr 0SSR ZdenSk Cerny.
Tato technologie se v8ak mezi vStroftSri
je8t8 pfili§ nevSila, stale je nejcastdjSi jen
uzavrensS torzni skfin, tvorenatuhym bal-
sovym potahem a listami v predni dasti
profilu (HorejSi, Lepp, 60op a dalsi).

NovSCek sbornS Orlov mel v Ziilpichu
jen stihlb modely o velkSm rozpSti, jez by
teoreticky mely urcite mit vybornou vy-
konnost. Behem treninku, ktery probihal
za slunneho a klidneho pofiasi, take |6tal
vyborne. Silny vitr aprudks turbulence pri
soutezi vsak pro nej, ale i pro radu dalSich
soutezicich, byly velkym problemem. Pro
{pBvnéni nosniku kridla i zeber pouzival
Orlov uhlikovych vlaken; podobnou tech-
nologiizhotovenS kridlo mai Ivan HorejSi.

Nosniky ocasnich ploch jsou vetSinou
z laminStovych trubek, zhotovenych riiz-
nymi postupy. Do vetmeho pocasi jsou
zrejmS vhodnejsi trubky o vetsim prume-
ru, ktere se nerozkmitSvaji. Jsou vsak ale
choulostivSjSi na zlomeni, protoze pro
dodrzeni male hmotnosti maji tendi
stenu.

Ve vStrnem pocasi, jez pri soutezi vet-
rorm panovalo, dobre letalo cele britske

8

na ME '82
ve volnem
letu

JIRIKALINA

druzstvo, na takove podmfnky zvykle.
Mistr Evropy Breenan mSl nosnS plochy
vyztuzeny lankem, zavSSenym na hafiky
na nosniku kridla asi v jedne tretine od
jeho stfedu a ukotvenm pod hlavici.
Model nesl stopy tezkehavSrietesnSpred
soutezi, po niz jej Breenan piivodnS vu-
bec nechtel opravovat.

Novinkou byl Kosteruv digitSini 6aso-
va5 s dvema funkcemi-jednou od 0do 54
s (napfiklad pro vychyleni smerovky po
vystreleni modelu ze snOry), druhou od 0
do 9 minut pro determalizStor. Oasova6
pracuje s pfesnosti 0,01 s. Spousti se
povytazenim drStu dlouheho 150 mm.
Zdroj elektrickeho proudu, jimz je NiCd
baterie, vydrzi na dtyri sta startu. Rozmery
casovaSe jsou 14 X 14 x 65 mm, hmot-
nost 17 g. Koster jej nabizi za 55 dolaru;
pouzitelny je samozrejme i pro modely
s gumovym svazkem.

Kategorle F1B: Zcela bez konkurence
bylo druzstvo SovetskSho svazu, ktere
letalo o tridu 16pe nei ostatnt a konecne
potvrdilo svou vykonnost, naznaSenou jiz
pred dvSma lety na srovnavaci soutezi
v Alma Ate. ZpoidSnS spouSteni vrtule po
vyhozeni modelu, jez pouiiva mistr Evro-
py Andrjukov, m& podle naseho mineni
spiSe psychologicky efekt; nevSimli jsme
si, ze by jim byla ovlivnena vyska, kterS
model dosahoval. Ajestejedna Andrjuko-
vova zvISStnost - pri nataceni svazku
nepouzivS stojan.

Krome sovetskeho druSstva IStali ostat-
ni soutSzici prOmerne az podprumSrne.
Tato kategorie je citeine poznamenSna
celosvetovym nedostatkem kvalitni
gumy. Neuspel ani Oradujici mistr sveta
Doring, kter” ale aspon predvedl vylepSe-
ne cidlo termiky, spojenS s RC soupravou.
Pristroj muze byt umistSn v predpoli -
zpravy o teplotnich zmenSch jsou z nej
prenaseny vysilacem do prijimaSe u star-
toviStS. Serva jsou opatrena tuzkami, za-

44 Britsky reprezentant
Andy Crisp IStal v kategoril
F1A
s modelem Flashback
o velmi
male stihlosti kridla

4 Svycar Fritz Ganski
mfil model kategorle F1B
s celobalsovym potahem
nosnych ploch

pisujicimi Odaje o teplote na posouvajici
se pSs papiru. Puvodni a pravidlOm neod-
porujici pouiiti RC soupravy pri souiezi
ve volnem letu.

Kategorie F1C: Letala se za idealniho
pocasi bez velk6ho vyskytu termiky atedy
i klesavych proudu. Prumerny let nemohl
skoncit jinak nez maximem, proto take
bylo tolik ucastniku v rozletevani. V nem
vsak byl velkou prekazkou lesikv povzda-
li, za nimz zmizela rada modelu casom®6ri-
6um predfiasnS z odi. PrEv8 v rozl6tavint
jsme mohli dobre vidSt vySky dosahovand
ve stoupavem letu a posoudit rtizne zpu-
soby motoroveho letu. Nejucinnejsi je
zrejme potladeni VOP po motorovém letu

letalo tak cel6 druzstvo SSSR, mistr
Evropy V. PatSk i druhy v sout8zi M.
Rocca z Italie. Je v8ak tak6 dosti riskantni:
nespravne vypustdny model kon6i 6asto
roztfiSten o zem.

Konstrukce modelu se prilis nezmenila.
Nosne plochy maji po cele hloubce balso-
vy potah, casto prelaminovany nebo pole-
peny duralovou fblii; takovd modely ni€io
cele sov~tske druzstvo i Vaclav Patek
a SSstecne take lJirka Kaiser. Vetsimu
rozSireni tohoto zpCisobu povrchove 0-
pravy br~ni nedostatek tenke duralove
folie. SovetSti reprezentanti Nakonecnyj
a Strukov meli zadni casti usi kridlaaVOP
odlehceny potahem folii Lavsan.

Museli jsme konstatovat, ie pri dobrem
sefizenf lets nahoru tem8r vsechno -
kridla s tenkymi i tlustymi profily. Mario
Rocca l6tal vyborne s modelem opatre-
nym tlustym klenutym profilem NACA
4409. KosterOv nov® model m8§l vCibec
nejtlustSi profil (zrejmS Wortman), s klap-
kou po celSm rozpSti kfidla v motorovem
letu zdvizenou vzhuru, a podle naSeho
odhadu letal vzhuru nejrychleji. V rozIStS-
vani vsak Kosterovi selhal digitalni caso-
vac a model skonbil po podivnS akrobacii
v zemi.

ProblSmem v kategorii motorovych
modelii zustava pohonna jednotka - vet-
Sina soutezicich letala s dozivajicimi mo-
tory Rossi, nova generace motoru teto
znacky je totiz pouzivana s rozpaky. Po-
mSrnS kvalitni je italsky motor AD.15,
s nimz letal M. Rocca a v jednom modelu
jej mel iV. Patek, je v8ak vyrabSn amatSr-
sky, kusovS, a tudii je drahy. PravdSpo-
dobn§ vSichni Ci6astn(ci mistrovstvi meli
modely vybaveny brzdou vrtule po zasta-
veni behu motoru. StSle vice se amatSrsky
zhotovuji vrtule s uhlikovymi vISkny; pou-
zivaji se pevne, skiSpSci jedno- i dvoulis-
t6, podle zvyklosti toho ktereho soutezi-
ciho.
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CMELAK

vitezny
model

Z Memorialu
J. Smoly
1982

Na lonskem Memorialu Jirfho Smoly
pro modelypohanene motory
Modela C02zvitezil - poprve az
vrozletavanf- Edvard Skofepa

z LMKJaromer. Letalspomerne
jednoduchym, ale vysoce dcelnym
modelem, ktery vynikal vybornym
kluzem.

K STAVBc (vsechny miry jsou v mili-
metrech):

Cely model je postaven z balsy pFevPz-
no zrcadelkovPho Fezu o mernP hmotnos-
ti do 0.1 g cm”3. Motorovp prepazka je
lepena epoxidem, ostatni Pasti disperz-
nim lepidlem UHU-Coll (Herkules).

Trup je slepen ze PtyF prkPnek balsy tl.
1,4. Vpredu je do npj zalepena motorova
prepazka. slepena z preklizky tl. 1 a 2.
K zadni stranP motorove prepazky jsou
epoxidem prilepeny tri matice M2. Pylon
je slepen z balsy tl. 1,4; v prednl Pisti je
zevnitf polepen tenkym Modelspanem.
Svislii ocasnl plocha je vyriznuta a vy-
brouSena z balsy tl. 1,2. Proti detormaci je
na jejim hornim konci nalepen pasek
balsy s napric orientovanymi lety. K trupu
je SOP pFilepena natupo; spoj je z obou
stran pFelepen prouzky Modelspanu.
V zadni casti trupu je zalepen bambusovy
kolik o prCimSru 1,5. Cely trup je pFebrou-
sen, pFedni cast vcetne pylonu kFidla
polepena tenkym papirem a trup je cel-
kem tFikrit lakovan zaponem.

Kridlo se vzepetim do U ma zebra
z balsy tl. 1, v mistech lomeni tl. 3,5.
VSechny liSty jsou balsove, jejich pruFezy
jsou zFejmP z nakresu zebra ve skutecne
velikosti. ZakonPeni kFidla je z mpkke
balsy tl. 7. Prostor mezi stFednimi zebry je
vylepen balsou tl. 1. USi jsou k stFednf
Pasti pFilepeny natupo.

Vodorovn” ocasni plocha je obdobnP
konstrukce jako kFidlo. 2ebra jsou z balsy
tl. 0,8; do stFedniho iebra z balsy tl. 3,5
jsou zapuPtPny koliky determalizatoru
z bambusu o priimeru 1,5. ZakonPeni
VOP jsou z balsy tl. 5.

Kostry kFidla a VOP jsou pFed potaze-
nim pFebrouseny, jednou lakovany zapo-
nem aznovu lehce pFebrouPeny. Prototyp
modelu byl potaien tenkym Modelspa-
nem; potah byl vypnut vodou a trikrPt
lakoviin zaponem.

Cmelak leta vpravo-vpravo. Na uPlch
jsou negativy 2,5 mm, levy stFed je rovny,
na pravem je pozitiv 1 mm. Uhel seFfzenije
+2°, motor je potlaPen o 3°, stranove
vyosen neni. PFed letanim je potFeba
zkontrolovat polohu teziste, serizeni
a pFekrouceni kFidla. Je-li vie v poFPdku,
m6l by Cmelak letat okamzite. Je vPak
velmi citlivy na stoupave proudy, proto je
nezbytne pFi kazdPm startu pouzivat de-
termalizPtoru.
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Modelirske krouzky a kluby Svazarmu
stile jeiti nejsou ve viech obcich.atakje
rada mladych zajemcu o modelirstvi od-
kizana jen na to, co dostane koupit
v modelirski prodejni. V posledni dobe
toho neni mnoho - a proto vznikl planek
tohoto modelu. Je to vetron neniroiny na
stavebni material, urceny pro zacinajici
modelare a pro ty, kteri davaji prednost
rekreainlmu letini. Rozmery - presneji
plochou - je Vega presne uprostred mezi
kategoriemi A3 a Al, a tak s ni nelze
soutezit na oficialnich modelarskych sou-
tezich. Tato skuteinost je ale vyvazena
tim, ze Vegu lze zalitat snaze nez malou
A-trojku. Naopak nedosahuje takovych
vykonu jako A-jednicka, takze s ni Ize letat
na menSi ploSe.

Pri navrhu modelu jsem se snazil, aby-
kdyz neni svizin pFisnymi stavebnimi
predpisy - pripominal skutecne letadlo.
Proto ma Vega prostorovy trup, ktery je
navic tuzSi nez trup tyckovy. Kfidlo a vo-
dorovni ocasni plooha jsou sestaveny
s pou2itim plastikovych ieber Modela
(kat. c. 4130 a 4131), kteri lze bezne
koupit v modelarskych prodejnach.
Z transportnich duvodCi je kfidlo dileni;
po sestaveni se k trupu privazuje-stejne
jako vodorovni ocasni plocha - gumou.

m TFmi6 pre MVVS1,5
na kolene

Zakladom pre jeho zhotovenie je duralovi
trubka o priemere 15/13 mm. Hrdlo 1 je zhoto-
vene tiei s tejto trubky- kus v potrebnej dlzke
som najprv mierne sploStil vo zveriku, potom
som doi vlozil vrtik o priemere 7 mm asploite-
nie dokoniil. Cast, ktori dolieha na motor, je
piiovani a porovnavani priamo na motore.
Druhi iast hrdla prilieha na tfmii.

Teleso tfmiia 2 je tie* z trubky o priemere
15/13 mm, odrezanej na potrebntl mieru. Na
jednej strane je v fiom vypirovany otvor pre
hrdlo a vyvrtani otvory o priemere 2,5. Oproti
nim si vyvrtani otvory o priemere 3, ktori
zabezpeiuju timiaci efekt.

Strmeft na pripevnenie tfmiia3jezhotoveny
z duraloviho atebo hlinikoviho plechu hr. 1,5
mm. Upchivky 4 o priemere 15 mm na koncoch
tfmiia si zduralu hr. 1 mm. Cez nejeprevleie-
nityika5 aupchivky si utiahnuti maticami M3
6.

Pri montiii vloiime pinzetou do vnutra vyfu-
ku matice 7 a zaskrutkujeme skrutky. Potom
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Pro omezenl doby letu a proti pripadne-
mu uletnuti v termice je model vybaven
determalizitorem: doutnakem, ktery po
urceni dobe prepali poutaci gumicku
vodorovne ocasni plochy, kteri se vyklopi
a uvede model do strmeho sestupu.

komplet dame na motor a medzi tfmii a motor
vloiime hrdlo. Tfmii ustavime a dotiahneme
skrutky8. Potom zalozime upchivky, dotiahne-
me ich a motor je pripraveny ku chodu, Vysled-

skolni

model
vetrone

Konstrukce,
vykres a popis
Jaroslav FARA

STAVEBNI PLANEK

ve skute6ne velikosti (1 list
forrr*tu Al)asuplnym
stavebnim popisem vyjde pod
bislem 101 v Fade ptenkij
Mode”r

kom je o mnoho tichSi chod bez badaternej
straty vykona. Tfmii mozeme aj povrchovo
upravif (eloxovanie).

Jozef Jakubec, Liptovsky MlkuliS
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rizeni
radiem

ING.
JIR!
HAVEL

m VyznavaAi akrobatickych RC modelu se Aas-
to zAviStlvA zamyAleji nad kategoriemi F3B
a F3D. kde o dobrAm vysledku rozhoduje zmA-
Feny vykon a nikoliv subjektivni rozhodovAni
bodovaAu, kteFi iasto neumysInA dokAii zami-
chat pofadim, ai z toho zustava rozum stat
PomArnA pfesnA ajednoznaAnA mAfeni vykonu
v kategoriich F3B a F3D dAvA take prostor
k uvahAm o Cirovni naAich zAvodniku ve srovnA-
nl se svAtovou nebo evropskou SpiAkou. Trener
kategorie F3B Jozef Vitasek mi poslal jednodu-
chy pfehled, v nAm2 jsou uvedeny prumArnA
vykony prvnich pAti zAvodniku z MS a z naAich
vrcholnych soutAzl;

OlohaA oloha B oOlohacC
(preletii)
MS '81 USA 4325b. 11,98 1039s
Mez. soutAi Poprad 4216 b. 11,85 11,66
Majslr. Slovenska  433.5 11,80 11,17
Pfebor OSR 420,7 12,0 11,54
Mistrovstvl 0SSR~ 4504 11,85 11,38

V kategorii F3D se zatim MS nebo ME podle
novych pravidel FAI nekonalo, ale jsou znAmy
vysledky z mezinArodnich soutAii v ItAlii (OPS
Trophy) a ve VelkA BritAnii (Harewood). ItalovA
zFejmA vymAFili traf ponAkud delAl, protoze
prakticky vAichni uAastnici dosAhli horSich Aasu
nei normAInA, ale v Harewoodu se IAtalozejmA-
na v semifinAlovych letech velmi rychle (nej-
rychleji Alan Ketley 85,5 s). Pro zajlmavost opAt
pfehled nejlepAich pAti zAvodniku v Harewoodu
a naAich na kontrolni soutAii v MAlnlce:

Harewood: 1. M. Pick, NSR 92,4; 2. V. Cassut,
Svycarsko 96,0; 3. E. Waltscheck, Rakousko
89,0(semifinAle-idalAl);4. M.Griggs,91.8; 5, A.
Ketley, oba VelkA BritAnie 99,3 s.

MAInik (prumAr 3 nejlepAich letu); 1. M.
Malina 88,7; 2,J. Blly 97,6; 3. M. NovAk 101,6; 4.
Z. Teply 107,0; 5. J. VoAmik 109,3 s.

BratFi MalinovA ale letAli jii za 83 s a na Aesti

z devlti absolvovanych soutAii mAli priimArny
Aas pod 90 s! DA se Flci, ze jsou dnes jasnou
..paplrovou” jednifikou v EvropA. KromA nich
mAme nejmAnA pAt dalAlch zAvodniku, kterA je
moinA pofiltat do evropskA Apiiky. Ve svAtle
tAchto skuteAnostl, potvrzujlclch naAi dobrou
uroveA v Kkategorii F3B, a troufAm si tvrdit,
,medailovou“ uroveA v kategorii F3D, se jevl
jako ponAkud zvIAAtnl skuteAnost, le se uvaiuje
o tom, aby MS 1984 v leteckAm modelArstvi
u nAs bylo pro upoutanA modely ...
m Stltek na vysllaAi s oznaAenlm kmitoAtu je
bezesporu jednoduchym prostredkem pro zvy-
Aenl bezpeAnosti provozu na naAich modelAf-
skych letiAtfch jak pfi soutAinim IAtAni (hlavnA
pri hromadnych startech), tak pri treninku.
V dobA, kdy budete tyto FAdKky Alst, by mAly byt
Atltky Modela jii bAinAv prodeji. Proto nevAhej-
te svuj vysllaA touto praktickou drobnostl vy-
lepAit.
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Motor MWS10 cm’
spfevodem2:1
ozubenym femenem

a dvoullsiou, nazeml
stavltelnou laminAtovou
vrtull

Motor OS Max. 60 FSR

s kllkovou skffni
otoAenouol180 .Na
kllkovAm hfidell je
ozubenA kolo, ukrytA jlz
v pfevodovA skfinl (za
motorem). Vrtulovy
hfidel je pod motorem;
vpFedu je jeho loilsko
upevneno kzadnlmu
viku kllkovA skFinA
moioru. Kola pFevodu 2:1
jsou ocelovA, kalenA, se
Alkmym ozubenfm. Vrtule
je stavltelnA. Nad
pFevodovou skffni je
redukAnf ventll - tlak do
nAdrie je totli odebirAn

z kllkovA skflnA motoru.

Nekolik poznamek

O reduktorech

V uplynulych dvou letech se v Brn6é
maty kolektiv intenzivnd zabyval vyvojem
reduktoru pro modelarske motory.

Inicidtorem akce byl zndmy brnensky
modeldrJulo Kubinsky, zapodnik Modela
MVVS se ve svem volnu zdcastnili Karel
Gotz aJosef Sladky, dalSim 6/enem skupi-
ny byl Zdendk Filip, pracovnlk Techno-
metry Brno. BShem price priSla skupina
na radu zajimavych poznatkii, ktere moz-
na ulehdl praci mnoha modelarCim.

PotFeba redukovat otAAky modelAFskAho mo-
toru o zdvihovAm objemu 6,5 ai 10 cm’ vznikla
z obliby modelAFu stavAt stAle vAtAi rAdiem
FlzenA modely letadel. ProA prAvA reduktor?
Vykon modernlch modelArskych ..desltek" je az
1,6 kW, coi by modelu o hmotnosti 8 ai 10 kg
pro pomaly a stabilni let mAlo dostaAovat.
OvAem pfi otAAkAch ai 18000 mir)'l brAni
vyuiitl tohoto vykonu pFIliA maly priimAr vrtule.
PodstatnA AAst vykonu se totii vytrati malou
iiAinnostl pFlliA rychle se pohybujlcich vrtulo-
vych listii, zejmAna jejich vnAjAlch koncu, na
niohz je bAiInA rychlost obtAkAni 0,8 az 0,9
Machova Alsla. Vezmeme-li v uvahu letovou
rychlost modelu zhruba 75 km.h~', vidime po-
tFebu zpomalit otAAky vrtule zvAtAenlm jejlho
prumAru a reduktorem AAsteAnA sladit rychlost
otAAenl vrtule s rychlostl letu modelu. Obvodo-
VA rychlost koncu vrtulovych listii by nemAla
pFesAhnout hranici 450-600 km.h~’.

PFi konstrukci pFevodu je tFeba mit na pamAti,
ze motor potFebuje vidy vlastnl, aspoft minimAl-
nl setrvaAnlk, jinak se veAkerA nerovnomArnosti
bAhu pFenAAejl na pFevod. A naAe zkuAenosti
v tomto smAru jsou bohuiel trpkA. VnormAInim

Dva motory MW S 6,5 R, pflpojenA ozubenym
pfevodem 2:1 k vrtulovAmu hfidell. RC kerbu-
rAtory Jsou spfaieny, vrtule Je stavitelnA na
zeml. AgregAt se kmotorovA pfepAice modelu
pflpevhuje pfes Atyfl pryiovA sllentbloky

uspoFAdANl vyiadujeme totii od ozubeneho
pFevodu anebo Femenu takovou nAmahu. kterA
se na pfevodech bAinych strojO nevyskytuje.

Hnany hFidel s unaAeAem vrtule a vlastnl
vrtule by mAly mlt co nejmenAl hmotnost, aby
vrtule snadno zrychlovala a pfi snlzenl otaAek
motoru nemAla velkou setrvaAnost—opAtzdu-
vodii namAhAni pFevodu.

ftemenovy pFevod je tichy, ale velmi nAroAny
na presnost ozubenych Femenic vzhledem
k pouiitAmu Femenu. CeskoslovenskA, vcelku
bAiInA dostupne, ozubenA Femeny jsou urAeny
pro uiitl v poAltaAlch a podobnych kancelAF-
skych strojlch, ale dlky znaAnAmu namAhAni
v modelArskAm pFevodu vydril jen asi 30 ai 40
minut klidneho bAhu. StaAl vAak prudke pFidAnl
plynu a zuby vezmou za svA za nAkolik sekund.
Pracovnfci vyrobce Femenu (GumArny ZubFi)
proto doporuAujl zvAtAeni AlFky Femene aspors
na 20 mm, kdy je nadAje na vAtAi iivotnost.

PFevod ozubenymi koly jsme pouiili pro



S kalkulatorem ,,na kopec”

Ing. Jin" HASEK, Emil HURT, LMK Roudnice nad Labem

Soutdze svahovych vatrofiu kategcrie F3F
pfivddaji modelare vdtdinou do mist s pfekras-
nym vynledem do okoli a mnohdy daleko od
strasti a radosti civiiizace. Poiadateld soyidZi
proto mohou zdneSnich rnozZnostl na ulehdeni
hodnoceni vysledku vypoCetni technikou pou-
Zit jen to, co si pfinesou v batohu. A protoze
soutazicich stale pribyvd - novd soutazni pra-
vidla dodala priibdhu soutdze sprdvny fiz
prestdvd byt vyhodnoceni vysledku jedncdu-
chou zalezitosti. Abychom si tulo praci ulehdili,
vyuZili jsme schopnostl programovatelneho
kalkulatoru TI-59, ktery bez probldmu ,,na ko-
pec" doneseme.

Pro pofadatele soutAzi kategorie F3F. ktefi
maji moznost pouZit kalkuldtoru TI-59 se zd-
kladnlm modulem, pfedkldddme program kvy-
hodnoceni soutdZe pro nejvice 35 soutezicich
podle pravidel FAl. Pofiet vyhodnocovanych
zdvodnikO je urSen kapacitnlmi moZnostmi
pouZitdho kalkuldtoru. Pro zmindny poiet za-
vodnlkO v libovolndm podtu soutdZnich kol
kalkuldtor podle programu vypoite dosazene
body a uchovd vysledky v pamdti. Pfivyhodno-
ceni soutaZe odeCte od celkovdho souitu bodii
..nejslabdi" kolo kazddho soutaZiciho a nako-
nec podle dosaZendho podtu bodii urdicelkove
pofadl.

Vlastnl program uvddime v tabulkovdm pfe-
hledu bez daldiho komentdfe, ktery je pro
zkudenS;jSi uZivatele kalkuldtoru T1-59 zbyteiny
K zapisu programu v8ak povazujeme za nutnd
upozornit: Instrukci Dsz; 74; 1 92 (krok 238 az
241) je nutno utvoFit ndsledujicim postupem’
nejprve zapiSeme na adresu 238 Instrukci Nop.
na239-GTO, 240 a241-192. Potom sevrdtime
pomoci BST zpdt na adresu 238 a pfepideme
na RCL a 239 na 74. Opet se vratine BST na
adresu 238 a pfipiseme naDsz. Nakonec pomo-
ci SST presuneme citac na adresu 242 a po-
kradujeme normdIndvdaldim zapisu programu.

Predpokladejme, Ze mame program zapsany
bez chyb azaznamenany na magneticky Stitek.
Na soutaZi zapisujeme namafend iasy soutdZi-
cich do vysledkovd tabule, kde ve sloupci fiislo 1
jestartovnl Cislo, 2 - jmeno. 3- klubalicence,4
- kmitocet a kandl vysllade, 5aZ 14 namdfeny
das v jednotlivych soutdZnich kolech, 15 -
soudet bodii po vydkrtnutl nejhorSiho vysledku.
16 - celkovd pofadi. Kolonky ve sloupcich 5 az
14 jsou jeStd rozddleny - do vrchni Sdsti se
zaznamendvd namdreny das a do spodni idsti
se zaznamend bodovy zisk, vypodteny ze

vztahu -Eti- 1000, kde Pw je nejlepdidasdosa-

spfaZeni dvou motorii MVVS 6,5 R. Na jedno
ozubend kolo jsme pouZili rndkkou ocel, kolo
vSak nevydrZelo ani tfi minuty behu. PozvdtSeni
modulu ozubent na 1 a pfi pouZzitiSikmychzubii
pfevod vydrzel.

Budete-li volit mezi pouZitim pro prevod
jedindho motoru svdtdim zdvihovym objemem
a dvdma motory mendimi. dejte vZdy pfednost
motoru jedindmu. Prevod sdm je zatim dosti
tvrdy orfdek, dva motory potlZe jenom zndsobuji
(spoudtdnf a sefizovdni). Zkoudeli jsme sefizo-
vat dvouvalcovy motor jednotlivd — jednomu
motoru jsme odpojili pfivod paliva a vyjmuli
Zhavici svidku. Po pet! minutach chodu se
nepracujicl vdlec zadfel, pfestoZe byl mazdn
kapkami oleje. V normalni upravd pri spudtdni
jedindho vdice zase druhy vdlec odmital pro
prehlceni pallvem naskodit. PomohlademontdZ
pracovnl poloviny motoru, jeji dokonald serize-
ni a naslednd stejne serizenl druhdho motoru.
Teprve takto serizeny agregdt pracoval k pine
spokojenosti. U dvouvalcovdho motoru nutno
poditat i s probldmy vzniklymi rozdllem hodnot
Zhavicich svidek.

K dokonalosti motoru s reduktorem chybi
pouze zastaveni odstfedivd spojky, dimZ by se
mdlo odstranit moZnd aZ 90 % vdech vibraci.

ZaslouZily mlstr sportu Josef Sladky
Snfmky J. Dobrovolny
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zeny v hodnocenem kole a P1 je das dosaZeny
hodnocenyrn zdvodnikem

A nyni ..kucharka" pro prici s kalkuldtorem
TI-59: Po zapnuti kalkuldtoru nejprve upravime
preddl pamdti instrukci 8 Op' 17. takze mime
k dispozici 80 datovych registrii a 320 progra-
movych krokii. Pak prehrajeme programzobou
blokii Stltku do pamdti kalkulatoru. Dale zadd-
me celkovy podet soutezicich N - a potom jiZ
iidaje z prveho kola soutdZe v pofadi startovni
dislo {nz). dosaZeny das v sekunddch a deseti-
ndch sekundy (77T, f). Pfi zadavdnl dasu v hod-
nocendm kole rnuZe byt pofadi soutaZicich
libovolnd. JestliZe soutdzici dosahl nulovdho
zisku, zaplsuje se tento podle bodu 14, 15.
SoutaZiclmu, jenZ md v n8kolika kolech za
sebou nulu, stadi zapsat nulu jenpoprveavdal-
Sich kolech je moZno zaddni vynechat

Po zaddni udajii hodnocenaho kola se in-
strukciS (bod 17) vyhodnoti kolo. Na displejise
rozsvitl startovni dislo, pro naZprobihdvypodet,
potom se dvakrdt rozsvitf bodovy zisk vhodno-
cendm kole a na konec ziistane svitit soudet
dosud zlskanych bodii a nejniZSi bodovy zisk.
Do vysledkova tabule si pod hodnoceny das
zdvodnika opldeme udaj bodovaho zisku a in-
strukci R/S prejdeme na hodnoceni dalglho
zdvodnlka.

Zdpis iidajii dalSiho kola zahdjime Instrukci
A' (bod 19) a pota zapisem dosaZenych dasii
stejnym postupem vdetna vyhodnoceni kola,
jak jiz bylo popsdno

Po vyhodnoceni poslednlho kola pfikrodime
instrukci C (bod 22) k celkovdmu bodovdmu
vyhodnoceni, pfi ndmZ se odedte nejhorii vysle-
dek. Vyhodnocovdni zadne u poslednlho star-
tovnlho disla  zdpis na displeji md tvar Ni.
BBBBB. kde Ni je startovni dislo a za desetinn-
nou ddrkou je uveden konedny podet bodii.
Instrukci R/S pfejdeme k vyhodnoceni dalSiho
soutaziciho a bodovd zisky zapideme do vysled-
kove tabule. Po vyhodnoceni vSech soutaZicich
zjistime instrukci D celkova pofadi zdvodniku.
Na displeji se nejprve rozsviti dosaZend pofadi
a po stisknuti tladitkaff/S startovni dislo adosa-
Zend body ve tvaru Ni. BBBBB. Nesmi nas
pfekvapit, Ze operace stanovenl pofadi trvd
porndma dlouho (asi 20 s na jednoho soutazici-
ho). Nic ndm vSak jiZ nebrdnl, abychom se bez
tdto posledni pomoci obeSli. | tak je dasova
lispora vyraznd.

Zdvdrem jeitadoporudujeme pouZiti kalkuld-
toru TI-59 natrdnovat tfeba pfepodtem starych
vysledkovych listin. Mimo dobrdho trdninku
zjistime take kolik jsme drive pfi vdi snaze
uddlali chyb.

Vyhodnoceni soutdze F3F

000
007
013
019
025
031
037
043
049
055
061
067
073
079
085
091
097
103
109
115
122
127
133
139
145
151
157
163
169
175
181
187
193
199
205
211
217
223
229
235
239
245
251
257
263
269
275
281
287
293
299
305
311
317

LBL A STO 00 Nop R/S STO
79 INV Fix EE 3 +7-
SUM 00 INV EE RCL 79
XTtO00 23 x«t RCL 00
Fix 4 STO Ind 00 R/S LBL
B INV Fix 1 STO 00
xeft STO 79 RCL 72 STO
77 RCL 00 Pause RCL 79
- RCL Ind 00 INV INT )
Op 19 If fig 7 03 04
Fix 0 EE INV EE STO
78 INV Fix RCL 78 Pause
Pause EE 8 +/- INV EE
SUM Ind 00 1 SUM 77 RCL
78 SUM Ind 77 xot RCL ind 77
INV INT EE 5 INV EE
INV X* t01 22 x<4t EE
5 +/- INV EE + RCL Ind
77 Int= Fix 5 STO Ind
77 R/S Op 20 GTO 0 44
RCL Ind 77 Fix 5 R/S
GTO 1 17 LBL C RCL
72 STO 00 STO 77 2
Prd 77 INV Fix RCL Ind 77
INT EE 5 +/- INV EE

RCL Ind 77 INV INT +
RCL 00 ) STO Ind 00 Fix
5 R/S 1INV SUM 77
Dsz 0 1 41 R/S LBL
DO STO 73 RCL 72
STO 00 STO 77 STO 74
1 SUM 77 SBR x”"t INV
Fix RCL Ind 00 INT STO 78
RCL Ind 00 INV INT x-"t 2
45 Dsz 0 192 1
SUM 73 RCL 73 R/S XF4t
+ RCL 75 ) STO Ind 77
Fix 5 R/S RCL 72 STO
00 1 SUM 77 0 STO Ind
75 SBR x-2:t Dsz (viz upozornani)
74 192 0 1/x R/S
X4t RCL 78 STO 75 GTO
2 06 LBL E' INV Fix
x4t CMs 10 0 0
x**t STO 72 STO 73 STO
00 2 Pd 73 . 1
STO Ind 73 1 INV SUM 73
Dsz 0 2 73 R/S LBL
A:100 0 xet
R/S LBL x~t 1 EE 5
t/- INV EE x<r4t INV SBR CLR
STO Ind 00 INV St fig 7 GTO
0 61 LBL E STO Ind 00
RCL 00 R/S

pAehled 6innost{

Zaddni TlaSitko Displej

1 Zapnuti kalkulatoru TI-59 0

2 llprava pfeddlu pamati 80p'17 319,79

3 CLR 0

4 Pfehrdni 1. bloku programu 1

s CLR 0

6 Pfehrani 2. bloku programu 2

7 CLR 0

8 Zaddni podtu zdvodnlkuA/ N N

9 Instrukce E’ E'(2nd; E) 1

10 Zaddni startovniho iisla Ni Ni Ni

11 Instrukce A A Ni

12 Zaddni 6asu: 7TT, t (proT>0) TTT, t TTT t
13 Instrukce R/S R/S Ni, ttt

14 Zaddni pro T =m0 (vynechdni kola) 0 0

15 Instrukce E E Ni, 000
16 Cinnost 10FI3 nebo 10, 11. 14,15seopakuje pro Nzdvodniku

17 Vyhodnoceni kola - instrukce B prvnlho zdvodnika Ni, BBBB
18 Vyhodnoceni kola - instrukce R/S daldiho zdvodnika R/S Nin, BBBB
19 Zdpis dalSiho kola - instrukceA* A’ (2nd; A)
20 Zaddni 6asii v dalSim kole

(opakuje se 10M13, event. 10,11,14, 15)

21 Vyhodnoceni daldiho kola (opakuje se 17, 18, 19)
22 Celkovd bodovd vyhodnoceni - instr. C n-tdho zdvodnika C Ni, BBBB
23 Vyhodnoceni daldiho - instr. R/S zdvodnika R/S Ni-1, BBBB
24 Stanoveni pofadi- instr. D D 1
25 Identifikace zdvodniku - instr. R/S (opakuje se n-krat) R/S Ni, BBBB
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Zdvody kolem pylond se iv roce 1982 docela
slibnd rozvljely v obou kategoriich.

V ndrodni kategorii RC-P zdvodily pFevdznd
modely typu Rival (coi je .dttko" J. Blldho)
a jeho ruznd modifikace (bohuzel ne vidy
vydaFend). llpInd nove modely byly spfde vyjlm-
kou. Objevili se takd novi zdvodnici - zviddtni
zmlInku si zaslouii Jan Kuned ml. (ano, bj/valy
reprezentant-automodeldF), ktery se rychle za-
bydlel ve dpidce a se svjm modelem Stinger
s motorem Picco 3,5 cm3zle prohdndl nejrych-
lejSf ..dvaapOlky" Milode Maliny (ktery md nej-
lepdl das 82 sekund) a o nic pomalejdiho lvana
Parise se zndmym dolnoplodnikem. Jako per-
spektivnl se jevi takd Klein Jun. s otcem jako
mechanikem a vitdzny tym z Podivfna PospfSil—
Maredek. V Podivind se takd objevil i Olda
Vitdsek atak Ize jen doufat, ie ..pylony" pFesta-
nou byt domenou jen deskych a moravskych
zdvodniku. Celkovd se zdvodii RC-P zuiastnilo
40 tymii (coi je solidnl zdkladna), ale po tech-
nickd strdnce nebylo tdmdF nic novdho k viddni
- asi vdichni (a nejen oni) netrpdlivd dekaji na
novou ..tfiapulku" Modela MVVS.

V mezindrodnl kategorii F3D bylo naopak
zejmdna po technickd strdnce hodnd vzruchu.
ZpOsobila to jednak novd pravidla, jednak tema-
ticki zdjezd CK Autoturist do ItAlie na OPS
Trophy. Tato soutdi ukazala, ie ani na evrop-
skdm kolbidti bychom nebyli bez danci.

Velkym pFinosem pro obd kategorie byla dvd
soustFeddni, kterd vyznamnd pFispdla kvymdnd
zkudenostl a k celkovdmu zvydenl urovnd tech-
nlckych znalostl vdech iidastnlkii. Vykonnostni
riist mezi jarnim a podzimnim soustFeddnfm byl
evidentnl - valnd vdtdina zdvodnlkO uddlala
v roce 1962 znadny pokrok. Jiitradidndseobou
soustFeddni zOdastnili pracovnfci MVVS v dele
s J. Sladkym, kteFi pFispfvali nejen radou, ale
dasto pomocl pFi Opravdch aopravdch motoru.
Potddily nds takd navdtdvy soudruhu Baitlera,
Jabiirka a Stdpdnka, kterd svdddi o jejich zdjmu
0 tuto progresivni kategorii.

V deseti zdvodech kategorie F3D Idtaly stard
1 pFestavdnd modely vedle novych specidlu
podle novych pravidel. Hodnd ,,neviditelnd*
prdce bylo utajeno v motorech, kterd byly proti
roku 1981 opdt vylepdeny a ..dotaieny” na
dpidkovou droved.

Podlvejme se nyni blize na prvnich deset
tymu iebrfdku kategorie F3D, sestavendho po-
dle nejlepdich dosaienych dasii - tedy podle
hodnocenl dohodnutdho pFed sezdnou. (Nej-
lepdl tFi zapodltdvand dasy jsou u kaiddho tymu
uvedeny v zdvorce.)

A.MUoiaZden§kMalinovd (nasnfmku) jsou
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opdt ..jednidky".Jejich pFistup kpFipravdakzd-
voddnl je vskutku pFikladny. Casto trdnuji na
vytydend trati, do detailu simulujizdvodntstarty
se vdim vdudy. Milod je vynikajicim pilotem
a Zdendk se svymi dlouholetymi zdvodnimi
zkudenostmi v kategorii F1C velmi dobrym
mechanikem, ktery vl co s motory. Bdhem
sezdny pouiivali stFldavd model podle novych
pravidel Miss R. J. (modifikace Mustanga),
uspddndjdf vSak byli se starym spolehlivym
modelem, ktery dCivdrnd nazyvajf Panenka.
S nim take zlepSili svuj dosud platny nejlepSi
ias na 83 s (83, 85, 86).

2. Jaromir B/ly z MdInika se objevil na startu
ai ve Stvrtdm zdvodS s novymi modely Saryk
(Mace R2 Shark). Jaromir sis modelem, charak-
teristickym eliptickym piidorysem kFidla,zlepSil
osobnf rekord na88 s(jeu ndsdruhym zcivodni-
kem, ktery pFekonal hranici 90 s). ZdvSrsezdny
ho zastihl ve vynikajici forme. PFi jeho pili Ize
odekdvat, ze i v pFfStf sezdnd bude sahat po
nejvySSich metdch. Nevyhodou je, 2e nemd
stdldho mechanika. (89, 88, 96)

3.ZdenSk Tepiy z Drdsova je nezmar. S mo-
delem Balerina (Cosmic Wind) Idtal ji2 v pFede-
§ldm roce. Stdle ale laboruje s celolamindtovou
verzi modelu s ,rourou” uvnitF trupu. Toto
uspoFiddnl posuzovala konkurence skepticky,
nicm6én6 se zFejmS osvSdfiilo. Mél b§hem sezb-
ny mimoFddnou smOlu-kolizeza letusdruhym
modelem, zJvady na motoru atd. PFesto se
nevzdal - a nakonec se prosadil. Rovn6i nemSl
stdldho mechanika, v zdv8ru sezdny mu uspSSs-
né d§lal mechanika jedendctileti syn ZdenSk.
(94,100, 96)

4.Karel Hacker si odskoiil zDomailiczvojny
na Velkou cenu Modely, kde - sliné dopovdn
eldnem svdhotemperamentnlho mechanika Mi-
lo§e Fialy - .vystoupil na bednu" (stupnS
vftdzCi). Ihned po ndvratu z vojny ,dFel" -
a vysledkem je itvrtd misto v iebFliku. Ldtal
s modelem Mustang vlastnf konstrukce s tlumi-
tem uvnitF trupu as extrdmnS Stlhlym kFidlem -

pohled na jeho pruhyb v ostrych zatiikiich je'

jen pro silnd nervy. Velky podll najeho OspSchu
mi mechanik MiloS Fiala, ktery - zatlmco byl
Karel na vojn6 - neodpoifval a zuiasthoval se
vSech zdvodii - aby mu n8&co neuteklol (94, 96,
101)

5. Mirek Novik s nenSpadn”m mechanikem
Buberem patFil po cely rok k nejlepSim a hlavn8
nejspolehlivSjSim. Je svidomity a skromny’.
VSechny tFi zapoiltSvand 6asy mS pod 100 s.
NepFijel ale na poslednl zdvod sezdny ato ho asi
stdlo tFeti misto v iiebFiCku. V Podivind se totlt
Idtalo jako o Jivot... (97, 99, 99)

Za lonskou

S.Jif! VoSmik nadSlal snad ze vSech pylonSFu
nejvice prbce. Postavil novd modely typu Shark,
pilnS trdnoval a pracoval pFedevSim nasobd. Na
zdvdr sezdny to takd bylo viddt - osobni rekord
mi 96s a to mb jeStd velkd rezervy v Idtbnf.
Mechanika mu uspdSnd ddlb syn David. Jirka je
pFi chuti a bude nutnd s nim v pFiSti sezdnd
pofiitat. (101, 108, 96)

7.Jan Kunei ml. s mechanikem Nadrchalem
jako by z nebe spadli. Nikdo mezi pylonbFi je
neznal a vdtSina zbvodnikO je zpoibtku podce-
hovala. Ldtali prvnf sezdnu a hned perfektnd
zvlbdll celou problematiku kategorie RC-P. Bd-
hem sezdny jedtd Honza postavil Mustanga.
s nImi stadil v kategorii F3D odldtat posledni tH
zdvody. To byla jen rozcvidka, pFidti sezdnu pry
zadnou doopravdy. Mechanik Nadrchal to chce
takdzkusitjako pilot s novou ,,tFiapulkou®. (107,
104, 97)

8. StanislavDvorik z Lysb systematicky zlep-
Suje sviij model Rivets. Vtipnd vyuzil moznostf,
kterd tento typ nabizi(kapotdz vyfuku aodnima-
cf VOP). Pro pFfdti sez6énu pry pFipravi novy
model podobnd koncepce. (102, 106,110)

9. JaroslavHovorka z Rakovnfkaldtalsvlastni

balsovou verzi modelu Pole Cat; po havbrii
prvnlho modelu postavil novy s tlumidem uvnitF
trupu. Jardovi se bdhem sezdny lepila smOla na
paty. Casto zdvody nedoldtal pro zdvady na RC
soupravd. Chybi mu stdly mechanik, ktery by mu
pomohl jeStd zlepdit docela dobrd vykony. (107,
105, 107)

10. FrantlSek Hovorka z V.arnsdorfu pFedvedl
zaddtkem sezdny model Mustang Red Baron
v balsovdm provedenf. Ke konci sezdny pFed-
vedl tyz model s velmi zdaFile Fedenym laminb-
tovym trupem. Model se jevil jako vyborny’,
bohuiel nedoldtal pro zdvady na RC soupravd.
(109,110,105)

Loni jsme postrddali ing. Pavlika z tMK
Drdsov, ktery byl nucen sezdnu vynechat ze
zdravotnich dCivodCi. Vdichni ale vdFtme, ze
letos bude opdt mezi nejlepdfmi.

Po roce zkudenostf s modely podle novych
pravidel FAI Ize Fici, ie vime, jak nato. Vdechny
pFedvedendverze modelu Mustang, Shark i Bal-
lerina jsou koncepdnd zdaFild, u ndkterych ale
zbyvd doFedit dildi probldmy. Urditd obavy z no-
vych modelCi (plochou o dtvrtinu mendich, ale
stejnd tdikjch) se ukbzaly jako neopodstatnd-
nd. PFistdni rychlych modelu na hladky povrch
nebo krdtce posekanou trdvu jsou bez probld-
mu. Zato pFistdnl do vysokd trdvy jsou dasto
krkolomnd - coi kupodivu modely vdtdinou
snddejl bez vdindjdich ndsledkii. Ukazuje se, ze
dtihlost kFidla bude muset byt asi trochu mendi,
nei bychom rddi viddli. Rozpdti kolem 1300 mm
je tFeba pFi tloudfce kFidla u koFene 22 mm
povaiovat za maximdIlni - pokud nemd bjt
kFidlo mdlo pevnd nebo pFilid tddkb. Za zmInku
jistd stojf skutednost, ie kFidla obou loni nej-
rychlejdich modelii (Miss R. J. a Shark) maji
kFidlo u koFene tlustd 30 mm-tedyznadndnad
limit!

V pFfdtf sezdnd jii nebude moind Idtat se
starymi modely a tak musime pFes zimu pilnd
stavdt. TFi modely pro sezdnu viibec nenl zby-
tednd moc - loftskd pomdrnd dastd kolize ve
vzduchu to potvrzuji. PFed Velkou cenou Mode-
ly, kterd se letos opdt Idtd mezindrodnd, bude
tFeba dasy jedtd trochu sniiit, abychom se
bezpednd prosadili v soubojich s pFednlmi
evropskymi zdvodniky, kteFi tentokrdt urditd
slfbili udast. Musime totid potvrdit, ie loftskd
vysledky nebyly ndhodnd aie v pFimd konfron-
taci s evropskou dpidkou obstojime.

Ing. J. Havel
trendr pro motorovd RC modely
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vznikl z velmi uspedneho a mezl modeldFi
obllbendho modelu Lotus 80. Vedkerd zmdny
byly vyvoldny tim, ie byla schvalena novd
pravidla FAl. kterd poiaduji. aby model byl
polomaketou skutedndho letadla, kterd zdvodi-
lo kolem pylonii. Byla takd zmendena celkovd
plocha na 34 dm2

Model byl postaven poddtkem roku 1982
a hned prvni starty ukazaly, ze bude rychlejdi
zhruba o 5 ai 8 sekund, nei jeho pFedchudce
Lotus 80. Na zdvodech jsme s modelem celkem
snadno dosahovali fiasu okolo 90 sekund. Zd-
jemce o jehostavbu bych ale chtdl upozornit.ze
vitdzit a Idmat rekordy se nedd jen t(m, ie si
postavfm uspddny model. Vykony modelu jsou
znadnd ovlivndny vykonnosti motoru a pFede-
vdfm dokonalou pilotdii, kterd je zdvisld na

dspesnejsi
model
kategorie
F3D
sezony’'82

mISssS

dokonald souhre pilota s mechanlkem. Pred
zaddtkem zdvodnisezdnyjsme s bratrem chodi-
li alespofi jednou nebo dvakrdt tydnd trdnovat
na vytydenou traf. NamdFend dasy v trdninku
byly vidy o ndco rychlejSf nei pozddji na
zdvodech. Model md za sebou zhruba 150
startii.

Kridto md jddro z pdnovdho polystyrenu
polepend mdkkou balsou tl. 1,7 mm. Balsa je
pFilepena zFeddnym lepidlem Epoxy 1200; bd-
hem vytvrzovdni lepidla je k jddru pFitladovdna
podtlakem zpusobem jii popsanym v ModeldFi.
Namichand lepidlo Epoxy 1200 pred pouiitim
nechdme alespoft 15 minut polymerovat a tepr-
ve potom je naFedlme metylalkoholem v pomd-
ru asi 1: 2. Takto pFipravend lepidlo naneseme

dtdtcem na pFipravenou balsu a ai po asi pul
hodind. bdhem nli metylalkohol vyprchd, muie-
me zadlt vakuovat. Po skondeni vakuovdnl celd
kFidlo obroustme a stejnou technikou je polepi-
me tenkou skelnou tkaninou. Hotovd kFidlo
musl byt hladkd, bez jakychkoliv vystupku.
Ovlddaci tdhla a zdvdsy kFiddlek nesmdjl mit
vule, dtdrbiny mezi kFldlem a kFiddlky musejl byt
co nejmendi. Totdi platl i o kormidlech. Kaidd
nepFesnost se projevi snizenim rychlosti mode-
lu a moinosti vzniku tFepetdni, kterd vdtdinou
kondi havdrii. KFfdlo je k trupu pFidroubovdno
kovovymi vruty o prumdru 5 mm - plastikove
drouby naprosto nevyhovuji.

Ocasnl plochy jsou zhotoveny stejnd jako
kFidlo. Na potah polystyrdnovdho jddra je pouii-
ta velmi mdkkd a lehkd balsa tl. 1,5 mm. Povrch
je rovndi laminovdn tenkou skelnou tkaninou.

Trup je celobalsovy.zevnitrizvendidukladnd
laminovany skelnou tkaninou o plodnd hmot-
nosti 110 g.m-. Povrch trupu je lakovdn polyu-
retanovym barevnym lakem, ktery odoldvd lep-
tavym udinkum paliva a je pFitom lehky.

Motor MVVS 6,5 GRRT je uloien na
duralov~ch hranolech o rozmdrech
7 x 10 x 150 mm, kterd jsou podlepeny buko-
vymi hranoly o rozmdrech 10 X 16 x 200 mm,
prochdzejiclmi motorovou pFepdikou do trupu.
Motor todi na zemi s upravenou lamindtovou
vrtuli 200 x 150 mm 22 000 ot.min“ 1 Za letu
pak dosahuje s dobFe naladdnym tlumidem
MVVS vice nez 25 000 ot.min- '. Tlakovd nddri
tvaru krychle je spdjena z konzervovdho
plechu tl. 0,3 mm a md objem 110 cmJ.

Model je Fizen soupravou Futaba se tFemi
servy, ovlddajlcimi smdrovku, vydkovku a kri-
ddlka. Servo ovlddajlcl smdrovku v krajni levd
poloze zavird pFlvod paliva pro motor. Robustni
lanovody pro ovldddni kormidel jsou v trupu
zajidtdny na vice mistech proti kmitdni a jsou
takd prakticky bez vOK.

Podvozek Modela je z ocelovd struny o pru-
mdru 4 mm.

Mlstr sportu Zdendk MALINA
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RC VETRON

SAGITTA

patrf zrejmS k tern nejelegantn§j8im mo-
delum vubec. Sagitta ,vyl6tla" v roce
1979 z dilny americkbho reprezentanta
Lee Renauda aad t6dobydoslovaoblet6-
la sv8t. Nejen v piivodni verzi o plose 900
Otverednich palcu a rozpdti 100 palcu
(vyhovujicf star§( americkP kategorii RC
vgtronCi), ale i v novdjSim provedenf pro
soutgt vgtronii o nejv6t§im rozpfiti 2
metry. Ob6 verze jsou konstrukPnS prak-
ticky shodne. Na vykrese je menSi ,,dvou-
metrovka"”, na snimku pak v6t8i model
Hany Jani§ov6. Ta se svym muiem posta-
vila model spl8e na zkou8ku - a dnes jit
majl katdy svCij. Tak si tento iihledny
vStrofi obllbili pro jeho skuteCne vynikaji-
ci letovP vlastnosti.

Sagitta je latinsky nazev pro 8ip. Vyjad-
fuje z3rovefi jednu charakteristickou
vlastnost modelu, toti+ schopnost se
rychle ..rozbShnout", cot ocenite zejm®6-
na pfi prol6tiivOn( oblast! klesavych
proudii.

Ve8kery stavebn! material je uveden na
vykrese. Technologie stavby je zcela kla-
sickf a tudiz ji nebudu popisovat. Model
je totit urden modeldfiim se znaCnou
praxi - jeho vykony jsou primo z3visl6 na
kvalitd stavby, hlavn§ pak na jeji pedlivos-

z dielne /

QAN

m Uchytenie krytu motorsalebokrytu palivovej
nadrie mOteme previesf tak, te do zosilnenej
spodnej Casti krytu 1ado prisluSnej hornej Sasti
trupu napichime kr£tkeklince2(aleboSpendll-
kyjja to striedavo podra obrtzku, ktor6 v otvo-
roch zaiptlme eSt6 epoxidom.

Vlastny kryt je zaisteny oproti pohybu dvoml
kollkmi 3. Po vlotenl krytu na prisluSné miesto
opSsame klince smyfikou gumy 1 x 1 podra
obrtzku na obidvooh stranSch trupu.

Uvedeny spSsob uchytenia sa vermi dobre
hodi na polomakety starych lietadiel.

m Veimi iasto sa kridlo motorovdho modelu
pripevftuje na trup silonovyml skrutkami a dre-
venym iapom.

Pri vrtanf otvorov pre skrutky adreveny tap je
potrebn6é vrtaf otvory vzijomne do trupu
i kridla.

Krldlo uchytime na trup prostrednilctvom
dvoch pomocnych strmefiov 1, ktor6 ohneme
z duralovej pletacej ihlice o prlemere 4 mm.
Predbeinii montat kridla prevedieme gumovy-
mi smyCkami a m6iemevyvfta(potrebn6otvory
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ti. NejnOroCn6j8! je vybrouienl jemnych
tvarCi v8ech dllii modelu. Jak esteticky, tak
aerodynamicky zisk ale vyv3z[ potlze pfi
stavbs.

Pripojeny vykres je tfetoa brat jako
orientaCnl. V na8ich podmink£ch se bude
tfeba pfizpiisobit stavu z3sob balsy i list,
zfejm§ budete muset i mfrne zv6t8it trup,
aby se do nSj ve6la bSzna RC souprava.
Pred kazdou zmSnou ale radSji dukladne
uvalujte: v*bornS letovP vlastnosti mode-
lu jsou vysledkem dlouholet6ého vyvoje
a pfedev8Im dosazenl co nejmen8§l omy-
van6 plochy modelu a tim padem i nej-

vyznaSene Slpkami. Pre jednoduchSie vrtanie
predn6ho otvoru pre dreveny 6ap je vhodne
ponechaf prednu spodnii iast'trupu nepotiah-
nutij a pofah prllepit at po vyvrtani prislu§ného
otvoru.

m 166 km s RC vetron™m

Podle sdfilenf Sasopisu MAN z fijna 1982
uletSl Jack Hinter, drtitel dosavadniho svetove-
ho rekordu rtdiem flzenych vStrortii v letu
v pflme linii, traf 104 mile, tj. 166,7 km. Jeho
model Pegasus startoval v nedSli 6. iervna 1982
navijtkem a pfisttl na pfedem urtenbm mist§
po letu trvajlcim vice nez sedm hodin. Vykon byl
pfedloten americkb modeltfske asociaci AMA
aFAlkeschvAlenl. MM

m Drobny material

- hlavnS 8rouby, nyty, podlotky a matice - Ize
vyhodnS uskladnit v miskich na led do mrazni-
fiek, kter6 se prodAvajl za ptr korun. Za lem na
okraji Ize misky uchytit do drztkCi, zhotovenych
namlruvasSi dilny. oL

mendiho odporu. Proto jsou serva umls-
tena v trupu za sebou, coz sice pnnddi
jiste stavebn! tSzkosti, ale umoznuje zato
zmen8§enl prurezu trupu.

Kfldlo je opatfeno mirn6é upravenym
profilem E 205 o tlou§fce 10,6 %, ktery se
pro dan6 plo8ne zatizenl jevl jako nej-
vhodn§j8i.

Puvodnl ,,dvoumetrova“ Sagitta byla
flzena jen smSrovkou a vy8kovkou, jeji
vetsl verzi je vhodne opatfit kfidelky.
V obou pflpadech se vyplatl brzdici Stity.

Zd. Bedfich
Vykres podle ROM J. Standk

m CAP =
trochu jinak

Jednokanilovy kluzak 6¢p R. Clzka jsme
upravili tak. aby byl stavebnS je§te jednoduSSI
pfilemt jsme jej mirnfe odlehfiili (pochopitelnS
nikoll na likor pevnosti). Pulky kridla jsme
spojili  stojinou z tvrdého duralu o priifezu
2 x 10 mm a veimi jednoduchym (az primitiv-
nlml) zpiisobem jsme doplnili ovitdinl vySko-
v6ho kormidla (viz obr.). USi kfidla jsou lepeny
na tupo s poutitlm profilu z balsy tl. 7 mm. coz
se ukSzalo jako veimi vyhodni z hlediskaoprav.
se kterymi je piece jen nutne u za6£teinlkil
(hlavnfe na svahu) poiltat.

Pfi poutltl dvoufunkCni soupravy Fajtoprop
sedvSmaservy Varioprop azdroji NiCd 451 a3x
lakovanym potahem z Mikalenty vychizi hmot-
nost 940 az 960 gramu. Kluziik je po doplinfenl
vySkovym kormidlem veimi obratny. Po nasbira-
ni prvnlch zkuSenostl na svahu zjistlte, te model
uml podstatnfi vice nez jen osmiCky: tfeba
obrtceny pfemet nebo i kritky let na zadech
s opatrnou zat&ikou. Stejn6é jako na svah je
model vhodny i pro cvifin6 a rekreaini 1613ni
v termice. kde se uplatnl dlky dobrym vlastnos-
tem pfi pfetatenl bez snahy pfejlt do vyvrtky.
Nevyhodou jsou jen jeho mal4 rozmSry, takze je
na vgtSl vzdilenost hOfe viditelny.

S nSkolika modely tohoto typu I6ttme jiz dvg
sezony k pine spokojenosti predevSIm mladSich
RC pilotu.

V. Polach
LMK Uherskd HradiStS

drct do kola ®2 molik z bembusu 03

,sroub M3(M4J z PVC
(knihafsky!

wvidlicka
MODELA

elektrosKorka

veden'lplech t06 s otvorem ®2,3)
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V tricatych letech byl v SSSR
jednim z nejpopularnejSich
sportovnich a cvicnych letounii
tehdy moderni jednoplosnik UT-
1. Jeho prototyp, urceny pro
pokracovacivycvik stihacich
pilotu, byl pod oznaCenim AiR-14
postaven azaletan vroce 1935.
Letovymi vlastnostmi, zejmena
velkou obratnosti, se typ UT-1
priblizoval vte dobezavEdenemu
stihacimu letounu 1-16. V letech
1936 az 1942 bylo vyrobeno
celkem 1241 kusii letounu UT-1.

TECHNICKY POPIS

UT-1 byl jednomistny samonosny dol-
noplodnik smidend konstrukce s pevnym
dvoukolym podvozkem a ostruhou.

Kridlo
konstrukce s prevdind preklizkovym po-
tahem. Cast kridla za zadnlm nosnikem
byla kryta pouze platnem, kterym bylo
potazeno celd kridlo pfes prekliikovy
potah. Kridlo bylo stavdno vcelku a k tru-
pu se pripevfiovalo kovdnim ve Ctyrech
bodech. Dvoudilna kfiddlka mdla d.uralo-
vou kostru a pldtdny potah. Profil kFidla
byl Gottingen 378, u korene o tloudt'ce
15 % a na konci kridla o tloudt'ce 10 %.

Trup prihradovd konstrukce byl svaren
z tenkostdnnych ocelovych trubek; vzad-
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bylo drevdne dvounosnikovd -

ni Casti byl diagondind vyztuzen ocelovy-
mi strunami. Motor a predni Cdst trupu
byly kryty snimatelnymi a vyklopnymi du-
ralovymi panely. Na zbyvajici Cast trupu
byla nasazena drevdnd karoserie sestdva-
jici z prepaiek a poddiniku. Horni Cdst
trupu a hrany dolnl Cdsti trupu byly pota-
zeny prekliikou, celek potom platnem.
Pilotni prostor byl otevreny, pro usnadne-
ni vstupu byla na obou bocich vyklopna
dvifka. Palubni deska byla na svou dobu
pomdrnd bohatd vybavend.

Ocasni plochy se soumdrnym profilem
mely celokovovou duralovou kostru pota-
zenou platnem. Vodorovnd ocasni plocha
byla k trupu vyztuzena profilovanou vzpe-
rou a profilovanou dratenou vyztuhou.

Pristdvaci zarizeni tvoril pevny klasic-
ky podvozek odpruleny gumovymi tlumi-
Ci. Kola byla polobaldnova o rozmerech
500 x 125. Ostruhu tvorila listova pruzina
o prurezu listii 50 x 5 mm. Podvozek ne-
byl vybaven brzdami. Tridilny kryt pod-
vozkove nohy byl z duralovdho plechu.

Motorovd skupina. Hvdzdicovy pdtival-
covy motor byl u prvnich sdriitypu M 11-G
o vykonu 80/88 kW. Pozddji byl pouzit
vykonndjdi motor M 11-E o vykonu 103/
118 kW. Vrtule byla pevna drevdnd. Dvd
palivove nddrze byly umistdny v trupu

pred pilotem,
motorem.

Zbarveni. Nakresleny letoun byl cely
bily s rudymi doplhky. LiSty ..chodniCku"
na kridle byly Cerne. Vrtule byla bila se
dvdma rudymi prouzky na predni strand
listu. zadni Cast listu byla Cerna. Rudd
hvezdy byly na obvyklych mistech. Vnit-
rek pilotniho prostoru byl svdtle zeleny,
obdlvka otvoru pilotniho prostoru, Catou-
neni opdradla sedadla a pouzdro na mapy
byly z rudd kozenky. Pristrojovd deska
byla Cerna. Takto byla zbarvena vdtdina
letounu Osoaviachimu. Stroje sovdtske-
ho vojenskeho letectva byly zbarveny na
vdech plochach hnddozelenou barvou, na
smdrovem kormidle byly bild a Cervene
pruhy.

Technicka data a vykony (Odaj'e v za-
vorce plati pro motor M 11-G): Rozpdti
7,30 m, ddlka 5,75 m, vydka 1,99 m, nosna
plocha 9,70 m2 hmotnost prazdneho le-
tounu 429 (434) kg, vzletovd hmotnost
598 (596) kg, maximdint rychlost 257
(234)km.h_\ cestovni rychlost 210
(206) km.h-1, stoupavost u zeme 7,4
(6,1) m.s-1, dostup 7120 (4600) m, d.olet
520 km, ddlka startu 90 (120) m, ddlka
pFistdni 190 m.

olejova nadrz byla za

Ing. Petr Antod
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JIRI TABORSKY

Vykony raketovych modelii rostou. Po-
tvrdilo mi to lonskd mistrovstvl 0SSR
a zvladtd pak srovndvaci soutdz socialis-
tickych zemi v BLR, kde se napfiklad
o vitdzi v kategorii S3A rozhodlo az ve
dtvrtdm rozldtavacim kole. Organizdto-
riim soutdzi vdak tento stav pfinddi znad-
ne probldmy. V dasovdm rozvrhu souteze
piece nelze poditat napriklad s tfemi
hodinami na rozldtdvdni. Jinym proble-
mem je zajidtdni dostatednd velke letidtni
plochy Pfi rychlosti vdtru kolem 7 m.s*1
uleti model za minutu temdf pul kilomet-
ru. Kde by vOSSRve dtvrtdm kole rozldtd-
vdni, tedy zaosm minut, uvazuji-li katego-
rii S3A nebo S4C, pfistdvaly modely jedte
na letiSti? Konednd posledni, ale nejdiile-
zitdjdi otdzkou je sledovdnl modelu daso-
mdfidi. o mdfidich vydky ani nemluvd. Pri
malych rozmdrech raketovych modelu
nestadi dasto ani dalekohled. Vysledek
pak vlastnd zdlezi na dobre vuli dasomd-
ridu.

Z popudu pofadatelii byla pfi lortske
srovndvaci soutdzi v Sofii uspofdddna
neoficidlni porada raketomodeldfskych
dinovnikCi ziidastndnych stdtii. jejimz
hlavnim bodem bylo pravd redeni vyde
uvedenych problemu. Jenze udastnici se
shodli vlastne jen na tom, ze vykony
modelu je tfeba snizit, byf iv tom pfipade
by zustala otdzka, co se stdvajicimi rekor-
dy. Pomdrnd nejjednodudSi zpusob, jak
sniieni vykond docilit  totii zmendeni
povolendho celkovdho impulsu motoru
v dand kategorii - natéd na ekonomicke
probldmy, spojene s reorganizaci vyroby
motoru. Jinou Idkavou moinostf je zavdst
nejnizdi povoienou startovni hmotnost
modelu. To ale predpoklddd vyddi ndroky
na poradatele a hlavnd by to umoznilo
snadne podvody - odhazovdni zdtdze pfi
vymetu, cimi by se navic ohroiovala
bezpednost udastnikii souteie. Pravdd-
podobnd nejschiidndjdim redenim by bylo
omezeni minimdIniho priimdru trupu, pri-
padnd minimdIni celkove ddlky modelu.
Ndzory na to, u kterych kategorii ana jake
hodnoty, jsou vSak odlidnd; v Sofii nechy-
bdly ani hlasy, ze podobnd uprava pravi-
del by svazovala tviirdi invenci soutdzi-
cfch.

Jak je videt. nemdme to my raketyri
jednoduchd. Jedno je ovdem jistd: nazna-
dend problemy se museji reSit. Jako nej-
prihodndjSi forum k predbdzndmu pro-
jedndni tdchto otazek na mezindrodni
urovni se jevi porada raketomodelar-
skych dinovnikCi pfi letodni srovndvaci
soutd”i v SSSR. Musi vSak byt napldnovd-
na pfedem a hlavnd - jednotlivd aeroklu-
by se museji vdas dozvdddt, jaky bude jeji
pfesny program, aby mohly pfipravit kon-
kretni navrhy.
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Na pozvanie modelarskeho klubu
Metalul Tirgoviste z RSRzLicastnilo
sa vdnoch 17. az 18.julatrojclenne
druzstvo RMK ZO Zvazarmu priZVS
k p. Dubnicanad Vahom
medzinarcdnejsiitaze raketovych
modelarovo Pohar Metalul.

V kategorii S6B bol po dvoch kolach na
dele Stefan Buraj s dvoma maximami.
modely mu vSak uleteli, a tak na priebeh
tretieho kola len smutne prizeral. Podob-
ny osud postihol dvoch pretekdrov z RSR
ajedneho z BLR v kategorii S3A. Dubnicti
modelari. poudeni z predchddzajucej ka-
tegorie, takticky v paddkoch urobili otvo-
ry, aby modely v prvych dvoch kolach
priniesli zpaf. Konedne umiestnenie v tej-
to kategdrii  prvd, druhe a navyde dtvrte
miesto D. Matudku sveddi nielen otom.
ze takticky zamer sa vydaril, ale aj o dob-
rej vzdjomnej spolupraci dlenov dubnic-
kdho druistva.

Vdetci pretekari z BLR a RSR pouzivali
streamery a paddky z pokovenych fdlii,
pridom zaistenie tohoto materialu u nich
nerobi probldmy. Sufaiiaci z RSR mali
trubky zhotovene z tenkeho sklolaminatu,
vefmi fahke a odolne proti deformacii pri
horeni motorceka

V kategorii S7 boli po bodovani jedno-
znadne na dele traja pretekdri z MK Tirgo-
viste s modelmi Sojuz. Vzhfadom na silny
ndrazovy vietor vdak neodleteli a neboli
v konednom poradi hodnoteni. Mnohe
nuly z hodnotenia letu poriadne zamiedali
poradim. Vermi pekny let predviedla Anna
Burajovd s maketou Terrapin; v prvom
stupni pouiila motor FW D13-4, vdruhom
RM 5-1,2-5. Ospedny Start predviedol
i Stefan Buraj s maketou Inta 255, poha-
danou motorom FW C13-6. NdSmu tretie-
mu pretekdrovi Dudanu Matiidkovi sa
u makety Diamant B No 2 nerozbalil

S raketou Kirkeprekonal cs.

reprezentant Pavel Holub dne

26. cervna minuleho roku

v Liptovskem Mikulasisvetovy

g%léord v kategorii S1A vykonem
m.

Model se stavebnd nevymykd beznym
zvyklostem. Trup je navinut ze dtyf vrstev
lepici pdsky na trnu o prumdru 13,6 mm,
prezehlen horkou zehlidkou a po duklad-
nem vyschnuti pedlivd vybrouden. Vyhla-
zeny trup je nastfikan dvdma vrstvami
barevndho nitroemailu Celox; prvni vrst-

va je pfebroudena. druhd vyledtdna lestici
pastou.

Vo yteftajsom
roku
jnedzinarodne

pacfdk, a tak i kecf po bodovani mal nadej
ziskaf delne umiestnenie, zostalo len
smutne kondtatovanie tejto skutodnosti.
Motordeky nadich pretekarov typu MM
a FW z vladajdej-produkcie vykazovali
u vdetkych kategorii sporahlivu funkciu,
naproti tomu bulharskei rumunskemoto-
ry hlavne u kategorie S6A v mnohych
pripadcch explodovali priamo na rampe.
Po sportovej i spolodenskej stranke
bola sut'az usporiadand na vysokej urov-
ni, za do patri pocfakovanie usporiadate-
fovi siitaze modeldrskemu klubu Meta-
lul Tirgoviste, osobitne Petre Nikolaemu,
Marianovi Cosoveanu a taktied vedeniu
podniku, stranickym a odoordrskym or-
ganom podniku Metalul, Pohar Metalul si
odviezlo nade druzstvo.
Ing. A. Palenik

VYSLEDKY.

Kategoria S6B: 1. A. Burajova, Dubnica
nad Vdhom 450; 2.1 Ivanov, Jambol (BLR)
450; 3. G. Bcaoanu, Tirgoviste 410 s

Kategdria S3A. 1 A Burajova 571; 2.
S. Buraj, oba Dubnica nad Vdhom 567; 3.
P Nikolae, Tirgoviste 563 s

Kategoria S7: 1 A. Burajovd. Dubnica
nad Vdhom 660; 2. T. Tadev, Jambol 650;
3. S. Buraj, Dubnica nad Vahom 635
bodov

Celkove poradie druzstiev: 1. RMK
Dubnica nad Vahom; 2. MK Jambol; 3. MK
Tirgoviste

Stabilizdtory jsou vybroudeny z tvrde
balsy'do soumerndho profile o maximdini
tloudfce 0.8 mm. Povrch je nalakovdn
dirym nitrolakem, pfebrouden, polepen
tenkym barevnym Modelspanem a lako-
vdn vrehnim lesklym lakem az do vysokd-
ho lesku. Kazdd vrstva laku je broudena
brusnym papirem zrnitosti 400.

Hlavice je vytodena na vrtadee z balso-
veho hranolu. bdinym zpiisobem vytme-
lena, nastfikana barevnym nitroemailem
Celox a vyledtdna.

Pevnd nit spojujici hlavici s trupem
a s ndvratnym zafizenim, jimz je mylarovy
streamer, je v hlavici zaklinena odfezkem
mdkkd balsy adiikladndzalepena; ktrupu
je pfipojena ocelovym drdtem o prumeru
0,5 mm, zaklindnym mezi stdnu trupu
a motor.

Startovni hmotnost rakety je 20,3 gt
startuje z dotykove rampy. Pohdndna je
motorem MM B2, 5-8.
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m Start polskbho raketoplbnu s motorem uloienym v tbilbtl pod kfidlem. Jednim servem je
ovibdbna smbrovka, s jejfmi vychylenim se pfes kullsu natahuje | vybkovka. Za ffzenbho letu
vzhiiru viak tento systbm pravdbpodobnb pusobi problbmy m Vitbzny model kategorie S7 Ariane

L 01 A. Lyznlaka

MEZINARODNI
mistrovstvi Polska

se uskutecnilo ve dnech 1 az 3. rfjna

v Lisich Katach u mista Grudziadz. Z0-
castnilo sejej i cs. reprezentacnfdruzstvo
veslozeniA. Repa. J. TaborskyaK. Urban.
vedoucim vypravy bylO. Saffek, trenerem
T. Sladek. PolStlraketyrijsou naiimi
tradiinimi soupefi, ale hlavne priteli,
atak nejen zejsme byli srdecne privitani.
ale i vlastnisoutezse svou atmosferou
blizila spise spolecnemu treninku nez
tvrdemu boji o tituly. S chut!sipo nekoli-
kalete prestavce zaletali vnekterych kate-
goriich i 0. SaffekaT. Slidek.

Vybbr na vrcholnou soutbz se v PLR dela
jinym zpOsobem nei u nbs: pro kaidou katego-
rii jsou soutbiici nominovbni zviait, pfibemz je
jich pochopitelnb mbnb - zhruba deset az
dvacet ubastnlkO v jednb kategorii. Tento sy-
stbm umozftuje soutbiit ve dvou ai tfech kate-
goriich najednou. Z toho take vyplyvaji nbkterb
horil vysledky bs. reprezentantu. ktefi obsazo-
vali témbf vbechny kategorie; podle okamiitych
podminek museli pak nbkterb starty vypustit.

V kategorii SIA dominovali nabi sout6zici,
jimi patfila prvni tfi mista v konebnbm pofadi.
Dluzno fici, ze pfedevbim diky motorum na
nabe MM, ani na americkb MPC, na nbi nabi
reprezentanti letali v prvnim kole, polskb moto-
ry,_WT nestabl. Mbfenl vyiky jednoduchymi

tybkovymi pflstroji bez optiky bylo pravdbpo-
dobnb dost nepfesnb. jak pozdbji ukbzaly starty
0. Saffka v kategorii S5C, kdy namfireny dostup
jeho makety ASP, pohAn6n6 motory FW C, se
pohyboval zhruba od 200 do 500 m.

Kategorii S3A Polici I6tat umSji, a tak jedi-
nym 6s. reprezentantem, ktery jim dokizal
usp6Sn6 konkurovat, byl J. Tiborsky. Pom6rn6é
kr6tk6 letiStni plocha, na niz navazoval les. si
u sout62icich vynutila jedno kolo neletSt napl-
no, takie nebylo nutné rozl6t6vani. PolSti soutd-
iicl Ibtali previinfe s vStSimi modely, vybaveny-
mi padiiky z polyetylfenovb fblie, sloupnutb
z paplrovych ubrusu prod6vanych v PLR; Jiri
T6borsky pouzil rakety o prumferu 14 mm s pa-
dékem z tenkd pokoven6 fblie o prumferu
500 mm.

Podobnb jako v predeSlb kategorii, bylo
nutnb taktizovat i v kategorii S4C. Z naSich
reprezentantu byl opbt nejlepSIJ.Tbborsky. Tak
jako u nis leta i v PLR je5tb dost soutbiicich
s klasickymi raketoplbny. prvni dvavkonebnbm
hodnoceni - R. Wroblewski aJ.T4borsky -viak
pouiili rogalla

V kategorii S6A jsme obekbvali uspbchy
naSich reprezentantu, nakonec jsme v8ak v ni
dopadli nejhure, kdyi ai na K. Urbana vSichni
6s. soutbiici zaznamenali aspob jednu nulu.
Llroveb tbto kategorie je vbak v PLR niibi nei
u nbs, vinu na tom maji zrejmb mbnb vykonne
motory WT.

V kategorii S5C se objevilo nbkolik pbknych

maket, napfiklad Meteory 1 R. Smolinskbho
a M. Twardowskbho, nebo Skylark M. Krygiera
Nakonec byl nejuspbbnbjbl Tono Repa se Sky-
larkem. ktery k dobrbmu statickbmu hodnoceni
pridal i vyborny letovy vysledek. Dafilo se i O.
Saffkovi. jehoi letovb 6bst soutbie vynesla ai na
tfeti misto. M. Krygierovi, ktery mohl A. Repovi
nejspibe konkurovat, explodujicf motor FW
C model zcela zni6il.

V kategorii S7 jsme si jiiponbkolikbtbovbfili.
ie nova bodovaci tabulka asi neni to pravb. Pri
VSl uctb k vitbzi soutbie A. Lyzniakovi je tfeba
konstatovat, ie jeho Ariane, byt dokonaia zpra-
covbnim, byla postavena z nedostatebnych
podkladu. Chybbla predevbim fotodokumenta-
ce. takie napfiklad na motorovb 6bsti modelu
nebyla rada detailu 0 Saffek alJ. Taborsky byli
po bodovan! na Sestbm, respektive sedmbm
mistb, takie letovou 6bst soutbie radbji vyne-
chali a vbnovali se jinym kategoriim. Cest nail
vypravy zachranil tfetim misterr. K. Urban se
Saturnem 5.

Kategorie S8E se v PLR Ibtala poprvb Bez
konkurence byl J. Taborsky, pfestoie po zrube-
nf svbho modelu na tbsnb pfedchazejlcl souteil
v BLR startoval s narychlo upravenym raketo-
pianem kategorie S4D, pochopitelnb mbnb vy
konnym. PolStl soutbiici nedisponuji miniatur-
riimi RC soupravami, a tak jejich modely vbtbi-
nou pfesahovaly povolenou startovni hmot-
nost. To samozrejmb. spolebnb s pouiitim
mbnb vykonnych motom WT o impulsu jen
30 Ns, ovlivnllo negativnb jejich vykony. Objevi-
la se vbak radazajlmavych koncepci. Pravdbpo-
dobnb nejoriginainbjbl byly modely se Sipovym
krldlem s motorem uloienym v tbiibti pod
kfidlem; Ibtal s nim i druhy v konebnbm poradi
W Tenders ftadastartii byla, i pfesbenevolenci
hlavniho rozhodbiho P. Wlodarczyka v tbto
kategorii. hodnocena nulou. Podstatnb vbak je.
ie pfes nespornb vbtbi materiaiovb potiie, nez
mime vsoubasnbdobb unbsv6SSR, Polbci RC
raketovb kluzbky do programu mistrovstvizafa-
dili adevbt dombcich ubastnlkO modely skuteb-
nb mblo. Coi je nbmbt k zamyblenl pro ty. ktefi
tvrdi. ie tuto kategorii v CSSR Ibtat nelze,
protoze ..nejsou rbdia’ . bi

Foto: O. Saffek

VYSLEDKY:

m Kategorie SIA: 1. T. Slbdek 439; 2. J.
Taborsky 417; 3. O. Saffek 405; 8. A. Repa 313;
11. K. Urban, vbichni CSSR. 260 m m Kategorie
S3A. 1.C. Pluta, Slupski 705; 2.J. Taborsky692;
3. J. Boniecki, Grudziadz 661; 6. O. Saffek 591;
19. A. Repa, oba OSSR 306 s - Kategorie S4C:
. R. Wroblewski, Pomorski 676; 2. J. Taborsky,
CSSR 633; 3. A. Hankiewicz. Slupski 350; 16. O.
Saffek 58; 19.-21. A Repa, oba CSSR Os
m Kategorie S5C: 1. A. Repa, CSSR 1121; 2. R.
Smolihski, Slupski 1080; 3. O. Saffek, 0SSR
1053 body m Kategorie S6A: 1. S. Kolpak.
Zefirek 353; 2. K. Komorowski, Slupski 332; 3. K.
Urban 326; 6. A. Repa 240; 7. O. Saffek 224; 11
T. Sladek 120; 16.-18. J. Taborsky, vbichni
0SSR 0 s - Kategorie S7: 1 A. Lyiniak.
Gdabsk 874; 2. M. Twardowski, Slupski 836: 3.
K. Urban 813; 8. A. Repa 681; 12.-17.0. Saffek,
J. Taborsky, vbichni 6SSR 0 bodii m Kategorie
S8E: 1. J. Taborsky. CSSR 410; 2. W. Tenders
105; 3. S. Rojek, oba ROW 85 s

Prehled svetovych rekordu v kosmickem modelafstvi platnych k 1. rijnu 1982

Kategorie Vykon Dosaieno  Jmbno Stbtni S4A 2895 s
dne pfisluinost S4B 1937 s
S4cC 8520 s
S1A 602 m 26. 6. 1982 P. Holub CSSR S4D 14 485 s
SiB 1043 m 26. 6. 1982 L. Jurek CSSR S4F 12 480 s
Sic 1101 m 29.11.1975 D. E. Larson USA
S1D 1260 m  27.9.1981 R.Johnson USA S5A 387m
S5B 710 m
S2A 701 m 24. 10. 1980 J. Cistov SSSR S5C 669 m
S2B 1208 m 23.5.1976 D. E. Larson USA S5D 1105 m
S2C 1183 m 27.9. 1981 R. Johnson USA S5F 1003 m
S3A 2166 s 12.9. 1981  G. Nasierowski PLR S6A 548 s
S3B 2365 s 1.8. 1976 J. Dyer USA S6B 475 s
S3C 1862 s 22.9. 1982 I. lvanov BLR S6C 1124 s
S3D 1864 s 2. 11. 1975 S. Morariu RSR S6D 375 s
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15.9.1981  A. Stachovskij SSSR
15.9. 1981 V. Mjakinin SSSR
13.9. 1981 V. Mjakinin SSSR
6.9. 1981 V. Mjakinin SSSR
13.9. 1981 V. Mjakinin SSSR
24. 10. 1980 J. Cistov SSSR
17.9. 1982 T. Tatar CSSR
8.9. 1977 V. Fibich CSSR
21.6. 1981 P Horaeek CSSR
26.6. 1982 J. Adi CSSR
31.8. 1981  A. Nikolov BLR
11.7. 1981  S. Stankovib SFRJ
31.8. 1981 V. Kirov BLR
23.8.1981 0. Bblous SSSR
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Pozor: V barevnAm pTetlsku Jsou zebrorysky vuii vodoryskAm dvakrAt zvAtAeny

Lanna

bocnokolesovy parni _
remorker z roku 1890

JIRI LAUDA, Most

Vsoucasne dobejsou vOSSR
zachovavana silnicnlvozidla, lo-
komotivy azeleznicnlvozy, vozi-
dla mestske dopravy, existuji
soubory dopravnich, vojenskych

i sportovnich letadel, ale nenf
zachovano anijedineplavidlo,
ktere by mohlo dnesnlgeneraci
dokumentovat vyvojplavbyna
Cizemi6ech odjejich pocatkCi az
do konce 19. stoletl. Lodejsou
ovEem prills velke objekty, nez
abyse mohlypo letech objevovat
na pudach a ve stodolach, jakbjer
tomu dodnes u motorovych vozi-
del, motocyk/U | letadel. Plavidla,
ktera zaniknou, jsou ztracenafie~
ndvratne.

PostupnA se vAak ztrAci i dokumentace
o tAchto lodfch, trebaze je v CSSR-rada-
stAtnich orgAnP, podniku ainstituci, ktere
majl moznost shromaicfovat tuto doku-
mentaci i exponAty z oboru vodnLdopra-
vy. Jak mohu dokAzat ze svA korespon-
dence, vzniklA pri pAtrAni po jakychkoliv
podkladech o konstrukci a typech lodi

s parnim pohonem provozovanych vjOoe=----

chAch, nikdo se soustavne nevénuje his-
torii lodnf dopravy.
O to zAsluzn6j§( je Sinnost ndkolika

nadSencii, sdruzenych v Klubu pfAtethis=-

torickych plavidel pri vyboru svazu vod-
nich motoristu 0V CSTV. Jejich sou6asny
nejvStai Okol je zAchrana a renovace
parniho remorkdru Lanna, ktery mSFbyt
od sveho vyrazeni z provozu roku 1959 jiz
n6kolikrAt seSrotovAn (naposledy v roce
1980). NaStesti se vidy podarilo jeho
iiplnou likvidaci oddAlit. Kroma konkr6t-
nich dokumentadnich a rekonstrukénich
praci se 6iBnové KPHP podileji i na nAkla-
dech naopravu plavidla formou osobnich
finandnich podllij. ZAkladnim ukolem do
roku 1984 je obnoveni plavidla. Cilem je
pak uvedeni lodi do stavu, ktery by umoz-
nil jeji daiSi pouiivAni v plavbe a k repre-
zentaci 0STV adalSfch organizaci, zudast-
nénych na prestavbS a opravAch.

POPIS PLAVIDLA

Roku 1889 byl firmou Lanna objednAn
v drAicfansk6 lodanici RakouskA severo-
zApadni paroplavebnispoleSnosti bocno-
kolesovy parni remorkbr, ktery byl v nA-
sledujicim roce spu8tAn navodu a priplul
do Cech. V dobA svAho vzniku byl tento
remorkAr svAho druhu zvlAStnosti: svou
velikosti a malym ponorem byl uréen pro
speciAlni prAce pri vystavbA a OdrzbA
vodnich cest. Pri tAchto pracich slouiilai
do roku 1959, kdy byl vyrazen z provozu.
V seznamu lodi vyrobenych v lodAnicich
v Obigau na nAkdejAim drAzcTanskem
pfedmAsti, ktery chovA ve svych sbirkach
drAManskA dopravni muzeum, lze nalAzt
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nAkterA fakta o parniku Lanna i o SAkte®
rych daiAich lannovskych lodich postave-
nych v Sasku. Mimo jine se v nem uvadi,
ze parnik Lanna byl postaven a s|gjAtAn
na vodu pod jmenem Wasserbau. Krome
toho jsou zde uvedena nAkterA puvodni
technicka data, platna pfed pfestavbou
lodi v roce 1897: Delka na hlavni vooirys-
ce 2250 m; Aifka na hlavnim zebru
3,80 m; vyAka boku 1,15 m; ponor0,50 m;
vykon parniho atfoje 70 k (51,5 kWjf?pfe”
tlak pAry-y kotli5;A"p,"_MPa).
PfestAVby. Vs§ceds8B7 byl trup plavid-
la prodlopzen o 6tyfijmetry. VpriibAhu let,
vlivem priovozu a pfestaj/eb, doAlo na lodi
k fadA uprav-a-zmen. Prui*az zpiisobilosti
k DlayberC. POT ¢-16™PiBd3 uvadi data,

kterA & TMéi jak pd | _ Cidaju, tak
od Oda/Offr jeNjsouuve-
deny rese., 107dily jsou vSak
rozdilnym

zpusa rmif jnebo j™lio nepresnosti,
Tpi  plavidla®Kpn”ti jkce, rr teriAl

pcijiii  n'a stavbu n avystroj.to v8e
odJovfdA Obdobi i?avby na konci
linulehostotetLXri. - :- ¢' ilokovovy nyto-
vany, takp pali®” ar Ay jsou prevAz-
né ~ovovB. Tvarjru klasicky s plo-
cfivm dnem. Ko esd hon a strizlive
nAfetavbyjumozn Douhych pade-
sAj centirpetru. ~ DVlourCenokvle-
Jy -prizpusobeny.

PHcTovla aa jaric ibdi byl umistAn
kojevni nav(jAi<, ji/nzsei/Aak nedochoval.
ZaihovArji zustal \Irzfek/ia sochory, Atitni-

DAIAgei
chodectTz pajMbyWe 1kormidelnou.
laha M juty~baijlch aalubnich pro-
spoftviT naljjflpkApl- (praicich), je

<jetrigod urovni palu-

_ Aajujta je prssi/Atlena Aesti

jednoduchymi oknyi Na atfeAe teto nA-

stavby jsiu po s”ranpchju ochozu madia,

zabezpedujici pdhyti poSAdky na palubA;

v tAchto mistech pravdApodobnA nebylo
zAbradli.

Kormidelni stanoviAtA. Za pridovou
kajutou je prAchozi prostor palutiPa'za-
nim pevnA kormidelna. Je tAmAr jiste, ze
piivodni stanoviAtA kormidelnlka bylo
otevrenA, coz je zrejme z vyobrazeni
v knize Lanna (autor ing. Theodor 2dko-
vec) nastr. 86. Vlastni kormidelni zarizeni
je jednoduche konstrukce - kormidelni-
kova slla se pfenAAela pres kormidelni
kolo, prevod, retAzy a ocelovA tAhla na
jednu jednoduchou nevyvAzenou kormi-
delni perut na zadi.

Stled lodi. Za kormidelnou je svAtliko-
VA Aachta se Aesti sklopnymi oknyt-Jie
byl vAtrAn .a osvAtlovAn prostor-, .kde je
umistAn hlavni hfidel pohonu lopatko-
vych koles. Paluba v okoli Aac”v ie
zvj/Aena nad AroveA hlavniho hridele. NA
bocich lodi jsou kolesove skrinA kryjici
kolesa. Prechod paluby pfed aza kolesni-

cemi je plynuly; tvofil nAstupnfa vy~ upTIt"

prostor, kdyz bylo plavidlo vyvAzAno a ko-
lesnici pristaveno k nAbrezi ci pristavni-
mu mAstku. KolesovA skfinA jsou rpehut—

nA, ~bl8ulJ<ovitAho tvaru. Na jejich vnej-
sichttsttaaiSi jsou vyriaJuty_.lunetove
otvory, nad pimiz je napsAno jmAno pl§-
vidla: Pozvolny prechod tvaru kolesnic
a jejich zadrii 6Ast podtrhovaly elegantjii
lodi. Kolesa jsou patentni
astaviteln”mi lopatami a maji vystijed-
inavnitrn stranA na bokulodi. L
Sichz je v kazdem kolesu osm/ jsou

yAne.
$trojovna. . 3arni stroj je lezaty/dvouyA-
lulozeny iikmo za hiavnirn/hfidelem

koles, mirnAsszdvihajicismArAm khfide-
li. Pijotoie jde o sdruzeny stro/, jSou vAlce
rozdiilne' velke— Oba vatcer/tvarf jeden
blok na nA(tz je nahore prestupnikovA
roura. Na mb IAim, vysokotlakAm vaici je
regu ator vstr pu pAry; ved/e_tohotovalce
je pA<a zpAtn >ho chodu.

Kc telna. Zii strojovnoiise nachAzi ko-
telna. VAlcoy; parni koteljnenf samozrej-
me pjvodni jr roku 1890, <ie kotel novAjAi,
vyroben” zAVodem VEB L amptkesselbau
v DrizcTanept v roce 195!. Jehoprovozni

-Hate liy]- 12 Mi ‘a. Ve spod rf; cAsti'je jeden

plamenec; ri;
druh / uhlil

Kt min je d paty 6tverdov6ho priifezu,
nad ptrechou kotelny pfichAzi do tvaru
vAlcr. PCivorjlr i komin se tedochoval, ale
je npspofn”®, ie nahor® na kominovA

fr tzv. nacionA-
la - oznaAtjij ci vlastnlki lodi a ie byl
sklof ny. Za k >minem je r Astavba kotelny
nepatrnA zvy iena a zakiyvA parni dom.
PiAt'cla se ne iochovala ; pfedpisovA ar-
mati ra kotlA neni jii tak i kompletni. Po
strarAch korr ina prochAzeji stropem r(a
strechu rozet/ lodnich vitrAKA. Po obou
strarAch kotelny jsou je 1noduchA,dosti
pros ornA bp rkry na uhli. V ochozu jsou
dreviinA pfil lopy, kryjbi obdAlnikovA
otvoiy nA vsypAvAni zaso >Phli do pedpa-
lubf.

Zad'ova cast. Za kotelhou je z ochozu
na jravobokj po schodech pristupnA
men :ii kajuta losAdky. Pr stupovA schody
jsou apatrepy posuvnym crytem auzavre-
ny d\ oukrjdly iii dvermi, i tejnA jako p vAt-

idovA a-zAcfovA-k ljutyr-Kajtrta-je
osvA lovAna remi okny, VAtAi kajuta na
zadi mA Aes oken. ZAiovA paluba je
vybarena dvjjitymi pacndlatyja pAknA
tvarc vanou Atitnicl s priivlakovylni otvory.
Ochtizy od Kk ilesnic k zi di playidla jsou
opat meny zAb adllm.

PrivdApoc obnA zbarveni. 6erna: trup
lodi, zAbradli na zAdi, kolva, komin, vnit-
rek vetrakA, karmidlo.va; njky, bacholata,
navijak. BMA: kolesnice, \AtrAky, vodorys-
ka, stozAry. SvAtle Aeda stAny a stfecfjy
vAec i kajut a strojovny, | ormidelna. 6er-
vene orame vahif lunet na--kejesnjcTcji.
Tma re drevf' orArnov;Ami oken a dveri
kajul kormic elni kolo cryty bunkru ria
uhli, rAm kcjl?s, kryty pa ubnichi prAlezCi.
Bar kovu: taluba,

LAgenda k vykresu: 1 trup, 2 stfecha
nad zAdi. 3 zAcfovA Kkgpta, 4 komin,
5 paimi ddni 6 vAtrAk, 7 kolesnice,
8 kormidelnq, 9 kormid dnfkolo, 10 pri-
d'ovi kajuta, 11 sklopn:' stoz’r, 12 pa-
cholpmta, <otevn! jei Ab, 14 navijA)<,
15 pfidpvy |rulez, 16 ivAtlik,; 17} kryty

I fm tifi
niky 2d !'kp elna, 21 jpevnAni land,
22 kormidelr i zarizeni, 23 r*m koles,
24 perut ko midla. 25 zAd'ovy stozAr,
26 pfidpv” i ozAr, 27 kojesa

ro8tu se spalovaly bezne

~OTRAYISTV T1. BB minulifiol pinlku |sme jako

auon jednA z 'otograflf k rape tail z mistrovstvi
CSSR modelii lod na str. 26-27 or ylem uvedll Ing. V.
Vagan u. Autoren fotografie via je Josef Kuiera
z-SorolHAdku, Jen oi ee-timlo-emlo
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~Poznatky
Z mistrovstvi sveta

FSR

Mistrovstvisveta radiem rizenych
modelu lodi ve tridach FSR uspofa-
dal ve dnech 1 az 8. srpnaminuleho
roku ve francouzskem LesAndelys
zpovefeniNA VIGYFrancouzskysvaz
lodniho modelarstvi(Federation,
francaise de modelisme naval). Cs.
reprezentanti sejej nezCicastniH, jako
rozhodcivSakbyl,,pritom“Zoltan
Dockal, sjehoz postrehyse muzete
seznamitna nasledujicich radcich:

Mistrovstvi, ktereho se zii6astnilo pat-
nact statii, mezi nimi i SSSR, BLR, MLR
a NDR, bylo stfedem zajmu lesandelys-
kych obdanii a m8lo vysokou spolefien-
skou tirovefi. VSichni uCastnfci i se svymi
rodinnimi pfisluSniky byli napfiklad pfi
slavnostnim zahajeni pfijati na radnici sta-
rostou m6sta, mistni denik L'lmpatrial v6-

noval denne mistrovstvi celou dvoustranu.

Soutei sama se odehrtvala na vodni
nadrzi, zasobovans fifinl vodou ze Seiny;
drEha byla perfektn§ vytyfiena a velmi
dobfe klapala i organizace.

Ve v8ech tfidach dohromadystartovalo
sto dvaasedmdesat modelii, z toho jen ve
tfech pfipadech soutezici nahazovali mo-
tory ruén£ feminky, vSichni ostatni pouzi-
vali elektrickych spouSteSii. HodnS liSast-
nikCi mSlo startovaci boxy, jez vetSinou
pfedstavovala v6t§( bedna na koleSkSch,
obsahujicl vSechny nSlezitosti Shaveni
a dalSi potrebne propriety. Model byl
obsluhovSn na ni ve vySce zhruba od
sedmdesSti p6ti do sta centimetrii.

V soutSzi dominovaly italske motory
CMB, OPS aPICCO, kteryzto znaSek pou-
zivali vSichni novi mistfi sveta. Absolutni
svStovou SpiSku dnes pfedstavuji zviaste
motory CMB, nejen svou vykonnosti, ale
i spolehlivosti. Napriklad nSkolikrat jsem
vidSl, ie kdyz soutSiici tento motor ,,uto-
pil", vCibec jej nerozebiral a nesuSil. Stadi-
lo nSkolikrat protoCit klikovym hfidelem
a zavodnik mohl pokrafiovat v jizdS.

Spiekovi sout62ici pfestali pouzivat tla-
kovani nadrSe, palivo proudilo do motoru
pouze jeho sanim a nadrze nem8ly uzav§-
ry, jen klapky s pruzinou. V tomto uspofa-
dSni pry motor rychleji reaguje naoviada-
ni plynu, zviaste je-li uz v nadrzi men§
paliva. V modelech vStSich kubatur se
pouiiva dvou nadrii, z nichipalivo proudi
do jednS sb8rne. T6m8r vSichni Cidastnici
pouSivali nitrovanSho paliva, zviast' hojnS
nitrovali Italov6 a Francouzi.

VSichni (!) soutSiici pouzivali britske
litS a dokovSvane hlinikove lodni vrtule
AMPS.

MaximSini dilraz se klade na to, aby
mechanicka ustroji v lodi byla co nejjed-
noduSSi, zhotovena vSak z kvalitnich ma-
teriaiii. Jen tak lze zajistit dostatednou
spolehlivost modelu. Napriklad italsky ju-
nior Mazzori nepouzivS spojku mezi mo-
torem a hfidelem lodni vrtule; motor je
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vybaven sklididlem, do nSjz se hfidel
pouze upne. Tento system Mazzorimu pri
soutfezi umoznil zviadnout kompletni vy-
mSnu motoru v lodi za pouhych 38 s.

LodS mSly opSt jin6 tvary, pfedevSim
vSak ve vSech tfidach vStSi rozmgry, nei
na jakS jsme zvykli. Konstrukce modelu
byly znaCne robustni, coz jednak umoz-
nuje pfeiit lehci havSrii bez poSkozeni,
jednak zvysuje spolehlivost lodi.

Novinkou mistrovstvi byla ve tfidach
6,5 a 15 dvouhodinova soutez, do niz
mohla vyprava kazdeho stStu nominovat
jednoho souteziciho; krome nich mohli
startovat i prSvS zvitSzivSi mistri svSta.
O tom, ze ani takdlouhyzSvod nemusi byt
nudny, sv6d6i vysledek ve vysSi trld6, kde
rozdil mezi prvnfmi dvéma soutSiicimi
nebyl ani jeden cely okruh.

Pilotni umSni zejmena reprezentantu
Francie, ItSlie a VelkS Britanie bylo na
vysokS ijrovni. VSichni nejen vybornS
oviSdali kormidlo, ale dokSzali velmi citli-
vS pracovat is plynem. TaktickS manevry
treba pri predjizdSni ovladali stejnS dobfe
jako seniofi i juniofi.

Diky systSmu zlutych acervenych karet
se velmi zvySila disciplinovanost soutSzi-
cich. RozhodSi byli bez pfipominek res-
pektovSni, coz se na nejvySSi svetove
soutezi stalo poprve. Celkem byly rozda-
ny 6tyficet dv6 Slute a Styfi cervenS karty.
Zlutou obdrzeli uSastnici vetSinou jen
jedenkrSt, neplatili tedy za ni ztratou
okruhu. CervenS karty byly dvakrat udSle-
ny za nedisciplinovariost v' manipulaci
svysilaSem, ve dvou pfipadech je obdrzeli
juniofi za zSsah mechanika do fizeni.

Mistrovstvi ukSzalo, ievyvoj vkategorii
FSR jde az neuvefiteInS rychle dopfedu.
Napfiklad motor Webra, v roce 1981 jeSte
SpiSka, patfil v Les Andelys uz jen mezi
prumSrne. LIspSSny miize dnes byt jen
ten, kdo mS dokonaly motor, dokonalou
locf a perfektnS zvladl umSni pilotSze; mit
StSsti nestaSi.

VYSLEDKY

Tflda FSR-3.5 juniofi: 1. P. Eixarch, Francie
52/07; 2. A. Mazzoni, Italie 49/26; 3. D. Aubrun,
Francie 47/24 - seniofi: 1. G, Merlotti, ItSlie; 1.
A. Hammond, Vetki Britfmie oba 61/20; 3. A.
Juhlin, Svedsko 59/0 okruhO/s

Tflda FSR-6.5 juniofi: 1. S. Hadley, Velka
Britinie 53/28; 2. T. Muller, NSR 50/28; 3. H.
Aubry, Francie 49/24 seniofi: 1. C. Viazzo.
Francie 63/05; 2. L. Smeets, Belgie 59/0: 3. V.
Osadiij. SSSR 56/0 okruhu/s

Tflda FSR-15 juniofi: 1. M. Bertaccinni, Italie
64/14; 2. P. Gast, Francie 61/12; 3. J. Jongen,
Belgie 57/0 - seniofi: 1. P. Gualdi, Itaiie70/13; 2.
Y. Costa 69/06; 3. C. Bordier, oba Francie 69/24
okruhii/s

Tfida FSR-35: 1. R. Hofman, NSR 56/0; 2. B.
Gerhardt, NDR 56/12; 3.J. Suljak, SSSR 55/58
okruhu/s

Tfida FSR-6,5, 2 h: 1. C. Viazzo, Francie
204/16; 2. I. Kiss, MLR 187/12; 3. L. Smeets,
Belgie 175/22 okruh0/s

Tfida FSR-15. 2 h: 1. R. Yattes, Velka Britanie
212/02; 2. M. Milani, Francie 211/12; 3. G.
Kalistratov, SSSR 206/33 okruhii/s

kategorii SRC a to je i diivodem

k zamySleni nad takovymi otSz-
kami, jako je kresleni plSnku automobilu
a pozadavky na maketovost ,,Sfiek",

StSvajici system schvalovani pianku
a hodnoceni modelu kategorie A pfi pfe-
jimkach wyiistil v hled£ni rozmerove vy-
hodnych ajednoduchych aut a samozfej-
m6 i v menS8i 6i v6tSi podfuky ,v z\jmu
v6ei". Vysledkem je, ze se startovnl pole
omezuje na nekoiik malo typd (Parnelli
Offy. Lotus - Hak. Mercedes W 163, dfive
Skoda Dakos apod.). Diivodem k zamys-
leni je i tfeba maketa Al /24 Ferrari 312 T5,
vyvedena v zelen6 roetalize, s karos6rii
fadng prod6rav8nou tarn, kde maji byt
otvory, opatfena napisy Dunlop, Pal. Ben-
zina a pfizdobena buiirkami, bréky, od-
pory, kondenzatory, koraiky apod. - ,,aby
byly detaily”. Pfesto tato maketa odpovl-
da pravidliim. Jejimu vzniku ale pfedcha-
zel pozoruhodny proces:

Na zacatku je shanenifotografii, vykre-
su atechnickych udajii skutecneho vozu,
aby bylo motno nakreslit pfesny vykres
a odeslat ho ke schvaieni. Kdyz se vykres
vrati a mame to 5t6sti, ze je schvaieny (a
mame je§te chut' model stav6t), nasleduje
,znepfesn8m™ v toleranci povolenych 5
a 10 % na ,dobra" rozmary a zhotovenf
karoserie. Kdyi je model hotovy, doplni-
me jej charakteristickymi detaily a na
zaver jej necharakteristicky nabarvime,
olepime neodpovidajfcimi obtisky a nova
maketa je na své6ta.

To je lepSi pfipad, kdy vychazime
z pfesneho pianu a dosahli jsme alespon
tvarove shody s pfedlohou. Ale jak to tak
byva, obdas vyjdou drobna podfuky pfi
kresleni vykresu. Maketa postavena po-
tom podle takov6ého podkladu ale jiz
nema se svou pfedlohou v6t8inou ani

J iz pfes rok plati nové pravidla pro

Proporcionalni
impulsni
jednosmerny
regulator otacek
elektromotorCi

popsany v MO 8/1982 vzbudii z&em fady
dten&fCt, kterijej zaiaii stavdt. Pfi tom ale
priSli na nesrovnalosti vobrazciplosneho
spoje. Napfiklad Jifi Popelka z Noveho
Mesta nad Metuji sve pfipominky shrnul
takto:

1. Odpory R6 a R4 jsou na plo§ném

spoji prohozene. 2. Odpor R9 ma byt
pfipojen pfimo na kolektor T5 abazi 76.3.
Tranzistor T7 neni na piodnénu spoji ozna-
6en; ma byt zapojen na misto zhruba
uprostfed obrazce, kde je chybne nakres-
len T4 (ktery je jii spravne zakreslen vice
vlevo). 4. Ochranna dioda by mé6la byt
zapojena mezi emitor a kolektor T8 (viz
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pfibuzne tvary. To ale nevadf, protoze pri
pfejimkdch je ulozeno hodnotit maketu
na zdkladd pfedlozendho - schvdleneho
(1) - pldnku.

Pokud jsme pfesvedSeni o spravnosti
dosavadni praxe v automobilovem mode-
lafstvi a podafi se nam v tom pfesvddSit
ostatni modeldfskd odbornosti, muieme
se tddit na blfzkou budoucnost. A mame
na co! Nad letidti se budou prohdndt
makety akrobatickych ZlIfnii Z-50L v ka-

Muze se vyskytnout nazor, ze ndkolik
shodnych vol0 na draze by mohlo vest
k omylOm jezdcu Si nasazovaSu. PH ma-
Idm pofitu stavdnych typu muze byttako-
vato obava opodstatndnd. Je vdak pouze
zdlezitosti pravidel, aby byla podporena
rozmanitost a atraktivnost ,,aSek".

Mnohe naznaCil ve svem prispdvku do
ObSasnfku SRC Milan Vasko, vfietnd na-
vrhu na sjednoceni rozmdru kol modelO
jednotlivych kategorii.

n10.x@ 17i6 1]
a maketovosti

mufladi Spitfirii a vodni plochy budou
brdzdit letadlovd lodd, v nichi bystrejdi
pozorovatel odhali kolesovd parniky Vy-
dehrad a Labe.

Nemyslim, ze bychom mSli zaSit , kita-
rit“. Mdli bychom ale zachovavat jistou
proporciondlnost mezi tvarovou shodou
a povrchovou upravou modelu tak, aby
byly zachovany charakteristicke rysy jed-
notlivych typu. Jiz zmineny vuz Ferrari by
tedy mdl byt vzdy v charakteristickd Ser-
vend barve, na druhe strand tfeba u BMW
320 (tak jako u daldich seriovych vozu) by
mohla byt povrchova uprava libovolna,
ovdem autenticka, tedy bez ndpisP (v
dandm pripadd) tfeba Ford Zakspeed.
Vzdyt' napf. u skuteSnych volu F1 jevelmi
peSlive navrhovdna povrchovd Pprava, Si
- jinak feSeno - graficky design vol0.

,AR 5/1980). 6. Pfi ozivovdnf je vyhodndjdi
zapojit mfsto odporu R7 a R4 trimry 1k
a 15k a.kapacitu kondenzdtoru C1 zvetdit
na M1.7. Na midtd T7 Ize pouiit tranzistor
KF 507, ktery je levndjdi nei uvedeny KF
504.

Oten6r Oto Blaschke z Trendina se
regulatorem zabyvaljeste vice:

1. V stabilizator napatia som muse!
ako T1 pouiit kremikovy tranzistor KFY
18 (KF 517). S germdniovym tranzistorom
rady GC 500 nebolo mozne nastavif poza-
dovand napatie. S uvedenym tranzisto-
rom to bolo Opine bez probldmov.

2. Koncovy vykonovy tranzistor T8
(4NU73) je budeny vermi nevhodne prilid
veikym stratenym vykonom zdroja. Je to
sposobene tym, ze uvedeny tranzistor md
male prOdovd zosilnenie (asi 10). To zna-
mend, ze jeho budiaci tranzistor T7 (KF
504) spina prud az 400 mA, ktory vdak
nepretekd cez riadeny elektromotor, ale
vytvara stratovy vykon na odporoch R12,
R13 a R11, ktore ,hrej0". Riedenie je
nasledovne - pripojif k tranzistoru T8
tranzistor KFY 18 (KF 507) v Darlingovom
zapojeni. Potom md tato dvojica zosilne-
nie rovnajOce sa nasobku ich jednotlivych
zosilndnf (asi 1000).Toznamend,ie kspi-
naniu prudu 3 A stadi budiaci prud asi
3 mA, ktory je obmedzeny odporom 2k7
(TR 112). Uvedenu upravu jevidnoz prilo-
zenej schemy. V takomto zapojeni pracu-
je reguldtor spoTahlivo a bez ,,vykuro-
vania".

3. Pri napajani prijfmaSa a serv zo
spoloSndho zdroja bol uvedeny reguldtor
ovplyvdovany poklesom napatia pri pohy-
be serva. Pokles napatia sa ,,dostdval" do
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Prolistujeme-li si totiitechnickd Pdaje
skuteSnych vozu, zjistime, ie jednotlivd
kategorie skuteSnych vozu maji vcelku
ustdlene rozmdry. Nabizi se tedy mydlen-
ka rozmdrovych omezeni jednotlivych ka-
tegorii SRC (krome sifky a ddlky i previs
pfide, vyska, rozvor, rozmdry kol a u mo-
nopostu difka pfes boky, pficf a zacf).
Zamezilo by se tim ,,dizeni* pfi kresleni
pIBNO, hleddni vyhodnych typu, podpofila
by se rozmanitost typu. Zdroven by doslo
k jistd unifikaci podvozkO v jednotlivych
kategoriich, coz by modeldfum-zejmena
zaSinajicim - trochu usnadnilo zivot i pfi
stavajici neutddend materidlovd situaci.

Novym rozddlenim kategorii A2 a A3 na
vozy s otevfenou a uzavfenou karosdrii
doslo k tomu, ze z autodrdh zmizely
,,cesfaky". Navic do A-dvojek toho moc

regulators cestou zmeny amplituciy ria-
diaceho impulzu. Obmedzenim riadia-
cich impulzov dvomi diodami KY 130
aodporom 820ohmovsauvedendzdvada
odstrdnila (Opravu vidno na schdme).

4. Zmena Sirky impulzov vo vysielaSi mi
nestaSila na Oplnu regulaciu otdSok elek-
tromotora. Sirku reguldcie je mozno na-
stavit zmenou kondenzdtora C2. ZvaSdo-
vanim jeho kapacity sa ,citlivost“ na
vychylku ovladaSa zvaSduje. Ja som pou-
zil kondenzdtor hodnoty az 20 M a odpor
R8 hodnoty 33k.

5. Casto sa mi stdvalo, ie pripojenim
reguldtora na prijfmaS (s dekoderom

novdho nenf: skuteSnd vozy, stavdnd po-
dle nove pfilohy J (napr. Ford C, Porsche
956 a daldi), ktere by asi mdly patrit do
kategorie A2, maji bohuzel uzavfend ka-
rosdrie a tudiz patfi do kategorie A3. Zde
by pomohlo stanoveni minimdini vydky
u modelu kategorie A3, pffpadne zmende-
nf povolene Sirky. Potom by se zase v tdto
kategorii objevily vozy vyddi a uzdi, tedy
zapomenutd ..cesfdky".

Tomu, kdo je pfesvddSen o kacifstvi
tohoto pfispdvku Si o snaze likvidovat
,aSka“, bych chtdl jen pfipomenout za-
hraniSni polomaketovd karosdrie, kterd
se obSas mezi modeldfi objevf (tfeba
znaSky Betta). Tyto polomakety, postave-
ne na podvozku C2/32, mnohdy pusobi
realistiSteji a maketoveji nez mnohe nase
makety.

ilcelna a promyslend uprava pravidel
pro kategorii Aby zdroven snad ipomohla
prehodnotit system schvalovani plSnkii.
Tento proces, uzavreny na konci Serve-
nym razitkem (bez nShoz nelze startovat
na soutSii), je bez nadsdzky nejen tuzem-
skym, ale i svStovym unikdtem. Vzdyt
napfiklad iv kategorii tak n&roSne, jakou
jsou RC makety letadel kategorie F4C,
mezindrodni pravidla FAl nepozaduji me-
zinSrodne platne schvalovaci razitko na
predklddane dokumentaci. V kategorii
RC maket letadel Stand off (hade RC-MM)
je pak zakladem pro hodnoceni rozhodSi-
ho velice struSna otazka: Vypada model
ze vzddlenosti tfi metnj jako skuteSnS
letadlo?

Snad by i nadim maketam prospelo
zjednoduseni pravidel, vice dustojnosti
a misto premerovdni a dohadovani se
o desetindch milimetru otazka: Vypadd
model ze vzddlenosti 1 m jako skuteSnd
auto dandho typu?

Ing. Jan Jalovec, MSMT Praha 6

MH7474) pri nezapnutom-vysielaSi zopol
regulovany motor na piny vykon, inokedy
stal. Po zapnuti vysielaSa pracoval nor-
mdlne. PriSina je v tom, ze po zapnuti
prijimaca savystupy Q dekodSra ndhodne
preklopili na Proven log. 1 alebo 0. Neide
teda o chybu.

6. Pri nastavovani reguldtora je vhod-
nejdie pripojit namiesto elektromotorSe-
ka ziarovku.

7. O tom, Si regulator pracuje od nulo-
vdho napatia po upind pripojenie na
zdroj, sa najlepdie presvedSime oscilo-
skopom, pripojenym ku kolektoretranzis-
tora T7.

+12V
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O modelovej
zeleznici

ING. DEZIDER
SELECKY

Koncom novembra minulSho roku skonfiila
sa cfalSia siit'ainS sezona zeleznidnych modelS-
rov v OSSR. AkS bola? V prvom rade jednoznad-
ne nSrodnejSia, ako predchSdzajuce. Nielen
preto, ie sa na je] zSver konala XXIX. europska
sufaiieleznibnych modelSrov, po trooh rokoch
v CSSR, ale najma preto, ie urovefi zeleznidnd-
ho modelSrstva rastie boraz rychlejSie, avSak
podmienky pre prdcu naSich ieleznibnych mo-
delSrov tomuto tempu nestabia. Ak predsa len
nSS Spibkovy zeleznibnomodelSrsky Sport do-
kSzal udriaf a upevnit’ si svoje medzinbrodne
pozfcie, svedbt to o mimoriadnych kvalitSch
a morSinych vlastnostiach sufaiiacich. Clspech
je o to cennbjSl, ie najma materietlovSsituSciaje
vari naJkritickejSia spomedzi vSetkych modelSr-
skych odvetvf. Obchod ui niekolko rokov nedo-
vSza nijakb subiastky a sfubovanb vyroba
v CSSR, podnik Modela nevynimajijc, je nadalej
len sl'ubom. PodobnS situSciaje s dierfiami aich
vybavenim. V ieleznibnom modelSrstve, kde sa
vyiaduje presnosf minimSine 0,05 mm,-najma
na vjrobu rotujiicich bastf — treba presnO
vrtabku a presny sustruh. Iste sa vefml nezmy-
lim, ak odhadnem podet takto vybavenych
dielnl v ZO v celej 0SSR na pobet prstov na
jednej ruke.

Verejnost' mb moinost posddit’v*kony azo-
znSmit'sa s tvorbou ieleznibnych modelSrov na
vystavSch. Ani tu vSak situScia nle je jednodu-
chS.Zvazarm nema kdispozicii vhodnbpriesto-
ry na usporiadanie takychto vystav. Usporiada-
nie vystavy je vel'mi nbrobne, predovSetkym
finanbne. Ak sa vSak podarf vystavu zorganizo-
vaf, byva obvykle CispeSnS. Aj vystava v Brne,
ktorS nadvazovala na XXIX. eurdpsku siifai
ieleznibnych modelSrov a ktorii za tri tyidne
trvania navStivilo vySe 26 000 nSvStevnlkov,
z toho vySe 5000 deti, jasne vyvracia nSzory, ie
oieleznifinb modelSrstvo niejevfiSSRzSujem.
O to smutnejSia bola skutobnosf, ie nebolo
moinb vyhovief takmer 300 vSznyrn zSujemcom
0 ieleznibnd modelSrstvo aodporiidaf im blen-
stvo v nejakej ZO. Jednoducho nie je dostatok
priestorov a nie je material. Z papiera, bi dreva
sa dS stavaf dombek, ale nieieleznibnd vozidlo,
ktord je hlavhym predmetom zdujmu modeldrov
a konebne aj odbornosti. Nateraz nie sii pod-
mienky nielen na vAkonnostny Sport, ale ani na
rozSirenie zSkladne. Je to tym vabSia Skoda, ie
mime dostatok kvalifikovanych inStruktorov
1rozhodcov pre siifaze vSetkych urovni a-ako
ukSzal zSujem aj vBrne-aj nemSlozSujemcov.
A tak napriek zfskanym iispechom v minulej
sezdne zostSva dutaf, ie budiica sezbna bude
z hradiska vytvSrania podmienok zeleznibnym
modelSrom StedrejSia.
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Osobny vozen DR
radu BI24VO
verkosti 0

Klausa Beiera

z NDRobsadil
l.mlesto

v kategdrii B1/0

Lokomotfvy
svonkajSIm rSmom
a,hallskyml*
kl'ukami
suzrledkavou
predlohou

pre modelSrov.
Vynimku tvori
ndrobny model
lokomotlvyMAv
radu 475

vo verkosti HO
Lajosa Feketeho
z MLR

EUROPSKA
zeleznicnych
modelarov

V prijemnom prostredi Skoliterskdho
strediska SZM pri Knfnidskej priehrade
v Brne sa v oktobri 1982 ziSli medzindrod-
nf rozhodcovia zeleznidnomodelarskych
organizdcii NDR, MLIR a OSSR, aby v str-
nasti siit'azn“ch kategdriach hodnotili
celkom 107 modelov zo Styroch krajin:
NDR, MLIR, ZSSR a 0SSR. Pod vedenim
Borivoja Gryca z usporiadajiicej organi-
zdcie Zvazarmu pracovala jury v zlozeni:
Hansotto Voigt, DMV (NDR), Peter Pohl,
DMV (NDR), Imre Kdroly, MAVOE (MLR),
Zoltdn Rdzgha, MAVOE (MLR), MiloS Kra-
tochvfl, Zvazarm (0SSR) a Dezider Selec-
ky, Zvazarm (0SSR). Ako konStatovali
predovSetk”m zahranidni rozhodcovia,
pripravila brnianska 112. zdkladna orga-
nizacia Zvazarmu siit'az na vysokej orga-
nizadnej Orovni, 60 umoinilo, aby sa jury
neruSene venovala svojej ndrodnej prdci.

Po domdcich vyberovych sOfaziach
poslali do Brna: Nemecky zeleznicnomo-
deldrsky zvaz NDR (DMV der DDR) 51
modelov, Macfarsky zeleznidnomodeldr-
sky zvaz (MAVOE) 11 modelov, Zvazarm
0SSR 44 modelov a jeden model poslal
do sCit'aze modelar zo ZSSR.

Z dovodov poskodenia modelu pri pre-
prave stiahli delegdcie NDR a MLR zo
siifaze po jednom modeli, aby mu tak
umoznili Ocasf v nasledujCicom rodniku.
NajvadSiu Odasf bolo mozne tradidne za-
znamenai v kategoriach vozidiel s vlast-

nym pohonom - celkom 58 hodnotenjch
modelov, nasledovali modely vozidiel bez
vlastneho pohonu - celkom 26 hodnote-
nych, 13 modelov zeleznidnych stavieb, 4
modely zeleznidnych funkdnych technic-
kjch zariadeni a 4 makety. Opat' sa tak
potvrdil trvajiici azelatetny trend modelo-
vat' predovdetkym zeleznicne vozidl®,
z nich potom najnArodnejdie vozidI®
s vlastnym pohonom.

Celkova uroven, najma v kategoriach
vozidiel s vlastnym pohonom, dasto pre-
vydila vypracovanim, konStrukdnym rie-
Senim a prevadzkovymi vlastnost'ami
mnohd tovdrensky vyrdbane modely, pri-
dom je poteSiternd, ze ceskoslovenskl
modelSiri sa v Cirovni vypracovania drzia
v dpici. Popri znamych a osvedcenych
reprezentantoch sa objavuju novl, veimi
nadejni so sfubnou perspektlvou do tfal-
Sich rokov nielen ijrovriou prdce, ale aj
vekom. Pre CSSR vybojovali:

I. miesto -

Vdclav Polivka v kategorii A1/HO za loko-
motlvu 534.0356; Jiri Dvordk v kategdrii
A1/TT za lokomotivu 464.053; Ladislav
Javurek v kategorii C/N za zel. stanicu
Uhllrskd Janovice; Miroslav Boruvkav ka-
tegorii D za model todnice

Il. miesto
- Jiri Zelenka v kategdrii A1/TT za loko-
motivu 414.074; Milan Slezdk v kategdrii
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Do najmen&ich detallov vypracovana
strecha modelu elektrickej lokomotivy
SBR radu Ce 4/6 vo verkostl HO
Giintera Lehnertaz NDR

A2/HO za lokomotivu T 466.2009; Jifi
Dvofdk v kateg6rii A2/TT za lokomotivu
399.005; ing. Josef Zelen™ v kategorii
B2/HO za vozed Ca-4-5438

I1l. miesto

- ing. Zdendk Vajs v kategorii A1/HO za
motorovj vozen M 131.1216; m. d. dr.
Alexander Molndr v kategorii A1/HO za
lokomotivu- 310.055; ing. Zdenek Vajs
v kategdrii A2/HO za lokomotivu 524.046;
ing. ZdenSk Vajs v kategdrii B1/HO za
vozen Bl1m; Vladimir Ferki v kategorii
B1/HO za vozefi Ci; Petr Sixta v kategorii
B1/TT za vozen Bi; Frantisek Adamec
v kategorii B2/TT za vozefi ABe; Michal
Stourad v kategdrii C/HO za Zeleznidne
skladidte; JiFi Vaddk v kategorii C/N za
ieleznicnu stanicu Koledovice.

Z vynikajOcich zahranidnych modelov
vzbudili zasidzenO pozornosf: elektricka
lokomotiva SBB radu Ce 4/6 Giintera
Lehnerta z NDR (kategdria A1/HO), ex-
presna parnd lokomotiva radu 18 201 DR
Wolfganga Batza z NDR (kategdria A2/
HO), tramvajovy fahad vagonov SZKV
Istvdna Nagya z MLR (kategdria A1/S),
lokomotiva BR 85 od Olafa Herfena z NDR
(kategdria A3/HO) a ieleznicny ieriav
EDK 50 Winfrieda Ohneho z NDR (kategd-
ria B2/TT). Perfektna iiprava tovirenske-
ho modelu motorovej lokomotivy M-6203
Sergeja Kondrada zo ZSSR (kategdria
A3/HO) bola prijemn™m prekvapenim.
Taktiez v kategdriach stavieb afunkdnych
technickych zariadeni bolo mozne vidiet'
zaujimavd, perfektne vypracovane mode-
ly, presne zndzorfiujiice predlohy.

O udasti a Ospednosti jednotiivych {0-
dastnenych  krajin poddva prghiad
tabui'ka.
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dtat Poiet 1 miesto Il. miesto
modelov

6ssr 44 4 4

NDR 51 9 6

MLR 11 - 2

ZSSR 1 - -

Celkom 105 = 13 12

Prizaverecnom hodnoteni kondtatovali
vsetci pritomnf, ze uroved siit'aze v po-
slednych rokoch vzrastla natorko, ze vi-
t'azne modely spred dvoch di troch rokov
by sa teraz vefmi fazko a len vynimocne
mohli uchddzat' o medailovd miesta, do
sveddi o spravhom smere vyvoja zeleznid-'
neho modeldrstva v zOcastnenych kraji-
nach azabezpeduje nacfalej v europskom

Lokomotiva 0SD 524.046 ing.
Zdedka Va|sa vo verkostl HO

Clsto a kvalltne upravll model
S2D radu M-6203 sovletsky
modeler Sergej KondraS

Pekny model
motorovAho vozrta
z NDR vo verkostl
TT musal bytpre
poruchu stlahnuty
zo stifaie

Miroslav BorCivka
obsadlU. miesto
v kategOrll

D s modelom
toinlce vovefkosti

TT
Il. miesto  Cestnd ZvlO§tne Celkom
uznanle uznanie
9 17
10 2 1 28
) : - ?
20 2 1 48

ohTade miesto medzi najvyspelejdimi mo-
deldrskymi krajinami.

XXIX. eurdpska sOfaz zeleznidn”cn
modeldrov v Brne svojou Orovdou, v/-
sledkami a organizdciou bola vybornou
reprezentdciou deskoslovenskdho zeiez-
nidndho modeldrstva i Ceskoslovenska.

Ing. D. Selecky
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rafme se Je8te jednou, byt's del-
V sim odstupem, k mistrovstvisve-
ta upoutanych maket, ktere se
uskuteCnilo v srpnu lofisk6ho roku v Kyje-
ve. Jako bodovac jsem m8l pfilezitost
videt vSechny modely jak pri statick®m
hodnoceni, tak v ietu. M6poznatky budou
mozna zajimat nejen upoutane maketare,
ale i ostatni Ctenafe tohoto Casopisu.
..UmiranC kategorie maket, zvlaste
upoutanych, je na celem svete zcela evi-
dentni. Potvrdili mi to i bodovaci z jinych
zemi. Kupredu se v RC maketach dere
kategorie Stand off, coz jsou vlastne
zjednodu8en6 makety. Tato Kkategorie,
kterou vede FAIl zatim jako neoficialni,
neni nifiim jinym nez protestem modelafii
proti neOnosnym pozadavkum pravidel
na stavbu. Makety se totiz dnes boduji do
nejnepatmejSich  detailu, zviastnosti
i funkCnich prvkO, jimiz samozrejmi
vzrbsta jejich hmotnost. To je pochopitel-
nE na ukor letovych vlastnosti modelCi,
zviaste upoutanych, ktere navfc nemaji
nijak. bohaty letovy rejstrik. BE{né hmot-
nost jednomotorovych upoutanych ma-
ket Je 4 kg, vicemotorova jdou az ,na
doraz", tedy k 7 kg. Plochy kridei zv§t$e-
nfm modelCi zase tak mnoho nepfibyva.
<Jiste, hmotnost modelCi byta pred kaidym
startem prezkouSena avSechny mely zati-
2eni pod 150g.dnr2 Pakje ale toto zatize-
ni pro upoutanb makety prilis vysokS,
Jenom malo modelCi totiz opravdu letalo;
ostatni vetSinou jen krouzily na dratech,
neiiprosnS hnany vykonnymi ,,desitkami*
kupredu - ajeStS se casto, zviast' po vetru,
v pfetaienem stavu snazily vStSim Ohlem
nabShu uhnat potrebny vztlak k udrzeni
vySSi letove hladiny. Pri ulohach, kde bylo
treba stahnout plyn, se modely az prilis
prosedaly, zviastS, kdyi bylo treba povolit
vySkovku. LICinnost klapek, Casto tak vy-
nikajfcfm zpCisobem fungujicich nazemi,
byla za letu Spatna, coz bohuzel platf
i 0 vitSzi. Vysoke zatiSenl jeho - a nejen
jeho-modelu anijine moznosti ned&valo.
Letove na tom byly o neco iepe polske
modely Tu-2 a P-38 Lightning, kterb mSly
nosne plochy vStSi a jejich let byl vice
realisticky.

poradna

1 O»

Kde by som mohol zohnaf nihradnS
sCidiastkypre motor MVVS 2,5 GR?
J.

Nahradnt dlly pro motory MODELA
MVVS prodava D6m techniky miadeze,
Narodni trida 28, Praha 1. Tato prodejna
nema zasilkovou sluibu, takZe ji budete
muset navstivit osobne. Opravy motorii
zajiSt'uje primo vyrobce: Modela MVVS,
kpt. JaroSe 35, Brno.

Rad by som sipostavilmodelautomobilu,

ale neviem, ako na to. PoSlite mi preto

odbornd literatijru. nemdzem ju nikde
dostaf.

P. H., Povazska Bystrica

Odborne automodeiarska literatury je

u nas skuteCne jako Safranu. V posled-

nich latech vySla pouze kniha J. Tumy

28

MISTROVSTVI SVETA

upoutan

oclrric
bodovaci

Zaslouzily
mistr sportu
Radoslav OIZEK

Mistrovstvl svSta bylo zalezitostl dvou-
motorovych modelCi. Obsadily vSech pSt
prvych mist, coz odpovida jejich mistrov-
skbmu zpracovani, a misto osme, na
nemz zOstal American Per6z se svojl
Ctyrmotorovou Jetajici pevnostl" B 17F.
.Drze“ se mezl nSdokizal natlaCitjen na§
P. Rajchart se svym Sopwithem Triplane
a B. Feigl s Avil Hb 9 jen tim, ze nejlepe
zaletall. T6sne za Perezem uzaviral lepSi
polovinu pofadi nasJ. OcenaSeks Dewoi-
tine 520.

Ztraty ze statickCho bodovani ui nent
moine dohnat letanim, byt' bylo tak dob-
ra, jako je predvedl B. Feigl (na snimku) ve
druhCm kole. Ziskal nejen nejvySSI bodo-
vé ohodnocenl letu zceiaho mistrovstvi-
2932 bodu, ale i potlesk na otevren6
scene. Od peti bodovaCCi obdrzel 585,
585, 592, 585 a 585 bodu, coz odpovida
prCmnSma znamce 9 za Okon. A to se
znCmkami 9 a 10 jinak zrovna nehyri.
Nejvy88( hodnoceni dal zapadonemecky
rozhodfii. Naproti tomu novy mistr sv8ta,
sovCtsky reprezentant Kramarenko s mo-
delem An-26 dosShl nejvySSi ohodnoceni
letu 2632 bodCl (516, 516, 523, 523, 554).

Automobilov6 modeiarstvi a publikace
Automobilove modely 1 a 2. Prvni je
zrejma jiz rozebrana (zkuste si ji tedy
aspon vypujCit v knihovne), zbyvajici by
mohli mit v Dome obchodnich sluieb
Svazarmu, PospiSilova 12/13, ValaSske
MezifiCl.
Let&me s RC modely v otevrenS krajine.
U jedne po/nf cesty, po niz pfijizdime, je
louka. Statnistatek, kteryzde hospodari,
nam povolil vysekivinipruhu travy, zne-
ttoz startujeme. Po asidvouietem provozu
na tomto miste se vSak objeviii dva miadi
mysiivci, kteris ietanim z duvodCi piaseni
zvere nesouhiasia vyhrozujlnam ruznymi
zakazy. Nejsoastousygimysiivei, kterinas
tarn vid6li, dosudjsme ale nikomu nevadi-
Ib Pokusilijsme se o dohodu s hospoda-
rem mistni organizace, ale bezvysiedne.
Jde ndm pritom pouze o asi tri hodiny
kazdou sobotu. K nejbiizsimu lesu je to
asi 1,5km, zpdne zarizenipro chovzvdre
v biizkostineni. Na polnich cestach apo-
iich je normaini provoz. Motory modelu
mame pochopitelne opatreny tiumici.
Protoie se nechceme dostat do sporu,
zatim na tomto miste neietAme. Zda se
n&m vsak, ze mysiivci prekracuji svou
pravomoc, nebot'jsou nAjemci piidystat-
niho statku, ktery’ nam ietanipovolil. Sve
asi sehrAva | prazskA znadka na autech
koiegCt. Ing. M. S., Stdti

NejvySSfhodnoceni, 554 bodu, obdrzel od
sovetskeho rozhodfiiho. Ve statickCm
hodnoceni byla ov8em situace obr~cen”.
Feigl 1272,5 bodti, Kramarenko 2998,5,
coz je tém6r dvaapulkrat vice. Srovnavat
ovSem jejich dva modely bylo pro bodova-
ce dost problematicke, stroje z let po
prvni svCtove vElce vyhlfiely oproti mo-
dernim kovovym letounum dneSni doby
znaCnC oSuntSle i v originaie. U Feiglovy
BH-9 se v8ak nemusely nektere podklady
lisit od modelu.

Modelar, ktery nema moznostsoustru-
zeni, fr6zovani, svifeni, vyroby forem
k ,peCent" maketovych pneumatik, pri-
stup k tiskafsk§ technologii k pfenSseni
mikronapisCi nema dnes Sanci, stejne
jako ten, kdo je na piny uvazekzamestnan
a zastava je8t6 fadu spoleCenskych funk-
ci. Zpracovani kabiny s funkCnimi pristroji
a pakami az k absurdnosti (to se tyka
nejen kabiny), to jsou stovky hodin ode-
vzdanych na oltap pravidlum jen proto,
aby si bodovaCi mohli funkCnim osvStle-
nim kabiny posvltit,vzdychnoutsi spoleC-
n§, ze tohle by nikdo z nich nesvedl,
a udeiit znamku aspon 9. Nikdo dalSito uz

O odpovgcT na tento dotaz Jsme poia-
dali JUDr. Jiriho Demuta z Advokatni
poradny 2v Praze:

Vykon prava myslivosti je upraven za-
konem o myslivosti 6.23 ze dne 23.2.1962
Sb. avyhiaSkou ministerstva zemSdSIstvf,
lesniho a vodniho hospodafstvi ze dne 1.
3.1962 Cislo 24, kterou se vydavaji prova-
d§cf pfedpisy k zakonu o myslivosti.

Podle 8§ 5 zak. c. 23/1962 Sb. o mysli-
vosti Ize pravo myslivosti vykohavat pou-
ze na honebnich pozemcich, ktera okres-
ni narodni vybor uznal za.honitbu, oboru
nebo samostatnou bazantnici.

Va VaSem pripade je tedy nutno pre-
devsim zjistit u ONV, zda louka, kde latate
s RC modely, je uznana jako pozemek,
kde je mozno vykonavat pravo myslivosti.

K ochrane prava myslivosti je kazdi
uzivatel honitby povinen pro kazdych 500
ha ustanovit mysliveckou straz. Ochra-
nou myslivosti se pak rozumi podle § 20
odst. 1 zdk. 23/1962 ochrana zvere pred
nepfizniv*mi vlivy, zejm6na pred strada-
nfm, Skodlivjmi zdsahy lidi, gkodnou zvefi
a skodlivj/mi zviraty a ochrana myslivec-
kych zarizeni.

Myslivecka straz je povinna nosit pri
vykonu sv6 C.innosti viditeInS na leve
stranS prsou sluiebni odznak se statnim
znakem. V horn! casti odznaku je napis
Myslivecka straz. Tento sluiebni odznak
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nevldf, tim mene divak, sedici z bezpefc-
nostnich diivodO za ochrannou sfti. Prod
tedy zachdzet do takovych detailii, kdyz
vsichni dobfe vedi, ze kazdy modeldf,
ktery nema moznost prace naobrdbecich
strojich, si je musi nekde nechat udelat.

Hodnoceni vsech peti bodovacu, jak
staticke, tak letovd, melo az na mdlo
vftimek pfijatelne tolerance. Hiavni roz-
hodfii Anglidan E. Coates navrhl se zdii-
vodnenim - vytknutim chyb (souhrn pri-
pominek ostatnich rozhodcich) znamku,
ostatni se bucf pfipojili, nebo dali znamku
jinou. Touto spolupraci se priSlo na ne-
kolik dobrych postfehu, ktere bude tfeba
uplatnit pri vykladu pravidel. Vic oci
opravdu vie vidi, zvldste pri upoutandm
letu.

Poradibodovadu bylo ndsledujici: Coa-
tes - Anglie, Riggiori - Francie, Steinha-
uer- NSR, Cizek-CSSR, Plocins-SSSR.
Ve statickem hodnoceni jsem bodoval
nejvyse 8x, Steinhauer 5x, Coates, Reg-
giori a Plocins 2x. Procentualne vyjadre-
no 6izek 100, Steinhauer 99,7, Reggiori
97,4 Coates a Plocins 96,4. Letovd hodno-
ceni nejlepdich letu: Steinhauer 100, Oi-
zek 99,7, Plocins 99,6, Reggiori 98,8,
Coates 97,9 %. Body v rozmezi 6746 ai
6601.

Podklady ke stavbe nebyly u vdech
souteiicich na stejne vy8i; ndktere byly
podprumernd - neiiplne a dokonce iroz-
pornd. Barevne fotografie pfedlohy jsou
sice pusobive, ale dasto zkresluji skuted-
nou barvu. Navfc kazdd fotografie z hle-
diska perspektivy a stinii zkresluje i tvary,
coz ne vsichni rozhodci brali v Ovahu.
Spravnd dokumentace je prvni podmin-
kou lispddndho hodnoceni.

Technickd prvky byly a vzdy trochu
budou narodnd na rozhodovdni, kterou
z deseti zndmek udelit. Napriklad funkei
klapek je treba posuzovat podle jejich
vlivu nazmenu rezimu letu, nikoliv podle
toho, zda se otevfely nebo ne. Take
odhozy musi byt realistickd: nehazet pa-
dak ze dvou metrii a naopak treba vlecne
lano z velke vysky. Mnohe nam zustalo
utajeno, sovdtske lezate motory o zdviho-
vem objemu 10 cm3vdak byly volnd kna-

vyddva mysliveckd strazi okresni narodni
vybor.

Pravo myslivosti Ize pak vykondvat i na
pozemcich, kterd uziva socialisticka ze-
medelska organizace, tedy statni statek.
Radovi ,,myslivci“, tedy dlenove Ceskeho
mysliveckeho svazu, nemaji pravo autori-
tativne vydavat zdkazy a pfikazy obda-
nCim, ktefi se pohybuji v honitbe. Toto
prdvo pfislusi pouze myslivecke strdzi. Ve
vasem pfipade by mohl byt takov/~to za-
krok oprdvnen, pokud by to vyzadovala
ochrana zvdfe ajednalo by se z vast strany
o dkodlivy zasah. Posouzeni, zda jde
skutecne o skodlivy zasah, tedy zdsah,
ktery by vedl ke stradani zvere, popr. ke
vzniku skod na zvdfi, zdlezi na mistnich
podminkdeh, charakteru honitby, intenzi-
td zasahO i daldich konkrdtnich okolnos-
tech. Pokud by doSlo kneshodd v posuzo-
vani vadi cinnosti z hlediska zasahu do
prava myslivosti, rozhodoval by o oprav-
ndnosti ndmitek myslivecke straze odbor
zemdddlstvi, lesniho avodniho hospodar-
stvi okresniho narodniho vyboru, kterd-
mu prisludi rizeni myslivosti v okrese.

Chcisi koupitmotor Enya 2,5cm3Zajimi
mne pfesna cena tohoto motoru a kde je
moino sijej nechat opravit.
K. M., Prostejov
Do nadich prodejn byla pred dasem
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hlddnuti; pro maketyturbovrtulovych mo-
toru jsou sv*m malym prurezem k zdstav-
bd vynikajici. Zatahovdni a vysouvdni
podvozkti vdetnd pricfoveho kola je dost
bdzne a vdtsinou dobfe fungujici. Jde
zrejmd o naprogramovane iikony sklou-
bene s elektrickym vysouvanim klapek.
Zvlddtnosti byly vrtule sovetskych repre-
zentantCi s prestaviteln”"m stoupanim za
chodu motoru.

Nadi reprezentanti dostali z modelu, co
bylo mozne. Jistd k tomu prispel i pilny
trdnink pod vedenim Z. Kalaba. Mdli vdak
modely uz postardi, typovd pro dosazeni
spidkovdho hodnoceni ne nejvhodndjsi.
Jejich tfeti misto je ale zaslouiend, coz
tesi o to vice, ze po letech to byla na MS
jejich premidra.

Po letovd strance nebylo k videni nic
zvlddtniho. Snad jen nds Rajchart se
bezpednd pustil ve vsech letech nad 45°,
dokonce dvakrat zaradil souvrat-jednou
vice, jednou mdne povedeny. Takd Feig-
lova BH-9 byla v letu atraktivni. Z ostat-
nich, pokud si zaradili let na 45°, se tarn
nikdo trvale neudrzel, nejvyse tak pri
naldtnuti proti vetru. Mnozi ztraceli body
i za pristani - pro kratkost a rychlost
sestupu. Ziiporndsnahy udrzetse nahofe
vydlo nejvyde 30°. Kdyz uz jsme utoho-
myslim, ze let na 30° by mdl b"t zarazen
jako povinn”, aby se vubec ndjak ovdrila
letuschopnost modelu. Mnozi nevyuiivali
povolenou ddlku ridicich dratii ke dkode
letoveho efektu.

Jak do budouena? Subkomise FAI pro
makety pracuje na novych pravidlech pro
upoutany i RC let. Nahradi do budouena
nejen kategorie F4B a F4C, ale i Stand off.
Bude tedy jedind kategorie pro upoutane
a jedind pro RC makety. Model se pome-
rove nebude merit, shodnost, barvy azna-
ky se budou hodnotit ze 3 m. Posouzeni
potahu (druh materialu), zpracovani mo-
delu a detaily se maji hodnotit z 1 m.
Celkovy K=65z0stava, kabinase hodnotit
nebude. Snahou subkomise je, aby se
podle techto novych pravidel letalo jiz
pristi MS 1984 v Parizi. Zbyva ale jedte
hodnd prdee v upresneni.

jednordzovd dovezena ,,dvaapOlka“ Enya
.15 IV XY, jejiz maloobchodni cena byla
300 Kds. Servisem japonskych modelar-
skych motorO se u nas - aspon pokud je
nam znamo-zddny- podnik nezabyva.

Som viastnikom jednokanalovej supravy
Rx Mars 1l 40,68 MHz. Rozhodol som sa,
ze si k nej obstaram proporcionaine ser-
vo. Lebo nemam skCisenosti, ziadam vas
o radu, ak6je najvhodnejSie.

J. D., Michalovce

K jednokanalove souprave Mars je
mozne pripojit pouze neproporcialni vy-
bavovac, tedy elektromagnet nebo elec-
tromotor s patriSn"m prevodem a pripad-
ndé koncovymi vypinaci. Proporcidlni ser-
vo - tedy zafizeni, umoznujici spojite
piynule vychylky ovladandho prvku v za-
vislosti na vychylce ovladade na vysilaci—
je moine pripojit jen ke slozitejdi a tudii
pochopitelne drazsi RC souprave. Z u nas
dostupnych to jsou Modela Digi, Modela6
AM 27 6i dovezene soupravy Acorns
a Futaba.

Jsem neorganizovany modelar. Rad bych
vedel, zda se mohu zdcastnit nektery'ch
propagabnich akei, souteii atp. a kde
mohu ziskat p/dn techto akei.

M. S., Skutec

Celostatni
naborova soutez
pro mladez

FAVORIT

Teikou za lofiskym I. rofinikem celostdtni
ndborove soutdze pro mlddez a odmdnou za
jejich vykony i celorodni plli v modeldrskdm
krouiku bylo pozvdni nejlepdich biastniku z fi-
nale do Prahy ve dnech30. aZ31.rijna. Vprvnim
dnu zhledli vystoupeni leteckych a raketovych
modeldru na modeiafskdm show Ldtdme pro
Vas. DalSi den byl jeSt6 zajimav6jSf- prohlidka
letiStd Ceskoslovenskych aerolinii adopravnich
letounb. Vysoce odborny vyklad z ust nejpovo-
landjSich V. Chalupnifika, jeni chlapcbm dSlal
pruvodee, byl zajimavy pro vSechny. Lliastnici
si odnesli ze sve navStdvy na Ruzyni pdkne
vzpominky.

Touto cestou chci za vSechny podekovat
vedeni 0SA a soudruhu V. Chalupnifikovi za
umoinSni prohlidky letiStd.

Nakoneo jeStd ndkolik vzpomtnek na prvni
ro6nik této soutdze, jend byl do urSite miry
zku8ebnlm. Ukdzal klady, izdpory.Cilem soutd-
ie bylo zapojit nerganizovanou mlddez do
modeldrskych soutddi, rozdiritilenskouzdklad-
nu Svazarmu, umoinit pofdddni modeldfskych
soutdii | daldim organizacim NFav neposlednf
radd takd vyuzit poznatku modeldru kezlepdeni
stavebnice Favorit. Vysledek ankety kezlepdeni
stavebnice se ale zuiil jen na poznatky od
vedouefeh krouzku, kteri byli jako doprovod na
findlovd soutddi. Je Skoda, ze tdto pfileditosti
nevyudili ostatni. Soutddsamozrejmdnegativnd
ovlivnil nedostatekstavebnic.pro letodnl rodnlk
vdak mame od vyrobceprislib.dejich bude dost.

Dr. Stdpdnek
predseda komlse leteckych
modeldfii CIRMoS

VYSLEDKY I. ROfiNIKU FINALE

MladSiiici: 1. Marek Hejra, Rozmitdl 222; 2.
Marek Tichy, Slany 219; 3. Richard Trfika,
Rodmitdl 167; 4. Karel Grunt, Hostomice 134;
5. Tomdd Havl(n,Cernodice 129 s

StarsSiiici: I.Jan Ndmec,Slany254;2.Dudan
Skopik, Hodonin 234; 3. Jiri Fuxa, Slany 172; 4.
Stanislav Bendin, Cernodice 78; 5. Michal Se-
bek, Cernodice 74 s

Podle Soutezniho rddu modelarskych
soutezi ve Svazarmu, schvdlendho UR-
MoS 7. 3.1980 aplatndho od 1.1.1981 ,se
mohou neclenove Svazarmu zucastnovat
modeldfskych soutezi masovdho charak-
teru a mistrovskych sout62i az na uroven
okresu. Uiast v soutezich vySSiho stupne
(krajskd a vyssi prebory) je jiz vazana
clenstvim ve Svazarmu. PropagaCnich
akei se mohou aktivnd zucastnovat i neor-
ganizovani modeldri, vzdy ale musi dodr-
2ovat stanovena pravidla - tedy dbat
pokynii pofadatelii, fiditse bezpecnostni-
mi predpisy atp. To ostatne plati i pro
tifiast na soutezich, kde je navic nutne
dodrzovat soutdzni a stavebni pravidla
pro danou kategorii.

Kalendare modeldfskych soutdzi sesta-
vuji modelafske rady jednotlivych stupnu.
Llplne kalendafe pak vyddvaji tiskem
v omezenem nakladu republikove Ostfed-
nf rady modeldfstvi Svazarmu, ktere je
rozdelujivsem modeldfskym klubOmazO
Svazarmu. Informace o akcich v oblasti
sveho pusobeni mohou poskytnout i pfi-
sludni referenti pro rnodelafskou dinnost
na OV ci KV Svazarmu.

Soustavnou informovanost vam ale za-
jisti jedine clenstvi v nejbiiz8§im modelaf-
skem klubu 6i ZO Svazarmu.
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vedet
JAK NA TO

Dulezitym materialem pro model*re
jsou kovy. Nepouzivaji se samozfejme
v8echny; prakticky vyznam pro n&s md
predevSim ocel, z lehkych kovu pak hlinik
a dural.

Ocel (misrnA hmotnost 7,8 g.cm"3). Pravdipo-
dobn6 nejiastSji se ocel v modeiafstvi uii-
M& v podobS drdtu, at' uz na ridicf struny
upoutanych modelu €éi na podvozkove nohy
a hfidele vrtuli modelu poh<in§nych gumovym
svazkem. Ocelovb struny se vyrAb§ji tazenim za
studena. Tim se sice dos&hne jejich vysoke
pevnosti, soudasn6 v8ak takb kfehkosti. Sebe-
menSi ostr£ ohnuti (zalomenl) oceloveho dratu
vede zaroveft k poruSeni jeho pevnosti. Zviaate
s tenkymi fidicimi strunami upoutanych modelu
je proto nutn6z tohoto hlediska zachazet velmi
opatrnS, chceme-li zachovat jejich pevnost
v tahu. Pfi ohybani ocelovych dratu musime
zachovat polom8&r ohybu nejmena patinasobku
jejich prumSru. Duleiitou podminkou pro praci
s ocelovym dratem je, ze se nesmi tfeba pro
usnadndni jeho ohnuti nikdy ohfat. VyhfAtim
totij.sice zmSkne, ale ztratl trvale svou pevnost.

Trochu kolem

RC termiky
a SUM

Jakspolu tyto kategorie souviseji?
Jednoduse. Zejsem trenerem CSR
RC vetrody, je nekterymz vas uz
nekolik letznamo, zejsem ate dostat
na starost na teze iJrovnii kategorii
SUM, se dozvidatemoznapoprve.

RC VETRONG: V lofiském roce se uskutefinil
prvnl pfebor OSR v kategorii RC V2, o jehoz
prubShu jste se v Modeiafi uzdoietli. Jistaje,ie
pfebor je naco vice nei zebfliek, sestaveny
jakymkoliv zpCisobem. V roce 1984 se bude
pfebor CSR konat znovu. Mai by byt opat
nejmana dvoukolovy. V dobe, kdy budete fiist
tyto fadky, uz bude nejvySS§i 6as, aby zajemci
o jeho uspofadani zAdali na OV a KV Svazarmu
o doporufieni.

Pfebor CSR loni probahl i v kategorii F3B.
S jeho vysledky jste byli na strankach Modeiafe
rovn8z seznameni. Koncepci modelu a jejich
zpracovanim klade tato kategorie velkd naroky
na soutaiicl, organizaina pak i vysoke po2a-
davky na pofadatele soutaaf. Dominantni zusta-
va i pfes Opravy pravidel uloha C - rychlost.
Modely I6taji se {M£&Ci ivice nez 1000 g ajejich
namahani pfi obratech je mimofadna velke,
nakdy az na hranici pevnosti. Zatim nedoaio
k vaznajSimu urazu - na5tésti. Nepodcefiujte
v8ak nebezpeii - asi by se tSzko obhajoval jak
pofadatel, tak soutSiici, kteryza pevnost mode-
lu odpovida. Neiatejte nikdy nad divakyl PonS-
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Pripadm/m neodbornym-zakalenim pak docill-
mo pouze jeho zkfehnuti. Chceme-li ocelovy
drat oddaiit, napilujeme jej v mista rozdaieni
dokola po obvodu tfihrannym jehlovym pilni-
kem a pak jej zlomime.

Hlinik (merna hmotnost 2,69 g.cm3. Nejv8t§(
pouziti v modeiafstvi, nepocitame-li naktera
vysoce specializovane kategorie, nachazi hlini-
kovy plech atrubky. Plech pouzivametam, kde
nejsou kladeny pfili§ velka naroky na jeho
pevnost. tedy napfikiad na voditka ruznych
tahel. pffchytky, stavitelna dorazy pohyblivych
east! atp.; nakdy z naj vyklepavame nebo lisuje-
me tvarovane dily. Plech stfihame nuZkami na
plech, pro menSf tlouSt'ku postaci i star§f (ne
z mamin6ina Siti) krejfiovske nuzky. TlustSi
plech feieme pilkou na kov, plech pfitom mame
uchyceny ve sveraku tak, aby pfilia nevydnival
z ielisti - pak se totiz nechvaje. Neni-li to
moina, uchytime spoleSna s nim do sveraku
kus pfeklizky a feieme oba materiaiy najednou.
Drobne sou6astky vyfezavame lupenkovou pil-
kou na kov. Ostre okraje odstfiieneho ci odfe-
zanaho plechu zarovndme pilnikem. Hlinikovy
plech se velmi snadno ohyba, tfeba pfes hranu
Selisti svaraku, je vSak nutnd dodrzet polomar
ohybu jeden- az jedenapulkrat vetSi, nei je
tlouSfka plechu. Pfi mensim polomaru hlinik
v mista ohybu praska. Hlinlkove trubky maji sve
misto v leteckdm i lodnlm modeiafstvi. Jejich
fezani je celkem jednoducha-trubku oddaiime
pilkou na kov, lupenkovou pilkou nebo itfihran-
nym pilnikem, podle tlouat'’ky jeji stany. Pfi
ohybani trubky by mai nejmenSi polomar zakfi-
veni byt rovny aspoft trojnasobku jejiho prume-
ru. Tenkostannou trubku pfed ohybanim napl-
nime jemnym piskem, aby se stana v mfste
ohybu nezbortila.

Dural (prCimarna hmotnost 2,8 g.cm-3) je
slitina hliniku s madi, nakdy i s manganem.
Svymi fyzikainimi vlastnostmi je podoben hlini-m

kud vulgarni pofekadlo o nahoda - ktere jista
znate - je pravdivb.

Kategorie RC V1 byla loni jedina, z niz jsem
sestavoval JebfiSek. Nejvice se I6ta v Stfedo-
fieskem, Jihomoravskam a Severomoravskdm
kraji, ani jedna soutaz se neuskuteanila v Praze.
Vavfiny si letos odnesli StfedoieSi; mistr sportu
Vladimir Horak z Kamennych 2ehrovic obsadil
prvnl misto iebfiiku senioru podruha, junior
Jan Stfitesky z tehoz klubu poprve. Hlasy,
tvrdici, ie tato kategorie je na ustupu, musim

zakfiknout - loni se Idtalo asi o 11% vice nei
v roce 1981.
Koiik loni latalo na vsech soutazich lidi

a jakych vykonnostnich tfid dosahli, to zpraco-
vat uz je nad sily jedince. Uskutefinily se 2
pfebory OSR, 20 krajskych pfeboru a 174 (!)
vefejnych soutazf RC vatroftij.

V letoSnim roce se v kategoriich RC V1 a RC
V2 maji daiat iebfifiky ze viech souteii, tedy ne
jako drive jen z urcenych zapoctovych. Bude to
unavna prace, to mi vafte! SezOna kon£i
30. fijna a do 4. listopadu must byt iebfifiek
zpracovan, ma-li vyjit v prvnim aisle Modeiafe
nasledujiciho roku. | pofadateia musi tedy byt
pruznajSi. Pro jejich informaci znovu opakuyji;
Jejich povinnosti je vypracovat Oplnou vysled-
kovou listinu, vdetna licendnich aisel souta”i-
cich, ado atrnacti dnu poskon6eni soutane jive
dvou vyhotovenich odeslat na adresu: Ceska
ustfedni rada modeiafstvi, modelafsky odbor
Svazarmu, Narodni 25,110 OOPrahal.Trenero-
vi, tedy mna, ji posllat nemusite, alezakazand to
neni. Moji praci to samozfejma usnadni. Neni
myslitelne, abych nakoho urgoval, zebficky
budou zpracovany jen z tach dokladu, ktere
budou k 30. fijnu k dispozici. Za lonsky rok jich
dodnes tficet dva chybi - to je vice nez 16 %.
Zkuste se zlepSit - vzdyt' chybi i vysledky
z lofiskaho bfezna!

SUM: Za celou loftskou sezonu jsem dostal
jedinou vysledkovou listinu ze Zdic. Pozdaji
jsem ..vyZebra!" jeata najaka, ale stalejich chybi
jeStajedenact, toje skoro polovina.Takhle by to
tedy neSio. Nevim do jakd niiry ,sumkafe"”
zebfiSek zajima, ale aby byl takovy, ktery odpo-
vida aspon trochu skuteinosti, museji se pofa-
dateia soutazi SUM polep§it. Pro letogek jsem
jej - pat minut po dvanacta - zpracoval z toho,
co bylo k dispozici. 2ebfibek dostanete na
viechny okresy.

Trenar CSR Radoslav Cizek

ku s tim rozdilem, ze Je rrinohem tvrdS*ale taka
kfehci. Pouziva se temaf v5ude, kde hlinik,
zviaste je-li potfeba vatSi pevnosti dilu. Casta je
jeho uziti na podvozkove nohy sportovnich
motorovych modelu, vetroftafi z naj'zhotovuji
spojovaci jazyky kfidla. Rozsahle uplatnani na-
chazi dural v automobilovdm modeiafstvi, podi-
naje sasi a konce nakterymi dily pohybovych
Cistroji modelu. Rovnaz se z duralu vyrabi
znafiny pocet dilCi modeiafskych spalovacich
rnotoru. O fezani a pilovaniduralu platitotai.co
u hliniku; pro vatSl tvrdost duralu jevSak natyto
operace samozfejma potfeba del8i doby. Pfi
ohybani duraloveho plechu je potfebny nej-
menii polomar ohybu dvaapul- az tfinasobny,
nei je tlouStka plechu. Vyznafinou vlastnosti
duralu je jeho schopnost tzv. vytvrzovanl, pfi
namz se zvySuje jeho pevnost atvrdost, souias-
ne vSak klesa jeho tvarnost. Tato vlastnost
duralu je velmi vyhodna. protoze usnadfiuje
jeho zpracovani. Do nevytvrzeneho stavu se
dural dostane kalenim, jimzsena rozdllod oceli
zmak6uje. Pfi odbornem, profesionainim kaleni
se pouiivasolna laznazateploty asi 500 SC. pro
nas vb5ak je dostafiujici, zahfivame-li kaleny
material otevfenym plamenem, napfikiad pajeci
lampou. Teplotu muzeme kontrolovat dvojim
zpusobem: bud' dural potfeme olejem a ohfev
ukonSime, kdyi se olej zafine paiit, nebo po
zahfivanem duralu ,pi§eme" Stapinou bukove-
ho dfeva, a jakmile se na nam objevuji hned6
cary, ohfev ukondime. Pfi dalSim zahfivani
bychom dural spaiili, takie by svd pevnosti
pozbyl nadobro. Ohfaty dural prudce ochladi-
me co nejstudenajSi vodou. Kaleny dural je
tvarny po dobu asi Styf hodin pfi teplota 20 <€.
Doba, po nB dural zOstdva tvarny, je pfimo
limarna okolni teplota; pfi teplote 0 °C je to
zhruba tficet hodin, pfi teplota 45 °C prakticky
na jeho zpracovani v nevytvrzendm stavu neni
Sas.

Inzerci pfljima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddaieni, (inzerce Modeiaf), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 KEs za 1 tiskovou tadku

PROOCE]

m 1 4-kanal. proporc. amat. spofah. stipr. Tx + Rx
+ zdroje, nabljai + 3 serva Modela (3000), event, s mod.
vetrona, vymena RC motor 3,5 - 4 Enya + doplatok.
MUDr. I. Mikus§, ul. 29. augusta7/8,971 01 Prievidza.

= 2 Novy mod. F3A s mot. Enya 6,5; mod. F3A Atlas
smot. MVVS6.5; koup. mot. Webra 10 cm3 L. Chamali-
dis, Rijnove revoluce 411,530 09 Pardubice.

m 3RC Futaba 4, World Expert 5, pfij. World 5(400), vys.
Modela 6, Varioprop 12 -4 novaserva (5500), novy OS
40 H, koncovky tlum. MVVS 6,5, vrtule, L + K75, ruzne
Modeiafe, Heli Baby, spoustec, dily. Cheri aruzne cast!
modelO. P. Priiher, Sedmichalupy 19,382 06 Brloh.

m 4 Kompletni model RC automobilu s mot. HB21 POP
35cm3 a karos. formule i GT, bez soupr. (2800).
V. Vopat, Na podlesi 1475,422 01 Kadafi.

m 5Tx Mars I, Rx Mini mdlo uzivana + Bellamatic Il
(1000). Koup. plan vrtulniku Helix (nebo jini). J. Klein,
MladeJnickii 1,736 00 Havifov 2.

m 6 Pouiity pfij. Varioprop minisuperhet i. 2749 FM 27
S, dekodbr Varioprop c. 3826,2 ksdekodir Varioprop 6.
3822, kabel s vypinaiem i. 3606. Varta i. 3608. 2 ks
nepoul serv Robbe 6.8026 typ FPS2(bez elektroniky),
miniaturni zaslrSky Varioprop 6.3677, pl4ny FMT, nove
motory Cox 0,8 (ruc.spouSteb) aOPS 10 cm3 M. Kohler,
Krakovec 24,270 35 Petrovice.

m 7 Lamin. trupy ASW 17, ASK 14 + kabina. Demon 3
(120,150,200). Koup. pfisl.Simprop-pfii. SSM Contest
8, pir. krystaly, i po$koz. serva FP-S. Kdo prodS nebo
nakresli plAn Z-142 pro 10 cm3 VI. Skarpa.'Sidl. p. Ral.
603,471 24 Mimofi.

= 8 Motor SuperTigre 21 RE Car se spojkou asoupatko-
vym karb. + nadrz PB (3400); plan zav. podvozku SG
Monte Carlo” VSC (35); kulove kloubyprofizenilL +P
zav. (10); pfev. kola modul 1:4,6; 1:4,8; 1.5; 1:5,2 (50);
lelma spojka MVVS i jine (145); chladici hlava MVWVS
(60); vyfuk hrnec (130); rezonancni wf. (160), senro-
saver (80); zad. pneu Poro-kontakt (160). J. Tuiek,
FuPikova 560,295 01 Mnichovo Hradiste.

m 90BpEdNE mod.: FSR 6,5 mot. MVVS; FSR15mot. HB
61; FSR 15 mot.Webra61.M.Duda§, Tompova9,979 01
Rim. Sobota.

m 10 RC plachetnici Optimist + navijik + wysilaiS; RC
VPtroh Cirrus rozp. 3000 mm - osob. odbSr. J. Nov8kK,
Kojeticka 1025/58,277 11 Neratovice.
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SPORTOVNiI KALENDAR FAI pro rok 1983

Mistrovstvi sv6ta

30.7. az 6. 8. F3B York, Velkei BritSnie a1 7 Eg’:
6.a211,9. S3A, S4C, S5C Nowy Sacz, PLR 15' . '
RRA 9.7 RSF . azl7.7. F3B
28.9.az4.10. F1A, F1B, FIC Goulburn, N. S. W., Australie 22 82 24 7. F1A,
Kontinentalni mistrovstvi 23. az 25. 7. F2A,
13. az 17. 7. F2A, F2B, F2C, Utrecht, Holandsko 23.az 24. 7. F2A,
F2D 23.az24.7. F1B

5.az7. 8. F3A

Otevrene mezinarodni soutdze 11. az 14.8. F3A,
16. az 17. 4. SOS, F4C (hydro)Villefranche sur Mer, 19.az 21. 8. F3B
Francie 20.8. F1A

7. a*9. 5. F3B Eindhoven, Holandsko 20.az21.8. SOS
13. az 15. 5. F2A, F2B, F2C Breitenbach, Svycarsko 20.az 21.8. F1A,
14. az 15. 5. F3E Pfaffikon, Svycarsko 20.az 21.8. F1D
14. az 15. 5. F2D Genk Belgie 20.az 21.8. F2D
20. az 22. 5. F1D Genk, Belgie 27. 8. F1A,
21.az22.5 F3A Rouen-Boos, Francie 27. az 28. 8. F3B
21.az 23. 5. F3A, RC/MS Koblach, Rakousko 27.az 28. 8. F3A
10.ai 12. 6. F3D Melnik, CSSR 3. az4. 9. F2D
11.az 12. 6. F2A, F2B, F2C Utrecht, Holandsko 3. ai 4.9 F1A,
18. az 19. 6. F3E Freystadt-Sondersfeld, NSR 3. az4. 9 F3C
18. az 19. 6. F1D Orleans, Francie 10.az 11.9. F2B
18. az 19. 6. F3F Pellestova, Lillehammer, 13. az 16. 9. F2A,
Norsko F2D,

18. az 19. 6. F2A, F2B, F2C, Marville, Francie 23.az25.9. F2B
F2D 24. az 25. 9. F1A,

23. az 26. 6. F3B Sodertalje, Svedsko F1H
25. az 26. 6. F4B, F4C, SOS Metz, Francie 8.az 9. 10. F1A,
1.az3. 7. F3A, RC/MS Enns, Rakousko 8.a* 10. 10. F1A,
2.az3.7. F3A Bauffe, Belgie 15. 10. F1A,
2.az3.7. F3A Region Zurich, Svycarsko 15. az 16. 10. F1A
2.az3.7. F3B Amay, Belgie 29. az30.10, F1A,

Bratislava, 0SSR
RC/MS Tirol, Rakousko
Poprad, 6SSR
F1E Zeltweg & Wolkartkogel,
Rakousko
F2C, F3A  Pecs. MLR
F2B, F2C Genk, Belgie
Brno, OSSR
Poznan, PLR
RC/MS Kraiwiesen, Rakousko
Bialystok, PLR
, F1B, F1C Mostar, SFRJ
Rakkestad, Norsko
F1B, F1C Noize, Francie
Flémalle, Belgie
Brno, OSSR
F1B, F1C Livno, SFRJ
Dortmund-Asseln, NSR
Genk, Belgie
Rixensart, Belgie
F1B, F1C Zulpich, NSR
Hornchurch, Velkd Brit”nie
, F2D Breitenbach, Svycarsko
F2B, F2C, Sofia, BLR
F4B
Salgotarjan, MLR
F1B, F1C, Goulburn, N.S.W., Australie
F1B, F1C Taft, California, USA
F1B, FIC Bordertown, S. A., Australie
F1B, FIC Zagreb, SFRJ
, F1B, FIC Sacramento, USA
F1B, FIC Bern, Svycarsko

m 11 Soupr. Modela Digi 2+1, vys. + pfij. + zdroje se 2

Futaba, s Ii)ultem na vys. (2800), malo poul
ruby, 357 22 Bublava 783.

m 12 Nove motory MVVS 6.5 F + RC karb. (800), MVVS

25 6F (350), MVVS D7 + hlava se svifikou, adapt, na

zhavika (300), 2 MVWVS 1,5D + hlavysesvlikou.nasouc.

(150), hotovy nastf. trup na vStrofi lamindt. (150).

P. Pokorny, Tr. PfAtel 2021,397 01 Pisek.

m 13 Komplet. RC soupr. Modela Digi, 4 serva Modela.
NiCd aku pfij., nabijei, svdtr. Winterhawk (4500); 1-kan.
RC soupr. Mars v mod. Vipan smot. 1,5(1000).J. Husdk,
Stfipkova 1390,269 01 Rakovnik.

m 14 RC soupr. Robbe - Terra 6 komplet. s 5 servy
(5900), spolehliv& M. Habrovec, Meznikova 31, 616 00
Brno.

m 15 Mars Il nepouziv. (800); staveb. HMS Victory fy
Airfix (220); japon. staveb. letadla QB 15 (320); velkd
mnozstvi cas. Modeli'r a pldnkii. Seznam zaSlu. M. Ko-
tula, Formansk421a/1430,736 01 Havlfov-MSsto.

m 16 Jap. RC minisoupr. Sanwa Simprop 2 Set. malo
poutivand + NiCd zdroje + nabljeb. I. Holub, Gorazdova
5,811 04 Bratislava.

m 17 Mdfidlo C 4313 (1400); soupr. Golavelk4(650); pir
Kkfli. ovladafiii amat. (400) - vSe nepouzivand; Avomet
(650); trafosvareCku PE fotie 0,1—1 mm, ruini, prenosna
(600). J. Svec, Drutba 53271V, 566 01 Viysokd Myto.

m 18 Vlys. Modela Digi perf. stav (1000); soupr. Futaba
FP-5 AN (7000); model Jak-12 A (450); mot. MVVS GR
novy (300), Cox 0,8 (100). P. Hendl, Marxova 115,284 01
Kutna Hora- Studne.

m 19 Soupr. Modela Digi - zanovni, vys., pfij.,3 jap.
serva; motor, model, vetroft adrobnosti. J. Spaiek, Pod
vinohradem 30,147 00 Praha 4-Branik, tel. 46 24 90.

m 20 RC soupr. Sanwa STAC-4,40 MHz, 2 prij., 5 serv,

sintr. zdroje (7000). V. Hadek, Simddkova 10, 17000
Praha 7; tel. 80 1367.

m 21 Sestav. modely F1, rallye, ruznd mdf. Seznam
zadlu. J. Holy, U chaloupek 6/166,182 00 Praha 8-Ddb-
lice.

m 22 Pldny: Mini Nimbus(30). Mosquito (30), Chico (20),
Amigo (20), Hi Fly (30), Cirrus (20). ASK 14 (20), Kestrel
(30), QB 15 (20), Cheri (20), Terry (20), Diamant (30),
Middle Stick (20), Tristar (15); kontr. prij. 27, 12 (200);
kat. Graupner 78 (80); Simprop 79 (80); novd: Sasovad
(80), karb. 2,5 (120), dasi gram. TG 120 (550). P. Sima,
378 42 N. VCelnice 381.

m 23 Soupr. Modela Digi + servo Futaba (2000); amat.
proporc. 4-kan. soupr. + servo Futaba (1900); RO model
QB (150); model, bedna (100); mol. MVVS 2,5 DF + RC
karburdtor (250); konektory Varioprop 4 ks. M. Sagner,

‘Strekovskd 1172/217,182 00 Praha 8.

m 24 NepouSty krystalov* par 26,660; 27,120 (300). J.
Kind, Zelenohorskd71,530 02 Pardubice.

m 25 RC Sanwa mini (5000). I. Jakubec, 751 21 Proseni-
ce95.

. m 26 Varioprop Micromodul T 14 Expert FM 40: vys., 1

MODELAR - 2/1983 - 63

prij. 14-kandl, 1 pfij. 8 C, 1 prij. superhet 8-kan,, 2 serva
C 05 sel., 8serv bez el. Vym. serva Varioprop: CL, CR,
CO05, C 05 Rza serva Multiplex, Robbe, Futaba S7 ajina
kvalitni, jen 100 %stav, nebo koup. aprod. RCpoloma-
kety; FW-190 15m, Dakota DC 3 16 m na 2x 15—
2,5cm3Z-50L1,3 m,AlbatrosL-391,5 msdmychadlem
a zatah. podvoz., dvouplod. C 104 13 m, Maxi —
Graupner, M3 Pirana, Kwik-Fli, hydropldn 2,6 m dvou-
motor. na 2x 6,5cm3 VS0-10 3 m a dais! RC modely.
Motory MWS 15a25 cm3levne, komplet. SSM C8 FM
40, nabijeb, mer. pr,, spoudtei a ruzny model, material.
Koup. orig. trup na VSO-10 nebo i jiny vykonny vdtroh
i s kabinou o rozp. 3-4 m, popf. cely vetroh. Seznam
proti znamce. K. Bohm, akvaristika, ul. 5. kvdtna 23,
460 01 Liberec; tel. 21681.

m 27 Mod. Taxi s mot. Modela RC 6,5 G (1280), pouze
vde, osob. odbdr. O. Koukal, Veltruska 1215, 280 05
Kolin 5.

m 28 Soupr. Tx Mars - Rx Mini + letoun Q.B. 15H Il
+ mot. MVVS'25 GF (1600); letoun Oscar (350);
vzduchova strik. pistole (200); dvoupds. stereo soust.
(1000). N. Michdlek, Zerotinov 4,789 01 Zabreh.

m 29 Spolahi. Modela Digi vys., prij. (vys. na krk), nab.,
NciiCdky450 (2250). E. Stredko, Toporova 9, 940 01 Nové
Zdmky.

m 304-kan. RC soupr. W-43 s multivibrdtorem + Servo-

matic s el. neutr. (1300); teleskop. antdna dl. 110 cm
; 2 reld Modela (100); das. Modelar r. 1980.
atyad, Stred 1308,765 02 Otrokovice.

m 31 Vlys. Modela Digi, kandl 9(800) nebo vym. 2a serva
FP-S22, FP-S7. M. Macho, Zizkovo predmdsti 513,
37810 Ceskd Velenice.

m 32 Plachetnici Optimist se Segelwinde 2 + baterie,
motor HB 4 cm3 0S Max FS 60, Varioprop Schaltservo,
serva Varioprop CL s dekoderem. laminat. truD na Lili.
karb. Perry. Koup. kolao 0 100-110 mm, lak Chemosil
nebo polyuretanovy. V. Cech, Ftudoarmdjcu 524/A9,
439 42 Postoloprty.

m 33 NowW motor 10 cm3HB 61 (1400), 2 ksJena 2 cm3
(po 100). V. Kluz, Viktora Huga 19,720 00 Ostrava-Hra-
bovd.

m 34 Osazene desky RC 4-kan. prop, soupr. s 10 z AR
1,2/77 a 4 serva Varioprop (3000). Koup. serva Futaba
i podkoz. F. Kalivoda, Podvinl 12,41201 Litomdrice.

m 35 RC soupr. Mars 27, 120 MHz (600). P. Krdl,
DStmarovice 912,735 71 Karvind.

m 36 Amat. proporc. 4-kan. soupr. Inprop na 4 serva
Futaba - vys. + pfij. + zdroj+1 servo Futaba.FP-S7
+ddokumetace,Fr.Prokop,Marxova31/4,591 01Zdarn.
Sdz. IIl.

m 37 Pldnky Dragon Rapid (10). Skoda 130 RS (10); el.
spoudtdd 12V, 65 W vhodny na 2,5z (300); naRC auto:
predni ndpravu (10), chladici hlavu (15), tlumid vyfuku
(25), drtdk motoru (10), predni kola (50), zadni ndpravu
kompletni (120). A. Drezo, Pod kadtany 30,616 OOBrno.

m 38Tx Mars Il + Rx MinN- nepouz. (800); Centaur
+ Tono 3,5 RC + z. zdroj + nabljad-nelietane (450);

Ranquel + CO, (150): MVVS D7 + tlumid (250); Mk 17
(80); Kolibri 0,8 (50); das. MO, AR, plany MO, Mikelantu.
balzu; vym. vyhybky HO Pilz 15° (10 ks) za vyhybky HO
Piko. D. Kaocian, VICie hrdlo 75,821 10 Bratislava.
m 39 0S Max 25 RC (550); novy OS Max 40 FSR (1050),
pfij R 6 AM 27 (11001 Koup. prij. Futaba FP 6 FN
pinad s kabelem. V. Horvath, Husova 61, 389 OL
Vo nany.

m 40 Zanovni soupr. Modela Digi 2+1 se 2 servy Futaba
azzi spolehl. (3000). K. Zoubek, Vardasova 10, 736 OL
avirov.

m 41 Soupr. Tx Mars Il 27,12 MHz, nepouiitd (750),
spdchd. M. Jellnek, 0. Jarode 1658,274 01 Slany.

m 42 Motor 2,5 MVVS zhavlk, zdruka,, v dobrdm stavu
(250). R. Kubny, Skolnj 571,747 27 Koberice.

m 43 Komplet. 4funkén( amat. RC soupr. podle AR
7-8/76 + 4 ks Varioprop dedd + nahr. zdroje + nabljec
+ RC V2 rozp. 2500 mm, vStron ASV-17rozp. 2800 mm,
riz. 3 funkce. Osob. odb8r. D. Podta, Tf. Cs. armSdy
3131,272 01 Kladno; tel. 4585 po 19. hod.
m 44 RC modely Trystar a mot. Enyal,6 (750), QB a0S ’
Max 2,5 (650), Kiwi a Modela 2,5 (700), Max aModela 6.5
(1100),staveb. Spurt a Enya 3,2 (700). Raketomodelaf.
DOtfeby a motory - 150. ks (v8e za 1300). V. Kuiera,
Cernobyla 2257,438 01 Zatec.
m 45 RC 3-kan. soupr. Modela Digi + 3 serva Futaba
+ NiCd zdroie (4000); tdmiSi nepouziv. 1-kan. soupr.
Mars Il + servo (100 ) 4-kan. neprop. am. vys. + prij.
- vys. nutno doplnit 4 kondenzdtory, vypinac - pfip.
celou soupr. na soui. (500); motory: Tono 3,5 (200),
Enya 1,5 (200), MVVS 2.5 D7 do vybrusu (250), Modela
CO. (120) nepouziv.; Kolibri OTM 0,8 (50); starSi mod.
lodi Mistral (300); hiidk. 8lun M-I (450). M. JanouSek,
Zahradnl 926, 675 01 Jaromirice n. Rok.
m 46 Modelar r. 78-82 (po 40); el. Monoperm (120); el.
motor 24V (40); 3x jap. mf biia (po 30); sada mf Iris;
autovysavaS Campm? (200); plo8. spoje pro RC -
seznam za zndmku prehaz gramo (300). P.Safrata,
Klegova 23,705 00 Ostrava.
m 47 Nove jap. parovd krystaly AM. Z. JeSita, Ve stezkach
134,530 03 Pardubice.
m 48 RC auto (MVVS 2,5 GF) + 2-kan. RC am. soupr.
(3500); dily naRC auto, karos. V1. V2.Zhotovim dily na
C auta. P. Koneiny, Solnd 445,763 26 Luhaiovice.
m 49 Kompl. 8-kan. soupr. Varioprop 35 FM (velmi dobry
stav) se soutdz. mod. RC V2 rozp. 2500 (dvojitd iomeni);
RC V2 rozp. 2400- soudasni jako elektromodel; motor
0S Max2,5RC.J. Mrhal, Sekyra 2006,269 01 Rakovnik.
m 50 4-kan. amat. soupr. se 4 Sedymi servy Varioprop
+ zdroje + nabijei + cvii. v6troh, spolehlivA (3000).
M. HusSk, Spalova 2259,269 01 Rakovnik.
m 51 Novou soupr. Graupner Varioprop Micromodul
T 14 Promix, 40 MHz, s 5 serwy CL + CR. R. Janda,
294 71 Benitky n. Jiz. 11/404.

(Pokracovanina str. 32)
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m 52 Plany histor. lodi La Fortuna (50), Victory (70),
Ydtrond Cirrus (30), F. Vavrud, 914 41 Nemdovd 32/50.

m 53 2-kan. amat. proporc. soupr. Faitoorop se 2 serw
Varioprop + nabijed (1000). R. Kriz, ndbr. Zdvodu miru
1883,530 02 Pardubice.

m 54 Prednu a zadnti kyvnu ndpravu pre RC auto 1:8
podia Alpha IS amatdr. zhotovenu, s dokumentdciou.
Perfektne spracovanie. Nutny osob. odber. P. Hanzel,
Srnianskd 9,915 01 Nové Mesto Tt V,

m 55 Kvalitnlamat. prop. 2-kan. AM prij. navym. krystaly
+ zdroj NiCd-vhodnydo RCauta. 1prop, servo linear.
Robbe S1 Best. Nr. 8390. 2 nové pdry vym. krystalu ly
Graupner 4,, 30. kandl. Sadu orig. gum naRC auto 1:12
Porsche 934. Vym. nebo koup. baterie do vys. Varta
8/500 DKZ 9.6V nebo 10/500 OKZ 12V/50mA. J.
Sedladek, Krizkovskeho 25,678 01 Blansko; tel. 2759.

m 56RCvys.Mars + pfij.RxMini40,68 MHz(800).Koup.
10 K2YC373 a K2I1CA373 (SSSR). J. Reiter, Slikova 7,
796 01 Prostdjov.

m 57 Motorovy navijdk navdtrond kat. F3B osaz. novym
motorem Babeta (2000). Osob. odbér - predvedu s mo-
delem. J. Kudidka, Aledova 15,320 29 Plzeh.

m 58Nabijed Titan multi 1x20,2x50,2x100,1 X500 mA,
nab. Futaba 4,8 /50 mA, 9,6 /50 mA; sada aku do vys.
Futaba 9.6 /0,5 Ah, vd. dridku, 2 ks moto aku Akuma
6V/12 Ah. M. Mallna, Vladimskd 2,101 00 Praha 10.

m 59 Kvalitnf amat. 4-kan. proporc. soupr. se 4 dedymi
servy Varioprop, pod kazdym servem je umlistdn servo-
zesilovai, NiCd zdroje + nabijed. J, Plachta, 549 54
Police n. Met. 289.

m 60 RC motocykl Yamaha 250 cross, elektronicky
mixdr - nebo vym. za stard motory. Koup. MVVS 10,
zadnl vlka na Tono 56 a Vltavan 5. Ing. J. Rojt,
Tachovskd 67,323 24 Plzefi.

m 61Jap. prop, soupr. Sanwa 2 svdtrondm RC V2. Osob.
odbdr. V. volrdb, Havlldkova 1108,269 01 Rakovnik.

m 62 RC soupr. Graupner Variophon 2/4. prii. Varioton
superhet + servo Bellam. Il + Servoautomatic II.
s mod. lodi Schewenigen (2200). Ovidddnl otddek el.
motoru do 1A- MO 10/82 (300). Osazeny prij. + deko-
ddr 4-kan. prop, soupr. AR 2/1974 (500). M. Paddra,
Borisoglebskd 90.678 01 Blansko.

m 63 1-kan. soupr. Tx Mars 27. 120 MHz + Rx Mini
T koienk. pouzdro na vys. (800); motor Jena 2,5 malo
pouziv. (200); jednotl. dis. Modelare r. 70-81 22 ks (50);
ploS. spo)e na servozes. AR 2/74 (1 ks 10); servo Futaba
S22 nepouiivand s podkoz. servozes. (300). Koup.
Modeldf 12/68. 9/71, 7/76, K. Brabenec, kpt. Jarofe
2382. 390 01 Tdbor.

m 64 Motor MVVS6.5 F- RC karb. + tlumii (kompl.850)
- nepoudity; soupr. 27 Rx Mini + zaldt. vdtrofi Junior
(850). V. Svozil, Ratibofskd 24,764 01 Opava.

m 65 RC soupr. Microprop Professional; akrobat. model
na mot. 10 cm3; vdtron 2,5 m se soupr. Mars Il a pomoc.
mot., i jednotl. Ing.-Z. Hulka, Ndplavni 543, 25230
ftevnice.

m 66 2 obi. radiostanice VKP-50 - perf. stay (800);
soupr. Mars Il s vybavovaiem - mdlo pouiiv. (900).
B. Styblo, Na Hutlch 10,160 00 Praha 6.

m 67 Cox2,5RC(300); iam. trup + pldn vrtulnlku Cobra
(300). J. Kaderdbek, Cs. armddy 35,160 00 Prahas; tel.
3297 509.

m 68 Prop. am. 4-kan. soupr. + 2serva Micro 05 (3100),
spolehlivd. P. Brutar, Ndm. Suvorova3,160 00 Praha6.

m 692 ks Bellamatic Il (po300); soupr. Tx Standard Mars
(550); motor Atom 1D (150); OTMO0,8 + vrtule (80); karb.
MWS 15 (125); japon. mezifrek. 7x7 i.b.d. (100);
pldnky MO: 6.48 Jak 3 - Spitfire M 1:20; 31s Donald; 33s
Standard; 40s Tank T 54: 48s Indocar; 54s Lion; 63s
Cessna 177; 64s Orllk II; 68s Pionyr. Koup. karb. MVWWS
2,5;h MO d. 10/80. P. Standk, Plzedska 140, 150 00
Praha 5.

m 70 4-kan. amat. prop. RC soupr 4 4 Seda serva
Varioprop + zdroje + nabijeS (4800); staveb. Revell
U.S.S. Constitution (1200). Koup. mot. Vltavan 5 cm3
J. Ultych, Horn! 65,32318 Plzeft.

m 70a Soupr. Kraft KP 5C - 4 serva Futaba S12 + prij.
KPR 5C 40,665 + modul vys. 40,665, baterie KB 4E,
vyplnad (10 000); mot. Enya60 Ill BT. V. (1500); naiehl.
folie orani 5 m. bild 5 m (1 mza 40). B. Uzel. Liber 72,
252 44 Psdry; tel. 92096 7209

KOUpé

m 71 RC soupr. 2-4kan. prop, i neprop. v chodu,
kompletnl (do 1500). M. Niederle, Humpolecka 1374,
580 01 Havl. Brod.

m 72 Autodrdhu Faller, | jednotl. dily nebo auta, i od fy
Matchbox, M 1:87. J. Hera, Primatorskd 49, 180 00
Praha 8.

m 73 BR-84 vel. HO nebo vymdnim, ! podkozenou.
L. Hulka, Sudomdrickd 46,130 00 Praha 3.

m 74 Motory Mabuchi FT 16, FT 26; karos. Carrera,
jedind novd. J. Hndt, Pod vrchem 2986,276 01 MdInlk.
m 75 Oas. Kfidla vlasti rod. 1952 a 1953 - kompletnl.
J. Matoudek, Dlabaiova 2005,288 02 Nymburk.

m 76 2 dedd serva Varioprop, prij. Varioprop. A.Tvrznik,
LuZickd 3,466 O1 Jablonec n. N.
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m 77 Motor Cox Pee Wee 0,33 cm31. Srdmek, Tyrdova
208,551 02 Jaromdr 2.

m 78 Detonaini motor 0.5 az 1 cm3ve vyborndm stavu.
V. Kluz, Viktora Huga 19,720 00 Ostrava-Hrabovd.

m 79 Motor OS Max 15 RC. konektory Futaba k prijimadi.
F. Pikard, Dorn. Paseky 48, 262 22 p. Hlubod.

m 80 Serva Futaba, motor OS Max, HB 3,5 cm3 vypinad

Modela nebo pod., maly soustruh na kov.zahr. vymdnnd
taly, dural, pi. a kulatinu ruzne tl. a prfimdruy,

plexisklo 1 mm. J. Koldr, 739 35 Vdclavovice 313.

m 81 Motor, vdtroh a model M2, modno | s mot., jen
kvalitni; RC karb. na MVVS 2,5 GR. C. Bdrtek, Leninova
202,708 00 Ostrava 8.

m 82 Servo Futaba FP-S12 novd. J. Pruda, Rudearmddy
377,403 31 Nedtemice.

m 83 Modeldr 1/75, 2/82, rod. 1968, popr. vym. za 2,4
5/74,3/76,3/77. V. Vavrda, Mdridkova 45,621 00 Brno.

m 84 Motory Tono 3.5 RC, 5,6 RC i 10 RC jen dobrd; auto
elektru; rod. Modelaf do r. 69. A. Adamidek, Ovouletky
49, 705 00 Ostrava 5.

m 85 2-kan. neprop. soupr., vys. + prij. J. Kardsek,
Svitkov- K Dubind 686,530 06 Pardubice.

m 86 Sintr. NiCd aku 1,2 popr. 1,8 Ah 6ks nebo vym. za
servo Futaba; 10 NE 555 popf. ICM 7555; SO 41P; SO
42P; MM 74C164; CD4015AE; MAA 741; jap. min. mf
trafa (b.z.d.d.); tantal. kond. 47M/6.3 V; 0,22M; 0.68M;
2,2M; telesk. antdna dl. 1400; mot. Jumbo 540; let. kola
0 90 az 120; gumy na RC-buggy; polyuretan. lak.
P. Husdk, Husova 721,549 01 Novd Mesto n. Met.

m 87 2dedd serva varioprop. Pro. Rx Mini + reld, MVVS
I, 50,Tono 3,5RC + nyl. vrt. (350,170,220). J. Viktora,
335 44 Kasejovice 275.

m 83 Now motor RC 10 cm3(0S 60 FSR, HB 60, Moki
apod.). F. Lehedka, Zahradnickd 1033,388 01 Blatnd.

m 89 Serva Modela, Futaba ap.; OS Max 10 RC; Cox 15;
RC karb. na MVVS 2,5 G7; metanol. J. Kaderdbek. Cs.
armddy 35,160 00 Praha 6; tel. 32 97 509.

m 90 Plovdky na RC vrtulnik, moivym. zaservo Futaba.
J. Novak, Teplickd 273,190 00 Praha 9.

m 91 Model, kit. Avro Lancaster. J.Slezinger, Merklovi-
ce4,517 54 Vamberk.

B 92 El. loko z r. 1968 E 03 fy Rokal; ds. loko T435; el.
Vindobonu; motorddek. vde vyrob, v NDR. vel. TT.
L. Blazek, Chomutovskd 12,360 05 Karlovy Vary.

m 93Jap. mf 7x7i.b.i.; Modelaf 74-79; Leteckdmodely
d. 1; Tono 3,5 nebo 5,6 RC. K. Rohan, Palackdho 454,
473 01 Novy Bor.

m 94 Neziep. kit, Mercedes-Benz fy Pocher, prip. ind
typy starych dut, kity dport. lietadiel ivetroftov; staveb,.
RC modelu zahr. vyroby; lamindt. trup na VSO-10,
Cessna 150 rozp. 3 m. |. Sklendr, Gen. Svobodu 975/56.
958 01 Partizanske.

m 95 Serva Multiplex, Robbe, Futaba S7 a jind kvalitni,
nova nebo mdlo pouiitd, nebo moind vym. za Varioprop
s el.; Fournier min. 2,5 m, dale VSO-10, ASW 19 az 22,
Kestrel, LSD, Jantar nebo jind vykonnd vdtrond od 3,5.
do 5 m,prosim foto, popisa cenu, vydaje hradim. Motor
z motor, pily nebo cely navijdk navelkd vdtrond, jen yyb.
stav; kity od zaC. 2. svdt. vdlky do soud., na zelez. TT;
figurky. domy, auta apod. K. Bohm, akvaristika, ul. 5.
kvdtna 23,460 01 Liberec; tel. 21681.

vymEna

B 96 Motor ST-X 29 Speed, nepouiity za OS Max 60 RC
nebo podob. novy. Prod, hrebeny do sedych serv
Varioprop. J. Vyskodil, 332 03 Stdhlavy 507.

m .97 SP 2H Neptune za podob. kit liet. 2. svet. vojny.
I. Duridka. Partizdnska 7/11,984 01 Ludenec.

m 98 Prosbdratele motoru-zaWankel 4,95 cm3vcho-

du Vamadu YS-60 ve vyborndm stavu. M. Clp, Na

Drdice 418,530 03 Pardubice.

m 99 Os. aut. Peugeot 404 po TP (moino s ndhr. dlly)

za tov. RC soupr. komplet vd. serv, min. 7 kandlii

(Simprop Contest apod.) + motory podle dohody (Webra,
HB. Moki apod.). F. fiezad, Slddkova 14,360 01 Karlovy

Vi

m 100 Pdknyletuschopny motor Tee-Dee 020zanepost.
kity Consolidated Vultee Liberator | (Airfix) a Spad XIII.

J. Osier, Zndrodndni 2061,272 00 Kladno 2. '

m 101 Nesest. Lockheed SR-71 zabarvyHumbrol-HU1,
HG5, HT1, HB8, HI1, HI4, HX1, HX2. Ing. J. Novotny,

Fudlkova 913,675 51 Jaromdfice n. Rok.

m 1022el.TT-loko,3 vagony,22 kofaji, literatura + del.

HO- podk. loko, 2vagdny, 50 kofaji, literatura (200 + 300)
za 2 servd Bellamatic Il alebo FP-S7 alebo das. MO, AR,

MK. prip. pldny RC dvojpl. a delt. L. Oslanec, Brod 91,

966 71 Hornd Hamre.

m 103 Zaldtany Fly Baby rozp. 1400, moino s mot.

0OS Max 40 za balsu, pfekl., lamin, trup. B. Kiii, Dru-

zebnl 603,284 01 Kutnd Hora.

m 104 Tantal. kondenzatory4M7,1M,33M,2M2za sadu

mf jap. transformdtoru i.b.d. 0. Kudera, Jiraskova 207,

539 73 Skuted.

m 105 Let. literaturu astardi let. dasop., prosE. za stare

hodiny nebo ddsti hodin. Ing. K. Ferkl, Kazaftskd 107/14,

102 00 Praha 10-8tdrboholy.

ROZNE

m 106 Kdo zhotovt lamindt. trup na vrtulnik Helix.
L. Spendlicek, 583 22 Vlysoke Studnice 52.

e Laminatovy
trup

= Polystyrenove
vyplne kridla

< Stavebnice

RC modelu

vhodne pro stavbu modelu, jehoz
planek byi zverejnen v Modelari
c. 7/1980 a ve skutecne velikosti
vysel pod cislem 107 (s) ve speci-
alni rade planku Modelaf. Moz-
nost pouzit motoru 1,5az 3,5 cm3

e Cena:

Laminatovy
200 Kcs
Polystyrenove vyplne kfidla
SPURT (2 pary)-19Kcs
Stavebnice SPURT - 320 Kcs

trup SPURT -

« Na dobirku zasil&

Kovodruzstvo

Mlada Boleslav

prodejna S-13

Boleslavska ul. 264

294 71 Benatky nad Jizerou

modeler

mesiinik pro letecke, raketove, automobilove,
lodniazetezniint modelifstvi. VydAva C/VSva-
zarmu ve VydavalelstvfNASE VOJSKO, narodnt
podnik, 11366 Praha 1, Vladislavova 26, tel.
26 1551-8. Sefredaktor Vladimir HADAO,
redaktofi Tomii SLADEK, Michaela SVROKO-
VA. sekretirka redakce Zuzana KOSINOVA.
Graficka uprava Ivana NAJSEROVA. Redakcni
rada: ZdenSk Bedrich, Vladimira BohatovA, Ru-
dolf Cerny, Zo/iam Doikal, JiffJaburek, JifiKali-
na, ing. Jifi Havel, ZdenSk Hladky, Vaclav No-
votny, ZdenSk Novotny, ing. Dezider Selecky,
Otakar Saffek, VAdav Sulc, ing. Vladimir Va-
lenta, ing. Miroslav Vostirek. Adresa redakce:
11366 Praha 1, Jungmannova 24, tel. 260651,
linky 468, 465. VychAzi mOsiinO. Cena vytisku
4 K6s, pololetni pfedplatne 24 K6s. - Roz-
iiruje PNS, v jednotkach ozbrojenych sil
Vydavalelstvf NASE VOJSKO - 11366
Praha 1, Vladislavova 26. Objednivky pri-
jima kazda poSta i doruiovatel. - Inzerci
prijima inzertni oddiieni Vydavatelstvl
NASE VOJSKO. Objednivky do zahraniiipriji-
ma PNS - vyvoz tisku, JindriSski 13, 11000
Praha 1 Tiskne NaSe vojsko, n.p., zivod 8,
162 OO Praha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto 6fslo vyiio v Cmoru 1983,
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Na loflske jarni soutfiii
svahovych vgtrohu Mzenych
magnetem v Kr/likdch si
vyborn6 vedl R. Zeh z NSR.

V rozl6tdvdni nakonec obsadll
6tvrté misto »

Snimky:

D. I. Dranko, V. Hada£,
Modellbau heute,

ing. Z. NovEk,

0. Saffek

Podle pidnu Modeler 47s
zhotovili 6lenov6 stanice
mladych techniku
Charkovsk”ho leteckEho
institutu v Gajvoronu

v Sovb6tsk6ém svazu upoutany
model Regent. Stavba trvala
sedm tydnu. Model o hmotnosti
1300 g je poliéndn motorem
Talka o zdvihovém objemu
7cm3v

AV lohsk6ém roce se pfi mistrovstvi Polsk6 lidov6 republiky
v raketovém model~rstvi poprv6 uskute£nila i sout”*z ridiem
rizenych raketovych kluziku kategorie S8E. 6if3inové
aeroklubu ROW I6tali s neortodoxnimi modely s motorem
uloienim pod kridlem; jejich vykony v8ak nebyly priliS

pfesv8d6ive

a Vzpominkov” vina ovlivnila
ivyrobce modelu elektrickych
lokomotiv. Model muzejni
lokomotivy fady E 71 ve
velikosti HO uvedla v lonském
roce na trh rakouski firma
ROCO. Skutef£nd lokomotiva je
k viddni v dopravnim muzeu

v Dr*zcfanech

RC ,elektra* Skoda 130 RS

v m”ritku 1:24 je praci Joachima
Nitschkeho z NDR. Model

o0 hmotnosti 247 g je vybaven

RC soupravou zhotovenou
podle £asopisu Modellbau
heute s amat6rskym servem;
dosahuje rychlosti 12 km.h’ 1



A Asi nejl(biv$jsi novou maketou lofiske sezbny byl Laser 200
ing. J. Heyera, pohanSny'zprevodovanou ,,desitkou”

<«Nejv8t§im modelem
na lofiske soutezi old-
timeru na Kladne byl
voind I6tajici (!) Sedy
vlk o rozpeti 4,5 m
Josefa Kongla z LMK
Kladno

Snimky:

ing. J. Jiskra(2),
ing. V. Kubera,
ing. D. Selecky,
St. Weber

ltalsk£ firma Lima
vyrabivelmi pekny
model francouzsk6ho
expresu TGV ve
velikosti HO v

A Nejv6t§(m
prekvapenim lonske
sezony ,pylon~rii* byla
dvojice Kune§ —
Nadrchal

< RC polomaketa
letadla Corben Super
Ace na motor KB 6,5 je
praci St. Webera

z Kdyn6
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