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A Jaroslav HraSek z Berouna postavil elektrolet

s motylkovitymi ocasnimi plochami o rozpéti 2800 mm
a hmotnosti 1900 g. Model je pohanén motorem
Mabuchi 540 s dvoustupfiovou prevodovkou,
napajenym sedmi ¢lanky Varta RSH 1,2 Ah; sklapéci
vrtule ma prumér640 mm a stoupani rovnéz640 mm

Obfi model Antic o rozpéti 3195 mm predvadeél na
propagacni akci k 30. vyro€i RC modelafstvi

v Sumperku Petr Doubravsky. Model je pohanén
motorem Moki s reduktorem, soupravou Multiplex
Royal se servy Futaba je ovladana smeérovka,

vySkovka aotacky motoru N

K TITULNIMU SNIMKU

Modelafinezahaleji ani vzimé. Doklademje snimek
z loriské Zimnibranné spartakiady, kterou usporadal
CUV Svazarmu v Trutnové. | zde pFispélo propagac¢ni
vystoupeni nasich leteckych modelaid k Gspé&snému
pribéh( cele akce.

Snimek O. Saffek

AN Trinactilety
Vlastimil Simek

z DPM Brno soutézil
v uplynulé sezéné
v kategorii M-of

s hezkym a dobfe
|étajicim modelem
Morane

A Na XVI. ro¢niku
modelafského
show Létame pro
vas udivoval divaky
PetrBartovsky

z LMK Praha612se
svou RC Holiday

buggy

4 Naloriském

5. ro€niku soutéze
historickych
modelu na Kladné
létal domaci Emil
Heran s modelem
Super Antares
pohanénym
motorem vlastni
konstrukce



Podnik UV Svazarmu

po VII. sjezdu Svazarmu

Vpredsjezdové kampaniipfimo na Vil
sjezdu naSibranné organizace se sklofio-
valo slovo materidl ve vSech péadech.

podminkdm najedné strané a vzrlstajici-
mu zajmu o branné technické ¢innostina
strané druhé se totiz vposlednich létech
projevily disproporce mezipozadavky na
materialové technické zabezpeceni ze
strany z&kladnich organizaci Svazarmu
ijednotlivych ¢lend SvazarmuamoZznost-
mijejich uspokojeni. Pro vyfeSenistavaiji-
cisituacejiz uc€inily vrcholné organy Sva-
zarmu fadu krokd. Na VII. sjezdu tak bylo
mimo jiné konstatovano, Ze vyznamné
Ukoly stoj! v této oblasti pfed hospodéar-
skymizafizenimi Svazarmu. Pozadatjsem
proto Feditele podniku UV Svazarmu Mo-
dele FrantiSka CHLADKA o poskytnuti
aspon struénych informaci o tom, jak
pfispé&je Modela k napliiovanizavérd V.
sjezdu Svazarmu v oblastipolytechniky.

Nasi bezprostfedni odpovédi budou dvé nové
stavebnice jednoduchych kluzak z dyhy, je-
jichZ prvni série budou hotovy do konce leto3ni-
ho roku. Jde o modely pro mladez, srovnatelné
se vzorky modell pro zagateéniky, které pfivezli
z navstévy Rumunské socialistické republiky
pfedstavitelé ekonomického Gseku UV Svazar-
mu. Prijali jsme i opatfeni k roz§ifeni vyroby
To se projevi jednak v dalsim obohaceni sorti-
mentu vyrobkd pro modelafe z umélych hmot,
jednak budeme pomé&hat v této oblasti i ostat-
nim svazarmovskym podnik(im, protoze mame
jesté v této pétiletce by meélo dojit k rozSifeni
prostord zavodu MVVS Brno.

Jak vlbec ted vypada situace ve vyrob& mode-
lafskych motor(?

V téchto dnech byla zah4jena sériova vyroba
motord Modela 1,5 D v zavodé 16 v Podhofa-
nech, kde zatim vznikaly znAmé motory Modela
COj. Zavedeni vyroby se nadm podafilo bez
zvlastnich investic prakticky pouze GcelngjSim
vyuzitim stavajiciho vyrobniho zafizeni. Vétsi
Upravy vyzadovalo pouze zdzemi - sklady atp.
Kromé zvySeni produkce zndmych detonacnlich
sjedenaptllek" jsme timto opatfenim sledovali
i moznost vyroby tohoto motoru ve verzi se
Zhavici svi€kou. Navic se uvolni vyrobni kapaci-
ta brnénského stfediska, takZze bychom méli
v brzku uspokojit poptavku modelafd i po
motorech o zdvihovém objemu 3,5cm3
a 6,5 cm3a jejich prisluSenstvi.

PFi FeSen! neuspokojivé materidlové situace
mohou vyznamné pomoci stavebnice.

Objem vyroby stavebnic bude v letoSnim roce
zhruba stejny jako loni, jako novinky se objevi
dva modely na motor Modela C02: polomaketa
Brigadyr a €lun Jiskra. Jinak vyrobu stavebnic
postupné prevadime do provozovny v BySkovi-
clch, kde také jiz letos zatneme vyrabét polysty-
rénova kfidla polepena dyhou, ur€end pro vétsi
modely. Ta budou uréena nejen pro stavebnice
- budeme je dodavat i samostatné.

Objevi se néjaké novinky v sortimentu RC
souprav?
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Kromé stavajicich souprav Modela Digi a Mode-
la 6 AM 27 letos vyrobime i prvnich 500 souprav
Modela 4 AM 27 z tuzemskych soucastek,
umoziujicich pfipojeni €tyf serv. Bohuzel ne-
méame devizové prostifedky na dovoz NiCd aku-
mulatord.

V lofiském roce jsme pfemistili servis pro RC
soupravy do objektu naVeleslaviné (Veleslavin-
ska ul. 4, Praha 6, tel. 36 03 03), kde po dokonce-
ni pfijimacich mistnosti bude stfedisko sluzeb
skute€né na arovni.

Pfevaznou ¢ast produkce Modely tvofi finalni
vyrobky, pfesto jste dodavatelem i zakladniho

postupné podafilo zlepS$it na sluSnou Uroven.
Ovsem VII. sjezd Svazarmu ulozil podnikdm
Svazarmu zabezpec€it v potfebném mnoZstvi
material pro polytechnickou vychovu. Pro néas
to znamené zdvojnasobit vyrobu modelafskych
list az na produkci vice nez tfi miliond kusd
rocné. V letodnim roce diky racionaliza¢nim
opatfenim ve vyrob& dosdhneme produkce
dvou milionG list, v roce 1985 pak instalujeme
novou susici linku, takZze budeme fezat pres tfi
miliény list roéné. Na dobré cesté je pravdépo-
dobné i dovoz nastrojd na vyrobu profilovych
list, které by mély tvofit napli produkce naseho
z&vodu v Karlovych Varech.

Sortiment podniku Modela tvofl pfiblizné dvé
stovky polozek, coz je pfijeho velikostijisté
Gctyhodné. Jaka je ale ekonomicka stranka
véci?
Modela je vyrobni podnik, hospodafici na choz-
ras€otnlch principech - proto pro nas plati
v8echny ekonomické zakony, bézné v nasi
spole¢nosti. | pfes znac¢nou Sifi sortimentu se
Uspésné vyrovnavame s nam uloZzenym planem
a zavaznymi ekonomickymi ukazateli. V této
souvislosti bych se rdd zminil o otdzce ceny
nasich vyrobkd, které je Casto pfedmétem pfi-
pominek modelafi. Ceny tvofime podle vieo-
becné& platnych pfedpisti a smérnic. | ekono-
micky rozbor ukazuje, Ze v cenach se nejvice
promitaji ceny materidlu, zatimco napfiklad
mzdy a rezie tvofi minimalni polozku. Nem(ze
tedy byt ani fe€i o honbé za ziskem atp. - nasim
poslanim je pomahat rozvoji podilu modelafstvi
na polytechnické vychové atento Gkol budeme
plnit i nadale.

Pfipravil VI. Hada¢

modelafského materialu, konkrétné list.
Pfi vyrobé list jsme az do neddvn& méli problé-
my prakticky pouze s kvalitou, kterou se nam ale
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STAVEBNIi A SOUTEZNI PRAVIDLA
A SOUTEZNIi KATEGORIE
pro modelafFské soutéze v ramci
STTP

Pro Skolni rok 1983 az 1984 plati nasle-
dujici stavebni a soutézni pravidla a sou-
tézni kategorie:

LETECKE MODELARSTVI

Sportovni fad FAIl (modra knizka for-
matu A5 vydana v roce 1981), plati jen pro
kategorii F1A.

Soutézni a stavebni pravidla pro letec-
ké modelafe (oranzova knizka forméatu A5
vydanda v roce 1977, doplnénd o tiSténou
vlozku oprav tiskovych chyb formatu A5
zvefejnénou v casopise Modelar 11/
1977).

Soutézni kategorie: Al, A3, F1A (jen
pro soutézici od 12 do 14 let vcetnég,
pfipadné do 15 let, pokud jsou je3té zaky
Z8), H, SUM.

Pfebor CSR se uskute¢ni v Plzni ve
dnech 22. az 24. 6. 1984 (pfedbézny
termin). SloZzeni krajskych vyprav: 2 ve-
douci, 5 soutézicich v kategorii A1,2 F1A,
3 A3, 2 H, zastoupeni v kategorii SUM
bude na ukor pfedes$lych kategorii.

RAKETOVE MODELARSTVI

Soutézni a stavebni pravidla pro rake-
tové modelafe (modréa knizka formatu A5
vydana v roce 1978, doplnénd o Zmény
mezinarodnich pravidel FAI pro kosmické
modely, pfijaté na plenarnim zasedani
CIAM FAI v roce 1979 a 1980 - zelena
knizka vydana v roce 1981). Motory jsou
povoleny pouze RM 2,5"1,2-3.

Soutézni kategorie: S3A, S4A, S6A.
Podminkou pro ucast je start ve vSech
kategoriich.

Piebor CSR se uskuteéni v Krupce ve
dnech 1. az 3. 6. 1984. Slozeni krajskych

vyprav: 2 vedouci, 8 soutézicich.

LODNi MODELARSTVI

Pravidla Naviga (modré knizka formatu
A5 vydana v roce 1975), plati jen pro
kategorii DJ-X.

Narodni pravidla pro lodni modelafe

Vd

Zameéstnani:

ucitel
modelarstvi?

V Fijnovém ¢isle lofiského ro¢niku ¢a-
sopisu Modelaf byl pod timto titulkem
uvefejnén c¢lanek dr. L. Pazdery. Jeho
obsah ostravské modelafe uspokojil. PFi-
vitali jsme pfedpokladany pfichod ugiteld
Skolenych i po strdnce psychologicko-

2

pro kategorii E-X500 a E-XZ, platna od
1.9. 1979 (cyklostylovana).

Soutézni kategorie: E-X500,
DJ-X.

PFebor CSR se uskute&niv Pardubicich
ve dnech 8. az 10. 6. 1984. SloZeni kraj-
skych vyprav: 2 vedouci, 8 soutézicich
v kategorii E-X500, 4 E-XZ, zastoupeni
v kategorii DJ-X bude na Ukor predes$lych
kategorii.

E-XZ,

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI

Stavebni a soutézni pravidla SRC plat-
nd od 1. 1. 1982 (modré knizka forméatu
A5). Motory jsou povoleny pouze dostup-
né v bézné obchodni siti.

SoutéZni kategorie: Z-V, Z-L (9 aZ 11 let
véetn&), Z-L (12 aZ 14 let, pripadn& 15 let,
je-li soutdzici zakem ZzS), Z-Al, A2 (12 a2
14, pfipadné 15 let).

Piebor CSR se uskuteéniv Nachodg, ve
dnech 25. az 27. 5. 1984. SloZeni kraj-
skych vyprav: 1 vedouci, 4 soutézici 9 az
11 let, 4 soutézici 12 az 14 (15) let.

ZELEZNICNi MODELARSTVI

Stavebni asoutéznipravidla vzeleznic-
nim modelafstvi platnd od 1.1. 1974.

Soutézni kategorie: Az, Bz, Cz, bez
Vékového clenéni.

Pfebor CSR se uskute&niv Ostrové nad
Ohf¥i ve dnech 11. a7 13. 5.1984. Zuc¢astni

se jej 35 soutézicich a jejich doprovod.

PLASTIKOVE MODELARSTVI

Pravidla schvalena URMoS, platna od
1. 1. 1983.

Soutézni kategorie: 1/1, IB (1 :40 az
1:60), IC (menSi nez 1:60). Budou-li do
soutéze pfihlaSeny modely kategorie 1/2
a /3, budou hodnoceny spole€né s mo-
dely 1/1.

Pfebor CSR se uskute&ni v Ceském
Krumlové ve dnech 6. az 7. 10. 1984.
Slozeni krajskych vyprav: 1 vedouci, 4
soutézici 9 az 11 let, 4 soutézici 12 az 14
(15) let.

-pedagogické mezi modelafe. Méstské
radé modelafstvi v Ostravé v8ak neudéla-
la pfili§ radosti formulace zavérec¢ného
odstavce, v némz se konstatuje, Ze ucitelé
budou z pedagogické fakulty pfipraveni
dobfe, ale chybi jim moZnost praxe, tés-
néjSi spoluprace se svazarmovskou orga-
nizaci.

Méstska rada modelafstvi v Ostrave
vyviji jiz fadu let aktivni ¢innost. Organi-
zuje, metodicky vede a v ramci svych
moznosti i materidlné podporuje mode-
lafskou €innost na Gzemi mésta. Je pfi-
pravena ke spolupraci s novymi zajemci
o modelafskou odbornost a tési se na ni.
K tomu je ovSem potfeba, aby se tito
zajemci pfrihlasili. Od roku 1970 usiluje
meéstska rada modelafstvi o navazanispo-
luprace ve $kolstvi na Gzemi mésta, dosud
vi3ak bez odezvy ze strany pedagogd.

Rada modelafstvi
UV Svazarmu
oznamuje

b

Pfipominame viem funkcionafim modelafskych
klubli ZO Svazarmu a modelafskych rad, Ze je tieba
pfi pisemném styku uZivat novycnnéazvd odbornos-
ti Svazarmu, které byly schvéleny VII. sjezdem
Svazarmu:

- Rada modelaFstvi UV Svazarmu

Rada modeléFstvi CUV Svazarmu nebo SUV
Zvazarmu

Rada modelarstvi KV Svazarmu

Rada modelarstvi OV Svazarmu

Rada modelafského klubu ZO Svazarmu

Termin mistrovstvi CSSR 1984 v raketovém mo-
delarstvi, které se konav Plzni, se ménl na 14. az 16.
Z&F 1984.

Odbor technické pfipravy a sportu UV Svazarmu
uskutec€nil v prosinci 1983 pracovni poradu funk-
cionafll organizagnich vybord vrcholnych mode-
laFskych sout&Zi, které se budou konat v CSSR
v roce 1984. Ugastnici této dileZité porady byli
seznameni se v&emi povinnostmi a smérnicemi UV
Svazarmu, které jsou pro né zavazné, a obdrzeli

tkolem porady bylo predejit drivéjSim organizac-
nim nedostatkdim.

Zdenék Novotny

vedouci odboru TPS UV Svazarmu

Odborna podkomise leteckych modelaiti upo-
zorhuje leteckomodelarské kluby aZO Svazarmu -
pofadatele vefejnych soutézi v kategoriich Sa,
C1, RC-MV,RC-MMatp., Zetyto kategorie byly od 1
1 1984 zruSeny. Pofadatelé maji moZnost pofadat
tyto soutéZe podle pravidel FAI, napfiklad kategorii
UM podle F4B, RC-MM podle FAC. V pfipadé
poradani soutéze podle pdvodnich pravidel nelze
na téchto soutézfch plnit limity VT; jsou zafazeny
pouze jako naborové soutéze. .

Dr. Stépanek

Terminy postupovych soutézi
v CSLA v roce 1984

A-01, letecké araketové modelafstvi, Zatec, 2. a7
4. kvétna

A-02, letecké a raketové modelarstvi, Liptovsky
Mikulds, 4. az 6. kvétna

A-03, celoarmadni soutéz v raketovém modelar-
stvi (kategorie S1A, S3A, SAC, S5C, S6A, S7,
S8C), Liptovsky Mikulas, 23. az 25. kvétna

A-04, nepostupova soutéz v leteckém modelai-
stvi (kategorie RC V2), Brno, 16. €ervna

A-05, letecké modelarstvi, Rokycany, 7. az 8.
Cervence

A-06, letecké modelarstvi, Hradec Kralové, 12. az
13. Cervence

Pracovniky katedry pracovni vychovy
budeme radi informovat o organizaci mo-
delafské Cinnosti v naSem mésté a nabizi-
me jim spolupraci. Nase adresa: Méstska
rada modelafstvi pfi MéV Svazarmu,
Sladkova 27, 701 66 Ostrava 1.

K této informaci dodavame, Ze ¢lenové
meéstské organizace Svazarmu v Ostravé
jsou zapojeni v téchto dalSich odbornos-
tech: motorismus, masové branné sporty,
stfelectvi, radioamatérstvi, kynologie,
elektroakustika a videotechnika, pota-
pécstvi, letectvi. V kterékoliv z téchto
zajmovych brannych €innosti radi ostrav-
§ti svazarmovci uvitaji nové cleny.

Karel Havelka,

instruktor Mé&V Svazarmu
pro modelafrstvi, stfelectvi,
radioamatérstvi
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1 LMK Pruské

V minulom roku oslavil LMK Pruské Dfi 20
Zvazarmu v Have 10. vyrocie svojho vzniku.
Zaciatky modelarstva v Pruskom vsak siahaju
do rokov 1934 az 1935, kady prvi nadSenci
stavali bambusové vétroné a ,gumaky"”. V po-
vojnovych rokoch sa na miestnej Skole zacalo
opat modelarcit zasluhou verkého nadSenca,
ucitefa Vereckého. VtedajSia praca ¢lenov kriz-
ku sa stala zakladom pre dalSiu organizovanu
¢innost v neskorsich rokoch.

V roku 1973 vznikol samostatny klub pri ZO
Zvazarmu llava. Svoju ¢€innost od zaciatku
zaméfil na pracu s mladezou vdvoch odbornos-
tiach: leteckej a Zzelezniénej. Ulenovia klubu sa
Specializujd na modely kategérifAl aF1A, ktoré
stavaju predovSetkym s mladeZou, seniofi i na
RC modely a uputané modely kategérie F2D.

Praca veducich kruzkov priniesla onedlho
i prvé Uspéchy. V rokoch 1973 az 1976 zvlfazili
Ziaci z krazkov LMK Pruské na okresnych
i krajskych sutaziach v kategoérii A1 a F1A
a v roku 1975 sa A. Vafno prebojoval az na
majstrovstva CSSR ziakov v Slanom, kde obsa-
dil v kategdrii F1A 6. miesto. Nemenej sa praca
dafila seniorom v kateg6rii F2D. Ziskali Gspéchy
na domécich sutaziach i na medzinarodnej
stfazi v Brné, vyvrcholenim bol titul majstra
Slovenska, ktory vybojoval v roku 1981 R. Varo.

V klube sa nezabuda ani na organizovanie
sitazl. Combatari znaju uz jedenést ro¢nikov
sitaze O cenu VrSatca, kde medzi vffazmi
nechybail men& ako Jurkovi¢, Steiner, J. G4b-
ri§, Ing. Skrabélek a dal3i.

Aj pre nastavajuce obdobia maju ¢lenovia
klubu smélé plany, predovSetkym v praci s mla-
deZou, s cietom napliat zdkladnd myslienku
zaujemcov, aby realizaciou svojich osobnych
schopnosti a zatub prispievali k plneniu dloh
spojenych s obranou socialistickej vlasti.

m Modelafsky klub CernoSice uspofadal ve
dnech 4. az 6. listopadu lofiského roku v séle
kulturniho domu CernoSice vystavu, na niz
shromé&zdil osmdesatdevét leteckych adevade-
sat sedm plastikovych modeld. Témeéi &tyfi
stovky navstévnikl zhlédly kolekci modell zagi-
najicich 24kt z Cernosic, prace modelafd z Mo-
torletu, jimz vévodil propagaéni letoun Piper
P-18 (na snimku) i modely V. Kozaka a A.
Kotéatka. J. Hlina pfedvedl soubor osmapadesati
plastikovych modell ze v3ech obdobi letecké
historie. Velmi zajimava byla i expozice témér
tisice ukazek propagaénich materialll sedmde-
séti leteckych spole¢nosti teprve ¢trnactiletého
M. Simy.

L. Apeltauer

m Ve stfedu 16. listopadu 1983 se v prostorach
strojni fakulty brnénského Vysokého uceni
technického uskuteénila vystava praci, jimiz se
zaméstnancm Skoly, studentdm a brnénské
vefejnosti predstavili ¢lenové jednotlivych od-
bornosti zastoupenych v Skolni svazarmovské
organizaci. Dominantou vystavy byla, tak jako
v minulém roce, opé&t expozice modelafd.

Vystavu zahdjil prodékan strojni fakulty ing.
Karel Fifakovsky CSc. Nejvétsi pozornost est-
nych hostl iostatnich navstévnikd budily v mo-
delafské €asti Vodackovy, Hejnalovy a Tichého
svahové modely a obfi maketa Liberty Sport Z.
Bedficha (na snimku). Péknymi modely se pre-
zentoval Neptun-klub lodnich modelafd, jehoz
¢len Vladimir Budinsky ziskal na mistrovstvi
svéta v lodnim modelafstvi v kategorii F3E
bronzovou medaili. Na nadvofi fakulty si mohli
navstévnici vystavy prohlédnout i zavésny klu-
zak a vétron Delta-klubu a aeroklubu.

Nad ¢&innosti svazarmovské organizace ve
Skole vyslovil po zhlédnuti vystavy spokojenost
i rektor VUT prof. ing. FrantiSek Koufil DrSc.
a pfislibil, Zze v budoucnu umozni instalovat
vystavu ve vétSich prostorach a na del$i dobu.
Brnénsti modelafi i vefejnost se tedy maji na co
tésit.

Pavel Koufril
Foto: Zdenék Bedfich

m Okresny vybor Zvazarmu v spolupraci s Mo-
delafskym klubom vSpiSskej NovejVsi usporia-
dali na pocest rokovania VII. celoStatneho zjaz-
du Zvazarmu vystavu modelov. Svojimi pracami
sa na nej prezentovali najuspeSnejsl| raketovi,
lodni, automobilovi a letecki model&fi zo Spisa,
ktori predvadzali i praktické ukazky diarkového
ovladania modelov. Pocas celého trvania sa
vystava téSila vetkej pozornosti navstevnikov,
predov8etkym z radov mladeze.

A. Volna

Bohumil TUMPACH

Modelafskou €innost zajiStuje fada vétSinou
neznamych, nejmenovanych ¢lend Svazarmu-
modelafl, ktefi se pro samé pInéni organizag-
nich a vycvikovych ukoll vénuji stavb& modell
pouze rekreacné. Na soutéZich se s nimi setka-
vame jen tam, kde vykonavaji funkci rozhod¢i-
ho, Casoméfice nebo poradatele. Jednim z ta-
kovych ¢€lend 95. ZO Svazarmu LMK Slany je
Bohumil Tumpach. Dnes jiz dlichodce stavél
modely letadel pro své potéSeni uz od mladi.
Vstupem do LMK Slany v roce 1972 se jeho
zdjem o modelafstvi prohloubil a prakticky
vyplnil vSechen volny €as. Jeho sportovni vy-
sledky sice nejsou vyrazné, ale urcité nechybél
na Zadné akci, kterou LMK Slany pofadal. Svymi
znalostmi, elanem a pfitom skromnosti mlze
byt pfikladem pro funkcionare daleko mladsi.

V LMK Slany vykonaval s nevSednim zauje-
tim postupné fadu funkci, dnes je zde hospoda-
fem. Jeho poctivou praci nékolikrat ocenily
i nadfizené svazarmovské organy. Zatim nejvys-
§tho uznani, odznaku Za obétavou préaci |
stupné, se mu dostalo pfi slavnostnim otevfeni
nové vybudovaného modelaiského stfediska,
které bylo ve Slaném uvedeno do provozu
v minulém roce.

Pravé vystavba tohoto stfediska odhalila
vSestranné znalosti Bohumila Tumpacha. UZ pfi
prvnich zminkdch o moZnosti stavby se o ni
zacal intenzivné zajimat a svym: ,To pfece nic
neni, postavit takovy bardk, stavél jsem uz
vétsil", nakazil i ostatni. Stavba byla zahajena
pred Gtyfmi léty, pravé kdyz odchazel do diicho-
du ze své funkce technologa povrchové ochra-
ny materialdl v CKD Svermovy zavody, atak se se
slovy: ,mam aspon co délat", prakticky ujal
jejiho vedeni. A protoZze dokazal zapoijit i ostatni
¢leny LMK Slany, jimz rozdaval Ukoly bez
ohledu na jejich funkce, bylo stfedisko vcas
a Uspésné vybudovano. Jeho teoretické védo-
mosti, ale i znalost praxe zpUsobily, ze stavba
méla takovy spad, Ze architekt ani nestacil
kreslit stavebni vykresy.

Uz kdyz se stavba chylila ke konci, pfemyslel
Bohumil Tumpach o tom, co bude tfeba zlepSit
v dal3i ¢innosti organizace. Kdyz naschiizi LMK
padl navrh na zhotoveni brusky na balsu a mo-
torové lupenkové pily, fekl jen, Ze se na to
podivd; v kratké dobé pak bylo vybaveni LMK
Slany o tyto dva stroje bohatsi.

Bohumil Tumpach se nemusi stydét ohléd-
nout se za sebe. Jenze on se radéji diva
dopfedu. AZ bude ¢ist tyto fadky, urcité nam
vycini, Ze to pfece nestalo za to, Ze vibec nic
mimofadného neudélal, a kdo dostal ten napad,
0 ném psat. A viibec, dejte pokoj s takovymi
¢lanky a radéji si pojdte rozmyslet, jak to bude
s topenim ve stredisku.

Popfejme tedy Bohumilu Tumpachovi, aby
mu zdravi a chut do prace vydrzely i v dalSich
létech.

Dr. Stépéanek
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Jak se jiz pfiznivci volnych modeld

docetli v jednom z pfedchozich sesitd

Modelafe, trenér volnych kategorii JiFf

Kalina se pro pracovni zaneprazdnéni

musel vzdat své funkce, jejimz vykonem
jsem byl po ném povéfen ja. S tim je spojeno
i pfispivani do rubriky, kterou pravé Ctete.
Budeme se v tom vSak s Jirkou stfidat a s nami
samoziejmé i nadale Milan Vydra, ktery je
trenérem ,G&kafa".

S Jirkou jsem proZil celé obdobijeho trenér-
stvl, jsem ,sluzebné" jesté o dva roky starSi nez
on - poprvé jsem reprezentoval CSSR v roce
1965 na mistrovstvi svéta ve Finsku. Mél jsem
k Jirkovi ob&as vyhrady, ty nejvaznéjsf tehdy,
kdyz nas pfi soustfedéni shazoval z posteli
kolem tfeti hodiny rannf, protoze se trénovalo
|étani bez termiky. Svou funkci vS8ak vykonaval
dobrfe a byl bych rad, kdyby se mi dafilo tak jako
jemu. Ze své pozice veterdna, jak mne v této
rubrice jednou nazval, bych mu chtél za vSech-
ny podékovat.

Trenérstvim ale rozhodné nechci skongit
s aktivni soutéZni &innosti: k Sesti vétrontm,
které jsem vlastnil, pfibyly pfes zimu dva nové.
Diivody, pro¢ &lovék dé&la to ¢&i ono, se Gasem
a okolnostmi méni; ted modelaflm hlavné pro-
to, Ze mne to bavi. Kteryzto vztah k nasi €innosti
ostatné doporucuji véem pfiznivedm model(,
a nejen volnych.

V letoSnim roce se naSe druZstvo kategorie
F1E zGc¢astni mistrovstvi Evropy v Rakousku.
Mistrovstvi Evropy v kategoriich F1A, F1BaF1C
vjugoslavském Livné se asi bohuzel obejde bez
nas. UZSi reprezenta¢ni druzstva vSak byla
samozfejmé navrzena. V kategorii F1A to jsou
Cerny, Crha, Hotejsi, v kategorii F1B Libra,
Pernica, Kube$ av kategorii F1C Paték, Kaiser,
Patek. V kategorii magnetem fizenych svaho-
vych vétroill nds budou reprezentovat Stloukal,
Berger a Balatka, nahradniky jsou Kalina, Musil
a Crha.

Pfipravenost reprezentantl bude provéfova-
na na kontrolnich soutézich. Vrcholnymi doma-
cimi udéalostmibude pfebor CSR v kategorii F1E
ve dnech 29. a30. z&fiv Cervené Vodé amistrov-
stvi CSSR v kategoriich F1A, F1B a F1C, které se
uskute¢ni opét dvoukolové 21. az 23. zafi
v Sezimové Usti.

Na podzimnim zasedani CIAM FAl v Pafizi
nebyly pfijaty Z&dné podstatné zmeény pravidel
pro volné modely. Navrh tykajici se variabilni
délky maxima v kategorii F1E izajimavd zména
stavebnich pravidel kategorie F1C, ktera by
mohla oteviit prostor modelim s motory men-
Slcn zdvihovych objem, byly vraceny k projed-
nani podkomisi volnych modeld.

Porfadatelé predlofiského mistrovstvi Evropy
v Ziilpichu vydali publikaci s tfipohledovymi
nacértky modeld vétsiny ucastnik(. Jejich uve-
fejnéni je véci velmi zasluznou, protoze pfi
hore¢né €innosti, kterou vyviji kazdy Gcastnik,
neni na prohlizeni modeld soupefd ¢as. Mnohy
soutézici pak pfi odjezdu domd konstatuje, Ze
nevidél ani jednu ,A-dvojku" (guméka, atp.).
Navic fada detaild z(lstava pochopitelné ukryta.

Ing. IVAN HOREJSI

Priznivelm
volného letu

m Tak jako témér kazda vrcholnd soutéz vol-
nych modell ani lofiské mistrovstvi v Goulbur-
nu nepfineslo niv pfevratného, nicméné ukaza-
lo, jakym smérem se volné kategorie v soucasné
dobé ubiraji.

TéméF v8echna druZzstva byla vybavena ter-
mickymi &idly rizného uspofadani. Jejich vzda-
lenost od startovisté byla vétSinou 50 az 100 m
proti vétru a zmény teploty a rychlosti vétru se
odecitaly bud na jednoduchém voltmetru, nebo
z grafu, pokud byl pfistroj vybaven zapisovacim
zafizenim. Typickou ukazkou tohoto uspofada-
ni bylo ¢idlo L. D6ringa z NSR. Na soutézi vSak
nechybéla ani ¢idla jednoduchd, napfiklad la-
minatovy rybafsky prut o délce 6 az 7 metrd, na
jehoZ vrcholu byly umistény dlouhé Gzké prouz-
ky z mylarové félie, reagujfci velmi citlivé na
termické zavany, a hlavné vyznacujici spolehli-
vé smér vétru; objevil se i povéstny ,bublifuk".
Doné&skovou sluzbu sivSechna druzstvaorgani-

vazné kruhového priifezu, pfedni motorova
Cast z béZného sendvite z balsy, skelné tkaniny
a papfru, pfipadné hedvabi. V nékolika pfipa-
dech tvofila potah tenka duralova félie. Casto
byla pfedni ¢ast trupu z leptané tenkosténné
duralové trubky, zadni ¢4st potom byla vesmés
balsovd a laminatova. Hlavice vrtule byly pfe-
vazné systému Montreal s hfidelem uloZenym
na dvou kulickovych loziskach. zavésy listl
pfevladaly draténé, vrtule byly §tihlé, prdmér se
pohyboval kolem 600 az 610 mm astoupani 700
az 750 mm. Nejcastéji se pouzivala guma Pirelli
z roku 1979, Filati a velmi rozSifena je dnes
iamerickd guma FAI. VétSina soutéZicich pouzi-
vasvazkl se 14vlakny o prafezu 6 x 1 mm nebo
s 26 az 28 vlakny o prdfezu 3 x 1 mm; doba
vyta€eni svazku se pohybuje kolem 35 az 40 s.
Soutézici dnes pfevazné nataceji svazek vtrupu
v hlinikové trubce, ktera nejen chrani trup pred
poskozenim v pfipadé pretrzeni svazku, ale

TECHNIKA

na mistrovstvi si éta
ve volném *etu

zovala sama, byla vybavena radiovymi pojitky,
coZ uz ovsem neni nic zvlastniho.

V kategorii F1A se v konstrukci modelQ stale
vice uplatiiuji nejnové;jSi materialy. VétSina mo-
deld méla klasickou konstrukci nosnych ploch,
s tuhou torznf skfini asi do jedné tfetiny hloub-
ky, mnohdy i bez tuhého balsového potahu.
N&bézna hrana, hlavni nosnik i odtokova lista
byly v fadé pfipadd zpevnény uhlikovymi vlak-
ny; tuhy balsovy potah byl kryt jednou vrstvou
tenké skelné tkaniny, ve stfedni ¢asti zdvojené.
Potah nosnych ploch byl vétSinou papirovy,
nechybélo vSak ani hedvabi. Nosné plochy
s celobalsovym potahem byly €asto na povrchu
zpevnény pruhy uhlikovych vldken, orientova-
nymi bud podélné, nebo diagonalné&.Trupy byly
v pfevazné vétsiné za kiidlem kruhového prife-
zu z laminatu, avSak vyjimkou nebyly ani trupy
obdélnikové, z balsy laminované skelnou tkani-
nou. VOP byla v mnoha pfipadech potazena
ystifbrnym" mylarem, coz nejen Setfi hmotnost,
ale také zlepSuje viditelnost modelu. Vle¢né
hacky byly vesmés krouzivé, celd ,strojovna"
byla v8ak ukryta v trupu, a tak lze tézko urcit,
ktery systém prevladal. Koncep&né Ize dnes jiz
tézko rozliSovat modely pro létani v klidu a pro
tzv. taktické |étani. Kfidla, az na vyjimky, méla
vysokou Stihlost, v primé&ru 15 aZ 16, atakovych
modeld se pouzivalo nejen rano, ale ivpribéhu
dne, kdy vitr dosahoval az9 m/s. Pouzité profily
kfidla byly hlavné fady Benedek, mnohdy velmi
svérazné modifikované pro usnadnéni stavby
a zvySeni tuhosti. Mezi spojkami kfidla prevla-
daly ocelové draty, v nékolika pfipadech bylo
jesté vidét poutani kfidla gumou.

V kategorii F1B byla citelné znat neucast
sovétského tymu. Na pfedchozim mistrovstvi
poprvé predvedeny systém startu s opozdénym
spusténim vrtule kupodivu nikdo nenéasledoval.
Prevladaly, stejné jako v kategorii F1A, starsi
modely, pamatujici uz néjakou tu soutéz. Pokud
se objevily nové, byly bé&Zzného uspofadani,
s konstrukénim kfidlem o vétsi Stihlosti a papi-
rovym potahem. Hojné se pouziva uhlikovych
vlaken, zejména ke zpevnéni hlavniho nosniku.
Finské modely mély hlavni nosnik z trubky ze
skelnych a uhlikovych vlaken. Trupy byly pre-

hlavné ,. > Hfuje rychlou vyménu gumy, bez
dolovani ..uzlu" z trupu. L. Doring mél napf.
stale pripraven zasobnik s asi 10 trubkami,
v nichZ byly jiz pfipraveny gumové svazky. PFi
natd¢eni mnozi modelafi snimali i kfidlo, aby se
pfi narazu prasklé gumy neposSkodilo. Vrtule
s hlavici se dnes pfi natd€eni snima jiz témér
zasadné.

Kategorie F1C byva tradi¢né prehlidkou nej-
novéjsich stavebnich technologii. Koncepéné
je to asi nejustalenéjsi volna kategorie. Pfevla-
daji modely s vétsi Stihlosti kfidla, tfemi SOP,
trupy kruhového prlGfezu s nizkym pylonem
a plnou kapotdzi motoru. V konstrukénich
detailech a pouzité technologii se vSak modely
mnohdy podstatné odliSuji. Pod balsovym pota-
hem kfidla se skryva klasickad konstrukce s Zeb-
ry a nej¢astéji pouze jednim tuhym nosnikem,
geodetickd konstrukce nebo polystyrénova vy-
plh. Potah kfidla tvofi vétSinou tenka skeln&
tkanina, prosycen& epoxidovou pryskyfici. Vel-
mi roz8ifené je dnes kfidlo potazené duralovou
f6lii pres balsu podle sovétského vzoru. Vyjim-
kou v8ak nejsou ani klasicka kfidla s balsovym
potahem predni ¢asti a papirovym potahem
(s podobnym modelem létal napf. druhy v cel-
kovém poradi Svéd Agren a &tvrty Ameri¢an
Achterberg). Profil kfidla ma nej¢astéji spodni
stranu rovnou nebo jen velmi mirné klenutou;
tloustka u kofene byva nejCastéji 7 az 10 %.
Ocasni plochy jsou velmi ¢asto z vahovych
dlvodd feeny klasicky, bez balsového potahu.
Trupy se pouZzivaji bud délené za kfidlem, nebo
i vcelku. Americké modely mély trupy obdélni-
kového prlifezu, modely N. Pottiho mély zadni
C¢ast dokonce konstruk&ni, potazenou hedva-
bim. Nej¢astéji pouzivanym motorem byl italsky
Rossi 15 Naamericky Nelson 15 G. Protoze vSak
vykonnost sériovych motor( neni dostatecna,
odliSuji se jednotlivé kusy Gpravami, které délaji
modelarfi vétSinou sami. V nékolika pfipadech
byly k vidéni motory Cox Conquest a AD 15
a fada modifikaci vySe uvedenych znacek. Mo-
tory byly vesmés vybaveny brzdou una$ece,
vrtule byly dvoulisté pevné nebo sklapéci, nebo
i jednolisté sklapéci.

Jaroslav Jirasky
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TUPOLEV

ifflfck TU-
[ 144

Prvni sériovy nadzvukovy letoun Tupo-
lev TU-144 s imatrikulaci CCCP-77101
absolvoval zkuSebni let v délce jedné
hodiny a padesati minut na trati Moskva-
TaSkent v zafi roku 1972. V néasledujicich
létech uskutecnily TU-144 sto dva do-
pravni lety, vétSinou na lince SU 499 do
Alma-Aty. V soucasné dobé jiz tyto letou-
ny cestujici nepfepravuji; byly dany k dis-
pozici pro jiné Ukoly. Vystfelovaci model,
pfipominajici nadzvukového Tupoleva, je
stavebné velmijednoduchy, navic jej mG-
Zeme zhotovit ¢astec¢né z pénového po-
lystyrénu.

K STAVBE (vykres je ve skute&né veli-
kosti, v§echny miry jsou v milimetrech):

Trup 1vyfizneme z prkénka tvrds$i balsy
tl. 3avybrousime do hladka. Z obou stran
pfedni Casti trupu nalepime néaklizky 2
z pteklizky tl. 1. Z balsy tl. 2 vyfizneme
svislou ocasni plochu 3, pfebrousime ji,
zaoblime nabéZnou a odtokovou hranu
a shora ji pfilepime natupo k trupu.

Kfidlo 4 zhotovime z balsy tl. 2. Nema-
me-li balsové prkénko potfebné Sirky,
slepime k sobé dvé prkénka natupo. Obé
poloviny kfidla k sobé slepime, obrousi-
me do hladka a zaoblime hrany. Balsu
mlZeme vyhodné nahradit deskou péno-
vého polystyrénu tl. 2. (Vyrobou tohoto
materialu se zabyva VD Obzor Praha.)
Polystyrén fezeme holici ¢epelkou nebo
pilkou s jemnymi zuby.

-V8echny balsové ¢asti nalakujeme tfi-
krat Fidkym cirym nitrolakem. Kazdou
vrstvu laku po zaschnuti lehce pfebrousi-
me. Pokud mame kfidlo zhotovené z bal-
sy, ohneme je nad teplem (na roufe od
kamen nebo na hrncis horkou vodou) do
profilu, polystyrénové ohybat nebudeme.
Do trupu zalepime bambusovy kolik 5
o priméru 2. Kfidlo zasuneme do vyfezu
v trupu, zalepovat je nemusime. Model
dovazime kousky olova, které vkladame
do vyfezu v prfedni €asti trupu, tak aby
poloha tézisté odpovidala Gdaji na vykre-
se. Klouzavy let sefizujeme pfidavanim
nebo ubiranim zatéZze, mirnou levou za-
tadcku sefidime pfihybanim svislé ocasni
plochy. Model vystfelujeme smyckou
gumy o prifezu 2 x 2 a délce 200 mm do
pravé stoupavé zatacky.

Ti, kdo chtéji mit model vérny, jej
mohou nabarvit. Sériovy letoun, vystave-
ny v roce 1975 na pafizském aerosalénu,
byl nastfikan bilou barvou, pfes okna byl
modry pruh a nad nim v azbuce modry
napis AEROFLOT. Na svislé ocasni ploSe
byla sovétska vlajka a pod ninapis CCCP-
77144. Pfi barveni pozor na polystyrénové
k¥idlo, které nesmi pfijit do styku s nitro-
celulézovymi natérovymi hmotami.

0. Saffek
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Po dlouhé dobé se na sklonku minulého
roku na naSem trhu objevila guma, dove-
zenatentokratz Hongkongu. Vyznacuje
se riZzovou barvou a hladkosti, p¥inatace-
nisvazku vSak vytvarivelké bo¢niuzle
ama znacnou hysterezi. Model, kteryji
bude pohé&nény, proto musimitprostorny
trup a velkou zasobu stability, zajiStujici
dobré letové vlastnostiipfipomérné
nerovnomérném vytacenisvazku. Jedno-
duché avelmidobre létajici,dvacetince"
Regente specifické vlastnostinové gumy
nevadianivchladnéjSim pocasi. Pro své
jednoduché tvary, pfihradovou konstruk-
ciapouzitiplastikové vrtule Igraje model
vhodnyipro stavbu vkrouzcich, coz
potvrzujizkuSenostidétiz brnénského
Domu pionyri amladeze.

Model
kategorie
M-min

K STAVBE (v8echny m(ry jsou v milimetrech,
vykres je v méfitku 1:2):

Vykres prekreslime do skute¢né velikosti,
pfekryjeme prlhlednou félii a pfipevnime na
rovnou desku. Do skleni¢ky napfiklad od Iékd
pfipravime lepidlo: asi do 1/3 objemu nalijeme
nitrofedidlo nebo aceton, dalsi 1/3 doplnime
Kanagomem a zkusime lepivost. Je-li mal4,
doplnime Kanagom, je-li roztok pfFili§ husty,
pfidame fedidlo. K lepeni pouzivame Stétec €. 0
nebo 1, ktery mezi lepenim odkladame do druhé
sklenicky s ¢istym fedidlem. K stavbé vybereme
lehkou, ale pevnou balsu.

Trup. V Spendlikové Sabloné slepime pfimo
na vykrese jednu bo¢&nici. Po zaschnuti ji lehce
prfebrousime, tak aby se neodlepila z félie,
prfekryjeme ji pasem félie a na ni slepime
druhou bo¢€nici. Zhotovime c¢elnf prepazku
z balsy tl. 5 a hlavici. Na polopfepazku zbalsy ti.
1 nalepime palubni desku (nejlépe fotografii
z letounu UTVA nebo Cessna, pfipadné ji na-
kreslime). Pfipravime si pomocnou S$ablonu
z balsy tl. 2 o rozmérech 44 x 66. Bocnice
z obou stran obrousime tak, aby vpfedu mély
tloustku 3 asmérem dozadu se ztencovaly az na
tl. 2. Pak je pfiloZime nasebe, zajistime Spendli-
ky proti posunuti a vyvrtdme v nich otvor
o primeéru 2,5 pro zavés svazku. Na stopce
vrtaku o primeéru 2,2 navineme papirovou trub-
ku,odfizneme z nldva kusy o délce 5 aty peclivé
zalepime do otvord. Vzadu slepime boénice
s pouzitim vyklizkd, vpfedu nalepime pfesné
podle vykresu €elni pfepazku a do zaschnuti
lepidla ji zajistime Spendliky. Trup polozime
horni stranou na vykres a zajistime v §pendliko-
vé Sabloné. Kolmost zaru¢uje pomocnéa Sablo-
na, vsunuta mezi boénicev misté kabiny; pfesto
ji kontrolujeme trojuhelnikem. Vlepenim boc¢-
nich pricek dokon&ime pfihradovinu trupu.
Zalepime polopfepazku a spodek za €elni pfe-
pazkou vylepime balsou tl. 6. Do zafez( v pfe-
pazkach vlepime pomocny podéinlk o prifezu
2 x 2 a horni ¢ast pfedku trupu polepime mék-
kou, lehkou balsou tl. 1 (tangencialniho fezu).
Do trupu zasadime hlavici, vypouzdfenou loZis-
ky z preklizky tl. 1, a celek pfebrousime.

Kf¥idlo. Z preklizky tl. 1 vyfizneme Sablony
kofenového a koncového Zebra. Z lehké, pevné
balsy tl. 1 nafezeme 16 paskd o rozmérech
10 x 70 az balsy tl. 2 EtyFi pasky; s pfeklizkovy-

6

Ing. Lubomir KOUTNY, Brno

mi Sablonami je srovndme do bloku, seSpendli-
me a vybrousime Zebra i se zafezem pro liStu
nosniku. Navykres pfiSpendlime nabéznou listu
0 prifezu 4 x 4 a odtokovou litu o prifezu
2x8, sbrousenou do trojihelnikového prife-
zu. Mezi né vlepime Zebra, do nichz po zaschnu-
ti zalepime listu nosniku.

Ocasni plochy. VOP slepime opét pfimo na
vykrese v §pendlikové Sabloné&; po zaschnuti ji
zobou stran peclivé obrousime. SOP zhotovime
stejnym zplsobem.

Podvozek. Kola vyfizneme z mékké, lehké
balsy, slepime a vypouzdfime papirovymi tru-
bickami o prdméru 0,6. Pfedni nohu ohneme
z ocelového dratu o priméru 0,6 a doplnime
papirovou trubi¢kou, hlavni podvozek ze stej-
ného materialu doplnime manzetou z priklepo-
vého papiru.

Vrtule je plastikovad Igra o priméru 240,
zmensend na prdmér 146, obrouSenad a tim
lodleh€end. Kuzel vybrousime z hranolu balsy
nebo slepime z kole¢ek balsy tl. 5. Hfidel
z ocelového dratu o primeéru 0,8 ohneme podle
vykresu. Z roztaveného polystyrénu zhotovime
predni zavés svazku (tzv. Tondasystém). Mezi
vrtuli a hlavici vlioZzime jeden sklenény koralek.

Potah a sestaveni. Kostru modelu prelakuje-
me silné zfedénym napinacim nitrolakem (1 dli
laku, 3 dily nitrofedidla). Tenkym bilym Mo-
delspanem (v nejhor$lm pfipadé pouzijeme
hedvabného papiru) potdhneme obé poloviny
kfidla zespodu a pak shora. Kfidlo vlozime do
Sablony a potah vypneme vodou. Obdobné
potdhneme ocasni plochy. Bo¢ni okna kabiny
potdhneme celofanem. Pak potdhneme boky
trupu bilym Modelspanem. Vrchni €&st trupu
pred kabinou polepime ¢ernym Modelspanem.
Kfidlo uprostfed rozfizneme a obé poloviny
nalepime na spojku z balsy o prifezu 5x5, tak
abychom dodrzeli vzepéti do V podle vykresu.
Slepené kfidlo pfilepime k trupu. Potdhneme
horni €ast trupu za kabinou. Do trupu zalepime
podvozek a VOP, shora pfilepime natupo SOP.
Ocasni plochy lepime tak, aby SOP byla asi
o 2 mm vychylena doleva a prava strana VOP
byla pfi pohledu zezadu o 3 mm niz nez leva.
Tato asymetrie zajiStuje plochou zatacku
a spravny klouzavy let. Pak potdhneme zbytek
trupu a cely model nalakujeme silné zfedénym

napinacim lakem (1 : 5). Pohyblivé ¢asti nazna-
¢ime asi 1 mm Sirokymi pasky ¢erného Mo-
delspanu, které na model pfilakujeme, stejné
jako zeleny pruh v ose trupu, brazilské vojenské
znaky na kfidle (Zlutozelend péticipa hvézda
s modrym stfedem) a na SOP (zeleny a Zluty
pruh). Mnoho Regentli ovem Iéta i v civilnich
barvach. Z novinového papiru zhotovime Sablo-
nu €elniho krytu kabiny. Podle nl vystfihneme
kryt z prihledné félie (nejlépe z félie do Meota-
ru, kterd se dobfe lept nitrolakem) a pfilepime
na kabinu. Hotovy model pfelakujeme pétkrat
zfedénym napinacim nitrolakem ajednou vrch-
nim lesklym.

Gumovy svazek zhotovime ze smy¢&ky gumy
o prGfezu 6x1, dlouhy 300 mm. Nata&ime jej
maximalné na 600 otoCek. Svazek, stejné jako
hfidel vrtule, namazeme ricinovym olejem. Zad-
ni zavés svazku je z bambusového koliku o pra-
méru 2,2 mm. Svazek zavésime do trupu, nato-
¢ime asi 100 oto¢ek a kontrolujeme, zda se
vytaci klidné a vrtule nehazi (je dobfe vyvazena).

dovazime plastelinou.

Zalétavame zasadné jen za Gplného bezvétfi
na travnaté ploSe ¢&i vy38i vrstvé meékkého
Cerstvého snéhu. Postupnym prihybanim ocas-
nich ploch docilime, aby model klouzal mirné
k zemi v oteviené levé zatacce nebo rovné.
Nékdy je tfeba model vpfedu jeSté dovazit
plastelinou. Pozor na posouvani volného svaz-
ku vtrupu, jimz se méni poloha tézistél Zkontro-
lujeme, zda je hfidel vrtule spravné vyosen;
chyby odstranime podkladanim hlavice. Svazek
nato¢ime asi na 100 oto¢ek a model vypustime
rovné s mirnym levym néaklonem. Mé&l by letét
vodorovné, bez houpéni, v ploché levé zatacce.
Pfipadné chyby odstrafiujeme podkladanim
hlavice: houpe-li model, shora, nebo letl-li
v klesavé spiréle, zleva. Jestlize je vSe v pofad-
ku, nato€ime svazek (jiz vytazeny z trupu,
nejlépe vrtackou) asi na 300 otocek. Model by
meél stoupat v mirné levé spirale a pak prejit do
klouzavého letu. Pfechazi-li model do klesavé
zatactky, vyosime hridel vrtule doprava, a pokud
to nepomtiZze, nakroutime na pravé poloving
kfidla negativ. Pfipadnou snahu modelu v mo-
torovém letu houpat odstranime podloZzkou pod
horni €asti hlavice. PFfi béZném l|étani se spoko-
jime s natd€enim svazku na 400 az 500 otocek.
Model o hmotnosti 25 az 30 g |ét4 asi 35 s.

Soutézni Uprava spocivd hlavné v novém
svazku, zhotoveném ze smycky gumy Pirelli
o prGfezu 6 x ladélce 500 mm, nebo lépe z 8
niti gumy Alfa Romeo o prifezu 1,2 x 1adélce
550 mm. Svazek namazZeme ricinovym olejem
a zabéhneme mimo model (na klice od dvefi)
postupné na 800, 1000 a 1200 otoc¢ek. Model
dovazime asi 1,5 g plasteliny vpfedu a za
klidného pocasi znovu zalétame. Jeho vykony
pak budou pfes 60 s.
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Konstrukce:
mistr sportu lvan CANI

Upoutany
akrobaticky
model

Na loriském mistrovstvi Evropy upoutanych
modeld v Utrechtu obsadil vkategorii F2Bivan
Cani vyborné paté misto a vyrazné tak pfispét
k zisku zlaté medaile ¢s. druzstva. Kromeé svych
pilotnich schopnostiupoutalinovym elegant-
nim modelem, pohanénym ¢&s. motorem MVVS
6,5 GRR

V posledni dobé se zdalo, Ze €s. reprezentan-
ti zaCinaji ustupovat z pozic, kterych v kategorii
F2B dobyli. Nemohli jsme pfedevsim najit vhod-
ny typ modell, schopny konkurovat okolnimu
svétu. Zacatkem lofiského roku jsme se (repre-
zentanti) rozhodli, Ze udélame do konstrukce
svych modell radikalni zasahy. Dlouhou dobu
jsme teoretizovali, pfemysSleli, az jsme nakonec
se Stanislavem Cechem nezavisle nasobépfisli
na koncepéné podobné modely, tedy s lezatym
motorem a kfidlem a VOP v ose motoru.

Za pohonnou jednotku jsem zvolil motor
Modela MVVS 6,5 cm3se zadnim vyfukem a séa-
nim valcovym Soupatkem zezadu v ose motoru.
Diky nevSednimu zajmu pracovnik( stfediska
MVVS Brno K. Gotze a M. Obrovského se na
zakladé mych pozadavk( podafilo zhotovit mo-
tor pro upoutany akrobaticky model, ktery by
nym nedostatkem, ktery zatim ma4, je jeho vétsi
hmotnost. Domnivam se ale, Ze v budoucnu se
i tato zalezitost vyresi. Chtél bych touto cestou
podékovat K. G6tzovi, M. Obrovskému a samo-
zfejmé i vedoucimu stfediska MVVS J. Sladké-
mu, Ze v rekordné kratké dobé dokazali akcep-
tovat vSechny mé pozadavky, a to i pfi plnéni
svych ne zrovna malych kazdodennich povin-
nosti. Umoznili mi tim pfedstavit na mistrovstvi
Evropy novy model, vybaveny Uplné novym
motorem s koncepci dosud v této kategorii
nepouzitou. Myslim si, Ze jeho premiéra dopad-
la vic nez Uspésné a ze téch 1100 hodin, které
jsem stavbé& dvou prototypl vénoval, se vypla-
tilo.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milimetrech);

Trup tvofi bocnice z balsy tl. 4, vyztuzené
z vnitfni strany az za vztlakové klapky prekliz-
kou tl 1. Horni ispodni €ast trupu je z balsytl. 10.
Kabina a jeji pfechod k SOP jsou vydlabany
z balsového hranolu. Kapky na obou stranach
predku trupu jsou slepené z balsy tl. 10a potom
vydlabané. Motorové loZe z habrovych hranoll
o prifezu 10 x 12 je protazeno az k Sikmé
pfepazce pfed nab&znou hranou kfidla. Hranoly
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se dozadu sniZuji az na vysku 3 na konci. Jsou
vlepeny do dvou prepazek z preklizky tl. 3 a 2.
Motorové loZze je celé slepeno pfedem a pak
vlepeno mezi bocnice. Pfed jeho zalepenim je
nutné nejdfive mezi prepazkami vylepit schranu
pro nadrz. Jeji vyska je asi 0 2 a7z 3 mm vétsi nez
vySka nadrze, aby se nadrz dala podlozit (polys-
tyrénem). NA&drz lze z trupu vyjmout z pravé
strany sou€asné stlumi¢em vyfuku. Pfistavbé si
na boc¢nice z vnéjsi i vnitini strany narysuji osu
trupu. Tim se zjednodusi stavbatrupu i kontrola
jeho soumérnosti po slepeni dlouhym ocelovym
pravitkem.

Cast trupu nad kiidlem (s kabinou) je odni-
matelna, pfiSroubovana dvéma Srouby M3. Ma-
tice jsou pfilepeny z vnitfni strany obou Sikmych
prepazek. Cely trup je lepeny lepidlem Unilex,
které ohfivam, takZze doba potfebna k vytvrzeni
se zkrati asi na 20 az 30 min. Rliznym pomé&rem
obou sloZek ovliviiuji tvrdost lepidla podle toho,
kterou ¢ast modelu lepim. Kfidlo je u odtokové
hrany k trupu pfiSroubovano shora dvéma
duralovymi Srouby M4. Matice, vytocené z dura-
lu, jsou zalepené do habrovych hranold, které
jsou pfilepené k boc€nicim trupu. Vpfedu je
kFidlo rovnéz uchyceno dvémaSrouby. V predni
Casti ndbézné ISty kfidla jsou vysoustruzené
duralové matice, zalepené do balsovych hrano-
IG (Iéta dieva jsou orientovana po délce Srou-
bl). Pod maticemi je pfeklizka tl. 2 proti otlace-
ni. Do matic se ze spodku trupu Sroubuji
duralové Srouby M4, v trupu vedené v duralo-
vych trubkach, které soucasné pfidrzuji pres
laminatovy kryt o tl. 1,4 demontovatelny podvo-
zek. Ostruha je vsazena do duralového hranolu
a zajiSténa Sroubem M2. Smérovka je otocna,
nastavitelna Sroubem M2 za ostruhou.

Vrchni aspodni €ast trupu zalepim, teprve az
mam zalepenu VOP avse potfebné k pfiSroubo-
vani kfidla. Po €as stavby kontroluji, aby motor,
kfidlo a VOP byly v jedné ose. Mezi kfidlem
a VOP jsou v trupu tfi pfepazky z balsy tl. 3
s vodorovné orientovanymi léty dfeva.

Vodorovna ocasni plocha. Zvlastnosti stabi-
lizatoru je jeho znacna tlousfka, vySkovka je
podstatné tenci. Jinak je vSe patrno z vykresu.

KFidlo sestava z vylehéenych Zeber a poloze-
ber z balsy tl. 2. Zakladem je hlavni nosnik,
slepeny nalezato v $abloné na rovné podloZce
ze dvou smrkovych list a balsové stojiny (s léty
dreva orientovanymi svisle) tl. 4,3, smérem ke

konci kfidla se zten€ujici az na tl. 2. Smrkové
pasnice o priifezu 3 x 8 se ke konci ztenéuji na
prifez 3 x 6. V stfedni ¢asti je nosnik vyztuzen
laminatem tl. 1,4, vylehéenym velkymi kruhovy-
mi otvory. Ve vnéjsi poloviné kfidla je schranka
pro olovénou zatéz.

Celé kfidlo aVOP jsou lepeny kyanoakrylato-
vym lepidlem na balsu. DUleZité spoje jsou pak
prelepeny lepidlem Ponalexpres (rychle-
schnouci obdoba naSeho Herkulesu). Stfedové
Casti potahu z balsy tl. 2 a laminatové vyztuhy
hlavniho nosniku a odtokové listy jsou lepeny
Unilexem. Kfidlo je sestavené v Sabloné. Proto-
Ze se vy3ka hlavniho nosniku ke konctim kfidla
zmenSuje, je stavba trochu komplikovanéjsi.
VS8echna Zebra jsou po opracovani (raSplovou
interpolaci) v misté hlavniho nosniku svisle
rozfiznuta. Pak jsou na nosnik postupné nasu-
nuta a po kontrole kolmosti zalepena kyanoak-
rylatovym lepidlem. PoloZebra maji vyfezy pro
pasnice nosniku, takZe je Ize do nosniku zasadit
zpfedu. Pred sestavenim kfidla na kazdé Zebro,
nabéznou listu, stojinu nosniku a odtokovou
liStu z obou stran narysuji osy. Upfesnito stavbu
a usnadni kontrolu.

Vztlakové klapky jsou rovnéz slepeny v Sab-
loné. Na balsovy potah tl. 1,2 je pfilepena
nabézna liSta a Zzebra tl. 1,2. Po zaschnuti jsou
klapky sbrouseny do klinovitého priifezu a pak
je Unilexem pfilepena horni strana potahu.
Kazda klapka je zavéSena na ¢Ctyfech kovovych
zavésech. Zarezy pro zavésy klapek i vyskovky
zhotovuji pfedem. Klapky a vySkovku zalepuji az
po dokon&eni povrchové Upravy modelu.

Rizeni. Osa vyvod( Fizeni (lanka o prlimé&ru
1) svird s pficnou osou modelu Uhel 1,5°. Kazdé
lanko je moZné samostatné prestavovat. Lanka
vychazeji z kfidla za sebou. Vahadlo fizeni je
vi&i béznym zvyklostem hodné veliké. Je uloze-
no v mosaznych pouzdrech. Lanka jsou ve
vahadlu zavéSena na ocelovych &epech o pri-
méru 2. Duralovy hfidel vahadla vystupuje nad
povrch spodni strany kfidla. Navystupujici ¢asti
hfidele je zavit M5, na néjz je naSroubovana
padka z duralového plechu tl. 3, zajisténa
dvéma maticemi. Proti povoleni je vSe pre-
lepeno  kyanoakrylatovym lepidlem. Paky
(vahadla, klapek a vySkovky) museji byt vzdy
kolmé k tahlim. Jinak nejsou vychylky kormidel
na obé strany shodné a model pak nelétaobraty
s kladnym a zadpornym pretiZzenim stejné. Tahla
v pakach vahadla a vyskovky jsou uloZena
v kulovych kloubech. Tahlo vySkovky je zdura-
lové trubky o priméru 4, aby bylo pevné,
neprohybalo se pfi namahani na vzpér a pfitom
meélo co nejmensi hmotnost.

Rizeni je tzv. progresivni. Znamena to, Ze
srovname-li Ghlovou rychlost vySkovky a kla-
pek, pak se vzrastajici vychylkou vyskovky
Ghlova rychlost klapek vigi vyskovce klesa.
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Maximalni vychylka vySkovky je 27 az 30°,
vychylka klapek 18°. Vétsi vychylky nejsou
vhodné, protoZze pfi nich uz soucinitel odporu
roste daleko rychleji nez soucinitel vztlaku.
Vétsi vychylky uz tedy model brzdi; kromé toho
se za letu stejné nevyuZivaji. Sila, ktera pfi
velkych vychylkach vznika na vyskovce a klap-
kach, je totiz tak velikd, Ze by musela byt
vyrovnavana vétsim tahem do fidicich lanek,
nez jaky je pfi rychlosti modelu 70 az 80 km/h.
Proto se také akrobaticky model pfi malé rych-
losti Spatné oylada, prestoze pfi profilu, jaky
ma, by mohl létat daleko pomaleji. Je tedy
vhodné péaky na vyskovce a klapkach zhotovit
co nejvétsi, aby sila potfebna k vychyleni kormi-
del mohla byt mensi.

Podvozek je zhotoven z ocelového dratu
o priméru 3,15, na né&jz jsou z obou stran
nalepeny profilové dily z tvrdé balsy tl. 4. Pro
dréat je v obou dilech vydlaban zafez. Drat musi
byt dobfe ocistény a odmastény; balsa je
k nému pfilepena Unilexem. Kryty kol jsou
celobalsové, hodné odlehcené, lepené z vrstev.
V misté, kde se nasazuji na drat, jsou zpevnény
laminatem tl. 0,5. K podvozku jsou pfilepeny az
po barevné Gpravé rychle se vytvrzujicim (,péti-
minutovym") epoxidem.

Nadrz, spajena z nerezového plechu tl. 0,2, je
systému Reguflo. Tlak se do ni nepfivadi. Jeji
rozméry jsou 27 x 45 x 105, se ,stfiSkou” na
vnéjSi strané. MnoZstvi spotfebovaného paliva
zavisi na typu motoru, Gpravé tlumice a vrtule;
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mnozstvi nitrometanu (pouzivdm 5 % nitrome-
tanu, oleje davam 18 az 20 %) a také na druhu
svicky (u svého motoru pouZivdm ,teplou”
MVVS).

Potah a povrchova Uprava. Pfed potazenim
je model dvakrat lakovan hustsim cirym niffCila-
kem. Po kazdém lakovani a fadném vyschnuti-;
(nejméné 2 az 3 dny) je povrch prebrousen. Pak
je kostra vytmelena smési zasypu Sypsi a nitro-
laku a znovu pfebrouSena. Model je potaZzen
stfedné tlustym Japanem a sedm aZ osmkréat
lakovéan fidkym vypinacim lakem. Asi od patého
natéru pfidavam do vypinaciho laku postupné
vrchni leskly nitrolak na kov. Mezi kazdym
lakovanim musi byt kfidlo nejméné 2 az 3 dny
v Sabloné. Kazda vrstva laku je brousena pro
docileni hladkého povrchu; posledni natéry
brousim pod vodou. Model-# nabarven polyu-
retanovymi laky Pactra U, natiranymi Stétcem.
Je moZné sehnat i €s. polyuretanové laky, které
se vyrabéji v n. p. Barvy laky Uherské Hradisté-
Staré Mésto.

Zalétani modelu. Zkontrolujeme polohu té-
Zisté, které musi byt asi ve 30 % hloubky kfidla.
Pak zkontrolujeme Sablonami, které pfilepime
na trup, vychylky klapek a vySkovky. Museji byt
na obé strany stejné, proto jsou tahla stavitelna.
Pro pravidelnou predletovou kontrolu mam
maximalni vychylky vyzna€eny natrupu popiso-
vacem Centrofix. Zavazi dame do kfidla radéji
Vetsi a postupné je ubirdme, aZ model [éta
v roviné fidicich lanek jak pfi normalni poloze,

tak v letu nazadech. Nejlépe to posoudi pomoc-
nik. Nakonec zkontrolujeme, zda model léta
normalni i tlacené obraty stejné a se stejnym
tahem do lanek. Chyby odstranime pfihybanim
klapek. Pfipadné trhani modelu kolem svislé
osy upravujeme posouvanim lanek avychylkou
smérovky. Teprve po této Casti zalétavani se
vénujeme motoru, nadrzi a vrtuli. Vrtule pouZzi-
vam, o rozmérech 290 az 305/140 az 150.
Upravuji je z vétSich, koupenych v obchodé.
Vrtule musi byt vyvaZzena a priib&h stoupani na
obou listech stejny. Na koncich listli by stoupa-
ni mélo byt asi 0 5 mm mensi nez v 60 az 70 %
délky listd.

Pfi zalétavani dodrzujeme zasadu, Ze ne-
upravujeme vice neZ jednu véc najednou. Kaz-
dou Upravu zkontrolujeme nejméné 2 az 3 lety.
Zalétavani tedy zabere hodné casu. Ja jsem
model zalétaval cely tyden, kdy jsem na ném
pracoval vzdy dlouho do noci, a pak jesté dalSi
Gtyfi dny na soustfedé&ni reprezentantl. TakZze
zalétat model tak, abychom s nim mohli byt
spokojeni, neni jednoduché.

/

m Anglicka celostatni
soutézZ pro volné
Iétajici modely

probéhla ve dnech 28. az 30. kvétna 1983 za
chladného poc¢asina letisti v Barkson Heath ve
znameni neotekavaného vzrlistu zajmu o tuto
oblast modelafstvi. VAnglii se tato soutéz léta
v fadé kategorii, z nichz nékteré se shoduji
s naSimi, ale jiné jsou u nds neznamé, anebo
bylyjiz opustény.

Ve vétronich Al soutézilo 68 Ggastnikl, F1A
98 ukastnikd a ve volné kategorii vétrond 130
Geastnik(, z toho se 27 rozlétavalo. S hazedly
soutézil 31 modelaf. S modely na gumu Coupe
d’Hiver soutézil 71 modelaf, v kategorii F1B
soutézili 54 modelafi avevolné kategorii mode-
IG nagumu 84 modelafi, z nichz se 33 rozlétava-
li. V. motorovych modelech soutézilo v kategorii
1/2 A (s motorem 0,8 cm3) 45 modelafd, v F1C
20 modelafd (13 se rozlétavalo) a ve volné
kategorii 53 modelait (14 se rozlétavalo).

Zajimavé je, Ze narodni vitézové jednotlivych
tiid model( (vétron&, gumovy pohon, motorovy
pohon) se vyhodnocuji z vysledkl ve vech
kategoriich: tak napf. narodnivitézvgumovych
modelech lan Kaynes byl 7. v Coupe d'Hiver, 6.
ve volné kategorii modeld na gumu a9. v kate-
gorii F1B.

Kromé narodnich vitézd ve tfech zakladnich
tfidach se vyhodnocuji zvlast jesté juniofi adale
-jiz bez naroku natitul ,narodniho Sampiéna”
- se soutéZi jeSté s modely na CC>2 jednak
v trvani letu, jednak v Gloze nalétat co nejvice
sekund béhem pllhodiny pracovniho ¢asu bez
ohledu na pocet startd. Oddélen& se soutézi
s historickymi modely v trvani letu (52 soutézi-
ci) a se samokfidly. Damského poharu se
Gcastnilo 9 modelafek, z toho 2 se rozlétavaly.

Ugast celkem 700 sout&Zicich prekonala
v8echna otekavani a privedla britského odbor-
ného reportéra‘k nazoru, Ze to byla nejvétsi
modelarska soutéz vSech dob. Aniz bychom to
chtéli zpochybriovat, pro Uplnost pfipominame,
Ze byly ¢asy, kdy se sjelo do Partizdnského na
celostatni modelafskou soutéz pres 600 ucast-
nikG. Pro ty mladsi poznamenavame, Ze se tak
stalo jiz v roce 1950.

Podle Aeromodeller 8/83 - lab
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Kazdého modelafe v posledni dobé

trapi zakladni materialovy problém:

balsa. Vé&tSina z nas se v modelar-

skych prodejnach na otadzku: ,Mate
balsu?'l, setkd se zapornou odpovédi
prodava&d. Modelaf, ktery neniorganizo-
van v néjakém krouzku nebo klubu, tak
nesezene pro stavbu svych modell za-
kladni material.

Do podobné situace jsem se dostal ija,
a tak jsem se zacal zabyvat otdzkou, ¢im
balsu nahradit. Pfi jednom tréninkovém
létani mi znamy pfedvedl RC vétron, ktery
meél trup zhotoveny z papirové lepenky.
Jelikoz se zabyvam upoutanymi modely,
pokusil jsem se aplikovatjeho technologii
na tuto kategorii. Vysledky mé mile pfe-
kvapily, a proto jsem se rozhodl seznamit
s timto zplsobem stavby i ostatni mode-
lafe.

Modely stavim pfevazné z pénového
polystyrénu apapirové hnédé lepici pasky
(lepenky) o §ifce asi 60 mm. Jeji spotfeba
neni pfilis§ velikd; na jeden model staci
zhruba jeden kotou¢ lepenky. Polystyrén
pouzivdm hustS§i (méné vypénény), ktery
je mozno zakoupitv prodejnach s plastic-
kymi hmotami apod. Kdo ma& moznost
sehnat hust3i polystyrén pro stavebni
izolace, bude na tom Iépe.

Na pfeklizku tl. 2 mm obkreslim tvar
profilu kfidla. Na nabé&zné hrané pfidam
maly nadbéh pro zavedeni fezaciho dratu,
Sablonu vyfiznu a hladce opracuji brus-

10

nym papirem. Takto zhotovim dvé Sablo-
ny, popfipadé vice, ma-li kfidlo jiny tvar
nez obdélnikovy ¢i lichobé&Zznikovy.

Z polystyrénu tl. 40 az 50 mm vyfiznu
obdélnik o néco delSi, nez je rozpéti
kfidla, a Siroky jako hloubka profilu. Ze
strany pfiloZim na blok polystyrénu $ablo-
nu, kterou jsem predtim na sty¢né ploSe
navlh¢il hadfikem namoéenym v nitrofe-
didle, a poc¢kadm, az se prilepi (obr. 1).
TotéZ udélam i z druhé strany, pficemz
vénuji pozornost tomu, aby Sablony byly
Souosé.

K fezani je nejlepsi pouZzit specialniho
transformatoru pro odporovou pilu,
v nouzi v8ak postaci i transformator pro
modelovou Zeleznici. Je ovSem tfeba vy-

zkouSet délku fezaciho dratu, nebot pfili§
dlouhy se dostate€né neprohfeje. Pilu
nasadim na ndbéhy na Sablonach a rov-
nomérnym tahem sleduji jejich obrys.
TotéZ udélam i ze spodni strany a zarov-
nam pldorysn& odtokovou a nabé&znou
hranu, které byvaji nékdy prohnuté. Na-
béZznou hranu zaoblim brusnym papirem,
pfipadné jemné obrousim celé kfidlo.
Pokud ma kFidlo vzepéti, ¢i je lichobézni-
kové, vyfiznu obé poloviny zvlast aslepim
je k sobé epoxidem.

Lepenku nastfihdam na pruhy o néco
delSi, nez je rozpéti kfidla. Pruhy zpraco-
vavam vzdy asi po ¢tyfech najednou na-
sledujici metodou. Kazdy pruh zvlast pro-
tdhnu mezi prsty pod vodovodem, nejprve

Bez balsy
modelspanu
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z nelepivé strany a potom z lepivé. Postu-
puji rychle, abych nesmyl lepidlo. Potom
lepenku polozim na neporézni plochu (v
mém pfipadé na dlazdi¢ky), aby se pro-
vih¢ila. Dostate€né provihnuti se pozna
podle toho, Ze pasy lepenky jsou poddaj-
né a nezkroucené. Jeden pas po délce
pfehnu pfes odtokovou hranu lepivou
stranou dospod a pfihladim. Totéz udé-
ldm na nabézné hrané. Potom polepim
pruhy celé kfidlo nejprve z jedné strany
a potom iz druhé tak, Ze se pasy lepenky
pfekryvaji asi o 2 mm. Konce kfidel pole-
puji tak, Ze pfecnivajici pasy podélné
nastfihnu a pfehnu na spodek (vrSek)
kfidla. Nakonec nalepim dal$i dvé vrstvy
lepenky na ndbéZnou a odtokovou hranu
kfidla, pfipadné Gzkymi prouzky lepenky
jesSté jednou prFelepim konce kfidla (obr.
2). Polepené kfidlo necham vyschnout,
nejlépe prfes noc pfi pokojové teploté.
Pokud ma kfidlo soumérny profil, takze
vysychda z obou stran rovhomérné, nemu-
si byt v Sabloné. Kfidlo s nesoumérnym
profilem radéji do vyschnuti lepenky po-
necham v Sabloné. Pfi spravném polepe-
ni, tak aby se na lepence nevytvofily
vrasky, vznikne velmi pevné, kompaktnf
k¥idlo.

Stavba trupu je obdobna. Na pénovy
polystyrén nakreslim bokorys trupu a vy-
fiznu jej odporovou pilou a lupenkovou
pilkou. Potom pfenesu pddorysny tvar
a vyfiznu pldorys trupu. Hrany trupu
sbrousim brusnym papirem, nebot ostré
ohyby by snizily pevnost lepenkového
potahu.

Pokud mam kopyto hotové, zpracuji
opét lepenku jiz dfive popsanym zpl-
sobem. Navlh¢ené a nastfihané pasy le-
penky v8ak nekladu na trup podélné,
nybrz napfic, tj. kolmo k ose trupu. Pasy
o délce asi tfi €tvrtin obvodu trupu nale-
puji s malym pfesahem nejprve shora
a potom zespodu. Tak vznikne na bocich
trupu pas, kde je vrstva lepenky dvojita.
Pfedek trupu kaSiruji rovnéz z lepenky,
bez pouziti jiného lepidla (obr. 3). Po
poloZzeni tfeti vrstvy necham trup vy-
schnout (pozor na jeho zkrouceni).

Ze staré damské silonové puncochy
odstfihnu jakysi navlek (rukav), dlouhy od
predku trupu az k odtokové hrané kfidla.
Puncochu navléknu na trup, prosytim
Herkulesem, ihned polozim dal$i vrstvu
lepenky a necham vyschnout (obr. 4). Po
vyschnuti polepim trup jeSté jednou Ci
dvéma vrstvami lepenky a opét necham
vyschnout.
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Dokonale proschly trup natfu nitrola-
kem, vytmelim smési nitrolaku a détského
zasypu a po zaschnuti vybrousim do
hladka.

Na trupu vyznacim mista, kde budou
motorova prepazka, kfidlo a ocasni plo-
chy. V misté motorové pFepazky trup
odfiznu ostrou holici ¢epelkou a stejnym
nastrojem vyfiznu i otvory pro ulozeni
kfidla a ocasnich ploch. Otvorem pro
kfidlo naleji do trupu nitrofedidlo a trup
ulozim pfedni ¢asti doldl, aby se polysty-
rén od kfidla dopfedu vyleptal.

Z preklizky vyfiznu motorovou pfepaz-
ku a dal8i prepazku, kterd bude ulozena
za motorovou ve vzdalenosti délky nadr-
Z7e. Obé pfepazky spojim hranoly motoro-
vého loZze, mezi néz upevnim nadrz. Na
druhou prepazku pfiSiji podvozek a vse
slepim epoxidem (obr. 5).

Po vytvrzeni lepidla celek vsunu otvo-
rem pro kfidlo do trupu, ustavim tak, aby
motorova prepazka tvofila pfedni sténu
ufiznutého trupu, a zalepim (obr. 6).

Zatimco lepidlo schne, vlepim balsové
ocasni plochy a vyfiznu a vyvrtam otvory
pro fizeni, které naSroubuji na vnitfni
sténu trupu, zpevnénou pfeklizkou tl.
1 mm. Do polystyrénu v zadni ¢asti trupu
vypalim dratem otvor pro tdhlo vySkovky
asmontuji fizeni. Nakonec pfilepim kfidlo
do vyfezu v trupu.

Pfedni €asttrupu upravim na motorovy
kryt. Po pfiSroubovani motoru jej pfichy-
tim vruty k hranoldm motorového loZe.
Cely model nabarvim, do kfidla zalepim
vodici o¢ka a zavazi, pfichytim kola a pfi-
Sroubuji motor. Pak uz zbyva jen model
Vyvazit a zalétat.

Popsanym zplsobem zhotovené mo-
dely jsou pevné a ve srovnani s modely
zhotovovanymi z tézko dostupné balsy
maji zhruba stejnou hmotnost. Tento pra-
covni postup jsem aplikoval na RC vétro-
ni, ktery léta stejné spolehlivé, jako v let-
nich mésicich jezdil touto metodou zho-
toveny RC hydroglizér. Nejvice se oviem
uplatnil na upoutanych modelech, pfede-
vS§im kategorie SUM, jichz jsem spolu
s kamarady takto postavil skoro dvé
desitky.

V soucasné dobé se zabyvam problé-
mem, ¢&im nahradit balsu na ocasnich
plochach, a snad se jiz brzy budu moci
svami podélit o své dalSi zkuSenosti.

Petr DRAHOS, LMK Praha 7

Jak s Viatexem

Ing. Jifi HaSek, Roudnice nad Labem

Modely zkuSebné potazené Viatexem v na-
Sem klubu odlétaly tfeti sez6nu, zatimco my
i jsme se pfi vhodnych i nevhodnych pfilezitos-
1 téch snazili dokazovat, Ze pravé Viatex by mohl
fesit ,papirovou krizi" naSich modelaid. Ale
I teprve v zavéru roku 1983 se néco malo Viatexu
dostalo na pult modelarské prodejny v Praze.
. ProtoZe jde o Viatex PS-E60, ktery se trochu IiSi
* od kdysi popsaného (MO 3/1981) Viatexu VP 18,
| jisté nebude na Skodu nékolik slov pro ty, jimz
se Viatex PS-E60 podafilo koupit.

Viatex PS-E60 je polyesterova rohoz, plvod-
né& uréena pro potieby elektrotechnického pri-
myslu. Jde o tzv. netkany textil, vyrobeny ze
100 % polyesterové stfize, pojené zatepla a tla-
ku kalandrovanim. Cislo 60 v jeho oznageni
udava horni hranici tloustky materialu v mikro-
metrech. Tolerance tloustky je +0, -10 pm,
ploSna hmotnost se pohybuje v rozpéti od 19do
24 g/m2 Vlakna jsou v rohoZzi ¢aste¢né oriento-
vana v poméru 70 : 30 % (podélny ku pficnému
sméru). Povrch rohoZe je z jedné strany zpev-
nén a je leskly a hladky; druha, matna strana
miize uvoliiovat vlakno. Pevnost nenalakované-
ho materidlu v tahu podél vlaken je 15 N/cm,
protaZeni maximainé 20 %.

Diky svym vynikajicim vlastnostem najde
Viatex PS-E60 uplatnéni pfi potahovani letec-
kych model(i témé¥ vSech kategorii. Potahovani
neni naroc¢né, je vSak tfeba dodrzovat nasleduji-
ci zasady.

m Pfifezy Viatexu na potahovany dil modelu
pokladame tak, aby prevazujici orientace vla-
ken sledovala smér nejvétSiho namahani. Na-
pfiklad na kfidle by vidkna méla byt orientovana
ve sméru rozpéti kridla.

m Zpevnéna (leskla) strana Viatexu musi byt
vzdy na povrchu potahu. V opacném pfipadé se
nam ani po mnohonasobném lakovani nepodari
na kfidle vytvofit hladky povrch. Pro snazsi
ur€eni zpevnéné strany je vhodné pouZzit lupy
asi 0 Sestinasobném zvétSeni, pfi némz jsou
rozdily ve struktufe obou stran dostate¢né
zfetelné.

m Na kostru modelu lepime Viatex zasadné jen
lepicim lakem. Postupné jej na konstrukci pfila-
kovavame a pfitom lehce vypiname prsty, aby
na potahu nevznikly vrasky a pfehyby. Viatex je
dostatecné elasticky, aby sledoval i slozité
tvary. Pfiprava kostry modelu pfed potahova-
nim je stejna jako pfi potahovani papirem.

m Potah z Viatexu vypindme jen vypinacim
lakem; neméa vyznam Viatex vih¢it, nebot na
vodu vibec nereaguje. Osvédcilo se lakovat
pres odstfizek Viatexu, ktery podle postupu
lakovani popotahujeme po povrchu. Timto po-
stupem se nejrychleji zaceli pory v potahu pfi
minimalini spotfebé laku.

Viatex PS-E60 mé jako potahovy material
vyznamné prednosti, z nichz zvlasté ocenime
pevnost a odolnost proti prorazeni a nete¢nost
vici vihkosti. Potfebujeme-li potah jesté pev-
n&jsi, mizeme bez obtizi na vypnuty potah
z Viatexu pfilakovat dalsi vrstvu s potfebnou
orientaci vlaken.

Viatex PS-E60 je zatim dodavan nebarveny.
Bézné textilni barvy (Duha) nejsou Uc€inné.
Barveni vyZzaduje pouziti specidlnich barev,
pfenasecl a technologie prdmyslového cha-
rakteru.
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Upoutana M B

polomaketa

kategorie L rU L |

SUM

Pfi listovani star§imi ro€niky Casopisu Mode-
I&F mi padlo do oka amatérské letadélko Svycar-
ského konstruktéra Maxe Bruggera. Letoun je
atraktivni nejen svym zbarvenim, ale i pomérné
jednoduchymi tvary, které mé zlakaly ke kon-
strukci a stavbé upoutaného modelu kategorie
SUM. Ze volba pfedlohy byla spravna, o tom mé
utvrdil zajem o tento model na soutéZich.

Na prvni pohled vypada Colibri stejné jako
jiné modely této kategorie, avSak jeho konstruk-
ce se vymyka vZité praxi. Model ma totiz zhoto-
veno kfidlo i trup z pé&nového polystyrénu
polepeného papirovou hnédou lepici paskou;

Nazev: MB Il COLIBRI
Konstrukce: P. Draho$
Typ: polomaketa
kat. SUM
Méfitko: 1:7
Rozpéti: 840 mm
Délka: 730 mm
Hmotnost: 600 az 900 g
KFidlo
Plocha: 17,7 dm2
Plo3né zatizeni: 40 g/dm2
Profil: soumeérny
Hlavni material: pénovy polystyrén,
lepici paska
Ocasni plochy
Plocha VOP: 3,8dm?2
Profil VOP: rovna deska
Hlavni materidl: balsa
Trup

Hlavni material: pénovy polystyrén,
lepici paska

Doporuceny motor:2,5 az 3,5 cm3

Stavebni planek ve skute¢né velikosti
a s uplnym stavebnim popisem

(1 list formatu A1)

vyjde pod ¢islem 105

v fadé& plank( ModelafF.
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Konstrukce:
Petr DRAHOS

Vykres:
Jaromir STANEK

z balsy jsou pouze ocasni plochy. Podrobné se
0 nové technologii, kterd modelu neubira ani na
vzhledu, ani na letovych vlastnostech, zmifuji
na predchazejicich strankach tohoto €isla Mo-
delére.

Polystyrénovy Colibri o hmotnosti kolem
600 g dokaze létat na zadech, obraceny premet
losmicku.

Skute¢nost, Ze na modelu je pouzito prevaz-
né dostupného materidlu a jen malo nedostat-
kové balsy, mozna zlaka dost zacinajicich mo-
delaft, aby si tento model postavili. Protoze je
v8ak nutné pouziti odporové pily, hodi se spiSe

pro kolektivni praci v krouzcich mladeze. 1 kdyz
model je stavebné jednoduchy, vyZaduje urcité
zkuSenosti.

Kfidlo se sklada ze dvou polovin, vyfiznutych
odporovou pilou z pé&nového polystyrenu, o-
brouSenych a slepenych do vzepéti. Uprostfed
je vyztuzeno nosnikem ze dvou list, z nichz na
predni je pfisit podvozek. Celé kfidlo je polepe-
no jednou vrstvou lepici pasky, ndbézna aodto-
kova hrana tfemi vrstvami. Koncové oblouky
jsou kasirovany z Gzkych prouzkl lepici pasky.
Kfidlo je lakovano a brouSeno.

Trup je rovnéz polystyrénovy, az na hranoly
motorového loze. Je cely polepen péti vrstvami
lepici pasky. Mezi druhou a tfeti vrstvou je pro
zpevnéni vloZzen silon ze staré damské punco-
chy. Trup je vytmelen a vybrouSen do hladka.
Kabina mdze byt prihledna z organického skla
nebo nepridhledna, nazna&ena barvou.

Ocasni plochy jsou balsové, polepené Mika-
lentou a lakované. Kryty podvozku jsou kaSiro-
vany z lepici pasky na polystyrénovém kopyté.
PFi létani je Ize sejmout.

Rizeni z ocelového plechu je b&Zného prove-
deni. Nadrz z pocinovaného plechu je akroba-
ticka, uvnitf opatfena prepazkou. Motor Ize
pouZzit jakykoliv o zdvihovém objemu 2,5 az
3.5 cm3 Na prototypu je pouzito motoru MVVS
2.5 GF.

Model je mozné postavit i klasickym zpUso-
bem, tedy s balsovym konstrukénim k¥idlem
a balsovym trupem. Tato Uprava jisté nebude
¢init potize modelafim, ktefi maji uritou praxi
ve stavbé iv létani.

Hlavni material

Pénovy polystyrén tl. 50 - 1000 x 500

Hnéda lepici paska §ifky 60 - 1 kotou¢

Balsatl. 5- 60 x 500

Drevény hranol (buk atp.) 10x10- 700
Preklizka tl. 3- 100 x 200

Ocelovy drat O 3 - 500; do jizdniho kola O 2- 3
ks

Kolo 0 50- 2 ks; 0 20-1 ks

Lepidlo ChS Epoxy 1200 (Unilex) -
souprava

Nitrolak, synt. email a dalSi drobny material
podle vykresu

1 mala
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m Mate-li v amyslu navstivit NDR

anebo mate-li tam znamé ¢i pfi-

buzné, doporucuji vam sehnat si

nové vydani knizky Guntera Miela

Elektronische Modellfernsteue-
rung, obsahujici vedle mnozstvi praktic-
kych pomlcek pro RC modelafe i fadu
schémat amatérskych itovarnich RC sou-
prav, véetné nejmoderng&jsich typl s PCM
modulaci. Knizka je to skute¢né obsazna
a uzite€na i pro ty, ktefi se s némcinou
zatim potykaji, protoze obsahuje mnoz-
stvi fotografii, vykresl a zapojeni, pro
jejichz vyuziti nenidikladna znalost jazy-
ka rozhodujici.

m Komise CIAM FAI pro méfeni hlu€nosti
zpracovala zajimavou zpravu o méfeni na
poslednim MS F3A v USA. Poradatelé
zajistili meéfeni velmi dikladné: Kazdy
model byl méfen prfed kazdym (!) letem
tak, Ze na asfaltovém povrchu drahy byl
vyzna&en kruh o priméru 3 m, v némz
v prib&hu meéfeni smé&l byt jen mechanik
drzici model. Hlukomér byl umistén na
nizkém stojanku ve vzdalenosti 1 m od
osy valce motoru na strané vyfuku, resp.
1 m od osy motoru na strané valce u leza-
t& montovanych motord. Bylo zjist&no, ze
nameéfené hodnoty jsou znac¢né zavislé na
nastaveni, resp. ,vyladéni" motoru a na
pouzité vrtuli. U fady zavodnikl byly
naméfené hodnoty vjednotlivych soutéz-
nich kolech vzacné vyrovnané v rozmezi
1dB (hodnoty se pohybovaly od 96 do
103 dB, 105 dB bylo povazovano za limit),
u nékterych Gdajné se stejnou vrtuli byly
rozdily az 4 dB. Celkové se ukazalo, resp.
potvrdilo, Ze méfeni hlué¢nosti nenijedno-
duchou zalezitosti, je-li zajem ziskat pfes-
né hodnoty, a Ze tedy pfipravovany navrh
na bodové zvyhodné&ni zavodnikd s velmi
tichym motorem je tak trochu ,na vodé"
a zfejmé& nebude CIAM FAI pfijat.

m Upozoriuji vSechny zajemce o 4. dil
publikace Letecké modely, vydavané
podnikem UV Svazarmu Modela, Ze tento
vySel koncem minulého roku a Ze mate
moznost sijej objednat pfes DOS Svazar-
mu ve ValaSském Mezifici. Najdete v ném
vedle velmi zajimavého pojednéni o balse
(pFipravil z. m. s. Rudolf Cerny) dalsi
uzite¢né drobnosti a napady pro RC mo-
delafe (zpracoval m. s. Oldfich Vitasek)
a navic je$té navod na zhotoveni laminéa-
tovych kfidel (od ing. Haska). Cely dil je
koncipovan trochu odliSné nez dily pred-
chozi a jsem piesvéd&en, Ze se &tenafiim
bude libit. Vzhledem k tomu, Ze jsem
odbornym poradcem pfi redakci této
publikace, chtél bych vas pozadat o dalsi
naméty, resp. napady pro paté c¢islo -
bohuZel zatim nic neméam ,v Supliku",
a na dal$i pfiru¢ku si tedy budeme muset
chvili pockat.

Ing. JIRI HAVEL

V
O rizeni
radiem
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Jaky model
Pro novou
sestavu

F3A?

V letoSnim roce se zac¢ina létat nova sestava
kategorie F3A (jeji popis pfineseme pravdépo-
dobné v MO 3/84). V souvislosti se zmé&nou
hodnoceni se mezi modeléfi zivé hovofi o zmé-
né koncepce modell. Vzhledem k tomu, Ze je
letovy prostor omezen, je tfeba snizit vodo-
rovnou rychlost modelu. PonévadZz hlavni
obraty jsou energeticky prakticky stejné naroc-
né. je nutné zvysit, nebo minimalné zachovat,
pomeér mezi tahem motoru a hmotnosti, ¢i- jak
byva u velkych akrobatl zvykem - pomé&r mezi
vykonem motoru a hmotnosti letadla.

SniZzeni vodorovné rychlosti u jakéhokoli
motorového letadla dosdhneme jednoduSe
Jubranim plynu" motoru. OvSem u akrobatické-
ho modelu je zarovefi nezbytné snizit plosné
zatizeni kfidla, ponévadZz je tfeba zachovat
rozdil mezi skute€¢nou rychlosti letu a padovou
rychlosti. Tento poZadavek si vynucuje snizeni
hmotnosti modelu nebo aspofi zvétSeni rozmeé-
rG k¥idla pfi stejné hmotnosti.

TlouStka profilu kfidla by neméla prekraco-
vat 15 % hloubky kfidla. U tlustich profild
zbyte¢né narlsta odpor a pfechod modelu do
kopaného vykrutu mdze &init potize. Nezbyva
nez zvolit kompromis.

Pomér mezi tahem vrtule ahmotnosti modelu
Ize zvySit pouzitim reduktoru otd¢ek motoru
nebo vysokozdvihového motoru (Long Stroke-
LS), ¢imz lze dosahnout vétSiho krouticiho
momentu, atudiz pouZzit vrtuli o véts§im primé-
ru. Oba dva zplsoby jsou technicky zvladnuty.

Snizeni celkové hmotnosti draku modelu
neni snadné. Snahou vétsiny modelafd je snizit
hmotnost nebo aspoit dosahnout uspokojivého
primeéru. To ovéem neznamena, Ze nelze posta-

vit model F3A leh¢i. PfedevSim je tfeba snizit
hmotnost kfidla. Jednak pouzitim lehkého pé-
nového polystyrénu, ktery jesté odleh&ime vy-
palenim otvord o primeéru 30 mm (obr. 1),
jednak pouzitim balsového potahu max. tloust-
ky 1,5 mm. Jako potahovy material je nejvhod-
néjsi nazehlovaci félie. V pfipadé papirového
potahu pouzivdme pouze barevny papir, pouZziti
barevnych emaild omezime na minimum. Sa-
mozfejmé, Ze lze zhotovit i klasické kfidlo
(konstrukeéni), které ovSem nevyjde leh&i nez
polystyrénové, pokud toto nepolepime zbyte¢-
né tlustym potahem. ZkuSenosti ukazuji, Ze Ize
uSetfit az 25 % hmotnosti, coZ znamena, Zze
nové kfidlo mdze byt vétsi o 12 dm2 oproti
dosavadnimu prdméru.

DalSiho snizeni hmotnosti dosdhneme vhod-
nou celkovou koncepci. Pfrikladem budiz model
Raku$ana H. Kronlachnera (obr. 2), ktery je
navrzen ve stylu letadla Dalotel. Motor je ulozen

Obr. 1

hlavou dold, ale vyfukové potrubi neni kapoto-
vano, pouze sleduje spodni obrys modelu.

Pouze obtizné Ize postavit model o celkové
hmotnosti pod 4 kg, kdyz rozpéti kiidla je vétsi
nez 1800 mm. Pokud takovy model nebude mit
reduktor, budou letové vlastnosti zejména ve
svislych obratech nepfili§ uspokojivé.

Dané pozadavky lze splnitis dosud bé&znym
modelem za pfedpokladu, Ze hmotnost modelu
stavajicich rozmé&rl nepfekroéi 3 kg.

Planek modelu Dalotel 84 ve skute¢né veli-
kosti mohu nechat zhotovit pfipadnym zajem-
cdim jako planografickou kopii.

Ing. Jan Kaminek
683 56 Nizkovice 62
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V posledni dob& neustéle vzrista ve svété
(ale i u nas) zajem o velké modely letadel,
vétSinou maket, o rozpéti vét§Sim nez dva metry.
Pfivolbé pohonné jednotky pro tato monstra se
mohou modelafi rozhodnout mezi dvéma kon-
cepcemi: reduktorovou ,desitkou” (s pfevo-
dem ozubenym femenem nebo ozubenymi koly,
coZ umozfiuje pouziti vrtule o prdméru az
0,5 m), anebo zdZehovym benzinovym motorem
0 zdvihovém objemu 25 avice cm3.Tyto motory
byly pdvodné& navrzeny pro pouziti v ruénich
fetézovych motorovych pilach, sekackach na
travu a jinych agregatech. Modeléfi si je bud
upravuji sami, anebo je firmy jiz v modelarské
Upravé nabizeji. Tyto motory se v poslednich
létech vyrabéji v obrovskych sériich, coz umoz-
nilo snizeni jejich ceny na Groven pfijatelnou
1pro modelafe. Nejnovéjsitechnologie umozni-
ly vyrobit motory s nizkou hmotnosti (u motoru
Quadra 32 cm3 1,03 kg), pfijatelnym vykonem
(Quadra 1,8 kW) a malou mérnou spotfebou
paliva - bé&zného benzinu. Motory maji tvrdé
povrchy na funké&nich tfecich plochach valce,
nanesené pfimo na hlinikovy véalec (tvrdo-
chrém, Nikasil), véalce jsou odlity spole¢né
s hlavou, je pouZito bezdotykové zapalovani
a jako jeden z nejzajimavéjSich dild je pouzit
membranovy karburator. Pravé na né&j nyni
zameéifme pozornost.

Membranové karburatory vyrabéji prevazné
firmy Tillotson, Walbro (v USA a Kanadé) a Bing
(NSR). V8echny jsou stejné koncepce, nékteré
dily jsou dokonce zaménitelné. Konstrukce
a princip jsou pomérné slozité, ale dokonale
ovéfené milionovymi vyrobnimi sériemi.

Membranovy karburator se sklada ze dvou
hlavnich celkd - Casti Cerpadlové a ¢asti méfici
(davkovadi). Cerpadlova ¢ast je feSena jako

Zatim
bez technickych
podrobnosti

byla uvefejnéna v zahrani¢énim modelafském
tisku atraktivni létajici kuriozita: stavebnice RC
modelu Windbag o rozpéti 1830 mm, pohané-
ného motorem 6,5 az 10 cm3 a opatfeného
nafukovacim kjjidlem nového typu. Mékké kfid-
lo modelu Windbag méa na n&béziné hrané
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jednoduché membranové Eerpadlo. Jeho nej-
dlilezitéjsi ¢ast tvofi membrana vyseknuta z po-
gumované tkaniny 1se dvéma chlopnémi, které
tvofi saci avytlaény ventil. Membréana je rozkmi-
tavana kolisanim tlaku v klikové skfini motoru,
kmitani je tedy pfimo imérné otatkam motoru.
Systém membranového Eerpadla zajistuje saci
vySku az 0,45 m. Tlak je pfivadén bud hadi¢kou,
nebo je karburator priSroubovan pfimo na
klikovou skfifi a s jejim vnitfnim prostorem je
spojen otvorem.

uzaviraci vstupni ventil 5, ktery je uzaviran
pruZinou 6 (pokud nenimotorv Chodu) aotevira
se v zavislosti na otackach (s kazdym pracovnim
zdvihem). Proto je u né&kterych karburatord
sedlo tohoto ventilu ze spékaného tvrdokovu.

Dal3i ddlezitou Easti je mé&fici membrana. Ta
umozfiuje sniméni rozdilu tlaku atmosférického
atlaku vzduchu proudiciho difuzérem karbura-
toru. Ten je umérny rychlosti proudéni, a tedy
vlastng nastaveni Skrtici klapky 7. Uhel nastave-
ni klapky je fFidici veli¢ina, kterou zadavame
rezim prace motoru.Atmosféricky tlak je amér-
ny nadmorské vySce - tedy vySce letu. Na
uzaviraci ventil tedy pdsobi z jedné strany
vystupni tlak z erpadla a pfes péaku sila pruziny
a rozdil sil od tlaku v membranové komofre (tlak
odebirany z prostoru difuzéru volnobé&znymi
a hlavni tryskou). Tim je vlastné popséna cela
rovnovaha sil v meéfici ¢asti.

Jehlou sefizovani maximalnich otacek 3
ajehlou volnobéhu 4 uréujeme mnozstvi paliva
proudiciho do sekundarnitrysky (pfi nedoviené
klapce) a do primarni trysky (pfi zaviené klap-
ce). Regulace je pry velmi citlivd. Tento systém
zabezpecuje plynulou funkci v rozmezi otacek
2000 az 10 000 min-1.

Stérbinu, do niz pfi startu vnikne vzduch akfidlo
se nafoukne. Na rozdil od zndmého Rogallova
kfidla jde o nosnou plochu s dvojitym potahem,
kterd ma v podélném fezu zhruba aerodynamic-
ky profil a v pohledu ve sméru letu je valcovité
zakfivena smérem dold, takze oba konce kfidla
jsou niZze nez jeho stfedni ¢ast. Kiidlo mé tedy
obracené vzepéti a dalo by se o¢ekavat, ze bude
mit nevalnou pfi¢nou stabilitu. Pravy opak je
vS8ak pravdou. Podle tvrzeni svédkd, ktefi se
s modelem setkali pfi reklamnim predvadéni
obchodnikdm, je pry model Windbag nejsnaze
ovladatelnym létajicim RC modelem, s nimz se
setkali za posledni ¢tvrtstoleti vyvoje RC techni-

V ¢asopise MAN 6/1982 byly uvedeny i nej-
Cast&jsi zavady zplsobujici vadnou funkci kar-
buratoru. Mlze to byt zaneseny filtr 2, netésnici
saci a vytlaény ventil (po demontazi Spatné
namontovand membrana - poototend nebo
poskozenda), pfipadné obrdcené namontované
tésnéni mezi klikovou skfini a karburatorem,
¢imz je uzavren pfistup tlaku z klikové skiiné do
Cerpadla. Zaneseni trysek omezuje filtr, ale iten
mUze nékdy zklamat.

Na zavér jsem si nechal jeden problém, ktery
mne napadl pfipsanitohoto¢lanku,ikdyZzsnim
pfimo nesouvisi. V posledni dobé& mi ob¢as
v Modelafi vyjde kratky pfispévek, vétsinou se
tykajici problematiky modelafskych motord,
k nimz mam dost blizky vztah. VySe popsané
karburatory nejsou jedinou novinkou, ktera se
v posledni dobé& v modelafstvi vyskytla. Objevily
se ,patnactky” pro lodickafe, nové typy karbu-
rator(i, bezdotykové zapalovani, umoziujici
provozovat obycejnou ,desitku” na benzinové
palivo, velké ¢tyfdobé motory, elektrické spous-
tée, motory na CO2atp. Néktefi nasi modelafi
se s témito novinkami nejen setkali, ale také je
vlastni. Pfesto stale v Modelafi postradam pfi-
spévky na toto téma (a nejen na néj a nejen ja).
Snad by se pfi troSe ochoty, odloZeni faleSného
ostychu a obétovéani trochy osobniho pohodli
mohla zlepSit i tolikrat diskutovana napli Mo-
delafe. Zkuste napsat pfispévek na zajimavé
téma - v redakci vam pfi zpracovani radi
pomohou. NezUstavejte v roli pouhého konzu-
menta. VZdyt jsme pfece vSichni modelafi a €a-
sopis sivlastné délame pro sebe. Takze kdyz se
v debaté nad novym ¢&islem ozve to tradi¢ni
JAch jo, zase novej Modelaf a zase tam nic
neni!", je to tak trochu vina nas vSech.

Ing. Petr Uhyrek

ky. Létd pomalu, strmé& stoupd po kratkém
startu, reaguje pfesné na vychylky kormidel
a po uvedeni kormidel do neutralni polohy se
ihned srovna do pfimého letu, takZe je oznaco-
van za idedlni cviény model pro absolutni
zacatecniky.

Koncepéné je model Windbag kachna s tla¢-
nym motorem, s kfidlem vysoko uloZzenym na
jediném nosniku. Je zvlastni, Ze neméa zadnou
smérovku a ani kfidélka nebo klapky. Lze se jen
dohadovat, ¢im se Windbag vlastné smérové
fidi - pravdépodobné se méni zakfiveni nosné
plochy.

-lab-
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Jednoduchy
vypocet
spojky kridla
na ohyb

Z transportnich dlvodd se dnes stavi vé&tsina modeld rozkladacich.
Zatimco u vétronl je déleni kiidla na poloviny samoziejmé, stavéla se
dosud u motorovych modeld kfidla v celku. Zv&tseni modeld nuti v3ak
modelafe i zde k déleni kiidla. Jednoduchym a osvéd&enym spojovacim
elementem je kovova spojka. Z ddvod( hmotnosti je vyhodné&j3i a tuzsi

Pfiklad 1 Vypocteme spojku kfidla pro svahovy vétrofi o rozpéti
| = 2,6 m, hmotnosti G = 3 kg, hmotnosti kfidla Gkf = 1 kg. Spojka bude
z duralového plechu o tl. 3mm a pevnosti o= 400N/mm2
(= 4000 kp/cm2). Aerodynamickou silu na polovinu kfidla pfedpokladame
soustfedénu do tézisté plochy kfidla. Ohybny moment M

M=i(G - Gki.r

kde G (N) je hmotnost letadla, G, hmotnost kfidla, r (mm) je vzdalenost
tézisté plochy kfidla (vysledné aerodynamické sily) od kofene kfidla.
Po dosazeni

M = -2(30 - 10). 550 = 5500 Nmm
Uvaiujeme-li letovy nasobek n =6 a bezpecnost J= 1,5, je pocetni
n&sobek na mezi pevnosti (do zlomu)

np=n |=6 15=9
Moment vzroste

M = 5500 9 = 49500 Nmm

Tento moment prenese duralové spojka o prifezu 3x16 mm

M = W.o=(=)bh2.o=g.3.162.400= 51 200 Nmm
Pfiklad 2. UvaZujme motorovy akrobaticky model o hmotnosti G = 4,5 kg, hmot-

nosti kfidla Gkf= 1,2 kg a rozpéti | = 1800 mm. Spojka kfidla bude
z ocelového plechu tloustky 1,5 mm a pevnosti 1200 N/mm2 (120 kp/

spojka plocha, mize v3ak byt i kulata.

Presny vypocet celého kfidla je slozity a pracny. Pokud vSak nezname
maximalni hodnoty nasobkd, které mohou za letu vzniknout, poslouzi

nadm dobfe dale uvedeny jednoduchy vypocet.

Pfed zapocetim vypoctu ur€ime, jaky maximalni ndsobek naméahéani
kfidla n mdZe za letu nastat. Ktomu nam poslouzi tabulka.

Rezim letu Pfemet Ostra VySsi
zatacka

RC vétron n=3 n==6 n=28

RC motorovy

model n=4 n==6 n=28

akrobacie

mm2).

M=~(G - GK) .r=i

pocetni nasobek

Start na n,=8 15=12
navijak
n ;/”15 Y Moment pfi ndsobku

(45 - 12). 400 = 6600 Nmm

Letovy nasobek pfi akrobacii mGze dosdhnout n = Sajistotal = 1,5, takze

M=6600 12 = 79200 Nmm

Tento moment prenese ocelova spojka (0 = 1200 N/mm2 o prifezu 1,5 x 17 mm.

Pozndmka: Béhem startu na navijdku lze dosdahnout nasobku n = 4, ale

také i n = 20.

M=W.o0o=g bh2.0o=1i .1,5.172.1200 = 86 700 Nmm

Nésobek za letu n ndsobime bezpecnosti J, abychom dostali pocetni

nasobek n,, ktery je na hranici pevnosti materialu. Bezpecnost j se voli
podle druhu materialu, jeho homogenity arovnomeérnosti. Pohybuje se od

|= 15 az 2,0.

Uprava modelu

. SPURT.

V Modelari 7/1980 byl zvefejnén planek RC
modelu Spurt a kratce po zvefejnéni se na
pultech modelarskych prodejen objevila sta-
vebnice tohoto modelu. Koncepce modelu je
vyhodnda, model se pfijemné stavi, je skladny
a lehko se prevazi (vejde se i do auta pfi
dovolené), diky malému motoru je i provoz
GUsporny (mald spotfeba paliva). V soucasné
dobé, kdy pocitujeme nedostatek modelafské-

ho materialu, je stavba model( ze stavebnice
idealni. Presto, Zze stavebnice je bézné na trhu,
a to dnes jiz za pfijatelnou cenu, neni hotovy
model ¢asto k vidéni na modelafském nebi.
Velice brzo se totiz roznesla zprava, ze model
postaveny podle planu je nestabilni a pfi vyba-
veni vykonné&j§im motorem naprosto nefiditel-
ny. BohuZel je to pravda. S modelem maji
starosti i zkuSeni modelafi a teprve zména
vzepétf letové vlastnosti vylepsi. Jelikoz mame
v nasem klubu s podobnymi modely zkuSenosti,
rozhodli jsme se model Spurt upravit. Misto
fizeni smérovky, vySkovky a plynu jsme se
rozhodli pro fizeni kfidélek, vySkovky a plynu.
roky k nasi naprosté spokojenosti.

Kfidlo postavime podle pokyn(. Je vyhodng&j-
§i kridlo potdhnout balsou tl. 1 mm a pfilepit
n&béznou hranu z balsy 10 mm (pokud ji méate).
Pfi slepovani obou polovin vS8ak jiz zmenSime

Nesmime zapomenout, Ze modul W roste s druhou mocninou vysky spojky a plech
0 pevnosti 1200 N/mm2(tj. postaru 120 kg/mm3 je opravdu kvalitni. Pfi nizsi pevnosti
ocelije nutné prafez spojky prislusné zvetsit.

MM.

vzepéti na celkem 20 mm. Potom z hotového
kfidla odfizneme ostrym nozem kfidélka, a to
s pridavkem 2 mm na obé strany od obrysu
kfidélka. Kfidélka pak odfizneme jiz s Ukosem
podle obrazku - je nutny pro pohyb kridélek.
Rezy na kFidle a kfidélkach oblepime balsou tl.
2 mm. Po zaschnuti dily obrousime a pfesné
sesadime. Servo je umisténo zespodu kfidla.
Podle rozmérd serva proto do kfidla vyfizneme
otvor pro servo azespodu do néj zapustime pfe-
klizkovou desku tl. 5 mm pro pfiSroubovani ser-
va. Zbylé stény otvoru vylepime balsou 2 mm a
v8e pfebrouslime. Do horniho povrchu kfidla za-
pustime nahon kfidélek. Je vhodné pouZit sou-
pravu pro ndhon kfidélek z podniku Modela. Po-
zor! N&hon zapustime nahore, ale ovladaci paky
musi vy&nivat dold. Stfed kfidla pfelaminujeme
tenci skelnou tkaninou a prebrousime. Po do-
kon&eni povrchové Gpravy zakryjeme otvor pro
servo na horni strané kfidla sefiznutou €asti
krytu kabiny Modela 220 mm (kat. €. 4112).
V8echna dostupna serva totiz mirné vy&nivaji
nad povrch kfidla. Kfidélka pfipevnime zavésy
Modela, pfilepenymi epoxidem.

Na trupu nedochéazi k Zzadnym velkym zmé-
ndm. Pouze smérové kormidlo je pfilepeno
k SOP. Drzak serv mizeme zmensit jen pro dvé
serva (vySkovka - plyn), €imz ziskame vétsi
prostor pro umisténi pfijimace a baterif.

Létani s takto upravenym Spurtem je jiz
pfijemné. Jeho pilotdz zvladne po spravném
pochopenifunkce kfidélek izacinajici modelar.
Model Iét4 vSechny obraty, u kterych neni nutna
smeérovka, pouze pfi pfemetech se neblaze
projevuje uloZzeni motoru ,v nule". Proto je
vhodné motor vyosit mirn& doll a doprava.

Miroslav Novék, Lubos Zalabak
LMK VSetaty
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DIAMANT

je dals§im pokracovanim radu modelov pre
sUtazné lietanie v katégérii F3B. S modelom
som v roku 1983 zvltazil na majstrovstvach
Slovenska v Nitre.

Model Diamant 5 je k/psickej koncepcie
s ovladanymi kridielkami, vztlakovymi klapka-
mi, plavajacou vySkovkou a smérovkou spriah-
nutou s krldielkami. Po celom rozpétf nosnej
plochy je pouzity klapkovy profil E 214; vySkov-
ka m& nosny profil o hrabke 5,5 % s rovnou
spodnou stranou.

Pri zalietAvanl modelu scfm pouZil upravené-
ho gufového mixéri/ jvyyrobok Modela) na
spriahnutie krideliek a vztlakovych klapiek. Za-
riadenie pracovalo tak, Ze pri pfestavovani
polohy klapiek do nastavenia pre rychly let sa
prestavili klapky i kridielka do malého zaporné-
ho uhla (asi 6°). Pre normalny let boli klapky
i kridielka nastavené do neutrainej polohy. Ked
v8ak bolo potfebné nastavit vztlakové klapky
pre brzdenie, kridielka sa najprv pohybovali
spolu s klapkami do ulila nastavenia asi +10°
a potom savratilido neutralu, zatial ¢o vztlako-
vé klapky sa nastavili na +50° do funkcie brzd.
Od pouzlvania tohoto zarfadenia som vSak
zatiar upustil, pretoZze sa mi nepodafilo docielit
dostato¢nu diferenciaciu vychyliek krideliek.

a preto model nemal pozadované letové vlast-
nosti.

Poplsany model je v8ak pozoruhodny z iného
hladiska: na stavbu celého modelu som spotfe-
boval iba dve dosti¢ky balsy hrlibky 7 mm a asi
polovinu balzové) doSticky o hribke 10 mm!
Pfedpokladiim tejto skutoéne minimalnej spo-
tfeby balzy je v8ak pouzitie laminatového trupu
a stavba kfidla z polystyrénovych vyplni, pole-
penych dyhou. Pre potah kfidla som pouzil
dyhu z materiadlu wawa o hribke 0,7 mm, ktora
mozno zohnaf v ndbytkafskych zavodoch. Tutu
dyhu sme ,objevili".» vyskaSali v spolupraci

s ¢lenmi LMK Hodonin i na vofne lietajicich
modeloch kategdrie A1 a A3. Hmotnosti dielcov
postavenych za pouZzitia tejto dyhy odpovedaju
klasickej stavbé z balzy strednej tvrdosti. Testy
spo6sobilosti a pevnosti kfidla modelu Diamant5
som uskuto€nil i poas majstrovstiev Sloven-
ska: KfFidlo znieslo razantny Start elektrickym
navijakom, ktory bol pod napatim pocas celého
vleku az do okamziku vypnutia modelu, zatiar
¢o konStruk&né kfidla mojich klubovych kole-
gov sa deformovali uz i pri Starte s pferuSova-
nym spinanim funkcie elektrického motoru na-
ijaka.
E Trup modelu je zhotoveny z prefarbeného
olyesterového laminatu spolu s kylovou plo-
chou. Hmotnost polotovaru je okolo 300 g. Kryt
kabiny je vytiahnuty za tepla z priehiadnej félie
Durofol hribky 0,4 mm (vyrobca Technoplast
Chropyné) a pfilepeny kontaktnym lepidlom na
preglejkovy rdm. Smérové kormidlo je vybrise-
néz balzovej dosky o hribke 10 mm, potiahnuté
nazehlovacou féliou azavesené nadvochzave-
soch Models. Pud nosom trupu je priskrutkova-
ny ozubeny segment, vyrobeny z duralového
plechu hribky 4 mm, ktory sltzi ako brzda.

Vyikovka je delena, plavajuca, vybrisena

ilzovej dosky hribky 7 mm nosného profilu
j rovnou spodnou stranou. Poloviny st spojené
¢apom z pruzinovej oceli o rozmeroch 3 x 125,
ktory sa nasuva do puzdier z papierovej trubic-
ky. Potah je nazehlovacou féliou.

KFidlo je delené, zhotovené z polystyréno-
vych vyrezov, polepenych spominanou dyhou
wawa hrdbky 0,7 mm. Potah je lepeny epoxido-
vym lepidlem za pouzitia ,vakuovej" technolé-
gie. Nabezna lista je vyhobiovana a vybrisena
zosmrekovej lisSty8 x 3 mm; koncovéoblikysu
zlepené z balzy hr. 10 mm. Do polystyrénovych
vyrezov kfidla je pfed potahovanim vlepena
stojina z balzy hriibky 7 mm v mieste maximal-
né! hrabky profilu, ktord zachytava Smykové sily
vznikajlice pocas letu v potahu. Stfedova ¢ast
stojiny obsahuje i laminatové puzdro dlzky
110 mm pre spojku kridla.

Spojka kridla je zduralového plechu o priere-
ze 4 x 17 mm. V strednej Casti kfidla si do
polystyrénovej vyplné vyvrtané otvory o prieme-
re 17 mm, sliziace pre uloZenie pomocnej
zataZe. Zataz pozostdva s mosadznych tyci
e.T>riemere 16 mm - dva kusy dlzky 120 mm
m&jd hmotnost 400 g, dva kusy o dlzke po
180 mm majd hmotnost 610 g. Puzdra pre ulo-
Zenie zataZe sU rozmiestnené v nosnej ploché
striedavo pddia vykresu, €o umozfiuje volit
rézne varianty zatazenia modelu bez posuvu
taziska.

Vztlakové klapky su uchytené na spodnej
strané profilu kvalitnou samolepiacou paskou
a su ovladané kovovym segmentom priamo
ztrupu. Kridielk&, uloZzené natroch Specialnych
zavesoch, st ovladané torznou duralovou trub-
kou o priemere 5 x 0,5 mm, pfipojenou k trupu
kardanovym zavesom.

Povrchovéa Uprava nosnej plochy je obvykla-
kfidlo tfeba vybrusit, polepit tenkym papierom,
lakovat a brusif az do kone¢nej podoby. Hmot-
nost takto zhotoveného kfidla je okolo 820
gramov. O konStrukcii a zhotoveniu nosnych
pléch potahovanych dyhou pripravujem samo-
statny ¢lanok.

Oldfich Vitasek
LMK Holf¢
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Elegantni vétroné Orlik dosud neodmysli-
telné patfi ke svazarmovskym sportovnim
))}iétim. Jejich Ukoly sice pomalu prebirajf
rekordd
Orliky misto i nadale - podobné jako vétroné
Sohaj, jez byly pred léty Orliky vystfidany.
Byvali vedouci pracovnici tehdy jiz neexistu-
jici konstrukéni skupiny LF, ing. Jifi Matéjcek
a pplk. Vladimir Stros, vypracovali v létech 1954
az 1955 projekt vétroné XLF-114 Standard.
Predali jej Aeroklubu Svazarmu nakonci kvétna
1956 u pfilezitosti 1. celostatniho sjezdu Sva-
zarmu. Vyroba nového vétroné byla zafazena do
programu plachtafskych dilen v Medlankach.
Pfi kone¢ném feSeni vétroné a kresleni doku-
mentace pracoval jiz ing. J. Matéjcek sam, jen
s malym okruhem spolupracovnik(. Prototyp
nového vétroné, oznateného M-16, vzlétl 12.
srpna 1959 pilotovan F. Kdérem. Brzy mu pfibyli
,sourozenci": Lpatnactimetrovka" M-15
a ,osmnactimetrovka" M-18. Celkem postavili
v Medlankach na deset Standardd viech verzi.
V Sedesatém prvnim roce pak byla zahajena
sériova vyroba v n. p. Orlican v Chocni, kde

VT-116
ORLIK I

vétron prejmenovali na VT-16 Orlik a sou¢asné
se s ing. J. Matéjckem vénovali jeho dalSimu
zdokonalovani.

Zasadni zmeénu prodélal Orlik po ziskani
zkuSenosti s nové tvarovanym trupem dalsi
verze Standardu, oznac¢ené M-25 (s osmnacti-
metrovym kfidlem pak nesla oznaceni M-28),
kterou zhotovili opét v Medlankach. Na novy,
aerodynamicky vyhodnéjsi trup pouzili kon-
struktéfi kridlo sériového Orliku. Vznikl tak typ
VT-116 Orlik I, jenz se stal nejrozsifen&jsim
jednosedadlovym vétroném u nas. Celkem v Or-
licanu vzniklo pfes osmdesat Orlikd VT-16 a dvé
sté dvacet vétrond VT-116 Orlik Il.

Aby byl vyCet Uplny, je jeSté tfeba se zminit
o posledni verzi Standardu, vybavené kfidlem
s Wortmannovym profilem a nesouci oznaceni
M-35. Vznikla na Medlankach v roce 1968, tedy
v dobg&, kdy vyroba Orlik{ jiz kongila. Za pozor-
nost stoji i pfedbézny navrh tfeti varianty Orliku,
vypracovany pred ¢asem v Medlankach. Pred-
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etroné VSO-10, ale v historii, v tabulkach
i ve vzpominkach letcd budou mit

pokladd nové patnactimetrové kfidlo, az ke
Spi€ce zasklenou pfid, jiny podvozek avyskov-
ku vetknutou do kylovky. Technologie by zUsta-
la samozfejmé ,orlikovska".

Vétroné VT-116 Orlik Iljsou Uspé&sna letadla.
Maji i po mnohaleté sluzbé velmi dobré vykony
a vlastnosti i pomérné odolnou konstrukci. Ta
byla ovSem v poslednich létech jesté zpevnéna
na kfidle, trupu a kylové ploSe,a proto se na pfidi
vétsiny ,stoSestnactek” objevilo oznaceni VT-
116ZK.

TECHNICKY POPIS

VT-116 Orlik Il je jednomistny hornoplosny
celodfevény vétron pro pokracovaci vycvik avy-
konné sportovni létani.

KFidlo je samonosné, délené, sjednim hlav-
nim a ¢tyfmi pomocnymi nosniky. Hlavni nosnik
mé skfifovou konstrukci. Pfi vyrobé kfidla bylo
pouzito borového a bukového dfeva; prostor
mezi pomérné fidce rozmisténymi Zebry vypl-
fluje pénovy polystyrén, stabilizujici potah
z preklizky. Obé poloviny kfidla jsou v podélné
ose letadla spojeny podélnymi vodorovnymi
Cepy; miskové zavésy na pomocném nosniku
uchycujici kazdou polovinu kfidla ke kulovému
gepu na trupu. Caste¢n& staticky vyvaZzena
kfidélka maji pflhradovou konstrukci a platény
potah. Plechové brzdici klapky DFS se vysouvaji
z vyfezu za nosnikem; jejich okraj tvofi listy,
licujici s povrchem kfidla. Pouzity profil je
NACA 643 818. Koncové oblouky kfidla jsou
z laminatu.

Trup mé&, az na prechod do kfidla, elipticky
priifez. Kostru tvoii pfepazky a podéiniky, po-
sledni pfepazka je soucasti (nosnikem) kylové
plochy. Je pfevazné potazen preklizkou; predni
Cast trupu je z vétsi ¢asti laminatova, laminatovy
je i pfechod u kylovky. Anatomicky tvarované
sedadlo je pfizpGsobeno pro zadovy padak.
Vnitfek pilotniho prostoru je vy€alounén. Na
palubni desce jsou rychlomér, vySkomér, dva
variometry (x5 m a *15m), zatdckomér se
sklonomérem, kompas atahlo vypinace vle¢né-
ho lana; na podlaze pod deskou je ovladaci
skfifika radiostanice LS-4 a baterie.

Ocasni plochy. Plovouci vodorovna ocasni
plocha méajednoduchou konstrukci, vyuzivajici
opét pénového polystyrénu, potazenou prekliz-
kou a platnem. Na odtokové hrané vyskovky je
vyvazovaci a pfitéZzovaci ploska. VysSkovka se
pfipeviiuje k trupu tfemi kfidlovymi maticemi.
Svisl4d ocasni plocha m& béznou konstrukci;
kylovka je soucastitrupu, smérové kormidlo ma
platény potah. Hmotové vyvazeni smérového
kormidla je natrubce, vychéazejic! zlaminatové-
ho koncového oblouku. Ocasni plochy maji
soumeérny profil.

Pfistavaci zafizeni tvofi neodpruzené kolo
350 x 135 mm s celisfovou brzdou a ostruha
z jasanové lyZze, odpruzené gumovym blokem.

Zbarveni. Z&kladni Zlutou barvu dopliiovaly

cervené a bilé pruhy. Koncové oblouky kfidla
a ocasnich ploch byly €ervené. Vrchni ¢ast
pfedku trupu byla matné c&ernd. Poznavaci
znacky byly €erné. Takové zbarveni méla vétsi-
na novych Orlik(i. Po generalnich opravéach jsou
v8ak ,stoSestnactky" zbarveny jinak: Prevlada
jednoduchy Zluty natér s Sedivymi poznavacimi
znatkami, bez barevnych dopliik( aerné barvy
na pfedku trupu. Naopak nejpestfejsf byly Orli-
ky po revizich v dilndch na Rané. (O vétronich
VT-116 a jejich zbarveni se mdzete docist také
v monografii Letectvi a kosmonautiky 52/1976,
€. 21, s. 827 a 4. s. obalky.)
. Technickd data a vykony: Rozpéti 16 m,
délka 7,55 m, vySka 1,60 m, nosnd plocha
12,80 m2, Stihlost kfidla 20. Hmotnost prazdné-
ho vétroné 220 kg, nejvy88i hmotnost pfi vzletu
320 kg. Nejlepsi klouzavost 1:33 pfi 74 km/h,
klesavost 0,6 m/s pfi 62,5 km/h. Maximalni
rychlost 210 km/h, v turbulenci 140 km/h.
(VSechny udaje plati pro novy vétron, nejvyssi
povolené rychlosti jsou nyni nizsi.)

Zpracoval Jan Brskovsky

Vykres Ing. Jifi Hodan
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Vysledky, jichZz ¢&s. reprezentanti

dosahli v uplynulé sez6né - a tim

nemam na mysli jen osm medalili

z mistrovstvi svéta, ale i nase -

spésné vystoupeni na srovnavaci
soutézi v Minsku - jisté predcily ocekava-
ni. Prokazali jsme, Ze raketové modely
délat umime, ase sovétskymi abulharsky-
mi modelafi, ktefi pfedstavuji absolutni
svétovou $picku, jsme udrzeli krok. Z0-
staiime vSak ob&ma nohama na zemi
a nezavirejme o€i nad problémy, kterych
je také dost.

Zastavme se napfiklad u bodovacich
maket. O nominaci tfetiho ¢lena druzstva
na mistrovstvi svéta se vedly dlouhé do-
hady. Ne ovSem proto, Ze bychom méli
tolik maketafd, ale pravé naopak - nemo-
hl se najit modela¥, jehoz kvality by zaru-
Covaly dobré umisténi druzstva. Urovef
nagich Spickovych maketafl je nesporné
vysoka, jenze se daji spocitat na prstech
jedné ruky. Podobné je tomu iv ostatnich
kategoriich, tfebaZe se to neprojevuje tak
vyrazné.

Tento problém souvisi s uz nékolikale-
tou stagnaci raketového modelafstvi
u nas. Jeden z jejich dGvod@ by viak mél
byt v dohledné dobé alespoii Castecné
odstranén. V k. p. ZVS Dubnica nad
Vahom totiz pfipravuji inovaci vyrobniho
programu, takze motory MM uZ nebudou
jen pro uGzky okruh vykonnostnich spor-
tovcd, ale pro 3iroké vrstvy raketovych
modelail kazdého véku. S inovaci rake-
tovych motord souvisi i otazka jejich
zlevnéni, o niz se jedna v souc¢asné dobé.

Vyvrcholenim leto$ni sezény bude pro
naSe reprezentanty srovnavaci soutéz so-
cialistickych zemfi, ktera se ve dnech 30.
Cervence az 7. srpna uskute€ni u nas ve
Velkych Uhercich. Jako pofadatelé mizZe-
me postavit dvé kompletni druzstva, kte-
réhozto prava samoziejmé vyuZzZijeme.
Kromeé toho je v planu vyjezd €s. druZstva
na mezinarodni soutéZz v bulharském
Jambolu ve dnech 20. az 24. zafi. Mistrov-
stvi Evropy v RSR koncem srpna probéh-
ne s nejvétsi pravdépodobnosti bez nasi
acasti.

Vlastni soutéze jsou vSak jen kofenim
nasi ¢innosti. Jsem si védom toho, Ze na
startu raketového modelu vétSina lidi nic
pékného neshledd a na zajimavosti mu
dodéa teprve srovnani s jinym modelem,
nicméné je soutézeni, tak jak je zname
dnes, opravdu jedinym moZnym vyvrcho-
lenim naS$i prace? Letecti modelafi napfi-
klad v poslednich létech poméhaji stale
vice narodnimu hospodafstvi. Své vyuziti
by urgité nasly i patficné pfizplisobené
raketové modely. A nabizeji se i jiné
moznosti, tteba experimentalni starty vét-
gich modell s jednoduchymi védeckymi
pfistroji. Bylo by to sice pro nas néco
zcela nového, ale pravé nové formy ¢&in-
nosti mohou pfildkat nové zadjemce. Pfe-
mySlejme o tom.

JIRi TABORSKY

V

Rozhlédnuti
svétem
raket
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Polsti reprezentanti
létali v kategorii
S8E s nepfrilis
elegantnimi, ale
ucelnymi modely

T(_)méé
SLADEK

Technika

na MS

Kazdé mistrovstvi svéta byva prehlidkou nej-
vyspélejSich konstrukci a nejinak tomu bylo
i v lofiském roce v Nowém Saczu. Pro nas mél
byt tento festival techniky o to zajimavéjsi, ze
jsme se predchéazejiciho mistrovstvi v USA
nezUcastnili; reprezentanty kapitalistickych
zemi jsme tedy naposledy vidéli pfed péti léty
v BLR. Nutno vSak konstatovat, Ze soutéz
v Nowém Sazcu byla aZz na vyjimky zaleZitosti
soutéZicich z BLR, SSSR a CSSR, jimZ ani
reprezentanti USA - zemé, kde raketové mode-
laFstvi vzniklo - nebyli schopni konkurovat.

Dfive, nez se dostaneme k jednotlivym kate-
goriim, zmiime se aspof ve stru¢nosti o tom,
jak bylo pfipraveno startovisté. TyCové startovni
rampy byly v pomérné vysokych dfevénych
podstavcich upnuty v skli¢idle, kteryzto zplsob
umozfioval rychlou vyménu ramp rdznych pra-
mérl. Veétsina soutézicich oviem pouzivala
vlastnich dotykovych ramp, pficemz nastavaly
potize s pfipojenim palnikd k odpalovacimu
zafizeni, protoZe pfivodni kabely nebyly opatfe-
ny krokosvorkami. Rampy byly rozmistény do
palkruhu; dvojice Casoméfich, které se po
kazdém kole vyménovaly, byly usazeny blizko
nich. ProtoZe odpalovaci zafizeni bylo od ramp
pomérné dosti vzdaleno, oznamovali ¢asomé-
fiCi pfipravenost ,svého" soutéziciho startéro-
vi elektrickym bzucakem. Dosazené vysledky
Casomérici zapisovali dvakrat do startovnich
blokd; jeden zaznam potom vytrhli a pfedali
k zapisu na vysledkovou tabuli, blok s druhym
zaznamem zlstal soutézicimu. Timto dvojim
zapisem byla prakticky vylou¢ena moznost spo-
ru pfi pripadné ztraté startovni karty. Ve funkci
startéra pracoval zkuSeny Artur Paciorek na-
prosto bezchybné, stejné jako Henryk Meller
coby bezpecnostni komisafr.

Navratova sluzba byla prakticky u v3ech
druZstev fizena ze startovisté obCanskymi ra-
diostanicemi; tvofili ji nelétajici ¢lenové druz-
stva, rozestavéni v terénu. Bulharska vyprava
byla navic vybavena terénnim motocyklem En-
duro, jehoz fidi¢ Jordan Pavlov pfevazel modely
ve velké kulaté krabici, pfipoutané na zadech.
Nase navratova sluzba byla handicapovana jed-

nak tim, Ze dvé ze Ctyf pojitek, jez €s. druzstvo
mélo, nebyla funkéni a navic pfi zaméstnanosti
O. Saffka jako &lena jury a neGgasti trenéra
nebyl, kdo by ze startovi§té €leny néavratové
sluzby Fidil. Je na misté vyzdvihnout obétavost
ing. Jurka a ing. Maixnera, ktefi se mistrovstvi
zUcCastnili jako turisté, ale ochotné se ujali
pojitka a svym prehledem vnesli do nasi navra-
tové sluzby pevny fad. K dovozu modelt dokon-
ce poskytli své soukromé vozy.

Motory byly testovany na pfistroji americké
firmy Estes, pohfichu se vS8ak meéfil jen jejich
celkovy impuls. Do soutéZze nebyly pfipustény

Druzstvo USA s sebou ze zamofi vezlo robust-
ni dotykovou rampu, jejiz vodici listy byly
vyztuzeny difevénou konstrukci
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V kategorii S5C startovali Ameri¢ané z kratké
ty€ové rampy, ov8em s pouzitim pretlakové
trubky. Matt Steele skoncil Sesty

nové jugoslavské motory o nominalnim celko-
vém impulsu 10Ns, ktery o 1aZ 2 Ns prekracova-
ly. Ceskoslovenské druZstvo bylo pro kategorii
S6A vybaveno zbrusu novymi motory SM o pri-
méru 11 mm, které si pfi testovani vyslouzily
obdiv, stejné jako zndmé motory FW. Bohuzel
pfi soutézi se motory SM ve dvou pfipadech
roztrhly a ani v ostatnich startech nesplnily
ocekavani; naSi reprezentanti je také neméli
fadné vyzkousené, Z ostatnich nejvice zaujaly
motory amerického druZstva pro kategorii S8E
o celkovém impulsu 40 Ns. Pfivelmitenké sténé
spalovaci komory z uhlikovych viaken mély po
vyhofeni minimalni hmotnost a i vyska, jiz

Nejhor§i z druzstva BLR, Oimitar Vackov,
skoncil v kategorii S7 na sedmém misté.
Nestabilni let jeho modelu, ktery dokonce
ohrozil divaky, bychom vSak u nas nehodnotili
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Druzstvo Jugoslavie létalo v kategorii S5C
s nepfili§ vhodnymi jednostupfiovyml modely
rakety Nike Tomahawk. Na snimku Miodrag
Radig, ktery obsadil &trnacté misto

americké modely dosahovaly, byla impozantni.
Prekvapivé dobré motory o celkovém impulsu
30 Ns mélo pro tuto kategorii také druzstvo PLR.
V kategorii S5C startovalo vitézné druzstvo BLR
s motory o celkovém impulsu 10 Ns a priiméru
necelych 14 mm.

V kategorii S3A létali snad vSichni soutézici
na ,mini" motory, s modely malych pramérd.
Padaky byly v naprosté vétSiné z pokovené
plastikové félie. Né&ktefi jugoslavsti reprezen-
tanti létali s padaky zhotovenymi z ¢erné polye-
tylénové félie, pouzivané v polygrafii; padaky
z Cirého plastiku se témér neobjevily. Modely
byly vesmés bézné konstrukce, s balsovymi
stabilizatory a papirovymi trupy. Vitézné druz-
stvo BLR mélo trupy svych modeld z tenkého
skelného laminatu. Asi nejlepsi modely méli
reprezentanti SSSR. Laminatové trupy byly dé-
lené, vSechny modely byly vybaveny determali-
zatorem, jehoZ doutndk se zapaloval teplem
vymétu. Primér ,stifbrnych" padakl byl vétsi-
nou kolem 500 mm, vyjimku pFedstavoval J.
Taborsky, jehoz padaky me&ly prdmér 700 mm.
Sout&zici, ktefi nepouzivali padakd z pokovené
folie, volili jejich prdméry vétsi, asi 700 az
800 mm.

V kategorii S4C létalo s klasickymi modely
jen druzstvo NSR, jeden americky soutézici
a Jugoslavec Engelsberger. Vitézné druzstvo
BLR létalo s rogally bézného typu, jejichz
nabézné nosniky vSak byly smérem dozadu
prohnuty vzhdru, ¢imz bulharsti reprezentanti
odstranili nepfijemné tfepetani potahu a zvysili
stabilitu svych modelli. Modely sovétskych sou-
tézicich byly podrobné popsany v Modelafi 8
a9/1983. NaSi reprezentanti létali s rogally typu
kachna, jejichz konstrukci s nékolika upravami
prevzali pravé od sovétského reprezentanta J.
Soldatova. S kachnou létal i Polak ¢. Pluta,
ostatni soutézici vesmés pouZzivali rogall bézné
konstrukce.

V kategorii S6A se - nepocitame-li nestastné
vystoupeni naSich s motory SM - novinky
prakticky neobjevily. Sovétské i bulharské druz-
stvo, které skoncilo na prvnim, respektive dru-
hém misté, stejné jako tfeti Rumuni létali s rake-

tami béZzného typu se streamery z tlustsi poko-
vené félie. Tento materidl v posledni dobé ve
svété kraluje, spiSe v8ak pro moznost slozeni
streameru do malého prostoru nez pro jeho
brzdné ucinky. S papirovymi streamery létalo
jen druzstvo Spanélska, PLR a par jednotlivcd.

Nesporné nejpfitazlivéjSi mezi klasicky-
mi kategoriemi byly raketové kluzaky S8E,
jejichz soutéz vSak byla do programu mistrov-
stvi svéta jen vloZena. Zcela bez konkurence
bylo druzstvo USA, které létalo se shodnymi
modely s laminatovymi (v nékterych pfipadech
kaSirovanymi z papiru) trupy a kridly polepeny-
mi nazehlovaci folii. Modely byly vybaveny RC
soupravami se dvéma miniaturnimi servy, ovla-
dajicimi smérovku a vySkovku. Ameri¢ané sice
méli vyrazné nejlepsi motory, pfi€ina jejich
Uspéchu vSak tkvéla pfedevsim v jejich pilot-
nich schopnostech, coz pozdéji dokazala ,sou-
kromd&" soutéz, v niz Ameri¢ané létali s polsky-
mi modely a naopak. Bulharsti reprezentanti,
ktefi obsadili druhé misto, Iétali s velmi lehkymi
celobalsovymi modely s konstruk&nimi kfidly
potazenymi papirem, v jednom pfipadé balsou.
Stézovali si v8ak, stejné jako Polaci, na silné
ruSeni v pasmu 27 MHz. Polské druzstvo pre-
kvapilo jednak novymi velmi dobrymi motory,
jednak i pokrokem v konstrukci modell, které
byly ovladany RC soupravami Webra s dvéma
miniaturnimi servy. K vétSimu Uspéchu Pola-
kiim chybé&la vylétanost, jiz Ize dosahnout jen
vytrvalym tréninkem.

V kategorii S5C létalo vitézné druzstvo BLR
s maketami sovétské rakety Vertikal o priméru
trupu 14 mm. Stfibrni Americané méli modely
podobnych typl raket Astrobee D, D'Region a
Sandhawk o primé&ru zhruba 20 mm. Startovali
z kratké, vespod uzaviené trubky nasunuté
na spodni konec motoru, vycnivajici z rakety.
Podle naSeho vykladu pravidel je pouzivani
této trubky-nepfipustné, protoze mlze zménit
pribéh tahu motoru, jury v8ak méla na véc
jiny nazor. NaSi reprezentanti po dlouhych
Gvahach, zda létat dvoustupriové, zvolili
osvédcené jednostupriové Sondy S9 a Sky-
lark (Gerencér). O tom, Ze udélali dobfe, svéd-
Ci neulspéch sovétského druzstva, létajiciho
s dvoustupiiovymi modely sovétské rakety M-
100B, jez obsluha meéficich pfistroji nebyla
schopna zaméfit. Ostatné nevalné dopadli i dva
reprezentanti Rumunska, startujici s dvoustup-
fovymi Sondami. Zajimavy v3ak byl jejich zp(-
sob zaZzehu druhého stupné. Do zpoZdovaci
sloze motoru prvniho stupné navrtali Gzky
otvor, do né&jz zalepili kovovou(l) prdslehovou
trubku. Zbytek zpoZzdovaci sloZe, od niz se
zazehovala vymetna sloz, hofel kolem této
trubky, takZze navratné zafizeni se se zpozdénim
vymetlo az po rozdéleni obou stupiili. Tento
zcela jasny zasah do motoru ponechali rozhod-
Ci bez povSimnuti. Za pozornost vtéto kategorii
jesté stoji, ze Spanélé, létajici s malymi modely
rakety Ariane, pfijeli na mistrovstvi vybavenijen
jedinymi podklady. Do soutéZe byli nakonec
pfipusténi, otdzkou ovsem je, jak by to dopadlo,
kdyby jejich modely byly kvalitné&jsi.

Kategorie S7 byla pfehlidkou modeld raket
Sojuz, Saturn 1B i 5 a Ariane. Jedinou vyjimku
predstavovali Matt Steele ze Sandhawkem
a Robert Justis s modelem Space Shuttle, oba
z druzstva USA. KonstrukEéné nejzajimavéjsi byl
model Sojuz T A. Korjapina ze SSSR, ktery na
vrcholu drahy odhazoval postranni boostery.
Bulharsti soutéZzici s velmi pékné vypracovany-
mi modely Sojuz - nékdy vSak dokonce podrob-
néji, nez dokumentovaly jejich podklady - méli
prekvapivé problémy v letové €asti soutéze aza
své prvni misto v druZstvech vdéci do znacné
miry benevolenci rozhod€ich; u nas by dva
z jejich uznanych startd byly hodnoceny nulou.
Naproti tomu zcela suverénni pfi startech svych
modeld byli reprezentanti PLR. Nae druzstvo
splnilo ocekavani. K lepSimu umisténi P. Horac-
ka a M. Hurty chybéla lepsi povrchova Uprava
jejich modeld a nékdy i prfesnost.
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Z vysledkovych listin pfedchozich
mistrovstvi svéta, at uz v Magde-
burku nebo ve Staré Zagofe, je
zfejmé, Ze na naSich UspéSich se
vzdy podileli i mladi reprezentanti
- juniofi. To ukazuje, Ze se pro mladou
modelafskou generaci u nas déla hodné.
V téch nejmladSich mame i Sirokou ¢len-
skou zéakladnu, o ¢emz svédéi soutéze
STTP. Ale déldme pro mladez opravdu
maximum? Prudky technicky pokrok nasi
spole¢nosti se odrazi i v modelarstvi, kde
stadle vyznamnéjSi misto zaujimaji modely
fizené radiem. Pro zacinajiciho desetile-
tého kluka nebo dé&vée samoziejmé z0-
stava vrcholem techniky oblibena a fi-
nanéné& nenarocéna tiida E-X500, ale co
dal? Nabizi se moZnost postavit si vétsi
alepsi model tfidy E-XZ nebo plachetnici,
jenze to jsou pofad modely, které nelze
ovladat, aoto pravé jde. Nelze také zavirat
oCi pfed tim, Ze tyto tfidy v ,dospélém
provedeni" - EX, EH, EK i vS§echny volné
plachetnice - jsou ve svété na Ustupu. Pro
tento rok proto byla schvalena pravidla
tfidy F2Z, kter4 by méla ¢aste&né preko-
nat mezeru mezi volnymi a dalkové ovla-
danymi modely. RC souprava sice stale
nepatfi mezi laciné vyrobky, ale jednodu-
cha dvoupovelova souprava nenifinan¢-
né narocnéjsi nez tfeba kazetovy magne-
tofon nebo lyZafské vybaveni. V letoSnim
roce by se méla konec¢né vyfeSit i otazka
dostupnych serv, takZze rozvoji této tridy
by snad jiz nic nebréanilo.
Péci naseho obchodu byly dovezeny vy-
borné motory Mabuchi 385 a 540, ale
snem snad kazdého kluka z{stava motor
spalovaci. A ndm chybi nejen levny a spo-
lehlivy motor, podobny svého ¢asu obli-
benym Jenam, ale icela dalsi ,bizuterie”,
kterou si modelaf nevlastnici soustruh
nemdze zhotovit. Jde pfedevsim o vhod-
né vodni chlazeni motoru, kardanovou
spojku, nahonovou trubku s hfidelem
a lodni vrtule, ale chybi i vhodny univer-
zalni laminatovy trup. Re$enim té&chto
zéalezitosti svépomoci ve velkych klubech
masovosti nedosadhneme. Podil na této
situaci méa i Modelaf, kde jiz drahnou
dobu nevySel planek modelu naSich nej-
UspésnéjsSich soutézicich. Modelaf vsak
mUze publikovatjen plany, které ma k dis-
pozici, a zde je kadmen uUrazu. Nechci
sahat nasim modelafdm do svédomi, ale
musime z nich doslova dolovat ity nejjed-
nodu8si nacrty. Napfiklad na plan Uspés-
né ,slalomky", ovéncené bronzovou
a zlatou medaili z mistrovstvi svéta, ¢eka-
me jiZz pfes rok. Jisté kazdy nema moZnost
dodat vykres takovy, aby mohl byt ode-
slan rovnou do tiskarny, ale nacrt pofize-
ny tuzkou mit musi, aby mohl model
viibec postavit. Proto bych chtél pozadat
vSechny: Sednéte, napiSte a rozdélte se
o své zkuSenosti - byt se vam tfeba zdaji
banalni, nemuseji byt vSeobecné znamé!

Ing. VLADIMIR VALENTA

O lodnich
modelech
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Z clanku JeSté jednou Curie v Modelafi
10/1983 jsem se dozvédél, Ze mUj text k vykresu
ponorky Curie (MO 6/1983) obsahuje nesmysly,
zmatené Udaje, ignorace hodné navody atp. Na
vysvétlenou uvadim, Ze vSechny Udaje a data
jsem Cerpal pouze z rakouskych podkladd,
které mi poskytla redakce Modelare.

Stava se, Ze na nékteré historické udalosti,
technicka data, €asové Udaje atp. existuje ivice
podkladd, dat & nazorh. Zastanci téch &i onéch
Gdaji haji samoziejmé kazdy tu svou pravdu.
A podle své povahy ji haji a prosazuji slusnég,
méneé slusné, anebo slusné fec¢eno neslusné.

Nakonec jeSté nékterda vysvétleni: Vyrazu
torpédomet jsem nepouzil zamérng, nebot zafi-
zeni na Curie nemélo s normalnim torpédome-
tem nic spole¢ného.

V knize Pierwsza wojna swiatowa na morzu
od polskych autord Jana Gozdawy Golebiow-
ského aTadeusze Wywerky Prekurata (Wydaw-
nictwo morskie - Gdarnsk 1973) jsem na3el
nékolik zajimavych Gdajd: Ponorek druhé sku-
piny, pohanénych spalovacim motorem, je v€et-
né Curie uvadéno patnéact (str. 590); torpédy
réZze 533 mm byly vyzbrojeny rakousko-uherské
,wielkie okrety liniowe" (Schlachtschiffe) typu
Viribus Unitis (str. 590); torpédoborce (kontr-
torpedowce") typu Tatra mély torpéda raze
530 mm (str. 591); uvaznuti ponorky v siti zpo-
zorovala posadka torpédovky 63T, ktera vyhla-
sila poplach pro pobliz se nachazejici lodé apro
pobfezni baterie (str. 176); lod Satellit je uvadé-
na jako ,kanonierka", tj. délovy €lun, a nikoli
torpédoborec (str. 594).

Na str. 7 dékuji autofi této knihy kromé jinych
také ing. René Grégrovi z Prahy za informace
tykajici se byvalé rakousko-uherské flotily.

Zdenék Hladky

K vysvétleni Z. Hladkého dodejme, Ze pri-
vodni text k planu ponorky Curie, tak jak byl
publikovan v Modeléafi 6/1983, zpracoval na
nasi pfimou zadost z podklad(, jeZ se redakci
podafilo sehnat. ProtoZe vSak diskusi kolem
omylll v tomto privodnim textu hodlame uza-

Pfebor Severoceského
kraje kategorie C

uspofadal v rdmci oslav Dne &sl. armady ve
dnech 31. zafi az 1. fijna minulého roku KLM
Admiral v Jablonci nad Nisou. V soutéZi bylo
hodnoceno &tyfiaétyficet modeld sout&Zicich
z deviti klub(i. Ke ,skalnim céckarim" K. Svej-
dovi, B. Dani¢kovi, J. Kopeckému atd. pribyli
novi vyznavaci pfesné prace, jako ing. Maren-
¢ak. ktefi vSak vétSinou zatim predevsim sbirali
zkuSenosti a shanéli podklady.

Ve tfidé C1, a jak se nakonec ukazalo iv celé
soutézi, dominoval model francouzské galéry
La Réale v mé&fitku 1 :75 (na snimku), za ktery
domaéci Karel §vejda ziskal 95 bodd. Ve tfidé C2
kraluje jiz nékolik let Josef Slizek z Dubl, ktery
za model norské vyletni lodi Song of Norway
ziskal 93,66 bodu. Tfidy C3 aC4jsou u nas mélo
vyuzivany, pfestoze zvIlasté tfida C3 dava mode-
larim velky prostor k praci i k vyuZziti vlastni
fantazie. Zlatou medaili ve tfidé C3 ziskal doma-
ci Lubo% Zemler. Ve tfidé C4 byl nejplisobivéjsi
model francouzské regaty Le Normand v méfit-
ku 1:50 ing. Zdefika Malého, rovnéz z KLM
Admiral (90,66 bodu).

Viit, pozadali jsme jesté o vyjadreni autora
€lanku Jestéjednou Curie, ing. R. Grégra.
Redakce

Je mi velmi lito, Ze autor textu k planu Curie
pfijal mou kritiku osobné. NeSlo mi o kritiku
autora, ale o spravné informovani nasich ¢tena-
fd, coz dokazuje i zminkav mém Elanku, ze fada
chyb jde na vrub citovanych rakouskych
pramend.

Na své opravé nespravnych Gdaji vdak mu-
sim trvat a k nyné&jsi argumentaci Z. Hladkého
poznamenavam toto:

Archivni dokumenty tzv. Operaéni kancelare
c. k. vale€ného namofrnictva jednoznacné hovo-
i o tom, Ze Curie jako prvni zpozoroval torpédo-
borec Satellit v 16.15 h a Ze torpédovka 63T se
pfipojila pozdé&ji. VSechny oficialni c.k. doku-
menty klasifikuji Satellit jako ,Torpedofahr-
zeug" (0fedni nazev pro torpédoborec), Udaj
v polské knize je zavaznym omylem.

Bitevni lodé typu Tegetthoff opravdu nesly
torpéda raze 533 mm. Mél jsem na mysli, ve
svém ¢lanku jsem to vSak nespravné formulo-
val, Ze torpéda této réze nikdy neuZivalo c.k.
ponorkové lodstvo. Tato torpéda vSak nebyla
ani na torpédoborcich typu Tatra, a¢ to tvrdi
autorem citovany polsky pramen.

Francouzsky namofni historik J. Labayle-
Couhat v knize o francouzskych lodich 1 své-
tové valky (vydané v roce 1974) na zakladé
primarnich dokument( uvadi 33 ponorek Lau-
beufovy konstrukce s timto ¢lenénim: 1. série
Pluvi¢se (17 lodi) stavéna podle programu
z roku 1905 s parnim pohonem, 2. série Brumai-
re (16 lodi) podle programu z roku 1906 s poho-
nem vznétovymi motory.

Zavérem si dovoluji pozndmku ke zmince
o podékovani polskych autor( vjejich knize mé
osobé. Je pravda, Ze jsem jim umoznil studium
ve svém archivu a vyuziti svych praci, vyslych
v ciziné. To mne oviem necini zodpovédnym za
to, co oni tvrdi ve své knize. Odpovédnost
z(istava vzdy jen na autorovi.

Ing. René Grégr

Soutéz ukazala, Ze o kategorii Cje u nas stale
zdjem. Bylo by vSak tfeba se zamyslet nad
soutéznim fadem, naiehoz zéakladé se ani letos
neuskute&ni pfebor CSR. CozZ je pro kategorii,
ktera nasim lodnim modelafdm pfinesla nejvice
medaili z evropskych i svétovych mistrovstvi,
jisté velka Skoda.

Ing. Zdenék Tomasek
Foto: Otakar Holan
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SSMinuly rok byl pfedevdim ve znameni
mistrovstvi svéta v BLR, vratme se vSak
také k t&m kategoriim, které CSSR na

mistrovstvi svéta neobsadila, a zhodnotme
nasi sou€asnou situaci v kategoriich F1 a F3.

Tridy F1-V 3,5a F1-V 6,5 prochazely zménou

povoleného zdvihového objemu motorl. Ve
tfidé F1-V 3,5 (dfive F1-V 2,5) stadle dominuji
motory Rossi 15 o zdvihovém objemu jen
2.5 cm3, jez pouzivaji soutézici, ktefi obsadili
&elna mista v zebricku CSR. Nelze véak tvrdit, Ze
by modely s motory o zdvihovém objemu
3.5 cm3byly o mnoho horsi, jde spiSe o optima-
lizaci modelu a jeho vyladéni na maximalni

neZ uspokojivd, ale nesmime se nechat ukolé-
bat jednou zlatou, jedTiou stfibrnou a jednou
bronzovou medaili z mistrovstvi svéta. Vyvoj
naznacuje, Ze ani prekonani hranice 30s jiz
nebude zarukou medailového umisténi a vyko-
ny prednich soutézicich jsou velmi vyrovnané.
Kromé& na materiadlovém zajiSténi jsou dobré
vysledky ve slalomu vice nez v jinych tfidach
zavislé na tréninkovych moznostech, aty jsou
velmi omezené. Pouze tam, kde existuji vodni
plochy uréené vyhradng& lodnim modelafim
nebo kde nalezli modelafi pomoc i u ostatnich
slozek NF, Ize ocekavat kladné vysledky. Vyply-
va to nakonec i ze zebficku CSR, v némz

Ohlédnuti
za uplynulou sezonou

Ing. Vladimir Valenta,
trenér CSR

vykon. Poté&sitelna v této tiidé je vzrlstajici
Grovei juniord, hlavné zasluhou dobré prace
MESMT v Plzni.

Ve tfidé F1-V 6,5 (dfive F1-V5) byl pfechod na
jiny zdvihovy objem motor(i jednodussi: tato
tfida prakticky nové vznikla. Vzhledem k abso-
lutnimu nedostatku motor(i o zdvihovém obje-
mu 5 cm3 modelafi uvitali vyrobu kvalitnich
motord Modela MVVS 6,5. UZivaji je, az na
nékolik vyjimek, s velmi dobrymi vysledky, at'jiz
jde o motory se sanim klikovym hridelem, ¢i
rotacnim Soupatkem. Modela nam vsak dluzi
motory (a to se zdvihovym objemem 3,5
i 6,5 cm3 speciadlné upravené pro pou-
Ziti v lodnim modelu; tedy opatfené plastém pro
vodni chlazeni a s namontovanym setrvac¢ni-
kem, podobné jako vyrabéla ,dvaaptlky". Do-
stupnost motord - hlavng ,Sestaplilek” - se
vyrazné odrazila v roz§ifeni soutézni zakladny
ato jak v rychlostni tfidé, tak i ve tfidé FSR-6,5,
ktera se stala vpravdé masovou. To bylo vidét na
preboru CSR a nakonec i na mistrovstvi CSSR
v Ceském Té&S$ing, kde tato tfida byla nejvice
obsazena a vzhledem ke své Urovni i divacky
nejatraktivnéjsi.

Ve tfidé F-1V 15 se projevil naprosty nedo-
statek vhodnych motord tohoto zdvihového
objemu. Ve svété se samozfejmé vyuZiva povo-
leného zdvihového objemu az do 15 cm3, coz
bylo vidét i na mistrovstvi svéta. Proti takovym
motorim nemaji ,desitky" Sanci hlavn& co do
stalosti vykonu, jednoduchosti naladéniav ne-
posledni fadé i robustnosti konstrukce, ktera
huzel situace je takova, jaka je, a nelze oceka-
vat, Ze se v nejbliz8i dobé zméni. Proto asi bude
na misté vénovat pozornost predevsim tém
tfidam, které jsou alespofi zCasti materialné
zabezpeceny, tedy F1-V 3,5 a F1-V 6,5, popfipa-
dé tfidam FSR téchto zdvihovych objema.

Potésitelny je vzrlist po&tu sout&zicich ve
tfidach F1-E 1kg a F1-E pres 1kg, ato i pres
pomeérné nepfiznivou materialni  situaci.
V ,elektrach" vzrostly i vykony tak, Ze lze fici, ze
nasi nejlepSi soutézici drzi krok se svétovou
Spickou. Doufejme, Ze se tato situace jeSté
zlepsi zasluhou pracovnikl OPZ, ktefi vyznava-
&am elektrického pohonu pfipravili na sklonku
minulého roku darek pod strome€ek: motory
Mabuchi a NiCd baterie, jez by mély pomoci
zacinajicim modelafrim v jejich prvnich krocich.

Situace v obou slalomovych tfidach je vice
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dominuji soutézici z Hulina a okoli a sekunduji
jim zavodnici z Jablonce nad Nisou.

Narodni tfida FSR-E se v minulé sez6né
jezdila pokusné; od letoSniho roku je vypsana
oficialné ajeji pravidla byla zvefejnéna v Meto-
dickém listt URMoS pro rok 1984. Plivodni
zamér hodnotit tuto tfidu tak, Ze by byly vypsany
jednotlivé soutéZze a bodovalo se umisténi, se
setkal s problémem netimé&rného vzristu nakla-
dd na dopravu. Proto bude stejné jako vloni
i v tomto roce tfida FSR-E vyhodnocena ve
formé Zebficku, do néhoz se zapoctou tfi nej-
lepsi vysledky. Je vSak tfeba, aby pofadatelé
uvadéli ve vysledkové listiné k poctu ujetych kol
i Cas potfebny k dojeti kola po uplynuti casové-
ho limitu. PrestoZe se tfida FSR-E v minulém
roce zavedla pouze pokusné, Uc¢astnila se sou-
t&zi fada zavodnik(, ktefi dosahovali slusnych
vysledka.

Zebrigek nejlepsich lodnich modelaft CSR
byl sestaven ze vSech doSlych vysledkovych
listin. Jejich zasilani se oproti minulému roku
citelné zlepSilo: az na tfi vysledkové listiny
z Jablonce nad Nisou dosly vSechny! Mél bych
v8ak nékolik poznamek k jejich dplnosti. Na

rvni strané Kalendafe modelafskych soutézi

URMoS je vzor vysledkové listiny, ktery vsak,
az na vyjimky, pofadatelé ignoruji. Jinak by se
nemohlo stat, Ze vétSina vysledkovych listin
postrada licenéni znacku jednotlivych soutézi-
cich, takze pfi shodé jmen je velmi tézké zjistit,
o koho vlastné jde. Rovnéz uvedenisoutéziciho
pouze pfijmenim je nedostatecné. V nékterych
vysledkovych listinach ze soutézi, kde byli hod-
noceni seniofi a juniofi dohromady, schazelo
jejich oznaceni. VSechny tyto nedostatky velmi
znesnadnuji sestaveni Zebficku amohou se stat
zdrojem omylu. Proto bych chtél ocenit pofada-
tele z MESMT v Plzni, jejichz vysledkové listiny
by mohly byt pfikladem pro ostatni.

V Zebf¥igku nejlepsich lodnich modelaft CSR
je za jménem sout&ziciho uveden primeérny
vysledek ze tii nejlepSich dosazenych vysledkd
v lonské sez6nég, v zavorce pak nejlepSi dosaze-
ny vysledek. ZebFiek v kategoriich D, F5a FSR
nebyl sestaven, protoZe se uskute¢nilo mistrov-
stvi CSSR, popfipadé prebor CSR.

Tfida FSR-E (17 soutézicich, celkem hodno-
ceno 17 soutézicich): 1. Milo§ Vanouch, Praha
21 (21); 2. Josef Dvorék, Praha 17 (18); 3. ing.
Vladimir Valenta, Praha 14,3 (15); 4. FrantiSek

Subrt, Mnichovice 12,6 (14); 5. Zbyné&k Kozilek,
Chomutov 12,3 (13) okruhd

Tfida F1-E 1kg (17,10): 1. Jifi Schneider,
Unigov 22,73 (22,2); 2. Rudolf Svancar, Tren-
gianske Teplice (zG&astnil se soutézi v CSR)
25.50 (25,0); 3. FrantiSek Subrt, Mnichovice
27.50 (27,0); 4. Karel B&&ak, Brno29,17 (28,4); 5.
Richard Tenora, Brno 29,63 (29,2) s

T¥ida F1-E pfes 1 kg (30,17): 1. ing. Vladimir
Valenta, Praha 17,17 (16,9); 2. Richard Tenora,
Brno 18,33 (18,1); 3. Jifi Schneider, Unicov
18,77 (18,3); 4. Miroslav Foltyn, Brno 20,17
(19,3); 5. Milan Matula, Brno 20,33 (19,4) s

Tfida F1-V 3,5 (63 soutézici, hodnoceno 10
juniord a20seniord)juniofi: 1. Rostislav Cerny,
Plzefi 21,70 (21 0); 2. Petr Bolek, Plzef 24,10
(22,5); 3. Radek Stérba, Plzefi 28,07 (26,2); 4. Ro-
bert Cvrk, Plzen 29,27 (28,1); 5. Marie Bolkova,
Plzef 29,63 (27,2) -seniofi: 1. Vitézslav Skoda,
Praha 16,93 (16,8); 2. FrantiSek Dvofacek, Hu-
stopece u Brna 17,80 (17,7); 3. Antonin Lieder-
mann, Pferov 18,23(17,9); 4. Petr Ivancic, Bole-
radice 18,30 (18,0); 5. Jifi Baitler, Praha 18,41
(18,2) s

Tfida F1-V 6,5 (50,22): 1. Antonin Lieder-
mann, PFerov 16,27 (15,8); 2. Cen&k Cechovsky,
Hodonin 16,53 (16,5); 3. Miloslav Cerny, Bran-
dys nad Labem-Stara Boleslav 17,80 (17,0); 4.
Adam Cienciala, Cesky Té&sin 17,93 (17,5); 5.
Petr lvancic, Boleradice 18,63 (17,8) s

T¥ida F1-V 15 (37,13): 1. Vitézslav Skoda,
Praha 14,90 (14,8); 2. Petr Malinka, Gottwaldov
16,40 (16,3); 3. FrantiSek Dvofacek, Hustopece
u Brna 16,80 (16,7); 4. Jifi Baitler, Praha 17,38
(17,0); 5. Jifi Novotny, Pferov 17,53 (17,1) s

TFida F3-E (32,4 17)juniofi: 1. Petr Novotny,
Hulin 142,49 (142,8); 2. René Budfnsky, Brno
141,83 (142,1); 3. Roman Durdis, Most 135,73
(138.8); 4. Zdenék ToméaSek, Jablonec nad
Nisou 130,97 (135,6) - seniofi: 1. Zdenék Bar-
tofl, Hulin 142,93 (143,2); 2. Vladimir Budinsky,
Brno 142,79 -(143,0); 3. Jifi Frank, Brno 141,97
(142,4); 4. ing. Miroslav Mréazek, Hulin 140,70
(142,6); 5. Vaclav Z&k, Jablonec nad Nisou
140,60(140,9) bodu

Tfida F3-V (53,10, 20)juniofi: 1. Petr Novot-
ny, Hulin 143,27(143,7); 2. René Budinsky, Brno
141,90 (142,4); 3. Zdenék Bréazdil, Hulin 137,80
(140.9); 4. Petr Malik, Ostrava 137,53 (141,1); 5.
Robert Cvrk, Plzei 123,73 (130,8) - seniofi:
1. ing, Miroslav Mrazek, Hulin 142,47 (143,5); 2.
Véclav Zak, Jablonec nad Nisou 142,20(143,5);
3. Zdenék Bartofi, Hulin 142,10 (142,9); 4. Jifi
Frank, Brno 142,03 (142,4); 5. Vladimir Budin-
sky, Brno 141,85 (143,8) bodu

m Zachranné kruhy z dratu

Z&achranné kruhy, alespon ty, které se pouzi-
vaji u CSPLO, maji vn&jsi primér 700 mm,
vnitini prdmé&r 400 mm a jsou mirng zplostélé.
Vhodny hlinikovy drat, odpovidajic! svym pra-
mérem zvolenému méFitku, navineme na trn
patficného prdméru a zavity rozfizneme lupen-
kovou pilkou. Jednotlivé prstence dratu mirné
zploStime a spéjime. Po zacisténi a nastfikani
barvou pfilepime po obvodé na ¢tyfech mistech
lanko. V misté, kde je pfilepeno, navineme
bandaze z papiru, lanka nebo samolepici pasky.

Préiméry trnu a dratu

Méfitko 0 trnu 0 dratu
1:25 16 6

1:50 8 3
1:100 4 15
1:200 2 0,75

Véclav Sellner, Dé¢in
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Podvozok

Nie je to tak davno, ked som vas obeznamit s mojimi
poznatkami z jazdenia s tovarenskym podvozkom Alpha IS 82.
Teraz vam predkladdm poznatky z jazdenia s modelom H + Z,
taktiez so vSetkymiodpruzenymikolesami, ale amatérskyzhoto-
venym v pocte troch kusov v dielni Pavla Hanzela a Vladimira
Zamecnika zo ZO automodelarov pri VUMA Nové Mésto nad
Véhom. Prvé dva kusy sa objavili na porovnavacej sttazi RC
automodelarov vauguste roku 1983 v Prahe. S modelom jazdil
okrem mna ajjeho konStruktér Pavol Hanzel.

Model som zloZil necely tyzden pred suta-
Zou, takZe nebolo mozné ho presne vyladit. Ale
nakorko sme mali moZnost pfed sutazou celé
dva dni tréningu a poc¢asie nam zi¢ilo, podarilo
sa nam priviest podvozok na solidné jazdné
vlastnosti, ¢o potvrdily dosiahnuté vysledky
v kategorii RC V1. Dokonca sa mi podafilo
testovanie na pevnost (nechtiac), a to skokom
snad doteraz najdlh§im a najvy$Sim, ako to
skomentoval reportér pretekov VI. Hada¢. Kon-
Strukcia podvozku je zmieSana: spodné avrch-
né ,podlazie" je z textitu o hr. 2 mm, ramena
prednej napravy z frézovaného duralu, zadné
ramena su frézované zo silonu, domceky zadnej
napravy z duralu, celny diferencial taktiez
z duralu.

RieSenie prednej napravy je vermi jednodu-
ché - kazdé kolo ma len po jednom rameni.
Tieto sU otocné uloZzené v ose modelu a ich
pruZenie zabezpecuji kombinované timice
s pruzinou, uchytené pod vermi malym uhlom
na silonovom drziaku. Pfed né kola su uchytené
na oske o priemere 6 mm, ktord je uloZena
v loZiskach oto¢ného domceka, ktory je ovlada-
ny servom. Ochrana serva - servo saver - je
z dvoch klinovych excentrov zo silonu, navlece-
nych na skrutke M6 a pritla€anych pruzinou zo
sifénovych ventilov. Tvrdost mozno nastavovat
podlozkami.

Na hornej doske su uloZzené obe serva, nadrz
s pruzinovym klapkovym uzaverom znacky PB
a koliky pre pruzné ulozenie prijima¢a aakumu-
latorov. Rezonan¢ny vyfuk je uchyteny na lavej
strané dosky.
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Zvlastnostou zadnej €asti podvozku je po-
honné jednotka. Motor je totiz uloZeny Sikmo.
Pricinou je problém vyrieSenia odpruzenia zad-
nej napravy bez pouzitia predlohy, ktord maju

odvozky PB Alpha, Serpent alebo Columbia,

ikmym uloZzenim sa docielilo plné vyuZitie
vykonu motoru bez strat na prevodoch a na-
sledné k tomu rozSifenim ramien aich uloZenia
sa dosiahla dostate¢na tuhost a pevnost napra-
vy. Ramend, frézované zo silonu, st skoro
lichobéZnikového tvaru. Zavesené st na kale-
nych pletacich dratoch o priemere 2,6 mm.
Prenos kratiaceho momentu v spojke zabezpe-
€uju dve teflonové lamely, ktorych pruzenie
zabezpecuje silikénovy 0 krizok na matici
zotrva€nika. Bubon spojky je uloZeny vo dvoch
loziskach o priemeroch 6/19 mm v spoloénom
domceku pre loZisko zadnej néapravy. Diferen-
cial je jednoduchej konstrukcie, zloZeny z ¢el-
nych ozubenych pastorkov. Prenos kratiaceho
momentu na kyvajlce €asti napravy je zabezpe-
¢eny homokinetickymi Sesfhranovymi klbmi.
Brzda modelu je dvojkoti¢ova. Kotuce z brzdo-
vého obloZenia st unaSané nastvorhrane, ktory
je sucasfou diferencialu. Pritlaéné dosticky su
z kaleného ocerového plechu. Pfitlak brzdnych
dosticiek je mozno vermi jemne doladit podla
tvaru drahy.

Pruzenie zadnej napravy zabezpecuju tak-
tiez dva kombinované timi¢e s pruZinami. Tieto
sl uchytené na vystupku horného ramena
a ukotvené na zakladnom Sasi pod uhlom asi
75°. V 3pecialnych puzdrach (po jednom na
kazdom ramene) je kotvena torzna ty¢. Tato je
taktieZ pouzita u prednej napravy. Stlpik drzia-
ku torznej ty€e st€asne slizi ako nosi¢ Zadného
pfitlaceného kfidla.

UnéaSace zadnych kél su Stvorhranné, kolo je
dotahované maticou s jemnym zavitom na
hriadeli o priemere 12 mm.

RozloZenie ovladacich prvkov a nadrze je
zfejmé z fotografie a planku.

Torko v kratkosti o konStrukcii podvozku.
A jeho jazdné vlastnosti? Nakorko som mal
moznost jazdif s podvozkom typu Alpha, moé-
Zem konStatovat, Zejazdné vlastnosti podvozku

H + Z st naprosto porovnatelné. Pokiar sa mi
podarfilo ,obut" ho spravnymi pneumatikami,
tak som dokéazal vermi dobré konkurovat pod-
vozkom Alpha i Columbia. Nakorko jeho rozvor
je oproti tymto podvozkom mens$io 13 mm, bolo
potfebné si zvyknut na jeho pretacivost. Tato
ale na trati s mnohymi zakrutami je skér vyhod-
na ako nedotacivosf. Odpruzenie v porovnani
s podvozkom Alpha je tvrdSie, ale zas timice su
o mnoho U€innejSie. Tvrdost odpruzenia je tiez
nastavitelna (na timici). Tym, Ze je odpruzenie
tuh8ie, model je vo vyjazdoch zo zakrut kfudnej-
§l. TaktieZ je mozné pri ostrych zakrutadch model
uviesf do riadeného 3myku, ¢o u ,maksej"
Alphy sa nedalo.

Umiestnenia, dosiahnuté s podvozkom
H + Z v pretekoch, st v porovnani s tovarensky-
mi, ale aj amatérskymi podvozkami lichotivé:
Porovnavacia sutaz v Prahe - 2. miesto, GP
Laugaricio '83-4. miesto P. Hanzela za podvoz-
kami Associated 500 (USA), Serpent (Hol.), PB
Alpha (angl.), Cena KoSic - Cassovia Cup
v kategorii RC V2 - 2, 3. a 4. miesto. Podvozok
bol prevereny a otestovany - a (spéSné. Samo-
zfejmé, Ze jeho vyvoj sa tymto nezastavil, ale
zacal, takZze do novej sezény prejde nielen
,odtuéfiovacou karou" (2,65 kg), ale hlavné
niektorymi konstrukénymi Gpravami.

Pokiar sa tyka naro¢nosti na potfebu nahra-
dnych dielov, méZem konStatovat, Ze podvozok
je dimenzovany omnoho lepSie ako tovarenské
podvozky, €o je napokon samoziejmé: firma
predsa musi mat zabezpeceny staly odbyt.

Majster Sportu Ladislav Rehak

m Pro majitele soupravy Acoms

Jsem spokojenym uZivatelem RC soupravy Acoms
AP-440 FM. Jedinym nedostatkem, ktery jsem zjistil, je
Vv podstaté nemoznost vyjmout konektory serv a baterie
z pfijimace bez paceni do stran, kdyZ vyrobce vytahova-
ni za kabllky nedoporucuje. Ani malym Sroubovakem
(doporu¢ovanym v navodu k soupravé) se paceni
nevyhneme. Zhotovil jsem si protodoplnékzocelového
plechu tl. 0,8 mm, ktery tento problém odstranil. Po
zasunuti dopliiku lehce a bez pa€eni konektor vytahne-
me z pfijimace.

Ing. Dalibor Bél
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To byvéa Casté otdzka po navstéve vysta-
vyzelezni¢nych modelov, ktor4 sa stane
zdrojom nepokoja tych, ktorym krasa
zeleznitnych modelova kotajisk u¢arova-
la. Ziafnezriedka poc&iato&ny elan adep-
tovzelezni€ného modelarstva skoro vypr-
chaprinarazeninaprvé prekazky. Na
jednejstrané nedostatok az neexistencia
priemyselne vyrdbanych stavebnic zelez-
ni¢nych modelov, na strané druhejne-
dostatok schopnych a vySkolenych in-
Struktorov, ktoriby G€innépomohli-
poradili. Nekladiem siza defrozborkom-
plexu otazok stvisejicich sexistujucim
stavom materidlného zasobovania klubov
a krizkov nasSejodbornosti, ale naopak
chcem poukéazatna redlne moznosti, ako
saskute¢nym modelarom stat.

Cim za&at? Pre zadiatok je uZito&né
postavit si realny ciet, hoci zdanlivo
skromny, no doviest svoj prvy napad
UspésSné do konca. NajvacSie moznosti
a perspektivy zaciatocnikom ponukaja
kategérie prestavieb tovarenskych mode-
lov na modely lokomotiv a motorovych
vozov. Prvym problémom je vSak vybér
vhodného typu tovarenského vozidla,
druhym obstaranie podkladov (plankov)
na pfestavbu modelu.

Z hradiska typov na pfestavbu existuju
tri zakladné skupiny prestavieb modelov:

1. Minimalné& né&rocnéa.
zafadil nenaro¢né prestavby orientované
predov§etkym na Upravy vychodzieho to-
varenského modelu: Gprava (vyména) vo-
zovéij skrine, farebné Gpravy, zmény pod-
vozkovych masiek a pod. V zasadé by
vysledkom pfestavby mal byt iny typ vozi-
dla. Vzhradom na miniméalnu obtiaZnost
je tato skupina pfeduréend najSirSej mo-
delarskej obci.

NajvcfacnejSim modelom na pfestavbu
je model lokomotivy E 499.0 vo velkosti
TT. Mozno z ného ,odvodit" hned'niekof-
ko modelov: Gpravou karosérie (vozovej
skrine), ,vymeénou" kruhovych okien za
obdlZznikové vznikne model lokomotivy
E 469.1 alebo E499.1. Naro¢nejSou Upra-
vou - vyménou vozovej skrine model
lokomotivy E 469.2-3 alebo S499.0 po-
slednej série, privacSej miere tolerancie aj
S489.0 ¢i S499.0 - ,laminatky". Model
lokomotivy E11 (E42) vo verkosti TT i HO
moéze posluzit na pfestavbu modelov lo-
komotiv CSD E479.1 a v HO aj E469.2-3.
Téato prfestavba si vyZzaduje stavbu novej
karosérie adrobné Upravy masky podvoz-
kov. Naro€néjsi modelari sa zaiste poku-
sia nahradit aj pantograf u lokomotivy
E479.1 polopantografom. Vo velkosti HO
mozno pri stavbé modelu lokomotivy
E479.1 vychadzaf aj z modelov E499.2,
resp. ES499.0, ich vysoka cena ale poru-
Suje princip nenaro€nosti; kompromisom
je ich nakup v partiovej predajni asi za
poloviénl cenu.

Uvedeny vycet prestavieb zaiste nie je
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Sem by somdpravu, vstavanie pohonu,

AKO
na

PIETRIK

vy€erpavajlci, moznost je viac. Tymito
nenarocnymi pfestavbami si rafiko kazdy
modelaF, krazok alebo klub méze spestrit
svoj sortiment lokomotiv, pfipadne dopl-
nit lokomotivny park typickymi lokom oti-
vami CSD.

3. Velmi néaro¢na.
svojej podstaté pfedstavuje Spickové sa-
tazné modely kategdrie A2 a zaracfujem
do nej predovSetkym prestavby parnych
lokomotiv DR na lokomotivy CSD.

Podstatné priaznivejSia situacia je vo
verkosti HO, kde sortiment tovarenskych
modelov dovaZzenych z NDR ponuka $iro-
ki paletu moznosti. Za najatraktivnejSie
povazujem pfestavby modelov BR 52/HO
na CSD 556.0, BR 01/HO na CSD 399.0,
BR 41/HO na CSD 486.0. Model BR 55
mozno zase vyuzit na pfestavbu lokomo-
tiv usporiadania 1'D.

Priaznivci verkosti TT maju faz$iu pozi-
ciu. Jediny vyrobca neposkytuje tak Siro-
ky sortiment parnych lokomotiv. Za typ
najvhodnejs$i na pfestavbu povazujem
model BR 23 (novSie prevedenie BR 35).
Hodi sa na pfestavbu na lokomotivy 364.0,
365.0 alebo 354.1. Inym vhodnym typom
st tendrovky BR 92 (BR 81J. Novym
modelom méze byt tendrovka CSD 423.0
(433.0), pfipadne lokomotivy oznacenia
434 ... Zru€ni modelafi urcité dokazu
vyuzit aj zbyvajuce modely DR, BR 86
a BR 56 a najdu pre nich vhodny ,kabat"
s oznagenim CSD.

Préaca na pfestavbach modelov zafade-
nych do tejto kategOrie si vyzadijje naj-
viac usilia, lebo stavba novej ,karosérie"”,

2. Stredne naro¢na. Tato skupina pre-nutné Upravy podvozkov, nezriedka iroz-

stavieb zahriia uz naroc¢nejSie prace ako
narocnejsie
pfestavby podvozkovych partii, vyrazné
Upravy ¢i stavby novych vozovych skfin.
Medzi reprezentantov tejto skupiny vo
vSetkych vefkostiach mozno zaradit pre-
stavbu rychlikovych voziov Aa na moto-
rové (elektrické motorové) vozne M296.0,
EM488.0, pfipadne SM488.0. Najnaroc-
nejSia je prestavba podvozku - vstavanie
pohonu vozidla. Na tento G¢el doporucu-
jem vyuzit spésob pohonu analogicky
usporiadaniu pohonu lokomotiv V200 vo
velkosti TT alebo HO s klbovym hriade-
fom a Snekovym prevodom.

Lahké univerzalné vozidlo pre prevadz-
ku na lokalnych tratiach moZno ziskat
pfestavbou motorovych vozov VT2.09. vo
vel'kosti TT a VT135 vo verkosti HO na
motorové vozne M131.1; M152.0 a pod.
Navod na pfestavbu VT2.09. na M131.1,
resp. M130.4 priniesol aj Modelaf 9/1973
C¢i 4 a7/1976. Tuto pfestavbu som zafadil
do triedy stredne naro€nych prestavieb,
nakolko povazujem za ziadlce vymeénit aj
hnacie dvojkolia podvozkového modelu
VT2.09. za menSie, z modelu M61.0, pfi-
padne V200 s priemerom 7,8 mm (VT2.09.
ma priemer 10,5 mm). V skuto¢nosti by
priemer dvojkoli nemal byt vacsi ako
7,2 mm, no priemer 7,8 mm je pfijatelny.

Do tejto skupiny mozno zafadit eSte
napfiklad Upravu modelu T334.0 vo vel-
kosti TT na T444.0, pfipadne T446.0, ale
i ostatné prestavby s podobnym rozsa-
hom prace (V100/HO, V75/TT naT478.1-
2-3).

vodov s0 samozrejmosfou. Tvofi akysi
prirodzeny pfechod od sUtaznej kateg6-
rie A2 ku kategérii Al.

Zakladnym materidlom pouZitym pri
pfestavbé modelov prvej adruhejskupiny
je papier ,laminovany" polystyrénom.
Praca s nim je pomérné rychla, pfipadna
vyména poSkodenych alebo nevydafe-
nych celkov fahka. U mladych modelarov
a krazkov pre papier ako stavebny mate-
ridl hovoria aj cenova pfistupnost’, nizké
naklady na strojové a nastrojové vybave-
nie. Naproti tomu u tretej skupiny presta-
vieb, ur¢enej pre naroc¢néjSich modela-
rov, by som na modelovanie pouzil mo-
sadzny plech. Je dobré tvarniterny aopra-
covatefny - teda vermivhodny na plastic-
ké stvarnenie clenitych vozovych skfin
parnych lokomotiv.

Zaciatok prace na kazdom modele
mozno charakterizovat ako etapu inten-
zivného ziskavania poznatkov a podkla-
dov o vyhliadnutom objekte. Menej sku-
seni modelafi tiZia po stavebnych pla-
noch modelov (prestavieb), pokrocilejsi
zhromazduju podklady o skuto€nom vo-
zidle CSD, typovy list a fotografie origina-
lu. Hotovych stavebnych planov modelov
v porovnani s inymi odbornostami nie je
mnoho avacsinou su starSieho data - nie
st uZ v pfedaji. Medzi najznamejSie by
som zafadil knihy Zelezni¢ni modelafstvi
I, IV. autorov Kotnauera a Maruny amen-
Sie publikdcie Modely hnacich vozi aMo-
dely tramvajovych vozd z pera ing. Z.
Maruny. Dal$im zdrojom podkladov su
tieZ materidly a dokumentacia skuto¢-
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Tato skupina vo



nych vozidiel €SD. leh pouZitie si v3ak
vyZzaduje vlastny konStrukény navrh u-
sporiadania podvozkov a pohonu mode-
lu, nakorko modelarom poskytuji infor-
mécie iba o vonkajSom vzhtade. Typovy
list je zadkladnym dokumentom originalu
a byva vo vlastnictve kazdého lokomotiv-
neho depa CSD. Modelarom, ktori nema-
ja pfistup ani k tymto podkladom, by som
doporucil inG odbornu literaturu: Bek,
Kvarda: Atlas lokomotiv I. a Il., ktoré
obsahuji ddaje o vSetkych lokomotivach
CSD asi do roku 1970. St&astou publika-
cii je aj mnoZstvo fotografii ajednoduché
naérty lokomotiv v mierke 1 :100. Dalsie
dopliujlace Gdaje moZno €erpatzo samo-
statnych zoSitov Atlasov lokomotiv (cel-
kom Sest dielov) od ing. J. Beka.

Vhodna je aj odborna literatira, véno-
vanéa obsluhe a tdrzbé trakénych vozidiel
CSD: Kreisel, Vecer, Bajnarek: Elektricka
jednotka EM488.0; Bek a kol.: Elektrické
lokomotivy; Hlava, Sir: Jednofazové loko-
motivy; Palik a kol.: Jednofazovéaelektric-
k& lokomotiva S489.0; Palik, Cvrk: Jedno-
fazové elektrické lokomotivy S499.0
a S499.1; Sestadk: Motorova lokomotiva
T444.0; Hozman: Motorova lokomotiva
T435.0.

Zaujimavé su vysokoSkolské a stfedo-
Skolské ucebnice odborov so zameranim
na trak€éné vozidla. Tato aj ind odbornd
literatiru mozno najjednoduchS$ie ziskat
zapozi¢anim v odbornych alebo védec-
kych knizniciach, ktoré si vo vSetkych
krajskych avelkych mestach CSSR. Zdro-
jom inSpiracie a cennych sklUsenosti su aj
odborné &asopisy, napfiklad Zeleznigar
alebo Der Modelleisenbahner (z NDR), ale
predovsetkym osobné dotyky so Zeleznic-
nym modelarstvom - navstévy vystav Ze-
lezni€nych modelov, U¢€ast na vefejnych
sUtaziach a propagac¢nych akciach zva-
zarmovskych Zelezni€nych modelarov.

Dobré podmienky pre pracu Zeleznic-
nomodelarskych kruzkov ponukaja tiez
Stanice mladych technikov, ktoré dispo-
Auja priestormi aj potfebnym strojovym
a nastrojovym vybavenim, Ziai nemaju
dostatok fundovanych inStruktorov. Som
pfesvédceny, Ze aj napriek objektivné
nepriaznivej situacii v materialnotechnic-
kom zasobovani Zeleznicnomodelarskym
materidlom, existuje u nas eSte dostatok
moznosti a pfilezitosti pre vaznych za-
ujemcov najst si svoju cestu k Zeleznic¢né-
mu modelarstvu.

m Zdafila vystava

Na tradici pfilezitostnych vystav v kulturnim
stfedisku Zelezni¢ni stanice Hradec Kralové,
poradanych KZM Hofice v Podkrkono$i, nava-
zala vystava Zelezni¢nich modell a kolejist,
kterou na pocest Vil. sjezdu Svazarmu uspora-
dal KZM Hradec kralové od 3. do 11. prosince
1983. Organizatofi soustfedili do deseti vitrin
pfes stovku modell Zelezni¢nich vozidel. Z nich
bylo pé&tatficet modelll hnacich vozidel, z toho
pak jedenact modell parnich lokomotiv, jez
vzdy patfi k nejatraktivn&jsim exponatdm i na
vystavach skutecnych Zelezni€nich vozidel.
Kromé toho vidéli navstévnici i nékteré modely
tovarni. Mezi nimi budily zaslouZzenou pozor-
nost vyrobky nékdejSi ¢eskoslovenské znacky
Merkur z padesatych let ve velikosti 0 a model
francouzského superexpresu TGV ve velikosti
HO. Vystaveny byly i ukazky modeld velikosti Z,
N, TT, S a I. Znacnou plochu zabralo devét
kolejist. Nejvice pozornosti upoutalo kolejisté
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Normy eur6pskych modelovych Zeleznic

PREVYSENIE V OBLUKU
Odporucanie

1. Ugel a pojmy

Miery v mm

NEM
114

Vydanie 1983

PrevySenie sluzi pri predlohe na bezpe&nost Chodu
vozidiel vobliku tym, Ze chodom vobliku vyvolana
odstfediva sila sa prevySenim vonkajSieho koiajni-
cového pasu o hodnotu/? oproti vnatornému koiaj-
nicovému pasu celkom, alebo ¢iastocne kompen-

zuje (obr. 1).

V modelovej prevadzke nie je prevySenie z dévodov dynamiky Chodu potfebné; dokonca
zvySuje nebezpecenstvo prevratenie jednotlivych vozidiel dovnutra. q
Ztohodévodu nema prevySenie/?, pouZzité zoptickych dévodov, pfevysit %Lls .Odporutcasa:

G 6,5 9 12
0,4 0,6 08

2. Zobrazeni«

16,5 22,5 32 45
1 15
<

V obliku sa zachova plvodné poloha vnatorného korajnicového pésu v roving, pipadne na stupani, zatiar
€o sa vonkajsi korajnicovy pas zvysi voci vnitornému o hodnotu/?.

Obluky s prevySenim sa méju konstruovat s prechodnicou (vid normu NEM 113); dlzka rampy prevySenia
mé zodpovedat dizke prechodnice. Stupanie k prevySeniu sa rozdéli na dizku prechodnice rovnomérné

(obr. 2).

Obr. 2

m Vite, Ze zapadoné-
mecka firma Merker
a Fischer, o které jsme
jiz psali, ukongila vyro-
bu, pfedala v roce 1982
Cast své produkce an-
glické firmé DJH a né-
které  Uzkorozchodné
modely zapadonémec-
ké firmé BEMO? Sama
vSak zacala pod ndzvem
RAIMO vyrabét velmi
pékné plastikové sta-
vebnice modell loko-
motiv a vozd, a to ve
velikosti HO i O. Modely
lokomotiv jsou bez mo-

toru. Z byvalé produkce firmy Merker a Fischer pfinaSime fotografii modelu lokomotivy DR fady
98.7224, ktery jiz dnes patii ke sbératelskym objektiim aza né&jz se plati okolo 550 zapadonémeckych

marek.

ve velikosti HO, kolektivni prace MTH Hradec
kralové. Otazkou z(stava, zda ve snaze soustfe-
dit co nejvice kolejist volili poradatelé vzdy
uvazlivé. Méné nékdy znamena vice; kazdé
kolejisté vyzaduje i dostatec¢ny prostor pro
navstévniky. Tato mala pfipominka v8ak nechce

Ing. Zbynék Novak

snizovat propagacni pfinos vystavy pro Zelez-
niéni modelafstvi ve Svazarmu; vice nez 15 000
navstévnikd odchazelo totiz z vystavy jisté spo-
kojeno, o Eemz svédci zapisy v navstévni knize.

Ing. Tomas Rezek



Onehdy k n&m do redakce zaskocil
Ota Saffek: ,Psal mi Martin Dilly z An-
glie, at mu seZzenu Mikalentu - na
Albionu doSla a nemohou se bez ni
obejit, protoZe to je pry nejiepSi papir na
volné modely." Nevéficné jsem se zasmal
avzpomnél na fadu nasich modelafd, ktefi nad
nldlouho ohrnovali nos. To ale nebylo vSechno.
Snad za dvé hodiny pfiSel na kus feci ing. Ilvan
HofejSi - a hned zkraje se ptal, kde sezene
tenkou skelnou tkaninu, kterou musi koupit pro
pfitele z Kanady. Atak mne napadly asi ponékud
kacifské otazky: Dovedeme vyuZit toho, co
méme doma? Nejsme ob¢as lini vymyslet?
Nespokojujeme se s konstatovanim, Ze klasické
modelafské materialy nelze nahradit? Musim se
pfiznat, Zza ac¢ jsou tyto otdzky velmi sugestivni,
nemohl jsem si na né jednoznacné kladné
odpovédét. Pak se ale v redakci objevil mlade-
nec s naruci ,SUMek" - z pénového polystyré-
nu a hnédé lepici pasky.. S vysledkem jeho
navstévy se mizete seznamitvtomto sesitu. Pro
mne ta navStéva navic znamenala odpovéd.
Shrnuto velmi struéné: Jihomoravaci dali hlavy
dohromady a poradili si s dyhou. Na severu
Moravy zase vznikaji nadherné vylisky dild icelé
stavebnice lodi z tuzemského plastiku (jejich
tvarci slibili poslat podrobnosti, ale zatim mar-
né ¢ekam - koda). V fadé klubl se zhotovuji
drfevéné, laminatové ¢i kovové polotovary.

To v8e ma jedno spole¢né: nejde jiz o pouhé
n&hrazky, ale o kvalitativné nova feSeni. OvSem
vymysleni nové technologie ajeji ovéfenitieba
v jednom modelafském klubu je jen jednim
krokem. TIm druhym by mélo byt zvefejnéni -
pochopitelné v Modeléafi. Idealni by ale bylo,
kdyby vZzdy néasledoval i krok tfeti, tedy vyroba
polotovar( atp. aspofi pro potfeby svazarmov-
skych modelafi. Tady fada obé&tavych organi-
zator(l ztroskota na administrativé a ¢asto i by-
rokracii. Uvazoval jsem jiz pfed ¢asem o zvefej-
néni potfebnych predpisd v nasem Casopise,
ale zabraly by pfili§ z beztak nedostacujici
tiskové plochy. Takze zajemcim dam spoh tip:
s orientaci by vdm méli pomoci pracovnici
ekonomickych UGsekd OV &i KV Svazarmu. Po-
kud nepochopite, obratte se pfimo na ekono-
micky usek CUV Svazarmu. Maji tam sice dost
prace, ale pfislibilimi pomoc - uztfebajen tim,
7e maji sbornik viech potfebnych dokumentd.

Dosti ale Gvah. Je skute¢nosti, Ze vSude balsu
nenahradime. TakZe va&s snad aspofi trochu
potési (i kdyz vim, Ze pouze z radosti model
nikdo nepostavi) informace, Ze na sklonku
lofiského roku uz vrcholila jednéani o pfevedeni
zpracovani veskeré dovazené balsy na moderni
stroj podniku Modela. Vé&fim, Zze v dobé, kdy
Ctete tento seSit Modelare, jiz zafizeni polyka
hranoly, aby z nich v kratsi dobé&, kvalitné&ji,
s vétsi vytéZnosti a v pozadovaném sortimentu
narezalo tolik otek&vanad prkénka ,modelaf-
ského chleba". Coz ale zase na druhou stranu
neznamend, e mzeme polevit v hledani no-
vych materialQ. | kdyz pravdépodobné z(istane
zhruba zachovan stavajic! objem dovozu balsy,
nebude jl asi v dohledné dobé& nedbytek. Nas
modelaf( je totiz stale vie a mnozi z nas se
zabyvaji ¢im dal tim vétS§imi modely. |lvmodelaf-
stvi - stejné jako ve vSech oblastech nasi
spole¢nosti - je tudiz tfeba prosadit co nejvétsi
hospodarnost; u materialu z dovozu to pocho-
pitelné plati dvojnéasob.

VLADIMIR HADAC

V--—-V—
Co mne
zaujalo

28

Mezi
tremi
pylony

Koncem lofiského z&fi skoncila naSe dalsi
pylonafska sezdéna, ktera se da pravem povazo-
vat za dosud nejlspésnéjsi. Dokladem toho byl
i posledni zavod, ktery se létal 1. 10. 1983 na
letisti v Mélnice. VSichni méli jesté naposledy
moznost ovlivnit svoje umisténi v zebfi¢ku atak
si zajistit U€ast na mistrovstvi republiky, které se
uskuteéni letos na podzim v Rokycanech. Neni
tedy divu, Ze se v Mélnice zavodilo ,jako
o zivot". Jesté dvacaty v pofadi dosahoval ¢ast
pod 120s, cozZ je soucasna evropska Uroven.
V kategorii F3D zaletél Milo§ Malina zatim
nejrychlejSi ¢as u nas - 82 s.

Bé&hem roku u nas soutéZilo zhruba tficet
tymovych dvojic v kazdé kategorii, coz svedci
o velmi solidni zékladné, ktera dava zaruky
a perspektivu do budoucna. V kategorii F3D se
koncepce modeld ustalila, mezi nejpouzivangj-
§i patfily typy Mustang a Shark, vesmés pohané-
né motory MVVS 6,5 GRRT. Tyto motory béhem
sezény prokazaly své kvality; da se tvrdit, Ze
svou spolehlivosti a pfedevsim vykonnosti patfi
mezi nejlepsi na svété. Angli¢ané o nich pisi, ze
slySet motory MVVS ve vzduchu, je jako poslou-
chat libeznou pisen. V kategorii RCP Zdenék
Hnizdil s mechanikem DaneSem bé&hem roku
nékolikrat prekonali osmdesatisekundovou
hranici; jejich €as 78 s je 0 4 s lepSi nez do té
doby nejlepsi dosaZeny vykon u nas. Ve svém
modelu pouzivaji japonsky motor Enya .20.

Srovnani nasich &asd s vysledky, které zna-
me z USA, zemé, kde pylonové zavody vznikly
a kde maji nejvétsi tradici i Uroven, je lichotivé.
Na mezikontinentalnim mistrovstvi, poradaném
loni v USA, zvitézil vamerické formuli 1 Ameri-
Can Pete Reed ¢asem 82,1 s a tentyz zavodnik
obsadil 2. misto v zavodé.F3D ¢asem 96s.
Vitézem se stal Kanadan Randy Smith ¢asem
94 s.

O tom, Ze se lofiskd pylonafska sezéna
doopravdy vydafila, svéd¢i i mezinarodni zavod
Velkd cena Modely 83, ktery se létal za ucasti
nejlepsich zahrani¢nich zavodnik(. Nasi pylo-
nafi v ném zvitézili v jednotlivcich i ve druz-
stvech. Na zakladé vysledkd lofiské Velké ceny
Modely nés v zahrani¢i nazyvaji pylonafskou
velmoci. Tvrdi se, Ze Ceskoslovensti pylonafi
b&hem nékolika let vytvofili svoji vlastni vyso-
kou Skolu pylonového létani, kterd se v mnoha
pfipadech zasadné lisi od zvyklosti dosud uZi-
vanych v zahrani¢i. Ital Paolo Mucedola uved|
v Gasopise Eco, Ze nejvétsi devizou &s. pylonafi
nejsou mimoradné dobré materidlové podmin-
ky (motory MWS a RC soupravy), jak se vieo-
becné tvrdi, ale spoluprace celého pylonarské-
ho kolektivu a systematicka spoluprace tymo-

vych dvojic - pilota a mechanika. To, Ze kazdy
pilot ma stadlého mechanika, s nimz spolecné
trénuje, aze se v nékterych pfipadech mechanik
podili i na stavbé modell a Gpravé motor(, pro
ného bylo Uplné nové. V zavéru svého ¢lanku P.
Mucedola vybizi italské pylonare k okamzZitému
nasledovani.

Zapadonémecky €asopis Flug Modell Tech-
nik otiskl ¢lanek, ve kterém se pochvalné pise
o Velké cené Modely 83 av némz se v souvislosti
s Uspé&chy &s. pylonafd vystizné uvadi: ,Cesi
prosté hodné trénuji a jesté vice zavodi, na to
u nas nemame." Kladné hodnoceni lofiské
Velké ceny Modely a uznani sportovnich vykond
predvadénych nasimi pylonafi predsedou mezi-
narodni jury jsme si mohli precist i v Casopise
ModelaF 10/1983.

Ze zahrani¢i se tedy ozvaly lichotivé hlasy,
které jisté hreji. Jenze naSe sportovni vykony
jsou sice velmi dobré, ale v Zddném pfipadé
nejsou dlivodem k takovému optimismu, jaky
Ize dost Casto vycitit mezi naSimi pfednimi
pylonafi. Chtél bych pred témito nebezpecné
sebevédomymi pocity varovat. Zdaleka nejsme
tak bezchybni, je jesté stale dost nedostatkd,
které bude nutné odstranit. Nezapomerime, Ze
v zahrani¢i také nebudou odpocivat a takovi
zavodnici zvuénych jmen, jako je doma dosud
neporazeny P. Mucedola, Manfred Pick z NSR,
ktery nebyl na mezinarodnich zavodech nikdy
horsi nez druhy, Svycar Casutt, ktery je (idajné
nejlepSim a nejrychlej§im pilotem v Evropé,
nam porazku neodpusti a udélajijisté vse pro to,
aby se opét dostali na pfedni pozice v Evropé.

Blizi se dal$i ro¢nik Velké ceny Modely, ktery
by mél byt prakticky posledni pfipravou azrcad-
lem nasi vykonnosti pfed nadchazejicim mis-
trovstvim Evropy, které se bude létat v CSSR.
Zalezi na nas, jak se budeme nadale pfipravovat
a co udélame pro to, abychom na mistrovstvi
Evropy dobfe obstali a potvrdili povést, kterou
v soucasné dob& mame. Zatim jesté je co
vylepSovat.

Mistr sportu Zdenék Malina

Nejlep8i sportovci kategorie F3D v roce
1983: 1. M. Malina-Z. Malina 763,1 (84,7); 2. J.
Kunes$-Z. Nadrchal 814,5 (90,5); 3. M. Novak-Z.
Buber 820,4 (91,1); 4. J. Padéla-J. Katzer 832,9
(92.5) ; 5. J. Bily—3J. Husak 834,0 (92,6); 6. Z.
Teply-Z. Teply 856,8 (95,2); 7. J. VoSmik-D.
Vosmik 874,0 (97,1); 8. F. Hovora-V. Kucera

900,5 (100,0); 9. K. Hacker-M. Fiala 901,6
(100,1); 10. J. Prachaf-J. Chaloupka 905,1
(100.5) s

Do hodnoceni byly zapocitany tfi nejlepsi
vysledky, v zavorce je uveden vypod&itany prd-
mérny cas.
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SPORTOVNI KALENDAR FAI pro rok 1984

Mistrovstvi svdta

2.a28. 7. F4B, F4C Le Bourget, Francie Bar sl o s Fie ol of Zurich, Svycarsko
ez s F2AF2B R, F2D Boston, USA 20. az 22. 7. F1A Wélkartkogel, Rakousko
agoya, Japonsko 20. a2 22.7. F2C, F3A Pécs, MLR
Kontinentalni mistrovstvi (ME) 20. az22. 7. F3B Poprad, CSSR
17. az 20. 5. F3C Eibergen, Holandsko 27. a7 29. 7. F3F Rana u Loun, CSSR
8.az 15. 7. F3B Fievohof, Holandsko 4. az 5. 8. nebo
19. a7 20. 7. F1E Wolkartkogel, Rakousko 11. az 12. 8 F2B, F2D Amerongen, Holandsko
26. az 31. 8. S3A, S4C, S5C, Succava, RSR 9.a712.8 F3A, RC-MS Kraiwiesen, Rakousko
S6A, S7, S8E 16. az 19, 8. F4B, FAC Torun, PLR
11. az 16. 9. F3A Genk, Belgie 18. a7z 19. 8 F2A, F2B, F2C Verviers, Belgie
27.8.az2. 9. F1A, F1B, F1C Livno, SFRJ 18. az 19.8 F4acC Rakkestad, Norsko
Oteviené mezinarodni soutéze 5:21 ii 2. 8 Eig Eig bFelCinner Mostar, SFRJ
18. az 19. 2. F1A, F1B, F1C :I'aft, USA ' T (Zaéyéte(“:nici)g EZB
28.a729. 4. F3C Mendrisio, Svycarsko Peanuts (M-c;f), '
5.az6. 5. F1E Rana u Loun, CSSR Ste Formule Flémalle, Belgie
13. 5; F3F San Sebastian, Spanélsko 24. a3 26. 8 F2A Gyula, MLR
19. a2 20. 5. F3B Holandsko 25. 8. F1A, F1B, F1C Livno, SFRJ
31.5. az. 3. 6. F2A, F2B, F2C Kraiwiesen-Salzburk, 25 as 26. 8 F3B Dortmund, NSR
. Rakousko lLaz2 9 F2D Couillet-Chatelet, Belgie
1.az3. 6. F3E Pfaffikon, Svycarsko 1ar2 9 F3B San Marino
3.6. F3B Macom, Francie 1az2.0. F1A, F1B, F1C Ziilpich, NSR
9. az 10. 6. nebo ) 2.9. FAC, Stand-off Varese, ltalie
2.az3. 6. F3B Herentals, Belgie 6.a79.9 F2A, F2B, F2C, F2D Czestochowa, PLR
9. az 10. 6. F1D Nijmegen, Holandsko 8.a79. 9. F2B, F2D Breitenbach, Svycarsko
9.az 10.6. F3D ) Mélnik, CSSR ) 9.0. F2A, F2C Lugo (Bologna), Italie
9. az 10. 6. F4C (vodni) Thonon-les-Bains, Francie 14. a7 16. 9 S3A, S4D, S5C,
9. az 11. 6. F3A, R_C-MS 3 S6B, S7 Osijek, SFRJ
(motorizované) ) 16. 9. F3E Grigny,Francie
(vétrong) Kobiach, Rakousko 20. a7 24. 9. S3A, S4C, S5C, S6A,
9 aivll. 6. F2B, F2D Saint-Etienne, Francie S7, S8E Jambol, BLR
16.az 17. 6. F2A, F2B, F2C Utrecht, Holandsko 21. a7 23. 9. F3A (vodni) Thonon-les-Bains, Francie
16. az 17. 6. nebo ) 21. az 23. 9. F2B Salgotarjan, MLR
23. az 24. 6. F3C Blagnac (Toulouse), Francie 5. az 8. 10. S3A, S4A, S5C
23. ag 24. 6. F3D Milano, Italie S6B, S8D Columbus, USA
23.az24. 6. F1D Orléans, Francie 6. a7 7.10. F2A, F2C Utrecht, Holandsko
23. az 24. 6. F1A, F1B, F1G, FIHArnhem, Holandsko 13. 10. F1A F1B. F1C Zagreb, SFRJ
23. a2 24. 6. F3A Bendern, Lichtentejnsko 13 az 14.10.  FIA F1B, FIC  Sacramento, USA
23.6.az 1. 7. F3B, F3F Lillehammer, Norsko 7 F2A. F2B. F2C, '
28.6.az 1. 7. F1D Wroclaw, PLR F2D. F4B Sofia. BLR
30.6.az2.7 F3A, RC-MS Meggenhofen, Rakousko ' '
7.az8.7. F3A Bauffe, Belgie Omezené mezinarodni soutéze
7. az 10. 7. F3A Bratislava, CSSR 2.az3.6. F3B Chateaudun, Francie
13. az 15.7. F3A, RC-MS Weer, Rakousko 19. az 24. 6. F3A Sunshine Coast, Australie

0O HIB211 sp

Inzerci pfijim& Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modeléar), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294.

PRODEJ

m 1 Staveb. Graupner Mini Nimbus 3,5 m, brzd. Stity;
kompl. RC soupr. Simprop SSM 8 Contest s prep.
vychyl. + 8 serv; elek. stfik, pistoli Everspray interconti
150 - nova (1100); motory: OS Max 40 RC (400), Super
Tigre 60 RC (1600), Tono 3,5 RC (150), MVWVS 2,5 DF RC
novy (520); barvy Unicol; nazehl. folii bilou (1 m- 40);
tov. soustruh to€. dél. 250 mm se stolkem + pfisl. V.
Skarpa, Sidl. p. Ral. 603/1, 471 24 Mimori.

m 2 Plany klipru Cutty Sark z roku 1869, mér. 1: 100,5
listh AL + polpis (175). Ing. J. Svec. Slune¢na 4556,
760 05 Gottwaldov.

m 3 Z&vod, podvozek SG Futura VCSL + HB 21 Grand
Prix 83 + lexan. karos. V1, V2 + tovar, obuti + nahr. dily
(5800). Lacf. rezon. vyfuk (200). MVVS 2,5 + chlad, hlava
+ letmd& spojka (400). Planky Futura VCS (50). Nova RC
elektra Fiat 131 Abarth + RS 380 + Aku RSH 1,2 Ah
+ pot. reg.ot. Robbe + kola Tamiya na kuli¢. loz. (1480).
Nové olak. karos. Tamiya 1:12 - Porsche 934 a 935,
lamin, karos. Lancia BMC a Renault 5 (po 150). Novou
olak. lexan. karos. V2 Simprop Lola Spider s obtisky
(870). RC soupr. Kraft KP 5Sport vys. + prij. v€etné orig.
Aku Tx a2x pro Rx + 2x kabel svypin. (3720) + 5serv
KPS 15 (3000) nebo komplet v orig. baleni s dokument.,
obtisky a nosi¢em (6500), pfip. se zaléfanym RC M2
(foto proti znamce). PfisluSenstvi lod. model. Graupner
- v3e nové: svétlomet kat. €. 309 - 5 ks (po 25), kanén
105 mm €. 304 - 40 ks (po 5), Zebiik 1: 250€. 342-10 ks
(po 18), fetéz 0 15mm ¢. 1369 - 1m (12), Sroub
0 30 mm €. 1382/2 - 4 ks (po 60), pozi¢ni svétlac. 352/1
- 5 pard (po 30), Monoperm 5 pol. 6V & 1746 (180),
Monoperm 5 pol. Super 6V €. 1749 s planet, pfevod.
(320), kardan. ht. €. 275/2 - 2 ks (po 40), kratky kardan
(50), hridel se Sroubem €. 1229 (40), hfidel €. 412 (40),
pot. servoreg. ot. Varioprop 20 W 6 ohmd €. 1749 (450),
zavés. el. motor €. 1750 (180). Ing. A. Jirdsek, Jaselska
1252, 295 01 Mnichovo Hradisté.

m 4 Komplet, soupr. Futaba FP-6 FN, nabije¢, zdroje
NiCd, 4 serva S-26. Rok v provozu. Ing. L. Zemandl, dr.
Uhra, 796 01 Prostéjov.
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m 5 RC-V2 Leticia (250), novy nepotazeny dvouplo$.
Max (250), 2-kan. amat. pfijimac (350), sadu mf 7 x 7jap.
(100). Vyménim 2 nova serva Sanwa za 2 nova Futaba
F-7 (Zlutd) nebo podob. P. Hlidek, U balvanu 4, 466 01
Jablonec n. Nisou.

m 6 Rychlonabijec s Casovatem do 15min. pro nabijeni
sintr, Elankd z autobaterie jap. firmy Kyosho kat. &. 2207
- novy (550). Koupim hra¢ku nalanovod Fiat Abarth 131
Raid. J. Krebs, sidl. A. Zapotockého 789/, 377 01
Jindfichliv Hradec.

m 7 Novou RC soupr. Sanwa 3 se dvéma servv, motor
Webra 10 cm3s rezonanéni trubici bez karburatoru po
GO. J. Langer, F. Fu€ika 39, 794 01 Krnov; tel. 3745.

m 8 Kompl. soupr. Modela Digi + nabije¢ + 3 serva
FP-S7 (3600); kompl. 1-kan. Mars Il (600). Ve spolehli-
Vé. Fr. Kfiz, Dimitrovova 22, 350 02 Cheb.

m 9 Am. prop. 2-kan. RC soupr. (1100).J. Snizek, 378 55
Popelin 26.

m 10 RC soupr. Tx Mars Il 40,68 MHz vys. + pfij., 3x
vybavova¢é + Lion (1000). M. Heller, Jeronymova 719,
440 01 Louny.

m 11 RC amat. prop, soupr. 2-kan. (moZznost rozs. na
4-kan.) vys. + prij. + 2x zdroje + nabijec, vys. osazen
pfesnymi kiiz. ovl. a napajen aku NiCd 900 (2500) + 2
serva Varioprop. J. Brodnicek, 468 01 Désna Il 624.

m 12 Soupr. Varioprop 12 S - wys., 2x pfij., 2x
dvoukrabicka, 2x Sedé, 4x Zluté servo, zdroje Varta,
krystaly 14. a 27. kanal, vypinace. Mozno i jednoti. M.
Soucek, Cechova 9, 594 01 Velké Mezifici.

m 13 Lokomotivy, vozy, koleiivo, pfisluSenstvi - vSe na
TT, seznam zaSlu. M. Glac, VU 3395/90, 551 02 Jaro-
méfr II.

m 14 Neprop. am. soupr. -1 pfij. 2-kandl, 1 pfij. 4-kandl,
ws. 4-kan., 1 servo Belamatic, 1 Servoautomatic,
nabije¢ NiCd zdrojli (1200). Ing. Fr. Lukasek, Brozikova
16,638 00 Brno.

m 15 Motor Enya 1,5(210), Modela 1,5 (180), Modela 2,5
GR + RCkarb. + tlumi¢ Magic muffler (400), 50 mgumy
Pirelli 5 x 5 (300) - v3e nové nepouzité. O. Krulis,
Nevanova 1069,160 00 Praha 6-Repy.

m 16 Maketu Z-50L na 10 cm3novou nelétanou, trupy
+ kabina + maska na Z-50L. Rozest. model Kwik-Fly na
10cm3 trup + kormidla hotova (balsa) + stavebnice
kridla + pfedni noha. Lamin, trupy na vétroné Aquila.
Tlumi€e na Tono 10; 5,6; 3,5; HB PDP, OS Max FSR 6,5,
Moki 10, OS Max 10 cm3 predni dil na OS Max 6,5 FSR,
pfedni dil naMoki 10. Mech. startér, zadni vicka naTono
5,6 a OS Max 6,5 FSR. K Trnka, Drozdov 135, 267 61
Cerhovice.

m 17 Par ob&anskych radiostanic typ VKP 050 (800). M.
Baték, Fugnerova 1107/1,415 01 Teplice.

m 18 Futabu 2 CH, serva FP 12 a 16, Sanwu 3 CH
a letoun RTF Pilot s OS Max 15 s veSkerym prislus.
a nahr. dily. Motor Enya 09 s kuz., vrt., svic. a palivem.
2-kan. prij. a servo Hinode. V. Hoték, Vaclavska 14,
120 00 Praha 2; tel. 29 05 92.

m 19 Motory: MWS 2,5 GR zabéh. (250), OS Max 20 RC
malo béh. (350), uprav. MWS 6,5 (GRRT) ABC s pre-
chodkou + lad. vyfuk (1500). Amat. RC soupr., 4 funkce,
krystaly, zdroje, 2 serva Futaba, pfij. 65 x 45 x 23 (2800).
Jap. NiCd zdroje sintr. 500 mAh 4,8 V (300). M. Novak,
9. kvétna 1236, 362 21 Nejdek.

m 20 Amat. prop. 8-kanal. soupr., vys. + pfii. + 3 serva
Microprop + NiCd zdroje + nabije¢ (4000). I. HuSek,
Nadrazni 40, 785 01 Sternberk.

m 21 Létajici vrtulnik Helix s mot. OS Max 60 FSR
(2500), vrtulnik Heli-Baby s mot. MVVS 6,5 (1500), Maxi
spec. s mot. Enya3,25(1000), moto™ Jena2,5a3,5 cm3.
J. Fischer, Kosmicka 1567, 708 00 Ostrava-Poruba; tel.
4470 09.

m 22 Novy motor HB Grand Prix 3,5 cm3, podvozek
Graupner Expert Speed Car 1:8 + 2 lexan. karos. V1,
V2, nahr. diferenciél Graupner, ozubené kola do prevo-
dui, pastorky, loZiska. Volantovou soupravu Robbe Race
3 PSW + NiCd aku. Ve prodam nebo vym. za staré
modelaiské motory viech druhd. M. Hostinsky, Bfezi-
nova 46, 616 00 Brno.

m 23 Loko, vagoény, trolej, vedenie asvét. navestidla TT.
J. Fecko, Justi¢na 12,080 01 PreSov.

m 24 TéméF nepouzitou soupr. Digi s 3 servy Futaba
+ mot. vétron s Mk-17 (4100), mod. motory, modely,
mod. materiél, seznam proti zndmce. M. Rozsypal,
Partyzanska 622,768 24 Hulin; tel. Tlumacov 929 04-6.

m 25 Na TT 25 lokomotiv, 110 voz{l a bohaté veskeré
prislusenstvi 56800) - jen kompletné. R. Hruska, Skolni
271,407 01 Jilové u Décina.

m 26 Plany histor. lodi: sardinsk& briga - 1800, 8 dél,
1:50,4 listy (85 + post), fr. dél. Skuner LaToulonnaise,
1:75, 4 listy (80 + post.), La Couronne 1636, 5 listd,
1:50 (90 + post.), angl. parni kolesovy remorkér
Strongbow 1 :50, 4 listy (100 + post.), kutr na loveni
krabll a ryb Falke 1:50,4 listy (60 + post.). K Houdek,
LuZicka 157, 353 01 Mar. Lazne.

m 27 Péknou, spolehl, am. prop, soupr. - 5-kan. vys.,
4-kan. pfij., zdroje NiCd, nabije€, 3 novaserva, regulator

(Pokra€ovanina str. 30)
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Uplynulo jiz vice nez deset let od zaloZeni

organizovaného systému propagacnich

modelafskych skupin v USA, jejichZz Gko-

lem je pfedvadét Siroké verfejnosti zabav-
nou formou Groven soudobého leteckého mo-
delafstvi, ziskavat pro tuto z&libu a sport nové
zajemce av neposlednifadé pfiznivé pasobit na
odbyt modelafského materialu.

Na Gzemi Spojenych statd pdsobivsougasné
dobé 26 t&chto skupin, které v priméru absol-
vuji po 33 vystoupenich ro¢né bud samostatng,
nebo pfi pfilezitosti rGznych vystav, sportovnich
utkani atp. Celkem je v propagaénich skupi-
nach soustfedéno asi 300 aktivnich &lend a asi
dal3ich 300 osob podplirného personalu: hlasa-
telli, mechanik( a dal3ich. Od dfivéjsiho pojeti
modelarskych propagacnich akci se tento sy-
stém ,Show skupin" odliSuje pevnou stavbou
programu, ktery je schvalen americkou Akade-
mii pro letecké modelarstvi (AMA).jakznl nazev
taméjsiho Ustfedniho modelafského orgénu.
Program kazdé skupiny je jiny a vyviji se.
K vymeéné zkuSenosti slouzi dvoumési¢nik

(taky balsovym), dopravni znat€ky, obrovské
uzenky, Zebfiky, ¢arodéjnice na kostéti, Zehlici
prkna a kdovi co jesté. Na povel hlasatele se toto
v8e vznese do vzduchu a zacne rej. Pro obvese-
leni détskych divakd mezi tim vifi rlzné posta-
vitky znadmé z televiznich seriall a filmovych
grotesek, psi a kocky, Pepek Namornik, Kacer
Donald a jini.

Pak prijde chvilka nostalgie. Hlasatel ztlumi
hlas a hudba nasadi vazny tén. Z reproduktord
zaznivaji vzpominky na staré zaslé ¢asy a do
vzduchu se vznasi obrovska perfektné vypraco-
vané (fikajitomu: s muzedalni pfesnosti zhotove-
nd) maketa historického letadla, nejlépe vice-
motorového. Show potfebuje svou velkou
osobnost, grandiézni stroj. Nejlépe je, kdyz
kouzlo realistického letu podbarvuje i charakte-
risticky zvuk vicevalcového ¢tyfdobého motoru.
Do této faze show nalezi i ,hra na valku".
Stihacky spojencd z prvni svétové valky honi po
obloze vetfelce s némeckypii znaky. Souboj
stihd souboj, az je vetfelec nakonec ,zasazen"
a v oblacich koufe nouzové pfistava. Na zemi

ropagacm
modelarské
skupiny

Showgram, na jehoZz strankach se popisuji
Ge¢inky jednotlivych scén &i gagd na publikum
a posuzuje se obliba téch & oné&ch modell
u divak(. Vétsina pfedvadécich skupin 1étd s RC
modely, program se ¢asto zpestfuje ,ofiSky",
volné modely, popfipadé upoutané modely.
Vyhradné na upoutanych modelech zaloZila
svlj program jen jedina skupina.

Clenové skupiny nejsou za sv& vystoupeni
pfimo placeni - obvykle nesou sami znacné
néaklady na dopravu, ubytovani, palivo i vybave-
ni skupiny, zahrnujici zvukovou aparaturu, py-
rotechnické efekty, kostymy pro G€inkujici atd.
Jejich odmeénou jsou hlavné slevy na modelafr-
sky material a pak hmotna podpora rdznych
sponsord, jejichZ zboZije pfi akcich propagova-
no. Lze v8ak fici, Zze hlavni odménou je jim
uznani a potlesk verfejnosti, neboli jde spiSe
o zélezZitost prestize a onoho nezvazitelného
uspokojeni, které proziva herec-ochotnik.

Jak vlastné vypadéa takové typické vystoupéni
,show skupiny"? Akci obvykle zahajuje cviény
upoutany nebo radiem fizeny model, jehoz pilot
predvadi, ze ,létat je tak snadné". Musi to byt
velmi zkuSeny pilot, aby jeho vystoupeni pfe-
svédcilo zadjemce z publika, ktefi by se na vyzvu
hlasatele pfihlasili, Zze to také zkusi. Tim se
navaze kontakt s divaky, uspésnym pilotdm se
rozdaji propagacni tiskoviny, odznacky, adresy
mistnich klub& a modelaiskych obchodd - naty
se nesmi zapomenout. Vystoupeni pokracuje
priiletem maket malych sportovnich a turistic-
kych letadel.Jejich typy jsou zvoleny tak - podle
rad v Casopisu Showgram - aby byla velka
pravdépodobnost, Ze se mezi pfihlizejicimi naj-
de bud vékolik byvalych pilotd t&chto letadel,
anebo alespori osob, které s nimi nékdy letély.
Fotoaparaty cvakaji a filmové kamery bzu¢i. ..
Otcové slibuji ratolestem, Ze hned zitra jim
takové éro, co na ném tatinek litdval kdyz byl
mlady, koupi. O€i vlhnou pfi vzpominkach
a majitel mistniho modelafského obchodu je
pfijemné vzruSen. Show pokracuje. Na Ffadu
pfijde zase néco pro obveseleni. Na startovaci
drdze se objevi zahadné predméty, zdanlivé
nemajici nic spole€¢ného s |étdnim: sekacky na
travu, trakafe, psi bouda (balsovd) i se psem
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zaroluje do balsové stodoly, spojenci naposledy
zaltoc€i a pripravené pyrotechnické naloze za
stodolou oznami, Ze tahle bitva spravedlivé
skoncila.

V38ichni si oddechnou, déti rozbali novou
zvykacku a na scénu nastupuje klaun. Je oble-
¢en do kostymu, nejlépe do staré letecké kom-
binézy a v ruce drzi nemoznou radiostanici. Je-
ho model je jakoby sesity ze zbytk{ ajiz pohled
na n&j je ddvodem ke v3eobecné veselosti.
Klaun fidi model neuméle jako zacate¢nik, az
nastoupd potfebnou vysku. Vtom okamziku ho
model pfestane zajimat a s vervou zatne poméa-
hat hlasateli skladat nepoddajnou zahradni se-
dacku. Model se fiti neovladan k zemi, dav je¢i
vzruSenim. V posledni chvili klaun hmatne po
vysilaci a jakz takz let srovna. Ale za chvilku uz
ho to zase nebavi, nékoho poznal v publiku a
bézi k nému. Vysila¢ lezi nazemi, model se otaci
ve vyvrtce. Déti fi€i napétim, dospéli se sazeji,
zdalijeto ,doopravdy"”. Klaun opét klopyta k vy-
silagi, nemGze ho najit v travé, pada na zem, ale
v poslednim okamziku hméatne po radiu a model
srovna. A tak to jde po celé jeho vystoupeni. Ne,
neni to ,doopravdy”, model fidi nékde z Ukrytu
zkuSeny pilot, ktery ma napovédu, jenz mu fika,
co pravé klaun déla, aby iluze byla co nejdoko-
nalejsi.

Je samoziejmé, Ze dlleZitou roli pfi celém
vystoupeni méa hlasatel, ktery navozuje atmo-
sféru déje, umochiuje kontakt s publikem a také
odvadi pozornost, kdyZ se néco zcela nepodafi
(i to se jim stava).

Co k tomu vSemu dodat? Je to pojeti mode-
lafstvi v americkém duchu, kde hraji svou roli
prestiz i dolar, je to profesionalné velmi doko-
nalé, zabavné i sentimentalni dohromady, voné
presné davkované smési, kterou ameri¢ti mana-
Zéfi dokonale ovladaji. Mnoho ale asi neproha-
dame tvrzenim, Ze po poslednim z&blesku pyro-
technické patrony, kdyZz ztichnou motory, uklidi
vysila¢ i hudebni zafizeni a svléknou se elegant-
ni kombinézy, mnohy z on&ch pilotd se posadi
na okraji travnaté letistni plochy a jen tak pro
sebe si pusti do vzduchu zcela nereprezentacnl
éro, které ma rad jen on sam.

Podle Model Aviation lab
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(Pokracovanize str. 29)

otdtek motoru do 10A, 12V, V& propoj, kabeld,
1s modelem elektry (4500) K. Sula, 338 08 Zbiroh 1

m 28 Kompletni 3-kan. soupr. ModelaDigi-vys.,pfij.,3
serva Futaba, baterie, nabije¢ (4250). Nové. M. Petr, ul.
5. kvétna 628, 336 01 Blovice; tel. 208.

m 29 Zahr. kity 1:72 sest. J. Dvorék, tf. 1. maje 97,
320 29 Plzen.

m 30 4-kandl. amat. prop, slpravu + zdroje (1300);
1-kanal Rx Mini + Tx Mars Il (700); gramofon GZ 040
malo pouz. (1300). K Horéacek, Stromova 1, 926 00
Sereti.

m 31 Uputany nelietany mod. Jiskra s mot. MK-17 (160);
Tourist neliet., s mot. Modela C02, novy (200). S. Zubak,
Inovecka 3/16, 911 01 Trencin.

m 32 Soupr. Tx Mars Il, Rx Mini, zanovni (800); jap. mf
trafa 7x7 z.b.C. Cerv. (130) desky ti8. spojd na FM/RC
soupr. podle AR 12/80 (90); kiiz. ovladaCe podle MO
2/82 ve skfini (250). Koupim proporc. RC soupr. na 3-4
povely + serva. Ant. Chrastil, BoZetéchova 69, 612 00
Brno.

m 33 2 motory OS Max RC 2,5 cm3 RC V1 Lion, RCVL
Admiral, RC V2 Lilie, polomaketa Messerschmitt 199,
plany na let.. Mustang P 51D (30), Maxi (30); plany
letadlové lodé Saratoga (100), kiizniku De Ruyter (60)
koles, parniki Western River (20), James Watt (20). M.
Vik, Cechova 66. 284 03 Kutna Hora 3.

m 34 Témér nelétany Terry (200); Démon lamin. bals.
kridla (800); Porsche staveb, tamiya (500); motorTono,
karb. MWS po z&béhu (200); Modela Digi (1400);
lamindt, trup na Démon (90). Ing. S. Petr, Rosnice 44,
503 12 V&estary.

m 35 Radiotechnickou literaturu, seznam zaslu. J.
Ryzner, 789 92 Jedli 74.

m 36 Soupr. Modela T6 AM 27 (3300); nahr. pfijimac R6
AM 27 (1000); 2 pary vym. krystald (po 130); serva
Futaba (po 500); am. vrtulnik Heli Baby na MVVS 6,5
F+ nabhr. listy rotoru, bez motoru (500); pylonovy model
F3D Mustang Miss R. J. (500). I. Paris, A. Bejdové 1791,
704 00 Ostrava 4.

m 37 RC soupr. Robbe Mars 4/8 FM r. v. 82, komplet
(14 500). S. Madlo, 503 27 Lhota pod Lib&any 154.

m 38 RC soupr. Kraft KP-5C 40,695 MHz - vys., nabijec.
2 pfij., 2 baterie, 8 serv, bohaté pfisl. - ijednoti. Motory:
OS Pet 1,62 (200), OS Max 3,2 (350), Tono 5,6 + tlumi¢
(250), MVWVS 2,5 DF (300), tlumi¢ MVVS 2.5 (50), karb.
MWS 2,5 (80). Vym. Webru Racing + doplatek za
Quadru, nebo prod, a koup. F. Fréana, 373 82 BorSov n.
Vit. 212.

m 39 4 ks serva Simprop Contest s nahr. pfevody,
packami a rychloupinaci (po 800); zdroje Simprop sintr.
4/550 mA s kabelem, s vypinatem (700); Graupner
vrtule na motor 1-10 cm3 laminat, trup F3A + plex.
kabina, dural, kuzel (300); model F3D pred potazenim
(300); 0,5 lit. nitromet. (100); kloub_na anténu vysilate
orig. Simprop (150). M. Pavld, Zizkova 11, 78701
Sumperk.
m 40 Soupr. Varioprop E 8 SSM 27, vys., pfij., 4 serva,
prislusenstvi. VSe nové, nepoufzité, v orig. baleni (4000).
0. Jifieny, Ckalovova 881,708 00 Ostrava-Poruba.
m 41 2-kan. prop. RC soupr. V. novych serv Futaba,
NiCd zdrojd (sintr.) a nabijece, 100% stav, servis (2500);
nova serva Futaba FP-S22 (po 700); nova Micro serva 05
Vanoprop (po 500); kiiz. ovlada¢ podle AR 1/77 (150);
komplet, konektory Futaba (po 30); kapkové tantaly;
chladi¢e na tranzistory aj. R R0Zi¢ka, 592 65 Rovetné
13.
m 42 Am. prop, soupr. - Wys. + pfij. 4-kandl, 2 serva
Futaba FP-S7 nepouzitd, zdroje NiCd 900 + nabijet,
servis zajistén (3200). J. Travnicek, Drobného 26a,
613 00 Brno.
m 43 Komplet, soupr. Robbe FP - T5 wys. + pru
5-kanal, 5 serv Robbe FP-S2, bat. 500 mAh, 2ks vy, l;))
ks rychlouplnac serv, rizné nahr. dily na serva, nal uec
Vyborny stav. MoZnost pfipoj, serv Futaba (5500).
Svec, 783 43 Drahanovice 121.

m 44 RC soupr. Modela Digi novou, levné (1550), bez
serv a nabijeCe. R Sembera, Zatisi 1012,278 01 Kralupy
n. Vit. L.

m 45 Raket_motory ZVS 100 ks (po 6), Modelar roc.
1972-82. T. Casny, Radourika 14,377 01 Jindf. Hradec.

m 46 Varioprop 6 S komplet + 2 serva Mini + 1 servo
Sedé. RC motor, model Cheri 2, kfidélkovy + motor
Tono 56 s timicom. D. Dzurek, Mar/ova 5, 90028
Ivanka.

m 47 Podvozek SG VCS Monte Carlo + motor Enya X 21
Car Racing + lex. karos. V2 + lex. kfidlo + 2 disky
+ néahr. dily (4500); lex. karos. V2 Kroll méalo jeta (350);
wi. hrnec SG (185); rezon. wyf. Serpent (190); sada
obtisk{ Lotus (85); sintr, baterie 12A6ks(720) el. mot.
FT-16 2 ks (140); el. mot. Mabuchi 380 (120); dvourucko-
vé stopky (380). J. TuCek, Fucikova 560, 29501 Mn.
Hradisté.

m 48 Amat. RC soupr. 4-kan. na serva Futaba (s 1
servem za 2000); Kfiz. ovl. (250); planky MO; modely
letadel rozest.; el. vrtatku - mozna vyména za starSi
MWVS 6,5, &. - sezn. proti znamce. L. JareS, CS.-SP. 14,
466 0L Jablonec n. N
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m 49 Zalétany Cirrus; Centaur o rozp. 1900 s mot.
MWS 6,5 a pumovnici; ASK-14 s mot. MWS 2,5 D;
soupr. Mars s vétroném Lion (1000); V2 podob. Diaman-
tu; mikrodyhu; soupr. Robbe 4 kompletni nelétanou.
Koupim ModelaF 6, 8/67, 7, 11/71; elektrolet. J. Miihl-
stein, Rudé armady 2245, 544 01 Dv(r Kralové n. L.

m 50 2-kan. RC soupr. Fajtoprop2,vys. + pfij. + 4serva
Varioprop + 2 serva na soucastky + nabije¢ (2500), jen
kompl. M. Zimmermann, telefon Broumov 92 338.

m 51 Tov. Frop, soupr. Multiplex Proti FM modul 27,
moznost ovl. 7 funkci - prep. vychylek, vys., pfij., 6serv,
2x zdroje (1200, 500 mA), pult, katalog, nabije¢ (vSe
10000) - zdravot, divody. Z. Bojda, ul. Cs. armady 488,
735 14 Orlova-Lutyné; tel. 23 967.

m 52 Stav. Spurt + MVVS 2,5 D7 + vrtule (600); RC Max
+ MWS 2,5DF + RCkarb. + vrtule (700?; 2ks CO, (200);
plany: Pony, Trenér, Rangel; ¢as. Modelafod r. 74 do 83.
Kta predéa alebo zhotovi mod. Vipan (trojkol. podvozok).
T. Suba. 110/22 kV rozvodiia. 969 00 Banska Stiavnica.

m 53 Zeleznici TT, seznam za$lu. Lacino. J. Karafiat,
696 61 Vnorovy Il €. 253.

m 54 Zeleznicu TT + prisluSenstvo. C. Tuhrin, 082 16
Fintice 284.

m 55 Hodnotnou literaturu o vélecnych lodich. M.
Polak, Pravdova 1060,342 01 Susice |I.

m 56 1-kan. vys. Tx Mars + pfij. Rx Mini 27,120 MHz
(700), popf. vym, za nové servo Futaba. J. Stafa, 338 42
Hréadek 202/1.

m 57 MWS 25 DF s RC karb. (35P); mnoho el.
soucastek napf. MA7805, MA7815, KFY34 aj,, seznam
proti zndmce. J. Klika, Revolu¢ni 747, 686 06 Uh.
Hradiste.

m 58 Modela Digi Tx + Rx + 2 serva Futaba, mélo pouz.
(2700); sest. Porsche 935 fy Tamiya (500); novy Enya
1,62 RC + tlumi¢ (270). C. Bartek, Leninova 702,708 00
Ostrava 8.

m 59 Prop. RCsoupr. Multiplex Mini 2 - vys. 2 + 1, pfij.
4-kan., 2 serva Multiplex, konektory Futaba + zdroje
(3800). | Rozsypal, Taufrovy koleje, J. Babaka 3/5,
602 00 Brno.

m 60 Vysilat Tx Mars Il spolehl. (500) + vétrori rozp.
3,5 m s porn. motorem + motor Jena 2,5 cm3detonac.
Spécha. M. Strnad, Na Plani 204, 550 01 Broumov.

m 61 Soupr, Modela T6 AM 27 + 4 serva + nabijec,
velmi dobry stav (5000); par kfiz. ovl. podle MQ 6/77
+ manzety, perf. zpracované (700). P. Kopecky, Séarov-
cova 802, 503 46 Trebechovice p. O.

m 62 1-kaf. am. wvys. + pfij. Mars 27,120 + 2
magnety + nabije¢ (400); mot. OTM 0,8 (50), novy Enya
09 + tlumi€ (300). V. Verner, 382 03 Kfemze 228.

m 63 Plany RC aut Tyrrell Ford (15), Surtees T 16 (15),
Skoda 120 LS (15), Skoda 130 RS konstrukce Modela
(15), tank T34 (10), plan diferenciélu pro nedéleny hridel
napravy (50); nejety motor MVVS 2,5 GR (300); nabije¢
Modela (150). M. Klime$, 261 05 Pfibram Vil - 108.

m 64 Soupr. Tx Mars Il 40,68 MHz - nepouzita (800)
a soupr. Modela Digi - nepouZzita (1800). M. Polacek,
Staré Civice 158, 530 06 Pardubice.

m 65 Zel. HO M 1:87 ES 499, BR 18 - 5, BR 55 a tfi
navéstidla (600), i jednoti. J. Seffik ml., Délnicka 146,
345 06 Kdyne.

m 66 UpIné novl nepou?. RC sUpr. Varioprop 8S FM40
skanalom €. 56 (40,735 MHz) akanal ¢. 50 (40,210 MH2).
Supr. obsahuje Minisuperhet FM 40 kat. €. 4049 + 2 ks
4-kan. Dekoder kat. €. 3973 + 5 ks serv kat. €. 3765 + 2
ks servo Micro 05 kat. €. 3840 + batérie s vyplnatom
kat. €. 3606. Dalej pfed. zanovny prii. Robbe FM SS
27 MHz R4 na 4 servavybor, stav, kat. c. 8915,8 ks nové
dobij, tuzkové (450) batérie Multiplex (500 mAh) 1,25V,
nova batéria Varta 12V NiCd 10/600 DKZ (650). D.
Mojto, Jegorovovo nam. 1, 841 05 Bratislava.

m 67 Komplet, amat. RC prop. 4-kan. spolehl, soupr. se
servy Futaba (4800). M. Kubizriak, 439 33 Libofice 38.

m 68 Rozest. panel Zeleznice TT a ovladaci pult,
lokomotivy a vagény. V. Pekarek, Rudé armady 43,
589 01 Tresf; tel. 91 56 83.

m 69 Teleskop. hacek pro krouzivy vlek 1,2-3 kp podle
obj., hmotnost 20 g, provedeni podle MO 3/72 (75). Z
Prokop, Uni¢ovska 90, 785 01 Sternberk.

m 70 Proporc. amat. soupr. V€. zdroje a nabijeCe, 2
serva Varioprop $eda. M. Jankd, 5. kvétna 2399,544 02
Dvlr Kralové n. L

m 71 RC soupr. - vys. WP-23, pfij. R6 AM 27 a 4 serva
FP-S7 (4000); pfij. WP-23-nutno ozivit (200); teleskop,
anténa 135 cm (140); mot. MVWWS 15 v modelu Moskyt
(200). J. Resé4tko, Mazurska 521,181 00 Praha 8-Troja.

m 72 Soupr. Acorns AP-440 FM, 3 serva, nahr. krystaly
50 k., baterie Asahi 500 mAh/9,6 V, vie nové (5000). J.
Srba, Pretlucka 2209, 100 00 Praha 10; tel. 78 18 523.

m 73 Lokomotivy, pantografové masiny a vagoény Zel.
HO, levné. M. Kelis, Zitomirska 38,101 00 Praha 10.

m 74 RC soupr. Graupner Varioprop C6 SSM 27. J.
Dolezal, Jelinkova 1616,182 00 Praha 8-Kobylisy.

m 75 Soupr. Tx Mars I 40,68 (700). L. Klisky, Bojasova
1250,182 00 Praha 8-Kobylisy; tel. 84 39 37.

m 76 RC soupravu Varioprop C8 FM 27. R. Prikryl, V.
Pittnerové 13, 621 00 Brno.

m 77 Soupr. WP-75 7-kandl, bez serv (2000). R Urban.
Jasminova 2612,106 00 Praha 10; tel. 75 10 80.

m 78 3-kan. prop, soupr. Digiprop - vys., pfij., 4 Seda
serva, aku, nabije¢, ve vyborny stav (4000); 4 ks NiCd
900 + 8 ks NiCd 451 nepouzité (150); zelenou angl.
nazehl. félii 6 m (200); nelétany MVVS 2,5 D s RC karb.
(300). Ing. V. Mach, Halze 201, 347 01 Tachov.
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m 79 Kvalitni pfesné kfiz. ovladace podle MO 6/76, V€.
pot. 5K/N (350); par krystalli 27,120 (170); gramo $asi
HC-13 v dobrém techn. stavu (250). I. Krél. Krasného 35,
636 00 Brno.

m 80 Kalkulacku Sharp EL 501 (700); MVVS 2.5 D7 na
nahr. dily (200). St. Telec, 569 11 Koclifov 124.

m 81 RC Svahové prkno (350), RC model QB 15 (400);
RC motor, €lun 3,5-6,5 cm3 (300); servo Sedé, nové
(300), osob. odbér nebo telef. zd. Krejci, Jilemnice
87130.

m 82 VVyménny pfijimaCovy Micromodul Varioprop FM
40 Nr. 4059,2x prodluz, kabel serva Nr. 3012, vSe nové.
Ing. P. Vysocky, J. Voditky 1584, 70800 Ostrava-
Poruba.

m 83 Kvalitni bilou gumu 1,4 x 1,4dl. 5m (po 3,50). E
Klbik, Gottwaldova 663, 262 42 Rozmital.

m 84 Casopisy Free Flight News r. 69 az 73. V. Novak,
Sovétské armady 2365, 530 02 Pardubice.

m 85 Servo Bellamatic Il (250); neprop. RC supr. Pilot2,
poskodend, aj so schémou zapojenia (500), popr. vym.
za RC supr. Mars II. V. Mayer, SNP 55,040 11 KoSice.
m 86 Soupr. Modela Digi + 3 serva Futaba IC FP-S7 1
servo poskoz. prevod, nabijec, pfij., kabely. Motor Enya
3,5, karb. nekompletni a motor Enya 1,5 komplet. Vrtule,
kola a soupravu pro montaz modelt pomoci Sroub(l
M6-40 a M5-40, zAvésy kormidel § = 15, vidlicové
koncovky s Cepy. Startovaci baterii, ricin. olej a 141
metylalkoholu - Ve za (4500) z rodin, ddvodd, podrob,
seznam proti zndmce. K. Komarek, K letisti 108, 360 00
Karlovy Vary; tel. 237 79.

m 87 4-kan. amat. soupr. + 2 serva Sedd + 2 serva
amat. + zdroj + nabijec (2500). L.Strambach, Zamecek
1X/1,789 85 Mohelnice.

m 88 Komplet, osaz. desky, vys., pfij. a servozes. podle
AR 1 2/7% (1000); qu&g. szs'i.po]vlad. (800); ’i par
kryst. 26,770 a 27,225 (260). P. Palkovi¢, ul. 1. méja 761,
908 72 Zavod.

m 89 RCsoupr. Kraft KP-5 Sportseries 4 + 1-vys.,pfij.
4+ 1,5 serv Kraft, nabije¢, drzaky serv (6000); servo
Simprop Cervené 4 kabl. (300); nové servo Varioprop
bez elektroniky (200). J. Cvasko, PS 72,352 01 AS.

m 90 Karosérie Lancia HF Stratos 1:8 podle MO 1/77,
lamin. 3 dily, slepend. Ing. P. Vacek, Ostasska 278,
549 54 Police n. Met.

= 91 Nov. soupr. Acofns 2-kan. (2500); louh. aku -1 €.
1.2V 10 Ah (30); koup. pl. mot. jachty Kiki dlI. asi 90 cm.
R Ry3avy, 362 51 Jachymov 1006/11.

m 92 RC soupr. Modela T6 AM 27 + serva Futaba 2x
S7, 2x S22,1x S29 + kuffik z dural, plechu na vysila¢
(5500). VI. Sycha, Safafikova 720,686 01 Uh. Hradisté.

m 93 Elektr. viatek HO, 2 loko (250), 7 vyhybek (150),
kolejivo (150), trafo (160) + pfisluSenstvi (100), vagony
(110), v3e v dobrém stavu. M. Neuwirt, Nad rybnikem
2994, 738 01 Frydek-Mistek.

m 94 Komplet, soupr. Microprop MP 4/6 N Sport;
podvozek T-54, T-55. L. Ondrejicka, Ustecké predm.
2622,390 01 Tabor.

m 95 Stiibrné kompl. souosé konektory Graupner,
Robbe (35) s 1 m koax. kabelu 0 3 mm (50). Koup. plany
na Cessna 152 rozp. 1,5 m, Piper Super PA18Cup rozp.
1.3m, lét. €lun Canadair CL-215 na 2 x 6,5 cm3 rozp.
2 m. Vym. pojizdny viiz W-353 za prop, soupr. se servy.
M. Melichar, Kovarova 1576/H2, 252 23 Praha 5-Sto-
dailky.

m 96 2 serva Graupner linedr. - nova (700). J. R{zicka,
Na Safnance 21,101 00 Praha 10.

m 97 RC soupr. Futaba 2-kan., vys., pfij. 2serva S7, aut.
nabije¢, sint. aku (4500) + RC elektru Tamiya Holid.
buggy se zdroji + transp. box (1300). VSe nové, nepouz.
- predvedu. M. Skoda, Méachova 10,120 00 Praha 2; tel.
2500 37.

m 98 Amat. 4-kan. soupr. + 1 pfij. navic, nabije¢, 2x
bater. do pfij. (450 mAh), 4 serva Futaba S12 + 1
Mikroservos elektronikou s konektory Modela + model
Taylor Cub na mot. 6,5 (4000). P. Holub, 273 41 Brandy-
sek 169.

m 99 Plast, kit korv. Flower z II. svét. valky 1:72, dl.
80 cm. R Pelurika, Pomoranska 487,181 00 Praha 8.

m 100 Soupravu TT s panelem 1,5 x 1,5 m. T. Holata,
Kamerunska 601,160 00 Praha 6.

m 101 Spofahlivisupr. Mars40,68 MHz (550),zvIast RX
Mini (200). I. Brezany, Jilemnického 813,014 01 Bytca.

m 102 Plany lodi, seznam za znamku. Vétsi pocet knih
o lodich. Gascogne (70), Bismarck (40), Raymonde
Mr(])n(tje Cuccoli (70) atd. S. Benko, 9. kvétna 757,357 35
Chodov.

m 103 RCsoupr. Tx Mars Il, Rx Mini (450). Koupim balsu
tl. 1-10 mm, mikrodyhu, plany E. A. A. Biplane, Wayfarer
(pflp. s lam. trupy), stav. Porsche 935 Turbo, Mabuchi
RE-380.1. Lipovsky, 664 23 Cebin 102.
m 104 Oziv. desku vys. WP-23 + par kryst. (450). Koup.
2 serva Futaba nebo Modela. R Balajka, Mladcovéa 251,
760 01 Gottwaldov.
m 105 RC soupr. Futaba FP 5 LK, kompl. + 3 serva;
mot. Enya 40 TV; RC modely + pfisluS., Udaje za
znamku. K. Sticka, Capkova 2028, 436 00 Litvinov; tel.
3458,
m 106 4-kan. prop. supr. - vys., prij., 2 serva Futaba S7,
NiCd zdroje + nabijac, malo pouzivané, spécha. N
Deci, Nadmestie hrdinov 25, 940 01 Nové Zémﬁy.
m 107 Prop. am. soupr. 4-kan. (2000); 5 serv Futaba
O ; 1-kan. soupr. Delta (500); pfij. Modela Digi (500);
iCd 900 (170); krystal 27,045 MHz (150); diody 150
A (250); RC model Junior (100). B. Stuchl, Gottwaldova
581/4,339 01 Klatovy.

m 108 Kitarskou stfikaci pistoli. P. Jelinek, p. p. 385,
500 05 Hradec Krélové.

m 109 Vrtule Top Flite a Taipan, let. literaturu; vym.
nesest. kity 1:32 za nesest. 1:24, seznam proti zndmce.
Z Med, PS- B 12,921 01 Piestany.

m 110 Osaz. deska vys. WP-23 oZivena (400); mot.
MWS 2,5 DR ﬁ250); mot. MWS 15 D (150); sada mf
7 x 7 (1000); voltmetr (200). L. Spimr, Nabrezie 4. aprfla
11/1837, 031 O1 Lipt. Mikulas.

m 111 Mot. lupenkovou pilku zhot. podle MO, feze do
15 mm (600); el. motor 0,55 kV, 220 W, 2800 ot. se zar.
listem, UpIné novy nepouzity (630); el. motor CJ4AC52
220 W, oba smysly otaCek 2770, novy nepouZity, $.
100 mm, dl. 90 mm, V€. zér. listu (170). Oba vhodné pro
pohon men3. model. El. Vypalovaci soupravu do dfeva,
tov. vyr., nepouzita (800). J. Feitl, 398 32 Vraz u Pisku 26.

m 112 Kompl. spolehl. 2-kan. soupr. Varioprop. M.
Loukotka, Nam. Pred Bateriemi 2,162 00 Praha 6.

m 113 Lamindt, trupy na F3B s prof. HQ-9/2,5. Dotaz
proti znamce. P. Krajsa, 403 01 Dolni Zalezly 38.

m 114 VIacky TT na panelu 0 rozm. 240 x 125cm. Z.
Nydl, Havlickova 484,378 10 C. Velenice.

m 115 Soupr. Mars s 2 pfij. a elm. vybav.
(700) + dvouplos. s novym MVVS 1,5 (300); amat. soupr.
2+1, Sedd serva, NiCd zdroje, nabije¢
(1500) + vétron V2 3m J150); amat. soupr. 6-kan.
40 MHz s 2 pfij., 4 serva Futaba, NiCd zdroje, nabije¢
(4300); modely: Simplex (200), Pony (200), Kiwi (250),
motor, vétron s 2,5cm3 (250), vétroni Stir (100). P.
Kupec, 41119 Radesin 128,

m 116 Karoséri BMW ML 1:12 (120 + poStovné). P.
Kindelmann, VVLS - SNP/4,041 21 KoSice.

m 117 Motor NSU Wankel 4,95 cm3pro shératele (800),
nahr. kole¢ka do serv Microprop Nr. 1912 a Nr. 1902
(50); kablfk serva Nr. 331 ﬁSO); el. motory Mitsumi 0 20
do serv (100); plan F3B Flamingo, F3A, UFO Joe Bridi,
Arrow. M. Cip, Na dréZce 418, 530 03 Pardubice.

m 118 Neprop. 4-kan. soupr. W-43, vys., pfij., 2 serva
(900). J. Vicek, sldl. 9. 5.. blok 234/2497,272 01 Kladno.

m 119 Modely Centaur, Pony s mot. 2,5, kluzak tf. F1-V
15; kola na Surtees; sou€. na vysila¢ Modela Digi; 3
serva k soupr. Modela. Koup. 2 perf. modely kat. V2
(Diamant, Metaxa), F3B (Flamengo, Dassel). P. Hen¢l,
Marxova 115,284 01 Kutna Hora.

m 120 Prop. 4-kandl, 4 serva S7, 10 NiCd 451, nabije¢
(4000); Porsche 934 + 2 serva S7,12 (1350); 6 ks NiCd
900 (120). J. Jilek, Fu€ikova46/4,591 01 Ztfar n. Saz. IV.

m 1214-kan. amat. prop, soupr. Inprop + 3 Sedaserva,
Eouze kompletni, pokud moZno osob. odbér (3200).
oup. bilou a €ervenou nazehl. folii. M. ToSovsky,
Délnicka 1032, 543 01 Vrchlabi I.

m 122 Sipr. Robbe Compact AM SS2, komplet., ne-
@2., Gplné novi (4300). Stpr. Varioprop 6S komplet.,

aku + 5serv (5700). Motor Mabuchi RS 540 RC Car
(700). Rozrobeny podvozok na RC auto typ SG (500).
Super elektru RC Porsche 936, ndhon na dve napravy,
rychl. 50 km/h (1600). Kon&im L. Novosedllk, Rybalkova
18. Luky VI, 851 01 Bratislava.

m 123 Elektropohon - bez zdrojd. Dt. mot. NV 21 do
sbirky, r. 1952, v Chodu za Modelspan. K Ludvin,
VetiSkova 833,460 O1 Liberec 6.

m 124 MK-17, Stryz 1,5 (po 100); Sharp s mf 7 x 7
hrajici (150); mf 7 x 7 (100); Microperm 1-3 V (50); el.
mot. 24V, 10000 ot./min.; ozub. kola mosaz. Ing. Z.
Kratochvil, 334 54 LuZany 140.

m 125 Casopisy Letecky modeldF, ModeldF, planky
letec, a lod. modeld, stavebnici tanku IS 3 (75), Lodni
modely €. 1,2, 3, Plastikové modely €. 1a 6, katalogy
DOSS ¢. 1-5, ¢asopis lod. modelaft Fregata. Seznam
zaslu proti zndmce. K. Jost, KrkonoSska 1441, 547 01
Néchod.

126 RC soupr. Digi 9 wys. + novy pfij. + 3 serva
Futaba + zdroje + nabije¢ (3000); RC soupr_1-kan. Tx
Mars Il - s. + prij. 40,68 MHz (450); mot.
MK-17 + néhr. dily (100); dily k Zeleznici TT (200); dily
k autodraze Champion (150) seznam za$lu; ¢asovace
Graupner (30), 2x KSB (po 60). V. Vondrasek. Palacké-
ho 1270,282 01 Cesky Brod.

m 127 Amat. kompl. prop. RC soupr. 27 MHz pro 33eda
serva + zdroje + nabije¢ (2500). Novy windsurfingovy
duty plovak typ Cnaiser (2000). J. Gerza, Rokytnice 228,
75501 Vsetin.

m 128 Krystaly 30. k. par (300); ovladani otacek el.
motoru Varioprop €. 3624/8A nové (1500); neproporc.
navijak na plachetnici (350); plany na valectné lodé
aletadlall. svét. valky i na RC makety. M. Novy, Osadni 1,
170 00 Praha 7.

m 129 Negouiivam] stpr. Modela T6 AM 27 + 4 nové
serva Futaba S7 (6000), vétrori Diamant + 3 nové serva
2x S7,1x S12(2800). D. Jakubik, Hviezdoslavova 7/16,
018 51 Nové Dubnica.

m 130 Tx Mars Il 400 a Rx Mini 250 (700). R. Skvarka,
Vif. februara 39, 900 91 Limbéach.

m 131 Motory: MVWS 2,5 DF, novy, nebéhany (400),
MWS 6,5 F, tlumi€, kuzel (600): podvozk. kola Izumi
0 65- 2 ks (40). J. Cecil, 349 58 Cernosin 294.

m 132 2-kanal. CoxSanwa27 MHz, 1vys., 2 pfij., 5serv,
2 NiCd baterie, 2 vypinage, 5 konektord, nabijec. Pridam
2m vétrofi. Ing. J. Lnénicka, U stfelnice 1144, 500 09
Hradec Kralové.

m 133 RC soupr. Terra Top Robbe FM 27 pro 8 funkci,
kompletni s 1 servem; RC soupr. Ecco FM 27 pro 4
funkce, kompl. s 1 servem. Ve nové, nepouZzité. V1.
Spurny, Na vinici 286, 277 51 Nelahozeves 1

(Pokracovanina str. 32)
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(Dokon¢eni ze str. 31)

m 134 Cas. Model&F r. 70-82 pouze kompl., Vojenska
letadla 1, 2, 4 od V. Némecka; staveb. QB 15, Cessna
Cardinal, Coach nebo pod., pouze nepost.; 2-3 serva
Futaba, ien nova. J. Mokras, Prencikova 673, 140 18
Praha 4-Lhotka.

m 135 Balsu tl. 1-5 mm, bals. lidty rlznych rozmérd,
gumu Pirelli. J. Cech, Havlickova 3,692 01 Mikulov.

m 136 Soupr. Acorns AP 227 MK II, novou. Ing. P.
Puskas, Sedlakova 21,602 00 Brno.

m 137 Balsu tl. 1-10, bals. hranoly, potah, papir Mo-
delspan a Japan barevny, preklizku tl. 0,6-5mm -
prosim o vypomoc. M. Sumpik, tf. gen. Svobody 1205,
783 91 Unicov.

m 138 Vyhybky HO Piko, typ P 31, i poSkozené. Z. Kuzel,
Belgick& 18,120 00 Praha 2.

m 139 Sporah. 1-2kandl. supr. i neproporc.; el. mot.
Jumbo 540, 550, 750; serva Futaba; mot. Tono 3,5-
10 cm3RC; komplet, sporah. 2-4kan. proporc. RCsUpr.
i amat. Voj. D. Melus, VU 5936/D, 250 67 Klecany.

m 140KIik. hridele na Stryz 1,5abalsu 2,3,4,5 a 10 mm.
P. Chovitek, 378 01 Lasenice 10.

m 141 Nepost. kity motocykli Honda, Suzuki apod.
1:12 i vétsi (200 za model). V. Zitny, Kamennda 1429/12,
40003 Usti n. L. - Strekov.

m 142 Modelarsku gumu 4 x 4 mm. J. Polas, 91924
Kfizovany.

m 143 Polopneumatick& kola 0 100-120 mm na velky
RC model; plexi kabinu namot. vétron ASK-14. V. Caha,
M. Majerové 1078, 584 01 Lede¢ n. Sézavou.

m 144 Lamindt, trup na VSO-10 + polyst. polotovar?/
kridla M 1:5; dural, pl. 4-6 mm; balsu 2—20 mm; nazehl.
folii Monokote. S. Navrdtil, Leninova 103, 69500
Hodonin.

m 145 3 serva Futaba nov4, zastreky kserviim 4-koliko-
Vé - 5ks. li. Vérés, Hlavna 173, 946 39 Iza.

m 146 Modely aut a motocykld fy Polistil, Burago
a Matchbox. M. BretSnajdr, Poflmésti 2163, 438 01
Zatec.

m 147 Servo Futaba. M. Cech, Libusin 313, 417 41
Krupka.

m 148 Loko T 435, T 334, rychlikové vozne CSD,
samovysypné vozne OOt a chladiarensky vozer ,Bu-
dvar" v if. J. Fecko, Justicna 12,08001 PreSov.

m 149 Na Zeleznici N: 2-3 parni lokomotivy, vagony
(chladirenské, cisternové apod.) i poschocfové, ruzne
dopliiky (nadrazi apod.). Uvedte cenu astrucny popis.
Z. Krusinsky, Skuherského 74, 370 01 Ceské Budgjo-
vice.

m 150 2 serva Futaba nebo jind vhodna pro Modela
Digi. M. Gabriel, Gruzinska 19, 301 56 Plzen.

m 151 Elektru Porsche 935 turbo, i zostavenu, alebo
podobnu. S. Zubék, Inovecka 3/16, 911 O1 Trencin.

m 152 Motor Quadra nebo Evra, pouze novy. J. Meze-
ra, prof. Kratkého 2366, 440 01 Louny.

m 153 3 Sedéa serva Varioprop €. k. 3765, spolehl, nebo
nova. J. Zrna, 273 27 Otvovice 216.

m 154 Vé&tron Leticia nebo Stiradvé nova serva Futaba.
K. MikSe, Cerny vrSek 806, 593 01 Bystfice nad Pernst.

m 155 Funkéni modely ponorek, terénnich vozidel
(napf. tank, obrnény transportér, obojzivelnik apod.),
neprop. serva. P. Timko,2. kvétna417,742 13Studénka
1

m 156 Staré modelarské motory, i opotfebené a ne-
kompletni, pfip. vykresovou dokumentaci k motordim
koupim nebo vyménim za modelarsky material (serva,
balsa atd.). L. Plachy, Grohova 566, 602 00 Brno.

m 157 Lam. trup + kab. na Orlik II; balsu 2-5 mm;
preklizku 1-3 mm; Zhav. akumulator. Proddm nova
serva Robbe. V. Plch, Halamky 53, 378 08 Dvory nad
Luz.

m 158 Kvalitni prop. 4-kan. RC soupr. + 3 serva. M.
Kusy, Kfizatka 36, 267 01 Beroun 10.

m 159 Lepidlo Lukoprén S 9410 (S 9411, S 9412),
Cenusil, Wacker SK 20 apod. Udejte mnozstvi a cenu. J.
Matus, Dukelskéa 89, 537 01 Chrudim IIl.

m 160 Nesest. kity letadel 1:72 Mig 23, 25, L-39, F 16,
F 18. L. Machek, 281 28 Radovesnice II.

m 161 Osobni IGizkové ajidelni vagény (Dr, Mav, CSD)
na TT. P. Misaf, Hornicka 974, 592 31 Nové Mésto na
Moravé.

m 162 Tri serva Futaba, ijednoti., nabije€ Modela. P.
Liptak, Mikoviniho 16, 040 11 KoSice.

m 163 Ve velikosti HO parni lokomotivy: BR 23, 24,42,
50, 55 CSD, 64 CSD, 66, 75 SNCF, 81, 84, 89 a 91,
i poSkozené; vagoény nékladni, cisterny a rychlikové; ve
vel. TT lokomotivy: BR 35,56, 81,86,92, T 334. o, T 435.
0, T 679.2; vagony nakladni, cisterny, rychlikové; ve vel.
HO vymeéna lokomotiv mozna. VEtSi kolejisté HO nebo
TT. Z. Brozek, Jizerni Vtelno 22, 294 31 Krasko.

m 164 2serva Futaba, nejr. FP-S7, FP-512.1. Cernocky,
Susilova 1163,768 61 Bystfice p. Hostynem.

m 165 Tantaly a mf trafa do WP-75, serva Futaba. M.
Podlaha, Chomutovska 1271,432 01 Kadan.
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m 166 Nové motory: Enya 1,62 RC, OS Pet Il 099
I, 62cm3 0S Max 10 RC; lam. trup navét. VT-116 Orlik Il
nebo cely model, uvedte ceny. J. Zrna, 273 27 Otvovice
216.

m 167 Lod kat. F3-V nebo F3-E (pohon pod vodou), bez
motoru a RC soupr. J. Mikeska, Pfiluky 221, 760 01
Gottwaldov.

m 168 OS Max 19 RC nebo HB. J. Péacal, Michelské 10.
141 00 Praha 4.

m 169 Jakykoliv modelarsky pulsaéni motor. P. Sikola,
Ocelarenska 1748, 272 00 Kladno.

m 170 Nowy, neb&hany motor Tono 3,5 RC. Ing. R
Kulich, Guevarova 714,160 00 Praha 6.

m 171 VI&Eky HO, TT, N, Merkur atd a plastik, modely
aut. P. Magli¢, Proseck& 20,180 00 Praha 8.

m 172 Dvé serva Futaba a pfijima¢ Modela R6AM 27. S.
Stangar, Mysliveckova 9,162 00 Praha 6.

m 173 Motor Tono 10, ivybéhany. J.Koutsky.Kramolna
56, 547 01 Nachod.

m 174 Kvalitni lanka na kat. F2B, plexi 1,5/2 mm,
katalog Graupner od r. 1980. M. PruSa, Vojnikov 8,
398 18 Zahofi.

m 175 Plany Modelar zakl. rada €. 2,7, Spec. ,s" €. 3,7,
13, 21, 22, 24, 40, 41, 44, 52, 62, 65, 75, 82, 84. Dobré
zaplatim. J. Krér, Druzstevna 4, 900 33 Marianka.

m 176 Loko, vag. a prislus. TT soupravy Marklin apod.
Ing. J. Wiener, Urxova 3, 772 00 Olomouc.

m 177 Neproporclondlni servo s pruZinovou neutraliza-
ci. J. Cermak, Komenského 21,680 01 Boskovice.

m 178 Lokomotivy HO rdznych firem, v bezvad. stavu.
Starsi i nové katalogy Piko. M. Novotny, PS-1, 378 81
Slavonice.

m 179 Parni _lokomotivu vel. N, i poSkoz. V. Sivak,
407 78 Velky Senov 34.

m 180 Stavebnici motor. RC mod. let., pfip. postaveny
Skol. mod. V. Brothanek, Tovarni 6,170 00 Praha 7.

m 181 Kvalit. RC vétron kat. F3B (ijE. i nahr. dily); lod.
model kat. FSR 6,5s mot. MVWS. M. Skoda, Machova 10,
120 00 Praha 2.

m 182 2 serva Futaba FP-S7 nové, nepouzité. I. Sabik,
Leninova 56, 953 01 Zlaté Moravce.

m 183 Tantalované kondenzatory 1M, 2M2; plan MO &.
53s nebo podklady na DH 89 a Dragon Rapide; el. motor
na elektrolet. M. Jandk, Lihovarska 438, 664 82 Ritany
u Brna.

m 184 Belamatic Il; magnet EM 1; TE 121 tantal 1M,
2M2, 4M7, 33M; civky a tlumivky na WP-75 Tx + Rx;
kiiz. ovladace s el. trimy bez potenciometrd. Prod,
modeldF, benzinovy motor. MoZnd i vyména. K. Rohan,
Palackého 454,473 01 Novy Bor.

m 185 Cerna serva Varioprop CR, CL, CR Expert, serva
JR. P. Priiher, Sedmichalupy 19, 382 06 Brloh.

m 186 Staveb, plan RC létajiciho €lunu Krasna Helena.
M. Ragulsky, 735 14 Orlova-Lutyné 792.

m 187 Modely (stavebnice) aut, motocykld, letadel
alodi bezpecnostnich a policejnich Porsche (i fotogra-
fie). Z. Netik, Herbenova 1108, 500 02 Hradec Krélové.

m 188 Dvé nova serva Futaba. RC model Porsche 935
Turbo (ijina RCautaod firmy Tamiya, Graupner M 1:12).
L. Bélak, Havlitkova 16, 669 02 Znojmo.

m 189 Dokumentaci pro stavbu maket Cessna 150a 172
F a €s. vétroné L-21 Spartak, trup jachty Melodie. P.
Stehlik, Pisk. Lhota 167, 290 01 Podébrady.

m 190 Serva Varioprop C 501, C 601, C 605, C 1001
akoncovky ktémto serviim. M. Hybl, A. Zapotockého 50,
789 01 Z&breh na Mor.

m 191 Dobré létajici vétrong, cvicnou M3 a motoriz.
vétroné. PFip. i nepost. stavebnice. K Hofinek, Cukrov-
arska 120,190 00 Praha 9-Cakovice.

m 192Jap. mf7 x 7z.,b.,¢. Ing.J. Baron, LazyV-3666,
760 01 Gottwaldov.

m 193 3 serva Futaba i mechan.
J. Malchéarek, Louky 13, 747 27 Kobefice.
m 194 RC soupr. Acorns AP-440 FM, novou, podle
popisu v MO 12/82. A. Maz&¢, 687 38 Nedakonice 263.

m 195 El. motor Mabuchi 360 RE, Mabuchi RS 380,
prevody, diferenciél, odporovy regulator - vSe na
elektrlt(J. D. Husty, Bruzovska 2844, 73801 Frydek-
Mistek.

m 196 Mf trafa 7x7_Zfb., €, 2x 10 CD4013, 2 Seda
serva Varioprop. J. ZeniSek, U stfelnice 1150, 500 09
Hradec Krélové.

m 197 Ovladani otacek el. motoru Varioprop €. 3621
nebo 3772/24; plany navéle¢. lodi SSSR, fota atd.; plan
na locf Calipso. M. Novy, Osadni 1,170 00 Praha 7.

m 198 Nutné koup. €as. Letecky modelar €. 1,2,3,4/50
- event, komplet, ro¢nik. Prod, kompl. i jednoti, Cisla
Cas. Modeldr ro€. 1981 a 82. Ing. M. Machacka, Variuro-
va 820,460 00 Liberec 3.

VYMENA
m 199 Starsi el. vrtatku 0 13 mm za el. startér nebo
servo Futaba, popr. pary kryst. 27,12 MHz. L Jares,
CS.-SP. 14,466 01 Jablonec n. N
m 200 Mod. motor 2,5 Z novy, zab&hnuty, v dobrém
stavu za det. motor_2,5 ve stejném stavu, nebo koup.
jakékoliv mnozstvi Z paliva. Spécha. J. Pavelka, Rudé
armady 265, 517 54 Vamberk.
m 201 Motor OS Max 19 za nem. stav. RC auta
s vysilatem ve stavebnici. J. Augustin, ndm. SNP 7,
010 01 Zilina.

poskozena.

m 206 6 serv Futaba S7 za C 601, 501,505; konektory
Futaba ¢. 8183,8182,8021,8019 za konektory Varioprop
3941/6, pfip. konektory prodam. J. Vacha, Cechova 13,
594 01 Velké Mezifici.

m 203 Firmy Marklin, Roco, Fleischmann, Liliput, Lima
a Graupner za iné Zelezni¢né firmy. J. Tabora, Banicka
68,902 01 Pezinok.

m 204 Nové RC motory MVVS 2,5 GRR (605) a Enya
19-6 3,2.cm3(420) za RC vétron F3B. Dr. P. Gross,
Rumancekova 48, 821 01 Bratislava; tel. 22 75 56.

m 207 Prijima¢ Varioprop k. €. 3739 novy za novy
motor 10 cm3, napouz. bat. Graupner 6V/0,9Ah k.
€. 3690 za félii Monokote, vypina¢ s bat. pro
VarioproB nebo prod. J. Remes, J. Fucika 491,
664 11 ZbySov u Brna.

m 208 Za tov. proporc. 4-kan. soupr. + 4 serva dam
foto Pentacon Six TL s prisl. +exp., kvalita. F. Trhori,
Kosmonaut® 1080, 293 01 Mlada Boleslav.

m 209 10 ks NiCd 900, 2x zdroje vys. prij. 12V, 4,8 V.
X-tal  vyménny nepouzity 27,045,  pouZity
27,120 MHz, 3x mf 10x10 Zity, Cierny, indikator stavu
baterii z jap. pfijimace, 2x TE-122 3M3 vym. za
krystal 26,590, 26,690, resp. 26,800, tantaly 0,68M,
1M, 4M7, 22-33M, alebo preddm a kupim. Fr.
Gajdiciar, SNP 1482/137-2, 017 01 Pov. Bystrica; tel.
23272 po 19.00 hod.

m 210 Kity Siskin Ill A za Blériot XI. JU-87 za FI-156,
B1Mk 8 Canberra za F-80 Shooting Star a JU-52m3
za PBY-5A Catalina, vSe 1:72 nesestavené. Sestave-
ny Mitchel B-25 za Raiden a ~1-61 Hien 1:72. Barvy
Humbrol HB-4, HB-13, 23. 25, 29, 30, 33, 34 za HF 2,
HF 6, HI-4, HT-5, HG-2, HG-3, HG-4 a 54. O. Pernikl,
Jasanovéa 253, 468 01 Jablonec n. N. 8.

m 211 Za staré modelafské motory jiskfivé, deto-
nacni pulsaéni nebo jen dily nabizim modelaFsky
material (balsa, serva Futaba, Robbe) nebo koupim.
M. 8kéra, TyrSova 5a, 612 00 Brno.

m 212 Balsu, prekl., papir, gumu, ¢asovac za letecké
samojistné matky M5.6 a 8 nebo magneto typ
02-924217 CSN 304173. F. Rapac¢. Hakenova 2489,
580 01 H. Brod.

m 213 Nezostavené modely fy Burago mer. 1:18
Jasuar SS 100 Targa Florio a Mercedes SSKL Mille
Miglia za nezost. kity 1:72 z II. svét. vojny, alebo farby
Humbrol. V. Fabian, Majakovského 8/24, 03601
Martin.

m 214 Zavésny kluzdk Flamingo Il za tov. prop,
soupravu (Futaba, Acoms, Kraft atd.) komplet. Pfip.
prodam. V. Chvoste, 386 01 Strakonice 1/976.

RUZNE
m 205 Kdo zap(j¢i nebo proda knihu HMS Victory nakl.
Hinstorff Verlag Rostock. Vratim podle dohody. Ing.
arch. P. Bumbalek, Vrchlického 2651,767 01 Kroméfiz.
m 206 Kdo zaSle dokumentaci na navijak pohanény
elektromotorem, nebo spalovacim motorem. . Mat&jd,
Na Plani 1345, 562 15 Usti n. Orlici.
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a . Na soutézi obfich modelu ve
Svycarsku obsadil v kategorii
Stand of Scale do 20 kg tfeti misto
Andreas Liithi s maketou letounu
Demoiselle v méFitku 1:2. Model
je udajné postaven stejné jako
jeho predloha zbambusu,
pohanén je motorem Kawasaki
0zdvihovém objemu 40 cm

Elektrolet Kitty 'B/
firmy Multiplex ma
rozpéti 1280 mm
adélku 770 mm;
sestavuje se

z vylisku z plastické
hmoty. Motor
stlacnou vrtuli,
napajeny 5 clanky
425 mAh, vydrzi na
jedno nabiti vchodu
51/2 az 7 minut.
Model je Fizen
soupravou Expert
EX-1

Snimky:

Multiplex.

ing. F. Prasky, RC Modelle,
ing. D. Selecky, T. Sladek

Model lodi SMSTemeszroku
1904v méfitku 1:100 jedilem ing.
Friedricha Praskéhoz Vidné

4 Na loriské Evropské soutézi
Zelezni¢nich modelafd v Budapesti
ziskal Il. cenu v kategorii HO/A1
domaci Lajos Fekete za model
lokomotivy MAV 333

a. Na loriském mistrovstvi svéta

v raketovém modelarstvi v PLR létali
v kategorii SBE americti soutézici se
shodnymi modely s kfidly
polepenymi nazehlovaci folii
alaminatovym trupem. Zajimava
byla ijejich dotykova startovni rampa



Motorovy vozefi CSD

M 131.1216 postavil vo
vefkosti HO ing. Zdenék
VaiszUstinad Labem

S RC maketou C-2B
zvitézil v loriském
Lazeriském poharu

v Karlovych Varech Jifi
Michalovi€¢z Prahy

k

Vérny pfiznivec
historickych modeld
Josef Cepékz Prahy 7
|éta is Albatrosem podle
planku lpro

A Viktor Budja¢ z RMKKrupka
patfi k nové raketomodelafské
generaci, ktera v uplynulé sezéné
Uspésné zautocila na predni
pozice ,sluzebné starSich"
kolegl. Na mistrovstvi CSSR ve
SpiSské Nové Vsi létal v kategorii
S7sjednoduchou, ale pékné
zpracovanou maketou Meteor 2H

A Planek nekonvencné feSeného
upoutaného akrobatického
modelu Zralok SSLM mistra sportu
Ivana Caniho najdete uvnitf tohoto
sesSitu

Snimky:
VI. Hadag, ing. J. Jiskra
ing.D.Selecky.O.Saffek



