


Nelatajici

maketu letounu
Supermarine
Spitfire Mk. 5b
zhotovil Otto
Stejskal z Linhartic
v barvach 32. ¢s.
stihaci peruté

z obdobi bitvy

o Britanii. Modelu
z kreslici ¢tvrtky
nechybi ani
vybaveni kabiny

Na lofiské mezinarodni soutézi
v madarském Szombathély obsadil
druhé misto v kategorii Bl ¢s.
reprezentant Jozef Levak z Bratislavy

K TITULNIMU SNiMKU

Stavitelé plastikovych modeld zatim
nemaji v naSem Casopise pro nedostatek
mista pravidelnou rubriku, a tak
spolupracuji s nasim bratrskym
Casopisem Letectvi a kosmonautika.
.Kitafi“ v8ak mezi modelare jednoznacné
patfi, zejména pro nesporny pfinos pro
polytechnickou vychovu mladeze, o némz
svédcii snimek R. Helexy.

i S cvicnym modelem
Catalina o rozpéti

1500 mm a hmotnosti
kolem 1600 g léta iv zimé
Petr Kfivak z Kyjova.
Model ma trup

z laminatové skofepiny
a kfidlo z pénového
polystyrénu, potazeného
balicim papirem; je
pohanén motorem MVVS
2,5 a ovladan RC
soupravou Modela

6 AM27

“a Model vozu BMW M1
ze stavebnice firmy
Carrera vybavil jeho
majitel, ing. Ales Jirasek
z Mnichova Hradisté, pro
soutéZe v kategorii RC-E
motorem RS 540 S.
Automobil s nim
dosahuje rychlosti

42 km/h

i Jifi Michalek z Prahy
je nestarnoucim
Ucastnikem soutézi ve
volném letu. Na loriském
mistrovstvi CSSR

v Sezimové Usti létal

v kategorii F1B s timto
modelem



Jsou udalosti, které tak néjak probéhnou kolem nés.
Jsou i udalosti, které ovlivni nas zZivot. Jsou i takové,
které od zakladu zméni Zivot celé spole¢nosti
— k tém patfiudalosti z tnora 1948. V téchto dnech
od nich uplynulo sedmatficet let, naplnénych tvofi-
vou praci, Gspéchy I dil¢imi prohrami. Unorové vitéz-
stvi pracujiciho lidu, vedeného KSC, nastolilo novy
spoleCensky fad, nové vyrobnivztahy, coz se zakoni-

té projevilo i v mimopracovnich zajmech. Jednou
z oblasti, jejiz nynéjSi podoba neméa v pfedunorové
historii obdoby, je statni reprezentace a systém
vrcholového sportu. NaSe spole¢nost na ni vyna-
kladad nemalé prostfedky a pravem ocekava, Ze niko-
li marné. Svazarmovs$ti modelafi zatim nikdy toto
ocekavani nezklamali a ve statni reprezentaci vzdy
patfili k nejlepSim.

Nové pristupy k zabezpeceni

reprezentace
modelarstvi

V souladu se zavéry V. a VI. sjezdu Svazarmu a hlavnich
smérd rozvoje zajmové branné &innosti Svazarm v uplynu-
Ilém desetileti zabezpecCoval ¢&s. reprezentaci v brannych
a branné technickych sportech véetné modelafstvi. Tuto
skute¢nost a vyznam reprezentace zddraznil i VII. sjezd
Svazarmu. AZ do roku 1983 byli vybrani nejlep3l sportovci
Svazarmu zabezpec€ovani v systému vrcholového sportu, ato
bud pfimo v ¢lancich vrcholového sportu, nebo formou
individualni diferencované péce. Tato druh& forma byla
uplatiovdna i v modelafstvi. VSechny potfebné finan¢ni
a materidlové prostfedky byly vyclefiovany ze statniho
rozpo&tu. Usnesenim pfedsednictva UV KSC a vlady CSSR
z roku 1983 doSlo k vyrazné diferenciaci ve prospéch
olympijskych sportl a k podstatnému snizeni poétu sportov-
cl zafazenych do systému vrcholového sportu, zabezpeco-
vaného ze statniho rozpoctu. Z toho vyplyvajici konkrétni
opatfeni se dotykaji i branné technickych a branné sportov-
nich ¢innosti Svazarmu.

Vzhledem k za&jmu o rozvoj téchto ¢innostijako vyznamné-
ho prostfedku k napliovani branného poslani Svazarmu bylo
nutno ve sportech, které nebudou nadale zafazeny do
systému vrcholového sportu, vytvofit v rdmci moZznosti
organizace podminky pro statni reprezentaci. UV Svazarmu
proto schvalil smérnici ¢ 12/84, kterd feSi zabezpeceni
reprezentace v téch sportech, v nichZz je dosahovéano
tradiéné dobrych vysledk(, a mezi né& patfi i modelafstvi.
Rozsah reprezentace je pochopitelné na podstatné nizsi
Grovni nez u sportl v systému vrcholového sportu. Celé
zabezpeceni jde na vrub rozpoctu Svazarmu. V modelafstvi
je smérnici umoznéno pfipravovat ro¢né tficet reprezentantd
pro ucast na vybranych MS a ME. Na nezbytnou pfipravu
a Gcast na sportovnich podnicich budou planovany potfebné
finan¢éni prostfedky. Vzhledem k individuainimu charakteru
naseho sportu, zalozenému na vlastni tviréi ¢innosti sportov-
cl, bude vybranym model&aiim poskytovana finanéni dotace
na nakup potfebného materialu a Ghradu jizdného na
individualni trénink. Castky budou pfevadény z rozpoétu UV

modelar

UNOR,X,XXVVI . w W
Vychazi mésicné

o /QC
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mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zelezni¢ni
model&fstvi, nositel vyznamenéani Za brannou vychovu Il. stupné.

Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, néarodni
podnik, 113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 26 1551—8. Vedouci
redaktor Vladimir HADAC, redaktofi Toma$ SLADEK, Milan KADLEC,
sekretafka redakce Zuzana KOSINOVA. Grafickd Uprava Ivana
NAJSEROVA.
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Svazarmu a zuc¢tovany na stupni OV Svazarmu podle
klubové pfislusnosti kazdého reprezentanta. Spole€né pfi-
prava (soustiedéni) téchto sportovcl bude organizovana
centralné jako dosud. Vybér sportovcl bude kazdoro&né
projednavat rada modelafstvi UV Svazarmu na zimnim
zasedani. Jména reprezentantl pak budou oznamena
pfislusnym OV Svazarmu. SloZeni reprezentaéniho kadru
bude pochopitelné vychéazet z planu G¢€asti na vrcholnych
soutézich.

Z uvedeného vyplyva, Ze je tedy ddna moznost reprezenta-
ce modelafstvi Svazarmu iv budoucim obdobiv podminkéach
nasi branné organizace. Sportovni reprezentace pfitom neni
a nikdy nebude hlavnim cilem ¢innosti Svazarmu, ale
prostiedkem plsobeni na Sirokou vefejnost, k ziskavani
dalich zajemcd, jejichZ prostfednictvim budou uplatiovany
zajmy a potfeby naSi spole€nosti. | v budoucnu proto bude
umoznéno vybranym S$pickovym sportovcdm uplatnit svoji
dovednost, sportovni vykonnost, technickou zdatnost
a v neposledni fadé vioZzené osobni finan¢ni prostfedky na
vrcholnych soutézich, oviem za pfedpokladu ¢elného umis-
téni. Pfi vybéru se bude samozfejmé pfihlizet i k charaktero-
vym, moralnim a volnim vlastnostem jednotlivych kandidatd
sportovni reprezentace.

Kromé& zabezpeceni této skupiny reprezentantd pro vr-
cholné soutéZze budeme i nadéale udrzovat sportovni styky
s brannymi organizacemi socialistickych zemi na z4sadéach
centralné dohodnuté reciprocity. Pfiprava na tyto akce bude
i nadale individuaini a styky budou mlt charakter vykonnost-
niho sportu.

Novym podminkdm bude tfeba upravit i systém vybéru
sportovcl, zvazit efektivnost soutézi zejména na vyssich
stupnich, v&etné soutézi mezinarodnich. Téch je dosud
pofadédno nedmérné mnozstvi a nékdy nemaji odpovidajic!
kvalitu a Ga€innost, ¢asto o né jevi maly z4jem zahrani¢ni
sportovci. Mezindrodni soutéZe Ize charakterizovat obsaze-
nim jako ,vefejné s mezinarodni Gcasti". Ukol zabyvat se
efektivnosti souté&Zi nam ulozilo i 3. zasedani UV Svazarmu;
cilem je dosadhnout zjednoduSeni systému soutézi ve
prospéch masového rozvoje ¢innosti a zaroven prispét ke
kvalitnéjsimu vybéru reprezentantd.

Jifi Jablrek
vedouci odboru technické pfipravy
a sportu UV Svazarmu

Redakéni rada: Zdenék Bedrich, Vladimfra Bohatova, Rudolf Cerny,
Zoltan Dockal, Jifi Jabdrek, Jifi Kalina, ing. Jifi Havel, Zdenék Hladky,
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Praha 1, Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465. Vychéazi
mesicne. Cena vytisku 4 KEs, pololetni pFedplatné 24 Kcs.
— RozSifuje PNS, v jednotkach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE
VOJSKO — 11366 Praha 1, Vladislavova 26. Objednavky pfijima
kazda posta i doruCovatel. — Inzerci pfijima inzertni oddeleni
Vydavatelstvi NASE VOJSKO. Objednavky do zahrani¢! pfijima PNS
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n. p., zavod 8, 162 00 Praha 6—Liboc, Vlastina 710.

Toto €islo vySlo v Gnoru 1985.
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Mladez
v pokracovacich
krouzcich

Ono se fekne, ,napi$ pro Modeléafe o praci
s détmi,” ale odkud zacit? O.tom, jak to
v Krnové délame s témi nejmensimi, uz psal
Jirka Szaszka (MO 5/1984), dnes se tedy za-
méfime na to, co dal. Ale nez za¢nu o prero-
du modelafského pulce v modelafe-sportov-
ce, dovolte mi kratké odboceni.

Predstavte si, Ze byste tfeba aktivniho fot-
balistu nechali nafezat a nastipat p&t kubikd
dfeva a teprve potom, za odménu, by mohl
hrat zapas. P&kné prfitazené za vlasy, ze? Ale
v tomto duchu pracuje celd naSe 2. ZO Sva-
zarmu v Krnové. Na opravé staré budovy
jsme bezplatné odpracovali tisice hodin
a dalsi vénujeme priibézné najeji tdrzbu i na
adrzbu vzletové drahy. A na provoz klubo-
vého zafizeni v zimé si musime i to dfevo
nafezat a nastipat. Teprve ten, kdo ukaze, ze
umi pracovat, dostane materiél, aby si mohl
postavit model a jet s nim na soutéz. Kdo ma
ale modelafstvi opravdu réd, dokaze pro néj
i néco obétovat.

Snad vas zarazi, pro¢ v ¢lanku o préci
s mladezi piSi o tom, co praktikujeme s do-
spélymi lidmi v naSem LMK. Ale ono to souvi-
si. .Po absolvovani zékladniho krouzku do-
vednych rukou prfechazeji déti do pokraco-
vacich krouzkd. Stavéji vétsinou, jak je u nas
v Krnové zvykem, upoutané modely po-
hanéné ,zhavlky". Motory maji zapdjcené,
ale kdo chce Ilétat, musi si vyslouZzit palivo.
Do motoru se Zhavici svickou je koupit nedo-
stane, a tak na otazku,
kdo pfijde v sobotu na brigadu, je odpovéd
jasna: VSichni! Tim naSe mladé zvykame na
to, Ze k modelafiné patfi i spousta prace oko-
lo. Kluci, ktefi za€inaji létat kategorii SUM,
museji napfiklad jednou mésicné vytrhat ple-
vel z drédhy pro upoutané modely, a kdyz je
tfeba, pomahaji v ramci svych moznosti i ji-

7 klualloﬁ
krouzkd

m Modeléri v Krupine

V novembri tohto roku si Méstsky dom
pionierov a mladeze v Krupine pfipomenul
10. vyroCie svojho zaloZenia. Uz niekofko
rokov tu pracuje leteckomodelarsky krazok,
¢lenovia ktorého sa v poslednych rokoch
zacinaju presadzovaf na okresnych sufa-
Ziach.

K zlepSeniu €innosti ,hontianskych" mode-
larov chce prispief aj novozalozeny letecko-
modelarsky klub pri ZO Zvazarmu v Krupine.
Okrem kategorii A1, F1A a upUtanych mode-

2

JAN CECH,
LMK KRNOV

nak. Prestoze oficiadlné patfi krouzek pod
DPM Krnov, kdo nechce pracovat pro klub,
nema Sanci zapadnout do kolektivu a tfeba
na soutéze misto klubovym mikrobusem jez-
di vlakem. | to patfi k vychové mladého ¢lo-
véka.

Béh krouzku v DPM trva zpravidla od za-
Catku fijna do konce kvétna. U néas je zave-
den zvyk, Ze déti dochéazeji do krouzku po
cely rok: od fijna do kvétna do DPM, v zbyva-
jicim obdobi do klubu; to vSak chodime hlav-
né létat. Rodice vétSinou zacne zajimat, co
jejich déti vlastné délaji, ze je to drzi
i 0 prazdninach. Pfijdou se podivat, zavedou
fe€C — a vysledek? Zacnou détem drzet palce
a pomahat jim. Pak uz se nestava, Ze je za
trest nepusti do krouzku, ale hledaji jiné vy-
chovné prostfedky. Dobrému vztahu s rodici
napomaha i schiizka v DPM pfed zahajenim
béhu krouzku a dal$i prilezitosti k setkani
s nimi je, kdyz pfijdou stvrdit prevzeti mate-
ridlu (motor®), zapljéeného détem.

Pro nejmladsi déti, navstévujici krouzek
dovednych rukou, je nezbytné nutny vedou-
ci, ktery je dokaze nadchnout a strhnout. Mu-
si se jim zkratka umét pfizpdsobit. Udélat ze
stavby papirového modelu zabavu, zjeho za-
létavani show a z Iétani galaprogram, to je
dar, ktery ma malokdo. Je to v8ak nutné: Nic
neni mentalité ditéte tak blizké jako radost
z tvlréi prace, zabava, pohyb a smich. Starsi
déti po absolvovani krouzku dovednych ru-

lov sa ¢lenovia klubu venuju aj RC kate-
g6riam. Modelafi z Krupiny veria. Ze ich
¢innost sa bude i nadalej rozvijaf a Uspéchy
budd siahaf i za hranice ich okresu.

MUDr. Stanislav Tom¢o

m Model-Klub

Velky KFtisS

se v Ffijnu 1983 prestéhoval do novych
prostor v Domé Svazarmu. Mistni letecti
model&fi se zG€astriuji s upoutanymi i radiem
fizenymi modely, hézedly a modely po-
hanénymi C02 propagacnich akci v okrese.

Automobilovi modelafi soutézi predevsim
s RC modely na elektricky pohon a dosahuji
dobrych vysledkd. Vyvinuli vlastni typy pod-
vozkd s laminatovymi karosériemi a viechny
jejich modely jsou vybaveny diferencialem.
V roce 1984 se automodelafi z Velkého
KrtiSe zuUcastnili Ctyf soutézi, z toho tfi
postupovych. Ve slalomu z nich byl nej-

RC-ES Julius Fabian.

kou zafazujeme do pokracovaciho krouzku,
v némz stavéji upoutané modely. V tom véku
udobi svého vyvoje — pubertu. Po mnoha
zkouskach jsme v krouzku zvolili zplsob
prace, ktery jim dava pocit samostatnosti
a dospélosti. Jedname s nimi jako s do-
spélymi: Za dobrou préaci je pochvalime
(samozfejmé s mirou), za Spatnou ,setfeme”
jako dospélého chlapa.

Jak vlastné vypada schiizka takového
krouzku? Nejprve vedouci zkontroluje préaci,
kterou meély déti udélat doma, a nechd je
odstranit pfipadné nedostatky. Ti, kdo méli
vSe v poradku, pomohou ostatnim. Vedouci
si zatim pfipravi material pro dalSi praci. Pak
vysvétli a ndzorné ukédze, co se bude délat
d&l. Déti si rozeberou material a zhruba hodi-
nu model&fi. Nakonec jim vedouci vysvétli
dalsi postup a ulozi dokonc€eni prace doma.
Casto jde o ukol az na Sest, osm hodin. Nara-
zi-li déti pfi praci doma na néjaké problémy,
mohou se kdykoliv pfijit poradit s vedoucim
do jeho bytu.

Nutnym pFedpokladem pro tento systém
vedeni krouzku je, Ze déti v zakladnim
krouzku zvladly vSechny zasady prace s bal-
sou, preklizkou a papirem. Jen tak Ize béhem
tii az Ctyf mésich postavit cviény upoutany
model a za pét &i Sest mésicl model katego-
rie SUM. Doma mohou déti samostatné zho-
tovovat polotovary Zeber, sestavit kostru kFi-

i pres velké problémy se zabezpefenim
modelafskym materidlem a s obstaravanim
soustruzenych a frézovanych soucasti mode-
10 se snazi modelafi z Velkého Krtise svij
klub i okres reprezentovat co nejlépe.

JF

m LMK Kablo Velké MezificCi

spolupracuje s mistnim DPM a je jednim
z nejaktivngjSich klubl v okrese Zdar nad
Sézavou. Jeho clenové se zaméfili na volné
modely kategorii Al, B1l, F1A, F1B a na
réddiem Fizené vétroné kategorie RC V2. Daifi
se jim probojovavat se postupovymi soutéze-
mi od krajskych preborl aZ po prebory CSR
a mistrovstvi CSSR. Uspéchl dosahuji i Zaci
v krajskych kolech STTP a na pfeborech
CSR STTP Pavel Baftipan a Pavel Prochaz-
ka byli ¢leny vitézného druzstva na lofiském
preboru CSR druzstev juniordl ve Slaném.

pfiznivci kategorie RC V2; Jifi a Pavel
Trojanovi, Milan Soucek i dalSi pravidelné
obsazuji na soutézich pfedni mista.
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dia £i trup, slepit vSechny dily modelu, pota-
hovat, lakovat, instalovat motor, péjet fizeni
atp.

Je vyhodné stavét jednotny typ modelu.
Jednak je pracovni postup pro vSechny
shodny, takZe se vedouci tolik nenadre,
a navic si déti mohou vzajemné vypomoct,
ale i svou praci porovnat. Proto touhu déti,
aby kazdé mélo néco jiného, usmériujeme
a nechame je ,vyfadit se" az na barevné
Gpravé modelu, kterou mohou mit podle
svého vkusu. Pfi volb& nového typu modelu
mUzete vsadit dolar proti knofliku, Ze kluci
pfinesou podklady na ,spitaka" ¢i ,huri-
kana"; vzdycky je to stihatka. Vysvétlit jim,
Ze pro zacétek tyto typy nejsou vhodné, neni
snadné a akrobatické letouny, které maji do-
bré letové vlastnosti, pro né vétsinou nejsou
dost atraktivni. Je tfeba najit letuschopny typ
s dostate¢nym mnoZzstvim rdznych kamufla-
Zi, aby kazdy mél ,svoje éro". Nenito jedno-
duché, atak ostatni dospéli ¢lenové klubu pfi
tom vedoucimu krouzku pomahaji.

Tim jsem se dostal k tomu, Ze pomoc dal-
gich ¢lend ZO je nezbytna. Predstavte si, Ze
by vedouci mél sam tfeba ohybat dvanact
podvozkl nebo pajet dvanact nadrzi. Kdyby
ostatni nepomohli, Iétali by kluci o pdl roku
pozdé&ji. Ani pfi vlastnim Iétani neni vedouci
s détmi nikdy sam. Vzdycky se najde nékdo,
kdo si jde zalétat s nimi.

Casto se stane, Ze nadSeni déti, s kterym
zahajuji stavbu nového modelu, opada. Pak
je tfeba, aby je vedouci bez ohledu na pocasi
vzal nejbliz§i sobotu ven a nechal je létat.
Takova injekce je pfimo zazra¢na. Jindy zase
u chlapcl pozorujeme nechut cokoliv délat,
typickou pro pubertalni vék. V takovém
pfipadé je nenutime modelafit, ale sedneme
si s nimi a vykladame o historii letectvi,
o slavnych konstruktérech, nebo do nich
shustime" teorii aerodynamiky, pevnosti
a stavby modeld.

DalSi dobrou zkuSenost jsme ziskali loni.
Pro nasi modelafskou mladez jsme uspo-
fadali ctrnactidenni pionyrsky tabor pfimo
v DPM v Krnové. Rodice i déti se zpoCatku
divili — tébor pro Krnovéky v Krnové? N&s
experiment vSak vySel fantasticky. Zazemi,
které jsme meéli v dilndch DPM, drdha pro
upoutané modely naSi ZO, ochota ostatnich
modelail pomoct vedoucim pfi zajistovani
programu i styky s ostatnimi svazarmov-
skymi organizacemi pfinesly své ovoce. Do-
poledne déti opravovaly modely nebo stavély

| kdyZ Uspéchy &lenlm klubu samoziejmé
nikdo vzit nemlze, mrzi je, Ze poradatelé
nékdy mylné uvadeéji ve vysledkovych listi-
nach nebo sportovnich rubrikach jako jejich
bydlisté Valasské Mezifi¢i. V tomto ¢lanku se
ale hovofi o Velkém Mezifici, které lezi na

145. kilometru dalnice D1 od Prahy.
Jifi Marek

m LMK JiCin

a letecké modelafstvi v Ji¢iné vibec ma
dlouholetou tradici. Je s nim neoddélitelné
spjato nékolik jmen, napfiklad V. Kloboucek,
ing. V. Zalsky, J. Kadlecové starsi a mladsi
i otec a syn Kapralové. Klub méa dnes velmi
bohatou ¢innost v kategoriich Al, A3, F1A,
B1, FI1C, H, RC V2, v nichz jeho c¢lenové
dosahuji na soutézich mnoha Gspéchd.

LMK Ji¢in ma osmdesat ¢lend, ktefi jsou
zapojeni v sedmi krouZzcich, vedenych zkuSe-
nymi modelé&fi. V roce 1984 uspofadal pét
soutézi, jichz se z(cCastnilo témér tfi sta
modelafl, ¢lenové klubu v uplynulé sez6né
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nové, odpoledne jsme chodili 1état a veCery
byly vyplnény néjakym zabavnym progra-
mem. Kluci byli nadSeni, létali kazdy den a za
étrnact dni uméli to, co by se jinak ugili pul
roku. Pfed zahajenim tabora jsme s nimi jen
létali ,na dvojim fizeni" a po jeho skonceni
zvl&dli sami start, pristani,

vodorovny let, let po vinovce, let v Ghlu 45°,
let jeden metr nad zemi a souvrat. Kazdé
z déti nalétalo kolem 3edesati startd, navic
jsme uskutecnili propagacni vystoupeni
v pionyrském tabore v HolCovicich. Dochaze-
li za ndmi i ti kluci z krouzku, ktefi se tabora
nemohli zG€astnit po celou dobu.

Kazdodennim [étanim dostali chlapci mo-
dely takfikajic do ruky, coZ se projevilo na
prvnich podzimnich soutéZzich v kategorii
SUM. Z chlapct, ktefi zacali létat teprve
v lofiském roce, dva nejlepsi vybojovali na
tfech soutézich, kterych se zl€astnili, dvé
prvni, jedno tfeti a dvé Ctvrtd mista. Po
zavéretném zhodnoceni a vyslechnuti nazo-
r déti jsme se rozhodli letos tabor uspo-
fadat znovu. Bude zaméfen na akrobacii:
déti by se mély naucit Iétat na zadech, pre-
met a obraceny pfemet. Domluvili jsme se uz
s K. Galatikem z Otrokovic, Ze na tento tabor
k nam do Krnova pfijede asi dvacet jejich
74k0 i s vedoucimi. PFisti rok pojedeme zase
my k nim.

Kazdého asi bude zajimat ,umrtnost"
v naSem krouzku. Diky tomu, Ze prvotni
vybér probihd vlastné uz v zakladnim
krouzku dovednych rukou, a diky tomu, Ze
uplatiujeme vSechny vySe uvedené zkuSe-
nosti, ndm za lofisky rok neodeslo ani jediné
dité.

Prace s détmi je krasna, ale casové
narocna. Nastésti jsme nalezli pochopeni
u svych manzelek. Aby nas asporn obcas vi-
dély i pfes den, jezdi s nami nékdy na souté-
Ze, a kdyZ poradame soutéz doma, vezmou sl
na starost obc¢erstveni a naSim détem fandi.
Také nebyt pomoci ostatnich modelafd z 2.
ZO Svazarmu v Krnové — F. a M. Sim¢éko-
vych, M. Hlavacka, J. Szaszky, ¢. ElidSe, M.
Lapise, P. Cerného a L. Urbana — asi by-
chom brzy skongili. A bez podminek, které
nam vytvareji feditelka DPM s. Romanovska
a V. Mlateckova z oddéleni techniky, bychom
asi ani nezacali.

ziskali vice nez osmdeséat | VT, Ctyfi zvitézili
na okresnim pfeboru a dva dobyli titul
krajského prebornika.

Koncem minulého roku zhodnotili jicinsti
modelafi své vysledky. Mezi Zzaky byl neja-
spésnéjsi L. Fejfar, ktery klub (spésné
reprezentoval v kategoriich Al a A3. Mezi
juniory si nejlépe vedl J. Kadlec mladsi,
zabyvajici se kategoriemi H, Al, Bl a P30.
V minulém roce se zGc€astnil deseti soutézi
a osmkrat zvitézil. Je nékolikanasobnym
pfebornikem CSR v kategorii Bl. Mezi
jicinskymi seniory je jiz nékolik let nej-
Uspésnéjsi jeho otec, J. Kadlec starsi, ktery
soutézi pfedevsim v kategoriich Al a Bl.

-jk -

Nalezl se model

RC vétroné v prostoru Dolnich Pocernic.
Majitel se mize pfihlasit (s uvedenim popi-
su) na tel. ¢. 26 20 81.

Ladislav STANEK

Zndm ho sice jen z nékolika soutézi, ale
ztotoziuji se s minénim model&fd z kolin-

ského klubu: ,Lada je skutec¢né vyborny
kamarad, ochotny poradit vzdycky
a kazdému. Také diky nému nas$ klub

dosahuje dobrych vysledkd."

Jako kluk sice postavil nékolik modell
letadel, ale soustavné se o modelarstvi zacal
zajimat az v pétatficeti Iétech. Dopomohl mu
k tomu jeho syn, ktery v roce 1973 vstoupil
do krouzku lodnich modelafd. Sam propadl
kouzlu modelafiny a soutézniho zapoleni az
poté, co zacal se synem objizdét soutéze
lodnich modeldl E-XZ a D-JX. Obgas pomohl
s organizaci nékteré z nich, az mu nakonec
kamaradi — modelafi pajéili planek a pomo-
hli se stavbou prvniho modelu volné plachet-
nice tfidy D-M. ,Nejdfive mé soupefi na
soutézich nebrali vibec vazné. Modelafina
mé ale velmi zaujala a stala se pro mé
koném, jemuz vénuji skoro vSechen volny
¢as."

S pfibyvajicimi zkuSenostmi se dostavily
| prvni sportovni Gspéchy, na jejichz zakladé
byl v roce 1978 nominovan do reprezen-
taéniho druzstva CSSR pro Srovnavaci sou-
téz modelafd socialistickych zemi v Tallinu,
kde obsadil tfeti misto ve tfidé
D-X. Tim dokazal svym koleglim, Ze s nim
museji vazné pocitat. Nezklamal ani o rok
pozdgji v Jevanech, kde na mezinarodni
soutézi Regata préatelstvi vybojoval zlato ve
tfidé D-10 a bronz ve tfidé D-X.

Smila na Srovnavaci soutézi modelarl
socialistickych zemi ve Varné v roce 1980 ho
nikterak neodradila. O to Iépe se pfipravil na
mistrovstvi Evropy, jeZz se konalo v témze
roce v MLR. Tam uz bylo jeho umisténi ve
tfidach D-M i D-10 vyrazné lepsi a ve tfidé D-
X dokonce zvitézil. Diky tomuto Uspéchu
obsadil v roce 1980 Sesté misto v celostatnim
hodnoceni nejlepsich sportovcd Svazarmu
a zarovel mu byl udélen titul mistr sportu.
Vitézstvi ve tfidé D-X se mu podafilo jesté
zopakovat v ndsledujicim roce na mezi-
narodni soutézi Naviga v bulharské Varné.

V roce 1982 se rozlou€il s volnymi modely
a zacal se stavbou radiem fizenych plachet-
nic. VyraznéjSiho Uspéchu na soutézich,
krom& &tvrtého mista na pfeboru CSR
v lofiském roce, s nimi zatim nedoséahl. To ho
vSak nevyvadi z miry a snazi se své modely
neustéle vylepSovat. Je pfesvédcen, Ze se
dobré vysledky musi znovu dostavit.

Mistr sportu Ladislav Stanék pracuje
v CKD Dukla Kolin. Volné chvile rozdéluje
mezi rodinu a modelafstvi a vySetfi ¢as i na
praci v ZO Svazarmu Kolin-mésto, kde je
pfedsedou klubu lodnich modelafd. Ma
i funkce v radadch modelafstvi OV a KV
Svazarmu a staci jeSté pomahat pfi vychové
mladych lodnich modelaf(.

Milan Kadlec



m Rada modelafstvi UV Svazarmu
schvélila nominaci reprezentantll ve
volném letu pro rok 1985. V kategorii
F1A to jsou I. Crha, I. Hofejsi, V. Orel,
Z. Cerny, J. Knorr, J. Nahlovsky;
v kategorii F1B V. Kube$, J. Libra, J. Klima,
F. Radé, V. Sanda; v kategorii F1IC V. Paték,
C. Patek, J. Kaiser, J. Adit, J. Dolezel;
v kategorii FIE R. Musil, P. Stloukal, J.
Novak, O. Balatka, B. Berger a J. Mach. Vzdy
prvni tfi v kazdé kategorii jsou zafazeni do
péce rady modelafstvi. VSichni jmenovani se
vS8ak v dubnu nebo kvétnu zG€astni kvalifi-
kacnich soutézi, na zakladé jejichz vysledkd
bude teprve stanovena konecna nominace
na jednotlivé akce.
m V kategoriich F1A, FIB a FIC se
v letoSnim roce kona srovnavaci soutéz
socialistickych zemi v NDR a mistrovstvi
svéta v Jugoslavii. Opét se oteviela otazka
startu naSich gumackard na mistrovstvi
svéta; svoji vykonnosti by tam nesporné
patfili. V kategorii F1E se uskute¢ni mistrov-
stvi Evropy ve Svycarsku. Z nejvysSich
soutézi jsme se nikdy nevraceli s prazdnou.
Doufejme, Ze tuto tradici neporuSime ani
letos a udrzime si dobrou pozici, kterou nase
volné modely ve svété maji.
m Systém vybéru reprezentantll je v kazdé
zemi jiny, zavisi na nazorech trenérd
a vedoucich funkcionaf, na finanénich
moZznostech i na tradici. Sovétsti modelafi
méli pred lofiskym mistrovstvim Evropy
¢trnéctidenni soustfedéni v Alma-Até. Z0-
Castnilo se jej v kazdé kategorii pét az Sest
reprezentantll, z nichz kazdy odlétal na
padesat startll. Trenér Jeskov hodnotil nejen
vykonnost, ale i spolehlivost a dalsi vlastnosti
adeptd reprezentaniho dresu. Jiz prvnim
pohledem do vysledkové listiny z mistrovstvi
Evropy zjistime, Ze Sovéti byli opét absolutni
Spickou.
m Hezk& rehabilitace se po neuspéchu na
mistrovstvi Evropy podafila zndmému vé-
tronafi A. Leppovi, ktery zvitézil na mistrov-
stvi SSSR v kategorii F1A.
m V letoSnim roce nedoznala pravidla vol-
nych modell podstatnych zmén. Za zminku
stoji, Zze u kategorie F1C bylo zruSeno
pfedepsané minimalni ploSné zatizeni
20 g/dmaa namisto toho je vymezena celko-
v& plocha na 30 az 38 dm2 Dlivodem pro
uvedenou zménu je zpfistupnit tuto kategorii
i modellm jinych koncepci a s mensim
zdvihovym objemem motoru.
m Na mistrovstvi svéta v roce 1959 zvitézil
v kategorii F1A po dramatickém rozlétavani
s J. Sokolovem americky modelaf G. Ritz.
Vitézny — a nejznaméjsi — Ritzllv model
Continental s netradi¢ni konstrukci kfidla
bez hlavniho nosniku a s kratkyma uSima byl
i u nas casto napodobovan. Znamé jsou
i Ritzovy profily pro RC modely. Gerry
nezahélel ani v pokrocilém véku: v posled-
nich létech se vénoval vyrobé a obchodu
s ultralehkymi letouny a v blizkosti mésta,
kde 7z, vybudoval raj rogallistd. Dne
1. Cervna 1984, ve svych 69 létech, zahynul
pfi havarii jednoho ze svych vyrobkd.

Infl. IVAN HOftEJSI

V
Priznivcdm
volného letu

Hazedlo

Héazedla maji mezi nasimi leteckymi mode-
l&fi snad nejvice priznivel. Stavéji se
v zajmovych krouzcich mladeze jako jeden
z prvnich modell, néktefi modelafi i celé
kluby se na né specializuji a dalsSim modela-
fdm jsou doplitkovou kategorii. Jen v CSR se
ro€né uskutecfiuje kolem dvou set soutézi
téchto model. Z jejich vysledkd je patrné, Ze
v poslednich Iétech se letové vykony hazedel
vyrazné zvysily. Dnes vyZzaduji hazedla dobré
femesIné zpracovani a sportovce s pohybo-
vou vitalitou a znalostmi meteorologie
— z mého pohledu, ziskaného na soutézich,
ne vSemi model&fi zvladnutymi.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
v§echny miry jsou v milimetrech):

Trup slepime ze dvou ¢asti — hlavice 1
a nosniku ocasnich ploch 2. Obé vyfizneme
z prkénka kvalitni, rovné a tvrdé balsy tl. 5.
V hlavici 1 vypilujeme v pfedni ¢asti vybrani
pro zatéz 3 z olovéného plechu tl. 3. Z obou
stran pfedku trupu nalepime epoxidem n&-
klizky 4 z preklizky tl. 0,6 az 0,8, obrysové
shodné s hlavici 1. Nosnik ocasnich ploch
2 shoblujeme smérem dozadu do licho-
béznikového prifezu. Hrany kvili zachovani
pevnosti nezaoblujeme. Takto sestaveny
trup je vyhodny v tom, Ze pfi pfipadném
zlomeni Ize nosnik ocasnich ploch snadno
vyménit. Hotovy trup lakujeme tfikrat az
Ctyfikrat fidkym ¢irym nitrolakem C1105.
Kazdou wvrstvu laku po zaschnuti lehce
prebrousime.

Kfidlo slepime ze dvou prkének balsy tl.
5 zrcadélkového Fezu. Na nabéZnou Cast
volime balsu tvrdSi, na odtokovou meék¢i.
Vyfizneme pldorysny tvar a vyhoblujeme
profil kfidla tak, aby spoj mezi prkénky tvofil
jeho vrchol. BrouSeni profilu vénujeme po-
zornost — nespéchame a priibézné kontrolu-
jeme shodnost opracovani obou polovin.
Dokonale vybrouSené kfidlo lakujeme aspon
Ctyfikrat Fidkym cirym nitrolakem C 1105.
Kazdou vrstvu laku po zaschnuti lehce
pfebrousime. Nalakované a obrousené Kkfi-
dlo rozfezeme na jednotlivé dily, sbrousime
styéné plochy do uUkosu a slepime. Lepime
nejprve stfedni ¢asti 5 s uSima 6 a po
zaschnuti obé poloviny kfidla dohromady.
LepSi nez Kanagom je dovazené kyanoakry-
latové lepidlo na dfevo. Spoje prelepime
prouzky tenkého Modelspanu nebo hedvéab-
ného papiru.

Svislou 7 a vodorovnou 8 ocasni plochu
vyfizneme z balsy tl. 1, obrousime do hladka

m Skladaci pracovni st
Hobby |

Vtipné FeSen& konstrukce, dobra stabilita,
pevnost a skladnosi To je stru¢na charakte-
ristika nového vyrobku na naSem trhu, ktery
zaCala vyrabét Vyvojova zakladna uranového
primyslu, koncernovy podnik Kamenna. Ke
koupi je od listopadu 1964, zatim — bohuzel
— jen v Zelezérfstvi U Rotta v Praze 1, na
Malém nameésti, za 790 Kcs.

Hobby | je mozné vyuzit jako hoblici,
pracovni stdl, rysovaci stil s naklonénou
deskou, svérdk pro svislé i vodorovné
upinani, k upinani vrtacky Kombi a jejich
doplikd. Stolek jisté pfispéje mnohym mo-
delafdm k snadnému a rychlému zafizeni
dilny. Po ukonceni préace jej Ize snadno slozit
do rozmérll 80 x 115 x 10 cm.

Josef Horky, LMK Dobfi$

DERBY

a polepime tenkym Modelspanem (Japa-
nem, hedvabnym papirem), ktery na balsu
prilakujeme ¢irym nitrolakem. Pfi brouseni
mlZeme sbrousit spodni stranu odtokové
¢asti VOP. Snazime se docilit co nejmensi
hmotnosti obou dill, ne ovdem na Ukor jejich
tuhosti. Oba dily nalakujeme a po zaschnuti
jemné prebrousime. To opakujeme nékoli-
krat podle kvality pouzité balsy.

Sestaveni. Model postupné peclivé sle-
pime kvalitnim lepidlem. V kofenové c&asti
pravé poloviny kfidla (pro pravaky) pfilepime
vzadu zespodu balsové kapkovité zesileni
9 pro opfeni ukazovacku pfi hazeni modelu.
Cely model znovu jednou prelakujeme fid-
kym zaponovym nitrolakem, konce usi kfidla
pro lepSi viditelnost nastfikame Cervenou
nebo oranzovou fluorescencni barvou ve
spreji. Na hlavici nalepime z obou stran
obdélnicky 10 z brusného papiru (pro brou-
Seni pod vodou, aby se zrnéni za vlhka
nesetfelo), aby model pfi hazeni neklouzal
v prstech.

Zalétavani. Model zalétdvame pokud
mozno za bezvétfi. Podminkou Uspéchu je
nezkrouceny model, dodrzeni Ghlu nastaveni
kfidla 0° a VOP — 0,5° a dodrzeni polohy
téZisté v 60 az 65 % hloubky kfidla. Polohu
SOP sefidime model do velkych levych
kruhl (pro pravaky, stejné tak i dalsi popis).
Odtokovou ¢ast levé poloviny VOP nepatrné
ohneme nahoru. Takto sefizeny model vyho-
dime naplno vzhlru v pravém néklonu.
Pokud hned napoprvé prejde do kluzu
vykrutem bez ztraty vysky, mizZeme byt
spokojeni, a v dalsi fazi zalétavani pouze
sefizujeme polomér kruhd a ubiranim zéatéze
kluz. Pokud se model pretaci do premetu,
prekontrolujeme Ghel sefizeni a polohu tézis-
té. Pokud se model pfetoc¢i do vykrutu jesté
ve velké rychlosti a z(stane ,viset nosem
vzharu", sledujeme, jak rychle se ustali jeho
kluz. Pfejde-li po zhoupnuti do levych kruht
a ustéli se rychle, zkusime levou stfedni ¢ast
kFidla prekroutit do pozitivu a obé usi do
stejnych negativi. Pokud se rozhoupany
model nechce zklidnit, je pravdépodobné
Uhel sefizeni pfilis velky.

V klidném beztermickém pocasi dosahuje
Derby pfi hmotnosti 25 az 30 g vykon( kolem
60 az 65 s. To ovSem jen za predpokladu, ze
se nam je podar! vyhodit do vy3ky asi 40 m.

Ing. Ales Jirasek,
RCAM Mnichovo Hradisté
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Lonské mistrovstvirepubliky ve
volném letu fadné provéfilo nejen
fyzické schopnosti G¢astnik(, ale
i spolehlivostjejich modeld. Ve
velmi Spatném pocasise ukazalo,
Ze ,,kdo umi, ten umi"; tituly mistrd
CSSR neziskalizadninovackové.
Jaromir Orel patfiuz dlouhé léta
k naSivétronarskoé Spicce,

o0 exmistru svéta v kategorii F1B
Josefu Klimoviasi nenitfeba
ztracetslov a totéz platii o Vaclavu
Patkovi. S planky vitéznych
modell dvou prvné jmenovanych
se dnes milZete seznamit, V. Paték
létal s osvéd€enou starsi
konstrukeci.

Model kategorie F1A

Konstrukce:
Jaromir OREL, Uherské Hradisté

Model Eryx 84 je poslednim Clenem mé
vyvojové Ffady modelu do vétrného pocasi.
Po konstrukéni strance neni ,super moder-
ni", jde o viceméné klasickou konstrukci,

pu « t2 I T T O al!» S

Trup ma péatef hlavice V prekHikyUtj,—

1,5mm 2z obou stran polepenou dvéma
vrstvami balsy tl. 4 mm. Spojovaci draty kFi-
dla jsou uloZeny v duralovych trubkéach v ze-
sileni z pfeklizky4L 1,5 mm. Nosnik ocasnich
Eloch o hmotnosti pouhych 17 O je tvofen

uzelovou trubkou, laminovahdyLZe skelné)X

tkaniny kombinované s uhlikovymi vlakny.
V hlavici je umistén komplet, sloZzeny z ¢aso-
vace sovétského vzoru a upraveného krouzi-
vého hacku typu Isajenko. Hacek a Casovac
maji tyto ovladatelné funkce: sefidltelnou z jf
tacku v kluzu: sefiditelnou zata€ku pfi krou-
Zeni a Shdre; sefiditelnou vychylku sméroyky
pfi vystfeleni; zpozdéné vychylovani smérov-
ky pfi vystfeleni; spusténi Casovace pfi vy-
pnuti hacku. Kromé téchto mechanismd je
v hlavici uloZen i bzu¢ak pro dohledavani
modelu v terénu.

Kylovka d.Ismérové kormidlo jsou kon-
strukéni, celobalsové. Kylovka méa soumeérny
profii o tl. 7%; jeji ndbéznad hrana je
zpevnéna bambusovou Stépinou. ,4

Kfidlo je délené, se vzepétim do W. Obé
poloviny kfidla se nasouvajl na spojovaci
dréaty z velmi kvalitni oceli; predni ma pramér
4 mm, zadni 3,5mm. Z&klad pevnostniho
systému tvofi torzni skfif, skladajici se
z borovicovych pésnic hlavniho a pomoc-
ného nosniku, balsového potahu mezi nimi
a stojin nosnikd z preklizky a borovicovych
list, v uSich kfidla z balsy. V3e je lepeno
epoxidem. Torzni skfifi doplfiuje lehk& kon-
strukce nédbézné a odtokové casti kridla.
Profil na stfednich ¢astech je B 8356b, od
mista lomeni usi je interpolovan na B 6356b
na koncich. Krfidlo je potazeno tenkym
Japanem. Rozmeéry tiSt jsou uvedeny na
nékresu Zeber ve skute€né velikosti.

VOP je bézné konstrukce, s hlavnim
nosnikem tvofenym borovicovymi pasnice-
mi a balsovou stojinou, ostatni dily jsou bal-
sové. Potah VOP je z tenké pokovené plasti-
kové folie typld Miyleat.

Sefizeni.” Kfidlo mé levou stfedni cast
rovnou, prava je prekroucena do pozitivu
2 mm. Na levém uchu je negativ 4 mm, na
pravém negativ. 3 mm. Nitovy turbulator
o priméru 08 mm je vzdalen 15imn4 od
ndbézné hrany kfidla. Uhel sefizeni je 3,5°
Model se d& iv silném vétru dobfe vodit na
gndfe. Diky tuhému kfidlu ijeho profilu jej Ize
razantné vystrelit. Je velmi stabilni v turbu-
lenci a pfi dodrzeni hmotnosti 415 g velmi
dobfe klouze i ve Spatnych podminkach.
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Jak barvit Vlatexfcnr cx?>'}x
1-74 UULlJAC_ -

V devatém sesitu loriského rocniku Modelare byl
zvefejnén ndvod na barveni potahového papiry,

jehoz zavér obsahoval pozndmku, Ze prodavany

Viatex PS-E 60 popisovanou metodou barvit nejde.
Také v jiz dfive vydanych ¢lancich o viastnostech
Viatexu se uvadélo, Ze jeho amatérské barveni je
obtizné, ne-h nemozné

Hlavnim dlivodem, pro¢ Miatex nelze barvit jako
Modelspan ¢ Mikalentu, je to, Ze Viatex neni papir,
ale netkand textilie, ktera nepfijima vodu. Pokud
tedy. Viatex-barvime béznym zplisobem ve vodnim
roztoku, pfi schnuti po ném barva stéka a na ploSe
barveného pasu vytvai skvrny o riizné sytosti barvy.

Proto jsem zkusil nebarvit Viatex ve vodnim
roztoku, ale v metylalkoholu, ktery se odpafuje
mnohem rychleji nez voda. Misto metylalkoholu Ize
se stejnym efektem pouZit i obyCejny denaturOvany
lih. Wsledek mé& mile prekvapil. Obarvené pasy
Viatexu velmi rychle, uschnou a odstin barvy je po
celé jejich plose stejny , _

Pred barvenim nejdfive nastfihdme potfebné pasy
Viatexu a na jejich uzsi strany prilepime ploché listy.

KONSTRUKCE: J. OREL

za které je budeme pfi barveni pridrzovat. Do dvoy
set a tri set cm3'(podie velikosti misky, v niz
budeme barvit) metylalkoholu & denaturovaného
lihu viozime dveé az pét naplni z lihového popisovace
Fix. Potkame, az se barva v metylalkoholu dokonale
rozpusti, a zbytky napIni z I&zné odstranime. Timto
roztokem protahujeme po nékolik desitek sekund
pasy Viatexu, pak je nechame zavéSené uschnout.
Sytost barvy zavisi na mnoZstvi metylalkoholu
a'pottu naplni znackovadl,-

Pfed potahovanim je vhodné pas Viatexu pre-

Zehlit. Viatex na kostru modelu prilakovavame €irym
nitrolakem. ProtoZe ten vSak barvu trochu rozpousti,
je tfeba postupovat opatrné, zviasté kdyZz chceme
vedle sebe pouZit Viatex ruznych barev. Rovnéz
prvni vrstvu vypinaciho nitrolaku klademe na kazdou
barvu samostatné.
, ZHygienickych a bezpetnostnich ddivodti je Viatex
ljjilné,rbaniit ' nechat schnout na otevieném pro-
stranstvi nebo ve velmi dobre vétrané mistnosti. P
barveni nejime a nekoufime. Pochopitelné také
nemiiZeme pracovat pri otevieném ohni.

Richard Metz, LMK Kladno
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Model kategorie F1B

Konstrukce: .
mistr sportu Josef KLIMA,
Teplice
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Model KL-82 se trochd. lisi od mych
pfedeslych typd. V klidném ovzdusi dosahu-
je Casl pres Ctyfi minuty. V lofiském roce
jsem s nim ziskal titul pfebornika CSR; na
mistrovstvi CSSR jsem jej pouzil na posledni
dva starty, kdyz u mého prvniho modelu
desStém nabobtnaly trubky pro spojovaci
draty v kfidle tak, Ze jsem poloviny kfidla
nemohl na drat nasunout.

Trup ma motorovou Cast z eloxované
duralové trubky o priméru 29,5 mm,
tlouStka stény je 0,25 mm. Hmotnost samot-
né trubky je 37 g. Pylon kfidla je celobalsovy.
Zadni €ast trupu je sto€ena ze dvou vrstev
balsy tl. 0,6 a 0,7 mm, slepenych Lovosou.
Plovouci smérovka ma soumérny profil;
vychyluje se po vytoCeni gumového svazku.
Hmotnost kompletniho trupu s hlavici a vrtuli
je 145,5jg.

Kfidlo je délené, nasouvd se na dva
ocelové draty o priméru 2,5 a 1,3 mm. Zebra
z balsy tl 1,5 mm maji rozte¢ 30 mm.'Pfedni
¢éast kfidla s balsovym potahem tvofi torzni
skfif, kter4d zaruCuje kfidlu dostate€nou
tuhost a stélost i za vihka. Potah je z tenkého
Japanu. Hmotnost hotového kfidla je 42,5 g.

VOP ma profil Clark Y o tloustce 7 9%. USty
hlavniho nosniku jsou smrkové, ostatni dily
balsové. Potah je z tenkého Japanu. Hmot-
nost VOP je 6 g.

Vrtule o rozmérech 610/720 mm ma listy
balsoyé, u kofene tl. 2,7 mm a na ljonci
1mmi. Klenuti je 15mm ve vzdalenosti
150nfim od stfedu. Pohanéna je svazkem
z gumy o prifezu 3x1 mm s 32 nitémi, do
néjz | natd¢im zhruba 370 otocek. Doba
vytaceni je 32 az 35 s.

Sefizeni. Stfedni ¢asti kfidla jsou rovné; na
levém uchu je nakroucen negativ 3 nim,
pravé mlze byt rovné nebo s negativem asi
1 mpi. P¥i startu je Ghel sefizeni modelu 1,5°,
ne méné. Po 7 az 10 s letu je VOP nataZena,
takZe Uhel sefizeni se zvétSi na maximalné j3.
Nerjl vhodné jej zvétSovat vice, model méa
pak prilis velky odpor a v motorovém letu
dosahne malé vysky.

m Barveni
Mikalenty
ve fotomisce

K barveni Mikalenty miZzeme pouzit inkou-
stu, textilni barvy Duha (jejiho studeného
roztoku bez soli), tekuté ténovaci barvy do
Latexu rozfedéné vodou atp. Pfed barvenim
nejprve potahovy papir nafezeme po vlak-
nech na pasy Siroké maximalné 400 mm
a dlouhé asi 1200 mm. DelSi pasy barvime
s pomocnikem. Kazdy konec pasu 1sevieme
mezi dvé dfevéné listy 2 o prifezu asi
3x8 mm, které zajistime koliky na pradlo
3, vzdalenymi od sebe zhruba 50 mm (obr. 1).

Obr. 1

Papir batvime ve fotomisce 4o n  érech
10-x 16 cm pro pasy do Sife 150 nebo
34 x 44 cm do $ife pasd 400 mm. misku
napliniryie (Jo vySe maximalné 15
kem barvy 5-a postavime ji na dn
vany 8,

Barvime pfi té sténé fotomisl
hladina btarvy .vySe (dno kazdé kbui
vany ma spad),- Pas papiru uchopil

dfevéné | 'tak aby byl mirné pro'
Jedenlkonec pasu prilozime k vnitfni
foté i rflidinu barvy, aby se

, & losuneme jej asi-¢rtd
t&<5 stény vzhiru, takze k rrnif
konec pasu ktery jsme dosud d
pod Ghlem asi 6~ ddme dolf
pfilnulik  diné-barvy v délce
150 mm r.Q) Potom soucasnymi

Obr. 2

jednoho konce pasu vzhlru podél stén

fotomlsky a druhého konce pasu dolu
k hladiné barvy a podél stény obarvime
jednu stranu papiru. Velmi dllezité je, aby se
pfi barveni papir neponofil, ale jen Inul
k hladiné barvy a ke sténé fotomisky. Tak se
barvi rovnomérné a barva nestéka. Podobné
obarvime idruhou stranu pasu, zavésime jej
a nechame vyschnout.

Timto zplisobem Ize barvit i jiné druhy
potahového papiru a dokonce i skelnou
tkaninu. U ni je ov8em nutné barveni nékoli-
krat opakovat. B

Ing. M. Svaricek
Bystfice nad PernStejnem
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Kategorie F2D — modelafsky
souboj — se v posledni dobé
zafadila mezi cenové naroc¢néjsi
leteckomodelafské odbornosti.
Je to zplsobeno cenou motorl se
Zhavici svitkou, spotfebou stavebniho
materialu, paliva, svicek, laminatovych
vrtuli a po lonské uapravé pravidel
i drahych Fidicich lanek o prdméru
0,35 mm. Soucasny pfebornik CSR
vydal v uplynulé sez6né za motory
a ostatni potfebné nélezitosti tolik, Ze
by to stacilo na dovolenou u mofe pro
tficlennou rodinu. Je také stale ob-
tiznéjsi najit potfebnou travnatou plo-
chu, kterd musi byt kvili hluku dosta-
te¢né vzdalena od obydlenych mist.

Pfed tfemi léty se v naSem klubu
projevila potfeba levného modelu pro
zéakladni vycvik z4k0. A protoZe nej-
drazsi je na modelu motor, dospéli
jsme k tomu, Ze by mél byt pohanén
motorem o menSim zdvihovém obje-
mu. Tak vznikl Mrious, coz je vlastné
zmenSeny model pro souboj sovét-
ského reprezentanta O. DoroSenka,
mistra svéta z roku 1980.

Novy model pfedcil ocekavéani ve
vSech smérech. Pfekvapila jeho obrat-
nym i pro nacvik akrobacie a vlastniho
souboje. Pfi délce Fidicich strun 13 m
létd Mrrous rychlosti 105 km/h, coz
thlovou rychlosti odpovidd 137 km/h
u modelu F2D na lankach o délce 16 m.
Pfitom je maly model stejné obratny
jako jeho vétSi bratr a létani na stru-
nach o priméru 0,3 mm je snad jesté
bezpec&néjsi. Struny jsou bézné k do-
stani a pfi jejich menS&i délce vystacime
s letovym prostorem 27 x 27 m.

Stavebni néaklady na Mrhouse jsou
proti modelu kategorie F2D zhruba
tfetinové a pouziti prodadvané nadrze
o objemu 33 cm3 vyfes! zacateénikdm
nejeden problém. Podstatné menSi
jsou i provozni naklady: Motor o zdvi-
hovém objemu 1,5 cm3ma malou spo-
tfebu paliva D, vrtule vydrzi o dost déle
a odpada pochopitelné i spotfeba
Zhavicich svicek. Zanedbatelna neni ani
skute€nost, Ze maly motor je podstatné
méné hluény a k Iétani tedy mizeme
vyuzit prostory blize obydlené zastav-
by.

Jedinou nevyhodou se jevi zdanlivé
obtizné zvladnuti provozu motoru
MVVS 1,5 D. Kdo se s nim vSak nauci
zachazet, poznéa, Ze tento motor je
dobry sluzebnik a svou spolehlivosti
pfed¢i zhavici ,,dvaaputlky".

Létani s ,minikombatem" ukéazalo, ze
zacatetnik se s nim nauc! téméf vse
a i zkuSeni modelafi si s nim pfi
minimalnich vydajich zatrénujl jako
s velkym modelem. Pokud by snad
nékdo chtél postavit si model kategorie
F2D, postaci, prekresll-li si Mrhiouse
tak, aby mél rozpéti 950 mm. Jedinou
podminkou je dodrzet v patficném
poméru polohu tézisté a fidiciho me-
chanismu.

Polystyrénova konstrukce Mriiouse
se nabizi k hromadné vyrobé. V nasem
LMK Brno IV pfi 311. ZO Svazarmu
DPM Brno, Lidickd 50, jsme zacali
s vyrobou stavebnic, které budou pro
kluby a ZO Svazarmu k dispozici,
jakmile bude schvalena jejich cena.

K STAVBE:

Stavbu zacneme vyfezanim obou
polovin kfidla z bloku pé&nového poly-
styrénu tl. 40 mm. Z tvrdé lepenky nebo

8

pre$panu vystfihneme puddorysny tvar
polystyrénovych ¢éasti obou polovin
kfidla 1la a 1b ve skutec¢né velikosti,
Sablony pfiloZime pfesné proti sobé na
blok polystyrénu a odporovou pilou
podle nich vyfezeme pddorysny tvar
polovin kfidla.

Z preklizky ti. 1,5 mm nebo z tenkého
hlinikového plechu vyfizneme jedno-

stranné Sablony Il a Ill. Pokud méame
k dispozici polystyrénovou desku
tlustSi nez 40 mm, musime zménit

vySku Sablon tak, aby vzdalenost od
jejich spodniho okraje k ose profilu
byla rovnd poloviné tlousStky desky.
Polotovar poloviny kfidla polozime na
rovnou podlozku a pfiSpendlime

Zkuste
také

minikombat

Pavel KLIMA, LMK Brno

k nému obé Sablony tak, aby spodnim
okrajem rovnéz spocivaly na podloZce;
do vzajemné spravné podélné polohy
je srovndme podle nébé&zné hrany
profilu, ftez za€neme od nabé&zné hrany
a skon¢ime u odtokové. Po vyfiznuti
jedné strany profilu polovinu kfidla
i s odfiznutou Ccasti desky otoCime,
znovu pfiSpendlime Sablony a vyfizne-
me idruhou stranu.

Sablony IV a V pro vyfezani drazek
pro liSsty nosniku zhotovime opét
z preklizky nebo hlinikového plechu.
PFi jejich pfichyceni k poloviné kfidla
dbadme na to, aby drazky byly kolmé
k podéIné ose modelu! V levé poloviné
kfidla vyfizneme podle Sablon IV a V
otvor pro fizeni. Otvor pro odporovy
drat propalime dratem o prdméru
5mm a délce 400 mm, jehoZ jeden
konec nahfejeme a protla¢ime jej polo-
vinou kfidla smérem od jejiho vnéjsiho
konce. Jako podlozky pro vedeni dratu
pfitom pouZijeme vyfezl, zbylych pfi
fezani profilu. (Podrobny postup vyfe-
zavani polystyrénového kfidla vysel
v Modelafi 4 a 5/1983.)

Z pénového polystyrénu vyfizneme
a vybrousime obé zakonceni kfidla
8. VSechny polystyrénové dily obrou-
sime jemnym, ale ostrym brusnym
papirem. Styéné plochy slicujeme
brusnym papirem tak, aby se pozdéji
daly slepit s pouZitim co nejmenS$lho
mnoZstvi lepidla. Z prteklizky tl. 1 az
1,5 mm vyfizneme péatef 2 a predni
vyztuhu 5, z pfeklizky tl. 2 mm vahadlo
10 a uloznou desku fizeni 12. Hranoly
motorového loze 4 pfiflzneme z buko-
vych hranold o prifezu 10x 12 mm.
Obé smrkové listy nosniku 3 o prdfezu

5x2 mm vyhladime brusnym papirem
a zafizneme na pfesnou délku. Odtoko-
vou listu kfidla 6 a vySkové kormidlo-
7 vyfizneme avybrousime z tvrdSi balsy
nebo z lipového prkénka tl. 4 az 5 mm.

Pro prvni ,etapu” lepeni rozmichame
10 cm3 lepidla Epoxy 1200. K péatefi
pfilepime hranoly motorového loze
a uloznou desku fizeni, kterou zajistime
koliky z bambusu ¢&i smrkové listy. Do
vnéjsi poloviny kfidla zalepime obé liSty
nosniku a pfilepime k ni zakonceni.
K vyklizku 14 z balsy tl. 2 az 3 mm
pfivAZzeme a pfilepime dvé trubky pro
vyvedeni dratd fizeni o prdméru
3/2 mm a celek zalepime do zakonceni
vnitini poloviny kfidla. VySkové kormi-
dlo pfipevnime k odtokové listé zavésy
Modela. Pokud kormidlo nehodlame
dale povrchové upravovat, natfeme je
zbytkem rozmichaného lepidla.

Nez se lepidlo vytvrdi, spojime draty
fizeni 9 s vahadlem; ponechame je
zatim del8i, abychom je po vyvedeni
z modelu mohli zakon¢it o¢ky. PfFipra-
vime nadrz, pro niz ve vnéjsi poloviné
kfidla vyfizneme otvor. V preklizkové
vyztuze 5 provrtdme otvor pro saci
trubku néadrze. V obou polovinach
kfidla vyfizneme zé&fez pro vyztuhu. Ve
vnitini pllce kfidla, v styéné plose
s péatefi, zhotovime drazku pro tahlo
fizeni 11 z dratu do jizdniho kola. Téhlo
vsuneme do vahadla a to otocné
pfipevnime na uUloznou desku fizeni
Sroubem M3 a dvéma maticemi.

Opét rozmichdme 10cm3 Epoxy
1200 a pfilepime péatef k vnéjsi polovi-
né kfidla. Pak do vyfezl ve vngjsi
poloviné kfidla vloZime a zalepime
nadrz a vyztuhu 5. Natfeme lepidlem
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drdzky pro listy nosniku a sty¢nou
plochu s pai vnitfni poloviné
kfidla a vyztiihu 51 Vnitfni polovinou
kfidla provléldierhe draty fizeni a pfile-
pime ji k vné/si poloviné s patefi. LiSty
nosniku kflc a zajistime v drazkach
vnitfini polovi| y r ékoiika Spendliky. Na
draty fizeni avU kneme vnitfni zakon-
¢eni kfidla s/trub <ami a pfilepime je ke
kfidlu. Dbéa/ne |>fi tom na dodrzeni
vzdalenostii eilenfi fidicich dratl od
nabézné hfany. Ke |[<Fidlu pfilepime
odtokovou I 8tu s vySkovym kormidlem,
Zbytkem pidla potfeme motorové
loze a da vyhfrzeni\lepidla model
uloZime tak aby4$e neZbortil.

Slepeny, model pfet ousima. fidici
draty ukoncim-i oc€ky.l k vySkovému
kormidlu pfFiSro jtujem”~ paku Modela
a navlékneme <o ni tdh o fizeni, které
sefidime tak, abr | ormic o mélo na obé
strany stejnou vychylku 0°.

Polystyrénovy nodel :e v podstaté
polepovat tfemi fdlsoby Prvni — asi
nejvzhlednéjsi, také ijdrazsi — je
nazehlollraci f6lii. Oalsi zpdsob plastiko-
vou samolepici paskou 1byl popséan
v Modelafi 4/11183. Trieti zplsob je
polepeni jemnyn balicim* ¢ hedvéab-
nym pkpirem nt bo tenkym, pfipadné/
stfedné tlustym papiirem Kablo. S po-
siednim zplsobe ITT! e sez*amfye po-j
dmbnpji.

vime si atsi 5fr-mHepidfa Herku/
zfedéného vodi 'U v ptoméru 111
Zjpaplru vystfihnlam” pddoijys poloviny
kfidla s pfesajjen asi 20 mn&r-PblovinJL
kfidla jnatfeifffMepidlem a pfilozime
ni mirti€ vypryjt; papir. Pc pfitiskni.
ke kfidlu uz nenapindm a, vihky
se mojhl trh, Papir jen lehce pfihlj

dime la ofi rne s presahem
10mmi ktei p ehneme pfes
Timto izpUsi m polepir

¢asti model 'ima vyskc

cdel nechame dokor
zavéSeny/ na fidi-!

dla. Polepefty
le zaschnout
dratech

Po vyschnuti rriodel Bbrousime. Po-

55
-?éy
sbal® -/
la
"trubky privazat /

A ZAEPIT EFO(Y]ZCO/

200
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jd se na papiru nékde vytvofily vrasky
stizenéa a*
pffebrousime jEmnym
pifem zrnitosti 400 a Herkules”epn na né
nalepime zéaplatu z potahovéhc pap ru.
ivipme na paméli 7e kazdé prc/brou ie-
n misto propu (tl pfi lakovani nitrolak,
k ery rozpousti polystyrén,
Polepeny mpdel lakujeme opat n&
d iéma dily €irého vypinaciho fitrolf ku
fzfedéného jed nim dilem nitrbfedi<jlla.
ik naneseme ve dvou vrstvach
malém mnoZistvi témeéfr , suchym"
totcem. Na dal §i dvé vrstvy lak rozfe-

me v poméjru 1:2. Pfi lakovani
| Dame, abychjom lakem piezanpsli
tgvory trubek nfdrze.

Mezi hranoly motorového loZe vlo-
ime motor a posunujeme im tak
ouho, aZ potoha tézisté odpov (da

j laji na vykresp Pak provrtdme v o0zi
/opvory a motor pfisroubujem- i. Zavede-
[nim palivové inStalace je model pfip ra-
Ivén k letu. JeSté je tfeba zkpntroloyat,

la

zda ve vnéjsi pllce kfidla u motorového

kolem néadrze nejsou Zzadné
spary, imiz by pod povrch odelu
mohlo rnikat palivo. V3echny/otvory,

stejné jako pozdéji ty, kteréyyzn
pfi provozu, je tfeba zalepit,

aby pfilivo anebo
skvrn, ,imz model po Itrtani/oti/
nenalep taly pénovy

Pro I- tani vyhleda' travna-
tou plochu o ro; 'nejméné
27 x 27 m. Lé na dlou-
hych 12 az 15 vnost pred
kazdym starte Skon” Pro mo-
tor M'WS iD - poi 3 vrtuli
0 rozm )i m, vyréabéjiou
Kovoza i Pfi 1étani ples-
né vym )) me. rostor a vyrazné
jej od* modeld. ZpUsob
startu vik pilotaze
popjt 1983. Mrnou >je

state¢ rfiodel. Pfi narazu

trad' kedi-jee-y aho

/povrdyf] ktery/snadno opravime

12/10 9 32
M3 32,
44-
2 PR15
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Jestlize chceme pracovat na vyssi
technické Grovni, nemiZeme se spoko-
jit s odhady a domnénkami. Schopnost
dobrého odhadu se u jednotlivcl velmi
liSi. Casto se dokonce stava, ze urcita
skupina modelafll si stanovi vlastni
méfitka a pfisludnici této skupiny se
vzajemné utvrzuji v odhadech. Tak se
tfeba na jednom misté sejdou dvé
skupiny, jedna z mésta M a druha
z mésta N. Obé pozoruji model, ktery
leti ve skute¢nosti ve vySce 300 m.
Prvni skupina z mésta M se dohodne,
Ze model leti ve vySi 200 m a skupina
z mésta N se usnese na vySce okolo
500 m. Stejné to je samoziejmé
s odhadem rychlosti — as odhadem
otacek motoru to byva uz Uplné Spatné.
Pokusime se tedy z dostupnych
prostfedk( sloZit soustavu méfeni, kte-
rd by postacila pro potfeby zkouSek
vrtuli.

1. Geometrickd méreni

Ur&enf hlavnich rozmérd atvaru listl vrtule
je obdobou méreni nosnych ploch modelu
a nemélo by ¢init zadné zvlastni potize. Na
obr. 5jsou znazornény hlavni rozméry, které
je tfeba na vrtuli urgit. Primér vrtule D pfi
sudém podtu listd vrtule zméfime jednoduse
posuvnym meéfitkem nebo pfesnym listovym
méfitkem. Pfi lichém poctu listd vrtule mé-
fime polomér R vypom{Zeme si pfi tom
pfesnym trnem, zasunutym do otvoru vrtule.
Pfesnost méfeni primérl by méla postadit
na 0,5 mm.

Vynasobenim poloméru R soucinitelem
0,75 dostaneme polomér fl075. Na tomto
poloméru si meékkou tuzkou narysujeme
kolmici na podélnou osu listu a mdzeme
méfit dalSi rozméry. Posuvnym méfitkem
zméFime S§itku listu £0.7s (s pfesnosti alespon
na 0,2 mm). Pro méFeni Uhlu nastaveni listu
musime mit pfipravek. R{zna provedeni
pfipravku byla jiz mnohokrat v Modelafi
uvefejnéna. Jedno z moznych feSeni je na
obr. 6. MlzZe to byt ndmét pro nékterého
z vyrobcl modelarskych potfeb, nebot tako-
vé méfidlo na doméacim a asi i na zahra-
nicnim trhu chybi. Uhel mé&fime jako dhel
mezi te€¢nou ke spodni (tlakové) strané
profild a rovinou otaéeni vrtule. Uhel bychom
méli méfit s pfesnosti aspon 0,2°. K méfeni
na profilech listd se jesté vratime v dalsi stati.

Pro pfesnéjSi vypoclty nevystacime se
znalosti Sitky listu a 0Ohlu nastaveni na
poloméru RO73 pribéh 3itky a nastaveni
musime méfit na fadé polomérl. Pro aero-
dynamické vypocty je bézna fada deseti
polomérd, doplnéna jesté maximalnim, ftj.
polomérem vrtule. Radu dostaneme vynéaso-
benim poloméru R postupné souciniteli 0,24;

O ZKOUSKACH
VRTULI

0,32; 0,4; 0,48; 0,56; 0,64; 0,72; 0,8; 0,88;
0,96; 1

Pro vypocty pevnosti vrtule byva fada 2x
az 3x hustsi a byva rozSifena na menSi
polomeéry k ose vrtule (pro vypocet pfechodu
listu do vrtulového néboje).

2. Méfeni otacek

Rada modelaf vlastni mechanické nebo
elektronické otackoméry, kterymi mohou
urCit otacky motoru na zemi. P¥i takovémto
mérenije tfeba davat pozor, aby nebylo pfFilis
ovlivnéno proudéni kolem vrtule, coz by
mohlo vnést do méfeni znacnou chybu. Za
letu ovdem takto méfit nemizeme, i kdyz se
domnivam, Ze zafizeni, které by si ,zapama-
tovalo" asponl nejvy$Sl dosazené otacky
v pribéhu letu, by pro Sikovného elektronika
nemuselo byt nefeSitelnym problémem.

Otacky na zemi iza letu mGzeme urdit jesté
jinym zplsobem. Vyuzijeme skuteénosti, ze
modelafské motory za Chodu zplsobuji hluk,
jehoz hlavni slozka lezi v oblasti kmito&td
hudebnich ténd. V nasem dosahu by méla
byt dnes jiz bez problém( zafizeni, ktera
vyuZzijeme. Nehrozi nebezpeci jejich po3ko-
zeni, nebot’ je budeme pouzivat zplisobem
pro né obvyklym, i kdyZ k neobvyklym cillim.
Prvnim zafizenim je pfenosny magnetofon,
postaci bézny kazetovy. Nahrajeme zvuk
motoru na zemi nebo za letu, pfehrajeme
priteli (pfitelkyni) s absolutnim sluchem, ten
(ta) fekne ,to je jednocarkové g“, podivame
se do tabulek, zjistime, Ze tento tén ma
kmitocet 392 Hz, vynasobime Sedesati
a vime, Ze motor ma 23520 otacek za
minutu. To je samozfejmé velmi zidealizova-
ny pfipad a pfed vaznymi pokusy o takovéto

uréeni otd€ek si musime néco malo povédét
0 hluku modelafské pohonné jednotky (zde
tedy motoru a vrtule). Pokud nema vrtule
pfili§ velkou obvodovou rychlost a motor
pffli§ acinny tlumi¢ vyfuku, je nejvyrazngjsl
slozkou hluku hluk vyfuku. Pro dvoudoby
jednovélec je to jeden kmit na otacku, pro
Ctyfdoby jeden kmit na dvé otacky.
U vicevalcovych motord je kmitd tolikrat vice,
kolik ma& motor valcl. Tedy dvoudoby dvou-
vélec bude mlt dva kmity za otacku, ¢tyfdoby
dvouvélec jeden kmit za otacku. To ovSem
neplati pro vicevalec, kde nékteré vélce
Lpali" soucasné, coz byvd u nékterych
dvoudobych motord.

Jestlize bude mlt motor velmi G€inny
tlumi¢ vyfuku nebo pouzijeme-li elektromo-
tor, hlavni sloZkou hluku se m(Ze stat ténova
¢ast hluku vrtule. Tato sloZzka dava na otacku
tolik kmitll, kolik ma vrtule listd. Kmitocet
pak je celkovy pocet kmitll za sekundu, jeho
fyzikalni jednotkou je Hz (Hertz).

Jestlize tedy napfiklad méame dvoudoby
jednovalcovy motor s dvoulistou vrtuli, bu-
de pfi 23520 ota4Ckadch za minutu vy-
davat nejvétsi hluk vyfuk o kmito€tu
23520:60 = 392 Hz, coZ je jiz zminéné jed-
nocarkové g. Soucasné mlzeme slySet za-
kladni tén vrtule o kmitoctu 784 Hz, coz je
dvoucarkované g. Dalsi slozky hluku jsou uz
pro nas bezvyznamné. Prakticky nehrozi
vétSi nebezpeti, Ze bychom si pfi spravném
uréeni ténu spletli oktavu. PFi spravném
uréeni nazvu ténu dostali bychom ve tfech
sousednich oktavach otacky 11 760, 23 520
a 47 040/min — k vybéru spravné hodnoty
zde neni tfeba velkého rozmysleni.

ProtoZze ¢lovéka s absolutnim sluchem asi
kazdy ve svém okoli neseZzene, musime najit
jiné méfidlo. Nejlepsl je plynule laditelny
ténovy generator. Na vystup ténového gene-
radtoru pfipojime reproduktor, zapneme
magnetofon a hleddme stejnou vysku ténu.
Pfi tom musime na obou pfistrojich nastavit
zhruba stejnou intenzitu ténu. Zpo€atku nam
bude délat potize rozdilné zabarveni ténu-
generatoru a motoru. Generator vydava ton
se sinusovym priibéhem, motor kratké pulsy
s delSimi prodlevami. ZkuSeny elektronik si
mUZe sinusovku prevést na signdl podobny
zvuku motoru nebo vrtule: Celem kladné
pdlviny sinusovky miZe spoustét kratky
obdélnikovy nebo jeSté Iépe pilovy puls,
doba trvani pulsu k dobé trvani celé periody
by méla byt asi 1:10 az 1:20. Po kratkém
zacviceni se v3ak obejdeme i bez toho.

Mdzeme se dobfe obejit i bez tonového
generatoru. Misto toho miZeme srovnavaci
ton ,vybrnkat" na klaviru nebo pianinu.
ProtoZze hudebnich odbornik( je mezi nami
pomalu, fekneme si, jak na klaviru uréime
kmito€et hledaného ténu.

Z&kladni skupinou klaves je oktava. Ta ma
sedm bilych klaves pro celé tény a pét
¢ernych pro plltény. Tato skupina se na

Tabulka 1

Oktava subkontra kontra

c, c,

c 16,35 32,70
cia, dee 17,32 34,64
d 18,35 36,71
dis, es 19,45 38,89
e 20,60 41,20
i 21,83 43,65
fis, ges 23,13 46,25
a 24,50 49,00
gis, as 25,96 51,92
a 27,50 55,00
ais, b 29,14 58,27
h 30,87 61,74

10

velka mala 1. cark.
C (o} cl
65,41 130,81 261,62
69,29 138,59 277,18
73,42 146,84 293,07
77,78 155,56 311,13
82,40 164,81 329,63
87,31 174,61 349,23
92,50 185,00 369,99
98,00 196,00 392,00
103,83 207,65 415,30
110,00 220,00 440,00
116,54 233,08 466,16
123,47 246,94 493,88

2. cark. 3. ¢ark. 4. cark.
cJ c3 cd
523,25 1046,50 2093,00
554,37 1108,73 2217,46
587,33 1174,66 2349,31
622,25 1244,51 2489,01
659,25 1318,51 2637,02
698,46 1396,91 2793,82
739,98 1479,98 2959,95
783,99 1567,98 3135,95
830,61 1661,22 3322,43
880,00 1760,00 3520,00
932,33 1864,65 3729,30
987,77 1975,53 3951,06

MODELAfi - 2/1985 - 42



klaviru nékolikrat opakuje tak, Ze tény se
stejnym nadzvem maji kmitoCet, ktery je
celym nésobkem nebo podilem kmitoctu
z&kladniho. Protoze klaviry mivaji rdzny
rozsah na strané u nejhlubSich a nejvyssich
tond, musime si najit podle obr. 7 prostiedni
oktavu, ktera zacind jednocarkovym c
(s kmito¢tem 261,62 Hz). Ostatni uz by mélo
byt s pouzitim pfipojené tabulky vysky ton(
jasné. Takto mlzeme klavir pouzivat jako
ténovy generator s vlastnostmi pro nas
pfiznivymi. Pomér kmito¢tl dvou sousednich
tonG v celém rozsahu klaviatury je staly
a vychazi, ze bychom jakékoli otacky méli
urcit s chybou mensi nez 3 %. Uvazime-li, ze
klavir bude trochu rozladén a o néco néas
oSidi i magnetofon, stale jeSté by to mélo pro
nase potfeby postagit.

Za&mérné jsme si ponechali az na konec
moznost urcit otacky z pfimého méfeni
akustického kmito€tu. Zdanlivé jasny pfipad
v8ak skryva nepfijemna uskali. Ve skutec-
nosti jde o naro€nou kmito¢tovou analyzu, na
kterou si mohou troufnout jen dobfe vybave-
ni odbornici. Chtit nahradit tak dobry pfistroj,
jakym je lidsky sluch, neni totiz nic jednodu-
chého.

Vratime se jeSté ke zplsobu nahravani
zvuku modelafské pohonné jednotky: Nej-
vétsi hluk samotného motoru nejéast&ji mad-
Zeme zachytit v blizkosti osy vyfukového
otvoru. Vrtule nejvétsi hluk vydava v blizkosti
roviny otaceni. V okoli osy otaceni vrtule
— af jiz pfed vrtuli nebo za ni — ténovy hluk
vrtule nezachytime vlbec. Intenzita zvuku
v nahrdvce by se neméla pfili§ ménit
a nahravka by meéla byt dost dlouha. Jedno-
duSe to Ize uskute€nit s modelem v klidu
anebo u upoutaného modelu, kde si magne-
tofon vezmeme do stfedu kruhu. U volnych
modell je situace nejobtizné&jsi, pak nezbude
nez si najit nejvhodné&jSi misto vzhledem
k draze letu. U radiem fizenych modeld
mlzeme pofidit dobrou nahravku, zajima-li
nas ustalena zatacka: nechAme model krou-
Zit okolo mikrofonu. V rovném letu musime
méfit v dost velké vzdalenosti. Pro vylou¢eni
chyby, vzniklé Dopplerovym jevem, ktery
zpUsobuje zvySeni kmito&tu pfi pohybu mo-
delu k mikrofonu a sniZeni pfi pohybu od
mikrofonu, musime nahravat nékolikrat pfi
priletu i odletu a po vétru i proti vétru
a vypoditat stfedni hodnotu. Dopplertv efekt
véak mizeme i vyhodné vyuzit, jak si povime
ve stati o méfeni rychlosti letu.

3. Méfeni rychlosti letu

Nejjednodussi situace je u upoutanych
modelll. Tam nam stadi stopky a znalost
poloméru kruhu, po kterém se model pohy-
buje. Zde je méfeni asi viibec nejpfesnéjsl.

Musime si néjak poradit | u ostatnich
modell. Jak jsme jiZz uvedli, pékna metoda je
v knize Mirko Musila. Ta ovSem vyZaduje
pouziti filmovaci kamery. Pro nase Gcely se
mUZeme spokojit i s prostym méfenim doby
prdletu znamé vzdalenosti stopkami. Zmeé-
fime presné urcitou vzdélenost, radéji vetsi
—alespor 200 m. Na obou koncich zékladny
si postavime zaméfovacli zafizeni z tyCe
a provazkd, a tak vytyéime roviny méfeni
priletu. Signal ke spusténi a zastaveni
stopek mohou dat bud pomocnici mavnutim,
anebo si zhotovime elektrické ovladani sto-
pek, cozZ uz je vlastné méfeni na profesional-
ni Urovni. Prllet musi byt ustalenou rychlosti
a musi byt nékolikrat opakovan obéma
smery.

MUlze nas napadnout, Ze sludné vysledky
bychom mohli dostat i méfenim radarem,
jaky pouzivaji pfislusnici VB k méfeni rych-
losti vozidel. Model by ale musel byt vybaven
solidnim koutovym odrazecem a problémem
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by asi byla i moznost zapUljéeni radaru pro"”
podobné pokusy.

V zavéru uvedeme metodu, zaloZzenou na
vyuziti Dopplerova jevu. Jak jsme jiz Fekli,
kmito€et zvuku motoru pfi pfiblizovani
k mikrofonu je vy3Si nez pfi vzdalovani.
Abychom mohli tuto metodu viibec pouzit,
musime mit moznost zméfit kmitoCet
s presnosti alespoil 1Hz, jinak jsou chyby
méfeni tak veliké, Ze metodu nelze pouzit.
Model musi letét po pfimce stalou rychlosti
a nesmi se pfi tom ménit otaCky motoru.
Pfimka, po které model leti, by méla spravné
prochézet pfimo mikrofonem, prakticky vSak
postaci, proleti-li model tak asi do 10 m
daleko od mikrofonu. Zméfime kmitoCet
zvuku pfi kazdém priletu pred mikrofonem
a za mikrofonem, a to zhruba ve stejné
vzdélenosti modelu od mikrofonu. Vétsi
vzdalenost zvySuje presnost méfeni, zvuk je
vSak slabsi. Prllet opakujeme nékolikrat
obé&ma smeéry. Déle musime znat teplotu
vzduchu, ve kterém model leti. Z teploty t,
zméfené ve stupnich Celsia, vypoteme
rychlost zvuku:

c = 20,05 V273 +f
Napfiklad pro teplotu f = 15°C vyjde
C = 20,05V273 + 15 = 340,2 m/s

KmitoCet zvuku pfi pfiletu ozna€ime pFi
odletu f2 Rychlost letu mdZzeme ted vypodcitat
ze vzorce:

Uvedeme pfiklad:

Pfi priletu modelu s dviudobym jednovalco-
vym motorem zméfime pfi pfiletu kmitocet
/, = 332.6 Hz, pfi odletu 273,2 Hz. Dosadime
do vzorce pro rychlost letu:

v= U-U .c=3326- 273,2 .340,2=
f, +f2 332,6 + 273,2
= 33,36 m/s

Nebo v kilometrech za hodinu 33,36 x 3,6
= 120 km/h. Ota€ky motoru nyni vypocteme
ze vzorce

=60.332,6 3401= p 6 = 17999/min

nebo
n=60.fi -£LIiL =
C

=60.273,2 340,2 + 33,36 _ 17gg9/mjn
340,2

Stfedni hodnota z kmito¢tu pfi pfiletu a pfi
odletu nam da otacky s trochu mensi
presnosti

n=60 fi+tf2 =
2

=60 — +273'2 = 18174/min

Pfi praktickych zkouskach modell dal tento
zplsob méfeni velmi dobré vysledky. Vyiji-
mecné ovSem bylo mozno k prfesnému
vyhodnoceni magnetofonového zaznamu
pouzit profesionalniho zafizeni.

Tim jsme skon€ili s pofizovanim soupravy
nastroji pro zkouseni vrtuli a pfisté se jiz
budeme moci vénovat vybéru nebo — jak se
fikd — optimalizaci vrtule na vy3si technické
arovni.
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m Je sice teprve unor a vétSina
RC modelafd proziva pfipravné
¢i tvaréi stavebni obdobi (néktefi
také spi hlubokym zimnim spéan-
kem), ale jiz v bfeznu mlze byt
hezké pocasi a neni tedy od véci se jiz
nyni podivat na odloZzenou RC soupra-
vu a trochu ji pfed blizic! se sez6nou
provéfit. Zameérte svoji pozornost pfe-
devSim na kontrolu NiCd baterii pfi-
jimace ivysilace (test kapacity), dale se
doporuc€uje prekontrolovat vSechna
serva (vycistit, namazat), pfekontrolo-
vat v8echny konektory a vypina¢, pro-
hlédnout a silikonovym olejem namazat
teleskopickou anténu vysilace, lehce
namazat mechanismy Ffidicich pak vy-
silace (pokud to je tfeba), provéfit na
vykon vysilace a zkusit zjednoduSenym
zplsobem dosah soupravy (bez antény
na vysila¢i). Pokud vySe uvedené
zbé&znéa kontrola soupravy ukadze néjaké
nedostatky, mate jesté Cas je do za-
héajeni sezény odstranit.
m Dostdvdm obcas dotazy a zadosti
o radu pfi koupi pouzité RC soupravy.
VétSinou jsou to dotazy na technické
parametry soupravy, ale jiz nékolik
dotazd jsem dostal i na obecné dopo-
ru€eni, jak pfi prodeji ¢i koupi postupo-
vat. Je to celkem logické, vzdyt dobré
RC souprava méa dnes cenu srovnatel-
nou s cenou ojetého osobniho automo-
bilu. Tazatele zajimaji otazky zaruky,
zplGsobu technického provéfeni sou-
pravy pfi pfedani, stanoveni ceny sou-
pravy pfi prodeji, sestaveni kupnf
smlouvy atd., prosté obecna obchod-
né-pravni problematika spojend s kou-
pi ¢i prodejem pouzité véci. Obvykle
vSem doporucuji, aby postupovali jako
pfi koupi ¢&i prodeji jiz zminé&ného
osobniho vozu, pfipadné aby se poradi-
li s pravnikem — protoZze v této oblasti
nemam potfebné znalosti a zkuSenosti.
Projedndm tento problém na pfisti
redakéni radé naSeho asopisu a poku-
sime se najit pravnika, ktery by ndm na
téma prodeje pouzitych RC souprav
zpracoval struény c¢lanek, obsahujici
aspof ta zakladni doporuceni.
m Mistrovstvi svéta kategorie F3D (py-
lony FAIl) bude letos v <¢ervenci
v kanadském Ontariu. Pfi vynikajici
Grovni nasich pylonafd je nepfijemné,
Ze akce neni a ani nemohla byt zafaze-
na do planu vyjezdd nasich reprezen-
tacnich druzstev — Kanadané totiz
navrh na uspofadani MS predlozili az
v prosinci 1984 na plénu CIAM FALl
Bylo by dobré, kdyby se na toto MS
podafilo mimofadné vyslat nase druz-
stvo, protoZze podle ,papirovych" pfed-
pokladd by se nemélo vratit bez medai-
le.

Ing. JIRI HAVEL

VvV
O fizeni
radiem

12

V poslednich nékolika létech se s rozvojem
RC vétroiili Gastéji objevily po celém svété
pokusy pouzit tlusté profily, zvlasté pro velké
modely. Tlusty profil (o tloustce kolem 15 %)
ma nékolik vyhod: Po statické strance je
vyhodna vétsi vyska nosniku a vétsi priiez,
takze kfidlo je odolné proti krouceni.
Z aerodynamického hlediska roste na polare
profilu s tlouStkou profilu rozsah laminarni
oblasti. Tlustsi profil dovoluje vétsi polo-
mér nabézné hrany, a tim plossi vrchol
polary a lepSi vlastnosti pfi pfetazeni.

Casopis Model Builder pfinesl na toto
téma v posledni dobé zajimavé stati a profily,
jejichz autorem je Michael Selig z University
of Illinois. Jednim z oblibenych profild v USA
o tloustce 15% je BAME MB-253515. M.
Seligovi se ale tento profil nezdal optimalni
pro pfili§ stazenou nél iznou €ast a naopak
pro velky Ohel odtoko' ¢Casti. Z tvaru profilu
spocital rozloZeni tlai na profilu metodou
Eppler-Sommers, vyp Ital polary profilu pfi
nékolika Reynoidsoy h ¢islech a polohu
charakteristickych bg  na hornim a dolnim
povrchu profilu.

Charakteristické t/oiiy jsou mista na hor-
nim a dolnim povrci  kde dochazi ke zméné
charakteru proudé/  Odtrzeni proudu od
horniho povrchu se/zn i¢i S. U. (separation of
flow on upper sarfase misto prechodu
laminarniho proudéni turbulentniho na
hornim povrchu jé oznaceno T. U. (turbula-
tion point, upper/surfppe), misto pfechodu
laminarniho proudéni o turbulentniho na
dolnim povrchu Ti L. (ti bulation point, lower
surface). RozloZeni téci :otfi bodu po hloub-
ce profilu v zavislosti na) ouclinlteli vztlaku Cy
je v pravé casti obr. 1. obrazku je zfejmé,
Ze jiz pfi souclni# :1 je obtékani
na hornim povrchu (turbulentni jiz od
nabézné hrany, /imz vzrtista i odpor profilu.

Na obr. 2 vpravo je teoreticky (vypocteny)
prdbéh rychlost na hornim a dolnim povrchu
profilu MB-253515. Maximalni Uhel n&béhu
je 12°. Tentol teoreticky Uhel je vztazen
k hodnoté nulového vztlaku, takze se [iSi
0 Uhel a, od) bézné uzivané hodnoty (viz
vztlakovou caru). Na vodorovné ose je
vynesena pomérna hloubka profilu, na svislé
ose pomé&r miptni rychlostijna povrchu profilu
V k rychlost) proudu vzduchu daleko od
profilu V«,. Ppmér rychlosti VIV<*>je umeérny
mistnimu ti. Iku na prpfi u proto tato
hodnota ph stavuje i rozlozeni tlaku na

S profily
M. SELIGA

K podrobnému vysvétleni tohoto zékladniho
problému se vratime pozdé&ji ve zvlastnim
¢lanku.

Nevhodny plochy tvar na predni ¢&asti
profilu, predev§im na hornim povrchu,
zpUsobuje na rozlo: sni tlaku ostrou 3picku
a nasledujici prolakl nu. Na polare profilu je
zfejmy ostry odklon jiolary do vysSich odpo-
rG jiz pfi souciniteli ~ :tlaku Cy = 0,75. Proto
upravil M. Selig bfil tak, Ze mu zvysil
nadbéznou Cast, zi tiSil uhel odtokové casti
a snizil maximalni  Gstku profilu z 15 % na
14,5 %. Tim vznikl  bfil S 2027-145-83.

Srovname-li jplvodni profil BAME
MB-253515 s yenym profilem Selig
S2027-145-83 Reynoldsové c&isle tfeba
200 000, vidime, polara dostala mnohem
lepSi  tvar, nalpi_ soucinitel vztlaku

vzrostl z Cymek =0, 17 na 1,15, hodnota
odporu Cx se nad so jCinitelem vztlaku 0,3
pomérné zmercila, jén v oblasti nulového
vztlaku minimalni vzrdstla. Maximaini klou-
zavost Cy/Cx vzrostla iz 52 na 61. Zaobleni
vrcholu polary signalizuje zlepSeni padovych
vlastnosti pfi pretazeni!

Zajimavé jé i srovh i polohy bodu pre-
chodu z lam/narniho dé turbulentniho prou-
déni na horni strané prpfilu (T. U.), na dolni
strané profilti (T. L.) € isto odtrzeni proudu
na horni strané proillul (S. U.). Z celku je
zfejmé, Zeli na prvni bohled mald zména
tvaru profilu znamend! podstatné zmeény
vykonl a /vlastnosti, j Srpvnani tvard téchto
dvou profild zvlasté v predni Casti a jejich
vyslednygn polar je pro nas pou¢né, protoze
podobné/vlastnosti budei mit kfidlo s profi-
lem, ktery vlivem névhopného opracovani
ma prilis) plochou ndbéznou ¢€ast.

Viivem  zvétSeni vztlaku u  profilu
S 2027-/145-83 hlavné v jeho zadni ¢asti se
zvétsil ifeoucinitel momentu Cm. Tato zména
je v8ak/nepatrna a v praxiinema vyznam.

Profil S-2027-145-83 je vhodny nejen pro'
RC vétrong, ale i pro motorové modely, at jiz

horni a dol strané prpfi u. Pro soucinitel jde o rekreaéni r * ° sportovni létani. V tom
tlaku Cp pla pfipadé je moZpéjzhotovi odtokovou cast
00 horni i doini pfrmkojvou - mspojit koncovy

Cp bod te¢nou s prédcpozim pornim a dolnim

ir>
S 3002-099-83 S 2027-14* -83
Yh Y

100,000 0,000 0(357 0,980

99,647 0,037 004 0,090

98,604 0,164 228 —0,627

96,916 0,413 078 —1,262

94,635 0,758 476 —1,894

91,825 1,321 376 —2,488

88,548 1,970 752  —3,027

84,870 2,725 581  —3,497

80,852 3,560 12,333  —3,890

76,553 4,444 16, »74  —4,200

72,028 15,346 20,467 —4,420

24,173  —4,546

62,516 29,350 —4,574

57,628 34,154  —4,504

52,717 39,139 —4,338

47,831 44 256 —4,076

1,00 43,016 49 465 —3,721

—0,79 38,310 54723 —3,285

-0,36 33,747 59(994 —2,792

0,00 29,061 69225 —2,282

:0.ae 25,186 70,342 —1,790

0,56 21,254 7»,270  —1,340

0,56 17,589 7P.932  —0,946

029 14,216 257  —0,617

11,153 176  —0,360

8,419 1,625 —0,174

Clo= — 3,6° 6,033 4,545  —0,055
Cmo = —0,08 4,012 96,884 0,005
2,380 98,597 0,020

1,156 99,848 0,009

0= —26° 100,000 - 0,000

Cmo =—0,06
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nahlédneme

do aerodynamicke

kuchyne

povrchem. TIm se sice zvétSi uhel odtokové
Casti, ale prirGstek odporu je u motorovych
modelu neméfltelny, zato stavba se vétSinou
zjednodusi.

VyVoj profild pokraduje dale. Uspech mo-
delafd NSR na minulém mistrovstvi svéta
v kategorii F3B, podminény dokonalou aero-
dynamikou i konstrukci RC v&troRl véetné
pouzitych profild HQ dr. Helmuts Quabecka,
povazuji severoamericti modelafi za sv(j
nedspéch _ pokus o rozbor pfi€in se jiz
objevil v nékterych €asopisech. Prispévkem
ma byt i novy profii Michaela Seliga

RozloZeni rychlosti na profitu

S 3002-099-83, uréeny predevsim pro kate-
gorii F3B. Jde o desetiprocentni profil se
,zatizenou" zadni Casti, ktera zretelné zvét-
Suje vztlak, jak je vidét z vypocteného
rozloZeni rychlosti (tlaku) na profilu.

Polary, vypocitané pro Reynoldsovo Cislo
100 000, 200 000, 400 000 a 800 000, zietelné
ukazuji typickou laminarnl oblast se snize-
nym odporem. Stfed této oblasti je zhruba
totozny s navrhovym bodem profilu Cyl = 0,4,
rozsah laminarnl oblasti je Cy = + 0,2. Profil
ma& pomérné velky maximalni vztlak — pro
Reynoldsovo ¢islo 100 000 je Cymax = 1,2.
Teoreticka klouzavost profilu je Cy/Cx
=62,7. Srovnat ji s profily HQ nem(zeme,
protoze jejich polary nebyly dosud zvefej-
nény.

Protoze Cyi profilu S 3002-099-83 je
poloZen dosti vysoko, bude tfeba pro rychly
let opatfit profil vztlakovou klapkou o hloub-
ce 18 a7 22 %. Klapka pfi vychylce nahoru 2°
az 5° posune lamlnarnl oblast do nizSich
vztlakd, tedy vyssich rychlosti letu.

Pfi souciniteli vztlaku Cy =0,1 a vychylce
klapky nahoru vétsi nez 5° dojde na dolni
strané profilu k odtrzeni proudu v misté
pocatku klapky, které se vSak pfi vétsim Re
(v&tsi rychlosti) neprojevi. V blizkosti maxi-
malniho soucinitele vztlaku (Cy = 1,1; vychyl-
ka klapky dold 5°) je predpokladano odtrzeni
na horni stran&. P¥i vychylce klapky dolll o 5°
a menSim souciniteli vztlaku Cy <1,1 dojde
pfi nizkém Reynoldsové Cisle k odtrzeni na
hornim I dolnim povrchu. Vychyleni smérem
doll neni proto Ucelné, jediné pfi startu na
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navijdku je vhodna vychylka klapky 10° az
20°. P¥i krouZeni s velkym naklonem v silném
a Uzkém termickém stoupavém proudu je
nékdy vyhodna vychylka klapky doll 2° az 5°.

Tento profil bude bez klapky zajimavy i pro
kategorii RC V2.

Je samoziejmé, Ze polary plati pro dokona-
le hladky povrch. Jediné tak se pIné dodrzi
predpokladané oblast laminarnlho proudéni.
Pfi vypoCtu vykond je tfeba uvaZovat sku-
te€nou drsnost povrchu a vSechny pfidavné
odpory vlivem Stérbin, netésnosti, zvinéni
atd. Pfi zanedbani téchto faktorl vychazej!

Obr. 4

z_vypoCtu nerealné vykony,
vétron nemdze dosahnout.
Oba uvedené profily uvefejnil M. Sellg bez
udéni pfesnych soufadnic. Spolu s vysledky
vypoltu jsou vSak pocitatem vykresleny
I obrysy profild. Protoze profily jsou kresleny

kterych RC

Selig S3002-099-83

Rozlozeni rychlosti na profilu

tenkou €arou a presné, byly tyto obrazky
optickou cestou zvétSeny a z takto zvétSe-
nych obrazk( pfesné odeéteny soufadnice,
které pak byly vyhodnoceny na délce
1000 mm a znovu zkontrolovany.

M. Musil
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Modely

jielkové nepfinesla nova sestava FAI nijak
i modeld a da se
fici, Ze zhruba pdldvmtLa3gtézIc|ch pouzila
staré, osvédcené modely,
resp nové konstrukce, mély
léénych znakl a charakteristik: mirné Sipove
kFidlo s-rovnou odtokovou hranou a rozpétim
1700 az 1800 mm, VOP rovnéZz s rovnou
odtokovou hranou, délku trupu 1480 az
1650 mm, celkovou hmotnost 4700 az
5000 g, vétsinou dolno- nebo stfedoplosniky,
pfevazné s dvoukolym podvozkem. Profil
kiidla je prakticky vzdy soumérny, vétSinou
laminarni. Vétsina modell byla zhotovena
dnes jiz klasicky, tj. s laminatovym trupem
a kfidlem z pénového polystyrénu, polepe-
nym balsou. Ponékud rozmérnéj$i modely
na ¢tyfdobé motory Saito se neprosadily.

Je zajimavé, Ze zavodnici na prvnich péti
mistech pouzili nové modely s vySe uvede-
nymi charakteristikami a témér shodnym
pudorysnym tvarem — coz urgité neni naho-
da a potvrzuje to spravnost této koncepce
modelu pro danou sestavu a zplsob létani.
V konstrukci modeld, resp. v oblasti pouzF-
tych materiall a konstrukénich prvkl, se nic
prevratného neobjevilo. Jako zajimavost je
mozné hodnotit norské modely, které starto-
valy s jednokolovym podvozkem a navic
mely (stejné jako modely ostatnich Sevefa-
nl) velmi tiché motory.

Motory

Ctyfdobé motory se zatim neprosadily,
k vidéni byly dva motory Saito 120, jeden
Enya 120 (Kronlachner) a jeden OS Max 90.
Prevladaly dlouhozdvihové motory Webra
v provedeni s bo€nim nebo zadnim vyfukem,
mnoho G&astnikd v8ak pouzilo (ze]mena na
starych modelech) bé&zné ,desitky" nejrliz-
néjsSfch znaCek. Zcela propadly motory
s reduktory otacek — na soutéZi byl tento
motor jen jeden — OS Max 60 s tovarnim
prevodem v upraveném ﬂredmm viku, pouzi-
ty jednim ze Spanélskyc reprezentantu Ve
vazbé na vétsSi modely a dlouhozdvihové
motory Ize pozorovat také pfechod na po-
nékud vétsi vrtule (dvoulisté 13x6, 12x6,5,
tfllisté 11x7) bud dfevéné, nebo laminatové.

Radiové vybaveni

Obecné Ize konstatovat, 7e ocCekavana

Cas od Casu vas informujeme o vyvoji
Jetadlového parku" Geografického Ustavu
CSAV v Brng, ktery patfi k naSim nejstarSim
a nejzkusenejsm uzivatelilm RC model pro
sledovani zemského povrchu z malych vy-
Sek. Nejde jiz zpravidla o z&dné prevratné
novinky, spiS o vylepSovani stavajici techni-
ky. Prikladem je tfeba znamy model o nosné
ploSe 3,25 m2 (obr. 1), pouZivany jako nosi¢
multispektralni Sestikanalové kamery, ktery
loni dostal novou pohonnou jednotku.
Plvodni Webra 15cm3 s reduktorem byla
nahrazena nesrovnatelné vykonnéjSim ben-
zinovym motorem Webra Bully 35 RC
B s bezdotykovym zapalovanim a mem-
branovym karburatorem Walbro. Ten s jed-
noduchym vélcovym tlumiéem o prdméru
60 mm a délce 250 mm a vrtuli Graupner
500x150 dosahuje na zemi 8000 otacek za
minutu, se stejnou vrtuli bez tlumice
a vyfukoveho kolena 7300 otacek za minutu
a s malym ,hrncovym" tlumi¢em o priméru
60 mm adélce 120 mm jiz jen 6500 otacek za
minutu.

V roce 1977 byl v Modelafi popsan model
— nosi€ zafizeni pro snimani teploty
a vlhkosti ovzdusi v malych vyskach. Po
splnéni pdvodniho Gkolu byla rozmérna
méfici souprava odstranéna a za pfidovym
,Spoilerem™ (obr. 2) takto vzniklého univer-

14

TECHNIKA na ME F3A '84

V

nvazerPCM souprav se nekonala. Soupravy
stimto druhem modulace se daly spocitat na
prstech jedné rOkyi*Pasmo 35MHz je

zapadnich zemich vcelku bezpecné
s ohledem na ruSeni a v fadé zemi je
vyhrazeno pouze pro letecké modelare,
takze vysoka odolnost PCM souprav pfwL
ruSeni vSeho druhu neni v téchto zemich
ddvodem k vétsi investici.

Charakteristickym znakem vSech soucas-
nych RC souprav je vysokd spolehlivost
— v pribéhu soutéZe nedoslo k Zzadné
havérii, a to se v nékterych chvilich Iétalo
i v silném desti! Nebyl bohuzel ¢as na
zpracovani pfehledu o poCetnim zastoupeni
jednotlivych znacek, resp. vyrobcl Z hledis-
ka zemé plvodu ale asi prevladalo Japon-
sko, protoZze souprav_ Futaba, JR, Sanwa
a Robbe bylo na soutézi hodné. Zajimavosti
je, Ze tfi z péti finalistd (Hoppe, Schweiker,
Matt) létaji se soupravami Webra Expert.
Zfejmé diky neucasti H. Prettnera se tento-
krat na za4dné z prednich mist nedostala
souprava Simprop.

Zadné novinky se tedy neobjevily, stejné
jako nedoslo k ocekavané pfisné kontrole
vybaveni souprav pfedprogramovanymi ¢a-
sovaCi a podobnymi zakazanymi ,udélatky".
Poradatel se prosté spolehl na smysl vSech
Gcastnikd pro fair play.

Zplsob létani a hodnoceni

Létaly se pomérné veliké obraty ve vzdale-
nosti asi 150 az 200 m od bodovadl, tedy
zplsob, ktery pfedvedli némedti a rakousti
zavodnici na mezinarodni soutézi v Bratisla-
vé. Pfi zasedani RC akrobatické subkomise
CIAM, které v Genku probéhlo, jsme museli
svorné konstatovat, ze zamér zpomalit let
modeld a zmengit celou sestavu se naprosto
nezdafil a Zze vlastné k tomuto nezdaru doSlo

zalniho nosi¢e byly postupné instalovan
fotoaparaty rlznych typd — Leica, Polaroid,
Practi, Flexaret a Rolleiflex SLX, tedy zafizeni
o hmotnosti 550 a2 3000 g.

Pro Vysokou $kolu zemédélskou v Brné
zhotovil Fr Stérbak ,motorizovany vétron"
— nosi¢ fotoaparatu Flexaret (obr. 3).
K pohonu modelu o rozpéti kfidla 3000 mm
(se vzepétim do s mirné klenutym
profilem a o hmotnosti 4600 g sta¢i motor
MWVS 6,5cm3, umistény na pylonu nad
kfidlem. RC souprava Robbe Terra ovlada
kormidla, otd€ky motoru a fotoaparat, umis-
tény ve Spici trupu.

Jifi Trnka, LMK Brno I

Belgqii

vinou bodovacl, ktefi nebyli dostateéné
iSkoleni v tom smyslu, co se jim ma
libit a co maji prosazovat. Kritéria
presnosti obrat{ a definice letového prostoru
nevyluéuji totiz vyse zminény zplsob Iétani,
a tak bude mit RC subkomise do roku 1988
o ¢em premyslet, protoZze do tohoto roku se
nésméji pravidla zasadné ménit, jen mirné
upfesniovat. Zamér létat pomaleji a na men-
8im prostoru neni samoucelny: Sledovala se
jim ekologicka otazka sniZeni okruhu plisob-
nosti nezadouciho hluku motord a hlavné
pak priblizeni ke zplsobu Iétani skute¢nych
akrobatickych letadel s moZnosti prejit
v budoucnu na létani v trojrozmérné omeze-
ném prostoru. Zatim se tedy tento prvni krok
k ¢ili prili§ nepovedl — piloti Sli zcela
zakonité snadnéjsi cestou. Létani velkych
obratl velikou rychlosti je totiz jednodussi
neZ presné ,kresleni" obratd na malém
L)rostoru pfimo pfed bodovaci, ktefi tak vidi
azdé nepatrné nezadouci hnuti modelu.

Za této situace je velmi t&zké poradit, jak
vlastné létat, a z pozice trenéra musim (ac
nerad}) doporucn létat tak, aby se pilot
prlzpusobll prani bodovagd. Ti bohuzel
v prumeru (at Jiz je to dobfe nebo ne)
hodnoti vySe velké obraty S potiebnymi
vydrZzemi v obratech i'mezi nimi. Pfesnost
Iétani a dodrzeni geometrickych tvar( jednot-
livych obratd zlstava stale zakladem Gspé-
chu Bodovani ve finale mistrovstvi Evropy
nebylo snadnou zalezitosti, protoze finalisté
létali skuteCné jisté a presné, takZe se na
bodovacich kartach objevovaly i desitky
— bohuZel vedle Sestek, ktera strojové davali
néktefi tzv ,Ctyfi az Sest" bodovaci, ktefi byli
vedle ob&as nefungujic! techniky snad jedi-
nym (nicméné vaznym) nedostatkem celého
mistrovstvi.

Ing. Jifi Havel
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Vitézny model
F3A

Z mistrovstvi
Evropy 1984

KER

je typickym ‘pfedstavitelem nového

v konstrukci akrobatickych modell kategorii
F3A, reagujiciho na novou sestavu akrobatic-
kych obratu FAI. Model vySel z konstrukéni
dilny bratfi Matth a Wolfgang s nim
v minulém roce presvédcivé vyhral mistrov-
stvi Evropy v belgickém Qenku.

Trup modelu je kombinované kohsttbkpe:
bocnice jsou balsové s preklizkovym
Zenim vjnteté ulozZeni kfidla. V predni ¢asti je
invertné uloZeny motor na kovovém lozi.
Obla horni €ast trupu za kabinou je z balsou
polepeného pénového polystyrénu, stejnym
zplsobem je feSena kylova plocha. Motor je
opatfen odnimatelnym krytem, kabina je
¢ird. '

Ocasni plochy jsou z balsou polepeného
polystyrénu aJsou do trupu zalepeny. Kdrmi-
dla jsou z Plné lénk& balsy, zavéSena
v ose profild.

Kfidlo mé& jadro z pénbi*ho polystyrénu,

polepeného balsou tl. 2 mm. Kridélka jsou
jen na vnéjSich ¢astech kfidel ajsou zavése-
na nesoumérné, na zavésech u horniho
povrchu kfidla. Kazdé kridolkd rrté vias

servo, tahla a paky jsou na dolnim povrchu'-

kfidla. KFidlo je ke trupiTpfipéynérLP CEtyfmi
[fovymi Srouby
nodeld, které Wolfgang pouz
v GenRtrr~-3JX!~~£_nazehlovaci folie Super
Monokote.
Motor Webra 61 TiBoi0g™"Ae.C je opatfen

m Laminatové trubky

Laminatové trubky nejriiznéjsich primérd
nachéazeji v modelarské praxi Siroké uplatné-
ni, at' jiz jako pouzdra pro_dratové spojky,
rizna vedeni, téhla, & pfimo jako &asti
konstrukce trupl. VeétSinou se k témto
Géeldm pouziva vhodnych dill teleskopic-
kych rybafskych prutd, pokud se je ovsem
podafi sehnat.

Laminatové trubky, pocinaje prdmérem
15 mm, Ize ale zhotovit bez vétSich pro-
blémd doslova ,na koleng" a pfitom
s potfebnou presnosti. Vzdyt v podstaté
nejde o nic jiného, nez tésné navinout
potfebny kus prosycené skelné tkaniny na
navijeci trn pozadovaného priméru a trn po
vytvrzeni pryskyfice zase vyjmout.

Jak tedy postupovat, aby tyto .Jednodu-
ché" operace byly jednoduché, kdyZ prysky-
fici prosyceny kus skelné tkaniny je hmotou
téZko zvladnutelnou?

,Vyrobni" postup si popiSeme na pfikladu
zhotoveni laminatove trubky pro spojovaci
draty do kfidla ¢ VOP o vnitrnim primérd
3mm. Pro laminovani pouZijeme tkaninu
o hmotnosti 40 g/rrr, ze které si nastfihame
dily Siroké asi 80 mm — to bude délka
budouci trubky — a dlouhé asi 100 mm, coz
vyda pfi vnitinim prdméru 3 mm na tloustku
stény asi 0,5 mm.

Pripravime si pracovni podlozku, kterou
mize byt odfezek latovky, Sitka podlozky
musi byt o néco mensi, nez je délka
navijeciho trnu. Na pracovni podlozku na-
pneme a upevnime tlustsi plastikovou folii.

Peclivé naseparujeme navijeci trn, kterym
v popisovaném pfipadé bude ocelova pletaci
jehlice o priméru 3 mm. Navijeci trn nejprve
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trojlistou vftuttjjl x7, ladény vyfuk je Castec-
né ukryt ve vybrani ve spodni ¢asti trupu.

Podvozek je dvoukoly, zatahovaci, ovlada-

samostatnym servem. Zadni ostruhové

kolejko je otoctné, prbifts" spojené se
smeérov

if so |va je Webra ExpefKS; pilot
nepdu ', z povolenych
vych” funkcT] I'na vysilaci této soupi
jsou.
potfeme lihovym~foZjokecn separaéniho

prostfedku Fistrax a po zaschnuti jesté
jednou rovnomérnou vrstvou bili

parkety, kterou ponechame asi pll hod
zaschnout.

Odstfizeny kus skelné tkaniny prosytime
pryskyfic! Epoxy 1200 tak, Ze tkaninu polo-
zime (tak, jak ji budeme navijet) na pracovni
podlozku opatfenou félif a stérkou naneseme
pryskyfici; pfebyte¢né mnozstvi stahneme
mimo tkaninu. Povrch tkaniny nesmi byt
leskly, coz je znamka prilisného mnozstvi
pryskyfice. Tkanina pfi prosycovani pryskyfi-
ci dokonale pfilne k podloZce. Pak polozime
navijeci trn asi 8 mm od okraje tkaniny
a holici ¢epelkou odlepime kraj tkaniny od
podlozky, prelozime pfes navijeci trn a tésné
kolem trnu pfitiskneme opét na tkaninu. Pak

pvn tolia podlozka

Model létal Istra Evropy
velmi klidné jenom
zasluhou modeluj"'St&~-.pfede’ kvality
a zkuSenosti pilota, " se
chtéji pokusit model podle
Gdaju postavit, pfetiskujeme tvar i
zhotoveni  polystyrénovych vyiezd
a VOP

JH
jiz obéma rukama ota¢ime trnem a za

mimé&ho napinani navijime tkaninu.

Pfi prvnich zavitech setJeSté navijeci trn

5né protaci a vyrovnavaji se nerovnosti

pft navtjenl. Navijime za neustélého dotyku
s_podloZkou (trn se po ni odvalijé) a za
pfiméfeného tahilrabychom doséahli utazeni
tkaniny. Pfebyte¢na pryS
pred navijecim trnem. Po navinuti
ustfizené tkaniny jesté nékolikrat oto
trnem a navinutou tkaninu uhladime o pod-
loZku. Zbyv4 jeSté tkaninu natrnu zajistit, ab
se konec pred vytvrzenlm pryskyfice neod-
chllpoval. K tomu pouzijeme nékolik viaken
vytazenych z obvazové vaty nebo Vlatexu
a navinutych ve stejném smyslu, jako jsme
navijeli tkaninu.

Po vytvrzeni pryskyfice nejprve ocistime
holici €epelkou volné konce navijeciho trnu
od zbytkd lepidla. Pak upneme volny konec
navijeciho trnu do svérdku a otacenim
navinutou trubku uvolnime na trnu a pak
stdhneme. Pokud by se nadm nepodafilo
trubku uvolnit, mdZzeme jesté celek ohfat na
teplotu 60—70 °C a pak se pokusit o uvol-
neni.

Nakonec povrch trubky ocistime jemnym
brusnym papirem od zbytkl zajlstovacich
vldken a vnitfek protdhneme smotkem vaty,
namoc€enym v nitrofedidle, abychom odstra-
nili zbytky separatoru.

P¥i praci s epoxidovou pryskyfici je nutné
dodrzovat vSeobecné hygienické predpisy,
které uvadi vyrobce_na baleni pryskyfice,
jinak také normu CSN 64 1301, zvlasté
¢lanky 84 az 90. Jsou i tak citlivi jedinci, ktefi
reaguji jiz pfi pouhé pfitomnosti v mistnosti,
kde se pracuje s epoxidovou pryskyfici. Ti se
ale do popisované préace jisté nedaji.

ing. Jifi Hasek, LMK Roudnice n. L.
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Pfed témeéf C&tyimi desitkami rok(,
v dubnu 1947, poprvé vzlétl nad otro-
kovické letisté prototyp vétroné Sohaj
Z-25. NaSi plachtafi s nim dosahli fady
Gspéchl doma i v zahraniéi, a tak brzy
nasledoval typ Z-125 (LG-125) Sohaj 2,
znamy i pod vojenskym oznacenim
VT-125. Sohaj nebyl pouhym vétroném
— byl i hmatatelnym dlkazem po-
vale¢ného umu nasich délnikd i techni-
kG. Svéd&i o tom fFada Uspéchl na
soutézich i mnozstvi rekordl, stejné
jako pocet tfi set sedmdesati osmi
vyrobenych kusl. Posledni svazarmov-
ské ,,stopétadvacitky" byly zruSeny az
v roce 1968.

Sohaj 2 byl jednomistny hornokFidly
vykonny celodfevény vétron se zakry-
tym pilotnim prostorem. Rozpéti kfidla
Cinilo 15 m, délka 7,13 m. Podrobné
informace, vykres, popis a fotografie
byly zvefejnény v Casopise Letectvi
a kosmonautika 3 a 4/1982.

R&adiem Ffizenou maketu vétroné So-
haj 2 jsem navrhl a zhotovil v méfitku
1:4,5, s délenym kf¥idlem i vodorovnou
ocasni plochou a s odklapécim pfekry-
tém kabiny. Rizena jsou ob& kormidla,
kfidélka a brzdici klapky. U prototypu
nebyla kfidélka spfazena se smérov-

Konstrukce Josef Petran,
LMK Rozmital pod TremSinem
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RC MAKETA _
CS. VETRONE
Z-125 (LG-125)

kou, aby zlstala zachovana moznost
létat zakladni akrobatické obraty.
K Fizeni byla pouzita RC souprava
Modela 6 AM 27.

PFi stavbé makety je nutné pamato-
vat na dosazeni co nejmensi hmotnosti,
aby byl zachovan pomaly, a tudiz
realisticky let. | proto je Sohaj 2 vhodny

Sohali

jen pro modelafe s dostatec¢nou sta-
vebni praxi a pilotnimi zkuSenostmi.
KFidlo ma u kofene profil FX 60-126,
pfech&zejici na vneéjSich koncich do
profilu FX 60-100. Poloviny kfidla jsou
spojeny celkem ¢&tyfmi duralovymi
spojkami, proti vysunuti jsou jiStény
dvéma gumovymi svazky: Kfidélka se
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stavéji vcelku s kfidlem a oddéluji se az
tésné pfed montazi.

Trup ma prepadzky T1 az T8
z preklizky tl. 3 mm, zbyvajici jsou
slepeny z balsy tl. 2 mm. Balsovy je
i tuhy potah trupu. Polopneumatické
podvozkové kolo neni odpruZzeno, coz
se pfi provozu ukézalo jako zcela
vyhovujici. PFfekryt kabiny je vylisovan
za tepla z organického skla tl. 1 mm.

Ocasni plochy jsou z lehké balsy, aby
nebylo nutné model pfili§ dovazovat (i
tak bude zapotfebi zalepit do Spice
trupu 150 aZz 200 g olova).

Zbarveni. Prototyp byl zbarven podle
vétroné, ktery létal v Aeroklubu Svazar-
mu Strakonice. Byl tedy cely syté Zluty
s matné ¢ernou plochou pfed kabinou,
¢ernd linka na trupu byla pferuSena
napisem Sohaj. Poznavaci znacka
(imatrikulace) OK-0763 byla podle
dfive platné normy rozdélena na obé
poloviny kfidla. Na kylovce bylo ozna-
¢eni VT-125 a pod nim vyrobni &islo
— vesdkeré napisy byly ¢erné. Vypli
mezi lyzi atrupem byla €ervend, trubice
rychloméru na trupu byla stfibrna.
Vnitfek kabiny byl Sedy, calounéni
Cervené.

Planek modelu ve skute¢né veli-
kosti a s Uplnym stavebnim
navodem (4 listy Al) vyjde pod
Cislem 135(s) ve specialni fadé
plankd Modelar.
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Nazev: 6-125 (LG-125) Sohaj
Konstrukce: Josef Petran

Typ: RC maketa ¢s. vétroné
Rozpéti: 3316 mm

Délka. 1580 mm

Hmotnost: 3000 g

Pomér zmenseni. 1:4,5

Kfidlo:

plocha 72dm2

profil FX 60-126, FX 60-100
hlavni material balsa, smrk

Ocasni plochy:

plocha VOP 12 dm2

profil VOP soumérny

hlavni materidl balsa

Trup:

hlavni material
Ovladané prvky:

preklizka, balsa
smérovka, vySkovka,
kfidélka, brzdici klap-
ky

Hlavni material (rozméry v mm)

Lista smrkova (borova) 3*8 — délka 1600

- 8ks

Preklizka letecka t. 3 — 600%*600; tl.
2 - 200x300; tl. 1,5 — 100*200; tl.
1- 100*200; tl. 0,5 - 150*200.

Balsové prkénko tl. 1 — 2 ks; tl. 2 — 26 ks; tl.
3 - 12ks; tl. 5 —8ks; tl. 10 — 3 ks.

Potahovy papir tenky — 6 archd, stfedni
- 4 archy

Plexisklo tl. 1 - 300*400

Plech duralovy tl. 2 — 200x300; tl. 1,5
- 100*100; tl. 1- 50*100

Plech ocelovy (mosazny) tl. 0,5 — 100*150

Drat duralovy g 4 — dl. 700 — 2ks; @ 4,5
- dl. 250

Trubka duralova g 6x1 — dl. 350 — 2 ks

Trubka mosazna (méd.) @ 4x1 — dl. 200;
03x0,5 — dl. 150

Lepidlo acetonové, Dispercoll RTZ, Epoxy
1200

Nitrolak lepici 500 g; napinaci 400 g; barevny
500 g

Dalsi drobny material podle vykresu
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SUCHOJ Su-26

Do doby zcela nedavné bylo jméno Suchoj
spojovano vyhradné se sovétskymi bojovymi
proudovymi letouny. Vznik sportovniho akro-
batického specidlu Su-26 v konstrukéni
kancelafi nesouci jméno Pavla Oslpovice
Suchého byl umoznén utvofenim brigady
sportovniho letectvi. Brigada, sloZena pre-
vazné z mladych lidi — komsomolcd, je
vedena zkuSenym teoretikem i praktikem
inzenyrem VJacCeslavem Kondratévem. V lété
roku 1983 pfijala brigada Ukol Ustfedniho
vyboru DOSAAF, ktery znél:navrhnout
a postavit pro pristi mistrovstvi svéta special-
ni akrobaticke letadlo, které by letovymi
vlastnostmi a vykony pfekonalo typy dosud
pouZivané sbornou SSSR.

Pfi navrhu nového letounu, prozatimné
oznateného S-42, bylonutno vychézet
z danych moZnosti a dbat pfitom na aerody-
namickou ¢istotu, na dosazeni co nejmen-
Slch rozmérd, zvlasté malé plosné délky,
a zejména na dodrZzeni nizké hmotnosti
draku. Neovlivnitelnou veli€¢inu pfedstavova-
la pohonna jednotka — v Uvahu prichazel
pouze jediny typmotoru —osvédceny
hvézdicovy devltivalec M-14P

NejvétsSim problémem nebylo technické
feSeni a pouzité materialy, ale €as. Rychlé
konstrukeni praci i vyrobé bylo proto podfi-
zeno vSe. Za necelych pét mésict  byly
dokonceny konstrukcni prace a vyrobni
dokumentace a za dalsi pdlrok, v Cervnu
minulého roku, byl hotov prototyp Su-26
¢. 01, ktery koncem téhoz mésice zalétal
zkuSeny akrobaticky pilot Jevgenij Frolov. Jiz
prvni lety probé&hly normélné a bez prob-
Iéml. Kratce nato se ke zkouskam pfipojil
i letoun €. 02. Mésic pfed XIl. mistrovstvim
svéta v letecké akrobacii pak letouny prevzali
piloti Kairis, Paksas a Spigovskij. Na trénink
prili§ €asu nezbyvalo — bylo tfeba jesté
uskutec¢nit nékteré drobné Upravy. Zpocatku
Su-26 létaly se sovétskymi dvoulistymi vrtu-
lemi V-530, par dni pred odjezdem na
mistrovstvi do madarské Békéscsaby byly na
letouny namontovany dovezené tfllisté vrtule
Hoffmann.

Typ Su-26 byl jedinym zcela novym letou-
nem XIl. MSLA a sovetsti piloti zdlrazhovali,
Ze UcGast obou prototypl je viceméné jen
zkuSebni — konecné vysledky mistrovstvi
tomu nakonec také odpovidaly. Presto oba
Su-26 budily znacnou pozornost odbornikd
— pilotd, technikd i novinafl. VétSina se
shodla na nazoru, Ze na typu Su-26 je zatim
prilis vidét spéch, s jakym byly oba prototy-
py, u nichz bylo vSe podfizeno Ucelu,
dokoncovany, a Ze postradaji ono proslave-
né dokonalé femesiné zpracovani vitézného
Ceskoslovenského Z-50LS.

Nicméné konstrukéni kancelaf P. O. Su-
chého bude na letounech dale pracovat
— pulde patrné o dalsi sniZeni hmotnosti
a o upravy kormidel a kfidélek, takze
s letounem Su-26 bude tfeba do budoucna
pocitat jako s jednim z nejvaznéjSich ucha-
ze¢ll o kovy nejdrazsi. Je téméf jisté, Ze se
s upravenymi Su-26 setkame na letoSnim
mistrovstvi Evropy u nas v Ceskych Budégjo-
vicich.
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TECHNICKY POPIS

Suchoj Su-26 je jednomistny jednomoto-
rovy jednoplo3nik s pevnym podvozkem
ostruhového typu, s jednoduchymi ocasnimi
plochami a zakrytou kabinou, uréeny pro
soutéze v letecké akrobacii.

Trup letounu ma kostru svarenou z ocelo-
vych trubek. Na n( jsou zavésné body pro
uchyceni motoroveho loze, podvozkovych
noh, kfidla, ocasnich ploch, veSkerého vnitf-
niho vybaveni a také duralové pasky
s nanytovanymi maticemi pro pfipevnéni
potahu. Nenosny potah trupu, s vyjimkou
duralovych plechl kapot motoru a pridg,
tvofi demontovatelné panely z tenkého ple-
chu, Jimz potfebnou tuhost dava pfllamino-
vana kompozitova vostina. Trubkovéa kostra
trupu a zvoleny potah umoznily prosklit
velkou ¢ast podlahy i bo¢nich stén kabiny za
kfidlem. Po stranach bocniho okénka na levé
strané trupu jsou pfipojky pro vnéjsi zdroje
stlateného vzduchu a elektrické energie.

Kabina pilota je vybavena jen nejnutnéj-
SImi pfistroji, plechovym sedadlem, uzplso-
benym pro sedaci padak a sklonénym na
45°, a jednoduchou trubkovou Fidi¢i pakou.
Je zajimavé, Ze palubni desky obou prototy-
pl jsou zcela odligné tvarové — na snimku je
pilotni prostor letounu €. 02. Pfekryt kabiny
se odklapi vpravo.

KFidlo je vcelku a do trupu se vklada
zespodu ~Ma dva kompozitové nosniky,
soumeérny profil (tloustky 18% u kofene
a 12 % na konci), nulové nastaveni, laminato-

y potah a vnitini pénovou vypli. Kfidlo je
opatfeno kfidélky s malou pomocnou vyva-
zovaci ploskou. Ke zmirnéni sil v fizeni jsou
na spodnich stranach kfidélek na dlouhych
Sikmych ramenech trojuhelnikové vyvazova-
¢i plosky. KFidélka s osou otaceni pfiblizné
50 mm za n&bé&znou hranou jsou upevnéna
vzdy na Ctyfech zavésech.

Ocasni plochy maji obdobnou konstrukci
jako kfidlo. Kormidla jsou staticky i dynamic-
ky vyvazena ajsou opatfena na zemi stavitel-
nymi vyvazovaclmi ploSkami. Jak smérovka,
tak i kazda z polovin vyskovky jsou upevnény
ve dvou zéavésech. Kfidla i ocasni plochy
obou prototypd byly vyrobeny v zavodé
ESAG ve mésté Prenai v Litevské SSR, kde
se stavéji znamé vysokovykonné vétroné
Lietuva.

Pohonnou jednotkou je hvézdicovy devlti-
vélec M-14P o objemu 10,161, vyvinuty
konstruktérem Vedénejevem z Iv€enkova
motoru Al-14. Vzduchem chlazeny motor

Jak nam napsal ¢tenéf JIfl Hornat
z Prahy, zmylili jsme se v tato rubrice
v MO 6/1984, kdyZ jsme zvefejnili
informaci, Zze D.H. 82 Tiger Moth je
nejvice stavénym cvicnym letadlem
na svété. Ve skutecnosti patfi toto
prvenstvi sovétskému letounu Poll-
karpov U-2 (Po-2), jehoZ bylo vyrobe-
no témér 40 000 kusl. Omiouvame se
Stendfdim a dékujeme za upozornéni.

o vykonu 268 kW pfi vzletovém rezimu
pohani pfes reduktor R-2 automatickou
tillistou vrtuli Hoffmann o prdméru 2,40 m.
Nadrz oleje o objemu 201 je umisténa za
motorem na zeSikmené pozarni prepazce.
Chladi¢ oleje je pod motorem ve spole¢ném
krytu se vstupem vzduchu ke karburatoru.
Obéh oleje obstarava €erpadlo na motoru.
Chladici vzduch odché&zi z prostoru motoru
fadou Stérbin, rozmisténych po obvodu ka-
poty, ¢imZ je zfejmé& udrZovana optimalni
teplota hlav valcu pfi nahlych zménach
rychlosti letu.

Palivova soustava s integralnimi nadrzemi
o celkovém objemu 501 v kofenech kfidla
umoZziuje plynulou dodavku paliva a funkci
karburatoru i pfi letu na zadech a pfi
zapornych pretizenich. OdvzduSnovacl trub-
ky palivovych nadrzi jsou vyvedeny po pravé
podvozkové noze, plnici otvory jsou na horni
strané kfidla u trupu.

Pristavaci zafizeni tvofi pevny podvozek
ostruhového typu s hlavnimi nohami z ocelo-
vych pruZin. Kola o rozmérech 350 x 135 mm
maéji kotoutové pneumatické brzdy. Riditelna
ostruha s malym kolem je odpruzena, propo-
jena se smérovkou pruzinami.

Barevné schéma. Zakladni barvou letounu
je bila, na trupu, kfidle a ocasnich plochach
doplnénd ozdobnymi pasy a plochami
v barvach modré (kobaltova modr) a ervené
(sytd rumélka). Cisla na bocich trupu jsou
zlatoZluta. Barevny snimek Su-26 najdete na
obélce pfistiho ¢isla Modeléfe, barevny bo-
korys zvefejnil c¢asopis L+K v €& 25
z lofiského roku.

Technick& data a vykony: Rozpéti 7,80 m,
délka 6,82 m, vySka 2,20 m, nosna plocha
10,85 m5, hmotnost prazdného letounu
720 kg, vzletova hmotnost 860 kg, max. rych-
lost 355 km/h, cestovni rychlost 260 km/h,
pocéatecni stoupavost 16,8 m/s a povolené
nasobky +11 a —9g.

Zpracoval Miroslav Balous
Vykres Stanislav Smékal
Foto Jan cerny
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V prosinci minulého roku se v Pafizi

uskutecnilo pravidelné zasedani mo-

delarské komise (CIAM) FAl. Zucast-

nil se jej pochopitelné i ¢s. delegéat

v CIAM O. Saffek, jehoz jsem hned po
navratu vyzpovidal, co nového Ize ocekavat
v raketomodeléfské odbornosti.

Zasedani raketomodelafské podkomise
CIAM bylo nejvice obsazené v celé jeji
dosavadni historii. Bylo pfitomno ¢trnact
¢lenl podkomise, delegatu CIAM a pozoro-
vatell z jedenacti statd. Prekvapiva byla
GCast pozorovatele z Francie; je mozné, Ze se
pocet zemi, v nichZ se raketové modelafstvi
provozuje, v dohledné dobé opét rozsiF.
Jednani podkomise navstivil i prezident
CIAM S. Pimenof z Finska.

NaSe raketyry budou asi nejvice zajimat
schvalené zmény pravidel. S platnosti od
1. ledna letoSniho roku bylo pfijato doplnéni
bodu 2.4. Konstrukéni predpisy, €. 2.4.3.
,,ModeI?/ tfid S1, S2, S3, S4, S6 museji mit
minimalni pramér trupu 18 mm nejméné na
50 % celkové délky." PF¥i naSich doméacich
soutézich se sice tato zména uplatni az od
roku 1986, nicméné je vhodné se nad ni
zamyslet uz nyni. Omezeni urcité pfispéje
regulérnich soutézi — modely budou Iépe
vidét a u vetsiny kategorii Ize oCekavat i tolik
potfebné vyrazné snizeni vykonu Také po
strance konstrukéni se modelaflim nabizeji
Vetsi moznosti, az dosud byli totiz omezovani
snahou po dosazeni co nejmenslho prdméru.
O  prospéSnosti _stanoveni minimalniho
prdméru se ostatné na tomto misté zminoval
uz nékolikrat J. Taborsky Starosti ovSem
pfibudou poradatelum soutézi. Nebude jed-
noduché najit zpusob jak model presné
a hlavné rychle zméfit. Ukol pro bystré hlavy:
Vymyslete a napiSte do redakce, jak by
prejimka modelli méla vypadat!

DalS§i zménou pravidel je doplnéni ¢&l.
2.5.6.h pravidel pro volné modely, které vSak
plati i pro raketyry: ,,Pfi rozlétavanl museji
model sledovat tfi ¢asoméfici s dalekohle-
dy." Také toto pravidlo mezinarodné plati od
1. ledna letosniho roku, u nas pravdépodob-
né projde Metodickym listem pro rok 1986.
Nemysllm si, Ze by tato zména musela byt
ddsledné uplatnovana na vefejnych souté-
Zich, asi_by to z materialovych ddvodd ani
nebylo vzdy mozné, na republikovych pfebo-
rech a na mistrovstvi CSSR by vSak mél byt
pofadatel schopen ddstateCné mnoZstvi da-
lekohledli zajistit.

Jednalo se i o navrhu, podle né&jz by ve
tfidach S4 a S8 meéla byt zakazana rogalla.
Pfitomni delegéati vSak nebyli schopni za-
ujmout jednotné stanovisko, vétSina byla
spiSe pro vytvofeni samostatné tfidy pro
rogalla, a tak byl navrh planem CIAM vracen
raketomodelafské podkomisi k pfehodnoce-
ni.

Na zasedani CIAM byli také schvéaleni novi
mezinarodni rozhod&i. Z CSSR to jsou ing.
M. Jelinek, ing. B. Pazour, E. Praska¢ a F.
Brfehovy. Mistrovstvi svéta v leto$nim roce se
neuskuteéni v RSR, jak bylo plivodné plano-
vano, ale v bulharském Jambolu — Rumuni
nedodali v€as potfebné podklady. Byla uz
stanovena _mezinarodni jury ve sloZeni:
O. Saftek (CSSR), P. Petkov (BLR) a H. Kuhn
(USA). Organizatofi mistrovstvi Zadaji, aby
z CSSR pricestoval bodoval a Casomeéfic,
definitivni sloZeni €s. vypravy vSak samozrej-
mé zalezi na rozhodnuti UV Svazarmu.

TOMAS SLADEK

V

Rozhlédnuti
svétem
raket
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Model
kategorle S4A

SVIST

POPIS MODELU (v8echny neoznacené miry
jsou v milimetrech):

Trup 1je ze smrkové listy o prifezu 3x3.
Zepfedu je na né nasunuta a zalepena
balsova hlavice 2, zezadu balsovy pist 3.
K trupu jsou pfilepeny a pfivazany pruzinové
zavésy 4 z ocelové struny o priméru 0,6 se
Ctyfmi zavity. Na né jsou pfilepeny a pfi-
vézany nabézné nosniky kfidla 5 ze smrkové
listy o prifezu 3x3, ztendujici se ke konci az
na prifez 1,5x1,5. Pruziny jsou pfihnuty tak,
aby kfidlo mélo vzepéti do V. Vrcholovy thel
kFidla 110° je vymezen pevnéjsi niti 19. Potah
kfidla 6 je z pokovené félie typu Lavsan, je
vS8ak mozné pouZzit i Mikalentu nebo tzv.
ban&novou félii. Vrcholovy Uhel rozprostie-
ného potahu je 115°. Na nosniky je potah
prilepen lepidlem Chemoprén 50. U konce
nosnikll je prelepen C&tverecky plastikové
samolepici pasky, aby se neroztrhl pfi vymeé-
tu modelu z nosné rakety.

Kachni plocha ma kylovy nosnik 7 ze
smrkqvé listy o prdfezu 3x3. Nabé&zné nos-
niky O jsou rovnéz ze smrku o prdfezu 3x3,
ke konci se ztenéuji na prdfez 1,5x1,5.
Z&vésy nosnikl 9 jsou opét z ocelové struny
o priméru 0,5 se tfemi zavity. Potah 10 je ze
stejného materialu jako potah kridla.
U koncl nosnikll je potah opét prelepen
CtvereCky samolepici pasky. Vrcholovy thel
kachni plochy i potahu je 110°,
nutna vymezovaci nit. K trupu je kachni
plocha uchycena zavésem 11 z ocelové
struny o prdméru 0,5 se tfemi zavity.

takze neni

je navrzen pro soutéznilétani

v nejslabsikategorii tfidy S4. Jeho
konstrukce vychaziz modelu m. s.
Jifiho Taborského, uverejnéného

v Modeléari 3/1984. Létajis nim i dalSi
¢lenové naseho klubu. M& dobré letové
vlastnosti a dosahuje dobrych &asu.

Vpfedu je ke kachni ploSe pfilepena
pevnéjsi nit 12, na jejimz druhém konci je
maly hacek 13 z ocelového dratu o priméru
0,5, ktery je zahdknut na gumové niti
o prifezu 1x1, obtogené v zafezu hlavice. Po
prepéleni gumové nit¢ se kachni plocha
vyklopi a slouZi jako determalizator. Uhel
nab&hu kachni plochy je 5°. Hmotnost klu-
zakové Casti se pohybuje kolem 10 g. Poloha
tézisté neni na vykrese vyznacena, model je
Iépe vyvazit az pfi zaklouzani (za bezvétfi,
z mirného svahu).

Nosn& raketa 14 je zhotovena klasickym
zplsobem natrnu o prdméru 18 z péti vrstev
papirové lepici pasky; po zaschnuti je dva-
krat nalakovana a prebrousena. Stabilizatory
15 jsou z balsy tl. 2, rovnéz dvakrat nalakova-
né a prebrouSené. Streamer 16 je uchycen
k raketé pevnou niti 17, kteréje pfivazana ke

nosné rakety (bez kluzakové castl jen
s vyhofelym motorem) najdeme jejim pode-
pfenim na prstech. Streamer se uklada
dovnitf rakety té&sné pod hlavici. Potah
kluzakové ¢Casti je od tepla vymétu kromé
pistem chranén jesté vatou, umisténou nad
motorem. Model mlZe startovat jak z doty-
kové, tak i tyCové rampy.

Jan Pukl
RMK Zbrojovka Vyikov

Prehled svétovych rekordd v raketovém modelarstvi
platnych k 30. z&aFfi 1984

Kategorie Vykon Dosazeno dne
S1A 681 m 23. 4. 1984
S1B 1160 m  23. 4. 1984
Sile 1101 m  29. 11. 1975
S1D 1252 m  27. 9. 1981
S2A 701 m  24. 10. 1980
S2B 1208 m  23. 5. 1976
s2c 1183 m  27. 9. 1981
S3A 2166s  12. 9. 1981
S3B 2365s 1 8. 1976
S3C 1862s  22. 9. 1982
S3D 1864 s 2. 11. 1975
S4A 2895s  15. 10. 1981
S4B 1939 s 15. 10. 1981
s4C 8520s  13. 10. 1981
S4D 14485 s 6. 10. 1981
S4F 12480s 13. 10. 1981
S5A 387 m  24. 10. 1980
S5B 710 m  17. 9. 1982
S5C 1153 m  23. 4. 1984
S5D 1105 m  21. 6. 1981
S5F 1003 m  26. 6. 1982
S6A 845s  13. 4. 1983
S6B 777s 4. 6.1984
S6C 1124s  31. 8.1981
S6D 444s  14. 4. 1983
S8A 128s  12. 4. 1984
S8B 703s 13. 5. 1984
S8C 302s 25.5. 1984
S8D - -

S8E 1616s  28. 8. 1983
S8F 927s  28. 8.1983

Jméno Statni pfisluSnost
S. lljin SSSR
A. Mifurev SSSR
D. Larson USA
R.Johnson USA
J. Clstov SSSR
D. Larson USA
R.Johnson USA
G. Nasierowski PLR
J. Dyer USA
S. Hunsicker
I. Ivanov BLR
S. Morariu RSR
A. Stachovskij SSSR
V. Mjakinin SSSR
V. Mjakinin SSSR
V. Mjakinin SSSR
V. Mjakinin SSSR
J. Cistov SSSR
T. Tatar GSSR
V. Kuzmin SSSR
P. Horacek CSSR
J. Adl CSSR
V. Kuzmin SSSR
D. Bajraktarov BLR
V. Kirov BLR
O. Bélous SSSR
V. Minakov SSSR
K. Tasev BLR
J. Adl CSSR
dosud neustaven -
V. Mijakinin SSSR
V. Mjakinin' SSSR
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m Pred novou
sezonou

Mistrovstvi svéta, které prob&éhne koncem
srpna a zacatkem z&fi v bulharském Jambo-
lu, bude jedinou mezinarodni akci letoSniho
roku. Srovnavaci soutéz socialistickych zemi
se s nejvétsi pravdépodobnosti neuskute¢ni,
takze naSim reprezentantim bude chybét
nejen objektivni srovnani s konkurenci, ale
zejména ,ostry" trénink. Jejich pfiprava je
zabezpe€ena pouze individualné a vyvrcholi
kratkym soustfedénim pred odjezdem na
mistrovstvi svéta. To vSak neni pro reprezen-
tanty v raketovém modeléfstvi nic nového.
Podobnym systémem se pfipravovali pred
kazdou velkou akci i v minulosti. Shriime
v kréatkosti, jak vypada situace v jednotlivych
kategoriich.

Po pfijeti nového pravidla o minimalnim
prdméru trupu 18 mm v klasickych katego-
riich bude nutné ve velmi kratké dobé
vyvinout nové modely a ovéfit nejvhodnéjsi
typy raketovych motord ze stavajici produk-
ce nebo urychlené vyvinout motory nové.
Nezasvécenym by se mohlo zdat, Ze
v kategoriich S3A a S6A postaci motory fady
FW o priméru 17,6 mm, modifikované snize-
nim navazky TPH na celkovy impuls 2,5 Ns.
Doplnéni paragrafu 2.4.3. pravidel FAIl vSak
neomezuje konstrukci motoru, ale modelu.
Znamena to, 7Ze i nadale bude mozné
— a vyhodné — pouzivat motorti o minimal-
nim priméru, ale v aerodynamicky propra-
covanych modelech. PrestoZze u n&s na
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soutézich bude tato zadsadni zména platit az
v roce 1986, bylo by vhodné ovéfovat modely
postavené podle téchto pravidel jiz letos.

Ve tfidé S4 maji rogalla pfed sebou asi
posledni sezénu. Jejich Uplny zékaz sice na
lonském zasedani CIAM FAI schvéalen nebyl,
ale je témér jisté, ze bude pfijato nové
pravidlo o rozdéleni na modely s mékkym
kfidlem a klasické raketoplany. Pokud ne-
chceme ztratit krok se svétovou Spickou,
musime stavét a zalétdvat modely obou
koncepci jiz letos. Pfedpoklada se, Ze by se
(mezindrodné) létalo s rogally na motory
0 celkovém impulsu do 5Ns a s klasickymi
raketoplany na motory do 10 Ns.

O misto na slunci — nejen u nés
— neustadle bojuji RC raketové kluzaky.
1 v zahrani¢i brani rozvoji této krasné
a technicky naroc¢né kategorie vysoka cena
miniaturnich palubnich systém@ RC souprav
a vhodnych motord. Pfesto uz nejen americti
modelari, ale i raketyfi z Bulharska, Polska
a Soveétského svazu stavbu a létani s témito
modely zvladli. NaSi reprezentanti létaji zatim
jenom diky amatérskym neproporcionalnim
soupravadm, zhotovenym Jifim T&borskym,
a motordim fady DS z Dubnice nad Vahom.
PfestoZze naSe koncepce je od zahrani€nich
zcela odlisSna, mohla by vést k uUspéchu.
Prvnim pfedpokladem je modifikovany mo-
tor DS s celkovym impulsem alespof 25 Ns,
jehoz vyvoj dokoncuje ing. Jelinek. DalSim
nutnym pfedpokladem pro dosazeni veétsi
provozni spolehlivosti je v3ak i zaména
dosud pouzivané RC soupravy za jednodu-
chy superhet, byf i s magnetickym vybavo-
vacem. Pfi zachovani koncepce modelu J.
Taborského neni zapotfebi Fidit vySkovku.

Pro stabilni motorovy let ve strmé rotaci
staci aerodynamické zborceni nosné plochy.

Vysledky lofiského mistrovstvi Evropy po-
tvrdily, Ze v kategorii S7 se naSi reprezentanti
usadili na evropské — a tedy i svétové
— 3picce. S. Gerencér pridal k perfektnimu
zpracovani svého modelu také presnost,
hlavné vSak letovou spolehlivost. Nového
Sojuze stavi Pavel HoraCek a stavbu nového
modelu planuje také ing. J. Kofuha, i kdyz
loni obsadil na mistrovstvi Evropy pékné treti
misto. NaSe S$picka se rozmnozila o T.
Marchyna a o misto v uzsim reprezentacnim
vybéru bojuje S. Mokran a dalsi. Smllu mél
v loriském roce M. Hurta, kdyZ jeho modely
byly zni¢eny explozemi motord.

V kategorii S5C zlstavaji alfou dokonalé
podklady a omegou spravny vybér pfedlohy.
Je zfejmé, Ze pfi objektivnim méfeni vysky
maji nadé&ji na Uspéch pouze dvoustupriové
modely s minimalnim ¢elnim odporem
a bezpeénym navratem obou stupid.

Bez nadé&ji bychom na mistrovstvi svéta
neméli byt ani v kategorii S1A. Je vSak nutné
pouzit vykonnych minimotor( a hlavné vyuzit
souc€asného vykladu pravidel FAI, podle né&jz
Ize pfi startu pouzit tzv. pistonu, tedy pretla-
kové trubky.

Nejvétsim problémem pfi zajistovani tkoll
reprezentace, ale i pfi UspéSném rozvijeni
vykonnostniho a masového raketomodelar-
ského sportu, je otdzka motorl. Véfim, ze
pracovnici k. p. ZVS Dubnica nad Vahom
i aktivisté z ORS pfi ZO Zvazarmu tohoto
podniku ucini vSe, aby opét dokazali, ZzZe
Ceskoslovenské raketové motory patfi mezi
nejlepSi na svéte. Otakar Saffek

statni trenér
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Cs. okruhy pre RC automobily

V roku 1964 sa stabilizovalo vlac okruhov. P¥ic¢inou bolo zahajeni« seridlu zavodov o pohar Elliky Junkovej
v kategorli RC V1, ako aj stlpajuca popularita tejto modelafska] kategérie medzl dlvakml. MoZzno konitatovat, ze
vietcl porladatella vychéadzall zo zakladnych parametrov, potfebnych pre automodely v mlerke zmenienia 1:8, teda
Sirka traté minimalné 4 metre a dizka pfiblizné 200 m.

depo doplriovani | jezdci |
paliva

Praha. Stabilny Spacialny okruh na parfakinaj rovnej jamnozrnaj  KoSice. Okruh je vyznalovany na ostraj asfaltovej plocha v arali
asfaltové] plocha o rozmaroch 80x40 m.*Traf o Sirka 4 az 6 m adlzka  StradnaJ prlamyslovaj Skoly™ hutnicka) v KoSIc{a

. P h . ) " ch vyradanyml
320m ja vyznaCena Zitou linkou. Okruh je umlestneny v aredll taxtinymi hasiéskymi hadicemi. Dlzka trata ja pfiblizna 240 m,
Aerokiubu Svazarmu Latrtany. maximalna Sirka 6 m. Okruh nla ja stabilny.

depo

Usti nad Orlici. Traf ja situovana na mierne lkmom parkovisku aja  Blansko. Trat ja na parkovisku v aradli rekreagnej oblasti Hornf
vyznacena hranolml a plochymi kuzarml na plocha o rozmaroch Palava. Ja vytyCovana dfevenymi hranolml na plocha o rozmaroch
72x42 m. Dlzka traté ja 195m, Sirka pfiblizna 6 m. Okruh nia ja  55x35 m. Dlzka okruhu ja pfibliznd 195 m, maximéalna Sirka 6 m.
stabilny. Okruh nia ja stabilny.

Ostrava. Traf byva vyty€ovana na parkovisku pratekarskeho okruhu
Trebi€. Trat je vyty¢ovana na jamnozrnnaj asfaltovej plocha Vo Vitkoviciach. Povrch ja ostry nerovny asfalt, tvar vyznaleny
hadzanarskaho Stadionu v OkflSkach u Tiebite dfevenymi hranolml  dfevenymi hranolmi. Dlzka trata ja pfiblizna 195 m, maximalna Sirka
a plechovymi zvodidlami. Dlzka traté ja 145 m, minlmélna Sirka3,5m.  5m.
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Trencin. Stabliny Speclalny okruh s moZnostou zmény tvaru je
umiestneny v Soblahovekej ulici. V su¢aanej dobé aa dostavuje v jeho
aredl! dom modelarov Zvflzarmu. Najvacsia dlzka okruhu 194 m, Sirka
traté 4 m, povrch hrubozrnny asfalt.

Slavi€In. Okruh je vyznafovany hranolmi a nizkymi plechovymi
kuzerml na odstavnej ploché vozldlel TIR CSAD n. p. Slavi¢in. Povrch
traté je z hrubozrnného asfaltu. DIzka traté je 230 m, maximalna Sirka
4,5 m. Okruh nle je stabilny.

Nové Meato nad Vahom. Okruh je vyty€ovany na tréningovej
hadzanarskej ploché pri Sportovej hale. Tvar traté je ohraniceny
dfevenymi hranolmi, plochou gumou a plochymi kuZermi. Dlzka
okruhu je 232 m, Sirka 4 az 6 m.

Spracoval majater Sportu
Ladislav Rehak

m Special 02

V Modeléafi 11/1983 bol pfedstaveny prototyp nového odpruzeného
podvozku prfe RC automodely. Na rok 1984 som zhotovil model
Special 02 tej istej koncepcle, len niektoré ¢asti boli vylepSené.
Okrem iného som pouzil novl hnaciu jednotku (zotrvagnlk
s odstfedivou spojkou).

Spodné& doska podvozku z laminatu hr. 3 mm je predizena az pod
zadn( ndpravu. Mlesto duralovej doSky hr. 5 mm je pouzity tvrdeny
dural hribky 2 mm.

Zadné skrutkovlté pruziny st nahradené novymi vinutymi pruzina-
mi. Tvrdost' zadnej népravy sa da regulovatl skrutkami v Zadnych
spodnych ramenach. Predchadzajice timice boli ulozené v pruzi-
nach, pfipevnéné na spodnych ramenach, ¢&fm boli vystavené
priamemu néarazu zozadu — boli Tahko poSkoditefné. V novom type je
centralny timi¢ s konStantnym objemom, uloZeny v gurovych €apoch.

Dalej je zmenSeny priemer Zadného pfevodu, aby nevycnieval pod
podvozok. Predloha je umiestnenéa vySSie, protoZze u predchadzajuce-
ho modelu sa pri vyjazde z traté dostavala trava prlamo do prevodu.
Nové je tiez uchytenie Zadnych kolies samoistnou maticou M8,
zménéna je aj geometrie prednej a zadnej napravy.

Na prednej napravé su Ina¢ tvarované ramend, vykyvné loziska su
chranéné proti prachu Specialnymi duralovymi krytkami. Nastavova-
nie tuhosti odpruzenia prednej napravy je tiez skrutkami, ktoré su
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RC SKODA 120 LS

V obchodech s hrackami se objevil model automobilu Skoda 120
LS s dalkovym ovladanim lanovodem, prodavany za 195 Kés. Jde
o kvalitni vyrobek, ktery je vhodny k Gpravé na RC model. Mnoho
model&fd si jej také proto zakoupilo a jisté privitaji ndvod na jeho
vylepSeni. Pro modelafské potfeby totiz vykazuje podvozek pfili§
nadmérné vile.

Po demontézi karosérie odstranime plech a sloupky, které tvofily
predni napravu. Nahradime je zavésy prednich kol podle pfilozeného
vykresu. Rameno zavésu 1je spojeno ocelovym ¢epem 6 o priméru
3mm a délce 21 mm s oto€nym segmentem 2. Vzajemna poloha
epu 6 a dilu 1 je zajisténa rozklepnutim dilu 1 d@lélkem. Do
segmentu 2 je zaSroubovan hfidel kola 4, zajistény matici 5. Paka 3 je
pfipajena k horni ¢asti segmentu 2. K pakam 3 jsou kulovymi ¢epy
pfipojena tahla od serva fizeni, umisténého nalezato mezi obéma
zavésy. Otvor na konci dilu 4 slouZi k zajisténi kola zavlackou. Zavésy
jsou k podvozku pfipevnény Srouby M3.

Vhodné je i vypouzdfit disky kol kluznymi loZisky: po sejmuti
pneumatik vyvrtdme do diskd otvory o prdméru 5mm, do nichz
zalisujeme bronzové trubky, které zevnitf vystruzlme na primér
3 mm.

K pohonu pouzivam motor Mabuchi 380 ve spojeni s diferenciélem,
napajeny péti NiCd akumulatory 1,2 Ah se sintrovanymi elektrodami
(napriklad Tamiya). Pro snizeni hmotnosti doporucuji nahradit tlusty
vylisek oken tenkou Cirou félii. Stakto upravenym modelem jezdim jiz

deli dobu k naprosté spokojenosti.
Miroalav Gallas

umiestnené v spodnych ramenéach. Prlbudol omedzovac zdvihu, ktory
vy¢nieva nad vrchnu dosku a da sa jednoducho regulovat.

Zménou presli homoklinetické klby, kde sa zménil rozmér Sesfhra-
nu zo 7 na 8 mm. TieZ sa zménil material vnutornych Sesfhrannych
unéaSacov, ktoré su nitridované, ¢im sa zvysila ich zivotnost.

Na modeli sa pocas celej vlanajSiej sezény ulomil jeden unéSac
(vyrobna vada) a vylamali sa zuby na predlohovom prevode (pri
naraze na kamen). Okrem tychto zavad som s mechanickou €astou
nemal Zladne problémy. JModel sa uk&azal sporahlivy aj naprlek svojej
nizkej hmotnosti (s karosériou 2,5 kg), verml pevny a kompaktny.
Myslim si, Ze svojlmi jazdnymi vlastnostami sa vyrovna zahrani€énym
tovarenskym modelom, pricom pevnosfou Ich dokonca predcf.

Jura) Hudy



KAJKA

model zakovskeé plachetnice
kategorie D-JX

Konstrukce: Jan HORAK, Brandys nad Labem

Plachetnice Kajka navazuje svoji
konstrukci na katamaran Pstruh, zve-
fejnény v Modeléafi 3/1984. Jako hlavni
materidl na stavbu trupu je pouzit
pénovy polystyrén tl. 40 mm; ostatni
materiadl je bézné ke koupi. Model
Kajka odpovida soutéznim pravidldm
kategorie D-JX, takZe se kromé re-
kreaéniho jezdéni muizZete zG&astnit
i soutézi pofddanych PO SSM nebo
Svazarmem. Po prostudovani vykresu
a popisu zvladne stavbu pfi troSe
peclivosti i zaCatecnik. Velkou vyhodou
je, Ze model z polystyrénu je vlastné
nepotopitelny.

Rozméry na vykrese jsou v mm,
neuvedené rozméry lze z vykresu od-
méfit pfipojenym meéfFitkem.

Narys i pldorys trupu 1 pfekreslime
do skute¢né velikosti na kladivkovou
Ctvrtku a vystfihneme (dbame aby
pldorysny tvar byl soumérny). Podle
této Sablony obkreslime mékkou
tuzkou na polystyrén tl. 40 mm dvakrat
pldorysny tvar, ktery vyfizneme
s pfidavkem na opracovani asi 1 mm
jednostrannym listem do pilky na kov.
Oba vyfiznuté dily na sebe pfilepime.
V mistech, kde bude zalepen kyl 4
a kormidlo 6, pouzijeme lepidlo Epoxy
1200, ostatni plochu potfeme Herkule-
sem. Po vytvrdnuti lepidla blok obrou-
sime a nakreslime bokorysny tvar,
ktery rovnéz vyfizneme pilkou na kov.
Na pfesny tvar podle vykresu polotovar
dobrousime brusnym papirem, pfile-
penym na rovném prkénku nebo pfe-
klizce. Pro kontrolu prlGfezu trupu si
z tvrdého papiru (krabice od bot) nebo
tenké preklizky vyfizneme dotykové
Sablony podle polovin obryst Zeber I,
IV a VI. Pfikladanim téchto Sablon
z obou stran kontrolujeme soumérnost
a spravny prlifez trupu. Pfed ko-
ne¢nym vybrouSenim vyfizneme v po-
délné ose trupu po celé délce paluby
drdzku, do které zalepime péatef 7 ze
smrkové listy o prifezu 15x5 mm, do
niz jsme predem profizli drazku pro
horni ¢ast kylu. Na obou bocich trupu
pfipravime vybrani pro vyztuhy 8 ze
smrkové listy o prlfezu 15x5 mm. Na
zad pfrilepime zrcadlo 0 z preklizky tl.
1mm. Vyztuha pfidé 2 je rovnéz
z preklizky tl. 1 mm, k niZ z obou stran
pfilepime hranoly z mékkého dfeva,
které obrousime do tvaru pfidé. Potom
celou vyztuhu zalepime do zéafezu
v trupu, zhotoveného opét listem do
pilky na kov. Cely trup pfebrousime
jemnym brusnym papirem. Ohebnou
liStou pfekontrolujeme plynulost zakfi-
veni trupu, a pokud je vSechno
v pofaddku, za€neme potahovat.

Nejdfive si z novinového papiru
nastfihame pruhy Siroké asi 30 mm,
které natirAme lepidlem Herkules a pod
Ghlem 30° k podélné ose tésné vedle
sebe lepime na trup. Kdyz je pokryty
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cely trup, nalepime druhou vrstvu, ale
s opacnym sklonem. Po vyschnuti
lepidla natdhneme na trup star$i dam-
skou silonovou puncochu, kterou po
dokonalém vypnuti pfilepime. Zbytek
puncochy odfizneme na zadi po vy-
schnuti lepidla. V trupu profizneme
zafez pro kyl 4 a kormidlo 6. Kyl 4
i kormidlo 6 vyfizneme z duralového
plechu tl. 2 mm (nebo ocelového ple-
chu tl. 1 mm). Olovénou zatéz 5 odlije-
me na kyl jeSté pfed jeho zalepenim do
trupu. Formu vydlabeme a vybrousime
do dvou hranold z mékkého dfeva
o rozmeérech 30x40x200 mm — pozor
na levou a pravou polovinu! V horni
¢asti obou polovin formy zhotovime
vybrani pro kyl, vtokovy a vytokovy
kanal. Kyl v odlévaci formé zajistime
dvéma tenkymi hfebiky. Po vioZzeni kylu
obé poloviny formy stiskneme svérka-
mi. Olovo roztavime v plechovce ben-
zinovou pajeci lampou nebo na plyno-
vém sporaku a opatrné nalijeme do
formy. Olovo prote¢e otvory ve spodni
Casti kylu, ¢imz je zajisténo spojeni kylu
se z&atézi. Po vychladnuti olova povo-
lime svérky a formu rozebereme. Mla-
dym modelafdlm doporuduji, aby
0 pomoc pfi odlévani pozadali nékoho
starsiho, aby nedoSlo ke zbyte¢nému
GUrazu popélenim. Pokud nemame
moznost zatéz odlit, mizeme vyfiznout
z olovéného plechu o tlouStce asi
10 mm dva stejné dily, které na kyl
upevnime dvéma Srouby (kyl vSak
musime pfizpdsobit tvaru zatéze).

Kyl se zatézi i pevné kormidlo zale-
pime do vyfezl v trupu lepidlem Epoxy
1200. Po vytvrzeni lepidla model natfe-
me bilym zakladnim syntetickym emai-
lem a po zaschnuti trup pfetmelime
brusnym tmelem. Po  zatvrdnuti
a obrouSeni musi byt povrch trupu
hladky. Prach z tmelu opradSime su-
chym S&tétcem a trup znovu natfeme
zakladnim bilym emailem. Na vrchni
natér pak pouzijeme vrchni synteticky
email. Barevnost zalezi na naSem vku-
su, doporucuji vSak svétlé odstiny, aby
byl model na vodé dobfe viditelny.

Ze smrkové listy o prlfezu
10x10 mm nebo ze dvou slepenych list
o prifezu 10x5 mm vyhoblujeme sté-
7efi 9 o kruhovém prdfezu. Smérem
k hornimu konci se stézen ztencuje.
Rahna hlavni plachty 10 a kosatky 11

vyhoblujeme z listy o prifezu 5x5 mm.
Na stézenl i rahna pfivdZzeme niti kovani
21, 22, 23, 24, zhotovend =z dratu
a plechu. VSechny kulatiny nalakujeme
¢irym nitrolakem. Do paty stézné
zaSroubujeme vrut 2x12 s ufiznutou
hlavou; konec vrutu nechame ze stézné
vy€nivat asi o 2 mm. Pro patu stézné
pfilepime nebo pfiSroubujeme na trup
opérku 15 z duralu nebo pfeklizky tl.
2 mm.

Na plachty pouzijeme tenkou, hustou
tkaninu. Hlavni plachtu 12 a kosatku 13
si nakreslime na balici papir i s pfidav-
ky na olemovani a vystfihneme. Tuto
Sablonu poloZzime na tkaninu a mékkou
tuzkou obkreslime. Na cely obvod
plachet naneseme asi 5 mm Siroky
pruh lepidla Herkules, ¢imZz zamezime
tfepeni okrajd po vystfihnuti. Pfedni
a spodni ¢ast plachet olemujeme. Hlav-
ni plachtu mZeme ke stézni pfisit
reznou niti podle vykresu nebo muize-
me zvolit tak zvané koSilové oplachténi.
V tom pfipadé se plachta nasouva na
stézen pfednim lemem, ktery musi ale
byt Siroky 40 mm (viz planek katarnara-
nu Pstruh). Na rahna pfipevnime plach-
ty za predni a zadni spodni roh.
K ukotveni stézné slouzi pfedni a zadni
stéh 16, 17 a bo¢ni stéhy 18. Na stéhy
pouzijeme tlust§i reznou nit, nahofe
zakoncenou ockem a dole napinaky 25
z duralu nebo preklizky a hacky z dratu.
Vychyleni plachet fidime otéZemi 19, 20
ze stejné rezné nité, jejichz délku
nastavujeme napinaky 25. Pro uchyce-
ni stéhd i otézi zasroubujeme do list,
zalepenych v trupu, mald ocka 14.
Ocka pro bo¢ni stéhy pfed zaSroubo-
vanim ohneme podle fezu A-A.

Model zajizdime na vodni hladinég,
ktera neni zarostld vodnim rostlin-
stvem. Pro prvni jizdy je nejvhodnéjsi
mirny, stejnomérné vanouci vitr. Nej-
dfive zjistime smér vanouciho vétru
a uréime smér jizdy modelu. Uhel
svirany témito sméry rozpdlime, ¢imz
zjistime potfebnou vychylku rdhen pla-
chet. Po jejim nastaveni model mirnym
postréenim vypustime a sledujeme je-
ho jizdu. Pokud se za¢ne po kratsijizdé
stacet pridi proti vétru, musime stézen

posunout dopfedu, nebot model je
navétrny. Stac(-li se model pfidi po
vétru, posuneme stézen dozadu

— model je zavétrny. Spravné sefizeny
model musi drzet ur€eny smér jizdy.
Pro navraceni modelu — hlavné pfi
zajizdéni — pouzijeme tenky silonovy
vlasec, ktery pfivdzeme k o¢ku na zadi
trupu. Pro ustrojeni modelu (upevnéni
stéZzné s plachtami na trup) a odkladani
u vody si zhotovime jednoduchy sto-
janek z list o prGfezu 15x10 mm.

Pro ty, kdoZz si chtéji zhotovit trup
modelu klasickym zplsobem, tedy ze
Zeber a obSlIvky, jsou na planku teore-
tické fezy trupem 0 az VIl a Zebrorysky
ve skutecné velikosti.

Hlavni material: pénovy polystyrén
40x300x750 mm; liSta smrkova
15%x5 mm — 1 kus; 10x10 mm — 1 kus,

5x5 mm — 1 kus; preklizka tl. 1 mm
70x150; duralovy plech tl. 2 mm
160x350; olovo 1,5 kg, tenk&d nepro-
dySna tkanina, lepidlo Epoxy 1200

— mald souprava, lepidlo Herkules
— mala lahvicka, reznéa nit (tlustsi), drat
na kovani (staci stfedni kancelafské
sponky), zakladni synteticky email, ba-
revny synteticky email, brusny tmel,
novinovy papir, silonovd puncocha,
brusny papir, stfedni a jemné zrnitosti.
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Technicky vybor MOROP ro-

f koval v septembri minulého roku

pri pfilezitosti XXXI. kongresu

v rakiskom Linzi. Ako vyplyva zo

spravy jeho sekretariatu, vybor
schvalil kone¢né znenie normy NEM
605 — Elektrické symboly pre vykreso-
vé podklady a dve ¢asti novej NEM 800
— Zeleznién& epochy: A — Rakusko
a D — NSR. Obidve normy uviedol
v zmysle stanov prezident MOROP do
platnosti.

Norma NEM 605 je novelizaciou uz
tridsaf rokov starej a v kazdom ohradé
prekonanej normy NEM 005. NEM 605
obsahuje vSetky potfebné symboly pre
zostavenie planov elektrického zapoje-
nia modelovej Zeleznice vratane sym-
bolov najnovsich elektronickych prvkov
aje v sulade s va€Sinou medzinarodne
pfijatych noriem, predpisov IEC i no-
riem RVHP.

NEM 800 ma dokumentacénu funkciu,
lebo obsahuje zdsady barevného rieSe-
nia a popisov vozidiel v jednotlivych
obdobiach vyvoja zeleznic eur6pskych
krajin. Postupné sa tato norma stane
nepostradatefnou pomdckou nielen
pre modelarov, ale tiez pre vyrobcov
modelovych Zeleznic pri snahe o vérné
znazornenie vozidiel. Na tejto normé
pracuju jednotlivé narodné zvazy — aj
u nas bude tfeba zorganizovat jej
pripravu.

Nadalej sa pracuje na priprave NEM
105 — Tunelové profily a NEM 113
— Prechodnica. K zneniu noriem NEM
124 — Vyhybky a kfizovatky s pevnou
srdcovkou a NEM 311 — Profily koleso-
vych obruci boli pfijaté drobné textové
Gpravy. Taktiez boli dopIlnéné niektoré
miery a schvéalené pfrilohy o Sablénach
k norméam NEM 102/103 a NEM
310/311.

Pripravuja satiez normy ozubnicovej
modelovej Zeleznice a modulovej zo-
stavy pre vystavbu kofajlsk.

Nové normy, pfipadne Upravy jestvu-
jacich noriem, budud uverejnené, ako-
nahle dostane ¢eskoslovensky zastup-
ce v Technickom vybore MOROP ich
autorizované vydanie.

V slOcCasnosti sa pfipravuje noveli-
z4cia sufaznych a stavebnych pravidiel
Zelezni€ného modelarstva, ktora vstupi
v platnost roku 1986. Ich sucastou
bude novelizovany stabor noriem NEM,
ktoré su potfebné pri stavbé& modelov
a s aj hlavnym kritériom ich hodnote-
nia na doméacich i medzinarodnych
sutaziach.

ING. DEZIDER SELECKY
A

O modelovej
zeleznici
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Uzké pruhy
a linky
na modeloch

ModelaF, ktory mé sklsenosti s marova-
nim Gzkych pruhov a liniek na Zelezni¢né
modely, pfizna, Ze to nie je pravé najjedno-
duchSia zalezitost. Boli vyskuSané rézne
postupy tejto prace:

Prvy sp6sob vyuziva medzery, ktora vznik-
ne medzi dvorna pruhmi lepiacej pasky
Isolepa po obiepeni tych €asti skfiné modelu,
ktoré nechceme zastriekaf farbou. Okraje
pasky, odvinutej priamo z cievky, sa v3ak zle
priliepaju k podkladu afarba muze podtekat’
Pfed nalepenim péasky na model je preto
tfeba jej okraje, Siroké 2 az 3 mm, odfezat na
tabuli skla holiacou €epelkou a az potom
pasku pfilepit na uréené miesto. Striekdme
¢o mozno najhustejSou farbou a vo vefmi
tenkej vrstvé. Po nastriekani Isolepu okamzi-
té, ale vermi opatrné odstranime tak, aby
sme nestrhli z modelu a spodny néatér
Lepiaca paska sa vkratke] dobé& zmrStuje
a odlepuje, preto je tfeba pracovat rychlo
a presne. Popisany sp€sob nie je vhodny pre
Clenité modely.

Druhy sp&sob je nastrek farby cez Sablénu
(obr. 2). Na ¢lenité modely sa opat nehodi,
lebo tu je vyroba 3ablény pracn&. Striekdme
taktiez ¢o moZzno najhustejSou farbou
a vermi tenké vrstvy Riedka farba by pri
striekani vnikla do jemnych 3Sk&r medzi
kapotdzou, do rebrovania mriezok a podob-
né.

Vefmi rozsifeny je treti spésob — kreslenie
tenkych liniek vytahovacim perom. MozZno
im kreslit linky do SIrky 0,5 mm. Hustotu
farby je tfeba napfed vyskuSaf, aby dosta-
to€ne vytékala z pera, ale nerozlievala sa.
Linku potrebnej dlzky sa snazime nakreslit
naraz, lebo jej napajanie je v kazdom
pfipade vidief. Za€iatok linky nerobime tak,
Ze pfilozime vytahovacie pero na podklad
a zatneme ho tahat, lebo tak by vzniklo
roz8lrenie linky. Pero vedieme nad povr-
chom, kym sa jemne nedotkneme podkladu,
a tak isto a linku ukonCujeme. Praca si
vyzaduje verkd zruénost, preto si ju najprv
vyskuSame nanecisto.

Nepodafené linky a pruhy, namarované
syntetickou farbou Unikol, moZno odstranif
syntetickym riedidlom. Podkladova vrstva
farby musi v8ak byt najmenej jeden az dva
tyzdne vyschnutd, lebo len tak zostane natér
neposkodeny. Po ukonceni prace model
umyjeme v teplej vodé so saponatom.

Najrychlejsi je Stvrty spcCsob, ktory je
menej pracny a vysledny efekt vermi dobry.

m Z vydavatelstva TRANSPRESS

Uzkorozchodné Zeleznice tvofili  svojim
mnoZstvom aj rozsahom vyznamnul zlozku
komunikaéného systému na GUzemi Némec-
ka. Prakticky az nastup modernych trakcii
a rozmach cestnej nakladnej dopravy spcso-
bil ich postupny zanik V NDR sa podafilo
niektoré Uzkorozchodné Zeleznice zachranit
ako narodnu technickd pamiatku, no vacsina
z nich v8ak z&konité zanikla. Osobitna hod-
notu preto ziskavaju monografie, zhfiajice
vSetky dostupné Udaje o tychto pozoruhod-
nych Zelezniciach z pfelomu storocia

Dopravné vydavatetstvo Transpress z NDR
vydalo v edi€nom rade Verkehrs-Geschichte
(histéria dopravy) publikaciu, venovanu jed-
nej z najrozsiahlejSich samostatnych Uzko-
rozchodiek, nazyvanej Mecklenburg-Pom-
mersche-Schmalspurbahn. Siet tejto Zelez-
nice o rozchodé 600 mm mala v ¢ase svojho
najvacSieho rozmachu nemenej ako 200 km
trati a bola hlavnym komunikaénym sy-
sttmom nékladne] i osobnej prepravy
v severovychodnom cipe NDR, na uzemi
o rozlohe takmer 800 km2

Wolf-Dietger Machel, spoluautor viacerych
historickych pojednani o Zelezniciach na

Spociva v zhotoveni obtlackov, ktoré sa po
odmoceni vo vodé preniesi na model.
Nepodafené linky a pruhy sa daju rahko
a rychlo odstranif a nahradit novymi. Zakla-
dom k zhotoveniu obtlackov je papierova
hnéda lepiaca paska, ktord napfed vyrov-
nédme a pfipevnime na podloZzku. Na pasku
nastriekame Styri az osem tenkych vrstiev
riedkej farby potfebného odtiefia. Nastrieka-
ni pasku nechame dobré vyschnat (farbu
Unikol 24 az 48 hodin, farbu Humbrol 15 az
24 hodin). Potom z nej Eepelkou odfezavame
pruhy Ziadanej SIrky, ktoré po odlepeni vo
vodé prenesieme na model a pfitlacime
vilhkym Stetcom alebo prstom (obr. 3).
Pracujeme opatrné, lebo obtlacky sa pri
nandSani prefahujia. Po vyschnuti mézeme
cely model prestriekaf syntetickym lakom,
a tym vSetky pruhy a znaky zafixovat.
Nedoporuc€uje sa pracovat s paskami na-
striekanymi davnejsie ako pred jednym dvo-
rnd mesiacmi, lebo farba je kfehka a ob-
tlacky sa pri pfenaSeni ldmaju a trhaju.

Jan Némethy, KZM PreSov

GUzemi Nemecka a veduci redaktor ¢asopisu
Der Modelleisenbahner, prestudoval viac
ako péafdesiat rozmanitych podkladov
a materidlov nielen z archlvov a maze! NDR
a PLR ¢i réznych publik&cil. Mohol siahnuf aj
do svojich spomienok i fotoarchivu, a podafi-
lo sa mu tak zostavif pfehrad informacii
0 vzniku, najvd€Som rozmachu ako aj po-
stupnom zéniku jednej z najzaujimavejSich
Gzkorozchodiek v Nemecku. Sleduje jej
existenciu od €ias, kedy bola pofnou Zelezni-
cou, cez obdobie, ked sa po nej prepravovali
vyrobky miestného priemyslu i obyvatelia, az
po poslednd jazdu vlaku roku 1970.

Z vermi zaujimavého obsahu publikacie
upltaju technické osobitosti Zelezni¢ného
zvrsku, neobvyklé vozidla ako a to. Ze
viaceré z nich boli pouzité na zahrani¢nych
muzejnych Zelezniciach. Mimoriadne bohata
vykresovd a fotografickd dokumentéacia aj
faktograficky obsiahly, pfitom vSak zrozumi-
tetny text su hodnotami, ktoré iste ocenia aj
nasi priatelia Zeleznic.

Knihu Die Mecklenburg-Pommersche
Schmalspurbahn mozno kupif v Kultirnom
a informacnom stfedisku NDR v Prahe na
Narodnej triede, alebo v Bratislavé, Jesen-
ského ulici. DS
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Stavby a prestavby
parnych lokomotiv

1

Parna lokomotiva sice uz nenavratné patfi
minulosti, no natrvalo zostdva symbolom
Zeleznice. Stavba modelov parnych lokomo-
tiv je vSak vysadou len nevelkého poctu
jednotlivcov, lebo je naro¢na na vybavenie
dlelne ako aj na zru¢nost. Modely parnych
lokomotiv su pravom povazované za naj-
pracnejSie. fazkosti sa najdu prl zhotovovani
takmer vSetkych zakladnych €asti modelov:
dvojkou, rozvodu, prevodov aj €lenltej karo-
série. Jednoduché nebyva ani konstrukéné
rieSenie pohonu. Velké problémy su dnes so
zhahanim podkladov aj fotografii vzoru.

V nasledu/tclch rladkoch shrniem svoje
skdsenosti zo stavleb modelov parnych loko-
motiv, aby som spristupnil ich ..tajomstvo"
SirSej verejnosti.

Dvojkolia

Najjednoduch8ie ich mozno  ziskat
z poSkodenych alebo zakupenych partiovych
modelov. Vo verkosti HO je sortiment tovar-
né vyrabanych dvojkoli dostacujici, vo
verkosti TT mozno dostat iba tri typy. Ako
vSak postupovat vtedy, ked pre zvoleny
model nemoZno ziskat odpovedajice to-
vérenské dvojkolia? Pokiar tieto dvojkolia
najblizSieho priemeru neumoziuju dodrzaf
rozte¢ hnacich dvojkoli modelu v tolerancii
A 1,2mm u verkosti HO, resp. + 0,9 mm
u verkosti TT, je nutné ich upravit. Vo
verkosti TT si moZno vypom¢écf aj dvojkolia-
mi z modelov verkosti N vyménou osky pre
novl verkost (napr. z BR 65 N pre rad 556.0
CSD TT). Bé&znou pfi¢inou nepouziternosti
tovarenskych dvojkoli byva aj verkosf ich
okolku, neumozfujuca dodrzaf osovu vzdia-
lenosf hnacich dvojkoli. V tomto pripade
mozno okolok zmensit o 0,1 az 0,2 mm po
obvode, alebo u prostrednych dvojkoli mo-
delu okolky jednoducho vynechat (napr.
u dvojkoli z modelu BR 35 TT pre rad 475.1
CSD). Treba pracovat zodpovédné, trpezlivo
a presne. NajvhodnejSi sp6sob je sUstruze-
nie. ale vypomocf si mozno aj elektrickou
vrtackou a pripravkom podfa obr. 1. Posled-
nou moznosfou ziskania potfebnych dvojkoli
je ich amatérské zhotovenie. Tato alternativa
je pre SirSiu vefejnost Ziar nedostupna.

Funkéné dolezité a
narocné casti

Rozvod byva povaZovany za najzloZitejSiu
¢ast modelu. Na obr. 2 je rozvod zhotoveny
bez zlozitych strojovych zariadeni, na kolene,
no celkom verne. Vermi vhodnym mate-

mechanicky

Obr. 1

Obr. 2
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ridlom k zhotoveniu rozvodovych ty¢i je
beriliovy bronz, ktory ma prirodzeny kovovy
lesk a nekoroduje Ako nahradu moZno
pouzit aj ocerovy plech, ktory ale tfeba
chrénit proti koroézii.

Po narysovani jednotlivych ty¢i rozvodu na
plech a vyvitani potfebnych otvorov ich
moZno postupné vyfezavat jemnou lupien-
kovou pilkou a konecny tvar dotvofit jem-
nymi pilnikmi. U spojnic, ojnic a vystredniko-
vych ty¢i tfeba eSte naznacit ich odrahcenie.
To sa zvacSa napodobuje vyfrézovanim zu-
barskou frézkou. Oveia jednoducha! a pfi-
tom presnejSi sposob je hoblovanie, ktoré
nevyzaduje fazko dostupné strojové a na-
strojové vybavenie. Hoblovacl néastroj mozno
zhotovit zo staraieho plochého pilnicka.

Konitrukéné rieienie pohonu
modelu

Pohon modelu mozZno umiestnif v skrini
lokomotivy, alebo uloZit v tendri (po vzore
lokomotiv Piko BR 01 alebo BR 41). Varianta
pohonu v tendri je konstrukéné vyhodnejSia
a jednoduchS$ia. Umozfiuje aj dokonalejSie
napodobit samotnu lokomotivu, najma prie-
stor pod véalcovym kotlom. Vzhrad rédmu
lokomotivy nie je ruSeny ozubenym prevo-
dom Samotné rieSenie pohonu tendra
mozno priamo odkopirovaf z tovarenskych
vyrobkov. Obr. 3 ukazuje rieSenie hnacieho
tendra radu 935.0 pre lokomotivu 498.0 vo
verkosti TT. ToCivy moment elektromotorov
Piko 3430 je ozubenym prevodom prenasany
k dvojkoliam Z&dného podvozku tendra,
ktory je klbovym hriaderom spojeny s pred-
nym podvozkom. VSetky dvojkolia tendra st
hnacie. Potfebna redukcia otacok
z 9000/min hriadera elektromotora na
780/min osiek dvojkoli je zaistena takymto
prevodom: Na hriadeli motoréeka je 8-
zubovy pastorok, ktory pohana 15-zubové
kolo nasadené na spolo¢nom hriadeli so 16-
zubovym kolom Toto zaberd do 20-zubo-
vého kola, umiestneného medzi dvorna dvoj-
radovymi Snekmi zadnej napravy tendra. Tie
pohanaju 10-zubové kolieska na oskéach
dvojkoli  KonStrukcia Zadného podvozku
tendra odpoveda rieSeniu podvozkov mode-

lu BTTB E 499.0, predny podvozok je
odvodeny od modelov V 200 a dvojkolia su
z modelov M 61 (My 1125).

Konstrukéné rieSenie pohonu, umiestne-
ného v lokomotivé, je zlozitejaie a doporucit
ho mozno len pfe tendrové lokomotivy, ktoré
iné rieSenie neumozhuju. Je tfeba totiz
zabezpecit stlad ozubeného pfevodu s roz-
vodom a predovSetkym so spojnicemi
a ojnicami.

Zhotovenfe skrine lokomotivy

Skrine parnych lokomotiv spravidla pozo-
stavaju z budky strojvediceho, vélcového
kotld” s mnozstvom armatdr a vacsich i
menSich suciastok. Budka a kctol sG na-
vzajom pfepojené skfifovym kotlom. Karo-

Obr. 3

Obr. 4

série tendrovych lokomotiv maju eSte po-
stranné vodojemy a tender, ostatné iba
postranné lavky.

Vermi vhodnym materidlom k zhotoveniu
Clenitych karosérii parnych lokomotiv su
mosadzné plechy réznych hrubok, ktoré su
dobré tvarniterné i opracovaterné. Ako za-
kladny material na stavbu vélcového kotla
pouzivad dnes vacSina modelarov mosadzné
trubky (spojky na rybarske praty), vyrabané
v Sirokom sortimente. Armatiry a madla
mozno zhotovit z médénych drétov réznych
priemerov, vacSie celky (komin, parojem,
pieso¢nik atd.) mozno vypilif z mosadznej
guiatiny alebo plechu potrebnej hribky.
Najvacsie fazkosti pdsobia dymnicné dvere,
ktoré mozno odliaf z epoxidu alebo Denta-
crylu. To vS8ak vyZaduje zhotovenie formy
otlackom dvefi tovarenského modelu. Dym-
nicné dvefe sa daju zhotovit aj z tenSieho
mosadzného plechu na makkej olovenej
podloZke vacSou ocefovou guTou a kladi-
vom. Skrifla modelu lokomotivy 498.1, zhoto-
vena z mosadznych a médénych materialov,
je naobr 4

Zaveér

Praktické skusenosti ma doviedli k pozna-
niu, Ze za najvacSu prekdzku pri stavbé
modelov parnych lokomotiv tfeba povazovat
fazkosti so ziskavanim podkladov k sku-
tocnej predlohe — typového listu a fotografii.
Tie nemozno pri stavbé nahradit sklse-
nosfami ani vynaliezavosfou. Problémy oko-
lo podkladov mozno uginné a efektivne
prekonat len vzadjomnou spolupracou mode-
larov alebo s odbornymi casopismi. Ziar,
ucelenych podkladov, vhodnych k stavbé
modelov parnych lokomotiv, bolo publikova-
nych poskromne. Preto verim, Ze podklady
ku stavbé modelu lokomotivy 477.0, ktoré
budl otisknuté v niektorom z dalSich po-
kraCovani ¢lanku, vacsina modelarov uvita.

Ing. Jaroslav Pietrik
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi Nafté vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelér), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 295.

PRODEJ

m 1 Novid nepouZitu komplet, stpr. —vys. Varioprop
8S FM 40 na 4 serva. prij. Varioprop C 14 FM 40 k. na
7 serv, kryStély kanal 90 * 56 - batéria, prepinac
s vyplnaom ¢ nahr. vyp. + servd Varioprop CR
(Best Nr. 3834) - dobij, ka&ble (pér). D. Mojto,
Galbavého 1, 841 01 Bratislava.

m 2 Se slevou komplet, soupr. Futaba MAG 7 FM 40
ve 100% stavu, asi 1hod. v provozu. Déle prod,
levné nebo vym. RC makety a polomakety: FW 190
I, 5m, Piper PA 18 1,8 m, Piper Tomahawk 1,5m,
Albatros L 39 s dmychadlem 1,5m, Dalotel 1,6 m,
dvoumot. Dakotu DC 3 1,6m, perfekt, Iétajici
dvoumot. hydroplan 2,6 m, stavebnici Jodel Robin
a-nedokon€. Monsun, ob& Graupner, a cvicné RC
modely. Nebo vym. za nové nebo v bezv. stavu
motory Quadra nebo jiné od 30cm3 vySe, 10cm3
Webra, OS, Rossi, Moki, 6,5cm3 Webra, OS, nebo
serva Futaba, Robbe, Multiplex. predevSIm mikro
a silna a Varioprop micro a WP. Jen osob. odbér. K
BOhm, Akvaristika. 5. kvétna 23, 460 01 Liberec 1

m 3 Proporc. RC soupr. Robbe Economic 2-kanél
* 2 serva (2800). M. Kotula, Smetanova 1281/C,
512 51 Lomnice nad Popelkou.

m 4 Motor modely Centaur (320), dvojplo§ Max
(320); motory MVVS 2,5 cm3 GF po zab&hu (350), GF
béhany (300), DF novy (350); zhavici vlozku 2.5 GF
(20), Kliku na MVVS 2.5 DF (40). kli¢ na svicku (10).
silikon, vyfuk, hadici 20 cm (10), silikon, hadi¢ku 6/2
1m (5), mosaz, trubi¢ku 3/2 mm 0,5 m (10); laminat,
trup * polyst. vyplné kfidel na model Pif (250); amat.
konektory Varioprop, zlacené noze — zastrcka,
zésuvka (20, 10), magnet, vybavoval 18—22 ohmi
(30). J. PrGcha. Budovatelska 1026, 388 01 Blatna.

m 5 Plany lodi: bitevni lod" USS lowa, letadlova lod'
USS Saratoga (tf. Forestall), atomovy kfiznik USS
Long Beach, némec, bitevni lod’ Bismarck (120, 200,
150, 100). J. Lejsek, U Marka 2543, 530 02 Pardubi-
ce

m 6 Mot. MVVS 6,5 GRRT ABC + lad. vyfuk (1500),
popf. s mod. F3D Shark. MVVS 3,5 RC + vyfuk, novy
(800). Jap. sintr, zdroje 500 mAh, 4 ¢lanky, nove
(280). M. Novak. 9. kvétna 1236, 362 21 Nejdek.

m 7 Mot. Webra Racing 10cm3 (2500), Quadra
34 cm3 (4000), OS Pet RC 1,62 cm3 (300); pumpu
Perry (500); 8-kan. pfij. Robbe Luna FM 27 MHz
(2000); 4-kan. pfij. Robbe Terra AM 27 MHz (1000);
pfijimac, krystaly FM 19 k. (200), AM 4 k. (100),
2 Zluté serva Varioprop C 05 (1000), servo JR 4001
(1000), servo Futaba FP-S7 s poskoz. elektronikou
(300), model ML Fénix s mot. MVVS 6,5 F RC (1200).
J. Malec, 373 84 Dubné 94.

m 8 Lamindt, trup na RC vétroi Cirrus 75 (230),
Flamingo (225), ASW 22 (245), ke vSem trupiim
planek * lam. kab. Po dodani plexi zhotovim plexi
kab. P Kefo, J. z Podébrad 67, 787 01 Sumperk.

m 9 Obchodnf lod' Albatros v¢. akum. Jap. vznaSedlo
+2* sintr, baterie v&. nabije¢(. Trup + dokumentace
na velrybarskou lod Rau IX. Stavebnici Santa Maria,
NDR. Osob. odbér. zd. Mrnka, Primyslova 944,
500 02 Hradec Kralové |

m 10 4-funkéni tovar, soupr. Futaba AM FP 4 FN
4 Ch s 5 servv Futaba (7000). A. Novék, Jablonova
2670, 438 01 Zatec

m 11 RC auto — podvozok * nahr. diely, disky, pneu
(2100). Motor HB 21 3,5 cm3(1000), mot. bez ojnice
(500). Diely na RC auto VCS Futura (1500). Motory
GF a GR 2,5 cm3 (lacno). L. Golen, 044 74 Pefin 53.
m 12 Elektrospousté¢ pro modely letadel Robbe
12 V/0,25 kW (1000). Fr. Remta, Peckova 55, Mladé,
370 08 Ces. Budgjovice

m 13 Novy vys. Varioprop E4 SSM 40 K 53 (1500);
RC karb. MVVS 6,5 (170); el. motor Graupner Jumbo
550 (250); Sedé servo Varioprop (200). V Hrebecky,
340 34 Planice 292

m 14 Spoustéc z Avie. M. Batysta, Pak3Sovka 2191,
397 01 Pisek

m 15 Sporahl. sGpr Varioprop 12 S (Zity vys.)
« 4 serva s elektronikou * nabijacie kable v perfekt,
stave Dve servd Graupner C 605. Ing. E Arbet,
Vodarenska 211/22, 921 01 PieStany.

m 18 Komplet elektropohon Graupner + néahr. dily.
Z. Matdjovsky, Stinadla 1097, 584 01 Lede€ n. Saz

m 17 RC Varioprop T 1008 FM SSS JR — vys., pfij.,
4 serva JR, orig. NiCd, vyp., pult, nab. kabel, 2*
v provozu, vylepSend (za nékup, cenu); katalog
Simprop (200), Robbe (200), malé katalogy Graup-
ner. Robbe, Webra (100); dvoupl. Max (150); zabéh
RC - tl. Enya 1,6 (250); novy RC * tl. Enya 3,2 (450);
nazehl. f6lii Robbe — bila, zel., ¢erv., oranz., stflbr.,
¢ird — Lavsan; nab kabely Graupner (20); 2 ks ob¢.
radiostanice VKP 050 (800); odp. za zndmku. M.
Melichar, Kovafova 1576, 252 23 Praha 5-Stodtilky.

m 18 Model, Zeleznici TT, loko., osob. a néakl.
vagony, svét a mech. navéstidla, el. vyhybky,

(Pokracovani na str. 31)
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z.m.s. Rado %-\:]g;?@ OhIeld ~
za lonskou sezo

RC vétronu, maket a S

Snad se tohle povidani bude nékomu
zdat dlouhé, uvazte vSak, Ze je o osmi
kategoriich. Domnivam se, Ze vSichni
modelafi majipravo védét, alespon

v hrubém pfehledu, jak se mé ktera
kategorie k svétu, jaka ma trapeni
ajaké pfizni soutézicich se tési. Z toho
dlvodu vznikly nasledujici fadky.

KATEGORIE RC V1

Pfes uz nékolik let staré pesimistické
Efedpovédi se méa tato kategorie stéle

svétu. Je ovSem pravdou, Ze v nékterych
krajich je soutézicich malo. Nejhdie je na
tom Praha, kde létali jen 2 Zaci a 2 seniofi.
Naopak pres 71 % soutéZicich je soustfe-
déno v Stfedoc¢eském, Jihomoravském
a Severomoravském kraji. Celkem startovalo
na 36 soutézich, z nichz isem obdrzel
vysledkové listiny, 228 esoutézicich, coz je
0 30 méné neZ v roce 1983. Z toho bylo 29
74k0, 28 junior a 171 senior. Podminky pro
zarazeni do Zebficku splnili 43 soutézici proti
41 v roce 1983. NedoSly vysledkové listiny
z 20 soutézi, coz je dost. Pokud vim, 7 soutézi
se nekonalo, Gdajné pro maly pocet souté-
Zicich. (Zde bych chtél upozornit, Ze soutéz
se mize uskutecnit, jsou-li aspon tfi souté-
Zici.) Zbylych 13 pofadateld vysledkové listi-
ny nezaslalo. Pokud jste pravé na téchto
soutézich dosahli dobrych vykond, mate
smllu — do Zebficku nemohly byt zapo-
citany.

Kategorie RC V1 se snad miZe po technic-
ké strance zdat prezitkem, ale soutézic! v nl
létaji proto, Ze soutéZe netrvaji cely den, je
pfi nich vice pohody a musi se i néco umet.
Zv|asté pristani a rozpocet na néj je bez

vySkovky o dost t&zsi

KATEGORIE RC V2

ZebFitek letos zpracovan nebyl, po dvou
létech se totiz opét uskutecnil pfebor CSR.
Co do vykont a dramati¢nosti pribéhu to byl
prebor s velkym P! Kolik létalo soutézicich na
vSech planovanych 150 sout&zich, nevim.
Jejich pocet odhaduji na 880 az 900. Soutézi
bylo o0 9 vi€e neZ v roce 1983.

Samozfejmosti se uz v této kategorii stalo
létani na 4 startovistich, a pokud poradatel
neomezi pocet prihlaSek, i na 5 anebo
dokonce 6. To uz ale vyzaduje i dosti Siroké
organizacni zazemi; 15 lidi, byt schopnych, je
malo. Pro takovou akci je Zadouci spojeni sil
dvou Kklubd. Také soutéZici si leckdy neu-
védomuji, Ze i jejich pfistup mdze prispét
k hladkému prub&hu soutéZe: zejména je
nutné v&as se pfihlasit a uvést kmitocet, ktery
pak poradatel mize potvrdit anebo i zamit-
nout, pokud jej md jiz obsazeny.

Je potéSitelné, ze mohu konstatovat, Ze
mame Fadu soutézi na vysoké organizaéni
1vykonové Urovni. Méné milé uzZ je, Ze i zde
chybi fada vysledkovych listin a dal$i jsou
zasilany se znacnym zpozdénim. S propozi-
cemi snad problémy nejsou, nikdo si aspon
nestézoval.

Ut
oL
v kategoriich

UM

ﬂ

KATEGORIE F3B

V nejnarocnéjSi vétroriafské kategorii se
sice uskutecnilo mistrovstvi CSSR, ale pofa-
di nejlepsich sportovci CSR samoziejmé
bylo zpracovano. Poradatelé soutézi této
kategorie mohou byt ostatnim prfikladem:
vSichni zaslali vysledkové listiny, i kdyz
néktefi ne v pfedepsaném terminu do 14 dnd
po soutézi. Soutézi se uskuteCnilo 19
z planovanych 20, odpadla v Karlovych
Varech Zvitézit na 7 soutézich z 13, jichz se
modelaF zucastnil, je pfipad zcela ojedinély.
Letos se to povedlo V. Chalupni€kovi
z Prahy, ¢imz vzal ostatnim vitr z plachet.

Modely jsou vétSinou stavény moderni
technologii, vysoky lesk povrchu vyzaduji
pouzité profily i uloha C (rychlost), jejiz
vysledek je pro dosazeni dobrého umisténi
nejdllezItéjsi. PrestoZe jsou u nas i nadale
povoleny navijaky se spalovacimi motory, je
Jisté, Ze budoucnost maji navijaky elektrické.
Vleéna $ndra, i kdyZ ji pravidla pfipoustéji, je
pro navijak nerovnym soupefem; jeji pouZiti
Je také vzacnou vyjimkou. Bohuzel se dosa-
Zené vyska vétsinou nebere v Gvahu, kdyZ se
mluvi 0 tom, jak je ktery model vykonny.” Sily,
jimiz jsou pii vleku a vystreleni na navijaku
s elektromotorem namahana hlavné kridla
modell, jsou pro mnohé soutézici velkou
neznédmou, atak rozpadnuti modelu pfi vieku
neni nic mimofadného. Nelze hledat srovnani
se skutec¢nymi vétroni, podobné pretizeni b
zadny nevydrzel. Prestoze se pilotdz modelu
pfi vysokych rychlostech v priméru stale
lepSi, nelze podcenovat dodrZzovani bez-
pecnostnich pravidel. Bezpec€nost totiz ne-
musi zaviset jen na tom, kolik umite; staci
maléd chvilka nepozornosti a ,,malér" je na
svété

KATEGORIE F4B

S_upoutanymi maketami letos létalo 16
senioru a 1zak. Zda se to byt lepSi nez v roce
1983, jenze do této kategorie presli i ti, ktefi
dfive létali v kategorii UM. RozloZeni sil
v jednotlivych krajich je nasledujici: 7 souté-
zicich ze Severoceského kraje, 6 Zapadoce-
chd, 2 Stiedocesi a 2 modelafi ze Severomo-
ravského kraje, ktefi sice létali dobfe, ale jen
s jedinym zapocltatelnym vykonem. Choroba
této kategorie tedy trva. Jednim z Iék( snad
bude prepracovana kategorie UM, ale pro
komplexni |éCeni bude tfeba vi€e ¢casu
1pomoci soutézicich. Je nutné létat, sbirat
dobré i Spatné zkuSenosti a ..dopilovat"
pravidla, ktera zatim nejsou UpIné v pofadku.
FAI projednavé fadu bezpenostnich opatte-
ni i upfesnujicich vykladd. Ty nas viak budou
zajimat az v roce 1986. Je smutnou skutec-
nosti, Ze jsme v této kategorii na tom byli
pred tficeti roky lépe.

KATEGORIE F4C

V roce 1983 se uskuteCnily pouze
2 soutéze, loni jiz 12 Z Karlovych Vari
nedoSla vysledkova listina a 3 soutéze se
nekonaly, Erotoiemebylo kde létat. Zdanlivé
je to pokrok, ale tak jako v predeslé kategorii
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Nejuspéingjiim soutéticim roku 1984 v kategorii SUM byl Florian Sim&ak z Krnova. Jeho
posledni praci je model dvoumotorové etihadky P-61 Black Widow

i sem presli soutézici z kategorie RC MM,
ktera se v roce 1984 nelatala. Létali 52
soutézici, vsichni z fad senior(i, Mirné snizeni
poctu je dano tlm, Ze se nékteré soutéze
neuskutecnily, nikoliv mensim zajmem. Ten
u RC maket nesporné roste. Do zebficku se
kvalifikovala pfesné polovina vSech souté-
Zicich, tedy 26. Neni bez zajimavosti, Ze na
prvnich 5 mistech se objevuji titiz modelafi
Jako v roce 1983 v kategorii RC MM.

Praveé v této kategorii se vyrazné projevuje
nedostatek materialu. Jsou to predevSim

motory o vétSim zdvihovém objemu, tedy
..desitky  anebo Ctyfdobé ,patnactky”
a ,dvacitky". Schazeji vSak i potahove

materialy a palivuvzdorné laky. Velkou pre-
kadzkou rozvoje RC maket je nedostatek
vzletovych ploch. Modeldfi jezdi Casto desit-
ky kilometrd jen na trénink, bez néjz je
SpiCkové soutézni létani nemyslltelne Tyto
podminky se mohou zlepSovat jen velmi
pomalu. Zatim bude tfeba, aby tam, kde to
|de, byly pofadany aspon 2 soutéZe za rok,
tfeba i za pomoci ostatnich klubd.

KATEGORIE UM a RC MM

Tyto staronové kategorie se v minulém
roce létaly pouze zkuSebné. V Plzni

Cisla vhodna
k zamysleni

Zimni obdobi je vhodno* dobou k zamys-
leni nad uplynulou sportovni sezénou a také
prilezitosti k hodnoceni. Odrazovym must-
kem vétSiny novych adeptli modelaFstvi
hlavné z fad mladeze jsou kategorie volnych
modeld, zejména kategorie H, A3, Al a F1A.
Tézko to ve vetsim méfitku mohou byt
kategorie jiné, ~technicky i materialné
narocné, a tudiz nevhodné pro vétSinu
krouzkl mladeZze jak ve Svazarmu, tak
i v Pionyrské organizaci.

Vysledky snahy Fady modelafskych in-
struktorll "ukazuji také Zebficky nejlepsich
sportovcl CSR, i kdyZ na pocet soutézicich

TABULKA 1

Kategorie Pocet Nardst Nardst
sportovcll 1983—84 1981—82
vr 1984 <% (%)

H 348 15,60 10,36

A3 310 33,00 10,2

Al 346 16,40 17,00

F1A 247 21,67 —10,34

(1982—84)
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a Drozdové RC MM a na konci sezony opét
v Plzni i UM. Zatim k novym pravidlim nebyly
pfipominky. Jejich znéni je oti§téno v Meto-
dickém listu pro rok 1985, plati od 1 ledna
letodniho roku. Bodovani letu je shodné jako
u kategorii F4B, respektive FAC. Leto3ni rok
by mél nova pravidla dokonale provéit.

KATEGORIE SUM

Celkové Iétalo v roce 1984 o 7 sportovcl
méné nez v roce 1983: 53 zaci, 49 juniort
a 96 seniorl. Nejslab3l je tato kategorie
v Praze (8 sout&zicich) a v JihoCeském kraji
(11) Nejslingjsl v Severomoravském kraL
odkud se rekrutovalo 50 soutézicic
V ostatnich krajich jsou Eocty vzacné vyrov-
nané, pohybuji se od 24 do 27. Planovano
bylo 59 soute2| véetné krajskych prebord, ale
ani pres Elsemne urgence nedoSlo 12 vy-
sledkovych listin, coZ je 20%. To nemluvim
0 zakovskych soutézich, u nichz z planované
31 soutéze nedoSly 23 vysledkové listiny,
tedy rovnych 74 %. Postizeni jsou pfedevsim
Z4ci, pofadatelim to zifejmé nevadl. Uvadim
véechna &isla proto, abyste si je mohli
porovnat s ostatnimi, a srovnani nevychazi
pro kategorii SUM nuak rizové. Tato katego-
rie byla pdvodné uréena pfedevsim juniorim

v jednotlivych kategoriich ma vliv rovnéz
zaméfeni Cinnosti modelafskych klubl Sva-
zarmu. ProtoZe jiz nékolik let zpracovavam
Zebficky, mohl jsem sestavit pfehled o tom,
jaky je stav ve zminénych kategoriich
v jednotlivych krajich. Vychazim pochopitel-
né jen ze statistickych Gdajli o po&tu souté-
Zicich.

V tabulce 1 je shrnut celkovy pocet
sportovcl CSRv uvedenych kategoriich. Pro
nazornost je uveden i ro¢ni narlst pottu
soutézicich. V tabulce 2 je pocet sportovcl
z jednotlivych krajd, Cisla v zavorkach pred-
stavuji pocet modelarl, ktefi splnili nejméné
tfi limity pro zafrazeni do zebficku.

Obeé tabulky ukazuji, kde je v jednotlivych
kategoriich a v krajich nutné zlepsit vykon-
nost sportovcl i jejich pocet. Jak to dopad-
ne, ukaze pristi hodnoceni napfesrok.

Dr. Stépének, trenér CSR

TABULKA 2
Kraj
Nardst
1982—83 Praha 19 (4)
(%) StredocCesky 75 (23)
Jihocesky 27 (11)
41,00 Z&padocesky 31 (4)
26,00 Severocesky 54 (18)
15,00 Vychodo€esky 31 (11)
neuveden Jihomoravsky 31 56%
Severomoravsky 0 (38)

a zakdm, u nichz se predpoklada, Zze na
stavbu makety nestaci. Tim samoziejmé
nechci naznaCovat, Ze si_model kategorie
SUM nemiize postavit senior, kdyZ tfeba na
vfc nemd. Zarazejic! skuteénosti vak je, ze
z 53 registrovanych 78ka z nich 22 nemaji
zapsan vice nez 1 nebo 2 vykony. Chci véfit,
Ze je to jen diky neodeslanym vysledkovym
listindm ze zakovskych soutézi.

Hodné pfipominek je k vykladu pravidel.
Bodovaci to nemaji lehké a soutézici jim to
zrovna neusnadnuji. NejvétSim problémem
je docilit toho, aby modely daného typu létaly
jen takové obraty které prikazné létal
v provoznich podminkéach i skute¢ny letoun.
Neni napfiklad myslitelné, Ze by bombardér
nebo dopravni letoun létal na zadech atp. To
pravidla nepfipoustéji a vSichni bodovaci by
na tyto pripady méli vzit pfisné&jsi metr.

Nerad bych znovu opakoval to, co jsem na
adresu poradatell napsal v ModelaFi 3/1983,
ale vétSina nedostatku pfetrvava, byt v mensi
mife. Bez pofadku se vSak nedostaneme
nikam. Vy, kdoz ,mate maslo na hlavé", si
zminény ~seSit Modelafe znovu prectéte
— a hlavné se tim, co je v ném napsano,
fidte! ~VSichni mné pak nezapomerite
v pribéhu letodni sezény napsat, co se vam
nezda byt v poradku.

Smutnd zprava pfiSla z Polska.
V prvnich dnech ledna letoSniho roku
nahle zemfel znamy modelar Jerzy
Ostrowski z Czestochowé. Jerzy pfed-
stavoval absolutni svétovou S3picku
v kategorii upoutanych maket. Vycet
jeho uspéchl je obdivuhodny: V Iétech
1970 az 1982 ziskal dva tituly mistra
svéta a dvé stfibrné medaile. Na po-
slednim mistrovstvi svéta skon¢il Ctvrty.
V souCasné dobé& se vénoval i kon-
strukci skuteénych letound; stroj ztvar-
nény podle jeho pfedstav se objevil na
sletu amatérskych letound v PLR
v lofiském roce. Na naSem snimku je J.
Ostrowski s modelem Lightning P-38,
s nimz v minulosti slavil své nejvétsi
Uspéchy.

Kategorie H Kategorie A3 Kategorie AL Kat. F1A

4 (1 12(2) 18(8)
90 52)7) 58 E14) 20 (5)
6(3 29 (11) 23 (13)
29 Egg 18 (3) 37 (12)
12 (1) 25 ES) 24 (11;
18 55) 50 (10) 52(17
76 (26) 71 (21) 48 (14)
75 (42) 83 (25) 25 (2)
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SPORTOVNI KALENDAR FAI pro rok 1985

Mistrovstvi svita

3 5.az 7. 7. F3A (hydro) Schongau, NSR
13. a7z 20. 4. F3B Walkerie, Australie <
14. a2 19. 7. F3C London. Kanada 5a27.7  F3A Bfa“s'aval CSSR
14. a7 19. 7. F3D London, Kanada 6.az7 7. F3C Desio, Italie
6.az 11. 8. F3A Flevohot, Nizozemi 6.az77. EV:%C‘F d';?)%) Relchenburg, Svycarsko
11. az 18. 8. F1A, F1B, F1C Livno, SFRJ 5
27.8. az 2 9 SIA, S3A, S4C_ Jambol, BLR ezt n FoA Enns, Rakousko
nebo B. S5C. SBA. . 147 F3A Vger/TIroI, Rakousko
S7. viosené SSE 20. az 21. 7. F2A, F2B, F2C Pécs, MLR B
. s . 1l az4. 8 RC (svahové Melchsee-Frutt, Svycarsko
Kontinentalni mistrovatvi v&trond)
4. a7 7 7. FAC Amay, Belgie 3 i i
8. az 14. 7. F2A, F2B, F2C, Manchester, Velka Britanie g: g; 3: g’_ Egi F2D ég‘:{?%%?gr}é Nizozemi
y F2D . 9.8 F1A, F1B, FIC  Livno, SFRJ
lazas F1E Melchsee-Frutt, Svycarsko 15. a7 18. 8. F3A Kraiwiesen-Salzburg,
9. az 13. 10. FiD Slanic Prahova, RSR Rakousko
Oteviené mezinarodni soutéze 17. az 18. 8. F1A, F2B, F2C Genk, Belgie
16. a7z 17. 2. F1A, F1B, F1C Taft, USA 23. a7z 25. 8. F1A, F1B, FIC, Thouors, Francie
4. az5 5 F1A, F1B, F1C Maniago, Italie F1G, F1H, 1/2A
5. 5. F3E (motor, Sydney, Australie 23. a7z 25.8.  FI1D, F1ID Flémalle, Belgie
vétroné) zacatecnici,
17. az 19. 5. F2A, F2B, F2C Breitenbach, Svycarsko F2B, M-of
17. az 19. 5.  F3E (mot. vétro- Pfttfflkon, Svycarsko 24. 8. F1A, F1B, F1C Mostar, SFRJ
né, akrobatické 24. a7 25. 8. F3B Dortmund, NSR
modely, pylonové 24, a7 25. 8. F2D Brno
modely) 31. 8. F4C (hydro) Gavirate, Italie
18. a7 19.5. F3A Aerodrome de Guyancourt, 31.8 az 1 9 F3B San Marino
Francie 31.8 az 19 F2D Chatelet, Belgie
18. az 19. 5. F3A Hechingen, NSR 31. 8. az 1. 9. F1A, F1B, FIC  ZOlpich, NSR
25. a7 26. 5. F3D Melzo-Banfa, Italie 6.a78. 9 F3D Tongeren, Belgie
25. a7 27.5. F3A Koblach. Rakousko 6 az8 9 F3E Amsterdam, Nizozemi
las2 6 F3B Olrschat, Nizozemi 7.az8 9 F3A Bendern, Lichtenstejnsko
8 a7 9. 6. F2A, F2B, F2C,  Marvllle, Francie 7. a7 8. 9 F2B, F2D Breitenbach, Svycarsko
F2D 8 9 F1E Cansigllo, Iltalie
9. az 10. 6 F3D Mélnik, CSSR 8. 9. F2A, F2C Villa S. Martino, lItalie
15. az 16, 6. F2A, F2B, F2C Utrecht, Nizozemi 15. az 22. 9. F3F Monte Fasce, Italie
15. az 16. 6. F1D Orléans, Francie 20. az22. 9. F2B Salgotarjan, MLR
15. aZz 16. 6. F3B Aerodrome d'Etrepagny, 28.a729.9. F2A Gyula, MLR
Francie 21. az 22. 9. F1A, F1B, F1C Bo_chum, NSR ]
16. 6. F3E, F3E/S Venegono, Italie 26 a7z 29. 9. FI1E, F1A Spitzerberg bei Heinburg,
22. a7 23. 6. F1A, F1B, F1G, Arnhem (Terlet), Nizozemi Rakousko
F1H 12 10. F1A, F1B, FIC  Zagreb, SFRJ
21. a7 23. 6. F3E Lommel, Belgie 12. a7 13. 10. F3A Pécs, MLR
23. a7z 30. 6. F3B, F3F Lillehammer, Norsko 19. az 20. 10. F1A, F1B, F1C Sacramento, USA
29. az 30. 7. F4C Melzo-Banfa, Italie 2 a7 3. 11 F1A, F1B, FIC  MUhlethurnen/Bern,
29. a7 30. 6. F3B Amay, Belgie Svycarsko
5az7 7 F3A Rayskalfl, Finsko listopad F3H Bloemfontein, JAR
nebo 1. az7.7
Vitasek, Holi¢ 3888; 4. P. Karnos, Holi¢ 3594; I4
NAJLEPS 5. MUDT. J. Liftva, Levice 3545 b. Okresni
a Katego6ria F3B: 1 J. LObb, Nitra 2963; 2. J. AF A 1
. Vitasek, Holic 2906; 3. Z. Durka, SpiSska mOdelarS,lS?‘v Ilga
Sportovci ssr Nova Ves 2810; 4. Ing. S. Onder&in, Zvolen na Kromérizsku
V ROKU 1984 2800; 5. J. Bartek (j.), SpiSskd Nova Ves

m Kategéria H: 1. Ing. arch. V. Macura,
Cadca 1587; 2. M. Biellk, PovaZska Bystrica
387; 3. M. Kigg ml., Bytmca 386s

a Kategéria A3: 1 J. Kuchta (junior), Brati-
slava 813; 2. P. Korman (j.), Bratislava 769; 3.
Ing. J. Vitek, Nové Mésto nad Vahom 740; 4.
S. Kuchta, Bratislava 705; 5. §. Simon¢ic (j.),
RrfItiQIflvn ASQ g

a Kategoria Al: 1 Ing. J. Vitek, Nové Mésto
nad Vahom 1779; 2. P. Korman (j.), Bratisla-
va 1632; 3. J. Kuchta(]) Bratislava 1546; 4.
J. Gechvala (i.), Nové Mésto nad Vahom
1475; 5 P. Durina, PieSfany 1441; 6. S.
Kuchta, Bratislava 1437; 7. M. Bucko, Piesta-
ny 1399; 8. R Tinka, Nové Mésto nad Vahom
1384; 9. R Ramazetter, PreSov 1335; 10. M.
Jufik, Nové Mésto nad Vahom 1279 s

a Kategoria F1A: 1. M. Kuchta (j.), Bratislava
3589; 2. Ing. J. Kn6r, Martin 3577; 3. P. Knér
(.), Martin 3538; 4. Ing. . Treger, Liptovsky
Mikula$ 3531; 5. L. Durech, Holi¢ 3441; 6. J.
Hudcovi¢, PiesStany 3354; 7. Ing. J. Kovéf,
Snina 3236;8 Ing. M. Valastiak, Liptovsky
Mikula$ 3220; 9. Ing. F. Ruisl, Nitra 3216; 10.
M. Bucko, PieStany 3210 s

a Kategoria F1B: 1. J. PetraS ml., Partizan-
ske 3238; 2. F. Rado, Partizanske 3174; 3. J.
Petras st., Partizanske 3107 s

a Kategoria FIC: 1 A. MISkeje, Partizanske
1651; 2. R Andoga, Humenné 1580; 3. J.
Hangala, SpiSska Nova Ves 447 s

a Kategéria F1IE: 1. P. Nosko 1266,4; 2. Ing.
M. Mravec 1246.8; 3. J. Vajda 1232,0 b.

a Kategéria RC V2: 1 Ing. M. Minarik, Holi¢
3899; 2. E. Tesarek, Bratislava 3831; 3. J.
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2798; 6. Ing. L. Holas, Holi¢ 2648; 7. O. Styk,
PreSov 2554; 8. M. DuriS, Nitra 2541; 9. P.
Karno$, Holi¢ 2508; 10. Ing. M. Blazek, Holi¢
2474 b.
a Kategoéria F3F: 1. O. Vitasek 2876; 2. O.
Dobo$ 2814; 3. Ing. J. Stefko
B Kategoria F3A: 1. J. Cerha, Zvolen 8115; 2.
V. Perni§, Prievidza 7052; Ing. F. Sustek
Trendéin 6564; 4. D. Novy, Kogice 5905; 5. J.
Bleha, Prievidza 5845 b.
a Kategoéria RC M2: 1 J. Hardik, Michalovce
2289; 2. D. Novy, KoSice 2160; 3. Ing. M.
Viner, Michalovce 1989 b.
a Kategoéria F4B: 1 B. Feigl, KoSice 3260; 2.
Ing. F. Lendvaj, KoSice 2760; 3. L Rislk,
Poprad 2610 b.
a Kategoéria FAC: 1 K. Plevka, KoSice 5428;
2. T. Kaspérek, KoSice 3000; 3. R. Medvecky,
KoSice 1807 h.
B Kategoéria F2A: 1. M. Jurkovi¢, Bratislava
230,0 + 214,2; 2. I. Kianicka, Hlohovec 198,0
* 146,9; 3. P. Mucha, KoSice 185,6; 4 L
Mucha, KoSice 184,0 km/h _
a Kategoéria F2B: 1 Ing. J. Skrabalek, Brati-
slava 6313; 2.1 Burger, Bratislava 6306; 3. J.
Gabris, Bratislava 5146; 4. P. Kocis, Povaz-
ska Bystrica 4827; 5. Ing. P. Mundik, KoSice
4732 * 4303; 6. Ing. J. CieSko-Kuéma,
Bratislava 4469; 7. M. Bohu$, Bratislava
4467; 8. A. Schrek, Bratislava 4157 b.
a Kategoéria F2C: 1. Ing. V. Jankovic—MUDr.
P. Levku$, KoSice 9:21 + 10:03; 2. Ing. A
Ember—Ing, P  Mundik, KoSice 9:27
* 9:31 min:s
a Kategoria F2D: 1. D. Seges, Hlohovec; 2.1
Vaclav, Pruské; 3. R. Varto, Pruské .
RSDr. Peter Sebo
prfedseda PVK RMo SUV Zvazarmu

Rada modelarstvi OV Svazarmu v Kromé-
Fizi vyhodnotila ha svém poslednim zasedani
v kategoriich H, C02 a Al. Poradi bylo
sestaveno podle s8uctu nejlepSich tFi vysled-
ki soutézi, kterych béhem roku probéhlo na
Kroméfizsku celkem dvanéct.

V kategorii H byl mezi zaky nejuspésnéjsi
Josef Macka pred Stanislavem Zapletalem
a Jifim Herzanem, vSichni z Chropyné. Mezi
juniory zvitézil Pavel Mrazek z Chropyné
pfed Radkem Horakem z Kroméfize a mezi
seniory Stanislav Zapletal z Chropyné pred
Oldfichem Lufkem z Bystfice pod Hostynem
a Zderikem Kubikem z Chropyné.

V kategorii C02 docilil mezi zaky nejlep-
Siho vysledku Ctirad Bilek z Bystfice pod
Hostynem a mezi seniory Julius Hladil
z Kroméfize pfed Janem Maridnkem
a Jaroslavem Zichackem, obéma z Bystfice
pod Hostynem.

V kategorii A1 se mezi zaky nejvice dafilo
Miroslavu Vecerkovi, Miroslavu RakuSanovi
a Vitu Hladilovi, v8em z Kroméfize. Mezi
juniory byl nejuspésnéjsi Radek Horak
z Kroméfize a mezi seniory Cestmir Reznicek
z Kroméfize pfed Josefem Sramkem
z Chropyné a Juliem Hladilem z Kroméfize.

Soutézici, ktefi se umistili na prvnim misté,
ziskali titul Pfebornik okresu pfislusné sou-
tézni kategorie.

-jf-
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gagmra O

(Pokracovani ze atr. 28)

rozpojovace, traneformatory FZ1. stoZarové lampy,
domky, stromy, mosty, kolejové narazniky, tlacitkove
ovladaci panely, literaturu a mnoho jiného pfislusen-
stvi. L. DoleZel, 696 71 Blatnice 307.

m 19 Kompl. 8-kan. RC soupr. Varioprop FM
+ 4 Seda serva Varioprop + pult na vys. + motoriz.
vétron V2. Ing. P. Trnka, Dimitrova 1370, 511 01
Turnov.

m 20 Amat. 3-kan. prop. RC soupr. + 2 Seda serva
Varioprop + servo zesilovae 2ks (2500). VW
Sciroco V2 (1500); rozest. 5130RS V2 (1000);
2 krystaly 27,095 MHz (170 za kus) — nepouzité. P
Réb, Lhota 18, 751 31 Lipnik nad Becvou.

m 21 Loko, vagény, koleje a ost. pfisl. —vSe na HO.
St. Hedl, 664 86 Vysoké Popovice 190.

m 22 Prod, nebo vym. plastik, stavebnice letadel
v mér. 1:48 a 1:72, pfevazné od fy Novo. Seznam za
znamku. M. Janota, ndm. Miru 951, 68601 Uh.
Hradisté.

m 23 4-kan. prop. am. RC supr., kvalitnd, servis,
5 Sedych serv, NiCd zdroje (do 3500), serva
s konekt. Sedé (320), zité (350), Rx Mini 40,68 (150).
Kapim lam. trup F3A — 6,5cm3. |. Brezany, SNP
813, 014 01 Bytca.

m 24 Spoleh. soupr. Kraft KP 5C 40,695 MHz
— 1vys., 2 pfij., 2 baterie, 1 nabije¢ (5500) + serva
Futaba S7, S12. S22 (7 ks po 450). Bohaté pfislusen-
stvi. | jednotlivé. F. Frana, 373 82 BorSov 212.

m 25 Stavebnici Piko N o rozmérech 220x130, nutno
sestavit (3500). Jen vcelku. J. PetraSkova, Vitézna
297, 257 41 Tynec n. S&zavou.

m 26 Lam. karos. 1:12 Renault R5 Turbo (100),
Skoda 130 (80), Porsche 917 (100), Peugeot 205
Turbo (100), Dateun 280 (100); epoxidové odlitky dilu
pfedni napravy (sada 30); odlitky diskd z bar.
epoxidu (sada 30). J. Janovec. Pionyrska 221,
344 01 Domazlice.

m 27 RC soupr. Varioprop Exzellent T 3014 FM sss
40 — vys., pfij., zdroje, vypinag, nabijeci kabely,
prodluz, kabel k servu, nahr. kabel k servu, 6 serv
— vSe jako nové (7500). Nezalétany RC model typu
Oscar, rozp. 1,4 m, s novym mot. MVVS 3,5 + tlumi¢
(1000). D. Koutek, Zaulieni 100, Krasné Pole, 725 26
Ostrava 26.

m 28 SUpr. Acorns AP 440 FM 51 k,, 4 serva IC AS-2,
nahr. kristal 52 k., jap. zdroje 500 mAh, nabije¢; OS
Max 60 FSR nezabéhnuty * rozost. Magie, lam. trup;
Enya 40 zabéhany + nezallet. mod. F3A a Iny
materidl. V3etko za (9500), kon¢im. M. Salavary,
935 21 Verké Kozmalovce 181.

m 29 V&SI mnozstvi Piko N. Vel. sortiment. J. Zacek,
Kusého 550, sidl. Bohnice, 181 00 Praha 8; tel.
85 51 728

m 30 Amat. 2+1 RC soupr. se 3 Sedymi servy + cvic.
model na mot. 1,5—2,5 (2500 + 150) — vhodné pro
zacatetnika. MVWS 15 D — novy vybrus (150),
MK-17 (80), CO2 + rozest. Brigadyr (120 + 60). Koup.
nazehl. félii, staveb, plany RC V1, V2 s nez. zaves,
koly (PB Alpha, HZ-4 aj.), olej, tlumice. M. Blaha,
K Trnindm 612, 163 00 Praha 6-ftepy.

m 31 3-kan. pfij. Digi (9. kan.) (500), méalo pouZiv.
mot. MWS 2,5 DF (300). J. Firman, Za Sidlistém
2145, 143 00 Praha 4-Modrany.

m 32 Am. 8-kan. prop. RC soupr., 2 pfij. 2x zdroje,
nabije€, 3 serva FP 22. Levné. M. Lenicky,
K Lahovickam 3, 14300 Praha 4.

m 33 RC soupr. Modela Digi v€. serv — komplet.
(3500), 3 serva FP-S7 (1500) poSkoz. Casovace
Qraupner (50), klik. hfidel na MVVS 2,5 F (80), kfidla
na mod. Max v Zluté barvé (70), vétrof Stir rozestav.
(100). Koup. kvalit, motor 10cm3. U soupr. osob.
odbér. B. Sobek, Slavkovsk& 1142, 768 61 Bystfice
p. Host.

m 34 Staveb, plany tanku Tiger 1:11, 10 vykresd Al
(80), 5 barev, foto (50), téch. postup, historie vyvoje
tanku + €lanek pasu (55). Staveb, plany ném. tanku
z 1. svét. valky A7V 1:11, 10 vykrest Al (80), 7 barev,
foto (70), téch. postup, histor. vyvoje + ¢lanek pasu
(45). V Zaruba, V Ladech 183, 14900 Praha 4-
Seberov.

m 35 El. ovladac velikosti a smyslu ota€ek el. motoru
pro RC lodé a auta (250). Z. Budinsky, KrkonoSska 2.
12000 Praha 2.

m 36 Soupr. Robbe Economic AM 40 MHz 4-kan.,
vadny pfij. (1000), serva FP-S22, Robbe S 122 (po
500). J. Svéch, Opletalova 43, 11000 Praha 1

m 37 Vel. HO — 2x parni lok., 10x vyhybka, vétsi
mnozstvi kolejiva, 4x navésti. Pouze vSe (650). B.
Hotmar, Dukelska 34, 517 42 Doudleby n. Orl.

m 36 RC supr. Modela Digi (novy typ) — vys., prij.,
3 serva Futaba S29 + jap. mod. Trystar s mot. Enya
1,62 (4300); 1-kan. Tx Mars 27.12 MHz + Rx Mini
(800). Kupim RC el. Porsche Turbo 934 Tamyia
— novy, prip. komplet s RC supr. Mozna & vyména.
Len v 100% stave. Akad. mal. J. Jackani¢, Sidl. I. ¢.
973, 093 01 Vranov n. Toptou.

m 39 Amat. prop. 4-kan. soupr. + 2 serva Varioprop
Sedd - zdroje (2900); amat. prop. 2-kan. soupr.
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+ 2 serva Varioprop $eda + zdroje (2800). R. Dberall,
tf. Partyzan( 1818, 688 01 Uhersky Brod.

m 40 Soupr. Modela Digi novéjSi model — vys., pfij.
+ 2 serva FP-S7 Futaba, pfij. osazen rychlonabije-
clmi €lanky (3200). VSe velmi malo pouzito. V. Vavra,
Mirova 391, 295 01 Mnichovo Hradisté.

m 41 Automodel s mot. MWS 2,5 s postvacovym
karburatorom pre kat. V2N (1200); servo Futaba S29
(400); novd lexanova karos. V2 Associated (800);
novy mot. MVVS 25 (390) + vybrus; karburator
— Supatkovy syst. Plcco (360); diferencial pre SQ
VCS (390); zotrvacnik. spojka komplet viz MO 11/84
(280). J. Hudy, Dlbrova 6. 911 00 Tren¢in.

m 42 Kompl. soupr. Varioprop Grundig 8/14 kanal,
40 MHz, 2 serva; nepouzité. K. Spacek, Vysotanska
240, 190 00 Praha 9.

m 43 Rozest. S 130 RS — 4-kandl., 1,5cm3 + zdroje
a nabije¢ (2200). J. Munzar, Z. Nejedlého 2360,
544 01 DvUr Kralové n. L.; tel. do zam. 3999, do bytu
3733.

m 44 3-kan. soupr. Modela Digi — vys. + pfij. (2000).
Motor Tono 54 pro sbératele (100). Kdo zhotovi
doplnék k prijimaci Rx Mini na dvoukanalové Fizeni
podle MO 10/84. P. Kodym, Smetanova 50, 396 01
Humpolec.

m 46 Prop. stpr. Simprop Alpha 2007 — 7-kan. vys.,
prij., zdroje, 2 serva (3000). M. Horvath, Zahradna 2,
902 01 Pezinok.

m 46 Soupr. Varioprop T 14 Mlkromodul — wvys.,
pfij., 4 serva (s elektronikou), zdroje, nabije¢ (7000).
Z. Gujda, Podsedice 155, 411 13 Trebenice.

m 47 Varioprop 8-kanél. dekodér Nr. 3825, 1 servo
C 05 Nr 3843, 2 serva CL Nr. 3831, 1x CL
porouchana elektronika, prodluZovaci kabel Nr.
3012. Mélo pouzivané, jen v8e najednou (3200). V.
Zavora, Tetin 77, 266 01 Beroun.

m 46 Panel s pfesnymi kfiz. ovl. pro 6 funkci osazeny
upr. pot. TP 160/5 kohm; el. trim; brzda pro
1 z funkci (700). L. Stépanek, Moskevska 2259,
530 02 Pardubice

m 49 Zeleznicu HO, zoznam poslém. RC stpravu Tx
Mars Il + Rx poskodenu (pfijimac) (400). Motor Stryz
1.5 bez ojnice (100). Kdpim balzu 2 mm. M. Marko,
038 42 Pribovce 270.

m 90 WP-23 3-kan., starSie osad. doSky + kryst.
18 k. jap., nutno oZiv. prim. (500). R. Badar, SarlS§ska
35, 052 01 Sp. Nova Ves.

m 51 1-kan. Mars Il. Tx + Rx vyb. Mabuchi + mot.
mod. Pluto na 1,5 (880); naz. félii Cervenou, stfibrnou
(100). Lam. trup Admirdl Il (150). F. Pokorny, Pod
Stinadly 815, 584 01 Lede¢ n. Séz.

m 52 2 serva Futaba FP-S7, 2 serva FP-S12, 1servo
FP-S29 — nov4, nepouZita, 1 servo Robbe RS-10
— obraceny smysl ota€eni (po 500). K. Ludvin,
VetiSkova 833, 460 01 Liberec 6.

m 53 Planek Surtees TS 16 + dily: pfed. néprava,
predni a zadni disky, bo¢nice, drzak kfidel, setrvac-
nik aj. (120). Koupim kvalit, karburator pro RC auto.
J. Vesely, Jilemnického 20/7, 679 04 Adamov.

m 54 Varioprop 12 kandl, servostupne pre 3 serva,
4 ks Sedé servd. Multilader Nr. 3685. nahr. par
kryStalov. model vetrofia kat. F3B, dvojplosnik,
polomaketa Ae.H.2.10. na mot. 3,5. D. Dzurek,
Marxova 5, 900 28 Ivanka p. D.

m 55 Kit letadla Boeing B-17G fy Minicraft (lie.
Hasegawa), 1/72 dve verzie, pfipadne vym. za
Yesteryear J. Slezék, Donnerova 3, 841 05 Bratisla-
va; tel. 32 11 14.

m 56 Soupr. Modela T6 AM 27 komplet. + 3 serva
Acoms AS-2 (5000); pfij. Acorns ARA 540 FM (1000),
oboje nové nepouzité. M. Novak, 9. kvétna 1236,
362 21 Nejdek

m 57 Amat. 4-kan. prop, soupr. + 4 serva Futaba
+ zdroje (3500); starSi polomaketu Jak 12 A na mot.
3.5cm3 (500) spole¢né i jednoti. Koup. vybrus na
mot. 5,6 cm3MVVS. J. Vojacek, Mikulas 108, 285 31
Kutna Hora.

m 58 VétSi mnozstvi plastikomodelafského mate-
ridlu (kity Frog, Airfix, KP. Smér, L+K, SPM, barvy
Humbrol atd.). M. Dohnal, Turgenévova 22, 618 00
Brno-Cernovice.

m 59 Motor, vétroit ASK + mot. Tono 3,5 RC + karb.
MVVS RC (700). Osob. odbér. V. Svozil, Ratiborsk&
24, 746 01 Opava 1

m 60 2-kan. RC supr. amat. neproporc. vys. + prij.
+ servo (800). P. Hudec, SNP Albina Grznara
1435/22, 017 01 Povazska Bystrica.

m 61 Soupr. T6 AM 27 vys., pfij., baterie pfij., par
vym. krystald, kabel s vyp., kabel nabij., 5 kandl,
&titk@, 2 zastr. Modela, 3 serva Futaba, pouze vcelku
(4600); novy spousté¢ na 12V do 6,5cm3 (250),
motory na dily Enya 0,9-1V (100), Enya 19-VI (200),
CO2 (50), Viatex 5m (25), vym. krystaly Jap. 4k. 9k
14k. po (200), gumu 1,4x1,4 — 100 m (30). Koup
motor do serva Futaba FP-S7. V. Sole, Dobsin 23,
294 04 Dolni Bousov.

m 62 Z rod. div. prod. 6-kan. prop. amat. soupr.
— pfij., vys., nabijec bat., 3 Sed4 serva Varioprop, 3x
MWVS 2,5; 1x OS Max 2,5 Z; RC plachet. Babetta;
RC Ferrari 312 T-75 na mot. 25cm3Z, M 1:6; 2x RC
karb. na 2,5 cm3; RC let. na mot. 3,5 cm3; RC vétron;
prekl. tl. 0,8 mm; spoustu mod. mat., nafadi, nahr.
dild, planky atd. Podrob, seznam za$lu. (Ve za
7000.) J. Zacek, Kobylnice, Na navsi 56, 664 51
Brno-venkov.

m 63 Varioprop FM C8 Compact + zdroje ¢ 5 serv
(5000). D. Bayer, Husova 11, 684 01 Slavkov u Brna.
m 64 Porsche 935 + zdroj 6 V NICd Tamlya, vysilag¢
Moer 27,120. Koup. kefem, filtr STE 10,7 MD 2 ks,
elektronku GF 31. P. Krom4s, 683 03 Nemojory 195.
m 65 Model korajlska TT 1200x900 mm s vlakovymi
stpravami — za cenu suc¢lastok. i. Stac¢ho, Pod
hajom 954/3/47, 018 41 Dubnice n. V.

m 66 Komplet, stipr. Modela T6 AM 27 s prisluSen-
stvom (3700), 6 serv Futaba FP-S7 (3000), meraci
pristroj Avomet DU-10 (1000). VSetko nové, nepouzi-
té. Ing. M. Kr8lak, Lomonosovova 37/4, 940 01 Nitra.
m 67 4-kan. vys. + pfij. + model Jap. letadla
(nelétany), fizena vyskovka, smérovka, motor
a pfednf kolo servy Varioprop. K. Kavanek, 285 63
Tupadly 139.

m 68 6-kanal. RC soupr. Futaba AM 72-960. Z.
Hnéatek, ul. Ant. Sovy 22, 747 05 Opava 5; tel.
21 52 36.

m 69 Amat. prop. RC soupr. — vys. 4-kan., pfij. 3-
kan., 3 serva Futaba, zdroje, nabije¢ — servis
zajistén (3500). J. Valouch, Teslov 344, 561 64
Jablonné n. Orlici.

m 70 Pf¥ij. Varioprop C8 FM 40 k., Nr. 4058 (1500),
mlicromodul R-27 Nr. 2759 (400), zalatané modely
F3A s mot. MW S 6,5 (1000), v&tron& F3B (600), V2
(500) s lam. trupy. Koupim gumlcuk 30 m. M. Pave-
lec, Raisova 1350, 288 00 Nymburk.

m 71 -Spolehl, amat. AM 27 prop, soupr., 4 funkce,
24. k., komplet — vys. + zdroje Saft 8x500, pfij.
+ zdroje 4x NiCd 450 + kabely + 4 serva Varioprop,
regulovatelny nabfije¢ (pouze kompl. 3500); RC pfij.
+ dokumentace — vhodny pro lodé — AM 27/8
funkci (500); frézované kfiz. ovladage + skfinka vys.
(500); model Curangel (na 10cm3 F3A od Ing. J.
Havla) se zatah. podvozkem (osob. odbér 1200);
lam. trup ASW 17 + plan, 3 m rozp. (200), lam. trup
+ plan vétroné& kat. 2 m (220) oba epoxy 120— 150 g;
plany: RC para$utisty (FMT 10/78) + material ne
vrchlik padaku a $idry (150). modelu Unlo Il (FMT
6/83) (20), Mldle Stick — Graupner (40). Ing. J.
Chaloupka, V. Nejedlého 920, 295 01 M. Hradisté.

m 72 Motory: MW S 2.5 GF s RC karb. (300), Tono
10 RC (400), Moskito Permot Diesel 2,5 (150),
Raduga 7 (100), Jena 2,5 (100); 2x zdroje Varta
500 mA ledvinky (kus 300), RC karburator na zptisob
Perry (150), vys. + pfij. Mars 1-kan. (500), nabije¢
Modela upr. podle Modelafe (150). R. Vondracek,
Podolska 48/156, 147 00 Praha 4.

m 73 Vrtulnik Hell Baby s mot. Webra Speed 40 RC
pfed dokoné. Servo Futaba S 171, Futaba S 12
s poskoz. elektrikou. Motory Tono 10 RC, 5,6 RC,
MW S 2,5 GR. Rozest. modely Cmeladk a Super Fly
na mot. 6.5, 2 cvi€. modely s motory, laminéat, trup
Minere. M. Hanu$, Kvasnicova 1474,149 00 Praha 4-
Opatov; tel. 79 12 540.

m 74 1 RC auto 1:8 (V1, V2), mot. Webra Speed 21
RC v¢. diferencialu, 1 RC auto 1:8 (V2N), mot. MW S
3,5 — mistr CSSR 84, oba modely v& novych
laminat, karos. V1, V2, V2N, 1 novy mot. OS Max 21
FSR Cv€. RC karb., kompletni spojky s bubinkem na
kul. loziskach, v8e orlg. Graupner, 10 ks baterii pro
el. spousté¢ 1,2V, 10 A, 2 pfijimace Graupner Nr.
3820, mnoho dild pro RC auta 1:8 — odp proti
znamce. J. Sostadk, Sokolovska 1316, 708 00 Ostra-
va-Poruba.

KOUPE

m 75 Domec¢ky vel. HO | TT, stromky (smréky nebo
borovice), uméla svétls, svételnd a Jednoramenna
navéstidla TT el.,, klavesnice. J. Havlicek, Na ryb-
nicku 1314, 396 01 Humpolec.

m 75 3 pravé, 2 levé vyhybky a vétél mnozstvi
kolejiva Pllz (rovinky, oblouky, kusé koleje, kratké
rovinky a oblou¢ky, napéjeci kolej a).). A. Praéll,
Sidlisté 1132, 512 51 Lomnice nad Popelkou.

m 77 Komplet, vrtulnik Helix, zalatany, bez RC

soupravy. J. KUhnel, Dolni Ném¢&ice 25, 380 01
Daclce.
m 75 Elektr. navijak a nazehl. f6lii. Ing. J. Luke§,

Trfebuslce 117, 273 41 p. Brandysek.

m 79 Motory ST-2000, Mokl 25 cm3, Webra 10 cm3
LS, plany na obn makety, balsu 2— 10 mm, pf¥eklizku
0,6—8 mm, stavebnici auta Porsche Tamlya, staveb,
modelu letadla OB 15, model F3B, F3F. J. Malec,
373 64 Dubné 94.

m 50 Novéjsl katalog barev Tamlya. Cenu respektuji.
Nutné potfebuji. M. Pergl, Marxova 1178/17, 277 11
Neratovice.

m 81 Planek na odpruzeny podvozek RC auta v méf.
1:8. V. Vasek, Gen. Janka 7, 709 00 Ostrava 1.

m 82 Modely | ,repliky" kanén( z 2. svét. valky do
detailu propracované, v Jakémkoliv méfitku. R.
Kroupa. U h¥isté 1350. 562 06 Usti n. Orlici.

m 83 Laminat, trup na model vrtulniku Bell 212 TWin-
Jet. J. DuSek. U Bazantnice 493, 507 81 Lazné
Bélohrad.

m 84 Poskozeny (elektricky) pfijima¢ Modela Dlgl
kanal 19, planky Modelaf ¢. 21 Mirka A2, ¢ 1la IMI
367 Junior auto, ¢. 43e Grlmmereh6rn ¢lun. V.
Kugera, M. Cernobyle 2257, 438 01 Zatec.

m 85 Bltevnf lod nebo tézky kfiznik z Il. svét. valky
v méF. 1:400. V. Stastny, 569 42 Rohozna 267.

(Pokracovanina atr. 32)
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(Dokongeni ze str. 31)

® 86 2 mot. MK-17 a sadu loZléek do motoru MWS
6,5. J. Vetracin, 072 54 Plnkovce 71.

m 67 Presné planky RC maket na mot. 2,5—35
letadel z 2. svat. valky. Nesest. klty povale¢nych
vojenskych letadel. Zahr. kitafaké ¢asopisy. Odpo-
vim vlem. R. Kfiz, ul. Na kopci 1288, 363 01 Ostrov
n. Ohfi.

1 M Celé ro¢niky ¢as. Modelar z r. 1967—70. L.
Hruékovlg, ul. Sovletakej arméady 1, 935 05 Pukanec.

B 69 Staveb, planek lodniho modelu tf. P1-V 15. L.
Petficek, Leninova 1377, 516 01 Rychnov n. Kn.

B 90 Motory Enya 09-IV nové | poftkoz., planek
ZaunkOnlg a Speedy od fy Slmprop. M. Havel,
351 32 Hazlov 371.

B 91 Varloprop minlsuperhet AM a serve Zluta
lled&. Ing. Q. Bulln, Zapotockého 10,360 01 Karlovy
Vary.

m 92 Motor 0,8—1,25cm3; balsu 1, 2, 3, 4, 5
7 a 10 mm; preklizku 0,8, 1, 1,5 mm. M. Opravil,
Svermova 33, 769 00 Zabreh.

m 93 Nezoatavena plastik, modely lletadlel MIQ-23,
MIG-25 a F-16, F-15, F-4 Phantom — mlerka 1:72. E
Hatrak, 076 12 Kuzmlce.

m 94 Letecky ModelaF ro€. 1953. Planky zakl. fady
€. 5,9, 15, 17, 18, 40, 44, spec. fady €. 2, 4, 6, 9, 16,
17, 25, 35, 45 a jiné plany vytlliténé od pocatku. J.
Kolafik, Partyzanska 1490, 769 01 Holeéov.

m 96 Plan kfizniku Askold z r. 1904 (1:100), plany
cisafska linkové lodé Bayern z r. 1915, kfizniku
KOnlgsberg z r. 1927 (1:100), torpedoborce litls z r.
1928 (1:100) a jakékoli plany lodi plivodniho vydava-
telstvi Loef. H. Beranek, 739 23 Stara Ves n. O.

m 96 Potahovou félii, model V2 nebo F3B — Jen
nové. M. Sokol, Cholerova 25, 705 00 Ostrava 3.

B 97 Spouété¢ Graupner na letadlo do 6,5 nebo
slabél, odepfél véem. R. Benda, Hankova 604/7,
163 00 Praha 6; tel. 3585 10.

B 96 Knihy, plany apod o ponorkach. T. Neumann,
p.p. 735, 111 21 Praha 1

W 99 Prop, soupravu 2+1, levné. J. Linka, HaSkova
314/7, 251 01 Ricany II

m 100 Sllentbloky k serviim Acoms + drzéky; motory
Bambino, Dramo, Fok, Tono, Patrman, John apod.
do 1cm3. J. Remeé, J. Fucika 491, 664 11 Zbyéov
u Brna.

B 101 Nesest. kity histor. plachetnic | jinych lodi,
katalogy. Uvecfte firmu a cenu. J. Krél, Sokolovska
554, 537 01 Chrudim 3.

m 102 Na HO lok. V200 a BR 84. LlteratGru: LUI
plastickych hmot, Zelezni€ni modelarstvi 1 az 4,
Modely hnacich voz( a Modely tramvajovych vozd,
Der Modellelsenbahner 1957, planky — vykresovud
dokumentaclu do véech podrobnosti na stavbu
parnych lok. 475.1, 476.0, 498.0, 498.1, 556.0, na
prest. 399.0, 486.0. Prlehladnu féllu, €iry polyatlrén
O, 3 az 0,5mm; ré€zne druhy ozubenych kolles
a dvojkoll. I. Dlkacz, Druzatevnd 11/52, 94501
Komarno.

m 103 Balsu tl. 2, 3, 5mm, gumlprak, gumu 1x1
12m, nazehl. f6lii, Modelspan barevny a vétron
Junior, nesestaveny. R. Rys, 262 12 Oboflété 131.
B 104 Nazehl. félie, €erpadlo Robarl. Prod. Tono 3,5
RC. P. PrUher, Sedmichalupy 19, 382 06 Brloh.

m 105 Modelar 6. 10/63, 10/84. M. Pastor. Palisady
31, 811 06 Bratislava.

m 106 10 rovnych + 10 obloukovych kolejnic na HO.
P. Smutny, DruZstevni 23, 695 03 Hodonin.

m 107 Preklizku 0,6; 1; 1.2; 1,5; balsu 1, 2; 3; 5; 7; 10;
el. motor Mabuchl 540; 10 7302A — 110-102 pro
pfijima¢ Kraft KPR-5; plén na Halny; taha¢ Ares
nebo Jiny remorkér. J. Smilek, sldllété 1l 937, 593 01
Bystfice 1. P.

m 106 Plastikovou vrtuli Super-Nylon 200/100. Ing.
M. Svafféek, Pod horou 197,593 01 Bystfice n. Pem.
m 109 Planek na vétrofl Pionyr (68s), novy motor
Tono 3,5 RC, nové motory Taifun Rasant a Taifun
Zyklon, graupnersky vypina¢ a kabely ob. €. 3603
nebo 3680, kabely ob. & 3661 a 3679 a kabel
s koncovkou od graupner. baterii 2607,3608 a 3609.
Ing. P. Zavodsky, nam. Mladeznikd 670, 27801
Kralupy n. Vit.

m 110 Laminatovy trup Z-50L + kabinu (epoxy). Ing.
V. Cfz, Skultétyho 1, 955 01 Topof€any.

VYMENA
B 111 Vym. za modely M 1:72 zahr. flrlem, alebo
pfedam plany a dokumentaclu k lletadlam: M 1:24

(profily trupu a kridlel M 1:20, 1:12,1:8) H. Tempest
Mk I-VI (160); H. Typhoon — véetky verzle (150); S.
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Spitfire Mk. IX a XVI (100); Messerschmltt Bf 109
E-3/E-4 (100); FW 190 A-3/A-8 (100); M 1:24 D.H. 98
Mosquito Mk. Il. IV. VI (150); M 1:19 (M 1:24, 1:16,
1:9) P-47 D Thunderbolt (140); M 1:48 (M 1:20, 1:12,
1:8) Messerschmltt Me 262 A — 1A (70). Ing. J.
Lajoé, Bagérova 6, 841 01 Bratislava.

m 112 Za model, mater, balsu, pfeklizku, motor,
serva, RC soupr. popf. v modelu nabizim barevny
televizor Tesla Color 5 let stary. Pis. nabidky. L.
KOnlg. LiIbho&f 97, 742 57 Novy Ji¢in.

m 113 Za auto RC V2 S130 RS + motor dam elektru
Porsche 924 Turbo fy Pollstll s neprop. RC soupr.,
popf. doplatim. Proddm vybéhany MWS 2,5 D7
(120). P. GrOmann, Balblnova 571, 725 29 Petfkovi-
ce.

m 114 Nepostaveny Avro Lancaster MK-1, 1:72, fy
Revell vym. za parni stroj. B. Stafe¢ek, Hrani¢aiska
4684, 430 03 Chomutov.

m 116 Knihy: Automobilové modelafstvi, ABC auto-
mobilového modelafstvi; plany RC automobill,
vylisky drahovych modell 1:32, papirova vystfiho-
vanky F1 1:24, odznaky, zapalkové nalepky a rGzné
za leteckomodelafsky material, nebo prodam. S.
Broza, Pod zdmkem 767, 691 42 Valtice.

m 116 Serva Acoms za serva Futaba S26 pifp. S7
svétla, pflp. prodam a koup. — stav nerozhoduje.
Ing. P. Chvatal, 783 49 Lutln 206.

m 117 RC makety a polomakety za silné motory,
serva a model, nafadi — viz inzerat prodej. K. B6hm,
akvaristlka, 5. kvétna 23, 46001 Liberec 1; tel.
21 661.

m 116 Knihy Zlomena kfidla, FrantiSek Fajtl Sestfe-
len, klty Spitfire Mk XIV, Gladiator, Macchl Mc 202
(Frog), F 104 (Revell) za ne$lapané klty z 2. svét.
valky. J. Dzbanek. Sftna 3106 bl. 1, 272 00 Kladno.

m 116 NepouZzitd serva JR C 1001 za JR C 3001,
nebo prodam. Koupim rdzna serva do 40 g, kone-
ktory JP a pfevod pro vyrovnavaci rotor pro vrtulnik
s 3,5 cm3, mensi, nez je pro Helix. Prodam starsi
pflj. Varloprop (300), dvoukostky (150), baterie
4,8 V/500mAh (100), kabel s vyp. (100). P. PrUher,
Sedmlchalupy 19,382 06 Brloh.

®m 120 Rizny model, material za pevnostni Imbus
Srouby M5 dl. 40—60 mm a M6 dl. 70—65 mm. F.
Rapéa¢, Hakenova 2489, 560 01 H. Brod.

m 121 Radiomagnetofon Stern + 5 kazet, zanovni
(3500) za kompl. prop. 4—6kan. RC soupr. + 2 serva,
nebo prodadm. O. Bfou$kova, Vétrna 5, 78501
Sternberk.

m 122 Za planek
Odpovim na kazdou nabidku.
maja 3, 976 46 Valaska.

m 123 Kompl. am. prop, B-kan. RC soupr. za tuner,
zesil, nebo mgf. M. Lenicky, K LahovIcékam 3,143 00
Praha 4.

m 124 Balsu za klty letadel a barvy Humbrol apod. K.
¢aplk, Leninova 1002/7, 363 01 Ostrov.

m 123 Plach. Babeta, rozest. Paolo-M, angl. hl. €lun
+ bedna, prop, soupr. Robbe Digital — vys. 4kan,
pflj. 6kan., 3x Futaba, 2x Robbe (GpIné nové) za Zzel.
TT, HO, zahr. klty, barvy Humbrol, Revel apod. K.
Caplk, Leninova 1002/7, 363 01 Ostrov.

m 126 Novo 1:72, kity &ut, motocyklov za modely
lletadlel, prfp. pfed. a kup. L. Kontra, kpt. Nalepku
51/4, 971 01 Prievidza.

m 127 Serva 3 ks FP-S26, 3 ks AS-2 za serva FP-S7
Sed4, nové za nové, koupim krouzek, pflp. vybrus
pro motor Webra Racing. A. Sevelda, Mladofiovice
96, 675 32 Tfebelovice.

m 128 Let. modely 1, 2, 3,4, Plast, modely 5, 6, 7, 8,
nezost. klty 1:72 MIG 19, 17, 15, Jak-1m 2, LWS
Czapla, Bristol 138A, Westland Wallace, 1:50 Super-
marine Walrus, Swordfish Mk. Il vym. za kval.
radloamat. materidl zodpoved. ceny. Prfp. pred.
alebo kuplm. J. Babinec, CSLA 72, 907 01 Myjava.

€. 73a SKOT — 2A da&m 50 K¢s.
A. Héaber, Nam. 1.

ROZNE

m 129 Hledame dalsi ¢leny pro show program, ktefi
maji vale¢né lodé s mnoha funkcemi. Praha a okoli.
M. Novy, Osedni 1, 170 00 Praha 7.

m 130 Kdo poradi nebo upravi pfijima¢ na Seda
serva Varloprop na serva Acoms AS-2. J. Ondracek,
Veli§ 63, 257 06.

VYMENA
m 131 Mot. Mk-17 1,5cm3, MK 12 B 2,5cm3, MW S
2,5cm3, Acrobat 5 cm3za dobré lletajacl vétron kat.

RC V1 +vys. + pom. mot. B. Antorial, Mukacevska
14, 080 01 Presov.

m 132 Plany Skuneru Prince de Neufchatel 1:50 za
plany bit. lodé Bismarck 1:200. P. Mudroch, Druz-
stevni 1419, 539 01 Hlinsko v C.

m 133 E. E Lightning, B 57 D, A5A Vigilante, BAC
167, Westland Lysander, Jak-©, Alracobra, Hornet,
PBY-5A. Pol. vétroné Jantar, Mucha, Sep za jiné
1/72 2. 8v. vélka. Z. Vlach, Komenského 33, 680 01
Boskovice.

m 134 Dobfe létajici vétron 195cm rozp. s el. poh.
Mab. 540 a se 2 min. servy Robbe RS 50 + 6kan. pfj.
+ 3 knihy V. Némecek 1-2 svét. val. vym. za kval. el.
motory nebo prodam, |jednoti., Jen osob. odbér. F.
Subrt, Fucikova 260/5, 251 64 Mnlchovlce |.
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Snimky:

R cizek,

D I. Dranko

J. Miskowic,
ing D Selecky,
O. Saffek

» Na loriské
mezinarodni soutézi
NAVIGA v Plaveckém
Stvrtku obsadil

4. misto v kategorii
FSR 15 M. Soloym

z MLR s modelem
Delfino, pohdnénym
motorem CMB

A Za model lokomotivy BR 52 DR
ziskal G. Estel z Lipska na XXXI.
Evropské soutézi Zelezni€nich
modelafd 1. misto v kategorii A2/TT

§ S upoutanou maketou amatérského
letounu Fly Baby podle podkladd

v Modelari 3/1970 obsadil P. Chojchman
ze stanice mladych technikd ve
Znaménku v loriském roce 4. misto

na soutézi Kirovogradské oblasti. Model
je pfi rozpéti 1450 mm a hmotnosti
2800 g pohanén samozapalnym
motorem Raduga o zdvihovém objemu
7cm3

» S maketou sovétské nosné rakety
Vertikal 1, pohdné&nou motorem

o celkovém impulsu 10 Ns a priméru
pouhych 15 mm, uz po dva roky velmi
dobrfe létaji bulharsti reprezentanti.
Pro dosazeni dobré stability je model
vybaven ,neviditelnymil stabilizatory
z organického skla

< Na poslednim mistrovstvi svéta
v kategorii FAC v pafizském

Le Bourget ziskal P. Dermot za svlj
model Sopwith Snipe ve statickém
hodnoceni 2909 bodU. V letové ¢asti
soutéze obdrzel pouze 1972 bodd,
ale jesté to stacilo na 14. misto

v soutézi jednotlivell a druzstvu
Velké Britanie pfispélo ke stfibrné
medaili



» Jako zivy vypada RC model motocyklu Yamaha
250 v méfitku 1 : 4,5, pohanény motorem

OS Max . 10 FSR, ktery ze stavebnice japonskeé,
firmy Kyosho sestavil Zdenék Zenkl z MK Vétini

-m Na lofiské soutéZi v Plaveckém Stvrtku startoval
v kategorii FSR V 15 madarsky reprezentant Istvan
Kiss s timto modelem, pohanénym motorem CMB
15 cm3

Snimky: J. Banas$, ing. D. Selecky, ing. R. Svaton,
ing. VI. Valenta, Zd. Zenkl

Ing. Svatori (vlevo) z RC Model klubu v Ceské Lipé
|étd s modelem Cirus 75 o rozpéti 2900 mm

a hmotnosti 2200«g, zatimco jeho kolega V. Vodak
dava prednost skladngjSi ,dvoumetrovce”. Oba
modely jsou vlastni konstrukce, vyuZzivajici na
kfidle profil E 205

Rudolf Kraina
z klubu Maj v Karviné
je autorem RC makety
C-104 o rozpéti
1720 mm a hmotnosti
4800 g, pohanéné
motorem Webra 10 cm3

» Jako pfedlohu pro
model velikosti N si
vybral Ladislav
Javadrek zelezniéni
stanici Uhlifské
Janovice



