


» Lockheed P-38
Lightning Pavla
Stranika z LMK
Brno 4 ma pri
rozpéti 780 mm
hmotnost (bez
gumy) 60 g,
pricemz vynika

detailnim

cO Qd/\ 0] a preciznim
zpracovanim.
Se dvéma svazky
o prlifezu 16 mm2
a délce 500 mm
dosahuje model
¢asl kolem 60 s

r Pro rekrea€ni polétani si postavil ing. Antonin
Alfery z LMK Brno 4 maketu vétroné Z-24 Krajanek
0 rozpéti 1200 mm a hmotnosti 250 g. VySkovka

a smérovka jsou ovladany RC soupravou

K TITULNIMU SNiIMKU

V dobé elektroniky a viibec moderni techniky by se
mohly zdat makety historickych letadel anachro-
nismem. Pravé nové materialy a technologie vSak
umoznuji stavbu modell - pfedevsim radiem fize-
nych - i podle ,,nemodelafskych"” pfedloh nebo
maket, vybavenych zafizenimi, o nichz se nam
jesté pred nékolika roky ani nezdalo. Jednim
z priklad( organického skloubeni historie a dnesni
techniky je maketa Morane Saulnier N, s niz loni
Uspésné soutézil ing. VI. Handlik: do detailu vypra-
covany modelje Fizen nikoli kfidélky, ale nakruco-
vanim polovin kfidla. Snimek .

nimek K. Kucera

Podle podklad(i v ¢asopise Letectvi + kosmonautika zhotovil Petr KFfivak
z Kyjova cvi¢ny akrobaticky RC model Kantor. Trup modelu je laminatovy, kfidla
a ocasni plochy maji polystyrénové jadro polepené papirovou lepici paskou.
Model o rozpéti 1500 mm méa hmotnost 1850 g

» Miroslav Petfik z HruSovan jezdi s timto modelem rybéarské lodé
Artur, postavenym podle planu ze stavebnice druZstva Igra.
RC souprava Modela T4 AM27 ovlada kormidlo, jizdu vpfed ivzad,

otacky motoru, sirénu a osvétleni

A S elegantni maketou vozu S 130 RS, pohané&nou motorem
MVVS 3,5, budi pozornost divakl FrantiSek Janousek ze Semil.

Model m& nezavisle odpruzena kola



Zkvalitnime
sportovni
cinnost?

Sportovni ¢innost je nedilnou soucasti a vyvrcholenim
modelafského vycviku. Trvalé upoutani zajmu, zejména
mladeZe, pouze stavbou Ci teorii bez praktického uZiti
vysledku stavby je nemozné. Pocty modelaiskych soutezi
v ramci Ceske republikove organizace Svazarmu se kazdo-
ro€né zvysuji. Ve sportovnim kalendafi CSR v roce 1977 bylo
zafazeno_ve vSech druzich soutéZi Sesti odbornosti témer
900 soutézi, v roce 1985 jiz asi 1600, takze v priméru
pfipadlo 15 soutéZe na ZO Svazarmu s modelaiskou
c¢innosti. Narlst poctu soutézi odpovida zhruba i narlistu
¢&lenl zapojenych v modelarské odbornosti Svazarmu CSR.

Modelarské soutéZe jsou zajiStovany zakladnimi organiza-
cemi Svazarmu, postupové soutéZze pro mladez v ramci
STTP az po prebory CSR jsou zabezpeCovany spole€né
s DPM a PO SSM. V roce 1985 byla témé&f celd pétina ze
soutézi v kalendafi ur€ena vyhradné pro mladez; pfitom
v ramci i ostatnich nepostupovych soutézi jsou zaci i juniofi
vyhodnocovéani samostatné.

ZvySovani poctu soutézi ve vSech odbornostech je
v souladu se zamérem dokumentu Smeéry a Ukoly dalSiho
rozvoje modelarské cCinnosti Svazarmu, schvaleného pred-
sednictvem UV Svazarmu dne 10. 11. 1977: ,,Hlavni
pozornost bude vénovana oblasti masového rozvoje mode-
lafské sportovni ¢innosti. K tomu bude uplatiiovan systém
modelafskych soutézi ve vSech modelarskych odborno-
stech. Bude dUsledné dodrzovan systém postupovych
soutézi, jako predpoklad rlstu sportovni vykonnosti
v jednotlivych kategoriich."

ZvySuje se vSak s pocCty i Uroven a kvalita soutézi?
S rostoucim poctem vefejnych soutézi se vyskytuji hlasy i na
strankach Modelafe, Ze by bylo tfeba pocet soutézi
zafazenych do kalendafe omezit, Ze jde o soutéZze mistniho
vyznamu s nizkym poétem GCastnikll, Ze snizenim poCtu
soutéZi by se zvysila kvalita, Ze by vzrostl vyznam soutézi, ze

modelar
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Vychéazi mésicné
meésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a zelezni¢ni
modelaFstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychowvu Il. stupné.
Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, néarodni
podnik, 113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 26 15 51-8. Vedouci
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by byly soutéZe s velkym pocétem G&astnik(i atp. Domnivam
se, ze tyto nazory jsou skute€nym odrazem nizké Grovné
nékterych soutézi.

Na droven soutéZze maji vliv pofadatelé i (castnici.
Poradajici ZO Svazarmu vychazi z mistnich podminek,
zejména z moznosti vyuziti vhodného prostoru pro pofadani
soutéZze a z dostatku organizatoru Povinnosti pofadatele
véetné sportovnich funkcionafl i sout&zicich jsou jedno-
znaCné stanoveny ve vydanych zavaznych materidlech jak
RMo UV Svazarmu, tak RMo CUV Svazarmu. Na nékterych
soutézich se ale stava, Ze poradatel preceni své sily a neni
schopen Ffadné zajistit organizaci. Za uplynula léta mame ve
vsech odbornostech vySkoleny aktiv sportovmch funkciona-
fd, pficemz Skoleni problha od stupné ZO az po UV. Rada
sportoynlch funkcionafd vdak neplni své povinnosti, i kdyz je
zna. Uroven soutéZe je vyrazné ovlivnéna i pfistupem
a chovanim soutézicich. Rada soutézicich je vyslovené
neukaznéna uz pfi nastupu pfi zahajeni soutéze, v prbéhu
soutéze, a zejména je Spatnym piikladem pro mladé, kdyz
opousti soutéz pred jejim ukoncenim a vyhlasenim vysledku
coz je ivrcholnym projevem nelcty k pofadateli a ostatnim
soutézicim.

Zvy3eni urovné i kvality soutézi je v naSich moznostech. Ve
vrcholnych soutéZich (mistrovstvi CSSR a prebory CSR) se
v souladu se soutéznim Ffadem modelarskych soutézi ve
Svazarmu pfistoupilo podle jednotlivych odbornosti i katego-
rii na dvoulety cyklus. Celkovy pocet pfeborli CSR ve vech
odbornostech se po snizeni v pFedchozich létech ustalil na
osmi aZ deseti pfeborech rocné. Domnivam se, Ze tento
pocet je optimalni. RMo Svazarmu CSR rovnéz schvdlila
Organizac¢ni fad preborli CSR v modelafstvi, platny od 1. 1
1985 (viz MO 11/1984), ktery by mél pfispét k dalSimu
zvy3eni Grovné prebord, i kdyZz v uplynulych létech jich
vétSina byla hodnocena kladné.

Od roku 1985 jsme v ramci €eské republikové organizace
pfistoupili pfi vyhodnocovani vykonnostniho sportu i na
jednotny zplsob sestavovani ZebfiCkd nejlepsSich sportovci
ve vSech odbornostech (viz MO 9/1984), ktery by mél rovnéz
pfispét k celkovému zvySeni Udrovné verejnych soutézi
azejména by mél odstranit dlouholeté nedostatky pfi zasilani
vysledkovych listin.

Rozhodujici ulohu pfi zvySovani Grovné vefejnych soutézi
vS8ak museji sehrat pofadajici ZO Svazarmu. Budeme od nich
vyzadovat zodpovednéj§i prlstup k organizaci soutézi, od
sportovnich funkcionafd pak dGsledné a nekompromisn{
plnéni povinnosti a od soutézicich zvySenou dobrovolnou
a uvédomeélou kazen.

Veérim, ze nasS vyspeély funkcionarsky aktiv i soutézici ke
zvySeni Urovné soutézi pfispéji. Kdyby nedoslo k zasadnéjsi
zméneé, bylo by zfejmé Ucelné pfijmout néktera i nepopularni
opatfeni: nezafazovat provinivsim se ZO vefejné soutéze do
kalendéarfe (a tedy omezit pocet soutéiD, pozastavit ¢innost
nedbalym sportovnim funkcionarim, pfipadné jim odebrat
préikaz, neukaznéné soutézici rozhodnutim Feditele soutdze
a sportovni komise vyluCovat z vefejné soutéze a tim
i z vysledkové listiny (a to tfeba az pfi vyhlagovani vysledk,
zejména pro opusténi soutéZze bez védomi a souhlasu
feditele) atd. Vérim vSak, Ze tato opatfeni nebude tfeba ani
pfipravovat.

Udeélejme vSichni vSechno pro to, aby s rostoucimi pocty
soutéZi se zvySovala i jejich uroveil a byly tak vytvafeny
prfedpoklady pro dalsi rozvoj naSi branné technické ¢innosti.

Ing. Vlastimil Popelar
pFedseda rady modelarstvi CUV Svazarmu

Redakéni rada: Zdenék Bedfrich, Vladimira Bohatova, Rudolf Cerny,
Zoltan Dockal, Jifi Jablrek, Jifi Kalina, ing. Jifi Havel, Zdenék Hladky,
Zdenék Novotny ing. Dezider Selecky, Ivan Skalsky, Otakar Saffek,
Véclav Sulc, ing. Vladimir Valenta, Adresa redakce: 113 66
Praha 1, Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465. Vychazi
meésicné. Cena vytisku 4 Kg&s, poIoIetm predplatne 24 KCs.
- Rozsifuje PNS, v jednotkach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE
VOJSKO, 11366 Praha 1, Vladislavova 26. Objednavky pfijima
kazda posta i doru€ovatel. - Inzerci pfijima inzertni oddéleni
Vydavatelstvi NASE VOJSKO. Objednavky do zahranici pfijima PNS
- vyvoz tisku, JindfiSska 13, 110 00 Praha 1. Tiskne NaSe vojsko,
n. p., zavod 8, 162 00 Praha 6-Liboc, Vlastina 710. Nevyzadané
pfispévky se nevraceji.
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© Vydavatelstvi NASE VOJSKO Praha Index 46882



13511986

I

Modelari
a okresni
konference

Svazarmu

Modelafi nestoji stranou

Okresnimi konferencemi Svazarmu vyvr-
cholilo dvouleté obdobi realizace zavérd
VII. sjezdu Svazarmu v okresnich a zaklad-
nich organizacich a zaroven byly pfijimany
vyhledy vystavby okresnich organizaci do
roku 1990.

Organizacni zajisténi okresnich konferenci
kladlo na funkcionarsky aktiv znacné narok
atak jako pfi plnéni vSech spole€nych ukoll
ani modelafi nezlstali stranou; v prostorach,
kde se konaly konference, zabezpecovali
vystavy ze své Cinnosti.

Na obvodni konferenci Svazarmu v Praze
5 zajiStovaly vystavu modelarské kluby ZO
Svazarmu Lipence a ZO Svazarmu Motorlet
Jinonice. Velkému zajmu se téSily zvlasté
modely Espada a L-39 Albatros soudruha
Jirdka z Jinonic a dvoumotorova RC poloma-
keta Greif a akrobaticky dvouplo3nik Super
Tiger soudruha Sochlrka z Lipencd.

Na okresni konferenci Svazarmu Praha-
vychod, ktera se konala v Celakovicich, se na
velmi pékné modelafské vystavé podileli
modelafi z Brandysa nad Labem-Staré Bo-
leslavi, Mnichovic, Odolena Vody a Sestajo-
vic.

Na vétSiné ze 126 okresnich konferenci
prezentovali modelafi formou vystav svoji
bohatou cinnost.

Zdenék Novotny
POO UV Svazarmu

Praha 7

Obvodni konference Svazarmu v Praze
7 se konala v sobotu 30. listopadu 1985
v Letenském zamecku. Jeji delegati mezi
sebou pfivitali vzacné hosty: delegaci CUV
Svazarmu, vedenou pfedsedou branné_ko-
mise CUV Svazarmu ing. Vlastimilem Rad-
kem, zastupce M€V Svazarmu v Praze
a predstavitele stranickych a statnich organ(
i organizaci NF obvodu Prahy 7.

Pfi hodnoceni vysledkl obvodni organiza-
ce za obdobi od posledni obvodni konferen-
ce v roce 1983 jeji pfedseda Rudolf Prchal
konstatoval, Ze v modelafské odbornosti je
hlavni pozornost vénovana oblasti masového
rozvoje. Pocet aktivnich modelaf v obvodé
je 560 ¢lend, z toho je 270 ve véku do 14 let.
V obvodé pracuje 6 krouzkl mladeze, jez
vedou zkuSeni funkcionafi, napfiklad s. Riha,
Prochazka, Cepék, Liptdk, Labuta. Nadale
se vSak nedafi utvafet modelafské krouzky
pfi zakladnich Skolach a problémy zlstavaji
i s podchycovanim zajmu mladeze ve véku
od Ctrnacti do osmnacti let.

V soutézni €innosti si nejlépe vedli raketovi
a automobilovi modelafi. Z jednotlived je
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tfeba zejména vyzdvihnout vykony J. Tabor-
ského, J. OlSanského, J. Rihy, L. Putze,

O. Labuti, V. Janka, J. Cepéka a J. Petrleho.

Zvlasté vyznamna byla reprezentace J.
Taborského na mistrovstvi svéta v raketovém
modelafstvi v BLR, kde ziskal tfeti titul mistra
svéta a pfipojil jesté stfibrnou medaili. Ocenit
je tfeba ivykon J. OlSanského na mezinarod-
ni soutézi hlavnich mést v raketovém mode-
lafstvi v Berling, jimz prispél k celkovému
druhému mistu Prahy. Dobfe si vedli také
zastupci nejmlad$i modelafské odbornosti
na obvodé — lodni modelafi, ktefi na
vefejnych soutézich obsazovali vzdy predni
mista. Ing. V. Svor¢ik obsadil na mistrovstvi
CSSR 1. misto v kategorii F1-E 1kg v novém
¢s. rekordu.

Modelafi se vSak aktivné podileli i na
dalSich Ukolech obvodni svazarmovské or-
ganizace. Napfiklad automodelafi zabezpeci-
li ukdzky ze své €innosti pro spartakiadni
evidence ze Stfedoslovenského kraje; jed-
nou ze stéZejnich svazarmovskych propa-
galnich akci v obvodé je raketomodelarské
show Létdme pro Vas; letecti, raketovi
a automobilovi modelafi se staraji i o tdrzbu
verejné zelené atp.

Vyznamnym pocinem bylo ustaveni 749.
ZO Svazarmu, jejiz odbornosti je elektronika
se zaméfenim na amatérskou kosmonautiku.
Clenové této ZO se hodlaji zabyvat aplikaci
elektroniky ve vyspélém raketovém modelaf-
stvi. Jejim zaloZzenim OV Svazarmu v Praze
7 tvaréim zplsobem pfispél k naplfiovani
spole¢enského poslani Svazarmu.

O praci modelafl z Prahy 7 se ve svém
diskusnim prispévku pochvalné zminil i ve-
douci delegace CUV Svazarmu ing. V.
Radek. Vyzdvihl zejména vysokou odbornou
Groveri, jiz dosahuji raketovi a automobilovi

modelafi. —a5—
Louny
Na sklonku roku 1985 se uskutecnil

v Lounech okresni aktiv modeléafské odbor-
nosti, ktery hodnotil pravé uplynulé obdobi.

Az do roku 1981 existoval v lounském
okrese jediny leteckomodelafsky klub
v Zatci. Spolecnym Usilim pFfedsedy OV
Svazarmu s. 3afafe a ¢leni LMK Zatec
bydlicich v Lounech se vSak podafilo vytvorit
podminky pro zaloZeni nové modelafské ZO
pfimo v okresnim mésté. Zatecky klub tak
sice ztratil deset vybornych modelait, ale
v okrese uz existovaly modelafské kluby dva,
a brzy pfibyl dalS§i — raketomodelafsky klub
Kryry.

Pfi dneSnim ohlédnuti zpét vynika sprav-

nost ucinéného kroku. Clenskd zakladna
modelafl v lounském okrese vzrostla z 55
¢lenl na 92 muze, 6 Zen a 72 zaky a znatné
vzrostl i pocet splnénych limitl vykonnost-
nich tfid. Jen v lofiském roce se modelafi
z lounského okresu zuc€astnili sto Etrnacti
soutézi, na nichZz obsadili devétadvacetkrat
prvni misto, Sestaltyficetkrat druhé, dvaa-
sedmdesatkrat tfeti a na svém konté maji
i vitézstvi v mezinarodni soutézi v kategorii
F3F.
Lounsku je vSak aktivita reprezentovana
pofadanim vlastnich soutézi. Napfiklad
v roce 1980 se zde porfadalo pouhych Sest
soutézi, ale v uplynulych dvou létech jejich
pocet dosahl dctyhodného ¢&isla padesat
osm!

Modelafi z Lounska se neuzaviraji jen do
své odbornosti. Usporadali i Dukelsky zavod
branné zdatnosti, soutéz Partyzansky samo-
pal a dalsi branné akce. Jejich cast
v prvoméajovém prlvodu a pofadani propa-
gacnich akci a vystav pfi Dnu déti, Dnech
Svazarmu v Lounech nebo Tydnu branné
aktivity je jiz samozfejmosti. LMK Zatec se
maze chlubit i dokon&enou adaptaci své
dilny a patym a devatym mistem v kraji
v hodnoceni aktivity v Iétech 1984 a 1985.

Pocet akci i vysledky na soutézich je vSak
véc pomijiva. Obrovsky kus prace, jaky
model&Fi okresu Louny vykonali, nema smysl
vtésnavat do tabulek a vyjadfovat bodovym
ziskem. Jde jim predevSim o hfejivy pocit
z dobfe vykonané prace, o to, aby dali
mladezi zébavu i vaznou praci a naucili ji,
v ¢em je smysl Zivota.

Stanislav Karban

Praha 6

Obvodni konference Svazarmu Praha 6 se
konala 30. listopadu 1985 v hotelu Internatio-
nal. Jednani byli pfitomni vyzna€ni hosté:
vedouci tajemnik OV KSC, predseda
a tajemnik ONV, nacelnik OVS, nacelnik OS
SNB, zastupci armady a dalSich spolecen-
skych organizaci NF v Praze 6. Delegaci UV
Svazarmu vedl s. plk. Roch, delegaci MV
Svazarmu jeho prfedseda, s. plk. Kubecka.
Ucastniky konference pozdravili recitacnim
pasmem v Uvodu jednani cClenové pionyr-
ského oddilu 661. ZO Svazarmu.

Ve zpravé o ¢innosti byly podrobné obsa-
Zeny vysledky obvodni organizace ve vSech
svazarmovskych ¢€innostech za uplynulé ob-
dobi a byly i vytyCeny naro¢né Ukoly pro
obdobi pfisti. O dobrych vysledcich svazar-
movcl z Prahy 6 svéd¢éi skuteénost, Ze
v poslednich dvou létech se v soutézi deseti
prazskych obvodd umistili na prvnim
a druhém misté. Na téchto vysledcich se
velmi aktivné podileji i modeléfi.

Modelafskd odbornost je v obvodé
soustfedéna ve ctyfech modelafskych za-
kladnich organizacich a dalSich sedmi Klu-
bech a vicelc€elovych ZO. Z péti zajmovych
pionyrskych oddild na obvodé& jsou dva
modelaFské. Celkovy pocet svazarmovskych
modelaft v Praze 6 byl koncem roku 1984
493, tj. 5,2 % vSech ¢lenl obvodni organiza-
ce. Proti roku 1983 se pocet modelaru zvysil
0 93 Cleny.

Vyznamna je &innost modelafl na Gseku
prace s mladezi: podil organizovaného mo-
delafského dorostu z celkového poctu doro-
stu v obvodé dosahl v roce 1984 16,2 % proti
12,3% v roce 1983. Na vedeni krouzkd
mladeZe, a to jak pfi ODPM, tak pfi Skolach,
se nejvice podileji 611., 612. a 675. ZO
Svazarmu. Dobré je i spoluprace s Méstskou
stanici mladych technik(l v Praze 6.

Modelafi se aktivné podileli na celospole-
c¢enskych obvodnich akcich propagacnimi
vystoupenimi, vystavami, G€asti v prvomajo-
vém privodu atp. Rada modelafstvi OV
Svazarmu disponuje dostatkem vySkolenych
cvicitelll a sportovnich funkcionafd. Mode-
lafské ZO v Praze 6 zajiStovaly v uplynulém
obdobi sedm méstskych prebord, &trnact
vefejnych soutézi a podilely se na organizaci
dvou mezinarodnich akci. Cleny obvodni
organizace jsou i dlouholeti reprezentanti
CSSR C. Pétek, J. Kaiser a V. Chalupnicek,
ktery byl v roce 1985 vyhodnocen jako

““““““ modelar Ceské republikové
organizace Svazarmu.

Tak jako jinde i v Praze 6 se modelafi
potykaji s nekterymi problémy, o ¢emz byla
pochopitelné v prlbéhu konference fec.
Mezi ty nejzavaznéjSi patfi nedostatek zéa-
kladniho materialu pro stavbu modell a pak
problém veskrze méstsky — nedostatek
dilen a ploch pro létani ¢i jezdéni s modely.

O aktivnim zapojeni modelafd do &innosti
obvodni organizace v Praze 6 svédc¢i sku-
te€nost, Zze do nového obvodniho vyboru
Svazarmu byli zvoleni tfi predsedové mode-
lafskych ZO a s. Kotatko je dokonce Elenem
predsednictva. Modelafi maji zastoupeni
1v kontrolni a revizni komisi OV Svazarmu.

Obvodni konference Svazarmu v Praze

Malou vystavu modell u pfilezitosti obvodni
konference Svazarmu v Praze 6 si se
zgjmem prohlédla i €lenka UV Svazarmu
J. Kotatkova
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6 splnila své poslani. V zavéru jednéni byl
kromé& usneseni pfijat socialisticky zavazek
na pocest XVII. sjezdu KSC a 35. vyroci
zalozeni Svazu pro spolupraci s armadou,
zaméfeny na rozvijeni spoleCenské a branné
¢innosti, nezvySeni G¢innosti masové politic-
ké prace, na plnenl ukold pro CSLA a CO
a na organizacni vystavbu obvodni organiza-
ce.
Ing. Vlastimil Popelaf,
&len 60UV Svazarmu
Foto: Ing. Jaroslav Jiskra

Nitra

Dfia 23. novembra 1985 zisli sa delegati
z celého Nitrianského okresu na okresnej
konterencii Zvazarmu v Nitre. Jej didlezitost
podciarkla aj ucast pfedsedu UV Zvazarmu
genpor. PhDr. Vaclava Horacka a viacerych
hosti.

Sprava o ¢innosti, ktord predniesol pfed-
seda OV Zvazarmu Ludovit Zelenay, sa
zamerala hlavné na vysledky dosiahnuté
v praci s mladeZzou a na najnaliehavejSie
Ulohy, ktoré zvazarmovcov ¢akaji v pred-
zjazdovom obdobi, pred vorbami do zastupi-
telskych zborov, 65. vyro&im zaloZenia KSC
a 35. vyro¢im vzniku Zvazarmu.

Verky kus prace so ziakmi vykonali majstri
odbornej vychovy — €lenovia ZO Zvazarmu
pri SO pornohospodarskom v Zlatych Mo-
ravciach. Na dobrej Grovni v tejto ZO pracuje
letecko-modelarsky krazok, ktory vedie s.
Krugiar za pomoci prlslusnlkov CSLA z Nitry.
2iaci stavaju modely vetrofiov Dana, no aj RC
model Spurt, pri €om spolupracuju s €lenmi
elektronického krazku, vedeného s. Kyse-
lom. Zeleznlcnomodelarsky krazok, ktory
Cita dvanasf Ziakov, vedie s. Kozaia. Jeho
¢lenovia sa zameriavajﬂ na stavbu kofajlska
ajazdu na iom s modelmi. MladeZi sa venuje
a] modelafsky klub pri n. p. Calex v Zlatych
Moravciach. I. Sabik vedie krazky pfi DPM
a pri ZS na Leninovej ulici, ktorych ¢lenovia
stavaju plastikové modely.

V ZO Zvazarmu v Novej Vsi nad Zitavou sa
mladi Tudia mdzu vyzit v krGzkoch strelec-
kom, radistickom, modelarskom a v automo-
toklube. Clenovia modelafského krazku, ve-
deni M. Kovatom, zatiar stavaji plastikové
modely, no pripravuji sa i na modely
narocnejsie.

Medzi najlepSie kluby v okresnej organi-
zacii patfi klub leteckého modelarstva pri ZO
Zvazarmu Kovoplast PMP Nitra. Jeho €in-
nost je rozsiahla €o do kvantity, ale a
kvalitna. Jeho clenovia sa uZ niekorkokréat
predstavili na CeloStatnej poinohospodar-
skej vystave Agrokomplex v Nitre, pocas
oslav v partizanskej obci Skycov, v ramci
Tyzdia brannej aktivity v Janikovciach a na
Den CSLA v Dolnych Kr8kanoch. Sudruhovia
Janes a Duri$ sa v kategorii F3B prebojovali
az na majstrovstva CSSR, kde obsadili 12.
a 26. miesto. Uspedna &innost vykazuje
modelarsky klub pri Vysokej Skole pofnoho-
spodarskej v Nitre. J. Llbb sa stal majstrom
CSSR v kateg6rii F3B a na medzinarodnej
sataZi v Kyjeve obsadil 4. miesto, s. Kopecky
skongil na majstrovstvach CSSR Siesty. Po-
tésitelné je najma to, Ze klub podchytil aj
zaujem deti zamestnancov Skoly.

Dobrych vysledkov dosiahuje i tridsaf¢len-
ny modelafsky krazok vo Vieske nad Zitavou,
kruZok v Luziankach pod vedenim J. Stefan-
ku a J. Varecku, krazok v Telinciach a dalSie.

Mozno smélo povedaf, Ze okresna konfe-
rencia Zvazarmu v Nitre sa pfi€inila o dalSiu
aktivitu na Useku modelarskej Ccinnosti.
V okrese Nitra chc do roku 1990 zalozit 10
modelafskych klubov, 28 modelarskych
krazkov, 23 oddielov mladeze a 7 pionier-
skych oddielov, do modelarskej ¢innosti by
sa malo zapojit 520 mladych fudi. V roku
1986 chcu vybudovat modelarské dielne
v Zbehoch, roku 1987 v Ivanke, roku 1988 na
sidlisku Nitra-Kloko¢ina, roku 1989 v Hru-
bofiove a roku 1990 vo Vrabloch. V Nitre
a v Zlatych Moravciach vybudujd modelar-
sku drdhu. Z&kladné pre cinnost v letecko-
modelarskej odbornosti zriadia v roku 1986
v Topof€iankach, pozdejSie vo Vrabloch
a v |Ivanke, pre raketové modelarstvo
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v Branc¢i a vo Vozokanoch, pre Zeleznicné
modelarstvo vo Vieske nad Zitavou, pre
automobilové modelarstvo v Zbehoch a vo
Vrébloch a pre stavbu plastikovych modelov
v Zlatych Moravciach, v Hrubofiove a vo
Vrabloch. Dalgie hodnotné zavazky pfijali na
pocest bliZziacich sa vyznamnych udalosti aj
jednotlivé zakladné organizacie.

Alojz Briatka

Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Zasady organizovani a hodnoceni ce-
lostatnich klasifikaCnich soutézi

1. Celostatni klasifikacni soutéze (CKS) jsou
vyhlaSovany v kategoriich, v nichZz se ¢s.
reprezentanti zacastriuji mistrovstvi svéta,
mistrovstvi Evropy ¢&i srovnavacich soutézi
socialistickych zemi, ale v nichz nelze splnit
podminky pro poradanl mistrovstvi CSSR.

2. CKS jsou vyhlasovany na zaklad& navrh(
odbornych komisi rady modelafstvi UV Sva-
zarmu.

3. CKS jsou nepostupové; U€ast v nich je
omezena jednak vykonnostni tfidou souté-
zicich v dané kategorii, jednak celkovym
poétem ucastnikd, vychazejicim z organi-
ziéné technickych podminek pro poradani
akce.

4. Potty Gcastnikll a podminky Ucasti v CKS
navrhuje na zakladé uvedenych kritérii od-
borna komise RMo UV Svazarmu.

5. V kategorii, v niz se kona CKS, se v daném
roce nezpracovava celostatni Zebficek spor-
tovcl, vysledky CKS jej nahrazuji.

6. Umisténi dosazené v CKS se zapocitava
do bodového hodnoceni pro ziskani ces-
tného titulu podle Jednotné branné sportovni
klasifikace Svazarmu. Umisténi v CKS ma
hodnotu odpovidajici pofadi v celostatnim
Zebficku v dané kategorii.

7. CKS slouzi k vybéru reprezentantdi CSSR
v dané kategorii.

_Jifi Jabdrek
vedouci OTPS UV Svazarmu

m LMK Praha 1 v obchodnim domé
Kotva

Leteckomodelafsky klub pfi 115. ZO Sva-
zarmu v Praze 1 poradé jako svij pozdrav
XVII. sjezdu KSC ve dnech 19. a 20. bfezna
1986 vystavu modeld v predvadécim centru
obchodniho domu Kotva. V pribéhu vystavy
se uskute¢ni i besedy se Cleny klubu
a redaktory Gasopisti Modelai a L + K.

m Sraz maketaid ve Slaném

ktery se mél konat 15. bfezna (viz MO
1/1986), je prelozen na sobotu 22. bfezna
(v plvodnim terminu je pracovni sobota).

Portreét
meésice:
Zoltan Dockal

Pfed Casem zastaval Zoltdn Dockal na
mezinarodni soutéZi lodnich modell funkci
rozhod&iho. Ostatnim funkcionafim bylo
divné, Ze pfi jizdach jednoho soutéZiciho
v kategoru rychlostnich RC modeld krouti
hlavou. Az se ho jeden z nich na to zeptal.
.Cudujem sa,” odvétil Zolo, ,Ze s takym
rychlym modelom dosahuje tak zlych ¢asov!"
Ostatni se dohodli, Ze mu takfikajic trochu
srazi hfebinek, a pozadali zminéného souté-
Ziciho, aby mu svou lod pujcil. Jenze na
Zoltana si nepfrisli: trojahelnikovou trat’ suve-
rénné objel v Gase o tfi a pll sekundy lep3im.
Od té doby je Zolo jednim z nejuznavanéjsich
mezinarodnich rozhod¢ich. Soutézici védi, ze
neni jen znalcem pravidel, ale také dobrym
pilotem, ktery zna rGzné zavodnické figle
z vlastni zkuSenosti.

Zolova cesta k lodim nebyla jednoducha.
Plvodné zacal s leteckymi modely, to mu
bylo sedm let. Po skon&eni primyslové skoly
nastoupil v bratislavském zavodé Tatry Ko-
pfivnice a zacal se zabyvat modely automobi-
1&. Byl iniciatorem vzniku jednoho z prvnich
automodelafskych klubG na Slovensku
a podilel se i na vybudovani prvni autodrahy
pro upoutané modely. V roce 1968 Zoltan
preSel na SVST Bratislava, kde pracuje
dodnes jako vedouci elektrolaboratofe. V té
dobé se také do popiedi jeho zajmd dostaly
lodé. Zacal s maketami, ale po dvou létech se
preorientoval na rychlostni RC modely. Velmi
rychle se vypracoval do naSi SpiCky. Byl
nepretmte tfinactkrat mistrem SSR a na
svém kont& ma i titul mistra CSSR. Pak se ale
ve svété zacal prosazovat skupinovy zavod
lodi tfidy FSR. | v ni se Zolo brzy stal ¢s.
reprezentantem av jeho sbirce trofeji ma své
misto i diplom za vitézstvi na srovnavaci
soutézi socialistickych statd.

Zoltdn stdl vzdy na cele technického
pokroku v modelafstvi. Stavél modely auto-
mobildl s nezavisle odpruzenymi koly
a diferencialem v dobé&, kdy se o tom
ostatnim jesté ani nesnilo, dlouha léta se
zabyval Spickovymi Gpravami motorl. Nikdy
vSak nezapominal ani na nastupujici genera-
ci. Asi nepfekonanym rekordem zlstane
obdobi, kdy spole¢né se svou Zenou, také
znamenitou modelarkou, vedli v DPM sedm
krouzk(l najednou. Dnes mu pfi funkcich,
které zastava, na instruktorskou €innost uz
bohuZel nezbyva cas.

Zolovy modelafské zkuSenosti témeér ze
vSech odbornosti mu poméhaji i v jeho
funkcich. Dlouha léta je prfedsedou RMo
MeV Zvazarmu a jak bratislavsti modelafi
fikaji, nikdo ho neopije rohlikem. Je ¢lenem
RMo UV Svazarmu i RMo SUV Zvazarmu,
pfedsedou komise lodnich modelafd RMo
UV Svazarmu a mistopfedsedou této komise
na stupni SUV Zvazarmu. Za jeho dlouhole-
tou aktivistickou ¢€innost ve Svazarmu mu
byla postupné udélena vSechna svazarmov-
ska vyznamenani v€etné toho nejvyssiho: Za
brannou vychovu II. stupné. Jiz delSi dobu
Zoltan také pracuje v mezinarodni organizaci
lodnich modelafti Naviga; nejprve jako &s.
delegat, pak cClen predsednictva, do jehoz
referatu spadala pravé tfida FSR, pozdéji
jako viceprezident. Kromé nezbytnych od-
bornych znalosti ma Zoltdn k této Cinnosti
| dalSi predpoklady — hovofi napfiklad
plynné Etyfmi svétovymi jazyky.

Zolo je prosté muzem na svém misté. To
uznavaji nejen nasi, ale i zahrani¢ni modelari
a funkcionafi z Navigy. V listopadu minulého
roku se Ceskoslovensky modelar Zoltan
Dockal stal nejvySSim predstavitelem této
sveétové organizace.



m Rada modelafstvi UV Svazarmu
schvalila nominaci reprezentantli pro
rok 1986. V kategorii F1A jsou to I
Crha, I. Hofejsi, J. Orel, J. Knor, J.
Nahlovsky a M. Pokorny, v kategorii
F1B J. Klima, V. Kube§, J. Libra, J. Petras
star$i a V. Sanda, v kategorii F1C J. Kaiser,
V. Patak, C. Patek, K. Houcek a J. Dolezel,
v kategorii F1E B. Berger, R. Musil, P.
Stloukal, F. Bartdk, I. Crha a J. Mach. Vzdy
prvni tfi jmenovani V kazdé kategorii jsou
zafazeni do péce RMo UV Svazarmu. Kon-
trolnich soutézi, které jsou tradicné plano-
vany na konec dubna a zacatek kvétna, se
vSak zucastni vSichni. Nominace na jednotli-
vé vrcholné akce bude stanovena teprve na
zakladé vysledkd téchto soutézi.
m Pocatkem prosince jsme se od naSeho
delegata v CIAM FAI O. Saffka dozvédéli, e
poradatelem letoSniho mistrovstvi Evropy
v kategoriich F1A, F1B a F1C je pfekvapivé
Rumunsk& socialistickd republika. Mistrov-
stvi by se mélo konat v poloviné zafi. Véfme,
Ze tato situace kone€n& umozZni i UCast
naseho druzstva ,gumickard".
m Pii rozboru vysledkd domécich vrchol-
nych soutézi z poslednich let jsem dospél
k  zajimavym skutecnostem. Napfiklad
v kategorii F1A, ktera je ,nejnabitéjsi", si
nejlépe vedl J. Orel, tésné sledovany M.
Pokornym. Vysledky republikovych ptebord
a mistrovstvi CSSR maji pochopiteln& nejvét-
§i vahu, jako trenéra mé vSak zajimaji
i vysledky vefejnych soutézi, jez jsou pro
mne ale zcela nedostupné. Proto budou
reprezentanti a dalSi vytipovani modeléfi
pozadani, aby své vysledky ze soutézi zasilali
pfimo mné.
m V roce 1987 se maji konat republikové
pfebory v kategoriich F1A, F1B a FI1C
i v kategorii FIE. Zadosti o povéfeni jejich
usporadanim vcetné doporuceni Uzemnich
organtl museji byt doruéeny na COV Svazar-
mu do 15. kvétna a na SUV Zvazarmu do
konce dubna. Pokud chceme, aby se v roce
1988 konalo v téchto kategoriich mistrovstvi
CSSR, je nezbytné, aby se uskutecnily
vSechny republikové pfebory — byt jejich
poradani neni zrovna snadnou zalezitosti.
Pri této prileZitosti bych se chtél vratit
k lofiskému preboru CSR v Opavé. Mél jsem
pfed nim trochu obavy: letisté a jeho okoli
nepfedchéazela pfili§ dobra povést a podob-
nd akce s volnymi modely se na severu
Moravy nekonala uz dlouha léta. Vysledek
vSak byl zcela nad o€ekavani. Soutéz byla
organizovana s profesionalni rutinou a navic
v pohodé, zkratka byl to vykon dokonale
sehraného pofadatelského tymu. Diky dobré
operativnosti a znalostem pofadateld o naro-
cich ,volfiaskard" na plochu nevznikly ani
problémy s navratem modeld.
Je v3ak uZ Gas myslet na pfebor CSR
a majstrovstva SSR 1987. Kdo bude Opa-
vaky nasledovat?

Ing. IVAN HOREJSI

V
PFiznivecim
volného letu

Tlumic
Pro motor
MVVS 1,5D

Pfi Iétani s modelem pohanénym motorem
MVVS 15D jsem postradal néco mezi
tlumiéem hluku a lapadem zbytkl paliva,
které model nepfijemné znecistuji. S nepatr-
nymi naklady jsem navrhl a zhotovil zafizeni,
jez mi zcela vyhovuje. Zakladnim materidlem
je tenky pocinovany konzervovy plech, ktery
se dobfe paji i pistolovou pajeckou a navic
ma stale pékny leskly povrch.

Objimku valce motoru 10 zkrouzime
z tenkého nerezového plechu na trubce
o priméru shodném s primérem valce
motoru. Ohneme na nl patky pro Sroub M2,
které jsou vyztuzeny riizky 12, a zhotovime
v ni otvor pro usti vyfuku. Usti vyfuku 11
ohneme na ctverhranném trnu. Na Usti
vyfuku nalicujeme hrdlo tlumice 2 tak, aby
obé soucasti Sly do sebe zasunovat lehce, ale
bez vile.

Na trubce pfislusného prdméru svineme
plast tlumi€e 1, v némz zhotovime vstupni
avystupni otvor. Dovnitf tlumice, ve tfetinach
jeho délky, zapajime polopfepazky 5 a 6.
Na konce tlumice pfipajime dna 7 a 8 a do
vstupniho otvoru pripajime hrdlo 2. Rozméry
vyfuku 3 jsou pouze informativni, nedopo-
ru€uji ho vSak pfilis zmenSovat, protoze
motor pak znatelné ztraci vykon. V horni
Casti plasté tlumice je zapajena mosazna
trubka 13 o prdméru 3 mm pro pfipadné
tlakovani nadrze. Pro tento pfipad ovSem
préfez vyfuku budeme muset zmensit (zkus-
mo).

Drzéak tlumice 4 zhotovime z pruzinového
ocelového dratu o prdiméru 0,8 mm. K tlumici
jej pfivazeme tenkym médénym dratem
nebo pfitAthneme paskem tenkého ocelo-
vého plechu a dlkladné propéajime cinem.

Pfi ruénim spousténi motoru je lepsi tlumic
sejmout. Motor se lépe rozbé&hne. Po jeho
rozbéhnuti se tlumi¢ pouze nasune na usti
vyfuku; pfidrzovan je drzdkem 4. Mezi valec
motoru a objimku 10 je vhodné vlozit
papirové tésnéni. Po létani nashromazdeéné
zbytky paliva z tlumi€e vyplachneme ben-
zinem nebo Fedidlem.

Ilvo Malina, Rakovnik
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Vystrelovaci

L-200 Morava

Osobité tvary letounu L-200 Morava pfita-
huji zraky pfiznivcl letectvi uz bezmala ticet
let: prvni prototyp byl zalatan v lété roku 1957
a nékteré stroje létaji dodnes. Celkem bylo
vyrobeno 367 kusd, z nichZ pfevazna vétsina
byla exportovana prakticky do vSech svéta-
dilG. U nas létaly Moravy v Cs. aeroliniich, ve
vojenském letectvu, jako sluzebni letouny
v néarodnich podnicich a ve Svazarmu.
Podrobny popis a vykres tohoto letounu
najdete v Modelafi 8/1985.

Malou vystfelovaci polomaketu L-200 zho-
tovite z odfezk( lehci, ale pevné balsy tl.
2 a 1mm. Prototyp modelu byl lepen
Kanagomem, Ize vSak samozfejmé uzit
i jiného acetonového nebo disperzniho lepi-
dia.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti,
neoznacené miry jsou v milimetrech):
Odrezky balsy patfiénych rozmérd jesté
pred vyfezanim dill vybrousime do hladka,
lehce nalakujeme zfedénym c¢irym zapono-
vym nebo vrchnim lesklym nitrolakem a po
vyschnuti znovu lehce pFebrousime. Obrysy
jednotlivych dill prekopirujeme na kreslici
papir, vystfihneme, poskladame je na balsu
pfislusné tloustky tak, aby jeji spotfeba byla
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co nejmensl, a obkreslime. Musime pfitom
pochopitelné dodrzet smér vidken dreva
udany na vykrese.

Trup 1 vyfizneme z balsy tl. 2. ftezné
plochy obrousime do hladka jemnym brus-
nym papirem. Do pfedku trupu zleva zadla-
beme jako zatéz hlavicku od obycejného
napinacku 2. Nakonec pfilepime z obou
stran vyztuzeni 3 pfedku trupu z balsy tl. 1.

Stavbu kfidla 4 z balsy tl. 2 za¢neme
pfiflznutim jeho koncovych hran, které mu-
seji byt dokonale rovnobézné. Pak vyfizneme
cely ptdorys a brusnym papirem obrousime
horni stranu kfidla do profilu. Shora lehce
nafizneme obrysy ,kfidélek", jejichz pfi-
hybanim m@zeme pozdgji korigovat let mo-
delu. Zespodu pfilakujeme na stfed kfidla
pasek tenkého bilého potahového papiru,
pak kfidlo podle stfedové €ary shora nafiz-
neme nozem, nalomime do vzepétl a zale-
pime.

Motorové gondoly 5 vyfizneme z balsy tl. 2,
nadrze pohonnych hmot 3 na koncich kfidla
jsou z balsy tl. 1. Ocasni plochy jsou rovnéz
z balsy tl. 1, obé SOP 7 pfilepime k VOP
8 na ,pfipravku” — krabicce Domacnostnich
zapalek, jejiz Sitka odpovida roztec€i SOP.

Model povrchové upravime jesté pred

sestavenim, je to jednodu$Si. Na prototypu
modelu byly ozdobné pruhy a okna vybarve-
ny zfedénymi temperovymi barvami malym
Stétcem. Okna kabiny vybarvime modre,
predni ¢éast trupu pred kabinou c&erné
aozdobné pruhy a linky ¢ervené. Po dokona-
Iém zaschnuti barvy nalakujeme vSechny dily
opét fidkym &irym nitrolakem.

Sestaveni modelu klade ur€ité naroky na
pfesnost. Na kfidle vyzna¢ime polohu moto-
rovych gondol, které na né od koncd nasune-
me a zalepime tak, aby byly svislé (tedy
rovnobézné s trupem a SOP). Nadrze nale-
pime kolmo na konce kfidla. Pak pfilepime
postupné k trupu kfidlo a sestavené ocasni
plochy. Béhem schnuti lepidla kontrolujeme
vzajemnou polohu vSech dllll Zbyva prilepit
hbetni dli trupu 9 z balsy tl. 1. Hacek 10
pro vystfelovani zhotovime ze Spendliku
s uStipnutou hlavickou, ktery vetkneme
a ddkladné zalepime do trupu.

Pfipadné nedostatky v klouzavém letu
odstranime dovazovanlim Spendliky, které
zapichujeme do trupu. Pokud je model
rovny, mél by se sam mirné staet doleva.
Model vystielujeme smyckou gumy o prife-
zu 1x 2 az 1x 4 adélce asi 200 proti vétru,
sklonény doprava. Na vrcholu stoupani by
mél piejit pulpfemetem a pdalvykrutem do
klouzaveho letu v Sirokych levych kruzich.
Teprve jestlize model sam létat nechce,
pfistoupime k nakrucovanl nosnych ploch
a SOP. Dobfe zalétany model dosahuje ¢asl
kolem 15 s, pficemz skyt4 pomérné realistic-
ky pohled na siluetu letici Moravy.

Zdenék Valek



Co je malé
to je hezke

fika jedno Uslovi. V posledni dobé jsme si uz
zvykli na modely, jejichz rozpéti se udava
v metrech a hmotnost v kilogramech, zkratka
na modely obfi. Nenasli v nich vSak zalibeni
vsichni. Nékterym modelaiim je naopak
blizky opacny extrém. | okfidlené srovnani
Davida a GoliaSe pokulhava, predstavime-li
si vedle sebe kterykoliv vétsi — natoz pak
obfi— model a model, ktery ndm v néasledu-
jicich radkach pfiblizi jeho tvdrci: , motorai*
ing. Stefan GaSparin a ..drakaf" ing. Antonin
Alfery.

Dobré skisenosti s najmensimi motormi
na C02so zdvihovym objemom 6 az 18 mm3
ma priviedli na mySlienku zhotovif motor
eSte  menSi. Zakladné (daje motora
— zdvihovy objem 2 mm3, vrtanie valca
1,5 mm a zdvih 1,2 mm — urlovalo skdr
naradie, ktoré mam v svojej dielni, ako
zlozité avahy. Zostava, nakreslena v mierke
20:1, bola vermi podobné zostavam vacsich
motorov, zostavalo premyslief spisob vyro-
by jednotlivych Casti a pripravif potfebné na-
stroje a pfipravky. Vo vysledku si tieto prace
vyziadali viac €asu ako vlastna vyroba dielov
motora.

Ked som si zvykoi nardbat so stotinami
milimetra ako s desatinami a spravil vSetko
potfebné, aby povrch suciastok po obrobeni
pri Stvor- az dvanasfnasobnom zvacseni vyze-
ral tak ako pri pohiade vornym okom,
vyroba sGciastok uz nebola problémom.

Konstrukcia motora je zhodna s ostatnymi
mojimi motormi. Pre privod plynu som pouzil
vyzihani trubicku z antikoréznej ocele

A Model Avia BH-7b

s vonkajsim priemerom 0,5 mm. Guli¢ku
ventilu motora o priemere 0,6 mm som
vybral z vlozky gulickového pera.

Motor m& v hlavnych osiach rozméry
pfiblizné 9x9 mm. Kfukovy hriader ma prie-
mer 1 mm a je zakon€eny zavitom MLl pre
upevnenie vrtule.

Valec s tromi vyfukovymi otvormi o prie-
mere 0,5 mm ma vonkajsl zavit M2,5. Hlava
valca je pozdlzne ryhovana a ma vonkajsi
priemer 3,2 mm. Sedlo ventilu a piest su
vysUstruzené z plastickej hmoty ABS. Zvladnu-
tie ich vyroby povazujem za hlavny pfinos
zhotovenia tohoto motora.

Na obrazku 1 je tvar a hlavné rozméry
ojnice motora. Gufovy Cap ojnice a gurova
plocha oka boli spolu s prechodmi do drieku
ojnice vytocené dvorni profilovymi nozmi
(podfa obrazku), které boli vyfezané z rych-
loreznej ocele Cislicové riadenou elektroero-
zivnou drdtovou pilou s presnostou vacsou
ako stotina milimetra. Tymito noZmi bolo
mozné vytoc€it ojnicu najedno upnutie. Drob-
né suciastky motora bolo jednoduchSie vyro-
bit ako nestratit.

Nadrz pohonného plynu o vonkajSom
priemere 12 mm a vySke 15 mm je z duralu

Obr. 1

Foto: ing. Alfery a
ing. GaSparin

vMotor s nadrzi.
Pro srovnani vedle
hrot mikrotuzky

t. Motor

so zalisovanymi a zalepenymi dnami,
v ktorych je plniaci ventil a priechodka pre
privodna trubi€¢ku motora. Nadrz o objeme
0,9 cm3 ma hmotnost' 1,1 g, ¢o predstavuje
polovinu hmotnosti Uplnej pohonnej jednotky
s vrtu Tou.

Pfed dokoncenim motora som bol pfe-
svédceny, Ze sa bude tocif, ale ¢i s dosta-
to€nou ucinnosfou pre pohon pfislusného
modelu, bolo tazko vopred odhadnuf.Uz
prvé skasky ma preto vermi milo prekvapili.
Motor s vrtufami o priemere 50 az 60 mm
ochotné iSiel do obratok. Elektronickym
obratkomerom som nameral obratky i cez
20 000 za minutu.

UZ pfed dokoncenim motora som si pre
stavbu modelu vybral typ BH-7b, ktory ma
dobré dispozicie pro pohon motormi naC02
Som vermi radd, Ze sa jeho stavby ujal
model&F najpovolanejsi, mdj priater ing.
Alfery.

Ing. §. Gasparin

Model, do néhoz mél byt motor instalovan,
musel byt opravdu lehky, zaroven vSak
dostate€né pevny, a navic jsem jej musel
postavit v kratkém case, nebot nasim cilem
bylo jeho predvedeni na VI. ro¢niku Memo-
rialu J. Smoly v Kladné.

Klasickou konstrukci UspésSné nahradil
pénovy polystyrén. Cely model o rozpéti
225 mm je slepen z polystyrénové félie
tloustky 0,3 az 1,2 mm. Kritick&d mista jsou
jeSté zpevnéna balsou. ProtoZze skutecny
letoun byl bily, spo€ivala povrchova Uprava
v nalepeni oznaceni a nabarveni motorového
krytu a chladi¢d. Model byl za tyden hotov,
a tak zbyl dalSi tyden na zalétani.

Pfi predbé&znych (vahach jsme predpo-
kladali hmotnost kompletniho modelu do 6 g.
Skute¢né dosazend hmotnost 5g davala
tedy nad@ji na Uspéch. Zaklouzavani se
uskute¢nilo bez problém(, protoze vsak
model Iéta relativné rychle, bylo nutné meénit
prokrouceni vrtule, kterd je vybrouSena
z duralového plechu. To, Ze model letél jiz pfi
druhém pokusu o motorovy let 45s
a dostoupal do vySky 3 m, bylo pro mne vice
nez prijemnym prekvapenim.

Model, ktery u pfihlizejicich vyvolavéa zpra-
vidla Usmévy, létd za klidu a pfiméfené
teploty okolo 60s a méa dostup 5 az 6 m.
Skutecnost, Ze pro silny vitr a chlad bylo jeho
prfedvedeni na Kladné prakticky pouze sta-
tické, ndm naSi modelarskou radost zkazit
nemohla. Provéfili jsme si své schopnosti
a ziskali zkuSenosti, které nam pomohou pfi
uskuteénovani nasich dalSich zamérd.

Ing. A. Alfery
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Magnetem
rizeny
dvouplosnik

DUO

Soutéze volné létajicich modeld se
pofadaji na letiStich nebo na odlehlych
svazich, bez tisicovych dav( divakd
a bez potleskt* naplnénych tribun.
Nahodny pozorovatel vidi vétSinou
nékolik desitek hodelard s témeér stej-

nymi modely, iebof vSechny volné
kategorie svyr dlouholetym vyvojem
dospély k  stadlenym konstrukcim

a maloktery hjjdelar pfijJde s nécim
novym. Méni/ jen pldorys kiidla
a profil, to je/vétSinou vSe. Ono to ani
jinak nejde, prétpze stavebni pravidla
a zékony aerodynamiky jsou neulpros-
né. |

Pfesto jedna kategorie tvofi vyjimku:
magnetem fizené svahové modely ka-
tegorie SK (specialni konstrukce). V ni
si mize modelaf zasout&Zit s nécim
zvlastnim, takzé je vitanym vychodi-
skem z ystélenj&ho stereotypu pro ty,
ktefi raai vymysleji nové tvary, nové
konstrukce, prosté néco, co tu jesté
nebylo. /

Néktefi pofadatelé soutéZi kategorie
F1E v/ICSR po/dle vzoru Evropského
pohéaru zafazujipro zpestfeni na letovy
program i soutéz této kategorie, pre-
stoze zatim neexistuji jeji oficialni pravi-
dla. Yo nékolikéLlétech zkouSek.vSak
byla prozatimni ravidla, podle nichz se
|éta,; uverejnén v obcasniku Vétrnik,
ktery jiz ¢tvrty n  vydavam pro vSech-
ny magnetare z E55TT-----------

ravidla jsou Imi jednodnaha. Od-
povidaji pravidl __ ,normalrtT; katego-
rie/ FIE s tirnKj/oZdffem, i& model
"legorie SK se usporadanim musi liSit
0a/ klasické koncepce (klasiékou kon-
cepci je minéna uspofadani:-trup, jedi-
né kridlo vepfedu, VOP).-P”oto do
kategorie F1E SK patfi: spmokfidlo,
kachna, tanderhl-vjceplosnik.. a dalsi
odély, které sé od Klasické koncepce
n arkantné odlUuji, napfiklad rogallo,
|étajici talif, modely s mavavVymi di
rotujicimi kfidly atp: V tomto ohledu je
déna Uplna volhbst fantazii konstruk-
tera.

Tém, ktefi po precteni téchto.fadkdl
dbstali zalusk postavit si néco zvlast-
niho a nemaji zatim dostatek zkuSenos-
ti, je ur€en dvouplosnik Duo. V roce
1£80 jsem na mezinarodni soutézi
kategorie F1E !>K obsadil s modelem
tandemového ufeporadani az paté mis-
to,Is nimz jsem hebyl pfilis spokojen.
Teqdy mi trenérj CSR PhDr. J. Mencl

thl, abych postavil dvouploSnik<£

ktery by byl schopen létat i za silnéjSiho
vétru. Tak vznik model- Duo. Vyzkousel
jsemWkolik varianfPspodni kfidlo bez
usi, hbrni kfidlo beZpuai, ale nejlepSich
vykon( jsem dq séhiisfusporadanim, jez
je uvedeno na vykrese. Na posledni
mezinarodni®.Soutézi v Kralikach jsem
s timto modelem diky nékolika pétimi-
nutovym letdm obsadil pé&kné druhé
misto.
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neoznacené miry jsou

pen z balsovych pésnic

V rozich je vyztuzen

jfni o prifezu 4x4. Hlavi-

ie vyorouSena z plné balsy,
tjaisdiréfto prkénka tl. 4.

jidrofjLeo 796. Zebra jsou

jilsy U;2. Listy hlavniho

JOrovicové o prufezu 3x5.

V spodem k{fitjefanpjuji liSty nosniku
stojiny z balsy tl. 2. LiSty pomocnych
nosnikCj jsou balsovi o prifezu 2x3,

jen spodni nosnik je z borovice
o prifr— 3x3. Borovicova nabézna
liSta o fezu 3x5 je mezi Zebry z obo

stran /jpblepena balsou, zabrouSeno;
profilu. Ocftokova liSta je z bal
prafezy 4> Zebra v misti

usi:h i itfedni CastLjs

z balsy tl. 6; po si :aveni vSech dijl

-jsou sbrouSena d osu a Casti jsou

k sébé d< ngjjbpo. Stfed sx

niho kfidla ;tor mezi Zebryv m'

uchyceni baldachynu u ob

jsou vylepeny balsou tl. 1,5. Kfidlj

na trup upevruji gumou.

VOP je celobalsova. Zebra s profile
Go”95 jsou z balsy tl. 1,5. fflav|

nosnik tvofi dvé listy o prdfezu 2x5
z tvrdé balsy. Listy pomocnych nosnik(
maji prifez 2x2. Nabézna lista o prife-
zu 3x5 je mezi Zebry Shora polepena
balsou a zaprofilovana. Odtokova lista
ma prdfez 3x15. Listy hlavniho nosniku
mgzi dvéma stfedovymi- zebfr jsou
jeny stojinou z balsy tl. 2, k niz je
épen poutaci kolik determal zatoru
Porovicové listy o prifezu 2x4 Zadni
lutaci kolik je z borovicové liSty
prifezu 3x5. Prostor mezi ob&ma
tfedovymi Zebry je vylepen balsou

ny jsou slepeny z tvrdé
D tak, aby prostfedn cCast
a dfeva orientovana vodo-
kfidla z preklizky M 1,5,
2 jsou k balsovym balda-
lepena dvouslozkovy n lepi-
pfiSroubovana vzdy jvéma
mm. Ke kfidldm se balda-
Iyfuji gumou.
VOP jsou potazeny tlustSim
m (Ize pouzit Mikallentu)
akovana. Trup je dob-
ost nastiikan Cervenym nit-
Rizeni doporu€uji ~ otovit
elafe 3/1982 nebo podle
elar 119 s.
Zity mistr spéftu Aloisi Sild,
iinov



Model
formule
Holy

Komar

s gumovym pohonem je velmi jednoduché
konstrukce. Belgicka pravidla formule Holy,
podle nichz byl stavén, omezuji rozpéti
a hloubku kfidla na nejvySe 330 a 80 mm,
rozpéti a hloubku VOP na 150 a 60 mm,
primér vrtule na 150 mm a hloubku jejich
listh na 25 mm. Do trupu se musi ,.vejit"
kvadr o rozmérech 50x40x30 mm. Model
musi mit kabinu a kola o priméru nejméné
18 mm. Nejmens| povolena hmotnost je 2 g.
U nés se sice ve formuli Holy nesoutézi, ale
protoZe model léta velmi dobfe nejen v hale,
ale i venku, urcité se zajemci o jeho stavbu
najdou.

Komar byl navrzen predevS§im s ohledem
na co nejmensi pracnost, ale aby i dosahoval
slusnych Casl. Stavba by neméla ¢init potize
ani zacatecnikovi, zejména bude-li pracovat
pod dohledem instruktora. Materialové naro-
ky jsou nepatrné. Model je velmi stabilni
a dosahuje prekvapivé vysokych vykond.

K STAVBE (neoznagené miry jsou v milime-
trech):

Y/XM-

Pfed zapocetim stavby vykres (je v méfitku
1:2) prekreslime nejlépe na milimetrovy
papir do skute€¢né velikosti. Na vSechny dily
pouZzijeme pokud moZno lehkou, ale ne pfilis
meékkou balsu. Cely model lepime zfedénym
Kanagomem.

Trup. Bocnice sestavime pfimo na vykre-
se, prekrytém prdhlednou plastikovou fdlii,
v tzv. Spendlikové Sabloné: po obvodé
zakreslenych list napichame do vykresu
a podkladové pracovni desky Spendliky,
mezi néz potom zasuneme balsové liSty
o prifezu 1,5x1 (na vy3ku) a slepime je
k sobé. Obé bocnice k sobé vzadu slepime
vyklizkyz balsytl. 1. Vpfedu mezi né viepime
Celni prepazku 1z balsy tl. 3 a dalSi prepazku
2 z balsy tl. 2. Pficky mezi bocnicemi jsou

z balsovych lit o prfezu 1x1. Stény trupu za
Celni pfepazkou vylepime balsou tl. 1. Na
konci trupu zalepime do bocnlc uloZeni
zadniho zavésu svazku z balsy tl. 1,5, do
nichz zhotovime otvor pro zavés z bambuso-
vé $tépiny o priméru 1

Kfidlo ma nabéznou i odtokovou listu
ztvrdé, ale co nejleh¢i balsy o priifezu 1,5x1.
Zebra vyfizneme podle kflvitka z balsy tl. 1
Kostru kfidla slepime opét pfimo na vykrese,
pak nabéznou a odtokovou listu v mistech
lomeni lehce nafizneme, nalomime do pat-
ficného vzepéti a zalepime.

Ocasni plochy slepime v celku z list
o prifezu 1x1 z lehké,pevné balsy.

Podvozek. Kola vyfizneme z balsy tl. 1,
stfedy provrtdme a vypouzdfime trubickami

Akrobaté, zkuste délat dvojsoutéze!

Zajem leteckomodelaiskych klubd o po-
fadani soutézi upoutanych akrobatickych
modell stale klesa a zmen3uje se i primérny
pocet Gcatnikd soutéZi. Nejlepsi predstavu
o situaci v této kategorii, v nizjsme nejdéle ze
vSech kategorii upoutanych model( dokazali
drzet krok se sveétovou Spickou, davéa pfipo-
jend tabulka.

PFicin ochabujiciho zajmu soutézicich bu-
de jisté vice. Hlavni z nich v8ak spatfuji ve
vysokych nékladech na cestovné. VétSina
soutézicich se totiz s rozmérnym, vétSinou
nerozebiratelnym modelem na soutéze pre-
pravuje vlastnim vozidlem; praxe takika
vdech klubl je vSak takova, ze je jim

proplaceno cestovné pouze ve vySi ceny
jizdenky hromadné dopravy.

ProtoZze podstatné zlepSeni finanéni situa-
ce leteckomodelaiskych klubl asi nelze
oCekavat, méli by se otadzkou zvySeni zajmu
0 soutézni létani zabyvat poradatelé. Za
pfiklad mize slouzit kategorie svahovych
modell fizenych magnetem, kde se jiz
nékolik let uspésné praktikuje systém dvoj-
soutézi: jedna soutéz se léta v sobotu, druha
v nedéli. Na pofadani dvojsoutéze se mlize
podilet jeden nebo vice klubl, to uz je
otadzkou vzajemné domluvy.

Dvojsoutéze mohou pomoci vratit pritazli-
vost soutézi upoutanych akrobatickych mo-

Zahajeni nové halové sezony

se uskutec€nilo 30. listopadu minulého roku
v Novém Meste nad Vahom. Zimni pocasi se
snéhem a néledim bylo pfi¢inou nékdy
zna¢né dobrodruzné cesty Ucastnikil, ktefi
se dopravovali vlastnimi vozy.
V kategorii P3 startovalo pouze osm souté-
zicich. O prvni mista se podélili otec a syn
Sedlafoyé z Trnavy. Pomérné dobfe si vedli
i Zaci ZS Slovenské namésti z Brna (na obr.
1 je pfi natad€eni svazku svého modelu P.
DolejSek), vétSina soutézicich vSak méla
problémy s tim, aby jejich model pfistal na
podlaze, protoZe proudéni v hale bylo diky
zapnutému topeni tak silné, ze modely svdj
let kon€ily na balkéné& nebo v siti u stén haly.

Tradi¢né silné byla obsazena kategorie
M-of, kde startovalo tficet pét ,,ofiskd",
a znacny pocet z nich zcela novych! F. Barta
dovezl az z Pardubic novy do detailu maketo-
vy §-139 (obr. 2); jeho fantasticky propraco-
vany plovakovy Zeppelin CS-1 jiz Gc€astnici
nasich halovych soutézi znaji. Perfektni byl
i Spitfire Mk-IX ing. Alferyho, navic diky
dokonale zvladnuté technologii stavby
z pénového polystyrénu a povrchové dprave

8

barvami Humbrol
z kovu.

V letové Casti soutéze podaval velmi dobré
vykony sovétsky létajici ¢lun MDR-6 ing.
Koutného, coz mu nakonec vyneslo tfeti
misto. Vyborné létal Alferyho Spitfire, na
Casy kolem 75, jichZ dosahoval model Se-5
ing. Cobka, to vSak nestacilo, a tak vitézstvi

zlstalo v Novém Meste. Mezi juniory se
Obr. 1

vypadal opravdu jako

deld tim, Ze sout&Zici budou méné cestovat,

ale vice létat. A to za trochu starosti se
O o -

zajisténim noclehl prece stoji.

Zaslouzily mistr sportu Jifi Trnka,
trenér CSR kategorii F2A, F2B, F2C

Rok Pocet Pramérny
soutézi v CSR  pocet Gcastnik

1981 15 8,68

1982 12 6,66

1983 1 6,37

1984 ? ?

1985 9 6,20

nejlépe dafilo P. Koutnému, jehoZz Blériot-
2alud letél 80s. Hezky létal i model Z-43
brnénského Zaka I. Simonika.

Soutéz byla poradatelem tradicné perfekt-
né zajisténa a méla vysokou sportovni Gro-
ven.

—ilk—
Obr. 2
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o vnitfnim prdméru 0,5, svinutymi z nékolika
vrstev tenkého (napfiklad priiklepového) pa-
piru na kusu rovného dratu a dobfe prolako-
vanymi ¢irym vrchnim lesklym nebo zapono-
vym nitrolakem. Podvozkové nohy ohneme
z jediného kusu kytarové struny ,,h“.

Vrtule. Listy vyfizneme z balsy tl. 1,
obrousime je do profilu, namo€ime a do
vyschnuti je ponechame pfichycené Sirsi
pasovou gumou pod Uhlem 20° na lahvi od
piva. Stfed vrtule zhotovime z tvrdé, pevné
balsy, obrousime jej na primér 3 a uprostied
opatrné provrtdme otvor. Pak do koncl
stfedu zhotovime z&fezy, pootoené Vviii
stfedovému otvoru o 45°, do nichz zalepime
vyschlé listy.

Hlavice je z balsy tl. 3. Na jeji cela
nalepime obdelniky z preklizky tl. 0,6 (0,8)
av celku provrtdme otvor o prumeéru Q5 pro
hfidel vrtule. Otvor je sklonén smérem
dopfedu o 4° dold.

Potah. Jesté pfed potazenim zalepime do
trupu podvozek. Proti vylomeni jej pojistime
malymi trojahelnikovymi vykllizkyz balsy tl. 1
Kabinu potahneme cirym celofanem. Pak
protdhneme zbytek trupu, kfidla shora, VOP
shora a obé& SOP zvnéjsku co nejten¢im
kondenzatorovym papirem. Potah lepime
zfedénym Kanagomem, zfedénou bilou lepi-
ci pastou nebo disperznim lepidlem.

Sestaveni je jednoduché. Ocasni plochy
prilepime zespodu ke konci trupu a kfidlo
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pfilepime na kabinu. Dbame jen, abychom
dodrZeli Ghel sefizeni 4 az 6°. Pokud se trup
v prlbéhu stavby zkfivil, musime sefizeni
srovnat podlozkami, vlepenymi pod kfidlo ¢i
nad VOP. Hridel vrtule zhotovime opét z kyta-
rové struny ,,h". Vzadu na ném ohneme ha-
€ek, na ktery podle vykresu naneseme rozta-
veny polyetylén nebo polystyrén tfeba z li-
ciho stromecku z plastikové stavebnice. Tak-
to zhotoveny hacek zaru€uje vyta€eni svazku
bez rusivych kmitl. Hfidel prostréime zezadu
hlavici, nasuneme na néj teflonovou (nebo
polyetylénovou) podlozku, maly sklenény ko-
ralek a vrtuli. Konec hfidele pak ohneme
a prilepime ke stfedu vrtule nefedénym Ka-
nagomem.

Svazek tvofi smytka gumy o prifezu
1x1,2 a délce 450. Na prototypu modelu byla
pouZita svétle hnédd guma Alfa Romeo,
pouziti méné kvalitni gumy bude mit pocho-
pitelné za nasledek pfiméfené zhorSeni
vykon{ modelu.

Sefizeni a vyvazeni. Znovu zkontrolujeme
Uhel sefizeni. Obé& SOP mirné pfihneme do
levé zatacky. Leva polovina kfidla je bud
rovna, nebo s malym pozitivem, na pravém
delu se zasunutym svazkem by mélo byt ve
40 % hloubky kridla od ndbézné hrany. Jeho
spravného umisténi docilime zménou polohy
zadniho zavésu svazku, pfipadné dovaze-
nim.

Létani. Model zalétdvdme bud v hale,
nebo za Uplného bezvétfi. Dobfe sefizeny
a vyvazeny model by mél klouzat hned
napoprvé v mirné levé zatacce nebo rovné.
Svazek nato¢ime asi na 250 otoek a model
vypustime rovné pred sebe. Mél by letét ve
vodorovné zataéce o prméru asi 10 m. Je-li
zataCka pfilis Gzkd, vyosime vrtuli doprava
vkladanim podlozek zleva pod hlavici. Pokud
je zatadcka naopak oteviena, vkladame pod
hlavici podlozky zprava. Pocet otaek po-
stupné zvétSujeme. Svazek z kvalitni gumy
promazané ricinovym olejem je pfi spravném
vytazeni mozné natoCit az na 2300 otocek.
Musime to ovSem vyzkouSet mimo model,
abychom jej pfi pfipadném pretrzeni svazku
neznicili. Pfi bézném létani nenataCime vice
nez 1500 otocek.

Prototyp modelu, jehoZz hmotnost bez
gumového svazku je 2,89, dosahl v 11 m
vysoké hale na asi 1800 otocek nejlepSiho
Casu 220 s. Efektni jsou starty ze zemé s mi-
nimalni délkou rozjezdu. Pfi létani venku
hrozi nebezpeci ulétnuti i ve slabé termice
a pii necekanych zavanech vétru se model
muze snadno poskodit.

Ing. Lubomir Koutny, Brno



m Je zajimavé sledovat, ja-
kym zplsobem se za posled-
nich sedm aZz osm let ménila
konstrukce a obvodové tech-
nika RC souprav. S nastu-
pem integrovanych obvod( spolu
s nardstem rlznych pfidavnych
funkci (mixérl, €asovadl, dvojich
vychylek atp.) se postupné vyplno-
val prostor vysilace, pouzivaly se
oboustranné desky ploSnych spo-
ja, vznikaly rlzné moduly a sub-
moduly a vnitfni konstrukce pfe-
stavala byt prehledna a pfistupna
— jako pfiklad mohou poslouzit
tfeba soupravy Futaba série
J nebo GSA. Nova feSeni, vyuziva-
jici mikroprocesory, zacinaji byt
opét mnohem prehlednéjsi. Vy-
silace i pfijimace jsou feSeny opét
pouze na jedné desce (u vysilaCe
Futaba Challenger dokonce pouze
jednostranné) a veSkera slozitost Ci
komplikovanost se ,pfestéhovala”
do vnitfnich zapojeni jednolcelo-
vych mikroprocesord a specialné
navrhovanych integrovanych
obvodd{. Na prvni pohled jsou tedy
opét tyto soupravy ,prazdné".
Z hlediska spolehlivosti je to urcité
dobfe, ale jak jsem jiz psal, opravy
téchto souprav jsou bez special-
niho vybaveni a testovacich zafize-
ni v amatérskych podminkéach
témér nefeSitelné.
m Chtél bych vyuzit tohoto sloupku
k malé anketé na téma vyroby
velkych RC motord o zdvihovém
objemu 15, pfipadné 25 cm3 Uka-
zuje se, ze nékteré podniky mistni-
ho hospodafstvi nebo nékteré or-
ganizace by mohly ,rozjet" malo-
sériovou vyrobu velkych modelar-
skych motord nejen pro modelare,

ale i pro profesionalni pouziti
v zemédélstvi. Bylo by proto za-
jimavé zjistit, jaké by se daly

pfedpokladat odbytové moznosti
pro modelafe a jejich velké mode-
ly. Je pochopitelné, Zze by Slo
o motory s vykonnostnimi parame-
try srovnatelnymi se zahrani€nimi
vyrobky a v cenové relaci do
2800 K&s pro ,patnactku”, resp.
do 3500 K&s za ,pétadvacitku”.
Udélejte si chvilku ¢asu a napiSte
mi na korespondencnim listku, zda
byste o takovéto motory méli
zajem. PiSte bud pfimo na moji
adresu (Polni 1097, 277 11 Nerato-
vice), nebo do redakce.

m Dékuji touto cestou vSem, ktefi
mi napsali o svych ,obrech"
a pripadné i poslali fotografie.

ING. JIRI HAVEL
VvV —
O rizeni
radiem
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~7
Ctyrdoby
boxer*
77
Z Plestan
Jiz déle nez 15 let trva pratelstvi
¢lend leteckomodelafskych klubl In-
termodel-Piesfany pfi 211. ZO Zvazar-
mu a LMK Praha 1 Pfi nedavném
setkani ¢lend nam nasi slovensti prate-
Ié¢ predvedli sv(j nejnovéjsi vyrobek
— dvacetikubfkovy ¢tyfdoby dvou-
vélec. Vzhledem k tomu, Ze z vrozené
skromnosti svdj vytvor dosud Sirsi
modelarské vefejnosti nepfredstauvili, Ci-
nime tak s jejich souhlasem my.
Zadna fotografie nedokaze zachytit
technickou krasu a dokonalost zpraco-
vani motoru, ktery je vysledkem snahy
prom. mat. Ivana Dubravce (hlavni
konstruktér), Rudo Lehuti, Jozefa Krale
(vedouci vyroby) a Rudo Fetrarice.
Konstrukéni prace zaCaly na podzim
roku 1983. V prlibéhu roku 1984 byla
dokon€ena tfikusova série a v roce
1985 probihaly provozni zkousky.
Motor o zdvihovém objemu 2x9,99
cm3 s rozvodem OHV ma vrtani
255 mm a zdvih 21 mm, kompresni
pomér je 1:7,2. S vrtuli o rozmérech
450/120 toCi motor 7000 otaCek za
minutu, volnobézné otacky jsou
1600/min. Motor dosahuje vykonu

1,2 kW pfi pouziti standardniho paliva.
Klikova skfif, jeji zadni viko, valce

a hlavy valcd jsou vyrobeny tfiskovym
obrdbénim z duralu, povrch je pisko-
van. Valce jsou ke klikové skfini pfipev-
nény Ctyfmi pevnostnimi  Srouby.
Vlozky valcl jsou ocelové, Kkalené
a brouené. Pro vyrobu pistl byl pouzit
material z vyfazeného pistu dieselové
lokomotivy (Sergeje). Pistni krouzky
jsou vyrobky firmy HP (pro motor
HP.61 Gold Cup). Ocelové pistni cepy
jsou zajistény pérovymi pojistkami. Du-
ralové ojnice délené ve svislé roviné
maji oka vypouzdiena bronzem.
(PGvodn& byly ojnice titanové, pro
velkou hmotnost vSak nevyhovovaly.).
Ocelovy kaleny a brousSeny klikovy
hfidel je uloZzen ve tfech kuli€kovych
loziskach. Na jeho zadnim konci je
nasazeno hnaci rozvodové kolo.
Vackovy hridel, umistény ve spodni
Casti klikové skfing, je rovnéz ulozen
v kulickovych loziskach. Rozvodova
kola i vackovy hfidel jsou ocelové,
kalené s cementovanym povrchem,
vackovy hfidel je brouSeny. Ventily jsou
opracovany z béznych automobilovych
ventill LIAZ. Voditka ventild i ventilova
sedla jsou z hlinikového bronzu. Vaha-
dla ventild jsou ocelova, kovand, zdvi-
hatka jsou ze stfibrné oceli. Saci
a vyfukové potrubi je k hlavam valct
pfipevnéno pfevleCnymi  maticemi.
Karburétor je typu Modela MVVS (pro
motor 6,5cm3). Pro vSechna Sroubova
spojeni jsou pouZity pevnostni Srouby
(imbus).

Motor je stejné jako vétSina modelar-
skych ,Ctyftaktd” mazan olejem, ob-
sazenym v palivové smési. Prebytecny
olej se hromadi ve spodni ¢asti klikové
skfiné, odkud je odvadén nyplem.
V motoru jsou pouzity zhavici sviCky
Enya-3.

V soucCasné dobé je vyvoj motoru
prakticky ukoncen. V rédmci probiha-
jicich provoznich zkouSek bude jesté
vyzkouSena zména délky (zkraceni)
saciho potrubi.

Jak z uvedeného vyplyvd, vyvinout
a vyrobit prvotfidni ¢tyfdoby motor
dokazi nejen renomované zahranicni
firmy zvu€nych jmen, ale i pfislovecné
zlaté Ceské — v tomto pfipadé sloven-
ské — ruce. B

M. Kvéton, |. Simanek
LMK Praha 1
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zdafilych pfistanich nebo havériich. Presto dokazal postupit ze
sedmadvacatého mista na sedmnécté.

Loni se poprvé létalo naroCn&jsSim systémem (5/4) podle pravidel
FAl, coz dokonale provéfilo spolehlivost jak modeld, tak tymu. | kdyz
rychlost modelli zustala zhruba stejna jako v pfedchéazejicim roce,
zlepsSila se pravé spolehlivost.

V kategorii RC P bylo uspofadano jedenact zavodl, na nichz
startovalo celkem 45 tymi. Nebyl sice piekonan rekord (68 s),
ustaveny na zavéru sezony 1984 J. KuneSem, ale zato se celo
Zebficku dost vyrovnalo. Jesté Sesty tym zalétal primérny ¢as na
jeden start pod 80s. A ,osmdesatka" padla teprve koncem roku
1983!

JelikoZz jde o kategorii narodni, stoji tak trochu ve stinu své vétsi
sestry, Skoda.

Tym Hacker—Opéla létal se stfedokfidlym modelem Vampire
vlastni konstrukce, jehoz planek by mél letos vyjit v Modelafi.
Pohanén byl prototypem motoru MVVS 3,5 se sanim rotacnim
Soupatkem, ulozenym invertné, ktery ukazal, Ze se mame na co tésit.

Bratfi Malinové postavili osvédceny anglicky model Flowline Tracer
(viz MO 3/1985). Motor s pfednim sanim pro Gsporu mista
a hmotnosti upevnili za zesilené zadni viko (podobné& jako u motord
Cox). Toto usporadani pry i lépe tlumi vibrace. ProtoZe na zavodech

Mezi tremi pylony

Pylonafi se jiz tradicné schazeji nejen na zavodech, ale dvakrat
rocné i na soustfedéni. Podzimni slouzi ke zhodnoceni sezény, jarni je
pak vétSinou zaméfeno na posouzeni zimni pfipravy a na letové
zkouSky. Stejné tomu bylo i v roce 1985. Na podzim se seSlo 55
pylonard v Cervené Vodé — vsichni pfijeli ,za své“. Stanislav Veit,
ktery vlastni osobni mikropocita¢, celou sezénu peclivé vkladal do
jeho paméti vysledky vdech zavodd, z nichz pak stroj podle predem
ur€eného klice sestavil Zebficek. Ten potom trenér Zdenék Teply
doplnil podrobnym hodnocenim.

NaSe bezesporu stéle nejlepSi dvojice v kategorii F3D, bratfi
Malinové, jiz po desaté obhdjila prvenstvi. To se jim podafilo i pres
GcEast ve velmi naro¢nych ajisté vy€erpavajicich zavodech v zahranici.
Ziskani tituld mistr( svéta je vynikajici vizitkou nejen pro né&, ale i pro
celou nasi pylonafskou zakladnu a nelze jim nez blahoprat. BEhem
sezoény pouzivali ndm vSem zndmy model Miss R. J, jehoZ planek
vySel pod ¢islem 131s v edici Modelar.

Sezbna také dobfe dopadla pro Zderika Hnizdila, kterému se
s mechanikem Jaroslavem DaneSem podafilo obsadit druhou pficku.
Po celou sezénu létal s plnym nasazenim a je neuvéfitelné, Ze pouze
s jedinym modelem i motorem. Na prvni tym ma ztratu v souctu
vysledki ze tii zavodl pouze 3 sekundy!

Jan Kune$ pred sezénou ménil mechanika. Zda se, Ze tentokrat mél
Stastnou ruku. Vybral si Ing. Pavla Trzynieckého, ktery dfive zavodil
s tymovymi modely. Za zminku stoji i perfektni povrchova Uprava
jejich modelt, na které se podili i Petr Muller. Celou sezénu podavali
velmi dobré a vyrovnané vykony, a nebyt Honzova onemocnéni
v zavéru sezény, méli nadéji na jesté lepSi umisténi.

Prvni tfi tymy byly na zakladé dosaZzenych vykon( navrzeny statnim
trenérem do reprezentace CSSR.

Obrovsky vzestup vykonnosti zaznamenal tym Vraga — Kablasek,
ktery svoji pili, odpovédnym pristupem a skromnosti je vzorem pro
ostatni. P¥iCina jejich Uspéchu bude mimo jiné v nalezeni novych
technologii pro stavbu modeld a zlepSovani vykonnosti motord.

Mechanika také ménil — tentokrat v prib&hu sezény — Miroslav
Novak, ktery bude nadale létat s Karlem Zahourem. V uplynulé
sezoné se mu vSak prili§ nedafilo — klesl ze tfeti pficky na patou.

Stikou sezény byl ostravsky tym Paris—Matocha, ktery se umistil
na Sestém misté. Oba jeho Clenové ovSem fikaji, Ze jesté zdaleka
nevycerpali svoje moznosti. Dlsledné se snazi posunout maximalni
vykony svych motord do oblasti nizSich otafek motord, coz b
prineslo jisté vyhody (vétSi Zivotnost svicek, mensi opotfebeni motoru
atd.). Je neuvéfitelné, Ze stihnou létat oba obé kategorie, tedy F3D
i RC P!

Jifi VoSmik nechtél se svyym synem ponechat nic ndhodé. Dobre se
pres zimu pfipravil a na jafe udivoval tréninkovymi ¢asy. Sezéna mu
vSak presto priliS nevySla. Ze umi létat rychle a spolehlivé, dokazal na
zavodech ve Slu3ovicich, kde mél prdmér z odlétaného zavodu 85 s,
cozZ je evropska $picka. Nedokazal vsak v prib&hu sezdny tyto vykony
zopakovat.

Osmé misto patfi F. Hovorkovi a L. Ku€erovi. Tento tym byl béhem
sezony stale rychlejsi, a kdyby sezéna pokra€ovala, kdo vi! Franta umi
udélat vrtuli jako malokdo. Vi totiz, jak ma vypadat, ato je potom znat
na dosahovanych €asech. PouzZiva osvédcené modely Red Baron
a nemini na nich nic ménit.

Prekvapivé Spatné dopadla sezéna pro tym K Hacker—P. Opéla:
z lofiského druhého mista klesli az na devaté. Pficinou bude jisté
mimo jiné i onemocnéni Karla Hackera na zaCatku sezony.

Na desatém misté se umistil tym bratii Bibd — dvojice, kterd ma
v budoucnu rozhodné Sanci na lepSi umisténi, dokaze-li zurocit
vyhody bratrského tymu.

Asi nejoblibenéjSi dvojice mezi pylonafi, ing. Pelikdn se svou
Zenou, opét dokazala, Ze neni nutné vzdy zvitézit, ale zduc¢astnit se.
Jsou prikladem svou touhou po dobrém vykonu, klidem a pfehledem
pfi zavodé, a to i v pfipadé, kdy se nedafi.

Smolafem sezény byl beze sporu tym Z. Vojan—M. Novak, ktery
v prib&hu sezony snad sedmkrat opravoval modely po nepfilis
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v Cervené Vodé rozbili model narazem do pylonu & 3, nemohli uz
zasahnout do tvrdych boji koncem sezdny.

Danes s Hnizdilem pouzili modely Punta, které jsou charakteristic-
ké rozpétim pouhych 89cm a velkou hloubkou kfidla. To je
usporadani sice aerodynamiky neuznavané, nicméné modely byly
rychlé a velmi stabilni. Motory s pfednim sanim v klasickém
usporadani (litinovy pist — ocelova vlozka valce), upevnéné hlavou
nahoru, mély Uplnou kapotaz.

Paris s Matochou (na snimku) skongili tésné za sebou. Oba létali
a vzajemné si- délali mechaniky. Jejich dolnokfidlé modely Mustang
meély hmotnost na hranici povoleného 1kg. Perfektné zviadli
obtizn&jsi start dolnoplo$nikd, v éemz malda hmotnost jisté sehrala
dllezitou roli. Nekapotované motory mély ulozeny do boku._ Postavit
tak lehké modely pfi potfebné pevnosti je velmi obtizné. Cim toho
doséhli? Stavba v celku odstrani potfebu Sroubovych spojl
s masivnimi pfepazkami. Jinak je pry potfeba na kazdém detailu
uSetfit aspofi par gram(. Jednoduché?!

Za zminku stoji v3etatskd formace Novak—Vojan, ktera zazname-
nala proti predchozi sez6né znacné zlepSeni. Pouzili modely Punta,
které byly rychlé a diky ¢astému tréninku i znacné spolehlivé. Do
budoucna je s nimi nutno pocitat.

Kategorie RC P je naborova, a proto je potfeba, aby se v ni
objevovalo co nejvice novych tvafi. Sice startovalo 45 tymd, ale na
jednom zévodu byl primeér kolem patnacti dvojic. PFi zavedeném
systému létani ¢tyr modelll sou¢asné ma zavod rychly spad a Gcast
vice tym{ pofadateliim neplsobi potize. Jde o skutecné zavody,
a chcete-li zacit s pylony, nevahejte a zkuste to s modelem této
kategorie. Novym adeptim asi neuskodi par pokyn(i do zacatku:
Model by mél byt hornokfidly, typu Rival s motorem do boku. Takto
usporfadany model se dobfe hazi, je stabilni a neplsobi potize pfi
pfistani. Je-li motor do boku, je s jeho provozem nejméné starosti.

Pohonna jednotka (motor a vyfuk) je samostatnou kapitolou.
Mnoho modelafl se mylné domniva, Ze zarukou vykonu a spolehli-
vosti je pouze ,magické" uspofadani ABC. M4 sice urcité vyhody,
zejména Veétsi Zivotnost, ale jsou i motory v klasickém usporadani,
které davaji rovnocenny vykon. Jen je potfeba motor a vyfuk vhodné
upravit a sladit — dat obéma to, co potfebuji. Bylo by vhodné, kdyby
néktery z pylonaii napsal samostatné pojednani o pfipravé sériového
motoru MVVS 3,5 pro pylonovy provoz. To by mohli vyuzit nejen
nastavajici pylonéfi, ale i tfeba lodni modelafi, ktefi se — jak jsme se
docetli — domnivaji, Ze motor neni schopen konkurovat motordim
slavnych znacek.

Ve spolupraci s trenéry zpracovali
Zdenék Hnizdil a Jaroslav Dane$
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DVOUKOLOVY
PODVOZEK

Obdobné jako u skute€nych letadel se
u modelu pouzivaji dva zékladni typy pod-
vozku (startovacich a pfistavacich zafizeni):
Trikolovy neboli pfidovy podvozek a podvo-
zek dvoukolovy. Ten se hojné vyskytoval
prfedevS§im v pocatcich letectvi, kdy byl
doplnén tzv. ostruhou s kluznou botkou.
V posledni dobé se u dvoukolového podvoz-
ku opatfuje i ostruha kolem, ale pfesto je
konstrukéné jednodussi.

Tento prispévek vznikl na zakladé zkuSe-
nosti nasich modelaii a dale napfiklad
¢lanku v modelarském €asopisu FMT 2/1981
(NSR), v némz projevuje svllj ndzor na
vyhody a nevyhody dvoukolového podvozku
znamy H. Prettner.

Vyhody dvoukolového podvozku

Zakladni vyhodou je konstrukéni jednodu-
chost a mensi hmotnost. Podle velikosti
modelu mlze €init 100 az 200g (u modell
F3A).

Lakavé je konstrukéné snazsi fizeni sméru
pohybu modelu na zemi. Postac¢i umistit pod
svislou ocasni plochu ostruhu z ocelového
dratu o priméru 2 az 2,5 mm (mensi rozmér
plati pro model s motorem 6,5 cm3), ktera je
spojena se smérovkou.

Snazsi je i sestavovani rozebiratelného
modelu. U podvozku pfidového typu musime
pracné nasazovat tdhlo k pfidové noze
podvozku.

Nevyhody

Pokud létdme v horSich podminkéach, €¢imz
se rozumi v pripadé motorového modelu
predevSim povrch pro pfistani, potom je
vyhodné&jsi pfidovy podvozek. S dvoukolo-
vym podvozkem se d& létat i na travé, hrozi
ovSem pievraceni modelu. Z tohoto dlivodu
se doporu€uje posunout hlavni podvozek
vice dopredu.

Dalsi nevyhodou je menSi stabilita pfi
pohybu na zemi. OvSem v praxi se projevuje
pfedevsim tehdy, kdyZ jsou kola pfilis pred-
sunuta pred tézisté modelu. Zdlvodnéni je
na obr. 1. Pokud jsou ovSem respektovany
dale uvedené konstrukéni zasady, pak starty
a pristani necini potize.

Konstrukéni zasady

Zékladnim pfedpokladem spokojenosti se

Obr. 1: Vysvétleni destabilizujiciho G€inku
reakénfch sil pdsobicich na hlavni podvozek
g — Uhel vyboc&eni pfi pfistani

Obr. 2: Zakladni ahly pro konstrukci dvouko-
lového podvozku

a— Uhel postoje modelu

g — Uhel charakterizujici pfedsunuti kol

teéziste
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Obr. 3: Zasady pro umisténi dvoukolového
podvozku

® ®

Obr. 4: Z&kladni typy podvozkovych noh
modell

Obr. 5: Uchyceni laminatového krytu pod-
vozku

zvolenym FeSenim podvozku je spravné
umisténi hlavnich kol (obr. 2). Minimalni
hodnota Uhlu Bje 15°. Pfi pfekroceni velikosti
Uhlu 20° musime pocitat se zhorSenou
smérovou stabilitou pfi startu. Zalezi oviem
na provedeni podvozku. Nohy zhotovené
z pruzinového dratu budou pfi pfistani
zakmitavat smérem dozadu, ¢imz se sku-
tecny Uhel podvozku zmensi.

Uhel postoje a je u skute¢nych letadel
pomérné velky (15°). Vzhledem k tomu, zZe
s modely pfistivame s ur€itym prebytkem
rychlosti, osvédcily se mensi Uhly postoje (5°
az 10°). Prilis maly dhel postoje (pod 5°)
mdZe zplsobovat potiZze pfi startu, naopak
velky Ghel postoje modelu ,odskakovani" pfi
pristani.

Na obr. 3 je konstrukéni zisada pro
spravny rozchod kol. Obecné je rozchod
B mensi nez u pfidového podvozku.

Vzdalenost konce listd vrtule od zemé
vychazi obvykle u dvoukolového podvozku
Iépe. Pokud nedojde k pfevraceni modelu pfi
pristani, je jeji vySka nad povrchem pristava-
ci plochy zarukou pfed poskozenim.

Podle H. Prettnera je velmi vyhodné
umistit na nohy dvoukolového podvozku
(zatahovaciho) brzdici pasky o Sifce 20 mm,
které plsobi jako aerodynamické brzdy a tim
zvétSuji  uhel klesani modelu pfi pfistani
a usnadfiuji je. Obdobné budou plsobit
spoilery na kridle (pfipadné ve spojeni se
vztlakovymi klapkami). Mohou byt napojeny
na podvozkové servo.

Konstrukéni provedeni

Jako velmi vdécny se jevi teleskopicky
podvozek (obr. 4c). Je- ovSem zbyte¢né
slozity. Na druhé strané ovSem vyborné

tlumeni odstrani ,odskakovani" pfi pfistani
(tento typ se velmi dobfe osvédcil A. Zedko-
vi). Podvozkové nohy (obr. 4a) umoznuji
snadné a spolehlivé pfipojeni laminatového
krytu. Takovy podvozek pusobi velmi realis-
ticky z hlediska podoby se skutec¢nymi
letadly (obr. 5).

Na obr. 6 a obr. 7 je provedeni ostruhy,
které je rozSifené a mezi modelafi znamé.
Obr. 8 ukazuje konstrukéni provedeni, které
pouzil na svém soutéznim modelu H. Kron-
lachner z Rakouska.

Vysta€ime s provedenim podle obr. 6. Na
obr. 7 je vidét slozitéjSi provedeni, obdobné
jako u sportovnich letadel. Jeho hlavni
vyhodou je, Ze chrani smérovkové servo.
Tato ostruha také zabezpetuje lepsi pohyb
modelu po zemi (pfedpokladem jsou dosta-
te€né tuhé pruziny).

Zavér

S ohledem na vyvoj sportovnich letadel,
jak jiz bylo uvedeno, je vyhodnéjsi dvoukolo-
vy podvozek. Pokud létame na neuprave-
nych plochéach, Ize mnohé zachranit velikosti
podvozkovych kol. | s vétSimi koly vychazi
dvoukolovy podvozek leh¢i, coz je vitané
zejména u akrobatickych modeld kategorie
F3A.

Ing. Jan Kaminek

Obr. 6: Obvyklé provedeni ostruhového
podvozku u modeld

Obr. 7: Odpruzeni ostruhového podvozku
(pruziny chrani servo smérovky)

Obr. 8: Ostruhovy podvozek podle H. Kron-
lachnera
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Modelafi v PLR rozhodné netrpi nedostatkem odborné literatury.
Radu knizek o modelech, které v poslednich létech u naSich
severnich soused( vysly, vitanym zpusobem obohacuje varSavské
vydavatelstvi Wydavnica Komunikacji i Lacznosti kazdoro¢né nékoli-
(Tajemstvi modeld. ..).
svazek je zaméfen na urcitou kategorii, jejiz problematiku pfiblizuje
Stenafi skutecné vycerpavajicim zplsobem. Na sklonku roku 1985
vySla dalsi kniha z této Ffady, tentokrat pojednavajici o elektroletu
(Sekrety modely latajacych z napedem elektrycznym). Autor Wieslaw
Jakubowski v ni shrnuje na 153 strankach forméatu A4 asi vSe
podstatné, co by mél zajemce o tichy motorovy let védét. S jednou

ka tituly edice Sekrety modeli. ..

z tfi desitek kapitol se mlzete seznamiti vy:

motord k elektroletu své vyrobky testuji na
zafizenich b&znému modelafskému spotre-
biteli nedostupnych. Vysledky testd jsou
vSak v uzivatelskych navodech zevSeobec-
nény. Vyrobce kupfikladu doporucuje
k pohonné jednotce jako nejoptimaingjsl
vrtuli 8x5, z praxe vSak vime, Ze vrtule tohoto
rozméru jsou vyrabény rznymi vyrobci
avykony ruznych typu vrtuli stejnych zaklad-
nich parametri (primér, stoupani) se velice
lisi.

NejjistéjsI metodou, jak dojit k co nejlep-
§im = vysledkdm, jsou vlastni  testy
— svlastnim motorem a vlastnimi zdroji. Pro

adiem fizené vétroné jsou stale oblibené
— mnozstvi modelarll s nimi soutézi,
hodné jich Iéta jen pro potéSeni. Souté-
Ze kategorii RC V1 a RC V2 maji charakter
rekreagniho létani, zatlmco F3B je kategorie

Diikazem obliby jsou i pocty planovanych
souté?i (kromé piebord CSR a mistrovstvi
CSSR) shrnuté v tabulce. ZvySujici se pocty
jsou v souladu s dokumenty o dalSim rozvoji
modelafstvi ve Svazarmu. V budoucnu ale
bude nutné se zaméfit na zvySovani kvality
soutézi. Nékteré vefejné soutézZe totiz zatim
nedosahuji ani Grovné klubového preboru
— a to se na né sjiZzdéji soutéZici tfeba ze
vzdalenosti nékolika desitek kilometr(!

Pokud na usporadani soutéze sami v klubu
nestacite, nezbyva nez se spojit s dalSimi
kluby, coz uz dava zaruku urcité arovné.
SoutéZ je pak zajimavA pro poradatele
i soutézici. Tam, kde jsou moznosti, dopo-
ruCuji pfizvat i rodinné prislusniky a spojit
soutéZz s rodinou rekreaci, koupanim,
opékanim wvuitl nebo malym modelaiskym
leteckym dnem po ukonceni soutéze. Pokud
je mozné zajistit ubytovani, vyplati se plano-
vat soutéze dvoudenni.

Kvalitu a oblibenost soutézi prozrazuji
i vysledkove listiny. Na nékterych se sejde
8 ¢i 12 modelafd, a jinych pres Sedesat. Jen
dobré a kvalitni soutdze pfivedou mezi
svazarmovce i ty modeléafe, ktefi zatim voli
radéji nedélni ,polétani" nékde na louce.

RC-V1 je kategorie, kterd stale zije
a dokonce diky modernim profildim proziva
jistou renesanci. Soutéze jsou oblibeny hlav-
né pro dobrou pohodu a rychly spad. Vétsina
modelafl, ktefi se na soutézi sejdou, léta
jesté jiné kategorie (tfeba i RC V2) a vlastni
vicepovelové RC soupravy. | kdyz je to
neuvéfitelné, pravé s V-jednitkami se vyziva-
ji a dokazuji si pilotni uméni pfi ovladani
modelu bez vySkového kormidla.

RC-V2 je kategorie s nejvétSim poctem
soutézi i soutézicich. Pravidla zfejmé
v pFiétl’ch létech nedoznaji podstatnych
zmén. O zavedeni motorovych navijakld se
neuvazuje. Podle poctu soutézicich s pfi-
hlédnutim k Gcasti z jednotlivych klubl by
meéli poradatelé zajistit co nejvétsi pocet
startovisf. SoutéZ musi mlt spad bez zby-
te¢nych prestavek mezi lety jednotlivych
skupin. To mize zajlstlt dobry startér
s dobrym rozhlasovym zafizenim. Nastésti se
jiz v prodeji objevily vyménné krystaly. Vy,
ktefi mate moznost vybéru kanall, nabidnéte
je v pfihaSce pofadateli. Zvlasté pfi vétSim
poctu soutézicich je jinak tézké jejich roz-
deélovani do skupin.

i stavbé modell. Zpracovavaji se moderni
hmoty, pouZivaji nejnovéjSi technologie.
Moznd, ze modelafi dnes ovéfuji vyrobni
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Kazdy

nas nejdllezitéjsl informaci je ziskani udajl

0 soustavé zdroj — motor — vrtule, tedy
o tahu, odebiraném proudu a celkovém
vykonu.

K ziskani té&chto (dajd jsou nutné dva
zékladni testy, realné v amatérskych pod-
mink&ch: méreni zavislosti vykonu motoru na
druhu pouzité vrtule a odebiraném proudu
a méreni tahu pohonné jednotky.

Test 1

K nému potfebujeme otdckomér, ampér-
metr a voltmetr. Jako zdroj proudu pouzije-
me akumulator pfiblizné takového napéti,
jaké budeme v modelu pouZzivat, ale s vétsi
kapacitou, abychom mohli uskute¢nit méfeni

Vétrone,
veétrone...

posiupy, které budou v budoucnosti vyuZi-
vany v nasem primyslu.

Uvahy nad touto kategorii by vydaly na
samostatny ¢lanek. Dnes chci upozornit na
bezpecnost. Nékolik nehod b&hem uplynulé
sezony a stiety modelG s lidmi, které nastésti
skoncCily bez vaznéjSich nasledku varuijil
Velmi €asto dochazi pfi soutézich k destrukci
modelu v letu vlivem nedostatecné pevnosti.
Takovy model vazné ohroZuje ostatni souté-
Zici, pofadatele i divaky.

Dodrzujte diisledné bezpe&nostni pravidla!
Nepodcefujte pevnost modelu! Sportovni
komisafi, nedovolte start modelu, ktery by
mohl ohrozit bezpecnost!

DalSi problém k zamysleni je vyvoj katego-
rie F3B u néas. Z dostupnych vysledkovych
listin uplynulé sezény vyplyva, Ze soutézné
létal jediny zak a pouze dva juniofi, coz je
trochu malo. Je nutné najit cestu, jak
zpfistupnit tuto kategorii mladezi. Pfechod
z RC V2 je zatim jako pfesednuti z cestovniho
automobilu do vozu Fl. Budu vdécny za
navrh feSeni nebo aspon zkuSenosti.

RC-V2 PM (vétroné s pomocnym moto-
rem) budou zfejmé& novou kategorii. Jeji
vznik a vyvoj byl motivovan snahou zalétat si

Pocet soutézi

Rok RCV1I RCV2 F3B RCV2PM
1983 52 141 23 1
1984 54 150 19 2
1985 45 147 21 10
1986 43 170 20 n

Amatérskeé
testovani
elektropohonu

ve velkém rozsahu. Vyhodné je pouZit moto-
cyklové akumulatory 6 V/16 Ah.

Motor upevnime do vhodného stojanu
(obr. 2). Podle obr. 1 pfipojime méfic!
pfistroje a po spusténi motoru zazname-
navame napéti akumulatoru pfi zatizeni,
otaCky vrtule a odbér proudu. Z t&chto
zékladnich Gdaji vypocitame piikon motoru

P=U.I
kde P pfikon (W)
U napéti (V)
; proud (A)

Po vystfidani rdznych vrtuli, které mame
pro testovani k dispozici, uskutecnime totéz

na malém placku a bez béhani pfi vzletech.
Zatim se pravidla zkouSeji na neoficialnich
soutézich bez jakéhokoliv naroku na bodové
hodnoceni ¢i vykonnostni tfidu.

Pfed Casem jsem se zabyval otazkou
dalSiho rozsifovani ¢lenské zakladny mode-
laft ve Svazarmu a velké ,amrtnosti" mla-
dych model&fd v krouZcich mladeZe. Nékte-
rym funkcionaiim jsem predal k posouzenl
navrh na udélovani modelarskych odznakd,
vychazejici ze zkuSenosti s plachtafskymi
odznaky FAI. Mnohdy jesté hodné dlouho po
ukonceni aktivni €innosti se plachtafi pysSni
svym stfibrnym C, které dokazuje jejich
dosazené vykony. Pro¢ by tomu nemohlo byt
stejné i u modelara?

Mdj navrh spociva v udélovan! bodl (podle
slozitosti kategorie) za kazdou ziskanou |.
vykonnostni tfidu. PFi dosaZeni stanoveného
poétu bodd by bylo mozné udélit bronzovy,
stfibrny nebo zlaty odznak. K zlatému odzna-
ku pak — obdobné jako u plachtaru
— i diamanty, napfiklad za ustaveni svéto-
vého rekordu, vitézstvi v mezinarodni soutézi
atp. To vSe bez slozité administrativy. Jen
prikaz modelafské licence by se zménil
v Gtlou knizku, kam by se zaznamenavaly
dosazené vykony, odpovidajici I. vykonnostni
tfidé, k nim pfislusSné body a potvrzeni
0 udéleni odznaku. Odznak by bylo mozné
ziskat od zakovského nebo juniorského véku
za neomezené dlouhou dobu.

Vé&fim, Ze tento systém by pfispél
k rozsiteni clenské zakladny a hlavné
k vyprovokovani vétsiho zajmu mladeze.
1potize, které pfi nasi ¢innosti mame, by se
snad prekonéavaly snaze. Byl by motiv pro¢
Iétat, pro¢ jezdit na soutéze i desitky kiIome-
tr(. V soucasné dobé je to jen ,honba"
vykonnostnimi tfidami pro bodové hodnoce—
ni klubl, bez daldiho efektu. Mdj navrh ale
zatim lesi nékde v zasuvce a cekd na
vyjadreni. Skoda!

Zacind nova soutézni sezona. Zebficky
nejlepsich sportovcl CSR se zpracovavaji
podle jednotlivych krajskych ZebfickG. Tre-
nér ale bez vysledkovych listin ztraci pfimy
kontakt se soutézicimi. Jen z vysledkovych
listin ze vSech soutéZi totiz mdze sledovat
a mit pfehled o poCtu soutézicich v jednotli-
vych kategoriich a sportovni Urovni souté-
Zicich. Porfadatelé, nezapomerite proto po-
slat vzdy jednu vysledkovou listinu trenérovi.
Téch 50 haléfll za znamku snad neni tak
\Iﬁ-:-llgou polozkou pro pokladnu poradajiciho

ubu.

V roce 1987 bude usporadan prebor CSR
druzstev junior( v ka’gegorii RC V2. Dosud se
nenaSel poradatel. Zadosti (se souhlasem
OV a KV Svazarmu) je nutno pfedat RMo
CUV Svazarmu nejpozdéji do konce dubna
1986.

Jaroslav Suchomel,
trenér CSR
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» méfeni s baterii, kterou budeme pouzivat
v modelu.

Jako pfiklad uvedme méreni motoru Geist
120, uskute¢néné holandskymi modelafi:

Méfeni Rozméry  PoCet Proud Prikon
vrtule Clankd  (A) (W)
Taipan 1,2 Ah
x4 10 94 94,0
12 12,2 146,0

8x6 10 12,4 1240
12 16,2 1944

x4 10 120 1200
12 158 1896

10 151 1510
12 19,7 236,4

9x6

o~N o0 AW N R

Z méfeni mizeme vyvodit tyto zaveéry:

Pfi pouziti zdroje z 10 &lankld o kapacité
1,2 Ah a vrtule 8x4 dava motor vykon kolem
100 W, ktery vystaci k pohonu motorizova-
ného vétroné o rozpéti 1800 az 2000 mm
a hmotnosti kolem 1700g. Model bude
vykazovat pomérné malou stoupavost, na
druhé strané vSak pomérné maly odbér
proudu znamend delSi chod motoru. Pouzi-
tim vrtule 8x6 nebo 9x6 zvySime vykon a tim
i rychlost i stoupavost modelu, coz znamena
rychlejSi dosazeni operacni vysky, za cenu
zkraceni doby Chodu motoru. Kombinaci
mdZeme pouzit také pro sportovni model Obr. 3
o rozpéti 1200 az 1400 mm a hmotnosti do
1300 g.

Pfidanim dvou ¢lank( vzroste napéti zdro-
je i vykon motoru na 190 az 240 W, coz
umoZznuje pouZziti v motorizovaném vétroni
0 rozpéti 2500 az 2600 mm a hmotnosti 1800
az 2000 g. Volbou odpovidajici vrtule zis-
kame | optimalni parametry pro stoupavou
fazi letu. Vykon pres 200 W dovoluje pouZiti
1lve sportovnim modelu o rozpéti 1400 az
1500 mm a hmotnosti 1500 az 1600 g. Tako-
vy model je vhodny jak pro trénink, tak pro
jednoduchou akrobacii.

Hmotnost zdroje o 12 ¢lancich je oproti
deseti¢lankovému zdroji vy385i o 20%
— v poméru k celkové hmotnosti modelu je
to narGst hmotnosti asi o 6 %. Pfitom zvy3eni
pfikonu je priblizné dvojnasobné. Pouziti
vétsiho podtu Clankd zdroje ma tedy své
opodstatnéni pouze do urcité hranice.

Test 2

V tomto testu zméfime tah celé pohonné
jednotky. Cilem testu je ziskani tdaji o tahu
a o délce jeho trvani na optimalni Urovni.
K méFeni potfebujeme dynamometr, stopky
a voltmetr: neobejdeme se bez pomoci dalsi
osoby.

Méfeni jednotky v modelu vybaveném
podvozkem je jednoduché: model postavime
na stl nebo hladkou podlahu, dynamometr
zavésime na hacek k tomuto Ucelu pfipev-
nény na trup modelu (obr. 3). Pokud testuje-
me model vétroné ¢i jiny model s velkym
prdmérem vrtule, zavésime model pod strop
(obr. 4). Zméfime pocate€ni napéti zdroje na . i
svorkdch privadéjicich proud k motoru Priklady vysledk( méreni
a mlzeme zadit testovat. Sou¢asné uvedeme

do Chodu motor [gtopky. V pomérné éastych Motor Prevod Napdti  Vrtule Tah Orienta&ni Typ modelu

intervalech odecitame zmény tahu a napéti hmotnost

zdroje, pomocnik odecita ¢as na stopkach 2 ™ @ model

u

Obr. 1 Jumbo 540 FG 6 6:1 8,4 0370 mm 3,68 375 1500 maly vétrof
Jumbo 550 FG 3 31 12,0 0373 mm 5,00 510 1800 vétrofi
Duoperm Super 100 F — 8,4 8x4 3,28 335 2000 sportovni
Duoperm Super F-12 - 14,4 8x5 3,68 375 1200 sportovni
Astro 10 — 14,4 7x4 4,07 415 1300 sportovni
Hectoperm GT 500 — 14,4 11x6 12,25 1250 3750 akrobaticky
Hectoperm GT 500 - 16,8 10x6 14,30 1460 4380 akrobaticky
Ke Max 30/12 G 31 12,0 375%x260 8,33 850 3200 velky vétron
Ke 30/12 SLG 31 12,0 375x260 9,31 850 3500 velky vétron
Ke 50/14 - 12,0 12x6 12,45 1270 3000 velky vétron
Ke 50/14 — 16,0 10x6 13,92 1420 4000 akrobaticky
Ke 50 14 SL — 14,0 8x6 10,20 1040 3000 akrobaticky
Ke 50 14 SL — 18,0 7x6 10,10 1030 2500 soutézni

\
3
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a zapisuje vSechny Udaje do tabulky. Pfi
poklesu napéti zdroje na 0,9V na jeden
clanek méreni ukoncime: dalSi jiz nema
prakticky vyznam, coz vyplyva z tvaru vybije-
ci kiivky akumulatord.

Ziskané (daje soustfedime do tabulky:

Vrtule.......

Vv Zdroj......
Cas Napéti Tah

Poznamka

60s

Stejné zméfime jednotku i s jinou vrtuli, ale
pokud mozno se stejnym, pochopitelné nabi-
tym zdrojem.

Vysledky méfeni nejsou absolutni, protoze
jsou v amatérskych podminkach zatizeny
chybami. Nezohlednuji hmotnost modelu ani
odpor tfenim podvozku a dynamometru.
Protoze vSak vSechna méfeni probihaji za
srovnatelnych podminek, jsou i vysledky
srovnatelné a pouzitelné pro vyvozeni sprav-
nych zavérd.

Dynamometr je bé&zné nedostupnym pfi-
strojem, prestoze jde vlastné o minclf s pro
nas potfebnym rozsahem do 1500 g. Mze-
me si jej vSak snadno zhotovit podle obr. 5.

Pouzdro dynamometru je slepeno z dfe-
vénych list, uvnitf pfed slepenim dokonale
vyhlazenych, vhodné pruziny, stupnice
a hackd pro zavéseni. Najednom z hackd je
pfipevnén valcovy plst pro vedeni pruziny
v pouzdfe. Vhodna pruzina je ta, ktera se pfi
zatizeni zavazim o hmotnosti 1000 az 1500 g
protahne o 200 az 250 mm. Vybereme ji
predem, protoZe na jeji charakteristice zavisi
délka dynamometru. Plst zhotovime z dre-
véného hranolu, stupnici z organického skla
tl. 1mm. V poloviné pistu po celém jeho
obvodu vyzna&ime vyraznou Cervenou rysku,
jejiz poloha bude pfi nezatizeném dynamo-
metru odpovidat zacatku stupnice. Stupnici
ocejchujeme podle zavazi (100, 200, 300 g)
ve svislé poloze; potom ji rozdélime.
dvou tenkosténnych kovovych trubek je na
obr. 6; stupnice je na vnitfni trubce.

K méfeni tahu je moZno vyuZzit i stolni
listovni vahu. ProtoZe vSak jeji rozsah (do
500 g) nevyhovuje, zvySime jej na 1500 g
pfidanim zavazi a Gpravou stupnice. Vaha
ur€ena pouze k témto méfenim je na stalo
pfipevnéna k montazni desce (obr. 4); vyho-
dou je jednodussi odecitani tahu.

Zpracoval Leopold Walek
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RC
vétron

jsem navrhl jako druhy v mé fad*
pro kategorii RC V2. P¥i pouziti pn
jsem se snazil o model, ktery pos
zkuSeny modelaf a ktery zaro*
velmi dobré vykony jak ve
i v klidném pocasi.
Trup z polotovaru Universal,
Svazarmu Modela je vyztuzen
uchyceni serv. V misté uchy/
h&cku je pfilaminovan prouzi
Ze. V misté, kde trupem prj
planzeta 4x13 mm, je vlepei
péna z preklizky tl. 2 mm
ustaveni  fidla jsou z
o priméru 3 mm; do trupu jsou zal
Péaka plovouci VOP je Modela.
Po prebrouseni a vytme enLJa cejly ti
nastfikan barevnym_nitro nnanem
a po vyzrani prelestén brus r odjgestc u.
Kfidlo mé& zebra z bistsy | w?rrit6, kofgrjova
Zebra jsou z preklizkyi»(-2 i i. LiSty*hlavnlho
nosniku maji po celém - -rozpetIXprdr*
3x8 mm. Mezi Zebry jsou 5éfti~z 5315
2 mm. Pomocny nosnik o jjJfezu 2x5 1
saha pouze do mista lomeni ifffllj. Odt'
lista je slepena epo”igpm :
prolozené prouzkerrvskeli [kanin;
hmotnosti 110 g/dmVfefgsné za pl

Geéni

vlepeny papirové trubky o priméru 10 mm,
prochazejici v8emi korenovymi Zebry, do
nichz se vklada olovéna pfitéz.

Celé kfidlo je potazeno tlustym Modelspa-
iem.

Vodorovna ocasni plocha je plovouci,
orzni skfifl je z plné stfedné tvrdé balsy tl.
mm, Zebra z pask( balsy tl. 1,5 mm. Po
lepeni do tvaru a(gkonalém proschnutl
| ipidla je VOP ob*oeSena do Zz&daného
jrofilu (nejlépe dvérre)3t><gnfoti valci pres
¢veé Sablony).

Svisla ocasni plocha j
de jako VOP. Ocasni
t snkym Modelspanerr®

|é konstruk-
[u potazeny

RatJJgyé vybaveni, se pouZiti
j ikékoUy soupravy se dvéma
Servydjrototyp je ovl ou Acoms

4P-227>MK |I.
Létani. Spravné

odéEJe velmi cit])yy na vySkovy méné jiz
neustale

davam do

je model
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Konstrukce: Miroslav
Krafta, PfemysSleni
LMK Dolni Chabry

Skolni a soutézni
vétron kategorie
RC V2

SYMFONIK

Vétron Symfonik vznikl v roce 1981
plvodné jako soutézni special. Postu-
pem Casu se ale ukazalo, Ze je vhodny
i jako Skolni model pro vyuku zakladu
létani v termice. Maly planek tohoto
modelu, ktery vySel v Modeléfi
11/1984, vzbudil pomérné znacnou
pozornost — dnes jiz u néas léta nékolik
desitek modell Symfonik, jejichZz maiji-
telé si pochvaluji jejich dobré letové
vlastnosti.

Trup ma balsové bocnice tl. 3 mm,
vpfedu zesilené gabonovou pfeklizkou
tl. 2 mm a po obvodeé vyztuzené borovi-
covymi listami o prafezu 6x3 mm.

16

Hlavice je slepena z tvrdé balsy tl.
10 mm. Pfepazky jsou z letecké pfe-
klizky tl. 3 mm. Shora i zespodu je trup
polepen balsou tl. 3 mm. Uchyceni paky
plovouci vyskovky a Zebra centroplanu
VOP jsou z gabonové preklizky tl.
2 mm.

Kryt centroplanu z balsy tl. 3 mm,
vyztuzeny listami o prdfezu 2x4 mm, je
k trupu pfichycen zavésem z monofilu.
Prekryt kabiny z balsy tl. 3 mm na
preklizkovém ramu je k trupu vpfedu
uchycen za hlavu Sroubu M4 a vzadu
suvnou pojistkou, zajiStujici zaroven
kryt centroplanu.

Smérovka je FeSena jako plovouci.

Jejim zakladem je balsova lista
o prlfezu 10x10 mm, na niZ jsou
pfilepeny borovicové listy o prlrezu
2x4 mm, k nimz jsou pfilepena Zebra.

Vodorovna ocasni plocha ma hlavni
nosnik z balsy tl. 5 mm, na némz jsou
navleCena Zebra. Odtokova lista je
z balsy tl. 3 mm, nabézna z balsy tl.
7 mm. Poloviny VOP jsou spojeny vpredu
duralovou kulatinou o prdméru 4 mm
a vzadu ocelovym dratem o prdméru
2 mm, nasouvanymi do navinutych pa-
pirovych trubek.

Kfidlo m& hlavni nosnik z borovico-
vych list o prGfezu 3x6 mm, spojenych
stojinou z balsy tl. 2 mm, nabézna lista
je z balsy tl. 10 mm. Zebra centroplanu
jsou z preklizky tl. 2 mm, ostatni jsou
balsova. Poloviny kfidla jsou spojeny
spojkou z duralového plechu tl. 4 mm
nebo ze dvou planzet tl. 2mm
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Hlavni material

Balsa ti. 2 — 80x900 — 14ks; fi.
3 _ 70x1000 — 4 ks; ti. 4 — 50x900 — 2 ks;
ti. 10 — 80x900 — 2 ks.

Preklizka gabonova tl.
_1ks.

Preklizka letecka tl. 1 — 100x200 — 1ks;
tl. 2 — 200x300 — 1ks; tl. 3 — 200x300

— 1ks.
14 ks;

2 — 200x500

Lista smrkova 6x3x1000 —
4x2x1000 — 2 ks.

Duralovy plech tl. 4 — 20x400 (2x40x400)
— 1ks.

Potahovy papir — Modelspan stfedné
tlusty — 7 archd, monofil 500x500; skelna
tkanina tenk& 200x800.

Lepidlo Epoxy 1200 — 50g; Kanagom
— 4 tuby; Herkules — 150 cm3.

Nitrolak €iry zaponovy — 250 cm3; lepici

— 250 cm3; napinaci — 250 cm3, leskly
— 400 cm3.
Oto¢né zavésy Modela — 2ks, paka

kormidla Modela — 1Kks,
vySkovky Modela — 1ks.

paka plovouci

Néazev: Symfonik

Konstrukce: Miroslav Krafta

Typ: vétron kategorie RC V2
Rozpéti: 3020 mm

Délka: 1400 mm

Hmotnost: 1285¢g

Kridlo:

plocha: 63 dm2

profil: E385, E387

hlavni material:

balsa, preklizka,

borovicové listy
Ocasni plochy:

plocha VOP: 9dm2
profil: NACA 0009
hlavni material: balsa

Trup:
hlavni material: balsa, preklizka,

borovicové listy

Ovladané prvky: smérovka, vyskovka
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— vyhodnéjSi je druha varianta. Spojka
je uloZena v pouzdrech z pfeklizky tl.
2 mm, po slepeni dikladné omotanych
silonovou niti. Proti vysunuti jsou polo-
viny kfidla jistény gumovymi oky. Tuhy
potah pfedni Casti kfidla i pasky zeber
jsou z balsy tl. 2 mm.

VSechny dily modelu jsou tfikrat
lakovany zaponovym nitrolakem a po
kazdém nétéru jsou brouSeny. Pfedni
¢ast trupu (aZz po odtokovou hranu
kfidla) a spojeni kylu s trupem jsou
polepeny dvéma vrstvami monofilu.
VSechny dily jsou pak potazeny stfedné
tlustym vlaknitym papirem, nejlépe Mo-
delspanem. Papir je pfilakovan lepicim
lakem, potom vypnut dvéma vrstvami
napinaciho nitrolaku a impregnovan
dalsimi dvéma vrstvami vrchniho le-
sklého nitrolaku. P¥i povrchové Upravé
je tfeba Setfit kazdym gramem.

Uhel nastaveni kfidla ie 2,5°, VOP 0°.

Stavebni planek ve
skutecné velikosti a
s Gplnym stavebnim
navodem (2 listy
A1l) vyjde pod Cis-
lem 142s ve speciél-
ni fadé plankd Mo-
deldr.

Vychylky smérovky jsou pfiblizné 25°
az 30° na obé strany, vychylky VOP jsou
+10° a —7°. Té&zisteé je priblizné v misté
hlavniho nosniku.

Lehky a nezkrouceny model by mél
|état hned napoprvé. Pfipadné ,hou-
pani" se snazte odstranit nejprve po-
souvanim dill RC soupravy a teprve
v krajnim pfipadé dovazenim.

Pfi vieku na $ndfe ¢i v ,gumipraku”
se Symfonik chovad zplsobné — nema
snahu utikat do stran. PfestoZze model
plsobi subtiing, mdze byt vlecen
I motorovym navijakem, pokud ovSem
jeho obsluha nema pfili§ tézkou nohu.

Diky ucinnym kormidlim je model
velmi obratny i pfes své pomérné velké
rozpéti. V kluzu citlivé reaguje i na
slabou termiku. Ze 150m 3Sidry bézné
dosahuje ¢asl pres 400 s, z ruky kolem
30 s. Nejlepsi soutézni vykon modelu je
1355 b., treninkovy 1367 b.
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L-40

Meta Sokol

V roce 1949 zahdjil konstruktér ing. Zde-
nék Rublic prace na konstrukci letounu
LD-40. Prototyp byl zalétan v Chocni 30. 7.
1950. Letoun se vyznacoval sdruzenymi
(motylkovymi) ocasnimi plochami a pozoru-
hodné feSenym zatahovaclm podvozkem. Pri
zalétavani se projevily nedostatky v letovych
vlastnostech, zplsobené feSenim ocasnich
ploch. Vzhledem ke skute€nosti, Ze na
pocatku padesatych let FeSil Ceskoslovensky
letecky prlimysl zejména Gkoly souvisejici se
zajiSténim  obranyschopnosti  statu, byly
prace na letounu témér zastaveny a dalsi
vyvoj probihal vyluéné brigadnicky. V roce
1954 byly pfi rekonstrukci prototypu nahra-
zeny motylkové ocasni plochy klasickymi.
V témZe roce povéfilo tehdejSi ministerstvo
strojirenstvi VZLU zpracovanim technickych
podminek pro novy turisticky letoun. Na
zékladé téchto technickych podminek byl
postaven druhy prototyp, ktery vzlétl 29. 3.
1956.

Druhy prototyp se vyrazné lisil od plvod-
niho LD-40. Mél jinak tvarovany trup, nové
kiidlo a ocasni plochy. Na zakladé vysledkd
letovych zkouSek byl jeSté v roce 1956
postaven mirné upraveny tfeti prototyp
XL-40. Byl feSen technologicky velmi moder-
né — tak aby vyroba byla co nejméné
pracna: na letounu se opakovala fada shod-
nych dilG, napfiklad kfidélka, do uréité faze
vyroby byla shodna i svisla a vodorovna
ocasni plocha. V roce 1957 byla schvalena
vyroba desetikusové ovérovaci série s moto-
ry Walter Minor Ill-4, protoZze uvazovany
motor M-332 nebyl jesté k dispozici. Sériova
vyroba letounu L-40 byla zah&jena v roce
1958. Do jejiho zastaveni na konci roku 1959
bylo vyrobeno 106 letound L-40.

Pro zlepSeni prodejnosti na kapitalistic-
kych trzich byl na jednom letounu zkouSen
motor Continental, ale zastavba se neosvéd-
¢ila, a tak se v dalSim vyvoji nepokracovalo.
Vice nez polovina vyrobenych letound byla
exportovana do Sestnacti zemi svéta, ostatni
letouny létaly a nékteré dosud létaji
v aeroklubech Svazarmu. Na letounu L-40
bylo utvofeno nékolik svétovych rekordd
a dosazeno fady Uspéchd v riznych souté-
zich. Nakresleny letoun Aeroklubu Svazar-
mu LetAany jesté v soucasné dobé Iéta.
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Technicky popis

L-40 je celokovovy cEtyfmistny sportovni
a lehky dopravni dolnoplo3nik s tfikolovym
zatahovacim podvozkem.

Trup. Poloskofepinova stfedni cast je
postavena spole€¢né s centroplanem. Zadni
€ast trupu je skofepinové konstrukce. Kryt
kabiny mé kostru svarenu z ocelovych trubek
Stvercového prifezu a je odsuvny smérem
dozadu.

Kridlo je jednonosnlkové konstrukce se
zadnim pomocnym nosnikem. Profil kfidla je
Be 1120 o tlouStce 15 % u kofene a 10 % na
konci. V nabézné casti kfidla je umisténa
palivova nadrz. Kridlo je vybaveno celokovo-
vou Stépnou vztlakovou klapkou, vychylova-
nou na 15° a 33°. Vzajemné zaménitelna
kfidélka maji kovovou kostru a platény
potah.

Ocasni plochy jsou celokovové konstruk-
ce, kormidla maji kovovou kostru a platény
potah.

Pristavaci zafizeni tvofi hlavni podvozek
a pfedsunutéd ostruha. Hlavni podvozek se
zatahuje mechanicky smérem dozadu do
kfidla, ostruha do trupu. Rozméry kol jsou
420x150, ostruhy 255x110.

Rizeni je zdvojené, ru¢ni volantové, nozni

pedéalové. Ovladani klapek, podvozku a pfi-
stavaciho stabilizatoru je umisténo na panelu
mezi pfednimi sedadly.

Motorova skupina. Invertni vzduchem
chlazeny Ctyfvalec s pfimym vstfikem paliva
a s kompresorem typu M 332 o vzletovém
vykonu 103 kW pohani kovovou elektric-
ky stavitelnou vrtuli V-410.

Technické Udaje a vykony. Rozpéti
10,058 m, délka 7,54 m, vySka 2,47 m, nosna
plocha 14,56 m2. Hmotnost prazdna 530 kg,
vzletovd 950 kg. Max. rychlost 225 km/h,
cestovni 210 km/h, pfistavaci 95 km/h. Do-
stup 5050 m, dolet 1100 km.

Zbarveni. Nakresleny letoun mé horni ¢ast
trupu cCervenou. Spodni ¢ast motorového
krytu je syté Zlutd a pfechazi obloukem do
podélné linky. Zbytek letounu je krémovy.
Pfed kabinou je matna ¢erna plocha. Imatri-
kulaéni znacky jsou ¢erné. Na kylové plose
jsou dva krémové prouzky. Néapis na pfidi
.Meta Sokol" je krémovy, ostatni napisy jsou
Cerné. Vnitfek kabiny je nastfikan svétle
Sedou barvou, stfed pfistrojové desky tmavé
Sedou barvou. Calounéni je Cervenou latkou
v kombinaci s krémovou koZenkou. Koberec
na podlaze je Sedy.
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1U ZDVIHA Il

TYF
TU NESTUPAT R
Im tu poopriei ROZFATIE 10:058 r
DI.ZKA 75A 1T
VYSKA -7

PRAZDNA VAHA 530 kg
MAX.VAHA V LETU950 kg

CONTINENTAL

TU PODEPRIET
15030
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Zkuste také ,es-osmicku”

Mistr sportu Jifi Taborsky

Kdyz byla v roce 1980 na podzimnim
zasedani CIAM FAl pfijata pravidla nové tridy
S8, zaplesala srdce fady raketyrQ; zvlasté
téch starSich, ktefi jeSté pamatovali zacatky
klasickych raketoplant s pevnym kiidlem.
Doufali totiz, Ze v této tfidé klasické modely
nebudou v takové mife vytlaceny rogally a Ze
se snad tak trochu vrati doba soutézi, pfi
nichz nebyla nouze i o néjaké ty humorné
prihody.

Dnes jsme o pét let dal a ,skutek jaksi
Gtek". Soutéze raketovych kluzakd se prak-
ticky nekonaji, a pokud ano, zu€astfiuje se
jich jen minimalni pocet soutézicich. Navic
jsou vykony vétSiny z nich skute¢né velmi
nizké. Zodpovédeét otazku, pro¢ tomu tak je,
neni jednoduché, nicméné soudim, Ze hlavni
priciny jsou dvé: jednak vétSina raketyr(
povazuje vefejné soutéZe jen za soucdst
pripravy na soutéZe postupové a podle toho
si i vybird kategorie, jednak mélokdo z téch
mladsich, ktefi uz nezazili éru ,,es-dvojek"”
nebo aspon klasickych raketoplant, je scho-
pen raketovy kluzak navrhnout a zalétat.

Od letoSniho nebo nejpozdéji od pristiho
roku vSak zfejmé bude kategorie S8E pravi-
delné zafazovéana na pofad nejvyssich svéto-
vych a evropskych soutézi. A protoze mist-
rovstvi CSSR by se mélo uskutecnit ve
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stejnych kategoriich jako tyto soutéze, do-
mnivam se, Ze jiz brzy budeme o mistrovsky
titul v ,,es-osmickach" bojovat i u nds doma.
O tom, jakou budou mit soutéze v této tridé
Uroven, rozhodnou pochopitelné sami sou-
tézici svou poctivosti (anebo nepoctivosti)
v pripravé. K nabyti alespon zakladnich
védomosti o raketovych kluzacich by jim
mély poslouzit nasledujici Fadky.

Pro ty, ktefi nemaji k dispozici Zmény
mezinarodnich pravidel FAl, jeZ u nas vysly
v roce 1981, ani Modelafe 3/1981, kde znéni
pravidel nové trfidy rovnéz vySlo, nejprve
aspon struénou charakteristiku:

Soutéz je pfistupna jednostupfiovym mo-
delim, které se vraceji na zem stabilnim
klouzavym letem, umoznénym nosnymi plo-
chami. Model musi startovat svisle nebo
priblizné svisle vzhlru. Za letu se z modelu
nesmi nic oddélit. Cilem soutéze je dosah-
nout co nejdelSi doby letu. Modely kategorie
S8E a S8F museji byt fizeny radiem.

Pro soutéZe raketovych kluzakd v trvani
letu byly stanoveny tyto kategorie a zakladni
(platné v prvnim kole) maximalni mérené
doby letu:

Kategorie Celkovy Maximalni Maximalni

impuls  startovni méfena
motoru (&) hmotnost doba letu

INs/ 19/ Is/

Volny let

S8A 0,00- 2,50 60 120

s8B 2,51- 5,00 90 180

S8C 5,01-10,00 120 240

S8D 10,01-20,00 240 300

RC

S8E 20,01-40,00 300 300

S8F 40,01-80,00 500 300

Maximalni méfen& doba letu se v kazdém
dalSim kole zvySuje o jednu minutu.

Na prvni pohled je zfejma podobnost této
tfidy s tfidou S4, tedy s raketoplany. Je vSak
tfeba zdlraznit, Zze jde pouze o podobnost,
nikoliv totoZznost! Na podcenéni této skutec-
nosti totiz doplatilo hodn& modelafG, ktefi
chtéli ve tfidé S8 létat s béznymi klasickymi
raketoplany s neménnym GUhlem sefizeni
a neménnou konfiguraci. Dalkové prelety,
pfemety do zemé a podobné akrobatické
kousky, jez jejich modely predvadély, jim
pak ¢asto vzaly chut k dalsim pokustm.

Podstatné rozdily mezi raketovymi kluzaky
a raketoplany jsou dva. Jednim je povinnost
fizeni radiem u raketovych kluzakd kategorii
S8E a S8F, ale k té se dostaneme pozdéji.
Dilezitou odliSnosti ve vsech kategoriich
v3ak je, ze na rozdil od raketoplant smé;ji byt
raketové kluzaky pouze jednostupnové a ze
za letu se z nich nic — tedy ani vyhorelé
motory — nesmi oddélit.

Uvédoménim si této skute€nosti jsme
udinili nejdulezitéjsi krok k vniknuti do tfidy
S8. Nejbliz§i nasledujici Gvahy budou ted
znacné zjednodusSené, zkuSeni aerodynamici
asi pfimo Feknou, Ze nepfesné. Pro pocho-
peni vSak postaci a vic neni potfeba. Zajem-
ce 0 hlubsi studium mechaniky letu odkazuji
na knihu ing. Hofeniho a ing. Lnénicky
Letecké modelafstvi a aerodynamika (Nase
vojsko, Praha, 1977).

Let raketoplanu a raketového kluzéku
probiha ve dvou fazich: svislém letu vzharu
a klouzavém néavratu k zemi. P¥i svislém
startu mizeme model pfirovnat k raketg,
i pro néj plati zasada, Ze hmotové téziste
CGmusi byl pfed pisobistém aerodynamic-
kych sil CP. V klouzavém letu v3ak oba tyto
body museji prakticky splynout. Pokud by
totiz jejich poloha zustala stejna jako pfi
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Rakety v CSR v lofiském roce

Podle Kalendafe modelafskych soutézi se v Ceské socialistické
republice mélo v roce 1985 uskuteCnit vCetné preboru CSR 35
soutézi. Na CUV Svazarmu anebo pfimo mné vSak doSly jen 24
vysledkové listiny. Pokud je mi zndmo, 2 soutéZe se neuskutecnily
adalsi 3 mély byt bud v novych, teprve zkouSenych kategoriich, nebo
byly organizovany jako ,,dny rekordd", a bé&zna vysledkova listina
z nich tedy nemohla byt sestavena. Nicméné i bez nich zacatkem
ledna chybély vysledkové listiny ze soutézi ¢. 17 (Liberec), 20 (Daci-
ce), 26 a 34 (Mlada Boleslav), 28 (Pardubice) a 32 (Praha). NeutéSena
zOstava situace v zasilani vysledkd ze zakovskych soutézi, kde z 23
planovanych akci doSlo pouze 10 vysledkovych listin. To se pochopi-
teln& nepfiznivé obrazi na presnosti nasledujicich statistickych adaj.

Soutézilo se v téchto kategoriich: S1A, S3A, S3B, S4A, S4B, S4C,
S4D, S5B, S5C, S6A, S7, S8A a S-2. Proti lonskému roku pribyla
vysSkova kategorie S1A, naopak ubyla katogorie S6C. Stale se neléta
tfida S8, v niz se uskutecnila opét jen jedina soutéz. Je to Skoda, tato
tfida je totiz ze vSech klasickych disciplin asi technicky nejzajimavéjsi.
Je s podivem, Ze vétSina pofadatelll vefejnych soutézi vypisuje jen
tfidy S3, S4 a S6, tedy ty, jez se pravidelné létaji na postupovych
soutézich.

Jak ukéazal i pfebor CSR, Spicka v klasickych kategoriich se
rozrista. Stale vSak zdstava znatny pocet soutézicich, ktefi se
z(cCasthuji jen jedné ¢i dvou soutéZi za rok a jejich vysledky pak
vypadaji podle toho. Podstatné zlep3eni kvality modelll zaznamenala

tfida S5. Je to dano zavedenim této tfidy na pofad krajskych pfebord.
Nikdo, kdo chce dale postouplt na pfebor CSR, si nemdze dovolit mit
maketu jen ,do poctu”. Rozhodnuti rady modelafstvi UV Svazarmu
o povinnosti létat tuto tfidu na krajskych pfeborech se tedy osvédcilo.
Asi nejhorsi je situace v kategorii S7. Pocet soutézicich Iétajicich tuto
kategorii na pfeboru CSR se sice zvétsil, nikoliv viak kvalita modeld.
Jediny novy model s nejvySSimi ambicemi predved! Petr Pazour
z Adamova, exploze motorl jej viak prakticky zlikvidovala. Vysledky
pfeboru CSR ostatné hovofi samy za sebe: v opravdu kvalitn®
obsazené soutézi by nemohl byt druhy model Mercury-Redstone, byt
perfektné postaveny. Obavam se, ze na leto3nim mistrovstvi CSSR
v Kosicich budou maketafi z CSR hrat jen druhé housle.

Soute2| se zG&astnili 154 Z&ci, proti lofisku je to o 1 méné. Seniorl
ajunloru bylo 197, coz predstavule Ubytek o 7 soutéZicich. Ubylo
raketyrd ve StfedoCeském, JihoCeském a Severomoravském kraji,
pfirGstek zaznamenala Praha, ZapadocCesky, Severo€esky, Vycho-
docesky a Jihomoravsky kraj. Tyto pfesuny v poc¢tech soutézicich se
vSak odehraly ponejvice mezi zaky. Pokud vezmeme v Gvahu jen
seniory a juniory, kde lIze predpokladat vétsi stabilitu CElenské
zakladny, pak se pocet soutézicich zvétsil jen ve StfedoCeském
a Jihoteském kraji, Praha a VychodoCesky kraj vysly na stejno
a v ostatnich krajich soutéZzicich ‘ubylo. Nejméné létajicich raketyr
(21) je stale v Praze, nejvice (91) v SeveroCeském kraji.

T. Sladek, trenér CSR

startu, byl by model t&zky na hlavu. Naopak
pokud vzajemna poloha CG a CP bude pii
letu vzhlru odpovidat poloze pro klouzavy
let, bude model s nejvétsi pravdépodobnosti
pFi vzletu nestabilni.

U klasického raketoplanu tfidy S4 se tento
problém feSil jaksi sam od sebe: odhozenim
vyhotelého motoru, umisténého v kontejneru
na predku trupu, se CG posunulo dozadu
a model zacal klouzat. Modelafova Uloha
v tomto sméru spocivala jen v kontrole
spravného Uhlu sefizeni (vzajemného Uhlu
nastaveni kfidla a VOP) a vyvazeni modelu
pfi zaklouzavani.

V raketovém kluzaku ovSem motor po
vyhofeni zlstava. Je nasnad&, ze problém je
tfeba feSit jinak. MoZnosti mame v podstaté
dvé. Bud mdizeme pii prechodu ze svislého do
klouzavého letu posunout CGdozadu, nebo
Cp dopfedu; pfipadné oba zplisoby zkombi-
novat. K uvedeni jakychkoliv ,hejblat" do
cinnosti vyuzivame tepla vznikajiciho hofe-
nim vymetné sloZe motoru, jimz pfepalujeme
nit drzici mechanismus v poloze pro stoupa-
vy let.

Podivejme se nyni na jednotlivé zplsoby
blize. Posunu CG smérem dozadu doséhne-
me asi nejjednoduseji, posuneme-li pfi pre-
chodu do klouzavého letu dozadu kontejner
s motorem. Takového systému pouzil napfi-
klad profesor i. Radu z RSR na svém modelu
Rigii-38 (MO 9/1985). ElegantngjSi, aerody-
bylo posunovat zavazi uvnitf dutého trupu.
Tim jsou moznosti posunu CG prakticky
vyCerpany. Obecné lIze fici, Ze tento zplsob

asi neni nejvyhodnéjsi. Pii pohybu dild — at’
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uz kontejneru nebo zavazi — vznikaji pomér-
né velké sily (samozfejmé relativngé, s pfi-
hlédnutim k tomu, Ze hmotnost celého
modelu nepfesahuje nékolik desitek gram{),
takZe model je nutné stavét zbyte€né robust-
ni; navic zhotoveni lyZiny a jezdce u kontej-
neru i dutého trupu se zavazim a tahly je
pracné a narocné na presnost.

Perspektivnéjsi se jevi systém posouvani
CP dopfedu. Jednim z moznych feSeni je
rozklapéci kfidlo (obr. 1), jez si oblibili
kanadsti modelafi. Planek takového modelu
Heidi 2 byl uvefejnén v Modelafi 5/1982.
Vysledky nasich sporadickych domacich po-
kus( v3ak zatim nasvédCuji tomu, Ze ani tudy
cesta, aspoii u malych modeld, nevede.
Dokonalé otoéné uloZeni kidla by bylo
mozné jen za cenu neUmérného zvétSeni
hmotnosti modelu a v sou¢asnosti pouZzivané
systémy upevnéni nezabrafuji chvéni kfidla
za letu vzh(ru, coz ma pochopiteln& negativ-
ni dopad na dostup modelu. Navic lozisko,
v -émZ je kfidlo oto¢né upevnéno, zabira
vétSinou pomérné znacnou €ast plochy kri-
dla, které méa pak podstatné nizsi vztlak,
takze ani kluz téchto modeld neni zrovna
skveély.

Se zajimavym ,vynalezem" pfiSel pred
Casem prazsky raketyr J. Méfinsky. Jde
o model s uSima, které se sklapégji ke spodni
strané kfidla (obr. 2). Za letu vzhru méa pak
kfidlo jen polovi¢ni plochu a navic soumérny
profil, ktery usnadfiuje sefizeni modelu pro
stoupavy let. J. Méfinsky pro dlouhodobou
nemoc ve vyvoji dal nepokracoval, prvni
zkousky vSak vypadaly nadéjné.

Pomérné ¢asto uzivanym zplsobem je

posuvné kfidlo. P¥i letu vzhlru je stazeno az
k ocasni ¢asti trupu, pfi prfechodu do
klouzavého letu se pak posune do normalni
polohy. Planek modelu Vampire, vyuZzivajici
tohoto systému, vySel v Modelari 3/1981.
Prestoze se posouvani kfidla v praxi nékomu
osvédcilo, nejsem pfili§ presvédcen o jeho
GCelnosti. Nosnik ocasnich ploch ziskava
nalepenou lyZinou zbyte¢né velkou hmot-
nost, kterd musi byt vyrovnana nadmeérné
dlouhou predni €asti trupu nebo jejim dova-
Zenim. LyZina i jezdec na kfidle pak museji
byt velmi pfesné slicovany, aby kfidlo po
svém posunuti dopfedu nemélo zadnou vdli
a zachovavalo si vzdy stejny Uhel nastaveni,
coz zejména zacinajici modeléfi asi zvladnou
jen s obtizemi.

Poslednim zpusobem je zvétSeni Ghlu
sefizeni modelu, jimz se de facto rovnéz
posuneCp dopfedu. Jsou dvé moznosti: bud
meénit Uhel ndb&hu kfidla, nebo VOP. Aero-
dynamicky vyhodnéjsi by bylo zvétSeni Ghlu
nastaveni kridla, ale narazi na problém,
0 némz byla fe¢ v predeslém odstavci; totiz
Ze provedeni musi byt velmi dokonalé, aby
kfidlo dobfe sedélo a neménilo Ghel nastave-
ni libovolné. Jednodussi, a jak praxe ukaza-
la, zcela dostacujici je zména Uhlu nastaveni
VOP, respektive pohybliva klapka na VOP.
Vyhoda tohoto systému je v malé hmotnosti
a pomérné velké spolehlivosti. Planek mode-
lu Lift, vyuzivajiciho tohoto systému, vysel
v Modelari 7/1985.

(Pokracovani)
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HD-9

kluzak kategorie
FSR-H 3,5 cm3

Asi pfed dvéma roky mi na soutéZi
nabidl Jaroslav Safafik z Chlumce
u Usti nad Labem podklady na maketu
kluzaku U-9 Skale Hydro konstrukce
Mika Chervenaka a Geralda Juliana.
Byl jsem na takovy model zvédav, atak
jsem si jej — v ponékud zjednoduSené
podob& — zhotovil, k pohonu jsem
pouzil motor MVVS 6,5. V domnéni, Ze
model nebude jezdit pfili§ rychle, jsem
vypustil svislé a vodorovnou stabili-
zacni plochu. Pfepocital jsem se. Kdyz
jsem jezdil s lodni vrtuli Graupner 45X,
model/se vcelku drzel na hlading.
Jakmile jsem ale pouZil vlastni tfilistou
vrtuli, model se dost zrychlil a pfi jizdé
proti vétru se snazil vznasSet. Proto jsem
jej dodate¢né opatfil stabilizatory, ¢imz
se zlepsily jizdni vla~fiosti.

Po zvazeni ziakanylch zkuSenosti
a po zprave Zoltdha Dockala, ze rych-
lostni kluzaky -byly pfiliaty organizaci
NAVIGA jako/oficialni ategorie, jsem
navrhl a zh iovil dale popsany model,

pohanény/ motorem MWVS 35
s bocCrjiim vyfukem. K(jzdk je bez
stabilizacutch  ploch, protoZze jsem

predni ¢ast trupu tvarovaljtak, aby se za
jizdy nezvedal.

K stavbé:

Dva dily vnitfnich bocnifc a pfepazky
1, 2 a4 jsou z preklizky tl. 2 mm, leva
a prava prepazka 0 a prekazka 3 jsou
z preklizky tl. 1,5. Tyto dily Sesadime,
zkontrplujeme jejich ustavani a slepime
je lepidlem Epoxy 1200. Potom zale-
pime bukové .-hranoly prp upevnéni
motory. Ten jepFtSroubovah na duralo-
vém lozi, opatNajném Ctyfm silentbloky
(pryz — dural — pry2)r stazenymi
k bukévym hranoldim Srouby M4.

Po yytvrzeni lepidla pfilepime obry-
sovou hranu plovadku z pfeklizky tl.
2mm a dolepime “byvajici listy
o rozmérech podle vyfezi v pfe-
pazkach. Potom cely model obrousime
a postupné polepime ob§|/kou z pre-
klizky tl. 1,2 az 1,5 mm: nejprve spodek
trupu, pak bocnice trupu, plovaky
a nakonec kluznou plochu plovaka.
Takto pfipravenou ,vanu" uvnitf vyla-
kujeme epoxidovym lakem.

Pfed polepenim horni clasti modelu
preklizkou tl. 1,2 mm je nutné zalepit
do trupu hnaci hfidel a palivovou nadrz.
Ta je pred motorem, tésné za pfe-
pazkou 1. Objem nadrze je 170 az
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720 mm
320 mm
2100 g

Délka

Sirka
Hmotnost
Konstrukce
mistr sportu
Vlastislav Dvorak

200 cm3 a pfi jeji konstrukci je tfeba
pocitat s tim, Ze model jezdi pfevazné
po ovalné draze ve smyslu pohybu
hodinovych rucicek. Do zadni Casti
modelu je tfeba zalepit bukovy hranol
pro uchyceni hfidele a duralové ahel-
niky na zrcadlo pro kormidla. Potom j
veSkery vnitfni prostor trupu vypénime
nebo vyplnime pénovym polystyrénen
aby pfi jizdé nerezonoval potah. Nako-
nec pfilepime zbyvajici dily potahu apo
obrouSeni cely model pfelaminuj/me
stfedné tlustou skelnou tkaninou.

Prototyp kluzaku je fizen RC sotipra-
vou Techniplus se dvéma servv (motor,
kormidla). Pfijirnacr eerva a zdroje jsou
umjstény”*Vprostoru mezi prfepazkami

3 vpravo ve smeéru jizdy. Viko
prostoru je balsové, zavéSené na plasti-
kovych zavésech kormidel Modela na
prednr\strané; zajiStuje se Sroubem
M4. Kryt je utésnén pénovou pryzi,
zalepenou do rdmecku na spodni stra-
né vika.

Model je natfen epoxidovym emat-
lem, odolavajici  Gginkdm lihového
paliva. Uspofadani motorové skupiny
Je shodné s tim, jez bylo popsano L.
Runkasem v Modelafi 7/1985 (str. 24)
— v&etné rozmérd setrvacniku.

Velmi ddlezité je dodrzeni spravné

VAR které musi byt mezi
setrvacnikem a pfepazkou 2.

Zajizdéni modelu je dost odliSné od
zajizdéni ¢Jynd-e-mjiiMalnirn vytlaénym
trupgt»;—i kdyz kluzdk neni nutné

Jupnout" na vodu. Po polozeni €lunu
fa hladinu s motorem v chodu, nasta-

venym asi na polovicni otacky, jej
echame Jet, az prejde do vykluzu
sh a zadni €éasti hnaciho

hridele fijizdé zabira jen polovina
lodni Teprve potom zacneme
pomalu pridavat plyn — kluzék je jiz
stabilni a lze zkusit i fizeni sméru. Pfi
rozjezdu je totiz model — na rozdil od
F-jedni¢ek — dost citlivy na kormidla.
Tento nedostatek by moznéa Sel odstra-
nit Gpravou tvaru kormidel. Ke zlepSo-
vani je toho zfejmé ostatné vic: tvar
lodni vrtule, odvzdu3néni koncd plo-
vak{ atp. Za pokus by jisté stal i kluzak
s elektrickym motorem.

Pokud mate chut, nevahejte a po-
stavte si kluzdk kategorie FSR-H. >la
20. Cervence jsme totiz naplanovali
propagacni soutéz (i pro rychlostni
modefy -Pl-»~. Dotazy nejen Ghledné
popsaného modelu, ale nové kategorie
vibec a zadosti o propozice soutéze
posilejte na moji adresu (Palackého
360/1, 250 02 Stara Boleslav).

Mistr sportu
Vlastislav Dvorak
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Plynuly regulator otacek motoru

je velmi jednoduchy a spolehlivy.
Oproti regulatoru popsanému v MO
1/1982 nema ploSny spoj, ktery byl
pfi¢inou Castych poruch, zplisobenych
necistotami — v tomto zafizeni je
nahrazen mikrospinacem.

Na obr. 1je schéma regulatoru pro
plynulou zménu otacek vpfed i vzad.
Mikrospina€¢ je ovladan upravenym
diskem serva. V tomto zapojeni pre-
pind mikrospinac uprostfed odporu.
V této podobé pouzivame regulator
predevsim pro kategorii RCE.

Na obr. 2 je schéma plynulého
regulatoru s brzdou. Mikrospinac¢ pre-
pinda az ve tfech Cctvrtinach drahy
odporu; Usek odporu od stfedu az
k mistu pfepnuti slouzi jako brzda. Aby
pfi pfepnuti nedoSlo k velkému razu
a aby couvani nebylo pfilis rychlé, je do
okruhu vloZen odpor asi o hodnoté
1 ohm (nutno vyzkou$et), ktery pod-
statné zpomali couvani. Tohoto regu-
latoru pouzivame pro kategorii RCES.
V  tomto pfipadé Ize mikro-
spinaC umistit do jiné polohy (obr. 3)
a k jeho prepinani pouzit drat (mosaz,
méd) o prdméru asi 2 az 3 mm. Drat je
pfipajen na jezdec a podle potfeby
vytvarovan. Schéma zapojeni zlstava
stejné. Konec dratu je mirné rozklepan
pro zvétSeni dosedaci plochy na mikro-

spinac.
NejobtiznéjSi pfi zhotoveni regulato-
Motor 0D / a b
Mabuchi 380 10 50 4 6 M10 0,75
Mabuchi 540 12 50 5 6 Ml12 1

zavit stoupéani 0 dratu odpor

2n/m
1n/m

0,75
0,8

ru je navinuti odporu. Jako material na
télisko se nejlépe osvédcil texgumoid,
do néhoz je nutno vyfiznout potfebny
zavit (obr. 3). V tabulce jsou Udaje nami
pouzivanych odpord, je vSak mozno si
je upravit, pfipadné vyzkouSet jiné.
Odpor navijime od stfedu ke konci,
kazdou polovinu zvlast, pficemz jed-
notliva vinuti odporu nejsou vzajemné
spojena mezi sebou (ani ve stfedu);

pouze na koncich je odporovy drat
pfipajen na objimky.

Na obr. 4 jsou objimky pro télisko
odporu o priméru 10 mm. Objimky
jsou vhodné zkrouZeny do pozadova-
ného tvaru. Objimky zastavaji dvé funk-
ce: Vyrovnavaji vysku téliska s navinu-
tym odporovym dratem a krajni zajiStu-
ji pfivod proudu. Prostfedni objimka
rovnéz slouzi k vyrovnani vysky, ale

zaroven zajiStuje jistou Casovou pro-
dlevu, nutnou k pfepnuti mikrospinace
(viz obr. 1). Hotovy odpor lze umistit
kdekoliv — bud pfimo na podvozek,
nebo do vhodného drzéku. Na obr. 5 je
drzak pro serva Acoms, zhotoveny
z duralového plechu tl. 1,5 mm.
MikrospinaC Ize pouzit jakykoliv
mensich rozmér(.
Vladislav Kania

Zajemcum
o RC autokros

Na vyzvu v Modelafi 8/1985 se jiz ozvalo né&kolik modelafa.
Na zakladé jejich zkuZenosti i poznatkl byl zpracovan navrh
stavebnich a soutéznich pravidel, ktery bude pfedloZen
k projednani pfislusnym organm Svazarmu. Zatim jsou
pfipravena pravidla pro modely se spalovacimi motory
3,5cm3 a 6,5cm3, protoze chybéji informace od zajemcu
a provozovateldl modeld s elektrickym pohonem.

Dosud doslé dopisy jsou evidovany, jejich pisatelé budou
v€as vyrozumeéni o vyvoji situace i o pfipadném setkani, které
se bude pravdépodobné konat v Bratislavé.

Pokud méate
zdjem podilet se
na mozném vzni-
ku nové atraktivni
kategorie RC mo-
deld automobil,
piSte na adresu:
Ladislav Kovécs,

Farského 16,
851 01 Bratislava-
Dvory IV.
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Snimek amatérsky zhotovené RC ,,buginy" ndm poslal Jan Miskovi¢
z Banské Bystrice. Model o délce 520 mm a Sifce 280 mm ma hmot-
nost 4000 g a je fizen amatérskou RC soupravou. Vykon motoru
MWVS 3,5 cm3je rozveden na obé napravy; predni je hnana fetézo-
vym prevodem pres diferencial. Ob& napravy jsou opatfeny hydrau-
lickymi tlumici, model je opatfen | kotoucovou brzdou. Pneumatiky
maji rozméry 110 x 48 mm.
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Stavbu modelu tanku

som dokon¢il v minulom roku. Posielam aj
stru€ny opis, aby som sa podélil s niektorymi
poznatkami zo stavby modelu s ostatnymi
modelarmi.

Stavba modelu tanku ma davno prifahova-
la, | ked sa vag&sinou venujem lietadlam. Od
stavby ma odrazovala vyroba ¢lankov na
pasy. Mal som k dispozicii planok tanku T-54
(Modeléf ¢&islo 40), ktory vSak nespifial moje
poziadavky na celkovu stavbu, i ked zaklady
som z ného pochytil. Preto som bol nuteny
prejsf niekofko rocnikov Casopisov Atom
a Ceskoslovensky vojak, aby som ziskal
obrazky skuto¢ného tanku a detailov jeho
konstrukcie.

V uvedenom planku sa mi nepécilo zhoto-
vovanie cinovych €¢lankov v sadrovej forme:
Casto som sa musel po niekofkych pokusoch
vzdat, lebo sadra nie je vhodny material pre
odlievanie €lenitych vyrobkov. Preto som sa
rozhodol vyhotovit formu zo silikonového
kau€uku (pouzil som Lukoprén 1522), ako to
bolo uz popisované v Modelafi. Musim
povedaf, Ze takato forma je pre vyrobu
¢lankov z cinu perfektnd a pri dobrom
zaobchadzanl vystaci s verkou rezervou pfe
obidva pasy. Clanky som odlieval z clnovej
kompozicie, pretoZze neobsahuje olovo (ako
cln v tyCiach pre spajkovanie). Tfeba eSte
upozornit, Zze forma z Lukoprénu musi byt

ZvySeni vykonu elektromotoru se da
docilit i bez zvlaStnich a pracnych
Uprav. Vysledek sice neni tak pronikavy
jako po specialni Upravé, ale piné
vyhovuje pro rekrea¢ni modelafinu.

U v3ech elektromotor(i se da zvysit
vykon a otacky zvySenim napéti, coz
motory snesou bez poskozeni — az na
kartacky, pokud jsou jen z plechu.
Motor Igla Gonio 2,4 V snese i napajeni
9V po delSi dobu bez jakéhokoliv
poskozeni (tfeba roztaveni komutatoru
atd.), jen plechové kartacky se rychle
opotfebuji. Vhodné je na kartaCky
z plechu napajet ¢i nalepit kousky
uhliku, odfiznuté z uhlikdl, prodavanych
v prodejnach Elektro. PFi pajeni pou-
zivdme kyselinu médiuhlikovou.

Dal§i moznost je prilepeni Lepoxem,
Epoxy 1200 ¢i kyanoakrylatovym lepid-
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dokonale such&. Doporucujem pred kazdym
odlievanim formu eSte presusif, pretoze
Lukoprén nasava vzdusné vihkost. Vo vihkej
forme sa vytvaraju pcsobenim odparujicej
sa vody po naliatl roztaveného ¢inu na odlia-
tych ¢lankoch rézne nerovnosti. Dalej tfeba dat
pozor pri vkladani ocelového drétu do formy
(pre otvory v €lankoch), aby tieto boli od
seba rovnako vzdialené na obidvoch stra-
nach formy. Nasledky nepfesnosti su také, ze
po spojeni ¢lankov bude pas uchadzaf do
jednej strany, ¢o sa fazko odstrafiuje.
Pojazdné kola sa osvédcili z texgumoidu,
ktory sa dobré opracovavad na sustruhu.
tazné a predné kold su vyslstruzené
z duralu. V kolach st usadené kulickové
loZiska s otvorom pre hriadel’ o priemere
5mm. OdpruZenie pojazdnych kul je na
principe torznych ty€i, ¢o modelu pri jazde
v teréne dodava charakteristiku skuto€ného
tanku. Disky na pojazdové kola som odlieval
z de, takrylu tiez v Ilukoprénovej forme.
Kopyto pre zhotovenie foriem z Lukoprénu
sa dobré robi zo Skolskej modelovacej
hmoty, u ktorej jmizeme dosiahnuf rzné

Technické udaje

DlZka (s kanébnom) 560 mm (760 mm)

Sirka 312mm
VysSka '220mm
Hmotnost 12 kg
Méritko 1:12

Uprava
elektromotoru

otvor-- /kartaCek
ATTTTTT771& U __osazeni
| x " uhlik
“nanaSené lepidlo

Clenity povrch, ktory Lukoprén vyborné ko-
piruje.

Zakladnu vanu som poohybal a spéajkoval
z pozinkovaného plechu a potom som ju
potiahol tvrdenym polystyrénom (PS) o hrub-
ke 2 az 3 mm. Taktiez nastavba a drobné
detaily (skfinky) su v prevaznej vacsine z PS,
ktory sa d& dobré opracovavat a lepit
chloroformom.

Vezu som vzhfadom na jej ovalny tvar
zhotovil z polyesterového laminatu. Ako
kopyto som pouzil pénovy PS, ktory som po
vytvrdnuti  Zivice jednoducho vypalil nad
plamenom. Veza je upevnéna na hriadeli
a polozend na miniatarnych kuli€kovych
loziskach. Kanoén je vysustruzeny z tvrdého
dfeva. Otacanie veze a pohyb kanénu zabez-
pecuju dva malé elektromotory Mabuchl 3 V
cez prevodovky zo zotrvacnikovych hraciek.

Vzhfadom na to, Ze tank je v prevaznej
vacsine z plastickej hmoty, musel som pouzit
farby na plastikové modely Humbrol.

Pohon tanku obstaravaju dva elektromoto-
ry Mabuchi 540, ktoré u nas pred Casom
pfedavali za 60 K& — kazdy pas ma svdj
motor a zloziti prevodovku. Motory su
napéjené Siestimi sintrovanymi NiCd akumu-
latormi Varta o kapacité 4,5 Ah, ktoré su
k tomuto ucelu vefmi vhodné pre mald
hmotnost a rozmeéry.

K ovladaniu modelu pouzivam RC sUpravu
Modela 6 AM27 s tromi servami a elektronic-
kym ovladacom pre plynuly chod, zhotove-
nym podra Modelafe 4/1984. Jedno servo
prepina Chod tanku vpfed a vzad, druhé cez
mikrospinace chod vfavo a vpravo (vypina-
me jedného motora). Tretie servo ovladéa
otacanie veze a pohyb kanonu.

Model ma dobré jazdné vlastnosti, napriek
dost vefkej hmotnosti dobré prekonava
rlizné prekazky v teréne. Pri plné nabitych
akumulatoroch Tahko pfekona stupanie 45°.

Pavel Hudec
LMK CHZWP Novaky

lem. Z motoru vyjmeme Kkartacky;
pokud jsou dobré, pouzijeme je, pokud
Jsou opotfebené, zhotovime podle nich
nové z tenkého pruzného plechu (fos-
forbronzu, staré kontakty z relé atp.).
V misté, kde se kartacek dotyka komu-
tatoru, vyvrtdme otvor co nejvétsiho
prdméru. Poté ufizneme hranolek
z uhliku, opét podle Sitky komutatoru.
Na jeho jednom konci udélame osazeni
o prdméru otvoru v kartdku. Uhlik
podle obrdzku potfeme lepidlem
a nalepime na kartacek. Po zaschnuti
motor zkompletujeme. Po této Upravé
Ize motor bez obav pouzivat pfi napéti
az tfikrat vétsim, nez bylo plvodni.

Petr Nejezchleb
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Upevnenie
kablov

Pri stavbé kolajisfa je jednym z verkych
problémov zhotovenie kablovama tak t »
bolo prehradné a pfitom aj vyzeralo pekne.
Pri priemernom kolajisti s 15 vyhybkami je
potfebné vyviesf do 100 kéblov. Pn leh
vedeni najkrat§im smerom sa kable krizia
a po polozeni do 50 kablov stracame
pfehrad, ktory na ¢o sluzi. Nehovoriac uz pri
tom o odstrafiovani poruch, ktoré je terner
nemozné aj pri ur¢itom dodrzanl farebného
rozliSenia kablov pre jednotlivé Gcely.
V naSich obchodoch sa niekedy objavuju
stavebné prvky na k&blovanie Piko, ale tieto
su zriedkavo a cenove nie vZzdy dostupné pre
bézného alebo zaclnajiceho modelara.
Z toho dlvodu som hradal nahradné riese-
nie, ktoré by bolo mélo pracné a lacné.

V prvom rade si zoZzenieme, ak nahodou
nefotografujeme na forméat 6x6, cievky
z tychto filmov. Nemal by byt problém ich
zohnat v kaZdej fotolaboratéril, lebo tieto
cievky sa dalej nepouzivaju. Ked poprosime
pracovnikov fotosluzby, radi nam ich daja
potfebné mnoZstvo. Ked mame tieto cievky
(najvhodnejSie su s jednym zarezom a bez
vystupkov v zareze), odstranime z nich cela,
dofeZzeme z&fez a tym méame cievky pfipra-
vené na pouzitie. V mieste dofezaného
zarezu dame klin€ek alebo skrutku a cievku
pfipevnime na spodok kolajisfa. V pfipade,
Ze potfebujeme tahat viac kablov, m¢zrne
cievky pfipeviiovat vedra seba alebo nad
sebou tak, Ze dame dve cievky na seba
a pfichytime ich dihS§im klincekom alebo
skrutkou.

Teraz uz len ostava vyviesf vSetky potfeb-
né kable na spodok kolajisfa a nechat ich
volné visief. Potom zatneme zaradom cez
medzery v jednotlivych cievkach prefahovaf
kable az k pultu alebo na kraj panelu. Cievky

nitka kabel

I'eKP"Lrg?,né davafvo ~lenosti do 3(

Vedeng rov"° a 0sJ
pfehradné. Ked z n%?aekeeho d\ﬁvodu nen

me davaf cievky tak blizko seba je noh
kédble zviazaf podra obrazku nitkou
tenkym dritom. ou '
Po natiahnuti kazdého kabla doporuf
vysku3af jeho funkénosf, Cize €i prec
cez ného elektricky prad. LepSie C, A
kladeni kéblov vzdy vyskaSaf ? ~
vedenia ako ich potom n?!- Jedn
tu plati zdsada L Rd "eOPravOVv
disledné a kvalitné 1 pomaly

Oznacovanie jednotlivych vort*
robit viacerymi splisobmi Niekto T ™

méame na kablovanfpoTuchu”.previ
to s naSou oamatv,, , " Zlst[rrle, a

kdblov si pamatame ale "H ~ ve'
a Podobné uznie. N ~ le ~ o t

\ts c
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oznacovanie kablov leukoplastem: kébel oble-
pim asi 2cm leukoplastu Sitky 0,5cm
a konce zlepim k sebe. Na toto si urobim
znacku. Napfiklad vyhybky oznacujem V,
poradie vyhybky a poradie kabla k tejto
vyhybke. Oznacenie vyzera napfiklad takto:
V34, €o znadi, Ze ide o vyhybku v poradi tretiu
a Stvrty kabel z tejto vyhybky. Komentar
k tymto znackam (poradie vyhybiek, kablov
napajecich usekov atd.) si zna¢im do jed-
ného zoSita s vSetkymi elektrickymi zapoje-
niami a komentarom k napajaniu. Pfitom
mam istotu, Ze ked aj ddjde k poruche za
niekorko rokov, nie je mi problém sa vyznat
v kéblovani a najst poruchu.

Co sa tyka farebného oznacovania vy-
znamu kablov: farebny sortiment tychto
kablov nie je tak Siroky, aby sme mohli
oznacovat vSetko inou farbou. RozliSenie
robime len zékladné, napfiklad cCerveny
kdbel — vSetky napajacie Useky, modry
— osvetlenie budov, biely — napéjacie Useky
stanice, hnédy — spolocny pdl atp.

Tieto opatrenia, ktoré urobime na zaciatku
stavby kolajis$fa, sa nam bohaté odmenia
v buducnosti, nie len pri poruchach, ale aj pri
pfestavbé kolajisfa, ¢i jednotlivych jeho
Casti. Jan Neméthy

Zelezniéni
modgléﬁ
na VSDS

Uspésné pracujici Klub Zeleznignich mode-
I&FG na Vysoké Skole dopravy a spojt v Ziling
hodla v roce 1985 rozsifit svou ¢lenskou
zékladnu o zajemce z celého okresu. K tomu
dal prostfednictvim mistniho tisku jiz vyzvu,
ktera urcité nalezne odezvu, hlavné
u mladeze. Vstupni akci pro nové €leny klubu
bude dubnova vystava, spojena s besedou.

Mésto Zilina se stava védeckym centrem
dopravniho vyzkumu v SSR — je sidlem
dvou vyzkumnych dopravnich Gstavl. Na
Vysoké 3kole dopravy a spojl jsou tudiz
velmi slibné pfedpoklady pro €innost Zelez-
ni¢nich modelard. db

Zelezniéni
modelari
v Komarné

Okresny vybor Zvdzarmu v Komarné vénu-
je modelarstvu uz niekotko rokov patricnu
pozornost. Svéd¢i o tom a to, Ze po
dvojro¢nej agitatnej €innosti Zeleznitného
modelara Imricha Dikacza bola 4. jala 1985
zaloZena nova zakladna organizéacia Zvazar-
mu Zelezniénych modelarov, ktora sa mze
pochvalit iniciativou svojich €lenov. Ich po-
zornost je predovSetkym orientovana nielen
na samotné modelarstvo, ale i na konkrétnu
pomoc pionierom komarianskych 3kdl, ktori
sa rozhodli pre Zelezniéné modelarstvo.
Chvdlitebné je najma to, Ze Zelezni¢ni mode-
|&fi chcu zachranit pre buddcu generaciu
parni lokomotivu rady 475.1, ktora je odsta-
vena v Komarné. Tuato vyradend parnd
lokomotivu, ktor4 cakala na likvidaciu, sa
rozhodli opravit: prostrednictvom lokomotiv-
neho depa CSD Koméarno chcu obstarat
niektoré chybajice slciastky a lokomotivu
— vyrobok Skodovych zavodov Plzef
— vynovif. Vdaka za pochopenie aj OV KSS
v Komarné, ktory iniciativu ¢&lenov ZO
Zvazarmu plné podporuje.

V roku 1985 zaznamenali zelezniéni mode-
lafi aj Sportové Uspéchy: v kategorii A2/HO
vybojoval |I. Dikacz s modelom lokomotivy
radu 01 (na snimke) prvé miesto na maj-

strovstvach Zapadoslovenského kraja, na
majstrovstvdch SSR obsadil piate miesto
a na CKS v Trutnove desiate miesto.

Najvacsie fazkosti ma nova ZO Zvazarmu
s miestnosfou, ktera je zatiar iba snom, ale
modelafi veria, Ze najdu pochopenie
u nadriadenych organov, hlavné u MeNV
Komarno.

V tomto roku usporiadd ZO Zvézarmu
z poverenia rady modelarstva KV Zvazarmu
majstrovstvd  Zapadoslovenského  kraja
a z poverenia rady modelarstva SUV Zvazar-
mu majstrovstva SSR v Zelezni€nom mode-
larstve. Po majstrovstvach budd modely
vystavené pre vefejnost. Pri tej pfilezitosti
budd premietané aj filmy so Zelezni€nou
tematikou. hdi
DoplInék pro
kolejiste

Ackoliv se prvkdim bezprostiedn& nesouvi-
sejicim s provozem modelové Zeleznice
obvykle nevénuje tolik pozornosti, podileji se
i ony znacnou mérou na celkové vérnosti
kolejisté. Jejich vytvareni v naSich podmin-
kadch neni snadné; pro naSe vyrobce neni
tato oblast patrné atraktivni a produkce
zahrani€nich firem €asto z mnoha pficin
(architekturou  budov  pocinaje, napisy
a barvami uniforem figurek konce) nevyho-
vuje. Obzvlasté u tematickych kolejisf je
Casto tvlrce nucen zhotovit si potfebny
prvek sam.

Z podobnych dlvodl jsem pro své kole-
jisté HO zhotovil sérii nakladnich automobild,
jejichz fotografii pfikladam. Vzorem byl vyro-
bek zapadonémecké firmy MAN, jehoZ modi-
fikace, vyrabéné v Rumunsku, jezdi i na
nasich silnicich.

Zakladem makety je tfindpravovy podvo-
zek s trambusovou budkou, zhotoveny
z kladivkové ¢&tvrtky. Povrch je upraven
autoemaily ve spreji, které v kombinaci
s nitrolakem umoziuji vytvoreni ,kovovych"
i ,plastikovych" dilGi. Zhotoveni této zakladni
verze je velmi snadné, protoze ji tvofi pouze
pét dild a drtiva vétsina ohybl je pravoudhla.
Néapravy tvofi kokteilové ,slamky”, pneu-
matiky gumova tésnéni fady T12.
Kromé zobrazeného sklapéce lze vytvéaret
i jiné modifikace (skfif, navés, autojefab
atp.). Pfes plvodni poddajnost pouZzitého
materiélu je celek velmi houzevnaty a dobfe
snasi i drsnéjSi zachazeni; v modelové
krajiné pak plsobi prekvapivé vérnym doj-

mem Ing. Vladimir Petak
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Prestavba modelu E11/HO, TT na E479.1

Na doplnenie c¢lanku v Modelafi 1/1986 prinaSame

dodato¢ne vykres skuto¢nej lokomotivy v mierke 1:100.
Vykres ing. J. Pietrik

LAVA STRANA VOZOVE]J SKRINE
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EPOLEX

a povrchova
Uprava
motorovych
model(l

Na soutézich a setkanich se mé modeléafi
ptaji, jak a €im natiram své modely, ze jsou
tak lesklé. Navod je velmi jednoduchy
a hlavné kazdému dostupny, protoZze ne-
pouzivdm zahrani€nich barev, ani drahych
a nedostupnych barev polyesterovych.

Kazdy model je dost pracny a naro¢ny na
rizné materidly a technologie. Vé&nujeme-II
se stavb& modelu napfiklad 120 pracovnich
hodin, jisté se pak vyplati vénovat povrchové
Upravé nékolik malo hodin navic.

Povrchovou Upravu je tfeba volit podle
druhu modelu a s ohledem na poZadovany
vzhled, hmotnost a v neposledni fadé na
kvalitu povrchu. P&kné tvary modelu mize
nespravna povrchova Uprava pokazit. Nej-
ddlezitéjsi je kvalita laku a jeho povrch

u akrobatickych modeld F3A a Gplné nezbyt-
ny je hladky a Ieskly povrch pro modely
létajici kolem pylonu Vzdyt tfeba Spickové
modely mistr(i svéta bratfi MalinG a dalsich
nasich pfednich pylonafd dosahuji rychlosti
kolem 280 km/h.

Pro povrchovou Gpravu modell pouzivam
na nasem trhu dostupnych epoxidovych
emaild Epolex Bé&zné jsou v prodeji bily,
Zluty, €erveny a modry. Z téchto barev lze
snadno namichat mnoho dalich odstind.

Jaky se mi osvedCil postup pfi jejich
pouziti? Model nejprve vybrousim jemnym
brusnym papirem, piipadné nerovnosti za-
tmelim. Na balsu pouzivam smés malifského
klihu Nepovol a détského zasypu, vétsi
nerovnosti laminatu tmelim olejovym brus-
nym tmelem, drobné nitrocelul6zovym
spravkovym tmelem. Po dokonalém vytmele-
ni model obrousim velmi jemnym brusnym
papirem. VybrouSeny model peclivé ocistim
od prachu a zbytkd brusného papiru. Takto
pfipraveny model nastfikam velmi tenkou
vrstvou Epolexu. Nejvhodnéjéi je bila barva.
Dalsi barvy je mozné na bily podklad strikat
ve velmi tenkych vrstvach a presto jsou jasné
a stejnomérné. Po dokonalém (asi tyden)
proschnuti této podkladové vrstvy, model
pfebrousim velmi jemnym papirem o zrnito-
sti nejlépe 400. Brousim za stalého smaceni
papiru v technickém benzinu (v nouzi ve
vodé — pozor na pfilisné maceni balsy
vodou). Po dokonalém obrou$eni model otfu
od zbytk brusného papiru a barvy vihkym
hadfikem, namocenym v technickém ben-

Nejlepsi sportovci CSR

Zverejiiujeme jen ZebrFicky zpraco-
vané trenery CSR podle pokynu RMo
CUV Svazarmu. Zebrlcky jsou sestave-
ny z doslych zebfickd RMo KV Svazar-
mu a jsou v nich zahrnuti sportovci,
ktefi se zU€astnili nejméné tfi nepostu-
povych soutézi zafazenych v Kalendafi
sportovnich soutézi RMo CUV Svazar-
mu pro rok 1985.

Kategorie H (do Zebficku zafazeno
188 74k(, 57 juniord, 104 seniofi): ZAci:

1. P.Janl, Zabieh 1469; 2. P. Zatloukal,

Troubky 1310; 3. J. Spurny, Kladno
1287; 4. J. Pitra, Holice 1247; 5. T. Four
1211; 6. E. Chmer, oba Usti nad Labem
1135; 7. Z. Skoumal, Zabfeh 1132; 8. M.
Hejra, Rozmital pod TfemSinem 1057;
9. T. Frinta, Liberec 1056; 10. J. Straka,
Bludov 1053 — juniofi: 1. Z. Kolek
1624; 2. J. Skafupa, oba FrycCovice
1534; 3. M. Kopfiva, Troubky 1533; 4.
A. Reichl, Sternberk 1526; 5. V. Heda,
Zabreh 1521; 6. J. Masopust, FryCovice
1439; 7. R. Vild, Sternberk 1424; 8. Z.
Havlicek, Sedl¢any 1395; 9. T. Pokluda,
FryCovice 1387; 10. R. Kfiz, Stochov
1372 — seniofi: 1. ing. D. Garba,
FryCovice 1780 + 586; 2. ing. R. Kure,
Olomouc 1780 + 582; 3. Z. Pfemyslov-
sky, Prostéjov 1757; 4. J. Konecny,
FryCovice 1736; 5. J. Vejmola, Pro-
stéjov 1691; 6. ing. J. Pitra, Holice
v Cechéach 1672; 7. J. SkFenek, Troubky
1656; 8. J. Simek, Liberec 1642; 9. J.
Rusky, Bludov 1634; 10. M. Vymazal,
Olomouc 1586 s.

Kategorie A3 (243 Zz&ci, 35 juniord,
125 senior): Zaci: 1. J. Kaderka,
Sternberk 890; 2. P. Jan(i, Zabfeh 886;

3. D. Novy, Mésto TouSkov 880; 4. M.

Kralik, Havifov 874; 5. V. Hladil, Kro-
mérFiz 872; 6. R. Libicher, Havifov 868;
7. V. Cholasta 861; 8. M. Macak, oba
Chlumec nad Cidlinou 861; 9. J. Ji-
ranek 859; 10. M. Krémafik, oba Mlada
Boleslav 852 — juniofi: 1. A. Reichl,
Sternberk 900; 2. J. Sovadina, Otroko-
vice 880; 3. R. Vild, Sternberk 872; 4. B.
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Siska, Kromé&fiz 871; 5. V. Heda, Za-
bfeh 865; 6. P. Patak, Sternberk 864; 7.
F. Kotasek, Hodonin 856; 8. P. Fridrich,
Slany 854; 9. P. Bejcek, Plzen 850; 10.
L. Podloucka, Havifov 846 — seniofi: 1.
M. Vymazal 900+1200+297; 2. ing. R.
Kufe, oba Olomouc 900+1200+105; 3.
J. Hladil, Kroméfiz 900+600+294; 4.
ing. L. Siroky, Plasy 900+297; 5. J.
Simek, Liberec 900+296; 6. ing. D.
Garba 900+293; 7. J. Konecny, oba
FryCovice 900+289; 8. K. Kotrla, Olo-
mouc 900+287; 9. V. V¢ala, Hodonin
900+277; 10. Z. Raska st., Frenstat pod
Radhostém 899 s.

Kategorie Al (132 Z&ci, 50 juniord,
123 seniofi): Zaci: 1. P. Blzek, Frydlant
nad Ostravici 1783; 2. V. Kube$, Sezi-
movo Usti 1754; 3. M. Macak, Chlumec
nad Cidlinou 1714; 4. L. Fejfar, Ji€in
1667; 5. J. Jiranek, Mlada Boleslav
1653; 6. M. Tichy, Slany 1652; 7. V.

Pelant, Mlada Boleslav 1635; 8. S.
Stefka, Bfeclav 1635; 9. |. Hlavacek,
Liplvka 1591; 10. V. Hladil, Kroméfiz

1584 —juniofi: 1. P. Motalik, Sezimovo
Usti 1800+600; 2. R. Melkes, Bilovice
1798; 3. M. Nechanicky, Louny 1763; 4.
J. BlUzek, Frydlant nad Ostravici 1758;
5. B. Gablas, Otrokovice 1747; 6. J.
Kadlec, Ji¢in 1683; 7. RaSka ml,
Frenstat pod Radhostém 1678; 8. M.
Kubigek, Tfebi¢ 1671; 9. M. Sejk, Tabor
1651; 10. P. Bejcek, Plzen 1640
— seniofi: 1. F. Pekarek, Bilovice nad
Svitavou 1800+1200+581; 2. J. Hladil,
Kroméfiz 1800+600+583; 3. L. Chlupac
1800+600+563; 4. J. Nahlovsky, oba
Semily 1800+596; 5. ing. Z. Badal,
Zabreh 1800+590; 6. F. Doupovec,
Brno 1800+576; 7. Z. RaSka st.,
Frenstat pod RadhosStém 1800+555; 8.
Z. Ambroz, Ceské Budégjovice 1799; 9.
J. Simek, Liberec 1795; 10. J. Marek,
Velké Mezifici 1790 s.

Kategorie COZ (10 zakd, 6 juniord,
32 seniofi): Zaci: 1. L. Pospisil, Zam-
berk 1338; 2. J. Zelenka, Mélnik 1291;

zinu. Po oschnuti (nejlépe druhy den) pfipra-
vim potfebnou barvu podle navodu vyrobce,
rozmichdm s tuzidlem a necham v klidu asi
15 minut. Mezi tim znovu cely model dokona-
le o€istim vinénym hadfikem namocenym
v Cistém metylalkoholu. Po ocisténi modelu
hodné rozfedim pfipravenou barvu ¢istym
metylalkoholem a dobfe promicham. Rozre-
dénou barvu nalévam do nadobky stilkaci
pistole pfes monofil nebo velmi jemné sitko.
Takto rozfedény Epolex se dobfe stfika,
sléva a velmi rychle zasycha. Prvni vrstvu
stfikam velmi tenkou — povrch jen zaprasim.
Barvu necham asi 10 minut zaschnout a poté
stfikam dalSi vrstvy (pozor na hmotnost).
Kazdou vrstvu nechdm asi 10 minut za-
schnout. Kazda vrstva musi byt velmi tenka!
Pfi nastfikani tlusté vrstvy nebo nékolika
vrstev rychle za sebou se barva roztrha
a vytvoli se jamky, které se uz nedaji barvou
zaplnit, protoZe barva z jamky stale utika ke
krajdm a tim ji zvétSuje.

Ke stfikani pouzivam stflkaci pistoli z USA,
ur€enou pro stfikani plastikovych modeld.
Uplne stejné poslouzi dekoratérska pistole
nasi vyroby nebo aranzérska pistole vy-
rdb&na v SSSR pod nazvem Aerograf. Jako
zdroj stlaceného vzduchu pouzivdm kompre-
sor z elektrické chladnicky, doplnény odlu-
Covacem oleje pro traktory a nakladni auta
a malym asi pétilitrovym vzdusnikem.

Joset Horky,
LMK Dobris

v roce 1985

3. P. Svoboda, Zamberk 1269; 4. J.
Vizner, Mélnik 1171; 5. J. Amler, Kryry
774; 6. M. Vala, Slapanov 678; 7. M.
Skvarka, MéInik 621; 8. J. Heger,
Slapanov 523 — juniofi: 1. Z. Kolek,
Fry€ovice 1606; 2. L. Slaninova 1014; 3.
J. Slanina, oba Chocen 1007; 4. M.
Sebek, Cernosice 584 — seniofi: 1. S.
Lesar, Rychnov nad Knéznou
1800+3000; 2. Z. Premyslovsky, Pro-
stéjov 1778; 3. J. Hermov4, Frycovice
1748; 4. M. Kasal, Pnovany 1726; 5. Z.
Zéafecky, Zamberk 1690; 6. J. Smitka,
Priovany 1675; 7. L. Bily, Plasy 1662; 8.
F. Smid, Zamberk 1662; 9. J. Konecny,
FryCovice 1646; 10. J. Vosejpka, Plzen
1643 s.

Zpracoval D. Sté&panek

Kategorie RC V1 (10 z&kd, 4 juniofi,
56 seniordl): Zaci: 1. P. Hofer, Vitkovice
3232; 2. T. Trampota 2833; 3. M. ¢erny,
oba Podébrady 2810; 4. V. Valenta,
Kamenné Zehrovice 2775; 5. S. Oszel-
da, Karvina 2701; 6. J. Necas, Blansko
2662; 7. J. Kare$, Uhlirské Janovice
2225; 8. M. Rada, Kamenné Zehrovice
2053 —juniofi: 1. P. Volejnik 3193; 2. L.
Moravec, oba Podébrady 2749; 3. R.
Fousek, Kamenné Zehrovice 2395; 4. L.
Bohac¢, Mésto TouSkov 1564 — seniofi:
I. L ROzek, Podébrady 3197, 2. K
Zoubek, Havifov 3179, 3. F. Hcfer,
Vitkovice 3178; 4. J. Kirka, Pecky
3162; 5. V. Horak, Kamenné Zehrovice
3117; 6. J. Volejnik, Podébrady 3075; 7.
J. Bolek, Havifov 3045; 8. J. Cerny,
Podébrady 3044; 9. Z. Bilik, Hodonin
3023; 10. M. RaSovsky, Frydek-Mistek
3018 b.

Kategorle RC V2 (21 zak, 34 juniofi,
446 senior(l): Zaci: 1. M. Drsticka,
Trebi¢ 3983; 2. M. Semrad, Chrudim
3903; 3. M. Nespéchal, Holice v Ce-
chéach 3641; 4. P. Hbfer, Vitkovice 3593;
5. J. Paulus, Kutna Hora 3398; 6. P.
Holec¢ek, Zdice 3283; 7. P. Studeny, V
Mezifi¢i 3202; 8. V. Janecek, Drozdov
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Sportovni kalendar FAIl pro rok 1985

Mistrovstvi svéta

28 a? 29. 6. F3A Meggenhofen, Rakousko
14.a220.7.  F4B FAC Kieller (Oslo), Norsko 28.8229.6.  F3B A,ng, Belgie
30.7.a24.8 F2A F2B FXC F2D MR 28 az29. 6. F3A Chievres, Belgie
2. a730. 8 F3E Lommel, Belgie 57 F1E Rakousko
23 8225 8 F1D Cardington, Velka Britanie 1287137 F3AVF3E + 4T Reichenburg/SZ, Svycarsko

1982220 7. F3A Weer, Tirol, Rakousko
Mistrovstvi Evropy 3L.7a38 FIE Wasserkuppe, NSR

i 228238 F28, F2D Amerongen, Nizozemi
9 az 13 7 F3A La Garde, Francie 8. aZv9- 8. FI1A FI1B, FIC Livno, SFRJ
17. a2 24. 8 Tel Aviv, Izrael 14 a717.8 F3A Kraiwiesen-Salzburg, Rakusko
9 az14.9. F1A, F1B, FIC Pitesti-Arges, RSR 15a216.8  F2A F2B, FXC Wegnez, Belgie
24. a7 28. 9. F3C Toulouse, Francie 15 a2 17. 8 F1A F1B, FIC Sezimovo Usti, CSSR

Lazl78 F3B Poprad, CSSR
Oteviené mezindrodni soutéze 16.8. F1A, F1B, FIC Mostar. SFRJ

2 az24. 8 F1A FI1B, FIC, FIG, F1H Noize-Moncontour, Francie
15. aZ 16. 2 F1A, FI1B, FIC Taft, California, USA 2. a2 24. 8. F1D v8echny kategorie  Flemalle, Belgie
12 a7 13 4 F3C Bern, Svycarsko 0. az31. 8 F1A, FI1B, FIC ZUIpich, NSR
3 az45 F1A, F1B, FIC Maniago (PN), Itdlie 6.az7 9 F2B, F2D Breitenbach, Svycarsko
8 az11. 5 F2B, F2C Kraiwiesen-Salzburg, Rakousko 7. 9. F3B San Marino
10. a7 11. 5. F1D v3echny kategorie ~ Antwerpen, Belgie 7.9 F1E Treviso, Itdlie
15. az 18. 5. F3B Popovo, BLR 13. a7 14. 9 F3B Dortmund, NSR
17. a2 20. 5. F3A Koblach, Rakousko 4.9 F2A, F2C Lugo di Romagna, Itélie
17. a7 18. 5. F3D Cascina Benza (M), Itédlie 13 az14.9 FAC Cascina Benza (M), Itilie
18 5, F3C Desio (M), Italie 20.a721.9  F2A F2B FC Bochum, NSR
7.a286 F3B Orleans, Francie 21,8228 9, F1A, F1B, FIC Taft, California, USA
14. a7 15. 6. F2A, F2C Utrecht, Nizozemi 4. az5. 10 F2A, F2C Utrecht, Nizozemi
21. a2 22. 6. F3E Grigny, Francie 1 10, FIA FIB, FIC Zagreb, SFRJ
21. a2 22. 6. FIA FI1B, FIG, FIH Terlet, Nizozemi 11 az 12.10.  FIA FIB, FIC Sacramento, USA
21. a2 22. 6. F2A Utrecht, Nizozemi 15.az16. 11.  FIA FIB, FIC Taft, California, USA

3195; 9. J. Kare§, Unhlifské Janovice
2961 —juniofi: 1. L. Dvorak, Kamenné
Zehrovice 4086; 2. V. Stehno, Chotébor
3976; 3. P. Volejnik, Podébrady 3519;
4. P. DuSek, Hofice v Podkrkonosi
3458; 5. R. Otto, Usti nad Labem 3383;
6. P. Sidak, Praha 10 3220; 7. L. Honék,
Ostrava 3154; 8. M. TreSnak, Praha
4 3155; 9. F. Ponocny, Klatovy 3097; 10.
P. Maily, Plzen 2197 — seniori: 1. J.
TOGma, Usti nad Labem 4095; 2. J.
Hanzelka, Frenstat pod Radho$tém
4073; 3. ing. O. Matula, Ostrava 4067; 4.
F. Dvorak, Kamenné Zehrovice 4046; 4.
J. Tupec, Ceska Trebova 4046; 6. P.
Trojan, V. Mezifi€i 4041; 7. F. Langr,
Chrudim 4040; 8. J. Dolezal, Ostrava
4035; 9. J. Trojan, V. Mezifi¢i 4023; 10.
J. Suchomel, Praha 4 4020 b.

Zpracoval J. Suchomel

Kategorie F2A (5 soutéZicich): Se-
niofi: 1. M. Obrovsky, Brno Il 748,0; 2.
5. MenSik, HoleSov 702,9; 3. M. Sedlak,
Trebi¢ 214,2; 4. L. Ko¢i ml. 202,0; 5. T.
Mejzlik, oba Brno Il 144,0 km/h.

Kategorie F2B (18 soutézicich): Se-

niofi: 1. V. Trnka, Liberec 17 272; 2. O.
Krasa, Usti nad Labem 16 730; 3. A.
Pospichal 15532; 4. R. Dobrovolny
15 226; 5. K. Cermak, vSichni Brno |
13 723; 6. P. Stransky, Litvinov 12 844;
7. Z. Kfizka, Gottwaldov 11 472; 8. |
Céani, Moravska Trebovéa 11 133; 9. G.
Geisler, Liberec 9642; 10. P. Kanuscak,
Olomouc 8713 b.
. Kategorie F2C (9 tym0): Seniofi: 1. F.
Simek—L. Duba, Jihlava 12:12,3; 2. J.
Safler—J. Kodytek, Hradec Kréalové
12:32,4; 3. J. Brom—Z. KFizka, Gottwal-
dov 15:02,2; 4. F. Zelda—P. Lednicky,
HoleSov 15:22,8; 5. B. BaSek—K. Vater,
Rychnov nad Knéznou 7:30,9 min:s.

Zpracoval: J. Trnka

Kategorie F2D (25 soutézicich): Se-
niofi: 1._J. Zapletal, Brno IV 3; 2. L.
Bursa, Zelezny Brod 4; 3. P. Klima,
Brno IV 4; 4. T. Mejzlik, Brno Il 7; 5. P.
Kucera, Brno IV 8; 6. L. Marek 9; 7. T.

MODELAR - 2/1986 m61

Klima 15; 8. M. Sobocik 15; 9. L.

Necesanek, vSichni Brno Il 15; 10. R.

Nesvadba, Brno IV 17 b. .
Zpracoval: J. Cudak

Kategorie F3F (priblizné 180 souté-
Zicich): Juniofi: 1. Z. Zeméanek, Horni
Branna 2860; 2. L. Svoboda, Lovosice
2590; 3. K. Svoboda, Havlick(v Brod
2537; 4. P. Stehlik, Praha 8 2346
— seniofi: 1. L. Melichar 3000+998; 2.
L. Koudelka, oba Horni Branna
3000+994; 3. Z. Bartos, VySkov
3000+993; 4. V. Melesik, ZacléF 2995; 5.
I. Mat&jd, Usti nad Orlici 2982; 6. F.
Vrténa, Nové Mésto na Moraveé 2976; 7.
M. VondruSka, Praha 8 2972; 8. P.
Farsky, Horni Branna 2967; 9. A. Hlavsa
2960; 10. ing. J. Kind, oba Nové Mésto
na Moravé 2932 b.

Zpracoval: M. Musil

Kategorie SUM (14 zakd, 11 juniord,
23 seniofi): Z&aci: 1. M. Durczok, Karvi-

na 4942; 2. D. Vavera, Krnov 4607; 3. R.

PesSta, Semily 4590; 4. P. Kouril, Ostra-
va 4584; 5. M. Douba, Semily 4432; 6.
P. Waloszek, Karvina 3955; 7. R. Vémo-
la 3718; 8. J. Valer, oba Krnov 3435; 9.
J. Bradler, Semily 3421; 10. J. Zendul-
ka, Uvaly 3219 — juniofi: 1. L. ¢okina,
Karvind 4634; 2. K. Laniak, Ostrava
4577; 3. P. Safler, 4318; 4. P. Macek,
oba Hradec Kralové 4276; 5. K. Pieter,
Karvina 4122; 6. M. Jakubowski, Ostra-
va 4104; 7. J. Waloszek, Karvina 3600;

8. P. Pfihoda, Ostrava 3139; O.
J. Hanéacek, Karvind 3520; 10. V.
Strejcek, Ostrava 3139 — seniofi:

1. F. $im&ak 5932; 2. J. Cech 5753; 3.
M. Sim¢&ak, vSichni Krnov 5687; 4. S.
Vyskocil, Hrob 5610; 5. B. Mazac,
Karvind 5513; 6. V. Stastny, Kladno
5338; 7. J. Stenzel, Karvina 5312; 8. |.
Vyznal, Louny 4981; 9. ing. P. Kolic,

Ostrava 4954; 10. M. Sdss, Louny
4873 b.
Kategorie UM (10 senior): 1. F.

Filandr, Litvinov 9076; 2. V. Betka,
Nymburk 7948; 3. F. SUss, Nyfany 7656;

4. J. Spurny, Praha 6811; 5. R. Bednaf,
Cizice 5870 b.

Kategorie F4B (12 seniord): 1. F.
Filandr, Litvinov 10569; 2. V. Betka,
Nymburk 9734; 3. F. SUss, Nyfany
8709; 4. R. Bednafr, Cizice 7820; 5. P.
Douba, Semily 6159 b.

Kategorie RC MM (30 senior(): 1.
ing. J. Heyer, Odolena Voda 9390; 2. P.
Fencl, ftez 8614; 3. J. Michalovic 8388;
4. A. Némecek, oba Praha-Chabry
8190; 5. V. Horvath, Vodrany 8120; 6. J.
Jilek, Plzen 7800; 7. J. Vojtéch, Praha-
Chabry 7599; 8. ing. M. SiSka, Plzen
7286; 9. J. Cerny, Rozmital 7000; 10. K
VodésSil, Odolena Voda 6283 b.

Kategorie F4C (40 senior(): 1. ing. V.
Handlik, Mlada Boleslav 10 768; 2. J.
Vyli¢il, Sumperk 10309; 3. ing. J.
Heyer, Odolena Voda 10 166; 4. V.
Janota, Liberec 9997; 5. J. Michalovic,
Praha-Chabry 9921; 6. P. Fencl, Rez
9728; 7. J. Vencalek, Zd'ar nad Sazavou
9500; 8. J. Vojtéch, Praha-Chabry
9241; 9. J. Banas 9086; 10. R. Kraina,
oba Karvina 9022 b. .

Zpracoval R. Cizek

Najlepsi
Sportovci SSR
v leteckom
modelarstve
za rok 1985

Kategoria A3: 1. Ing. J. Vitek 732; 2.
V. Kouril 659; 3. R. Tinka (junior), vSetci
Nové Meésto nad Vahom 595; 4. J.
Kuchta (junior), Bratislava 567; 5. P.
Mikulec (junior), Nové Meésto nad
Vahom 545; 6. S. Kuchta, Bratislava
532 s.

Katego6ria Al: Ing. J. Vitek, Nové
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MOTORLET — 7JS
narodni podnik

PRAHA 5 Jinonice
LAUREAT STATNI CENY

NOSITEL RADU KLEMENTA GOTTWALDA

Prijim& pro rok 1986 zaky i zakyné
z 8. tfid na vyuku ve:

tfiletych ucebnich oborech (vyuka 40 mésicl)
— strojni mechanik (vhodné i pro divky)

— obrabé&¢ kovl (vhodné i pro divky)

— nastrojar

— elektromechanik

— kuchar

— truhlar

— lakyrnik

— instalatér

— zednik

dvouletém ucebnim oboru (vyuka 28 mésicl)
— strojirenska vyroba (pro chlapce i dév€ata z Prahy)

Pro mimoprazské zaky i Zakyné je zajiSténo stravovani
i ubytovani. Podrobnégjsi informace sdéli SOU strojiren-

ské, Jinonicka 329, 15801 Praha 5-Jinonice, Cislo
telefonu 52 75 69.

SOU bylo zfizeno GR Aero Praha

TRADICE / PERSPEKTIVA

PREDBEZNA PRIHLASKA

BydliZt..............

Chci se ucit v oboru

Ctyfletych studijnich oborech s maturitou

— mechanik sefizovaté

— letecky mechanik (jen pro chlapce)
— mechanik pro Cislicové fizeni stroje (jen pro chlapce)
— mechanik elektronik (jen pro chlapce)

— sazec

Mésto nad Vahom 1800; 2. M. Bucko
ml. (junior), Piestany 1632; 3. Ing. J.
Kovéf, Sniha 1600; 4. Ing. arch. V.
Macura, Cadca 1596; 5. MUDr. B.
Bohus, CSc., KoSice 1573; 6. J. Cechva-
la (junior) 1560; 7. V. Koufil, obaja Nové
Mésto nad Vahom 1545; 8. J. Kuchta
(junior) 1520; 9. S. Kuchta, obaja
Bratislava 1468; 10. A. Kiovsky, KoSice
1447 s.

Katego6ria F1A: 1. Ing. J. Knor, Martin
3702; 2. Ing. M. Mravec, Bfezno 3690;
3. Ing. A. Barta, Snina 3673; 4. Ing. M.
Valastiak, Liptovsky Mikulas 3639; 5. S.
Hubert, Lu¢enec 3635; 6. Ing. . Treger,
Liptovsky Mikuld$ 3634; 7. E. Remias,
Vrbové 3628; 8. M. Bucko, PieStany
3627; 9. P. Knor, Martin 3604; 10. P.
Smeringai, PreSov 3579 s.

Kategoria F1B: 1. J. Petra$ st. 3760;
2. J. PetrdS ml., obaja PartizAnske
3485; 3. J. Sabinovsky, Spiskd Nova
Ves 3352; 4. F. Rado, Partizanske
3299 s.

Kategoéria F1C: 1. R Andoga, Hu-
menné 3616; 2. J. Hangala, SpiSska
Nova Ves 3020; 3. A. Miskeje, Partizan-
ske 2354 s. .

Kategodria SUM: 1. O. Durkovi¢ 4247,
2. Ing. P. Mundik 3969; 3. Ing. F
Lendvaj 3532; 4. K. Plevka 3377; 5. B.
Feigl, vSetci KoSice 2872; 6. L. Fisik,
Poprad 2705 b.

Kategoria F2B: 1. Ing. J. cCieSko,
Bratislava 14 238; 2. Ing. P. Mundik,
KoSice 9945; 3. A. Schauer 9437; 4. J.
Gabris, obaja Bratislava, 8492; 5. Ing.
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V. Jankovi¢, KoSice 8238; 6. Ing. d.
Skrabalek, Bratislava 5416 b.

Kategéria F2C: 1. Ing. A. Ember
— Ing. P. Mundik; 2. Ing. F. Lendvaj
— L. Mucha; 3. Ing. V. Jankovi¢ — Dr.
F. Levkus, vSetci KoSice

Kategéria RC V2: 1. D. Melus, To-
pofcany 3886; 2. P. Karno§, Holi¢ 3812;
3. MUDr. J. Littva, Levice 3765; 4. E
Tesarek, Bratislava 3726; 5. Ing. J.
Ondercin, Zvolen 3663; 6. J. Vitasek
3604; 7. K. Svréek, obaja Holi¢ 3547; 8.
1 Mikulec 3526; 9. J. Sramek 3525; 10.
V. Cuvirik, vSetci Surany 3515 b.

Kateg6ria F3B: J. Lobb, Nitra 8935;
2. O. Vitadsek, Holi¢ 8454; 3. Ing. J.
Mller, PieStany 8450; 4. M. Kopecky,
Nitra 8252; 5. Z. Durka, SpiSska Nova
Ves 8043; 6. L. Ilvan 7866; 7. F. Janes,
obaja Nitra 7744; 8. Ing. J. Onderc€in,
Zvolen 7661; 9. J. Vitasek 7590; 10. R.
Stanka, obaja Holi¢ 7468 b.

Kategéria RC M2: 1 J. Hardik,
Michalovce 2127; 2. D. Novy, KoSice
2123; 3. P. Bardy, Povazska Bystrica
2062; 4. Ing. M. Viner, Michalovce 2034;

5. Ing. J. LubiScak, KoSice 1845; 6. Ing.

1. Talda, Puchov 1721 b.

Kategoéria F3A: 1. J. Cerha, Zvolen
6981; 2. V. Pernis, Prievidza 6567; 3. p.
m. |. Dubravec, PieStany 6252; 4. Z
Salajka, Namestovo 5921; 5. F. Sustek,
Trencin 5920; 6. D. Novy, KoSice
5618 h.

Spracoval: Ing. V. Svétlik

Jméno a pfijmeni

— néahradni obor.

........... Podpis rodic..................

v . m n m

Inzerci prijima Vydavatelstvi Nade vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Lod na RC ovladanie — kormidlo, poskodena.
Stars$i model kat. A3, zalietany. Stavebnice modelu
Tourist, nova. Lietadlo Junior — RC V1 — zo
stavebnice Modela, Netany, v dobrom technickom
stave. Motor Modela CO2 + plni¢ + vrtute +
nahradné diely, zab&hany. Menej kvalitny model
auta Porsche Carrera RC od firmy Revell, mierka
1:25. Opravené servo Futaba FP-S7, ¢ierne —
kvalitné, v dobrom technickom stave. Veiky kotaé&
potahového papiera, Sitka 20 cm. Stavebnice Maly +
Veiky mlady chemik, aj s polopra§kovym zinkom. 10
dielov na autodrahu (podTa priania). R. Qibala, L.
Svobodu 2357, 058 01 Poprad.

m 2 Pfijima¢ Varioprop Minisuperhet AM 27 MHz v
dobrém stavu (490). Ing. A. Pelikan, Miru 545, 337 01
Rokycany.

B 3 Lokomotivu Piko N typ BR65 (130), nebo
vyménim za typ E52. J. Silar, Majova 1476, 415 02
Teplice.

m 4 Soupr. Digi 3-kan. + 3 serva Futaba S12 + NiCd
zdroje + nabije¢ + vétrofi V2 (3500); Mars Il 27,120
MHz + model Lion (700); Mars Il 40,6 MHz + model
RC F1A (700); pfedvedu, zau€im. Koupim celuloid —
plexi 1 mm, plany RC maket vétroid 1:5 nase |
zahraniéni, popfipadé i monografie 1:50, plany
Modelafr od prvopocatku hlavné upoutanych maket
Jak-18, Praga-114, Avia BH-3, Z-226A, PO-2. F.
Snajdr, 696 13 Sarduce 309.

m 5 RC soupravu Modela Digi 1 s vétroném Amigo
(1700) a motorovou lupenkovou pilku (200). F.
Rapac¢, Hakenova 2489, 580 01 Havl. Brod.

m 6 3-kanal. prop. RC soupr. dp3+3 serva + NiCd
zdroje + aut. nab. — perfekt, stav + 5 ks Varta 1,8
sintr. — nové (v8e 3000). M. Botor, Staré Mésto 363,
738 01 Frydek-Mistek 5.

m 7 ModelaF 1981 bez & 1a 7 (25), 1982 bez & 4 (35)
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a 1983, 1984 (& 45). S. Cernak, Zaborského 2914/1,
058 01 Poprad

m 8 Elektroniku pro fezatku polystyrénu (150),
proporcionalni reg. otacek MO 4/84 (250), obou-
smeérny prop. reg. otacek MO 9/85 (350), nabijec¢
NiCd 220/120 V (150), konektory Futaba, pfedzesilo-
vat pro magnetoelektrickou pfenosku (150), zesilo-
vaé 2x6 W (600), tantaly, trimry, televizni hry
s AY-3-8500 (1000). M. Cerny, Tfida Pionyrd 2518,
438 01 Zatec.

= 9 RC soupravu Tx Mars I, Rx Mini (800), 3
vybavovace (4 40), napaje¢ autodrahy (80), elektro-
motor Mabuchi FT-16 (40). P. Lipert, 331 44 KoZlany
54.

m 10 Novy pfijimaé Varioprop (Best.-Nr. 3739),
vysilaé 6S (Best.-Nr. 3810), servo (Best.-Nr. 3765),
servo 05 (Best.-Nr. 3830). Osobni odbé&r. J. Peterka,
Stafikova 16, 602 00 Brno

m 11 Biele laminatové trupy na Cessnu podTa planu
ModelaF €. 134 + motorové kryty + kryty kolies,
pfipadne lisované kabinové skla. P. Rolko, Jana
Osohu €. 16, 821 01 Bratislava, tel. 23 65 19

m 12 Modely Novo a ModelaF 1980—84. F. Doupo-
vec, Sokolska 10, 602 00 Brno.

m 13 RC sGpr. Varioprop Micromodul + 14 FM 40
MHz komplet s nabije¢em, malo pouZivané (8900).
Model lode pre skup. zd&vod FSR s motorom Webra
10 cm3 (1500). J. Mokany, Bakta 35, 979 01 Rimav-
ska Sobota.

m 14 RC soupravu Tx Mars Il, Rx Mini, nevyuZitou
(500). F. Lenik, Sochorova 2836, 434 01 Most.

m 15 Motory HB 61, MVVS 3,5 a 2,5; RC soupravu
T6AM + 4 serva Futaba S7. Modely RC Z-50L, QB
20, dale rGzny modelaFsky material vEéetn& balsy
a paliva. VSe nové, se slevou. M. Sablik, HaslIsl ¢. 57,
565 01 Chocen.

m 16 Amatérskou 4-kan. RC soupravu spolehlivou
s vestavénym nabijecem, 2 serva Futaba (2600).
L. Studeny 594 54 Kfovi 133.

m 17 Porsche 934 (600), 935 (600), pneu a disky na
934 (slick nebo protector) — celé obuti (250), v3e
orig. Tamiya, méfici elmot. Faulhaber 3557 K 006
C (zvon. kotv., lin. vztahy, G&innost 75 %) a dokdm.
(1500), staveb. Nautic a motor (650). F. Ambroz,
Povazska 67, 911 00 Tren¢&in.

m 18 3-kanalovy vysiela¢ + pfijima¢ Digi, 3 serva
Futaba (spolu 3000). Ing. Siroka, Energoprojekt,
Gottwaldova 6, 040 01 KoSice.

m 19 4-kanal. vysilag¢, pfijimac¢, 2 ks serva a malou
lod (1500). Z. Slatinsky, Olbrachtova 1089, 742 21
Kopfivnice

m 20 8-povelovou RC soupr. Robbe Mars FMM
4/8/0 wvys., pfij.,, zdroje, nabije¢, 3 serva S1
— nepouZitd. J. Serksovéa, Jizni nam. 950, 141 00
Praha 4-Spof¥ilov.

m 21 Nesest. zahr. kity letadel 1:72 i na dobirku.
Seznam za znamku. D. M. Slivkani¢, Na Sadce 1749,
149 00 Praha 4.

m 22 Novy nezabéhnuty motor Enya 1,7 — karbu-
rator + tlumi¢ (300), karburator Mikro Universal, novy
(150). O. Haiker, 588 61 Kostelec u Jihlavy 80.

m 23 Komplet, mechaniku na vrt. Helix i podle Mo ¢.
4/83 + plan, komplet, pfedni a zadni napravu s kul
dif. pro elektru spec. + dokument.,, komplet, Zhav.
koncovku podle Mo 8/85, model, dfevoobrabéci
stroj + dokument.,, mot. vétron rozpéti 2300 cm
nelét., cvicny RC model Atlas nelétany, rozestav,
sout. vétron, dvoupl. Avia B-534 nelétana, dily pro
kul. dif. podle Mo 10/85. V. Sedlacek, 9. kvétna 14,
678 00 Blansko.

m 24 2-kanal. prop, soupravu Acorns AP 227 (2200),
nebo vyménim za 4-kanal. RC soupravu Futaba
Acoms Sanwa. Nové + doplatek. RC soupravu 2+1
proporc. na plos. spojich bez krystald na sougastky.
Z. Hlozek, Primase Hrlizy 458, 393 01 Pelhfimov.

m 25 RC soupravu Tx Mars — Rx Mini, kvalitni malo
létanou (800); 12 sintr. NiCd aku (900); 2-kan. RC
soupravu Robbe Economic — vysilag, pfFijima¢,
serva, zdroje + dopliiky — kvalitni (2500); fadu pland
Modelaf; servo NDR Servomatic (200); MVVS 1,5
D (150). M. Havelka, Klostermannova 1773, 397 01
Pisek.

m 28 Pfijima¢ Digi Rx 1, 30. kan. (600), motor 2,5 DF
(200). J. Soupal, VrSovice 468, 580 01 Havl. Brod.
m 27 RC soupravu Cirrus 27 MHz 3-kanal. komplet,
2 kniply, mozno roz$ifit na 5-kanal. J. Heidler,
Hluboka 100, 345 06 Kdyné.

m 28 Vysila¢, pfijimaé Acoms, 2-kanal. 27 MHz;
Mixer Sam Simprop Best. Nr. 011 993 8; motor
MVVS 1,5 D; NiCd 900. V. Hfebecky, 340 34 Planice
292.

m 29 Motor OS Max 15 RC — novy, neb&hany (350);
lam. trup na vétron Cirrus (250). A. Petrla, Lukov
217, 763 17 Gottwaldov.

m 30 Neplovouci modely hist, vale&. lodi ze 17. stol.,
jachtu Grose Jacht, a fregatu Berlin, oboje 1:50. V.
Outrata, 550 01 Broumov 1/105.

®m 31 RC model Spurt — zalétany, krystal 26,665
MHz. Koupim potenciometr na Futabu FP S-12 a AM
krystal 27,255 MHz. V. RGzi¢ka, Leninova 1115
— 3/20, 676 02 Moravské Bude&jovice

®m 32 RC soupravu Acoms AP 440 FM (4200); novy
pfijima& Acoms ARA 540 FM (1100); 2 pary krystald
Acoms FM (4 250); mot. model + mot. MVVS 6,5
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(800); I. Valenta, U cCertova kamene 1064, 388 01
Blatna.

m 33 Neprop. 4-kan. RC soupravu, vys. + pfij. + 2x
Bellamatic + Servoautomatic (1200). J. Szalbot,
739 57 Nebory 181.

m 34 Soupravu Modela Digi + 2 serva Modela
+ 3 serva Futaba S7 (2 b&Zova) + nové zdroje (450
+ 900 mAh NiCd) + nabije¢, (v8e 4000) — rodinné
d@vody, kon&im. V. Kitek, 549 37 Zdarky 210.

m 35 Sipr. Webra prop. FMSI 5, 5 serv + zdroje
(7000), vétron F3F (1200), lamin, trup FSR 15
Delphino zlepeny (600), F1-V15 Squai (300), plany
lietadiel: Zlin 42M (80), DH 98 Mosquito, 10 verzii
(150), DH 98 Mosquito FB MK VI M 1:8 na 2x6,5
(150), Halifax, kamuflaze 7 verzii (150), Bartel BM
6 (100), Breguet XIX A2, B2 (100), plany lodi: Skolska
plachetnice Tovaris¢ (50), remorkéry H 300 (100),
Atlas Il (100), nékl. lode Pe&enga (80), F. Zubrzycki
(150), Soldek (100), Tadoborec Lenin (50), atom.
kriznik U.S.S. Long Beach (100) + trup M 1:100 dI.
218 cm (200), kriznik De Grasse (120), klipper Ariel
(100), bojova lod Rodney (150). P. Mikulka, Solivar-
ska 27, 821 03 Bratislava.

m 38 Zanovni 3-kanal. RC soupravu Sanwa (3900).
M. Slezacek, Navrsi Svobody 64, 623 00 Brno.

m 37 RC sUpravu Varioprop Promix Micromodul FM
27 14-kanal. (komplet. 6000), 1 ks vysiela¢ Vario-
prop FM 27 8-kanal. (1000), 1 ks RC motor Enya Il
B 10 cm3 (900), 1 ks motor HB 10 cm3 (1000); F1A
Sultan — trup laminat Epoxy biely, kfidlo polyst.
+ balsa, rozp. 1800 mm. Pred dokon&enim (600);
F3A Mach — vylietany sporahlivy (300), dvojplo3nik
RC polomaketa Madok historickd (400). Kon&im,
rodinné dévody. P. Schuchmann, Gogorova 1888,
955 01 Topor€any, tel. 5074 domov po 18 hod., 2377
praca.

m 38 RC soupravu Tx Mars Il + Rx Mini Mars (600).
M. Glozar, Béchorska 1078, 250 96 Praha 9-Horni
Pocernice.

m 39 2x soupravu Mod. Digi 2+3 serva (2800, 3300),
neprop. soupravu W43 4-kanal. + 1 servo Bellamatic
(1100), 1 Zl. mikroservo s el. + 1 vadné (500 + 300),
WP-23, mnoho soué&. v& kryst, a jap. mf. (400),
motor Wartburg + dyn. + startér 6V, 25000 km
(1000), magnetofon Unitra M1417S (1500). M.
Radonfi, Rtyné 32, 551 01 Jaroméf.

m 40 ManZety gumennd na otvorené kfiz. ovladace
— 2 druhy (10, 15), kfiz. ovladac¢e podra AR 1/77
(175), gura uloZena v kaliSku (225) s potenciometra-
mi TP 280 5 K/N — 50 K/N. V. Benkovi¢, 972 25
Diviaky nad Nitricou 141.

m 41 Amat. 3-kanal. proporc. soupravu Tx + Rx bez
zdrojd. Na serva Futaba nebo Modela + 2 serva
Modela novéa, v8e (1900). Pouze osob. odbér. M.
Chop¢ik, Sad Pionyri 689/12, 793 76 Zlaté Hory.

m 42 Pfevainé letecko-lodni literaturu — knihy,
Casopisy, planky, pofiz. cena pres 800 za (450) jako
celek. Na dobirku. A. Zluty, Zizkova 8, 351 01 Frant.
Lazné.

m 43 Tov. prop, soupravu Multiplex Profi — modul
27, moznost ovl. 7 funkci — prepinani vychylek. Vys.,
pfij., 6 serv, zdroje (500 mAh), pult, nabije¢,
drobnosti. Pfedpokl. cena (8000). Pokud moZno os.
odbér. Z. Bojda, ¢s. armady 488, 735 14 Orlova-
Lutyné, tel. 239 67

m 44 Modela Digi + bat. NiCd pre prij. + 1 servo FP-
S7 + 3 serva Acoms AS-2 (4300); bat. Tamiya 1,2
Ah/6 V (600); mot. Enya 19 RC + timi¢ (500); mot. OS
Max 200 RC + tImi¢ (150); timi¢ vyfuku na MVVS 3,5
S (100); mot. MVVS 2,5 DF + RC karb. (300); mot.
MVVS 2,5 DF (50); balza 2; 4; 5 mm. J. Hlebaska ml.,
Obchodna 6, 040 01 KoSice

m 45 Kompletni sadu soucéastek (Siemens, Tl) na Tx
a 2x Rx, $pi¢kovou soupravu FM dle AR 81. Seznam
za$lu. Koupim TCA 965. Ing. J. Horny$, Marxova
1413, 500 06 Hradec Kralové.

m 48 RC Porsche fy. Polistil (850); motory (b&hané):
MK 17 (100), Modela C02 (120); stavebnice lodé
Havets Vinthund (110), plast, model Spad XllI (20). Z.
P6l ml., Prokopa Velikého 356, 280 00 Kolin III.

m 47 Graupner dekodér — 8 SC kat. ¢. 3825 (400),
nové nepouZzité servo ST-1 (500), motory MVVS 2,5
GF — RC 1 hod. v provozu (300), 2,5 GR pouzivany 1
sezénu (250), plany na RC maketu Ju 87 B-2 Stuka
(60), na RC polomakety — L-39 (40), Vigilante (40),
plan na RC Deltu 6,5—10 cm3 (40), Arrow 40 (40). V.
Zavora, Tetin 205, 266 01 Beroun.

m 48 Tx Mars Il + Rx Mini 40 MHz, spolehl. J.
Vokfinek. Hrustice 1752, 511 01 Turnov.

m 49 Amatérsky podvozek na RC auto 1:8
— diferencial, kot. brzda, neoprén pneu, rezonanéni
vyfuk (650), novy RC karburator OS Max 2R TN na
3,5 (350). M. Kone¢ny, Palanek 115, 682 00 Vyskov.

m 50 RC soupravu 2+1 Modela Digi, 3-kanal, 2 ks
serva Futaba, zdroje k vysilaéi i pFijima¢i — NiCd 455
v€etné pouzder, dale model Vaz 2101 — Rallye
vEetné motoru a diferencidlu. V3e za (2700)
— konéim. B. Kosacik, sidl. Druzba 1205, 763 31
Brumov-Bylnice.

m 51 RC soupravu Modela T6AM27, vys., pfij.,
krystaly, prop. kab. vyp., NiCd zdroje (2100)
ijednotlivé; 4 ks serv Futaba FPS7 (& 500); 3 ks serv
Graupner Micro G-05 s elektronikou (& 500); motor
MWS 2,5 pf. sani (250); MW S 6,5 RC (600); 60X
Babe Bee 0,8 (200); nazehlovaci félii Humbrol oranz.

2 m. €ervenou 5 m, bilou 5 m (40 & metr). J. Padéla,
Fucikova 2205, 276 01 Mé&lnik.

m 52 Zav. odpér. podvozek Serpent Quattro novy
(4550), motor OPS 3,5 Car Compettition po zdbé&hu
(2250), RC soupravu Multiplex Expert EX-1 volant
pistol grift (8250), planek podvoz. SG VCS — vhodny
pro V2N (50), planek podvoz. Serpent Quattro (150),
kulové kloubky fFizeni L-P zav. (4 10), vyf. hrnec
(130), vyf. rezonanéni (160), chl. hlava MVVS 2,5
(50), chl. hlava MVVS 3,5 (75), let. spojka na mot.
2,5—3,5 (135), botka Zhaveni (85). motor MVVS 3,5
T Car ABC (1,2 PS) kompl. agregat (1650). J. Tucek,
Fuéikova 560, 295 01 Mnichovo Hradisté.

m 53 Odpérovany podvozek HZ viz Mo 2/84 novy
nejety (3000), pouZité serva Futaba S7 (450), lam.
karosérie Lotus (150), Kroll (200) 1:8, Ferrari 308 GT
(100) 1:12. Koupim krystal 3,27,68 MHz a I0 ICM
7038. J. Hlavice, 763 21 Slavi¢in 675.

m 54 El. mixér vysilacovy k soupr. Robbe Terra kat.
€. Nr 8013 (700), 2x uhlik, trubky dl. 900 mm
+ spojka 0 12 mm (1000), am. 4-kan. prop, soupr.
vys. + pfij. (1000), lam. formu na trup F3B rozp. 3 m
(500). L. Jirasek, Komenského 73, 284 01 Kutna
Hora.

m 55 1-kan. soupravu Tx Mars Il kompl. + model
Lion; RC modely: Miki + motor (létané), Cheri
2 + kfidlo s kFidélky (létané), RC Prkno (nové),
motory: MVVS 15 D — nepouZity, MK-17
— nepouzity, pfijima¢ Varioprop Cl14 FM 40 k.
— nepouzity, pfijimaé FM 14 40.k. (pro serva JR,
Acoms...), krystal pro pfijima¢ FM 50. kan., stopky
Ratraplanky. Pouze osobni odbér. J. Bu€ek, Kostelni
172, 593 01 Bystfice nad Pern.

m 58 Tovarni RC soupravu Microprop FM 40 S 4/6
mozno s dvéma pfijimaci a vétsi mnoistvi serv;
soutézni model F3B. P. Barcallk, Za&vodu miru 1844,
530 02 Pardubice.

m 57 Novou rychlostavebnici vétroné Pirat, RC
model, laminatovy trup, rozpéti 3000 mm, méfitko
1:5. L. Kachlik, P&Siny 2600, 738 01 Frydek-Mistek.
m 58 Panel TT 100x180: dvé na sobé nezavislé trati,
mosty, hory, tunel, skala atd. Velké vozové depo
— 12 lokomotiv, 33 vagénid. Jen osobni odbé&r. M.
Grambal, Tlapakova 3, 705 00 Ostrava-Hrablvka

m 59 Motorovy model Monzun BO 209, novy
nelétany — Graupner (1500), sportovni polomaketu
s motorem OS Max 6,5 — létané (1500), maketu KZ8
na motor 10 cm3, zalétana (1400). Pouze osobni
odbér. Dva motory Enya 19-VI s tlumi¢em (& 450),
zabé&hané. |. Langmajer, Gottwaldovo nam. 177,
336 01 Blovice..

m 80 Vétroné F3B rozpéti 2,7 m, RC akrobat na
motor 3,5 rozpéti 1,30 m a U-model anglické
stihacky Hawker. V. Jedli¢ka, 517 34 Vodérady 77.

m 81 1rok novou RC soupravu Graupner E8 SSM 50
MHz — 4-kan. vys., 4-kan. pfij., 3 ks servo Graupner,
par kryst. 50. kan., drz. baterii, pult (v§e 5500), Enya
3,5 s tlumi¢em, novy (400), MVVS 2,5 GF s tlum.
(200). Ing. A. Sohajek, Za radnici 588. 686 02
Uherské Hradisté 2.

m 82 Maketu TT rozmér 165x90 + prisluSenstvi
(lokomotivy, vagoény, trafa). D. Rak, 739 32 Vratimov

m 83 Novou 2-kan. RC soupravu Acoms AP-227,
vys. pfij. 2 serva + Porsche fy. Tamiya (3300), 2 serva
Futaba S7 (1000), 1 servo Varioprop + 3 konektory
(250), nezab&hnuty motor MWS 2,5 DF (400),
kompletni sadu pland na RC podvozek (100),
vrtatku Kombi do 3 mm, nova (120). R. Klacek,
Konévova 85, 506 01 Jicin.

m 84 Motory: Enya 1,6 cm3 RC, nepouzity, kompletni
v orig. baleni (300). HB 20 RC (200), 3 ks jap. kola
0 70 (60), dokumentaci na RC maketu Bristol Scout
Type D véetné planu (motor 6,5—10cm3). J.
Adamek, Fibichova 144, 738 01 Frydek-Mistek.

m 85 Novy nezabéhnuty japonsky mot. 3,5 OS Max
+ akumulator + katalog nahr. dild. M. N&mecek,
Habarticka 498, 190 00 Praha 9.

m 88 RC soup. Modela Digi, novy typ + 3 Futaba,
MWS 2,5 DF + RC karb. (zabéh.), 100% stav (2000
+ 1500 + 500), témé&F nové, nepouZ., T. Holenda,
517 61 Rokytnice v Orl. hor. 190.

m 67 RC V1 + 2,5 GF (900), Enya 1,62 cm2 (200),
model Spurt 4 k., oc. plochy + potah kfidla balsa
+ MVVS 2,5 GF, koleno, tlumi&, bez RC karb., nutno
dokongit bar. Gpravu (800). J. Zotyka, Pod zdmkem
132, C. Tésin, 735 61 Chotébuz.

m 88 Digitalni po¢itac kol ke &tyfproudé autodraze.
Snimani fotobufikou (1500). M. Malinsky, 463 62
Hejnice 537/L.

m 89 Cas. L+K 77, 80, 82 — svazané (ro¢nik & 110),
¢as. Atom 76—85 — svazané (ro¢nik & 50), motor
MK-17, nepouzity (110). S. Kral, 533 72 Moravany
u Pardubic 100.

m 70 RC soupravu Tx Mars Il + Rx Mini + 2x
vybavovac. V. Fedrsel 569 07 Radimér 376.

m 71 6-ti kanalovou RC soupravu Futaba FP — 6 FN.
K. Rafaj, Hobzikova 27, 461 01 Opava.

m 72 Kraft KPT 5C, AM 27 MHz — vysielag,
2 prijimace, 2 zdroje, 6 serv, nabije¢ + F3B
Flamingo. | jednotlivo. J. Vitasek, sidl. M. NeSpora
16. 908 51 Holi¢.

m 73 VIaEky N (1200) jen dohromady; lokomotivy
HO; BR 01 (250), BR 41 (250), BR 130 (100),
G 8 (100). J. Wisenberg, Jarnikova 1872, 149 00
Praha 4-Jizni mésto Il Chodov.
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m 74 2-kan. digit. — proporc. soupravu Polytronics
T-12-2 kompl.,, v38e nové, nepouZité, moznost
vymény krystalu (2000). J. Patera, Libu$ina 5, 353 01
Marianské Lazné.

m 75 2 3eda serva Varioprop — nepouZitd. Lukag,
Majerové 1091, 584 01 Lede& n. Saz.

m 78 RC sGpravu Acoms 2 — komplet novd,
nepouzitd (3000); serva nové i starSie Futaba S7,
S28, S29 (400 + 550); odpérovany novy podvozok
s ndhonom na vSetky 4 kolesa Special 4WD (5900);
kompletnt dokumentaciu na podvozok Special 4WD
86" (300). J. Hudy, Dibrova 6, 911 00 Tren&in.

m 77 Stolni soustruh pro jemnou mechaniku typ
Mn.-80 (22 000 s pfisluSenstvim) F. Sandera, Sebali-
nova 1511, 252 23 Praha 5. tel. 85 81 387 vecer.

m 78 Alkal. akum. 5x 2 NKNU 24 | jednoti. J.
Chobodides, Vlasska 30, 118 00 Praha 1

m 79 Novou soupravu Marx Tx |l 40,68 MHz
a zab&hnuty motor MK 17, par kfizovych ovladacd.
R. Balas, Pod kréskym lesem 1380, 140 00 Praha 4,
tel. 47 18 318.

m 80 Kompletni Modelu Digi, tfi serva, baterie (1700)
a Mars |l (400). Z. LeS8ka, Na Lysiné 657, 147 00
Praha 4.

m 81 Soup. Futaba Contest FM-7 komplet (12 600),
1-kan. soup. Tx Marx + 2 pfij.,, + servo (720), F3A
Blue Angel (700), RC Pilatus Porter na 2,5 cm3(180),
vétr. RC V1 Admiral (140), RC V1 Lion (110), U-
akrobat Letka na 5,6 cm3 (150), dvouploS. Messen-
ger + mot. Modela CO2 (140), na gumu BO 209
Monsun — Graupner (50), mot. Quadra 33 cm3,
balsa, Modelspan, MVVS 15 D (140), ¢as. LM
1955—62 33 &isel (80), cas. MO od r. 1963 150 ¢isel,
planky od r. 1955 70 ks. Odp. proti znamce. K.
Suchy, Gottwaldovo nam. 239, 584 01 Lede& n. Saz.

m 82 Soupravu Kraft KPR 6A, malo pouzivana,
4 serva, navic 4-kan. pfijimaé novy, vypinac,
prodluzovaci kabely, do modelu original zdroje
a Sanyo Cadnica 475 mAh nové (3900). I. Burda,
Dukelskych hrdind 22, 170 00 Praha 7, tel. 87 90 63.

m 83 Nelétany RC model Trystar 10 — japon.
stavebnice (400) P. Munzar, Novodvorska 1088,
142 00 Praha 4.

m 84 RC soupravu Robbe ECO — 2 funkce (3300),
3 funkce (3900), L. Vanék, Mejstfikova 609, 149 00
Praha 4.

m 85 Planky lodi, seznam proti znamce. J. ftipa,
HrusSkovéa 1061, 102 00 Praha 10.

m 88 Varioprop vys. 12S &. 3812, prij. €. 3739, 8-kan.
dek. €. 3825, bat. €. 3616 (2000) ijednoti. AM soupr.
WP-23 (1300) + FP-S12 (500). Vys. Variophon 8-kan.
¢ 3706, pfij. Varioton & 3728 az 3732, 3 ks
Bellamatic 1l, 1 ks Servoautomatic, kabel & 3680
(1500). Mabuchi RS-540E €. 1757 (250). Kompresor
s 501 nadrzi, el. mot. stfik, pistoli (1400) i jednot.
Stojan, lampu (650). Zahrani¢ni katalogy. M. Bélo-
hlavek, Fucikova 1023, 252 63 Roztoky.

m 87 Serva Tesla ST-1 (400), MVVS 15 D 1+1 na
néahr. dily (300). R. FiSer. Bé&l¢icka 16, 141 00 Praha
4.

m 88 Amat. 4-kan. prop, soupravu, profesional,
provedeni, vys. + pfij. + 2 zdroje — na serva Futaba
(2200); motory Enya 1,6, Tono 5,6, Raduga. J.
Hojovec, Kusa 3, 160 00 Praha 6, tel. 32 98 201.

m 89 Nové 10 (vétsi mnoz.), 20 | metyl. V8e i moZzna
vymeéna za serva Robbe, Futaba, Varioprop CL, CR,
C 05 ijiny mod. mat. M. Bélohlavek, Fuc¢ikova 1023,
252 63 Roztoky.

m 90 Lam. karos. BMW M1 1:12 (100), RC soup. 2+1
pfip. se 2 servy (1500 + 1000). Zhotovim polyst.
polotovary na vétroné& (70) i motoraky (60); karb.
MVVS 1,5 D (80). Koupim pfij. Acoms (ARA 540 FM
4—5 kan.). a nazehl. félii. M. Blaha, K trnindm
612/16, 163 00 Praha 6-Repy.

m 91 2-kan. Acoms 227 MK Il + 2 serva Kraft (2200),
elektronika do serv ARC 31 (250), Enya 3,5 + tlumi¢
(400), CO2 (130), HB 61 (1300), MVVS 2,5 Car + tah.
karb. (650), lam. karos. 1:8 BMW M1 (150), 1:12
BMW M1 (100), dily na podvozek Futura VCS, prf.
naprava (400), rychlouz. nadrz (60), disky obuté par
pfedni (60), zadni (100), zadni domecky sloz. + 2
kotoug, brzda (300), odstf. spojka (120), koupim 10
do serva Futaba S22. R. Konopik, Zahradni 320,
344 01 Domatzlice.
m 92 Nesest. kity lodi a let. fy. Revell, Heller, Smér.
Sezn. za znamku. Z. Kli¢ka, Na vrcholu 6, 130 00
Praha 3.
m 93 Servo FP-S22 v prov. 1 h (350), balsa 1; 2; 3; 4;
5; 10. J. Svéch, Opletalova 43, 110 00 Praha 1.
m 94 Krystaly Graupner Best. Nr. 2750—2751; 32 k;
27 MHz (par 450). J. Vorel, Lovosickd 659, 190 00
Praha 9.

KOUPE
m 95 Ford GT 40. Ford MK 2, Mirage Ford (1967),
Porsche 917 (GT), Lancia LC 2, Chevrolet Corvette

(1970—80), Jaguar (do r. 1969), AC Cobra, Lola T
310 a T 333 CS (Can-Am), Shadow DN4 (Can-Am) a

DN 5A (F-1), Wolf WR 1, Copersugar FD 01 (02. 03),
Ferrari 126 C3 (C2b), BRM P 201, Bugatti 46 a 55.
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Dale plany nebo kit fy. Revell (i slepeny) piratské lodi
Petera Panse Jolly Roger. Pfeklizku tl. 0,8— 1 mm. Z.
Matuska, sidl. Il 953— 6. posch. 593 01 Bystfice n. P.

= 98 Plan RC motorového modelu Cmelak Z-37
nebo rozestavény; balsu tl. 2; 3 mm. J. Zilvar.
543 75 Dolni Olesnice 4.

m 97 Par vym. kryst, k T6AM27, SN 7474. Ing.
Kratochvil, 334 54 Luzany 140

m 98 vysilac Tx Mars Il + pfFijima& Rx Mini +
vybavovac. A. Seféik, 671 51 Kravsko 188.

m 99 Trupy na F1-V6.5 rychlé a stabilni, kvalitni,
zvlast dovoz, Srouby 0 45 a 50 mm — kovové, ladény
vyfuk MVVS 6,5, 9 ks silentblok 271S 49-2-10 az 12.
ricin. olej — 51 Z. HloZek, Primase Hrizy 458,
393 01 Pelhfimov.

B 100 Neoprénovou hadici 25 m, gumiprak, servo
Futaba FP S7, FS-12 nové. S. Novak, Zabfeh 5,
747 22 Opava.

B 101 2-kan. pfFijima&. Acoms,
elektromotory Mabuchi RS 540. I. Novosad, Pod-
hradni Lhota 101, 768 71 Rajnochovice.

B 102 Prekryt kabiny na model Fournier RF-5 podia
planku Modela¥. Sarne. Ing. M. Skandere, Csl
armady 23, 921 01 Piesdtany.

serva Acoms a

m 103 Motory OS Max 61 VF + pal. Cerp., posuv,
pfepinade Graupner, sadu ozub. pfevodd, listy
rotor, lam. kryt chlazeni Helix. M. Haska, 683 04
Drnovice 678.

m 104 3 serva Futaba, NiCd ¢lanky 8x vys. 4x pfFij. i

plast, model Fw-190, Ju-87B, Ju-88, Bf-110, Me-262,
B-17, B-24, B-29. V. Tala$, 691 88 Milovice 117.

jediné neslepené. L. Hochmal, nam. Republiky 66,
289 03 Méstec Kralové.

m 112 Kity letadel TA-152-C, Ju-88C-bc, Hawker
Typhoon F.MK.1B (Airfix), D. H. 98 Mosquito F. B. 6,
kitafskou stfikaci pistoli, barvy, kitafsky material,
katalogy. J. Slavik, 691 88 Milovice 42.

m 113 Zanovni 3-kanalovou kompletni RC soupravu
+ 3 serva (do 2500), motor CO2 novy. L. Bazant,
503 22 Lib&any 69.

m 114 Modely firmy Matchbox (od r. v. 1953 do r. v.
1977), jen americké automobily. Dobry stav, rozum-
néa cena, ¢estné jednani. Prosim seznam. R. Cermak,
Palackého 242, 739 11 Frydlant n. O.

m 115 Motor Enya 10 cm3 RC nebo OS Max 10 cm3
RC novy. F. Holoubek, Byzhradec 65, 517 33 Trnov.
m 118 Matchbox — modely aut od roku vyroby 1953
do 1978, jen ,ameriky". Dobry stav, rozumna cena,
prosim seznam, popf. vyménim za odznaky. Z.
Fialka, Nadrazni 644, 739 11 Frydlant nad Ostravici.
m 117 El. mot. zn. Keller, Geist apod., sintr. NiCd 100
mAh, Sanyo 0,7 cut off. Ing. R. Svancar, Pod hajom
1093/74, 018 41 Dubnica n. V.

m 118 Plan na bitevni lodé Yamato,

Washington. M. Krejéi, 338 25 Brasy 124.
m 119 4-kan. soupr. Acoms, Robbe apod. (pfednost
nové). A. Holy, Tuklaty 159, 250 82 Uvaly.

m 120 Lodni vrtule FSR 3,5—6,5 Graupner nebo
kopie. Spojky mezi motor a h¥idel Graupner nebo
kulickovou. J. Cimmermann, Gagarinova 16, 360 09
Karlovy Vary.

Musashia,

m 121 4-kan. RC soupr. zahr. vyr. + 4 serva. J.
Kubias, Ruska 40. 101 00 Praha 10, tel. 73 30 60.

m 122 Modelist-konstruktor r. 1985, kompletni. Ing.
P. Kapuscinsky, S. Aliende 1073, 500 06 Hradec
Kralové 6.

m 105 Nakladné vozne kryté & 5110 a & 5310,
modely aut (firmy Lima), nezlepené modely domov
— v8etko verkost TT. Literaturu o zel. modelarstve.
R. Jurcak, Fucikova 52, 071 01 Michalovce.

= 108 Loko Nohab, V200, BR 84, diesel, lok.
Fleischmann, rychlikové vozy DB (Fleischmann),
nakl. vozy a vyhybky — v&e na HO. Pfijedu. J. Jilek,
Pivovar 2988, 276 01 Mé&Inik.

m 123 NazZehlovaci félie v jakémkoli mnoZzstvi, dale
elektromotor s vrtuli a sintrov. baterii (na elektrolet).
R. Benda, Hankova 604/7, 163 00 Praha 6, tel
35 85 10 po 17. hod.

m 124 Model. Zel. Z fy Marklin ap. Zel. N fy Trix,
Roco, Arnold ap. Nabidnéte. K. Suchy, Gottwaldovo
nam. 239, 584 01 LedeC n. Saz.

m 125 Stary planek (asi z r. 1955) volného vétroné
Vosa. F. Kleinmann, Chalupicka 693,140 18 Praha 4.
m 128 Pro dokon&eni modelu nutné potfebuji barvu
Humbrol M-73. P. Munzar, Novodvorska 1088,
142 00 Praha 4.

m 127 Sed& serva Varioprop. M. Mik, Pardubicka
794, Uhfinéves, 251 61 Praha 10.

m 128 Levotocivou vrtuli pro MVVS 1,5. P. Siroky,
Nad Krocinkou 19/403, 190 00 Praha 9-Prosek.

= 107 1 lokomotivu na Piko a tunel. D.
sidlisti 931, 582 01 Svétla nad Sazavou.

fitha, Na

= 108 Podrobné plany na stavbu vrtulnika Mi-24. V.
LisSak, Janosikova 22/23, 979 01 Rimavska Sobota

m 109 PFijima& Acoms ARA 540 FM. S.
Stépnicka 1075, 686 06 Uh. Hradiste.

Zubek,

m 110 RC auto, cena do (2500). M. Rybarik, J. Krara
772, 015 01 Rajec.

m 111 Plastikové modely motocykld v méFitku 1:12
od firem Tamiya, Revell i od jinych (napf. Suzuki GSX
1100 S Katana, Honda VF750 F aj.), na dobirku,
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ing. K. Némce, J. F. Sary a P. Vychodila
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» O poharu R5 Turbo jsme psali
v minulém seSitu Modelare.
Tentokrat predstavujeme
modely (zleva) J. Svarce (AMC
Brno 4), P. VaSaka (AMC

Brno 2) a vitéze J. Svandy
(AMC Brno 4)

Snimky: R. Cizek, A. Drtil,

R. Musilova, J. Svanda,
J. Vogeltanz

INDEX 46 882

“m Podle planku ModeléF si zhotovil RC hydroplan Cochtanek
Arnost Drtil z MK ZO Svazarmu Metra Blansko. Model

o0 hmotnosti 1650 g je pohanén motorem MVVS 2,5 GF

a fizen soupravou Modela 6 AM27

*  Sovétsky reprezentant VI. Bulatnikov 1étd v kategoriich
F4B i FAC s maketami Air-1. Modely jsou rlzné, ,stéhuje”
se jen pohonna jednotka s motorem Webra. 60 a s maketou

stojatého Ctyfvélce

“m Vystavy, pofadané Libefiskym modelarskym klubem, maji
dlouholetou tradici. V pofadi devata v povalecné historii
klubu se bude konat ve dnech 6. az 9. bfezna od 9.00

do 18.00 hodin opét v aredlu zakladni Skoly na Invalidovné
v Praze 8. Ze stanice metra Sokolovska vas tam dovezou
béhem deseti minut tramvaje 5, 8, 13, 19 a 24



