


b J, Petran a jeho syn

z Rozmitalu se vénuji

stavbé RC maket vétronu.

Modely Blanik L-13, So-

haj 2 Z-125 a Krajanek Z-24

na snimku maji rozpéti

od 2900 do 3400 mm, jejich hmotnost se
pohybuje od 2700 do 3500 g. Modely maji
ovladanu smérovku, vyskovku, kfidélka

a brzdici klapky

» RC model Arkana M. Buriana ze Slaného se

tési velkeé pozornosti na propagacnich akcich.

:\.wdgl jezdi vpred, vzad a pochopitelné ,umi*
zatacet

¥ Technicky popis podvozku 4WD spole¢né
konstrukce clenu RCAM Mnichovo Hradisté
najdete uvnitr tohoto sesitu

» Maly upoutany akrobaticky model H. Janky
z Olomouce je pohanén motorem MVVS 2,5 G.
Plovouci vyskovka, u uggutany‘rch modelu ne-

zvykla, se pry plné osvédéila

K titulnimu snimku

Jako modeldri si pfipominame 40. vyroc¢i
Vitézného unora predev$im modely vyrobki
naseho prumysiu. Jednim z vydarenych je
model soutézniho automobilu Skoda 130 LR,
ktery s vyuZitim karosérie z prodavané hracky
S 120 LS zhotovil Jifi Rohlena z Dobrusky.
Karosérie je dopinéna balsovymi spollery,
okna jsou zasklena organickym sklem tl.
0,8 mm, svétlomety i brzdova svétla jsou
funkéni. Podvozek je odpruZen vinutymi
pruzinami, pfedni kola jsou zavé$ena neza-
visle, zadni ndprava je tuha a bez diferencialu.
Tuhost pruzin i svétlost jsou seriditelné.
Pohon modelu v méfitku 1:10 je elektromoto-
rem Mabuchi 380 gred prevod 1:8, napajenym
ze éct'yf plochych baterii, takZe se mala
Skodovka pohybuje sviiné i v terénu. Model
o hmotnosti 1350 g je ovlddan RC soupravou
Acoms.

v J. Vojtéch z Brna si postavil model osobniho vozu Be/StEG ve
velikosti HO




Svazarmov5ti modelafi ziskali v roce
1987 na mistrovstvich svéta a Evropy
celkem dvacet medaili. V roce 1986 to
byly étyfi medaile, o rok predtim do-
konce dvaadvacet — a tak bych mohl
pokratovat: neni snad roku, kdy by-
chom na mezinarodnich kolbistich ne-
sahli po néjakém tom vavfinu. | kdyz to
verejnosti zastava utajeno, je skuted-
nosti, ze modelarstvi patfi k nasim
nejuspésnéjsSim sportovnim odvétvim.

Cenim si nadich dne3nich reprezen-
tantl. Dobfe vim, kolik bezesnych noci
v acetonem prostoupene kuchyni, ko-
mofe &i dilné, kolik vikendd stravenych
na letisti, na stadiénu je uloZeno v té&ch
malych kouscich kovu, které privazeji
ze sveta, Ale snad je tim nesnizim
v o&ich ostatnich modelafi, kdyz pfipo-
menu, Ze ve svych zadatcich méli
z ¢eho vychazet.

Generace nasich pfedchidci se for-
movala v nelehké dobé, pfed Mnicho-
vem,za valky a po osvobozeni ve valkou
postizené zemi. V té dobé jsem byl
jesté takfikajic na houbach a nebyl
jsem na svété ani v osmadtyficatém.
Dnes, po &tyficeti létech, je nam pro
nas vpravdé existenéni vyznam Gnoro-
vych udalosti toho roku jasny. Ale
tenkrat to asi tak jednoduché nebyilo.
Rada lidi zfejmé opatrné vy&kavala, jini
byli oteviené proti. Uvédomit si, kam
patfim, a jit do toho, urcité vyzadovalo
nemalou davku osobni odvahy.

JenZe 25. unor 1948 byl jen podat-
kem cesty. A nebyla to zrovna cesta
dlazdéna pohodlim. Coz plati pro vée-
chen nas lid | pro modelafe. Listuji si
v Mladém letci, v Leteckych novinach,
v prvnich roénicich Leteckého mode-
lafe — a nevyznam se v tom. Nahradil
Ceskoslovensky svaz lidového letectvi
Aeroklub Republiky &eskoslovenske,
anebo byl jenom jakousi jeho od-
bockou? Kdy vlastné vznikl Doslet? Byl
nastupcem CSLL, nebo mu konkuro-
val? Svazarm byl ustaven na sklonku
roku 1951 a modelafi byli jeho zaklada-
jicimi ¢leny, jak to tedy, Zze se je5t& na
podzim roku 1952 schazely modelafr-
ské odbory krajskych vybortu Dosletu
a planovaly svou dalsi ¢innost?

PRITOMNOST
VYROSTLA
Z MINULOSTI

Ne ne, neméli to tenkrat modelari
jednoduché. Co organizaénich zmén
podstoupili, nez koneé&né pevné zakot-
vili ve Svazu pro spolupraci s armadou.
Byl v tom asi ob¢as pékny zmatek, tu
vieti do slepé ulicky, nékdy tieba
i trocha couvani. Nedavno mi Radek
Cizek vypravél asmévnou historku, jak
se Antonin Machéaéek smal jeho upou-
tanému modelu s nosnym profilem,
protoze byl skalopevné presvédcéen, ze
upoutanec musi mit profil soumeérny,
aby vibec mohl vzlétnout. Antonin
Machaéek tehdy uZ nebyl zadny za-
cate¢nik, natoz pak diletant, ale znamy
a dobry modelaf. Jen se prosté — na
zakladé tehdejSich nedostatecnych
znalosti — mylil. Omylim se v oné
slozité dobé modelafi uréité nevyhnuli
ani pfi vytvareni nové organizaéni
struktury. Nevyhnula se jim, konecng,
ani cela nase spole¢nost. Podstatné je
Ze své chyby dokdzali pfekousnout
a napravit.

Asi by to neslo bez nezmérné obéta-
vosti a zapalu pro véc. Bez téchto
viastnosti se ostatné neda pofadné
udélat nic nového. Slapska pfehrada,
Nova hut Klementa Gottwalda, Zelezni-
ce mladeie na Slovensku a dalsi
mohutna dila prvni pétiletky by dnes
nejspis nestaly, nebyt budovatelského
nad$Seni jejich tvlrcd. Projektanty po-
¢inaje a poslednim pomocnikem na
stavbé konce. Jisté, nebyli takovi viich-
ni. | tenkrat existovali ti, ktefi se vezli na
kare tlatené nékym jinym, a vérni
uslovi ,,Kdo nic nedéla, nic nezkazi",
s vétsi ¢ mensl Skodolibosti poukazo-
vali na chyby ostatnich. Takovi lidé byli,
jsou a urcité jesté hodné dlouho budou.
Zapominaji pritom ale na skuteénost,
Ze kdo nic nedéla, ten take nic neudéla.

Mizeme — a dokonce musime
— kritizovat nedostatky v nasem sy-
stému soutézi, ve vychové mladych
modelaru atd., ale méli bychom se takeé
snazit je napravit. Zadny takovy systém
arci nemize byt nikdy zcela dokonaly;
nékteré véci se prosté ¢asem preziji.
Nicméné zaklady méame gruntovni.
A mné nezbyva, neZz smeknout pfed
lidmi, ktefi je tenkrat pfed Etyficeti roky

a o par let pozdéji vytvareli. Navic
pritom jesté také dokazali stavét na
tehdejsi dobu Spickové modely. Kdyz si
dnes prohlizim staré modelafské ¢aso-
pisy, musim se obdivovat ladnym kfiv-
kam jejich éropland, trpélivosti, s jakou
odlehéovali preklizkova zebra lupenko-
vou pilkou a ovazovali niti oblouky
z bambusu &i pediku.

Historické modely se v posledni dobé
tési velké oblibé. Jaksi vsak zapo-
miname na lidi, ktefi je navrhovali
a stavéli. Semrad, Brauner, Prochazka,
Korda, Bittner, BuSek, Vyskogil, Var-
tecky, Husicka, Svatos, Cizek, Spulék,
Sladky., Hajek, Cerny, Baitler, Gabris
a plejada dalSich. Co jméno, to hvézda
svétového modelarského nebe. Ale
v pfevainé veétsSiné také funkcionar,
rozhod¢i, instruktor mladeZe. Stejné
tak trpélivé a neokazale jako svym
modelam se vénovali | nezazivne orga-
nizacni praci. Schizovali, poradali $ko-
leni a kursy, vydavali metodické
prirucky; starali se, abychom my
mladsi nemuseli znovu objevovat to, na
co uZ prisli oni.

S nékterymi jsme se uZ, bohuZel,
rozlouéili navzdy, jinl zanechall aktivni
cinnosti a jen s nékolika se jesté do
dneska mizeme potkavat na soutézich.
Mnohdy se k nim ale chovame az prilis
nevrle. Nejde o slavobrény, ale
o pozornost, o péar slov. Ostatné ani ja
— a nepochybneé nikdo z nas — bych se
nechtél dockat toho, Zze za &tyficet let
na mne na letisti ohrne nos néjaké
pétatricetiieté nedochliidée a fekne:
Sladek? Neznam.

Vazme si téch, ktefi zlstali, v kterych
mladistvy duch pfemaha télesné nedu-
hy, i kdyz jim to uz tfeba neléta tak jako
driv. Vzdyf jsme vyrostli z jejich prace,
z jejich zkuSenosti. A mizeme se od
nich ucit stale. Tfeba uZz ne viastni
modelafiné, ale pfistupu k véci
— snaze prekonavat prekazky, zapalu,
jimz nas, mnohem milad$i, jesté dnes
leckdy predc¢i. Coz pochopitelné neplati
jen o modelafich a modelaringé.

Tomas Sladek

*
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Vychazi mési¢né

mésiénik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zelezni&ni
modeléFstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu L. stupné.
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NA
NAVSTEVE
V KRAJI

Zakladni Gdaje

Pocet ZO a klubl 290
Poéet Elentd 8346
z toho mladeze do 14 let 3352
miladeze 15—18 let 972
Zen 127
Zajem o odbornosti: :
lete&t! modelafi 5216
lodni modelafi 840
raketovi model&fi 294
automobilovi modelafi 862
Zelezniénl modelari 351
stavitele
plastikovych modell 784

Jihomoravsky
kraj

Pfi nasem predsjezdovém putovéni za mo-
delafi jsem se tentokrat vydal na jizni Mora-
vu. V budové krajského vyboru Svazarmu
v Brné mé ocekavala trojice funkcionari,
o déni v kraji asi nejlépe informovanych
— pfedseda rady modelafstvi z. m. s. ing. B.
Votypka, pfedseda PVK AMo KV Svazarmu
ing. J. Matl a pracovnik krajského vyboru P.
Li&ka, a tak jsem se hned zical ptat:

® Velké mnoZstvl organizaci na rozlehlém
uzemi asi pfinasi velké naroky na jejich me-
todické Fizeni. Jak jste spokojeni s &innosti
krajskych metodickych stfedisek?

V nasem kraji pracujl krajska modelarska
stfediska uZ deset let. Dokonce se mizZeme
pochlubit, ze jich méme nejvic ze viech krajo
— %est. Nejznaméjsim z nich — nejen na jizn{
Moravé — je asi stfedisko pfi LMK Hodonin.
Jeho ¢lenové v ramci vedlej§i hospodaiske
tinnosti zasobujl modelarskeé krouzky po ce-
l& republice pomérné leynymi stavebnicemi
hazedel a vétronld z pfevainé tuzemskeho
materidlu. Dal3l stfedisko bylo zfizeno pfi
LMK Brno. Jeho &lenové se za spoluprace
s DPM vénuji pfedeviim kategoriim upouta-
nych modeld. Mezi lodiékafi KLM Neptun na-
jdeme fadu uspésnych reprezentantl, coz
potvrzuje, e anl pfi ustaveni tohoto metodic-
kého stfediska jsme neslapli vedle. Trvale
dobré vysledky majl raketyfi z VySkova, auto-
mobilovi modelafi, jejichz stfedisko je pFi
AMK Brno IV, a lodni modelafi z Hulina.

Jihomoravsky kraj ma 14 okresi, v nichz
jsou pfevazné jednoléelové zakladni organi-
zace pomérn&é rovnomérné tozloZeny.
V kazdém okrese pracuje osm aZ deset ak-
tivnich klubi, byt s rozdilnym po&tem &leni.
Nejpotetnéjsi zakladnu ma Brno-meésto,
pfes 1000 &lend, ve Znojmé je napfiklad orga-
nizovanych modelafd jen 165.

Uré&itou specifiku kraje vidime v tom, Ze se
kluby uzaviraji do sebe. Snad diky vzdale-
nosti jednotlivych ,,ohnisek" modelarskeho
déni o sob& kluby nevédi, nékdy dokonce
o splupraci nemaji zdjem. PFlznatnym rysem
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je lokaini patriotismus; mnohde se pozveolna
vytraci smysl modelafstvi — stavba modeld
pro poté&seni — a je nahrazovan touhou po
vitézstvl za kaZdou cenu.

Cinnost stfedisek ma | sv4 uskall. Mnohdy
jsou podcefiovana okresnimi vybory Svazar-
mu; také jejich umistdnl v prostordach OV
a soukromych dilnach neodpovida jejich vy-
znamu.

Pfes tyto problémy je znat jejich vliv. Od
zaloZeni stfedisek neustéle roste pocet orga-
nizovanych model&fd. Jen za uplynulych Sest
let rozsifilo nase fady na 3000 novych &lend.
V' zadném roce, kromé lofiského, jsme ne-
zaznamenali pokles &lendké zékladny, i kdyZ
napfiklad v automobilovém a raketovém mo-
delafstvi je zajem mensi, ovéem diky nedo-
statku zédkladnich soutéstek.

Mluvime-li o celém kraji, nemiZzeme se
omezit jen na metodicka strediska. Dobrymi
vysledky se mohou pochlubit i lodiékafi
z Moravskych Budéjovic, &lenové RMK
v Adamové ¢&i autickari ze Slavigina, Své
jméno uZ ziskali i stavitelé plastikovych mo-
deld z Brna, lete¢ti modelafi z Rousinova
g Trebite ¢&i Zeleznitni modelafi z Gottwal-

ova.

B Jen vyjmenovani nejuspéinéjdich akci
uplynulych péti let by zabralo mnoho &asu.
Mizete se zminit aspofi o zajimavych &i
méné obwyklych?

Nejdéle se samoziejmé pamatujl Gspéchy.
ZaslouZili se o né pfedeviim lodni modelari,
ktefl ziskali zlaté medaile na lofiskem mis-
trovstvi svéta ve Schwerinu a dobfe si vedli
na preboru CSR a v Ceskoslovenském po-
haru FSR. Maji také podil na jiz desetileté
tradici druzebnich stykd nadeho kraje s &leny
branné organizace GST v Lipsku. Cs. lodni
a lete&ti modelafi majl v NDR dobrou povést
a jejich Géast na zahraniénich soutézich je
vzdy viténa.

Za zminku stoji téZ spoluprace s Technic-
kym muzeem mésta Brna: V' uplynulych
létech se uskuteénilo nékolik vystav, vénova-
nych jednotlivym odbornostem. Pro letosni
rok pfipravujeme v muzeu expozici automo-
bilového modelarstvi. Velké vystavy, pfehlid-
ky ginnosti jednotlivych klubd a propagaéni
vystoupeni jsou vefejnosti vdééné pfijimany
a pfivadéjl do nadich fad nové modelafe.
Snazime se jejich zajem povzbudit, a hle-
dame proto pfitazlivé formy klubové &innosti.
Nejde nam jen o vrcholovy sport, ktery bude
asi vidy zaleZitosti Spitky nejschopnéjsich,
ale o masovost. T&Si nas, s jakym ohlasem se
setkavaji napfiklad néborova soutéZ halo-
vych modeld v Hluku, nebo celostatni nabo-
rovd soutdZ pro letecké modelafe. Stovky
zdjemcl pfitahuje té% kaidorofni setkani
modelafd v Boleradiclch.

Ma druhé strané se &as od &asu ,,podafi”
akce, jez modelafe od daldi Einosti odradi.
Jednou z nich bylo pfipravované vystoupeni

modelafid na mezindrodnim tdbofe brancid
v HoleZové. Pfijeli na né svazarmovci i z vel-
mi vzdélenych mist, aby nakonec létali jen
pro sebe — v oficidlnim programu pro né
misto nebylo!

B Modelafi z vaseho kraje stdli mnohokrat
na stupnich vitéz0 a ziskali fadu medaili.
Ktefi z nich dosahuji trvale dobrych vysled-
ka?

Nez budeme jmenovat jednotlivee méli by-
chom uvést, e v poslednich deseti létech
ziskali jilhomoravsti modelafi na osmi mist-
rovstvich svéta a Evropy celkem 13 nejvys-
&ich tituld a 27 medaill. Za dosaZené sportov-
ni vysledky byl 34 modelafim udélen titul
mistr sportu, sedmi pak titul zaslouZily mistr
sportu.

Za starsl modelafskou generaci jmenujme
aspofi z. m. s. J. Ehrenbergera, J. Libru, z. m.
s. V. Budinského, m. s. J. Orla, z. m. s. J.
Viska, m. s. P. Horaéka a m. s. ing..M. Mraz-
ka. Typickymi predstaviteli nastupujici gene-
race jsou juniofi — mistfi svéta Z. Brazdil a P.
Novotny.

B Modelafl nemohou [t sami pro sebe. Jak
spolupracujete s daldimi svazarmovskymi
odbornostmi a jinymi organizacemi?

Jsme si védomi, ze v ramci Svazarmu by
mohla byt spoluprace na vy3&[ Grovni. Zatim
vyuZivame pfedevsim elektroniku a spolu-
pracujeme pfi pofadani propagaénich akci.
V nékterych okresech nam vychazejl vstfic
&lenové mistnich aeroklubl; bohuZel viude
nemohou model&fi s jejich podporou poéitat.
Nové moznosti nam poskytne dokon&eni
okruhu Velké ceny Brna, kde bude vybudo-
van modelafsky areal.

Ma dobré Grovni je i spolupréce s pionyr-
skou organizaci. Komise techniky DPM zase-
da na KV Svazarmu, a tak miZeme na spo-
leénych jednanich koordinovat terminy sou-
tézi. Pro pionyrské soutéZe doporutujeme
pofadatele a zajistujeme dohliZitele, sportov-
nl komisafe a rozhodgl.

Nechceme vést mladeZ k jednostrannosti,
a tak uz je dnes b&Zné, Ze se na modelaf-
skych soustfedé&nich plni podminky pro zi-
skani Odznaku branné pfipravenosti. V le-
tosnim roce chceme samostatné& usporadat
DZBZ pro modelafe nadeho kraje.

B Co dobrého vam modelafstvi pfinasi a co
byste chtéli zménit?

Libi se ndm lidé zbldznénl do svého ko-
nitka, modelafi, jejichZ fandovstvi je zakla-
dem Uspé&3né &innosti krou2kd a v konedéném
disledku klesti cestu ke stupfim vitézd na
velkych soutéZich.

Zatim nam — asi v celostatnim méfitku

— chybl dostateéné morainl ocenéni prace- .

vedoucich krouzkld mladeZe, ktefl se ve svem
volném &ase vanuji vychové nastupujlci ge-
nerace a utl Skolaky tvofivé myslet i praco-
vat. Jejich usili neni ocenéno ani v misté byd-
listé, ani v zaméstnani. Podobné& je tomu
| u modelafd, ktefi reprezentuji nasi republi-
ku na mezinarodnim kolbisti: Mistr svéta po
néavratu domi musi 2adat o udéleni titulu
mistr sportu! Je sice pravda, Ze modelafstwvi
neni sportem, ktery by tisice ¢tenari sledova-
lo na sportovnich strankach novin, ale ve vy-
chové mladeze ma nezastupitelnou roli. Pro-
to by se otazkou mordalniho ocenéni tisicl
obétavych instruktord méli zabyvat i delegati
8. sjezdu Svazarmu.

Neptun Brno

Zakladnl organizaci Svazarmu Neptun za-
lozila skupina suchozemskych obdivovateld
lodi v roce 1963. Nejdrive se jen schazeli nad
tasopisy, fotografiemi a vykresy lodi, zakrat-
ko viak za&ali i modelafit. Prvni polomakety,
dnes bychom fekli ,,é&ka", poustéli v brnén-
skych fontanach. Cast modelafl se zatala
vénovat stavbé& pfesnych maket skutetnych
lodi, odpovidajicich dnesni kategorii C. Své
nékolikaleté usill zuro&ili jiz na Zlaté décin-
ské kotvé, prvnim mistrovstvi CSSR, v nédmz
ziskal L. Sommer hned t¥i zlaté a tfi stfibrné
medaile.
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Pocatkem sedmdesatych let se &lenové
Neptunu vénovall predevsim budovani klu-
bovny a ziskavani zkuSenostl pfi stavbé RC
souprav. Uz v roce 1972.si troufli usporadat
mistrovstvi CSRA a CSSR v lodnim modelaf-
stvi, z nichZ také neodesli bez medaili.

Sportovni vysledky jsou viak jen 3pickou
ledovce, &nici nad stovkami hodin préace
v klubu. Brné&niti modelari zatali metodicky
spolupracovat s nové wznikajicimi kluby
v kraji, zfidili dopisovatelskou a poraden-
skou sluzbu. V roce 1977 bylo pfi klubu zfize-
no krajské metodické stfedisko lodnich mo-
delafd pro kategorie F, pozdé&ji i FSR. Za
aktivistickou ¢innost &lend klubu, jejich vy-
sledky v socialistické soutéZi i na poli spor-
tovnim byl Neptun vyhodnocen v roce 1978
jako nejaktivnéjsi modelafsky klub Jihomo-
ravského kraje. V nésledujicim roce byl na
celostatnl konferenci URMo Svazarmu ,.za
dosazené sportovni vysledky a aktivitu funk-
cionarl zarazen na prvni misto mezi lodnimi
modelari.”

Vysledky dlouholeté pedlivé pfipravy se
zataly projevovat na pfelomu sedmdesatych
a osmdeséatych let: nékolika &lendim klubu
byl udélen titul mistr sportu, otec a syn
Ehrenbergerové se v roce 1981 stali mistry
svéta, Neptun ziskal titul Vzorny klub Il. stup-
né a jména jihomoravskych modelafl se
v celostatnim Z2ebfitku nejlepsdich lodnich
modelafld posunovala na stale vy33i pricky.
V néasledujicich |étech vzrostla jak &lenska
zakladna, tak poget medaill, jeZ Elenové klu-
bu ziskali. S rostoucim poétem propagaénich
vystoupeni, vystav a naborovych akci se roz-
Sifovalo i pole pdsobnosti klubu — ke spolu-
praci byli ziskani vysokoSkolstl studenti,
z nich se mnozi stali vedoucimi krouZki
miadeie.

V soucasné dobé ma Neptun na 80 élend,
ale jejich ' pocet je5té wvzroste, nebof
v krouZcich mladeze si vychovavajl na pade-
sat novych model&fd. Dobrym pfikladem
mlédezi nejen na poli sportovnim jsou dnes
jiZ trojnasobny mistr svéta z. m. s. J. Ehren-
berger, z. m. s. V. Budinsky, m. s. L. Frank,
m. 5. J. Matl, F. Frank a ing. J. Matl, ktefl
ziskali zlaté odznaky Zakladni branné pripra-
venosti.

B Chropyné

Leteckomodelafsky klub v Chropyni, nosi-
tel titulu Vzorny klub Il. stupn&, ma po deseti
l&tech své &innosti na KroméFiZsku zviastnl
postavenl. V souasné dobé je totiZ jednim
z mala aktivnich klubi( okresu, a tak se v ném
schéazeji modelafi i ze vzdalenych mist. Vénu-
ji se predevsim stavb& hazedel a modeld
s motory na CO;; zkuZenéjsi pak motorovym
modelim a vétronim kategorie RC V2. Vyvi-
nuli dokonce viastni technologii laminovani
kfidel a trupl modeld. PFi klubu bylo zfizeno
metodické a konzultatni stfedisko, v ném se
o své zkuSenosti déli s ostatnimi modelafi.
Vedou také krouZek mladeze a kaZdoroéné
pofadaji fadu propagacnich akci.

S uplynulou modelafskou sezdnou se roz-
louéili tradiénim RC rodeem, jeZ pofadali ji
po pété. MnoZstvim modell vyplnéné odpo-
ledne skytalo bohatou pastvu pro ogi i téch
nejnaroénéjsich divakd. Zmifime se aspon
o obfim modelu Piper J-3 J. Vymazala z Br-
na, dvouplodnicich pferovského O. Honla
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a domaciho L. Hasala, trojplo3niku J. Prchala
¢i dvoumotorovém modelu Scirocco P. Svo-
body. K dalsim zajimavostem programu pat-
fil modelafsky aeroviek a dvojl akrobatické
vystoupeni I. Céaniho, ktery nejprve létal
s ,Uckem", pozdéji s RC modelern. Doméci
modelafi se pochlubili laminatovymi vétroni
kategarie RC V2 a pak uvolnili prostor sva-
zarmovelm z Aeroklubu Holesov, ktefi pfile-
téli ukazat, co dovedou s letouny Z-43.

Mezi prihlizejicimi bylo mnoho déti, pro
néz pofadatelé pfipravovali pfekvapeni
— shoz bonbond z RC modelu. Kdyz model
havaroval — coZ byla jedind nehoda celého
odpoledne — zaskogil v roli 5tédrého déarce
pilot motorizovaného rogalla.

Ke zdarnému pribé&hu modelafského RC
rodea pfispél téz rozhlasovy viz, zapijceny
nedalekou posddkou CSLA, i stanky s obé&er-
stvenim.

Divaci odchéazeli nejen spokojeni, ale né-
ktefi | s vyhrou, ziskanou po slosovani vstu-
penek. Radost ze zdarného pribéhu akce
méll | pofadatelé, kiefi si pfedsevzali, ze le-
todnf roénik RC rodea bude jesté zajimavéjsi.

Pavel Mrazek mi.

Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

SVAZARM

B Odborna komise leteckych modeléafa do-
poruéuje poradatelim soutézl v elektroletu
zafadit na program souté2l kromé kategorie
F3E zkuZebné také kategorie F3E/7 (apiny
letovy program, omezeni pohonné baterie na
max. 7 NiCd &lankid 1,2 Ah), F3E/7B (pouze
start, Uloha B, pfistani, max. 7 &lankd 1,2 Ah)
a F3E/7 Pylon. ZkuSenosti z téchto soutézi
zasilejte na adresu: Viadimir Hadag, redakce
Modelaf, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1.
Podle wva8ich poznatkd budou pravidla
pflpadné upravena a vyddna v Metodickém
listu pro rok 1989.
B RMo UV Svazarmu upozorfiuje, Ze pofa-
datelé viech modelafskych soutéii jsou po-
vinni ve vysledkové listin& uvadét zvlast
kaZzdou vékovou skupinu soutézicich (ij. se-
niory, juniory a Zaky), paklize byla vypsana
v propozicich a soutéZ v nl absolvovali nej-
méné tii déastnici.
m Metodickym listem pro rok 1988 je v kate-
goriich F1A, F1B a F1C povoleno pofadat
soutéZe pouze na pét soutdinich kol. Tato
uprava se tyka i mistrovskych souté2i a2 do
urovné krajskych pfebord.
® Upfesnéni vykladu pravidel pro pofadate-
le soutéZl v kategorii F2D: Zména uvedena
v Metodickém listu pro rok 1988 na str. 15,
o zajisténi paliva pro soutézicl, plati v CSSR
jen pro mezindrodni soutéZe. Pfi soutéZich
v kategorii F2D je nutné kontrolovat pou-
Zivan( bezpeénostniho poutaciho lanka (spo-
jenl rukojeti se z&péstim ruky). Bez pouta-
ciho lanka nesmli byt povolen start!
D. Stépéanek
pfedseda odborné komise
_leteckych modelafa
RMo UV Svazarmu

Nepostupovd armadni soutéZ v leteckém
modelafstvi, v kategoriich A1, F1A, RC V2
a CO,, se kona 23. dubna 1988 v Brné. Pfi-
hiasky zaslete do 8. dubna na adresu: Bed-
fich Tkany, VU 8907 Brno, nebo IKVC VU
6354 Brno.

Portrét
mésice:

Milon Kutil

.,Hald, Jaroslave, tak jsme to v sobo-
tu vyzkouseli. Bude lepéi cely ¢lanek
zmeénit a udélat asi tohle . . ." PFi pokoj-
nych i bourlivych telefonickych disku-
sich nad nové vznikajici kategorii RC
V2-PM jsem poznal moravskeé ,,chlap-
cisko" Miloné.

Jeho domovskym klubem jsou sice
Bilovice nad Svitavou, ale od té doby,
co si fekl, Ze by nebylo marné pro zatim
rekreaéné létané vétroné s pomocnym
motorem vymyslet pravidla, jej znaji
modelari v Sirokém okoll. Do ,,péemek”
se Milofi pustil s vervou pro néj pri-
znacnou: vymyslel, zkousel, propago-
val, |étal | pfesvéd&oval. Zejména diky
jeho usill nova kategorie ziskava stale
vice priznivcd.

Milofiovou laskou jsou hory a letadla,
dva zdanlivé rozdilné konitky, jez viak
spojuje modré nebe nad hlavou. Prvni
modely zacal stavét v rodnych Svita-
vach, kde také dal podnét k zaloZeni
modelarského krouzku a klubu. V té
dobé byly jeho oblibenymi kategoriemi
vétroné F1A a ,,ucka". Pfi létani se ko-
lem né&j vzdy sesla spousta zvédavych
kluk(, jez zasvécoval do modelarstvi
tak dlouho a tak dikladné, Ze se na
fadu let stal vedoucim krouzku mlade-
ze. Vychoval desitky novych modelari.
Neékteri z nich odesli, jini dodnes vy-
chutnavaji krasu letu za kniply sku-
tecnych letadel.

Miloft zacal poznavat modelarstvi
i z druhé — funkcionafské — strany.
Nejdfive pracoval v klubu, pozdéji se
stal pfedsedou okresni modelarské
sekce. Od létani v3ak neutekl.

Snad proto, Zze se mu nesplnil klu-
kovsky sen o létani na vétronich, véno-
val se stale vice jejich RC modelim.
Zejmeéna veétroneé s pomocnymi motory
jsou jeho hyékanymi ditky. Aby pomohl
rozsifeni nové kategorie, vydaval
i zpravodaj; nejdrive skromny, pozdéji
nékolikastrankovy, v némz seznamoval
modelare s dénim v rodicl se kategorii.

Nevim &im to je, ale nékteri lidé do-
kazi stihnout mnohem vic véci nez my
ostaini. Milof je jednim z nich. Kromé
zaméstnani ve Vyzkumnem ustavu ma-
tematickych stroji a funkce v obcéan-
ském vyboru pracuje v plénu OV Sva-
zarmu Brno-venkov, je ¢lenem RMo
okresniho a krajského vyboru Svazar-
mu, krajskym trenérem a predsedou
sekce rozhodé&lch. V roli novopeéeného
dédecka dokaze vysetfit volny &as i pro
vnoucata a po veterech jesté modelari.
Manzelka mu nastésti fandi, a tak i kdyz
ob&as naoko zahartusi, bere to Milof
s humorem::,,Co by to bylo za nedélni
polévku, kdyby v ni neplavaly balsové
piliny?"

Jaroslav Suchomel
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B Na lofskych podzimnich zase-
danich odborné komise leteckych
modelafl a rady modelafstvi UV Sva-

: zarmu byla schvalena nominace Sir-
sich reprezentaénich druZstev v kategoriich
volnych modeld. Do $ir&lho vybé&ru byli zafa-
zeni tito modeléfi: kategorie F1A — Hofejsl,
Nahlovsky, Orel, Crha, Hubert, Kos, Mréagek,
Vosejpka; F1B — Kubes, Jifi Libra, Sanda,
Josef Libra, Pernica, Radd; FIC — Kaiser,
Patek, Paték, Andoga, DoleZel, Hougek; F1D
— L. Walek, Brandejs, Kalina, Jirasky, Ry-
becky, V. Walek; F1E — Balatka, Mach, Mu-
sil, Stloukal, Novak, Crha, Berger, Tréger.

Aktivnl &innosti se bohuzel rozhod| zane-
chat jeden z nasich Spickovych gumagkara,
Josef Kiima, mistr svéta z roku 1971. Ze
zdravotnich divodi{ se omluvil ing. J. Knor.
Sestava SirSfho druZstva byla navrZena na
zdklad® vysledkl na mezinarodnich | do-
macich soutéZich v roce 1987.

Co ¢eka reprezentanty v letodnim roce?
Detfinitivni nominace A-druZstev se uskute&ni
po kontrolnich soutézich, které se budou ko-
nat v zavedenych terminech: Pro kategoril
F1E koncem dubna, pokud moZno v misté
_konanl letodniho mistrovstvi Evropy v aokoll
Brezna, a pro kategorie F1A, F1B a F1C za-
catkem kvétna na Sazené. Mistrovstvl Evropy
v téchto kategorilch, které se bude konat
potatkem ¢ervence v jugoslavském Zrenja-
ninu, obe3leme letos v kompletni sestava,
tedy véetné gumackarid. Kromé téchto akei
se je&té nasi juniofi zG&astni prvniho junior-
‘skeho mistrovsivi svéta v polském Lesné.

® MySlenku pofadéani seridlu  soutézi
o Svetovy pohér CIAM FAl oficiaing pftijala
v minulém roce. Jednim z hlavnich divodi
byla snaha zvysit zdjem o ucast na mezi-
narodnich soutézich. Prvnf, zkudebni roénik
se loni konal v kategoriich F1A, F1B a F1C.
Do poharu bylo zafazeno dvandct soutézf,
z nichZ devét se konalo v Evropé, dvé v USA
a jedna v Australii. Socialistické staty se po-
dilely soutézemi v MLR (Fiulép Sandor Cup)
a v NDR (Riesa).

V oficiélnim statistickém vyhodnoceni nenf
uvedeno, kolik modelafl se celkem soutézi
Svétového pohéru zuéastnilo; na bodova-
nych mistech (tj. prvnim az &trnactém) viak
bylo v kategorii F1A 127, F1B 113 a F1C 87
acastnikd.

Celkové pofadi v kategorii F1A: 1. S.
Rumpp, NSR 60; 2. P. De Boer, Nizozem| 52;
3. R. Weiler, USA 45; 4. A. van Vallene, Nizo-
zemi 42; 5. P. Findahl, Svédsko 35. .. 30. J.
Vosejpka 15; 41. |. Hofejsi 12; 54. 1. Crha
9 — v kategorii F1B: 1. D. Paff, NSR 55; 2. J.
Hacken, Nizozemi 55; 3. J. Kristensen, Dan-
sko 41; 4. A. Zeri, Nizozemi 39; 5. 5. Hadzo-
vic, SFRJ 39 ... 21. V. Kube$ 20; 42. F, Radd
12, 113, B. Reichrt 1 — v kategorii F1C: 1. R.
Archer, USA 65; 2. T. Koster, Dansko 60: 3.
R. Truppe, Rakousko 57; 4. L. Déring, NSR
50; 5. H. Hubler, NSR 42 ... 18. J. Michalek
20; 31. J. DoleZel 12 b. ;

MoZnosti Géasti nadich soutdZicich na me-

zinarodnich soutéZich jsou oviem dosud

znaéné omezeng.

Ing. IVAN HOREJSI

/
P‘fizr)ivcﬁm
volného letu
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Jednim z prvnich vyrobkd naseho zndrod-
néneho leteckého primyslu byl vétron LG-30
Kmotr. Vznikl na zakladé pozadavku aero-
klubd na vétrofi pro S3kolenl na dvojim Fizenl
se sedadly vedle sebe. Byl zalétan na podzim
roku 1948 a pak slouZil na nasdich aeroklubo-
vych letistich. | kdyz se pozdéji opét preslo
na koncepci kolnich vétron se sedadly za
sebou, patfil Kmotr ke zdafilym &eskosloven-
skym konstrukcim.

Zakladni technické (daje: Rozpéti 16 m,
délka 7,49 m, vyska 1,20 m. Prazdnd hmot-
nost 255 kg, letova hmotnost 435 kg. Klouza-
vost 22 pfi rychlosti 67 km/h, vle&na rychlost
v aerovieku 130 km/h, vie¢na rychlost navi-
jakem 90 km/h, nejv&tsi rychlost pfi letu
stfemhlav 215 km/h.

Letajici polomaketa Kmotra ma mirné
zvétdené ocasni plochy a stinovy trup, jinak
je .obrysové pfesna. Model je postaven ze
zbytkl balsy, vdechny spoje jsou lepeny Ka-
nagomem.

K STAVBE (vykres je ve skutené velikosti):

Viechny dily modelu pfekreslime pfes uh-
lovy papir na tuzsl kreslici &tvrtku nebo kar-
tén a pfesné je vystrihneme. Tyto Sablony
obkreslime ostrou mékkou tuZkou na odfez-
ky balsovych prkének patficné tloustky.
Dbame pfitom na dodrzeni sméru vldken
dfeva vyznateného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme z mékké, lehké balsy tl.
3 mm s pfidavkem asi 1 mm po obvodé. Vy-
FHznuty trup obrousime na pfesny tvar podle
Sablony brusnym papirem, nalepenym na
rovném prkénku. Svislou ocasnl plochu 3
vyfizneme rovnéZ z balsy tl. 3 mm, obrou-
sime i na pfesny trvar a pfilepime natupo
k trupu. Po zaschnuti trup se SOP plynule
obrousime od odtokové hrany kfidla smérem
dozadu az na tl. 0,7 mm. V predni éasti trupu
opatrné vyfizneme otvor pro zatéz (na vykre-
se je znagen tetkované).

Z preklizky tl. 1 mm vyflzneme dva na-
klizky 2 a pFilepime je z boki na pfedek tru-
pu. Kolo 4 vyfizneme rovnez z preklizky tl.
1 mm, obrousime je a vetkneme a zalepime
do trupu. Ostruhu 8 vybrousime z bambuso-
vé &tépiny, navlihéime ji, nad teplem ohneme
do tvaru podle vykresu a vetkneme a zale-
pime ji do zadnl €asti trupu. Pitotovu trubici 5
vybrousime z tvrd3i belsové listy o prifezu
1 » 1mm nebo z bambusové 3tépiny, sle-
pime ji a rovnéZz vetkneme a zalepime do
trupu.

Vodorovnou ocasni plochu 7 zhotovime ze
stfedné& tvrdé balsy tl. 1 mm, obrousime ji na
pfesny tvar a z obou stran vyhladime jemnym
brusnym papirem.

Z mékké, lehké balsy tl. 3 mm vyfizneme
obé poloviny kfidla 8. Spodni stranu pouze

vyhladime, shora je obrousime podle vykre-

su. Do klenutého profilu je prohneme bud

nad parou, nebo spodnl stranu dvakrat nala-

};u}eme zredénym Eirym napinacim nitrola-
em.

V&echny dily nalakujeme dvakrat zie-
dénym zaponovym nitrolakem. Po zaschnuti
kazdou vrstvu laku lehce prebrousime jem-
nym brusnym papirem. Pohyblivé dily, kabi-
nu a poznavaci znatky na trupu a kfidle na-
rysujeme cernou tusl. Vlajku na SOP vybar-
vime textilnimi barvami Texba nebo barvami
Humbrol. Tato povrchova uprava je nejvhod-
néjsi, pokud budeme s modelem létat sou-
t8ind; znamena totiZ nejmendl pfirdstek
hmotnosti. Skute&ny Kmotr byl oviem jasné&
Zluty. Pokud chceme mit model skuteéné
vérny, polepime jej tenkym Zlutym potaho-
vym papirem nebo nastfikAme zfedénou
transparentni barvou Texba & Humbrol.
V takovém pfipadé pochopitelnd kabinu, po-
hyblivé dily a poznavaci znacky narysujeme
tusl a2 nakonec.

Model slepime aZ po dokoncéenl povrchové
upravy. Spodni pfednl &ast SOP odflzneme
a do vyfezu zalepime VOP. V trupu profizne-
me otvor pro kfidlo. Pozor, dbame na dodr-
zeni uhlu serizeni 2°! Do otvoru zasuneme -
a dikladné zalepime obé poloviny kiidla. Do
zaschnuti lepidla je ve spravné poloze zajis-
time tenkymi ocelovymi Spendliky. B&hem
schnuti lepidia kontrolujeme vzdjemnou po-
lohu v8ech dild.

Hotovy model dovazime kousky olova, kte-
ré vkladame do otvoru v predni ¢asti trupu.
Spravné vyvazeny model by podepreny prsty
v téZisti mél setrvavat ve vodorovné poloze.
Kmotra zalétavame obvyklym zplsobem na
svahu nebo v télocviéné. Pokud s nim chece-
me létat na svahu, sefidime jej pfihybanim
SOP na pfimy let; pro viekani na tenke niti jej
midzeme sefidit do mirné ploché zatacky.

0. Saffek

Letos se ve dnech 23. a 24. dubna uskuted-
ni v Hluku u Uherského Hradisté naborova
soutéZ halovych modell, v niZ bude mit pre-
miéru nové ,,oddechovd” kategorie Formule
500. Jde o polomakely vétrond s plochym
trupem o rozpéti nejvySe 500 mm. Uplna
pravidia, jimz model Kmotr odpovida, najde-
te na sir. 28 v prvnim &isle letosniho ro¢niku
Modelafe. Pokud vém snad Kmotr zrovna
.nepadl do oka“, muZele zalistovat i ve
stargich seditech Model4fe: napfikiad v &isle
12/1987 vysel L-23 Blanik, v 2/1987 Z-24
Krajének a v roce 1986 to bylo hned pét
modelli &s. vétronid, s nimiZ miZete — nékdy
po malych Gpravach, pfedevsim odlehéeni
— v Hluku soutéZXit.
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Stribrny
model F1A
z MS ’'87

S modelem ozna&enym ,,871" jsem na mis-
trovstvi svéta 1987 ve Francii odlétal vatiinu
soutdZnich startl, pfesné fefeno druhé a2
deséaté kolo. Pro prvni kolo a pro posledni
rozlétavacl start se sedmiminutovym maxi-
mem jsem pouZil model ,,851" s vétai Stihlosti
kfidla s tuhym potahem, ktery byl jiZ v Mode-
lafi publikovan.

Jak vyplyva z typového oznateni 871",
model byl stavén jako prvni — a z(stal nako-
nec jediny — v roce 1987. Po nékolika typech
s tuhym potahem kfidla z balsy a sklotextilu
jsem se vratil opét ke konstrukci, jejimz za-
kladem je torznl skfifi. Tuhy potah ma totiz
své vyhody, ale i ndkteré nevyhody. Mezi né
patii obecné& vy38i hmotnost, spjata s kvali-
tou stale nedostatkové balsy, jejiZ spotfeba
je dost znaénd. Take odolnost takového kfid-
la proti tfepetani je niz3i. Diky mnozstvi mik-
roskopickych otvor( ve vrstvé sklolaminatu,
které prakticky nelze odstranit, pak balsovy
potah pfijimé vihkost, coz nékdy vede ke
zkroucenl kfidla.

Kfidlo s balsovou torzni skfini, ktera je la-
minovana sklotextilem, méa zfejmé& nejvyhod-
néjsl pomér tuhosti a hmotnosti. Diky pfizni-
vému rozloZenl hmoty, jeji wvétdina je
soustfedéna k ndbéZné hrané kfidla, je vatsi
jeho odolnost proti tfepetani. Pokud je navic
torznl skfifi potazena paplrem, zabrafiujicim
vnikani vlhkosti do dfeva, je kfidlo dobfe
odolné i vigi zkrouceni vliivem povétrnost-
nich pFigin.

Na modelu ,,871" jsem mél také v Gmyslu
vyzkouset moderni kompozitni materialy.
Myslim si, e jejich vhodnym wyulitim lze
zvysit pevnost a tuhost modelu, a snad
| zmesit pracnost. Bude to v3ak vyZadovat
nosniky kfidla zhotovené ,,na miru". Dajl se
zhotovit amatérsky, na popisovaném modelu
jsou ale pouze v usich. Nemél jsem zatim
odvahu pouZit je v celém kfidle. Ostatni
uhlikové &asti jsou zhotoveny z pfedem vy-
tvrzenych félii o tloustce 0,1 az 0,4 mm
s vlakny orientovanymi pfevainé v jednom
sméru. Diky tomu byla nakonec stavba kfidla
znaéné zdlouhava a pracna.

Padorysny tvar kfidla s pFimkovou
nab&Znou hranou po celém rozpétl jiZ pou-
Zivam delsl dobu. Velmi se mi osvédgil ze-
iména pfi stavb&. Koncova Zebra stfednich
castl | usl svirajl s nab&Znou hranou pravy
thel, ktery l1ze snadno dodrzet s dostate&nou
pfesnostl.

Balsové skofepiny torzni skfind stfednich
&astl kfidla jsou pfedem slepeny s pasnicemi
hlavniho nosniku a celek je laminovan zevné
sklotextilem o plo&né hmotnosti 30 g/m? a
zevnitf uhlikovou stfizi v polystyrénové formeé
ve vakuu. Proto jsem mohl vypustit poloZeb-
ra. Stfiz vdak pro dobré prosyceni spotfe-
buje relativné velké mnoZstvi pryskyfice,
takZe toto fedeni neni zrovna optimalni. Pas-
nice hlavniho nosniku jsou u kofene Siroké
10 mm a v mist& lomeni 5 mm; horni je ze-
silena uhllkem o tl. 0,4 mm, dolni o tl.
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0,2 mm. Pasnice uhlikového nosniku v usich
jsou umistény pod tuhym potahem a zuzujl
se z prlfezu 5 x 0,5 mm na 2 x 0,5 mm.

Jediny spojovaci drat o priméru 4,5 mm je
umisté&n v tenkosténné hlinlkové trubce, zali-
t& mezi pasnicemi hlavniho nosniku epoxi-
dovou pryskyfici s mikrobalénovym pinid-
lem. Ve spréavné poloze je kfidlo fixovano
dalsimi dvéma kratkymi koliky, poloviny kfid-
la se k sobé stahuji gumovym okem. Spojo-
vacl dréat je odlehéen vybrouSenim do tvaru
zachyceného na vykrese. Tim se kromé sni-
Zenl hmotnosti také odstrani koncentrace na-
mahani, vyskytujicl se v kfidle v oblasti, kde
konéi neupraveny drat, a majici na svédomi
nejedno zlomené kfidlo.

Velka péte je vénovdana stojin& mezi pasni-
cemi hlavniho nosniku, kterd je z balsy tl.
5 mm se svisle orientovanymi léty, V stfedni
tasti kiidla je stojina dvojita, z preklizky tl.
1 mm. V&echna Zebra jsou z balsy tl. 2 mm,
kofenova z pfeklizky tl. 1,5 mm.

Celé kfidlo je potazeno tenkym Modelspa-
nem, stfednf ¢asti jsou zdola zesileny vrstvou
naZehlovacl folie. Hotové kfidlo mé& hmotnost
160 g.

Hlavice trupu je vyfiznuta z lipového pr-
kénka tl. 15 mm a oboustranné& polepena
pfeklizkou tl. 1 mm. V hlavici je ulozen me-
chanismus krouZivého hatku obvyklého ty-
pu, éasovaé Seelig a akusticky bzuédk s 1,5V
bateril (k sluchatku pro nedoslychavé).

Schranky na zaté? jsou dvé: jedna v pfedni
tasti hlavice, druh& pobliz t8zisté. Jednodu-
chy mechanismus pro opoZdéné vychyleni
smérového kormidla, rovné&Z uloZeny v hlavi-
cl, je ovladan druhou funkci éasovace.

Nosnik ocasnich ploch tvofl amatérsky la-
minovana trubka ze tF wvrstev sklotextilu
o plosné hmotnosti 100 g!me a jedné vrstvy
uhlikové | jednosmérné” tkaniny ze SSSRH.
Pro sniZeni hmotnosti ocasni &asti kon&l nos-
nik ocasnich ploch asi 30 mm pfed odtoko-
vou hranou VOP.

VOP je dnes jiZ klasické konstrukce, pouze
hiavni nosnik je vyztuZzen uhlikovymi rowingy
o prifezu 3 x 0,2 mm. Potah VOP je z ten-
ké&ho Japanu; praci s lavsanovou folil jsem
zatim nezvladl natolik, aby se mi vysledek
Hbil.

Kridlo ma klasické pfekrouceni: pro se-
fizeni do pravych kruhd je na pravé stredni
¢asti pozitiv, leva je rovna. Ob& usi maji
témé&f shodné negativy; na levéem je o néco
malo vétsl. Je zajimavé, 2e jiZ nepatrné
obracenl negativii zplsobl, e model léta
v zatatce Spatné. T&Zi5té v 55 9% strednl
aerodynamicke tétivy kfidla pro danou kom-
binaci profilG koresponduje s takovym Ghlem
sefizenl, pfi jakém model po vystreleni stou-
p4, ale je3td& nema tendenci pfechézet do

pfemetu.
Z. m. s. ing. lvan Hofejsi

Vykres: ing. Lubomir Siroky
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Model F1A
vicemistra

Evropy
S. Makarova

Mlady sovétsky modelai S. Makarov na
sebe upozornil hned pfi svém prvnim mezi-
narodnim vystoupenl, na mistrovstvl Evropy
1986 v rumunské Pitesti. Probojoval se az do
zavéreéného kola rozlétavani, v némi se u-
tkal s Francouzem D. Barberisem, a predved|
nadherny start s mimofadné vysokym vystfe-
lenim a dokonalym kluzem. Stésti nakonec
sice stalo pfi Francouzovi, jehoZz mode! si
nasel ojedinélou vedernl termiku a zvitézil, to
véak Makaroviiv vykon nijak nesniZuje.

Planek jeho modelu jsem &tendflim Mode-
|&Fe slibil jiz pfed del$im ¢asem, S, Makarov
mi jej viak pfedal aZz pfi nasem setkani na
mistrovstvi svéta 1987 ve Francii.

Model je koncepéné podobny vétrofim G.
Orlova, které jsme méli poprvé moZnost
vidét ji2 pfed nékolika léty na mistrovstvi

Evropy v Zilpichu. Swvojl velkou &tihlosti
kfidla tyto modely pfipominaji sovétské mo-
dely F1B a F1C z poslednich let. Tento smér
vyvoje je zfejmé vazdn na povétrnostnl
a geoografické podminky Sovétského svazu,
skute&nosti je, 2e Orlov se na mezinarodni
scené zatim nikdy vyrazné neprosadil. Mode-
ly se zfejmé pfilis nehod! pro taktické |étani,
jaké zn&dme z nasich stfedosvropskych po-
vétrnostnich podminek, charakterizovanych
pomérné znacnou turbulenci b&hem dne.
V klidné&jsim ovzdusl v3ak budou jisté dosa-
hovat lepdich vykond neZ modely béiné
u nas.

POPIS MODELU:

Kfidlo je bohaté dimenzovano. Pésnice
smrkového nosniku tvofl soucést skofepiny
torzni skfin&. Zebra z lipové dyhy tl. 1 mm
jsou oboustranné& paskovana uhlikovym ro-
wingem o &ifce 1,5mm. Tim je zpevnéna
zadni ¢ast kfidla s pomérné tenkou smrko-
vou odtokovou listou. Nabé&Zna lista je kupo-
divu pouze z balsy tl. 3 mm. Cela torzni skfif
je pfelaminovana sklotextilem o tl. 0,06 mm
(nase ,tficitka” ma tlousfku asi 0,03 mm).
Poloviny kfidla se nasazujl na tfi ocelové
draty o délce 120 mm, 80 mm a 180 mm.
Hmotnost kiidla je 180 g.

Trup je obvyklé Kkonstrukce. Casovad
a mechanismus krouZivého hacéku jsou ulo-
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Zeny pod pomérné velkym snimacim krytem
na levém boku hlavice. Zadni ¢ast trupu je
z trubky laminované ze sklotextilu a uhlikove
tkaniny.

VOP je podobné konstrukce jako kfidlo.
Pouzity profil je Clark-Y o tloustce 5,6 %.
S lavsanovym potahem ma VOP hmotnost
B8g.
Model |&6t4 v SirSich kruzich, odhadem
jeden kruh zhruba za &tyficet sekund.

Ing. ivan Hofej$i
Vykres: ing. Lubomir Siroky

Nova
modelé‘fskg
paliva po ctvrte

Clanek v Modslafi 11/1986 o sovétskych
modeléafich, ktefi namichali nové, nejedovaté
palive pro motory se Zhavici svitkou, zjevn&
zaujal i fadu nasich modelafd. V ModelAfi
12/1987 vySel navod na palivo obdobného
sloZeni z komponentd dostupnych v nasi
prodejni siti od J. Permedly. O svych
zkusenostech s timto palivem nam napsal
Jaroslav Metelka z Jablonce nad Jizerou:

ZkouSel jsem jednu ze smés| uvedenych
v Modelafi 12/1987 v naprosto shodném
sloZzeni, tedy 26 9% benzinu Super, 53 %
fedidla C 6006, 8 % nitrofedidla a 13 % oleje
M2T. Ke zkouskam jsem pouzil staril motor
MVVS 2,5 GF s RC karburatorem a tlumigem,
nutno podotknout, e v horsim mechanickém
stavu.

Palive ma uréité zdludnosti, s nimiz je
tfeba se vyrovnat pfi ladéni motoru. Pfi jeho
spousténl Ize zhaven| odpojit a% po vyladénl
chodu, jinak se motor zastavl. Po vyladéni na
maximalni vykon nastavime plyn na volno-
béh. Vyzkousime plynuly pfechod z velno-
bé&hu na piny vykon a zp&t. Jestlize motor
pracuje nepravideln&, stdhneme plyn asi
o 1/4 a znovu vyladime chod. Sefidime
volnob&h na miminum. Podle mych zkude-
nosti ma takto sefizeny motor nejvétsi vykon
s plynem nastavenym asi na 3/4, pfi jeho
plném otevfeni se vykon sniZi.

Pro rekreacni létanl toto palivo vyhovuje.
Podle letovych zkousek ize dokonce soudit,
%e motor s nim ma vyssl vykon a mensl
spotfebu.

Dalsi =
,modelarska“
hala

V nové sportovni hale, patfici ODPM
Prostéjov, uspofadali mistni modelafi 20.
prosince minulého roku nédborovou souté?
halovych modelld. SoutéZilo se s modely
Strato, Komar 2 a s halovymi hazedly. Hala
o rozmérech 50 x50m, s vySkou 12m
a hladkym stropem, patfi bezpochyby
k nejlepdim, které jsou u nds modelafsky
vyuZitelné. Pfesvédiili se o tom | ofi8kafi,
kteri letovymi ukazkami svych modell vyplfio-
vall &as mezi jednotlivymi soutdZemi.

Modelafsky kfest haly byl podle viecbec-
ného minéni velmi Uspé&sny a halovi modelafi
se mohou t&%it na dal8i soutéZe, které
Prostéjovti chtéjl uspofddat jesté letos.

A. A
Vitézové ndborové soutéZe — Strato (5 letd):
V. Novdk, Olomouc 26 + 7 s; Komdr (3 lety);
T. Kunert, Brno 3 92 s; H-hal: ing. L. Koutny,
Brno 4 319s

7



Model
kategorie A1

Z-75

Konstrukce a text:
Jan Zelenka, LMK Mé&lnik
Vykres: Jifi Rumisek

Model Z-75 jsem navrhl a postavil jiz pfed
tfinacti léty. Pak jsem jej v8ak odloZil
a narazil na néj teprve nedavno pfi general-
nim Gklidu své& dilny. Vzali jsme ho se synem
na letisté, znovu zalétali a byli jsme pfijemné
prekvapeni jeho vykony. Bohuzel nam zane-
dlouho ulétl, a tak jsme dalsi dva exemplafe
opatfili asovatem K+B. Instalace ¢asovade
si vyZadala mensi Upravu pfedni &asti trupu,
ktera v3ak nemeéla vliv na letové viastnosti.

Model je postaven pfevaZné z balsy, kiere
je v soutasné dobé v obchodech pomérné
dost. Jejl cena sice neni zrovna nizkd, ale
model je tak jednoduchy, Ze zvySené naklady
vynahradi uspora &asu pfi stavbé.

Kfidlo se vzepétim do W je délené. Obé
poloviny se nasouvaji na dvé ocelové struny
o priméru 2 mm. Zebra jsou z balsy t. 1,5 a2
2 mm, lze je zhotovit | z pfeklizky tl. 0,8 mm.
Pole mezi preklizkovymi Zebry u kofene
kFidla jsou oboustranné vylepena balsou tl.
2 mm. Zebra v mistd lomeni usi jsou z balsy
tl. 7 mm; udi jsou k stfednim tastem pfilepe-
ny natupo. Kfidlo ma jediny nosnik, tvofeny
dv&ma borovicovymi nebo smrkovymi pasni-
cemi o prifezu 2x5 mm, jeZ jsou mezi Zebry
spojeny stojinou z balsy tl. 2mm. Pro
zatateéniky bude moind ponékud sloZitéjsi
nabézna lista, sestavajici ze dvou balsovych
list; je v3ak pevna a ma malou hmotnost.
Balsovd odtokova lista je sbrou3ena do
trojuhelnikovitého prifezu.

Trup méa hlavici ze smrkového prkénka
nebo pieklizky tl. 10 mm. V jeji pfedni &asti je
kruhovy vyfez pro zatéz, za nim otvor pro
tasovat. Nosnik ocasnich ploch sestava ze
dvou smrkovych list o prifezu 2x10 mm,
spojenych rozpérkami. Pylon kfidla, rov-
néz ze smrku nebo pfeklizky tl. 10 mm, je
vyleh&en kruhovymi otvory. Trup i s pylonem
je oboustrann& polepen balsou tl. 2 mm
nebo pfeklizkou tl. 0,8 mm. Tahla od &aso-
vate k VOP a od vleéného hacku typu
trhatka ke smérovce jsou vedena vnitfkem
trupu, vyvody jsou z mosaznych trubek
z napiné do kuli¢kové tuzky.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsové.
Zebra maji tl. 1,5mm. Pole mezi dv&ma
stfedovymi #ebry je oboustranné& vylepeno

balsou tl. 1 mm. Nab&Zna lidta je ve stfedni
Easti vyztuzena proti otlaéenl bambusovou
Stépinou, poutaci kollky jsou rovnéz z bam-
busu,

Svisla ocasni plocha je vyfiznuta z balsy tl.
2 mm, obroudena do soumérného profilu
a polepena tenkym vldknitym papirem.
Smérovka je ke kylovce otoéné upevnéna
pfilakovanymi péasky tenkého hedvabi. Vy-
chylka smérovky se sefizuje Srouby
M2x20, na jejichz konce je paka smérovky
z plastické hmoty pritlacovana spirélovou
ocelovou pruZinou, jiz pokladam za spolehli-
v&jsi neZz gumovou nit, ktera se &as od ¢asu
pfetrhne.

Kfidlo je potazeno Mikalentou, VOP ten-
kym Modelspanem, zcela vSak postaci | Mi-
kalenta. Trup je pouze lakovan vrchnim lesk-
lym nitrolakem, bez dal3i povrchové Upravy.

Pfekrouceni kiidla je b&Zné: na obou usich
jsou negativy, na pravé stredni éasti pozitiv.
Leva stfednl &ést je rovnd. Létani rovnéz
nema zvlastnosti. Kfidlo je dimenzovano tak,
aby se v zavéreéné fazi letu mohl model
i urychlit a — s citem — wystrelit.

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko 60x1000: tl. 2 — 5ks;
t.3 — 1 1/2ks; tl. 7 — 60 = 300

Preklizka tl. 1,5 — 150 x 110; tl. 2 — 60 x 110

Smrkové prkénko (pfekliZka) tl. 10
— 160 x 80

Stavebni vykres
modelu Z-75 ve sku-
teéné velikostias
dpinym stavebnim
navodem vyjde pod
&islem 128 v z&klad-
ni fadé plank{ Mo-
delaF

Lista borovicova (smrkova) dl. 1000: 2 x 5
— 4 ks; 2x10 — 2ks

Ocelova struna g 2 — dl. 240

Nit ¢ 0,8 — dl. 1400

Duralovy plech tl. 1 — 6x60

Mikalenta — 40 dm?®

Vlasecsilonovy @ 0,4 — dl. 2000

Lepidlo Kanagom — 2 tuby; ChS Epoxy 1200
— 1 mala souprava

Nitrolak &iry napinaci — asi 150g; vrehni
leskly — asi 100 g; fedidlo

Bambusova Stépina, poutacli guma, kovova
napli do kuliékové tuzky, tenka hedvabna
tkanina, srouby M2 x 20 a dalsi drobny
material podle vykresu a popisu

Nazev: Z-75
Konstrukce: Jan Zelenka
Typ: vétron kategorie A1
Rozpéti: 1358 mm
Délka: 900 mm
Hmotnost: 2259 .
KFidio = ;:'_":
plocha 14,55 dm?
profil: vlastnl
hlavnl material: balsa
Ocasni plochy
plocha VOP:; 2,72 dm?
profil: vlastn|
hlavni material: balsa
Trup

hlavni material; smrk, balsa
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konstrukce  Jan Zelenka
rozpéti . 1358 mm
délka < 900 mm

celk. nosna plocha: 17,27 drﬂ2

hmotnost . 225 g




B Po zvefejnénf &lankl o pfele-
tech RC vétrofii na strdnkéch
Modelare dostavam obéas dopi-
sy, v nichZ mi popisujete Gsp&s-
né prelety (i kdyZ nejde o 2adné
rekordy) nebo Zadate o radu.

Vétsina z &tenafd nevi o tom, Ze
existuji prozatimni pravidia FAl pro
kategorii F3H, tedy zavody v pfeletech
RC modeld vétrond. Jsou vedeny sna-
hou se co nejvice priblizit zavodim
skutetnych vétrofil — je dokonce
povoleno vypoustét vodnl pfitéz. Zavod
druzstev je vypisovan jako cilovy, na
lomené trati, jako cilovy let s navratem
a let na uzaviené trati ve tvaru trojahei-
niku atp. Pro pripadné mistrovstvi
svéta ma byt délka trati 20 km!

Vzlety jsou elektrickym navijdkem
s maximaini délkou &flfy 600 m
a kladkou Ve vzdélenosti 300 m.
V doprovodném vozidle musi jet pilot,
pomocnik a ¢asomérfic. Vitéz letu do-
stane 1000 bodu za nejrychlejsi prelet
nebo nejvétdl prolétnutou vzdalenost.
Méfeni letu zaéind a konéi praletem
startovni a cilovou paskou.

Jen téZko u nas najdeme vhodné

traté pro soutdfe vétsiho rozsahu.
Pfesto by asi bylo zajimavé zkusit
uspofadat soutdZ po trati vedoucl po
obvodu letisté &i na vétSim trojuheiniku,
kdy by nebyla poifebnd doprovodnéa
vozidla. R4d pfi uspofadéan! pomohu
nebo poradim.
® Stavebnice motorového vétrong Astir
z Modely, kterd je novinkou na nasem
trhu, neni soutéznim specialem katego-
rie RC V2-PM, ale pfesto na ni rad
upozorfuji. Libivy model s laminato-
vym trupem ma rozpéti kiidla dva
metry a moZnd bude vhodny pro
soutdZnl létani za silndjstho vétru. No-
vinkou Jsou uzavér kabiny s pruZinou
a souprava na zaji$tovani polovin déle-
ného kfidla, které by jiz mély byt
k dostani | samostatné. Nejvétsi novin-
kou, o niz se v Modelari jiz psalo, jsou
plastikova Zebra s profilem E387
z plastu Forsan, které lze lepit b&znymi
acetonovymi lepidly. Zebra pro hloub-
ku kfidla 210 mm by se jiZ méla
prodavat i samostatné, v nejblizsi dobé
k nim pfibudou i Zebra pro zuZované
konce kfidel az na hloubku 150 mm.
Skoda jen, #e byla vzhledem k pouzitel-
nosti v dal&ich stavebnicich zvolena
pomérn& maléd hloubka.
B O nepékném zabodavani modell pFi
pristdni uz vi i modelafska komise FAL
V bulletinu, vydévaném loni pfi MS F3B
v NSR, se objevilo n8kolik poznamek
a kreslenych vtipl i pfes to, Ze
v kategorii F3B je tento nesvar uplatiio-
van podstatné méné nez u nasich ,,V-
dvojek"’.

Jaroslav SUCHOMEL

b 4
Prizniveim
tichého letu
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MEZI
TREM!
PYLONY

Pfi ohlédnuti za lofiskou pylonarskou se-
zénou jsme si byli nuceni pfiznat, e nas
svBtova &pitka dohnala, v nékterych pfipa-
dech dokonce pfedehnala. Dokonce s nasimi
motory. Thomas Lindenmann z NSR, ktery
pouziva motor MMVVS 6,5 GRRT, vyhrél loni
co se dalo — v&etné Velké ceny Modely. Na
Evropském pohdaru zalétl &as 77 s a stal se
i mistrem NSR. Bob Walace, ktery rovnéz |éta
s nasimi motory a na rozdil od Lindenmanna
i 8 nadimi lad&nymi vyfuky, zvitézil v mistrov-
stvi USA a v mistrovstvl Kanady. Doséhl
nejlepsiho €asu 76s. S bratrem jsme loni
dosahli vykonu 77,2s, ale to byl ojedin&ly
vysledek.

Kde hledat pfiéiny? Za&nu u sebe. Zhruba
pred ttemi roky jsme u nas pfekonali hranici
BO s. Potom jsme zvitézili na MS v USA. Pak
pfigel Gtlum. Nic jsme nedélali a Zili jen
Z podstaty. Kupodivu se u nas kromé
Fr. Hovorky nenasel nikdo, kdo by toho
vyuZil. Teprve vysledky z MS v Australii
a tabulky vysledkl mezindrodnich zavodi
v minulém roce nas pfinutily pfemysiet
o tom, pro¢ nam ujlzdi vlak. Postavili jsme
modifikovanou verzi modelu Shark s &isté
eliptickym kfidlem o vét&[ &tihlosti a skvélym
povrchem. Motor i vyfuk jsme Gplné zakapo-
tovali, podafilo se ndm koneéné dodrzet
povolenou minimdalni hmotnost 2200 g.
Viechna vylepSenl byla Gsp&3n4, ale pfesto
jsme byli zklaméni. O&ekavané supervykany
se totiZ nedostavily. Model velmi dobfe
klouzal a dokazal pfistavat pfi velmi nizké
rychlosti, coZ je pro pylonovy model zna&né
dilezité. K hodné havériim totiZ dochazi
pravé pfi pfistanl. Model tedy byl dobry,
takZse nezbyvalo neZ se zaméfit na pohonnou
jednotku. Na zakladé informaci, které jsme
zlskali od nového mistra svéta Davida Shade-
la, a po konzultacich s pracovnlky MVVS
Brno jsem uskute&nil fadu zkousek a méfenl
motord i ladénych vyfukd. Pfedem totiz bylo
jasné, Ze pokud chceme zvysit vykon motoru,
musime dosahnout pfi letu vy$§ich otddek
—- asi 30 000/min. BohuZel jsme zatim ale
nepfisli na seridzni zplsob méfenl otatek za
letu, coZ by nam velmi pomohlo pfi ladé&ni
motoru a pfi volbé vhodné vrtule. PFi zkous-
kéch motord a ladénych vyfuk{i jsem pou-
Zival ocejchované testovacl vrtule MVVS,
které umoZiiuji grafické vyhodnocenl vysled-
kd méfeni. Mdj nejlepdi motor MVVS 6,5
GRRT-ABC mél na testovaci stolici vykon
2,1 kW pfFi ota&kéch 29 B00/min. Skuteénosti
oviem zistava, le jsme tento vykon zatim
nedokéazall prodat pfi letu. B&hem zkousek
jsem zjistil, Ze vysoké otacky motoru kupodi-
vu ,chutnaji* vice neZ otaky kolem
25 000/min. Prakticky totiz zmizela vibrace a
znaéné se snizilo prepalovani svitek. Navic
nenl motor tak citlivy na nastaveni palivové

ik
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jehly. K tdmto vysledkdm jsem dospél pfede-
vSim diky Gpravé Easovani na 190 stupfid.

Aby byl ale motor viibec schopen dosah-
nout takovych otdek, musi byt pochopiteiné
ve vyborném mechanickém stavu, co? je
snad vibec nejdileZitéj&i. Znagnou roli hraje
také spravna geometrie vnitfnftho ustroji.
Ojnice musf byt rovnd a musi béhat pfesné
v ose vélce. Pist nesmi byt ve vioZce pfilis
t&sny, musf ale dobfe drtet kompresi. Upra-
vy pPefukovych kandll nepfinesly valny
usp&ch. Pouze rozé&lfenl trettho — prostfed-
niho — na &ffku 10 mm v ni&kterych pFipa-
dech pisobilo pfiznivé — omezilo se pfepa-
lovéani sviéek. Hlavu vaice jsem obohatil
o dalsi Zebrovani na povrchu, protoZe se mi
obgas stavalo, Ze zhavici svitka béhem
provozu vlivem vysoké teploty hlavy zmodra-
la. Tato mala aprava tento nedostatek ale
bohuZel neodstranila, a proto bude nuiné
zhotovit novou mohutnéjsi hlavu s bohatéj-
8im Zebrovanim, jaké maji motory nékterych
zahraniénich vyrobcl. Nejvati viiv na vyken
motoru vSak méa ladény wvyfuk. Vyzkou3el
jsem asi patnact rlznych vyfukd, ale stejn&
Jsem nedospél k jednozna&nému vysledku,
navic obecné platnému. Nejlepsich vysiedkd
|sem nakonec dosahl s upravenym sériovym
ladénym vyfukem MVVS: vstupni &ast jsem
zkréatil a nabradil plvodni soustruzeny dil
tvarové odlisnym pFfechodem podle J.
Bilého, ktery je na pfipojeném vykrese. Vyfuk
po Upravé musl mit délku 339 mm. Upravou
se také omezilo &asté praskani wyfuku
v misté plvodniho dilu. Vystupni otvor
vyfuku jsem zmen3il na primér 6,7 mm (z
puvodnich 8mm) v delce. asi 20 mm.
K dpravé pouZijte lisovaci pfipravek nebo dil
sklepejte kladivkem — vkladéni reduk&nich
trubiek se neosvédéilo. PFi Gpravach vyfukl
a ladéni motord je tfeba mit na paméti, e
motor s vyfukem tvofi nediiny celek. Usp&3ny
vyfuk mie na jiném motoru Gplné zklamat,
coZ jsem si také ovéril. Rozhodujicl jsou pFi
ladéni | provozn| teploty jednotlivych dild
motoru, které zaviseji predevsim na jejich
mechanickém stavu a t&snosti vybrusu. Pro
ladénl je tfeba mit k dispozici v&ti mnoZstvi
vyfukG a hledat ke kaZdému motoru ten
nejvhodnéjsl. Kazdy motor ma svoje t&Zko
definovateiné vlastnosti, co: plati | o la-
dénych vyfucich.

Jakou pouZit vrtuli? Vychézejme z toho, Ze
se nam podafilo naladit motor a dosahnout
nejvétiiho vykonu pfi otdékach 28 000/min.
Téchto otagek by tedy mél motor dosahovat
ve vzduchu béhem letu, abychom vykon
motoru co nejlépe vyuZili. V daném pfipadé
by mél byt primér vrtule kolem 196 mm, aby
se konce listd vrtule nepohybovaly rychlosti
blizkou rychiosti zvuku. Potom ,.jen" zbyva
hledat spravné stoupéani vrtule a &ifku listd.
Nejlépe se nam osvédéilo stoupéni kolem
150 aZ 160 mm. Zahrani&nl pylonafi pouZivaji
stoupénl o néco v&tsl (a2 170 mm) a u2s listy
vrtule. To oviem pfedpokliada aerodynamic-
ky velmi &isty model, na coZ se v zahraniéi
klade mnohem vétsi diraz nez u nés.

Po dikladném vyhodnoceni lofiské sezény
a soucasnych zkufenosti se domnivame, Ze
jestd8 mame na svétovou 3Spitku. Rezervy
méame pfedevsim v l&tani, coZ je na druhou
stranu pravé nejvétsi deviza nékterych za-
hraniénich pylonafd, pfedevEim AmeriGand,
ktefi s pfehledem zvitézili na poslednim
mistrovstvi svéta.

ZaslouZil§ mistr sportu Zden&k Malina
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JAK DAL
V RC V2?

B Jako byvaly plachtaf jsem vyznavatem tichého a klidného letu
a nejvétsi dojem na mne vidy udéla jemny kluz pfi pfistani. Myslim si,
Ze Zadny modelaf by nechtél sedét ve vétroni, ktery se stfemhlay Fiti
doll na pfistavacl ,,té&kd". Domnivam se, Ze sniZenl poétu bodl za
pfistani neomez| zapichavanl modeld, protoZe i maly zisk je zisk.
Proto navrhuji nasledujicl zmény:

B Aby byl vylouc¢en velky rozdil mezi vysledky jednotlivych skupin,
zpasobeny wvyvojem termiky, doporu&uji hodnotit vykon vitéze
skupiny 1000 b. za nalétany ¢&as a dalsl soutdZici pFepodtem
jako v kategorii F3B.

® Vyznadit pFistavacl pas o 3ifce 10 metrd a délce 30 metra,
rozdéleny po péti metrech podle spodnino obrazku. Za podiétnuti
branek udélovat pfidavné body — 5b. za branku o vyice 1,2 m,
10 b. za 0,9 m a 20 b. za 0,6 m. Pfistani mimo pas by bylo za —20 b.,
stejné jako zachyceni za praporky ¢&i branky. Body za pfistani by se
pfipoéitavaly ¢i odecitaly od bodu za |letovy &as.

Co sleduji t&mito navrhy? Z2e modelafi budou nuceni pfistavat do
vyzna&eného pruhu jako na ranvej. Pfi navrhovaném hodnocenl je
odstranén vliv termiky a jsou vytvofeny pfedpoklady pro prokazéani
kvalit pilota. Tento zpisob hodnocenf chceme vyzkouSet na nasi prvni
letodni soutéZi, na niZ budeme navic létat &tvrté kolo podle
upravenych pravidel.

Vit Mastihuba
LMK Hodonin

Po soutézich RC V2 uZ jezdim fadu let a v mnoha diskusich jsme
s kolegy probrali kolem vétrofid snad v3e. Za celou dobu v&ak nikoho
z nas nenapadlo uva2ovat o zmé&né bodovani. Naopak, nékolikrat
jsme konstatovali, Ze ta na%e kategorie ma dobré, vyzréala pravidia.
Piloti RC V2 vé&di, jak beznadéjny Je start do rozsahlého klesanl.
Pomérné vysoké hodnocenl pfesnosti pfistani vidak dava dobrému
pilotovi zejména za vétru nadéji na slusnéjsi vysledek. V zabodavani
modell pfi pfistanl nevidim nic tak strasného. Nehledejme podob-
nost s velkymi vétroni — kdyby se u nich hodnotilo pfesné pFistani
v.daném &ase, asi by také nesedaly moc pfedpisové. Snizenim
bodového zisku se totiZ zabodavanl nejen neodstrani, ale spi3
podpofi. Velky vyznam totiz za&ne hrat pfistani v pfesnem &ase.
Vim, Ze nikdy nebudeme mit v8ichni stejné nézory, ale zvazme, zda
prosazovani zmén a vyvolavani diskusi je opravdu véci ku prospéchu.
Vidyt rozvoji nadl kategorie by vice prospél vétsl podet vrcholnych
soutd?i a mo2nost pofédat mistrovstvi CSSR. Nebo jind véc:
V souvislosti s rozpaky nad vyvojem kategorie F3B se nabizl vyménit
pravidla RC V2 za pravidla pro ulohu termika kategorie F3B.
Samozfejmé& Ze navijaky by bylo nutné nahradit ruénim viekem &i
gumiprakem. Soutéie v této kategorii se totiz létaji ve v3ech
modelafsky vyspélych zemich svéta, a tak by byla moznost ndvaznosti
soutéZi i vimeény zkuSenostl.
Ing. Ondfej Matula,
pfedseda komise let. modelafa
RMo Severomoravského KV Svazarmu

Snizenym hodnocenim pristani, jak bylo navrzeno v MO 8/1987, by
se neodstranilo zabodavani modell, nebot | jediny bod é&asto
rozhoduje o umistdnl na soutdZi. Také by nebylo spravné, aby
soutézici, ktery pfistane ve vzdalenosti 100 metri od stfedu kruhu,
mél ztratu pouhych 15 bodd proti soutdZicimu, ktery dokaZe pfistat do
stredu kruhu. Se snizenim maximalni vzdalenosti pfistani pro uznani
platného letu ovSem souhlasim. Navrhuji, aby se hodnotilo pFistani do
kruhu o priméru 30 metri 100 body podobné jako v kategorii RC V1.
Domnivam se, Ze to by podstatné pfispélo k realismu prFistavani
nasich modeld.

Karel Jukl,
Lede& nad Sazavou

Mnoho aktivnich & byvalych plachtafG-model&fl se pfiklani
k navrhu na prillet cilovou paskou jako u skute&nych vétrofil s tim, 2e
pfistani nebude hodnoceno. Navrhid na uspofadani letové plochy je
nékolik, tentokrat pfedkladam ten, ktery pfi modelafské dovolené
vyzkouZeli ¢lenové LMK Praha 411 (obrazek nahofe).

Cilovou péasku tvofi rovina o &ifce 30 aZ 50 metri — podle podtu
sout&Zicich ve skupin&. Jako platny je hodnocen prilet ve vice asi
do 30 metr(. Na obou koncich cilové pasky je umisténo jednoduché
zamérovaci zatizenl, pouZivané pro soutdZe kategorie F3B.
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Po ukoné&eni letu prolétne pilot s modelem cilovou paskou, &im2 je
ukon&eno méfeni asu. Potom musi s modelem pfistat ve vyty&eném
prostoru nejpozdéji do konce pracovniho &asu. PFistani do prostoru
je voleno z bezpeénostnich divodd, aby modely nepfistavaly mezi
soutéZicl &i divaky. Pfistanl mimo prostor je penalizovano odedétenim
60 s z nalétaného tasu. Pokud model z jakychkoli divodd neproleti
cllovou péskou, neni v daném letu hodnocen.

Nemyslete si, prilet paskou neni tak jednoduchy, jak se zda.
Zvlasté pfi odecgitani Easu je tfeba nasadit v pravou chvili tu spravnou
zatdtku na dokluz, aby model prolétl paskou pfesn& v konci Sesté
minuty.

PredloZzeny navrh nemusi byt ten spravny, vyhovuje ale urcité svojl
jednoduchostl.

Jaroslav Suchomel,
trenér CSR

V kaidém sportovnim odvétvi byvaji ddna pravidla, jejichZ G¢elem
je vytvorit pfiblizné stejné Sance ke zm&feni sil. Jejich tvirci nemohou
pfi jejich sestavovani odhadnout, kam a# uplatfiovani regull povede.
Nékdy se proto dostaneme nékam, kde jsme nechtéli byt. V kategorii
RC V2 se nam vétroné zapichujl Spickou do zemé, v kategorii F3B
néasleduji po raketovych startech stfemhlavé nalety do baze atp.

Trenér CSR J. Suchomel v dobrém umyslu vyzval k diskusi
o pravidlech RC V2 na strankéach Modelafe. Je pravda, Ze jde o na3i
nejmasovéjsl RC kategorii. Ale hned celonarodni diskuse? Domnivam
se, 2e kaZdy trenér by mél mit kolem sebe par odbornikid, s nimiZ by
mél byt schopen dat dohromady névrh pravidel pro ustfedni orgéan.
Ten by je] mohl bez dlouhych diskusi schvalit, ovdem pokud by
neodporoval jeho strategické linii. At navrhuji a rozhodujl odbornicil
Stejné se po schvaleni najdou nespokojenci. Po této diskusi jich asi
bude o néco vic, neZ kdyby byly zmény zavedeny ,.shora". Za dva, tfi
roky v3ak v3e utichne — nebo se vynofl daldi problémy.

U nas pofadame soutéZe RC vétrofid pomalu dvacet let. Navrhoval
jsem proto pfistan/ do pasu 15 x 30 metrd, vytyéeného listami
s praporky nebo aspof znatkami v ose pasu (potom by se ale muselo
méfit). Rozhod&l a piloti by byli mimo pas. Realismus pfistani by se
bodoval: hor&l 10 bodd, dobré za 20 b., vyte&nd za 30 b. Ze by byly
diskuse? S rozhodéim-&asoméfitem se nediskutuje. Jako v kopané.
Za pristani 50 metrd od pasu &i za pfistani na zdda by byla nula za cely
let. To je pfece havarie € pfistanl do pole, a navic ohroZovanl lidi.

Zajisté se sejde mnoho daldich navrhd, a tak nezavidim trenérovi
a daldim, ktefi maji rozhodovat, Timto pFispévkem jsem spis chtél
posilit autoritu trenéra. Rady modelafstvl Gzemnich organi pfece
majl mnoho organizaéni prace, prot by se tedy mély podrobné
zabyvat podrobnostmi pravidel kazdé kategorie? A pokud jsem
nékde nadsadil, bylo to zdmé&rné&, abych vyprovokoval k zamysleni.
VéFim, 2e moudfi muZové néco pfijatelného vymysli a pfipadné jiZ
letos na soutéZich ovéfl. Abychom potom méli na co reptat, nebot to
je tak trochu v nasi narodni povaze.

Jaroslav Sedlak,
Broumov
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ale popsany vétron vznikl z touhy zalétat
si s modelem, ktery by se vzhledem
| letovymi vlastnostmi co nejvice bliZil
skuteénym  vétrondm standardni tridy.
V naSem LMK jsme v lofiské zimé zhotovili
dva modely Standard. Kaidy z nich zatim
uskuteénil pfes 130 startd a nalétal kolem 20
hodin. Létali jsme s nimi v termice | na svahu
(i za naméfené rychlosti vétru 20 m/s).
K pfednostem modelu patfl jeho wvelikost,
umoZiiujici 1&tat | ve zna&né vysce, a vysoka
klouzavost. Model nenl ptilis vhodny pro
bézné rekreaéni léténi, protoZe je neskladny
a vcelku naroény na fizenl. Je uréen pfede-
viim pro vykonné létani a hlavné pro prelety.
Kfidlo mé& jadro vyfiznuté odporovym
dratem z pé&nového polystyrénu. Ka2da polo-
vina sestava ze tff dild. U kofene je pouit
profil E207, od mista lomeni nab&zné hrany
k vnéjdimu konci kfidla je profil E205.
V kofeni je zalepeno pouzdro pro planzety
z ocelového plechu a trubka pro pomocny
drat o priméru 4 mm. V misté nejvétsi
tloustky profilu je zalepena borovicova lista
o prdfezu 10x5 mm. Vné&jsi konce kfidla jsou
bez nosniku. Tahla nahonu kFidélek jsou ze
svareciho dratu o prdméru 2,5 mm v lanovo-
du z jizdniho kola. Brzdicl klapky jsou na
horni stran& kfidla. Jsou odklapéci, proti
vyséti zajisténé magnetem. Kfidlo je polepe-
no limbovou dyhou o tl. 0,5 mm, v odtokové
casti zesflenou paskem skelné tkaniny.

Trup je zhotoven ze skelného laminatu
v negativni forma. Ctyfi vrstyy skelné tkaniny
o plogné hmotnosti 110 g/m* jsou prosyceny
pryskyfici ChS 104. Skofepina je zpevnéna
ctyfmi prepazkami z preklizky tl. 3 mm.
Centroplan, sestaveny samostatné véetné
pfevodni paky nahonu kfidélek, je do trupu
vsunut dodategn& a prelaminovén. SOP je
konstrukéni, balsova, se soumérnym profi-
lem NACA o tloustce 15%. K trupu je
prilaminovana.

Radostnou praci je instalace RC soupravy
do prostorné predni &asti trupu, do niZ se
vejde tfeba i amatérsky zhotoveny barograf.

Vodorovna ocasni plocha je rovnéz kon-
struk&ni, balsova, se soumérnym profilem
o tloustce 8 %. Nosnlk je tvofen borovicovou
listou o prafezu 3x5 mm. Ke kylovce je VOP
pfipevnéna jako plovoucl ocelovym tepem
o priméru 3 mm.

Povrchova (Gprava. Cely model Je
nastflkan bilym nitroemailem Celox, doplfiky
jsou tervené.

RC vybaveni. Modely jsou ovladany
béznymi soupravami pro étyfl funkce:
smérovka, vySkovka, kfidélka, klapky.

Karel Vagenknecht, Jifi Talsky ml.,
LMK J

RC vétron
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I. KFidlo, Profilovy odpor

Prudky rozvoj elektronlck:;rch katkulaéek,
zviasta programovatelnjrch. a mikropodftaéﬁ
PFines| ySeny 28jem o vypodet vy 7

yc
profily brat iako hotovg a jejich vypodtem se
Nebudeme déle Zabyvat, Nebudemse sSe za-
byvat anj motorovymij modely, protoze dosud
nejsou k dispozicj apj Skrticl KFivky motori
anj i

Vypoéet vykong bezmotorového letadla, a¢
jde o velky letoun nebo i
Stupni znalpsij a

kych Podkladi, moZnostj lejich Mmatematic-
kého Zpracovén,
a vyhodnoceni. Druhou g nikoli Posledn|
kapitoloy le zhotoven| letadla podje vysledkg
VYpod&td a srovnén( y

nych vykeng. ersladnyrm cilem vypoéty Vyko-

brat nebudeme, ProtoZe by ji neidoucng
zkompﬁkeva!y.

Dosavadn| vypolty optimalizace kfidla mo-
delu vétrong na Programovateing kalkulagcg

Obr. 1, Pribéh rychlosti v mezni vrstys
&

2 tloustka meznj vrstyy laminarnj
a turbuleninj mezni vratyy

Jturb

Obr. 2. PFiblizné uréeni kritické oblasti Re
gisla v Zavislosti ng tlous

8 — Kkritické Re, &4ra p
kritické (skokové) oblastj

fce profily, Céra
— horni OMmezenj
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Obr, 3 Podkriticke obtékan| horni strany
Profilu. ¢ __ laminarnj meznj -

— bod odtrieni, p _ bod pfechody do
lurbu!antnl meznj vestyy T, U — Gplay

Obr. 4, Nadkriticke obtékani hornj strany
profilu, T — pFimknutj turbulentnj mezni
vrstvy k profilu, 8 — bublina (rotujici)

nejsou obsaZeny anj v leoratickych Poléarach
¥ f. R Epplera. Je nutno

Souhlasit s 2avéry prof. F. X. Wortmanna, z¢

vSechny leoretické VYPolty profiig by aspor
ity f %

odocen;, rozbor a vlastni
. ktery sj kazdy
Svym moZnostem,
Zakladem V¥podtyu je vZdy polara kFidia.
Odpor kfidia Se rovna souéty diléich odporg:
Cxkf = Cxprof . Cxind -+ Cxpas
Pryni PoloZkou je profilovy odpor kfidla.
Skl4d4 se Z odpory tvarového a tfeciho. Cely
jev je ovdem sloZity, jak VZApati uvidime,
a néktera jeho vlastnosti nejsou dosyd piné

objasnény‘ Jde Predeviim o oblast kritic-
kého Heynoidsova Cisla, kde doc'hézf ke

R&=V'1y

vztahujeme Obvykie na
rychlost Proudu vzduchy v tunelu, Hodnota
h

VYM minimem odirhne og
la. n VYtvofi prostor
klidu (Uplay), v odtreng lamingr-
8 je nestabilita vays; 4 vede

hodu do turbulentn; meznj
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je jeji vySka, turbulentni meznl vrstva se 1 “Cm
zten&uje, odpor je men3l. Stav proudéni a tim ! s

#F. NACA Regy =8.108
| Re tislo jsou nadkritické. ﬁwﬁmm rofis N6O /}T\(‘] ]

itk . e

Je-li profil pouZit prevaznd pFi podkritic- i e i S [ S '"‘“E-Q},. B
kém Re tisle, Je dobré pou#it vhodného : = T VR e e

]_

turbulétoru v blizkosti nab&Zné hrany profilu,
Tim vlastné vznikne nadkritické proudéni
a celkovy odpor je podstatnd mensi nez
odpor pfi utrZené horni mezni vrstvé. Turbu-
lator v8ak jiz patfi do jiné kapitoly, a proto se
zatim spokojime jen s timto upozornénim.

K odtreni proudu wvzduchu od profilu
(povrchu kFidla) doché&zi prakticky nahle.
Proto se také zmenseni vztlaku a zvétSeni
odporu projevuje na polafe skokem. Rovnéz
v opaéném pfipadé je pfimknuti skokové.
Tento jev ovliviluje samozfejmé | klopny
moment a tim | podélnou stabilitu modalu.
Nepfljemné e to pfedev&im u volnych mode-
10, kdy Je pfiginou podélného houpénl.
Vhodny turbulator toto houpéani odstranf
nebo podstatnd zmensi.

Pribéhy souéiniteld momentu Cm, odporu
Cx a vztlakuCy a jejich skoky v zavislosti na e i 1
Re cisle, jak je naméfil F. W. Schmitz, jsou na 1 {=lis i -‘ISi
obrézku 5. Zvatiuje-li se Ae &islo od 20 000 | | A F—~ | L0, 008/ 4/ fow C
vySe, je proudéni kolem profilu N60 nejdfive 2 : KT S T e 020 R ‘ I TR T P =
podkritické. Zména Re &isla miZe byt zplso- i el
bena tfeba zmé&nou rychlosti letu, Dosédhne-li
Re &islo hodnoty 147 000, dojde k typické Obr. & Tunelové méfeni profilu N80 korigované na nekone&nou Stihlost a viiv stén tunelu.
zméné obtékanl, proud vzduchu se pfimkne P héno oznaenl podle normy DIN (staré), Ghel nab&hu o vztaien k teéné profilu.
v blizkosti odtokové hrany k profilu (viz obr. U méfeni NACA (Re - 8 . 10°) je a vztaden k t8tivé profifu. Rozdil Ghid je 1,8° na poléfe je
3 a 4), a to nahle skokem. Tim se zvétsi dobfe vidét konec kritické oblasti, kdy poléra dosahuje aZ do piného vrcholu (Re = 105 000)
souéinitel vztlaku z hodnoty 0,76 na 1,06,
soutinitel odporu klesne z 0,145 na 0,114
a soutinitel momentu klesne z 0,094 na T I | == [ I i
0,070. Stav proudéni je nyni nadkritickyapfi 4oL | | | L | | 1 [+ | 420
dal8im zvySovani Re &isla zastava nadkritic- | ’ |
ky. Klesé-li Re &islo (rychlost letu se sni2uje), Cy —
trva nadkriticky stav aZ do hodnoty Re &isla
asi 82 400, kdy se néhle zméni stav obtékani  '° 4‘
na podkriticky (obr. 4 a 3), sou&initel vztlaku ==
klesne z 1,01 na 0,62, souéinitel odporu
stoupne z 0,116 na 0,145 a soudinitel 08 Tk V3
momentu stoupne z 0,070 na 0,094. Uhel Re=60000~
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nabéhu profilu zlistava konstantni o =10° a je = | T i i

mitlayn k te¢né dolnf Casti profilu a odtokové o1 | | | g =t el el el
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--— méfeni D Volkers

&isla. Model&Fi byl kdysi velmi obliben a stoji % 3
za pozornost | dnes, stejné& jako Clark Y. PFi Vol 2l 1
nejniz&im méfeném Re &lsle 21 000 je prou- if
dénl na profilu typicky podkritické bez 02 f
skokl. Maximaini soutinitel vztlaku je jen |/
0,73. Minimélni soudinitel odporu je 0,051. T
Zajimavy Je prib&h vztlakové &ary, Do 0o
sou&initele vztlaku 0,25 je sklon Jako pFi 0 0,02
vyS8ich Re &islech, tj. dCy/da = 0,10 [1/°] pfi
vyssim Cy se zmen3uje a v letové oblasti pfi = Obr. 7 Srovnéni dvou méfeni polér profilu E193 pfi podkritickém a nadkritickém Re Zisle
Cy = 0,5 dosahuje jen dCy/da = 0,022 [1/°].  stecretickjm vipo&tem :
Klouzavost (jemnost) profilu je velmi mald,
jenom Cy/Cx = 4,5 (1:4,5) pfi Ghlu nabéhu Cisla, kter4 je méfitkem minimainf klesavosti, del. Podivate-li se na letici ,,ofi3ek", poznate,
3,9° (k dolni te¢né profilu). Uhel méfeny je jenom 8,8. Mald klesavost miZe byt Ze jeho klouzavost je v letu bez motoru asi
k tétivé profilu je o 1,9° v&tal. Pfi zvétSeni Ghlu  dosaZena v této oblasti jenom malym plos- 1:2;
nab&hu na 13° (Cy = 0,7) se zmen&l klouza-  nym zatizenim kfidla. A kde se pohybujeme? Pro objasnéni celé problematiky profilu pfi
vost na 1:3. Maximalni hodnota stoupaclho  Jsme v oblasti ofi8kil, padeséatniki a hdze- zméné& Re &isla si udélejme prehlednou
tabulku (tab. 1) hlavnich Gdaji: maximalniho
Obr. 8 Poléry profilu E387 v podbkritické, kritické a nadkritické oblasti. Teoreticky vipodet  —oosiniclo c,;;“;’:,”c,f,iﬁ’,’,""’:,;s,{ﬁig#,‘:}ﬁ':.’é‘:ﬁ
?I::: “ztl;nénr v mezni vrstvé nezachyli a pfedpoklads nestlalitelné proudéni v nadkritické zavosti (Cy/Cx)max a ma'ximalnlho stoupa-
ciho &isla (Cy’/Cx°ynax pHi Re Eisle typicky
podkritickém — 21 000, kritickém — 63 000,
| b&in& pouZivaném 105000, nadkritickém
! 168 000 a pfi letovém reZimu velkych letadel
| — B000000. Toto vysoké Re ¢&islo bylo
;| méfeno v pretlakovém tunelu NACA.
Skokové zmény zadinajl u profilu N80 pfi
Re d&isle 63000 a jdou aZ do hodnoty Re
| 108 000 (podle méfeni F. W. Schmitze). To je
| rozsah skuteéné nestability proudéni v bliz-
kosti maximalniho Uhlu nab&hu a pfi navrhu
modelu je vhodné se mu podle mozZnosti
vyhnout. Proto se doporucuje nejit u profilu
tlustého 12% pod Re &islo 100 000.
U wvelkych modeld, napfiklad motorovych
maket, je mozné u kofenového profilu zistat
u pavodni tloustky az 20 %, pokud Re ¢islo
neklesne pfi minimalni (pfistavaci) rychlosti
pod 180 000. Mnohé zmény profild u vétsich
maket jsou zbyteéné, protoZe mé&ni nejen
: vzhled, ale i letové vlastnosti daného typu.
..... vypocet R Eppler = N e N = ZdE profily ménit, nebo nechat pavodni, je
= NNl it . tfeba sl rozmyslet.
Lo B R 0 - [KNfEsce Dmﬂ. B Rl Pfejd&me nyni na rozbor soudobych profi-
0 D02 004 006 008 Cx 010 0 0,02 004 (o 006 0 0oz 004 Ce 008 0. Naobr.7aB jsou poléry. Tedy zavislost
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RC makety 1987

V CSR bylo v roce 1987 zatazeno do kalendafe 21 souté# kategoril
F4C a RC MM v&etné pfeboru CSR a krajskych pfebordl. Kromé
jediné se vBechny létaly podle pravidel FAI. Startovalo na nich celkem
68 modeléf, z nichz deset pouZilo dva modely. Nejpiln&jal byl S.
Vafa, ktery s maketou DH-82 startoval na desetl soutézich. Celkem
26 maket pfedstavovalo &s. letadla, nejvice byly zastoupeny Zliny
a pfedvéle&né Bety. Stejny po€et modeld mél loni premiéru; vétdina je
v pfipojené tabulce. Naopak ke sluzebné nejstar$im modelim pattily
Davidovi&iv Blackburn, Michalovi¢ova Avia C-2 a Waclawikiv RF-4D.
Oba poslednd jmenované modely se na soutéZich stile objevujl na
prednich mistech, pfedevaim diky vynikajlcl pilotai.

Naprostd vétdina modeld je viastni konstrukce, 18 bylo postaveno
podle publikovaného planku a pouze jeden model byl ze stavebnice.
Vice nez polovina modeld jsou jednoplodniky, dvouplo3niki bylo 26,
zvidstnosti byl velmi p&kné |étajicl trojplodnik Fokker Dr.l Z. Vfestala.

Pfibylo &tyfdobych motord, které pohanély 11 modeld; EtyFi z nich
byly dokonce amatérské ,dvacitky" konstrukce brnénské dvojice
Vymazal a Svoboda. Jako volitelny prvek pfedvéadélo 16 modell
odhozenl bomby, torpéda nebo letakd, 22 modell mélo ovladané
vztlakové klapky a sedm mélo zatahovacl podvozek.

Nejvétsdl atrakcl jsou obvykle vicemotorové modely. PFedioni
startoval jediny, loni ptibyly dalsi tf: Heyerlv Cuniiffe Owen OA-1,
Kraindv dvouplo8nik Curtiss Condor a Hrabéklv B-25C Mitchell.
Znovu se potvrdilo, ¥e vicemotorovy model kiade na modeléte znadné
vysoké naroky a ne v8ichni se s nimi vypofadali. Nejlépe si ved! J.
Heyer, ktery dokonce v jedné, velmi silné obsazené soutéi zvitézil.

KaZdoro&né& se na soutédZich objevujl nové tvéafe, zpravidia viak
zkuSendjsich modelard. Jednou z vyjimek je junior Petr Handlik, ktery
loni (sp&3né létal s maketou Demoiselle 20bis a v fad® soutdil
dokézal pfedstihnout | staral, zkusenéjsl maketafe.

Dékujl véem pofadateldm souté2l a maketarum za informace, které
mi umoZnily sestaven! pfehledu modell i vysledkd soutd2l. Za
stejnych podminek jako loni, tedy za zaslanl obéalky A5 s adresou
a zndmkou 2 K&s, mohu zéjemcim zaslat (piny pFfehled RC maket
v roce 1987.

Ing. Pavel Rajchart
Poledni 37
312 08 Plzef

Vysvétlivky

Ovl. fce: A — aeroviek, B — odhoz bomb, BR — brzdy, K — klapky,
M — sam. ovl. kaidého motoru, O — odhoz letdkd atp.,
P — zatahovacl podvozek, PS — polohové svétla, SV — svétiomet
Vrtule: D — dfevédnd, P — plastikové

Jméno Pfedlioha Rozpéti Méfitke Hmotnost Pl zat. Motor Vrtule Souprava  Funkce Zvl. fce
[mm] [a] [9/dm?] {mm]

L. Adamé&ik SE-5A 1400 1:55 4000 55  Moki 10 320/120 D Multiplex 500

0. Cedka Zlin 43 1800 1:55 4600 100 HP 61 280/200 Modela 6 K, SV, PS

P. Handlik Demoiselle 20bis 1480 1:4 3500 58 MVVS 65 300/100 D Simprop 3. O

J. Heyer Cunliffe OA-1 2080 1:10,7 5400 80 2x OS 40 4T 260/140 P Modela 7 P, K. M

J. Heyer uT-2M 1860 155 4000 72 OS8O 4T 360/130 D Modela LS

P. Hrabak B-25C Mitchell 2200 111 5900 95 2x Enya 6,5 240/175 P Varioprop 7 P.K,B

J. Joura Praga E-114 2200 1:5 5900 90 HP 61 300/140 D Modela 4

S. Koufil Beta B-252C 2120 15 6000 100 JAP 20 4T 400/150 Robbe 6 BR, K

R. Kraina C-104 1700 1:4,35 4800 60 Webra 10 360/120 D Varioprop 4

R. Kraina Curtiss Condor 2140 1:11.6 5400 50 2x0S65 260/140 P Varioprop 4

M. Laurenéik PT-18 Cornell 1800 1:5,5 3750 55 HP 61 275/200 P Varioprop 5 K

R. Liehmann FW-180D 1700 16 3800 0Ss 10 300/120 D Modela e 1

J. Méadlo Zlin 142 1900 1:5 5100 80 HP861 300/120 Modela 6 AO

A. Palka Steen Skybolt 1296 1:5,7 3288 60 MVVS 65 260/140 vlastnl 4

M. Petrbok Sperry Messenger 1:4,8 3000 55 MVVS 65 260/140 Multiplex 4

J. Sablik Praga E-114 1800 1:6,2 3200 72 Enya65 260/140 Varioprop 4

T. Soudek Piper L4H 1950 1:5,5 4500 80 Enya 10 340/120 Simprop 520

VI. Spatek Camel 2 F1 1850 144 5500 50 JAP 20 4T 470/200 D Simprop 4

J. Ungermann EAA Biplane 1800 1:3,3 5940 61 JAP 20 4T 400/140 D Futaba 4

M. Vana Douglas M2 1730  1:7 4000 50 HP 61 360/100 D Modela 5 (o)

S. Vana DH-82A Tiger Moth 2230 1:4 5990 41 HP 61 320/120 Modela 4

J. Vytichl CAP-20L 1800 1:4,13 " 5000 70 Webra 10 300/150 P Futaba 4

J. Vymazal Beta Scolar 2012 1:53 5450 88  JAP 20 4T 400/150 D  Muitiplex 6 BR, K

l. Vyznal P-39 Airacobra 1420 1:7.,5 3000 86 MVVS 65 240/170 Modela 5 K

odporu na vztlaku profild E193 a E387. Oba
profily jsou dobfe zndmy z praktického létani
modeld, na nichZ byly poulity, a jako jedny
z méla byly méfeny ve dvou aerodynamic-
kych tunelech a teoreticky vypotitany.
Vypolet profild a jejich teoretickych polar
proved! prof. R. Eppler, tunelovad méfeni dr.
D. Althaus ve zviast postaveném tunelu
s nizkou turbulencl pro nizké Re &isla. Profil
E387 méFil také D. Volkers (Delfy, Nizozeml).

Druhé méfeni profilu E193 pochazl
z tunelu institutu pro aerodynamiku univerzi-
ty v Curychu. Model kfidla mél hloubku
2005 mm, rozp&tl 1700 mm a vwvypifioval
prostor mezl st&nami tunelu. Byl leatény,

Tabulka 1
Re Cy- Cxmin (Cy/Cx) (Cys/C?)
max max max
21000 0,78 0,0510 4,50 8,81
63000 0,73 00361 9,91 452
105000 1,25 00194 3544 1162
168000 1,33 0,0153 45,00 2162
8000000 1,63 0,0095 83,00 102380
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odchylky tvaru byly mendi ne: 0,1 mm.
Métenl! probihalo v rozsahu Re gisel 105 000
aZ 495 000. Turbulence vzdu3ného proudu
byla mensl nez 0,65 % (méfeno Zhavenym
dratkem).

Poléry profilu E387 jsou na obr. 8. Pfi Re
Cisle 60000 vykazuji ob& méfenl stejny
charakter. Do hodnoty soucinitele vztlaku 0,7
se chovajl ob& méfené polary normainé.
Potom nésleduje skok do druhé, horni Casti
polary. Proudéni profilu je podkritické.

‘Vypoéet tyto skokové zmény nezachycuje,

V oblasti vztlaku pro Cy = 0,1 aZ 0,4 je rozdil
v odporu mezi jednotlivymi (daji. D. Althaus
uvad| dvojnédsobny odpor proti vypoé&tu R.
Epplera. Takovéa bude asi | skuteénost. PfiRe
= 100000 jevi se je5té oblast zvétdeného
odporu kolem Cy = 08, nejvice u D.
Althause. PH nizkém Cy = 0,3 z0stavajl
poméry odpord stejné.

Pfi Re = 200000 je proudéni zfetelné
nadkritické. Ob& méfenl souhlasl s teoril,
jasny je i pfirdstek odporu pfi Cy < 0,3. Zde
se jevi rozdil v odporu. Rovné&Z maximaini
souéinitel vztlaku je rozdilny. Vysvétieni dat
nemizZeme, protoZe nezndme okolnosti, pfi
nichz méfil D. Volkers.

U profilu E193 méme od D. Althause ftFi
méfeni v podkritickém stavu. Nejni25i hodno-
ta Re je 40 000. Mé&feni v ni ukazuje typicky
charakter podkritického proudénl. PF Re
= 60 000 je stav zfejm& t&sné podkriticky. D.
Althaus ve svém sborniku uvadi dvé méfeni.
Prvni je na modelu o hloubce 120 mm
(krouzky a kFizky), druhé na modelu
o hloubce 200 mm (tetky). Rozdily mezi
obéma méfenimi nejsou autorem méfeni
vysvétleny. Vypottena polara chybi. PFi Re
= 100000 jevi mafeni D. Althause jesta
charakter jakéhosi zbytku proudéni v kritické
oblasti. Méfeni z Curychu tuto oblast pfe-
chézejl jen mirnou vinkou, zato v3ak jevi
napadnd vy33i maximaini vztiak. Naopak
teoretickd polara dava vztlak nezvykle nizky.
PFi Re = 100000 je stav &ist& nadkriticky.
Charakter v3ech tFl polar je stejny. Z jejich
srovnéni je zfejmé, Ze v nadkritickém stavu
pfi Re = 200000 jsou naméfené odpory
o 30% aZ 70 % vétsl, nez dava teorie R.
Epplera. Tyto rozdily teorie a riznych méfeni
musime brét v Gvahu, nemame pro né zatim
vBak pfesné vysvétleni.
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@ skutetnym francouzskym akroba-

tickym letounem |ste se mohli se-

znamit v Modelafi 4/1986. Na prvni

pohled je zfejmé, Ze je svymi tvary

pfeduréen k tomu, aby posiouZil
jako pfedloha ke stavbé sportovn( polomake-
ty. schopné akrobacie.

Model je uréen k rekreaénimu akrobatic-
kému Iéténi. Kfidlo ma proto soumérny profil
a nulovy uhel nastavenl. Ovlddana jsou obé&
kormidla, kfidélka a otd&ky motoru. K poho-
nu je velml vhodny motor Modela MVVS
3,5cm®RC, miZe byt ale pouzit | jiny,
o zdvihovém objemu aZ 5cm®. S modelem
podle pfFipojeného vykresu |ét& bez pro-
blémi déle nez jednu sezénu Viadimir Riha
z Havliékova Brodu. Jedinou nepfijemnosti,
kterou zjistil, je ponékud vy38[ pfistavacl
rychlost, kterd je ovdem u modell tohoto
typu samozfejmosti, takZe je potfebna dels(
pristavaci plocha. Proto byl model Ludvika
Nermut& z Neratovic opatfen vztlakovymi
klapkami o 8lfce kfidélek, ktera byla posunu-
ta aZ na vnéjidl konce kfidla. Osa otaenl
klapek je na jejich spodni hran&. Pfi vyklope-
ni vztiakovych klapek se pfistdvaci rychiost
podstatné sniiila, takZe délka pfistavani je
zhruba poloviénl.

Ke stavbé je pouiita hlavné balsa, v mensi
mife pfeklizka a smrkové ¢&i borovicové listy.
Rozméry jsou na vykrese, ktery je nutné si
prekreslit do skutetné velikosti. Nezapo-
mefite pfi tom zakreslit Gpravy, vynucené
pouZitim jiného motoru &i RC soupravy.

Trup stavime obvyklym zplisobem. Bo&ni-
ce z plnych prkének vpfedu zesilime pFe-
klizkou, vzadu podéiniky a ptickami.
V obracené poloze je upevnime na vykres
a spojime pfepazkami 1,2 (jsou bez hornich
obloukd), 3,4,5, vzadu pfitkami a klinovym
hranolem. Pro zajisténl pfimosti osy trupu
prilepime i dolni tuny potah (vidkny napfic).
Po sejmuti z vykresu pfilepime ,podiahu*
kabiny (vidkny napfi€), pak horni éasti pfe-
paZek 1,2 s pouzdrem pro palivovou nadrz,
oblouk 7, spojime s listou a doplnime tuhy
potah. Obdobné sestavime zadni hornl &ast
z pfepaZek B aZ 11, na né? pfilepime pasy
tuhého potahu, ktery pod VOP zesilime.
Ustavime VOP a trup uzavfeme horni des-
kou. Dokon&ime dvoudliné motorové loZe
(fez A-A), jehoZ polohu zajistime nahofe
balsovymi hranoly, dole Sirokymi listami. Na
dolni &asti loze vytvofime ,wvanitku" pod
motorem a pfedni ¢ast uzavieme pfepéikou
6 a dole balsovym hranolem. Cely trup
opracujeme do koneéného tvaru a obrou-
sime povrch. Dopinime atrapy kryti valcd
motoru (odleh&ime je vydlabanim), v prosto-
ru kabiny palubni desku 12 a oblouky 13.

KFidlo je vcelku a bez aerodynamického
kfizenl. Jeho stavb& vénujeme co nejvéts|
pé&i. K trupu je upevnéno vpfedu kolikem,
vzadu polyamidovym Zroubem MB. Kostru
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DALOTEL DM-165 VIKING

Konstrukce: Jaroslav Fara

kaidé poloviny stavime zviast pfimo na
vykrese. Na ten nejprve upevnime dolni listu
nosniku a na pfislusné podloZky i zadni litu
nosniku tak, aby tétivy Zeber byly vodorovné.
Postupné viepime Zebra K1 az K11. Lista
zadnlho nosniku mé pro Zebra zdfezy do
poloviny wysky, Zebra maji naopak zdola
zafezy pro listu, oviem kromé Zeber v misté
kFidélek, ktera u listy konéi. Dopinime nepfe-
ruSenou odtokovou listu, vnitfni nab&Znou
listu, horni li5tu hlavniho nosniku a stojiny.
Po sejmuti z vykresu viepime hranoly pro
uchyceni podvozku, tuhy potah nabé&zné
tasti, pasky na Zebrech a zadni listu. Hotové
poloviny spojime stfedni &astl: mezi listy
hlavniho nosniku zalepime stojinu K12, do-

pinime nabéinou a odtokovou lidtu, spojku
list zadniho nosniku a stfedové Zebro
S prickou tvofici prostor pro servo. Do
vyschnutl lepidia zajistime kFidlo ve spravné
poloze na pracovnl desce. Potom dopinime
torznl paky kFidélek, tuhy potah stfednl &ésti,
nabéZnou listu, koncové oblouky a sestavime
kFidélka. Celé kfidlo obrousime a oddalime
kfidélka. KFidlo nalicujeme do vyfezu v trupu
a na Jeho spodni stranu pfilepime pfisludnou
¢ast trupu a preklizkové zesileni pod hlavu
upevriovaciho Sroubu.

Ocasni plochy majl ramovou konstrukci,
slepenou na vykresu z list stejné tloustky.
Poloviny vyskovky jsou spojeny tfmenem

z dratu. Tuhy potah na ocasni plochy lepime

najednou na obé strany dili. Obrousené dily
pevné zalepime do trupu.

Podvozek upevnime do bukovych hranold
s drazkou duralovymi pfilozkami a vruty.
Ramena noh vsuneme do otvord, vyvrtanych
do svislych hranoll, pfilepenych k Zebrim
kFidla, Ostruha se otd&l v kovovém pouzdru
se zavitem, které je zalepeno do trupu. Se
smérovkou je spojena ocelovou strunou,
ktera je stejné jako ostruha pfipéjena
k oto€nému Sroubu.

Motorovéd skupina. Na vykrese je motor
MVVS 3,5 cm®, montovany v normaini poloze
(pro usnadnéni obsluhy). V pfipadé pou?it
jiného motoru je tfeba upravit pfedni &4st
trupu. Motor je upevnén Srouby M3 do
plechu (bez matic), které zadroubujeme do
pfedvrtanych otvorl v motorovém lo2i (o
men&im priméru).

Vriule mé stred kryty kuZelem, vysoustru-
Zenym podle vykresu. Lze pochopitelng
pouzit | kuzel Modela o priméru 45 mm.
Plastikova palivova nadrZ Modela ma objem
100 cm®.

Zbarveni. Cely model e bily, doinl &ast
trupu (od konce krytu motoru), wvrtulovy
kuZel, rdm kabiny, ndbé&2na &ast, konce
kfldla, konce VOP a 8ipka na SOP jsou Zluté.
Obé barevné plochy jsou oddéleny &ernou
linkou. Cern4 je také poznavaci znadka, &islo
na smérovce a horni &4st trupu pfed kabi-
nou.
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vetron

L-23 Blanik

Kvalitu oblibeného vétron& L-13 Blanik
dokonale provéfil Zas. Bdhem let se viak
zvysily ndroky uZivateld a hlavné se zménily
predpisy letové zplsobilosti pro tuto katego-
rii letadel. Proto bylo v roce 1986 na zakladé
pozadavkd Svazarmu a PZO Omnipol roz-
hodnuto Blanik modernizovat,

Vyvojové kapacity n. p. Let Uherské Hra-
disté-Kunovice byly wvytileny programy
L-410UVP-E a L-610, a tak se nelehkého
ukolu ujala mlddeZnickd komplexni raciona-
liza&ni brigdda. Nejdfive mimo své pracovni
ukoly, po schvélenl wvstupniho projektu
v Zervenci 1986 v ramci UkolG technického
rozvoje podniku.

Piavodni konstrukce doznala podstatnych
zmén zejména v oblasti ocasnich ploch. Nyni
je VOP uspofadéna do tvaru T. Odstranila se
tim jeji zranitelnost pfi pfistani do vyssiho
porostu. Dal3i zmény, tykajici se pilotnl
kabiny, pfinesly zlepSenl vyhiedu a ergono-
mie pracovnich prostorld. Prestavitelnou
zadovou opérku a nastavitelné noini Fizeni
pfivitaji zejména piloti ,,nestandardniho”
vzristu.

KFidlo ma nové pouze laminatové koncové
oblouky, zabezpetujicl dostatednou vzdale-
nost kfidélek od zemé | pH nejvétsich
vychylkéach.

Pfi zachovani pasivnl bezpe&nosti | vykona
plvodniho L-13 bude mit novy vétrof pod-
statnd& wvy33( Zivotnost. Vysoka dédicnost
konstrukce, témé&F 75 9%, umoZnuje vyuit
stavajicl vyrobni zafizeni, a tlm sniZuje
vyvojové a vyrobnl naklady. Vysledkem bude
pfijateina cena letounu.

Prvni prototyp L-23 byl vefejnosti pfedsta-
ven v z&f 1987 na mezinarodnim strojiren-
ském veletrhu v Brné. Byla na ndm ovéfena
ergonomie pilotnich prostorl a pozdéji slou-
2il pfi pevnostnich zkouSkach. V dobé, kdy
muiZete ¢ast tyto Fadky, se k letovym zkous-
ké&m pfipravuje druhy prototyp, jenz absolvu-
je certifikaéni program v letodnim roce.
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TECHNICKY POPIS

L-23 Blanik je dvoumistny celokovovy
vétron, urleny k zékladnimu a pokragova-
cimu vycviku, k léténi bez vidu a k nacviku
zakladnich akrobatickych prvkad.

Kfidlo samonosné jednonosnikové kon-
strukce se zapornym &ipem —5° mé& u kofene
profil NACA 63, A-615, na koncich NACA
63, A-612. Stérbinové (Fowlerovy) vztlakové
klapky a kfidélka jsou potaieny platnem.
Vyménitelné koncové oblouky jsou zhotove-
ny z polyesterového laminatu.

Trup s odklopnym pfidovym krytem je
poloskofepinové konstrukce. Dvoumistna pi-
lotni kabina se sedadly za sebou je vybavena
dvojitym Fizenim a dvéma sadami pFistroji.
Pfedni kryt pilotniho prostoru se odklapi
vpravo, zadni je na ramenech vyna3en nad
centroplan. Kylova plocha je integraini sou-
&astl trupu.

Ocasnl plochy jsou uspofddany do T.
Vodorovna ocasni plocha, vybavenéa automa-
tickym napojovéanim Fizenl a vyvaZovacich
plo3ek, je snadno demontovateinad. Kovova
kostra kormidel méa platény potah.

PFistavacl zafizeni tvofi hlavni polozatazi-
telne brzdéné kolo s hydropneumatickym
tlumigem o rozmérech 350x135 mm. Piné

otoéné ostruhové kolo je odpruZené gumo-
vymi bloky.

Zbarveni. Prvni prototyp mél trup
nastfikdn polyesterovym emailem svétle e-
dé barvy, kfidlo a VOP jsou v barvé eloxova-
ného duralu. Kormidia jsou nastfikdna hlii-
nikovou barvou tmaviiho odstinu, nei je
kovové konstrukce. Pruhy na trupu a kfidle a
koncové oblouky |sou Cervené, napisy a
poznavacl znatky &erné.

Kabina je ¢&alouné&na vinové d&ervenou
latkou, podlaha Je kryta tmavé hnédym PVC,
opérky sedadek jsou z S8edého polyestero-
vého laminatu. PFistrojové desky jsou Cerné
eloxované, zmatnéné kryty pfistrojd jsou
natfeny olivové zelenou barvou. Viditelné
Gésti konstrukce draku a fizeni jsou v barvé
kovu.

Technickéd data a vykony: Délka 8,5m,
vyika 1,9 m, rozp&t 16,2 m; nosna plocha
19,15 m*;, hmotnost prazdného letounu
310 kg, nejvétsi vzletova hmotnost 510 kg;
klouzavost pfi rychlosti 90 km/h 1:28; klesa-
vost pfi rychlosti 80 km/h 0,8 m/s; nejvétsi
povolend rychlost 255 km/h.

Ing. Marian Med&iar
Vykres ing. Antonin Alfery
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NEJLEPSI
SPORTOVCI €SR
VLODNIM
MODELARSTVI
ZA ROK 1987

V hodnoceni je uveden soucet tfi nejlepsich
vysledkd.

Ttida FSR-V 3,5 juniofi (15 sout&Zicich): 1.
V. ROzZi¢ka, Moravské Budé&jovice 135/65; 2,
P. Stary, Vysoké Myto 109/0; 3. E. Krajtova,
Hustopede 106/28; 4. J. Kebrle, Vysoké Myto
92/0; 5. M. Cvakova, Moravské Budéjovice
89/27; 6. F. Stary, Vysoké Myio 85/0; 7. P.
Sousek, Vysoké Myto 72/0; B. J. DuSék,
Stara Boleslav 36/0; 9. L. Slama, Moravskeé
Budéjovice 27/0; 10. Z. Handk, Moravské
Budéjovice 11/0; — seniofi (29 soutéZicich):
1. L. Runkas, Moravské Budéjovice 173/10;
2. L. Matl, Brno 168/8; 3. D. Bayer, Slavkov
160/18; 4. P. Lejsek, Vysoké Myto 142/63; 5.
J. Hofman, Vysoké Myto 140/32; 6. J.
Skvarenina, Blansko 140/35; 7. Z. Posel st.,
Stara Boleslav 127/0, 8. J. Poldk, Litvinov
116/0; 9. J. Fap3o, Turnov 109/31; 10. J.
SniZek, Plzen 98/30 okruht/s

THda FSR-V 6,5 juniofi (8 soutézicich): 1.
V. RZi¢ka, Moravské Budéjovice 178/0; 2. L.
Horfa, Blansko 75/0; 3. E. Krajéova, Husto-
pete 48/0; 4. P. SouSek, Vysoké Myto 43/0;
5. M. Koneény, Pferov 35/0; 6. M. Cvakova,
Moravské Budé&jovice 14/0; — seniofi (40
soutéZicich): 1. L. Matl, Brno 184/0; 2. L.
Runkas, Moravské Budéjovice 162/15; 3. D.
Bayer, Slavkov 151/0; 4. J. Iran, Moravské
Budéjovice 150/0; 5. F. Stary, Vysoké Myto
145/0; 6. J. Mensik, Moravské Budéjovice
143/50; 7. M. Cvak, Moravské Budé&jovice
136/0; B. A. Liedermann, Hranice 134/30; 9.
M. Petr, Moravské Budéjovice 131/0; 10. V.
24k, Jablonec nad Nisou 128/0 okruh/s

THda FSR-V 15 seniofi (25 sout&Zicich); 1.
M. Havranek, Litvinov 174/0; 2. F. Stary,
Vysoké Myto 165/18; 3. A. Sevelda, Morav-
ské Budéjovice 164/100; 4. L. Matl, Brno
159/56; 5. D. Bayer, Slavkov 150/0; 6. L.
Runkas, Moravské Budéjovice 150/26; 7. J.
Novotny, Prerov 150/28; B. J. Safafik, Usti
nad Labem 127/0; 9. P. Lejsek, Vysoké Myto
124/32; 10. J. Jakubec, Turnov 119/0 okru-
hi/s

Sestavil ing. Ivan Skéba

TFida F5-M juniofi (7 soutéZicich): 1. M.
Kohlicek, Kolin 202,80; 2. P. Novotny mi.,
Kolin 201,023; 3. Z. Trnkova; lablonec nad
Nisou 119,051; — seniofi (28 soutézicich); 1.
P. Novotny, Kolin 375,306; 2. J. Hefmanek,
Lovosice 307,909, 3. L. Dusek, Praha
302,117, 4. J. Kadlec, Kolin 232,735; 5, Z.
Zajic, Kolin 230,008; 6. ing. B. Kohli¢ek, Kolin
180,447, 7. L. Stanék, Kolin 165,639; 8. L.
Stanék ml., Kolin 164,367; 9. J. Voralek,
Lovosice 160,196; 10. J. Martinek, Kolin
143,206 b.

Ttida F5-10 juniofi (4 soutézici): 1. P.
Novotny ml., Kolin 141,909; 2. M. Kohlitek,
Kolin 87,505; 3. Z. Trnkova, Jablonec nad
Misou 48,508; — seniofi (16 soutézicich): 1.
L. Dusek, Praha 319,312, 2. P. Novotny, Kolin
296,939; 3. J. Hefmanek, Lovosice 201,702;
4.ing. L. Trnka, Jablonec nad Nisou 158,544,
5. Z. Zajic, Kolin 142,593; 6. J. Kadlec, Kolin
129,125, 7. ing. B. Kohlitek, Kolin 127,779; 8.

J. Martinek, Koiin 118,335; 9. L. Stanék ml., .

Kolin 81,290; 10. L. Stanék, Kolin 78,294 b.
Sestavil Pavel Novotny
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MAX. 1650

NOVA TRIEDA RC
PLACHETNIC F5-E

Lode novej triedy F5-E, schvélené Navigou
v minulom roku, su pre malé rozmery
a stavebnul nenaro&nost vhodné pre milades.
Predpisom pribliZne zodpovedaju modely
Babetta a Denisa, vydané v radu plankov
Modelar.
Zakladné pravidla pre lode triedy F5-E su;
® Dlzka trupu max. 1000 mm:
® hibka kylu odo dna lode max. 360 mm;
m vy3ka sfazfia od paluby max. 1650 mm;
B je povolené len oviadanie kormidla
a plachiet, no nie je podmienkou;
W plocha plachiet je max, 0,400 m®, premie-
ravaju sa -podfa vzorca A.B + R.Q
2 2
. Zaoblenie zadneho lemu hlavnej plachty sa
potita podla pripojenej Skice.
PhDr. T. Platzner

OD KRIZNIKU
POTEMKIN

se jmenovala druha vystava funké&nich mode-
Id lodi, slavnostn® zahajena 7. ledna ve
vystavni sini kiubu SCSP Aurora v Praze.
V reprezentaénich prostoradch na pési zéné
modelafi z 261, ZO_ Svazarmu v Pra-

ze 2 predvedli na 40 model( lodi, vesmés
v jednotném méfitku 1:150. Soutasti expozi-
ce byly | fuknéni modely pobfeZnich pevnos-
tl, pfistavni jefab a majaky, jeZ pfichazeji ke
slovu pfi pravidelné pofadanych modelaf-
skych , bitvach". Jak to b&hem nich vypada,
predvedli modelafri pfi vernisa%i estnym
hostdm, mezi nimi2 byl i generaimajor Milo-
siav Vrba, pfedseda CUV Svazarmu,
a Jaroslav Slézar, vedouci tajemnik CUV
SCSP. Strelba z pevnostnich | lodnich dél
provazela vyklad pfedsedy klubu Naumachia
261. Z0 Véclava Blahy, mimochodem autora
nékolika vystavenych modeld.

Diky spolupofadatelim vystavy, jimiZ byly
CUV Svazarmu a CUV SCSP, mali navitévni-
ci prileZitost seznamit se nazorné s desetile-
tou historii klubu. Pocatky klubové Einnosti
pfipominaly tH makety kFfiZniku Potdmkin,
predstavujici vzhled lodé v riznych obdobich
lejl aktivni sluZby. Kolekce modell v jednot-
ném meéfitku umoznila srovnan( velikosti lodi
roznych typl a seznamovala s wvyvojem
stavby lodi od poloviny minulého stoleti po
obdobi druhé svétové valky. Vedle pfi-
bfeinich a plnomofskych monitorid z valky
Severu proti Jihu byly vystaveny modely
paroplachetnich lodi z $edesatych let 19,
stoleti, bitevni lod& prvnl svétové valky
a mezivale¢ného obdobi a maketa kfizniku
Richelieu ze &tyficatych let tohoto stoleti.

Jingym méfitkem a pecdlivosti stavby se
odliSoval model korvety Bluebell. PFi pohle-
du na kapitdnsky muastek modelu, vybaveny
do nejmensich podrobnosti, jsem pochopil,
pro¢ autor modelu R. Pelufika ziskal dvakrat
titul mistra CSSR,

Potésilo mé, Ze se pofadatelé vystavy
pochlubili | vytvory nejmiadsi generace lod-
nich modelafi. Zakovské modely sice vedle
soutdZnich maket vypadaly moZna trochu
neuméle, ale dokumentovaly rozsah klubové
tinnosti lodnich modelafd z Prahy 2. Jedno-
duché Zehlitky", postavené desetiletymi
Skolaky, jsou zakladem, bez néhoi by na
modelafské mofe nikdy nevypluly sloZité
makety &i rychlostni éluny. Je dobfe, Ze na to
tlenové 261. ZO Svazarmu nezapominaji.

mas

PEROVE KOLIKY

na pradlo patfi k oblibenym a hojné pouziva-
nym modelafskym pomickam. Lodni mode-
laf V. Blaha ndm pfinesl dal3i | kolikovy
nastroj, vhodny k sevieni wvétsich dilG.
Zhotovil jej slepenim dvou dfevénych koliki
a zkracenim stfedni ¢asti vzniklého polotova-
ru (na obrazku S&rafované). Potfebujete-li
vétsi vzdalenost gelisti, mazete mezi koliky
vlepit napfikiad hranal tvrdsiho dfeva.
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Ing. Milan Jelinek

Bélehradské mistrovstvi bylo dalezitym meznikem ve wyvoji
kategoril maket tfid S7 a S5. Bylo totiZ prvnl oficialni mezindrodni
soutézi, na které sg uplatnily zmény pravidel FAl platné od roku 1987
{v nasich pravidiech vydanych na podzim minulého roku jsou iz
zahrnuty). Komise bodovaé( pracovala ve sloZeni A, Paciorek (PLR),
A. Spari$ (SSSR), 0. Angelov (BLR), D. Mad2arac (SFRJ) a ja. PFi
méfen| rozmérd, numerickych vypoétech a nezbytné administrativé
nam vydatné pomahala trojice doméacich pomocnych rozhodgich pod
vedenim J. Angelovského.

PfestoZe pravidla nic takového neobsahuji, byva na mezinérodnich
raketomodelafskych soutéZich zvykem ustavit jakéhosi ,.starSiho
bodovade", ktery koordinuje préci ostatnich. V Bélehradé jsem jim
byl j&. Z tohoto titulu jsem se je5té pfed vlastnim bodovanim sna2il
dosahnout jednotného vykladu pravidel vdemi bodovaci. Pokud jsme
se nedohodli, formulovall jsme spole¢n& dotaz, ktery jsem pak
pfedlozll k rozhodnuti mezinarodni jury.

V prib&hu bodovani jsme narazili na tyto problémy:
® Podle doplfiku bodu 9.11.2. pravidel FAI nelze model diskvalifikovat
pro pfekroteni povolené rozmérové tolerance 10 %, jde-li o rozmér
menii ne: 5 mm. Bodovadi si viak toto pravidlo vysvétiili v tom
smyslu, Ze rozméry men3i neZz 5 mm se nemé&fi a nehodnoti. Co ale
s pfedepsanym mé&fenim tloustky stabilizatord? U vétsiny modell by
to znamenalo ztratu 25 bodd vi¢i maketam, jejichZ stabilizatory jsou
tlustsl nez 5 mm. Ve tfidé S7 jsme tedy namisto tloustky stabilizatorQ
mé&fill Jiny rozmér, uvedeny v podkladech. Horsl to bylo v kategoril
S5C, kde podklady u fady modell obsahovaly jen osm zékladnich
(mé&fenych) rozméri. Proto bylo rozhodnuto zapsat je&té jednou body
udélené za 5ifku stabilizatord. Pravidlim to sice neodpovida, ale
podminky zhstaly pro viechny soutéZici stejné, a tak na to nakonec
phistouplll vdichni bodovaéi a nezadali jsme o zésah jury. V kazdem
pfipadé viak v pfiloze 9 pravidel FAl — bodovacl tabulce — chybi
v taxativné vyjmenovanych dlivodech pro diskvalifikaci nedodrzeni
podminky bodu 9.11.2,

m V dodatku k bodu 2.3. pravidel FAl se fik&, ze ,,Motory zazehnuvsi
soutasné jsou potitdny jako jeden stuperi bez ohledu na pocet
oddélenych &asti (napf. Sojuz)." Velkd diskuse byla o tom, zda
modely Sojuz T sovétskych soutézicich, kieré vérné kopirovaly funkci
pfedlohy, maji byt hodnoceny jako dvoustupfiové nebo tfistupriove,
Neni pochyby o tom, Ze skute&ny Sojuz je tfistupfiova raketa: prvni
a druhy stupef jsou uspofadany vedie sebe, odhozeni postrannich
booster( je odd&lenim prvniho stupné rakety. Motor centraini &asti
— druhého stupnd — |e zaZehovan pfi startu soutasné s motory

boosteri, po dobu jejich funkce pracuje v Usporném nizsim reZimu
a po jejich odhozeni pfejde na piny vykon. V pravidlech je v3ak
jednoznaéné fedeno, 2e motory zaZehnuv3i sou&asné jsou jednim
stupném, a tak jury rozhodla, Ze sovétské modely museji byt
hodnoceny pouze jako dvoustupfiové.
® Modely Saturn 1B S. Geren&éra a A. Repy byly uspofadany tak, Ze
meély funkéni pouze prvnl a tfetl stupen pfedlohy. Také v tomto
pfipadé nebyl nézor bodovadlt jednotny; néktefi se domnivali, Ze
pokud neni funk&ni druhy stupefi, mohou byt nase modely
hodnoceny pouze jako jednostupfiové a funkéni tfeti stupen lze
povaZovat jen za zviastni efekt. Jury v3ak v souladu s bodem 9.2.
pravidel (,,model miZe byt zkonstruovan tak, Zze jeden nebo vice
Eogch stupfd nejsou funk&ni*) rozhodla, 2e modely jsou dvoustup-
ové.
B Do ¢asti pfilohy 8 pravidel FAI , Letuschopnost” zahrnujeme kromé
pfikladd pfimo v pravidlech uvedenych vie, co zvy3uje riziko, Ze se let
nezdafi — veétsl potet motori, odhazovan| boostert, funkén( stupné
— ato bez ohledu na skutecnost, Ze to bude jestd jednou zvyhodnéno
v letovém hodnoceni. Jak ale posuzovat model, ktery byl v statickém
hodnoceni brén jako dvoustupfiovy, a pak let&l , na jistotu" pouze
jednostupfiové? Na minulych MS jsme odedetli dohodnutou sumu
bodid z letového hodnoceni. Letos vznikla i v této otdzce nézorova
neshoda, ktera viastné pfetrvala a2 do konce soutéZe. Podle mého
nézoru je statické hodnoceni tfeba provést jako definitivni, véetné
hodnocenl obtiznosti pFizplisobeni k letu. Je-li model zjevné
konstruovan a.pfihlaSen jako dvoustupfiovy, ma se jako takovy
hodnotit. Pfidavek 30 bodl za stupert a 5 bodli za motor v letovém
hoc:lnc;ceni je dostatetnym rozliSenim proti letu jednostuprfiového
modeiu.
B U nas doma tolik diskutované strhévani 10 bodd ,,za kaZzdé
nezaZehnuti nebo opoZdéné zaZzehnuti" pHi startu upfesnila jury v tom
smyslu, 2e nezaZehnuti je stav, kdy model po pokynu ke startu
neopusti vypoustéci zafizeni. OpoZdéné zazehnuti je Casovéd prodleva
mezi povelem ke startu a prvnim pohybem modelu, ale | znamé
.viseni* modelu na vzpricenych voditkach. Podle minénl jury lezi
odpovédnost pouze na soutézicim, nebot mé pravo pouZit viastni
startovaci zafizenl. Pokud model po nezdafenych pokusech uskuted-
ni let, ale utrpl nezavinénou havarii a nenl schopen dalsiho letu,
zUstava pochopitelné statické hodnoceni beze zmény.
B Podle nového hodnoceni letu se méa soutéZicimu strhnout 15 bodi
za kazdy nezaZehnuty motor. Bodovaéi v Bélehradé se shodli na tom,
Ze pokud je model vicemotorovy, musi jej soutéZici po startu pfinést
k nasledné kontrole, jinak mu nebude let uznan.
B O hodnoceni zvlastnich efektl jsme v Bélehradé vedli dlouhou
diskusi. Nakonec jsme v zédsad®& vychdazeli z pfikladd uvedenych
v pfiloze 9 pravidel FAl. Tak tfeba u modeld Sojuz T sovétského
druzstva jsme uznavali tyto &tyFi efekty: RC povel k oddéleni booster;
RAC povel k zaZehu druhého stupné; RC povel k vymetnuti padéaku
centralni spodni &asti; RC povel k vymetnuti padaku druhého stupné.
B V kategorii S5C jsme samozfejmé let nehodnotili, kontrolovali jsme
viak pfed starlem, zda je model v tém2e stavu jako pfi statickém
hodnoceni.

Zéavérem |esté nékollk poznamek k préci bodovaéi: Bodovéani je do
znatné miry subjektivni, jde ale o to, aby nevybofovalo z mezi
pravidel. Prace bodovate na vrcholné soutézi je velmi zodpovédna, -
naroéna a vyterpavajici. Pedminkou pro objektivni rozhodovéni je
klid. Jak ale mZe pracovat klidné bodovag, ktery je vystaven natlaku
ze strany vedeni drustva své zemé (podotykam, 2e neslo o mne) za
to, Zze dal svému soutéZicimu méné bod(? Kvalitu prace mezinarod-
niho rozhod&iho smi posuzovat pouze jury, respektive pfisludna
subkomise CIAM FAIl. Je pfanim v3ech, ktefi v Bélehrad& bodovali,
aby tomu tak bylo skuteéné.

Oliver Missbach

Fliegende
Modell-Raketen
Selbst gebaut!

Koncem lofiského roku uvedlo mnichov-
ské nakladatelstvi Pflaum na trh knihu
,Samostatnd stavba létajicich modeld ra-
ket'. Mlady, sympaticky autor je jednim
z vydavatelli raketomodelafského Ctvrtliet-
niku Countdown, ktery vychézi v NSR zatim
v malém nékladu a skromné, byt vtipné
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a graficky Cisté apravé. Jeho kniha ma viak
viechny prvky profesionalismu. O. Miss-
bach, sam raketovy modeléaF, si velmi rozum-
né vytyéil readlny cil — pFedstavit Sirsi
vefejnosti raketové modelafstvi, v NSR
a vibec v zemich zépadni Evropy dosud
malo znamé.

Neznamena to ovSem, e nam by jeho
kniha nestala za pfeéteni. V Gvodni &asti
autor mimo jiné objektivné fadi i CSSR mezi
zemé& s nejvétdimi mezinarodnimi Gspéchy.
Dal§i &4st je v8novéna konstrukci modeld,
oviem pouze z ryze praktického hlediska.
Jednotlivé kategorie jsou pfedstaveny tex-
tem a perspektivnimi obrézky; zde asi trochu
chybéji planky. Dalsi kratka kapitola je
zamérena na sestaven| a lakovani modell.
Strugna je | teoreticka ast, ktera se zabyva
pouze jednoduchou metodou uréenl polohy
té2i4té. V kapitole o motorech jsem objevil
| pro mne zajimavy Gdaj — v USA bylo od
roku 1958 vyrcbeno a prodéno pfes 200
milibna raketovych motord. V dalsl &dsti jsou
popsény jednoduché startovni rampy a od-
palovac| zafizenl; je zde | pfistro] na méfeni
dostupu firmy Estes. Pomérné dost prostoru
je vénovano konstrukci velkych, dalo by se
Ficl obfich, modell. Pise se zde napfiklad
o pétimetrové maketé rakety Ariane. Nazor-

né jsou popsany principy vicestupfiovych
a vicemotorovych modeld a nechybéjl ani
upravy plastikovych modeld k letu. Poprvé
v raketomodeldfské literatufe je v knize
zafazena obsahla stat o vyuZitl osobnlho
potitate. V zdvéru knihy jsou podrobnéji
popsany kategorie, které se |étajl na MS
a ME, déle zde najdeme poznatky o filmovani
a fotografovanl z modell raket, elektronic-
kém méreni dostupu a nechybi tu ani zminka
o modelech propagaénich.

Brozované kniha formétu A5 s kvalitni
barevnou obélkou z hlazeného tenkého kar-
tonu mA 152 stran a 82 vyobrazenl. V NSR
stoji 29 DM.

0. Saffek

eal
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Vitazny model
kategorie S4B
z MS '87

Mike

Vysledky z.m.$. Ing. Stefana Gerendéra na
najvyssich sdtaZiach v kategérii raketo-
pldnov v ostatnych troch Styroch rokoch sti
skutoéne obdivuhodné. V roku 1984 na
porovnavacef sutaZi socialistickych Statov
zvitazil, na ME obsadil druhé miesto. Na MS
v roku 1985 skoncil sice ,az" siedmy, ale
nase druZstvo vtedy liétalo na tréningové
motory MM po vyraden/ motorov FW pri
testovani, V roku 1986 dokéazal zvitazit' na
majstrovstvach CSSR aj na porovndvace;j
sutaZi. A poradie minuloroénych MS
v Belehrade médme este v Zive] pamiéti.
Stefan po tuhom boji v roziietavanf obsadil
spolo¢ne s Bulharom A. Jankovom a Sovie-
tom J. Cistovom opdt prvé miesto.

S dopinkom pravidiel, obmedzujicim mi-
nimélnu hmotnost rogalla na polovicu celko-
vej hmotnostl modelu, sa S‘:afan vyrovnal
podfa svojho — maximéine jednoducho, ale
ucelne: Celkom Standardny model typu kadi-
ca pri zachovan/ dostatoénej plochy ¢o
najviac skratil, aby mohia byt kratsia — a tym
i fahsia — aj nosnéd raketa. V Belehrade
dosahoval asi najvécsich vySok zo vdetkych
sutaZiacich.

POPIS MODELU:
Trup 3 je zo smrekovej lity o priereze

5x3 mm. V predu je nastréend a zalepena
hlavica 1, vysustrufend beZnym spbsobom
z balzového hranola. Vzadu je trup opatreny
vysustruzenym balzovym piestom 2. K trupu
su priviazané a prilepené zavesy 7T so Styrmi
zavitmi, zhotovené z ocefového drétu
o priemere 0,6 mm. K zdvesom s priviazané
a prilepené nabeZné nosniky kridla 4 zo
smrekovych list o priereze 4x4 mm, prie-
beZne sa stenéujicich aZ na prierez 2x2 mm
na konci. Stentenie ndbeZnych nosnikov je
nutné, inak model nemé hmotu dostatoéne
sustredeny k taZisku a vo veirnom pocasi
moZe padat po kridle! Zévesy 7 su prihnuté
tak, aby kridlo malo vzopétie do V.

Vrcholovy uhol kridla 115° vymedzuje
silonova nit 10. Potah 12 kridia z pokovove-
nej félie o hribke 12 um sa sklada z dvoch
polovic; na nosniky je prilepeny kontaktnym
lepidlom az po uchyteni kagacej plochy. Na
kancoch vSetkych troch nosnikov je potah
zosilneny pasikmi pokovovensj félie nalepe-
nymi zospodu, aby sa neroztrhol pri otvoren|
kridla. Vrcholovy uhol rozprestretého potahu
je 120

Kacacia plocha méa kylovy nosnik 5 zo
smrekovej listy o priereze 3x3 mm, smerom
dozadu sa stenéujicej a? na prierez
1,5%1,5 mm. Na zavesoch 9 s tromi zavitmi
z ocefového drétu o priemere 0,5mm su
uchytené nabeZné nosniky 6 zo smrekovych
li&t o priereze 2,5x2,5mm, smerom ku
koncom sa stenéujicich na prierez
1,5x1,6 mm. Pofah 13 kafacej plochy je
z pokovovenej félie o hribke 8 um. Potah nie
je klenuty, vymedzuje vrcholovy uhol kacice
115° Ako poistka proti roztrhnutl potahu pri
otvoreni je vsak aj na kacace] ploche
vymedzovacia silonova nif.

Potiahnuta kacica je uchytena k trupu za
kylovy nosnlk zavesom B s dvoma a pol
zavitmi z ocefového drdétu o priemere
0.4 mm. V prednej tasti je katacia plocha
upevnena pevnou nifou, navlefenou na
gumovd nit, obtoéend v drazke okolo hlavi-
ce. Po prepéleni gumy tiejakom 14 sa kacica

vpredu uvolni a prutina 8 ju vyklopl, takZe
s osou trupu zviera uhol pribliZne 120° a siGZi
ako determalizator.

Letovd hmotnost kizdkovej éasti modeliu
sa pohybuje okolo 14 g. Poloha taZiska nie je
na vykrese vyznacend, pretoZe ju ovplyviiuje
nielen uhol nastavenia kafiace] plochy, ale
i wrcholovy uhol kridla, re3pektive jeho
potahu. TaZisko je nutné néjst zakfzanim
modelu.

Nosné raketa mé& trup 15 nato&eny na
forme o priemere 18 mm z dvoch vrstiev
hnedej papierovej lepiacej pasky, vybriseny
a nalakovany €irym nitrolakom. Stabilizatory
16 su vybrisené z vefmi tvrde| balzy hr.
1.5 mm do samerného profilu, viackréat lako-
vané c&irym nitrolakom a vybrusené do
hladka. S50 prilepené nad spodny okraj
trupu, aby sa neodlomili pri tvrd&om pristat|
nosnej rakety. Na konci trupu je nalepeny
ogivalny prechod 17, stofeny z balzy na
forme o priemere 12 mm a osistruZeny.

Priblizne v taZisku nosnej rakety bez
kizdkove] Easti a s vyhorenym motorom je
plastikovou samolepiacou paskou uchytena
takzvana kloblikova (kulatd opredena) guma
18, na konci ktorej je uzol. Pred uzlom je
obtoteny a prilepeny kontakinym lepidlom
sireamer 19 z pokovovenej plastikovej félie
hr. 28 ym. Streamer sa ukladé do nosnsj
rakety vedla klzakovej &asti pod hiavicu tak,
aby guma bola mierne napéta.

Hmotnost nosnej rakety bez motora je 6 g,
hmotnost motora FW B6-6 sa pohybuje
medzi 6 a 7 g. PouZity motor ma podstatne
chladnejsi vymet, neZ sme zvyknuti u moto-
rov MM B2,5 (z tohto dbvodu je tie2 mozné
zhotovit trup nosnej rakety iba z dvoch
vrstiev lepiacej pasky), ale potah kridla je aj
tak potrebné chranit pred teplom plynov
z vymetnej zloZe trochou sklenej vaty uloZe-
nej pod piestom. KedZe nosné raketa nie je
sfarbend, je vhodné pouZit dihsi streamer,
aby ju bolo pri navrate na zem vidist.

Vikres: J. Geren&érova
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Najlepsi
Sportovci
SSR 1987

Kategéria RC ES (90 hodnotenych prete-
karov): 1. D. Valder, Kodice 6533; 2. P. Kic,
Bratislava 4647; 3. T. Land|, Bratislava 4647;
4. P. Koiik ml., Presov 4011; 5. T. Ujj,
Spisska Nova Ves 3811; 6. VI. Rara, PreSov
3675; 7. VI. Mazlch, Velky Krti§ 3498; 8.
Pavol Hric, Banské Bystrica 3452; 9. P. Furik,
Spisska Nova Ves 3368 b.

Kategéria RC V1 (57): 1. 8. Bohus, Treng&in
8421; 2. P. Hanzel, Nové Mesto nad Vahom
8171; 3. Ing. J. Hudy 7469; 4. L. Rehak 7405;
5. R. Cuh&r 5838 6. VI. Paleta 5738; 7. P.
Rihosek, vSetci Trentin 5698; 8. V. Zamecenik,
Nové Mesto nad Vahom 5612, 9. L. Furman,
Kosice 5188; 10. T. Landl, Bratislava 5155 b.

Kategéria RC V2 (49): 1. L. Furman,
Kodice 7424; 2. 5. Bohus 6068; 3. Ing. J.
Hudy 6068; 4. VI. Paleta, vietci Trengin 5460;
5. P. Hanzel, Nové Mesto nad Vahom 4908; 6.
P. Cuhér 4182; 7. L. Rehak, obaja Tren&in
3666; 8. O. Toéth, Kodice 3506; 9. VL
Zamednik, Nové Mesto nad Vahom 3447, 10.
R. Riho%ek, Tren&in 3364 b.

Vysledné body sa vypocitali podra vztahu:
poéet bodov = (101 + 1000 . logn — 1000
. logu) . k
n — potet G&astnikov
u - umiestnenie
k — koeficient obtiaZnosti (ver. suat., maj-

strovstvd okresu a kraja — 1, M SSAH,
pohérové sat. — 2, M CSSR, medzinarodné,
ME — 4)

Pre rok 1988 sa budu do rebritka SSR
zapodéitavat tieto suta?e: Kategéria RC ES:
majstrovstva kraja, majstrovstva CSSR, dva
najlepsie vysledky zo sutali poriadanych
v SSR. Kategdria RC V1: majstrovstvé kraja,
majstrovstvd CSSR, PEJ Trenéin, Kosice
— lep&i vysledok. Kategoria RC V2: maj-
strovstvad kraja, majstrovstvda CSSR, GP
Laugaricio.

MS RC
automobilov

sa konali minuly rok v jull v Kalifornii za
Gé&asti 120 jazdcov z 21 Statov. Draha o dizke
300 metrov a Sirke 2,5 a2 3 metre bola velmi
zloZita. Ohranidena bola tramkami a v zakru-
tach boli puklieky. Rovinka mala dfzku 60 m.
Prilnavost povrchu bola vefmi dobra
— najlepsl jazdci dosahovali rychlostny prie-
mer cez 60 km/h.

V kvalifikacii absolvoval kazdy jazdec Sest
rozjdzd po desiatich minutach. Podla vyko-
nov potom boli piloti rozdeleni do postupo-
vych jazd.

Fr. Redaj,
trenér SSR
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Do findle sa prebojovall priameo traja
Ameri¢ania a Rody Roem z Holandska (2x
Asso, 2x Serpent). Daldich Sest jazdcov
postupovalo zo semifindle. Tak sa stalo, ze
vo finale na 60 minGt nakoniec jazdilo devat
Ameritanov a jeden Europan (6x Asso, 4x
Serpent). Zvifazil junior Fusco Repete (Asso,
MNova Rossi), tie: druhy a siedmy jazdec boli
juniori. Holand'an Roem skonéil na Siestom
mieste.

Najsilnejsie boli zastupené podvozky Ser-
pent (55 jazdcov) a Asso (30). Polovica
pretekdrov pouZila motory OPS/Mondial,
zbytok Nova Rossi, Picco, S Power a OS.
Motory modelov &piékovych jazdcov boli
upravované ladiémi-Specialistami. Palivo ob-
sahovalo do 40 % nitrometanu. Predné obu-
tie bolo najCastejiie japonské Super Soft
alebo Soft, zadné Arrows Silber. Prejavila sa
snaha o zuZenie vyberu typov pneumatik.
Kaidy jazdec pouZiva maximaéine tri az Styri
typy. Hodne suéiastok, pouzivanych pri Gpra-
vach, bolo z titanu alebo elektrénu. Niektoré
modely dosahovali neuveritelnej hmotnosti
okolo 2 kg!

Pohar
Peugeot 205T

Pavel Hanzel

V roku 1987 sa uskuto&nilo Sest pretekov
pohérovej sutate drahovych modelov auto-
mobilov Peugeot 205 Turbo. Po poslednom,
ktory sa uskutoénil 5. decembra, boli vy-
hidsené celkové vysledky. Pohér a kovovy

model automobilu Peugeot 205 Turbo
v mierke 1:24 od firmy Burago vybojoval
Ladislav Koterba z MAC Revtica (na snimke),
druhy sa umiestnil Viadimir Skalsky a treti
Jén Vendrak, obidvaja z MC Kosice. SutaZ
klubov vyhral MC Kosice pred MAC Revica
a OSMT Rozfnava.

ef

Clenovia kruzku

automobilovych modelarov z piatej triedy Zs8
na Kosjakove] ulici v Rajci nad Rajéiankou sa
rozhodll pre stavbu stolnych papierovych
makiet. Zatial vSak nemajlu potrebné skise-
nosti, a preto hfadaji krutok s podobnym
zameranim. Piste na adresu: A. T6th, Sver-
mova 1062, 015 01 Rajec nad Raj¢iankou.

llllﬂl._il. X 4

V lofiské sezéné Gspésné pfedstavili Ele-
nové RCAM Mnichovo Hradisté novy amatér-
sky podvozek pro RC automobily s pohonem
viech &tyf kol. Vyborné& se s nim umistili
v pohéru E. Junkové, v krajském pfeboru,
preboru CSR, na srovnévaci sout&Zi automo-
delafi socialistickych zemi a vzbudili | pozor-
nost zahraniénich G&astnikd na GP Laugari-
cio. Na konstrukci podvozku spolupracovali
ing. A. Jirasek a J. Tuek, ktery s M. Drtinou
zajistll zhotoven| nékolika tradiéné dokonale
zpracovanych exemplaf( podvozku.

Zadnl naprava byla pfevzata z podvozku
Cumis, popsaného v Mo 10/1985, predni je
nova. UmoZfuje dokonalé sefizeni a je
odolnéjsl proti poskozeni. MNahon pfFednl
napravy je a2 na dvé volnob&ina loZiska
z tuzemskych materiéld. Jednotlivé dily agre-
gatu jsou do sebe nasouvany s wvyuZitim
drazek, ¢imZ je zajisténa pfesnost a pevnost
spojeni.

Technicky popis. Kola jsou nezavisle za-
véZena na pFiénych lichob&2nikovych polo-
napravach, vyfrézovanych z alkamidu. Od-
pruZeni zkrutnymi pruZinami nastavitelného
pfedpétl a stabilizatory (vpfedu pékovy,
vzadu zkrutny) e dopinéno centralnimi tiumi-

V Kadani

se |iz2 dva roky jezdi zavody terénnich RC
automobild. Loni se jely tfi, na nichz startova-
li modeléfi z Kadané&, Klasterce, Chomutova,
Adrdpachu a Brna. Vétsina z nich jezdi
s amatérsky zhotovenymi modely, pfevazné
~Ctyfkolkami”. K pohonu se nejtastéji pou-
Zivaji motory MVVS, opatfené amatérsky
zhotovenymi tahovymi karburatory. Ukéazalo
se, e tovarni podvozek neni zarukou Uspé-
chu a e | s amatérskym podvozkem

a brnénskym motorem se da ispé3né zavo--

dit. Nejdllezitéjsi jsou totiz dobré jizdni
vlastnosti podvozku.

S terénnimi RC automobily se da jezdit
skoro viude a se stavbou trati nebyvajl
problémy. Nevhodné jsou jen terény s hlubo-
kymi koryty, velkymi kameny a vysokymi
skoky, které pfispivajl k velkému opotfebeni
podvozkld a pohonnych jednotek.

Na lofiském poslednim zévodé, ktery se jel
v zAFl, startovalo deset modelafi. Na dobfe
pfipravené trati, ale za 3patného pocasi
zvitézil Vaclav Vopat z AMK ESSM Tusimice,
druhy skonéil K. Vondrous z LAMK Kadan
a tfetl Fr. Lamka z Adr3pachu. Soutézici na
prvnim, druhém a &tvrtém misté (J. Fiala) jeli
s amatérskymi podvozky shodné konstruk-
ce.

kv

TFi nejuspésdnédfsi soutéZicl: Fr. Lamka, V.
Vopat a K, Vondrous
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cimi dvojéinnymi kapalinovymi jednotkami
na hornich ramenech. Sefiditelnd tahla
umonuji nastaveni vyv&Zeni polonépray,
nutné pro kompenzaci nestejnych praoméra
pneumatik. Odklon a pfiklon vsech kol je
nastavitelny vystfedniky.

Sasi tvofl spodni deska z duralu tl. 4 mm
a vrchni tl. 2,5 mm. Na té je umlist&no pouze
RC vybaveni v&etnd antény a nadr2, co je
vyhodné pfi cgisténi modelu. Mezi agregét
zadnl napravy a vrchni desku byla b&hem
sezdny doplnéna vzpéra, zabrafiujicl ohyban(
spodni desky a tudiz vé&tsimu namahéani
primérniho femenového pfevodu.

Kovové souZasti jsou z lehkych slitin
a jakostnich, tepeln& zpracovanych ocell.
Dily z alkamidu jsou po odstranéni otfepl
jemné piskovany a &ernény (vyvafenim
v pfipravku Duha).

Zadni diferencidl je kulitkovy se sefiditel-
nou svornosti od 20 %- do 100 %. Primérni
pfevod ¢&elnimi ozubenymi koly je bud
jednostupfovy, nebo dvoustupfiovy (model
J. Tuéka). Dvoukotouéova brzda je na pfed-
lohovém hfideli. Sekundérnl pfevod je Fesen
u zadnl napravy jako éelni s viozenym kolem
(pro zménu smyslu ota&enl), u pfedni napra-
vy dvéma ozubenymi femenovymi pfevody
s femeny tuzemské vyroby. Pfednl hnaci
htidel sestava z duralové trubky s femenici
a nalisovanymi volnob&Zzkami HF 0812 firmy
INA. Hnacl hfidele jsou opatfeny kardano-

vymi klouby. Paky fizeni jsou pro vétsi
pevnost duralové. Ocelové spojovaci ty&e
fizenl o priméru 4 mm jsou zakongeny
kulovymi klouby.

Hmotnost 2850 g (s dvoustupfiovym pFe-
vodem 3000 g) lze jesté snizit vyleh&enim
nékterych kovovych dili, upravou tvard
a vypusténim nékterych detaild véetnd poui-
ti loZisek lehéi fady. Vyhodné se jist& projevi
aplikace kompozitd, na niZ se jiz pracuje.

Podvozek odpovidda platnym stavebnim
pravidlim pro RC automobily kategoril RC
V1 a V2. VAinl zdjemci si mohou napsat
o kompletnl vykresovou dokumentaci v mé-
Fitku 1:1 v&etné fotografil na adresu: Ing. Ale3
Jirasek, Jaselsk& 1252, 29501 Mnichovo
Hradisté.

AJ

PFi bo‘i
automobi
tfidy E2

V Sovétském svazu | jinych socialistickych
zemich jsou stale oblibené rychlostni upou-
tané modely automoblld, Nejen u dospélych,
ale | u détl, které se tfeba v SSSR dostavaji
prostfednictvim stavebnice Temp 1 z kyjev-
ského zdvodu ke stavbé prvnftho modelu se

spalovacim motorem. Cena stavebnice je 18
rubld.

Na VIl. mezindrodni souté2i 2aka v pionyr-
ském tabofe Orljonok se sborné sovétskych
pionyrd pfedstavila s novym typem rychlost-
niho upoutaného modelu tfidy E2, ktery jako
stavebnici zagall zatim v ovéfovaci séril
vyrabét v taganrogském zévods.

Stavebnice je urfena pfedeviim pro déti
ve stanicich mladych technikd. V souboru je
kromé aerodynamického krytu (karosérie)
a motoru v8echno potfebné ke stavbé.
Hmotnost modelu s motorem 2,5 cm® nepfe-
sahne 1500g. V3echny souléstky se po
opracovani montuji do duralové vany. Pfedni
naprava je tvofena vidlici a dvéma koly,

ulozenymi v loZiscich. Togivy moment je na
zadni ndpravu pfendSen pfes pfevodovku.
Na zavodech dosahl model s motorem
KMD-2,5 rychlosti pfes 216 km/h.

U nas se tato kategorie vytratila z modelar-
skych soutézl. Vzhledem k tomu, iZe
zévéreénéd shroméazdé&ni na zminéné soutdZi
schvélilo kategorii upoutanych rychlostnich
modell pro daldl roénik soutéle, kterd by
méla byt v roce 1989 v Ceskoslovensku, byla
by Skoda, aby nade druZstvo zbyte&né ztrace-
lo body za neucast. Pfipadnym zéjemcim
proto mohu poskytnout podrobnéj&i vykre-
sovou dokumentaci.

Ing. Zbynék Szostek

R e | e
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zhotovené vstrekovanim plastiku do foriem, ako to pozname
u modelov lietadiel.

Kvalitne zhotovené diely presne dosadaju, dodatoéné
Upravy takmer nie sU nutné. Pri beznej stavbe nie je
potrebné robit povrchovu tpravu, lebo diely st z farbeneho
plastiku. Na dokon&enie modelu s v stavebnici obtlacanky
pre vozidla s linkovym oznacenim 4 a 15.

Stavba je podla podrobného navodu fahka. Aj ked' s tym
vyrobca nerata, pre zelezniénych modelérov by nemalo byt
problémom do modelu zabudovat aj pohonnu jednotku.

Pri pohlfade na tento model stoji za zamyslenie, ¢i by aj
niektory z nasich vyrobcov plastikovych modelov nedokazal
ponuknut stavebnicu pre Zelezni¢nych modelarov.

- Jan Némethy
KZM PreZov

Stavebnice
modelu z NDR

Clenové nékterych klubl v NDR zhotovuji v malych sériich
fadu zajimavych vyrobkd. Mezi nasimi modelafi jsou znamé
nékteré vyrobky klubl v Marienbergu, Berling, Karl-Marx-
Stadtu, Lipsku a Drazd'anech. V Braunsdorfském klubu 3/33
je vyrdbéna stavebnice modelu dvouosé uUzkorozchodne
lokomotivy pro lesni Zeleznice a stavebni drahy v méritku
HOe. Skiin modelu je tfeba slepit rychle se wvytvrzujicim
dvousloZzkovym lepidlem z dvaceti dill odlitych z bilého kovu
(cinové kompozice). Podvozek v&etné pohonu si musi kazdy
modelar zhotovit sam. Model na snimku je pohanéen
motorem Méarklin, dily podvozku jsou bud' vyrobeny, nebo
pfevzaty z jinych modelu.

: Historische
Strallenbahn B

Ing. Z. Novak

"Vymenne Blrzy -
~ ZelezniCnych modelov
va katalogov

Plastikove
modely elektriCiek

Tovéaren VEB Waggonbau Gotha v NDR vyrabala od roku
1954 dvojosé elektricky ET 54 a pripojné vozne EB 54.
Vozidla bola v niekolkych odliSnych sériach prevadzkovana
nielen takmer vo vSetkych mestach NDR s prevadzkou
elektriciek, ale aj v ZSSR a PLR.

Plastikova stavebnica statického modelu ET 54 a EB 54
v mierke 1:87, vyrabana podnikom Prefo, je v modelarskych
predajniach v NDR pondkana za 1550 M. Modely sud

01 Bratislav 354223, Na tejflo
sa mdzu prih aj viau:i zéu]emcl o éinnost v klube
telov Zelezniénych modaicw

k modelové vérnosti daleko, nebot
viaky zastavujl prudce a rozjizdéji se
okamzité.

PRO

zapojeni povolovaciho Useku u navesti-

Obvyklé, modelafi éasto pouZivane
‘ dla N je na obr. 1. Spina¢ $§ (zpravidla

’PRAXE

PRAXI

POVOLOVACI
USEK U
NAVESTIDLA

\er<
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kontakt mechanického navéstidla nebo
reléovy dotek) pfipojl trakéni napéti
z napéajece TN do povolovaciho Useku
jen tehdy, povoluje-li navéstidlo jizdu.
PFi jizdé vlaku opaénym smérem (proti
Sipce) zajistfuje napajenl useku dioda

Zapojeni podle obr. 2 zajistuje pFi
rozpojenem spinaci S pozvolné zasta-
veni a po jeho sepnuti plynuly rozjezd
modelu. ,,Srdcem' zapojeni je obvod
Q, obsahujici dva tranzistory, diodu
a dva rezistory. V prodejnach Tesla jej

D. Tento zplsob fizenl jizdy vS8ak ma Ize koupit pod oznagenim KD367.
Obr. 1 Obr. 2
L w Lo
N
¥o /s
TN
TN
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Svételna
navestidla
ve velikosti TT

zhotovujeme v krouZku Zelezni&nich
modelafid pfi ODPM v Praze 10
z mosazného plechu o tloustce 0,5 mm
a médénych trubek o priméru 3 mm.
Material ziskavame v rdznych podni-
cich jako odpad, lze jej téz zakoupit ve
specializovanych prodejnéach. Zarovky
na 12 az 15V doporucuji napéjet 8 V
— svitl dostate¢né, nehiejil a déle
vydrzi.

Stit navéstidla narysujeme na plech,
vystfihneme a opiluljeme do pfesného
tvaru. Otvory pro Zarovky nejdfive
pfedvrtame vrtakem o priméru 1,4 az
1,5mm, pak zvétSime na primér
4,6 mm a zagistime. Upravime réadius
horni strany §titu a plech ohneme podle
vykresu.

Stozar zhotovime z médéné trubky
nebo vypsanych kovovych néapini do
kuli€kovych tuZek, jez zaflzneme na
potfebnou délku lupenkovou pilkou na
kov. Otvory na koncich stozar( zacis-
time hrotem vrtdku o priméru 6 az
7 mm.

Stinidla zarovek vystflhneme z ple-
chu a na trnu ohneme do poZadova-
ného tvaru. Musime pocitat s pruznosti
materialu, a tak plech ohneme o néco
vic, nez potrebujeme.

Ke &titu postupné pfipajime stozar
a stinidla. Do otvoru zasuneme Zarovky
a jejich patice ke S§titu pfipajime. Po
odmasténi vyzkousime funkci vSech
zarovek a na jejich konce pripajime
vodi¢e z lakovaného dratu o praméru
0,2 mm.

DESKY NAVESTIDEL CELKOVA
V_ROZVINUTEM TVARU o, 1 SESTAVA
w
[:} ZAROVKA
“x -+
© ! & Z'_ ]__,"
oy ©
o
: - ]
:- St
| {o~
! 4
|
| | 3 @
r ROZVINUTY
- | TVAR
| | : o
el s T STINIDLA ~
== =Zl=—  SVORKOVNICE 7
- 3 V
ol -G OO b0 ©
i ' 10 - |
6.1 6 1616166 2 o] S
R
SVETELNA NAVESTIDLA TT

Typ navéstidla volime podle potieby.
Nesmime zapominat, Zze | u mensich
navéstidel musi poradi barev odpovidat
zavazné normé (shora: Zlut4, zeleng,
¢ervena, bila, Zluta, modra).

Sestavené a odmasténé navéstidio
natfeme vhodnymi barvami, napriklad
Unicol. Predni strana S&titu je cerna,
zadni strana a stoZar Sedé nebo stfibr-
né. Patu stoZaru o rozmérech

5 x 6 x 6 mm zhotovime z drevéného
hranolu.

Do kolejisté pfilepime navéstidlo Ka-
nagomem za patku stoZaru nad otvor
o priméru 3mm, jimZ protdhneme
vodiée. Na spodni stranu panelu pri-
pevnime svorkovnici 2z pertinaxu
o tioustce 1 mm.

Miloslav Fouéek

K sefizeni pribéhu brzdéni slouZi pro-
ménny rezistor R1, jenz molZe mit
hodnotu 3,3 az 4,7 k; trimrem R2 (68 az
100 k) nastavime plynulost rozjezdu.
Dioda D je KA501 nebo KA261, R3 ma
hodnotu 1,5 az 2,2 k, kondenzétor C je
elektrolyticky 200 uF/35 V.

Chceme-li zfidit povolovaci uUsek
v levé kolejnici, pfipojime diodu D
a kondenzator C obracené, obvod Q
typu KD367 nahradime KD366.

POVRCHOVA
UPRAVA
KOLEJISTE

natfeme epoxidem a z jemného ced-
niku posypeme drobnymi pilinami. Po
dokonalém zaschnuti lepidla piliny na-
barvime — vétsi plochy natfeme late-
xem, mensi temperovou barvou. Skaly
a ostatni terénni nerovnosti opracuje-
me podle svych predstav a natfeme
temperou.

Ke zhotoveni Stérkového podlozi
pouzivam velké korkové zatky, na-
strouhané na malé &asti struhadlem.
Na povrch kolejisté je pfilepime opét
epoxidem a nabarvime.

J. Velin
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JEDNODUCHA
SKUSACKA
ELEKTRICKEHO
PRUDU

Pri stavbe koflajista je treba prie-
beZne skisat vodivost kolajovych spo-
jov a napéjenie usekov, v niektorych
pripadoch aj zistit kladny a zdporny
pol. Pre tento ucel som si zhotovil lacnu
skisacku zo spojarskej Ziarovky 24 V.
K plnej spokojnosti ju pouZivam vy3e
troch rokov.

Zo ziarovky som odpajkoval z privod-
nych plechov drotiky a odstranil kovové
kontakty. Z medeného drdtu o prieme-
re 1,5mm som vytvaroval vyvody

a pripajkoval ich na kontakty ziarovky.
Vzdialenost vyvodov je pre velkost HO
155mm, pre TT 11mm a pre
N 8,5 mm. Spodnu &ast skusSacky som
obalil moduritom a uvaril.

Ked chceme skusatkou zistovat aj
kladny a zadporny pol, nechdme v telese
skusacky wvybranie, do ktorého po
uvareni zalepime diédu. Povrch modu-
ritu obrusime a nalakujeme lebo nafar-
bime.

Skasacku mbdZme zhotovit aj

z kontrolnej Ziarovky do auta.
J. Némethy
KZM Pre3ov

POPISOVE TABULKY

Pfi pfestavbé lokomotiv ve velikosti
TT jsem ke zhotovenl popisovych tabu-
lek pouzil odstfiZky prospektd tmavé
c¢ervené barvy. Po narysovani zaklad-
nich rozmérd tabulek jsem na né
prenesl potfebna pismena a ¢&islice
z propisotu bilé barvy velikosti 2 mm.
Pokud tvar nékterych é&iselnych znakd
neodpovida predloze, je mozné je pfed
prenesenim upravit Ziletkou. Je-li tfeba
u &islic zmensit jejich 8ifku, nanasime
je po &astech (napfiklad nulu rozdélime
na ftretiny a vysledny znak je tvofen
vynechanim stfedni ¢&asti). Nakonec
tabulky vystfihneme a pfilepime na
dokonéeny model.

J. Velin
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Nejlepsi _
sportovci CSR
v leteckém
modelarstvi
za rok 1987

Zvefejfiujeme jen Zebfl¢ky zpracované
trenéry CSR. Zebficky [sou sestaveny
z podkladd doslych z RMo KV Svazarmu
podle zdsad schvdlenych AMo CUV Svazar-
mu.

Kategorie H (soutélilo 824 2akh, 137
juniord, 288 jorQ)), mladsi Zéci: 1. T.
Kellner, Brumovice 1516; 2. J. Strohaim,
Brumovice 1123; 3. M. Gardovsky, Pferov
1074; 4. P. Fuxa, Slany 1050; 5. P. Levy,
Kamenné Zehrovice 1009; 6. D. Senohrabek,
Kamenné Zehrovice 992; 7. J. Christl, Podé-
brady 986; 8. M. Kellnerové, Brumovice 954;
9. M. Zubec, Uhllfské Janovice 905; 10. O.
Véclavek, Brumovice 858 — starsi 24ci: 1. J.
Pitra, Holice v Cechéch 1473; 2. P. Branda,
Svitavy 1369; 3. V. Ce|ka, Letovice 1354; 4. R.
Drlik, Hukvaldy 1352; 5. J. Weisgerber,
MikuldZovice 1350; 6. M. Adamovsky, Fry&o-
vice 1314; 7. D. Novy, Mésto Toulkov 1251;
8. M. Tichy, Slany 1233; 9. K. Bajgar, Dolnl
Benesov 1230; 10. P. Anto&, Zatec 1218.
— juniofi: 1. Z. Kolek, Fry&ovice 1734; 2. R.
Kréllk, Olomouc 1553; 3. P. Jani, Zabfeh
1481; 4. J. Vostfel, Litomysl 1431; 5. V.
KubeZ, Sezimovo Usti 1426; 6. P. Loula,
Strakonice 1419; 7. L. Bohag, Mésto Touskov
1418; 8. R. KFiZ, Stochov 1413; 9. P. Motallk,
Sezimovo Usti 1380; 10. K. Kiita, Volyn& 1368
— seniofi: 1. ing. D. Garba, Frytovice
1771 + 575; 2. J. Vejmola, Prostéjov 1771;
3. V. VojtiZek, Litomy3l 1747; 4. ing. R. Kufe,
Olomouc 1739; 5. ing. J. Pitra, Holice
v Cechach 1724; 6. J. Koneény, Fry&ovice
1682; 7. J. Simek, Liberec 1628; 8. Z.

PFemyslovsky, Prostéjov 1602; 9. L. Filipec,
Frytovice 1584; 10. V. Vomodil, Litomys!
1544 s

Kategorie A3 (498 2, 65 J, 144 8), 34ci:
1. V. Hordk, Kroméfiz 900+ 300; 2. R.
Popovi€, Havifov 900 + 298; 3. M. Kufs,
Olomouc 900 + 297; 4. J. Konoptik, Slany
895; 5. L. Kienovsky, Krom#&Fiz 893; 6. P.
Vilgos, Chlumec nad Cidlinou 890; 7. P.
Fuxa, Slany 886; 8. P. Cholevik, Havifov 885;
9. M. Popovi&, Havifov 884 + 291; 10. T.
Keliner, Brumovice .884 — juniofi: 1. V.
Hiadil, Krom#&FiZ 900 + 300; 2. L. Podlougka,
Havifov 900 + 294; 3. J. Sovadina, Gottwal-
dov B99; 4. P. Cholevik, Havitov 894; 5. J.
Gablas, Gottwaldov 893; 6. P. P3eja, Unitov
890; 7. K. Berek, Frydek-Mistek 881; 8. P.
Fridrich, Slany 878; 9. O. Fejfar, Ji¢in 874; 10.
Z. Kolek, FryCovice B70 — seniofi: 1. J.
Gablas, Gottwaldov 900 + 1200; 2. ing. R.
Kufe, Olomouc 900 + 900 + 299; 3. ing. L.
Siroky, Plasy 900 + 900; 4. ing. Z. Badal,
Zabfeh 900 + 300 + 298; 5. J. Smitka, Pfiova-
ny 800 + 300 + 297; 6. V. Popovig&, Havifov
900 + 300 +293; 7. J. Kral, Unicov
900 + 300 + 265; 8. V. Fuxa, Slany 900 + 299;
9. ing. J. Velifek, Straznice 900 + 299; 10. J.
Hiladil, Krom&FiZ 800 + 298 s

Kategorie A1 (310 2, 75 J, 191 8), Z4ci: 1.
V. Pavelec, Frydlant nad Ostravici 1781;
2. V. Chmelif, Holydov 1756; 3. C. Malina,
Frenstat pod Radhostém 1742; 4. V. Jirka,
Cesky Krumlov 1736; 5. M. Dundr, Kamenné
Zehrovice 1716; 6. A. Bursa, Prachatice
1695; 7. R. Prochézka, Kunovice 1686; 8. P.
Ingris, Hefmanova Hut 1684; 9. R. Malina,
Frenitat pod Radho&tém 1672; 10. J. Beyer,
Prachatice 1671 — juniofi: 1. J. Gablas,
Gottwaldov 1785; 2. V. Kube$, Sezimovo Usti
1769; 3. Z. Raska, Fren5tat pod RadhoStdm
1756; 4. V. Hladil, Kroméfiz 1740; 5. P.
Samaének, Frenstat pod Radho&tém 1709; 6.
L. Fejfar, Ji¢in 1685; 8. K. Singert, Sokolov
1684; 9. K. Skypala, Fren5tat pod Radho&tém
1631; 10. M. Sekerka, Kamenné Zehrovice
1559 — seniofi: 1. C. Rezniek, Kroméfiz
1800 + 3000; 2. Z. Raska, Frenitat pod
Radho&tdm 1800 + 600; 3. L. Chlupa&, Semi-
ly 1800 + 595; 4. ing. Z. Bédal, ZébfFeh
1800 + 591; 5. ing. V. Hak, Semily
1800 + 580; 6, M. Péan, Strakonice,
1800 + 390; 7. L. Lehnert, Frydlant nad

Ostravicl 1797; 8. J. Jand, Liberec 1796; 9. V.
Raska, Frenstat pod Radho&tédm 1794 + 592;
10. M. B&t4k, Frydek-Mistek 1794 + 563 s
Kategorie CO, (57 2, 14 J, 64 S), 2ici:
1. J. Tauer, Piiovany 1794; 2. P. Vasina, Usti
nad Orlicl 1793; 3. L. Bily, Plasy 1737; 4. D.
Vasinova, Usti nad Orlicl 1737; 5. Z. SuSanka,
Plasy 1695; 6. O. Krumpoch, Studénka 1635;
7. K. Krumpochové, Studénka 1613; 8. K.
RySavy, Plasy 1609; 9. J. Lo3tdk, Cervena
Voda 1575; 10. P. Strnad, Viachovo Bfezi
1567 — jumiofi: 1. J. Lufak, Borohradek
1731; 2. D. Frié, Ustl nad Orlici 1618; 3. L.
Slaninové, Chocefl 1415; 4, J. Vizner, Méinik
1124; 5. J. Slanina, Choceft 1075; 6. J.
Bouda, Strakonice 1015 — seniofi: 1. S.
Lesaf, Rychnov nad KnéZnou 1800 + 596; 2.
J. Kutera, Borohradek, 1800 + 589; 3. J.
Kardsek, Zamberk 1784; 4. M. Javirek,
Hefmanova Hut 1743; 5. P. Zameénik,
Zamberk 1727; 6. J. Podp#&ra, Hostivice
1725; 7. J. Vejmola, Prostéjov 1717; 8. J.
Smitka, Phovany 1712; 9. M. Zbofil, Lutin
1703; 10. P. Va8ina, Zamberk 1699s
Zpracoval: D. Stdpanek

Kategorie P30 (5 2, 1 J, 19 S), 24ci: 1. M.
Trefny, Dé&in 406; 2. J. Pacut, Brno 11l 152;
3. N. Brabec, Brno Ill 149 — juniofi: 1. Z.
Plasil, Teplice 200 — seniofi: 1. M. Ku-
chyiika, Teplice 1280; 2. L. Val&ik, Ustl nad
Orlicl 1106; 3. V. Sipek, Zamberk, 871; 4. J.
Cos, Teplice 826; 5. J. Kardsek, Zamberk
824; 6. J. Smolek, Teplice 812; 7. A. Novotny,
Maélinik 799; 8. J. Hajek, D&&in 767; 9. ing. J.
Trefny, D&&in 681; 10. Ing. J. Krajc, Slany
433 s

Kategorie B1 (1 2, 5 J, 38 S), 24ci: 1. R.
Kupgik, Frendtat pod Radho3tdm 1383
— juniofi: 1. P. Samének, Frenstat pod
Radhostém 548; 2. Z. Raska ml., Frenitat
pod RadhoStém 507; 3. K. Skypala, Frenstat
pod Radho3tdm 452 — seniofi: 1. J. Slanina,
Choceii 1532; 2. M. Maldsek, Praha 611
1514, 3. ing. J. Krajc, Slany 1088, 4. Z. Raska,
Frenstat pod Radhostdm 1056; 5. M. Péan,
Strakonice 1019; 6. V. Valenta, Stochov 982;.
7. Z. Sory&, Bechynd 966; 8. J. Kube§,
Stochov 932; 9. P. Janda, Praha 6 590; 10. J.
Hemola, Kromé#(2 574 s

Zpracoval: ing. A. Simerda ’

Program naborovée soutéze Hluk 88

Sobota 23. dubna

09.00 a2 11.00 h prezentace soutdZicich, ubytovani
10.00 a2 12.00 h souté?e s modely Strato a Koméar 2 ze

stavebnic VD Igra

12.00 h zahéjeni soutdze
12.30 a2 15.00 h soutéZ v kategorii H-hal
15.00 az 18.00 h soutdZe v kategorii P3

13.00 az 18.00 h
a M-pistécio
18.15 h

Nedéle 24. dubna
08.00 az 11.00 h
a M-pistacio
11.00 a2 1245 h
12.45 a2 13.00 h
13.00 h
500, ukonéeni soutéZe

Podrobnosti o jednotlivych kategoriich a vypsanych vékovych
skupinach jsou uvedeny v Modelafi 1/1988. Souté2e M-pistacio
a ramcové soutéze M-of vsak budou hodnoceny podie navrhu
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statické hodnocenl modeld kategoril M-of

vyhlasenl vysledkd souté2l H-hal a P3

letova &4st soutézl v kategoriich M-of

soutéz model( Formule 500
pfedvadéni zvlastnich modeld
vyhlaseni vysledki soutéZi maket a Formule

novych pravidel pro tyto kategorie, jen? poradatel zasle na

po2adani Géastnikim s potvrzenim pfihladky. Méni se pouze
zpusob stavebniho a letového hodnoceni, zakladni charakteristiky
modelld zastavaji stejné.

Vklady pro vydéleén& €inné &ini 10 Kés, pro juniory a ne-
vydéle¢né cinné 5 Kis; Zaci vklady neplati.
Ubytovéani a stravovani bude zajisténo pfimo v prostordch

sportovni haly. Cena za jedno I02ko je 30 KE&s, cena stravy (v

sobotu obéd a vedere, v nedél| snidand a obéd) 80 Kés. Ubytovani

a stravovan| je nutné uhradit pfedem.

Na pfihlasku uved'te jméno, datum narozenl, éislo ob&anského
prikazu, adresu, klubovou pfisludnost, ¢islo sportovni licence,

kategorie, v nichz budete soutézit (u kategoril maket uvedte i typy

pfedloh), a poZzadavky na ubytovani a stravu.

PFihlaSky s vklady a ¢astkou za ubytovani a stravu zaslete co
nejdiive, nejpozdéji ale do 8. dubna 1988 na adresu ing. Antonin
Alfery, Maratice-Vychod 876, 686 01 Uherské Hradisté.

Prihldsky bude pofadatel potvrzovat, jen (&astnici soutézi
s modely Strato a Koméar se mohou pfihlasit pfimo na misté

soutéZe, ve sportovni hale v Hluku.
Do haly (o rozmérech 48x25m a vySce 10m, s hladkym
stropem) je vstup povolen pouze ve sportovni obuvi.
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RUDY LETOV, n. p., Beranovych 65, 199 02 Praha 9-Letiany
pfijme okamzZité za vyhodnych podminek

m zamecniky k nytovani a pro koneénou montaz kfidel Albatrosu
W obrabéce kovu a klempife pro vyrobu dilt

Pracovnikiim t&chto profesi nablzime vyhledové pfidéleni podni-
kového druzstevné stabilizagnfho bytu nebo zafazeni do pofadniku

na vystavbu rodinného domku

Dale pi‘I}mérrle pracovniky r(znych profesi jako:
®m nastrojaf, GdrZbaf, skladovy déinik, zahradnik, topié, kovar,
uklizeéku a pomocnici do zavodni MS

Pfijmeme také absolventy VS a SPS do funkci:
W technolog, konstruktér pfipravk(l, dispeer, kontrolor

m vedouci podnikoveé vystavby
B referent v zasobovani
W vedouci skladu dreva
M programator poditace

Platové podminky podle kvalifikace ve Il. ZEUMS

Nabizime:

mimoprazskym zajemcim ubytovani v podnikové ubytovné, stra-
vovani v zavodni jideln&, moZnost letni a zimnf rekreace

Blizsf informace poda personalni odbor podniku. Navstivte nas
nebo telefonujte na tel. 859 03 19 nebo 816 — linky 2704, 2711

> Kategorie RC V1 (15 2, 13 J, 84 S), %aci:
1. M. Volejnik, Pod&brady 3124; 2. V.
Volejnik, Podébrady 2955; 3. M. Kodvanec,
Ov&éary 2898; 4. M. Cerny, Pod&brady 2681;
5. J. Sadil, Podébrady 2675; 6. L. Mieres,
Karvina 2259; 7. J. Novotny, Karvind 2094
— juniofi: 1. P. Hifer, Ostrava 3207; 2. T.
Trampota, Podébrady 3185; 3. P. Volejnik,
Podébrady 3165; 4. P. Ko3vanec, Ov&ary
3075; 5. J. Kares, Uhlifské Janovice 3070; 6.
R. Vasitek, Unitov 3005; 7. S. Oszelda,
Karvina 2640; 8. M. Rada, Kamenné Zehrovi-
ce 2550; 9. V. Drastik, Pisek 2031; 10. L.
Marek, Kamenné Zehrovice 1967 — seniofi:
1. J. Trampota, Pod&brady 3228; 2. Z.
Kleéka, Ostrava 3213; 3. L. RiZek, Podébra-
dy 3181; 4. K. Zoubek, Havifov 3172; 5. Libor
Knop, Ostrava 3167, 6. V. Volejnik, Podébra-
dy 3159; 6. J. Kurka, Pedky 3159; 8. J.
Volejnik, Podébrady 3143; 9. F. Htfer, Ostra-
va 3126; 10. J. Vyroubal, Uni¢ov 3101 b.
Kategorie RC V2 (30 2, 62 J, 482 S), $4ci:
1. M. Semréad, Chrudim 3878; 2. M. Nespé&-
chal, Holice 3822; 3. M. Drblik, Praha 411
3673; 4. K. Koudelka, Hradec Kralové 3617;
5. R. Bélohuby, Plzef 3306; 6. T. Hofer,
Ostrava 3262; 7. M. Panis, Pribram 3189;
8. V. Beran, Pfibram 3166, 9. M. Hejra,
RoZmital 3112; 10. M. Volejnik, Podébrady
3048 — juniofi: 1. L. Dvofak, Kamenné
Zehrovice 4100; 2. J. Kohout, Hradec Kralové
4058; 3. R. Otto, Ustl nad Labem 4028; 4. L.
Mokfii8, Podhofany 3968, 5. M. Drati¢ka,
Trebi& 3855; 6. P. Hifer, Ostrava 3931; 7. V.,
Stérba, Chrudim 3925; 8. J. Paulus, Kutna
Hora 3919; 9. R. Vasi¢ek, Uni¢ov 3904; 10. V.,
Janetek, Drozdov 3841 — seniofi: 1. J.
Tupec, Cesk4 Trebova 4105; 2. J. Tima, Usti
nad Labem 4104; 3. ing. O. Matula, Ostrava
4096; 4. Z. Nowok, Kutna Hora 4080; 5. B.
Vesely, Praha 214 4073; 6. ing. Hana Janio-
va, Namé&at nad Oslavou 4070; 7. V. Driticka,
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Tfebit 4069; 8. J. Semréd, Chrudim 4057; 8.
V. Vojtidek, Litoméfice 4057; 8. V. Otto, Usti
nad Labem 4057 b.

Kategorie RC V2-PM (25 S): 1. S. Perko-
vi€, Chomutov 5183; 2. Z. Andrysek, Praha
8 5135; 3. G. Zapletal, Slavkov 5089; 4. J.
Micka, Praha 411 4907; 5. M. Krich, Chomu-
tov 4607; 6. ing. J. Janitek, Ivantice 4465; 7.
V. Huélk, Veseli 4407; 8. J. Javirek, Bruntal
4291; 9. J. Kfivanek, Bllovice 4167; 10. J.
Horak, Rajhrad 4155 b,

Kategorie F3B (1 Z, 3 J, 54 S), Zaci: 1. M.
Semrad, Chrudim 1765 — jumiofi: 1. L.
Dvofak, Kamenné Zehrovice 2904; 2. .
Paulus, Kutnd Hora 2310; 3. J. Herman,
Slany 2124 — seniofi: 1. Z. Jedina, Chrudim
3000 + 1000 + 1000 + 1000; 2. L. Jirasek,
Kutnéd Hora 3000 + 1000 + 993; 3. F. Bayer,
Praha 8 3000 + 996; 4. |. Sanda, Kutna Hora
2954; 5. V. Chalupnitek, Praha 6-CSA 2929;
6. A. Plotnikov, Kladno 2892; 7. Z. Nowok,
Kutna Hora 2878; 8. P. Chama, Kutna Hora
2843; 9. F. Dvofak, Kamenné Zehrovice
2B35; 10. J. Marek, Kopfivnice 2785 b.
Zpracoval J. Suchomel

Kategorie F3F (4 J, 112 S), junioFi: 1. L.
Svoboda, Lovosice 2788; 2. J. Ficek, Lovosi-
ce 2684, 3. J. Kohout, Hradec Kralové 2226;
4. K. Svoboda, Haviigkiv Brod 1959
— seniofi: 1. L. Koudelka, Horni Branna
3000 + 6000; 2. J. Ffla, Praha 6-CSA
3000 + 993; 3. |. Matajd, Usti nad Orlicl
3000 + 985; 4. ing. J. Kincl, Nové Mésto na
Moravé 2995; 5. F. Vrténa, Nové Mésto na
Moravé 2991; 6. Z. Bartos, Vy3kov 2985;
7. ing. I. Hejnol, RC Brno 2870; 8. K. Faltus,
Ustl nad Orlici 2965; 9. J. Pokorny, Nové
Mésto na Moravé 29855; 10. A. Hlavsa, Nové

“Mésto na Moravé 2954 b.
Zpracoval M. Musil

Kategorie RC M1 (19 S): 1. B. KFi2, Kutna
Hora 3203; 2. J. Raj8ner, Praha 2 2943 b.

Kategorie RC M2 (31 S): 1. T. Cech, Praha
3851; 2. J. Sekuj, Praha 1 3748; 3. B. Vesaly,
Praha 2 3686; 4. V. Chvétal, Uvaly 3682; 5. V.
Schraeiber, Protivin 3648; 6. V. Slaboch,
Hostivice 3639; 7. P. Psohlavec, Hostivice
3553; B. V. Rejda, Protivin 3444; 9. K. Zika,
BeneSov 3431, 10. J. Hervert, Praha
1 3407 b.

Kategorie F3A (24 S): 1. V. Volf, Liberec
7874, 2. J. Navratil, Krnov 7535; 3. Z. Vlach,
Vsetin 7326, 4. R, Bukovansky, Karvina 7202;
5. F. Kamrla, Uherské Hradisté 7000; 6. P.
Bukovansky, Karvina 6836; 7. K. Weissbrod,
Kopfivnice 6601; 8. R. Polednik, Karvina
6448, 9. P. Vysocky, Vitkovice 6352 b.

Kategorie RC-P (40 tymaQ): 1. Ku-
nes—Trzyniecki, Praha 6-Suchdol 1147,2;
2. Novak—\Vojan, VSetaty 1121,7; 2. Pa-
ris—Parisova, Ostrava 1121,7; 4. Mali-
na—Malina, Praha 10 1112,2; 5. Da-
net—Fiferna, Praha 10 1110,2; 6. Mato-
cha—Kubenka, Ostrava 1099,8; 7. Poch-

mon—Mareth, Ostrava 10988, B8. Vo-
jan—MNovak, VSetaty 1092,9; 9. Hovor-
ka—HKubovy, Varnsdorf 1039,5; 10. Mo-

nék—Monék, Ostrava 1010,3 b.

Kategorie RC-Vr (7 S): 1. J. Dolensky,
Horni Branna 3802; 2. V. Rieger, Hornl
Branna 2161; 3. J. Du3ek, Hofice 2087 b.

Zpracoval Z. Teply

Najlepsi
sportovci SSR
v leteckom
modelarstve
za rok 1987

Kategbria H, fiaci: 1. M. Dem&i&ak, Zilina
901; 2. D. Bire, Zilina 805; 3. D. Hrnko, Zilina
730 — juniori: 1. D. Horvath, Ruzomberok
1146; 2. P. Pohanka, Bytéa 366; 3. V.
Nemedek, Byt¢éa 333 — seniori: 1. Ing. arch.
V. Macura, Cadca 1606; 2. K. Mrva, Ruzom-
berok 1563; 3. Ing. arch. R. Frastia, Zilina
1455 s

Kategoéria A3, Ziaci: 1. J. Kuchta, Bratisla-
va 810; 2. R. Timko, Nové Mesto nad Vdhom
794; 3. V. Koto, Snina 656; 4. M. Hammael,
Bratislava 633; 5. M. Kovag, Nové Mesto nad
Vahom 594 — juniori: 1. J. Cechvala, Nové
Mesto nad Vahom 845; 2. P. Misun, Pova2-
ska Bystrica 828; 3. P. Mikulec, Nové Mesto
nad Vahom B20; 4. M. Jurik, Nové Mesto nad
Vahom 680; 5. V. Buday, PovaZska Bystrica
485 — seniori: 1. Ing. J. Vitek, Nové Mesto
nad Vahom 866; 2. 5. Kuchta, Bratislava 800;
3. Ing. E. Kofinek, Povazska Byslrica 452 s

Katégoria A1, Ziaci: 1. J. Kuchta, Bratisla-
va 1702; 2. R. Tinka, Nové Mesto nad Vahom
1687; 3. M., Butko, Piesdtany 1585; 4. S.
Ondik, Snina 1446; 5. Z. Hajtol, Lutenec
1370 — juniori: 1, P. Mikulec, Nové Mesto
nad Vahom 1681; 2. L. Mikuska, Nové Mesto
nad Vahom 1458; 3. M. Jurik, Nové Mesto
nad Vahom 1441; 4. J. Cechvala, Nové Mesto
nad Vahom 1367; 5. P. Korman, Bratislava
1244 — seniori: 1. Ing. arch. V. Macura,
Cadca 1781; 2. Ing. J. Vitek, Nové Mesto nad
Vahom 1700; 3. MUDr. B. Bohu&, Kodice
1428; 4. Ing. L. Semsey, Kasice 1376; 5. I.
Bezak, Zabokreky 1327 s
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Kategéria F1A: 1. m, &. 8. Hubert, Luenec
4878; 2. M. Butko, Piestany 4823; 3. Ing. J.
Koval, Snina 4805; 4. Ing. J. Knor, Martin
4787; 5. Ing. P. Zivéak, Nitra 4783; 6. M.
Suchtar, Martin 4775; 7. Ing. J. Vitek, Nové
Mesto nad Vahom 4752; B. Ing. F. Ruisl,
Bratislava 4750; 9. Ing. |. Tréger, Liptovsky
Mikulas 4733; 10. Ing. M. Mravec, Brezno
4690 s

Kategéria F1B: 1. L. Durech, Holig 3816; 2.
J. Petras, Partizdnske 3735; 3. m. 5. F. Radé,
Partizanske 3601; 4. J. Sabinovsky, Spisdska
Novéa Ves 3079; 5. Ing. J. Petras, Partizanske
2241 s

Kategéria CO; Ziaci: 1. R. Marmostein,
2Zilina 1057; 2. R. Vani, Zilina 944; 3. P. Tima,
Bratislava 851 — juniori: 1. J. Véani, Zilina
606, 2. P. MiSun, PovaZské Bystrica 546; 3. P.
Korman, Bratislava 322 — seniori: 1. Ing. |
Ponec, Zilina 1458; 2. E. Marek, Zilina 485; 3.
R. Kanad, Zilina 402 s

Kategéria F1C: 1. P. Kapusta, Sahy 3758;
2. R. Andoga, Humenné 2828; 3. J. Hangala,
Spisska Nova Ves 2772s 5

Kategéria F1E: 1. Ing. J. Vajda, Brezno
1835,60; 2. Ing. M. Mravec, Brezno 1781,25;
3. I. Vitek, Brezno 1753,75; 4. J. Gajdos,
Brezno 1500,80; 5. Ing. P. Nosko, Liptovsky
Mikulas 1454 96; 6. Ing. M. Valastiak, Liptov-
sky Mikulas 1344,70; 7. |. Miertus, Liptovsky
Mikulas 132259, 8. J. Varga, Kosice 1319,98,
9. Ing. |. Tréger, Liptovsky Mikulas 1260,10;
10. J. Uhrin, Brezno 1221,53 %

Kateg6ria US-&tart: 1. T. Hadnagy, Pova2-
ska Bystrica 496; 2. P. Kimlitka, Povaiské
Bystrica 455; 3. J. Kucek, PovaZska Bystrica
455; 4. R. Contofalsky, Kosice 324; 5. L.
Bodzan, Povaiska Bystrica 260; 6. D. Fehrik,
PovaZska Bystrica 212 b,

Kategéria SUM: 1. B. Feigl, Kosice 4222; 2.
Ing. P. Mundik, Ko3ice 4134; 3. Ing. F.
Lendvaj, Kosice 2970; 4. M. Hadnagy, Pova2-
ska Bystrica 2613; 5. Z. Demkovié&, Rimavska
Sobota 1409; 6. J. Kigak, Rimavské Sobota
1358 b,

Kategéria F2A: 1. JUDr. M. Jurkovig,
Bratislava 260,87; 2. |. Kianitka, Hlohovec
168,22 km/h ;

Kategéria F2B: 1. m. &. Ing. J. Skrabalek,
Bratislava 18 169; 2. z. m. §. J. Gabris,
Bratislava 17923; 3. P. Kocis, Povaiskéa
Bystrica 16 133; 4. Ing. P. Mundik, Kosice
8905; 5. Ing. J. Klein, Zilina 4396; 6. M.
Hadnagy, PovaZska Bystrica 3001 b.

Kategéria F2C: 1. Ing. V. Jankovié—Dr. P.
Levkus, Kosice 3:41; 2. Ing. A. Ember—Ing.
P. Mundik, Ko3ice 4:42 min:s

Kategéria F2D: 1. R. Vano, llava; 2. J.
Opavsky, Hlohovec; 3. |. Urgosik, llava; 4.
JUDr. M. Jurkovié, Bratislava; 5. A. Varo,
Dubnica nad Vahom

Kategéria F4B: 1. B. Feigl, Kosice 9806; 2.
Ing. F. Lendvaj, Kodice 8702; 3. Ing. P.
Mundik, Kosice 7886 b.

Kateg6ria RC V2, Ziaci: 1. D. Bir&ik, Levice
3454 — juniori: 1. R. Melus, Topol&any 3942;
2. D. Kronek, Surany 3406 — seniori: 1. J,
Cerha, Zvolen 4043; 2, MUDr. J. Litva, Levice
3943; 3. Ing. B. Birtak, Levice 3928; 4. E.
Tesarek, Bratislava 3897, 5. Ing. J. Ondergin,
Zvolen 3880; 6. R. Dvofdk, Bratislava 3876; 7.
R. Stanka, Holi¢ 3812; 8. P. Karno§, Holi¢
3761; 9. L. Karkosiak, Zvolen 3750; 10. |,
Mikulec, Surany 3749 b,

Kategoéria F3A: 1. J. Cerha, Zvolen 7472; 2.
|. Dubravec, p. m., Piestany 7107; 3. V. Perni$,
Prievidza 7095; 4. Ing. F. Sustek, Trenéin
6163; 5. Ing. A. Pajdihauser, Bratislava 5948;
6. V. Kolarik, Bratislava 5664; 7. P. Bardy,
Povalska Bystrica 5630; B. S. Supek, Brati-
slava 5263; 9. Ing. |. Talda Povaiska Bystrica
4552; 10. Ing. D. Majernik, Spisska Nova Ves
4531 b,

Spracoval: Ing. V. Svetlik
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaZe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Model4f), Viadi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 284

PRODEJ

W 1 RC soupravu Mars Il 27,120, vysilagé + plijimat
(550). R. Valta, RiZovéa 524/3084, 434 01 Most.
W 2 5-kanal. vysilat + pfijimaé, motor Quadra, Enya
6.5cm”, Jena 2,5cmd, MK-17, 0,8 Colibri, guma
Pirelll,_ptijima& R6 AM27, AC maketa Ansaldo na
10 cm?, UM Maketa Super Bibl 555 + motor 2,5 cm®.
Jen osobni odbér. O. Cedka, Ant. Zaépotockého 37,
570 01 Litomy3l.
| 3 1-kandl. AC soupr. Tx Mars Il + 2x pfijimag Rx
mini 40,68 MHz + 2x elektromag. vybavovaé& (850).
D. Kvitala, Je&né 486, 460 05 Liberec 5.
® 4 Vatsi mno2stvi materidlu na Zeleznicl TT. L.
Chloptlk, Janatkova 415, 738 02 Frydek-Mistek.
m 5 2-kandl. soupravu Acoms Mk.!! — vysllad
+ pfijima& + 1 servo Acoms + 1 servo Tesla + mdlo
poulivané NICd zdroje — 1 vysilaZ, 2x phijimat
+ nablje& (2000); nepoulivanou 2-kandl. soupravu
Acoms Mkl — vysilag + plijimag + starsi pouzdro
na bateril + 2 nova serva AS-5, vyménéné konektory
za konektory Tesla (2200); neodp. auto Skoda 130
AS 1:8 s malo badhanym motorem MVVS 3,5, kotout.
brzda, kul. diferenciél + néhr. zadni kola (700). M.
Trnka, Gottwaldova 421, 250 01 Votice.
® 8 Planek na podvozek 4«4 elektra (65). Odpovad
roti zndmce. M. Novotny, Zahradnl 1738, 470 01
4 Lipa.
W 7 Microprop 6 Euro Sport FM 40, 50. k. (3500);
Varioprop C& FM 40, 50. k. (3200); FM 40 51, 50. k.
(3000); FM 40 8F, 53. k. (3500). RC soupravy [sou
osazeny orig. sintr. zdroji v Tx | Rx, profesiondiné
udrzované a nastavované, s konektory Modela, bez
serv. Serva Futaba, Microprop, Acoms (450 a2 500).
FM ptijimage 50. a2 53. k., 4 a2 8 funkel, bez krystald
(po 900). 10 VL1042 (S042P) (po 50). P. Cermak,
Obfanska 586, 664 01 Bllovice n. Svit.
W 8 Pneu bezdus. slick pt. + zad. s disky (1000); OS
Max 21 VFC (2250), spec. lotiska 4,75x7,75 — 2,5
(100); kit Tamiya Kawasaki KR 500 GP (170); Suzukl
Katana (130); Suzuki RG 250 (170); dily Tamiya
vypinat (28); servo-saver (50); pneu s disky pf. (60},
zad. (60); vypinaé Modala (B5); vzduch. filtr 8 manZ.
(85); zahr. pneu pf. (110), zad. (250); kulové kloubky
Pizenl L + P zdv. (po 10); chl. hiava MVVS 2,5 (55);
chl. hlava MVVS 3,5 (80); Soup. karburétor s man.
(325); motor MVVS 3,5 T Car ABC (1650). J. Tutek,
Futlkova 560, 295 01 Mn, Hradista
m 9 3-kan. vys. Digl + 2x pl|. + NiCd + 3 3ed. serva
Varioprop {(2200), nezab8hnuty MVVS 65 F + RC
karb. « tlumi& + 2x pist. krou2ek (B00). P. Zmeskal,
KFtomil 204, 751 14 Dlevohostice.
| 10 Elektromotor Keller KE 50/14 BW, sintr. ldnky
Sanyo 1,2 V/1,2 Ah (po 130), el. reg. 42 V/50 A
speed ovl. servem (850), lod& kat. F1E-1kg,
F1E+1 kg, lam. trup tldy Jaguar + plany (250). Ve
perfekinl. Jen plsemné. J, Barton&k, Slovinska 45,
612 00 Brno.
® 11 SoutéZni modely F3A na motory Webra 60 LS
— Challenge a Satisfaction, zabéhnuty motor OS
Max 61 VF ABC s nahradnl klikou (1500). J. Navratil,
Pod Cvilinem G-30, 794 01 Krnov
= 12 Moderni lokomolivu + 3 vagény + trafo do 12V
+ koleje do tvaru elipsy + B mostd + 2 tunely + dalsl
plisiuSenstvi. Vie je v zdruce do 12 mésicd. Jen
v celku. —N— (380). V. Soukal, E. Destinové 197,
738 02 Frydek-Mistek.
®m 13 Amat. prop. soupr. kompletni se 4 servy
Varloprop (1800); lod F1-V 3,5 s mot. Mokl s pfevod,
(2200); motor MVVS 6,5 GRRT lodnl + LVP (1000);
karburator ST 21 otof. (250); karb. Mokl (200);
3 konektory Tamiya (po 50). F. Cerny, U Borského
parku 38, 320 03 Plzen.
m 14 Model lodi, Artur ovl. 1-kan. RC soupravou
(400+500). Os. odbér. P. Dolefel, J. Vaitika 1163,
765 02 Otrokovice
® 15 Auto VCS RC-V1, V2 + lam. karogéria + néhr.
pneumatiky (1000); AC buggy 3.5cm® (2100); RC
E (400), vietko baz motora. Nefungujlci amatérsky
vysielaé + prijimaé + kryStal 19 Graupner s kri2,
ovldda&éml (800). Kontrolny prijimaé — zvukové
+ opticka signallzacia (800). Motor COz — 2 ks [p:?
120). Kopyto z tvrdého dreva na RC buggy 6,5 cm®,
tzv. Dunovka (400). Laminat. forma Skoda 130 RS
(300). Vyrobné vykresy na tank Tiger 01 (100); plén
RC vetrofi Mosquito (75). Nepouita sada jemnych
zévitnikov + ofka + vratid., vyfah., prediiov., vridk
od M4 do M14 (2000). Starsl prehréavad kaziet 12V
(400). L. Kovacs, Farského 16, 851 01 Bralislava.
m 18 Na 2eleznicu TT lokomotivy parné, vagény,
semafory, zdvory, oblikové krizovatkové wyhybky,
kofajivo, &as. Modeld? roé. 1974—1986 zviazané,
tas. L+K zviazané 1980— 1886, farby Humbrol nové
alebo mélo poulité HB, HT, HF, HG matné, lesklé,
publ. SPM €. 1, 2, 3, 4, 5 a 8, nepostavené Kity

listadisl 1:72 Revell, Matchbox, fotoblesk bateriovy,
Flashstar, fotoapar&t Zenit 11, film. kameru S8
Aurora 215 s transfokatorom 9—27 mm. J. Sadlon,
ul. Feb. vit, 2/25, 871 01 Prievidza

m 17 4 ks servo Graupner Servo automatic |l
— Mikro. Ing. J. Karas, Cajkovského 20, 94901
Nitra.

B 18 Pneu se Spunty @ 110x50 na RC buggy 3,5 (50
+ posL), plany na tank Tiger + foto, M 1:10 (300).
Koupim tov. rychlotankovacl nadrZ 125 — spéché,
cenu respektuli. F. Lamka, 549 52 Adr3pach II, 58.
®m 19 Amat. RC prop. 4-kan. vys. + pfl. + NiCd
zdroje + nabljeé + 4x Futaba s novym motor.
vétronédm — laminat. trup. r. 2800 mm. Starsi
celobalsovy vétrof, r. 3000 mm. V. Zikén, Svermova
2247, 269 01 Rakovnik.

B 20 Serva Futaba, nové motory HB 61, Modela B.g.
Enya 6,5 HB 20, Enya 1,6, dvouplodnik 10ecm
polomaketu Beaver a jiné modely. J. Maroudek,
Uhtinéves 829, 104 00 Praha 10, tel. 75 95 67.

®m 21 Novy a nepoulity 3-kandlovy vysllad + pfijimag
Modela Digl. Ing. M. VondraZek, 260 01 Ptibram-
Héje 41.

=m 22 Motorizovany vétroft s Enya 1,62 RC vpledu,
kFidélka, laminétovy, 2 m (600); RC Pony (250); star3!
Kiwi {230), amat. proporcional. RC soupravu 2+1, 27
AM + 2 pfijimage, péknou (1100); katalog Robbe
1983 (90); novy pfllimat Sanwa, 2 fce, 27 AM
+ krystal Tx 27,1456 MHz (600), spolehlivy zabéhnuty
dvouvélec ALKU — 23 RC, 2x11,5 cm®; novy tlumi&
pro MVVS 2,5 F+R (100); bdhavy dobry HB.20,
3,5cm® (300); pfedn| nové vike na Skoda 105.
Koupim MVVS 2,5 TRS a AL, John 0,3, Start 1,8,
Junior 2,0. Ing. K. Mojkisik, 278 01 Zeméchy &. 30.
m 23 Viaéiky HO, kofaje, lokomotivy, vagény, sema-
fory, katalogy a odbornd literatiru. Najlepsie vietko
naraz (1500 aZ 1800). J. Lezo, C Il 957/11-8, Pod
Hajom, 018 41 Dubnica nad Vahom.

H 24 Na TT el. lok. E499, beztendrovou par. lok,
+ 3 osobnl dvounapr. vagény DR; na HO sadu
pouliénich osvétl, téles, aut. ovliadané zdévory Zel.
pfejezd & stavebnice Mamos; dvou-
mistnd remiza, P. Neslddek, 27721
Lib&chov 74.

m 25 Kopie pléni Piper J-3 Cub 1:3 (B. Nell?.
Quadra), Graupner-Stariet (motor 4,0 a¥ 6,5 cm”),
Weihe 50 Graupner — RC kluzdk, K. Duda,
Pivovarska 1, 794 01 Krnov, tel. 2800.

B 28 Mot. model Centaur — nelétany (200); motor
2,5 D7 — v chodu celkem cca 5 h (150). M. 2izka, K.
Marxe 4788, 430 04 Chomutov.

B 27 OdpruZenou RC elektru s motorem Mabuch|
540, olejovyml tlumi&i a lex. karoséril BMW M1 (500);
podvozek V1, V2 Futura-Indy s motoream MVVS 3.5
+ nahradnl dily (1500), jeté jednu sezénu. J. Horék,
Celakovského 404, 385 01 Vimperk.

= 28 Motor. &lun, mot. Wartburg, rychly. V. Cerny,
Seé ¢&. 84, 336 01 Blovice.

W 29 VidZky Piko HO + koleje + transformétor. Ing.
P. Novotny, Haviitkova 6, 11000 Praha 1, tel.
2235 29.

W 30 AC soupravu Tx Mars Il {500). R. Sir, Kolského
1427, 148 00 Praha 4.

= 31 Casopis Modeldt, roéniky 1963—85, jen kom-
pletni ro&nlk. V. Karbova, Novovysoganskdé 6, 190 00
Praha 9.

H 32 Motor. vétrof Orion, Modela Digl (2+1), véetné
2 serv Futaba a motoru. Tel. 220 82 MI. Boleslav.

B 33 Autodrdhu nadl vyroby a auta na ni, déle
kolajistd HO s vagdny, lokomotivami a mnoho
daisiho materidlu pro vystavb ého kolejistd. J.
Lubensky, Bitovskd 1223/34, 140 00 Praha 4.

B 34 RC soupravu Futaba 3-kandl.,, komplet,
+ 2 serva FP-822 (4000). M. Svarc, RiZeninskd 908,
140 18 Praha 4, tal. 471 65 05.

® 35 05.61 VFF s orig. reduktoram 1:1,8 + 6 ks. vrt.
450/150; 7-kan. ACE 27 MHz AM, pfep. dvo|. vych.,
exp./lin, mix + 2 pfijimate 4. a 19. kan. + serva
+ phsl, jen kompl; 2-kan. pHjimaé Acoms
+ 2 mikroserva + plisl., kabely Varioprop kat. &. 3021
2 ks, 3023 1 ks, koupim pfijima& Varioprop 40 MHz
&. 4067. P. Rajchart, Poledni 37, 312 08 Pilzen.

W 38 Na TT materidl zbyly ze stavby kolejité.
Seznam proti znaémce. P. Popov, sidlisté V. |. Lenina
&. 577, 377 04 JindF, Hradec |Il.

W 37 Jednokan. soupravu + zdroje, ptl). Brand
Hobby, navijak , Avia" + bater. 100 Ah pro F3B.
Zdroje NICd 451 + 225, nedokonéené mol. modaly
Trenér, Z-XII, Big Lift, model na 1,5 D 8 motorem,
vétron V2, vitézny model COz .,Podholany 82" s plv.
motorem a jiny mod. material. Spécha. V. Holub, V
Cestkach 1245, 295 01 Mnichove Hradisté.

= 38 Plany a dokumentdciu k lietadlam v M 1:24 —
profily trupu a kridiel M 1:20, 1:12, 1:18: H. Tempest
1—VI {180); H- Typhoon I—II (150); 5. Spitfire Mk.IX a
XVI (100); Messerschmitt Bf-100E-3/E-4 (100);
FW-190A-3/A-8 (100); D. M. Mosquito Mk.II, IV, VI
{150); M 1:18, 1:24, 1:18, 1:9: P-47D Thunderboit
(140); M 1:48, 1:20, 1:12, 1:8: Messerschmitt
Me-262A 1A (70). Ing. J. Ludvik, Klenova 2, 831 01
Bratislava.

® 39 Francouzskou historickou plachetnici z roku
1830 D. Grécl. Detalind postaveny model. Osobni
odbér (2000). J. Smola, Svermova 188, Hylvaky,
562 01 Usti nad Orlici II.

®m 40 3-kandlovou amatérskou RC soupravu +
nablie€ (1500); 4 ks serva Futaba FP-522 (po 500).
Vie se zdroji NICd-900. Méla pouZivand, A, Dvofa-
ek, Dukelskych hrdind 4, 789 01 Zdbleh

m 41 Plany hist, ledl: Saint Louis 1638, bohaté
zdobenl, &lsl. lanovi, 50 dél, 1:75 (180); Koenlg von
Preusen 1720, &lsl. lanovi, 40 dal, 1:75 (120); Royal

zauhlovani.
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Sovereign 1666, bohaté zdobenl, &isl. lanovi, 86 dél,
1:66 (130); San Felipe 1690, bohaté zdobenl, 100 dél,
1:100 (120); Janita, brigantina, zdobani, 8 dél, 1:48
(50). M. Houska, Senacké 18, 301 62 Plzed.

B 42 Nové rogallo Eros, perfektn| provedeni, vhodné
k tétani na motor (10 000). Koupim motor Quadra. F.
Rapéa®, Hakenova 2489, 580 01 H. Brod.

B 43 Laminal. trup + polyst. vypine kridel na model
Pif z Mod. 3/83 (250); laminat, trupy na plachetnicu
kat. F5-M z Mod. 10/87 (300) a na &in kat. FSR 3,6
(300), Ing. J. Slévik, Komenského 34/8, 954 01
Komarno.

W 44 3-kan. prop. am. supravu, Tx — Rx, zdroje
NiCd (1000). M. Barboriak, VI. Clementisa B/S,
050 01 Revica.

B 45 Pofsky Casopis Modelarz, viazany, rof.
1968/69, 1970, 1966/67, 1971/72, 1973/74, |ba
spolu. J. Halahyja, Zigmundikova 8, 902 01 Pezinok.
® 46 Pfijimat Varloprop (350); 2 servozesil. (po
150); 4 Sedé serva (po 200). J. Janitek, Zelechovice
369, 763 11 Gottwaldov.

m 47 Modeldfsky letecky motor Vitavan 2,5cm? v
dobrém stavu (300). M. Mecera, 411 48 Kfedice 105.
W 48 Motory: Talka 7 RC + 1., novy (400), Raduga
7 RC + tl. (300), Tono 5,6 RC + 1i. (300), 2 ks servo
Futaba 5-7 s konektory Modela + nahr. pfevody (po
450), elektromotor Mabuchi 12 V, novy (50), lodnl
pohonna jednotka A 287 ze SSSR, nova (50), 2 ks Pb
aku 6 V/4,5 Ah z NDR, nbva, nenaplnénd (100).
Koupim motor Mabuchi 540, Dr. V. Kazik, Lid. milicl
1406, 742 58 Ptibor.

B 49 Acoms 227 Mk.Ill; motor 2,5 DF; zdroj Zhaventi;
kolegka; vrtule; balsa; listy; rizny material; jednoka-
nal. Mars Il + phijimaé Mini, vie (2000). Jirdk,
Zeyerova 32, 370 01 C. Budéjovice.

® 50 Serva Futaba FP-57, FP-S12 (po 450), motory
MVVS 2,5 DR novy (390), MVVS 2,56 D7 béhany (250),
nové stavebnice QB-20H, dely QB-20H, Pluto,
Lion, Oscar, Junior, plany RC buggy (160). J.
Skfenek, 751 02 Troubky 531.

B 51 Lokomotivy, vagdny, kolajivo a ostatné prislu-
Senstvo vo velkosti HO. Zoznam proti znamke. C.
MuZék, Drulstevna 2194/20, 860 01 Zvolen.

B 52 Mot. MVVS 2,5 GF novy (400), béhany (300)
— Uprava na pfeplavovani, bat. 4,8 V Varta 1000
DKZ — letovacl vyvody (300), bat. Zhaveni (60),
koupim mot. 1—1,5 krom& MVVS. M. ViZek, Berlin-
ska 2749, 390 01 Tébor, tel. 425 33,

m 53 Komplet RC 3-k. Digl, inovovand (2200), Max
+ MVVS 3.5 (400), popf. vyménim za kfidio na MZK
+ dopiatek. J. Kopecky, 1I1/461, 261 01 Pfibram.

B 54 Ki. na Espadu (100), v&t. Junior {(150), el. mot.
na start. 2,5—6,5 (200), mod. Miky (300), jehly do
karb. 2,5 F; 3,5 F (po 30), serva ST-1 (po 500), na TT
trafo 8 V (100). Kouplim 4 tu?. ¢lanky General Electric
550 mAh, | Jind, pouze sintrovanéd. B. Sobek,
Slavkovské 1142, 768 61 Bystfice p. Host.

m 55 Vadsie mno2stvo figuriek vojakov z PVC
v mierke 1:72 (po 1,50 a2 2), historické (po 2,50). A.
Kopaj, Jilemnického &. 9, 940 01 Nové Zamky.

B 58 Na TT, N, HO iok., vozne, stromy, doméeky,
mosty, prisludenstvo, vietko nepousité. J. Marcinek,
962 04 Krivah 35,

B 57 Star3l model vrtulniku Hellx bez motoru (1500),
novy model vriulniku Agusta 109A bez motoru
(2000), model motor. rogalla na motor 6,5 bez
motoru (400), novy model svah. vétrond Démon
(800), novy mot. model Kiwi bez motoru (600),
lamin&tovy trup na vrtulnik Helix (350), lamin&tovy
trup na mol. model Kiwl (220). J. DuBek,
U Bazantnice 483, 507 81 LAzné Bélohrad.

B 58 Modaela Digl 3, nové proveden|, bez serv {900),
Mars Standard Tx + Rx (350), amat. 7-kanél. prop.
vysilag v provozu, | na souddstky (500), motory Tono
10 (400), Raduga 7 RC (200). Koup'm dmychadio do
10 cm®. B. Lod|, Zapotockého 620, 768 11 Chropynd.
B 58 RC soupravu Simprop SSM 5 Contest, 27 | 40
MHz, 2 pHij., boh. pfisius. Ing. P. Vysocky, J. Voditky
1584, 708 00 Ostrava-Poruba.

m 80 Mot Webra 61 WR s é&lunem Hermes
1 (Waebra); vét. mn. rdz. balsy, aku WVarta
500 mAh/4,8 V; pal. terp. 12V; plén Tiger Moth
2,7 m (Quadra); riz. zahr. katal. a &as. v&. planki.
Inf. na tel. 02-99 22 91 ve&. nabo proti zndmce, M.
Skofepa, N. Hospoda 305, 251 B8 Stitin.

m 61 4 serva Futaba FP-S7 \po 350), 5§ serv Futaba
FP-S22 (po 450), 1 servo Futaba FP-S26 (500)
— zcela nové. J. Matura, Nerudova 74, 25080
Odolena Voda,

H 62 Amal. 3-kan. prop. — vys. + pfij. + 3 sarva
Varioprop (1000), anemometr ruénl vifivy (200),
motory CSTKAM 2,5 D, MK-17, MK 12D, Enya 1,6.
Modela COz, modely Iatads! RC-P 2,5cm?®, dvou-
plosnik na 25, AC V2 3m + 2 trupy, RC V2 25
— lam. trup, RC V1 Admiral, gumu na gumicuk @ 5,
vatsi mno2stvl, P. Kruli3, Na provaznici 10, 150 00
Preha 5, tel. 54 02 24,

® 63 Starl |6tané AC modely. Seznam za zndmku.
B. KFi2, DruZebni 603, 264 01 Kutna Hora.

| B4 6-kan, vys. + pfij. — prop., NSR, 2 ks FP-S7
(2500), spolehlivé, P, Janda, Miadé gardy 13, 400 11
Usti n. L., tel. 450 09.

me5 R dnou letadi lod Arroman-
ches + soupr. W-43 &tyfkanél. Levnd, J. Sic, Sumav-
ské 765, 441 01 Podbofany.

® 86 Amatérskou 2-kandlovou RC aparaturu
v pasmu 27,145, 19. kanal, véelnd pfijimate i bateril
(1000). Lokomotivy, vagony a dal§i pfisl. na HO. D.
Vajlik, Leninova 115, 695 01 Hodonin.

| 67 Jednokandlovou AC soupravu Tx Mars |l 40,68,
upravenou na neproporcionaini dvouka-
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nal., + magnet. vybavovaé (600). J. Belatka, Vnitfni
4, 591 01 Zd'4r nad Sé&zavou.

| 88 Téméal nepou. soupr. Futaba Tri Seven 7 Mag
FM 40, kompl., v orig. bal. (9400); RC V2 s kf. roz.
2700 (350); balsu 2, 3, 4 (250). Kongim. V. Sevtik,
Caslavska 420, 538 42 Ronov n. D.

B 688 Lod FSR 6,5 — motor MVVS, ladény vyfuk,
vriule Graupner X 45; QB-15 s motorem; QB-20
s motorem + plovaky; cviény RC V2, stavebnici
Vega; motory 1,5 a2 10 cm?; RC soupravu Modela T6
AM — vysllag, pﬂjima.C 3 ks sarva, baterie, nabljed
+ pFisluSenstvl, se slevou. M. Patr, U |ipy 618, 336 01
Blovice.

W 70 Amal. prop. kompl. - 4 8edé Varioprop (1800);
motor MVVS 6,5 GRRAT lodnl + LVP (1000); lod F1-
V 3,5 s pfevod. + Moki 3,5 (2200); karburatory: ST 21
otoé. (250), Moki (200); 3 konektory Tamiya (po 50).
F, Cerny, U Borského parku 38, 320 03 Plzed.

B 71 Soupravu Varioprop C8 FM 27, Rx (1600}, Tx
(1200), 5 sarv — 3x CL, 2x CO05 (po 600), 2 pary
krystal( 3. K. + 18, k. (po 300), nabljeé (150), 2 kabely
k sarviim (100), rezervni baterie T« (200); laminatové
trupy Challenger Il a P. vypind kfidel, Sultdn + P.
vypiné khidel (po 400); stardl OS Max 60 SR (700),
Perry pumpe a karburator (300). Soupravu Vario-
prop komplelni, Soupravu Acoms AP 227 Mk.3 se
zdroji (2800). M. Dvofdtek, SNP 1980/18, 929 01 D.
Streda.

B 72 Servo Futaba (500). F. Burdfy, Vitdzna 1555,
274 01 Slany.

m 73 RC V2 2,60 m, cvitny M3 na 3.5, M3 na 6,5,
ptipadné s motory. P. Nosak, Husova 299, 293 01 MI.
Boleslav.

W 74 Techniplus Acoms AP-227 Mk.lIl. J. MaSak,
Stfekovska 1341, 182 00 Praha 8, tel. B58 33 67.

| 75 Komplet. vykres. dokum. na elektry 1:12
— Lancia 037 Rally (40), Lancia Delta S4 4 x4 (100),
Peugeot 205 T 16 (60); Audi Quattro S1 4x4 (100),
motocykl (B0), Skoda Favorit (60); dokumentaci
— na karosérii Peugeot 405 Turbo + foto (40), na
maodel Liaz Dakar 1:20 + foto (50), na podvozky V1,
V2 — Futura VCS (70), odpruZ. Cumis (150), Cumis
4x4 (230); dokumentaci na 2-stup. pfevod, tlumite
pro Cumis (35), vyfuk OPS (20), Motor zab&h. OS 21
VF Car (2160), vzduch. filtr 2 ks (70), lexan. kfidlo na
V2 (120), elektra Porsche 956 lexan, + odprui. podv.
+ pneu + GZ 1200 + Aed amp, (3050), reg. ot. tov.
6-8 A (750), lo2iska ZKL @ 3-4-5; disky orig. Serpent
Zluté s tov. pneu 10 pard (po 180—240), pf. pneu
(82), pout. nadri. Serpent (320), pneu bezdufové
MRC Glatt zad. na Serp. (780), 2 ks servo MPX PS 30
BH (1880), Spoustd + Zhavenl (720), lam. kar,
Porsche 956 1:12 (140), RC soupr. Acoms AP 227
nova + 2 phj. + kryst. (3500). Odpovédi proti
znamce. Ing. A. Jirasek, Jaselska 1252, 29501
Mnichovo Hradi§ts.

W 76 Zavodni odpr. AC auto V1, V2 s mot. MVVS 3,5,
kompiet. zad. napravu na AC auto, tahovy karbu-
rator, rezonanéni vyfuk — vBe nové. Koupim maly
soustruh. Odpovim proti zndmce. J. Sotona, Revo-
lu€ni 671/1V, 5686 01 Vysoké Mylo.

® 77 Kompletny agregéat HB 21 ABC Grand Prix Car
(2800), F3A s motorom HB 61 (2500), rychlostav.
lode Graupner Kitty Il (350), zdvesny lodny elmotor
Graupner (150), zév. lodny motor ZSSA (80), vrtadka
Piko SM-2, 12 V (120), kola lzumi @ 65 (40), @ 70 (45),
Graupner @ 57 (50), vrtule Graupnar 280/180 (40),
FK 11x7 (30), Top Flite (20), Modela Digi Tx, Rx
(1300). T. Marcinek, N. Teslu 4404/1, 921 01 Pietany,
tel. B—14 h 526 61.

m 78 RC Skoda 130 RS + nové karosérie (1200),
stavebnici RC [atadia Spurt (250), motor MVVS 1.6
(120). R. Runstuk, TyrSova 122, 55102 Jaroméi-
Joseiov.

B 78 Gumu 5x5x20—30 m novou (200, 300); ph-
jimaZ Acoms AP 227 MK.Il novy, mo2no i s konektory
serv; nabljeé Modeia (150); automatik (250);
spoustad s NiFe &lanky (400); karosérii BMW M 1:8
novou (190); rychlost. plast. élun NDR na Mabuchi
540 (150); kontrol. pFijimaé 27 MHz (120); §120
elektra (250); lod 72 cm elektro, dva srouby (170);
MVVS 1,5 havik s tlum. Enya novy (200), moZno
i s palivam, M, Kynél, Soubé&Zna 25, 466 00 Jablonec
n. N.

B 80 El navijak 6—12, novy. M. Folprechti, Palac-
kého 8, 772 00 Olomouc.

m 81 Webra 6,5cm® RC, star$i typ v chodu s RC
karburatorem Kavan (650); MVVS 1,5 D (130); MK 16
— 1,5 cm® (120); tlumié& vyfuku pro Webra Spead 40
(180): RC karburétor s tryskou, novy pro OS Pet Il
089 (100); nové péry krystald 27,120 Graupner, mf,
kmit. 460 kHz k. 9., 12, 14, 17., 22, a pro 35 MHz k.
39., 42., 45., 48, & 1 pér 27,120 MHz pro Grundig
Variophon S. L. RiZek, Svermova 1141, 29001
Podé&brady, tel. 38 22.

KOUPE

B B2 Nesestavené kity (1:48, 1:72) F-4, 104, 14, 15,
16, 18 19 annaﬁn. MiG-23, 25, 2? 29 nebo ]Imt
18 vo}mskﬁ dla. Déle im knihy V.
Némecka Vojenskd leladla 1.—5. dil. P. Koneény,
Toé&né 37, 625 00 Brno
® 83 Dokumentacl na RC buggy 3,5 cm®, pohon &tyf
kol, rdmova konstrukce. Ing. Z. Kouba, V. |. Lenina
1298, 508 01 Nova Paka .
B B4 Soupravu PCM n. pod., plipadné progr. FM;
serva; krystaly FM (50. a2 53. k.); 5041 P; ml. trafa
7x7 (& b, 2), ptipadn& pouze ternd; filtry 455 kHz;
Madeilspan; motory; modely F3A n. pod. Nabidnéte.
P. Carmak, Obfanské 586, 664 01 Bllovice n. Svit.
B 85 Nepofkozenou klikovou hfidel a difuzér

s malym otvorem na motor MVVS 2,5 D7. O. Vaks,
Prazské ptedmésti, ul. J. Simy 776, 551 01 Jaromat.
m 88 Ceskou nebo slovenskou literaturu o skutednd
3al. M. Patrskovsky, Oviéko 111, 768 75 Loukov,

m 87 Piijimat ARA-540 FM, dvé serva Acoms AS-2,
konektory, plfevody, prichodky, kotoute pro AS-2,
pér krystald v pasmu 40, vée nové nebo malo
pouzivané, A, Lansky, Lhotova 328, 507 71 Milatin
| 88 Plany RC vrtulniku Hellx — spécha. J. Leman,
Sedletko 45, 391 37 Chotoviny

W 89 planek britské rakety (makety) Thunderbird
kategorie S7. Pokud moZno co nejlepsl proveden!
dokumentace | s detaily. J. Bumbala, Hutnlk 1448,
698 01 Vesell nad Moravou

W 90 Kole|istd na HO, rovné | oblé dily, z divodu
stavby. M. Borna, Nad Rychtou 671, 542 33 Rtyné
v Podkrkonodl,

m 91 Sladkovsky, Utebnice odborné nauky hodinaf-
ské; Hajn, Zdklady jemné haniky a hodinafstv(;
Schneider, Plesny &as; Silling N. A., Cerné prachy;
G. Seifrt, Fysika raket; M. Polasek, Joéga; M,
Bartonova, Joga od staré Indie k dnesku; Lysebeth
A. V. Joga; Bhole M., Tradiéni j6ga a soutasnost;
Ro&. &asopisl Radar. L. Marosz, OkruZni 1/32,
737 01 Cesky Tasin.

® 82 RC dvoustéinik a elekirolet. Kity boj. techniky
Il. svét. vélky. Mestekova, Véclavska 14, 12000
Praha 2.

= 93 Loko HORS11 &. k. 6682; C 628 &. k. 6682 a |ind
firmy Power a loko zap. firem. Cena firma &. kat. Dr.
VyslouZilovd, Bratislavské 62, 602 00 Brno.

| 94 Nova serva Futaba S21, S28; hlavu a klik. sk¥if
na mot. HB B1. Ing. F. Stanék, Melkusova 10, 671 81
Znojmo.

m 85 Motor Jena, | nefung. Filinger, Heranova 6,
155 00 Praha 5.

m 98 Motory: Vitavan 5,5; Talka 2,5; Wilo 1,5; Amater
1,5 = 4,0; Sokol 2,5; Jena 1 « 1,5 + 2,5; Junior 1,5;
CSTKAM 2.5 + 1,5; Tono 10; MVVS pfed 1980 10,0
+ 5,0 + 56; OTM 2,5; Polet 5,6; Temp 2.5; MDS 6,5;
Atom 1,8+ 20+25,Bu524 + 25+ 3,6, Juman 2,75
+ 2,0; Ptefter 1,0 « 8,0. Do sbirky. J. Jares, PloSnd
1027, 100 00 Praha 10.

® 987 Mabuchl RS 540. Kdo zhotovl lam. ktidio F3B
s E205, HQ 2,5—09 ap., kfid. + brzd. klapky podle MO
1/87 nebo technol. Roudnice. Ing. J. Kracik, Kyjev-
ska 5, 160 00 Praha 6, tel. 32 36 38.

W 98 AC vétrof rozp. 2.5 a2 3 m; QB-20 sestaveny;
polomaket. hornoploZniku rozp do 2 m, phid. podvo-
zak, vztlak. kiapky. K. Vyskodil, Stichova 581, 149 00
Praha 4-Héje, tel. 791 40 57.

m 99 RC selektru Porsche 934 nebo 935, popf.
podobnou, mo2no | stavebnicl. Popls, cena. Ing. J.
Pavel, Klanovickd 591, 194 00 Praha 9.

m 100 Plény galér nebo galeas z 17. a 18. stol. Knihu
Die Grossen zelt der Galeeren und Galeassen. P.
Novék, Z2izkova 330, 273 71 Zlonice.

® 101 Planek & 79(s) Citabria. V. Vybiral, Pod
Bruénou 6, 317 02 Plzen.

® 102 Spinacl relé na TT — vitdi mnoZstvi. O.
Kubltek, Stiborova 31, 779 00 Olomouc.

® 103 Knihy: 1. Osterreichs-Ungarns Seekrieg
1914—1318 (Sokol Hans Hugo); 2. Pir4ti svobody
(Adolf Zeman); 3. Smrt na viech mofich; 4. Ponorky
&ihaji; 5. Svétova krize 1911—1918 (Winston Chur-
chill}; 6. Prvni svétlova valka (Jar. Kfitek); 7. Flot v I.
mirovoj vojnd TOM 1—2, Moskva 1964 (Paviovit); 8.
Podvodnyje lodky v ruskom a sovétskom fioté
(Trusov); 9. Namofnl valka 1915 (J. Dvofadek); 10.
Wojnia morska na Baltyku 1914—1918 (T. Czeczot);
11, Niemiecka walka podwodna w czasie wo|ny
swiatows| (A, Lewlickl); 12. Eskadrenyje Minonosy
(A. F. Lifsic); 13. Der U-bootskriag 1914—1918 (A.
Michsisen). Casopisy: 1. Morsko] sbornik; 2. Marine
Rundschau, oboje vazané. Katalog Jane's all the
Worid's Alrcraft. Rotenky Weyers Flottentaschen-
buch, Jane's Fighting Ships. P. Valka, Ivan&ické 106,
664 64 Dolni Kounice.

m 104 Motor Mabuchi RS 380, RS 540, RS 550
a:NiCd baterie, nové. M. Cechmének, Zelechovice
387, 763 11 Gottwaldov.

® 105 Koleje, vyhybky, lokomotivy, vagény, domky
pro rozchod Z (6,5mm). Z. Fiela, Sazovice 157,
763 01 Myslotovice.

® 108 Plany lodl: os. loddé Dierna, fr. Paring
a podkiady pro angl. Gt torp. &lun Jaguar. Ing. J.
Hrabatka, Bezrutova 732, 351 37 Laby u Chebu.

®m 107 Knihy: Viddcové ocednd, Valka v sevarnich
mofich, Lodl vyplouvajl do boje, Zkaza bitevn| lodé
Tirpitz, LloydOy katalog vale&nych lodl a &asopisy
Modalist — konstruktor od roku 1966—1986. P.
Vélka, lvangickd 106, 664 64 Dolni Kounice.

= 108 Lamindtovy trup na ASW-17, 22 nebo Nim-
bus, nejlépe s vykresem. J. Jilek, kpt. Jaro3e 1313,
565 01 Choce.

m 108 Motory Mabuchi 540 a 3B0, sintr. aku
500—2000 mAh, M. Migoch, 739 44 BruSperk 692,
| 110 Vytuk na motor OS Max 60 FR, aj poskodeny.
L. Mate, 050 01 Revica ok. HoXhava C-6.

®m 111 Zachovaly plan Modelal & 41(s) Vodou#s
— RC &lun na motor 1,5cm® s let. vriull. B. Babié,
Cadova 545, 273 06 Libusin.

B 112 Na HO autitka, figurky lidl, lampy, &tyfndpra-
vové nakladnl vozy a stfedni dil patrové soupravy
CSD. A. Satél, Volfova 8, 318 09 Plzen.

m 113 Vykresovou dokumentacl na funk&nl letaty
parni strojek. Uvedte cenu. J. Marvan, 5. kvétna
1205, 399 01 Milevsko.

B 114 Kvalitnl RC soupr._ (Simprop SAM, Varioprop
4014), motor Moki 25 cm® — vée Jen nové; pfisl. F3A,
nabidnéte. Ing. P. Vysocky, J. VodiCky 1584, 708 00
Ostrava-Poruba.

31




POMIAIHIAIMIERS]

(Dokonéeni ze str. 31)

= 115 Trojdrdtové miniserva Kraft, Futaba ap., 2 ks.
M. Vrbovsky, Jirdskova 19, 817 01 Trhava,

m 118 Na TT vozy kal. & 545/54, 55, 56, 59, 60, 61,
63, 65, 66, 67, 68, 69, 74, 84, 90, 92, 488, 4889, 490,
491, 493, 731, 732, 733, 734, 735, 737, 739, 761, 763,
764, 811, 912, 913, 814, 915 a 916. J. Trnka, 683 26
Hoéstice-Heroltice €. 140,

® 117 Dvojplosnik Max, QB-20H, Cessnu Skyma-
ster, vetron V2. L. Jurta, Mikoviniho 5, 83102
Bratislava.

®m 118 Motory 6,5—12,5 cm?, | star8i a amatérské,
| podkozena. Zavodnl nebo terénni podvozek nebo
|ednotlivé dily. Krystalové pary FM, pasmo 40 MHz.
Ing. J. Drabek, Blahoslavova 1206, 269 01 Rakovnik.
| 119 Modelleisenbahnen 12/86, pfip., cely ro&nik
1886, Jindfich Bek, Atias lokomotiv Ill — lokomotivy
let 1800—1918. J. Koch, Hejplikova 532, 14800
Praha 4-Chodov. ,

B 120 Servo Modela bez elektroniky, laminat. trup
Casana-177, pfeklizku tl. 0,8, 3, 5mm. J. Zyka,
Rooseweltova 807, Zatec.

B 121 Kvalitni sintr. baterie pro elektru. L. Buiva,
Zakrejsova 546, 572 01 Politka.

W 122 Plan jap. bitevni lodi Yamato nebo Musashi.
P. Grumann, Balbinova 571, 725 29 Petfkovice.

® 123 RC soupravu Techniplus Acoms AP-227
M.l (MK.ll). P. Dittrich, Leninova 1103, 50002
Hradec Kralové.

B 124 2 a2 4 serva Acoms, Futaba nebo ST-1. Pouze
nova, K, Krs, 338 28 Radnice 513.

m 125 Nové potenciometry a béZce do serv Futaba
FP-S7, nutné. J. Vesaly, 338 05 Myto 378.

B 128 OS Max (Enya) 2,5 a 3,5 novy nebo mélo jety
(mo2na | vyména za model). Krystaly FM. Vysilagé
Acoms AP-227 Mkl Techniplus nebo levné celou
soupravu (I bez serv). M. Kynél, Soubé2na 25, 466 00
Jablonec nad Nisou.

® 127 Plének na zhotoveni induktoru, nebo kdo
zap0jel. P. Bakaj, Babl 860, 696 81 Bzenec.

| 128 Diterenciél ze stav. Porsche Tamiya, loZisko
EL 3 4 ks, loZisko EL 5 2 ks, koncovky tahla Fzenl
s kulovym é&epem Modela 10ks. M. Hlavatek,
Leninovo pfed. 916, 348 01 Stribro.

VYMENA

m 128 Tx Mars, Rx Mini, servo Belamatic, zapojeni
die Mod. 10/1984, dvoukan. fizeni - el. mag.,
sovétsky tel. Elektronik, Ghl. pf. 15¢cm, 220 V/12V
+ konvertor UHF, VHF, véa v chodu, za 3-kanal, a2
4-kanél. soupravu, ptlp. doplatim. P. Dusek, Kamen-
na 28, 352 01 AS.
® 130 Motor Keller 20 za Geist 30 a doplatim nebo
kouplm. F. Subrt, Futlkova 260/5, 251 64 Mnicho-
vice |,
m 131 Kovové trubiZky smés po 100 ks 92,5, 2, 1.9,
1,5, 0.5, 0,3 mm, dale vrtdky 0,7, 0,5, 0,75, 0,45,
0,6, 0,48, 0,8, 1,1, 1,2, 0.4, 0,35 za bombardovaci
letadlo z Il. svétové valky 1:50 B-24 Liberator nebo
Wallington B.MKk.1II-5, popfipadé za véale¢nou lod z 11,
avét, valky v maf. 1:400. V. Stastny, 569 72 RohoZna
u Polltky 267. ;
B 132 Za podkiady ke stavb& maket 1:100 lodi Kiev,
Moskva, Saratoga plip. jinych let. a vrtul. mohu
bid Plany | ie nebo TBIU rlz. tisel
K plénu let. 1. Saratoga T. Piskorzifiského 1959
pottabujl rozpis barev. PHp. koupim & prodam. S.
Jiga, Letkov 123, 315 00 Plzen.
| 133 Nové sintr. aku 8,4 V/1,2 Ah + Jumbo 540 G3
+ sklapécl vrtule za 3 ks novych serv Futaba. J.
Pokorny, Sladkovského 8, 786 01 Prostéjov.
| 134 Za 2 ks serv Fulaba FP-S28 a plijimat nebo
podobné dém komplet VCS Futura s motorem
MVVS 3,5 ABC. Nebo proddm. M. Vondratek,
s. Miru 15, 742 35 Odry.

ROZNE

m 135 Hledédm autitka, lokomotivy, kofiky apod.
— Jjon od firmy N yox-Lesney. Nabldnéte. P.
Stuchlik, Ostravska 747, 733 01 Karvina-FryStat.

®m 138 Chtdl bych si vyméfovat modely letadel
v méat. 1:72, leteckou a leteckomodelalskou literatu-
ru, motory. Viktor. V. Osinin, 141350 Moskovskaja
obl., g. Chotkovo, ul. Cerfiachovskogo, d. 8, kv. 85,
SSSA 2

= 137 Stavime modely automobild v méF. 1:24, 1:43,
1:48 — historické, sportovni, osobnl; modely letadel
z Ii. svétové valky a modely sou&asnych vojenskych
letadel a wvrtuinikd. Vadim a Jelena Bibikovi, ul
Boldevitskaja 7, kv. 1, 320105 Dnépropetrovsk,
SSSR

m 138 Za modely firem KP, Smér, Revell, barvy
Humbrol vyménim bro2ury TBiU, BwLP, Maly Mode-
larz (papirové modely), polské plastikove modely
letadel 1:72 a modely zdpadnich firem Matchbox,
Hasegawa, Monogram, ltaleri, Esci, Fujimi. Andrzej
Szewczul, ul. Wybickiego 8, 15-170 Bialystok, Pol-
ska.

B 139 Vyménim Maly Modelarz a TBIU za plastikové
modely letadel Kovozdvodd Prostéjov 1:72: L-29
Delfin, L-39 Albatros, Avia B-534, B-33, B-35, Po-2,

32

Aero C3, Messarschmitt Me-262, Letov 5-16, 5-328,
MIG-17PF, MIiG-19, MIG-21MF, La-5FN, Avia Si
CS-198, MiG-15, 15 UTI, Spittire MK.IX LF; Smér:
Jak-3, J-153 Cajka. Plotrak Cygan, Rowecklego 14,
26-604 Radom, Polska.
W 140 Za motor MVVS 3,5 RC a rezonanénl vyfuk
pro MVVS 2.5 nabizim novou stavebnici Pirat FACVY
(250 M). Gerhard Franze, Merseburger Strasse 26,
4205 Braunsbedra, DDR.
| 141 Za &s. plany, kity, balsu a motory ddm polské
a sovétské kity, modelafské potfaby a také éasopisy:
SP; HT: MK; TM; Miody technik; BSP; Morze;
Modelarz; Modelaf; MM; PM; TBIU & sovétské tanky
1:30. Andrzej Skrzypczok, ul. Paskowa 20, 47-480
Pistrowice, Polska.
m 142 Modely letadel vyrobené v Polsku (I vaku-
form), SSSA a ndkterd zdpadni v mél, 1:72 a 1:48,
knihy, Sasopisy, figurky vojakd v méF. 1:72 vymanim
za modely letadel fy KP, Smér, Revell a). zdpadnich
firem. Ryszard Herok, ul. Raciborska 1, 44-200
Rybnik, Polska
® 143 Kouplm wvykresy s barevnyml schématy
Iétajicich maket letadel MIG-23, MiG-25, MiG-27,
MIG-29 a jejich soulasnikd Jak a Su. Alexandr
Loboda, ul. Suvorova 100/25, g. Snigibjorka, 326400
Nikolajevskaja oblast, SSSR.
® 144 Za modely | el 1:72 H g Italeri
a Monogram nabizim sovélskd kovova auta 1:43,
modaly letadal Novo 1:72 a |iné modelafské potieby.
Sergej Porksejev, 33 Linia dom 68, 344025 Rostov
na Donu 25, SSSA.
W 145 Chtal bych si vyménovat modely letadel 1:72,
literaturu o letectvl a stavbd plastikovych modeld,
barvy Humbrol atd. Eugeniusz Kizyk, skr. poczt. 8,
11-200 Bartoszyce, Polska
® 148 Chtdl bych s| dopisovat a vyméfovat plastiko-
vé modely 1:72. Nablzim modely P-51B/C Mustang
(vakuform); P-51D Mustang (vakuform); Bt-109 E1
(vakuform); PZL-43 Sum (vakuform, M 1:4B);
PZL-130 Orlik (vakuform); Caudron Renault Cyclone
CR-714 a modely firmy Plastik: RWD-5/RWD-5bis,
PZL-37 A/B To§; li-2/11-2m3. Mam zdjem o modaly
stihacich letound z Il. svétové valky nebo soudas-
nyeh vojanskych letadel, ¢asopisy Budame Plastiko-
wa Modely, knihy Stavime makety, Plastikové mode-
latstyl, Letadla, Stavba plastikovych modelov, Vo-
jenska letadla. Miroslav Usak, ul, Nowotkl 14a/17,
40-146 Katowice 12, Polska
| 147 Vymé&nim modely Novo, Alfa: MIG-3; Su-2;
Jak-4; BB-22; Jak-6 (NBB), Asrograf za modsly

zdpadnich firem a Smér. K. E. Zolotov, |-Botkinski
pr. 6-151, 125284 Moskva, SS5R.

W 148 Zabyvam se stavbou papirovych modeld,
zvlastéd plachetnic a korabd, Chtél bych sl dopisovat
s pratell z CSSR a vyméfiovat s niml papirové
maodely lodi a letadel, Mam mnoho &isel ¢asopisu
Maly Modelarz a pland papirovych modeld. Andrze|
Szerlak, ul. Krancowa 106/63, 20-320 Lublin, Polska.
W 149 Sbiram modely Smér a KP. Nabizim plany bit.
lodi Jamato {J), Kitakami (J), Rodney (GB), Sheffield
(GB), Peneiope (GB), Suffolk (GB), Chocall (J), Bis-
marck (N}, Gneissenau (N), Admiral Scheer (N), Ri-
chelleu (F), Surcouff (F) a kity P-38 Lightning, We-
slland Lysander, Gloster Gladiator, Brewster Butfalo
(1:72, Matchbox). P. Matuszak, ul. Lokietka 39/16,
88-100 Inowroclay, Polska.

MW 150 Chi3l bych sl dopisovat s &s. détmi zajima-
Jlelmi se o modslafstvl. Mi3a Smirnov, ul Krasnoflot-
skaja 168-43, 003000 Gorkij, S55R.

B 151 Ji 7 let se zabyvam stavbou plastikovych
modell. Chtél bych sl vymafovat stavebnice v mafit-
ku 1:72. S. P. Rubovcev, ul. Tkateva 18, kv. 33,
400116 Volgograd 116, SSSR.

| 152 Vymé&nim modely 1:72 firmy Novo: A. W. Whi-
tlay, Vickers Wellington, Vickers Vimy, Spitfire Mk.
11V, Spitfire Mk. XIV+VI, F-8 Bearcat, F-6 Hellcat,
M.C.D. Phantom Il (F-4E); Westland Wessex, Das-
sault Mirage lli, Dagger Delta, MiG-21 SMT, We-
stland Lysander za modely zapadnich firem 1:72:
FW-190, Northrop F-5A, Me-Bf 109/E-3, Me-110/G,
Me-410, Henschel Hs-126, Ju-86, Ju-87, Ju-88,
Ju-188, He-111, He-115, Do-18, Avro Lancaster Mk.
|, B-24 Liberator a jiné. V. V, Zagorujko, ul, Sevéenko
d. n. BB, 350001 Krasnodar, SS5R.

| 153 Sbiram modely letecké techniky v méfitku
1:72 a 1:48, mam na vyménu mnoho modeld firmy
Novo. Zajimaji mé modely &s. produkce a zadpadnich
firem. R. V. Mironénko, Uborevita 1BA/3, 310144
Charkov, SSSR,

B 154 Cht&él bych sl vyméhovat modely letadel
v méfitku 1:72. 8 &s. modeldfi. O, V. Omeléenko,
Kijevski] prospekt dom 5-B, kv. 119, 340121 Donéck,
SSSR
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Pritomnost
vyrostla
Z Mminulosti

K éldnku na str. 1

v Nezapomenutelny Zdenék Husic¢ka. Zadnému jinému &s.
modelari tak neprislusi privlastek ,prvni“. V kategorii rych-
lostnich_upoutanych modeli byl prvnim svétovym rekordma-
nem z Ceskoslovenska. Jako prvnimu z modelafu mu byl
udélen éestny titul zaslouzily mistr sportu. Jeho uspéchy v ka-
tegorii volnych motorovych modelli pak svédci o tom, Ze nebyl
pouze Uzce zaméfenym specialistou, ale modelafem se Siro-
kym polem pusobnosti.

4 S timto upou-
tanym modelem
zaletél v roce
1951 Otakar Sa-
fek, dnes zaslou-
Zily mistr sportu
a predseda rady
modelarstvi UV
Svazarmu, _prvni
premet v Cesko-
slovensku

b Stalice na nebi
volneho letu, za-
slouzily mistr
sportu  Viadimir
Hajek. V kategorii
motorovych mo-
dell tspésné re-
prezentoval nasi
:’epubliku tricet
et

b Zaslouzily mistr
sportu Jifi Grt-
ler (vievo) stal
u zrodu upouta-
ného letu u nas.
CSSR repre-
zentuje dodnes:
z ,trysek" vsSak
presedial na
upoutané lodni
modely

b Miroslav Sott
byl jednim z nej-
lepsSich ¢és. mo-
delaru uz za val-
ky. Modelafiné
zustal vérny i poz-
déji; navic se ale
ve Svazarmu za-
cal vénovat akti-
vistické c¢innosti
v Karavan klubu

b Asi nikdo ne-
spocita, kolik
Spickovych mo-
delafl vychoval
z vyjevenych klu-
ki tata“ Viadi-
mir Hes. Za mo-
deldfi na letisté
v Miadeé Boleslavi
chodil i ve svych
devadesati létech

Foto:
Archiv redakce
a J. Smoly




4 Model osobného vozna DRG radu C z podniku
Prefo Drazd'any vo velkosti HO je prvym z produkcie
NDR, ktory ma jarmo na vymenné spriahadlo a ki-
nematiku pre jazdu ,naraznik na naraznik". Vozen
s tabulkou MOROP 87 bol pozornostou pre ucast-
nikov vlanajsieho kongresu tejto organizacie
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a Polomaketa L-39 Albatros o rozpéti 1400 mm, pohanéna motorem 10 cm?, je dilem
Vaclava Chmelite z HolySova

4 Clenové LMK Cernosice usporadali loni o prazdninach pilotni vycvik pro éleny svych
krouzku, pfi némz vyuzivali vétroné Asterix ze stavebnice VD Igra

Snimky: L. Apeltauer, J. Be¢var, Z. Janecki, ing. D. Selecky, J. Vogeltanz

¥ Vedouci modelarského oddéleni SMT v Plzni Karel ESner vy- 3
choval fadu miladych leteckych modelar, ktefi jiz vybojovali i fadu ¥ | v Polsku jsou oblibené makety &s. letadel. Na loriském mistrovstvi
uspéchi na soutéZich PLR v Katovicich byla k vidéni i tato ,padesatka“
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