


P Model parni iokémotivy
344.1 kategorie A2 ve velikosti
HO je praci M. Viska ze Zlina

» RC maketa bitevni lodi Vittorio Veneto v méritku
1:150 je praci élena prazského Merrimac klubu
V. Starého. Model, dlouhy 160 cm, je pohanén
Styfmi motory Mabuchi 280, ma otoénée veéze,
Jfunkéni® déla, svétlomety a sirény

K TITULNIMU SNIiMKU

Obliba veterand, historickych modelu ¢&i oldtimert
ve svété roste. Rozsifuji se i u nas, zejmena me-
zi témi, ktefi modelari pfedevéfm pro radost.
Soutézi je zatim pomalu (snimek VI, Hadace
je z Kladna, kde ji pravidelne pofada LMK Pra-
ha 6), moZna i proto, Ze je velmi obtizne urcit
objektivni pravidla hodnoceni. Nezkusi néekdo
usporadat tfeba jen setkan(?

4 Samokiidlo F1A
Abubu z dilny

J. Spaleneho

z Pysel ma rozpéti
1990 mm a hmot-
nost 500 g, nosna
plocha je 34 dm?,
Profil kridla je
vlastni, funkci de-
termalizatoru
zastava plovouci
SOP, ovladana
upravenym ¢aso-
vacem Prim, boéni
hacek je umistén
na kridle

4 Model kategorie SUM Tipsy Junior,
postaveny P. Drahosem z Prahy, je
kromé ocasnich ploch cely zhotoveny
z pénoveého polystyrénu a polepeny
papirovou lepici paskou. Pri rozpéti
1200 mm ma hmotnost 1500 g a s mo-
torem MVVS 3,5 GFS s ovladanim ota-
cek dokaze zaletét | premet

4 Na lonskem preboru Prahy v raketo-
vém modelafstvi si dobfe vedla H. Cerna
z RMK Praha 7. V kategorii S5C létala
s modelem rakety Hiroc




USNESENI CELOSTATNI MODELARSKE

KONFERENCE SVAZARMU

Celostatni modelafska konference
Svazarmu, ktera jednala v sobotu
20. ledna 1990 v Domé kultury kovo-
primyslu v Praze 5, projednala soucas-
nou situaci v ¢s. modelarstvi.
® Rozhodla vytvofit jednotny, nepoli-
ticky, dobrovolny celostatni svaz letec-
kych, raketovych, lodnich, automobilo-
vych, Zelezniénich modelaf(l a stavitelt
plastikovych modell, disledné demo-
kraticky organizovany po jednotlivych
odbornostech, respektujici ¢&s. stato-
préavni uspofadani. Zakladnim poza-
davkem je pravni subjektivita svazu
a modelarskych klubi.
® Vzala na védomi odstoupenl rad
modelafstvi UV, CUV a SUV Svazarmu.
B Zvolila patnéctiélénny pFipravny
vybor svazu ve slozeni: pfedseda Jifi
Kalina, &lenové FrantiSek Frank, Jifi
Polak, Karel Koudelka, Leopold Walek,
ing. Otakar Pavlik, lvan Adamczyk, dr.
FraniiSek Kupka, ing. Vendelin Svetlik,
Jan Miskovi¢, ing. Oliver Chalas, ing.
Eugen Takéacs, Doc. ing. Jan Maixner,
CSc., Albin Fuhrman, Vladimir Mazak.
B Na mimoradny sjezd Svazarmu
24, bfezna ve Zliné zvolila téchto 24
delegat: Jifi Kalina, Frantisek Frank,
Jifi Polak, Karel Koudelka, Leopold
Walek, ing. Otakar Pavlik, Ivan Adamc-
zyk, dr. FrantiSek Kupka, Jaroslav
Vosahlo, Milan Vydra, ing. lvan Horejsl,
Pavel Kornhofer, ing. Bohumil Votypka,
Oldfich Vavra, ing. Vendelin Svetlik,
Jan Miskovic, ing. Oliver Chalas, ing.
Eugen Takéacs, Albin Fuhrman, Ondrej
Ziman, Oldfich Vitasek, ing. Ferdinand
Lendvaj, ivan Valachovi&, Jalius Kolér.
Néahradnici: Doc. ing. Jan Maixner,
CSc., ing. Jan Lubis€ak, Anton Repa.
B Uklada

— pripravnému vyboru:
1. lhned seznamit vedeni Svazarmu
s vysiedky jednéni konference a zabez-

pecit zastoupeni modelarl v nejvy3sich
organech Svazarmu a v komisich pro
pripravu mimofadného sjezdu.

2. Projednat s vedenim Svazarmu eko-
nomické zajidténi E&innosti modelafa
v roce 1990.

3. Do 30. 4. 1990 pfedlozit modelar-
skym klubam k vyjadreni névrh stanov,
organizacni struktury a programu sva-
zu v&etné terminu pro vyjadfeni pfipo-
minek.

4. Prubézné informovat modelarske
kluby o postupu vystavby svazu.

5. Do konce roku 1990 pripravit ustavu-
Jici celostatni konferenci modelafského
svazu, na niz budou zvoleny definitivni
orgéany nové organizace.

— odbornym komisim:

Zajistit modelafskou €&innost v roce
1990.

— delegatiim mimoféddného sjezdu

Svazarmu z fad modelafi:
Podilet se na pfipravé zaloZeni federa-
ce technickych Cinnostl a sportli na
federalni Grovni, vytvafejici podminky
pro &innost sdruzenych svazl s dlra-
zem na vyuziti volného &asu jejich
¢lend, zejména pak mladeze. PFi tom
pozadovat, aby federace neplnila Zad-
né vojenské ukoly. Prosadit paritni
zastoupenl svazll ve vrcholném orgénu
federace. Trvat na dal8im G&elném
vyuziti majetku Svazarmu ve prospéch
novych organizaci. Prosazovat optimal-
ni podminky pojisténi odpovédnosti
z dusledk( modelafské &innosti.

— delegatim celostétni konference:
Vytvaret podminky pro zahéjeni vystav-
by svazu a jeho zakladnich organi-
zacnich ¢&lanki — klubd a seznamit
modelarsky aktiv s vysledky konferen-
ce.

B Z4da redakci Modelaf o zverejnéni
zavéria celostatni modeléfské konfe-
rence v tasopise Modelar.

Skute€nosti, dojmy . ..

Kolega redaktor a modeldi Jé4n
Kuchta z bratislavského Obranca viasti
méd takové porfekadlo: ,,Bolo to vydare-
neé podujatie, len poondend choreogra-
fia . . ."“ Podle mého ndzoru je to nejvys-
tiZnéjsi hodnocenf toho, co se v sobotu
20. ledna odehrélo v Praze na Smicho-
vé.

Ze sdélovacich prostfedkd zfejmé
vite, Ze vétsina konferenci dosavadnich

svazarmovskych odbornost/ neprobéh-
la snadno. Konecné nenl divu — fed-
nanf, ktera by méla vyustit redlnymi
a prospésnymi zavéry, jsme zatim ve
Svazarmu mnoho nezaZili. | kdyZ jsem
neoc¢ekaval zdzraky, zarazilo mne,
0 jakych podruZnych zéleZitostech se
vedly bezvysledné pre, jak mélo dele-
gatd si jiZ uvédomilo zmény v nasi
spoleénosti a naopak, kolik pfitomnych
ddvalo prednost lokdinim a mozZna
i osobnim zajmdm pfed snahou pro-
spét modelarstvi.

Zasadnl nedostatek spocival v tom,
Ze jednani nebylo pripraveno. Uéastnici
okresnich konferenci, na nichZ byili
delegati voleni, prakticky neméli kon-
krétni informace o moZné budoucnosti
modelarské organizace. Témeér na po-
sledni chvili se probudily fragmenty
stavajicich republikovych rad modelar-
stvi a zacCaly agitovat pro to, aby
ucastnici celostatn/ konference zvolili
nove predsedy republikovych odbor-
nych komisi a nové pfedsedy na repub-
likové i federdini drovni. Byl to viastné
prvni konkrétnf namét, na prvni pohled
hodny pochvaly. Leé: Delegéti byli
voleni po jednom za okresnf organizaci,
bez ohledu na odborné zamérenl. Né-
kterl sice méli par dn pfed konferenci
moZnost sezndmit se s ndvrhem kandi-
datky, ale uZ neméli &as projednat ji
s témi, kdo je volili.

Pochybenost téchto snah si mnozi
uvédomili pfi projednévénl procedurél-
nich zaleZitosti konference, takZe
schvélenf volebniho fadu bylo odroce-
no na pozdé&jsf dobu, po vyjasnénf sta-
novisek v diskusi. V ni zaznéla prede-
v&im snaha po vytvofen! jednotné mo-
deldfské organizace (coZ bylo posléze
potvrzeno i hlasovanim) a ochota zacle-
nit ji do pripravované federace technic-
kych sporti. Méné se uz bohuZel obje-
vovaly konkrétni naméty na usporadani
budoucl organizace a jeff program. AZ
témér v zdvéru diskuse zaznél konkrét-
ni a mnohé objasriujicl pfispévek no-
vého (od lednového zasedanl UV) &lena
predsednictva UV Svazarmu, modelare
Fr. Susteka.

KdyZ se mne zmocnil pocit bezna- -
déje, navrhl jsem, aby zvolend komise,
JjiZ jsem byl élenem, zadala v pfilehlych
prostordch pracovat na ndavrhu usnese-
ni — aby bylo o &em diskutovat.
PfibliZné za hodinu jsme se wratili
s navrhem dokumentu do sélu
— a nestacili jsme se divit. Pravé totiZ
skoncilo oddélené zaseddn/ delegétd
ze Slovenska, ktefl zvolili sedm élend
pfipravného vyboru i delegdty a na-
hradniky na mimoréadny sjezd Svazar-
mu, a pravé zacinalo zasedan( delegéti
z Seskych zemi se stejnym cilem. To
vse v rozporu se schvédlenym progra-
mem konference, v némZ o nééem
podobném nebyla ani zminka, a presto,
Ze nebyl projedndn a tudlZ ani schvélen
volebni fad. V zdjmu objektivily se
musim pfiznat, Ze jsem se nakonec
také nechal zmanipulovat k Udasti na
hiasovani. DiuZzno dodat, Ze pfedseda
pfipravného vyboru byl zvolen za déasti

(Dokonéeni na str. 30)
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® Ceské Budéjovice

~ Klub lodnich modelafa v Ceskych
Budéjovicich sdruzuje zajemce o stav-
bu modeld lodi, ale také letecké mode-
lafe. V obou odbornostech je hlavni
naplni ¢innosti kiubu prace s mladezi.
Kromé Z&kil se v posledni dobé zacali
prosazovat také juniofi, ktefi se jesté
nedavno vénovali pfedevsim RC make-
tam lodl. V lofiském roce si vS&ak mnohé
z nich ziskaly ,,rychliky" a sedmiélanko-
ve elektry, s nimiz — na rozdil napfiklad
od kategorie F1 — mohou na soutézich
uspét i mladi modelaii bez vétsich
finanénich obéti.

V minulych létech se lodickarim ve
spolupraci s ODPM pomérné darilo
cinnost déti podporovat. Lofiské roz-
hodnuti pracovniki UDPM JF v Praze
o zruSeni zakovskych soutézi jim vSak
udélalo skrt pres rozpocet. Jednim
z hlavnich divodl détského snazenl
totiz byla — a zfejmé i v budoucnosti
bude — Gc&ast na soutézfch. Prave na ni
postacovaly prostredky z chuditkého
rozpoétu Svazarmu a z nevelkych dota-
cf ODPM.

Déti se v krouzcich uéi zruénosti
a trpélivosti, coz se vyrazné projevuje
po jejich nastupu do ucilisf a skol.
Ziskavaji tak znalosti a navyky, jez jim
feminizované Skolstvi nemize poskyt-
nout. Navic éinnost v kolektivu zakonité
formuje také jejich povahu.

Sou¢asné udéalosti prinaSeji fadu
zmén, mnohé z nich se urtité dotknou
i modelafstvi. V tuto chvili jeSté nevime,
jakou podobu bude mit Svazarm ¢&i
organizace, ktera z néj vzejde, ani jak,
kym — a zda vibec — bude &innost
modelarskych krouzk( mladeZe doto-
vana. Musime si v§ak uvédomit, Ze bez
dotaci je zajmova ¢innost déti neusku-
te¢nitelna. | ve Svazarmu se v posledni
dobé bohuzel ¢asto prosazovaly prede-
v3im c¢innosti ekonomicky vyhodné,
mezi néz viak neni zahrnovéna ,,dob-
ro¢inna™ péce o dorost. Pokud by tento
trend mél pokracovat, vyzeneme tim
déti na ulici.

Ing. Z. Hanzlik

B Borovany

LMK pfi JZD Borovany ma jen Ctyfi
dospélé ¢leny. Kdysi pracovali v mést-
ské organizaci Svazarmu, ale pozdéji
zalozili vlastni klub pfi ZO Svazarmu
JZD Borovany. Adckoliv tato zakladni
organizace byla plvodné zaloZzena jako
autoklub, nalezli v ni modeléafi stfechu
nad hlavou a @&asteéné | finanéni
prostfedky. Ty se vSak postupné
zmensovaly a v poslednich dvou létech
uz modelarfi od JZD nedostali nic,
nebot veskerou podporu ziskala nové

zfizena Stanice miadych pfirodovédca.

Stardi, nebo feknéme s modelaF-
stvim obeznamenéjsi, &lenové klubu,
ktefi létaji viastné jen pro potéSeni, se
vénuji stavbé RC modell. Pfesto jim
zbyva ¢as na vedeni krouzkd mladeze,

2

v niichi se kazdorotné schazi na 20
déti.

Podobné jako v kazdém malém
klubu by i v Borovanech mohli z takové
tlenské zakladny ,,vypiplat” reprezen-
tanta. Neni to vSak cilem jejich ¢innosti,
nebot si instruktofi uvédomuji, Ze
i sebetalentovanéj§i jednotlivec potfe-

.buje pro Uspésny rust zvlasini péci, jez

by mu viak mohla byt poskytovana jen
na ukor ostatnich.

Déti v krouZcich zaélnaji stavbou
jednoduchého papirového kluzaku,
pak se poustéji do ,,rychle zhotovitel-
ného" hazedla a utednickéa léta konci
stavbou soutéznich modeld, at jiz haze-
del, A-trojek nebo A-jednicek. Chlap-
cim se pomeérné dafi na soutézich
v kategorii A3, na niz se zaméfili, nebot
v soucasné dobé v ni v kraji neni tak
velkd konkurence jako napriklad v A-
jednickach. ZkuSenéjsi se vénuji kate-
gorii RC V1. S témito modely si viak
soutézneé pfilis nezalétaji, nebot v okol-
nich klubech se V-jednickédm vénuje
jen velmi malo modelara.

JZD Borovany klubu poméha prede-
vsim s dopravou na soutéze. Do osob-
niho auta se vejde jen par déti, ale
instruktofi nechtéji nikoho o8idit, a tak
pouzivaji pujcenou ,,dvanactsettrojku®,
do niz se vejdou vsichni zajemci
o soutézni letani. Nenl zvlastnosti, Zze na
okresni soutezi z malé dodavky vystou-
pii 15 déti.

Mnozi mladi modelafi jsou schopni
postavit pékné hazedlo a pak se na né
jen divat, podobné i chlapci, kteri
postavili prvni vétroné a nemaji zkuse-
nosti s viekanim, se boji |étani. Instruk-
tofi proto nakoupili stavebnice Miki,
s nimiz se nauci létat opravdu kazdy.
Modely, potazené Mikalentou a s vyz-
tuzenym stfredem kfidla, jsou témér
nezniCitelné a tim pfimo pfeduréené
k vyuce.

\ soucasné dobé klub zije vlastné jen
ze zbytk{ zasob. Pokud se jeho &lentim
urychlené nepodafi najit sponzora, asi
modelarstvi v Borovanech zajde na
ubyté, coz by jisté byla 8koda.

tin

H Zliv

Letecti modelafi ve Zlivi si pFisti rok
pripomenou 15 let ¢innosti svého klu-
bu, Mnozi z dnednich élend, mezi nimiz
previada mladez, uz ani netusi, ze LMK
zalozili dva sportovni letci. Hlavnim
divodem, ktery je k této — pro mnohé
..posetilé® — ¢&innosti vedl, byl na
vesnici panujici hlad po technickych
sportech.

Oba organizatori modelarského déni,
ktefi museli z leti§té odejit pro ,,diagno-
zu 68", pod sva kfidla naraz pfijali 32
dychtivych klukd, touzicich po nétem
jiném, nez je obvykly , fotbalek".

Dobry umysl| v8ak sd&m o sobé ne-
staéi. Modelafe ve Zlivi nastésti pod-
porilo jak vedeni 3koly, které jim
umoznilo pfistup do Skolnich dilen, tak
mistni narodni vybor, jenZ prispél na
vybaveni. Casem se model&Fim poda-
filo ziskat i vlastnl klubovnu a mladi
stavitelé méli ve Zlivi zelenou.

Stavba hazedel, vetroni F1A a A-jed-
ni¢ek mnohé z nich dovedla az k sou-
téznimu l&tani. Navic chlapci od in-
struktor ziskali zajem o velka letadla
a modelarsky klub se stal zasobarnou
talentl aeroklubu. Béhem let vyménilo

Spejle za padak nebo moZnost oprav-
dového létani deset &lend kiubu.

| kdyz v minulosti modelérska ¢innost
na par let ochabla, nebot ji pfestal
usmérfiovat hlavni organizator Jifi Tu-
hacek, pfece jen nezanikla. Sotva Jirka
dostavél domek, zadal se zase détem
plné vé&novat. Dokonce v nové klubov-
né, kterou jim opét pridélil narodni
vybor. V sougasné dobé& chodi do
krouzku 11 chlapct, coz je pro jednoho
instruktora pocet jesté zviadnutelny.

Zacatecnici se po stavbé prvnich
hazedel poustéji do A-jednitek, které
jsou stavebné témér stejné nérotné
jako A-trojky, ale pfi zalétavani i pri
vlekani mnohem I|épe oviadatelné.
Ostatné mnozi z mladych zéjemci
o letecké modelarstvi nasli loni pod
vanoénim stromeékem stavebnici An-
dulka, kterou jim — podle rady instruk-
tora — nadélili rodice, jimZ neni jedno,
co jejich déti délajf ve volném case.

| kdyz byl Zivot klubu v plné mire
obnoven teprve nedavno, chlapci uz se
zuctastnili né&kolika soutézi. Mezi
mladezi také roste zajem o RC katego-
rie, v podminkach klubu predevsim
o RC V1 a RC V2; nejzku3engjsi
modelari se pustili i do , motorakua“.
Pokud se mezi star§imi modelari, kiefi
se zatim vénuji pfedevsim rekreaénimu
l&étani, najdou dalsi instruktofi, nic
nebude branit zrizeni nového krouzku
mladeze.

mas

B Masinkafi v autokiubu

Ackoliv toto spojeni vypada neprav-
dépodobné, v Ceskych Budéjovicich
nalezli zelezni¢nl modelari dtociste
pravé v autoklubu.

Snem snad kaidého masinkare je
vybudovat si velké kolejisté. Doma si to
muize dovolit jen mélokdo, a tak neni
divu, Ze kdyz pred pé&ti lety svedl
modelare dohromady zajem o Zelezni-
ci, hned se pustili do stavby spo-
leéného kolejisté v modelové velikosti
il

Jako kazdé klubové kolejisté, je i to
v Ceskych Budéjovicich modelarskou
vizitkou klubu. Béhem vice nez 6000
hodin modelari postavili na plo$e pres -
10 m? vysek krajiny s depem ve velké "’
zeleznicni stanici a dvojici vedlejdich
trati. Rozjezdy a brzdeéni viakl, navesti-
dla a dalsi provoz jsou fizeny elektroni-
kou.

Z dospélych Elen(i klubu se stavbé
soutéznich modell vénuji ve vétsim
méFfitku vlastné jen J. Dvorak a P.
Pazderka, ktefri uz také ve svych kate-
goriich na nékolika soutéZich zvitézili.
Spolecné s dalSimi modelafi nejen
stavéji modely, ale také fotografuji
vozidla na Zeleznici a kresll dokumen-
taci, bez niz se Zadny stavitel modell
neobejde.

Stranou jejich zajmu nejsou ani
adepti modelafstvi. Klubovna neni
piilis prostorna, a tak instruktofi vedou
krouzky mladeZe, v nichz je kaZdo-
roGné na 25 déti, na zakladnich skolach
Nerudova a Roznov.

Udrzet prelétavy détsky zajem neni
pravé snadné a od instruktord. to
nespornd vyZaduje davku pedagogic-
kého talentu. Béhem let si v8ak jiz
vypracovali postup, ktery se jim
osvedcil: Po prichodu do krouZku se
déti nejdfive vénuji zhotovovani mode-
lovych stromi a dalSich drobnych do-
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plfikl( kolejisté, Uz pfi této jednoduché
¢innosti se prokaze, zda maji o mode-
|&fstvi opravdovy zéjem, a instruktofi
také zjisti, jak jsou déti zru&né.

Dalsim krokem je stavba jednodu-
chého modelu domku, pfi niz se naudi
pracovat s papirem, lepidlem a barva-
mi. Podle vysledki se pak mohou
pustit do stavby sloZitéjsi budovy, sta-
védla nebo modelu celého nadrazi.

PFi seznamovani se stavbou vozidel
se osvédfuje stavebnice vagoni Be
a Bi ze ZPA Jicin; pokrogilej5i modelari
slepuji z odlitk( J. Dvoféka model vozu
Raj.

Pokud mladym zajem vydrzi, objevi
se za Cas jejich jméno i ve vysledko-
vych listindch masinkafskych soutézi
a jednou se z nich moZna stanou
instruktori krouzk( mladeze.

tin

m Kursy létani

Mnoho za&ate&niki, jez letecké mo-
delarstvi zaujalo jako jedna z Fady
moznostl vyplnéni volného E&asu, po-
mérné brzy pfejde k jinym, méné
naroénym konickim. PFicin je samo-
zfejmé vice. Jednou z hlavnich vsak je,
Ze modelar, ktery zdarné& dokonéil prvnl
model, jej vétsinou pfi zalétavani zniéi,
nebot nema dostatek pilotnich zkuZe-
nostl,

Havarie jsou ¢asto spojeny s finanéni
Skodou (naklady na stavbu modelu,
poskozeni motoru & RC soupravy);
nazmar vSak pfFijdou také desitky, éasto
stovky hodin prace. Tato ztrata je zvlast
citelnd v dnesdni usp&chané dobé, kdy
na stavbu modeld mame stile méné
¢asu. Nejhife jsou na tom ti, ktefi
nejsou Eleny Zadného krouzku &i kiubu
a museji zkusenosti ziskévat sami, bez
cizi pomoci.

V8em zaéinajicim model&fim proto
¢lenové LMK Praha 5-Motorlet nabizeji
kursy Fizeni RC a upoutanych modeld.
Jde o vycvik — podobny napriklad
vycviku v auto8kole, pfi némz si z&djem-
ci domlouvajl s instruktorem den
a hodinu létani.

Prvni &ast vyuky tvofi tficet az Sede-
sat minut teorie (podle znalosti
a schopnostl uchazeée). Poté nasledu-
je prakticka ¢éast letového vycviku. PFi
prvnich letech s RC modelem si kazdy
24k vyzkousi reakce modelu na zdsahy
do Fizenl a nacvituje pfimy let
a zatacky. Dal8i fazi vycviku tvof(
okruhy kolem vzletové a pfistavaci
drahy. Z2&k se nauél presné dotageni
zatacek, let po okruhu a sestup na
pristavaci drahu. V bezpeéné vysce pak
pfistdvaci manévr prerusi a zahaji

opétovny vystup a let po okruhu.

Po zvladnuti této dlohy nasleduje
nacvik FeSeni nouzovych situaci, do
néjz patfi vybirani vyvriek, pada, skluzi

MODELAR - 2/1990 - 35

po kfidle, pFistavani bez motoru a dalsi
Ukoly. Zéajemci se mohou pfihlasit | do
pokracovaciho kursu, kde se nauéi
zakladnim akrobatickym obratiim.

Cely kurs mize z4jemce absolvovat
s vlastnim modelem, nebo s modelem
zapijtenym pofadateli. Uplnym za-
cate¢nikim ¢&lenové LMK Praha 5-
Motorlet nabizeji zalétdni a sefizeni
jejich modelu a poradenskou sluzbu.

O podrobnosti si piste na adresu: Jifi
Plagek, Celedova 1891/13, 149 00 Pra-
ha 4-Chodov.

POZNAMENEJTE §1...

W Bratislava

Klub zberatefov Zelezniénych modelov pri
ObKaSS Bratislava Ill usporiadiva v Spolo-
tenskej sale ObKaSS na Vajnorskej ulicl 21
celostatne burzy 2eleznitnych modelov
a literattry. V tomto roku sa budd konat' 10.
marca, 14. aprila, 16. juna, 20. oktébra a 17.
novembra. Pristupné budl od 8 do 12 hodin,
pre clenov klubu od 7.30 h. Objednavky na
rezervovanie stolov prijima Lubomir Flori&,
Budonného 37, 851 01 Bratislava,

W Praha
Liberisky modelafsky klub pofada 24, a 25.
Unora ve spoluprdci se zakladni 3Zkolou
Invalidovna vystavu model( véech odbornos-
tl. Na vystavé, ktera bude v budové &koly od
9 do 18h, probéhne po oba dny také
modelafska burza,

W Ostrava
Klub automobilovych modelafa SOUS Vit-
kovice pofada 3. bfezna burzu v3ech mode-
lafskych odbornosti. Uskute&ni se ve Spole-
genském domé V2SKG v Ostravé-Vitkovi-
cich od 8 do 14 h.

W Horni ToSenovice
LMK Maj Karvind pofadé ve dnech 28.
a 29. éervence na letidti v Hornich To%enovi-
cich soutéZ obfich maket v kategoriich F3A-
X a F4C.

H Klatovy

Modelari z Klatov pfipravuji na letni mésice
setkdni pfiznived modeld proudovych leta-
del. Prijet mize kaZdy, kdo nezapomene
doma model proudového letadla, at uZ
opatfeny dmychadlem, nebo vrtull. BIi2&i
podrobnosti se dozvite z pozvanky, kterou na
poZadani poSle Pavel Bosdk, Zahradnf
731/111, 339 01 Klatovy.

PFipravny vybor modeladfského svazu 2ada
viechny kluby, které se do néj hodlaji zapo-
jit, aby se do 31. 3. 1990 registrovaly na
adrese: J. Kalina, VD Igra, Melanirichova 5,
115 47 Praha 1. V pfihlasce uvedie tyto Gda-
je: Nazev klubu, jméno a adresa pFedsedy,
¥ jednotlivich odbornostech (Le, Lo, Ra, Au,
Z, Pi) je zapojeno élend nad 15 let / déti,
jakym vybavenim klub disponuje (dilna,
sportoviit® atp.), vyie najemného za négj
a kdo je dosud hradil.

Srdce kamaréda, modelafe a pocti-
vého élovéka Karla Svejdy

se navZzdy zastavilo 23. prosince

1989. Bolest nad jeho ztratou je o to

vétsl, ze odesel netekand a v nejtvo-

Fivéj5im obdobi Zivota,

Patfil mezi nade nejlepsi stavitele
maket historickych lodi, byl platnym
¢lenem KLM Admiral v Jablonci nad
Nisou a oporou reprezenta&niho
druzstva CSSR na mezinarodnich
soutézich | mistrovstvich svéta.

Cest jeho pamétce.

Portrét
meésice:

FrantiSek Blaha

Snad Zadny z Zelezniénich modelafi
neodolal, aby si aspon neprohléd|
novinku lofiské sezény — prvni tuzem-
skou stavebnici plastikovych modelld
vozl Be a Bi. | kdyZ se nazory na kvalitu
modeld rdzni, v jednom se shodli
vSichni: Koneé&né& mame stavebnice pro
miadez!

Vyrobce modelu, ZPA Ji&in, je uve-
den na obalu, ale jen zasvéceni védi, Ze
jednim z téch, diky jejichz obétavosti
spatfila stavebnice svétlo svéta, je
FrantiSsek Bl&ha z Hradce Kréalové.

V rodném Tabofe se jako maly kluk
chodil divat na parni lokomotivy, po
détském dfevéném vlacku si ve Skol-
nim wvéku koupil prvni ,,masinu"
v modelové velikosti S a kratce pfed
odchodem na vojnu se s kamaradem
pustil do stavby kolejisté, zkratka stal
se vérnym ctitelem stfibrnych rovno-
bézek.

Zanedlouho se v8ak zagal vic v&novat
své druhé zalib& — cyklistice. Nejprve
v Lokomotivé Tabor (alespori v nazvu
mél Zeleznici), pozdé&ji v Rudé hvézdé.
Reprezentaéni povinnosti jej] zanesly
i do svéta, kde samozfejmé travil volny
tas pfedevsim v okoli nadrazi.

Ke skuteéné modelafiné se vratil a2z
v poloving 70. let, kdy se s aktivni
cyklistikou roziou&il a po dokonéeni
Zkoly mé&l také vice &asu. V Hradci
Kralové, kde se usadil, v8ak v té dobé
2adny klub Zelezni€&nich modelafl ne-
byl, proto dojizd&l do Hofic. Casem
nalezl spfiznéné duse i doma a pocat-
kem roku 1981 stal pfi zrodu nového
klubu. Zakratko stanul i v jeho tele,
nebot jej kolegové zvolili pfedsedou.
Pozdéji se stal také jednatelem celé
zakladni organizace Juniorklub, které
sdruzuje modeléare viech odbornosti.

Stavbu modell pro rtzné dilezitéjsl
Ukoly dlouho odkladal, ale nakonec se
k ni pfece jen dostal a za¢al soutézit jak
doma, tak v zahranié&l.

Jak ziskaval zkusenosti, pfibyvaly mu
i funkce, béhem doby také ocenénl.
V sou&asnosti je Elenem rady modelar-
stvl, pracuje v komisi Z2elezni&nich
modelafd KV Svazarmu a i pfes fadu
povinnosti stdle vede KrouZzek mladeze.

. PFi praci s mladezi mé& od zacatku
trapilo, Ze se mnoha détem stavba
modell klasickym zpUsobem z papiru
nedarfila, respektive nemély pro ni
dostatek trpélivosti. KdyZz hned nevi-
dély vysledek, odrazovalo je to od dalsi
¢innosti.” Proto zagal FrantiSek pfed
pé&ti 1éty objizdé&t zavody ve Vychodo-
Ceském kraji a hledal podnik ochotny
zahdjit vyrobu stavebnice pro nej-
miadsi modelare.

Mnohokrét se zklamal, ale od jednéni
k jednani sbiral zkuSenosti a podile nich
volil taktiku daldiho postupu. Nakonec
uspél v ZPA Ji¢in. V tomto podniku
také byl koncem lofiského roku za-
hajen cely masinkarsky program ZPA
Ji¢in. Letos se v obchodech objevi
stavebnice kotlového vozu, a pijde-li
vie podle planu, mohou se masinkari
t&sit kazdy rok na novy model.

M. Salajka
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B Pro rok 1990 byla na zasedéni ko-
mise leteckych modeldfd RMo UV
Svazarmu pocétkem listopadu minu-
lého roku navriena reprezentaéni
druZstva v nasledujicim sloZeni: F1A:
Néhlovsky, Orel, Siroky, Blazek,
Buéko, Crha, Dvordk, Vosejpka; F1B: Klima,
Koléf, Kubes st., Kubes ml., Jifi Libra, Rado;
F1C: Houtek, Paték, Patek, Dolezel, Kaiser,
Michalek; F1E: Berger, Crha, Musil, Mach,
Mravec, Rydval, Tréger, Trnka.
W Vidy prvni tfi v kaZdé kategorii byli
rozhodnutim RMo UV Svazarmu zafazeni do
diferencované péée UV Svazarmu. Jisté stojl
za povSimnutl, Ze z celkového pottu 21 osob
v diferencované pécl, které meli mit pro rok
1990 k dispozicl lete&tl modelafi, jsme dostali
celych 12 mist. | kdyZz v soutasné dobé asi
nikdo nevi, zda vibec néjakd péte bude
a jakeé pfipadné vyhody z ni poplynou, berme
to jako ocendni dobrych vysledkd, které
volfaskafl" dlouhodobé a spolehlivé v tézké
konkurenci dosahuji. Pokud chceme v dobré
tradici pokratovat, nesmime ovSem usnout
na vaviinech. Véfim ale, Ze velka konkurence
ga nauSern domacim kolbisti to tézko nékomu
ovoll.

B Ja sam jsem trochu pfedb&hl dobu rezig-
naci z nejriznéjsich funkcl, kdyz jiz pocat-
kem listopadu jsem se vzdal aktivni repre-
zentace. V dru2stvu CSSR jsem byl 25 let
a myslim si, Ze toho bylo skoro dost. Mé
lofiské vitézstvi na pfeboru CSR mne v tomto
rozhodnuti jiZ jen utvrdilo: nemusim od-
chéazet s ostudou. Chtél bych se vé&novat
spide trenérské &innosti,

B Pokud nedojde ke zménam, méli bychom
se v letodnim roce zh&astnit nasledujicich
vrcholnych akci: ME v kategorii F1E zacat-
kem srpna ve Svycarsku; ME v kategoriich
F1A, F1B, F1C v z&F| v Mad'arsku; MS juniord
v kategoriich F1A, F1B, F1C v srpnu
v Jugoslavii.

m Systém kone¢né nominace a pfipravy
reprezentanti by mél byt podobny jako
v minulych létech: kontrolni soutéZ pro
svahové modely je planovana na 27. aZ 29.
dubna na Ranou, pro kategorie F1A, F1B,
F1C na dny 11. a2 13. kvétna na Sazenou.
Kontrolnich soutézi se zG&astni viichni uve-
deni reprezentantl. Na zévér pfipravy by se
mélo uskutetnit tydenni soustfedéni.

Pfipravu a vybér reprezentanti pro junior-
ské MS budou Fidit republikovi trenéri.

m Komplikovand situace je v kategorii halo-
vych modelil. Také zde bylo navrZeno repre-
zentadnl druzstvo, ale bez vyhod spojenych
s diferencovanou pééi. DruZstvo ma slozeni:
Brandejs, Jirasky, Kalina, Rybecky, oba
Walkové. MS 1990 mélo byt v Rumunsku,
protoZe vSak zemé nezaplatila &lensky popla-
tek FAl, bylo na lofském prosincovém
zasedén| CIAM zruSeno. Samotné MS nebylo
sice v dobé, kdy jsem psal tento &lanek,
ztraceno, nebot nabidky organizitori se
mohly predklddat do 8. unora, ale je malo
pravdépodobné, 2e se néjaka zem& MS tak
narychlo ujme.

B Kromé tvorby kalendafe souté&Zi na rok
1980, ktery najdete v tomto G&isle, se
v prosinci v Paflzi shromazdovaly i navrhy na
zmény pravidel, o nichZ se bude rozhodovat
na jarnim zasedéani CIAM. My jsme navrhova-
li zvySeni vékové hranice junior( a sdm jsem
se dost angaZoval o znovuzaveden| pravidia
o ,opravé do 20 s". Argumentoval jsem také
zajimavym statistickym rozborem vysledki
z posledniho MS, ktery potfebu opravy jasné

\ 4
Prizniveim
volného letu

4

Ing. Ivan HOREJSI
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Mezi jednoduché modely s gumavym
pohonem, na nichZ si dokazuji, co viechno
miZe létat pfl spravné poloze t&zisté
a sefizeni nosnych ploch, patfi Tandem.
Neobvykly tvar jeho nosnych ploch je dén
kuchyfskym hrncem, na ném byly vytvore-
ny. Cely model je sestaven z balsy; nosné
plochy a SOP tl. 1 mm, trup tl. 5 mm. Déle
budeme potfebovat vrtulovy komplet Igra
o praméru 150 mm, asi 2 m gumy o prifezu
1x3 mm, pér plastikovych kol o priméru 20
aZ 30 mm, 0,5 m ocelového dréatu o praméru
0,8 az 1 mm, lepidlo Kanagom, &iry zaponovy
nebo vrchni leskly nitrolak a kousek olova
pro dovaZenl modelu.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti):

Obé shodné nosné plochy 1 jsou z prkénka
fehké balsy t. 1. Nemdame-li balsu této
tloustky, sbrousime prkénko tl. 2. Balsu
brousime zdsadné napfié létGm brusnym
papirem, nalepenym na prkénku tl. 5 az 10
o rozmérech asi 50x200, Zmenseny pldorys
polotovard nosnych ploch je na vykrese na
obr. A.

Vybrousené balsové pfifezy namogime na
chvili do horké vody a pak je opatrné stogime
na hrnci o priméru asi 200 (od 180 do 250).
Prekryvajici se konce prelepime samolepici
péskou a pfifezy nechame fadné vyschnout,
nejlépe do druhého dne. Po sejmuti s hrnce
sestavime obé& nosné plochy tak, aby mély
prumér 200, a oznatime si prekryti v délce
40. Presahujici konce pfifezi odfizneme
Ziletkou. Mista pfekryti podle obr. B natfeme
lepidiem, konce prkénka pfitiskneme na
sebe, poloZime na rovnou desku a do
zaschnuti lepidta zatiZime.

Ze zbytku vybrouSeného prkénka, pousi-
tého na nosné plochy, vyfizneme svisiou
ocasni plochu 2 a jeji hrany zaoblime
jemnym brusnym papirem.

Trup 3 tvofi lista o prifezu 5x10 a délce
400 ze stfedné tvrdé balsy. Vpfedu na ngj
nalepime dil 4 z balsy I, 5. Pozor na dodrzeni
sklonu hfidele vrtule! Na dil 4 pfilepime
zespodu plastikové pouzdro hiidele 5. Pokud
je nemame, miZeme je nahradit odfezkem
prazdné kovové napiné do kulickové tuzky.
Pouzdro neni stranové vyoseno! Po zaschnu-
ti na misto spoje |esté jednou naneseme
lepidlo a pfedek trupu s dilem 4 a pouzdrem
pedlivé ovaZeme tenkou nitl.

Hfidel 6 wvrtule je z ocelového dratu
o prioméru 08 aZ 1. Nejdfive ohneme

Neobvykly tandem
s gumovym pohonem

kledtémi s kulatymi d&elistmi hadek pro
zavé3enl svazku. HFidel pak zezadu
prostréime pouzdrem, nasuneme na néj
kulaty kordlek 7 a vrtuli 8. Pak hfidel pfed
vriuli ohneme kle3t&mi s plochymi &elistmi
do pravého uhlu a pfebyteény drat odstipne-
me.

Podvozek 9 ohneme podle vykresu ze
stejného dratu jako hfidel vrtule. Nasuneme
na néj plastikova kola 10, konce podvozku
ohneme doll a pfebyteény drat odstipneme.
Podvozek pfilepime shora na trup a diklad-
né jej ovazeme tenkou niti.

Ze zbytku drétu ohneme zadni zavés
svazku 11; zapichneme |e] zespodu do trupu,
pfelepime a rovnéz ovaieme tenkou nitl.

Z balsy tl. 5 vyfizneme a pfesné vybrou-
sime podlozku 12 pfedni nosné plochy
a pfilepime ji shora na trup. Na ni pfilepime
nosnou plochu, Po zaschnutl pfilepime na
konec trupu zadni nosnou plochu. B&hem
schnuti lepidla kontrolujeme pohledem ze-
pfedu, zda jsou obé nosné plochy v zékrytu.
Nakonec pfilepime zespodu na konec trupu
SOP. Proti vihkosti model impregnujeme
jednim néatérem hodné zfed&nym &irym
nitrolakem.

Model je pohd&nén gumowvym svazkem
o délce asi 350, ktery vznikne preloZzenim
gumové smyZky dlouhe kolem 700 o prifezu
nité 1x3. Letova hmotnost prototypu modelu
je 34 g, pokud je] zhotovime té25i, je nutné
prifez svazku pfiméfend zvatsit

Svazek zavésime mezl zavésy a model
obratime nosnymi plochami dold. V misté
oznateném na vykrese Sipkou a pismenem
T jej podepfeme a na pfedku trupu dovazime
olovem 13 tak, aby zlstal ve vodorovné
poloze. Bez pfesného dodrZeni polohy tézis-
té nebude model létat!

Zalgtavan! se nelisi od jinych modeld
s gumovym pohonem. Model nezaklou-
zavame; pro prvni lety nataéime do svazku
100 az 150 ototek. Model vypoustime
— v klidném ovzdudl — mirnym hazenim
vodorovnym smérem. Mél by letét v levém
kruhu. Nechce-li zatacet, nafizneme klapku
na SOP (na vykrese naznatena pferusova-
nou &arou) a zalepime |i vychylenou asi
o 5mm doleva. Pokud se model vzpina
vzhiru, pfidame dopfedu olovo. Zalétany
model 1&ta v levych kruzich a se svazkem
natoéenym na 300 aZ 350 ototek dosahuje
Casl aZ 20 s.

Jifi Kalina
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4 Obr. 1
v Obr. 2

Malé modely
z vinité lepenky

V nékterém ze starSich &isel Modelare
jsem se pred ¢asem docetl, Ze modely jdou
stavét i z vinité lepenky, ale nebylo tam blize
popsdno jak. Zkusil jsem tedy wvyvinout
vlastni technologii, a to pro modely na CO,.
Vysledkem je sifonovy Vipan (obr. 1), posta-
veny volné podle planku z ABC, jehoiZ
hmotnost je — stejné jako Farovy balsové
predlohy: — 120g. Z vinité lepenky ma
stredni éast kfidla | mlj soutézni model (obr.
2), kdyz kfidlo z p&noveho polystyrénu se na
ném neosveédcilo.

Lepenku se snaZim pouzivat véidinou jen s
Jednostrannym rovnym polepem, nejlépe
bilou. Lepenku s oboustrannym polepem
pouZivam pouze na bo&nice trupu, a to
jednak pro wvétsi pevnost, Jednak pro
moznost zasunuti pficek, tfeba k vyztuzeni
kabiny. Viny orientuji vétsinou kolmo k
vét&imu rozméru pfislusdneho dilu. Podélné
nosné prvky pak tvofi napfiklad tuhy kout
krabice trupu nebo podélniky kfidla a ocas-
nich ploch.

Kiidlo a trup stavim na rovné podlozZce.
Nejprve na ni poloZim spodni dil, k nému
pfilepim boénice & nédb&znou a odtokovou
listu a po vnitinim podélném a prostorovem
vyztuZzeni stavebni &asti pfikryji vrchnim
dilem. (U trupu muaZe byt pochopitelng
postup obraceny: nejdfive hfbet, potom
bognice a nakonec spodek.)

Na zaoblenych &astech, jako napfiklad na
horni strané kfidla nebo na oblem trupu,
orientuji viny podélng, pak je ale nutné
pricné vyztuZen(: Zebra ¢i pfepazky. Veskeré
spoje balsy s lepenkou nebo napojeni dild
lepenky k sobé, popfipadé mensi kosmetic-
ké vady prelepuji tenkym papirem.

Zatim jsem zcela nevyfesil povrchovou
upravu, Kvdli vzristu hmotnosti nelze tak
malé modely polepit papirem po celém
povrchu, ani tmelit nerovnosti. Jakykoliv

6

defekt na povrchu lepenky se velmi obtizné
maskuje, proto je nutné vybirat kusy lepenky
pokud moZno nepod3kozené. Lepenka ne-
snadl vodu, je nutné ji lepit Kanagomem,
popfipadé lepicim lakem, a b&hem stavby se
vyvarovat tfeba i jen jejiho pokapéani. Ze je
nutné model impregnovat proti vihkosti, je
celkem jasne a nikdo se asi nebude rovnéz
pokouset postavit funkéni hydroplan &i cho-
dit letat za desté. Zejména pro zacdtek je
také treba vybirat vhodné typy modell, tedy
takové, které maji ,,bednovity” trup a kfidlo
obdéinikového pldorysu.

Pfes tyto zdpory, nestavime-li zrovna sou-
t&zni maketu nebo model pro vystavu, da se
z lepenky postavit docela sluiné éro pro
rekreaéni poléténi, které je navic skoro
zadarmo. Pevnost lepenkovych dild je uréité
vétsi nez u béinych konstrukci potaZenych
papirem a jejich hmotnost je také Unosna.
Domnivam se ostatnd Ze by z tohoto
materialu mohla byt | néjaka stavebnice pro
mladez, pochopiteln& doplnéna plastikovymi
koly, kabinou, krytem motoru atp. Balsy totiz
asi u nas nebude ani v pristich létech
nadbytek a préce s pénovym polystyrénem
také neni bez problémi: uZ proto, Ze k ni
potfebujeme odporovou pilu, kdezto na
lepenku sta&i oby&ejné nlzky.

Jifi Marvan, Rychnov nad KnéZnou

Kam s nim?

Tato otazka byla v Modelafi nedavno
fedena. Slo o uskladn&ni modelld a balsy.
Mne ale trépilo, kam s modelafskymi listami.
Obvyklé uloZeni na policich a na skffnich ma
mnoho nevyhod; pfi neopatrném pohybu
spadnou listy snadno za skfifi, nebo se i
zlomi. M(j problém uspokojivé vyresily pa-
pirové trubky. V kaZdé prodejné latek jich
majl spousty a ochotné vam dalji, kolik jich
budete chtit.

Podle svych poZadavki muzZete zhotovit
stojan svisly nebo vodorovny. Budete po-
tfebovat trubku, kus preklizky co nejvétsi
tloustky, pilku na kov a epoxidové lepidlo.

Préaci zahajite zkracenim trubky na délku
asi 700 mm a zacisténim koncll do praveého
dhlu. Pozor, nepfesnost v tomto sméru se
projevi labilitou stojanu! Zméfite primér
trubky a z tlustsi preklizky vyfiznete kruh s
pfesahem po obvodé 25 mm, ktery prilepite
epoxidem na jeden konec trubky. Tim je
stojan vlastng hotov a pro vytvrzen( lepidla
do né&j miZete dat listy. Hotovy stojan se

Obr. b

Obr. a

800

postavi do rohu dilny nebo za dvefe.
. To je vak jen jedna z moZnosti. MiZete si

zhotovit i stojany podle obrazkd b a c nebo

trubky miZete spojit k sobé a mit pro kazdy
prafez list jednu (obr. a). Naroénéjsi mohou
stojan natfit lihovym mofidlem vhodného
odstinu, aby ladil s nabytkem v mistnosti.
Stojan pouZivam jiZz delsi dobu a plné mi
vyhovuje. Myslim, Ze jej oceni nejen jednotli-
vl modelafi, ale i v klubech, nebot listy jsou v
ném pfehledné uloZeny a vidy po ruce bez
zdlouhavého probirani a hledani spravného
prifezu.
Pavel Kéhler, Praha 9

Startblok

Jisté se vam iz nékdy stalo, Ze jste si chtéli
zalétat s Ge&kem a nikdo z pfFatel nebyl k
zastizeni. Takové situaci lze predejit s pfi-
pravkem, ktery jsem si zhotovil podle zahra-
niénfho tisku.

Startblok je zhotoven ze zbytkd materialu.
Hlavni &ast je z plechu tl. 3mm, ktery
vystiihneme do tvaru podle obr. 1. Na
vyznacenych mistech provrtame otvory o
priméru 3,2 mm. Nakonec plech ohneme
podle rysek do pravych Ohli (obr. 2). Na

Obr. 2

ocelovém dratu o priiméru 3 mm stocime v
klestich ocko a zkratime jej na délku 70 mm.
Pfipravime si jestd tfi hiebiky o praméru
3mm a délce aspofi 60 mm a rybarsky
viasec €i motouz o dva metry delsi, neZ je
délka ridicich lanek.

Na letové ploge nejdFive pfipravime model.
Potom tfemi hfebiky upevnime startblok k
zemi (obr. 2). Na ostruhu modelu pfivazeme
provazek dlouhy asi 20 cm, na jehoZ konci
zhotovime o&ko nebo k nému uvaZzeme maly
kovovy krouzek. Potom proviékneme otvory
ve startbloku a ockem na provazku od
modelu drat s oékem s pfivazanym viascem.
Vlasec natdhneme k fidicl rukojeti. Nager-
pame palivo do nadrZe a spustime motaor.
Beze spéchu dojdeme k rukojeti, do druhé
ruky uchopime viasec od startbloku a model
odstartujeme prudkym zataZenim za vlasec.

Pro svou jednoduchost je startblok vhodny
pro vSechny UGékafe. MevyZaduje Zadnou
Gdrzbu, jen je potfeba obéas potfit vazelinou
drat s ockem.

Pavel Kéhler, Praha 9
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MINI
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vzniklo, ked' sa mi podarilo ziskat po-
kovenu féliu Lavsan. Ta ma oproti Mo-
delspanu wyhody v naproste] vodo-
stalosti, podstatne kratfom <&ase po-
trebnom na potiahnutie, pri €om odpa-
déa ,,dozrievanie” kridla, ovela via&siu
odolnost proti prerazeniu a menSiu
hmotnost potahu asi o 70 %. Naopak
jej nevyhodou je zna&na pruZnost,
takZe potah z nej kridlo prili3 nespevnl.
Je teda potrebné, aby kostra bola pod-
statne tuhsia.

Pri navrhu hadzadla som vychadzal
z modelu MAG, uverejneného v Mode-
lafi 8/1988. Pre zabezpecenie dosta-
toénej tuhosti som ale jednak volil
menej Stihle kridio (na snimke nepo-
tiahnuté), jednak som pouZil tuh3iu
. pésikova” konstrukciu. Viastnosti mo-
delu najm& pri stopavom lete ma
inspirovali pri zvoleni nazvu, ktory je
parafrazou Costerovho modelu F1C
Speed Cream.
POPIS MODELU:

Trup ma prednd d<&ast identickd
s modelom MAG. Zadn( ¢ast tvoria dve
smrekové pasnice o priereze 1x5,
z bokov polepeng balzou hr. 1. Takyto
trup je pri rovnakej hmotnosti ako trup
zo smrekovej listy ovela tuhsi, na dru-
hej strane je ale krehkej&l. Z uvede-
ného dévodu som na smrekové pasni-
ce vystuzil uhlfkovymi vidknami.

Kridlo. Z balzy hr. 1 vyrezem najskor
potah néabeinej a odiokove] <&asti.
Odtokovl &ast zlepim do tvaru podla
vykresu. K néabeZnej &asti prilepim
pasiky balzy hr. 1, dihé 52. Po zaschnuti
lepidla priloZzim na ne odtokovi &ast,
je} tvar na ne prenesiem a podla
prilozky z tvrdého materidlu péasiky
zabrusim na presny tvar. Nasledne
k pasikom prilepim odtokovi &ast.

Takymto postupom pripravim spod-
nu aj vrchna éast potahu. Na spodnu
tast prilepim stojinu so zarezmi pre
rebra (do polovice vysky) a nasledne
nalepim polotovary rebier (obdlZzniky
z balsy) ako i polorebier. Medzi stojinu
a potah vkladam (z oboch stran) pasik
uhlika. Po zaschnutl vybruasim presny
tvar profilu. Nasledne nalepim vrchni
&ast potahu, ktord po&as schnutia lepi-
dla vhodne zatazim. Na zaver prilepim
koncové obliky a ndbeznu listu, tvore-
ni sendvicom smrek-balza. Kridlo dva-
krat lakujem riedkym &irym wvrchnym
lesklym nitrolakom. Takto pripravené
kridlo rozreZem na jednotlivé &asti, za-
brasim styéné plochy do tkosu a diely
potiahnem Lavsanom. To lebo Myla-
rom o hribke 11 um. Do 6 % hibky kri-
dla nalepim nitovy turbulator o prieme-

re 1.
Dalsi postup stavby je totoZny
s postupom stavby modelu MAG.,

Ing. arch. Viadimir Macura, Cadca
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Dvacetinka na gumu

Partenavia P-66 Oscar 100

Konstrukce: ing. Lubomir Koutny, LMK Brno 4

Starsi pfiznivel kategorie M-min se jesté
pamatuji na model ltoh, ktery vySel spoleéné
se Zlinem Xlll v roce 1976 pod &islem 65
v zékladni fadé plankd Modelaf. Jeho jedno-
duchost a , dobracké" chovani z né na
dlouha leta wytvofily idealni typ pro za-
catedniky. Letové vlastnosti Oscara jsou
stejné dobré a vykony jesté vy35i, nebot diky
jeho dlouhému predku lze pouzit extrémné
dlouhy svazek. Podklady na letoun P-66
Oscar, potfebné k Gsp&sné udasti na soutézi,
byly uvefejnény v Modeldfi 7/1977
a v Letectvi a kosmonautice 3/1982.

K STAVBE:

Vykres, zvétseny do skutedné velikosti,
napneme na rovnou pracovni desku a pfe-
kryjeme ochrannou prihlednou plastikovou
folii. Neni-li uvedeno jinak, lepime mirné
zfed&dnym Kanagomem v &ervené tubé& nebo
lepicim nitrolakem. Cely model je z balsy.

Trup je pfihradové konstrukce. Obé bo&ni-
ce lepime najednou na sobé& ve ipendlikové
Sabloné. Mezi zadni podéiniky trupu o prife-
zZu 2x3 (uchycené na vykrese na vysku)
zalepime pfFicky stejného prifezu. Vpfedu
zalepime dal$i podélniky z balsy tl. 3 a opét je
spojime pfickami o prifezu 2x3. Z balsy tl.
3 jsou i vykliZky v zadni ¢ésti trupu, slouZici
k ulozeni VOP a k uchycen! zavésu svazku
z bambusové Stépiny o priméru 2. Slepené
boé&nice po obvodé obrousime jemnym brus-
nym papirem, pak je od sebe opatrné
oddélime Ziletkou a obrousime i z bokd.

Z balsy tl. 4 vyfizneme dvé pfepazky 2, 3
a z balsy tl. 3 pfepazku 1. V prepéZce 3
vyFizneme Glomkem cepelky Rapid otvor pro
osazeni hlavice; z vyfiznuté &asti pak zhoto-
vime toto osazeni.

Obé bot¢nice poloZime na sebe a vzadu
seSpendlime. Vpredu mezi né zalepime hus-
tym Kanagomem pfepaZku 3 a zajistime ji do
zaschnuti Spendliky. Mezi boénice pak po-
stupné viepime prigky o prifezu 2x3. Do sle-
peného trupu zalepime polopfepazky 4, 5
z balsy tl. 1. Horni ¢ast pfedku trupu zpev-
nime lidtou o prirezu 3x3, zalepenou do za-
fezi v pfepaZkdach 3, 4 a 5. Vriek predni &asti
trupu potahneme balsou ti. 1, spodek vyle-
pime balsou ti. 4.

Slepime k sobé prepazky 1 a 2 a vyfiznu-
tou &ast prepazky 3, nalepime na nd z obou
stran &ela z preklizky tl. 1. Vznikly polotovar
hlavice zasuneme do pfapazky 3 a celou pfid'

8

opracujeme do tvaru podle vykresu. V hlavici
provrtame otvor o priméru 1 pro hfidel
vrtule. Pozor, hiidel musl byt vyosen o 5°
dold a o 2° vpravo!

Z preklizky tl. 1 zhotovime Sablony Zeber A
a l. Z balsy tl. 0.8 az 1 nafe?eme 18 paski
a slozime je mezi Zebra do bloku, ktery
spojime Spendliky. V bloku pak vyfezeme
a vybrousime vSechna Zebra viéetnd zafezl
pro lidtu nosniku. Blok opatrné rozebereme;
Zebra za sebou budou vZdy jedno pro jednu
polovinu kridla, druhé pro druhou. Pfi roze-
birani je oznaCujeme pismeny nebo &isly.
Ufizneme néabéznou lidtu o prifezu 4x4
a z tvrdsi balsy pak li$tu nosniku o priifezu
2x4 a odtokovou listu o prifezu 7x2. Ze
zbytkl lehké balsy tl. 10 vybrousime koncové
oblouky.

Z Zeber A odfizneme a pouZijeme jen ty
&asti, které vy&nivaji nad obrys trupu: nale-
pime je na Zebra B. Slepena Zebra pak
nasuneme na listu nosnlku a pfimo na trupu
je srovname tak, aby Zebra A leZela na po-
délnicich kabiny a 2ebra B na né& zvnsjiku
pfiléhala. Podle jejich polohy pak pro né
zhotovime listem pilky na kov zéfezy
v odtokové listé. Doplnime zéfezy pro ostatni
Zebra, ndbéznou a odtokovou lidtu pFichy-
time na vykres a Zebra mezi né zalepime.
Shora zalepime do Zeber listu nosnlku.
Pfilepime koncové oblouky. Nab&znou
a odtokovou listu obrousime do tvaru profilu
a zabrousime oba konce kiidla. Kridlo
uprostred rozfizneme. Stycné plochy podél-
nik( kfidla sbrousime do ukosu. (Pozor, aby-
chom neubrali pfili5 mnoho materialu, kfidlo
by neslo nasunout na trup!). Kfidlo slepime
do vzepé&ll; spoj miGzeme pojistit preklizko-
vymi vyklizky, nalepenymi z bokd na lidtu
nosniku,

SOP i VOP jsou sestaveny z balsy tl. 2.
Nabeézina lista SOP ma sffku 3, odiokova 6,
hornl a spodni 2 a pfiéné pfepazky tl. 1. VOP
ma nabéZnou listu o §ifce 3, odtokovou 8,
Zebra 1 a koncové oblouky 4. Ob& &asti
slepime ve Spendlikové Sabloné, zabrousime
koncové oblouky VOP, na obou dilech
zaoblime nabéznou lislu a odtokovou sbrou-
sime do klinu. Z balsy tl. 0,6 vybrousime
prechod kylovky a z balsy tl. 1 trojihelnikovy
vyb&Zek VOP.

Vriuli Igra o priméru 200 pfistfihneme na
pramér 174 a povrch listd obrousime tak,
aby se jeji hmotnost sniZila az na polovinu.

Z balsy tl. B a 6 slepime polotovar vrtulového
kuZelu a obrousime jej na tvar podle vykresu.
V kuZelu zhotovime zezadu vyiez, do n&jz
zasadime vrtull. Zezadu kuzel uzavieme
&elem z preklizky tl. 1, v ném2 zhotovime
otvor pro hridel. Pfedni dutou &&st kuzele
pak opatrné odfizneme.

Z balsy tl. 4 vyfizneme dva kotouce
o priméru 27 a jeden o praméru 20. Z obou
stran na né nalepime mezikruZi z balsy tl.
1 a obrousime je do tvaru pneumatik. Stred
kol provrtdme a vypouzdiime papirovou
trubiékou, slepenou nitrolakem na dratu
0 primeéru 0,8. Po nalakovani a pfebrousenf
nabarvime disky kol zelen& a pneumatiky
Cerné. Pfedni podvozkova noha je z ocelové
struny o priméru 0,6 stejné jako hlavni
podvozkové nohy, na nichZz jsou nalepeny
kalhoty z priklepového papiru.

Predloha modelu méla kfidio, VOP a pruh
na trupu bilé, spodek trupu zeleny a hornif
tast trupu se SOP &ervené. Pfi potahovani
modelu je vhodné pouZit jiZ obarveny papir.
Nejvhodné&jsi je tenky Modelspan nebo Ja-
pan, v nouzi ize pouZit | Mikalentu. Kostru
lehce prebrousime a jedenkrat nalakujeme
Fidkym vypinacim nitrolakem. Kfidlo a ocasni
plochy potdhneme b&znym zplsobem. Papir
na kostru lepime lepicim nitrolakem. Na trup
nalep/me predni dil proskleni kabiny
z celuloidu tl. 0,4 a sklo boénich oken
z celofanu. Z bok trupu nalepime stfedovy
bily pas, asi o 3 mm Sir&i, nez je nazna&en na
vykrese. Na né&| pak pfilakujeme zdola zeleny
a shora cerveny papir. Vr$ek a spodek trupu
potédhneme zvlast.

Potah vEetné celofdnu na kabiné& vypneme
vodou (pokud je z Modelspanu) a tfemi
vrstvami vypinaciho nitrolaku. Po kazdém
natdru nechame kifdlo i ocasni plochy
vysychat v 3ablond&, pfitemZ kfidlo podlo-
zime tak, aby se na levé poloving wytvoril
negativ 1,5 mm a na pravé negativ 3 mm.

Na hotovy trup nalepime kfidlo, k némuz
prilepime horni okraj &elnfho skia kabiny. Na
konci trupu zhotovime zéfez pro VOP (pozor
na dodrzeni uhlu serizeni), VOP do néj za-
suneme a zalepime s pfiEnym sklonem
pedie vykresu, tzv. twistem. Shora pfilepime
na trup SOP, vyosenou o 2° doleva. Do trupu
zasuneme a zalepime nohy podvozku s koly.
Nalepime vzpéry z balsy o prifezu 1x5.

Z ocelového dratu o praméru 0,8 zhoto-
vime hfidel vrtule. Ohneme zAv&s svazku
a namatkneme na né&j nataveny zbytek lictho
stromecku z plastikové stavebnice, ktery po
vychladnuti zabrousime podle vykresu.
Hfidel prostréime zezadu hiavicl, naviékne-
me na néj sklenény kordlek nebo teflonovou
podlozku a vriuli, konec hiidele chneme do
pravého Ghlu a pfebyteény drét odstipneme..
Nalepime pfredn( ¢ast vriulového kuzelu.

Na svazek volime pochopitelnd co nejkva-
litnéjsf gumu. Pfi hmotnosti modelu do 20 g,
by méi stadit svazek o pritfezu 12 mm?, tedy
smy¢ka gumy o prifezu 6x1 nebo 4 nité
0 prafezu 3x1 a délce asi 500. Je vhodné
pfedem jeden svazek natodit mimo model az
do prasknuti a pfi |étan( pak natadet svazky
ze stejné gumy nejvySe na 809% takto
zjisténych otoéek.

Model se zavéSenym svazkem podepieme
prsty v misté tézisté a vyvaiime jej plaste-
linou tak, aby setrvaval ve vodorovné poloze.
Znovu zkontrolujeme Ghel sefizeni, velikost
negativi na koncich kfidla, vyoseni vrtule
a SOP a twist na VOP.

Zalétavanl vy2aduje prostor bez prekézek
a zésadné uplné bezvéifi. Model nejprve
zaklouzeme. K pfipadnym Upravam klouza-
vého letu by mélo stagit mirné pFihybani
ocasnich ploch a kfidla na odtokové hrané.
Pro prvni motorovy let nato&ime svazek asi
na 200 otatek a model vypustime vodorovng,
naklondny asi o 20° doleva. M&l by let&t
v mirne stoupave zatd&ce a plynule prejit do
kluzu. Pokud prechdzi do strmé klesavé
spiraly, Je ifeba podioZit hlavici na levé
stran&. Pokud model stoupa pfili3 strmé
a pak zhoupne, podlozime hlavici nahofe.
Prechazi-li ze stoupavé zatacky do klesave,
zvetdime negativy na pravé poloviné kffdla.
Pokud v klouzavém letu prechdzl do pravé
sestupné spirdly, zveiSime negativ na levé
poloving kridia nebo levy konec kiidla dova-
Zime kouskem plasteliny.
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Soutézni
A-jedniCka

ARTIS

Dilezitym pfedpokiadem k tomu, aby-
chom mohli pouze jezdit od soutéZe k soutézi
a létat nadpramérné vykony takfikajic pfimo
z bedny, je nalezity model. Takovym je pravé
Artis, samozifejmé pfi zachovani maximalni
petlivosti pri stavbé a také trpélivosti. Bez
obgasného tréninku bychom v3ak ani tak byt
neméli, uz kvili radosti ze samotného |étani.

Artis je modelem klasické koncepce, na-
vrzeny s dirazem na fedeni | provedeni
konstruk&nich detailli. Nezbytnou podmin-
kou k postaven/ meodelu umozZiujiciho
Spickové vykony za kaZdych podminek je
vybeér vhodné balsy. Jeho stavbu nelze
doporuéit méné zkusenym maodel&rim.

K STAVBE:
Kfidlo je déleng, poloviny se nasouvaji na
tFi oceloveé draty: vpredu o priiméru 2 a délce

90, uprostied o priméru 3 a délce 150, vzadu

o priméru 2 a délce 25.

Pfipravime si osm polotovard Zeber K1
z preklizky tl. 2 a dva z preklizky tl. 1,5.
Spojime je do bloku dvéma asi 4 cm dlou-
hymi jehlami, ve svéraku opilujeme na
pfesny tvar a ve stojanové vrtatce do nich
provrtame otvery pro spojovaci draty. Sest
zeber tl. 2 zkratime, zhotovime v nich zérezy
pro horni pasnici hlavniho nosniku a zten-
cime jejich pfedni ¢ast o tloustku tuhého
balsového potahu. Tim jsme ziskali zebra K2.
Podle Etyf z nich zhotovime ve dvou blocich
osmnact shodnych Zeber z balsy tl. 2 a dvé
z balsy tl. 5. Pozor na postupné zuZovén|
zarezu pro horni pasnici nosniku! Zhotovime
dvé preklizkové Sablony K4 a pedle nich
a zbyvajicich dvou Zeber K2 zhotovime po
sedmi Zebrech usi z balsy il. 2 a jednom
z balsy tl. 5, Oba bloky Zzeber usi museji byt
opacné orientované! PFi brouZeni pozor,
v usich neni tuhy balsovy potah. Zhotovime
&tyri poloZzebra K3 z preklizky tl. 2. Podobné
jako Zebra pak vybrousime | polozebra
z balsy tl. 2.

Ze smrkové listy s rovnymi hustymi léty
o prifezu 10x2 vyhoblujeme horni pésnici
nosniku; dolni pasnice je ze smrkové listy
o prifezu 5x2. Ze stfedné tvrdé zrcadélkové
balsy prifizneme dily tuhého potahu stfed-
nich gasti: Nahofe budou mit tloustku 1,2
a dole tl. 1, Plastikovou samolepici paskou
k nim pfichytime pfisiuné péasnice nosniku.
Na predek spodniho potahu pfilepime
nabéznou lidtu z tvrdsi balsy tl. 7. Do dill
odtokové listy z balsy tl. 3 zrcadélkového
rezu vypilujeme jehlovym pilnikem zafezy
pro Zebra. Na prvky, které budou v usich,
volime balsu o néco lehé&l.

KFidlo lepime na rovné desce, pfekryté
plastikovou fdlii. Dily balsového potahu
a odtokovou listu podélné podloZime listami
z odpadu. Jednotlivé dily fixujeme ve sprav-
né poloze 3pendliky. Do odtokové listy je
viak nepichame, tu jen pfitlaujeme Spen-
dliky vetknutymi Sikmo do pracovni desky.
Lepime Herkulesem nebo epoxidem. Pri
sestavovani nezapomeneme na rohové vy-
klizky z balsy tl. 1,5. Tém, ktefl jsou zvykli
model razantné vystfelovat, doporuéuji | uziti
diagonalnich vyztuh.

Usi zakonéime listami ze stfedné tvrdé
balsy o prifezu 4x7. Nabéznou lidtu vyztuzi-
me smrkovou listou o prifezu 2x3. Slepené
kfidlo obrousime, pficemz dame nab&Zné
list& koneény tvar, a obrousime do (kosu
styéna Zzebra usf a stfednich &asti. Pak v nich
zhotovime zafezy pro zalepeni spojovacich
vyklizk(i z preklizky tl. 1,5. USi ke stfednim
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castem prilepime Kanagomem. Do stfednich
castl a podle vykresu i do u¥i zalepime
stojiny nosniku z balsy tl. 2.

KFidlo potahneme nejlépe stfedné tlustym
Modelspanem. Lakujeme je pétkrat &irym
vypinacim nitrolakem a dvakrat vrchnim
lesklym. Nakonec nalepime do vzdalenosti
5 9% hloubky od nab&zné hrany nitovy turbu-
lator o prameéru 0,6. Hotové kfidlo nechame
vystarnout v Sablong.

VOP je jednoduché kenstrukce. Pfi vybéru
materialu dbame na kvalitu a hmotnost
balsy, pfi stavbé Setfime lepidlem. Listy
nosniku jsou z lehké, ale houzevnaté balsy
— horni ma prirez 2x5, doini 2x2. Nabézna
lista ze stfedneé tvrdé, lehke balsy ma priifez
4x4, odtokova ze zrcadélkové balsy 2x8.
Zebra a poloebra jsou z balsy tl. 1.
Diagonalni polozebra z balsy t. 1 zalepime
do VOP v podobé paski a pak je obrousime
do tvaru profilu.

Na potah se nejlépe hodi tenky Models-
pan. VOP lakujeme tFikrat vypinacim nitrola-
kem a dvakrat vrchnim lesklym.

Trup sestava z hlavice z preklizky t. 10,
oboustranné polepené balsou tl. 1, a nosniku
ocasnich ploch, slepeného ze &tyf smrko-
vych list o priifezu vpredu 8x2 a vzadu 4x1.
Takevy nosnik je pracny, ale spolehlivy
a prakticky véény.

SOP je vybrousena z balsy tl. 2, Smérovka
je ke kylovce prichycena zavésy z hlinikovych
trubitek o priméru 1,8/1 a Spendlikd. Vychy-
lovéna je torzni pruzinou z kytarové struny.
Tahlo od casovate k VOP je z dyojitého
silonu o priméru 0,3. Tahlo od hacku ke
smérovce je z rezné nité, pétkrat impregno-
vaneé lepicim lakem.

K blokovani éasovate Graupner pouZivdm
hlinikovou trubku o priméru 1,8/1, ktera
prochazi otvorem o priméru 3 az 4 v krytu
¢asovage a zasahuje do nepokoje strojku.
Venku je tato trubka vedena dal3f hlinikovou
trubkou o priméru 3/2, pfilepenou k hlavici.
Posuvna trubka je spojena s pojistkou hagku
kytarovou strunou.

Z tasovace je odstranéna spouitéci paka,
otvor po ni jsem prelepil. Cely &asovaé je po
obvodu oblepen plastikovou samolepici pas-
kou. Casova& dvakrat a? tfikrat do roka
prostfiknu injekén( stfikatkou é&istym auto-
mobilovym benzinem. Dosud jsem po t&chto
upravéch a pfi tomto oSetfovani nezazil jeho
selhani.

Trup je polepen stredné tlustym Model-
spanem a lakovan trikrét vypinacim nitrola-
kem a pétkrat vrchnim lesklym.

Milo$ Ondragik,
MK Frenstat pod Radhostém

Z PRAXE PRO PRAX]

Pfesného licovani kfidla s trupem dosahne-
me tak, Ze na povrch kfidla poloZime dlouhy
pés brusného papiru, kfidlo pfitiskneme na
trup a pasek vytahujeme pfes nabéZnou
hranu. Opakujeme tak dlouho, aZ kfidlo
presné sedi na trupu.

ZK

V nékterych pfipadech neni mozné uchycen
serva na desku — nestai prostor nebo by
nebyl pristup k upeviiovacim Sroublim. Po-
tom stadi zhotovit dva plechové dhelniky
(levy a pravy) podle obrazku, na néz servo

upevnime Srouby do plechu, a potom celek
prichytime na pfisiudné misto.
ZK

Servo
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H Lofiské MS F3A, F3C a F3D v USA

bylo prileZitosti pro pfedsedy podko-

misi CIAM FAl ke svolani zasedéani

podkomisl, protoZe vétsina jejich &le-

nd byla pritomna na MS. VyuZil toho

jak Ron Chidgey, dlouholety pfedse-
da podkomise F3A, tak Bob Brown, ktery
podkomisi F3D vede jiz &tvrté obdobl, Mé&|
jsem tentokrat moZnost se obou jednani
zucastnit.

B Pfedseda podkomise F3A vede jednéani
pomeérné efektivné a pfimocare, nepfipousti
plané diskuse, a proto také jednani netrvalo
dlouho. Resily se v podstaté tfi témaF tradiéni
problémy: ndvrh na zvétieni povoleného
zdvihového objemu motord, problém méfenf
hluku a navrh nové akrobatické sestavy pro
rok 1992,

Velkou vét3inou hlast bylo rozhodnuto, Ze
komise nedoporu¢i plénu CIAM névrh na
zvy3eni zdvihového objemu motoru, takie
i nadéle bude platit limit 10 cm®.

Pro méfeni hluku bylo dohednuto, aby-
chom pfi stavajicl metodé mérenl uvaZovali
o zvy3enl limitu pro diskvalifikaci na 96 dB
(dnes plati 92 dB), ale na druhé strané aby
byla zvySena penalizace za hluény model
(subjektivni hodnoceni bodovaél() na 10
bodi od kazdého bodovafe (nynl pouze
5 b.); zvyhodnéni za tichy model by mélo
ziistat 5 bodd.

Vsichni Elenové podkomise si maji pfipra-
vit ndvrh nové sestavy pro rok 1992 a zaslat
jej urychlené& pfedsedovi podkomise, ktery.
pak zorganizuje dali jedn&ni a pripravi
spole&ny navrh podkomise.

Dale bylo pfi jednéni upfesnéno, fe vzda-
lenost 150 m, stanovend jako optiméalni pro
predvadeén( letové sestavy, neni myslena jako
vzdalenost mezi rozhodéimi a rovinou obra-
td, ale mezi pilotem a letovou rovinou. Toto
upfesnénl bude zakotveno do pravidel stejné
jako dopinék, Ze nastaveni stoupani vrtule
miZe byt ovladano ruéné nebo automaticky
(min&no v zavislosti na poloze modelu), ale
nesmi byt naprogramovéno nebo uvadéno
v ¢&innost s nastavitelnym  &asovym
zpozdé&nfim.

B Jednani podkomise F3D bylo ponékud
rozviatnéjsi. V pribéhu MS se sesla dokon-
ce dvakrat, ale jednani nemélo témaf zadny
vysledek. Hovofilo se zejména o pravidle
o maketovosti modeld F3D a névrzich na
fesenl problému hlu&nosti modell F3D.

Prvni problém byl prozatim uzavfen tak, Ze
pravidlo zatim bude platit v dosavadni podo-
bé (tedy i s nedostatky, které pocitili na MS
bratfi Malinové).

Problém hluénosti se bude postupné Fesit
podle navrhd, které maji &lenové podkomise
pripravit a zaslat predsedovi B. Brownovi.
Bylo aZ neuvéfitelné, jak se néktefi tlenové
podkomise kategoricky stavéli proti jakému-
koli omezovanl nebo dokonce méfeni
hluénosti! Jejich tvrzeni, ze modely F3D
prostd museji byt hluéné, protoZe jinak to
nebudou zdvody, jak se patfl, je snad
z pozice pylonaf pochopitelné, ale na druhé
stran& je to jen strkani hlavy do pisku.
Obecné snahy ekologl vedouci ke snizovani
hluénosti nas pfece postihnou vSechny
a budeme je muset respektovat.

Celkové bylo jednénl podkomise zbyte&n&
zdlouhavé a neefektivni, hlavn& proto, Ze
predseda podkomise Fidil prdb&h jednani
maélo rozhodnym zplisobem.

Ing. Jifi HAVEL

N
O rizeni
radiem
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Elektrolety P.

CYGNUS

byl navrZen jako soutéZni model pro katego-
rii F3E/7, kde (ispé&3né konkuruje | modelim
s vykonné&jsimi pohonnymi jednotkami. To-
mu je podfizeno vybaveni: uzil jsem tfi
miniserva S-30 a pro pfijimaé zdroj
o kapacité 150 mAh. Sedm pohonnych aku-
mulatord Sunrise 1,2 Ah je v sadé& srovnano
po ¢&tyfech a tfech vedle sebe. Vriule
o rozmérech 400/300 mm m& laminatové
listy od P. Adamce se zmendenym Uhlem
nabéhu tak, aby odbé&r byl asi 18 A. Elektro-
motor Mabuchi 550 bez krouzku mé& zadni

Zelo poototeno ve smyslu otateni; prevod je

1:4,2. Model je samozfejm& vhodny i pro

Vsl

Hustaka

rekrea&ni l&étanl v termice.

Trup je z balsy ti. 3 mm, za kfidlo zesilené
dyhou tl. 0,7mm a v rozich balsovymi
trojihelnikovymi listami o} prifezu
10x10 mm. Svisla ocasnl plocha je z balsy il.
4 a 3 mm. Hrany trupu jsou znaéné zaobleny,
celek je polepen Mikalentou.

Kfidlo s profilem E385 méa nosnik ze dvou
smrkovych list o prifezu 8x2 mm, v usich
pak 5x2 mm. Pomocny nosnik je ze smrko-
vych list o prifezu 3x2mm, Zebra jsou
z balsy tl. 2 mm, nab&Zna a odtokova lista
jsou z balsy tl. 4 mm. Diagonaini vyztuhy jsou
z balsovych list o priifezu 2x2 mm. Potah
z Mikalenty je lakovan do pololesku. Nazeh-
lovaci félii nedoporutuji pro jeji hladkost
apruznost. Nitové turbulédtory jsou na zadni

rand nabéiné Jisty a druhém pomocnem
/rosniku. Po!ov}zny kiidla se nasouvajl na

/’;..épajku z tvrdého duralu o prifezu 103 mm
f4 ol 'f
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a kaleny ocelovy &ep o praméru 3 mm.
Vodorovna ocasni plocha ma hlavni nosnik
ze dvou smrkovych list o prifezu 3x2 mm,
Zebra z balsy tl. 1mm; listy rameéku
a vySkovka jsou z balsy tl. 3mm. Dil,
potaZeny Mikalentou, Se k trupu pfipeviiuje
kolikem a polyamidovym Sroubem M4.

EXODUS

PFi navrhu modelu pro kategorii F3E jsem
vychazel z dostupného pohonu — motoru
Mabuchi 550 a akumuldtord Sunrise 1,2 Ah.
Model je proto co nejlehél, nejjednodu%ai
a s co nejmensim aerodynamickym odpo-
rem. Obratnost | bez kfidélek je dosaZena
vétsim vzepétim kfidla a plochou kormidel.

Trup je z balsy tl. 3 mm, za kfidlo zesilené
preklizkou tl. 1 mm, v rozich pak trojihel-
nikovymi balsovymi listami o prifezu
10x10 mm. Ocasni plochy jsou z balsy tl.
4 a 3 mm. Hrany trupu jsou znagn& zaobleny,
prechody vyimeleny. Gelek je polepen Mika-
lentou, lakovan a brouden do lesku.

Kfidlo s profilem HQ 2/8 ma jadro
Z pénového polystyrénu, hlavni nosnfk je ze
dvou smrkovych it o prifezu 4x2 mm
a balsy tl. 4mm, z niZ jsou i ostatni listy
kfidla. Tuhy potah je z balsy tl. 1 mm, na
povrchu pak je naZehlovaci félie. Vhodnéa by
byla i tenka skelna tkanina (30 g/m?) nebo
Mikalenta, lakovana a brouSena do lesku.
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Spojky polovin kfidla jsou z tvrdého duralu
o priifezu 10x4 mm a kalené oceli o priméru
3 mm.

K prijimaéi jsou pfipojena tti serva S-30,
napéjenl letové &asti RC soupravy je z NiCd
akumulatord 150 mAh. Listy vrtule o roz-
mérech 370/220 mm jsou upraveny z poloto-

varu o rozmé&rech 400/300 mm od P. Adam-
ce, odbér pohonné jednotky je nastaven na
asi 20 A ( s pfevodem 1:4,2). Motor je spinan
postupné na 3 a 10 élankid. Pohonn4 baterie
je sesta\.'emsu‘r ze sad sedmi (4+3) a tfl
akumulétort/ Velmi dobré vykony potvrdily
spravnost kbncepce modelu.

60
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RC motorovy model

_Po zvladnuti |étani s vétroni zvazovala fada
modelafd v nasem klubu, jak za&it s motoro-
vymi RC modely. Vétdina si zvolila model
QB-15 ze stavebnice japonské firmy Pilot,
prodavané pred €asem v nasich obchodech.
Stavebnice vZak z pultl prodejen zmizely
a byly nahrazeny typem QB-20, ktery oviem
neni pfili8 vhodny pro zatate&niky. Proto
jsme se rozhodli nahradit osvédéeny model
QB-15 vlastnl konstrukci s podobnymi leto-
vymi viastnostmi a z dostupnych materiald.

Prvni verze méla polyesterovy laminatovy
trup, laminatové kfidlo a balsové ocasni
plochy. Laminatové kfidlo bylo zvoleno
z divodi Gspory balsy; umoZiiuje také véts|
sériovost vyroby.

Z puvodné& cviéného éroplanu postupné
vznikl rychiej3i, obratnéjsi model, zachyceny
na wykrese. | ten ale lze pouZit pro za-
catedniky v |étani s motorovymi modely, stag(
pouze vymeénit kiidlo. V nasem klubu se tak
naucila |état fada modelafd. Ti zkuSeni s nim
létaji ,,rodeo”, coz je skupinové létani vice
modeld, které predvadime na rlznych pro-
pagaénich akcich — odtud nézev modelu.

Diky laminatovym dildm a pFipravkim,
které mame v nasem klubu, zvladne stavbu
i zatateénik. Celkova pracnost je asi 60
hodin. §

Trup je laminovany epoxidovou pryskyrlm
E2200 z jedné& vrstvy skelné tkaniny
100 gfm"’ a dvou vrstev tkaniny 250 g}fm2 do
dvoudilné epoxidové formy. Motorové loZe je
pfidroubovdno k prepaice z letecké pre-
klizky tl. 5 mm, vlepené do trupu. Serva jsou
na desce z preklizky t.”3mm, uloZené
v pryzovych silentblocich. Karburator je se
servem spojen lanovodem, kormidla mohou -
byt pfipojena pevnymi tahly neba lanovody,-
vlaminovanymi do Arupu. Bate,ma a pFIjEmaé
jsou pod nadrzi. =

Kridlo maze Byt sta&""a ve dvou varian-
tach. Prvni = pro zaéa‘reénlky ~— m#4 profil
Clark Y, \{étéf hioubku a_je bez kridélek.
Druha — pro zkuenéjdl modeldfe — mé
polosoumérny profil 2 oviddana kfidélka.

Jadro je vyfezdno z pénového polystyrénu.
Spojka je z preklizky tl. 5§ mm, __s'mrkov;'q-___'
nosnik ma prifez 2x8 mm. V pfipadé druhé ¥

_.varranly odfizneme kiidélka a do wbau

~ kfidla zalepime loZe serva,
- Po zalepeni vdech dili° mizeme zagit
faminovat. Na cely povrch krfdla polozime - ;
dvé vrstvy skelné tkaniny/ 30 g/m?, stfed je-
jesté wvyztuzen pésqqr [tkaniny 100 gfm2
Kridélka se laminuji zvidst; ke kffdlu jsou
prilepena kvalitai’ plaskr)gp#qu feplm péaskou.
Hmotnost kfidla s poy 'hpvdu Upravou (bez
serva) je 400G, bez kFldéiek 350 g.

Ocasni plochy jsou zhotoveny stejné jako
kfidlo. Profil je. bud soumérny, nebo rovna .
deskaﬁe za,crb{enym: hranami. :

Mptor “miize byt o zdvihovém objemu. 25
az 3;5cm’. Podminkou je vyborny techpicky
stav a bezvadny chod. Plastikova nadrz ma
objem 100cm®, vhodné je pouzi
paliva, Motor je potlaéen doll o 27
vpravo o 1° Vétsina nas:chi
s motory MVVS 3,5 em?, ap €

tloustky 2mm. Pfedni fiditelnA noha je Sefizenl a zalétani. Uhel nab&hu kfidla je
uloZena v motorovém loZi. Kola maji prdmé&r  1,5°, VOP 0° Létani nedini potize, pokud jsou
50 mm, kryty jsou laminovany do lukopreno-  dodrzeny Véeichny zasad? pro létani s RC
vé formy. Nékolik modeld ma i dvoukoly —modely. Letova hmumost &ini 1750 g.
podvozek s fiditelnou ostruhou, jeden model Vaznym zajemcim miZeme v omezenem
letal | v zimé s lyZemi. mnozZstvi zhotovit Iammétovy trup i vrtulovy
Povrch modelu je tfeba chrén:t pred "|kuZel & poradit v metodickém a konzul-
Uginky paliva. Na nasich ~modelech je ~tagénim stfedisku vidy v patek v Chropyni na
v pfevazné mife pouiit pofxuretanovy Iak’ Drahéch. >

ktery dobfe odolava G&inkim pai:va Pavel Mrazek, LMK Racek

EQ0 & ; 300

nimi laminatovymi kuZely. A
Podvozek ma nohy z durdlového plechu A
i 2

(e
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RC vétron

BREHULE

Uhledny, dobfe Iétajici vétrofi pro soutéze
kategorie RC V2 spoleéné zkonstruovali
nejlepsl juniofi v této kategorii v Jiho¢eském
kraji Karel Kita a Petr Vozandych. PFi startu

snurou vyuZivaji razantni vystfeleni na konci
vleku, éemuz odpovida | dimenzovani kfidla.
Nejlepsi polétani s vétroni je vdak na
svazich kopcl kolem Volyné, kde oba mladi
modelari bydli. Pfi Iétani na svahu vynika
mimoradna obratnost modelu, ktery zviadne
zakladni akrobatické obraty véetné letu
zadech. Velky rozsah rychlosti umoziujée
létat ve slabych podminkach i v silném /
Model ma dobrou pronikavost, dano 4]
tym profilem a malym &elnim e
— nejvetsi prafez trupu je 70«50 i
Kfidio je opattenc profilem . Lig
hiavnich nosnik( majl ve stredni &agti pri
3x8mm, v udich se zuzuji az na kg
prafez 3x5 mm. Ve stfedni &4sti je pom

r\’Horni cast tr

: -"'-')Moéela,
/ Trup a SOP jsou polepeny tenkym pa-
¥opl

NV

nosnik ze dvou list o prifezu 3x5 mm.
Zebra jsou z tvrd3i balsy tl. 2 mm, &tyfi zebra
ve stfedni casti jsou z pFeklizky tl. 2 mm.
Tuhy potah pfedni &asti je z balsy tl. 2 mm.
NabéZn4 lidta je z balsy tl. 10 mm, odtokovéa
ze dvou pasl balsy tl. 2 mm. Volny obvod
Zeber je paskovan balsou o prifezu 2x8 mm.

Poloviny kfidla se nasouvaji na dvé spojky
z duralového plechu tl. 2 mm. Pouzdro je
zevnitf chranéno proti vymackani ocelovym
plechem tl. 0.5 mm. Polohu kfidla zajistuji
dva koliky z duralu o priméru 4 mm,
zapadajicf do otvor( v duralovych trubkach
o priméru 6x1 mm, zalepenych v centro-
planu trupu. K centroplanu je kfidlo pfitaho-
vano Cepy, spojenymi gumou, prochdazejici
trupem.

Vodorovna ocasni plocha se sou
profilem je celobalsova. Hlavni
tvoren stojinou z tvrdé balsy tl. 2
potah pfedni ¢asti a odtok
z lehké balsy tl. 1,5mm, /)
a koncové oblouky z bal
jsou paskovana balsou
Strednl 2ebro je z pfe
draty se nasunuji d

. 0.Bmm.
alsy tl. 5 mm, spodni
pfepazek je z preklizky
z lipového dfeva. Zebra
centro u, kterymi prochazi spojka kfidla,
jsou# preklizky'tl. 3 mm. Odnimatelny balso-
vy kryt iny Je zajistén pruznou drato-
ji Vleény hacek je z dréatu
"0 pruméry’3 mm, zaroubovaného do desky
fitu, viepené do trupu.

trukce kylovky je z balsy tl. 3 mm.
Né)/’na lista kylovky je z balsy tl. 10 mm,

5

3 mm.

hy/potah a odtokova lista jsou z lehké balsy

mm. Smérovka je uloZzena na zavésech

rem a lakovany nitrolakem. Kfidlo a VOP
jsou potazeny barvenou Mikalentou a lako-
vany nitrolakem. Stiedni &asti kfidla jsou
potaZeny dvéma vrstvami papiru.

Model maze byt fizen jakoukoliv soupra-

(,Dvou se dvéma proporciondinimi funkcemi.

D
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~Aeden z prototypl e fizen soupravou Mode-
la, druhy Acoms. Plovouci vyikovka je
ovlddana pfes paku z kuprextitu tl. 2 mm.
Smérovka je spojena s kotoutem serva
dvéma lanky.
Letova hmotnost modelu je 1200 g.

P. Ehrlich, LMK Strakonice

Jednoduchy pylon pro pomocny motor
MVVS 1,5D z dilny Jaroslava Suchomela je
z pteklizky tl. 4 &i 5 mm; nadrZ (pivodné pro
upoutané modely) i vriulovy kuZel jsou
z produkce podniku Modela.
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ajnoviia trieda F5-E (Economy) ma
niekolko zvlastnosti, ktoré ju predur-
&uja k tomu, aby sa stala , fudovou”
kategériou RC plachetnic. Iste by
vhodne dopinila aj nase Ziacke stifae.

S nastupom pouzitia uhlikovych a kevlaro-
vych materialov uplavala nadincom v pla-
chetniciach svetova S$pitka kdesl daleko
dopredu. U triedy E sa prave rozdiely
v dostupnosti materialov stierajl predpisa-
nou minimalnou hmotnostou modelu. Tuto
hmotnost (1,7 kg bez kylu a zavaZia) dokazu
dodrzat aj menej skGseni miadi modelari,
pracujici s ndm beZne dostupnymi material-
mi.

U plachetnic triedy F5—E mbiu byt
oviadané len kormidlo a plachty, zakazané
su otoZné staZne, pohyblivé kyly a rdzne
d'al8ie $pecidine zariadenia,

Model Léda bol navrhnuty pred dvoma
rokmi, kratko po vyhldseni novej triedy,
Zatial nam plava asi 10 lodi, postavenych
s laminovanym trupom. Podla ziskanych
skiusenosti sme jch upravovali a na vykrese
je sGéasny stav modelu.

Trup

Uz pri potrebe troch trupov sa vyplati
zhotovit si laminatovd formu a trupy lamino-
vat. Je véak moZné podrla rebrorysiek posta-
vit trup aj s prepazkami z vylahdovanej
preglejky o hr. 1 mm a potiahnuty pasikami
balzy hr. 2 mm. Trup po obriseni prelaminu-
jeme skelnou tkaninou o ploZnej hmotnosti
30 g/m®.

Kormidio s vyrezom pre zalaminovanie
hriadela zhotovime z preglejky hr. 2 mm. Kyl
vyreieme z duralového piechu, alebo
z preglejky. V sadrovej forme nalejeme
priamo na kyl olovo o hmotnosti 2 kg.

Kon3trukcia, vykres, popis a fotografie Du-
San Chudjak

Plachetnica
triedy F5-E

Montazny otvor v palube o rozmeroch asi
12x14 cm umiestnime medzi rebrorysky
8 a 10. Uzatvérat ho mdzeme zaslvacim
krytom, alebo prilepenim krytu plastikovou
paskou.

Trup, kyl aj kormidlo vytmelime zmesou
epoxidu, trochy liehu a zasypu Batole. Vy-
brasime ich a nastriekame celoxovou farbou.

Takelaz

StaZefi zhotovime =z duralove] ruary
o priemere 14/1, rdhna z rury o priemere
8/1. Nidzovo mdZeme staZeft aj zlepit z li5t
do priemeru 20 mm.

Stazen aj zavesenie kosatky budd na trupe
posuvné asi v dizke 80 mm. Rahno vrati-
plachty zavesime ku staZfiu otofne, vo
zvislom smere bude &iastotne posuvné, aby
sa mohol napinat zadny lem vratiplachty.
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Nazov: Leda
Konstrukcia: Dusan Chudjak

5 plachetnica triedy F5-E
DiZka: 1000 mm
Plocha plachiet: 0,39954 m*
Hiavn§ materiél: preglejka, baiza

Ovladané prvky: kormidlo, plachty

Stavebny vykres v
skuto&nej velkosti
(jedenlist A1) s
Gplnym stavebnym
navodom vyjde
cislom 307 v rade
plankov Modelﬂ_

K palube pripevnime staZefi stehmi, ktoré
zhotovime zo silénu na vypletanie badminto-
novych rakiet a hiinikovych oliviek. Na obidve
rahna naviecieme uchytky liaci (oté&zi), znoto-
vené zo silénovej platniéky. Uchytky sa na
rahnach musia pohybovat stuha, aby sme
mohli ladit dlzky liaci a uhly vychylky
plachiet.

Plachty

Najdostupnejsia vhodna latka je u nés
Adriola specidl. V niekolkych farbach ju
dodava na debierku (nie na fakturu) Pramys-
lova prodejna Hedva, Wolkrova 8, 796 00
Prostéjov. Pri strihani plachiet musime do-
driatf smer tkania rovnobeiny s odtokovou
hranou plachty. Oplati sa urobit si najprv
strih (v&itane pridavkov na lemy nabeZnej
hrany pre umiestnenie ocelového drétu,
pripadne silénu) z tyrdsieho papiera.

Latku rezeme pistolovou spajkovackou na
skle a lepime ju Chemoprénom. Rohy vystu-
Zlme tou istou latkou, na vrcholy plachiet
z obidvoch stran prilepime hlavové dostigky
z preglejky hr. 1 az 2 mm. K nim upevnime
zavesy plachiet. Vystuhy odtokovej hrany
vratiplachty mbzu byt z plastovej tabufky;
pripevnime ich prelepenim paskom Adrioly.

RC siprava

Stati dvojkandlova na oviadanie kormidla
a plachiet. Plachty sU ovladané spoloéne.
Pokial' nemame navijak, plachty uviazeme na
pevno v mierne otvorenej polohe a model
s nimi odjazdi celu sutaznu traf.

Zajazdenie

Spoéiva v najdeni spravnej polohy sta2fa
a spoloéne s nim aj kosatky. Lod' sa musi
rovnako ochotne todit proti vetru aj od vetra.
Zadné lemy (odtokové hrany) plachiet musia
byt napnuté, aby lod' stupala proti vetru.
Zadné rohy na rahnach povolime tak, aby pri
nafuknuti plachty vetrom tvorili klenbu.

Hlavny material (Gdaje v zatvorkach plati
pre klasicku stavbu; rozmery s v milimet-
roch):

Preglejka hr. 1 — 400x1000; hr.
2 — 300x300; (hr. 2 — 400x400)

Balza hr. 3 — (35 dm?)

Listy smrekove dl. 1000 — 3x5 — 3 ks; 5x10
— 2ks; 3x10 — 2 ks

Rura duralova g 14/1 — 1620; @ 8/1 — 660;
@ 6/1 — 100

Ocelovy drét @ 1, 2, 3 — zvysky; g 4 — 550.
Plech duralovy hr. 1,5 a 2 — zvysky

Olovo — 2 kg

Sklena tkanina 30 g/m? — (40 dm?)
Sklovystuz netkand — 0,5 m?

Epoxy 1200 — jedna malé suprava
Polyester ChS 104 — jedna stprava

Latka Adriola specidl — 1,5 bm

Drobny material podfa textu a vykresu
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prosinci 1940 byly v duchu tehdy

panujicich nazorl na konstrukci na-

kladnich kluzakid vydény britskym mi-

nisterstvem letectvi specifikace
X.29/40, pozadujici stavbu viceugelového
nékladniho kluzaku, Celodfevéné letadio
meélo byt vhodné jak k dopravé 26 vysadkafd
nebo parasutistd, kitefl by Je opoustéli | za
letu, tak pro pfepravu motocykld a malych
terénnich automobild.

Tym konstruktér( Airspeed Aviation Com-
pany Ltd. se pod vedenim E. Ellisona
s nelehkym uUkolem vypofadal v pomérné&
kratké dobé jedenacti mésicd. Prvni prototyp
AS-51, oznadeny Horsa Mk.|, vziétl ve vieku
za bombardérem Whitley v patek 12. zAFfi
1941,

Na sériové vyrobé se kromé zavodu Airs-
peed v Christchurchi podilela Austin Motor
Company a predevdim ve spolupraci
s drobnymi podniky ndbytkafska firma Har-
ris Lebus. Celkem bylo postaveno sedm
prototypl a 3792 seériovych kluzdkd Horsa
Mk.l a Mk.Il. -

Horsa Mk.ll se odlifoval deélkou trupu,
zdvojenym pfidovym kolem a pfedevsim na
stranu odklapéci pfidi, ktera umoznovala
snadnéjsl nakladani materialu.

V roce 1942 byly postaveny dva prototypy
AS-52, které mohly nést v pumovnici az 3630
kg pum. Sériové vyroby se viak nedockaly,
stejnd jako projekt AS-53 pro prepravu
vozidel a motorizovana verze s dvojici hvéz-
dicovych motord Armstrong Siddeley Chee-
tah X o vykonu po 276 kW.

Kluzaky Horsa byly béhem druhé svétové
valky poutity pfi vysadkovych operacich na
Sicilii, v Norsku, pfi invazi do Francie
a v Holandsku. Nejvétai akci bylo prekro&eni
Ryna v bfeznu 1945, kdy vysadkére pfepravi-
lo pres 400 kluzakd.

TECHNICKY POPIS

Airspeed Horsa byl samonosny horno-
plodny kluzak celodfevéné konstrukce
s pevnym pfidovym podvozkem, uréeny
k prfepravé osob a nakladd.

Trup poloskofepinové dievéné konstrukce
byl potaten preklizkou. Prostorna kabina
v pfidi, krytd prevainé rovnymi tabulkami
organického skla, 4yla vybavena dvéma
sedadly pilotd vedle sebe a zdvojenym
volantovym & noZnim Fizenim. Na spole€éném
panelu pfed sedadly byla umisténa tahla
ovladani aerodynamickych brzd, vyvaZova-
cich plosek, vypinate vle¢ného lana a odha-
zovan| podvozku. Dfevénd palubni deska
obsahovala umély horizont, sklonomér, vys-
komér, rychlomér a tlakomér pneumatic-
kého systému. S vietnym letounem piloty
kluzaku spojoval telefon, pozdéji radiostani-
ce TR-9.

Na levé strané trupu za kabinou pilotl byla
rozmérnd vrata, tvofici po vyklopeni nastupni
rampu. Souddsti vrat byly odsuvné dvefe, je2
mély slouZit i k vysadku paradutistl; dalsi
dvefe byly v zadi trupu.

Airspeed Horsa

nakladni kluzak

Rozmeérny trup pojal 25 vyzbrojenych
vojakid nebo dva malé terénni automobily &i
automobil s houfnici a obsluhou. Nakladéni
vyzbroje boénimi dvefmi bylo znaé&né ob-
tizné, proto u verze Horsa Mk.ll byla pfid
odklopna na pravou stranu. Rychly vysadek
po pfistani umoZriovala odklépé&ci zad' letad-
la. Zprvu byla oddélitelnd pouze pyrotech-
nicky, pozdé&ji rozpojenim osmi svornik
a prestfizenim tahel fizenl.

V trupech vSech postavenych kluzaki byla
162 dvé stfelecka stanovité, jez viak nebyla
pouivana.

Kfidlo dvounosnikové celodfevéné kon-
strukce mélo tlusty profil. Jeho pfedni &ast
byla po hlavni nosnik polepena pFeklizkou,
zbytek platnem. Kfidélka s wvyvaZovacimi
ploSkami byla dfevéna. Mohuiné délens,
pneumaticky oviadané stépné klapky, vysou-
vatelne do dvou poloh, usnadriovaly pfesné

pristani. Mechanicky ovladané brzdic Stity,
instalované na spodni stranéd kfidla, se
neosvédCily, nebof se samovolné vysouvaly.
V kazdé poloviné kridla byly pfi trupu &tyFi
Gzké komory na pfepravu nékladu. Material
mél byt po odhozeni podvozku svrien na
paddécich, ale udajn& k tomu nikdy nedo3lo.
U verze Mk.l bylo rozvétvené vie&né lano
uchyceno na zakotveni podvozkovych noh,
kluzaky verze Mk.ll byly vlekany jednodu-
chym lanem za pfedni podvozkovou nohou.
Ocasni plochy byly rovnéZ celodfevéné
konstrukce. Viechna kormidla byla opatiena
vyvaZovacimi ploskami, smérovka také roho-
vym vyvazenim. Uzkou VOP spojovaly
s trupem vzréry tvaru V.
Pfistavaci zafizeni tvofil pevny kolovy

podvozek pfidového typu s nizkotlakymi .

pneumatikami a pryzovymi tlumiéi. V. bojo-
vych podminkach mél kluzdk pfistavat na
pridové kolo a pod stfedem trupu umist&nou
odpruZenou dfevénou ly?i, okovanou ple-
chem. Dalsi lyZe byly na pfidi a vysuvna lyZe
podpirala pfi nakladani také zAd trupu.
Hlavni podvozek, ukotveny v centroplanu,
mohl byt odhozen, ale vétsina pilotd pfistédva-
la radé&ji na kola, jejichz pneumatické brzdy
zkracovaly dobéh,

Zbarveni. Britskeé kluzéky Horsa obou verzi
byly na hornich plochach kamuflovény ne-
pravidelnymi poli tmavé hnédé a tmavé
zelené barvy, spodni plochy kfidla, boky
frupu a cela SOP byly matné &erné. Pfi invazi
do Francie byl natd&r kluzakl na obou
stranach kfidla na trupu dopinén éernobilymi
invaznimi pruhy. U cviénych jednotek mély
syté Zlute spodnl plochy kfidla a trupu
prestfikany &ernymi pruhy, jeZ s odtokovou
hranou kfidla sviraly uhel asi 60°.

Technickd data a wvykony verze Mk.|
(Mk.Il): Rozp#ati 26,8 m, délka 20,4 (20,7) m,
vyska 5,9 (6,1) m; nosna plocha 102,5 m?;
hmotnost prazdného letounu 3800 kg, letova
hmotnost 7000 (7140) kg, zatizeni na jednot-
ku plochy 68,6 kg/m? nejvyssi rychlost ve
vieku 240 km/h, rychlost pfi klouzani
170 km/h, pfistavaci rychlost 120 km/h.

Dalsl udaje, fotografie a vykres kluzéku
Horsa Mk.ll naleznete v &asopise Letectvi
a kosmonautika 26/1970. M. Salajka
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Raketovy
virnik

T1-1

Na prvni soutéd2i v nové tfidé raketovych
virnikd kategorie S9A, kterd se létaia v zaff
lofiského roku v Letovicich, zvitézil pfesvéd-
&ivé m. s. Tomd$ Indruch z MK Senov
s modelem origindini koncepce, jehoZ stabi-
lizétory jsou aktivni souédstl rotorovych lista.
Sirsimu féru raketovych modeldfd pak To-
ma$ predved| svdj model na praZském show
Létame pro vds, kde sklidil zaslouZeny
potiesk pfihlizejicich. Model je stavebné dost
ndroény a rozhodnéd neni urlen za-
cateénikdm.

K STAVBE:

Zékladem modelu je trubka sendvitové
konstrukce: Na separovaném trnu o priiméru
30 navineme jednu vrstvu skelné tkaniny
o plosné hmotnosti 30 g/m?, na niz sto&ime
aepoxidem prilepime balsu tl. 1. Po vytvrzeni
pryskyfice balsu v soustruhu sbrousime na tl.
0,35. Na ni pak nalaminujeme obvyklym
zplsobem za pouiti Stépafské pésl;y jednu
aZ dvé vrstvy skelné tkaniny 30 g/m*.

Trubku zafizneme na pfesnou délku a po

rotoru a tfi mezikusy. Na spodni stranu
rotorovych listd nalepime balsu tl. 0,6, mirné
prohnutou dovnitf, kterd dotvafi profil listd.

Mezikusy nalepime v pfipravku na horni
prepaZzku 1 z balsy tl. 7 a stfedovou vyz-
tuZnou pfepaku 2 z balsy tl. 3. Zalepime
i koncovou pfepéZku 3 z balsy t. 7
s kruhovym otvorem o priiméru asi 14,

Na kofeny rotorovych listd nalepime ze-
spodu ttvercové destitky balsy tl. 2,5. Listy
upevnime Kk horni pfepaice upravenymi
(zmensenymi) zévésy Modela. Pozor na
jejich spravné nastaveni

Na trnu o priméru 13,6 a2 13,8 zhotovime
nejlépe laminatovou motorovou trubku 4.
Na ni pak navineme dal3i trubku 5, tak aby se
na ni bez vynaloZenl vétsi sily, ale také bez
vile posunovala. Motorovou trubku zafizne-
me na pfesnou délku a zespodu na ni
nasuneme a pfilepime upravenou hlavici
s odfiznutym vrcholem. Pozor na souosost
obou dild! Na prototypu byla hlavice odlita do
lukoprenové formy ze smési 50 % pryskyfice

E 1505 a 50 % pryskyfice E 1200 s tuZidlem
P1. Lze samozfejmé poutit i hlavici laminéto-
vou nebo ji — ov3em za cenu zvétSené
hmotnosti — nakasirovat z papiru. Na horni,

&irsi okraj hlavice nalepime zajistovaci
krouZzek rotorovych listd, nejlépe opé&t
z laminéatu.

V trubce 5 provrtdme dva odfukové otvory

. 0 primé&ru asi 7 a zafizneme ji na pfesnou
délku. Do trupu viepime pfepazku 8 z tvrdsi
balsy tl. 5 a k ni ddkladné& pfilepime trubku
5. Opét pozor na souosost trupu a trubky
5. Motorovou trubku zasuneme do otvoru
v koncové prepdice trupu, naviékneme na ni
gistancnl krouzek 7 a zasuneme ji do trubky

Zkusime funkci spodnl &asti: Po sklopenl
rotorovych listd nasuneme hlavici zajistova-
cim krouzkem na spodnl &4st trupu. Musli to
jit pomérné ztuha. Pokud tomu tak neni, je

nutné bud zesilit konec motorové trubky

petlivém rozméfenl rozfeleme na tfi listy

Jednoduché odpalovaci zatizeni

Pfi startu raketového modelu je pravidly pfedepsén elektricky
za?eh motoru nejméné& ze vzdalenosti 5 m. Tomuto po2adavku
pochopiteln& nevyhovuje zd2eh zapalnici. Elektricky z42eh je vhodné
pouzivat nejen pfi soutéich a propaga&nim |étani, ale i pfi tréninku.
Divody nejsou jen bezpe&nostni: modeldfi, zejména miadi, si tim
nacvituji celou pfedstartovni ??ipravu, coZ mé pochopitelné neza-
nedbatelny vliv na jejich klid pfi sout&zich.

V soutasné dobé se u nds pouzivaji dva typy elektrickych palnikd.
Je to palnik odporovy, dodévany s motory rady RM, ktery sestavé
z odporového dratu vétsiho prifezu, jenz se priichodem proudu
rozzhavi a zapdli sloZ na sob® nanesenou. Zhavit je nutné a 2 s, pro
spravnou funkel palnik potfebuje napéti minimélné 12 V. VV okamziku
zazehnutl motoru je sprdvné proudovy okruh pferusit, aby se
zbytetné nevybijel zdroj.

Mzikovy palnik typ 121-A obsahuje jemny dratek, jenZ prichodem
proudu shofi a zaZehne sloZ, opatfenou lakovou izolacl. Proudovy
okruh se pfehofenim dratku samozfejmé& prerusl sam. Pro zaZeh
palniku 121-A sta&i napéti 4,5 V.

Na soutézich je jako zdroj proudu pouZivana autobaterie, kterd méa
velkou hmotnost. Pro tréninkové |étani jsme si proto zhotovili lehké
zafizeni, napdjené &tyfmi plochymi bateriemi, zapojenymi do série.
Béhem dvou propagaénich vystoupeni a dvou tréninkovych létani
jsme na jednu sadu baterii bez zévady zaZehli 20 odporovych a 30
mzikovych palnikd. Zafizeni je uréeno pouze pro pouZiti jedné rampy.

Zafizeni (obr. 1) ma kryt 1 z plastové dézy o rozmérech 95x190 mm
a vysce 75 mm s vikem, zakoupené v domécich potfebach za 8 Kés.
Na viku 2 dézy je umisténo oviddaci a kontroini pFisluSenstvi.
Rozméry otvord ve viku je nutné pfizpsobit pouZitym souédstkam.
Startovni spina¢ 3 tvofi zvonkové tladitko se zavitem. Proti nahod- 1
nemu zapnuti je chranéno krytkou 9, zhotovenou z plastikového krytu a [t ) I
spreje, snizeného na 22 mm. Blokovaci kii¢ 4 je tvofen miniaturni
zasuvkou se zastrékou, jeZ mé oba koliky propojeny na kratko. Do
vyvodu pro elektricky kabel je uzlem upevnéna smy¢ka z motouzu, za [
niz se kli¢ vytahuje. Spina& ,Test' 5 je dvoupotohov% packovy
prepinac se zavitem, pfipojujicl ke zdroji 24V Z&rovku 6. Z&rovka je

- proti podkozeni chranéna zasunutim do papirové trubky, viepené do
vika. , Test" umozZfiuje podle intenzity Zhnuti viakna zjistit okamzity
stav zdroje. Vzhledem k podZhaveni méa Zarovka dlouhou %ivotnost,
a je proto k vodi¢im pfipajena. Do pfistrojovych svorek 7 se gi‘!po}u]e
elektricka dvoulinka v plastové izolaci o priifezu 2x 0,75 mm? a délce f |
6 m, uréend k pfipojeni palniku, je2 ma na jednom konci pfipajené

A Obr. 2

B
20
€L @,

krokosvorky, na druhém oteviena kabelova ocka. e 186 |
Schéma elektrického zapojeni je na obr. 2. Naklady na zhotoven| | :
skiinky v&etné bateril nepfekrogily 80 Kés. | 40 L0
S T =t
Ros
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TOP GUN 4WD

Stavebnici tohoto modelu terénnlho automobilu v m&Fitku
1:8 na motor 3,5 cm® prodéva firma Conrad Electronic (NSR)
za 398 DM, coz je pfibliZn& 60 % ceny ostatnich stavebnic
této tiidy. Davodem je zfejmé skute&nost, Ze jde o vyrobek
tchaj-wanské firmy Flying Point Enterprise Co. O nizsich
cenach vyrobk( z Jizni Koreje a Tchaj-wanu se mohli pfe-
svédgit i navatévnici lofiského Mezinarodniho veletrhu spot-
febniho zboZi v Brné.

V tuhé lakované krabici s barevnym potiskem jsou jednot-
livé dily zabaleny v prihlednych séa&cich a roztfidény podle
konstruk&nich celkl (pfedni a zadnl naprava, brzda s prevo-
dy, spojka, hnacl hfidele, pouzdro RC soupravy, nadrZ, vyfu-
kové koleno a tlumi¢ vyfuku s hadicl, disky a pneumatiky,
karosérie, ochranny rdm a duralové 3asi). K obréazkovému
stavebnimu navodu se seznamem nahradnich dilG je pfilo-
Zen i arch samolepicich obtiskd nikoliv vyrobce, ale firmy
Conrad.

Podvozek uspofadani 4x4 ma napravy pohanény podél-
nym hfidelem a kuZelovymi soukolimi. Na rozdil od rychlost-
nich modeld, jezdicich po hladkém povrchu, se u terénnich
automobil( toto feseni osvédiilo.

Pfedni a zadni naprava jsou téméf shodné — lisi se pouze
spojovacimi tytemi Fizenl se servosaverem u pfednl napravy
a ,pevnymi* tahly pro nastaveni geometrie (sbihavosti)
u zadni napravy. Pfednl naprava je vybavena zkrutnym stabi-
lizdtorem. Kola jsou nezéavisle zavéSena na trojihelnikovych
ramenech, OdpruZenl je kapalinovymi dvojéinnymi tlumigi
s vinutymi pruZinami s moZnostl nastaven! jejich pfedpétl.
Zadnl naprava je dopiné&na jednim centrainim tlumiéem
pérovani. Stfedy naprav sestavaji z bo&nic s loZisky a dvou
cel, ktera umoznujl zavéSenl hornich a spodnich ramen. Vie
je z pomérné kvalitni Eerné plastické hmoty. Hnacl hfidele
a kuzZelova soukoli jsou povrchové zudlechténa a ulozena
v kvalitnich krytych loZiskach. Pro spojovéni jsou pouZity
Srouby do plechu (parkery). Pro spojeni unase&d s hfidely
jsou pouZity stavéc| Srouby s vnitfnim &tyFhranem (imbus)
M4 a M5, coZz umoziiuje dokonalé utaZzenl. Stfedy jsou pfed-

hotoveny vyrobcem a osazeny loZisky s ustavenym kuZelo-
vym soukolim s diferencidlem. Pneumatiky jsou bezdu3ové,
nizkoprofilové, navle¢ené na délenych discich z bllé plastic-
ké hmoty.

N&drZ s rychlouzdvérem je velmi dobfe feSena (obdobné
jako u podvozku Serpent) a nevyZaduje montaz pfirub pro
privod tlaku od vyfuku a vyvod paliva. Brzda je centraini
kotoucovéa na spoleéném unasedi s ozubenym Kolem primér-
nfho prevodu. K motoru (doporuovén je Monza Sport 3,5) je
dodéavano hlinikové koleno, &ervené eloxovany tlumié, letmé
spojka se setrvaénikem béZného tfielistového provedenl
a domecky motoru.

Spodni deska 3asi ge z profilovaného duralu ti. 3 mm.
Ochranny ram je pomérné lehky a kvalitng olakovany.

RC souprava se montuje do plastového pouzdra (pouzita
EX 1 firmy MPX) s mozZnosti instalace vypinate. Aretované
viko pouzdra je zajist&no centrdinim Sroubem. Dodavéana
jsou | v8echna tahla.

Model Ize postavit bud' s ochrannym rémem, nebo s karo-
séril z prihledné hmoty (nejde o Lexan). Tvar karosérie je
sice originalnl, nikoli v8ak esteticky a G&einy. Po odzkouseni
modelu s karoséril byl proto na podvozek namontovén
ochranny ram, ktery je pro jizdu v terénu vhodnéjsi a zarucu-
je i vétsi tuhost 3asi.

Pfi stavbé je nutné nékteré otvory odjehlit, pfipadné vyfiz-
nout (,,protahnout”) nékteré zavity. Levy pfedni hnacl hfidel
nemél pfesné svrtany kfiz kardanu a v jedné roviné byl tuhy.
Dal3l problém se vyskytl pfi montéaZi nadrZe, zfejmé& novéj-
iiho provedenl. Diky obrazkovému névodu je mont4Z snad-
nd. K zékladnimu grovedani je moZné dokoupit né&kolik do-
pinkd, napfiklad stredovy diferenciél &i fFizenl sklonu kol zad-

i :
ni napravy. Ing. Ale$ Jirasek

Rozméry a hmotnost:

Délka véetné pfedniho narazniku 480 mm
Sifka 295 mm
Rozchod kol 250 mm
Rozvor 327 mm
Primér kol 116 mm
Sifka kol 45 mm
RozloZeni hmotnosti (P/2Z) 45 %/55 %
Hmotnost 3,1—3,3 kg

posunujici se v trubce 5, napfiklad pfilamino-
vanim vrstvy skelné tkaniny & natfenim
epoxidem, nebo ma-li spodni okraj trupu vili
v zajiStovacim krouZku, wvylepit vnitfek
krouZku.

Teprve pak prilepime na motorovou trub-
ku distanéni krouZek tak, aby pfi jeho
dosednuti na koncovou prepdazku byly odfu-
kové otvory v trubce 5 zcela oteviené
a zajisfovaci krouZek nebranil vyklopeni
rotorovych listd. Naopak po nasunuti hlavice
na konec trupu museji byt odfukové otvory
zcela zakryté st&énami motorové trubky.

Hlavice prototypu modelu byla odlita
z pryskyfice do lukoprenové formy a po
vytvrzenl zpevnéna zevnitf vylaminovanim
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jednou vrstvou skelné tkaniny 30 g/m*. Opé&t
ji mizeme zhotovit i jinou technologii. Misto
osazenim opatfime hlavici plochym balso-
vym vélcem, do néj2 predtim vybrousime
tvarové zéfezy pro horni konce rotorovych
listd. ZaFezy museji byt presné, zaleZi na nich
vzepéti listd, jez by mélo byt 14° Hiavici
pfilepime shora do trupu na horni pfepaZku.

Stabilizdtory jsou vyfiznuty z balsy vy-
broudené na tl. 1,3, impregnovéany natérem
¢irym nitrolakem a na rovné desce pfilepeny
k odiokové hrané rotorovych listl, ale tak,
aby byly rovnob&iné s jejich néb&znou
hranou. Pozor na spravny sklon stabilizatord!
V mezikusech musime pro stabilizatory vy-
brousit vybrani,

Rotor se rozevird tahem smyéek z gumy
o prifezu 1x1, uchycenych na krouZku
z ocelového dratu o praméru asi 0,5, navle-
tenym na hiavici, Na druhém konci jsou
smycky uchyceny na haécich z ocelového

dratu o priméru asi 0,5 vetknutych
a zalepenych do kofend rotorovych listd.

TI-1 je prvnim modelem této kategorie,
ktery jsem postavil. Nékteré &asti jsou na
ném predimenzovany, mnohé maji zbyteéné
velkou hmotnost. S motorem MM A2,5—3 (je
nutné zmens$it mnozstvi vymetné sloZe na
1/3) je jeho startovni hmotnost 33 g. Pfesto
dosahuje v klidném, beztermickém poéasi
casd 60 az 75 s.

M. s. Tomé$ Indruch
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motorem.

Monografie soutéZni verze vozu Skoda Favorit v Model&Fi
1/1989 mne inspirovala ke stavb& modelu. PFi zhotoveni
karoserie jsem vychéazel z vystiihovanky v ¢asopisu ABC
7/1987, kterou jsem fotograficky zvétsil
fotograficky papir — kartén) do méfitka 1:12, Svétlomety
jsou funkéni, brzdova svétla jsou rozsvécena pfi brzdéni

Podvozek vychazi z planku Lancia Beta,
zvySenou svétlost pro jizdu terénem. Zadni népravu,
opatfenou diferencialem, | odporova téliska regulace Ize
rychle vyménit, takie k pohonu lze pouZit jak motor
Mabuchi 380 (s pfevodem 1:4,8), tak Mabuchi 550 (1:3,9).
Disky kol jsou z vitek od sprejt, poklice z viéek pouzder
monotlankd (podle ndvodu v Model&Fi). Hmotnost mode-
lu je 1100 g v&etn& Sesti NiCd akumulatord Asahi.

Jifi Rohlena, Dobruska

(pfimo na

ma ale

=

Pomtcky do dilny

RozbruSovacka je pohanéna elektromoto-
rem Mabuchi 540 (5508). Adaptér je
z mosazného Sestihranu a na hfidel motoru
je jen naklepnut, coZ se piné& osvédéilo.
Podlozky jsou z kuprextitu.

Brusné kotouge délam z gumovek o tl. 0.8
az 1 mm. Na velky kotout o priméru 150 &i
200 mm narysuji vnéjdi pramér kotoude
(max. 60 mm!). Kotou& zhruba olamu na
poZadovany tvar, prorazim stfedovy otvor,
nasadim na rozbru$ovaéku a orovnam. Pra-
covat je nutné velmi opatrné a s brylemi! (Ja
je pouzivam od doby, kdy mi praskly kotou-
Gek rozsekl nos.) Vzhledem k velké obvodo-

vé rychlosti jde brouseni dost rychle.
K napajeni pouZivam  transformator
TV/M0A.

Obr. 1

1 — adaptér, 2, 3 — podioZky, 4 — matice,
5 — motor, 6 — brusny kotoué

PFi zhotovovani vyfezl pro kola a pfi veSke-
réem vyFezavani karosérii pro drahové mode-
ly se mi osvéddéila valcova fréza, kterou lze

Obr. 2

pajeno

ol

04

koupit v prodejnach zdravotnickych potfeb.
ProtoZe je ze slinutého karbidu, prace s ni
jde rychle od ruky, i kdy vyzaduje jisty cvik
a opatrnost. K pohonu pouZivdm elektromo-
tor Mabuchi 380. Pfipojenl |e zfejmé z obr. 2.
P. Veselsky,

AMC Zd'ar nad Sazavou

Opéatovné pouzitie
Lukoprenu

Ako Zeleznitny modelar ¢asto pouzivam
pre zhotovovanie foriem Lukopren. Pri odlie-
vani modelov pouzijem formy len na jeden a2
tri odliatky a forma je dalej nepotrebna. Za
niekolko rokov sa mi nepotrebné formy
nahromadili a stdl som pred otdzkou, o
s nimi? Vyhodit ich je 8koda, lebo Lukopren
je drahy a tazko sa zhéfa. Zagal som preto
robit skusky s ich opitovnym spracovanim.
Vyskusal som viaceré mozné spdsoby pouZi-
tia starych foriem ako piniva, kym som sa
dopracoval k uspokojivému vysledku.

Vyhody opétovného vyuZitia Lukoprenu
ako piniva si: B Setrenie drahého materidlu
(Uspora aZ 40% nového Lukopre-
nu) @ vyuZitie odpadu ®m forma s plnivom je
pri starnuti rozmerovo stélejsia.

Moja metéda ma aj nevyhody: @ forma je

pri neopatrnej manipulacii nachylina na pras-.

kanie ® castejSie su v nej malé vzduchové

bublinky ® Lukopren s plnivom horSie zalie-
va detaily.

Viacerymi skii3kami som si vytvoril postup
prac a spbdsob zhotovenia formy, ktory
obmedzuje nevyhody na minimum, alebo ich
uplné odstrafiuje, a zvyraziiuje vwhody.

Staré lukoprenové formy, pripadne aj
orezky a odpad, o&istime od cudzieho mate-
rialu (farba, epoxid), umyjeme v saponate
(Jar, Pur) a po dékladnom oplachnuti ne-
chame vyschnut.

Potom formy poreZeme na pasky o priere-
zu 5x5 mm a zmelieme ich mlynéekom na
méso s otvormi o priemere 5 mm. Po zomleti
zmes opétovné umyjeme v saponate, ne-
chame vyschnut 48 hodin a namoéime asi
na pol hodiny do aceténového riedidla. Po
usu$en| je stary Lukopren pripraveny na
nové pouiitie ako pinivo.

Do misky nalejeme mensie mnoZstvo Lu-
koprenu a dosypeme pomlety material. Tuto
zmes rozmieSame, podlfa potreby dopinime
obe zloZky, a pridame katalyzator. No len
tolko, aby Lukopren vytvrdzoval viac ako
hodinu. Tym obmedzim tvorbu vzduchovych
bubliniek na minimum.

Pripravime si Skatufku na odliatie luko-
prenovej formy. Musi byt dostatoéne velka,
aby bola forma pevna a pri manipulécii
nedochédzalo k jej deformovaniu. Podfa
mojich skisenosti je najlepsie, ak na 100 mm
dlzky formy poéitame s hrabkou steny formy
15 mm. Pre kaZdych daldich 100 mm dlzky
priddme 10 mm na hribke. Osvedtilo sa mi
zhotovovat Skatulku zo skladacky Lego, &o
zarutuje, 2e forma bude mat pravé uhly

1 5
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Myslenkou na pohyblivy vodni jefab,
ktery by se po stisknuti tiagitka otogil nad
tendr stojici lokomotivy, jsem se zabyval
pomérné diouho. Po nékolika pokusech
jsem dospél k nenarognému feseni, jez
snad pfijde vhod i ostatnim modelafim.
| Pro jednoduchost jsem pouzil vodni
| jefab v modelové velikosti TT, prodavany
' v NDR, a stary pfestavnik od mechanic-
kého névaéstidia. Pro zruénéjiiho mode-
|afe nebude obtiZné postavit si jefab
napfiklad z papiru &l zbytk( polystyrénu.

Pokud pouzijeme koupeny model, od-
.\  fizneme nejprve jefdb od podstavce
| a v misté fezu vyvrtdme do podstavce
| otvor o préméru 1 mm. Otver o stejném
1
I
1

praméru vyvrtame i do stojiny jefabu.
V boéni st&né podstavce vyfizneme otvor
(je3té Iépe jen &térbinu), kudy prostréime
! tenky drat nebo strunu s ohnutym kon-
| cem. Na ohnuty konec nasadime a dobfe
| zalepime stojinu jefabu a druhy konec
| drétu nechédme vyg&nival z otvoru v boni
| sté&né podstavce ven.
| Na rovné plose vyzkousime, zda se pfi
| pohybovéani dratem nataci jefab do poza-
| dované polohy. Pokud nejsme spokojeni,
. musime zvetsit otvor v bo&ni sténé
podstavce.

Nyni rozebereme vyfazeny prestavnik,
| zn&jz pouzijeme jednu clvku a Soupatko,
| které je civkou pFitahovano. Ke koliku
| Soupéatka pfipevnime drat vy&nivajicl
|z podstavce jefabu a Soupatko vsuneme

do civky. Jefab s podstavcem pfilepime
k podloZce (pfekliZka), k niZ take pfipev-
nime civku tak, aby se pfi vysunuti

a bude rozmerovo presna.

Ked mame pripravenu Skatulku nanesie-
me na model, z ktorého chceme formu
odliat, vrstvu nového Lukoprenu v hrubke asi
5 az 10 mm a nechame zaschntt. Na spodok
Skatufky, do ktorej budeme zallevat model,
nalijeme vrstvu Lukoprenu s plnivom asi
v hrubke 15 mm. Na tuto vrstvu polozime
.,obaleny" model, zabezpe¢ime ho, aby ne-
klesal, a nechame to véetko dobre vytvrdnut.
Potom zaplnime volny priestor v katulke do
potrebnej vysky Lukoprenom s plnivom.
Nakoniec uZ je len potrebné model z formy
vyrezat a méZeme odlievat.

Vyroba formy z pouzitého Lukoprenu je
sice zdlhavejsia, ale moje skusenosti hovo-
ria, Ze sa po finanénej stranke velmi oplati.

Jan Némethy
KZM Predov

Anténa

je u modell automobili a lodl zpravidia
z ocelové struny o priméru 0,6 az
1,2 mm. Volny konec je tfeba vhodné
ukonéit, aby nedoslo k poranéni tvafe &i
jen k zachytavani za odév. Nejjednodussi
je ohnuti kiestdmi do tvaru otka. Nékteré
draty ale pri ohybani praskaiji a | takoveto
zakon&eni se obgas zachyti tfeba za
svelr, coZ na zavodech rozhodn& nepfi-
spiva ke kiidu. V na%em klubu proto na
volny konec antény pajimenebo Lepoxem
rapid lepime mosaznou kuli¢ku z Kulo-
vych Zepli Modela. Pochopiteiné stadi
i stardi, pouzitd. Toto feSeni je jednodu-
ché, bezpetné a navic i elegantni.
Julius Fabian,
Modelklub Velky Krtis
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Pohyblivy vodni jefab

Soupatka natoéil jefab do spravné polo-
hy. Celou sestavu | s podlozkou vsadime
do koleji§té a civku zapojime jako béZné
mechanické navéstidlo.

Pavel Havranek

Uprava stavebnic
plastikovych
modell budov

Tovarni modely budov, jez k doplnéni
svych kolejist pouzlvall zpotatku snad vsich-
ni “modelafi, jsou vétSinou zhotoveny
z polystyrénu &i plastickych hmot podobnych
vlastnostl. Jejich pfednosti je, Zze pfedeviim
zag&inajici modelafe seznami s konstrukci
selezniénich staveb a stanou se jim tak — byt

K optické signalizaci stavu kolejovych
Gsekidl €i stavu névéstidel a vymén jsou na
ovladacich panelech vétSinou pouZivany ba-
revné 2arovky. Jejich nevyhodou viak je, ze
panel zahfivajl. Proto jsem zaZal pouZival
svitivé diody. Vhodné jsou typy LQ 1132
(&ervené), LQ 1432 a LQ 1732 (zelene), nebo
LQ 2134 obou barev.

Zdrojem napéti +5 V je zvonkovy transfor-
mator 220 V/B V., stabilizatorem napéti inte-
grovany obvod MA7805 v zapojeni podle
obr. 1. Zdroj lze vyuZit | pro napajeni dalsich
obvodl. K omezen| proudu predrazuji kazde
diodé rezistor Rp 160 & (obr. 2).

Jv
Obr. 1
Po pojistka 0,1 A T
p1a: D4 KY 132/80
TR trafo 220 V/8 V
c1 2200 uF/25 V
c2,C3 4.7 yF/25V
10 MAT7B05

Po R -

jen téstetné — voditkem pro vlastni navrhy
a samostatnou stavbu. Nevyhodou pouZiteho
materidlu je vSak ¢asto nevérohodna barev-
nost, neodpovidajici pfedloze. Leskly plastik
také nenf nejvhodn&jsi ke znazornéni omitnu-
tého zdiva, o neomitnutém ani nemluve.
Proto jsem zkou$el povrch modeld upravit.

Matné modeldfské barvy nejsou vidy
k dostani, a tak jsem Ulpravu povrchu
tovarnich modeld budov vyfesil jinym zplso-
bem — polepuji je pdpirem. Postup je
snadny a zviadne jej i Gplny zacateCnik.
PouZivam tenky kanceldfsky papir (prikle-
povy se neosvédeil, je pfilié tenky), ktery
nastfihdm podle polepovanych ploch s pfe-
sahem 5 mm na vBech stranéch.

Model polepujeme bud pfed zatatkem
stavby, nebo po slepeni zakladnich dill
(stén). Plastikové dily lehce obrousime jem-
nym brusnym papirem, poloZime na né
nastffhany papir (I pfes otvory) a papir
postupné prosytime &tétcem namogenym
v perchléretylénu, Kapalina prosakne pa-
pirem k povrchu plastické hmoty, nalepta ji
a po odpafeni papir dukladné pfilepi.

Pozndmka redakce: Zfejmé by 3lo pouZit
i b&2né dostupné nitrofedidlo, kieré polysty-
rén také naleptava. V kaidém pripadé viak
dbame bezpetnostnich pravidel pro praci
s podobnymi latkami.

Po dokonalém proschnuti polotovarl od-
fefeme Ziletkou pfesahujici okraje papiru,
vyfizneme otvory pro okna a dvefe a uprave-
né plochy natfeme b&znym zplsobem tem-
perovymi barvami. Stavbu dokonéime zale-
penim ram{i oken, dvef! a pfilepenim dalsich
detaild.

Neomitnuté cihlové nebo kamenne zdivo je
vétsinou piilis lesklé a vypadé jako nalakova-
né. Pomoc je snadnd, stacl plochy ,.precistit”
jemnym, ale ostrym draténym kartagem; na
kamenné zdivo miZeme pouZit hrubsi kar-
tad. Zdrsnéné zdivo pak podle petfeby misty
dobarvime temperovymi barvami a znazor-
nime tak patinu.

Také stfechy budov jsou v&tSinou prilis
jasavych barev a lesklé. K odstranéni tohoto
nedostatku je vhodné pouzit Zernou malif-
skou olejovou barvu. Na stfechu ji naneseme
v malém mnoZstvl a rozetieme ji po celem
povrchu, Pak prstem (5t&tec ani hadfik se mi
neosvédéil) barvu stirame tak dlouho, az se
objevi plvodni barva stfechy, nyni znacné
tlumena. Na stfede zlstane jen malé mnoz-
stvi barvy, které ulpi v prohlubnich (spary
mezi tadkami) a znazorni tak nanosy sazi.

Karel St&panek-

Signalizace
na ovladacim
panelu

obr. 2 : Rp

Y
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V poslednich létech jsme v reportazich ze
zahraniénich modeldfskych veletrhi &asto
psali, 2e se ani nemohly objevit Z&dné
prevratné novinky, protoZe viastné uz viech-
no bylo vymy3slenoa. Chyba lavky! V lofiském
srpnovém sesitu japonského mésiéniku Ra-
dio Control Technique byl poprvé pfedsta-
ven novy létajici apardt znacky Keyence,
ktery zfejmé bude mit evropskou premiéru
na tnorovém veletrhu v Norimberku.

Pfedstavuji si, jak asi tento vyrobek vzni-
kal: Japonsky konstruktér premyslel, jak dal
zhodnotit vyrobky svojl firmy. Na podatku
byla pohonné jednotka, zfejm# vyvinuta pro
hrackovy elektrolet, a miniaturni gyroskopy,
které jsou jiz béZnym doplfikem RC wvrtul-
nik(d. Po nékolika dnech &i tydnech byl na
svété jakysi létajici talif, odpovidajici soutas-
né poptavece po létajicich modelech vyZadu-
jicich co nejmén& prace pfi stavb& a co
nejmensi prostor pfi provozovani.

Pohon obstaravaji &tyfi agregaty, sestava-
jici z malého elektromotoru, pfevodu 1:5.4,
a vrtule o priméru 135 mm. Hmotnost
kazdého z nich je 7,5g. K jejich napajeni
slouZi baterie o hmotnosti 40 g, sloZena ze

Uplna novinka:

KEYENCE

vrtulniky. Na snimcich ve zmin&ném

Sesti NiCd akumulatord o kapacité 120 mAh,  otaéky jednotlivych motori tak, aby aparat

pochopiteiné se sintrovanymi elektrodami.
Srdcem celého zafizeni je elektronicky
blok, sestavajicl z prijimace, dvou gyroskopi
(o hmotnosti 6 a 8 g}, a impulsnich elektro-
nickych regulatord. Ve je integrovano do
celku, umisténého ve stfedni ¢asti aparatu.
Pohonné elektromotory jsou napajeny na-
p&tim ,,rozkouskovanym" na pulsy o délce
20 ms. Hlavni slovo majl pfi fizeni zfejmé oba
gyroskopy. Informace o poloze zafizenl,
ziskané prostrednictvim jejich snimacd,
umoziiuji po patfitném zpracovani regulovat

udrZoval stabilni polohu. Z té je wychylovan
zasahy pilota, ktery ma v ruce prakticky
b&zny vysilaé se dvéma kfizovymi ovliddagi.
Pravou pakou miZe oviadat pohyb nahoru
a doli a posun vievo & vpravo, levou pak
dopredu a dozadu. PFi wychyleni levé paky
do stran se pfistroj ota&l po nebo proti
smysiu otaéeni hodinovych ruéitek.

Bohuzel neumim japonsky, a tak zatim
nevim, jak dlouho vydrzi aparat ve vzduchu
na jedno nabiti zdrojd. PFi Iétani asi budou ve
vyhodé& piloti, kteHl maji zku3enosti s RC

mésiéniku jsou ale vidét i miadi piloti, kteff
s timto zafizenim podlétavajl tfeba obycej-
nou Zzidli.

NeobyZejny létajici apardt Keyence je
dodavan prakticky sestaveny véetné vysila-
¢e, zdroji pro pohon i RC soupravu
a rychlonabije¢e. Cena komplexu je 38 500
jend. Pro srovnani: ,,Desitka” OS Max 61 RF
ABC-P se prodavéa za 32 000 jend.

Vi. Hadaé&

RC HADZADLA

Uz niekolkykrat sa v Modeléafi objavili informacie o RC
hadzadlach, doteraz v8ak neboli publikované Ziadne po-
drobnosti. Pretoze sam lietam s modelmi, ktoré by bolo
mozné zaradit do tejto kategérie, posielam vam fotografiu.

Obidva modely maji ovladané smerové a vyskové
kormidlo. Kridlo ma rozpitie 1420 mm, re$p. 1540 mm.
Hmotnost . vagsieho modelu je 300g, mensieho 285g.
S modelmi som nalietal spolu viac ako 20 hodin. Letové Easy
pri vyhodeni z ruky bez vplyvu termiky sa pohybuji medzi 40
a 60 s. Pri vystreleni modelu gumou dlzky 7 m na lanku dfzky
43 m je doba letu okolo 2,5 mintty. Obidva modely (spesne
konkuruju klasickym modelom RC V2, najmi na sutaziach
v bezveternom a beztermickom pocasi. Uspedny bol tiez
pokus s instalaciou pomocného elektropohonu.

PilotaZ modelov je vel'mi prijemna. Verim, Ze podobnych
modelov by bolo viac, keby sa podarilo znovu doviezt na nas
trh vhodné miniserva. Viem si tiez predstavit verejnosti
dobre dostupnu sitaz podobnych modelov — hoci aj
v priestorovo obmedzenych podmienkach, ktora by mohla
spestrit prestavky v inych 3portovych podujatiach . . .

Ing. Pafo Lishak, CSc.

25

MODELAR - 2/1990 - 57



Oména Typ piedlohy Kons.
J. Banad Uibaut Tri Mator e
P. Doubravsky Klemm 25 A
K- Flossman Zlin S0L- Pl
V. Horvath  Pitts §1-5 v
B. Chochale Piper L&H Pl
3. dilek Avro S04K W
J. Konwvicka OH—82 Tiger Hnth v
F. Kasfar Miles Mi4 Higlster v
V. Kucera G.A. Huﬁnspare 5T4 W
f. Laifr Piper 33C o g
M. Laurenéik F_‘T-i_‘_? Cornell v
J- Medorost OH 60 Cirrus Moth v
K. Panik Curtiss P-4ON VvV
M. Petr L-410 LIUF' Ab RS
J. Vanicek Fly B.:bs-! in = W
Y. Waclawrk Caudran CR-714 C- 1 W
J. Zavora Fokker D-VI1 L
Vysvetlivkysz

BR:- -~ brzdy

Je-n---aviadani :Ehlv karhnraturu

E’ il v kahegﬂrll Velke mak.dty
-!-DH-.-.mndel souté&il v kategoriich F4C a Velké makety

P....-.zatahovacl podvozek

RC makety
v roce 1989

Lofsky kalendaf soutdi CSR obsahoval
celkem 22 soutéZl RC maket véetné preboru
CSR a krajskych pfeborl. Dvé vefejné
soutéZe se konaly spoletn& s krajskymi
pfebory, v jedné soutdZi se létaly spoleéng
kategorie F4C a kategorie obfich maket,
jedna soutéZ byla vypsdna pouze pro velké
makety.

Nejvice Géastnikl startovalo tradiéné na
Lazenském poharu v Karlovych Varech, kde
v kategorii F4C létalo 23 soutéZicich
a v kategorii velkych maket 8 modelafd
véetnd zahraniénich hostli. Na preboru CSR
startovalo 21 soutézicich. Primérné létalo na
jedné soutézi 11 ucastnikl.

Podafilo se mi ziskat technické data viech
modeld, pouze v nékterych pfipadech neu-
vedli soutézicl plosné zatizeni. Chybéjici
udaje jsem doplnil pfepoétem z technickych
dat pfedioh. Vice neZ polovina modell byla
pii technickych pfejimkach na soutéZich
vazena, vétsinou uvedené hmotnosti souhla-
sily, vyskytly se vSak | pfipady, kdy zjisténa
hmotnost modelu byla aZ o 1000 g v&tsi, neZ
uvadél soutézici.

Kompletni prehled, ktery jsem sestavil,

T

Rozp. M ‘Hmot. Zat. HMotar Souprava. Funk. Pozin.
2500 1:9 7200 BO  3x b5 z Robbe- 5 HR, 0B
3600 1:3,7 1000 S0 Sachs 32 D S500/200 plex i oB
1600 1:5,36 4200 96 0S 61 FSR 0O 32074140 Varioprop 4
1400 1:3,75 S850 79 Hos 15 D 350/150 Varioerop &
1820 1:6 29500 45 Enva 3,2 ‘2307120 Laprop 4
| i 4900 Moki 10 D S2o0s180 « R
05 F548 P 500 4 :
Raduaa 10 D 300/140 : SreRlE
Bx MWS 6,5 0 330/ el 4
amat. BY2T D 460 3 =1a 5 0. DB
: Bas 15 D 350/150 Varioproe 5 K :
amat. 1047 n 3507140 4 :
5 : g 3404 : o K.P,5V
2000 : . . 5 K
0 g 87 ST 2000 D 450/150 Futaba 4 +OB
184 SaE 04 08 b1 L 290/180 Rabbe 7 KyPyi
1450 1:&6,2 &500 B2 HB &1 P BBOS175 Varioprop 5 o
--polobava svetla -
-avitlomet - =

Ena vitule
ndtova wriule

e -nddel pastaveny podle publ ikovanehao Flarm

Vi vlastni kanstrukce

obsahuje 63 modeld, z nichZ 11 startovalo
v kategorii velkych maket; 9 modelarl starto-
valo se dvéma modely.

Ttetina modelll méla letos souté&ini pre-
miéru; bohuZel ne v3echny z nich pfezily
sezénu bez havarie. Patfily k nim predevsim
velmi pékné zpracované Avro 504K J. Jilka,
Curtiss P40N K. Panika, Banasiv Wibaut
a Lauren&iklv Fairchild. U nékolika modelQ
soutéZici vyuzili zmén pravidel FAl a instalo-
vali silngj3i motory. Vétsina se vsak musela
spokojit s tim, co je k dispozici na domacim
trhu.

V pfipojené tabulce jsou uvedeny nejza-
jimavéj&i novinky leto3ni sezény. Za zminku
stoji pfedeviim vicemotorové maodely: Ba-
nastv Wibaut Trimotor byl plivodné staveén
pro kategorii FAC, pouhych 200 g hmotnosti
navic jej.vEak presunulo do kategorie vel-
kych maket. Pozoruhodny je Kucerlv G.A.
Monospare ST4, ktery dosahuje diky Stast-
nému vybéru pfedlohy a kvalitnim podkla-
dim dobrych statickych i letovych hodnoce-
nl. Viktor s nim Gsp&%né startoval
v 7 soutéZich, coZ se b&hem jedné sezdny
s dvoumotorovym modelem dosud nikomu
nepodafilo. A to je model pohanén motory
MVVS 6,5 FS, o nichZ fada maketafl tvrdl, Ze
se do vicemotorové makety nehodi. DalSim
zajimavym dvoumotordkem je L-410 UVP M.
Petra, postaveny cely z polystyrénu — bez
pouliti balsy.

Nejpilngjsimi soutdZicimi byli K. Vodasil
s maketou C-104S a T. Soucek s Piperem

L-4H, oba Uspésné startovali v 10 soutézich
FAC, K. Vodeésil si navic jesté stadil odskogit
mezi velké makety.

Z hlediska zastoupeni typa predioh, veli-
kosti modell, zdvihového objemu motord
atp. nevykdzala lofiskd sezéna, az na
zminéné wyjimky, vyrazné odchylky proti
minulym |étim. Pfesto |ze fici, Ze se Uroven
modelld a pilotni schopnosti maketafd neu-
stéle zvySuji: Spickové modely z drivéjsich let
jsou prekonavany modely nové&jsimi. Na
druhé strané se stale vice potvrzuje nepfi-
jemna skuteénost, Ze podstatna ¢ast make-
tarld patfl ke skupiné stargich modelarl, ktefi
postupné odchézejl ze soutdZni scény. Na-
stup mlad8ich nestaéi tyto Gbytky kryt, navic
se mnohdy nevyrovnagji tém, ktefi soutdZni
€innosti zanechali. Jejich rychlgj8imu ristu
by snad mohla napomoci pfipravovand upra-
va pravidel kategorie RC MM, jez by méla byt
jakousi analogii kategorie’ SUM u upouta-
nych modeld. Mohly by v ni soutéZit jednodu-
ché polomakety, pro n&Z je k dlispozici-
dostatek stavebnich pland diky bohaté gin-
nosti zesnulého J. Fary.

Zavérem bych chtél podé&kovat véem, kiefi
mi ochotné poskytli podklady pro mij pre-
hled. Za stejnych podminek jako v minulych
iétech mohu zaslat véem zéjemcim Gpiny
pfehled vSech RC maket (zaslani obélky A5
se zpateéni adresou a znamkou 2 KE&s).

ing. Pavel Rajchart
Poledni 37
312 08 Plzen

Budou nova pravidla?

Koncem Fijna se v Hradci Krdlové konalo
prodkoleni rozhodé&ich a instruktord 1. tfidy
Zelezniéniho modeléfstvi z Vychodoéeského
kraje. Na jednani, jehoZ se zl&astnili
i rozhodé&i a instruktofi I. a Il. tfidy, byla
vznesena fada navrhi a pfipominek k stava-
jicim pravidldm a bylo doporugeno, aby
zastupci krajské komise zelezniéniho mode-
|&Fstvi tyto pFipominky prostfednictvim RMo
KV Svazarmu predlozili k posouzeni nadfize-
nym organdm.

Dosud platné stavebni a soutézni pravidia
pro 24ky jsou velmi sloZita a odpovidaji dobé
svého vzniku, tedy poé&atku 70. let. Zeleznignf
modelafi z Vychodoéeského kraje doporugu-
ji zrusit pfilohu 2 stavajicich pravidel (platna
pro mladez do 15 let), respektive hlediska

26

hodnocen! odli3na od hodnoceni v jinych
vékovych kategoriich. Dosavadni zkuSenost
totiz ukazala, Ze je podle nich hodnoceno jen
necelé jedno procento Zakovskych soutézl.

Zrusenim pfilohy a zavedenim Zzakovské
kategorie F, v niZ dosud Z4ci viastn& nemohli
soutézit, by dodlo ke zjednoduseni pravidel
a k praktickému potvrzeni skuteéného stavu,
kdy jsou Zakovské modely hodnoceny stejné
jako modely v juniorskych a seniorskych
kategoriich.

Podle navrhu vychodogeskych masinkarl
by z okresniho kola postupovaly vidy ffi
modely v kaZzdé kategorii, tfidé ¢i velikosti,
bez ohledu na pocet ziskanych bodi, umis-
téni, nebo wvykonnostni tfidu. Na wvy33ich
soutéZich by pak asi bylo nutné limitovat jak

tak pocet modeld *
v kazdé kategorii

celkovy poéet modeld,
jednotlivych modelafi
a modelové velikosti.

Postupovy kii¢ a limity pro (cast na
krajskych pfeborech by urCovaly pred za-
hajenim soutézi krajské komise zeleznitnich
modeléfd, jez majl o situaci v krajich nejlepsl
piehled.

Ué&astnici prodkoleni v Hradci Kralové byli
téZ seznameni s navrhem soutéznich pravi-
del pro modely ze stavebnic.a odlitkd
a doporutili jeho zafazeni do pravidel jako
kategorie A3 a B3. Navrh' byl vypracovan
v KZM Trutnov a s dabrymi vysledky vyzkou-
gen na soutéZich. Je stru&ny, jednoduchy
a urcité by pFispél k tomu, Ze by na soutézich
byly v jednotlivych kategoriich porovnavany
modely stejnych kvalit a nedochazelo by
k podhodnocovani modell ze stavebnic
v kategoriich A2 a B2.

Pocet modell postavenych ze stavebnic
a s vyuzitim odlitkd stéle roste, at se to
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Nejlepsi sportovci CSR
v leteckém modelarstvi za rok 1989

Zvefejfiujeme jen ZebFiZky zpracované trenéry CSR. ZebFitky jsou
sestaveny z podkladid do3lych z RMo KV Svazarmu podle zésad
schvalenych RMo CUV Svazarmu.

Kategorie H (soutéZilo 997 24kd, 171 juniord, 370 seniord), mladsi
#4ci: 1. M. Filipec, Frytovice 1434; 2. D. Kalina, Kromériz 1195; 3. J.
Budirsky, Hukvaldy 1165; 4. M. Vavretka, Vratimov 1157; 5. J. Horky,
Dobtis 1107; 6. A. Harazim, Dolni Benedov 1065; 7. L. Raus,
Strakonice 1054; 8. J. Slivka, Dolni BeneSov 1002; 9. J. Vostfelova,
Litomy&l 990; 10. O. Tichy, Slany 970 — star$i Zaci: 1. T. Kellner,
Brumovice 1717; 2. J. Pitra, Holice v Cechéch 1671; 3. K. Ston, Bludov
1603; 4. L. Pofiz, Chotébof 1593; 5. Z. Pastyfik, Dolni BeneSov 1593;
6. D. Sebela, Bludov 1541; 7. V. VostFel, Litomysl 1506; 8. P. Fuxa,
Slany 1505; 9. R. Dombek, Dolni Bene3ov 1473; 10. P. Cihl4F, Leded
nad Sazavou 1455 — junmiofi: 1. P. Vozandych, Volyné 1600; 2. K.
Kata, Volyn& 1582; 3. V. Kube3, Sezimovo Usti 1558; 4. V. Cejka,
Letovice 1534; 5. V. Hladi), Krom@&FiZ 1523; 6. P. Janl, Zabfeh 1497, 7.
K. Bancif, Vratimov 1456; 8. J. Konop€ik, Slany 1434; 9. J. Hromas,
Kutna Hora 1423, 10. P. Bradna, Svitavy 1404 — seniofi: 1. J.
Vymétal, Zabfeh 1717; 2. ing. D. Garba, Frycovice 1713; 3. V. Vojtisek,
Litomysl 1711; 4. J. Vostrel, Litomy5l 1662; 5. J. BlaZek, Sezimovo Usti
1639; 6. O. Jira, Sedléany 1636; 7. ing. J. Pitra, Holice v Cechach
1633; 8. V. Caha, Lede& nad Sazavou 1615; 9. ing. R. Sykora, Dolni
Lhota 1614; 10. E. Belo, Varnsdorf 1591 s

Kategorie A3 (389 Z, 75 J, 180 S), Z4ci: 1. P. Fuxa, Slany 900+1500;
2, D. Kalina, Krom&Ffiz 900+600; 3. S. Ingrisovd, Hefmanova Hut
900+299; 4. R. Kubat, B&la pod Bezdé&zem 900+296; 5. P. Podzimek,
Mnichovo Hradisté 900+287; 6. P. Ingris, Hefmanova Hut 899; 7. J.
Horky, Dobfis 898; M. Popovi&, Havifov 894; 9. M. Tisovsky, Havifov
891, 10. M. Kocourek, Prachatice 883 — juniofi: 1. J. Konop¢ik, Slany
900+300; 2. L. Kienovsky, Krom@&Fiz 900+291; 3. K. Berek, Frydek-
Mistek 900+286; 4. M. Du3ek, Zabfeh 900+270; 5. P. Cholevik,
Havifov 893; 6. L. Stefka, Bfeclav 892; 7. R. Cechlovsky, Kromé&fiz
889; 8. P. Novak, Kromé&riz 886; 9. R. Popovi&, Havifov 883; 10, K.
Grunt, Hostomice 878 — seniofi: 1. J. Skienek, Troubky nad Betvou
900+1200; 2. V. Ra3ka, Frenitat pod Radhostém 900+1199; 3. Z.
Raska, Frenstat pod Radhostém 900+1197; 4. V. Fuxa, Slany
900+899; 5. J. Smitka, Pilovany 900+888; 6. J. Volf, Dobfis 800+599;
7. J. Gablas, ZIin 900+598; 8. B, Gablas, Zlin 900+598; 9. D. Spatek,
Frenitat pod Radho&tém 900+597; 10. ing. Z. Badal, Zabteh 90045955

Kategorie A1 (284 2, 92 J, 232 S), #aci: 1. J. Beyer, Prachatice
1800+600; 2. P. Fuxa, Slany 1795; 3. B. Ryz, Usti nad Orlici 1792; 4. A.
Bursa, Prachatice 1771; 5. J. Orel, Kunovice 1754; 6. R. Prochéazka,
Kunovice 1720; 7. J. Zelenka, Mélnik 1703; 8. M. Horyna, Ji&in 1690; 9.
P. Ingri§, Hefmanova Hut 1689; 10. M. Smolék, Praha 4 1681
— juniofi: 1. K. Berek, Frydek-Mistek 1800+595; 2. L. Fucimanova,
Frydlant nad Ostravicl 1800+586; 3. V. Pavelec, Frydlant nad Ostravici
1790; 4. T. Marsalek, Praha 4 1785; 5. R. Malina, Frenstat pod
Radho3tdm 1717; 6. V. Hladil, Krom&Ffiz 1716; 7. R. Cechlovsky,
Kromé&fiz 1703; 8. K. Singer, Lomnice u Sokolova 1684; 9. M. Dundr,
Kamenné Zehrovice 1663; 10. L. Stefka, Breclav 1659 — seniofi: 1. J.
Nahlovsky, Semily 1800+1800+595; 2. C. Reznitek, Kromériz
1800+1800+593; 3. ing. V. Hak, Semily 1800+1800+182; 4, M. Dro-
bisz, Dobra 1800+1200+595; 5. M. Bé&té&k, Frydek-Mistek
1800+1200+590; 6. L. Chlupaé, Semily 1800+1198; 7. L. Drobisz,
Dobra 1B00+1198; 8. J. Hiadil, Kroméfiz 1800+1194; 9. J. Jakubicek,
Lomnice u Sokolova 1800-600; 10. V. Ra3ka, Fren3tat pod
Radhostém 18004587 s =

Kategorie CO, (79 Z, 22 J, 73 8), aci: 1. P. Vasina, Usti nad Orlici
1800+600; 2. B. Ryz, Usti nad Orlici 18004592, 3, D. Vasinova, Usti
nad Orlici 1800+590; 4. M. Kellnerova, Brumovice 1758; 5. J. Horky,
Dobfi& 1728; 6. M. Jarny, Usti nad Orlici 1704; 7. V. Nykodym, Méinik
1698; 8. L. Zelenkova, Mélnik 1661; 9. J. Horky, Dobfis 1618; 10. P.
Chalupa, Kamenné Zebrovice 1613 — juniofi: 1. J. LuAak, Boro-
hradek 1800+1800; 2. K. Mladek, Usti nad Orlici 1800+1200; 3. D.
Fri&, Usti nad Orlici 1756; 4. M. Dundr, Kamenné Zehrovice 1715: 5. P.
Pardovsky, Bfeclav 1007; 6. P. Sperka, Svitavy 972; 7. B, Hanzal,
Batelov 930; 8. P. Fraj, Batelov 122 — seniofi: 1. B. Ryz, Usti nad Orlici
1800+2400; 2. J. Slanina, Ustl nad Orlici 1800+1200; 3. J. Musel,
Trebit 1800+598; 4. P. Va3ina, Usti nad Orlici 1800+573; 5. A.
Novotny, Mélnik 1798; 6. L. Slaninova, Usti nad Orlici 1782; 7. L.

Hanus, Bechyné 1775; B. S. Dolezal, Chomutov 1750; 9. J. Zelenka,
Méinik 1743; 10. M. Badal, Zabfeh 1742 s
Zpracoval D. Stépéanek

Kategorie F2A (5 S): 1. M. Obrovsky, Brno 2 798,9; 2. S. Menéik,
HoleSov 681,6; 3. V. Rybdk, Brno 2 607,3; 4. J. Rybak, Brno
2 5844 km/h

Kategorie F2B (26 S): 1. R. Dobrovoiny, Brno 2 18 413; 2. V. Trnka,
Liberec 18 358; 2. |. Cani, Letovice 18 211; 4. P. Kafui&ak, Olomouc
16 420; 5. V. Kapuscinsky, Hradec Krélové 16 360; 6. O. Krasa, Usti
nad Orlici 16 254; 7. J. Vejmela, Olomouc 15 465; 8, Z. Krizka, Zlin
14 807; 9, K. Berka, Liberec 14 547; 10. K, Kozelka, Litvinov 13 502 b.

Kategorie F2C: 1. Vater-Basek, Rychnov nad Kn&Znou 3:56; 2.
Safler—Kodytek, Hradec Krélové 3:58; 3. Bursa—Soubusta, Zelezny
Brod 4:13; 4. Dob&ik—Rozbofil, Brno 2 4:47; 5. Kalis—Fusek, Hradec
Kralové 5:23 min:s

Kategorie F2D (10 J, 14 8), juniofi: 1. R. Smejkal, Vsetin 8; 2. J.
Posta, Brno 4 14; 3. L. Svoboda, Brno 4 15; 4. M. Domansky, Brno
4 21; 5. T. Snoza, Vsetin 23; 6. S. Cibulec, Vsetin 25 — seniofi: 1. L.
Marek, Brno 2 4, 2. P. Klima, Brno 4 5; 3. P. Kuéera, Brno 4 5; 4. J.
Budis, Dubftany 13; 5. L. Jelinek, Hradec Krélové 18; 6. J. Zapletal,
Brno 4 20; 7. T. Mejzlik, Brno 2 21; 8. M. Sobotsik, Brno 2 21; 9. V.
Trnka, Hradec Kralové 26; 10. J. Jelinek, Hradec Kralové 29 b,

Zpracoval P. Klima

Kategorie RC V1 (8 2, 33 J, 100 S), Z4ci: 1. M. Hurnik, Ostrava
3029; 2. J. Christl, Podébrady 3012; 3. J. Sadil, Podé&brady 2994; 4. M.
Kosvanec, Kolin 2983; 5. M. Rusky, Blumov 2328; 6. J. Vesely, Veseli
na Moravé 2104; 7. L. Handlif, Hodonin 1965; 8. R. Kolo&aj, Veseli na
Moravé 1865 — juniofi: 1. R. Gavlovsky, Vitkovice 3143; 1. P. Hofer,
Vitkovice 3143; 3. P. Kodvanec, Kolin 2972; 4. 7. Trampota,
Podébrady 2894; 5. J, Kares, Uhlifské Janovice 2877; 6. L. Mieres,
Karvind 2855; 7. M. Svec, Bruperk 2828; 8. B. Sixta, Novy BydZov
2821, 9. P. Havlitek, Uni¢ov 2795; 10. J. Pecka, Hodonln 2733
— seniofi: 1. J. Trampota, Podé&brady 3226; 2. J. Javirek, Bruntéal
3211; 3. L. Klougek, Vitkovice 3180; 4. F. Sixta, Novy BydZov 3155; 5.
F. Hofer, Vitkovice 3140; 6. J. Volejnik, Podébrady 3131; 7. J.
Kotasek, Hodonin 3120; 8. L. RiZek, Podébrady 3099; 9. M.
Vasilovéik, Podébrady 3095; 10. J. Ringos, Havifov 3093 b.

Kategorie RC V2 (17 Z, 45 J, 479 S), #4ci: 1. M. Vlasdk, Kiadno
3651; 2. M. Hilser, Chomutov 3633; 3. V. Vostfel, Litomy3l 3577, 4. J.
Sadil, Podébrady 3179; 5. J. Méalek, Kolin 3167; 6. P. Musel, Tfebi¢
3164; 7. M. Watier, Praha 411 3156; 8. B. Knddl, Vir 3149; 9. M. Hejra,
Rozmital 3117; 10. R. Soucek, Kolin 3082 — juniofi: 1. M. Dr5tika,
Trebi& 4116; 2. P. Hofer, Vitkovice 4078; 3. J. Bartolsic, Ceska
Trebova 4055; 4. M, Semrad, Chrudim 4012; 5. M. Novotny, Mlada
Boleslav 4010; 6. P. Drapela, Velké Mezifici 3982; 7. P. Sirovy, Tfebié
3918; 8. K. Koudelka, Hradec Kralové 3889; 9. M. Drblik, Praha 411
3879; 10. Z. Jelinek, Skute& 3873 — seniofi: 1. ing. P. Lener, Klatovy
4097, 2. S. Perkovi¢, Chomutov 4095; 3. J. Tima, Usti nad Labem
4004; 4. J. Netas, Trebi& 4092; 5. V. VojtiZek, Litomy3l 4089; 6. ing. O.
Matula, Zabreh 4081; 7. V. Vondrasek, Uvaly 4079; B, J. Imiolek, Usti
nad Labem 4077, 9. Z. Nowok, Kutna Hora 4074; 10. F. Langr,
Chrudim 4068 b.

Kategorie RC V2-PM (4 Z, 2 J, 100 S), #4ci: 1. R. Proke, Varnsdorf
4760; 2. P. Safranek, Bilovice,nad Svitavou 3139; 3. P. Nossberger,
Varnsdorf 2854; 4. J. Cechura] Varnsdorf 2268 — juniofi: 1. R. Melcr,
Krnov 4573; 2. R. Hamrla, Slapanice 4279 — seniofi: 1. R. Valtr, Praha
419 5220; 2. Z. Holacky, Brno 2 5219; 3. G. Zapletal, Bilovice nad
Svitavou 5207; 4. Pavel Jan, Frenstat pod Radho3tém 5204, 5. S.
Perkovi€, Chomutov 5171; 6. Z, Andrysek, Praha 8 5169; 7. Petr Jan,
Fren&tat pod Radhostém 5108; 8. J. Micka, Praha 411 5105; 9. J. Jan,
ggasréséaz pod Radhost&m 5077; 10. R. Jan, Fren3tat pod Radhostém

Kategorie F3B (2 J, 24 S), juniofi: 1. M. Semrdad, Chrudim 1492; 2.
K. Koudelka, Hradec Kralové 1352 — seniofi: 1. F. Bayer, Praha
8 3000; 2. Z. Jesina, Chrudim 2981, 3. R. Plotnikov, Kladno 2965; 4. F.
Dvorak, Kamenné 2ahrovice 2939; 5. P. Chama, Kutna Hora 2935; 6.
I. Sanda, Kutnd Hora 2852; 7. L. Jirasek, Kutna Hora 2845; 8. J. Srba,
Praha 8 2842; 9. V., Valenta, Chrudim 2798; 10. M. BlaZek, Liberec
2729 b.

..skalnim" modelafdm libi nebo ne. Ustaveni
samostatnych kategorii pro tyto modely by
mélo | u zacinajicich modelafld vytvofit
vhodnou motivaci k G&asti na soutékich, a tim
podpofit jejich zajem o modelovou Zeleznici.

Navrhované zmény se dotkly | kategorie C,
v nfZ by v budoucnu mohly byt hodnoceny
prestavby budov a zafizeni na provedeni
pouZivané CSD.

Podrobny navrh novych pravidel vam na
pozadéni zadle Krajské metodické stfedisko
2elezniénich modelafl Vychodoéeského kra-
je, Husova 918, 508 01 Hofice v Podkrkono3i.
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Do vzdalené budoucnosti smé&fuje navrh
na zcela nova pravidla, pfedneseny rovnéz
zastupcem KZM Trutnov. Tento névrh, vy-
chézejici z pracnosti stavby modeld, pfedpo-
kladd zrudeni kategorii A1, A2, B1, B2
a doporuéuje rozdéleni sout&Znich modell
trak&nich vozidel na lokomotivy parni, diese-
lové, elektrické a motorové vozy. Pouditi
tovarné zhotovenych dild by mél zku3eny
bodovaé poznat sam, pfipadné& maze byt
poZadovan seznam zakoupenych dill, coZ je
ostatné na nékterych mezinarodnich souté-
Zich béiné.

Navrh déle pfedpokléda rozdéleni modell
vozidel bez vlastniho pohonu pouze na
osobni a nakladni, tedy bez ohledu na poéet
naprav podvozku &i dobu vzniku pfedlohy.

Tolik tedy névrhy Zelezniénich modelari
z Vychododeského kraje. Stavajicl pravidla
modernizaci potfebuji, nova pravidla by viak
neméla vzniknout bez (&asti v&tSiny mode-
lafa. Proto posilejte své nazory a pripominky
na adresu Klub Zeleznignich modelafd,
k rukam J. Berana, Chodska 420, 54101
Trutnov.

MCH
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Zavedeme ,.dvoumetrovky“?

PfibliZné pétadvacet let je mym ko-
nickem letecké modelafstvi a modelar-
ské déni vibec. Vénoval jsem se fadé
kategorii, nejvétsl moji zélibou vsak
byly a zlstaly bezmotorove modely,
v posledni dob& RC. Nejsem typem
dravého" soutéZniho modelafe, ale
spie rekreaéniho pilota, ktery si obas
rad zasoutézi. Domnivam se, Ze skupi-
na obdobnych modelafd ,,pro radost"
je pomérné pocetna. Zda se mi ale, ze
se v posledni dobé& ryzi radost
z modelarskeé &innosti jaksi vytracl. Je
to dano technickym pokrokem, ktery
ved! v fadé kategorif k takové technické
a stavebni naroénosti, Zze se puvodni
Siroky okruh zajemct zna&né ziZil.

Pokud se podivam na kategorie RC
vétronlt, musim konstatovat, Ze my,
.,obycejni" modelafi, pomalu nemame
co létat. Kategorie F3B je nesmirné
naroténa, F3F se ji znaéné pfiblizuje.
Kdysi nadéjna kategorie RC V2-PM se
postupné stava zdalezitostl vyspélych
specialisti-motorafl, do kategorie RC
V2 se stale vice prosazujl brzdy, vztla-
kové klapky, vzristd technicka
naro¢nost. | tato kategorie tudiz pfe-
stavda byt pfitazlivd pro nendroéné
modelare. Pomijim kategorii V1, kterou
povaZuji za prezitou a neperspektivni.

Ptedkladam proto navrh na — podle
meého nazoru — skutetné masovou,

dostupnou a zaroven zajimavou kate-
gorii RC vétrofit 2M, ktera by mohla byt
pro nejlepsi dobrym zékladem pro
naroénéjsi kategorie a ,,rekreaénim”
modelafam by umoZnovala pékné po-
létani a rovnocenné soutéznl klani.

Nova kategorie by predeviim méla
umozfiovat jak I|étani termické, tak
i svahové — pokud mozZno s jednim
modelem. Zakladnimi omezenimi by
byly rozpéti 2m, oviadani pouze
smerovky a vyskovky a maximalni
hmotnost 1500 g. Ta by zaru¢ovala, ze
by nezacaly na svahu v této kategorii
létat tfi— a vicekilové specialy.

Jak by méla vypadat pravidla? Pro
termické létani (fikejme ji 2M-T) asi
takto: Délka vleéné Sndry 100 metrd,
zékaz navijaka, délka letu 4 minuty,
pracovni ¢as 5 minut, pfistani do
obdéinlku 6 x 20 metrd by bylo
zvyhodnéno 50 body (zabodnuta
ipicka nebo pristdni na zada by na-
opak znamenaly nulu za pfistani), pfe-
létani pracovniho ¢asu hodnotit obdob-
né jako v RC V2, celkové 4 lety,
vykonnostni tfldy stanovit od moZného
poctu dosazitelnych bodi.

U svahové verze pravidel (flkejme ji
2M-Sv) nevymezovat presné délku le-
tové baze, aby bylo moZno vyuzit i ty
svahy a terénni viny, kde Ize celkem
snadno létat, ale nejde na nich vyty&it

stometrova baze. Hmotnost modelu do
1500 g zaroven umoziiuje vyuZit i niz-
8ich svahl. Hodnotil by se poéet priile-
td za tfi minuty po prvnim prolétnuti
bazi. Pracovni ¢éas 4 minuty, jeho
prekroéeni by znamenalo nulu za cely
pokus, pristani do obdélnika 10 x 25
metrl by bylo ocenéno jako dva prilety
navic, pristdni mimo nebo na zada
naopak nulou za pfistani. Minimainé
Ctyri lety pro kazdého G&astnika, povolit
letani dvou modeld sougasné, vykon-
nostni tffdy stanovit procentuainé od
dosaZzeneého ¢asu vitéze.

Domnivam se, Ze tato nebo podobna
pravidla by méla jesté dal3f vyhodu:
Napriklad by byla vyhlaSena soutéz na
svahu, v den soutéze by v3ak nebyly
podminky pro svahové Iétani, takZe by
se odlétala termické varianta soutéze.
To by jisté prispélo ke zvyseni zdjmu
o soutdze RC vétrond, kterych by se
zUc¢astiiovala fada rekreaénich pilot(,
jiz by pak tfeba i nasli cestu do
modelarské organizace. V neposledni
fadé by umozZiiovala piné soutézni vyzitl
i s dostupnou RC soupravou se dvéma
servy a takovym typem modelu ze
stavebnice, jakym je napfiklad Asterix,
coz je dllezité zejména z pohledu
zacateénikd.

Dr. Karel Slupsky, LMK Klatovy

—
| Expedice Modelafe 3/1990 za&ina
22. biezna 1990.

Redakéni uzavérka Modelafe 4/1990 je
1. bfezna 1990.

Uzavérka pfijmu Fadkové inzerce pro
Modelai 4/1990 je 6. bfezna — pro
podani inzeraii doporuéujeme postup
zverejnény v Modelafi 9/19889.

Kategorie F3E/7 (34 S): 1. dr. Z. Janacek, Zlin 1804; 2. J. Tinka,
Pfibor 1794; 3. P. Hustdk, Nové Mésto nad Metujl 1780; 4. J.
Bartiinék, Praha 411 1761, 5. Z. Griebl, Praha 8 1754; 6. ing. L.
Cermak, Praha 6 1723; 7. B. Janaéek, Nové Masto nad Metuji 1688; 8.
V. Hadag, Praha 1 VNV 1671; 9. T, Vitek, Praha 411 1661; 10. J. Mrhal,
Rakovnik 1654 b.

Zpracoval J. Suchomel

Kategorie P30, 24ci: 1. M. Erben, Mé&Inik 858; 2. A. Vitek, Zamberk
188 — juniofi: 1. M. Trefny, Dé&in 871 — seniofi: 1. P. Dvorak, Praha
4 1412; 2, V. Sipek, Zamberk 1305; 3. A. Novotny, Mé&Inik 1243; 4. J.
Trefny, Dé&éin 1175; 5. J. Hajek, Dégin 1148; 6. J. Slanina, Chocen
1091; 7. J. Zelenka, Mé&Inik 1041; 8. J. Kardsek, Zamberk 980; 9. ing.
J. Kraje, Slany 960; 10. J. Kalina, Praha 7 814 s

Kategorie B1, Zaci: 1. R. Kupcik, Frenstat pod Radho&tém 1003; 2.
M. Bohaé, Frenstat pod Radhostém 874; 3. J. Berek, Frydek-Mistek
360; 4. L. P&ni&ka, Pizef s. 345; 5. P. Sliba, Fren&tat pod Radho&tdm
36 — juniofi: 1. M. Boha&g, Frenstat pod Radhostém 874; 2. D. Lukes,
Plzeri s. 396 — seniofi: 1. ing. F. Polak, Slany 1762; 2. V. Valenta,
Stochov 1651; 3. P. Janda, Praha 611 1612; 4. P. Dvorék, Praha
4 1515; 5. M. Pan, Strakonice 1511; 5. V. Hadzinsky, Tachov 1462; 7.
A. Novotny, Mélnik 1462; 8. ing. J. Krajc, Slany 1444; 9. J. Vartecky,
PySely 1369; 10. J. Slanina, Choceri 1349 s

Zpracoval ing. A. Simerda

Kategorie RC M1 (soutéZilo 16 seniorQl): 1. B. KFiz, Kutna Hora
2968; 2. |. Welykyj, Praha 2779; 3. V. Paclt, Praha 2562; 4. R. Urban,
Praha 2499; 5. J. Raj&ner, Praha 2049; 6. B. Cerny, Praha 1972 b.
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DOBRA ZPRAVA

Vysledkem prosincového jednani pfedstavitell na-
Seho vydavatelstvi a Postovni novinové sluZby je
zrufeni omezeni pro pfijem 24dosti o pfedplatné

i naSeho tasopisu. Pokud tedy chcete dostavat .
Modelafe kaZdy mésic a2 domd, obratie se na
nejbliZ3i postu &i provozovnu PNS. Neni divod,
pro¢ by vam nem&li vyhovét. V pfipadé neGisp&chu
napiste do redakce, zjedname nipravu.

Kategorie RC M2 (1 J, 41 S), juniofi: 1. M. Volejnik, Podébrady
3711 — seniofi: 1. J, Sekuj, Praha 1 3903; 2. J. Brozek, Praha 6 3882;
3. V. Chvétal ml., Uvaly 3823; 4. V. Chvétal st., Uvaly 3790; 5. P.
Psohlavec, Hostivice 3159; 6. J. Heinz, Praha 6 2737; 7. J. Rajiner,
Praha 2684; 8. V. Slaboch, Hostivice 2561; 9. V. Fak, Sezimovo Ustf
2433; 10. A. Dvofak 2426 b.

Kategorie RC-Vr (4s): 1. J. Dolensky, Horni Branna 3268; 2. S.
Dvofék, Lysa nad Labem 2190; 3. V. Rieger, Horni Branna 1882; 4. J.
Dusek, Hofice 1156 b.

Kategorie F3A (1 J, 31 8), juniofi: 1. M. Volejnik, Podébrady 8672
— seniofi: 1. V. Volf, Liberec 9438; 2. L. Weissbrod, Kopfivnice 9154;
3. V. Chvatal ml., Uvaly 8672; 4. J. Navratil, Krnov 8004; 5. K. Weiss-
brod, Kopfivnice 8004; 6. P. Bukovansky, Karvina 7987; 7. V. Chvatal
st., Uvaly 7947; 8. R. Bukovansky, Karvina 8661; 9. F. Kamrla, Zlechov
7511; 10. M. Filipek, Zlechov 7258 b.

Kategorie RC MH1 (16 S): 1. J. Malec, Ceské Budé&jovice, 5835; 2.
V. Schreiber, Protivin 5637; 3. F. Frana, éaské Budéjovice 5492; 4. V.
Rejda, Protivin 5147; 5. J. Rada, Protivin 3136; 6. P. Horan, CGeské
Budéjovice 3115; 7. V. Fak, Sezimovo Usti 1939 b.

Kategorie RC P (24 S): 1. Duii—DuZi, Przno 1187; 2. Mato-
cha—Kendziurova, Ostrava 1136,9; 3. Novak—Vojan, VSetaty 1131,6;
4. Paris—Parisova, Ostrava 1124,5; 5. Vojan—MNovak, Vietaty 1118,3;
6. Hondk—Honék, Ostrava 1113,9; 7. Mareth—Pochmon, Ostrava
1053,8; 8. Zalab&k—Tresnak, Vsetaty 1037,0; 9. Bilavéik—Blazek,
Kunovice 1027,5; 10. Pochmon—Mareth, Ostrava 962,1 b.

Zpracoval Z. Teply
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RUDY LETOV,

koncernovy podnik,

Beranovych 65,
198 02 Praha 9-LetAany

pfijme chlapce i divky, ktefi ukondi
8. tf. ZS v r. 1990. Nabizime tyto
ucebni obory:.

NASTROJAR (SOU Rudy Letov,
nabor Praha, Stfedocesky a JihoCe-
sky kraj);

STROJNI MECHANIK (SOU Rudy
Letov, Praha, Stfedotesky a Jihomo-
ravsky kraj);

OBRABEC KOVU (SOU Praha 9-
-Vysocany, Praha, Stredoesky, Ji-
hotesky a Jihomoravsky kraj);

LAKYRNIK (SOU Praha 9-Vysog&any,
Praha a StfredoCesky kraj);

KLEMPIR (SOU Vodochody, Praha
a Stredocesky kraj);

UPRAVAR KOVU (SOU Lede& nad
Sazavou, Praha).

Informace: personalni odbor, telefon
85903 19

....... ... zde odstfihnéte ...

PREDBEZNA PRIHLASKA
£ T Te o Tt |2 Lo o Sy SN PP

Datum narozeni .........

HIRVAL OBOT: ... icrverivrnmness NENTAANTODOT .....oosearesssaors

Sportovni

kalendar FAI pro rok 1990

(Udaje o MS a ME byly v MO 1/1890)

3 Oteviené mezindrodni soutéie
3.a%6. 2. F1A, F1B, F1C (SP) Carterton, Novy Zéland
10. aZ 11. 2. Fl::g F1B, F1C, F1G, Lost Hills, USA
17.a 18. 2. F1A, F1B, F1C (SP) Lost Hills, USA
17.a18. 3. F1A, F1B, F1C (SP) Frossen Lake Mjosa, Nor-
sko
13.a215.4 F2A, F2B, F2C Vidrieras, Spanéisko
13.a2 16. 4. F1A, F1B, FIC Canowidra, Australia
19. a2 22. 4. F3A Wangaratta, Australia_
2.a25, 5. sag, S4B, S6A, 57, Stanke Dimitrov, Bulharsko
S8
4. az 6. 5. F2A, F2B, F2C, F2D, F4B Sumen, Bulharsko
5.a 6. 5. F3i Oreye, Belgie
11.a% 13, 5. F2A, F2B, F2C, F4B Hradec Kralové, CSSR
22.a229.5. F1A, F1B, F1C Havana, Kuba
24.a227.5. F3E Ptaffikon, Svycarsko
25, az 27,5, F2A, F2B, F2C, F2D Blénod les Ponts & Mous-
son, Francie
I’ 26.a2 28.5. F3J Oxford, Velka Britanie
2.a24.6 F3A Koblach, Rakousko
3.6. F1A, F1B, F1C Cambrai, Francie
. 3.a4. 6. F3D Melzo, [talie
k 9.a10. 6. F3C Desio, ltalie
9.a 10. 6. F3B Gron, Francie
9.a 10. 6. F1D Orleans, Francie
15: a7 6= F3B Bled, Jugoslavie
16.a 17. 6. F2A, F2C Utrecht, Nizozemi
16. a 17. 6. F3D Méinik, CSSR
16. a 17. 6. F1A, Fi1B, F1C (SP) Helchteren, Belgie
16.a 17.6. F3A Klagenfurt, Rakousko
22.a23.6. FI1E(SP) Cansiglio, Italie
22.a23.6. F2A, F2B, F2C, F2D Pécs, Madarsko
23.a24.6. F1A, F1B, F1G, FiH (SP) Terlet, Nizozemi
24. a2 31.6, F3l Saint-Sauve, Francie
3 28.6.a21.7. F4C Osijek, Jugoslavie
hy 29.a30.6. F3A, F3D Pécs-Pogany, Madarsko
1 30.6.a1.7. F3C Kraiwiesen, Rakousko
g 30.6.a1.7. F3J Amay, Belgie
4 30.6.a1.7. FID Tours, Francie
6.a7: 7. F1A, F1B, F1C Zrenjanin, Jugoslavie
6.az8. 7. F3A Bratislava, CSSR
7.a8. 7. F3A, F3E akro Reichennburg, Svycarsko
10. 7. F1E Karneralm, Svycarsko

12. 7. F1E Karneralm, Svycarsko

14, 7. F1E Karneralm, Svycarsko

19. a2 22, 7. F1A, F1B, FI1C (SP) Revinge, Svédsko

21,222 7. F3A Ansbach, NSR

21.a22.7. F2D Breitenbach, Svycarsko

21.a22. 7. F2B, FAB Néfels, Svycarsko

26. a2 30. 7. S3A, S4B, S6A, SBE Roggden, NSR

28.a29.7. F3J Warwick, Velka Britanie

3.a%7.8. S3A, S4B, S6A, SBE Kaspitean, Bulharsko

4.a5. 8. F2B, F2D Nizozemi

4.a5, 8. F3E Freistadt, Rakousko

10, 8. F1E (SP) Adelboden, Svycarsko

11..8. F1A, F1B, F1C Livno, Jugoslavie

18. 8. F1A, F1B, F1C (SP) Mostar, Jugoslavie

18.a219. 8. F1A, F1B, FIC (SP) Thouars-Noizé, Francie

18.219.8. F3A Waidhofen/Thaya, Rakous-
ko

22.a226,8. F3B Gera, NDR

23. a2 27, 8. F3A, F3C, F3D Bresso, Italie

24, a2 26.8. F1D Flemalle, Belgie

25.a 26.8. F2A, F2C Guyla, Mad'arsko

1.a2.9. F2A, F2B, F2C Wegnez, Belgie

1.a2.9. F1A, F1B, F1C (SP) Zllpich, NSR

8.a9. 9 F2B Breitenbach, Svycarsko

9.9. F2A, F2C Lugo di Romagna, Italie

14. a% 16. 9. F2A, F2B, F2C, F2D,F4B Sumen, Bulharsko

14, at 16. 9. F1A, F1B, F1C (SP) Dtmsbd, Mad'arsko

15. a 16. 8. F2A, F2B, F2C Bochum, NSR

.a223.9. F2B Budapest, Madarsko

21.8223.9. F1A, F1B, F1C (SP) Vara Svédsko

21.a223.9. F3B Mnichov, NSR

22.a23.9 F1E Brezno, CSSR

22.223.9 F3A B:ndarn!FL, Lichtenstejn-
sko

22.a23.9 F2A, F2B, F2C Palma de Mallorca, Spanéli-
sko

28. a2 30. 9. S3A, S4B, SBA, S7,S8E Ljubljana, Jugoslavie

4.a28.10 F3F Derbyshire, Velkéa Britanie

6. 10. F1A, F1B, F1C Zahteb, Jugoslavie

13.a 14, 10. F1A, F1B, F1C, F1G,Sacramento, USA

F1H, F1J (SP)
17:a 180002 0 ETAIEIBEIC Taft, USA

29, aZ 31, 12. F1A, F1B, F1C (SP) Caterton, Novy Zéland
(SP) — soutéZ zafazena do serialu o Svétovy pohér
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vetsiny delegati (nekteri totiZ fiZ po
obédé odesli na viak) prakticky jed-
nomysiné.

Jesté pred prectenim ndvrhu usne-
seni jsem neprilis taktné vyslovil neli-
bost nad zpusobem, jimZ konferenci
Fidili Viadimir Mazdk a ing. Vlastimil
Popelér. Pfimélo mne k tomu zklaman{
nad jejimi vysledky — z navrhu usnese-
ni bylo totiz nutné vypustit néktere
konkrétnf vysledky a ukoly, protoZe na
jejich projedndni uZ nebyl ¢as. V dost
nervézni atmosfére, stupriované na-
léhdnim provozovateld na vyklizeni
salu, se podarilo jen odhlasovat usne-
seni ve zverejnéné podobé. Nedostalo
se ani na podékovani dosavadnimu
predsedovi rady modelarstvi UV Sva-
zarmu O. Saffkovi. Toto konstatovani je
pouze pripomenutim zvyklostl ve
slusnych spoleénostech — opravdu
neni motivovano jinak.

V nedéli jsem se vyrovnal se sobot-
nimi zazitky, v pondéll réano jsem ale
mél mozZnost seznamit se s dokumenty
prijatymi na republikovych konferen-
cich aeroklubu. Byly konkrétni a jasne,
coZ mne znovu utvrdilo v presvédéeni,
Ze modeldrska konference byla bohu-
Zel promarnénou prileZitostl. Navic
kaZdou chvilku zvonil v redakci telefon
— | ucastnici konference z nejriznéj-
Sfch koutd republiky volali, fakZe to
viastné dopadlo.

Z predchdzejicich radkd asi i na vds
dychla skepse. Presto jsem optimistou
— modeldrstvi je prece krdsnou zali-
bou. Navic jsou v pffpravném vyboru
nekteri velmi schopnl lide, ktefi jisté

udélaji vse pro to, aby nova organizace
sépmovai’a predstavy co nejvice mode-
lara.

Radost jsem mél i z toho, Ze se do
prace konference aktivné a konstruk-
tivné zapojili i modelari, s nimiZ jsme
zatim fako redaktofi neméli potésenl
spolupracovat — nevédéli fsme o nich.
Slibuji, Zze se pokusime o zjednanf
napravy.

Tim jsem se dostal k informaci jen
zdanlivé odtaZité: Tento sesit Modelare
je vibec prvnim, jehoZ vydavatelem
neni UV Svazarmu. O prevedeni vyda-
vatelského oprdvnéni na nase vydava-
telstvi jsme poZéadali koncem lofiského
roku, v lednu s nim souhlasilo i zase-
dani UV Svazarmu. Popudem k tomuto
zdsadnimu kroku byla snaha oteviit nds
casopis i po formaini strance skuteé¢né
vdem zdjemcum o modelarstvi, vytvofit
pfedpoklady pro reagovdni na ode-
kdvany vyvoj v ¢eskoslovenském hos-
podédfstvi a v neposledn/ fadé
i moZnost komentovat dénl bez faktic-
kych zdvazkd vaci jedné organizaci.
Vérfm, Ze to bude ku prospéchu nejen
Modelare, ale pfedevsim naseho mo-
deldrstvi viabec.

Presto, Ze vyrobnf lhita naseho &a-
sopisu fe dnes v podstaté srovnatelnd
s rozhodujicimi zahraniénimi tituly, ne-
sta¢ime pochopitelné reagovat na
soucasny vyvoj. Proto vds zvu na
sobotfu 17. bfezna 1990 k televizni
obrazovce. Pravidelny porad Radar
bude tentokrat sice prevéaZné o nasem
spole¢ném casopisu, ale jisté najdeme
i prostor pro aktuainéjsi informace
o dénf v modeldrské organizaci.

Vladimir Hadaé

Dampfmaschine im Modellbau
1888/90

Utly seditek & podle nazvu rogenka
vénovana parnim strojim v modeldfstvi, je
zvlastnim wvydénim zépadoné&meckého lo-
dickafského casopisu Der Schiffs Propeller.
Uréena je vSem modelaitm, ktefl maji zalibu
v modeldiskych zvlastnostech, staroZitnos-
tech a parnich strojich zviast.

| kdyZz v jejim obsahu pfevliadaji lodé,
rotenka se v deseti tematickych okruzich
alespoft dotyka wvyuziti parnich stroji
i v ostatnich oblastech modelafstvi.

Lodi¢kéarfe asi zaujme popis stavby parniho
Wankelova motoru, informace o parnim
stroji MDT-3/S, parni remorkér Thames,
popis instalace parniho motoru Wilesco D 48
do clunu Optimist &i ndvod na stavbu kotle
a motoru pro barku Branksome. V5e pocho-
pitelné doplnéno mnozstvim fotografii na
kvalitnim kfidovém papife.

Z trochu jiného soudku je popis stavby
parni lokomobily, doplnény kromé fotografif
| jednoduchym nakresem a odkazem na
moZnost objedn® si (za 27 DM) kompletn|
stavebni vykres.

Nasi modelafi, zvykli si vée hned prostudo-
vat na vykresech, asi budou zklamani, nebot
plankd je v rodence pohfichu velmi malo.
Prvni z nich provéazi élanek o vodnim gerpad-
le, druhy pak je navodem ke stavbé
nejjednodussiho parniho stroje, co je také
nédzev prispévku.

Parni stroje se v nasich predstavach
spojuji pfedeviim s Zeleznici, proto majl

délniky,

uklizeCky,
zedniky, kuchare, opravare psacich
a pocitaCovych strojt

vydejce naradi,

MOTORLET, koncernovy podnik
Zavod Jana Svermy
Nejveéisi vyrobce leteckych pohonnych
jednotek v CSSR
PRAHA 5-JINONICE

pfijme ve volném naboru:

B soustruzniky, revolverare, frézare,
vrtare, brusiCe, zamecCniky a pracov-
niky vSech strojnich profesi

Dale pak:

B upravare kovl (kalice, galvanizéry),
kontrolni délniky, manipulaéni dél-
niky, pracovniky do metalurgické la-
boratofe (RTG pracovisté), pomocné
a obsluzné pracovniky, pracovnice
v obchodé (pomocna sila v zavodni
jidelng), stavebni zameéniky, skladové

30

Dale prijme:
B absolventy SPSS SES, VS stroj-
niho zam., VSE

Dale:

B mistry, normovacCe, technology
a TH pracovniky do Useku vyrobniho,
ekonomického, technického, obchod-
niho, OTR a OKV

Informace — u délnickych profesi na
tel. Cisle 52 12 88, u TH pracovniki na
tel. Cisle 5296 2055 nebo na adrese
Motorlet, k.p., personalni oddéleni,
Jinonicka 329, 158 01 Praha 5-Jinoni-
ce

- PERSPEKTIVA
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v ro¢ence své misto informace o klubu pratel
parni zeleznice v NSR. Sedm tiskovych stran
e vénovano vyterpavajicimu pfehledu viech
podobnych klubd v NSR, Rakousku, Svycar-

sku, Francii, Nizozemi, Belgii a Lucembur-
sku. Seznam je navic dopinén nejen informa-
cemi o zaméfeni kiub(, ale | jejich adresami
a informativnimi mapami.

Je to mozné? ptal jsem se s autorem
¢lanku pfi pohledu na fotografie letounu
s parnim motorem. Model, pfipominajici
nase ,pé-emky", je opatfen &tyflistou vrtuli,
jez pry dosahuje a2 450 otdtek za minutu.

Sesit je urten pro zacateéniky | zkusené
modelafe. Proto obsahuje jak vysvétleni
zékladnich termind, tak élanek o rozmanitos-
ti parnich motorl & pFispévky o vypoétu
a navrhovani parnich kotll. Pestra pfehlidka
vyuZiti parnich motorli v modelafstvi je
doplnéna informacemi o vyuitl soustruhu
s frézovaci hlavou (ktery se podle fotografii
vejde do mensiho kufrul), pfehledem tovar-
nich vyrobk( a inzeraty s nabidkou modelar-
skych firem.

Soudé podle dopisll nadich Ctenafd maji
parni stroje své ctitele i u n&s. | kdyZ mnohé
z obsahu roenky patfi do oblasti modelaf-
skych sni, urcité by o jeji teskou podobu byl
mezi na8imi modelafi zajem.

Rofenka Dampfmaschine im Modellbau
mé& 86 stran formatu A4, obsahuje na 170
fotografii a kreseb. Vydalo ji nakladatelstvi
Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,

Baden-Baden, NSR a stojl 9,80 DM.
mas

Velka modelarska
burza se kona v sobo-
tu 10. 3. 1990 od 7,30
do 16,00 h v hale &.

11 v Prazské trznici,
Bubenské nabf. 306,
Praha 7. Pfedprodej
stoll pro prodavajici
od 6,30 h.

ra Intermodel '90 se kona ve
dnech 28. bfezna aZ 1. dubna
1990 v arealu Westfalenhallen
- v Dortmundu (NSR); otevieno je
denné od 9.00 do 18.00 h.

POMAHAMERSI

Inzerci plijimé Vydavatelstvi Nade Vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce ModelaF), Viadi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294. :

PRODEJ

® 1 Mot. Webra 61RC (1500) nepoutity, Tono 5,6
+ RC kar. (300), vriule 280/180, odpovéd proti
znamce. J. Pavlik, 742 31 Stary Ji¢in 108

m 2 Vétroft RC V2 (450), Mabuchi 540 (75), Mabuchi
550 (80), MiG-25 fy Revell 1:144 (60), RC jachtu
§ Mabuchi 380 (100). Koupim &asopisy Bajtek. R.
Rokovsky, 261 01 PHbram [1/342

| 3 Zahr. digit. stopky (390). J. Baldk, Sladkovitova
10, 821 01 Piesfany

m 4 Modela T6 AM27 + pfijimat + zdroje NiCd
+ nabijeé + 2 serva Robbe a 1 servo Thunder.
Nedostavéna RC V2 Metaxa, nedostavény Fenix
+ motor 25 GF + RC karb. + tlumié. D. JeZek,
Futikova 1405, 544 01 Dvir Krélové n, L,

B 5 AC-V2N kompletni + motory OS5 Max 21, 40;
Enya 40, HP 40. BI23l seznam za&lu, P. Kmoni&ek,
Sladkova 696, 500 03 Hradec Krélové 3

® 6 Zeleznice TT: velkd mno2svl lokomotiv, vagén,
koleji a ptislusenstvi + domky — vSe nové, nejradéji
veelku. Polystyrén 200 x 100 x 5cm. V. Koméarek,
NabfeZi SPB 452, 708 00 Ostrava-Poruba

B 7 Amat. prop. slpr. vys. 2+1, pfij. 2kan. {1500).
Kuapim dva kvalit. krik. ovl. s el, trim. M. Barboriak, V.
Clementisa 1127/7, 050 01 Revica

# 8 RC elektru RC-ES s mob Mabuchi 540, odpor.
reg., 3 karosérie + ND (1300), RC podvozek 1:8 HZ
04, startbox, karosérie V1 a V2 - mnoistvi ND
(3000). Elektromotor Le Mans 240 SB (1000). M.
Holec, Palackého 1948, 530 02 Pardubice o g
® 9 Vyrobni dokumentaci + vykresy RC modeiu
Ferrari. Levné. K. Kozlitek, Sadové 19/10, 679 04
Adamov

® 10 Nezostaven( stavebnicu QB-20 (400); rozosta-
vany Spurt (190); rozost. Oscar (280); rozost.
uputany model Martin (100); vetrofi s motorom
MVVS 1,5 (300); nepouity motor 2,5 GF, nutny novy
vybrus (300); letma spojka s pastorkom pre motor
2,5 (110); chlad. hlava 2,5 (40); vyfuk hrnec (110);
servasaver (70); gulové kfby L+P (po 5); motor, loZe
25 GF, DF (15); kabel prijimaga s vyp. T6 AM27
(110); nabijaci kébel (10); nosny remed T6 AM27
(20); laminat kryt motoru na Fournier (30); podrobny
plan podv. a karos. auta McLaren M23 v M 1:6 (80);
autodrahy Porsche (350), Shadow (430), kiopené’
drahy 2 ks (po 90); autoradio Tesla 2114 B-1 (590);
fotoaparat Zenit ET (1400). L. Cverha, J&nodikova 4,
080 01 Prasov
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® 11 Zel. TT, loko, vagény, prisluenstvo — 100%
stav. P. Papcun, Toryska 4, 040 11 KoSice

B 12 Cvi¢ny RC model Middle Stick pfed dokonée-
nim (300); techn. dokomentaci Mosquito DH-98 Mk.
I, IV, VI; Hawker Tempest Mk. I-VI. Koupim pfijimag
Acoms ARA-540FM + pér krystald nebo jiny FM
prijima¢ vhodny k soupravé Acoms AP-440FM.

F. Martinak, Hosfaky 920, 687 51 Nivnice

® 13 Kompletni RC soupravu Modela 6 AM27
a 4 sarva nS-?, panel, nablje¢. T. Matéjd, Na plani
1345, 562 01 Ustl nad Orlici

B 14 RC auto Special 4WD 86 a motor OS Max 3.5. R.
Kuchna, Vietnamska 1434, 708 00 Ostrava 4

B 15 Soutd2n| RC buggy 4x4 s novym mot. MVVS 3.5
+ nahr. pneu (6000), kompletnl nahr. pfedni a zadni
népravu (3000), nahradni RC mol. (kompl. ustrojen),
vyfuk, nadri, spojka (1500), startbox + bat, NiFe
(800}, pneu se Spunty @ 50/110 « 50, @ 70/120 = 60
(po 50), olej tlumite (100), F. Lamka, 54851
Adrspach 11.58

B 16 RC soupravu Acoms AP-227
— nepouita. S. RGZitka, 262 13 N&&in 150
H 17 Modela Digl in. typ, rozéifeny o 1 kanél
+ 3 serva FP 5-28 + zdroje (2700). Koupim kolo ¢ 90
nebo 100. F, Machaé, Dolnl Nétéice 88, 753 54
Sobéchleby

m 18 Z 80 % rozprac. AC makelu Colibrl r-1600
+ novy OS Max 60 FSR. Zalétany RCP + MVVS 2,5
GRR. Zalétany model Terry + Enya 0,9 TV, Pfijimaé&
Robbe 3k., starsi OS Max 40 RC. J. Lazar,
Dzeriinského 12, 405 02 Déé&in VI, tal. 248 65

B 19 Dvé& serva Futaba S-22, jedno $-12, poulivana
{400). Koupim vrtule 280/180, 300/150 KZ, Graupner
(nylon). Ing. F. Stan&k, Melkusova 10, 671 81 Znojmo
B 20 Trikanalovy modelafsky vysilaé Digl TX 1,
tfikanalovy modelafsky ptijimaé Digl RX 1, pouzdro
na baterie, letadlo Trenér — rychlostavebnice,
modeléfsky motor MVVS 25 + karburdtor. Vie
(3000). F. Janda, Jesenicka 3003/4, 106 00 Praha 10,
tel. 733 9743 po 17. h.

= 21 Motor MVVS 2,5 GRR + timi€, zabehnuty (600),
prijima¢ Mars Rx Mini 27,12 MHz {250), 2 x relé
Modela AR-2/230 (po 40), vysielat + prijimaé
4 AM27 bez serv (2500). M. DuraSko, Polérna 8,
040 01 Kosice

m 22 Kvalitni plany historickych plachetnic z 16. a2
19. stol. Seznam za znAmku, J. Todnar, Libugino
Gdoll 80, 623 00 Brno

® 23 RAC soupravu Simprop SAM FM 40 MHz,
7 funkel, 52. k., 1x mix., difer. vych., otod. vych. pro
motyl oc. plochy (mo2no doplnit 1x mix., 2x pro-

(2800)

- gram), néhr, dlly pro vys. + pult pro vys., + 2x pfij.

7 fun., nablje& 12/220 V + 3 zdroje pro pl]., 2x vyp.,
servotester. Basu pro vys. a néfadl; 6x servo 5-15
+ 1x Simprop + 1x Simprop Speed + néhr, dily.
Modely: 2x V2, brzdy — étity, po 1 sezén#& + polyst,
vypiné na V2 r-2800 mm, prof. HQ, dyhu. Trénink. el.
navijak, silon, kladka, aku 85 Ah — kvalita. MVVS
1,5 cm?. Cas. Letecky model4F r. 1961 a2 62 — 13 ks,

ModelaT 1964 aZ 78 nelplné, 1979 a2 89 Gpiné. Bal-
su, Mikalentu a Jiny model, mat. MoZna vyména za
mot. ZK 18—20 cm?, padak, ptistroje, | jednotiiva.
J. Zoubek, Patek 172, 290 01 Podébrady

H 24 RC vétron 3M (pfiblizné Cirrus). Koupim anténu
na Techniplus. M. Sloup, Stirova 26, 142 00 Praha 4
B 25 Novy nezalétany vriuinik Helix s rotorovou
hiavou GM a novym motarem HP 10 em? + formu na
trup (Hefix). L. Tlustos, Havlitkova 1564, 258 01
Viasim

W 26 Mod. let. na mot. 1,5 a2 2,5 cm®, ovl. 3 fun,; V2
+ pom. moL; RC buggy 4 x 4, mot. 3,5cm®; odpr.
auto V2, mot. 35cm?; neodpr. auto Vi, mot.
25cm?; elekira BMW odpr. J. Homr, Svermova
1586, 269 01 Rakovnlk

® 27 Model &iunu s motorem MVVS 1,5e¢m® + RC
soupravu Mars || — vysilat + plijimat + vybavovat
(600), motor CO2 {100), stavebnice letadla Tourist na
COz (50), stavebnice motorového &lunu Sprint z
NDR (125), stavebnice RC vétrond z NDR (300), RC
maodel letadla BA-4B 1+1 ovliddan (300), RC model
Taxi novy (350), RC model Sirius (200) a dalsl.
Seznam za$lu proti znamce. Z, Bures, B, Namcové
960, 269 01 Rakovnik

m 28 Sestkan. tov. supravu AM, 4 serva, zdroje
(2000). Prij. Futaba 7 FM 40 MHz bez krabi&ky (650).
Vysielat Modela T6 AM27 (1300). Prij. Microprop
6 AM + 4 serva (1000). Servd Acoms (500),
Microprop L + R (150, 250), vadny pri). ARA-540
(200). Stavebnicu Astir (380), f6liu NDR a nové Varty
RS 501 (60). V. Dovitovit, C5D-TO, 948 09 Nitra-
Luzianky

B 29 RC podv. HZ 2WD upraveny - ndhr. dily + 10
pard diskd + pneu « V1, V2 « nadré (2150). Neodp.
podv. - nahr. dily + 7 péarQ diskd - pneu + V1, V2
+ nadrz (700), tlumi& (90), servo Acoms (400). M.
Sova, M. Seviika 19, 625 00 Brno 25

@ 30 RC soupravu Modela AM 6 AM27 + 2 serva
Futaba 148, levné. L. Mitko, Smidkeho 1826, 708 00
Ostrava

= 31 Motor MVVS 25 GF RC + model RC V2-PM;
mode! RC V2-PM na 1,5 cm®, novy MVVS 3.5 GFS
RC -+ model, rozostavan( maketu hydroplanu
Savrov 5-7 na 6,6cm®, motor MVVS 1,5 2 do
zbierky, sklen. tkaninu 210 g/m2, gumovy kfb na
surf. D. Fejér, Hliny 1326/149, 017 01 Pov. Bystrica
®m 32 Modelaf, roénfiky 1981 aZ 1989. M. Zeithammer,
Chrudimska 4, 130 00 Praha 3

m 33 LMK proda 2 pracovni RC modaly o nosnosti do
10 kg s motory 30 a 100 cm® (dvouvdlec) + 2 trupy
pfed dokon&enim + nahradni kfidla, vriule, startova-
cl navijak. P. Lednicky, Mladcova 250, 760 01 Zlin

B 34 Elektropohon — 3 x 7 &L, Mabuchi
s pfevodovkou a skl. vrtull, spina&, nebo vyménim za
dobfe létajici RC V2-PM nebo serva Acoms. M.
Sloup, Sturova 26, 142 00 Praha 4
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®m 35 RC mod. Cochtanek + mot 2,5 GF + karb, typ
Perry + tlum. + 2havitko 6-12 V, 100% stav (v3e 995).
J. Prochéazka, Na VAclavce 37, 150 00 Praha 5

®m 38 Dfevéné vrtule kvalitni @ 280—600 mm. J.
Sedlatek, Cechurova 1892, 193 00 Praha 9

® 37 Stavebnice Graupner Elekiro Uhu, elektropo-
hon, kompletni, nepou?ité. O. Simek, Kosmicka 754,
148 00 Praha 4

®38 Podvozek Special 4WD (dvoukolka) na spal.
motor, nezév. zav. kola, 1x obuti, 2x starsl lex.
karos., orig. nadr, bez motoru (1900). El. motor
Starmax 540 HS, mélo jety (1900). P. Bohonék,
Véciava Rabase 869, 272 01 Kladno 1

=39 Plany 1: 200 Bismarck (120), lowa (60), Scharn-
horst (60), Dervyter (100), Saratoga (120), Long
Beach (120), Rodney (120); 1: 100 Richelieu {200),
event. vyménim za Jiné. Poste restante Praha hl
posta, Jindfisska ul., 11000 Praha 1, ing. P.
Murdych =

™40 Plany na maketu Mosquito 1:10 (50)
a polomaketu Me 108 1:7 (32}. Koupim plan na
mak. FAU-1 Corsair do 10cm®, lam. kryty kol na

Cessnu 150 Aerobat 1 : 6. J. Leseticky, Malostranské

nam. 15, 110 00 Praha 1

KOUPE

®41 Nitrolak napinacl, ruéni navijék na V2, silon.
viasec @ 1,5—500m vecelku, palivo (Zhavik). S.
Navrdtil, Slune&néa 4, 695 01 Hodonin

m42 Mabuchl 540 nebo 550. Z. Supina, Pod
Rubanisky 105, 687 34 Uhersky Brod-T&3nov

®43 Planky el. zapojenf 1, 2 nebo 3kanalové RC
soupravy, déle planky el. zap. obojku pro vycvik lov.
psd. V. Navratil ml., Tetétice 4, 768 33 Morkovice
m44 Planky na F-14, F-15, F-16, F-18, S-3A Viking,
E-2A Hawkeye, Rockwell B-1, C-130 Hercules, V-22
Piper Cheyenne — obsah, cena. P. Potecky, Vyso-
kovské& 1425, 193 00 Praha 8

®45 El. motory Mabuchi RS 540, 550; lodnl Srouby
@ 30—55 mm |, + P, plany letadel z Il. sv. v. na motor
65 at 10cm”. C. Skerle, Spojenci 911, 67402
Trabié Il

B48 Baldnovd podvozkovA kola ¢90 af 100. V.
Zéavora, Tetin &p. 205, 266 01 Beroun

47 Vétsi mnoistvi barev Revell Color, Humbrol.
Nabidnéte plast. modely — proudové a Il. sv. vélka.
L. Gdl, Karla Weisse 398, 385 01 Vimperk

®48 Origindl RC buggy 1:8 4WD — dohodou. J.
2ukovsky, Nové Cvilinska 8, 794 01 Krnov

®49 Planky ¢&.85, 149, 102 v fadé S. J. Bina,
Katovicka 405, 181 00 Praha 8

m50 Burago 1:24 BMW 3,0 CSI — okruhovy, Fiat
Abart 124 sport — jen dobry stav. F. Sajar,
Novomeského 2822, 702 00 Ostrava 1

@51 Cisla 11/87 a 6/88 polského mésiEniku Mode-
larz. J. Brlek, Jubilejni 8, 741 01 Novy Ji&in

®52 Pldnek 1:20 na gumu Macchi MC-202, co
nejdFive. M. Kurovsky, 739 12 Celadn4 611

m53 Kity automobild (hlavné terénnich) 1/24 zapad-
nich firam. Z. Viktorin, Marxova 1554, 500 06 Hradec
Kralové

m54 Cas. polsky Modelarz &. 11 a 12/1975. F. Bokor,
Budovatelska 32, 931 01 Samorin

®m55 Stavebnl planek 79s Citabria. B. Kupec,
Pippichova 536, 273 71 Zlonice

m 56 Par X-tald pro Webra FMSI 40, wysilaé Webra
Junior FMSI 40 MHz — nové. Ing. F. Stanék, Melku-
sova 10, 871 81 Znojmo

®57 Budovu na nddral a 6 nakl. vagénd (zachovalé)
na TT. Uvedte cenu, spécha do pol. Gnora 1890, J,
Skalicky, 533 B3 Turkovice 18

W58 Modelafskou stfikac| pistoli Aerograf a Sasopis
Squadron Signal In action na Junkers Ju52. J.
Malasek, 8. brezna 29, 586 01 Jihlava

W59 Plany na stavbu prvnich atomovych ponorek
typu Nautilus. Z. Riickel, E. Janko 38-53, 55102
Jaroméi

m60 MIG-23, MiG-25, MiG-29, nebo alespof MiG-29.
P. Pokorny, StraZkovice 33, 398 01 Mirotice

m81 Vie o skolnich plachetnicich. V. Bldha, Tomano-
va 2203, 44001 Louny

®m82 El. motor Mabuchi 550 — novy nebo malo
poutivany; 1 Sedé servo, 1 Huté servo Varioprop, jen
v dobrém stavu. V. Paviuk, OstroZska Nova Ves 570,
687 22 Uherské Hradigié

®83 Lam. trup na FSR 3,5 + planek, lod. vriule na
FSR 3,5 a tlum. vyfuku MVVS 3.5. P. Reznik, Lipl
427, 756 31 Vsetin

®64 Koupim vie (plany) na Skybolt F4C. R. Tresfdk,
Rynelek 152, 261 01 Pfibram lil

85 Doplfiky k viaéku N. Z. Kohlova, Cerného 516,
182 00 Praha 8, tel. 858 81 91

me6 Palivo pro 2hav. J. Kréal, Kolského 1430/15,
149 00 Praha 4, tel. 792 74 62

VYMENA
®67 Kompresor 16 kp/cm? s motorem 380/220 V,

vhodny na stfikani, dynamo vhodné pro svér.
agregéat, za kompl. RC soupravu 2kan., pfipadnd

32

i s modelem. M. Mokudera, Sidlistd SNF Jizni 8,
8§95 01 Hodonin

. W68 Kity 1: 32 P-40E, Typhoon, Hurlcane za 2, sv. v.

1:32, bomb. 1:48, M, Bilek, Lobezskda 43, 301 47
Plzef\

ARUZNE

®8S Kdo wvyrobl pozitiv. dfevény model auta
v.M 1:12 pro zhotoveni nsgativ. formy. Vykresy
dodédm. J, Sprta, Leninova 1283, 697 01 I(ygr.w

W70 Kdo zhotovl kryt motoru, kabinu, batkory na
Christen Eagle 1:4. J. Hausman, RA 331, 43942
Postoloprty

W71 Za modely KP a Smér dam rlzné TBIU, BSP,
barvy Modelak a zahranitnl modely. J. Gadzinski,
01-142 Warszawa, Sokolowska Tm17, Polsko

W72 Instruktor modelafského klubu shani dokumen-
taci a vykresy k letounim Ziin 43, Cessna 150
Aerobat, 177 Cardinal, planky MO 134s. Vyménou
nabizi do sbirky sovétské motory 1,5 a2 10 ems V. V.
MalySev, Staraja Russa, Novgorod. obl., ul. Profso-
juznaja, d. 12, kv. 16, 175 200 SSSR

W73 Za plastikové modely letadel z4p. firem nabizim
maodely Novo v méf. 1:72. L. Sprinc, Leningradskij
pr. 74, d. 1, kv. 256, 125 315 Moskva, SSSR

W74 Plitele k dopisovanl a vyménd plastikovych

W82 Modely Novo za modely Smér, KP a zapadnich
firem. S. . Serjo3k, ul. 60 let Oktjabrja, d. §, kv, 43,
392 002 Tasdbov, SSSR

m83 Za modely automobill a katalogy zép. firem
nabfzim RC soupravu Pilot, motor Marz 2,5, vykresy
lodi, knihy o lodnim modelafstvi a modeldfské
tasopisy. A. V. Ciselenko, ul, Sverdiova 72, Cetelnik,
Vinnenskaja obl,, Ukrajinskaja SSA, 288 520, S5SRA
W84 Hiedam pfatele k vyméné letadel a automobild.
|. Sartakov, Bol3evistskaja 34, kv. 2, 630 083 Novosi-
birsk 83, SSSR

®85 Vymeénim modely letadel Novo za modely KP,
Smér a OEZ. A. Surygin, pr.25 Okfjabrja d. 65,
kv. 11, Leningradskaja obl. 188 350 Gatéina, SSSR
B88 Vyménim velky vybér modell letadel Novo
a Novoexport, tankd, kosmickych lodi, automobild,
lodi, krabigky a obtisky Novoexport za modely zdp.
firem, Smér, barvy Revell, Humbrol, obtisky Esci
a leteckou literaturu. D. M. Michalsky, ul. Berzarina,
d.7, k. 2, kv. 336, 123 298 Moskva, SSSR

W8T Vyménim modely letadel Novo, tanki 1:35
a automobill 1:43 za modely KP, Smér a zahr.
firem. O. V. Umrichin, ul. Prodolnaja, 3a, kv. 89,
310 085 Charkov, SSSR

B88 Vyménim velky vybér modell letadel Novo
1:72,tankil 1:30a 1:87, auta lodia jiné za modely
Ifiadai 1:72, aut 1:43 a 1:87. P. V. Archakov,

modeld hleda G. A. Cokurov, pr. Parti ij 37-8,
kv. 21, 340 009 Donéck 9, SSSR

W75 Za plastikové modely &s. a zdpadnich vyrobei
nablzim modely letadel 1:72, tankd 1:30 a lodi
firem Novo a Novoexport. V. V. Baketov, pr. 50 let
VLKSM, d. 518, kv. 81, 310 120 Charkov 120, SSSR
m76 Vyménou za modely vojenské techniky 1:43
a letadel 1:72 nabizim modely letadel, lodi, tanki
avoj. techniky Nova. A. S. Smakov, A/JA 26, 480 004
Alma-Ata 4, SSSR

W77 Plastikové modely letadel Nove a Novoexport
v méf. 1:72 nablzim vyménou za modely letadel
a vriulnlkd v méF. 1:72 a 1:48. K. V. Skoropisov,
pr. 50 let VLKSM, d. 51G, kv. 85, 310 120 Charkov
120, SSSR

W78 Sov. modely automobild v méf. 1:43, modely
Matchbox a modely Novo vyménim za modely
letadel a vojenske techniky v méf, 1:72 a 1:35, 8.
ggggov. Begovaja d. 34, kv, 102, 125 284 Moskva,

M79 Polské &asopisy Modelarz, Maly Modelarz,
Plany Modelarskie vyménim za planky Modelaf. H.
Karolczyk, 62-800 Kolo, Starowarszawskaja 2/4 m 7,
Poisko

®B0 Hieddm ptitele k dopisovénl. Na wvyménu
nabizim modely letadel Novo & modely automobill
v méF. 1:43. |. M. Svatiov, ul. M. Gorkovo d. 26,
kv. 66, 410 600 Saratov, SSSR

m81 Vyménim modely Novo za modely Jinych firem.
D. A. Tulvinskij, ul. gvernlova 13/15, kv. 32, Char-
kov, SS8R

Sr kaja nab., d. 5/13, kv. 207, 121 099 Moskva,
S55A

m89 Vyménou za plast modely letadel nablizim
modely Novo a sovétské tasopisy. V. M. Romanov-
;igjs F.:l. Sevienko d. 64, kv. 45, 214 020 Smolensk,

m80 Modely letadel, lodf a automoblld vyménim za
modely vojenské techniky v méF. 1:35 a modal

letadel v mé&F. 1:48 zép. firem. N. Gollkov, ul.
g;lésénntorna]a 30, kv. 120, 344 076 Rostov na Donu,

®m91 Hledam pfitele k dopisovani a vyméné modell
letadel a vojenské techniky. J. Zrébek, ul, Daszyf-
skiego 13/10, 20-250 Lublin, Polsko

m92 Vyménim modely Novo za jiné. V. Lysenko, ul,
Sverdlova 13/15, kv, 60, 310 012 Charkov, SSSR
W83 Vymanim modely Novo za jiné. V. V, Dvornik, ul.
Krasnooktjabrskaja d. 13/2, kv. 12, 310012 Char-
kov, SSSR

m94 Vyménim modely Novo za jiné, A, V. Ivanov, ul,
Sverdlova 13/15, kv, 10, 310 012 Charkov, SSSR
W85 Aerograf, modely Novo a Novoexport za modely
zap. firem. |. Blinov, Chorosevskoje Scsse, d. 64,
k. 1, kv. 70, 123 007 Moskva, SSSR

=98 Koupim nebo vyménim za modelafské potfeby
z NSR el. viaéek Merkur, kompletni, jen v dobrém
stavu. Pouze reélné nabidky, jde o soukromy zéjem
(nikoli sbératel). M. Sip, Traher Weg 9, 2878
Détlingen, NSRH
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4 Nizozemsky raketovy modelai Ernst
Bulten, planek jehoZ inodelu kategorie
S6A jsme uvefejnili v Modelari 9/1989,
létal loni i v CSSR, na vefejné soutézi
v Krupce

4 Mezi svétovou Spicku
v kategorii RC akrobatic-
kych modell dlouha léta
patii americky modelafr To-
ny Frackowiak. Na loriskem
mistrovstvi svéta v Chesa-
peake létal vyborné s dvou-
plosnikem, model klasické
koncepce Challenge V si
tentokrat nechal v zaloze

w Drazdansky klub Svazu zelezniénich modelarit NDR (DMV) pfipravil pro ¢leny svazu dal$i
stavebnici v modelove velikosti HO. PloSinovy vuz fady Rlmmp ma pfesné rozméry, bohaté
a jemne detaily, dokonale citelny popis a drzak vyménného sprahla podle NEM 351. Diky
profilu kol podle NEM 311 ma pékny model i vynikajici jizdni vlastnosti

P Na mistrovstvi
sveta v kategorii
F3C, jez se létalo
v loriském roce
spolecné s akro-
batickymi modely
v americkém
Chesapeake, se
evropsti modelari
prilis neprosadi-
li. Plati to

i 0 Svycarskych
reprezentantech,
prestoze prijeli

s dokonale zpra-
covanymi modely

Snimky: K. Pecka, ing. D. Selecky, T. Sladek, O. Saffek (2)

4 Peter T. Alinutt z Kanady je dlouholetym pfitelem ¢s. modelari. Uz
proto nemohl chybét na loriské mezinarodni soutéZi pro volné modely
v Sezimové Usti. V kategorii F1A tam obsadil velmi dobre dvanacte
misto



4 Clen vitézného druzstva a druhy v celkovém poradi jednot- |
liveu na lonském MS F3B ve Francii Peter Hoffmann z Ra- }
|

kouska létal s modelem Target o rozpéti 2800 mm; kfidlo
ma profil GB14

¥ Podrobnosti o RC buggy Top Gun 4WD najdete uvniti
tohoto sesitu i

4 Ze 160 dili je sestaven kazdy protiletadlovy kanén modelu torpédo-
borce O'Brien DD 725, ktery v méfitku 1 : 60 zhotovil Ivan Kesl z Plzné

& Model naklad-
niho vozu Z

v modelové velikosti
HO je praci
Vlastimila

Lepiese z Brna

4 Na loriském
Lazenskem poharu
v Karlovych Varech
obsadil V. Waclawik
z Karviné tieti misto
s RC maketou
Caudron-Renault
CR 714

Snimky:

ing. T. Bartovsky,
J. Becvar, P.
Franc, ing. A. Jira-
sek, M. Salajka
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