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v RNDr. V.
Walek z LMK
Frenstat pod
Radhostém si
vydobyl misto

v §ir§im
reprezentacnim
druzstvu pro rok
1991 v kategorii
halovych
modeld. Na
soutézi, ktera se
létala lonského
17. listopadu

v Ostrave,
zkouSel model
s 12% profilem
kFidla

<« Model F3A Joker
zmenSeny na rozpé-
ti 1500 mm je praci
J. Bence z Aeroklu-
bu Havli¢kv Brod.
PFfi hmotnosti 2600 g
mu motor MVVS
6,5 GFR ABC zajis-
tuje prebytek vyko-
nu. K ovladani
slouzi souprava
Modela 6 AM27

v RC dvouplosnik
Airmaster o rozpéti
1060 mm postavil
na motor MVVS
6,5 K. Svoboda st.
z Havlickova Brodu

Model pozarni lodi Disseldorf posta-
vil J. Solc z Neratovic. Je pohanéna
amatérsky zhotovenym elektromotorem
PESO, ovladana je jizda vpfed a vzad,
funkéni vodni délo dostfikne do vzdale-
nosti asi $est metrQ

4 Model nizozemského nakladniho auto-
mobilu DAF 95 v méritku 1:5,6 Z. Sed-
mery z Brandysku je postaven z amatér-
sky zhotovenych profili a nosnikl
z pozinkovaného plechu. Ma funkéni
zakladni osvétleni, fizeni a pérovani
(pruzinami ze starého budiku); bocnice
korby jsou oteviraci



K TITULNIMU SNIMKU

Maketa L-13 SW Vivat je zatim posledni praci Josefa Petrané
z RozZmitélu. Model o rozpéti 3777 mm a délce 1822 mm ma
nosné plochy opatfené stejnymi profily jako predloha. Pfi
hmotnosti 7600 g je pohanén , desitkou” Raduga, upravenou
podle Modelafe 6/1990. Soupravou Modela jsou ovladana
kormidla, kfidélka, brzdici tity, motor a zatahovaci podvozek.
Snimek: VI. Hada¢
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Vazeni pratelé,

jako letecky modelaf profesionalné se zabyvajici problemati-
kou elektromagnetické kompatibility pokladam za svoji
povinnost doporucit viem leteckym modelaidm nadale
nepouzivat soupravy pracujici v pasmu 27,12 MHz (kanaly
1 a7z 32) — AM i FM. Cim dfive se toto doporuéeni dostane
mezi modelafe, tim méné bude rozbitych modell a v horsim
pfipadé i zranénych lidi.

VvV CSFR se totiz vyrazn& roz$ifuje okruh provozovateld
radiofonickych stanic v automobilech. Jde o zafizeni
s kmitoCtovou syntézou, umoznujici kdykoli zvolitjeden ze 40
kanall, z nichz 32 se kryje s kanaly modelaiskymi. Zafizeni
jsou profesionalni, provozovateli jsou soukromé osoby.
Vykon se pohybuje od desitek do stovek wattd!

Typicky vykon modelafského vysilace je asi 0,8 W.
Zachyti-li pfijimac¢ signal z vysilace o vykonu tfeba 200x
vétSim, je jeho vstupni obvod zahlcen a neni schopen
vyhodnocovat povely ze ,svého" vysilate. Toto ruSeni je
navic zréddné tim, Ze na zemi funguje v3e norméalné
a kontrolni pfijima¢ s anténou par metrd nad zemi rovnéz nic
nezachyti. ,Rus$i¢", vzdaleny mnoho kilometrl, je totiz
zaclonén pfirozenymi pfekadzkami. V urcité vySce se vSak
model dostane s ruSicem do pfimé radiové viditelnosti
a dalsi ,mrskani" kniply je zcela bezpfedmétné.

Najde-li se mezi modelafi pravnik, kterého patficné
nadzdvihne, Zze ma na rozdil od provozovatell radiofonic-
kych stanic fadné povoleni IR k provozovani modelafské
stanice, a bude ochoten si to jit vyrikat s patficnym panem
ministrem, budiZz mu slaval!

Ing. Petr Safranek, Praha

Je opravdu situace tak zoufald, Ze nezbyva, nez starou
(a i proto prakticky neprodejnou) dobrou RC soupravu na
,sedmadvacitce" odlozit do popelnice?

Jedno je jisté: Pro fizeni modeld letadel rozhodné& neni
pasmo 27,12 MHz perspektivni. Tfeba i proto, Ze se
v prodejnach hracek stale vice objevuji levné radiem fizené
hracky s vysila¢i pracujicimi v tomto pasmu. Bohuzel zatim
méné jisté je, zda a kdy bude u nas povolen modelafsky
provoz v pasmu 35 MHz. Komise CSMoS, vedena ing.
P. Rajchartem, zatim nedostala z naSeho hlediska uspokoji-
vou odpovéd.

Co tedy délat? Do zahdajeni sezény zbyvéa jeSté nékolik
tydnl, béhem nichZz by mél kazdy provozovatel RC soupravy
odpovédné zvazit, zda je jeho zafizeni v dobrém technickém
stavu. | RC soupravy starnou — vysychaji elektrolyty, vé¢né
nejsou ani NiCd akumulatory. Ti, ktefi se RC létanim zabyvaji
na Spickové darovni, tvrdi, Ze radiovd souprava musi
nejpozdéji po tfeti sezéné z domu. Vzhledem k ekonomické
situaci se u néas asi jeSté néjakou dobu toto pravidlo
nezabydli. Je ale tfeba mit na paméti, Ze Iétani s amatérsky
zhotovenou nebo od kdovikolikdtého majitele koupenou RC
soupravou je hazardem.

Hrozba ruSeni ob¢anskymi a mobilnimi radiostanicemi je
nejvétsi blizko frekventovanych silnic a rekreaénich oblasti.
Intenzita signalu klesa se ¢tvercem vzdalenosti, takze lze
jeSté najit pomérné bezpecné plochy pro modelafsky
provoz. Pfesto je tfeba si davat pozor na automobily
s charakteristickymi anténami — prevence je i v tomto
pfipadé nejacinnéjsi. Pouziti kontrolniho pfijimace je dost
sporné — cena opravdu funkéniho zafizeni jde do statisicl
korun, levnéjsi jsou prakticky k nicemu. PFfesto Ize doporucit
jednoduchou fintu, u nas zatim nepfiliS zndmou: Sluchatko,
opatfené jednostupfiovym zesilovatem a pfislusnym konek-
torem, zasunutym do neobsazeného vystupu pfijimace
v modelu, umoZzni tésné pfed letem kontrolu kanéalu, na némz
pracuje vaSe zafizeni. Schéma zapojeni v redakci zatim ale
nemame.

Na zaru€ené bezpecny provoz na vyhrazenych pasmech si
u nas bohuzel jeSté asi néjakou dobu pockdme. Treba
i proto, Ze je u nas evidovana jen menSi Cast skutecné
provozovanych zafizeni, takze zfejmé nejsme pro Federalni
ministerstvo spoji dostate¢né ddlezitym partnerem. | v této
situaci si tudiZz musime nejprve pomoci sami — pofadkem
v evidenci, technickém stavu zafizeni i organizaci provozu.
Vé&Fim, Ze se nam tim podafi aspon omezit riziko, za néz sice
v principu nemGZeme, ale jeZ ohrozuje pfedeviim nés.

VI. Hadac
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Novinky na trhu:

Elektricky spousté¢ KAVAN ma pfi malych
rozmérech a hmotnosti velky to€ivy moment
— je mozné jej pouzit ke spousténi dvoudo-
bych spalovacich motord o zdvihovém obje-
mu 35 az 10cm3 a d&tyfdobych motort
o zdvihovém objemu az 15 cm3. Diky vesta-
vénému planetovému prevodu 5:1 ma elekt-
romotor spoustéce maly odbér, takze Setfi
napajeci baterii. Vyménny pryZzovy adaptér

PV

JAN
PECKA
PRODEJ
MODELAR-
SKYCH
POTREB

umoziuje spoudténi motorll nejen v mode-

lech letadel (s kuZelem i bez ného), ale
i automobild, lodi a vrtulnika.
Napéajeci napéti 12V; toCivy moment

150 Ncm; hmotnost 725 g; primér 45 mm,
délka 160 mm.

KAVAN Elektro-Starter
Predbézna cena: 1250 Kcs

KALINA PUBLICATIONS

Cilem vydavatelstvi, které zalozil Jifi Kalina
v lorfiském roce (po delsi nemoci, kterd mu
znemoznila vykonavat volenou funkci ve
Sdruzeni technickych sportd a &innosti), je
pfedevSim propagace bohaté historie ¢s.
modelarstvi.

Pro ¢leny Klubu historickych modelll SAM
Czechoslovakia i dalsi zajemce pfipravil J.
Kalina stavebni planky modeld letadel, auto-
mobilGi, lodi, motord a drakd, kopirované
nejmoderng;jsi technikou z plvodnich vzord.
Archiv obsahuje nékolik stovek plankd firem
SAK (A. Podle$ak), VYJALET (J. Vyskogil).
Mlady konstruktér, M. K. Moucka, IPRO (J.
Broz, B. Semrad, M. Hofejsi, J. Smola, Zd.
Ledvina a dalsi), SPORTING CLUB a LETMO
(Z. Husi¢ka), MLADY TECHNIK (VI. Prochaz-
ka). Dale jsou k dispozici planky modeld ing.
Pahra, ing. Bittmana, A. Zrny, slavnych

MODELA

Plastova Zebra pro nosné
plochy modell letadel jsou
vylisky z ABS — Forsanu
svétleSedé nebo béZové
barvy. K lepeni kostry se
doporucuje zfedéné lepidlo
Kanagom. Pfi potahovéani
papirem lze pouzit bézné
postupy, protoze potah je
mozné pfilepit k zebrim
hodné zfedénym lepicim
nitrolakem.
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vétrond Kané, Lunak, Zehrovice, Sokol, Orlik
a modeld na gumu R Cizka, modell J.
Varteckého, P. Lanského, V. Spulaka, V.
Horyny, R Metze, A. Hanouska, J. Fary.
V pfipadé z4jmu je mozné pfipravit i planky
modeldl z USA a Velké Britanie — napfiklad
Wakefieldy D. Kordy, D. Evanse, R Warrin-
ga, B. Whita.

Cena jedné kopie planku velikosti Al by
nemeéla pfesahnout 10 az 12 K¢&s (v oekava-
nych cenach roku 1991). Konkrétni nabidka
je v katalogu, v némz budou i pokyny, jak si
planky objednat.

O katalog si mUlzete napsat (pfilozte
znamku 1Ké&s na odpovéd) na adresu:

KALINA PUBLICATIONS, Tasovska 365,
155 00 Praha 5.

Plastovéa zebra pro hl. 110 mm, 2x 12
Zeber (z toho Ctyfi snizena pro potah tl.
1,5 mm s otvory pro spojovaci draty
o prméru 2 mm). N (ndbézna lidta): 4x5 mm
(Modela, kat. €. 1173); H (liSta hlavniho
nosniku): 2x2x5 mm; O (odtokova lista):
3x10 mm. Priklady pouziti: Tourist, Favorit,
modely na C02, Skolni kluzaky.

Kat. €. 4130 Cena 10 Kés

Plastova zebra pro hl. 100 mm, 2x 12
Zeber (z toho 4 nevylehend). N: 4x5 mm
(Modela, kat. €. 1173); H: 2x 2x3 mm; P (lis-
ta pomocného nosniku): 2x 2x2 mm; O:
2x10 mm. PFiklady pouZiti: Brigadyr, modely
na C02

Kat. ¢. 4132 Cena 9,50 Kés

Plastova zebra pro hl. 112 mm, 2x 12
Zeber (z toho 4 sniZzen& pro potah tl. 1,5 mm).

N: 4x5 mm (Modela, kat. ¢. 1173); H: 2x
2x5 mm; P: 2x 2:<5 mm; O: 2x 10 az 15 mm.
Pfiklady pouziti: Robin, Ajax, modely kat. A1,
A3.

Kat. &. 4135 Cena 10 Kes
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Plastovd Zebra pro hl. 112/85 mm, 24
Zzeber kat. ¢. 4135 + 2x3 Zzebra o hloubce
odstupnované po 9 mm, listy a pouziti jako
u kat. 8. 4135.

Kat. €. 4136 Cena 14 Kés

Plastova zebra pro hl. 70 mm, 2x 10 ks
Zeber (z toho 4 snizena pro potah tl. 1 mm. N;
3x3 mm, H: 2x 2x3 mm, O: 2x8 mm. Pfikla-
dy pouZiti: kfidlo Kim, VOP Favorit.

Kat. ¢. 4137 Cena 7,50 Kés

Pokud nekoupite Zebra ve své
modelafské prodejné, napiste si pfimo
vyrobci na adresu: Modela, Uhelna 68,
post. schr. 22, 757 22 ValaSské

""" Objednavku za nejméné
50 K&s zaslanou nejpozdéji do 18. 2.
1991 vyfidi Modela ihned po tomto
datu. Do ceny se zapocitava poStovné.

z kluhbilL
krouzkU

V Humennom
od najmensich

V okrese Humenné si pri DDM
modelafské  krazky troch  odbornosti:
lodnych modelarov, raketovych modelarov
a stavitefov plastikovych modelov, pri
ktorom je aj krdzok mladych modelarov.
Vermi dobré sa dafi stavitetom leteckych
modelov kategérie Al a A3, ako aj lodnym
modelarom, ktori pracujd pri DDM v Snine,
a leteckym modelarom kategérie US pri
DDM v Medzilaborciach.

Na zaciatku kazdého Skolského roku sa
mnohi Ziaci prihlasia do tychto krizkov, ale
vzhTadom na to, Zze modelarina vyzaduje
urcitd zruénost, trpezlivost a v neposlednom
rade predstavivostla fantaziu, do konca roka
navstévnost krazkov klesa.

Veducich krazkov mrzi najma to, Ze pokiar
si Ziaci osvoja zakladné zrucnosti, najradSej
by hned’ prvy den postavili lod alebo lietadlo.
To v8ak nie je mozné, a tak sa v druhom
polroku €innosti krazkov pocet Ziakov citerne
znizuje.

Ako tomu zabréanit? V prvom rade by bolo
dobré, keby do modelafskych krizkov pre
Ziakov  piatych az 6smych  rocnikov
prichadzali modelafi so zakladnymi
znalostiami. Preto sme pre krazok mladych
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modelarov urobili nébor
v tfetich a Stvrtych
Skoly.

S détmi zaclnarne pracovat s papierom
a zarovef ich oboznamujeme s histériou
nasho letectva a u¢ime ich sledovat odborné
Casopisy a literatiru. Ked vidime néaznaky
povoiovania zaujmu, prechadzame k stavbé
plastikovych modelov. Vyvrcholenim &innosti
krdzku je sutaz v stavbé plastikovych
modelov.

Sucastou schédzok detl je aj to, Ze pred
zacatlm stavby modelu lietadla si pozveme
na besedu skuseného stavitefa plastikovych
modelov, ktory prinesie plny ,kufor"
modelov, aké détské oCi eSte ani nevidéli,
a podéli sa s détmi o svoje sklsenosti.

V nasledujicom roku uz sa déti maju
moznost pfihlasit do modelarskych krazkov
rézneho zamerania, ktoré vedd skiseni
modelafi. Veduci kriZzkov maja uTah€enu
¢innost v tom, Ze do kruzku prichadzaju
Ziaci, ktorl uz maja urcité zruénosti a nie je
tfeba ich vSetko ugit.

novych ¢lenov
ro¢nlkoch zéakladnej

Helena Wolfova

Kamenné Zehrovice

Postesknuti, Ze na té ¢i oné Skole nejsou
modelafi, jsem slySel vic nez dost. Pfitom na
nasi vesnické Skole nejsou krouzky mladeze
zadnym problémem a jisté by mohly byt
i jinde. Jde jen o to, aby se vedeni Skoly
dohodlo s instruktory a instruktofi s vedenim
Skoly.

Mym prvnim modelafskym instruktorem
byl mdj tfidni ucitel. Nevé&fite? Pravda, bylo
to v roce 1933, ale jeSté po vélce jsme
pofadali instruktorské kursy pro ucitele.
Mam dojem, Ze i dnes by toto spojeni bylo asi
nejlepsSim feSenim.

TIm, Ze se jako dichodce mohu pfizplso-
bit rezimu 3koly, se tomuto idedlnimu stavu
pfiblizuji, nebot mohu pfijit mezi zaky uz
kolem 13. hodiny, coZ vyhovuje i pfespolnim.

V Kamennych 2ehrovicich neméame potize
s vybavenim ucebny. Vedeni Skoly nam
dovolilo postavit do ,,nasi" tfidy Ctyfi sk¥iné
na material. Stoly pfikryvame novinami a na
né davame pracovni desky, takze déti nic
nepofezou ani nezaSpini. Dokonce ani
s Uklidem si nemusime délat starosti. Staci
jen zamést stoly a s ostatnim si poradi
Skolnice pfi bézném klidu.

Cinnost krouzku dotuje SRP$ kazdorogné
¢astkou tisic korun. Neni to mnoho, ale Ize
s tim vystacit, byt na stavebnice A-jedni¢ek
pro vS8echny tg”neni. Nebo by bylo, ale pak
bychom neméli na nic jiného.

Pracovni program naSeho krouzku neni
prili§ bohaty. Mame zaky i z tfeti tfidy a tim je
Castecné dana napli ¢innosti. Stavime s nimi
rGizna konstrukéni hazedla, vétroné kategorie
A3 a malé gumaky kategorie P30. Déti
s modely létaji hodné i v mimosoutéznim
obdobi, ale také na soutézich si nepo€lnajl
Spatné a jejich vykony se objevily
i v ZebFicku.

Po zdraZzeni dopravy uz asi nebudeme mit
tak Casto moZnost zajet si na kladenské
letiSté, proto déti stavéji menSi hazedla,
s nimiz se ,vejdou” i na mistni louky. P¥i
srovnani vykonl jsou vysledky starSich
a zkuSengjSich upravovany rlznymi koefi-
cienty, aby ani nejmladSi modelafi nepfisli
o chut soutéZit. Nejde totiz o to zvitézit za
kazdou cenu, ale aby pfi létani byla i zabava.
Ostatné té si asi letos uZijeme dost, protoze
se chystame létat ligu.

R. Cizek

Portrét
meésice:

Milan Vostry

,Na soutéZe jsme jezdili vlakem a na letisté
chodili péSky. OvSem nad letistém byvalo
dvacet modell a u plochy jedno auto. Dnes
je to vétSinou opacné; malo se pfi létani
sportuje”, vzpomina Milda na modelarsky
davnovék. M& na co vzpominat, protoze
prvni model — hotovy guméafek — dostal
jako Skolak od svého otce v roce 1937.

Po Mnichové se ze zabraného Gzemi musel
pfestéhovat do Prahy a osud tomu chtél, ze
se setkal s Jifim Michalovicem, ktery je od té
doby jeho modelafskym souputnikem. Spo-
lecné chodili k Mouckovi a Vyskocilovi pro
planky a stavebni material, stavéli modely
a létali. Totéz vlastné deélaji dodnes, i kdyz
bez pand Moucky a Vyskodila.

Po vélce se stal ¢lenem Liberiského klubu,
kde obklopen fadou zkuSenych modelafd
stavél pfedevsim volné vétroné. V roce 1947
zaCal létat také na velkych vétronich
a soucCasné byl krajskym modelarskym in-
struktorem.

V roce 1952 musel na vojnu. Touha po
letadlech jej privedla do pilotky. Jenze tyden
pfed dokon€enim pfipravné Skoly byl
z pilotnfho vycviku vyloucen, na zakladé
jakéhosi paragrafu mu byla vojna prodlouze-
na na 3est let a vlastné proti své vili se stal
leteckym mechanikem. KdyzZ se z vojny vratil,
ucil tfi roky na zakladni Skole a pak uz bylo
jeho zaméstnani vzdy spojeno s vypocetni
technikou.

V civilu se znovu seSel s J. Michalovicem.
S détskym kocarkem, v némz vozili baterie,
chodili létat s prvnimi iednoDOvelovvmi Ctvi-

lampovymi ,Sumaky". Stavéli predevSim
vétroné, s nimiz také — jak bylo pocatkem
Sedesatych let zvykem — létali i akrobacii,
kterd se nakonec stala Milanovou vasni pro

cely Zivot.

Milda predevSim létal, ale asi pét let byl
také ceskym trenérem radiem fizenych
akrobatickych model(. Pak jej v3ak v roce
1973 jeden bodovac na soutézi rozhof¢il tak,
Ze na soutéZzni létani zanevriel a verfejné
prohlasil, Ze uz se nikdy Zadné soutéze
nezlcastni. ,Kdyz néco feknu, tak to taky
dodrzim. Dodnes jezdim po akrobatickych
soutézich jako bodova¢ a mavam pylony, ale
za knipl uz mé nikdo nedostane." Je to
Skoda, protoze béhem let se Milan stal
dvakrat mistrem CSSR, dvakrat mistrem
CSR, dvakrat se zucastnil mistrovstvi svéta
a zvftézil na mistrovstvi NDR.

Byl také jednim z téch, ktefi u nas v roce
1975 zacali s létanim kolem pylond, i kdyz
mu za to hrozilo vylou€eni ze Svazarmu za
propagaci ,neschvalené" kategorie.

Soutézeni se vzdal, ale na letadla nezane-
viel a zacal kreslit pro kamarady a také
stavét modely pro potéSeni, predevsim velké
makety. Diky nim se s J. Michalovicem stali
nasSimi nejzadané&jSimi  filmovymi piloty.
Béhem let si s modely zalatal v Nebeskych
jezdcich a v nékolika zahrani¢nich filmech;
podilel se i na stavb& modeld pro seridl
Navstévnici.

Milda letos ode3el do dichodu, ale mode-
lafi k nému nepfestanou chodit pro rady.
Milanovy znalosti totiz vydaji za celou en-
cyklopedii, a tak je dobfe, Zze aspon po kap-
kach z nl nékdo cerpa.

M. Salajka
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m Na prvnim zasedani nové utvofené

sekce leteckych modelard CSMoS

byla navrzena a schvalena SirSi re-

prezentacni druzstva v kategoriich

volnych modeldl pro rok 1991.

V kategorii F1A je tvofi M. Bucko,
P. Dvorék, V. Hak, Z. Havelka. P. Motalfk,
J. Nahlovsky, L. Siroky, J. Vosejpka;
v kategorii F1B J. Klima, L. Kolaf, V. Kube$
st.. V. Kube$§ ml., F. Rado, J. Sobinovsky;
v kategorii F1IC R. Andoga, J. DolezZel,
K. Houcek, J. Kaiser. V. Paték, C. Patek;
v kategorii FID K. Brandejs, J. Jirasky, J.
Kalina, K. Rybecky, L. Walek, V. Walek;
v kategorii F1E B. Berger, I. Crha, M. Va-
lastiak, J. Mach, M. Mravec, J. Nosko, I
Tréger a J. Uhrin.

m VletoSnim roce chci dodrzet stejny systém
pfipravy a vybéru uZSich reprezentacnich
druZstev, jaky se ndm osvédcil v minulosti.
Jeho vyhodou jsou i pomérné nizké néaklady,
a finan¢ni prostfedky nadm rozhodné nepfi-
budou. Kontrolni soutéz v kategorii F1E
planuji na 27. a 28. dubna na Rané, kontrolni
soutéz v kategoriich F1A, F1B a F1C na 3. az
5. kvétna na Sazené. Pfiprava druzstva
v kategorii F1D musi byt individualni, nebot
nemame penize na pronajem haly.

m Na podzimnim zasedani CIAM FAIl v Pafizi
se kone€né vyjasnila situace kolem mistrov-
stvi svéta 1991 v kategoriich F1A, F1B a F1C.
Pdvodné nabizela pofadatelstvi Jugoslavie,
protoze vSak jeji navrh nebyl dostatecné
urcCity, pfiSla béhem loniského roku dalsi
nabidka z Izraele. Nakonec vSak byla potvr-
zena jugoslavska kandidatura. Pro rok 1991
tedy byly definitivné odsouhlaseny tyto
vrcholné mezinarodni soutéZze: MS F1A, F1B
a F1C — Jugoslavie, Zrenjanin, 2 az 9.
Cervence. Zakladni vklad 250 $vyc. frankd,
informace o dalSich poplatcich zatim nejsou
zndmy. ME F1D — Rumunsko, 25. az 30. z&fi.
Zakladni vklad 100 US dolard, vklad na
pfipojenou mezinarodni soutéz 75 US dola-
rG, ubytovani a stravovani 200 US dolard. MS
F1E — Rumunsko, 22. az 27. kvétna. Zaklad-
ni vklad 100 US dolar(, vklad na pfipojenou
mezinarodni soutéz 75 US dolarli, ubytovani
a stravovani 250 US dolard.

m Terminy otevienych mezinarodnich sou-
téZi najdete v mezinarodnim kalendafi FAl,
ktery je otiStén na jiném misté tohoto seSitu.
Pro nas je potéSitelné, Ze obsahuje i Ctyfi
soutéZe pofadané v CSFR, z nichZ dvé jsou
zafazeny do serialu Svétového poharu.

m Z mé trenérské funkce vyplyva i to, ze
jsem ,oficialnim vykladacem" pravidel FAl.
Mam k dispozici jak jejich original v anglicti-
né. tak Cesky preklad. Zajemcdm mohu
kdykoliv za rezijni cenu (asi 1K&s za list
+ postovné) poskytnout kopii prekladu. Cést
pravidel tykajic! se volnych modeld je na
deseti listech a zahrnuje oddélené i zmény,
které budou platit od roku 1993. Mohu
poskytnout i kopii vSeobecné €asti pravidel,
ktera ma asi tficet listQ.

Ing. Ivan HOREJSI
\ -———-
PFizniveum

volného letu

Samokridlo Bumerang

nedostalo sv(ij nazev pro to, e by se po
hozeni vracelo zpét k majiteli, ale diky svému
ptdorysnému tvaru, kterym zbrafi austral-
skych domorodcl dost pfipomina. Pdvodné
jsem chtél postavit raketoplan s rozklapécim
kfidlem, ale po vybrou3enijeho polovin jsem
usoudil, Ze pro raketoplan ma jednak malou
plochu, ale hlavné ze v disledku své velké
Stihlosti neni dostatecné tuhé. Abych kridlo
nemusel vyhodit, trochu jsem je upravil, a tak
vznikl Bumerang. Model mé velmi pfijemné
prekvapil vynikajicim kluzem i dobrou
pficnou a smérovou stabilitou, coz jsou

Strikacr
Z trysky

Popisované zafizeni je inovaci pistole
uvefejnéné pred casem v Modelafi. K jejimu
zhotoveni neni pouzito kovovych trubicek
z naplni do kulickové tuzky (které se tézko
shanéji), ale ulomené trysky z RC karburato-
ru pro motory MVVS 1,5 az 3,5 cm3.

Pfi havéarii modelu se nékdy ulomi tryska
u RC karburatoru. Ve valné vétsiné pfipadt
to byva tésné u télesa karburatoru, v zavitu
Gsticim do zajiStovaci matice, kde je tryska
znacné zeslabend. Takto zni€end tryska je
v8ak po velmi malych Gpravach téméf hoto-
vou stfikacr pistoli.

Zafizeni sestava ze dvou Casti: 1 — téleso
stiikaci pistole (plvodné tryska RC karbu-
ratoru); 2 — tryska (upravena injekéni jehla).

Uprava je zfejma z pfipojeného nakresu.
Na ulomené trysce zarovname bud rucné
pilkou a pilnikem, nebo v soustruhu i
vrtatce lomovou plochu do roviny. Trubku,
ktera pdvodné slouzila k ut&snéni jehly RC
karburatoru, zkratime na délku 2 az 3 mm od
hrany vnitfniho zavitu pro jehlu. Tim je téleso
pistole hotové.

Na unaSec¢ injekéni jehly vyfizneme zavit
M3. (UnaSe€ je konicky, ale zavitové ocko
tento kuzel srovnd.) Pozor, pfi upinani jehly
do svérdku dbame, abychom nezdeformo-
vali otvor pro injekéni stfikacku!

Jehlu zaSroubujeme do zavitu v télese
pistole 1 tak, Ze unaSe¢ dosedne na hranu
trubky t&lesa pistole. Spicka jehly bude

vlastnosti vhodné pro Iétani na svahu. Pred-
pokladem k ispé&Snému zhotoveni Bumeran-
gu je spravny vybér balsy; nesmi byt pfili§
tézka, ale pfitom musi byt dostate€né tuha,
aby samokfidlo mélo dostate€nou pevnost
v krutu.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti):
Na prkénko balsy tl. 4 mm, nejlépe zrca-
délkového fezu, prekreslime obé poloviny
kfidla 1 a vyfizneme je ostrym skalpelem
“““““ Pozor, leva polovina,

kterd na vykrese neni zachycena, je zrcadlo-

ISstole ]
arburatoru

vy€nivat na druhé strané télesa. Aby zafizeni
spravné fungovalo, musime ji zkratit tak, aby
pfesahovala o 01 az 0,2 mm c¢elo télesa
pistole. Pak prekontrolujeme, zda otvor
kolem trysky (jehly) méa tvar pravidelného
mezikruzi. Pokud ne, musime jehlu pfihnout.
Tim je pistole hotova.

Do injekéni stfikacky nasajeme patficné
zfedénou barvu a stfikacku nasadime do
unaSece najehle (trysce). Na natrubek télesa
stiikaci pistole, ktery plvodné slouzil
k prfivodu paliva, pfipojime hadicku od
kompresoru. Jako zdroj vzduchu se osvédcil
kompresor z lednicky, mohl by se vSak
pouzit i kompresor prodavany v prodejnach
Mototechny k husténi pneumatik.
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vé obracend! Spodni stranu obou polotovar(
vybrousime do hladka: Podle kvality fezu
balsy zatneme brusnym papirem zrnitosti
200 az 300, nakonec plochu vyhladime
papirem pro brouSeni pod vodou zrnitosti
400. Horni stranu shoblujeme hoblikem na
balsu a vybrousime do profilu podle vykresu.
Uprostfed kridla by mél mit maximalni vysku
3 mm, smérem ke konclim se ztencuje aZ na
2 mm. Konce kfidla rovné zabrousime.

VybrouSené kridlo lakujeme dvakrat fid-
kym €irym zaponovym nebo vrchnim lesklym
nitrolakem, po zaschnuti kazdou vrstvu laku
lehce pfebrousime brusnym papirem zrnito-
sti 400.

Odfizneme klapky la na koncich kfidla,
fezné plochy opatrné sbrousime do uUkosu
a klapky pfilepime Kanagomem nebo po-
dobnym lepidlem na béazi nitrocelulézy zpét
pod Uhlem 18°. Po zaschnuti sbrousime do
Ukosu sty¢né plochy stfedu a kfidlo slepime
do vzepéti podle vykresu. P¥i brouSeni pozor,
aby se nezméhila Sipovitost samokfidla 26°!

Z tvrdSi balsy tl. 2 vyfizneme ,trup" 2,
obrousime jej do hladka a zaoblime
nabéznou i odtokovou hranu. Po nalakovani
(stejné jako vlastniho kridla) jej zespodu
prilepime ke kfidlu.

Na predek trupu pfimackneme kousek
Gdaji na vykrese. Pfekontrolujeme, zda mo-
del neni zkrouceny; pfipadné nedostatky
napravime nad ploténkou elektrického vafi-
¢e nebo infrazaficem.

Model sefidime na rovny let opatrnym
prihybanim klapek 1a. Mensi chyby v podél-
né stabilité odstranime rovnéz klapkami, pfi
vétSich musime ubrat nebo pfidat plastelinu
na pfidi trupu.

Ondrej Eremias, MK Modelar Praha

Po spusténi kompresoru proudi otvorem
kolem trysky vzduch. Po stlateni pistu
stfikatky s sebou proud vzduchu strhne
barvu vytlatovanou z trysky a rozptyli ji.
Mnozstvi barvy Ize regulovat silou, kterou
tlacime na pist stfikacky.

Pfi pInéni stfikacky dbame na to, aby
v barvé nebyly vzduchové bubliny, protoze
jinak je i po pferuseni tlaku na pist barva dale
vytla¢ovana vzduchovym poStdfem ve
stfikacce.

Zafizenim Ize stfikat velmi tenké linky
a velice jemné pfechody mezi barvami.

Na stfikani ploch se hodi nejlépe tryska
z injekéni jehly €. 8. Pro prechodové hrany
mezi barevnymi poli kamuflazi se osvédcila
jehla €. 6. Tryska z mensi jehly se jiz velmi
Casto ucpava barvou, coZ znepfijemnuje
préci.

Zafizeni je vhodné pro stfikani plastiko-
vych modell, velmi drobnych pfedméth
a ozdob.

Ing. Vaclav Benda, Pobistryce
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Nazev ModeldF a | b | c | d | e | flg]lh]lI
modelu C./ro€. mm

Siven 6 10/76 1345 115 518 174 — 8 18 9
Kumul 4/81 1308 118 395 270 — 0 10 O
Leontynka 11/81 1480 110 500 250 — 8 20 O
Rex 2/82 1346 120 408 280 — 30 0 10
Hamza 1 9/82 1200 125 285 330 — 0O 0 O
Hamza 2 11/82 1200 125 285 330 — 0 0 O
Super Hamza 4/83 1320 120 340 330 — 0 12 25
AfrodIté 5/83 1486 110 538 228 — 15 30 12
Hela 7/83 1180 125 380 235 — 0 0 O
Drozd 2 11/83 1280 117 414 245 — 0 10 8
Veelka 4/84 1450 105 410 328 — 0 2 5
Hukvak 6/84 1454 120 290 455  — 9 36 6
Bogo I, IV 10/84 1200 120 367 250 — 0 0 18
Raroh 5/85 1320 120 330 340 — 30 0 O
Mini Al 7/185 1474 110 500 250 — 5 25 25
Derby 9/85 1400 110 470 240 — 0 15 0
Pegas 4/86 1238 123 — — 625 0 0 O
Jojo 5/88 1310 115 430 240 — 0O 0 O
Kompakt 4/87 1340 120 300 380 — 0 25 20
Mika& 8/87 1150 127 335 246  — 0O 0 5
zZ75 2/88 1358 110 480 220 — 0 20 O
Dell 4/88 1410 120 320 390 0 20 40

115

Tonda 3/89 1252 120 422 219 — 0O 0 O
Reeskikker 5/89 1470 110 420 275 — 10 20 35
Rita 9/89 1472 110 450 300 — 10 20 O

A1

Prehled modelu

A3 4

Néazev Modelaf  a | b | ¢ | d]e]|f]| gl
modelu ¢./roc.

PIflk 3/81 785 120 — — 405 0 O
Arabela 6/81 904 112 270 204 — 0 12
783 9/81 900 110 245 220 — 0 o0
S78 1/82 890 110 270 185 — 0 O
Magda 7182 950 100 250 250 — 0 O
Punfa 10/82 840 117 270 175 — 0 O
Vendlk 8/83 852 113 230 220 — 0 O
Svihak 9/84 810 1215 — — 422 0 o0
papirova A3 1/85 840 110 230 210 — 0o o0
MInihamza 4/85 890 110 225 245 — 0o 0
Kix 7/85 1040 100 305 230 — 0 10
Kuvlk 1/86 940 110 240 245 — 10 20
Skalara 3/86 930 105 — — 475 0o 0
Bambul 3/86 816 110 L215/ 200 — o 7

pP225

Gogo 5/86 860 115 250 194 — 0o 0
Kalimero 8/86 1020 100 285 242 — 0 0
MIni-max 11/86 920 110 292 188 — 0 0
Bubak 12/86 1006 100 265 250 — 0 0
Mlkaé 6/87 760 127 165 220 — 0 0
Pirko 7/187 1215 90 335 290 — 20 10
Babocka I 8/87 965 100 300 195 — 0 O
Sfdlo 9/87 876 112 225 234 _— 0 3
Turbo 10/87 942 110 250 237 — 10 20
Janek 9/88 940 110 258 225 — 30 ©
M 85 1/89 898 110 268 194 -1 0 4

6

O O 0O U1l OO OO0 o0 oo o o o

o o

o

o U1 O O O o o

0

|l ccoBoow'

o o © o

[ 31k | IImfn|n" | o | o|lplplr|n]s | t Ju| v
98 430 360 8 360 — 8 — 35 — 78 — 0 575 50 100
90 460 350 66 38 — 5 — 6 — 80 — 10 57 50 80
70 445 320 75 30 — 70 — 15 — 5 — +5 60 60 80
85 478 330 8 382 _— 69 — 25 — 62 — 0 60 66 102
98 495 330 8 325 _— 75 _— 40 — 75 — 0 69 70 125
108 495 330 8 325 — 75 — 40 — 75 — 0 69 60 125
90 530 360 75 455 _ 65 _ 25 _ 80 — 0 66 55 90
100 490 374 72 417 _ 80 — 35 — 75 - +5 60 50 120
105 420 39 8 330 — 60 — 20 — 70 — +5 55 60 100
96 455 360 8 375 — 50 — 15 — 70 — +8 60 70 90
110 457 330 8 373 — 56 — 12 — 65 — +4 53 54 103
125 490 350 70 415 — 5 — 20 — 70 — +7 66 50 90
90 420 370 8 357 — 52 — 8 — 72 — +6 60 50 125
85 500 370 80 410 — 75 — 25 — 80 — +5 66 75 130
90 490 310 75 330 — 60 — 15 — 65 — 60 50 105
90 455 380 75 375 — 70 — 10 — 75 — 68 50 115
90 368 300 80 310 — 5 — 5 — 90 — + 15 65 55 155
90 475 350 70 38 — 80 — 25 — 75 — 0 575 50 100
85 520 340 75 430 — 70 — 25 — 65 — 0 62 62 100
68 440 340 87 375 — 60 — 18 — 70 — O 64 50 175
104 575 420 65 500 — 70 — 12 — 80 — O 60 60 150
72 515 340 70 435 _ 60 _ 10 _— 70 _— 0 62 65 100
80 413 400 74 31 — 5 — 10 — 53 — 0 60 58 114
103 600 378 75 520 — 60 — 10 — 8 — 0 57 45 90
90 475 380 80 475 _ 70 _ 0 — 60 _— 15 55 40 130

50

A Tabulka 1: Pfehled modeld Al
Pfi inventufe svych modelaiskych materiald jsem pfiSel na

tabulkovy pfehled leteckych modeld kategorie Al a A3, k jejichz

zpracovani mé zhruba pfed rokem vyprovokoval popis a vykres

nizozemské A-jednicky Reeskikker, jmenovité stat o tom, Ze naSe

Skola v této kategorii trochu ustoupila do pozadi. ProtoZe jsem se

s timto nazorem ztotoznil, nalistoval jsem v Modelafich vSechny

A-jednicky a A-trojky od roku 1981 a pfidal jeSté A-jednicku Siven

6 svych klubovych kolegl otce a syna Jiraskovych z roku 1976.

Parametry téchto modeld jsem sestavil do tabulek. Modely A3

jsem zpracoval proto, Ze jejich staviteld neni malo. Ve svém okoli

pozoruji, ze se staly kategorii starsich pant (bodejt ne, za Sedesat

sekund éro neodleti tak daleko).
Soustfedil jsem se pouze na rozmérové hodnoty a nékteré dalsi

z nich vypoctené. Ze zkuSenosti vim, Ze mladym, ale jiz

pokrogilejsim modelafim, ktefi si cht&ji postavit néco vlastniho,

¢ini potize pravé stanoveni rozmérd.

Il ki Ilmiln] hljofJolplplrlfls | t]u]yv

mm

100 365 260 80 308 308 57 138 12 75 65 30 +12 58 45 140
98 348 326 70 290 303 60 115 30 75 60 55 +12 56 45 154
80 365 285 70 — 356 — 72 — 8 — 60 0 50 50 135
70 438 285 70 404 438 37 73 5 49 55 15 +14 55 40 130
108 300 250 80 — 300 — 80 - 20 — 73 0 50 37 155
90 298 250 80 223 — 65 — 22 — 8 — 0 50 60 145
100 360 280 75 260 — 60 — 20 — 70 — +5 65 55 120
118 317 250 80 248 — 58 — 7 — 60 — +7 68 60 125
90 340 300 70 260 — 75 — 20 — 9 — 0 55 70 150
108 395 260 73 325 @— 69 — 22 — 70 — 0 55 48 100
85 395 294 60 320 — 54 — 17 — 65 — +8 48 45 66
8 380 300 70 303 — 57 — 17 — 72 — 0 60 52 95
95 405 €80 70 335 335 58 95 10 10 66 35 +9 53 42 135
68 260 380 80 _ 243 _ 107 — 8 _ 72 0 55 100 30
72 432 273 70 342 — 80 — 25 — 75 — 0 57 50 100
100 376 255 60 300 — 120 — 8 — 50 — —44 50 40 65
95 365 270 70 284 53 — 5 — 60 — +12 45 45 80
75 402 270 65 332 * — 60 — 10 — 50 — 0 50 40 80
50 275 250 87 — 280 — 95 — 15 — 60 O 64 50 140
110 r-370 242 55 290 — 130 — 95 — 50 — —50 50 42 68
70 375 314 70 302 — 63 — 16 — 8 - +8 48 45 1153
97 367 328 70 306 320 75 114 32 86 56 42 +12 48 65 158
100 428 280 70 365 «@— 83 — 40 — 58 _ 0 55 40 78
75 422 312 70 324 — 72 — 18 — 65 — 47 60 60 122
70 372 310 62 294 . 63 — 15 . 70 - 0 5 58 110
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14.99
15,15
15,6
15,26

15,0

15,0

15,19
15,3

14,75
14,67
15,10
15,44
14,22
14,85
15,31
15,05
15,23
15,06
14,97
14,54
14,54
15,41

15,02
16,14
15,33

Svop
di
2,88
2,3
2.4
2,64
2,8
2,8
2.7
2.7
3,17
2,88
2,84
2.45
2,98
2,98
2,32
2,85
2.4
2.45
2,55
2,98
2,73
2,38

2,98
2,83
2,47

Scelk

17,87
17.4
18,0
17.9
17.8
17,8
17,89
18,0
17,92
17,55
17,74
17,89
17,18
17,81
17,83
17.9
17,83
17,51
17,52
17,50
17,27
17,79

17,98
17,97
17,80

Ssop

0,49 0,192
0,45 0,15
0,38 0,154
0,35 0,173
0.412 0,187
0,412 0,187
0,42 0,178
0.47 0,178
0,37 0,215
0,32 0,198
0.338 0,1757
0,34 0,158 1
0,37 0,208
0,52 0,199
0,34 0,152
0,49 0,189
0,55 0,157
0,50 0,182
0,37 0,17
0,38 0,20
0,512 0,188
0,385 0,154
0,24 0,197
0,48 0,187
0465  (MB
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0,032
0,03

0,024
0,023
0,027
0,027
0,027
0,03

0,025
0.022
0,028
0,022
0,028
0,035
0,022
0,032
0,036
0.033
0,025
0.024
0,035
0.025

0,016
6,030
0.030"

N

Svop/sk | Ssop/sk | A

0,92 12,06
0.74 11,28
0,79 14,03
0,89 11,87
0,912 9,80
0,912 9,80
0,98 11,47
1.00 14,43
0,917 9.44
0,983 11,17
0,933 13,92
0,89 13,89
0,93 10,12
1,08 11,73
0,88 14,19
0,98 13,02
0,812 10,08
0,818 11,39
0.958 11,99
0.895 9,09
1,18 12,88
0,878 12,90
9,858 10,43
1,283 14,27

. 0,88 14,13

_ SvOP* LVOP

S« .

....... plocha VOP

....... rameno VOP

........ plocha kridla

Avop

45
53
4.28
4,12
3,88
3,88
4,80
5,18
4.95
450
4,12
50
4,82
4,82
4,13
5,08
3,75
5,0
453
3,9
6,46
4,88

5.4
5.04
5,85

stf. hloubka profilu kFidla

Obr. 1 »

-4 Tabulka 2: Pfehled modell A3

Nehodlam ze svého prlzkumu ¢&init Zzadné zavéry, ale myslim,
Ze prehled neni zcela nezajimavy. S tabulkami si lze ,pohrat",
zvlasté je-li k dispozici osobni pocitaé. MUzeme napfiklad zjistit,
7e prdmeérn& mohutnost VOP je 0,92 u modeld Al a 0,88 u modeld
A3, Zze primérna Stihlost kiidla je okolo 11,8 u A-jednitek a 8,5
u A-trojek, Zze v létech 1981 az 1989 bylo v Modelafi publikovano
vice nez dvacet modell jak kategorie A3, tak Al, ze A-trojek bylo
uvefejnéno nejvic v létech 1986 a 1987 atd.

Pro ty, ktefi v tabulkach hodlaji hledat zdroj pouceni, uvadim
nékolik vysvétlivek: m co ktery udaj v tabulce znamena, je
znazornéno na obr. 1; m rozméry kfidel jsou ve skute¢né velikosti,
tedy kridel sklopenych do pddorysny; m plochy kfidel jsou
vypocteny z jejich primétd do pldorysny, tedy s ohledem na
vzepétiiaj; m hodnota Aje mohutnost VOP, postup jejiho vypoctu
je na obr. 2; m A, znaci Stihlost kfidla, Avop Stihlost VOP.

Pokud by si né&kdo chtél nakreslit A-trojku Bambul Jana
Spaleného jen podle tabulky, bude z toho asi jelen. Trup se totiz
natolik vymyka béznym zvyklostem, Ze je nutné vyhledat jeho
,podobenku"” (Bambula, nikoliv pana Spaleného) v Modelafi
3/1986.

Zavérem jeSté upozornéni: Pokud konstruktéfi uvadénych
modell zjisti nékteré rozmérové odchylky, pfedem se omlouvam.
Byly zpGsobeny odmeé&fovanim z malych obrazkd, kde je stanoveni
naprosto pfesného meéfritka prakticky nemozné.

Milan Same$, Bakov nad Jizerou
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KL-88

Model F1B J. Klimy

Modely mistra svéta z roku 1971
Josefa Klimy pfedstavuji i dnes svéto-
vu Spicku. KL-88 je pokraGovanim
Klimovy vyvojové fady; konstruktér
v ném v §irSim méfitku vyuzil kompozit-
nich materiald.

POPIS MODELU:

Trup. Motorova ¢ast kruhového pri-
fezu je laminovana ze tfi vrstev kevlaro-
vé tkaniny, ¢imZz se tento dil stal
absolutné odolnym vG&i poskozeni
v pfipadé prasknuti gumového svazku.
Hmotnost trubky je pfitom pouhych

28 g. Kevlarovou tkaninu je mozné
nahradit skelnou, trubka vSak bude
kfeh¢i. Na obou koncich trubky je

vlepeno duralové kovani pro uchyceni
a vystfedéni zadni ¢asti trupu, respekti-
ve pfipojeni hlavice.

Zadni kuZelova Cast trupu je svinuta

2 CG60+65%°!/

e

190 118
3* VPRAVO

90

ze dvou vrstev balsy tl. 0,6 a 0,7 mm,
mezi nimiz je vyztuzeni, sestavajici
z osmi uhlikovych rovingl. Obé vrstvy
jsou k sobé slepeny zfedénym epoxi-
dem.

Celobalsovy pylon kfidla je k trupu
pfilepen epoxidem. Proti odtrzeni kf¥i-
dla pfi prudkém hozeni modelu je spoj
pojistén objimkou z pasku tenkého
plechu (z plechovky od Coca-Coly).

Kfidlo s profilem G 495 je dnej
obvyklé konstrukce: Pasnice hlavniho
nosniku z borovicovych list o prdfezu
1x4 mm  jsou vyztuzeny ubfikem
0 prdfezu 0,2x4 mm. Zebra jsou z balsy
tl. 1,6 mm. Odtokova a nabézna lista
jsou balsové. Predni cast kridla je
shora i zdola zpevnéna tutam potahem
z balsy tl. 1 mm; torzni skfifi uzavira
mezi Zebry stojina rpvnéz z balsy tl.
1 mm. Kfidlo je potazeno tenkym Japa-

, /1

i ‘w || 7 -

nem a lakovano do mirného I§sku.
Hmotnost hotového kfidla je 45 g. Polo-
viny kfidla se nasouvaji na dva ocelové
draty o prméru 1,5 mm a 1,2/nm.

Ocasni plochy. Plovouci SOR je celo-
balsové konstrukce. VQP béZzné kon-
strukce ma hlavni nosnik z balsové listy
opét vyztuzen uhlikpvymi pasky, coz
dilu dodava znacnou tuhost pfi zacho-
vani malé hmotncfsti. Ob& ocasni plo-
chy jsou potazeny pokovenou mylaro-
vou folii. Hutnost ko/)pletni VOP je
pouze 4,5

Vrtuleybjavice, svazek, mechanismy.
Vrtule o prdméru 610 mm a stoupani
750 ranV je vybrouSena z balsového
hranolu. Hlavice typu Montreal je pou-
Zita predev&im proto, Ze umoZziuje

idat gumové svazky rGzné délky,
iumovy svazek, sestavajici ze 30
vlaken gumy/ FAI-TAN o prifezu
1x3 mm, snese nato€eni na 350 az 360
oto¢ek. Doba vytaceni je 32 az 36 s.

Ctyffunkonim casovaem je kromé
determalizatoru ovladdano ,kopani"
VOP a SUiiP v t&chto &asovych interva-
lech: pgri5 aZ 7 s nataZeni VOP, po 11 s
prvni Vychyleni SOP a po skonceni
motorového letu natoc¢eni SOP do
polohy pro kluz.

Podle podkladd J. Klimy
zpracoval ing. L. Siroky

80,

MODEL KAT FiB
KL-88
MS J KLIMA
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Upoutana polomaketa

Be-252 Beta Scolar

Prototyp €s. letounu Be-252 byl zalatan

v dubnu roku 1938, Siln&jSi motorova jednot-
ka mu proti jeho pfedchudci, akrobatickému
letounu Beta Major, pfidala na vykonnosti
hlavné v svislych obratech. P¥iznivy vliv mély
i klidny chod motoru Walter Scolar a jeho
schopnost dlouhodobého Chodu v obracené
poloze. Pfi zalétavanl se vSak objevily
I nékteré nedostatky, a tak po dikladne
modernizaci béhem zimy 1938—39 vznikla
verze Be-252c. Ani ta se ovSem po pfichodu
nacistickych vojsk nedostala do sériové
vyroby.
Zé&kladni technické udaje letounu Be-252:
Rozpét! 10,66 m, délka 7,45m, prazdna
hmotnost 610 kg, vzletova hmotnost 895 kg.
Vykon motoru 118 kKW.

Polomaketa Be-252 je urtena k re-
kreaCnimu polétanl, je vSak mozné s ni
i soutézit v kategoriich SUM nebo US. Stavbu
zvladne i mirné pokrocily modelar. Pfi nedo-
statku balsy je mozné kfidlo vyfiznout
z pénového polystyrénu a polepit je kladivko-
vou Ctvrtkou nebo papirovou lepici paskou;
postup byl jiz v Modelafi vicekrat popséan.

K STAVBE (neozna€ené miry jsou v milime-
trech);

Trup vyfizneme 2 tvrd$i balsy tl. 197
a obrousime na presny tvar. Po vyhlazeni
prilepime na pfedek zprava zesileni z balsy tl.
5 (na vykrese vyzna€eno plnymi trojahel-
nicky). Z obou stran trupu pak jesté pfile-
Bime vyztuzeni stejného tvaru z preklizky tl.

, na levé strané ale bez vyfezu pro motor.
Zhotovime vyrezy pro kfidlo, VOP, bukQvy
hranol pro uchyceni konzoly fizeni a otvor
pro fidici draty. Bukovy hranol zalepime
epoxidem do trupu. Obrouseny trup lakuje-
me tfikrat zaponovym nebo vrchnim lesklym
nitrolakem. Po zaschnuti kaZzdou vrstvu laku
lehce prebrousime.

Kfidlo nema vzepétf, sestavujeme je
v celku na rovné pracovni desce pfimo na
vykrese. Z plechu nebo preklizky zhotovime
dvé Sablony K1 a jednu K5. Podle Sablon Kl
zhotovime stfedové zebro Kl z balsg t. 10,
dvé Zebra K2 z balsy tl. 4, dvé Zebra K3
z balsy tl. 2 a dvé Zebra K4 z preklizky tl. 6.
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Mezi Sablonami K1 a K5 pak z balsy tl.
2 zhotovime obvyklou metodou ostatni zeb-
ra. Nabéznou liStu pouzijeme hotovou Mode-
la, nebo ji zhotovime z balsové listy o prifezu
10x15. Uprostied k ni prilepime vyztuhu K6
z preklizky tl. 1. Balsovou odtokovou liStu
o prdfezu 5x22 sbrousime do klinu. Obé&
péasnice hlavniho nosniku a pomocny nosnik
Jdou z borovicovych it o prifezu 3x5,
vyztuha centroplanu K7 z borovicové liSty
o prdfezu 3x10. Po sestaveni kostry pfisrou-
bujeme Srouby M3 s maticemi k zebrim K4
(v nichz jsme jeSté pred sestavenim provrtali
otvory) nohy podvozku. Srouby i matice
zalijeme epoxidem. Pole mezi Zebry K2 az K4
vylepime shora i zdola balsou tl. 2. Ke
koncovému Zebru levé poloviny kfidla pfile-
pime voditko Fidicich lanek z preklizky tl. 2,
do pravé poloviny kfidla zalepime olovénou
zatéz o hmotnosti 25 az 30 g. Prilepime
okrajové oblouky kridla, vybrouSené z balsy.
Kostru kfidla obrousime a lakujeme stejné
jako trup. '

Ocasni plochy vyfizneme ze stfedné tvrdé,
ale co nejlehci balsy tl. 3 az 4. Kylovku
a stabilizator vybrousime do hladka, u kylov-

zaoblime nabéznou hranu, u stabilizatoru
vSechny. Kormidla sbrousime do klinu. Oba
dily vyskovky spojime (az po polepeni pa-
pirem) ocelovym dratem o priméru 1,8 (do
vypletu jizdniho kola) a pfipojime ke stabili-
zatoru zaveésy Modela nebo pfilakovanymi
pésky silonové tkaniny.

Podvozek. Nohy vystfihneme z duralového
plechu tl. 2 a opiluleme na presny tvar.
Z vnitini strany na né epoxidem pfilepime
dily K9 z balsy tl. 3, z vngj3i strany dily K8

St balsy tl. 10 a cplek obrousime do ovalného
priifezu. Kola™O., priméru 50 pfichytime
Srouby M3 s maticemi. Ostruhu ohneme
z ocelového dratu o primeéru 2, kolo pouZije-
me nejlépe koupene celuloidové o priméru
19.

Detaily. Vyfuky a plnici uzavéry vybrou-
sime z meékké balsy. Vétrné Stitky jsou
z organického skla nebo celuloidu. Do obou
pilotnich prostord mlizeme vlepit obarvené
ploché figurky pilotl z preklizky tl. 2 az 3.

Potatr a povrchova Uprava. Cely model

potahneme Mikalentou nebo Viatexem. Po-
tazené kfidlo lakujeme ¢&tyfikrat mirneé zie-
dénym napinacim nitrolakem, ostatni dily
tfikrat zaponovym nebo vrchnim lesklym
nitrolakem. K nastiikani modelu mdZeme
pouzit sprejii na opravy laku automobilG.
Skute€ny letoun mél barvu slonové kosti,
doplriky v€etné poznavaci znacky byly Cerve-
né. Vyfuky natfeme stfibrnou barvou. (Mono-
grafie letounu Be-252 byla zvefejnéna
v Modeléfi 8/1975.) Nakonec model natfeme
jednou az dvéma vrstvami syntetického laku,
vzdorujiciho G&inkdm paliva.

Sestaveni. Kfidlo vlepime do trupu a spoj
pojistime oblymi prechody z epoxidu. Pfedni
hranu smérovky sbrousime do Ukosu a dil
prilepime ke kylovce vychyleny doprava. Do
vyfezu v trypu vlepime VOP a po zaschnuti
pfilepime SOP. Spoje prelepime epoxidem.

Rizeni. K ovladani pouzijeme soupravu pro
upoutané modely Modela. ZkuSengjsi mode-
lafi mohou pouzit tfetiho dratu k ovliadani
otdek motoru. Na fidici lanka se hodi
ocelové pocinované lanko o priméru 0,32
nebo ocelové struny Modela o priméru 0,3.
Rukojet a kotou¢ na lanka miZeme opét
pouZzit hotové, vyrobené podnikem Modela.

Motorova skupina. K pohonu je vhodny
motor o zdvihovém objemu 2 az 2,5cm*
Dvaaotlku opatfime vrtuli KP 220/120, mo-
tor Junior 2 vrtuli KP 200/100. Pfi pouziti
motoru 2 cm3nebo méné vykonné dvaapuilky
vyosime motor o 2 a7z 3° doprava. Nadrz
0 objemu asi 50 cm3 mizeme opét pouzit
koupenou, nebog']i spajime z konzervového ¢i
mosazného plechu.

Letani. Pfed prvnim vzletem zkontrolujeme
polohu tézisté a model pfipadné dovazime,
déle prekontrolujeme Uhel sefizeni a sou-
meérnost modelu. Pfed kazdym startem se
presvédéime o bezvadné funkci Fizeni
a dobfe sefidime motor. S modelem Beta
Scolar mizeme zalétnout souvrat, let na 45°,
vinovku a premet.

Jifi PlaCek, LMK Motorlet



Soutézni
vétron Al

Bara

Konstrukce: ing. Lubomir Siroky,
MUDr. Richard Hajek

Text, vykres a snimek: ing. Lubomir
Siroky

Bara vznikla uz v roce 1985 zvétSe-
nim A-trojky Bub&k. Prvni exempléare
se v8ak od nyné&jSich liSily konstrukci
trupu, tvarem hlavice a typem pouzi-
tého vle¢ného héacku. Na jednom
z modell také dr. Hajek vyzkousel
kfidlo s uSima ve tvaru lichobé&zniku,
ale na letovych vlastnostech se tato
zména nijak neprojevila. Zda se, Zze
u modeldl A3 a Al je vzhledem k malé
hloubce obdélnikovy pUdorys krfidla
nejvyhodné&jsi a pfitom stavebné nej-
jednodussi. Stejné tak se u A-Jednicek
jevi zbyteCna torzni skfin: JeSté jsem
nevidél u modelu této kategorie tfepe-
tani kfidla, a to ani pfi sebebrutalnéjsim
vystieleni ze $ndry.

Model je stavebné jednoduchy
a pomérné ,hodny" pfi zalétavani. Je
vybaven hackem pro krouzivy vlek
z plastické hmoty znacky Horst, ktery
Ize zakoupit napfiklad v modelafské
prodejné PM v Praze v ulici Karoliny
Svétlé anebo si jej nechat zaslat poStou
pfimo od firmy Horst v Plzni.

Trup ma hlavici z lipového prkénka,
polepenou pfeklizkovymi boc&nicemi.
Nosnik ocasnich ploch je z laminéato-
vého polotovaru rybafského prutu.

KF¥idlo je délené, polovice se nasou-
vaji na dva ocelové draty. Zebra jsou
balsova, ve stfedu kfidla pfFeklizkova.
Podélniky jsou pfevazné balsové, pas-
nice hlavniho nosniku borovicové. Mezi
Zebry jsou péasnice spojeny balsovymi
stojinami. Stfed kfidla je pro vétsi
pevnost mezi preklizkovymi zebry vyle-
pen bloky z pIné balsy. USi jsou ke
stfednim ¢astem po sbrouSeni styko-
vych Zeber do Ukosu pfilepeny natupo.

VOP bézné konstrukce je prakticky
celobalsova, jen ve stfedu je hlavni
nosnik zesilen kratkou borovicovou
listou.

Vétsina dosud postavenych modeld
byla potazena Modelspanem, stfedni
¢asti kfidla tlustym, usi a VOP tenkym.
Na jednom exemplafi byl na kfidlo
pouzit tlustsi a tenky Japan, na VOP
pak pokovend mylarova félie. Uziti
Mikalenty je samozfejmé mozné. KFi-
dlo je vybaveno nitovym turbulatorem.

Model pfi zalétavani necini potizi pfi
kfidla a Ghlu sefizeni 3°. Vypinaci tah
hacku doporucuji nastavit na 20 az
23 N.

Dobfe zalétany model dosahuje
v klidném beztermickém ovzduSi po
dobrém vystieleni ¢as 120 az 130 s.

10

KRESLENO BEZ LEVE BOCNICE | P 0.8)

LIJHPRQ VRUT KRYTU H/Ifru)

MODELAR - 2/1991 - 42



K2
K3

K4

6KS (PU)
36 KS (B21

4 KS IBS)

V2 2KS [B2)

Profil na
tento meéesic

S klubovym kolegou ing. L. Sirokym jsme
dostali napad, a redakce Modeléare jej pfivita-
la, zavést v letoSnim roce pravidelnou rubri-
ku, nebo spiSe rubricku, jejimz obsahem
bude vzdy jeden profil pouzivany na volnych
modelech. Seznamime vés s profily, které se
dlouhodobé osvédcuji, anebo s takovymi, jez
pouzivaji véhlasni modelafi na svych neméné
véhlasnych modelech. Parametry téchto pro-
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LEOENPA
UPA- L
BOROVICE (SMRK)- s
BALSA - B
PHEKUIKA- P
K1 Pi (4Ks)
X 0 25 5 75 10 15 20

Néazev: Béara

Konstrukce: Ing. Lubomir Siro-
}WUDr. Richard
Hajek

Typ: soutézni  vétron
F1H (A1)

Rozpétk 1310 mm

Délka: 785 mm

Hmotnost: 223 g

KFidlo

plocha: 15,37 dm2

profil: vlastni

hlavni material:  balsa

Ocasni plochy

plocha VOP: 2,62dm2

profil VOP: vlastni

hlavni material:  balsa

Tru

hlavni materiél: lipa, preklizka, la-
minat

Planek Bara ve skutecné velikosti

a s Uplnym stavebnim popisem (2 listy
formétu A2, cena 10 K&s) zadejte koncem
bfezna ve své modelarské prodejné.

# Privatizace zemédélstvi asi ndm
volfiaskarim pfinese problémy, ne-
bot dobry hospodaf nenecha nikoho
dupat v osetém poli. Podobny efekt
bude zfejmé mlt i sniZzeni vojenského
rozpoctu, jez s sebou pravdépodob-
né pfinese ruSeni nami vyuzivanych
vojenskych zdaloznich letist. Pokud
budeme chtit Iétat — tfeba jen do-
plikové — i v obdobi vegetacniho
rGstu, musime si najit vhodné katego-
rie. Jednou z nich jsou urcité modely
s magnetovym fFizenim. Svahy, na
nichz se s nimi léta, nejsou vétSinou
zemédélsky vyuzivané, a jsou tedy
dostupnéjsi. Modely jsou relativné
jednoduché a pro pfijemné polétani
neni ani nutny casty trénink. Pro-
blémem moze byt jen obstarani fize-
ni. Doporuduji obratit se s dlivérou na
pana Jaroslava Novaka, 5. kvétna 24,
466 01 Jablonec nad Nisou, ktery je
vyrabi. Protoze nejde o pfili§ kompli-
kovany vyrobek, je i cenové dostup-
ny. Pan Novak sice zatim nema
moznost sehnat potfebné magnety, ty
v8ak byly pfi¢inénim BohuSe Bergera
vyrobeny na zakézku a jsou k dispo-
zici na sekretariatu CMMoS.

Ing. Ivan Horejsi

30 40 50 60 70 80 90 100

yh 0,60 3,60 5,00 6,20 7,00 7,98 857 9,24 9,08 8,40 7.48 8,40 4,90 2,90 0,60

yd 0,60 0,08 0,17 0,50 0,76 1,43 1,93 3,03 3,70 4,00 3,95 3,53 2,77 1,60 0,00

fili se ob&as objevuji v rliznych zahrani¢nich
Casopisech.

NasSi snahou bude, abychom kromé obrysu
profilu zvefejnili vzdy i jeho soufadnice.
Zatim mame pfipravenu fadu profili na rok
1991, lednové Cislo Modelare jsme vSak
néjak casové nezvladli. Pokud bude ctenar-
sky ohlas na naSi rubriku kladny, mbzeme
v ni pokracovat i v dalSich ro€nicich.

Zacinat se ma s ddrazem, a tak jako prvni
uverejiiujeme profil opravdu velkého kalibru
— kfidla modelu F1B A. Andrjukova. Pro
znalce jiz neni tfeba dalSiho dodatku, ostat-
nim snad jen tolik, ze Andrjukov patfi jiz fadu
let k absolutni svétové Spicce v této kategorii.

Ing. Ivan Horejsi
Autor profilu: A. Andrjukov,
Pouziti: kategorie F1B (F1A)
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« Kategorie RC V2-PM vznikla jako
reakce na vyvoj RC vétrond, kdyz
mnozf modeléfi opatfili svoje modely
motory, aby mohli plachtit v temnice
i bez pomoci viekafe nebo proto, ze
nemeéli k dispozici dostatecné velkou
letovou plochu. Jakmile se ale zaCalo souté-
Zit, vytratila se bohuzel plvodni myélenka:
V soucasné dobé se jiZ nelata soutéz termic-
kych vétrond, ale motord) VétSinou se pou-
Zivaji motory MVVS 2,5cm3, které vynesou
model do takové vysky, Ze pilot ma problém
pristat v ¢asovém limitu. To ale pfece nikdo
nechtéli
Jak tedy upravit pravidla? Omezit délku
béhu motoru, nebo pfedepsat nejmensl
prdmér vrtule? Asi nejlépe to vymysleli
modelafi na Moravé, ktefi vypisuji soutéze
pro modely s motory Junior 2cma3. Nejradgji
bych k tomu jesté pfipojil nejmensi povoleny
prdmeér vrtule 200 mm a nejdel3i dobu chodu
motoru 60s. Co vy na to — napiste (J. S,
K rovindm 2, 158 00 Praha 5).

e V posledni dobé stale Castéji dostavam
dotazy, jak to bude s kategorii RC V2. Nevim.
Prosazuje se nova kategorie F3J a prvni
vyjezdy naSich modelafd do zahraniéi ukazu-
ji, Ze v ni mGzeme byt Uspésni. V-dvojky byly
a jsou naSi nejoblibengjsi RC kategorii.
Pravidla jsou ale pfezita — vznikla pfed vice
nez dvaceti léty. Jejich zména by znamenala
vznik Uplné nové kategorie. Potfebujeme ji
ale? Kategorie F3J totiz neméa nedostatky V-
dvojek — pFepoctem vysledkd ve skupiné je
vylou€en vliv poc¢asi, odpadlo i tolik diskuto-
vané bodovani pfistani. Je uz jen otazkou
Casu, kdy zvladneme organizaci soutézi F3J.

Kategorie RC V2 asi postupem ¢asu doZi-
je, budeme vS8ak vzpominat na jeji jednodu-
chost. Myslim, Ze by bylo dobré nadale
hodnotit i u V-dvojek pfistdni do kruhu
o priméru 25 m udélenim 50 bod(, mimo
kruh 25 body — stejné jako v kategorii F3J.
V-dvojky bychom tak mohli nechat pokojné
dozit. Jaky je va$ nazor?

» Zajimavou soutéZ minivétrond létaji mo-
delari ve Velké Britanii. Pfipomind mi RC
hazedla pro starSi pany: NejvétSi rozpéti
kfidla je stejn& jako u RC hazedel 60 palcti,
tedy 1524 mm. Letova plocha je vyznatena
rovnobéznymi c¢arami, kolmymi na smér
vétru. Prvni uruje umisténi gumiprakd,
sestavajicich z 25 metrd gumy (nejlépe
o prifezu 5x5 mm) a 15 metrQ silonu. Druha
¢ara, vzdalend 25 m, ur€uje maximalni na-
pnuti gumipraku — z prostoru pfed ¢arou se
uskute€nuji vzlety. Modely pfistavaji do pro-
storu mezi startovaci ¢arou a hranici prosto-
ru, vyty€enou dalSi ¢arou ve vzdalenosti 50
metrl po vétru.

Soutézici m& pravo na deset letd bud
samostatné, nebo ve skupinach. Letovy ¢as
Je maximalné tfi minuty. Pro hodnoceni se
pocitaji vysledky péti nejlepsich letd,
v pfipadé shody rozhoduje dalsi nejlepsl
vysledek. Svoji jednoduchosti laka tato kate-
gorie k vyzkouSeni i u nas. NapiSte mi svoje
poznatky a zkuSenosti.

Jaroslav SUCHOMEL

V2
PFiznivelm
tichého letu
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Pridavny tlumic
pro MVVS 6,5

Nedavno jsem fesil problém dal$iho snize-
ni hluku motoru MWS 6,5 GFS v modelu
letadla. Vzhledem k tomu, Ze se mi nelibilo
Zadné v Model&fi popsané feSeni — mam na
mysli lamelovy tlumic a jiZz dfive doporucova-
ny tlumi¢ pro motor MVVS 25, pfipojeny
silikonovou hadici, pokusil jsem se o jine.

Zhotovil jsem a vyzkousSel dvé varianty
pfidavného tlumice, ktery napodobuje tlu-
mige lodnich modeld. Varianta A je pro ty,
ktefi maji moznost prace na soustruhu, pfi
zhotoveni varianty B vystatime pouze
s vrtackou. Z&kladem je stavajici tlumic 1,
k némuz je pfipevnéno téleso pfidavného
tlumi¢e 2 s vystupni trubkou 3.

Téleso pridavného tlumice 2 zhotovime
z obalu kondenzatoru, napfiklad TC 521, TC
589 nebo jiného o prumeru pouzdra 35 &i
35,5 mm a délce 90 az 110 mm. Kondenzéator
ziskame tieba z vyfazeného televizoru. Opa-
trné odehneme nebo odsoustruzime lem,
vyjmeme vnitfek, vyvrtame otvory a vyfizne-
me zavity podle vykresu. Vystupnl trubku
3 vysoustruzime z duralu avyvrtame do ni 12
otvord o priméru 2,6 mm.

2xM2

Montaz zahajime natazenim dilu 2 na
téleso stavajiciho tlumice 1 tak. aby dily na
sebe co nejlépe dosedly. Potom dil
2 sejmeme a na vnitfni okraj naneseme lepici
tmel, napfiklad Lepox Metal nebo Belzona
Metal, Aldurit MP200 apod. Potom dily
1 a 2 sesadime, zkontrolujeme jejich souo-
sost a celek ustavime do svislé polohy, aby
pfed vytvrzenim tmel nestekl. Potom oba dily
svrtdme, vyfizneme tfi zavity M2 a spoj
zajistime Srouby M2 4. Dosedaci plochu
duralové vystupni_trubky 3 lehce potfeme
Hermisalem a Srouby M2 4 spojime
s pridavnym tlumi¢em. Hermosalem dopo-
rucuji utésnit i spoj obou dild stavajiciho
tlumice 1.

Pro ty, ktefi nemaji moZnost prace na
soustruhu, je urena varianta B, u niZ je
vystupni trubka 3 nahrazena dvéma otvory
o prdméru 6,4 mm v Cele télesa pfidavného
tlumice 2.

Popsany pfidavny tlumi¢ jen nepatrné
zvySi hmotnost pohonné jednotky, ale
zprijemni [étani s modely. Hluk je o poznani
niz§i a pro lidské ucho prijemnéjsi. Podle
mych zkuSenosti vykon motoru neklesl. Po-
kud by se prece jen snizil, opatrné prevr-
tavejte otvory o priméru 2,6 (u varianty
B 6,4 mm). Prevrtavejte postupné vzdy jen
Ctyfi otvory vrtakem "o prdméru o 01 az
0,2 mm veétsSim, az dosahnete pfijatelného
vysledku.

Petr Kala, Jedovnice
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Sendvicova
konstrukce

Pfed ¢asem jsem v Modeldfi objevil zminku o sendviCové
konstrukci modell s prislibem dalsich Informaci. KdyZ jsem se jich
nedockal, rozhodl jsem se hledat vlastni cestu. Dilo se podarilo,
0 publikovani vysledkd jsem ale neuvazoval. Jistym predé&lem se v3ak
stal letecky den s Kvéty, kde dotazy modelafd, ktefi sl vdimli bizarnich
tvarQ vystaveného modelu F4U-1A Corsair, nebraly konce. Mnozi
snad dodnes Véfi, Ze model byl postaven bez stavebniho vykresu.

Prvnim impulsem ke stavbé modelu bylo ziskani motoru Raduga
10cm3 a dostatek informaci o predloze v monografii Casopisu
Letectvi + kosmonautika. Diky motoru jsem mohl postavit model,
jehoz rozméry zaru€uji ,rozumnd" Reynoldsova &isla.

Stavba trupu zacind vyfiznutim prepazek z desek pénového
polystyrénu o tl. 10 az 15 mm,. Kostra Je sestavena z téchto prepazek
a Ctyf ‘podélnikd z balsy o prdfezu 5x10 mm (obr. 1). Po dikladném
zaschnuti lepidla (Herkules, kasein apod.& Je kostra oplarikovana
pasky pénového polystyrénu o tl. 5 mm, které nelepime k podél-
nikdm. $itka paskl se méni podle poloméru zakfiveni. Doporutuji
pouziti lepidla, které Ize dobfe brousit. Ke stazeni byly pouzity
gumové nité, JJodloiené tvrdSim papirem, zbytky dyhy atp., aby se
nezarezavaly do polystyrénu.

Po fadném vyschnuti lepidla je povrch trupu opatrné obrouSen. Na
jeho predni cast je prilepen polystyrénovy dil s otvorem pro
motorovou prepazku. Spoj je obrousen a povrch trupu potom zbaven
vysavacem prachu. Takto pfipraveny povrch je pfelaminovan skelnou
tkaninou o ploSné hmotnosti 90 az 110 g/m2a epoxidovou laminovaci
pryskyfici — pfedni ¢ast trupu asi 40 mm za odtokovou hranu kfidla
dvéma vrstvami, zadni ¢ast jednou.

Po vytvrzeni pryskyfice rozfizneme trup listem pilky na kov ve svislé
rovingé (obr. 2). Z obou polovin odstranime prepazky i podélniky
a prelaminujeme vnitfek trupu — od pfidé za odtokovou hranu kfidla
jednou vrstvou skelné tkaniny 90 aZz 110 g/m 2, zadni ¢ast laminujeme
nejjemnéjsi tkaninou (30 g/m2). Pfipravime si potfebné prepazky
z preklizky, dily a tahla fizeni a po kontrole licovani je vlepime do
jedné poloviny trupu (obr. 3). Po vytvrzeni lepidla slepime poloviny
trupu a spoje prelaminujeme zevnitf i zvenku pasky skelné tkaniny.
Celek lehce prebrousime a nastfikdme zakladni barvou S2000,
fedénou fedidlem C6000. Pri peclivém postupu laminovani neni
zapotiebi rozsahlejiho tmeleni. Nastfik a brouseni mizeme opako-
vat.

Stavba kfidla je ponékud jednodu3si, protoze panely dili kfidla
jsou fezény podle Sablon. Jednotlivé dily kfidla prelaminujeme
z vnitfni strany jednou vrstvou tkaniny 30 g/m2. Spodni dily kfidla
sestavime do potfebného vzepéti a spoje prelaminujeme pasky
skelné tkaniny. Na péasky tkaniny polozime olaminované polysty-
rénove nosniky (hlavni a pomocny), vyfiznuté z vnitfniho odpadoveho
dilu kfidla. Potom se vénujeme montazi dild fizeni a upevnéni
podvozku. Hotova kfidélka spojime zavésy s kfidlem a zapojime
1tahlo fizeni.

Po spojeni panelG horni ¢asti kfidla slepime komplety kfidla. Po
nalepeni a vytvarovani nabézné listy polepime kfidlo hladkou papiro-

Obr. 2
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LAMINAT 90g/m*

Obr. 4

vou tapetou. Na ni pak jesSté polozime vrstvu skelné tkaniny 90 az
110 g/m2. Koncové oblouky jsou z prelaminovaného polystyrénu.
Dal$i Uprava povrchu je stejna jako u trupu.

Ocasni plochy jsou vybrouSeny z desek pénového polystyrénu

Eﬁ'sluénych tlousték, oramovany balsovymi liStami a polepeny

ladkou papirovou tapetou. Tapetu vzdy lepime Herkulesem, ktery
vytvofi ochrannou vrstvu, nepropoustéjici nitrofedidlo a zabrafiujici
tak poskozeni polystyrénu pfi lakovani.

Sendvicovou konstrukci jsem kontroloval i Eevnostnim vypoctem.
Pfi pouziti dostupnych Gdaji o vlastnostech skelnych laminatl vy3el
témér neuvefitelny vysledek. Jisté obavy jsem ale mél z toho, zda tato
konstrukce prezije pfipadnou havéri — vnucovala se predstava
vajitka dopadajiciho na podlahu. Obavy byly rozptyleny, kdyZz model
se zastavenym motorem spadl ve vySce asi 20 m do vyvrtky. Pfi
narazu se zlomily obé podvozkové nohy (duralové trubky o primeéru
14/12 mm) a vrtule, poskodil se kryt motoru, vytrhly se zavésy
jednoho kfidélka, mirné byl zdeformovan tlumi¢ vyfuku pod motorem
a uvolnila se motorova prepazka. Na opravu stacilo jedno sobotni
odpoledne.

Nékolik Gdaji o modelu: Vykres z monografie L+K 14 a 15/1981 byl
zvétSen na rozpéti 1640 mm. Uhly nastaveni kiidla a vodorovné
ocasni plochy jsou stejné jako u predlohy. Svisla ocasni plocha je
vychylena o 1 stupefi vlevo. Kfidlo ma u kofene profil NACA 2318,
v misté lomeni NACA 2315 a u koncového oblouku NACA 2309.
Ocasni Elochy maji soumeérny profil NACA 0010. Osa motoru ie
pouze sklonéna dold — o 2,5 stupné.

Poloha tézisté modelu, vypocCitana na pocitaci, vySla nezvykle
vpfedu (22% SAT). Pfipadnym zdjemclim o stavbu tohoto typu
doporuduji stavét verzi F4U-5, kterd ma ponékud delsi pficf a nebude
je tedy béhem préace strasit hmotnost zadni ¢asti modelu. Tato verze
vypada StihlejSi a elegantné&jSi. U svého modelu jsem ovSem potize
s dodrzenim polohy tézisté nemél — prosté ,vysSlo" tam, kde mélo
byt, bez jediného gramu pfidavné zatéze. Ani pfi zalétani nebylo
zapotiebi zadnych dodate¢nych zasahd do celkového sefizeni.

Letové vlastnosti jsou velmi pfijemné, model poskvtuie Dii startu
dostatek ¢asu pro smérové korekce — uhybani ze sméru je nepatrné.
Rozsah rychlosti za letu je znacny. Pfi pfistani model vlivem nizko
polozeného kfidla ponékud ,plave". ProtoZze motor Raduga neoplyva
nadbyteGnym vykonem, je dilezity vybér vrtule — osvédéila” se
laminatova kopie vrtule Graupner o rozmérech 320/150 mm.

Tento &lanek je spi¥ namétem nez navodem. Popsany zplsob
stavby Fomérné slozité tvarovaného trupu by méli zvladnout i méné
pokrocili model&fi, zejména tehdy, kdyz jde o zakfiveni v jedné
roving, umozniujici stavbu z desek nebo vyrezd podle Sablon.

Zatimco Uspora hmotnosti pfi sendviCové stavbé trupu je nade vSi
pochybnost, netroufam si to tvrdit o kfidle: Hmotnost kompletniho
kfidla o ploSe asi 48dm2 s koly podvozku z mechové pryze
o prdméru 100 mm a se servem kfidélek, ¢ini 900 g.

Miroslav Marcalik ml.,
Suchdol nad Odrou
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MLn'
jet

Ke stavbé modelu tohoto druhu mne
vlastné privedly déti na letnich tdborech, kam
— jako mnozi z nds — jezdim S§ifit modelaf-
skou osvétu. Mezi zvidavymi dotazy jsem
totiz velmi casto dostéva?l otazku: ,Pane,
mate doma tryskace?"

Pfi navrhu jsem se tomuto ,hazecimu”
modelu snazil dat aspof _trochu tvary
stihacky. Musim se pfiznat, Zze Ivi podil na
celkovém vzhledu m& barevnad kamuflaz
dvéma odstiny zelené barvy s naSimi znaky
na kfidle a smérovce.

Pouziti brnénské ,triapllky" (u prototypu)
zajisti svizny pohyb modelu vzduchem, Ize
ale pouzit jakykoli motor o zdvihovém obje-
mu 2,5 az 3,5cm3. Napfiklad model na
snimku, postaveny M. Kahackem, ma motor
Super Tigre 3,2 cm3.

Stavba modelu neni naro¢né na ¢as ani na
material. Pokud mate zkuSenosti s pénovym
polystyrenem polepenym lepenkou, vyjde

vas stavba jeSté levnéji nez pfi pouziti balsy.

Podle stavu nabldky naSich prodejen bude
tento zplisob zifejmeé nejlepsi. V nasledujicim
popisu stavby modelu Mini Jet se ale
podrzim klasické balsové stavby.

Trup modelu stavime na rovné desce.
Nejprve vyztuzime v predni Casti bocCnice
z balsy tl. 3 mm pfeklizkou tl. 0,8 az 1 mm. Na
motorovou pfepazku pouzijeme preklizku tl.
5mm, ostatni pfepazky a drzak serv jsou
z prekhzky tl. 3 mm. Na vyztuZeni zadni Casti
bocnic pouzijeme trojuhelnikove listy ze
stfedné tvrdé balsy o prurezu 10x10 mm.
Bocnice spojime na rovné desce pfepazka-
mi, pficemz stale kontrolujeme soumérnost
trupu. Motorovou prepazku lepime epoxi-
dem nebo jinym kvalitnim lepidlem. Spodni
sténu truPu polepime balsou tl. 3 mm, vpre-
du pak tl. 10 mm, nejlépe léty napfic, Cimz
trup zpevnime. Horni ¢€ast trupu stavime
v celku. Na predni ¢ast nalicujeme upravenou

Opravy
serva

S 15

Radovéanky s RC modely koncivaji nékdy
i ,velkym tfeskem”, pfi némz Casto dojde
k poSkozeni serv.

Casto se podafi urazit upeviiovaci patky
serva. Pokud je poskozeni malé a ulomene
Casti jsou nalezeny, je mozné pouZzit kyanoa-
krylatove lepidlo. Pri vétsim rozsahu Skody
jsem u dvou serv vyzkousel radikalni zplisob
opravy:

Po vySroubovani Ctyf stahovacich Sroubu
opatrné sejmeme horni_viko, ve kterém je
umisténa prevodovka. Vétsina kol z{stane na
stfednim dilu serva, ve viku zbude pouze
vystupni kolo s dréikovym hridelem, které
po stazeni vystupni paky i kola z vika
vyjmeme. Kolo vystupniho hfidele ma na
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kabinu Modela pro vétrofi Vega. Zaoblenou
horni ¢ast trupu zhotovime z pénového
polystyrénu polepeného balsou tl. 2 mm
nebo dvéma vrstvami papirové lepici pasky.
Trup stavime v celku a az po vytmelenl
a vybrouSeni odfizneme ¢ast nad k¥idlem.
Proti otlacovani zalepime na dosedaci plochy
Casti trupu nad kfidlem polopfepazky
z preklizky tl. 1 mm. Kryt motoru je laminova-
ny na pozitivni formé. Samoziejmé je mozné
celou predni ¢ast zhotovit z balsy.

Ocasni plochy jsou z balsy tl. 5 mm. Pfi
vybéru balsy dbame na pevnost, ale pozor na
hmotnost! Svisla ocasni plocha v celku, na
obou postavenych modelech nebyla Fizena.
Vyskovka je upevnéna na zavésech Modela.

KFidlo m& polystyrénové jadro polepené
balsou tl. 1,5 mm. Nabéznou listu a kfidélka
vybrou5|me z balsy tl. 10 mm. Stfedové
Zebro je z tvrdé balsy tl. 14 az 20 mm. Do
jeho predni ¢asti zalepime epoxidem bukovy
kolik o priméru 6 mm. Koncova Zebra jsou
z hranolu mékké balsy. V odtokové Ccasti
zpevnime stfed kfidla preklizkou tl. 1 mm
a vyvrtame otvor pro polyamidovy Sroub
Modela M6.

Pfed kone€nym vytmelenim a brouSenim
jesté ddkladné zkontrolujeme uhel sefizeni.
Potah staci z jedné vrstvy Mikalenty &i jiného
vldknitého papiru. Na povrchovou Upravu je

vnitini  strané dva nalitky — mechanicke
dorazy. Jejich polohu si zapamatujeme!

Po odstranéni zbytkd patek (skalpelem Ci
pilnikem) vyfizneme na jejich misté listem
pilky na kov drazku, do které budou posléze
vlozeny nové patky ze sklolaminatu. Pfi
fezani je vhodné pouzit vodici prkénko pat-
ficné tloustky. ReZ je veden do hloubky asi
4 mm tak, aby byly pfefiznuty nalitky.

Do drazek vloZzime polotovary buducich
patek z kuprextitu a ostrou jehlou orysujeme
obrys nalitkli a rozte¢ otvordi. Desky vyjme-
me, jehlovym pilnikem je opracujeme podle
orysovani “a vyvrtdme otvory o priméru
1,5 mm,

Hotové desky vioZzime do drazek vika
a servo peclivé sestavime. Celou pfevodovku
je mozné sestavit na prostfednim dilu a pak
opatrné nasunout viko. Pozor na orientaci

POLOTOVAR

Obr. 1

pouzito béznych nitrobarev, které vSak po-
tfebuji jesté ochrannou vrstvu proti palivu.

Mini Jet_je fizen kfidelky a vySkovkou.
Rizeni smérovky nikomu nevyvracim, ale
domnivam se Ze pro tento typ modelu neni
nezbytné — zcela vystatime s Fizenymi
kfidélky, vySkovkou a otackami motoru.

Montaz dily RC soupravy je bézna, dbame
pfedevsim na volny prdchod tahel trupem.

Instalace motoru a nadrze o objemu
100 cm3 by neméla €init potize.

Pred zalétanim jesté zkontrolujeme polohu
senzeny ‘avyvazeny model by mél letét hned
napoprvé. Pfi pouziti vykonného motoru
necini ani starty z ruky potize.

Zajemcum o stavbu mohu v omezeném
mnozstvi vypomoci polystyrénovym jadrem
kfidla (M. Petrbok, Osek 229, 267 62 Ko-
marov).

Kazdy ,hazeci" model svadi k létani na
kdejakée lou€ce ¢i doma za humny. Pozor ale,
aby za kopcem nebylo v provozu dalSi takové
soukromé letist&€! Vérim, Ze se i nadale
budeme fidit psanymi i nepsanymi zakony
modelafské etiky a létani s modely, ale
i nezbytné tlachani na letisti nAm vSem bude
dobrou relaxaci od ostatniho shonu.

M. Petrbok

omezovacich vystupkl kola. Zasroubovanim
CtyF Sroubl je oprava serva skoncena.

Pfi opravé zlomeného vystupniho hfidele
serva_demontujeme horni viko pfevodovky.
Po vyjmuti krouzku K a unaSece potenciome-
tru U zvétsime primér otvoru na 2,4 mm
a vyfizneme zavit M3. Ulomené ¢asti k sobé
pfi fezani pevné pritiskneme, aby byl zavit
,Spojity". Obé zlomené Casti potom stadhne-
me Sroubem M3 s nizkou hlavou (obr. 2). Po
sestaveni serva nasadime vystupni péku,
kterou zajistime matici M3.

Jan Kukla, Slapy nad Vlavou

Obr. 2

HOTOVA FATKA
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Historicky
motorovy model

KORZAR

Motorovy model Korzar byl svym konstruktérem
Radoslavem Cizkem z Kamennych 2ehrovic posta-
ven v roce 1946 plivodné& pro polétani Jen_ tak®.
Velmi dobfe v8ak zalétal na mistrovstvi zemé €eské
v roce 1947 v Klatovech. Let Korzara byl nejlepsi ze
v8ech, ale udajné nebyl zméfen. Model vSak uspél
na fadé dalSich soutézi — konstruktér o ném tvrdi,
ze ,klouzal jako babi lIéto".

KFidlo bylo dvoudilné, se vzepétim do W. Listy
nosnikd byly smrkové, nabézna a odtokova lista,
Zebra a koncové oblouky balsové. Poloviny kfidla
byly spojeny volnymi vIozkami z preklizky tl. 3 mm.

Trup eliptického prurezu mél na obvodé pfepazek
z preklizky 16 lidt o prifezu 1,5x3 mm. Baldachyn
kfidla z vyleh€ené preklizky tl. 3 mm byl z obou stran
polepen balsou tl. 1,5 mm. Dvoudilny podvozek
z ocelového dratu o prdméru 2 mm se zasouval do
otvorl v bukovych hranolech pfilepenych na pfe-
pazkach trupu. Kola o primé&ru 50 mm byla celuloi-
dovéa s oboustranné preklizkou vyztuzenymi ,disky".

Kylovka byla v celku s trupem. Vodorovnéa ocasni
plocha byla dvoudilnd, s vyjimkou smrkového
hlavniho nosniku celobalsova.

Motor Superatom byl k motorové prepéazce pfi-
pevnén tfemi Srouby M3 za patky, na nichz se
sefizoval sklon a vychyleni motoru. Nadrz, vysou-
struzena z organického skla, s vnitfnim prdmérem
7 mm umoziovala pfesné zjiSténi mnozstvi paliva pfi
startu.

Model byl potazen svétlym papirem Flumo. Trup
a kylovka byly natfeny cervené, barevnou Upravu
dopliiovaly ,invaznf" pruhy, klubovy znak a pismena
K2.

Zajemci o stavbu modelu si mohou objednat
poukazanim prislusné ¢astky na adresu firmy RAWA
stavebni plan s podrobnym navodem za 26 Kés
a kompletni sadu smrkovych list a bukovych hranold
(ve vratném obalu) za 30 K¢s.

Dokumentaci k vyrob& motoru Superatom 1,8 cm3
(15 Kés? a odlitek skfin@ motoru (45 K¢s) lze ziskat
u Jaroslava Rybaka, kpt. Nalepky 45, 568 02 Svitavy,
ktery rovnéz pfijima zaznamy na zakoupeni komplet-
niho motoru vcetné dvoubarevné vrtule z dilny
LuboSe Kociho. Timto spole¢nym UGsilim chceme
prlpomenout letoSni kvétnové sedmdeséatiny Radka

Cizka.

RAWA, p. s. 12/111, 734 01 Karvina 4

ALBATROS MODELLBAU CZECH

hleda vyrobce laminatovych trupd a kiidel

(styropor-abachi), pfip. lam. dill pro UL. (uhlik, kevlar, polystal
a pryskyfice dodame.) Nabidky ¢esky na:

Albatros Modellbau Czech, Kagermeierstr. 1, W-8221 See-
bruck, BRD

GRAUPNER SERVIS Rostislav Polednik,

Osvobozeni 821, 735 14 Orlova 4

nabizi opravy vyrobkd firmy GRAUPNER (zarugni i pozarugni),
Upravu serv C 05, C 05R. C 05RN. CL, CR, CRN na systém JR,
invertory pro 1 az 6 serv, preventivni kontroly RC souprav

RAWA hleda

externi spolupracovniky pro lisovani plexi kabin RC vétroid
a malych kabin pro makety na CO2.

RAWA, p. s. 12111, 734 01 Karvina 4
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ckoliv neb?ll samostatnou konstrukci
AAera. mé& letoun Aero-10 v €eskoslo-

venském letectvi zcela vyjime¢né po-
staveni. Byl totiz prvnim Skolnim letadlem
naseho letectva a zaroveri prynim sériové
vyrabénym letounem na Gzem! Ceskosloven-
ské republiky.

Predloha Ae-10 vznikla v obdobi prvni
svétové valky; jejim konstruktérem byl Er-
nest Heinkel. Sériové letouny byly pod
oznacenim Bra-76 vyrdbény firmou Hansa-
und Brandenburgisch Flugzeugwerke.

Po vzniku samostatného ceskosloven-
ského statu zlstalo né&kolik ,brandakd" na
nasem UGzemi, dal$i byly pro rodici se ¢€s.
letectvo zakoupeny v Rakousku a Svycarsku.

KdyZz ve druhé poloviné roku 1919 poZado-
val Letecky sbor zavedeni sériové vyroby
kopie letadla Bra-76, vyuZili v Aeru toho, ze
tato letadla opravovali, a zacali podle vzoro-
vého kusu pripravovat vyrobu. Pfi zpraco-
vani vyrobni dokumentace konstruktér Anto-
nin Vlasak plvodni konstrukci Gasteéné
prepracoval, aby Iépe vyhovovala vyrobnim
moznostem tovarny. Kfidla sériovych letadel
byla stavéna v tovarné Aero v Bubendi,
ostatni dily v pronajaté a pozdéji odkoupené
opravné letadel Al-Ma v HoleSovicich, kde
také probihala kone¢na montéaz.

Ministerstvem narodni obrany byla nejprve
objednana série deseti kusl, pozdg&ji byla
zakazka rozsifena na celkem 35 letound.
Prvni sériovy letoun Ae-10.01 byl dodan
v dubnu 1920, posledni Ae-10.35 v lednu
1921.

V roce 1922 bylo typové oznaceni Ae-10.01
az Ae-10.35 zménéno na slovni kéd Aemes
201 az Aemes 235, v bfeznu 1923 pak bylo
vynosem MNO pro letadla zavedeno typové
oznaceni A-1.1 a7 A-1.35.

Letouny A-1 byly ve vojenském letectvu
pouzfvany k zakladnimu pilotnimu vycviku po
celd dvacata léta. Postupné byly nahrazo-
vany modernéjSimi typy, a tak bylo v létech
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nosnfky, odtokovou hranu tvofila ocelova
struna.

Horni a dolni poloviny kridel byly navzajem
vyztuZzeny Ctyfmi vzpérami z ocelovych, die-
vem profilovanych trubek a soustavou ocelo-
vych lan.

Platnem potazena aerodynamicky vyvaze-
na kfidélka, svarfend z ocelovych trubek
a pfipevnéna k pomocnému nosniku péti
zavésy, byla pouze na hornim kfidle.
Evy(ljelidéna byla lanky prochazejicimi spodnim

fidlem.

Ocasni plochy z ocelovych trubek mély

Aero

1928 a7 1934 tfinact letounli pfedano aero-
klub&im a MLL.

Pfes svoji celodfevénou konstrukci pro-
kézaly ,brandaky" pozoruhodnou odolnost
a zivotnost. Posledni Aero A-1.10 s poznava-
ci znaCkou OK-ILT, létajici v MLL Bratislava,
bylo zruSeno a vymazano z rejstfiku az
29. Eervence 1937.

TECHNICKY POPIS

Aero Ae-10 (A-1) byl celodfevény dvou-
mistny dvouplo$nlk s pevnym podvozkem
ostruhového typu, uréeny k vycviku pilotd.

Trup pilhradové skfinové konstrukce mél
dfevénou kostru ze smrkového a jasanového
dreva tvofenou ¢tyfmi podélnlky a sedmnacti
prepazkami; potazen byl preklizkou, na pfidi
téz odnfmatelnymi hlinikovymi panely. Spo-
le€ny pilotni prostor s jednou pfistrojovou
deskou byl vybaven zdvojenym pakovym
nebo volantovym fizenim; drevéna preklizko-
va sedadla byla ¢alounéna kizi.

Vybaveni pFistrojové desky: a — kontakt,
b— hodiny, ¢ — pallvomér, d — dalekohled,
e — pficny sklonomér, f — kontakt,
g — vySkomeér, h — otackomér, i — vypinac,
j — tlakomér palivového systému, k — otvor
k vodnimu kohoutu, | — tlakomér oleje,
m — rucni pumpa, n — vzduchovy kohout,
0 — indukeni civka, p — redukéni ventil,
r — otvor tahla plynu, s — benzinovy kohout,
t — prepina¢ magnet.

Kridla méla dfevénou dvounosnlkovou kos-
tru. Sk¥inové nosniky mély od vnéjSich
mezikildelnich vzpér ke konci kfidla profil
El’smena |. Pfeklizkovéa Zebra, stejné pro obé
fidla, byla vyztuzena péasnicemi a rozpér-
nymi listami, v mistech zvySeného namahani
byla zesilena. Uhel nabéhu kfidel byl
u kofene 3,5°. Pravé poloviny kfidel nebyly
geometricky zkrouceny, Uhel ndbéhu levych
olovin kfidel v misté vnéjSich vzpér byl 2°
0'. Geometrického zkrouceni bylo dosazeno
az pfi montadzi napinanim vyztuznych lan.
Vnitfni vyztuzeni kfidel tvofila diagonalné
napnuta ocelova lana a rozpérné trubky mezi

odtokové hrany z ocelové struny a platény
potah. K trupu byly pfipevnény svorniky
a vzajemné vyztuzeny vzpérami z ocelovych
trubek. Kormidla meéla aerodynamické vy-
vazeni.

Pristavaci zafizeni. Jasanové vzpéry hlav-
niho podvozku spojovalo kovéani z ocelového
plechu a rozpérna trubka; konstrukce byla
jesté vyztuzena ocelovymi lanky. Pribézna
podvozkova osa z ocelové trubky byla od-
pruzena gumovymi provazel- Nebrzdéna ko-
la s dratenym vypletem byla opatfena vyso-
kotlakymi pneumatikami. Jasanova ostruha
s kluznou patkou byla uchycena na trubkové
konstrukci a odpruzena gumovymi provazci.

Pohonna jednotka. Sestivalcovy Fadovy
vodou chlazeny motor Mercedes D-1
o vykonu 74 kW pohanél pevnou dvoulistou
drevénou vrtuli. Chladic byl na pyramidé
horniho kfidla; hlavni palivovd nadrz pod
prednim pilotnim sedadlem a spadova pali-
vova nadrz v levé poloviné horniho kfidla.
Olejovéa nadrz byla vpravo vedle motoru.

Zbarveni. Letoun je nakreslen v plvodnim
barevném provedeni, tak jak je vystaven
v Expozici letectva a kosmonautiky Vojen-
ského muzea ve Kbellch. Horni a bo¢ni
plochy, mezikfldelni vzpéry, vzpéry podvoz-
ku a blatniky jsou natfeny velmi svétlou
okrovou barvou, na horni a bo¢né plochy
bylo tupovanim naneseno mnozZstvi drob-
nych zelenych skvrn. Spodni plochy a kryty
motoru jsou stfibrné, stejné jako chladic
a vodni potrubi. Kovani a ostatni ocelové
soucéastky cerné, potrubi palivového systému
Zluté. Vnitfek pilotniho prostoru je v barvé
dfeva. Vysostné znaky v prvnim obdobi
tvorily kokardy (porad! barev od stfedu bila,
modré a ¢ervena) na kfidlech a svislé ocasni
ploSe. Typové oznaceni Ae-10.21 na bocich
trupu je Cerné.

Po roce 1922 létaly A-1 s praporovymi
znaky a trupem v barvé preklizky, kridla
a ocasni plochy byly ponechany v barvé
platna. Od roku 1926 byly zavedeny znaky
kruhové. Letouny civilnich uZivateld byly
vétsinou v plvodnim vojenském zbarveni.

Technicka data a vykony: Rozpét! 12,9 m,
délka 8,5 m, nosna plocha 35,6 m , hmotnost
prazdného letounu 715 kg. hmotnost vzleto-
va 970 kg, nejvyssl rychlost 110 km/h, ces-
tovni rychlost 90 km/h, dostup 3500 m, doba
\éysstﬁpu do 1000m 9,6 min, vytrvalost letu

Ing. Petr AntoS
snimky M. Salajka
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Bronzova
streamerovka
z MS "90

S déle popsanym modelem jsem vykonem
503 s obsadil tfeti misto na loiském mistrov-
stvi svéta v Kyjeve.

Pravidla FAI nedavaji modelafim mnoho
moznosti k experimentlim v oblasti rozmérd
¢i tvaru modelu. Schopnosti konstruktéra je
proto zapotfebi soustfedit pfedevSim na
technologii stavby: nalezeni vhodnych mate-
rialll a jejich optimalni vyuziti. Pfi stavbé je
nutné snazit se o dosazeni co nejmensl|
hmotnosti modelu, samozfejmé nikoliv na
Ukor jeho pevnosti. Dalsim dilezitym fakto-
rem Jje co nejlepSl povrchové zpracovanf.
¢im vétsi vySky model dosahne, tim vétSi ma
Sanci uchytit se ve stoupavom proudu.
Nezbytnym pfedpokladem k dosazeni
dobreho vysledku je i kvalitni motor
a — samoziejmé — dobry streamer, ktery
klade pfi klesani modelu co nejvétsi odpor.
K vrcholovému létani je nezbytné i umét
odhadovat termické podminky a mit spoleh-
livou navratovou sluzbu.

K STAVBE:

Hlavice 1 a cely trup 2 jsou laminovany
najednou ze tfi vrstev skelné tkaniny
o plosné hmotnosti 30 g/m2 na hlinikovém
trnu, vyhlazeném do vysokého lesku
a natfeném separatorem. K separaci pou-
zivdm . specialniho vosku Formula Five,
v éeskoslovenskych podminkach to midze byt
polyvinylalkohol, Puli-pasta  (pfipravek
k leSténi parket) nebo vceli vosk, rozpustény
tfeba v toluenu. Prototyp modelu byl lamino-
van _jugoslavskou pryskyfici Epocon;  Ize
pouzit treba E 15 nebo E 110 BG 15, nejlépe
s tvrdidlem AT 50.

Pfed laminovanim odfizneme potfebny
pas tkaniny tak, aby vlakna byla orientovana
pod Uhlem 45° k podélné ose modelu.
Namichanou pryskyfici (asi 6 g) nalijeme na
rovnou sklenénou desku a rozetfeme ji
stérkou. Na ni polozime tkaninu, lehkym
poklepavanim ji prosytime pryskyfici a navi-
neme na trn. Pfesahujic! tkaninu na vrcholu
hlavice pevné ovazeme niti. Polotovar ne-
chame potfebnou dobu vytvrdit. Pokud to
druh pouZzité pryskyfice dovoluje, je vhodné
dotvrzeni za vysoké teploty, jimz se zlepsi
mechanické vlastnosti laminétu.

Po vytvrzeni opatrné odfizneme hlavici
a obé casti sejmeme z trnu. Povrch modelu
brousime za mokra brusnym papirem pro
brouseni pod vodou; jemnost brusného
papiru postupné zmenSujeme. KdyZ je po-
vrch zcela hladky, natfeme model fidkym
modelafskym tmelem (détsky zasyp rozmi-
chany v nitrolaku), jenz zaplini i nejmensl
pory. Nakonec povrch modelu znovu pre-
brousime a vyleStime.

Do hlavice zalepime odfezek laminatoveé
trubky 3, slouzic! jako osazeni. Vnitfni pros-
tor hlavice uzavieme destickou 4 z balsy tl.
0,8 mm. Z balsy stejné tloustky vyfizneme
mezikruzi 5 a zalepime je do trupu. Mezikruzi
zabrafuje streameru, aby pfi startu propadl
az do spodni Casti rakety, ¢imz by se zmeénila
poloha tézisté.

Stabilizatory 6 vyfizneme ze stfedné tvrdé
balsy tl. 1 mm_a obrousime je do soumér-
ného profilu. Povrch stabilizatord nalakuje-
me, po jemném pfebrousenl vytmelime
a vybrousime do hladka. Pak stabilizatory
prilepime k trupu kyanoakrylatovym lepi-
dlem. Mezi trupem a stabilizatory vytvofime
oblé prechody z epoxidového lepidla.

Do hlavice zalepime tlustou bavinénou nit
Z. V trupu provrtame ostrym hrotem otvor,
volny konec nité jim zvneéjSku protdhneme
a uvnitf jej epoxidem pfilepime ke sténé.

Streamer 8 je z pokovené polyesterové
félie tl. 0,02 mm. Ma rozméry 130/1700 mm.
Pas je ,harmonikovité" zprohyban; vySka
dilkG” 10 mm na spodnim konci se plynule
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Stavba
modell
historickych
lodi

Martin Houska

Pfi stavb& modeld historickych lodi je
zakladnim stavebnim materidlem dfevo.
Ovsem od modelafl vyzaduje velkou zrug-
nost a zkuSenost; navic ma nékteré vlastnos-
ti, pro které je nelze pouzit na vie. Praxe
potvrdila, Ze je mozné — a dokonce vyhodné
— pouZit pfi stavbé lodnich modeld také jiné,
modernéjsi materialy.

Jednim z nich je podlahova krytina Izolit,
znama pod neFFesnym oznac¢enim ,,PVC".
Vlastnostmi Izolitu jsou pruznost, ohebnost
a snadna zpracovatelnost; pfi praci se
nelame, nestipe a nepraska. Pfi jeho fezani
skalpelem vznikne Cisty fez s ostrymi hrana-
mi, mGzeme jej v3ak fezat také lupenkovou

ilkou, pficemz otfepy lehce odstranime
rusnym papirem nebo pilnikem.

1zolit se sklada ze dvou vrstev, které se daji
od sebe oddélit. MiZzeme tedy ziskat material
troji tloustky: Celkova tlouStka Izolitu je
2 mm, spodni vrstva je tlusta 1,55 mm a horni
hladka (vlastni PVC) ma tloustku 0,45 mm.
Stavebni materidl uvedenych tlousték Ize
pouzit samostatné, nebo lze rizné tlusté
vrstvy kombinovat.

Stavime-li napfiklad model se zadovymi
galeriemi s rdzné profilovanymi listami &i
sloupky, mizeme je zhotovit z Izolitu. Postu-
pujeme tak, Ze vrchni vrstvu PVC profizne-
me, stdhneme ji a na podkladu ponechame

A Obr. 1 Zhotovovani tvarovanych list
z 1zolitu

zvétSuje az na 20 mm na hornim konci.
Slozeny streamer podélné ovineme kolem
tenci kovové kulatiny, pevné jej ovazeme niti
a na nékolik minut ponofime do vafici vody,
¢imz se sklady na streameru trvale zafixuji.
Etrupu uchytime streamer béznym zpUso-
em.

Jako ochranu pfed horkymi plyny z hofeni
vymetné sloze pouzivam namisto obvyklé
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A Obr. 4 Anglicky galionovy kos: 1 Zebriny,
2 prohnuté listy

jen ty ¢asti, které maji vystupovat nad povrch
(obr. 1).

Na tvarované galerie izolitové listy (fezané
rovné podle pravitka) pfilepime Chemo-
prénem nebo Purocelem (obr. 2).

Izolit mGZzeme také pouZzit pfi zhotoveni
galionového ko3e, tedy stavebné néarotné
casti modelu. Ko$ se sklada z podélné
prohnutych list, svislych Zebfin a nékdy
I Z pfiénych tramd. Pokud neni ve stavebnim
planu predepsano pouziti dieva a koS je
nabarven, mlzeme pouzit Izolit. Prohnuté
listy koSe se stykaji na Spici klounovce za
galionovou figurou a kon€i po stranach trupu
obvykle na Urovni paluby pfedni nastavby
a pod kotevnim jefabem. MenSi lodé maji
tyto liSty dvé, velkeé tfi. Tvar koSe prekreslime
na papirovou Sablonu a pfeneseme na PVC.
Dbame na to, aby dolni &asti Zebfin byly

»Obr. 2 Zad'
modelu San Felipe
(1 :100), ktery
zhotovil autor
€lanku. Listy jsou z
Izolitu a PVC, okna
a ozdoby

z Moduritu.

< Obr. 3 Holandsky

%alio_novy kos: 1az
galionové Zebriny,

9 prohnuté listy,

10 predni vaz,

11 klounovec,

12 galion, 13

Zebfina

vaty pist 9 z tenké hlinikové félie (obal od
Cokolady), ktery tvaruji na zvlaStnim kopyté
tak, aby tésné pfiléhal ke sténam trupu.

Model je pohanén ¢s. motorem Delta
Liliput A2-7. Hmotnost bez motoru a navrato-
vého zafizeni Cini 5,5 g. Startuje z dotykové
rampy, takZze neni vybaven voditky.

Joze Cuden, Lublan

podstatné delSi,nez je uvedeno na general-
nim planu modelu. Aby mél ko$ spravny tvar,
je tfeba Zebfiny mirné nafiznout, aby se daly
jejich spodni casti pfitahnout ke klounovci
(obr. 3, 4). Dobré vlastnosti Izolitu ocenime
pfi spojovani koSe s klounovcem. Pokud ko3
»nesedi", mizeme jej (diky vlastnostem
materialu) pfitahnout nebo prohnout tak, aby
dosed| presné (obr. 5).

Izolit také mUlZeme pouzit pfi zhotoveni
oken. Podle velikosti lodi a zvoleného méfFit-
ka pouzijeme rdzné tlusté vrstvy. Napriklad
model v méfitku 1:100 bude mit okna
pomérné mald, na kterych se nam asi
nepodafi zhotovit vSechny detaily. PouZijeme
proto nejten¢i vrstvu PVC a celé okno
vyfezeme S$piCatym skalpelem nebo vyse-
kdme malym dlatkem.

Na zadich starych lodi byvalo mnoho oken.
Abychom docilili jejich stejného vzhledu,
mizeme jedno vyrezané okno pouzit jako
formu pro odliti ostatnich. Pfedlohu otiskne-
me do Moduritu, nebo zalijeme epoxidovou
pryskyfici, ¢imz ziskdme negativni formu, do
které po naseparovani namackame Modurit
nebo nalijeme epoxid.

(Pokracovani)

v Obr. 5 Galionovy ko$§ modelu San Felipe
v méfitku 1:100, ktery zhotovil autor ¢lanku

Sbératel motorl pochazejici ze SRN
hleda staré dieselové nebo benzino-
vé motory pro modelova letadla
a lodé z r. 1930—70. Vymeéna za
modelové artikly jakéhokoli druhu je
také mozna a vitana. Hovofrime Ces-
ky. Dietmar Koénig, KOrner Hellweg
53, 4600 Dortmund 1, BRD, tel. BRD
(0231) 51 42 16
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LOLA

LC 90

tymu Larrousse Calmels

Nepsané pravidlo rozdéluje jiz po
mnoho let staje formule 1 na promi-
nentni a ty ostatni. Mezi prominenty
patfi samozfejmé& Me Laren a Ferrari,
posledni dobou jesté Williams a Benet-
ton. V tomto déleni hraji rozhodujici roli
penize.

Kdyz v roce 1987 zalozili byvaly
pracovnik Renaultu Gérard Larrousse
a pafizsky pravnik Didier Calmels no-
vou staj, nechtéli ponechat nic nahodé
a dali se do prace vskutku profesional-
né. Financni starosti vyfeSila spolu-
prace sjaponskou holdingovou spole¢-
nosti Espo, kterou zalozil jiz pred
dvaceti lety Kazuo Itd, motor byl objed-
nan u firmy Lamborghini a podvozek
dodala anglickd Lola. A protoze Cal-
melse nahradil Ital Carlo Patrucco, jde
o vskutku mezinarodni tym, sidlici ve
francouzském Signes.

| kdyz prvni sezény absolvoval viz
s motorem Ford a jeSté bez pevného
finan€niho zazemi, byla hned ta prvni
vcelku Uspésna. Jediny jezdec Philippe
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Alliot ziskal celkem tfi body za tfi Sesta
mista, coz stacCilo na devaté misto
v Poharu konstruktérd a dokonce na
druhé misto v trofeji Colina Chapmana.
V nasledujici sez6né pfibyl i druhy
jezdec Yannick Dalmas, ale vysledky
byly spiSe hor§i — v roce 1989 ziskal
tym pouze jeden bod. Potvrdilo se
— jako u vétSiny ostatnich novych tyma
F1,7e pocate¢ni nadSeni vyprcha a pak
uz zbyvé jen tvrda préace.

Proto byl pro sezénu 1990 cely viiz
pfepracovan, Sasi bylo upraveno tak,
aby zcela odpovidalo vSem novym
bezpe&nostnim pfedpisim, tykajicim
se testu odolnosti, byly pfepracovany

bezpecnostni nédrze paliva. Motor
Lamborghini byl vylepSen témeéfr ve
vSech smérech — chlazeni, nové saci

trychtyfe i vyfukovy systém, zcela nové
typy vstfikovacich ventild, ¢&imz se
samozfejmé zlepSila hlavné jeho spo-
lehlivost.

Rozhodujici pro rychlost zavodnich
voz( je aerodynamika, a tak si tym

Larrousse stavi vlastni aerodynamicky
tunel.

Lola LC 90 je jednomistny zavodni
automobil formule 1 vybaveny nepfe-
pliiovanym motorem o zdvihovém ob-
jemu 3,51 Trup vostinové konstrukce
je z uhlikovych a kevlarovych kompozi-
td, motor a pfevodovka jsou nosnou
¢asti podvozku.

Zavésy tvofi trojuhelnikova ramena,
horni zadni jsou doplnéna pFicnymi
stavécimi ty€emi. Odpruzeni je vpfedu
tlaénou vzpérou a vzadu tadhlem pdso-
bicim na vinuté pruziny s vloZzenymi
tlumici.

Motor Lamborghini 3512 V 12 o zdvi-
hovém objemu 3496 cm3 dava 455 kW
pfi otackach 12 800/min a kompresnim
poméru 11:1. Blok motoru je hlinikovy,
rozevieni valcd je 80°. Sestistupfiova
pfevodovka vlastni konstrukce je umis-
téna napfi¢ pfed zadni napravou.

Dal$i vybaveni vozu: Vstfikovani
a palubni pfistroje Bosch, brzdy Brem-
bo, pneumatiky Goodyear, disky O. Z.,
spojka Automotive Product, tlumice
Bilstein, chlazeni Behr, volant Personal,
bezpecnostni pasy Sabelt; pouzivan je
olej a palivo BP.

V sezéné 1990 jezdil viz v tmavé
modré barvé se Zzlutymi, zelenymi
a Cervenymi dopliiky. S €islem 29 jezdil
Francouz Eric Bernard, s ¢&islem 30
Japonec Aguri Suzuki. Karosérii zdobi-
ly napisy hlavnich sponzorl Espo, BP,
Towa, Toshiba, Adia a Unisys.

Milan Vasko
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Rozméry
(v mm)
Délka
Slika
Vyska
Rozvor

4340
2150
1010
2850

1:8

542
268
126
356

1:12

362
179

84
237

1:24

180
89
42

118

1:32

136
67
32
89
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z parni na motorovou trakci, stdly CSD

pred otazkou ¢im nahradit lehké vykon-
né parni lokomotivy. V provozu zatim byly
motorové lokomotivy fady 726 (T444.1) a 751
(T478.1) o vykonu 515, respektive 1100 kW.
Proto bylo rozhodnuto o vyvoji nové fady,
kterd by vykonem i hmotnosti co nedeive
mezeru zaplnila. ProtoZe v té dobé& u nas
nebyl vyrdbé&n vhodny motor, byla ve Francii
zakoupena licence. Plvodni projekt pocital
s hydromechanickym pfenosem vykonu, ale
po zkouSkéch byl pouzit jednodudsi, v CKD
jiz pouzivany stejnosmérny elektricky pre-
nos.

Lokomotivu vyvinuly a pozdg&ji i vyrabely
TurCiansko strojarne Martin, které v létech
1972 az 79 dodaly naSim draham celkem 298
lokomotiv. N&kolik kustd bylo pod oznacenlm
T466.05 postaveno také pro Zelezniéni pri-
mysl.

Univerzalni motorova lokomotiva fady 735
je urCena pro lehkou tratovou sluzbu a po-
sun, jeji doménou jsou vedlejsi traté. Spraze-
nim dvou strolu vznikd vykonny agregat
vhodny pro méné unosné, ale dopravné Ci
trakéné naro¢né traté.

Dva dvounapravové podvozky jsou
kyvackového typu, se svafovanymi ramy.
Kyvn& ramena jsou s ramem spojena Cepy
v gumokovovych pouzdrech, dvojkoll jsou
uloZzena na valivych loziskach. Kazdé kolo je
odpruzeno dvojici vinutych pruzin a hydrau-
lickym tlumiCem. VSechna dvojkoll jsou
oboustranné brzdéna, maji zafizeni pro ma-
zani okolkd a prvni dVOJkO“ kazdého podvoz-
ku_(ve sméru jizdy) mize byt piskovano.

Ctyfi trakéni tlapové motory CKD TE-005 E
jsou pruzné ulozeny v ramech podvozkd;
kazdy pohani jedno dvojkoll.

Hlavni ram je svafeny z ocelovych lisova-
nych profllu Tvofijej nosné podélniky, hlavni
a_pomocné pficniky a Celniky. Na hlavnich
pficnicich jsou pfivafeny svislé Cepy pro
uloZeni podvozkd. Stfedni ¢ast ramu je vyuZzi-
ta jako palivova nadrz. K rdmu je pfivareno
trubkove zabradli ochozu. Podlahu ochozu
tvofi protismykovy plech, nad Celniky pro-
dlouzeny v €elni plosiny.

Vznétovy dvandctivalcovy vodou chlazeny
Ctyfdoby rychlob&zny motor Pielstick 12 PA
4 V-185 o vykonu 927 kW pfi otackach
1500/min s nepfimym vstfikovanim paliva je
preplnovany dvéma turbodmychadly PTD

230 A. Motor tvofi montazni celek s trakénim
dynamem CKD TD-805 A o vykonu 830 kW,
které slouzi zaroven jako startér motoru.

Predstavky tvofi plechové kapoty s dvefmi
po celém obvodu. Pfedni predstavek je trfdfl-
ny, zadni jednodilny, s protipozarni pfe-
pazkou mezi elektrickym rozvadécem a pa-
rogeneratorem. Kazdy dli predstavku ma
samostatné demontovatelnou stfechu. Na
bocich jsou konzoly pro zvedanf stfechy, ma-
dla, Zlabek a na pravé predni straneé saci
otvory s filtry. Vétrani predstavkl zajistuji
,Sitové" dvefe na bocich, jejichz rozmisténi

Koncem Sedesatych let, pfi pfechodu
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Motorova lokomotiva

Jan Rychtera

na lokomotivach neni jednotné.

Ram kabiny je zhotoven z ocelovych profi-
IG, na které je pfivafeno plechové oplasténi.
Kabina je pfistupna z ochozl dvojici Celnich
dveri; ovladaci prvky lokomotivy jsou umis-
téné vpravo po sméru jizdy. Na pfedni sténé
kabiny je kolo ruéni brzdy, v zadni sténé
dvifka pro pfistup k rozvadéci. Po obou Ce-
lech kabiny vedou tunely vyfuka.

Krajni dily tfldliné stfechy jsou plechové,
stfedni dli je laminatovy a je ha ném anténa
radiostanice. Je demontovatelny stejné jako
¢ast podlahy, pod niZ jsou umisténé budic,
dynamo a ventilator chlazeni trakénich moto-
ra zadniho podvozku. Pfistup k témto agre-
gatum je mozny téZ zvenku, po odklopeni
krytu na boc¢nich sténach kabmy pod stano-
vistém.

Vzduchotlakova brzda je Dako LT-R; pro
prib&znou samoginnou brzdu jsou na stano-
vistich strojvedouciho brzdice Dako BS-2,
pro pflmocinnou lokomotivnl brzdu brzdice
Dako BP a odbrzdovace Dako OL-2. Vzduch
dodavad kompresor 3 DSK 100, pohanény
mechanicky a spinany elektromechanickou

fady 735 (T466.0)

spojkou pfi poklesu tlaku vzduchu v instala-
ci. Dva hlavni vzduchojemy jsou zavésené
pod hlavnim ramem, jeden pomocny v pfed-
nim predstavku. Rugni brzda brzdi vnitfni
dvojkoll zadniho podvozku. Lokomotivy Cisel
001 az 026 jsou navic vybavené elektrodyna-
mikou brzdou, umisténou v zadnim prfed-
stavku mezi el. rozvadé€em a parogenerato-
rem.

Palivova nadrz o objemu 22001a palivo-
znaky jsou v hlavnim ramu pod kabinou,
plnici otvory na ochozu. Vodni nadrz o obje-
mu 2500 | je zavéSena pod hlavnim ramem
a tvofi zaroven skfiné pro baterie. Plsecnlky
jsou v hlavnim ramu, plnici otvory na podlaze
ochozu.

Zbarveni lokomotiv odpovida standardu
CSD. Plvodné byly boky viSriové cervené
(odstin 8300), stfechy, rdm a spodek Sedé
(1100). Pozdégji byl tento natér doplnén na
Celech Zlutymi pruhy Sitky 300 mm. V sou-
Casné dobe je prubezne zavadén novy natér:
¢ervenad je rozsifena i na stfechy predstavkd,
stfecha kabiny, rdm a spodek jsou hnédosSe-
dé (2179). Po celém obvodu lokomotivy je
Zluty pruh Sitky 600 mm. Pluhy jsou Sikmo
Cervenobile pruhované, zabradli je bilé, po-
dlaha ochozu v barvé rdmu nebo cerné.

Technické Udaje: Usporadani dvojkoll Bo
Bo, rozchod 1435 mm, délka pfes naraznik
14 180 mm, vzdalenost otocnych Cepu
7600 mm, rozvor podvozku 2400 mm, celko-
vy rozvor 10 000 mm, primér kol 1000mm
vykon 927 kw, hmotnost 64 t, tlak na néapra-
vu 16t, nejvyéél rychlost 90 km/h, nejmensi
polomér projizdéného oblouku 80 m, trvala
tazna sila 130 kN.

Rozmisténi bocnich ,sitovych" dvefi je
nakresleno podle vzhledu lokomotivy
735 283-4. Pro prehlednost jsou u kazdého
bokorysu na stfrechach a spodku kresleny
pouze detaily pfilehlé poloviny; na celkovém
celnim pohledu nejsou kresleny detaily na
stfeSe predstavku a zabradli, které jsou
rozkresleny samostatné.

Pouzita literatura:

Ing L. Pta€ek: Motorova lokomotiva T 466.0;
ing. J. Pohl: Lokomotivy fady T 466.0 (Zelez-

niCar 20/1977); Kolektiv: Lokomotivy a histo-

rie
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XXXVII. medzinarodna sutaz v zeleznicnom modelarstve

V diioch 9. az 12. oktébra 1990 usporiadal
v Budapesti Madarsky zvaz Zelezni¢nych
modeléarov uz 37. ro¢nik Medzinarodnej su-
taze zelezni€nych modelarov, spolo¢ni ak-
ciu zvazov Zelezniénych modelarov byvalej
NDR (zvaz DMV), CSFR (CSMoS), Madarska
(MAVOE), Polska (PSMK) a ZSSR (MKLZD).

Celkom bolo pfihlasenych 93 modelov v 11
kategériach. Na zéklade dosiahnutych bodov
jury udélila celkom 46 ocenenl: 2 prvé ceny
(minimalné 92 bodov), 22 druhych clen (mi-
nimalné 87 bodov), 20 tfetich cien (minimal-
né 80 bodov) a dve zvlastné ceny (minimalné
96 bodov pri nedostato€nom pocte modelov
v kateg6rii na udelenie ceny).

Z uvedeného vyratlvania je zfejmé, Ze sU-
faz mala dobru uroven, aj ked chybali
$pickové modely, v minulosti tak charakteris-
tické najma pre modelarov z byvalej NDR
a z CSFR. S vynimkou novéacikov z Rumun-
ska (sedem modelov) mali oproti minulosti
pravé modelafi z Nemecka a CSFR naj-
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mensiu Ggast (DMV 10 modelov, CSKZM
5 modelov). Porskl modelafi poslali 12, so-
vietski 22 a domé&ci 37 modelov.

Mala Gcast z Nemecka a CSFR je zrejme
odzrkadlenlm prebiehajuceho kvasu v Zelez-
nicnomodelarskych organizéciach tychto
krajin. Skoda, Ze naSi modelafi (do medzi-
narodnej sitaze sa kvalifikovalo 11 €s. mo-
delov) dali prednost inym akciam, ato v ¢a-
se, ked by mali preukazat Zivotaschopnost
a zaujem o medzinarodnl spolupracu. (Na
sUtazi sa ako pozorovatei zU€astnil ¢len ria-
diaceho vyboru MOROP pan Josef Binder
z Rakuska.)

Avsak vSetci nasi modelafi, ktorl sa sttaze
zUCastnili, si z Budapesti odniesli ocenenie:
V. Mé&fi¢ka z Plzné druh( cenu za vozei Paoj
v kategdrii B1/HO, L. Javdrek z Kolina druhl
cenu za model zastavky Kolln-Zalabi (N)
v kateg6rii F. Tretie ceny ziskali V. Méficka za
korajovy autobus M 120 (HO), J. Zelenka
z Plzné za motorovy vozen M 262.0 (TT) a P.

< Zvl&Stnou cenou
bol v kategérii A1/l
ohodnoteny model
lokomotivy PKP EU
07, ktory postavil
Poliak J. Jastrzebski

» Druh( cenu ziskal
v kateg6rii BL M.
Mildnerz Nemecka
(NDR) za model kla-
nicového vozna DR
\I( modelovej verkosti
im

Kapucza z Bratislavy za motorovd lokomo-
tivu T 436.002 (HO) v kategorii A2.

Celkovo sa na sutazi prejavil posun z&-
ujmu modelarov od samostatnych stavieb
vozidiel, najma s vlastnym pohonom, do ka-
tegoril prestavieb. Vo vSetkych verkostiach
kategorie Al sa kazdéa krajina zGCastnila ma-
ximélné dvorn4 modelmi.

Porskl modelari poslali dalSie dva modely
,,vacsich* verkosti 0 a |, spracované ,papie-
rovou" technolégiou tak posobivo, Ze ziskali
zvlastné ceny. Stavbu papierovych modelov
doviedli do takej dokonalosti, Ze napfiklad
maketa lokomotivy PKP OKi-1 vo verkosti TT
mala pine funkény rozvod iba z papiera!
O tom sa kone€ne mohli presvedcit navstév-
nici nadvazujucej vystavy zelezni€nych mo-
delov, ktorej sa na zavér zGcCastnila aj dele-
gacia UspésSnych ceskoslovenskych repre-
zentantov z minulého roku.

Na zavér sutaze sa delegéti zG¢astnénych
zvéazov dohodli, Ze budica XXXVIII. medzi-
narodnd sutaz sa uskute¢ni v nemeckom
Zwickau.

Ing. D. Selecky
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Nase C02a jak
to vidi druzi

,Ve stfedni Evropé jste zavedli kategorii C02 Tim jste
udélali svétovému modelafstvi velkou sluzbu. Také vami
sestavend pravidla se az doneddvna dobfe osvédcovala.
Rychly rozvoj kategorie CO02 n&s vSak nuti uvaZovat
o pravidlech novych."

Tak za&ind svou Uvahu m0j madarsky pfitel, veliky
nadSenec pro ,kysliéniky", dr. G. Benedek, jehoz mnozi znaji
jako pfedniho svétového modelafe. Je ale tfeba si uvédomit,
Ze je se dvéma vitézstvimi a dvéma druhymi misty i
nejispésnéjsim soutézicim Memorialu Jifiho Smoly. Ma tedy
k véci co fici.

Benedek pfirovnava vyvoj létani s motory na C02 k vyvoji
modeld na gumu. Fin Elilla, ktery dvakrat po sobé zvitézil na
soutézi Wakefield Cup — pozdéji létané jako mistrovstvi
svéta — nemé&l hmotnost svazku omezenou. Létal
s dvousvazkovym modelem se 120 g gumy a dosahoval ¢asl
k péti minutdm. Déle dr. Benedek pfipomina rok 1956, kdy
jsme se svazky o hmotnosti 80 g dosahovali ¢asl bez termiky
(v pét hodin rano) tésné pod c¢tyfi minuty. Brzy poté byla
hmotnost svazkd redukovana na 50 g a ted se létd pouze na
40 g gumy. Vysledky jsou prakticky stejné. Je to déano
vyvojem, nalezenim optimalni cesty.

Podobné je tomu i s kategorii C02 Doba, kdy se dvé
minuty létaly jen v termice, je pry¢. Dnes jsou redlné
Ctyfminutové lety v klidném beztermickém ovzduS$i. Prostory
pro létdni mame sice stale mensi, ale stale vice se pfitom
rozlétavame na tfi €i Ctyfi minuty.

| pfi nepfilis silném vétru a tfiminutovém maximu je model
obtizné sledovatelny, na rozdil tteba od modelu F1LA, ktery je
dvaapllkrat vétsi. A nemlze pfece byt nasim, byt nechténym
cilem ztracet modely nékde v lese nebo v kukufici. Za logické
maximum lze pokladat pravé téch 120 s.

BudapesStska skupina, vedena dr. Benedekem, navrhuje
asi takova pravidla: m Maximum 120s; m Omezit objem
nadrze pohonného plynu na 3cm3; m Odevzdand mechanic-
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k&4 energie je zavisla pouze na mnozstvi plynu, proto je
zdvihovy objem motoru bezvyznamny a neni nutné, aby byl
pfedepséan; m V prvnim kole rozlétavani soutézici drzi model
s bézicim motorem 20s a teprve poté jej na pokyn
casomérfiCe vypusti (samozfejmé beze zmény otacek).
V dalSich rozlétavacich kolech se doba drZzeni modelu
s bézicim motorem prodluzuje vzdy o 20 s.

Tato pravidla byla v minulém roce v Madarsku nékolikrat
vyzkouSena, a UspésSné. Modely neodlétly z dohledu a nikdo
se necitil poSkozen. Madafi zaslali navrh téchto pravidel na
CIAM FAI soutasné s pozadavkem, aby kategorie C02 byla
oficialné uznana. Benedekovym dopisem pak apeluji na nas,
abychom jejich upravy zavedli i v CSFR. Nepochybné je
vedlej§i prfi¢inou i skute¢nost, Ze na nékolika rocnicich
Memorialu J. Smoly ztratili uz modeld vic nez dost.

Osobné pokladam jejich navrh za rozumny, i kdyz
kategorii CO2nelétam. Tvorbu i Upravu pravidel museji vzdy
uréovat $pickové vykony, nikoliv primérné. Problém snad je
ve vyrobé standardnich nadrzi o objemu 3 cm3, ale domni-
vam se, ze by se s ni Podhofansti dokazali vypofadat. Kdo
jiny, kdyz ne oni. Nadrze by se pak mohly prodavat
samostatné, jako nahradni dily.

Radoslav ¢izek

Nejlepsi soutézici
v kategorii M-min
za rok 1990

Zebficek je sestaven tak, 7e kazdému soutéZicimu je zapogitan
soucet bodl z jeho tfi nejlepsich vysledkl na soutézich. Do Zebfitku
nebyli zahrnuti soutézici, ktefi se sice nékteré soutéze zucastnili, ale
neziskali Zzadné body za oficialné méfeny start.

Seniofi: 1 ing. P. Stranik, Brno 4 568,1; 2. ing. L. Koutny, Brno
4544,0; 3. ing. P. Mikulasek, Brno 4 541,5; 4. V. Kunert, Brno 3 518,9;
5. P. Kolaf, Zabfeh 510,3; 6. P. Koutny, Brno 4 500,6; 7. V. Kunert ml.,
Brno 3479; 8. ing. D. Sedlaf, Trnava 467.2; 9. dr. J. Merta, Brno
1466,1; 10. ing. T. Heinl, Brno 1448,6 b. — juniofi: 1. M. Jahldka,
Brno 4 343,1 b. — zéaci: 1. T. Kunert, Brno 3463,4; 2. J. Heinl, Brno
1445,9; 3. M. Koch. Brno 4 115.1 b.

Sestavil: ing. Lubomir Koutny

OPRAVTE SI: Ve svém C¢lanku o soutézi Svétového
pohéaru a mistrovstvi CSFR pro magnetem fizen& svahové
vétroné v Modelafi 12/1990 jsem se dopustil hned dvou
chyb: Sponzorem akce nebyly Strojarne Piesok, ale ESPE
Piesok a jejimi organizatory byli ¢lenové ZTSC pfi tomto
podniku. Za oba omyly se omlouvam predstavitelim ESPE
Piesok. organizatoriim soutéZe a samoziejmé &tenartim.

T. Sladek
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MEZINARODNI @

SPORTOV

KALENDAR FAI ix
pro rok 1991

MISTROVSTVI svéta

22. a7 27. 5. F1E
2.az9. 7. F1A, F1B, F1C
20. az 27. 10. F3A, F3C, F3D
24.8 az 2. 9. F3B

MISTROVSTVI EVROPY

12. 7. F2A, F2B, F2C, F2D

27. az 31. 8. S1A, S3A, S4B.S5C, S6A,
S7, S8E

25. az 30. 9. F1D

MEZINARODNI SOUTEZE

30.12.a21 1 FIA, FIB, FIC

9. a7 10. 2. F1A, FiB, FIC, F1G, F1H,
F1J

16. a7 17. 2. F1A, F1B, FIC (SP)

22. az 24. 2. F1A, F1B, FIC (SP)

24. 2. F1A, F1B, FIC (SP)

16. az 17. 3. F1A, F1B, FIC (SP)

29.3. a7 1.4.  FIA, F1B, FIC

25. a7 28. 5. F3A

27. az 28. 4. F2A, F2B, F2C

9. a7 12. 5. F2A, F2B, F2C

9. az 12. 5. F3E

10. 5. F1E

10. az 12. 5 F2A, F2B, F2C

11. 5. FIE (SP)

15. az 16. 5. F2D

17. a7 19. 5. F2A, F2B, F2C, F2D

18. a7 20. 5. F3A

19. 5. F1A, F1B, FIC (SP)

25. a7 27. 5 F3J

31.5.a22 6. F1A FI1B, FIC (SP)

La26 F3E

La26 S8E

7.a79. 6 F2A, F2B, F2C, F2D

7.a29. 6 F1A, F1B, FIC (SP)

8.a9 6 Fal

14. a7 16. 6 F3B

15. a 16. 6 F3A

Jak inzerovat?

Text inzeratu napiSte do pfipojeného formulare (staci i jeho presna
kopie) - tak zjistite €astku, na niz vas prijde jeho zvefejnéni. Poci-
tA se kazdy zapocaty radek textu vcetné adresy. Castku vyzna€enou
u posledniho fadku textu vaseho inzeratu poukazte bé&Zznou postovni
poukazkou na pfipojenou adresu, nezapomefite peclivé vyplnit &islo
Gctu. Jeden kontrolni UtrZzek pfilepte na druhou stranu formulére, ktery
potom v bézné obélce (bez dalsiho privodniho dopisu) zaslete na
uvedenou adresu. Terminy uzavérek pro pfijem inzerce zvefejiiujeme

Inzeratdo rubriky = _ L
PRODEJ KOUPE VYMENA RUZNE
(nehodici se Skrtnéte)

mésicniku Modelaf

7 .
28.
29.

6.az7. 7

6.a77

6.a7. 7.

13.a14. 7

21. 7.

20. az 21. 7.

3.8
Cluj-Napoca, Rumunsko 3. a4 8
Zrenjanin, Jugoslavie .
Wangaratia, Australie 8 az 10.8
Terlet/Arnhem, Nizozemi 10. 8.

10. 8.

17. a 18. 6.
Czestochova, Polsko 17.a 18 8.
Sofia, Bulharsko 20.8.

22. 8.
Slanic Prahova, Rumunsko 22. az 25. 8.

24. 8.

24. a 25. 8.
Bendigo, Victoria, Austrélie 24. a 25. 8.
Lost Hills, USA 28.8.az 1 9.

30.8 az 1 9.
Lost Hills, USA 31. 8. az 109
Frossen Lake, Finsko 31.8. az 19
Rangitaiki, Novy Zéland 5. az8. 9.
Frossen Lake Mjosa, Norsko 7 58 o
Canowindera, Austrélie 13. az 15. 9.
Wangaratta, Australie 19. az 22. 9.
Marville, Francie 19. az 22. 9.
Breitenbach, Svycarsko 20. a7 22. 9.
Pfaffikon, Svycarsko Zafi
Rana u Loun, CSFR 5. 10.
Sumén, Bulharsko 5. aZ 6. 10.
Rana u Loun, CSFR 11. a7 13. 10.
Leningrad, SSSR 19. a 20. 10.
Hradec Kralové, CSFR
Koblach, Rakousko 19. a 20. 10.
Cambrai, Francie 19. a 20. 10.
Velk& Britanie 2. a3 11
Ddmséd, Madarsko
Oberpullendorf, Rakousko 16. a 17. 11.
Praha, CSFR
Wigan, Velka Britanie 27. a7 29. 11.
Chrudim, CSFR 29. az 31. 12.

Montlevic/La Chatfe, Francie
Lesce Bled, Jugoslavie

Klagenfurt, Rakousko 5 az 12. 8.

F2A,
F1A,
F1A,
F1D
F1H, F1G, F1J
F3C
F3A,
F3E
F3B
F1A,
F3l

F2B, F2C, F2D
F1B, F1G, F1H, (SP)
F1B, FIC (SP)

F3D

F1B, FI1C (SP)

F3A
S2A, S3A, S4B, S5C, S8E
F3A/F3E

F3A

F3B

F1A, F1B, F1C (SP)

F1A, F1B, F1C

F3A

F3A

F1A, F1B, F1C (SP)

F1E (SP)

F2D

F2A, F2B, F2C

F1E

F1E

rakety

F1E (SP)

F1A, F1B, F1C (SP)

F2A, F2C

F1A, F1B, F1C (SP)

F1A, F1B, F1C (SP)

F2D
F2D
F1E,
F2B
S3A, S4B, S6A, S7
F1E (SP)

S4B, S6A, S8E
F2B
F1A,

F1A

F1B, FIC (SP)

F1A, F1B, F1C

F1A, F1B, FI1C

F1E (SP)

F1A, F1B, F1C, F1G, FIH,
F1J (SP)

FAC

F3F

F1A, F1B, FIC (SP)

F1A, F1B, FIC, FIG, F1H,
F1J

S3A, S4B, S6A, S7, S8E
F1A, F1B, FIC (SP)

Pécs, Madarsko
Terlet/Arnhem, Nizozemi
Kijev, SSSR

Orleans, Francie

Gliwice, Polsko
Kraiwiesen-Salzburg, Rakousko
Pécs-Pogany, Madarsko
Praha, CSFR

Amay, Belgie

Zrenjanin, Jugoslavie

St. Sauves dAuvergne,
Francie

Bratislava, CSFR

Beograd, Jugoslavie
Reichenburg/Sz, Svycarsko
Rogenberg, SRN

Poprad, CSFR

Déansko

Livno, Jugoslavie
Waidhofen/Thaya, Rakousko
Kraiwiesen-Salzburg, Rakousko

Mostar, Jugoslavie
Melchsee-Frutt, Svycarsko
Brno, CSFR

Genk, Belgie
Karneralm, Salzburg,
Karneralm, Salzburg,
Kaspitean, Bulharsko
Karneralm, Salzburg, Rakousko
Thouars, Francie

Gyula, Madarsko

Gliwice, Polsko

Zulpich, SRN

Stockholm, Svédsko

Svycarsko

Troubelice, CSFR

Breitenbach, Svycarsko

Velké Uherce, CSFR

Nowy Targ, Polsko
Zwickau/Saxonia, SRN
Budapest, Madarsko

Vara, Svédsko

Zagreb-Lucko, Jugoslavie

Lost Hills, USA

Oberkolzau, SRN

Sacramento, USA

Rakousko
Rakousko

Villefranche, Francie
Praha, CSFR
Kirchenthurnen-Moos,
Svycarsko

Lost Hills, USA

Ljubljana, Jugoslavie
Carterton, Novy Zéland

MEZINARODNI SOUTEZE S OMEZENOU UCASTI
F2A, F2B, F2C, F2D

Kijev, SSSR

v kazdém seSitu. Pokud va$ inzerat pfijde pozdéji, bude automaticky za-
fazen do nejblizSiho Cisla Modelare.

Adresa pro poukazani poplatku

za zverejnéni inzeratu:

MAGNET - PRESS - inzerce Modelar
SBCS Praha Gtvar 711

Text piste Citelng, nejlépe hilkovym pismem. Do jedné kolonky
piSte vzdy jen jeden znak (pismeno, Cislici, znaménko). Pfedem si
prectéte treba inzerci v tomto seSitu, abyste se orientovali ve zkratkach,
Jejichz pouzivani by oviem nemélo byt na Ukor srozumitelnosti. Mezi
slovy vynechéavejte jednu mezeru. V pripadé prodeje uvadéjte vzdy ce-
nu. Nezapomerfte na presnou adresu (zkratka jména, pfijmeni, ulice
s Cislem domu, popfipadé misto ureni a popisné ¢islo, poStovni smé-
rovaci €islo, pfesny nazev dodaci posty), ktera je soucasti inzeratu.

Adresa pro zastani textu inzeratu
s kontrolnim Gtrzkem postovni poukazky:
MAGNET - PRESS - inzerce Modelaf

Vladislavova 26
113 66 Praha

110l
111111111 11110ili
111111111 33 LJ 11 L

¢. 0. 5029-881

111111 1111111111
1111111111111 111
1111111111111 111
111111112111 2111ili
1111111111121 1ili
1111111111111 1ili
1111111111111 1ili

111§ i1112111111 1 B2Ks
P i i 24KSs
............... L1 11 1111 111 36KS
100111111111 FK3+1 48Ks
11111112111111311 60Ks
i 1111111111111 72K
i 111 w1 111111 1-3+1 84K
1111 !1 111 | 1 3-3-1-1 96K
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SUPERLEHKA KOLA

Pres dvacet velikosti
MoZnost doplnéni

» elektromagnetickou brzdou

* kuliCkovymi lozisky
 krytem loukoti
» ventilem

O polovinu leh¢i nez jina kola!

} Spolu s dalSimi
vyrobky firmy

PA[\JAN PECKA - Prodej modelarskych potfeb ul. Karoliny Svétlé

Jak jsem si uzival s Fitem

V Iété 1971 jsem si pro potéchu postavil
podle planku model vétroné F1A Fit. Uzil
jsem si s nim mnoho radosti, hlavné pfi pres-
polnich bézich, zejména nez jsem naucil spo-
lehlivé chodit determalizator. Nasledujicich
19 let jsem obCas model vytdhl k re-
kreaénimu polétadnl a po nezbytnych Upra-
vach a opravach opét ulozil do krabice, aby
byl fit i nadale.

PFedloni jsem od mnichovského modelare
Karla Klassena dostal mikroserva a v hlavé
mi zacal vrtat projekt radiem Fizeného Fita.
Loni na jafe jsem se do toho pustil. Peclivé
a zvazil veSkerou zatéz. Tak jsem dospél
k rozhodnuti, Ze ovladana bude jen zvétSena
smérovka. Pouzil jsem k tomu mikroservo
Graupner C311, prijima¢ Acorns ARC-227
a zdroj ze ¢tyf malych tuzkovych baterii Du-
racel Micro LR0O3. Tato sestava se vesla do
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stavajiciho obrysu trupu, ktery pak byl jen
hlavice za preklizkové). Servo jsem ke
smérovce pfipojil pdvodnim zpdsobem — si-
lonem, proti jehoz tahu pUsobila guma
o priifezu 1x1 mm. Dorazy krajnich vychylek
jsem nechal plvodni.

Prvni klouznuti ukézala, Ze model neztratil
nic ze své létavosti a Ze poslusné reaguje na
vychylky smérovky, dokonce bez velkého
zhoupnuti po zatacce. Pak nasledoval prvni
vlek: Z nedockavosti jsem s vysilackou pres
rameno pozadal o vypusténi modelu divaka,
az po vypnuti jsem vytdhl anténu vysilace.
V3e dopadlo dobfe.

Potom jsem model odvezl na modelaFsky
tdbor Domu déti a mladdeze ve Strézi nad
Nezéarkou. Chtél jsem s nim létat jen re-
kreacné, ukazalo se ale, Ze model je tak
Lhodny", Ze s nim mize |état skoro kazdy.

nabizi:

3, 110 00 Praha 1

Postupné se pfi jeho fizeni vystfidalo vSech
16 déti z mého oddilu ve véku 10 az 15 let
— vcetné Ctyf divek. Potize nastavaly pouze
pfi silngjsi termice, kdy jsem musel plnou
vychylkou smérovky pfivést model do
LSturcky"”.

Denné jsem létali spolecné s V-dvojkou
zkuSeného modelafe  Jifiho  Cerného
— avzdy jsme jej s Fitem prelétali. Vyzkousel
jsem (spésné i start gumicukem (6/1 mm).
PFi vétru je vSak jistéjsi viek zkuSenym mode-
lafem, o €emz jsem mél moznost se pfe-
svédcit posledni den tabora. Za silngjSiho vé-
tru bylo tfeba pfi vleku nékdy i couvat. Jed-
nou se ale na druhém konci vileéné Sndry
objevil mladi¢ky novic, ktery se domnival, Ze
Uspéch startu zalezi pfedevsim v co nejrych-
lejSim sprintu vpred. NaSe volani neslysel,
atak Fit skongil svoji téméF dvacetiletou pout
vzduchem se zlomenym kfidlem. Trup
ovSem havarii prezil a ¢eka noveé kfidlo. Jed-
nim ze staviteld bude jiz zminény sprintér.

Dr. Jifi Cech
Snimky J. Sladecek
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NEJEKONOMICTEJSI
ZPUSOB INZERCE
VASI PRODEJNY,
SLUZEB CI VYROBKU:

CEKA _
NA VAS
INZERAT!

Za inzerdt v ramecku o rozmeérech
54x28 mm zaplatite pouze 190 K¢s.
Pokud si objednate zvefejnéni inzeratu
ve tfech po sobé jdoucich C¢Cislech
Modelafe, uvefejnime vas$ inzerat po-
étvrté zdarma! Opakovany inzerat ma-
Ze mit bud stale stejny, nebo kazdy
mésic aktualizovany (tfeba jen Castec-
né) text.

DAEA JAN pecka — PRODEJ
fW | MODELARSKYCH POTREB

Nabidka na UuGnor: El. motory Mabuchi
RS-540S, NiCd aku Sanyo SCR 1,2 Ah, pro
naro¢né plast, stavebnice Tamiya

Ul. Karoliny Svétlé 3, 110 00 Praha 1
tel. (02) 26 83 74
Po—P&a 9.00—18.00 So 9.00—13.00

M & H Centrum
V sobotu 16. 3. 1991
se kona

BURZA

modelafskych potfeb
8.00—11.00 hod.

Velky sal DK-DP Bubenskéa
(stanice metra Vltavska)
Prodej stold od 7.00 hod.
Moznost rezervace stold

na adrese:
Pavel Vrany
p. s. 41
190 00 Praha 9
POZOR! Pokud si zajistite
prodejni stil na dvou po sobé&
jdoucich burzach, budete
mit na tfeti burze stdl zdarmal!

Vykup plastikovych Kkitl
a kovovych modell aut
ZA HOTOVE.

Prodej kitd fy ESCI
a barev fy MOLAK.
100 m od konecné metra
Dejvicka

Hracky, Dejvicka 29,
160 00 Praha 6
tel. (02) 32 03 86

Od ledna 1991 izésilkovy prodej.
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Seznamil jsem se

na podzim s milou péticlennou rodinou

z kroCehlavského paneldku. Rodinu
tvofi velmi zaméstnana, usmévava
mama, té je v doméacnosti platnou

pomocnici hezk&d kultivovand tfinactile-
td dcera. Manuéalné téZce pracujici otec
domd jezdi jenom na vikend a vénuje
se pak pfevazné svym dvéma malym,
velmi Zzivym synm. Loni v sobotu
29. z&fi sedéla rodina na koberci kolem
Lega, kdyz se ozval tfesk rozbijeného
skla a do pokoje vlétly stfepy a jakési
¢erné podlouhlé predméty.

Kratce na to mi poStacka v PySelich
pfinesla korespondenéni listek, na
némz stalo: Méate u nas model letadla
OK 010 197 — ma posSkozené kfidlo.
Zdravi Jana F., KroCehlavy atd. Byl
jsem nemocen, listek mne potésil, ale
nebyl jsem schopen odepsat. Mél jsem
ovSem velkou radost,ze mdj Bluesman
09, ktery ulétl z veteranské soutéze ve
Velké Dobré, je na svété.

Do Krocehlav jsem se rozjel asi za
Sest nedél. Na zazvonéni otevfela hez-
ka divka, ktera mi uvafrila kdvu a bavila
mne bezprostfednim vypravénim

FMSOH
I s 8 pfidavnymi;

y A

FM 314

moduly

o svych S8kolnich zazitcich; mezitim
pfipravovala vecefi svym sourozen-
cdm. Asi za plldruhé hodiny pfisla
maminka ze zaméstnani. Nasla nakr-
mené kluky, uklizenou kuchyf a pohos-
tinnou dceru, konverzujici s podivnym
brejlatym strejdou nad babovkou.

Zved| jsem se od babovky a kafe
a snazil se podékovat pani domu za
laskavost, kterou mi jeji rodina pro-
kdzala, a vyrovnat $kodu, kterou mdj
Bluesman zpUsobil. Bylo mi feeno, Ze
lidé maji povinnost prokazovat si
vzajemné laskavosti. Penize za rozbité
okno pani nepfijala, protoze jak pravi-
la, tfteba se vSichni jeSté pfisté potkame
a ty penize by lezely mezi nami.
,Ostatné, manzel je byvaly modelar,
a kdybych penize vzala, zlobil by se."

Prostfednictvim modelafstvi jsem
neustale obdarovavan. Tentokrat takto:
Seznamil jsem se na podzim s milou
péti¢lennou rodinou z kroc¢ehlavského
paneléku ...

Diky, rodino Faloutova.

Jan Spéleny
rogramem
pouziti i
*TLj ~ 4; i
FM 414
s 5 pridavnymi
FM 4014

s 5 pfsciitvtiyrni

W Jifi Urbaniéc
emZziSiovaio/1105
mw*m\-M ...Nfé
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RADIOVE SOUPRAVY

K DALKOVEMU RIiZENi MODELU:

R4 FM 27 k vysila¢i s FM modulaci.

obj. 6. 7800017

T4 FM 27 k pfijima¢i R4 FM 27 a R6 FM 27.

obj. €. 7800020

R6 FM 27 k vysila¢i s FM modulaci.

obj. €. 7800024

T6 FM 27 k pfijima¢i R6 FM 27 a R4 FM 27.

obj. & 7800022
T4 AM 27
obj. & 7800019
R6 AM 27
obj. & 7800028
T6 AM 27
obj. & 7800027

TESTER

zkuSebni zafizeni pro ovéfovani spravné cinnosti nékte-
rych Céasti souprav pro ovladani radiem

obj. & 7830042

SERVOPOHON ST 1

uréeny pro pouZziti v modelech

QananeHH

Inzerci prijima vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddaleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Tfikan. vysilaé Modela Dlgi + pfijima¢ + nab.
baterii + 2 serva Futaba + model letadla Cltabria
— opraveny, nedokonéeny + nabije¢ + motor MVVS
1.5D s RC karburatorem (3000), model letadla VIpan
bez povrch, Gpravy (100), $kolni upoutany model
s jednim vybéhanym a nédhradnim zdravym motorem
MK-17 15cm3 (170). Koné&im. P. Llpert, 33144
Kozlany 54

m 2 Zhotovim a na dobirku zaslu polyesterové vrtule
téchto rozmérl: dvoulisté 150/75, 150/100, 150/150,
180/100, 180/120. 200/100 (20), 230/100, 230/120,
250/100, 250/120, 250/150 (30), 280/180, 280/190,
280/250, 280/275 (40), 320/150 (50), 460/150 (100),
tfllisté 200/150 (40). 250/180, 250/210, 250/200,
280/180 (50). Prodam motor Webra 61 zadni sani
i vyfuk, nab. 4 hod. (1500). L. Gergel, Osvobozeni 5,
691 52 Kostice

m 3 RC soupravu Mars 27 MHz (800). M. Jouza,
Zahradni 536, 742 42 Novy JI€In-Senov

B 4 Seda serva Varioprop 3765 nova nepouzita, 4 ks
(800). Z. Matya$, Bezru€ova 3, 789 01 Zabreh

m 5 Novy nepouz. motor MVVS 6,5 F (630), s RC
karburat. (780). M. Pikna, K Hajku 121, 73801
Frydek-Mlstek

® 6 Laminatové trupy na RC V2, F3B, F3F Diamant,
Démant a F3F Akrobat Ridge Runner v pastelovych
barvach | nebarvené (200). Laminatové trupy na
Z-50L/M 1:4, kryty kol, zadni vyztuhy (600 + 100).
P. Doubravsky, Sumavska 16, 787 01 Sumperk

m 7 Dvojvalcovy dvoj€inny parny stroj, inf. obratom.
I. Jaro$, Bratislavska 129, 921 01 PiesStany

m 8 RC soupr. Modela 4 AM27 vys. + prij. (2400),
servo Futaba FP-S7 (450), akrobat. U-model na
motor 2,5 (150), zavodni RC ¢lun Delfin (200). M.
Geprt, Jungmannova 654, 784 01 Litovel

m 9 RC buggy na motor 3,5cm3 pro rekreacni
jezdéni, perfektni stav, novy motor bez RC soupravy
(1700). M. Stefek, Svermova 177, 763 02 Malenovice
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vykonna ¢
del.

obj. €. 7830043

ast dalkového radiového fizeni polohy kormi-

Nova cena 480 KCs

NIiZKOTLAKA STRIKACI PISTOLE

je ur€ena pro modelafe a polytechnickou vychovu

obj. & 7203030

Cena 225 Kés

NAPRAVOVY KOTLOVY VUz €SD

umistime zavazi.
obj. €. 2201101

Cena 1100 Kés

Cena 1980 Kés
obj. ¢. 2201102

ZASILKOVY

Cena 1290 Kés
Cena 2270 Kés

Cena 1840 K¢&s

plastikova stavebnice Be/Bi
provozovat na kolejisti za pfedpokladu,

ZACIM NA FAKTURU

TT. Model lze
Ze na ném

velikosti

Cena 19 Kcs

SLUZEBNI VUZ Ds/Daa - K

plastikova stavebnice velikosti TT.

Cena 19 Kcs

ORGANI-
OBCANUM

PRODEJ

NA DOBIRKU.

Cena 1190 K¢&s
Cena 2040 Kc&s

Objednavky vyfizuje:
oddéleni odbytu — Pospiéilova 11/14, 757 01 ValaSské

Hotovostni prodej zajistuji maloobchodni prodejny:

Bratislava — tel.

Cena 200 K&s =~ — tel

— tel.
— tel. 235402 MéInik — tel.
lodi a letadel jako — tel. 253 87, KoSice — tel.

m 10 Planky vykonnych F1A (po 12): AL38, PA38,
CV38, Eryx 84, Packer 15, Expert; Al (po 12)
Reesklkker, CR, JG, Hukvéak, Katapult, Rusava.
V. Zima, Smetan, nab. 1840, 753 01 Hranice

= 11 Model F3A + motor, vysilag, pfijima¢, 4 serva
a zdroje (6000). D. Mihalides, SMT, 049 16 JelSava
m 12 NepouzZitou soupravu Modela FM 27 + 4 serva
S 15, model Trenér novy +3,5cm3 motor (3600,
2000, 500, 800), vSe nové. |. Némec, Brtnicka 12,
586 01 Jihlava, tel.: 246 64

m 13 Baterie Varta 12 V/18 Ah (1000), lod FSR 6,5
(3500), serva S 15 (500), souprava Modela, startbox,
FSR a jiny lodni a letecky material. Seznam za
znadmku. P. Kostal, Horni 17, 586 01 Jihlava

m 14 RC soupr. Digi, 2x ST-1 (2000) nebo vyménim
za elektr. kytaru. V. Kufé¢ak, Nosalovska 75, 682 01
VySkov

m 15 RC Acoms Technlplus, nabije¢ aku, 2 motory
upravené pro lodni provoz MWS 2,5, karbur.,
tlumi€, nahon spojky, Srouby, lam. trup F1E, Zhaveni,
palivo — levng, kon&im. M. Vrbka, Zahradni 15,
664 44 Orechov u Brna

m 16 Plany obfich RC polom, a RC polomaket, df.
vrtule pr. 250—700. B. Mlistrka, Dobrovského 437,
340 22 Nyrsko

m 17 RC buggy s motorem MVVS 3,5 -mbaterie,
Zhaveni a nahradni dily. Perfektni stav (4800), nejeta
— jen v8e. J. Sokola, U stavu 1140, 768 24 Hulin

= 18 Modely Novo, Novoexp. a postavené mod. liet.
— lacno. P. PSenice, Kukuclnova 44, 831 02 Bratisla-
va

m 19 Nabizim 1,5 vybuSny motor novy (200), mozné
vyména za elektromotor, s pfevod. J. Jahodar,
Ustecka 3918, 470 01 ¢eska Lipa

m 20 RC auto Special (Hudy) 4WD. — dvoust.
pfevod., brzdy na 4 kola + mnoho nahr. dill + obuti
+ lexan. karos. V1 (4500). R. Spacek, Drevarska 33,
602 00 Brno

m 21 Soupravu Acoms Technicplus, malo pouzlv.
(2300). M. Szotek, Slovenska 2944, 733 01 Karviné-
-Hranice

m 22 RC modely: Aviatik na motor 3,5 cm3 (400),
QB-20 také na 3,5cm3 (300), neji. os. odbér.
K. Simon, Kodanska 75, 101 00 Praha 10

m 23 Odlitky skfini lokomotiv CSD fad: 556, S499,
M152 + pfipojny vz, vagén Bal — velikost HO.
J. Hirka, Burianovo nam. 12, 616 00 Brno
m 24 Rychlonabljecl NC ¢lanky General
1,2 VI/1,3 Ah, 18 Ah (90—110). Nové.
R. Moucka, Hrdlickova 3, 300 00 Plzefi

m 25 Reguléator k elektroletu — 55 g, brzda, omez.

Electric

Valas§ské Mezifici — tel.
81 17 01, Brno — tel.
448 82, Usti nad Labem — tel.
270 81, Cesky T&Sin
447 90, ceské Budéjovice — tel. 320 09 Ostrava

jednotlivé.

219 20, Praha — tel. 235 22 01,
33 73 28, Plzen

— tel. 578 65, Hradec Kralové

4826, Liptovsky Mikulas

216 57, Zilina — tel. 232 11.

napéti (850). O. Smetak, Jarnlkova 1899, 149 00
Praha 4

m 26 Zahr. kity 1:72, seznam za zndmku. K. Vavra,
Dvoréakova 26, 750 00 Prerov

m 27 NepouZité: RC soupravu 6 AM27 vys. + pfij.
(3100), serva S-15 2 ks (po 500), zdroje P-130 SCR
1.2 V/1,2 Ah 10 ks (400), zabéhnuty motor MVVS 2,5
2 ks (po 300), RC buggy el. (200). J. Cajthaml,
Homole 13, 262 15 Borotice

m 28 Motory OS Max 10cms3 (2500), OS Max
6.5 cm3 (1000), Enya 3,25 cm3 (300), MVVS 6,5 cm3
RC Mikro (800) — zabéhnuté, nové Enya 6,5 cm3
(900), Raduga 10 cm3 (500), 3 novéa serve Mini S 30
(4 750), stavebnice Akrobat nové (700). J. Skacel,
Smréenskéa 7. 586 02 Jihlava

m 29 RC soupravu Acoms AP-440 FM, 5-k., 5 serv,
sintr, zdroje (5500), 2x 7 sintr, aku Tamiya 1,2 Ah,
15x sintr, aku Sunrise 1,2 Ah nové, nepouzité, MVVS
6,5F ABC zabé&hnuty + nahr. jehla, tlumi¢ (750), el.
mot. Graupner Jumbo 550 No 1758 (9V) novy.
M. Mrazek, Marxova 1426, 500 06 Hradec Kralové
m 30 Britsky kfiznik Ajax, detailné propracovany
a v originalnim zbarveni. Cena nejleps! pfi osobnim
odbéru. J. Smola, Svermova 168, 562 03 Usti nad
Orlici

m 31 Aerograf (350), Humbrol €&. 24, 26, 35, 66, 67,
83, 84, 91, kity Novo. M. Nemec, n. L. Stdra 13,
974 05 B. Bystrica

m 32 Vrtulové kuzely plast. pr. 50 a 60 Cerv. a ¢erné
(20), zhotovim reg. Zhaveni, nab. na jakykoli proud,
CasovacCe, otdckoméry ruckové i digitalni a jiné
dopliiky. J. RGzitka, Mlynska 38. 403 23 Velké
Bfezno

m 33 V&t3i mnozZstvi modelt MIG 23, 27 1/72, M.
Academy — ex Hasegawa (po 200). P. Odehnal,
Majerové 721, 674 01 Trebic¢

m 34 Nesest. papirové kity vdeho druhu, plast, kity
let., RC stav. vétroné. Seznam za znamku. Koupim
plan na RC motor, virnlk. J. Hyzlk, 783 56 Doloplazy
271

m 35 RC vrtulnik Bublina firma SchiUtter létany,
100% stav na motor 6.5cm3, 3x listy, kolektivni
prestavovam listd, ozub. kola, fréza na frézovani lis-
t, naty. ocas. trubka + hl. h¥idel atd. (2500). Motor
6.5cm3 MW S ABC, nabé&hano 3 hod. (800). M. De-
mek, Vel. nAmésti 34, 767 01 Kroméfiz

m 36 Ctyfkanélovy vysilad v&. pfijimage zn. Tesla,
nelatany RC model Trenér s motorem MWS
3.5 cm3, RC lod' Artur, cena podle dohody. K. Kfapa,
687 62 Dolni Némci 731

m 37 Vale€né a obchodni lodé, hist, plach., seznam
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HHTOmomI on

(Dokonéeni ze str. 31)

proti zndmce. V. DrahoS. 250 65 Libeznice 147

m 38 Tkaninu na plachty, plany hist, lodi, V2 Stir,
balsu, pregl. 1,5, kit Sikorsky 1:48, lam. trup
Universal, stav. Astir, Artur. Levné. M. Kovac,

Stdrova 12, 987 01 Fifakovo

m 39 Zalatané RC modely — Super Parasol mot. 6,5
(700), Turbo Porter mot. 3,5 (800), Scheumaster
mot. 3,5 (700), sport, model mot. 2DFS (600), modely
potazené f6lii, osobni odbér. J. RemeS, Absolonova
20, 635 00 Brno

m 40 RC amat. 7-k. Dlglpilot: Rx, Tx, nab., 2 serva
Futaba FP-S22, techn. dok. + nahr. dlely (2500).
M. MikuSiak, Papiernicka 1/1, 034 01 Ruzomberok
m 41 Model V2 Diamant s radlem Kraft 6 FM
+ nabije¢, 4 serva (5300), trup V2 délka 1400 (190),
motor MWS 2,5 QFRC (350). Koupim tabule
preklizky 0,8 az 3 mm. J. MOhlstein, R. A. 2245,
544 01 Dvir Kralové

m 42 Te AM27 (dvoji vychylky + aku Varta 600 mAh),
R6 AM27 + par krys., 2x vyp. Rx, aku Saft 600 RS,
4x servo Acorns AS-5S, kompl. (4000), 100% spol.,
predvedu v modelu Cessna 177 + Junior 2 GFS RC
(900). L. Zalabak, Krenek 111, 277 14 Dilsy
m 43 Lam. trup Tau (200). Klpim nazehr.
F. Herma, Zarec 23/B, 022 01 Cadca

m 44 Serva Vanoprop 2 Sed4, 1 mikro, 2 poSkozena
(500), €asova¢ KSB (80), startér na mot. do 3,5 cm3
(150), motor Raduga 10 (500), fénické vysilaéky
(650). J. Vazac, Plackov 93, 396 01 p. Humpolec

m 45 RC Porsche Tamyla (400), dobije¢ NiCd 6 V
Tamyia (250), NICd bat. 1,2 Ah/9,6 V 8 ¢lankd (500),
nepos. stav. vétroné Filou Graupner (500), brozurku
Kavan O létani s RC vrtulnikem — loopy, vykruty
(30), plénky let. z Il. svét. valky. Koupim v3e o let.
Christen Eagle |, Il. J. Leéeticky, Malostranské nam.
15, 118 00 Praha 1

m 48 RC Modela 6FM bezchybné, 4- Robbe
RS-2000, zrava 30 % (2400. 1800), trup Vega (140),
novy MWS 3.5 + tlumi€ (490). I. Korytar. VU 1540,
026 01 Dolny Kubin

m 47 Nesest. RC stav. vétroné, papirové kity vseho
druhu,., plast, kity let, monografie. Seznam za
znamku. Koupim vSe o virnfclch. J. Hyzlk, 783 56
Doloplazy 271

m 48 Vysila¢ Varioprop 12S 27 MHz + prfijima¢ +7
Sedych serv + zdroje + 1 nahradni do vysilate NiCd
10/600 DKZ nepouzity. Nab. kabely +2 vyplnr.Ce,
drob. pfisluSenstvi. VSe original Graupner, sezénu
pouzité, 100% spolehlivé. Jen v celku (5000). Motor
Enya 60-1l (10 cm3) + tlumi¢&, novy nebéhany (1300);
MWS 2,5 GF zab&hnuty + RC karburator + difuzér
saci tlakovy, pal. jehla, Zhavici vloZzka + svicka (400);
MWS 2,5 D7, RC karburator + difuzér saci tlakovy,
pal. jehla + tlumi¢, 2 h. Chodu (300). CO2 na pylonu
(50); MK 17 predélany na 2 podle MO (150); dfev.
vrtule 300/140, 300/120 (po 30). Plany: Republic
P-47D; Thunderbolt (6,5—10), Piper JS3-Quadra
(100). Lam. trup Modele Universal (150). Electru
Plus 7, Modelar 155s, vSe hotové, kridla v kostre.
Motor Mabuchi + pfevod, 2 sklapéci vrtule + dural,
unase¢ a nosnik listd vrtule 2x, v3e podle planu,
odruSovaé na motor + splnac 2x 7 NiCd,
1,2 V/1,2 Ah Sunrise, vSe nové, v celku (1300);
prijima¢ Rx Mini na sou¢astky (50). Rod. ddvody. M.
Kazda, Plackov 53, 396 01 Humpolec

m 49 Models 6 AM27 Tx +Rx, 2x S-22, 1x S7
(3000). M. Dostél, Dluhonska 78, 750 00 Pfrerov

m 50 RC mak. Grob na mot. 3,5 pfed povrch. Up.
(500), RC mot. model Komander na mot. 3,5 nov.
nelétany (500). RC mot. vétr. Orlon s mot. Enya 1,65
zalét. (500), RC mak. kluzdku SK-38 (Honza) r. 2460.
MoZnost porn. mot. 3,5—6,5 (400). J. Macek, Bfezka
8, 506 01 Ji¢in

m 51 Barevnou Mikalentu 150x40 v odstinech Zlut4,
Cervena, modré, Cerna (kus 15). Plati stéle. Koupim
Prolex Sife 5cm. M. Maiksnar, Vlkova 1825, 508 01
Horice v P.

®m 52 Plany model( histor. plachetnic-galeon Golden
Hind 1:69 a Revenge 1:100 (100, 100), Bounty
1:75 (80), galéry Trois Lis 1:50 (100), novodobych
— bitevni Warspite, letadlové Zuikaku, kFizniku
Mogami (100, 120, 100), ponorky Surcouf (60). vSe
1:200. Ing. J. Svec, Slune¢na 4556, 760 05 Zlin 5

= 53 Soupravu 4 AM27 1x pouzitou (3000) + 4 serva
Futaba FP-S7 (po 500), nepouz. motor Moki 10 cm3
M7 RC + tlumic¢ (1500), OB 15 s motorem 2,5 DFSR
s tlumi¢em (700), hydroglizér s motorem 2,5 DFSR
s tlumi€em (600). A. Berka, Stojanova 9, 602 00 Brno
m 54 RC vétron 2M (400), RC rogalo (200), Kajako
(150), lam. trup Orlik (250), Leader (300), trup
plachetnice (150), trup ¢lunu 1:5 (150), T4 AM
(1500), R4AM (500), 4x ST-1 (450), Tester (200),
zdroje-pouzdro (100), nabije¢ 5 vyst. (500), RC
regulator 20 A (600), motor 1,5 RC (290), Mabuchi
RS-380 (40). RS-550 (60), vazany Modelal 72—80
(500), kit MBB Revel (100), gumicuk (150), plany let.
M. Maték, Zahrebska 3. 616 00 Brno, tel.: 75 82 39
m 55 RC mot. modely, motory, pflj. AM Futaba 5-
kan., serva, el. regul., 5-kan. Futaba, ¢lun NDR, lam.
trup Presto, pol. kfidla, trupy Spurt, Vega, kabely
serv Acorns, ST-1. Odpovéd za zndmku. J. Zeman,
Sokolska 343, 289 11 Pecky

follu.
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, m 58 Novy nepost. Astir (450), nepouz. RC Kkarb.
Junior 2 (120). Rondo + nepouz. MK 17 + lanka
‘ (250), serva ST-1 12 ks (po 500), 1:32 Mustang
(110), Warhawk (100), Thunderbolt (120), P. Karvac-
ky. Komunardov 1420, 020 01 Puchov
m 57 Tkaninu na plachty, plany hist, plachetnic,
nelet. V2 Stir, balsu, pregl. 1,5, univ. mer. pfistroj
(250), kit Sikorsky UH34 1 :48, lam. trup Universal,
staveb. Artur, Astir, 30% sleva. M. Kova¢, Stdrova
12. 986 01 Firakovo
m 58 Xerokopie plan( letadel 1:72, 1:48 plus
detaily a rentgeny jen ze zahrani¢nich materialQ,
jeden list A4 za 3 K&s. Seznam za znamku. Plati
stéle. P. Pechar, 338 08 Zbiroh 39
m 59 Komplet RC soupravu Robbe Eco FMS 35 MHz
— T4, 2x prijimac, 4x serva Futaba, 2 pary krystalQ
(spolehlivd), krystaly Acoms 50. k., benzin, motor,
z mot. pily 50 cm3. Koupim NiCd 900 mAh s vyvody.
A. Dodek, Lupenice 40, 517 54 Vamberk
B 80 Ricln. olej, hydroglizér 1,5, lod F1V 2,5, FSR
3,5, korpus FSR, lam. trup Cessna 177, kapotaz
moto 50 cm3, motokaru 125 c. Koupim metyl. F. Rys,
Trebovska 435, 569 43 Jevitko
m 81 RC soupr. 3-kandl. amat. proporc. + 3 Seda
serva (1700) a 4 Seda serva (po 180), staveb,
pozarniho CElunu komplet s 2el. motory (230).
Pechacek, Synkova 9, 772 00 Olomouc
m 82 Nova serva Robbe 2000 s prisl. (po 500), novou
2-kan. soupr. Robbe (2300), Super Tigre 61RC
(1000). J. Beng, Lesni 515, 364 61 Tepla
m 83 Acoms AP-227 MK Il rozs8ifen Tx 3-kanal, Rx 4-
kanal, RC soupravu Eco Robbe FM 40 MHz, 4-kanal.
Drijlmac¢ po opravé vhodny do lodé (levné), RC auto
Porsche 935 Tamlya + orlg. aku. RC V2, F3B Flamin-
go, Cochtan s motorem Enya 1,6, lam. trup RC V2PM
+ kfidla. J. Novotny, 378 53 Strmllov 438
m 84 Rocniky Letectvi a kosmonautika od r. 45—90
svazané, §. Pacan, Nad stadiénem 350, 267 02
Beroun 7
m 85 Pfijimaé Acoms ARA-540 FM, serva Acoms
AS-2, 3. M. Michl. Véclavské ul. 18, 120 00 Praha 2,
tel.: 29 19 09

KOUPE

m 88 Kity Avia CS-92, Jak-3, Bloch MB-152, F4U-1D
Corsair. M. Jouza, Zahradni 536, 742 42 Novy Ji¢In-
Senov

m 87 Motory MW S iJiné do sbirky. Cenu respektuji.
R, Stalmach, Dr. Heyrovského 27, 772 00 Olomouc
m 88 Expanzni vyfuky k motoru Moki nebo HP
10cm3, motor 6,5—8 cm3 OS Max, Enya HB
apod. jen novy a kompletni. A. Soutkové, Dribeznl
Trh 22, 664 91 Ivancice

m 89 Nesest. model hist, lodé od fy Revell, kompl.
ro¢niky Modelar 76. 77. 78. P. Sapak, V Karlov 74,
671 26 Dyjakovice

m 70 Podrobny plan a pracovny postup na stavbu
RC modelov lodi kateg6rie FSR s motorom 2,5 alebo

3,5 cm3. D. Bohinsky, Pod Papierfiou 34, 085 01

Bardeiov

m 71 Barevny potahovy papir, dale plénky, stavebni-
ce, podklady a vSe, co se tykd maket na COz2 letadel
z 1. 8v. valky. P. Hybl, Jana Uhra 3, 602 00 Brno

m 72 VétSl maketu starého typu letadla (nejradéji
dvouplosnlk). VySsi cenu za kvalitni praci respektuji.
P. Tomasek, Vzdalena 152, 180 00 Praha 8-Brezl-
néves

m 73 Barvy Humbrol i pouzité. R. Svoboda, VUPP
5/T, 915 31 Nové Mesto n. V.

m 74 Planek na RC vrtulnik. V. Vagner, Travnik 1992,
560 02 Ceské Trebova

m 75 Pékné udélaného Astira, Vegu Termik nebo
podobné modely. V. Somol, Fojtikova 2264, 269 01
Rakovnik, tel.: (0313) 4029, do zam. (0313) 3169

m 78 Knihy Model, motory I, Mini. spal. motorky pro
modely, Spal. motorky pro letadélka. Plst. motory
pro modely let., Jak zhotovim let. s benz. mot. S.
ValaSek. Na uhoru 6. 318 03 Plzer

m 77 Kfizové ovladace. Hleddam vyrobce kfiZzovych
ovladagli. J. Zaloudek, $vabinského 1715, 256 05
Sokolov

m 78 Modely lodi z dieva, plechu i z jin. materialQ.
Popiste nebo zaSlete foto. V. Toman, SuSicka 9,
160 00 Praha 6

m 79 Jednokan. RC soupravu Mars Zachovalou do
(400). M. Petra8, JaroSov Louky 433, 686 01 Uh.
Hradisté

m 80 Literaturu a v3e. co se tyka RC vrtulnikd,
zacdinam. S. Polach, Senradice 211, 762 23 Zlin

m 81 Dva motory Mabuchi 540. P. Mefihart, ViSiiové
14, 831 01 Bratislava

m 82 Kostru Best. Nr. 3624/0 k pflj. Mini Superhet
Varioprop. F. Bilek, Josefodol 26, 58291 Svétla
n. Séz.

81 83 Monografie vétrond DG-600, Discus A,
ASW-24, PU-pénu SYSpur SH. V. Ryne$, SldlIsté
382, 382 32 VelesIn

m 84 Modely nakladnich vagonl epochy . velikosti
N Fleischmann Nr. 8863 a 8866. Koupim nebo
vymeénim za 80-ti strankovou pfirucku Mérklin 00 z
roku 1938. V. Kraus, Mladé fronty 1624, 149 00
Praha 4-Chodov

m 85 Deset aku 1,2V/1,2 Ah Sunrise P-130 SCR,
nové, nepouzité. R. Sev€ik, Rybnicka 170, 603 00
Brno

VYMENA
m 88 F-104 G/C Starfiohter 1:32 za MIG 25 1:32

VYKRESLIM PROFILY pfesné na
pocitaCi podle poZadavk(i — jakéko-
liv. Za 25 K¢&s zaslu soubor 25 ne}
Uspésnéjsich profild E, RG, HQ, RIT.
S, B, DU. MH. VZdy v 6 hloubkach. A
Pavelka, Kulturni 1761, 756 61
Roznov p. R

HOBBY Technika — Pod Juliskou 2.
160 00 Praha 6, porada modelafskou

burzu dne 16. 2. 1991. Informace:
HOBBY stanice Dejvice, telefon
311 22 46-9.

nebo MIG 25 + MiG 23 1:72. F. Cerny, Kuni 13,
262 55 Petrovice

B 87 MIG 29 1:72 Revell nesest. za F-104, F-100, pf.
nabidnéte. J. Mrzena, Ceskobudé&jovicka 33, 382 41
Kaplice

m 88 Tuzk. NiCd 9.6 V 500 mAh Futaba NT-7J za
mot. Raduga R10 RU, nové za nové. M. Rez&c,
Rezéacova 64, 624 00 Brno

B 89 Novy olympijsky plovak Lechner A390 tfida DIl
za kompletni soupravu Modela 6 AM27 s modelem
RC V2. Nebo prodam a koupim. J. Novéak. Rymarov-
ska 430, 199 00 Praha S

B 90 Plan motora 4-takt boxer 20 cm3 za starsi
model, motor do zbierky, prlp. predam (50). Zuffa,
Safarlkova 13. 960 01 Zvolen

B 91 Neprili$ pouzivanou Sestikan. soupravu Mode-
la+7 serv ST-1 za modely (model) letadel nebo
prodam. V. Somol, Fojtikova 2264, 269 01 Rakovnik,
tel.: (0313) 4029, do zam. (0313)3169

m 92 Kopie plankl Kéan& Sokol, Neptun (od
p. Clzka) a motordk Mdra (od p. Machacka). C.
Vanék, Vétrna 304, 250 70 Odolena Voda

RUZNE

W 93 Opravy, nakup, komisni prodej Zelezn. model(
- ina dobirku. MK-MODEL SERVIS, Na Sejdru 477,
142 00 Praha 4-Llbu$

B 94 Kdo prodé obif mak. Z-50 nebo na zakazku
vyrobi i jiné modely podle planu, mater. popr.
dodam. Mozné vymeéna za motory 2i 4takt. a

z Rakouska. K. Hes, 378 33 Nova Bystfice 162

B 95 PRIVAT-MODEL vyraba Zeleznicnomodelarske
doplriky a vykupuje Zelezni¢né& modely a dopliiky
v8etkého druhu, prednostné plechové modely aj na
kracik a parné stroje. Privat-Model, Jan Némethy,
Sablnovska 26, 080 01 PreSov

W 98 Z divodu trvalého nedostatku materialu
kon&im vyrobu preklizek, dalSi objednavky nepfi-
jimam. Tém, kterym jsem nemohl vyhovét, se
omlouvam. S. Jedinak, Fucikova 905, 473 01 Novy
Bor

B 97 Hleddm modelafe mot. letadel. Dopisovani
ném., angl. J. Beischer, Brehmestr. 24, D-1100
Berlin

B 98 HAP opravuje, pfestavuje a vyrabi modelarské
spalovaci motory, je specializovan na opravy vybru-
su ,vyb&hanych"™ i mirné pridienych pistovych
skupin  metodou popsanou v Modelafi 6/1990.
Vyrob! i nékteré chybgjici dily. Opravy motor(
Ceskoslovenskych, japonskych, americkych a rus-
kych jsou provadény kvalifikované s pllro¢ni zaru-
kou. Do opravy se pfijimajl motory zejména neroze-
brané. Provadi prestavby detonaénich verzi na verze
se zhavici svickou a hybridni motory. HAP, Clklova
23, 140 00 Praha 4, tel.: (02) 43 78 57 po 18 hod.

B 99 Prizkum zajmu: Vzhledem k moznému pre-
chodu provozu RC souprav do pasma 35 MHz,
zadam vsechny uZzivatele vyrobk( fy Graupner, ktefi
budou mlt zajem o preladéni, aby se ozvali na nize
uvedenou adresu. Sdélte typ RC soupravy (Best. Nr.)
a pasmo, které pouzivate. GRAUPNER Servis.
Rostislav Polednik, Osvobozeni 821, 735 14 Orlova

Zda se vam cestovani pfilis drahé?
Vyuzijte nabidky zasilkové sluzby
modelafského materidlu
POSPA-MODELL

Informace a katalog (15 K&s) na

adrese:
Samova 14,101 00 Praha 10
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a. H. Stocker létal na mistrovstvi Svy-

carska v raketovém modelafstvi
s timto raketoplanem tfidy S4B

1990

» Na loriském
mistrovstvi svéta
juniord ve volném
letu se po
skon&eni soutéze
v kategorii
motorovych
modeld nejvice
radoval mlady
American M.Keller

a . OfiSek Clement-Bayard nizozemské-
ho modelafe W. De Joodeho ma motoro-
vy kryt a hibet pfedku trupu z hlinikové
félie. Tocici se maketa rotacniho motoru
je zpracovana do takovych detaill, jaky-
mi jsou pruziny ventilG, svicky a pfivodni
kabely

4 ). Steinberger ze SRN
létal v kategorii RC maket
nékolik let s modelem
BE-2, loni pfesedlal na
Fokker D-VII. Stale vSak
patfi ke svétové Spicce:
na mistrovstvi svéta

v Polsku skoncil jedenécty

Snimky: ing. A. Alferyj R.
Cizek; H. Stocker; O. Saf-
fek

modely se stale létaji

i v USA. Japeth a Azur Koteenovi z mo-
delafského klubu ve Washingtonu si po-
stavili model Sterling Ringmaster



Nékolik minut po exponovéani tohoto snimku si Andres Lepp
z SSSR (vlevo) dolétl pro zlatou medaili v kategorii F1A na
lonském ME v Madarsku

Na lofisky ro&nik Turnaje $ampionl
v Las Vegas si pfipravil Hanno Prettner
nové modely, pohanéné dvéma spfaze-
nymi motory OS .90 (2x 15 cm3). Na-
konec ale do USA viibec neodjel, protoze
musel do nemocnice na nutnou ODeraci

Snimky: J. Kraj¢a, G. Revel, J. Sabo,
D. Selecky, L. Siroky

INDEX 46 882

S modelem lokomotivy CSD 464.202 soutézil loni v kategorii
A2/HO Peter Mihalik z Bratislavy

i Na lofiském mistrovstvi CSFR v Safarikové zvitézila juniorka
Eva Krajéovd z KLM Hustopece v kategorii F1-V3,5 v novém
¢s. rekordu 16,5 s, v kategorii F1-V15 skon¢ila druha

v Jednym z mnohych britskych obdivovatelov ¢eskosloven-
skej modelarskej Skoly je aj Mario Gandolphi, ktory postavil
BuSkovu Nebeskl raketu VB-601



