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Thunder Tiger, MFA a PaliCka
Voctarova 1477/3,180 00 Praha 8

Tel.: 02/683 33 58; 68317 01, fax: 02/684 43 24

A KdyZ v roce 1986 zacinal Jan Honék z Ostravy létat pylony,
rozhodl se osazovat je vlastnimi motory. Za pfispéni €s. repre-
zentanta v kategorii volnych motorakd J. DoleZela tak vznikla
fada motor HD. Na snimku je typ P-HD 3,5 ABC L o zdvihovém
objemu 3,5 cm3(vrtani 17,0 mm; zdvih 15,3 mm)

T Ve ctvrtek 5. zafi 1974 byl
Stefan Mokran urgité nej-
slavnéjSim modelafem na
Slovensku, kdyz v Dubnici
nad Vahom ziskal pro Ces-
koslovensko titul mistra své-
ta v kategorii raketoplant
S4D. O dvacet let a tfi dny
pozdé&ji si svlj triumf zopa-
Velmi pé&knou a konstruk&né zajimavou stavebnici motorové- koval: Na lofiském mistrov-
ho modelu pro zadatedniky Safari plus vyrabi firma Astra StV"'fVéta V__VP°|5kU ziska’I
z Uherského Brodu ve spolupréci s italskou spoleénosti Scor- 8.zafi pro jiz samostatné

pio. Exempléaf¥, ktery si z ni postavil Miroslav Kolaja z Uherské-
ho Hradisté, ma pfi rozpéti 1 560 mm hmotnost 1 900 g. Je po-
hanén motorem ASP 25 ABC a mé ovladany smérovku s pfi-
dovym kolem, vySkovku, kfidélka a otacky motoru. Stavebnici
vam blize pfedstavime v nékterém z p¥istich sesitd Modelare

S elegentnimi modely RC V2 létaji ing. Roman Adam a Jaromir
Kucera z LMK Bechyné

Slovensko dalsi titul, tento-
krat ale v podstatné technic-
ky narocnéjsi kategorii RC
raketovych kluzakd S8E



K TITULNIMU SNiMKU

Na loriském podzimnim kongresu mezinarodniorganizace
lodnich modelait NA VIGA byla pfijata pravidla nové soutéz-
nitfidy stolnich modelt C6 - makety ze stavebnic. Mezina-
rodné budou sice platit az od roku 1997, nicméné nasi ma-
ketafi uz mohou v této tfidé sout&zitletos na mistrovstviCes-
ké republiky v Plzni. Snimek: Otakar Saffek
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V sobotu 10. prosince 1994 se do restaurace Slavka v Hradci Kra-
lové sjelo 25 delegéatl a nékolik hostd k jednani druhé konference
Ceskomoravského modelafského svazu. Postupovy kli¢ byl 5 delega-
td z kazdé ze Sesti odbornosti v ném sdruzenych. | kdyZ tedy vSichni
nepfijeli, se3el se dostateény pocet Ucastnikd na to, aby konference
byla usnasenischopna.

Uvodem jednani byla volba pracovniho pfedsednictva a volebni
a navrhové komise. SloZzeni obou organd bylo schvaleno bez pfipo-
minek, stejné jako program jednani, a Jifi Lejsek, povéfeny fizenim
konference, pfedal slovo predsedovi CMMoS Karlu Koudelkovi, aby
pfitomné seznamil se zpravou o €innosti za uplynulé volebni obdobi.

Karel Koudelka ve zpravé nejprve pomérné podrobné delegaty se-
znamil s definici svazu a s jeho vztahem a spolupraci se Sdruzenim
technickych sportl a ¢innosti, jehoZ je modelafsky svaz ¢lenem.

Co se tyka pInéni zavérl minulé konference, Karel Koudelka kon-
statoval, Ze se Ukoly pfijaté v Bratislavé podafilo splnit, hloubé&ji vSak
tuto ¢ast zpravy nerozvedl. Zajimaveéjsi bylo srovnani statistik ¢lenské
zékladny. Pfi zahajeni ¢innosti v roce 1990 mél svaz pfiblizné 11 000
¢lenl (podle Gdaji Svazarmu), ke konci roku 1994 &lenska zakladna
poklesla na 6 288 &lend, z ¢ehoz bylo 1992 mladeze. Piekvapivé se
vSak zvysil pocet klubd - v roce 1990 jich bylo 338 a na konci roku
1994 jiz 516.

Zajimava byla rovnéz statistika rozlozeni jednotlivych odbornosti:
Leteckych modelafli je 67 %, lodnich 10,4 %, raketovych 2 %, Zelez-
ni¢nich 4,6 %, plastikovi a automobilovi modelafi jsou v Elenské za-
kladné zastoupeni po 8 %.

Celkové byl tento stav €lenské zakladny hodnocen pfiznivé, a to
iv poétu mladych modelafi. Karel Koudelka vyslovil i uspokojeni nad
soucasnym minimalnim poklesem ¢&lend.

Soucasti zpravy o ¢innosti bylo i sezndmeni delegéatli s hospodare-
nim s finanénimi prostfedky. Delegéti vSak pfedem nedostali Zadné
podklady, coz zna&né ztizilo jejich orientaci pfi projednavani. Kdyz
na to jeden z delegéatli upozornil, od pracovniho pfedsednictva se
mu dostalo vysvétleni, Ze podrobna zprava bude po jednani zaslana
véem klub(m. Bude snad ucelengjsi nez pfednesend, v niz chybély
mnohé udaje, napfiklad naklady na sekretariat, vynosy z cennych pa-
pirG atp. Nezaznély ani Gdaje o celkovych pfijmech a vydanich.

Obséahle se ve zpravé hovofilo i o statni reprezentaci, pfedevSim
o jejich UspésSich, které modelafstvi stavi mezi nejuspé&snéjsi sporty
v STSC.

Karel Koudelka se ve zpravé zminil i o malé informovanosti ¢lenské
zékladny, k niz se informace dostavaji pouze prostfednictvim nékoli-
ka malonakladovych ob&asnikll, a poukazal nato, Ze by &lenové mé-
li byt vice informovani prostfednictvim ¢asopisti Modelaf a Modely.

V zAvéru zpravy o cinnosti Karel Koudelka jménem pfedsednictva
podékoval ing. Otakaru Pavlikovi, byvalému pfedsedovi leteckomo-
delafského klubu, a nepfitomnému Janu Kieslichovi, byvalému pfed-
sedovi klubu drahovych automodelafl, za jejich ob&tavou ginnost.
Podékovani se rovnéz dostalo pfedsedovi kontrolni komise Jifimu
Nohelovi.

Po predneseni zpravy o Cinnosti byla oteviena diskuse. V jejim
Gvodu tajemnik CMMoS Mgr. Miroslav Navratil doplnil pravé pfedne-
senou zpravu o ¢innosti dalSimi Gdaji, tykajicimi se statni reprezenta-
ce, a podminkami pro Zakovské soutéze v roce 1995. Dale pfitomné
seznamil s divodem novelizace stanov. Doposud totiz mély kluby
pfenesenou pravni subjektivitu, takze odpovédnost za né nesl svaz.
To v3ak ma byt podle pozadavkd ministerstva vnitra zménéno, takze
jednotlivé kluby budou mit napfisté svou pravni subjektivitu s novou
registraci, ¢islem a dal§im potfebnym z toho vyplyvajicim.

Hlavni ¢ast diskutujicich se vénovala navrhu novych stanov. Dele-
gati je dostali v dostate€ném terminu pfed konferenci, takze méli ¢as
je podrobné prostudovat, a diskuse k nim byla vétSinou vécna. Vyply-
nul z ni ale asi nejpodstatnéjSi zavér konference, a to zména nazvu
Ceskomoravského modelaiského svazu na Svaz modelaft Ceské re-
publiky (SMCR).

K mému pfekvapeni se pfekvapivé malo diskusnich pfisp&vkd ty-
kalo zpravy o ¢innosti. Delegati byli zfejmé& uspokojeni sdélenim, Ze
bude spolu se zapisem z konference co nejrychleji rozeslana vsem
modelaiskym klubdm.

Zavérem jednani konference byla volba nového pfedsedy svazu.
Navrzen byl jediny kandidat - soucasny pfedseda Karel Koudelka.
Pfimo na misté byl sice navrzen protikandidat, ktery se ale své kandi-
datury vzdal, takZze v tajném hlasovani byl za nového prfedsedu opét
zvolen Karel Koudelka.

Do kontrolni komise byli navrzeni: Jifi Nohel, Milan Hoda¢ a Otakar
Saffek, ktefi byli rovnéz v tajném hlasovani zvoleni. Pfedseda kontrol-
ni komise vSak z jejich stfedu pro nepfitomnost Milana Hodace na

(Dokonc&enina str. 2)
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(Dokoncenize str. 1)

konferenci zvolen nebyl a jeho jméno bude
oznameno dodatecné.

Poslednim bodem jednani bylo schvaleni
usneseni, které podle pribéznych pfipomi-
nek béhem diskuse doplfiovala volebni a na-
vrhova komise. Jeho navrh delegéati dostali
v Uvodu jednani. Konference v usnesenivza-
la na védomi zpravu o ¢innosti CMMoS
a dalSich ukolech, jez se tykaly predevsim
oblasti statni reprezentace a dal$i sportovni
¢innosti, dale vzala na védomi sloZzeni pfed-
sednictva, jeZ sestava z predsedl odbor-
nych klub(. Jeho sloZeni je: Jaroslav Urba-
nek - pfedseda klubu leteckych modelafd,
Jifi Lejsek - predseda klubu lodnich modeléa-
fd, ing. EvZen Soucek - predseda klubu ra-
ketovych modelafd, Jifi Poldk - predseda
klubu Zelezni¢nich modelafd, ing. Jifi Karlik
- pfedseda klubu automobilovych modelafl
a ing. Jifi Basny - pfedseda klubu plastiko-
vych modelard.

Delegati konference schvalili dpravu sta-
nov, zplisob placeni ¢&lenskych piisp&vki
a za tajemnika modelarského svazu Mgr. Mi-
roslava Navratila.

Z jednéani konference vyplynula fada ukoll
pro predsednictvo modelafského svazu. Ma
napfiklad vyhodnotit jednotlivé diskusni pfi-
spévky a zapracovat je do planu ¢innosti,
zajistit pInéni Gkold planu ¢&innosti, zaslat
véem klubdm a do redakce Modelafe zapis
z konference, preregistrovat stanovy na mi-
nisterstvu vnitra, zlepS$it spolupraci s redak-
cemi Gasopisli Modelaf a Modely v zajmu
zlepSeni informovanosti ¢lenské zakladny.
Predsednictvo mé& rovnéz vyhlasit vefejny
konkurs na znak a symboliku svazu, pficemz
by mél byt vitézny néavrh finanéné ohodno-
cen.

Ke konferenci se chci vrétit jeSté nékolika
postfehy. PredevS§im mé prekvapil pomérné
maly stanoveny pocet delegatd na tak vel-
kou organizaci. Delegati byli vétSinou ¢leno-
vé pfedsednictev jednotlivych klubd odbor-
nosti, takZe jednani konference bylo spiSe
jakymsi spoleénym jednanim klubl odbor-
nosti. Pfi vlastnim jedn&ni €asto chybély pi-
semné podklady. NejcitelnéjSito bylo pfede-
v§im ve zpradvé o hospodareni, kterd byla
pouze soucasti celkové zpravy o ¢innosti, jiz
konference v usneseni pouze vzala na védo-
mi, aniz by hospodafeni bylo projednano
a schvéaleno samostatné.

Rozpaky rovnéz budi zhodnoceni soucas-
ného stavu clenské zékladny jakoZto dobré-
ho. Pokles, byt minimalni, stale trva. BohuZel
na konferenci nezaznél ani jeden hlas, ktery
by se zastavenim tohoto poklesu a situaci
glenské zakladny zabyval. V Ceské republi-
ce totiz modelafi urcité vice nez vykazova-
nych 6 288 ¢lend, a jednou z Uloh svazu by
tudiz mélo byt pfitdhnout ty neorganizované
do svych fad. K tomu je ale nutné vytvofit
podminky, které by byly dostate¢né motivuji-
ci a lakavé.

P¥ili§ optimismu nebudi ani sou¢asny po-
Get klubll. Vypada to totiz tak, Ze se vétsi klu-
by vétSinou rozpadly na mensi. Ty sice mo-
hou byt operativngjsi, ale mnohem hife si
vybuduji dobré podminky pro jednani s mist-
nimi Gfady a samozfejmé i se sponzory, jez
témeér kazdy klub v dnesni dobé potfebuje.

Jednani konference se vSak témto problé-
mdm zcela vyhnulo a kromé& obecnych frazi
na né nemyslelo ani v planu ukold pro pfisti
obdobi. TotéZ plati i v oblasti propagace mo-
delarstvi na verejnosti, ktera je ze strany sva-
zu v soucasnosti prakticky nulova. Chce-li
totiz modelafsky svaz zvysit pocet €lend
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a samozfejmé i svou ,vahu", mél by kone¢né
zacit v této oblasti néco podnikat. Vychozi
podminky ktomu ma jisté dobré, sta¢i napfi-
klad vyjmenovat uspé&chy reprezentantd.
Doufam, Ze se témito ndméty budou zabyvat
alespon jednotlivé kluby odbornosti, a za-
pracuji je do svych pland ¢ginnosti.

V celém jednani konference se tak stalo
jednim z nejzavaznéjsich bodd pfejmenova-
ni svazu. Novy nazev jej |épe navenek vysti-
huje, nebot je v ném obsazen oficialni nazev
statu, ale béhem jeho ,pilovani" v diskusi
zfejmé zadny z delegatd nepomyslel na to,
co zména nazvu znamenda. Nejde jen o no-
vou registraci na ministerstvu vnitra nebo
u mezinarodnich organizaci, ale také o zmé-
nu bankovnich kont, postupnou vyménu pra-
kazl, razitek, hlavickovych papird a mnohé-
ho dalSiho. To vSe bude stat nejenom peni-
ze, ale hlavné ¢as, ktery mozna mlze chybé&t
pfi fedenijinych Gkold.

Je totiz nad slunce jasné, Ze pokud orga-
nizace, jakou je i modelafsky svaz, stavi
svou €innost na praci dobrovolnych funkcio-
nard, ktefiji vykonavaji ¢asto na ukor svych
rodin, je nutné, aby tato ¢innost byla co neje-
fektivnéjSi. To bohuzel nelze vzdy fFici o uply-
nulém obdobi, a vysledky konference neda-
vaji pfilis nadéji na zlepseni.

Jiff RumfSek

Informace
z KLeMCR

Jaroslav URBANFK

R A

Konference CMMoS, ktera se konala v prosin-
ci minulého roku, pfijala zmény ve stanovach
svazu. Jednou z nich jsou i zmény ndzvd na Svaz
modelait Ceské republiky (SMCR) a pro letecké
modelaie tu pak je Klub leteckych modelafd
Ceské republiky (KLeMCR). Zmény odstrafuiji
nékteré nepresnosti a nesrovnalosti ve stano-
vach, které byly pfijaty jeSté v obdobi fungujici
federace. Leteckym modelaiim pfinasi zména
nazvu jednodussi a srozumiteln&jsi vystupovani
v zahrani¢i. V naSem nazvu, ktery je nyni tvofen
podobné jako nazev aeroklubu, se objevuje ofici-
alni pojmenovani nasi republiky. O tom, jak se ta-
to a dal§i zmény promitnou do nasi Cinnosti, bu-
de jednotlivé kluby informovat sekretariat SMCR.

Mezi naléhavé problémy, které mélo predsed-
nictvo KLeMCR v zimnim obdobi vyFesit, patfilo
dokonceni struktury fidiciho organu leteckych
modelail a prijeti jednaciho fadu. Dnes je moz-
né konstatovat, ze oba Ukoly byly spinény. Na
konci minulého roku byl pfijat dokument Vnitfni
ustanoveni KLeMCR. V ném jsou definovana pra-
va a povinnosti predsednictva a odbornych ko-
misi, zplsob ustaveni odbornych komisi, jejich
personalni obsazeni a zahrnuje také ro¢ni plan
prace téchto organd. Tvorba dokumentu byla in-
spirovana zplisobem prace pouZivanym nejvys-
S§im modelafskym organem CIAM FAl, zéaroven
ale respektovala skute€nost, Ze nositelem pravni
subjektivity je SMCR.

Prehled odbornych komisi a jejich pfedsedd -
Séftrenér(:

- komise pro volny let: Ing. Ivan Horejsi

- komise pro upoutany let: Ing. Tomas Mejzlik

- komise RC tichého letu: Ing. Tomas Bartov-
sky

- komise RC motorového letu: Ing. Jifi Havel

- komise RC elektroletu: Vladimir Hada¢

-komise maket: Ing. Pavel Rajchart

- komise pro vychovu a informace: Ing. Otakar
Pavlik.

Komise - jejich pfedsedova a €lenové - pra-
cuji jako experti pro dané kategorie a své navrhy
predkladaji pfedsednictvu.

DO KALENDARE...

Volné modely - vefejné soutéze

m 25. 2. Letisté Jaromér Al, F1A - Milan Bezr,
Slatina 83, 500 03 Hradec Kralové_

m 25, 2. Strakonice H - Miroslav Zacek, Hallova
359, 386 01 Strakonice I

m 25. 2. Tachov H, Al, F1A - V. Hadzinsky,
U penzionu 1774, 347 01 Tachov

m 25 2. Letisté Kladno A3 - Radoslav Cizek, Zi-
linska 160, 273 01 Kamenné Zehrovice

m 25. 2. Kladno H-Z, j, s - ing. Boris Spurny, Di-
vadelni 1600, 272 01 Kladno

m 26.2. Liberec F1A (Il. kolo JeStédského poha-
ru F1A) - Jifi Simek, Selska 19, 460 01 Liberec

m 26, 2. Jicin AL - Ing. Milan Safler, Husova
195, 507 32 Kopidlno

m 26. 2. Brno H-Z-Alois Rosenberg, 9. kvétna
20, 678 01 Blansko

m 4. 3. Havifov H (dvousoutéz) - Modelklub Ha-
vifov pfi SMT, Jaromir Herman, Kudefikové 14,
736 01 Havifov

m 5. 3. Uniov Al - Eduard Schwarz, Plzernska
823, 783 91 Unicov

m 11.3. Strakonice H- Miroslav Zagek, Hallova
359, 386 01 Strakonice Il

m 11.3. Kladno A3-Z, j. s- Ing. Boris Spurny, Di-
vadelni 1600, 272 01 Kladno

m 11.3. Maridnské Udoli H, A1, A3 (I. kolo) -
Ing. Martin Seidler, Na Letné 598, 783 53 Velka
Bystfice

m 11. 3. Sazena Al, A3, F1A, F1B, F1C, P30,
B1, CO2(PI liga I. kolo) - Milan Vydra, Molakova
574, 180 00 Praha 8

m 12. 3. Litovel - H, A1, A3, C02- Oldfich Cep,
Tri Dvory 37, 784 01 Litovel

m 12. 3. Sezimovo Usti H, F1A - Petr Bilek, Své-
pomoc 694, 391 02 Sezimovo Usti

m 12, 3. Sazena Al, A3, F1A, P30, B1, FiB,
F1C, C02- Miloslav Klima, Hakenova 1544, 413
01 Roudnice nad Labem

m 12 3. JiCin A3 (I. kolo Kopidlenské ligy A3) -
Ing. Milan Safler, Husova 195, 507 32 Kopidino
m 12, 3. Ji¢in A3 (Il. kolo Kopidlenské ligy A3) -
Otakar Lachman, Husova 183, 507 32 Kopidino
m 18. 3. Staré Sedlo u Sokolova H (II. kolo Soko-
lovské ligy) - Zdenék Zoubek, Jednoty 1095,
356 01 Sokolov

m 18 3. Slany A3 - Vaclav Fuxa, Smecenska
775, 274 01 Slany

m 18. 3. Mlada Boleslav A3 - VAclav Jiranek,
Véaclavkova 910, 293 01 Mlada Boleslav

m 19. 3. ValaSské Klobouky-Papiraky FAI - Ing.
Rostislav Stanék, Palackého 648, 766 01 Valas-
ské Klobouky

m 19. 3. Praha, Letenska plan H (Prazska zimni
liga IV. kolo)

Mistrovstvi CR
pro rok 1995

m F3B, Liberec 3. 6. - Ing. Jifi Skopovy,
Franklinova 571,460 05 Liberec

m F4B, Nymburk 3. 6. - Véaclav Betka, Ol-
brachtova 1911, 288 03 Nymburk

m F3D, MéInik 10. a 11. 6. - Ing. Pavel Bou-
§a, Liliova 638, 277 01 Mélnik

m F4C, Mlada Boleslav 24. a 25. 6. - Ing. Vla-
dimir Handlik, U stadionu 927, 293 01 Mlada
Boleslav

m F3J, Chotébof 4. az 6. 8. - Milan Knob,
TyrSova 1323, 588 01 Chotébofr

m F3A, Krnov 19. a 20. 8. - Jifi Navratil, SPC
G/30, 794 01 Krnov

m Al, B1, Hoskovice 1. a 2. 9. - Jifi Simek,
Selska 19, 460 01 Liberec

m F2A, B, C, D, Svitavy 9. 9. - Jindfich Sa-
mek, Kpt. Nalepky 3, 568 02 Svitavy

m F1E, Vétrnik 17. 9. - Alois Sild, CSLA 35,
683 01 Rousinov

m F1A, B, C, Olomouc 22. az 24. 9. - Zdenék
Havelka, Fischerova 19, 779 00 Olomouc

m F3F, Usti n. Orlici 22. az 24. 9. - Ivo Maté-
j, Na plani 1345, 562 06 Usti nad Orlici
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Zakovské soutéze
v roce 1995

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy
CR spole¢né s Ceskomoravskym modelafskym
svazem za garance Institutu déti a mladeze
MSMT CR vyhla3uji v roce 1995 tato mistrovstvi
Ceské republiky modelaré-zaka:

Mistrovstvi CR leteckych modelafd, kategorie H,
A3, Al, F1A, US - stanice mladych technik(i PI-
zef, 22. az 24. zafi; Sady pétatficatnikd 3, 301
24 Plzen, tel.: 019/22 45 49

- okresni kola - kvéten 1995

- oblastni kola - ¢erven 1995

Mistrovstvi CR raketovych modelard, kategorie
S3A, S4A, S6A - Stanice mladych technik( PI-
zef, 22. az 24. z&fi; Sady pétatficatnikG 3,
301 24 Plzen, tel.: 019/22 45 49

- okresni kola - kvéten 1995

- oblastni kola - €erven 1995

Mistrovstvi CR lodnich modelafd, kategorie EX
500, EX-Z, F2Z do 850 mm, FSR-E/7 - Klub lod-
nich modelaid Duchcov, 9. az 11. Eervna; Ma-
chova promenada 2, 419 01 Duchcov; Véclav
Vrba

- okresni kola - duben 1995

- oblastni kola - kvéten 1995

m Dne 16. fijna 1994 zemrel po delSi
nemoci ve veéku 71 let zndmy raketo-
vy modelar Oldfich Satzke. Stél u zro-
du této modelarské odbornosti u nas
a vyznamnou mérou pomohl jejimu
rozsSifeni prfedevsim v severnich Ce-
chéach.
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<« Nova modelarska prodejna byla oteviena za-
Catkem listopadu 1994 v Teplicich, v Liberecké
ulici 2306/7. Jmenuje se EWO modeléfstvi, papir.
V prodejné naleznete sortiment pro funkéni i plas-
tikové modelare, napfiklad zboZi od firem Rob-
be-Futaba, Hacker, Jeti, PAN air, Bilek ¢i Agama.
Otevieno ma ve vSedni dny od 8.00 do
18.00 h a v sobotu od 8.00 do 12.00 h, pokud jsou
zékaznici, i déle.

v Pan Daniel Pelikdn oteviel za prispéni pana
ing. Pavlicka modelarskou prodejnu v Pardubi-
cich, v ulici Svaté Anezky Ceské 29. Sortiment
prodejny je plné zaméfen na funkéni modelafinu.
MdzZete zde koupit zboZi od firem Robbe-Futaba,
Hitec, Pan air i jinych. Ke koupi jsou i motory
MWVS, folie Oracover, balsa, liSty ¢i stavebnice
US Air Core. Prodejna mé& otevieno od Utery do
patku od 9.00 do 12.00 ha od 13.00 do 17.00 h.

Mistrovstvi CR plastikovych modelard, kategorie
Ib, Ic - Okresni dim déti a mladeze Hofovice,
30. ¢ervna az 2. Gervence; Svatopluka Cecha
455, 268 01 Horovice, tel.: 0316/4356

- okresni kola - duben 1995

- oblastni kola - kvéten 1995

Sportovni licence FAI
v roce 1995

Modelar startujici na mezinarodni
soutézi uvedené v kalendari FAI -
v zahrani&i i na tzemi CR - musi mit
sportovni licenci FAI opatfenou znam-
kou na letoSni rok. Licenci FAl vyda
sportovci tajemnik Mgr. Navratil na za-
kladé zaslaného priikazu CMCR s vy-
lepenou ¢&lenskou znamkou pro rok
1995 (nestaci jeho kopie) a potvrzeni
o uhrazeni poplatku za licenci FAl.
V Zadosti zaslané na adresu svazu (U
Pergamenky 3,170 00 Praha 7) je nut-
né uvést plnou adresu zadatele. Po-
platek (200 Kg&; pro cleny SirSiho repre-
zentacniho druzstva 100 K¢; juniofi
obdrzi licenci zdarma) je nutné uhradit
sloZenkou typu A s témito Gdaji: Cislo

uctu 54931 - 011/0100 KB Praha 1,
konst, symbol 379, variab. symbol
721, nazev (¢tu adresata CMMoS,

U Pergamenky 3, 170 00 Praha 7, pfe-
vodova posta nebo VAKUS 125 07
Praha 5. Licence bude zadateli zasla-
na obratem nebo bude, v pfipadé pre-
dem dohodnuté navstévy, vydana
ihned. Urb

Portrét
meésice:

Josef Riha

Neéktefi lidé jsou mezi ostatnimi znamejsi spi-
Se pod svou prezdivkou nez jménem. Vyjimkou
neni ani Josef, kterého témeérf vSichni raketyfi i ji-
ni model&fi znaji jako Pytléka. Ne vSak proto, ze
by se Josef dopoustél lesniho pychu, ale kdysi
se k kresbach Jana Vycitala objevovala postava
pytldka Rihy a nékdo to v letenském raketyr-
ském klubu na Pepu hbité prevedl.

K modelafiné ho spolu s bratrem v padesa-
tych létech pfived| otec, ktery rekreatné mode-
lafil. Josef za jeho pomoci stavél hlavné malé
gumacky, s nimiz chodili létat na Pankrac, na
mista, kde dnes stoji Palac kultury.

Vice k modeldm pficichl na zakladni 3kole,
kde chodil do modelafského krouzkl, pozdéji
navstévoval i krouzek u Milana Vydry pfi LMK
Praha 4. Tam se zacal vénovat upoutanym mo-
deldim. Zkousel to se Sumkami ijinymi, ale nejvi-
ce ho uchvatily akrobatické modely, kterym se
vénoval i na vojné.

Po néavratu civil Josef oblékal pouze kratce,
nebot se zanedlouho do armady vratil. Sezna-
mil se tam s raketyrem Jardou Havlikem, €le-
nem RMK Praha 7, ktery ho pfitahl do letenské-
ho klubu. Tam se velmi rychle spratelil se zna-
mym maketafem Karlem Urbanem, ktery mu
rozhodné& do raketyrskych za&atkd mél co fici.

Rakety pak Josefa natolik uchvatily, Ze se jim
zacal vénovat naplno, a Uspéchy se brzy dosta-
vily. Ze sveého prvniho_ krajského preboru na
vy$Si soutéz - prebor Ceské republiky - jesté
nepostoupil, ale podafilo se mu to o rok pozdéji,
v roce 1979, kdy stacil jesté odlétat i federalni
mistrovstvi v Liptovském MikuldSi. Od té doby
se Josef stal pravidelnym G€astnikem vSech vr-
cholnych civilnich i armadnich raketomodelar-
skych soutézi v Ceskoslovensku. Dostavily se
i Uspéchy - Josef byl nékolikrat mistrem arma-
dy, fadu diplom@ ma i z civilnich sout&zi.

Jednou z podminek Uc€asti na vrcholnych
soutézich tehdy bylo obsadit i maketarskou ka-
tegorii. Vybér predlohy vSak mél Josef obtiznéj-
Si neZ ostatni. Chtél totiz s maketou startovat
i na armadnich soutézich, kde vSak pravidla ne-
povolovala typy opatfené znaky ¢i symboly za-
padnich armad a statd. S vydatnou pomoci Kar-
la Urbana tak zacal davat dohromady podklady
na ruského Vostoka, ktery se na dlouha léta stal
jeho nejznaméjsi ,velkou" maketou.

Jak Josefovi pfibyvaly zkuSenosti, rozhodl.se
nenechat si je pro sebe, a vénoval se fadu let
modelafskému dorostu v mnoha raketomodelaf-
skych krouZcich. Zacinali v nich mnozi Gspésni
modelafi, napfiklad soucasny reprezentant Voj-
ta Chvatil.

Postupem ¢asu Josef jezdéni po soutézich
omezil a v&noval se jinym oborlim. Byl u zacat-
ki tehdy ,ilegélnich" skupin ASTRA (Amatérska
stavba raket) a SVETR (Skupina védecko-tech-
nického rozvoje), kde se spolu s ostatnimi do-
dnes zabyva konstrukci a zkouskami vétSich ra-
ketovych motor( a stavbou raket, jez by byly vy-
uzitelné napfiklad v primyslovém ¢&i védeckém
oboru.

PfestoZe dnes jiz Josef neni pfisluSnikem ar-
mady, Uzce s ni spolupracuje pfi organizovani
armadnich soutézi a vykonava funkci odborné-
ho poradce arméadni modelafské &innosti. Je
pochopitelné, Ze pfi tomto ,zapfahu" Josefovi jiz
mnoho ¢asu nezbyva. Na modely si ho vSak
snazi najit, a obCas si zalétd s RC vétroném Ci
motordkem nebo na parkovisti roztahne draty
a zaleti si par okruh(l s t¢kem. Jak mi vdak pro-
zradil, zacinaji ho opét ,svrbét ruce” na rakety,
takZe neni vyloucené, Ze se s Pytldkem Rihou
opét setkdme na raketovych soutézich.

Jifi RumiSek
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m ZvySeny zajem osadit obfi
RC maketu vicevalcovym mo-
torem, a to i pfes jeho zhruba
0 50 % vySSi cenu, nuti majite-
le znamych znacek na tento
trend reagovat. Vyrobce oblibenych
benzinovych motord Torn' Clark
v soucCasné dobé zkouSi prototypy
dvouvalcovych boxerl 76 a 90 cm3.
Na prvni pohled je zfejmé, Ze jeho fir-
ma Titan vychazela z Uspésnych jed-
novalct ZG-38 a ZG-45 SL. Tém, kte-
ré by ani tyto pfipravované motory
svym objemem neuspokojily, nabizi
pan Clark zhotoveni dvouvalce o ob-
sahu 124 cm3na zakazku ze znamé
ZG-62 SL, také v provedeni boxer.
Lze pfedpokladat, Zze motory budou
mit maketovéjSi zvuk, mensi vibrace
a mekci volnobéh. Budou-li oba spo-
leCné pracujici valce tak dobré jako
motory v jednovalcovém provedeni,
miZeme se na tyto novinky, uréené
nejen pro pohon maket, opravdu té-
Sit.
m V zavéru minulého roku jsem ma-
ketarsky zhfeSil a poprvé v zivoté po-
stavil model ze stavebnice. K tomuto
rozhodnuti pfispéla hlavné ma zvé-
davost, rozumna velikost modelu
a hlavné ladné tvary makety Cessna
182 Skylane. Stavebnici vyrobila fir-
ma Top Flite Models z USA v méfitku
15 v exkluzivni Zlaté edici a nabizi ji
v CR prostfednictvim firmy PAN Air
v Praze. Obsah krabice pfedc¢il moje
oCekavani: vSechny slozité dily z bal-
sy a preklizky velice Cisté vysekané,
nepotfebujici dalSiho opracovani
a dobfe zapadajici do sebe, kvalitni
peclivé vybirana balsa, dily z plastic-
ké hmoty ABS vylisované s vysokou
pfesnosti, coz umoZznilo snadnou
vzajemnou montdz. Kvalitni kyano-
akrylatové lepidlo a pdlhodinovy epo-
xid vyrazné zrychlily stavbu vice nez
dvoumetrové makety. Svij dFivéjsi
negativni postoj ke stavebicim jsem
musel c¢astec¢né opravit. Domnivam
se, ze ne kazdy zajemce o makety
ma dostatek ¢asu a také schopnosti
podobny model postavit podle vlast-
niho navrhu a toto je jina moznost
stat se majitelem a pilotem atraktivni-
ho modelu, pfipadné makety. To mQ-
Ze byt Casem izacatek cesty na sou-
téZe RC maket.
m  Pfedsednictvo Klubu leteckych
modelafd Ceské republiky jmenovalo
v zAavéru lofiského roku Seftrenérem
kategorii maket ing. P. Rajcharta. Ko-
misi maket, jim fizenou, tvofi jeSté R.
Cizek jako technicky delegat CIAM
FAI, V. Betka - trenér F4B, ja jako tre-
nér FAC a F4C-X a ing. L. Koutny -
trenér minimaket. Pfejme si, aby ne-
jen honosné tituly udélené vySe jme-
novanym dobrovolnikiim, ale hlavné
dobré vzajemna spoluprace pfispély
k udrZzeni slusné urovné maket na
mezinarodnich soutéZich iv letoSnim
roce.

Pavel FENCL

Maketam
start povolen

Maly RC veétron Prcek

Pfed ¢asem se mi dostala do ruky kopie
¢lanku Hand-Launch-Glieder o RC héazed-
lech z ¢asopisu RC Segelflug. Slo o cel-
kem bézné konstrukce s dvéma ovladany-
mi prvky (smér a vySka letu). Zaujal mne
v8ak model Chuckle IV Neila Webba, ktery
byl smérové fizen ,brzdickami" - odklapé-
cimi Stity. Kdysi jsem chtél délat u jednoka-
nalovych modell néco podobného, zvedat
Stity magnetem, ale pak jsem se k tomu ne-
dostal. Webbidv model ve mné tento zameér
znovu ozivil. Kvlli modelu F3B jsem pak
chtél znovu vyzkouSet motylkové ocasni
plochy, a tak vznikl Prcek.

Model letél hned napoprvé ,katolicky",
jen se zvlastnim zplsobem toéi. Pllka kiid-
la se zdvizenou klapkou se ve vzduchu za-
stavi, druhda ji ,obéhne" a model leti zpét.
Je to rychlejSi nez se smérovkou. Po potla-
¢enije model svizny, ale na klapku reaguje
pomaleji. Vzhledem k jeho obratnosti se
s nim da létat na velmi malém prostoru; do-
konce i déti s nim bez problémd dokazaly
|état mezi panelaky, jen pfistavat jsem mu-
sel sam.

STRUCNY POPIS MODELU:

K¥idlo je klasické konstrukce. LiSty nos-
nikl jsou borovicové nebo smrkové, Zebra,
paskovani, potah torzni skfiné i odtokovéa
liSta jsou z balsy tl. 1 mm. Servo klapek je
umisténo pfed hlavnim nosnikem, tahlo je
z lanovodu. Kabel serva vede vrchem pod
pfekryt kabiny. Paka zvedajici klapku je vy-
fezana ze starého tiSténého spoje. Rozmeé-
ry pak a Uhly udané na vykresu jsou v mo-
delu vyzkouSeny. Klapky jsou ke kfidlu pfi-
lepeny tlust§i samolepici plastikovou pés-
kou, jejiz tvarovd pamét staci po uvolnéni
paky klapky vracet do obrysu kfidla. P¥i
startu klapky nejsou z obrysu kfidla vysa-
vany.

Trup ma predni ¢ast zhotovenu jako la-
minatovou skofepinu, nosnik ocasnich
ploch je laminatova trubka, zakoupena
v Rybéafskych potfebach. Do pfedni ¢asti je
zalepena epoxidem. V pfedku je baterie
sestavajici ze ¢tyf 1,5V ¢lankd o priméru
10 a délce 43 mm, maly vypinac, servo (Si-
fe 20 mm) a pfijima¢. VSe je rozmisténo
tak, aby se model nemusel dovaZovat.

Tém, ktefi létaji Castéji (vic nez 15 h za
rok), doporuc€uji suché ¢lanky nahradit
NiCd akumulatory.

Kfidlo je k trupu upevnéno dvéma plasti-
kovymi Srouby M4; do trupu je nutné zala-
minovat matice M4. Prekryt ,kabiny" je
k trupu vpfedu pfipevnén plastikovou sa-
molepici paskou, vzadu u kfidla jej drzi
pruzina z ocelového dratu o 0 0, 5 mm.

Ocasni plocha motylkovitého typu ma
poloviny vybrouSeny z plné balsy tl. 3 mm
do profilu rovné desky se zaoblenymi hra-
nami, polepeny Modelspanem nebo jinym
tenkym papirem a lakovany. Nasouvaji se
vlepenymi papirovymi trubickami na dva
draty z ocelové pletaci jehlice 0 0 1,8 mm,
jez jsou osazeny v laminatovém nosniku
ocasnich ploch. Pohyblivé €astijsou k pev-
nym pfiSity reznou niti stehem ,cik-cak".
Tahlo ovladani predstavuje lanovod, na
konci trupu rozvétveny pro kazdou pllku
samostatné. K pohyblivym spojdm doporu-
Cuji pouzit malé kulové €epy MP JET, vi-
dlicky povazuji za nepraktické.

Uhel vzepéti ocasni plochy 116° nedo-
porucuji zmenSovat.

Hmotnost modelu je 500 g. SluSné léta
z gumicuku, ale i z navijaku. Na soutézi
jsem s nim zatim nebyl, snad letos. Pro ha-
zeni z ruky by asi bylo tfeba model ,odtuc-
nit". Jen serva s pfijimac¢em maji hmotnost
160 g. Model je potazen papirem a lako-
van. Potah Mono Kotem by téZ pfispél k ze-
Stihleni, kostra je pro tento potah dimenzo-
vana dostatecné.

Bude-li mit nékdo z tenafl zajem o gon-
dolu a prekryt kabiny, jsem ochoten je za-
slat.

FrantiSek Bayer, Zlin

Vykres modelu ve skute¢né velikosti ob-
drzite, poukaZete-ii poStovni poukazkou ty-
pu C 30 K& (na Slovensku 35 K¢&) na adre-
su: Redakce ModelaF, Jungmannova 24,
11366 Praha 1 (na Slovensku Magnet-
-Press Slovakia, Grésslingova 62, 811 09
Bratislava). Do zpravy pro pfijemce napiste
Citelné nazev modelu ,,Prcek™ a znovu svou
Uplnou adresu. Vykres vam zaSleme do 30
dnl po obdrzeni poukazané ¢astky.

Ohlédnuti za Evropskym poharem F3J

V lofiském roce se uskute¢nil tfeti ronik Ev-
ropského pohéaru pro RC termické vétroné kate-
gorie F3J. Kromé jiz tradi¢nich G&astnikd z Velké
Britanie, Holandska, Belgie, Francie, USA, SRN,
Svédska, Slovenska a Ceské republiky se jej zi-
&astnili i soutéZici z Polska, Svycarska a Slovin-
ska. To svédc¢i o stoupajicim zajmu o tuto kate-
gorii.

Do serialu Evropského poharu byly zafazeny
soutéZe ve Francii (Gisy les Nobles), Ceské re-
publice (Chrudim), Velké Britanii (Oxford), Slo-
vensku (Martin), Holandsku (Amsterodam), Belgii
(Amay) a SRN (Herieden). Z tohoto vyctu je do-
stateCné patrné, Ze zlCastnit se vSech soutézi
serialu je velice ndkladné. Kromé obé&tovani vétsi
¢asti dovolené je nutné pfispét nemalou ¢astkou
z rodinného rozpoctu na vklady (az 50 DM), do-
pravu a ubytovani. Po prekonani téchto potizi
pak museji soutézici pfizplsobit svou taktiku ne-
jen soupeflm a rozdilnym klimatickym podmin-
kam, ale i zpisoblim organizace. Pofadatelé pfi-
stupuji k zajisténi soutéze podle svych zvyklosti
od extrémd, kdy si soutézici méfi vie sami (Ang-
lie, Holandsko), az po ,super perfektni" organi-
zaci (Martin). Jedno vSak je spolecné, setkani
s prateli se spoleCnymi zajmy. Vyjimkou nebyva

spole¢né posezeni u tdboraku s hudbou nebo
ptinoéni létani s RC hazedly.

Modely Ize v podstaté rozdélit do dvou kon-
cepci: Klasické F3B, u nichz je zakladem ziskani
enormni vysky vlekem kladkou a dvéma pomoc-
niky, kteryzto trend zastavaji zejména némecti
soutézici. Tyto modely se prosazuji predevsim
pfi silném vétru.

Druhym smérem jsou specidly pro tuto kate-
gorii, pouzivané soutézicimi z Velké Britanie
a Cech. Modely maiji v&tsi rozpéti a pro dosazeni
co nejlepSiho vysledku dokazi vyuzit i téch nej-
slab&ich termickych zavan(. V letosnim ro&niku
se prosadily modely této koncepce, coz dokla-
duji kone&né vysledky: 1. Jifi Tdma, CR, 296;
2.-4. Jaroslav imiolek, CR; Lubo$ Pazderka, CR;
Simon Thorton, Velk& Britanie, vSichni 294 b.

Na jednotlivych soutézich doséahli ¢esti souté-
Zici téchto umisténi: Francie - 1, J, Tima, 2. J.
Imiolek, 5. P. Stern, v druZstvech 1 a 3,; Ceska
republika - 1. K Koudelka, 2. J. Tupec, 3. J. Imio-
lek; Slovensko - 1 L. Pazderka, 3. J. Tima, 7. J.
Imiolek, v druzstvech 1. Belgie - 2. L. Pazderka,
5.J. Tdma; SRN-1. L. Pazderka, 3. J. Tima.

Britsky ¢asopis Thermal Talk, ktery se této ka-
tegorii vénuje, napsal doslova: ,Cesky mat!!! Ev-
ropskému poharu 1994". Karel Jerabek
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Soft elektrolet - show pokracuje

Ing. Pal'o LISHAK, CSc.

Pfed ¢asom som spracoval svoje poznatky
o niektorych problémoch elektroletov pohana-
nych malymi motormi do serialu ¢lankov. Pod-
nét k tomu dal vtedajSi Séfredaktor Casopisu
Modelar O. Saffek, ktory videi a s prehfadom si
aj zapilotoval jeden z mojich experimentalnych
modelov.

Reakcia modelarov bola prekvapujiuca. Po-
stupné som dostal viac ako dvesto pozitivnych
pisomnych ohlasov. Z viacerych takto za€atych
kontaktov vznikli trvalé modelarské priatefstva,
z niektorych aj vefmi zaujimava spolupraca.

V roku 1993 uznal Zvaz modelarov Sloven-
ska kategorie ,soft elektro" ako Specifick( vet-
vu elektroletu. Boli pfijaté narodné pravidla pre
dve ,soft" kategérie a dokonca sa uz v jednej
z nich konal aj seridl otvorenych sutazi maj-
strovstiev Slovenska.

VSetko toto, ale najma vefa otazok, ktoré sa
opakujua pri osobnych stretnutiach s modelarmi
na sGtaZziach, v telefonatoch aj v koreSponden-
cii, mi dalo podnét prfipravit' znova niekoiko
kratkych ¢lankov zameranych na specifické
problémy ,malého elektroletu”.

Prvy z ¢lankov venujem opat témé pohonny
agregat. Dalej chcem popisat’ niektoré postupy
pri optimalizacii rezimu motorového letu (aj
s vysledkami praktickych merani letovych vlast-
nosti konkrétnych modelov). Mam v amysle do-
tknaf sa aj filozofie sufaznych pravidiel mne
znamych ,soft" kategérii. Potom by som chcel
znovu predstavit' niekofko UspéSnych modelov
(najma tych, ktoré maju spracovanu a dostup-
nd stavebnd dokumentéciu). Som vSak pfipra-
veny rozsifit' tento zamér aj o dalSie témy, ktoré
sa ukdzu byt zaujimavé, a verim, Ze pfitom po-
vzbudim k publikovaniu svojich skisenosti aj
dalSich (uz dost' pocetnych) ,soft elektrolet-

cov'.

POHONNY AGREGAT PRE ,SOFT ELEKTRO-
LET" - KEDY, KTORY A PRECO

Dnes uz trh ponuka Siroky sortiment prvkov,
z ktorych mozno vhodny pohonny agregat
s malym elektromotorom zostavif. Nie vzdy
v8ak dostanete spravnu odpovéd na otazku,
ktord kombinacia ktorych komponent pohonu
(vrtuia, reduktor, motor, regulator, akumulator)
je pre urcity model a ur€itd letova Glohu opti-
malna.

Poklsim sa preto vaSe predstavy o praktic-
kych hraniciach moZznosti vyuzitia najrozSire-
nejSieho z ,malych" motorov - motora typu
RS-380 (Speed 400, Race 400+, Mabuchi
380...) doplnif niektorymi skisenostami z vyvo-
ja a aplikacie mojich pohonnych agregatov ty-
pu 400, vyvojového radu Maxim.

Pohonné agregaty Maxim boli navrhnuté
pEvodno len pre experimentalné modely lieta-
diel vyvojového radu Rival. Boli ur¢ené pre mi-
moriadne dlhé lety s extrémné dlhou dobou
chodu motora. Tieto agregaty boli pouzité
v niekoikych modeloch pri ustanoveni doteraz
nepfekonanych rekordov byvalej CSFR v kate-
goériach na dobu letu. Pracovali najma so se-
kundarnymi, ale aj s kombinovanymi zdrojmi
elektrického pradu (v&itane solarnych €lankov).
Postupno sa z povodné experimentalneho po-
honu vyvinulo niekoiko odliSnych typov agrega-
tov schopnych pohanat nielen Skolné a rekre-
acné modely, ale aj repliky historickych lietadi-
el, modely pre sitaz Monty a najmé pre Speci-
alne vytrvalostné sutaze.

V roku 1993 vo findlovej sitazi serialu Monty
Cup zvitazil model s agregatom Maxim 24
v slovensko-¢eskom seridle Enduro toho istého
roku, aj v seridle majstrovstiev Slovenska 1994
zvit&zili modely s agregatom Maxim 48. Usp&s-
né najma vo vytrvalostnych sitaziach boli g
modely s agregatmi Maxim 58.

Spravidla pre experimentalné a rekreacné
Ggely boli agregaty Maxim pouZité aj v Spaniel-
sku, Taliansku, Nemecku aSvajciarsku. Hod to
v referate v Modelafi nebolo spomenuté, mali
Uspéch aj na vystave Model hobby 94, kde sa
predavali spolu so stavebnou dokumentaciou
Specialne pre ne doporu¢enych modelov.

Agregéaty Maxim su v sic¢asnosti charakteris-
tické tym, Ze obsahuji v jednej zostave Styri
kiu€ové Casti efektivneho elektrického pohonu
(four in one), tedy vrtuiovy komplet, inverzny
reduktor, pohonny elektromotor a proporcional-
ny regulator jeho otacok. Tieto €asti su v jedno-
tlivych typoch navzgjom prisp6sobené tak, aby
mal celok optimalné vlastnosti. Technické pa-
rametre agregatov Maxim su v pripojenej tabul-
ke.

POZNAMKY
K JEDNOTLIVYM CASTIAM ZOSTAVY

Vrtuiové komplety. OsveédcCili sa 3Specialne
dievené vrtule JAS-E a laminatové vrtule F-AIR.
Vyhovuja aj iné typy, ked su iahké a vyvazené
(napr. Falco alebo niektoré vrtule Robbe,
Graupner apod.).

Kliestinové unaSate péana Griebla zarucuju
slosé a pevné uchytenie vrtulového kompletu
na hriadeli, umoziujd rychlu vymeénu vrtule
ajednoduchu instalaciu iahkého vrtulového ku-
Zela z plastu.

Inverzny reduktor. Inverzné usporiadanie na-
honu umozZiiuje pouzitie lavotoCivého neupra-
veného motora pri plnom vyuziti jeho vykonu.

Plastové prevodové sukolie na hriadeloch
s dosadacou ploskou sa da este vylepsit, na-
priek tomu ma prekvapujdcu Zivotnost'.

Verzie s motorom 6 V ANTIK SHORTY-6 VERITAS-6 Verzie s motorom 7V
rozméry v mm (SXWD) 34x45x85 34x45x115 34x45x115 rozméry v mm (SX\D)
hmotnost kompletu (max) 1459 1509 1559 hmotnost kompletu (max)
doporucené napéatie 72V 72V 72V doporucené napétie
doporucena hmotnost doporucena hmotnost'
modelu 650-850g 650-850 g 750-950 g modelu

doporuceny priemer doporuceny priemer
vrtule 260-280mm  260-280mm  370-380 nm vrtule

prevodovy pomér prevodovy pomér
reduktora 241 241 481 reduktora

optimalny pradovy odbér 3,545A 3545A 3545A optimalny pradovy odbér
prud s doporucenou prad s doporuéenou
vrtufou 94-98A 7,6-82A 5,6-6,2 A vrtufou

doba chodu not. doba chodu mot.

(Aku 0, 7 Ah) 4-10 min 4-10 min 7-10 min (Aku 1, 7 Ah)

Motor. Pohonné komplety Maxim si vybave-
né Standardnymi motormi RS-380 vo dvoch na-
pétovych verziach. Pre 5 az 7¢lankovy akumu-
lator sa doporucuje motor 6 V, pre 6 az 8¢lan-
kovy akumulator motor 7 V.

Proporcionalny regulator ota¢ok motora. Pre
vSetky verzie agregatov Maxim sa pouZivaju
osvédcené regulatory JES-10 (vyrobca JETI)
s nasledovnym vybavenim:

BEC - napéjanie prijimaca batériou pohonu
(stabiliz. 5,0 V)

PCO - vypnutie motora pri poklese napéatia
(5,8 alebo 5,4 V)

EMK - brzda pre zastavenie sklopnej vrtule

VYBER VHODNEJ KOMBINACIE
AGREGAT-MODEL

Maxim 24, typ ANTIK

bol vyvinuty pre pohon malych elektroletov
s pevnou vrtufou, spravidla pre rekreacné Gce-
ly. M& kratky hriadei, preto sa hodi do modelov
s kratkym tupym nosom (replik historickych mo-
delov, malych makiet apod.). Je navrhnuty pre
kratSiu dobu chodu motora pri vysSej zatézi. Na
plny vykon mlzZe pracovat' zhruba 5 mindt, pri
optimalnom pfikone s tuzkovymi akumulatormi
zhruba 10 minGt. Letovd hmotnost’ modelu by
nemala prekrogit hranicu 850 g, nosna plocha
ma byt z intervalu 20 aZz 30 dm2, ako zdroj pra-
du mozno pouZit tuzkové €Elanky s kapacitou
0,5 az 0, 7 Ah. Agregéat si poradi aj s pomérné
neforemnymi modelmi bachratych tvarov, aj
s dost' tistymi profilmi kfidel historickych mode-
lov. Ani vaC€Si prierez trupu nie je prekazkou.
Modely s tymto agregatom bez problémov Star-
tuju zo zeme (vydafené typy aj z travnatého po-
vrchu). Mozno doporucit' modely Citabria, Ra-
cek (Modeltechnik), Born-47 (CM-modellsport),
Klemm, Partenavia (Graupner) alebo podobné.
K dispozicii je stavebnd dokumentéacia modelu
Rival 10 (Crazy, v ktorom bol tento agregat oveé-
feny.

Maxim 24, typ SHORTY

bol vyvinuty pre pohon malych elektroletov
s ,rychlejSim" profilom kfidla, spravidla pre re-
kreaciu alebo sifazné lietanie v soft kategéri-
ach (Jedermann, Monty, Tatry). Patfi k najrozsi-
fen&jsim z radu agregatov Maxim. Casto sa
tymto agregatom nahradzuje priamy nahon
v raznych typoch rekreacnych aj malych sataz-
nych elektroletov. Tato zdmeéna totiz nevyzadu-
je vo vacsine pripadov ziadny rozsiahly zasah
do konstrukcie spravidla uz postaveného mo-
delu. ZlepSenie letovych vlastnosti vo faze mo-
torového letu vSak byva prekvapujlace. Letova
hmotnost’ modelu by nemala pfekrocit' hranicu
850 g, nosna plocha mé byt z intervalu 20 az
30 dm2, ako zdroj pridu moZno pouZit' tuzkové

SHORTY-7  EXPERT VERITAS-7
xa5x115  3xdSx115  34xd5x115
1509 160g 1559
84V 84V 84V
650-850g  850-1050g  750-950 g
260-280mm  350-360 mm  370-380 g
241 581 481
3235A 3235A 3235A
6,4-70A 4858A 4652A
12-30 min 14-30 rrin 16-30 min
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¢lanky s kapacitou 0,5 az 0,7 Ah. Mozno dopo-
rucit’ modely Onyx (Monty), Easy (Graupner),
Tomba, Tracy (Svor), Timothy (Hacker) alebo
podobné. K dispozicii je stavebna dokumenta-
cia modelu Rival-9 (Short), v ktorom bol tento
agregat overeny, aj Uplné hotovy model.

Maxim 58, typ EXPERT

bol vyvinuty pre pohon stredne velkych mo-
delov s ,pomalSim” profilom kfidla, spravidla
pre mimoriadne dih( dobu letu. Vhodny je do
modelov pre rekreacné ucely, ale aj pre vytr-
valostné sufaze (Enduro).
modelu by nemala prekrocit’ hranicu 1050 g,
nosna plocha mé byt z intervalu 25 az 35 dm2,
ako zdroj pradu mozno pouzit' ,Baby” €lanky
s kapacitou 1,2 az 1,8 Ah. Agregat mozno do-
porucit’ aj pre iahSie modely navrhnuté povod-
né pre priamy nadhon motormi radu 500 alebo
podobné. K dispozicii je stavebna dokumen-
tacia modelu Rival-7 (Enduro), v ktorom bol
tento agregéat overeny, aj hotovy malosériovy
model.

Letovd hmotnost’

Maxim 48, typ VERITAS

bol vyvinuty Specialne pre modely pohanané
solarnou batériou. Je v8ak vhodny aj pre Spic-
kové sufazné modely v kategériach Enduro
a Sunrise-Sunset. MézZe byt osadeny motorom
6 V (pre 5 az 7-¢lankovy akumulator) alebo 7
V (pre 6 az 8-¢Clankovy akumulator). Bude Us-
pésSny v modeloch s hmotnostné dspornou kon-
Strukciou pri pouziti profilov vhodnych pre po-
malSi let. Doporu¢ena CDP vrtuia zaruCuje vy-
soku ucinnost pohonu v Sirokom rozpéti otacok.
Pokles fahu pri nizkych otackach nie je taky vy-
razny, ako u klasickych vrtai. Este pri prddovom
odbere 1,3 A udrZi tento agregat vo vzduchu
spravné navrhnuty tristvrtekilovy model. S aku-
mulatorem 1,7 Ah ma teda dobry pilot k dispo-
zicii pfiblizné 75 minat motorového letu. K dis-
pozicii je stavebna dokumentacia modelu Rival-
8 (Solaris), v ktorom bol tento agregéat overeny,
ale Uspésné s nim lietaju aj iné modely.

Existuje veia typov prevodoviek pre maly
motor RS 380 a viacero druhov regulétorov

Dmychadlo pro Speed 400

Mnoho modelaid snilo o elektrodmycha-
dle, ale jen malo jich dokazalo tento sen do-
stat do vzduchu. Nékdo pouzil nevhodny
motor, jiny méalo Setfil hmotnosti a nedoka-
zal sestavit rotor optiméalné. Nékdo jen poci-
tal, aby dokazal, Ze to nejde. Némecky mo-
delaf Heino Dittmar na to Sel zkuSenosti, in-
tuici i citem - a dokazal nemozné. S béz-
nym vybavenim, bé&Zznymi materidly a nej-
levnéj§im motorem se stal v tomto oboru
hvézdou. Dokazal to na nadherném modelu
MiG-15 a zejména A-10 Thunderbolt, jemuz
sta¢i 5 N tahu k sviznému akrobatickému
létani, na Usporny rezim pak Iétd dokonale
realisticky.

Zminéna maketa méa rozpéti 1 m a hmot-
nost 1200 g. Pfi ploSe 15,5 dm2 vychazi
plosné zatizeni 77,4 g/dm2,coz se zda hod-
né, aviak modelu to nevadi. Autor tvrdi, Ze
s odtrzenim proudnic nejsou zadné problé-
my.

Dittmardv stavebni vykres modelu A-10 je
dokonaly, ale popis stavby je velmi podrob-
ny a dlouhy. PFekvapil mné neobvykly za-
jem ¢eskych modelafi o pohon elektrodmy-
chadlem. ProtoZe nejsem schopen jednotli-
vé odpovidat na mnozZstvi dopisli, uvedu
zde alespofi podstatné zvlastnosti pfi zho-
tovovani tohoto pohonu a upozornim na
problémy, ale i nebezpeci, ktera ¢ihaji. Da-
le uvedeny popis zhotoveni elektrodmycha-
dla se tyka motoru pro Dittmardv A-10, da
se v8ak z néj vychéazet pfi konstrukci vlast-
niho pohonu (A-10 ma motory dva, z toho
vyplyvéa jejich osova nesoumérnost). Tém,
ktefi chtéji stavét pfimo model'A-10, mohu
zaslat kopii stavebniho vykresu a popis
stavby.

Zhotoveni pohonu neni zvIast obtizné,
vyzaduje ale peclivou praci. Vnitini
plast motoru je z preklizky ti. 0,4 mm. Pou-
zdro motoru je ze stejné preklizky. Lopatky
statoru zhotovime z pfifezu balsy tl. 3 mm
o Sifce 20 mm a délce 80 mm jako ,mini-
kfidlo" s profilem Clark Y, které navlhéime,
nechame vyschnout na kulatiné patficného
priméru a pak nafezeme na &tyfi dily. Pod-
le vykresu je nalepime na pouzdro motoru.
Vylakovany a vybrouSeny celek vlepime
podle jednoduchého stfediciho pfipravku
do vnitfniho plasté pohonné jednotky.
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Srdce dmychadla, rotor, je celé z prekliz-
ky. Stroje jako pasova pila, stojanova vrtac-
ka a bruska sice jeho zhotoveni velmi uleh-
¢i, nejsou v8ak nutné. Vrtacka, pilka na Ze-
lezo a lupenkova pilka také postaci. Vyza-
duji vS8ak vice Sikovnosti a dobré oko. Z péti
vrstev letecké preklizky tl. 2 mm slepime
desku o rozmérech 50x50 mm. Z ni se daji
zhotovit Ctyfi rotory, takze jich mGzeme né-
kolik zkazit. Desku rozdélime kfizem na ¢ty-
fi stejné dily. Do kazdého z nich narysuje-
me kruznici o 0 21 mm. Vzniklé kruhy roz-
délime na tfi dily. Narysujeme soustfedné
kruznice o 0 14 mm a ve stfedu provrta se
otvor 00 6 mm. Naboj pak obrousime s ne-
patrnym pfesahem a nakonec pfesné do-
brousime, nemame-li brusku, obrousime
naboj upnuty ve vrtaéce na trnu ze Sroubu
6 mm. Brousime brusnym hranolem s vrtac-
kou nastavenou na nejvySsi otacky.

K zhotoveni rotorovych listl nejprve v pfi-
pravku o vnitinim 0 56 mm slepime epoxi-
dem trubku ze dvou vrstev preklizky tl. 1
mm. Po vytvrdnuti vyfizneme podle Sablony
tfi listy a vybrousime je do snizeného profilu
Clark Y. Listy museji byt identické! Jejich
tloustka na vnéjSich koncich by méla byt
asi 1az 1,2 mm. Hotové listy tésné zasune-

a vrtdi, ktoré vam umoznia skombinovat po-
dobné zostavy, ako su uvedené. Verim, Ze ich
vlastnosti nebudu vyrazno odliSné od vlastnosti
popisanych agregatov Maxim. Dovolim si preto
predpokladat’, Ze vdm moézu byt uZitocné aj
Udaje o niektorych suvislostiach medzi para-
metrami pohonnych agregatov a parametrami
pre nich vhodnych modelov, ako st uvedené
v texte.

Ked to tak bude, potom m¢j ¢ianok splinil ci-
ei, pre ktory bol napisany.

Orienta¢né terminy malych a kombinovanych
staziv SR a CR v roku 1995: 1.4., Monty Cup,
Praha-Pisnice; 29. 4., Elektro meeting, Bratisla-
va; 6. a 7. 5., Serial M-SR (soft kategorie), Sira-
va; 27. 5., Elektro meeting, Lucenec; 17. a 18.
6., Seridl M-SR (vSetky kategorie), KoSice; 1. a
2. 7., Serial M-SR (vSetky kategorie), Svit/Tatry;
jul, Soft Elektro Klanovice, Praha;_23. a 24. 9.,
Findle M-SR (vSetky kategorie), Zilina; 24. 9.,
Monty Cup, Bechynég; 21, 10. Monty Cup, Pra-
ha-Pisnice.

me do z&fez( v naboji a pedlivé zalepime.
Pro jejich pfesné ustaveni si zhotovime pfi-
pravek. Po zaschnuti rotor upneme na mo-
tor a pfi relativné nizkych otackach jej
obrousime na 0 59 mm. ObrouSeny rotor
stadle na motoru vyvazime: Listy o€islujeme,
vzdy na jeden nalepime kousek lepici pas-
ky a po spusténi motoru kontrolujeme vibra-
ce. Jakmile zmizi, na8li jsme nejlehci list.
TézSi listy pak na horni strané postupné
lehce obruSujeme, az zmizivibrace i bez le-
pici pasky. Posléze rotor lakujeme a brousi-
me; pfi jeho kone¢ném vyvaZovani postu-
pujeme stejnym zplsobem. Takto zhotove-
ny rotor vydrzel zkuSebni béh na 35 000
otacek za minutu.

Je na mist& dlrazné& upozornit, aby se
s rotorem bézicim mimo téleso motoru, tedy
bez krytu, zachazelo velmi opatrné. Utrzeny
list plisobijako stfela!

V uvedeném dmychadle je pouZzit motor
Speed 400, 6 V, jako zdroj je pouzito 10
NiCd ¢lankd. Tah dobfe zhotoveného dmy-
chadla je asi 2,5 N. Kdo ma zajem o vetsi
elektrodmychadlo (na motor Speed 500 Ra-
ce) a nechce zbyte€né& experimentovat,
necht mi opét napiSe. Podle mnoZstvi za-
jemcl odpovim bud jednotlivé, nebo opé&t
s laskavym pochopenim redakce Modelafe
formou ¢lanku.

J. Cech, P. O. Box 01,
338 43 MiroSov



Technika na Xlll. mistrovstvi svéta

pro RC makety

Stalo se jiz tradici, Ze kromé reportdze
z mistrovstvi svéta nebo Evropy, kterd vychazi
v co nejkrat§im terminu po jejich skon€eni, se
v zimnich mésicich jeSté k Sampionatu vracim
dalSim ¢lankem, ve kterém se zmifuji o tech-
nice, technickych datech Uspésnych maket
a o zajimavostech. Ne Ze by kategorie RC ma-
ket v soucasné dobé prozivala néjakou zasad-
ni revoluci, ale na kazdém Sampionatu se ob-
jevuji novinky, které stoji za zaznamenani
a mohou byt pou¢né i pro ty, kdo si nikdy zad-
nou maketu do konce svého Zivota nepostavi.

Lonské mistrovstvi svéta v holandském Arn-
hemu potvrdilo, Ze vétSi modely létaji viditelné
Iépe a majestatnéji, coz je v pfipadé RC maket
pro dosazeni dobrého umisténi nesmirné dd-
lezité. Mistrovstvi tuto skute¢nost ovéfilo
opravdu stoprocentné, nebot vétsina letl pro-
bihala za vétru az na hranici limitu FAI. Po-
sledni argumenty zastancl mensich a rych-
lych modeld byly beze zbytku vyvraceny, jak
to ¢aste€né ukazuje i tabulka technickych dat
lépe je to,vidét na videoreportazi, kterou jsem
v MO 11/94 inzeroval: Ani ten nejsilngjsi vitr,
ktery postihl kazdého soutéziciho v jednom
nebo vice letovych kolech, nezamichal pora-
dim a neodsunul velké makety do zadnich po-
zic. Rozhodujici druhy let Handlikova Caudro-
,na G3, po kterém vlastné uz ziskal titul mistra
svéta, probihal za vétru 10 az 12 m/s. Pro ne-
znalce zdlraziuji, Ze jde o maketu letadla
z roku 1913, jehoz pilot by v té dobé urcité va-
hal za takovych podminek vzlétnout. Dva a ptl
metru velky dvouplo$nik, pohanény ¢tyfdobou
Ldvacitkou", si s timto vétrem poradil pro mno-
ho divak( az neuvéfitelnym zplsobem.

Pro mne osobné bylo pfijemnym pfekvape-
nim vystoupeni Svéda Léfgrena, jehoZz jsem
zazil uz na MS v USA a ME ve Finsku s make-

Pavel Fencl

tou Fokker D VII, postavenou v méfitku 1:5, te-
dy o rozpéti okolo 1600 mm. Na obou téchto
Sampionatech se v letové ¢asti trapil. Do Ho-
landska pfivezl Gpiné novou maketu Albatros
D Va v méfitku 1:4 o rozpéti 2260 mm, poha-
nénou ,Ctyftaktem" Laser 30 cm3, a jeho lety
byly lah@dkou. Na mdj dotaz, co zp(sobilo tak
vyrazny vykonnostni vzestup za uplynuly rok,
sympaticky Svéd ukazal na novy model, ktery
mél asi dvojnasobnou plochu proti minulému,
a skromné se pfiznal, Ze s dokon€enim nové
makety mél mnoho starosti, a nezbylo mu
mnoho ¢asu na trénovani. Mame se tedy v bu-
doucnu na co t&Sit; bez moznosti dostatecné-
ho tréninku Svéd v Arnhemu v extrémnich
v€etné mezipfistani. Pro mne bylo jeho vystou-
peni potvrzenim toho, co jsem dosud hlasal:
Cim vétSi maketa, tim lépe, i pfes problémy
s dopravou na letiSté a soutéze.

Mistrovstvi  potvrdilo pfevahu slozitych
a velkych dvouplodnikl - trend, ktery pred-
znamenalo uZ mistrovstvi svéta v roce 1992.
V Holandsku se jich objevilo celkem jedenatfi-
cet, z toho dva byly navic pohanény dvéma
motory (DH 89 Dragon Rapide).

Vicemotorovych maket na mistrovstvi star-
tovalo celkem sedm, pocitaje v to i obé DH 89.
Nevim, zda je to moc, nebo malo, ale stale
plati zkuSenost: jeden motor - jeden problém,
dva motory - deset problém0. Bude-li schva-
lena pfipravovana zména pravidel, kterd prak-
ticky zrusi (silné omezi) bonifikaci slozitych
maket v€etné vicemotorovych, zfejmé daleko
vice modelafd si rozmysli investovat penize
a své nervy do vicemotorové makety s pod-
statné vétSim rizikem pfipadné havarie, kdyz
za to nebude zvyhodnéni.

Zatahovaci podvozky pouzilo ¢trnact mode-
140, pfevazna vétsina v pneumatickém prove-

Umisténi Jméno soutéziciho Stat  Predloha makety Bonus  Méfitko Rozpéti [ml
1 V. Handlik CZE Caudron G3 1 % 1:53 2,51
2, M. Merckenschlager =~ GER Albatros D. Va 8% 1:4,5 2,00
3. P. Mc Dermott GB Airco D. H. 9A 8 % 1:6 2,34
4, A. Luthi Sul Nieuport N 28 8 % 14 2,20
5. P. Fencl CZE KnoilerC I 8% 1:4,7 2,13
6. J. Steinberger GER  Fokker D VII 8% 1:4,5 1,99
7. H. Ringhausen GER  Soptwith Tabloid 11 % 1:4 1,94
8. G. Roberts RSA D. H.- 88 Comet 8% 15,9 2,28
9. K. Petz AUT  D. H. - 82 Tiger Moth 7% 14 . 2,23
10. J. Reeves GB  Sopwith Pup 8 % 1:4 2,02
11. K. Foster USA  Sopwith Pup 8 % 14 2,02
12. B. Taylor GB AT-6 Harvard 2% 15,3 2,40
13. G. Rutten NED D. H. - 89 Rapide 1% 1:6 2,44
14. Y. Mourier FRA  Caudron Luciole 8% 14 2,25
15. K. Oetiker Sul BCicker 133 C 5% 1:4 1,65
16. G. Lcfgren SWE Albatros D. Va 8% 1:4 2,26
17. K. Elofsson SWE Saab 91 Safir 0% 15 2,12
18. W. Reynders BEL Hawker Tempest Mk. 5 2% 1:6,4 1,95
19. E Thompson USA D. H. - 89A Rapide 13 % 1:6 2,44

20. H. Hofbauer AUT  Nieuport N 28 8 % 1:4,5 1,92

21. K. Vodesil CZE AERO Ae-10 8 % 1:6,4 2,00

22. C. Mapelli ITA Corsair FG-1 D 2% 1:6,6 1,92

23. H. Le Grice RSA  Sopwith Pup 8 % 1:4 2,02

24, J. Okamoto JAP A6 M5c Zero 2% 155 2,00

25, T. Suzuki JAP  SE- 5a 8% 1:43 1,85

oo

déni, coz umoznuje sefidit samostatné rych-
lost pohybu u kazdé nohy podvozku zvlast -
pfispiva to k realismu tohoto pfedvadéného
prvku.

Makety byly stavény v méfitku od 1:3,3
(W-01 Broucek) do 1:9,1 (DH 98 Mosquito).
Primé&rné méfitko v3ech soutézicich maket
vychazi 1:4,9; obecné Ize tedy fici, ze vétSina
jich méla méfitko mezi 1:4 a 1:4,5. Z toho vy-
chéazi také rozpéti pfedvadénych model, kte-
ré se pohybovalo od 1630 mm (Su-26) az po
2794 mm (DH 88 Comet), pficemz vyrazna
vétSina (tficet pét) méla rozpéti vétsi nez 2000
mm.

Pfi navrhu nové makety je vSak pro mne dd-
lezitgjSi udaj o velikosti nosné plochy modelu,
ktery bohuzel o soutéZicich maketach v zad-
ném zdroji informaci nebyl zvefejnén. Pro zaji-
mavost mohu uvést tuto veli¢inu u svého Knol-
lera C II, jenZz méa celkovou plochu 150 dm3,
z toho plocha kfidel je 135 dm3. Mam dojem,
Ze patfil k maketdam s nejvétsi velikosti nos-
nych ploch.

KdyZ uz jsme u kfidel, tak potah Knollera je
z textilni tkaniny, stejné jako tomu bylo u dal-
Sich tficeti péti maket. Maketéfi fesi potah rliz-
nymi zpUsoby, vzdy se vSak snazi napodobit
strukturu platna (samozfejmé byla-li platnem
potazena predloha). V zahraniCi se pouZzivaji
potahové materidly v naZehlovaoi Upravé, a to
jak pfirodni, tak syntetické. Maketafi je nasled-
né vypinaji laky a stfikaji barevnymi emaily ja-
ko v pfipadé klasickych tkanin. NaSe druzstvo
tradicné pouzilo na vSech maketach syntetic-
kou tkaninu Upraca tuzemské vyroby, ktera je
velice kvalitni, lehk& a pevna. VyZzaduje neob-
vykly zplsob zpracovani, ktery podrobné po-
piSi v pfipravovaném samostatném ¢lanku
o stavbé RC maket a velkych modeld.

Je samoziejmé, Ze hmotnost vétSiny vel-
kych maket se blizi limitu FAl, ktery je 7 kg.
Hmotnost se pohybovala mezi 4,5 kg (Po-2)
az po 7 kg (Spad VII a Fokker G-1). Primérna
hmotnost byla 6,25 kg, pficemz dvacet Sest
maket mélo od 6,75 do 7 kg. Na jejich leto-
vych vlastnostech se to nijak neprojevilo, po-

Hmotnost fkgl ~ Motor RC
6,90 JAP 20 4T Simprop
5,95 Laser180V Graupner
6,80 Enya 120R Futaba
6,94 OS 120 Sil Multiplex
6,92 OS 120 FS Futaba
6,95 Laser 180V~ Graupner
6,90 OS 120 FS Graupner
5,62 2x Saito 45 JR
6,90 OS 90 FS Multiplex
6,50 Laser180V Futaba
6,90 Laser180V Futaba
6,80 Laser 150 Futaba
6,70 2x OS 48 FS Futaba
6,90 Enyal20R Multiplex
6,30 OS 120 FS Futaba
6,95 Laser 180 V Sanwa
5,50 OS 90 FS JR
5,90 Enyal20R Futaba
6,40 2x KaB 40 Airtronics
6,80 Laser 180 V Graupner
5,10 OS 90 FS Graupner
6,85 OS 160 FT Futaba
6,90 ST- 3000 JR
6,90 Os 120s 1l Sanwa
6,70 OS 120 Sil Futaba
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kud byly vybaveny dostatecné velkou nosnou
plochou. Davno pry¢ je doba pfemotorova-
nych t&zkych modeld, jez pfi nouzovém pfista-
ni po vysazeni motoru ohroZovaly okoli takika
nefizenym letem, |épe FeCeno padem. Opét
jako pfiklad mohu uvést ploSnou hmotnost
Knollera, ktery pfi hmotnosti 6920 g méa pouze
51 g/dm2(nepocitdm s nosnou plochou VOP).
V podobnych relacich se pohybovala vétSina
dvouplosnikl na pfednich mistech.

Mezi péti volitelnymi prvky je u nas obvyklé
zafadit néktery z odhozl. Zajimavé je, Ze na
MS této moZznosti vyuZzilo pouze Sest modela-
fi: Dva Belgi¢ané odhazovali pfidavné pali-
vové nadrZze (Tempest a Mustang), McDer-
mott z DH-9a velkou pumu, Handlik a Vodesil
sypali na bodovace letaky a mdj Knoller pfed-
vadeél postupny odhoz tfi pum, které z pumov-
nice odpadavaji ve dvousekundovych interva-
lech a na zemi ,exploduji": Jsou stejné jako
puma Anglicana napinény pudrem. Dolni ¢ast
nakasirovana z papiru se po doteku se zemi
roztrhne a oblacek pudru vytvori efekt vybu-
chu. Funguje to bez zavad a postupné odpo-
jeni zavésd v pumovnici umoZzfiuje program
pocitacového vysilate Futaby FC-28 V3.

Nadhodnoceni neboli bonus za sloZitost,

udavany v procentech a pfi¢itany k soutézni-
mu letu, se na mistrovstvi pohyboval od 0 %
(nejlépe umistény Elofsson ze Svédska na 17.
misté) az po 13% (American Thompson na
19. mistg), primé&rny bonus v3ech ucastnikd
¢inil 5,9 % a nejcastéjsf nadhodnoceni, které
mélo dvacet Ctyfi soutézicich, bylo 8 %.

Dva dily tovarni vyroby, které Ize podle pra-
videl pfi stavbé makety pouzit, asi nejvice
ovliviuji jeji vykony a hlavné Zivotnost. Tim
prvnim je pohonné jednotka a druhym RC
souprava. Na mistrovstvi opét prevladaly Ctyf-
dobé motory, pouzilo je Ctyficet Ctyfi soutézi-
cich, a to i na ¢tyfech dvoumotorovych mode-
lech, coz svéd¢i o dosazené dokonalosti
a spolehlivosti. Zajimavé je rozdéleni vSech
pouzitych motor( podle zdvihového objemu:
osm maket mélo motory o zdvihovém objemu
menSim nez 10 cm3, (z toho v8ech sedm
dvoumotorovych), tfi 10 cm3, dvanact 15 cm3,
dvacet jedna 20 cm3a dvanéact 25 az 30 cm3.
Mezi pouzitymi motory na prvnim misté figuro-
vala jednoznaéné japonskad znatka O. S. -
motory této firmy pohanély celkem dvacet
osm maket v€etné ¢tyf dvoumotorovych, coz
hovofi samo za sebe. ModelarF, ktery vénuje
stavbé& nové makety dva a pll az tfi tisice ho-
din, velmi zvazuje, jaky motor pouzije. Je znéa-
mo, ze kazdé nouzové pfistani makety po vy-
sazeni motoru mlze byt pfistanim poslednim.
Vé&tsina maketaf(i, védoma si tohoto nebezpe-
¢i, vybira motor ani ne podle jeho ceny a Spic¢-
kového vykonu, ale na prvni misto stavi jeho
spolehlivost. A znacka O. S. spliiuje kromé vy-
soké spolehlivosti i naroky na vykon, pficemz
se cenou nijak nelisi od ostatnich renovova-
nych znacek.

Samostatnou kapitolou jsou motory anglické
firmy Laser, jejiz maijitel a konstruktér Neil Ti-
dey je opravdovym fandou RC maket, coZz do-
kéazal osobni G€asti na mistrovstvi, jehoz dese-
tidenni maraton zna¢ného mnoZzstvi letll a vie-
ho, co k Sampionatu patfi, aktivné sledoval.
Jeho motory jsou vysledkem konzultaci se
Spickovymi maketéfi, a odpovidaji tomu! Fir-
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ma Laser nabizi jednovalcové motory o zdvi-
hovém objemu 10,3; 11,6; 13,3; 16,6 a 25 cm3
a dvouvélcové ,boxery" 26,6 a 33,3 cm3. Tuto
Skalu doplfuji jesté jednovélce 12,5 a 15 cm3
a dvouvalcové boxery 25 a 30 cm3, které vSak
nejsou ve standardni nabidce a lze je ziskat
pouze za urcitych podminek. VSechny motory
Laser jsou ¢tyfdobé s rozvodem OHV se za-
palovanim Zhavici svickou. Jejich konstrukce
je feSena s ohledem na snadné kapotovani
v maketach, a proto pfed Zebrovanou hlavou
véalce neni nic, co by to znesnadnovalo. Tycky
zdvihatek ventilll jsou umistény za hlavou val-
ce, hrdla pro tlumi¢ vyfuku a karburator smé-
fuji rovnéz dozadu, rozeviena navzajem v Uhlu
asi 40°. Motory Laser nedojdou nejspiSe rozsi-
feni jaké maji vyrobky O. S., Enya, Saito; jejich
vyrobce je nabizi pfedevSsim maketarim
u nichz je zaruka, Zze motor neskon¢i nékde ve
sbirce a Ze bude pouzit k pohonu makety, kte-
rd nebude shirat posledni mista. Jejich pfed-
nosti je vysoky kroutici moment, ktery umoz-
Auje pouzit velké vrtule a hlavné nevyzaduje
dozhavovani svicky pro dosazeni a udrzeni
nizkych otacek, a neni ani nutné pouzivat pali-
vo obsahujici nitrometan. Posledni vyhoda je
nezanedbatelnd, uvazime-li, Ze soucasna ce-
na nitrometanu az zdvojnasobuje konecnou
cenu paliva pro ,Ctyftakty". Zajimavosti vSech
motorl Laser je pouziti karburatord vyrabé-
nych znamou firmou Super Tiger. Posledni no-
vinku Laser 150 SN (na snimku) pfedstavila fir-
ma pravé v Holandsku. Jde o jednovélec
0 zdvihovém objemu 25 cm3 ktery svymi roz-
méry neni vétsi nez bézny c&tyfdoby motor
20 cm3néjaké jiné firmy. VySka od osy motoru
po kryt zdvihatek je 100 mm a motor ma bez
tlumice pouze 852 g. Timto obséahlejSim sezna-
menim s motory Laser reaguji na vétSi mnoz-
stvi dotazl nasich modelafl z posledni doby.

Nedilnou soucasti informace o motorech by-
va zminka o pouzitych vrtulich. Na mistrovstvi
byla k vidéni rozsahla skala, od plastikovych
vyztuZzenych sklenénymi vliakny, pfes kompozi-
tové az po nejrozsifenéjsi dfevéné. Nase druz-
stvo ve srovnani s ostatnimi pouziva vrtule vét-
Sich rozmérl a rozhodné na to nedoplaci, pfi-
spiva to k realismu letu a maketovéjSimu zvuku
motoru. Pfed mistrovstvim jsme byli vybaveni
dfevénymi vrtulemi plzenské firmy Forte
a vSichni jsme si jejich kvalitu a vyvazeni chva-
lili. Pro zajimavost uvedu rozméry: Vladimir
Handlik v Caudronu G3 s 20cm3 ,Ctyftaktem”
pouzival vrtule 500x200 mm, ja u Knollera s O.
S. 120 FS 450x200 mm a Karel Vodesil u Aera
Ae 10s O. S. 90 FS 400x130 az 150 mm.

RC soupravam na MS 94 jednoznacné vé-
vodila Futaba, v Evropé& prodavana firmou
Robbe: pouZzilo ji celkem dvacet Etyfi ucastni-
kd. Dalsi nejpouzivanéjsi byla Graupner (de-
vét) a JR (osm), coz v posledni dobé& zname-
na totéz, a Multiplex (sedm). O zbytek se po-
delily Sanwa (tfi), Simprop (dva), Hitec (je-
den), Airtronics (jeden) a Robylina (jedna),
snad bulharské provenience. Létalo se na
kmitoétech 35 MHz (dvacet osm ucastnikd),
36 MHz (tfi), 40 MHz (sedmnact), 41 MHz
(dva), 53 MHz (tfi), 72 MHz (tfi), coz znamena-
lo velké naroky pro pofadatele pfi monitorova-
ni éteru, kteréhozto Gkolu se vSak zhostili Ni-
zozemci dokonale. Budiz dobrou vizitkou
véem jmenovanym RC soupravam, Ze v pri-
bé&hu mistrovstvi nebylo zaznamenéno ani jed-
nou ruSeni, a to b&éhem zhruba sto padesati
soutéznich letd.

| ta nejvétsi a nejslozitéjSi maketa se musi
dopravit na misto konani Sampionatu, v kraj-
nim pfipadé letecky pfes kontinenty. Je zaji-
mavé sledovat rozebiratelnost nékterych
zvlasté slozitych a viceploSnych maket. Vétsi-
na maketarl to fesi tak, jak byly demontovatel-
né jejich velké vzory zacatkem stoleti za po-
uziti funk&nich vzpér, zavésa, vypletl a napi-
nakl. Sestavit i nejslozit&jsi maketu k letu trva
maximalné dvacet minut. Pfevazna vétSina
maketafd modely na del$i vzdalenosti prevazi
ve velkych bednéach z preklizky, které zarucuji
maketam, v tomto obalu pruzné ukotvenym
molitanovymi bloky, bezpecnou cestu i ze
vzdalenych kontinentl s mnoha prekladanimi
mezi leteckymi spoji. Pfepravovat tak kfehkou
a drahou véc, na jejiz letuschopnosti je zavisly
Gspé&ch i ostatnich ¢&lend druzstva, volné
v auté nebo pfivésu je pfi velkych vzdalenos-
tech hazard.

Soucasné makety jsou dovedeny k vysoké
dokonalosti jak pro statické hodnoceni, tak
pro letovy program. V tomto ohledu nezavidim

bodovagdim v jejich hlavnim Gkolu na mistrov-
stvi svéta, objektivné posoudit jejich kvalitu
a sefadit pofadi nejlepSich. Svétova Spicka je
dosti Siroka, a tim vice nas tési uspéchy nase-
ho druzstva korunované lofiskym titulem VIadi
Handlika. Postavit novou maketu trva rok, spi-
Se dva a vice. Bude zajimavé sledovat, jak bu-
dou reagovat pfedni maketafi na zménu pravi-
del, podle které se prestanou zvyhodfovat su-
perslozité modely. Je na nas, abychom tento
trend zachytili, nebo jesté Iépe sami ovlivnili.
Jenom tak bude pfijemné publikovat podobné
€lanky na strankach naSeho €asopisu iv pfis-
tich létech.

Prakticky
molitanovy Stétec

Pro vytvofeni velmi kvalitniho natéru s hladkym
povrchem se pouZzivaji specialni molitanové Stét-
ce. Jsou uréené piedeviim pro natéry separatord
a laminovacich forem. Jejich cena je vSak pomér-
né vysoka, a tak jsem se je snazil nahradit né¢im
levnéjsim, Nahradu pouzivam jiz fadu let k Gplné
spokojenosti.

Molitan nastfihAme na potfebné rozméry,
spodni stranu zastfihneme do klinu. Da se také
velmi dobfe obrousit na kotou€i s brusnym papi-
rem upnutym do vrtacky. Aby Stétec dobre drzel
tvar a prili§ se neohybal, rozstfihneme jej v horni
Casti a vlozime do néj kousek plastické hmoty
(napriklad ustfizeny kousek z podlozky do seSi-
tu). Takto zhotovené molitanové Stétce upiname
do kolicku na pradlo ¢i jiného skfipce. Po pouZziti
je vyhodime. J. Cech

Jednoducha
merka vychylek

V lofiském fijnovém ¢isle ¢asopisu RC Mo-
deler mé zaujala jednoducha mérka vychylek
kormidel. Zakladni deska je z hranolu dfeva
o rozmérech 90x90x20 mm. Ve stfedu je kolmo
vyvrtan otvor o prdméru vodiciho dratu, napfi-
klad pletacijehlice. Po ném se posouva vlastni
mérka, zhotovena ze dvou pojistnych krouzkd,
spajenych nebo slepenych otvory navzajpm
kolmo k sobé. K jednomu z krouzk( je pfipev-
néno méfitko. Oba krouzky Ize nahradit kusem
Ctvercového materidlu provrtaného kfizové
podle priméru dratu a z jedné strany s vyfiz-
nutym zavitem pro stavéci Sroub.

Pokud je méfitko svisle, méfime vychylky
vyskovky nebo kridélek, po nasunuti do druhé-
ho otvoru otoGenim o 90° mizeme méfit vy-
chylky smérovky. Jan Zelenka



Zebricky a prehled maket 1994

PfindSim kaZdorotné zpracované Zebficky
v kategoriich, které spadaji do mé funkce trenéra
maket, a pfehled maket FAC a FAC-X, které starto-
valy na soutézich v Ceské republice. Z doslych
vysledkovych listin nebylo mozné, stejné jako
v minulych létech, sestavit Zebficky v kategoriich
US a SUM. Jiz nékolik let dostavam vysledkové lis-
tiny z téchto soutézi pouze ze Severomoravského
a Vychodoceského kraje, obvykle jde o soutéze
poradané hradeckym Modelklubem a havifov-
skym DDM. Z ostatnich soutézi mi informace chy-
bé&ji. VétSiny soutézi F4B a FAC jsem mél moznost
se zUcastnit osobné, trochu prace byla dat dohro-
mady Zebficek z FAC-X, kdyZz se pofadatelé kar-
vinské soutéZe neobtéZovali na mou zadost o vy-
sledky a informace odpovédét.

| v kategoriich upoutanych, RC a velkych RC
maket se bohuZel nékteré soutéze neuskutecnily
a dalsi byly slabé obsazeny. Patfi mezi né tradi¢ni
karlovarsky Lazensky pohér, zruSeny pro problé-
my s uvolnénim letisté, a plzenska soutéz, odvola-
na pro maly zajem. Nejvice navstivena byla soutéz
v Mladé Boleslavi. Pfiznivé se rozviji situace
v Ceskych Budgjovicich, Ize jen doufat, Ze Jihoge-
Si vyrazi v pristim roce i za hranice svého kraje,
aby si to rozdali s ostatnimi.

Kalendar soutézi na rok 1995 je jiz k dispozici,
doufejme, Ze nadchéazejici sezéna bude pro mo-
delafe pfiznivejSi a podafi se_usporadat vSechny
planované akce. Mistrovstvi Ceské republiky pro
upoutané makety se uskute¢ni o prvnim €ervno-

Kategorie F4B

Jméno Typ prediohy Kon.
V, Betka AVIABH 11 \Y
F. Ecker FOKKER DR |
A.Funk DORNIER 17-Z1
B. Janik JODEL BEBE \%
V. Kusy MILES M 14 \%
J. Netopilik PIPER L4 H \Y
J. Pesta BETA B-52 P
J. Spurny ZLIN 50 L P
P. Stransky ZLIN37 T v
F. Sys FOKKER DR | \
P. Willmer DORNIER 215-B-5
Kategorie FAC
Jméno Typ predlohy Kon.
P. J. Hartwig BRISTOLM 12 C \%
P. Pelikan BELLANCA CITABRIA \Y
M. Petr PIPER SUPER CUB P
M. Tichy LASER 200 \Y
K. Vodésil AERO 10.01 \Y
Kategorie F4C-X
Jméno Typ predlohy Kon.
J. Banas BA 4B \
P. Barth ALBATROS DV S
H. Brendel CESSNAL 19A \Y,
H. J. Bucholz BLERIOT XI-2 \%
M. Engel FAIRCHILD PT19A P
L. Heller ZLIN 50 S
M. Jakl FOKKER DR | s
M. Laurencik DSA 1 SMITH MINI P
Schachermayer SOPTWITH PUP P
K. Schissler DH 82 TIGER MOTH s
J. Vyg¢ichl EXTRA 260 \
J. Vymazal TIPSY NIPPER \Y
H, Varta NIEUPORT 28 C1 \%

vém vikendu v Nymburce, pro RC makety posled-
ni ¢ervnovy vikend v Mladé Boleslavi.

V letoSnim roce je pocet Uckarskych soutézi
rozSiten o dfive tradicni litvinovské dvousoutéze,
dvé soutéZze RC maket se uskute¢ni na pékném
letiSti v Drozdoveé. BohuZzel pfes veSkerou snahu
o udrZeni a rozSifeni maketarskych soutézi na Mo-
ravé a ve Slezsku neprojevili brnénsti ani karvinsti
poradatelé zajem a na pfisti rok nepfihlasili zadné
soutéZe do kalendare. Urcitou nadéjije snaha olo-
mouckych model&fd o usporadani soutézi SUM
a F4B, nezbyva nez jim drzet palce, aby ve svém
Gsili byli Gspésni a vytrvali.

K Zebiickim opét pfipojuji zkraceny letosni pre-
hled maket, tentokrat rozsifeny i o upoutané make-
ty. Vaznym zajemctim mohu poskytnout Gplny pre-
dy maket z mistrovstvi svéta a Evropy, Zebficky
kategorii F4B, FAC a FAC-X a dal&i informace for-
mou xeroxovych kopii nebo datovych soubord na
pocitatovych disketach za Uhradu rezie a postov-
ného. Ing. Pavel Rajchart

Zebricky za rok 1994

Kategorie F4B (9 soutéZicich): 1. V. Kusy
10399,9; 2. J. Netopilik 9999,2; 3. V. Betka
9052,2; 4 R PeSta, 8652,8; 5 P. Stransky
8524,2; 6. J. Spurny 8 268,2 b.

Kategorie F4C (11): 1 P. Fenol 10 978,3; 2. K
Vodésil 9 975,1; 3. V. Handlik 6 768,7; 4. K Panik
5964,6; 5. V. Janota 3 077,4; 6. S. Vana 2 767,3 b.

Rozp. Me&F.  Hmot. Zat.  Motor
1800 154 4500 85 OS 9l FS
1:3,87 4800 WEBRA 10 red
1:13,3 3100 2x0S 25
1400 15 1600 50 MWS 6,5
1730 1.6 3200 60 0S91 FS
1950 156 4300 68 MWS 10
1760 1.6 3300 RADUGA 10
1600 153 2700 60 MWS 10
1660 1:85 2700 51 MWS 10
1140 1.6,3 3700 85 HB 10
1:16 2150 2x4,07 TT
Rozp. Mé&Ff. Hmot.  Zat. Motor
1870 15 4000 65 OS 90 4T
2400 14 6500 65 OS 120 4T
2500 143 5500 57 RADUGA 10
2100 1:35 6700 72 ST 2000
2000 1:6,45 5000 55 0OS 90 4T
Rozp. Meéf. Hmot. Zat.  Motor
1850 1:3 8400 88 QUADRA 35
2230 14 9800 LASER 300
2740 14 18800 TITAN 38
2612 1:35 9500 ZG 38
2120 1:515 8700 SAITO 120
2860 1.3 19500 3W60
1430 15 4300 OS 90 4T
1860 1:2,8 10250 85 ZG 62
2004 14 9000 64 ST 3000
2225 14 7000 51 ST 2500
2100 13 7000 ZG 38
2000 13 7100 84 ROTO 25
2500 1:3,3 13500 60 4T SEIDL 90

Kategorie F4C-X (20): 1 J. Vymazal 8 126,7; 2.
J. Vy€ichl 5 715,0; 3. S. Kouril 5 583,5; 4. A. Nedo-
jedly 5 128,0; 5. J. Dub, 3 137,5; 6. M. Laurencik
31215h.

RebriCok leteckych
modelarov SR 1994

Kategorie F3F (18 pretekarov): 1. Lubomir
Ivan, LMK Nitra, 42; 2. Bohuslav Pekar, LMK
RuZomberok, 35; 3. Bohuslav HaluSka, LMK
RuZomberok, 33; 4. Miroslav Svetlak, MK VSZ
KoSice, 31; 5. Ing. Karol Hudak, LMK Svit, 30;
6. Ing. Alexander Kijovsky, MK VSZ KoSice,
26; 7. Marian Maslo, LMK RuZomberok, 24; 8.
Boris Krpelan, LMK Banska Bystrica, 23; 9.
Oldfich Vitasek, LMK Holi¢, 16; 10. Andrej
Zenba, LMK Sabinov, 11 b.

Kategorie F3J (28): 1. Ing. Karol Hudak,
LMK Svit, 75; 2. Juraj Bartek, LMK Sp. N. Ves,
75; 3. Ing. Miroslav Suja, LMK Zvolen, 56; 4.
Ing. Jan Michalec, LMK Zvolen, 56; 5. Ing. Ju-
liln Onderéin, LMK Zvolen, 56; 6. Bohuslav
Haluska, LMK Ruzomberok, 37 b.

Kategoria F5B/7 (9): 1 Milan Janek, LMK
Rajecké Teplice, 30 b.; 2. Stanislav Kalas,
LMK Povazska Bystrica; 3. Miroslav Urban,
LMK Rajecké Teplice.

Kategoria F5B-ENDURO (9): 1. Ing. Pavol
Lishak, CSc., LMK StraZzske, 29 bodov; 2. Ma-
rian Columby, LMK MC KoSice; 3. Pavol Pap-
can, LMK Svit; Karol Sandor, LMK MC Kosi-

ce. L. V.
Vrtule Ovladani K. Pozn.
D 350/175 elektr. (e}
klasické
elektr. K, O
D 300/120 klasické (0]
D 380/100 klasické K, O
D 320/120 klasické 0
D 350/100 klasické
D 350/100 klasické
3LP 320/180 klasické K, Pr§
P 280/140 klasické O, Vitr
klasické K
Vrtule Souprava K. Pozn.
P 450/175 MIENBERG 4
D 450/200 SIMPROP 4
D 340/170 MODELA 5 K
D 450/150 FUTABA 4
D 400/200 JR 4014 5 O
Vrtule Souprava K Pozn.
D 500/150 FUTABA 14 4
D 600/200 MULTIPLEX 4
D 500/200 MEINBERG 7 K, J, Tr
D 550/250 MEINBERG 4 Nk
D 350/175 SIMPROP 5 K
3LD 700/350 FUTABA 4
P 350/150 FUTABA 4
D 550/300 MC 20 4
450/250 SIMPROP 4
450/200 FUTABA 28 4
D 500/200 SIMPROP 5 Ka
D 450/200 MULTIPLEX 4
D 750/200 FUTABA 4

Vysvétlivky: V - vlastni konstrukce; P - publikovany plan; S - stavebnice; J - ovladani jehly; K- klapky; Ka - koufovy agregat; Nkv - nakrucovani
kfidla a VOP; O - odhoz letakl atp.; Pr§ praskovani; Tr - trim VOP; Vir - vlek a odhoz transparentu; Vrtule D - dievéna, P - plastikova L- lamina-

tova, 3 - trilista
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Cvicny
RC dvouplosnik

DOBRAK

jsem postavil pfed témérF patnacti roky pro
kamarada, ktery se chtél naucit Iétat s RC
modely.

Pro tento typ modelu nezvykla dvouplos-
na koncepce se plné osvédcila. Stavbu ne-
naro¢ného bednovitého modelu usnadnila
pfeklizkova Zebra vyrdbénad LMK Liberec
pro modely kategorie Al.Velky ¢elni odpor
a pouzity profil zaru€¢ovaly malou rychlost
pfi strmém sestupném letu. Malé rozméry
a z toho vyplyvajici malé setrvacné mo-
menty pfispély k odolnosti modelu. Po né-
kolika letech jej kamarad pokftil na Dobra-
ka a dodnes na né&j vzpomina.

K¥idla jsou stavéna obvyklym zplsobem.
Nabézna lista o priméru 2x5 mm, lista po-
mocného nosniku 2x2 mm a hlavniho nos-
niku 3x5 mm jsou smrkové a dnes poné-
kud archaickym zplisobem nad plamenem
ohnuté do vzepéti 5°. Na vykrese je nazna-
¢en alternativni zplsob slepeni hlavniho
nosniku do vzepéti. Odtokova lista ze
stfedné tvrdé balsy ma trojuhelnikovy pri-
fez 3x15 mm. Zafezy pro Zebra jsou do
hloubky 2 mm. Zebra z pFeklizky tl. 0,8 mm
asi vétsina modelafd ve svych zasobach
mit nebude, neni vSak problém je vyfezat
z balsy tl. 2 mm. Odtokova liSta je pfi lepe-
ni kfidla poloZena celou plochou na pra-
covni desce, ¢imz vznikne jakysi autosta-
bilni profil. Koncové oblouky jsou z balsy tl.
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10 mm. Centroplan potdhneme mikrody-
hou nebo kladivkovou ¢&tvrtkou. Spodni
kfidlo ma rozpéti o 80 mm mensinez horni.

Trup je jednoducha bedna ze stfedné
tvrdé balsy tl. 2 mm, Bocnice jsou zesileny
smrkovymi listami o prGfezu 2x5 mm.
V mistech uloZzeni horniho a spodniho kfid-
la je trup zesilen naklizky z tvrdSi balsy tl. 2
mm. Po dohotoveni boc¢nic vlepime pfe-
pazky 1 az 4. Pfepazka 1je z bukové pre-
klizky, zbyvajici pfepazky z preklizky
z bedni¢ek od jizniho ovoce. Trup je zdola
i shora uzavien potahem z balsy tl. 2 mm.
Pfed dokoncenim pfedni Casti trupu zale-
pime nadrz a Srouby pro montdz motorové-
ho loZe! V misté podvozku je trup zesilen
deskou z ,bednickové" preklizky. Ze stej-
ného materialu je i deska nesouci serva.
Do hotového trupu vyvrtame otvory o pri-
méru 5 mm pro koliky z bambusu, slouzici
k zachyceni poutaci gumy, a otvor pro la-
novod smérového kormidla.

Ocasniplochy jsou slepeny z balsy a po
zaschnuti obrouSeny do profilu rovné des-
ky. Zavésy kormidel jsou plastové, napfi-
klad Nodela.

Kostra modelu je po vybrouSeni a dvojim
nalakovani zaponovym nitrolakem potaze-
na Mikalentou. Potah je lakovan napinacim
lakem a nastfikdn barevnym nitremailem.
Potom jsou k trupu pfilepeny ocasni plo-
chy, bambusové koliky a cely model je na-
stfikan lakem vzdorujicim palivu.

Podvozek je vystfizen a ohnut z duralo-
vého plechu tl. 2 mm. Pouzitd kola maji
prdmér 50 mm. Ostruha z ocelové struny
o priméru 1,5 mm je pfivazana k desticce
z preklizky a ta je epoxidem pfilepena
k trupu. Podvozek je k trupu pfiSroubovan
Ctyfmi silonovymi Srouby M4.

Motor MVVS 15 pohéanéjici vrtuli
180/100 aZz 200/100 je namontovan na ho-
tovém lozi. Vyosen je 5° doll a 2° do stra-
ny. Nadrz je spajena obvyklym zplsobem
z konzervového plechu. Mezi motor a na-

drz je zafazen Ccisti¢ paliva. Nadrz je saci,
. hladina paliva je pod urovni trysky kar-
buréatoru.

Rizeni modelu je nejvhodné&j$i soupra-
vou se tfemi servy, prototyp mél vSak fize-
na pouze kormidla. VySkové kormidlo je
ovladano pevnym tahlem, smérové lanovo-
dem. VySkové kormidlo méa vychylku 20°
nahoru a 15° dold, smérové 20° na kazdou
stranu. Posouvanim RC soupravy vyvazi-
me model tak, aby poloha tézisté odpovi-
dala Udaji na vykrese.

Zalétavanf modelu by nemélo ¢init poti-
Ze, jsou-li dodrZzeny Uhly nastaveni kfidel
a poloha tézisté, které by meélo bytv polovi-
né hloubky horniho kfidla. Po spusténi mo-
toru a jeho sefizeni uchopime model za
trup v misté podvozku a vypustime Rod
Ghlem asi 10° vzhQru. Pfi zalétavani upravi-
me vychylky kormidel a sefidime vyoseni
motoru podlozkami mezi motorovym lozem
a pfepazkou tak, aby model v motorovém
letu letél pfimo. Pokud v motorovém letu
strmé stoupad se snahou o pfemet, motor
potla¢ime, a naopak. S ohledem na malou
rychlost letu neni dobré Ilétat ve vétru
o rychlosti vy$8i nez 5 m/s.

Jaroslav Kroufek, Slany
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Dalkove fizene modely horkovzdusnych

Modely dalkové fizenych horkovzdu$nych
balon( jsou velmi mladou kategorii soudobého
leteckého modelarstvi. U nas s nimi nejsou za-
tim zadné zkuSenosti. O to zajimaveéjsi je pro
Ceského Ctenafe kniha Klause-Dietera Jahnke-
ho ,Déalkové Fizené horkovzdusné balony. His-
torie, stavba, provoz". Autor, ktery se témito
modely zabyva jiz dlouho, v ni vy€erpavajicim
zplsobem zpracoval vée, co se jich tyka.

Uvodni &ast knihy je vénovana struéné histo-
rii balonG vibec a pfindsi zajimavy chronolo-
gicky prehled historie modelli balon( od staro-
véku do soucasnosti. Jako pocatek soudobého
Iétani s modely horkovzdu3nych balond s dal-
kovym ovladanim uvadi pfiblizné rok 1974.
V nésledujicim dvacetileti dospély RC horko-
vzdusné balony az na aroven, kterou pak popi-
suji dalsi kapitoly knihy.

Nejaktivnéjsi jsou balonovi modelafi v Né-
mecku, Svycarsku, Rakousku, Francii a Lucem-
bursku. Jejich oporou jsou kluby, které péstuji
wvelky" balonovy sport, poskytuji jim zkuSenosti
i praktickou pomoc. Naopak létani s RC horko-
vzdusSnymi balony je €asto vstupni branou k ak-
tivnimu balonovému létani. S dalkové fizenymi
modely horkovzdu3nych balon( se léta pro ra-
dost a poznani nebo na soutézich. Konaji se
s nimi také propagacni lety a Ize je pouzit i pro
nékteré praktické ucely. Zejména reklamni lety
mohou znamenat i urcity finanéni pfinos.

V souvislosti s historickou retrospektivou je
asi na misté pfipomenout, Ze jednoduché papi-
rové modely horkovzdusnych balonl s lihovym

Celkovy pohled na dalkové fizeny mo-
del horkovzdusného balonu

ohfevem se u nas lepily jiz pfed 2. svétovou
valkou. Odpovéd na otazku, zda a jak by se
mohly nyni u nas objevit i RC horkovzdu$né ba-
lony, je mozné hledat pravé ve zminéné Jahn-
keho knize. Autor v ni ovSem hned na zacatku
zfetelné upozoriuje, Ze jde o znatné néaklad-
nou zalezitost.

Dal3i kapitoly jsou vénovany stavb& balond.
Zacinaji struénym vykladem principu horko-
vzdudnych balond jako letadel leh&ich vzdu-
chu. Podle Archimedova zakona je aerostaticky
vztlak horkovzdusného balonu dan jeho obje-
mem a rozdilem mérné hmotnosti vzduchu uv-
nitf balonu a mérné hmotnosti okolniho vzdu-
chu v zavislosti na rozdilnych teplotach. Cim
vétsi je tento rozdil, tim vétsi je vztlak.

Je-li napfiklad mérna hmotnost vzduchu
uvnitf balonu teplého 110 °C 0,93 kg/m3a mér-
nd hmotnost vnéjsiho vzduchu teplého 10
°C 1,25 kg/m3, pak rozdil mérnych hmotnosti €i-
ni 0,32 kg/m3 HorkovzdusSny balon o objemu
30 m3bude tedy za téchto podminek mit vztlak
asi 9,6 kg pfi atmosférickém tlaku vzduchu
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1013 mbar. Potfebné hodnoty Ize odecitat na
grafu pfevzatém z Jahnkeho knihy. Vzhledem
k malym vyskam, ve kterych se modely horko-
vzdudnych balond vznaseji, Ize pfitom zane-
dbat zmény mérné hmotnosti vzduchu s vys-
kou.

Ma-li se tedy RC horkovzdusny balon vznést
s potfebnym zatizenim, musi mit ur€ity minimal-
ni objem v poméru ke své hmotnosti. Velikost,
tzn. objem balonu se ur€uje podle kompletni
hmotnosti obalu a koSe s veSkerym vybavenim.
Modelové balony nemivaji ventil k vypousténi
horkého vzduchu, Fidi se pouze pfitapénim
a ochlazovanim. Pomér hmotnosti k objemu je
proto pro vykony a ovladani balonu velmi ddle-
Zity. Balon vétSiho objemu s celkové malou
hmotnosti umoZziuje delsi let v intervalech mezi
hofakovanim. To vyhovuje dalkovym letlim, ale
ztéZuje to ovladani balonu, zejména pfi pfista-
vani. U mensiho a tézsiho balonu se musi as-
téji pfitdpét, coz znamena vétsi spotiebu plynu
a celkoveé kratsi let, ale snadné&jsi Fizeni. Pro vy-
pocet objemu balonu uvadi autor knihy empi-
ricky zjednodu$eny vzorec

V = (K + 2,05V(Q-0,0628),

kde V = objem balonu v m3,
K = hmotnost koSe s veSkerym vybavenim
véetné plynu v kg;
Q = pozadovany pomeér celkové hmotnosti
balonu k objemu v kg/m3.

Hodnota Q je ukazatelem spotfeby plynu,
maximalni délky letu a chovani balonu pfi kle-
sani. Je dana pomérem celkové hmotnosti ba-
lonu, tzn. hmotnosti koSe s vybavenim a plynem
a obalu balonu vi¢i jeho celkovému objemu.
Doporucuje se rozmezi této hodnoty od 0,240
kg/m3do 0,330 kg/m3maximalné.

Priklad:

Hmotnost koSe s vybavenim a plynem 8 kg,

Q = 0,240 kg/m3.

V = (8 + 2,05)/(0,240 - 0,0628) = 56,7 = zhruba
57 m3

Vlastni konstrukce soucasnych RC horko-
vzdudnych balonl je v podstaté zmensSeninou
velkého horkovzduSného balonu, modely se
stavéji Casto pfimo jako makety existujicich vel-
kych balon(. Kose se pletou z vrbového prouti
a natiraji se vhodnymi laky. Rozméry kosd se
stanovi s ohledem na rozméry tlakovych lahvi
s plynem, hofakd a vybaveni pro dalkové ovla-
dani, pfipadné dalSiho vybaveni. U menSich
balond postaduji zpravidla ko3e o rozméru asi
30x30x30 cm.

Dalkové ovladani obstaravaji bézné RC sou-
pravy s alespon 4 funkcemi, kterymi se oyladaji
pilotni hofak, hlavni hofék, uvolfiovani pfistava-
ciho lana a shazovani markérl pii sout&Zich.
Dalsi funkce mohou slouzit napfiklad k zapalo-
vani pilotniho hoféku a k ovladani automatické-
ho fotoaparatu. DokonalejSi soupravy, odolng&jsi
z hlediska ruseni (PCM systémy), zarucuji vétsi
bezpecnost, na kterou je nutné dbéat s ohledem
na predpisy pro létani s horkovzdusnymi balo-
ny.
Obdobnég, jako je tomu u kosl, je zafizeni
pro ohfivani vzduchu v balonu zmenSenym
systémem velkych horkovzdu$nych balond. Vy-
tvofeni takového systému ze spolehlivych, ma-
lych, cenové pfijateinych a dosazitelnych sou-
Casti nenijednoduché. Jeho realizace zavisi na
Uspésném vybéru vhodnych hadic, Sroubem
a ventilll a zejména pak tlakovych lahvi s ply-
nem. Vyhodné, ale nehospodarné jsou lehké
lahve pro jednorazové pouziti. Kempinkové tla-
kové lahve s plynem maji pfilis velkou hmot-
nost. Nejvyhodnéjsi jsou specialni lehké lahve,
které Ize znovu pinit a které umoznuji odbér
plynu jak v tekuté, tak v plynné podobé.

Kardanové zavésy hofakd se zhotovuiji jako
pajené nebo Sroubované kovové konstrukce
podle pouzitych hofakd a zplsobu jejich ovla-
dani. Nosna deska byva nejtastéji hlinikova
s ohledem na tepelnou zastitu koSe pfi montazi
magnetickych ventild co nejblize k hofaku.

balonu

PhDr. Milos Sedlar

Hlavni horak spaluje ohfivaci médium a jeho
amatérské zhotoveni je narocné. Doporucuje
se proto pouZivat osvédcené profesionalné vy-
rdbéné horaky. Existuji v nékolika velikostech,
nejCastéji se pouZzivaji hofadky s vykonem
50 000 kcal/h a 100 000 kcal/h. U velkych mo-
delll se hofaky zdvojuji. Trysky hofakd se méni
podle vnéjSi teploty. Hofaky spaluji butan nebo
propan. Butan je vhodny pouze pfi vysokych
okolnich teplotach. Propan se pouZiva i pfi niz-
kych teplotach a méa velkou vyhrevnost. PIni se
v kapalném stavu ze zasobnich tlakovych lahvi
bezprostfedné pred startem do lahvi v balonu
presné stanovenym postupem s pfisnym dodr-
zZovanim bezpecnostnich pravidel.

Pilotni hofak predehfiva spirdlu hlavniho ho-
féku a zapaluje jeho plamen. PouzZivaji se béz-
né plynové horaky jako pro pajeni, které se
opatfuji ochranou proti vétru a pro odvadéni
tepla; nékdy se zdvojuji. Pouziva se také zapa-
lovani hlavniho hofaku jiskrou vysokého napéti,
coz ovSem vyzaduje bezpe€nou a spolehlivou
konstrukci ijeji peclivé provedeni.

Dal3i dilezitou sougasti okruhu hlavniho i pi-
lotniho hofaku jsou magnetické ventily, které se
ventil mechanickych. Ze sortimentu komer¢-
nich magnetickych ventill se voli vahové odpo-
vidajici miniventily napajené z NiCd baterie.

Obal RC horkovzdusnych balond je obdob-
ného tvaru jako u velkych horkovzdus$nych ba-
lonCi. Nosné polednikové pasky byvaji kv(li sni-
Zeni hmotnosti zpravidla zkracené asi do vySe
50 cm nad okraj spodniho otvoru balonu. Obal
balonu se zhotovuje ze specialnich materiald,
jaké se pouzivaji pro velké horkovzdusné balo-
ny. PouZiti jiného materidlu se nedoporucuje.
Tyto materidly jsou drahé, Ize v8ak pouzit i ma-
terial z vyfazenych velkych horkovzduSnych
balon(. Okraje obalu a zastérky se zhotovuji
z teplotné odolného Nomexu. Na zpUsoby Siti
existuje vice nazorQ, ale zkusenosti ukazuji, ze
postacuji v knize popsané Svy zhotovené na
bé&znych domécich Sicich strojich polyestero-
vym vldknem. Zavésné pasy se opatiuji kovo-
vymi oky s kovovymi lanky a karabinkami pro
zavéseni ko3U. DUlezity je postup zhotoveni
stfihu poli balonového obalu. Rozméreni Ize dé-
lat graficky nebo vypoctem, ob& metody kniha
zevrubné popisuje. Navic autor uvadi jednodu-

[0}

vnitrni teplota [‘Ci

Vztlak 1 m3 horkého vzduchu podle
teploty vzduchu v balonu pfi raznych
teplotach okolniho vzduchu a konstat-
nim tlaku vzduchu 1013 mbar
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chy program pro vypocet na pocitati a Sest
schémat balonovych oball rdzné velikosti
s rozméry poli.

Pro pInéni balond studenym vzduchem se
pouzivaji ventilatory, zhotovené z elektromotord
s modelaFfskymi vrtulemi a napajené z autoba-
terie, nebo i vykonné&jsi ventilatory pohanéné
spalovacimi motory. Ddlezita je ochranna klec
ventilatoru zabrafujici Grazdm pfi manipulaci.

Velmi zajimavé jsou kapitoly knihy vénované
vlastnimu létani s RC horkovzdusSnymi balony.
Budiz hned Fe€eno, Ze nelze létat ,jen tak"“.
Predpokladem bezpe¢ného Ilétani je pouziti
schvalenych materidlll a soudasti pfi stavbé
balonu, dokonalé ovladani balonu a v nepo-
sledni fadé uredni povoleni k provozovani balo-
nu, ktery musi byt také pojistén. (Plati pro SRN,
u nas by provozovani RC balonu muselo odpo-
vidat pfislusnym nasim predpisdm pro velké
horkovzdus$né balony.)

Jsou-li tyto predpoklady splnény, pak se sta-
va hlavni véci vybér startovaci plochy, letové
trasy a volba vhodnych povétrnostnich podmi-
nek. Pfiprava ke startu a start vyZaduji volny
prostor bez pfirodnich i umélych prekazek, jako
jsou stavby, komunikace, elektricka vedeni
atp., ale poskytuje soucasné pfiméfenou
ochranu proti vétru pfi plnéni balonu. Trasa letu
musi umozfiovat spolehlivé sledovani balonu
péSky nebo autem a nemaji na ni byt pfekazky
znemozniujici ovladani balonu a zejména jeho
pristani.

Vlastni let ovliviiuji rozhodujicim zplsobem

Ko$ s hordkem a uplnym vybavenim
vcetné pfitavaciho lana. Konstrukce au-
tora knihy Klause-Dletera Jahnkeho

povétrnostni podminky. S RC horkovzdusSnymi
balony se létd zasadné pouze pfi velmi malych
rychlostech vétru v rozmezi 0 az 6 km/h a pfi
dobré viditelnosti. Pfiznivé podminky ke startu
jsou rano po vychodu slunce a 2 az 3 hodiny
pfed zapadem slunce. Zcela nevhodné jsou
poledni hodiny. Termika je pro modely balond
nebezpe€na, zmensuje aerostaticky vztlak ba-
lonu, stlaguje jeho obal a vynasi jej vzharu. Po
opusténi vzestupného proudu pak balon prud-
ce pada. Celkové vhodnéjSi jsou pro létani
chladnéjsi obdobi roku, tzn. podzim a zima.
Respektovat vhodné povétrnostni podminky pfi
létani s RC horkovzduSnymi balony je proto mi-
moradné dllezité.

Hlavni pfiprava balonu ke vzletu spociva
vedle kontroly vSech funkci systému v plnéni
balonovych nadrzi plynem a naplnéni balono-
vého obalu. Obal se naplni zpoloviny az ze
dvou tfetin studenym vzduchem a pak se za¢-
ne kratkymi zazehy hlavniho hofadku s ohfiva-
nim vzduchu a postupnym zvedanim balonu.
Pfi této Cinnosti je uzite€na tymova spoluprace
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Zdvojeny hlavni hofak s pilotnimi hofaky v nosné konstrukci

s pomocniky znalymi véci. Po kone€ném zkon-
trolovani vSech funkci se za energického hofa-
kovani balon uvolni a necha vznést do vyse asi
dvaceti metrd.

Po odstartovani se voli rytmus pfitapéni
a prestavek tak, aby se balon udrzoval ve stej-
né vySce mezi 20 az 50 m. Letovy rezim je za-
visly na objemu i hmotnosti balonu a vnéjsi tep-
loté. Lehké balony s mensi hmotnosti na m3plu-
ji pomaleji a dovoluji pomalejSi reakce pfi jejich
ovladani. Lety RC horkovzdusnych balond trva-
ji zpravidla 30 az 90 minut. Je to tfeba u kazdé-
ho balonu vyzkouset s tim, Ze ¢im je chladnéji,
tim je let pfi stejném mnoZzstvi plynu delSi. Na
pfistani je tfeba pamatovat v€as a pfi letu nad
mélo prehlednym terénem se musi pocitat
s desetiminutovou rezervou plynu, aby bylo
mozné manévrovat, kdyz se pfi pfistavani vy-
skytnou necekané prekazky. Pfistani usnadiuje
pfistavaci lanko, které se spusti z koSe a pak se
jim balon s pfiméfenym pfitApénim pfitdhne
k zemi. Pfed dosednutim je tfeba v€as ukoncit
horakovéani a zhasnout i pilotni hofak. Teprve
potom se vypina souprava a oddéluje se kos,
obal se drzi stale na pfistavacim lanku a vypou-
Sti se z ného horky vzduch.

Popisem ¢innosti po pfistani kon¢i kapitoly
o létani. V zavéru knihy autor uvadi pocetnou li-

teraturu, dllezité adresy a kontakty i doporuce-
ny postup pfi opatfovani potfebnych povoleni
a pojistén.

Lze tedy Fici, Ze v této knize se kazdy zajem-
ce o dalkové fizené modely horkovzdusnych
baloni miize seznamit se v3im, co potfebuje ke
kone¢nému rozhodnuti, zda se do stavby a lé-
tani s témito zajimavymi modely pusti. Je to jis-
té velmi krasné polétani, ale finanéni naroky
jsou vysoké. Také shanéni potfebnych materia-
10 a konstruk&nich soucasti i povoleni k létani
nebude zfejmé jednoduché.

Ten, koho RC horkovzdusné balony pfesto
oCaruji a chtél by se jim vénovat, bude muset
zfejmé jit cestou spoluprace s nékterym klu-
bem balonistl zabyvajicich se horkovzdusnymi

balony a cerpat odtud znalosti, zkuSenosti
i podporu.
Klaus-Dieter ~ Jahnke: Ferngesteuerte

Heissluftballone. Geschichte, Bau und Be-
trieb

Verlag fir Technik und Handwerk

1. vydani, 1993

Best Nr.: FB 2055

Postfach 2274

D-76492 Baden-Baden

BRD

Vyprazdfiovani balonu po pfistani. Dobfe jsou patrna pole balonového obalu, no-
mexovy okraj a zastérka i vedle odpojeny koS
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Soucasna RC replika Kejhaka

V roce 1948 jsem se dostal do velmi
aktivni modelafské party pfi Hanackém
aeroklubu Olomouc. Jeji ¢lenové - gu-
maéackari Viktor Kumor a Zdenék Holis

Kalendar soutézi
SAM 78 na rok 1995

8. az 30. dubna, Rosice, koresponden¢ni -
AV1; AV2; AV 3; AV S

Vitézslav Lacina, Husova 1051, 665 01 Ro-
sice u Brna

15. dubna az 1. kvétna. Trebor, korespon-
dencni AV 1; AV 2; AV 3; AV S; BV 1; BV 2; CV

Josef Mtjller, TFebovicka 1015/11, 379 01
Trebon 2

22. dubna, Plzef-Letkov - vSechny volné
kategorie

Jaroslav Vani¢ek, Na Roudné 1, 300 00
Plzen

6. kvétna, Tabor - CV; CRC; CRC-Show;
1/2 Texaco; Atom-T

Jaromir Pipek, CSLA 830, 399 01 Milevsko

13. kvétna, Bruntadl - AV 1, AV 2; AV 3;
AV S; CV; BV1;BV2;

Josef Holcak

20. kvétna, Hofice - vSechny volné katego-
rie

Ceslav Rak, Manesova 1330, 508 01 Hofice

21. kvétna, Hofice - ARC; CRC

Ceslav Rak, Manesova 1330, 508 01 Hofice

27. kvétna, Brno-Medlanky - vSechny volné
kategorie

Pavel LanStiak

4. €ervna, Chropyné - AV 1;CV; BV 1;ARC

Milan Laube, Palenickova 2735, 767 01
Kromé¥iz

17. Cervna, Havifov - malé gumaky IPRO;
OPEN

Dusan Krumplovi¢, Délnicka 1, 736 01 Ha-
vifov-Mésto

17. Cervna az 2. Cervence, Frenstat pod
Radhostém, korespondencni - vSechny volné
kategorie

Zdenék Raska, Dolni 301, 744 01 Frenstat
pod Radhostém

21. Cervence, Hradec Krélové - upoutané
historické modely

Véaclav Rejchrt, Vancurovo namésti 1059,
500 02 Hradec Kralové 2

22. Cervence az 6. srpna, Priovany, kores-
ponden¢ni- v8echny volné kategorie

Miroslav Kasal, 330 34 Priovany 151

29. Cervence, Svitavy - ARC; CRC; Texaco;
Atom-T

Jaroslav Rybak, kpt. Nalepky 45, 568 02
Svitavy

11. a7 13. srpna, Hosin u Ceskych Budé&jo-
vic - v8echny kategorie

Milan Porkristl, BorSovska 5, 370 07 Ceské
Budéjovice

2.zAiT, Svitavy -BV1;BV 2

Jaroslav Rybak, kpt. Nalepky 45, 568 02
Svitavy

2. zafi, Svitavy - AV 1; AV 2; AV S; CV

Jaroslav Rybéak, kpt. Nalepky 45, 568 02
Svitavy

23. zali, Bruntal - svahové kluzaky; AV 1

Josef Hol¢ak

23. z4&ri, Havifov - svahové kluzéky (tycko-
Vé)
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Veétron iejhali z roku 1948

i motorackari Vladimir Kudla a Jindra Ta-
ma ziskavali uspéchy na mnoha mode-
lafskych soutézich. Pamétnici si jisté
vzpomenou. Tato skvéla parta byla tak
dobra - vedle svych modelafskych kvalit
- také diky velmi zdafilym konstrukcim
svého patrona ing. Mirka PospiSila. Jeho
nejznameéjsSi modely byly motoradky Va-
gabund a Fénix (vySly tiskem v roce
1946 v Mouckové modelafské prodejné
v Olomouci), z vétrond pak Rytmus
a Kejhak. Z téch se bohuzel nedochova-
ly originalni plany, pouze z Kejhaka pl-
vodni trup s torzem kfidla a fotodoku-

DuSan Krumplovi¢, Délnicka 1, 736 01 Ha-
vifov-Mésto

30. zafi, Plzen-Letkov - ARC; CRC; CRC-
-Show

Jaroslav Vanicek, Na Roudné 1, 300 00
Plzen

Kalendar soutézi
SAM 95 na rok 1995

23. bfezna,. Kladno - AV; BV; CV

Radoslav Cizek, Zilinska 160, 273 01 Ka-
menné Zehrovice

2. dubna, Slany - AV; BV; CV

FrantiSek Tichy, Vitézna 1591, 274 01 Slany

20. a 21. kvétna, Kladno - CRC; BV l1g;
ARC; Kané Cup

Radoslav Cizek, Zilinska 160, 273 01 Ka-
menné Zehrovice

24. a 25. €ervna, Kladno - CRC; BV 1a;
ARC; Kané Cup

Radoslav Cizek, Zilinska 160, 273 01 Ka-
menné Zehrovice

8. a 9. Cervence, Kladno - CRC; CRC-
-Show; ARC; Kané Cup

Radoslav Cizek, Zilinska 160, 273 01 Ka-
menné Zehrovice

26. a 27. srpna, Kladno - CRC; BV 1a; BV
1b; ARC; Kéné Cup _

Radoslav Cizek, Zilinska 160, 273 01 Ka-
menné Zehrovice

2. zari, Kladno - Show Létame pro vas

Radoslav Cizek, Zilinska 160, 273 01 Ka-
menné Zehrovice

16. zari, Slany-AV; BV; CV

FrantiSek Tichy, Vitézna 1591,274 01 Slany

8. fijna, Kladno-AV; BV; CV

Radoslav Cizek, Zilinska 160, 273 01 Ka-
menné Zehrovice

Zahraniéni soutéze
historik( v roce 1995

duben, Madarsko, Herend - vSechny kate-
gorie

2. a 3. €ervna, Némecko, Rhon - volné mo-
dely s RC

24. a 25. Cervna, Rakousko, Spitzerberg -
vSechny kategorie

29. Cervna az 2. Cervence, Rakousko, Spit-
zerberg - v8echny kategorie volné i s RC

8. a 9. Cervence, Madarsko, Kunszentmik-
los - v8echny kategorie

15. a 16. Cervence, Rakousko, Spitzerberg
- motorové RC; volné RC; vétroné 1935 az
1954

22. a 23. Cervence, Rakousko, Gunseldorf,
v8echny kategorie

18. az 20. srpna, Velkd Britanie, Middle
Wallop (Ill. mistrovstvi Evropy) - v§echny vol-
né modely (bez RC)

2. a 3. zafi, Rakousko, Spitzerberg - malé
modely C 02, makety, vSe do roku 1960

9. a 10. zafi, Rakousko, Spitzergerg - volné
s RC (5 kategorif)

mentace. Model byl postaven asi v péti
exemplafich vesmés velmi dobfe létaji-
cich, kromé jinych Uspéchl ziskal i prvni
misto na krajskych zavodech roku 1949
v Olomouci.

Podle dochovanych podkladl a vlast-
nich vzpominek, jak jsem Kejhaka tehdy
stavél, jsem nakreslil jeho planek. Tento
model ponékud neobvyklych tvarl totiz
vynikal velice dobrymi vykony a jeho
uvefejnéni mize pomoci rozsifit paletu
a pestrost modeld na soutézich oldtime-
rd. Vykres, na némz je v provedeni pro
volny let, obsahuje vS§echny Gdaje po-
tfebné k stavbé a pro zkuSenéjsi mode-
lafe jisté nebude problém jej zhotovit.

Ma replika Kejhaka v provedeni ARC
Iét4d dobfe a opravenda po havarii na lof-
ské jarni soutézi SAM 95 ve Velké Dobré
se letos objevi opé&t na soutézich. Pro
RC Fizeni bylo nutné zpevnit zadni ¢ast
trupu diagonalnimi vyztuhamize smrko-
vych list o prifezu 3x3 mm. Rizeni mo-
tylkové VOP mechanickym mixérem
jsem nahradil klasickou smérovou klap-
kou (na vykrese znaceno c¢arkovaneé).
Plovouci vySkovka je oto¢né uloZzena na
ocelové struné o 0 3 mm a slouzi po-
chopitelné pouze k vySkovému fizeni. Pfi
dodrzeni polohy tézisté podle vykresu
toto uspofadani plné vyhovuje. Hlavni
nosnik kfidla RC verze je pro zvySeni
pevnosti az k lomenfi vyztuzen stojinami
z balsy tl. 2 mm, spojky uSi jsou z pre-
klizky tl. 3 mm. PGvodni potah z némec-
kého papiru Flumo nebo Diplom je
u repliky nahrazen Modelspanem,
u kfidla a VOP stfednim, na trupu tlust-
Sim.

Pokud model postavime nezkrouceny
a dodrzime polohu tézisté, bude zalatani
bez problémd. Kejhak vynika elegantnim
a klidnym letem s velmi dobrym kluzem.
Ani se nechce véfit, Zze vznikl pfed pade-
sati léty.

Zdenék Andrysek

Na dobové fotografii je zachycen Zde-
nék Andrysek pfi startu svého prvniho
Kejhaka
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m Kazdoro¢né v tomto sloupku zverej-
Auji  slozeni SirSiho reprezentac¢niho
druzstva pro dany rok, vyjimku neudé-
lam ani tentokrat. DruZstvo bylo vybrano
na zakladé letodnich vysledkl na svéto-
vych a evropskych vrcholnych soutézich, podle
vysledkd mistrovstvi republiky a v ojedinélych
pfipadech zplsobem, ktery by se dal nazvat
sna divokou kartu". Je potéSitelné, Ze do druz-
stva bylo mozZné jmenovat fadu novych a hlavné
mladych tvéri, jejichz majitelé prokazali svoje
schopnosti Gspé&Snym vystoupenim na junior-
ském MS v Kyjevé. Jak jsem je mél moznost po-
znat, urcité nedaji starsim pandm nic zadarmo.
Kromé dobrého rodinného zazemi, které funguje
skoro ve vétsiné pripad(, jsou ovocem nékolika-
leté €innosti J. Urbanka a J. Orla, ktefi vénovali
pripravé juniorskych tym& mnoho Gasu a ener-
gie. Sirsi druzstvo bylo jmenovéano v tomto slo-
Zeni:
Kategorie F1A: Horejsi, Chlupac, Nahlovsky,
Kalina D., R&z, Bayer, Fri¢, Pokorny, Gablas J.,
Vosejpka, Gablas B., Motalik. Nahradnici: Barti-
pan, Mracek
Kategorie F1B: Klima, Simerda, Haméacek, Ku-
bes st., Kube$§ ml., Cholasta, Fejt
Kategorie F1C: Paték, Patek, Berek K., Micha-
lek, Schulz, Dolezel
Kategorie F1D: Kalina J., Brandejs, Jirasky st.,
Jirasky ml.
Kategorie F1E: Musil, Crha, Trnka, Mach, Blazek
st., Doupovec, Martan, Kalina J.

m Vzhledem k terminu soutéZe Svétového po-
héaru, kterd se kona zacatkem kvétna, bude ter-
min kvalifikacni soutéZze posunut proti tradici
o tyden. Druzstvo F1A/B/C, které nas bude re-
prezentovat koncem cervence na MS v Madar-
sku, bude vybrano ve dnech 12. az 14. kvétna
(Pankrac, Servac, Bonifaci!) na Sazené. Ve tfidé
halovych modeld je pfiprava individuélni. Nomi-
nac¢ni soutéz v kategorii F1E prob&hne opét
v rdmci dvou mezinarodnich soutézi na prelomu
dubna a kvétna na Rané, MS je letos na Sloven-
sku.

Nominace SirSiho reprezenta¢niho druzstva

neni jednoducha zalezitost, i kdyZ je v soucasné
dobé diky kazdoro¢nimu (zatim) poradani mist-
rovstvi republiky snazsi nez za federace: tehdy
bylo nutné jednou za dva roky vybirat také na
zakladé preboru Cech a mistrovstvi Slovenska
a porovnavat tedy neporovnatelné. Pfesto by
bylo vhodné, kdyby se systém pfi vybéru vice
zprdhlednil. To si vyzaduje podrobnéjsi ¢lanek,
mozné spisSe na strankach Volného letu. Jisté by
bylo vhodné, kdyby se pfi vybéru pocitalo i s vy-
sledky Ceského poharu, ktery se docela dobre
rozbé&hl. Vyzadovalo by to jisté korektury terminl
soutézi, ale to je zvladnutelné. Jisté by to pfispé-
lo i k vétsi popularizaci tohoto serialu soutézi.
m Na lofiské konferenci CMMoS leteckych mo-
delafdl byla zménéna struktura a metodika prace
nasich nejvy3sich organd. Pro jednotlivé skupi-
ny kategorii byly ustaveny pracovni komise, kte-
ré budou pracovat do velké miry samostatné.
Byl jsem povéfen vedenim komise pro volné
modely, dalSimi €leny jsou: J. Urbanek (juniofi),
A. Tvarlizka (narodni kategorie), J. Simek (sou-
téze), M. Zlesak (informace). Zda se mi, Ze uve-
dené reorganizace je krok spravnym smérem,
v komisi bude mozné na patficné Grovni projed-
nat zalezitosti, jez se dfive viceméné pfechazely
jednak z gasovych dlivod(, jednak proto, Ze za-
jimaly v nejlepsim pfipadé jen par jedincl. Diky
M. Zlesakovi mame k dispozici i informa¢ni mé-
dium, Gasopis VoIny let, ktery nam viem mlze
v dobrém smyslu poslouZit jesté vice nez do-
sud.

ina. lvan HOREJSI

V
Priznivcum
volného letu
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Vystfelovaci polomaketa
vrtulniku

-----Cobra

je dikazem, Ze pfim&fené hmotné léta témef
vSechno. Vystfelovaci vrtulnik sice neléta tak
dlouho jako klasické vystfelovatko, ale menS§i
vykonnost je bohaté vyvaZzena atraktivnim
vzhledem.

Pfedlohou pro polomaketu byl americky bi-
tevni vrtulnik Bell AH-1 Cobra. Je celokovové
konstrukce s jednim dvoulistym nosnym a vy-
rovnavacim rotorem. Oséadku tvofi dva muzi.
V pfedni ¢asti trupu méa umisténu oto¢nou veéz
s kanénem raze 20 mm, dalsi vyzbroj Ize zavé-
sit pod nosniky na bocich trupu.

K STAVBE (vykres je ve skute¢né velikosti, ne-
ozna€ené miry jsou v milimetrech):

Cely model je postaven z balsy. Nejprve
v8echny dily z vykresu prekopirujeme na kla-
divkovou c¢tvrtku a pfesné vystfihneme. Podle
téchto Sablon jednotlivé dily obkreslime na
prkénka balsy pfislusné tloustky a vyfizneme.

Trup 1 vyfizneme z balsy tl. 1,2 mm. Smé-
rem ke konci jej plynule sbrousime az natl. 1
a ve stfedni ¢asti a na konci zhotovime zéarezy
pro vlepeni VOP 12 a zbranového nosniku 10.
Na pfedni ¢€ast trupu z obou stran pfilepime
zpeviujici vyklizky 2 z balsy tl. 2 a na konec
trupu nosnik vyrovnavaciho rotoru 3 z balsy tl.
1 Z bambusové Stépiny zhotovime kolik pro
vystfelovani 4 a vlepime jej do pfedni ¢asti tru-
pu.
Rotorové listy 5 (u tohoto modelu tvofi k¥idlo)
vyfizneme z balsy tl. 1,2, obrousime do profilu,
ve stfedni €asti sbrousime do Ukosu a natupo
slepime do vzepéti podle vykresu. Bé&hem
schnuti lepidla konce podlozime vhodnymi
podlozkami.

Podvozkové nohy 6 zhotovime z paskl balsy
tl. 1, jez namocime a pfiloZzime na vhodnou ku-
latinu (napfiklad na skleni¢ku), ovineme obina-
dlem a nechame vyschnout. Liziny podvozku 7

vyfizneme z balsy tl. 1, pfedni ¢ast navih¢ime,
ohneme pfes vhodnou kulatinu (tuzku), zajisti-
me kolikem na pradlo a nechdme vyschnout.
Po vyschnuti slepime podvozkové nohy 6 i lizi-
ny 7 ze dvou dili, pfebrousime a sestavime
cely podvozek, ktery pfilepime do zafezl ve
spodni ¢asti trupu.

Z balsy tl. 1 vyfizneme nosnik zbrani 10,
koncové desky 11 a VOP 12. Zaoblime jejich
hrany a vlepime je do trupu.

Maketu vyrovnavaciho rotoru 14 vystfihneme
z pasku tenkého plastiku, napfiklad z vicka od
jogurtu. Pfilepime jej na dil 13 z balsy tl. 1a ce-
lek na levou stranu dilu 3. Na druhou stranu
prilepime jesté jeden dil 13.

Z balsy tl. 2 vyfizneme dva dily 15 znazoriu-
jici nasavaci otvory a pfilepime je na boky tru-
pu. Nakonec na horni €ast trupu pfilepime ro-
tor. Spoj zpevnime balsovymi listami o prifezu
2x2 8

Sestaveny model miZzeme po nalakovani
ponechat v plivodni barvé dfeva a tenkym Cer-
nym popisova¢em naznacit panelaz, nebo bar-
vami na plastikové modely naznacit kamuflaz.
Rada jich byla uvefejnéna v ¢asopisu HaPM 9
a 10/94. Zru¢€néjsi modelafi mohou téZ model
opatfit kabinou z €irého plastiku.

Zalétavani tohoto modelu je stejné jako u ji-
nych vystfelovatek. Po kontrole polohy tézisté
model pfipadné dovazime a zkontrolujeme je-
ho rovnost a soumérnost. Poté jej zaklouzeme.
Chyby v klouzavém letu odstrafiujeme pfihyba-
nim VOP a koncl listd rotoru, pfipadné dova-
Zenim. Po zaklouzani model vystfelujeme
smytkou gumy o priifezu 1x3. Nikdy viak mo-
delem nemifime na okolo stojici divaky nebo
na okna.

Petr Korbel, Praha

Jednoduchy pripravek na rezani

balsovych list

Rezat balsové listy nozem nebo Ziletkou podle
pravitka jde také, ale mnohem snazsi je to s pfi-
pravkem, ktery zhotovil pfed nékolika léty kladen-
sky ucitel Iétani a modelar Franta Vosyka. Pfipra-
vek neni materidlové ani pracovné narocny, a co
je hlavni, prace s nim je snadna a vysledky vy-
borné. Hodi se hlavné k fezani list z tencich
a mékcich balsovych prkének. To je dano pouzi-
tym nastrojem - obycejnou Ziletkou. Podle jakosti
balsy sice mlzeme fezat prkénka az do 3mm
tloustky, ale 2mm a tenci prkénka jdou fezat bez-
vadné. Balsu se ,svalovinou" Ziletkou rozfizneme
jen obtizné.

K zhotoveni pfipravku potfebujeme material na
zéakladni desku z plastické hmoty o tloustce 4 az
5 mm, material na réizné tlusté pfilozky, které mo-
hou byt rovnéz z plastické hmoty, nebo i z pie-
klizky a doplnéné pfilozkami z hlinikového ple-
chu. Zakladni deska mize byt také z letecké pre-
klizky, ale musi byt na cinné strané obrouSena

a nalakovana. Déle potfebujeme dva Srouby M3
nebo M4, nejlépe s pohotovostnimi (vroubkova-
nymi) maticemi. Ziletku vybereme radgji tlustsi.
Pracovni postup:

- Vyfizneme zéakladni desku, zaoblime rohy
a srazime hrany.

- VyfeZzeme sadu rdzné tlustych pfilozek.

- Podle pouzité Ziletky navrtdme dva otvory do
zakladové desky i do pfilozek. Do zakladni desky
vrtdme otvory tak, aby Srouby byly v otvorech té-
méf bez vidle. V piilozkach s vali asi 0,1 mm.
Otvory umistime tak, aby Ziletka pfesahovala pfi-
lozky maximalné o 3,5 mm.

Vée sestavime dohromady a rplizeme fezat.
Prilozky mezi zékladni deskou a Ziletkou urcuji Si-
fi fezané listy. Mizeme fezat tak, ze pfipravek
upneme do svéraku (ale miizeme jej drzet i v ru-
ce) a tlatime balsové prkénko do fezu. Druha
moznost je ta, Ze pouzijeme pripravek jako ruéni
nastroj a odfezavame listy z prkénka polozeného
na mékkou podlozku.

Radoslav Cizek

volné' pfiloZky
ruzrte tlusté'
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Model kategorie F1E-X Jezmar

Z4ci, ktefi v nasem klubu zag&inaji
s magnetem fizenymi vétroni, létaji
pfevazné na malych svazich kolem
Rousinova, jen 50 az 100 m dlouhé
klouzavé lety. VSechny dosavadni
konstrukce magnetem Ffizenych vét-
roill, jez byly uvefenény a s nimiz
tito zaci létaji, jsou pro tento zplisob
tréninkového |étani nevhodné, ne-
bot maji malé prlfezy trupl a nizko
polozené kfidlo a VOP. Proto pfi pfi-
stanich doch&zi k €astému posko-
zeni kfidla i VOP - model po pfistéa-
ni neklouZe po zemi, ale o vy&nivaji-
ci nerovnosti se okamzité zastavi,
pficemz se Casto protrhne potah
nebo pferazi nabézna lista kfidla.
0 trvanlivosti nizko polozené VOP
rad&ji ani nemluvim - zna ji kazdy
modelaF létajici s RC vétroni. Neni
se proto co divit, Zze se klubova dil-
na po kazdém tréninkovém |étani
zméni na velkou opravarnu. Ve sna-
ze omezit poskozovani modeld na
co nejmenSi miru jsem navrhl novy
magnetem Fizeny Skolni kluzak s vy-
soko polozenym kfidlem i VOP
a s tuhym balsovym potahem kfidla
1VOP. PIné se osvédcil - naSi Zéaci
ho pojmenovali Nezmar, protoze
s nim jiz létaji rok bez nejmensiho
poskozeni.

18

POPIS MODELU (neoznacené miry
jsou v milimetrech):

Trup. Hlavice je vyhoblovana na tl.
8 z jakéhokoli leh¢iho dfeva (topol,
olSe, lipa nebo smrk). Po vyfezani
tvaru, otvoru pro zatéz a vylehcenije
z obou stran polepena dostupnou
dyhou tl. 0,8. K hotové hlavici jsou
pfilepeny bocnice i horni a spodni
pasnice trupu, vSe z balsy tl. 3. Loze
pro uloZzeni magnetu je zhotoveno
opét z dostupného dfeva, dno je

z letecké preklizky tl. 2. Podlozka
kfidla a zardzka VOP jsou z tvrdé
balsy. Upevinovaci koliky kfidla
i VOP jsou bambusové. LiSta deter-
malizatoru je smrkovéa o prliezu 3x4.

SOP je vybrouSena z balsy tl. 4.
K trupu je pfilepena natupo a spoj
je zpevnén trojuhelnikovymi vykliz-
ky z balsy tl. 5. Zadni pohybliva
¢ast je upevnéna péasky konzervo-
vého plechu.

VOP je z obou stran potaZzena bal-
sou tl. 1,5. Mé& profil G6-795. Nabéz-
na lista je vybrouSena z balsy tl. 6,
odtokova lista je z balsy o prdfezu
4x15, nosnik umistény na horni stra-
né profilu je z balsy o prdfezu 3x6.
Zebra jsou vybrou$ena z balsy tl. 2,
okrajova zebra z balsy tl. 3. Kapko-
vita zakoncCeni jsou vybrouSena
z balsy tl. 15. Véazaci koliky jsou
z bambusu o 0 2. Maximéalni dhel
vyklopeni VOP je vymezen smyckou
z vazaciho dratu.

KFidlo je vzhledem k malému roz-
péti a pro snadnéjsi stavbu nedéle-
né. Oboustranné je potazené bal-
sou tl. 2, profil kfidla je GO 796.
Stfed kfidla je rovny, uSi maji vze-
péti 25° - ke stfedni ¢asti jsou pfile-
peny natupo. Zebra v mistech lo-
meni a koncova jsou z balsy tl. 4,
ostatni Zebra jsou z balsy tl. 3. Za-
konceni kfidla jsou vybrouSena
z balsy tl. 15. Nosnik umistény na
horni strané profilu je z pevné balsy
0 prlfezu 3x8, nabézna lista je vy-
brouSena z balsy tl. 10, odtokova
ma prlfez 4x20.

Potah a povrchova Uprava. Na
kfidlo a VOP je pfilakovan tenky ba-
revny Modelspan, trup a SOP jsou
po nalakovani pfestfikany nitroema-
ilem. Pro zlepSeni viditelnosti mode-
lu jim mdzeme lehce prestiikat
lkonce kridla.

Zalétadvani je shodné jako u ji-
nych model( kategorie F1E. Model
nejprve zaklouZzeme bez magnetu
(model dovazime) a teprve po do-
konalém zaklouzani nainstalujeme
magnet a model opét zaklouzeme.

Alois Sild, Modelklub Rousinov

| Z PRAXE |
I PRO PRAXI i

m Zalepujeme-li kovovou trubku do dfe-
va, napfiklad pfi vypouzdfeni vrtule ¢i je-
jich listd u modelu na gumovy pohon, je
zapotfebi ji na povrchu zdrsnit. Na pra-
covni desku polozime ostry plochy pilnik,
na néj zminénou trubku a druhym plo-
chym pilnikem ji valime sem atam. Na pil-
nik je tfeba Ffadné pritlacit.

m Nedavno byly v Modelafi v této rubri-
ce uvefejnény dva pfispévky na téma po-
tahovani kfidel s prohnutou spodni stra-
nou profilu. Souhlasim beze zbytku s obé-
ma pfispévky, jen bych je rad doplnil. Po-
tah na dobfe nalakovanych Zebrech dob-
fe drzi za dodrZzeni této podminky: Jestli-
7e jsem dneska potahoval, lakovat mdzu
az zitra. To uz je lepici lak suchy nejen na
povrchu, ale i v hloubce a nic uz s nim
nehne.

Jaroslav Vanicek, Plzen
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Amatérska stavba letadel méla u néas tradici
jiz pfed 2. svétovou valkou. Jednou z nejzna-
mejSich konstrukci, jez tehdy vznikly, bylo Kuri-
kadlo bratrl Bohuslava a Vladimira Simdnkd.
Jejich touha po létani se datovala uz od détstvi,
kdy jako chlapci pfihlizeli na pardubickém letisti
prvnim pokustim ing, Kaspara a bratrd Cihaka.
Pfi studiich v Praze se stali aktivnimi leteckymi
modelafi, coZ pro né byla velmi dobra priprava
pfed stavbou vlastniho letadla. Zpocatku se
rozhodovali mezi kluzakem nebo motorovym le-
tounem. nakonec navrhli maly parasol pohané-
ny motorem Clerget-Renault o 10 kW (14 k). Po
dvouletém Usili, Setfeni a odrikani letadlo do-
kon€ili o prazdninach v roce 1926. Jesté v tém-
Ze roce stroj zalatal mjr. Skala na kbelském le-
tidti. Vladimir Simlnek zacal s Kuikadlem létat
v roce 1927, Bohuslav ho nepilotoval, nebot pi-
lotni priikaz ziskal az v roce 1930, kdy Kurikadlu
skongila letecka kariéra, kdyz se na konstrukci
zacaly projevovat nedostatky zplsobené lepe-
nim klihem, V roce 1967 bylo Kurikadlo zrestau-
rovano a dodnes zdobi hlavni halu NTM v Praze
na Letné. Podrobnéji bylo Kurikadlo popsano
v rubrice Poznavame leteckou techniku v Mode-
lari 10/1968.

Svou jednoduchosti a proporcemi je Kurika-
dlo vhodnou pFedlohou pro volné létajici make-
ty. Navrzend minimaketa odpovida pravidldm
kategorie OfiSek (rozpéti kfidla 330 mm). Tyto
modely jsou ureny predevSim pro Iétani v ha-
lach. I kdyz jde o stavebné& nenaro¢nou minima-
ketu, je pro jeji zdarné dokon€eni nutna kromé
trpélivosti i modelafska zru¢nost, zejména pfi
zhotovovani dobré vrtule a celé predni casti
modelu vEetné makety motoru. Pfed stavbou
peclivé vybereme pevnou, ale lehkou balsu,
aby letova hmotnost minimakety nepfesahovala
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K STAVBE (neoznatené miry jsou v milimet-
rech, vykres je ve skutecné velikosti):

Pred zahajenim stavby prekopirujeme z vy-
kresu na kreslici ¢tvrtku Sablony pro dily trupu
a kridla. Po vystfiZzenije pfekreslime na balsova
prkénka pfislusné tloustky. Model sestavujeme
pfimo na vykrese chranéném cirou plastikovou
folii. Vzajemnou polohu dild zajistujeme ostrymi
tenkymi Spendliky (entomologickymi - ,muchaf-
skymi"). Balsu fezeme ostrym skalpelem nebo
Glomkem tlustSi Ziletky. Model lepime acetono-
vym lepidlem (Kanagomem) smichanym s Cirym
zaponovym nitrolakem v poméru 1:1, pfipadné
nefedénym lepicim nitrolakem. Lepidlo nanasi-
me malym Stétcem nebo injekéni stfikackou
s ubrousenym hrotem jehly. Abychom zabranili
zasychani lepidla v jehle, uzavirame ji kouskem
dratu s vytvarovanym okem na konci.

Trup sestavime z balsovych bocnic ti. 0,3
(pro vétsi vérohodnost se vzorem, ktery mél trup
potazen preklizkou). V mistech zadniho zavésu
svazku bocnice zpevnime pasky z preklizky tl.
0,8, jez nalepime na vnitfni stranu bo¢nic a po
zaschnuti spole¢né vyvrtame otvory pro bam-
busovy kolik 001,5. Z balsy tl. 0,3 ronéz vyfiz-
neme spodni i horni dily potahu trupu a z balsy
tl. 0,6 vyfizneme polopfepazky 2 az 6. Pfepazku
1 zhotovime z pfeklizky tl. 1,5, do vyFfezu peclivé
(suvné) nalicujeme vyklizek z balsy tl. 5, z niz
zhotovime i oba dily hlavice. Po slepeni do hla-
vice vyvrtame otvor pro trubku hfidele vrtule
0 0 1,6/1, kterou do hlavice zalepime. Z obou
stran hlavice nalepime vyklizky z pfeklizky tl. 0,8
s vyvrtanymi otvory o 0 0,8 az 0,9 pro hridel vr-
tule, ktery ohneme z ocelového dratu o 0 0,8.
Béhem lepeni do hlavice zasuneme drat
0 0 0,8, s jehoz pomoci pfeklizkova €ela snaze
ustfedime. Po zaschnuti obrousime hlavici do
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Maketa kategorie
_ Orispk
VSB Kunkadlo

Konstrukce:
Zdenék Baska,
Frenstat pod Radhostém

tvaru podle vykresu a z odfezkd balsy, papiru
a papirovych trubiGek zhotovime makety valcl
motoru. Pfed sestavenim trupu na vSechny dily
z balsy tl. 0,3 z vnitfni strany pfilakujeme tenky
bily Modelspan ¢i Japan, ktery dily zpevni a za-
mezi jejich prohybani. Trup sestavujeme na
okraji rovné desky tak, aby prekazka 1 presaho-
vala pracovni desku. Bocnice pfiSpendlime rov-
nou horni stranou na ptdorys trupu. V mistech
polopfepazek 2 az 6 mezi né viozime a zalepi-
me rozpérky z balsové listy o prifezu 1x1. Zale-
pime pfepazku 1 a mezi bo¢nice vsadime pro-
hnuty spodni dil trupu (pfilepeny na hranéach).
Po dobu schnuti lepidla ho zajistime Spendliky.
Po zaschnuti trup sejmeme z vykresu, na balso-
vé listy o prifezu 1x1 nalepime polopfepazky 2
az 6 a oba dily horniho potahu trupu. Zabrousi-
me cCelo trupu, nasadime hotovou hlavici
a obrousime ji tak, aby pfesné navazovala na
trup. Nakonec cely trup opatrné pfebrousime.

KFidlo ma klasickou konstrukci z Zeber a list.
Z balsy o priifezu 1x3 vybrousime odtokovou
liStu - zafezy pro Zebra nedélame, Zebra jsou
pfilepena natupo. Vyfizneme i jeji oblou ¢ast
v misté centroplanu a dalsi listy s prifezy 1x1,
1x2, 1x3 a 1,5x3. Hlavni nosnik z balsové listy
o prifezu 1x3 pfedem slepime Sikmym spojem
do vzepéti. Z preklizky tl. 0,8 az 1 vyfizneme
Sablony Zeber B, C a D v&etné zarez(l pro listy -
zafezy upravime podle hotovych list. Zebra pro
pfislusné pole kridla pak spole¢né vybrousime
v bloku, slozeném z paskl balsy tl. 0,5. Polo-
Zebra A upravime podle Zeber B. Nejprve zho-
tovime Zebra jedné poloviny kfidla, pak druhé.
KFidlo sestavujeme piimo na vykrese. Nejprve
sestavime rovnou stfedni €ast, pak jednu polo-
vinu a po zaschnuti druhou. Listy o priifezu 1x1
a ndbéznou listu o prifezu 1,5x3 lepime v mis-
tech lomeni natupo. V mistech ukotveni vzpér
zalepime vyklizky z balsové lidty o prifezu 2x2.
Hotové kfidlo sejmeme z vykresu, obrousime
nabéznou listu do patficného tvaru a celé kfidlo
opatrné prebrousime.

Ocasni plochy sestavime pfimo na vykrese
z balsovych list o prifezu 1x1. Po zaschnuti je
z obou stran opatrné pfebrousime poloZzené na
rovné tvrdé podlozZce.

Podvozkové nohy a vzpéry kridla zhotovi-
me z lidty o prafezu 1x2, vyfiznuté z tvrdé balsy.
Po zaobleni hran ji polepime tenkym cervenym
potahovym papirem. Ostruhu zhotovime z bam-
busové Stépiny. Stfedy podvozkovych kol vy-
brousime ve vrtacce z balsy tl. 2, pneumatiky
jsou z gumového ,0" krouzku o rozmérech
20x2, pfilepeného na obvod disku. Stfedy kol
vypouzdfime kovovou nebo papirovou trubic-
kou o svétlosti podle Spendliku, ktery pouzijeme
na hfidel kola.

Vrtule. Listy zhotovime z pevné balsy tl. 1,5

s hustymi Iéty. Spole¢né je vyfizneme a obrousi-
me do tvaru podle vykresu. Poté kazdy list
obrousime do profilu. Spodni stranu listu navlh-
¢ime a kazdy list v prstech nad Zarovkou na-
kroutime do stoupani podle vykresu. Davame
pozor, abychom je nepopdlili a na shodnost na-
krouceni obou listd. Ti, ktefi nedokazi zhotovit
listy timto zpldsobem, mohou listy po navihéeni
pfilozit pod Ghlem 45° na lahev o objemu 0,5 |,
pfekryt tuhym papirem a omotat gumovou niti
nebo obinadlem. Takto zajiSténé je nutné listy
ponechat az do Uplného vyschnuti, které trva
pfiblizné dva dny. V hotovych listech vyfizneme
zarez pro vlepeni bambusového koliku 0 0 1,5,
do listl zalepime kolik a spoj zpevnime pielepe-
nim pasky tenkého potahového papiru. Z ocelo-
vého dratu o 0 0,8 zhotovime hfidel vrtule v€et-
né unaSece. Naboj vrtule vybrousime na 0 12
z balsy tl. 5 spole¢né se dvéma cCely z preklizky
tl. 0,8. Do hotového néaboje vyvrtame otvor
00 0,8 a otvor pro unase¢ o stejném praméru.
Kolmo na stfedovy otvor vyvrtame otvor o 0 1,5
pro koliky listdi vrtule. Listy nasuneme do naboje
a nastavime na obou shodné stoupani 180 mm,
které kontrolujeme Uhlomérem ¢i trojuhelnikem.
Listy poté zalepime. Vrtuli nasuneme na hfidel
a zkontrolujeme, zda nehazi. Nakonec vrtuli na-
lakujeme, pficemz ji i vyvazime. Mezi naboj vr-
tule a hlavici vloZzime dvé teflonové podlozky ne-
bo sklenény koralek, sestavime a ohneme za-
Vés svazku.

Potah a povrchova Uprava. Cely model po-
tahneme tenkym Japanem ¢&i Modelspanem,
ktery pfedem obarvime na potfebny odstin.
KFidlo, ocasni plochy a pfedni ¢ast trupu pred
pilotnim prostorem byly stfibrné, zbytek trupu
byl modry. Poznavaci znacka L-BILG byla na
spodni i horni plo3e kfidla erna stejné jako pis-
meno L na obou stranach ocasnich ploch. Na
obou bocich trupu byla poznavaci znacka bila
s €ernym lemem. Na koncich kfidla byly z obou
stran znaky Masarykovy Letecké Ligy (MLL). Na
trupu pod kabinou byl gerny napis V.S.B. a pod
nim napis 14 HP. Na horni ¢asti SOP byl znak
VSB s ¢ernou siluetou dvouploSniku. Vzpéry
kfidla a podvozku byly €ervené. Ke kostfe papir
lepime napinacim nitrolakem. Znaky MLL vy-
stfihneme nebo vyfizneme z barevnych potaho-
vych papirl stejné jako poznavaci znacky. Znak
na SOP nakreslime ¢ernou tusi. PotaZzené dily
jedenkrat nalakujeme fidkym napinacim nitrola-
kem a tusi naznacime obrysy kormidel, kfidélek
a znovu nalakujeme.

Sestaveni modelu zahajime ustavenim kfidla
na vzpéry. Ze zbytkd balsy zhotovime jednodu-
chy pfipravek, do néjz pfichytime kfidlo a trup
ve spravné poloze a spojime je vzpérami - nej-
prve trupovymi. Po zaschnuti odstranime pfi-
pravek a na konec trupu pfilepime za stalé kon-
troly kolmosti a soumérnosti ocasni plochy. P¥i-
lepime podvozek a jeho niténé vyztuhy, vétrny
Stitek, maketu motoru a pfipadné i dalSi detaily.

Zalétavani. Nejprve zkontrolujeme polohu té-
Zisté, pfipadné dovazime, a soumérnost mode-
lu. Na konci pravé poloviny kfidla mé byt nega-
tiv 2 mm, SOP musi byt vyosena mirné doleva.
Gumovy svazek slozime ze dvou niti o prifezu
1x1,6 a délce 300. Model nejprve zaklouzeme.
Po zaklouzéani nato¢ime do svazku asi 300 oto-
¢ek a model vypustime do mirné levé zatacky.
Pokud se vzpina, sklonime osu vrtule smérem
dold. Pro dal3i lety poget otocek postupné zvy-
Sujeme. Dobfe postaveny a zalétany model do-
sahuje v hale ¢asU asi 40 s.

19



MODELAR - 2/1995 - 60



MODELAR - 2/1995 - 61



Zalétavani minimaket 2
a jinych malych modell
pohanénych gumovym svazkem

Ing. Lubomir Koutny, Brno

V minulém dilu miniseridlu jsme se zabyvali
pfipravou gumového svazku, ktery je spolu
s vrtuli ,srdcem" kazdého modelu pohanéného
gumovym svazkem. Vrtulemi ajejich volnob&hy
se zde zabyvat nebudeme, nebot byvaji po-
psany u kazdého planku a ¢lanek o vrtulich pro
minimakety byl pfed ¢asem uvefejnén v Mode-
lafi. Podrobné je tato problematika rozebrana
i v knize Dvacetinky, jiz by si mél kazdy mode-
|aF, ktery se chce témito modely zabyvat, opa-
trit.

Zimni obdobi v&tsina modelafd vyuziva ke
stavbé novych modelll, minimaketafi se ale ob-
vykle setkavaji na soutézich halovych modell
v rliznych télocviénach a salech. Kromé mode-
10 s tyCkovym trupem s papirovym ¢&i mikrofil-
movym potahem, jimiz se zde zabyvat nebude-
me, se na téchto soutézich léta s halovymi mi-
nimaketami. U nas to jsou popularni OFiSky
(M-of) s maximalnim rozpétim kridla 330 mm,
Pistacia (M-pist.), jejichz maximalni rozpéti je
203 mm, a modely Formule Holy, coz jsou tru-
pové modely s tvary skutecnych letadel, ale ne
makety. Mivaji jednoduchy potah kfidla i ocas-
nich ploch a jejich stavba i Iétani jsou dobrou
pripravou pro zacate&niky pred prechodem
k OFiskdim ¢i Pistaciim.

Nez se ale odebereme do haly nebo na letis-
té zalétavat novy model, vénujeme doma jesté
trochu ¢asu jeho prohlidce a kontrole. Zkontro-
me. Pozornost také vénujeme Ghldm nastaveni
kfidla a VOP, pfipadnému vyoseni SOP a sa-
mozfejmé sklonu a vyoseni hfidele vrtule. Po-
kud je jim model vybaven, zkontrolujeme také
funkci volnob&hu vrtule. Zkontrolujeme samo-
zifejmé i nakrouceni kfidla a soumérnost mode-
lu. Pfipadné nedostatky ihned napravime a ne-
spoléhame se, Ze model poleti i s nimi, nebo Ze
je odstranime az na letisti. Obvykle tam k vét-
Sim opravam nebyvaji idealni podminky a pfi-
padnou uspé&chanosti pii kontrole miizeme mo-
del vazné poskodit nebo o négj i pfijit.

Formule Holy

Modely této kategorie jsou stavéné podle
fantazie tvirce, takze névrh Ize pfizpUsobit po-
zadovanym dobrym letovym vlastnostem. To se
samozfejmé projevuje v tom, Ze modely jsou
stéle vice Ucelové, stavéné pro extrémné dlou-
hé lety. Hmotnost $pickovych modelll se blizi
minimalni povolené hranici — 2 g. Jednoduchy
potah kiidla pouze na horni strané neni pfilis
pracny, a navic dava optimalni profil prohnuté
desky pfiznivy pro nizka Re (Reynoldsova €is-
la). Dostate¢nd mohutnost kormidel pak dava
modelu zna€nou stabilitu. Doporucuji proto
kazdému modelafi, nez postavi svého prvniho
OfiSka nebo Pistacio, vénovat dva vecery stav-
bé& modelu Formule Holy. Pro zacatek je samo-
zifejmé nejlepsi postavit model podle uverejné-
ného planku.

U hotového modelu zkontrolujeme jeho rov-
nost a zda ma potfebny Ghel sefizeni (4 az 6°).
hloubky kfidla. Osa hfidele vrtule mé& byt vychy-
lena asi 5° dolll a 1 aZ 2° doprava (pfi pohledu
na model ve sméru letu).

Pokud jsou tyto hodnoty dodrzeny na mode-
lu, zkusime ho zaklouzat doma, napfiklad v oby-
vacim pokoji, a to tak, Ze jej mirné hodime proti
zéacloné (spolehlivé ochrani model pfed tvrdym
narazem), aby pfistal t&sné nad jejim spodnim
okrajem. Pokud model klouze pfili§ strmé dol(,
zvétSime Uhel sefizeni, popfipadé posuneme
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telinou. Naopak, pokud model houpe, posune-
me tézisté dopfedu — do hlavice zalepime kou-
sek plasteliny nebo olova. S rovhomérné rozlo-
Zenym svazkem by mél model klouzat pomalu
rovné (klouzavost je asi 1:3 az 4).

Jsme-li s klouzavym letem spokojeni, zacne-
me model zalétavat na ,motor". Do svazku na-
to¢ime asi 500 otoCek a model vypustime rov-
né, bez naklonu (opét proti zaclong). Mél by
pokracovat v horizontalnim letu v mirné levé za-
tacce.

K dalSimu zalétavani jiz musime nalézt vhod-
nou halu nebo pockat na den s absolutnim
bezvétfim a model zalatat venku. V mensi mist-
nosti bychom mohli model nenapravitelné po-
Skodit nebo i zni€it. Do svazku nato¢ime asi
1000 otocek a model opét rovné vypustime.
Mél by pak stoupat v oteviené levé zatacce.
Je-li zatacka pfilis seviena a model nestoupd,
vyosime osu hfidele vrtule vice doprava, pfi-
padné zvétSime negativ na levé poloviné kfid-
la. Pokud model v motorovém letu houpe, sklo-
nime osu hfidele vrtule doll (hlavici podlozime
podlozkou na jeji horni strané — mezi hlavici
a trupem).

Postupné zvySujeme pocet otocek svazku
a doladujeme optimalni primér stoupavé za-
tacky. Postupné Ize nalézt nejvhodnéjsi kombi-
naci prafezu a délky gumy k riznému stoupani
vrtule a tim i k maximalnim dosazitelnym ¢astim
v rlzné vysokych halach. Obecné plati, Ze ve
vysoké hale nebo tam, kde je hladky strop, lé-
tdme levou motorovou zatacku. Ta umozZiuje
pravidelny kruh i pfi kontaktu vrtule se stropem.
Naopak pfi Clenitém niz§im stropé haly muze
byt vhodné létat pravou zatacku, kdy se model
po zhoupnuti zavinéném tvrdym kontaktem
s pfekazkou snadnéji vzpamatuje a prechazi
do normalniho letu.

Modely Formule Holy létaji pomalu, takze
vesSkeré aerodynamické zmény jsou na nich
dobfe patrné a je mozné si na nich témér vse
odzkousSet. Ziskané zkuSenosti se nam budou

OriSky (M-of, Peanut)

jsou velmi oblibenou kategorii, u nas se létaji

hlavné v halach. Za bezvétfi s nimi lze |état
nez u modeld Formule Holy, nebot jde o make-
ty skute€nych letadel, u nichZ jsou proporce
pfedem dané, i kdyz u n&kterych typl musime
v zajmu letovych vlastnosti zvétsit plochu ocas-
nich ploch, zvétsit vzepéti a provést pfipadné
i dalSi upravy tvaru. VSechny tyto zmény vSak
museji respektovat tvar predlohy a nelze je
uplatiiovat do nekonecna. Postup zalétavani
Ofiskl se lisi podle tvaru ptedlohy.

U lehkych hornoplo3nik( plati postup popsa-
ny u modeld Formule Holy. Tvarové sloZitéjsi
model vS8ak ma mnohem vétsi ploSné zatizeni
a méneé vhodny profil kfidla. Takovyto model je
které by mélo lezet v rozmezi 30 az 35 %
hloubky kfidla. Uhel sefizeni by mél byt stejné
jako u model& Formule Holy 4 az 6°. Na levé
poloviné kfidla musi model mit pozitiv asi 2° ne-
bo stejné velky negativ na pravé poloviné. Osa
hidele vrtule musi byt sklonéna dolli a vyosena
doprava.

Hlfe se bude zalétavat model s vétsi hloub-
kou kfidla, hodné prohnutym profilem a malym
momentem (mohutnosti) ocasnich ploch. Je-li
prohnuti profilu prili§ velké a mala VOP na ma-
lém rameni, mdze nastat pfipad, Ze model ne-
Ize viibec zaiétat, proto POZOR NA VLASTNI
KONSTRUKCE! Témto rizikdim se mizeme vy-
hnout pfi stavbé modelu podle osvédteného
planu, napfiklad otisténého v Modelafi.

Zalétavani dolnoplo3nikd je obecné obtizngj-
§i nez hornoplo3nikl. Obvykle je nutné zvétsit
vzepéti kridla proti originalu. Vyjimku tvofi fada
velmi vhodnych typd Jodel-Robin. Sklon osy
hfidele vrtule nemusi byt tak veliky jako u hor-
noplo3nikd a viceplodnikd, modely ale maji vét-
§i nachylnost k pfechodu do sestupné spirdly.

Zalétavani zahajime opét zaklouzanim do
zaclony, pficemz vyzkouSime optimalni Uhel
sefizeni a polohu t8ziSté jeSté bez svazku
a s dovazenou hlavici misto vrtule. Model tak
leti pomaleji, ma lepSi klouzavost a pravdépo-
dobnost jeho poSkozeni je mensi. Kdyz jsme
s kluzem spokojeni, ozna€ime polohu tézisté
a pristoupime k zaklouzavani kompletniho mo-
delu i se svazkem a vrtuli. Mél by klouzat stej-
né, ale trochu rychleji a strméji. Poloha tézisté
musi samoziejmé souhlasit s dfive nalezenou.
Svazek musi byt pii zaklouzavani rovnomérné
rozloZen v celé délce zavésl (nato¢ime do néj
nékolik oto¢ek) a vrtuli zajistime proti ota€eni
nejlépe ve vodorovné poloze.

Jsme-li s kluzem modelu spokojeni, pfistou-
pime k ,motorovym" letlim. Zalétavat jiz musi-
me v hale nebo za absolutniho bezvétfi venku,
nejlépe do vysoké travy nebo cerstvé napada-
ného snéhu, abychom zamezili poSkozeni mo-
delu.

Do svazku nato¢ime asi 500 oto¢ek a model
hodime (tedy nevypoustime) stejnou rychlosti,
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jakou klouzal, rovné pfed sebe. Mél by pokra-
Covat v horizontalni levé zatatce o priméru asi
15 m (podle velikosti haly a typu modelu). PFi-
padné zavady odstranime jemnym pfihybanim
kormidel, pfipadné houpani pak potlacenim
osy hridele vrtule — zasunutim podlozky mezi
hlavici a horni pfedni €ast trupu. Po kazdé
Upravé model znovu zalétneme na stejny pocet
otoCek svazku, az do doby, nez leti sporadané.
Teprve pak zvySime pocet otocek svazku. Po-
kud je vSe v poradku, bude model stoupat
v pravidelné levé spirdle, postupné pfejde do
horizontalniho letu a pak bude lehce sestupo-
vat az do pfistani. To je ale idealni stav. Zpravi-
dla s modelem mame vétsi ¢&i mensi problémy:
— model strmé klesd a nechce stoupat, coz
odstranime vyosenim hfidele vrtule vice dopra-
va;

— model houpe, pfestoze dobfe klouzal. Sklo-
nime proto osu hfidele vrtule vice dol(;

— model polovinu okruhu strmé stoupa a dru-
hou polovinu klesa tak, Ze vlastné déla kosy
pfemet. Zde je zdsah naro¢néjsi, musime zvét-
Sit pfekrouceni kfidla (pozitiv na vnitfni levé po-
loving, nebo negativ na vnéjsi prave).

Teprve je-li vie opravdu v pofadku, mizeme
postupné do svazku pfidavat stale vice otocek
az na 80 % maximalnich (pfedem zjiSténych).
Model jiz hazime mirn& vzhlru (asi 15 az 30°)
v levém néklonu takovou rychlosti, aby preSel
plynule do motorového letu bez pfechodovych
jevd. Pokud model hodime bez naklonu, mlze
nasledovat pfemet koncici na zemi a pfipadné
poskozeni ¢i rozbiti modelu.

ZpUsob sefizeni viceplosnych modeld byl jiz
v Modelafi nékolikrat popsan. Jejich zalétavani
strukce je obvykle kieh&i nez jinych modeld.
Postup zalétavani je ale stejny jako u jinych ty-
pG. Men3i nedostatek v sefizeni kfidel Ize od-
stranit nalepenim klapky z tenkého celuloidu na
horni levou polovinu kfidla.

Zalétavani jednomotorovych Iétajicich ¢lund
s tlacnou vrtuli umisténou za kfidlem je u kaz-
dého typu trochu jiné. DUlezita je vzajemna ve-
likost prdméru vrtule, mohutnost kormidel
a vzdalenost osy tahu od osy odporu celého
modelu. Napfiklad u S.51 je vSe v, poradku.
U vhodnéjSiho typu S.13 v3ak nesmime pfilis
zvétsit prdimér a stoupani vrtule — mdZe to vést
ke snaze modelu prepadnout do opacné za-
tacky. Obecné zde plati, Ze t€zisté umistime do
optimalni polohy v 40 az 60 % hloubky kridla,
a tim eliminujeme klopny moment tahu vrtule.

Podobné se chova i dvoumotorovy létajici
€lun s osami vrtuli vysoko nad trupem. Jejich
osy museji mifit mirn& nahoru.

Zalétavani modell plovakovych letadel je
obecné& prekvapivé snazsi nez modeld s kolo-
vym podvozkem. Neni u nich nutné potlacovat
osu hfidele vrtule doll.

V8eobecné pro halové minimakety plati, ze
zmensenim prdméru vrtule pfi stejném prifezu
svazku model zrychlime a zmen3ime primér
zatacky. Naopak zvétsenim priméru vrtule za-
tacku zvétSime — otevieme. Prilis velka vrtule
viak mlze zpUsobit naprostou nestabilitu mo-
delu (jeji prdimé&r by nemél byt vétsi nez 50 %
rozpéti kfidla).

Pistacia (M-pist.)

Pro zalétavani téchto nejmenSich maket plati
stejna pravidla jako pro Ofisky, ale zalétavani
proto typy s velkou mohutnosti kormidel a pfiro-
zenou stabilitou. Velmi pfiznivé se projevuje
kfidlo s velmi tenkym profilem a pfipadné
i s jednostrannym potahem kfidla. Pro zatate¢-
niky je opét vhodné postavit prvni Pistacio po-
dle uvefejnéného planku. Zalétdvame opét krok
po kroku a dodrZujeme zasadu, Ze najednou
provadime vzdy pouze jeden zasah, ktery na-
sledné ovéfime v letu, a pak teprve pfistoupime
k dalsimu. K tomu se ale vybavime dostate¢-
nou mirou trpélivosti. Kdo ji nema, at se radgji
do Pistacii ajinych malych modeld nepousti.

(Pokra€ovani)
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Pl liga v roce 1994

I v loiském roce se soutéze ligy létaly
na vyborném letisti Sazend — sidle kra-
lupského Aeroklubu, s nimz byla i loni vy-
borna spoluprace, za coz jeho &lenlm
dékujeme a doufame, Ze i v pfistich lé-
tech bude tato spoluprdce a vzajemné
respektovani pokracovat.

Jak byva u Pl ligy zvykem, i lofisky ro¢-
nik meél pfinést néjaké prekvapeni nebo
vylepSeni. Jiz na jafe bylo fe€eno, Ze tim-
to vylepSenim bude odména pro Gcastni-
ky na zavér serialu soutézi. A kdyz uz od-
ména, tak pofadna — v naturaliich. Cen-
da Patek pfisel s ndpadem, Ze nejlepSi
pozitky byvaji pfi pofadném obcerstveni,
a kdyz uz vepfové, tak s kompletni zabi-
jackou na letisti, a Ze to s Vaskem Mulle-
rem zvladnou. Motivace to byla vyborna
a nikdo pfFili§ nepfemyslel, co téchto né-
kolik slov bude s blizicim se podzimem,
a tim izavérem ligy, znamenat.

Jednotlivd kola probihala v pribéhu
roku jedno za druhym; diky dobré orga-
nizaci, jiz méli pevné v rukou Milan Vydra
s Tondou Tvarl(zkou, se létalo celkem ve
tfinacti kategoriich. Novinkou byly histori-
ci, coZ jejich propagaci jen prospélo. Pro
vSechny bylo totiz zajimavé vidét, jak se
dfive létalo ¢i jak létavé a schopné mo-
dely se pred vice nez Ctyficeti léty staveé-
ly, pficemz jejich konstrukce nebyla vzdy
Cisté ucelova, jak ¢asto viddme na mo-
delech dnes. Proto i v letoSnim roce
chceme opét s historiky Iétat a doufame,
Ze jich bude jesté vice nez loni.

Prazska Pl liga se kromé soutézniho
klani stava i spolec¢enskou akci, takze
poméhaji vytvafet velmi dobrou atmosfé-
ru pratelského setkani. Byl bych proto
rad, kdyby byl tento ¢lanek ijakousi po-
zvankou na letosni ro¢nik.

Jak bylo v Gvodu seridlu naznaceno
a v pribéhu udrzovano, zavére€na sou-
téZz spojend s vyhodnocenim méla byt
vpravdé vyjimecna. Sice vSechno nepro-
bihalo podle naSich pfedstav, chvilemi
jsme méli strach i z ostudy, ale vSechny
chmury a nejistota byly zahnany pfi po-
hledu na stl s oberstvenim, ktery se
v jedno nevlidné odpoledne objevil na le-
tisti. Nikdo tak nezUstal zklaman a vitézo-
vé si kromé& putovnich pohéard odnesli
i péknou vysluzku.

Vysledky Pl ligy:

Kategorie FtA: Ivan Crha, Jifi Blazek,
Miloslav Klima (38)

Kategorie Al: Miloslav Klima, Jifi Bla-
zek, Jifi Nahlovsky (30)

Kategorie A3: Ivo Veselka, Jaroslav
Pondélicek, Pavel Vobofil (19)

Kategorie F1B: Zdenék Rychnovsky,
Pavel Dvorak, Josef Klima (8)

Kategorie B1: MiloSi. Malasek, VIad.
Holecek, Jifi Kalina (9)

Kategorie P30: Vlastimil Popelaf, Josef
Trefny, Jan Kraje (9)

Kategorie FIC: Cené&k Patek (2)

Kategorie CO2: Eugen Bello (4)

Kategorie H: Pavel Trubac (2)

Historické modely kat. A: Fr. Tichy, Fr.
Tichy, Jaroslav Sedldk (10) — kategorie
B: Zdenék Andrysek (2) — kategorie C:
Zdenék Andrysek (2) — RC Show: Zde-
nék Andrysek (2)

Podle vysledkovych listin se péti souté-
Zi serialu zGc¢astnilo 133 modelafl. Je to
dost, nebo méalo? V soucasné dobé&, kdy
zajem o soutézni létani opada, to neni
Spatné. Nechceme se v3ak timto stavem
nechat ukolébat a doufame, Ze kvalitu
soutéze jeSté zvySime. Radi bychom také
uvitali vétsi zajem vyrobcl a obchodnikd.
Vzdyt naplni modelafiny nejsou jenom
nazehlené radiaky s drahymi motory a ra-

zantni lety se supermodely, které neni
jednoduché v béznych podminkach po-
stavit, ale i nenapadné letové vykony se
stejné nenapadnymi, ale vlastnimi mode-
ly, postavenymi z materialu, ktery je pro
kazdého dostupny. Hlavné pro ty je Pl li-
ga pfipravena.

V roce 1995 néas naleznete na letisti
v Sazené ve dnech: 11. 3., 8. 4., 9. 9., 7.
10., 4. 11. PfihlaSku pfedem zasilat ne-
musite, staci pouze pfijet na letisté s ja-
kymkoli modelem, s nimz nakonec nemu-
site ani soutézit, ale jen si zalatat s pfate-
li podobné postizenymi modelafinou.

Za LMK Praha 4 Milan Vydra

Celkové poradie
majstrovstiev
Slovenskej

republiky
v kategoriach

F1A, F1B, F1C
za rok 1994

Kategéria F1A (bodovalo 29 pretekarov): 1
Ing. Ivan Tréger, LMK Liptovsky Mikulas, 56; 2.
Ing. Peter Magdolen, LMK Partizanske, 50; 3.
Milan Minarik, LMK PreSov, 48; 4. Miroslav Ma-
jercik, LMK Martin, 45; 5. Miroslav Bu¢ko, LMK
PieStany, 44; 6. Jozef Augustin, LMK Martin,
42; 7. Ing. Ilvan Bezak, LMK Partizanske, 41; 8.
Stefan Hubert, LMK Lu&enec, 41; 9. Peter Nos-
ko, LMK Liptovsky Mikulas, 36; 10. Ladislav
Sedlacek, LMK Piestany, 35; 11. Dr. Branislav
Bohu§, CSc., MK VSZ Kosice, 26; 12. Miroslav
Polonec, LMK Martin, 22 b.

Kategéria F1B: 1. FrantiSek Rado, LMK Parti-
zanske, 70; 2. Jozef Sobinovsky, LMK SpiSska
Nova Ves, 70; 3. Ing. Jozef PetrdsS, LMK Parti-
zanske, 51; 4. FrantiSek Jas$o ml., LMK Parti-
zanske, 50; 5. Jozef PetraS, LMK Partizanske,
43; 6. FrantiSek JasSo, LMK Partizanske, 43 b.

Kategoéria F1C: 1. Rudolf Andoga, LMK Hu-
menné, 75; 2. DuSan Minarik, LMK PreSov, 70;
3. Peter Kapusta, LMK Sahy, 20; 4. Jozef Han-
gala, LMK SpiSska Nova Ves, 15 b.

Toto poradie je sestavené z jednotlivych
umiestneni na ur€enych seridlovych sutaziach.
L. V.

Uspésné I. kolo
ligy hadzadiel

Stfedisko zaujmovo-technickej €innosti v Ri-
mavskej Soboté, ktoré vedie agilny Mgr. Milos
Torok, ma medzi slovenskymi modelarmi to naj-
lepSie ocenenie. Dobru povest si ziskalo pre-
dovSetkym vytvofenim dobrych podmienok
k rozvojd modelarstva na Gemeri a tieZz organi-
zovanim mnohych satazi, v ktorych hra prim
mlada generécia. U¢ast na nich v kazdd ro¢na
dobu samozfejmé vyhiadavaju aj ti skor narode-
ni. Tak tomu bolo aj v sobotu 19. 11. 1994, kedy
sa na ltke pri V¢elinci ziSlo 13 Ziakov, 3 juniéri
a 22 seniorov k sUtazi hadzadiel.

Vysledky:

Ziaci: 1. Michal Durgo 199; 2. Norbert Smekal
174; 3. DuSan Petrovsky, vSeci ZS Hnusta,
165 s.

Juniofi: 1. Branislav Mate, ZS Revica, 383;
2. Dezider Kovacs, STZC Rimavska Sobota,
338; 3. Miroslav Mate, ZS Revica, 173 s.

Seniofi: 1. Ing. Alexander Ember, Aeroklub
KoSice, 532; 2. Ladislav Mate, LMK Revuca,
467; 3. DuSan Balint, MK Rimavska Sobota,
440 s.
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V minulém roce jsme si pfipomenuli, Ze pra-
vé pfed sedmdesati Iéty' v sezoné roku 1924,
létala na hlavni trati Ceskoslovenskych stat-
nich aerolinii (CSA) mezi Prahou a Bratislavou
Ctyfi letadla typu Aero A-10. Byla to prvni vy-
slovené dopravni letadla ¢s. konstrukce a vy-
roby. V provozu byl tento typ sice jen v roce
1924, ale svou koncepci pfedznamenal po-
zdéjSi druhou generaci letadel CSA (Aero
A-23 a Aero A-38) jako letadlo ucelové kon-
struované pro dopravu osob a nikoli jen re-
konstruovany vojensky typ. Naopak je zajima-
vé, Ze se u tohoto Cisté civilniho dopravniho
letadla tehdy uvazovalo o konstrukénich Upra-
vach, jez by umoziiovaly pouzit ho za valky ja-
ko no€ni bombardovaci letoun. Vykresova do-
kumentace byla pro tento zamér podle poza-
davkd MNO také vypracovana. O celkové pro-
gresivnosti projektu Aero A-10 svédci také to,
Ze se v dokumentaci pocitalo se zastavbou
radiostanice s pfisluSenstvim.

Letadlo Aero A-10 plivodné objednala vzni-
kajici Cs. leteckad dopravni spole¢nost, ktera
se vSak finan¢né zhroutila a celou sérii péti le-
tadel pak zakoupilo ministerstvo vefejnych
praci. Provozoval je vSak letecky dopravni od-
dil ministerstva obrany, z kterého se pak v ro-
ce 1923 zacaly vytvafet Cs. statni aerolinie.
Letadla se zde bé&hem roku 1923 zkousSela,
ovéfovaly se jejich moZznosti a odstrafiovaly
zavady. Dosazené vysledky byly i pfes znac-
nou poruchovost motori pozoruhodné. Hlavni
poslani letadel Aero A-10 se ale naplnilo az
u CSA, kde létala v dubnu az ¢éervnu 1924
pfedevSim mezi Prahou a Bratislavou. Piloto-
vali je nejvice prvni piloti CSA K. Brabenec, J.
Sedlaf a T. Galinovsky, ktefi s nimi museli ab-
solvovat ovSem také fadu nouzovych pfistani.
Kromé predvadécich a zkuSebnich letli nalé-
tala letadla Aero A-10 ve sluzb& CSA celkem
19878 km a 167,22 hodin. Koncem cervna
1924 byl provoz vSech ctyf Aero A-10 u CSA
zastaven.

Zminku zasluhuji nejvyznaméjsi skute¢nosti
a udalosti z historie jednotlivych letadel tohoto
typu. L-BALA (A-10.5) vykonalo let do G¢cte-
borgu, kde bylo vystavovano na mezinarodni
letecké vystavé. U€astnilo se také prvniho le-
teckého zavodu rychlostniho o cenu preziden-
ta republiky v roce 1923 (2. misto v kategorii
C rychlosti 128,5 km/h, pilot F. TomSovsky).
L-BALB (A-10.3) nalétalo nejvice letl na trati
CSA Praha-Bratislava, dopravilo ministra na-
rodni obrany do Jugoslavie a bylo vystavova-
no na Il. moravské letecké vystavé v Brné.
L-BALC (A-10.2) ustavilo, pilotovano J. Nova-
kem, narodni vyskovy rekord s uzite€nym zati-
Zenim 500 kg vykonem 5284,2 m a v poctu
tratovych letd bylo druhé nejfrekventovangjsi.
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L-BALD (A-10.1) havarovalo jiz v roce 1923
pfi pfipravach na Letecky zavod rychlostni
a u CSA nelétalo. Tento letoun v3ak vykonal
znamy let se 17 osobami. A kone¢né (A-10.4)
absolvovalo 4 GpIné a 1 nedokonceny let na
trati. Pfi startu 18. kvétna 1924 mu vysadil mo-
tor a letadlo bylo pfi nouzovém pfistani silné
poskozeno.

Projekt letadla Aero A-10 pocital se spoleh-
livosti motoru Maybach Mb-IVa, ktery se jiz
dlouho vyrdbél a v praxi se osvédcil. Pficiny,
které vedly k brzkému vyfazeni letadel Aero
A-10 z provozu u CSA, byly ale pravé v tech-
nickych zavadach motorli. Maybach Mb-IVa
byl pro toto letadlo pomérné malo vykonny
a navic exemplafe motorl pouzité v letadlech
A-10 byly znacné poruchové. Neékolikrat
praskl chladi¢, kratce po startu praskla olejo-
va nadrz, za letu se uvolnil vrtulovy kuzel s na-
slednym poSkozenim vrtule a chladi¢e. Nejza-
vaznéjsi bylo, ze nékolik nouzovych pfistani
zpUsobilo vysazeni motoru kratce po startu ve
vysce 10 az 20 m. V disledku t&chto poruch
v8echna provozovana letadla absolvovala né-
kolik nouzovych pfistani. K jejich uvazované
rekonstrukci se ve 2. pololeti roku 1924 nepfi-
stoupilo vzhledem k poSkozenim z dfivéjSich
nouzovych pfistani a pro obavy z nedostatec-
né spolehlivosti. V této souvislosti je zajimave,
Ze jiz od Gnora 1924, tedy jesté pfed jejich na-
sazenim do pravidelného provozu, mélo mi-
nisterstvo vefejnych praci nabidku tovarny
Aero na dodavky nového dopravniho letadla
Aero A-23 pro 4-5 cestujicich, koncepéné od-
vozeného od A-10, ale podstatné dokonalejsi-
ho a vykonnéjSiho s motorem Lorraine Dietrich
0 400 k. OvSem Aero A-23 se proslavilo az
v roce 1925 v definitivni verzi pro 6 cestujicich
a's motorem Walter Jupiter.

Letadla Aero A-10 byla zruSena a vymaza-
na z rejstfiku. Jeden letoun - L-BALB (A-10.3)
- byl pak pracovniky CSA v roce 1927 opra-
ven a pfedan jako exponat do PoStovniho mu-
zea, kde byl do roku 1956 a pak jej pfevzalo
Narodni technické muzeum. | kdyz se v nasle-
dujicich létech letadlo nedochovalo komplet-
ni, bylo mozné ho s pouzitim zbylych ¢asti ob-
novit v Leteckych opravnach v Trencing, aby
se od roku 1977 stalo jednim z nejcennéjSich
exponatl Muzea letectvi a kosmonautiky ve
Kbelich.

| kdyZ byla letadla Aero A-10 v provozu je-
dinou sezénu, nezmensSuje to jejich historicky
vyznam a nespornou konstrukéni originalitu.

Technicky popis:

Uvodem k technickému popisu je tfeba
uvést tabulku spravnych poznéavacich znacek
a vyrobnich cisel, protoZze skute€nost nesou-

AERO A-10

PhDr. Milo$
Sedlar

Vykres:
ing. Petr
Anto$

Archiv autora

hlasila s rejstfikem, z néhoz byly nékdy pFebi-
rany nespravné Gdaje.

Poznéavaci Skute¢né vyrobni Vyrobni
znacka ¢islo letadla Cislo
rejstiiku dokumentované uvedené
fotografiemi v rejstiiku

L-BALA A-10.5 A-10.1
L-BALB A-10.3 A-10.4
L-BALC A-10.2 A-10.3
L-BALD A-10.1 A-10.2
L-BALE A-10.4 A-10.5

Aero A-10 byl jednomotorovy vyztuzeny
dvoupfihradovy celodfevény dvouploSnik
s jednoduchymi ocasnimi plochami a pevnym
zadovym podvozkem uréeny pro dopravu
osob.

Trup byl skfifovy, se ¢tyfmi podélniky, pfe-
pazkami a preklizkovym potahem. Plocha
a vysoka zadni ¢ast trupu nahrazovala kylo-
vou plochu. Kabina pro 3, pfipadné 5 cestuji-
vé strané trupu. Méla na kazdé strané tfi okna
a byla vétrana. Byla v ni tfi pohodIna sedadla
a dva sklapéci stolky. Ty byly zespod vypol-
Stdfované a umoznovaly tak vytvorit dvé dalsi
sedadla. Mala kulatd okénka do motorového
prostoru byla v €elni sténé a v zadni sténé ka-
biny bylo obdélnikové okénko pro vyhled
a spojeni do pilotniho prostoru. Za kabinou
cestujicich byl v horni ¢asti trupu otevieny pi-
lotni prostor s mistem pilota vievo, mechanik
(nebo dalsi cestujici) sedél vpravo Sikmo za
pilotem. U podlahy pilotniho prostoru vpravo
bylo €tvrté okno stejného tvaru jako okna kabi-
ny cestujich umoznujici pilotovi vyhled vpravo
doll. Pilotni prostor byl vybaven vyskomérem,
pficnym sklonomérem, otdckomérem, tlako-
mérem oleje, teplomérem vody, prepinaci,
spoustécim magnetem a spoustéci pumpou,
palivovymi kohouty a na podlaze kompasem.
Pod pilotnim prostorem vpravo byl prostor pro
zavazadla a poStu o rozméru 180x90x60 cm
s dviftky na pravé strané trupu, pfistupny
i z kabiny cestujicich.

Nosné plochy byly nestupnéné, dfevéna
kostra kfidel se dvéma nosniky byla uvnitf
vyztuzena ocelovymi strunami. Potah kfidel
byl platény, nabé&zna hrana byla preklizkova.
Horni kfidlo bylo pfipevnéno na baldachynu,
spodni na bocich trupu. Ctyfi pary mezikfidel-
nich vzpér a vzpéry baldachynu byly z profilo-
vanych trubek a byly doplnény vystuznymi la-
ny, c¢aste¢né zdvojenymi. Na levé pfedni
vzpéfe byl pfipevnén lopatkovy rychlomér.
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Vyvazena drevéna kfidélka potaZzena platnem
byla pouze na hornim kfidle a ovladala se lan-
ky, volantem. Na koncich spodnich kfidel byly
zespodu ochranné oblouky zabranujici dotyku
kridla se zemi.

Ocasni plochy. Kylovou plochu tvofila zad
trupu, smérové kormidlo z ocelovych trubek
s platénym potahem bylo ¢aste¢né vyvazeno.
Stabilizator vodorovné ocasni plochy s plo-
chym profilem, stavitelny na zemi, byl z ocelo-
vych trubek s platénym potahem a s prekliz-
kovou né&bé&Znou hranou. Stabilizator byl vy-
ztuzen k trupu vzpérami a ocelovymi lanky.
Kormidla se ovladala lanky s vnéjSimi pakami.

Podvozek zadového typu robustni kon-
strukce mél priib&znou ocelovou hfidel, zaveé-
Senou gumovymi provazci na ocelovych pod-
vozkovych vzpérach, a krytou profilovanou
plochu. Kola s rozchodem 2,10 m méla roz-
mér 695x100 mm. Podvozek byl posunut pfed
byly uchyceny v kovani dolnich podélnik{ tru-
pu. Vyplety kol a vzpéry byly pokryty platnem,
za disky kol byly ploché blatniky proti odstr-
kovani blata na trup a dolni kfidlo. Dfevéna
ostruha s litinovou botkou byla odpruzena gu-
movymi provazci.

Pohonnou jednotku tvofil vodou chlazeny
fadovy Sestivdlec Maybach Mb-IVa se star-
tovnim vykonem 194 kW (260 k) pfi 1400
ot./min a nominalnim vykonem 183 kW (245
k). Dvoulistd dievéna vrtule Aero o priméru
3200 mm (v archivnich materidlech se uvadi
také primér 2850 mm a 2700 mm) se stoupa-
nim 1570 mm a s §itkou listu 200 mm méla na-
béZnou hranu okovanou mosaznym plechem
a mohutny plochy kuzel. Hlavni chladi¢ vody
byl €elni, dvoudilny, s expanzni trubkou. Na
obou stranach trupu byly pomocné lamelové
chladice. Spadova palivova nadrz o objemu
300 | byla v baldachynu horniho kfidla s pali-
vomérem na odtokové hrané. Pod pilotnim
prostorem vlevo od zavazadlového prostoru
projekt pocital s umisténim pomocné benzino-
vé nadrze na 100 |, jejiz zastavba se realizo-
vala u L-BALA, BALB a BALC na jafe 1924.
Olejova nadrz o obsahu 16 | byla vpravo za
motorem. Motor mél kapotadZz z hlinikovych
plechd s Zebrovanim pro odvod chladiciho
vzduchu. Pro chlazeni klikové skfiné se priva-
dél vzduch ze vstupu pod vrtulovym kuZelem.

Zbarveni. Trup, mezikfidelni a podvozkové
vzpéry i disky kol byly krémové Sedé, kfidla
a ocasni plochy mély barvu naZloutle lakova-
ného platna. Kryt motoru, baldachyn, vrtulovy
kuZzel, stupacky do pilotniho prostoru na pravé
strané a kontrolni vika byly v barvé ,pfirodni-
ho" hliniku. Celni chladi€ byl z mé&dé&ného ple-
chu, pomocné lamelové chladice byly ¢erné.

Lepena vrtule méla barvu leSténého dreva
a na listech znak a napis Aero. Kabina pro ce-
stujici a sedadla méla ¢alounéni z Sedohnédé
latky a stejné barvy mély i stahovaci zaclonky
na oknech. Odstiny se u jednotlivych vyrob-
nich &isel mohly liSit. Pilotni kabina byla v bar-
vé pfirodniho dfeva, sedadla byla z vngjSi
strany v barvé preklizky a uvnitf byla ¢alouné-
na tmavé hnédou kdzi. Kruh volantu byl v bar-
vé dreva, paprsky a sloupek byly ¢erné, stej-
né jako pedaly fizeni a paky pro_ovladani mo-
toru vlevo od pilotniho sedadla. Cerna palubni
deska byla osazena pfistroji s niklovymi, hlini-
kovymi nebo mosaznymi pfirubami a s ¢erny-
mi ciferniky s bilymi &islicemi a ru€kami. Cer-
né poznavaci zna¢ky L-BALA az L-BALE byly
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na bocich trupu a shora i zdola na kfidlech.
Na smeérovém kormidle a na vodorovnych
ocasnich plochach byla pismena L-B. Typové
oznacni a vyrobni €islo bylo po obou stranach
trupu v drovni pfedniho okraje pilotniho pro-
storu.

Zavérem je nutné poukazat nato, Ze letadla
jednotlivych vyrobnich ¢&isel se v nékterych
detailech ponékud liSila a Ze i pfi provozu se
na nich provadély nékteré Gpravy, které je od-
liSovaly.

V dusledku toho se vyskytuji i drobné ne-
pfesnosti a rozdily v nékterych Cclancich
0 tomto letadle. V této souvislosti je na misté
poznamenat, Ze pocty oken byly u vSech péti
letoun(i stejné, pomocné chladie po stra-
nach motoru se montovaly v prib&hu provo-
zu, nebylo stejné pro cestujici a byly rozdily
1v pilotnim prostoru a v jeho vybaveni. Drobné
odchylky byly u nadrze a baldachynu, v zaob-
leni smérového kormidla a ve vystupnich otvo-
rech na kapoté motoru.

Renovovany letoun L-BALB (Aero A-10.3)
nema originalni madlo u dvefi kabiny pro ces-
tujici, odlisny je itvar ochrannych obloukl na
koncich spodniho kfidla a dokumentaci neod-
povidajici sklapéci stolky v kabiné cestujicich.

Pro dplnost je tfeba poznamenat, zZe lame-
lové chladi¢e na bocich trupu byly podle p-
vodni dokumentace oznaceny jako pomocny
lamelovy dvoudilny chladi¢ a byly zafazeny

ve vodnim chladicim okruhu motoru. Jak jiz
bylo uvedeno, montovaly se tyto chladi¢e do-
date¢né pfi provozu letadel, a proto nejsou
ani na tovarni vykresové dokumentaci. V né-
kterych novéjSich €lancich o A-10 byly tyto la-
melové chladi€e oznaceny jako chladice ole-
je. U motoru Maybach Mb-IVa se vSak chladi-
Ce oleje nepouzivaly ani u Aero A-10, ani na ji-
nych typech.

Popis a vykres vychéazeji z vykresové doku-
mentace tovarny Aero k tomuto typu a z ar-
chivnich materidld. Nutno oviem dodat, Ze
i v plvodni archivované dokumentaci se né-
které adaje rlizni. Proto jsou pfi popisu detaild
Aero A-10 vzdy rozhodujici dobové fotografie
jednotlivych letound tohoto typu podle prislus-
nych vyrobnich ¢&isel.

Technické udaje:

Rozpéti horniho kfidla 14,17 m; rozpéti dolni-
ho kfidla 12,97 m; celkova délka 10,14 m; cel-
kova vyska 3,56 m; hloubka kridel 2,00 m;
vzdalenost (svétlost) kridel 2,00 m; Ghel na-
staveni horniho kfidla 3,5°; Uhel nastavenidol-
niho kridla 2,5°; vzepéti obou kfidel 0,5°; plo-
cha horniho kfidla 25,50 m2, plocha dolniho
kfidla 23,50 m2; celkova nosna plocha 49,00
m2; plocha kfidélek 3,70 m2 plocha smérové-
ho kormidla 1,20 m2; plocha vySkového kor-
midla 1,90 m2 plocha stabilizatoru 4,20 m2;
hmotnost prazdného letounu 1442 kg; palivo

212 kg; olej 16 kg; voda 30 kg; osadka 160
kg; uzite€né zatizeni 400 kg; vzletova hmot-
nost 2260 kg; zatiZzeni na jednotku plochy
46,12 kg/m2; zatizeni na jednotku vykonu
11,64 kg/kw; vytrvalost 4 h; dolet na plny plyn
440 km; ekonomicky dolet 560 km; max. rych-
lost u zemé 160 km/h; cestovni rychlost 140
km/h; pfistavaci rychlost 95 km/h; prakticky
dostup 5000 m; stoupaci ¢asy na 1000 m 7
min; 2000 m 17 min; 3000 m 30 min; 4000
m 48 min; 5000 m 65 min; stfedni stoupavost
u zemé 5,7 m/s; rozbéh pfi startu 120 m; do-
béh po pristani70 m.

DalSisnimky naleznete na Ill. strané obalky
tohoto seSitu.
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V dobé psani tohoto sloupku
se kvapné blizi ¢as konéani no-
rimberského veletrhu. NeZ vas
budu v nékterém z pfFistich se-
$itd Modelafe informovat o no-

vinkadch tohoto roku, s pfedstihem se
zminim o téch jiz dnes znamych.

m Jak to vypada, japonska Tamiya se
zaCala dlslednéji vénovat modeldm
letadel, a to pfedevSim v méfitku 1:48.
Po jiz znamych Spitfirech, Wildcatu
a plovdkovém Rexu pfichazi se sta-
vebnici japonského druhovale¢ného
stihace Kawanishi N1K1 Shiden (Ge-
orge) a s Focke-Wulfy FW 190 verzemi
A-3 a F-8. Stavebnice FW 190 A-3 byla
jiz recenzovana na strankach fran-
couzského casopisu Tamiya Model
Magazine a lze z ni soudit, Ze se maji
modelafi na co tésit. Model neni
o mnoho hor$i nez Focke-Wulfy firmy
Dragon. Doufejme tedy, Ze se dovoz-
ci, firmé& MPM, podafi udrzet i letos ro-
zumnou cenovou Uuroven ,Etvrtek" od
Tamiyi.

m Nezahdli ani japonska Hasegawa.
V méfitku 1:72 pfipravuje stavebnici
Svédského SAAB J-35 Draken, FM-2
Wildcat (konkurence pro MPM),
P-51K Mustang a Nakajima Ki-43-la
Flayabusa (Oscar). V méfitku 1:48 bu-
de znadmou Stuku néasledovat dalsi
znamy stfemhlavy bombardér —
Douglas Dauntless ve verzich SBD-3
a SBD-4. Letittmu modelu A6M5 Zero
pfibude bratr — A6M2 Zero model 22.
m Skodou zlistava, e modely dal$iho
japonského vyrobce, firmy Fujimy, vy-
mizely z naSich prodejen. Pro leto$ni
rok jsou pfipraveny v méfitku 1:72 Na-
kajima C6N1 a C6N2-S Saiun, Nakaji-
ma JIN2-S a JIN3 Gekko (Irwing),
proudové stroje jsou zastoupeny Mc
Donnell Douglasem F/A-18C Hornet
v pestrém zbarveni VFA-113 Stingers.
m Kratce po zacCatku roku se na pul-
tech modelafskych prodejen objevila
nova monografickd publikace nakla-
datelstvi MBI. Pro mnohé je jeji zamé-
feni mozna zklamanim — je vénovana
Avii B-534. Toto naSe letadlo si vSak
takovouto publikaci plné zaslouZzi.
m V fadé vyhledavanych monografic-
kych publikaci vydavanych firmou
Verlinden pfibyl dal$i titul. Je vénovan
Suchoji Su-22 M3. Otazkou pro naSe
modelafe viak zOstava, zda bude kva-
litnéjSi nez publikace vydana naklada-
telstvim 4+, zvlasté pfi jejich znacné
rozdilné cené.

m Zminéné publikace o Suchojich mo-
hou vyuzit modelafi pfi stavbé modelu
tohoto typu, jenz se v riznych obalech
objevil na naSem trhu. Pfi nakupu se
v8ak vyplati pfemyS$let, nebot Ize uSet-
fit i nékolik desetikorun. Nejlevnéjsi
jsou stavebnice balené v Polsku, jez
Ize koupit v modeladfskych obchodech
majicich v nabidce zboZzi od tohoto

naSeho severniho souseda. Vylisky
jsou ve v3ech pfipadech stejné — lta-
leri-Bilek.

Jifi RUMISEK

Nahlédnuti
za vitrinu
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Fiat G.50 v méritku 1:48

Vyrébi:
Secter Corporation, Japonsko

V zéaplavé plastikovych stavebnic se ob-
¢as objevi rarity, jeZ nejsou bézné dostupné
v modelafskych prodejnach. VétSinou jde
0 modely vyrab&né mensimi vyrobci, nékdy
1v omezenych sériich. Obvykle ztvariuji ty-
py, jez svym rozSifenim ¢&i pouzitim nejsou
tak zajimavé pro velké vyrobce. Jednim
z t&chto modell je stavebnice italského sti-
haciho Fiatu G.50 v méfitku 1:48, jiz vyrabi
maly japonsky vyrobce Secter Corporation.
Stavebnici dodava ve dvou verzich — italské
a finské. Oba modely do Ceské republiky
dovazi firma Eduard Model Accessories, kte-
r& nam poskytla stavebnici Fiatu G.50 finské-
ho letectva, jez bylo jednim z hlavnich uziva-
telll tohoto typu.

Stavebnice je zabalena v tradi¢nim japon-
ském stylu — kvalitni krabici z lakovaného
kartonu s kresbou na titulu. Plastikové dily ze
svétle Sedé hmoty jsou rozmistény do klasic-
kych ramecka. Je jich celkem 49, vétrny Sti-
tek je z €irého plastiku. Jsou vylisovany velmi
Cisté, bez otfepl, vtaZzenin & stop po vyha-
zovacich. Panelaz je znadzornéna velmi jem-
nym negativnim rytim. BohuZel na horni
predni ¢asti trupu je paneldz nazna€ena ry-
tim o poznani hrubSim, které k ostatnimu po-
vrchu pUsobi rusivé. Naopak prohloubit po-
tfebuji spary mezi klapkami, kfidélky a kfid-
lem.

Podrobny stavebni navod je na dvou lis-
tech. Na prvnim je navod pro sestaveni mo-
delu s uvedenymi odliSnostmi jednotlivych
strojii. Nechybéji v ném ani pérovky podvoz-
kové nohy a sklopenych dvifek pro vstup do
kabiny skute€ného letounu, tedy mist, kde
Ize stavebnici dale vylepsit. Druhy list navo-
du obsahuje schémata zbarveni deviti strojl
finského letectva. DalSi tfi jsou pro stroje
s upravenou zadni Casti kabiny. Ta ale ve
stavebnici neni, a schémata tak vyuziji jen ti
modelafi, ktefi si ji zhotovi sami.

Obtiskovy arSik obsahuje znaky pro vSech
dvanéct strojl. Vytistén je v uspokojivé kvali-
té, soutisk barev je dobry, polomatny kryci
film bohuZzel neni pfili§ tenky.

Fiat G.50 nepatfi ke strojum, na né&z by by-
lo dostupné velké mnoZzstvi dokumentace.
Pro nase modelafe bude nejdostupnéjsi po-
drobna monografie, kterou v ¢islech 10 a 11
ro¢niku 1993 uverejnil Casopis HaPM. Kromé
popisu vzniku a bojového nasazeni zde na-
leznou i fadu fotografii, pérovek a barevnych
bokorysl, jez Ize s Uspéchem pouzit pfi vy-
lepSovani modelu. Soucasti monografie jsou
i vykresy, kterym stavebnice od Secteru
vcelku odpovida. Drobné odliSnosti jsou ne-
podstatné.

Jelikoz mél skute¢ny letoun otevienou ka-
binu opatfenou pouze vétrnym Stitkem, je do
ni dobfe vidét. Secter ji sice ve stavebnici
vybavil pouze tim zakladnim, firma Eduard
vS8ak pro tento model vyrobila pod katalogo-
vym &islem 48 032 sadu kovovych dild, s ni-

miZ Ize interiér patficné dovybavit. Obsahuje
napfiklad novou palubni desku, vnitfni kon-
strukci bokl trupu, pedaly nozniho fFizeni
a dal$i dily. Pro exteriér modelu jsou uréeny
sloupky antén, pitotovy trubice a mfizky do
vstupl vzduchu. Pokud se nam podafi
vSechny dily do exteriéru instalovat, vyplati
se vyfiznout dvifka na boku kabiny a nalepit
je v oteviené poloze, jak ukazuje kresba
v navodu.

Maketa hvézdicového motoru je vylisova-
na na plastikové desti€ce, takZze znazorfuje
pouze ¢ast prvni hvézdice a ¢ast druhé. Pri-
li§ robustné vSak vyhlizeji ventilova tdhla. Na-
prava je znac¢né obtizna. Tahla prakticky
obrousit nelze, takZze pokud nechceme upra-
vit vhodny motor z nepotfebné stavebnice €i
podstoupit praci se zhotovenim nového, ra-
déji se s timto nedostatkem smifime.

Sestaveni modelu je jednoduché a pfi
peclivé praci tmel téméf nepouzijeme.

Podvozkové nohy jsou zpracovany uspo-
kojivé, staci pouze doplnit brzdové hadice
(opét vyuZijeme pérovky z navodu). Horsi je
to s podvozkovymi Sachtami. Jsou jednak
mélké, a navic neobsahuji zZadné detaily.
V dostupné literatufe vSak jejich skute¢na
podoba neni zobrazena, takze je doporucuji
ponechat v nabizené podobé, pfipadné
pouze prohloubit.

Pii volbé zbarveni si miZzeme vybrat ze
dvou zakladnich provedeni, v nichz finské
stroje létaly. Jde jednak o stroje v plivodnim
italském zbarveni — na piskovy zaklad na
hornich a bo¢nich plochach byly nastfikany
skvrny tmavé zelené barvy, spodni plochy
byly svétle Sedé — jednak o ,klasické" finské
zbarveni, kdy horni a bo¢ni plochy kryla ne-
pravidelna pole svétle zelené a ¢erné barvy,
spodni plochy byly svétle modré. Odstiny
barev jsou v navodu uvedeny v kédu Federal
Standard, pfipadné Mr. Color. Tyto barvy
v8ak na naSem trhu nejsou. V pfipadé stroje
v plvodnim italském zbarveni bude proto
nejvyhodnéjsi vyuzit sadu, kterou pro italské
letectvo vyrabi firma Agama, pfipadné nalézt
vhodny ekvivalent od jiného vyrobce. Lze sa-
mozfejmé vyjit i z ozna€eni Federal Stan-
dard. Zde ale neodpovida odstin svétle zele-
né barvy v druhém schématu — je pfili§ tma-
va. Skute¢nost zfejmé nejlépe vystihuje od-
stin Agama C21L, vyrabény v sadé ¢s. letec-
tva. Pro jemnost negativnich linii potahu do-
poru€uji model radéji stfikat neZz nanaSet
barvu Stétcem. Pfi méné peclivé praci by-
chom totiz linie mohli barvou pfili§ zanést.

Pfestoze Fiat G.50 nepatfil svymi vykony
ani rozSifenim mezi stézejni typy 2. svétové
valky, stavebnice vyrdbé&na Secterem roz-
hodné ozivi sbirku italskych ¢i finskych leta-
del. Cena 795 K¢, za kterou si ji Ize objednat
u firmy Eduard Model Accessories, 28. fijna

ale je bohaté vyvazena atraktivnosti pfedlo-

hy.
Jifi Rumisek
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VétSina Grummanovych stihacich letou-
nd vyrdbénych pro americké namofnictvo
byla pojmenovana ,ko€i¢imi" jmény. Vzpo-
mefme napfiklad na Wildcaty (Divoké ko¢-
ky), Hellcaty (Pekelné kocky) Ci jiné. Zatim
poslednim Grummanovym strojem, ktery
pokracuje v této tradici, je proudovy dvou-
motorovy vykonny stiha¢ F-14 Tomcat.
0 jeho vlastnostech se mnozi mohli pfe-
sveédcit v americkém filmu Top Gun, ktery
bé&zel v naSich kinech €i na televizni stanici
Nova.

Je pochopitelné, Ze tento zajimavy le-
toun neunikl pozornosti kitafskych firem.
Nalezneme jej v obalech mnoha vyrobcl
na pultech nasSich modelafskych prodejen,
a to v rozdilné cené i kvalité¢ a v rdznych
méfitkach.

Japonska Hasegawa Grummany
F-14A Tomcat nabizi v méfitku 1:72 v sérii
K. Modely vyrobené v této sérii jsou vyro
beny natolik podrobné, Ze se daji srovna-
vat se zpracovanim kvalitnich modelQ
v méfitku 1:48. V sérii K vSak nalezneme
celkem pé&t stavebnic Tomcatl. Dokonale
jsou zpracovany pouze modely s katalogo-
vymi ¢isly K 37, K 38 a K 39. Modely nabi-
zené pod katalogovymi ¢isly K 12
a K 12X pochéazeji ze starSich forem, ce-
muz odpovida horSi kvalita zpracovani
(horsi zpracovani detaild, pozitivni ryti po-
vrchu atp.). Jejich cena je ale nizsi.

Stavebnice K 37 az K 39 se odliSuji pou-
ze obalem a s nim souvisejicim obtiskovym
arSikem a navodem. Vylisky jsou shodné.
Stavebnice K 37 nabizi stroje slouzici na
lodich pacifické flotily, K 38 stroje atlantic-
ké flotily a ve stavebnici K 39 nalezneme
letouny jednotek VF-1 a VF-2, které jako
prvni dostaly Tomcaty do vyzbroje, takze
pfedstavuji prvni sériové stroje. Nabizeny
jsou vzdy Ctyfi verze zbarveni.

Obal stavebnice tvofi krabicky z lakova-
ného kartonu s lakavymi kresbami na titulu.
Po otevreni zjistime, Ze jsou doslova napé-
chovany dily, rozmisténymi do dvanacti ra-
meckd. Celkem jich je 195, z toho 11 ¢&i-
rych. Plastikové dily jsou doplnény planze-
tou s kovovymi, fotochemickou cestou vy-
robenymi dily, kterych je 27. Znazornuji
uzaviraci mechanismus kabiny, zpétna
zrcatka, madla spousténi katapultu na se-
dadla, forsazni prstence, bocni panely
a dalsi dily.

Plastikové dily jsou vylisovany ze svétle
Sedého plastu. VtaZzeniny, velké otfepy a ji-
né nectnosti se na nich nevyskytuji. Pane-
laz maji znazornénu negativnim rytim.

Jak vyplyva ze znaéného poctu dill
1 slozitosti letounu, nepatfi tato stavebnice
do rukou zacateénikl, i kdyZ je stavebni
navod (na Sestnacti strankach formatu A4)
dostatec¢né pfehledny a upozoriiuje na od-
liSnosti jednotlivych provedeni letounu.

Obtiskovy arsik impozantnich rozmér(
ma perfektni soutisk barev, kryci film obtis-
kd je véak ponékud tlustsi. Obtisky je nutné
nanaSet na leskly povrch, nebot na mat-
ném by byly patrné okraje kryciho filmu.

Porovnavat takto slozity letoun s vykresy
pfedlohy v daném méfitku neni jednodu-
ché. Vylisky jsem porovnal s vykresem
v americké publikaci In Detail & Scale, kte-
rému vylisky pfesné odpovidaly. Pokud je
ale porovname s vykresem v publikaci na-
kladatelstvi Squadron Signal vydané v edi-

Vanoce
prazskych kitar(

V sobotu 17. prosince se uskutecnilo modelaFské
meéfeni sil v Praze, v zakladni Skole Jarov. Uz potfeti
se na vanoc¢ni soutézi firmy Bilek, na niz se podilela
i redakce Casopisll L+K a HaPM, sedli stavitelé
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ci Modern Combat Aircraft, nalezneme
drobné odchylky v rozmérech i tvarech.
Pfit se na tomto misté o tom, ktery vykres
né. Hlavni je, Ze Tomcat od Hasegawy
opravdu vypada jako Tomcat.

Stavba modelu zacind sestavenim inte-
riéru kabiny pilota a operatora zbrafiovych
systéml. Jeho zpracovani jisté uspokoji
i nadro€né modelafe — na sedadlech jsou
znazornény i sedaci popruhy. Na palub-
nich deskach jsou vylisovany reliéfy pri-
strojd a ovladacdd. Navod zde nabizi n&ko-
lik variant jejich dokonceni. Lze je podle
schématu v navodu malym Stétcem opatr-
né spolu s bo¢nimi panely vybarvit, nebo
reliéf obrousit a nanést velmi pékné vytiste-
né obtisky. Samoziejmé Ize oba zpUlsoby
podle vlastniho uvazeni kombinovat. Ten-
ky, dokonale c¢iry pfekryt Ize samoziejmeé
instalovat na modelu v oteviené poloze,
stejné jako nastupni schldky na levém bo-
ku.

Trup modelu je sestaven z nékolika ¢as-
ti. Navzajem dobfe licuji, ale je potfeba ce-
lou sestavu zkusit sesadit na ,sucho" a pfi-
padné dobrousit. Pfi lepeni stfedniho dilu
s gondolami motord je vhodné slepit je nej-
prve vzadu a az po dokonalém zaschnuti
lepidla vpfedu. | pfi peclivé praci se ale
nevyhneme tmeleni, a to pfedev§im v pre-
chodech pfedni ¢asti nasavacich otvorl
do trupu.

Kfidlo skute¢ného letounu mélo ménitel-
nou geometrii. Na modelu je lze instalovat
v jedné ze dvou krajnich poloh. Pokud zvo-
lime nejmensi Sipovitost, mdzeme kiidlo
postavit s vysunutymi sloty a klapkami, coz
zvySuje atraktivnost modelu. K ni pfispivaji
ioteviené brzdici Stity v zadni ¢asti trupu.

Podvozek modelu je opét detailné zpra-
covan, a to vcetné Sachet. Naro¢néjsi mo-
delafi mohou pouze doplnit podle doku-
mentace rlznou kabeldz. Pfedni podvoz-
kova noha je ve stavebnici ve dvojim pro-

Tygfim Mi-24 se pochlubil Jaromir Senfl

plastikovych modeld z Prahy a okoli. Bylo jich cel-
kem 23 a predstavili na 50 vesmés oku lahodicich
modeld letadel a bojové techniky.

Na rozdil od predchozich rognik(i byly vyhlaseny
jen kategorie letadel a bojové techniky bez rozdilu
mefitek, coZ postavilo do role favoritd stavitele ,&tvr-
tek". Hlavni cenu firmy Bilek vybojoval Petr Hanus
s modelem raketové stihacky Bachem Ba 349A Nat-
ter v mefitku 1:48, pozornost si v3ak zaslouzily i jeho
dalSi modely. OvSem ani dvaasedmdesatiny si ne-
vedly $patné a na druhém misté skongil Zdengk Se-
besta s Bf 110G-4, na tfetim Jaromir Senfl se Su-
chojem Su-22M4. Cenu redakce L+K ziskal za pec-
livé upraveny a preryty Hs 129 Petr Jeremias; cenu
Gtéchy, rovnéz vénovanou redakci L+K, prevzal za
MiG-29 v méfitku 1:72 Michal Steiner.

V kategorii bojové techniky nebylo rozhodovani

vedeni, takZe umoZnuje stavbu modelu
i v poloze, kdy je tazna ty¢ zaklesnuta ve
voziku parniho katapultu na palubé lodi.

Jediné dily, které ve stavebnici nenalez-
neme, je podvésnéa vyzbroj — protiletadlo-
vé rakety AIM-7 Sparrow, AIM-9 Sidewin-
der, AIM-54 Phoenix a pfipadné i AIM-120
AMRAAM. V navodu je pouze tabulka je-
jich umisténi na modelu s odkazem na vy-
zbrojni sady zvlast Hasegawou dodavané.

Zbarveni modelu neni naro¢né co do
poétu odstinG barev (letouny jsou celé
svétle Sedé (FS 16 440), ale jiz v pribéhu
stavby se vyplati promyslet si, po jakych
celcich dily barvit. Proto je obCas nutné
odchylit se od stavebniho navodu.

Obtisky je opét rozumné nanaSet na mo-
del postupné, protoZze néktera mista jsou
po celkovém sestaveni obtizné pfistupna
a pfi manipulaci s modelem hrozi jeho po-
Skozeni.

Tomcat postaveny pfimo z krabicky vy-
pada velmi pékné. Naro¢néjsi modelafi ne-
bo ti, ktefi chtéji s timto modelem soutézit,
jej mohou dale vylepSit. Mohou napfiklad
oddélit spojlery pfed vztlakovymi klapkami,
pod kryty na levé pfedni ¢asti trupu insta-
lovat maketu rota¢niho kanénu ¢&i otevfit
bloky elektroniky. K tomu je ale zapotfebi
mit dostate€nou dokumentaci. Velmi dob-
rym voditkem jsou napfiklad publikace In
Detail & Scale, jeZ jsou ob¢as k mani v né-
kterych  obchodech, nebo publikace
Squadron Signal, a to jak klasicky In ac-
tion, tak Modern Military Aircraft. Dostupné
jsou i nékteré polské publikace.

Stavebnice Grummani F-14A Tomcat ja-
ponské Hasegawy jsou nesporné nejlepsi-
mi, jez Ize na naSem trhu koupit. Vzhledem
k jejich kvalité neni cena 495 K¢, za kterou
je prodavaji prodejny MPM, nikterak pfe-
mrsténa.

Jifi Rumisek

o nic snadnégjsi. Vitézem se nakonec stal Petr Brojo,
ktery v mefitku 1:35 postavil M-163 Vulcan. Druhé
misto a cenu redakce HaPM ziskal tank Sherman
s radlici a na tfeti pficku vystoupil Pavel Suchy
s modelem vozidla Hummer.

Martin Salajka
V neobvyklém zbarveni postavil Su~22M4
v méfitku 1:72 Pavel Paul
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Model rekordniho ¢lunu

Destriero

Informaci o rekordnim ¢lunu Destriero jsem
ziskal z firemniho Casopisu Rexroth Information
Quarterly 4/92. Clun byl postaven italskym klu-
bem Costa Smeralda. Cestu z Anglie do New
Yorku absolvoval za 58 h 34 min 50 s a prekonal
tak dosavadni rekord z roku 1990 dosazeny kata-
maranem Hoverspeed Great Britain. Destriero je
dlouhy 67 m, celkova vyska 13 m. K pohonu jsou
pouzity tfi turbiny o vykonu pfes 36 750 kW
(50 000 k). Box pro turbiny je 6,4 m dlouhy, 2,3
m Siroky a 2,3 m vysoky.

K STAVBE MODELU (neoznacené miry jsou
v mm):

Trup stavime dnem nahoru na rovné pracovni
desce. 2ebra 0 az 5 a klounovec 6 vyfizneme

z preklizky tl. 3. Zebro 3 je sklon&né v Ghlu 7,5°
a ma otvory pro upevnéni pfiruby elektromotoru,
jez je vhodné vypouzdfit napfiklad dutymi nyty.
Zajistime tim opakovatelnou pfesnost pfi ustavo-
vani motoru. Zebra spojime kylovou listou a smr-
kovymi podélniky podle fezu A-A na vykrese. Me-
zi zebra 0 a 1 vlepime vyztuhy z listy o priifezu
3x3, jez slouzi pro upevnéni drzakd 61 serva kor-
midla a regulatoru. Takto pfipravenou kostru po-
lepime houzevnatou balsou tl. 2. Trup uvolnime
s pracovni desky, vngjSi povrch obrousime, vnit-
fek natfeme lakem. Spicku trupu a prostor mezi
Zebry 4 a5 vylepime pénovym polystyrénem

Ve dné trupu opatrné vyfizneme a vybrousime
otvor pro pohonny hfidel a hfidel kormidla.

Trup uzavieme palubou z balsy tl. 2. V palubé
jsou dva otvory. Zadni otvor, na vykrese oznace-
ny ol, je lemovany rameckem z listy o prdfezu
3x3 a prekryty kabinou. Pfedni otvor je prekryty
vikem 60. Po nalakovani trupu na néj postupné
nalepime jednotlivé dopliiky. Na boky nalepime
odstrikové listy 22 z plastické hmoty.

Kabinu sestavime na rovné desce, jednotlivé
dily spojime listami o prafezu 3x3. Takto sestave-
nou kostru polepime balsou. Pfedni ¢ast kabiny
mezi Zebry 20 a 50 a 30 a 40 vytvarujeme z bal-
sy.
Motor instalujeme do trupu s hlinikovou mezi-
pfirubou. Tato konstrukce umozfiuje pouZziti ji-
nych typt motoru bez dal3ich Gprav modelu.

V prototypu byly vyzkouSeny dvé varianty po-
honu:

1. Motor Starmax 48 Navy firmy Robbe, o. €.
4132 - spojka formy Horst (naboje o priiméru 4/5
mm) - dvoulista vrtule o prdméru 45 mm a stou-
pani 1,6D.

2. Motor Speed 600 firmy Graupner - spojka
firmy Horst (naboje o prdméru 4/3,2 mm) - dvou-
lista vrtule o prméru 35 mm a stoupani 0.85D.

Zdroj tvofilo sedm NiCd ¢lankd v baterii
8,4 V/1,2 Ah. Doba jizdy se v obou pfipadech po-
hybovala od 10 do 15 min. K ovladani otac¢ek mo-
toru byl pouzit regulator firmy PRAFA typ
KL-2000 RX BEC on/off s plynulou regulaci.

Jizdni vlastnosti modelu jsou velmi dobré.
S ohledem na uUzky trup je vSak nutné vénovat
pozornost pricnému vyvazeni modelu.

Povrchova Uprava. Trup i kabina jsou celé bilé,
dopliiky si kazdy modelaf mize zhotovit podle
vlastni Gvahy.

Ing. Jaroslav KokoSka, Plzen

Hlavni materiél: (rozméry v mm)

Preklizka tl. 2 - 150x400; tl. 3 - 300x550; tl. 0,8 -
150x250

Balsa tl. 2 - 100x1000 - 6 ks; tl. 10 - 100x1000 -
1lks

Smrkové listy 3x3, dl. 1000 - 12 ks; 5x2, dl. 1000
-1 ks

Wkres modelu ve skutecné velikosti obrdzfte, za-
Slete-li Citelné vyplnénou postovni poukazkou ty-
pu C 30 K¢ (na Slovensku 35 Sk) na adresu: Re-
dakce Model&f, Jungmannova 24, 113 66 Praha
1 (na Slovensku Magnet-press Slovakia, Gr¢ss-
lingova 62,811 01 Bratislava). Do zpravy pro pri-
jemce napiste Citelné nazev modelu .Destriero’
a znovu svou Uplnou adresu. VWkres vam zasSle-
me do 30 dnd po obdrzeni poukéazané Eastky.

Postrehy z lonského mistrovsvi sveta FSR Ha V

O prab&hu lofiského mistrovstvi svéta v ka-
tegoriich FSR H a V se pfiznivci lodnich mo-
delll mohli dogist v Modelafi 11/1994 z pera
panl Lejska a Novotného. Dnes se k tomuto
mistrovstvi vratme postfehy o pouZivané tech-
nice.

Kategorie FSR-H je zatim v Ceské republi-
ce popelkou - poprvé byla u nas pfedstavena
pfi mistrovstvi Evropy v Duchcové lofiského
roku. Pravé proto povazuji za nutné se o této
bezesporu zajimavé kategorii zminit.

Jiz nékolik let se v ni tvrdé prosazuji tfibo-
dové kluzaky, tzv. koStata. Jsou totiZ rychlejsf,
i kdyZ méné obratné nez tunelové kluzaky. Ty
jsou Iépe ovladatelné, spolehlivé, aie pomalé.
Jedinou vyjimku na mistrovstvi predstavoval
model H15 LuboSe Runkase, jehoZz rychlost
byla témér stejné jako kostat. Model budil za-
slouzenou pozornost nejednoho z konkurentd.
L. Runkas, inspirovan Uspéchem s timto mo-
delem, slibil, Ze zhotovi podobny typ i pro tfi-
du 7,5 cm3. Zajem projevilo i nékolik dalSich
zarytych ,véckarl”, takze se mame na co té-
Sit.

V kategorii FSR-V jsem mnoho nového od
minulého mistrovstvi svéta neobjevil. Cinské
modely (na obr.), které dfive patfily k nejobdi-
vovanéjsim, zevSednély. To vSak neznamena,
Ze by uz nepatfily ke Spicce, jak ukazuje pfi-
pojena tabulka finalistd (zemi) v jednotlivych
kategoriich. Vyrovnanost vykoni je dnes tako-
va, Ze témér polovina soutézniho pole ma
Sanci dostat se mezi nejlepSich dvanact, nic-
méné sila ¢inského druZstva je evidentni.

Na vysluni se vSak dere britska Skola, pfe-
devS§im modely D. Marlese, jez budily pozor-
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nost uz pred tfemi léty ve Svédsku, kde byly
proti Banské Bystrici zcela odliSné podminky
(jezdilo se na mofi, staly vitr). Loni jiZ domino-
valy. Jsou asi o 1,5 cm S$ir8i nez nase (coz za-
¢ina prevladat obecné), predevsim vSak maji
na pravé strané tfi pficné umisténé odtrhoveé
kliny a tfi podélné odstfikové liSty. Na levé
strané jsou odstfikové listy dvé, kliny chybé&ji.
Toto FeSeni brani v ostré levé zatacce prevr-
Zeni modelu. Pfesto mnoho soutézicich, Brity

Finalisté MS-seniof{

FSR-V 35
Velka Britanie
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SRN
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Litva
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N
x

ErrrregR

nevyjimaje, disledné v kazdé zatdéce jezdi
na regulaci karburatorem.

U nékolika modeli bylo pouzivano pfitlag-
nych klapek pfed zrcadlem, jak fizenych ra-
diem, tak stavitelnych ru¢né. Modely s klap-
kou za zrcadlem, zd4& se, ustupuji ze slavy.

Zajimavé plsobily madarské modely, pre-
devSim nového vicemistra svéta ve tfidé 6,5
cm3Barnabase Kisse. Velmi stabilni lodé pfi-
li§ nevynikaly rychlosti, ale obratnosti se po-
dobaly ,slalomkam". Pocitacova presnost,
s jakou jezdil trat B. Kiss, budila zaslouzeny
obdiv.

RC soupravy se pouZivaji jak pocitacové,
jejichz jedinou vyhodou pro lodé vSak je jen
odpadnuti probléma s trimovanim, tak i klasic-
ké. Snad by se dal pouzit i mix pro klapku
a plyn.

Zasluhou britské reprezentace se na Spici
prosadily motory CMB. Pouzivaji je i nékteré
dals§i tymy. Jinak byly vidét motory snad
vS8ech znacek. Palivo byva nejcastéji se synte-
tickym olejem a obsahem nitrometanu od 5 do
35 %.

Co fici k nasi reprezentaci? Titul vicemistra
svéta ve V15 L. Runkase, 10. mistgv H15 a 4.
misto ve V3,5 nas opét posunuly vys ve svété.
Pfipada mi vSak, Ze naSe motory uz asi uméji
vice nez lodé. NaSi zavodnici totiz nitrované
palivo pro jeho cenu pouzivaji, ,aZ o néco
jde". Model se jim pak €asto pfebytkem rych-
losti v zataCce pfevrhne o vinu. Bude tfeba
jezdit s regulaci plynu v zatackach, a to uz
i v tiiapllkach". Latka, kterou nam nasadil
L. Runkas v Banské Bystrici, je vysoko. A to je

dobfe. Bohumil Smetak
FSR-V 6,5 FSR-V 15

Velka Britanie 3x Velk& Britanie 3x
Cina 2x Cina 3x
Ukraiina 2x  Bélorusko Ix
SRN 1x  Svycarsko 1x
Dansko ix CR 1x
Madarsko Ix Francie 1x
Hongkong 1x Holandsko 1x
Svédsko 1x  Svédsko 1x
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Cvicna a studijni raketa

Robert

Zjistit dostup svych modeld je asi odvékou
touhou raketovych model&fd. V prdbéhu minu-
lych let byla v Modelafi uvetejnéna riizna zafi-
jednodussi ,méfici pistole”, vSechna vSak méla
jedno spole¢né: Vyzadovala spolupraci vice
osob. Osamocenému experimentatoru nebyla
k nicemu. Ve Spojenych statech podstatné vice
raketovych modelafll nez u nas bavi ovéfovat
na modelech toeretické zavéry ¢i predpoklady,
takZe je tento problém tizil jesté vic.

A protoZe americti raketyfi jsou proti nasSim
diky dostatku literatury z tohoto oboru teoreticky
fundovanéjsi, prisli jiz dosti davno na to, Ze po-
kud nechaji pfi vymétu z modelu vypadnout té-
leso se znamym koeficientem odporu a zméfi
dobu jeho padu na zem, mohou potom zpétné
spocitat, z jaké vysSky padalo. Pro tento Gcel vy-
brali ping-pongovy micek, ktery ma pomérné
presny tvar koule a pravidly stanoveny jednotny
primér i hmotnost. Navic vzhledem k své malé
hmotnosti pada k zemi dost dlouho, ¢imz se
sniZuje vliv pfipadné chyby pfi méfeni Casu.

Je samoziejmé, Ze ani tento zpUsob neni pfi-
li§ pfesny. Vysledek ovliviiuje poloha modelu pfi
vymétu, tlak vzduchu a predevsSim termické
proudéni. Nicméné pro mladé adepty raketo-
vého modelafstvi, které bavi - tak jako Ameri¢a-
ny - spiSe pokusnictvi, jsem navrhl model
s kontejnerem pro ping-pongovy micek. SnaZzil
jsem se pfi tom, aby jej mohl zhotovit skute¢né
kazdy jen se zakladnimi nastroji, tzn. i bez elek-
trické vrtacky.

TakZe pokud ma nékdo z mladych Genafd
chut, mdze se pustit do dila. Jak postupovat pfi
vypoctu, schvalné prozrazovat nebudu, mél by
to védét napfiklad kazdy letecky modelaf. Nic-
méné budeme v redakci Modelafe cekat, zda
nam nékdo napiSe, jakého dostupu jeho raketa
doséahla. Roberta samoziejmé nemusime stavét
jen pro ,védecké ucely", da se s nim létat také
jen tak, tfeba na chaté.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v milimet-
rech):

C6 - makety

Na loriském fijnovém kongresu NAVIGA bylo

v sekci C rozhodnuto o pfijeti nové soutézni tri-
dy C6 - makety ze stavebnic. Navrh stavebnich
a soutéznich pravidel by mél byt rozeslan na
narodni svazy k diskusi. Nova pravidla by pak
méla mezinarodné platit od roku 1997. Pfedkla-
dam proto navrh narodnich pravidel pro tfidu
C6, ktera by méla platitjiz na letoSnim mistrov-
stvi Ceské republiky kategorie C v Plzni. Navrh
je sestaven na zakladé pravidel polskych a né-
meckych, z nichz by méla vychazet pravidla
mezinarodni. Ing. Zdenék Tomasek,
trenér kategorie C

Do soutézni tfidy C6 jsou zafazeny modely
lodi, lodnich dilG a detailll, lodnich zafizeni, lod-
nich panoramat z nakupovanych primyslové
zhotovenych stavebnic, odpovidajicich skutec-
né predloze, kde zakladni materidl mdze byt
drevo, kov, plastickd hmota (kity), papir - karton
(vystfihovanky) nebo jejich kombinace. Model
musi byt dokumentovan minimalné tfipohledo-
vym plankem.

ROZDELENI TRIDY DO SKUPIN

C6/1 - modely lodi, jejichz hlavnim pohonem
je vitr nebo lidska sila. Modely odpovidaji zafa-
zeni tfidy C1

C6/2 - modely lodi, jejichz hlavni pohon je
motor. Modely odpovidaji zafazeni tfidy C2

C6/3 - modely fezl lodi, vyvojovych fad, pa-
noramat, lodnich dili, detaild a zafizeni, které
nejsou pevnou soucasti lodi (trupy, architektura
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Zakladnim materidlem pro stavbu trupu 1 je
hnéda papirova lepici paska Sitky asi 20 mm,
kterou v nékolika vrstvach spiralovité navineme
na trn - jakoukoli kulatinu o0 0 13,6 az 14 a dél-
ce aspon 230 s hladkym povrchem a dokonale
kruhovym priifezem. Prvni vrstvu vineme lepem
navrch. Navineme nékolik volnych zavitd a srov-
name je tak, aby mezi nimi nebyly mezery, ale
také aby se okraje pasky neprekryvaly. Zacatek
vinuti pfilepime malym atrzkem lepenky k trnu
a vinuti dokon¢ime na potfebnou délku trubky.
Pfilepime druhy konec vinuti k trnu.

Dal3i tfi vrstvy vineme obdobnym zplsobem,
ale lepidlem dospodu. Orientaci zavitd u kazdé
vrstvy stfidame (spary mezi zavity jednotlivych
vrstev se museji kfizit). Zatneme tedy srovna-
nim prvnich zavitll, pak zacatek pasky navlhgi-
me a pfilepime, coz opakujeme vzdy na kousku
lepenky asi 10 cm dlouhém. Po navinuti navih-
€¢eného kousku vzdy hned srovname zavity, do-
kud jesté Ize s lepenkou hybat. Lepenku navih-
Cujeme dikladné& a zavity pfiméfené utahujeme,
aby nevznikaly ,faldy".

Po navinuti ¢tvrté vrstvy ofizneme po obvodé
okraje trubky ostrym noZzem nebo tvrdsi Ziletkou
a trubku nechame nékolik hodin vyschnout. Pak
ji opatrné stahneme s trnu. Promnutim mezi prs-
ty zjistime, zda neni v nékterych mistech znatel-
n& meékéi, coz by bylo dlsledkem $patného
provihéeni pasky. Pokud ano, nezbyva nez ji
vyhodit. Je-li stejpomérné tuhd, nasuneme ji
opét na trn a jemné obrousime brusnym papi-
rem zrnitosti asi 300 a nakonec i 400 a vice. Pak
ji s malym prfesahem zafizneme na délku 212
a okraje rovné zabrousime brusnym hranolem
(brusnym papirem nalepenym na hranolu mék-
¢iho dreva).

Stejnym zplsobem zhotovime i véalcovou
Gast 3 kontejneru na kulating o primeéru asi 39.
Zde vSak dame o jednu vrstvu lepici pasky vi-
ce. Trubku navineme tak dlouhou, abychom z ni
zhotovili nejen valec dlouhy 40, ale aby nam
jesté zdstal krouzek Siroky nejméné 10.

Stabilizatory 2 zhotovime z prkénka tvrdsi
balsy tl. 2 o rozmérech 56x250 mm. Prkénko
obrousime do trojuhelnikovitého prifezu. Stabi-
lizator narysujeme na kreslici karton, vystfihne-
me a tfikrat orysujeme na prkénko tak, aby se
nabézna hrana kryla s ostrou hranou prkénka.

Ze stavebnic

nastaveb ap. jsou pevné Casti lodi). Modely od-
povidaji zafazeni tfidy C3

C6/4 - modely miniaturni, t. modely vSech
predchazejicich skupin C6/1, C6/2 a C6/3 po-
stavené v méfitku 1:250 a vétSim. Modely odpo-
vidaji zafazeni tfidy C4

VSEOBECNA USTANOVENI
(plati pravidla NAVIGA)

1. V jedné skuping mlZe modelaf startovat
maximalné se tfemi modely

2. Velikost modelu je omezena délkou
2,5 m (vyjimka méFl’tkg 1:100) a velikost panora-
matu je maximalné 2 m

3. Kazdy model musi mit ,technicky prikaz
modelu" doplnény o méfitko modelu

4. Minimélni dokumentace je tfipohledovy
plan v jakémkoli promitani nebo montazni plan.
OdliSnosti provedené na modelu proti stavebni-
ci je nutné dokladovat z odborné literatury, foto-
grafiemi atp.

5. Bodové hodnoceni odpovida nabidce
v kazdé skupiné. Proto vysledky bodovani jed-
notlivych skupin nejsou mezi sebou srovnatel-
né. Proti vysledkdm bodového hodnoceni nelze
podat protest

6. Bodové hodnoceni provadi hodnotitelska
noceni se 3krt4, ze zbyvajicich tfi primér je cel-
kovy vysledek. Maximalni pocet bodd za hod-
noceni stavby je 100 bodd

90.0 bodl az 100 bodd - zlatd medaile

80.0 bodl az 89,67 bodl - stfibrna medaile

70.0 bodl az 79,67 bodl - bronzova medaile

Pak stabilizatory vyfizneme Ziletkou a jemné
obrousime fezné plosky.

Z dalsi trubky stejného prliméru jako trup
zhotovime vy3e popsanym zplsobem makety
pfidavnych motord 8

KuZelové ¢asti 4, 5 kontejneru budou asi nej-
obtiznéjsi. Zhotovime je ze dvou vrstev kladiv-
kové &tvrtky: Na ¢Etvrtku narysujeme ¢Etyfi kruho-
vé vysece o poloméru 65 a vrcholovém Ghlu
120° a vystfihneme je. Vyse¢ promneme v prs-
tech a stoime z ni kornout, jehoz prdmér ve-
spod by mél nepatrné pfesahovat primér valce
3. Presahujici okraje papiru slepime tfeba dis-
perznim lepidlem, UHU Stickem atp. Svineme
dal$i vyse€¢, nasuneme ji na slepeny kornout
a tuzkou si na spodni hrané ozna¢ime misto,
kde se prekryvaji okraje. Pak jeden okraj vyse-
Ce odfizneme tak, aby se po nalepeni na prvni
kornout okraje pouze dotykaly, ale nepfekryva-
ly. Pracujeme pfesné! Druhou vrstvu pfilepime
na prvni. Naprosto stejné zhotovime i druhy ku-
Zel. Hlavici 4 vespod zabrousime brusnym pa-
pirem tak, aby jeji primér odpovidal prliméru
dilu 3. U pfechodu 5 odfizneme $picku kuzele
a okraj zabrousime tak, aby kuZzel Sel tésné na-
sunout na trup 1. Pak obrousime i $ir§i konec
opét tak, aby licoval s valcem 3. Mame-li k dis-
pozici elektrickou vrtatku, mizeme samoziej-
mé oba dily vyto&it z balsového hranolu zptso-
bem v Modeléfi jiz mnohokrat popsanym. V tom
pfipadé hrot dilu 4 lehce zaoblime.

Asi 15 mm od horniho okraje profizneme
v trupu 1 pod sebou dva otvory jimiz proviékne-
me tenkou kulatou opfedenou gumu 10 (tzv. ko-
boukovou). Jeji konec v trupu dikladné zalepi-
me a oblepime ji i z vnéjSku trupu mezi obéma
otvory. Pak gumu zkratime na délku asi 40 cm.
Z balsy tl. 2 zhotovime prepazku 7 a pfesné kol-
mo ji nalepime na konec trupu 1. Po zaschnuti
na ni nasuneme a nalepime valec 3. Peclivé
dbame na souosost dild 1 a 3! Z druhé strany
trupu nasuneme kuzel 5 a pfilepime ho k trupu
1 ik dilu 3. Krouzek 9, ktery ndm zbyl pfi vinuti
dilu 3, na vysku rozfizneme, okraje pfetdhneme
pres sebe tak, aby Sel tésné zasunout do vélce
3, a slepime. Po zaschnuti jej souose pfilepime
k hlavici 4.

Trup, kontejner a makety motord nastiikame
tenkou vrstvou svétlého nitroemailu (nejlépe ve
spreji) a po zaschnuti jemné prebrousime co
nejjemnéjSim brusnym papirem. Na stabilizato-
ry pfilakujeme zaponovym nebo vrchnim lesk-
lym nitrolakem z obou stran tenky Modelspan .
nebo hedvabny papir. Po zaschnutije opét pre-

HODNOCEN| MODELU

1. Celkovy dojem 10 bod0
Porovnani dojmu viech modeld. Kazdy roz-
hodci podle svého pfesvédceni ohodnoti celko-
vy dojem pohledem ze vzdalenosti cca
1,5 m (kromé skupiny C6/4). Model vytvarejici
maximalni dojem ziska 10 bodd (mize je ziskat
i vice model()
2. provedeni modelu 40 bodl
pomocné rozdéleni: geometrie, tvarovani
a obtiznost provedeni, porovnapi pouzitych ma-
teriald - vylisek z PH proti kartonu nebo dievu
atp., Gplnost modelu proti dokumentaci, shod-
nost a Uplnost s planem, mnoZzstvi a kvalita do-
kumentace, méfitko modelu, vzajemné propor-
ce (u dioramat) 20 bod
- vylepSeni modelu: pouziti klasickych mate-
ridlli napfiklad na paluby, takeldz, plachtovi atp.
OdliSnosti provedené na modelu proti stavebni
dokumentaci dokladované z literatury, fotogra-
fiemi skute€nosti atp., provedeni vnitikQ, kam je
vidét napfiklad technologickymi otvory (poklo-
py, kominy), zpracovani terénu u C6/3 20 bod
3. Provedeni detaill 30 bodl
Mnozstvi a kvalita zhotoveni detail(i s pfihléd-
nutim na pouZité materidly, provedeni takelaze,
plachtovi (tloustky lan), Srouby, kominy, vnitfni
provedeni Salup, zachrannych prostfedk(, kot-
vy, ventilatory, jefaby, stézné, gretinky, reflekto-
ry atp.
4. Dokonéeni modelu 20 bodl
Barevné provedeni odpovidajici dokumenta-
ci, mnozstvi barevnych ploch, detail(i, rtznoro-
dost pouzitych barev, vylepSeni barevnosti na-
priklad u karténovych modeld, viajky, praporce,
nazvy lodi, napisy pfistavu, takticka cisla lodi
dle dokumentace atp.
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brousime jemnym brusnym papirem. Lakovani
a brouseni stabilizator( jesté dvakrat opakuje-
me.

Na kreslici papir narysujeme kruh o priméru
15 mm a z jeho stfedu vedeme tfi pfimky sviraji-
ci mezi sebou vzdy Ghei 120°. Tuto Sablonu po-
loZime na rovnou desku a na ni pfilepime stabi-
lizatory k trupu. Dbame na jejich souosost s tru-
pem! Lepime nejprve bodové nestahujicim nit-
rocelulézovym lepidlem (UHU Hart apod.), po
zaschnuti vytvofime malé oblé pfechody z epo-
xidu. Stejnym postupem pfilepime na konce
stabilizator(i makety motor(l. Pak cely model na-
stfikdme barevnymi nitroemaily podle svého
vkusu. Volime jasné odstiny a vyhybame se ze-
lené ¢i modré barvé, které nejsou vidét v teré-
nu.

Néavratné zafizeni, streamer 11, zhotovime
z pasu prirodniho (ne syntetického, je pfilis hof-
lavé) hedvabi o rozmérech asi 5x50 cm. Pre-
hneme jeden z krat8ich okrajli a do zalozky za-
lepime nitrocelulézovym lepidlem odfezek kva-
litni smrkové listy o prifezu 3x3 mm nebo bam-
busovou $tépinu 0 0 asi 1,5 mm. Hned za timto
vyztuzenim propichneme uprostied v hedvabi
otvor, provlékneme jim pevnou reznou nit, pev-
né ji zavazeme a pfistfihneme na délku asi 20
cm. Volny konec nité pfivdZzeme na poutaci gu-
mu 10, asi 15 cm od jejiho konce.

Streamer varhankovité sloZzime a zasuneme
do trupu. Do kontejneru zasadime hlavici 4. Ze-
spodu do trupu zasuneme motor RM 2,5-3
00 13,4 mm. Pak model vodorovné vyvazime
na prsté. Misto, kde jej prst podpira, by mélo
byt vzdaleno 110 mm od spodniho konce trupu.
Pokud tomu tak neni, zalepime do $picky hlavi-
ce 4 potfebné mnoZstvi olova (zaméackneme

(Dokon¢enina str. 35)

Cesko + Slovensko
Versus
,Zbytek sveta“

Na reportdz ing. E. Souc€ka z mistrovstvi
svéta raketovych modelail v Polsku v Mode-
lafi 11/1994 zareagoval trenér slovenské re-
prezentace ing. Lubomir Jurek. Ve svém dopi-
su nesouhlasi s ing. Souc¢kem, Ze pokud by
se vyhlaSovalo nejlepsi druzstvo, byla by jim
Ceska republika, ale uvadi, Zze podle vsech
moznych kritérii (procentuélni Uspésnosti,
olympijského bodového hodnoceni a dalSich)
bylo na prvnim misté druzstvo Slovenska.

K tomu na vysvétlenou: Na vrcholnych me-
zinarodnich akcich v raketovém modelarstvi
byva casto poradateli (nikoliv oficialné FAl)
vyhlasovano nejleps$i druzstvo, a to podle
souCtu umisténi tymd ve viech sout&znich ka-
tegoriich. Pokud druzstvo nékterou kategorii
neobsadi, zapo€itdva se mu v ni umisténi o 1
bod horSi, nez je poCet druzstev létajicich da-
nou kategorii, popfipadé stejné, jako je pocet
druzstev vlibec zG&astn&nych na mistrovstvi.
Podle tohoto souctu umisténi - coz bylo auto-
rem jasné uvedeno - by skute¢né nejlepSim
druzstvem byla vyhlaSena Ceska republika
tésné pred Slovenskem.

Nelze ovSem tvrdit, Ze jde o nejspravedli-
v&jSi zplsob. (Osobn& se domnivam, Ze po-
kud vlbec Ize objektivné vyhodnotit nejlspés-
néjsi tym, bylo by asi nejspravnéjsi hodnoceni
podle procenta Uspésnosti.) Je vSak dosud je-
dinym pro tyto Uc€ely poradateli vrcholnych ak-
ci - tedy mezinarodné - pouzivanym.

Nemyslim si ostatné, Ze by z inkriminované
reportdze vyplyvalo, Ze cesky tym byl lepSi
nez slovensky. Oba nastupci byvalé ¢eskoslo-
venské reprezentace v ném jsou spolecné,
bez vzajemného srovnavani, hodnoceni jako

Ing. Jurkovi naprosto véfim, Ze podle vSech
dalSich kritérii vychazi slovenské druzstvo ja-
ko nejlepsi. Slovenskym raketovym modela-
fm pak blahopfeji k skvélému Gspéchu.

T. Sladek, Séfredaktor
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Prodejni cena, uvedena u kazdého
vyrobku, je pouze pfiblizna, bud dopo-
ruéena vyrobcem, nebo zjis§téna vjed-
nom z obchodl, v nichZ je vyrobek
k dostani.

Obchodnici, ktefi majizajem o prodej
pfedstavovanych vyrobk(, zjisti piesné
podminky u vyrobce nebo dodavatele,
redakce s nimi neniseznamena.

Arado AR 240 A-02

Plastikova stavebnice malo znamého né-
meckého prizkumného letounu z 2. svétové
valky. Je zabalena v karténové krabi¢ce ob-
sahujici 76 negativné rytych dild z tmaveé zele-
ného plastiku, 6 ¢irych, stavebni navod a ob-
tiskovy arSik na dva stroje Luftwaffe operujici
v roce 1943 z letisté v Charkové.

Vyrabi: Revell AG, SRN

Prodava: PM Pecka-modelaf, Karoliny Svét-
1é 3, 11000 Praha 1

Cena: 320 K&

Sklopna vrtule

s unaSecem a kuzelem je ur€ena pro modely
pohanéné elektromotory fady SPEED 500.
Prmér vrtule je 200 mm, stoupani 100 mm.
UnaSec€ vrtule se na hfideli motoru zajiStuje
imbusovym ,Cervikem" - kli¢ k jeho dotazeni
je prilozen. KuZzel je k unaSeci pfipevnén jed-
nim Sroubem umisténym ve Spici kuzelu. Listy
vrtule jsou odnimatelné a je mozné je zakoupit
zvlast. Souprava obsahuje: unasec se zajisto-
vacim Sroubem, listy vrtule, Srouby pro pfi-
pevnéni listl, kuzel a upevilovaci Sroub kuze-
lu.

Dodéava a prodava: Hacker Model Production,
Kalivody, 270 65 Srbec

Cena: souprava 174,50 K¢,

nahradni listy 64,60 K¢

Mega

Stavebnice elektroletu ur¢eného pro elek-
tromotory Mega S4 a Mega Midi napajené
sedmi nebo deseti€lankovym akumulatorem.
Obsahuje zcela hotovy laminatovy trup v€etné
kuzelu a unasece sklopné vrtule. Kfidlo o roz-
péti 1920 mm ma polystyrénové jadro polepe-
né dyhou a potazené nazehlovaci folii. Balso-
va VOP je potazena folii. Celkova nosna plo-
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cha modelu je 36,2 dm2. Stavebnici je mozné
dodavat v€etné motoru a vrtule z uhlikového
kompozitu nebo jen soupravu polotovard - la-
minatovou skofepinu a tfi neslepené odyhova-
né ¢asti kridla.

Vyrabi a prodavéa: Karel Matyas, Zahfebska
27,616 00 Brno
Cena: 2900 K¢

Poxan-20

Mikrobalonové pinidlo do epoxidi ma veli-
kost ¢astic od 0,02 do 0,2 mm. Mérnou hmot-
nost ma 0,18 g/cm3. Dodava se v plastikovych
lahvich o objemu 350 a 1000 ml.

Vyrabi: Greven, SRN

Dodava: Pospa Modell, P. O. Box 68, 120 00
Praha 2

Prodavaji: Modelarské prodejny

Cena: 110 a 196 K&

Souprava pro zadlabavani
zavésl kormidel

obsahuje dva noze se dvéma hroty ve dvou
velikostech, hackovy ndz a jejich drzak.
Soucasti jsou rovnéz ustavovaci a rozméro-
vaci pfipravky odstfiknuté z plastické hmo-
ty. Je mozné je pouzit na dily o tlousStce 4,5
az 12 mm.

Vyrabi: Carl Goldberg, USA

Dodava a prodava: PAN air, Ukrajinska 6,
100 00 Praha 10

Cena: 154 K¢

Superlehka kola

jsou konstruovana pro ,nizky odskok" pfista-
vajiciho modelu pfi zachovani minimalni
hmotnosti kola. Maji plastikovy disk stfibrno-
Sedé barvy. Dodavéana jsou po dvou kusech
v primérech 45, 51, 57, 63, 70, 76, 90 a 100
mm.

Dodava a prodava: Hacker Model Production,
Kalivody, 270 65 Srbec
Cena: 86,30 az 108,60 za par

PrijimaCové akumulatory

jsou sestaveny ze Gtyf tuzkovych akumulatord
Sanyo Cadnica o kapacité 600 mA. Nabijeci
proud maji 60 mA po dobu 16 h nebo 180 mA
po dobu ¢tyf hodin. Sada je zatavena v tep-
lem smrstitelné folii. Kabel je dodavan bez ko-
nektoru.

Dodava: Pospa Modell, P. O. Box 68,
120 00 Praha 2

Prodavaji: modelarské prodejny
Cena: 259 K¢

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Magnet-Press, in-
zertni oddéleni (inzerce Modelar), Jungmanno-
va 24, 113 66 Praha 1, telefon 24 22 73 84-92,
linka 341

PRODEJ

m 1 Plany 14 histor. plachetnic a 12 vale¢nych lodi, se-
znam za znamku. Ing. J. Svec, Slune&na 4556, 760 05
Zlin

m 2 Mod. plany IPRO, Moucka, Vysko€il, Prochazka, LM,
NV, Modelaf aj. Seznam za znamku 7 K¢&. J. Machéacek,
Krajnikova 142, 252 29 Dobfichovice, tel. 02/991 16 14
vecer

m 3 RC supr. Graupner MC-16 s pamat. modulom +
zdroje + kuffik (10000) a dopliiky; modely F3A (1000,
6000); E-pohon SPEED 600 s vrtul'ou (500), regulator PI-
CO MOS 18 (1200), 2x zdroje SANYO 1400 SCR 8,4V
(2x 1000); RC hadzadlo R=1600 mm so supr. T6AM27
(3000); lam. trup na F3B; F3J kompletny (800); balzové
kridla R=2000 mm 220 g (900). Kupim RC akrobatického
obra EXTRA 230 ap. Ing. P. Roziak, 962 66 Sebechleby
295, tel. zam. 0856/218 26.

m 4 Obfi RC modely vétroriti VSO-10 rozpéti 3,7 a 4,2 m
(5000-7000). PSH-25 (Robbe) 3 m, Calibra a dalsi. For-
my pro vyrobu lam. trupd val. lodi + plany. Seznam za-
Slu. 1. Vlach, 683 51 Hlubna Holubice, tel. 05/922 55

m 5 Nepostavené stavebnice Modela Junior (500), Mes-
senger C02(200), kutr Artur (500). J. Petr, Labska kotlina
979, 500 02 Hradec Kralové, tel. 0493 336 58.
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m 6 RC soupr. FP-7 Mag + 2 x pfij. + 5x servo S28, 2x
mot. Webra Racing 10 (3000), model FW 190D (4000),
RC vrt. Helix (3000), Vega. K, Zounar, Chel€ického 35,
678 01 Blansko

m 7 Pfijima¢ Webra Micro S4 FMSI 35 MFIz nepouzity
(1500). S. Rudinsky, Zhotelecka 361,407 47 Varnsdorf

m 8 8-kan. prijimac¢ Futaba R148 DP 40 MH Micro, dvoji-
ty filtr, porn. modulace, piv. cena 5300 nyni 4000 K& -
novy nepouzity. D. Sys, Kamenna 109, 789 74 Rohle

m 9 3 nova nepouz. serva FP S-148 s tfikolik. kon. Mode-
la, bez orig. obalu (a 500). Koupim: Gplné neposkozené
ro¢. ModelaF 1968-1976 vcetné. Z. Matéjovsky, Stinadla
1097, 584 01 Lede€ n. S.

m 10 Kvalitni uhlikovou tkaninu Sife 220 mm, 70 K¢ za
metr. Pii vétSim odbéru sleva. Plati stale. Z. Griebl, Ba-
bakova 2162, 148 00 Praha 4, tel. 793 51 43

m 11 Novy motor na obfi modely TRD italsky, 65 cm3, vy-
kon 5 koni + 4 vrtule (12000). F. Rapag, Subrtova 2489,
580 01 Havlickav Brod

m 12 RC soupravu Multiplex, 2-kanal, AM40 MHz. Piji-
mac je vodotésny. Nepouzitd. Bez serv za 1650 KE. P.
Zahradnik, MarkuSova 1637. 149 00 Praha 4

m 13 Spigkovy RC vrtulnik Concept 60 Kyosho s moto-
rem Super Tigre 61H + orig. tlumi¢ Kyosho + palivovy
ventil USA, novy. zalétany (19500); Concept 60 Kyosho s
novym nezab&h. motorem Webra 61 LS + lad', vyf
(18000); novy nelétany vrtul. Heim Aero Star s motorem
MWS 6,5 v Upravé Heim, vhodny pro zacate€niky
(12000); polomaketa Kavan Bell Jet Ranger pro motor 10
cm3v barvach Mitsubishi, pékny + nahr. dily (8000); pro
narotné - Vario Sky Fox, ale zvétseny na prdm. rotoru
180 cm + supermotor Webra 70LS + lad. vyf. + lam. listy
Jawo autostabil + lam ocasni listy Vario + 6x servo USA
(loziska), novy, nepouzity, ptivodn& uréen pro snimkova-
ni, jen komplet (35000). Na vSe servis + moznost omeze-
né vyuky létani (PC simulator + letist€). Tel. 02/265 99 61
od 8.00 do 24.00 hod.

m 14 2/kanélovou RC soupravu Techniplus, digital, pro-
porciondl - 1 vysilag, 1 pfijima¢ + 2 serva - kvalitni, f
Acoms - malo pouzivana (2500). J. Danko, Masarykova
333, 411 56 Bohusovice n. O.

m 15 Plany tanku T72, M1:10. 6 vykrestl Al, cena 150
KE. V. Dvorék, Na pazitu 24, 779 00 Olomouc

m 16 RC buggy 1:8 Graupner Impuls 3000 (4500). RC
buggy 1:8 4x4 s motorem OS MAX 21RX-B (7000). P¥i-
padné prodam i startbox se Zzhavenim (1000). M. Nohy-
nek, Svabinského 130, 250 02 Stard Boleslav, tel.
0202/81 16 86

m 17 5-k. Rx Acoms 40 MHz/FM + X + 5 ks ST-1 nové
(2000), serva S-15 (450), IFK 120 (50), obrazovku pr. 90
(150), lam. trup Univezal (350), 3 pas. repro 20 W/4Q, 2
ks, 600x450x190 (1000). B. Prlizek, 250 82Tuklaty 130
m 18 RC amat. 4-kanal. souprava s FM - nutno oZivit
(650). J. Vychodil, V. Nezvala 5, 796 01 Prosté&jov

m 19 Plany 46 vale¢. lodi 1 a 2. svét. valky. Ing. M.
Svec, Halasova 998, 666 03 Tisnov

m 20 Raduga 10 upr. (900), amat. 4T 20 ccm (4000),
ST60 (1500), WS 61 (1500), ST2500 novy (5000),
ST2500 (4000), OSPET 1.6 (300), MVVS 2,5 DR (500).
HP 40 (900), kat. Simprop 84-92 (a 50) Modell r. 88
(100). L. Motl. Na navrsi 22, 35002 Cheb. tel.
0166/329 11

LEGATO - MODELAR

Biazovského 542, 149 00 Praha 4 - Haje
tel.: 02/794 09 48
3 minuty od stanice metra Haje

« bohaty vybér kitd vSech firem, napfiklad
HELLER, DRAGON, ITALERI, AIRFIX,
MATCHBOX, REVELL, MONOGRAM, PLUS
MODEL, KARO AS barvy HUMBROL,
AGAMA - Stétce MAG - POL, obtisky, literatura
« dopliiky a modely EDUARD klasicka
modelaiina - balsa, listy, laky, paliva, doplriky,
ORACOVER zbrané MARUI doprodej
modeld aut LLEDO -

Cvictnd a studijni raketa Robert
(Dokongenize str. 33)

= 21 Novy nezabéh. motor MVVS 6,5 GFR + karbur. 6,5
R (1500). J Veselsky, M. Huzova 26, 783 13 Stépanov

m 22 RC soupravu Modela T4 AM35, vys. + nové zdroje
NiCd + 2x pfij. + vyp. (3500). P. Motal, Spacilova 3574,
767 01 Kroméfiz

m 23 Stavebnica elektroletu 1610 mm TINA (970 Sk). M.
Maglocky, Alexyho 1, 841 01 Bratislava

m 24 Plany obfich RC polomaket a RC polomaket, df. vr-
tule 250-800. B. Misterka, 340 41 Bezdékov u Klatov 13
m 25 Létané RC i U-modely na motory 2,5-6,5 ccm, la-
minatovy trup + nosné plochy na 750L (levné). P. Dra-
hos, Saveljevova 8, 147 00 Praha 4, tel. 46385 21 po
18.00 hod.

m 26 Novy Piper Vagabound + novy a kompletni motor
MWVS 3,5 + 2 serva (2200). F. Fiala, Formanka 338,
570 01 Litomysl, tel. 0464/38 63

m 27 Jednotliva Cisla Modelafe 1972-90. Seznam za
znamku Ing. M. ProSek, 507 32 Kopidino 198

KOUPE

= 28 Atom 1,8. Atom 2,5; benzinové i diesel, motory, na-
pf. Letmo, Pfeffer, Patrman, AMA, Jena 2 a 2,5, Start, od-
litky na lkar apod. Nabidnéte i poSkozené. A. Mitiska,
BelluSova 1859, 155 00 Praha 5, tel. 651 35 81

m 29 2-kan. RC soupravu s pfisl., lupenkovou el. pilku,

ZASILKOVA SLUZBA

PK - MODELAR

68738 NEDAKONICE 355
okr. Uh. Hradisté

nabizi: balsu, listy, preklizku, plastikové,
lodni i letecké modely, motory MVVS a jejich
néhradni dily, RC soupravy, kompl. sortiment
firmy ROBBE-FUTABA a veSkery modelarsky
material.

Nad Pfehradou 15, 321 02 Plzei

Horejsi tel-fax (019) 530023

>

nejlevnéjsl Soiarfiim ® pfimy dovoz

+ oblibené Ziletkové rucni pilky ZONA™ UsA)

+ Litespan / Balsaioc - novy superiehky a pevny
potah, nahrada papiru (Anglie)

+ 3pickova guma TAN Il (USA)

+ dalSi speciality podle katalogu

obchodnici vzdy vitani katalog za znamku

B-MODEL
zésilkova sluzba
Zizkbva 242
39601 Pacov
tel. 0365/3032

Nabidka zboZi za nizki ceny
a Superrychlostavebnice leteckych model(i tuzemské
wvyroby od KE 1395 - RC soupravy firmy HITEC od
KE 1950,- - Rychlonabijeci sintfované akumuléatory
SAFT - jednotlivé i sady - Rychlonabijacky -
Elektromotory - Vrtule - Balsa -

Nabidku zbozi v&. fotokopii model(i zasilame za
znamku v hodnoti K¢ 3,-

plastelinu atp). Vnitfek dilu 4 vyztuZime a zaslepime prepazkou 5, vyfiznu-

tou z balsy tl. 2. Lepime epoxidem nebo nitrocelul6zovym lepidlem. Mezi
prepazku a sténu hlavice pfitom zalepime ivolny konec gumy 10

Na kulating o priméru 5,5 az 6 mm stoime z nékolika vrstev lepici pas-
ky nebo hlinikové folie tl. 0,3 mm dvé voditka 13 a nalepime je na valcovou
Cast kontejneru a jeden ze stabilizatorl. Pozor museji byt vzajemné& souosé
a rovnob&zné s trupem! Voditka diikladn& oblepime epoxidem.

Model startujeme z ocelového (svareciho) dratu o priméru 4 az 5 mm
a délce nejméné 1 m. Pi pfedstartovni pfipravé nejprve tésné zasuneme
do trupu motor. Jde-li tam pfili§ volné, polepime jej papirovou lepici pas-
kou. Shora do trupu zasuneme chuchvalec vaty nebo toaletniho papiru ja-
ko ochranu pred teplem vymétu. SloZime streamer a zasuneme jej do tru-
pu. Na dno kontejneru opét vioZime tepelnou ochranu z nékolika vrstev to-
aletniho papiru. Do kontejneru zasuneme ping-pongovy micek 12 a nako-
nec hlavici. Podle navodu vyrobce pfipravime motor k odpéaleni a model
nasuneme na odpalovaci drat, pevné vetknuty do zemé. Pfi létani uzkostli-
vé dbame na bezpecnostni pokyny vyrobce motoru.
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Novotny, Hess

s ubytovanim

Moskito Basic
8800 KC

Tomas Sladek

MODELSPORT

stav. modelu lodi:Nabidnéte. M. Makudera, 696 17 Dolni
Bojanovice 729

m 30 Pfijima¢ Acoms AR227 MKIII + battery box AB-3 s
vyp. a kon. + sadu kryst. 27 MHz, pfip. serva AS-5, vse
100% stav. J. Dziuba, Na sidlisti 762, 277 13 Kostelec
nL

m 31 RC soupravu Graupner RMC-PPM MC 17 (MC 16,
18), popis a cena. P. Vani$, Na vyhlidce 788, 267 51 Zdi-
ce

m 32 Staré ro¢niky LM, MO do r. 1989, Skolny model do
6,5 ccm (Rogallo apod.), dobry motor Tono 3,5 RC, let. li-
teraturu. D. Podhorsky, POH 26/66, 965 01 Ziar n. H.

m 33 Soupravu Modela T6. J. Volf, Nova 718, 263 01
Dobii$

VYMENA
m 34 Za plany Vval. lodi, letadel ¢i penize vyménim plan
na RC ovladani strelby vicerannych lodnich dél. L. Po-
korny, J. Seiferta 485, 273 09 Kladno 7

RUZNE
m 35 Dobirkou za$lu laminatové vrtule, dvoulisté 150/75,
100, 150, 180/100, 120, 200/100 (20), 230/100, 120/(25).
250/100,120, 150, 165 (30), 280/180, 190, 250, 275 (40),
320/150 (50), 460/150 (100), tiilisté 200/150 (40).
250/180, 210, 200 (50), 280/180 (50), L. Gergel, Osvobo-
zeni 5, 691 52 Kostice, tel. 0627/93 33 26

(g IM IIfi

Vyhradni zastupce némecké firmy R & G

« Laminovaci pryskyfice
* Plnidla
» Skelné, kevlarové, uhlikové tkaniny
a rovingy
. a ostatni material a pomucky
k laminovani
Cenik zaSleme proti obalce
s vasi adresou a 7 K& znamkou
PG Gerasis, O. Bfeziny 48,
790 01 Jesenik
tel.: (645) 24 51-5 kl. 248
fax: (068) 299 07

airboat model

Moldavska 13, 101 00 Praha 10
tel./fax - 02/736267

« stavebnice RC modell letadel a lodi

* RC soupravy, serva a prisludenstvi
 spalovaci motory MW S véetné nahradnich
dila

* NiCd aku, elektromotory, lepidla aj.

Aktudlni nabidka: reguléatory JES jiz od 658 K&
Novinka pro Enduro: NiCd aku Panasonic

1.2 V/1 200 mAh, 017/43 mm,hmotnost jen 26 g!
1.2 V/1 400 mAh, 017/49 mm.hmotnost jen 32 g!

Katalog s cenikem
zasilame obratem zdarma

Modelsport,

Jan Hess
Bezru€ova 339
252 63 Roztoky
u Prahy

Tel.: 02/39 74 26

Vyroba a prodej modelli a modelaiskych potieb nabizi
m Vyuka pilotdze RC modeld letadel a vrtulnikd v dennich a tydennich kurzech

m Veskeré vyrobky firem Robbe-Futaba, Graupner, Kyosho a Robbe-Schliter za
vyhodné ceny, zajistujeme servis vrtulnikd Schliiter véetn& prodeje ND

m Motory O.S. MAX, Webra, MDS, Enya, Novarossi

m Ukazky RC model( pro film a reklamu, snimkovani terénu a objektdl ze vzduchu

m Stavba modelli na zakéazku, zalétavani RC modeld

= Nerozbitné modely US AIRCORE pro zacatec¢niky i pokrogilé

m Helicopter & Plane simulator pro PC

Specialni nabidka vrtulnikt Robbe Schilter

Moskito
13900 K&

Moskito Expert
470 KE
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tel. +fax 02/77 75 10

tel. 02177729 34 ndkup a prodej potfeb pro modeiafe

kone¢néa tramvaje €. 7 Strasnice

* RC stavebnice firem SVOR, IGRA, OBAG, Flying Styro Kit a
dalSi

« Palivo pro Zhavici a detona¢ni motory

« Palivo se syntetickym olejem

« Laky napinaci, lepici

* BrouSena balsa

« Nadrze, lanovody, loZe, vrtulové kuzely, silentbloky, konektory,
plastikové Srouby, matice, RC péaky, haditky, podvozkové
nohy, plastikova zebra

« Akumulatory Saft, Panasonic, Sanyo

« Sortiment firmy CETO — radiové soupravy, konektory

* Modelafské Spendliky, sklotextil

¢ Sortiment firmy Robbe-Futaba

« Vtefinova lepidla, Epoxy 1200, Unilex, Epoxi 5 min.

* Lodé Challenger — firma Novaterm

« Sortiment firmy Jamara

« Potahova folie Oracover, Mikalenta, Viatex

Zbozi zasilame na dobirku.
Obchodnikdim dodavame za vyhodnych podminek,
zbozi posilame Tenexpresem
nebo dovezeme osobngé.

Palackého 10
410 02 Lovosice
Tel./ Fax: 0419-2174

ft¥/ f\ O
jJ oy y 13\
modelarské potreby

nabizi stavebnice RC model(i letadel.

« LEON - vétron, rozp 1226 mm

« TOMBA - vétron, rozp 1700 mm

* TOMBA-E - elektrolet, rozp. 1700 mm
¢ ALIEN - model na 2 ccm, lam.trup

« BENJI - model na 2 ccm, lam trup

¢ ALBERT - model na 2 ccm

* DANNY - model na 3,5 ccm

* TRACY - vétron, rozp. 2000 mm

* TRACY-E - elektrolet, rozp. 2000 mm
* SOLO - samokfidlo, rozp. 2000 mm

. JOHNNY - Fun-Flyer na 6,5 ccm
novinky:

¢« MUSTANG P81D - na 3,5 ccm, lam trup
¢ ALIEN 2 -na 2 ccm

. LEON-E - na SPEED 400

« LEON COX

rychlostavebnice:

« LEON, BENJI, DANNY, JOHNNY, ALIEN 2
superrychlostavebnice:

« potazené foliit ORACOVER

dale nabizime:

« kvalitni brousenou balsu Sife 80 a 100 mm délka 600 - 1500 mm,
tloustka 1 - 30 mm - kompletni modelarskou bizuterii (RC péaky,
panty, konc. vidlicky, Srouby, matky atd.) - vyrobu laminatovych trupl
a doplikd

Vyhradni zastoupeni firmy JAMARA pro €eskou republiku
Z bohaté nabidky nabizime serva HS-188, servokabely, vter. lepidla,
5 minutovy epoxid, Zehli€ky na fdlii, fixirky HOBBY

Obchodnikiim a velkoodbératelim poskytujeme vyrazné slevy,
Vétsi zasilky dopravime osobné az na modelafskou prodejnu.
Modelaraim zasilame postou na dobirku. Aktualni nabidkovy
katalog zaSleme za pfilozenou znamku 5 K&
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HACKER

270 65 Kalivody

Tel.: 0313/622 29; Fax: 0313/622 29
Vyrobce a dodavatel superiychlostavebnic
radiem fizenych modell letadel

a modelarského pfisluSenstvi

VYHRADNI DISTRIBUTOR
VYROBKU FIRMY

Superrychlostavebnice obsahuji hotovy model!
Létat mizete uz za tfi hodiny!

HELIO COURIER — model na motor 1,5-2 ccm, 1280 mm

HELIO COURIER EL. — elektrolet na motor SPEED 500

FUNNY — dvouplo3nik na motor 0,8-1,5 ccm, 600 mm

TIMOTHY — vétron, profil kfidla E 205, 1500 mm

TIMOTHY EL. — elektrolet na motor SPEED 400

FASTER 20 — akrobat, hornoplo$nik na motor 3,5 ccm, 1380 mm
EREBIA — vétron s elektropohonem SPEED 600, 2080 mm

PIPER J-3C CUB — rychlostavebnice makety na motor C02
PrisluSenstvi:

rychlonabijeci sintrované akumulatory SAFT, lanovody, nadrze, moto-
rova loze, spojovaci materiél, zavésy kormidel, RC péaky, vidlicové
koncovky, kulové klouby, silikonové hadicky, stavéci krouzky, podvoz-
kové nohy

Obchodnikiim poskytujeme nejvyhodng&;jsi podminky!
Zbozi zasilame Tenexpresem nebo postou.
Vzorkova prodejna:
PAN air,
Ukrajinska 6,
100 00 Praha 10,
tel./fax: 02/24 62 55 52
Zastupce pro Slovenskou republiku:
HELITEX modeli, s. s r. 0.,
Ivanskéa cesta 25, 821 04 Bratislava,
tel.: 07/23 88 09 |. 16, fax: 07/24 95 86

novinky

z letoSniho 46. veletrhu hracek
a modelarskych potfeb v Norimberku

najdete u nas

Nasi pfimi dodavatelé z USA a Japonska opét pfedstavili v

Norimberku fadu zajimavych stavebnic a motord. Nabizime:

« Stavebnice RC modell letadel pfednich americkych firem

* Oblibené stavebnice neznigiteinych RC modeld US
AIRCORE

« Spickové japonské motory od firmy O.S.Engines

Uplny sortiment naZehlovaci folie Mono Kote

Epoxidova a vtefinova lepidla, urychlovace a

fedidla

pan air

Vam, ktefi mate malo ¢asu, nabizime za pfijatelnych
podminek stavbu modelll na zakazku ve vystavni kvalité
v€etné osazeni RC soupravou a motorem. ZajiStujeme
nahradni dily, servis a poradenskou sluzbu. Modelafi ze
Slovenska se mohou obréatit na naSeho zastupce: CM
Modeilsport, spol. s ro., P.O. Box 24/22 040 22 KosSice,
tel./fax.: 095/6227554

PAN air

Ukrajinska 6

100 00 Praha 10
tel./fax: 02/24625552
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modelarské potieby

« prisluSenstvi pro elektrolet
* RC vybaveni SANWA, HITEC
« plastikové modely, barvy AGAMA

« dovoz od firem Graupner, Robbe, Keil, LRP, GM
RACING D I
NABIDKA NA UNOR

* RC souprava SANWA VANGUARD 4FM - 4(7) kan.
vysilag, 7 kan. pfijima¢, 3x servo 4950,-

« serva HITEC - nejlevnéjsi v Praze HS-80 965,-

HS-300 425,-
HS-101  810,-

« zboZi i na dobirku, katalog obratem za znamku
10 K&

« vyuzijte sluzeb naSeho modelarského SECOND
HANDu

PRODEJNA OTEVRENO
Hefmanova 51 Po-Ct
170 00 Praha 7 9-12 h

tel. 02/ 37 54 76 14-18 h

Letecka 666/22
161 00 Praha 6
tel. 02/366274

RC SERVIS

1IZdenek HN iZD IL |

ZARUCNI A POZARUCNI OPRAVY
PRO VYROBKY FIREM

GRAUPNER
HITEC
SANWA

POZARUCNI SERVIS PRODUKCE
OSTATNICH VYROBCU RC SOUPRAV

Distribuci
zajistuje:

Motorest ZD

RT HOBBY, velkoobchod hracky a modely

nabizi véem obchodnikdim, prodejc@im a zajemclm o mo-
delovou zZeleznici kvalitni modely a pfisluSenstvi k mode-
lové Zeleznici.

Ve velikosti TT 1:120 nabizime lokomotivy a vagony od
firmy Tilling TT Bahnén v celém sortimentu. Dale v této veli-
kosti nabizime dopliiky a stavby od znamé firmy Auhagen.
Tato firma mé modely jak ve velikosti TT, tak HO.

Ve velikosti HO 1:87 nabizime hned nékolik firem. Cenové
pfistupna je firma Lima, dale Jouef, Rivarossi. Zcela nova je
firma Noch, ktera ma velmi zajimavy systém stavby modelové-
ho kolejiste.

Pro velké pfiznivce kovovych modeld aut nabizime modely
firem Bburago a Pocher

Veskeré modely téchto firem mdzZete zakoupit u nas!

Kde: Prodejna modelové Zeleznice fy RT HOBBY
Oteviraci doba 10-18 hod.
Dr. Milady Horakové 107, Praha 6
METRO ,A“ Hrad¢anska, tram. 1, 8, 18, 25, 26,
bus. 108, 131, 174, 216

pro €R a SR

LEVI - Jifi Zapletal

751 05 KOKORY
Tel.: 0641/94536,94820 Fax: 0641/94521

|® LEVI

KOKORY

SUPERCEMENT-

Vyborné pro lepeni KUZE, GUMY,
TEXTILU a DREVA. Dobfe slepi i

kov, plasty, sklo a papir. Po pfitlaceni
lepenych ploch ihned drzi. Spoj je odolny
proti vodé, oleji, solim, mirnym
kyselindm a zasadam.

A DALSI LEPIDLA

SEKUNDOVE LEPIDLO klasické | gel
- EPOXYD klasicky - EXTRA - PVC'
- DISPERJIAP - TEKUTE TESNENI
KOVOVY EPOXYD - FIX - LOCK'

Z NOVE RADY LEPIDEL

CARTELL
PRO VAS

[EK bcB

Firma Robbe nabizi:

HIT — hotovy model kluzaku o rozpéti 1 600 mm

PROSSO — elegantni sportovni model v provedeni ARTF o roz-
péti 1000 mm

VORTEX — polomaketa akrobatického letounu pohanéna elek-
tromotorem nebo motorem 1,6 cm3o rozpéti 700 mm

SKYFLEX 2000 — rogallo s elektropohonem nebo jeho varianta
SKYFLEX V s motorem 3,5 cm3

B Pro narocné modelare nabizime motorové modely EURO
TRAINER, EXTRA 300, PUMA E, FUN FLY a stavebnici modelu
kategorie F3A 3pickového pilota Wolfganga Matta

B Pro lodni modelafe pfipravila firma Robbe stavebnici trimara-
nu TRIANA, vodniho skitru SEA-JET, kluzéku SPIDER a €lunu
DART

* RC souprava FC-28V3 se systémem CAMPac uspokoji Spic-
kové modelére, stejné jako novinka BORDCOMPUTER — pa-
lubni pocitac pro letecké modely a zatahovaci pohonna jednotka
KLAPPMECHANIK PRO 300.

V katalogu, o ktery si mohou obchodnici napsat na nasi praz-
skou adresu, v3ak naleznete i novou fadu E — motord, s pfi-
mym pohonem i planetovym pfevodem, nabidku spalovacich
motord MDS, NOVAROSSI, sortiment raketovych modelli ES-
TES-Robbe, pfisluSenstvi a materialu.

Na Zavadilce 2

Vyhradni zastoupeni

pro Ceskou republiku 160 00 Praha 6

tel. 02/34 29 43 3

robi

TésSime se na vasSi navstévu
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X hvp modell CEIO

ModelaFska prodejna
Myslikova 30

120 00 Praha 2

Tel.: 02/29 66 06

Fax: 02/53 76 71 1

Vzorkova prodejna
balsy a modelafského materialu

Oteviraci doba: Po-P& 10.00-18.00 h

So 10.00-13.00 h
Autodrahy Europa Cup, nahradni dily, auta,
veskery zaruéni a pozarucni servis
Lodé a letadla od firmy Turbinia: Policie
ajachta Suzan, Citabria na C02
RC soupravy Robbe-Futaba, Hitec, Sanwa
Vrtule APC
Pfevodovky Enduro 1:2 a 1:2,4, s pfislusen-
stvim mozno 1.5 a 1:6
Elektromotory, spinace, akumulatory, regu-
latory, nabijece, serva
Motory COX, O. S. Max, K&B, benzinové
motory Titan

Dulezité upozornéni
zakaznikm zasilkové sluzby!

V disledku poruchy poéitatového progra-
mu doSlo k vymazani adresafe. Prosime
vSechny na3e zakazniky o laskavé nové ozna-
meni jejich adresy a ¢€isla ID, abychom jim
mohli zaslat dalsi katalogy.

Do doby, nez obnovime databazi zakaznika,
musime, bohuzel, zasilkovou sluzbu pozasta-
vit.

Dékujeme za pochopeni

Modelarska prodejna
FRIEDRICH M.HELLER
Janahof 25

D-8490 CHAM

SRN
tel.++42/9971/3812-N,A

Produkce firem: Graupner, Robbe, Kavan,
Multiplex, Simprop, Kyosho

Nabfzfme: 1) nabije¢ku akumulatori Pb, napajeni 220 V, pro 6 az 12 V,
regulace proudu do 5 A, ochrana proti zkratu a prepolovani..... 950 (800) K&
2) nabijecka akumulatorG NiCd, napéjeni 220 V/12 V, ochrany proti zkratu,
kanal A: 4 az 10 Cl., vybijeni, regulace 0 az 400 mA, vypnuti po 15 hodinach,
kanal B: 4 az 10 Cl., vybijeni, regulace 0 az 4 A, vypnuti pr -dU/dt... 1500 K&
3) regulator pr\ RC elektrolet, 6 az 8 Cl., 17 az 30 A trvale, stabilizator 5 V,
brzda, omezovani otacek pfi poklesu napéti, 60 x 35 x 20 mm, 39 g .. ©70 K&
4) spina€ pro RC elektrolet, 6 az 8 ¢l., 20 A trvale, stabilizator 5V, brzda,
odpojeni motoru pfi poklesu napéti, 55 x 30 x 15 mm, 31 g .... 500 (350) K&
5) obousmérny regulator pro RC auta a lodé&, 6 aZ 8 €l. nebo 8 az 14 Cl.,
varianta 10 A trvale, brzda, stabilizator 5V, 62 x42 x 30 mm ... 670 (450) K&
varianta 20 A trvale, brzda, stabilizator 5V, 75 x 42 x 30 mm ... 870 (650) K&
V zavorce ceny stavebnic, i na dobirku, obchodnikiimi za ceny s DPH. Zaruka 1 rok.

B H ,-y 3.I.0, Cinska 7M, Praha 6, 160 00, tel. (02) 342 92 51

WIPA MODEL
nabizi
STAVEBNICE
« hézeci kluzéky pro zacate¢niky a pokrocilé
« sportovni model AIKA na motor C02 s moZnosti
RC ovladani CETO MICRO
« stavebnice makety AUSTER Mk.IIl na motor C02
GM-63
¢ RC héazedlo ORI, rozpéti 1550 mm, moznost pfi-
davného elektropohonu nebo pylonu s motorem
COX 0,8
« RC vétronl BESSY, rozpéti 2080 mm, mozno do-
davat i ve verzi elektro. Model roku 1994 z vystavy
Model hobby '94.
* Rychlostavebnice makety Albatros C.1 (Némecko
1915) na motor C02GM-120

Objednavky: WIPA MODEL
Skolni 891
742 21 Kopfivnice
TelVFax: 0656/405 86

38

Dovoz a zpracovani balsy
KFfesomyslova 12 (ve dvore)
140 00 Praha 4-Nusle

Tel.: 02/61 21 65 31

Fax: 02/5376 71 1

Pouze
pro obchodniky a velkoodbératele

Zvyhodnéné baleni

pro obchodniky ve 4 variantach!
Kvalitni brousena balsa - Sitka 100 mm,
délka 1070 mm, v tloustkach 0,4 az 30 mm
Balsova preklizka (snizeni cen) -
250x500 mm, v tloustkach 1 az 6 mm
Balsové listy
N&bézné a odtokové listy, hranoly
Balsa special do 100 g/dm3a 120 g/dm3
Velkoplosné potahy kfidel (podle pozadav-
ki odbératele)
Smrkové listy
Bfezova preklizka
Epoxidy a vorgelaty
Vakuové tvareni plast (PSH, ABS)

Vyhradni zastoupeni rakouské firmy

‘E 00/9-TECHt/K

Z kompletniho sortimentu vyjimame:

« vtefinova lepidla Roga - 20 g - lanovody
« Solarfilm - modelarska bizuterie -

HORST

-to znamena vyrobu pfevodovek pro elektroiety,
¢erpadel paliva, hagkd pro krouzivy viek a mnoho
dalSich plastovych drobnosti pro v3e, co léta
ajezdi, za ceny pfistupné viem.

Katalog v cené 5 K& a znamky 5 K¢
zaSlu po zaslani znamek v této hodnoté.
VSe na adrese: Jan Horak,
Mohylova 103, 312 06 Plzen,
tel. 019/658 53

Modelarska prodejna
nam. E. Husserla 13
796 01 Prostéjov
Tel. 0508/268 62

m letadla m lodé m auta m
m Zeleznice m kity m

. Otviraci doba:
Ut—P4& 9.00—12.00; 13.00—17.00 h
S0 9.00—12.00 h

SOLARNI CLANKY
PRO MODELARE
NOVE MOZNOSTI POHONU PRO VASE
MODELY
DOVOZ A PRODEJ ZAJISTUJE

ELSERVIS PRAHA

VYHRADNI ZASTUPCE FIRMY
CARBON VERTRIEB
PRO CR

INFORMACE A OBJEDNAVKY NA ADRESE:
ZDENEK KOLAR, MIROVICKA 1097, PRAHA 8
TEL: 66412307, FAX./ ZAZ.: 3019064

spol. sr. 0.
Veleslavinska 26
162 00 Praha 6
Tel. (02) 316 62 21
Fax: (02) 316 67 63

CETO nabizi kvalitu a okam?zité k dodani
pfimym a dobirkovym prodejnam

Prijimace bez krystalu

R4 AM35 - 960 K¢
R6 AM35 - 1040 K¢
RFM 8/35,40 - 1300 K¢
VysilaCe

T4 AM35 - 2400 K&
T4 FM35.40 - 2450 K&
T6 AM35 - 2800 K&
T6 FM35.40 - 2800 K&
T7 FM35.40 - 2950 K&
Sady

4AM35 - 4300 K&
4 FM35.40 - 4 650 K&
6AM35 -5 150 K&
6 FM35.40 - 5300 K¢
7 FM35.40 - 5650 K&

Sada 4 obsahuje: T4 vysila¢, RFM 8 prijimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 2x servo Hitec a sa-
du krystalt

Sada 6 obsahuje: T6 vysila¢, RFM 8 piijimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 3x servo Hitec a sa-
du krystalu

Neprehlédnéte! Na sadu je jiz poskytnuta 8%
sleva z vyrobk(, které jsou jejim obsahem.

Zastrcka kabelu serva - 30 K&
Pouzdro baterie - 95 K&
Kabel pfijimace - 110 K¢
Kabel R/W7-8 kanal - 50 K¢
Sada krystall AM27-FM35 - 220 K&
Sada krystalt FM40 - 240 K¢
Servo Hitec HS-300

s konektorem Modela 1 ks - 450 K¢
Obousmeérny proporcionalni

regulator otacek 6-12 V/8A

(max. zat. 12A/30 s) - 980Ke
Pouzdro v€. 3 ks baterii Micro - 345K¢
Rl AM 35,40 Micro - 620K¢
Servomagnet Micro - 440K¢E
Sada MICRO TX1 AM35-AM40 - 2825 K¢
Baterie Micro 1 ks (pro RX 3 ks) - 95 K¢
CETO-01 - B40K¢E
CETO-02 - 450K¢
CETO-03 - 870K¢
Redukeni kabel - 145K¢

Sada MICRO obsahuje: vysila€ T1 + let. €ast
(12 g): prijima¢, micro servo, pouzdro baterie.
Uvedené ceny vyrobkd jsou bez postovného.
Ceny jsou Uctovany s DPH.

Opravujeme a preladujeme vSechny soupravy
Modela AM27 na AM35, FM27 na FM35 MHz.
Ve do 10 dnll. Cena v&etné nového VF dilu,

1 péru krystalGl a postovného je cca 950 K&.

Novinky:

CETO-03 Delta Peak
Nabije¢ CETO-03 slouzi k rychlonabijeni 6 az 7
NiCd akumulatord konstantnim proudem 1,2 A
z 12V sité automobilu. Automatika nabijece za-
jisti odpojeni akumulator po nabiti a udrzuje je
v nabitém stavu konzerva¢nim proudem. Nabi-
je¢ Ize zapojit do standardni pfipojné zasuvky
(Skoda, VAZ) nebo do dutinky pro zapalovac.
Pro pouZiti v automobilech bez standardni z&-
suvky se dodavéa redukéni kabel.

SPEED-SMD
Spina¢e SPEED-SMD jsou spinaCe uréené pro
primé pripojeni na patice elektromotor(i fady
SPEED 400 aZ 600. Spinace maji vestavény
obvody BEC, PCO a BRAKE. Jsou ur€eny pro
napajeci napéti 7,2 az 9,6 V atrvalé proudy 10
A, respektive 20 A. Spickové kratkodobé prou-
dy jsou 40 A, respektive 80 A. Spinace vynikaji
malymi rozméry a nizkou hmotnosti (9, respek-
tive 11 g). Jsou dodavany bez konektord.

Cena 1060, respektive 1 190 K¢&.

MODELAR - 2/1995 - 78



Cenové vyhodné

AUTOMATICKE NABIJECE

pro akumulatory a baterie s olovénymi Clanky

integrovany nabijeci kabel
kontrolni ukazatel LED
_ . elektronicka ochrana proti
Pro piloty RC modelu - 7 s s Y ,
automobild, modeld prepolovanl a pretlzenl
letadel a vrtulnikd ® automatické vypinani pfi

automaticky nabije¢ NC " .
pro NC akumulatory 1,2 V nabiti ZdrOJe
se zasuvkou do sité

kat.C. 6431

B urner %{J Nr. 6434

g lodni modelaT
" / ro narocne loanimoaelare:
OTEiid TN

JOHANNES GRAUPNER - Postfach 1242 - D-73220 Kirchheim/Teck

S KNIZNI
NABIZI NOVINKU

Jifi Vandas

MINCE A PLATIDLA

Jak mince urcovat, tfidit, oSetfovat jak se vyznat v jejich ce-
nach , co vSechno sbirat? Na tyto otdzky odpovida kniha vyz
nacného shératele a UspéSného obchodnika s mincemi
J.Vandase. PFinasi také informace o razbé minci v Evropé ive
svété, o sbirani papirovych penéz, medaili, akcii i o nejno-
véjSim oboru sbératelstvi telefonnich karet. V publikaci najdete
tabulky, prehledy, berevnou i €ernobilou obrazovou pfilohu.
Tato unikatni publikace vychazi v omezeném nakladu,

vaz., cena 498,- K¢

format 210 X 297 mm, str. 244

OBJEDNAVKOVY LISTEK
Objednavam na dobirku - na fakturu - vyzvednu osobné
Jifi Vandas: MINCE A PLATIDLA ks vytisk(

B0 0= o o USROS
Adresa:

Podpis, razitko:

Objednavky adresujte na:
Vydavatelstvi MAGNET - PRESS, Vladislavova 26, 113 66
Praha 1, (velkoodbérsatelé a odd. velkobchodu, jednotlivci
na odd. administrace), tel. 02/24227384-92, fax: 261226
Zastoupeni na Slovensku na MAGNET- PRESS Slovakia,
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava , tel. 07/361390
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automaticky nabije¢ 2 Pb

kat.C. 6432 pro baterie s olovénymi €lanky
2 V14... 10 Ah

automaticky nabije¢ 6 Pb

kat.€. 6433 pro baterie s olovénymi €lanky
6 V12,6 ...10 Ah

automaticky nabije¢ 12 Pb

kat.€. 6434 pro baterie s olovénymi €lanky
12 V/1,8....15 Ah

Podrobny popis najdete v novém hlavnim
katalogu GRAUPNER 45 FS
Nabizime velmi zajimavé ceny

UVADI  NA KNIZNI
TRH
Michal Zdobinsky
VRTULNIKY

Prvni obrazova publikace nové edi¢ni fady atlas@i vojenské
techniky obsahuje podrobné charakteristiky vrtulnikd.
Jednotlivé typy jsou rozdéleny podle statl, v nichZz se
vyrabgji. Ctenafi se tak poprvé dostava do ruky uceleny
prehled vojenskych vrtulnik( a jejich vybaveni.

Publikace obsahuje c¢ernobilé i barevné fotografie, je
pfinosem pro kazdého zajemce o letectvi, militarie a
modelarstvi.

vaz., cena 320,- K¢é

forméat 235 x 180 mm, str. 276

- - — - OBJEDNAVKOVYLISTEK * -----mmm-
Objednavam na dobirku - na fakturu - vyzvednu osobné

Michal Zdobinsky: VRTULNIKY ks vytisk(

Objednavky adresujte na:
Vydavatelstvi MAGNET - PRESS, Vladislavova 26, 113 66
Praha 1, (velkoodbérsatelé a odd. velkobchodu, jednotlivci
na odd. administrace), tel. 02/24227384-92, fax: 261226
Zastoupeni na Slovensku na MAGNET- PRESS Slovakia,
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava , tel. 07/361390
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SB OMEGA, spol. sr. o.
Mstétice 32, 250 91 Zelened

Velkoobchodni sklad Mstétice
tel.: 0202/918 62-3, linka 16

— kompletni sortiment firmy SVOR
— kompletni sortiment firmy Flidr

— modely Flying Styro Kit

PRIZNIVE CENY

Modelarské potreby
Na drahach 176

500 09 Hradec Krélové
Tel. 049/ 241 06

RC soupravy fcUIEC, pfisluSenstvi, nabijece,
sérva-sleva na 3 ks - NiCd accu - Motory MW S
« potahové materialy - ORACOVER,
SOLARFILM, RETACOLOR, MIKELANTA .
nejlevnéjsl balsa, preklizka, dyha - lepidla - laky
« skelné tkaniny, pasky - stavebnice -
modelarské prislusenstvi aj.

- KVALITA

« palivovy filtr kovovy 19,-
« bowdeny délka 1 m od 25,-

PRODEJNI DOBA: PO, ST, CT, PA9-12,14-18
ZADEJTE AKTUALNI KATALOG
ZAZNAMKU 3 KC

_ ZBOZi ZASILAME | NA DOBIRKU
VYHODNE DODAVAME TEZ OBCHODNIKUM
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— vyrobky firmy Igra

— paliva pro motory se zhavici svickou
— palivo pro detonacni motory

— rychlostavebnice modelu s gumovym

pohonem BAT 1

— lepidla L-510, pétimin. epoxidy Jamara,
vtefinova lepidla Réga, aktivator, potahové
materialy, lanovody

— akumulatory

— modelarské Spendliky

— Siroky sortiment modelarskych potfeb

— Luky 1, hotovy model kategorie A3

— pohonna jednotka pro volny elektrolet

— kompletni RC sortiment firmy CETO

— vyroba forem pro vakuové tvareni plastt
podle dodaného modelu nebo vykresu

— vakuové tvareni plastd

Zbozi zaSleme poStou, Tenexpresem nebo pri

vétSich odbérech pfivezeme
Zbozi zasilame i na dobirku

Informujte se o aktualni nabidce

podminek

Obchodnikiim dodavame za vyhodnych

Sklad se nachazi na vypadovce smér Hradec
Kralové, 5 km za obci Horni Pocernice odbocka
doleva, budova Agrochemického podniku

predajiia: Strojarenska 5

PO. Box 24/22

040 22 Kosice

mesaellsp*rr tel/fax 095/622 7554

Ponukame kompletny sortiment firiem:
KYOSHO - HITEC - GRAUPNER - ROBBE -
AERONAUT - KAVAN - PAN-AIR

Zastupenie pre Slovensku republiku:
PAN-AIR. OS.Max. KAVAN. KYOSHO

NOVINKA:
elektronické regulatory JES od 10 A do
80 A
» Spickové prevodovky svnitornym
ozubenim pre elektromotory rady 400 az
600 (duralové teleso, kovové ozubenia
1:1.8 az 1:2.6)
RC stavebnice nerozbitnych modelov AIR -
CORE
« RC slpravy HITEC. GRAUPNER.
ROBBE-FUTABA
serva HITEC: HS 300 Standard, HS 80
Micro (17 gr), HS 101 Mini
* Uplny sortiment motorov O.S. MAX
* RC vrtulniky KYOSHO
* nazehlovacie f6lie MONOKOTE
elektromotory
akumulatory: SANYO, PANASONIC
sady akumulatorov s konektorom
6 ¢l. 7,2V / 1300 mAh 556,-Sk
6 ¢l. 7,2V / 1800 mAh 853.-Sk
7 €l. 8.4V /1800 mAh 1000.-sk

Tovar zasielame aj na dobierku
Vyhodné ceny pre obchodnikov

od 10,00 do 17,00 h

Objednavkovy katalog obdrzite, ak poukazete
na nasu adresu postovou poukazkou typu C
Ciastku 40,- Sk

Konektory MODELAS8K |
samec za 1,- K¢ samice za 0,80 K¢

oba kusy za 2,- K¢

Motorek - 1
s [VNUCNN
(24V)...50,-K¢
Déle nabizime . 1.0., Sklad a/asilUoti slu/ha :
diody, mistky, tranzistory, Hlavni (>3

trafa, krystaly, motorky, 747 06 Opata 6
zdroje, konektory, nahradni M o053 21Vl
desky SMEP a mnoho fa\ 0653 212154

i
dal3ich soucastek

KOVO - FORMA

HOBBY SOUSTRUH TS-201

« ur&eny k obrabéni kovd, dieva a plastd s moznosti
soustruzeni rGznych tvar podle $ablony

« vhodny pro modelafe, kutily, opravare, jemné
mechaniky, $kolni dilny a elektroopravny

* nékolikanasobné levnéjsi nez standardni stroje, nizké
provozni néklady, prostorové nenaro€na instalace

« celokovova konstrukce

« zvlastni pfislusenstvi

« max.to€. 0130 mm

« to€.dél. 400, 450, 500, 600 mm

+ hmotnost 22-30 kg

« cena kompletniho soustruhu TS-201 v zakladnim
vybaveni od 4900 K& do 6800 K¢ dle to¢né délky - bez
DPH

« cena stavebnice soustruhu TS-201 od 2200 K& do 3900
K& (dle rozpracovanostijednotlivych dilt) - bez DPH
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Monografii ¢eského historického dopravniho letadla Aero A-10 dopl-
fujeme nékolika snimky pofizenymi v kbelském leteckém muzeu.
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Prekrasna plachetni lod Pamir o délce 94,48 m a vytla-
ku 3020 BRT byla postavena v roce 1905 némeckou fir-
mou Blohm & Voss a jezdila deset let na lince Ham-
burk-Chile. Stavebnici jejiho modeiu v méfitku 1:250
uvedla v lofiském roce na trh firma Revell

Snimky: J. Cech; Z. Pe&arka; T. Pittman; Revell AG;
S. Roubinek

Vitézny vétron z mistrovstvi svéta 1971 tehdejsSi katego-
rie A2 (F1A) Saper 13 konstrukce P. Dvoraka si pro své
pot&seni postavil Jifi Cech z LMK Homolka Praha 5. Aby
se vS8ak tolik nenabéhal, pridal ovladani smeérovky
a vySkovky RC soupravou vybavenou dvéma mikro-
servy Graupner C 341. Model je schopen s potlacenou
vySkovkou pronikat i proti silnéjSimu vétru, monofilovy
potah kfidla zaruCuje témeér jeho neznicitelnost

Terry Pittman z Annandale v americké Virginii se v po-
sledni dobé specializuje na stavbu maket prvnich Ces-
koslovenskych stihacek. Po modelu Avie B.H. 3 poha-
néném motorem na CO02 je jeho nejnovéjsi praci v re-
kordné kratkém Case postavena maketa Aero A. 18 po-
hanéna gumovym svazkem. Model o rozpéti 457 mm po-
stavil podle vykresu z knihy V. Néme&ka Ceskosloven-
ska letadla. Dodejme, Ze pan Pittman je velkym obdivo-
vatelem maket ing. L. Koutného z Brna

Jako dlkaz, Ze konstrukce J. Fary nestarnou, muze
slouzit model Centaur, ktery podle bezmala tficet let sta-
rého planku postavil Zdenék Pecarka z Chebu. S moto-
rem MVVS 3,5 a fizenymi smérovkou, vySkovkou a otac-
kami motoru RC soupravou Graupner MC 16/20 pry
Centaur presné spinil jeho pozadavky na model pro pre-
chod z kategorie RC V2 k motorakdm

T S Cisté a peClivé vypracovanou maketou vétroné
LG-125 Sohaj v mé&fitku 1:4 konstrukce M. Vostrého léta
Vladimir Pergler z Prahy. Hmotnost modelu je 3,7 kg, RC
soupravou jsou ovladany smérovka, vySkovka a kridél-
ka
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